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PROLOGO

El presente Manual de taller contiene los procedimientos de reparacio ‘ny
mantenimiento para el vehi “culo multiuso NISSAN ALMERA TINO, Serie
V10.

Antes de iniciar cualquier trabajo, es necesario leer, 1 ‘ntegra y
detenidamente, el capi "tulo correspondiente al equipo o componentes que
deban intervenirse, asi ~ como el apartado PRECAUCIONES, que aparece en
la seccio n GlI, con el fin de garantizar tanto la seguridad personal como el
buen funcionamiento del vehi “culo.

Toda la informacio " n contenida en este Manual es la que ha estado vigente
hasta el momento de su impresio “n. Nissan Europe N.V. se reserva el dere-
cho de cambiar, en cualquier momento y sin previo aviso, las especifica-
ciones y equipos de sus productos.

IMPORTANTE

Realizar un servicio de forma adecuada es esencial tanto para la seguridad
personal como para el buen funcionamiento del vehi  “culo.

Los procedimientos a seguir para cada una de las operaciones esta 'n
descritas de forma que e “stas puedan efectuarse segura y eficazmente.

No obstante, la calidad del servicio dependera ~ de los m€ todos utilizados,
de la capacidad del operario y de los u “tiles y piezas disponibles. Por
consiguiente, antes de seguir me “todos de trabajo o utilizar herramientas o
piezas no especificadas por NISSAN, debera “, ante todo, cerciorarse de que
ni la seguridad personal ni la del vehi “culo puedan verse afectadas.

NISSAN EUROPE N.V.

Service Operations Section
Amsterdam, Pdses Bajos
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INDICE

Indice alfabético y numérico para el DTC

Indice alfabético y numérico para el DTC

INDICE ALFABETICO PARA EL DTC NLATO001S01

Comprobar si el vehiculo es un modelo con sistema EURO-OBD
0 no, comprobando el “Numero de aprobacién de tipo” en la placa
de identificacion. Consultar la seccion Gl, “PLACA DE IDENTIFI-
CACION".

NLAT0001

NUmero de aprobacion de tipo

Modelo

Disponible

Con sistema EURO-OBD

No disponible (en blanco)

Sin sistema EURO-OBD

DTC
Elementos Pagina de referencia
(Términos de la pantalla CONSULT-II) . CONSULT-II g
ECM*1
GST*2
CIR SEN TEMP ATF 0710 P0710 AT-77
SEN RPM MOTOR 0725 P0725 AT-94
SENS PRES LINEA 1791 P1791 AT-125
CIRC SOL PRES L 0745 P0745 AT-103
CIRC/INT PNP 0705 P0705 AT-70
CIRC SEN VELOC PRI 0715 P0O715 AT-83
CIRC MOTOR PASO 1777 P1777 AT-118
FNCN MOTOR PASO 1778 P1778 AT-123
T/A CIRC SEN POS MARIP*3 1705 P1705 AT-108
CIRC/SOL TCC 0740 P0740 AT-98
T/A SEN CIR VEL VEH 0720 P0720 AT-88

*1: Estos nUmeros son controlados por NISSAN en el Modo Prueba Diagnosis Il (Resultados del autodiagnéstico).

*2: Estos nimeros estan prescritos por 1SO15031-6.

*3: Cuando tiene lugar la operacion del dispositivo de seguridad, el Ml se ilumina.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INDICE

Indice alfabético y numérico para el DTC (Continuacidn)

INDICE NUMERIO PARA EL DTC NLATO001502

Comprobar si el vehiculo es un modelo con sistema EURO-OBD
0 no, mirando el “Nimero de aprobacion de tipo” en la placa de
identificacion. Consultar la seccién Gl, “PLACA DE IDENTIFICA-

CION".
Numero de aprobacion de tipo Modelo
Disponible Con sistema EURO-OBD
No disponible (en blanco) Sin sistema EURO-OBD
DTC
Elementos - .
CONSULT-II ECM*1 (Términos de la pantalla CONSULT-II) Pagina de referencia
GST*2
P0O705 0705 CIRC/INT PNP AT-70
P0710 0710 CIR SEN TEMP ATF AT-77
P0715 0715 CIRC SEN VELOC PRI AT-83
P0720 0720 T/A SEN CIR VEL VEH AT-88
P0725 0725 SEN RPM MOTOR AT-94
P0740 0740 CIRC/SOL TCC IAT-98
P0745 0745 CIRC SOL PRES L AT-103
P1705 1705 T/A CIRC SEN POS MARIP*3 AT-108
P1777 1777 CIRC MOTOR PASO IAT-118
P1778 1778 FNCN MOTOR PASO AT-123
P1791 1791 SENS PRES LINEA AT-125

*1: Estos nUmeros son controlados por NISSAN en el Modo Prueba Diagnosis Il (Resultados del autodiagnéstico).
*2: Estos nUmeros estan prescritos por ISO15031-6.
*3: Cuando tiene lugar la operacion del dispositivo de seguridad, el Ml se ilumina.
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PRECAUCIONES
Precauciones para “AIRBAG” y “PRETENSOR CINTURON SEGURIDAD” de Sistema seguridad suplementario (SRS)

Precauciones para “AIRBAG” y “PRETENSOR
CINTURON SEGURIDAD” de Sistema seguridad
suplementario (SRS)

El “AIRBAG” y el “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD” del Sistema de seguridad suplementario,
usados junto con los cinturones de seguridad, ayudan a reducir el riesgo o gravedad de las lesiones del con-
ductor y pasajero delantero en una colision frontal. El Sistema de seguridad suplementario consiste en
modulos de airbag (ubicados en el centro del volante y en el tablero de instrumentos en el lado del pasajero),
pretensores del cinturén de seguridad, una unidad de sensor de diagndstico, un testigo optico, una instalacién
de cableado y un cable en espiral.

Ademas de los modulos de airbag para colision frontal, el airbag lateral suplementario, utilizado junto con el
cinturén de seguridad, permite reducir el riesgo de que el conductor y el pasajero delantero sufran lesiones
graves en caso de producirse un choque lateral. El airbag lateral suplementario consiste en médulos de air-
bag (ubicados en la parte exterior de los asientos delanteros), un sensor satélite, una unidad de sensor de
diagndstico (uno de los componentes de los airbags para una colision frontal), una instalacién de cableado
y un testigo 6ptico (uno de los componentes de los airbags para una colision frontal). La informacién nec-
esaria para revisar el sistema de forma segura esta incluida en la seccion RS de este Manual de Taller.

ADVERTENCIA:

e Para evitar que el sistema SRS quede fuera de servicio, lo que aumentaria el riesgo de que se
produzcan lesiones graves o mortales en caso de colision, momento en que se inflaria el airbag,
todas las tareas de mantenimiento deben ser realizadas por un concesionario NISSAN autorizado.

e Un mantenimiento inadecuado, incluidos el desmontaje y montaje incorrectos del SRS, puede
producir lesiones personales debido a la activacion involuntaria del sistema.

e No utilizar equipos de prueba eléctricos en los circuitos relacionados con el SRS, a menos que se
indique en este Manual de Taller. Las instalaciones del SRS estan identificadas por un conector
de instalacion amarillo (y un protector de instalacion amarillo o cinta aislante amarilla delante de
los conectores de la instalacion).

Precauciones para el Sistema de diagnostico
en el vehiculo (EURO-OBD) de CVT y motor

NLAT0198

El ECM dispone de un sistema de diagnostico en el vehiculo. Dicho sistema hara que el indicador de averia
(MI) se encienda para avisar al conductor de la presencia de una averia, la cual provoca el deterioro del
sistema de emisiones.

PRECAUCION:

e Asegurarse de quitar el contacto y desconectar el borne negativo de la bateria antes de realizar
trabajos de reparacion o inspeccion. Un circuito abierto o cortocircuito en los interruptores,
sensores, valvulas de solenoide, etc. asociados, hara que el Ml se ilumine.

e Asegurarse de conectar y bloquear los conectores de forma segura después del trabajo. Un
conector suelto (desbloqueado) hara que el Ml se ilumine debido a un circuito abierto. (Asegurarse
de que el conector no esta mojado, sucio, con grasa, no tiene terminales doblados, etc.)

e Asegurarse de dirigir y fijar las instalaciones correctamente después del trabajo. La interferencia
de lainstalacidon con un soporte, etc., puede causar que el Ml se ilumine debido a un cortocircuito.

® Asegurarse de conectar los tubos de goma correctamente después del trabajo. Un tubo de goma
desconectado o mal conectado puede hacer que el Ml se ilumine debido a una averia del sistema
EGR o del sistema de inyeccion de combustible, etc.

e Asegurarse de borrar la informacion innecesaria de averias en el TCM y ECM (reparaciones termi-
nadas) antes de devolver el vehiculo al cliente.
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PRECAUCIONES

Precauciones
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Precauciones

NLATO0003

Antes de conectar o desconectar el conector de la insta-
lacién del TCM, quitar el contacto y desconectar el borne
negativo de la bateria. De lo contrario, podria dafiarse el
ECM, puesto que el voltaje de la bateria se suministra al
TCM aun estando desconectado el interruptor de encen-
dido.

Cuando se conecten o desconecten los conectores en o
del TCM, tener cuidado de no dafar los terminales de
clavija (doblarlos o romperlos).

Asegurarse de que el terminal de clavija del TCM no esta
doblado ni roto al conectar los conectores de clavija.

Antes de sustituir el TCM verificar las sefiales de entrada/
salida del mismo para asegurarse de si funciona correcta-
mente o no. (Ver la pagina AT-61.)

Tras realizar cada DIAGNOSTICO DE AVERIAS, aplicar el
“PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DTC (Cddigo
de diagndéstico de averias)”.

El DTC no debe mostrarse en el “PROCEDIMIENTO DE
CONFIRMACION DE DTC” si la reparacion se termind.

Es muy importante realizar pruebas de funcionamiento cuando
se indique.

Se debe tener un cuidado extremo para no dafar las juntas
téricas, retenes y juntas al realizar el armado.

Cuando se quita el tapén de drenaje de la CVT, sélo se drena
un poco de fluido. El fluido viejo de la CVT permanecera en el
convertidor de par y en el circuito de refrigeracion de la CVT.
Seguir siempre los procedimientos de “Cambio del fluido de la
CVT” en la seccién MA, cuando se sustituya dicho fluido.
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PRECAUCIONES

Notas para el servicio o precauciones

Notas para el servicio o precauciones

NLAT0004
SISTEMA DE SEGURIDAD T
El TCM tiene un sistema de seguridad electrénico (modalidad dificultad punto inicial). Esto permite conducir
el vehiculo aun cuando un circuito de un dispositivo eléctrico principal de entrada/salida esté dafiado.
Con el sistema de seguridad, el vehiculo funciona siempre en tercera aun cuando la palanca selectora esté
en la posicion “L” o “D”. El cliente se quejara de una aceleracion pobre o lenta.
Cuando la llave de contacto se gire hacia “ON” siguiendo el funcionamiento del sistema de seguridad, el tes-
tigo de la modalidad SPORT parpadeara unos 8 segundos. [Para “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOS-
TICO TCM (Sin herramientas)”, consultar AT-30.]
El testigo de la modalidad SPORT, que parpadea durante 8 segundos aproximadamente, aparecera sola-
mente una vez y a continuacion se apagara. El cliente puede ocasionalmente volver a las condiciones de
conduccién normal.
Seguir siempre el “PROCEDIMIENTO DE TRABAJO” (Consultar AT-47).
Los resultados del AUTODIAGNOSTICO son los siguientes:
El primer AUTODIAGNOSTICO indicara que el sensor de velocidad del vehiculo o el sensor de revoluciones
estan danados.
Durante el siguiente AUTODIAGNOSTICO, realizado después de comprobar el sensor, no se indicaran dafios.

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO DE EURO-OBD NLATO004S08

e El autodiagnostico de la CVT (en el vehiculo) se realiza conjuntamente con el TCM y el ECM. Los
resultados pueden ser deducidos a través de los parpadeos del testigop SPORT (DEPORTIVA). Consul-
tar la tabla en |AT-23 sobre el indicador utilizado para visualizar cada resultado de autodiagnéstico.

e Los resultados del autodiagndstico indicados por el Ml se almacenan automaticamente en las memorias
del TCM y ECM.

Realizar siempre el procedimiento “COMO BORRAR LOS DTC” en |AT-20 para completar la rep-
aracion y evitar el parpadeo innecesario del Ml.

Para detalles sobre el OBD, consultar la seccién EC (“DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN

EL VEHICULO").

e Algunos sistemas y componentes, especialmente aquellos relacionados con el EURO-OBD,
podrian estar utilizando un nuevo tipo de conector de instalacién con bloqueo deslizante.

Para la descripcién y co6mo desconectar, consultar la seccion EL, “Descripcion”, “CONECTOR DE
INSTALACION".

Esguema de conexiones y diagndésticos de
averias
Al leer esquema de conexiones, consultar lo siguiente:
® “COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES” en la seccion Gl
e “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION” en lo referente al circuito de distribucion de energia en la
seccion EL
Al realizar diagnésticos de averias, consultar lo siguiente:
e “PROCEDIMIENTO A SEGUIR PARA LOS GRUPOS DE PRUEBA EN LOS DIAGNOSTICOS DE AVER-
IAS” en la seccion Gl
® “COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO” en la seccion
Gl

NLAT0005
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PREPARACION

Herramientas especiales de servicio

Herramientas especiales de servicio

NLAT0006

Numero de referencia
Denominacién

Descripcion

ST2505S001

Juego de manémetro de
aceite

1 ST25051001
Manémetro de aceite

2 ST25052000
Manguera

3 ST25053000

Tubo de unién

4 ST25054000

O)—®D

H—e
e

@—@

Medicion de la presion de linea y de la presion
del regulador

Adaptador
5 ST25055000 NT097
Adaptador
KV31103000 Montaje del retén de aceite del lado del diferen-
Insertador cial
KQ (Usar con ST35325000)
a a: 59 mm dia.
b: 49 mm dia.
NT105
ST35325000 Montaje del retén de aceite del lado del diferen-
Insertador cial
(Usar con KV31103000)
a: 215 mm dia.
b: 25 mm dié.
c: M12 x 1,5P
NT417

AT-9



Comprobacién del fluido de la CVT

FLUIDO DE LA CVT

| Y
[
SMA146B
( - COLD ==
MAX
MIN
5 riO)
MIN
lMAX
-_j— HOT

SAT282K

Comprobacién del fluido de la CVT

NLAT0243

Tope (al

i
Indicador de ' |

/
nivel de

fluido de T/A —
“T~~Tubo de carga de
fluido de T/A

fijar)

Tope (al soltar)

SMAO051D

1. Comprobar si hay pérdidas de fluido.

2. Comprobar el nivel del fluido.

Para comprobar el nivel de fluido, usar el rango “HOT” (CALI-
ENTE) en el indicador de nivel de fluido de T/A a temperatu-
ras de fluido de 50 a 80°C, después de haber conducido el
vehiculo durante 10 minutos aproximadamente en zonas
urbanas, después de que el motor se haya calentado. A tem-
peraturas de 30 a 50°C, se puede comprobar el nivel usando
el rango “COLD” (FRIO) en el indicador de nivel de fluido de
T/A después de que el motor se haya calentado y antes de
conducir. Sin embargo, se debe comprobar el nivel de fluido
con el rango “"HOT".

a. Estacionar el vehiculo en una superficie plana y echar el freno
de estacionamiento.

b. Poner en marcha el motor y mover la palanca selectora por
todas las velocidades y colocarla en la posicién “P”.

c. Comprobar el nivel del fluido con el motor en ralenti.

d. Quitar el indicador de nivel de fluido de T/A y limpiarlo con
papel sin fibras.

e. Volver a insertar el indicador de nivel de fluido de T/A en el
tubo de carga hasta el fondo.

f.  Sacar el indicador de nivel de fluido y anotar el resultado. Si
el nivel se encuentra en la parte inferior de ambos rangos,
afadir fluido por el orificio del cable del velocimetro.

Usar fluido para CVT NISSAN (NS-1) genuino o un equiva-
lente exacto.

PRECAUCION:

No llenar en exceso.

PRECAUCION:

Fijar bien el indicador de nivel de fluido de T/A con un labio

fijado en el tubo de carga.

AT-10



FLUIDO DE LA CVT

Comprobacion del fluido de la CVT (Continuacion)

i

Comprobar si el fluido
esta contaminado.

SMAB853B

Tap6n de
drenaje

SMA294C

Comprobar el estado del fluido.

Comprobar si el fluido esta sucio. Si el fluido es muy oscuro,
huele a quemado o contiene particulas, comprobar el funcio-
namiento de la CVT. Consultar la seccidn AT para la operacion
de comprobacion de la CVT.

Cambio del fluido de la CVT

1.

2.

NLATO0244

Calentar el fluido de la CVT, conduciendo el vehiculo durante
10 minutos.
Drenar el fluido de la CVT a través de la manguera de refrig-
eracion del radiador (lado de retorno) y rellenar con fluido de
CVT nuevo por el tubo de carga con el motor a ralenti.
Rellenar hasta que el fluido de CVT nuevo empiece a salir por
la manguera de refrigeracion del radiador (lado de retorno).
Se necesitara 30 a 50% de fluido extra para realizar este pro-
cedimiento.

Capacidad de fluido

Hyper CVT. Aprox. 8,1¢
Tapon de drenaje:
[):23-27 N'm (2,4 - 2,8 kg-m)

PRECAUCION:
Usar fluido para CVT NISSAN (NS-1) genuino o un equivalente
exacto.

4. Comprobar el nivel de fluido y su estado.

AT-11



Ubicacion de los componentes eléctricos de la

SISTEMA GENERAL
cvT

Cuadro de instrumentos

Ubicacion de los componentes eléctricos de la

CVvT

Testigo éptico SPORT

Compartimento del motor

Sensor de posicién
mariposa e interruptor de
posicién mariposa

Parte
delan-
\w

\

NLAT0008

Interior (lado del conductor)

Palanca selectora de CVT

Interruptor de
modalidad
DEPORTIVA

Panel de instrumentos

Transmision dcho. (inferior)
Sensor de
o revoluciones de la Parte
Interruptor de posicion de polea secundaria delantera
p. muerto/estacionamiento \ﬂ?
g Resistor
i | de caida
Conector de vélvula de control =

Valvula de control

« Sensor de temperatura del fluido

« Sensor de presion hidraulica

+ Valvula solenoide de enclavamiento

+ Valvula solenoide de presion de
linea

« Motor paso-a-paso

0 & Z ?
&\ \%’\i((\\\‘\\

Sensor de revoluciones de la polea primaria

7, &é(:{\) £

3 G\
A Tﬁr ~

Unidad de control de CVT

AT-12
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SISTEMA GENERAL

Diagrama de circuito

BATERIA

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO ON o START

Diagrama de circuito

NLAT0009
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SISTEMA GENERAL

Vista seccional — REOF06A

Vista seccional — REOF06A

Freno de
Poleas primarias marcha atras

Embrague de
Portaplanetario avance
: S\ EE=T
| =HI

Correa de acero R g ——
L.

5=

?;‘ o

ag00g0

Caja del convertidor
\

Bomba de \
aceite A

L Convertidor
de par

Eje primario

Engranaje de
estacionamiento

|- Engranaje de salida

.~ Cojinetes de rodillos
cbnicos

. Engranaje
desmultiplicador

Poleas secundarias

— Engranaje loco

Engranaje de mando del
/ velocimetro

Engranaje del diferencial

AT-14

Caja de diferencial
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SISTEMA GENERAL

Sistema de control

DESCRIPCION

Sistema de control

=NLAT0014

NLAT0014S01

La CVT percibe las condiciones de funcionamiento del vehiculo a través de diversos sensores. Controla
siempre la posicion 6ptima del cambio y reduce la sacudida de cambio y de enclavamiento.

CONTACTOS Y SENSORES

Interruptor PNP

Sensor posicion mariposa
Interruptor de posicién de la
mariposa cerrada

Interruptor de posicion de la
mariposa totalmente abierta
Sefial velocidad motor

Sensor temperatura fluido CVT
Sensor de presion de fluido de la
CVT

Sensor velocidad princ.

Sensor de velocidad secundario
Contacto de la luz de freno
Interruptor de modalidad
DEPORTIVA

Unidad de control del ABS

TCM

Control de cambios

Control de la presion de linea
Control de enclavamiento
Control del sistema de segu-
ridad

Autodiagndstico

Control de la linea de comuni-
cacion de CONSULT-II
Control duet-EA

Diagnéstico en el vehiculo

ACTUADORES

Motor paso-a-paso

Vélvula solenoide del embra-
gue convertidor de par

Valvula solenoide de la presion
de linea

Testigo 6ptico SPORT

AT-15



SISTEMA GENERAL

Sistema de control (Continuacion)

SISTEMA DE CONTROL

NLAT0014S02

Transmision
e N
. Cambio hacia .
) . Engranaje del Correa y Convertidor
Rueda Diferencial diferencial polea ﬁ:g;g’:ﬁréys de par s
Sistema f v h
de Bomba de
estaciona- aceite
miento Control de presién de aceite -
. < A
Dispositivo de control Control eléctrico
Int. de modalidad
DEPORTIVA
L A Valvula de control
- J

Sensor de
velocidad motor

Sensor de
velocidad de la
polea primaria y
secundaria

_____ Sensor de
apertura de
mariposa

Testigo 6ptico

———————————————————— S TCM T ECM -

! |t U/C ABS
! i
— Sistema mecanico ! i
— i
________ Sistema del aceite Interruptor de posicion de p. muerto }-—---------2 e Int. luz freno

—-—-— Sistema eléctrico

SAT227K
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SISTEMA GENERAL

Sistema de control (Continuacion)

FUNCION TCM
La funcion del TCM es:
o Recibir sefiales de entrada enviadas desde diversos contactos y sensores.

e Determinar la presion de linea, punto de cambio de engranaje y operacién de enclavamiento que se
requieren.

=NLAT0014S03

e Enviar las sefiales de salida requeridas al motor paso-a-paso y a los solenoides respectivos.
SENAL DE ENTRADA/SALIDA DEL TCM

NLAT0014S04

Actuadores, sensores y contactos

Funcion

Interruptor PNP

Detecta la posicion de la palanca selectora y envia una sefial al TCM.

Sensor de posicion de la mariposa

Detecta la posicion de la valvula de mariposa y envia una sefial al TCM.

Interruptor de posicion de la mari-
posa cerrada

Detecta la posicion totalmente cerrada de la valvula de mariposa y envia
una sefial al TCM.

Interruptor de posicion de la mari-
posa totalmente abierta

Detecta una posicion de la valvula de mariposa mayor que la 1/2 de su
posicion de apertura maxima y envia una sefial al TCM.

Sefial de velocidad del motor

Del ECM.

Sensor de temperatura del fluido de
la CVT

Detecta la temperatura del fluido de la transmision y envia una sefal al
TCM.

Entrada
Sensor de presion de fluido de la Detecta la temperatura del fluido de la transmisién y envia una sefial al
CVT TCM.
Sensor de velocidad principal Detecta las rpm de la polea primaria y envia una sefal al TCM.
Sensor de velocidad secundario Detecta las rpm de la polea secundaria y envia una sefial al TCM.
Envia una sefial al TCM retransmitiendo la condicién de funcionamiento
Contacto de la luz de freno
del pedal del freno.
Interruptor de modalidad DEPOR- Envia una sefial al TCM retransmitiendo la condiciéon de funcionamiento
TIVA del selector de la modalidad deportiva.
Unidad de control del ABS Envia una sefial al TCM de la condicion de funcionamiento del ABS.
Regula la posicion de la polea en relacion a la sefial enviada desde el
Motor paso-a-paso
TCM.
Valvula solenoide de la presion de Regula (o disminuye) la presion de linea adecuada para las condiciones
linea de conduccién segun una sefial enviada desde el TCM.
Salida

Valvula solenoide del embrague del
convertidor de par

Regula (o disminuye) la presion de enclavamiento adecuada para las
condiciones de conduccion segun una sefial enviada desde el TCM.

Testigo 6ptico SPORT

Muestra la condicién de funcionamiento del selector de la modalidad
deportiva.

AT-17



DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

Introduccién

Introduccion

El sistema CVT tiene dos sistemas de autodiagnéstico.

El primero es el sistema de diagnéstico en el vehiculo (EURO-OBD) relacionado con emisiones llevado a cabo
por el TCM junto con el ECM. La averia es indicada por el Ml (indicador de averia) y es almacenada como
un cddigo de averia en la memoria del ECM pero no en la memoria del TCM.

El segundo es el autodiagnéstico original TCM indicado por el testigo éptico CVT (advertencia) o el testigo
Optico SPORT. La averia es almacenada en la memoria TCM. Los elementos detectados coinciden en parte
con los elementos de autodiagnéstico del EURO-OBD. Para mas detalles, consultar AT-31.

Funcion de EURO-OBD para el sistema de CVT

NLAT0018

El ECM proporciona funciones relacionadas con emisiones de diagnéstico en el vehiculo (EURO-OBD) para
el sistema CVT. Una funcién es recibir una sefial desde el TCM usada junto con partes relacionadas con el
EURO-OBD del sistema CVT. La sefial es enviada al ECM cuando una averia ocurre en la parte correspon-
diente relacionada con el EURO-OBD. La otra funcién es indicar un resultado de diagnostico a través del Mi
(indicador de averia) en el tablero de instrumentos. Sensores, contactos y valvulas de solenoide se usan como
elementos de juicio.

El MI se ilumina automaticamente en el Sistema de deteccion de dos recorridos cuando se percibe una averia
en relacion a las piezas del sistema CVT.

Codigo de averia (DTC) de EURO-OBD

COMO LEER DTC Y DTC DE 1.F® RECORRIDO
El DTC y el DTC de 1.°" recorrido pueden leerse siguiendo los métodos siguientes.

1. (@ Sin herramientas)El nimero de parpadeos del indicador de averia en la Modalidad de prueba de
diagnéstico Il (Resultados de autodiagndstico) Ejemplos: 0705, 0710, 0715, 0720, etc. Para mas detalles,
consultar la seccion EC [“Indicador de averia (MI)", “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO".

Estos DTC estan controlados por NISSAN.

2. (® con CONSULT-Il o @ GST) CONSULT-Il o GST (Herramienta de escaner genérica) Ejemplos:

P0705, PO710, PO720, PO725, etc.
Estos DTC estan prescritos por ISO15031-6.
(CONSULT-II también visualiza el componente o sistema averiado)

e EI N°del DTC del 1.°" recorrido es igual al N° del DTC.

e |a salida del cédigo de averia significa que el circuito indicado tiene una averia. Sin embargo, en
el caso de Modo Il y GST no indican si la averia ain se produce o si ha ocurrido en el pasado y
ha vuelto a la condiciéon normal.

CONSULT-Il puede identificarlos como se indica a continuacidn. Por lo tanto, se recomienda usar
CONSULT-II (si se dispone de él).

Un ejemplo de una pantalla CONSULT-II para DTC se muestra a continuacion. DTC o DTC del 1. ' recorrido

de una averia se visualiza en la modalidad de RESULT AUTODIAGNOSIS para “MOTOR” con CONSULT-II.

Los datos de tiempo indican la cantidad de veces que se ha conducido el vehiculo después de detectar un

DTC por ultima vez.

NLAT0017

NLAT0020

NLAT0020S01

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

Si el DTC se detecta en la actualidad, la informacién sobre tiempo ser4 “0”.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
Cdédigo de averia (DTC) de EURO-OBD (Continuacion)

SELF-DIAG RESULTS
DTC RESULTS TIME

PNP SW/CIRC 0
[P0705]

SAT015K

Si se almacena un DTC del 1.®" recorrido en el ECM, la informacién sobre tiempo sera “1t”

SELF-DIAG RESULTS
DTC RESULTS | TIME

PNP SW/CIRC 1t
[P0705]

SAT016K

Datos del cuadro inmovilizado y Datos del cuadro inmovilizado de 1.°" recorrido P

El ECM tiene una funcidon de memoria que almacena los datos de conduccion como el estado del sistema de
combustible, el valor de carga calculado, la temperatura del refrigerante del motor, la compensacién de com-
bustible a corto plazo, la compensacion de combustible a largo plazo, la velocidad del motor y la del vehiculo
en el momento en el que el ECM detecta una averia.

La informacion almacenada en la memoria del ECM, junto con el DTC del 1.°" recorrido, se llaman datos del
cuadro inmovilizado 1.°" recorrido, y la informacién, almacenada junto con los datos del DTC, se llaman Datos
del cuadro inmovilizado y se visualizan en CONSULT-Il o GST. Los Datos del cuadro inmovilizado 1.*" recor-
rido pueden ser visualizados solamente en la pantalla de CONSULT-II, no en la de GST. Para mas detalles,
consultar la seccion EC (“CONSULT-1I", “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL
VEHICULQO").

Solamente un juego de datos del cuadro inmovilizado (datos del cuadro inmovilizado de 1.°" recorrido o datos
del cuadro inmovilizado) se puede almacenar en el ECM. Si los datos del cuadro inmovilizado de 1.°" recor-
rido se almacenan en la memoria del ECM junto con el DTC del 1.°" recorrido. No hay prioridad para los Datos
del cuadro inmovilizado 1.*' recorrido y se actualiza cada vez que se detecta un DTC del 1.*' recorrido. Sin
embargo, cuando los datos del cuadro inmovilizado (deteccién del 2.° recorrido/MI iluminado) quedan
almacenados en la memora del ECM, los datos del cuadro inmovilizado del 1.°" recorrido ya no permaneceran
almacenados. No olvidar que sdélo una serie de datos del cuadro inmovilizado puede ser almacenada en el
ECM.

El ECM tiene las siguientes prioridades para actualizar los datos.

Prioridad Elementos
1 Datos del cuadro Fallo de encendido — DTC: P0300 - PO306 (0300 - 0306)
inmovilizado Funcion del sistema de inyeccion de combustible — DTC: P0171 (0171), P0172 (0172), P0174
(0174), P0175 (0175)
2 Excepto los elementos anteriores (Incluye los elementos relacionados con la CVT)
3 Datos del cuadro inmovilizado del 1.°" recorrido

Los datos del cuadro inmovilizado del 1.°" recorrido y los datos del cuadro inmovilizado (junto con los DTCs)
se despejan cuando se borra la memoria del ECM.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
Cdédigo de averia (DTC) de EURO-OBD (Continuacion)

COMO BORRAR EL DTC NLATO020802

El cédigo de averia puede ser borrado por CONSULT-Il, GST o MODO PRUEBA DIAGNOSIS ECM como se

describe a continuacion.

e Si el terminal de la bateria esta desconectado, el cédigo de averia se perdera en 24 horas.

® Al borrar el DTC, usar CONSULT-Il o GST es méas facil y méas rapido que colocar el selector de
modalidad en el ECM.

La siguiente informacion de diagndstico relacionada con las emisiones es despejada de la memoria del ECM
al borrar un DTC relacionado con el EURO-OBD. Para més detalles, consultar la seccion EC (“Informacion
de diagnéstico relacionada con las emisiones”, “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL
VEHICULO").

Cédigo de averia (DTC)

1.°" recorrido de coédigos de averia ( DTC de 1.°" recorrido)
Datos del cuadro inmovilizado

Datos del cuadro inmovilizado de 1.°" recorrido

Codigos de prueba de disponibilidad del sistema (SRT)
Valores de prueba

Distancia recorrida con el Ml activado

Otros

COMO BORRAR DTC (CON CONSULT-II)
Si un DTC se visualiza para el ECM y el TCM, tiene que ser borrado del ECM y del TCM.

Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el trabajo de reparacion, asegurarse de desacti-
varlo una vez. Esperar al menos 5 segundos y girar de nuevo hasta “ON” (motor parado).

Encender CONSULT-Il y pulsar “CVT".

Pulsar “RESUL AUTODIAGNOSIS".

Pulsar “BORRA”. (Se borran los DTCs en el TCM.) A continuacion pulsar “VUELTA” dos veces.
Pulsar “MOTOR".

Pulsar “RESUL AUTODIAGNOSIS".

Pulsar “BORRA". (Se borra el DTC en el ECM.)

NLAT0020S03

!—‘.@...0....

Nookowbd
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
Cdédigo de averia (DTC) de EURO-OBD (Continuacion)

How to erase DTC (With CONSULT-II)

1. If the ignition switch stays “ON” after repair work, be sure to turn ignition switch “OFF” once. Wait at least 5 seconds

and then turn it “ON” (engine stopped) again.

SELECT SYSTEM SELECT DIAG MODE SELF-DIAG RESULTS
CvVT WORK SUPPORT DTC RESULTS
ENGINE SELF-DIAG RESULTS
T/C CLUTCH SOL/V
DATA MONITOR
,—> DTC WORK SUPPORT |:>
TCM PART NUMBER
2. Turn CONSULT-Il “ON”, 3. Turn “SELF-DIAG RESULTS". 4. Touch “ERASE”. (The DTC
and touch “A/T”.

in the TCM will be erased.)

Touch | Touch
“BACK”. “BACK”.

SELECT SYSTEM SELECT DIAG MODE SELF-DIAG RESULTS
CvT WORK SUPPORT DTC RESULTS | TIME
ENGINE SELF-DIAG RESULTS TCC SOLENOID/CIRC 0
[P0740]
DATA MONITOR
ACTIVETEST
DTC & SRT CONFIRMATION
ECM PART NUMBER
5. Touch “ENGINE”. 6. Touch “SELF-DIAG RESULTS”. 7.  Touch “ERASE”. (The DTC
in the ECM will be erased.)

SAT251K
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

Cdédigo de averia (DTC) de EURO-OBD (Continuacion)

COMO BORRAR DTC (CON GST)

1.

2.

COMO BORRAR EL DTC (SIN HERRAMIENTAS)
1.

2.

3.

=NLAT0020S04

Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el trabajo de reparacion, asegurarse de desacti-
varlo una vez. Esperar al menos 5 segundos y girar de nuevo hasta “ON” (motor parado).

Realizar el “PROCEDIMIENTO AUTODIAGNOSTICO EURO-OBD (Sin herramientas)”. Consultar AT-30.
(El paso de calentamiento del motor se puede omitir al realizar el diagnéstico, solamente para borrar el
DTC.)

Seleccionar la Modalidad 4 con la Herramienta de escaner genérica (GST). Para mas detalles, consultar
la seccion EC, “Herramienta de escaner genérica (GST)".

NLAT0020S05

Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el trabajo de reparacion, asegurarse de desacti-
varlo una vez. Esperar al menos 5 segundos y girar de nuevo hasta “ON” (motor parado).

Realizar el “PROCEDIMIENTO AUTODIAGNOSTICO TCM (Sin herramientas)”. Consultar AT-30. (El paso
de calentamiento del motor se puede omitir al realizar el diagnéstico, solamente para borrar el DTC.)
Cambiar la modalidad prueba diagnosis desde la Modalidad Il a la Modalidad | girando el selector de
modalidad en el ECM.

Consultar en la seccion EC “COMO INTERCAMBIAR LOS MODOS PRUEBA DIAGNOSIS".

Indicador de averia (MI)

‘ NLAT0021

\ / 1. Elindicador de averia se encendera cuando se da el contacto
N - con el motor parado. Esto es para comprobar el testigo optico.
e Si el indicador de averia no se enciende, consultar la seccion
EL (“Testigos opticos/Descripcion del sistema”, “TESTIGOS
OPTICOS Y ZUMBADOR").
~ (O consultar Conectores del Ml y de enlace datos en la sec-

2. Cuando se pone en marcha el motor, deberia apagarse el
indicador de averia.
SATE52J Si el testigo permanece encendido, esto indica que el sistema

de diagnéstico en el vehiculo ha detectado una averia rela-
cionada con las emisiones (EURO-OBD). Para mas detalles,
consultar la seccién EC (“DESCRIPCION DEL SISTEMA DE
DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO").

CONSULTHII o

Tras realizar el “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO
(CON CONSULT-II)" (AT-23), colocar las marcas de comprobacion
para los resultados en la “HOJA DE TRABAJO DE
DIAGNOSTICO", AT-46. Las paginas de referencia se dan sigu-
iendo el orden de los elementos.

AVISO:

e Informacién adicional sobre CONSULT-Il puede encontrarse
en el Manual de operacioén incluido con la unidad de CON-
SULT-II.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
CONSULT-II (Continuacién)

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (CON

SELEC:VSTYSTEM CO N S U LT- I I) NLAT0022S02

1. Encender CONSULT-Il y pulsar “MOTOR” para elementos

ENGINE detectados EURO- OBD o pulsar “CVT" para autodiagnostico
TCM.

Si no se visualiza la CVT, comprobar el suministro eléctrico del
TCM vy el circuito de masa. Consultar AT-61.. Si el resultado es
incorrecto, consultar la seccién EL (“‘RUTA DE LOS CABLES
DE ALIMENTACION").

SAT250K
T 2. Pulsar “RESUL AUTODIAGNOSIS".
. La pantalla muestra la averia experimentada desde la Ultima
ENG SPEED SIG operacion de borrado.
CONSULT-Il realiza el AUTODIAGNOSTICO EN TIEMPO
REAL.
También, cualquier averia detectada mientras se esta en esta
modalidad, sera visualizada en tiempo real.
SAT987J
MODALIDAD DE PRUEBA DE RESULTADOS DE
AUTODIAGNOSTICO
NLAT0022S03
Autodiagnoéstico TCM | EURO-OBD (DTC)
Puntos detectados
(Términos de pantalla de CONSULT-II, ol
modalidad de prueba de “RESUL AUTODI- \::JT_:E = -
AGNOSIS) Se detecta una averfa cuando ... 7 : TN
. . Disponible en el
Disponible en el tes- S
T indicador de
tigo éptico SPORT, x
p " « " “CVT” en CON- averia“,
CcvT MOTOR SULTI “MOTOR” en CON-
SULT-Il 0 GST
Circuito del interruptor de posicion de ® TCM no recibe la correcta sefial de
punto muerto/estacionamiento (PNP) voltaje (basada en la posicion del . PO705
engranaje) desde el interruptor.
CIRC INT PNP CIRC INT PNP
Sensor de velocidad principal e E|I TCM no recibe la sefal de voltaje
~ ~ correcta del sensor. X PO715
SENL VEL POLEA CIRC SEN VELOC
ADM PRI
Sefial de velocidad de la polea de escape [® EI TCM no recibe la sefial de voltaje
~ correcta del sensor. X P0720
SEN VEL POLEA T/A SEN CIR VEL
ESC VEH
Vélvula solenoide del embrague del con- |e EI TCM detecta una caida de voltaje
vertidor de par incorrecta cuando intenta hacer fun-
cionar la vélvula solenoide. X P0740
VIS EMB MARIP CIRC SOL TCC
CERR
Valvula solenoide de la presién de linea e El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer fun- X PO745
fl(l)\lLEAPRESION CIRC SOL PRES L cionar la valvula solenoide.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
CONSULT-II (Continuacién)

Puntos detectados
(Términos de pantalla

de CONSULT-II,

Autodiagnostico TCM

EURO-OBD (DTC)

N
modalidad de prueba de “RESUL AUTODI- bty - /:
AGNOSIS") Se detecta una averia cuando ... /WE ST

. . Disponible en el
Disponible en el tes- S
L indicador de
tigo 6ptico SPORT, averia*?
“CVT “MOTOR" CVTSUeLr}_ﬁON' “MOTOR” en CON-
SULT-Il 0 GST
Sensor de posicion de la mariposa El TCM recibe un voltaje demasiado
bajo o alto del sensor.
SEN POS MARI- | T/A CIRC SEN : X P1705
POSA POS MARIP
Sefial de velocidad del motor El TCM no recibe la sefial de voltaje
~ correcta del ECM. X PO725
SEN RPM MOTOR
Sensor de temperatura del fluido de la El TCM recibe un voltaje demasiado
CVT bajo o alto del sensor.
X P0710
S TEMP FLUIDO CIR SEN TEMP
ATF
Circuito motor paso-a-paso Cambio incorrecto de voltaje del
terminal del TCM al hacer funcionar X P1777
MOTOR PASO-A- CIRC MOTOR el motor paso-a-paso.
PASO PASO
Funcién del motor paso-a-paso El motor paso-a-paso no funciona
segun el TCM.
- FNCN MOTOR ’ X pLrr8
PASO
Sensor presion linea El TCM recibe un voltaje demasiado
bajo o alto del sensor.
SENS PRES LINEA |SENS PRES : X P1791
LINEA
FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT El TCM funciona incorrectamente.
FUNCION DE X —
SEGURIDAD DE LA —
CVT
TCM (RAM) La memoria (RAM) del TCM fun-
ciona mal.
UNIDAD CONTRL . - -
(RAM)
TCM (ROM) La memoria (ROM) del TCM fun-
ciona mal. _ _
UNIDAD CONTRL o
(ROM)
TCM (EEP ROM) La memoria (EEP ROM) del TCM
funciona mal. . .
UNIDAD DE CON- .
TROL (EEP ROM)
Encendido inicial Esto no es un mensaje de averia
(Siempre que se desconecta el
*ENCENDIDO INI- suministro eléctrico para el TCM, X —_—
CIAL* — aparece este mensaje en la panta-
lla.)
No hay fallo No se ha detectado ningun fallo.
(FALLO AUTODIAG NO INDICADO X X

PUEDEN NECESITARSE MAS PRUE-

BAS**)
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

X: Aplicable
—: No aplicable

*1: El MI -- no puede visualizar dichas averias si se le ha designado otra averia.

*2: Para mas detalles, consultar la seccién EC [“Indicador de averia (MI)", “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL

VEHICULQ].
MODALIDAD MONITOR DATOS (CVT)
NLAT0022S04
Elemento en pantalla
) o Sefiales o o )
Elemento Visualizacion de SeDa|?S Descripcién Observaciones
princi-
entrada
delTcm | PAles
Sensor de velocidad del SENS VEL Se visualiza la velocidad | Al acelerar el motor en la
vehiculo VHCL del vehiculo calculada posicion “N” o “P” con el
(Sensor vel. secun.) [km/h] X — con la sefal del sensor | vehiculo parado, los datos
de revoluciones. de CONSULT-II pueden no
indicar 0 km/h.
Sensor de posicion de la SEN POS MARI- Se muestra el voltaje de
mariposa POSA X — sefial del sensor de —
V] posicion de la mariposa.
Sensor de temperatura del |S TEMP FLUIDO Se visualiza el voltaje de
fluido de la CVT V] sefial del sensor de tem-
peratura del fluido de la
X . CVT. .
El voltaje de sefial dis-
minuye a medida que se
incrementa la temper-
atura del fluido.
Voltaje de la bateria VOLT BATERIA X . Se muestra el voltaje de o
V] suministro del TCM.
Revoluciones del motor VELOCIDAD Se visualiza la velocidad | El valor de la velocidad del
DEL MOTOR del motor, calculada con [ motor puede no ser exacto
[rpm] la sefial de velocidad del | por debajo de aprox. 800
X X L
motor. rpm. Puede no indicar 0
rpm aunque el motor no
esté en marcha.
Contacto de posicion P/N INT RANGO N Se muestra el estado de
[ON/OFF] activacion/desactivacion
X — calculado con la sefial —
del interruptor de
posicion P/N.
Contacto de la posicion de |INT RANGO R Se muestra el estado de
marcha atras (R) [ON/OFF] activacion/desactivacion
X — calculado con la sefial —
del selector de posicion
R.
Selector de posicion D INT RANGO D Se muestra el estado de
[ON/OFF] activacion/desactivacion
X — calculado con la sefial —
del selector de posicion
D.
Interruptor de modalidad INT RANGO S Se muestra el estado de
DEPORTIVA [ON/OFF] activacion/desactivacion
X — calculado con la sefial —

del selector de modal-
idad DEPORTIVA.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

Elemento en pantalla

) o Sefiales o o )
Elemento Visualizacion de Sepal_es Descripcion Observaciones
entrada princt-
delTcm | Pales
Interruptor de posicion L INT RANGO L Se muestra el estado de
[ON/OFF] activacion/desactivacion
X — calculado con la sefial —
del selector de posicion
L.
Interruptor de posicion de INT MARIP CER Se muestra el estado de
mariposa cerrada [ON/OFF] activacion/desactivacion
X . calculado con la sefial o
del interruptor de
posicién de mariposa
cerrada.
Interruptor de posicién de | SIN INT POS Se muestra el estado de
mariposa totalmente abierta | MARIP activacion/desactivacion
[ON/OFF] calculado con la sefal
X J— R —
del interruptor de
posicién de mariposa
totalmente abierta.
Posicion de la palanca POSI PAL SLCT Se muestran los datos ® Se muestra un valor
selectora de posicion de la especifico utilizado para
— X palanca selectora, uti- el control si se activa el
lizados por el TCM para sistema de seguridad
el célculo. debido a un error.
Velocidad del vehiculo VELOCIDAD Se visualizan los datos
DEL VEHICULO . X de velocidad del .
[km/h] vehiculo utilizados para
el célculo por el TCM.
Posicion de la mariposa POSI MARIP Se visualizan los datos | e Se muestra un valor
[/8] de posicion de la especifico utilizado para
— X mariposa, usados para el control si se activa el
el célculo por el TCM. sistema de seguridad
debido a un error.
Control de presion de linea | RDTO PRES LIN Se visualiza el valor de
[%] control de la valvula
. X solenoide de presion de .
linea, calculado por el
TCM con cada sefial de
entrada.
Rendimiento de la valvula |RDTO V/S TCC Se visualiza el valor de
solenoide del embrague del | [%] control de la valvula
convertidor de par solenoide del embrague
— X del convertidor de par, —
calculado por el TCM
con cada sefial de
entrada.
Testigo de autodiagnostico | LUZ MONI PAT Se visualiza el estado de
(Testigo 6ptico SPORT) [ON/OFF] — X control del testigo de la —
modalidad DEPORTIVA.
Sensor de presion de linea | SENS PRES Se visualiza el voltaje de
LINEA [V] X — sefial del sensor de —

presién de linea.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

Elemento en pantalla

o Sefiales - o .
Elemento Visualizacion de Sepal_es Descripcion Observaciones
entrada pr;;g;-
delTcm | P
Sensor de velocidad de la | VLCD POLEA Se visualiza la velocidad
polea primaria EN [rpm] de la polea primaria cal-
X X culada desde la sefial —
del sensor de velocidad
de la polea primaria.
Sensor de velocidad de la | VEL POLEA Se visualiza la velocidad
polea secundaria ESC [rpm] de la polea secundaria
— — calculada desde la sefial —
del sensor de velocidad
secundario.
Contacto de la luz de freno | CONT FRENO Se visualiza la sefial de
[ON/OFF] X . posicion de activacion/ .
desactivacion del con-
tacto de la luz de freno.
Sefial del ABS SENAL ABS Se visualiza la sefial de
[ON/OFF] funcionamiento del ABS
X — (ON/OFF) desde la —
unidad de control del
ABS.
Relacion CVT RELAC CVT [—] Se visualiza la relacion
— X real de la CVT funciona- —
ndo con TCM.
Paso PAS CONT . X Se visualiza la posicion .
POLE [paso] del motor paso-a-paso.
X: Aplicable
—: No aplicable

Pedal del freno

/“'\,\/\’\/

7

Conector de enlace de datos

SAT228K

START

SUB MODE

SAT586J

MODALIDAD DE SOPORTE DE TRABAJO CON
CONSULT-I
1. Quitar el contacto.

2. Conectar CONSULT-II al conector de enlace de datos, ubicado
en el lado izquierdo del panel de instrumentos inferior.

3. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

4. Pulsar “COMIENZO".

AT-27
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
CONSULT-II (Continuacién)

5. Pulsar “CVT".
SELECT SYSTEM
CVT
ENGINE
SAT250K
6. Pulsar “SOPORTE TRABAJO".
SELECT DIAG MODE
WORK SUPPORT
SELF-DIAG RESULTS
DATA MONITOR
TCM PART NUMBER
SAT252K
7. Pulsar “AJU FRENO MOTOR".
SELEC ELEMENTO TRABAJO
8. Pulsar “COMIENZO".
AJU FRENO MOTOR
SAT933J
9. Ajustar el “NIVEL FRENO MOTOR” pulsando “ARRIBA” o
ENGINE BRAKE ADJ. “ »
ABAJO".
NIVEL FRENO MOTOR
ADJ. MONITOR 0: Valor programado inicial (El control del nivel de
ENGINE BRAKE LEVEL 0 freno motor esta activado)
DESACTIVADO: El control del nivel de freno motor
esta desactivado.
10. Quitar el contacto, esperar al menos 5 segundos y a continu-
acion girar el interruptor de encendido a “ON”".
up DOWN 11. El ajuste del nivel de freno motor esta finalizado.
SAT934J]  PRECAUCION:

Las modalidades “+1” “0” “-1" “-2" “OFF” pueden ser selec-
cionadas pulsando “ARRIBA” “ABAJO” en la pantalla de
CONSULT. Sin embargo, no se debe seleccionar otra modal-
idad que “0” y “OFF”, si se ha seleccionado la modalidad “+1"
6 “-1” 6 “-2”, ya que puede causar una anormalidad en la
conduccioén.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
CONSULT-II (Continuaci6n)

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO SIN

CO N SU LT- I I NLAT0022S07
@ Procedimiento de autodiagnostico EURO-OBD (Con
GST)

Consultar la seccion EC [‘Herramienta genérica de escaner
(GST)", “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN
EL VEHICULO"].

Procedimiento de autodiagnéstico EURO-OBD (Sin
h e r r am I e ntas) NLAT0022S0702

Consultar la seccion EC [“Indicador de averia (MI)”, “DESCRIP-
CION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO".
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
CONSULT-II (Continuacién)

=3

g

Varilla

Apertura de la mariposa

©

¥

LN

Tambor del acelerador

S

Bomba de
vacio

SAT491J

& DISCONNECT
AE

[Q]

Conector de instalacién del interruptor

de posicién de mariposa

———alb

SAT234K

Procedimiento de autodiagnéstico TCM (Sin
herramientas)
Preparacién

1.
2.

10.
11.

12.
13.
14.

15.

=NLAT0022S0703

Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”".

Si el abridor de la mariposa esta equipado, conectar la bomba
de vacio de tipo manejable al abridor de la mariposa y aplicar
vacio —-25,3 kPa (=253 mbar, =190 mmHg). (Si el abridor de
la mariposa no esta equipado, obviar este paso)
Desconectar el conector de instalacion del interruptor de
posicién de la mariposa.

Girar el interruptor de encendido hacia la posicién “ON”".
Comprobar la continuidad entre los terminales 4 y 5 del inter-
ruptor de posicion de la mariposa cerrada.

Debe existir continuidad.

(Si no existe continuidad, comprobar el abridor de la mari-
posay el interruptor de posicion de la mariposa cerrada.
A continuacion, aumentar el vacio hasta que el interruptor
de posicion de la mariposa cerrada muestre continuidad)
Conectar el conector de instalacion del interruptor de posicion
de la mariposa.

Calentar el motor.

Girar el interruptor de encendido de ON a “OFF” dos veces
mas, y a continuacion girarlo a “OFF".

En la posicion “P” de la palanca selectora, girar el interruptor
de contacto hasta ON, y comprobar que el testigo 6ptico de la
CVT se enciende durante aproximadamente dos segundos.

Girar el interruptor de encendido hacia “OFF".

Pisar el pedal del freno y poner la palanca selectora en la
posicién “D".

Girar el interruptor de encendido hacia ON.

Soltar el freno y mover la palanca selectora a la posicion “L".
Pisar hasta el fondo el pedal del acelerador y el del freno. Sin
soltar el pedal del freno y el del acelerador, cambiar la palanca
selectora a la posicion “D”.

Leer la visualizacién del testigo 6ptico SPORT para completar
el diagndstico.

AT-30



DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

Interpretacion del cédigo de autodiagndstico

NLAT0022S0704

Testigo 6ptico SPORT

Todos los parpadeos de interpretacién son iguales.

‘\\\//{//
= =
P ARSS

El autodiagnéstico
comienza

Sefial de inicio 10

parpadeos de interpretacién
r TN - - Luz

- Sombra

bt tetatetetatatatatsts

SAT281K

Todos los circuitos que pueden ser verificados mediante el auto-
diagnéstico estan en buen estado.

El 1.°" parpadeo de interpretaciéon es mas prolongado que los
otros.

N\ o

ST

SATA437FA
El circuito del sensor de velocidad secundario (SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT) esta cortocircuitado o

desconectado.
O Ir a SENSOR DE VELOCIDAD DE VEHICULO CVT (SEN-

SOR DE VELOCIDAD SECUNDARIO) (DTC: 0720), /AT-88.

El 2.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

NV,

- Luz

- Sombra

SATA439FA

El circuito del sensor de velocidad principal esta cortocircuitado

o desconectado.
O Ir a SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL (DTC: 0715),

AT-83.

El 3.°" parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

N, /é
LTINS
=== - - Luz
-= —-- Sombra

SAT441FA
El circuito del sensor de posicion de la mariposa esta cortocir-

cuitado o desconectado.
O Ir a SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (DTC:

1705), AT-108.

El 4.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

NI /2
- =
Paanea
El autodiagnéstico
comienza
-] -~ Luz
- Sombra

El circuito del motor paso-a-paso esta cortocircuitado o
desconectado.

SAT443FA

El 5.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

EANA R

—
ST

SAT445FA
El circuito del sensor de presion de linea esta cortocircuitado o

desconectado.
O Ir a SENSOR DE PRESION DE LINEA. 1791), AT-125.

O Ir a MOTOR PASO-A-PASO (DTC: 1777), AT-118.

AT-31



DESCRIPCION SISTEMA DIA
CONSULT-II (Continuacion)

GNOSTICO EN VEHICULO

Testigo 6ptico SPORT

El 6.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

SAT447FA
El circuito de la valvula solenoide de la presién de linea esta

cortocircuitado o desconectado.
O Ir a VALVULA SOLENOIDE DE PRESION DE LINEA (DTC:

0745), AT-103.

El 7.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los

otros.

NN //”,'.

Z TN

--Luz

Sombra

SAT449FA
El circuito de la valvula solenoide de enclavamiento esta corto-

circuitado o desconectado.
O Ir a VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CON-
VERTIDOR DE PAR (DTC: 0740), /AT-98.

El 8.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

~\ V77

— —
—

CLAND

El autodiagnéstico
comienza

(L

El sensor de temperatura del fluido de la CVT esta
desconectado o el circuito de suministro eléctrico del TCM esta
dafado.

O Ir a SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE CVT
(DTC: 0710) Y SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM, AT-77.

—

- Luz

- Sombra

SAT451FA

El 9.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.
N2

—
P EARU

-~ Luz

- Sombra

SAT453FA
El circuito de la sefial de velocidad del vehiculo esta cortocir-

cuitado o desconectado.
O Ir a SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR (DTC: 0725),
AT-94.

El 10.° parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los
otros.

ESIRNS

- MmN —-Luz

- Sombra

SAT455FA
e Cuando se visualiza el “4.° parpadeo de interpretacion” y/o el
“6.° parpadeo de interpretacion”, comprobar el “MOTOR
PASO-A-PASO (DTC: 1777)" y/o “VALVULA SOLENOIDE DE
PRESION DE LINEA (DTC: 0745)".
e Cuando ni el “4.° parpadeo de interpretaciéon” ni el “6. © par-
padeo de interpretacion” se visualizan, sustituir el TCM.

Parpadea como se muestra a continuacion.

‘\\\l/’//
Paane e

SAT278K
El voltaje de la bateria es bajo.
La bateria ha estado desconectada durante mucho tiempo.
La bateria esté conectada a la inversa.
(Al conectar de nuevo los conectores del TCM — Esto no es
un problema)

O Ir a FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT, AT-131.

AT-
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
CONSULT-II (Continuacién)

Testigo 6ptico SPORT

El testigo 6ptico no se enciende.

]

El autodiagnéstico
comienza

Sombra

SAT653J
El circuito del selector de directa o del interruptor de posicion de
la mariposa esta desconectado o el TCM esta dafiado.
O Ir a DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO
DETECTABLES, AT-192.

t; = 2,5 segundos t, = 2,0 segundos t; = 1,0 segundo t, = 1,0 segundo
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

CONSULT-II

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

REAL-TIME DIAG

ENG SPEED SIG

SAT987J

CONSULTHI o

Tras realizar el “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO
(CON CONSULT-II)" (AT-34), colocar las marcas de comprobacion
para los resultados en la “HOJA DE TRABAJO DE
DIAGNOSTICO", AT-45. Las paginas de referencia se dan sigu-
iendo el orden de los elementos.

AVISO:

e Informacién adicional sobre CONSULT-Il puede encontrarse
en el Manual de operacion suministrado con la unidad de
CONSULT-II.

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (CON
CO N SU LT- I I) NLAT0245S01

1. Activar CONSULT-Il y pulsar “CVT” para el autodiagndstico de
TCM.
Si no se visualiza CVT, comprobar el suministro eléctrico del
TCMy el circuito de masa. Consultar AT-61.. Si el resultado es
“Incorrecto”, consultar la seccién EL (“RUTA DE LOS CABLES
DE ALIMENTACION").

2. Pulsar “RESUL AUTODIAGNOSIS".
La pantalla muestra la averia experimentada desde la Ultima
operacion de borrado.
CONSULT-Il realiza el AUTODIAGNOSTICO EN TIEMPO
REAL.
También, cualquier averia detectada mientras se esta en esta
modalidad sera visualizada en tiempo real.

MODALIDAD DE PRUEBA DE RESULTADOS DE
AUTODIAGNOSTICO

NLAT0245S02

Puntos detectados

(Términos de pantalla de CONSULT-II, modal-
idad de prueba de “RESUL AUTODIAGNO-

SIS”)

Elemento

Visualizacion

Se detecta una averia cuando ... Observaciones

No hay fallo

(FALLO AUTODIAG NO INDICADO PUEDEN
NECESITARSE MAS PRUEBAS**)

No se ha detectado ningun fallo.

Encendido inicial

ENCENDIDO INICIAL

Esto no es un mensaje de averia (Siempre que se
desconecte el suministro eléctrico para el TCM,
aparece este mensaje en la pantalla.)

Sefial de velocidad de
la polea de escape

SEN VEL POLEA ESC

El TCM no recibe la sefial de voltaje correcta del
sensor.

Sensor de velocidad
principal

SENL VEL POLEA
ADM

El TCM no recibe la sefial de voltaje correcta del
sensor.

Sensor de posicion de
la mariposa

SEN POS MARIPOSA

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo o alto del
sensor.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
CONSULT-II (Continuacion)

Puntos detectados

(Términos de pantalla de CONSULT-Il, modal-
idad de prueba de “RESUL AUTODIAGNO-

SIS”)

Elemento

Visualizacién

Se detecta una averia cuando ... Observaciones

Circuito del motor
paso-a-paso

MOTOR PASO-A-
PASO

e Cambio incorrecto de voltaje del terminal del TCM al
hacer funcionar el motor paso-a-paso.

Funciéon del motor
paso-a-paso

e Motor paso-a-paso no funciona segin el TCM.

Sensor de presion de
linea

SENS PRES LINEA

e E| TCM recibe un voltaje demasiado bajo o alto del
sensor.

Valvula solenoide del
embrague del con-
vertidor de par

VIS EMB MARIP
CERR

e El TCM detecta una caida de voltaje incorrecta
cuando intenta hacer funcionar la valvula solenoide.

Sensor de temper-
atura del fluido de la
CVT

S TEMP FLUIDO

® El TCM recibe un voltaje demasiado bajo o alto del
sensor.

FUNCION DE SEGU-
RIDAD DE LA CVT

FUNCION DE SEGU-
RIDAD DE LA CVT

e E| TCM funciona incorrectamente.

Sefial de velocidad del
motor

SEN RPM MOTOR

e EI TCM no recibe la sefial de voltaje correcta del
ECM.

Valvula solenoide de
la presion de linea

SOL PRESION LINEA

e El TCM detecta una caida de voltaje incorrecta
cuando intenta hacer funcionar la valvula solenoide.

TCM (RAM) UNIDAD CONTRL ® La memoria (RAM) del TCM funciona mal.
(RAM)
TCM (ROM) UNIDAD CONTRL e La memoria (ROM) del TCM funciona mal.

(ROM)

TCM (EEP ROM)

UNIDAD CONTRL
(EEP ROM)

® La memoria (EEP ROM) del TCM funciona mal.

MODALIDAD MONITOR DATOS (CVT)

NLAT0245S03

Elemento en pantalla
i o Sefiales ~ o )
Elemento Visualizacion de 59{13'_95 Descripcién Observaciones
princi-
entrada
delTcm | Pales
Sensor de velocidad del SENS VEL Se visualiza la velocidad | Al acelerar el motor en la
vehiculo VHCL del vehiculo calculada posicién “N” o “P” con el
(Sensor de velocidad [km/h] X — con la sefial del sensor | vehiculo parado, los datos
secundario) de revoluciones. de CONSULT-II pueden no
indicar 0 km/h.
Sensor de posicion de la SEN POS MARI- Se muestra el voltaje de
mariposa POSA X — sefial del sensor de —
V] posicién de la mariposa.
Sensor de temperatura del |S TEMP FLUIDO Se visualiza el voltaje de
fluido de la CVT [V] sefial del sensor de tem-
peratura del fluido de la
X o CVT. o
El voltaje de sefial dis-
minuye a medida que se
incrementa la temper-
atura del fluido.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

CONSULT-II (Continuacion)

Elemento en pantalla

) o Sefiales o o )
Elemento Visualizacion de Sepal_es Descripcién Observaciones
entrada princt-
delTcm | Pales
Voltaje de la bateria VOLT BATERIA X . Se muestra el voltaje de .
V] suministro del TCM.
Velocidad del motor VELOCIDAD Se visualiza la velocidad | El valor de la velocidad del
DEL MOTOR del motor, calculada con [ motor puede no ser exacto
[rpm] X X la sefial de velocidad del | por debajo de aprox. 800
motor. rpm. Puede no indicar O
rpm aunque el motor no
esté en marcha.
Interruptor de posiciéon P/N | INT RANGO N Se muestra el estado de
[ON/OFF] activacion/desactivacion
X — calculado con la sefial —
del interruptor de
posiciéon P/N.
Interruptor de posicién de INT RANGO R Se muestra el estado de
marcha atras (R) [ON/OFF] activacion/desactivacion
X — calculado con la sefial —
del interruptor de
posicion “R”.
Interruptor de posicién D INT RANGO D Se muestra el estado de
[ON/OFF] activacion/desactivacion
X — calculado con la sefial —
del interruptor de
posicién “D”.
Selector de la modalidad INT RANGO S Se muestra el estado de
DEPORTIVA [ON/OFF] activacion/desactivacion
X — calculado con la sefial —
del selector de modal-
idad DEPORTIVA .
Interruptor de posicion L INT RANGO L Se muestra el estado de
[ON/OFF] activacion/desactivacion
X — calculado con la sefial —
del interruptor de
posicion “L”".
Interruptor de posiciéon de | INT MARIP CER Se muestra el estado de
la mariposa cerrada [ON/OFF] activacion/desactivacion
X . calculado con la sefial o
del interruptor de
posicién de la mariposa
cerrada.
Interruptor de posicién de | SIN INT POS Se muestra el estado de
la mariposa totalmente abi- | MARIP activacion/desactivacion
erta [ON/OFF] X . calculado con la sefal .
del interruptor de
posicién de la mariposa
totalmente abierta.
Posicion de la palanca POSI PAL SLCT Se muestran los datos ® Se muestra un valor
selectora de posicion de la especifico utilizado para
— X palanca selectora, uti- el control si se activa el

lizados por el TCM para
el célculo.

sistema de seguridad
debido a un error.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

CONSULT-II (Continuacion)

Elemento en pantalla

) o Sefiales o o )
Elemento Visualizacion de Sepal_es Descripcion Observaciones
entrada princt-
delTcm | Pales
Velocidad del vehiculo VELOCIDAD Se visualizan los datos
DEL VEHICULO . X de velocidad del .
[km/h] vehiculo utilizados para
el célculo por el TCM.
Posicion de la mariposa POSI MARIP Se visualizan los datos | e Se muestra un valor
[/8] de posicion de la especifico utilizado para
— X mariposa, usados para el control si se activa el
el célculo por el TCM. sistema de seguridad
debido a un error.
Rendimiento de presion de | RDTO PRES LIN Se visualiza el valor de
linea [%] control de la valvula
. X solenoide de presion de .
linea, calculado por el
TCM con cada sefial de
entrada.
Rendimiento de la valvula |RDTO V/S TCC Se visualiza el valor de
solenoide del embrague del | [%] control de la valvula
convertidor de par solenoide del embrague
— X del convertidor de par, —
calculado por el TCM
con cada sefial de
entrada.
Testigo de autodiagnostico | LUZ MONI PAT Se visualiza el estado de
(Testigo 6ptico SPORT) [ON/OFF] — X control del testigo de la —
modalidad DEPORTIVA.
Sensor de presion de linea | SENS PRES Se visualiza el voltaje de
LINEA [V] X o sefial del sensor de .
presién del fluido de la
CVT.
Sensor de velocidad de la | VLCD POLEA Se visualiza la velocidad
polea primaria EN [rpm] de la polea primaria cal-
X X culada desde la sefial
del sensor de velocidad
de la polea primaria.
Sensor de velocidad de la |VEL POLEA Se visualiza la velocidad
polea secundaria ESC [rpm] de la polea secundaria
— — calculada desde la sefial —
del sensor de velocidad
secundario.
Contacto de la luz de freno | CONT FRENO Se visualiza la sefal de
[ON/OFF] X . posicién de activacion/ .
desactivacién del con-
tacto de la luz de freno.
Senfial del ABS SENAL ABS Se visualiza la sefial de
[ON/OFF] funcionamiento del ABS
X — (ON/OFF) desde la —
unidad de control del
ABS.
Relacion CVT RELAC CVT [—] Se visualiza la relacion
— X real de la CVT funciona- —

ndo con TCM.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Elemento en pantalla
) o Sefiales o o )
Elemento Visualizacion de Sefiales Descripcién Observaciones
princi-
entrada ales
delTcm | P
Paso PAS CONT . X ® Se visualiza la posicion .
POLE [paso] del motor paso-a-paso.
X: Aplicable
—: No aplicable
COMO BORRAR LOS RESULTADOS DEL
SELECT SYSTEM
ovr AUTODIAGNOSTICO
(B CON CONSULT-II)
ENGINE

SAT250K
SELECT DIAG MODE
WORK SUPPORT
SELF-DIAG RESULTS
DATA MONITOR
TCM PART NUMBER
SAT252K

SELF-DIAG RESULTS

DTC RESULTS

T/C CLUTCH SOL/V

SAT970J

NLAT0245S09

1. Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el tra-
bajo de reparacion, asegurarse de quitar el contacto una vez.

Esperar al menos 3 segundos, y después volver a girar la llave
de contacto hacia “ON".

2. Encender CONSULT-Il y pulsar “CVT".

3. Pulsar “RESUL AUTODIAGNOSIS".

4. Pulsar "“BORRA”. (Se borran los resultados de
autodiagnostico.)
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de autodiagnéstico sin CONSULT-II

Varilla

=3

g

Apertura de la mariposa

oL

LN

Tambor del acelerador

S

Bomba de
vacio

Procedimiento de autodiagnoéstico sin
CONSULT-II —
® PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (SIN
CONSULT-II)

Preparacion

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.

2. Siel abridor de la mariposa esta equipado, conectar la bomba
de vacio tipo manejable al abridor de la mariposa y aplicar
vacio —-25,3 kPa (=253 mbar, —190 mmHg). (Si el abridor de
la mariposa no esta equipado, obviar este paso)

NLAT0246S01

NLAT0246S0101

SAT491J

3. Desconectar el conector de instalacién del interruptor de

de posicién de mariposa

———alb

& DISCONNECT
AE

Conector de instalacién del interruptor ruptor de posicién de la mariposa cerrada.

[Q]

posicién de la mariposa.
4. Poner la llave de contacto en posicion “ON”.
5. Comprobar la continuidad entre los terminales 4 y 5 del inter-

Debe existir continuidad.

(Si no existe continuidad, comprobar el abridor de la mari-
posay el interruptor de posicion de la mariposa cerrada).
Después, aumentar el vacio hasta que el interruptor de
posicion de la mariposa cerrada muestre continuidad)

6. Ir a “Procedimiento de autodiagnéstico (Sin CONSULT-II)".

SAT234K

COMPROBAR EL TESTIGO OPTICO SPORT

wNhE e

Arrancar el motor y calentarlo hasta la temperatura normal de funcionamiento.

Girar el interruptor de encendido de ON a OFF dos veces mas, y a continuacion girarlo a OFF.

Colocar la palanca selectora en la posicion “P” y girar el interruptor de encendido hacia ON. A continuacion, aseg-
urarse de que el testigo 6ptico SPORT se enciende durante aproximadamente 2 segundos.

Interruptor de \

modalidad

DEPORTIVA
SAT256K
SAT257K

Si

IRA?2.

No

Ir a “El testigo 6ptico SPORT no se enciende”, AT-203.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de autodiagnéstico sin CONSULT-II (Continuacién)

2 PASO 1 DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.

2. Pisar el pedal del freno y el pedal del acelerador simultdneamente. A continuacion, colocar la palanca selectora en la
posicién “D”.

3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “ON”. (No poner en marcha el motor).

SAT258K
» |IRA3.
3 PASO 2 DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION
Soltar el pedal del freno y mover la palanca selectora a la posicién “L”.
2y, O
*
b |
SAT259K

» |[IRA4.

4 PASO 3 DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION

Mientras se pisa el pedal del freno con el pie izquierdo, pisar el pedal del acelerador al fondo con el pie derecho. A
continuacion, mover la palanca selectora a la posicion “D”.

Pedal de acelerador 0
N

Pisar

SAT260K

» |[IRAS.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de autodiagnéstico sin CONSULT-II (Continuacidn)

5

COMPROBAR EL CODIGO DE AUTODIAGNOSTICO

Comprobar el testigo 6ptico SPORT. Consultar “INTERPRETACION DEL CODIGO DE AUTODIAGNOSTICO”, AT-41.,

Testigo dptico SPORT

SAT257K

p [FIN DEL DIAGNOSTICO

INTERPRETACION DEL CODIGO DE

AUTODIAGNOSTICO

NLAT0246S02

Testigo 6ptico SPORT

Todos los parpadeos de interpretacién son iguales.
Ao

-
AN
El autodiagnéstico
comienza
Sefial de inicio 10 parpadeos de interpretacion
r— ~ T - Luz
- - Sombra

bt tetatatatatatatatsts

SAT281K
Todos los circuitos que pueden ser verificados mediante autodi-
agnostico estan en buen estado.

El 1.°" parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los
otros.

N\ s

PV RSN

SATA437FA
El circuito del sensor de velocidad secundario (SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT) esta cortocircuitado o

desconectado.
O Ir a SENSOR DE VELOCIDAD DE VEHICULO CVT (SEN-

SOR DE VELOCIDAD SECUNDARIO), AT-133.

El 2.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

N
CLAND

- Luz

- Sombra

L

El circuito del sensor de velocidad principal esta cortocircuitado

o desconectado.
0O Ir a SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL, AT-138.

El 3.°" parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

~ N /4
TN
== - — Luz
—-— {-- Sombra

SAT441FA
El circuito del sensor de posicion de la mariposa esta cortocir-

cuitado o desconectado.
O Ir a SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA, AT-143.

AT-41



DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de autodiagnéstico sin CONSULT-II (Continuacién)

Testigo 6ptico SPORT

El 4.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los El 5.° parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los

otros. otros.

NV s NN s

Paane ) Eaanee

El autodiagndstico

comienza

i - Luz --Luz
- Sombra - Sombra
SAT443FA SAT445FA

El circuito del motor paso-a-paso esta cortocircuitado o El circuito del sensor de presién de linea esta cortocircuitado o
desconectado. desconectado.

O Ir a MOTOR PASO-A-PASO, AT-153. O Ir a SENSOR DE PRESION DE LINEA, AT-158.

El 7.° parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los

El 6.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

otros.
NV s

PR

--Luz

Sombra

SAT449FA
El circuito de la valvula solenoide de enclavamiento esta corto-

circuitado o desconectado.
O Ir a VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CON-

VERTIDOR DE PAR, AT-171l.

SATA44TFA
El circuito de la valvula solenoide de la presion de linea esta

cortocircuitado o desconectado.
O Ir a VALVULA SOLENOIDE DE PRESION DE LINEA,

AT-164.
El 8.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los El 9.° parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los
otros. otros.
<N\ \ I/
N1//, = =
- . P RN
CLAVND

El autodiagnéstico
comienza

T T

- - Sombra

SAT285K

SAT451FA
El circuito de la sefial de velocidad del vehiculo esta cortocir-

El sensor de temperatura del fluido de la CVT esta

desconectado o el circuito de suministro eléctrico del TCM esta | cuitado o desconectado.
dafado. O Ir a SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR, AT-184.

O Ir a SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA T/A
Y SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM, AT-1774.
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DESCRIPCION SISTEMA DIAGNOSTICO EN VEHICULO

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de autodiagnéstico sin CONSULT-II (Continuacidn)

Testigo 6ptico SPORT

El 10.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

ESIRNS

—-Luz

‘ - : "~~—-Sombra

SAT455FA

e Cuando se visualiza el “4.° parpadeo de interpretacion” y/o el
“6.° parpadeo de interpretacion”, comprobar el “MOTOR
PASO-A-PASQO” y/o la “VALVULA SOLENOIDE DE PRESION
DE LINEA".

e Cuando ni el “4.° parpadeo de interpretacion” ni el “6. © par-
padeo de interpretacion” se visualizan, sustituir el TCM.

O Ir a FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT, AT-131..

Parpadea como se muestra a continuacion.
SNV s

—
Paane .

SAT457FA
El voltaje de la baterfa es bajo.
La bateria ha estado desconectada durante mucho tiempo.
La bateria esté conectada a la inversa.
(Cuando se conectan de nuevo los conectores del TCM. —
Esto no es un problema).

El testigo 6ptico no se enciende.

]

El autodiagnéstico
comienza

Sombra

SAT653]
El interruptor del PNP, el contacto de la luz de freno o el cir-
cuito del interruptor de posicion de la mariposa esta
desconectado o el TCM esta dafado.
O Ir a DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO
DETECTABLES, AT-192.

t, = 2,5 segundos t, = 2,0 segundos t; = 1,0 segundo

t, = 1,0 segundo
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INTRO

Sensores

Valvulas
solenoides

SATG31IA

SAT632|

SEF234G

Introduccion

El TCM recibe una sefial del sensor de velocidad del vehiculo, del
sensor de posicion de la mariposa o del interruptor del PNP y
establece un control de cambio o un control de enclavamiento a
través de las valvulas de solenoide CVT y del motor paso-a-paso.
El TCM también se comunica con el ECM a través de una sefial
enviada desde los elementos de juicio utilizados con las partes
relacionadas con el EURO-OBD del sistema de CVT para diagnés-
ticos de averias. EI TCM es capaz de diagnosticar partes averiadas
mientras que el ECM puede almacenar averias en su memoria.
Las sefiales de entrada y salida deben ser siempre correctas y
estables en el funcionamiento del sistema de la CVT. El sistema
de la CVT debe estar en buen estado de funcionamiento y no tener
vélvulas atascadas, valvulas de solenoide averiadas, etc.

Es mucho més dificil diagnosticar un problema que ocurre inter-
mitentemente que los que se producen continuamente. La mayoria
de los problemas intermitentes estan causados por malas conex-
iones eléctricas o circuitos defectuosos. En este caso, la compro-
bacion detenida de los circuitos pertinentes ayudara a evitar que
se sustituyan piezas en buen estado.

Una comprobacion visual pudiera no ayudar a averiguar la causa
de los problemas. Se debe llevar a cabo una prueba en carretera
con CONSULT-Il (o GST) o un multimetro conectado. Seguir el
“Procedimiento de trabajo”. Consultar AT-47.

Antes de efectuar las comprobaciones, dedicar unos minutos a
hablar con el cliente que dice tener problemas al conducir. El cli-
ente es una buena fuente de informacién para este tipo de
problemas, especialmente para los intermitentes. Averiguar qué
sintomas se presentan y bajo qué condiciones. Deberia usarse
una “Hoja de trabajo de diagnéstico” como la del ejemplo (AT-46).
Empezar el diagnéstico tratando primero con los problemas “con-
vencionales”. Esto ayudara a investigar las averias relacionadas
con la gobernabilidad en un vehiculo cuyo motor esta controlado
electrénicamente.

Consultar también los boletines de servicio relacionados para
obtener informacion.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INTRO

EURO-OBD

Introduccion (Continuacion)

HOJA DE TRABAJO PARA DIAGNOSTICO
Informacién del cliente

PUNTOS CLAVE

QUE ..... Vehiculo y modelo con CVT

CUANDO..... Fecha, frecuencia

DONDE..... Condiciones de carretera

COMO..... Condiciones de funcionamiento, sintomas

=NLAT0023S01

NLAT0023S0101

Nombre del cliente Sr./Sra.

Modelo y afio

Numero de identificacion del vehiculo

Modelo de transmision

Motor

Kilometraje

Fecha del incidente

Fecha de fabricacion Fecha de servicio

Frecuencia O Continuamente O Intermitentemente ( veces al dia)
O El vehiculo no se mueve. (30 Ninguna posicion O Paosicién en particular)
Sintomas O Enclavamiento defectuoso

O Punto de cambio demasiado alto o bajo.

de conduccion)

O Sacudida al cambiar o deslizamiento (@ N - D O Enclavamiento O Cualquier posicion

O Ruido o vibracién

O Sin patron de cambios seleccionado

O Otros

( )
Testigo 6ptico SPORT Parpadea durante unos 8 segundos.

O Continuamente encendido O No encendido
Indicador de averia (M) O Continuamente encendido O No encendido
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INTRO

Introduccion (Continuacion)

Hoja de trabajo para diagnéstico

=NLAT0023S0102

1. |O Leer las observaciones del sistema de seguridad y escuchar las quejas del cliente. AT-8

2. |0 COMPROBAR EL FLUIDO DE LA CVT AT-54

O Pérdidas (Seguir el procedimiento especificado)
O Estado del fluido
O Nivel de fluido

3. |O Realizar PRUEBA DE CALADO y TEST DE PRESION DE LINEA. AT-54, 55

O Prueba de calado — Marcar las piezas posiblemente dafiadas/otras.

O Embrague de avance O Freno de marcha atras
O Motor
O La presion de linea es baja.

O Test de presion de linea — Piezas con problemas:

4. |O Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA en su totalidad y prestar atencién a los procedimientos requeridos. |AT-56

4-1.| Comprobacién antes de poner en marcha el motor. IAT-57

0 PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO — Marcar las piezas detectadas.

O Interruptor PNP, AT-70.

O Sensor de temperatura del fluido de la CVT, AT-77.

O Sensor de velocidad del vehiculo (Sefial de velocidad de polea de escape), AT-88.
O Sefial de velocidad del motor, IAT-94.

O Vélvula solenoide del embrague del convertidor de par, |AT-98.

O Valvula solenoide de la presion de linea, /AT-103.

O Motor paso-a-paso, AT-118, 123.

O Sensor de presion de linea, AT-125,

0 Sensor de posicion de la mariposa, AT-108.

O Sensor de velocidad primario, AT-83.

0 FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT, AT-131.

O UNIDAD DE CONTROL (RAM) UNIDAD DE CONTROL (ROM), AT-188.

O UNIDAD DE CONTROL (EEP ROM), lAT-190.

O Interruptor PNP, contacto de la luz de freno e interruptor de posicion de la mariposa, AT-192.
O Bateria

O Otros

5. |oOPara elementos incorrectos del autodiagnéstico, inspeccionar cada componente. Reparar o sustituir las IAT-23
piezas dafiadas.

6. |O Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA en su totalidad y prestar atencion a los procedimientos requeridos. |AT-56

7. | Efectuar los procedimientos de diagndstico para todos los elementos restantes sefialados como incorrectos. |AT-61
Reparar o sustituir las piezas dafiadas. AT-74

8. |OBorrar el DTC de las memorias del TCM y del ECM. IAT-20

AT-46
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Procedimiento de trabajo

Procedimiento de trabajo
=NLAT0024

COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA UNA REPARACION RAPIDA' Y
PRECISA

Una buena comprension de las condiciones de funcionamiento incorrecto puede acelerar y hacer mas eficaz
la localizacion de averias. En general, cada cliente percibe un problema de forma diferente. Es importante
entender perfectamente los sintomas o las condiciones bajo las cuales el cliente se queja.

Hacer buen uso de las dos hojas suministradas, “INFORMACION DEL CLIENTE” (AT-45) Y “HOJA DE TRA-
BAJO PARA DIAGNOSTICO" (AT-46), para realizar el mejor diagnéstico de averias posible.

AT-47
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Procedimiento de trabajo (Continuacion)

CUADRO DE PROCEDIMIENTO DE TRABAJO

*1:
*2:
*3:
*4.
*5:

INICIO DE LA COMPROBACION

'

ESCUCHAR LAS QUEJAS DEL CLIENTE Y RELLENAR
“INFORMACION SUMINISTRADA POR EL CLIENTE", *1.

=NLAT0024S02

-

Consultar las Precauciones ¢ Notas para el servicio del SISTEMA DE
SEGURIDAD, *3.

!

COMPROBAR, IMPRIMIR O ESCRIBIR (1°" RECORRIDO) DTC Y
DATOS DEL CUADRO INMOVILIZADO. (PRE-COMPROBAR)
LUEGO BORRAR. PEGARLO EN LA HOJA DE REPARACION
DEL PEDIDO. CONSULTAR TAMBIEN LOS BOLETINES DE

SERVICIO RELACIONADOS.

COMPROBAR EL NIVEL Y EL ESTADO DEL FLUIDO DE LA CVT.
S| ES INCORRECTO, ANOTAR LA COMPROBACION EN LA

Consultar la Comprobacién del fluido de CVT, *4.

HOJA DE DIAGNOSTICO, *2.

EFECTUAR LA PRUEBA DE CALADO Y LA DE PRESION DE

Consultar la Prueba de calado y la Prueba de la presién de linea, *5.

LINEA.
v

EFECTUAR “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DTC” Sl
EXISTE EL DTC (1.ER RECORRIDO). EFECTUAR LA PRUEBA
EN CARRETERA Y ANOTAR LAS COMPROBACIONES DE
ELEMENTOS INCORRECTOS EN LA HOJA DE DIAGNOSTICO.

T 1

Seguir el procedimiento de PRUEBA EN CARRETERA, *6.

No elemento incorrecto o
elementos incorrectos sin
incluir ningln elemento de
EURO-0OBD-II, DTC o
autodiagnostico

Elementos incorrectos
incluyendo EURO-OBD-II,
DTC (1.°" recorrido) o
elemento de
autodiagnostico TCM

A

AT-48

@ PARA LOS ELEMENTOS INCORRECTOS EURQ-OBD DTC O DEL ® Consultar CONSULT-II, *7.
AUTODIAGNOSTICO TCM. @ Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA para todos los elementos.
- INSPECCIONAR CADA COMPONENTE. @ Continuar si el autodiagnéstico no detecta ninguna averia.
— REPARAR/SUSTITUIR. (Elementos sin autodiagndstico, especialmente aquellos que requieren un
® EFECTUAR EL PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DTC O LA desmontaje de la CTV, deben ser reparados siguiendo los siguientes
PRUEBA EN CARRETERA Y ANOTAR LAS COMPROBACIONES DE pasos.)
ELEMENTOS INCORRECTOS EN LA HOJA DE DIAGNOSTICO.
' \ J Consultar
.| e PARATODO EL RESTO DE AVERIAS: ° \?Eﬁ%ﬂfglc*)y:% SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL
— INSPECCIONAR CADA COMPONENTE. ) : . N
— REPARAR/SUSTITUIR. @ DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL DTC, *10 a *11.
® EFECTUAR UNA PRUEBA EN CARRETERA Y CONFIRMAR
QUE SE HAN ELIMINADO TODAS LAS AVERIAS.
BORRAR DTC DE LAS MEMORIAS DEL TCM Y DEL ECM. H Consultar COMO BORRAR EL DTC, *12.
Incorrecto ‘
COMPROBACION FINAL <—| Consultar PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DTC, *13 - *14.
Asegurarse que el incidente est4 completamente reparado
realizando la INSPECCION BASICA y el PROCEDIMIENTO DE
CONFIRMACION DE DTC. Co-
A continuacién, borrar los DTCs de 1.°" recorrido innecesarios rrecto
(ya fijados) del ECM y del TCM. —'| SALIDA DEL TALLER |
SAT280K
AT-45 *6: AT-56 *11: AT-131
AT-46 *7. AT-22 *12: AT-20
IAT-8 *8: AT-18 *13: AT-71
AT-54 *9: AT-31 *14: AT-131
AT-54, 55 *10: AT-71

EURO-OBD




DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INTRO

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Sensores

Valvulas
solenoides

TCM

ECM

SATG31IA

SAT632|

SEF234G

Introduccion

El TCM recibe una sefial del sensor de velocidad del vehiculo, del
sensor de posicion de la mariposa o del interruptor del PNP y
establece un control de cambio o un control de enclavamiento a
través de las vélvulas de solenoide de CVT.

Las sefiales de entrada y salida deben ser siempre correctas y
estables en el funcionamiento del sistema de la CVT. El sistema
de la CVT debe estar en buen estado de funcionamiento y no tener
vélvulas atascadas, valvulas de solenoide averiadas, etc.

Es mucho mas dificil diagnosticar un problema que ocurre inter-
mitentemente que los que se producen continuamente. La mayoria
de los problemas intermitentes estan causados por malas conex-
iones eléctricas o circuitos defectuosos. En este caso, la compro-
bacion detenida de los circuitos pertinentes ayudara a evitar que
se sustituyan piezas en buen estado.

Una comprobacion visual pudiera no ayudar a averiguar la causa
de los problemas. Deberia realizarse una prueba de carretera con
CONSULT-Il o con un multimetro conectado. Seguir el “Proced-
imiento de trabajo”. Consultar AT-52.

Antes de efectuar las comprobaciones, dedicar unos minutos a
hablar con el cliente que dice tener problemas al conducir. El cli-
ente es una buena fuente de informacién para este tipo de
problemas, especialmente para los intermitentes. Averiguar qué
sintomas se presentan y bajo qué condiciones. Deberia usarse
una “Hoja de trabajo de diagnéstico” como la del ejemplo (AT-51)).
Empezar el diagnéstico tratando primero con los problemas “con-
vencionales”. Esto ayudara a investigar las averias relacionadas
con la gobernabilidad en un vehiculo cuyo motor esta controlado
electrénicamente.

Consultar también los boletines de servicio relacionados para
obtener informacidn.

AT-49
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INTRO

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

HOJA DE TRABAJO PARA DIAGNOSTICO
Informacién del cliente

PUNTOS CLAVE

QUE ..... Vehiculo y modelo con CVT

CUANDO..... Fecha, frecuencia

DONDE..... Condiciones de carretera

COMO..... Condiciones de funcionamiento, sintomas

=NLAT0247S01

NLAT0247S0101

Nombre del cliente Sr./Sra. Modelo y afio Numero de identificacion del vehiculo
Modelo de transmision Motor Kilometraje
Fecha del incidente Fecha de fabricacion Fecha de servicio

Frecuencia O Continuamente O Intermitentemente ( veces al dia)
O El vehiculo no se mueve. (30 Ninguna posicion O Paosicién en particular)
Sintomas O Enclavamiento defectuoso

O Punto de cambio demasiado alto o bajo.

O Sacudida al cambiar o deslizamiento (@ N - D O Enclavamiento O Cualquier posicion
de conduccion)

O Ruido o vibracién

O Sin patron de cambios seleccionado

O Otros

( )

Testigo 6ptico SPORT

Parpadea durante unos 8 segundos.

O Continuamente encendido O No encendido

AT-50
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[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Introduccion (Continuacion)

Hoja de trabajo para diagnéstico

=NLAT0247S0102

O Leer las observaciones del sistema de seguridad y escuchar las quejas del cliente. AT-8
0O COMPROBAR EL FLUIDO DE LA CVT IAT-54
O Pérdidas (Seguir el procedimiento especificado)
O Estado del fluido
O Nivel de fluido
O Realizar PRUEBA DE CALADO y TEST DE PRESION DE LINEA. AT-54, 55
O Prueba de calado — Marcar las piezas posiblemente dafiadas/otras.
O Embrague de avance O Freno de marcha atras
0 Motor
O Presion de linea esta baja.
O Test de presion de linea — Piezas con problemas:
O Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA en su totalidad y prestar atencién a los procedimientos requeridos. |AT-56
4-1.[ Comprobar antes de poner en marcha el motor. IAT-57
0O PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO — Marcar las piezas detectadas.
O Sensor de temperatura del fluido de la CVT, AT-177.
O Sensor de velocidad del vehiculo (Sefial de velocidad de polea de escape), AT-132,
O Sefial de velocidad del motor, /AT-184.
O Vélvula solenoide del embrague del convertidor de par, |AT-171I,
O Vélvula solenoide de presion de linea, AT-164.
O Motor paso-a-paso, AT-153, 157.
O Sensor de presion de linea, AT-158.
O Sensor de posicion de la mariposa, AT-143.
O Sensor de velocidad primario, AT-138.
O Funcion de seguridad de la CVT, AT-131
O Unidad de control (RAM), unidad de control (ROM), AT-188
0 Unidad de control (EEP ROM), AT-190
O Bateria
O Otros
O Para elementos incorrectos del autodiagnoéstico, inspeccionar cada componente. Reparar o sustituir las IAT-34
piezas dafiadas.
O Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA en su totalidad y prestar atencién a los procedimientos requeridos. |AT-56
Efectuar los procedimientos de diagndstico para todos los elementos restantes sefialados como incorrectos. |/AT-61
Reparar o sustituir las piezas dafiadas. AT-136
Borrar el cédigo de autodiagnéstico de las memorias del TCM. IAT-38

AT-51
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[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de trabajo

Procedimiento de trabajo
=NLAT0248

COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA UNA REPARACION RAPIDA Y
PRECISA NLAT0248S01
Una buena comprension de las condiciones de funcionamiento incorrecto puede acelerar y hacer mas eficaz
la localizacion de averias. En general, cada cliente percibe un problema de forma diferente. Es importante
entender perfectamente los sintomas o las condiciones bajo las cuales el cliente se gqueja.

Hacer buen uso de las dos hojas suministradas, “INFORMACION DEL CLIENTE” (AT-50) y “HOJA DE TRA-
BAJO PARA DIAGNOSTICO” (AT-51), para realizar el mejor diagnéstico de averias posible.

AT-52
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[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de trabajo (Continuacion)

CUADRO DE PROCEDIMIENTO DE TRABAJO

=NLAT0248S02

INICIO DE LA COMPROBACION ‘

¥

ESCUCHAR LAS QUEJAS DEL CLIENTE Y RELLENAR Consultar las Precauciones o Notas para el servicio del
“INFORMACION SUMINISTRADA POR EL CLIENTE", 1*. SISTEMA DE SEGURIDAD, *3.

'

COMPROBAR EL NIVEL Y EL ESTADO DEL FLUIDO DE LA CVT.
SI ES INCORRECTO, ANOTAR LA COMPROBACION EN LA <—{ Consultar la Comprobacién del fluido de CVT, *4. ‘
HOJA DE DIAGNOSTICO, *2.

y
EFECTUAR LA PRUEBA DE CALADO Y LA DE PRESION DE Consultar la Prueba de calado y la Prueba de la presién de ‘
LINEA. linea, *5.

!

EFECTUAR LA PRUEBA EN CARRETERA Y EL : — -
AUTODIAGNOSTICO Y ANOTAR LAS COMPROBAGIONES DE <—{ Seguir el procedimiento de PRUEBA EN CARRETERA, "6. ‘
ELEMENTOS INCORRECTOS EN LA HOJA DE DIAGNOSTICO.

No elemento incorrecto o Elementos incorrectos
elementos incorrectos sin que incluyen un
incluir ningn elemento elemento autodiagnéstico
de autodiagnéstico de TCM
de TCM
@ PARA LOS ELEMENTOS INCORRECTOS DEL @ Consultar CONSULT-II, *7.
AUTGODIAGNOSTICO TGM: ® Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA para todos los
- INSPECCIONAR CADA COMPONENTE. elementos.
- REPARAR/SUSTITUIR. @ Continuar si el autodiagndstico no detecta ninguna averia.
® EFECTUAR UNA PRUEBA EN CARRETERA Y CONFIRMAR (Elementos sin autodiagnéstico, especialmente aquellos que
QUE SE HAN ELIMINADO TODAS LAS AVERIAS. requieren un desmontaje de la CTV, deben ser reparados
siguiendo los siguientes pasos.)
v h 4
— > @ PARATODO EL RESTO DE AVERIAS: Consultar
—INSPECCIONAR CADA COMPONENTE. ® DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL
— REPARAR/SUSTITUIR. [¢— VEHICULO, *8 a *9.
® EFECTUAR UNA PRUEBA EN CARRETERA Y CONFIRMAR ® DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL CODIGO DE
QUE SE HAN ELIMINADO TODAS LAS AVERIAS. AUTODIAGNOSTICO, *10 a *11.
BORRAR EL CODIGO DE AUTODIAGNOSTICO DE LAS Consultar COMO BORRAR LOS RESULTADOS
MEMORIAS DEL TCM. AUTODIAGNOSTICOS, *12.
Incorrecto l
Consultar PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE
REALIZAR LA COMPROBACION FINAL. CODIGO DE AUTODIAGNOSTICO, *13 a *14.

SALIDA DEL TALLER

rrecto

SAT272K
*1: AT-50 *6: AT-56 *11: AT-190
*2. AT-51 *7: AT-34 *12: AT-38
*3: AT-S8 *8: AT-34 *13: AT-133
*4: AT-54 *9: AT-41 *14: AT-184
*5: IAT-54, b5 *10: AT-133

AT-53
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Comprobacién del fluido de la CVT

SAT767B

SAT288G

SATG638A

SAT647B

Comprobacién del fluido de la CVT
COMPROBACION DE PERDIDAS DE FLUIDO

1. Limpiar la zona donde se sospecha que hay pérdidas. — por
ejemplo, la superficie de acoplamiento de la caja del converti-
dor y de la carcasa de la caja de cambios.

2. Poner en marcha el motor, echar el freno de pie, poner la
palanca selectora en la posicion “D” y esperar algunos minu-
tos.

3. Parar el motor.

NLAT0025

4. Comprobar si hay pérdidas de fluido.

COMPROBACION DEL ESTADO DEL FLUIDO

NLAT0025S02

Color del fluido Problema sospechado

Oscuro o negro con olor a quemado Desgaste del material friccional

Rosa lechoso Contaminacion de agua — Agua de la
carretera entrando por el tubo de
suministro o por el respiradero

Fluido barnizado, de marrén claro a Oxidacion — Llenado excesivo o
0SCUro y pegajoso escaso, — Sobrecalentamiento

COMPROBACION DEL NIVEL DE FLUIDO
Consultar “Cambio del fluido de la CVT”, AT-10.

NLAT0025S03

Prueba de calado
PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA DE CALADO

1. Comprobar los niveles del aceite del motor y del fluido de la
CVT. Afiadir, si fuera necesario.

2. Conducir el vehiculo durante aprox. 10 minutos o hasta que el
aceite de motor y el fluido de la CVT alcancen la temperatura
de funcionamiento.

Temperatura de funcionamiento del fluido de la CVT:
50 - 80°C

NLAT0026

AT-54
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Prueba de calado (Continuacion)

SAT513G

Menos
de5
segundos.

P o
//////////>////

Z

SAT514G

SAT771B

Lumbrera de prueba de la presion de linea

SAT670J

SAT647B

3. Echar el freno de estacionamiento y calzar las ruedas.
4. Durante la prueba, montar un tacémetro donde lo pueda ver
el conductor.

® Es unabuenacostumbre poner una marca en el punto del
indicador correspondiente a las revoluciones del motor
especificadas.

5. Poner en marcha el motor, pisar el freno de pie y poner la
palanca selectora en la posicién “D”.

6. Acelerar gradualmente de modo que se abra totalmente la
mariposa mientras se echa el freno de pie.

7. Anotar rapidamente la velocidad de calado del motor y soltar
inmediatamente el acelerador.

e Durante la prueba, nunca mantener la mariposa abierta
totalmente durante mas de 5 segundos.

Velocidad de calado del motor:
2.350 - 2.850 rpm

8. Mover la palanca selectora a la posicion “N”.
Enfriar el fluido de la CVT.

e Hacer funcionar el motor en ralenti durante por lo menos
un minuto.

©

Prueba de la presion de linea o
LUMBRERAS DE PRUEBA DE LA PRESION DE LINEA

NLAT0027S01

La ubicacion de las lumbreras de prueba de presion de linea se
muestra en la ilustracion.

e Sustituir siempre los tapones de presién ya que son per-
nos autosellantes.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DE LA PRESION DE
LINEA

1. Comprobar los niveles del aceite del motor y del fluido de la
CVT. Si fuera necesario, afiadir fluido o aceite.

2. Conducir el vehiculo durante aprox. 10 minutos o hasta que el
aceite de motor y el fluido de la CVT alcancen la temperatura
de funcionamiento.

Temperatura de funcionamiento del fluido de la CVT:
50 - 80°C

AT-55
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Prueba de la presion de linea (Continuacion)

SAT513G

PROCEDIMIENTO DE
PRUEBA EN CARRETERA

1. Comprobacién antes de poner en marcha el
motor.

2. Prueba de crucero.

SAT692]

SAT496G

3.

Montar el mandémetro en la lumbrera de presién de linea cor-
respondiente.

Echar el freno de estacionamiento y calzar las ruedas.
Seguir pisando el pedal del freno a fondo mientras se
realiza la prueba de presion de linea a la velocidad de
calado.

Poner en marcha el motor y medir la presion de linea a ralenti
y a la velocidad de calado.

Al medir la presién de linea, seguir el procedimiento de la
prueba de calado.

Presion de linea: Consultar SDS, AT-221..

Prueba en carretera

NLAT0028

DESCRIPCION T

® El propésito de esta prueba es determinar el rendimiento total
de la CVT y analizar las causas de los problemas.

e |a prueba en carretera consta de las tres partes siguientes:

1. Comprobacion antes de poner en marcha el motor

2. Prueba de crucero

® Antes de la prueba en carretera, familiarizarse con todo el
procedimiento de prueba y los elementos a comprobar.

® Realizar las pruebas en todos los elementos hasta encontrar

el sintoma especificado. Investigar los elementos cuya com-
probacion ha dado como resultado “Incorrecto”. Consultar
“DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL
VEHICULO”, AT-18 a AT-31 (EURO-OBD)/AT-34 a AT-41
(Excepto parar EURO-OBD).

AT-56
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Prueba en carretera (Continuacion)

1. COMPROBAR ANTES DE PONER EN MARCHA EL

MOTOR

=NLAT0028S02

1 COMPROBAR EL TESTIGO OPTICO SPORT

1. Situar el vehiculo en una superficie plana.
2. Mover la palanca selectora a la posicion “P”.

Selector de
modalidad
DEPORTIVA L[>

4. Poner la llave de contacto en posicion “ON”. (No poner en marcha el motor).
5. ¢Se enciende el testigo optico SPORT durante 2 segundos aproximadamente?

Sio No

3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “OFF”. Esperar al menos 5 segundos.

SAT967IC

Si » |[IRA2

No p |Parar la PRUEBA EN CARRETERA.

2 COMPROBAR EL TESTIGO OPTICO SPORT

¢ Se enciende el testigo 6ptico SPORT durante 8 segundos aproximadamente?

Sio No

TCM (SIN HERRAMIENTAS), AT-30.

Si (EURO-0OBD) P [Realizar el autodiagnéstico y comprobar los piezas averiadas en la HOJA DE TRABAJO
PARA DIAGNOSTICO, AT-46. Consultar el PROCEDIMIENTO AUTODIAGNOSTICO

TICO TCM (SIN HERRAMIENTAS), AT-39.

Si (Excepto para EURO- P |Realizar el autodiagnéstico y comprobar los elementos averiados en la HOJA DE TRA-
OBD) BAJO PARA DIAGNOSTICO, AT-51. Consultar el PROCEDIMIENTO AUTODIAGNOS-

AT-30.

No P [1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Efectuar el autodiagnéstico y anotar las piezas averiadas.
Consultar PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO TCM (SIN HERRAMIENTAS),

3 PRUEBA EN CARRETERA

Conducir el vehiculo y comprobar que no hay ninguna anormalidad.

p |FINAL DE LA PRUEBA

2. PRUEBA DE CRUCERO

Con CONSULT-II

tar el resultado.

SAT601J

AT-57

NLAT0028S04

e Comprobar todos las piezas enumeradas en las partes 1 a 3.

NLAT002850401

e Usando CONSULT-II, efectuar una prueba de crucero y ano-

e Imprimir el resultado y asegurarse de que los cambios y encla-
vamientos se producen segun el programa de cambios.
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Prueba en carretera (Continuacion)

/ ) Procedimiento de ajuste de CONSULT-II N
. irar el interruptor de encendido a la posicion .
. / 1. Girar el interruptor d dido a la posicion “OFF”
onector de enlace de datos i
S — 2. Conectar CONSULT-II al conector de enlace de datos, ubicado

en el lado izquierdo del panel de instrumentos inferior.

— -3
Podal del freno — N
SAT228K

w

Girar el interruptor de encendido a la posicién “ON”".
4. Pulsar “COMIENZO".

START

SUB MODE

SAT586J

5. Pulsar “CVT".

SELECT SYSTEM

CcvT

ENGINE

SAT250K
6. Pulsar “MONITOR DATOS".
SELECT DIAG MODE
WORK SUPPORT
SELF-DIAG RESULTS
DATA MONITOR
TCM PART NUMBER
SAT252K|
o wonTon mem 7. Pulsar “SENALES PRINCIPALES” para establecer el estado
de grabacion.
TOMINPUT SIGNALS 8. Seleccionar “Display Numérico”, “Diagrama barras” o “Grafico
MAIN SIGNALS de Lineas”.
SELECTION FROM MENU 9. Pulsar “COMIENZO".
SETTING START
SAT253K

AT-58



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba en carretera (Continuacion)

DATA MONITOR
MONITOR NO DTC
VEHICLE SPEED XXX km/h
THROTTLE POSI XXX
SLCTLVR POSI NP
ENGINE SPEED XXX rpm
I/P PULLY SPD XXX rpm
CVT RATIO XXX
PLY CONT STEP XXX step
LINE PRES DTY XXX%
TCC S/V DUTY XXX%
SAT236K
DATA MONITOR
Recording data XXX % [ NO DTC
VEHICLE SPEED XXX km/h
THROTTLE POSI XXX
SLCTLVR POSI NP
ENGINE SPEED XXX rpm
I/P PULLY SPD XXX rpm
CVT RATIO XXX
PLY CONT STEP XXX step
LINE PRES DTY XXX%
TCC S/V DUTY XXX%
SAT237K
REAL-TIME DIAG
NO DTC
SAT254K
SAVE DATA
NOT FOUND SAVE REC DATA
AT 1999/1/30 19:59:18
AT 1999/1/30 19:59:42
AT 1999/1/30 20:01:04
SAT608J
STORE
SAVE REC
SYSTEM DATA
04/15/1999,
ENGINE 10:34:20
07/15/1999,
ENGINE 15:10:33
SAT238K

10. Al efectuar el test de crucero, pulsar “Registrar datos”.

11. Tras finalizar la 1.# parte de la prueba de

“STOP”.

12. Pulsar “GUARD".

13. Pulsar “VISUALI".

14. Pulsar “IMP”.

15. Comprobar los datos del monitor impresos.

crucero,

pulsar

16. Continuar con la 2.2 y 3.7 parte de la prueba de crucero.
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Prueba en carretera (Continuacion)

DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

A€ E

TCM  [of connecTorl|

42

41

d

_’GY

O @

SAT417J

@ S| n CONSULT-II NLAT0028S0403

e La posicion de la mariposa se puede comprobar midiendo el
voltaje de los terminales 41 y 42 del TCM.
Consultar “Prueba en carretera”, AT-56.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Terminales del TCM y valores de referencia

CONNECT

Terminales del TCM y valores de referencia

PREPARACION

NLATO0030

NLAT0030S01

e Medir el voltaje entre cada terminal y los terminales 25 o 48
siguiendo la “TABLA DE INSPECCION DEL TCM".

®°®
) SAT216J

DISPOSICION DE LOS TERMINALES DEL CONECTOR
DE LA INSTALACION DEL TCM P

= = |

! 1[2[3[4][5]6][7]8 25[e6l27]28[29j30]31[32[3] !

b |[o]t1[12]13[14{15[16[17[18]| (F14 34135}36[37]a8j39]40[4 1142 ! W

i odai— 22824 w 43ladas | lael7lagl| Gv i o

SAT403JA

TABLA DE COMPROBACION DEL TCM
(Los datos son valores de referencia).

NLAT0030S03

N° de

Color de

Valoracién nor-

terminal cable Elemento Estado mal (Aprox.)
Al soltar el pedal del acelerador 28V
después de calentar el motor. ’
1 RIW Vélvula_solenmde -
de presién de linea Al pisar el pedal del acelerador a
t fondo después de calentar el 1,4V
@) motor.
) _ wﬁ Al soltar el pedal del acelerador oy
Vélvula solenoide X después de calentar el motor. :
2 P/B de presion de linea -
(con resistor de Al pisar el pedal del acelerador a
caida) fondo después de calentar el 4,0v
motor.
Cuando la CVT efectlia el encla- 12 0V
Vélvula solenoide vamiento. '
3 GY/R del embrague del
convertidor de par Cuando la CVT no realiza el encla- oV

vamiento.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Terminales del TCM y valores de referencia (Continuacion)

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
5*1 YIR DT1 — —
6 *1 Y/G DT2 — —
7*1 Y/L DT3 — —
8 *1 BR/W DT5 @) — —
9+1 GIY DT4 "b — —
¥
A Al poner el interruptor de encen- Voltaje de la bat-
. A dido en “ON". eria
10 /W tS_ummnstro eléc
rco Al poner el interruptor de encen- | o\,
dido en “OFF".
Motor paso-a-paso | En los 2 segundos siguientes a la puesta del interruptor de
1 PU A encendido en “ON”", la medida del tiempo utilizando la funcién de | 30,0 mseg
medida de anchura de impulso (Alto Nivel) de CONSULT-II.
Mot ® Conectar el cable de CONSULT-II al conector de enlace de
12 w5 001 paso-a-paso | gatos. 10,0 mseg
e La inspeccion no puede realizarse con un multimetro.
Cuando el testigo 6ptico SPORT oV
A Anti se ilumina
13 OR/B ;Tfé'%oTOpt'co
Cuando el testigo 6ptico SPORT Voltaje de la bat-
no se ilumina eria
15 *1 PU (EURO-OBD-II) — —
Al soltar el pedal del acelerador
después de calentar el motor.
Consultar el paso 1 a 6 de
“Preparacion”, “Procedimiento de | Voltaje de la bat-
autodiagnéstico de TCM (Sin eria
Interruptor de CONSULT-Iy, AT-30. — EURO-
mariposa cerrada @ EURO-OBD.
16 Y/PU Lint i
(en el interruptor Al pisar el pedal del acelerador
de posicion de la :{b después de calentar el motor.
mariposa) Consultar el paso 1 a 6 de
“Preparacion”, “Procedimiento de oV
autodiagndstico de TCM (Sin
CONSULT-II)", AT-30. — EURO-
OBD/AT-2d — Excepto para
EURO-OBD.
Interruptor de Al pi
. pisar el pedal del acelerador a . :
posicion de la mas de la mitad de su recorrido Z:)I,gaje de la bat
mariposa total- después de calentar el motor.
17 LG mente abierta
(en el interruptor
de posicion de la Al soltgr el pedal del acelerador oV
mariposa) después de calentar el motor.
18 BR Unidad de control Al conducir lentamente. Cambiar OV a

del ABS

voltaje de bateria

AT-62



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Terminales del TCM y valores de referencia (Continuacion)

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
19 G/W Suministro eléc- Igual que el N° 10
trico
W
B
Motor paso-a-paso En los 2 segundos siguientgs ala puesta de_l_ interruptor de_ )
20 Ly C encendido en “ON”", la medida del tiempo utilizando la funcién de | 30,0 mseg
medida de anchura de impulso (Alto Nivel) de CONSULT-II.
Mot ® Cable de CONSULT-II conectado al conector de enlace de
21 PIL D° 0r pase-a-paso | gatos. 10,0 mseg
® La inspeccion no puede realizarse con un multimetro.
Cuando el selector de la modal- oV
@) idad DEPORTIVA esta activado.
22 P Selector de modal-
idad deportiva Cuando el selector de la modal-
:g& idad DEPORTIVA esté desacti- 0V
A vado.
Cuando el ABS funciona. ov
Unidad de control
23 SB ldelABS
Cuando el ABS no funciona. 56-10,0V
25 B Masa — —
@) Al colocar la palanca selectora en | Voltaje de la bat-
7 L Interruptor PNP en posicion *L". eria
posicién “L” }(b Al mover la palanca selectora a oV
otras posiciones.
(c: Al poner el interruptor de encen- Voltaje de la bat-
Suministro eléc- dido en “OFF”. eria
trico
28 RIB (Salvaguardia ° ) )
memoria) CA Al poner el interruptor de encen- | Voltaje de la bat-
dido en “ON". eria
Al conducir (posicion D, 20 km/h), la medida del impulso utili-
Sensor de zando la funcién de medida de impulso de CONSULT-II.
29 G/R velocidad ® Cable de CONSULT-II conectado al conector de enlace de 600 Hz
secundario datos.

e La inspeccion no puede realizarse con un multimetro.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Terminales del TCM y valores de referencia (Continuacion)

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
30 *2 G/B (RX) — —
31 %2 GYIL (TX) — —
Sensor de posicion AI poner“el i?terruptor de encen- 45-55V
3 R de la mariposa dido en "ON".
(Suministro eléc- Al poner el interruptor de encen- | o\,
trico) dido en “OFF".
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la bat-
A posicién “D”. eria
34 WG Inte_rr_u,pt(?‘rDI’?,’NP en w
posicion Al mover la palanca selectora a oV
. 'b otras posiciones.
¥
\
’ Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la bat-
posicién “R”. eria
35 G/W Inte_rry,pt(?‘:?IfNP en
posicion Al mover la palanca selectora a ov
otras posiciones.
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la bat-
Interruptor PNP en posiciéon “N” o “P”. eria
36 G la posicion “N” o
“pn. Al mover la palanca selectora a oV
otras posiciones.
N Cuando el motor funciona en
L . 1,0v
Sensor de presion ralenti.
37 w del fluido de la
CVT @ ¢ Cuando el motor funciona en 40V
V) velocidad de calado. '
Al conducir (posicion L, 20 km/h), la medida del impulso utili-
Sensor de zando la funcién de medida de impulso de CONSULT-II.
38 GIY . L ® Cable de CONSULT-II conectado al conector de enlace de 900 Hz
velocidad principal
datos.
e La inspeccion no puede realizarse con un multimetro.
39 L/OR Sefial de velocidad Cuando el motor funciona en 05-15V

del motor

ralenti.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Terminales del TCM y valores de referencia (Continuacion)

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado

terminal cable mal (Aprox.)
Al pisar el pedal del acelerador Mariposa total-
lentamente después de calentar el | mente cerrada:

Sensor de posicion motor. 0,5V

41 GY . . .
de la mariposa (El voltaje aumenta gradualmente | Mariposa total-
en respuesta a la posicion de la mente abierta:

mariposa). 4V

Sensor de posicion

42 B de la mariposa — —
(Masa)
. Voltaje de la bat-
D Al pisar el pedal del acelerador .
45 RIG Contacto de la luz w eria
de freno
Al soltar el pedal del acelerador ov
W7
Sensor de presién ,'*\b
del fluido de la
46 R/L CVT — 45-55V
(Suministro eléc-
trico)
Cuando la temperatura del fluido 15v
Sensor de temper- de la CVT es 20°C. '
a7 BR atura del fluido de
la CVT Cuando la temperatura del fluido 05V
de la CVT es 80°C. '
48 B Masa — —

*1: Este terminal esta conectado al ECM.
*2: Estos terminales estan conectados al conector de enlace de datos para CONSULT-II.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

Esquema de conexiones — AT — MAIN

BATERIA

Esquema de conexiones — AT — MAIN

NLAT0031

MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL

MOTOR

NLAT0031S01

AT-MAIN-01

N . LINEA DETECTABLE PARA DTC

mmmmm ;. | INEA NO DETECTABLE PARA DTC

>
=
=

11213]4]15|6]7]8]9]10

=
b
=3
=4

58159]60]61]62]63]|64]65]66]67
11]12]13[14[15[16]17]18]19 |39|40|41|42|43|44|45|46|47|48| 68169170171]72|73]74]75]76

=
&>
=
S

20]21[z2]23]24 25 26 27]ze]za] 148150151 [52]63]54[55]56]57]

30131]32]33]34|35]36]37]38

=
=

77|78]79]80]81]82(83]84]85|86
87]88]89190]91]92]93]94|95

@

GY

>
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M2
| | E57 | ]
|| 8 || || 14|| B10 ||B11|| i
WL R/B R/B RIY
WiL R/B R/Y
£76
-2 (eal ml
F36
wiL R/B " N SOLTARO CONTACTO DE
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]
RIG
WL R/B
ml ]
6 6 RELE
ECM
ql] QI] Fa2 R/B . RIG
50
[2] L = -9
I—|—I I_I_I |—|—|- F38 L|—|
W/G GW R/B R/G
CONECTOR
DE UNION 2
o Fa0
I_ ®-:- .|:|I
W/G G/W GW R/B RIG B B ‘ \
[ ] 1 1
[l [§mal [Eml &l BN ERE B B B
SSOFF VIGN VIGN MEMORY BRAKE GND GND 1 J
ECM B/U SwW TCM )
(MODULO CONTROL e
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

Esquema de conexiones — AT — MAIN (Continuacion)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

NLAT0031S03

AT-MAIN-01

BATERIA
6 mmmm : LINEA DETECTABLE PARA DTC
1 s : LINEA NO DETECTABLE PARA DTC
.—I "ﬁ BLOQUE
DE CONSULTAR .
1 Dsies| CONSULTAT > : MODELGS COND. IZQDA.
10A 15A 104 10A | we) B> : MODELOS COND. DCHA
[ @) « o
' y B:O B=1 e
WL RB | ] | S i 1D
R/B R/Y
W/L R/B RY
6 6 RELE —
|] [I ECM SOLTADO | s onTACTO DE
0 Q E81 PISADO LUZ DE FRENO
2] A
W/G G/W I_I%]_I
R/G
E0e) : {L>
W/G G/W
e (GED B>
2
<o Sl
w G/W
w79 : {R>
w
I—I—l ® CONECTOR
DE UNION
Fa4
pa e
| L XN N
W/G G/W G/W R/B R/G B B
[ | [ ] [ ] [ | [ | [ ]
el [l [l 28]l Iz51 Iz5] IEsl B B B
1
SSOFF oM VIGN VIGN ME&/}SRY BRSC\}I(E GND GND ToM .J
(MODULO CONTROL
TRANSMISION) =+ X
, Fio
=8 CONSULTAR LO SIGUIENTE.
112|3|C|4|5]|6|7 11213 4151617
V72 [5]7 = E109) |2181E20) | (M2) - BLOQUE DE FUSIBLES - CAJA
81910 11]1213141516 9 1011]1213141516 1[5
BR 3|6] BR w w DE CONEXIONES (J/B)
Y RS RSyIyUSy Ry SRy S SN SSyRRy Sy Sy NSy puy Sy
I =]
=T3T7 T 212]2]2 N ARABRHAE %
F36 F46 F14
61718 B 3|3|3|3|3|3|4]|4]|4]|4 : 1011 [12]13|14[{15]16]17|18 ™ 34
19120]21 | |22 23|24 43
= VY e Y _____
[ |
2| f1f2)3f4[s5]s]7]8]9]10 58]59160]61]62]|63|64|65]66]|67
103|104 11{12]13]14{15]16{17[{18]19 |39|40|41I42|43|44I45|46147|431 68]69]70)71]72]73]74]75]76
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

Terminales del TCM y valores de referencia

Terminales del TCM y valores de referencia

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0329

N° de Color de Elemento Estado Valoracién nor-
terminal cable mal (Aprox.)
Al poner el interruptor de encendido | Voltaje de la bat-
o A en “ON”. eria
10 /W ';S_umlnlstro eléc \
rico (c Al poner el interruptor de encendido
« » ov
en “OFF”".
ini Ac- W
19 GIW tsr’i‘é':'”'s”o elec ;*\b Igual que el N° 10
25 B Masa —
o @ Al poner el interruptor de encendido | Voltaje de la bat-
Suministro eléc- en “OFF”. eria
trico
28 R/B (Salvaguardia ° ) ) )
memoria) t Al poner el interruptor de encendido | Voltaje de la bat-
l@ en “ON". eria
48 B Masa @ —
W
o)

Procedimiento de diagnostico

NLATO0330

1 COMPROBAR EL SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 10, 19, 28 y masa.
Voltaje: Voltaje de la bateria
3. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
4. Comprobar el voltaje entre terminal 28 del TCM y masa.

Voltaje: Voltaje de la bateria
CONNECT
€ AR

[[ Tcm  [o] connecToR||
10, 19, 28
—_—

© &

Correcto o Incorrecto

SAT332]

Correcto p» |IRA2

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

10, 19 y 25 del TCM (Instalacién principal)
e Interruptor de encendido y fusible

® [nstalacion cortocircuitada o abierta entre el interruptor de encendido y los terminales

Consultar la seccion EL (“RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION?”).
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

Procedimiento de diagnostico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA DEL TCM

2
1
2.
3

Debe existir continuidad.

Si es “Correcto”, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléc-

trico.

. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
Desconectar el conector de instalacion del TCM.
. Comprobar la continuidad entre los terminales 25, 48 y masa.

TCM  |O] CONNECTOR |

25, 48
—_——

gl

!

Correcto o Incorrecto

SAT333]

Correcto

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto

Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalaciéon o los conectores.
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO
MUERTO (PNP)

Descripcion

EURO-OBD

Descripcién

NLAT0032

e El conjunto del interruptor del PNP incluye un interruptor de
alcance de transmision.

e Elinterruptor de alcance de transmision detecta la posicion de
la palanca selectora y envia una sefal al TCM.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0032S01

N° de Color de Valoracion nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
Al colocar la palanca selectora en | Voltaje de la bat-
7 L Interruptor PNP en posicion “L". eria
posicion *L” Al mover la palanca selectora a ov
otras posiciones.
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la bat-
posicién “D”. eria
34 W/G Interrp'ptciglfNP en
posicion @ Al mover la palanca selectora a oV
@ otras posiciones.
"b Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la bat-
Y s .
R posicion “R”. eria
35 /W Inte_rrg’pt(?‘kleP en
posicion Al mover la palanca selectora a ov
otras posiciones.
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la bat-
Interruptor PNP en posicién “N” o “P”. eria
36 G la posicion “N” o
“pr. Al mover la palanca selectora a oV
otras posiciones.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0032S02

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion
(Posible causa)

: CIRC INT PNP

: P0705

: N° de codigo MI 0705

TCM no recibe la correcta sefial de
voltaje desde el interruptor basada en la

posicion del engranaje.

circuitado.)
® [nterruptor PNP

e |[nstalacion o conectores
(El interruptor PNP esta abierto o corto-
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO

MUERTO (PNP)

Descripcion (Continuacion)

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

ACTIVETEST

DTC & SRT CONFIRMATION

ECM PART NUMBER

SAT255K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
PRECAUCION:
Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.
NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-

ruptor de encendido a la posicion “OFF” y esperar al menos

5 segundos antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en la posiciéon “ON” y selec-
cionar la modalidad “MONITOR DATOS" para “CVT” con
CONSULT-IL.

2) Comprobar que el voltaje de salida del sensor de temperatura
del fluido de la CVT esté dentro del alcance indicado a con-
tinuacion.

S TEMP FLUIDO: 05-15V
Si esta fuera del alcance, conducir el vehiculo para dis-
minuir el voltaje (calentar el fluido) o parar el motor para
aumentar el voltaje (enfriar el fluido)

3) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR”
con CONSULT-II.

4) Arrancar el motor y mantener las siguientes condiciones
durante al menos 15 segundos consecutivos.

SENS VEL VEHI: 10 km/h o mas
SEN POS MARIPOSA: Mas de 1,0/8
Palanca selectora: Posicion D
VELOC MOTOR: 450 rpm o mas
Si el resultado de la comprobacion es “Incorrecto”, ir a “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICQ", AT-74.
@) Con GST
Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NLAT0032S03
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO
MUERTO (PNP)

Esquema de conexiones — AT — PNP/SW
MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL

Esquema de conexiones — AT — PNP/SW

MOTOR NLAT0199S01
MTENGENDIDO AT-PNP/SW-01
ON o START
| BLOQUE N : LINEA DETECTABLE PARA DTC

DE
10A |FUSIBLES Ef_ggld\';ggﬁ s L INEA NO DETECTABLE PARA DTG

(J/B)

CONTACTO DE POSICICON
DE ESTACIONAMIENTO/

P L
R ny D
PUNTO MUERTO (PNP)
/‘ I \L (F6)
L]
W/G

W/G L

|35 | 36 | ||34|| ||27|| TCM
R-SW N-SW D-SW  L-SW | (MODULO CONTROL
TRANSMISION)
Fi5
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
H (M1 - BLOQUE DE FUSIBLES - CAJA
[ m— DE CONEXIONES (J/B)
RO ER |[25]26[27]28] 29 30] 31[22]33 2|13|C]4]5]6(7
NBHE y |[34] 35[36]37] s8] 30]40]41]42 HsS. 819 [10]11]12]18]14[15[16
(lslaalasl— jlaslarfag]| &Y

YAT174
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO

MUERTO (PNP)

EURO-OBD

Esquema de conexiones — AT — PNP/SW (Continuacion)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

INT. ENCENDIDO
ON o START

BLOQUE

B
D)

NLAT0199S02

AT-PNP/SW-01

10 |FUsiBLES

. : LINEA DETECTABLE PARADTC
L INEA NO DETECTABLE PARA DTC

CONSULTAR
EL-POWER.

CONTACTO
POSICION

P. MUERTO/
ESTACIONAMIENTO
(PNP)

R-SW N-SW D-SW L (MODULO CONTROL
TRANSMISION) TCM
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
IIﬁZI | -BLOQUE DE FUSIBLES-
3[=]4[5]s]7 Telal712 25]26[27]28]29[30 CAJA DE CONEXIONES (J/B)
10[11]12]13[14[15][16 @R@ C AR 3 34| 35]38]37]38[39 HS.
43laal4s|—1 GY
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO
MUERTO (PNP)

Procedimiento de diagndstico

Procedimiento de diagnéstico

NLAT0033

1 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR PNP (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

SELECT SYSTEM

CcvT

ENGINE

SAT250K
3. Leer los interruptores de posicion “P/N”, “R”, “D” y “L”, moviendo la palanca selectora a cada posicion.
Comprobar si la sefial de la posicién de la palanca selectora se indica adecuadamente.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRAS.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

® [nterruptor PNP
Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-76.

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
PNP (Instalacion principal)

e |[nstalacién en cortocircuito o abierta entre el interruptor de PNP y el TCM (Instalacion
principal)

e Interruptor de encendido y fusible
Consultar la seccion EL (‘RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION").

AT-74



DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO
MUERTO (PNP)

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

2 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR PNP (Con CONSULT-II)

®) Sin CONSULT-II

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).

2. Comprobar el voltaje entre los terminales 27, 34, 35, 36 del TCM y masa mientras se mueve la palanca selectora a
cada una de las posiciones.

Voltaje:
B: Voltaje de la bateria
0: OV
Posicion N° de terminal
de la
pa|anca 36 35 34 27
P,N B 0 0 0
R 0 B 0 0
D 0 0 B 0
L 0 0 0 B
MTBLO0312
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRAS.
Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e |Interruptor PNP
Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-76.

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
PNP (Instalacion principal)

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de PNP y el TCM (Instalacion
principal)

e |Interruptor de encendido y fusible
Consultar la seccion EL (‘RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION").

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de averia (DTC), l/AT-71..

Correcto o Incorrecto

Correcto p» [(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-75



DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/PUNTO
MUERTO (PNP)

Inspeccion de componentes s
CONTACTO DE PUNTO MUERTO/ESTACIONAMIENTO

NLAT0034S01

1. Comprobar la continuidad entre los terminales 1y 3 y entre los
terminales 2y 4, 5, 6, 7, 8, 9 mientras se mueve el eje manual
a cada una de las posiciones.

Inspeccion de componentes

4

Posicién de la palanca N° de terminal
P 3—7
R 3—8
N 3—9
D 3—6
L 3—5

2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar con el cable de control
desconectado del eje manual del conjunto de la CVT. Consul-
tar el punto 1.

3. Sies “Correcto” en el paso 2, ajustar el cable de control. Con-
sultar AT-215.

4. Si es “Incorrecto” en el paso 2, desmontar el interruptor PNP
de la T/A y comprobar la continuidad de los terminales del
interruptor PNP. Consultar el punto 1.

5. Sies “Correcto” en el punto 4, ajustar el interruptor PNP. Con-
sultar lAT-215.

6. Si es “Incorrecto” en el punto 4, sustituir el interruptor PNP.

AT-76



DTC P0710 CIRCUITO DEL SENSOR DE LA TEMPERATURA DEL FLUIDO DE

CVT

EURO-OBD

Descripcion

T OC

120 140 160

SAT021J

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

Descripcién
El sensor de temperatura del fluido de la CVT detecta la temper-
atura del fluido de CVT y envia una sefial al TCM.

NLATO0035

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

NLAT0035S01

Elemento en pantalla Estado Especificacion (Aprox.)
Sensor de temperatura del flu- Frio (l20 <) 1,?V 2'5¢ kQ
ido de la CVT Caliente (80°C) 0,5V 0.3 kQ

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0035S02

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
Sensor de posicion
42 B de la mariposa — —
(Masa) c@)
Cuando la temperatura del fluido
Sensor de temper- ‘,b de la CVT es 20°C. 1.5V
47 BR atura del fluido de X
la CVT Cuando la temperatura del fluido 05V
de la CVT es 80°C. '

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0035S03

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion
(Posible causa)

: CIR SEN TEMP ATF

: PO710

: N° de cédigo MI 0710

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo

o alto del sensor.

tocircuitado).

CVT

® Instalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-

® Sensor de temperatura del fluido de la

AT-77



DTC P0710 CIRCUITO DEL SENSOR DE LA TEMPERATURA DEL FLUIDO DE

Descripcion (Continuacion)

cvT

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

ACTIVETEST

DTC & SRT CONFIRMATION

ECM PART NUMBER

SAT255K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)

PRECAUCION:
Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-
ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos
antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR” con CON-
SULT-II.

2) Poner en marcha el motor y mantener las siguientes condi-
ciones durante al menos 10 minutos (Total). (No es necesario
mantenerlo continuamente.)

SPAL-RPM (REF): 450 rpm o mas

SENS VEL VEHI: 10 km/h 0 més

SEN POS MARIPOSA: Més de 1,3V

Palanca selectora: Posicién D

Si el resultado de la comprobacién es “Incorrecto”, ir a “Pro-
cedimiento de diagnostico”, AT-81.

&) Con GST
Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NLAT0035S04

AT-78



DTC P0710 CIRCUITO DEL SENSOR DE LA TEMPERATURA DEL FLUIDO DE
cvT

Esquema de conexiones — AT — FTS

Esquema de conexiones — AT — FTS —

MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL
MOTOR

NLAT0200S01

VALVULA DE AT' FTS' 0 1

CONTROL
@ (SENSOR DE BN : LINEA DETECTABLE PARA DTC

TEMPERATURA
FLUIDO DE CVT) = | INEA NO DETECTABLE PARA DTC

CONECTOR
DE UNION 1
Fa9
IKE]
B
BR B B
ral 2| &
FLUID SENS GND-A
TEMP GND | Tom oM
SENS (MODULO CONTROL
TRANSMISION)
F15
=
25]26]27]28]29]30] 31]32]33 [——)
5l4]3[2]7
go o|s]7 9 34]35]36[a7 [38 39404142 .
sl lasfarfas]| &7 = Gy
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DTC P0O710 CIRCUITO DEL SENSOR DE LA TEMPERATURA DEL FLUIDO DE
cVT
Esquema de conexiones — AT — FTS (Continuacion)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

NLAT0200S02

VALVULA CONTROL AT-FTS-01
(SENSOR

WD TEMPERATURA

YW FLUIDO OVT) mmmm : LINEA DETECTABLE PARA DTC
s : LINEA NO DETECTABLE PARA DTC

T I

=

CONECTOR

DE UNION

-]

BR B B
|| 47 || ||42 || ||¥|
FLUID SENS GND-A
TEMP GND
SENS (MODULO CONTROL ECM
TRANSMISION) TCM
Glal3[2[DN\(FD 25]26]27]28]29]30]31[32]33 1111 ]1]2]2]2]2
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DTC P0710 CIRCUITO DEL SENSOR DE LA TEMPERATURA DEL FLUIDO DE
cvT

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0036

1 COMPROBAR EL SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA CVT CON EL CONJUNTO DE
CABLES DE TERMINAL

[EnY

. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
. Comprobar la resistencia entre los terminales 6 y 7 cuando la CVT esta fria.
Resistencia:
Frio (20°C)
Aproximadamente 2,5 kQ

w N

& DISCONNECT
AE
gt

[Q]

SAT229K
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- » (IRA3.

SULT-II)

Incorrecto p | Sustituir el conjunto de la CVT.

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DE LA CVT
(CON CONSULT-II)

Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “S TEMP FLUIDO".
Voltaje:
Frio (20°C) — Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRAA4

Incorrecto p |Comprobar el siguiente elemento:

® [nstalacion en cortocircuito con masa o suministro eléctrico entre el TCM, ECM y el
conjunto de cables de terminal (instalacién principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICQO").

AT-81



DTC P0710 CIRCUITO DEL SENSOR DE LA TEMPERATURA DEL FLUIDO DE
cvT

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DE LA CVT (Sin
CONSULT-II)

@ Sin CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Comprobar el voltaje entre el terminal 47 del TCM y masa mientras se calienta la CVT.
Voltaje:
Frio (20°C) - Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

[ Tcm o] connecToR||
47

l—@ S
= SAT420JB
3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “OFF”.
4. Desconectar el conector de instalacion del TCM.
5. Comprobar la continuidad entre el terminal 42 y masa.
Debe existir continuidad.
DISCONNECT
€ 4
[ Tcm  |of coNnECTOR||
42
[Qll ¥°
= SAT4213
Si es “Correcto”, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito a suministro eléc-
trico.
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRAA4
Incorrecto p |Comprobar el siguiente elemento:

e [nstalacién en cortocircuito con masa o suministro eléctrico entre el TCM, ECM vy el
conjunto de cables de terminal (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICO").

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de averia (DTC), l/AT-78.

Correcto o Incorrecto

Correcto p [(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacién.

AT-82



DTC P0715 SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL

EURO-OBD

Descripcion

Descripcién

LAT0220

Ni
El sensor de velocidad principal detecta la velocidad de revolucion
del sensor de velocidad y envia una sefial al ECM.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0220S01

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
Al conducir (posicién L, 20 km/h), la medida del impulso utili-
Sensor de zando la funcién de medida de impulso de CONSULT-II.
38 GIY o Cable de CONSULT-II conectado al conector de enlace de 900 Hz

velocidad principal datos.

® La inspeccién no puede realizarse con un multimetro.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0220S02

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién
(Posible causa)

: CIRC SEN VELOC PRI

: P0715

: N° de codigo MI0715

El TCM no recibe la sefial de voltaje cor-
recta del sensor.

® |Instalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

e Sensor de velocidad principal

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
SELECT SYSTEM AVERIA (DTC)
ovT PRECAUCION: o
ENGINE e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.
® Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacOmetro.
NOTA:
Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-
ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos
saTasox| antes de efectuar la siguiente prueba.
Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
SELECT DIAG MODE mar que la averia ha sido eliminada.
WORK SUPPORT Con CONSULT-II
SELF-DIAG RESULTS 1) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la
DATA MONITOR ggﬁ_?ilcljad “MONITOR DATOS” para “MOTOR” con CON-
TCM PART NUMBER 2) Poner en marcha el motor y mantener las condiciones sigu-
ientes durante al menos 5 segundos consecutivos.
SENS VEL VEHI: 10 km/h o mas
SEN POS MARIPOSA: Mas de 1,3V
Palanca selectora: Posicién D
SAT252K VELOC MOTOR: 450 rpm 0 més
SECTOAG onE Ubicacion de conduccion: Conduciendo el vehiculo
cuesta arriba (aumento de la carga del motor) se ayudara
WORK SUPPORT a mantener las condiciones de conduccién requeridas
SELF-DIAG RESULTS para esta prueba.
DATA MONITOR Si el resultado de la comprobacion es “Incorrecto”, ir a “Pro-
cedimiento de diagnostico”, AT-86.
ACTIVETEST @ Con GST
DTC & SRT CONFIRMATION Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".
ECM PART NUMBER
SAT255K]
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DTC P0715 SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL

Esquema de conexiones — AT — PSSA/T

Esquema de conexiones — AT — PSSA/T
MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL

MOTOR
NLAT0221S01
AT-PSSAT-01
SENSOR DE
50\ \;E'I-’?gg’?_[’ s LINEA DETECTABLE PARA DTC
s L[NEA NO DETECTABLE PARA DTG

{
&
£

CONECTOR
DE UNION 1

F39

GW QW GlY B B
VIGN VIGN PSP SENS GND-A
GND | ToMm EcM
(MODULO CONTROL
TRANSMISION)
'
: . || ] . Il: :
A HBEBABAHBE |[25]26]27]28] 230 2 [az]33 i) |
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DTC P0715 SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL

Esquema de conexiones — AT — PSSA/T (Continuacion)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

SENSOR
VELOCIDAD
55 PRIMARIO
L ] [E]
G/W GIY B

NLAT0221S02

AT-PSSAT-01

= - LINEA DETECTABLE PARADTC
. LINEA NO DETECTABLE PARADTC

CONECTOR
DE UNION
F46
[KE]
B
‘j
G/W GW Gy B
Gol ol el @l
VIGN VIGN PSP SENs | (MODULO
GND | CONTROL
TRANSMISION)
TCM

GDNGD,

B
[E3l
GND-A
ECM

101
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DTC P0715 SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0222

1 COMPROBAR EL SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL

Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-87.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- » (IRA3.

SULT-II)

Incorrecto P |Reparar o sustituir el sensor de velocidad principal.

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II
Poner en marcha el motor.

2.
3.

Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
Leer el valor de “SEN VEL POLEA ADM” durante la conduccion.
Comprobar que el valor cambia segun la velocidad de conduccion. (Casi el mismo valor que la velocidad del motor)

Correcto o Incorrecto

Correcto

>

IRA3.

Incorrecto

>

Comprobar los siguientes elementos:

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM, ECM y el sensor de velocidad
principal (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICQO").

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de averia (DTC), AT-83.

Correcto o Incorrecto

Correcto

>

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto

>

1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-86

EURO-OBD




DTC P0715 SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL

Inspeccion de componentes

Inspeccién de componentes

NLAT0223

B SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL Y
HS. 1. Elevar el vehiculo con un gato.
2. Comprobar el impulso utilizando la funcion de medida de
1]2]3 impulso de CONSULT-II al girar la rueda delantera.

e Cable de CONSULT-Il conectado al conector de enlace de

datos.

Durante la rotacién de la rueda delantera (posicion “L”, 20

© & km/h): Aprox. 900 Hz
CONSULT-II
7\
]
IMPULSO

DDL
Al conector de 4+—

enlace de
datos

SAT230K

AT-87



DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO (SENSOR DE

Descripcion

VELOCIDAD SECUNDARIO)

EURO-OBD

Descripcién
NLAT0038

El sensor de velocidad del vehiculo CVT (sensor de velocidad
secundario) detecta las revoluciones del engranaje de bloqueo del
trinquete de estacionamiento del engranaje loco y emite una sefial
de impulso. La sefial de impulso se envia al TCM, el cual la con-
vierte en velocidad del vehiculo.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NLAT0038S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
Al conducir (posicién D, 20 km/h), la medida del impulso utili-
Sensor de zando la funcién de medida de impulso de CONSULT-II.
29 G/R velocidad o Cable de CONSULT-II conectado al conector de enlace de 600 Hz
secundario datos.
® La inspeccién no puede realizarse con un multimetro.
Sensor de posicion w
42 B de la mariposa — —
(Masa) 26
K

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0038S02

Caddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién
(Posible causa)

: TIA SEN CIR VEL VEH

: P0720

: N° de cddigo MI 0720

El TCM no recibe la sefial de voltaje cor-
recta del sensor.

e Instalacién o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

® Sensor de velocidad secundario

SELECT SYSTEM

CcvT

ENGINE

SAT250K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
PRECAUCION:
e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.
e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacoOmetro.
NOTA:
Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-
ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos
antes de efectuar la siguiente prueba.

NLAT0038S03

AT-88



DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO (SENSOR DE
VELOCIDAD SECUNDARIO)

Descripcion (Continuacion)

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

TCM PART NUMBER

SAT252K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

ACTIVETEST

DTC & SRT CONFIRMATION

ECM PART NUMBER

SAT255K

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR” con CON-
SULT-II.

2) Poner en marcha el motor y mantener las siguientes condi-
ciones durante al menos 12 segundos consecutivos.
SEN POS MARIPOSA: Mas de 1,3V
Palanca selectora: Posicién D
Ubicacion de conduccidon: Conduciendo el vehiculo
cuesta arriba (aumento de la carga del motor) se ayudara
a mantener las condiciones de conduccidon requeridas
para esta prueba.
Si el resultado de la comprobacion es “Incorrecto”, ir a “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”, AT-92.

@) Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO (SENSOR DE
VELOCIDAD SECUNDARIO)

Esquema de conexiones — AT — VSSA/T

Esquema de conexiones — AT — VSSA/T
MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL

MOTOR
NLAT0201S01
N AT-VSSAT-01
ZE(\_)%%ISAA'%O I ;. LINEA DETECTABLE PARA DTC
. _LINEA NO DETECTABLE PARA DTC

{
£

CONECTOR
DE UNION 1

F39

GW e G/R B B
VIGN VIGN VSP SENS GND-A
GND | SN ECM
(MODULO CONTROL
TRANSMISION)
F14) , (Fi5
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DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO (SENSOR DE
VELOCIDAD SECUNDARIO)

Esquema de conexiones — AT — VSSA/T (Continuacion)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

NLAT0201S02

SENSOR AT-VSSAT-01
\s/EIE:?JfJIDD:RDlo mmmm : LINEA DETECTABLE PARA DTC
00 s : LINEA NO DETECTABLE PARA DTC

{
£

CONECTOR

DE UNION

GW GW GR B B
Mol [Fa]l 291l 2]l IEs]l
VIGN VIGN VSP SENs | (MODULO GND-A
GND | CONTROL
TRANSMISION) ECM
TCM
,
: =l = = :
A 112]3[4]5|6]7]8]9 25]26]27]28]29]30[31]32]33 i (2222
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DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO (SENSOR DE

Procedimiento de diagnéstico

VELOCIDAD SECUNDARIO)

EURO-OBD

Procedimiento de diagndstico

NLAT0039

1 COMPROBAR EL SENSOR DE VELOCIDAD SECUNDARIO

Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-93.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- » (IRA3.

SULT-II)

Incorrecto P |Reparar o sustituir el sensor de velocidad secundario.

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.

2. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “SENS VEL VHCL-T/A” durante la conduccion.
Comprobar que el valor cambia segun la velocidad de conduccion.

Correcto o Incorrecto

Correcto >

IRA3.

Incorrecto >

Comprobar los siguientes elementos:
® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM, ECM y el sensor de velocidad
secundario (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM

Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO

ELECTRICO").

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de averia (DTC), AT-88.

Correcto o Incorrecto

Correcto >

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto >

1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO (SENSOR DE
VELOCIDAD SECUNDARIO)

Inspeccion de componentes

- _d:b_ ....... J—

DDL
Al conector de 4+—

enlace de
datos

CONNECT
A€
1 3

[© &

CONSULT-I

.

o

IMPULSO

F11

7A\
5

SAT231K

Inspeccién de componentes
SENSOR DE VELOCIDAD SECUNDARIO

1. Elevar el vehiculo con un gato.

2. Comprobar el impulso utilizando la funcibn de medida de
impulso de CONSULT-II al girar la rueda delantera.

® Cable de CONSULT-IlI conectado al conector de enlace de
datos.

Durante la rotacién de la rueda delantera (Posicion D, 20

km/h): Aprox. 600 Hz

NLAT0040

NLAT0040S01

AT-93



Descripcion

DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Descripcién _—
La sefnal de velocidad del motor se envia desde el ECM al TCM.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NLAT0041S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
39 L/OR Sefial de velocidad Cuando el motor funcione a ralenti. |0,5- 1,5V
del motor S
)
by

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0041S02

Caédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Comprobar el elemento
(Posible causa)

: SEN RPM MOTOR

: PO725

: N° de codigo MI 0725

El TCM no recibe la sefial de voltaje cor-
recta del ECM.

® |[nstalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

ACTIVETEST

DTC & SRT CONFIRMATION

ECM PART NUMBER

SAT255K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)

PRECAUCION:
Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-
ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos
antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR” con CON-
SULT-II.

2) Poner en marcha el motor y mantener las siguientes condi-
ciones durante al menos 10 segundos consecutivos.
SENS VEL VEHI: 10 km/h o mas
SEN POS MARIPOSA: Mas de 1,3V
Palanca selectora: Posicién D
Si el resultado de la comprobacion es “Incorrecto”, ir a “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICQ”, IAT-96.

@) Con GST
Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NLAT0041S03
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DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Esquema de conexiones — AT — ENGSS

Esquema de conexiones — AT — ENGSS

NLAT0202

ECM M : LINEA DETECTABLE PARA DTC
F
mmm: | [NEA NO DETECTABLE PARA DTC
TACHO
2]
LOR
L/OR
[Ea|
TACHC
TCM
(MODULO CONTROL
TRANSMISION)

=l i
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DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0042

1 COMPROBAR EL DTC CON ECM

Efectuar el modo prueba diagnosis Il (resultados de autodiagndstico) para el control del motor. Comprobar el estado del
circuito de las sefales de encendido.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- » |IRAS.

SULT-II)

Incorrecto p |Comprobar el circuito de las sefiales de encendido para el control del motor. Consultar
la seccion EC (SENAL DE ENCENDIDO).

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.

2. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “RPM MOTOR".
Comprobar los cambios de velocidad del motor segun la posicion de la mariposa.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAA4

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:
e |[nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el ECM
® Bobina de encendido y resistor

Consultar la seccién EC (SENAL DE ENCENDIDO).

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

&) Sin CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.

2. Comprobar el voltaje entre terminal 39 del TCM y masa.
Voltaje (Velocidad de ralenti):

05-15V
CONNECT
€ 4@
[ Tem  |o]connecTor]|
39
L/OR
I—@ D
= SAT424JA
Correcto o Incorrecto
Correcto p |IRAA4.
Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el ECM
® Bobina de encendido y resistor
Consultar la seccion EC (SENAL DE ENCENDIDO).
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DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), AT-94,

Correcto o Incorrecto

Correcto >

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto >

1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-97



DTC P0740 VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE

Descripcion

PAR

Descripcién
NLAT0055

El TCM activa la valvula solenoide del embrague del convertidor
de par en respuesta a sefiales enviadas desde los sensores de
velocidad del vehiculo y de posicion de la mariposa. Con esto se
controla el funcionamiento de enclavamiento del piston.

Sin embargo, la operaciéon de enclavamiento se impide cuando la
temperatura del fluido de la CVT es demasiado baja.

Cuando se pisa el pedal del acelerador (menos de 2/8) en estado
de enclavamiento, la velocidad del motor no debe cambiar repen-
tinamente. Si hay un gran salto en la velocidad del motor, no se
produce el enclavamiento.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

NLAT0055S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

Elemento en pantalla

Estado Especificaciéon

Rendimiento de la valvula solenoide del
embrague del convertidor de par

Enclavamiento desactivado Aproximadamente 4%
! !
Enclavamiento activado Aproximadamente 94%

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NLAT0055S02

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)

Cuando la CVT efectia el encla- 12 0V

Vélvula solenoide vamiento. '

3 GY/R del embrague del

convertidor de par Cuando la CVT no realiza el encla- oV

vamiento.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0055S03

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién
(Posible causa)

: CIRC SOL TCC

: PO740

: N° de cadigo MI 0740

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.

® |nstalacion o conectores
(El circuito de solenoide esta abierto o
cortorcircuitado).

e Valvula solenoide del embrague del
convertidor de par

SELECT SYSTEM

CcvT

ENGINE

SAT250K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-
ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos
antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

NLAT0055504
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DTC P0740 VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE
PAR

Descripcion (Continuacion)

Con CONSULT-II
SELECT DIAG MODE . . : Yy
VoMK SUPPORT 1) Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
2) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR”
SELF-DIAG RESULTS con CONSULT-Il y esperar al menos 10 segundos.
DATA MONITOR Si el resultado de la comprobacién es “Incorrecto”, ir a “Pro-
cedimiento de diagndstico”, AT-101.
ACTIVETEST
@) Con GST
DTC & SRT CONFIRMATION Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".
ECM PART NUMBER
SAT255K]

AT-99



DTC P0740 VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE
PAR

Esquema de conexiones — AT — TCV o
AT-TCV-01

Esquema de conexiones — AT — TCV

TCM
(MODULO CONTROL I - LINEA DETECTABLE PARA DTC
LU TRANSMISION) = | INEA NO DETECTABLE PARA DTC
DUTY SOL
L
GY/R
GY/R

VALVULA DE CONTROL

~ | (vaLvuLA sOLENOIDE

o~ | EMBRAGUE CONVERTIDOR
DE PAR) )

=l
Alala 2] Ihlz2[3]4]5]e]7]8]9
NGEE 6} Izol11 [12]13[14]15]16]17]18 HS.
G ||192021|—|22 23|24

YAT179
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DTC P0740 VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE
PAR

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0056

COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 9 y masa.

Resistencia:
10 - 20Q
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRA2
Incorrecto p | Sustituir el conjunto de la CVT.

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

. Desconectar el conector de instalacién del TCM.
. Comprobar la continuidad entre el terminal 9 y el terminal 3 del conector de la instalacion del ECM.
Debe existir continuidad.

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”".
2
3

& DISCONNECT
T.S.

GY/Ri W Eé} @Aﬁ@

[ Tcm  [ofconnecToRr]|
3

GY/R

SAT683JA
Si es “Correcto”, comprobar la instalacién para detectar un cortocircuito a masa 0 un cortocircuito al suministro eléc-
trico.
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRAS.

Incorrecto P [Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito al suministro
eléctrico, en la instalaciéon o los conectores.
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DTC P0740 VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

PAR

EURO-OBD

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), AT-98.

Correcto o Incorrecto

Correcto

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto

1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

del convertidor de par

[Q]

A la véalvula solenoide del embrague

)

T.8.

DISCONNECT

CFD)
o

SAT684JA

A la vélvula solenoide del embrague
del convertidor de par

L=

T.S.
DISCONNECT
(F1)
I
SAT685JA

Inspeccion de componentes

VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL

CONVERTIDOR DE PAR
e Para el desmontaje, consultar AT-217.

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NLATO0057

NLAT0057S01

NLAT0057S0101

Valvula solenoide

N° de terminal

Resistencia
(Aprox).

Vélvula solenoide
del embrague del
convertidor de par

Masa de la val-
vula solenoide de
TCC

10 - 20Q

Comprobacion del funcionamiento
e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y a masa de la valvula solenoide TCC.

AT-102
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DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

EURO-OBD

Descripcion

Descripcién
NLAT0061

La valvula solenoide de presion de linea regula la presion de des-
carga de la bomba de aceite para adaptarla a la condicién de con-
duccién en respuesta a una sefal enviada desde el TCM.

El valor del ciclo de rendimiento de la presién de linea no es
consistente cuando el interruptor de posicién de la mariposa
cerrada esté conectado. Para confirmar el ciclo de control de
la presion de linea a baja presion, el acelerador (mariposa)
debe estar abierto hasta que el interruptor de posiciéon de la
mariposa cerrada esté desactivado.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

NLAT0061S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

Elemento en pantalla

Estado Especificaciéon

Rendimiento de la valvula solenoide de
presién de linea

Abertura pequefia de la mariposa

(Baja presion de linea) Aproximadamente 4%

! !
Abertura grande de la mariposa Aproximadamente 94%
(Alta presion de linea)

NOTA:

El valor del ciclo de rendimiento de la presion de linea no es consistente cuando el interruptor de posicién de la mariposa cerrada esta
conectado. Para confirmar el ciclo de control de presién de linea a baja presion, el acelerador (mariposa) debe estar abierto hasta que
el interruptor de posicion de la mariposa cerrada esté desactivado.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NLAT0061S02

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracion nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
Al soltar el pedal del acelerador
. 2,8V
Vélvula solenoide después de calentar el motor.
1 RIW de la presion de Al pisar el pedal del acelerador a
linea c fondo después de calentar el 1,4V
@ motor.
] _ Ny Al soltfflr el pedal del acelerador 11.0V
Valvula solenoide X después de calentar el motor. ’
2 P/B de presion de linea
(con resistor de Al pisar el pedal del acelerador a
caida) fondo después de calentar el 4,0v
motor.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0061S03

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién
(Posible causa)

: CIRC SOL PRES L

e Instalacién o conectores

: P0745

: N° de codigo MI 0745

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.

(El circuito de solenoide esta abierto o
cortorcircuitado).
Valvula solenoide de la presion de linea
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DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

Descripcion (Continuacion)

EURO-OBD

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

ACTIVETEST

DTC & SRT CONFIRMATION

ECM PART NUMBER

SAT255K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-
ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos
antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

=NLAT0061S04

Con CONSULT-II

1) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR” con CON-
SULT-II.

2) Pisar el pedal del acelerador hasta el fondo y esperar un
minimo de 5 segundos.
Si el resultado de la comprobacién es “Incorrecto”, ir a “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”, AT-1086.

@) Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

Esquema de conexiones — AT — LPSV
Esquema de conexiones — AT — LPSV

NLAT0209

AT-LPSV-01

TCM
(MODULO CONTROL  mmmmmm : LINEA DETECTABLE PARA DTC
PL DUTY PL DUTY TRANSMISION)
SOL (DR) SoL mmm ;| INEA NO DETECTABLE PARA DTC
2] L]
P/B R/W
P/B
|| 2 ||
RESISTOR
DE CAIDA
[N]
R/W
R/W

VALVULA DE CONTROL
S (VALVULA SOLENOIDE DE
— PRESION DE LINEA)

=l
/aTal3 20 . 1]2]3]4]5]6]7]8]9
\o]o]8]7 5/ 1011]12{13]14]15]16]17[18 HS
G GY W 9.
19]20ferl—|[22]23]24

YAT180
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DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0062

COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 8 y masa.

Resistencia:
2,5-5Q
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRA2
Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e Valvula solenoide de la presion de linea
Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-107.
e Instalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
. Comprobar la resistencia entre el terminal 8 y terminal 2 del conector de la instalacién del TCM.

Resistencia:
11,2 - 12,8Q
Correcto o Incorrecto
Correcto » |IRAS.
Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

® Resistor de caida
Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-107.

e |Instalacion en cortocircuito o abierta entre el terminal 2 del TCM vy el conjunto de
cables de terminal (Instalacion principal)

3 COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.

2. Comprobar la continuidad entre el terminal 8 y el terminal 1 del conector de la instalacion del ECM.
Debe existir continuidad.
Si es “Correcto”, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito al suministro eléc-
trico.

3. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAA4.

Incorrecto P |Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito al suministro
eléctrico, en la instalacion o los conectores.

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de averia (DTC), l/AT-104,

Correcto o Incorrecto
Correcto p» |[FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DTC P0745 VALVULA SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

EURO-OBD

Inspeccion de componentes

—mmm— A |a valvula solenoide de
presién de linea

m

DISCONNECT

i

SAT686JA

p—mm— A |3 valvula solenoide de
presion de linea

T.8.

DISCONNECT

anna
8

SAT687JA
g e
TS.
CIEN
[Q]
L .
SAT232K

Inspeccién de componentes

VALVULA SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

e Para el desmontaje, consultar AT-217.

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

=NLAT0063

NLAT0063S01

NLAT0063S0101

Valvula solenoide

N° de terminal

Resistencia
(Aprox).

Vélvula solenoide
de la presion de
linea

Masa de la val-
vula solenoide de
la presion de linea

2,5-5Q

Comprobacion del funcionamiento

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y a masa de la valvula solenoide de presion de linea.

RESISTOR DE CAIDA

NLAT0063S0102

NLAT0063S02

e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

Resistencia:
11,2 - 12,8Q
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Descripcion

\ Sensor de posicion de
mariposa e interruptor de

posicién de mariposa.

I::> Parte
\,\delantera

SAT233K

Descripcién

NLAT0070

Sensor de posicién de la mariposa
El sensor de posicion de la mariposa detecta la posicion de la
valvula de mariposa y envia una sefial al TCM.

Interruptor de posicion de la mariposa

Consiste en un interruptor de posicién de la mariposa total-
mente abierta y un interruptor de posicion de la mariposa cer-
rada.

El interruptor de posicién de la mariposa totalmente abierta
envia una sefial al TCM cuando la valvula de mariposa esta
abierta como minimo 1/2 de su posicién de apertura maxima.
El interruptor de posicion de la mariposa cerrada envia una
sefial al TCM cuando la valvula de mariposa esta totalmente
cerrada.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0070S01

Elemento en pantalla

Estado Especificacion

Mariposa totalmente cerrada

Aproximadamente 0,5V

Sensor de posicion de la mariposa

Mariposa totalmente abierta

Aproximadamente 4V
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Descripcion (Continuacion)

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0070S02

N° de Color de Elemento Estado Valoracién nor-
terminal cable mal (Aprox.)
Al soltar el pedal del acelerador
después de calentar el motor.
Consultar el paso 1 a 6 de Voltaje de la bat-
Interruptor de “Preparacion”, “PROCEDIMIENTO | eria
posicién de la DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
mariposa cerrada herramientas)”, |AT-30.
16 Y/PU .
(en el interruptor Al pisar el pedal del acelerador
de posicion de la después de calentar el motor.
mariposa) Consultar el paso 1 a 6 de ov
“Preparacion”, “PROCEDIMIENTO
DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
herramientas)”, |AT-30.
Interruptor de Al pisar el pedal del acelerador a .
posicion de la méz de la r[:ﬂtad de su recorrido Voltaje de la bat-
mariposa total- después de calentar el motor. ena
17 LG mente abierta c@)
(en el interruptor
de posicién de la Al solta,lr el pedal del acelerador oV
mariposa) : fb después de calentar el motor.
Sensor de posicién Al poner el interruptor de encen- 4
; “AN ,5-55V
- 5 de Ia_n’l_ariposa} dido en “ON".
(Suministro eléc- Al poner el interruptor de encen-
trico) dido en "OFF”. ov
Al pisar el pedal del acelerador Mariposa total-
lentamente después de calentar el | mente cerrada:
a1 Gy Sensor de posicion motor. 0,3V
de la mariposa (El voltaje aumenta gradualmente | Mariposa total-
en respuesta a la posicion de la mente abierta:
mariposa.) 3V
Masa
42 B (Sensor de — —
posicién de la
mariposa)

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0070S03

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion
(Posible causa)

: TIA CIRC SEN POS MARIP

: P1705

- N° de codigo MI 1705

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo
o alto del sensor.

tocircuitado).

e Instalacién o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-

e Sensor de posicion de la mariposa
e Interruptor de posicion de la mariposa
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Descripcion (Continuacion)

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

TCM PART NUMBER

SAT252K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

ACTIVETEST

DTC & SRT CONFIRMATION

ECM PART NUMBER

SAT255K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA (DTC)

PRECAUCION:

Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-

ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos

antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en la posicion “ON” y selec-
cionar la modalidad “MONITOR DATOS" para “CVT” con
CONSULT-IL.

2) Comprobar lo siguiente.

NLAT0070S04

Estado del pedal | SEN POS MARI- SIN INT POS
del acelerador POSA INT MARIP CER MARIP
Completamente . .
Menos de 0,5V Activado Desactivado
soltado
Parc!almente 05-19V Desactivado Desactivado
pisado
Totalmente pisado 19-40V Desactivado Activado

Si el resultado de la comprobacién es “Incorrecto”, ir a “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”, lAT-113.

Si el resultado de la comprobacion es “Correcto”, ir al siguiente
paso.

3) Girar el interruptor de encendido a “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS" para “MOTOR” con CON-
SULT-II.

4) Poner en marcha el motor y mantener las condiciones sigu-
ientes durante al menos 5 segundos consecutivos. A
continuacion, soltar el pedal del acelerador completamente.
SENS VEL VEHI: 10 km/h o mas
SEN POS MARIPOSA: Aproximadamente 3V 0 menos
Palanca selectora: Posicién D
Si el resultado de la comprobacién es “Incorrecto”, ir a “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO", AT-113.

&) Con GST
Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Esquema de conexiones — AT — TPS

Esquema de conexiones — AT — TPS o
MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL

MOTOR
NLAT0212S01
BATERIA AT-TPS-01
CAJADE
FUSIBLES Y mmmm . LINEA DETECTABLE PARA DTC
oA O CONSULTAR EL-POWER. == : LINEA NO DETECTABLE PARA DTC
15A 10A | ==z
'
' ' E57

)
=
@
2
=

+:HF

WiL SENSOR DE
POSICION DE ECM
MARIPOSA
I | GND-
ITI * SSOFF TVO AVCC A TVOO
] L2 |I&d S [ 2 g [ 32 [
N L] e (el AR /) Sy (RRA0 R RAR
Y B B

F42

| — |
O O-

i
a~hoor

®
H
2
o

T

I CONECTOR

G/W DE UNION 3 o
|_|%|_| Fai
1
INTE- I—.—I B
RRUPTOR R CONECTOR
TOTALMENTE POSICION l—.—l DE UNION 1
ABIERTA OTRA MARIPOSA I 1 |
- _ o F23
OTRA CERRADA o
5 4
[N ] o
LG Y/PU
B CONECTOR
o DE UNION 2 F40
| | o=
G/W G/W LG Y/PU R B GY I I
|10| |19| |17| 16 32 |42| |41| I | L
VIGN VIGN FULL IDLE SENS SENS TS GND GND TCM .-
SW SwW POWER GND IN (MODULO CONTROL
TRANSMISION) e— —=
:
I CONSULTAR LO SIGUIENTE.
=l =l (E55) , (E57) -CAJADE FUSIBLES Y
1(2]13]4]5]6(7]8]9 E14 25]26)27128]29]30] 31]32{33 m ‘ F22 FUSIBLE DE ENLACE
10111 (12]13]14}15]16]17|18 W 341351 36)37]38]39]40] 41|42 2 1
19[2021]—(22[23]24 a3|aalas|—la6l47]48
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Esquema de conexiones — AT — TPS (Continuacidn)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

NLAT0212S02

BATERIA AT-TPS-01
N W : | |NEA DETECTABLE PARA DTC
o CONSULTAR
EL-POVER. s : LINEA NO DETECTABLE PARA DTC
15A 10A {> : MODELOS COND. [ZQDA.
{R> : MODELOS COND. DCHA.
R/B WL - *1 12 : L
Lol [l <D
P 5 RELE
|] |] ECM
? Q
LI%]_I LI%]_I SENSOR
G/W W/G WSRII%SNA ECM
| GND- D)
G’W W’G (0 f SSOFF_TVO _AVCC A TVOO
£ & I [ R [ R 2 R 52 g
) 2 [N 2 0 23 )
F36 v S R Y B WG Y R B GY
| @ <®
W
||
wW/G

. CONECTOR
DE UNION  (F46)

-R{Z (2 |mR

INTERRUP
COMPL. POSICION
ABIERTA ?;RA MARIPOSA
_ _ (23)
OTRA
6 4
|—I7]—| LIT]—I B CONECTOR
LG Y/PU DE UNION
I I I I I | '-B{: e
GW LG Y/PU R B GY | |_|
B B B
ch P 1 pe ] rﬁﬂrﬁrﬁﬂrﬁﬂ( L
VIGN VIGN  FULL IDLE SENS SENS GND GND |CONTROL ®
Sw Sw POWER GND IN TRANSMISION) e
TCM = =
E® o
TT2[3[E14]5[6]7] o |15| 7|2|E81 TTolal==a15]6]7] =y ey P 2212 12] s
8o [rofrfiefis]ulisl6] == 15 wr LBLeliolmlrelslialis[ie] =" [aT5]6] Sy 3|3|3]3[3[3]4]4]4]4
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I =l =i |
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0071

1 COMPROBAR EL DTC CON ECM

Efectuar el modo prueba diagnosis Il (resultados de autodiagndstico) para el control del motor.
Consultar la seccion EC [“Indicador de averia (MI)”, “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL

VEHICULO".
Correcto o Incorrecto
Correcto (Con CON- p» |IRA2.
SULT-II)
Correcto (Sin CON- » |IRAS.
SULT-II)
Incorrecto p [Comprobar el circuito del sensor de posicion de la mariposa para el control del motor.

Consultar la seccion EC (“DTC P0120 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA”).

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “SEN POS MARIPOSA”.

Voltaje:

Mariposa totalmente cerrada:
Aproximadamente 0,5V
Mariposa totalmente abierta:

Aproximadamente 4V

Correcto o Incorrecto

Correcto

>

IRAA4.

Incorrecto

>

Compraobar si la instalacion entre el ECM y el TCM respecto al circuito del sensor de
posicion de la mariposa esté abierta o en cortocircuito. (Instalacion principal)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

®) Sin CONSULT-II
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor.)
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 41 y 42 del TCM mientras se pisa lentamente el pedal del acelerador.
Voltaje:
Vélvula de la mariposa totalmente cerrada:
Aproximadamente 0,5V
Valvula de la mariposa totalmente abierta:
4V aproximadamente
(El voltaje aumenta gradualmente en respuesta a la posicion de la mariposa)

CONNECT
A€ &
TCM |O CONNECTOR

41 42

GY B

> S

SAT453]
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRAS.
Incorrecto p [Comprobar si la instalacion entre el ECM y el TCM respecto al circuito del sensor de
posicién de la mariposa esta abierta o en cortocircuito. (Instalacién principal)

4 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II
1. Consultar los pasos 1 a 7 de “Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin herramientas)”, lAT-30.
2. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “ON”.
(No poner en marcha el motor).
4. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
5. Leer “INT MARIP CERR” y “SIN INT POS MARIP” mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador.
Comprobar que la sefial del interruptor de posicion de la mariposa esta indicada correctamente.

Estado del pedal Monitor de datos
del acelerador INT MARIP CERR NT P MARIP COMPL ABRT
Soltado ON OFF
Totalmente pisado OFF ON

MTBL0011

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRAG.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e Interruptor de posicion del interruptor de la mariposa — Consultar “Inspeccién de
componentes”, AT-117.

e |Instalacién en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
de posicion de la mariposa (Instalacion principal)

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de posicién de la mariposa y
el TCM (Instalacion principal)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

5 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (Sin CONSULT-II)

®) Sin CONSULT-II
1. Consultar los pasos 1 a 7 de “Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin herramientas)”, AT-30.
2. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “ON”.
(No poner en marcha el motor).
4. Comprobar el voltaje entre los terminales 16 y 17 y masa mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador lentam-
ente. (Tras calentar el motor)

Estado del pedal Voltaje
del acelerador N° de terminal 16 N° de terminal 17
Soltado Voltaje de la bateria 1V 0 menos
Totalmente pisado 1V 0 menos Voltaje de la bateria

MTBL0137
N,
|
CONNECT
€ A®
Il Tcm  [o] conneCTOR||
16 17
VR
O\
SAT454JD

Correcto o Incorrecto

Correcto » |IRAG.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e Interruptor de posicion del interruptor de la mariposa — Consultar “Inspeccién de
componentes”, AT-117.

e |Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
de posicion de la mariposa (Instalacion principal)

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de posicion de la mariposa y
el TCM (Instalacion principal)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

6 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), AT-110.

Correcto o Incorrecto
Correcto p |FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto P |[1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Inspeccion de componentes

& DISCONNECT
AE

Conector de instalacién del interruptor
de posicién de mariposa

———ali
[Q]

SAT234K

E DISCONNECT
T.S.

Conector de instalacion del

interruptor de posicién de mariposa (F23)

HHlo——
[Q]

SAT235K

Inspeccién de componentes
INTERRUPTOR DE POSICION DE LA MARIPOSA
Interruptor de posicion de la mariposa cerrada
(Posicién de ralenti)

e Comprobar la continuidad entre los terminales 4 y 5.
Consultar los pasos 1 a 6 de “Preparacion”, “PROCED-
IMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin herramientas)”,
AT-30.

=NLAT0072

NLAT0072S01

NLAT0072S0101

Estado del pedal del acelerador Continuidad
Soltado Si
Pisado No

e Para ajustar el interruptor de posicién de la mariposa cerrada,
consultar la seccion EC (“Inspeccion basica”, “DIAGNOSTICO
DE AVERIAS — Inspeccion basica”).

Interruptor de posicion de la mariposa totalmente
abierta

. . . NLAT0072S0102
e Comprobar la continuidad entre los terminales 5 y 6.

Estado del pedal del acelerador Continuidad
Soltado No
Pisado Si
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Descripcion

DTC P1777 MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

EURO-OBD

Descripcién

NLAT0224

e El motor paso-a-paso se activa/desactiva en 4 cambios de
aspectos segun la sefial del TCM.

Como resultado, el flujo

de la presion de linea a la polea pri-

maria cambia y el rendimiento de la polea se controla.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0224S01

Elemento en pantalla

Estado

Especificaciéon

Motor paso-

a-paso

El vehiculo funciona bajo condicion
segura y pisar/soltar el pedal del acelera-
dor.

Activado/Desactivado

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0224S02

N° de Color de Valoracion nor-
- Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
11 PU En los 2 segundos siguientes a la puesta del interruptor de 30,0 mseg
encendido en “ON”, la medida del tiempo utilizando la funcién de
12 Lw Motor baso-a-paso | Medida de anchura de impulso (Alto Nivel) de CONSULT-II. 10,0 mseg
20 LY P P ® Cable de CONSULT-II conectado al conector de enlace de 30,0 mseg
datos. '
21 P/L ® La inspeccion no puede realizarse con un multimetro. 10,0 mseg

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0224S03

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién
(Posible causa)

: CIRC MOTOR PASO

:P1777

: N° de cédigo MI 1777

Al activar y desactivar el motor paso-a-
paso, no hay un cambio en el voltaje del
terminal del TCM que corresponde a esta
operacion.

® |nstalacion o conectores
(El circuito del motor paso-a-paso esta
abierto o cortocircuitado).

® Motor paso-a-paso
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DTC P1777 MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

Descripcion (Continuacion)

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

SELECT SYSTEM AVERIA (DTC) NLAT0224504
cvr PRECAUCION:
ENGINE e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la

zona roja del tacOmetro.

NOTA:
Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-

ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos

sat2sok|  antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

SELECT DIAG MODE mar que la averia ha sido eliminada.

WORK SUPPORT Con CONSULT-II
SELF-DIAG RESULTS 1) Poner el interruptor de encendido en la posicidon “ON" y selec-
DATA MONITOR cionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT" con

CONSULT-IL.

ACTIVETEST . ,

2) Conducir el vehiculo durante al menos 5 segundos consecu-
DTC & SRT CONFIRMATION tiVOS.

ECM PART NUMBER Si el resultado de la comprobacion es “Incorrecto”, ir a “PRO-

CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”, AT-121.

satossk| @ Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P1777 MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

Esquema de conexiones — AT — STM

Esqguema de conexiones — AT — STM

NLAT0225

TCM
(MODULO CONTROL EEEN . LINEA DETECTABLE PARA DTC
TRANSMISION)
SIM-A S/M-B SM-C SM-D = LINEA NO DETECTABLE PARA DTC
KA 12 20]] [z]]
PU Lw Ly PIL

X
=

ke
ks
B.E
Bl

VALVULA DE CONTROL
(MOTOR PASO-A-PASO)

||h

5l ﬁ- 1(2]3]4[5]6[7]8]9

7 @ 10]11]12]13]14]15{16]17]18 P14 H
QOQB 6/’ G W S.
19120 21| 2212324

w
n

YAT182
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DTC P1777 MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0226

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
2. Comprobar “RESUL AUTODIAG” con CONSULT-II.
3. Sila “FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT” se activa, consultar “FUNCION SEG CVT”, lAT-131..
. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
5. Desconectar el conector de instalacién del TCM.
6. Comprobar la continuidad entre el terminal 2, 3, 4, 5y el terminal 11, 12, 20, 21 del conector de la instalacion del
TCM.
Debe existir continuidad.

I

Conector del motor paso-a-paso

/N
—T 2|3
[ Tom  |o] connECTOR|| GIIE%

11,12, 20, 21
—

. @
SAT655JA

Si es “Correcto”, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito de suministro eléc-
trico.
7. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

2,3,4,5
—_—

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRA2

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

2 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), AT-119.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto P |[1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacién.

AT-121



DTC P1777 MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

Inspeccion de componentes

secquest [ Inspeccion de componentes
) =NLAT0227
&) € 24 @ MOTOR PASO-A-PASO
Conector del motor paso-a-paso Comprobacion de la resistencia
VAN AN . . . NLAT0227S0101
/6]4]3[2] ™ /54]3[2]T ™ e Comprobar la resistencia entre los terminales.
LT[/ LT[/
24 35 23458 Valvula de control N° de terminal Resistencia (Aprox).
@ ]
28Q
e o 1 4 y 5
2 y masa
SAT690JA Motor paso-a-paso
3y masa
140
4 y masa
5y masa
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DTC P1778 MOTOR PASO-A-PASO — FUNCION

Descripcion

Descripcién
NLAT0228

e El motor paso-a-paso se activa/desactiva en 4 cambios de
aspecto segun la sefal del TCM.
Como resultado, el flujo de la presion de linea a la polea pri-
maria cambia y el rendimiento de la polea se controla.

e Este elemento de diagnéstico detecta si el sistema eléctrico es
correcto pero el sistema mecéanico es incorrecto.

e Este elemento de diagnostico detecta el estado en el que el
cambio en el mecanismo de velocidad no funciona correcta-
mente.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS P
Controla si “RELAC CVT: 2,32 - 0,47” cambia de forma similar a
“PAS CONT POLE: 3 - 200" por la modalidad de MONITOR
DATOS.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0228S03

Elementos de comprobacién

Cadigo de averia Se detecta una averia cuando ... .
(Posible causa)

: FNCN MOTOR PASO

- P1778 Cuando no cambia la velocidad segun la

. L ° -a-
instruccion del TCM. Motor paso-a-paso

: N° de cédigo MI 1778
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DTC P1778 MOTOR PASO-A-PASO — FUNCION

Descripcion (Continuacion)

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

TCM PART NUMBER

SAT252K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

ACTIVETEST

DTC & SRT CONFIRMATION

ECM PART NUMBER

SAT255K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)

PRECAUCION:
e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacometro.

® Antes de empezar “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION
DEL CODIGO DE AVERIA”, confirmar la fijacion “Rap” o
“Med” o “Len” por “VLCD POLEA EN” y “SENS VEL
VHCL"” en “MODALIDAD MONITOR DATOS".

e Si la fijacién de engranajes es alta, ir pronto al proced-
imiento de diagndstico.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-
ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos
antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II
1) Poner el interruptor de encendido en la posicién “ON” y selec-

cionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con
CONSULT-II.

2) Comprobar que el voltaje de salida del sensor de temperatura
del fluido de la CVT esté dentro del alcance indicado a con-
tinuacion.

S TEMP FLUIDO: 05-15V

Si esta fuera del alcance, conducir el vehiculo para dis-
minuir el voltaje (calentar el fluido) o parar el motor para
aumentar el voltaje (enfriar el fluido)

3) Seleccionar la modalidad “MOTOR” para “MOTOR” con CON-
SULT-II.

4) Poner en marcha el motor y mantener las siguientes condi-
ciones durante al menos 30 segundos consecutivos.
PRUEBA COMIENZO DESDE 0 km/h
ACELERACION CONSTANTE: Mantener durante 30 seg o
mas
SENS VEL VEHI: 10 km/h 0 més
SEN POS MARIPOSA: Més de 1,3V
Palanca selectora: Posicién D
VELOC MOTOR: 450 rpm 0 mas
Si el resultado de la comprobacion es “Incorrecto”, ir a “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO", AT-124.

@) Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NLAT0228S04

Procedimiento de diagndstico

NLAT0230

1

COMPROBAR EL MOTOR PASO-A- PASO

e Controla si “RELAC CVT: 2,32 - 0,47" cambia de forma similar a “PAS CONT POLE: -3 - 200" por la modalidad de
MONITOR DATOS.

® Sin CONSULT-Il, comprobar la velocidad del motor (aumento y descenso) sobre la velocidad del vehiculo y el angulo
de apertura de la mariposa, y comprobar el cambio de marcha.

Correcto o Incorrecto

Correcto >

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto >

Sustituir el conjunto de la CVT.

AT-124



DTC P1791 SENSOR DE PRESION DE LINEA

EURO-OBD

Descripcion

Descripcién

NLAT0232

® El sensor de presion de presion de linea detecta la presion de
linea de la CVT, y envia una sefial al TCM.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0232S01

Elemento en pantalla

Estado

Especificaciéon

Sensor de presion de linea

Valvula de la mariposa totalmente cerrada
(Rendimiento PL: 4%)
!
Valvula de la mariposa totalmente cerrada
(Rendimiento PL: 94%)

Aprox. 1,0V
!
Aprox. 4,0V

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0232502

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
@ Cuanglo el motor funciona en 1,0V
ralenti.
37 W
N .
| P e
Sensor de presion ’
de linea
42 B @) — —
46 RIL ;{b — 45-55V

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0232S03

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién
(Posible causa)

: SENS PRES LINEA

:P1791

: N° de codigo MI 1791

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo
o0 alto del motor paso-a-paso.

Instalacién o conectores

(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

Sensor de presion de linea
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DTC P1791 SENSOR DE PRESION DE LINEA

Descripcion (Continuacion)

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

TCM PART NUMBER

SAT252K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

ACTIVETEST

DTC & SRT CONFIRMATION

ECM PART NUMBER

SAT255K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA (DTC)

PRECAUCION:

e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacometro.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-
ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos
antes de efectuar la siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en la posicion “ON” y selec-
cionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con
CONSULT-II.

2) Comprobar que el voltaje de salida del sensor de temperatura
de linea esta dentro del alcance indicado a continuacion.
S TEMP FLUIDO: 0,5-15V
Si esta fuera del alcance, conducir el vehiculo para dis-
minuir el voltaje (calentar el fluido) o parar el motor para
aumentar el voltaje (enfriar el fluido)

3) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR”
con CONSULT-II.

4) Poner en marcha el motor y mantener las condiciones sigu-
ientes durante al menos 5 segundos consecutivos.
SENS VEL VEHI: 10 km/h 0 mas
SEN POS MARIPOSA: 1,3V
Palanca selectora: Posicién D
VELOC MOTOR: 450 rpm 0 mas
Si el resultado de la comprobacién es “Incorrecto”, ir a “Pro-
cedimiento de diagnostico”, AT-129.

&) Con GST
Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NLAT0232S04

AT-126



DTC P1791 SENSOR DE PRESION DE LINEA

Esquema de conexiones — AT — LPS

Esquema de conexiones — AT — LPS o
MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL

MOTOR
NLAT0233S01
VALVULA DE AT_LPS_01
CONTROL (SENSOR
PRESION FLUIDO CVT) NN : LINEA DETECTABLE PARA DTC
(Fa)
I 10| |I 1 |I 6 = | INEA NO DETECTABLE PARA DTC
RIL W B
B
[
CONECTOR
DE UNION 1
Fa9
L
B
RIL W B B
[[36] [l 72 &l
FPS FPS SENS | TcMm GND-A
POWER GND (MODULO CONTROL ECM
TRANSMISION)
|_||:|
ARRAEL |[25]26[27]28[20]30] 31]32[33
G) olsl> 9 ([3#]35[38]37] 3830 [40 4122 Hs.
G | 2 2 | 5 5 | Gy
w2 (o125 e[ [ ToT0] | ' mEmk ek [e]n

=

=

1
103 104 11]12]13|14]15|16]17]|18[19 |39|40|41]42'43]44'45'46]47'48] 68|69]70|71]72]|73|74|75]|76 Lk
.
1 GY H-s-
1

105 {108 | [2oTeTTez]zelzazs [eelar]eelze) [48l50l51 52]58]54156]56]57] [77T7al7ale0le12]ea]ea]es[ee] | 113
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DTC P1791 SENSOR DE PRESION DE LINEA

Esquema de conexiones — AT — LPS (Continuacion)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

VALVULA CONTROL
( SENSOR
PRESION

LINEA)

) AN

R/L

ov]

NLAT0233502
AT-LPS-01

. : LINEA DETECTABLE PARADTC

== _INEA NO DETECTABLE PARA DTC

CONECTOR

DE UNION

~{c]

R/L w B B
@8]l el Al &l
FPS FPS SENS GND-A
POWER GND (MODULO CONTROL ECM
TRANSMISION) TCM
5 R 25126(27128]29130]31]32]33 1[1]1|1]1]1]2]2]2]2
GO 73 343536373839404142 HS. 3|313|3|3|3|4|4]|4]4 F46
43|44 |45 m 46147148
[ GT2[alals[el7[e o0 ° | R o]

103

105

[1fr2]s3]14frs[+6]17]18]19] [aeTac[aiaaec[aas as a7 ag] [e8leel7ol7t[72]73] 7475 7]
5] 21 2 e 2 e ) ) 2 5 2 8 2 3 B 6 B i i R ) S R EE E EB |

107

112

114

130]31]32]33]34]35]36]37[38] l I [87]88]sa]g0]a1]a2[a3]94]95]

116
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DTC P1791 SENSOR DE PRESION DE LINEA

EURO-OBD

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0234

1 COMPROBAR EL SENSOR DE PRESION

Consultar “Inspecciéon de componentes”, AT-130.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- » (IRA3.

SULT-II)

Incorrecto P |Reparar o sustituir el sensor de presion.

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II
Poner en marcha el motor.

LI JANNI

. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
Leer el valor de “SEN PRES LIN” durante la conduccion.

Valvula de la mariposa totalmente cerrada (Rendimiento PL: 4%): Aprox. 1,0V

Valvula de la mariposa totalmente cerrada (Rendimiento PL: 94%): Aprox. 4,0V

Correcto o Incorrecto

Correcto

>

IRAA4.

Incorrecto

>

Comprobar los siguientes elementos:

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM, ECM y el sensor de presiéon de
linea (Instalacién principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccién EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICQO").

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

®) Sin CONSULT-II

Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-130.

Correcto o Incorrecto

Correcto

>

IRAA4.

Incorrecto

>

Comprobar los siguientes elementos:

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM, ECM vy el sensor de presion de
linea (Instalacion principal).

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICO").

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de averia (DTC), |AT-126.

Correcto o Incorrecto

Correcto

>

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto

>

1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-129




DTC P1791 SENSOR DE PRESION DE LINEA

Inspeccion de componentes

Inspeccion de componentes
- ,
H.s. ij] 0.4 SENSOR DE PRESION DE LINEA o
® Poner en marcha el motor.
Conector del sensor de presion de linea e Comprobar el voltaje entre los terminales 1y 6, 6 y 10.
%===5 N° de terminal Voltaje
A8, 10 1 6 Aprox. 0,5 - 4,5 V
tJ 10 6 Aprox. 4,5 - 5,5 V
SAT265K
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FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT

Descripcion

Descripcién o
“FUNCION SEG CVT” es una funcién para proteger la CVT.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0249S01

Cddigo de averia

Elementos de comprobacién

Se detecta una averia cuando ... .
(Posible causa)

: FUNCION SEG CVT

@ : 10.° parpadeo de interpretacion

El TCM funciona incorrectamente TCM

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

SELECT SYSTEM

CvT

AVERIA (DTC)
Con CONSULT-II

NLAT0249S02

ENGINE

1) Poner el interruptor de encendido en la posicién “ON” y selec-

cionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con

CONSULT-IL.

2) Poner en marcha el motor.

3) Hacer funcionar el motor durante como minimo 2 segundos al
ralenti.

&) Sin CONSULT-II

SAT250K] 1) Poner en marcha el motor.

SELECT DIAG MODE

2) Realizar el autodiagnostico. Consultar el procedimiento de

WORK SUPPORT

autodiagnostico de TCM (Sin herramientas)”, AT-30 — EURO-
OBD/AT-39, excepto para EURO-OBD.

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

TCM PART NUMBER

SAT252K

.

El 10.° parpadeo de

.~ interpretacion es méas
— prolongado que los otros.

27NN

Funcién de seguridad de la CVT

A1

--Luz

- Sombra

SAT270K

Procedimiento de diagnostico

NLAT0250

1 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

1. Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para CVT con CON-

SULT-II.

2. Pulsar “BORRA".

Realizar el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE AVERIA” anteriormente indicado.

.Se visualiza “FUNCION SEG CVT” de nuevo?

Correcto

>

Sustituir el TCM

Incorrecto

>

FIN DE LA INSPECCION

AT-131



SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT (SENSOR DE VELOCIDAD

Descripcion

SECUNDARIO)

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcién

NLATO0251

El sensor de velocidad del vehiculo CVT (sensor de velocidad
secundario) detecta las revoluciones del engranaje de bloqueo del
trinquete de estacionamiento del engranaje loco y emite una sefial
de impulso. La sefial de impulso se envia al TCM, el cual la con-
vierte en velocidad del vehiculo.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0251S01

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
Al conducir a 20 km/h, usar la fun-
cién de medida de frecuencia de
impulso de CONSULT-II.*1
Sensor de PRECAUCION:
29 G/R velocidad Conectar el cable de enlace de 600 Hz
secundario datos de diagndstico al conector
de diagnéstico del vehiculo.
*1: No se puede usar un multimetro
para probar este elemento.
Sensor de posicion CA@)
42 B de la mariposa — —
(Masa) 3@

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0251S02

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién
(Posible causa)

SEN VEL POLEA ESC

@ : El 1.°" parpadeo de interpretacién

El TCM no recibe la sefial de voltaje cor-

recta del sensor.

tocircuitado).

® Instalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-

® Sensor de revoluciones
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SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT (SENSOR DE VELOCIDAD
SECUNDARIO) [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion (Continuacion)

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

El 1.°" parpadeo de interpretaciéon es mas
prolongado que los otros.
N\

NN

VAR Sensor de velocidad
secundario

SAT806HB

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1)
2)

3)

® Sin CONSULT-II

1)
2)

3)

NLAT0251S03

NLAT0251S0301

Poner en marcha el motor.

Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
CVT con CONSULT-II.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 30 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de
su posicién de apertura maxima, y conduccién durante mas de
5 segundos.

NLAT0251S0302

Poner en marcha el motor.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 30 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de
su posiciéon de apertura maxima, y conduccién durante mas de
5 segundos.

Realizar el autodiagnéstico.

Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)", AT-39.
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SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT (SENSOR DE VELOCIDAD
SECUNDARIO) [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — VSSA/T

Esquema de conexiones — AT — VSSA/T
MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL

MOTOR
NLAT0252S01
N AT-VSSAT-01
ZE(\_)%%ISAA'%O I ;. LINEA DETECTABLE PARA DTC
. _LINEA NO DETECTABLE PARA DTC

{
£

CONECTOR
DE UNION 1

F39

GW e G/R B B
VIGN VIGN VSP SENS GND-A
GND | SN ECM
(MODULO CONTROL
TRANSMISION)
F14) , (Fi5
o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ———— |
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SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT (SENSOR DE VELOCIDAD

SECUNDARIO) [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Esquema de conexiones — AT — VSSA/T (Continuacion)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

NLAT0252S02

SENSOR AT-VSSAT-01
\s/EIE:?JfJIDD:RDlo mmmm : LINEA DETECTABLE PARA DTC
00 s : LINEA NO DETECTABLE PARA DTC

S
&
-

CONECTOR

DE UNION

~{C]

GW GW GR B B
Mol [Fa]l 291l 2]l IEs]l
VIGN VIGN VSP SENs | (MODULO GND-A
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TRANSMISION) ECM
TCM
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SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT (SENSOR DE VELOCIDAD
SECUNDARIO) [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0253

1 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)
Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
SELECT SYSTEM
CVT
ENGINE
SAT250K
3. Leer el valor de “VEL VEHICULO” durante la conduccion.
Comprobar que el valor cambia segun la velocidad de conduccion.
[ DATA MONITOR
MONITOR NO DTC
VEHICLE SPEED XXX km/h
THROTTLE POSI XXX
SLCTLVR POSI NP
ENGINE SPEED XXX rpm
I/P PULLY SPD XXX rpm
CVT RATIO XXX
PLY CONT STEP XXX step
LINE PRES DTY XXX%
TCC S/V DUTY XXX%
SAT236K
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRAS.
Incorrecto p» |IRA2
2 COMPROBAR EL SENSOR DE VELOCIDAD SECUNDARIO (Con CONSULT-II)
Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
Valoracion
Estado normal
(Aprox.)
Al conducir (posicién D, 20 km/h), medir utilizando la funcién
de medida de impulso de CONSULT-II.
» Cable de CONSULT-II conectado al conector de enlace de 600
datos.
» La inspeccion no puede medirse con un multimetro.
MTBLO0550
e |nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM Y el sensor de velocidad secundario (Instalacion principal)
Correcto o Incorrecto
Correcto » |IRAS.
Incorrecto P |Reparar o sustituir las piezas dafiadas.
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SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT (SENSOR DE VELOCIDAD

SECUNDARIO) [ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de autodiagnéstico, AT-133.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |IRAA4.

4 COMPROBAR LA INSPECCION DE TCM

1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera una conexion floja o dafiada
con el conector de instalacion.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto P |Reparar o sustituir las piezas dafiadas.
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SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion

Descripcién e
El sensor de velocidad principal detecta la velocidad de revolucion
del sensor de velocidad y envia una sefial al ECM.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NLAT0254S01
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
e Al conducir a 20 km/h y en la
posicion “L”, usar la funcion de
medida de frecuencia de
impulso* de CONSULT-II.
PRECAUCION:
Conectar el cable de enlace de | 900 Hz
datos de diagnéstico al conec-
tor de diagndstico del vehiculo.
*. No se puede usar un mul-
timetro para probar este
elemento.

Sensor de

38 GIY velocidad principal

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0254S02

Elementos de comprobacién

Cadigo de averia Se detecta una averia cuando ... .
(Posible causa)

: VEL POLEA ADM e Instalacién o conectores
El TCM no recibe la sefial de voltaje cor- (El circuito del sensor esta abierto o cor-

recta del sensor. tocircuitado).
e Sensor de velocidad del vehiculo

@ : El 2.° parpadeo de interpretacion

AT-138



SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion (Continuacion)

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

El 2.° parpadeo de interpretaciéon es mas
prolongado que los otros.

~N N\ V747

—_—

-

- ~ .
VTSRS Sensor de velocidad

secundario

(IIA...

SAT807HA

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1)
2)

3)

® Sin CONSULT-I

1)
2)

3)

NLAT0254S03

NLAT0254S0301

Poner en marcha el motor.

Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
CVT con CONSULT-II.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D” y velocidad del vehiculo
superior a 20 km/h.

NLAT0254S0302
Poner en marcha el motor.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D” y velocidad del vehiculo
superior a 20 km/h.

Realizar el autodiagnoéstico.

Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)", AT-39.
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SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — VSSMTR

Esquema de conexiones — AT — VSSMTR
MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL

MOTOR
NLAT0255S01
AT-PSSAT-01
SENSOR DE
50 \éETSSQ\'ﬁD s : LINEA DETECTABLE PARA DTC
s L[NEA NO DETECTABLE PARA DTG

{
{
£

CONECTOR
DE UNION 1
F39
L
B
GW GW QY B B
VIGN VIGN PSP SENS GND-A
GND | ToMm EcM
(MODULO CONTROL
TRANSMISION)
.
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SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Esquema de conexiones — AT — VSSMTR (Continuacion)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

SENSOR
VELOCIDAD
55 PRIMARIO
L3] L2]] (L)
G/W GIY B

NLAT0255S02

AT-PSSAT-01

= - LINEA DETECTABLE PARADTC
. LINEA NO DETECTABLE PARADTC

CONECTOR
DE UNION
F46

o
GW G/W GIY B
ol el [l izl
VIGN VIGN PSP SENs | (MODULO
GND | CONTROL
TRANSMISION)
TCM

GDNGD,

B
[E3l
GND-A
ECM
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SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0256

1 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA

. (B Con CONSULT-II

Poner en marcha el motor.
2 Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “SEN VEL POLEA ADM" durante la conduccion.

Comprobar que el valor cambia segun la velocidad de conduccion.

[ DATA MONITOR
MONITOR NO DTC
VEHICLE SPEED XXX km/h
THROTTLE POSI XXX
SLCTLVR POSI NP
ENGINE SPEED XXX rpm
I/P PULLY SPD XXX rpm
CVT RATIO XXX
PLY CONTSTEP XXX step
LINE PRES DTY XXX%
TCC S/V DUTY XXX%
SAT236K
&) Sin CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Comprobar el voltaje entre el terminal 38 del TCM y masa mientras se conduce a una velocidad de 20 km/h.
Aprox. 900 Hz
- CONNECT @
TCM |o CONNECTOR"
38
© @
= SAT263K

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRA2

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e |Instalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM, ECM vy el sensor de velocidad
principal (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccién EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICO").

2 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de autodiagndstico, AT-139.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion

\

\ P -
\Sensor de posicién de la
mariposa e interruptor de
posicién de la mariposa

SAT004K

Descripcién

NLAT0257

® Sensor de posicion de la mariposa
El sensor de posicion de la mariposa detecta la posicion de la
valvula de mariposa y envia una sefial al TCM.

e Interruptor de posicidén de la mariposa

Consiste en un interruptor de posicién de mariposa totalmente
abierta y un interruptor de posicién de mariposa cerrada.

El interruptor de posicion de la mariposa totalmente abierta
envia una sefial al TCM cuando la valvula de mariposa esta
abierta como minimo 1/2 de su posicion de apertura maxima.
El interruptor de posicién de la mariposa cerrada envia una
sefial al TCM cuando la vélvula de mariposa esta totalmente

cerrada.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0257S01

Elemento en pantalla

Estado

Especificacion

Sensor de posicion de la mariposa

Mariposa totalmente cerrada

Aproximadamente 0,5V

Mariposa totalmente abierta

Aproximadamente 4V

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0257S02

N° de

Color de

Valoracién nor-

terminal cable Elemento Estado mal (Aprox.)
Al soltar el pedal del acelerador
después de calentar el motor. .
d Consultar “Preparacion”, “PROCED- Vqlta]e de la bat-
Interruptor de eria
posicién de la IMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO
mariposa cerrada (Sin CONSULT-I)”, aT-39.
16 Y/PU Lint t
(en el interruptor Al pisar el pedal del acelerador
de posicion de la después de calentar el motor.
mariposa) Consultar “Preparacion”, “PROCED- |0V
IMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO
(Sin CONSULT-II)", AT-39.
Interruptor de Al pisar el pedal del acelerador a |\, .0
posicion de la més de la mitad de su recorrido erfa )
mariposa total- después de calentar el motor.
17 LG mente abierta
(en el interruptor @)
de posicién de la Al soltgr el pedal del acelerador ov
mariposa) después de calentar el motor.
.y, :’:& Al poner el interruptor de encendido
Sensor de posicién “ON" 45-55V
32 R de la mariposa en .
(Suministro eléc- Al poner el interruptor de encendido | .,
trico) en “OFE".
Al pisar el pedal del acelerador len- | Mariposa total-
tamente después de calentar el mente cerrada:
a1 Gy Sensor de posicion motor. 0,3V
de la mariposa (El voltaje aumenta gradualmente Mariposa total-
en respuesta a la posicién de la mente abierta:
mariposa.) 3V
Masa
42 B (Sensor de — —
posicién de la
mariposa)
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SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Descripcion (Continuacion)

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0257S03

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién
(Posible causa)

: SEN POS MARIPOSA

@ : 3.°" parpadeo de interpretacién

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo
o alto del sensor.

® |nstalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

® Sensor de posicion de la mariposa

e Interruptor de posicion de la mariposa

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

- .
VN BRI mariposa

SAT250K]
El 3.°" parpadeo de interpretaciéon es mas
prolongado que los otros.
NV
B = Sensor de posicién de

SAT808H

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1)
2)

3)

® Sin CONSULT-II

1)
2)

3)

NLAT0257S04

NLAT0257S0401

Poner en marcha el motor.

Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
CVT con CONSULT-II.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/2 de
su posicion de apertura maxima y conduccién durante mas de
3 segundos.

NLAT0257S0402

Poner en marcha el motor.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/2 de
Su posicion de apertura maxima y conduccién durante mas de
3 segundos.

Realizar el autodiagnéstico.

Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)", AT-39.
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SENSOR DE POSICION D

E LA MARIPOSA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Esquema de conexiones — AT — TPS

Esquema de

conexiones — AT — TPS

NLAT0258

MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL

M OTO R NLAT0258S01
BATERIA AT-TPS-01
CAJADE
FUSIBLES Y mmmm . LINEA DETECTABLE PARA DTC
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SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — TPS (Continuacidn)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

NLAT0258S02

BATERIA AT-TPS-01
N W : | |NEA DETECTABLE PARA DTC
o CONSULTAR
EL-POWER. s : LINEA NO DETECTABLE PARA DTC
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G/W W/G WSRII%SNA ECM
| GND-
G’W W’G (0 f SSOFF_TVO _AVCC A TVOO
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SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0259

1 COMPROBAR EL DTC CON ECM

Efectuar el modo prueba diagnosis Il (resultados de autodiagndstico) para el control del motor.
Consultar la seccion EC, “Indicador de averia (MI)”, “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL

VEHICULO".

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- p» |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- » |IRAS.

SULT-II)

Incorrecto p [Comprobar el circuito del sensor de posicion de la mariposa para el control del motor.

Consultar la seccion EC, “DTC P0120 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA”.

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II

1. Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacion comprobar los siguiente. Consultar paso 1 a 5 “Preparacion”
“PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin CONSULT-II)", AT-39.

2. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”".
(No poner en marcha el motor).

3. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

4. Leer el valor de “SEN POS MARIPOSA”".

Voltaje:

Mariposa totalmente cerrada:
Aproximadamente 0,5V
Mariposa totalmente abierta:

4V aproximadamente

SELECT SYSTEM
CcvT
ENGINE
SAT250K
DATA MONITOR
MONITOR NO DTC
VEHICLE SPEED XXX km/h
THROTTLE POSI XXX
SLCTLVR POSI NP
ENGINE SPEED XXX rpm
I/P PULLY SPD XXX rpm
CVT RATIO XXX
PLY CONT STEP XXX step
LINE PRES DTY XXX%
TCC S/V DUTY XXX%
SAT236K

Correcto o Incorrecto

Correcto

IRAA4.

Incorrecto

Comprobar si la instalacion entre el ECM y el TCM respecto al circuito del sensor de
posicion de la mariposa esta abierta o en cortocircuito. (Instalacion principal)

AT-147



SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

®) Sin CONSULT-II
1.

Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacién comprobar los siguiente. Consultar los pasos 1 a 5 de
“Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin CONSULT-II)", AT-39.

2. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”".
(No poner en marcha el motor).

3. Comprobar el voltaje entre los terminales 41 y 42 del TCM mientras se pisa lentamente el pedal del acelerador.
Voltaje:

Valvula de la mariposa totalmente cerrada:
Aproximadamente 0,5V

Valvula de la mariposa totalmente abierta:
4V aproximadamente

(El voltaje aumenta gradualmente en respuesta a la posicion de la mariposa)

y.. L &

[_Tcm o[ connecTor]|

41 42
GY B
D O
SAT453]
Correcto o Incorrecto
Correcto p |IRAS.
Incorrecto p |Comprobar si la instalaciéon entre el ECM y el TCM respecto al circuito del sensor de
posicion de la mariposa esta abierta o en cortocircuito. (Instalacion principal)
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SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

4 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II

1. Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacion comprobar los siguiente. Consultar los pasos 1 a 5 de
“Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin CONSULT-II)", AT-39.

2. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”".

(No poner en marcha el motor).

3. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
4. Leer “INT MARIP CERR” y “SIN INT POS MARIP” mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador.
Comprobar que la sefial del interruptor de posicion de la mariposa esta indicada correctamente.

Estado del pedal
del acelerador

Monitor de datos

INT MARIP CERR

NT P MARIP COMPL ABRT

Soltado ON OFF
Totalmente pisado OFF ON
MTBL0011
DATA MONITOR
MONITOR NO DTC
L POSITION SW OFF
D POSITION SW OFF
N POSITION SW ON
R POSITION SW OFF
S POSITION SW OFF
CLOSED THL/SW ON
W/O THRL/P-SW OFF
BRAKE SW ON
ABS SIGNAL OFF
SAT264K

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAG.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e |[nterruptor de posicién del interruptor de la mariposa — Consultar “Inspeccion de
componentes”, AT-152.

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
de posicion de la mariposa (Instalacion principal)

e Instalacién en cortocircuito o abierta entre el interruptor de posicion de la mariposa y
el TCM (Instalacion principal)
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SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

5 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (Sin CONSULT-II)

®) Sin CONSULT-II

1. Aplicar vacio al abridor de la mariposa, a continuacion comprobar los siguiente. Consultar los pasos 1 a 5 de
“Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin CONSULT-II)", AT-39.

2. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”".
(No poner en marcha el motor).

3. Comprobar el voltaje entre los terminales 16 y 17 y masa mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador lentam-
ente. (Tras calentar el motor)

Estado del pedal Voltaje
del acelerador N° de terminal 16 N° de terminal 17
Soltado Voltaje de la bateria 1V 0 menos
Totalmente pisado 1V 0 menos Voltaje de la bateria

MTBL0137
N, N
{/
‘s
CONNECT
€ 4R
[[ TCcM  |o] conneCTOR||
16 17
Y/PU LG
(o (D
U
= SAT454IA

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRAG.

Incorrecto p [Comprobar los siguientes elementos:

e Interruptor de posicion del interruptor de la mariposa — Consultar “Inspeccién de
componentes”, AT-152.

e |Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
de posicién de la mariposa (Instalacion principal)

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de posicion de la mariposa y
el TCM (Instalacion principal)
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SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

6 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de autodiagnéstico, AT-144,

Correcto o Incorrecto

Correcto >

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto >

1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Inspeccion de componentes

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

& DISCONNECT
T.S.

Conector de instalacién

del interruptor de posicion
de la mariposa

pr——— 4 | &

[Q]

SAT851JA

& DISCONNECT
A€

Conector de instalacion del interruptor
de posicion de la mariposa @

s

[Q]

SAT852JA

Inspeccién de componentes

=NLAT0260

INTERRUPTOR DE POSICION DE LA MARIPOSA
Interruptor de posicion de la mariposa cerrada

(Posicién de ralenti)

NLAT0260S01

NLAT0260S0101

e Comprobar la continuidad entre los terminales 4 y 5.
[Consultar “Preparacién”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAG-
NOSTICO (Sin CONSULT-II)", AT-39.]

Estado del pedal del acelerador Continuidad
Soltado Si
Pisado No

e Para ajustar el interruptor posicion mariposa cerrada, consul-
tar la seccion EC (“Inspeccion basica”, “DIAGNOSTICO DE
AVERIAS — INSPECCION BASICA".)

Interruptor de posicion mariposa maxima apertura

NLAT0260S0102

e Comprobar la continuidad entre los terminales 5 y 6.

Estado del pedal del acelerador Continuidad
Soltado No
Pisado Si
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MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion

Descripcién .
El motor paso-a-paso se activa/desactiva 4 veces, segun la sefial

del TCM. Como resultado, el flujo de la presion de linea a la polea
primaria cambia y el rendimiento de la polea se controla.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

NLAT0261S05

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

Elemento en pantalla

Estado Especificaciéon

Motor paso-a-paso

El vehiculo funciona bajo condicion
segura y pisar/soltar el pedal del acelera- Activado/Desactivado
dor.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NLAT0261S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracion nor-
- Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
PU En los 2 segundos siguientes a la puesta del interruptor de 30,0 mseg
encendido en “ON”, la medida del tiempo utilizando la funcién de
12 L/w Motor baso-a-paso | Medida de anchura de impulso (Alto Nivel) de CONSULT-II. 10,0 mseg
20 LY P P ® Cable de CONSULT-II conectado al conector de enlace de 30,0 mseg
datos. '
21 P/L ® La inspeccion no puede realizarse con un multimetro. 10,0 mseg

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0261S02

Cddigo de averia

Elementos de comprobacién

Se detecta una averia cuando ... .
(Posible causa)

: MOTOR PASO-A-PASO

@ : 4.° parpadeo de interpretacién

® Instalacion o conectores
(El circuito de solenoide esté abierto o
cortorcircuitado).

e Circuito del motor paso-a-paso

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.

SELECT SYSTEM

CvVT

ENGINE

sat250k]  ®) Sin CONSULT-II

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO \rronsicon

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
CVT con CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en la posicion D.

NLAT0261S0301

NLAT0261S0302

prolonga

-~

/NS

Comienzo de
autodiagnéstico

/

1l

IJ

El 4.° pal J)adeo de lnterpretamon es més
o que os otros.

Motor paso-a-paso

-mn——— Luz

— -~ Sombra

SAT809HA

1) Poner en marcha el motor.
2) Conducir el vehiculo en la posicion D.

3) Realizar el autodiagnéstico.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)", AT-39.
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MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — STM

Esquema de conexiones — AT — STM

NLAT0262

TCM
(MODULO CONTROL M . LINEA DETECTABLE PARA DTC
TRANSMISION)
SIVEA SMB SIM-C SND = LINEA NO DETECTABLE PARA DTC
[N 12 22]) [21]]
PU LW vy PIL

2
=

NE
ks
BE
I

VALVULA DE CONTROL
(MOTOR PASO-A-PASO)

||h

—|L
Alefale NGy  |[2R[ele el Tele
QOQ sl7 yE 10111]12]13]14]15[{16]17|18 Fi4 TR
G W 9.
192021|_|222324
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MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0265

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
2. Comprobar “RESUL AUTODIAG” con CONSULT-II.
3. Sila “FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT” se activa, consultar “FUNCION SEG CVT”, lAT-131..
. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
5. Desconectar el conector de instalacién del TCM.
6. Comprobar la continuidad entre el terminal 2, 3, 4, 5y el terminal 11, 12, 20, 21 del conector de la instalacion del
TCM.
Debe existir continuidad.

I

& €24

Conector del motor paso-a-paso

/N
—T 2|3
[ Tom  |o] connECTOR|| GIIE%

11,12, 20, 21
—

. @
SAT655JA

Si es “Correcto”, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito de suministro eléc-
trico.
7. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

2,3,4,5
—_—

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRA2

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.

2 COMPROBAR EL DTC

Realizar el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE AUTODIAGNOSTICO”, AT-153.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto P |[1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacién.
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MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Inspeccion de componentes

& & 4

Conector del motor paso-a-paso

VAN /N
/51413[2] ™ /614[3[2] ™
NI, NI [T/

2,4 3,6 2,345
— —
‘ ’ Lo .._n

SAT690JA

Inspeccién de componentes
MOTOR DE PASO-A-PASO
Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los terminales.

=NLAT0266

NLAT0266S01

NLAT0266S0101

Vélvula de control

N° de terminal

Resistencia (Aprox).

Motor paso-a-paso

2y3

4y5

28Q

2 y masa

3y masa

4 y masa

5y masa

14Q
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MOTOR PASO-A-PASO — FUNCION

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion

Descripcién
NLAT0267

e El motor paso-a-paso se activa/desactiva en 4 cambios de
aspectos segun la sefial del TCM.
Como resultado, el flujo de la presion de linea a la polea pri-
maria cambia y el rendimiento de la polea se controla.

e Este elemento de diagnéstico detecta si el sistema eléctrico es
Correcto pero el sistema mecanico es incorrecto.

e Este elemento de diagnostico detecta el estado en el que el
cambio en el mecanismo de velocidad no funciona correcta-
mente.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-Il EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS Y
Controla si “RELAC CVT: 2,32 - 0,47” cambia de forma similar a
“PAS CONT POLE: 3 - 200" por la modalidad de MONITOR
DATOS.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0267S02

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién
(Posible causa)

FNCN MOTOR PASO*

e Motor paso-a-paso no funciona segin
el TCM.

o Motor paso-a-paso

*: Este elemento es detectado segin “RESUL AUTODIAGNOSIS” para CVT con CONSULT-II.

SELECT SYSTEM

CcvT

ENGINE

SAT250K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO N

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
MOTOR con CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en la posicion D.

NLAT0267S0501

Procedimiento de diagnostico

NLAT0268

1 COMPROBAR EL MOTOR PASO-A- PASO

e Controla si “RELAC CVT: 2,32 - 0,47" cambia de forma similar a “PAS CONT POLE: -3 - 200" por la modalidad de
MONITOR DATOS.

® Sin CONSULT-Il, comprobar la velocidad del motor (aumento y descenso) sobre la velocidad del vehiculo y el angulo
de apertura de la mariposa, y comprobar el cambio de marcha.

Correcto o Incorrecto

Correcto

>

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto

>

Sustituir el conjunto de la CVT.
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SENSOR DE PRESION DE LINEA
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion

Descripcién
NLAT0269

® El sensor de presion de presion de linea detecta la presion de
linea de la CVT, y envia una sefial al TCM.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0269S01

Elemento en pantalla Estado Especificaciéon

Valvula de la mariposa totalmente cerrada
(Rendimiento PL: 4%)

Aprox. 1,0V
L . !
Sensor de presion de linea . - !
Valvula de mariposa totalmente pre-
) Aprox. 4,0V
sionada

(Rendimiento de PL: 94%)

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NLAT0269S02
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
@) Cuanglo el motor funciona en 1,0V
ralenti.
37 W
A g‘ Cuando el motor funciona en
\“ < velocidad de calado. 4.0v

Sensor de presion
de linea

42 B @ — _
-gb — 45 - 55V

o

46 R/L ;
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO T
Caddigo de averia Se detecta una averia cuando ... Elementos _de comprobacion

(Posible causa)

SENS PRES LINEA ® |nstalacion o conectores

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo (El circuito del sensor esta abierto o cor-

@ - 5.° parpadeo de interpretacién o alto del sensor. tocircuitado). 5 )

® Sensor de presion de linea
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SENSOR DE PRESION DE LINEA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion (Continuacion)

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

El 5.° parpadeo de interpretaciéon es mas

prolongado que los otros.
\Q vV 7/ —

—_— —_—

- ~

NN

Sensor de presion de linea

SAT812HA

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO A

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
CVT con CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en la posicion D.

® Sin CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.
2) Conducir el vehiculo en la posicion D.

3) Realizar el autodiagnéstico.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)", AT-39.

NLAT0269S0501

NLAT0269S0502
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SENSOR DE PRESION DE LINEA

Esquema de conexiones — AT — LPS

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — LPS N

MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL
MOTOR

NLAT0270S01

o
w

VALVULA DE AT‘LPS'01
CONTROL (SENSOR
PRESION FLUIDO CVT) I : LINEA DETECTABLE PARA DTC
F4
| 6 ] (F) = : | INEA NO DETECTABLE PARA DTC

B

T

CONECTOR
DE UNION 1
F39
(KA
B
RIL W B B
[ 46| ||37|| 42 ||53||
FPS FPS SENS TCM GND-A
POWER GND (MODULO CONTROL ECM
TRANSMISION)
; |_||:|
\[25]28]27] 28] 2930 31]32] 33 [——3]
@ 3 2 ? D ([3#]35[38]37] 3830 [40 4122 Hs.
G | 2 2 | 5 5 | Gy
wije] [1T2T3]4]s[s]7]8] 910 s8[59]60]61]62]63]64]65]66]67] [ 100 | 110
103 11]12]13|14]15|16]17]|18[19 |39|40|41]42'43]44'45'46]47'48] 68|69]70|71]72]|73|74|75]|76 1112

105

107

=

i
i
P 2 2 e 5 2 5 52 3 e e 56 3 ) A 3 3 | K K | e S
g0 eil 2 e e el | [eTeeleoleoreelsaeafes] [rs g
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SENSOR DE PRESION DE LINEA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Esquema de conexiones — AT — LPS (Continuacion)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

NLAT0270S02

VALVULA CONTROL
(SENSOR AT-LPS-01
PRESION
LINEA) mmmm : |INEA DETECTABLE PARADTC
@)
|| 1o|| || 1 || || 6 || m ;| INEA NO DETECTABLE PARA DTC
R/L w B
CONECTOR
DE UNION
L)
B
R/L w B B
[l 71l [zl 5l
FPS FPS SENS GND-A
POWER GND  |(MODULO CONTROL ECM
TRANSMISION) TCM
|I|:|I|
/Elala 2]\ 25[26]27]28[29]30]31[32]33 [T ]1]2]2]2]2
Q0987€V 343536373839404142 HsS. 3[3[3[3]3]3]4]4]a] 4] L%
a3laalasl—|[4slazlas
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SENSOR DE PRESION DE LINEA
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0271

1 COMPROBAR SENSOR DE PRESION

Consultar “Inspecciéon de componentes”, AT-163.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- » (IRA3.

SULT-II)

Incorrecto P |Reparar o sustituir el sensor de presion.

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II

Poner en marcha el motor.

. Seleccionar “ECU Input Item Parameter List” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
Leer el valor de “REN PRES LIN” durante la conduccion.

Valvula de la mariposa totalmente cerrada (Rendimiento PL: 4%): Aprox. 1,0V

Valvula de la mariposa totalmente cerrada (Rendimiento PL: 94%): Aprox. 4,0V

oo wN P

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAA4

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM, ECM y el sensor de presiéon de
fluido de la CVT (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccién EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICQO").

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

®) Sin CONSULT-II
Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-163.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAA4.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM, ECM vy el sensor de presion de
fluido de la CVT (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICO").

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de autodiagnéstico, AT-159.

Correcto o Incorrecto
Correcto > FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto P |[1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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SENSOR DE PRESION DE LINEA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Inspeccion de componentes

Inspeccion de componentes
- -
H.s. Ej] \(@} 2’ SENSOR DE PRESION DE LINEA o
® Poner en marcha el motor.
Conector del sensor de presién de linea e Comprobar el voltaje entre los terminales 1y 6, 10 y 6.
%===5 N° de terminal Voltaje
A8, 10 1 6 Aprox. 0,5 - 4,5 V
tJ 10 6 Aprox. 4,5 - 5,5 V
SAT265K

AT-163



VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion

Descripcién
NLAT0273

La valvula solenoide de presion de linea regula la presion de des-
carga de la bomba de aceite para adaptarla a la condicion de
conduccién, en respuesta a una sefial enviada desde el TCM.

El valor del ciclo de rendimiento de la presién de linea no es
consistente cuando el interruptor de posiciéon de la mariposa
cerrada esté conectado. Para confirmar el ciclo de control de
presién de linea a baja presion, el acelerador (mariposa) debe
estar abierto hasta que el interruptor de posicion de la mari-
posa cerrada esta desactivado.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0273S01

Elemento en pantalla Estado Especificaciéon

Abertura pequefia de la mariposa
(Presion de linea baja) Aproximadamente 4%

! !
Abertura grande de la mariposa Aproximadamente 94%
(Alta presion de linea)

Rendimiento de la valvula solenoide de la
presién de linea

NOTA:

El valor del ciclo de rendimiento de la presion de linea no es consistente cuando el interruptor de posicién de la mariposa cerrada esta
conectado. Para confirmar el ciclo de control de presién de linea a baja presion, el acelerador (mariposa) debe estar abierto hasta que
el interruptor de posicion de la mariposa cerrada esta desactivado.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NLAT0273S02
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracion nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
_ Al soltar el pedal del acelerador 28V
Valvula solenoide después de calentar el motor. :
1 R/W de presion de
linea N Al pisar el pedal del acelerador a
. 1,4V
fondo después de calentar el motor.
Valvula solenoide ‘»’& Al soltar el pedal del acelerador 1.0V
5 - de presion de I después de calentar el motor.
linea gcon resistor Al pisar el pedal del acelerador a 40V
de caida) fondo después de calentar el motor. |
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
NLAT0273S03
Caddigo de averia Se detecta una averia cuando ... Elementos _de comprobacion
(Posible causa)
: . ° i0
: SOL PRESION LINEA EI TCM detecta una caida de voltaje Insta_lam_on o] conecto_res o
. ) . (El circuito de solenoide esté abierto o
incorrecta cuando intenta hacer funcionar torcircuitad
&) : 6.° parpadeo de interpretacion la vélvula solenoide. cortorcircuitado). - ]
e Valvula solenoide de la presién de linea
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VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion (Continuacion)

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

El 6.°
prolonga

cPadeo de mterpretamon es mas
o que los otros.

SAT815HA

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1)
2)

3)

® Sin CONSULT-II

1)
2)

3)

NLAT0273S04

NLAT0273S0401

Poner en marcha el motor.

Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
CVT con CONSULT-II.

Con el pedal de freno pisado, mover la palanca de la posicion
“P" 5 “N” 5 ‘D" - “N” - “P".

NLAT0273S0402
Poner en marcha el motor.

Con el pedal de freno pisado, mover la palanca de la posicion
“P" 5 “N” 5 ‘D" - “N” - “P.

Realizar el autodiagnéstico.

Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)", AT-39,
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VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — LPSV

Esquema de conexiones — AT — LPSV

NLAT0274

TCM
(MODULO CONTROL  mmmmmm : LINEA DETECTABLE PARA DTC
PL DUTY TRANSMISION)
SOL (DR) PLS%JI'_TY mmm : LINEA NO DETEGTABLE PARA DTC

2] L]

P/B R/W

P/B
|| 2 ||

RESISTOR
DE CAIDA
(]
R/W
RW
Ce1l
VALVULA DE CONTROL
~~ | (VALVULA SOLENOIDE DE
oy PRESION DE LINEA)
— |
rTala 210\ . 1[{2]3]4]|5]6|7]8]9
@9875} 101112131415151715 HS
G GY W 9.
19f20lar][—|l22[23]24
YAT180
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VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0275

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 8 y masa.

Resistencia:
2,5-5Q
—mmm— A |3 vélvula solenoide de
presién de linea
L=a
[a] 1s.
DISCONNECT
TFL &
SAT686JA
Correcto o Incorrecto
Correcto » |IRA2.
Incorrecto p [1. Desmontar el conjunto de la valvula de control. Consultar AT-217.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide de la presion de linea
Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-170.
e Instalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta
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VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

2 COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 8 y terminal 2 del conector de la instalacion del TCM.
Resistencia:
11,2 - 12,8Q
& DISCONNECT
A€
3
DISCONNECT
o A€ ®
[ Tcm  [ofconnecToRr]|
2
SAT267K
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRAS.
Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:
e Resistor de caida
Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-170.
® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el terminal 2 del TCM y el conjunto de
cables de terminal (Instalacién principal)
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VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

3 COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Comprobar la resistencia entre el terminal 8 y terminal 1 del conector de la instalacion del TCM.
Resistencia:
Aprox. 0Q

& DISCONNECT
T.S.

A€ &

[ Tcm  [ofconnecToR]|
1

SAT268K
Si es “Correcto”, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito de suministro eléc-
trico.

3. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRAA4.

Incorrecto P |Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacion o los conectores.

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de autodiagndstico, AT-165.

Correcto o Incorrecto

Correcto p [(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

Inspeccion de componentes

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

—mmm— A |a valvula solenoide de
presién de linea

m

DISCONNECT

i

SAT686JA

p—mm— A |3 valvula solenoide de
presion de linea

T.8.

DISCONNECT

anna
8

SAT687JA
g e
TS.
CIEN
[Q]
L .
SAT232K

Inspeccién de componentes

VALVULA SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

e Para el desmontaje, consultar AT-217.

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

=NLAT0276

NLAT0276S01

NLAT0276S0101

Valvula solenoide N° de terminal Resistencia
(Aprox).

Vélvula solenoide

de la presion de 8 Masa 2,5-50Q

linea

Comprobacion del funcionamiento

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-

nal y masa.

RESISTOR DE CAIDA

NLAT0276S0102

NLAT0276S02

e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

Resistencia:
11,2 - 12,8Q

AT-170



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion

Descripcién
NLAT0277

El TCM activa la valvula solenoide del embrague del convertidor
de par, con el engranaje en “D,”, en respuesta a sefiales enviadas
desde los sensores de velocidad del vehiculo y de posicion de la
mariposa. Con esto se controla el funcionamiento de encla-
vamiento del piston.

Sin embargo, la operacion de enclavamiento se impide cuando la
temperatura del fluido de la CVT es demasiado baja.

Cuando se pisa el pedal del acelerador (menos de 2/8) en estado
de enclavamiento, la velocidad del motor no debe cambiar repen-
tinamente. Si hay un gran salto en la velocidad del motor, no se
produce el enclavamiento.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

NLAT0277S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

Elemento en pantalla

Estado Especificacién

Rendimiento de la valvula solenoide del
embrague del convertidor de par

Enclavamiento desactivado Aproximadamente 4%
! !
Enclavamiento activado Aproximadamente 94%

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NLAT0277S02

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)

Cuando la CVT efectta el encla- 12 0V

Valvula solenoide vamiento. ’

3 GY/R del embrague del

convertidor de par Cuando la CVT no realiza el encla- oV

vamiento.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0277S03

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién
(Posible causa)

: VIS EMB MARIP CERR

e |Instalacion o conectores

@ : 7.° parpadeo de interpretacién

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.

(El circuito de solenoide esté abierto o
cortorcircuitado).

e Valvula solenoide del embrague del
convertidor de par
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VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

Descripcion (Continuacion)

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

—

[o]
N4

El 7.° par|
prolongacf)

~ embrague del
convertidor de par

/0N D

adeo de interpretaciéon es mas
que los otros.

-

Valvula solenoide del

SAT818H

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO N

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor.

2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
CVT con CONSULT-II.

3) Conducir el vehiculo en la posicibn D- posicion de encla-
vamiento D.

® Sin CONSULT-II

1) Poner en marcha el motor.

2) Conducir el vehiculo en la posicién D - posicién de encla-
vamiento D.

3) Realizar el autodiagnéstico.
Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)", AT-39.

NLAT0277S0401

NLAT0277S0402

AT-172



VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Esquema de conexiones — AT — TCV

Esquema de conexiones — AT — TCV

NLATO0278

-(r’\(flzc")ADULO CONTROL I : LINEA DETECTABLE PARA DTC
LU TRANSMISION) = | INEA NO DETECTABLE PARA DTC
DUTY SOL
]
GY/R
GY/R
o]
VALVULA DE CONTROL
o (VALVULA SOLENOIDE
) EMBRAGUE CONVERTIDOR
DE PAR) )
=l
Alala 2] Ihlz2[3]4]5]e]7]8]9
NGEE 6} [[10] 11 [12[13]14]15]16]17]t8 HsS.
G |l1e]20[21 | EEE
YAT179
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VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0279

COMPROBAR LA RESISTENCIA DE LA VALVULA

1
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 9 y masa.

Resistencia:
10 - 20Q
& DISCONNECT
A€
T
f. =
= SAT269K
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRA2
Incorrecto p |1. Desmontar el carter de aceite. Consultar AT-217.

2. Comprobar los siguientes elementos:
e Valvula solenoide del embrague del convertidor de par
Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-176.
e [nstalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta
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VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
. Comprobar la continuidad entre el terminal 5 y el terminal 3 del conector de la instalacién del ECM.
Debe existir continuidad.

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

& DISCONNECT
T.S.

GY/Ri W Eé} (Cﬁ@

[ Tcm |o[connecToR||
3

GY/R

SATE83JA
Si es “Correcto”, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito de suministro eléc-
trico.
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRAS.

Incorrecto P |Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacion o los conectores.

3 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de autodiagndstico, AT-172.

Correcto o Incorrecto

Correcto p [(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

Inspeccion de componentes

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

A la valvula solenoide del embrague
del convertidor de par

[Q]

(FD)
-

DISCONNECT

SAT684JA

A la valvula solenoide del embrague
del convertidor de par

L=

T.S.
DISCONNECT
(F4)
HE
SAT685JA

Inspeccién de componentes

VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR
e Para el desmontaje, consultar AT-217.

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre los dos terminales.

NLAT0280

NLAT0280S01

NLAT0280S0101

Vélvula solenoide N° de terminal Resistencia
(Aprox).

Vélvula solenoide
del embrague del 9 Masa 10 - 20Q
convertidor de par

Comprobacion del funcionamiento P

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y masa.

AT-176



SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA CVT

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Descripcion

Descripcién
NLAT0281

El sensor de temperatura del fluido de la CVT detecta la temper-
atura del fluido de la CVT y envia una sefial al TCM.

0 °C
—40 20 O 20 40 60 80 100 120 140 160

SAT021J

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NLAT0281S01

Elemento en pantalla Estado Especificacion (Aprox.)

Frio (20°C) 1,5V 2,5 kQ
! ! !
Caliente (80°C) 0,5V 0,3 kQ

Sensor de temperatura de la
CVT

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NLAT0281S02
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracion nor-
- Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
Masa
42 B (Sensor de temper- . .

atura del fluido de R
la CVT) @

Cuando la temperatura del ATF es 15V
Sensor de temper- ‘;{b 20°C. '
. N
47 BR atura del fluido de
la CVT Cuando la temperatura del ATF es
° 0,5V
80°C.
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO \aromsicen
Cédigo de averia Se detecta una averia cuando ... Elementos _de comprobacion
(Posible causa)
: S TEMP FLUIDO e [nstalacién o conectores

(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

e Sensor de temperatura del fluido de la
CVT

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo
o alto del sensor.

@ : 8.° parpadeo de interpretacion

AT-177



SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA CVT

Descripcion (Continuacion)

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

SAT250K

El 8.° parpadeo de interpretacion es mas
prolongado que los otros.
NN

S VNN

Comienzo de
autodiagnéstico

Sensor de temperatura
del fluido de la CVT

Luz

--- Sombra

SAT821HB

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AUTODIAGNOSTICO

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1)
2)

3)

® Sin CONSULT-II

1)
2)

3)

NLAT0281S04

NLAT0281S0401

Poner en marcha el motor.

Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
CVT con CONSULT-II.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de
su posicion de apertura maxima, revoluciones del motor supe-
riores a 450 rpm y conduccién durante mas de 10 minutos.

NLAT0281S0402

Poner en marcha el motor.

Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:

Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de
su posicion de apertura maxima, revoluciones del motor supe-
riores a 450 rpm y conduccién durante mas de 10 minutos.
Realizar el autodiagnéstico.

Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)", AT-39.
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SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA CVT

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Esquema de conexiones — AT — BA/FTS

Esquema de conexiones — AT — BA/FTS

MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL
MOTOR

NLAT0282S01

VALVULA DE AT' FTS_ 0 1

CONTROL
@ (TSEE,\TESRF:\TDUER A BN : LINEA DETECTABLE PARA DTC

FLUIDO DE CVT) = | INEA NO DETECTABLE PARA DTC

CONECTOR
DE UNION 1
Fa9
IKE]
B
BR B B
ral 2| &
FLUID SENS GND-A
TEMP GND | Tom oM
SENS (MODULO CONTROL
TRANSMISION)
F15
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SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA CVT
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Esquema de conexiones — AT — BA/FTS (Continuacion)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

NLAT0282S02

VALVULA CONTROL AT-FTS-01
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SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA CVT

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0283

1 COMPROBAR EL SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA T/A CON EL CONJUNTO DE
CABLES DE TERMINAL

[EnY

. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
. Comprobar la resistencia entre los terminales 6 y 7 cuando la CVT esta fria.
Resistencia:
Frio (20°C)
Aproximadamente 2,5 kQ

w N

& DISCONNECT
AE
gt

[Q]

SAT229K
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- » (IRA3.

SULT-II)

Incorrecto p | Sustituir el conjunto de la CVT.
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SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA CVT
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DE LA T/A
(CON CONSULT-II)

Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
3. Leer el calor de “S TEMP FLUIDO".
Voltaje:
Frio (20°C) - Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

DATA MONITOR
MONITOR NO DTC
VHCL SPEED SE XXX km/h
THRTL POS SEN XXXV
FLUID TEMP SE XXXV
BATTERY VOLT XXXV
LINE PRES SEN XXXV
ENGINE SPEED XXX rpm
I/P PULLY SPD XXX rpm
L POSITION SW OFF
D POSITION SW OFF

SAT271K

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAA4

Incorrecto p |Comprobar el siguiente elemento:

e |[nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el conjunto de cables de terminal
de ECM (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC, “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICO".
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SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA CVT

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DE LA CVT (Sin

CONSULT-II)

@ Sin CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.

2. Comprobar el voltaje entre el terminal 47 del TCM y masa mientras se calienta la CVT.

Voltaje:
Frio (20°C) - Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

[ Tcm  |o]connecTor]|
47

BR

e

3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “OFF”.
4. Desconectar el conector de instalacion del TCM.
5. Comprobar la resistencia entre el terminal 42 y masa.

Debe existir continuidad.
DISCONNECT
€ A

[ Tcm  |of coNnECTOR||
42

@ B

Correcto o Incorrecto

SAT463J

SAT464]

Correcto p |IRAA4.

Incorrecto p |Comprobar el siguiente elemento:

de ECM (Instalacion principal)
e Circuito de masa para el ECM

ELECTRICO".

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el conjunto de cables de terminal

Consultar la seccion EC, “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de autodiagndstico, AT-178.

Correcto o Incorrecto

Correcto p (FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p [1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Descripcion

Descripcién _—
La sefnal de velocidad del motor se envia desde el ECM al TCM.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NLAT0285S01
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracién nor-
. Elemento Estado
terminal cable mal (Aprox.)
39 L/OR Sefial de velocidad Cuando el motor funciona en ralenti. 05-15V
del motor S
)
b

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0285S02

Comprobar el elemento

Cadigo de averia Se detecta una averia cuando ... .
(Posible causa)

: SEN RPM MOTOR . - . e Instalacion o conectores
El TCM no recibe la sefial de voltaje cor- L -
(El circuito del sensor esta abierto o cor-

@ : 9.° parpadeo de interpretacién recta del ECM. tocircuitado).

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

SELECT SYSTEM
AUTODIAGNOSTICO
CvT ., . . 3 L. NLAT0285503
Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
ENGINE mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II
1) Poner en marcha el motor.
2) Seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para
CVT con CONSULT-II.
3) Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:
Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo

NLAT0285S0301

SAT250K . . .
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de
E| 9.2 parpadeo de interpretacion es mas Su posicion de apertura maxima, y conduccion durante mas de
prolongado que los otros.
N V17 10 segundos.
— — Sefial de velocidad )
/E\ del motor @ Sin CONSULT-II
/ /1NN NLAT0285S0302

1) Poner en marcha el motor.

2) Conducir el vehiculo en las siguientes condiciones:
Palanca selectora en posicion “D”, velocidad del vehiculo
superior a 10 km/h, apertura de la mariposa superior a 1/8 de
su posicion de apertura maxima, y conduccién durante mas de
10 segundos.

SATE23H 3) Realizar el autodiagnéstico. _

Consultar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin
CONSULT-II)", AT-39.
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SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Esquema de conexiones — AT — ENGSS

Esquema de conexiones — AT — ENGSS

NLAT0286
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SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR
[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0287

1 COMPROBAR EL DTC CON ECM

Efectuar el modo prueba diagnosis Il (resultados de autodiagndstico) para el control del motor. Comprobar el estado del
circuito de las sefales de encendido.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CON- » |IRA2.

SULT-II)

Correcto (Sin CON- » |IRAS.

SULT-II)

Incorrecto p |Comprobar el circuito de las sefiales de encendido para el control del motor. Consultar
la seccion EC, “SENAL DE ENCENDIDO".

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

SELECT SYSTEM

CcvT

ENGINE

SAT250K
3. Leer el valor de “RPM MOTOR".
Comprobar los cambios de velocidad del motor segun la posicién de la mariposa.
DATA MONITOR
MONITOR NO DTC
VHCL SPEED SE XXX km/h
THRTL POS SEN XXXV
FLUID TEMP SE XXXV
BATTERY VOLT XXXV
LINE PRES SEN XXXV
ENGINE SPEED XXX rpm
I/P PULLY SPD XXX rpm
L POSITION SW OFF
D POSITION SW OFF
SAT271K

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAA4

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:
® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el ECM
® Bobina de encendido y resistor

Consultar la seccién EC, “SENAL DE ENCENDIDO".
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SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

[ EXCEPTO PARA EURO-OBD |
Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

®) Sin CONSULT-II
1. Poner en marcha el motor.

2. Comprobar el voltaje entre terminal 39 del TCM y masa.
Voltaje (Velocidad de ralenti):
Consultar la seccion EC, “SENAL DE ENCENDIDO”.

€ @

[ Tem  |ojconnecTor]|

39

Correcto o Incorrecto

L/OR

SAT424JA

Correcto >

IRAA4.

Incorrecto >

Comprobar los siguientes elementos:

e |[nstalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el ECM

® Bobina de encendido y resistor
Consultar la seccién EC, “SENAL DE ENCENDIDO".

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de autodiagndstico, AT-184.

Correcto o Incorrecto

Correcto >

FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto >

1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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UNIDAD DE CONTROL (RAM), UNIDAD DE CONTROL (ROM)

Descripcion

SAT574J

Descripcién
NLAT0288

El TCM consiste en un microprocesador y conectores para la
entrada y salida de sefiales y para el suministro eléctrico. La
unidad controla la CVT.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0288S01

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Comprobar el elemento
(Posible causa)

: UNIDAD CONTRL (RAM)
: UNIDAD CONTRL (ROM)

La memoria (RAM) o (ROM) del TCM
funciona mal.

TCM

SELECT SYSTEM

CcvT

ENGINE

SAT250K

SELECT DIAG MODE

WORK SUPPORT

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

TCM PART NUMBER

SAT252K

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA (DTC)

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-

ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos

antes de efectuar la siguiente prueba.

Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en la posicion “ON” y selec-
cionar la modalidad “MONITOR DATOS" para “CVT” con
CONSULT-IL.

2) Poner en marcha el motor.

3) Hacer funcionar el motor durante como minimo 2 segundos al
ralenti.

NLAT0288S02
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UNIDAD DE CONTROL (RAM), UNIDAD DE CONTROL (ROM)

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

=NLAT0289

1

COMPROBAR EL DTC

1.

2.

REALIZAR EL PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE AVERIA (DTC)
Consultar la pagina anterior.

Con CONSULT-II

Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para CVT con CON-
SULT-IL

Pulsar “BORRA".

¢Se visualiza “UNIDAD CONTRL (RAM) o UNIDAD CONTRL (ROM)” de nuevo?

Si

p | Sustituir el TCM

No

p» [(FIN DE LA INSPECCION
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UNIDAD DE CONTROL (EEPROM)

Descripcion

Descripcién
NLAT0241

El TCM consiste en un microprocesador y conectores para la
entrada y salida de sefiales y para el suministro eléctrico. La
unidad controla la CVT.

SAT574J

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NLAT0241S01

Comprobar el elemento

Cédigo de averia Se detecta una averia cuando ... .
(Posible causa)

La memoria (EEP ROM) del TCM fun-

: UNIDAD CONT (EEPROM) .
ciona mal.

TCM

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

SELECT SYSTEM AVERIA (DTC) NLAT0241502
ot NOTA:
ENGINE Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA” se ha efectuado previamente, girar siempre el inter-
ruptor de encendido a “OFF” y esperar al menos 5 segundos
antes de efectuar la siguiente prueba.

Con CONSULT-II
1) Poner el interruptor de encendido en la posicion “ON” y selec-
cionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT" con

SAT250K CONSULT-IL.
2) Poner en marcha el motor.
SELECT DIAG MODE 3) Hacer funcionar el motor durante como minimo 2 segundos al
WORK SUPPORT ralenti.

SELF-DIAG RESULTS

DATA MONITOR

TCM PART NUMBER

SAT252K
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UNIDAD DE CONTROL (EEPROM)

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

=NLAT0242

1

COMPROBAR EL DTC

Con CONSULT-II

1.

Eall SN

5

REALIZAR EL PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DE AVERIA (DTC)
Consultar la pagina anterior.

Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para CVT con CON-
SULT-IL

Mover la palanca selectora a la posicion “R”.

Pisar el pedal del acelerador (Posicion de la mariposa totalmente cerrada)

Pulsar “BORRA”.

Quitar el contacto durante 10 segundos.

¢Se visualiza la “UNIDAD CONT (EEPROM)” de nuevo?

Si

p | Sustituir el TCM

No

p |FIN DE LA INSPECCION
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Contacto PNP, contacto de la luz de freno e interruptor de posicion de la mariposa

Contacto PNP, contacto de la luz de freno e
interruptor de posicion de la mariposa

SINTOMA:
El testigo 6ptico SPORT no se enciende en el procedimiento
de autodiagnéstico del TCM aunque el circuito del testigo esta

NLAT0290

bien.
DESCRIPCION
NLAT0290S01

e Interruptor PNP

e El conjunto del interruptor del PNP incluye un interruptor de
posicion de la transmision. El interruptor de posicién de la
transmisién detecta la posicidn del selector y envia una sefial
al TCM.

e Contacto de la luz de freno
Detecta la posicion del contacto de la luz de freno (encendida
0 apagada) y envia una sefial al TCM

e Interruptor de posicidn de la mariposa.

Consiste en un interruptor de posicién de la mariposa total-
mente abierta y un interruptor de posicion de la mariposa cer-
rada.

El interruptor de posiciéon de la mariposa totalmente abierta
envia una sefial al TCM cuando la valvula de mariposa esta
abierta como minimo 1/2 de su posicién de apertura méxima.
El interruptor de posicion de la mariposa cerrada envia una
sefial al TCM cuando la valvula de mariposa esta totalmente
cerrada.
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

NLAT0291

1

COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR PNP (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II

1.

2.

3.

Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

SELECT SYSTEM

CvT

ENGINE

Leer los interruptores de posicion “P/N”, “R”, “D” y “L”, moviendo la palanca selectora a cada posicion.
Comprobar si la sefial de la posicién de la palanca selectora se indica adecuadamente.

Correcto o Incorrecto

SAT250K

Correcto p» |IRAS.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

® [nterruptor PNP
Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-76.

PNP (Instalacion principal)
principal)

e Interruptor de encendido y fusible
Consultar la seccién EL (‘RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION").

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor

e |[nstalacién en cortocircuito o abierta entre el interruptor de PNP y el TCM (Instalacion
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

2

COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR PNP (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 27, 34, 35, 36 del TCM y masa mientras se mueve la palanca selectora a
cada una de las posiciones.
Voltaje:
B: Voltaje de la bateria
0: oV
Posicién N° de terminal
dela
pa|anca 36 35 34 27
P, N B 0 0 0
R 0 B 0 0
D 0 0 B 0
L 0 0 0 B
MTBL0312
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRAS.
Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e |Interruptor PNP
Consultar “Inspeccion de componentes”, AT-76.

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
PNP (Instalacion principal)

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de PNP y el TCM (Instalacion
principal)

e |Interruptor de encendido y fusible
Consultar la seccion EL (‘RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION").
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

3 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR PNP (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

SELECT SYSTEM

CcvT

ENGINE

SAT250K
3. Leer “INT FRENO” moviendo el pedal del freno a cada posicién.
Comprobar que la sefial del pedal del freno estd indicada adecuadamente.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRAS.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

® [nstalacion por si esta abierta o cortocircuitada entre el bloque de fusibles y el termi-
nal 3 de la instalacion del interrruptor PNP

e Fusible

e Interruptor de encendido (Consultar la seccion EL).

4 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL CONTACTO DE LA LUZ DE FRENO (Sin CONSULT-II)

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre el terminal 1 de la instalacién del contacto de la luz de freno y masa Consultar “Esquema

de conexiones — CVT — MAIN”, AT-66.
A €

Contacto de luz de freno

Fd

RY

& (UM

= SAT733JA

¢Hay voltaje de la bateria?

Correcto p |IRAS.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e La instalacion por si esta abierta o cortocircuitada entre la bateria y el terminal 1 de la
instalacion del contacto de la luz de freno

® Fusible

e Interruptor de encendido (Consultar la seccion EL).
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

5 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II
1. Consultar los pasos 1 a 7 de “Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin herramientas)”, AT-30.
2. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “ON”.
(No poner en marcha el motor).
4. Seleccionar “SENAL ENTRADA TCM” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
5. Leer “INT MARIP CERR” y “SIN INT POS MARIP” mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador.
Comprobar que la sefial del interruptor de posicion de la mariposa esta indicada correctamente.

Estado del pedal Monitor de datos
del acelerador INT MARIP CERR NT P MARIP COMPL ABRT
Soltado ON OFF
Totalmente pisado OFF ON

MTBL0011

Correcto o Incorrecto

Correcto

IRA7.

Incorrecto

Comprobar los siguientes elementos:

e |Interruptor de posicién del interruptor de la mariposa — Consultar “Inspeccion de
componentes”, AT-117.

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
de posicion de la mariposa (Instalacion principal)

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de posicion de la mariposa y
el TCM (Instalacion principal)
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

6 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (Sin CONSULT-II)

®) Sin CONSULT-II
1. Consultar los pasos 1 a 7 de “Preparacion”, “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (Sin herramientas)”, AT-30.
2. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF".
3. Girar el interruptor de encendido a la posicién “ON”.
(No poner en marcha el motor).
4. Comprobar el voltaje entre los terminales 16 y 17 y masa mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador lentam-
ente. (Tras calentar el motor)

Estado del pedal Voltaje
del acelerador N° de terminal 16 N° de terminal 17
Soltado Voltaje de la bateria 1V 0 menos
Totalmente pisado 1V 0 menos Voltaje de la bateria

MTBL0137
N,
|
CONNECT
€ A®
Il Tcm  [o] conneCTOR||
16 17
VR
O\
SAT454JD

Correcto o Incorrecto

Correcto » |IRAT7.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e Interruptor de posicion del interruptor de la mariposa — Consultar “Inspeccién de
componentes”, AT-117.

e |Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
de posicion de la mariposa (Instalacion principal)

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de posicion de la mariposa y
el TCM (Instalacion principal)
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

7 COMPROBAR EL DTC

1. Realizar el procedimiento de confirmacién de diagndstico de averia (DTC) para el interruptor PNP (AT-71) y el interrup-
tor de posicion de la mariposa (AT-110).
2. Realizar la comprobacién del contacto de la luz de freno, siguiendo el paso 4 del procedimiento de diagnostico,

AT-193.
Correcto o Incorrecto
Correcto p |FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto p |1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.

2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacién.
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES
Esquema de conexiones — AT — NONDTC

Esquema de conexiones — AT — NONDTC
MODELOS CON ECM EN EL COMPARTIMENTO DEL

MOTOR NLAT0292S01
INTERRUPTOR DE ]
ENCENDIDO AT'NONDTC'O1
ON 0 START
I BLOQUE B : LINEA DETECTABLE PARA DTC
DE
% 10A | FusiBLEs | CONSULTAR EL-POWER. e LINEA NO DETECTABLE PARA DTC
(J/B)
!
L
TCM
Y (MODULO
CONTROL
INDICSATOH MOSDE JRANSMISION)
LAMP SW
|| 13 || || 22 ||
Y OR/B P
|| 9 ||
CUADRO DE
SPORT | INSTRUMENTOS
o . P
Y [y
OR/B OR/B i’ RIG = AELILL
‘ ‘ P /G
01 ]
Desconec. Coneo. ((3) LUCES 1IZ?/IEPOSITIVO
_»
SELECTOR
MODALIDAD
DEPORTIVA
T L
B B

]

I;.’: B B
.J
L 1

CONSULTAR LO SIGUIENTE.

1[2[3[4]5l==]6[7[8]° ) (W) - BLOQUE DE FUSIBLES - CAJA
o D

S
=
3
=
B
>
=
=
@
3
o]
=]
B
(4]
N

DE CONEXIONES (J/B)

||:||
112]3]4]5|6]7]8]9 @ 112]13|C[4]5
F14 F38
10]11]12]13]14]15]16]17]18 HS. 8|9 |10]11]12[13]14]15] 16 BR
192021| |222324

YAT184
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Esquema de conexiones — AT — NONDTC (Continuacion)

CONECTOR DE
ENLACE DE ACTUADOR Y UNIDAD AT—NONDTC-O2
DATOS ELECTRICA (UNIDAD DE
D) VSO cvT | | conTROL) DE ABS
| I
13 12 [10] [13]
I—|—I I—|—I I—|—I I . LINEA DETECTABLE PARA DTC
G/B GY/L BR SB
= . INEA NO DETECTABLE PARA DTC
G/B GY/L BR SB
M49 E75
O --- 2. Gz e ---E2. . ]
F43 F35
G/B GY/L BR SB
G/B GY/L BR SB
Gl Il [Gell [Ea
CONSULT DATA CONSULT DATA VSS ABS TCM
IN (RX) OUT (TX) (MODULO CONTROL
TRANSMISION)
OBD2 DT1 DT2 DT3 DT4 DT5 GDRGE
PU Y/R Y/G YiL G/Y BR/W
PU Y/R YIG YiL GIY BR/W
||91 || |I54I| |I55 I| || 10 || ||56|| || 19 I|
ATCK DT1 DT2 DT3 DT4 DT5
ECM
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
16]15]14]13[12]11]10] 9 - UNIDADES ELECTRICAS
sl7]6[s[4]3][2]1]\ W
1EBAGH 123|:||4567F43
61718 8| o10[11]12[13[14]15] 16 W

101
103
105
107

=
=

I |
[TzI=TI5]6]718]° 0] 2 ) 0 5 2 ) 2 R e S
11]12]13|14]15]16]17]18{19 [za40]a1]a2]a3]4a]45]46]47]48] 68169170171]72|73]74{75]76] |11 |12 ﬁ]
13 B ) ) 2 e 2 e 5 2 61 2 5 B8 6 B e i b B G B2 R R R ES R Gy
R AR ES e eI M 2 O 22 632 3 I )
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Esquema de conexiones — AT — NONDTC (Continuacion)

MODELOS CON ECM EN EL HABITACULO

NLAT0292S02

INT. ENCENDIDO AT-NONDTC-01
ON o START
| BLOQUE s : LINEA DETECTABLE PARA DTC
% 10A l(zJL/JBSIBLES CONSULTAR EL-POWER. | INEA NO DETECTABLE PARA DTC
y B
]
Y
(MODULO CONTROL
S S TRANSMISION) TCM
INDICATOR MODE
LAMP SW
|| 13 || || 22 ||
YI OR/B P
CUADRO DE
SPORT [INSTRUMENTOS
OR/B P
[20]

R/G=p A EL-ILL

A
p—
@®

DISPOSITIVO
OFF ON Cg) LUCES A
—-® W42
SELECTOR
MODALIDAD
DEPORTIVA

]

B Ii% B B
e |
— =
D) 128)

CONSULTAR LO SIGUIENTE.

75 = -BLOQUE DE FUSIBLES-
e () .= 142) A et V72 CAJA DE CONEXIONES (J/B
13]14[15]18[17]18]19]20 W |8]7]e[5]4[3]2]1] W 8| a]to]11]12]13]14]15]16 T (J/B)
II:I'
3[4]5]6 W
Fl14
1o[11[12[13]14[15]16]17]18 HS.
20l l22lz3[24

YAT219
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Esquema de conexiones — AT — NONDTC (Continuacion)

ES&ECCET o unibapELEcTRICA. AT-NONDTC-02
DATOS Y ACTUADOR ABS
VSO cvt | [(uNIDAD CoNTROL)
EX 7 oo e
9 12 10 13
mmm : LINEA DETECTABLE PARA DTC
G/B GYL BR sB

;| INEA NO DETECTABLE PARADTC

Bl
i
2
"n
1
1
X
1

%-@m
m
B
T+

o
©
2
=

G/B GYL BR SB
[Eal [l [Gall [Eal
CONSULT DATA CONSULT DATA VSS ABS TCM
IN (RX) OUT (TX) (MODULO CONTROL
TRANSMISION)
OBD2 DT1 DT2 DT3 DT4 DTS '
K] LS| |8 |L7) [ IER |8 )
|| | ] | ) || | | |
PU Y/R YiG Y/L GY BR/W
PU Y/R YiG Y/L G/Y BR/W
[ | [ | [ | [ | [ | [ |
[l Irsa]l Irs5]l [Eml Irss]l [kl
ATCK DT1 DT2 DT3 DT4 DTS
ECM
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
16[15]14]13]12]11]10] 9 1[2]3[c=]4]s]6]7 (ET)-UNIDADES ELECTRICAS-
M71
/8]7'6]5]4'3]2'1 819]10 11]1213141516 W
: = = :
1]2[3]4]5]|6]7]8]9 25]26]27]28]29]30]31]32]33 W T2
: 1o[11]12]13[14]15[16]17]18 34]35]35]37[3839]40] 41]42 : 312 F\:Z
R e =y
o ]12] [1]2]3]4]s]e[7]8]9]10] I ! [s8]59]60]61]62]63]64]65]66]67] [109 | 110
108 104]  [112]13[14f15[16]17]18119] [zofaclaifaclas]aa]es]aslar]ee] leloolzol7i[72f7a[7alzszs] |11 ]2
105 | 16| [ZoTrTeel2alzalzas v [oez] L49150l51152[53]54]55[56157] (77 7alraTeolei]e]ea]ealesleq] |13 ] 14 Gy H.S.
17|08 [30]31]32]33]34]35[38]37[38] | I [87]88]ss]a0]atfo2]a3]a4]9s| |15 [ 116

YAT220
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS

El testigo 6ptico SPORT no se enciende

El testigo 6ptico SPORT no se enciende

Interruptor =NLAT0295
g ——{FusE}—— SINTOMA:
i El testigo optico SPORT no se enciende durante aproximada-
@ Testigo 6ptico mente 2 segundos cuando se gira el interruptor de encendido
Bateria SPORT R »
a la posicion “ON”.

28 13 25 48 =
TCM

SAT261K

1 COMPROBAR EL SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM

CONNECT
€ A&

([ TC™  |of cCONNECTOR||
28

© &

= SAT262K
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Comprobar el voltaje entre terminal 28 del TCM y masa.

Voltaje: Voltaje de la bateria

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRA2

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

® [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el terminal de la bateria y el terminal 28 del
TCM (Instalacion principal).

e Consultar “Esquema de conexiones — AT — MAIN”", AT-66.

e Interruptor de encendido y fusible. Consultar la seccion EL, “RUTA DE LOS CABLES
DE ALIMENTACION.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS

El testigo 6ptico SPORT no se enciende (Continuacion)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA DEL TCM

. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
. Comprobar la continuidad entre los terminales 25, 48 y masa.

€ HAE

[ Tcm  |of connecToR||
25, 48
—_

gl

2
1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2
3

!

SAT468]
Debe existir continuidad.
Si es “Correcto”, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o0 un cortocircuito de suministro eléc-

trico.
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRAS.
Incorrecto P [Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacion o los conectores. Consultar “Esquema de conexiones — AT —
MAIN”, AT-66.

3 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL TESTIGO

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
2. Comprobar la resistencia entre los terminales de TCM 13 y 10.

Resistencia: 50 - 100Q
A€ &

([ Tcm  |o] CONNECTOR ||
13 10

[Q]

SAT469ID
3. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAA4

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

e Testigo 6ptico SPORT
Consultar la seccion EL, “MEDIDORES E INDICADORES".

e Instalacion y fusible por si estan en cortocircuito o abiertos entre el interruptor de
encendido y el testigo optico SPORT (Instalacién principal)
Consultar la seccion EL, “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION”.

e [nstalacion en cortocircuito o abierta entre el testigo 6ptico SPORT y el TCM.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS

El testigo 6ptico SPORT no se enciende (Continuacion)

4 COMPROBAR EL SINTOMA.

Comprobar de nuevo.

Correcto o Incorrecto

Correcto

p [(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto

P |[1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubi-
era una conexion floja o dafiada con el conector de instalacién.
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SISTEMA DE ENCLAVAMIENTO DE CAMBIOS DE LA T/A

Descripcion

Descripcién
NLATO0316

e El mecanismo mecanico de enclavamiento de llave también funciona como enclavamiento de cambios:
Cuando el contacto de llave estd en ON, no se puede cambiar la palanca selectora desde la posicion “P”
(estacionamiento) hacia cualquier otra posicién si el pedal del freno no esta pisado.

Si la llave de contacto esta quitada, no se puede mover la palanca selectora de la posicién “P” hacia nin-
guna de las otras posiciones.
No se puede quitar la llave del contacto, a no ser que se coloca la palanca selectora en la posicion “P”.

e El bloqueo de cambio y los mecanismos de enclavamiento de llave estan controlados por la operacién de
conexion/desconexion del solenoide de bloqueo de cambios y por la operacion del rotor y la guia de
deslizamiento, ubicados en el interior del cilindro de llave.

Ubicacion de los componentes eléctricos del
sistema de bloqueo de cambios

NLAT0317

Cable de enclavamiento de llave

o cambios e Q
vd
?]" T
[\
Vi RN
RS = .j[ll
' = = |
Parte Q <27
delantera

Varilla de enclavamiento de llave

———— Palanca selectora de CVT

Contacto de posicién de
estacionamiento

SAT239K
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SISTEMA DE ENCLAVAMIENTO DE CAMBIOS DE LA T/A

Esquema de conexiones — SHIFT —

Esquema de conexiones — SHIFT — .
TIPO-1
NLAT0318S01
INTERRUPTOR DE e AT_SH| |——|'_01
ENCENDIDO BATERIA
ON o START BLOQUE
T DE
FUSIBLES
10A 10A (J/B) CONSULTAR
% EL-POWER.
' (m2)

w

I_:_l

/Y _

|—|+|—|

" - SOLTADO
PISADO CONTACTO DE
LUZ DE FRENO

L
R/G

E

D

G R/G
[l sal
| |
p RELE BLOQUEO
] CAMBIOS
o}
! DISPOSITIVO
TIA
SOLENOIDE (M42)
%" DE ESTA- CONTACTO -
BLOQUEO  |CIONA- DE
DE GAMBIOS |MIENTO OTROS | ESTACIONA-
! _ 9 MIENTO
° |
T
L]
B
B B B
: 1
. ==
M28 M48
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
] < > QuD - BLOQUE DE
BHEABAEAE | FUSIBLES- CAJA DE CONEXIONES
)

YAT186
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SISTEMA DE ENCLAVAMIENTO DE CAMBIOS DE LA T/A

Esquema de conexiones — SHIFT — (Continuacion)

NLAT0318S02

TIPO-2
INT. ENCENDIDO SATERIA 7 AT-SHIFT-01
ON o START
X BLOQUE
FUSIBLES
10A 10a |@WB) CONSULTAR
 |EL-POVER.
I I
|EA12]) | il
G RIY _
[l
CONTACTO
PISADO LIBERADO |,z FRENG
]
RIG
4—
G RIG
a1 Al
I I
o RELE
|] BLOQUEO
? CAMBIOS
I DISPOSITIVO
TIA
% || ISOLENOIDE CONTACTO
BLOQUEO |APARC POSICION
CAMBIOS oo [aParRCAM.
]

==}

]

B B B
n
o— ]
£ =
vM28) : <Ry (W) : >
Mag) : Ly M2d): L
CONSULTAR LO SIGUIENTE.

I
[8]7]6

(6]
IS

<>3|2]1|

AT-208

.
-BLOQUE DE FUSIBLES-
CAJA DE CONEXIONES (J/B)
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SISTEMA DE ENCLAVAMIENTO DE CAMBIOS DE LA T/A

Procedimiento de diagnéstico

Procedimiento de diagndstico

SINTOMA 1:

e No se puede mover la palanca selectora desde la posicién
“P”, cuando la llave estd en ON y el pedal del freno esta
pisado.

e No se puede mover la palanca selectora desde la posicion
“P”, cuando la llave estd en ON y el pedal del freno esta
soltado.

e No se puede mover la palanca selectora de la posicion “P”
cuando la llave esta quitada del cilindro de la misma.

SINTOMA 2:

No se puede quitar la llave de contacto cuando la palanca
selectora estd en la posicion “P”. No se puede quitar la llave
de contacto cuando la palanca selectora esta en cualquier
posicion que no sea “P”.

NLATO0319

1 COMPROBAR EL CABLE DE ENCLAVAMIENTO DE LLAVE

Comprobar si el cable de enclavamiento de llave esta dafiado.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRA2

Incorrecto P |Reparar el cable de enclavamiento de llave. Consultar AT-213.

2 COMPROBAR LA POSICION DE LA PALANCA SELECTORA

Comprobar si la posiciéon de la palanca selectora esta dafiada.

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRA3.

Incorrecto p |Comprobar la palanca selectora. Consultar “SERVICIO EN EL VEHICULO — Ajuste del
interruptor PNP y el cable de control”, AT-215.

3 COMPROBAR LA FUENTE DE SUMINISTRO ELECTRICO

1. Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre el terminal 1 de la instalacién del contacto de la luz de freno y masa

Voltaje: Voltaje de la bateria
CONNECT
A€ E

Terminal de instalacién

de contacto de luz de freno

(U

SAT240K

Correcto o Incorrecto

Correcto p |IRAA4.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

1. La instalacion por si esta abierta o cortocircuitada entre la bateria y el terminal 1 de
la instalacion del contacto de la luz de freno

2. Fusible

3. Interruptor de encendido (Consultar la seccion EL, “RUTA DE LOS CABLES DE ALI-
MENTACION?”).
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SISTEMA DE ENCLAVAMIENTO DE CAMBIOS DE LA T/A

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

4 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (DISPOSITIVO DE T/A)

Girar el interruptor de encendido a la posicion “ON".
(No poner en marcha el motor).
e Comprobar el voltaje entre el terminal 7 de la instalacion del dispositivo de la T/A y masa.
Voltaje:
Pedal del freno pisado:
Voltaje de la bateria
Pedal del freno soltado:
ov

Terminal de instalacién de

dispositivo T/A (M42) ‘
I ' I\ ‘
[ansemnE ¢
M
e @I_‘ SAT241K

Correcto o Incorrecto

Correcto p» |IRASL.

Incorrecto p |Comprobar los siguientes elementos:

1. La instalacién por si esta abierta o cortocircuitada entre la bateria y el conector 1 de
la instalacion del contacto de la luz de freno.

2. La instalacion por si esta cortocircuitada o abierta entre el conector 2 de la insta-
lacion del contacto de la luz de freno y el conector 7 de la instalacion del dispositivo
de la T/A.

3. Fusible

4. Contacto de la luz de freno (Consultar “COMPROBACION DEL DISPOSITIVO DE LA
T/A", AT-212.)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA

Girar el interruptor de encendido a la posicion “OFF”.
Desconectar el conector de la instalacién del dispositivo de la T/A.
Comprobar la continuidad entre el terminal 6 de la instalacion del dispositivo de la T/A'y masa.
Debe existir continuidad.
Si es “Correcto”, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito de suministro eléc-

Terminal de instalacion de
dispositivo T/A

ERCREREE
B [Q]

L
| SAT242K

Correcto o Incorrecto

wNEa

Correcto p» |IRAG.

Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.
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SISTEMA DE ENCLAVAMIENTO DE CAMBIOS DE LA T/A

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

6 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL RELE

1. Poner el interruptor de encendido en ON.
e Comprobar el voltaje entre el terminal 5-6y 7 - 6.

Terminal de instalacién de dispositivo T/A Estado Interruptor de N° de terminal Volaje
encendido
Cuando | | oot 5.6 Voltaje de la
% uando la palanca selectora bateria
| s[6l71 | esta en la posicién “P” y el Conec. .
pedal del freno pisado. 7.6 Voltaje de la
bateria
.
o @ SAT243K
Correcto o Incorrecto
Correcto » |IRAT7.
Incorrecto P | Sustituir el dispositivo de la T/A.
7 COMPROBAR EL CONTACTO DE ESTACIONAMIENTO
Consultar “COMPROBACION DEL DISPOSITIVO DE LA T/A”, AT-212.
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRAS.
Incorrecto P | Sustituir el dispositivo de la T/A.
8 COMPROBAR EL SOLENOIDE DE BLOQUEO DE CAMBIOS
Consultar “COMPROBACION DEL DISPOSITIVO DE LA T/A”, AT-212.
Correcto o Incorrecto
Correcto p» |IRAO.
Incorrecto P [Sustituir el dispositivo de la T/A.
9 FUNCIONAMIENTO DEL BLOQUEO DE CAMBIOS
1. Conectar de nuevo el conector de la instalacién bloqueo de cambios.
2. Girar el interruptor de encendido a “ON” y girar la llave de “OFF” a “ON”. (No poner en marcha el motor).
3. Volver a comprobar el funcionamiento del bloqueo de cambios.
Correcto o Incorrecto
Correcto p [FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto p |[1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del dispositivo de la T/A.
2. Si es “Incorrecto”, volver a comprobar la conexién del conector de la instalacion.
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SISTEMA DE ENCLAVAMIENTO DE CAMBIOS DE LA T/A

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

COMPROBACION DEL DISPOSITIVO DE LA T/A
1. Solenoide de bloqueo de cambios

e Comprobar el ruido de funcionamiento.
Cuando el interruptor de encendido esta en “ON” y la palanca
selectora en la posicion “P”.

NLAT0319S0101

Pedal del freno Ruido de funcionamiento
Pisado Si
Soltado No

2. Interruptor de posicion de estacionamiento
NLAT0319S0102

e Comprobar la resistencia entre el terminal 6 y 7 de la insta-
lacién del dispositivo de la T/A.

& DISCONNECT
T.S.

Conector de instalacion del
dispositivo de la T/A Estado Resistencia

D:E%j Cuando la palanca selectora esta en la posicion “P” y 1110

el boton de la misma esta soltado

Cuando la palanca selectora no esta en la posicion 0Q
@ “P” y el boton de la misma esta soltado

=l Lo

SAT244K

CONTACTO DE LA LUZ DE FRENO

DISCONNECT NLAT0319S02

e Comprobar la continuidad entre los terminales 1y 2.

TS.
e ..
Contacto de luz de freno (ms) stado Continuidad
Pisando el pedal del freno Si
m Sin pisar el pedal del freno No
@ Comprobar el contacto de la luz de freno tras ajustar el pedal
del freno — consultar la seccién BR, “PEDAL DEL FRENO Y

SOPORTE".
SAT861JB
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CABLE DE ENCLAVAMIENTO DE LLAVE

Componentes

Componentes

NLAT0320

Bloqueo de la direccién

Parte delantera

Pedal del freno

Cable de enclavamiento

de llave

Soporte de ajustador
Guia de

Tapa de fundicion deslizamiento

Varilla de
enclavamiento

Desbloquet «fmmmmmmly Bloqueo

Soporte (Detalle)

delantera@

SAT245K

Lenglietas de
bloqueo

Parte
delantera

Guia de
desliza-
miento

Soporte de
ajustador

SAT246K

PRECAUCION:

e Montar el cable de enclavamiento de llave de manera que
no resulte dafiada por dobladuras, torceduras o interfer-
encia con piezas adjuntas.

e Tras montar el cable de enclavamiento de llave en el dis-
positivo de control, asegurarse de que el tapén y el sopo-
rte estan fijamente montados en sus posiciones.

Desmontaje
NLAT0321

1. Desbloquear la guia de deslizamiento, presionando las
lengletas de bloqueo en la misma desde el soporte del ajus-
tador y desmontar la varilla de enclavamiento del cable.
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CABLE DE ENCLAVAMIENTO DE LLAVE

Desmontaje (Continuacion)

2. Desmontar la placa de blogueo del conjunto del bloqueo de la

g%?feiglgﬁ direccion y desmontar el cable de enclavamiento de llave.

~

Cable de
enclavamiento
/de llave

SAT247K

Placa )
de \
bloqueo

Montaje
Bloqueo de .y
la direccion 1. Poner la llave de contacto en posicion de bloqueo.

(@ 2. Mover la palanca selectora de la T/A a la posicion P.

NLAT0322

~

|

Placa )
de \
bloqueo

3. Colocar el cable de enclavamiento de llave en el conjunto del
blogueo de la direccién y montar la placa de bloqueo.

4. Fijar el cable en la columna de la direccién y fijarlo en el cable

Cable de de control con una banda.

enclavamiento
de llave

SAT247K

5. Insertar la varilla de enclavamiento en el soporte del ajustador.

Soporte del
ajustador

Guia de
Parte deslizamiento

delantera SAT248K

6. Montar el tap6n en el soporte.

7. Mover la guia de deslizamiento para asi fijar el soporte del
ajustador en la varilla de enclavamiento.

Parte
delantera Tapa de fundicion

SAT249K
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SERVICIO EN EL VEHICULO

Ajuste del cable de control

Cable de control

Contratuerca

SAT658J

Interruptor de
posicién de

p. muerto/esta-
cionamiento

Pasador

Eje manual
(alcance N)

SAT659J

Ajuste del cable de control

Mover la palanca selectora desde la posicion “P” a la posicién “L”.
Deberian poder notarse los puntos de retén en cada posicion. Si
no se notan los puntos de retén o la aguja que indica la posicién
esta mal alineada, es necesario ajustar los cables de mando.

1. Mover la palanca selectora a la posiciéon “P”.
2. Aflojar la contratuerca del cable de control y colocar el eje
manual en la posicién “P”".

PRECAUCION:
Girar las ruedas mas de 1/4 vueltas y echar el freno de esta-
cionamiento.
3. Apretar la contratuerca del cable de control.
(0:12-14Nm (1,2 - 1,5 kg-m)
4. Mover la palanca selectora desde la posicion “P” a la “L” de

nuevo. Asegurarse de que la palanca selectora se mueve sua-
vemente.

5. Aplicar grasa a las zonas de contacto de la palanca selectora
y del cable de control. Montar cualquier pieza desmontada.

Ajuste del contacto de posicion de
estacionamiento/p. muerto (PNP)
1. Desconectar el extremo del cable de control del eje manual.
2. Colocar el eje manual en la posicion “N”.

3. Aflojar los pernos de fijacion del interruptor del PNP.

4. Usar un pasador de 4 mm para este ajuste.

a. Insertar el pasador directamente en el orificio de ajuste del eje
manual.

b. Girar el interruptor del PNP hasta que el pasador puede tam-
bién insertarse en el orificio del interruptor del PNP.

5. Apretar los pernos de fijacion del PNP.
[®:4,9-6,8Nm(0,5-0,7 kg-m)
6. Desmontar el pasador del orificio de ajuste después de ajustar
el interruptor del PNP.
7. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

8. Ajustar el cable de control. Consultar “Ajuste del cable de
control”.

9. Comprobar la continuidad del interruptor del PNP. Consultar
AT-76.

AT-215



Sustitucion del retén de aceite lateral del diferencial

SERVICIO EN EL VEHICULO

Q;_/ // /L //%\\\

‘/g

SAT660J

REO F06A

Lado de la carcasa de la
caja de cambios

=
B

Lado de la caja del

convertidor

SAT661JB

Sustitucion del retén de aceite lateral del
diferencial

1.

Desmontar los palieres. Consultar la seccién AX (“PaTILiAeTzorl’l’?
“EJE DELANTERO").

2. Desmontar los retenes de aceite.
3. Montar los retenes de aceite.
e Aplicar fluido CVT ala superficie del retén de aceite antes
de montarlo.
® Montar los retenes de aceite de manera que las dimen-
siones “A” y “B” estén dentro de las especificaciones.
Unidad: mm
A B
55-6,5 -0,5a0,5
4. \Volver a montar cualquier pieza desmontada.
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DESMONTAJE Y MONTAJE

Desmontaje

SAT664J

SAT665J

Desmontaje

PRECAUCION:

Antes de separar la transmision del motor, desmontar el sen-
sor de posicién del ciglefial (OBD) de la transmision. Tener
cuidado de no dafiar el sensor.

NLATO0115

1. Desmontar la bateria y el soporte.

2. Desmontar el conducto de aire entre la masa de la mariposa
y el depurador de aire.

3. Desconectar el conector de la instalacién de la valvula de
control, el conector de la instalacion del interruptor del PNP,
conector de la instalacion del sensor de velocidad secundario,
conector de la instalacion del resistor de caida, conector de la
instalacion del sensor de velocidad primario y conector de la
instalacion de masa de la carroceria.

4. Desmontar el sensor de posicion del cigienal (OBD) de la
transmision.

5. Vaciar el fluido de la CVT de la transmision.

6. Desconectar el cable de control de la transmision.

7. Desmontar el tubo de escape delantero. Consultar la seccion
FE (“SISTEMA DE ESCAPE").

8. Desmontar los palieres. Consultar la seccion AX (“Palier”,
“EJE DELANTEROQ").

9. Desconectar las mangueras del enfriador de aceite.

10. Desmontar el motor de arranque de la transmision.

Apretar los pernos al par especificado.
: 41 - 52 N'm (4,2 - 5,3 kg-m)

11. Apoyar la transmision automatica con un gato.

12. Desmontar el miembro central.

e Apretar los pernos de fijacién del miembro central al par espe-
cificado. Consultar la seccion EM (“DESMONTAJE DEL
MOTOR").

13. Desmontar la tapa de la placa trasera.

14. Desmontar los pernos del convertidor de par.

Girar el cigiiefal para acceder a los pernos de fijacion.

15. Apoyar el motor con un gato.

16. Quitar el perno de montaje de la transmisidn. Consultar la
seccion EM (“DESMONTAJE DEL MOTOR?).

17. Desmontar el tubo del enfriador de aceite (lado de la salida).

18. Desmontar la transmision.

Inspeccion

NLAT0236
® Al conectar el convertidor de par a la transmisién, medir la

distancia “A” para asegurarse de que estan correctamente
armados.

Distancia “A”;
15,9 mm o mas
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Montaje

DESMONTAJE Y MONTAJE

© : Transmisién a motor
® : Motor a transmision

Montaje
.. ., .., NLATO0116
1. Apretar los pernos de fijacion de la transmision.
. Par de apriete Longltuci q,el perno
N° de perno ¢
N-m (kg-m)

mm
1 70-79 (7,1-8,1) 40
2 31-36(3,1-3,7) 35
3 31-36(3,1-3,7) 47
SAT266K 4 70-79 (7,1 - 8,1) 65
5 75 -85 (7,6 - 8,7) 65
6 70-79 (7,1-8,1) 45

2. Montar el convertidor de par en el disco impulsor.

e Después de montar el convertidor, girar el cigliefial varias
veces para asegurarse de que la transmision gira libre-
mente sin trabarse.

w

Volver a montar cualquier pieza desmontada.

Ajustar el cable de control. Consultar AT-215.

5. Comprobar la continuidad del interruptor del PNP. Consultar
AT-76.

6. Llenar la transmisién con fluido CVT y comprobar el nivel del

fluido.

7. Mover la palanca selectora en todas las posiciones para ase-
gurarse de que la transmision automatica funciona correcta-
mente. Con el freno de estacionamiento aplicado, hacer fun-
cionar el motor en ralenti. Se debe notar una ligera sacudida

SAT638A en la mano cada vez que la palanca se cambia de posicion.

R

8. Realizar una prueba en carretera. Consultar AT-56.
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DESMONTAJE Y MONTAJE

Manguera del respiradero

Manguera del respiradero

NLAT0323

Conducto de aire
Clip
Cable de control

Manguera del respiradero
Instalacién del motor

Tubo del acondicionador de aire

Marca pintada hacia arriba
Més de 17 mm insertado

Parte delantera

SAT283K

Refrigerador de fluido CVT

NLAT0324

Soporte del nicleo del radiador (inferior)

a
\
|

-

Parte delantera

Manguera

Soporte superior

45-57
(0,45 - 0,59)

:N'm (kg-m)

Mangueras

Radiador

@] 45-57

(0,45 - 0,59)
Retén de
parachoques |

Tubos

Y

Larguero

Circuito hidraulico del fluido
de la CVT

Radiador
Enfriador del fluido de la CVT

i 1 e
- M
! |§| 4557 = anguera

SAT284K
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DESMONTAJE Y MONTAJE

Componentes

Componentes

NLATO0325

SEC. 310-311-312-319

|§| 4,9-6,8(0,5-0,7)

|§] 49-6,8(0,5-0,7)
INT. PNP

Tuberia de llenado de fluido Indicador del nivel de fluido
Resistor de caida

Sensor de velocidad de la polea secundaria

A
|§] 4,5 - 5,7 (0,45 - 0,59)

49-6,8(05-0,7)

@] 3,8 - 4,9 (0,38 - 0,5)
Junta de aceite del

dlferenmal
6:’ E Junta térica @
Junta térica 9,4 —=O Sensor de velocidad

L 0 .Junta térica polea primaria
— . | -
, 40 - 58 (4,0 - 6,0)
Arandelas de cobre @

@] 45-5.7 (0,45 - 0,59)
\\i Tubo (salida)

4,5-57
(0,45 - 0,59)

Pifién de velocimetro

Retén de aceite

del diferencial @ E \D/

Retén de aceite
de la bomba de

Convertidor de par aceite QZQ E
Junta térica de eje primario Q E

Arandelas de cobre Q

O] 40 -
W?zo?gm

Tubo (entrada)

Conjunto del CVT
Perno de instalacién del carter (18) Q S Junta@
(@] 6.9-88(0,7-09

Perno de drenaje

30 - 39 (3,0 - 4,0)

Imanes

@ 4,5- 5,7 (0,45 - 0,59)

Carter de aceite

@ : N-m (kg-m)
[O] : Nm (kg-m)
K] : Fluido CVT Ns-1

SAT273K
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DATOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES (SDS)

Especificaciones generales

Especificaciones generales

NLATO0179

Motor SR20DE
Modelo de transmisién automatica REOFO06A
Conjunto de transmisién Numero del cédigo del
- 8E020

automatica modelo

Alcance D Variable
Relamgr_l de la transmision Marcha atras 1,586
automatica

Diferencial 5,473

Liquido recomendado

Fluido Nissan CVT NS-1*1

Capacidad de fluido

8,1¢

*1: Consultar la seccion MA (“Fluidos y lubricantes”, “FLUIDOS Y LUBRICANTES RECOMENDADOS").

Cualquier otro fluido dafiara la CVT.

Velocidad de calado del motor

NLATO0181

Motor Velocidad de calado rpm
(SR20DE) 2.350 - 2.850
Presion de linea
NLAT0182
L . 2
Revoluciones del motor Presion de linea kPa (bar, kg/cm?)
rpm Posiciéon R | Posicion D | Posicion L
Ralenti 598 (5,98, 6,1)
Calado 4.119 (41,2, 42)
Desmontaje y montaje
. NLAT0197
Unidad: mm
Distancia entre la caja del convertidor y el convertidor de par 15,9 0 mas

Sensor de temperatura del fluido de la T/A

NLAT0326

Estado Especificacion (Aprox.)
Frio (20°C) 1,5V 2,5 kQ
! ! !
Caliente (80°C) 0,5V 0,3 kQ

Valvulas solenoides

NLAT0327

Valvula solenoide

Resistencia (Aprox).

NuUmero de terminal

Solenoide de la presion de linea

2,5-5Q

8

Solenoide del embrague del convertidor de par

10 - 20Q

9

Resistor de caida

NLAT0328

Resistencia

11,2 - 12,8Q
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DATOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES (SDS)

Resistor de caida (Continuacion)
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EJE DELANTERO Y TRASERO
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Precauciones

EJE DELANTERO

Herramienta comercial
de servicio

SBR686C

Precauciones
PRECAUCIONES

NLAX0001

Cuando se monten las piezas de goma, el apriete final
debe efectuarse con el vehiculo descargado* y los neu-
maticos en contacto con el suelo.

*. Depo0sito, radiador y motor llenos de combustible,
refrigerante y aceite respectivamente. Rueda de repuesto,
gato, herramientas manuales y alfombrillas en sus posi-
ciones designadas.

Tras montar las piezas de la suspensién desmontadas,
revisar la alineacién de las ruedas y ajustarla si es nec-
esario.

Usar una llave para tuercas abocardadas cuando se des-
monten o monten los tubos de freno.

Durante el montaje, apretar siempre al par el tubo de
freno.

Preparacion
HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

NLAX0002

Numero de referencia

Denominacién Descripcion
HT72520000 Desmontaje del extremo externo de la barra de
Extractor de junta de acoplamiento y la junta de rétula inferior.
rétula
NT146

KV38106800
Protector del retén de
aceite del diferencial

NT147

Montaje del palier
KV38106800

HERRAMIENTA CO

MERCIAL DE SERVICIO

NLAX0003

Denominacion

Descripcion

1 Boquilla de tuerca
abocardada
2 Llave dinamométrica

NT360

Desmontaje y montaje de cada tuberia del freno
a: 10 mm

AX-2



EJE DELANTERO

Localizacién de averias de ruido, vibracion y brusquedad (NVH)

Localizaciéon de averias de ruido, vibraciéon y
brusquedad (NVH)

CUADRO PARA LA INVESTIGACION DE NVH
Usar el siguiente cuadro para hallar mas facilmente la causa del sintoma. Si fuese necesario, reparar o sus-

tituir estas piezas.

=NLAX0004

NLAX0004S01

™ N
Vi [a\] o
Pagina de referencia N o) S | | SIS (T I©] ™
< b < J|2 |2 | x [
< « g |lo |l» | l«a %)
i}
c
Q
IS
IS
N
)
Q @
= o] o
o —
= © Kl 3| 3
. 2 | 8 Slauls
Causa posible y PIEZAS SOSPECHOSAS o S = | s |3
3 ‘S % 0| ©
© - [} IS 8
€ ) S| o] > Z|w
= © o o = O| O
= © = o < ) = O Z
[0} o2l | 8| o 0| = ]
== |5 Elwn|lwn 5
© c = Q [0} Z Q
o [0) > Q = = o ] < < (@] O
S || Q| 8| L2 W a % 212
‘D S| 5| =] 3 w
21 38|3|s|&|5| < i3 |o|o|le| X
< x|lo|=]|£]|0O o w 0| Z2|x|w a)
Ruido, vibracion x X x x x x x x
PALIER
Sacudida x x X x| x| x| x X
Ruido X X X X X x x X
Sacudida X X x X x X x X
Sintoma Vibracion x | x x x | x x
EJE Oscilacién X X x X x X x
Retiemble X x X X X X
Calidad de marcha o
. - X X X X X X
manejabilidad pobre
x: Aplicable

SMA525A

Servicio en el vehiculo
PIEZAS DEL EJE DELANTERO

Comprobar si el eje delantero y las piezas de la suspension
delantera tienen un juego excesivo, grietas, desgaste u otros

NLAX0005

dafos.

e Sacudir cada rueda delantera para comprobar si hay juego
excesivo.

® Asegurarse de que la chaveta estéa insertada.

e \olver a apretar todas las tuercas y pernos del eje y la sus-

pension al par especificado.
Par de apriete:
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Servicio en el vehiculo (Continuacion)

EJE DELANTERO

SFA805B

SFA108A

Consultar SU-11, “SUSPENSION DELANTERA”.

COJINETE DE LA RUEDA DELANTERA N
e Comprobar que los cojinetes de rueda funcionan suavemente.
e Comprobar el juego axial.
Juego axial:
0,05 mm
Si esta fuera de lo especificado o el cojinete de rueda no gira
suavemente, sustituir el conjunto del cojinete de rueda.

Consultar “Cubo y mangueta de la rueda”, “EJE DELANTERO”,
AX-5.

PALIER
Comprobar si hay pérdidas de grasa u otros dafios.

NLAX0007

AX-4



EJE DELANTERO

Cubo y mangueta de la rueda

Cubo y mangueta de la rueda
COMPONENTES

=NLAX0008

SEC. 430.

[0 98- 118

(10-12)

© Q (segn modelo)

©) 255 - 333 (26 - 34) Parte delantera
[q :N-m (kg-m)
NAX002

1. Palier 5. Conjunto del cojinete de rueda 9. Contratuerca del cojinete de rueda
2. Mangueta 6. Anillo elastico 10. Chaveta
3. Placa deflectora (segin modelo) 7. Perno de cubo 11. Freno de disco
4. Sensor de ABS 8. Cubo de rueda 12. Tuerca de la rueda

DESMONTAJE

NLAX0009
PRECAUCION:

Antes de desmontar el conjunto del eje delantero, desconec-
tar del conjunto el sensor de rueda del ABS. A continuacion
apartarlo de la zona de armado del eje delantero.

En caso contrario, los cables del sensor sufririan desperfec-
tos lo que dejaria el sensor inoperante.

1. Desmontar la contratuerca del cojinete de rueda.

SFAQ90A
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Cubo y mangueta de la rueda (Continuacion)

EJE DELANTERO

SFAB898A

de rueda

Contratuerca del cojinete

SFA181A

SFA113AC

2. Desmontar la pinza de freno y el rotor.

El latiguillo de freno no necesita ser desconectado de la pinza
de freno. En este caso, suspender la pinza con un alambre de
manera que no se estire ni esfuerce el latiguillo del freno.
Tener cuidado de no pisar el pedal del freno, o el pistén se
saldra.

Asegurarse que el latiguillo de freno no esté torcido.

3. Separar la barra de acoplamiento de la mangueta con la her-
ramienta.

Montar la tuerca en el esparrago para no dafiarlo.

4. Separar el palier de la mangueta golpeandolo ligeramente. Si
cuesta desmontarlo, usar un extractor.

Cubrir las fundas con unatoallita para no dafiarlas al desmon-
tar el palier.

5. Desmontar los pernos de montaje inferiores del amortiguador.

6. Aflojar la tuerca de ajuste de la junta de rétula inferior.

7. Separar la mangueta del esparrago de la junta de rétula infe-
rior con la herramienta.

8. Desmontar la mangueta de la articulacion transversal.
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EJE DELANTERO

Cubo y mangueta de la rueda (Continuacion)

SFA114A

SFA543A

SFA116A

Herramienta
adecuada

SFAG54A

SAX008

MONTAJE
1. Montar la mangueta con el cubo de rueda.

Cuando se monta la mangueta en el amortiguador, asegurarse
de sujetar los pernos y tuercas de ajuste.

[0): 140 - 160 N-m (14 - 16 kg-m)
Antes de apretar, aplicar aceite a la parte roscada del palier.
2. Apretar la contratuerca del cojinete de rueda.

: 255 - 333 N-m (26 - 34 kg-m)
3. Comprobar que los cojinetes de rueda funcionan suavemente.

NLAX0010

4. Comprobar el juego axial del cojinete de rueda.
Juego axial:
0,05 mm

DESARMADO

PRECAUCION:

Cuando se desmonta el cubo de rueda o el cojinete de rueda
de la mangueta, sustituir el conjunto del cojinete (pista
externa y pista interna) por uno nuevo.

Cubo de rueda
NLAX0011S01

Sacar el cubo junto con la pista interna (exterior) de la mangueta
con una herramienta adecuada.

NLAX0011

Cojinete de rueda
NLAX0011S02

Cuando se sustituye el cojinete de rueda, sustituirlo como un
conjunto (pistas interna y externa).

1. Desmontar la pista interna del cojinete (exterior).

2. Desmontar los anillos elasticos.

AX-7



Cubo y mangueta de la rueda (Continuacion)

EJE DELANTERO

Herramienta
adecuada

SFA905A

Linea central de
la placa deflectora

Centro de la pinza
de los cubos de
fijaciéon

SFA921B
| P
_ Z Herramienta
V é / adecuada
-
Q] Conjunto del
L cojinete de rueda

% Mangueta
N\ N

__—— Herramienta
adecuada

SAX009

Herramienta
adecuada

Conjunto = =

del cojinete {HIL gannig

de rueda Cubo de
rueda

Mangueta

:
adecuada
//'/I/

Herramienta
SAX010

3. Sacar la pista externa del cojinete.

INSPECCION
Cubo de rueda y mangueta

Comprobar si el cubo de rueda y la mangueta estan agrietados
haciendo una prueba de exploracién magnética o de tinte.

NLAX0012

Anillo elastico
NLA_XOOIZSOZ

Comprobar si el anillo elastico est4d desgastado o tiene grietas.
Sustituir si es necesario.

ARMADO . . NLAX0013
e Cuando se desmonte la placa deflectora, sustituirla por una
nueva.

e Cuando se monte la placa deflectora, presionar la nueva placa
de manera que contacte con la pared de la mangueta. Con-
sultar la ilustracién de la izquierda.

1. Montar el anillo elastico interno en la ranura de la mangueta.

2. Empujar el nuevo cojinete de rueda dentro de la mangueta
hasta que entre en contacto con la mangueta de la direccion.

Carga maxima P:
29 kN (3 ton)

PRECAUCION:
e No presionar la pista interna del cojinete de rueda.

e No aplicar aceite o grasa a las superficies de contacto de
la pista externa del cojinete de rueda o a la mangueta.

3. Montar el anillo elastico externo en la ranura de la mangueta.

4. Presionar el cubo de rueda en la mangueta hasta que pare
cuando golpea el extremo del cojinete de rueda.

Carga maxima P:
29 kN (3 ton)

AX-8



EJE DELANTERO

Cubo y mangueta de la rueda (Continuacion)

5. Revisar el funcionamiento del cojinete.
a. Aplicar la carga P con una prensa.
Carga P:
49,0 kN
(5,0 ton)
b. Girar la mangueta varias veces en ambos sentidos.

c. Asegurarse de que los cojinetes de rueda funcionan
suavemente.

SFA182A

AX-9



Palier

EJE DELANTERO

Palier
COMPONENTES

=NLAX0016

SEC. 391

Presilla circular:

Las presillas circulares se deben engranar correctamente con
el engranaje lateral del diferencial (lado de la transmisién) y
con la junta (lado de la rueda). Asegurarse de que no pueden

salirse.

Tener cuidado para no dafiar las fundas. Usar un protector o

trapo adecuado durante el desmontaje y montaje.

T83, T86C e GI2.300I

D90
Palier izquierdo

H : N'm (kg-m)

1
| Lado de la
transmision

(segin modelo)

T

Q (segtin modelo)

Lado de la rueda Z100* / B83, B90 e AC2300I1

[0 25-35

(2,6 - 3,6)

YD, SR
Palier derecho

% : El conjunta de la junta tipo Z100 no puede desarmarse.

NAXO003

ourwdh R

Conjunto de la junta 10.
Funda 11.
Banda de la funda 12.
Presilla circular 13.
Palier 14.
Banda del amortiguador dinamico 15.
(segln modelo) 16.
Amortiguador dinamico (segin 17.
modelo) 18
Funda 19

Banda de la funda

Anillo de tope

Pista interna

Jaula

Bola

Anillo elastico

Carcasa de la junta deslizante
Presilla circular

Cruceta

. Anillo elastico
. Carcasa de la junta deslizante

AX-10

20. Presilla circular

21. Carcasa de la junta deslizante con
eje de extension

22. Guardapolvo

23. Anillo elastico

24. Cojinete de soporte

25. Retén del cojinete de soporte
26. Soporte

27. Anillo elastico

28. Guardapolvo



EJE DELANTERO

Palier (Continuacion)

SFAQ090A

NAX004

KV38106800

SFA482-D

DESMONTAJE
1. Desmontar la contratuerca del cojinete de rueda.

No se necesita desconectar la pinza de freno. No torcer o ten-
sar el latiguillo de freno cuando se mueven los componentes.

NLAX0014

2. Quitar los pernos de montaje inferiores del amortiguador.
3. Quitar la presilla del latiguillo de freno.

4. Separar el palier de la mangueta golpeandolo ligeramente. Si
cuesta desmontarlo, usar un extractor.
Cubrir las fundas con unatoallita para no dafarlas al des-
montar el palier.
Consultar “Cubo de rueda y mangueta”, “EJE DELANTERO?”,
AX-5.

5. Extraer el palier derecho de la transmision.

6. Extraer el palier izquierdo de la transmision.

e Desmontar el palier de la transmision como se muestra a la
izquierda.

MONTAJE
Lado de la transmisién
NLAX0015S01

1. Montar un nuevo retén de aceite en la transmision. Consultar
MT-16 o AT-216, “Sustituicibn del retén de aceite” o “Susti-
tucion del retén de aceite lateral del diferencial”, “SERVICIO
EN EL VEHICULQO".

2. Poner la herramienta a lo largo de la circunferencia interior del
retén de aceite.

NLAX0015

AX-11



Palier (Continuacion)

EJE DELANTERO

1ZQDA. Kv38106700

SFA483-D

SFA476

SFA514A

SFA963

3. Insertar el palier en la transmision. Asegurarse de alinear ade-
cuadamente los bordes dentados y a continuacion, quitar la
herramienta.

4. Presionar el palier hasta que la presilla circular en los palieres
encaje en la ranura de la presilla circular del planetario.

5. Después de ser insertado, intentar quitar la brida de la junta
deslizante a mano. Si se puede quitar, la presilla circular no
esta correctamente encajada en el planetario.

Lado de la rueda
e Montar el palier en la mangueta.

e Apretar la tuerca de mangueta superior y la contratuerca del
cojinete de rueda. Consultar la seccion Montaje en “Cubo de
rueda y mangueta”, “EJE DELANTERO”, AX-5.

NLAX0015S02

DESARMADO

Lado de la transmision (Tipos D90)

1. Desmontar las bandas de la funda.

2. Antes de separar la junta, hacer marcas de montaje en la car-
casa de la junta deslizante y la pista interna.

3. Quitar el anillo de tope con un destornillador y extraer la car-
casa de la junta deslizante.

NLAX0017

NLAX0017S01

4. Hacer marcas de montaje en la pista interna y montar el palier.

5. Desmontar el anillo elastico, a continuacién la caja de bolas,
la pista interna y las bolas como un conjunto.

6. Extraer la funda.

Cubrir el borde dentado del palier con cinta para no dafiar la
funda.

Lado de la transmision (T83, T86C & GI12300I)
1. Desmontar las bandas de la funda.

2. Antes de separar la junta, hacer marcas de montaje en la car-
casa de la junta deslizante y el palier.

3. Hacer marcas de montaje en la cruceta y el palier.

NLAX0017504

AX-12



EJE DELANTERO

Palier (Continuacion)

Anillo elastico

SFA612

Herramienta adecuada
(Martillo deslizante)

/ ‘.,,,((«((«§((((((

Contratuerca del
cojinete de rueda

SFA092A

SFA442B

Herramienta
adecuada

Anillo elastico

SFAG692

4. Quitar el anillo elastico, a continuacion la cruceta.
PRECAUCION:

No desmontar la cruceta.

5. Extraer la funda.

Cubrir el borde dentado del palier con cinta para no dafiar la
funda.

Lado de la rueda (B83, B90 & AC2300I)

PRECAUCION:

El conjunto de la junta de tipo Z100 no se puede desarmar
porque se usan una funda de plastico y una banda de funda
especial. No usar otras fundas de palier. Si la funda o la junta
estan dafiadas, sustituir el conjunto del palier.

1. Antes de separar el conjunto de la junta, hacer marcas de ref-
erencia en el conjunto del palier y la junta.

2. Separar el conjunto de la junta con la herramienta adecuada.
Tener cuidado de no dafar las roscas del palier.

3. Desmontar las bandas de la funda.

4. Extraer la funda.

NLAX0017S02

Cojinete de soporte
1. Desmontar el guardapolvo.

NLAX0017S03

2. Quitar el anillo elastico.

AX-13



Palier (Continuacion)

EJE DELANTERO

szj

T

SFAG93

Herramienta
adecuada

SFA617

3. Extraer el cojinete de soporte del palier.

4. Separar el cojinete de soporte del retén.

INSPECCION cors
Limpiar cuidadosamente todas las piezas en disolvente
limpiador, y secarlas con aire comprimido. Comprobar si hay
evidencias de deformacién u otros dafios en las piezas.
Palier

Sustituir el palier si esta torcido o agrietado.

NLAX0018S01

F u n d a NLAX0018S02

Comprobar si la funda esta fatigada, presenta grietas o desgaste.
Sustituir la funda con unas nuevas bandas de funda.

Junta (I—ado de la transmisién) NLAX0018503

e Comprobar la cruceta por si hay dafios en el cojinete de agu-
jas o en la arandela. Sustituir si es necesario. (Tipo tripode)

e Comprobar si las superficies del rodillo estan rayadas, desgas-
tadas o presentan otros dafios.
Sustituir si es necesario. (Tipo tripode)

® Sustituir cualquier pieza de junta de doble descentramiento
gue muestre signos de quemadura, desgaste o juego exce-
sivo. (Descentramiento doble)

® Comprobar los bordes dentados por si presentan deforma-
ciones. Sustituir si es necesario.

e Comprobar la junta deslizante por si esta dafiada. Sustituir si
es necesario.

Conjunto de la junta (Lado de la rueda) N

Sustituir el conjunto de la junta si esta deformado o dafado.

Cojinete de soporte ostascs
Asegurarse de que el cojinete de rueda gira libremente y no hace
ruido ni esta agrietado, picado ni desgastado.
Brazo del cojinete de soporte

NLAX0018S06

Comprobar el brazo del cojinete de soporte por si existen grietas
con una exploracién magnética o de tinte.
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EJE DELANTERO

Palier (Continuacion)

Cinta

/<

SFA800

Contratuerca del

cojinete de rueda

L

SFA592B

\4nda de

la funda

Herra-
mienta
adecuada

SFA443B

ARMADO NLAX0019

e Después de montar el palier, asegurarse de que se mueve
suavemente en todo su rango sin forzar.

e Usar grasa segun SDS en AX-19.

Lado de la rueda (B83 - B90 & AC2300I) o
1. Montar la funda y una nueva banda de funda pequefia en el
palier.

Cubrir el borde dentado del palier con cinta para no dafar la
funda durante el montaje.

2. Poner la junta en el palier golpeandola ligeramente.
Montar firmemente el conjunto de la junta, asegurandose que
las marcas que se hicieron durante el desarmado estan bien
alineadas.

3. Poner la cantidad especificada de grasa en el palier.
Cantidad especificada de grasa:
Consultar SDS, en |AX-19

4. Asegurarse de que la funda esta correctamente montada en
la ranura del palier.
Colocar la funda de tal forma que no se hinche ni se deforme
cuando su longitud sea “L,".
Longitud “L,":
Consultar SDS, en lAX-19

5. Remachar firmemente las bandas de funda mas grandes y
mas pequefias con una herramienta adecuada.
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Palier (Continuacion)

EJE DELANTERO

SFA313B

s

Cinta

/ /!

SFA800

SFA514A

SFA149A

Banda de la funda

SFA395

Amortiguador dinamico (segin modelo)
1. Usar un amortiguador durante el montaje.

2. Montar un amortiguador dinamico desde el lado de la junta fija
mientras se sostiene con firmeza.

Longitud:
Consultar AX-20, SDS.

NLAX0019S02

Lado de la transmision (D90) o
1. Montar la funda y una nueva banda de funda pequefia en el
palier.

Cubrir el borde dentado del palier con cinta para no dafar la
funda durante el montaje.

2. Montar la jaula de bolas, la pista interna y las bolas o el con-
junto de la cruceta como una unidad, asegurandose de que las
marcas hechas durante el desarmado estan bien alineadas.

3. Montar un nuevo anillo elastico.

4. Poner la cantidad especificada de grasa en el palier.
Cantidad especificada de grasa:
Consultar SDS, en |AX-19
5. Montar la carcasa de la junta deslizante, a continuacién mon-
tar el nuevo anillo elastico.
6. Asegurarse de que la funda estad correctamente montada en
la ranura del palier.
Colocar la funda de tal forma que no se hinche ni se deforme
cuando su longitud sea “L,".
Longitud “L,":
Consultar SDS, en lAX-19
7. Remachar firmemente las bandas de funda méas grandes y
mas pequefias con una herramienta adecuada.
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EJE DELANTERO

Palier (Continuacion)

SFA612

NAX005

Banda de la funda
SFA395

Herramienta
adecuada

SFA618

Lado de la caja de cambios (T83, T86C & GI2300I)

NLAX0019S05

1. Montar la funda y una nueva banda de funda pequefia en el
palier.

Cubrir el borde dentado del palier con cinta para no dafar la
funda durante el montaje.

2. Montar firmemente la cruceta, asegurandose que las marcas
gue se hicieron durante el desarmado estan bien alineadas.
3. Montar un nuevo anillo elastico.

4. Poner la cantidad especificada de grasa en el palier.
Cantidad especificada de grasa:
Consultar SDS, en |AX-19
5. Montar la carcasa de la junta deslizante.

6. Colocar la funda de tal forma que no se hinche ni se deforme
cuando su longitud sea “L,".

Consultar SDS, en AX-19

Asegurarse de que la funda esta correctamente montada en la
ranura del palier.

7. Remachar firmemente las bandas de funda méas grandes y
mas pequefias con una herramienta adecuada.

Cojinete de soporte
e Montar en prensa el cojinete en el retén.

NLAX0019S04
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EJE DELANTERO

Palier (Continuacion)

® Empujar el palier en el cojinete.

Herramienta
adecuada

SFAG94

e Montar el anillo elastico.
e Montar un nuevo guardapolvo.

Lado de la
transmision

SFA444B

AX-18



EJE DELANTERO

Datos de servicio y especificaciones (SDS)

Datos de servicio y especificaciones (SDS)
PAL I ER =NLAX0020
NLAX0020S02

QG SR YD

1ZQDA. DCHA.
;Ffi)flj:e Junta de Lado de la transmision T83 GI2300I D90 T86C D90
Grasa Calidad 39709-55E00
Tipo de junta Lado de la rueda B83 AC2300I Z100 B90

Grasa genuina

Grasa genuina

Grasa Calidad . . 39209-01A00 Nissan o equiva-
Nissan o equivalente
lente
Capacidad Lado de la transmisién 125 - 145 125,5 - 135,5 165 - 175 145 - 155 145 - 165
9 Lado de la rueda 80 - 100 40 - 50 No puede desarmarse*2 120 - 140
Lado de la transmision
Longitud de la funda [ «,” 98 - 100 *1 97-9971 98 *1
mm
Lado de la rueda “L," 94 - 96 *1 No puede desarmarse *2 110
Lado de la transmision L
’ ‘
SFA961AA
Lado de la rueda
L+
1T B
SFA962A

*1: Fijar la funda en la ranura de la misma en la barra del eje

*2: El conjunto de la junta de tipo Z100 no se puede desarmar porque se usan una funda de plastico y una banda de funda especial.
No usar otras fundas de palier. Si la funda o la junta estan dafiadas, sustituir el conjunto del palier.
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EJE DELANTERO

Datos de servicio y especificaciones (SDS) (Continuacion)

AMORTIGUADOR DINAMICO (SEGUN MODELO)

=NLAX0033

NLAX0033S01

Unidad: mm
QG YD SR
1IZQDA. DCHA. 1IZQDA. DCHA. 1IZQDA. DCHA.
“A” 178 - 184 375 - 381 172 - 178 190 -196 205 -215 205 - 215
Distancia
“B” 70 64 70 70 70 70
A 1. B
[ ] [] ]
SAX015

COJINETE DE LA RUEDA (DELANTERA)

NLAX0021

Limite del juego axial del cojinete de rueda mm 0,05

Par de apriete de la contratuerca del cojinete de rueda

N (Kgum) 255 - 333 (26 -34)
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EJE TRASERO

Precauciones

Herramienta comercial
de servicio

SBR686C

Precauciones
PRECAUCIONES

NLAX0022

Cuando se monte cada pieza de goma, el apriete final
debe hacerse con el vehiculo descargado* y los neuméti-
cos en contacto con el suelo.

*. Depo0sito, radiador y motor llenos de combustible,
refrigerante y aceite respectivamente. Rueda de repuesto,
gato, herramientas manuales y alfombrillas en sus posi-
ciones designadas.

Usar una llave para tuercas abocardadas cuando se des-
monten o monten los tubos de freno.

Tras montar las piezas de la suspensién desmontadas,
revisar la alineacion de las ruedas.

No elevar con el gato el brazo de remolque y el brazo lat-
eral.

Durante el montaje, apretar siempre al par el tubo de
freno.

Preparacion
HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

NLAX0032

Numero de referencia
Denominacion

Descripcién

KV40104710 < Montar el rotor del sensor de ABS
73 .z
Insertador alb a: 76,3 mm dia.
b: 67,9 mm dia.
NT474
ST3072000 Montar el rotor del sensor de ABS
Insertador a: 77 mm dia.

NT115

b: 55,5 mm dia.

HERRAMIENTA CO

MERCIAL DE SERVICIO

NLAX0024

Denominacion

Descripcion

1 Boquilla de tuerca
abocardada
2 Llave dinamométrica

NT360

Desmontaje y montaje de las conducciones del
freno
a: 10 mm
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EJE TRASERO

Localizacion de averias de ruido, vibracion y brusquedad (NVH)”

SMAS525A

SRAG90A

Localizacion de averias de ruido, vibracion y
brusquedad (NVH)”

Consultar “Localizacibn de averias de ruido, vibracion vy
brusquedad (NVH)", “EJE DELANTERO”, AX-3.

Servicio en el vehiculo

PIEZAS DEL EJE TRASERO NLAX0026

Comprobar el eje y los componentes de la suspension por si pre-
sentan un juego excesivo, desgaste o dafios.

® Sacudir cada una de las ruedas traseras para comprobar si
hay juego excesivo.

COJINETE DE LA RUEDA TRASERA
e Comprobar el juego axial.

NLAX0027

Juego axial:
0,05 mm
® Comprobar si los cojinetes del cubo de rueda funcionan uni-
formemente.
® Revisar el par de apriete de la contratuerca del cojinete de
rueda.

: 187 - 254 N-m (19 - 26 kg-m)
e Sustituir el cojinete de rueda si existe juego axial o no gira

suavemente. Consultar “Cubo de rueda”, “EJE TRASERO?,
AX-23.
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EJE TRASERO

Cubo de rueda

Cubo de rueda

COMPONENTES o
SEC. 430
0 Rotor del sensor de ABS
) U] 187 - 255
% /P O
= Ll
25-33 (2,5 - 3,4) y @ 6"\@/
Parte 22-29 (2,2 - 3,0)
:N'm (kg-m) delantera
NAX001
1. Mangueta 4. Cojinete del cubo de rueda 6. Tapa de cubo
2. Placa deflectora 5. Contratuerca del cojinete de rueda 7. Sensor de ABS

3. Rotor del sensor de ABS

DESMONTAJE

PRECAUCION:

® Antes de desmontar el cubo de rueda trasero, desconec-
tar el sensor de rueda del ABS del conjunto. A continu-
acion separarlo del conjunto del cubo. En caso contrario,
los cables del sensor sufririan desperfectos lo que dejaria
el sensor inoperante.

® FEl cojinete del cubo de rueda no necesita mantenimiento.
Si se detecta alguno de los siguientes sintomas, sustituir
el conjunto del cojinete del cubo de rueda.

1) Durante el funcionamiento, el cojinete del cubo de rueda
hace ruido.

2) El cojinete del cubo de rueda roza o gira con dificultad.
Esto ocurre cuando se gira el cubo de rueda con la
mano después que la contratuerca del cojinete es apre-
tada al par especificado.

NLAX0029
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EJE TRASERO

Cubo de rueda (Continuacion)

1. Desmontar el conjunto de la pinza de freno.
2. Quitar la contratuerca del cojinete de rueda.

3. Desmontar el rotor del freno (modelos con freno de disco) o
el tambor del freno (modelos con frenos de tambor).

4. Desmontar el cojinete del cubo de rueda de la mangueta.

PRECAUCIONES

No desconectar el latiguillo de freno de la pinza.

® Suspender el conjunto de la pinza con un alambre para no
extender el latiguillo del freno.

sra711a| @ Tener cuidado de no pisar el pedal del freno, o el piston

se saldré.

Asegurarse que el latiguillo de freno no esta torcido.

5. Quitar el rotor del sensor con un extractor, un insertador y un
sustituto de cojinete.

Insertador adecuado

ARA082

M O N TAJ E NLAX0030

e En vehiculos equipados con ABS, ajustar a presion el rotor del
ST3072000 sensor de ABS en el cojinete del cubo de rueda usando un

11— insertador.

No volver a usar el rotor del sensor de ABS. Cuando se

monte, sustituirlo por uno nuevo.

SAX014

e Ajustar a presion el rotor del sensor de ABS hasta el lugar
indicado en la ilustracién de la izquierda.

$ Altura “h”:

%J i 12,5 - 13,5 mm
|

Rotor del sensor de
ABS

SRA734AB
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EJE TRASERO

Cubo de rueda (Continuacion)

SRAT737A

Mangueta

wp) o
\ i Remachar
Contratuerca

SFA599B

Herramienta
adecuada

SRA738A

Montar el cojinete del cubo de rueda.

Apretar la contratuerca del cojinete de rueda.

Antes de apretar, aplicar aceite a la parte roscada del eje tra-
sero.

No volver a usar la contratuerca del cojinete de rueda.

: 187 - 254 N-m (19 - 26 kg-m)
Comprobar que los cojinetes de rueda funcionan suavemente.

Comprobar el juego axial del cojinete del cubo de rueda.
Juego axial:
0,05 mm

Afianzar ambos lados de la contratuerca.

Montar el tapacubos usando la herramienta adecuada.
No volver a usar el tapacubos. Cuando se monte, susti-
tuirlo por uno nuevo.
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EJE TRASERO

Datos de servicio y especificaciones (SDS)

Datos de servicio y especificaciones (SDS)
COJINETE DE RUEDA (TRASERA)

=NLAX0031

Juego axial del cojinete de rueda mm 0,05

Par de apriete de la contratuerca del cojinete de rueda N-m (kg-m) 187 - 254 (19 - 26)
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PRECAUCIONES
Sistema de seguridad suplementario (SRS) “AIRBAG” y “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD”

Sistema de seguridad suplementario (SRS)
“AIRBAG” y “PRETENSOR DEL CINTURON DE
SEGURIDAD”

El Sistema de seguridad suplementario, como el “AIRBAG” y el “PRETENSOR DEL CINTURON DE
SEGURIDAD?”, utilizado junto con el cinturén de seguridad, ayuda a reducir el riesgo y la gravedad de las
lesiones que el conductor y el pasajero delantero pueden sufrir en determinados tipos de colisiones. La com-
posicion del sistema SRS, disponible en los MODELOS V10 NISSAN, es la siguiente (Esta composicion varia
dependiendo del destino y del equipamiento opcional):
e Para colision frontal
El Sistema de seguridad suplementario consiste en un modulo de airbag para el conductor (ubicado en
el centro del volante), un médulo de airbag para el pasajero delantero (ubicado en el tablero de instru-
mentos en el lado del pasajero), pretensores del cinturén de seguridad, una unidad de sensor de
diagndstico, un testigo Optico, una instalacién de cableado y un cable en espiral.
e Para colision lateral
El Sistema de seguridad suplementario consiste en un médulo de airbag lateral delantero (ubicado en la
parte exterior del asiento delantero), un airbag lateral (satélite), una unidad de sensor de diagnéstico (uno
de los componentes del sistema de airbag para una colision frontal), una instalacion de conexion y un
testigo optico (uno de los componentes del sistema de airbag para una colisiéon frontal).

La informacién necesaria para revisar el sistema de forma segura esta incluida en la seccion RS de este
Manual de Taller.

ADVERTENCIA:

e Para evitar que el SRS quede en estado inoperativo (lo que aumentaria el riesgo de lesiones per-
sonales 0 muerte en el caso de una colisién, la cual resultaria en el despliegue del airbag) todo
mantenimiento debe ser realizado por un concesionario NISSAN autorizado.

e Un mantenimiento inadecuado, incluidos el desmontaje y montaje incorrectos del SRS, puede
producir lesiones personales debido a la activacion involuntaria del sistema. Para obtener infor-
macioén sobre el desmontaje del cable en espiral y el modulo del airbag, consultar la seccion RS.

e No utilizar equipos de prueba eléctricos en los circuitos relacionados con el SRS, a menos que se
indique en este Manual de Taller. El cable en espiral y las instalaciones de cableado cubiertos con
aislante amarillo, ya sea antes de los conectores de la instalacion o en toda ésta, estan relaciona-
dos con el SRS.

Precauciones para el sistema de frenos
® Se recomienda usar liquido de frenos “DOT 4.
e Nunca volver a usar el liquido de frenos drenado.

e Tener cuidado de no salpicar liquido de frenos sobre
superficies pintadas.

NLBR0002

\\ e Usar liquido de frenos limpio para limpiar o lavar las pie-
\\\ zas del cilindro maestro, la pinza del freno de disco y el
A cilindro de rueda.
- Herramienta comercial e Nunca usar aceites minerales como gasolina o0
de servicio gueroseno. Estos estropeardn las piezas de goma del
SBRE86C sistema hidraulico.

e Ultilizar una llave para tuercas abocardadas en el desmon-
taje o el montaje del tubo de freno.

e Durante el montaje, apretar siempre al par los tubos de
freno.

e Pulir las superficies de contacto de freno tras reparar o
sustituir los rotores, tras sustituir las pastillas, o si el
pedal del freno est4 suave a una velocidad muy baja.
Consultar “Procedimiento de pulido del freno”, “SERVI-
CIO EN EL VEHICULO",
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PRECAUCIONES

Precauciones para el sistema de frenos (Continuacion)

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas de freno con un trapo desechable, a
continuacion limpiarlas con un aspirador.

Precauciones al trabajar en el ABS

NLBR0149
Usar neumaticos recomendados en combinacién con el

ABS.
Montar neumaticos o neumaticos con clavos, etc. del
mismo tamafio.

Si se montan neumaticos de diferentes tamafos, o neu-
maticos distintos a los recomendados para el uso con
ABS, la distancia de frenado aumentara y el control y la
estabilidad pueden deteriorarse.

Al sustituir las pastillas de freno, usar repuestos genuinos
NISSAN.

Al montar radios etc, no colocar la radio, antena, o los
cables de la antena en una zona a unos 100 mm de la
unidad de control.

Al realizar cualquier trabajo que requiere soldadura
eléctrica, desmontar primero la unidad de control.

Tener cuidado al tomar suministro eléctrico para el audio,
lamparas, etc., para no tomarlo de la instalacion relacio-
nado con el ABS. (Consultar los esquemas de conexiones
para las instalaciones relacionadas con el ABS)

Esquema de conexiones y diagndstico de
averias
Cuando lea esquema de conexiones, consultar lo siguiente:
e GlI-17, “COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES”
e EL-10, “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION”
Cuando realice diagnéstico de averias, consulte lo siguiente:
° @Ll “PROCEDIMIENTO A SEGUIR PARA LOS GRUPOS DE PRUEBA EN LOS DIAGNOSTICOS DE

AVERIAS”

NLBR0003

e [GI-24, “COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO”
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PREPARACION

Herramientas comerciales de servicio

Herramientas comerciales de servicio

NLBR0004

Denominacién Descripcién

Desmontaje y montaje de cada tuberia del freno
a: 10 mm

1 Boquilla de tuerca
abocardada
2 Llave dinamométrica

NT360

Mandémetro del liquido Medicion de la presion del liquido de frenos

de frenos

NT151
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SERVICIO EN EL VEHICULO

Comprobacion del nivel del liquido de frenos

Comprobacién del nivel del liquido de frenos

NLBR0006

m A e Comprobar el nivel de liquido en el depésito de reserva. Debe
/ encontrarse entre las lineas Max. y Min. del depdsito de

( MAX eam reserva.

d " 22&0 e Sij el nivel del liquido es muy bajo, comprobar si hay pérdidas

\ en el sistema de frenos.
MIN e . . .
fe) ﬂ e® Soltar la palanca del freno de estacionamiento y ver si el tes-

; = \ tigo 6ptico del freno se apaga. Si no lo hace, comprobar si hay
k/:ﬂfa pérdidas en el sistema de frenos.

NBR376

Comprobacién del tubo de frenos
NLBR0007

m PRECAUCION:
& &@ Si hay pérdidas en las juntas, apretar de nuevo o si fuera

’ necesario sustituir las piezas dafiadas.

o 1. Comprobar los tubos de frenos (tubos y latiguillos) por si

< tienen grietas, deterioros u otros dafios. Sustituir las piezas
dafadas.

2. Comprobar si hay pérdidas de aceite pisando a fondo el pedal
del freno con el motor en marcha.

SBR389C

Cambio del liquido de frenos
PRECAUCION:
® Rellenar con nuevo liquido de frenos “DOT 4”.

e Mantener siempre el nivel del liquido por encima de la
linea de minimo en el depdsito de reserva.

e Nunca volver a usar el liquido de frenos drenado.

® Tener cuidado de no derramar liquido de frenos sobre
zonas pintadas; puede dafar la pintura. Si se derrama
liqguido de frenos sobre zonas pintadas, lavarlas inmedi-
atamente con agua.

SBR419C] 1. Limpiar el interior del depésito de reserva y volver a llenarlo

NLBR0008

con nuevo liquido de frenos.
2. Conectar un tubo de vinilo a cada valvula de purga de aire.

3. Drenar el liquido de frenos de cada vélvula de purga de aire
pisando el pedal del freno mientras se mantiene el nivel de la
reserva por encima de la linea de minimo afiadiendo liquido
de frenos nuevo.

4. Rellenar hasta que el liquido de frenos salga por cada una de

las valvulas de purga de aire.
Seguir los mismos procedimientos que en el purgado de aire
del sistema hidraulico para llenar el liquido de frenos. Consul-
tar “Purga del sistema de frenos”, y “Procedimiento de
purga de aire”,
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SERVICIO EN EL VEHICULO

Procedimiento de pulido del freno

Procedimiento de pulido del freno

Pulir las superficies de contacto de freno de acuerdo con los sigu-

ientes procedimientos, tras reparar o sustituir los rotores, tras sus-

tituir las pastillas o en caso de que el pedal del freno esta suave

a una velocidad muy baja.

PRECAUCION:

Realizar este procedimiento Unicamente bajo condiciones de

carretera y trafico seguros y con extremo cuidado.

1. Conducir el vehiculo en una carretera suave y recta a 50 km/h.

2. Utilizar pedal de freno/fuerza de pisado medio para parar
completamente el vehiculo desde 50 km/h. Ajustar el pedal del
freno/presion del pie de forma que el tiempo de frenado del
vehiculo sea de 3 a 5 segundos.

3. Para enfriar el sistema de frenos, conducir el vehiculo a 50
km/h durante 1 minuto sin parar.

4. Repetir los pasos 1 a 3, 10 veces 0 mas para completar el
procedimiento de pulido.

Purga del sistema de frenos

PRECAUCION:

e Comprobar cuidadosamente el nivel del liquido de frenos
en el cilindro maestro durante la operacion de purga.

® |lenar el depdsito con nuevo liquido de frenos “DOT 4.
Asegurarse de que esta en todo momento lleno mientras
se purga aire del sistema.

® Colocar un recipiente debajo del cilindro maestro para
evitar que se derrame el liquido de frenos.

e Para modelos con ABS, parar el motor y desconectar los

NBR357 conectores del actuador del ABS o el cable de masa de la

bateria.

NLBR0009

® Purgar el aire en el siguiente orden.
Freno trasero delantero — freno delantero izquierdo — freno
trasero izquierdo — freno delantero derecho

1. Conectar un tubo de vinilo transparente a la valvula de purga
de aire.

2. Pisar varias veces el pedal del freno a fondo.

3. Con el pedal pisado, abrir la valvula de purga de aire para lib-
erar el mismo.

4. Cerrar la valvula de purga de aire.
5. Soltar lentamente el pedal del freno.

SBR419C
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SERVICIO EN EL VEHICULO

Purga del sistema de frenos (Continuacion)

6. Repetir los puntos 2 a 5 hasta que salga liquido de frenos lim-
pio por la valvula de purga de aire.

BR-9



LINEA HIDRAULICA DE FRENO

Circuito hidraulico

Circuito hidraulico

NLBR0010

Freno de disco delantero

Freno de disco trasero

(O © Tuerca abocardada

H 15-18 N'm

(1,5-18)

M : Perno de union

=== Circuito principal

) = Circuito secundario

Conector de 4 vias

=

NBR358

Desmontaje

NLBR0011

PRECAUCION:

e Tener cuidado de no derramar liquido de frenos sobre
zonas pintadas; puede dafar la pintura. Si se derrama
liqguido de frenos sobre zonas pintadas, lavarlas inmedi-
atamente con agua.

e Debe evitarse doblar, retorcer y estirar excesivamente
todos los latiguillos.

® Enlapinza de freno trasera tipo 1 debera ~ tenerse especial
cuidado en evitar que entre aire en el cuerpo del cilindro.

1. Desmontar la tuerca abocardada que conecta el tubo al latigu-
illo de frenos y, a continuacion, retirar el resorte de cierre.

2. Cubrir los orificios para evitar que entre suciedad al desconec-
tar el circuito del sistema de frenado.

Inspeccion

NLBR0012

Comprobar los tubos de frenos (tubos y latiguillos) por si tienen
grietas, deterioros u otros dafios. Sustituir las piezas dafiadas.
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LINEA HIDRAULICA DE FRENO

N . .
- Herramienta ccmercial
de setrvicio

SBR686C

Montaje
Montaje
NLBR0013
PRECAUCION:
® Rellenar con nuevo liquido de frenos “DOT 4”.
® Nunca volver a usar el liquido de frenos drenado.
1. Apretar todas las tuercas abocardadas y los pernos de union.
Especificacion:
Tuerca abocardada
15-18 N-m (1,5 - 1,8 kg-m)
Perno de union
17 - 20 N-m (1,7 - 2,0 kg-m)
2. Llenar hasta que salga el nuevo liquido de frenos por la val-
vula de purga de aire.
3. Purgar el aire. Consultar “Purga del sistema de frenos”, BR-8,

y “Procedimiento de purga de aire”,
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PEDAL DEL FRENO Y SOPORTE

Desmontaje y montaje

Desmontaje y montaje

/[U] 13-15(1,3-1,6)
! \“@/ ﬁ_ Contacto de la luz de
frenc

e
N ™ Contacto del freno

- @ (S6lo motor YD22DDTi)

NLBR0015

-
I

o

Pasador aé herquilla®

* Direccion para insertar el pasador de horquilla
Modelos cond. dcha.: Como muestra la ilustracion
Modelos de cond. izgda.: Simétricamente cpuesto a lo mostrado

en la ilustracién

[UJ © N'm (kg-m)
NBR359
Inspeccion
. NLBRO016
. Comprobar en el pedal del freno los siguientes elementos.
ope e Doblado del pedal del freno
Q e Deformacion del pasador de horquilla
® Grieta en cualquier parte soldada
O e Grietas o deformacion del tope del pasador de horquilla
SBR997
Ajuste
Contratuerca i NLBROO17
16- 22 N'm Comprobar la altura libre del pedal del freno desde el panel de
| (1,6 - 2,2 kg-m) metal. Ajustar si fuera necesario.
Zis;i%o de \\ \ H: Altura libre
\ N Consultar SDS, BR-96
C,, C,: Holgura entre el tope del pedal y el extremo
roscado del contacto de la luz de freno y del contacto
I~ del freno.
y Contacto de |
\pS |ugndchroen:>e ea 0,75 - 2,00 mm
/( 0 ifnterruptor del D: Altura pisado
10C,  freno
\, COND. IZDQA/DCHA. (T/M): 60 -70
Aisiagor dol ‘\\ COND. IZDQA/DCHA (CVT): 69 -79
tablerode || Bajo una fuerza de 490 N (50 kg) con el motor en
instrumentos {}i. h
<y . marcha.
\ A: Juego libre del pedal en la almohadilla del pedal
Panel de / 1,0 - 3,0 mm
refuerzo del
salpicadero Alfombras del
piso
Panel del piso del
salpicadero
Laminas fundidas
SBR657EA
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PEDAL DEL FRENO Y SOPORTE

Ajuste (Continuacion)

1. Aflojar la contratuerca y ajustar la altura libre del pedal girando
«— Dentro de estos el vastago de empuje del servofreno. A continuacion, apretar
limites la contratuerca.

2. Comprobar el juego libre del pedal.

— Asegurarse de que las luces del freno se apagan al soltar
fk\ j el pedal.

A4

3. Comprobar la altura del pedal del freno al pisarlo con el motor

en marcha. Si es inferior al valor especificado, comprobar si el
Contratuerca  orauilia circuito de frenos tiene pérdidas, aire acumulado o compo-
nentes dafiados (cilindro maestro, etc); y hacer las repara-

Vastago de empuje . .
clones necesarias.

SBR229E

BR-13



CILINDRO MAESTRO

Desmontaje
Desmontaje
NLBRO0117
S
H 0,3 -0,6) )
N @/® /.\~\
Conector ! Al cilindro g /\\ ~.s
___——» del embrague / / \ @ 0 CIQ
Al crificio / /
@ de entrada / / ’ A

| primario 7o ?(

! ,/ / X

| ' Al orificio % /

' } de entrada '

} i secundario /

-15(1,2-1,5)
Soporte
6:0 . No volver a usar
E :N'm (kg-m)
NBR360

1. Tapén del deposito 5. Pasador elastico 9. Pasador de tope del piston
2. Filtro 6. Junta 10. Conjunto del piston primario
3. Deposito de reserva 7. Arandela 11. Conjunto del pistén secundario
4. Adaptador 8. Anillo elastico 12. Cuerpo del cilindro

PRECAUCION:

Tener cuidado de no derramar liquido de frenos sobre zonas
pintadas; puede dafar la pintura. Si se derrama liquido de
frenos sobre zonas pintadas, lavarlas inmediatamente con
agua.

1. Conectar un tubo de vinilo a la valvula de purga de aire.

2. Drenar el liquido de frenos de cada valvula de purga de aire,
pisando el pedal del freno para drenar el liquido del cilindro
maestro.

Quitar las tuercas abocardadas de la tuberia del freno.
Desconectar las mangueras del adaptador.
5. Quitar las tuercas de montaje del cilindro maestro.

Hw

BR-14



CILINDRO MAESTRO

Desarmado

NBR361

Desarmado
1. Extraer el pasador elastico del cuerpo del cilindro.
2. Desmontar el adaptador, la arandela y las juntas.

NLBR0118

NBR353

3. Desmontar el anillo elastico con alicates adecuados mientras
el pistdbn se empuja dentro del cilindro.

Pasador de
tope del pistén

4. Desmontar el tope del piston mientras el pistén es empujado
en el cilindro.

5. Desmontar los conjuntos de pistones.
Si resulta dificil desmontar el piston secundario, aplicar
aire comprimido gradualmente a la salida del liquido.

SBR232E
Inspeccion
. NLBR0119
Comprobar los puntos siguientes.
Sustituir cualquier pieza que esté dafada.
Cilindro maestro:
e Orificios del pasador o rayas en la pared interna.
Piston:
e Deformacion o rayas en los casquillos del piston.
Pistén secundario Al’mado

i L, . . NLBR0120
1. Insertar el conjunto del piston secundario. A continuacion,

QA/\/\‘\‘“ — insertar el piston primario.

\ ® Prestar atencion a la alineacion de la hendidura del pistén
secundario con el orificio de montaje del tope de la
valvula, situado en el cuerpo del cilindro.

Pistén primario
SBR233E

BR-15



CILINDRO MAESTRO

Armado (Continuacion)

Presionar

Pasador de
tope del pistén

SBR232E

Marcas

/
/ig 2 \ Abrazaderas

-

NBR363

2. Montar el tope del pistdn mientras se empuja el piston en el
interior del cilindro.
A continuacion, asegurar los conjuntos de piston primario y
secundario con un nuevo anillo elastico.

3. Introducir la arandela y empujar las juntas del depésito y el
adaptador en el cuerpo del cilindro.

4. Montar el pasador elastico.

Montaje

NLBR0121

PRECAUCION:

® Rellenar con nuevo liquido de frenos “DOT 4”.

® Nunca volver a usar el liquido de frenos drenado.

1. Poner el cilindro maestro en el servofreno y apretar ligera-
mente las tuercas de montaje.

2. Apretar las tuercas de montaje.

(3:13-15N-m (1,3 - 1,5 kg-m)

3. Comprobar las mangueras por si existen dafos. Si las
mangueras presentan grietas o dafios, sustituir la manguera.

4. Insertar las mangueras marcadas con punto al adaptador de

los orificios de entrada primarios y secundarios. A continuacion
fijarlas con abrazaderas.

Marcas en la manguera

Modelo del servofreno M215T

S255

Orificio de entrada pri-

) Punto blanco
mario

Punto azul

Abrazadera

Y

Abrazadera

Mé&s de 25 mm

Conectar la manguera hasta que
contacte con el saliente en el adaptador

NBR364
T T
/f\\
4\
NBR362

Orificio de entrada

Punto amarillo Punto verde

secundario

5. Llenar el depésito de reserva con liquido de frenos nuevo.

6. Tapar con los dedos todos los orificios situados en el cilindro
maestro para evitar la succion de aire mientras se suelta el
pedal del freno.

7. Hacer que el conductor pise lentamente el pedal del freno
varias veces hasta que no salga aire por el cilindro maestro.

8. Colocar la tuberia del freno en el cilindro maestro.

9. Apretar las tuercas abocardadas.

(3:15-18 N-m (1,5 - 1,8 kg-m)

10.

Procedimiento de purga de aire desde el sistema del freno i/
del embrague . Consultar “Purga del sistema de frenos”, ,
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CILINDRO MAESTRO

Montaje (Continuacion)

y “Procedimiento de purga de aire”, CL-10.

BR-17



SERVOFRENO

Servicio en el vehiculo

Servicio en el vehiculo

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO P

1. Parar el motor y pisar el pedal del freno varias veces. Com-
probar que la carrera del pedal no cambia.

2. Pisar el pedal del freno y a continuacion, poner en marcha el
motor. Si el pedal baja ligeramente, el funcionamiento es nor-
mal.

NLBR0023

SBRO0O02A

COMPROBACION DE LA HERMETICIDAD

NLBR0023S02

Correcto Incorrecto 1. Poner en marcha el motor y a continuacion, pararlo después
de uno o dos minutos. Pisar el pedal del freno varias veces
poco a poco. La primera vez el pedal deberia bajar mas, y a
\ continuacion deberia subir gradualmente.
\:‘A\\‘Q 2. Pisar el pedal del freno con el motor en marcha y luego parar
Tercero ‘\ el motor mientras se sigue pisando el pedal. La carrera del

pedal no deberia cambiar después de mantenerlo pisado

Segundo durante 30 segundos.

Primero

SBR365AA

SEC. 470 Desmontaje
| Pasador elastico —__

1 IS PRECAUCION:
; ® Tener cuidado de no derramar liquido de frenos sobre
zonas pintadas; puede dafar la pintura. Si se derrama
liquido de frenos sobre zonas pintadas, lavarlas inmedi-
atamente con agua.

A H (‘133 ‘?6‘) e Tener cuidado de no deformar o doblar la tuberia del freno
durante el desmontaje del servofreno.

. Pasador de horquilla
L ¥ Servofreno

P]12 15(12 15 [C) :Nmkgm)
SBR232CB

NLBR0024

InSpeCCién NLBR0025
COMPROBACION DE LA LONGITUD DEL VASTAGO DE
SALIDA NLBR00Z5501

1. Aplicar un vacio de -66,7 kPa (-667 mbar, -500 mmHg) al
servofreno con una bomba de vacio manual.

2. Afadir una precarga de 19,6 N (2 kg) al vastago de salida.
3. Comprobar la longitud del vastago de salida.
Longitud especificada:
10,275 - 10,525 mm

Longitud de la varilla
secundaria

SBR208E

BR-18



SERVOFRENO

Montaje

Montaje

PRECAUCION:
® Tener cuidado de no deformar o doblar los tubos del
freno, durante el montaje del servofreno.

Sustituir el pasador de horquilla si esta dafiado.
Rellenar con nuevo liquido de frenos “DOT 4”.
Nunca volver a usar el liquido de frenos drenado.

Tener cuidado para no dafar la rosca del perno de mon-
taje del servofreno durante el montaje. Debido al agudo
angulo de montaje, el panel del tablero de instrumentos
puede dafarse con las roscas.

NLBR0026

1. Antes de instalar el servofreno, ajustar provisionalmente la
horquilla a la dimension indicada.

Aprox. 125 mm . ., .
2. Montar el servofreno y, a continuacion, apretar Ilgeramente las

) tuercas de montaje (del soporte del pedal del freno al servof-
reno).
— 3. Conectar el pedal del freno y el vastago de empuje del servof-
| | ﬂaﬁq—rﬁﬂ reno con el pasador de horquilla.
wﬁuﬁ\”iy 4. Fijar las tuercas de montaje.
Horquilia Especificacion:

13-16 N-m (1,3 - 1,6 kg-m)
SBR237EA] 5, Montar el cilindro maestro. Consultar “Montaje” en “CILINDRO

MAESTRO?,

6. Purgar el aire. Consultar “Purga del sistema de frenos”, BR-4
y “Procedimiento de purga de aire”,
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MANGUERA DE VACIO

Desmontaje y montaje

Mas de 24 mm

| I

Conectar la manguera hasta que entre en contacto
con el saliente en el tubo de vacio.

SBR225B
Lado del colector Lado del
de admisién servofreno

<:| S "‘ . [:>

SBR498A
PRECAUCION
Etiqueta de EE
precaucién

ENG. 4=

/NBRBBS

Desmontaje y montaje

PRECAUCION:

Al montar las mangueras de vacio, prestar atencion a los sigu-

ientes puntos.

® No aplicar aceite ni lubricante a la manguera de vacio ni a
la valvula de retencion.

e |Insertar el tubo de vacio en la manguera de vacio como se
muestra.

NLBR0027

e Montar la valvula de retencién prestando atencion a su
direccion.

BR-20



MANGUERA DE VACIO

Inspeccion

Inspeccion
MANGUERAS Y CON ECTORES NLBR0028501

Comprobar las conducciones de vacio, las conexiones y la valvula
de retencion para saber si el cierre es hermético o si presenta
desgaste por rozamiento o deterioro.

=NLBR0028

VALVULA DE RETENCION
Comprobar el vacio con una bomba de vacio.

NLBR0028S02

Conectar al lado del servof-
reno

Debe existir vacio.

Conectar al lado del motor No debe existir vacio.

«

Lado del servo

Lado del motor

La flecha indica el

lado del motor
SBR844B

@10 del servo Lado del mD

SBR943A

BR-21



BOMBA DE VACIO

Desmontaje

Desmontaje

NLBR0123

SEC. 130+135

Junta térica (con buje) 6:0

Y/
2

Q Tapa trasera de la culata de la bomba de vacio

8,5-10,7 (0,86 - 1,10)

\Q\%

@)
ﬂ . Aceite del motor % %\
I - Aplicar junta liquida. (@] 8.5-10,7 (0,86 - 1,10) (@] 85-10,7 (0,86 - 1,10)

16-18 (1,6 -1,9)

|§| - N'm (kg-m) E . 33-42(3,3-4,3) Q Placa de la tapa trasera de la culata
(G nom g SBR631E
1. Desmontar las piezas que se muestran a continuacion.
e Conducto de aire, caja del depurador de aire (superior)
® Cubierta del motor
e Tapa de balancines
@ Cubierta del colector de escape
® Tubo de EGR
2. Desconectar la manguera de vacio de la bomba de vacio.
3. Desmontar la placa de la tapa trasera de la culata.
e Usar una herramienta como un cortajuntas (SST) para des-

montar.

4. Aflojar y desmontar los pernos de montaje de la rueda dentada
de la leva trasera.
® No se debe fijar el arbol de levas. Usando la resistencia inte-

rior del motor, aflojar los pernos de montaje.

5. Desmontar la bomba de vacio y el conjunto de la tapa trasera
de la culata.

e Desmontar y montar la bomba de vacio, la rueda dentada, la
cadena de impulsién, y la guia de cadena como un conjunto.

e Aflojar los pernos de montaje en orden inverso al de los
ndmeros mostrados en la ilustracién de la izquierda.

® Desmontar sdlo los pernos mostrados en la ilustracién. (Tener
especial cuidado para no desmontar los pernos M6 en la
bomba de vacio.)

e Usar una herramienta como un cortajuntas (SST).

SBR632E
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BOMBA DE VACIO

Montaje

2,1 - 3,1 mm dia.

SBR633E

SBR632E

@

2,1 - 3,1 mm dia.

SBR634E

Montaje

NLBRO124

Armar la bomba de vacio y el conjunto de la tapa trasera de
la culata, consultando “Componente” en la pagina siguiente.

2. Montar la bomba de vacio y el conjunto de la tapa trasera de
la culata en la culata.

a. Aplicar ThreeBond 1207C (KP510 00150) sin roturas en el
punto mostrado en la ilustracion de la izquierda.

b. Apretar los pernos de montaje en el orden numérico mostrado
en la figura de la izquierda.

3. Montar los pernos de montaje de la rueda dentada de la leva
trasera.

4. Desmontar la rueda dentada que sujeta los dos pernos M6.

e Los pernos M6 se usaran para el montaje.

5. Montar los pernos de montaje de la rueda dentada de la leva
trasera.

® No se debe fijar el arbol de levas. Usando la resistencia inte-
rior del motor, apretar los pernos de montaje.

6. Montar la placa de la tapa trasera de la culata.

® Aplicar ThreeBond 1207C (KP510 00150) sin roturas en el
punto mostrado en la ilustracion de la izquierda.

7. Montar las piezas en orden opuesto del desmontaje.

PRECAUCION:

Arrancar el motor con la bomba de vacio suelta (manguera de
vacio desconectada), provoca el aumento de la cantidad de
paso de gases, y el motor puede resultar dafiado. Al arrancar

Manoémetro
de vacio

SBR611E

el motor, asegurarse de cerrar el circuito de vacio.

Inspeccion
NLBR0125

e Desmontar la manguera de vacio. A continuacién, conectar el
mandmetro de vacio con el conector de tres vias.

e Montar el conector de tres vias en la zona donde la presién
negativa de la bomba de vacio negativa puede medirse
directamente. (La ilustracion muestra un ejemplo.)

® Arrancar el motor, a continuacion medir la presion negativa.

Estandar: -86,6 a —101,3 kPa (=866 a —1,013 mbar, —650
a —760 mmHg)

® Si no se encuentra dentro del valor estandar, inspeccionar si
hay succioén de aire en el centro de la alimentacion y medirla
de nuevo.

e Si no se encuentra dentro del valor estandar, sustituir la

bomba de vacio.
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Componentes

BOMBA DE VACIO

Componentes

NLBR0126

SEC. 130-135

Cadena de impulsién

(@] 85-10,7 (0,86 - 1,10)

Guia de la cadena

IE' : N'm (kg-m)
3 :

N-m (kg-m)

Rueda dentada de la leva

trasera Junta torica (con buje) 5:9

Junta térica 6:0

16-18
(

1,6 - 1,9)

i

Bomba de vacio

Tapa trasera de la culata

SBR612E

Guia de la cadena

SBR613E

Pernos
-

Guia de la
cadena
Calibrador de espesor

3,0 mm
SBR614E

\é
Desarmado
NLBR0136

Desarmar los componentes, consultando “Componente”, a con-
tinuacién desmontar la bomba de vacio.

PRECAUCION:
No desarmar la bomba de vacio. (No aflojar los tres pernos
M6)

Armado

i NLBRO127
Montar todas las piezas en la tapa trasera de la culata como sigue.
1. Montar la bomba de vacio.
2. Montar la guia de cadena temporalmente.

e Ajustar la posicion de la guia de cadena con el método expli-
cado en el paso 5.

3. Montar la rueda dentada de la leva trasera.

® |adireccion de montaje de la rueda dentada no se especifica.

e Insertar 2 calibradores de espesor (3,0 mm) entre la tapa y la
rueda dentada de leva trasera (mostrada en la ilustracion).
Insertar 2 pernos (M6, longitud de rosca: 35 - 40 mm) en la
rueda dentada para sujetarla a la tapa.

e Usar calibradores de espesor (3,0 mm) para la alineacion de
la cadena entre la rueda dentada de la bomba de vacio y la
rueda dentada de la leva.

4. Fijar la cadena de impulsion a la rueda dentada de leva trasera
y la rueda dentada de la bomba de vacio.

BR-24



BOMBA DE VACIO

Armado (Continuacion)

5. Apretar el perno de montaje de la guia de la cadena mientras
se presiona ligeramente la guia de la cadena [aproximada-
mente 9,8 N (1,0 kg)].

6. Desmontar los calibradores de espesor (2).

e Dejar los pernos de retencion (M6) de la rueda dentada hasta
el montaje.
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FRENO DE DISCO DELANTERO

Componentes
Componentes
NLBR0030
gE(Z:S\‘Ilé% a la parte deslizante
®
@ [C] 137- 167 (14-17)
[ 17-20
(1,8-1,9)

. ® * Punto de grasa PBC (Poly Butyl Cyprysil) o
@ Q punto de grasa a base de silicona
. Grasa de goma
E ! Liguido de frenos
(% Nm kg
Iﬂ : N'm (kg-m)
B@7-1207-13 ® B @@
NBR365
1. Pasador principal 7. Retén de pastilla 13. Valvula de purga
2.  Funda del pasador 8. Pastilla externa 14. Cuerpo del cilindro
3. Perno de fijacion del miembro de 9. Suplemento externo 15. Junta del piston
torsion 10. Perno de union 16. Piston
4. Miembro de torsion 11. Arandela de cobre 17. Funda del piston

o

Suplemento interno 12. Perno del pasador principal
6. Pastilla interna

Cambio de las pastillas

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas del freno con un aspirador de polvo para
reducir el riesgo de que existan particulas en suspension en
el aire u otros materiales.

PRECAUCION:
e Si el cuerpo del cilindro esta abierto, no pisar el pedal del
freno ya que el piston se saldria.

e Tener cuidado de no dafar la funda del piston y de que no
entre aceite en el rotor. Sustituir siempre los suplementos
al cambiar las pastillas.

® Sj los suplementos estan oxidados o muestran despren-
dimientos de la cubierta de goma, sustituirlos con nuevos
suplementos.

® No es necesario extraer el perno de union excepto para el
desarmado o sustitucion del conjunto de la pinza de
freno. En este caso, suspender el cuerpo del cilindro de
rueda con un alambre para no estirar el latiguillo del freno.

e Pulir las superficies de contacto de freno tras reparar o
sustituir los rotores, tras sustituir las pastillas, o si el
pedal del freno est4 suave a una velocidad muy baja.
Consultar “Procedimiento de pulido del freno”, “SERVI-
CIO EN EL VEHICULO",

BR-26
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FRENO DE DISCO DELANTERO

Cambio de las pastillas (Continuacion)

SBR976B

SBR932C

SBR979B

SBR772

1. Quitar el tapon del depdsito de reserva del cilindro maestro.
2. Quitar el perno del pasador.

3. Abrir el cuerpo del cilindro de rueda hacia arriba. A
continuacion, quitar las pastillas con retenes y los suplemen-
tos internos y externos.

Grosor normal de la pastilla:
11 mm
Limite de desgaste de la pastilla:
2,0 mm
Comprobar cuidadosamente el nivel del liquido de frenos

porque el liquido volvera al depdsito al empujar de nuevo
el piston.

Desmontaje

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas del freno con un aspirador de polvo para
reducir el riesgo de que existan particulas en suspension en

el aire u otros materiales.

Quitar el perno de unidn y los pernos de fijacion del miembro de
torsion.

No es necesario extraer el perno de union excepto para el
desarmado o sustitucion del conjunto de la pinza de freno. En
este caso, suspender la pinza con un alambre de manera que

no se estire ni esfuerce el latiguillo del freno.

Desarmado
ADVERTENCIA:
No deben colocarse los dedos delante del pistén.

PRECAUCION:
No rayar ni raspar la pared del cilindro.

1. Sacar hacia fuera el piston con la funda del pistén utilizando
aire comprimido.

2. Quitar la junta del pistén con una herramienta adecuada.

NLBR0031

NLBR0032

Inspeccion

PINZA

Cuerpo del cilindro

NLBR0033S0101

e Comprobar si la superficie interior del cilindro esta rayada,
oxidada, desgastada, dafiada o tiene materias extrafias. Si se
detecta alguna condicibn mencionada arriba, sustituir el
cuerpo del cilindro de rueda.

® Los dafios pequefios causados por la oxidacion y por la pres-
encia de materias extrafias pueden eliminarse puliendo la
superficie con papel de esmeril fino. Sustituir el cuerpo del cil-
indro si fuera necesario.

BR-27
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FRENO DE DISCO DELANTERO

Inspeccion (Continuacion)

SBR219C

PRECAUCION:
Usar liquido de frenos para limpiar. No usar nunca aceite min-
eral.

Piston

PRECAUCION:

La superficie de deslizamiento del piston esta cromada. No
pulir con papel de esmeril aunque esté oxidada o haya mate-
rias extrafias adheridas a la superficie de deslizamiento.
Comprobar si el piston esté rayado, oxidado, desgastado, dafiado

0 si tiene materias extrafias. Sustituir en caso de observarse algu-
nas de las condiciones indicadas.

NLBR003350102

Pasador deslizante, perno de pasador y funda de
p as ad O r . 3 NL'BRUQ3350103
Comprobar si hay desgaste, grietas o desperfectos. Sustituir en
caso de observarse algunas de las condiciones indicadas.
ROTOR
Superficie de friccion

. L, . _NLBR003350201
Comprobar el rotor por si esta desgastado, agrietado o picado.

NLBR0033S02

Alabeo
.. NLBR003350202
1. Fijar el rotor al cubo de rueda con al menos dos tuercas
(M12 x 1,25).

2. Comprobar el alabeo utilizando un comparador.
Asegurarse de que el juego axial del cojinete de rueda
cumple el valor especificado antes de hacer las medidas.
Consultar la seccién AX (“Cojinete de la rueda delantera”,
“SERVICIO EN EL VEHICULO").

Alabeo méaximo:
0,07 mm

3. Si el alabeo no cumple las especificaciones, tratar de encon-
trar la posicion de alabeo minimo de la siguiente manera:

a. Quitar las tuercas y el rotor del cubo de la rueda.

b. Desplazar el rotor un orificio y fijarlo al cubo de la rueda
usando tuercas.

c. Medir el alabeo.

d. Repetir los pasos del a. al c. de manera que se pueda encon-
trar la posicion de minimo alabeo.

4. Si el alabeo sigue sin cumplir el valor especificado, rectificar
el rotor con un torno de frenos (“MAD, DL-8700", “AMMCO 700
y 705" 0 equivalente).

Grosor
Variacién en el grosor (Al menos 8 posiciones):
Maximo 0,02 mm
Si la variacion del grosor excede el limite especificado, rectificar el
rotor con un torno de frenos.
Limite de reparacién del rotor:
26,0 mm

NLBR0033S0203
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FRENO DE DISCO DELANTERO

Armado

< Funda
\

Junta del -
piston r

Piston

SBR574

Perno de union

SBR980B

Armado
i L, . NLBR0034
1. Insertar la junta del pistén en la ranura del cuerpo del cilindro.

2. Con la funda del pistén ajustada al piston, insertar la funda en
la ranura del cuerpo del cilindro y montar el piston.

3. Fijar correctamente la funda del piston.

Montaje

PRECAUCION:
® Rellenar con nuevo liquido de frenos “DOT 4”.

Nunca volver a usar el liquido de frenos drenado.

Montar el latiguillo del freno a la pinza firmemente.

Montar todas las piezas vy fijar todos los pernos.

Purgar el aire. Consultar “Purga del sistema de frenos”, BR-S.

NLBR0035

wNhE e
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

Componentes
Componentes
SEC. 440 =
L
<& R ®
Q;- @)
< @ I
® (331 5 8) Perno dle tope \ : [ & @ a @D ¢ ®
@ H (1100 1? 2) @ 0
® 5 == ®/&%m C@
e - - = (% 2 @
T @ /= (foL

6:0 . No volver a usar
3 : Nm (kg-m)
® ® © Punto de grasa de goma

E ® Punto de liquide de frenos

[C] 38 - 52

(3,9-53)

KA ® . Puntc de grasa PBC (Pcly Butyl Cyprysil) o punto
de grasa a base de silicona

NBR366
1. Guia del cable 11. Amortiguador 21. Arandela
2. Cilindro 12. Junta térica 22. Arandela ondulada
3. Palanca de accionamiento 13. Varilla de empuje 23. Arandela
4. Pasador 14. Placa de llave 24. Caojinete
5. Funda del pasador 15. Arandela de retencién 25. Ajustador
6. Miembro de torsion 16. Muelle 26. Casquillo
7. Suplemento interno 17. Cubierta de muelle 27. Pistén
8. Pastilla interna 18. Anillo elastico B 28. Funda del piston
9. Pastilla externa 19. Junta del piston 29. Camisa
10. Suplemento externo 20. Anillo elastico A

Cambio de las pastillas

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas del freno con un aspirador de polvo para

reducir el riesgo de que existan particulas en suspension en

el aire u otros materiales.

PRECAUCION:

® Si el cuerpo del cilindro esté abierto, no pisar el pedal del
freno ya que el piston se saldria.

e Tener cuidado de no dafar la funda del piston y de que no
entre aceite en el rotor. Sustituir siempre los suplementos
al cambiar las pastillas.

BR-30
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

Cambio de las pastillas (Continuacion)

SBR641

Si los suplementos estan oxidados o muestran despren-
dimientos de la cubierta de goma, sustituirlos por unos
nuevos.

No es necesario extraer el perno de union excepto para el
desarmado o sustitucion del conjunto de la pinza de
freno. En este caso, suspender el cuerpo del cilindro de
rueda con un alambre para no estirar el latiguillo del freno.

Pulir las superficies de contacto de freno tras reparar o
sustituir los rotores, tras sustituir las pastillas, o si el
pedal del freno esti suave a una velocidad muy baja.
Consultar “Procedimiento de pulido del freno”, “SERVI-
CIO EN EL VEHICULO",

Quitar la tapa del depésito de reserva del cilindro maestro.

Desmontar el perno de montaje del cable del freno y el resorte
de cierre.

Soltar la palanca de control del freno de estacionamiento, a
continuacion desconectar el cable de la pinza.

Quitar el perno del pasador superior.

Abrir el cuerpo del cilindro hacia abajo. A continuacion, des-
montar las pastillas y los suplementos internos y externos.

Grosor normal de la pastilla:
9,3 mm

Limite de desgaste de la pastilla:
2,0 mm

Al montar pastillas nuevas, empujar el piston en el cuerpo del
cilindro girandolo suavemente hacia la derecha, como se
muestra.

Comprobar cuidadosamente el nivel del liquido de frenos
porque el liquido volvera al depésito al empujar de nuevo

el piston.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

Cambio de las pastillas (Continuacion)

Armar en
el angulo
derecho

Posicion de alineacion de
la concavidad de la
pastilla del disco

NBR374

NBR375

NBR167

SBR646

7. Ajustar el piston al &ngulo correcto tal como se indica en la
ilustracion.

8. Tal como se indica en la ilustracion, alinear el céncavo del
piston con el convexo de la pastilla, a continuacién montar el
cuerpo del cilindro en el miembro de torsion.

9. Montar el cable del freno, el perno de montaje del cable del
freno, el resorte de cierre y el tapdn del depdésito del cilindro
maestro.

Desmontaje

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas del freno con un aspirador de polvo para
reducir el riesgo de que existan particulas en suspension en
el aire u otros materiales.

1. Desmontar el perno de montaje del cable del freno y el resorte
de cierre.

2. Soltar la palanca de control del freno de estacionamiento, a
continuacion desconectar el cable de la pinza.

3. Quitar el perno de union y los pernos de fijacién del miembro
de torsion.

No es necesario extraer el perno de union excepto para el
desarmado o sustitucion del conjunto de la pinza de freno. En
este caso, suspender la pinza con un alambre de manera que
no se estire ni esfuerce el latiguillo del freno.

NLBR0039

Desarmado
NLBR0040

1. Extraer el pistdn haciéndolo girar hacia la izquierda, usando
unos alicates largos o una herramienta adecuada.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

Desarmado (Continuacion)

SBR889

SBR088B

SBR656

Palanca

SBR767E

2. Quitar el anillo elastico A del pistén con unos alicates adecua-
dos y quitar la tuerca de ajuste.
3. Desarmar el cuerpo del cilindro.
a. Quitar el anillo elastico B con unos alicates adecuados, a con-
tinuacion quitar la cubierta del resorte, el resorte y su asiento.
b. Desmontar la arandela, el escudo de la cerradura, el vastago
de empuje, la junta térica y el montante.
c. Quitar la junta del piston.
Tener cuidado de no dafar el cuerpo del cilindro.
4. Extraer el muelle de retorno, la palanca acodada y la guia del
cable.
Inspeccion
NLBR0041
PINZA
NLBR0041S01
PRECAUCION:

Utilizar liquido de frenos para limpiar el cilindro. No usar
nunca aceite mineral.

Cuerpo del cilindro

NLBR004150101

Comprobar si la superficie interior del cilindro estd rayada,
oxidada, desgastada, dafiada o tiene materias extrafias. Si se
detecta alguna condicibn mencionada arriba, sustituir el
cuerpo del cilindro de rueda.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

Inspeccion (Continuacion)

SBR219C

e Los dafios pequefios causados por la oxidacion y por la pres-
encia de materias extrafias pueden eliminarse puliendo la
superficie con papel de esmeril fino.

Sustituir el cuerpo del cilindro si fuera necesario.

Miembro de torsion
NLBRDOIIISUlOg

Comprobar si hay desgaste, grietas o desperfectos. Sustituir si
fuera necesario.

Piston

PRECAUCION:

La superficie de deslizamiento del pistén estd cromada. No
pulir la superficie con papel de esmeril aunque esté oxidada

0 haya materias extrafias adheridas a la superficie de
deslizamiento.

Comprobar si el piston esta rayado, oxidado, desgastado, dafiado
0 si tiene materias extrafias.

Sustituir en caso de observarse algunas de las condiciones indica-
das.

NLBR004150103

Pasador y funda del pasador

Comprobar si hay desgaste, grietas o desperfectos.
Sustituir en caso de observarse algunas de las condiciones indica-
das.

ROTOR
Superficie de friccion

. . . NLBR004150201
Comprobar el rotor por si hay aspereza, grietas o picaduras.

Alabeo

NLBR004150202
1. Asegurar el rotor al cubo de la rueda con dos tuercas

(M12 x 1,25).

2. Comprobar el alabeo utilizando un comparador.
Asegurarse de que el juego axial cumple el valor especificado
antes de hacer las medidas. Consultar la seccibn AX
(“COJINETE DE RUEDA LA DELANTERA", “SERVICIO EN EL
VEHICULO").

3. Cambiar las posiciones relativas del rotor y del cubo de la
rueda de forma que se minimice el alabeo.

Alabeo méaximo:
0,07 mm

NLBR004150104

NLBR0041S02

Grosor
Limite de reparacioén del rotor:

Espesor estandar
10 mm

Espesor minimo
9 mm

Variacion en el grosor (Al menos 8 posiciones)
Maximo 0,02 mm

NLBR004150203
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

Armado

Armado
NLBR0042

1. |Insertar la leva con la hendidura mirando hacia el extremo
abierto del cilindro.

2. Aplicar grasa de caucho generosamente al amortiguador y al
vastago de empuje para facilitar la insercion.

Junta 639 BB (R)
torica &\
Amortiguador

Vastago de empuje
(R : Grasa de goma

SBR248B
Parte concava 3. Fijar el vastago de empuje en el orificio cuadrado situado en
el escudo de la cerradura. Hacer coincidir también la parte
convexa del escudo de la cerradura con la parte concava del
Parte convexa cilindro.

S

SBR893

4. Montar la varilla, el vastago de empuje y el escudo de la

cerradura.
Escudo de -—(&==2
cerradura .

Véastago de __ -
empuje
=2

[

Variua,—%$

SBR754E
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Armado (Continuacion)

FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

Anillo B &5
Cubierta de @
muelle

Muelle —

Arandela de

Herramienta
comercial

de servicio Lg) N

retencion
SBR869CB
Presionar
Anillo B —E&E3
Cubierta de ﬁ
muelle ‘JJL-L'
S
Muelle —S4
&
Arandela de - —«(&3
retencion

SBR879-B

e
Tuerca de ajuste

SBR892

Anillo A g~y
Arandela —
Arandela ondulada &>
Arandela — &)
Cojinete de bolas —&3

Ajustador -- %

Casguillo —&
Pistén —
Moo =A

SBR755E

SBR646

5.

6.

7.

Montar el asiento, el resorte, la cubierta del resorte y el anillo
elastico B con una prensa e insertador adecuados.

Montar el casquillo en la direccion especificada.

Montar el ajustador, el cojinete, las arandelas y el anillo elas-
tico A con una herramienta adecuada.

Insertar la junta del pistén en la ranura del cuerpo del cilindro.

Con la funda del piston ajustada a éste, insertar la funda en la
ranura del cuerpo del cilindro y encajar el pistén girandolo
hacia la derecha con alicates largos, o con una herramienta
adecuada.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

Armado (Continuacion)

10. Colocar la palanca acodada, el muelle recuperador y la guia
del cable.

Palanca

SBR767E

. B 11. Ajustar el piston al dngulo correcto tal como se indica en la
Posicion de alineacion de . .,
la concavidad de la ilustracion.

Armar en pastilla del disco

el angulo
derecho

NBR374

Montaje

PRECAUCION:

® Rellenar con nuevo liquido de frenos “DOT 4”.

® Nunca volver a usar el liquido de frenos drenado.
1. Montar el conjunto de la pinza.
([ ]

Tal como se indica en la ilustracion, alinear el concavo del
piston con el convexo de la pastilla, a continuacibn montar el
cuerpo del cilindro en el miembro de torsion.

Montar el latiguillo del freno a la pinza firmemente.
Montar todas las piezas y fijar todos los pernos.

NLBR0043

n

w

NBR375

4. Purgar el aire. Consultar “Purga del sistema de frenos”, BR-8
y “Procedimiento de purga de aire”,
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 2)

Componentes
Componentes
NLBR0150
3] 22-31
@3- 3,2)? @i
~ .’\‘\ ’ 4
\_J'\
~
[UJ 38-52 (3,9 - 5,3)
o N-m (kg-m)
(® : Punto de grasa PBC (Poly Butyl
Cyprysil) o punto de grasa a
base de silicona
NBR422
1. Cuerpo de cilindro 4. Miembro de torsién 7. Pastilla externa
2. Pasador 5. Suplemento interno 8. Suplemento externo
3. Funda del pasador 6. Pastilla interna

NOTA:
El cuerpo de cilindro no puede ser desarmado.

Cambio de las pastillas

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas del freno con un aspirador de polvo para
reducir el riesgo de que existan parti  “culas en suspensio "n en
el aire u otros materiales.

PRECAUCION:
e Si el cuerpo del cilindro esta ~ abierto, no pisar el pedal del
freno ya que el pisto "n se saldri’a.

e Tener cuidado de no dan ~ar la funda del pisto “ny de que no
entre aceite en el rotor. Sustituir siempre los suplementos
al cambiar las pastillas.

e S los suplementos esta “n oxidados o muestran despren-
dimientos de la cubierta de goma, sustituirlos con nuevos
suplementos.

® No es necesario extraer el perno de unio “n excepto para el
desarmado o sustitucio “n del conjunto de la pinza de
freno. En este caso, suspender el cuerpo del cilindro de
rueda con un alambre para no estirar el latiguillo del freno.

e Pulir las superficies de contacto de freno tras reparar o
sustituir los rotores, tras sustituir las pastillas, o si el
pedal del freno esta” suave a una velocidad muy baja. Con-
sultar “Procedimiento_del pulido del freno”, “SERVICIO
EN EL VEHICULO”,

BR-38
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 2)

Cambio de las pastillas (Continuacion)

NBR423

SBR641

Posicion de alineacion de
la concavidad de la

Armar en pastilla del disco

el angulo
derecho

NBR374

NBR375

Quitar el tapon del deposito de reserva del cilindro maestro.
Quitar el resorte de cierre del cable del freno.

Soltar la palanca de control del freno de estacionamiento, a
continuacion desconectar el cable de la pinza.

Quitar el perno del pasador superior

Abrir el cuerpo del cilindro hacia abajo. A continuacion, des-
montar las pastillas y los suplementos internos y externos.

Grosor normal de la pastilla:
9,3 mm

Limite de desgaste de la pastilla:
2,0 mm

Al montar pastillas nuevas, empujar el piston en el cuerpo del
cilindro girandolo suavemente hacia la derecha, como se
muestra.

Comprobar cuidadosamente el nivel del I "quido de frenos
porque el li'quido volvera” al depd sito al empujar de nuevo
el pista n.

Ajustar el piston al angulo correcto tal como se indica en la
ilustracion.

Tal como se muestra en la ilustracion, alinear el concavo del
pistdn con el convexo de la pastilla, a continuacion montar el
cuerpo del cilindro en el miembro de torsion.

Montar el cable del freno, el perno de montaje del cable del
freno, el resorte de cierre y el tapon del depo6sito del cilindro
maestro.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 2)

Desmontaje

Desmontaje

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas del freno con un aspirador de polvo para

reducir el riesgo de que existan parti “culas en suspensio “n en

el aire u otros materiales.

1. Desmontar el resorte de cierre del cable del freno.

2. Soltar la palanca de control del freno de estacionamiento, a
continuacion desconectar el cable de la pinza.

3. Quitar el perno de union y los pernos de fijacion del miembro

/ de torsion.

NBR427] 4, Quitar el perno de union del latiguillo del freno.

5. Taponar el latiguillo del freno y el cuerpo del cilindro para evi-
tar que entre aire en el sistema.

PRECAUCION

Debe tenerse especial cuidado en evitar que:

e Entre aire en el cuerpo del cilindro y en el latiguillo del
freno.

e Se derrame lI'quido de frenos del cuerpo del cilindro y del
latiguillo del freno.

NLBR0152

Desarmado
Soltar pernos del pasador y pasadores.

NOTA:
El cuerpo del cilindro no puede ser desarmado.

NLBR0153

Inspeccio’ n
PINZA

PRECAUCION:
No drenar li"quido de frenos del cuerpo del cilindro. El cuerpo
del cilindro no puede ser desarmado.

NLBR0154

NLBR0154S01

Cuerpo del cilindro
NLBR0154S0101

Comprobar si el cuerpo del cilindro esta rayado, oxidado,
desgastado, daflado o tiene materias extrafias. Si se detecta
alguna de las condiciones mencionadas, sustituir el cuerpo del cil-
indro.

Miembro de torsio ' n
NLBR0154S01 0?

Comprobar si hay desgaste, grietas o desperfectos. Sustituir si
fuera necesario.

Pasador y funda del pasador
NLBR01'5450104

Comprobar si hay desgaste, grietas o desperfectos. Sustituir en
caso de observarse alguna de las condiciones observadas.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 2)

Inspeccion (Continuacion)

SBR219C

Posicion de alineacion de
la concavidad de la

Armar en pastilla del disco

el angulo
derecho

NBR374

NBR375

ROTOR
Superficie de friccio "n

X i X NLBR015450201
Comprobar el rotor por si hay aspereza, grietas o picaduras.

Alabeo
NLBR0154S0202

1. Asegurar el rotor al cubo de la rueda con dos tuercas (M12 x

1,25).
2. Comprobar el alabeo utilizando un comparador.
Asegurarse de que el juego axial cumple el valor especificado
antes de hacer las medidas. Consultar la seccio "n AX
(“COJINETE DE LA RUEDA DELANTERA”, “SERVICIO EN EL
VEHICULQO").
3. Cambiar las posiciones relativas del rotor y del cubo de la

rueda de forma que se minimice el alabeo.

Alabeo ma ximo:
0,07 mm

NLBR0154S02

Grosor
Limite de reparacio” n del rotor:

Espesor esta ndar
10 mm

Espesor mi'nimo
9 mm

Variacio n en el grosor (al menos 8 posiciones)
Maximo 0,02 mm

NLBR0154S0203

Montaje

PRECAUCION:

® Rellenar con nuevo I “quido de frenos “DOT 4”.

e Nunca volver a usar el i “quido de frenos drenado.

e No drenar el li'quido de frenos (llenado en fa “brica) de los
conjuntos de pinza de freno nuevos.

1. Montar el conjunto de la pinza.

e Tal como se indica en la ilustracion, alinear el concavo del
pistobn con el convexo de la pastilla, a continuaciobn montar el
cuerpo del cilindro en el miembro de torsion

2. Retirar el tapon del cuerpo del cilindro y del latiguillo del freno.

PRECAUCION:

Debe tenerse especial cuidado en evitar que:

® Entre aire en el cuerpo del cilindro y en el latiguillo del
freno.

e Se derrame lI'quido de frenos del cuerpo del cilindro y del

latiguillo del freno.

Montar el latiguillo del freno a la pinza firmemente.

Montar todas las piezas y fijar todos los pernos.

5. Purgar el aire. Consultar “Purga del sistema de frenos”, BR-8
y “Procedimiento de purga de aire”, CL-10.

NLBR0156

Hw
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CONTROL DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Componentes

Componentes

NLBR0044

SEC. 443

0] 37- 49

(3,78 - 5,00)

)
T

@' o N'm (kg-m)
: N'm (kg-m)
. Grasa multiuso

(@] 3,23 - 4,30 (0,33 - 0,43)

NBR368

Desmontaje y montaje _—

1. Para extraer el cable del freno de estacionamiento, desmon-
tar en primer lugar la consola central.

2. Desconectar el conector del interruptor del testigo optico.

3. Desmontar la tuerca de ajuste.

4. Desmontar los pernos y las tuercas que fijan el cable del freno
de estacionamiento.

5. Desmontar el dispositivo del freno de estacionamiento.

6. Desmontar la placa de bloqueo y desconectar el cable.

SBR025D
Inspeccion
NLBR0046

1. Comprobar sila palanca de mando esta dafiada o desgastada.
Sustituir si fuera necesario.

2. Comprobar si hay discontinuidad o deterioros en los cables.
Sustituir si fuera necesario.

3. Comprobar el testigo optico y el contacto. Sustituir si fuera
necesario.

4. Comprobar las piezas en cada punto de conexion y, si estan

deformadas o danadas, sustituirlas.
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CONTROL DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Ajuste

Perno de tope

SBR768E

SBR756E

196 N (20 kg)

/7

SBRO33A

Ajuste
Antes o después del ajuste, prestar atencion a los siguientes pun-

tos.

3.

NLBR0047

Para los frenos de disco traseros, asegurarse de que la
palanca acodada retorna hasta el tope cuando se suelta la
palanca del freno de estacionamiento.

No hay resistencia al soltar la palanca del freno de estaciona-
miento.

El vehiculo esta descargado.

Ajustar la holgura entre la pastilla y el rotor asi:

Soltar la palanca del freno de estacionamiento y aflojar la
tuerca de ajuste.

Pisar el pedal del freno totalmente al menos 10 veces con el
motor en marcha.

Tirar de la palanca de control 10 o mas veces para hacer una
carrera de palanca de 195 mm. A 5 - 6 muescas, ajustar el
cable del freno de estacionamiento girando la tuerca de ajuste.

Tirar de la palanca de control con la fuerza especificada. Com-
probar el recorrido de la palanca y asegurarse de que funciona
suavemente.

Numero de muescas
5-6

Doblar la placa del interruptor del testigo para garantizar:

El testigo dptico se enciende cuando la palanca se eleva “A”
muescas.

El testigo 6ptico se enciende cuando la palanca se suelta
totalmente.

NUmero de muescas “A” : 1
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DESCRIPCION ABS

Propdsito

Propdésito
NLBR0082

El ABS est4 compuesto por componentes electronicos e hidraulicos. Permite el control de la fuerza de frenado
de forma que se evite el bloqueo de las ruedas.
El ABS:

1) Asegura el adecuado rendimiento de seguimiento a través del funcionamiento del volante de direccion.
2) Permite evitar obstaculos por medio del funcionamiento del volante de direccion.
3) Asegura la estabilidad del vehiculo y previene el bloqueo de las ruedas.

Funcionamiento del ABS (Sistema de frenos
antibloqueo)
e [Este sistema no funciona cuando la velocidad del vehiculo es inferior a 10 km/h.

e El Sistema de frenos antibloqueo (ABS) tiene capacidades de autocomprobacion. El sistema enciende el
testigo optico del ABS durante 1 segundo tras haber puesto la llave de contacto en ON. El sistema efectla
otra prueba la primera vez que el vehiculo alcanza 6 km/h. Puede oirse un sonido mecanico a medida
gue el ABS realiza una autocomprobacion. Ello constituye una parte normal de la autocomprobacion. Si
se localiza un funcionamiento defectuoso en el transcurso de esta comprobacion, se encendera el testigo
optico del ABS.

e Durante el funcionamiento del ABS, quizas pueda oirse un ruido de origen mecanico. Esto es normal.

Circuito hidraulico del ABS

NLBR0083

NLBR0084

: it i

| @ @ -

o 5&@ # ® m@ﬁ[%:;
el e Ll st

i I
: P AT %@ o U] SN

,_

Rueda Rueda Rueda Rueda
trasera delantera delantera trasera
izqda. dcha. izqda. dcha.

1. Valvula solenoide de admision Bomba 6. Valvula de retencién de derivacion
2. Valvula solenoide de escape 5. Motor 7. Amortiguador
3. Deposito

SBR757E

P
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DESCRIPCION ABS

Componentes del sistema

Componentes del sistema

NLBR0086

Actuadar y unidad eléctrica

(Actuador, relés y unidad de cantrol)

E m Sensores de rueda

delanteros

NBR369

Unidad de control

v |

Iman 2

Sensor—™
. A i\cero con bajo contenido de carbono
Flujo magnéticol I Bobina
| |
) ! | _~ Rotor del
Diente —_ _\ 7 " sensor
mmovimiento de un
diente
V: /\
V: Fuerza electromotriz inducida
SBR124B
A L)
SBR759E

Actuador del ABS

Unidad de control
del ABS

SBR176E

Descripcion del sistema

S E N SO R NLBR0087501

La unidad del sensor consta de un rotor de sensor en forma de
engranaje y de un elemento sensor. El elemento incluye un iman
recto alrededor del cual hay una bobina. El sensor se monta en la
parte trasera del rotor del freno. La corriente sinusoidal esta gen-
erada por el sensor mientras la rueda esta girando. La frecuencia
y el voltaje aumentan al aumentar la velocidad de rotacion.

NLBR0087

UNIDAD DE CONTROL NLBRO0B7502

La unidad de control contabiliza la velocidad de giro de la rueda a
través de la corriente de sefial enviada desde el sensor. A
continuacién, suministra una corriente CC a la valvula solenoide
del actuador. Controla ademés el funcionamiento de activacion-
desactivacion del relé de la valvula y el del motor. En caso de
detectarse cualquier funcionamiento eléctrico defectuoso en el
sistema, la unidad de control provoca que se encienda el testigo
Optico. En estas circunstancias, la unidad de control desactivara el
ABS, y el sistema de frenos del vehiculo revierte a su funciona-
miento normal.

ACTUADOR DEL ABS Y UNIDAD ELECTRICA
El actuador del ABS y la unidad eléctrica incluyen:
e Una bomba y un motor eléctricos

e Dos relés

® Ocho valvulas solenoides, cada entrada y salida para
— IZQDA. delantera
— DCHA. delantera
— IZQDA. trasera
— DCHA. trasera

e Unidad de control del ABS

NLBR0087503
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DESCRIPCION ABS

Descripcién del sistema (Continuacion)

Estos componentes controla el circuito hidraulico e incrementa,
mantiene o reduce la presion hidraulica en todas o una de las rue-
das. El actuador del ABS y la unidad eléctrica no pueden ser
desarmados y se reparan como un conjunto.

Funcionamiento del actuador del ABS

NLBR0087S0301

Valvula solenoide | Valvula solenoide
de admision de escape

Funcionamiento normal del freno

La presion del liquido de frenos del cilindro maestro
OFF (Abierta) OFF (Cerrada) es transmitida directamente a la pinza a través de la
valvula solenoide de admision.

Funcionamiento
del ABS

La presion se
mantiene

Se corta el circuito hidraulico para mantener la

ON (Cerrada) OFF (Cerrada) presion de fluido de la pinza de freno.

La presion dis-

El liquido de la pinza del freno es enviado al

ON (Cerrada) ON (Abierta) depdsito a través de la valvula solenoide de escape.

minuye A continuacion es bombeado hacia el cilindro mae-
stro.

La presion OFF (Abierta) OFF (Cerrada) La presion .del Ilgwdo de frenos dgl cilindro maestro

aumenta es transmitida directamente a la pinza.
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DESCRIPCION ABS

Ubicacion de los componentes y del conector de la instalacion

Ubicacion de los componentes y del conector
de la instalacion

NLBR0088

Actuador y unidad eléctrica
{Actuador, relés y unidad de control)

Sensores de rueda traseros E

AN

B E Sensores de rueda

delanteros

Testigo éptico

A B C]

Conector del sensor de /
rueda delantera derecha @

C\

Sensor de rueda
delantero

Actuader de ABS y unidad eléctrica

Conector del sensor de rueda ﬁ

delantera izquierda Sensor de rueda
trasero Conector del sensor de rueda trasera izquierda
' Conector del sensor de rueda trasera derecha
O T/
e —

BR-47
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8-dd

86THIA

@ : Modelos con CVT
@ : Modelos con T/M

ozl (B)
10: (W)

Al sistema de la luz de freno

CONECTOR
ENLACE DATOS

TCM

(MODULO CONTROL
TRANSMISION); @

SENSOR DE

INTERRUPTOR DE

ENCENDIDO ON o START BATERIA
FUSIBLE FUSIBLE FUSIBLE FUSIBLE DE FUSIBLE DE
ENLACE ENLACE
CONTACTO
LUZ DE FRENO
—
[}

RUEDA

;
DELANTERA DCHA.@%

SENSOR DE

Y

w RUEDA
DELANTERA IZQDA.

SENSOR RUEDA

&) TRASERA DCHA. =

SENSCR RUEDA

Nl TRASERA IZODA. =

ap £

) 3 17
o 1S L y
UNIDAD DE RELE ABS
\
RELE DE LA
ap—se o O ]| RELE
v VALVULA ‘e
iy SOLENOIDE o MOTOR T
L
] CUADRO DE 1
INSTRUMENTOS =
N
o
)
UNIDAD DE ACTUADOR
CONTROL VALVULA SOLENCIDE
DEL I1ZQ ADM
TT———¢
ACTUADOR DE
DEL. 17ZQ. ESC ABS Y UNIDAD
T ELECTRICA
DEL. DCH. ADM. (UNIDAD DE
XD CONTROL)
DEL. DCH. ESC.
11 MOTOR -
TRA. 1ZQ. ADM.
- 16/17|18 ‘ —T7
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‘ INT. ENCENDIDO

ON 0 START BATERIA
@ - Modelos T/A 1
M) - Modelos T/ FUSIBLE FUSIBLE FUSIBLE
M) FUSIBLE FUSIBLE DE ENLAGE DE ENLACE
21 (A)
10: (M)
CONTACTO
LUZ FRENO
—
Al contacto de luz de freno OO
14 15 18 17
———————®
L UNIDAD RELE ABS
‘
13 (3 2 RELE O |||RELE T
CONECTOR H—g!! VALVULA & ||[MoTOR a4 o . i
ENLACEDATOS 1, | SOLENOIDE
i CUADRO 1
INSTRUMENTOS  —
P
TCM 18 ®)
<0 (MODULO CONTROL
i~ TRANSMISION) 23 a3
A ®
(o)
@SENSOR RUEDA /. {1 5 ACTUADOR
4 VALVULA SOLENOIDE
UNIDAD
€D CONTROL FL_IN i
LR
SENSOR RUEDA 1 7 FLouT
DELANTERA IZQDA. s : T .
RN ACTUADOR ABS Y
M \ UNIDAD ELECTRICA )
FR OUT (UNIDAD CONTROL)
SENSOR RUEDA (1 3
|
) = T ] M) MOTOR | | |
TRASERA DCHA. ( (
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DESCRIPCION

Esquema de conexiones — ABS —

ABS

Esquema de conexiones — ABS —
MODELOS CON FUNCION DE AUTODIAGNOSIS (TERMINAL N° 9 DEL CONECTOR DE

ENLACE DE DATOS)

NLBR0090

NLBR0090S01

BR-ABS-01

INTERRUPTOR DE N
ENCENDIDQO BATERIA
ON O START 8LOQUE
T DE
FUSIBLES
10A 104 |UB) Consultar EL-POWER.
|
[ | (M2)
[AT]] |[Ex]
Y RIY
™
2 CONTACTO
LUZ DE
PISADO FRENO
(v8)
Y SOLTADO T @
ol L2 ]
o RIG
ABS
CUADRQO DE
INSTRUMENTOS
M24) , E1D) : <R
4
RIG A EL-STOP/L
|L3a]| [33]) ® >
B L/B
q> {L> MODELOS DE COND. IZQDA
LB RIG @ MODELOS DE COND. DCHA.
Ii] <A MoDELOS GVT
I_I_I {M>  MoDELOS TM
L/B RIG
O *1 21: (A
| I 10: VD
B B B LB RIG
| L B Ci
I I
ACTUADOR DE ABS Y
= L i EEeTen
20 D>
D ® @ &
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
‘ -BLOQUE DE FUSIBLES-
B CAJA DE CONEXIONES (J/B)
_______________________________________________ )
|
2345 =87 [8]® 21[22[23]z4] 25 =6 ]27[28[23 _ _ !
S 5 P 2 D D ) 22 e ) 3 ) S R i R EE < <R EIT |
i w BR BR |
T[2[3[a]4[5]6]7 2 [3[={4[5]6]7
AEEIEEEEEN N E L HEEDEERRE
w w
0 0 Il
16|17 ] 18 | 19 |\l afea eoes
1]2]3]4]s]e]7 8ol ]12]13[14]1E] |~

8] I I
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DESCRIPCION ABS

Esquema de conexiones — ABS — (Continuacion)

BR-ABS-02

ACTUADOR DE ABS Y
UNIDAD ELECTRICA
(UNIDAD DE CONTROL)

DIAG
RXD TXD L V8O CVT SGND
1 1 1 1 1 1
2]] (iill] [i2] g [ia]] k]
G/B GY/L CR/B BR SB B/R

<A moDELOS CvT

<L :MODELOS DE COND.
1ZQDA.

{R> : MODELOS DE COND.

DCHA
OR/B BR SB 1 8.
l—l—| E75
=3l | -—==-- 8. (R
EH Lrl_ Fa5 I_I_I
OR/B BR SB *2 14
18: B>
*3 15: Ly
18:
BR SB
5] 23]l
VSS ABS
TCM
{(MODULO CONTROL
TRANSMISION)
F14) : <A>
G/B GYIL OR/B
15 | 12 9 B/R
.
CONECTOR —_
ENLACE DATOS
| | |
BB EAEIDTE 15 18 |17 18 | 19 |20 FT2oT23lea] 25126 1]2[3/=5]4]5[6]7] e
sl7lels[4[3[2] 1]\ 5 T[2[3[4]5 678 e[ 2[13[4[5] |~ 8o Jrof1r]12]13[14]15]18] 5
LI LI LI
=
112(3|4|5[==]6]7[8]? 112]13|4(5]6]7]|8]9 11213]4
[ K B B I B IR KRl EI_:FS 10[niz[ra[12[15] 18] 1718 . 561718 FV‘Q{IE’
] 70 ] ] P P P
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DESCRIPCION

Esquema de conexiones — ABS — (Continuacion)

ABS

BR-ABS-03

BATERIA
— W
INTERRUPTOR DE CAJA DE
FUSIBLES Y
SR | FU3Es b
40A 40A ENLACE CONSULTAR EL-POWER.
] Eas
10A E46
O O
i Gl D> <& @ <& |EE
e Lo 0] |
GY : B/Y : Y
I Q@ o@
u [
GY B/Y Y ACTUADOR DE ABS Y
UNIDAD ELECTRICA
[15 [A7] 18] (UNIDAD DE CONTROL)
b)
i
<
Ofl |reLE O] | RELEDE LA UNIDAD
MOTOR VALVULA DE RELE
o o SOLENOIDE
[
b)
—
! MOTOR

1 ACTUADOR
V IGN MOTOR ACTR MOTOR FL FL FR RL RL RR RR
RELAY RELAY MON IN  OUT ouT IN  OUT IN  OUT
ACT  ACT UNIDAD DE
CONTROL
GND
——1
|I 16 ||
B @ : MOTOR GASOLINA
I D> : MOTOR DIESEL
B
.

a m|

.
m
16 | 171 18 | 19 |\PnToaez]zs 24l 2526

(ED
T[2[aT4[5]e]7 [8]s o[ 2] 3]i<]15] ?

] 8] LI

BR-52

CONSULTAR LO SIGUIENTE.

E109) -BLOQUE DE FUSIBLES-

CAJA DE CONEXIONES (J/B)

(E44) . (E46) . (E58) -CAIADE

FUSIBLES Y FUSIBLES DE ENLACE
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DESCRIPCION

ABS
Esquema de conexiones — ABS — (Continuacion)
ACTUADOR ABS Y
UNIDAD
ELECTRICA
(UNIDAD DE
CONTROL)
FR SS FL SS RR SS RL SS
FR SS GND FL SS GND RR SS GND RL SS GND
1 1 1 1 1 1 1 1
w B R G PU LG P L
PU LG P L
s B --
______
PU LG P L
w B R G PU LG P L
[ e [ TR en s Ea O 2]
SENSOR SENSOR SENSOR SENSOR
RUEDA RUEDA RUEDA RUEDA
DEL. DEL. TRAS. TRAS.
DCHA. IZQDA. DCHA. IZQDA.
n n n
IR
16 17|“3 19 | ol feeee]es
112[3]4]s]6]7]8]s [to[1]r2[13]14]18] | &
| =] =] U
(W] — 2
| e Y G ,
GY  BR W BR  GY
YBR202
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DESCRIPCION

Esquema de conexiones — ABS — (Continuacion)

MODELOS SIN FUNCION DE AUTODIAGNOSIS (TERMINAL N° 9 DEL CONECTOR DE
ENLACE DE DATOS)

ABS

NLBR0090S02

. BR-ABS-01

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO BATERIA
ON O START 8L00UE
T DE
FUSIBLES
10A 104 |UB) Consultar EL-POWER.
|
[ I (M2)
[A1 | | B1T]
Y R/Y
| 1 |
2 CONTACTO
LUZ DE
PISADO FRENO
.MB
Y SOLTADO T D)
Il IL2])
o R/IG
ABS
4
RIG A EL-STOP/L
|I 30 || I 33 | . »
B L/B
q> <> MODELOS DE COND. 1zaDa
LB e <R . MODELOS DE COND. DGHA.
Ii] <A MoDELOS GVT
I_I_I {M>  MoDELOS TM
L/B R/G
O *1 21: (A
H I 10 <>
B B B L/B R/G
= ) i)
[ I
ACTUADOR DE ABS Y
- 1 ke,
O @ <D
= ® @ ®
CONSULTAR LO SIGUIENTE.
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_______________________________________________ |
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DESCRIPCION ABS

Esquema de conexiones — ABS — (Continuacion)

BR-ABS-02

ACTUADORABS Y
UNIDAD ELECTRICA
(UNIDAD CONTROL)
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x
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x
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B o= == Il (4} (2]
———————— AL N 16
S [4] (2] <B>
B iy - (D O BR SB *2 14:{L )y
15 (B>
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el 23
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DESCRIPCION ABS

Esquema de conexiones — ABS — (Continuacion)

— BR-ABS-03

INT. ENGENDIDO
ON 0 START BATERIA
w
BLOQUE ®
% 10a |FUSIBLES
(J/B) 40A 40A CONSULTAR
E108 EL-POWER.
GY |
o Ly v AGTUADOR ABS Y
UNIDAD ELECTRICA
rl%lj |_._|l7| G (UNIDAD CONTROL)
b]
€
I
4
Of| |rReLE of |3ELE UNIDAD
VALVULA
oll [MOTOR ol | soLENOIDE RELE
4 L
)
—

! MOTOR . . ° o

1 FL {oFL FR oFR RL ©©RL_[©RR [@RR_[ACTUADOR
T IN o OUT (0 IN ([0 OUT IO IN © OUT IN L0UT
]

V IGN MOTOR ACTR MOTOR FL FL FR FR RL RL RR  RR
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CONSULTAR LO SIGUIENTE.
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DESCRIPCION

ABS
Esquema de conexiones — ABS — (Continuacion)
ACTUADOR ABS Y
UNIDAD
ELECTRICA
(UNIDAD DE
CONTROL)
FR SS FL SS RR SS RL SS
FR SS GND FL SS GND RR SS GND RL SS GND
1 1 1 1 1 1 1 1
w B R G PU LG P L
PU LG P L
s B --
______
PU LG P L
w B R G PU LG P L
[ e [ TR en s Ea O 2]
SENSOR SENSOR SENSOR SENSOR
RUEDA RUEDA RUEDA RUEDA
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

Autodiagndstico (sélo modelos con terminal n° 9 del conector de enlace de datos)

Conector de enlace de datos

NBR371

SBR759E

N

Conector de enlace de datos

NBR371

Autodiagnostico (so “lo modelos con terminal n°
9 del conector de enlace de datos)
FUNCION

NLBR0091

NLBR0091S01
Cuando se produce un problema en el sistema de ABS,OgsSe
enciende el testigo optico en el tablero de instrumentos. Para
empezar la modalidad de resultados del autodiagndstico,
conectar a masa el terminal de autodiagnostico (comproba-
cion) situado en “Conector de enlace de datos”. La situacion
de la averia es indicado por el testigo 6ptico que comienza a
parpadear.

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO

1.

2.

10.

11.

NLBR0091S02

Conducir el vehiculo a una velocidad superior a 30 km/h
durante al menos 1 minuto.

Quitar el contacto.

Conectar a masa el terminal “9” del “Conector de enlace de
datos” con una instalacion adecuada.

Girar el interruptor de encendido a “ON” mientras se conecta
a masa el terminal “9”.

No pisar el pedal del freno.

No poner en marcha el motor.

Después de 3,0 segundos, el testigo optico del ABS empieza
a parpadear para indicar el N° de cédigo de averia. (Ver
NOTA))

Verificar la localizacion de la averia con el cuadro de cédigos
de averia. Consultar . A continuacion, realizar las rep-
araciones necesarias siguiendo los procedimientos de diag-
nostico.

Una vez reparadas las averias, borrar los codigos almacena-
dos en la unidad de control. Consultar

Volver a ejecutar la modalidad de resultados de autodiagnds-
tico para verificar que se han borrado los codigos de averia.

Desconectar de masa el terminal de comprobacién. La modal-
idad de resultados de autodiagnéstico esta ahora completada.

Comprobar si el testigo dptico del ABS se apaga después de
conducir el vehiculo a mas de 30 km/h durante al menos un
minuto.

Tras confirmar que el testigo éptico del ABS no se enciende,
probar el autodiagnéstico del ABS en una zona segura para
verificar que funciona correctamente.

NOTA:

La indicacion finaliza después de cinco minutos.

Sin embargo, cuando se quita y se da el contacto, la indicacion
empieza de nuevo a parpadear.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

Autodiagndstico (sélo modelos con terminal n° 9 del conector de enlace de datos) (Continuacion)

COMO INTERPRETAR LOS RESULTADOS DEL

AUTODIAGNOSTICO (CODIGOS DE AVERIA)

NLBR0091S03

1. Determinar el N° de cddigo contando el nUmero de veces que
el testigo Optico del ABS se enciende y se apaga.

2. Cuando se producen de forma simultanea diversas averias,
pueden almacenarse un maximo de tres numeros de cédigo;
se indicara primero la dltima averia.

3. Laindicacion empieza con el cddigo de inicio 12. Después de
gue un maximo de tres numeros de cédigo aparecen primero
en el orden del ultimo. Después la indicacion retorna al cédigo
de inicio 12 para repetir (la indicacion permanecera encendida
durante cinco minutos como maximo).

4. El cuadro de codigos de averia se presenta en la pagina

Ejemplo: N° de codigo 32 CORTOCIRCUITO SENSOR TRASERO
Cadigo de inicio: 12 CODIGO N° 32
Digitos Digitos de . _ Digitos de
. decimales | unidades | Digitos decimales : unidades |
ON
Testigo | | |
optico
N |
3,0 06 09 70,73') %),3 33 0,6 ' 0,6 0,6' 06 06 09 0,73I \:0,3
0,3 - 0,3
ON —
IGN Unidad: Segundo
OFF
SBR457D
Autodiagnéstico erminado COMO BORRAR LOS RESULTADOS DEL
AUTODIAGNOSTICO (CODIGOS DE AVERIAS) P
ON T 1. Desconectar el terminal de comprobacion de masa (el testigo
l i optico del ABS permanecera encendido).

OFF [ - .

S— } 2. En el transcurso de 12,5 segundos, conectar el terminal de
% \ comprobaciéon 3 veces a masa. Cada conexion a masa del
(desconeatado) | ' l I l I : terminal debe durar al menos 1 segundo. El testigo 6ptico del

oo T P ABS se apaga después de terminar la operacion.
asde 1 s. ! . . P s
““““““ R S 3. Volver a realizar el autodiagndstico. Consultar BR-58. Sélo el

|
Memoria del cédigo
de averia borrada

ABR256

cédigo de inicio deberia aparecer, no los cédigos de averia.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

CONSULT-II
CONSULT-II
NLBR0092
APLICACION DE CONSULT-Il AL ABS
NLBR0092S01
RESULTADOS DEL
ELEMENTO AUTODIAGNOSTICO MONITOR DATOS TEST ACTIVO
Sensor de rueda delantero derecho X X —
Sensor de rueda delantero izquierdo X X —
Sensor de rueda trasero derecho X X —
Sensor de rueda trasero izquierdo X X —
Contacto de la luz de freno — X —
Valvula solenoide de admisién delantera derecha X X X
Valvula solenoide de escape delantera derecha X
Valvula solenoide de admision delantera
. . X X X
izquierda
Valvula solenoide de escape delantera izquierda X X X
Valvula solenoide de admisién trasera derecha X X X
Valvula solenoide de escape trasera derecha X X X
Valvula solenoide de admision trasera izquierda X X X
Valvula solenoide de escape trasera izquierda X X X
Relé de la valvula solenoide del actuador X X —
Relé del motor del actuador
(El MOTOR ABS se muestra en la pantalla de X X X
TEST ACTIVO).
Testigo Optico del ABS — X —
Voltaje de la bateria X X —
Unidad de control X — —

X: Aplicable
—: No aplicable

MODALIDAD DE NUMERO DE PIEZA DE ECU (UNIDAD DE CONTROL DE ABS)

Ignorar el numero de pieza del ECU mostrado en la MODALIDAD DE NUMERO DE PIEZA DEL ECU. Con-
sultar el catalogo de piezas para pedir el actuador del ABS y la unidad eléctrica.

N

Conector de enlace de datos

NBR371

NLBR0092502

Procedimiento de inspeccion con CONSULT-II
PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO

1.

2.
3.
4

Quitar el contacto.

NLBR0093

NLBR0093501

Conectar CONSULT-IIl al conector de enlace de datos.
Poner en marcha el motor.

Conducir el vehiculo a una velocidad superior a 30 km/h
durante al menos 1 minuto.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

Procedimiento de inspeccion con CONSULT-II (Continuacion)

5. Detener el vehiculo con el motor en marcha y pulsar
NSSAN “COMIENZO” en la pantalla de CONSULT-II.

CONSULT-II

START

SUB MODE

PBR455D

6. Pulsar “ABS”.

SELEC SISTEM

MOTOR

AIRBAG

CVT

ABS

BC2SSEO1

7. Pulsar “RESUL AUTODIAGNOSIS".

e La pantalla muestra la averia detectada y cuantas veces se ha
RESUL AUTODIAGNOSIS dado el contacto desde que se produjo la misma.

MONITOR DATOS 8. Realizar las reparaciones necesarias siguiendo los proced-
imientos de diagnostico.

SELEC MODO DIAGN

TEST ACTIVO

NUMERO PIEZA ECU

BC2SDMO1
9. Después de reparar las averias, borrar los resultados del auto-
SELF DIAG RESULTS diagndstico almacenados en la unidad de control tocando
DTC RESULTS TIME “BORRA”.
FR RH SENSOR o 10. Comprqbar si e! testigo éptico del ABS se apaga después de
[OPEN] conducir el vehiculo a mas de 30 km/h durante al menos un
minuto.
NOTA:
La pantalla “RESUL AUTODIAGNOSIS” muestra la averia
detectada y el nUmero de veces que se ha dado el contacto desde
que ésta ocurrioé.
SBR561E
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

Procedimiento de inspeccion con CONSULT-II (Continuacion)

MODALIDAD DE RESULTADOS DEL
AUTODIAGNOSTICO

=NLBR0093502

Elemento de diagndstico

Se detecta el punto de diagnéstico cuando...

Péagina de ref-

erencia
SENSOR DEL DCH El circuito del sensor de rueda delantera derecha esté abierto. BR-73
[ABIERTO]*1 (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente alto.)
SENSOR DEL 1Z2Q El circuito del sensor de rueda delantera izquierda esta abierto. BR-73
[ABIERTO]*1 (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente alto.)
SENSOR TRA DCH El circuito del sensor trasero derecho esta abierto. BR-73
[ABIERTO]*1 (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente alto.)
SENSOR TRA 1ZQ El circuito para el sensor trasero izquierdo esté abierto. BR-74
[ABIERTO]*1 (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente alto.)
SENSOR DEL DCH El circuito del sensor de rueda delantera derecha esté cortocircuitado. BR73
[EN CORTOJ*1 (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente bajo).
SENSOR DEL 1Z2Q El circuito del sensor de rueda delantera izquierda esta cortocircuitado. BR-73
[EN CORTOJ*1 (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente bajo).
SENSOR TRA DCH El circuito del sensor trasero derecho esta cortocircuitado. BR.73
[EN CORTOJ*1 (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente bajo).
SENSOR TRA 1ZQ El circuito del sensor trasero izquierdo esté cortocircuitado. BR73
[EN CORTOJ*1 (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente bajo).
SENSOR ABS Los dientes en el rotor del sensor estan dafiados o el montaje del sensor
o de rueda es inadecuado. BR-73
[SENAL ANORMAL] . ~
(Se introduce una sefial anormal del sensor de rueda).
SOL DEL DCH IN ABS El .CII’CUItO para la valvula solenoide de admision delantera derecha esta
[ABIERTO] abierto. BR-76
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL DEL IZQ IN ABS El circuito de la valvula solenoide de admision delantera izquierda esta abi-
[ABIERTO] erto. Br-76
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL TRA DCH IN ABS El circuito de la valvula solenoide de admisién trasera derecha esta abierto. BR-78
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL TRA IZQ IN ABS El circuito de la valvula solenoide de admision trasera izquierda esta abi-
[ABIERTO] erto. BR-78
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL DEL DCH IN ABS El qrcgno de la valvula solenoide de admision delantera derecha esté cor-
[CORTO] tocircuitado. BR-76
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
SOL DEL IZQ IN ABS El glrcglto de la valvula solenoide de admision delantera izquierda esté cor-
[CORTO] tocircuitado. BR-76
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
SOL TRA DCH IN ABS EI CII’.CUItO de la valvula solenoide de admision trasera derecha esta corto-
[CORTO] circuitado. Br-76
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
SOL TRA IZQ IN ABS EI CII’.CUItO de la valvula solenoide de admision trasera izquierda esta corto-
[CORTO] circuitado. BR-7A
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
SOL DEL DCH EX ABS El circuito de la valvula solenoide de escape delantera derecha esta abi-
[ABIERTO] erto. BR-76
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL DEL I1ZQ EX ABS El circuito de la valvula solenoide de escape delantera izquierda esta abi-
erto. Br-76

[ABIERTO]

(Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

Procedimiento de inspeccion con CONSULT-II (Continuacion)

Elemento de diagnéstico Se detecta el punto de diagnoéstico cuando... Pagelrsni?amf_
SOL TRA DCH EX ABS El circuito de la valvula solenoide de escape trasera derecha esta abierto. BR.78
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).

SOL TRA IZQ EX ABS El circuito de la valvula solenoide de escape trasera izquierda esta abierto. BR-7d

[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).

SOL DEL DCH EX ABS EI CII’.CUIIO de la valvula solenoide de escape delantera derecha esta corto-

[CORTO] circuitado. BR-76
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).

SOL DEL I1ZQ EX ABS E_I CII’.CUItO de la valvula solenoide de escape delantera izquierda esté corto-

[CORTO] circuitado. BR-76
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).

SOL TRA DCH EX ABS El .CII’CUItO de la valvula solenoide de escape trasera derecha esta cortocir-

[CORTO] cuitado. BRr-76
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).

SOL TRA I1ZQ EX ABS El .CII’CUItO de la valvula solenoide de escape trasera izquierda esta cortocir-

[CORTO] cuitado. BR-76
(Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
El relé de la valvula solenoide del actuador esta activado, aun cuando la

RELE ACTUADOR ABS unidad de control manda una sefial de desactivacion. BR-78

[ANORMAL] El relé de la valvula solenoide del actuador estd desconectado, aun cuando
la unidad de control manda una sefial de conexion.

RELE MOTOR ABS El circuito del motor del actuador esté abierto o cortocircuitado. BR-79

[ANORMAL] El relé del motor del actuador esté bloqueado.

VOLT BATERIA El voltaje del suministro eléctrico suministrado a la unidad de control del BR-=A1

[ANORMAL] ABS es anormalmente bajo.

UNIDAD CONTROL e Ha fallado la funcién de calculo de la unidad de control del ABS. BRr-a33

*1: Cerciorarse de que el testigo éptico del ABS se ilumina cuando el interruptor de encendido se gira hacia “ON” tras haber reparado
el cortocircuito, pero que dicho testigo se apague al conducir el vehiculo a mas de 30 km/h durante un minuto, de acuerdo con el
PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO.

PROCEDIMIENTO DEL MONITOR DE DATOS

NISSAN . NLBR0093S03
1. Quitar el contacto.
2. Conectar CONSULT-II al conector de enlace de datos.
CONSULT-II 3. Poner la llave de contacto en posicién “ON”.
4. Pulsar “COMIENZO” en la pantalla de CONSULT-II.
START
SUB MODE
PBR455D
5. Pulsar “ABS”.
MOTOR
AIRBAG
CVT
ABS
BC2SSEO1
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

Procedimiento de inspeccion con CONSULT-II (Continuacion)

6. Pulsar “MONITOR DATOS".
SELEC MODO DIAGN
7. Pulsar “AJUSTE” en la pantalla “ELEGIR COMPROBACION".
RESUL AUTODIAGNOSIS 8. Pulsar “TIEMPO LARG” en la pantalla “CONDICIONES GRA-
MONITOR DATOS BACION".
9. Pulsar “COMIENZO” en la pantalla “ELEGIR COMPROBA-
TEST ACTIVO
CION".
NUMERO PIEZA ECU
BC2SDMO1
PROCEDIMIENTO DEL TEST ACTIVO o
NISSAN X . NLBR 4
® Cuando se efectle el test activo, el vehiculo debe estar
parado.
CONSULT-II e Si el testigo del ABS permanece encendido, nunca llevar a
cabo el test activo.
1. Quitar el contacto.
2. Conectar CONSULT-II al conector de enlace de datos.
START 3. Poner en marcha el motor.
4. Pulsar “COMIENZQO” en la pantalla de CONSULT-II.
SUB MODE
PBR455D
5. Pulsar “ABS”.
MOTOR
AIRBAG
CVT
ABS
BC2SSEO1
6. Pulsar “TEST ACTIVO".
SELEC MODO DIAGN
RESUL AUTODIAGNOSIS
MONITOR DATOS
TEST ACTIVO
NUMERO PIEZA ECU
BC2SDMO1
7. Seleccionar el elemento del test activo tocando la pantalla.
SELECTTEST ITEM
FR RH SOLENOID
FR LH SOLENOID
RR RH SOLENOID
RR LH SOLENOID
ABS MOTOR
PBR976C
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

Procedimiento de inspeccion con CONSULT-II (Continuacion)

8.

FR RH SOLTEST

SELECT MONITOR ITEM

MAIN SIGNALS

SELECTION FROM MENU

PBR934C

Pulsar “COMIENZO".
9. Llevar a cabo el test activo pulsando la tecla de la pantalla.

MODALIDAD DEL MONITOR DE DATOS

NLBR0093S05

ELEMENTO DE COMPROBA-
CION

ESTADO

ESPECIFICACION

SENSOR DEL DCH
SENSOR DEL 12Q
SENSOR TRA DCH
SENSOR TRA 1ZQ

Conducir el vehiculo.
(Cada rueda estéa girando.)

Se visualiza la velocidad del vehiculo calculada desde la sefal
del sensor de rueda.
Velocidad casi igual a la del velocimetro.

INT LUZ FRENO

Girar el interruptor de encen-
dido hasta “ON”" y pisar el
pedal del freno.

Pisar el pedal: ON
Soltar el pedal: OFF

SOL DEL DCH IN
SOL DEL DCH EX
SOL DEL 1ZQ IN
SOL DEL 1Z2Q EX
SOL TRADCH IN
SOL TRADCH EX
SOL TRA 1ZQ IN
SOL TRA 1ZQ EX

El interruptor de encendido
esta en “ON” o el motor esta
funcionando.

Se indican las condiciones de funcionamiento para cada val-
vula solenoide.
El ABS no esta funcionando: OFF

RELE ACTUADOR

RELE MOTOR

El interruptor de encendido
esta en “ON” o el motor esta
funcionando.

TESTIGO OPTICO

VOLT BATERIA

Se visualiza la condicién ON/OFF del relé del actuador del
ABS.

Cuando se activa el interruptor de encendido, el relé del actua-
dor del ABS es operativo.

El ABS no esta funcionando: OFF
El ABS esta funcionando: ON

El testigo dptico se enciende: ON
El testigo 6ptico se apaga: OFF

Voltaje del suministro eléctrico para la unidad de control

MODALIDAD DE TEST ACTIVO

NLBR0093S06

ELEMENTO DE PRUEBA ESTADO JUICIO
Operacion de control de la presién del liquido de frenos
SOL DEL DCH SOL IN SOL EX
SOL DEL 1ZQ .
SOL TRA DCH ' . SUBIR (Incrementar): OFF OFF
SOL TRA 1ZQ El interruptor de encendido GUARDAR (Mantener): ON OFF
esta en “ON”.
BAJAR (Reducir): ON ON
Motor del actuador del ABS
MOTOR ABS ON: EI motor funciona
OFF: El motor se para
NOTA:

El test activo se interrumpir4 autométicamente diez segundos después de empezar. (EL TEST SE PARA, el monitor muestra ON.)
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INTRODUCCION

ABS

Coémo realizar un diagndstico de averias para una reparacion rapida y precisa

SEF233G
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SEF234G

Como realizar un diagnostico de averias para
una reparacion rapida y precisa
INTRODUCCION

El sistema de ABS cuenta con una unidad de control electrénica
para controlar las funciones principales. La unidad de control
acepta sefales de entrada desde los sensores y hace activar el
actuador instantdneamente. Es esencial que ambas sefales sean
correctas y estables. También es importante comprobar si hay
problemas convencionales: como pérdidas de aire en las lineas del
servofreno, falta de liquido de frenos, u otros problemas con el
circuito de frenos.

Es mucho mas dificil diagnosticar un problema que ocurre inter-
mitentemente que los que se producen continuamente. La mayor
parte de los problemas intermitentes estan causados por conex-
iones eléctricas defectuosas o cableado defectuoso. En este caso,
la comprobacion cuidadosa de los circuitos con sospecha de tener
algun problema puede ayudar a evitar la sustitucion innecesaria de
piezas en buen estado.

Puede ser que una comprobacién visual no sea suficiente para
hallar la causa de los problemas, por lo que deberia realizarse una
prueba de carretera.

Antes de emprender las comprobaciones reales, dedicar unos
minutos a hablar con el cliente que viene con quejas sobre el ABS.
El cliente constituye una fuente de informacién muy buena en este
tipo de problemas; sobre todo con los de presentacion inter-
mitente. A través de la conversacién con el cliente, averiguar qué
sintomas se presentan y bajo qué condiciones.

Empezar el diagndstico tratando primero con los problemas “con-
vencionales”. Esta es una de las mejores formas para localizar
averias en los frenos en un vehiculo controlado por ABS. Consul-
tar también los boletines de servicio relacionados para obtener
informacion.

NLBR0094
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA ABS

Comprobacion preliminar

Comprobacién preliminar

NLBR0095

1 COMPROBACION DEL NIVEL DEL LIQUIDO DE FRENOS

Comprobar el nivel del liquido de frenos en el depdsito de reserva.
Un bajo nivel de liquido puede indicar que existe un desgaste de la pastilla del freno o que hay pérdidas en la tuberia del

freno.
Linea.

MAX -
( {7,
C Y rrecto
MIN e}
;%T/L s
i____]"_—ﬂ Linea
MIN
NBR376
¢Esta el liquido de frenos entre las lineas MAX y MIN en el depdsito de reserva y/o se ha contaminado el liquido
de frenos?
Si » |[IRA2
No P |Reparar. IRA 2.
2 COMPROBACION DEL TUBO DE FRENOS
Comprobar si hay pérdidas en la tuberia del freno.
SBR389C

¢Hay pérdidas en, o alrededor de la tuberia de frenos, tubos 0 mangueras o esta alguna de estas piezas agrieta-
das o dafiadas?

Si p» [(IRA3.
No p |Reparar. IRA3.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA ABS
Comprobacion preliminar (Continuacion)
3 COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO DEL SERVOFRENO
Comprobar el funcionamiento y la hermeticidad del servofreno.
Consultar
SBRO58C
¢ Estéa el servofreno cerrado herméticamente y funcionando adecuadamente?
Si » [(IRA4
No p |[Sustituir. IR A 4.
4 COMPROBACION DE LA PASTILLA DEL FRENO Y DEL ROTOR
Comprobacion de la pastilla del freno y del rotor.
Consultar BR-26, P8, Bd, B4.
Gh
T
*
1
SBRO59C
¢Funcionan las pastillas y los rotores adecuadamente?
Si » [IRAS.
No p | Sustituir.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA ABS

Comprobacion preliminar (Continuacion)

5 NUEVA COMPROBACION DEL NIVEL DEL LIQUIDO DE FRENOS

Comprobar de nuevo el nivel del liquido de frenos en el depdsito de reserva.

Linea.
/

MAX -
( {7,
C Y rrecto
MIN e}
;%T/L s
i____]"_—ﬂ Linea
MIN
NBR376
¢Esta el liquido de frenos entre las lineas MAX y MIN en el depdsito de reserva y/o se ha contaminado el liquido
de frenos?
Si » |IRASG.
No p |Llenar con liquido de frenos.
6 COMPROBACION DE LA ACTIVACION DEL TESTIGO OPTICO
Comprobar la activacion del testigo optico.
SBR759E

¢ Se enciende el testigo 6ptico cuando el interruptor de encendido se gira a “ON"?

Si » |[RAT.

No p [Comprobar el fusible, la bombilla y el circuito del testigo optico.

7 COMPROBACION DE LA DESACTIVACION DEL TESTIGO OPTICO

Comprobar que se desactiva el testigo después de haber puesto en marcha el motor.

¢ Se apaga el testigo 6ptico cuando el motor se pone en marcha?

S » |IRAS.

No p |Ir al autodiagnéstico. Consultar BR-58, B0.

8 CONDUCIR EL VEHICULO

Conducir el vehiculo a una velocidad superior a 30 km/h durante al menos un minuto.

¢Permanece el testigo optico apagado después de que el vehiculo ha sido conducido a 30 km/h durante al menos
un minuto?

Si » |[FIN

No > Ir al autodiagndstico. Consultar @, B,
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA ABS

Comprobacion del circuito de masa

Comprobacién del circuito de masa

‘A § ACTUADOR DEL ABS Y UNIDAD DE MASA ELECTRICA .
— - L e Comprobar la continuidad entre los terminales del conector del

actuador del ABS y de la unidad eléctrica y masa.

Debe existir continuidad.

CONECTOR DEL ACTUADOR DEL ABS Y
DE LA UNIDAD ELECTRICA

—J
—

I [@]

SBRO45EH
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Cddigos de averias/Cuadro de sintomas

7S]

Caddigos de averias/Cuadro de sintomas

NLBR0097

Numero de cadigo (N°. de parpadeos

Parte averiada

Péagina de referencia

LED)
12 El autodiagnéstico no pudo detectar ninguna .
averia.
18 Rotor del sensor BRr-73
21 Sensor delantero derecho (circuito abierto) BR-73
22 Sensor delantero derecho (cortocircuito) BR-73
25 Sensor delantero izquierdo (circuito abierto) BRr-73
26 Sensor delantero izquierdo (cortocircuito) BR-73
31 Sensor trasero derecho (circuito abierto) BR-73
32 Sensor trasero derecho (cortocircuito) BR-73
35 Sensor trasero izquierdo (circuito abierto) BRr-73
36 Sensor trasero izquierdo (cortocircuito) Br-73
M Valvula solenoide de escape delantera derecha BR.78
del actuador
42 Vélvula solenoide de admision delantera derecha BR-74
del actuador
45 Valvula solenoide de escape delantera izquierda BR-78
del actuador
16 Vélvula solenoide de admision delantera izquierda BR-78
del actuador
51 Vélvula solenoide de escape trasera derecha del BR-78
actuador
50 Valvula solenoide de admisién trasera derecha del BR-74
actuador
55 Vélvula solenoide de escape trasera izquierda del BR-7¢
actuador
56 Vélvula solenoide de admisién trasera izquierda BR-78
del actuador
57* Suministro eléctrico (voltaje bajo) Br-81
61 Motor del actuador o motor del relé BrR-79
63 Relé de la valvula solenoide BR-76
71 Unidad de control BRr-83
Circuito de suministro eléctrico de la unidad de
control
El testigo 6ptico del ABS permanece Clr_cmto de la bombilla del testigo optlt_:o
- ) . Unidad de control o conector de la unidad de con-
encendido al girar el interruptor de irol BR-a1
encendido hasta ON. Bloqueo del relé de la valvula solenoide
Suministro eléctrico para la bobina del relé de la
vélvula solenoide
El testlgo Optico del ABS se mar)tlgne Unidad de control .
encendido durante el autodiagnostico.
El testigo dptico del ABS no se . . R .
enciende al girar el interruptor de Fusible, bombilla del testigo éptico o unidad de BR-ad

encendido hasta ON.

control del circuito del testigo éptico
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL ABS

Cddigos de averias/Cuadro de sintomas (Continuacion)

Numero de cédigo (N°. de parpadeos
LED)

Parte averiada

Pagina de referencia

El testigo dptico del ABS no se
enciende durante el autodiagnéstico

Unidad de control

Vibraciones y ruido del pedal — BR-8g
Distancia de frenado larga — BR-86
Accion del pedal imprevista — BRr-85
El ABS no funciona. — Br-87
El ABS funciona frecuentemente. — BRr-85

*: Con un voltaje demasiado bajo, la unidad de control inhabilita el ABS. No programa el ABS en estado de autoproteccion. En cambio,
el ABS se convierte en un sistema de frenado convencional. Después de que el suministro eléctrico se ha reanudado, el testigo 6ptico
se apaga, haciendo posible volver a embragar el ABS.
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DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO

Sensor de rueda o rotor

Sensor de rueda o rotor

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

N° de codigo de averia 21, 22, 25, 26, 31, 32, 35,36 6 18
NOTA:

La posicion de la rueda deberia identificarse por el N° de cédigo.
excepto el N° de cédigo. 18 (rotor del sensor).

NLBR0098

1 COMIENZO DE LA INSPECCION

Inspeccion del sensor de la rueda

Del.rdcho. Del.rizqdo. Tras.rdcho. Trqs. izqdo.

3
Actuador de ABS y unidad eléctrica

Conectores de sensor de rueda (lado del sensor)

Del. dcho. Del. izqdo. Tras. dcho. Tras. izqdo.

Wi N/ A4 V]

NBR377

> |IRA2.

2 COMPROBACION DEL CONECTOR

1. Desconectar los conectores de la unidad de control y del sensor de rueda del N° del codigo de averia. Comprobar los
terminales por si hay dafios o si existen conexiones flojas. A continuacion, volver a conectar los conectores.
2. Realizar otra vez el autodiagndstico.

¢Se activa otra vez el testigo?

Si » (IRA3.

No p |[FIN DE LA INSPECCION
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DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO

Sensor de rueda o rotor (Continuacion)

3 COMPROBACION DEL CIRCUITO DEL SENSOR DE LA RUEDA

1. Desconectar el conector de la unidad de control.
2. Comprobar la resistencia entre los terminales del conector de la unidad de control.
NUmero de cddigo 21 6 22 (rueda delantera dcha.)
Terminales 4y 5
Numero de cédigo 25 6 26 (rueda delantera izquierda)
Terminales 6y 7

Resistencia: 1,44 - 1,76 kK Q
Numero de cddigo 31 6 32 (rueda trasera derecha)
Terminales 1y 3
Numero de cédigo 35 6 36 (rueda trasera izquierda)
Terminales 8y 9

Resistencia: 1,05 - 1,35 k Q

;TE DISCONNECT

T1.8.
— —l —

CONECTOR DEL ACTUADOR DEL ABS Y
DE LA UNIDAD ELECTRICA

L1 57389 J 46,18 —
— —

conector del sensor de rueda.

SBR477EC
¢, Es laresistencia 1,44 - 1,76 k Q (DEL. DCHO.) 6 1,05 - 1,35 kQ (TRA. DCHO.)?
Si p [(IRAS.
No p» |IRAA4.
4 COMPROBACION DEL SENSOR DE RUEDA
Comprobar la resistencia de cada sensor. (Ver NOTA).
Resistencia: 1,44 - 1,76 k Q (DEL. DCHO.)
Resistencia: 1,05 - 1,35 k Q (TRA. DCHO.)
T.s.
Sensor Sensor Sensor Sensor
delantero delantero trasero trasero
dcho. izqdo. dcho. izqdo.
E77 B39 B32
(211 (211 (201 (21
NBR378
¢Es la resistencia 1,44 - 1,76 k Q (DEL. DCHO.) 0 1,05 - 1,35 kQ (TRA. DCHO.)?
Si P |[Reparar la instalacion y los conectores entre el conector de la unidad de control y el

No P | Sustituir el sensor de rueda.
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DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO

Sensor de rueda o rotor (Continuacion)

5 COMPROBACION DEL NEUMATICO

Comprobar para cada neumatico la presion de inflado, el desgaste y el tamafio.

¢Son la presion del neumatico y el tamafio correctos y esta el desgaste del neumatico dentro de las especifica-
ciones?

Si » [(IRAG.

No P [Ajustar la presion del(de los) neumatico(s) o sustituir el(los) mismo(s).

6 COMPROBACION DEL COJINETE DE LA RUEDA

Comprobar el juego axial del cojinete de la rueda.
Comprobar la holgura entre el sensor y el rotor.
Holgura:
Delantera
0,175 - 0,875 mm
Trasera
0,308 - 0,966 mm

SBR333E
SBRO69CA
¢Estan el juego axial y la holgura dentro de la especificaciones?
Si > |IRAT7.
No P |Limpiar la parte de fijacion del sensor o sustituir el sensor.
7 COMPROBACION DEL ROTOR DEL SENSOR
Comprobar el rotor del sensor por si los dientes estan dafiados.
¢ Esta el rotor del sensor libre de dafios?
Si p [Comprobar los terminales de clavija de la unidad de control por si estan dafados o si la

conexion del conector de la instalacion de la unidad de control es defectuosa. Conectar
de nuevo el conector de la instalacion de la unidad de control. A continuacion, repetir el
test.

No P | Sustituir el rotor del sensor.

BR-75



DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO

Valvula solenoide del actuador de ABS y relé de la valvula solenoide

Valvula solenoide del actuador de ABS y relé
de la valvula solenoide
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

(N° de codigo de averia 41, 45, 55, 42, 46, 56, 63, 51, 52 para
modelos con funcio “n de autodiagno” stico)

=NLBR0100

1 COMIENZO DE LA INSPECCION

Inspeccion del relé de la valvula solenoide

Fusible de enlace @

Fusible

)
Actuador de ABS
y unidad eléctrica
® @

(BAT 40A

Relé de la
valvula de
solenoide

00
o o
i

1ZGQ. DEL. ADM
1ZQ. DEL. ESC
DCHA. DEL. ADM
DCHA. DEL. ESC.
1o

TRA. 1ZQ. ADM
TRA. IZQ. ESC
TRA. DCH. ADM
TRA. DCH. ESC
T

Unidad de control del ABS

Conector de
actuador ABS y de
unidad eléctrica

SBR761E

» |[IRA2

2 COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE LA VALVULA SOLENOIDE

Comprobar el fusible de enlace 40A (ABS ACTR) para el relé de la valvula solenoide del ABS. Para ver la disposicion de
los fusibles de enlace, consultar RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION en la seccién EL.

¢ Esta en buen estado el fusible de enlace?

Si » |IRAS.
No » |IRAT.

3 COMPROBACION DEL FUSIBLE

Comprobar el fusible de 10A N° 31. Para ver la disposicion de los fusibles, consultar “RUTA DE LOS CABLES DE ALI-
MENTACION” en la seccion EL.

¢ Esta en buen estado el fusible?

Si » |[IRA4.
No » |[IRAO.
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DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO

Vélvula solenoide del actuador de ABS y relé de la valvula solenoide (Continuacion)

4 COMPROBACION DEL CONECTOR

1. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica. Comprobar los terminales por si hay dafios o si
existen conexiones flojas. A continuacion, volver a conectar el conector.
2. Realizar otra vez el autodiagnéstico.

¢ Se activa otra vez el testigo?

Si » |[IRAS.

No p |FIN DE LA INSPECCION

5 COMPROBACION DEL CIRCUITO DE MASA

Consultar el ACTUADOR DEL ABS Y LA UNIDAD ELECTRICA en Comprobacion del circuito de masa, BR-70.

¢ Esta en buen estado el circuito de masa ?

Si » |IRAG.

No P |Reparar la instalacion y los conectores.

6 COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE LA VALVULA SOLENOIDE

1. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
2. Comprobar el voltaje entre el actuador del ABS vy el terminal 18 del conector de la unidad eléctrica y masa.

DISCONNECT
A€

CONECTOR DEL ACTUADCR DEL
ABS Y DE LA UNIDAD ELECTRICA

18

YI!

NBR384

¢Hay voltaje de la bateria ?

Si P |[Sustituir el actuador del ABS y la unidad eléctrica.

No p |Comprobar lo siguiente.

e Conector de la instalacion E1

e La instalacion para detectar circuitos abiertos o cortocircuitos entre el actuador del
ABS, la unidad eléctrica y el fusible de enlace
Si es incorrecto, reparar la instalacion o los conectores.

7 SUSTITUCION DEL FUSIBLE DE ENLACE

Sustituir el fusible de enlace.

¢ Se funde el fusible de enlace cuando el interruptor de encendido se pone en “ON"?

Si » |[IRAS.

No p» |[FIN DE LA INSPECCION
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DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO

Vélvula solenoide del actuador de ABS y relé de la valvula solenoide (Continuacion)

8 COMPROBAR EL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE LA UNIDAD DEL MOTOR.

1. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
2. Comprobar la continuidad entre el actuador del ABS y el terminal 18 del conector de la unidad eléctrica y masa.

DISCONNECT
A€

[CONECTOR DEL ACTUADOR DEL }

ABS Y DE LA UNIDAD ELECTRICA

18

Y |!

NBR372

¢ Existe continuidad?

Si P |[Sustituir el actuador del ABS y la unidad eléctrica.

No p |Comprobar lo siguiente.

e Conector de la instalacion E1

e La instalacion para detectar circuitos abiertos o cortocircuitos entre el actuador del
ABS, la unidad eléctrica y el fusible de enlace
Si es incorrecto, reparar la instalacion o los conectores.

9 SUSTITUCION DEL FUSIBLE

Sustituir el fusible.

¢Se funde el fusible al poner la llave de contacto en “ON"?

Si p |Comprobar lo siguiente.

e Conector de la instalacion E1

e La instalacién para detectar circuitos abiertos o cortocircuitos entre el actuador del
ABS, la unidad eléctrica y el fusible
Si es incorrecto, reparar la instalaciéon o los conectores.

No p |[FIN DE LA INSPECCION
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DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO

Relé del motor o motor

Relé del motor o motor

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO NLBR0101501

(N° de codigo de averia 61 para modelos con funcio “n de auto-
diagnd stico)

=NLBR0101

1 COMIENZO DE LA INSPECCION

Inspeccion del relé del motor ABS

Fusible de enlace

Actuador de ABS
y unidad eléctrica

Relé -
del
motor o =

Conector del Ll = -
actuador de ABS 1
y de unidad
eléctrica g 7
O o E
SBR760E
» |[IRA2

2 COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION DEL MOTOR

Comprobar el fusible de enlace 40A (ABS MTR) para el relé del motor ABS. Para ver la disposicion de los fusibles de
enlace, consultar RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION en la seccion EL.

¢ Esta en buen estado el fusible de enlace?

Si » (IRA3.

No » |[IRAG.

3 COMPROBACION DEL CONECTOR

1. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica. Comprobar los terminales por si hay dafios o si
existen conexiones flojas. A continuacion, volver a conectar los conectores.
2. Realizar otra vez el autodiagnéstico.

¢ Se activa otra vez el testigo?

Si » |[IRA4.

No p |FIN DE LA INSPECCION

BR-79



DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO [ABS

Relé del motor o motor (Continuacion)

4 COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION DEL RELE DEL MOTOR

1. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
2. Comprobar el voltaje entre el actuador del ABS y el terminal 17 del conector de la unidad eléctrica y masa.

xﬁ\ﬁ DISCONNECT
A €

7

CONECTOR DEL ACTUADOR DEL ABS Y
DE LA UNIDAD ELECTRICA

| S

B/YI !
D S

|
17

SBROS55EF

¢Hay voltaje de la bateria ?

Si » |[IRAS.

No p |Comprobar lo siguiente.

e Conector de la instalacion E1

e La instalacion para detectar circuitos abiertos o cortocircuitos entre el actuador del
ABS, la unidad eléctrica y el fusible de enlace
Si es incorrecto, reparar la instalacion o los conectores.

5 COMPROBACION DEL CIRCUITO DE MASA DEL ACTUADOR DEL ABS Y DE LA UNIDAD ELECTRICA

Consultar ACTUADOR DEL ABS Y UNIDAD ELECTRICA en Comprobacion del circuito de masa, BR-70.

¢ Esta en buen estado el circuito de masa ?

Si p | Sustituir el actuador del ABS y la unidad eléctrica.

No p |Comprobar lo siguiente.

e Conector de la instalacion E1

e |[nstalacion por si esta abierta o cortocircuitada entre el actuador del ABS y la unidad
eléctrica y masa.
Si es incorrecto, reparar la instalacion o los conectores.

6 SUSTITUCION DEL FUSIBLE DE ENLACE

Sustituir el fusible de enlace.

¢ Se funde el fusible de enlace cuando el interruptor de encendido se pone en “ON"?

Si » |IRAT.

No p |[FIN DE LA INSPECCION
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DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO

Relé del motor o motor (Continuacion)

7

COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION DEL MOTOR DEL ACTUADOR DEL ABS

1. Desconectar el cable de la bateria y el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
2. Comprobar la continuidad entre el actuador y el terminal 17 del conector de la unidad del ABS y masa.

DISCONNECT
A€

{CONECTOH DEL ACTUADOR DEL ABS YJ

DE LA UNIDAD ELECTRICA

7

B/Y q

NBR373

¢ Existe continuidad?

Si p [Comprobar los terminales de clavija del actuador del ABS y de la unidad eléctrica para
detectar dafios, o la conexidn del conector de instalacion del actuador del ABS y de la
unidad eléctrica. Volver a conectar el conector de instalacion del actuador del ABS y de
la unidad eléctrica. A continuacion, repetir el test.

No p |Comprobar lo siguiente.

e Conector de la instalacion E1
® |a instalacion para detectar circuitos abiertos o cortocircuitos entre el actuador del
ABS, la unidad eléctrica y el fusible de enlace
Si es incorrecto, reparar la instalacion o los conectores.
Bajo voltaje
NLBR0102
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO I
(N° de cddigo de averia 57 para modelos con funcio “n de auto-
diagnd stico)
1 COMIENZO DE LA INSPECCION

Inspeccion del actuador de ABS y suministro eléctrico de la unidad eléctrica y circuito de masa

Fusible

SBR625E

» |[IRA2.
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DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO

Bajo voltaje (Continuacion)

2 COMPROBACION DEL CONECTOR

1. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica. Comprobar los terminales por si hay dafios o si
existen conexiones flojas. A continuacion, volver a conectar el conector.
2. Realizar otra vez el autodiagnéstico.

¢ Se activa otra vez el testigo?

Si » |[IRAS.
No » |FIN DE LA INSPECCION

3 COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION DEL ACTUADOR DEL ABS Y DE LA UNIDAD
ELECTRICA

1. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
2. Comprobar el voltaje entre el actuador del ABS y el terminal 15 del conector de la unidad eléctrica y masa.

d€0

CONECTOR DEL ACTUADOR DEL ABS Y
DE LA UNIDAD ELECTRICA

-

T T

|
1

GYI!
D ©;

SBROS8EH
¢Hay voltaje en la bateria al poner en ON el interruptor de encendido?
Si > IRAA4.
No » |IRAS.
4 COMPROBACION DEL ACTUADOR DEL ABS Y DE LA UNIDAD ELECTRICA DE MASA
Consultar ACTUADOR DEL ABS Y UNIDAD ELECTRICA en Comprobacién del circuito de masa, BR-70.
¢ Esta en buen estado el circuito de masa ?
Correcto p |Comprobar los terminales de clavija del actuador del ABS y de la unidad eléctrica para

detectar dafios, o la conexién del conector de instalacion del actuador del ABS y de la
unidad eléctrica. Volver a conectar el conector de instalacion del actuador del ABS y de
la unidad eléctrica. A continuacion, repetir el test.

Incorrecto p |Comprobar lo siguiente.

e Conector de la instalacion E1

@ [nstalacion por si esta abierta o cortocircuitada entre el actuador del ABS y la unidad
eléctrica y masa.
Si es incorrecto, reparar la instalacion o los conectores.

5 COMPROBACION DEL FUSIBLE

Comprobar el fusible de 10A N° 31 (Control del motor) para la unidad de control. Consultar “RUTA DE LOS CABLES DE
ALIMENTACION” en la seccion EL.

¢ Esta en buen estado el fusible?

Si p» |IRAG.
No P | Sustituir el fusible.

BR-82



DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO

Bajo voltaje (Continuacion)

6 COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION DEL ACTUADOR DEL ABS Y DE LA UNIDAD
ELECTRICA

Comprobar la continuidad entre la bateria y el actuador del ABS y el terminal 15 del conector de la unidad eléctrica.

¢ Existe continuidad?

Si p [Comprobar la bateria. Consultar “BATERIA” en la seccion EL.

No p |Comprobar lo siguiente.

e Conector de la instalacion E1

e La instalacion para detectar circuitos abiertos o cortocircuitos entre el actuador del
ABS, la unidad eléctrica y el fusible
Si es incorrecto, reparar la instalacion o los conectores.

Unidad de control

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO NLBR0103501

(N° de codigo de averia 71 para modelos con funcio “n de auto-
diagnd stico)

NLBR0103

1 COMIENZO DE LA INSPECCION

Inspeccién del actuador de ABS y suministro eléctrico de la unidad eléctrica y circuito de masa

Fusible

SBR626E

2 COMPROBACION DEL CONECTOR

1. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
Comprobar los terminales por si hay dafios o si existen conexiones flojas y sustituir. A continuacion, volver a conectar
el conector.

2. Realizar otra vez el autodiagnéstico.

¢ Se activa otra vez el testigo?

Si » |[IRAS.

No p |FIN DE LA INSPECCION

3 COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION DEL ACTUADOR DEL ABS Y DE LA UNIDAD
ELECTRICA

Comprobar el voltaje. Consultar “3. COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION DEL ACTUADOR DEL ABS Y
DE LA UNIDAD ELECTRICA” en “Voltaje bajo”, BR-81

¢Hay voltaje en la bateria al poner en ON el interruptor de encendido?

Si p» |IRAA4.

No p |Reparar.
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DIAGNOSTICO AVERIAS PARA ELEMENTOS AUTODIAGNOSTICO

Unidad de control (Continuacion)

4 COMPROBACION DE LA INDICACION DEL TESTIGO OPTICO

¢lIndica el testigo éptico el N° de codigo 71 de nuevo?

Si P |[Sustituir el actuador del ABS y la unidad eléctrica.

No P |Inspeccionar el sistema segun el N° de codigo.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS ABS

1. El ABS funciona frecuentemente

1. El ABS funciona frecuentemente

NLBR0104

1 COMPROBACION DE LA PRESION DEL LIQUIDO DE FRENOS

Comprobar la distribucién de la presion del liquido de frenos.

¢ Es la distribucion de la presion del liquido de frenos normal?

Si » |[IRA2

No P |Realizar la comprobacion preliminar. Consultar BR-67.

2 COMPROBACION DEL SENSOR DE RUEDA

1. Comprobar el conector del sensor de rueda por si hay dafios en el terminal o las conexiones estan flojas.
2. Realizar la comprobaciéon mecanica del sensor de rueda.
Consultar “Sensor de rueda o rotor”,

¢Funcionan los sensores de las ruedas correctamente?

Si » |[IRAS.

No p» |Reparar.

3 COMPROBAR EL EJE DELANTERO

Comprobar los ejes delantero y trasero por si estan demasiado flojos. Consultar la seccion AX, “Cojinete de la rueda
delantera”, “SERVICIO EN EL VEHICULOQO” y “Cojinete de la rueda trasera”, “SERVICIO EN EL VEHICULO".

¢Esta el eje delantero adecuadamente montado?

Si > Ir a “3. COMPROBACION DE LA INDICACION DEL TESTIGO OPTICO” en “2. Accién
inesperada del pedal”, BR-85.
No p |Reparar.

2. Accion inesperada del pedal

NLBR0105

1 COMPROBACION DE LA CARRERA DEL PEDAL DE FRENO

Comprobar la carrera del pedal del freno. ¢Es la carrera excesivamente prolongada?

SBR540A

Si » |Realizar la comprobacién preliminar. Consultar BR-67.

No » |[IRA2.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS ABS

2. Accion inesperada del pedal (Continuacion)

2 COMPROBACION DEL CONECTOR Y DE LA PRESTACION

1. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
2. Comprobar si el freno es efectivo.

Correcto o Incorrecto

Si » (IRA3.

No p [Realizar la comprobacion preliminar. Consultar BR-67.

3 COMPROBACION DE LA INDICACION DEL TESTIGO OPTICO

Asegurarse de que el testigo 6ptico permanece apagado durante la conduccion.

_:():_

SBR759E
¢ Esta apagado el testigo 6ptico?
Si > |IRAA4
No P |[Llevar a cabo el autodiagnéstico. Consultar BR-58, B0.
4 COMPROBACION DEL SENSOR DE RUEDA
1. Comprobar el conector del sensor de rueda por si hay dafios en el terminal o la conexion esté floja.
2. Realizar la comprobacion mecanica del sensor de rueda.
¢ Esta en buen estado el sensor de la rueda?
Si p |Comprobar los terminales de clavija del actuador del ABS y de la unidad eléctrica para

detectar dafios, o la conexion del conector de instalacion del actuador del ABS y de la
unidad eléctrica. Volver a conectar el conector de instalacion del actuador del ABS y de
la unidad eléctrica. A continuacion, repetir el test.

No p |Reparar.

3. Larga distancia de frenado

NLBR0106

1 COMPROBACION DEL CONECTOR Y DE LA PRESTACION

1. Cancelar el ABS desconectando el actuador del ABS y el conector de la unidad eléctrica.
2. Comprobar si la distancia de frenado es demasiado larga.

Correcto o Incorrecto

Correcto p |Efectuar la comprobacion preliminar y la purga del aire.

Incorrecto p |[Ira“3. COMPROBACION DE LA INDICACION DEL TESTIGO OPTICO” en “2. Accion
inesperada del pedal”’, BR-85.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS ABS
4. El ABS no funciona

NOTA:
La distancia de frenado puede ser mas larga que en el caso de
vehiculos sin ABS cuando la carretera esta resbaladiza.

4. El ABS no funciona

NLBR0107

1 COMPROBACION DE LA INDICACION DEL TESTIGO OPTICO

¢ Se activa el testigo del ABS?

Si P |[Llevar a cabo el autodiagnéstico. Consultar BR-58, Bd.

No p |[Ira“3. COMPROBACION DE LA INDICACION DEL TESTIGO OPTICO” en “2. Accion
inesperada del pedal”,

NOTA:
El ABS no funciona cuando la velocidad del vehiculo es inferior a
10 km/h.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS ABS
5. Vibracion y ruido del pedal

5. Vibracién y ruido del pedal

=NLBR0108

1

COMIENZO DE LA INSPECCION

Inspeccion de la vibracion del pedal y del ruido

Pedal del freno

' 4

SAT797A

>

IRA?2.

2

COMPROBACION DEL SINTOMA

1. Aplicar el freno.
2. Poner en marcha el motor.

¢Aparece el sintoma soélo cuando se pone en marcha el motor?

Si p |Llevar a cabo el autodiagndstico. Consultar BR-58, B0.

No » |IRA3.

3 NUEVA COMPROBACION DEL SINTOMA

¢Aparece el sintoma cuando se activan los interruptores (tal como el de los faros) del equipo eléctrico?

Si > |IRA4.

No p |Ira“3. COMPROBACION DE LA INDICACION DEL TESTIGO OPTICO” en “2. Accion
inesperada del pedal’, BR-85.

4 COMPROBACION DEL SENSOR DE RUEDA

Comprobar el protector de masa del sensor de la rueda. Para localizar el protector de masa, consultar el diagrama de cir-
cuito y “DISPOSICION DE LA INSTALACION” en la seccion EL.

¢Esté el protector del sensor de rueda conectado a masa correctamente?

Si p [Comprobar los terminales de clavija del actuador del ABS y de la unidad eléctrica para
detectar dafios, o la conexién del conector de instalacion del actuador del ABS y de la
unidad eléctrica. Volver a conectar el conector de instalacion del actuador del ABS y de
la unidad eléctrica. A continuacion, repetir el test.

No P |Reparar.

NOTA:
El ABS puede ponerse en funcionamiento y producir vibraciones
en cualquiera de las condiciones siguientes.

® Al pisar gradualmente el pedal del freno cuando se cambia de
velocidad o se hace funcionar el embrague.

En carretera (resbaladiza) con baja friccion.
En curvas a velocidad elevada.
Conduccién con baches.

La velocidad del motor supera las 5,000 rpm con el vehiculo
parado.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS [ABS ]

6. El testigo dptico del ABS no se enciende al girar el interruptor de encendido hasta ON

6. El testigo 6ptico del ABS no se enciende al
girar el interruptor de encendido hasta ON

=NLBR0109

1

COMIENZO DE LA INSPECCION

Inspeccion del circuito del testigo 6ptico

Fusible v D
RN S "

Cuadro de instrumentos

<{A>  Modelos con CVT
= @ Testigo {M>: Modelos con T/M

:—N\.h. 6ptico del
I3 1 ABS
ot

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

NBR379

>

2

COMPROBACION DEL FUSIBLE

Comprobar el fusible de 10A N° 30 para el testigo Optico. Para obtener informacion sobre la disposicién del fusible, con-
sultar “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION” en la seccion EL.

¢ Estéa en buen estado el fusible?

Si

>

IRAS.

>

Sustituir el fusible.

COMPROBACION DEL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE LA UNIDAD DE CONTROL DEL ABS

wN PP w

Montar el fusible de 10A.

Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
Comprobar el voltaje entre el terminal *1 del conector de la unidad de control y masa, después de girar el interruptor

de encendido a “ON”.

¢Hay voltaje de la bateria al poner en “ON” el interruptor de encendido?

A

CONECTOR DEL ACTUADOR DEL
ABS Y DE LA UNIDAD ELECTRICA

s

L1
1 2R

LB 10: D>
<A> Modelos con CVT

l® O 1 {M>: Modelos con T/M
= NBR380

T 1 | -

Si

>

IRAS.

No

>

IRAA4.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS ABS

6. El testigo optico del ABS no se enciende al girar el interruptor de encendido hasta ON (Continuacion)

4 COMPROBACION DE LA INDICACION DEL TESTIGO OPTICO

Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.

¢ Se activa el testigo del ABS?

SBR759E

S » |IRAS.

No » |[IRAS.

5 COMPROBAR LA EXISTENCIA DE CORTOCIRCUITOS EN LA INSTALACION

1. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
2. Comprobar el voltaje entre el actuador del ABS y el terminal *1 del conector de la unidad eléctrica eléctrica y masa.

A €
—

CONECTOR DEL ACTUADOR DEL
ABS Y DE LA UNIDAD ELECTRICA

s

LT N | - L1
1 21B>
L8 10: D>
<A> Modelos con CVT
D o <{M>: Modelos con T/M
= NBR381
¢Hay voltaje de la bateria ?
Si p [Comprobar el cuadro de instrumentos. Consultar TESTIGOS OPTICOS en la seccion
EL.
No P |Reparar la instalacion y conectores entre el fusible y el actuador del ABS y el terminal *1
del conector de la unidad eléctrica.

6 COMPROBACION DEL CONECTOR DE LA INSTALACION

Comprobar los terminales de clavija del actuador del ABS y de la unidad eléctrica para detectar dafios, o la conexion del
conector de instalacion del actuador del ABS y de la unidad eléctrica. Volver a conectar el conector de instalacion del
actuador del ABS y de la unidad eléctrica. Reiniciar a continuacion.

Correcto p» |(FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p | Sustituir el actuador del ABS y la unidad eléctrica.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS [ABS ]

7. El testigo 6ptico del ABS permanece encendido al girar el interruptor de encendido hasta ON

7. El testigo 6ptico del ABS permanece
encendido al girar el interruptor de encendido

hasta ON
=NLBRO0110
1 COMIENZO DE LA INSPECCION
Inspeccion de la unidad de control de ABS
Fusible

iGN 1 anE

Cuadro de instrumentos 10: >

EE \3'/ Testigo @: Modelos con CVT

<{M>: Modelos con T/M

 S—yys Optico del
I % ABS
e

_________________________________________

NBR382

> |[IRA2

2 COMPROBACION DEL TESTIGO OPTICO

1. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
2. Conectar un cable apropiado entre el actuador del ABS y el terminal *1 del conector de la unidad eléctrica y masa.

% DISCONNECT c
A4 € &
—

CONECTOR DEL ACTUADOR DEL

ABS Y DE LA UNIDAD ELECTRICA

|- 1 | - |-
UB 1 2B
10: M
1 {A> : Modelos con CVT
{M>: Modelos con T/M NBR383
¢ Se activa el testigo?
Si » [(IRA3.
No P |Reparar el cuadro de instrumentos. Comprobar lo siguiente.

e Conector de la instalacion E1

e La instalacion para detectar circuitos abiertos o cortocircuitos entre el actuador del
ABS, la unidad eléctrica y el fusible
Si es incorrecto, reparar la instalacion o el conector.

3 COMPROBACION DEL CONECTOR DE LA INSTALACION

Comprobar los terminales de clavija del actuador del ABS y de la unidad eléctrica para detectar dafios, o la conexion del
conector de instalacion del actuador del ABS y de la unidad eléctrica. Volver a conectar el conector de instalacion del
actuador del ABS y de la unidad eléctrica. A continuacién, repetir el test.

Correcto p |FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto p |[IRAA4
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS ABS
7. El testigo dptico del ABS permanece encendido al girar el interruptor de encendido hasta ON (Continuacion)
4 COMPROBACION DE CONEXION A MASA DEL MOTOR DEL ABS
1. Quitar el contacto.
2. Desconectar el conector del actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
3. Comprobar la continuidad entre el actuador y el terminal 16 del conector de la unidad del ABS y masa.
& DISCONNECT )
4 € @
L1 L1 L1
CONECTOR DEL ACTUADOR DEL ABS Y
DE LA UNIDAD ELECTRICA
| - 16 | - T
i | !
= SBRI147EC
¢ Existe continuidad?
Si P |[Sustituir el actuador del ABS y la unidad eléctrica.
No p |Comprobar lo siguiente.

e Conector de la instalacion E1

eléctrica y masa.

Si es incorrecto, reparar la instalacion o el conector.

e Instalacion por si esta abierta o cortocircuitada entre el actuador del ABS y la unidad
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NLBRO111

DESMONTAJE Y MONTAJE

PRECAUCION:

Tener cuidado de no dafiar el borde del sensor ni los dientes
del rotor.

En el desmontaje del conjunto del cubo de la rueda delantera
o trasera, desmontar primero el sensor de rueda del ABS del
conjunto. De lo contrario, podria dafiar los cables del sensor
e inutilizar el sensor.

Sensores de rueda

NLBR0111S01

SEC. 476

Sensor de rueda delantero Sensor de rueda trasero

[3] 18-24(1,8-29) [ : Nm (kg-m)

SBR902D
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DESMONTAJE Y MONTAJE ABS

Actuador del ABS y de la unidad eléctrica

Actuador del ABS y de la unidad eléctrica

NLBR0111S10

SEC. 476 .
Del cilindro maestro Al cilindro de rueda
(secundario) delantero (izqdo.)
Al cilindro de rueda Del cilindro maestro
delantero (dcho.) \ (primario)
0\ Al cilindro de
rueda trasero
— (dcho.)
Al cilindro de rueda trasero (izqdo.)
Recorrido del conector de cierre
Guia de
deslizamiento
‘> Desbloqueo
Actuador de ABS y 1
unidad eléctrica Blogueo
SBR630E
D ES M O N TAJ E L, NLBR011151001
1. Desconectar el cable de la bateria.
2. Drenar el liquido de frenos.
3. Desmontar las tuercas y los pernos de fijacion del soporte de
montaje.
4. Desconectar el conector y los tubos de frenos y desmontar las
tuercas de fijacion.
M O N TAJ E NLBR011151002
PRECAUCION:

Tras el montaje, rellenar con liquido de frenos. A continuacién
purgar el aire.

1.

2.
3.
4.

Conectar temporalmente las tuberias del freno.
Apretar los pernos y tuercas de fijacion.
Apretar las tuberias de los frenos.

Conectar el conector y el cable de la bateria.
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DESMONTAJE Y MONTAJE ABS

Rotor del sensor

Rotor del sensor delantero ROtOI‘ del sensor

DESMONTAJE
) NLBRO011150201
1. Extraer el palier y el cubo de rueda trasero. Consultar “Palier”
y “Cubo de rueda” en la seccion AX.
2. Desmontar el rotor del sensor con un extractor, un insertador
y un sustituto de cojinete.

NLBR0111S02

Palier

SBR984C

Rotor del sensor
trasero

Insertador adecuado

SBR873CA

M O N TA\J E NLBR011150202

Montar el rotor del sensor. Para el rotor del sensor delantero, uti-
lizar un martillo y un bloque de madera. Para el rotor del sensor
trasero, utilizar un insertador y una prensa adecuados.

® Sustituir siempre el rotor del sensor por uno nuevo.

Blogue de madera

SBR985C

Rotor del sensor Presionar e Prestar atencién a las dimensiones del rotor del sensor trasero
trasero L tal como se muestra en la figura.

h: 12,5 - 13,5 mm

7 Insertadores
/ adecuados
/

Rotor del -
sensor Lo

i f

Cubo de rueda/
]

’ f ‘ SBR986C
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DATOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES (SDS)

Especificaciones generales

Especificaciones generales

NLBR0077

Unidad: mm
Motor QG18DE, SR20DE YD22DDTi
Modelo de freno CL25VCG
Diametro interior del cilindro 57,2
Freno delantero Pastl!la ‘ 110,6 x 54,2 x 11,0
Longitud x amplitud x grosor
R_cftor exterior 280 x 28
diametro x grosor
Modelo de freno CL11HDG (freno de disco)
Diametro interior del cil- Tipo 1 38
indro ]
Freno trasero Tipo 2 38,2
Pastilla
Longitud x amplitud x grosor 798 % 385x9.3
Diametro exterior del rotor x grosor 278 x 10
Cilindro maestro Diametro interior del cilindro 23,81
Modelo del servofreno S255 M215T S255
Servofreno Primario 255 230 255
Diaphragm
Secundario — 205 —
Liquido de frenos especificado DOT 4
Freno de disco
) NLBR0078
Unidad: mm
Modelo de freno CL25VCG CL11HDG
Limite de desgaste de las pastillas | Espesor minimo 2,0 2,0
Alabeo maximo 0,07 0,07
Limite de reparacion del rotor
Espesor minimo 26,0 9
Pedal del freno
) NLBR0079
Unidad: mm
TIM 154,8 - 164,8
Cond. izqda.
CVT 164 - 174
Altura libre “H™*
TIM 154,8 - 164,8
Cond. dcha.
CvT 164 - 174
Holgura “C” entre el tope del pedal y el extremo roscado del contacto de la luz de freno o el interrup-
tor del freno 0,75 - 2,00

*

: Medido desde la superficie del panel del salpicadero a la superficie de la almohadilla del pedal.

Freno de estacionamiento

NLBR0080

Tipo

Palanca central

NUmero de muescas
[bajo una fuerza de 196 N (20 kg)]

5-6

NUmero de muescas
cuando el interruptor del testigo éptico se enciende
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PRECAUCIONES

Aviso para el servicio

Aviso para el servicio
NLBT0001

e Cuando se desmonten o0 monten las piezas, poner un trapo o material protector sobre la carroceria del
vehiculo para evitar rayar la pintura.

e Manejar cuidadosamente el tapizado, la moldura, los instrumentos, la rejilla, etc. durante el desmontaje
y el montaje. Tener cuidado de no ensuciarlos con aceite o dafarlos.

e Al montar las piezas, aplicar compuesto sellante donde sea necesario.

e Cuando se apligue el compuesto sellante, tener cuidado de que no rebose de las piezas en las que se
ha aplicado.

e Al sustituir cualquier pieza de metal (por ejemplo el panel exterior de la carroceria, miembros, etc.), ase-
gurarse de llevar a cabo las medidas de prevencion contra la corrosion.

“AIRBAG” y “PRETENSOR DEL CINTURON DE
SEGURIDAD” del Sistema de seguridad
suplementario (SRS)

El Sistema de seguridad suplementario, como el “AIRBAG” y el “PRETENSOR DEL CINTURON DE
SEGURIDAD?", utilizado junto con el cinturén de seguridad, permite reducir el riesgo de que el conductor y el
pasajero delantero sufran lesiones graves en determinados tipos de colisiones. La composicion del sistema
SRS del que disponen el MODELO V10 de NISSAN es la siguiente (La composicidn varia segun el destino
y el equipamiento opcional.):
e Para una colision frontal
El Sistema de seguridad suplementario consiste en un mdédulo de airbag para el conductor (ubicado en
el centro del volante), un modulo de airbag para el pasajero delantero (ubicado en el tablero de instru-
mentos del lado del pasajero), pretensores de los cinturones de seguridad delanteros, una unidad de
sensor de diagnéstico, un testigo éptico, una instalacién de cableado y un cable en espiral.
e Para una colision lateral
El Sistema de seguridad suplementario consiste en un médulo de airbag lateral delantero (ubicado en la
parte exterior del asiento delantero), un sensor de airbag lateral (satélite), una unidad de sensor de diag-
nostico (uno de los componentes del sistema de airbag para una colisién frontal), una instalacion de
cableado y un testigo 6ptico (uno de los componentes del sistema de airbag para una colision frontal).

La informacion necesaria para revisar el sistema de forma segura esta incluida en la seccién RS de este
Manual de Taller.

ADVERTENCIA:

e Para evitar que el SRS quede en estado inoperativo, (Io que aumentaria el riesgo de lesiones per-
sonales o mortales en el caso de una colisidén, que causaria el despliegue del airbag) todo man-
tenimiento debe ser realizado por un concesionario NISSAN autorizado.

e Un mantenimiento inadecuado, incluidos el desmontaje y montaje incorrectos del SRS, puede
producir lesiones personales debido a la activacion involuntaria del sistema. Para obtener infor-
macién sobre el desmontaje del cable en espiral y el médulo de airbag, consultar la seccidon RS.

o No utilizar equipos de prueba eléctricos en los circuitos relacionados con el SRS, a menos que se
indigue en este Manual de Taller. El cable en espiral y las instalaciones de cableado que estan
cubiertos con aislante amarillo ya sea antes de los conectores de la instalacién o en toda ésta,
estan relacionados con el SRS.
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Descripcion

PRESILLAS Y FIJADORES

Descripcién

NLBT0003

e Las presillas y fijadores mencionados en la seccién BT corresponden a los siguientes niumeros y simbo-

los.

e Sustituir las presillas o los fijadores que se dafien durante el desmontaje o montaje.

N° de sim- ) . .
Perfiles Desmontaje y montaje
bolo
Desmontaje:
Desmontar doblando con
destornilladores de punta plana o
Cc101 un extractor de presillas.

v o T

SBF367BA

C103

TTETTH

SBT095

Desmontaje:

Desmontar con un extractor
de presillas.
SBF423H

C203

% C @ )
SBF258G

Empuijar la clavija
central a la posicion
Empuijar de agarre.
" (No quitar la clavija golpeandola.)

Empujar

¥

Montaje: SBF708E

C205

m MBTO80A

Desmontaje:
Destornillador de

r punta plana/ \

resillas

Acabado
SBF638CA
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PRESILLAS Y FIJADORES

Descripcion (Continuacion)

N° de sim- ) ; ;
Perfiles Desmontaje y montaje
bolo
C206
MBF519B
MBF520B
Desmontaje:
=§=
CE103
SBF104B
SBF147B
Desmontaje:
Presilla-A Presilla-A
Acabado
CF110 r K 33
z e —— =
% Junta de goma == ::.‘;)P
3 | Y
/ L Burlete
/ L Presilla-B
Presilla-B [ Junta de goma
SBF649B
SBF648B Destornillador de punta plana
Presilla-A )
Desmontaje:
Destornillador de punta
I il
CF118 BRGE
) Presilla-B g 39
D/ (Pasacables)
Presilla-B
Arandelas
de cierre Panel dg la (Pasacables)
carroceria Presilla-A
Arandela de cierre
SBF259G
SBF151D
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PRESILLAS Y FIJADORES

Descripcion (Continuacion)

N° de sim- Perfiles Desmontaje y montaje

bolo

Desmontaje:

La porcién del soporte de la presilla
debe extenderse para desmontar la
varilla.

i

SBF768B

SBF770B
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MANTENIMIENTO DEL CHASIS Y DE LA CARROCERIA

Comprobacién de la corrosién de la carroceria

Comprobacioén de la corrosion de la carroceria

NLBT0033

Comprobar visualmente el panel de chapa metélica de la carroceria para ver si esta corroido, presenta dafios
en la pintura (rayazos, arafiazos, picaduras, etc.) o si los materiales anticorrosivos estan dafiados. Compro-
bar los puntos siguientes en concreto.

Partes con dobladillos

Extremo delantero del capd, extremo inferior de las puertas, extremo trasero de la tapa del maletero, etc.
Juntas de la chapa

Marco lateral del guardabarros trasero y montante central, pasos de las ruedas traseras del guardabarros
trasero, alrededor de la columna del amortiguador en el compartimento de motor, etc.

Bordes de panel

Apertura de la tapa del maletero, apertura del techo solar, reborde del arco del guardabarros, reborde de la
tapa de llenado de combustible, alrededor de los orificios en el panel, etc.

Contacto de piezas

Embellecedor de carroceria, moldura del parabrisas, parachoques, etc.

Protectores

Desperfectos o estado del guardabarros, protector de guardabarros, protector contra picaduras, etc.
Materiales anticorrosivos

Desperfectos o desprendimiento de los materiales anticorrosivos de la parte inferior de la carroceria.
Orificios de drenaje

Estado de los orificios de drenaje en la puerta y el estribo lateral.

Cuando se reparen zonas corroidas, consultar el Manual de reparacién de corrosion.
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EXTREMO DELANTERO DE LA CARROCERIA

Desmontaje y montaje

Desmontaje y montaje _—
Al desmontar o montar el capd, cubrirlo con un trapo u otro material acolchado. Esto evita que se raye
la carroceria del vehiculo.

La cubierta exterior del parachoques esta hecha de plastico. No usar una fuerza excesiva y asegurarse
de que entre en contacto con aceite.

Ajuste del capod: Ajustar a la porcion de la bisagra.

Ajuste de la cerradura del cap6: Tras el ajuste, comprobar la funcién de control de bloqueo del cap6. Apli-
car una capa de grasa a los mecanismos de cierre del capo.

Abridor del cap6: No se debe intentar doblar el cable con fuerza. De lo contrario, aumentaria el esfuerzo
necesario para desbloquear el capo.

CONJUNTO DEL PARACHOQUES DELANTERO

1.
2.

3.

10.

11.

12.
13.

14.

NLBT0004S01

Desmontar las presillas que fijan la rejilla delantera y desmontar dicha rejilla. [

Desmontar los tornillos y las presillas que fijan los lados derecho e izquierdo de los protectores del
guardabarros.

Desmontar los tornillos y las presillas que fijan los lados derecho e izquierdo de los protectores del
guardabarros en los pasos de la rueda. [

Desmontar los tornillos que fijan los guardabarros traseros izquierdo y derecho a la cubierta exterior del
parachoques. &

Desmontar los pernos que fijan el soporte inferior de nacleo del radiador a la cubierta exterior del para-
choques y desmontar las presillas de fijacion del lado inferior de la cubierta exterior del parachoques. [g

Desmontar las presillas que fijan el soporte superior del nucleo del radiador a la cubierta exterior del
parachoques. [g

Extraer la cubierta exterior del parachoques. A continuacion, desconectar los conectores de la instalacion.
(Modelos con faros antiniebla). g

Desmontar los pernos que fijan el soporte inferior del lado izquierdo y derecho del guardabarros. =]
Desmontar el amortiguador.

Desmontar los pernos y los ganchos que fijan los faros, a continuacion desconectar los conectores de
instalacion.

En caso de rotura del soporte del faro, reparar la unidad del faro con un kit de reparacion del soporte si
es posible.

NUmero de componente del kit de reparacién del soporte del faro:
KE260-BU125 (Lado derecho)
KE260-BU025 (Lado izquierdo)

Desmontar las tuercas que fijan el refuerzo del parachoques en los soportes izquierdo y derecho del
parachoques. 4

Extraer el refuerzo del parachoques.
Desmontar los pernos que fijan el retén superior del parachoques, a continuacion desmontar dicho retén.

m g

Desmontar los pernos que fijan los soportes del parachoques, a continuacion desmontar dichos sopor-
tes.[¥

Faros antiniebla (Modelos con faros antiniebla)

15.
16.

Desmontar el tornillo que fija el faro antiniebla. [§]
Extraer el conjunto del faro antiniebla.

BT-8



EXTREMO DELANTERO DE LA CARROCERIA

Desmontaje y montaje (Continuacion)

" oA
— %@

BT137
* : Pernos de montaje del parachoques.
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EXTREMO DELANTERO DE LA CARROCERIA

Desmontaje y montaje (Continuacion)

Soporte de parachoques \
Retén superior de parachoques \

Conjunto del faro

A

Z7
Sy Soporte de

parachoques

Refuerzo del parachoques

Conjunto del
faro

=

:13-15 (1,3 - 1,6)
\ Cubierta exterior del parachoques
:44 - 54 (4,4 - 5,6)
@ m Rejilla frontal \ 144 - 54 (4,4 - 5,6)
L tiniebl
\ 1z aninieba 3 :9,32- 10,8 (0,95 - 1,10)

®®N A :21-26 2127

:N'm (kg-m)

NBT138
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EXTREMO DELANTERO DE LA CARROCERIA

Desmontaje y montaje (Continuacion)

: \ I
Cubierta exterior del
parachoques

2|\

/ Garra
13-15 (13- 1,6) 44-54 (4,4-56)

Gancho

N

44 - 54 (4,4 - 5,6)

932-108 || [€

(0,95 - 1,10) Ajuste de la goma del parachoques

* Desmontar la cerradura del capé. Rotar la cubierta exterior
del parachoques de forma que el capé quede 1 a 1,5 mm
por debajo del guardabarros.

» Apretar provisionalmente la cerradura del cap6. Apretar los
pernos de fijacién de la cerradura del capé al par
especificado, tras asegurarse de que no existe juego libre
en el soporte de la cerradura.

» Ajustar la goma del parachoques de forma que el capad
quede alineado con el guardabarros, o la diferencia de
superficie entre los dos es 0 mm.

R

Ajuste de la cerradura del capé

* Mover el cap6 hacia la izquierda o derecha de forma que el centro del soporte de la
cerradura quede verticalmente alineado con el centro de la cerradura del capé (visto desde
la parte delantera del vehiculo).

« Hacer que el capé se cierre por su propio peso, dejandolo caer desde una altura de aprox.
200 mm o cerrar presionandolo con una fuerza de aprox. 28 N (3 kg). Asegurarse de que la
cerradura secundaria engrane correctamente en el soporte de la cerradura secundaria al
bajar el capd completamente.

PRECAUCION: No permitir que el capé se cierre desde una altura superior a 300 mm.

« Cerrar el capé. Mover el capé hacia arriba y abajo de manera que el soporte de la cerradura
engrane en la cerradura del capé. /

« Tras el ajuste de la cerradura del capén, apretar los pernos de fijacion de la cerradura del g 21-26(2,1-2,7)
capé al par especificado.  (El niumero de pernos, tuercas y clips podria no ser el mismo que el mostrado en la ilustracion.)

* : Presillas, tuercas y pernos de montaje del parachoques [OJ : N'm (kg-m)
(EI nimero de pernos, tuercas y clips podria no
ser el mismo que el mostrado en la ilustracion.)

BT-11
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EXTREMO TRASERO DE LA CARROCERIA Y ABRIDOR

Desmontaje y montaje

CONJUNTO DEL PARACHOQUES TRASERO
1.
2.

o

o

No

Desmontaje y montaje
NLBT0034
Al desmontar o montar el portén trasero, colocar un trapo o una tela almohadillada en el mismo. Esto evita
gue se raye la carroceria del vehiculo.

La cubierta exterior del parachoques esta hecha de plastico. No usar una fuerza excesiva y asegurarse
de que entre en contacto con aceite.

Ajuste del portdn trasero: Ajustar a la porcidn de la bisagra del porton trasero para un ajuste correcto del
porton trasero.

Ajuste del sistema de bloqueo del porton trasero: Ajustar el soporte de la cerradura de forma que esté en
el centro de la cerradura. Tras el ajuste, comprobar la funcién de bloqueo del porton trasero.

Tras el montaje, asegurarse de que el portdn trasero y la tapa de suministro de combustible se abran
facilmente.

NLBT0034S01

Desmontar las presillas que fijan los protectores antigravilla derecho e izquierdo. [y

Desmontar los tornillos que fijan los guardabarros izquierdo y derecho en la cubierta exterior del
parachoques. [§]

Desmontar las presillas que fijan la cubierta exterior del parachoques. [

Desmontar los pernos que fijan la carroceria trasera izquierda y derecha a la cubierta exterior del
parachoques. [

Abrir la parte lateral de la cubierta exterior del parachoques hacia fuera para desenganchar las presillas
laterales. @

Extraer la cubierta exterior del parachoques.

Desmontar las tuercas que fijan el refuerzo del parachoques en los soportes izquierdo y derecho del
parachoques. g

Desmontar los pernos que fijan los soportes del parachoques y, a continuacion, desmontar dichos
soportes. [

Al B
*
D] E| Segtin modelo | * Seglin modelo
|
| \i\ 4}
© | S o
AN\ B
\ | Cubierta \
. | exterior del
Cubierta parachoques
exterior del
parachoques |

X : Presillas y tornillos de montaje del parachoques (El nimero de pernos, tuercas y clips podria no ser el mismo que el mostrado en la ilustracion.)
NBT168
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EXTREMO TRASERO DE LA CARROCERIA Y ABRIDOR

Desmontaje y montaje (Continuacion)

Ajuste del soporte de cerradura del portén trasero [[ll Cilindro de llave de cerradura de portén trasero

Ajuste de la bisagra del
portén trasero

Soporte de cerradura de portén trasero

/
Soporte del h
Protector antigravilla (Sc;%%nemgdgﬁgac oques
Soporte del parachoques @ \
(segtin modelo) “%
@ \ Protector antigravilla

Refuerzo del parachoques
(segin modelo)

O]A]

:4,3-59 (0,44 - 0,60)
:13-15(1,3- 1,8)
121-26(22-27)
:21-28 (22 -28)

:5,1 - 6,47 (0,52 - 0,65)

HIN | U

Zl-lol o

Cubierta exterior del parachoques

NBT169
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EXTREMO TRASERO DE LA CARROCERIA Y ABRIDOR

Desmontaje y montaje (Continuacion)

E (Segln modelo)

@ @

Lado
izquierdo

(Segln modelo) |

1 Lado derecho

(Segln modelo)

« @5 "»
/.

21-28 (2,1 - 2,8)

|§| 5,1 - 6,47 (0,52 - 0,65)

@B

21.- 2/8\(2,1 -2,8)

21-28 (2,1-2,8)

BT-14
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PUERTA

Ajuste
Ajuste
NLBT0006
Exterior de puerta trasera Guardabarros trasero
Guardabarros delantero Exterior de puerta delantera
T 46x10 T 45x10 T 46110 ’
—_—
A-A B-B c-C
Perno de montaje de la bisagra de puerta para
tamafo de carroceria
18- 23 (1,73 - 2,40)
&s—-- g
4
Perno de montaje de la bisagra de puerta para
tamafo de carroceria
[C] 18-23 (1,78 - 2.42)
e
' —_—
‘ — / S
JE—
s aaanll — ——
=
Perno de montaje de la bisagra de puerta para
== tamario de carroceria
18 - 23 (1,73 - 2,40)
Unidad : mm Puerta delantera Puerta trasera
:N-m (kg-m)
NBT085

t [0} 13-20Nm

(1,3 - 2,1 kg-m)

e
¥

SBT772-B

AJUSTE DEL SOPORTE DE LA CERRADURA

NLBT0006S01

Ajustar el soporte de cerradura de forma que esté en paralelo con
la direccion de avance del seguro de puerta.
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PUERTA

Cristal de la puerta delantera

Cristal de la puerta delantera
=NLBT0007

® Asegurarse de que el cristal de la puerta esté colocado en la
ranura de carrera del cristal.

® Asegurarse de que el cristal de la puerta se pueda subir y bajar
de forma normal.

REGULADOR Y CRISTAL DE LA PUERTA DELANTERA

NLBT0007S01

Carrera del cristal de puerta

Tuerca

Perno

Cristal de puerta |§| 51-69 3,0-4,1
(0,52 -0,70) (0,31 - 0,41)
\ Regulador
@

Parte delantera de
franja inferior

Parte trasera de franja —— 1L ne
in;ri%rrasera e franja y .\.\ ‘fl@\g\f/W ( T
LI
\ \% \ : Perno
. oy (9o 5,1-6,9
N 1) ) (0,52 - 0,70)
= i
! Vi

Q\\
\\\\/- Pemo
- N'm (kg-m) T gy Pemo [@] 5.1-69(0,52-0,70)
[®] 5.1-69(052-0,70) NBT086

e Para el desmontaje del acabado de la puerta delantera, con-
sultar “GUARNICION DE LA PUERTA”", BT-34.

e Desmontar el sellador de la ventanilla.

1. Subir o bajar el cristal de la puerta con el interruptor del
elevalunas eléctrico, hasta que los pernos de fijaciéon de la
placa del portador sean visibles.

2. Desmontar los pernos que fijan la placa del portador.

Perno yd

[®] 51-69Nm
(0,52 -0,70 kg-m) NBT087
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PUERTA

Cristal de la puerta delantera (Continuacion)

Cristal de puerta

W

Carril de guia

I

Regulador
I

N\

NBT090

3. Sostener el cristal de la puerta con ambas manos. Mientras
levanta el extremo del cristal de la puerta, sacar el cristal de
la franja de la ventana desde el exterior de la puerta.

4. Desconectar el conector del regulador.

5. Desmontar los pernos que fijan el regulador y el carril de guia
y, a continuacion, desmontar el regulador y el carril de guia.

Inspeccion
NLBT0007S0101

Comprobar las siguientes piezas del regulador. Sustituir la piezas
defectuosas por unas nuevas.

® FEl cable por si estd desgastado
® El regulador por si esta deformado
® La lubricacién de las piezas deslizantes

Reposicion del contacto de fin de carrera de la
puerta delantera (Solamente del lado del
conductor)

CONDICIONES DE REPOSICION NLBTO008S01L

Reposicionar el contacto de fin de carrera (con motor incorporado)
después de realizar una de las operaciones siguientes.

e Desmontaje y montaje del regulador

Desmontaje del motor del regulador
Funcionamiento del regulador como unidad simple
Desmontaje y montaje del cristal de la puerta
Desmontaje y montaje de la carrera del cristal

NLBT0008
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PUERTA

Reposicion del contacto de fin de carrera de la puerta delantera (Solamente del lado del conductor) (Continuacion)

PROCEDIMIENTOS DE REPOSICION T

Tras el montaje de las piezas, proceda de la manera siguiente:

1. Cerrar la ventanilla de la puerta completamente.

2. Presionar el boton de reposicion y abrir la ventanilla de la
puerta completamente.

3. Soltar el botén de reposicion. Cerrar la ventanilla de la puerta
completamente tras asegurarse de que el botén de reposicion
esté en su posicion original.

4. Ahora se ha completado la reposicion del contacto de fin de
carrera.

PRECAUCION:

Asegurarse de abrir o cerrar la ventanilla de la puerta manual-

mente. (No abrir/bajar las ventanillas con el interruptor del

elevalunas eléctrico.)

/

Cristal de la puerta trasera
NLBT0009

® Asegurarse de que el cristal de la puerta esté colocado en la
ranura de carrera del cristal.

® Asegurarse de que el cristal de la puerta se pueda subir y bajar
de forma normal.

REGULADOR Y CRISTAL DE LA PUERTA TRASERA

NLBT0009S01
Carrera del cristal de puerta / ﬁ
Tuerca \
(@] 5.1-69
(0,52 - 0,70) / Cristal de puerta
\\/
Parte trasera de franja inferior\ ~N

Regulador

.\\/ Parte delantera de franja inferior

< W Perno
" ____mﬂ@ 51-69
N (0,52 - 0,70)

Perno m 51-6,9
(0,52 - 0,70)

NBT092
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PUERTA

Cristal de la puerta trasera (Continuacion)

e Para el desmontaje del acabado de la puerta trasera, consul-
tar “"GUARNICION DE LA PUERTA", BT-34.

® Para el desmontaje de la moldura externa de la puerta, con-
sultar “EXTERIOR”, BT-40.

e Desmontar el sellador de la ventanilla.

1. Desmontar los pernos que fijan la parte trasera de la franja
inferior, y desmontarla a continuacion.

2. Subir o bajar el cristal de la puerta con el interruptor del
elevalunas eléctrico, hasta que los pernos de fijacién de la
placa del portador sean visibles.

‘ ) 3. Desmontar los pernos que fijan el canal principal.
—r

4. Desconectar el conector del regulador.

5. Desmontar los pernos que fijan el regulador y, a continuacion,
desmontar el regulador.

51-6,9 Nm

(0,52 -0,70 kg-m)

NBT094

Cubierta interna 6. Desmontar la cubierta interna de la esquina.
de la esquina

Tuerca

3,0-4,1 N'm
(0,31 -0,41 kg-m)

7. Desmontar la tuerca que fija la franja inferior trasera.

NBT096
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Cristal de la puerta trasera (Continuacion)

PUERTA

Cristal de puerta

Perno

51-6,9 N'm
(0,52 0,70 kg-m)

NBT097

NBT136

8. Desmontar el perno que fija los bajos de la franja inferior

trasera.

9. Desmontar el cristal de la puerta, sacar el cristal de la franja
de la ventana desde el exterior de la puerta.

Inspeccion

i i . .. NLBT0009S0101
Comprobar las siguientes piezas del regulador. Sustituir la piezas
defectuosas por unas nuevas.

e El cable por si esta desgastado
e El regulador por si esta deformado
® La lubricacidn de las piezas deslizantes

Seqguro de la puerta delantera

NLBT0010

SEC. 805

Tirador exterior N

Cilindro de llave
™~

Varilla de cerradura de llave

Varilla del tirador exterior —

|

o /m

=l ?0’35-2?,3,66)
: N'm (kg-m) \\ \

Permno™""""—

Botén de seguro
[®)] 5.1-6.:8(052-0,70)

Varilla del botén

{ -~ de seguro - Perno
e = @] 51-68
>>>>> (0,52 - 0,70)

Varilla /
del Tirador interior
tirador interior \

Escudo del tirador interior A

Perno

Varilla del botén
] de seguro 5,1- 6,8 (0,52 - 0,70)
Actuador del \K/_/
seguro de puertas
\ Perno

j 5,1 - 6,8 (0,52 - 0,70)
<

NBT098

e Para el desmontaje del acabado de la puerta delantera, con-
sultar “GUARNICION DE LA PUERTA", BT-34.

e Desmontar el sellador de la ventanilla.
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PUERTA

Seguro de la puerta delantera (Continuacion)

Soporte

Varilla

SBT978

Franja
inferior

NBT099

NBT100

~

NBT101

AJUSTE DE LA VARILLA DEL TIRADOR EXTERIOR

NLBT0010S02

Girar el soporte de la varilla de forma que la holgura entre ambos
se ajuste de la forma indicada en la ilustracion de la izquierda.
PRECAUCION:

Asegurarse de que la holgura entre la varilla y el soporte no
sea “0” mm, y de no mantener la varilla presionada.

DESMONTAJE \Lemootosen

e Para el desmontaje del acabado de la puerta delantera, con-
sultar “GUARNICION DE LA PUERTA", BT-34.

e Desmontar el sellador de la ventanilla.

e Para el desmontaje del cristal de la puerta delantera, consul-
tar “Cristal de la puerta delantera”, BT-16.

1. Desmontar los pernos de fijacion de la franja trasera inferior
(unida con la carrera del cristal). Desmontar del panel de
puerta, la franja trasera inferior y separarla de la cerradura de
puerta.

2. Desmontar el escudo del tirador interior A.

3. Desmontar el tornillo que fija el tirador interior.

4. Desenganchar la palanca acodada situada en la zona de
union del boton de bloqueo.

5. Desenganchar la varilla del tirador interior desde el lado de la
cerradura de puerta.

6. Deslizar el tirador interior hacia atras y desmontarlo.

7. Desmontar del tirador interior la varilla.

8. Desenganchar la varilla de la cerradura de llave y la varilla del
tirador exterior desde la zona de unién (en el lado del tirador
exterior).

9. Desconectar el conector del actuador del seguro de puerta.

10. Desmontar los tornillos que fijan el seguro de puerta, a con-
tinuacion desmontar el mismo.

11. Desmontar los pernos que fijan el tirador exterior y, a

continuaciéon, desmontar el mismo.
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PUERTA

Seguro de la puerta trasera

SEC. 825
Tornillo /////
(@] 51-64

(0,52-0 es)

Seguro de la puerta trasera

=NLBT0011

Perno
Perno [®] 5.1-68

e " 6,
T o T

_—

O Varilla del botén de seguro
Soporte de varilla w ]

k/ Varilla del tirador interior Tlrador |nter|0r

Tirador exterior

Tirador interior
Perno Escodo A
\ Actuador del seguro . 5,1 - 6,8 (0,52 - 0,70)
@] : N kgm) \ de puertas N s _—

e Para el desmontaje del acabado de la puerta trasera, consul-
tar “GUARNICION DE LA PUERTA", BT-34

e Desmontar el sellador de la ventanilla.

AJUSTE DE LA VARILLA DEL TIRADOR EXTERIOR

NLBT0011S01
L——\ Girar el soporte de la varilla de forma que la holgura entre ambos
se ajuste de la forma indicada en la ilustracion de la izquierda.
Soporte 0,5 - 2,4 mm PRECAUCION:

Asegurarse de que la holgura entre la varilla y el soporte no
sea “0” mm, y de no mantener la varilla presionada.

Varilla

SBT978
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PUERTA

Seguro de la puerta trasera (Continuacion)

Soporte de varilla

Destornillador de punta plana

SBT983

NBT103

DESMONTAJE

WNF e e

=NLBT0011S02
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