‘étude présentée dans les pages qui suivent a été réalisée grace au concours des Services
Techniques et des Relations Presse de Peugeot que nous remercions ici de leur aimable

collaboration.

Présentation

Commercialisée en septembre 1998,
la Peugeot 206 a rapidement atteint la
téte des ventes de son segment.

En janvier 1999, apparition des versions
automatiques. En mai de cette méme
année, apparition des versions S16 et
Roland Garros. En octobre 1999, apparition
des versions 2.0 HDI.
Commercialisation de la 206 CC en
décembre 2000.

En 2001, la 206 a été la voiture la plus
vendue en Europe, tous segments
confondus.

La répartition des immatriculations en
France par énergie en 2001 est d'environ
68% pour l'essence et de 32% pour le
Diesel. Cette répartition va certainement
évoluer avec l'apparition du moteur 1.4 HDI.
A fin mars 2002, la production totale de
206 depuis l'origine est de 2 500 000
véhicules.

Commercialisation de la 206 SW en
juin 2002.

Motorisation

La gamme 2002 de la 206 est proposée
avec six motorisations : quatre moteurs
essence et deux moteurs Diesel a
injection directe.

Le TU1JP, d'une cylindrée de 1124 cm?,
développe 44.1 kW a 5500 tr/min et un
couple de 94 Nm a 2700 tr/min. Associé
a une boite de vitesses relativement

courte, ce moteur permet d'obtenir de
bonnes performances d'ensemble avec
une consommation mixte raisonnable.

Le TU3JP, d'une cylindrée de 1360 cm?,
développe 55 kW a 5500 tr/min et un
couple de 120 Nm a 2800 tr/min. Il est
équipé de la méme boite de vitesses que
le TU1 mais avec un couple de pont plus
long. Ce moteur permet d'obtenir de
meilleures performances qu'avec le TU1
tout en consommant moins.

Ces deux moteurs possédent un bloc en
aluminium a chemises humides, coiffé
d'une culasse en alliage léger a simple
arbre a cames en téte et huit soupapes.
Le controle moteur est assuré par un
ensemble Magneti Marelli 1AP pilotant
une injection multipoint et un allumage
par bobine jumo-statique.

Le TU5JP4, d'une cylindrée de 1587 cm?,
développe 80 kW a 5750 tr/min et un
couple de 147 Nm a 4000 tr/min. Ce
moteur constitue le coeur de la gamme
essence. |l est associé a une boite de
vitesses manuelle ou automatique. Ce
moteur posséde un bloc en fonte a
chemises intégrées, coiffé d'une culasse
en alliage léger a double arbre & cames
en téte et seize soupapes.

Le controle moteur est assuré par un
ensemble Bosch M 7.4 pilotant une
injection séquentielle phasée et un
allumage par bobine jumo-statique.

L'EW10J4, d'une cylindrée de 1997 cm?,
développe 100 kW a 6000 tr/min et un
couple de 190 Nm a 4100 tr/min.

Cette étude comprend :

» Les caractéristiques, cotes de tolérance
et couples de serrage, les méthodes
de réparation mécanique, électrique et
carrosserie.

* Une table analytique, en fin de revue,
permet de retrouver, sans difficulté, les
différents chapitres traités.

Ce moteur, le plus puissant de la gamme,
permet a la 206 d'obtenir des perfor-
mances intéressantes.

Ce moteur a bloc moteur en alliage léger
recoit des chemises en fonte insérées a
la coulée. Il est coiffé par une culasse a
seize soupapes. Le contréle moteur est
assuré par un ensemble Magneti Marelli
48P pilotant une injection séquentielle
phasée et un allumage par bobine jumo-
statique.

Le DVATD est le premier moteur issu du
partenariat entre PSA et Ford. D'une
cylindrée de 1398 cm?, il développe
50 kW a 4000 tr/min et un couple de
150 Nm a 1750 tr/min.

Le DW10TD, d'une cylindrée de 1997 cm?,
développe 66 kW a 4000 tr/min et un
couple de 205 Nm a 1900 tr/min.

Ces deux moteurs sont coiffés d'une
culasse a simple arbre a cames en téte et
huit soupapes. lls sont suralimentés par
un turbocompresseur a géométrie fixe
sans échangeur.

lls sont équipés d'un systéme d'injection
haute pression «Common Rail» prévu
pour alimenter, via une pompe haute
pression pilotée électroniquement, une
rampe commune assurant la fonction
d'accumulateur de carburant.

La pression dans la rampe peut varier
entre 220 et 1500 bars en fonction du
régime et de la charge du moteur. Bosch
(DV4TD) utilise une pression de 300 a
1350 bars et Siemens (DW10TD) une
pression de 220 a 1500 bars. Chaque
injecteur est piloté par le calculateur.

ra

ra

ra

%)
T
=
-l
&
|
4
w
o

Fa

MECANIQUE

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pl

CARROSSERIE




ra

ra

ra

%)
T
=
-l
>
|
Z
w
o

ra

MECANIQUE

P2

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

PRESENTATION

CARACTERISTIQUES

Généralités

- Cette étude traite des Peugeot 206 depuis le début de leurs
commercialisation en septembre 1998.

Caractéristiques dimensionnelles

et pondérales

Gamme

Version Types Mines et Puissance fiscale (CV)

Berline 3 portes Berline 5 portes SwW cC

1.1 (99 et 00) 2CHFZE /5 2AHFZE / 5

1.1 (01 et 02) 2CHFXF /5 - 4** 2AHFXF /5 - 4* 2EHFXF / 5

1.4 (99 et 00) 2CKFXE /6 - 5* 2AKFXE / 6 - 5*

1.4 (01 et 02) 2CKFWF / 5 2AKFWF / 5 2EKFWF / 5

1.4 BVA (99 et 00) 2CKFXP /5 - 6* 2AKFXP /5 - 6*

1.4 BVA (01 et 02) 2CKFWR / 6 2AKFWR / 6

1.6 2CNFZE /7 - 6* 2ANFZE / 7 - 6*

1.6 16V 2CNFUF /6 2ANFUF / 6 2ENFUF /7 2DNFUF /7
1.6 16V XS 2HNFUF /7

1.6 16V BVA 2CNFUR /7 2ANFUR / 7 2ENFUR /7 2DNFUR /7
2.0 S16 (00) 2CRFRE /8

2.0 S16 (01 et 02) 2CRFNF / 8 2ERFNF /9 2DRFNF /9
1.4 HDI 2C8HXF / 4 2A8HXF / 4 2E8HXF / 4

1.9 D (99 et 00) 2CWJZT /5 2AWJZT /5

1.9 D (01 et 02) 2CWJYF /5 2AWJYF / 5

2.0 HDI (00) 2CRHYE /5 2ARHYE / 5

2.0 HDI (01 et 02) 2CRHYU-2CRHYF / 5 2ARHYU-2ARHYF / 5 2ERHYF /5

* millésime 1999 - 2000

** janvier - juin 2001

Dimensions (en mm)

1373

Coupé - Cabriolet
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Poids et charge (en kg)
Berline
3 et 5 Portes
Moteur 1,1 litre | 1,4 litre 1,4 litre 1,6 litre 16V 1,6 litre 16V 2 litres 16V
Boite de vitesses Manuelle| Manuelle | Automatique Manuelle Automatique Manuelle
Types variantes versions : HFX KFWF/A KFWR NFUF NFUR RFN I.IJ_
KeD
» Masse a vide en ordre de marche (MOM) 985 1025 1055 1100 1055 1125 8
* Masse maximale techniquement 1405 1450 1480 1 567 1614 1 560 X
admissible en charge (MTAC) [
» Masse totale roulante admissible (MTRA)* 1920 2 365 2 395 2 467 2 504 2 475 (&)
* Remorque roulante non freinée 485 510 525 550 550 560 |-_||J
» Remorque freinée (dans la limite du MTRA)| 700 1100 1100 1100 1100 1100 €
3et5 Portes Sociétés =
Moteur 1,4 litre HDI[1,9 litre D| 2 1. HDI |2 1. HDI (ECO)| 1,1 litre [ 1,4 litre HDI | 1,9 litre D w
Boite de vitesses Manuelle |Manuelle | Manuelle Manuelle |Manuelle| Manuelle Manuelle =
Types variantes versions : 8HX WJY RHY RHYU HFXU 2S8HXF WJYU w
2SHFX 2SWJY o
» Masse a vide en ordre de marche (MOM) 1 061 1084 1145 1145 900 1049 1 000 =2
* Masse maximale techniquement 8
admissible en charge (MTAC) 1525 1525 1585 1585 1405 1525 1525 |
» Masse totale roulante admissible (MTRA)* 2425 2 440 2 500 2 500 1920 2425 2 440
* Remorque non freinée 530 540 570 500 485 524 540
* Remorque freinée (dans la limite du MTRA) 1100 1100 1100 1100 700 1100 1100
* Dans le cas d’un véhicule tracteur, la vitesse est limitée a 100 km/h.
SW
L
Moteur 1,1 litre | 1,4 litre |1,6 litre 16V| 1,6 litre 16V | 2 litres 16V |1,4 litre HDI| 2 litres HDI E
Boite de vitesses Manuelle| Manuelle| Manuelle | Automatique | Manuelle | Manuelle Manuelle L
Types variantes versions : HFX KFW NFUF NFUR RFN 8HX RHY (7]
» Masse a vide en ordre de marche (MOM) 1064 1073 1148 1190 1192 1110 1191 n
» Masse maximale techniquement 1450 1490 1 560 1580 1 560 1530 1600 8
admissible en charge (MTAC) o’
» Masse totale roulante admissible (MTRA)* 1950 2390 2460 2480 2460 2430 2500 <
» Remorque non freinée 500 500 500 500 500 500 500 (&)
* Remorque freinée (dans la limite du MTRA) | 500 900 900 900 900 900 900
* Dans le cas d’'un véhicule tracteur, la vitesse est limitée a 100 km/h.
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CcC
Moteur 1,6 litre 16V| 1,6 litre 16V |2 litres 16V
Boite de vitesses Manuelle |Automatique| Manuelle
Types variantes versions | 2DNFUF 2DNFUR | 2DRFNF
* Masse a vide en 1215 1252 1227
ordre de marche (MOM
* Masse maximale
techniquement admissible] 1535 1572 1562
en charge (MTAC)
» Masse roulante 2435 2472 2462
admissible (MTRA)*
* Remorque non freinée 600 600 600
* Remorque freinée (dans| 1100 1100 1100
la limite du MTRA)

ra
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* Dans le cas d’'un véhicule tracteur, la vitesse est limitée a 100 km/h.

Caractéristiques pratiques

Capacités (en 1)

- Réservoir de carburant sur berline et SW / sur CC ...... 50/ 47
- Huile moteur aprés vidange et échange du filtre :
L Pt = I TSR 3,2
L e 3,0
0 2 0 e ————————— 4,25
e DIESEl 1.4 s 3,8
e DIESEl 1.9 s 4,8
e DIESEI 2.0 . 4,5
- Boite de vitesses manuelle :
e11-14-16etDiesel 1.4....cccoeeiiiiiieieeeeieee e, 2,0
©2.0-Diesel 1.9t 2.0 uuuueeiiiiiieiiieeee s 1,9
- Circuit de refroidissement (a titre indicatif) :
emoteUr 1.1 1 e 55a7,0
e MOteUr 1.4 I BVM ..o 6,0
eMOtEUr 1.4 I BVA. ... 10,2
e MOLEUN 1.6 e 6,2
L 0101 (=Y U T 2 O TR 7,8
emoteur 1.4 HDI ..o 8,2
e MOtEUr 1.9 Doeeeeiiiiieeeeee s 8,2
e MOteUr 2.0 HDI ...ooeeee e 6,2

- Réservoir lave-glaces avec / sans lave-projecteurs....2,8 / 6,

- Circuit de climatisation (R134a)

Jantes et pneus

.............................. 700%20 gr

Pneumatique Jante
165/70 R13 5.0 B13
175/65 R14 5" J14
185/55 R15 6.0 J15
195/45 R16 6"2J16

CARROSSERIE

- Pression de gonflage a froid (BAR)
- Pour avoir les pressions de gonflage adaptées au véhicule, se
reporter a I'étiquette apposée sur le montant central c6té gauche.

Entretien

- Votre véhicule bénéficie d’'un entretien espaceé :
« pour les véhicules a moteur Essence : tous les 30 000 Km ou

tous les deux ans.

environ 2,3

« pour les moteurs Diesel a injection directe : tous les 20 000
Km ou tous les deux ans.

« pour les moteurs Diesel a injection indirecte : tous les 15 000
Km ou tous les deux ans.

- Uespacement des révisions nécessite de contréler réguliére-

ment le niveau d’huile
vidanges est normal.

moteur

: lappoint d’huile entre deux

- En effet,un niveau d’huile insuffisant présente des risques de
dommage importants pour le moteur : vérifiez-le au moins tous
les 3000 Km ou tous les 5000 Km, selon les conditions d'utilisation.

- C’est pouquoi il est conseillé d’effectuer une visite intermédiaire

entre chaque révision.

- L’échéance de cette visite n’est pas signalée par l'indicateur de
maintenance.

- Elle est a faire effectuer tous les 15 000 Km maximum pour les
moteurs essence, tous les 10 000 Km pour les moteurs Diesel
a injection directe et tous les 7500 Km pour les moteurs a injec-
tion indirecte.

- Cet entretien espaceé est le résultat de I'évolution de nos véhi-
cules et des lubrifiants : aussi, il est impératif d’utiliser exclusi-
vement des lubrifiants moteur homologués et recommandés
par le constructeur.

Particularités

- Certains organes essentiels de votre véhicule ont des périodicités
de contréles spécifiques.

- Les airbags et les éléments pyrotechniques des ceintures de
sécurité sont a remplacer tous les 10 ans.

- Le liquide de frein est a remplacer tous les 60 000 km ou tous
les 2 ans.

- Le filtre a pollen doit étre contrdlé lors de chaque révisions.

- La courroie de distribution est a remplacer tous les :
» moteurs essence 90 000 a 120 000 Km ou 10 ans,
* 1,4 HDI 180 000 a 240 000 Km ou 10 ans,
* 1,9 D 80 000 a 120 000 Km ou 10 ans,
+ 2,0 HDI 120 000 a 160 000 Km ou 10 ans.

- Niveau d'huile de la boite de vitesses automatique tous les
60 000 Km.

Conditions particuliéres d'utilisation

- En cas d'utilisation dans certaines conditions particulierement

difficiles :

* porte a porte permanent,

« utilisation urbaine (type taxi),

* petits trajets répétés, moteur froid par basse température.

- Ou encore dans le cas de séjour prolongé dans les conditions
ci-apres :

* pays chauds avec température fréquemment supérieure a +30 °C,

* pays froids avec température fréquemment inférieure a -15 °C,

* pays a atmosphére poussiéreuse,

* pays possédant des lubrifiants ou des carburants inadaptés
aux recommandations du constructeur.

- Il est nécessaire de recourir a un plan d'entretien «Conditions
Particulieres», comprenant des opérations spécifiques et des
périodicités d'entretien rapprochées :

* tous les 20 000 km ou tous les ans pour les véhicules essence,

* tous les 15 000 km ou tous les ans pour les véhicules Diesel
a Injection Directe,

* tous les 10 000 km ou tous les ans pour les véhicules Diesel
a Injection Indirecte.

Les niveaux de révision

- Chaque véhicule posséde son cycle d'entretien, défini par le
constructeur en fonction de ses particularités techniques.

- Ce cycle est constitué d'une alternance de 2 niveaux A et C, de
visites intermédiaires et de quelques opérations complémen-
taires spécifiques a votre véhicule ; elles correspondent a des
étapes clé de la vie de votre 206.

Le cycle d’entretien de votre 206 essence

- Révision tous les 30 000 km ou 2 ans.

Kilométrage 30 000 60 000 90 000 120 000
150 000 186 000 | 210000 240000 | 270000

*

O *OXO*@ *@

* Visite d’appoint intermédiaire
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Le cycle d’entretien de votre 206 Diesel turbo HDI

- Révision tous les 20 000 km ou 2 ans.

Kilometrage 100 000

120 000 |140 000 | 160 000 | 180 000 |200 000 | 220 000 | 240 000

A A C U A ARl

ﬁVisite d’appoint intermédiaire.

Le cycle d’entretien de votre 206 Diesel
a injection indirecte

- Révision tous les 15 000 Km ou 2 ans

Kilométrage 15 000 | 30 000 | 45 000 | 60 000 | 75000

D#0 %0 % O % Ox

90 000 105 000|120 000|135 000 [150 000 | 165 000

O * Q%O %0 ¥ O * Ok

ﬁ Visite d’appoint intermédiaire.

Indicateur de maintenance

- Il vous informe de I'échéance de la prochaine révision a faire
effectuer conformément au plan d’entretien du constructeur.

Les révisions niveaux A et C

Fonctionnement

- Des la mise du contact et pendant 5 secondes la clé symbolisant
les opérations de maintenance s’allume; I'afficheur du
totaliseur kilométrique vous indique le nombre de kilomeétres
(arrondi par défaut) restant avant la prochaine révision.

Exemple : Il vous reste 4 800 Km a parcourir avant la prochaine
révision.

A la mise du contact et
pendant 5 secondes,
I'afficheur indique : 5
secondes aprées la mise
du contact, le totaliseur
kilométrique reprend son
fonctionnement normal
et lafficheur indique le
kilométrage total ou
journalier.

L’échéance jusqu’a la prochaine révision est inférieure a
1000 Km
Exemple : Il vous reste 900 Km a parcourir avant la prochaine
révision.
A la mise du contact et
pendant 5 secondes
I'afficheur indique : 5
secondes aprés la
mise du contact, le
totaliseur kilométrique reprend son fonctionnement normal et la
clé reste allumée.

ra

2

ra

%)
T
=
-l
<
14
w
4
|
o

P2

MECANIQUE

Opérations

Niveau

Désignations des opérations

Intermédiaire

Vidange Vidange moteur

Purge filtre a carburant (Diesel)

Filtre a huile

Filtre a carburant (Essence)

Echange Elément filtre a carburant (Diesel)

Elément filtre a air

Bougies d'allumage (Essence)

ofeofe|[>
e|lofo|efofe| e

Huile moteur (contréle + appoint)

Huile Boite de vitesses manuelle (contréle + appoint)

Batterie (contrble + appoint) si bouchon démontable

Niveau Lave-vitre MAR (contréle + appoint)

Liguide de refroidissement (contréle + appoint)

Liguide de freins (contrdle + appoint)

Liguide assistance de direction (contréle + appoint selon équipement)

ra
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Fonctionnement feux, éclairages, signalisations

Etat vitre, optiques de phare, transparents feux et rétroviseurs

Avertisseur sonore

Gicleurs de lave-vitre

Etat des balais d'essuie-vitre

Etat et tension des courroies d'accessoires

Efficacité du frein a main

Controle

Etanchéité et état des circuits hydrauliques (durits et carters)

Etat protecteurs en caoutchouc

Plaquettes de freins

Etat jeux, moyeux, biellettes, rotules, articulations élastiques

Etanchéité amortisseurs

Usure garnitures arriére

Etat et mise a pression pneumatiques (y compris roue de secours)

Anti-pollution selon réglementation en vigueur (Essence)

Opacité des fumées (Diesel)

Filtre & pollen

Contréle visuel de I'ensemble du véhicule

Essai
sur route

CARROSSERIE
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- Elle vous signale qu’une révision est a faire effectuer
prochainement.

L’afficheur indique le
l kilométrage total ou

OO0
” ” “ journalier.

I—l )

ra

ra

L’écheance de révision est dépassée
- A chaque mise du contact et pendant 5 secondes, la clé de
maintenance et le kilométrage dépassé clignotent.
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Exemple : Vous avez dépassé I’échéance de révision de
300 Km, la révision de votre véhicule est a faire effectuer trés
rapidement.

A la mise du contact et
pendant 5 secondes,

— I'afficheur indique : 5
secondes apres la
mise du contact, le
totaliseur kilométrique

w reprend son fonction-
) nement normal et la clé
e ] de maintenance reste
> allumée.L’afficheur
< indique le kilométrage
3 total ou journalier.
‘W
= Remise a zéro de l'indicateur de maintenance
L
=2
o
4 - Si vous avez effectué vous-méme Ia révision de votre véhicule,
= la procédure de remise a zéro est la suivante :
8 * coupez le contanct,
| * appuyer sur le bouton 1 et maintenez le enfoncé,
‘L » mettez le contact. L'afficheur kilométrique commence un
E compte a rebours de 10 secondes,
w » maintenez le bouton 1 enfongé pendant 10 secondes.
— « I'afficheur indique [=0] et la clé de maintenance disparait.
L
% Identification intérieure
(¢
W | Les éléments d'identification
de votre 206
A. Plaque constructeur (emplacement suivant
-] version)
B. Numéro de série sur la carrosserie (empla-
cement suivant version)

C. Numéro de série sur le tableau de bord.
w D. Pneumatique et référence peinture.
(14 La vignette D apposée sur le montant
(L}JJ central de porte c6té conducteur indique : | ¥ &
17, *les dimensions des jantes et pneu- |
(@) matiques, |
(14 * les marques de pneumatiques homologués
(14 par le constructeur,
< * les pressions de gonflage (le contréle de
o la pression de gonflage doit étre effectué

a froid, au moins tous les mois),
* la référence de la couleur de la peinture.

Berline

Plaque constructeur

(A) nom du constructeur

(K) numéro de réception
Européenne

| (B) code VIN (numéro

identification véhicule)
| (C) poids total autorisé en
charge

(D) poids total roulant autorisé

(E) masse techniquement
admissible (sur l'essieu
avant)

(F) masse techniquement
admissible (sur l'es-
sieu arriére)

(G) ligne libre

(|

e

Identification extérieure




MOTEURS TU

CARACTERISTIQUES

Généralités

- Moteur quatre temps, quatre cylindres, monté transversale-
ment au-dessus de l'essieu avant en position verticale.

- Culasse en alliage léger.

- Distribution assurée par un arbre a cames en téte sur les moteurs
a 8 soupapes et culbuteurs a rouleaux ou par deux arbres a
cames en téte et poussoirs hydrauliques sur le moteur 1,6
16 soupapes. L'entrainement se fait via une courroie crantée de
distribution.

- Lubrification sous pression par pompe a engrenages entrainée
par chaine.

- Refroidissement par circulation d'eau activée par pompe en cir-
cuit pressurisé et par un seul ventilateur situé devant le radiateur.

- Injection multipoint et allumage statique par bobine jumo-
statique a 4 sorties.

Spécifications générales

- Planéité :
 déformation maximale admise (en MM) ........ccccocceeennen. 0,05

Moteur TUS

En fonte
- Hauteur du carter-cylindres (en mm) ........c.cccccueee. 265,23 +1

Vilebrequin

- Vilebrequin en fonte a 5 paliers et contrepoids.

- Jeu latéral de vilebrequin :
* le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,27 mm, et réglé

par le palier n°2.

- Jeu latéral :
e cOte nominale ........ccccoeeiiiiiii
* cbte de réparation 1 ...
* cOte de réparation 2 ...
» cOte de réparation 3 .........cccoiiiiiiiii i

Pl
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Identification du moteur

Moteur 1,1 1,4 1,6 1,6 16V i : : :

Type moteur TUIJP | TU3JP | TUSJP | TU5JP4 Demi-coussinets de vilebrequin

Type réglementaire :I;i((l_l_i))/ ﬁE@(E_&); NFZ NFU Moteurs TU1 et TU3

Cylindrée (cm?) 1124 1360 1587 1587

Algsage (mm) 72 75 78,5 78,5 Cote nominale

Course (mm) 69 77 82 82 cl A B C D E G C
Rapport volumétrique 9,7 10,2 10,2 10,8 Demi-coussinets

Puissance maxi : coté chapeaux |1,823| 1,829 | 1,835 | 1,841 [ 1,847 | 1,853 | -

« KW 44,1 55 65 80 de pa“ers (mm)

: Ch 60 75 90 110 Demi-coussinets

Régime a la puissance 5600 5500 5600 5800 coté carter- - 1,835
maxi (tr/min) cylindres (mm)

Couple maxi (daN.m) 9,1 11,1 13,5 14,5 repérage bleu [orange[ noir [ jaune | vert [ blanc | noir
Régime au couple 2600 2600 3000 4000

maxi (tr/min)

Cote réparatio

S

classe URNI VA [ WH I XA TYH[ZG) [WE)

Demi-coussinets
coté chapeaux
de paliers (mm)

1,973 1,979 | 1,985 | 1,991 {1,998 | 2,003 | -

Demi-coussinets
coté carter- -
cylindres (mm)

1,985

repérage bleu [orange| noir [ jaune | vert [ blanc | noir

(*) lettre (R) frappée au dos du demi-coussinet

Moteurs TU5S

Cote nominale

cl A B C B

Demi-coussinets|
c6té chapeaux
de paliers (mm)

1,844 | 1,858 | 1,869 -

- Marquage d'identification comprenant :
* le type réglementaire,
* le repere organe,
* le numéro d'ordre de fabrication.

Eléments constitutifs du moteur

Bloc-cylindres

Moteur TU1 et TU3

En aluminium

- Hauteur du carter-cylindres (en mm) :
S TUTIP e 187,48 * 0,05
¢ TUBUP e 206,98 + 0,05

Demi-coussinets
coté carter- -
cylindres(mm)

1,858

repérage bleu | noir [ vert | noir

Cote réparation

classe XO YR [Z® YR

Demi-coussinets
cété chapeaux
de paliers (mm)

1,994 2,008 | 2,019 -

Demi-coussinets
coté carter- -
cylindres (mm)

2,008

repérage bleu [ noir | vert | noir

(*) lettre (R) frappée au dos du demi-coussinet
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Bielles

- Demi-coussinets de bielles :
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* épaisseur nominale (N MM) ......cooceeeiiieeenieeeeee e 1,817
* épaisseur réparation (en Mm) .......cccccoeiviiiiiieeiiiiieeenn 1,967
ode moteur TU1 TU3 TU5
Céte (mm)
@ téte de bielle 48,655 + 0,016
O pied de bielle 19,463 + 0,011
Entraxe 125,3 +/- 0,05 | 140,25 +/- 0,05|133,5 +/- 0,07
Culasse

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP
- Hauteur (mm) :

e cOte noMiNale ........ovveeeeeiiiiie e 111,2 +/- 0,08
* cOte réparation .........ccceeiiiiiiiii e 111 +/- 0,08

Nota : les culasses rectifiées sont repérées par la lettre «R»
gravée en bas, a gauche de la culasse.

Soupapes
Moteurs TU1 et TU3

- Diamétre (mm) :

* soupape d'admisSion..........cccoeoviiiiieiieiiiieee e 36,7 +/- 0,1

* soupape d'échappement ...........ccoooiiiiiiiiiiiiieeee e 29,4

* queue de soupape d'admission ................... 6,98 + 0/- 0,01

* queue de soupape d'échappement .............. 6,96 + 0/- 0,015
- Jeu aux soupapes (mm) :

* soupape d'admisSSiON........cccuvveeiieiiiieieeeeeeeeeeeeennn 0,20 +/- 0,05

* soupape d'échappement..........ccccceeeriieeiiniennne 0,40 +/- 0,05
Moteur TUSJP

- Diametre (mm) :

* soupape d'admisSioN .......cccooeiiiiiiiiiiiee e 39,35
* soupape d'échappement .........cccccooeviiiieeiiiie e 31,4
* queue de soupape d'admission .................. 6,963 + 0/- 0,00
* queue de soupape d'échappement .............. 6,97 + 0/- 0,015
- Jeu aux soupapes (mm) :
* soupape d'admisSion........cccvveveeieiieieeeeeeeeeeeeee, 0,20 +/- 0,05
* soupape d'échappement.......cccccccveveeeeeeeeeeneneenn. 0,40 +/- 0,05
Ressorts de soupapes
Moteurs TU1 et TU3
- Diamétre extérieur (Mm)........cccoeeiiireiiiee e 271
= COUIBUN e bleu
Moteur TUSJP
- Diamétre extérieur (Mm).......ccccoeiiiiiiiniieiee e 27,25
= COUIBUN ...ttt e e blanc

Joint de culasse

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP

Code moteur| Encoche 1 | Encoche 2 | Encoche 3 | Encoche 4
TU1JP 0 1 0 0
TU3JP 0 0 0 1
TUSJP 0 1 1 0

(R) : encoche présente sur les joints = cote réparation

Vis de culasse

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP

- Longueur maxi sous téte (mm)

Moteur TU5JP4

- Longueur maxi sous téte (mm)

Distribution

Arbre a cames

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP

- Les arbres a cames possedent deux types de repérages :
* marquage en bout d'arbre (A), cété volant moteur,
* repére couleur (B), (C), (D).
- Repére couleur (B) :
* ce repére se situe sur l'excentrique, coté volant moteur.
- Repére couleur (C) :
* ce repére se situe sur le méplat, entre le palier n°2 et la came
d'admission (A1).
- Repére couleur (D) :
* ce repeére se situe sur le méplat, entre la palier n°2 et la came
d'admission (A1).

Code moteur| Repére Repeére Repére Marquage en
couleur (B) | couleur (C) | couleur (D) | bout d'arbre
(A)
TU1 (L3) blanc - - 7
TU1 (L4) bleu - - 7
TU3 (L3) - - beige H
TU3 (L4) vert - - S
TUSJP - - marron T
Moteur TU5JP4
C
A B
42 41 32 31 22 21
12 14
E
42 41 32 34 f 22 24
12 14
C

(A) : admission
(E) : échappement




- Les arbres a cames possedent le type de repérage suivant :
(C) : zone de repérage entre la came 2-2 et 3-1

- Cette zone comporte les indications suivantes :
» admission JP4 5.... ..
» échappement JP4 1.... ..

Courroie de distribution

Moteurs TU1, TU3 et TUS5JP

SMArQUE ... GATES
- Largeur (MM) ..o 17
- Nombre de dents :
® TUT (L3) ittt 104
@ TUT (LA oot 100
L L (0 3 RS S 108
® TUS (L4) ittt 104
@ TUSBUP e 101
- Périodicité de remplacement normal (km) ................. 120 000
Moteur TU5JP4
SMArQUE ... GATES
- Largeur (MmM) ..o 254
- Nombre de dents ... 134
- Périodicité de remplacement normal (km) .................. 120 000

Lubrification

Moteur TU1, TU3 et TUSJP

- Capacité d'huile avec échange du filtre (en 1) :

e vidange par gravité .........ccooceeeiiii i 3,00

* vidange par aspiration ...........ccccceeiiiiiiiiiiii e 3,25
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (enl) ......c.ccceeeee. 1,5
Moteur TU5JP4
- Capacité d'huile avec échange du filtre (en I).........c.......... 3,25
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (enl) .....ccccccenes 1,5

* pression d'huile a une température d'huile de 80°C (bar) :

Moteur TU1 et TU3 TUS

Pression

1000 tr/min 2 1,5

2000 tr/min 3 3

4000 tr/min 4 4

Refroidissement

Circuit de refroidissement
Moteurs TU1 (HFX), TU3 (KFW), TU5JP4 (NFU)
- Capacité du Circuit (EN 1) ....ceeeiiiiiiiiiiic e 5,5

Moteurs TU1 (HFZ), TU3 (KFW), TU5JP (NFZ)

- Capacité du circuit (€N 1) ...cceeeiiieeeieeee e 7,0
- Pressurisation (bar)..........cocoveiiiieeiiieeie e 1,4
Thermostat
- Début d'ouverture (°C)......ccoueivieeiiiiiiiee e 89
Ventilateur

- Puissance du ventilateur (W) :
* sans climatisation
* avec climatisation
- Température d'enclenchement 1ére vitesse (°C) :
e sans climatisation ..........cccccce i 97

MOTEURS TU

* avec climatisation
- Température d'enclenchement 2éme vitesse (°C) :
* sans climatisation
* avec climatisation
- Température d'enclenchement post ventilation (uniquement
véhicule climatisé) (°C) ....ccceveiviviieeiiennn 112 ou 6 minutes
- Température d'alerte (°C).......cccveiiiieriieiiiiee e 118

Allumage

- L'allumage électronique intégral est de type jumo-statique.

Bobines
- Marque :
e moteurs TU1, TU3 et TUSJP ....ooovvveeeeeeiiie. Electricfil
e moteur TUSJP4 ..o Sagem - Electricfil
- Résistance du circuit primaire (W).......cccccoveeiieennee. 0,5 a 0,66
Bougies
TU1 (HFZ) | TU1 (HFX) TUSJP TU5JP4
TU3 (KFX) | TU3 (KFW)
marque Bosch Bosch Bosch Bosch
Eyquem Eyquem Eyquem Eyquem
Champion | Champion
type FR7KDC FR7DE FR7KDC FR7ME
RFN58LZ RFN58LZ | RFN58LZ | RFN58HZ
RC8YLC RC8PYX
Ecartement 0,9a1
(mm)

TU1 TU1 TU3 TU3 TUSJP | TU5JP4
(HFZ) | (HFX) (KFX) | (KFW)

systéme

d'alimen- Injection multipoints

tation

marque | Magneti | Magneti | Magneti | Sagem | Bosch Bosch
Marelli | Marelli Marelli

type 1AP  [MM4.8.P| 1AP S2000 | MP7.2 IME7.4.4

Couples de serrage (en daN.m)

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP

- Supports moteur
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MOTEURS TU

Repére | Désignation daN.m © BCTOU (T12) 1ottt 6,5
1 Tirant droit sur support sup. D moteur 45 O VIS (15) i 3,0
2 Tirant D sur moteur 25 - Support moteur inférieur (8) :
3 | Support sup. D sur corps de pompe deau| 4,5 * vis (18)
m 4 Support D moteur sur silentbloc 4,5 * vis (19)
- 5 Silentbloc 4
1 6 Support BV sur silentbloc G 6,5
< 7 Axe fixation BV 5
(14 7a Support intermédiaire moteur sur BVM 2,5
‘w 7b Support intermédiaire moteur sur BVA 4,5
E 8 Silentbloc sur support 3
[0) 9 Support intermédiaire sur caisse 5
10 Biellette anti-couple 4
11 Biellette sur silentbloc anti-couple 5
12 Silentbloc anti-couple 4.5
- - Culasse :
s TUT et TU3 e 2 + 240°
® TUS e 2 +120°
o o o o o - CUIASSE ..o 2 +260°
8 4 1 5 9
o O o o O
w 7 3 2 6 10 8 4 1 5 9
) o O o O O
o 7 3 2 6 10
o= o O o O O
Z - Couvercle de culasse :
g N T SO 1,6
\w © MG e 0,7
s - Collecteur d'échappement
=T o 11 [ (o] o PSRRI 1,6
= Tol (o TV I oo 1V AR 2,5
- Répartiteur d'admission ...........ccceviiiiii 0,8
- Fixation fourchette arbre acames .........ccccceeeiiiiiiiiiiiinnn. 1,5
= BOUGIES .. 2,8
- Réglage des culbuteurs (contre-écrou) :
2 AVEC VIS MO ..
*AVEC VIS MB. ..o

- Poulie d'arbre a cames
- Fixation carter-chapeau/carter-cylindres aluminium :

w
=) .
(e S VIS M e 2+ 44
oY S VIS IMB .. 0,8
= - Chapeaux de paliers/carter-cylindres fonte .................. 2 +49°
8 - Chapeau de bielle...........o.coovweeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeer, 3,8
.| - Plaque porte-joint a lévres de vilebrequin ..........cccccccoooiie 0,8
‘Ll - Fixation volant moteur/vilebrequin ...........ccccccooeiiieneceeinn. 6,
= - Carter d'hUIl€....ueeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeee e
Z - Pignon de distribution
UEJ - Galet tendeur de courroie de distribution ...............cooouee.... 2,2
] - Sonde de température d'eau .........cccccoeeiiiiiiiiiiiiiee e 1,8
o - Capteur de cliqUetis .........oocviiiiiiiii e 2
5 - Manocontact de pression d'huile ...........cccvvvviiiiiieiiiininenn. 2,5
(¢
‘$wl Moteur TU5JP4
- Support moteur supérieur droit (Fig.Mot.12) :
® ECTOU (T0) 1ot 4,5
I VIS (9) teeiiiiiie ettt e e raeeen 6,0
- Support moteur supérieur gauche (16) (Fig.Mot.13) :

S VIS (T4) ot 2,7
w
14
Ll
]
(/7]
o)
(14
(14
<
(&)
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L 4 4 A

7 3 2 6’
- Poulie d'arbre @ Cames ........ccccoeeeviiiiiiie i 8
- Chapeaux de paliers/carter-cylindres fonte ................. 2 +49°
- Chapeau de bielle .........c.ccooiuiiiieiiiiiiee e 4
= VO0laNt MOLEUN ... 7
- Pignon de vilebrequin...........cccooiiiinieiini e 4 + 45°
- Poulie de vilebrequin ... 2,5
- Bouchon de vidange ..., 3
-Carter d'hUil€...uueueeeieeeeeeeeee e 0,8
- Support cartouche d'huile ...........coccoviiiiiiiii e 1
- Manocontact d'huile ...........oooviiiiiiiie e 3,5
- Cloche defiltre a huile ..............ooooiiiiiiiiiee e 2,5
-Pompe @ hUil€.....oeeeeiiiieiee 0,8
- POMPE @ AU ... 2
- Bottier sortie d'eau sur culasse ..........ccccooeoiiiiiiiiiiie e 1
- Capteur température d'eau sur boitier d'eau.......................... 2
- Collecteur d'échappement ............cccovveeeiiiiiiieee e 2




MOTEURS TU

METHODES DE REPARATION

Groupe motopropulseur

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP
Dépose

- Vidanger :

* le circuit de refroidissement,
* le moteur.

- Si le véhicule est équipé d'une boite de
vitesses mécanique, vidanger la boite
de vitesses.

- Déposer :

* |la batterie,

* I'ensemble col d'entrée d'airffiltre a air,

* le calculateur injection-allumage (situé
sur le passage de roue avant D),

* le bac a batterie,

* le support batterie,

* le cable d'accélérateur,

* les tuyaux d'eau sortie moteur/entrée
radiateur.

- Débrancher (Fig.Mot.1) :

* les connexions électriques (6),
* l'interrupteur a inertie (7),
* la prise de masse (8) sur le brancard

- Débrancher le raccord situé sous le
réservoir de liquide de refroidissement.

Pour tous les véhicules
- Déposer la vis de fixation de la chape anti-
couple (17) sur la caisse (Fig.Mot.6).

- Mettre en place les chaines de levage et
les mettre en tension.

- Déposer (Fig.Mot.7) :
* la cale élastique (18),

gauche.
-

- Déposer le cable d'embrayage (voir cha-
pitre «Embrayage»).

- Débrancher le connecteur (9) (Fig.
Mot.2).

- Faire chuter la pression dans la rampe
d'alimentation des injecteurs en utilisant
une pompe a vide.

- Débrancher les raccords d'arrivée et
retour carburant sur la rampe d'injection.

- Déposer :

« la roue avant droite,
* le pare-boue (c6té droit).

- Débrancher et débrider le connecteur de
la sonde lambda du catalyseur.

- Déposer :

« le catalyseur et son écran thermique,
* les transmissions (voir chapitre «Trans-
missiony).

- Déposer :
¢ la courroie d'accessoires,

*les vis de fixation de la pompe de
direction assistée,

*les vis (16) de fixation de I'écran
thermique (Fig.Mot.5).

- le suppo . \ \\\\\“ \\

,“l

- Débrider les tuyaux (10) sur le tablier
(Fig-Mot.3).

- Débrancher la connexion électrique (11).

- Déposer les commandes de boite.

- Désaccoupler la prise de dépression
(12) pour l'assistance de freinage sur la
tubulure d'admission (Fig.Mot.4).

)
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- Ecarter la plaque support boite de
vitesses (20).

- Déposer :
* le support droit moteur,
* le radiateur de refroidissement.

- Protéger le radiateur de réfrigération
avec un carton dur.

- Déposer le groupe motopropulseur par
le dessous du véhicule.

Repose

Impératif : remplacer systématiquement
les écrous Nylstop.

- Remplacer les joints a lévres de sortie
de pont, aprés avoir garni de graisse
l'intervalle entre les lévres.

- S'assurer de la présence de I'entretoise
(22) (Fig.Mot.8).

- Ecarter la pompe de direction assistée
sans ouvrir la canalisation haute pression.

Pour les véhicules équipés

de la climatisation

- Déposer les vis de fixation du compresseur.

- Ecarter le compresseur de réfrigération
sans ouvrir les canalisations.
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- Graisser la partie intérieure de la cale
élastique de boite de vitesses avec de la
graisse.

- Reposer :

* la cale élastique,
* le support droit moteur.

- Lors de la repose du compresseur de
climatisation, serrer en premier les fixa-
tions cété poulie.

- Remplir la boite de vitesses.

- Reposer les transmissions.

- Effectuer le remplissage et le niveau
d'huile moteur.

- Controler I'étanchéité du circuit de refroi-

dissement.

- Brancher la batterie.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

- Repose la courroie d'accessoires.

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Serrer les piéces aux couples.

- Mettre le contact pendant 10 secondes.

- Effectuer la procédure d'initialisation du
calculateur injection allumage.

Moteur TU5JP4
Dépose

- Mettre le véhicule sur pont élévateur.

- Débrancher la batterie.

- Déposer :

* la batterie et son bac,
* le boitier filtre a air,

* le col d'entrée d'air,

* les roues avant,

* les pare-boue avant .

- Vidanger :

* le circuit de refroidissement,
* le moteur (si nécessaire).

- Si le véhicule est équipé d'une boite de
vitesses mécanique, vidanger la boite
de vitesses.

- Déposer :

* les raccords d'eau,

* le vase d'expansion et son support,

* le raccord inférieur et supérieur du cir-
cuit de refroidissement le radiateur.

* la courroie d'accessoires,

* les vis de fixation (1) et (2) de la pompe
de direction assistée (Fig.Mot.9).

* I'écran thermique de I'alternateur et de
la pompe de direction assistée,

* les transmissions (voir chapitre «Trans-
missiony),

* le catalyseur.

- Désaccoupler :

* le cable d'embrayage de la boite de
vitesses,

* le céble de commande de boite de
vitesses,

* les rotules de commande de boite de
vitesses.

- Faire chuter la pression d'essence en
branchant I'extrémité du tuyau avec
embout pour valve SCHRADER (ref.
0141-T1) sur la valve et récupérer l'es-
sence dans un récipient.

Attention : lors de l'accouplement du
tuyau avec embout prendre garde des
projections éventuelles de carburant.

- Débrancher les connecteurs :
* des contacteurs de boite de vitesses,
* sur la boite de vitesses,
* de l'alternateur et du démarreur,
« du contacteur pression d'huile,
* du détecteur de cliquetis,
*du capteur de pression répartiteur
d'admission,
* du boitier papillon motorisé,
« d'alimentation principale des injecteurs.
- Débrancher la tresse de masse sur la
boite de vitesses.
- Déposer le galet enrouleur de la cour-
roie d'entrainement des accessoires .
- Déposer (Fig.Mot.10) :
* les vis (7),
* l'alternateur.

- Déposer (Fig.Mot.13) :
* I'écrou (12),
* les vis (14) et (15),
* le support (16).

g L
@ 5

14@5@0 @ |

- Déposer le groupe motopropulseur par
le dessus du véhicule.

Attention : ne pas détériorer la sortie (17)
du collecteur d'admission (Fig.Mot.14).

- Déposer la biellette anti-couple (8)
(Fig.Mot.11).

- Déposer :

* la pompe de direction assistée (sans
ouvrir le circuit) et I'écarter,

* les vis de fixation du compresseur de cli-
matisation, si le véhicule en est équipé;
écarter le compresseur de climatisation
sans ouvrir le circuit de fluide,

page 12

- Mettre en place les outils de levage sur les
pattes d'élingage du moteur, et mettre en
tension l'ensemble afin de déposer les
supports du groupe motopropulseur.

- Déposer les vis (9) et I'écrou (10) du

support supérieur droit moteur (Fig.
Mot.12).

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

Impératif : remplacer systématiquement
les écrous Nylstop.

- Remplacer les joints a Iévres de sortie
de pont, aprés avoir garni de graisse
l'intervalle entre les lévres.

- Enduire I'axe du support gauche moteur
de graisse SPAGRAH.

- Mettre en place le groupe motopropulseur.

- Reposer les transmissions.

- Effectuer le remplissage d'huile :

« de la boite de vitesses,
» du moteur (si nécessaire).

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

- Reposer la courroie d'accessoires.

- Serrer les piéces aux couples.

- Initialiser les différents calculateurs.




- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

Mise au point du moteur

Jeu aux soupapes

Nota : - cette méthode ne s'applique pas
au moteur TUSJP4 car ses poussoirs
sont a rattrapage de jeu automatique.

» temps minimum de refroidissement du
moteur : 2 heures.

Réglage

- Déposer :
* le couvre-culasse (1) et son joint,
* les deux entretoises (2),
* la téle déflectrice (3).
- Contrbler avec un jeu de cale le jeu
entre culbuteur et soupape (Fig.Mot.15).

[2] pige de volant moteur (ref. 0132-QY)
[3] Pige d'arbre a cames (ref. 0132-RZ)
[4] Appareil SEEM de mesure de tension

de courroie type S.0192

Dépose

- Déposer les tirants de suspension
moteur.

Pour le moteur TU1JP

- Sans déposer la vis de fixation sur la
culasse, ramener le tirant (8) vers le col-
lecteur d'échappement (Fig.Mot.16).

- Pour le réglage, dévisser le contre-
écrou et agir sur la vis du grain d'appui
du culbuteur.

- Régler le jeu aux soupapes (mm) :

Y — T 152C
A=

e admission .......ccceeeeeeeeeeeenn. 0,20 £ 0,05
* échappement .......c.ccc........ 0,40 * 0.05
réglage
mettre a pleine | admission | échappement
ouverture
la soupape
(échappement)
1 3 4
3 4 2
4 2 1
2 1 3

- Serrage des contre-écrous :
g M9
> g M6

- Remonter les éléments précédemment
déposeés.

- Serrer les écrous a 0,5 daN.m.

Distribution
Moteurs TU1, TU3 et TU5JP

Ancien montage (jusqu'au humé-
ro de série : TU1 : 3762433 ; TU3 :
3666765)

Outils nécessaires :

[1] Plague d'appui de culbuteurs (ref.
0132-AE)

Pour tous les moteurs
- Déposer la courroie d'accessoires.
- Ecarter :
« le calculateur injection-allumage,
* le support calculateur.
- Déposer :
* la poulie de vilebrequin,
* les carters de distribution.

Pour le moteur TU5JP avec BVA

- Amener la poulie d'arbre a cames a
proximité du point de pigeage en tour-
nant dans le sens normal de rotation.

Pour tous les moteurs

- Piger le volant moteur a l'aide de la pige [2].

- Piger le pignon d'arbre a cames a l'aide
de la pige [3].

- Desserrer I'écrou (4) de maintien du galet
tendeur (5) pour détendre la courroie (6)
(Fig.Mot.17).

- Déposer la courroie de distribution (6).

Repose

- Pignon d'arbre a cames et volant moteur
pigés.

- Vérifier que le galet tendeur (5) tourne
librement (absence de point dur).

MOTEURS TU

Pl

Fa
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GENERALITES

- Mettre en place la courroie de distribu-
tion neuve, brin (A) bien tendu, dans
I'ordre suivant (Fig.Mot.18) :

* vilebrequin,

« arbre a cames,
° pompe a eau,
* galet tendeur.

- Mettre en place I'appareil de mesure de
tension de courroie [4] (Fig.Mot.19).

ra

MECANIQUE

ra

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Desserrer I'écrou (4).

- Tourner le galet tendeur (5) dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre pour
afficher 44 unités SEEM.

- Serrer I'écrou (4) a 2,2 daN.m.

- Déposer :

* la pige de poulie d'arbre a cames [3],

* la pige du volant moteur [2],

* l'appareil de mesure de tension de
courroie [4].

- Effectuer 4 tours de vilebrequin dans le
sens de rotation moteur.

- Sans revenir en arriére, piger le volant
moteur.

CARROSSERIE

| page 13
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- S'assurer que le calage de distribution
est correct (possibilité de piger la poulie
d'arbre a cames).

- Si ce n'est pas le cas, recommencer l'opé-
ration de tension de pose de la courroie.

- Déposer le couvre-culasse.

- Déposer les vis (7) (Fig.Mot.20) :

» mettre en place la plaque d'appui de
culbuteurs [1] en respectant son sens de
montage par rapport a la distribution,

* serrer les vis (7) (s'assurer que toutes
les cames sont libérées).
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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Attention : serrer les vis (7) pour libérer
les cames mais ne pas mettre les sou-
papes en contact avec le piston.

- Mettre en place I'appareil de mesure de
tension de courroie [4].

- Desserrer progressivement le galet ten-
deur pour atteindre une valeur de tension
comprise entre 29 et 33 unités SEEM.

- Serrer I'écrou (4) a 2,2 daN.m.

- Déposer :

* la plaque d'appui de culbuteurs [1],

* la pige du volant moteur [2],

* l'appareil de mesure de tension de
courroie [4].

- Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens de rotation moteur.

- Vérifier que le pigeage du volant moteur et
de l'arbre a cames est toujours possible.

- Si ce n'est pas le cas, recommencer |'opé-
ration de tension de pose de la courroie.

- Reposer :

* le carter de distribution,

* la poulie de vilebrequin,

* la courroie d'entrainement des acces-
soires,

* le couvre-culasse.

Nouveau montage (a partir du
numéro de série : TU1 : 3762434 ;
TU3 : 3666766)

Outils nécessaires :

[1] Pige de volant moteur (ref. 0132-QY).

[2] Pige de pignon d'arbre a cames (ref.
0132-RZ).

Dépose

- Débrancher la borne négative de la
batterie.

- Déposer la courroie d'accessoires.

- Soutenir le moteur avec un cric en inter-
posant une cale en bois.

- Déposer :
* le support supérieur droit moteur,
* la poulie d'entrainement des accessoires,
* les carters de distribution.

Calage de distribution
Moteur TU1, TU3 et TUSJP
(jusqu'au numéro de série : TU1 : 3762433 ; TU3 : 3666765)

Pige diametre 10 mm
Référence Peugeot 0132-RZ

Outil contréle de tension
S.E.E.M. C.TRONIC Type S.

.0192‘

Référence Peugeot 0132-QY
Pige située dans l'axe du

coté échappement.

vilebrequin, sur volant moteur

Tension de courroie

- Desserrer |'écrou du tendeur.

- Tourner le galet tendeur dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre pour afficher 44 unités

SEEM.

- Serrer I'écrou du tendeur.

- Déposer les piges et I'appareil de mesure.

- Effectuer 4 tours de vilebrequin dans le sens de
rotation moteur.

- S'assurer avec les piges que le calage de distribution
est correct.

- Piger le volant moteur & l'aide de la
pige [1].

- Piger l'arbre a cames a l'aide de la pige
[2] (Fig.Mot.21).

- Desserrer l'écrou (2) de maintien du
galet tendeur (1), puis éloigner le galet a
l'aide de l'excentrique de réglage (6
pans a I'horizontale c6té pompe a eau)
afin de détendre la courroie.

- Déposer la courroie de distribution (3).

Repose

Impératif : vérifier que le galet (1) tourne
librement (absence de jeu et de point dur).

- Volant moteur et arbre a cames pigés.

- Mettre en place la courroie de distribu-
tion neuve en maintenant le brin entre le
pignon de vilebrequin et le pignon d'arb-
re a cames bien tendu, en respectant
I'ordre suivant (Fig.Mot.22) :

* la poulie de vilebrequin,

* la poulie d'arbre a cames,

* la poulie d'entrainement de la pompe
a eau,

« le galet tendeur.

- Déposer les piges [1] et [2].

- A l'aide de I'empreinte hexagonale (E),
faire tourner le galet dans le sens anti-
horaire jusqu'a amener lindex (4) en
position (D) (Fig.Mot.22).

- Maintenir la position et serrer I'écrou (2)
a 2 daN.m.

- Tourner le vilebrequin de 10 tours dans
le sens horaire jusqu'a la position du
Point Mort Haut, cylindre 1.

- Piger le volant moteur.

Impératif : ne jamais tourner le vilebrequin
dans le sens anti-horaire pour engager la
pige volant moteur.

- Controler le calage en vérifiant que
la pige d'arbre a cames s'engage sans
difficulté.

- Desserrer légérement I'écrou (2) en
maintenant la position du galet.

- A l'aide de l'empreinte hexagonale (E),
faire tourner le galet tendeur dans le
sens horaire jusqu'a amener l'index (4)
en position (C).

- Maintenir la position et serrer I'écrou (2)
a 2 daN.m.

- Déposer la pige [1] du volant moteur.

- Controler la position de l'index (4).

- Si la position n'est pas satisfaisante, des-
serrer légérement I'écrou (2) et reprendre
les opérations de tension de la courroie.

- Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens horaire.

- S'assurer du calage correct de la distribu-
tion (possibilité de piger la poulie d'arbre a
cames et le volant moteur).

- Si ce n'est pas le cas, recommencer
I'opération de tension de pose de la
courroie.

- Reposer :

* les carters de distribution,

* la poulie d'entrainement des accessoires
(serrage a 2,5 daN.m),

* le support moteur supérieur droit.

- Reposer la courroie d'entrainement des
accessoires.

- Rebrancher la batterie.
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Moteur TU5JP4 Calage de distribution

Moteur TU1, TU3
(a partir du numéro de série : TU1 : 3762434 ; TU3 : 3666766)

Pose et tension de la courroie :

- A l'aide de I'empreinte (E), tourner le galet dans le sens anti-horaire jus-
qu'a amener l'index (4) en position (D).

- Serrer I'écrou du galet a 2 daN.m.

- Effectuer 10 tours de vilebrequin dans le sens horaire jusqu'a la position
du PMH sur le cylindre 1.

- Contrdler le calage en vérifiant que la pige d'arbre a cames s'engage.

- Desserrer légerement I'écrou du galet et mettre I'index (4) en position (C).
- Serrer I'écrou du galet a 2 daN.m.

- Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le sens horaire.

- S'assurer avec les piges que le calage de distribution est correct.

Outils nécessaires

Pl

4]

Pige diamétre 10 mm
Référence Peugeot 0132-RZ

— [2]

e

[3]
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[1] Pige de volant moteur (ref. 0132-QY)

[2] Pige d'arbre a cames : Echappement
(ref. 0132-AJ1)

[3] Pige d'arbre a cames : Admission (ref.
0132-AJ2)

[4] Epingle de maintien de courroie (ref.
0132-AK)

Pige diameétre 6 mm
Référence Peugeot 0132-QY
Pige située dans I'axe du
vilebrequin, sur volant moteur
coté échappement.

- A l'aide de I'empreinte hexagonale (A),
faire tourner le galet dans le sens horaire

- Mettre en place l'outil [4] sur le pignon de
vilebrequin pour maintenir la courroie.

Dépose jusqu'a amener l'index (3) en position (B) - A l'aide de I'empreinte hexagonale (A),
pour détendre la courroie au maximum. tourner le galet tendeur dans le sens
- Déposer : - Piger le galet tendeur dans la position. anti-horaire jusqu'a amener l'index (3)

* la roue avant droite,
* |'écran pare-boue,
* la courroie d'accessoires,
*la poulie d'entrainement des acces-
soires (sur le vilebrequin).

- Soutenir le groupe motopropulseur a
I'aide d'une chandelle.

- Ecarter le faisceau électrique fixé sur la
main moteur (1) (Fig.Mot.23).

- Déposer :
* le support intermédiaire supérieur droit
moteur,
* le carter de distribution inférieur,
* le carter de distribution supérieur (2).
- Piger :
* le volant moteur au PMH cylindre 1; a
I'aide de I'outil [1],
* les arbres a cames; a l'aide des outils
[2] et [3].
- Desserrer la vis (7) du galet tendeur
(Fig.Mot.24).

Impératif : ne jamais faire effectuer une
rotation d'un tour complet au galet.

- Déposer la courroie de distribution (4).
Repose
- Vérifier que les galets (5) et (6) tournent

librement (absence de jeu et de point
dur) (Fig.Mot.25).

- La courroie est munie de 3 repéres (C) -
(D) - (E), respectivement en regard des
dents (1) - (52) - (72) de la courroie.

- Ces reperes sont des traits de peinture
blanche sur le dos de la courroie en face
des dents correspondantes.

- Reposer la courroie.

- Aligner le repére (C) de la courroie avec
la rainure (F) du pignon de vilebrequin
(Fig-Mot.26).

en position (M) pour tendre la courroie
au maximum (Fig.Mot.24).

- Serrer la vis du galet tendeur a 1 daN.m.

- Retirer la pige du vilebrequin et les piges
d'arbres a cames.

- Effectuer 4 tours moteur dans le sens
normal de rotation.

- Piger le vilebrequin.

- Agir sur la vis (7) pour desserrer le galet
tendeur.

- A l'aide de I'empreinte hexagonale (A),
faire tourner le galet dans le sens anti-
horaire jusqu'a amener l'index (3) en
position (N) (Position nominale).

Impératif : l'index ne doit pas redescendre
au point mini pour le bon calage de la
distribution.

- Serrer le galet tendeur dynamique a 2,2
daN.m.

- Retirer la pige du vilebrequin.

- Effectuer 2 tours moteur dans le sens
normal de rotation.

- Vérifier la position du galet : il doit se trou-
ver a = 2,0 mm par rapport a la position
ou il a été serré, sinon, recommencer la
repose.

- Vérifier le calage en pigeant de nouveau
les arbres a cames et le vilebrequin; si le
résultat n'est pas correct, recommencer
la repose.

- Retirer les piges de calage.

- Reposer :

« les carters de distribution,

*la poulie d'accessoires (serrage a
2,5 daN.m),

* la courroie d'accessoires.

* le support intermédiaire supérieur droit
moteur.

- Serrer (Fig.Mot.27) :

* les vis du support intermédiaire droit/
culasse a 4,5 daN.m.

*les 3 vis (9) de fixation du support
supérieur droit moteur/support inter-
médiaire droit a 6 daN.m.

« I'écrou (10) de fixation du support élas-
tique droit moteur /support supérieur
droit moteur a 4,5 daN.m.

GENERALITES
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Calage de distribution
Moteur TU5JP4

ra

%

B &
Piges d'arbres a cames
l échappement-Réf.Peugeot : 0132-AJ1
d ion-Réf.Peug

Ladmission-R jeot : 0132-AJ2

Fa

Tension de la courroie :

- A l'aide de I'empreinte hexagonale (A), tourner le tendeur dans le sens anti-
horaire jusqu'a amener l'index (3) en position (M).

- Serrer |'écrou du tendeur & 1 daN.m.

- Retirer les piges.

- Effectuer 4 tours moteur dans le sens normal de rotation.
- Piger le vilebrequin.

- Desserrer le tendeur.

- Amener l'index (3) en position (N).

- Serrer le tendeur a 2,2 daN.m.

- Retirer la pige du vilebrequin.

ra

GENERALITES

- Reposer :
* |'écran pare-boue droit,
* la roue avant droite.

Lubrification
,4':‘7,7
Contréle de la pression d'huile = (0% ) st . T trn
Réf.Peugeot : 0132-QY.

- Le contrle de la pression dhuile s'ef-

fectue moteur chaud et aprés avoir vérifié Courroie d’accessoires

le niveau d'huile. Moteur TU
-?ﬁp_ﬂ)ser le manocontact de pression Sans Clim. Avec Clim.

'huile.

- Monter a la place du manocontact, le

manometre et son flexible.
- Relever les pression a plusieurs régimes.
- Comparer les valeurs trouvées au

tableau ci-aprées.

Moteur | TU1 et TU3 TUS

Pression

1000 tr/min 2 1,5

2000 tr/min 3 3 @ @
4000 tr/min 4 4 @ @
- Déposer le manomeétre et son raccord.
- Reposer le manocontact de pression @
d'huile.
Nota : les valeurs moyennes indiquées

ci-dessous s'entendent moteur chaud

(huile @ 80 °C) et rodé.

Refroidissement Remplissage
et purge du circuit

\|

w
=)
S
Z
<
(&]
T
=

Vidange
- Avant toute opération de remplissage,

rincer le circuit de refroidissement a
l'eau claire.

- Déposer le bouchon de la boite de
dégazage avec précaution.

- Desserrer la vis de vidange (1) du radia-
teur (Fig.Mot.28). Attention : contréler I'étanchéité du

circuit de refroidissement.

Fa

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

=
= ot -

G___( - /- Monter sur l'orifice de remplissage le
=\ \ cylindre de charge [1] (ref. 0173-2 Fig.
Mot.31).

Nota : mettre en place un tuyau sur la
sortie pour permettre de vidanger pro-
prement le circuit.

CARROSSERIE

- Ouvrir les vis de purge (2) (Fig.Mot.29).
- Vidanger le moteur en déposant le bou-
chon (3) (Fig.Mot.30).
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- Ouvrir toutes les vis de purge.

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de refroidissement.

- Fermer les vis de purge dans l'ordre d'é-
coulement du liquide sans bulles.

- Le cylindre de charge doit étre rempli au
repére 1 litre pour une purge correcte de
I'aérotherme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/min jusqu'a la fin du deuxiéme cycle
de refroidissement (enclenchement puis
arrét du ou des motoventilateurs) en
maintenant le cylindre de charge rempli
au repére 1 litre.

- Arréter le moteur.

- Déposer le cylindre de charge [1].

- Serrer immédiatement le bouchon sur la
boite de dégazage.

- Compléter éventuellement le niveau jus-
qu'au repére maxi (moteur froid).

Allumage-injection
Ralenti

Contréle

Impératif : ne jamais intervenir sur la

vis de butée de papillon.

- Régime non réglable, déterminé par le
moteur pas a pas (1225) commandé par
le calculateur (1320).

- Régime ralenti, moteur chaud :
+ 50 tr/mn.

850

Antipollution
Contréle

- Le dispositif ne comporte pas de vis de
réglage de richesse.

- La régulation de richesse est effectuée
en permanence par le calculateur (1320)
en fonction du signal de la sonde a oxy-
géne (1350).

Avance allumage
Contréle

Attention :
bougies.

Controler la conformité des

- Le développement de I'avance a l'allumage
est défini par le calculateur (1320) en fonc-
tion des cartographies en mémoire et des
informations regues.

Réglage
(uniquement sur TU1 et TU3)

- Cette procédure n'est a utiliser qu'en
cas de perturbations graves du fonction-
nement du moteur :

» utilisation de carburant sans plomb de
mauvaise qualité,

* apparition fréquente de cliquetis en
charge,

« utilisation de carburant sans plomb
RON 91 (diminuer de 6 degrés soit 3
pas de 2 degrés).

Attention : Suivre expressément les
messages écrans.

- La modification de l'avance s'effectue
avec :
*le TEP 92,
« le DIAG 2000.

Impératif : a utiliser avec prudence.

- Le réglage agit pour les phases de fonc-
tionnement :
* a partir de 3/4 charge,
* régime stabilisé,
* accélération(s).

Circuit de carburant

- Conditions préalables :
« contréle alimentation pompe a carbu-
rant (1210) correct,
 débrancher les injecteurs (1330) (contact
coupé),
» quantité minimale de carburant dans le
réservoir : 10 litres.

Controdle de la pression

- Valeur de pression : 3,3 bars ”p” 3,7 bar.
- Si la valeur est incorrecte, contréler :
« le circuit d'aspiration,
« le filtre a carburant,
¢ les canalisations du circuit,
« les injecteurs (étanchéité).
- Si tous ces contrdles sont corrects, rem-
placer la pompe (1210).

Controle du débit

- Outillage nécessaire :

« interrupteur muni de deux fils volants
équipés de languettes de 2,8 mm.

- Débrancher le relais (1304).

- Connecter l'interrupteur entre les bornes 8
et 13 du connecteur du relais afin d'ali-
menter la pompe a carburant.

- Actionner la pompe (1210) a l'aide de
l'interrupteur pendant 15 secondes.

- Débit d'alimentation carburant :

e valeur minimale ...................... 340 cm?®

e valeur maximale ................... 600 cm?®
- Si la valeur est incorrecte, contrdler :

« le circuit d'aspiration,

« le filtre a carburant.

- Si tous ces contrdles sont corrects, rem-
placer la pompe (1210).

Mise en pression du circuit
de carburant

- Cette opération est nécessaire :

« apres toute intervention sur le circuit de
carburant nécessitant la vidange com-
pléete du circuit entre le réservoir et les
injecteurs.

- Deux méthodes sont possibles :

» premiére méthode :

a l'aide de l'outil de diagnostic, effectuer
deux tests actionneurs de la pompe a
carburant (durée d'un test actionneur :
environ 10 secondes)

» deuxiéme méthode :
effectuer un effacement des défauts,
couper le contact,
appuyer a fond sur la pédale d'accé-
|érateur,

MOTEURS TU

mettre le contact,

laisser la pédale enfoncée 1 seconde(s)
environ, la pompe a carburant fonctionne
alors entre 20 et 30 secondes,

apres arrét de la pompe, couper le
contact.

Remarque : cette stratégie est implé-
mentée dans les calculateurs montés
sur les vehicules équipés de rampe
d'injection sans retour.

Injecteurs
(uniguement TU5JP4)

Outil nécessaire

Pl
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[1] Tuyau avec embout pour valve

SCHRADER (ref. 0141-T1).
Dépose

- Mettre le véhicule sur pont élévateur

- Débrancher la batterie.

- Faire chuter la pression d'essence en
branchant I'extrémité de l'outil [1] sur la
valve SCHRADER; récupérer I'essence
dans un récipient.

Attention : lors de l'accouplement de
I'outil [1] prendre garde des projections
éventuelles de carburant.

- Désaccoupler le tuyau d'alimentation
carburant, le raccord de réaspiration
d'huile sur le répartiteur d'admission et
le raccord de dépression de I'amplifica-
teur de freinage (Isovac).
- Déposer le col d'entrée d'air entre le filtre
a air et le répartiteur d'admission.
- Débrancher les connecteurs :
 capteur de pression répartiteur d'ad-
mission,

« alimentation électrique principale des
injecteurs,

* boitier papillon motorisé.

- Déposer (Fig.Mot.32) :

* les écrous (1) de fixation du répartiteur
d'admission,
* le répartiteur d'admission.
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- Débrancher les connecteurs électriques
des injecteurs.

CARROSSERIE
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- Déposer (Fig.Mot.33) :

* les vis de fixation de rampe d'injection (2),

* la rampe d'injection.
——

- Déposer (Fig.Mot.34) :
* les clips (3) de maintien des injecteurs,
* les injecteurs essence (4).

- Débrancher et déconnecter les raccords
et faisceaux attenants a la culasse.
- Déposer le cable d'accélérateur.

Pour le moteur TU3JP
- Déposer les tirants (4) de suspension
moteur (Fig.Mot.36).

Impératif : obturer tous les orifices
ouverts du circuit essence.

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

- Remplacer systématiquement les joints
(5) d'injecteurs et les clips (3).

Impératif : ne pas nettoyer l'injecteur
essence avec un chiffon; ne pas utiliser
d'air comprimé; nettoyer a l'aide d'un
pinceau et du dégraissant de marque
SODIMAC et de type D3.

- Serrer :
* les vis (2) a 1 daN.m,
* les écrous (1) de fixation du répartiteur
d'admission (a 1 daN.m).
- Contrdler I'étanchéité du circuit d'essence.

Culasse

Moteurs TU1, TU3
et TUSJP

Dépose

- Débrancher la batterie.
- Vidanger le circuit de refroidissement.
- Déposer (Fig.Mot.35) :
* la courroie d'accessoires,
* le col d'entrée d'air (1).
- Ecarter la pompe de direction assistée (2).
- Débrancher le tuyau de réaspiration des
vapeurs d'huile (3).
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Pour le moteur TU1JP

- Sans déposer la vis de fixation sur la
culasse, ramener le tirant (4) vers le col-
lecteur d'échappement (Fig.Mot.37).

- Déposer :
* les vis de culasse,
* la rampe de culbuteurs.

Attention : éviter les chocs sur les
rouleaux des culbuteurs lors de la mani-
pulation de la rampe.

- Basculer et décoller la culasse a l'aide
des leviers [4] (Fig.Mot.40).
- Déposer la culasse et son joint.

Pour tous les moteurs

- Désaccoupler le tuyau avant d'échap-
pement du collecteur et du carter d'em-
brayage.

- Piger le volant moteur a l'aide de la pige
de volant moteur (ref. 0132-QY).

- Déposer (Fig.Mot.38) :
* la courroie de distribution,
« le couvre-culasse (6),
* les deux entretoises (7),
* la téle déflectrice (8).

- Immobiliser le pignon d'arbre a cames a
I'aide de Il'outil [7] (Fig.Mot.39).

- Desserrer la vis (9).

- Déposer le pignon d'arbre a cames.

- Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par
I'extérieur.

Pour le moteur TU1JP
- Mettre en place les brides [1] de maintien
des chemises avec les vis [2] (Fig.Mot.41).

Pour tous les moteurs
- Nettoyer les plans de joint avec le produit
décapant homologué.




- Les plans de joint ne doivent comporter
ni traces de chocs ni rayures.

Contréle

- Déformation maximale admise = 0,05 mm.
- Longueur des vis de culasse (sous téte) :
176,5 mm.

Repose

- Remplacer le joint spi.

- Reposer le pignon d'arbres a cames (ser-
rage a 8 daN.m; a l'aide de l'outil [7]).

- S'assurer de la libre rotation de I'arbre a
cames dans ses paliers.

- Monter la culasse, pignon d'arbre a
cames pigé (pige de pignon d'arbre a
cames (ref. 0132-RZ).

- Mettre les pistons des cylindres 1 et 4 au
point mort haut.

Pour le moteur TU1JP
- Déposer les brides de maintien de
chemises [1].

Pour tous les moteurs

- Nettoyer le filetage des vis de culasse
dans le carter cylindres en utilisant un
taraud M10 x 150.

- Vérifier la présence des deux goupilles
de centrage (4) et (5) (Fig.Mot.42).

- Serrer les vis de culasse dans I'ordre
indiqué.

- Reposer la courroie de distribution.

- Régler le jeu aux soupapes.

- Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cables attenants a la culasse.

- Remplir et purger le circuit de liquide de
refroidissement.

Moteur TU5JP4

Outils nécessaire

[1] Pige d'arbre a cames (Admission)
(ref. 0132 AJ2). )

[2] Pige d'arbre a cames (Echappement)
(ref. 0132 AJ1).

[3] Pige de volant moteur (ref. 0132 QY).

[4] Douille pour vis de culasse (ref. 0185).

[5] Leviers (ref. 0149).

[6] Tuyau avec embout pour
SCHRADER (ref. 0141-T1).

valve

Dépose

- Déposer (Fig.Mot.44) :
* le cache-style (1),
« I'ensembile filtre a air, col d'entrée d'air
et résonateur (2).

- Mettre en place un joint de culasse neuf,
inscription fournisseur vers le haut.
- Reposer la rampe de culbuteurs.

Attention : éviter le contact direct des
mains avec les pistes des rouleaux des
culbuteurs; déposer un léger film d'huile
moteur propre sur les pistes des rou-
leaux et sur I'axe des culbuteurs lors de
la mise en place de la rampe; controler
I'absence de point dur sur les rouleaux
des culbuteurs.

- Reposer les vis de culasse préalablement
enduites d'huile moteur (Fig.Mot.43).

- Débrancher la batterie.

- Vidanger le circuit de refroidissement.

- Déposer :

« la courroie d'accessoires,
* la poulie de vilebrequin.

- Maintenir I'ensemble groupe motopro-
pulseur en glissant une chandelle sous
le moteur.

- Déposer :

* les supports supérieur et intermédiaire
droits moteur (3) (Fig.Mot.45),

« le carter supérieur de distribution,

« le carter inférieur de distribution,

* la partie supérieure du guide de jauge
a huile,

* le catalyseur,

*les vis de fixation de la pompe de
direction assistée.

- Ecarter la pompe de direction assistée
sans ouvrir le circuit.

- Piger le volant moteur a l'aide de la pige [3].

- Déposer l'outil [3].

- Effectuer 1/4 de tour moteur dans le
sens inverse de rotation moteur.

MOTEURS TU

- Déposer :

* le cache-style du moteur,
* le bloc bobine compacté.

- Desserrer progressivement et en spirale
les vis de chaque couvre-culasse en
commengant par |'extérieur.

- Déposer les couvre-culasses.

- Débloquer les vis de fixation des poulies
d'arbres & cames en immobilisant les
arbres a cames a l'aide d'une clé plate
en (A) (Fig.Mot.46).
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Déposer :

* la courroie de distribution (6),

* le galet enrouleur de la courroie de dis-
tribution,

* les poulies d'arbre a cames (7),

* le carter de distribution (5).

Débrancher :

* les tuyaux d'aérotherme,

* les connecteurs des sondes a oxygene.

Faire chuter la pression dans la rampe

d'alimentation des injecteurs en utilisant

I'outil [6] et récupérer le carburant dans

un récipient.

- Sur la rampe d'admission, débrancher :

* le capteur de pression d'admission,

* les tuyaux d'arrivée carburant,

* le connecteur principal des injecteurs,

* le connecteur du boitier papillon motorisé,

* le raccord de réaspiration des vapeurs
d'huile,

* le raccord a dépression de I''SOVAC.

Impératif : desserrer progressivement et
en spirale les vis (8) en commengant par
I'extérieur (Fig.Mot.47).

- Déposer les vis de culasse.

- Basculer et décoller la culasse a l'aide
des leviers [5] en prenant soin de ne pas
détériorer le carter de distribution.

- Déposer la culasse et son joint.

- Nettoyer les plans de joint de la culasse
et du carter-cylindres avec du produit
décapant homologué.

- Exclure les outils abrasifs ou tranchants.
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Contréle

- Déformation maximale admise = 0,05 mm.
- Longueur des vis de culasse (sous téte) :
122,6 mm.

Repose

- Nettoyer le taraudage des vis de culasse
dans le carter-cylindres en utilisant un
taraud.

- Vérifier la présence des goupilles (9)
(Fig.Mot.48).

- Mettre en place le joint de culasse (neuf).

- Reposer la culasse.

- Enduire d'huile moteur les filets et les faces
d'appui sous téte des vis de culasse.

Impératif : serrer les vis de culasse dans
I'ordre indiqué (Fig.Mot.49).

O o O o g
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8 4 1 5
7 3 2 6 10
o} o} (o} o} lo}
- Préserrage........cccccceeeevnnnenn.. 2,0 daN.m

- Serrage a l'aide d'une clé dynamomeé-
trique angulaire a 260°.

Impératif : remplir d'huile les cuvettes
situées au-dessus des poussoirs hydrau-
liques.

- Reposer le carter de distribution (5) en
engageant correctement I'encoche (D)
du carter dans la nervure (E) de la
plaque porte-joint (Fig.Mot.50).

- Reposer les poulies d'arbres a cames (7).
- Serrer les vis de fixation des moyeux sur
I'arbre & cames a 8 daN.m en immobili-
sant l'arbre & cames a l'aide d'une clé
plate en (A).
- Piger :
* les poulies d'arbres a cames (a l'aide
des outils [1] et [2]),
* le volant moteur (a I'aide de l'outil [3]).
- Reposer :
* |la courroie de distribution,
* les carters de distribution inférieur et
supérieur.
- Reposer les couvre-culasses (4) aprés
avoir nettoyé les plans de joints.

Nota : serrer les couvre-culasses dans
I'ordre indiqué a 0,7 daN.m (Fig.Mot.51).

6 2, 3, T
4{
s

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

Attention : < respecter les couples de serrage.

* respecter scrupuleusement les bridages
et cheminements des différents faisceaux
et canalisations.

- Rebrancher la batterie.

- Mettre en contact pendant 10 secondes.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

- Effectuer la procédure d'initialisation du
calculateur injection allumage.

Arbre a cames

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP
Dépose

- Débrancher la batterie.

- Vidanger le circuit de refroidissement.

- Déposer :
¢ la courroie d'accessoires,

« la courroie de distribution,
* la culasse.

- Immobiliser le pignon d'arbre a cames
avec l'outil [7] pour desserrer la vis (9)
(Fig-Mot.39).

- Déposer :

* le pignon d'arbre a cames (2),

* le boitier de sortie d'eau (situé a I'ex-
tréme droite de la culasse),

« la fourchette d'arrét d'arbre a cames.

- Frapper avec un maillet pour dégager le
joint a levres (Fig.Mot.52).

- Déposer l'arbre a cames.

Impératif : prendre soin de ne pas
endommager la cible d'injection séquen-
tielle en bout d'arbre a cames (suivant
équipement).

Repose

- Huiler les paliers d'arbres a cames.
- Mettre en place I'arbre a cames dans la
culasse.
- Reposer la fourchette d'arrét et serrer la
vis a 1,64 daN.m.
- Monter un joint a levre neuf.
- Nettoyer les plans de joints :
« du boitier de sortie d'eau,
« de la culasse.
- Enduire de pate a joint AUTOJOINT OR
le plan de joint du boitier de sortie d'eau.
- Reposer :
« |le boitier de sortie d'eau; serrer les vis
a 0,8 daN.m,
* le pignon d'arbre a cames; serrer la vis
a 8 daN.m,
¢ la culasse,
¢ la courroie de distribution,
* la courroie d'accessoires,
* régler le jeu aux soupapes,
» remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.



MOTEUR EW10

CARACTERISTIQUES

Généralités

- Le moteur EW10J4 est une nouvelle motorisation. Il remplace
le moteur XU10J4R.

- Moteur quatre temps, quatre cylindres, monté transversale-
ment au-dessus de I'essieu avant.

- Culasse en alliage léger avec chambre en toit.

- Distribution assurée par deux arbres a cames en téte entrainés
par courroie crantée.

- Soupapes en téte actionnées par poussoirs hydrauliques.

- Bloc-cylindres en aluminium a fOts en fonte insérés a la coulée.

- Lubrification sous pression par pompe a engrenages intérieurs
de type duocentrique entrainée directement par le vilebrequin.
Filtre sur plein débit, cartouche amovible.

- Refroidissement par circulation d'eau activée par pompe en circuit
pressurisé et par un seul ventilateur situé devant le radiateur.
- Injection multipoint et allumage statique par deux blocs de

deux bobines.
- Gestion Magneti Marelli 4.8P.

Spécifications générales

- «a» repeére de rectification des tourillons :
* touche de peinture blanche,
« valeur de rectification : 0,3 mm.

- «b» repére de rectification des manetons :
* touche de peinture blanche,
« valeur de rectification : 0,3 mm.

Impératif : la zone «c» ne doit comporter aucun défaut.

Caractéristiques

Identification du moteur

2
\

) EaYs r@ f

%» ﬁk““m I~

a type réglementaire - code moteur
b repére organe
c numéro d'ordre de fabrication

Bloc-cylindres

- Hauteur du carter-cylindres (en mm) ................ 212,6 +/- 0,05
- Planéité :

» déformation maximale admise (en mm)...........c..cccuveee.. 0,05
Vilebrequin

Identification

Moteur 20 cote nominale cote réparation
Type moteur EW10J4 2 C(mm)] 90 (0;-0.087) 89.8 (0; - 0.087)
Type réglementaire RFR(L3) / RFN(L4) o E (mm) 45600(8é5; _0-00222)9 44579-70(32’5' _0-00222)9
Cylindrée (cm’) 1997 o i (mm) 2gé 2 2 ) .7 (:0.025 ; - 0.009)
Alésage (mm) 85 o F (mm) 6 (+0.05;0)
Course (mm) 88
Rapport volumétrique 108 Demi-coussinets de bielles
Puissance maxi :
- Kw 99 B ﬁ >
-Ch 138 b @ %
- Régime a la puissance maxi \ %

(tr/min) 6000 @%
Couple maxi (daN.m) 19 E
Régime au couple maxi (tr/min) 4100 %ﬁ A

N
2

\I)s

Dk

Nota : le jeu de fonctionnement des bielles, compris entre 0,030
et 0,054 mm est obtenu par la création de 3 classes de demi-
coussinets de bielle inférieurs (c6té chapeaux de bielle).

Demi-coussinets supérieurs

- Il n'existe qu'une seule classe pour les demi-coussinets de
bielle supérieurs munis d'un trou de graissage (c6té pied de
bielle).

- Demi-coussinets supérieurs :

EW10J4
(B) cote nominale (mm) 1,825 + 0,003
(B) cote réparation (mm) 1,975 £ 0,003
(b) repére couleur ; cote nominale jaune
(b) repére couleur ; cote réparation jaune + jaune
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- Les classes des coussinets de bielles sont reportées sur la
bielle (c6té ergot) en (M) et sur le vilebrequin (cété volant
moteur) en (E).

- Les classes de coussinets sont déterminées par la mesure de
chaque palier :

* (J) : code a barre utilisé en usine,
* (K) : caractéres alphanumériques : utilisé en aprés-vente.

- Le premier caractére correspond au palier n° 1, le deuxiéme au
palier n° 2 et ainsi de suite.

Nota : les chapeaux de bielles sont repérés de 1 a4, coté volant moteur.

Cote nominale | Cote réparation

Cote «C» (en mm) 1,858 +/- 0,003 | 2,008 +/- 0,003

Repére couleur en «c» Noir Noir.Noir

Demi-coussinets inférieurs

- Les classes des coussinets de palier de vilebrequin sont
reportées sur le carter-cylindres en (A) et sur le vilebrequin en (B).
* (B) Code a barre utilisé en usine,
* (C) Caracteres alphanumériques : utilisé en apres-vente.

- Le premier caractére correspond au palier n° 1, le deuxieme au
palier n° 2 et ainsi de suite.

CARROSSERIE
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- Les paliers de vilebrequin sont repérés de 1 a 5, n°1 coté
volant moteur.
0111213 AIlBICIDIEIF]G] .
G Demi-flasques
E
F A - Le jeu latéral du vilebrequin est réglé par les flasques intégrés
2 aux demi-coussinets du palier n° 2.
! - Le jeu latéral doit étre de 0,06 a 0,15 mm.
n B - Cote nominale : E = 2,28 4 2,33 mm.
m Nota : il n'y a pas de réparation sur les demi-flasques.
N
S c Culasse
Q
R - Hauteur (mm) :
e cOte NOMINAIE .........evveeeeeieeeeeeeeee e, 137 +/- 0,05
- Exemple : o COte réParation ..........cccceveveveveveeeeeeeeeeeeenan 136,8 +/- 0,05
« caracteres relevés sur le vilebrequin 37BF,
« caractére relevé sur la bielle n° 1 : F, Soupapes
« caractére relevé sur la bielle n® 2 : C.
- Pour le palier n° 1 : Le demi-coussinet inférieur a monter estde - Diamétre (mm) :
classe (B). » soupape d'admisSion..........cccoeeeiiiiiiiee i 32,4 +/-1
- Pour le palier n° : Le demi-coussinet inférieur @ monter est de  « soupape d'échappement.............ccccccooveveveveeeennnnn. 27,2 +/- 1
classe (A). « queue de soupape d'admission ........... ....5,985 + 0/- 0,015
- Procéder de la méme fagon pour les 2 autres ensembles. * queue de soupape d'échappement............. 5,975 + 0/- 0,015
Zone «A» Zone «B» Zone «C»
Cote nominale | Cote réparation | Cote nominale | Cote réparation | Cote nominale |Cote réparation
Cote «A» (en mm) 1,815 =000 1,965 *00% 1,825 000 1,975 =000 1,835 =000 1,985 *00%
Repére couleur en «a» Blanc Blanc.Blanc Jaune Jaune.Jaune Vert Vert.Vert
Zone «D» Zone «E» Zone «F»
Cote nominale| Cote réparation | Cote nominale | Cote réparation | Cote nominale |[Cote réparation
Cote «D» (en mm) 1,845 =000 1,995 =000 1,854 =000 2,004 =000 1,862 =003 2,012 =008
Repére couleur en «d» Bleu Bleu.Bleu Noir Noir.Noir Vert Vert.Vert
Demi-coussinets de vilebrequin Ressorts de soupapes
- Le jeu de fonctionnement des paliers du vilebrequin est obtenu - Diameétre extérieur (Mm).........cccoveviiieiiie i 26,04
par la création de 3 classes de demi-coussinets SUPErieurs - COUIBUN ..........cooviiiiiiiiiiiiiii e bleu pigeon

(coté carter-cylindres) et 8 classes de demi-coussinets
inférieurs (coté carter chapeaux paliers vilebrequin).

Demi-coussinets supérieurs

- Il existe 3 classes de demi-coussinets de paliers de vilebrequin
supérieurs rainurés.




Joint de culasse
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- (F) Zone de repérage,
- (G) Zone de marquage.
- Epaisseur (8N MM)......cooiiiiiiiiiie e 0,8

Vis de culasse

- Longueur sous téte (Mm) .......cccooveviiiiiiiiieciinenn, 144,5 +/- 0,5
- Epaisseur de larondelle........cccceeeeeieeeiiiiicccccis 4 +/-0,2

Impératif : ne pas réutiliser les vis de culasse dont la longueur

est supérieure a 147 mm.

MOTEUR EW10

- Pression d'huile a une température d'huile de 80°C (bar) :

* @ 1000 tr/mMiN.....ccooiiiii 3,4
* 2 2000 tr/MIN...ci 6,3
* @2 3000 tr/MiN.....ooiiii i 6,9

Refroidissement

Circuit de refroidissement

- Capacité du circuit (€N 1) ....cceeviiiiieiiiii e 7,8
- Pressurisation (Dar)..........cooceeiiieeeniieeeee e 1,4

Allumage - Injection

- Le calculateur utilise une FLASH EPROM. Cette technologie
permet une évolution des calibrations (afin, par exemple,
d'améliorer I'agrément de conduite), sans dépose du calculateur
ni échange d'Eprom.

- Ce calculateur fait partie des nouveaux calculateurs, permet-
tant le dialogue avec d'autres calculateurs sur le véhicule
(BVA, BSI, ABS, etc.) par l'intermédiaire d'un protocole stan-
dardisé appelé CAN (controller Area Network).

- Fournisseur ........ccccooiiiiiniiiiic MAGNETI MARELLI

= TP e MMDCM 4.8P

Distribution Injection

Arbres a cames

- Les arbres a cames sont identifiés par les repéeres suivants :
* anneaux de peinture,

» marquage frappé en bout d'arbre a cames (c6té distribution).

a ) c 1|
g ) 4 h i j k g
\/J—w—u—ww—wu—w |ﬂ'

d f 2

b 3

(1) Arbre a cames admission.
(2) Arbre a cames échappement.
(3) Cible capteur de position d'arbre a cames.

arbre a cames arbre a cames
admission échappement

(a) 96 250 472 99 96 250 473 99
(b) D 1149 D 1148
anneaux de (e) vert (h) vert
peinture
Courroie de distribution
S MAFQUE ... GATES
= Largeur (IMM) .o 25,4
- Nombre de dents ......coooeeeiiiiii i 153
- Périodicité de remplacement normal (km)................... 120 000

Lubrification

- Capacité d'huile avec échange du filtre (en I).........c.......... 4,25
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (en ).......c.cccceennee. 1,7

- Particularités :

« ce calculateur est de type Pression-Régime Moteur,

» ce systeme d'injection gere l'injection et l'allumage grace
notamment aux informations de pression d'air admis et du
régime moteur,

* injection multipoint séquentielle,

 temps d'ouverture des injecteurs par cartographie.

- Thermistance d'air d'admission ou d'eau moteur :
* la résistance électrique de cette sonde CTN (ccefficient de
température négatif) diminue lorsque la température augmente.
- Injecteurs :
« quatre injecteurs électromécaniques de type bi-jet,
* résistance du bobinage (en ohms) .........ccccociiiiiiieninnen. 14,5

Allumage

- Particularités :
« allumage électronique intégral,
« allumage de type jumostatique,
 avance cartographique.
- Les bobines sont solidaires d'un boitier compact logé et fixé sur
la culasse.
- Boitier bobines d'allumage :

e fOUMNISSEUr.......ccoeieieeeeeeeeeeeee e SAGEM BBC 2.2
* résistance de I'enroulement primaire.............cccccoocveene 0,5Q
« résistance de I'enroulement secondaire .................... 12,5 kQ
- Bougies d'allumage :

e fOUMNISSEUN ..vvvvieeieeeeeeeeeeee e EYQUEM RFC 52LZDP
* siége plat

» écartement des €lectrodes........ccccvvvveeveeeeieieeeeeeieieiee. 1 mm
e couple de serrage.........cccovveeiniiiiiiiee i 2,5 daN.m

Couples de serrage (en daN.m)

- Support moteur supérieur droit (Fig.Mot.8) :

® BCTOU (271) 1t 4,5

LY 1 T TR 2,15
- Support moteur supérieur gauche (Fig.Mot.9) :

VIS (23) ettt 2,7

LYo (o TV I 7 OSSR 6,5
- Support moteur inférieur (8) :

S VIS (18) i 4,5

© VIS (19) et 8,5
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- Vis de chapeaux de bielles :

- Vis de culasse :

® PrESSEITEr @ oo
® SEITEN .ttt ettt
» desserrer puis Serrer @ ......ccceeeeeeveeeeeennne
« effectuer un serrage angulaire de ..........

* presserrer a

O O O O
8 4 5

7 3 2 6
O O O O

- Vis de couvre-culasses..........ccccooeueeeeennne
- Vis de carter chapeaux de paliers de vilebrequin (M 6)....1 £ 0,1
- Vis de carter chapeaux de paliers de vilebrequin (M 11) :
® PrESSEITEr @ oo
* desserrer puis Serrer a........ccccvvveveeeeeennns
« effectuer un serrage angulaire de ..........

« effectuer un serrage angulaire de ............ccccceeiieenns 45° * 5°

------------------ 1,5£0,1 - Vis du pignon de distribution / vilebrequin..............13 = 1,3 (*)
................... 5+/-0,1 - Vis de poulie d'entrainement des accessoires :

------------------- 210,25 * pignon de distribution ..........ccccooevreriinnnninnnnn 2,1 £ 0,5

................. 285°£5° - Galet tendeur automatique (courroie de distribution).2,1 * 0,2

- Galet tendeur (courroie de distribution)...................... 3,704

- Moyeu d'arbre a cames / arbre a cames.................... 7,507

o - Poulie d'arbre a cames / moyeu d'arbre a cames...... 09+0,1

9 - Couvercle du carter chapeaux de paliers d'arbres a cames....0,9 + 0,1

- Carter chapeaux de paliers d'arbres a cames / culasse........... 0,9+0,1

- Fixation volant moteur/vilebrequin...............cccccoeon. 57*0,5

10 - Fixation mécanisme d'embrayage / volant moteur-........ 20,2

(@] - Carter d'huile / carter chapeaux de paliers de vilebrequin......... 0,8+0,2

- Pompe a huile / carter cylindres ........cccccveeveiiiieeneennns 0,9+0,1

- Vis de répartiteur d'admission d'air / culasse ................ 2%0,5

- Goujons de répartiteur d'admission d'air / culasse.....0,6 * 0,1

........................... 0,9 - Ecrous de répartiteur d'admission d'air / culasse...........2 £ 0,5

- Goujons de collecteur d'échappement / culasse......... 0,7+0,1

- Ecrous de collecteur d'échappement / culasse........... 3,5+%0,3

..................... 1%0,1 - Boitier de sortie d'eau / culasse .................cceeeeee...0,9 £ 01

..................... 2+01

................... 60°£5°  (*) enduire le filetage de Loctite Frenetanch (E3)

METHODES DE REPARATION

Groupe motopropulseur

Dépose

- Vidanger :
« |le circuit de refroidisement,
« |la bofte de vitesses,
* le moteur (si nécessaire).

- Déposer les transmissions (voir chapitre
«Transmissionsy).

- Déposer la biellette anti-couple (1)
(Fig-Mot.1).

- Débrider et écarter les tuyaux de direction
assistée attenants au moteur.
- Désaccoupler :
* les biellettes de commande de boite de
vitesses,
* le tuyau d'échappement du collecteur.
- Déposer la courroies d'accessoires.

Pour les véhicules équipées
de la climatisation

- Débrancher le connecteur du compresseur.

- Déposer les vis de fixation.

- Sans débrancher lescanalisations,écarter
et brider le compresseur de réfrigération.

Attention : veiller a ne pas plier les rac-
cords de fluide frigorigéne (risques de
destruction).

Pour tous les véhicules

- Débrancher le connecteur (4) (Fig.Mot.2).

- Débrider le faisceau (5).

- Déposer le cable d'embrayage.

- Déposer le collier de durit inférieur radiateur.

- Déposer le filtre a air et le raccord d'en-
trée d'air.




* le collier (6),
* la coiffe (7),
* le radiateur.
- Ecarter la pompe de direction assistée
sans ouvrir le circuit.
- Déposer la vis (8) (Fig.Mot.4).

- Débrider le tuyau de direction assistée (9).
- Faire chuter la pression d'essence en
branchant l'extrémité du tuyau avec
embout (ref. 0141-T1) sur la valve
SHRADER (10); récupérer l'essence
dans un récipient (Fig.Mot.5).

- Débrancher, débrider et écarter :
* le tuyau (12),
* le tuyau d'alimentation carburant (11),
* le faisceau (13).
- Déposer le collecteur d'admission.
- Ecarter le calculateur d'injection.
- Déposer la batterie.
- Débrancher :
* les cables d'alimentation de la boite
fusibles moteur,
* la sonde a oxygéne,
* les tuyaux d'aérotherme,
* les tuyaux de la boite de dégazage,
* le fil de masse.
- Déposer :
* le galet tendeur courroie accessoires,
* les 2 vis de fixation (14) (Fig.Mot.6),
* les cables attenants.
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- Desserrer les vis (15) sans les déposer.
- Déposer l'alternateur.
- Déposer le manocontact de pression
d'huile (16) (Fig.Mot.7).

MOTEUR EW10

- Reposer :
* les transmissions,
* |la biellette anti-couple (3) (Fig.Mot.10).

- Mettre en place les outils de levage sur
la patte d'élingage du moteur.
- Déposer (Fig.Mot.8) :
* les vis (17),
* le pontet (18),
* la cale (20),
* I'écrou (21).

18

- Déposer (Fig.Mot.9) :
* I'écrou (22),
* les vis (23),
* le support (24),
* le moteur par le haut.

22

23

Repose

- Reposer :
* I'écrou (21),
* la cale (20),
* le pontet (18),
* les vis (17).
- Serrer :
* I'écrou (21) a 4,5 daN.m,
* les vis (17) a 2,15 daN.m.
- Reposer :
* le support (24),
* les vis (23),
* I'écrou (22).
- Serrer :
* les vis (23) a 2,7 daN.m,
* I'écrou (22) a 6,5 daN.m.

- Serrer :
* les vis (5) a 1,35 daN.m,
* la vis (2) a 8,5 daN.m,
*lavis (1) a 4,5 daN.m,
* les écrous de transmission a 32,5 daN.m.
- Reposer la ligne d'échappement.
- Reposer la pompe en respectant les
empilages des piéces.
- Serrer dans l'ordre (Fig.Mot.11) :
* la vis (38) a 2,5 daN.m,
*la vis (39) a 2,5 daN.m + Loctite
Frenetanch,
* la vis (40) a 2,2 daN.m.

- Reposer et serrer le manocontact de
pression d'huile (16) a 3 daN.m.
- Reposer :
* |'alternateur,
* le galet enrouleur.
- Serrer dans l'ordre :
* les vis (14) a 4,1 daN.m,
* les vis (15) a 3,9 daN.m.
* la vis de fixation du galet enrouleur a
3,5 daN.m.
- Reposer et serrer le collecteur d'admission
a 2 daN.m.
- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.
- Remplir et faire le niveau :
* de la boite de vitesses,
 du moteur (si nécessaire),
- Serrer les roues a 8,5 daN.m.
- Remplir et purger le circuit de refroidissement.
- Initialiser les différents calculateurs.
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MOTEUR EW10

Mise au point du moteur

Distribution

Outils nécessaires
[1] [2]

[1] Pige de calage du vilebrequin (ref. 0189-B).

[2] Piges de calage de moyeux d'arbre a
cames (ref. 0189-AZ).

[3] Epingle de maintien de courroie
(ref. 0189-K).

[4] Pige de positionnement du galet
tendeur dynamique (ref. 0189-J).

Dépose

- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* la roue avant droite,
* I'écran pare-boue (avant droit),
* la courroie d'accessoires,
* la batterie et son bac.
- Déposer (Fig.Mot.12) :
* les vis (1),
*la poulie d'entrainement des acces-
soires (2).

- Ecarter la biellette anti-couple inférieure
(Fig.Mot.1).

Attention : ne pas desserrer les vis de
fixation (A).

- Déposer le calculateur et son support.
- Ecarter les cables et les tuyaux atte-
nants au carter de distribution supérieur.
- Déposer :
* le support moteur intermédiaire droit
(coté distribution) (Fig.Mot.8),
« I'écrou frein du support moteur gauche
(coté boite de vitesses) (Fig.Mot.9).
- Ecarter le moteur vers la gauche.
- Desserrer les vis du carter supérieur de
distribution.
- Déposer le carter supérieur de distribu-
tion (3) par le haut.
- Desserrer les vis du carter inférieur de
distribution.

- Déposer le carter inférieur de distribution
(4) par le bas, en prenant soin de ne pas
le détériorer.

- Piger (Fig.Mot.13) :

* le volant moteur a I'aide de I'outil [1],
* les arbres a cames a l'aide de l'outil [2].

- Déposer l'outil [3].

- A l'aide de I'empreinte hexagonale (E),
faire tourner le galet dans le sens anti-
horaire jusqu'a amener l'index (13) en
position C pour tendre la courroie au
maximum (Fig.Mot.16).

- Desserrer la vis (5) pour dégager le support
galet (6) de la nervure (B) du carter-
cylindres.

- Déposer la courroie de distribution.

Repose

- Remplacer systématiquement la courroie
de distribution.

Impératif : vérifier que les galets (7) et (8)
ainsi que la pompe a eau (9) tournent
librement (absence de jeu et point dur);
vérifier également que ces galets ne
sont pas bruyants et/ou qu'ils ne pré-
sentent pas de projections de graisse
(Fig.Mot.14).

- En cas de remplacement du galet (8),
serrer celui-ci a 3,5 daN.m.

- Engager la courroie sur le pignon de
vilebrequin (10) en respectant son sens
de montage.

- Immobiliser la courroie a l'aide de l'outil
[3] sur le pignon de vilebrequin.

- Reposer la courroie de distribution, brin
bien tendu, dans I'ordre suivant :

* le galet enrouleur (8),

* les poulies (11) et (12),
* la pompe a eau (9),

* le galet tendeur (7).

Impératif : I'opération ci-apres doit étre
réalisée moteur froid.

- Ramener le support galet (6) en position,

sur la nervure (B) du carter-cylindres
(Fig.Mot.15).

- Mettre en place l'outil [4].

- Tourner le galet dans le sens horaire a
I'aide de I'empreinte hexagonale jusqu'a
un léger contact du curseur avec la pige.

Impératif : ne jamais faire effectuer une
rotation d'un tour complet au galet (7).

Nota : cette opération permet de positionner
l'index (13) en position nominale (D)
(position nominale).

Impératif : I'index (13) doit dépasser I'en
coche (D) d'une valeur angulaire d'au
moins 10° (dans le cas contraire : rem-
placer le galet tendeur ou l'ensemble
courroie distribution et galet tendeur).

- Serrer la vis (5) (Fig.Mot.13) en maintenant
le galet a l'aide de I'empreinte hexago-
nale (E) a 2 daN.m.

- Déposer les piges [1], [2] et [4].

- Effectuer 10 tours de vilebrequin dans le
sens de rotation moteur (sens horaire).

Impératif : ne jamais revenir en arriere
avec le vilebrequin; aucune pression ou
action extérieure ne doit étre appliquée
sur la courroie.

- Vérifier la position de l'index tendeur
(13) (Fig.Mot.17).




- Si l'index tendeur n'est pas a sa position
de réglage (D), recommencer les opé-
rations de tension de pose de la courroie
de distribution.

- Al'aide de Il'outil [2], piger la poulie d'ar-
bre a cames d'admission.

- Al'aide de l'outil [1], piger le vilebrequin.

- Lorsque la pose de l'outil [1] est possible,
poursuivre les opérations de repose.

Impératif : en cas d'impossibilité de
repose de l'outil [1], repositionner le
flasque (16) :

» immobiliser le vilebrequin, a I'aide de
I'outil [5] (Fig.Mot.18),

* desserrer la vis (14) de facon a libérer
le pignon (15) du vilebrequin,

* amener le flasque (16) au point de
pigeage (a l'aide de l'outil [5]),

» mettre en place l'outil [1],

* serrer la vis (14) a 4 daN.m, puis effec-
tuer un serrage angulaire de 53° + 4 °
(a l'aide d'un outil genre FACOM D.360),

* déposer les outils [1], [2] et [5].

- Reposer :
* les carters de distribution (4) et (3),
* la poulie de vilebrequin (2).

- Serrer les 4 vis (1) a 2 daN.m.

- Remettre le moteur en position initiale.

- Reposer la courroies d'accessoires.

- Reposer le support moteur intermédiaire
droit (co6té distribution).

- Reposer le support moteur gauche (coté
boite de vitesses).

- Serrer la vis de la biellette anti-couple
inférieure a 4,5 daN.m.

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.

- Serrer les roues a 8,5 daN.m.

Lubrification

Contréle
de la pression d'huile

- Le contréle de la pression d'huile s'ef-
fectue moteur chaud et aprés avoir véri-
fié le niveau d'huile.

- Déposer le manocontact de pression
d'huile.

- Monter a la place du manocontact, le
manomeétre et son flexible.

- Relever les pression a plusieurs régimes.

- Comparer les valeurs trouvées au
valeurs ci-aprés (en bars) :

*a 1000 tr/min .....ooovvieeeeee 34
*a 2000 tr/min ..o 6,3
*a 3000 tr/min ...ooooeeeeeeeeeeeees 6,9

- Déposer le manomeétre et son raccord.
- Reposer le manocontact de pression
d'huile.

Nota : les valeurs moyennes indiquées ci-
dessous s'entendent moteur chaud (huile
a 80 °C) et rodé.

Refroidissement

Vidange

- Déposer le bouchon de la boite de
dégazage avec précaution.

- Desserrer la vis de vidange (1) du radia-
teur (Fig.Mot.19).

MOTEUR EW10

Calage de distribution
Moteur EW10J4

Tension courroie :
La tension est correcte lorsque
l'index mobile (13) du tendeur
(7) se trouve aligné avec le V

Introduire les piges (-).
0189-AZ dans les
arbres a cames.

Introduire la pige (-).0189-B dans I'encoche de la poulie de vilebrequin et dans le bloc moteur

Courroie d’accessoires
Moteur EW10J4

Sans climatisation Avec climatisation

Nota : mettre en place un tuyau sur la
sortie pour permettre de vidanger pro-
prement le circuit.

- Quvrir les vis de purge (2) (Fig.Mot.20).
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MOTEUR EW10

- Vidanger le moteur en déposant le bouchon

3)(

Remplissage et purge du circuit

- Avant toute opération de remplissage,
rincer le circuit de refroidissement a
I'eau claire.

Attention : controler I'étanchéité du circuit
de refroidissement.

- Monter sur l'orifice de remplissage le cylindre
de charge (ref. 173) (Fig.Mot.22).

- Faire chuter la pression d'essence en
branchant I'extrémité du tuyau avec
embout pour valve SHRADER (ref. 0141-
T1) sur la valve SCHRADER,; récupérer
I'essence dans un récipient.

- Débrancher :

* |la batterie,
* les connecteurs (sur le boitier papillon),
* les raccords d'aspiration des vapeurs
d'essence,
* le cable d'accélérateur,
* le raccord EGR.
- Déposer :
* la vis du tube de jauge a huile,
* tubulure d'admission d'air,
* la courroies d'accessoires,
* la courroie de distribution,
* le galet tendeur de la courroie de dis-
tribution,
* le cache-style.
- Déposer le capteur (4) (Fig.Mot.23).
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- Basculer et décoller la culasse.

- Soulever l'ensemble culasse et collec-
teur d'échappement a I'aide des chaines
de levage.

- Déposer la culasse et son joint.

- Déposer le tuyau rigide (7) de la pompe
a eau puis du boitier de sortie d'eau.

- Nettoyer les plans de joint; exclure les
outils abrasifs ou tranchants; les plans
de joint ne doivent comporter ni traces
de chocs ni rayures.

Controle

- Déformation maximale admise = 0,05 mm.
- Longueur sous téte des vis de culasse
144,5 +/- 0,5 mm.

Impératif : ne pas réutiliser les vis de
culasse dont la longueur est supérieure
a 147 mm.

Repose

- Nettoyer le filetage des vis de culasse dans
le carter cylindres en utilisant un taraud.

- Vérifier la présence des goupilles (9)
(Fig.Mot.26).

- Ouvrir toutes les vis de purge ainsi que
le purgeur situé sur le radiateur (un
quart de tour) (suivant les modeéles).

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de refroidissement.

- Fermer les vis de purge dans l'ordre d'é-
coulement du liquide sans bulles.

- Le cylindre de charge doit étre rempli au
repére 1 litre pour une purge correcte
de 'aérotheme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/min jusqu'a la fin du deuxieme cycle de
refroidissement (enclenchement puis
arrét du ou des motoventilateurs) en
maintenant le cylindre de charge rempli
au repeére 1 litre.

- Arréter le moteur immeédiatement aprés
le deuxieme cycle de refroidissement.

- Déposer le cylindre de charge.

- Serrer immédiatement le bouchon sur la
boite de dégazage.

- Compléter éventuellement le niveau jus-
qu'au repére maxi (moteur froid).

Culasse

Dépose

- Vidanger le circuit de refroidissement.
- Désaccoupler le tuyau d'échappement
du collecteur.

- Déposer les couvre-culasses (2).

- Déposer le bloc bobine compacté (3).

- Débrancher les tuyaux d'eau du boitier
de sortie d'eau.

- Déposer la fourchette de maintien (5) des
tuyaux de refroidissement (6) sur l'arriére
du boitier de sortie d'eau (Fig.Mot.24).

- Déposer la vis (17) du support intermé-

diaire sur culasse (Fig.Mot.25).

- Déposer les vis de culasse.
- Mettre en place le palonnier ainsi que
les chaines de levage.

- Mettre en place le joint de culasse neuf
(inscription TOP (11) orientée vers le haut).

- Mettre en place le tuyau (10) dans la
pompe a eau (aprés controle de la pré-
sence du joint) puis dans le boitier de
sortie d'eau.

- Monter la culasse, pignon d'arbre a
cames pigeé.

- Reposer les vis de culasse préalablement
enduites de graisse MOLYKOTE RAPID
PLUS sur les filets et sous la téte.

Impératif : serrer les vis de culasse dans
I'ordre indiqué (en daN.m) (Fig.Mot.27) :

* PreSSEITEr @ ..occvveeeeeeiieeeeeennee 1,5%0,1
1< 1 (=] S 5+/-0,1
* desserrer puis serrer a ............ 2+0,25

» effectuer un serrage angulaire de ..285° + 5°

o o o o o

8 4 1 5 9
7 3 2 6 10
(0] o O o o

Impératif : remplir d'huile les cuvettes situées
au-dessus des poussoirs hydrauliques.

- Reposer la vis (17) (Fig.Mot.25) du sup-
port intermédiaire sur culasse ; serrage
a 4,5 daN.m.



- Reposer les couvre-culasses suivant
I'ordre indiqué (Fig.Mot.28).

- Positionner une clé plate de 24 mm sur le

- Procéder vis par vis et dans l'ordre indiqué.
- Couple de serrage des vis : 0,9 daN.m.

Impératif : remplacer systématiquement
les joints de couvre culasse.

- Reposer :
* |la courroie de distribution,
* la courroie d'accessoires.

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

Attention : respecter scrupuleusement
les bridages et cheminements des diffe-
rents faisceaux et canalisations.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

Arbres a cames
Dépose

- Déposer :
* la courroie de distribution,
* le cache-style,
* les piges d'arbres a cames,
* les poulies d'arbres a cames (1) et (2
(Fig-Mot.29),

~
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* le bloc bobine compacté (3),

* le capteur (4),

* les couvre-culasses (5) et (6) (desserrer
progressivement et en spirale les vis en
commengcant par l'extérieur).

méplat (7) de I'arbre a cames (Fig.Mot.30).

- Desserrer la vis (8).

- Répéter l'opération pour le 2°™ arbre a
cames.

- Déposer les moyeux (9).

- Déposer le carter (10).

- Desserrer les vis de fixation du carter-
chapeau d'arbre & cames progressive-
ment et en spirale, en commengant par
I'extérieur, de maniére a le décoller de
quelques millimétres de son plan de joint.

- Déposer les carters paliers d'arbres a
cames.

- Déposer les arbres a cames :

« faire basculer chaque arbre a cames en
appuyant sur l'extrémité (cbté embrayage)
pour décoller le palier centreur (coté dis-
tribution).

- En cas de dépose des poussoirs :

* repérer |'emplacement des poussoirs
avant dépose,

« utiliser une ventouse du type extrémité
d'un rodeur de soupapes.

- Chasser I'huile des taraudages recevant
les vis de fixation des carters paliers
d'arbres a cames.

Repose

- Repose des poussoirs :
* huiler les corps de poussoirs,
* reposer les poussoirs en respectant
leurs emplacements d'origine,
* s'assurer de la libre rotation des pous-
soirs dans la culasse.
- Huiler les paliers d'arbres a cames.
- Vérifier la présence des goupilles (11)
(Fig-Mot.31).

MOTEUR EW10

- Positionner I'arbre a cames équipé de la
cible du capteur (4) c6té échappement.

- Positionner le 2°™ arbre a cames.

- Déposer un cordon de pate a joint SILICO-
NE CATEGORIE 2 en (A) sur le pourtour
des plans de joints et des taraudages rece-
vant les vis de fixation.

- Reposer le carter paliers muni du percage
du capteur (4) c6té échappement.

- Reposer le 2°™ carter palier.

- Approcher puis serrer progressivement
les vis de fixation dans l'ordre indiqué

(Fig.Mot.32) :
© PréSerrage .....ccoooeeveeeneeennenns 0,5 daN.m
LT = To S 1 daN.m
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- Reposer le carter de distribution.

- Avant la mise en place du joint d'arbre a
cames, s'assurer que le fond de loge-
ment est exempt de pate a joint.

- Monter les joints neufs d'arbres a cames.

- Serrer les vis de fixation des moyeux sur
I'arbre a cames a 7,5 daN.m en immobi-
lisant I'arbre & cames a l'aide d'une clé
plate (Fig.Mot.33).
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- Reposer les couvre-culasses suivant
I'ordre indiqué (Fig.Mot.28).

- Procéder vis par vis et dans l'ordre indiqué.

- Couple de serrage des vis : 0,9 daN.m.

Impératif : remplacer systématiquement
les joints de couvre culasse.

- Reposer la courroie de distribution.

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.

- Initialiser les différents calculateurs.
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Généralités
Moteur 1,9 D

- Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne placé transversalement
au-dessus de l'essieu avant.

- Bloc-cylindres en fonte non chemisé.

- Vilebrequin tournant sur 5 paliers.

- Culasse avec chambres de précombustion équipée de
8 soupapes.

- Arbre a cames en téte entrainé par courroie crantée.

- Distribution assurée par courroie crantée entrainant le vilebrequin,
I'arbre a cames, la pompe d'injection et la pompe a eau.

- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile
entrainée par chaine en bout de vilebrequin.

- Refroidissement assuré par circulation de liquide antigel sous
pression en circuit fermé.

- Pompe d'injection mécanique, rotative.

- Pot catalytique et systeme de recyclage des gaz d’échap-
pement (EGR).

Moteur HDI

- Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne placé transversalement
au-dessus de I'essieu avant.

- Vilebrequin tournant sur 5 paliers.

- Culasse en alliage léger.

- 8 soupapes en ligne commandées par I'arbre a cames par I'in-
termédiaire de linguets a rouleaux et de poussoirs hydrauliques
rattrapant I'usure en maintenant un jeu nul entre l'arbre a
cames, les linguets a rouleaux et les soupapes.

- Distribution assurée par courroie crantée entrainant le vilebrequin,
I'arbre a cames, la pompe d’injection et la pompe a eau.

- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile
entrainée par chaine en bout de vilebrequin.

- Refroidissement assuré par un circuit fermé de circulation
d’eau avec vase d’expansion régulé par thermostat et activé
par une pompe a turbine.

- Pompe d'’injection rotative.

- Systéme d’injection directe a haute pression commandée par
un calculateur électronique.

- Bougies de préchauffage commandées par le calculateur
d’injection.

- Suralimentation par turbocompresseur.

- Pot catalytique et systéeme de recyclage des gaz d’échap-
pement (EGR).

Spécifications générales

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

s

CARROSSERIE

Moteur 19D 1,4 HDI 2,0HDI

Type moteur DW8(L3) / DV4TD DW10TD
DW8B(L4)

Type réglementaire | WJZ / WJY 8HX RHY

Cylindrée (cm?®) 1868 1398 1996

Alésage (mm) 82,2 73,7 85

Course (mm) 88 82 88

Rapport 23/1 18/1 18/1

volumétrique

Puissance maxi :

- KW 51 50 66

-Ch 70 69 90

Régime a la 4600 4000 4000

puissance maxi

(tr/min)

Couple maxi 12,5 16 20,5

(daN.m)

Régime au 2500 2000 2000

couple maxi

(tr/min)

Identification du moteur

Moteur DW8 et DW10TD

- Marquage d’identification comprenant :
 «a» type réglementaire,
» «b» repére organe,
* «c» numéro d’ordre de fabrication.

Moteur DV4TD

Marquage d'’identification :
- (B) Marquage :
« gravage classe du diametre des paliers de vilebrequin,
« orientation des paliers (embrayage vers distribution),
* classe des diamétres des paliers de vilebrequin.
- (C) Marquage identification moteur :
» «1» type réglementaire,
* «2» repére organe,
* «3» numéro d’ordre de fabrication.
- (D) Marquage :
* marquage usine,
» année de fabrication.

Eléments constitutifs du moteur

Bloc-cylindres
Tous types

- Bloc-cylindres en fonte non chemisé, a cinq paliers.
- Bloc-cylindres équipé de gicleurs de fond de piston.

Vilebrequin

Moteur DW8
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-Matiére ... fonte graphite sphéroidale (GS)
- Nombre de paliers ........cccoooeieiiiiiic e 5
- Traitement thermique.............ccccvvveeeeeees trempe superficielle
- Etanchéité de vilebrequin ..........c.ccccceeiee par joint a lévres

- Jeu latéral de vilebrequin :
* le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,32 mm,
* le jeu latéral se regle par 4 demi-flasques sur le palier n°2

(2 coté carter-cylindres, 2 coté chapeau de vilebrequin).

- Jeu latéral :
e cOte NOMINAle........ooiiiiiiiii e
* cbte de réparation 1
* cOte de réparation 2 .... .
e cOte de réparation 3 .........cccooiiiiiiii i, 0.40 mm

Moteur DV4TD

- Nombre de paliers ........cccoooeieiiii i 5
- Etanchéité de vilebrequin : par joint a levres
- Le jeu latéral est déterminé par 2 demi-cales sur le palier n°2.
- Jeu latéral

e cOte nomiNale ........cccoeevuiiiiiiiiieeeeeeee e 2,4 mm

Moteur DW10TD

S MAtEre. .o acier
- Nombre de paliers ..o 5
- Etanchéité de vilebrequin ..........c.ccccoiiiene par joint a lévres

- Jeu latéral de vilebrequin :
* le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,32 mm,
* le jeu latéral se regle par 4 demi-flasques sur le palier n°2

(2 coté carter-cylindres, 2 cété chapeau de vilebrequin).

- Jeu latéral :
e COte NOMINAIE ....cvviiiieieiee e
* cOte de réparation 1 ....
* cbte de réparation 2 .... .
» cOte de réparation 3 .........cccoeiviiiiiie i 0.20 mm

Demi-coussinets de vilebrequin
Moteur DW8

- Demi-coussinets lisses (coté carter cylindres).
- Demi-coussinets rainurés (c6té chapeaux de paliers).

Moteur DV4TD
- Le choix du demi-coussinet approprié doit étre effectué avec

un tableau d’appariement avec les marquages (G) et (B)
(voir «Identification du moteur»).

Moteur DW10TD

- Demi-coussinets lisses (c6té chapeaux de paliers).
- Demi-coussinets rainurés (coté carter cylindres).

MOTEURS DIESEL

Bielles
Moteur DW8

- Le pied de bielle est équipé d’'une bague bronze (non percée).
S ENraXe ..o 145 mm
- Les demi-coussinets de téte de bielles sont lisses.

- Les demi-coussinets sont équipés d’un ergot de positionnement.

Moteur DV4TD

- Bielles en acier forgé.
SENraXe ..o, 126,8 mm
- Les demi-coussinets sont sans ergot de position.

Moteur DW10TD

- Le pied de bielle est équipé d’'une bague bronze.
- Bielles en acier forgé.
- Les demi-coussinets de bielles sont lisses a ergots.

Pistons
Moteur DW8

- Les pistons sont en alliage léger a axe décalé de 0,3 mm.

- Identification ...........c.ccooeevieiieiinnn. code date gravé sur téte

- Orientation du pied tréfle........cccoeviiinnen. coté filtre a huile

- Une seule classe de diameétre (cote série).

- Une seule classe de diamétre (cote réparation).

- Nombre de classes de poids .........ccccoviuveeiniiiiniiieiieeerieee 4

- Ecart maximum de dépassement entre les pistons ..0,07 mm

- Les axes de pistons sont immobilisés en translation par deux
joncs d’arrét.

Moteur DV4TD

- Piston en alliage d’aluminium.
- Repérage par frappe a froid sur le piston ou par orientation des
empreintes de soupapes vers le collecteur d’échappement.

Moteur DW10TD

- Pistons spécifiques avec déme et cavité centrale (BOWL)
nécessaire au tourbillonnement des gaz (SWIRL).

- Pistons en alliage léger avec empreintes de soupapes.

- L’'orientation est donnée par I'empreinte des soupapes
(empreinte c6té opposé au filtre a huile).

- Il n’existe qu’une seule classe de diameétre de piston (série).

- Il n’existe qu’une seule classe de diameétre de piston (réparation).

- Une classe de poids obtenue par retouche intérieure de I'axe.

- Le piston posséde un insert en acier pour renforcer la gorge du
segment coup de feu.

Segments
Moteur DW8
- Epaisseur :
» segment d’étanchéité supérieur (coup de feu) ............ 2 mm
» segment d’étanchéité inférieur (bec d’'aigle) ................ 2 mm
* SegMENt raCIEUN ........oeiiiiiiiiiiee e 3 mm
Moteur DV4TD
» segment d’étanchéité supérieur (coup de feu) .......... 2,5mm
» segment d’étanchéité inférieur (bec d’aigle) ............ 1,95 mm
e segment racleur ... 2,5 mm
Moteur DW10TD
» segment d’étanchéité supérieur (coup de feu) .......... 3,5 mm
» segment d’étanchéité inférieur (bec d’'aigle) ................ 2 mm
* SEGMENT FACIEUN .....oiiiiiiiiiice e 3 mm
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MOTEURS DIESEL

Volant moteur

Moteur DW8
e MAatiere.....cccooveeeiie e fonte graphite lamellaire (GL)
e diameétre friction .........ccccoiiiii 200 mm

« 2 cibles a 180°
Moteur DV4TD
* matiére ...fonte avec une couronne de démarreur en acier

Moteur DW10TD

e Matiere.......cocoeeeviieeniee fonte graphite lamellaire (GL)
e diameétre friction .........ooooviiiiiiee e 275 mm
Culasse
Moteur DW8
- Hauteur de la culasse neuve ...... H =140 (+0,25 ; -0,05) mm
- Défaut de planéité admis ..........ccccevevieiieiiiiiiiieeeee, 0,03 mm
- Percages en «b» (trou borgne @ 9)).
- Rectification maximale admise .........ccccoevvvveeiviinereeen. 0,2 mm

- Les culasses avec plan de joint rectifié sont repérées par une
lettre «R» (en «c»).

- Les culasses avec paliers d’arbre a cames réalésés (0,5 mm)
sont repérées par un «R»(en «a»).

Nota : la méthode de serrage est de type en escargot.

Moteur DV4TD

- Culasse en alliage d’aluminium Cross Flow a 2 soupapes par
cylindre avec le collecteur d’admission c6té rampe commune
et le collecteur d’échappement du coté filtre a huile.

- Hauteur de la culasse ........cccooeevevveneeeenn. H = 88 +/- 0,05 mm

- Les bougies de préchauffage dépassent de 3 mm, et les
soupapes de 1,25 mm de la surface de la culasse.

Moteur DW10TD

CARROSSERIE

1 : couvre-culasse supérieur (en matériau composite)
2 : couvre-culasse inférieur
3 : culasse

- Nouvelle culasse, 2 soupapes par cylindre.

- Hauteur de la culasse neuve .............ccceeeiiiiiiiiiinnns

- Déformation maximale admise

- Les conduits d’admission dans la culasse sont de forme
hélicoidale complexe pour permettre la formation du «Swirl».

- Les siéges et guides de soupapes sont en acier fritté.

Nota : la méthode de serrage est de type en escargot.

Couvre-culasse supérieur
- Le joint d’étanchéité est préformé et déposable.
- L'orifice de remplissage d’huile est intégré.

Couvre-culasse inférieur

SMati€re ..o alliage léger

- L’étanchéité entre le couvre-culasse et la culasse est assurée
par de la pate a joint.

- L'arbre a cames est positionné dans la culasse par un carter
chapeaux de paliers d’arbre a cames a 5 paliers.

- Le calage latéral de I'arbre a cames est réalisé sur le 3™ palier
de la culasse (palier n°1, c6té volant moteur).

Soupapes
Moteur DW8

- Diamétre (mm) :
* soupape d’admiSSION .........ccceeiiiiiiriiiiiiiiee e
*» soupape d’échappement
* queue de Soupape........ccceeruuenn.

- Jeu aux soupapes (mm) :
* soupape d'admisSioN .......cccceeeeveriieeeeeeeeeeeieeen, 0,15 +/- 0,08
* soupape d’échappement...........cccceeeeeviiieeeeeenn, 0,30 +/- 0,08

Moteur DW10TD

- Diameétre (mm) :
* soupape d’admission ................
* soupape d’échappement
* QUEUE dE€ SOUPAPE ...vveiieeiiiiiiieeeeaiiiieeeeasniieeeaeeenaeeaeaeas

Ressorts de soupapes

Moteur DW8
- Diametre extérieur (Mm) .......coooviiiieeiiiiiee e 29,4
- NOMDIre de SPIreS ....coceviiiiiiiiiiee e 8

Moteur DW10TD

- Diamétre extérieur (Mm).......coccoereiireriiee e 20,9
- Nombre de SPIresS ....cooooiiiiiiii 9

Joint de culasse
Moteur DW38

- Joints de culasse multifeuilles métalliques pour étanchéité avec
le carter-cylindres (5 classes d’épaisseurs).

1B
1C
1A

TMIOTOZ

1A : Repére moteur
1B : Cote nominale
1C : Cote réparation




- Choisir I'épaisseur du joint de culasse en fonction du dépassement
des pistons.

Particularités
Repére moteur (1A)

urty ou Elring
-F

1% c6te nominale (1B)

2 cbte nominale (1B)

(
4% c6te nominale (1B)
5°m cbte nominale (1B)

6°™ céte nominale (1B)

1% cote réparation (1C)

C
E
N
N
3¢ cbéte nominale (1B) N -
N
N
N
N
N

2¢me cote réparation (1C)

Moteur DV4TD

-V : Repére d’identification correspondant a ce moteur (1 cran).
- T : Les joints de culasse sont identifiables par la combinaison
des crans.

Moteur DW10TD

G : repére épaisseur

-1y a 5 classes de joints de culasse métalliques multifeuilles.
- Méthode de détermination du joint par mesure du dépassement
de piston.

valeurs de épaisseur (mm) nombre de
dépassement trous en G
du piston (mm)
0,47 a 0,604 1,30 £ 0,06 1
0,605 a 0,654 1,35 £ 0,06 2
0,655 a 0,704 1,40 £ 0,06 3
0,705 a 0,754 1,45 £ 0,06 4
0,755 a 0,83 1,50 £ 0,06 5
Vis de culasse
Moteur DW8
- Longueur maxi sous téte (mm) :
* vis de culasse sans tétoNn ...........ccoecviiieiiiiiiiiee e 121,5
* vis de culasse avec téton ...............coeeeiiiiiiiiiee 125,5
Moteur DV4TD
- Longueur maxi sous téte (Mm) ........cceoceerieeiiee e 149

MOTEURS DIESEL

Moteur DW10TD

- Longueur maxi sous téte (Mm)........ccocveeeriiiiiiieeiniieens 133,4

Distribution

Arbre a cames

Moteur DW38

- L'arbre a cames est fixé par 3 paliers en alliage léger.

- L'arbre a cames entraine une pompe a vide (c6té volant
moteur).

- Le jeu latéral doit étre compris entre 0,025 et 0,07 mm.

- Identification de I'arbre a cames par anneau de peinture bleu entre
les cames d’admission et d’échappement du cylindre n°1.

Moteur DV4TD

- L'arbre a cames entraine une pompe a vide (cété volant
moteur).

Moteur DW10TD

- L'arbre a cames entraine une pompe a vide (c6té volant-
moteur).

- L'arbre a cames actionne les soupapes par l'intermédiaire de
linguets a rouleaux.

- Les poussoirs hydrauliques rattrapent 'usure en maintenant un
jeu nul entre l'arbre a cames, les linguets a rouleaux et les
soupapes.

- La lubrification est assurée par un canal longitudinal.

- Des canaux latéraux dirigent I'huile vers les paliers de I'arbre a
cames et les cames.

- Le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,38 mm.

Courroie de distribution

Moteur DW8

S MAIQUE ..o DAYCO
- Nombre de dents ........cccooviiiiiiieii e 140
- Largeur (Mm) .o 25,4 %0,8
- Périodicité de remplacement normal (km) .................. 120 000
Moteur DV4TD

S LarGEUT e 25,4
- Nombre de dents ........cccooiiiiiiiiieei e 144
- Périodicité de remplacement normal (km) ................. 240 000

- Périodicité de remplacement normal (utilisation intensive) (km)..180 000

Moteur DW10TD

S MAIQUE .. DAYCO
-Nombre de dents ... 141
= LaArQeUT oo 25,4
- Périodicité de remplacement normal (km) .................. 160 00
Lubrification

- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée
par le vilebrequin, par lintermédiaire d'une chaine pour les
moteurs DW8 et DW10TD ; concernant le moteur DV4TD, la
pompe a huile est prise directement sur le vilebrequin.

Moteur DW8

Moteur redressé

- Capacité d’huile avec échange du filtre (en ) .................. 4,75
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (en I).....c.cccceeeeee. 1,6
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MOTEURS DIESEL

Moteur incliné

- Capacité d'huile avec échange du filire (avec climatisation) (en ) .. 4,50
- Capacité d’huile avec échange du filtre (sans climatisation) (en ) .. 4,75
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (enl) ........cccoc....... 1,5

Tous types de DW8

- Capacité filtre a huile (€N 1) ..coocoeriiiee e 0,32
- Filtre a huile ..o Purflux LS 867A (1°* monte)
.................................................. Purflux LS 867B (2 monte)

- Pression d’huile :
* pression d’huile a une température d’huile de 80°C (bar) :

A 1000 H/MIN ..o 1,8
A 2000 tr/MIN .o 3,7
A 3000 tr/MIN .o 4,3
A 4000 tr/MIN ..o 4,5

Moteur DV4TD

- Capacité d’huile avec échange du filtre (enl) .................. 3,75
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (enl) ........ccco........ 1,8
- Capacité filtre @ huile (en 1) .....ooeiiiiiiii e 0,4

- Pression d’huile :
* pression d’huile a une température d’huile de 100°C (bar) :

A 1000 tr/MIN .o 1,3
A 2000 tr/MIN ..o 2,3
A 3000 /MmN ..eeiiiicec e 3,3
A 4000 tr/MIN i 3,5

Moteur DW10TD

Moteur redressé
- Capacité d’huile avec échange du filtre (enl) .................. 4,50
- Capacité d’huile sans échange du filtre (enl) .................. 4,20

Moteur incliné
- Capacité d’huile avec échange du filtre (enl) .................. 4,24
- Capacité d’huile sans échange du filtre (enl) .................. 4,00

Tous types de DW10TD

- Capacité entre mini et maxi de la jauge (enl) ........cccoeenee. 1,4
- Filtre @ huile ..o Purflux LS 867A (1°° monte
.................................................. Purflux LS 867B (2°" monte)

- Pression d’huile :
* pression d’huile a une température d’huile de 80°C (bar) :

A 1000 t/MIN oo 2
A 2000 tr/MIN ..o 2,8
A 3000 tr/MIN ..o 3,8
A 4000 tr/MIN e 4,0

Refroidissement

- Refroidissement liquide avec pompe a eau entrainée par la
courroie de distribution.

Circuit de refroidissement

Moteur DW8 et DV4TD

- Capacité du circuit (€N 1) ...cceeeiiieeieeeee e 8,2
- Pressurisation (Dar)..........coceeeiiieieiiiicecee e 1,4
Thermostat

Moteur DW8

- Début d’ouverture (°C).....cooueiiiiieiiiieiee e 83

Ventilateur
Moteur DW8
- Puissance du ventilateur (W) :
e sans climatisation ...........ccocciiiiiiii 100
e avec climatisation ... 250
- Température d’enclenchement 1% vitesse (°C) :
e sans climatisation ..........cccoiiiiiiii i 97
e avec climatisation ................... e e e e et e ara e 96
- Température d’enclenchement 2" vitesse (°C) :

* sans climatisation ..o 101
e avec climatisation ... 101
- Température d’enclenchement post ventilation (uniquement
véhicule climatis€) (°C) ....cocoovvviiiiiiiinieenn. 112 ou 6 minutes

Moteur DW8

- Pompe d’injection rotative mécanique, injecteurs, boitier et
bougies de pré-postchauffage.

DWS8 / (L3)
SMarQUE oo LUCAS
= Y P e DWLP11
- Repere pompe......cooveveieeiieiiei e 8445 B 350 A
- Régime de ralenti (tr/min) :
* sans climatisation .........cccccviiiiii e 800 + 25
e avec climatisation ..........cccccceiiii 875+ 25
- Débit résiduel :
* CalE (MIM).iiiiiiiii e 3
e régime (tr/min) ... 1700 £ 100
DW8B / (L4)
SMAQUE e LUCAS
= TP e DWLP12
- Repeére pompe .......ccceviiiiiiiiiie e 8448 B 180 A/1B
- Régime de ralenti (tr/min) :
* sans climatisation ............cccccoiiiiiiii 800 £ 25
e avec climatisation .........cccccviiiiiiii e 875+ 25
- Débit résiduel :
© CalE (MIM) ..t 3
e régime (fr/min) ..o.coeeiiiii 1700 £ 100
ou
S MAFQUE e BOSCH
I Y/ o1 TSR VE
Injecteurs
SMarQUE oo LUCAS
- Type iNJECLEUT ...ooviiiiiiiiiiiice e RDN OSDC 6903
-Tarage (Bar) ..o 1355
Moteur HDI

Principe de I'injection directe HDI

- Le dispositif, développé en collaboration avec BOSCH permet
de déterminer une loi d’injection idéale.

- L'injection est réalisée a trés haute pression grace a une rampe
d’injection commune aux injecteurs électrohydrauliques (appel-
lation common rail).

- La rampe d'injection commune est maintenu a trés haute pression.

- La pression d'injection peut atteindre 1350 bars a haut régime.

- Le calculateur d’injection intégre les paramétres suivants :

* régime moteur,
 température d’eau moteur,
* température d’air,



 température carburant,
* pression de carburant,
* pression atmosphérique,
* position de la pédale d’accélérateur.
- Fonctions du calculateur d’injection :
» déterminer la durée d’injection a partir de la pression de
carburant,
» commander, si besoin, une pré-injection (pour réduire les
bruits de combustion) et l'injection principale,
» commander le débit carburant injecté par les injecteurs
électrohydrauliques.
- Avantages de la gestion électronique du systeme d’injection :
» agrément de conduite (50% de couple supplémentaire a bas
régime et 25% de puissance en plus),
» augmentation du rendement moteur (gain de I'ordre de 20%
en consommation de carburant),
* réduction des émissions de polluants (CO2, CO, HC et
particules de carbone).

Nota : la post-injection associée a un catalyseur d’oxydes
d’azote permet de réduire en plus des autres polluants, le taux
d’oxyde d’azote.

Moteur DV4TD

S MAIQUE oot BOSCH
L 1Y/ o1 O U PRPRRST EDC 16
- Régime de ralenti (tr/min) .......ccccoooiieiiiiiiiiee, 780
Moteur DW10TD

S MAFQUE e BOSCH
Y/ o1 PSR EDC 15C2
- REPEre POMPE ..o CP 3.1
- Régime de ralenti (tr/min) .......ccocoveiiiiiiiiiee 800 +/- 2
Injecteurs

S MAIQUE .o BOSCH
-Type injecteur ... 9633 118 280
- Tarage (Bar) ....ooooceeeiiieeeieeee e 200 - 1350
- Résistance injecteur (0hm) .......coocviiiieiieee <0,42

Pré-postchauffage

Boitier de pré-postchauffage

MOTEURS DIESEL

Suralimentation

Moteur DV4TD

- TUrbOCOMPIrESSEUN ... KKK
- Pression de suralimentation (en bar) :
AU TAlENTI ... 0,5
e PlEINE Charge ......ooiiiiee e 1

Moteur DW10TD

- TurbOCOMPreSSEUr .......covueeieiiieiiece e KKK ou GARRETT
- Pression de suralimentation (en bar) :
© 22000 t/MN Lo 1
© @ 3000 t/MN o 1

Couples de serrage (en daN.m)

Moteur DW8

- Culasse :
® PrESEITAJE ..ouiveeieee ettt e e ettt e e e et e e e e e e e e e e e e e e naanes 2
® SEITAGE .oeiiiiiitiiee ettt e ettt e e 6
e serrage angulaire ..o 180°

- Support moteur D (23) ...oooiiieiieeee e 4,5
- Support moteur D sur silentbloc (24) ........ccccceeviiiiiiinenee 4,5
- Silentbloc (32)

-

ra

-
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MECANIQUE

Moteur DW8

S MarQUE ... LUCAS ou BOSCH

- Référence..........cceeeeenvnvvrinnnn. R04090001B ou 0281003009

- NOMDIre d& VOIES ... 7

Moteur DW10TD 32

-Marque ... NAGARES ou CARTIER

- REFErENCE ....vvvveeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee CEP\6-12 ou 735 068

- NOMDbIre de VOIES ....ccccooieiieecce e 5

Bougie de préchauffage - Support BV sur silentbloc (26) .........ccccoveeeeveeeeeeeeeeeenn. 6,5
- Axe de support BV (33) ..o 5

Moteur DW8 (L3) - Silentbloc sUr SUPPOrt (27).....eeeeeeeieiiiieee e 6

TYPE oo crayon aminci - Support silentbloc sur caisse (34) ... 2,7

Marque BERU BOSCH_ | CHAMPION LUCAS

Référence | 0100226 3710281003 009 CH185 R04080001B

Moteur DW8B (L4)

TYPE e crayon aminci
Marque BERU CHAMPION
Référence |0 100 226 371 CH185

Moteur DW10TD

BOSCH
0250 202 032

CHAMPION
CH170

Marque
Référence

| EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

CARROSSERIE
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MOTEURS DIESEL

- Billette anti-couple (35) ...cocouvieeieeiieee e 5
- Biellette sur silentbloc (36) ........cccoviiiiiiiiiiieee 3,5
- Silentbloc anti-couple (37) ...ocoveeeiiieeiee e 4,5

- Vis de fixation chapeaux palier ... 7
- Ecrous de bielles .......cccoouiiiiiiiiiiii 2+70°
- Moyeu de poulie d’entrainement d’accessoires............ 4 + 55°
- Poulie d’entrainement d’accessoires ..........cccevveeiiieeeniinennne 1
- Gicleur de fond de piston

- Carter inférieur ...................

- Billette anti-couple (7) .....coooeieiiiiiii e 4
- Biellette sur silentbloc (8)........cooueveeiiiiiiee e 5
- Silentbloc anti-couple (6) ........eevveiiiiiiiiiee e 4

- Support BV sur silentbloc (10) .....cccoveviiiiiiiiiieieeeeee 6,5
- Ecrou (11) de platine sur BV........ccoooiiiiiiiiiec 2,5
- Silentbloc sur sUPPOrt (9).....eeeeivieeeiie e 3
- Support silentbloc sur caisse (34) .......ococveviieiiiieiiee e 3

g7
=

- Carters de paliers d’arbre @ Cames ........cccvveeveeeeeeeeeeeeeieeeeen, 2
- Collecteur d’échappement ...........ccccvevieeiiiiiiiiee e 3
- Couvre-culasse SUPETIEUI ........cccoviviiiiieeiiiee et 1
- Couvre-culasse INFEMHEUN ..........oiiieeeeeiiieee e 0,5
- Moyeu/arbre @ Cames ........cccuuveeieeiiiiiiie e 4,3
- Pignon d’arbre a cames/moyeu ...........ccccoveeeiiiiiiiniincne, 23
- VOolant-MOtEUN ......oooii e
- Mécanisme d’embrayage....
-Pompe a huile..........ccooooiiiii
- Echangeur thermique eau/huile............cccoooieiiiiiiieeee 7
- Vanne EGR sur collecteur échappement ...........ccccceeeeennes 1,5
- Manocontact de pression d’huile ..........ccccooiiiiiiiiiceiiees 3
- Injecteur SUr CUIaSSE ........oocuiiiiiiiiiee e 9
- Réchauffeur de gazole ..........cccccoeveiieiiiiieiiieee e 1,5
- Pompe d'inJection.........ccooiiiiiiiiii 2
- Raccord sur injeCcteur ... 2,5
- Poulie de pompe d'injection ..........cccccveeeiiiiiiieieeciiieee e 2,3
-POmMpe @ €aU ... 1,5
- Boitier d’entrée d’eau ..........coeuueiiiiiiiiiiee e 1,8
S ROUE 8.5
Moteur DV4TD
- Culasse :
® PIESEITAGE ..cuvvviieeeeeeiieiee e e e ettt e e e e e et e e e e eessabeeaeeesesreeeaesaanes 2
T4 = Lo [T OPPPPPPTPPTTP 4
e serrage angulaire ... 230°
o O o o O
8 4 1 5 9
7 3 2 6 10
O O e o O
- Vis (1) de support D sur Culasse ..........cccceuvveeeeeiiireeeeeeinnns 55
- Vis (2) de support moteur intermédiaire .............ccccoeuveenen. 6,0
- Ecrou (3) support intermédiaire sur silentbloc .................... 4,5
- Silentbloc (4) SUr CAISSE .....evveeiciiiiieee e 4,0

page 36

12
- Gicleur de fond de piSton.........cccccoeciiviiieiiiiiiiee e 2
- Chapeaux de bielles :
L o1 (=T T=Ty = Vo [ SRR UPRRRN 1
© dESSEITAQE . .vvviiieeeiiiii ettt e e 180°
® SBITAGEC ...eeiiee it e e e et e e et e e e e e e a e e e 1
L T=T 4 =T [PPSR 100°
- Poulie d'arbre acames ..............cceeeeeecciinnnnnnn, 2,0 +55°%+5°
- Galet teNdEUr ..oeveeeeeeeeeeeeeee e 2,5
- Galet @NMOUIBUN ... 3,5




MOTEURS DIESEL

- Poulie de pompe haute pression ..........ccccveveeeiiiiieeeciiiiinen. 5 e serrage angulaire ..........oooovieiiiiiiiii e 220°
- Tuyau pompe haute pression /rampe d’injection........ 1,7+ 2,2
- Tuyau pompe rampe d’injection/injecteur .................. 1,7+ 2,2
- Rampe d’injection ..........ccccviiiiiiiiie e 2,25 %) ? ? ? 3
- Pompe @ €au (7 ViIS) ..ceviiiieiiiiiie e 1 flﬂ
- Pignon de vilebrequin ..........cccccoiiiiiiinni. 0,3 + 180° £ 5° 7 3 9 6 10 -
- Turbocompresseur sur collecteur .............ccccccvvininnes 2,5+%0.5 =3
- Pompe a huile : o o o \ o :(I
© PIESEITAGE ...veeeeeeeeeeeeeee et e et e e e ananeas 0,5 (14
© SEITAGC ..ottt ettt 1 ‘w
- Vis de fixation chapeaux palier ...............cccccooeiiennnn 2,5 + 60° \E
- Ecrous de bielles ... 2+70° [T)
- Poulie d’entrainement d’accessoires ...........cccccceeeruneenn. 4 +51°
- Gicleur de fond de pistoNn.........ccoceiiiiiiiiici e 1
- Carter INFEMIBUI ... 1,6
& 6 - Galet enrouleur de la courroie de distribution .................... 2,5
& 7 - Galet tendeur de courroie de distribution ..............cccc....e. 25
2& & - Support moteur droit ..........ccceeiiiiiere e 4,5
- Carters de paliers d’arbre @ cames .........ccccceeeeevciieeee e, 1
4 & - Collecteur d’échappement ...........cccccvrccuriniiecicirreccceee 2
= COUVIE-CUIASSE ... 0,8
V - Poulie d’arbre @ cames...........cccooeeveeieiiiieieeeeeeeeeeee 4,3
- Volant-MOtEUr .....oveeiieiiiiee e 4,8
VB - Mécanisme d’embrayage..........ccccooiiuiiiiieiiiiiiiie e 2 w
-Pompe ahuile ... 13 =)
- Pompe d'injection sur support - Echangeur thermique eau/huile ..............ccocciiiiiiiis 5,8 e}
- Filtre @ carburant...........ccoo - Tube de graissage du turbocompresseur : >
- Tube de graissage du turbocompresseur : © COME MOLEBUN .. 3 <
* COtE MOLBUN ...t 2,2 * COte turbOCOMPreSSeUr ....ovovviiiiiiii 2 (&)
* COté tUrboCOMPreSSEUr......cccoi i 2,2 - Ecrou bride fixation injecteur ...........ccccceiiiiiiiiii i 3 ‘L
Carter A'NUIIE ..vveiieeeeee e 1 - Raccord sur rampe d'injection commune haute pression carburant..2 =
SROUE L. 8.5 - Pompe d’injection sur SUPPOrt ........ccccceeerieeeiiineeiineeenineenn 2,25
- Raccord sur injecteur Diesel ..........cccccoeiiiiiiiiiiiiee 2
Moteur DW10TD - Poulie de pompe d'injection...............cccoeiiiiiicii, 5
- Raccord sur pompe haute pression carburant ...................... 2
- Culasse : - POMPE @ AU ..ovviieieieieee e 1,5
® PIESEITAGE ...vvviieeeeeecitieeee e e ettt e e e e e e et e e e e e eesareeaeeesensaneeaeaanes 2 - Boitier d'entrée d'eau........ccceeeeeieiiiiiiiiiec e 2
® SBITAGR ... eieeiiauttiee e e ettt e ettt e e e e e e e e e e e e B S ROUE ..o 8.5
” ” Ll
METHODES DE REPARATION 2
<]
Dé Débrancher les cables (8) et (9) (Fi |E
Groupe motopropulseur [atiidd Mot2) T
- Le groupe motopropulseur se dépose H
par le dessus du véhicule. o = R
Moteur DWS8 - Mettre le capot en position verticale. E
- Déposer (Fig.Mot.1) : =z
* le cache-style (1), w
« ’'ensemble filtre a air/raccords (2), E
1 L~ * la batterie et son bac (3),
[ ]Dﬁi**ﬁoq * le boitier de préchauffage (4), =
@ * les 2 vis (5), 8
— * la boite a relais (6), R
2, [5] * le support de filtre a air, L
* le support bac batterie.
3] - Débrancher et écarter :
4] * les raccords carburant (7),
N Q‘\ [ « le boitier électronique. _
[2] :
Outillages nécessaires : L
- [1] Palonnier (ref. 0102-D). 14
- [2] Crochets de levage (ref. 0102-J). L
- [3] Arrétoir de volant moteur (ref. 0188-F). 8
- [4] Fourchettes de dépose des biellettes o)
de commande de boite de vitesses (ref. (4
0216-G1, 0216 G2). (1’4
- [5] Tampons de montage des joints a <
lévres de sortie de pont (ref. 0317-T, o
0317-U).
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- Débrancher et écarter (Fig.Mot.3) :
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* le tuyau (10) en (A),
* le tuyau (11) en (B),
* le tuyau (12) en (C).
- Déposer le tuyau (13).
- Déposer les roues avant et déposer le
capteur d’antiblocage de roue.
- Vidanger la boite de vitesses.
- Déposer :
* les pare-boue,
* 'écran de protection sous le moteur,
* les transmissions (voir chapitre «Trans-
missiony).
- Débrancher le connecteur (14) situé
dans la doublure d’aile avant gauche

* I'écrou (26),

* les 2 vis (27),

* la cale élastique (28),

* les 2 vis de fixation support (29),
* le support (29).

- Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, tuyauteries et cables attenants a
la boite de vitesses ou au moteur.

- Récupérer I'entretoise (30) (Fig.Mot.10).

(Fig.Mot.4).
IR== A =
> A1 (P \\ = *_4//%

K
N

- Débrider et écarter les tuyaux de direc-
tion assistée attenants au moteur (15)
(Fig.Mot.5).

- Déposer la plaque de fermeture (16).
- Mettre en place l'outil [3] (Fig.Mot.6).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

s

CARROSSERIE

- Déposer la fagade avant.

- Ecarter la pompe de direction assistée
sans ouvrir le circuit.

- Débrancher et écarter :

* les raccords d’aérotherme (au niveau
du tablier),

* le tuyau de dépression de I'assistance
_de freinage.

- Ecarter le vase d’expansion sans déposer
les tuyaux.

- Ecarter le cable d’accélérateur.

- Ecarter le cable d’embrayage.

- Désaccoupler les biellettes de com-
mande de boite de vitesses.

- Protéger le faisceau du condenseur de
climatisation avec un carton fort (si le
véhicule en est équipé).

- Déposer :

*la courroie d’entrainement des ac-
cessoires,

* 'alternateur,

* la poulie de vilebrequin.

- Mettre en place le palonnier équipé de
ses crochets sur les pattes d’élingage
(21) et (22) puis le metire en tension
(Fig.Mot.9).

- Déposer :

* les 3 vis (23),
* 'écrou (24),
* le support moteur droit (25),

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

- Remplacer systématiquement :
* les écrous Nylstop,
* les joints a lévres de sortie de pont.

Impératif : garnir de graisse lintervalle
entre les lévres des joints de sortie
de pont.

- Positionner I'entretoise (30) sur I'axe de
boite de vitesses puis I'enduire de
graisse PCAS SPAGRAH.

- Reposer le compresseur de climatisation
en respectant les empilages des piéces
(Fig.Mot.11).

31
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- Désaccoupler le tuyau avant d’échappe-
ment (coté collecteurs).

- Déposer la biellette anti-couple (17)
(Fig.Mot.7).

- Sans ouvrir le circuit de fluide frig-
origéne, écarter le compresseur de cli-
matisation (18) (Fig.Mot.8).

Attention : veiller a ne pas plier les raccords
de fluide frigorigéne (risques de destruction).

23




MOTEURS DIESEL

Attention I'écrou anti-rotation (31)
fixe le compresseur en partie arriére
supérieure.

- Serrer en premier les vis coté poulie de
vilebrequin a 4,2 daN.m et en second les
vis coté filtre a huile a 3,9 daN.m.

- Respecter scrupuleusement les bridages
et cheminements des différents faisceaux
et canalisations.

- Remplir et faire le niveau de la boite de
vitesses.

- Remplir et purger le circuit de refroi-
dissement.

Moteur DV4TD

Outillages nécessaires :

[1] Kit de bouchons (ref. 0194-T)

[2] Table élévatrice

[3] Pige de liaison groupe motopropulseur/
table élévatrice (ref. 0005)

[4] Adaptateur de support (ref. GMP 0005-H)

[5] Outil de déclippage des rotules (ref.
0216-G1/G2)

[6] Tampon de montage des joints de sortie
de boite

Dépose

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
deux colonnes.

Attention : le groupe motopropulseur se
dépose par le dessous.

- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* la batterie et son support,
* le calculateur,
* les roues avant ,
* la protection sous moteur,
* la courroie d’entrainement d’accessoires.
- Vidanger :
* le circuit de refroidissement,
* la boite de vitesses,
* le moteur (si nécessaire).
- Débrancher le connecteur du com-
presseur de réfrigération.
- Déposer :
*le compresseur de climatisation (2)
sans ouvrir le circuit, et I'écarter
(Fig-Mot.12),

*les transmissions
«Transmission»),
* les 6 vis de I'écran supérieur du catalyseur
d'oxydation.
- Ecarter I'écran thermique pour libérer
l'acces a la vis (A) (Fig.Mot.13).
- Dégager le tuyau de direction assistée
(3) des agrafes (4).
- Débrancher les durits de I'aérotherme.

(voir  chapitre

Moteur DV4ATD

-

ra

-

GENERALITES

- Débrider le faisceau moteur de la
culasse.

- Déposer les vis de fixation de la pompe
de direction assistée, et écarter celle-ci
sans ouvrir le circuit.

- Déposer I'écran thermique supérieur de
catalyseur.

- Débrancher :

* le réchauffeur de liquide de refroidis-
sement, en repérant la position des fils,

* le capteur de température sur boitier
de sortie d'eau,

* le capteur de pression d'huile,

* le capteur de phase arbre a cames,

* le contacteur de marche arriére,

* la jauge électrique,

* le démarreur,

* le capteur pression de la pompe haute
pression,

* le fil de masse sur boite de vitesses,

* le raccord de dépression de la vanne
EGR,

* les durits d'arrivée et de retour carburant,
en les bouchonnant a l'aide de l'outil [1]
(pour respecter les consignes de sécurité
et de propreté).

- Dégager le faisceau moteur vers l'avant
du véhicule.

- Dégrafer les biellettes de commande de
boite de vitesses a I'aide de I'outil [5].

- Déposer le support intermédiaire de la
biellette anti-couple.

- Mettre le véhicule a la hauteur correcte.

- Brider le moteur en 3 points (A) - (B) -
(C) sur la table élévatrice a I'aide des
outils [2] - [3] - [4] (Fig.Mot.14).

z

MECANIQUE

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Déposer le support moteur droit et la
platine support sur la boite.

- Marquer au sol la position de la table
élévatrice.

- Protéger le condenseur de climatisation.

CARROSSERIE
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MOTEURS DIESEL

- Descendre le moteur en veillant a ne
pas avoir d'interférences entre le groupe
motopropulseur et le berceau.

- Déposer le groupe motopropulseur par
le dessous du véhicule.

Repose

- Reposer le bouchon du collecteur d'entrée
d'eau avec un clip et un joint torique neuf.
- Remplacer les joints de transmissions a

I'aide des outils [6] - [7].

- Positionner la table élévatrice sur le
marquage au sol.

- Positionner le groupe motopropulseur
dans le compartiment moteur.

- Reposer les supports droit, gauche, et le
support intermédiaire de la biellette anti-
couple du groupe motopropulseur.

- Retirer les supports et la table élévatrice.

- Repositionner le faisceau moteur.

- Rebrancher tous les connecteurs.

- Rebrancher la masse sur la boite de
vitesses.

- Reclipper les commandes de boite de
vitesses.

- Reposer les transmissions.

- Rebrancher :

« ['arrivée et le retour carburant,
« I'électrovanne de la vanne EGR,

- Repositionner I'écran thermique supérieur
de catalyseur (sans poser les vis).

- Reposer la pompe de direction assistée.

- Brider les tuyaux (3) dans leurs agrafes (4).

- Reposer le radiateur de refroidissement.

- Rebrancher les durits de radiateur et
d'aérotherme.

- Poser et serrer les 6 vis de I'écran ther-
mique supérieur de catalyseur.

- Rebrancher le réchauffeur de liquide de
refroidissement en tenant compte du
sens de montage.

- Effectuer les niveaux suivants :

* boite de vitesses,
« liquide de refroidissement,
« huile moteur (si nécessaire).

- Reposer :

*la courroie d’entrainement des ac-
cessoires,

« |'écran de protection sous le moteur,

* les roues avant,

* le support de batterie,

« |a batterie,

* le cache-style du moteur.

Moteur DW10TD

Outillages nécessaires :

[1] Equilibreur de charge Type NAUDER

[2] Tampons de montage des joints a
levres de sortie de pont (ref. 0317-
T/0317-U)

[3] Arrétoir de volant moteur (ref. 0188-F)

[4] Outil pour déclippage des rotules
(ref. 0317-AC)

[5] Extracteur de poulie (ref. 0188-P)

[6] Kit obturateurs (ref. 0188-T)

[7] Douille de dépose de l'axe boite de
vitesses (ref. 0317-AB)

Moteur DW10TD

[7]

Dépose

- Débrancher la batterie.
- Mettre en place les tiges de maintien
des ressorts de suspension.
- Le groupe motopropulseur se dépose
par le dessus du véhicule.
- Déposer les écrans sous le groupe
motopropulseur.
- Vidanger :
« le circuit de refroidissement,
* la boite de vitesses,
* le moteur (si nécessaire).
- Déposer :
* les roues,
* les pare-boue,
* les transmissions,
* la courroie d’entrainement des acces-
soires.

Impératif : Déposer la ligne d’échap-
pement pour éviter de détruire le flexi-
ble, celui-ci ne supporte pas les con-
traintes en torsion, traction ni flexion
provoquées par la dépose de I'un des
supports du groupe motopropulseur.

- Si le véhicule est équipé de la climatisa-
tion, déposer le galet excentrique de cour-
roie d’entrainement des accessoires.

- Sans débrancher les canalisations,
écarter et brider le compresseur de cli-
matisation (1) (Fig.Mot.15).

- Bloquer le volant moteur a l'aide de
I'arrétoir [3].

- Déposer la poulie d’entrainement des
accessoires.

- Déposer la biellette anti-couple (3).

- Déposer le cache-style (4) (Fig.Mot.16).

\\\ 2
Q\\\\%

- Débrider le tuyau de direction assistée (2).
- Déposer la téle de fermeture du carter
d’embrayage.

- Ecarter I'ensemble (5).

- Débrancher et écarter les faisceaux et
cables attenants a I'ensemble (5).

- Déposer la batterie.

- Débrancher, débrider et écarter les faisceaux
attenants au bac batterie.

- Déposer :

* le bac a batterie (6),

* le support de I'ensemble (5),
* la boite de dégazage (7),

* le radiateur.

- Protéger le condenseur de climatisation par
un panneau de carton fort (si le véhicule en
est équipé).

- Repérer 'emplacement des tuyaux (8)
sur les électrovannes (9).

- Déposer le support électrovanne.

- Ecarter le tuyau de dépression (10) de
I'assistance de freinage.

- Ecarter :

* le calculateur (11) et son support,
* les raccords carburant (12).

- Obturer les orifices a l'aide de l'outillage [6].

- Ecarter le faisceau (13) (Fig.Mot.17).

- Déposer :

* le couvercle de boite a fusibles (14),
* le conduit d’air (15).

- Débrancher, débrider et écarter les
faisceaux de la boite fusibles.

- Ecarter la commande d’embrayage.

- Ecarter (Fig.Mot.18) :

* les raccords d’aérotherme (16),

* le cable de masse (brancard),

* 'ensemble réchauffeur (17).



MOTEURS DIESEL

- Désaccoupler les biellettes de com-
mande de boite de vitesses a l'aide de
Ioutil [4].

Attention : Il faut pousser les outils pour
déclipper et non faire levier car il y a
risque de tordre les biellettes.

- Sans débrancher les canalisations, écarter
et brider la pompe de direction assistée.

- Déposer l'alternateur.

- Déposer I'ensemble (20) (Fig.Mot.19).

- Débrider les tuyaux de réfrigération, si le
véhicule est équipé de la climatisation
(situé sur le brancard avant droit).

- Ecarter la déshydrateur (21) sans
débrancher les tuyaux.

- Déposer I'ensemble (22) (Fig.Mot.20).

22

- Mettre en place l'outil de levage du
moteur [1].
- Déposer (Fig.Mot.21) :
* le pontet (23),
* la butée (24),
* le support moteur droit (25).

- Déposer (Fig.Mot.22) :
* les fixations (26),
* le support bac batterie (27),
* 'écrou d’axe de boite (28) et sa rondelle,
* les vis de cale (29),
* e silentbloc de boite de vitesses (30),
* les vis (31),
* le support (32),
* 'entretoise (33),
* I'axe (34) (a l'aide de I'outil [7]),
* les vis (35),
* le support (36).

- Déposer le groupe motopropulseur par
le dessus du véhicule.

Repose

- Remplacer systématiquement :

* les écrous Nylstop,
* le collier d’échappement.

- Remplacer les joints a lévres de sortie
de pont a 'aide des tampons [2], aprés
avoir garni de graisse l'intervalle entre
les lévres.

- Mettre en place
propulseur.

- Reposer le support moteur droit (25)
(Fig.Mot.23).

le groupe moto-

- Serrer :
* les vis (37) a 4,5 daN.m,
* I'écrou (38) a 4,5 daN.m.
- Reposer (Fig.Mot.21) :
* la butée (24), serrage a 3,2 daN.m,
* le pontet (23), serrage a 2,15 daN.m.
- Reposer (Fig.Mot.22) :
* le support (36),
* les vis (35), serrage a 6 daN.m,
* 'axe (34), serrage a 5 daN.m + Loctite
Frenetanch,
* 'entretoise (33),
* le support d'axe de boite de vitesses (32),
* les vis (31), serrage a 1,9 daN.m,
« le silentbloc de boite de vitesses (30),
*’écrou d’axe de boite (28) et sa
rondelle,
« les vis de cale (29) (sans serrer).

Attention : centrer le groupe moto-
propulseur avant de serrer les vis de
fixation du silentbloc.

-
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- Serrer :
* les vis (29) a 3 daN.m,
* I'écrou (28) a 6,5 daN.m.
- Reposer :
* le support bac batterie (27),
* les fixations (26), serrer a 1,9 daN.m.

- Reposer I'alternateur ; serrer en premier
les vis c6té poulie de vilebrequin a 4,1
daN.m et en second les vis coté filtre a
huile a 3,9 daN.m.

- Reposer la biellette anti-couple (3)
(Fig-Mot.24).

z

MECANIQUE

- Serrer :
* la vis (39) a 5 daN.m,
* la vis (40) a 3,5 daN.m.

- Au niveau du compresseur de climatisation,
vérifier la présence des deux entretoises
(41) (Fig.Mot.25).
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

Attention : I'écrou anti-rotation (42) fixe le
compresseur en partie arriere supérieure.

- Reposer le compresseur en respectant
les empilages des piéces ci-dessus.
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CARROSSERIE

MOTEURS DIESEL

- Serrer en premier les vis coté poulie de
vilebrequin a 4,2 daN.m et en second
les vis coté filtre a huile a 4,1 daN.m.

- Rebrancher le connecteur.

- Reposer les transmissions.

- Serrer les écrous de transmissions a
32,5 daN.m.

- Reposer la poulie d’entrainement des
accessoires.

- Nettoyer le taraudage de la vis de poulie
dans le vilebrequin en utilisant un taraud
M16 X 150.

- Brosser le filetage de la vis et la serrer.

- Serrer la vis a 4 daN.m + Loctite
Frenetanch.

- Compléter le serrage par une rotation de
51° (a l'aide d’'un outil genre FACOM
D360).

- Controler le serrage............ 19,5 daN.m

- Reposer la pompe de direction en
respectant les empilages des pieces
(Fig-Mot.26).
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- Serrer (dans I'ordre) :
* la vis (43) a 2,5 daN.m,
°la vis (44) a 2,5 daN.m + Loctite
Frenetanch,
* la vis (45) a 2,2 daN.m.
- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.
- Remplir :
« la boite de vitesses,
* le moteur (si nécessaire).
- Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.
-Remplir et purger le circuit de
refroidissement.
- Initialiser les différents calculateurs.

Mise au point moteur

Jeu aux soupapes
Moteur DWS8

- Temps minimum de refroidissement du
moteur : 2 heures.
- Déposer :
* le cache-style,
* le répartiteur d’air.
- Débrancher et écarter la durite (1)
(Fig-Mot.27).
- Déposer :
* le couvre-culasse supérieur (2),
* le tuyau (3) de vanne EGR,
* le couvre-culasse inférieur (4).

Controle

- Jeux de fonctionnement (en mm) :
e admission .......ccccccciiiiiiiiiiiii, 0,15
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e échappement...........ccceeeecnininnnns 0,30
- Tolérance .........ccooeeeeevvrnvnvnnnnns +/- 0,07
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- Noter les valeurs de jeux relevées.
Réglage

- Si les valeurs de jeux (J) relevées sont
incorrectes (Fig.Mot.28), déposer :
* I'arbre a cames,
* les poussoirs (5),
* les grains de réglage (6).

- Mesurer I'épaisseur (E) des grains de
réglage (6) (Fig.Mot.29).

- Déterminer I'épaisseur des grains de
réglage (6) a monter en se reportant a
I'exemple (colonne A ou B).

Attention : Aprés une intervention sur la
culasse (échange arbre a cames, pous-
soirs, soupapes ou rodage soupapes),
monter des grains de réglage (6) d’é-
paisseur E = 2,425 mm.

cylindre n°4 | cylindre n°1

en bascule | en bascule
controler
soupapes 1-2 4-3 - Pour déterminer I'épaisseur des grains
adfft"ﬁls'on de réglage (6) a monter définitivement,
controler Sl

se reporter a 'exemple (colonne C).
soupapes 1-3 4-2 P ple ( )
échappement . . |
il Exemple (voir tableau ci-aprés)

- Monter les grains de réglage (6) ainsi
déterminés puis les poussoirs (5).

A B C

jeu de fonctionnement| 0,15 0,30 0,15
eu relevé 0,25 0,20 0,45
différence +0,10 | -0,10 | +0,30
E 2,35 | 2,725 | 2,425
grains a monter 2,450 | 2,625 | 2,725
jeu obtenu 0,15 0,30 0,15
- Reposer :

* 'arbre a cames,
* les chapeaux de palier d’arbre a cames.
- Serrer les chapeaux de paliers d’arbre a
cames a 2 daN.m.
- Reposer :
* le couvre-culasse inférieur (couple de
serrage : 0,43 daN.m),
* le couvre-culasse supérieur (couple de
serrage : 0,8 daN.m).
- Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.

Moteur HDI
- Les moteurs HDI étant équipé de pous-

soirs hydrauliques, aucun réglage n’est
nécessaire.

Courroie de distribution
Moteur DW8

[8] [5]
o

[6]
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Outillages nécessaires :

[1] Appareil de mesure de tension de
courroie : SEEM C.TRONIC 105.5M

[2] Pige de calage du vilebrequin
(ref. 0188-D)

[3] Pige d'arbre a cames + Vis a téte hexa-
gonale M8 X 80 X 125 : (ref. 0188-E)

[4] Pige de calage pompe d'injection :
(ref. 0188-H)

[5] Epingle de maintien de courroie :
(ref. 0188-K)

[6] Arrétoir de volant moteur : (ref. 0188-F)

[7] Clé d'entrainement de vilebrequin :
(ref. 0117-EZ)

[8] Palonnier : (ref. 0102-D)

[9] Crochets de levage : (ref. 0102-J)

[10] Levier de tension : (ref. 0188-J1)

Dépose

- Débrancher la batterie.

- Déposer le cache-style (1) (Fig-Mot.30).

- Débrider et dégager :

* les tuyaux de carburant (2),
* le tuyau de dégazage (3),
* le boitier électronique (4).
- Déposer :
* la roue avant droite,
* le pare-boue avant droit.

- Débrider et écarter les tuyaux de direction
assistée attenants au moteur.

- Déposer la plague de fermeture de la
boite de vitesses.

- Mettre en place l'outil [6].

- Desserrer le galet-tendeur.

- Déposer :

* la courroie d’entrailnement des ac-
cessoires,

* le galet-tendeur,

* la poulie de vilebrequin.

- Protéger le faisceau du radiateur par un
carton fort découpé aux dimensions du
radiateur.

- Mettre en place le palonnier [8] équipé de
ses chaines [9] sur la patte d’élingage
(10) et le mettre en tension (Fig.Mot.31).

MOTEURS DIESEL
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- Ecarter le joint (11).

- Déposer :
* I'écrou (12),
* les 3 vis (13),
* le support moteur (14),
* les éléments (15) du carter de distribution,
* le carter de distribution inférieur.

- Déposer l'outil [6].

- Tourner le vilebrequin avec l'outil [7].

- Piger le volant-moteur a I'aide de la pige
[2] (sans déposer le démarreur).

- Piger la poulie d’arbre a cames a l'aide
de l'outil [3] (Fig.Mot.32).

- Piger la pompe d’injection a l'aide de
I'outil [4].

- Desserrer la fixation du galet tendeur (12).

- Resserrer la fixation en position détendue
maxi.

- Déposer la courroie de distribution (17).

Repose

Impératif : Vérifier que les galets (16) et
(18) tournent librement (absence de
point dur), vérifier également que ces
galets ne sont pas bruyants et/ou qu’ils
ne présentent pas de projections de
graisse (Fig.Mot.33).

- Desserrer les vis (19).

- Contréler la libre rotation des poulies
(20) et (21) sur leur moyeu.

- Serrer les vis (19) a la main puis les
desserrer de 1/6 de tour.

z

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE ‘

ra

- Tourner les 2 poulies (20) et (21) dans le
sens horaire jusqu’en butée a fond de
boutonnieres.

- Reposer la courroie de distribution, brin
bien tendu, dans l'ordre suivant :

* vilebrequin (immobiliser la courroie a
I'aide de I'outil [5]) (Fig.Mot.34),
* galet-enrouleur (18).

CARROSSERIE
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- Plaquer la courroie de distribution sur la
poulie (21).

- Tourner légerement le pignon d’arbre a
cames dans le sens inverse de rotation
moteur afin d’engager la courroie sur le
pignon.

Attention : le déplacement angulaire (o)
de la poulie par rapport a la courroie ne
doit pas étre supérieur a la largeur d’'une
dent.

- Engager la courroie sur le galet-tendeur
(16) et sur le pignon de pompe a
eau (22).

- Mettre le galet-tendeur (16) en contact
avec la courroie.

- Presserrer la vis de fixation du galet-
tendeur a 0,1 daN.m.

- Déposer l'outil [5].

Prétension de pose
de la courroie

- Mettre en place l'outil [1] (Fig.Mot.35).

Nota : vérifier que l'outil [1] n'est pas en
contact avec son environnement.

- Tourner le galet-tendeur (16) dans le
sens inverse des aiguilles d’'une montre
(a l'aide de l'outil [10].

- Afficher 106 £ 2 unités SEEM.

- Serrer I'écrou (23) a 1,8 daN.m (sans
modifier la position du galet (16)).

- Déposer l'outil [1].

Impératif : En déposant une vis (19) sur
chacune des poulies (20) et (21),
s’assurer que ces vis (19) ne sont pas en
butée de boutonniére. Dans le cas con-
traire, reprendre 'opération de repose de
la courroie de distribution (Fig.Mot.36).

CARROSSERIE

- Amener les vis (19) en contact contre les
poulies.

- Serrer les vis (19) a 2,3 daN.m.

- Déposer les piges de calage [2] - [3] - [4].

- Effectuer 8 tours de vilebrequin dans le sens
normal de rotation du moteur (sens horaire).

Calage de distribution
Moteur DW8

Tension de courroie :

-Serrer I'écrou du tendeur a 0,1
daN.m.

-Tourner le tendeur pour afficher
106 + 2 unités SEEM.

-Serrer I'écrou du tendeur a 1,8
daN.m.

-Serrer les vis des poulies a 2,3
daN.m.

-Retirer les piges et l'outil de
contréle de tension. Sens de Iensio(
-Effectuer 8 tours de vilebrequin

dans le sens horaire.

-Reposer les piges.

-Desserrer les vis de I'écrou du
tendeur et de la poulie.
-Tourner le tendeur pour afficher
41 + 2 unités SEEM.

-Serrer I'écrou du tendeur a 1,8
daN.m et les vis des poulies &
2,3 daN.m.

Outil de contréle de tension :
SEEM C.TRONIC Type 105.05

Pige g6 (-).0188-H

Pige (-).0188-E
(vis M8 x80x125)

Pige de volant moteur: (-).0188-D|
(a coté du démarreur)

Courroie d’accessoires
Moteur DW8

Sans climatisation

Impératif : Ne jamais revenir en arriere
avec le vilebrequin.

Tension de pose de la courroie

- Reposer les piges [2] - [3] - [4].
- Desserrer :

* les vis (19) (Fig.Mot.33),

* I'écrou (23) (Fig.Mot.35).

- Serrer les vis (19) a la main puis les
desserrer de 1/6 de tour.

- Mettre en place l'outil [1].

- Tourner le galet tendeur (16) dans le
sens inverse des aiguilles d’'une montre
(a laide de l'outil [10]) (Fig.Mot.35).

- Afficher 41 * 2 unités SEEM.

- Serrer I'écrou (23) a 1,8 daN.m (sans
modifier la position du galet (16)).

- Serrer les vis (19) a 2,3 daN.m (Fig.Mot.33).

- Déposer l'outil [1].

- Reposer I'outil [1].

- La valeur de tension doit étre comprise
entre 38 et 42 unités SEEM.

Impératif : valeur relevée en dehors de
la tolérance : détendre la courroie et
recommencer |'opération.

- Déposer les outils [1], [2], [3], [4].

Contréle du calage
de la distribution

- Effectuer 2 tours dans le sens de rotation
moteur sans revenir en arriere (sens horaire).

- Reposer la pige [2].

- Veérifier visuellement que les décalages

entre les trous de moyeux d’arbre a

cames et pompe d’injection, et les trous

de pigeage correspondants ne soient

pas supérieurs a 1 mm.

Déposer la pige [2].

Reposer :

* le carter de distribution inférieur,

* le support moteur (14) (Fig.Mot.31),

* les éléments (15) du carter de distribution,

* I'écrou (12) : serrage a 4,5 daN.m,

* les 3 vis (13) : serrage a 4,5 daN.m,

* l'outil [6].

Reposer :

* la poulie de vilebrequin (9),

* les vis (8) : serrage a 1 daN.m,

* le galet-tendeur (7).

* la courroie d’entrainement des acces-
soires (6).

- Déposer l'outil [6].

- Reposer la plaque de fermeture :
rage a 1,9 daN.m.

- Reposer les différents organes en
procédant dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

Moteur DV4TD

ser-

[2]

QZ[L/@
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o
[3]




Outillages nécessaires :

[1] Pige de calage du vilebrequin (ref.
0194-A).

[2] Pige de pignon d'arbre a cames (ref.
0194-B).

[3] Arrét en rotation volant moteur (ref.
0194-C).

Dépose

- Déposer :
* la roue avant droite,
* |'écran pare-boue avant droit,
* la courroie d'entrainement des acces-

soires,

- Mettre l'outil [3] dans le trou (A) situé
dans le carter chapeau du vilebrequin
(Fig.Mot.37).

MOTEURS DIESEL

Calage de distribution
Moteur DV4TD

Pige de pignon darbre & cames.|

Réf:0194-B

PPE
haute
pression

Pose et tension de la courroie :
- Pignons d'arbre a cames et de vilebrequin pigés.
- Poser la courroie, brin bien tendu, dans I'ordre suivant :
* pignon de distribution
* galet enrouleur
* poulie d'arbre & cames
* pompe haute pression
* pompe a eau
* galet tendeur.
- A l'aide d'une clé six pans, amener l'index (C) du galet
tendeur au milieu de la zone de contréle (B) en tournant
le tendeur dans le sens horaire.
- Serrer la vis (A) & 2,5 daN.m.
- Déposer les piges.
- S'assurer du bon plaquage du pignon de distribution sur
le vilebrequin.
- Entrainer en rotation le vilebrequin sur 10 tours.
- Poser les piges.
- Contréler le bon positionnement de I'index (C).

- Déposer la poulie d'entrainement des
accessoires.

- Ecarter le faisceau électrique du carter
supérieur de distribution.

- Déposer les carters inférieur et supérieur
de distribution.

- Déposer le capteur régime moteur (1)
(Fig-Mot.38).

Courroie d’accessoires
Moteur DV4TD

Sans Clim.

Avec Clim.

Impératif : la piste magnétique (B) ne doit
présenter aucune trace de blessure et
ne devra étre approchée avec aucune
source magnétique; dans le cas con-
traire, il faudra remplacer le pignon de
vilebrequin.

- Déposer la vis (E) de I'équerre anti-
décalage.

- Reposer la vis de poulie d'entrainement
des accessoires.

- Déposer l'outil [3].

- Tourner le vilebrequin par la vis d'en-
trailnement des accessoires dans le
sens des aiguilles d'une montre .

- Piger la poulie d'arbre & cames a l'aide
de l'outil [2] (Fig.Mot.39).

- Piger le pignon de vilebrequin de distri-
bution dans la pompe a huile avec l'outil
[1] (Fig.Mot.40).

- Déposer le support moteur droit (2) et son
support intermédiaire (3) (Fig.-Mot.39).

- Desserrer la vis de fixation (4) du galet
tendeur en retenant sa détente a l'aide
d'une clé six pans (Fig.Mot.41).

- Déposer la courroie de distribution.

- Placer un cric avec une cale en bois
sous le carter d’huile afin de soulager le
moteur lors de la dépose du support
moteur droit.

Repose

- Vérifier que les galets ainsi que la
pompe a eau tournent librement
(absence de jeu et point dur).

- Vérifier également que ces galets ne sont
pas bruyants et/ou qu'ils ne présentent
pas de projections de graisse.

- Vérifier aussi I'état de surface de ces
galets.

- Serrer :

* la vis de fixation du galet enrouleur a
3,5 daN.m,

*la vis de fixation du galet tendeur a
2,5 daN.m.
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- Contréler I'étanchéité des bagues d'é-
tanchéité au niveau de la pompe a huile
et de l'arbre a cames.

- Reposer la courroie de distribution, brin
bien tendu, dans l'ordre suivant :

« pignon de distribution,

« galet enrouleur,

« poulie d'arbre a cames (en s'assurant
que la courroie soit bien plaquée con-
tre le galet),

* pompe haute pression,

* pompe a eau,

« galet tendeur.

- Reposer I'équerre anti-décalage (E) et
serrer a 0,5 daN.m (Fig.Mot.38).

- Desserrer la vis (4) du galet tendeur
(Fig-Mot.41).

- A l'aide d'une clé six pans amener l'in-
dex (C) du galet tendeur au milieu de la
zone de contréle (D) en tournant le ten-
deur dans le sens horaire.

- Serrer la vis (4) a 2,5 daN.m.

- Déposer les outils [1] - [2].

- S'assurer du bon plaquage du pignon de
distribution sur le vilebrequin; entrainer
en rotation le vilebrequin sur 10 tours.

- Poser les outils [1] - [2].

- Controler le bon positionnement de I'in-
dex (C) du tendeur dynamique; dans le
cas contraire, reprendre l'opération de
repose de la courroie.

- Déposer les outils [1] - [2].

- Reposer le capteur régime sur la pompe
a huile (serrage a 0,5 daN.m).

- Reposer le support moteur intermédiaire
(5) (Fig.Mot.42).

Moteur DW10TD

Outillages nécessaires :

- Piger le volant moteur a l'aide de la pige

[2] (Fig.Mot.44).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

s

CARROSSERIE

- Serrer les vis (6) a 5,5 daN.m.
- Reposer le support moteur droit (7)
(Fig.Mot.43).

8

- Serrer I'écrou (8) a 4,5 daN.m.
- Serrer les vis (9) a 6,0 daN.m.
- Reposer :
« le carter inférieur de distribution,
* I'outil [3] sur le volant moteur.
- Desserrer la vis de fixation de la poulie
d'entrainement des accessoires.
- Déposer l'outil [3].
- Reposer :
* la courroie d'entrainement d'accessoires
(serrage a 0,3 daN.m + 180°),
* le pare-boue avant droit,
* la roue avant droite,
* le carter supérieur de distribution,
« le faisceau électrique sur le carter de
distribution.
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[1] Appareil de mesure de tension de
courroie (ref. 0192)

[2] Pige de calage du vilebrequin (ref.
0188-Y)

[3] Pige d'arbre a cames (ref. 0188-M)

[4] Epingle de maintien de courroie (ref.
0188-K)

[5] Arrétoir de volant moteur (ref. 0188-F)

[6] Clé d'entrainement de vilebrequin
(ref. 0117-EZ)

[7] Palonnier (ref. 0102-D)

[8] Chaine de levage (ref. 0102-M)

[9] Levier de tension (ref. 0188-J2)

[10] Extracteur de poulie (ref. 0188-P)

[11] Kit obturateurs (ref. 0188-T)

Dépose

Impératif : déposer la ligne d'échap-
pement pour éviter de détruire le fle-
xible; celui-ci ne supporte pas les con-
traintes en torsion, traction ni flexion
provoquées par la dépose de I'un des
supports du groupe motopropulseur.

- Déposer la roue avant droite.
- Déposer :
« I'écran pare-boue avant droit,
* la courroie d’entrailnement des acces-
soires,
* le conduit de suralimentation,
la téle de fermeture du carter d'em-
brayage.
- Bloquer le volant moteur a l'aide de
I'arrétoir [5].
- Déposer la vis de poulie d'entrainement
des accessoires.
- Reposer la vis sans la rondelle.
- Déposer :
*la poulie d'entrainement des acces-
soires (A l'aide de I'outil [10]),
* l'outil [5],
* la biellette anti-couple inférieure.
- Tourner le vilebrequin avec I'outil [6].
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- Débrancher la batterie.

- Déposer le cache-style.

- Ecarter :

* la boite de dégazage (1) (Fig.Mot.45),
* le calculateur (2) et son support.

- Déclipper et écarter les tuyaux carburant (3).
Impératif : obturer les orifices a l'aide de

loutil [11].

- Déposer :

* le pontet (4),
* la butée (5),
* les carters (6) de distribution.

- Soutenir le moteur avec un palan par I'an-

neau de levage ou en placant un cric sous
le moteur (a l'aide des outils [7] et [8]).

- Protéger le faisceau du radiateur par un

carton fort découpé aux dimensions du
radiateur.

- Déposer le support moteur droit (7).
- Piger la poulie d'arbre a cames a l'aide

de l'outil [3].




MOTEURS DIESEL

- Desserrer la fixation du galet tendeur (8)
(Fig-Mot.46).

- Resserrer la fixation en position détendue
maxi (Couple de serrage : 0,1 daN.m).
- Déposer la courroie de distribution.

Repose

Impératif : vérifier que les galets (9) et
(10) ainsi que la pompe a eau (11)
tournent librement (absence de jeu et
point dur), vérifier également que ces
galets ne sont pas bruyants et/ou qu'ils
ne présentent pas de projections de
graisse (Fig.Mot.47).

Calage de distribution
Moteur DW10TD

Pose et tension :

-Volant moteur et AAC pigés.

-Serrer les vis du pignon d'AAC a la
main.

-Tourner le pignon d'AAC dans le &,
sens horaire jusqu'a fond de bouton-

niere. @
-Poser la courroie (au besoin, tourner AR
d'une dent maxi le pignon d'AAC).
-Tourner le tendeur pour afficher 98+
2 unités SEEM.

-Serrer la vis du tendeur a 2,3
daN.m.

-Vérifier que les vis du pignon d'AAC
ne sont pas en butée de bouton-

Pige ref.0188 M

niéres. Sens de
-Serrer les vis du pignon d'’AAC a 2 tension
daN.m.

-Retirer les piges et I'outil de contréle

de tension.

-Effectuer 8 tours de vilebrequin
dans le sens horaire.

-Reposer la pige de volant moteur.
-Desserrer les vis du pignon d'AAC.
-Poser la pige de pignon d'AAC.
-Desserrer la vis du tendeur.
-Tourner le tendeur pour afficher 54
+ 2 unités SEEM.

-Serrer la vis du tendeur a 2,3
daN.m et les vis de la poulie d'AAC
a2 daN.m.

Outil de contréle de tension :
SEEM CTG 105.M

La pompe d'injection
haute pression ne né-
cessite pas de calage.

Pigeref.0188-Y.(aco6té dufiltre a huile versla
boite de vitesses).

Courroie d’accessoires
Moteur DW10TD

Sans climatisation

Avec climatisation

-
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GENERALITES

- En cas de remplacement, serrer le galet
(10) a 4,3 daN.m.

- Desserrer les vis (12).

- Contréler la libre rotation de la poulie
(13) sur son moyeu.

- Serrer les vis (12) a la main.

- Desserrer les vis (12) de 1/6 de tour.

- Tourner la poulie (13) dans le sens
horaire jusqu'en butée a fond de bouton-
niéres.

- Reposer la courroie de distribution, brin
bien tendu, dans I'ordre suivant :

* vilebrequin (immobiliser la courroie a
I'aide de Il'outil [4]),
« galet enrouleur (10).

- Plaquer la courroie de distribution sur la
poulie (14) (Fig.Mot.48).

- Tourner légérement le pignon d'arbre a
cames dans le sens inverse de rotation
moteur afin d'engager la courroie sur le
pignon.
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Attention : le déplacement angulaire (o)
de la poulie par rapport a la courroie ne
doit pas étre supérieur a la largeur d'une
dent.

- Engager la courroie sur le galet tendeur
(9) et sur le pignon de pompe a eau (11).

- Mettre le galet tendeur (9) en contact
avec la courroie.

- Préserrer la vis de fixation du galet
tendeur a 0,1 daN.m.

- Déposer l'outil [4].

Prétension de pose
de la courroie

- Mettre en place I'outil [1] (Fig.Mot.49).

Nota : vérifier que Il'outil [1] n'est pas en
contact avec son environnement.

- Tourner le galet tendeur (9) dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre
(a I'aide de l'outil [9]).

- Afficher 98 + 2 unités SEEM.

- Serrer la vis (8) 2,3 daN.m (sans modifier
la position du galet).

- Déposer l'outil [1].

Impératif : en déposant une vis (12) sur la
poulie (13), s'assurer que ces vis (12) ne
sont pas en butée de boutonniére; dans
ce cas, reprendre I'opération de repose
de la courroie de distribution.

- Amener les vis (12) en contact contre les
poulies.
- Serrer les vis (12) a 2 daN.m.

CARROSSERIE
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MOTEURS DIESEL

- Déposer les piges de calage [3] et [2].
- Effectuer 8 tours moteur dans le sens
normal de rotation.

Impératif : ne jamais revenir en arriére
avec le vilebrequin.

Tension de pose de la courroie

- Reposer les piges [2] et [3].

- Desserrer les vis (12).

- Serrer les vis (12) a la main.

- Desserrer les vis (12) de 1/6 de tour.

- Desserrer la vis (8).

- Mettre en place l'outil [1].

- Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre (a
l'aide de I'outil [9]).

- Afficher 54 + 2 unités SEEM.

- Serrer la vis (8) a 2,3 daN.m (sans
modifier la position du galet).

- Serrer les vis (12) a 2 daN.m.

- Déposer l'outil [1] pour relacher les
efforts internes.

- Reposer l'outil [1].

- La valeur de tension doit étre comprise
entre 51 et 57 unités SEEM.

Impératif : valeur relevée en dehors de la
tolérance : détendre la courroie et re-
commencer |'opération.

- Déposer :
* 'appareil [1],
* les piges [2] et [3].

Controle du calage
de la distribution

- Effectuer 2 tours dans le sens de
rotation moteur sans revenir en arriéere.
- Reposer la pige [2].

Impératif : vérifier visuellement que le
décalage entre le trou de moyeux d'ar-
bres a cames et le trou de pigeage cor-
respondant ne soit pas supérieur a 1 mm.

- Déposer la pige [2].
- Reposer :
« le carter de distribution inférieur,
* le support moteur (7) (Fig.Mot.50),

- Monter le raccord [3] (ref.1503-E)
(Fig-Mot.52).
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- Nettoyer le taraudage de la vis de poulie
dans le vilebrequin en utilisant un taraud
M16 X 150.

- Brosser le filetage de la vis.

- Serrer la vis a 4 daN.m + Loctite
Frenetanch.

- Compléter le serrage par une rotation de
51° (a l'aide d'un outil genre FACOM
D360).

- Controler le serrage............ 19,5 daN.m

- Reposer la courroie d'entrainement des
accessoires.

- Déposer l'outil [5].

- Reposer la plaque de fermeture
Serrage a 1,8 daN.m.

Impératif : remplacer systématiquement
le collier d'échappement.

- Reposer la ligne d'échappement (rem-
placer systématiquement : les colliers
d'échappement).

- Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

- Reposer les différents organes en
procédant dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

- Initialiser les différents calculateurs.

Lubrification

Contréle
de la pression d’huile

« les 3 vis (15) : serrage a 4,5 daN.m,
* I'écrou (16) : serrage a 4,5 daN.m,
* les éléments (6) du carter de distribution
(Fig.Mot.45),
* la butée (5) : serrage a 3,2 daN.m,
* le pontet (4) : serrage a 2,15 daN.m.
- Reposer l'outil [5].
- Reposer la biellette anti-couple (17)
(Fig-Mot.51).
- Serrer :
*la vis (18) a 5 daN.m,
* la vis (19) a 3,5 daN.m.
- Reposer la poulie d'entrainement des
accessoires.

Outillages nécessaires
[1] Manomeétre

[2] Flexible

[3] Raccord

Moteur DWS8

Attention : Le contréle de la pression
d’huile s’effectue moteur chaud, aprés
vérification du niveau d’huile.

- Brancher le manomeétre [1] et son flexible [2].

- Brancher un compte-tours.

- Relever les pressions.

- Déposer le manométre [1], son flexible
[2] et son raccord [3].

- Déposer le compte-tours.

- Reposer le manocontact de pression
d’huile avec un joint neuf (serrage a 3
daN.m).

- Reconnecter le manocontact.

Pression d’huile

- Les valeurs indiquées correspondent a
un moteur rédé pour une température
d’huile de 80°C :

* contrdle 1 pression minimum (bars)....
................................ 1,8 a 1000 tr/min
* contrdle 2 pression minimum (bars)....
................................ 3,7 a 2000 tr/min
« contrdle 3 pression minimum (bars)....
................................ 4,3 a 3000 tr/min
* contrdle 4 pression minimum (bars)....
................................ 4,5 a 4000 tr/min

Moteur DV4TD

- Déposer la cloche du filtre a huile avec
le filtrea huile.

- Repose le filtre a huile sur I'outil [1].

- Visser l'outil [1] en lieu et place de la
cloche.

- Placer les outils [2] et [3] sur l'outil [1].

- Relever les pressions.

- Déposer le manométre [1], son flexible
[2] et son raccord [3].

- Récupérer le filtre et le replacer sur la
cloche.

- Reposer la cloche sur le support du filtre
a huile.

Pression d’huile

- Les valeurs indiquées correspondent a
un moteur rédé pour une température
d’huile de 110°C :

* contrdle 1 pression minimum (bars)....
................................ 1,3 2 1000 tr/min
* contrdle 2 pression minimum (bars)....
................................ 2,3 2 2000 tr/min
* contrdle 3 pression minimum (bars)....
................................ 3,3 a 3000 tr/min
* contrdle 4 pression minimum (bars)....
................................ 3,5 2 4000 tr/min

Moteur DW10TD

Attention : le contrble de la pression
d’huile s’effectue moteur chaud, aprés
vérification du niveau d’huile.



- Déposer I'écran sous le groupe moto-
propulseur.

- Mettre en place un bac de vidange sous
le moteur.

- Déposer le filtre a huile.

- Poser l'outil [3] (ref.1503-H) en lieu et
place du filtre a huile.

- Poser le manométre et le flexible sur
I'outil [3] (Fig.Mot.53).

Nota : mettre en place un tuyau sur la
sortie pour permettre de vidanger pro-
prement le circuit.

- Ouvrir la vis de purge (2) (Fig.Mot.55).
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- Vidanger le moteur en déposant le
bouchon (3) (Fig.Mot.56).

MOTEURS DIESEL

maintenant le cylindre de charge rempli
au repere 1 litre.

- Arréter le moteur.

- Déposer le cylindre de charge [1].

- Serrer immédiatement le bouchon sur la
boite de dégazage.

- Compléter éventuellement le niveau
jusqu’au repére maxi (moteur froid).

Moteur DV4TD

Vidange

Nota : l'opération de vidange s'effectue
a froid.

- Ouvrir l'orifice de remplissage de la boite
de dégazage.
- Ouvrir la vis de purge (1) (Fig.Mot.58).
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- Mettre le moteur en marche.
- Relever les pressions.
- Déposer :
* le manometre [1],
* le flexible [2],
* le raccord [3].
- Reposer :
* un filtre a huile neuf,
* 'écran sous le groupe motopropulseur.
- Effectuer le niveau d’huile moteur.

Pression d’huile

- Pression d’huile moteur 80°C mesurée
en lieu et place du manocontact :

* contrdle 1 pression minimum (bars)....

.................................. 2 21000 tr/min

* contrdle 2 pression minimum (bars)....

................................ 2,8 a 2000 tr/min

* contrdle 3 pression minimum (bars)....

................................ 3,7 a 3000 tr/min

* contrdle 4 pression minimum (bars)....

.................................. 4 a 4000 tr/min

Refroidissement

Moteur DW8
Vidange

- Déposer le bouchon de la boite de
dégazage avec précaution.

- Desserrer la vis de vidange (1) du radia-
teur (Fig.Mot.54).

- Débrancher la durit inférieure du radiateur.
- Vidanger le moteur en déposant le
bouchon (3) (Fig.Mot.59).

Remplissage et purge du circuit

- Avant toute opération de remplissage,
rincer le circuit de refroidissement a
I'eau claire.

Attention contréler I'étanchéité du
circuit de refroidissement.

- Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge [1] (ref.0173-2
(Fig-Mot.57).
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- Reposer le bouchon de vidange (3)
(avec un joint torique et un clip neuf).

Remplissage et purge du circuit

Impératif : avant toute opération de
remplissage, rincer le circuit de refroi-
dissement a l'eau claire.

Attention : contrdler I'étanchéité du circuit
de refroidissement.

- Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge [1] (Fig.Mot.60).
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- Ouvrir toutes les vis de purge.

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de refroidissement.

- Fermer les vis de purge dans 'ordre d’é-
coulement du liquide sans bulles.

- Le cylindre de charge doit étre rempli au
repere 1 litre pour une purge correcte de
'aérotherme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/min jusqu’a la fin du deuxiéme cycle
de refroidissement (enclenchement puis
arrét du ou des motoventilateurs) en

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de refroidissement.

- Fermer la vis de purge dés que le liquide
s'écoule sans bulles.

CARROSSERIE




ra

z

ra

GENERALITES

A

W
=)
g
=
<
3
|
=

ra

MOTEURS DIESEL

- Le cylindre de charge doit étre rempli au
repére 1 litre pour une purge correcte de
I'aérotherme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/min jusqu'a la fin du deuxiéme cycle
de refroidissement (enclenchement puis
arrét du ou des motoventilateurs) en
maintenant le cylindre de charge rempli
au repéere 1 litre.

- Arréter le moteur.

- Déposer le cylindre de charge.

- Serrer immédiatement le bouchon sur la
boite de dégazage.

- Compléter éventuellement le niveau
jusqu'au repére maxi (moteur froid).

Moteur DW10TD
Vidange

- Déposer le bouchon de la boite de
dégazage avec précaution.

- Desserrer la vis de vidange (1) du radiateur
(Fig.Mot.54).

- Mettre en place un tuyau sur la sortie
pour permettre de vidanger proprement
le circuit.

- Ouvrir la vis de purge (3) (Fig.Mot.61).
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- Ouvrir la vis de purge (4) (Fig.Mot.62).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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- Vidanger le moteur en déposant le bou-
chon (5) (Fig.Mot.63).

Remplissage et purge du circuit

- Remettre le bouchon (5).

page 50

- Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge [1] (Fig.Mot.64).
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- Ouvrir toutes les vis de purge.

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de refroidissement.

- Fermer les vis de purge dans I'ordre d’é-
coulement du liquide sans bulles.

- Le cylindre de charge doit étre rempli au
repére 1 litre pour une purge correcte de
I'aérotherme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/min jusqu’a la fin du deuxiéme cycle
de refroidissement (enclenchement puis
arrét du ou des motoventilateurs) en
maintenant le cylindre de charge rempli
au repere 1 litre.

- Arréter le moteur.

- Déposer le cylindre de charge [1].

- Serrer immédiatement le bouchon sur la
boite de dégazage.

Moteur DW8
Pompe d’injection
Précautions a prendre

Antidémarrage électronique

Nota : avant la dépose de la pompe, le
module doit étre déverrouillé.

- Procédure de déverrouillage :
* ouvrir la vitre conducteur,
« fermer toutes les portes du véhicule,
* mettre le contact (sans ouvrir les portes),

« attendre 10 secondes (environ),
» couper le contact (sans ouvrir les
portes).

Attention : s’il y a ouverture des portes
apres coupure du contact, attendre 15
secondes et recommencer la procédure
depuis le début.

- Débrancher le calculateur moteur ou le
module de pompe.

Attention : le temps alloué pour la
dépose de I'élément concerné est de 10
minutes, passé cette durée, reprendre la
procédure au début.

- Cette procédure permet de s’assurer que
le module est effectivement déverrouillé.

- Cette procédure est la seule autorisant
un contréle de pompe au banc (sans
échange de module).

- Contréle de pompe au banc :

* module déverrouillé, le fonctionnement
de la pompe est possible aprées avoir ali-
menté I'électrovanne par le connecteur
fixé sur la pompe (4 voies noir) :

(VOIE 1) o + 12V
(VOI€ 4).eeiiiiiiiieic e masse
Dépose

- Débrancher la batterie.
- Déposer (Fig.Mot.65) :
* le cache-style (1),
* le répartiteur d’air (2),
* le tuyau (3) de vanne EGR.
- Débrider et dégager :
* les tuyaux de carburant (4),
* le tuyau de dégazage (5),
* le boitier électronique (6).
- Débrancher et écarter le tuyau (7)
(Fig-Mot.66).

- Dégrafer :
* le cable d’accélérateur (8),
* le cable de ralenti accélérée (9).
- Déposer les tuyauteries d’injection (10).
- Débrancher les connecteurs (11)-(12)
(Fig.Mot.67).
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- Déposer :
* la courroie d’entrainement des acces-
soires,
* |la courroie de distribution,
* la poulie de pompe a injection (en uti-
lisant l'outil [1] (ref. 0188-H) (Fig.Mot.68).

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.

- Effectuer une initialisation des divers cal-
culateurs.

Controle et réglage
Réglage du ralenti accéléré

Moteur froid :

- Vérifier que le levier (2) est en butée a
droite (Fig.Mot.71) sinon, approcher
la tension du cable (3) par le serre-
cable (1).

- Déposer :
* les 3 vis de fixation (13),
* |a fixation arriére de la pompe,
* la pompe d’injection,
* loutil [1].

Repose
- S’assurer de la présence de la vis (14) et

de l'entretoise (15) sur le support de
pompe d’injection (Fig.Mot.69).
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- Reposer la pompe d’injection.

- Reposer les 3 vis de fixation avant de la
POMPE ...coeeveeerannnn serrage a 2 daN.m

- Serrer I'écrou (16) a 2,25 daN.m.

- Reposer les tuyauteries d’injection
(couple de serrage 2,5 daN.m).
- Reposer (Fig.Mot.70) :
* I'outil [1],
* la poulie de pompe a injection (17),
*les 3 vis de fixation (18) (couple de
serrage : 2,3 daN.m).
- Reposer :
* la courroie de distribution,
* la courroie d’entrainement des acces-
soires.

- Achever la tension par le tendeur de
gaine (4).

Moteur chaud :
- Vérifier que le cable (3) est sans tension.

Contréle de la sonde thermostatique :

- Entre moteur froid et moteur chaud,
il doit exister un déplacement du céble
supérieur a 6 mm.

Réglage de la commande
d’accélérateur

Conditions préalables :

- Moteur chaud (deux enclenchements du
motoventilateur).

- Commande de ralenti accéléré libérée
(jeu J compris entre 0,5 et 1 mm).

Controle de la tension

du cable d’accélérateur

- Appuyer a fond sur la pédale d'accélérateur.

- Vérifier que le levier (6) est en appui sur
la vis butée (5) sinon modifier la position
de I'épingle d’arrét de tension du cable
d’accélérateur.

- S’assurer qu’en position ralenti, le levier
(6) est en appui sur la butée (7).

MOTEURS DIESEL

Réglage de I’anticalage
(débit résiduel)

- Placer une cale de 3 mm [2] entre le
levier de charge (6) et la butée anti-
calage (7) (Fig.Mot.72).

8 2 MM [

- Pousser le levier de stop (8).

- Engager une pige [1] de diamétre 3 mm
dans le levier (2).

- Régler le régime moteur a 1700 tr/min
+/- 100 en agissant sur la butée (7).

- Déposer :
* la cale [2],
* la pige [1].

Réglage du ralenti

- Régler le régime de ralenti en agissant
sur la vis de réglage du ralenti (9).

Air conditionné :
- Régime ralenti .............. 875 £ 25 tr/min

Sauf air conditionné :
- Régime ralenti .............. 800 * 25 tr/min

Contréle de la décélération moteur

- Déplacer le levier de charge (6) pour
obtenir un régime moteur de 3500 tr/min.

- Lacher le levier de charge (6).

- La décélération doit étre comprise entre
2,5 et 3,5 secondes.

- La plongée doit étre d’environ 50 tr/min
par rapport au ralenti.

-Dans le cas contraire, consulter le
tableau ci-dessous.

décélération

trop rapide trop lente

anomalie le moteur le régime
constatée a tendance de rotation

a caler est supérieur

au ralenti
opération(s) | serrer la vis (7) | desserrer la
a effectuer d'1/4 de tour | vis (7) d'1/4

de tour

- Dans chacun des cas, vérifier le régime
de ralenti pour retouche éventuelle.

Injecteurs

[l
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MOTEURS DIESEL

Outillages nécessaires :

[1] Douille pour injecteurs (ref. 0149).

[2] Support pour porte-injecteur (ref.
0117-AJ).

Dépose

- Déposer :

* le cache-style,

* 'ensemble filtre a air/raccords,

* le répartiteur d’admission,

* le tuyau de vanne EGR,

« les tuyauteries d’injection,

* les tuyaux de retour carburant,

* les porte-injecteurs (4) en utilisant la
douille [1] (Fig-Mot.73),

* les rondelles d’étanchéité (5).
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Contréle

Impératif : utiliser un liquide d’essai
approprié.

Attention : ne jamais exposer les mains

au jet, risque de blessure et de grave
intoxication du sang. Le liquide pulvérisé
s’enflamme tres facilement.

Contréle d’étanchéité

- Manométre en service.

- Sécher I'extrémité de I'injecteur.

- Actionner le levier de pompe.

- Maintenir une pression inférieure de 10
bars a la pression de tarage.

-Aucune goutte ne doit tomber de
I'injecteur en moins de 30 secondes.

Contréle forme du jet et ronflement
de l'injecteur

- Manometre isolé.

- Donner au levier de la pompe des
impulsions bréves et séches, l'injecteur
doit produire une pulvérisation trés fine
et homogéne (Fig.Mot.75).

3
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Démontage

- Fixer dans I'étau le support [2].

- Desserrer le porte-injecteur en utilisant
la douille [1].

- Respecter 'appariement buse/aiguille.

- Tremper les pieces dans le liquide d’essai.

Remontage
Nota : la rondelle pare-feu (1) doit étre

montée face bombée vers I'écrou (2)
(Fig-Mot.74).

- Lubrifier les piéces avant remontage
avec du liquide d’essai.
- Serrer 'ensemble a 3,5 daN.m + 14°5.
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- Pour une cadence de un a deux pom-
pages par seconde, l'injecteur doit avoir
un ronflement trés doux.

- Pour une cadence plus rapide, le ron-
flement doit disparaitre.

Controle pression de tarage :

- Manometre isolé.

- Donner quelques coups de pompe rapi-
des pour purger le circuit.

- Manometre en service.

- Actionner le levier de pompe trés len-
tement.

- Relever la pression indiquée au moment
de l'ouverture de l'injecteur.

Réglage pression de tarage :

- Le réglage de la pression de tarage s’ef-
fectue par l'intermédiaire d’'une cale (3)
plus ou moins épaisse (Fig.Mot.76).

Nota : un changement de I'épaisseur des
cales de 0,10 mm donne en moyenne
une variation de la pression de tarage
de 10 bars.

Repose

Impératif : remplacer systématiquement
les rondelles d’étanchéité (5).

- Reposer :
* les rondelles d’étanchéité (5) (Fig.Mot.73),

* les porte-injecteurs (4) (serrage a 9
daN.m),
* les tuyauteries d'injection (serrer a 2.5
daN.m).

Filtre a gazole
Dépose

- Déposer le cache-style.

Impératif : avant d’effectuer cette opé-
ration, vider le corps en ouvrant la vis de
purge (1) un tube plastique permet
I'évacuation du gazole, le non-respect
de cette opération entraine I'écoule-
ment du gazole sur le mécanisme d’em-
brayage (Fig.Mot.77).

- Déposer :
* 'encliquetable (2),
* le collier (3).

- Ecarter le couvercle (4).

- Déposer le filtre a gazole (5) (Fig.
Mot.78).




- Nettoyer le fond du bol.
Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

- S’assurer de la présence des joints
d’étanchéité (6).

Purge

- Le réamorgage du circuit s’effectue en
actionnant la pompe (7) jusqu’au dur-
cissement de celle-ci (20 coups maxi).

Nota : la purge de l'air contenu dans le
circuit s’effectue par un clapet taré a 400
mbar vers le tuyau de retour des
injecteurs (dispositif de purge propre).

Moteurs HDI

Conditions d’intervention
sur le circuit de gazole

Préconisations

Attention : l'adjonction de produits ad-
ditivés tels que nettoyant circuit carbu-
rant/remétallisant, est interdite.

Consignes de sécurité
lors d’interventions

Préambule

- Toutes les interventions sur le systéme
d’injection doivent étre effectuées con-
formément aux prescriptions et régle-
mentations :

* des autorités compétentes en matiére
de santé,

« de prévention des accidents,

* de protection de I'environnement.

- Les interventions doivent étre effectuées
par du personnel spécialisé informé
des consignes de sécurité et des pré-
cautions a prendre.

Consignes de sécurité
- Compte-tenu des pressions tres élevées

(1350 bars) pouvant régner dans le cir-

cuit carburant, respecter les consignes

suivantes :

* interdiction de fumer a proximité im-
médiate du circuit haute pression lors
d’intervention(s),

 éviter de travailler a proximité de
flamme ou d’étincelles,

* pas d’intervention moteur tournant sur
le circuit haute pression carburant,

» aprés l'arrét du moteur, attendre 30
secondes avant toute intervention.

Nota : le temps d’attente est nécessaire
au retour a la pression atmosphérique
du circuit haute pression carburant.

- Moteur tournant :

* se tenir toujours hors de portée d’'un
éventuel jet de carburant pouvant
occasionner des blessures sérieuses,

* ne pas approcher la main prés d’'une
fuite sur le circuit haute pression
carburant.

Aire de travail :

- L'aire de travail doit étre propre (sol...) et
dégagée; les pieces en cours de répa-
ration doivent étre stockées a I'abri de la
poussiere.

Opérations préliminaires :

- Avant d’intervenir sur le systéme, il peut
étre nécessaire d’effectuer le nettoyage
du circuit sensible.

- Eléments du circuit sensible :

« filtre a carburant,

» pompe haute pression carburant,

» rampe d’alimentation (rail),

« canalisations haute pression carburant,

* porte-injecteurs Diesel.

Impératif : consignes de propreté :
I'opérateur doit porter une tenue vesti-
mentaire propre.

Impératif : obturer immédiatement apres
démontage les raccords du circuit haute
pression avec des bouchons, pour éviter
I'entrée d'impuretés dans le circuit haute
pression.

Impératif : couples de sécurité : respecter
toujours les couples de serrage du
circuit haute pression (tuyaux, brides porte-
injecteurs) avec clé dynamomeétrique péri-
odiquement contrélée.

Echange(s) de piéce(s) -
Opération(s) a effectuer

Attention : avant toute intervention sur le
moteur, effectuer une lecture des mé-
moires du calculateur d’injection.

Opérations interdites :

- Ne pas dissocier la pompe haute pres-
sion (4) carburant des éléments suivants
(Fig-Mot.79) :

» désactivateur du 3*™ piston de pompe
haute pression carburant (2),

» bague d’étanchéité (1),

e raccord (3) de sortie haute pression
(dysfonctionnement).

MOTEURS DIESEL
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- Ne pas dissocier les raccords (5) de la
rampe d’alimentation (6) (dysfonction-
nement) (Fig.Mot.80).

- Ne pas dissocier le porte-injecteur Diesel
(7) des éléments suivants (Fig.Mot.81) :

* injecteur Diesel (8),
* élément électromagnétique (10) (des-
truction).

- Ne pas manceuvrer I'écrou (9) (dysfonc-
tionnement).

- Ne pas dissocier le raccord (11) d'un
injecteur Diesel.

Attention : il est interdit de nettoyer la
calamine sur le nez de l'injecteur Diesel
ainsi que d’effectuer des nettoyages au
gazole et aux ultrasons.

Echange(s) de piéces(s)

- Lors de I'échange d’un calculateur d’injec-
tion, il est nécessaire d’effectuer un appren-
tissage du systéme antidémarrage.

- Pour effectuer I'opération, les conditions
suivantes sont nécessaires :

* posséder le code d’acces du module
analogique (inscrit sur carte confiden-
tielle client),

» posséder un calculateur d’injection
neuf et un outil de diagnostic,

» effectuer une procédure d’apprentissage
du calculateur moteur : (Apprentissage
Calculateur Moteur).

Téléchargement du calculateur

- L'actualisation du logiciel du calculateur
s’effectue par téléchargement a I'aide du
DIAG 2000.

- Cette opération s’effectue au moyen des
outils de diagnostic.

Echange calculateur d’injection

Attention I'’échange du calculateur
d’injection entre deux véhicules se
traduit par I'impossibilité de démarrer le
véhicule.

Moteur DV4TD

@ 8@8

[1]
[2] %
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MOTEURS DIESEL

Pompe haute pression

Outillages nécessaires:

[1] Extracteur de pignon pompe haute
pression (ref. 0194-H).

[2] Arrét en rotation pignon de pompe
haute pression (ref. 0194-J).

Dépose

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
deux colonnes.
- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* le systéme d’admission intégré,
¢ la courroie de distribution,
* le tube haute pression de sortie de
pompe-entrée rampe.
- Placer I'outil [1] sur la poulie de pompe
haute pression.
- Placer l'outil [2] dans le support de
pompe.
- Dévisser I'écrou pour extraire la poulie
de l'axe de la pompe.
- Déposer les outils [1] - [2].
- Débrancher et bouchonner les durits de
retour carburant.
- Débrancher le connecteur du capteur de
pression de pompe.
- Déposer (Fig.Mot.82) :
* les vis de support arriére de pompe (1),
« la vis de fixation de la patte sur le sup-
port (2),
eles vis du support de patte sur la
culasse (3).

- Déposer l'outil [2].
- Rebrancher le capteur de pression de
pompe.
- Placer le support arriere de pompe.
- Serrer les vis :
*(1)a1,5daN.m,
*(2) a 2 daN.m,
*(3) a 2daN.m.
- Reposer :
* le tube haute pression neuf
* la courroie de distribution,
* le systéme d’admission intégré.
- Brancher la batterie.

Rampe commune d’injection

cu 2D 1,7 mdaN
[2]

2,2 m.daN

20
)= E_{17mdaN] 17 m.daN
[31

17 DD 2,2 m.daN
[4]

@:@ E_ 1,7 mdaN|2,25m.daN

S
o 14 )
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- Déposer :
* les 3 vis (4) de fixation de pompe sur
son support la pompe (Fig.Mot.83),
* la pompe.

Outillages nécessaires :

[1] Kit de bouchons (ref. 0194-T).
[2] Coffret de serrage (ref. 1609).
[3] Coffret de serrage (ref. 1609).
[4] Coffret de serrage (ref. 1609).

Nota : [I'utilisation d'une rallonge de
40,0 mm est nécessaire, suivant les rac-
cords haute pression .

Dépose

- Débrancher la batterie.

- Déposer :
* le cache-style,
* le systeme d’admission intégré.

- Nettoyer les raccords haute pression
avant desserrage.

- Maintenir I'embout (A) (Fig.Mot.84).

- Desserrer le raccord de sortie de pompe (1).

- Desserrer le raccord d'entrée de rampe
d'injection (2).

- Déposer le tuyau (3).

- Maintenir I'embout (B).

- Desserrer :
*les raccords (4) sur les injecteurs

Diesel.

* les raccords (5).

- Déposer les tuyaux (6).

- Obturer les orifices a l'aide du kit de
bouchons [1].

- Déposer le tuyau de retour carburant sur
la rampe d'injection.

- Débrancher le capteur haute pression (7).

- Desserrer les vis (8).

- Déposer la rampe d'injection (9).

Impératif : ne pas dissocier le capteur de
haute pression (7) de la rampe d'ali-
mentation (9).

Repose

- Remplacer les tuyaux haute pression
déposés ainsi que les joints.

- Reposer la rampe d'injection (9).

- Serrer les vis (8) a la main.

- Rebrancher le capteur haute pression
carburant (7).

- Reposer un tube haute pression neuf (3).

- Serrer les raccords (1) et (2) a la main.

- Maintenir I'embout (A).

- Al'aide des outils [2], serrer le raccord (1) :
* préserrage 1,7 daN.m,
* serrage a 2,2 daN.m.

- ATaide des outils [3], serrer le raccord (2) :
* préserrage 1,7 daN.m,
* serrage a 2,2 daN.m.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

s
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Repose

- Placer la pompe sur son support.

- Serrer les 3 vis (4) a 2,5 daN.m.

- Placer l'outil [2] dans le support de
pompe.

- Serrer I'écrou de poulie 8 5 daN.m.
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- Reposer les tubes (6) neufs.
- Serrer les raccords (4) et (5) a la main.

Attention : s'il est impossible de mettre
en place les tubes déposer les
injecteurs et suivre la méthode de
repose des injecteurs.

- Serrer les vis (8) a 2,25 daN.m; a l'aide
de l'outil [4].

- Maintenir I'embout (B).

- Al'aide des outils [2], serrer les raccords (4) :
* préserrage 1,7 daN.m,
* serrage a 2,2 daN.m.

- Al'aide des outils [3], serrer les raccords (5) :
* préserrage 1,7 daN.m,
* serrage a 2,2 daN.m.

- Reposer le systeme d’admission intégré.

- Ne pas reposer la cuve de filtre a air.

- Rebrancher la batterie.

- Démarrer le moteur.

- Vérifier I'étanchéité des différents
raccords.

- Accélérer le moteur a 3500 tr/min.

- Veérifier I'étanchéité des différents rac-
cords.

- Remplacer les piéces défectueuses (si
nécessaire).

- Reposer :

MOTEURS DIESEL

Repose

- Remplacer les joints (13) en les lubrifiant
légerement (a l'aide d'huile moteur)
(Fig.Mot.90).

-

ra

-

GENERALITES

- Reposer le systéeme d'admission intégré
inférieur (14).

- S'assurer de la présence des butées
caoutchouc en (A).

- Approcher les vis de fixation (10) et (11)
du systéme d'admission intégré inférieur
(14).

- Serrer les vis (11) a 1,0 daN.m dans
I'ordre indiqué (Fig.Mot.91).

* la cuve de filtre a air,
* le cache-style.
- Faire un essai sur route :
* engager le 3éme rapport,
» stabiliser le régime moteur a 1000 tr/min,
* accélérer a fond (jusqu'a 3500 tr/min).
- Déposer :
* la cuve de filtre a air,
« contrbler I'étanchéité des raccords.
- Reposer :
* la cuve de filtre a air,
* le cache-style.

- Desserrer la vis (6).

- Déposer le filire a gazole en respectant
les consignes de propreté.

- Obturer les raccords.

- Déposer (Fig.Mot.88) :
* les vis de fixation (7) et (8) du support

de filtre a gazole,

* le support filtre a gazole (9).

Systéme d’admission

intégrée e A d (
, Gl We= Al
Dépose | N

=seN (H
(X Hohi

- Déposer (Fig.Mot.89) :
* les vis de fixation (10) et (11) du sys-
teme d'admission intégre,
* les connecteurs des injecteurs,
* le circuit de retour de carburant.

- Débrancher la batterie.
- Déposer le cache-style.
- Débrancher le connecteur du débitmétre.
- Déposer le coude de sortie de turbo.
- Déposer (Fig.Mot.85) :
* les vis du résonateur (1) (suivant fleche),
* le résonateur (1) en le pivotant.

Impératif : obturer les orifices de retour
des injecteurs en respectant les con-
signes de sécurité.

- Déposer :
* le col d'entrée d'air,
* le raccord d'entrée d'air du turbo,
* les vis de fixation (4) de la cuve de
filtre a air (Fig.Mot.86).
- Ecarter le faisceau électrique (B).
- Déposer les vis (5) du protecteur de filtre a
gazole (suivant équipement) (Fig.Mot.87).

- Déposer le systéme d'admission intégré
inférieur (14).

- Obturer :
* les conduits d'air,
* le porte-arbre a cames.

- Serrer les vis (10) a 1,0 daN.m.

- Déposer les bouchons sur le circuit de
retour carburant.

- Reposer :

* |le circuit de retour de carburant,

* les connecteurs des injecteurs,

* le tube Recyclage des Gaz d'Echap-
pement.

- Reposer le support de filtre a gazole (9)
(Fig-Mot.88).

- Serrer :

* la vis (8) a 0,5 daN.m,
e lavis (7) a 1 daN.m.

- Reposer le filtre a gazole sur son sup-
port et serrer a 0,5 daN.m.

- Reposer le boitier du filtre a air; s'assurer
de la bonne position des pions de
centrage.

- Remettre le faisceau dans le point de
bridage (B) (Fig.Mot.86).

- Serrer les vis (4) a 0,5 daN.m.

- Reposer :

* le col d'entrée d'air,
*le résonateur en lubrifiant le joint
torique (a I'aide d'huile moteur),
* |la vis du résonateur sur le déshuileur a
0,75 daN.m,
* la vis du résonateur sur le turbo a 2,5
daN.m,
* le raccord d'entrée d'air du turbo.
- Reposer le cache-style.
- Rebrancher la batterie.
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Filtre a carburant
Dépose
- Déposer (Fig.Mot.92) :

« le cache batterie (B),
* le couvercle (A) du filtre a air.
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- Réamorcer le circuit de carburant a
I'aide la pompe (vérifier au travers de la
durit l'absence de bulles d'air dans le
circuit de carburant).

- Démarrer le véhicule.

- Veérifier I'étanchéité du circuit de carburant.

Moteur DW10TD
Pompe haute pression

- Déposer le support (3) du bocal de
I'élément filtrant.

- Desserrer I'écrou (4) (a l'aide de l'outil
[3]) (Fig.Mot.95).

- Ecarter le tube de dépression de freins (C).

- Bouchonner les deux raccords d'entrée
et de sortie carburant.

- Déposer la protection du filire (5)
(suivant équipement) (Fig.Mot.93).

2] s 11]

A

(4]

- Déposer la poulie d'entrainement pompe
haute pression (5) (a I'aide de I'outil [4]).

Impératif : nettoyer les raccords carburant
avant desserrage.

Impératif : appliquer un contre-couple en
(A) (Fig.Mot.96).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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- Déposer la vis de fixation (4) du filtre.

- Extraire le filtre (1) dans le sens de la
fleche (S).

- Débrancher les connecteurs du réchauf-
feur carburant (2) et du détecteur de
présence d'eau (6).

- Vidanger la cuve de carburant dans un
récipient adéquat.

- Récupérer le réchauffeur de carburant
(2) et le joint (3).

- Récupérer le détecteur de présence
d'eau (6) et le joint (7) (Suivant
équipement).

Repose

- Remonter le réchauffeur de filtre a car-
burant équipé d'un joint torique neuf (3).

- Remonter le détecteur de présence
d'eau équipé d'un joint torique neuf (7)
(serrage a 1,5 daN.m).

- Rebrancher le réchauffeur de carburant
et le détecteur de présence d'eau.

- Rebrancher l'arrivée et la sortie carburant
ainsi que le tube de vidange.

- Remonter le filtre a carburant (1).

- Reposer la vis de fixation (4) du filtre
(serrage a 0,5 daN.m).

- Refixer la protection du filtre.

- Serrer les vis (8) a 0,5 daN.m.

- Reposer le couvercle du filtre a air (ser-
rage a 0,5 daN.m).

- Reposer le cache-batterie.

- Fixer le tuyau de dépression de freins
sur le nouveau filtre.

Outillages nécessaires :

[1] Palonnier (ref. 0102-D).

[2] Chaine de levage (ref. 0102-M).

[3] Pige d'immobilisation poulie (ref. 0188-V).

[4] Ensemble pour décollement de pignon
de pompe haute pression (ref. 0188-R).

[5] Clé a tuyauter (ref. 1603-G (4220-TD)).

[6] Kit obturateurs (ref. 0188-T).

[7] Coffret de serrage (ref. 1603-A/E/B/D
(4220-T (B-J))).

Dépose

- La courroie de distribution.

- Reposer le support moteur supérieur.

- Serrer légerement les vis.

- Débrancher et écarter le faisceau électrique.

- Ecarter le support faisceau (1) (Fig.
Mot.94).

i D ; \:l.
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- Débrancher les connecteurs.

- Vidanger et écarter le bocal (2) de I'élé-
ment filtrant.

- Obturer les orifices a l'aide de I'outil [6].

- Ecarter les tuyaux (10) et (11).
- Obturer les orifices a I'aide de I'outil [6].
- Déposer :
* canalisation haute pression (6),
* les vis (7).
- Desserrer la vis (13).
- Basculer le support (14).
- Déposer les fixations (12).
- Déposer la pompe haute pression car-
burant.

Repose

- Remplacer systématiquement le tuyau
(6) haute pression.

- Procéder dans l'ordre
opérations de dépose.

- Serrer :
* les fixations (12) a 2,25 daN.m,
* les vis (7), (13) a 2,25 daN.m,
* serrer a la main les raccords (A),
* I'écrou (4) a 5 daN.m.

- Reposer la courroie de distribution.

- Reposer le tube d'alimentation haute
pression; serrer a la main les raccords.
- Serrer le tuyau (6) a 2,25 daN.m (a I'aide

des outils [5] et [7]).
- Faire un essai sur route :
» engager le 3 rapport, stabiliser le
régime moteur a 1000 tr/min,
* accélérer a fond (jusqu'a 3500 tr/min).
- S'assurer de la bonne étanchéité des
différents raccords.

inverse des
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Rampe d’injection commune

[4]

Outillages nécessaires :

[1] Clé dynamométrique (ref. 1603-A/B/D).
[2] Clé a tuyauter (ref. 1603-G).

[3] Clé a tuyauter (ref. 1603-F).

[4] Rallonge (ref. 1603-E).

[6] Kit obturateurs (ref. 0188-T).

Dépose
- Débrancher la borne négative de la batterie.

- Déposer le cache-style.
- Ecarter le faisceau (5) (Fig.Mot.97).

- Appliquer un contre-couple en (a)
(Fig-Mot.98).

- Desserrer le raccord (10).

- Desserrer le raccord (9).

- Déposer le tube d'alimentation haute
pression (8).

- Appliquer un contre-couple en (b)
(Fig-Mot.99).

- Desserrer les raccords sur les injecteurs
Diesel.

- Appliquer un contre-couple en (c)
(Fig.Mot.100).

- Désaccoupler et écarter la durit (7) de
réaspiration des vapeurs d'huile.

- Désaccoupler les tubes (1), (2), (3) et (4)
et les obturer a l'aide de l'outil [6].

- Ecarter les tubes (1), (2), (3) et (4).

- Déposer le support (6).

Impératif : nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage.

- Desserrer les raccords sur la rampe d'in-
jection directe haute pression carburant.

- Déposer les tubes d'alimentation haute
pression.

Impératif : obturer les orifices a I'aide de
l'outil [6].

- Déconnecter (Fig.Mot.101) :
* le capteur haute pression carburant (11),
* la sonde de température carburant (12).

MOTEURS DIESEL

- Déposer :
* les vis (13),
* la rampe (14) d'injection directe haute
pression carburant.

Repose

Impératif : remplacer le(les) tuyau(x)
haute pression injection Diesel déposé(s).

- Reposer :
* la rampe (14) d'injection directe haute
pression carburant,
* approcher les vis (13).
- Connecter :
* le capteur haute pression carburant (11),
* la sonde de température carburant (12).
- Reposer :
* le tube d'alimentation haute pression (8);
serrer a la main les raccords (9) et (10),
* les tubes d'alimentation haute pression.
- Serrer a la main les raccords.
- Serrer (a l'aide des outils [1], [4], [3]) :
* le raccord (9) a 2 daN.m,
* le raccord (10) a 2 daN.m; appliquer un
contre-couple en (a).

Attention : s'il est impossible de mettre
en place les tubes, déposer les injecteurs
et suivre la méthode de repose des
injecteurs.

- Serrer les vis (13) a 2,3 daN.m.

- Appliquer un contre-couple en (b).

- Serrer les raccords sur les injecteurs
Diesel a 2 daN.m (a I'aide des outils [1],
(4], [3D.

- Appliquer un contre-couple en (c).

- Serrer les raccords sur la rampe d'injec-
tion directe haute pression a 2 daN.m
(a l'aide des outils [1], [4] et [2]).

- Reposer le support (6).

- Poser les outils [6].

- Accoupler les tubes (1), (2), (3) et (4).

- Reposer :

* la durit (7) ,
* le faisceau (5).

- Reposer le cache-style.

- Brancher la borne négative de la batterie.

- Faire un essai sur route :

* engager le 3™ rapport; stabiliser le
régime moteur a 1000 tr/min,
 accélérer a fond (jusqu'a : 3500 tr/min).

- S'assurer de la bonne étanchéité des dif-
férents raccords.

Injecteurs

—[4]
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Outillages nécessaires :

[1] Clé a tuyauter (ref. 1603-F (4220-TD)).

[2] Clé a tuyauter (ref. 1603-G (4220-TC)).

[3] Kit obturateurs (ref. 0188-T).

[4] Coffret de serrage (ref. 1603-A/E/B/D
(4220-T(B-G-J))).

Identification

Nota : 2 classes d'injecteurs.

- Les porte-injecteurs sont repérés par un
gravage ou un repére peinture situé sur
la partie supérieure du bobinage vers
I'orifice de retour de gazole :

e repére numérique : 1 = repére(s) de
peinture : bleu = injecteur de classe 1,
e repére numérique : 2 = repére(s) de
peinture : vert = injecteur de classe 2.

- Marquage d'identification comprenant :
* (A) : identification : fournisseur(s),
* (B) : numéro d'identification PSA,
* (C) : identification des classes.

Impératif : lors de I'échange d'un porte-
injecteur, commander un élément de
méme classe ; le moteur doit étre équipé
de 4 porte-injecteurs de la méme classe.

Dépose

- Déposer le cache-style.

- Débrancher (Fig.Mot.102) :
* la batterie,
* les capteurs (1) et (2),
* les connecteurs (6).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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- Ecarter :
ele tuyau (7) de
vapeurs d'huile,
« le faisceau (3).
- Déposer la durit de retour gazole (4).
- Obturer les orifices (a I'aide de l'outil [3]).
- Déposer le support (5).

réaspiration des

Impératif : nettoyer les raccords carburant
avant le desserrage.

- Appliquer un contre-couple en (b)
(Fig-Mot.99).

- Desserrer les raccords.

- Appliquer un contre-couple en (c)
(Fig.Mot.100).

- Desserrer les raccords sur la rampe d'in-
jection directe haute pression carburant.

- Déposer les 4 tuyaux haute pression.

Impératif : obturer les orifices (a l'aide de
I'outil [3]).

Impératif : ne pas intervenir sur I'écrou
(d) (Fig-Mot.103).

- Déposer :

* les écrous (8),

* les rondelles (9),

*les brides d'injecteurs
injecteurs (12),

* les bagues d'étanchéité (13),

* les joints cuivre (14),

* les grains d'appui (11).

(10), les

Nota : en cas d'impossibilité de déposer
l'injecteur, déposer le goujon (15) en
utilisant un contre-écrou, puis, a l'aide
d'une clé plate, manoeuvrer l'injecteur
en (e).

Impératif : obturer les puits d'injecteurs
Diesel, obturer les orifices (a l'aide de
l'outil [3]).

Repose

Impératif : remplacer le(les) tuyau(x)
haute pression injection Diesel déposé(s).

Attention : lors de la dépose des écrous
(8), il se peut que les goujons (15) se
dévissent avec I'écrou; dans ce cas, a la
repose, respecter scrupuleusement le
sens des goujons.

- Reposer les goujons dans la culasse a
I'aide d'un écrou/contre-écrou.

- Reposer les goujons (15) (si déposés)
dans la culasse (couple de serrage :
0,75 daN.m).

Attention : au remontage, respecter le
sens de courbure de la bride (10).

Attention : respecter le sens de montage
des rondelles (9).

- Déposer les obturateurs des puits d'in-
jecteurs Diesel.
- Reposer :
* les grains d'appui (11),
* les joints cuivre neufs (14),
* les bagues d'étanchéité neuves (13),
¢ les injecteurs (12), les brides d'in-
jecteurs (10),
* les rondelles (9),
* les écrous neufs (8).

- Epingler les tuyaux haute pression sur
les injecteurs et la rampe.

- Serrer les écrous (8) a 3 daN.m.

- Appliquer un contre-couple en (b)
(Fig-Mot.99).

- Serrer les 4 tuyaux haute pression (a
I'aide de I'outil [2] et [4] ; couple de ser-
rage : 2 daN.m).

- Appliquer un contre-couple en (c)
(Fig-Mot.100).

- Serrer les tuyaux haute pression
(a l'aide de l'outil [1] et [4] ; couple de
serrage : 2 daN.m).

- Reposer :

* le support (5),
* la durit (4).

- Remettre en place :

* le faisceau (3),
e la durit (7).

- Rebrancher :

* les connecteurs (6),
* la batterie.

- Faire un essai sur route :

* engager le 3*™ rapport, stabiliser le
régime moteur a 1000 tr/min,
* accélérer a fond (jusqu'a 3500 tr/min).

- Vérifier [I'étanchéité des différents
raccords.

- Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.

Filtre a carburant
Dépose

- Débrancher la batterie ;

- Déposer I'écran sous le groupe moto-
propulseur.

- Mettre en place un bac de vidange sous
le moteur.

- Ouvrir la vis de purge (1) (Fig.Mot.104).

- Ecarter les raccords (2) et (3).

Impératif : obturer a I'aide de bouchons
les orifices.

- Poser une douille de 22 mm (En (a))
(Fig-Mot.105).




- Appliquer une pression sur le couvercle
(4) et desserrer simultanément d'un
quart de tour.

- Déposer (Fig.Mot.106) :

* le couvercle (4),
* la rondelle ondulée (7),
* I'élément filtrant (6).

[ B
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Nettoyage

- Laisser s'écouler le carburant contenu
dans le filtre a carburant (5).

- Ecarter les raccords (sous le filtre a car-
burant).

Impératif : obturer a l'aide de bouchons
les orifices.

- Déclipper et soulever le filtre a carburant.

- Déposer le filtre a carburant (5).

- Nettoyer le filtre a carburant.

- Avant remontage, laisser s'égoutter le filtre
a carburant.

Imperatif : utiliser exclusivement les
chiffons RESISTEL (disponible en
pieces de rechange) ; ne pas utiliser
d'air comprimé.

Repose

Impératif : ouvrir le sachet contenant
I'élément filtrant neuf (juste avant la
repose).

- Reposer :
* le filtre a carburant (5),
* I'élément filtrant neuf (6) et le positionner
correctement,
* la rondelle ondulée (7),
* le couvercle (4).

Attention : positionner le couvercle (4) et
les conduits (b) perpendiculaires au
moteur (repére (d) situé cote filtre a air)

- Déposer les bouchons.

- Accoupler les raccords (2) et (3).

- Rebrancher la batterie.

- Initialiser les différents calculateurs.

Purge du circuit d’alimentation

- Pour remplir le filtre a carburant, mettre
et couper le contact a plusieurs reprises
(6 fois).

Contréle d’étanchéité

- Démarrer le moteur.
- Vérifier I'absence de fuite de carburant.

Turbocompresseur
Moteur DV4TD
Dépose

- Mettre le véhicule sur pont élévateur.

- Débrancher la batterie.

- Déposer l'écran de protection sous le
moteur.

- Débrider les tuyaux de direction assistée
et de réfrigération (A) (Fig.Mot.108).
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- Ouvrir le circuit de direction assistée en (B).

- Ecarter les tuyaux.

- Déposer les vis (1) de I'écran thermique
(Fig-Mot.109).
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Repose

- Nettoyer le plan de joint.

- Vérifier I'absence de corps étrangers
dans le collecteur d'échappement et le
circuit d'admission.

- Remplacer les écrous de fixation du tur-
bocompresseur et les serrer a 2,5 + 0.5
daN.m.

- Remplacer les joints cuivre.

- Reposer les raccords d'huile de grais-
sage du turbocompresseur.

Attention : lors du serrage des raccords,
veiller a ce que ceux-ci ne tournent pas
(les maintenir si nécessaire).

- Reposer :

* le collier supérieur neuf de catalyseur,
* |'écran supérieur du collecteur d'admis-
sion et serrer les vis a 1 daN.m.

- Protéger le radiateur de refroidissement
avant de remettre I'écran thermique.

- Reposer I'écran thermique par le haut et
serrer les vis (1) a 0,5 daN.m (Fig.
Mot.109).

- Reposer le tuyau de direction assistée
en (B) et le serrer a 2 £ 0,5 daN (Fig.
Mot.108).

- Brider les tuyaux de direction assistée et
de réfrigération en (A).

- Purger le circuit de direction assistée
(voir chapitre «Direction»).

- Rebrancher la batterie.

Moteur DW10TD
Dépose

- Déposer :
* la roue avant droite,
* le pare-boue avant droit.

- Déposer les écrans sous groupe moto-
propulseur.

- Vidanger la boite de vitesses.

Impératif : déposer la ligne d'échap-
pement pour éviter de détruire le flexible;
celui-ci ne supporte pas les contraintes
en torsion, traction ni flexion provoquées
par la dépose de I'un des supports du
groupe motopropulseur.

- Déposer :
* la biellette anti-couple inférieure,
* la transmission droite.

- Déposer la vis (1) (Fig.Mot.110).

- Poser une douille de 22 mm (en (a)).

- Appliquer une pression sur le couvercle
(4) et serrer simultanément d'un quart
de tour.
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Attention protéger le radiateur de

refroidissement avant de retirer I'écran
thermique.

- Déposer :
* I'écran thermique,
*le manchon d'entrée d'air et l'atté-
nuateur de turbocompresseur,
* I'écran thermique supérieur de col-
lecteur d'échappement,
* le collier supérieur de catalyseur,
* le raccord d'arrivée d'huile sur le turbo-
compresseur,
* le retour d'huile du turbocompresseur,
* les 4 écrous de fixation du turbocom-
presseur sur le collecteur.
- Déposer le turbocompresseur.
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- Déposer :
* la boite de dégazage et son support,
* la vanne EGR (4) (Fig.Mot.111),
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3 - Mettre en place le raccord (7).
- Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.

- Reposer la biellette anti-couple (17)

* le conduit (2), (Fig.Mot.114)

* I'ensemble (5) coude/doseur,
* le conduit (3).

- Obturer les orifices d'entrée et de sortie
du turbocompresseur.

- Déposer le support (8) (Fig.Mot.112).

- Serrer :
*lavis (18) a 1 daN.m,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

s

CARROSSERIE

* les écrous (19) a 1 daN.m,

* la vis (20) a 5 daN.m,

e la vis (21) a 3,5 daN.m,

« |'écrou de transmission a 32,5 daN.m,
* les vis de roue a 8,5 daN.m.

- Ecarter les raccords d'huile (6) et (7).

- Déposer :
* le coude (11),
* les écrous (9).

- Déposer la téle de fermeture du carter
d'embrayage.

- Basculer le moteur vers ['avant.

- Déposer le turbocompresseur (10).

Impératif : remplacer systématiquement
le collier d'échappement.

- Reposer la ligne d'échappement.

- Remplir la boite de vitesses et faire le
niveau.

- Compléter et purger le circuit de
refroidissement.

Culasse

Repose

- Contréler l'absence de corps étranger
dans le circuit d'admission.

Impératif : remplacer systématiquement
les écrous (9) (Fig.Mot.113).

- Reposer le turbocompresseur (10) . Moteur DW8
- Serrer :
* les goujons sur collecteur a 1 daN.m, Dépose

* les écrous (9) a 2,5 daN.m.
- Couple(s) de serrage (si nécessaire) :
« serrer les vis (12) a 1,2 daN.m,
« le raccord (13) a 1,2 daN.m,
« serrer les vis (14) a 2,3 daN.m.
- Reposer le support (8).
- Serrer :
* les vis (15) a 2,3 daN.m,
* les vis (16) a 3 daN.m,
« le raccord (6) a 4,75 daN.m.

- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* le cache-style,
« I'ensemble filtre a air/raccords,
* le répartiteur d'admission,
* le tuyau de vanne EGR,
* la pompe a vide.

- Vidanger :

* le circuit de refroidissement,
* la cuve du filtre a gazole.

- Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants a la
culasse.

- Déposer (Fig.Mot.115) :

* 'ensembile filtre a gazole (4),

* la vis (6),

* les 3 vis (5),

* le boitier de sortie d'eau (7),

* le tuyau (8),

* la boite de dégazage (9),

* le raccord aérotherme sur culasse.

- Déposer :
* la courroie de distribution,
* la poulie d'arbre a cames.
- Déposer (Fig.Mot.116) :
* les faisceaux haute pression (10),
e la vis (11),
* le tuyau de retour carburant (12).

- Désaccoupler le tuyau avant d'échap-
pement (c6té collecteur).

- Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par
I'extérieur.

- Déposer les vis de culasse.

- Basculer et décoller la culasse.

- Déposer la culasse et son joint.

- Nettoyer les plans de joint avec le pro-
duit décapant homologué; exclure les
outils abrasifs ou tranchants; les plans
de joint ne doivent comporter ni traces
de chocs ni rayures.

- Nettoyer les filetages avec un taraud
M12 x 150.

Controle

- Déformation maximale admise = 0,07 mm.

- Longueur des vis de culasse sans téton
(sous téte) : 121,5 mm.

- Longueur des vis de culasse avec téton
(sous téte) : 125,5 mm.

Repose

- Tourner le vilebrequin avec I'outil d'en-
trailnement du vilebrequin.

- Piger le volant moteur.

- Vérifier la présence de la goupille (en A)
(Fig-Mot.117).
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- Reposer un joint de culasse neuf.

- S'assurer que l'arbre a cames est en
position de pigeage en présentant le
pignon de distribution (vis M8 x 125).

- Reposer la culasse.

- Brosser le filetage des vis de culasse.

- Monter des rondelles neuves.

- Enduire de graisse MOLYKOTE G
RAPIDE PLUS les filets et les faces
d'appui sous téte des vis.

- Serrer la culasse.

Impératif : procéder vis par vis et dans
I'ordre indiqué (Fig.Mot.118) :

* préserrage a 2 daN.m,

* serrage a 6 daN.m.

* serrage angulaire a 180°.

- Remplir et purger le circuit de refroi-
dissement.

- Effectuer une initialisation des divers
calculateurs.

Moteur DV4TD
Dépose

- Débrancher la batterie.

- Vidanger le circuit de refroidissement.

- Débrider les tuyaux de direction assistée
des agrafes (A) (Fig.Mot.120).

MOTEURS DIESEL
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- Longueur des vis de culasse (sous téte) :
149 mm.

Repose

- Passer un taraud dans les trous de fixa-
tion culasse.

- Nettoyer les plans de joint du boitier de
sortie d'eau.

- Piger le pignon de vilebrequin.

- Vérifier la présence des goupilles (G)
(Fig.Mot.123).

P
0~ 40 0. O~ 0OY
8 4 1 5 9 I
7 3 2 6 10 (=
00«04 07 o4
- Reposer :
* la poulie d'arbre a cames (serrage a
2,3 daN.m),

* la courroie de distribution,
- Reposer le boitier de sortie d'eau (7)
équipé d'un joint neuf (Fig.Mot.119).

- Déposer :
* |la courroie d’accessoires,
* la pompe de direction assistée (2) (sans
ouvrir le circuit de direction assistée),
* le systeme d’admission intégre,
* les vis (1),
* le collier du turbo sur le catalyseur,
* le catalyseur,
* la vanne EGR,
* la barrette de connexion des bougies
de préchauffage.
- Déposer (Fig.Mot.121) :
* la vis (3),
* le galet tendeur (4),
* |'alternateur,
* le support alternateur supérieur,
*les vis supérieures du support de
pompe haute pression,
* les injecteurs.

- Reposer un joint de culasse neuf d'é-
paisseur précédemment déterminée (en
respectant le sens de montage).

- Reposer la culasse.

- Brosser le filetage des vis de culasse.

- Reposer les vis de culasse préalablement
enduites de graisse MOLYKOTE G
RAPID PLUS sur les filets et sous la téte.

- Serrer les vis de culasse dans l'ordre
indiqué (Fig.Mot.124) :

* préserrage a 2 daN.m,
* serrage a 4 daN.m.
* serrage angulaire a 230°.

o (o} o o (o}
8 4 1 5 9
7 3 2 6 10
o (o} (o] o (o}

- Serrer les vis (5) a 1,4 daN.m.

- Reposer l'ensemble filtre a gazole
équipé d'un joint torique neuf.

- Serrer la vis (13) a 1,8 daN.m.

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cables attenants a la culasse.

- Purger le circuit de gazole.

- Déposer le boitier de sortie d'eau et
I'écarter.

- Déposer :
* le porte-arbre a cames,
* les linguets (repérer leur position).

- Desserrer les vis de fixation de la culasse
(dans I'ordre indiqué) (Fig.Mot.122).

- Décoller la culasse et la déposer.

Controle

- Déformation maximale admise = 0,05 mm.

- Reposer le boitier de sortie d'eau équipé
d'un joint neuf.
- Serrer les vis du boitier de sortie d'eau a
1 daN.m.
- Reposer :
* le porte-arbre a cames,
* les injecteurs,
* |a fixation arriére de la pompe,
* la vis de fixation du support de pompe
haute pression sur culasse.
- Serrer les vis a 2 daN.m.
- Reposer le support alternateur supérieur.
- Reposer l'alternateur en fixant d’abord
les fixations avant.
- Reposer le galet tendeur.

- Serrer la vis (3) a 2 daN.m (Fig.Mot.121).
- Reposer les bougies de préchauffage
(si nécessaire) (serrage a 0,9 daN.m).

- Reposer la barrette de connexion des bou-
gies de préchauffage (serrage a 0,5 daN.m).
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- Reposer :
* la vanne EGR,
« le collier intermédiaire entre le turbo et
le catalyseur,
* la pompe de direction assistée
« ['écran thermique (serrer les vis a 0,5
daN.m),
* le systeme d’admission intégré,
* la courroie d’accessoires.
- Remplir et purger le circuit de refroi-
dissement.
- Rebrancher la batterie.

Moteur DW10TD
Dépose

- Vidanger le circuit de refroidissement.
- Déposer :
* le turbocompresseur,
* la boite de dégazage,
« la courroie de distribution.
- Déposer les vis (1) et (2) (Fig-Mot.125).

- Déposer I'ensemble filtre a air.
- Débrancher les connecteurs (12) (Fig.
Mot.127).

16 17 12 17 16 17

- Reposer la culasse.

- Brosser le filetage des vis de culasse.

- Reposer les vis de culasse préalablement
enduites de graisse MOLYKOTE G RAPID
PLUS sur les filets et sous la téte.

- Serrer les vis de culasse dans l'ordre
indiqué (Fig.Mot.129) :

- Reposer le support droit moteur et serrer
légérement les vis.
- Débrancher le capteur (3) (Fig-Mot.126).

4
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- Ecarter :
* le faisceau électrique (4),
* le tuyau (5),
* le tuyau de dépression (6) de I'assis-
tance de freinage.

Impératif : nettoyer les raccords carburant
avant desserrage.

- Déposer :
* le support (7),
* le tuyau de retour carburant (8),
* le tuyau haute pression (9) (a l'aide de l'outil
[2]; voir «rampe d'injection communey).

Impératif : obturer les orifices avec des
bouchons.

- Déposer :
« le pignon d'arbre a cames (10),
e le couvre-culasse (11), dans l'ordre
indiqué.
- Débrancher et écarter les faisceaux et
canalisations de la culasse.

- Déposer :
* le support (13),
* les fixations (14) du guide-jauge.
- Desserrer les écrous (15).
- Déposer :
* les goujons (16) (utiliser un contre-
écrou),
* les vis (17).
- Ecarter le collecteur de sortie d'eau (18).

Impératif : desserrer progressivement et
en spirale les vis de culasse en com-
mengant par l'extérieur.

- Déposer les vis de culasse.

- Basculer et décoller la culasse.

- Déposer la culasse et son joint.

- Nettoyer les plans de joint avec le pro-
duit décapant homologué; exclure les
outils abrasifs ou tranchants; les plans
de joint ne doivent comporter ni traces
de chocs ni rayures.

- Nettoyer les filetages avec un taraud
M12 X 150.

- Controler I'état :

* du plan de joint,

* des soupapes,

* des ressorts de soupapes et de leurs
coupelles,

« de l'arbre a cames,

* des paliers d'arbre a cames,

« des différents taraudages,

* des poussoirs hydrauliques,

+ des linguets.

Controle

- Déformation maximale admise = 0,05 mm.
- Longueur des vis de culasse (sous téte) :
133,4 mm.

Repose

- Nettoyer les plans de joint du boitier de
sortie d'eau.

- Tourner le vilebrequin et piger le volant
moteur.

- Vérifier la présence des goupilles (G)
(Fig-Mot.128).

TN e

- Reposer un joint de culasse neuf (en
respectant le sens du montage).
- S'assurer que l'arbre a cames est pigé.

® PréSEITAGE ..ooeeeeiiieee e e 2
® SEITAJE . 6
* serrage angulaire......................... 220°

(o} o (o} (o} (o}

8 4 1 5 9

7 3 2 6 10

o} o} o} lo} o}

Nota : il n'est pas nécessaire de resserrer
la culasse aprés mise en température du
moteur.

- Reposer le collecteur de sortie d'eau
(18) équipé d'un joint neuf.

- Serrer :

* les goujons (16) a 2,5 daN.m + LOC-
TITE FREINFILET,

* les écrous (15) a 2 daN.m,

* les vis (17) a 2 daN.m.

- Brancher les connecteurs (12).

- Reposer le support (13).

- Reposer le couvre-culasse équipé d'un
joint neuf et approcher les vis.

- Serrer progressivement et en spirale les
vis du couvre-culasse en commengant
par l'intérieur (Fig.Mot.130).

- Puis serrer a 1 daN.m.

g—" |
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Impératif : lors d'une intervention sur le
circuit de gazole, respecter les con-
signes de sécurité.

Attention : toute intervention sur les
tuyaux haute pression (9) nécessite leur
échange systématique.

- Reposer le tube d'alimentation haute
pression; serrer a la main les raccords.
- Serrer le tuyau (9) a 2 daN.m (a 'aide de l'outil

[2]; voir «rampe d'injection communey).
- Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cables attenants a la culasse.
- Soutenir le moteur et déposer le support
droit moteur.
- Reposer les vis (1) et (2).
- Serrer :
*la vis (2) a 4,5 daN.m + LOCTITE
FRENETANCH,
lavis (1) a 2 daN.m.
- Reposer :
* le pignon d'arbre a cames (10),
* la courroie de distribution.
- Régler I'entrefer du capteur (1,2 mm).
- Reposer le turbocompresseur.
- Remplir et purger le circuit de refroi-
dissement.
- Effectuer I'essai routier suivant :
* engager le 3*™ rapport, stabiliser le
régime moteur a 1000 tr/min,
* accélérer a fond (jusqu'a : 3500 tr/min).
- Vérifier I'étanchéité des différents raccords.



Généralités

- Embrayage monodisque a sec.
- Mécanisme a diaphragme de type poussé.
- Commande par cable a rattrapage automatique du jeu ou

hydraulique suivant motorisation.
- Diamétre extérieur du disque (en mm) :

* moteurs TU1 et TU3 ..............coeeeninn.
* moteurs TU5, DV4 et DWS8 ...................
emoteur EW10 ...ooeeeeiiiiieeeeeeeeee
e moteur DW10......ccvveeieeeiiiiieeeeeeeeeeeceee,

Embrayage

Dépose

- Déposer :
« |la boite de vitesse,
* le mécanisme (1) (Fig.Emb.1),

* le disque (2).
g 7

Nota : repérer le mécanisme par rapport
au volant moteur (en cas de réutilisation
du mécanisme).

- Controler :
« |'absence de chocs et de rayures sur la
portée du volant moteur (3),
¢ ['usure du volant moteur,
« |'état de la couronne de démarreur,
« 'absence de fuites d'huile au niveau du
joint d'étanchéité du vilebrequin,
* 'absence de fuites d'huile au niveau du
joint guide butée (4).
- Remettre en état (si nécessaire).

Repose

- Reposer :

« |a friction (ressort du moyeu amortisseur
coté mécanisme),

* le mécanisme d'embrayage.

- Centrer avec le mandrin de centrage de
la friction d'embrayage (ref. 0213).

- Serrer les vis a 1.5 m.daN (boite MA) ou
2.0 m.daN (boite BE).

- Appliquer une fine couche de MOLYKOTE
BR2 PLUS sur le guide debutée d'em-
brayage et sur les becs de la fourchette.

Nota : ne pas graisser les cannelures de
I'arbre primaire.

EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

Couples de serrage (en daN.m)

- Vis de fixation du mécanisme d'embrayage :

- Mettre en place la butée d'embrayage.

Impératif : remplacer systématiquement
la butée d'embrayage.

- Reposer la boite de vitesses.

Commande

d’embrayage

Cable de commande
de débrayage

Boite de vitesses MA

Dépose

Moteur TU1JP et TU3JP Dépollution
CEE 95

- Déposer (Fig.Emb.2) :
* le collier (1),
* le tuyau de réaspiration des vapeurs
d'huile (en (A)),
* I'ensemble filtre a air (2).

emMOteurs TU et DVA......oooeeiee e 1,5

emoteurs EW et DW..........ooooiiiiiiiieeeeeee e 2,0

- Vis de fixation cylindres émetteur et récepteur.................... 2,0

= ViS A€ PUIGE e 0,75
........................... 180
........................... 200
........................ 228,8
........................... 228
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Tous types

- Tirer sur le cable de commande de
débrayage pour le déposer du levier de
débrayage (Fig.Emb.4).

Fa

MECANIQUE

Moteur TU5JP Dépollution CEE 95

- Déposer (Fig.Emb.3) :
* les colliers (1),
* les tuyaux de réaspiration des vapeurs,
d'huile (en (A)),
* le filtre a air (2),
* le raccord de sortie d'air.
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Nota : en cas d'impossibilité (mécanisme E
de rattrapage automatique bloqué) dé- o
visser la vis (3) pour créer un jeu mini a =)
la pédale de commande de débrayage e}
(Fig.Emb.5). \LLl
w

14

w

0

n

- Déposer (dans l'ordre suivant) (Fig.Emb.6) : (@]
* 'embout de gaine (4), [1'4
* le tampon (5), 14
* le cable de commande de débrayage g

du support arrét de gaine.
-Déposer la chape de la pédale de com-
mande de débrayage.
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- Al'aide d'un tournevis, prendre appui en
(B) et déposer le cable de commande
de débrayage de la traverse de tablier
(Fig.Emb.7).

- Déposer le cable de commande de

débrayage.
)

Repose

- Enduire la face d'appui de la rondelle
TOTAL N3945 de graisse multifonction-
nelle en (C) (Fig.Emb.8).

- Enduire de graisse (ESSO NORVA
2734) la chape (5),

- Enduire de pate de montage pour pneus
le tampon (D) et le tampon (6) en (E).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ra

CARROSSERIE

Impératif : ne pas utiliser de graisse.

- Reposer le cable de commande de dé-
brayage dans la traverse de tablier.

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.

- Effectuer plusieurs débrayages / em-
brayage de butée a butée.

- Contrdler et régler si nécessaire la posi-
tion de la pédale.

- Avant de reposer le filtre a air, vérifier la
présence et le bon positionnement des
éléments suivants (Fig.Emb.9) :

* joint d'étanchéité (en (F)),
* butée (en (G)).

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

==
Tt

(fC [0~

Contréle - réglage
Opérations préliminaires

- Vérifier :

* 'absence d'obstacle (surtapis...) sur la
course de la pédale de commande de
débrayage,

* 'emboitement du cable de commande
de débrayage sur le tablier (A) (Fig.
Emb.10),

*le cheminement du cable de com-
mande de débrayage.

* le bac a batterie,
* le conduit d'air du bac batterie,
* 'ensemble filtre a air/raccords.
- Ecarter I'embout gaine (1) et le tampon
(2) du support de cable (3) (Fig.Emb.13).

Controle - réglage

- Contréler la présence d'un jeu (X) mini
(Fig.Emb.11).
- Sinon, intervenir sur la vis (1).

Nota : la présence d’'un jeu (X) trop impor-
tant peut provoquer un bruit de grésillement.

- Tirer sur le cable en (B) (Fig.Emb.12) :
* le cable se déplace (minimum 5 mm) :
la commande de débrayage est
réglée,
* le cable ne se déplace pas : remplacer
le cable de commande de débrayage,

- Vérifier la course du cable de com-
mande de débrayage.
*siY =a 24 mm : réglage correct,
*siY <a24 mm: remplacer le cable de
commande de débrayage.

Boite de vitesses BE4
Dépose

- Déposer :
* la batterie,

Nota : en cas d’'impossibilité, se reporter
a la gamme «Controle - réglage».

- Dégager la bague (4) de la fourchette de
débrayage.

- Ecarter le cable de I'agrafe en (A).

- Décrocher le cable de la pédale d'em-
brayage.

- Tirer le cable au niveau du soufflet situé
sous l'amplificateur de freinage,

- Arquer le cable d'embrayage et con-
tourner le carter de 5°™.

- Déposer le cable d'embrayage.

Repose

Impératif : passer le cable dans I'ouver-
ture du tablier et enduire le passe-gaine
d’eau savonneuse pour faciliter I'intro-
duction.

- Accrocher la chape du cable sur la
pédale.

- Respecter le cheminement initial du
cable dans le compartiment moteur.

- Reposer la bague (4) dans la fourchette
de débrayage.

- Retirer le tampon (2) de I'embout gaine (1).

Impératif : lubrifier la levre du tampon (2)
et l'extrémité cylindrique de I'embout
gaine (1).

- Enfoncer le tampon (2) dans le support
de cable (3) puis I'embout gaine (1)
dans le tampon.

Impératif : mettre en place le manchon
dans l'agrafe en (A).

- S'assurer du bon fonctionnement de
'ensemble.

- Reposer les différents organes en
procédant dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

- Effectuer une initialisation des divers
calculateurs.

Controle - réglage
Opérations préliminaires

- Vérifier (Fig.Emb.14) :
* 'absence de surtapis sur la butée
basse (1) de la pédale d'embrayage,
*la mise en place du ressort d'assis-
tance (2),

* 'absence d'obstacle sur la course de
la pédale d'embrayage,

* 'emboitement (3) du céble sur le tablier.




* le cheminement du cable d'embrayage,
* le bridage (4) du céble sur brancard.

Controle - réglage

- Controler la présence d'un jeu (X) mini
(Fig.Emb.11).
- Si ce n'est pas le cas : Intervenir sur la vis (5).

Nota : la présence d'un jeu trop important
peut provoquer un bruit de grésillement.

EMBRAYAGE

Commande hydraulique de débrayage
Identification

T

(1) Réservoir de liquide de frein

(2) Emetteur de commande hydraulique
(3) Pédale d'embrayage

(4) Récepteur de commande hydraulique
(5) Vis de purge

Couple(s) de serrage :
* vis (5) a2 0.75 m.daN
* vis (6) a 2 m.daN
e vis (7) a 2 m.daN

Impératif : ne pas utiliser d'appareil de
purge automatique (risque d'émulsion
du liquide dans le circuit).

- Déposer le cache-style (Moteur DW)
(Fig.Emb.17).

* si la fourchette se déplace (minimum 5
mm) : la commande d'embrayage est
réglée,

* la fourchette ne se déplace pas, rem-
placer le cable.

- Vérifier la course de la fourchette (Fig.

Emb.16) :

*si Y =a 24 mm : réglage correct,

*si Y <a 24 mm : remplacer le céble
d'embrayage.

- Déposer I'ensemble filtre a air/raccords (8),

- Remplir le réservoir de liquide de frein
(1) au maximum de sa capacité (Fig.
Emb.18),

7 MO

Commande hydraulique
de débrayage

Purge

Impératif : n'utiliser que du liquide de
frein neuf et non émulsionné; éviter
toute introduction d'impuretés dans le
circuit hydraulique.

- Utiliser exclusivement le fluide hydrau-
lique DOT4.

- Manoeuvrer le réservoir pour chasser
les poches d'air.

- Remplir le réservoir de liquide de frein
(1) au maximum de sa capacité.

Nota : il est possible d’effectuer 12
manoeuvres de pédale d’embrayage
sans qu’il soit nécessaire de remettre du
liquide de frein dans le réservoire.

- Brancher un tuyau transparent (10) sur
la vis de purge (5) et le relier a un bocal
(11) situé plus bas que le cylindre récep-
teur de commande hydraulique (4) (Fig.
Emb.19).

- Créer un syphon (12) vers le haut avec
le tuyau transparent (10) qui est en con-
tact avec le fond du bocal.

- Ouvrir la vis de purge (5).

- Actionner la pédale d'embrayage
manuellement sur toute sa course par
12 manoeuvres aller et retour rapide
(1 aller et retour par seconde).

- Laisser la pédale d'embrayage en fin de
course lors de la derniére manoeuvre.

- Refermer la vis de purge (5).

- Remonter la pédale d'embrayage en
position haute.

- Remplir a nouveau le réservoir de
liquide de frein (1) au maximum de sa
capacité.

- Quvrir la vis de purge (5).

-Actionner la pédale d'embrayage
manuellement sur toute sa course par
12 manoeuvres aller et retour rapide
(1 aller et retour par seconde).

- Laisser la pédale d'embrayage en fin de
course lors de la derniére manoeuvre,

- Refermer la vis de purge (5).

- Remonter la pédale d'embrayage en
position haute.

- Compléter le niveau de liquide de frein
jusqu'au repére MAXI du réservoir.

- Débrayer et réembrayer rapidement 40
fois (1 aller et retour par seconde).

- Mettre le moteur en marche.

- Serrer le frein a main.

- Engager une vitesse.

- Vérifier qu'un début de friction du
mécanisme d'embrayage apparait a une
cote (X) supérieure ou égale a 35 mm
(La cote X est donnée a titre indicatif)
(Fig.Emb.20).

- Si incorrect : effectuer de nouveau les
opérations de purge.

4 5
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE

CARACTERISTIQUES

Généralités
- Boite de vitesses mécanique de type MA sur les moteurs TU;
de type BE sur les moteurs EW, DV et DW.

Boite MA

- VisCoSité ......ovveeeeeeeeee, 75 W 80
- Capacité d'huile (€N 1) ...eeeiiiiiiiiiie e 2
Boite BE

= VISCOSIE ..o

- Capacité d'huile (en )
Identification
Boite MA

- Zone de marquage(A) - (B a partir de 02/2000) :
* le repere organe,
* le numéro d'ordre de fabrication.

Boite BE

- Zone de marquage (A) comprenant :
* le repére organe,
* le numéro d'ordre de fabrication.

Caractéristiques
Boite MA

moteur TU1JP TU1JP | TU1JP | TU1JP
pneumatiques 175/65 | 175/65 | 175/65 | 185/65
R14T | R14T | R14T | R14T
repere organe 20CF07 | 20CF08 | 20CF10 | 20CF19
type de boite
de vitesses MA/5L MA/SN | MA/SN | MA/SN
rapports de boite : 1°® 11X40 [ 12X41 | 12X41 | 12X 41
rapports de boite : 2°™ 20X39 | 21X38 | 21X38 | 21X38
rapports de boite : 3™ 32X41 [ 32X41 | 32X41 | 32X41
rapports de boite : 4°™ 40X39 | 40X39 | 40X 39 | 40X 39
rapports de boite : 5™ 43 X33 | 43X33 | 43X33 | 43X 33
rapports de boite : MA 12X43 | 12X43 | 12X43 | 12X43
couple(s) de pont 16 X63 | 14 X60 | 13X59 | 13X59
couple tachymétrique 19X17 | 19X17 | 19X17 | 21X 18
moteur TU3JP | TU3JP | TU3JP | TU3JP
(KFX) | (KFX) | (KFW) | (KFW)
pneumatiques 175/70 | 175/65 | 175/65 | 175/65
R13T |R14T | R14T | R14T
repére organe 20CE45 | 20CE44 | 20CF08 | 20CF09
type de boite de vitesses MA/SN | MA/SN | MA/SN | MA/SN
rapports de boite : 1°° 12X41 | 12X41 | 12X41 | 12X 41
rapports de boite : 2°™ 21X38 | 21X38 | 21X38 | 21X38
rapports de boite : 3™ 20X37 | 29X37 | 32X41 | 32X41
rapports de boite : 4™ 40X39 | 40X39 | 40X39 | 40X 39
rapports de boite : 5™ 43 X33 | 43X33 | 43X33 | 43X33
rapports de boite : MA 12X43 | 12X43 | 12X43 | 12X43
couple(s) de pont 16 X65 | 14X60 | 14X60 | 16 X65
couple tachymétrique 19X17 [ 19X17 | 19X17 | 19X 17
moteur TU3JP | TU3JP | TUSJP | TU53JP
(KFW) | (KFW)
pneumatiques 175/65 | 18565 | 175/65 | 175/65
R14T |[R14H R14 H R14H
repére organe 20CF10 | 20CF18 | 20CD32 | 20CD38
type de boite de vitesses MA/SN | MA/SN | MA/SS | MAJSS
rapports de boite : *** 12X41 | 12X41 | 12X41 | 12X41
rapports de boite : ™ 21X38 | 21X38 | 22X39 | 21X38
rapports de boite : *™ 32X41 | 32X41 | 28X38 | 29X 37
rapports de boite : “™ 40X39 [ 40X39 | 37 X39 | 40X 39
rapports de boite : %™ 43 X33 | 43X33 | 41X35 | 43X33
rapports de boite : MA 12X43 | 12X43 | 12X43 | 12X43
couple(s) de pont 13X59 | 14X60 | 17X64 | 14X60
couple tachymétrique 19X17 [ 21X18 | 19X17 | 19X 17
moteur TU5JP4 | TUSJP4 | TUSJP4 | TU5JP4
pneumatiques 185/65 | 185/65 | 195/55 | 195/55
R14H |R14H | R15H | R15H
repére organe 20CN24 | 20CN26 | 20CN24 | 20CN26
type de boite de vitesses MA/SS | MA/SN | MA/SS | MA/SN
rapports de boite : 1°® 12X41 | 12X41 | 12X41 | 12X 41
rapports de boite : 2™ 20X39 | 21X38 | 20X39 | 21X38
rapports de boite : 3™ 30X41 | 32X41 | 30X41 | 32X41
rapports de boite : 4°™ 37X39 |40X39 | 37 X39 | 40X39
rapports de boite : 5™ 41X35 [ 43X33 | 41X35 | 43X33
rapports de boite : MA 12X43 | 12X43 | 12X43 | 12X43
couple(s) de pont 17X64 | 14X60 | 17X64 | 14X60
couple tachymétrique 21X18 | 21X18 | 21X18 | 21X 18
moteur TU5JP4 | TU5JP4
pneumatiques 205/45 | 205/45
R16W |[R16 W
repére organe 20CN24 | 20CN26
type de boite de vitesses MA/5S | MA/SN
rapports de boite : 1°° 12 X41 |12 X 41
rapports de boite : 2™ 20 X 39 | 21 X 38
rapports de boite : 3™ 30 X41 |32 X41
rapports de boite : 4™ 37 X 39 |40 X 39
rapports de boite : 5 41 X 35|43 X33
rapports de boite : MA 12 X 43 | 12 X 43
couple(s) de pont 17 X 64 | 14 X 60
couple tachymétrique 21X18|21X18




BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Boite BE Couples de serrage (en daN.m)
moteur EW10J4 | EW10J4| EW10J4

(RFR) (RFN) (RFN)
pneumatiques 185/55 | 195/55 | 205/45 Boite MA [7p)
R 15 R 15 R 16 ‘W
repere organe BE4/5S | BE4/5S | BE4/5S l:
type de boite de &l
vitesses N.C. DM16 DM16 [0
DM17 DM17 N
rapports de boite : 1*° 0,2894 | 11x38 | 11x38 pd
rapports de boite : 2™ 0,5348 | 23x43 | 23x43 ‘w
rapports de boite : 3™ 0,7352 | 25x34 | 25x34 o
rapports de boite : 4°™ 09512 | 39x41 | 39x41
rapports de boite : 5™ 1,1621 43x37 | 43x37
rapports de boite : MA 0,3000 12x40 | 12x40
couple(s) de pont 19/72 19x721| 9x72 —
couple tachymétrique N.C 22x19 | 22x19
moteur DW8 DW8 DW8 DW8
pneumatiques 175/65 | 175/65 | 175/65 | 175/70
R 14 R 14 R 14 R 14
20DL12 20DL02
20DL72 20DL74 | 20DL12
repére organe 20DL13 | 20DL0O6 | 20DLO3 | 20DL13 L
20DL22 | 20DLO7 | 20DL24 | 20DL13 =
20DL73 20DL75 | 20DL23 g
20DL23 20DL25 2z
type de boite de vitesses BE4/5N | BE4/5 BE4/5N | BE4/5N <
rapports de boite : 1°® 11x38 | 11x38 | 11x38 | 11x38 O
rapports de boite : 2™ 23x43 | 23x43 | 23x43 | 23x43 ‘w
rapports de boite : 3™ 25x32 | 27x31 | 25x32 | 25x32 =
rapports de boite : 4°™ 41x39 | 45x37 | 41x39 | 41x39
rapports de boite : 5™ 47x35 | 47x31 | 47x35 | 47x35
rapports de boite : MA 12x40 | 12x40 | 12x40 | 12x40
couple(s) de pont 17x61 | 19x70 | 19x72 | 17 x61
couple tachymétrique 19x17 | 19x17 | 19x17 | 19x17
moteur DW8 DW8 DW8 DV4TD
) (W
pneumatiques 175/70 | 185/55 | 185/65 | 175/65 =)
R13 R 15 R 14 R14 (e
20DL02 E
20DL03 | 20DL08 | 20DM32| 20CN39 [
repére organe 20DL24 | 20DLO9| 20DM33| 20CN42 (@)
20DL25 -
type de boite de vitesses BE4/5N | BE4/5 BE4/5N | BE4/50 NI
rapports de boite : 1°° 11x38 | 11x38 | 11x38 | 12x41 =
rapports de boite : 2°™ 23x43 | 23x43 | 23x43 | 21x38 P
rapports de boite : 3™ 25x32 | 25x34 | 25x32 | 29x34 L
rapports de boite : 4°™ 41x39 | 39x41 | 41x39 | 41x35 E
rapports de boite : 5™ 47x35 | 43x37 | 47x35 | 47x32 o
rapports de boite : MA 12x40 | 12x40 | 12x40 | 12x43 5
couple(s) de pont 19x72 | 19x72 | 19x72 | 17x64 e}
couple tachymétrique 19x17 | 22x18 | 22x19 | 19x17 ‘L
moteur DV4TD | DW10TD| DW10TD| DW10TD
pneumatiques 185/65 | 185/65 | 185/65 | 195/55
R14 R14 R14 R15
20CN38 | DM18 DM20 DM18 I
repére organe 20CN41 | DM19 DM21 DM19
type de boite de vitesses BE4/50 | BE4/5L | BE4/5L | BE4/5L
rapports de boite : 1°® 12x41 | 11x38 | 11x38 | 11x38
rapports de boite : 2°™ 21x38 | 23x43 | 23x43 | 23x43 w
rapports de boite : 3™ 29x34 | 27x31 | 27x31 | 27x31 E
rapports de boite : 4°™ 41x35 | 45x37 | 45x37 | 45x37 w
rapports de boite : 5™ 47x32 | 47x31 | 47x31 | 47x31 7))
rapports de boite : MA 12x43 | 13x40 | 12x40 | 12x40 (/2]
couple(s) de pont 17x64 | 19x70 | 19x63 | 19x70 )
couple tachymétrique 21x18 | 22x19 | 22x19 | 22x19 5
<
(&)




BOITE DE VITESSES MECANIQUE

repére désignation couple
1 Carter arriére de boite 2,3
2 Carter BV sur carter embrayage | 2
) 3 Reniflard N.C.
NTY 4 Contacteur de marche arriére 2,5
= 5 Bouchon de vidange 25
- 6 Bouchon de niveau 25
é 7 Support prise tachymétrique 1
NTT| 8 Fixation guide de butée 1
P4 9 BV sur carter-cylindres 4
‘w 10 Ecrou d'arbre secondaire 14
o 11 Vis de maintien roulement 1,75
12 Vis support commande de vitesse| 5
—— Boite BE
=BV SUF MOLBUN .....eviiiieiieeeeeeeeeeeeeeeee e 5,5
SArrét d'axe de MA ..o 2
- Guide de butée d'embrayage .........ccccooveeiiiiiiiiiieiieeee 1,25
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repére désignation couple
w 7 carter arriére de boite 1,25
=2 8 fixation carter boite de \
Q vitesse sur carter d'embrayage 1,25
E 9 écrou de fixation axe repére désignation
%) basculeur marche arriére 4,5 19 écrou d'arbre primaire
IiIJ 10 reniflard 1,7 20 écrou d'arbre secondaire
T 11 contacteur de marche arriére 2,5 21 vis de maintien roulement
- 12 bouchon de vidange 3,5 22 vis support interdiction 5°™/MA 1,5
P 13 bouchon de niveau 2,2 23 fixation couronne différentiel 6,0
”EJ 14 support prise tachymétrique 1,5 24 vis de fixation arrét d'axe 1,5
w 15 fixation (g M7) carter différentiel 1,25 25 vis support commande de vitesse| 1,5
o 16 fixation (g M10) carter différentiel | 5,0
=) 17 vis de fixation du guide butée 1,25
8 18 fixation prolonge différentiel 1,5

METHODES DE REPARATION

Boite MA

Dépose

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
deux colonnes.

- Déposer (Fig.BVM.1) :
* les colliers (1),
* les tuyaux de réaspiration des vapeurs

d'huile (en (A)),

* le filtre a air (2), ) =
* le raccord de sortie d'air.

CARROSSERIE
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- Déposer (Fig.BVM.2) :
* le couvercle de batterie,
* la bride (3),
* la batterie et son bac,
* le support de batterie,
* le démarreur.

BOITE DE VITESSES MECANIQUE

- Déclipper les biellettes de commande de

boite.

- Lever le véhicule.

- Déposer les transmissions (voir chapitre
«Transmission»).

- Déposer la vis (13) (Fig.BVM.7).

- Tirer sur le cable de commande de
débrayage pour le déposer du levier de
débrayage.

Nota : en cas d'impossibilit¢ (mécanisme
de rattrapage automatique bloqué) dévisser
la vis (4) pour créer un jeu mini a la pédale
de débrayage (Fig.BVM.3).

- Descendre le véhicule.
- Mettre en place les outils [3] (manilles),
[4] (chaines), [5] (grue d'atelier) et [6]

- Déposer (Fig.BVM.4) :
* I'embout gaine (5),
* le tampon (6),
* le cable de commande de débrayage du
support arrét de gaine.

(traverse) (Fig.BVM

Repose

- Controler :
* I'absence de fuite d'huile au niveau du
guide de butée,
* I'absence de fuite d'huile au niveau du
joint de vilebrequin,
« |'état d'usure de I'embrayage.
- Remplacer les joints de sortie de différentiel.
- Appliquer une fine couche de MOLYKOTE
BR2 PLUS sur le guide de butée d'em-
brayage.

Nota : ne pas graisser les cannelures de
I'arbre primaire.

- Reposer (Fig.BVM.12) :

* la boite de vitesses,

* les vis de fixation boite de vitesses sur
moteur,

* le support (15); couple de serrage a 2,5
daN.m,

* la cale élastique (14),

« I'écrou (20); couple de serrage a 6,5
daN.m.

- Accrocher la boite de vitesses en (B).
- Déposer (Fig.BVM.9) :

* la cale élastique (14),

* le support (15).

- Déposer (Fig.BVM.5) :
* la vis (7),

* I'écrou (8),

* le connecteur (9).

- Déposer (Fig.BVM.6) :
* le connecteur (10),
* les vis (11),
* la vis (12).

}

- Soulager la cale élastique a l'aide de la
traverse de maintien [6].

- Remettre la cale élastique en appui sur
son support.

- Reposer les vis (21); couple de serrage
a 3 daN.m.

- Déposer les outils [3], [4], [5] et [6].

- Enduire la face d'appui de la rondelle de
graisse multifonctionnelle TOTAL N3945
en (C) (Fig.BVM.13).

-

ra

-
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* les vis (17),
* la boite de vitesses.

- Enduire de pate de montage pour pneus
le tampon (6) en (D).

Impératif : ne pas utiliser de graisse.

- Reposer le cable de commande de
débrayage.

CARROSSERIE
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE

- Effectuer plusieurs débrayages / em-
brayage de butée a butée.

- Contréler :

* 'absence de points durs,
* la position de la pédale.

- Reposer le démarreur; couple de ser-
rage a 2,2 daN.m.

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Avant de reposer le filtre a air, vérifier la
présence et le bon positionnement des
éléments suivants (Fig.BVM.14) :

* le joint d'étanchéité (E),
* la butée (F).

Boite BE
Dépose

Attention : la boite de vitesses se dépose
par le dessous du véhicule.

- Déposer :
« le filtre a air,
* le raccord d'entrée d'air,
* le support de filtre a air,
« |a batterie,
* le bac a batterie,
* le pare-boue avant gauche.
- Débrancher, débrider et écarter les faisceaux
électriques attenants a la boite de vitesses.
- Déposer le capteur régime moteur (1)

(Fig.BVM.15).
==

- Déposer les 3 vis de fixation du démarreur
et I'écarter sans le débrancher.

- Désaccoupler (Fig.BVM.16) :
* la biellette de sélection (2),
* biellette de passage (3),
* la biellette de réaction (4).

- Mettre en place la traverse [6] et ses
supports (Fig.BVM.17).
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- Ecarter le cylindre récepteur d'em-
brayage (18) sans ouvrir le circuit (Fig.
BVM.20).

Attention :
en (A).

- Accrocher la traverse [6] au crochet de
levage du moteur.

- Déposer (Fig.BVM.18) :
* les fixations (5),
* le support bac batterie (6),
* I'écrou d'axe de boite (7) et sa rondelle,
* les vis de cale (8),
* la cale élastique de boite de vitesses (9),
* les vis (10),
* le support d'axe de boite de vitesses (11),
* I'entretoise (12),
* l'axe de boite (13) et sa rondelle a

I'aide de l'outil [5].

positionner les points d'appui

Pour tous les véhicules

- Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

- Déposer les roues avant.

- Vidanger la boite de vitesses.

- Déposer les transmissions (voir chapitre
«Transmission»).

- Déposer (Fig.BVM.21) :
* la vis (20),
* la vis (21),
* le limiteur de débattement (22).

Pour les véhicules équipés
de commande d'embrayage a cable

- Ecarter I'embout gaine (14) et le tampon
(15) du support de céble (16) (Fig.
BVM.19).

- Dégager la bague (17) de la fourchette
de débrayage.

Pour les véhicules équipés
de commande hydraulique d'embrayage

- Déposer (Fig.BVM.22) :
* la vis (23),
*le support et le pignon de prise
tachymétrique (24),
* les vis (25),
* la prolonge de pont (26).




BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Repose

- Contréler I'état du coussinet rotule (34)
(Fig.BVM.25).

- Récupérer :
* la vis tachymétrique (27),
* le joint torique (28).

- Ecarter la plaque de fermeture (29) avec
les tuyaux de direction assistée (Fig.
BVM.23).

32 36 35

36 35 34

- Si celui-ci est incorrect, remplacer la
fourchette d'embrayage.

- Enduire légerement de graisse MOLY-
KOTE BR2 PLUS les becs de la
fourchette (35).

- Mettre en place la butée (32), les ergots
(36) sur les becs de fourchette (35).

- Enduire légérement de graisse MOLY-
KOTE BR2 PLUS le guide porte-butée.

Attention : ne pas graisser les can-
nelures de l'arbre primaire.

- Reposer l'ensemble fourchette (33) +
butée (32) (Fig.BVM.26).

- Déposer les vis de fixation inférieures
(30) de la boite de vitesses.

- Descendre légérement le groupe moto-
propulseur a l'aide de la tige filetée de la
traverse [6].

Attention : prendre garde que la poulie
d'entrailnement des accessoires ne
vienne pas en contact avec les tuyaux
de réfrigération, si le véhicule en est
équipé.

- Accrocher un palan a la boite de
vitesses avec le crochet.

- Déposer les vis de fixation supérieures
(31) de la boite de vitesses (Fig.

Attention : protéger le radiateur avec une
plaque cartonnée lors de la descente de
la boite de vitesses.

- Déposer la boite de vitesses.
- Déposer I'ensemble butée et fourchette.

- Manoeuvrer la butée (32) afin de vérifier
la mise en place des ergots (36) derriere
les becs de fourchette (35).

Impératif : la butée doit se déplacer avec
la fourchette.

- Remplacer systématiquement :
* les joints a lévres de sortie de pont,
* le joint torique de la prolonge,
* les écrous autofreinés,
* les rondelles élastiques.

Attention : s'assurer de la présence des
goupilles de centrage de la boite de
vitesses sur le moteur.

- Garnir de graisse lintervalle entre les
lévres des joints de sortie de pont.

Attention : ne pas pincer les faisceaux
électriques lors de la repose de la boite
de vitesses.

- Accoupler la boite au moteur.

- Reposer les vis de fixation supérieures
(31); serrage a 5,5 daN.m.

- Nettoyer le filetage de l'axe de boite
enduire de LOCTITE FRENETANCH.

- Reposer I'axe de support de boite (13) et
sa rondelle; serrer l'axe a 5 daN.m
(Fig.BVM.18).

- Reposer :

* I'entretoise (12),

* le support d'axe de boite de vitesses
(11 )v

* les vis (10) (serrage a 6 daN.m),

* la cale élastique de boite de vitesses
(9),

* |'écrou d'axe de boite (7) et sa rondelle,

* les vis de cale (8) (sans serrer).

Attention : centrer le groupe moto-
propulseur avant de serrer les vis de fix-
ation de la cale élastique.

- Serrer :
* les vis (8) a 3 daN.m,
* I'écrou (7) a 6,5 daN.m.
- Reposer :
* le support bac batterie (6)
* les vis (5) (serrage a 2 daN.m).

Pour les véhicules équipés
de commande d'embrayage a cable

- Reposer

la bague (17) dans Ila

- Lubrifier la lévre du tampon (15) et I'ex-
trémité cylindrique de I'embout gaine
(14).

- Enfoncer le tampon (15) dans le support
de cable (16) puis I'embout gaine (14)
dans le tampon.

Impératif : mettre en place le manchon
dans l'agrafe en (A).

Pour les véhicules équipés
de commande hydraulique d'embrayage

- Mettre en place le cylindre récepteur
d'embrayage (18) et serrer ses vis a
2 daN.m (Fig.BVM.20).

Pour tous les véhicules

- Serrer les vis (30) a 5,5 daN.m (Fig.
BVM.23).
- Reposer (Fig.BVM.22) :
* le joint torique (28),
* la vis tachymétrique (27),
* la prolonge de pont (26),
* les vis (25) (serrage a 1,5 daN.m),
*le support et le pignon de prise
tachymétrique (24),
* la vis (23).
- Reposer (Fig.BVM.21) :
* le limiteur de débattement (22),
* la vis (21) (serrage a 3,5 daN.m),
* la vis (20) (serrage a 5 daN.m),
- Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE

- Remplir et contréler le niveau de la boite
de vitesses (mettre de I'huile neuve).

- Effectuer le contréle de la commande de
débrayage a cable avec rattrapage auto-
matique.

- Effectuer une initialisation des divers
calculateurs.

Différents couples de serrage (en daN .m)

- Axe de boite (13)...cccviiieeiieeieee 5
- Vis du support de boite(10) ................. 6
-Lesvisde cale (8) .cccceeviiiiiiieiiiiiieee. 3
- L'écrou d'axe de boite (7)......c.......... 6,5
- Vis (5) du support bac batterie (6)....... 2
- Vis du démarreur .......cccceeeeeeeeeveeennnee. 3,5

Nota : en cas de contacts cutanés fréquents
avec du lubrifiant, il est recommandé de
porter des gants de protection.

Vidange - Remplissage -
Niveau

- Vidanger la boite de vitesses a chaud.

- Remplacer systématiquement le joint de
bouchon de vidange et de remplissage
niveau.

- Agiter le bidon d'huile neuve avant
emploi pour homogénéiser le mélange
(les additifs se déposent au fond du bidon).

Commande de vitesses

Boite MA
Dépose

- Déclipper le soufflet (1) de la console
centrale (Fig.BVM.28).

- Déposer l'ensemble pommeau-soufflet
en tirant vers le haut (A).
- Déposer les vis (2).

Pour les moteurs TU1JP et TU3JP

- Déposer (Fig.BVM.29) :
* le collier (3),
* les tuyaux de réaspiration des vapeurs
d'huile (en (B)),
* I'ensemble filtre a air (4).

Boite MA

Boite BE P

-l
PR
IIE p

l

(1) Bouchon de vidange

(2) Bouchon de remplissage et de niveau

Pour le moteur TUSJP

- Déposer (Fig.BVM.30) :
* les colliers (3),
* les tuyaux de réaspiration des vapeurs
d'huile (en (B)),
* le filtre a air (4),
* le raccord de sortie d'air.

B
/W7

o
1
N

Pour tous les moteurs

- Déposer (Fig.BVM.31) :
* les biellettes (5) (a I'aide de I'outil [1]),
* la biellette (6) (a I'aide de I'outil [2]).

- Déposer la vis (7).
- Lever le véhicule.
- Déposer la bride d'échappement (8)
(Fig.BVM.32).
- Déposer (Fig.BVM.33) :
* la bride d'échappement (9),
* les vis (10),
* les écrous (11),
* la commande de vitesses.




BOITE DE VITESSES MECANIQUE
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Repose

- Enduire de graisse ESSO NORVA 275
les articulations (12) (Fig.BVM.34).

- Enduire de graisse ESSO 3106 l'artcula-
tion (13).

- Serrer I'écrou (14) a 0,8 daN.m.

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Enduire de LOCTITE FRENETANCH le
filet de la vis (7).

- Serrer les vis (2) a 0,8 daN.m.

- Reposer I'ensemble pommeau-soufflet.

Commande de boite
de vitesses MA

Q@
®
1 Pommeau

2 Levier de vitesses

3 Support de levier de vitesses
4 Bague de levier de vitesses
5 Barre de commande

6 Biellette de passage

7 Biellette de sélection

Commande de boite
de vitesses BE

1 Pommeau

2 Levier de vitesses

3 Support de levier de vitesses
4 Bague de levier de vitesses
5 Barre de commande

6 Biellette de passage

7 Biellette de sélection

8 Biellette de point fixe

z
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

y 4

CARACTERISTIQUES

(/7]
‘w
=
2' - La boite de vitesses automatique autoactive dispose de 4 rap-
% ports avant et d'une marche arriére avec pilotage par calcula-
NTT| teur électronique et du dispositif de Lock-up (verrouillage du
P4 convertisseur) sur tous les rapports.
‘w <
[T) repére organe 20TP--
types B.V AL4
rapports de boite : 1°° 0,367
rapports de boite : 2°™ 0,667
rapports de boite : 3*™ 1
rapports de boite : 4°™ 1,407
rapports de boite : M.AR -0,407
couple(s) de pont 23 X 73
couple tachymétre 19 X 17
couple descente 52 X 67
capacité d'huile (I) 6,0
capacité vidange boite (I) 3
Périodicité de contrdle de niveau d’huile 60 000 km
huile Esso LT 71141
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Précautions a prendre

Remorquage

- Le graissage de la boite de vitesses se faisant par la rotation du
moteur, il faut, lors d’un remorquage lever les roues motrices.

- Le remorquage roues motrices au sol est toutefois possible,
mais doit cependant rester exceptionnel.

- Remorquage roues motrices au sol :
* sur une distance maximale de 50 km,
* a une vitesse inférieure a 50 km/h,
* levier de vitesses en position N,
« véhicule horizontal ou avec une inclinaison maximale de 5°

si nécessité de soulever les roues arriére.

Interventions mécaniques

- Le graissage de la boite de vitesses n’est assuré que si le
moteur tourne.

- Lors de la conduite :
* ne jamais rouler contact coupé,
* ne jamais pousser le véhicule pour essayer de le démarrer

(impossibilité avec une BVA).

- Ne jamais poser la boite par terre sans protection.

- Ne pas se servir des raccords comme poignée pour soulever,
tourner, tenir ou pousser la boite.

- Mettre impérativement la pige de maintien convertisseur
lorsque la BVA est déposée.

- Enlever la pige juste avant 'accostage moteur/BVA.

- Lors des interventions a l'intérieur de la boite de vitesses,
prendre toutes les mesures de propreté nécessaires.

Interventions électriques

- Ne pas débrancher :
« |a batterie moteur tournant,
* le calculateur contact mis.
- Avant de rebrancher un connecteur, vérifier :
« I'état des différents contacts (déformation, oxydation...),
* la présence et I'état du verrouillage mécanique.
- Lors des contrbles électriques :
* la batterie doit étre correctement chargée,
* ne jamais utiliser une source de tension supérieure a 16V,
* ne jamais utiliser une lampe témoin.

Mode dégradé

Impératif : En roulage en mode dégradé (BVA bloquée en 3°™
hydraulique) il ne faut pas dépasser la vitesse de 100 km/h.

(1) CONVEITISSEUN ... 1+3
(2) Boite de vitesses sur carter cylindre .........ccccoeevveennennnen. 5,2
(3) Prise tachymetrique ..........coooveeiiiiieiee e 0,8
(5) Bloc hydrauliQue ..........cceeeiiiieiiiiiceee e 0,8
(6) Carter bloc hydrauliQue .............cocieriiinieieeie e 0,8
(11) Contacteur multifonctions ...........cccceeiiiereiie e, 1,5
(12) Arrét de gaine ......cceviiiiiiiiiee e 1,5
(14) Bouchon de rempliSSage .........cccoeereiinieeriieeiieiieesee e 24
(17) Support boite de ViteSSES .....ccccvveriiieiiiieeiie e 4,5
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(7) Capteur de vitesse entrée BVA .........ccoooiiiiiiiiiiciiiece 1
(8) Capteur de vitesse sortie BVA .........ccccciiiiiiiiiicniecee 1
(9) Capteur pression de ligne .........ccccoevieeeiieeeniie e 0,9
(10) Electrovanne de pilotage de débit dans I'échangeur ........ 1
(13) Echangeur thermique BVA ... 5
(15) Bouchon de NIVEAU .........cccueeeeiiiieiiiie e 2,4
(16) Bouchon de vidange boite de vitesses.........ccccccceeveneeen.n. 4

(4) Electrovannes et/ou régulateurs sur bloc hydraulique ....0,9




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

METHODES DE REPARATION

Boite de vitesses

Dépose

- La boite de vitesses se dépose par le
dessous du véhicule.

Attention : la boite de vitesses automa-
tique est étanche; il est inutile de vidanger
la boite de vitesses pour cette opération.

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
deux colonnes.

- Avant de déposer le berceau, positionner
I'ensemble colonne de direction/volant
(1) en position basse et arriere maxi (Fig.
BVA.1).

- Pousser le bouton (2) sur l'indexeur de car-
dan (3) afin d'immobiliser I'ensemble (1).

- Déposer l'écrou de transmission gauche.

- Lever le véhicule.

Impératif : déposer la ligne d'échap-
pement pour éviter de détruire le flexi-
ble; celui-ci ne supporte pas les con-
traintes en torsion, traction ni flexion
provoquées par la dépose de l'un des
supports du groupe motopropulseur.

- Brider le boitier de direction sur le tablier.

- Déposer la transmission gauche (voir
chapitre «Transmissiony).

- Ecarter la transmission droite.

- Déposer les vis (4) (Fig.BVA.2).

- Ecarter I'écran pare-boue gauche.
- Déposer le col d'entrée d'air (5).
- Déposer (Fig.BVA.3) :

* I'écrou (7),

* le connecteur (8),

* les vis (9),

* les 3 écrous (10),

* le capteur de régime.

-
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- Déposer la biellette anti-couple (12)
(Fig.BVA.4).
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- Déposer (Fig.BVA.8) :
« I'écrou d'axe de boite (20) et sa rondelle,
* les vis (21),
* la cale élastique (22),
* la vis (23).

- Ecarter le démarreur sans le débrancher.
- Déposer les vis de fixation inférieures
(liaison boite de vitesses/moteur).
- Descendre le véhicule.
- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* le filtre a air,
* le résonateur,
* les conduits d'air,
* le couvercle de batterie,
* la batterie et son bac.
- Déposer (Fig.BVA.5) :
* la vis (14),
* |a liaison rotule (B),
* l'arrét de gaine (15) a l'aide d'un
tournevis type Electricien.

- Mettre en place la pige de maintien [20]
du convertisseur a I'aide d’une vis de fixa-
tion de la boite sur moteur (Fig.BVA.9).

- Mettre en place des pinces a durits sur
les tuyaux (18) (Fig.BVA.6).

- Déposer :
* la fixation du support (16),
* les tuyaux (18).

- Ecarter les faisceaux (19).

- Débrancher l'interconnexion (20).

- Mettre en place les outils [32] (manilles),
[31] (chaines), [30] (grue d’atelier) et [6]
(traverse de maintien) (Fig.BVA.7).

z

MECANIQUE

- Déposer les vis (24) (Fig.BVA.10).
- Descendre la boite de vitesses en inclinant
légerement le groupe motopropulseur.

Repose

- S'assurer de la présence des bagues de
centrage (25) (Fig.BVA.11).

| EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

CARROSSERIE
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- Mettre en place la pige d’accostage [1]
(ref. 338A).

- Déposer l'outil [20].

- Mettre de la graisse MOLYCOTE BR2
sur le nez du convertisseur (en D).

- Faire coincider la pige d'accostage [1]
avec la téle d'entrainement et I'ouverture
(26) (Fig.BVA.12).

CARROSSERIE

Attention : lors de l'opération d'ac-
costage, ne pas déformer la tole d'en-
trainement ni la cible.

- Reposer les vis supérieures de fixation
boite de vitesses/moteur (28) (serrage a
5,2 daN.m) (Fig.BVA.13).

* les écrous de fixation (27) du convertisseur.

Impératif : mettre en place des écrous
neufs : préserrage a 1 daN.m; serrage
a 3 daN.m.

- S'assurer qu'aucun espace ne subsiste
au niveau des surfaces de contact.

- Enduire de LOCTITE FRENETANCH
I'axe de boite (23) (Fig.BVA.8).

- Reposer I'axe de boite (23) et sa rondelle;
serrer I'axe a 5 daN.m.

- Reposer :
* I'entretoise (enduire de graisse PCAS

SPAGRAM),

* la cale élastique de boite de vitesses,
* I'écrou d'axe de boite (20) et sa rondelle,
* les vis de cale (21) (sans serrer).

Attention : centrer le groupe motopro-
pulseur avant de serrer les vis de fixa-
tion de la cale élastique.

- Serrer :
* I'écrou (20) a 6,5 daN.m,
* les vis (21) a 3 daN.m.
- Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.
- Reposer :
* les transmissions,
* le berceau.
- Contréler :
* le niveau d’huile de la boite de vitesses,
* le niveau du liquide de refroidissement.

Nota : en cas d'échange de la boite
automatique autoactive AL4, mettre le
compteur d'huile a jour a I'aide de I'outil
de diagnostic DIAG 2000.

- Réinitialisation des auto-adaptatifs (a
I'aide de I'outil [DIAG 2000]).

- Effectuer un apprentissage pédale d'ac-
célérateur.

Commande de vitesses
Dépose

- Déposer (Fig.BVA.14) :
* I'ensemble filtre a air,
* la rotule (1),

* I'agrafe (en A).

28

28
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- Serrer les vis (29) a 3,5 daN.m.
- Déposer l'outil [1] a l'aide d'un embout
caoutchouc.
- Reposer :
* les vis inférieures de fixation (30) boite de
vitesses/moteur (serrage a 5,2 daN.m),

- Déposer :
* le pommeau de levier de vitesses (clippé),
* la console centrale.
- Déposer (Fig.BVA.15) :
* le support du connecteur (7),
* les interrupteurs (5),
* la grille de sélection (6) (clippé).

- Déposer (Fig.BVA.16) :
* les vis (8),
* les écrous (9).

- Lever le véhicule.
- Déposer (Fig.BVA.17) :
* le silentbloc d'échappement (16),
* les fixations de la téle pare-chaleur.

- Reculer au maximum la t6le pare-chaleur.
- Déposer I'ensemble de la commande de
vitesses.

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des

opérations de dépose.

Impératif : pour clipper la rotule (1),
mettre une butée sous le levier de sélec-
tion (17) (ex. outil [6]) (Fig.BVA.18).




- Effectuer le réglage de la commande de
vitesses si nécessaire.

Réglage

- Mettre le levier de vitesse en position P.

- Positionner le levier de passage (1) au
maximum vers l'arriere du véhicule (A)
(Fig.BVA.19).

- Verrouiller le réglage de la vitesse en ap-
puyant sur la piéce plastique orange (2).

- Le réglage est effectué.

Nota : pour déverrouiller le systéeme de
réglage de la commande de vitesses,
appuyer sur la piéce plastique noire (3).

Contacteur
multifonctions

Dépose

- Mettre le levier de sélection de vitesse
en position N.
- Déposer le filtre a air.
- Déposer (Fig.BVA.20) :
* le boulon (1),
* I'agrafe (2),
* I'ensemble (3),
* les vis (4) et (5).

- Déposer :
* le connecteur 12 voies (vert) (6),
* le contacteur multifonctions.

Repose

- Controler I'état du joint d'étanchéité sur
le carter de boite de vitesses.

- Le remettre en état (si nécessaire).

- Reposer le contacteur multifonctions.

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

- Couples de serrage :

e boulon (1) .veeiiiiiiiiis 1,5 daN.m
S VIS (4) e 1,5 daN.m
S VIS (5) toviieiiiie e 1 daN.m

- Effectuer I'opération de réglage.
Réglage

- Mettre 'axe de passage de vitesses en
position N.

- Débloquer les vis (1) (Fig.BVA.21).

- Mettre le contacteur multifonction en
butée sur la vis (A).

- Connecter le multimétre en position
ohmmeétre sur les contacts (2).

- Effectuer une rotation du contacteur
multifonction jusqu'a la fermeture du cir-
cuit entre les contacts (R =0 Q).

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

G/ (O

- Déposer (Fig.BVA.23) :
* les vis de fixation du carter (1),

-

z

-

GENERALITES

- Dans cette position, effectuer un repére
de position du contacteur multifonction
(B) par rapport au carter BVA (C)
(Fig.BVA.22).

- Déclipper les connecteurs des élec-
trovannes de séquence en faisant déli-
catement levier avec un tournevis.

- Déconnecter les 6 électrovannes de
séquence.

- Déposer les 7 vis (3) (Fig.BVA.24).

- Poursuivre la rotation jusqu'a I'ouverture
du circuit entre les contacts.

- Dans cette position, effectuer un autre
repere position (D) sur le carter BVA.

- Revenir en arriere de maniére a posi-
tionner le repére (B) entre les 2 repéres
(C) et (D) (position moyenne).

- Dans cette position, bloquer les vis de
fixation (1) du contacteur multifonction
(serrage a 1,5 daN.m).

- Contréler la correspondance entre la
position du levier de vitesses et I'af-
ficheur au combiné.

Bloc hydraulique
Dépose

Attention : cette opération nécessite
beaucoup de soin; prendre toutes les
mesures de propreté possibles.

- Mettre le véhicule sur pont élévateur.

- Débrancher la batterie.

- Mettre un bac pour récupérer I'huile
du carter du bloc hydraulique (environ
1,5 litre).

- Ecarter le bloc hydraulique.
- Déconnecter les électrovannes (4) et (5)
(Fig.BVA.25).
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- Déposer le bloc hydraulique.

Impératif : ne pas faire tomber la vanne
manuelle (6).

CARROSSERIE
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Repose

Impératif : vérifier la présence des joints
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(15) (joints neufs) (Fig.BVA.26).
/i

- Rebrancher la batterie.
- Effectuer :
* le remplissage et la mise a niveau en
huile de la boite de vitesses.
* une mise a jour de la valeur du comp-
teur d'usure d'huile.

Lame de billage
Réglage

- Conditions préalables :
* bloc hydraulique en place.

- Mettre le levier de sélection de vitesse
en position 2 (A) (Fig.BVA.29).

- Présenter le bloc hydraulique.
- Reconnecter les électrovannes (4) et (5).

Attention : veiller a ce que la vanne
manuelle (6) s'engage dans l'ergot (A)
du secteur cranté (16) (Fig.BVA.27).

17 6

2

- Déposer la vis (1).

- Débloquer la vis (2).

- Mettre en place les outils [1] (vis de
blocage, ref. 338-M1) et [2] (cale de
réglage, ref. 338-M2) (Fig.BVA.30).

- Reposer les vis de fixation du bloc
hydraulique (serrage a 0,8 daN.m).
Respecter l'ordre indiqué (Fig.BVA.28).

-

CARROSSERIE
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- Reconnecter les 6 électrovannes de
séquence.

Impératif : Effectuer le réglage de la
commande interne, lame (17) et secteur
cranté (16); effectuer le réglage du con-
tacteur multifonction.

- S'assurer du bon fonctionnement de la
commande de sélection de vitesses
dans toutes les positions.

- Reposer :

* le carter (2) avec un joint neuf,

* les vis de fixation du carter (1) (serrage
a 1 daN.m),

* le manchon du filtre a air.

B [2]

- Lame de billage correctement position-
née sur le secteur de billage (B), bloquer
I'outil [2] & I'aide de l'outil [1].

- Serrer la vis (2) a 0,8 daN.m.

- Déposer les outils [1] et [2].

- Reposer la vis (1); couple de serrage a
0,8 daN.m.

- Controler la dureté du verrouillage au
levier de passage de vitesses.

Impératif : s'assurer du bon fonction-
nement de la commande de sélection de
vitesses dans toutes les positions; il ne
doit pas y avoir de sur-course du levier
lorsqu'il est en position 2; effectuer le
réglage du contacteur multifonctions.

Radiateur d’huile

Dépose

- Débrancher :

* la batterie,

* le connecteur du calculateur moteur.
- Déposer :

* le boitier filtre a air,

¢ le manchon,
* la batterie,
« le bac a batterie,
* la roue avant gauche.
- Pincer les durits (1) et (2) a l'aide de
I'outil [29] (Fig.BVA.31).

- Déposer (Fig.BVA.32) :
* la vis (3),
* le joint (4),
* les colliers (8),
* le radiateur d’huile (5).

7

- Récupérer les joints (6) et (7) sous le
radiateur d’huile.

Nota : si le radiateur d’huile n’est pas
remonté immédiatement, mettre en
place des bouchons sur le carter arriere
et sur le radiateur d’huile.

Repose

- Remplacer :
* les joints (6) et (7),
* la rondelle joint (4).
- Reposer :
* le radiateur d’huile (5); serrer la vis (3)
a 5 daN.m,
* les colliers (8),
* la roue avant gauche,
« le bac a batterie,
« |a batterie,
* le manchon,
* le bottier filtre a air.
- Rebrancher :
* le connecteur du calculateur moteur,
* la batterie.
- Effectuer le remplissage, la purge et le
niveau du circuit de refroidissement.



Fonction «shift lock»

Principe de fonctionnement

- La fonction Shift-Lock est un systéme de
sécurité qui immobilise le levier de
passage de vitesses en position P si le
conducteur n'appuie pas sur la pédale
de frein.

Déverrouillage

- Levier de passage des vitesses en
position P.

- Mettre le contact.

- Appuyer sur la pédale de frein.

- Déplacer le levier de passage de
vitesses.

Nota : S'’il est impossible de déverrouiller
le levier de passage des vitesses,
plusieurs causes peuvent impliquer
cette incapacité :

« tension batterie,

* électro-aimant sur boitier levier de pas-
sage de vitesses,

 contacteur de position levier passage
vitesses,

« calculateur boite de vitesses automatique,

« faisceau électrique,

« contacteur pédale de frein.

- Dans ce cas, procéder comme suit :
« déposer le jonc (1) (Fig.BVA.33),

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Vidange — Remplissage -
Niveau

Avant-propos

- La boite automatique autoactive (AL4)
est lubrifiée a vie.

- Seul persiste un contréle de niveau
d’huile a 60 000 km.

- Malgré cela, la boite de vitesses
automatique dispose d'un systeme de
mesure de la qualité de I'huile.

- Pour un méme intervalle de temps,
le compteur est incrémenté d'un certain
nombre d’unités (d’usure) en fonction de
la température de la boite de vitesses.

- Lorsque le compteur est saturé, le calcu-
lateur de la boite de vitesses informe le
client de la présence d’'un défaut par le
clignotement des voyants Sport et Neige
au combiné.

- Al'aide de l'outil de diagnostic, le techni-
cien vérifie s'il est nécessaire ou pas de
remplacer I'huile de la boite de vitesses.

- Pour toute intervention nécessitant un
ajout minimum de 0,5 litre d’huile neuve
dans la boite de vitesses, effectuer la
mise a jour du compteur d’'usure d’huile
a l'aide de l'outil de diagnostic.

- Outil nécessaire :

[1] Cylindre de remplissage (réf. 0340).

« déverrouiller le Shift-Lock a I'aide d'un
tournevis (Fig.BVA.34),

Vidange

Nota : boite de vitesses en place :
la vidange est partielle; on enléve envi-
ron 3 litres.

- Huile de boite de vitesses chaude,
déposer la vis (1) (6 pans de 27 mm)
(Fig.BVA.35).
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Remplissage

- Seule huile a utiliser : ESSO LT 71141.
- Déposer le bouchon (2) (Fig.BVA.36).

- Remplir la boite de vitesses a l'aide de

I'outil [1].
- Quantité d’huile a mettre :

e aprés vidange .......ccceceeeeiiinnnen. 3 litres

* boite de vitesses seche .......... 6 litres

» aprés dépose-pose carter de bloc
hydraulique .........cccccoeeviineeen. 1,5 litre

» apres vidange et échange du bloc
hydraulique ........c.cccccceeiiie 4,5 litres

« aprés vidange et échange du conver-
tISSEUN v 5 litres

- Pour toute intervention nécessitant un
ajout minimum de 0,5 litre d’huile neuve
dans la boite de vitesses, effectuer la mise
a jour du compteur d'usure d’huile a l'aide
de l'outil de diagnostic (TEP92 ou DIAG
2000) (enlever 2750 unités a la valeur du
compteur par 0,5 litre d’huile neuve).

Controle

- Contréler I'absence de défaut avec I'outil
de diagnostic.

- Mettre le véhicule sur un pont a quatre
colonnes.

- Levier de vitesses en position P (sans
frein @ main).

- Brancher I'outil de diagnostic.

- Sélectionner la fonction mesure paramétres
(pour mesurer la température de T'huile).

- Déposer le bouchon de remplissage (2)
(Fig.BVA.36).

- Ajouter 0,5 litre.

- Moteur tournant, faire chauffer I'huile de
la boite de vitesses jusqu’a une tem-
pérature comprise entre 58 °C et 68 °C.

- Moteur tournant, déposer le bouchon de

niveau (6 pans de 19 mm) (4) (Fig.BVA.37).

‘ \

]

- L'huile coule en filet puis goutte a goutte,
le niveau est correct.

- L’huile coule en goutte a goutte ou ne
coule pas :
* arréter le moteur,
« |laisser refroidir,
* ajouter 0,5 litre d’huile,
* recommencer la procédure.
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TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

Couples de serrage (en daN.m)

- Transmissions transversales par deux 1/2 arbres de longueur

différente.

- Joint tripode a galets a coulissement interne coté différentiel

et joint homocinétique tripode cété roue.

- Les transmissions sont du type tubulaire,

est de 36 mm.
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- Vis de rotule inférieure...............cccoooviiiiiiiciic 4
- Ecrou de palier de transmission :
e bOTtES MA BLALL ..o 1
* DOIte BE ..o 1,35
le diamétre de I'arbre - Ecrou de transmission :
* €Crou sans goupPille........cceeiieiiiiiiiiii e 24,5
* €Crou avec goupille........c.ooiviiiiiiiiiii 32,5
- ECrOU B IOUES ... 8,5

DE REPARATION

Dépose-repose
des transmissions

Dépose

Nota : pour la boite automatique, il est
inutile de vidanger la boite.

- Utiliser un pont élévateur a deux co-
lonnes.

- Mettre en place les tiges de maintien
des ressort [1] (réf. 0918-Z) (Fig.Trans.1).

A==

Fig.Trans.1

- Déposer la ou les roues.
- Immobiliser en rotation le moyeu a l'aide de
AY) (Fig.Trans. 2 et 3).

Poutil [2] (réf. 0606-

Vo IR
) !

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

[2]

Fig.Trans.2

Boites MA et AL4

- Déposer I'écrou (1) (Fig.Trans.2).

page 80

Fig.Trans.5

Fig.Trans.3

- Immobiliser le triangle inférieur en posi-
tion basse (utiliser une douille en A).

- Coté droit :
* braquer a fond vers la gauche.

- Coté gauche :
* braquer a fond vers la droite.

- Dégager la transmission du moyeu (Fig.
Trans.6).

Boite BE

- Déposer (Fig.Trans.3) :
* la goupille (1),
* le frein écrou (2),
* 'écrou (3).

Tous types

- Lever le véhicule.
- Vidanger la boite de vitesses (sauf boite
AL4).
- Coté droit :
* dévisser les écrous (4) (au maximum)
(Fig.Trans.4),
« tourner les vis d’'un quart de tour.

Fig.Trans.6

- Déposer la transmission.
- Coté droit (boites MA et BE) :
* récupérer le déflecteur (6) (Fig.Trans.7).

Fig.Trans.4

- Déposer la vis (5) (Fig.Trans. 5).
- Dégager la rotule de pivot (a l'aide de
Poutil [3]).

Fig.Trans.7




» mettre un morceau de ruban adhésif
en (B) pour protéger les portées des
transmissions (Fig.Trans.8).

& ] T

B

Repose

- Contréler (Fig.Trans.9) :

* 'absence de jeu dans les articulations (5),

« I'état des soufflets (6),

* le roulement de palier (7).

- Remettre en état si nécessaire.

- Nettoyer et enduire de graisse multi-
fonctionnelle «TOTAL 3945» les can-
nelures du moyeu et de la transmission
coté roue.

- Transmission droite :

* nettoyer et enduire de graisse multi-
fonctionnelle «TOTAL 3945» la bague
extérieure du roulement de palier (7) et
son logement dans le support moteur
inférieur droit.

Boites MA et BE

- Remplacer systématiquement les joints
a lévres en utilisant les tampons de
montage (réf. 0317-T et réf. 0317-U).

- Garnir de graisse lintervalle entre les
lévres.

- Retirer le ruban adhésif.

- Reposer la transmission dans le dif-
férentiel.

- Coté droit :

» mettre le déflecteur dans sa gorge (C)
(Fig.Trans.10).

TRANSMISSION

_{EE__-__,

Ja==

W\

GENERALITES

Boite AL4

- Lors de la repose de la transmission
droite, contréler (Fig.Trans.11) :
* la présence et I'état du joint torique (7),
* la rotule de pivot,
* la présence du cache-poussiére (8).

Tous types

- Reposer (Fig.Trans.5) :
« la transmission dans le moyeu,
* la rotule de pivot (a l'aide de I'outil [3]),
* la vis (5) (couple de serrage : 4 daN.m).
- Déposer l'outil [3].
- Coté droit (Fig.Trans.4) :
* préserrer un écrou de palier (4) a :
0,5 daN.m (MA et AL4),
0,7 daN.m (BE).
« serrer 'autre écrou de palier (4) a :
1 daN.m (MA et AL4),
1,35 daN.m (BE).

» compléter le serrage du premier écrou a :
1 daN.m (MA et AL4),
1,35 daN.m (BE).

Boites MA et AL4

- Enduire de graisse pour surfaces type
«Molykote D321R» la face et les filets
de I'écrou (1) (Fig.Trans.2).

- Serrer I'écrou (1) a 24,5 daN.m a l'aide
de l'outil [2].

- Sertir I'écrou (1) a l'aide de l'outil (réf.
0313-C).

Boite BE

- Enduire de graisse type «Molykote
D321R» la face et les filets de I'écrou (3)
(Fig.Trans.3).

- Immobiliser en rotation le moyeu a l'aide
de l'outil [2].

- Couple de serrage de I'écrou (3) : 32,5
daN.m.

- Reposer :

* le frein écrou (2),
« la goupille (1).

Tous types

- Reposer la ou les roues.

- Serrer la vis de roues a 8,5 daN.m.

- Remplir et controler le niveau de la boite
de vitesses (sauf boite AL4).

- Déposer les tiges de maintien des
ressorts [1] (Fig.Trans.1).
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SUSPENSION -

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES

Généralités
- Suspension a roues indépendantes, de type pseudo Mac Pherson,
ressorts hélicoidaux et amortisseurs hydrauliques intégrés.

Barre antidévers

3 et 5 portes

- Diamétre de la barre antidévers (mm) :
11,41 1,9D e 18
L I ST ORPPRTRRNt 19
* 1,6 16V jusqu'a octobre 2001 .......cceeeieeiiiiiiiieeeiieeeeeeee 19
* 1,6 16V a partir de novembre 20071..........ccccceveeiiiiiiieeeeeens 20
© 2,0 1BV o 20
© 1,4 HD e 20
2,0 HDI jusqu'a septembre 2007 ........cccccviiiieeiiieeeieeee 19
» 2,0 HDI a partir d'octobre 2001 ........ccoooiiiiiiiiiieeiieieeees 20

Break

- Diamétre de la barre antidévers (mm) :
*1,1/1,4/1616V/1,9D/ 1,4 HDI /2,0 16V ..cceevveennnnn. 22
L2 0 o | SRS 21

Coupé Cabriolet

- Diametre de la barre antidévers (mm) :
@ 1,8 1BV i 20

Couples de serrage (en daN.m)

(2) Fixation avant berceau moteur .........c.cccovveieviieeeneeeee. 11
(3) Fixation avant de bras inférieur ..........cccccocoviiiiiniinennen. 11
(6) Fixation arriere de bras inférieur............ccocoviiiiiiiiinnnn. 11
(8) Fixation arriere berceau moteur ..........ccccoecceeviieeenieeenneen. 11
(10) Rotule de PiVOL .......eeiiiiiiiiiieeee e 4
(11) Fixation pince de pivot..........ccociiiiiiiiiiiic e 55
(12) Fixation de biellette de barre antidévers ...........c............ 3,5
(13) Fixation de biellette de barre antidévers ........................ 3,5
(14) Fixation palier barre antidévers .............ccccvcveeriinennnn. 10,5
(15) Fixations coupelle d'amortisseur sur caisse .................. 25
Y Eo 3o [ (01U == 8,5

Suspension AV
[1]

Mise en place des tiges
de maintien de ressort

Pose
- Lever I'avant du véhicule.

- Faire passer les tiges [1] (réf. 0918-Z)
par l'intérieur du ressort (Fig.Tr.Av.1).

CARROSSERIE

Fig.Tr.Av.
. ig.Tr.Av.3

- Remonter le grain supérieur de la tige
[1] dans la coupelle supérieure de
ressort (Fig.Tr.Av.4).

- Tourner d’un quart de tour la tige [1].

Impératif : Laisser pendre les tiges [1]
par les boutonniéres (Fig.Tr.Av.2).

- Reposer le véhicule sur ses roues.

Attention : Il faut utiliser le trou (1) pour
respecter l'alignement avec la tige
d’amortisseur et le trou (2), afin que le
ressort reste bien centré (Fig.Tr.Av.3).

Fig.Tr.Av.4
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Attention : Vérifier que les grains de tiges
[1] sont bien en place sur la coupelle
supérieure. Tirer ceux-ci vers le bas,
la forme carrée du grain doit étre net-
tement visible.

- Solution 1 (Fig.Tr.Av.5) :
« verrouiller a I'aide de la vis @ 5 mm (3).
- Solution 2 :
« verrouiller & l'aide du boudin caout-
chouc (4) @ 6 mm.
- Lever le véhicule, roues pendantes.

Dépose

- Reposer le véhicule sur ses roues.
- Déposer les vis (3) ou les boudins caout-
chouc (4).

- Dégager le grain supérieur de la tige [1]
dans la coupelle supérieure de ressort.
- Tourner d’'un quart de tour la tige [1] (Fig.

Tr.Av.6).
- Tirer la tige [1] vers le bas.

!

Impératif : Laisser pendre les tiges [1]
par le boutonniéres (Fig.Tr.Av.2).

- Lever I'avant du véhicule.
- Déposer les tiges.
- Reposer le véhicule sur ses roues.

Elément de suspension
Dépose

- Mettre en place les tiges de maintien
des ressorts.

- Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

- Déposer les roues.

- Déposer :

* la patte support (1) (Fig.Tr.Av.7),

SUSPENSION - TRAIN AVANT

GENERALITES

* la fixation biellette de barre antidévers
sur amortisseur,

* 'écrou de rotule de pivot.

- Désaccoupler la rotule de direction a I'aide
de I'extracteur [4] (réf. 0803-AF).

- Déposer :
* |a fixation (2) pince de pivot,
« la vis de fixation de rotule de pivot.

- Extraire partiellement la rotule du triangle
du pivot a l'aide de l'outil [3] (réf. 0622)
(Fig.Tr.Av.8).

- Placer une douille en (A) entre le triangle
et le berceau pour bloquer le triangle en
position basse.

- Remonter I'élément porteur pour extraire
la rotule de pivot.

- Ecarter le pivot sur le coté.

- Positionner la clé [2] (réf. 0903-AE)
dans l'ouverture de pivot (Fig.Tr.Av.17).
- Effectuer un quart de tour pour ouvrir

la pince.

Nota : La clé se verrouille automa-
tiquement en position ouverture.

- Déboiter le pivot du corps d’amortisseur.

- Reposer le pivot sur le triangle.

- Relier le pivot au berceau avec un fil
de fer afin d’éviter le déboitement de la
transmission.

- Déposer I'élément porteur.

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

- Remplacer les écrous Nylstop par des
écrous neufs.

Impératif : Respecter le bon position-
nement de I'amortisseur par rapport au
pivot (Fig.Tr.Av.9).

- Le bossage (3) permet de positionner an-
gulairement I'amortisseur par rapport au
pivot en s’engageant dans la rainure (4).

- Le bossage (5) fait office de butée.

Couples de serrage (en daN.m)
- La pince de pivot ........ccooeeiiiiiiiiins 5,5
- L’écrou de rotule de pivot.................... 4

- La fixation amortisseur sur caisse ...... 2
- L’écrou de rotule de direction

Ressort avant
Dépose
- Déposer I'élément de suspension.

- Serrer 'outil [1] (réf. 0910-AZ) dans I'étau
(Fig.Tr.Av.10).

z
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[2] 3]

- Placer la 2°™ spire du ressort dans la
fourche d’appui inférieur [2] (réf. 0910-B).

CARROSSERIE
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

- Visser le compresseur de ressort [1].
- Placer 2 vis en (A) (outil [3] (réf. 0910-F).
- Positionner I'amortisseur pour laisser
libres les 2 tiges.
- Comprimer Iégérement le ressort.
- Débloquer I'écrou de tige d’amortisseur.
- Comprimer le ressort pour décrocher les
deux tiges de la coupelle inférieure.
- Déposer :
* I'écrou (1) de la tige d’amortisseur (Fig.
Tr.Av.11),
* la rondelle (2),
* 'amortisseur.

g\ e —

2
21
Repose

- Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

- Changer systématiquement 'écrou (1) et
le serrer a 4,5 daN.m.

Palier de barre
antidévers

Dépose
Moteur TU

- Déposer les vis de rotule d’échappement.
- Déposer :

* les écrous (1) (Fig.Tr.Av.12),

* les vis (2),

« la barre antidévers.

Identification des paliers

- La barre antidévers est articulée sur deux
paliers élastiques (4) (Fig.Tr.Av.13).

- Le positionnement latéral et horizontal
est assuré par deux méplats (A) a l'in-
térieur du palier et des empreintes (B)
sur la section de barre.

- Une bride (3) maintient 'ensemble.

page 84

Repose des paliers

- Ecarter le palier.

- Aligner les méplats (A) intérieurs avec les
empreintes (B) de la barre antidévers
(une de chaque coté) (Fig.Tr.Av.14).

Repose de la barre

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

- Couples de serrage (en daN.m) :
« fixation (1) biellette sur barre anti-

AEVEIS oo, 3,6
« fixation (2) palier(s) barre anti-
[0 123V £ T, 10,4
Train AV
Pivot
Dépose

- Mettre en place les tiges de maintien
des ressorts.

- Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

- Déposer la roue.

- Déposer (selon montage) I'épingle (1)
et la cale (2) (Fig.Tr.Av.15).

- Immobiliser en rotation le moyeu a I'aide
de l'outil [1] (réf. 0606-AY).

- Desserrer I'écrou de transmission.

Attention : Ne jamais freiner pour ef-
fectuer le desserrage, il y a risque de
cisaillement de la vis de fixation du disque
de frein sur le moyeu.

[1]

- Déposer I'écrou (3).
- Extraire la rotule en utilisant I'extracteur
[4] (Fig.Tr.Av.7).
- Déposer :
* la vis (1),
*le capteur de roue (suivant équi-
pement),
« I'étrier de frein et le suspendre,
* le disque de frein avant,
* la vis (2) de pince de pivot,
* la vis de fixation de rotule sur pivot.
- Déposer la vis (5) (Fig.Tr.Av.16).

- Extraire partiellement la rotule du triangle
de pivot a 'aide de l'outil [5] (réf. 0622).

- Immobiliser le triangle inférieur en posi-
tion basse (utiliser une douille en (A)).

- Remonter I'élément porteur pour extraire
la rotule de pivot.

- Dégager la transmission du moyeu.




- Positionner la clé [2] (réf. 0903-AE)
dans l'ouverture de pivot (Fig.Tr.Av.17).

- Effectuer un quart de tour pour ouvrir la
pince.
- Déposer le pivot.

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

Impératif : Respecter le positionnement
de 'amortisseur par rapport au pivot.

- Le bossage (3) permet de positionner
angulairement I'amortisseur par rapport
au pivot en s’engageant dans la rainure
(4) (Fig.Tr.Av.9).

- Remplacer les écrous Nylstop par des
écrous neufs.

- Serrer (en daN.m) :

« la fixation (5) pince de pivot
* I'écrou (3) de rotule de direction ....3,5

« |a fixation rotule sur pivot ................. 4
*la fixation étrier de frein avant sur
PIVOL e, 10,5
* 'écrou de transmission :
écrou (M20 x 150) ....cooiviveeeaannne. 24,5
écrou (M24 x 150) ..cccevvevieenennnen. 32,5
les vis de roue ......coevveeeeeeeeeeeeeinnnnn, 8,5
Moyeux
Dépose

- Dépose le pivot.
- Déposer le circlips (1) de maintien de rou-
lement de moyeu avant (Fig.Tr.Av.18).

- Fixer le pivot avant a I'étau.
- Monter l'outil [5] (réf. 0621-E) (Fig.Tr.Av.19).

- Monter l'outil [2] (réf. 0621-C).

- Extraire le moyeu (2) avec la demi-cage
intérieure de roulement (3).

- Monter deux vis de roue sur le moyeu puis
installer celui-ci a I'étau.

- Déposer la bague (4) (Fig.Tr.Av.21).

SUSPENSION - TRAIN AVANT

- Monter l'outil [1] (FACOM U53 k2 + t2).

- Extraire la cage intérieure (3) du rou-
lement a l'aide de I'extracteur [1] et du
grain d’appui [5].

- Repositionner la cage intérieure (3) dans
son logement (Fig.Tr.Av.23).

= =TT

| \\\ | e
| E IENI.
v —5

.

- Placer I'outil [3] (réf. 0621-A) (roulement
@ 72 mm) (réf. 0621-B) (roulement &
82 mm) sur le tablier de la presse.

- Poser le pivot sur l'outil [3].

- Mettre en contact I'outil [4] (réf. 0621-D)
avec la cage du roulement.

- Extraire le roulement a la presse.

Repose

Impératif : Utiliser un roulement de
moyeu et un circlips neufs.

Impératif : Pulvériser du vernis de glis-
sement de type MOLYKOTE 321 R dans
le logement du corps de pivot avant la
repose du roulement.

Impératif : Pulvériser du vernis de glis-
sement de type MOLYKOTE 321 R sur
le moyeu.

Impératif : Les piéces devront étre
propres et exemptes de toute trace
d’usureanormale ou de choc.

- Mettre en place l'outil [7] (réf. 0621-G)
(Fig.Tr.Av.24).

D[ZDD
|

[71

=R

- Monter a la presse le roulement jusqu’en
butée.

- Reposer le circlips neuf (1) de maintien
du roulement dans son logement (Fig.
Tr.Av.18).

page 85

-

z

-

GENERALITES

z

MECANIQUE

ra

ya

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




7

z

7

GENERALITES

\|

W
=)
g
=
<
%)
|
=

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

CARROSSERIE

SUSPENSION - TRAIN AVANT

- Monter loutil [4] (réf. 0621-D) (Fig.Tr.
AV.25).

Nota : S’assurer de la présence de la
bague de plastique de maintien des
cages intérieures de roulement. Cette
bague ne doit jamais étre déposée préa-
lablement a la main, elle sera chassée
par le moyeu lors de sa mise en place.

- Reposer le moyeu a la presse jusqu’en
butée.
- Reposer le pivot sur véhicule.

Bras inférieur
Dépose

- Mettre en place les tiges de maintien
des ressorts.

- Lever et caler le véhicule roues avant
pendantes.

- Déposer :
* la roue,
* la fixation (1) de rotule sur pivot (Fig.Tr.

Av.26).

- Remonter I'élément porteur pour extraire
la rotule de pivot.

- Déposer :
« |a fixation articulation avant du bras (2),
« |a fixation (3).

Repose

- Engager le bras inférieur muni de ses
articulations élastiques et de sa rotule.

- Reposer les vis de fixation du triangle
sur le berceau.

- Serrer (en daN.m) :
« la fixation avant
* la fixation arriere..........ccccooveeeennenn. 14

- Engager la rotule du bras inférieur dans
le pivot sans oublier le protecteur de
rotule.

- Mettre en place la vis de fixation de la
rotule munie d’'un écrou neuf.

- Serrer I'écrou (1) a 4 daN.m.

- Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

- Mettre le véhicule sur ses roues.

- Déposer les tiges de maintien des
ressorts.

Articulations élastiques
de triangle

Dépose

- Extraire I'articulation avant (1) a I'aide des
outils [1] (réf. 0621-N et [2] (réf. 0621-M)

(Fig.Tr.Av.27).

- Extraire partiellement la rotule du triangle
du pivot a l'aide de l'outil [2] (réf. 0622).
- Immobiliser le triangle inférieur en position

basse (utiliser une douille).
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[1]

- Extraire l'articulation arriere (2) a l'aide
des outils [1] et [2] (Fig.Tr.Av.28).

Nota : Larticulation arriere (2) comporte
une butée (3) sur la face inférieure du
triangle, mettre ce cdté du triangle en
appui sur l'outil [1].

Repose
Impératif : Pulvériser du vernis de glis-

sement dans le logement avant la
repose.

==

D
2 M 2 3 %

- Monter 'articulation élastique avant (1) a
I'aide des outils [2] et [3] (réf. 0621-P
(Fig.Tr.Av.29).

Impératif : La collerette (3) doit étre sur la
face inférieure du triangle (Fig.Tr.Av.30).

- Monter l'articulation élastique (2) a I'aide
des outils [2] et [3].

- Enfoncer [larticulation pour que la col-
lerette (3) vienne en appui sur le triangle.
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CARACTERISTIQUES B

(2}

£ r e * 1,6 16V (pneus 195/55 R15) ....ocoieeeiiiieiiee e N.C. R
Généralités © 1,6 16V (PNEUS 205/45 R1B) ovvvvecoooeeerreeoeeeeeereeseeeeereee 367 =
* 2,0 16V (pneus 204/45 R16) .....ccoveeveeiiieienieeeeeeeee 367 _
- Suspension arriére a roues indépendantes par bras tirés avec LA HDI oo N.C. é
barres de torsion transversales et amortisseurs hydrauliques. *19D T 374 T
© 1,9 D (SOCIBLE) ...t 371 >

. © 2,0 HDI oo N.C R
Suspension o

Break

Diameétre de la barre antidévers (mm)

3 et 5 portes
L e g OSSR 18
L2 T RSP RTR ST 20
1,616V /1,4 HDI/1,9D /2,0 HDI .ooevviiiiiiiieieeeeee 19
© 2,0 1BV e 21
Break
*11/1,4/1616V/1,9D/1,4HDI/2,0HDI...........c........ 20 g
© 2,0 1BV e 21 c
A Z
Coupé Cabriolet <
* 1,6 18V /2,0 18V et 19 ~8
=
Diameétre des barres de torsion (mm)
3 et 5 portes 5
* 1,1 sans barre antidévers.............cccooeeiiiiiiiiiiieeeeeeee e 19,5 (1) Support élastique arrieére sur CaiSSe .........coccuveerveeerineenns 1
e 1,1 avec barre antidéVers .........cccooooeeeeveeeeeeee e 19  (2) Support élastique avant sUr CaiSSe..........ccccceeevevverreeenennne 1
*14/16/1616V/1,4HDI/1,9D/2,0HDI.................... 19  (3) Barre de torsion (face et filets graissés)........ccccccevevcvrennnen. 2
0 2,0 1OV e 19,5 (4) Amortisseur arriére sur chape (face et filets graissés)........ 7 —
(5) Amortisseur arriere sur bras ..........cccccevceeieenieiiiciieenes 15 L
Break (6) Moyeu arriére (face et filets graissés) ........c.ccccoevvvveennnns 20 8
(7) Levier de barre antidévers............ccoceeeiiieeiiiiic i 3,5 =
*1,1/14/1616V/1,9D /1,4 HDI/ 2,0 HDI.................. 19,5
© 2,0 1BV eoereeeeeeeeeeeeeeemeeeeeeeeeeeeeee e 20 Break 5
L
Coupé Cabriolet ~d
* 1,6 16V /2,0 16V e 19 E
L
Longueur du faux amortisseur (mm) E
o
Berline =)
1,1 (PNEUS 165/70 RA3)...ovoorveeeeeeeeeeeee oo 370 10 9 8 8
* 1,1 (PNEUS 175/65 RA4) ... 367 —
© 1,1 (SOCIBLE) .o 37 - — -
1,4 (PNEUS 165/70 R1B)..eeeoveeeeeeeeeeeee e 377  (8) Chape arriére (supérieure et inférieure ... 3
« 1,4 (PNEUS 175/85 R14)......ovoeeeoeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeee . 375 () Tirant. ..o 10
S TN TP 375 (10) POtence........ovviii 3
1,6 16V (PNeus 185/65 R15) ....covoveeuerreereeeeeeeeereeenn N.C. ~ViSAETOUES ....ccooviiiiiieccc 8,5

METHODES DE REPARATION
. - Dé : Impératif : N les é .
SUS pensmn AR . Izpﬁfstgon inférieure de 'amortisseur, _TAZT:; Ien p:\:::s Sereries eerens

* l'écr fixation Srieure amorti r, P .
éarou de fixation supérieure amortisseur, « 'outillage de compression des suspen-

Amortisseur » l'amortisseur. sions sur la traverse arriére,

e comprimer la suspension jusqu’'a
Repose obtenir une cote X de 317,5 mm a I'en-
traxe des fixations de I'amortisseur

- Reposer :

- Placer le véhicule sur un pont élévateur . pamortisseur (Fig.Tr.Ar.1).
quatre colonnes (pour faciliter 'opération). . des écrous n’eufs.

CARROSSERIE

Dépose
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- Serrer :
* I'écrou (1) a 7 daN.m,
* I'écrou (2) a 15 daN.m.

Barre antidévers
Dépose

- Déposer les roues.

- Déposer (coté droit) (Fig.Tr.Ar.2) :
* la vis (1),
* la rondelle (2),
* le bouchon (3).

- Enduire le filetage et I'extrémité de la vis
[1] (réf. 0538-C) d’'un produit de glis-
sement (Fig.Tr.Ar.3).
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- Visser dans le levier jusqu’en appui sur
la barre.

- Poursuivre le vissage jusqu’a I'extraction
du levier.

- Déposer (co6té gauche) (Fig.Tr.Ar.4) :
* la vis (4),
* la rondelle (5).

- Sortir la barre antidévers équipée du
levier gauche.

Repose

Impératif : Vérifier que les deux amortis-
seurs soient montés ou déposés.

Attention : Bien nettoyer les cannelures
de la barre et des leviers.

- Passer un taraud M8 x 125 dans le
taraudage de la barre antidévers.

-Au moment du montage, enduire de
graisse ESSO NORVA 275 les can-
nelures des extrémité de la barre et les
cannelures intérieures des leviers.

- A chaque utilisation de I'outillage, appliquer
un produit de glissement sur :

* la tige filetée [2] (réf. 0538-H1),

* les faces en contact de la rondelle [3]
(réf. 0538-H2) et de I'écrou [4] (réf.
0538-H3).

- Monter un joint neuf sur le levier.

Pour les moteurs EW10J4

Impératif respecter I'emplacement
des joints.

- Diamétre extérieur du joint :
e cOté droit ... 53 mm
* cOté gauche .......cccoovveeeinen. 58,5 mm

Pour tous les moteurs

- Monter le levier sur la barre en alignant le
repére (A) dans I'axe du levier (Fig.Tr.Ar.5).

-A l'aide d’un maillet, emmancher le
levier sur la barre antidévers.
- Cété gauche :
* engager la barre dans le tube de
traverse,
« enfoncer la barre jusqu’a mettre la téle
du levier en appui sur le bras.
- Mettre en place (Fig.Tr.Ar.4) :
* la rondelle (5),
* la vis (4),
* serrer la vis (4) a 3,2 daN.m.
- Coté droit :
» monter un joint neuf sur le levier
* graisser le joint a lévre avec de la
graisse,
» mettre en place la tige filetée [2] lubri-
fiée (Fig.Tr.Ar.6).

- Engager le levier et I'orienter de fagon a
aligner la boutonniére (B) avec le trou
de fixation (C).

- Mettre en place :

* la rondelle [3],
* I'écrou [4].

- Serrer I'écrou [4] en empéchant la vis [2]

de tourner.

Nota : En cas de serrage important,
frapper sur le levier par l'intermédiaire
d’un tube approprié.

Attention : Faire porter le coup a l'autre
extrémité (coté gauche).

- Interposer une cale d’épaisseur 1 mm
entre le levier et le bras (Fig.Tr.Ar.7).

Impératif : Arréter le serrage de I'écrou
[4] lorsque le levier est en contact avec
la cale.

- Déposer l'outillage.




- Mettre en place (Fig.Tr.Ar.2) :
* la rondelle (2),
* la vis (1).
- Serrer la vis (1) a 3,2 daN.m.
- Reposer le bouchon (3).
- Remettre le véhicule sur ses roues.
- Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

Barre de torsion
Dépose

- Véhicule sur ses roues, déposer 'amor-
tisseur.

- Déposer les roues.

- Monter le faux amortisseur [2] (réf. 0539 -
D) (Fig.Tr.Ar.8).

[2]

- Régler sa longueur (1/2 tour = 0,5 mm)
pour permettre un engagement libre de
ses deux axes.

- Serrer le contre-écrou ainsi que les fixa-
tions du faux amortisseur.

Barres de torsion (bras : c6té droit)
- Déposer (Fig.Tr.Ar.9) :

* les vis (1) et (3),
* les rondelles (2) et (4).

Barres de torsion (bras : c6té gauche)

- Déposer (Fig.Tr.Ar.10) :
* les vis (5) et (7),
* les rondelles (6) et (8).

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

- Déposer le faux amortisseur [2].
- Relever la cote (X) du faux amortisseur [2]
(Fig.Tr.Ar.13).

Impératif : Repérer par deux coups de
pointeau (a) et (b) la position de la barre
(Fig. Tr.Ar.11).

—————

Repose

- Régler la cote (X) du faux amortisseur [2] :
* a la valeur déterminée pour une cor-
rection de hauteur d’assiette,
« ala valeur indiquée en caractéristiques
en cas d’échange de la barre,
*a la valeur obtenue au démontage
dans les autres cas.

Attention : Ne pas inverser les barres au
remontage (Fig.Tr.Ar.14).

- Monter :

* 'embout [3] (réf. 0539-C) sur l'ex-
trémité de la barre de torsion (Fig.
Tr.Ar.12),

* I'extracteur [1] (réf. 0316-A) sur 'embout.

[3] [1]

- Etape 1:
* pousser la barre de torsion pour la
décoller.
- Etape 2 :
« tirer la barre de torsion pour la déposer.
- Maintenir le bras pour I'empécher de
reculer avec la barre.
- Déposer I'extracteur et 'embout.

Attention : Avant de déposer le faux
amortisseur, caler le bras pour le maintenir
approximativement dans sa position.

- Barre droite
peinture (A).
- Barre gauche : deux repéres circulaires

de peinture (B).

- Nettoyer :

« les cannelures de la barre de torsion,

* les cannelures intérieures des bras.

- Enduire les cannelures de la barre de

graisse ESSO NORVA 275.

- Engager la barre a travers 'ancrage du bras :

» dans le cas d'une correction de hau-
teur d’assiette : décaler les repéres
effectués au démontage du nombre de
cannelures déterminé,

*dans le cas d'une nouvelle barre :
rechercher par rotation, cannelure par
cannelure la position ou elle s’engage
librement sur 8 8 10 mm,

« dans les autres cas : faire coincider les
repéres effectués au démontage.

1 un repére circulaire de

Nota : La barre ne s’engage pas librement
sur toute la longueur de ses cannelures
car ses extrémités ne sont pas dans le
méme axe.

- Les extrémités de la barre ayant un nom-
bre pair de cannelures, il existe deux
positions diamétralement opposées ou la
barre s’engage librement sans modifier la
hauteur d’assiette.
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

- Terminer I'engagement de la barre
jusqu’en butée a l'aide de I'outil a inertie
[1], [3] (Fig.Tr.Ar.12).

- Déposer 'extracteur et 'embout.

- Remplir le logement de graisse ESSO
NORVA 275.

- Garnir d'un cordon de graisse ESSO
NORVA 275 les extrémités des can-
nelures des barres.

- Mettre en place suivant intervention (Fig.
Tr.Ar9 et 10) :

« les rondelles butée (2), (6), (4), (8),
* les vis (1), (5), (3), (7).
- Serrer les vis a 2 daN.m.

Train arriere

Essieu arriére
Dépose

- Le véhicule est placé sur un pont élévateur.
- Alintérieur du véhicule, déposer :
« |la console de frein a main,
» désaccoupler les cables de frein de
parking au niveau du palonnier.
- Sous le véhicule, déposer :
* la roue de secours,
* la ligne d’échappement apres catalyseur.
- Maintenir I'essieu arriére a l'aide d'une
chandelle hydraulique placée sous la
traverse.
- Débrancher les tuyaux de freinage (1)
(Fig.Tr.Ar.15).

- Bouchonner les tuyaux aprés dépose.

- Débrancher les capteurs inductifs ABR
(suivant équipement).

- Déposer les quatre boulons de fixation
du train arriére.

- Descendre la chandelle hydraulique.

- Dégager avec précaution I'ensemble
essieu arriere par I'arriere du véhicule.

Repose

- Maintenir I'essieu arriere complet a
I'aide de la chandelle hydraulique placée
sous la traverse (présenter I'ensemble
sous le véhicule).

Attention : Ne pas écraser les tuyaux de
frein lors de la repose en les coingant
entre le train arriére et la caisse.

- Engager sans les bloquer les vis de
fixation (train arriere).

- Positionner les deux étriers [1] (réf. 0539-S)
a l'avant de la traverse arriére pour centrer
la traverse arriere (Fig.Tr.Ar.16).

- Serrer les vis de fixation a 11 daN.m.

- Déposer les deux étriers [1].

- Rebrancher les tuyaux de freinage (1).

- Remonter les cables de frein de parking
sur le palonnier.

- Reposer la ligne d’échappement assem-
blée équipée d’un joint neuf.

- Serrer la ligne d’échappement.

- Connecter les capteurs de frein ABR.

- Purger les freins.

- Remettre en place la roue de secours.

- Alintérieur du véhicule :
* régler les cables,
* reposer la console du frein de parking.

Impératif : En cas de dépose-repose du
compensateur, effectuer un réglage du
compensateur.

Supports élastiques sur
bras de traverse arriere

Dépose

- Déposer le train arriére.

- Respecter l'orientation des articulations
élastiques grace aux encoches (1) (Fig.
Tr.Ar17).

- Découper la partie caoutchouc (A) de
I'articulation élastique (1) au niveau de la
partie métallique (B) (Fig.Tr.Ar.18).

- Décoller l'articulation élastique a l'aide
d’un burin (Fig.Tr.Ar.19).

- Monter l'outil [1] (FACOM U53 (k2 +t2))
sur le bras de traverse (Fig.Tr.Ar.20).




- Déposer I'articulation élastique (1) a l'aide
des outils [1], [5] (réf. 0539-E) (Fig.
Tr.Ar.21).

Repose

- Utiliser une articulation élastique neuve.
Attention : Respecter 'orientation des pieces.

- Monter sur larticulation élastique et la
traverse arriére les outils suivants (Fig.
Tr.Ar.22) :
¢ [2] tampon de montage (réf. 0539-F),
* [3] appui de montage (réf. 0539-G),

* [4] vis et écrou (réf. 0539-B).

[4]

/
[2]

—

=
(4]

[3]

- Serrer 'ensemble jusqu’en butée de I'é-
paulement du support élastique sur le
bras de traverse arriere.

- Reposer le train arriére.

Bras arriére (montage de
roulement sans jeu)

Dépose

Attention : |la repose d'un bras nécessite
la dépose-repose de l'autre bras.

- Désaccoupler les cables de frein de
parking (1) au niveau du palonnier (voir
chapitre «Freinsy).

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

- Déposer :
* les amortisseurs,
* la barre antidévers (si le véhicule en
est pourvu),
* la barre de torsion du c6té considéré.
- Soutenir le bras avec un élévateur
d'organes.
- Débrider :
* le cable de frein a main,
* les tuyaux de freinage,
* le faisceau des capteurs ABS (suivant
équipement).

Véhicules équipés de freins

a tambours

- Déposer le moyeu arriére.

- Déposer le capteur (2) (suivant équi-
pement) (Fig.Tr.Ar.23).

VAW v CYAYAY)
A A
Xﬁé&%ﬁw

- Déposer les quatre vis de fixation (3) du
plateau de frein, le dégager et le main-
tenir dans le passage de roue.

Véhicules équipés de freins a disques
- Déposer I'étrier de frein (voir chapitre
«Freinsy).

Tous véhicules

Attention : découper le plus prés pos-
sible du bord pour ne pas toucher I'axe.

- Découper le flasque extérieur du rou-
lement (des deux cotés).

- Repousser le bord de la cage extérieure
du roulement contre le bras (Fig.Tr.Ar.24).

Coté droit
- Mettre en place (Fig.Tr.Ar.25) :
* le centreur [2] (réf. 0539-K),
* le goujon [3] (réf. 0539-M) : longueur
225 mm,

* le goujon [4] (réf. 0539-N) : longueur
265 mm,

* le goujon [5] (réf. 0539-L) : longueur
280 mm.

- Mettre en place le plateau [1] et 3
écrous sans serrer (Fig.Tr.Ar.26).

- Graisser le filetage du plateau, I'embout
et I'appui de la vis en (A).

- Mettre en place la vis jusqu'en appui sur
le centreur.

- Serrer les écrous.

- Extraire le bras.

- Déposer l'outillage.

Coté gauche
- Mettre en place (Fig.Tr.Ar.27) :
* le centreur [2] (réf. 0539-K),
* le goujon [3] (réf. 0539-M) : longueur
225 mm,
* le goujon [4] (réf. 0539-N) : longueur
265 mm,
* le goujon [5] (réf. 0539-L) : longueur
280 mm,
* le plateau [1] et 3 écrous sans serrer.
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

- Graisser le filetage du plateau, I'embout
et I'appui de la vis en (B).

- Mettre en place la vis jusqu'en appui sur
le centreur.

- Serrer les écrous.

- Extraire le bras.

- Déposer l'outillage.

Repose

Impératif : avant la repose du bras,
changer les roulements (roulement de
type sans jeu).

- Nettoyer les piéces avant leur remontage.

- Vérifier que les portées (C) des roule-
ments ne comportent pas de marques de
grippage ni de blessures (Fig.Tr.Ar.28).

 bague d'appui [11] (réf. 0539-U1),

« la rondelle [10] (réf. 0538-B4),

* I'écrou [9] (réf. 0538-B3).

Coté bras a reposer : engager le bras
dans la traverse arriére; monter sur la
tige filetée [7] (Fig.Tr.Ar.31) :

* bague d'appui [12] (réf. 0539-U2),

« la rondelle [10] (réf. 0538-B4),

* I'écrou [9] (réf. 0538-B3).
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- Visser I'écrou pour emmancher le bras
dans la traverse.

- Faire effectuer au bras des mouvements
pendulaires.

- Approcher le bras de sa position d'em-
manchement.

- Distance (C) = 4,5 mm (Fig.Tr.Ar.32).

- Graisser l'axe de traverse.

- Préparer l'outillage de repose.

- Serrer les écrous de raccordement [8]
(réf. 0538-B2) des tiges filetées [7] (réf.
0538-B1) (Fig.Tr.Ar.29).

[71 [8]
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- Repose du bras cbété gauche sur la
traverse.

- Mettre en place I'ensemble tiges filetées
dans la traverse.

- Coté opposé, monter sur la tige filetée
[7] (Fig.Tr.Ar.30) :

- Reposer la barre de torsion.

- Enduire les cannelures de la barre de
graisse ESSO NORVA 275.

- La position du bras est donnée par la
longueur de la barre de torsion.

Repose du bras c6té droit sur la
traverse

- Procéder de la méme maniére qu’avec
le bras gauche.

- Appliquer un cordon de graisse du
type TOTAL N3373 dans la zone (F)
(Fig.Tr.Ar.33).

- Reposer :
* le bouchon en téle spécifique en bout
de bras,
* les amortisseurs,
* le tambour, si le véhicule en est équipé,
* le faisceau des capteurs ABS ( suivant
équipement),
* les tuyaux de freinage,
* le cable de frein a main.
- Reposer ['étrier de frein pour les
véhicules équipés de frein a disques.

Remise en état bras
arriere (montage de
roulement sans jeu)
(avec barre antidévers)

Dépose

- Déposer le bras arriére.

La douille a aiguille (c6té intérieur)

- Déposer la douille a aiguille (1) a I'aide
des outils [1] (réf. 0316-A) et [3] (réf.
0533- E) (Fig.Tr.Ar.34).

(1] [3] 1

La douille a aiguille (c6té extérieur)

- Déposer le joint a lévres a l'aide d’un
tournevis.

- Déposer la douille a aiguille (2) a l'aide
des outils [1] et [3] (Fig.Tr.Ar.35).

(1] 3] 2

Repose

- Remplacer systématiquement les douilles
a aiguilles.

- Nettoyer les logements des roulements
et de I'axe de moyeu sur le bras.

- L'ensemble des opérations de remon-
tage des piéces est fait a l'aide de la
presse.

La douille a aiguille (c6té extérieur)

Attention : Avant repose, pulvériser du
vernis de glissement en (A), type
MOLYKOTE 321 R (Fig.Tr.Ar.36).




- Reposer la douille a aiguille (coté extérieur)
a l'aide de l'outil [4] (réf. 0539-Q).

La douille a aiguille (c6té intérieur)

Attention : Avant repose, pulvériser du
vernis de glissement en (B), type
MOLYKOTE 321 R (Fig.Tr.Ar.37).

- Reposer la douille a aiguille (coté intérieur)
a l'aide de l'outil [2] (réf. 0533-R).

Moyeu arriere (tambour)
Identification

- L'identification du type de montage se
fait par la téte de fusée (A) (Fig.Tr.Ar.38).

Dépose

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

- Placer le véhicule sur un pont élévateur
quatre colonnes.
- Lever et caler sur chandelles I'arriere du
véhicule.
- Déposer :
* la roue,
* le bouchon d’étanchéité du moyeu.
- Déposer (Fig.Tr.Ar.39) :
* I'écrou (3),
* la rondelle (2),
* le tambour (4).

* le tambour (4),

* la rondelle (2) (voir identification),

e un écrou neuf (3),

« serrer 'écrou a 20 daN.m plus freinage de

celui-ci,

* un bouchon neuf d’étanchéité du moyeu.
- Remettre la roue en place et la serrer a

8,5 daN.m.

Remise en état
Dépose

- Déposer le moyeu arriére.

- Déposer le circlips (1a) ou le jonc (1b) de
maintien du roulement (voir identification).

- Extraire le roulement a I'aide de I'outil [1]
(réf. 0539-T) (Fig.Tr.Ar.41).
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Repose

- Le tambour et les segments de frein
doivent étre exempts de toute trace de
graisse ou d’huile.

- Reposer :

* un joint neuf (5) (graisser la lévre du
joint et I'axe),

Repose

- Nettoyer le moyeu.

- Utiliser des pieces d’origine neuves, les
enduire de graisse.

- Enduire de graisse I'extérieur du roule-
ment afin de faciliter sa repose.

- Reposer jusqu’en butée, le roulement a
I'aide de l'outil [1] (Fig.Tr.Ar.42).

repére (A) fixations d’arrét| la rondelle |diamétre (mm) épaisseur
de roulement (mm)

absence circlips (1a) 2a 38 3,5

de repére

1a6 jonc d’arrét (1b) 2b 48 4

- Remettre en place le circlips ou le jonc
de maintien de roulement.
- Reposer le moyeu tambour.
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Moyeu-roulement arriére
(disque)

Dépose

- Déposer le disque de frein arriére (voir
chapitre «Freins».

- Déposer le capteur de roue.

- Déposer le capuchon d’étanchéité du
moyeu.

- Déposer (Fig.Tr.Ar.43) :
« I'écrou (2),
* la rondelle (3).

- Extraire la cage intérieure (5) du roule-
ment a l'aide de I'extracteur [3] (Fig.
Tr.Ar.45).

z

MECANIQUE
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- Visser le manchon [1] (réf. 0617-K) sur
la fusée.

- Engager un moyeu-roulement (4) neuf
sur le manchon guide [1] (Fig.Tr.Ar.47).

Repose

- Le moyeu-roulement est un ensemble
indissociable. Il faut donc le remplacer
systématiquement aprés dépose.

- Nettoyer la fusée avant remontage.

Impératif : Ne pas oublier de reposer la
bague (6) avant la repose du moyeu-
roulement (Fig.Tr.Ar.46).

]
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- Visser la bague [2] (réf. 0617-J) sur le
manchon guide [1].
- Serrer la bague [2] jusqu'a ce que le
moyeu roulement (4) soit en butée.
- Déposer l'outillage.
- Reposer :
* la rondelle (3),
* un écrou neuf (2) (face et filets graissés).
- Serrer I'écrou (2) a 20 daN.m.
- Freiner I'écrou (2).
- Reposer :
 un capuchon neuf (1),
* le disque de frein.



GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

Généralités

- Seul le parallélisme du train avant est réglable.

Angles de train avant

Fa

ra

Fa

GENERALITES

Type réglementaire HFX - HFZ HFX - HFZ - HFX - HFZ HFX - HFZ - RHY - NFU
moteur KFW 8HX - KFW -
NFZ- WJZ -
WJY - RHY
Particularités direction direction direction direction direction
conventionnelle assistée conventionnelle assistée assistée
165/70 R13 165/70 R13 175/65 R14 175/65 R14 185/65 R14
H1 (mm) +12/ -8 122 122 123 123 128
Parallélisme par roue -0.75 -0.75 -0.75 -0.75 -0.75
(mm) £ 0.5
Parallélisme par roue (°) -0° 7 -0° 7 -0° 7 -0° 7 -0° 7
5
Carrossage * 30’ 0° 0° 0° 0° 0°
Chasse * 30’ 2° 16 3° 16 2° 16 3° 16 3° 16’
Angle de pivot * 30’ 9° 31 9° 31 9° 42 9° 42 9° 42
Type réglementaire moteur RFR RFR NFU - RFN
Particularités direction assistée direction assistée coupé/cabriolet
185/55 R14 195/45 R16 185/55 R15
H1 (mm) +12/ -8 120 129 120
Parallélisme par roue (mm) * 0.5 -0.75 -0.75 -0.75
Parallélisme par roue (°) £ 5' -0° 7 -0 7 -0° 7
Carrossage * 30’ 0° 0° 0°
Chasse * 30’ 3° 16 3° 16 3°13
Angle de pivot * 30’ 9° 42' 9° 42' 9° 42
affaire
Type réglementaire HFX - HFZ HFX - HFZ WJZ - WJY WJZ - WJY
moteur
Particularités direction direction direction direction
assistée conventionnelle assistée conventionnelle
165/70 R13 165/70 R13 175/65 R14 175/65 R14
H1 (mm) +12/ -8 122 122 123 123
Parallélisme par roue -0.75 -0.75 -0.75 -0.75
(mm) £ 0.5
Parallélisme par roue (°) -0° 7 -0° 7 -0 7 -0° 7
5
Carrossage * 30' 0° 0° 0° 0°
Chasse * 30’ 3° 44 2° 44 3° 33 2° 33
Angle de pivot * 30’ 9° 31 9° 31 9° 42' 9° 42'

Nota : Ces valeurs correspondent a une assiette de référence (H1).

- Parallélisme :
* + pincement,
- ouverture.
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GEOMETRIE DES TRAINS

(H1) Hauteur sol-appui cric avant en assiette de référence.
(H) Hauteur entre le sol et I'appui cric (en mm). (P) Paraliélisme a l'essieu (Tolérance £ 1 mm).

(H1) Hauteur sol-appui cric avant en assiette de référence.

(P) Parallélisme a I'essieu (Tolérance + 1 mm).

\|

Valeurs de parallélisme avec un véhicule en Véhicules équipés de pneumatiques 175/65 R14 - 185/55 R15 -
ordre de marche 195/45 R16

»n Véhicules équipés de pneumatiques 165/70 R13 H‘
o i
< H160 H-40
&
=z HH40 H120
5

Hi20 —\ M gap

4 2 2 4
Hi
' —- P
4 2 2 4 Hi20
Hi#20 Hi+40
Hi+40 H1+60
Hi+60 Hi+80
5
H1+80

<]
z . o
< (H) Hauteur entre le sol et I'appui cric (En mm).
O
L
=

Angles de train arriére

Type HFX HFX NFU RFR RFR RFR HFZ wJY

——] réglementaire HFZ HFZ RHY NFU HFX wJz

w moteur KFW KFW

e} 8HX

o NFZ

- wJz

O wJY

I-_IIJ RHY

‘W Particularités sans sans sans sans sans coupé affaire affaire

IE cabriolet

w Pneumatiques 165/70 R13 | 175/65 R14 | 185/65 R14 |185/55 R15 | 195/45 R16 | 185/55 R15 | 165/70 R13 |175/65 R14

E H2 (mm) 117 123 131 121 130 121 97 109

o Carrossage (°) -1° £ 30 -1° £ 30' -1° £ 30 -1° £ 30 -1° £ 30 -1° £ 30' -1° £ 30' -1° £ 30'

8 Parallélisme +1,5 +1,7 +1,7 +1,7 +1,7 +1,7 +2,1 +2,1

R1T| par roue (mm) + 0,5 mm +0,5 mm +0,5 mm +0,5 mm +0,5mm +0,5 mm +0,5mm +0,5mm
- Parallélisme 0°16'x5 | 0°16'x5 | 0°16'x5' | 0°15'£5" | 0°14'£5" | 0°15'¢£ 5 0°22'+5 | 0°20'£ 5

par roue (°)

— | Nota: Ces valeurs correspondent a une assiette de référence (H2).

W Couples de serrage (en daN.m)

(14

Ll

% - Ecrou de biellette de direction...........cceeeveeveviiiiiiiiiiiiiin, 4,5

(@)

(1’4

(1

<

(&)




GEOMETRIE DES TRAINS

METHODES DE REPARATION

Contréle - Réglage

- Le parallélisme avant peut étre contrélé
et réglé en ordre de marche (usure
symétrique des deux pneus).

- Pour contréler I'ensemble des angles
(chasse, carrossage, parallélisme), il est
nécessaire de mettre le véhicule en
assiette de référence.

- S'assurer de la conformité et des pressions
de gonflage correctes des pneumatiques.

Outillages spéciaux

- Appareil de mise en assiette des trains
ref.0916 (Fig.Géom.1).

Fig.Géom.1
[1]jeu de deux compresseurs de
suspension ref.0916-A.
[2] jeu de quatre manilles ref.0916-C.
[3] jeu de quatre piges de lecture ref.0916-D.
[4] jeu de quatre sangles ref.0916-B.

Point milieu de crémaillére

- Braquer a fond d'un coté.

- Faire un repére (1) sur la planche de
bord et un repére (2) en face sur le
volant (Fig.Géom.2).

- Braquer a fond de l'autre c6té tout en
comptant le nombre de tours volant.

- Faire un second repere (3) sur le volant
en face de celui de la planche de bord.
- Diviser par deux la distance entre les 2
repéres volant et faire un 3*™ repére (4)

(Fig.Géom.3).

Fig.Géom.3

- Ramener le volant en divisant par deux
le nombre de tours volant.

- Aligner le 3™ repeére (4) avec le repere
planche de bord (1).

- Réaligner le volant avec la planche de
bord, si nécessaire, en déposant puis
reposant le volant.

- Effectuer le dévoilage des roues.

Mise en assiette de référence

A I'avant

- Engager les sangles [4] équipées de
leurs manilles [2] dans les anneaux d'ar-

- Mettre en place le compresseur de
suspension [1].

- Choisir le crantage (A) le mieux adapté
pour tirer sur les sangles le plus vertica-
lement possible.

- Comprimer la suspension de maniére a
obtenir du cbté droit et gauche la hau-
teur de caisse H2 (assiette de référence),
a mesurer entre le bord tombé (6) et le

rimage (Fig.Géom.4).

AN
11 12] N3
Fig.Géom.4

sol (Fig.Géom.7).

Fig.Géom.7

- Mettre en place le compresseur de
suspension [1].

- Comprimer la suspension de maniére a
obtenir du cbté droit et gauche la hau-
teur de caisse H1 (assiette de référence),
a mesurer entre le bord tombé (5) et le
sol (Fig.Géom.5).

Attention : Tenir compte de la hauteur des
plateaux lors de la mesure de I'assiette
de référence H2.

- Vérifier que la hauteur H1 mesurée pré-
cédemment a l'avant, n'a pas changé.

Contréle et réglage : train avant

- Véhicule en ordre de marche.

- La valeur du parallélisme varie en fonc-
tion de la hauteur du véhicule.

- Mesurer la distance entre le sol et I'appui cric
et reporter cette valeur sur une des courbes
(voir «Caractéristiques») pour déterminer
la valeur du parallélisme a l'essieu.

- Le contréle du carrossage et de la chasse
s'effectue obligatoirement en assiette de
référence.

Réglage du parallélisme
- Si la valeur est incorrecte, régler les

biellettes (7) (un tour de biellette = 2 mm
environ) (Fig.Géom.8).

Fig.Géom.5

Attention : Tenir compte de la hauteur des
plateaux lors de la mesure de l'assiette
de référence H1.

A l'arriere
- Engager deux sangles [4] équipées de

leurs manilles [2] autour de la traverse
arriere (Fig.Géom.6).

P 1v I V Iy [4]
[21
O

Fig.Géom.6

- Serrer les écrous (8) a 4,5 m.daN.

Nota : Veiller a une répartition identique des
longueurs de biellettes droites et gau-
ches afin de respecter les angles de bra-
quage préconises.

Contréle et réglage : train arriére
- Le contréle s'effectue en assiette de référence.

Réglage

- Les angles de train arriére ne sont pas
réglables.
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DIRECTION

CARACTERISTIQUES

Généralités
- Direction a crémaillére assistée par vérin hydraulique intégré.
- Colonne de direction articulée sur 2 cardans et réglable en
hauteur sur 35 mm.
- Colonne a déformation programmée sur 110 mm.

- Pompe d'assistance hydraulique a réservoir intégré délivrant
une pression de 100 bar.

- Démultiplication...........oooiiiii i 118
- Nombre de tours de volant de butée a butée :
* tous types sauf 2,0 S16 et 2,0 HDI........oooiiiiiiiiiiiiieee 3,3
©2,0S16 €t 2,0 HDl.uooeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeee e 3,1

- Diameétre de braquage (m) :
* entre murs :

- tous types sauf 2,0 S16 et 2,0 HDI.........coevieeeiinnnnne. 10,20

~2,0S16 et 2,0 HD..coueiieiieeeeeeeeee e 10,85
* entre trottoirs :

- tous types sauf 2,0 S16 et 2,0 HDI.......c.ooeeiiieevieeennee. 9,85

~2,0S16 et 2,0 HD..cuueiiciceeeeeeeeeee e 10,50

Liquide de direction assistée

- Le liquide hydraulique DEXRON 2 est applicable pour les
climats tempérés.

Nota : Pour les versions Grand Froid : il faut utiliser le liquide
hydraulique TOTAL FLUIDE LDS H50126 ou le liquide hydrau-
lique PENTOSIN CHF11S.

Précautions générales direction assistée a vérin
intégré

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

s

CARROSSERIE

- La fiabilité du mécanisme sera liée a la qualité de l'intervention.
- Conséquences de la présence d'impuretés dans le circuit :
* grippage ou blocage du mécanisme,
« fuites de liquide,
* perte d'assistance de direction.
- Précautions générales :
« utiliser de I'huile neuve pour les remplissages et appoints du
circuit,
« utiliser des bouchons (disponibles en piéces de rechange)
pour obturer les orifices de la valve et des tuyaux,
* intervenir dans un endroit trés propre,
« utiliser des chiffons non peluchants,
* ne pas utiliser de soufflette.

Couples de serrage (en daN.m)

- Ecrou de biellette de direction.............coooviveeeiiiiiiiiiiieeeeeee, 4,5
- Ecrou de volant de direction............cccccoovviiiiiiciceeeeeeeeeeee 3,3
- Vis et écrous de colonne de direction sur support.................. 4,0
-Visde cardan de dir€Ction...........ccooeveeeeiiiiiiiiiiiee e, 2,5
- Fixation du berceau sur caisse...............coeeeeeeecciviivireieeeeees 1"
- Ecrous de fixation du mécanisme de direction sur le berceau........... 8,0
- Ecrou de rotule de direction..............ceeeiiiiiiiiiiiiieeceeeeeee, 3,5
- Fixation de la bride sur valve...............ccoovvvvieiceeeieeeeeeeee, 2,0
SVIS B TOUES....coeieeeeeeeeeee ettt 8,5

METHODES DE REPARATION

Module d'Airbag, volant

et contacteur tournant (Fig.Dir.1).

- Engager un tournevis et pousser pour
dégrafer le ressort de fixation du module.
- Tirer doucement le coussin vers soi.

Dépose

(Fig.Dir.2).

- Appliquer la procédure de MISE HORS
SERVICE (voir «Airbag et prétension-
neur» dans le chapitre carrosserie).

- Mettre le volant en position verticale
pour rendre accessible le trou (1)

- Débrancher le connecteur (2) (Orange)

- Engager une lame de tournevis dans le
connecteur (3) et tirer sur celui-ci pour le
déconnecter.

- Déposer le module (4).

- Le module devra étre déposé, sac vers
le haut, en appui sur le générateur pour
des impératifs de sécurité.

- Desserrer la vis (5) de quelques filets
(Fig.Dir.3).

Fig.Dir.2 , 2 Fig.Dir.3
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- Débloquer le volant de ses cannelures
en tapant sur la périphérie avec les
mains.

- Déposer :

* la vis (5),
* le volant de direction.

Attention : Veiller a ne pas arracher les
connecteurs (2) - (3) lors du passage de
ceux-ci au travers du volant.

- Déposer :
* les fixations (6) (Fig.Dir.4),
* la gaine inférieure.

- Relever la gaine supérieure, tirer dessus
pour la dégager.

- Déposer la gaine supérieure.

- A l'aide d'une lame de tournevis, dégra-
fer 'ensemble du connecteur orange (7)
de son support en poussant dessus
(Fig.Dir.5).

DIRECTION

(A) : L'index de la platine supérieure doit
étre en face de l'index platine infé-
rieure.

Impératif : Vérifier, avant le remontage du
module coussin gonflable , que le ver-
rouillage du connecteur sur l'allumeur
est correct.

- Vérifier le fonctionnement du voyant
coussin gonflable.

Attention : Lors de I'échange du contacteur
tournant, dégager la clé de maintien en
position de la platine supérieure, aprées
repose de celui-ci sur le combinateur.

Colonne de direction
Dépose

- Déposer la vis (1) (Fig.Dir.10).
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- Appuyer sur les deux languettes du
connecteur orange et débrancher le
connecteur en tirant sur les deux parties
(A) et (B) (Fig.Dir.6).

- Dégager les faisceaux du contacteur
tournant (10) au travers du support com-
binateur.

- Déposer le contacteur tournant.

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

Attention : Avant la pose des gaines de
colonne de direction et du module, véri-
fier la bonne position du faisceau en
manoeuvrant le volant.

Impératif : Appliquer la procédure de
MISE EN SERVICE.

Réglage du contacteur a I'état libre

- Vérifier que les roues sont droites.

- Tourner la platine pour que les pointes
des triangles de repérage soient face a
face ou que les traits de repérage soient
en alignement (suivant type de contac-
teur) (Fig.Dir.9).

- Déposer le module d'Airbag, le volant et
le contacteur tournant.

Nota : Mettre les roues avant en position
Route Droite.

- Faire un repére sur le volant et un repe-
re sur la colonne pour garantir lors du
remontage la position du volant par rap-
port a la colonne.

- Débrancher les connecteurs (7) du sup-
port combinateur (8) (Fig.Dir.11).

- A l'aide d'un tournevis, dégrafer et tirer
sur le transpondeur (8), le dégager de
I'antivol volant et le laisser pendre
(Fig.Dir.7).
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- Déposer :
* les vis (9) (Fig.Dir.12),
* support combinateur (8).

- Débrancher les connecteurs (10), (11)
(Fig.Dir.13).

- Dégager les faisceaux bridés sur le pro-
tecteur (12).

- Déclipper le protecteur (12) a sa partie
inférieure (a).

- Déposer le protecteur (12).

CARROSSERIE
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- Dégager le cardan de direction en écar-
tant le clip de sécurité (Fig.Dir.14).

* visser sans serrer les écrous (13) et les
vis (14) (Fig.Dir.15),
« déverrouiller le mécanisme de réglage
(16),
* serrer les écrous (13) a 4 m.daN,
« verrouiller le mécanisme de réglage
(16),
* serrer les vis (14) a 4 m.daN.
- Effectuer la mise en service du systeme
coussin gonflable.
- Vérifier le fonctionnement du voyant AIR
BAG.
- Contréler le bon fonctionnement des
accessoires électriques.
- Effectuer une initialisation des divers
calculateurs.

Antivol
Dépose

- Débrancher la batterie.

- Déposer :
* les demi-gaines de colonne,
* la garniture inférieure de planche de

bord.

- Débrancher les connecteurs.

- Dégager le transpondeur.

- Mettre le volant en position basse.

- Déposer : la vis de fixation (1) (Fig.
Dir.17).

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

Mécanisme de direction
Dépose

- Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

- Déposer :

« les roues,
* les écrous de rotule de direction.

- Désaccoupler les rotules de direction a
l'aide de l'extracteur [1] (extracteur de
rotule ref.0709).

- Vidanger le circuit hydraulique.

Attention : Pour éviter de polluer le circuit
de direction assistée, obturer a I'aide de
bouchons plastiques les deux orifices de
la valve distributrice et les deux tuyaux
de direction.

- Déposer la vis (1) (Fig.Dir.19).

\:W-»

- Dégager le cardan de direction en écar-
tant le clip de sécurité.

- Déposer le joint (2).

- Sur moteur TU, déposer le tube avant
d'échappement (3) (Fig.Dir.20).

L
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= - Déposer :
8 * les écrous (13) (Fig.Dir.15),
_ * les vis (14),
‘W * la colonne de direction.
|_
4
L
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Repose
L -
o Attention : Les colonnes de direction sont
w livrées avec une cale antibrisure (15)
n pour protéger le cardan pendant les
(/2] opérations de manutention (Fig.Dir.16)
8 retirer la cale (15) aprés la repose de la
o’ colonne de direction.
g - Procéder dans l'ordre inverse des opé-

rations de dépose.

- Lors du remontage de la colonne de
direction sur son support, respecter l'or-
dre des opérations suivantes :
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- Dégager les faisceaux d'alimentation de
I'antivol.

- Mettre la clé (2) dans I'antivol.

- Mettre la clé en position intermédiaire,
entre les positions (A) et (M).

- Appuyer aux points (3) pour déver-
rouiller I'antivol (Fig.Dir.18).

- Déposer l'antivol de direction.

- Déposer :

« |a fixation (4) de la biellette anti-couple
sur cale élastique,
* les écrous (5).

- Déclipper la biellette (6), a 'aide de l'outil
[2] (Outil pour déclippage des rotules @
13 : ref.0216-G2) (Fig.Dir.21).

- Maintenir le berceau avec un vérin.

- Déposer les vis (7) de fixation du ber-
ceau sur caisse.

- Ecarter le berceau de la caisse de 80 mm.

- Déposer :

* les goujons (8),

* les rondelles crantées qui se trouvent
entre le mécanisme de direction et le
berceau.




- Déposer le mécanisme de direction en
le dégageant par le passage de roue
c6té conducteur.

Repose

- Remplacer systématiquement :
* les goujons (8),
* les écrous Nylstop,
*les joints toriques des canalisations

haute et basse pressions.

- Contréler le bon positionnement du joint
(9) sur le bossage (A) par rapport au coté
de conduite du véhicule (Fig.Dir.22).

« écrou de rotule de direction : 3,5 m.daN,

« fixation de la bride sur valve : 2 m.daN,

« fixation joint de traverse de tablier (2) :
0,5 m.daN.

- Remplir et purger le circuit hydraulique.

Nota : Utiliser de I'huile neuve pour les
remplissages et appoints du circuit.

- Régler le parallélisme.
Valve distributrice
Dépose

- Déposer le mécanisme de direction.

Impératif : Pour éviter de polluer le circuit
de direction assistée, obturer a l'aide de
bouchons plastiques les deux orifices de
la valve distributrice et les deux tuyaux
de direction.

- Déposer les tuyaux d'alimentation (1),
(2) (Fig.Dir.24).

DIRECTION

- Repérer la position de I'axe de queue de
valve (7a) par rapport au corps (7b) et la
position de la crémaillére par rapport au
carter (Fig.Dir.26).

Nota : cette opération évitera une remise
en ligne du volant.

- En butée de crémaillere, continuer de
tourner jusqu'a extraction de la valve (7)
du carter (I'hélice du pignon fera remon-
ter la valve).

- Déposer le joint torique (8) (Fig.Dir.27).
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Repose

- Reposer un joint torique neuf (8).

- Graisser le pignon de crémaillére (9)
(Graisse TOTAL N3924/TOTAL N3945)
(Fig.Dir.28).

- Graisser (Graisse LUBRICOMET SP70)
la portée (B) (Fig.Dir.23).

- Obturer les orifices (3), (4).

- Vis du poussoir en matiere métallique :
desserrer la vis (5) de quelques tours.

- Vis du poussoir en matiere plastique : a
I'aide de l'outil [3] (Empreinte hexagonale
de 18 mm/plat ref.0720-G), desserrer la
vis (5) de quelques tours.

- Déposer les vis de fixation (6)
(Fig.Dir.25).

- Vérifier le bon bridage du tuyau (10) et
de son emboitement sur les soufflets (11).

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

Impératif : Serrer les goujons (8) a 0,5 m.daN :
un couple de serrage supérieur a
0,5m.daN endommagerait le mécanis-
me de direction.

- Couple(s) de serrage :
* les goujons (8) a 0,5 m.daN,
« fixation du berceau sur caisse : 11 m.daN,
 écrous de fixation (5) du mécanisme
de direction sur le berceau : 8 m.daN,
« fixation (1) axe inférieur de colonne de
direction : 2,5 m.daN,

- Serrer dans un étau équipé de deux
mordaches le mécanisme de direction.

- Tourner la queue de valve jusqu'en
butée de crémaillére a gauche.

- Tracer des repéres identiques sur la
valve neuve a ceux de la valve déposée.

- Positionner la valve distributrice (7).

- Emmancher la valve distributrice (7) a
I'aide des outils [1] (tampon de montage
ref.0720-D), [2] (extracteur a inertie
ref.0316-A) (Fig.Dir.29).

[2]

[1]
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Attention : Ne pas utiliser les vis de fixation
de la valve pour réaliser 'emmanchement.

- Serrer les vis (6) a 1.5 m.daN.
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DIRECTION

- Mettre en place les joints toriques neufs
sur les raccords.

- Reposer les tuyaux d'alimentation (1) et (2).

- Serrer les raccords des tuyaux de direc-
tion assistée sur valve distributrice au
couple de 0.8 m.daN.

- Vis du poussoir en matiere métallique :
régler le poussoir.

- Vis du poussoir en matiére plastique :
* remplacer le poussoir de crémaillére,
* régler le poussoir.

Poussoir de crémaillére
(Vis du poussoir en matiére métallique)

Opération préliminaire
- Serrer dans un étau équipé de deux

mordaches le mécanisme de direction.
- Déposer : les colliers (1), (2) (Fig.Dir.30).

- A l'aide d'une clé plate, tourner jusqu'en
butée la crémaillere (7) pour assurer
I'appui du poussoir (8) sur la vis (4)
(Fig.Dir.33).

— /’:‘\JDMK
8 7

- Dégager le soufflet (3).
Contréle du jeu

- Positionner la crémaillére au point milieu
(Fig.Dir.31).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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- Déposer le bouchon (5) de la vis (4).

- Mettre en place les outils [1], [2], [3]
(comparateur ref.1505, rallonge de com-
parateur ref.0720-C, support de compa-
rateur ref.0720-B) (Fig.Dir.32).

- Mettre le comparateur a zéro dans cette
position.

- Relacher la crémaillére.

- Tout en observant le comparateur :

« tourner la queue de valve (9) d'un demi-
tour dans un sens puis dans l'autre, par
rapport au point milieu crémaillére.

* noter la valeur (J) du jeu relevé.

- La valeur (J) du jeu au poussoir doit étre
comprise entre 0.01 mm et 0.1 mm.
- Si la valeur est incorrecte :

» déposer les outils [1], [2], [3],

* régler le jeu du poussoir de direction.
- Si la valeur est correcte :

* tout en observant le comparateur :
relever la valeur du jeu sur le reste de
la course crémaillére,

e la valeur (J) du jeu au poussoir doit
étre comprise entre 0.01 et 0.15 mm.

- Si le jeu (J) est incorrect sur le reste de
la course crémaillére :

» remplacer le mécanisme de direction
(crémaillére de direction déformée).

- Si le jeu (J) est correct sur le reste de la
course crémaillere :

« déposer les outils [1], [2], [3],

* reposer le bouchon plastique (5),

« freiner la vis (4),

« reposer le soufflet (3).

Réglage

- Serrer la vis (4) a 2 m.daN (Utiliser une
douille 6 pans) (Fig.Dir.34).

- Faire un repére (A) sur le carter de direction
concordant avec une graduation de la vis (4).

- Desserrer de 3 graduations.

- Controler le jeu (J).

- Si, apres ce premier réglage, le jeu (J)
est incorrect :

* serrer ou desserrer de quelques gra-
duations la vis (4) (utiliser une douille 6
pans) (serrer pour diminuer le jeu, des-
serrer pour augmenter le jeu),

« contréler le jeu (J).

- Recommencer cette derniére opération
jusqu'a obtenir un jeu (J) compris entre
0.01 et 0.1 mm.

- Finir 'opération de contréle du jeu.

Bielles de connexion
de direction

Dépose

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
deux colonnes.

- Déposer les roues avant.

- Débloquer I'écrou de réglage du parallé-
lisme.

- Déposer I'écrou de rotule de direction.

- Désaccoupler la rotule de direction a l'aide
de l'extracteur [3] (extracteur de rotule
ref.0709).

- Déposer la rotule de direction.

- Déboiter le tuyau (1) du soufflet (2)

- Déposer les colliers du soufflet.
- Dégager le soufflet d'étanchéité.

Nota : Utiliser un produit de glissement
(graisse TOTAL N3924 / N3945).

- Braquer a gauche a fond.

- Tourner le volant en sens inverse de 1/8
de tour environ.

- Immobiliser la crémaillere de direction a
I'aide de I'outil [1] (Dispositif antirotation
crémaillere ref.0721-B) (Fig.Dir.36).

- Serrer les vis (6) a la main jusqu'a I'appui.

Attention : S'assurer que la tige du comparateur
coulisse librement.

- L'outil [1] évite d'endommager le méca-
nisme de direction lors du desserrage-
serrage de la bielle de connexion.



Impératifs : L'outil [1] doit étre mis en
place sur les dentures de la crémaillere
a gauche.

- Déposer les 4 vis [1a] de I'outil [1].

- Dévisser de quelques tours les tiges file-
tées [1b].

- Mettre en place l'outil [1] sur la cré-
maillére, la plaque de l'outil c6té denture
et les appuis rotulés en partie basse
(coté berceau) (Fig.Dir.37).

- Positionner I'outil [1] le plus possible en
bout de la denture de crémaillére et de
maniére que les appuis rotulés de I'outil
[1] puissent prendre contact sur des élé-
ments mécaniques (Fig.Dir.38).

- Les rotules de I'outil [1] prennent appui
sur le berceau (Fig.Dir.39).
- Serrer les 4 vis [1a] de l'outil [1].

Impératif : Visser a la main les tiges filetées
[1b] afin de créer uniquement un simple
appui des rotules de l'outil [1] sur le berceau.

- Mettre en place l'outil [2] (Clé a rouleau
ref.0721-A) sur la bielle de connexion a
remplacer (Fig.Dir.40).

Nota : En cas de remplacement de la bielle
de connexion c6té opposé au pignon,
déposer le soufflet mais laisser I'outil [1]
en place du c6té pignon.

- Déposer la bielle de connexion : a l'aide
de l'outil [2].

Repose

- Reposer la bielle de connexion sur la
crémaillere.

- A l'aide de l'outil [2], serrer la bielle de
connexion a 7 m.daN.

- Déposer l'outil [1].

- Graisser (Graisse TOTAL N3924 /
N3945) :
* les portées (A) du soufflet de cré-

maillere (4) (Fig.Dir.41),

* la crémaillere.

DIRECTION

Circuit hydraulique

Vidange - remplissage -
purge du circuit
hydraulique

Précautions a prendre

Attention : Intervenir avec soin afin d'éviter
I'entrée des particules polluantes.

- Utiliser de I'huile neuve pour les remplis-
sages et appoints du circuit.

- La vidange du circuit hydraulique doit
étre effectuée :
* moteur arrété,
* batterie débranchée.

Vidange

- Ouvrir le bouchon de remplissage.

- Déposer I'écran sous le groupe moto-
propulseur (suivant équipement).

- Déposer la vis (1) (Fig.Dir.43).

Nota : Ne pas graisser en (B).
- Reposer un soufflet neuf (2) (Fig.Dir.42).

Attention : Positionner correctement les
portées du soufflet en (C) et (D).

- Reposer et serrer le collier de maintien
neuf (4) a l'aide de la pince a collier [4]
(Pince a colliers CLIC ref.0172-Z).

Impératif : Emboiter le tuyau (1) sur le
soufflet (2).

- Reposer :
* le collier,
* la rotule de direction.

- Couple de serrage rotule de direction
sur pivot : 3,5 m.daN.

- Serrer les vis de roues a 8,5 m.daN.

- Régler le parallélisme.

- Al'aide d'un levier, écarter la bride (2) de
la valve.

Attention : Veiller a ne pas endommager
la valve.

- Diriger les tuyaux dans un bac.

- Manoeuvrer la direction lentement de
butée a butée dans les deux sens.

- Attendre la fin de I'écoulement de I'huile.

Remplissage

- Reposer les joints (3) neufs (Fig.Dir.44).

-
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- Reposer :
* la bride (2),
* la vis (1).

- Serrer la vis (1) a 2 m.daN.

- Reposer I'écran sous le groupe moto-
propulseur (suivant équipement).

(H) : Niveau maximum (a chaud).

(C) : Niveau maximum (a froid).

Impératif : Utiliser de I'huile neuve pour
les remplissages et appoints du circuit.

- Remplir le réservoir d'assistance de
direction 10 mm au-dessus du repére
maxi (A) (Fig.Dir.45).

CARROSSERIE
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- Moteur arrété, Manoeuvrer la direction
lentement de butée a butée dans les
deux sens : 10 fois environ.

- Remplir a nouveau le réservoir jusqu'au
niveau maximum (A).

Purge

- Faire tourner le moteur au ralenti pen-
dant 2 a 3 minutes sans action sur le
volant.

- Faire l'appoint au fur et a mesure des
baisses de niveau.

- Purger le circuit en manoeuvrant la
direction plusieurs fois dans chaque
sens.

- Faire l'appoint au fur et a mesure des
baisses de niveau.

- Le niveau d'huile doit s'effectuer moteur
arrété et roues en ligne droite.

Contréle pressions
d'assistance de direction

Outillage spécial

- Coffret (-).0710-ZZ comprenant (Fig.Dir.46) :

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

s

CARROSSERIE

[9]
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* [1] manomeétre,

* [2] flexible(s) de contrble(s) de mano-
métre a robinet (-).0710-B1,

« [3] flexibles de contréles de flexible
haute pression a robinet (-).0710-B2,

« [4] flexibles de controles de pompe
haute pression a robinet (-).0710-B3,

* [5] robinet trois voies,

* [6] raccord SAGINAW M16 X 150 (-)
.0710-G,

* [7] raccord SAGINAW M16 X 150 (-)
.0710-EZ,

* [8] bouchons de contréle étanchéité
valve (-).0710-H,

 [9] Clé de raccord haute pression (-)
.0720-E.

Opérations préliminaires

Attention : Intervenir avec soin afin d'éviter
I'entrée des particules polluantes.

Nota : Le fonctionnement correct du dispositif
exige une propreté parfaite du liquide et
des organes hydrauliques.

- Vérifier :

« |a tension de la courroie,

« |'état des canalisations et des raccords.
- Vidanger le réservoir d'huile de direction
assistée a l'aide d'une seringue propre.
- Dévisser le tuyau (1) a l'aide de I'outil [9]

(Fig.Dir.47).

- Déposer la vis (2).
- Ecarter le tuyau (1).
- Monter les raccords [6] et [7] (Fig.Dir.48).

- Serrer le(s) raccord(s) [6] a 2 m.daN.

- Brancher le manometre [1].

- Le robinet [5] permet de fermer I'alimen-
tation de la valve.

- Remplir et purger le circuit hydraulique
avec de la nouvelle huile.
- Vérifier I'absence de fuites.

Pression de la pompe
de direction assistée

-Fermer le robinet [5] pendant 15
secondes.

- Au ralenti accéléré (1200 a 1500 tr/mn),
la pression doit étre : 100 * 5 bar(s).

- Pression pompe de direction assistée
faible: changer la pompe hydraulique.

- Pression pompe de direction assistée
correcte : contrbler I'étanchéité de la
valve.

Controle de I'étanchéité
de la valve

- Débrancher de la valve, les deux tuyaux
d'alimentation du vérin (Fig.Dir.49).

(8]

- Monter sur la valve les 2 bouchons [8].

- Serrage a 0,8 m.daN.

- Compléter le niveau d'huile.

- Manoeuvrer lentement la direction de
butée a butée pour vidanger le vérin.

- Maintenir le régime moteur au ralenti
accélére.

- Maintenir les roues braquées a fond d'un
co6té puis de l'autre.

- La pression doit se réguler :
bar(s).

- La pression est conforme: remplacer le
mécanisme de direction.

- La pression est inférieure aux valeurs ci-
dessus: remplacer la valve distributrice

- Remettre le circuit en conformité.

- Couple(s) de serrage :
» raccord haute pression sur pompe :

2 m.daN,
« fixation tuyau d'alimentation vérin sur
valve ou vérin : 0.8 m.daN.
- Purger le circuit hydraulique.

100 £ 5

Impératif : Vérifier la présence des joints
d'étanchéité a I'extrémité des tuyaux d'a-
limentation valve-vérin.




FREINS

CARACTERISTIQUES

Généralités
- Circuit de freinage double en X, assisté par Master-Vac et
maitre-cylindre tandem.
- Compensateur de freinage intégré ou asservi a la charge.

- Freins avant a disques et arriere a tambours ou disques.
- Systéme ABS ITT Teves a 4 capteurs de type MK20.
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GENERALITES

Freins avant

= Voile Maxi (MM) ..o
- Variation d'épaisseurmaximum (mm)

type HFY-HFZ| HFY-HFZ KFX-K6C| KFX KFX NFZ RFR wJz RHY RHY 8HX NFU
réglementaire wJY e
moteur
code moteur TU1JP TU3JP TU3JP |[TU5JP90 | EW10J4 DW8 DW10TD DV4TD | TU5JP4
particularités  |sans ABS| a partir de] sans Roland boite sans sans sans sans sans sans sans
jusqu'a, année Garros auto.
année modeéle autoactive
modéle 99 2000 AL4
type de frein disque disque | disque | disque disque | disque disque disque disque | disque | disque | disque
plein plein plein ventilé ventilé | ventilé ventilé ventilé ventilé plein ventilé ventilé
diameétre 247 247 247 247 247 247 266 247 266 247 247 266 L
nominal (mm) )
épaisseur 10 13 13 20,4 20,4 20,4 20,4 20,4 22,0 13,0 20,4 22,0 e}
nominale (mm) —
épaisseur mini 8 11 11 18,4 18,4 18,4 18,4 18,4 20,0 11,0 18,4 20,0 E
(mm)
étriers de frein | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH O
20 20 Z0 20 Z0 Z0 Z0 S5 70 S570 | S5z0 Z0 Z0 ‘w
diameétre 48 48 48 48 48 48 54 48 54 48 48 54 =
du piston (mm)
type RFN RFK HFZ |KFX-K6C|KFX-K6C| NFU RFN [WJZ-WJY| 8HX 8HY
réglementaire
moteur
code moteur EW10J4 |[EW10J4S| TU1JP | TU3JP | TU3JP | TU5JP4 | EW10J4| DW8 | DV4TD |DV4TED4
particularités coupeé sport break break break break break break break break
cabriolet BVM BVA
type de frein disque disque disque | disque disque | disque disque disque | disque disque
ventilé ventilé plein plein ventilé | ventilé ventilé ventilé | ventilé ventilé w
diametre 266 283 247 247 247 266 266 247 247 266 )
nominal (mm) e}
épaisseur 22,0 26,0 13,0 13,0 20,4 22,0 22,0 20,4 20,4 22,0 E
nominale (mm) =
épaisseur mini 20,0 24,0 11,0 11,0 18,4 20,0 20,0 18,4 18,4 20,0 O
(mm)
étriers de frein | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH | BOSCH H
Z0 Z0H S5 20 S5 20 S5 20 Z0H ZOH S570 | S570 Z0H ‘Ll
diametre 54 54 48 48 48 54 54 48 48 54 -
du piston (mm) Z
L
=
1]
o
=2
(e
‘L

- Epaisseur mini (mm)(plaquettes de frein)........cccccooviiiiiiiiniinene. 2
Freins arriere
type HFY-HFZ | HFY-HFZ | HFY-HFZ| KFX-K6C | KFX-K6C|KFX-K6C| NFZ NFZ NFZ NFZ NFZ
réglementaire
moteur
code moteur TUTJP TU3JP TU5JP90 TUSJP90
particularités compensateur ABS compensateur ABS compensateur ABS ofte auto]boite auto. -

intégré | asservi intégré | asservi intégré | asservi autoactive|autoactive

AL4 AL4
type integre au | asservi a | asservi a|intégre au asservi a| asservi a |intégré au| asservi a| asservi a [intéegré au| asservi a
compensateur | cylindre de| la charge | la charge| cylindre de| la charge| la charge| cylindre | la charge|la charge| cylindre |la charge
roue roue de roue de roue w

type de frein moyeu- | moyeu- | moyeu- [ moyeu- | moyeu- | moyeu- | moyeu- | moyeu- | moyeu- | moyeu- | moyeu- I~

tambour | tambour | tambour | tambour | tambour | tambour | tambour | tambour | tambour | tambour | tambour 14
diametre piston| 20,6 19 20,6 20,6 19 20,6 20,6 19 20,6 19 20,6 Ll
ou cylindre 0
récepteur (mm) n
diaméfre nominal| 180 180 203 180 180 203 180 180 203 180 203 (@)
(tambour) (mm) (1’4
diametre maxi 183 183 205 183 183 205 183 183 205 183 205 ﬂ<ﬂ
(mm)
faux rond maxi 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 (&)
(mm)
garnitures de  [5.15x 30[5.15 x 30([3.4 x 36.3[5.15 x 30[5.15 x 30[3.4 x 36.3[ 5.15 x 30[ 5.15 x 30[3.4 x 36.3[5.15 x 30{3.4 x 36.3
frein épaisseur
xlargeur (mm)
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FREINS

type WJIZ-WIYWJIZ-WJIY|WJIZ-WJY| RHY RHY ABS
réglementaire
moteur - Roue dentée :
code moteur DW8 DW10TD < NOMDIE A€ AENS.........oeieeeeeeeeeeeeeeeee e 48
(7)) particularités compensateur ABS sans |compens. Cant d )
‘LU intégré [ asservi asservi - Lapteur de roue i
|: Type intégré au| asservi a | asservi a|intégré aul asservi a ° e'nt_refer ..... RSeaseaseateaneasannaneas s e non reglable
=1 compensateur | cylindre |la charge |la charge| cylindre |la charge * résistance (a la température ambiante) (W)..... de 900 a 2100
é de roue de roue
type de frein moyeu- | moyeu- | moyeu- | moyeu- | moyeu-
‘% tambour | tambour | tambour | tambour | tambour Cou ples de Serrage (en daN.m)
‘(u; diamétre piston 19 19 20,6 20,6 20,6
ou cylindre
récepteur (mm)
diamétre nominal 180 180 203 203 203
(tambour) (mm)
diameétre maxi 183 183 205 205 205
(mm)
faux rond 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
maxi (mm)
garnitures de | 5.15 x 30(5.15 x 30|3.4 x 36.3|3.4 x 36.3|3.4 x 36.3
frein épaisseur
xlargeur (mm)
type RFR 8HX NFU NFU RFN RFK |HFY-HFZKFX-K6C NFU RFN (WJZ-WJY| 8HX RHY
réglementaire
w moteur
=2 code moteur EW10J4| DV4TD | TU5JP4 | TU5JP4[ EW10J4| EW10J4S| TU1JP | TU3JP | TU5JP4 [EW10J4| DW8 DW8 DW8
C_’ particularités ABS sans sans coupé | coupé sport break break break break break break | break
2 cabriolet| cabriolet
< Type asservi alasservi al asservi a| asservi a asservi al asservi alasservi alasservi alasservi a|asservi alasservi al asservi ajasservi a
(&) compensateur |la chargella charge|la charge|la charggla charge|la chargella charge|la charge|la charge|la charge|la charge| la charggla charge
Rt type de frein disque | moyeu- | disque | disque | disque | disque | moyeu- | moyeu- | disque | disque | moyeu- | moyeu- | moyeu-
= plein | tambour| plein plein plein plein | tambour | tambour| plein plein | tambour | tambour [tambour
diamétre nominal| 247 - 247 247 247 247 - - 247 247 - - -
du disque (mm)
épaisseur 8 - 8 8 8 8 - - 8 8 - - -
nominale (mm)
épaisseur mini 6 - 6 6 6 6 - - 6 6 - - -
(mm)
voile maxi (mm)|  0.05 - 0,05 0,05 0,05 0,05 - - 0,05 0,05 - - -
variation 0.01 - 0,01 0,01 0,01 0,01 - - 0,01 0,01 - - -
d'épaisseur
w maximum (mm)
=) épaisseur mini 2 - 2 2 2 2 - - 2 2 - - -
o (mm) .(plaquettes
— de.freln) _
14 étriers de frein | BOSCH - BOSCH | BOSCH| BOSCH| BOSCH - - BOSCH | BOSCH - - -
= SERIE 4G 4G 4G 4G 4G 4G 4G
8 diametre piston 30 20.6 30,0 30,0 30,0 32,0 20,6 20,6 30,0 30,0 20,6 20,6 20,6
1 ou cylindre
NTT| récepteur (mm)
[ diametre nominal 203 - - - - 203 203 - - 203 203 203
- (tambour) (mm)
[T diametre maxi 205 - - - - 205 205 - - 205 205 205
(mm)
E Faux rond maxi 0,07 - - - - 0,07 0,07 - - 0,07 0,07 0,07
o (mm)
5 garnitures de 3,4 x 36,3 - - - - 3,4 X36,3(3,4 X 36,3 - - 34X36,3/34 X36,3[34 X363
] frein épaisseur
1w xlargeur (mm)
- Réglage du frein a main (début de friction).............. 2 cran(s) Repére / désignation
(2) fixations disques de freins avant .........c.ccooceveiiiiiiiiens 1,0
Commande des freins (3) f!xat!on étrier avant........... R [N 3,0
— (4) fixation support étrier de frein avant sur pivot .............. 10,5
Master-Vac (5) f!xat!on ampllflcatgur de freinage
(6) fixation maitre-cylindre ..........ccccvevieieniiieeie e
- Diameétre de I'amplificateur de freinage : (7) écrou d'axe de peda[e ........... e,
w T ..8" (203 mm) (8) raccords de tuyauteries de frein
E «14-16-19D 6t 2.0 HDI oo 9" (228 mm) (9) capteur ABS ...
% 20816 oo 10" (254 mm) Freins
(@) Maitre-cylindre arriere
14
14 - Diamétre du maitre-cylindre (mm) :
Zt) * 2,0 HDI et tous types aveC ABS .........ccoeeviiiiiieen 22,2
* sans ABS (sauf 2,0 HDI) .......ooeeeiiiiiiieecceiiee e 20,6
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Repére / désignation 1

(8) raccords de tuyauteries de frein........ccccceeveiiiiieenieens 1,5

(10) fixation plateau de frein arriére............ccccooviiiiiennnns 3,5 /

(11) fixation cylindre récepteur de roue ..........ccccceeeiiiienen... 0,8 i

(12) fixation tambour ..........cccoooieeiiii e 20,0 \m

(13) fixation d'étrier arriere * : 1°® version ...........ccccceeeeenne 11,0 [
28™ VEISION....uvveeeeeeeeeeeeeenenan 7,5 =

(14) fixation disque de frein arriere .........cccceveiviiiieeenieeenns 1,0 <

(15) fixation compensateur de frein ..., 1,75 2 14

(16) réglage compensateur ...........ccoeeiiiiieeeeiiiiiiee e 1,3 / ‘L

(17) ressort du compensateur ...........ccccevevieeeeriieeeeee e 1,75 \E

(18) fixation capteur ABS ...........ooviiiiiiiiiciee e 0,9 7 o

(19) fixation levier de frein @a main ............ccccoiiiiiiiniiie. 1,5

* évolution vis de fixation d’étrier de frein

Vis de fixation d'étrier de frein : BOSCH série 4G30 - 4G32.
- Ancienne vis (1) :

Impératif : le montage des 2 types de vis sur un méme étrier
est interdit : les vis d'un méme étrier doivent étre identiques.

e couple de serrage ........cccoeveiiiiiieiiiiiiee e 11.0 m.daN
- Nouvelle vis (2) : -Le nouveau type de vis est commercialisé en pieces de
e couple de Serrage ..........cccceeeiiiiiiiicnii e 7.5 m.daN rechange dans un kit comprenant la plaque antirotation.

METHODES DE REPARATION

Freins avant

- Contrdler l'usure du disque.
Plaquettes - S'assurer du coulissement des colon- )
. nettes de I'étrier.

Dépose - Remplacer les piéces défectueuses.
- Enlever le filtre du réservoir de liquide Repose

de frein.
- Vidanger partiellement le réservoir de  _ Nettover

liquide de frein a I'aide d'une seringue . I'étrier ’ Fig.Fr.4

propre.

- Reposer le filtre du réservoir de liquide
de frein.

- Déposer la vis (1) (Fig.Fr.1).

* le bon état et I'ajustement parfait du
capuchon (4) et des soufflets de
protection (5).

* le disque de frein a I'aide d'un solvant
approprié (type HENKEL).
- Repousser le piston a fond dans son
logement a l'aide d'une pince de type
FACOM D60 A.

Plaquettes avec ressorts a lame
-L'encoche (A) étant en partie su-

périeure, positionner les ressorts sur les
plaquettes (Fig.Fr.3).

Fig.Fr.3

- Reposer une vis (1) neuve (pré-enduite
de frein filet).

- Serrer la vis (1) 3 m.daN.

- Contréler le niveau de liquide de frein et
le compléter si nécessaire.

Impératif : donner plusieurs coups de
frein, doucement et progressivement,
moteur tournant, avant de faire rouler le
véhicule.

Etriers
Dépose

- Déposer la roue.

- Déposer les plaquettes de frein.

- Débrancher le flexible de frein sur la
canalisation rigide (Fig.Fr.5).

MECANIQUE

- Déposer les plaquettes de frein.
- Contréler visuellement :
« ['étanchéité autour du piston (3),

Nota : la spirale des ressorts est posi-
tionnée a I'opposé de la garniture.

- Reposer les plaquettes de frein, L'en-
coche (A) étant en partie supérieure,
positionner correctement les ressorts
dans l'étrier (Fig.Fr.4).

- Reposer les plaquettes de frein.

- Rabattre I'étrier (2).

Attention : manipuler ['étrier délica-
tement pour ne pas metire en
contrainte la colonnette supérieure.

Fig.Fr.5

- Récupérer le cavalier (1).
- Obturer la canalisation de frein.
- Déposer le flexible de frein.

| EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

CARROSSERIE
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FREINS

- Déposer :
* les vis (2) du support d'étrier (Fig.Fr.6),
* I'ensemble étrier + support.

Repose

- Reposer I'étrier avec son support.

- Reposer 2 vis neuves (2) (pré-enduites
de frein filet).

- Serrer les vis (2) a 10.5 m.daN.

- Reposer :
* le flexible de frein sur étrier,
» serrage a 1.5 m.daN.

- Reposer :
* le flexible de frein sur la canalisation

rigide,

» serrage a 1.6 m.daN.

Attention : veiller a ne pas vriller le
flexible de frein.

- Purger le circuit de freinage.

- Reposer les plaquettes de frein.

- Reposer la roue.

- Serrer les vis de roue : 8.5 m.daN.

Attention : vérifier que le flexible de frein
ne touche pas la roue lorsque celle-ci
est braquée a fond; si ce n'est pas le
cas, reposer le flexible de frein.

Freins arriere

Freins a tambours

Tambour

Dépose

- Placer le véhicule sur un pont élévateur
quatre colonnes.

- Lever et caler sur chandelles I'arriére du
véhicule.

- Déposer :
* la roue,
* le bouchon d'étanchéité du moyeu.

- Déposer :

* la rondelle (2),
* le tambour (4),
- Déposer le joint (5) (Fig.Fr.8).

- Désaccoupler le cable de frein a main.
- Placer l'outil [1] (pince a cylindre de
roue) sur le cylindre de roue (Fig.Fr.10).

- Le tambour et les segments de frein
doivent étre exempts de toute trace de
graisse ou d'huile.

- Reposer :

* un joint neuf (5) (graisser la lévre du
joint et I'axe),

* le tambour (4),

* la rondelle (2),

* un écrou neuf (3),

« serrer I'écrou a 20 m.daN plus freinage
de celui-ci a 'aide de l'outil (réf. 0526 J),

* un bouchon neuf.

- Remettre la roue en place et la serrer a
8.5 m.daN.

Segments (Bosch)
Dépose

- Intervenir c6té par cété.
- Déposer le tambour.
- Déposer (Fig.Fr.9) :

* le ressort (1) ; a l'aide de la pince de
dépose repose des ressorts de
segments de freins,

* les coupelles (2) et les ressorts de
maintien a l'aide de la clé de dépose
repose des coupelles de maintien des
segments de freins,

* 'ensemble segment, mécanisme de
rattrapage et ressorts (3).

- Controler :
* |'étanchéité autour des pistons du
cylindre récepteur de roue,
* le bon état des protecteurs caoutchouc
du cylindre récepteur de roue,
« I'état d'usure du tambour.
- Remplacer le cylindre récepteur de roue
(si nécessaire).
- Remplacer le tambour (si nécessaire).

Repose

- Nettoyer le plateau de frein (Produit
type HENKEL).
- Graisser :
* les surfaces (A) avec une graisse type
LUBRITHERM G200,
* |'axe du levier de frein a main,
* le filetage du mécanisme de rattrapage.
- Contrdler la libre rotation de la molette
du systéme de rattrapage de jeu.

Impératif : ramener en position (B) la
mollette du systéme de ratrappage de
jeu (Fig.Fr.11).

« I'écrou (3) (Fig.Fr.7),

Attention : ne pas abimer les soufflets
du cylindre de roue.

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Reposer Le tambour.

- Purger le circuit hydraulique (si nécessaire).

- Appuyer un trentaine de fois trés
fortement sur la pédale de frein (moteur
en fonctionnement, doucement et pro-
gressivement).

Segments (Lucas)
Dépose

- Intervenir c6té par coté.
- Déposer le tambour.
- Déposer (Fig.Fr.12) :
* le ressort (1) (a I'aide de la pince de
dépose repose des ressorts de
segments de freins),




* le ressort (2),

* le crochet (3),

* le levier (4),

* les coupelles (5) et les ressorts de
maintien (a l'aide de la clé de dépose
repose des coupelles de maintien des
segments de freins).

- Basculer vers l'avant 'ensemble segment,
mécanisme de rattrapage et ressort (6).

- Désaccoupler le cable de frein a main.

- Placer l'outil [1] (Pince a cylindre de
roue) sur le cylindre de roue (Fig.Fr.13).

Attention : ne pas abimer les soufflets
du cylindre de roue.

- Ecarter le capteur d'antiblocage de
roue (7).
- Controler :
« |'étanchéité autour des pistons du
cylindre récepteur de roue,
* le bon état des protecteurs caoutchouc
du cylindre récepteur de roue,
* I'état d'usure du tambour.
- Remplacer le cylindre récepteur de
roue et le tambour (si nécessaire).

Repose

- Nettoyer le plateau de frein (Produit
type HENKEL).

- Remplacer systématiquement le joint
(8) (Fig.Fr.14).

- Graisser :
* les surfaces (A) avec une graisse type

LUBRITHERM G200,

* I'axe des leviers,
* le filetage du mécanisme de rattrapage.

- Controler la libre rotation de la molette
du systéme de rattrapage de jeu.

- Ramener en position initiale le systéme
de rattrapage de jeu.

- Positionner correctement le mécanisme
de rattrapage (Fig.Fr.15) :
* partie crantée (B) c6té tambour,
* partie biseautée (C) coté plateau.

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Reposer le capteur (7).

- Conditions de serrage (Capteur (7)) :
 enduire de graisse ESSO NORVA 275

le corps du capteur,
 couples de serrage : 0.9 m.daN.

- Reposer le tambour.

- Purger le circuit hydraulique (si nécessaire).

- Appuyer un trentaine de fois tres
fortement sur la pédale de frein (Moteur
en fonctionnement, doucement et pro-
gressivement).

Freins a disques
Plaquettes

Dépose

- Enlever le filtre du réservoir de liquide
de frein.

- Vidanger partiellement le réservoir de
liquide de frein a I'aide d'une seringue
propre.

- Reposer le filtre.

- Déposer I'épingle (1), la clavette (2)
(Fig.Fr.16).

FREINS

* 'usure du disque.
- Remplacer les piéces défectueuses.

Nota : la disparition de la rainure (A)
implique impérativement I'échange des
plaquettes (Fig.Fr.18).
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- Nettoyer soigneusement le pourtour du
piston (3), I'étrier (6), le disque de frein
a l'aide d'un solvant approprié (Type
HENKEL).

- Tourner et pousser a fond le piston
dans son logement (a l'aide de l'outil
[1] (Pince de type FACOM D60A)) (Fig.
Fr.19).

Repose

Impératif : orienter le piston (3) de fagon
que le repére (B) soit placé hori-
zontalement au-dessus ou en dessous
de la rainure (C) du piston (Fig.Fr.20).

ra
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Déposer les plaquettes de frein.
- Contrdler visuellement :
« |'étanchéité autour du piston (3) (Fig.
Fr.17),
* le bon état et I'ajustement parfait du
capuchon (4) et des soufflets de
protection (5),

CARROSSERIE
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FREINS

- Placer la plaquette intérieure (avec son
ressort).

Nota : la plaquette intérieure posséde un
ergot.

- Placer la plaquette extérieure (avec son
ressort).

- Amener les deux plaquettes en appui
sur I'aréte supérieure (7) de I'étrier.

- Verrouiller avec la clavette (2).

- Placer une épingle d'arrét neuve (1).

- Contrdler le niveau de liquide de frein et
le compléter si nécessaire.

- Donner plusieurs coups de frein, moteur
tournant, avant de faire rouler le véhicule.

- Tirer normalement une dizaine de fois
le levier de frein a main.

- Serrer les vis de roues a 8.5 m.daN.

Etriers
Dépose
- Détendre les cables de frein a main.

- Désaccoupler le cable de frein a main
du levier (1) (Fig.Fr.21).

- Débrancher le connecteur (1) (Fig.Fr.22).

cote est prise entre la face d'appui du
maitre-cylindre et la téte de la tige de
poussée).

- Enlever le filtre du réservoir de liquide
de frein.

- Vidanger le réservoir (2) de liquide de
frein a l'aide d'une seringue propre .

- Ecarter le tuyau d'alimentation (2a) de
commande d'embrayage (si équipé).

- Obturer l'orifice de commande d'em-
brayage.

- Déposer :
* la goupille (3) de fixation du réservoir (2),
* le réservoir de liquide de frein (2).

- Désaccoupler les tuyaux de freins (4)
(Fig.Fr.23).

- Débrancher le tuyau (4).

- Obturer la canalisation de frein et
I'orifice de I'étrier.

- Déposer :
* les vis (2) et (3),
« |'étrier.

Repose

- Reposer I'étrier de frein.

Attention : reposer 2 vis neuves (2)-(3)
(pré-enduites de frein filet).

Attention : respecter |'ordre indiqué.

- Serrer la vis (2) 11 m.daN.

- Serrer la vis (3) 11 m.daN.

- Rebrancher le tuyau (4) sur I'étrier.

- Serrage a 1.5 m.daN.

- Graisser le logement de I'embout de
cable de frein a main sur le levier (1).

- Accoupler le cable de frein a main au
levier (1).

- Purger le circuit de freinage.

- Serrer les vis de roues a 8.5 m.daN.

- Régler le frein a main.

Commande des freins

Maitre-cylindre

Dépose

- Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.
- Purger le circuit de freinage.

Amplificateur
de freinage

Dépose

- Déposer :
* la batterie,
* le bac a batterie,
* le maitre-cylindre.
- Désaccoupler la commande d'embrayage
au niveau de la boite de vitesses.
- Déposer la vis (1) (Fig.Fr.26).

- Obturer les orifices du maitre-cylindre
et des tuyaux de frein.

- Déposer :
* les écrous (5),
* le maitre-cylindre (6).

Repose

- Remplacer systématiquement le joint
d'étanchéité (7) (Fig.Fr.24).

- Dégager le cardan de direction en
écartant le clip de sécurité.
- Décrocher le cable de
d'embrayage.
- Déboiter le cable du tablier.
- Déposer (Fig.Fr.27) :
* la vis (2),
* l'axe (3),
* les 4 écrous (4).

la pédale

Nota : contrbler le retrait de la tige de
poussée de I'amplificateur de freinage
Fig.Fr.25) : X = 22.3 + 0.1 mm (cette

- Débrancher le contacteur de stop (5).

- Déposer le pédalier (6) tout en écartant
les clips (7).

- Ecarter : Les clips (8) (Fig.Fr.28).



- Désaccoupler le tuyau de dépression
de I'amplificateur.
- Déposer I'amplificateur de freinage.

Repose

- Monter un joint neuf sur I'amplificateur
et sur le maitre-cylindre.

- Remplacer systématiquement l'axe (3)
(Graisser I'axe (3)).

Nota : contréler le retrait de la tige de
poussée de l'amplificateur de freinage
(Fig.Fr.25) : X = 22.3 £ 0.1 mm (cette
cote est prise entre la face d'appui du
maitre-cylindre et la téte de la tige de
poussée).

- Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

- Reposer le maitre-cylindre.

- Purger le circuit hydraulique.

Circuit de dépression

Outillage spécial

Raccord encliquetable du tuyau non
accessible sur tubulure ou pompe a
vide (raccord non encliquetable sur
clapet (2))

- Débrancher le tuyau d'assistance (1) du
clapet antiretour (2) (Fig.Fr.31).

FREINS

Controle étanchéité
de Pamplificateur

- Moteur au ralenti : attendre la stabilisation
de la pression.
- Simultanément :
« fermer la vanne (A) (Fig.Fr.32),
* mettre a zéro la base de temps de
I'outil [1a].

(ﬁj

2

(Fig.Fr.29)
2
= [1al [/ al
[2c]
[1b] [2b] &

- [1] Coffret DIAL 2000 :
* [1a] boitier DIAL 2000 (repére 1A),
¢ [1b] cordon d'alimentation DIAL 2000
(repere 1B),
- [2] Coffret DEBI 2000 :
* [2a] capteur débit/pression (repere 2A),
* [2b] raccord 2 vannes (repére 2N),
* [2c] raccord (repére 2G).

Branchement

Raccord encliquetable du tuyau (1)
accessible sur tubulure ou pompe
a vide

- Mettre en place le raccord 2 vannes
[2b] a la sortie de la pompe a vide ou
du collecteur d'admission et au tuyau
d'assistance de freinage (1) (Fig.Fr.30).

- Mettre en place :

* le capteur de débit [2a],
* le boitier : DIAL 2000 [1a],
* le cordon d'alimentation [1b].

- Mettre en place :
* le raccord 2 vannes [2b] a la sortie du
tuyau d'assistance de freinage (1),
« |'outil [2c] entre la sortie de I'outil [2b]
et le clapet antiretour (2),
« |'outil [2a],
« les outils [1a] + [1b].

Raccord encliquetable du tuyau (1)
non accessible sur tubulure ou pompe
a vide (raccord encliquetable sur
clapet (2))

- Débrancher le tuyau d'assistance (1) du

clapet antiretour (2).

- Mettre en place :

* le raccord 2 vannes [2b] entre le clapet
antiretour (2) et la sortie du tuyau d'as-
sistance (1),

* ['outil [2a],

* les outils [1a] + [1b].

Opérations préliminaires

- Vérifier :
« |'état des canalisations et des raccords,
« serrage des colliers.

Attention afin d'isoler le circuit
d'assistance de freinage, pincer les
tuyaux reliés aux équipements annexes
(électrovannes).

Nota : les valeurs indiquées sont des
pressions relatives; le contrle doit se
faire moteur chaud.

- Arréter le moteur.

- S'assurer que les 2 vannes du raccord
[2b] sont ouvertes.

- Appuyer une dizaine de fois sur la
pédale de frein pour établir la pression
atmosphérique dans I'amplificateur.

- Sélectionner le menu «Assistance de
freinage» sur l'outil [1a] puis valider
(Voir notice d'utilisation).
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Impératif : ne pas appuyer sur la pédale
de frein.

- Arréter le moteur.
- Valeur de controle :
« variation de pression : inférieure ou
égale a 0.03 bar en 15 secondes.
- Si la valeur est correcte :
» moteur Diesel : contréler la pompe
a vide,
» moteur essence : systéeme correct.
Nota : si la valeur est correcte et que le
véhicule présente des symptdbmes
de dysfonctionnement, remplacer le
tuyau (1).

- Si la valeur est incorrecte :

« controler : la présence du joint d'étanchéité
(3) (Fig.Fr.33),

« contréler : serrage du maitre-cylindre
sur I'amplificateur ( couple de serrage :
2 m.daN),

» remplacer le clapet antiretour (2) et le
tuyau (1).

ra

MECANIQUE

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Effectuer a nouveau le controle.
- Si la valeur est incorrecte :
» remplacer I'amplificateur de freinage.

Controle pression
pompe a vide

- Ouvrir les vannes (A) + (B) (Fig.Fr.32).

- Appuyer une dizaine de fois sur la
pédale de frein pour établir la pression
atmosphérique dans I'amplificateur.

- Fermer la vanne (A).

- Mettre a zéro la base de temps de I'outil
[1a].

- Démarrer le moteur (régime ralenti).

- Ouvrir les vannes (A).

- Valeur de contrdle :
» - 1 = pression (bar) = - 0.8 en moins

de 30 secondes.

CARROSSERIE
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FREINS

- Si la valeur est incorrecte :
» remplacer le tuyau (1).
- Effectuer a nouveau le contréle.
- Si la valeur est incorrecte :
* remplacer la pompe a vide.
- Remettre le circuit en conformité.

Nota : si les valeurs de contréle sont
correctes et que le véhicule continue de
présenter des symptoémes de dysfonction-
nement, contréler I'étanchéité des équi-
pements annexes reliés au circuit de
dépression (utiliser une pompe manuelle
genre NAUDER T 7050).

Compensateur asservi
a la charge

Dépose

- Enlever le filtre du réservoir de liquide
de frein.

- Vidanger le réservoir de liquide de frein
a l'aide d'une seringue propre.

- Reposer le filtre du réservoir de liquide
de frein.

- Ecarter les tuyaux de frein (1) (Fig.Fr.34).

- Déposer la cale.

- Procéder dans l'ordre inverse des opérations
de dépose.

- S'assurer que le ressort (6) est bien posi-
tionné sur I'entretoise (8) (Fig.Fr.35).

- Enduire la vis (5) de Loctite FRE-
NETANCH.

- Serrer la vis (5) a 2 m.daN.

- Mettre en place :

*le ressort (6) dans le levier du
compensateur,
* le compensateur sur son support.

- Afin de rattraper le jeu au niveau de la
goupille de centrage (9) exercer un
effort dans le sens de la fléche (Fig.
Fr.37).

- Obturer les orifices des tuyaux et du
compensateur.
- Desserrer la vis (2) (Fig.Fr.35).

CARROSSERIE

- Déposer :
* la vis (3),
* le compensateur (4),
* la vis (5),
* le ressort (6).

Repose

- La DPR livre le compensateur avec une
cale (7) utilisée en usine (Fig.Fr.36).

-Ne pas utiliser cette cale pour le
réglage de la pression de freinage en
apres-vente.

page 112

- Enduire la vis (3) de Loctite FRENETANCH.
- Serrer la vis (3) a 1.75 m.daN.

- Serrer les tuyaux de frein a 1.5 m.daN.
- Serrer la vis (2) a 1.3 m.daN.

- Purger le circuit de freinage.

Impératif : Régler le compensateur
asservi a la charge.

Controdle - réglage
du compensateur
de freinage asservi
a la charge

Opérations préliminaires

- Placer le véhicule sur un pont élévateur
quatre colonnes (pour faciliter 'opération).

- Veérifier I'absence de fuite hydraulique.

- Vérifier l'absence de pincement des
canalisations.

- Retirer du véhicule tout objet rapporté
pouvant générer une masse supérieure
a 10 kg.

- Choix des
pression [2].

raccords de prises de

diamétre et pas
des vis de purge

roue avant M7 x 100
roue arriere | M7 x 100 (tambours sans ABS -
disques)

M8 x 125 (tambours avec ABS)

Contréle symétrique
de pression

Branchement

- Brancher les raccords de prise de
pression [2] a la place des vis de purge,
puis l'appareil de contrble des pressions
[1] (ref.0808-ZY) (Fig.Fr.38).

Nota : le flexible le plus long doit étre
branché a la roue arriere la plus
éloignée du poste de conduite.

- Mettre en place le bouchon de
remplissage [3] (réf. 0810).

- Mettre le circuit de freinage sous
pression a l'aide de l'outil [5] (Appareil
de mise sous pression genre CMBB-T
935 R).

Nota : il est également possible
d'effectuer une purge manuelle (a la
pédale).

- Purger l'appareil de mesure des
pressions [1] (Voir notice d'utilisation).

Controle

- Mettre le moteur en marche.

Impératif : appuyer progressivement sur
la pédale de frein.

- Contréler I'égalité des pressions entre
les roues arriére.

- Différence de pression admissible :
* 4 bars.

- Si la différence de pression est dans la
tolérance : controler la répartition de
freinage.

- Si la différence de pression est hors
tolérance : changer le compensateur.

- Déposer le raccord [2] de la roue
arriere la plus proche du poste de
conduite.

- Remettre la vis de purge et purger son
circuit.

Contréle - réglage
répartition de freinage

Nota : effectuer l'opération «Controle
symétrie de pression» avant de réaliser
toute opération suivante.

Branchement

- Brancher le raccord de prise de pression
[2] a la roue avant la plus proche du
poste de conduite (Fig.Fr.39).

- Raccorder le flexible de l'outil [1] au
raccord [2].




- Purger I'appareil de mesure des pres-
sions [1] (voir notice d'utilisation).

Contréle - réglage

- Relever les valeurs préconisées en se
reportant au chapitre : Valeurs de
Controle de Répartition de Freinage.

- Sur le véhicule, moteur en marche,
relever la pression arriére pour une
pression avant de 60 bars.

Impératif : la pression de contréle doit
étre obtenue en appuyant progressivement
sur la pédale de frein.

- Comparer la valeur relevée (tableau/
véhicule).

- Si la pression arriére est correcte pour
une pression avant de 60 bars :

- Si la pression arriére est incorrecte pour
une pression avant de 100 bars :
» remplacer le compensateur de frein.

- Si la pression arriére est incorrecte pour
une pression avant de 60 bars :
« effectuer les opérations suivantes.

- Le trou (B) permet de mettre en place
I'outil [4] (Coffret de pinces a circlips
genre FACOM 470) (Fig.Fr.40).

FREINS

- Afin de contréler le bon fonctionnement du
compensateur, relever la pression arriere
pour une pression avant de 100 bars :

« si valeur(s) hors tolérance, changer le
compensateur.

- Apres intervention :
 déposer I'appareil de contrdle [1],

* purger le circuit de freinage,
« faire un test routier.

Valeurs de controle
de réparation de freinage

Exemple

exemple(s) de relevé

silhouette 5 portes

ra
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code moteur DW10 TD (RHY)
(type réglementaire)

’/
0

N
\ WO\

type de freinage ABS

diameétre de roue R14

niveau carburant réservoir carburant
1/4

- Mettre en place l'outil [4].

option(s) (toit ouvrant- toit ouvrant

attache-remorque)

- Desserrer la vis (1).

- Manoceuvrer la tige du ressort :
evers l'arriere pour augmenter la
pression,
« vers l'avant pour diminuer la pression.
- Serrer la vis (1) a 1.3 m.daN.
- Sur le véhicule, moteur en marche,
relever la pression arriere pour une
pression avant de 60 bars.

- Les valeurs de répartition correspondant a
cet exemple de relevé sont les suivantes :

* pression arrieére - pour une pression
avant de 60 bars : 32 + 1 = 33 bar(s),

* pression arriére - pour une pression
avant de 100 bars : 42 + 1 = 43 bar(s).

Attention : les valeurs sont exprimées

ra
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ‘

ra

e relever la pression arriére pour une 5 .
pression avF:)ant de 100 bars. P - Comparer la valeur relevée (tableau/ ~ ©N bars avec une tolérance de : + 2
Si : s véhicule). bar(s).
- Si la pression arriére est correcte pour I L . . s
une pression avant de 100 bars : - Répeter ces opérations de réglage jusqu'a
« la répartition est correctement réglée. obtention de la pression préconisee. Silhouette 3 portes
sauf : utilitaires
particularités réservoir vide réservoir rempli réservoir rempli réservoir rempli réservoir plein
5 litre(s) au 1/4 au 1/2 au 3/4
code type de | diameétre | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
moteur freinage | deroue | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= avant =
(type régle- 60 100 60 100 60 100 60 100 60 100
mentaire)
TU1JP sans R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(HFY-HFZ)| ABS R14 arriere = | arriére =| arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére =
27 38 28 38 29 39 30 40 31 42
TU1JP ABS R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(HFY-HFZ) R14 arriere = | arriére = | arriere = | arriere = | arriére = | arriére = | arriere = | arriere = | arriere = | arriere =
20 30 20 31 21 32 22 33 23 34
TU3JP sans R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(KFX) ABS R14 arriere = | arriére = | arriére = | arriere = | arriére = | arriére = | arriere = | arriere = | arriére = | arriére =
28 39 29 39 30 41 31 42 33 43
TU3JP ABS R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(KFX) R14 arriére = | arriere = | arriére = | arriére = | arriére = | arriere = | arriére = | arriere = | arriére = | arriére =
20 31 20 31 22 33 23 34 24 35
DW8 sans R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(WJZ) ABS R14 arriere = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriere = | arriere = | arriére = | arriére =
27 38 28 39 29 40 31 41 32 43
Dws8 ABS R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(WJZ) R14 arriére =| arriere =| arriére = | arriére = | arriere = | arriére = | arriere = | arriére = | arriére = | arriere =
20 31 21 31 22 32 23 33 24 35
TUSJP sans R14 pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(NFZz) ABS arriere =| arriére =| arriére = | arriere = | arriére = | arriére = | arriere = | arriere = | arriére = | arriére =
30 40 30 41 32 42 33 44 34 45
TUSJP ABS R14 pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(NFZz) arriere = | arriére =| arriere = | arriere = | arriére = | arriere = | arriére = | arriere = | arriére = | arriére =
22 32 22 33 23 34 24 35 26 36
DW10TD ABS R14 pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(RHY) arriere =| arriére =| arriére = | arriere = | arriére = | arriére = | arriere = | arriere = | arriére = | arriére =
31 41 31 42 32 43 34 44 35 45
EW10J4 ABS R15 pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(RFR) arriére =| arriere =| arriére =| arriére = | arriere = | arriére = | arriere = | arriére = | arriére = | arriere =
31 41 31 41 32 43 34 44 34 45
option(s) :

- toit ouvrant : + 1 bar(s)

- fonctionnement antidémarrage électronique : + 2 bar(s)

CARROSSERIE
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utilitaires
particularités réservoir vide réservoir rempli réservoir rempli réservoir rempli réservoir plein
5 litre(s) au 1/4 au 1/2 au 3/4
code type de | diametre| pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(/)] moteur freinage | deroue | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant=
L (type régle- 60 100 60 100 60 100 60 100 60 100
= mentaire)
-l TU1JP ABS R13 pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
< (HFY-HFZ), arriere = | arriére =| arriere = | arriére = | arriére = | arriere = | arriére = | arriére = | arriere = | arriére =
14 19 30 20 30 21 31 22 32 23 33
‘Wl TU3JP ABS R13 pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
Z (KFX) arriere | arriere =| arriére =| arriere =| arriere = | arriere = | arriere = | arriere = | arriere = | arriére =
‘wl =20 30 20 31 21 32 22 33 23 34
o DW8(WJz) ABS R13/R14| pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
arriere = | arriere = | arriere = | arriére = | arriére = | arriere = | arriéere = | arriére = | arriere = | arriére =
19 29 19 30 20 31 21 32 22 33
Silhouette 5 portes
sauf : utilitaires
particularités réservoir vide réservoir rempli réservoir rempli réservoir rempli réservoir plein
5 litre(s) au 1/4 au 1/2 au 3/4
code type de | diamétre | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
moteur freinage | deroue | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant= | avant=
(type régle 60 100 60 100 60 100 60 100 60 100
mentaire)
TU1JP sans R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
L (HFY-HFZ), ABS R14 arriere = | arriere = | arriére =| arriere = | arriére = | arriere = | arriere = | arriere = | arriere = | arriere =
=2 29 39 29 40 31 41 32 42 33 44
C_’ TU1JP ABS R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
2 (HFY-HFZ), R14 arriere = | arriere = | arriére =| arriere = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére =
< 21 32 22 32 23 33 24 34 25 35
(&) TU3JP sans R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression| pression | pression
‘w (KFX) ABS R14 arriére = | arriere = | arriere =| arriere = | arriére = | arriere = | arriere = | arriere = | arriere = | arriere =
= 30 41 31 41 32 43 33 44 35 45
TU3JP ABS R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(KFX) R14 arriere = | arriere =| arriére = | arriére = | arriére = | arriere = | arriere = | arriére = | arriere = | arriére =
22 33 23 33 24 35 25 35 26 36
DW8 (WJZ) sans R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
ABS R14 arriere = | arriere = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriéere = | arriére = | arriére = | arriere =
29 40 30 40 31 42 32 43 34 45
DW8 (WJz) ABS R13/ pression | pression | pression | pression | pression | pression| pression | pression | pression | pression
R14 arriere = | arriere = | arriere = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriére = | arriere =
- 21 32 22 32 23 33 24 35 25 36
W TUSJP sans R14 pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
=) (NFZz) ABS arriere = | arriere = | arriere = | arriere = | arriére = | arriere = | arriere = | arriere = | arriere = | arriere =
e 31 41 31 42 33 43 34 45 35 46
E TUSJP ABS R14 pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
- (NFZz) arriere = | arriere = | arriére =| arriere = | arriére = | arriére = | arriére =| arriére = | arriére = | arriere =
QO 23 33 23 34 24 35 25 36 26 37
L DW10TD ABS R14 pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
\d (RHY) arriere = | arriere = | arriere = | arriere = | arriere =| arriere = | arriere = | arriere = | arriere = | arriere =
31 42 32 42 33 43 34 45 35 46
E option(s) :
w - toit ouvrant : + 1 bar(s)
= - fonctionnement antidémarrage électronique : + 2 bar(s)
L
o —
5 utilitaires
o particularités réservoir vide réservoir rempli réservoir rempli réservoir rempli réservoir plein
€w 5 litre(s) au 1/4 au 1/2 au 3/4
code type de | diametre| pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
moteur freinage | deroue | avant= | avant= avant=| avant= | avant= | avant=| avant=| avant= | avant= | avant=
(type régle-| 60 100 60 100 60 100 60 100 60 100
mentaire)
TU1JP ABS R13 pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(HFY-HFZ) arriere = | arriere =| arriére = | arriere = | arriére = | arriere = | arriére = | arriére = | arriere = | arriere =
21 31 21 32 22 33 23 24 24 35
DW8 ABS R13/R14| pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression | pression
(WJZ) arriere = | arriere = | arriére = | arriére = | arriere = | arriere = | arriére =| arriere = | arriere = | arriére =
LLJ 20 31 21 31 22 32 23 34 24 35
E Attention : le circuit de freinage est un - Pour contrOler le compensateur arriere
g Controle circuit en X. coté gauche (Fig.(Fr.42).
. - Purger I'appareil (se reporter a la notice
O | ducompensateur " pression en diagonale & la place des vis  9eMPIoD
o de freinage intégré de purge. Contral
< | au cylindre de roue ontrote
o Nota : le flexible le plus long doit étre Opérations préliminaires -
Branchement branché a larriére . « vérifier I'absence de fuite hydraulique,
o . - Pour contréler le compensateur arriere - vérifier l'absence de pincement des
] - Diametre et pas des vis de purge...M7 x 100 coté droit (Fig.Fr.41). canalisations.
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« veiller au bon coulissement et au bon
débattement de I'ensemble des piéces
composant la commande de frein de
parking,

* régler le frein a main.

Réglage
- Lever le véhicule, roues pendantes.

Attention : le circuit principal doit étre purgé.

- Débrancher et écarter les connecteurs
(1) et (2) (Fig.Fr.44).

Impératif : la pression de contrdle doit
étre obtenue en augmentant progres-
sivement la pression (sans jamais
relacher la pression pour I'ajuster).

- Relever les pressions arriére pour une
pression avant de 50 bars et de
100 bars.

- Déposer :
* la vis (3),
* la console centrale (4).

- Positionner le levier de frein a main
habitacle au repos.

- Détendre les cables secondaires en
dévissant I'écrou (5) (Fig.Fr.45).

compensateur intégré

aux cylindres de roue
pression
avant (bar(s)) 50 100
pression
arriére (bar(s)) 31 44
- Tolérance de contrdle............ * 1 bar(s)

- Si les valeurs ne sont pas correctes :
changer le cylindre de roue défectueux.

Frein de stationnement

Identification (Fig.Fr.43)

- (A) : Zone de fixation sur le plancher.
- (B) : Zone de fixation sur le réservoir.

Controle

- Lever le véhicule, roues pendantes.

- Vérifier qu'un début de friction des
garnitures apparait a partir du 2°™ cran.
- Vérifier que la course normale d'utilisation

ne dépasse pas 8 crans.
- Si les contrdles sont incorrects :
» contréler le bon cheminement de
I'ensemble des cables,
« vérifier que ceux-ci ne sont pas en
contrainte (mauvais accrochages des
cables ou des gaines, réglage incorrect),

- Frein a main desserré : appuyer 40 fois
sur la pédale de frein (moteur tournant).
- Serrer légérement I'écrou (5) jusqu'au

début de tension des cébles.

- Tirer normalement une dizaine de fois
le levier de frein a main.

- Placer le levier au 2°*™ cran de sa
course a partir de sa position repos.

- Tourner I'écrou (5) jusqu'a obtenir un
début de léchage des garnitures de
frein.

- Vérifier que la course normale d'utilisation
ne dépasse pas 8 crans.

- Vérifier que les deux cables secondaires
(6) sur le palonnier (7) se déplacent
ensemble.

- Le frein de parking desserré, s'assurer
que les roues tournent librement a
la main.

FREINS

- Vérifier que l'allumage du témoin de
frein de parking se produit a partir du 1
cran de la course totale du levier.

Vidange - remplissage -
purge du circuit
de freinage

Vidange

- Enlever le filtre du réservoir de liquide
de frein.

- Vidanger le réservoir de liquide de frein
a l'aide d'une seringue propre.

- Reposer le filtre du réservoir de liquide
de freins.

Remplissage

Impératif : n'utiliser que du liquide de
frein neuf et non émulsionné; éviter
toute introduction d'impuretés dans le
circuit hydraulique.

- Utiliser exclusivement le fluide hydraulique
homologué et recommandé : DOT 4.

- Renouveler le liquide de frein dans les
étriers en purgeant le circuit jusqu'a
écoulement de liquide propre.

Attention : pendant les opérations de
purge : veiller au maintien du niveau de
liquide de frein dans le réservoir et le
compléter.

Préconisation avant
de purger un circuit de freinage

- Aprés une intervention sur le maitre-
cylindre ou le bloc ABS, purger dans
I'ordre :

* la roue avant gauche,
* la roue avant droite,

* la roue arriére gauche,
* la roue arriére droite.

- Aprés une intervention sur un étrier ou un
cylindre de roue, purger dans l'ordre :

« I'étrier ou le cylindre de roue déposé,
* la roue avant gauche,

* la roue avant droite,

* la roue arriére gauche,

* la roue arriére droite.

Nota : lors d'une dépose-repose du
maftre-cylindre, il est conseillé de
terminer la purge automatique par une
purge manuelle.

Antiblocage des roues

- Les blocs hydrauliques sont livrés preé-
remplis ; Il est donc possible d'effectuer :
 purge manuelle (a la pédale),

* purge automatique.

-Si la purge du circuit n'est pas
satisfaisante, il est possible de purger le
bloc ABS avec l'outil de diagnostic
DIAG 2000, en suivant les indications
données par celui-ci.

- L'utilisation de I'outil diagnostic sera
nécessaire dans le cas ou les conditions
suivantes se seront produites en méme
temps :

* air dans le circuit,
* bloc de régulation active,
« action sur la pédale de frein.

ra

Fa

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




7

7

7

GENERALITES

A

W
=)
g
=
<
3)
|
=

z

z

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

FREINS

Purge

Impératif : mettre le moteur en marche.

Attention : respecter I'ordre d'ouverture
des vis de purge.

Purge automatique

- Mettre en place Il'outil [1] (Bouchon de
remplissage réf. 0810) sur le réservoir
de liquide de frein.

- Raccorder I'outil [1] & un appareils de
purge automatique.

- Purger le circuit en se référant a la
notice d'utilisation de I'appareil.

Purge manuelle (a la pédale)

- Deux opérateurs sont nécessaires.

- Brancher un tuyau transparent sur la vis
de purge.

- Appuyer lentement sur la pédale de frein.

- Ouvrir la vis de purge.

- Maintenir la pédale en appui a fond
de course.

- Fermer la vis de purge.

- Laisser revenir naturellement la pédale
de frein.

- Répéter l'opération jusqu'a ce que le
liquide de frein s'écoule propre et
exempt de bulles d'air.

- Procéder de la méme maniére pour les
autres roues.

Antiblocage

Capteur de roue avant
Dépose

Impératif : éviter les chocs sur la téte du
capteur.

- Déposer I'écran thermique (1) (Fig.Fr.46).

- Déposer la vis (2),
- Déposer le capteur (3).

Repose

Nota : L'entrefer n'est pas réglable.

- S'assurer de la propreté du plan d'appui
(A) (partie capteur et pivot) et de la
partie (B) (Fig.Fr.47).

- Graisser l'alésage du moyeu.

- Reposer le capteur (3) (Fig.Fr.46).
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- Serrer la vis du capteur préalablement
enduite de LOCTITE FRENETANCH
a 2.5 m.daN.

- Reposer I'écran thermique (1) serrer les
vis a 2.5 m.daN.

Impératif : Fixer le faisceau sur les
points de bridage d'origine.

- Contrdler l'information vitesse roue (outil
de diagnostic) mesures parameétres.

Capteur de roue arriére
Dépose

Impératif : éviter les chocs sur la téte
du capteur.

- Desserrer la vis (1) (Fig.Fr.48).

Q
Al
—

Affectation :
(1) roue avant gauche
(2) roue avant droite

(3) roue armiéere gauche
(4) roue arriere droite
(5) maitre-cylindre

- Débrancher la batterie.
- Débrancher le connecteur (25V.NR) (1)
(Fig.Fr.49).

- Déposer le capteur (2).
7 =

Repose

Nota : L'entrefer n’est pas réglable.

- S’assurer de la propreté du plan d’appui
(A) (partie capteur et pivot) et de la
partie (B) (Fig.Fr.47).

- Graisser l'alésage du moyeu.

Attention : sur freins a tambour, éviter
le débordement de graisse.

- Reposer le capteur (2) (Fig.Fr.48).
- Serrer la vis (1) préalablement enduite de
LOCTITE FRENETANCH a 2.5 m.daN.

Impératif : Fixer le faisceau sur les points
de bridage d'origine.

- Contréler l'information vitesse roue (outil
de diagnostic), mesures parametres.

Groupe de régulation

Affectation tuyaux de freins
sur le groupe de régulation

Dépose

- Disposer un chiffon sous le groupe
hydraulique.

- Repérer et débrancher les canalisations
hydrauliques sur le groupe de régulation
additionnel (a l'aide d’une clé a tuyauter).

Impératif : Obstruer les canalisations,

bouchonner le groupe de régulation
additionnel pour éviter toute intro-
duction de corps étrangers dans le
circuit hydraulique.

- Déposer les vis (2).
- Déposer I'ensemble groupe de régulation
additionnel + calculateur.

Impératif : Stocker le groupe de régulation
additionnel en position identique a celle du
montage sur véhicule (ne pas coucher).

Repose

Attention : Ne pas brancher la batterie
avant de purger le dispositif.

- Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

- Couple de serrages des canalisations
hydrauliques...........ccccccoonee 1.5 m.daN

Impératif : Pour ne pas introduire d'air
dans le circuit interne du groupe de
régulation additionnel, il faut respecter
la méthode de purge.

- Remplir et purger le circuit hydraulique.

Nota : En cas d'échange d'un groupe de
régulation additionnel, les pieéces sont
livrées purgées pour faciliter les opérations
de purge.

- Aprés débranchement de la batterie,
certains systémes électroniques (injection,
leve-vitre anti-pincement...) nécessitent
une procédure d'initialisation.

- Effectuer les procédures d'initialisations
correspondantes.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ELEMENTS ET IMPLANTATION

- Ce chapitre est basé sur les véhicules a partir du numéro DAM
8883 (03/2001).

Fusibles et relais

Boite de servitude moteur 34 fusibles (BM34)

Fusibles A Alimentation Affectation
électrique

MF1 70A alimentation / boitier de servitude moteur (lunette arriere dégivrante / essuie-vitre
(avant-arriére))

MF2 40A + alternateur groupe motoventilateur 300W

MF3 chauffage additionnel (moteur DW10)

MF4 libre

MF8 70A alimentation boite fusible(s) habitacle

MF9 50A alimentation du boitier de servitude intelligent (Iéve-vitres avant / toit ouvrant /
indicateur de direction / supercondamnation)

MF10 40A éclairage feux de route / éclairage feux de croisement

MF11 60A + batterie alimentation boite fusible(s) habitacle (haut de gamme) / police

MF12 50A alimentation contact antivol

MF13 40A alimentation contact antivol

MF16 30A antiblocage de roues

MF17 30A antiblocage de roues

F5 20A/30A avertisseur sonore / feux de position / antibrouillard avant

F6 10A/20A/5A + alternateur siéges chauffants / ventilation chauffage / feux diurnes

F7 5A/20A relais grande vitesse du groupe motoventilateur 300 W / puissance groupe
motoventilateur 100 W

F14 5A/30A + batterie feux diurnes / temporisateur lave-projecteurs / prise diagnostic / sirene alarme

F18 20A entrée / sortie temporisateur lave-projecteurs

F19 15A libre

F20 15A + aprés contact | réchauffage gazole (moteur DW10)

F21 5A + batterie boitier de température d’eau moteur / climatisation a régulation automatique

F22 10A/30A GPL (gaz de pétrole liquéfié) / Iéve-vitres arriere

F23 5A calculateur antiblocage de roue

F24 5A + aprés contact | calculateur contréle moteur / relais (moteur DW8) / relais double / débitmetre /
sonde présence eau dans le gazole / boitier préchauffage (moteur DW 10)

F25 5A relais injection pompe a carburant

F26 10A/30A calculateur contréle moteur / pompe a carburant

+ batterie sonde a oxygene / recyclage des gaz d’échappement / injecteurs / bobine

allumage / relais double injection moteur / réchauffage du boitier papillon

F27 20A/5A alimentation / contréle moteur DW10TD / calculateur boite de vitesses automatique

F28 5A relais injection réchauffage du boitier papillon

F29 20A/30A pompe a air / groupe motoventilateur(s) 100 W

F30 10A + batterie antibrouillard avant droit

F31 10A antibrouillard avant gauche

F32 10A feux de recul / capteur vitesse / pompe diesel / prise diagnostic / boitier niveau

+ aprés contact | eau moteur (moteur DW10TD) / boitier température catalyseur (Japon)
F33 10A calculateur boite de vitesses autoactive (AL4)
F34 5A/15A relais injection sonde a oxygeéne / électrovanne - débitmétre air - désactiveur (moteur DW10)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Boite habitacle 28 fusibles (sans léve-vitres arriére) (BH28-1)
Fusibles A Alimentation Affectation N
électrique ||_|_J
F1 SH boitier prétensionneur / coussins gonflables frontaux / coussins gonflables latéraux / =
contact feux stop - embrayage / boitier de servitude intelligent (BSI) <
F2 5A combiné (14
F3 + aprés contact | libre %
F4 5A boitier de servitude intelligent (BSI) NTT
F5 libre o
F6 5A calculateur contr6le moteur / antidémarrage électronique
F7 15A toit escamotable électrique (cabriolet)
F8 10A + batterie / boitier température eau / combiné / signal danger / montre / R
+ aprés contact | afficheur multifonctions / plafonnier / led alarme
F9 5A boitier de servitude intelligent (BSI)
F10 libre —
F11 10 A + aprés contact | feux stop gauche / 3éme feu stop
F12 10 A feu stop droit
F13 libre I-:I,J
F14 30A puissance léve-vitre arriere o
F15 20A + batterie éclairage compartiment coffre / alimentation attache caravane >
F16 libre <
F17 libre (&)
‘Wl
éclairage plaque police / éclairage allume-cigares / montre / afficheur multifonctions / =
F18 10A + veilleuses éclairage combiné / éclairage fagade climatiseur /éclairage autoradio /
éclairage cendrier / éclairage sélecteur de vitesses BVA / interrupteur
F19 5A antibrouillard arriere | feux antibrouillard arriére / voyant antibrouillard arriére
F20 entrée / libre
F21 sortie libre
éclairage boite a gants / lecteur de carte / plafonnier / montre ou afficheur "g
F22 10A + accessoires multifonctions / combiné /systéme de guidage embarqué / commande léve-vitre c
arriére / capteur de pluie ol
|—
F23A 20A + accessoires allume-cigares 8
F23B 20A + batterie allume-cigares ~d
F24A 15A + accessoires autoradio E
L
F24B 15A + batterie autoradio E
F25 20A essuie-vitre avant /essuie-vitre arriére %
F26 + accessoires libre e ]
F27 5A boitier de servitude intelligent (BSI) ‘w
F28 libre
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Boite habitacle 28 fusibles (avec léve-vitres arriére) (BH28-2)
) Fusibles A Alimentation Affectation
Pl électrique
5 F1 SH boitier prétensionneur / coussins gonflables frontaux / coussins gonflables latéraux /
P contact feux stop - embrayage / boitier de servitude intelligent (BSI)
o F2 5A combiné
‘L F3 + aprés contact | libre
_E F4 5A boitier de servitude intelligent (BSI)
D) F5 libre
F6 5A calculateur contréle moteur / antidémarrage électronique
F7 2A toit escamotable électrique (cabriolet)
I F8 10A + batterie / boitier température eau / combiné / signal danger / montre /
+ aprés contact | afficheur multifonctions / plafonnier / led alarme
F9 5A boitier de servitude intelligent (BSI)
I F10 libre
F11 10 A + aprés contact | feux stop gauche / 3éme feu stop
F12 10A feu stop droit
w F13 libre
8 F14 30A puissance léve-vitre arriere
—_ F15 20A + batterie éclairage compartiment coffre / alimentation attache caravane
<Zt F16 30A libre
) F17 libre
‘Wl
= éclairage plaque police / éclairage allume-cigares / montre / afficheur multifonctions /
F18 10A + veilleuses éclairage combiné / éclairage facade climatiseur /éclairage autoradio /
éclairage cendrier / éclairage sélecteur de vitesses BVA / interrupteur
F19 5A antibrouillard arriere | feux antibrouillard arriére / voyant antibrouillard arriere
F20 entrée / libre
F21 sortie libre
1] éclairage boite a gants / lecteur de carte / plafonnier / montre ou afficheur
2 F22 10A + accessoires multifonctions / combiné /systéme de guidage embarqué / commande |éve-vitre
g arriere / capteur de pluie
5 F23A 20A + accessoires allume-cigares
L
d F23B 20A + batterie allume-cigares
E F24A 15A + accessoires autoradio
L
s F24B 15A + batterie autoradio
L
o F25 20A essuie-vitre avant /essuie-vitre arriére
2 F26 + accessoires libre
~8 F27 5A boitier de servitude intelligent (BSI)
F28 libre
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Boite habitacle 12 fusibles (BH12)
Fusibles A Alimentation Affectation o
électrique N1 |
F29 10A + feux de route feu de route gauche 5
F30 10A feu de route droit / voyant de feux de route <
(14
F31 10A feu de croisement gauche ‘LU
F32 10A + feux de croisement| feu de croisement droit / voyant de feux de croisement (sauf feux diurnes) \E
F33 5A temporisateur lave-projecteurs 0)
F34 10A + feux de position | feux de position avant gauche - feux de position arriere gauche
F35 10A feux de position avant droit - feux de position arriére droit
F36 libre
F37 5A boitier température eau
F38 5A + aprés groupe motoventilateur / pressostat
F39 contact coupé libre
F40 20A pulseur climatisation (sans air conditionné)
F40 40A pulseur climatisation (avec air conditionné)
L
=2
g
Z
<
O
g - - - ~m
Boitier de servitude intelligent (BSI) =
Fusibles A Alimentation Affectation
électrique L
A 15A indicateurs de direction / signal danger
B 15A essuie-vitre avant
C 30A + lunette arriére dégivrante / rétroviseurs dégivrants
permanent
D 15A essuie-vitre arriere
E 20A condamnation des issues
F 30A leve-vitres avant / toit ouvrant

\|

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ra
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Fa

B001 :
B002 :
B003 :

ra

Fa

GENERALITES

BFO0O0 :
BFO1 :
BFO02 :

ra

MECANIQUE

BM34 :

BSI1 :
Co001 :
C002 :
C004 :

z

C1100
C1105

z

W
=
g
Y
-
O
i
|
i
|
=
m
=
i
[
=)
(e
e

C1265:

C1270 :
C1300 :
C1310 :
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BBO00 :
BBO01 :
BB02 :
BBO03 :
BB04 :
BBO05 :
BB06 :
BBO07 :

BB10 :
BB12 :
BCM1 :

BCM2 :

BCP3:

BGPO :
BH12 :
BH28 :
BMF1 :
BMF2 :
BMF3 :
BMF4 :
BM27 :

C1030 :

C1042 :

C1200 :
C1250 :
C1260 :

C1360 :

C1400 :
C1450 :
C1500 :

C1630 :

C1700 :
C1800 :

C2310:

Nomenclature

Liste des appareils

borne équipotentielle mixte 1
borne équipotentielle mixte 2
borne équipotentielle mixte 3
batterie

ensemble batterie (arriére)
ensemble batterie (inférieur avant)
ensemble batterie (supérieur avant)
ensemble batterie centrale
batterie de démarrage

batterie de service

batterie de puissance alterno-
démarreur

boitier d'alimentation

borne de liaison + batterie

bloc commutateur multifonctions
gauche

bloc commutateur multifonctions
droit

boitier commutation protection 3
relais

boite fusibles habitacle

boite fusibles compartiment moteur
boite fusibles (coffre)

boitier de gestion centralisée (police)
boite 12 fusibles (habitacle)
boite 28 fusibles (habitacle)
boitier maxi-fusibles

boitier maxi-fusibles

boitier maxi-fusibles

boitier maxi-fusibles

boitier de servitude moteur 27
fusibles

boitier de servitude moteur 34
fusibles

boitier de servitude intelligent
connecteur diagnostic
connecteur pour fils de dépannage
connecteur diagnostic combiné
connecteur test information
moteur tournant

connecteur optionnel coupe-
circuit général

: connecteur test allumage
: connecteur antiparasitage allumage
C1110:

connecteur réglage allumage
pour ralenti

connecteur test injection
connecteur réglage antipollution
connecteur porte-fusible pompe
alimentation

connecteur porte-fusible résistance
réchauffage carburateur
connecteur test EGR

connecteur test injection-allumage
connecteur porte-fusible calculateur
injection-allumage

connecteur porte-fusible chauffage
sonde oxygeéene

connecteur PMH

connecteur développement systeme
connecteur test fonctionnement
GMV

connecteur test (BVA)
connecteur test gestion électronique
connecteur diagnostic GPL
connecteur alimentation prise
caravane

connecteur double commande
auto-école

C2600
C310:
C4640 :

C6235 :
C6301

C6540
C6560
C6570 :
C6640 :

C6860 :
C7000

C7001 :

C7050 :
C7100 :

C7215:

C7710
C8000 :
C8201
C8400 :

C8600 :
C861 :

C8630 :

CAO00 :
CCs1:

CPO00 :
CPO1 :
CPCO :

CPC1:

CTO00 :
CVo00 :

DRAO :
DRA1 :
ECVO :
MFO00 :
MFO01 :
MF02 :
MF175 :

PCO1:
PCO02 :
PS00 :
PSFO :
PSF1 :
PSF2 :
V0004 :
V1000 :
V1001
V1002 :

V1017

: connecteur porte-fusible anti-

brouillard avant

connecteur alimentation + permanent
éclairage caravane

connecteur porte-fusible alimentation
chronotachygraphe

connecteur test condamnation

: connecteur test (mémorisation -

siege)

: connecteur test ceinture pyro-

technique

: connecteur test coussin(s) gon-

flable(s)

connecteur test coussin(s) gon-
flable(s) + prétensionneur
connecteur purge circuit correction
hauteur d'assiette

connecteur test capote électrique

: connecteur test antiblocage de

roues
connecteur porte-fusible puissance
ABS

connecteur test antipatinage
connecteur test direction assis-
tance variable
connecteur
multifonctions

diagnostic écran

: connecteur test suspension

connecteur test climatisation

. connecteur test antidémarrage codé

connecteur alimentation + permanent
autoradio

connecteur test alarme antivol
connecteur alimentation alarme
antivol

connecteur diagnostic centrale
de protection

contacteur antivol

ensemble commande centralisée
signalisation (police)

prise 12V arriére

prise 12V avant

ensemble contact porte coulissante
(gauche)

ensemble contact porte coulissante
(droite)

contacteur tournant volant
module de commutation sous
volant (COM 2000)

drain

drain 1

ensemble commande dans volant
maxi-fusible batterie de service
maxi-fusible alternateur
maxi-fusible batterie de démarrage
méga-fusible compartiment moteur
175A

prise de courant arriére droite
prise de courant arriere gauche
platine de servitude

platine servitude-boite fusibles
(habitacle)

platine servitude-boite fusibles
(compartiment moteur)

platine servitude-boite fusibles
(coffre)

voyant alerte stop

voyant de charge

: voyant de charge correcte de

batteries de tractions
voyant de batteries de traction
déchargées

: voyant de défaut du convertisseur

12V

V1100
V1150

V1701

V1800
V2000
V2010

V2320 :
V2330 :
V2600 :

V2610
V2620

V4040
V4050

V4110

V4120 :
V4130 :

V4200 :
V4205 :
V4300 :

V4320

V4400 :
V4410 :
V4420 :

V4430 :
V4440 :
V4600 :

V4610

V4700 :

V4701

V4702 :

V4730 :

V4800
V6235
V6560
V6561

V6640 :

V6700 :

V6709

V7000

V7001
V7050

V7060 :

V7310
V7700

: voyant

: voyant test allumage

: voyant de préchauffage
V1200 :
V1203 :
V1300 :
V1700 :

voyant test injection
voyant coupure de pompe
voyant diagnostic moteur
voyant défaut temporaire

: voyant de marche avant
V1702 :
V1703 :

voyant de marche arriére
voyant de défaut d'isolement

: voyant alimentation gaz

: voyant antibrouillard arriére
: voyant antibrouillard avant
V2300 :
V2310 :

voyant signal danger

voyant indicateur de direction
gauche et droite

voyant indicateur direction gauche
voyant indicateur direction droit
voyant de veilleuse

: voyant de croisement
: voyant de route

V2660 :
V4010 :
V4017 :
V4020 :

voyant projecteurs antibrouillard
voyant niveau eau moteur
voyant de manque eau batterie
voyant température eau moteur
maxi

: voyant niveau mini eau lave-vitre
:voyant de présence eau dans

gazole

de pression d'huile
moteur

voyant de niveau huile moteur
voyant de température maximum
d'huile moteur

voyant de starter

voyant filtre a air colmaté

voyant de niveau mini carburant

: voyant d'ouverture bouchon de

réservoir

voyant frein de stationnement
voyant de niveau liquide de frein
voyant frein de stationnement /
niveau liquide de frein

voyant d'usure des plaquettes
voyant de lampes grillées
voyant position levier de vitesses

: voyant de température huile BV

maxi
voyant porte ouverte

: voyant portes avant et 2 portes

latérales
voyant portes avant et 1 porte
latérale
voyant bouclage ceinture de
sécurité

: voyant surchauffe catalyseur

: voyant de supercondamnation

: voyant coussin gonflable avant
: voyant coussin gonflable latéral
V6562 :

voyant inhibition coussin gonflable
passager

voyant de niveau liquide correction
hauteur d'assiette

voyant test blocage différentiel

: voyant témoin de passage du

réducteur de vitesse

: voyant diagnostic antiblocage de

roues

: voyant antiblocage de roue actif
: voyant diagnostic antipatinage

de roues
voyant fonctionnement antipatinage
de roues

: voyant régulateur de vitesse
: voyant diagnostic suspension



V7800

V8018

V8110 :
V8220 :

1000 :
1005 :
1010 :
1020 :
1025 :
1030 :
1040 :
1041 :
1042 :
1043 :
1044 :
1045 :
1050 :

1086 :

1100 :
1101 :

1102 :
1103 :

1104 :
1105 :
1110 :
115 :
1116 :
117 :
1120 :
1121 :
1122 :
1125 :
1127 :
1130 :
1131 :
1132 :
1133 :
1134 :
1135 :
1136 :
1137 :
1138 :
1140 :
1141 :

1142 :

1143 :

1145 :
1146 :

1147 :

1148 :
1149 :
1150 :
1151 :

1155 :
1156 :
1157 :
1158 :

1159 :

1160 :
1161 :

: voyant de diagnostic contrdle de

stabilité

: voyant de niveau mini carburant

chauffage additionnel

voyant vitre arriére chauffante
voyant transpondeur

contacteur de sécurité démarrage
relais d'interdiction démarrage
démarreur

alternateur

boitier batterie duale

relais information moteur tournant
relais de maintien général
commutateur arrét urgence
relais général

poussoir de réarmement

boitier diode

poussoir de réarmement auxiliaire
électrovanne commande résis-
tance chauffage démarrage
relais coupure démarrage par
alarme antivol

allumeur

thermistance eau moteur pour
module d'avance

module d'avance

résistance électrovanne correc-
tion d'avance

électrovanne correction d'avance
module d'allumage

distributeur d'allumage

capteur référence cylindre
capteur référence cylindre 1
capteur référence cylindre 2
capteur cliquetis

capteur cliquetis 1

capteur cliquetis 2

contacteur pédale accélérateur
relais alimentation allumage
calculateur d'allumage

bobine d'allumage cylindre 1
bobine d'allumage cylindre 2
bobine d'allumage cylindre 3
bobine d'allumage cylindre 4
bobine d'allumage

condensateur de bobine d'allumage
bobine d'allumage cylindre 5
bobine d'allumage cylindre 6
module antipollution pour carburateur
relais d'alimentation bougies 1
réchauffage eau

relais d'alimentation bougies 2
réchauffage eau

relais d'alimentation bougies 3
réchauffage eau

électrovanne ouverture papillon
relais d'alimentation bougies 1-2
réchauffage eau

relais d'alimentation bougies 3-4
réchauffage eau

relais 1 réchauffeur eau moteur
relais 2 réchauffeur eau moteur
boitier préchauffage

relais pour filtre a carburant
chauffant

relais préchauffage

relais postchauffage
thermocontact postchauffage
boitier de commande pré-post-
chauffage

barrette d'alimentation bougies
de préchauffage

bougies de préchauffage
bougies de préchauffage cylindre 1

1162 :
1163 :
1164 :
1190 :
1191 :

1200 :
1201 :
1202 :
1203 :
1204 :
1205 :
1206 :

1207 :
1208 :

1209 :
1210 :
1211 :
1212 :
1213 :
1214 :
1215 :
1216 :
1217 :

1218 :

1219 :

1220 :
1221 :
1222 :
1223 :
1224 :
1225 :

1226 :

1227 :
1228 :

1229 :

1230 :
1231 :
1232 :
1233 :

1234 :
1235 :

1236 :
1237 :
1238 :
1239 :

1240 :
1241 :
1242 :
1243 :

1244 :
1245 :
1246 :
1247 :
1248 :
1249 :

1250 :

bougies de préchauffage cylindre 2
bougies de préchauffage cylindre 3
bougies de préchauffage cylindre 4
réchauffeur circuit eau

bobine allumage + référence
cylindre

relais pompe a carburant

relais pompe a injection

relais tachymeétrique

contacteur a inertie

relais sécurité de choc

fusible pompe a carburant
boitier commande pompe de
transvasement

pompe de transvasement
pompe d'injection diesel (correc-
teur d'avance, stop électrique,
contact de sécurité)

pompe de gavage

pompe a carburant

pompe jauge carburant
électrovanne air réservoir

relais pompe a air

éconoscope

électrovanne purge canister
résistance simulation canister
électrovanne coupure purge
canister

électrovanne coupure d'avance
a l'allumage

potentiométre papillon (injection
BVA)

capteur température eau moteur
thermistance gazole
accélérometre

électrovanne air injection
électrovanne fermeture absorbeur

moteur pas-a-pas régulation
ralenti (MMBA)
moteur régulation ralenti et

contacteur de ralenti

capteur pression réservoir carburant
moteur régulation ralenti et
contacteur de ralenti + capteur a
effet Hall

électrovanne régulation turbo a
géométrie variable

commande d'air additionnel
boitier soutien de ralenti (BVA)
électrovanne soutien ralenti
électrovanne régulation de pres-
sion turbocompresseur
électrovanne étouffoir carburateur
électrovanne de mise a l'air libre
carburateur

électrovanne coupure décélération
électrovanne pulsair
électrovanne AFP

électrovanne de régulation de
ralenti

capteur température air admission
pompe pulsair

relais pulsair

électrovanne de distribution
variable 1

électrovanne proportionnelle EGR
contacteur altimétrique

relais alimentation fonction EGR
thermocontact eau moteur EGR
résistance calibration EGR
potentiométre levier de charge
(EGR)

calculateur recyclage gaz d'é-
chappement EGR

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1251 :
1252 :
1253 :
1254 :

1255 :
1256 :
1257 :
1258 :
1259 :
1260 :
1261 :
1262 :
1263 :
1264 :
1265 :

1266 :
1267 :

1268 :

1269 :

1270 :

1271 :
1272 :

1273 :

1274 :

1275 :
1276 :
1277

1278 :
1279 :

1280 :
1281 :
1282 :
1283 :
1284 :
1285 :

1286 :
1287 :
1288 :
1289 :

1290 :
1291 :
1301 :
1302 :
1303 :
1304 :

1305 :
1306 :
1307 :

1308 :
1309 :
1310 :
1311 :
1312 :
1313 :
1314 :
1315 :
1316 :
1317 :

pompe a vide EGR

relais correcteur d'avance diesel
électrovanne tout ou rien (EGR)
contacteur de levier de charge
EGR

électrovanne d'arrét de pompe
électrovanne d'avance (diesel)
électrovanne de débit - (diesel)
électrovanne de débit + (diesel)
électrovanne de débit +/- (diesel)
capteur levée d'aiguille injecteur
capteur position pédale accélérateur
papillon motorisé

électrovanne EGR + papillon
électrovanne swirl
thermocontact
carburateur

relais réchauffage carburateur
électrovanne papillon diesel
(admission d'air)

électrovanne de distribution
variable 2

relais de résistance réchauffage
carburateur

résistance réchauffage carburateur
ou boitier papillon

électrovanne étouffoir

ensemble électrovanne étouffoir,
résistance réchauffage carburateur
résistance réchauffage réaspira-
tion vapeurs d'huile 1

résistance réchauffage réaspira-
tion vapeurs d'huile 2
carburateur

réchauffeur gazole

électrovanne désactivation 3 pis-
tons pompe haute pression gazole
capteur début de refoulement
électrovanne régulation haute
pression essence

électrovanne AFP longue
électrovanne AFP courte
calculateur additif carburant
pompe additif carburant
injecteur additif carburant
électrovanne réchauffage air
admission

relais réchauffeur gazole
résistance chauffante gazole
thermocontact réchauffage gazole
électrovanne eau réchauffage
admission

potentiométre injection
électrovanne eau dégazage
relais information BVA (injection)
relais alimentation injection

relais alimentation injection-allumage
relais double multifonctions
contréle moteur

potentiométre richesse

shunt relais BVA

relais double multifonctions
puissance

capteur pression huile moteur
thermistance d'air turbo
débitmetre air

capteur surpression turbo
capteur pression air admission
capteur régime moteur

capteur altimétrique

résistance injection

capteur de position papillon
capteur position levier pompe
Diesel.

réchauffage

-
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1318 :
1319 :
1320 :
1321 :
1322 :
1323 :

1324 :
1325 :
1326 :

1327 :

1328 :

1329 :

1330 :
1331 :
1332:
1333 :
1334 :
1335 :
1336 :
1337 :
1338 :
1339 :
1340 :
1341 :

1342 :
1343 :

1344 :

1345 :
1348 :
1350 :
1351 :
1352 :
1353 :
1354 :
1355 :
1356 :
1357 :
1358 :

1359 :

1360 :

1361 :

1362 :

1500 :
1501 :
1502 :
1503 :
1504 :
1505 :
1506 :
1507 :

1508 :

contacteurs papillon

résistance codage injection
calculateur contréle moteur
capteur haute pression gazole
régulateur haute pression gazole
capteur haute température (gaz
d'échappement)

électrovanne proportionnelle doseur
capteur haute pression essence
fusible alimentation calculateur
injection

capteur position came (pompe
Diesel)

capteur position rotor (pompe
Diesel)

capteur position
(pompe Diesel)
injecteur

injecteur cylindre n°1
injecteur cylindre n°® 2
injecteur cylindre n° 3
injecteur cylindre n° 4
injecteur cylindre n° 5
injecteur cylindre n° 6
injecteur cylindre n° 7
injecteur cylindre n° 8
injecteur cylindre n° 9
injecteur cylindre n° 10

capteur pression différentiel filtre
a particules

calculateur multifonctions moteur
capteur haute température gaz
échappement aval

capteur haute température gaz
échappement amont

relais chauffage sonde a oxygéne
fusible chauffage sonde a oxygéne
sonde a oxygéne amont

sonde a oxygéne aval

sonde a oxygéne avant aval
sonde a oxygéne avant amont
sonde a oxygéne arriére aval
sonde a oxygéne arriere amont
capteur dépression freinage
sonde a oxygéne proportionnelle
capteur haute température gaz
échappement aval catalyseur
capteur haute température gaz
échappement amont catalyseur
boitier passerelle antidémarrage
codé - verrouillage logiciel
électrovanne réchauffage air de
suralimentation 1

électrovanne réchauffage air de
suralimentation 2

capteur point mort haut

capteur pression amplificateur
frein

relais motoventilateur

fusible motoventilateur

relais alimentation motoventila-
teur gauche

relais alimentation motoventila-
teur droit

relais alimentation série moto-
ventilateurs gauche et droit
thermocontact d'enclenchement
ventilateur

résistance bivitesse motoventilateur
thermistance commande moto-
ventilateur par boitier électronique
(sur liquide refroidissement)

relais alimentation motoventila-
teur petite vitesse

coulisseau

1509 :

1510 :
1511 :
1512 :
1513 :
1514 :

1515 :
1516 :
1517 :
1518 :
1519 :
1520 :

1525 :
1526 :

1530 :
1550 :
1551 :

1555 :

1600 :
1601 :

1602 :

1603 :

1606 :

1607 :

1610 :

1613 :
1615 :
1620 :
1621 :
1622 :
1625 :
1630 :

1631 :
1632 :
1635 :
1636 :
1637 :
1638 :
1639 :

1640 :

1642 :

1643 :

1644 :
1645 :
1646 :
1660 :

1661 :
1662 :

1663 :
1664 :
1665 :
1666 :
1700 :
1701 :

relais alimentation motoventilateur
grande vitesse

motoventilateur

motoventilateur droit
motoventilateur gauche

hacheur électronique motoventilateur
relais alimentation motoventila-
teur moyenne vitesse

filtre antiparasitage gauche

filtre antiparasitage droit

volet piloté pour GMV

résistance tri-vitesse motoventilateur
résistance bi-vitesse motoventilateur
thermocontact post-refroidisse-
ment moteur

relais post-refroidissement moteur
temporisateur post-refroidisse-
ment moteur

shunt post-refroidissement
pompe a eau refroidissement turbo
fusible pompe a eau refroidisse-
ment turbo

relais commande pompe a eau
refroidissement turbo

contacteur position levier sélection
capteur levier de commande
impulsionnel

contacteur de commande impul-
sionnel

ensemble commande boite de
vitesses automatique

relais alimentation bruiteur posi-
tion parking

relais alimentation éclaireur grille
+ sélection
électrovanne
échangeur
capteur régime moteur BVA
capteur de pression (BVA)
capteur vitesse véhicule

capteur vitesse véhicule (BVA)
capteur de vitesse sortie BVA
module interface vitesse véhicule
calculateur boite de vitesses
automatique

électrovanne estompage de couple
contacteur position pédale

bloc électro-hydraulique BVA
capteur position BVA

contacteur rétrocommande BVA
actionneur blocage levier BVA
contacteur pédale accélérateur
pied non appuyé

sélecteur de programme boite
de vitesses automatique

relais de commande actionneur
blocage levier vitesse

relais de commande actionneur
blocage clé

actionneur blocage clé

pilotage électronique BVA

bloc électrovanne BVA
calculateur boite de vitesses
manuelle pilotée

sélecteur de rapport

capteur vitesse entrée boite de
vitesses manuelle piloté
actionneur passage

actionneur sélection

actionneur embrayage
commande vitesse au volant
calculateur gestion électronique
module surveillance température
- tension batterie avant inférieure

pilotage débit

1702 :

1703 :

1704 :
1705 :
1706 :
1713 :
1714 :
1718 :

1722 :

1724 :
1725 :
1726 :

1727 :

1728 :

1729 :

1730 :
1732 :
1733 :
1740 :
1746 :

1747
1748 :
1749 :

1800 :
1801 :
1802 :
1803 :
1804 :
1805 :
1806 :
1807 :
1808 :
1809 :
1810 :
1811 :
1812 :
1813 :
1814 :
1815 :

1816 :

1817 :
1818 :
1819 :
1820 :
1821 :
1822 :
1823 :

1824 :
1825 :
1826 :
1827 :

1828 :
1829 :

1830 :
1831 :

1832 :
1833 :

module surveillance température
- tension batterie avant supérieure
module surveillance température
- tension batterie arriere

boitier relais

coffret électronique

filtre alimentation secteur
potentiométre accélérateur
jauge d'énergie

thermistance commande pulseur
refroidissement moteur électrique
thermistance commande moto-
ventilateur refroidissement eau
batterie

commutateur chauffage additionnel
chauffage additionnel

pompe a carburant chauffage
additionnel

pompe a eau de refroidissement
des batteries de traction

pompe a eau refroidissement
calculateur gestion électronique
relais antidémarrage code véhicule
électrique

shunt antidémarrage codé

relais réchauffage batteries
résistance réchauffage batteries
moteur de traction électrique
pulseur refroidissement moteur
électrique

prise de charge

boitier prise charge batteries
relais d'auto-maintien coupure
chauffage

calculateur gaz

capteur de pression absolue
électrovanne doseur
électrovanne réservoir
électrovanne vapo-détendeur
boitier 3 relais

relais sonde oxygene

pont de diodes

bloc alimentation gaz

actuateur linéaire

commutateur Essence - Gaz
relais temporisateur gaz - essence
bloc fusibles alimentation gaz
relais coupure voyant diagnostic
indicateur pression gaz

relais double dialogue carburant
- GPL

montage adaptateur de tension
12V / 5V

jauge GPL

thermistance eau moteur (15°)
boitier amortissement jauge GPL
moteur distribution gaz

jauge + électrovanne GPL

diode montage adaptation 12V / 5V
résistance montage adaptation
12V / 5V

électrovanne volet air admission
électrovanne alimentation gaz
relais coupure pompe a carburant
relais de commande électrovanne
réservoir

distributeur GPL

capteur pression distributeur
GPL

capteur température vapo-
détendeur GPL

relais commutateur GPL
injecteur GPL cylindre 1
injecteur GPL cylindre 2



1834 :
1835 :
1836 :
1837 :
1850 :

1851 :
1852 :
1853 :
1854 :
1855 :
1856 :
1857 :
1858 :

1859 :

1860 :
1861 :
1900 :

1901 :
1902 :

1903 :
1904 :

1905 :

1906 :
1907 :
1908 :
1909 :
1910 :
1911 :
1912 :
0002 :
2000 :

2001 :
2002 :
2003 :
2004 :
2005 :
2006 :
2007 :
2010 :

2011 :
2015 :

2016 :

2100 :
2101 :
2110 :
2111 :

2112
2120 :
2200 :
2202 :

2210 :
2215 :
2300 :
2305 :
2310 :
2320 :
2325 :
2330 :

2335:

injecteur GPL cylindre 3
injecteur GPL cylindre 4

relais général GPL

relais gavage carburant

relais de commande électrovanne
vapo-détendeur

boitier de gestion pression gaz
injecteur gaz cylindre 1

injecteur gaz cylindre 2

injecteur gaz cylindre 3

injecteur gaz cylindre 4

boitier de gestion injecteur essence
vapo-détendeur essence

sonde de pression gaz sur vapo-
détendeur

sonde de température eau sur
vapo-détendeur

capteur basse pression absolue
capteur haute pression absolue

calculateur contréle alterno-
démarreur
contréle moteur alterno-démarreur
machine électrique alterno-
démarreur

pompe a eau aérotherme
pompe a eau refroidissement
électronique

capteur électronique température
d'eau

contacteur pédale d'embrayage
capteur point mort boite de vitesses
bougie 1 réchauffage circuit d'eau
bougie 2 réchauffage circuit d'eau
bougie 3 réchauffage circuit d'eau
power fusible alterno-démarreur
commutateur stop / start
commutateur éclairage signalisation
commutateur feux de brouillard
arriere

combinateur éclairage / essuyage
bruiteur auto-école Allemagne
boitier moniteur auto-école

prise jack auto-école Allemagne
relais feux de brouillard arriere
commutateur auto-école Allemagne
éclairage pied auto-école Allemagne
feu arriere de brouillard (coté
gauche)

feu arriére de brouillard (central)
feu arriere de brouillard (coté
droit)

boitier commande feux brouillard
arriere

contacteur de stop

contacteur de stop redondant
feu stop supplémentaire

feu stop supplémentaire (coté
gauche)

feu stop supplémentaire (coté droit)
contacteur bi-fonction frein
contacteur de feux de recul
commutateur commande marche
arriere

feu de recul gauche

feu de recul droit

commutateur de signal danger
centrale clignotante
commutateur feux de direction
feu indicateur direction avant gauche
feu indicateur direction avant droit
feu indicateur direction arriere
gauche (si séparé)

feu indicateur direction arriere
droit (si séparé)

2340 :
2345 :
2400 :
2401 :

2402 :
2410 :
2411 :
2415 :
2500 :
2501 :

2505 :
2510 :
2520 :
2521 :
2522 :
2523
2525 :
2530 :
2531 :
2532

2535 :
2600 :
2605 :
2606 :
2610 :
2611 :
2615 :
2616 :
2620 :
2625 :
2630 :
2631 :
2632 :

2633 :
2634 :
2635 :
2636 :
2637 :
2638 :
2639 :
2640 :
2641 :
2642 :
2643 :
2644 :
2645 :
2650 :
2651 :
2655 :
2656 :
2657 :

2658 :

2659 :
2660 :

2662 :

2665 :

2670 :
2675 :
2680 :

2685 :
2690 :
2695 :
3000 :

feu répétiteur latéral gauche

feu répétiteur latéral droit

relais ligne veilleuse feux diurnes
relais feux de croisement feux
diurnes

shunt relais feux diurnes

relais feux de croisement

relais codes atténués

résistance code atténués
commutateur avertisseur sonore
contacteur dans volant avertis-
seur sonore

relais compresseur trompes
compresseur avertisseur
avertisseurs sonores

avertisseur sonore grave
avertisseur sonore aigu

bruiteur piétons

fusible compresseur avertisseur
boitier siréne (police)
commutateur sirene (police)
commutateur siréne jour / nuit
(police)

haut-parleur sirene (police)
rotacteur éclairage

relais feux de croisement

relais feux de route

projecteur gauche

projecteur virage gauche
projecteur droit

projecteur virage droit

feux de position avant gauche
feux de position avant droit

feux arriére gauche sur caisse
feux arriére droit sur porte coffre
feux arriere gauche sur porte
coffre

éclaireur plaque police droit
shunt prise jack

feu arriére droit sur caisse
éclaireur plaque police gauche
prise jack pour gyrophare
gyrophare

commutateur gyrophare

feu de gabarit avant gauche
side marker avant droit

side marker avant gauche

side marker arriére droit

side marker arriére gauche

feu de gabarit avant droit

feu de gabarit arriere gauche
rampe police sur pavillon

feu de gabarit arriere droit

feux rondo (feux arriére de toit)
centrale feux rondo (feux arriére
de toit)

commutateur feux rondo (feux
arriere de toit)

commutateur feux orange
commutateur projecteurs anti-
brouillard

relais d'interdiction projecteurs
antibrouillard (avant)

relais projecteurs antibrouillard
avant

projecteur antibrouillard gauche
projecteur antibrouillard droit
commutateur projecteurs longue
portée

relais projecteurs longue portée
projecteur longue portée gauche
projecteur longue portée droit
contacteur de feuillure porte
avant gauche

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

3001 :

3002 :

3003 :

3004 :
3005 :
3006 :
3007 :
3010 :
3012 :
3013 :
3015:
3019 :
3020 :
3022 :
3023 :
3024 :
3025 :
3029 :
3030 :
3031 :
3032 :
3033 :
3034 :
3035:
3036 :
3037 :
3040 :
3042 :
3045 :
3047 :
3050 :
3051 :

3052 :
3053 :
3054 :
3055 :

3056 :

3057 :
3058 :
3059 :
3060 :

3061 :

3062 :
3065 :
3070 :
3075 :
3080 :
3085 :

3086 :

3087 :
3088 :
3100 :
3105 :
3106 :
3107 :
3110 :

3115 :
3120 :
3121:
3122 :

3125:
3126 :

contacteur de feuillure porte avant
droite

contacteur de feuillure porte arriére
gauche

contacteur de feuillure porte arriére
droite

boitier temporisateur éclairage
relais temporisateur plafonniers
commutateur des plafonniers
relais éclairage plafonnier
plafonnier avant

plafonnier (avant gauche)
plafonnier (avant droit)

console pavillon + fonctions intégrées
commutateur plafonnier arriére
plafonnier arriére

plafonnier arriére gauche
plafonnier arriére droit
plafonnier gauche

plafonnier droit

commutateur de plafonnier central
plafonnier central

lecteur avant droit

lecteur avant gauche

lecteur arriere droit

lecteur arriére gauche

éclaireur cave a pied

éclaireur cave a pied droit
éclaireur cave a pied gauche
éclaireur bas de porte avant gauche
éclaireur bas de porte arriere gauche
éclaireur bas de porte avant droit
éclaireur bas de porte arriére droit
rhéostat éclairage

éclaireur de climatisation (com-
mande chauffage)

éclaireur console

éclaireur allume-cigares
éclaireur cendrier

éclaireur commande de volet
autoradio

éclaireur commande de volet
cendrier

éclaireur aérateur gauche
éclaireur aérateur droit

éclaireur aérateur central
éclaireur miroir courtoisie (coté
conducteur)

éclaireur miroir courtoisie (coté
passager)

éclaireur cendrier arriere
éclaireur de carte

éclaireur sélecteur de vitesse
éclaireur contacteur antivol
éclaireur pare-soleil police
commutateur de plafonnier central
passager (lumiére blanche)
commutateur de plafonnier central
passager (lumiére bleue)
commutateur feux de stationnement
relais feux de stationnement
contacteur de coffre

éclaireur coffre (ou volet arriere)
éclaireur gauche coffre arriere
éclaireur droit coffre arriére
contacteur d'éclairage de boite a
gants

éclaireur boite a gants
contacteur capot

éclaireur compartiment moteur
contacteur éclaireur compartiment
moteur

relais éclairage coffre

relais temporisateur éclairage coffre
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0004 :
4000 :

4005 :
4010 :
4015 :
4020 :
4021 :
4025 :

4026 :
4030 :
4035 :
4040 :

4050 :

4060 :
4100 :

4101 :
4102 :
4103 :
4104 :
4105 :
4106 :

4110 :
4111 :

4120 :
4130 :
4131 :

4200 :
4205 :
4210 :
4240 :
4241 :
4300 :
4310 :
4311 :

4315 :
4320 :

4330 :
4335 :
4340 :
4341 :

4400 :
4401 :
4402 :
4405 :

4410 :
4420 :

4430 :
4431 :
4432 :
4433 :
4440 :
4445 :
4450 :
4500 :

4605 :

combiné

module électronique centralisé
combiné

capteur température eau moteur
contacteur niveau d'eau moteur
boitier niveau eau moteur
thermocontact eau moteur
thermocontact température moteur
capteur température - thermo-
contact eau moteur (indicateur)
indicateur température eau moteur
thermistance eau moteur (indicateur)
thermocontact préalerte
thermistance eau moteur et
réfrigération

sonde présence d'eau (décan-
teur carburant)

indicateur charge batterie
indicateur température + niveau
huile moteur

indicateur température huile moteur
indicateur niveau d'huile moteur
capteur température (huile moteur)
capteur pression huile moteur
indicateur pression huile moteur
capteur de pression / manocon-
tact huile moteur

manocontact huile moteur
capteur température + thermo-
contact d'huile moteur

capteur niveau huile moteur
thermocontact huile moteur
capteur température et niveau
huile moteur

contacteur de starter
manocontact filtre a air
compte-tours (si séparé)
capteur pression admission
indicateur pression turbo
contacteur niveau mini carburant
indicateur niveau de carburant
boitier amortissement électro-
nique pompe a carburant

jauge a carburant (émetteur)
contacteur présence bouchon
réservoir

débitmeétre carburant (ordinateur)
boitier interface consommation
calculateur consommation
indicateur consommation instan-
tanée de carburant

contacteur de frein de stationnement
diode témoin frein de stationnement
diode bruiteur marche arriere
vacuo-contact contréle de la
dépression d'assistance de freinage
contacteur niveau liquide de frein
relais voyant alerte antiblocage
de roues

contact usure plaquettes de frein
avant gauche

contact usure plaquettes de frein
avant droit

contact usure plaquettes de frein
arriere gauche

contact usure plaquettes de frein
arriere droit

boitier détection lampes grillées
relais lampes grillées (voyant)
relais témoin frein (Australie)
contacteur niveau liquide correc-
tion hauteur d'assiette

afficheur de sélection ou de pro-
gramme

4610 :

4630 :
4635 :

4640 :
4645 :

4700 :

4701 :

4702 :

4703 :

4704 :

4705 :

4710 :
4715 :
4716 :
4720 :
4725 :

4730 :

4731 :

4732 :

4733 :

4734 :

4735 :
4740 :
4750 :
4760 :

4765 :

4790 :
4800 :
4805 :
4900 :

4905 :
4990 :

0005 :
5000 :

5001 :
5002 :
5003 :

5004 :
5005 :
5006 :
5007 :
5010 :
5015 :
5016 :
5020 :
5021 :
5100 :
5105 :

thermocontact huile boite de
vitesses

indicateur vitesse véhicule
convertisseur électronique chro-
notachygraphe

odometre (si séparé)

boitier électronique témoins et
odomeétre

contacteur serrure avant gauche
(détection porte ouvert) (si diffé-
rent 3000)

contacteur serrure avant droite
(détection porte ouvert) (si diffé-
rent 3001)

contacteur serrure arriere gau-
che (détection porte ouvert) (si
différent 3002)

contacteur serrure arriére droite
(détection porte ouvert) (si diffé-
rent 3003)

contacteur fermeture
(détection capot ouvert)
contacteur serrure coffre (détec-
tion coffre ouvert)

relais d'avertisseur lumineux
bruiteur de porte ouverte
bruiteur oubli position parking
bruiteur d'oubli d'éclairage
bruiteur d'oubli d'éclairage +
présence clé

contacteur de ceinture de sécurité
avant gauche

contacteur de ceinture de sécurité
avant droite

contacteur de ceinture de sécurité
arriére gauche

contacteur de ceinture de sécurité
arriére droite

contacteur de ceinture de sécurité
arriére centrale

bruiteur ceinture de sécurité
bruiteur de survitesse

bruiteur antiblocage de roues
contacteur présence clé dans
antivol (commande bruiteur)
relais bruiteur présence clé dans
antivol

bruiteur moteur électrique oublié
capteur température catalyseur
boitier température catalyseur
vignette indicateur détecteur
anomalies

matrice de points

contacteur de contréle ouverture
trappe charge

commutateur essuyage
commutateur essuie-vitre / lave-
vitre avant (si séparé)

capteur de pluie

relais commande capteur de pluie
relais pilotage vitesse capteur de
pluie

calculateur essuie-vitre automatique
relais essuie-vitre avant

relais essuie-vitre avant / arriére
capteur pluie / luminosité
temporisateur essuie-vitre avant
moteur essuie-vitre avant

boitier arrét parking

réchauffeur liquide de nettoyage
réchauffeur tuyau

pompe lave-vitre avant

gicleurs lave-vitre chauffants
gauche

capot

5106 :
5110 :
5115 :
5200 :

5202 :
5203 :
5204 :
5205 :
5210 :
5211 :
5212 :
5215 :
5300 :
5400 :
5401 :
5405 :
5406 :
6000 :
6001 :
6002 :
6005 :
6010 :
6015 :
6016 :
6020 :
6021 :
6025 :
6029 :

6030 :
6031 :

6032 :
6033 :
6034 :
6035 :
6036 :
6037 :
6038 :

6040 :
6041 :

6042 :

6043 :

6044 :

6045 :
6051 :

6052 :

6060 :
6100 :

6101 :

6102 :

6105 :

gicleurs lave-vitre chauffants droit
capteur niveau liquide de nettoyage
pompe lave-vitre avant / arriere
commutateur essuie-vitre / lave-
vitre arriére (si séparé)
commutateur essuie-vitre arriere
commutateur lave-vitre arriére
contact moteur essuie-vitre arriére
(si séparé)

relais essuie-vitre arriere
temporisateur essuie-vitre arriére
moteur essuie-vitre arriere gauche
moteur essuie-vitre arriére droit
moteur essuie-vitre arriére
pompe lave-vitre arriére

relais temporisateur lave-projecteurs
relais lave-projecteurs

pompe lave-projecteurs
contacteur lave-projecteur
contacteur de léve-vitre gauche
porte gauche

contacteur avant de léve-vitre gauche
contacteur avant de Ieve-vitre droit
contacteur de leve-vitre droit
porte droite

contacteur de léve-vitre gauche
porte droite

contacteur de léve-vitre droit
porte gauche

diode circuit leve-vitres + toit ouvrant
relais leve-vitres avant + toit ouvrant
relais leéve-vitres

relais réalimentation leve-vitre +
toit ouvrant

boitier antipincement / séquentiel
porte conducteur

boitier Iéve-vitre séquentiel
moteur + boitier léve-vitre avant
séquentiel passager

moteur + boitier leve-vitre avant
séquentiel conducteur

boitier antipincement

capteur antipincement

moteur léve-vitre antipincement
(porte conducteur)

platine commande léve-vitres /
rétroviseur (porte conducteur)
platine commande léve-vitres /
rétroviseur (porte passager)
moteur léve-vitre antipincement
(porte passager)

moteur léve-vitres (avant gauche)
capteur poignée intérieure (porte
conducteur)
capteur poignée
(porte conducteur)
capteur poignée intérieure (porte
passager)

capteur poignée
(porte passager)
moteur léve-vitres (avant droit)

extérieure

extérieure

moteur + boitier léve-vitres
(avant droit)
moteur + bofitier léve-vitres

(avant gauche)

contacteur léve-vitres centralisé
contacteur arriere de léve-vitre
arriére gauche

moteur + bottier léve-vitre arriére
droit (séquentiel)

moteur + boitier leve-vitre arriére
gauche (séquentiel)

contacteur arriere de léve-vitre
arriere droit



6110 : 6243 :
6115 :

6116 :
6120 :

6121 :

6122 :

6125 :
6126 :

6130 :
6131 :

6132 :

6133 :

6134 :

6135:
6140 :

6200 :

6202 :

6203 :

6204 :

6205 :
6207 :

6210 :
6212 :
6215 :
6216 :
6217 :
6218 :
6219 :
6220 :
6221 :
6222 :
6223 :
6229 :
6230 :
6231 :
6232 :

6235 :
6236 :

6237 :
6238 :

6239 :
6240 :

6242 :

contacteur avant de léve-vitre
arriere gauche

contacteur avant de leve-vitre
arriere droit

platine commande léve-vitre arriere
commutateur condamnation leve-
vitres arriére

relais condamnation fonctions
arriere

commutateur condamnation |éve-
vitres arriére + coupure alarme
relais leve-vitres arriere

relais leve-vitres arriere en +
aprés accessoires

moteur léve-vitres (arriere gauche)
moteur + boitier léve-vitre arriére
droit

moteur + boitier Iéve-vitre arriere
gauche

moteur léve-vitre antipincement
(porte arriére gauche)

moteur léve-vitre antipincement
(porte arriere droit)

moteur léve-vitres (arriere droit)
relais leve-vitres arriere en +
siége chauffant

contacteur porte ouverte avant
gauche

ensemble serrure porte avant
coté conducteur

diode isolation contacteur (porte
avant / arriére)

contact moteur essuie-vitre arriere
(si sépare)

contacteur porte ouverte avant droit
ensemble serrure porte avant
cété passager

contacteur porte ouverte arriere
gauche

ensemble serrure porte arriére
gauche

contacteur porte ouverte arriere droit
contacteur coffre ouvert
ensemble serrure porte arriere
droite

ensemble serrure porte battante
arriére droite

relais de sécurité de décondam-
nation des portes

contacteur de condamnation
issues portes

contacteur de condamnation
issue porte battante arriére droite
ensemble serrure coffre
ensemble serrure lunette
contacteur condamnation et inhi-
bition condamnation auto
récepteur infrarouge de condam-
nation issues (télécommande)
récepteur hautes fréquences de
condamnation issues

émetteur hautes fréquences de
condamnation issues

boitier condamnation issues
contact fin d'ouverture porte laté-
rale coulissante gauche
contacteur décondamnation coffre
contact fin d'ouverture porte laté-
rale coulissante droite

module portes latérales coulissantes

moteur condamnation porte
avant gauche
moteur supercondamnation

porte avant gauche

6244 :
6245 :
6246 :
6247 :
6248 :
6249 :
6250 :
6251 :
6252 :
6253 :
6255 :
6256 :
6257 :
6258 :
6259 :
6260 :
6261 :
6262 :
6263 :

6264 :
6265 :

6266 :
6267 :
6268 :
6269 :
6270 :
6271 :
6272 :
6273 :
6274 :
6275 :
6281 :
6282 :
6283 :
6284 :
6285 :
6286 :
6287 :
6288 :
6300 :
6301 :

6302 :
6303 :

moteur porte latérale coulissante
gauche

contacteur avant gauche porte
latérale avant gauche
moteur condamnation
avant droite

contacteur arriere gauche porte
latérale coulissante gauche
moteur supercondamnation porte
avant droite

moteur porte latérale coulissante
droite

contacteur avant droit porte cou-
lissante arriére droite
moteur condamnation
arriere gauche
contacteur arriére porte latérale
coulissante droite

moteur supercondamnation porte
arriere gauche

moteur de condamnation porte
battante arriere gauche
moteur condamnation
arriére droite

moteur condamnation portes
arrieres

moteur supercondamnation porte
arriere droite

moteur de condamnation porte
battante arriére droite

moteur supercondamnation porte
battante arriére droite

moteur condamnation coffre
moteur condamnation volet
diode moteur supercondamna-
tion coffre

moteur sécurité enfants porte
gauche

relais sécurité enfants

moteur condamnation trappe
carburant

moteur condamnation trappe de
charge

moteur sécurité enfants porte
droite

LED sécurité enfants porte arriére
gauche

LED sécurité enfants porte arriere
droite

capteur frein porte coulissante
gauche

capteur frein porte coulissante
droite
actionneur
gauche
actionneur
droite
serrure a contact intégré gauche
serrure a contact intégré droite
contacteur ouverture lunette
contacteur ouverture coffre
contacteur ouverture de vitre de
volet arriere

actionneur serrure de vitre de
volet arriére

contacteur vitre arriére ouverte
relais autorisation coffre / lunette
relais ouverture coffre

relais ouverture lunette
contacteur avant siége conducteur
boitier mémorisation position
sieége + rétroviseur

ensemble réglage sieége conducteur
ensemble réglage siége passager

porte

porte

porte

ouverture serrure

ouverture serrure

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

6304 :

6305 :
6307 :

6308 :
6310 :

6311 :
6312 :
6315 :
6320 :
6321 :
6322 :
6323 :

6325 :
6331 :

6332 :
6333 :
6334 :
6335 :
6337 :
6339 :
6340 :
6341 :
6345 :
6346 :
6347 :
6350 :
6355 :
6356 :
6357 :
6360 :
6365 :
6366 :
6367 :
6370 :
6371 :
6372 :
6373 :
6374 :
6375 :
6376 :
6377 :
6378 :

6379 :

boitier mémorisation position
siége (passager)

contacteur avant siege passager
clavier de mémorisation position

siége

capteur présence

contacteur rehausse siege
conducteur

contacteur assise avant sieége
conducteur

contacteur assise arriére siége
conducteur

contacteur rehausse siege passager
moteur glissiére siége conducteur
capteur position glissiére (siege
conducteur)

moteur réglage rehausse (siége
conducteur)

moteur réglage rehausse (siége
passager)

moteur glissiére siege passager
capteur position rehausse siége
conducteur

moteur assise avant
conducteur

capteur position assise avant
siege conducteur

moteur assise arriere siege
conducteur

capteur position assise arriere
siége conducteur

moteur assise avant siége passager
moteur assise arriere siege passager

siege

contacteur dossier siege
conducteur
capteur position dossier (siege
conducteur)

contacteur dossier siége passager
contacteur d'accoudoir central
moteur d'accoudoir central
moteur inclinaison dossier siége
conducteur

moteur inclinaison dossier siége
passager

moteur réglage lombaire sieége
conducteur

moteur réglage lombaire siége
passager

relais réglage siége conducteur
relais réglage siége passager
moteur glissiére grande vitesse -
siége passager

moteur glissiére grande vitesse -
siege conducteur

ensemble pompe + électrovanne
réglage - siége conducteur

contacteur gonflage dossier
siége passager
contacteur gonflage dossier

siege conducteur

mini rupteur de position butée
avant siége conducteur

mini rupteur de position dossier
verrouillé - siege conducteur
ensemble pompe + électrovanne
réglage - siege passager

mini rupteur de position butée
avant siége passager

mini rupteur de position dossier
rabattu - siége passager

mini rupteur de position dossier
verrouillé - siege passager

mini rupteur de position mémorisée
siége passager
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

6380 :
6381 :
6382 :

6383 :

6384 :

6385 :

6386 :

6387 :

6388 :
6389 :
6390 :

6391 :

6392 :

6400 :
6405 :
6406 :
6407 :
6410 :

6411 :
6415 :

6416 :
6420 :
6421 :
6422 :

6430 :
6435 :
6440 :
6470 :
6471 :
6472 :
6500 :

6505 :
6510 :
6515 :
6520 :
6525 :
6530 :
6535 :
6540 :
6541 :

6542 :
6543 :

6544 :

6545 :

6546 :
6547 :

6548 :

6549 :

6550 :
6551 :

contacteur réglage assise arriere
moteur réglage assise arriére
contacteur réglage siége (arriere
droit)

contacteur réglage siége (arriére
gauche)

moteur réglage assise (arriere
droit)

moteur réglage assise (arriere
gauche)

contacteur escamotage appui-
téte arriere (coté droit)
contacteur escamotage appui-
téte arriere (coté gauche)
moteur appui-téte (arriere droit)
moteur appui-téte (arriere gauche)
contacteur escamotage appui-
téte arriere

ensemble réglage siége (arriere
droit)

ensemble réglage siége (arriere
gauche)

commutateur rétroviseur conducteur
commutateur rétroviseur passager
commutateur des rétroviseurs
boitier rétroviseur rabattable
rétroviseur conducteur (rétroviseur
électrique / rétroviseur chauffant)
rétroviseur gauche

rétroviseur passager (rétroviseur
électrique / rétroviseur chauffant)
rétroviseur droit

commutateur rétroviseur rabattable
boitier indexation marche arriere
commutateur indexation marche
arriere

rétroviseur intérieur électrique
boitier anti-éblouissement
rétroviseur intérieur électrochrome
commutateur réglage volant
moteur réglage hauteur volant
moteur réglage profondeur volant
contacteur ceinture passive
conducteur

contacteur ceinture passive passager
boitier ceinture passive conducteur
boitier ceinture passive passager
relais temporisateur de ceinture
passive

LED neutralisation coussin gon-
flable passager

moteur ceinture passive conducteur
moteur ceinture passive passager
boitier ceinture pyrotechnique
conducteur

boftier ceinture pyrotechnique
passager

boitier ceinture pyrotechnique
détecteur de présence passager
avant

détecteur de présence (arriere
droit)

détecteur de présence (arriere
gauche)

boitier détection présence passager
capteur position siege avant

gauche

module  coussin  gonflable
genoux conducteur

module  coussin  gonflable

genoux passager avant

capteur position siége avant droit
module rideau coussin gonflable
droit

6552 :

6553 :
6554 :

6555 :

6556 :

6557 :

6558 :

6559 :

6560 :
6561 :

6562 :
6563 :
6564 :
6565 :
6566 :
6567 :
6568 :
6569 :
6570 :
6571 :
6572 :
6573 :
6574 :
6575 :
6576 :
6577 :
6578 :
6579 :
6580 :
6581 :
6600 :
6601 :
6605 :
6610 :
6615 :
6616 :
6617 :
6620 :
6621 :
6625 :
6630 :
6631 :
6632 :
6635 :
6636 :

6637 :

module rideau coussin gonflable
gauche

résistance shunt coussin gonflable
module coussin gonflable latéral
avant gauche haut

module coussin gonflable latéral
avant droit haut

module coussin gonflable latéral
arriere gauche bas

module coussin gonflable latéral
arriere droit bas

module coussin gonflable latéral
arriere droit haut

module coussin gonflable latéral
arriere gauche haut

calculateur coussin gonflable
self antiparasitage calculateur
coussin gonflable

module coussin gonflable latéral
avant droit bas

module coussin gonflable latéral
avant gauche bas

module coussin gonflable passager
avant

module coussin gonflable conducteur
relais voyant coussin gonflable
capteur de choc droit

capteur de choc gauche
commutateur de neutralisation
coussin gonflable passager
boitier coussins gonflables et
prétensionneurs

boitier coussin gonflable latéral
(droit)

boitier coussin gonflable latéral
(gauche)

capteur satellite avant gauche
capteur satellite avant droit
ceinture de sécurité a prétension
pyrotechnique (c6té conducteur)
ceinture de sécurité a prétension
pyrotechnique (c6té passager)
prétensionneur (arriere gauche)
prétensionneur (arriere droit)
prétensionneur arriére central
capteur satellite arriére gauche
capteur satellite arriere droit
commutateur correcteur projecteurs
commutateur hauteur véhicule
boitier correcteur projecteurs
moteur correcteur projecteur
gauche
moteur
droit
capteur hauteur de caisse avant
capteur hauteur de caisse arriére
fusible commande correcteur
hauteur véhicule

fusible moteur correction hauteur
véhicule
commutateur
véhicule
relais info frein de stationnement
(correction hauteur véhicule)
relais info pédale de frein (cor-
rection hauteur véhicule)

correcteur projecteur

position haute

manocontact liquide circuit
hydraulique
calculateur-capteur correction

hauteur véhicule

relais moteur correction hauteur
véhicule

relais électrovanne correction
hauteur véhicule

6640 :

6645 :

6646 :

6700 :

6701 :

6702 :

6703 :

6705 :
6706 :

6707 :
6709 :

6710 :

6711 :

6712 :

6715 :

6720 :
6730 :
6735 :
6740 :
6750 :
6755 :
6760 :

6800 :
6801 :

6802 :

6803 :

6804 :

6805 :
6806 :
6807 :

6808 :

6810 :
6811 :
6812 :

6813 :

6817 :

6818 :
6819 :
6820 :
6821 :
6825 :
6826 :
6830 :
6840 :

6841 :
6842 :

6845 :
6847 :

moteur électropompe correction
hauteur véhicule

électrovanne correction hauteur
véhicule

contacteur niveau liquide correc-
tion hauteur véhicule
commutateur commande blocage
différentiels

électrovanne de commande blo-
cage différentiel (arriere)
électrovanne de commande
(passage en 4x4)

électrovanne de commande
(maintien en 4x4)

fusible blocage différentiel

relais de commande (passage
en 4x4)

commutateur (passage en 4x4)
contact a fermeture de passage
réducteur de vitesse

contacteur position blocage diffé-
rentiel avant

capteur fermeture (passage en
4x4)

capteur ouverture blocage de dif-
férentiel (arriere)

contacteur position blocage diffé-
rentiel arriere

calculateur blocage différentiel
moteur blocage différentiel avant
moteur blocage différentiel arriere
relais blocage différentiel
calculateur différentiel piloté
commutateur coupure antipatinage
électrovanne proportionnelle dif-
férentiel piloté

contacteur de toit ouvrant
contacteur de fin de course cou-
lissement toit ouvrant

contacteur fin de course entre-
baillement toit ouvrant

relais de commande coulisse-
ment toit ouvrant

relais de commande entrebaille-
ment toit ouvrant

relais toit ouvrant

contacteur toit ouvrant point zéro
relais toit ouvrant dans ensemble
toit ouvrant

contacteur toit ouvrant position
intermédiaire

moteur toit ouvrant

moteur toit ouvrant impulsionnel
moteur toit ouvrant impulsionnel
rang 2

moteur toit ouvrant impulsionnel
rang 3

contacteurs avant toits ouvrants
rang 2 et 3

contacteur toit ouvrant rang 2
contacteur toit ouvrant rang 3
ensemble toit ouvrant

capteur antipincement

émetteur infrarouge toit ouvrant
récepteur infrarouge toit ouvrant
boitier toit ouvrant

contacteur custode électrique
gauche

relais custodes

contacteur rappel custode élec-
trique gauche

contacteur custode électrique droit
contacteur rappel custode élec-
trique droit



6850 :
6855 :
6860 :
6861 :
6862 :

6863 :

6864 :

6865 :

6866 :

6867 :
6868 :
6870 :

6871 :
6872 :
6873 :
6874 :
6875 :
6876 :
6877 :
6878 :
6879 :
6880 :
6881 :
6882 :
6883 :
6884 :
6885 :
6886 :
6887 :
6888 :
6889 :
6890 :
6891 :
6892 :
6893 :
6894 :

6895 :
6896 :
6897 :
6898 :
6899 :
6900 :
7000 :
7001 :
7005 :
7010 :
7013 :
7014 :
7015 :
7016 :
7017 :
7018 :
7019 :

7020 :
7025 :

moteur custode électrique gauche
moteur custode électrique droit
boitier capote électrique
contacteur capote électrique
moteur électropompe capote
électrique

électrovanne ouverture partie
arriere

électrovanne fermeture partie
arriere

électrovanne fermeture capote
électrique

électrovanne ouverture capote
électrique

électrovanne ouverture couvercle
électrovanne fermeture couvercle
relais moteur électropompe
capote électrique

contacteur vérin partie arriere
contacteur vérin capote électrique
contacteur vérin couvercle
contacteur capote électrique
bruiteur capote électrique

diode bruiteur capote électrique
diode ouverture coffre

contact toit fermé gauche
contact toit fermé droit

contact toit ouvert

contact coffre ouvert

contact coffre fermé

contact toit verrouillé gauche
contact toit verrouillé droit

bloc pompe hydraulique

contact rideau

contact malle verrouillée droit
contact malle verrouillée gauche
contact toit fermé

contact malle ouverte

contact tablette rangée

contact tablette sortie
calculateur toit escamotable
contact tablette sortie / rangée
toit ouvrant

contacteur toit escamotable
ensemble toit escamotable
contact coffre verrouillé gauche
contact coffre verrouillé droit
contact coffre ouvert

contact rideau cache-bagages
capteur antiblocage de roue
avant gauche

manocontact liquide assistance
de direction

capteur antiblocage de roue
avant droite

capteur antiblocage de roue
arriere gauche

contacteur levier vitesses point
mort

capteur gyrometre antiblocage
de roue arriere

capteur antiblocage de roue
arriére droite

capteur accélérometre antiblocage
de roues

fusible calculateur antiblocage
de roues

relais calculateur antiblocage de
roues

résistance simulation soutien
ralenti

calculateur antiblocage de roue
groupe hydraulique antiblocage
(GPF)

7026 :
7027 :

7028 :
7029 :

7030 :
7031 :
7040 :

7041 :

7045 :

7046 :
7048 :
7049 :

7050 :
7055 :
7060 :
7065 :
7075 :
7076 :
7077 :
7078 :
7080 :

7090 :
7091 :
7100 :
7105 :

7110 :
7111

7112 :

7113 :
7115 :

7120 :
7121 :
7122 :
7125 :
7126 :
7127
7128 :
7129 :
7200 :
7201 :
7202 :
7205 :
7210 :
7215 :
7216 :
7220 :
7222 :
7225 :
7226 :

7300 :
7305 :

électropompe assistance de freinage
fusible électrovannes antiblocage
de roues

shunt antiblocage de roues
fusible pompe antiblocage de
roues

groupe électropompe (GEP)
relais groupe électropompe
groupe de régulation additionnel
(GRA)

platine électrique du groupe
régulation additionnel
contacteur information pédale
embrayage

potentiometre de position embrayage
amplificateur freinage piloté
calculateur amplificateur freinage
piloté

calculateur antipatinage

groupe hydraulique antipatinage
actionneur papillon antipatinage
potentiometre papillon antipatinage
commutateur coupure antipatinage
relais voyant interrupteur antipatinage
commutateur de coupure hill holder
bruiteur hill holder

diode information niveau liquide
de frein

pompe a vide assistance frein
manocontact assistance frein
servorégulateur assistance de
direction

calculateur de direction assistance
variable

servodirection assistée
électrovanne  proportionnelle
direction assistance variable
capteur de pression de direction
assistée

capteur butée direction assistée
relais de commande direction
assistée

moteur électropompe direction
assistée

diode électropompe direction
assistée

groupe électropompe direction
assistée

relais de puissance de direction
assistée

calculateur direction assistée
électrique

capteur d'angle volant direction
assistée électrique

capteur de couple direction
assistée électrique

moteur de direction assistée
électrique

relais information ordinateur -
régulateur

boitier de contrdle afficheur
couleur

récepteur infrarouge écran couleur
contacteur défilement ordinateur
ordinateur de bord

écran multifonctions

clavier écran multifonctions
montre

capteur température extérieure
montre + afficheur température
extérieure

afficheur température extérieure
commutateur régulateur de vitesse
contacteur régulateur de vitesse

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

7306 :
7307 .
7308 :
7309 :
7310 :
7311 :
7312 :
7315 :
7320 :
7400 :
7500 :
7501 :
7502 .
7503 :
7504 .
7505 :
7506 :
7507 :
7508 :
7509 :
7510 :
7511 :
7512 :
7513 :

7514 :
7515 :

7600 :
7601 :

7602 :
7605 :

7700 :
7702 :
7703 .
7704 .
7705 :
7706 :
7707 :
7708 :
7709 :
7710 :
7711 :

7712 .

7713 :

7714 :

7715 :
7716 :

7717 :

contacteur de sécurité du régula-
teur de vitesse (embrayage)
relais de sécurité régulateur de
vitesse

contacteur de sécurité du régula-
teur de vitesse (frein)

schunt circuit régulateur de vitesse
- contrOle moteur

calculateur régulateur de vitesse
fusible régulateur de vitesse
diode circuit voyant interrupteur
régulateur de vitesse

ensemble pompe a vide - valve
mise a l'air libre régulation vitesse
électrovanne sécurité du régula-
teur de vitesse

affichage température extérieure
calculateur aide au stationnement
télémétre laser

contacteur télémetre laser
haut-parleur avant (aide au sta-
tionnement)

haut-parleurs arriére (aide au
stationnement)

contacteur inhibition aide au sta-
tionnement

capteur de proximité (avant gauche
- extérieur)

capteur de proximité (avant gauche
- intérieur)

capteur de proximité (avant droit
- extérieur)

capteur de proximité (avant droit
- intérieur)

capteur de proximité (arriere
gauche - extérieur)

capteur de proximité (arriére
gauche - intérieur)

capteur de proximité (arriere
droit - extérieur)

capteur de proximité (arriere
droit - intérieur)

bruiteur (aide au stationnement)
commutateur coupure aide au
stationnement

calculateur détecteur sous gonflage
récepteur haute fréquence
détection sous gonflage

module émetteur de roue
contacteur réinitialisation détec-
tion sous gonflage

capteur angle volant

capteur hauteur de caisse avant
capteur hauteur de caisse arriére
potentiométre hauteur de caisse
capteur hauteur de caisse
manocontact de frein

capteur position pédale accélérateur
capteur débattement roues avant
capteur débattement roues arriere
commutateur suspension
capteur débattement roue avant
droit

capteur débattement roue avant
gauche

capteur débattement roue arriére
droit

capteur débattement roue arriere
gauche

calculateur suspension
électrovanne de suspension
(seule ou avant)

électrovanne de suspension
arriere

-
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7718 :
7719 :
7720 :
7721 :
7722 :
7723 :
7724

7725 .
7726 :

7727 :
7728 :
7729 :
7730 :
7731 :
7732 :
7733 :
7734 :
7735 :
7736 :
7739 :
7740 :
7741 :
7742 :
7743 :
7744 :

7745 -
7746 :

7747
7748 :
7749 :
7750 :
7751 :
7752 :
7753 :
7754 :

7760 :
7770 :

7800 :
7801 :

7802 :
7803 :

7804 :

7805 :

électrovanne de correction de roulis
bloc électro-hydraulique ADAC
actionneur amortisseur avant
gauche

self antiparasitage amortisseur -
avant gauche

calculateur (systeme Citroén de
contrdle actif du roulis)
accélérometre (systeme Citroén
de contréle actif du roulis)
accélérométre amortissement
variable

actionneur amortisseur avant droit
self antiparasitage amortisseur -
avant droit

accéléromeétre antidévers actif
arriere

accélérometre antidévers actif
avant gauche

accéléromeétre antidévers actif
avant droit

actionneur amortisseur arriére
gauche

self antiparasitage amortisseur -
arriere gauche
accélérométre
avant
accéléromeétre
arriere gauche
accélérometre
arriere droit
actionneur amortisseur arriére
droit

self antiparasitage amortisseur -
arriere droit

moteur bloc électronique centralisé
bloc électro-hydraulique suspension
bloc électrovanne suspension
hydraulique avant droit

bloc électrovanne suspension
hydraulique avant gauche

bloc électrovanne suspension
hydraulique arriere droit

bloc électrovanne suspension
hydraulique arriere gauche
sélecteur de hauteur véhicule
électrovanne cales train arriére
pilotées

électrovanne suspension avant
électrovanne suspension arriére
sélecteur hauteur coffre

antidévers actif
antidévers actif

antidévers actif

platine de commande de
suspension

capteur hauteur de caisse avant
gauche

capteur hauteur de caisse avant
droit

capteur hauteur de caisse arriére
gauche

capteur hauteur de caisse arriére
droit

passerelle can

bruiteur niveau et / ou pression
liquide hydraulique

calculateur contréle de stabilité
commutateur coupure controle
de stabilité

relais contrble de stabilité
capteur angle volant de contrdle
de stabilité

gyrometre accélérométre contréle
de stabilité

pompe précharge contrble de
stabilité

7806 :

7807 :
7808 :
8000 :
8001 :

8004 :
8005 :
8006 :

8007 :
8008 :

8009 :
8010 :
8012 :
8013 :

8014 :
8015 :

8016 :

8020 :
8022 :

8025 :
8026 :
8030 :
8031 :
8032 :
8033 :
8034 :
8035 :

8036 :
8037 :
8038 :
8040 :
8043 :
8044 :
8045 :
8046 :
8047 :

8048 :
8049 :

8050 :
8051 :
8052 :
8053 :
8054 :
8055 :
8056 :
8057 :

8058 :
8059 :

8060 :
8061 :
8062 :
8063 :

groupe hydraulique contréle de
stabilité

capteur 1 pression circuit de freinage
capteur 2 pression circuit de freinage
commutateur réfrigération

shunt relais compresseur réfrigé-
ration

boitier coupure réfrigération
relais compresseur réfrigération
thermistance évaporateur (si
séparé)

pressostat

thermistance température eau
moteur réfrigération

capteur de pression Fréon
boitier température eau
manocontact coupure réfrigération
électrovanne climatisation addi-
tionnelle

électrovanne stabilité ralenti
relais coupure compresseur com-
mandé par boitier température eau
relais coupure compresseur com-
mandé par calculateur injection
compresseur réfrigération
thermocontact d'eau moteur cli-
matisation

fagade climatiseur (si séparé)
facade climatisation additionnelle
thermistance air habitacle
thermistance d'eau

thermistance air extérieur
thermistance d'ensoleillement
thermistance d'air pieds
thermostat électronique tempé-
rature habitacle (si séparé)
commande affichage température
(si séparé)

thermistance d'air aérateur
capteur de luminosité
commande vitesse pulseur (si
séparé)

module commande pulseur droit
module commande pulseur gauche
module commande pulseur (si
sépare)

résistance vitesse pulseur (si
séparé)

commutateur vitesse pulseur (si
séparé)

relais pulseur

résistance pulseur climatisation
additionnellle

moteur pulseur (si séparé)
moteur pulseur droit
moteur pulseur gauche
commutateur vitesse
additionnel gauche
commutateur vitesse
additionnel droit

relais de commande
groupe de résistance
relais de commande deuxiéme
groupe de résistance

relais de commande troisieme
groupe de résistance

relais de commande R2 et R3
moteur pulseur climatisation
additionnelle

groupe chauffage climatisation
relais groupe chauffage climatisation
shunt groupe chauffage climatisation
motoréducteur volet de mixage
droit

pulseur
pulseur

premier

8064 :

8065 :
8067 :
8068 :

8069 :

8070 :
8071 :
8072 :
8073 :
8074 :
8075 :

8076 :

8077 :

8078 :
8080 :
8086 :
8087 :
8088 :

8089 :

8090 :
8091 :

8092 :
8093 :

8094 :
8095 :

8096 :

8097 :

8098 :
8099 :
8100 :
8105 :
8110 :
8112 :

8115 :
8116 :

8118 :
8119 :
8120 :
8121 :
8125 :

8130 :
8140 :
8141 :
8145 :
8146 :
8200 :
8201 :
8203 :

8205 :
8206 :

8207 :

8208 :

motoréducteur volet de mixage
gauche

motoréducteur volet de mixage
commande volet entrée air
motoréducteur volet entrée air
gauche

motoréducteur volet entrée air
droit

motoréducteur volet entrée air
motoréducteur volet de distribution
motoréducteur volet aération
motoréducteur volet pied / dégivrage
vanne hacheuse

motoréducteur volet de distribu-
tion droit

motoréducteur volet de distribu-
tion gauche

commutateur vitesse pulseur
(arriere)

moteur pulseur (arriére)
calculateur climatisation

groupe soufflage additionnel gauche
groupe soufflage additionnel droit
tableau de commande chauffage
additionnel

fusible électrovanne chauffage
additionnel

diode de protection compresseur
relais commande chauffage
additionnel

commutateur chauffage additionnel
pompe a carburant chauffage
additionnel

fusible chauffage additionnel
fusible tableau de commande
chauffage additionnel

diode info marche chauffage
additionnel

interrupteur commande chauffage
a carburant

chauffage additionnel

brdleur chauffage additionnel
allume-cigares avant
allume-cigares arriére
commutateur vitre arriere chauffante
capteur désembuage lunette
arriere

relais vitre arriere chauffante
relais temporisateur de vitre
arriére chauffante

vitre arriére chauffante (gauche)
vitre arriere chauffante (droite)
vitre arriére chauffante

moteur désembuage vitre arriére
rétroviseur  chauffant  (coté
conducteur) (si séparé) (électrique)
rétroviseur chauffant (c6té pas-
sager) (si séparé) (électrique)
pare-brise chauffant
commutateur pare-brise chauffant
relais pare-brise chauffant
boitier temporisateur pare-brise
chauffant

clavier antidémarrage codé

LED antidémarrage codé

diode circuit relais alimentation
calculateur injection

diode circuit voyant diagnostic
diode circuit porte antidémarrage
codé

relais antidémarrage codé pour
pompe diesel

boitier électronique ADC /
transpondeur



8209 :
8210 :
8220 :
8221:
8300 :

8301 :
8302 :
8303 :
8305 :

8306 :

8307 :

8308 :
8310 :
8311 :
8312:
8313 :
8315:
8320 :
8321 :

8322 :

8323 :

8324 :

8325 :
8326 :
8327 :

8328 :

8329 :

8330 :

8331 :

8332 :

8333 :
8334 :
8401 :
8402 :
8403 :
8404 :
8405 :
8406 :
8407 :
8408 :
8409 :
8410 :
8411 :
8412 :
8413 :
8414 :

8415 :
8416 :
8417 :
8420 :

8421 :
8422 :

8423 :

8425 :

bobine transpondeur

shunt relais transpondeur
transpondeur module analogique
transpondeur module controle
commutateur siége chauffant
conducteur

boitier régulation siéges chauffants
rhéostat siege chauffant conducteur
rhéostat siege chauffant passager
commutateur siége chauffant
passager

commutateur siége chauffant
arriere gauche

commutateur siége chauffant
arriére droit

relais siége chauffant

siege chauffant (coté conducteur)
thermostat siége chauffant

relais siege chauffant (conducteur)
relais siége chauffant (passager)
siege chauffant (coté passager)
siege chauffant arriére

relais temporisateur sieége chauf-
fant (conducteur)

relais temporisateur siége chauf-
fant (passager)

relais temporisateur siege chauf-
fant (arriere gauche)

relais temporisateur sieége chauf-
fant (arriére droit)

siége chauffant arriére gauche
siége chauffant arriere droit
nappe chauffante coussin siege
conducteur

nappe chauffante dossier siege
conducteur

nappe chauffante coussin siége
passager

nappe chauffante dossier siege
passager

boitier régulation siége chauffant
conducteur

boitier régulation siége chauffant
passager

sonde siege chauffant conducteur
sonde siége chauffant passager
adaptateur d'impédance

cable d'antenne

filtre d'antenne

antenne

antenne électrique

ampli antenne électrique
duplexeur

amplificateur autoradio

ensemble antenne lunette chauffante
autoradio

balance radio avant gauche / droit
balance radio avant / arriere
commande autoradio
transformateur de ligne audio
navigation

chargeur compact disque
interface compact disque
ventilateur émetteur récepteur
radio

haut-parleurs sur porte avant
(c6té conducteur)

haut-parleurs avant
haut-parleurs sur porte avant
(gauche)

haut-parleurs sur porte avant
(droite)

haut-parleurs sur porte avant
(coté passager)

8430 :
8435 :
8440 :
8442 :
8443 :

8444 :
8445 :
8447 :
8448 :
8449 :
8450 :
8452 :

8453 :

8455 :
8457 :
8458 :
8460 :
8465 :
8470 :
8471 :
8472 :
8475 :
8476 :

8477 :

8478 :
8479 :
8480 :
8481 :
8482 :
8483 :
8484 :
8485 :
8486 :
8487 :
8500 :
8501 :
8502 :

8503 :
8504 :
8505 :
8506 :

8507 :

8508 :
8600 :
8601 :
8602 :

8603 :
8604 :
8605 :
8606 :
8607 :
8608 :
8609 :

8610 :
8611 :

8612 :

8613 :

8614 :

8615 :

haut-parleur (arriere gauche)
haut-parleur (arriere droit)
haut-parleur tweeter avant gauche
haut-parleur médium avant gauche
haut-parleur : boomer (avant
gauche)

haut-parleur : woofer (avant gauche)
haut-parleur tweeter avant droit
haut-parleur médium avant droit
haut-parleur : boomer (avant droit)
haut-parleur : woofer (avant droit)
haut-parleur tweeter arriere gauche
haut-parleur médium arriére
gauche
haut-parleur :
gauche)
haut-parleur tweeter arriére droit
haut-parleur médium arriére droit
haut-parleur : boomer (arriére droit)
prise de casque arriére gauche
prise de casque arriére droit
alimentation radio police (avant)
alimentation radio police 1 arriere
alimentation radio police 2 arriere
combiné radiotéléphone

boitier électronique contrdle
radio téléphone A

boitier électronique contréle
radio téléphone B

micro auto PC

commutateur auto PC
émetteur-récepteur radiotéléphone
haut-parleur radiotéléphone
micro-radiotéléphone

bruiteur oubli radiotéléphone
antenne radiotéléphone

clavier radiotéléphone

bloc entrée audio vidéo externe
ensemble multimédia
calculateur navigation

antenne GPS

haut-parleur systeme de guidage
embarqué

clavier de commande

boitier info trafic

contacteur info trafic
transformateur de ligne audio
navigation droit

transformateur de ligne audio
navigation gauche

contacteur rappel navigation
boitier alarme antivol

contacteur a clé alarme antivol
boitier volumétrique (alarme
antivol)

commutateur alarme antivol
capteur volumétrique

sirene alarme antivol

led alarme antivol

émetteur ultrason

récepteur ultrason

émetteur ultrason + led alarme
antivol

contacteur coffre alarme antivol
contacteur capot moteur alarme
antivol

contacteur porte battante arriere
droite alarme antivol

contacteur porte arriere gauche
alarme antivol

contacteur porte arriére droite
alarme antivol

relais alimentation feux de croi-
sement pour alarme

boomer (arriere

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

8616 : relais alarme antivol

8617 : relais avertisseur alarme antivol
8618 : contacteur antisoulévement
8630 : centrale de protection

8700 : moteur store électrique

8701 : contacteur store électrique
8702 : contacteur arriére store électrique
9000 : unité centrale

9005 : station Feu avant gauche

9010 : station Groupe motoventilateur
9015 : station Feu avant droit

9020 : station Essuie-vitre/lave-vitre
9025 : station Acquisition capteurs
9030 : station Porte avant gauche
9031 : station siege

9035 : station Combiné

9040 : station Afficheur

9045 : station Habitacle

9050 : station Porte avant droite

9055 : station Commutation Signalisation
9056 : station éclairage automatique
9060 : station Commutation Essuyage
9065 : station Console

9070 : station Remorque

9075 : station Feu arriére gauche
9080 : station Volet arriére

9085 : station Feu arriere droit

Liste des faisceaux

00 DIV1 : faisceaux divers 1

00 DIV2 : faisceaux divers 2

01 CBP : cable positif batterie

02 CBN : cable négatif batterie

03 CB/AV : cable liaison batteries
avant

04 CB/CE : cable liaison batteries a
coffret électronique

05 CE/MOT : cable liaison coffret

électronique a moteur

06 CB/AVI/AR : cable liaison batteries
avant a arriere

06 CB/AVICE : cable liaison batteries
centrale et avant

06 CB/AR/CE : cable liaison batteries
centrale et arriére

07 FMS : fils de masse

10 PR : faisceau principal

10 PRC : faisceau principal com-
plémentaire

1M FD: faisceau feux diurnes

12US FR: faisceau usure plaquettes
de frein

13 AVERT/S : faisceau avertisseur sonore

13 AV/D : faisceau avant droit

13 AVIG : faisceau avant gauche

14 RG/V : faisceau régulation de
vitesse

15 F/AV : faisceau face avant

16 GMC : faisceau groupe moto-
ventilateur complémentaire

16 GMV : faisceau groupe moto-
ventilateur

16 P/KD : faisceau  prolongateur
kick-down

17 BR/AV : faisceau  antibrouillard
avant

17 BR/AV/C : faisceau complémentaire
brouillard avant

18 BVA : faisceau boite de vitesses
automatique

19 BT/EL : faisceau boitier électronique

19 BT/EL/C : faisceau boitier électro-

nique complémentaire
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20 MOT : faisceau moteur

21 PTC: faisceau  prolongateur
chauffant

22 MOTI/C : faisceau moteur complé-
mentaire

23 BR/HY : faisceau bruiteur hydraulique

24 BR/SV : faisceau bruiteur survitesse

25 PCH : faisceau préchauffage

26 Gl : faisceau gicleur chauffant

27 EVIAV : faisceau essuie-vitre avant

28 CAPT/PL : faisceau capteur de pluie

30 ABR: faisceau antiblocage de
roues

32 SUSP : faisceau suspension

35AL: faisceau antivol

36 ALA/A : faisceau alarme antivol

39DA: faisceau direction assistée

43 AE : faisceau auto-école

43 AEC : faisceau auto-école com-
plémentaire

44 CSL : faisceau console

45 CAPT/VOL : faisceau capteur volumé-
trique

46 HAB : faisceau habitacle

46 HAC : faisceau habitacle com-
plémentaire

46C HCC : faisceau habitacle com-
plémentaire conducteur

46P HCP : faisceau habitacle com-
plémentaire passager

46 PMF : faisceau  multifonction
pavillon

47 ECL V/IP : faisceau éclaireur vide-
poches

48 PLAF/C :  faisceau plafonnier com-
plémentaire

49 P/B/C : faisceau planche de bord
complémentaire

50 P/B : faisceau planche de bord

51J: faisceau jauge

52 PLAF : faisceau plafonnier

52 PLAF AR : faisceau plafonnier arriere

53 SAC : faisceau coussin gonflable

53 SAC/C : faisceau coussin gonflable
conducteur

53 SAC/P : faisceau coussin gonflable
passager

53 SCA : faisceau coussin gonflable
complémentaire

53 SLD : faisceau coussin gonflable

latéral droit

Notice d’utilisation des
schémas

Codification des fonctions

- Le principe de cette numérotation est de
rattacher le numéro de I'appareil a une
fonction électrique.

- Les fonctions sont regroupées dans 8
familles.

Groupe motopropulseur :
10 - démarrage, génération de courant,
11 - allumage, préchauffage,
12 - 13 - alimentation carburateur, ali-
mentation injection,
14 - diagnostic moteur,
15 - refroidissement,

53 SLG: faisceau coussin gonflable
latéral gauche
54 CEINT : faisceau ceintures pyro-

techniques

54G CEINT/G : faisceau ceinture pyro-
technique gauche

54D CEINT/D : faisceau ceinture pyro-
technique droite

55 SGC : faisceau siege conducteur

56 SGP : faisceau siege passager

57 SG/AR : faisceau siége arriére

57 SG/IAR/G : faisceau siége arriere
gauche

57 SG/AR/D : faisceau siége arriére droit

58 NSC : faisceau nappe chauffante
siége conducteur

58 NSP : faisceau nappe chauffante
siége passager

59 CLC : faisceau climatiseur com-
plémentaire

59 CLM : faisceau climatiseur

60 P/C : faisceau porte avant
conducteur

61 PARGB : faisceau porte arriere
gauche battante

62 PR/G : faisceau porte arriére
gauche

63 PARDB : faisceau porte arriere
droite battante

64 PR/AR : faisceau portes arriére

65 P/P : faisceau porte avant pas-
sager

67 PR/D : faisceau porte arriere droite

68 TO: faisceau toit ouvrant

69 PSP : faisceau pare-soleil police

69 SP : faisceau siréne police

69 CP : faisceau complémentaire
police

71 AR : faisceau arriere

71G AR/G : faisceau arriére gauche

71D AR/D : faisceau arriere droit

71 ARC : faisceau arriere complé-
mentaire

72 F/STP : faisceau feu stop

73 ACD: faisceau autoradio char-
geur CD

73ACDC: faisceau complémentaire
CD

73 HP/AR : faisceau haut-parleur arriere

73G HP/AR/G : faisceau haut-parleur
arriere gauche

16 - boite de vitesses, transmissions,

17 - alimentation moteur électrique -
accumulateur,

18 - circuit GPL.

Groupe signalisation -
extérieur :
20 - feux de brouillard arriére,
21- feuxstop,
22 - feux de recul,
23 - indicateur de direction, répétiteurs
latéraux, feux de détresse,
24 - feux diurnes, feux d’éclairage atté-
nués (DIM-DIPS),
25 - avertisseurs sonores,
26 - projecteurs, feux arriere, éclaireurs
de plaque de police, feux de posi-
tion et gabarit.

éclairage

73D HP/AR/D : faisceau
arriere droit

haut-parleur

74 EVIVL faisceau essuie-vitre volet

76 VL : faisceau volet

76G VL/G : faisceau volet gauche

76D VL/D : faisceau volet droit

79 COF : faisceau coffre

79A COP : faisceau coffre complé-
mentaire

80 AR/SP : faisceau arriere sous
plancher

81 TAC : faisceau trappe de charge

82 ADC : faisceau additif carburant

84 CAP EL : faisceau capote élec-
trique

84 FBR 1: faisceau blindé radio 1

84 FBR 2 : faisceau blindé radio 2

84 FBR 3 : faisceau blindé radio 3

84 FBR 4 : faisceau blindé radio 4

84 FRT 1: faisceau radiotéléphone 1

84 FRT 2 : faisceau radiotéléphone 2

84 FRT 3: faisceau radiotéléphone 3

84 FRT 4 : faisceau radiotéléphone 4

84 FRT 5: faisceau radiotéléphone 5

84 MPC : faisceau alimentation
microphone auto-PC

84 ARR : adaptation récepteur radio

84 GPS 1: cable antenne GPS

84 GSM : cable antenne GSM

84 ANT : cable antenne radio

85 ECL : faisceau éclaireur de
plaque police

86 BR/ICAP : faisceau bruiteur capote
électrique

90 CHR/MT : faisceau chronotachygra-
phe moteur

91 CHR/PB : faisceau chronotachygra-
phe planche de bord

95 GPC : faisceau GPL complé-
mentaire

95 GPL : faisceau GPL

96 ATR : cable antenne transpondeur

97 DEP : faisceau détecteur proximité

98 CLA : faisceau  climatisation
additionnelle

99 CAC : faisceau  climatisation
additionnelle complé-
mentaire

SCHEMAS ELECTRIQUES

Groupe éclairage intérieur :
30 - éclairage habitacle,
31 - éclairage compartiments fermés

Groupe information conducteur :

40 - information eau moteur et eau
divers, génération de courant,

41 - information huile moteur,

42 - information vitesse moteur et air
moteur,

43 - information carburant et préchauffage,

44 - information freins,

45 - information suspension,

46 - information boite de vitesses et
transmission,

47 - informatign alerte sonore,

48 - information contrdle moteur,

49 - information ouvrant.



Groupe lavage essuyage :
50 - essuie pare-brise,
51 - lave pare-brise,
52 - essuie volet arriére,
53 - lave volet arriére,
54 - essuie-projecteurs, lave-projecteurs.

Groupe assistance mécanismes divers :
60 - leve-vitres électrique avant,
61 - leve-vitres électrique arriere,
62 - condamnation centralisée,
63 - sieges a commande électrique,
64 a 6469 - rétroviseurs a commande
électrique,
6470 a 6499 - colonne de direction,
65 - ceintures de sécurité passives,
66 - correcteur d’assiette et de projecteurs,
67 - assistance boite de vitesses et
transmission,
68 - toit ouvrant, custodes.

Groupe aide a la conduite :
70 - freinage,
71 - direction assistée variable,
72 - ordinateur de bord, montre,
73 - régulation de vitesse,
74 - avertisseur de verglas,
75 - détection de proximite,
76 - détection de sous gonflage,
77 - suspension

Groupe confort a la conduite :

80 - climatisation, réfrigération,

81 - équipements chauffants (lunette,
vitre et rétroviseurs chauffants, gla-
ces, allume-cigares),

82 - antidémarrage codé,

83 - siéges chauffants,

84 - autoradio, antenne, radiotéléphone,

85 - navigation,

86 - alarme anti-effraction,

87 - store a commande électrique.

Codification des appareils

- Les appareils sont numérotés avec 4
chiffres, exemple: 4310.

- Les deux premiers chiffres indiquent la
fonction, les deux chiffres qui suivent
identifient I'appareil.

- La numérotation des voyants est précé-
dée de la lettre V. exemple: V261 0.

- Numérotation spécifique des appareils
servant a I'alimentation électrique :

*« BBOO : batterie,

* BB 10 : boitier plus batterie,
« CAOO : contacteur antivol,
* BFOO : boite fusibles.

- Les connecteurs libres qui ont une fonc-
tion particuliere (ex: test d’'une fonction)
sont numeérotés comme les appareils
avec la lettre C devant, exemple: C
1300.

- Numérotation prises de masse : on utilise
la lettre M suivie d’'un numéro d’identifi-
cation, exemples : M2A, M9OC

- Numérotation des épissures : on utilise
la lettre E suivie d’'un numéro d’identifi-
cation, exemples E028, EO002
Affectation d'un indice alphabétique si
épissures identiques. Exemple: EOO5A,
EOO5B.

Numérotation des interconnexions

-On utilise les lettres IC suivies d’un
numeéro d’identification a 2 chiffres.

- Affectation d’un indice alphabétique si
interconnexions identiques. Exemple :
1C20, ICO5A, ICO5B.

Numérotation des prises
équipotentielles

- On utilise la lettre B suivie d’'un numéro
a 3 chiffres. Exemple : BOOI.

- Affectation d’un indice alphabétique si
bornes identiques. Exemple : BOO3A,
BOO3B.K

Codification des fils

- Ce code permet de lier le numéro du fil
au type d’alimentation ou a la fonction
électrique. Les alimentations sont
regroupées suivant le découpage ci-
dessous.

Alimentations avant fusibles :

* BB : alimentation + batterie,

* AA : alimentation + accessoire,

« CC : alimentation + aprés contact,

* VV : alimentation + veilleuse,

* KK : alimentation + aprés contact coupé
- Exemple : BB2 (type d’alimentation +

numeéro d’identification du fil).

Alimentations aprés fusibles :
» B : alimentation + batterie,
* A : alimentation + accessoire,
 C : alimentation + aprés contact,
« V : alimentation + veilleuse,
» K : alimentation + aprés contact coupé
- Exemple : BO2A (type d’alimentation +
numeéro de fusible + numéro d’identifica-
tion du fil, chiffre ou lettre).

Alimentations spécifiques :
* M : masse,
* D : blindage

- Exemple : M262 (type d’alimentation +
numéro d’identification du fil, chiffre ou
lettre).

Remarque : Chaque véhicule posséde
des particularités dans la codification
des fils concernant les alimentations
(elles seront gérées comme des variantes).

Autres liaisons entre appareils :

* les chiffres de gauche reprennent le
numéro de la fonction concernée (voir:
codification des fonctions),

* les chiffres de droite représentent le
numéro d’identification dans la fonction.

- Exemple : 2604 (numéro de la fonctjon +
numéro d’identification du fil).

Codification des abréviations

- Ces abréviations sont précisées sur les
bornes de certains appareils (exemple :
contacteur antivol) :

+ BB : plus permanent,

+ AA : plus accessoire,

+ CC : plus apres contact,

+ KK : plus aprés contact coupé.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Codification des couleurs

BA : blanc,
BE : bleu,
BG : beige,
GR : gris,

JN : jaune,
MR : marron,
NR : noir,
OR : orange,
RG : rouge,
RS : rose,
VE : vert,

VI : violet,
VJ : vert / jaune.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Lecture des schémas de principe
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représentation prise de masse.
numéro de l'appareil.

numéro de fil.

numeéro de case du connecteur.
couleur du connecteur.

numéro de case du connecteur.
numeéro de fusible.

représentation d’'information allant
vers une autre fonction.

numéro de la fonction concernée
par le report.

représentation fil existant suivant
équipement du véhicule.

figurine représentative de I'appareil.
fils en mariage.

représentation d’une épissure.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Lecture des schémas d’implantation
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identification du faisceau représenté.
identification de I'appareil.

nombre de voies du connecteur.
couleur du connecteur.

représentation d’'une prise de masse.
représentation d’une épissure.
identification d’une interconnexion.
identification du faisceau connecté.
renvoi d’un détail dans le cadre indiqué.
0 : localisation de I'étiquette du faisceau.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Groupe motopropulseur
” Batterie / Démarreur / Alternateur / Alimentation BSI (Boitier Servitude Intelligent)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie / Démarreur / Alternateur / Alimentation BSI (Boitier Servitude Intelligent)
(sans léve-vitres arriére)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie / Démarreur / Alternateur / Alimentation BSI (Boitier Servitude Intelligent)
(avec léve-vitres arriére)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie / Démarreur / Alternateur / Alimentation BSI (Boitier Servitude Intelligent)

(avec léve-vitres arriére)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Alimentation moteur tournant

— I3 ]
=l § [ 922HY = 3
o . - o
O 0L0T =
0+ NCAGZ
N A2
= [ ] — S
! B ﬂ =9701 wmoﬁ_m@_w
m N~ AQe ON A9
¥ B
= va/l = <) Q
5 —T = T [*e =
LS AN Al
Al R :
i — _ O ?_J A_ﬁ T
NfFme) 08 5 £ | m
< 3
e B3 ok =
! | _
S Tt H P T i = 8!
> e ac] ac S SR € (I T Ig0l o T"CH S
— | , _ | AN A2 |
=l _r | wedEE
%\} 221N I I bl | _
i o] . . [ I
S|l e —— e | T T
= || e & Lo >
S Lo 01t €
— [B{d90WT ] o
L :
= an]
N /(|—-|_-..—-|—-.—-..—-|O me
v =

SILITVYINID

INDINVOIIN

3NOIILI3TI INJNIHINOT

AI-YISSOUAUVI

page 149



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Alimentation moteur tournant
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Alimentation moteur tournant (avec air conditionné)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Alimentation moteur tournant (air conditionné)
(moteurs DW8/L4 - DW10 - EW10)
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Préchauffage / Postchauffage

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
(Moteur DW8/L3)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Préchauffage / Postchauffage
(Moteur DW8/L3)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Préchauffage / Postchauffage (avec air conditionné)

(Moteur DW8/L3)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Préchauffage / Postchauffage (avec air conditionné)
(Moteur DW8/L3)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Préchauffage / Postchauffage
(Moteur DW8/L4)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Préchauffage / Postchauffage
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Injection / Allumage Magneti Marelli MM48P

(Moteur TU1JP/L4)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Injection / Allumage Magneti Marelli MM48P
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Injection / Allumage Bosch ME7.4.4
(Moteur TU5JP4/L4)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Injection / Allumage Bosch ME7.4.4
(Moteur TU5JP4/L4)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Injection / Allumage Magneti Marelli MM48P
(Moteur EW10J4/L4)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Refroidissement moteur - Groupe 1 motoventilateur - 1 vitesse (sans air conditionné)
(Moteur DWI/L3)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Refroidissement moteur - Groupe 1 motoventilateur - 1 vitesse (sans air conditionné)
(Moteur DWI/L3)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Refroidissement moteur - Groupe 1 motoventilateur - 2 vitesses (avec air conditionné)
(Moteur DW8/L3)
7 QPR V777777 @
A VJ
/ —{10 7 MC1o -
16V NR o 7 A -
; VE 14 ] g &
Coot =" &) S e OH] i =
Q- 8076 | 3| |o al w <
|:| ~——{Mis08 ~
9/ BG freagT o M1508 AMClB Lc'DJ
| |
15V NR,. L] T i
BA
1809 -~ 8007 | 1c26 16VAR
ﬁ 4_BMRiAl—= | MR s
5 [ 8077 K @R 8
E [7|808! N 7 8077 —
=& 3 MBOIOé—‘GJ, N 4BV NR (VS L W
3¢E 10 18031 =1 11107 [ Ad
1318076 o= Ve 1BMI3 | Co - 7 VE 1510
141808 o BM21A | G3 OR 1511 w
, 15 [KH37A |———& ] Ei151 ] 8
8010 _J___ o gy LY IN R 1512 =
———{| MO2A
BG | moog| ! VE 153 <
3V NR o b BM34 a2
2 =
b= | 7
R SV NR
512 [ 1 @%
CAO0O Z Z R I
IV NR o 1510
| x ) o m
BBOO M00O -
[ | e A2 5V NR 3
G37[KH37A RG 74
KH38A oo 7 Ny S ﬂ =
638 BG —218091 | 2 3}
KH38B 2 BC |uoogT s hf
BH12 -2 __ EMI1O _OR | =
7 ] M8010 VJ L1Ls '."_J
L ___ 1 11509
7 MCI10 VJ Z
vJ u
MMO1 O MY01 E
N o
EMO 1 ' =]
N MB020 N 2V IR : g
o7 [ 1] [N ]
V) MMOI BA
4V BE B | 809 | 2
°|_9 3 [ 8081 —%—% —1 152 |3 @%
o 4 | 808 — [CO2A 36V NR FMIE)OB 4
B VE RG — MRl 5 | 1508
—— > JN‘ 808 30| 808 N4
oN————118081 [ 318081 ——
4025 N L 7 w
7 i
i
, O 3V NR 74
(D oV BA 1C02C 23VCR o e T ﬂ 8
MR MR | L MR 2\ BE
1| 8068 |— {8068 | 11 ] 8068 | 152 |3 ®% gtﬁ
Eﬁ 2 [MB020 | IR o] <
/ 7 1506 ©
8020 Z Z D3FKBSMG

page 172



EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Refroidissement moteur - Groupe 1 motoventilateur - 1 vitesse (sans air conditionné)
(Moteur TU/L4)
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Refroidissement moteur - Groupe 1 motoventilateur - 1 vitesse (sans air conditionné)

(Moteurs DW8/L4 - DW10TD - EW10J4)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Refroidissement moteur - Groupe 1 motoventilateur - 1 vitesse (sans air conditionné)
(Moteurs DW8/L4 - DW10TD - EW10J4)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Refroidissement moteur - Groupe 1 motoventilateur - 2 vitesses (avec air conditionné)
(Moteurs TU/L4 - EW10)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Refroidissement moteur - Groupe 1 motoventilateur - 2 vitesses (avec air conditionné)
(Moteurs DW8/L4 - DW10)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Boite de vitesses automatique autoactive AL4
(Moteurs TU3JP/L4 - TU5JP4/L4)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Feux antibrouillard arriére
Projecteurs anti-brouillard avant
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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Indicateurs de direction / signal danger
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1) Capot AV

2) Tole de liaison longeron AV

3) Partie AV longeron AV

4) Embout de longeron AV

Toéle support moteur

(6) Gousset passage de roue AV
(7) Phare AV

(8) Demi-fagade AV

(9) Aile AV

(10) Passage de roue AV
(11) Joue aile AV

(12) Renfort aile AV

(13) Toles de fermeture longeron AV
(14) Demi-bloc AV

(15) Semelle de longeron AR
(16) Pare-brise

(17) Traverse AV de pavillon
(18) Montant de baie
(19) Pavillon

(20) Brancard de pavillon
(21) Traverse AR de pavillon
(22) Traverse sous plancher
(23) Plancher AR

(24) Longeron intermédiaire
(25) Longeron AR

(26) Renfort AR

(27) Embout longeron AR
(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

ra

ra

ra
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28) Doublure aile AR

29) Gouttiere d'aile AR
30) Renfort tole de feu AR
31) Tole de feu AR

32) Tole de fermeture AR
33) FeuAR

34) Jupe AR

35) Bouclier AR

36) Bavolet AR

37) Hayon AR

38) Glace hayon AR

39) Aile AR

40) Passage de roue AR
41) Doublure pied AR
42) Glace porte AR

43) Glace porte AV

44) Porte AR

ra
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Nomenclature

(45) Panneau porte AR

(46) Bas de caisse

(47) Panneau porte AV

(48) Doublure bas de caisse
(49) Ame de bas de caisse
(50) Traverse siege AV

(51) Porte AV

(52) Cobté de caisse

(53) Partie AV cbté de caisse
(54) Pied AV

(55) Doublure pied AV

(56) Renfort pied milieu

(57) Doublure pied milieu

(58) Planche de bord

(59) Traverse planche de bord
(60) Traverse inférieure de baie
(61) Doublure traverse inférieure de baie
(62) Tablier

(63) Tablier inférieur
(64) Traverse de tablier
(65) Partie AR longeron AV
(66) Traverse inférieure AV
(67) Traverse de bouclier AV
(68) Bouclier AV
(69) Feu AV
(70) Girille de bouclier AV
(71) (72) Bavolets AV
(73) Face AV
(74) Calandre sous phare
(75) Grille de calandre

Spécificités 3 portes

(76) Doublure aile AR
(77) Gouttiere aile AR
(78) Coté de caisse
(79) Aile AR

(80) Glace porte

(81) Glace de custode
(82) Panneau porte
(83) Porte AV

(84) Bas de caisse
(85) Doublure bas de caisse
(86) Ame de bas de caisse

Spécificités Coupé Cabriolet

(87) Aile AR

(88) Renfort pied arriere

(89) Panneau porte

(90) Porte AV

(91) Glace porte AV

(92) Pied AV

(93) Montant de baie

(94) Doublure supérieur de baie
Pare-brise

(95) Renfort supérieur de traverse
sup. baie de Pare-brise

(96) Traverse supérieur

(97) Pavillon mobile

(98) Renfort supérieur

(99) Traverse supérieur

(100) Doublure pied AV

(101) Montant de baie AV gauche

(102) Cloison arrét AR

(103) Pied arriére gauche

(104) Traverse inférieur

(105) Vitre custode

(106) Lunette arriére mobile

(107) Couvercle coffre supérieur

(108) Couvercle coffre inférieur

(109) Doublure aile arriére

Spécificités SW

(110) Glace basculante hayon AR
(111) Volet arriere réparation
(112) Volet arriere assemblé
(113) Glace porte AR

(114) Panneau porte arriere
(115) Porte arriére

(116) Optique arriere gauche
(117) Coté de caisse

(118) Pavillon

(119) Barre de toit

(120) Glace de custode
(121) Plancher arriére rallongé
(122) Bouclier arriére
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ELEMENTS AMOVIBLES

Bouclier avant
Dépose
- Ouvrir le capot.

- Déposer la calandre.
- Déposer les fixations (1) (Fig.Amo.1).

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur.
- Déposer les fixations (2) (Fig.Amo.2).

- Ecarter partiellement le pare-boue avant
- Déposer les fixations (3) et (4) (Fig.
Amo.3).

- Descendre le pont élévateur.
- Déposer le pare-chocs.

Repose

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
des opérations de dépose.

Aile avant
Dépose

- Ouvrir le capot.

- Déposer :
* la calandre (partie sup.),
* la calandre (partie inf.),
* le phare.

- Déposer (Fig.Amo.4) :
* les fixations (1),
* les agrafes (2),
* les pare-boue.

Bouclier avant

GENERALITES

MECANIQUE

- Déconnecter le répétiteur d'aile.
- Ouvrir la porte.

- Desserrer la fixation (3) en passant par

l'intérieur de l'aile (Fig.Amo.5).

- Déposer les fixations (4) (Fig.Amo.6).

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Nota : Coté G : caler le capot.

- Déposer la béquille de capot.
- Déposer les fixations (5) (Fig.Amo.7).

CARROSSERIE
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ra

ra

ra

GENERALITES

- Dégager l'aile en l'enlevant de ses
fixations.

- Appuyer sur le pare-chocs.

- Déposer l'aile avant.

Repose

Nota : Coté G : poser un mastic de
calage et d'étanchéité carrosserie de 2 x
8 x 400 mm entre la doublure d'aile et la
feuillure de l'aile.

- Engager l'aile dans la butée (A) de cen-
trage (Fig.Amo.8).

ra

MECANIQUE

Porte avant

ra

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
des opérations de dépose.

- Régler l'affleurement en partie supérieure.

- Vérifier le fonctionnement des équipe-
ments électriques.

Porte avant
Remplacement

Outil : Support de porte (Fig.Amo.9).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ra

CARROSSERIE

- Déshabiller la porte (voir le chapitre
«Sellerie») et la déposer.

Nota : Fabriquer 2 cales [2], [3] et [4]
suivant croquis (Fig.Amo.10).

Important : La porte AR devra étre mise
en place pour effectuer le montage de la
porte AV.

- Positionner (Fig.Amo.11) :
*les cales [2] en (A) (cote de 13 mm
vers l'extérieur),
*les cales [3] en (B) (cote de 15 mm
vers l'extérieur),
* les 2 cales d'appui d'épaisseur 13 mm
en (C).

page 200
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- Mettre en place la porte neuve sur le 4

support (Fig.Amo.9).

- Mettre en place les charniéres (1) munies
de pions de centrage sur le pied AV.

- Serrer sans bloquer les vis (2) (Fig. Amo.12).

- Mettre en place la porte en face des
charniéres (avec le support).

- Serrer sans bloquer, les vis (2) char-
niéres sur la porte (Fig.Amo.13).

- Serrer le tirant sur le pied avant.

Nota : Les vis (3) de maintien des axes de
porte sont face a face.

- Dégager le support de porte.
Contréle des jeux

- Fermer la porte et contréler les jeux
(Fig.Amo.14) :
* hauteur (E) =5+ 2 mm,
*jeux (D) =5+ 1,5 mm,
« affleurement = 0 mm.
- Maintenir la porte fermée.
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- Serrer les vis sur le pied AV a l'aide
d'une clé plate introduite par le passage
de roue.

- Ouvrir la porte et serrer les fixations des
charniéres sur la porte.

- Controler les jeux et affleurements.

Nota : En cas de difficultés de mise en
place, déposer les pions de centrage (4)
de pied et éventuellement celui de la
porte (Fig.Amo.12).

- Pour cette opération, refaire le traitement
de surface a I'emplacement du pion de
centrage (application d'un produit anti-
corrosion).

Nota : En cas de difficulté d'ajustement

entre gache et serrures, poser une
gache type 306 sans indexation pour
pouvoir disposer d'un réglage.

- Serrer les fixations (2) a 2,0 daN.m.
- Serrer les fixations (3) a 1,4 daN.m.
- Habiller la porte (voir le chapitre «Sellerie»).

Porte arriére
Remplacement

- Outil : Support de porte (Fig.Amo.15).
- Déshabiller la porte(voir le chapitre
«Sellerie») et la déposer.

Nota : Fabriquer 2 cales [2], [3] et [4]
suivant croquis (Fig.Amo.16).

Important : La porte AV devra étre mise
en place pour effectuer le montage de la
porte AR.

- Positionner (Fig.Amo.17) :
* les cales [2] en (C) (cote de 13 mm
vers l'extérieur),

Porte arriére
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* les cales [3] en (D) (cote de 15 mm
vers l'extérieur),

*les 2 cales [4] d'appui d'épaisseur
13 mm en (E).

- Mettre en place la porte neuve sur le
support (Fig.Amo.15).

- Mettre en place les charniéres (1)
munies de pions de centrage sur le pied
milieu.

- Serrer sans bloquer les vis (3) (Fig.Amo.18).
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Charniére Sup.D et G
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Charniére Inf.D et G

- Mettre en place la porte en face des
charniéres (avec le support).

- Serrer sans bloquer, les vis (3) charniéres
sur la porte (Fig.Amo.18).

- Serrer le tirant sur le pied milieu.

Nota : Les vis (4) de maintien des axes de
porte sont face a face.

- Dégager le support de porte.
Controle des jeux

- Fermer la porte et contrler les jeux
(Fig.Amo.19) :
* hauteur (E) =5+ 2 mm,
*jeux (F)=5+1,5mm,
« affleurement = 0 mm.
- Ouvrir la porte AV.
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- Maintenir la porte AR fermée.
- Serrer les vis (3) sur le pied milieu.
- Controler les jeux et affleurements.

Nota : En cas de difficultés de mise en
place, déposer le pion de centrage (5)
de charniere, agrandir éventuellement le
& de des logements (6) des centreurs
(7) et si nécessaire, meuler les centreurs
(7) (Fig.Amo.20).

- Pour cette opération, refaire le traite-
ment de surface a l'emplacement du
pion de centrage (application d'un pro-
duit anticorrosion).
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Nota : En cas de difficulté d'ajustement
entre gache et serrures, poser une
gache type 306 sans indexation pour
pouvoir disposer d'un réglage.

- Serrer les fixations (2) a 2,0 daN.m.
- Serrer les fixations (3) a 1,4 daN.m.
- Habiller la porte (voir le chapitre «Sellerie»).

Hayon
Dépose

- Déposer :
* |a tablette AR,
« rabattre le ou les sieges AR,
* la garniture de custode.
- Dégrafer la connexion (3) électrique, le
fil de masse (4) et dégager le faisceau
(5) (Fig.Amo.21).

MECANIQUE

- Débrancher le tuyau de lave-glace.
- Dégager les soufflets (6) de passage
des fils (5) (Fig.Amo.22).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

N
|

- A l'aide d'une 2°™ personnes, maintenir
le hayon et déposer :
* les vérins (7),
* les vis (8) et le hayon.

Repose

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.
- Régler les jeux et affleurements.

CARROSSERIE
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Réglage (mm)

* jeu entre le pavillon et le hayon....6,0 1,8
* jeu entre aile et hayon .......... 4,0%+2,0
o affleurement ........ccccvvvvvvvveeenenen.n. 01

Bouclier arriéere
Dépose

- Mettre le véhicule sur pont élévateur.
- Déposer les fixations (1) (Fig.Amo.23).

==l

2
( fk/\_
1
1 3

- Descendre le pont élévateur.
- Ouvrir le volet arriére.
- Déposer :

* les fixations (2),

* la connexion électrique (3).
- Déposer le bouclier AR.

Repose

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.
- Vérifier le fonctionnement de I'éclairage.

Bouclier arriére (break)
Dépose

- Déposer :
« les fixations (1 et 2) (Fig.Amo.24),

- Dégager le bouclier AR.
- Déconnecter la prise sur le bouclier.
- Déposer le bouclier AR.

Repose

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.
- Veérifier le fonctionnement de I'éclairage.

Cabriolet
Porte
Dépose

- Baisser la vitre.

- Mettre en place le support de porte [1]
(Fig.Amo.26).

- Déposer la fixation (1) du tirant de porte
(Fig.Amo.27).

- Débrancher le connecteur (2).

- Déposer les axes (3) et sortir la porte.

Repose

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Serrer la vis (1) au couple de 2,2 daN.m.

- Controler le fonctionnement électrique.

Remplacement (porte déposée)

Outil : Support de porte (Fig.Amo.28).

*les pare-boues AR D et G (sur la
partie AR),

* l'obturateur (3) D et G (Fig.Amo.25),

« |a fixation (4) D et G,

« |a fixation D et G par l'obturateur.
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- Déshabiller la porte (voir le chapitre
«Selleriew).

Nota : Fabriquer 2 cales [2], [3] et [4]
suivant croquis (Fig.Amo.29).

- Positionner (Fig.Amo.30) :

* les cales [2] en (A) (cote de 13 mm
vers l'extérieur),

* les cales [3] en (B) (cote de 15 mm
vers l'extérieur),

* les 2 cales d'appui d'épaisseur 13 mm
en (C).

- Mettre en place la porte neuve sur le
support (Fig.Amo.28).

- Mettre en place les charniéres (1)
munies de pions de centrage sur le
pied AV.

- Serrer sans bloquer les vis (2) (Fig. Amo.30).

CARROSSERIE
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- Mettre en place la porte en face des
charniéeres (avec le support).

- Serrer sans bloquer, les vis (2) charnié-
res sur la porte (Fig.Amo.31).

- Serrer le tirant sur le pied avant.

Nota : Les vis (3) de maintien des axes de
porte sont face a face.

- Dégager le support de porte.
Controle des jeux

- Fermer la porte et contrdler les jeux (Fig.
Amo.32) :
* hauteur (E) =5+ 2 mm,
*jeux (D)=5+1,5mm,
+ affleurement = 0 mm.

- Maintenir la porte fermée.

- Serrer les vis sur le pied AV a l'aide
d'une clé plate introduite par le passage
de roue.

- Ouvrir la porte et serrer les fixations des
charniéres sur la porte.

- Contréler les jeux et affleurements.

Nota : En cas de difficultés de mise en
place, déposer les pions de centrage (4)
de pied et éventuellement celui de la
porte (Fig.Amo.31).

- Pour cette opération, refaire le traite-
ment de surface a I'emplacement du
pion de centrage (application d'un pro-
duit anticorrosion).

Nota : En cas de difficulté d'ajustement
entre gache et serrures, poser une
gache type 306 sans indexation pour
pouvoir disposer d'un réglage.

- Serrer les fixations (2 et 5) a 2,0 daN.m.
- Serrer les fixations (3) a 1,4 daN.m.
- Habiller la porte (voir le chapitre «Sellerie»).

Panneau mobile AR

Délestage du groupe hydraulique
(Fig.Amo.33)
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- Ouvrir le coffre.

- Prendre la clé de 6 pans de 4 mm.

- A l'aide de la clé [1], desserrer d'V4 de
tour la vis de délestage en sens inverse
(horaire).

- Apres toutes interventions, resserrer la vis
et effectuer un essai de fonctionnement.

Immobilisation du couvercle de coffre

Important
délestage.

Effectuer I'opération de

- Déverrouiller la gache inf. (1) en pous-
sant le crochet (2) et en écartant le cou-
vercle de coffre (Fig.Amo.34).

- Fermer le coffre.

- Soulever le couvercle de coffre.

- A l'aide de la clé 6 pans [1], I'engager
dans le guide (3) de l'articulation D (Fig.
Amo.35).

MECANIQUE

S

- Immobiliser le couvercle en position
ouverture.
- Apres toutes interventions :
« retirer la clé,
 rabattre le couvercle vers I'AV en
appuyant légérement au centre,
« ouvrir le coffre,
* resserrer la vis de délestage,
« dérouler le rideau cache-bagages,
« fermer le coffre,
» mettre le contact,
« verrouiller le couvercle en appuyant
sur l'interrupteur de commande de toit.

Panneau mobile AV
Dépose

- Mettre en position «Coupé».
- Baisser les vitres latérales et de custodes.
- Effectuer les opérations de :

« délestage,

* immobilisation du couvercle de coffre.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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- Soulever le toit et le mettre en position «inter-
médiaire» a l'aide d'une 2°™ personne.

- Déposer les garnitures latérales de
pavillon (Fig.Amo.36) :
* abaisser la poignée de commande (1),
» déposer la vis (2),
» déclipser progressivement la garniture

(3) de I'AV vers I'AR.

ra

MECANIQUE

Nota : lors de la repose, replacer cor-
rectement le joint d'étanchéité (4).

- Repérer de chaque coté la position des
équerres (A) (Fig.Amo.37).

ra

- Déposer les fixations (1).
- A l'aide d'une 2°™ personne, déposer le
panneau mobile AV.

Repose

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Serre les fixations (1) au couple de 0,95
+ 0,15 daN.m.

- Effectuer :
* un essai de fonctionnement,
* un essai d'étanchéité.

Ensemble de coffre

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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Dépose (Fig.Amo.38)

1) coffre

2) cache-bagages

3) garniture sup. de boitier électronique
4) garniture inf. de boitier électronique
5) garniture de couvercle de coffre

- Mettre en position «Coupé».
- Baisser les vitres latérales et de custodes.

- Ouvrir le coffre.

- Enrouler le rideau-bagages.

- Déposer la gamiture sup. de boitier électro-
nique en déposant la boite de dépannage
et les agrafes (1) (Fig.Amo.39).

- Déposer la garniture inf. de boitier
électronique en déposant la boite de
dépannage, les agrafes (1), la boite de
dépannage (2) et les crochets (3) (Fig.

- Déposer les garnitures latérales D et G
de coffre en (Fig.Amo.41) :
» déchaussant partiellement le joint (1),
* les agrafes (2),
* cOté G : déposer I'éclaireur de coffre,

* les fixations (5), le support de toit (4) et
la fixation (6) (Fig.Amo.42),

» coté D : déposer le support (7) vers le
haut,

+ coté G : faire passer le support (7)
équipé du faisceau par la découpe
d'accés au feu,

» dégager la garniture.

- Déposer la garniture de couvercle inf.
de coffre :

*a l'aide d'une spatule, déclipser la
partie ext. (2) de la poignée, déposer
les fxations (3) et la poignée (2)
(Fig.Amo.43),

* déposer les agrafes (4) et la garniture
(5) (Fig.Amo.44).

- Effectuer l'opération de délestage du
groupe hydraulique.

- Coté D : couper les attaches et écarter
les canalisations hydrauliques de l'articu-
lation.

- Déverrouiller la gache (7) inf. en pous-
sant sur le crochet (8) et en écartant le
couvercle de coffre (Fig.Amo.45).

- Fermer le coffre.

- Effectuer l'immobilisation du couvercle
sup. de coffre.

- Déposer les clips sup. Et inf. de maintien
des vérins de coffre.

- Dégager les axes sup. et inf. (11) et dés-
accoupler les vérins (12) avec les cana-
lisations (Fig.Amo.46).

- Débrancher la connexion (13) et libérer
le faisceau (Fig.Amo.47).

- Al'aide d'une 2™ personne, replier le toit
dans le coffre.

- Déposer :

* I'assise de siege AR et les dossiers AR,
* les garnitures sup. de custodes (Fig.
Amo.48).

- Déposer les panneaux de garnitures

latérales de custodes :



» déchausser le joint D et G d'entrée de
porte,

« déposer la fixation inf. D et G de cein-
ture de sécurité et I'agrafe inf,

« déclipser en partie sup. D et G, la gar-
niture latérale (4) de la garniture (5) en
A (Fig.Amo.49),

* déposer le panneau de custode D et G.

- Déposer les boitiers de ceintures de
sécurité AR.

- Coté D : dégrafer et dégager le faisceau.

- Retirer la clé 6 pans du guide et refermer
le couvercle sup. de coffre.

- Ouvrir le coffre et mettre les cavaliers en
position de verrouillage

- Déposer les équilibreurs (16) (Fig.Amo.50).

- Déposer les fixations D et G (19) et les
platines (18) (Fig.Amo.51).

Nota : effectuer des repéres (17) pour la
repose.

- A l'aide d'une 2°™ personne, déposer
I'ensemble.

Repose

- Une 2™ personne est nécessaire pour
la repose.

Nota : Le toit doit étre en position repliée
dans le coffre.

- Reposer les platines (18) et serrer les
fixations (19) sans les bloquer.

- Controler les effleurement en A en pous-
sant vers I'AV en B.

- Contréler la position des platines (18) et
les repéres (17) et serrer.

- Ouvrir le coffre et contrdler I'absence de
contrainte.

- Reposer les équilibreurs (16) unique-
ment et mettre les cavaliers en position
de verrouillage.

- Fermer le coffre.

- Mettre de chaque coté la butée du
mécanisme d'articulation de coffre sur
le support du toit.

- Contréler les jeux et affleurements de
coffre.

- Serrer les fixations (19) au couple de 1 +
0,2 daN.m.

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

- Effectuer :
 un essai de fonctionnement du toit/coffre,
* un essai d'étanchéité.

Vérins et canalisations
hydraulique

Dépose

- Mettre en position «Coupé».
- Déposer :
* la garniture de couvercle de coffre,
* la garniture sup. du boitier électronique.
- Ouvrir la coquille insonorisante de la
centrale hydraulique.
- Effectuer :
* 'opération de délestage du groupe
hydraulique,
* I'immobilisation du couvercle sup. de
coffre.

CARROSSERIE

Coté D
- Déposer :
* le clip et I'axe de vérin (partie sup.),
* la goulotte (4) et la garniture (5) (Fig.
Amo.52),
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* le clip et I'axe de vérin (partie inf.), le
désaccoupler et le poser dans le coffre
avec les canalisations,

* les canalisations (A et B) et obturer (Fig.
Amo.53),

* les canalisations (C et D) et I'ensemble
vérins/canalisations (Fig.Amo.54).

MECANIQUE

Coté G
- Déposer :
* les canalisations (A et B) et obturer (Fig.
Amo.53),
* le clip et I'axe de vérin (partie sup.),
* le clip et I'axe de vérin (partie inf.), le
désaccoupler et le poser dans le coffre
avec les canalisations.

Repose

Nota : Remplacer les clips et les joints
cuivre d'étanchéité.
- Reposer :

* les canalisations (C et D) sur la centrale
hydraulique et serrer au couple :
(C)a1,2+0,35daN.m
(D)a 1,0 £ 0,25 daN.m

* les canalisations (A et B) serrer au
couple de 0,3 daN.m.

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

- Effectuer un essai de fonctionnement du
toit/coffre.

Important : Contréler le niveau d'huile de
la pompe hydraulique.
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Mécanisme de verrouillage
de couvercle sup. de coffre

Réglage (Fig.Amo.55)
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- Effectuer limmobilisation du couvercle
sup. de coffre.

- Desserrer les écrous (1) et les resserrer
a la main.

- Serrer la vis de délestage.

- dérouler le cache-bagages.

- Mettre le contact.

- Déverrouiller les deux systemes de ver-
rouillage AV sur pavillon.

- Déposer l'outil d'immobilisation du cou-
vercle.

- Fermer le couvercle de coffre en appuyant
sur l'interrupteur de commande de toit.

- Ouvrir le coffre.

- Contrdler la position du crochet (2).

Nota : celui-ci doit se situer au milieu de
I'axe de charniere du mécanisme de ver-
rouillage (3).

- Serrer les écrous (1) a 1,0 £ 0,1 daN.m.
- Refermer le coffre.

- Effectuer un cycle de fonctionnement.

- Controler les jeux et affleurement.

Nota : Si les valeurs ne sont pas correctes,
remplacer le caoutchouc des bouton-
nieres et des tubes d'assises (4) et recom-
mencer 'opération de réglage.

Controle d'étanchéité

- Méthode :

Important : Cette opération est a ef-
fectuer aprés toutes interventions sur le
toit, le coffre, les vitres ou les joints.

- Conditions :

« placer le véhicule sur un sol horizontale
(aire de lavage),

* mettre les siéges AV en position
couchette,

* placer des cartons aux emplacement
des tapis,

« dérouler le cache-bagages,

* s'assurer que les portes soient bien
fermées et que les vitres de portes et
de custodes sont en position haute,

« s'assurer que le coffre est bien fermé et
que le toit est verrouillé.

- Arrosage :

- Effectuer I'arrosage a l'aide d'un jet d'eau
d'une pression d'environ 3 & 4 bars (d'un
débit d'environ 10 I/mn) muni a son extré-
mité d'un embout type JARDINIER per-
mettant un arrosage en pluie.

Identification des jeux et affleurement
Toit escamotable

/ N\

. I

(J)6,5 2 0,5 mm,

e

\

e —— | (A)oz2mm

i

/' (J)7x05mm
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- Effectuer l'arrosage (maintenir I'embout
a une distance d'environ 50 cm de la
zone intéressée).

- Le temps d'arrosage est d'environ 10 a
15 minutes.

- Le mouillage d'un véhicule est un point
trés important dans la méthode pour la
détection des entrées d'eau.

Nota : respecter l'ordre de l'arrosage qui
permet de déceler les entrées d'eau en
un minimum de temps.

Important : Effectuer l'arrosage du bas
vers le haut dans l'ordre indiqué (Fig.
Amo.56).

(1) Niveau d'arrosage : Plancher
(2) Niveau d'arrosage :

Passage de roue
(3) Niveau d'arrosage :

Feux arriére, Charniéres de portes
(4) Niveau d'arrosage : Coté de caisse
(5) Niveau d'arrosage : Toit escamotable

5
4
3
25
1
1
2

Important : Il est interdit d'utiliser un
appareil haute pression.

- Les points (6), (7), (8) sont a I'axe du
véhicule (Fig.Amo.57).

Coffre AR

(A) 0,7 =1,7mm

T
e | N

S

O\ 4t0smm
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- Les points (9), (10) sont latéraux au
véhicule (Fig.Amo.58).

T

+9

Important : La projection d'eau doit se
faire par un coéne de diffusion a 40 °(en
brouillard).

- Contréle (Fig.Amo.59) :
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« |'étanchéité suivant le cheminement
des joints, et particulierement aux
points (A), (B), (C) (gauche et droit)
depuis l'intérieur du véhicule et dans le
coffre (D) (gauche et droit) (E) aprés
ouverture du coffre,

« |'étanchéité du verrou de coffre (F).

- Effectuer les opérations d'étanchéité
suivant la zone d'entrée d'eau.

Nota : Si une entrée d'eau est détectée,
I'étancher aussitét et reprendre l'arrosage
a la phase qui a provoqué l'entrée d'eau
afin de contréler l'intervention effectuée et

vérifier s'il n'existe pas une infiltration sup-
plémentaire ; il faut aussi tenir compte
que, dans certains cas, des infiltrations
d'eau d'origines différentes, aboutissent
a un méme point, ce qui peut préter a
confusion.
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Toit escamotable
composition :
Couvercle de coffre

Toit ouvrant

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ra

w
14
i
7]
7]
(@)
1'4
(14
<
(&)

Mécanisme de toit ouvrant
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Mécanisme de volet AR Hydraulique de toit
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Pare-brise

ra

Dépose

- Déposer (Fig.Sel.1) :
* le tuyau de lave-glace,
« les fixations (1) de capot,
* le capot (2),
* le joint de capot,
* les montants de baie intérieurs,
* les ensembles bras-raclettes (3) a l'aide
d'un extracteur,
« la grille d'auvent (5).

ra
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- Découper le pare-brise (partie inf. et

latérales (Fig.Sel.3).

7

SELLERIE

«en B a 18 mm du bord,
*en C a 10 mm du bord,
*en D a 20 mm du bord.
- Poser I'enjoliveur de pavillon (7) sur le
pare-brise.

Important : Le temps de pose du mastic
sur la vitre et le positionnement de celle-
ci sur le véhicule ne doit pas dépasser
8 mn (pour les mastics de collage a
prise rapide).

- Présenter la vitre sur la baie en face des
adhésifs a I'aide des ventouses et exercer

- Positionner les cales [14] (coffret réf.
1347) sous la feuillure du pare-brise
(Fig.Sel.4).

ra

MECANIQUE

- Déposer (Fig.Sel.2) :
« l'agrafe (6) de I'enjoliveur (8),
« I'enjoliveur (8) de pavillon,
* le profilé (7).

ra

- Déposer :

* les poignées de maintien ou obturateurs,
* les pare-soleil,

« les crochets pare-soleil,

« |'éclaireur de plafonnier,

* la console de pavillon,

* le rétroviseur.

- Poser des adhésifs en partie sup. et inf.
qui serviront de témoins pour le posi-
tionnement définitif du pare-brise.

- Ecarter a l'aide d'une cale la garniture
de pavillon.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
\
\

ra

Important : Capteur de pluie : caler le
fil d'alimentation a l'aide d'un ruban
adhésif sur la console pavillon pour ne
pas le détériorer lors de la découpe du
pare-brise.

- Protéger la planche de bord.

- A l'aide d'un adhésif, protéger les pour-
tours intérieurs et extérieurs de la feuil-
lure de pare-brise.

- Couper les témoins.

Nota : Pour les opérations suivantes
porter des gants et des lunettes de pro-
tection.
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[14]

Nota : Pour obtenir un meilleur résultat,
s'aider d'une sangle équipée de deux
cales en plastique mobile.

- Déposer les cales [14] de maintien
de vitre.

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

Capteur de pluie
Dépose (Fig.Sel.7)

- Continuer l'opération de découpage
et déposer le pare-brise a l'aide de
ventouses.

Repose

- Araser le cordon de colle.

- Effectuer les retouches anticorrosion.

- Dégraisser la feuillure avec le produit
choisi dans I'ensemble d'encollage.

- Laisser sécher 10 mm.

- Appliquer le primaire téle ou plastique
choisi dans I'ensemble d'encollage.

- Appliquer un cordon de colle (Fig.Sel.5) :

15 mm
N

- Déposer le rétroviseur (1) en le pous-
sant vers le haut . Déposer le rétroviseur
(1) en le poussant vers le haut.

- Déconnecter |'alimentation électrique (2).

- Tirer de chaque coté les étriers (3) verts
pour déverrouiller le capteur de pluie
des embases sur le pare-brise.

Nota : Ne pas utiliser d'outils agressifs.
- Déposer le capteur de pluie (4).

Important : ne pas toucher a I'optique du
capteur et a la fenétre sur la vitre, la pro-
preté est indispensable au bon fonction-
nement (le capteur et la vitre doivent
étre propres).



Repose

- Lors de l'échange, ne plus toucher a
I'optique sur le capteur de pluie, une fois
le capot de protection retiré, ni a la
fenétre de sérigraphie (A) une fois le film
plastique retiré.

- Maintenir une pression pour comprimer
le joint.

- Verrouiller de fagon simultanée les deux
étriers verts (3) sur les embases.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Contréler le fonctionnement en pul-
vérisant de l'eau dans la zone du cap-
teur, commande sous volant en position
AUTO (ex.intermittence).

Important : Ne pas nettoyer la vitre
lorsque la fonction AUTO est activée.

Glace mobile
de porte avant

Dépose

- Déposer la garniture de porte :

» descendre la glace AV au maximum,

» déposer (Fig.Sel.8) :
la manivelle (1) suivant la version,
la fixation (2),
I'enjoliveur (3, 4 et 5),
les vis (6 et 7),
la garniture (8) a I'aide d'une pince a
dégarnir.

3 2 4
b\
W

W\
x\

L

- Descendre la glace des 2/3 de sa course.
- Déposer :
« |'élément d'étanchéité,
* le joint Iécheur (1) (Fig.Sel.9).
- Dégager la vitre (2) du mécanisme en
poussant en A a l'aide d'un tournevis et
tirer la glace vers le haut et par I'extérieur.

_

Repose

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

Nota : Remplacer I'élément d'étanchéité.

- Contréler le fonctionnement de la glace.

Mécanisme de
leve-vitre avant

Dépose

- Descendre la vitre des 2/3 de sa course.
- Déposer :

* la garniture de porte,

* |'élément d'étanchéité.

CARROSSERIE
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MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Déverrouiller I'agrafe.

- Remonter la vitre et la maintenir en posi-
tion haute a l'aide d'un adhésif.

- Chasser les clous de rivets avant le
percage.

- A l'aide d'une perceuse équipée d'un forét
@ 6,4 mm, faire sauter les rivets (1) afin de
libérer le mécanisme (2) (Fig.Sel.10).

Nota : Lors de la dépose des rivets,
protéger le panneau de porte.

- Déconnecter le faisceau du léve-vitre
électrique (suivant les versions).

- Dégager le support haut-parleur.

- Déposer le mécanisme de leve-vitre.

CARROSSERIE
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- Percer les corps de rivets sur le mécanisme
de léve-vitre.
" Repose
‘Wl o .
- - Positionner les rivets pour centrer
= chaque partie du mécanisme.
< - La repose s'effectue dans l'ordre inverse
14 de la dépose.
‘|-|ZJ - Vérifier le fonctionnement.
\m .
© | Glace mobile
de porte arriéere
Dépose
- Déposer la garniture de porte :
» descendre la glace AV au maximum,
] « déposer (Fig.Sel.11) :
la manivelle (1) suivant la version,
la fixation (2),
I'enjoliveur (3 et 4),
w la garniture (5) a I'aide d'une pince a
=) dégarnir.
g
Z
<
(&)
‘wl
=
L
=2
g
14
- - Descendre la glace des 2/3 de sa course.
8 - Déposer :
| « |'élément d'étanchéité,
‘wl * le joint Iécheur (1) (Fig.Sel.12).
= - Dégager la vitre (2) du mécanisme
E en poussant en A a l'aide d'un tournevis
s et tirer la glace vers le haut et par
w I'extérieur.
o
8 Repose
‘L - La repose s'effectue dans I'ordre inverse

de la dépose.
Nota : Remplacer I'élément d'étanchéité.
- Contréler le fonctionnement de la glace.

Glace mobile
de porte arriére (Break)

Dépose

- Déposer la garniture de porte :

» descendre la glace AV au maximum,

» déposer (Fig.Sel.11) :
la manivelle (1) suivant la version,
la fixation (2),
I'enjoliveur (3 et 4),
la garniture (5) a I'aide d'une pince a
dégarnir.

CARROSSERIE
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Porte arriére

- Déposer :
« le joint lécheur intérieur,
* le joint Iécheur extérieur (1).
- Descendre la glace en butée basse.
- Déposer :
* le joint coulisse,
« I'élément d'étanchéité en partie haute.

- Remonter la glace jusqu'a I'apparition de
l'agrafe (2) juste au-dessus de la tra-
verse (3) (Fig.Sel.13).

- Dégager la vitre (2) du coté panneau de
porte en A en la contraignant avec la
main vers le bas.

- Maintenir la glace en position haute
avec de l'adhésifs.

- Descendre le mécanisme en position
basse.

- Descendre la vitre au maximum.

- Déposer la glace en commengant par l'ex-
térieur de la porte et en la faisant pivoter
vers |'AV.

Repose

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

Nota : Remplacer I'élément d'étanchéité.

- Controler le fonctionnement de la glace.




Mécanisme
de léve-vitre arriére

Dépose

- Déposer la garniture de porte :
» descendre la glace AV au maximum,
« déposer (Fig.Sel.11) :
la manivelle (1) suivant la version,
la fixation (2),
I'enjoliveur (3 et 4),
la garniture (5) a l'aide d'une pince a
dégarnir.
- Déverrouiller I'agrafe.
- Remonter la vitre et la maintenir en position
haute a l'aide d'un adhésif.
- Déposer I'élément d'étanchéité.
- Descendre le mécanisme en position
basse.
- Débrancher le connecteur (1) (Fig.Sel.14).

- Chasser les clous de rivets avant le
percage.

- Al'aide d'une perceuse équipée d'un forét
@ 10 mm, faire sauter les rivets (2) afin de
libérer le mécanisme (2) (Fig.Sel.14).

Nota : Lors de la dépose des rivets,
protéger le panneau de porte.

- Tirer le mécanisme vers A puis vers
l'intérieur.

- Déposer le mécanisme par I'ouverture B.

- Percer les corps de rivets sur le méca-
nisme de leve-vitre.

Repose

- Positionner les rivets pour centrer chaque
partie du mécanisme.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Veérifier le fonctionnement.

Glace mobile (Cabriolet)
Dépose

- Mettre :
* le véhicule en position coupé,
« la vitre en position basse.
- Déposer le gousset de
(Fig.Sel.15) :
« tirer progressivement (fleche) le gous-
set (1) afin de le déclipser en A et B,
« tourner le H.P (tweeter) afin de le dé-
clipser et le déposer.
- Déposer la gamniture de porte (Fig.Sel.16) :
« descendre la vitre au maximum,
» déposer les vis (1),
* I'enjoliveur (2) a I'aide d'un tournevis,
« déclipser la garniture a l'aide d'une
pince a dégarnir,

rétroviseur

CARROSSERIE

+ déchausser la garniture du joint lécheur
int. en le dégageant vers le haut et le
déposer.

- Déposer :

* |'élément d'étanchéité,

* le joint lécheur int.

- Déposer le joint lécheur ext. en déposant
les clips (1) et le sortir par le haut (Fig.

Sel.17).

Cabriolet
(/2]
‘Wi
=
-
<
14
‘Wi
Z
‘wl
(O]
w
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g
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2
g
1
=
O
w
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Nota : Pour la repose, mettre de l'eau E
savonneuse sur la feuillure. s
- Monter la glace afin d'accéder aux E
curseurs (1 et 2) (Fig.Sel.18). 35
(¢
g 1|

- Déposer :
* les vis (3 et 4) et la glace,
* le curseur AR (2) en dégageant le crochet
(5) (Fig.-Sel.19).

Repose

- Reposer le curseur AR (2) et engager
la glace.

CARROSSERIE
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- Placer la glace vers le bas A et vers I'AV
B (Fig.Sel.20).
- P TN / ////
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- Serrer les fixations (3 et 4).

- Remettre la glace en butée basse.

- Reposer le joint lécheur ext. et int.

- Effectuer :
* un réglage de la glace,
* un essai de fonctionnement.

- Serrer les fixations (3 et 4) au couple de
0,8 £ 0,15 daN.m.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

ra

MECANIQUE

Nota : Remplacer I'élément d'étanchéité.

- Controler le fonctionnement de la glace.

Glace de porte
Réglage

- Outils nécessaires : un jeu de ventouses.
- Mettre le véhicule sur un sol horizontal.
- Avoir effectué le réglage de :
* la glace de custode,
« des jeux et affleurements de porte,
* le réglage de gache de porte.
- Mettre le véhicule en position coupé.
- Déposer :
* le gousset de rétroviseur,
* la garniture de porte.
- Couper et coller 2 bouts de ruban
adhésif sur le champ de porte en P (Fig.
Sel.21).

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ra

- Tracer sur le ruban les repéres P1 et P2.

- Desserrer de % de tour les vis (1 et 2)
(Fig.Sel.22).

- Fermer la porte au 2°™ cran de verrouillage.
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- A l'aide des ventouses [3], monter la
glace dans les joints de toit et de baie
jusqu'au traits sur les reperes P1 et P2
avec le joint au méme niveau (Fig.Sel.23).

=
/\'U\

« retirer 'obturateur de la fixation inf. AR
du leve-vitre,

« desserrer la fixation (7) et la poussée
vers I'ext. a quelques mm afin de don-
ner de la précontrainte supplémentaire,
resserrer la fixation (7),

« fermer la porte et vérifier le passage de
la glace,

* serrer les fixations (1 et 2).

- Déposer les rubans adhésifs (P).

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

- Effectuer un contréle d'étanchéité.

Mécanisme de léve-vitre
Dépose

- A réaliser : une vis [1] M10 de 21 mm
(Fig.Sel.25).

- Déposer :
* la glace de porte,

[~z

210 mm

21 mm

* les fixations (1), les obturateurs et les
fixations (2) (Fig.Sel.26),
» déconnecter la prise (3).

- Maintenir la glace et serrer la vis (2)
(opération a effectuer a 2 personnes).

- Ouvrir la porte en maintenant la glace et
serrer la vis (1) (opération a effectuer a
2 personnes).

- Déposer les ventouses.

- Baisser la vitre a fond et la remonter
a fond.

- Fermer la porte en vérifiant le passage
de la vitre sous le joint (a l'aide des
repéres P1 et P2).

Nota :
le joint.

Valeurs (Fig.Sel.24)

la vitre ne doit pas accrocher

- Dégager le mécanisme par I'AV et le
déposer (Fig.Sel.27).

_B=55 El,_"
Z J‘ A=0
. —
e
6 3 4

A affleurement

B jeu entre la glace et la glace de custode
3 support de joint de glace de custode
4 glace de custode

5 joint de glace de custode

6 glace de porte

- Vérifier le jeu entre la glace de custode
et la glace de porte.

- En cas de frottement sous le joint a la
fermeture de la porte (Fig.Sel.22) :
* ouvrir la porte,

Repose

- Reposer le mécanisme et les fixations
(1 et 2) sans les serrer.
- Effectuer le réglage du mécanisme (Fig.
Sel.28) :
» mettre le rail en butée sur le panneau int,
« serrer la fixation int. AV,
« placer l'outil [1] en appui sur le panneau
int. afin de régler le rail de guidage AR,
« serrer la fixation inf. AR (2),
« serrer les fixations (1) et reposer les
obturateurs,
* rebrancher la connexion.
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- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

Nota : Remplacer I'élément d'étanchéité.

- Effectuer le réglage de la glace.
- Contréler le fonctionnement de la glace.

Glace de custode
(Break)

Dépose

- Déposer le feu AR D et G.

- Déchausser en partie le joint d'entrée de
porte AR D et G.

- Découper la glace de custode.

- Déposer la glace de custode au moyen
de ventouses.

Sur glace de custode réutilisée :

- Araser le restant de colle sur la baie et
la glace de fagon a obtenir une surface
lisse.

Nota : Ne pas appliquer de primaire et de
solvant sur les surfaces a traiter.

Sur glace de custode neuve :

- Effectuer les retouches anticorrosion.

- Dégraisser la feuillure avec le produit
choisi dans I'ensemble d'encollage.

- Laisser sécher 10 mm.

- Appliquer le primaire téle ou plastique
choisi dans I'ensemble d'encollage.

Repose

- Mettre en place sur l'aile les cales (2)
(Fig.Sel.29).

Glace de custode
(cabriolet)

Dépose

- Mettre le véhicule en position cabriolet.
- Déposer :

* |'assise de sieége AR,

* le dossier de sieége AR,

« la garniture sup. latérale de custode,

*le panneau de garniture latérale de

custode,

¢ le H.P de custode,

* le joint Iécheur ext. et int,

« |la feuille d'étanchéité d'air et d'eau.

- Desserrer les fixations sup. (1), pousser
I'ensemble (Ieve-glace et glace) vers I'in-
térieur et resserrer les fixations) (Fig.
Sel.31).

- Présenter la glace de custode sur l'aile
et I'ajuster.

- Poser des adhésifs qui serviront de
témoins et découper les témoins (Fig.
Sel.30).

- Déposer la glace de custode.

- Appliquer un cordon de colle.

- Présenter la glace de custode sur
la baie en face des adhésifs a l'aide
des ventouses et exercer une pression
constante (Fig.Sel.30).

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Remonter la glace.

- Déposer les fixations (3) (Fig.Sel.33).

- Maintenir la glace et descendre lége-
rement le mécanisme.

- Dégager et sortir la glace par la
partie sup.

Nota : si le moteur de leve-glace est H.S
et la vitre en position basse, couper les
cables pour remonter la glace et rem-
placer le léve-glace.

Repose

- Reposer la glace.
- Effectuer le réglage de la glace et du
mécanisme.

Méthode de réglage :

- Mettre le véhicule en position coupé.

- Baisser la glace et serrer d'1/4 de tour
les vis (1) et s'assurer du coulissement
en Y (Fig.Sel.31).

- Serrer d'1/2 tour la vis (2) (Fig.Sel.32).

- Remonter la glace.

- Serrer d'1/4 de tour les vis (3) et s'as-
surer du coulissement en X et Z (Fig.
Sel.33).

- Faire monter la glace au maximum dans
la joint latéral de custode (4) a l'aide
d'une ventouse [1] (Fig.Sel.34).
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MECANIQUE

- Resserrer les fixations dans I'ordre (A, B
et C) (Fig.Sel.33).

Opération a effectuer a 2 personnes :

- Baisser la glace et resserrer les fixations
(1) en commencgant par D et ensuite E
(Fig.Sel.31).

Nota : Remplacer I'élément d'étanchéité.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.
- Contrdler le fonctionnement de la glace.

Mécanisme
de leve-glace de custode

Dépose

- Déposer la glace de custode.

- Débrancher le connecteur du moteur.

- Desserrer la fixation (2) (Fig.Sel.32).

- Déposer les fixations (1) (Fig.Sel.31).

- Dégager et incliner le mécanisme (5)
afin de le sortir par la découpe du pan-
neau de coté de caisse (Fig.Sel.35).
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- Mettre en place les cales [1] en C et [2]
en D en les maintenant avec une boulette
de mastic.

Nota Faire attention au sens de
montage des cales [2] (Fig.Sel.37).

« fermer le hayon, ouvrir la glace
et déposer la fixation (2) D et G (Fig.
Sel.41),

ra

MECANIQUE

Repose

- Reposer le mécanisme et la glace de
custode.

- Effectuer le réglage du mécanisme et de
la glace avant de serrer les fixations.

- Serrer les fixations.

Nota : Remplacer I'élément d'étanchéité.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.
- Controler le fonctionnement de la glace.

Lunette arriére

Outils nécessaires (Fig.Sel.36)

- Al'aide d'une 2°™personne, présenter la
lunette AR et I'ajuster dans la baie.

- Poser des adhésifs qui serviront de témoins
et découper les témoins (Fig.Sel.38).

« refermer la glace,

« déclipser le becquet sup. en tirant
vers I'AR,

« débrancher le connecteur (3), le tuyau de
lave-glace (4) en A, déclipser le gicleur
en B et récupérer le joint (Fig.Sel.42),

» déposer le becquet sup.

ra
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[2]
[1] 2 cales inférieures

- Déposer la lunette AR.

- Appliquer un cordon de colle (Fig.Sel.39) :
*en B a 18 mm du bord,
*en Ca 10 mm du bord,
*en D a 20 mm du bord.

[2] 2 cales supérieures

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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Dépose - repose

Nota : Protéger les quatre angles et la
partie inf. de baie avec du ruban adhésif.

- Déposer :
* le bras d'essuie-glace AR,
* la garniture de volet AR,
* le moteur d'essuie-glace AR,
* les butées de tablette AR et débrancher
les connexions du dégivrage.
- Découper la lunette AR et la déposer a
I'aide de ventouses.

Sur glace de custode réutilisée :

- Araser le restant de colle sur la baie et
la glace de fagon a obtenir une surface
lisse.

Nota : Ne pas appliquer de primaire et de
solvant sur les surfaces a traiter.

Sur glace de custode neuve :

- Effectuer les retouches anticorrosion.

- Dégraisser la feuillure avec le produit
choisi dans I'ensemble d'encollage.

- Laisser sécher 10 mm.

- Appliquer le primaire téle ou plastique
choisi dans I'ensemble d'encollage.

E 10mm

| S

8m 20mm

3 J12mm,

3

- Déposer les vérins de hayon.

Important : ContrOler que la glace est
déverrouillée et en position basse.

- Déposer (Fig.Sel.43) :
* les fixations (2),
* les clips (3) et la glace.

G

- Présenter la lunette AR sur la baie en
face des adhésifs a l'aide des ventouses
et exercer une pression constante (Fig.
Sel.38).

- La repose s'effectue dans 'ordre inverse
de la dépose.

- Contréler le fonctionnement de la lunette
AR et de I'essuie-glace.

Glace amovible de hayon
(Break)
Dépose

- Déposer le becquet sup. de hayon :
* ouvrir le hayon et déposer la fixation
(1) D et G (Fig.Sel.40),

Repose

- Reposer :
* la glace et verrouiller la serrure dans
la gache,
* les clips (3) et serrer légérement les
fixations (2).
- Ajuster la glace et serrer les fixations (2).
- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.
- Controler le fonctionnement.

Lunette arriere (cabriolet)
Dépose

- Effectuer la procédure de délestage du
groupe hydraulique.



- Effectuer l'immobilisation du couvercle
sup. de coffre.
- Déposer les garnitures internes de
lunette ARD et G :
* soulever le toit et le mettre en position
intermédiaire,
* déposer les agrafes de maintien (1) et
la garniture (2) (Fig.Sel.44).
- Déposer les garnitures externes de
lunette ARD et G :
* soulever le toit et le mettre en position
intermédiaire,
 déposer les agrafes de maintien (1) et
la garniture (2) (Fig.Sel.45).
- Débrancher les connexions de la lunette
chauffante.
- Ouvrir le coffre.
- Découper la lunette et la déposer a
I'aide de ventouses.

Sur lunette AR réutilisée :

- Araser le restant de colle sur la baie et
la glace de fagon a obtenir une surface
lisse.

Nota : Ne pas appliquer de primaire et de
solvant sur les surfaces a traiter.

Sur lunette AR neuve :

- Effectuer les retouches anticorrosion.

- Dégraisser la feuillure avec le produit
choisi dans I'ensemble d'encollage.

- Laisser sécher 10 mm.

- Appliquer le primaire tdle ou plastique
choisi dans I'ensemble d'encollage.

Repose

- A laide d'une 2°™ personne, présenter la
lunette AR et I'ajuster dans la baie.

- Poser des adhésifs (1) qui serviront de
témoins et découper les témoins (Fig.
Sel.46).

CARROSSERIE
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- Mettre en place les 5 cales d'appui (2)
(Fig.Sel.47).

- Déposer la lunette AR.

- Appliquer un cordon de colle (Fig.Sel.48).

- Présenter la lunette AR sur la baie en
face des adhésifs a l'aide des ventouses
et exercer une pression constante.

Nota : Rajouter 3 bandes d'adhésives
dans le cantre de la lunette (en partie inf.).

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

Garniture de pavillon
Dépose

- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* les pare-soleil.

Nota : pour un pare-soleil équipé d'un
miroir avec éclairage, rajouter un passe-
fil a laisser en attente pour la repose.

* les crochets pare-soleil,

* |'éclaireur de plafonnier,

« |le lecteur de carte,

* la console de pavillon,

* les poignées de maintien ou obturateurs,

* le rétroviseur intérieur,

* le capteur de pluie (suivant les versions),

* les supports de cache-bagages (break).
- Dégrafer :

* les joints d'encadrement de portes et

du hayon (break),

* les garnitures de montant de baie,
* les garnitures de montants centraux.

- Déposer :

* les garnitures de custodes.

- Dégrafer les velcros sur la partie AR du
pavillon.

- A l'aide d'un appareil chauffant et d'une
spatule, décoller progressivement la
garniture de pavillon en commencant
coté pare-brise.

- Laisser reposer la garniture sur les
sieéges et la sortir par I'AR du véhicule.

Nota : La garniture de pavillon devra étre
manipulée avec précaution pour éviter
toute détérioration.

Repose

- Appliquer une couche de colle Néopréne
sur la garniture neuve ou réutilisée.

- Respecter les dimensions d'encollage A
(break) et B (berline) (Fig.Sel.49).

- Repositionner correctement la garniture.

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse de la dépose.

- Rebrancher la batterie.

- Nettoyer la garniture avec de l'eau et
du savon.

Garniture de pavillon
(toit ouvrant électrique)

Dépose

- Déposer :
* les pare-soleil.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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Nota : pour un pare-soleil équipé d'un
miroir avec éclairage, rajouter un passe-
fil a laisser en attente pour la repose :

* les crochets pare-soleil,

* la console de pavillon,

* les poignées de maintien ou obturateurs,

* les fixations sup. de ceinture de sécurite,

* I'éclaireur de plafonnier,

* les garnitures de montants centraux,

* les garnitures de montant de baie
(partiellement),

* les garnitures de custodes (partiel-
lement sans dégager la ceinture),

* le joint de finition d'encadrement du toit
ouvrant.

- Dégager la garniture de pavillon des
joints de portes.

- A l'aide d'une 2°™ personne, dégrafer
tous les velcros (2) pour désolidariser le
cadre du toit ouvrant et du pavillon
(Fig.Sel.50).

Toit ouvrant

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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Garniture de pavillon
(cabriolet)

Dépose

- Déposer le panneau mobile AV.

- A l'aide d'une lame (cutter), couper les
cordons de colle (B, C et D) en soule-
vant progressivement la garniture (1) et
en tirant dessus (Fig.Sel.51).

- Laisser reposer la garniture sur les
sieéges et la sortir par I'AR du véhicule.

Nota : La garniture de pavillon devra étre
manipulée avec précaution pour éviter
toute détérioration.

Repose

- Repositionner correctement la garniture.

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse de la dépose.

- Rebrancher la batterie.

- Nettoyer la garniture avec de I'eau et du
savon.

<
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- Déposer la garniture.
- Araser le cordon de colle sur la tole de
pavillon.

Repose

Important : Veiller a la propreté des
mains et du matériel.

- Appliquer 3 cordons de colle en B, C et
D (Fig.Sel.51).

- Dégraisser au diluant de nettoyage le
pavillon.

- Mettre en place la garniture encollée sur
le panneau en pressant dans les zones
de contact.

Nota : Mettre une protection sur la
garniture et mettre une charge pendant
toute la durée du séchage.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Effectuer un essai de fonctionnement et
d'étanchéité.

Toit panoramique

(version Rolland Garros)

Dépose

Important : ranger le rideau dans son
boitier.

- Déposer la garniture de pavillon.




- Déposer le sous-ensemble du rideau
(Fig.Sel.52) :
» débrancher la connexion,
* le support de console (1),
* les 16 vis (2) sur le pourtour (3),

* les 4 cales [1f] sur les feuillures latérales

(Fig.Sel.54),
3*- . |
I i i

 a l'aide d'une 2°™ personne, dégrafer
le sous-ensemble (3) en partie AV en A
et B et le déposer par I'AR du véhicule
(Fig.Sel.53).

* le toit panoramique et le centrer a
|'aide des cales,
» des adhésifs (3) a I'ext. pour I'AV et a
I'int. pour I'AR.
- Découper les adhésifs qui serviront de
témoins.
- Déposer le toit panoramique.
- Appliquer un cordon de colle (Fig.Sel.55).

10mm

10mm

CARROSSERIE

- Reposer le joint sup. de pare-brise.

- Controler l'alignement et la position des
témoins.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

Planche de bord

Dépose

- Débrancher la batterie.
- Déposer (Fig.Sel.57) :
* le module volant (1) (voir le chapitre
«Airbagp»),
* le volant (2) en repérant l'orientation
sur les cannelures,
* la console centrale (3),
* la garniture inférieure (4) sous le volant
* les interrupteurs (5) latéraux (suivant
les versions),
* les obturateurs (6),
* la colonne de direction (voir le chapitre
«Directiony).
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Nota : A la repose, s'aider du pion AV (4)
et AR (5).

- Déposer :
* les enjoliveurs,
* le brin d'antenne d'autoradio,
* le joint supérieur de pare-brise.
- Découper le toit panoramique et le
déposer a l'aide de 4 ventouses.

Repose

Sur toit panoramique réutilisé :

- Araser le restant de colle sur la baie et
la glace de fagon a obtenir une surface
lisse.

Nota : Ne pas appliquer de primaire et de
solvant sur les surfaces a traiter.

Sur toit panoramique neuf :

- Effectuer les retouches anticorrosion.

- Dégraisser la feuillure avec le produit
choisi dans I'ensemble d'encollage.

- Laisser sécher 10 mm.

- Appliquer le primaire tdle ou plastique
choisi dans I'ensemble d'encollage.

- Al'aide d'une 2°™personne, présenter le
toit panoramique.

- Mettre en place :

Important : Pour la repose, il faut 3
personnes soit : 2 personnes a l'ext. et une
a l'int. pour soulager le toit panoramique et
I'aligner avec le témoin int.

- Présenter le toit panoramique en face
des adhésifs a l'aide des ventouses et
exercer une pression des mains sur le
pourtour (Fig.Sel.56).

MECANIQUE

- Tirer la partie basse de la visiere (7)
pour la dégrafer.

- Finir de dégrafer en partie haute et la
déposer.

- Déposer la fixation (8) et débrancher les
connecteurs du combiné et le combiné
(9) (Fig.Sel.58).

- Dégrafer en tirant vers soi la fagade cen-
trale supérieure (10) et débrancher I'in-
terrupteur du signal de détresse (11)
(Fig.Sel.59).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Déposer :
* les fixations (12), débrancher le con-
necteur et déposer la montre (13) ou I'af-
ficheur (suivant les versions) (Fig.Sel.60),

CARROSSERIE
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* la fagade (14) ou l'autoradio (suivant les
versions), déposer les fixations (15),
dégrafer en tirant doucement vers soi la
fagade centrale (16) et la déposer
(Fig.Sel.61),
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(20 et 21) (Fig.Sel 63),
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* les fixations (22) et débrancher le con-
necteur (23) (Fig.Sel.64),
* la fixation (24) (Fig.Sel.65).

- Pour la suite des opérations, deux opéra-
teurs sont nécessaires : un de chaque
cOté pour soulever et tirer vers soi la
planche de bord pour la dégager du cli-
matiseur et du pare-brise.

- Déposer la planche de bord.

Repose
- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

Nota : Respecter I'ordre de serrage, les
couples des fixations de la planche de
bord sur la caisse apres épinglage.

- Serrer les fixations (20, 22 et 24) a 1,9
daN.m.
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Circuit de réfrigération

CHAUFFAGE CLIMATISATION

CARROSSERIE

) (/2]
\ \LLI
- Marque compresseur.............. SANDEN \ =
S TYPC e SD6V12 ‘1 -
- Capacité d'huile (cm?).............. 135+ 15 | é
- Type d'huile ......ccooovviiiiiiie. SP10 ,;" AT
- Capacité du circuit en réfrigérant (en / Z
Grammes) ..ceeevveeeeeeiieeiieeieeens 685+ 15 ‘L
- Type de fluide frigorigéne............ R134a o
Couples de serrage
(en daN.m) : , —
Nota : Déposer la vis (1) qui peut étre
- Fixation du compresseur : présente dans certains cas de montage
¢ TU, DVATD oo 2,5 en réparation (Fig.Chauf.5).
* DW10TD, DWS8 (cété poulie en 1¢) 4,2
- DW10TD, DWS8 (coté filtre en 2°™) 3,9 R
- Bride d'entrée et de sortie du com- epose
............................................ 4,0 _— . N
R g — 40 Verter o résence e atons () o .
- Bride d'entrée/sortie condenseur...... 0,5 de Ia_ fixation extensﬂqle .(7) ava_nt o |
- Entrée/sortie désydrateur ................ 0,5 la remise en place du climatiseur (Fig. e ]
- Bride détendeur .....o.ovevveeeeeernn, 0,8 Chauf.3). =
- Fixation pressostat..........ccccevvveeeenenen. 0,8 <
(@)
Climatiseur =
Dépose
! Tirer sur le pulseur pour le dégager du
- Dépressuriser Ie_ circuit de refroidis- climatiseur (Igig.Chan.G). 9ag
sement en (A) (Fig.Chauf.1). ——— -
- Ne pas oublier de repositionner I'entre- i
toise plastique entre le tablier et la fixation =
extensible (7). g
Impératif : « Repositionner la durite d'éva- [
cuation dans le trou sur plancher AV la mise O
en place du climatiseur sur le tablier. E
* Pour le circuit de réfrigération, rebrancher NTT|
tous les raccords munis de joints neufs, -
- Pincer les durites d'entrée et de sortie de  'uPrifiés avec de 'huile pour compresseur, E
l'aérotherme a l'aide d'une pince & durit  tYPe SP10. s
(ref. 1512). . - La repose s'effectue dans l'ordre inverse . Dggager le pulseur vers le bas. 1T}
- \E;%branchler Igs d_;n;tes (f1)..d' t de la dépose. - Déposer le pulseur. %
) Dlésgsg:rrI:sC\l/?s:u(IZ) © refroidissement. Nota : Serrer en tout dernier la vis (3) sur -~ Débrancher les connecteurs suivant o
' la fixation extensible. équipement. T

Important : Obturer rapidement et de
maniére étanche les tuyauteries de
réfrigération.

- Déposer les vis (3) et (4).

- Dégager la bride (5) des tuyaux d'entrée
et de sortie.

- Déposer la planche de bord (voir le
chapitre «Selleriey).

Nota : Placer un récipient sous les durits
d'entrée et de sortie aérotherme.

- Vérifier que toutes les connectiques du
faisceau planche de bord sont bien
débranchées.

- Tirer vers soi le climatiseur et le déposer
(Fig.Chauf.2).

- Effectuer la charge du circuit de fluide
frigorigéne.

- Remplir et purger le circuit de refroi-
dissement.

- Contrdler le fonctionnement du climatiseur.

Moteur de ventilateur
(Pulseur)

Dépose

- Déposer la colonne de direction (voir le
chapitre «Directiony).

- Faire pivoter le pulseur pour le déver-
rouiller de son logement du climatiseur
dans le sens contraire des aiguilles
d'une montre (Fig.Chauf.4).

Repose

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

Nota : En cas de mauvaise tenue du
pulseur a la repose, fixer le pulseur avec
1 vis Torx 0,4 x 15 mm en (1) sur la patte.

Boitier de résistances
vitesses (pulseur)

- Débrancher la batterie.

- Déposer le vide-poches.

- Mettre la manette d'entrée d'air en position
«Recyclage».

CARROSSERIE
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- Introduire la main dans le conduit d'air et
saisir le boitier de résistance (1) par le
capot protecteur et le déverrouiller du con-
duit en tournant vers la G (Fig.Chauf.7).

ra

MECANIQUE
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- Tirer vers soi pour la dégager du conduit
accompagnée du faisceau.

- Appuyer de chaque cété pour déver-
rouiller le connecteur.

- Débrancher la résistance et la déposer.

Repose

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.
- Controler le fonctionnement.

Sonde d'évaporateur
Dépose

- Déposer la garniture sous la planche de
bord (c6té conducteur).

- Débrancher la connexion (1), tourner et
tirer la sonde (2) (Fig.Chauf.8).

- Déposer la sonde.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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Repose

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

Aérotherme
Dépose

- Débrancher la batterie.
- Déposer :
*la planche de bord (voir le chapitre
«Selleriew),
* le climatiseur.
- A l'aide d'une pince, couper les pattes
(1) de fixation (Fig.Chauf.9).

1

- A l'aide d'une pince, couper les pattes

Nota : en cas d'échange de I'ensemble
tuyaux de l'aérotherme, la fixation sur
I'aérotherme se fait par les pattes (2) et
la vis (4).

Facade de climatiseur
Dépose

- Déposer (Fig.Chauf.12) :
* la fagade centrale sup. (1),
* la fagade centrale (2),
* l'autoradio (suivant I'équipement),

(2) de fixation (Fig.Chauf.10).

Y =
; N

- Déposer :
* la fixation (3) et (4),
* 'ensemble des tuyaux de I'aérotherme,
* 'aérotherme.

Repose
- Fixer I'ensemble tuyaux de I'aérotherme

sur l'aérotherme a l'aide de vis écrous
(4) et (5) (Fig.Chauf.11).

* les fixations (3) (Fig.Chauf.13),

 appuyer sur la fagade de commande
au point A pour la basculer vers l'in-
térieur.

- Fixer l'aérotherme sur le climatiseur a
I'aide de vis (6).

- Dégager la fagade (4) de son logement
(Fig.Chauf.14).

- Déposer les agrafes (5, 6 et 7) pour
libérer les cables.

- Dégrafer le connecteur (8).
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- Déposer la fagade.
- Dégrafer les connecteurs.
- Déposer la fagade de climatisation.

Repose

Nota : En version climatisation simple,
rebrancher le connecteur (8) avnt les
fixations de la fagade.

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

Compresseur
de climatisation

Moteur TU
Dépose

- Déposer la courroie d'accessoires.
- Vidanger le fluide frigorigene et le
récupérer a l'aide d'une station.
- Déposer :
« I'écran de protection sous le moteur,
* les vis (1) et les raccords sur le com-
presseur (obturer les raccords) (Fig.
Chauf.15).

- Déconnecter l'alimentation A, déposer
les vis (2) et le compresseur avec les vis
(2) (Fig.Chauf.21).

- ~——
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- Déconnecter I'alimentation (2), déposer
les vis (3) et le compresseur avec les vis
(3) (Fig.Chauf.16).

- Serrer le compresseur au couple.

Nota : Remplacer tous les joints et les
lubrifier avec de I'huile SP10.

- Effectuer la charge du climatiseur.

Moteur DV4TD
Dépose

- Déposer la courroie d'accessoires.
- Vidanger le fluide frigorigene et le
récupérer a l'aide d'une station.
-Déposer :
* |'écran de protection sous le moteur,
* les vis (1) et les raccords sur le com-
presseur (obturer les raccords) (Fig.
Chauf. 20)

Repose

- Controler le niveau d'huile du com-
presseur.

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

- Serrer le compresseur au couple.

Nota : Remplacer tous les joints et les
lubrifier avec de I'huile SP10.

- Effectuer la charge du climatiseur.

Moteur DW10 TD et DW8
Dépose

- Déposer la courroie d'accessoires.

- Vidanger le fluide frigorigene et le
récupérer a l'aide d'une station.

- Déposer :

* |'écran de protection sous le moteur,

* les vis (1) et les raccords (2 et 3) sur le
compresseur (obturer les raccords)
(Fig.Chauf.22),

* les 2 vis (4).
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Repose

- Veérifier la présence des goupilles (4) :
» moteur TU3JP (Fig.Chauf.17),
» moteur TUSJP (Fig.Chauf.18).

- Repousser léegerement les goupilles (4)
dans leur logement.

- Controler le niveau d'huile du com-
presseur.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

Nota : Commencer par serrer les vis AV
(3) (Fig.Chauf.19).

- Déconnecter l'alimentation , déposer les
2 vis (5) et le compresseur (6) (Fig.
Chauf.23).

CARROSSERIE




CARROSSERIE

Repose Circuit de climatisation

- Vérifier la présence des 2 entretoises
0 fendues (7) (Fig.Chauf.24).
‘L
=
-
<
14
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Nota : L'écrou anti-rotation (8) fixe le

compresseur en partie AR sup.
- Controler le niveau d'huile du com-
presseur.

L - La repose s'effectue dans I'ordre inverse
8 de la dépose. Composition : (5) détendeur
= - Serrer le compresseur au couple. (1) compresseur (6) évaporateur
E Nota : Remplacer tous les joints et les (2) cpnden§eur (A) interconnexions de.type encliquetable
o lubrifier avec de I'huile SP10. (3) réservoir désydrateur (B) valve haute pression
NTT| (4) pressostat (C) valve basse pression
= - Effectuer la charge du climatiseur.
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AIRBAG ET PRETENSIONNEUR

Consignes de sécurité

Précaution a prendre

- Ne pas débrancher :
* |a batterie moteur tournant,
* le calculateur contact mis.
-Avant de rebrancher un connecteur,
vérifier :
« I'état des différents contacts (déforma-
tion, oxydation...),
* la présence du joint d'étanchéiteé,
*la présence et I'état du verrouillage
meécanique.
- Lors des contrbles électriques :
* la batterie doit étre correctement chargée.
* ne jamais utiliser une source de tension
supérieure a 16V,
* ne jamais utiliser une lampe témoin,
* ne pas produire d'arc électrique.

Spécificités liées
au systeme

Impératif : Pour tous travaux sur la
planche de bord, la colonne de direction,
les sieges avant, le systeme centralisé
sacs gonflables et ceintures ou pour tous
travaux spécifiques de soudure ou
de débosselage, mettre hors service le
systéme centralisé sacs gonflables et
ceintures.

Important : Le module de volant, le
module de planche de bord, et les cein-
tures pyrotechniques conducteur et pas-
sagers doivent toujours étre débranchés
avant l'utilisation d'instruments de
mesure, ohnmmeétre ou autre instrument
de mesure sous tension pour contréler
les composants et les fils électriques.

Attention Le module de volant, le
module de planche de bord, et les ceintures
pyrotechniques conducteur et passagers
risquent de se déclencher si un instrument
de mesure sous tension est utilisé pour la
recherche de panne sur ce systéme.

Attention : Aucun type de mesure ne doit
étre effectué surles modules de volant et de
planche de bord ainsi que sur les ceintures
pyrotechniques conducteur et passager.

- Un ohmmeétre peut étre utilisé pour les
mesures de résistance lorsque l'outil de
controle (réf. 1325 /1340 / 1345 / 1345-E)
est branché pour remplacer les éléments
suivants :

* module volant,

* module planche de bord,

* ceinture pyrotechnique passager,

« ceinture pyrotechnique conducteur.

Réparabilité du faisceau

Impératif : Aprés tout déclenchement du
systéeme centralisé sacs gonflables et
ceintures, controler rigoureusement tout
le faisceau électrique ainsi que les
divers connecteurs du systeme.

Attention : La réparation ou la jonction
des fils électriques est strictement inter-
dite sur toutes les lignes des éléments
pyrotechniques (liaison calculateur jus-
qu'a I'élément pyrotechnique).

- Par contre, il est autorisé de réparer les
fils électriques concernant :
« l'alimentation (masse, plus aprés contact),
* le voyant airbag (combiné),
* le diagnostic (prise diagnostic),
* le commutateur de neutralisation sac

gonflable passager.

- Moyen de réparation obligatoire

matériel RAYCHEM.

Impératif : La réparation des fils doit étre
effectuée avec des manchons et gaines
thermorétractables (coffret réf. 1228).

Mise hors circuit

Systéme centralisé
coussin(s) gonflable(s)
et ceintures

- Contact coupé.

- Mettre a l'arrét les accessoires équipés
de microprocesseurs.

- Débrancher le cable négatif de la batterie.

Nota : Attendre au moins 5 minutes avant
toutes interventions.

- Protéger le cable et la borne négative
pour éviter tout contact.

- Débrancher le connecteur du calculateur
de coussin gonflable.

Nota : En aucun cas le calculateur doit
étre déposé connecteur branché.

Mise en service

Systéme centralisé
coussin(s) gonflable(s)
et ceintures

Impératif : L'environnement des sacs
gonflables et des ceintures pyro-
techniques doit étre libre, sans objets ni
occupants.

- Contact coupé, brancher le connecteur
du calculateur de coussin gonflable.

- Brancher le cable négatif de la batterie.

- Coté conducteur, porte ouverte, mettre
le contact tout en dégageant la zone de
déploiement du module volant.

- Contréler le bon fonctionnement du sys-
teme par les voyants de défauts coussin
gonflable.

Nota : Apres débranchement de la batterie,
certains systemes électroniques néces-
sitent une procédure d'initialisation.

Mise au rebut

systéeme centralisé

Neutralisation modules

Impératif : Le module volant et les charges
pyrotechniques des ceintures de sécurité
doivent étre neutralisés.

Procédure :

Impératif : Le véhicule doit étre placé a
I'extérieur.

- Débrancher la batterie.
- Ouvrir toutes les vitres et les portes du
véhicule.

Impératif : Le module volant doit étre
correctement fixé, aucune piéce détachée
ne doit se trouver autour du module.

Attention Le déclenchement d'un
module de volant non monté en place ou
mal fixé risque d'entrainer des lésions.

Impératif : S'assurer que personne ne se
trouve a proximité du véhicule lors du
déclenchement du module.

- Appliquer la procédure de mise hors
service du systéme.

- Débrancher le connecteur (1) du boitier
calculateur (2) (Fig.Sécu.1).
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- Brancher I'outil [2] (boitier de connexion
centralisée réf. 1227B) sur le connec-
teur (1) (18 voies orange).

Mise a feu
Procédure :
- Brancher le connecteur (A) du faisceau

spécial [1] (faisceau pour mise a feu des
charges pyrotechniques réf. 1227) sur

le connecteur de Il'outil [2] (Fig.Sécu.2).
$
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- Fermer toutes les portes du véhicule.

- Déployer le faisceau [1] sur sa longueur
pour étre a distance de sécurité.

- Brancher l'alimentation (B) du faisceau
[1] a une batterie de 12V.

- Appuyer sur l'interrupteur (C) pour
déclencher les charges explosives.

- Débrancher des connecteurs et de la
batterie le faisceau [1].

Important : Vérifier le déclenchement de
la totalité des charges sur le véhicule
avant la mise au rebut.

- En cas de non déclenchement des diffé-
rents éléments pyrotechniques, relier direc-
tement les éléments au connecteur (D).

- Refixer les différents éléments pyro-
techniques avant de procéder a leur
mise a feu.

Airbag conducteur

Dépose

- Appliquer la procédure de «mise hors
service».

- Mettre le volant en position verticale
pour rendre accessible le trou (1) (Fig.
Sécu.3).

Nota : veiller a ne pas arracher les
connecteurs lors du passage de ceux-Ci
au travers du volant.

- Déposer (Fig.Sécu.6) :
* les fixations (6),
* la gaine inférieure.

- Engager un tournevis et pousser pour
dégrafer le ressort de fixation du module.

- Tirer doucement le coussin vers soi.

- Débrancher le connecteur (2 couleur
orange), engager une lame de tournevis
dans le connecteur (3) et tirer sur celui-
ci pour le déconnecter et déposer le
module (4) (Fig.Sécu.4).

- Relever la gaine supérieure, tirer dessus
pour la dégager.

- Déposer la gaine supérieure.

- Al'aide d'une lame de tournevis, dégrafer
I'ensemble du connecteur orange de son
support en poussant dessus.

- Appuyer sur les deux languettes du
connecteur orange et débrancher le
connecteur en tirant sur les deux parties.

- A l'aide d'un tournevis, dégrafer et tirer
sur le transpondeur (8), le dégager de
I'antivol volant et le laisser pendre (Fig.
Sécu.7).

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

- Serrer le volant de direction a 3,3 daN.m
et les vis (1) a 1,0 daN.m.

Nota : Avant la pose des gaines de colonne
de direction et du module, vérifier la bonne
position du faisceau en manceuvrant le
volant.

Impératif : Appliquer la procédure de
«mise en service».

Contacteur tournant
Réglage

- Vérifier que les roues sont droites.

- Tourner la platine pour que les pointes des
triangles de repérage soient face a face ou
que les traits de repérage soient en ali-
gnement (suivant type de contacteur).

- L'index A de la platine supérieure doit
étre en face de l'index platine inférieure
(Fig.Sécu.9).

Important : Le module devra étre déposé,
sac vers le haut, en appui sur le généra-
teur pour des impératifs de sécurité.

- Desserrer la vis (5) de quelques filets
(Fig.Sécu.5).

- Débloquer le volant de ses cannelures
en tapant sur la périphérie avec les
mains.

- Déposer la vis (5) et le volant de direction.
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- Déposer les fixations (9), dégager les
faisceaux du contacteur tournant (10) au
travers du support combinateur (Fig.
Sécu.8).

- Déposer le contacteur tournant.

Repose
Nota : Pour toute intervention sur le

systéme, respecter les «consigne de
sécurité» pour les précautions a prendre.

Impératif : Vérifier, avant le remontage
du module coussin gonflable, que le ver-
rouillage du connecteur sur l'allumeur
est correct.

- Vérifier le fonctionnement du voyant
coussin gonflable.

Nota : Lors de l'échange du contacteur
tournant dégager la clé de maintien en
position de la platine supérieure, apres
repose de celui-ci sur le combinateur.

Airbag passager
Dépose

Impératif : Appliquer la procédure de
«mise hors service».




- Déposer :

* la garniture sous volant,

* le vide-poches (cbté passager),

« la fagade centrale supérieure,

« la fagade centrale,

* l'aérateur latéral (co6té droit),

« l'obturateur latéral (c6té droit).
- Dégrafer le connecteur (marron).
- Ouvrir les colliers.

- Déposer (Fig.Sécu.10) :

* les vis (4),

* les écrous (3),

* le module avec son faisceau.

- La visualisation de cette fonction est
renforcée pour l'utilisation par un voyant
au combiné sur certains véhicules.

Airbag latéral (cabriolet)
Dépose

- Appliquer la procédure de «Mise hors
service».

- Déposer :
* le siége,

* la coiffe de siége.
- Al'aide d'une lame plate [1], écarter les 12
pattes d'accrochage (1) (Fig.Sécu.12).

e \

Nota : Poser le module en appui sur le
générateur pour des impératifs de sécurité.

Repose

Impératif : Appliquer la procédure de
«mise en servicey.

- Larepose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

Nota : Lorsque le faisceau est défectueux,
il est autorisé de basculer I'épingle de
sécurité (5) et ainsi de ne déposer que le
faisceau airbag (Fig.Sécu.10).

- Serrer les écrous (3) a 0,4 daN.m.

Commutateur

de neutralisation
airbag passager
(Fig.Sécu.11)

|

- L'état du commutateur de neutralisation
du coussin gonflable passager est acti-
vé en position ON, ou désactivé en posi-
tion OFF par l'intermédiaire de la clé
de contact.

-La position ON autorise le déclen-
chement du coussin gonflable en cas de
choc frontal.

- Déposer le support (2).
- Dégager le module coussin gonflable
vers l'extérieur de la coiffe et le déposer.

Repose

- Positionner correctement le module sur
la coiffe.

- Clipper, par l'intérieur de la coiffe, le
support (2).

- Reposer :
« la coiffe de siege,
* le siege.

Impératif : Appliquer la procédure de
«mise en servicey.

Ceinture de sécurité
avant (cabriolet)

CARROSSERIE

Dépose

- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* l'assise AR,
¢ le dossier AR,
« la garniture sup. latérale de custode,
*le panneau de garniture latéral de
custode.
- Déconnecter le prétensionneur pyro-
technique (1) (Fig.Sécu.13).

ra
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- Déposer :
* les fixations (1 et 2),
* la ceinture de sécurité.

Repose

- Larepose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Serrer les fixations (2) au couple a 3 +
1 daN.m.

Ceinture
de sécurité arriére

Dépose

- Déposer (Fig Sécu.14) :

« |a fixation (1),

* la garniture (2) et le rivet (3).
- Dégager la garniture (4).
- Déposer (Fig.Sécu.15) :

* les fixations (5 et 6),

« la garniture de custode,

« la fixation (7) (Fig.Sécu.16).

(berline)

Ceinture de sécurité AV

(cabriolet)
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- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Serrer au couple les fixations (1, 6 et 7)
a 3,0 daN.m.

Boitier calculateur
(airbag)

Dépose

Impératif : Appliquer la procédure de
«mise hors service».

- Déposer la console centrale.

- Soulever la partie centrale de la moquette
(1) (Fig Sécu.17).

- Débrancher le connecteur (2).

- Déposer les écrous (3) et le calculateur (4).

Repose

- Larepose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.
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Nota : Diriger la fleche portée sur le
boitier calculateur vers I'avant du véhicule.

Impératif : Appliquer la procédure de
«mise en servicey.

- Vérifier le fonctionnement du voyant d'airbag.

Boitier calculateur
(ceintures pyrotechniques)

Dépose
Impératif : Appliquer la procédure de
«mise hors service».

- Déposer la console centrale.
- Soulever la partie centrale de la moquette
(1) (Fig-Sécu.18).

- Débrancher le connecteur (2).
- Déposer les écrous (3) et le calculateur (4).

Repose
- La repose s'effectue dans l'ordre inverse

de la dépose.

Nota : Diriger la fleche portée sur le boitier
calculateur vers l'avant du véhicule.

Impératif : Appliquer la procédure de
«mise en service».

- Vérifier le fonctionnement du voyant
d'airbag.




Identification symboles
utilisés dans les méthodes
carrosserie

ELEMENTS SOUDES

CARROSSERIE

A e | e o s
000000 J [y Sy Sy}

C *kk kK K s

D |—— | L

E |recccee [ M

A N

G | -ooeeee- P

H | vererere. | Q

(A) découpage

(B) percage

(C) fraisage

(D) dégrafage

(E) soudage par points bouchons au
MIG ou par résistance

(F) soudage par cordons

(G) mastic de finition

(H) mastic a lisser au pinceau

(I) mastic de bourrage : @ 13 mm

(J) mastic de bourrage : @ 6 mm

(K) mastic en bande : 2 x 20 mm

(L) colle de calage structurale

(M) finition étain

(N) protection des corps creux (cire fluide)

(P) antigravillonnage

(Q) mousse expansive

Identification symboles
des matériels de soudage
par résistance

L1 cat
&3 oAt

{ EA1
CE FA1

Carrosserie avant
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longueur électrodes
(mm)

AA1 120 droites
AB1 140 a 170 obliques
AD1 230 a 250 en pointes
BA1 250 ;
CA1 350 droites
DA1 550 a 600 obliques
EA1 450 .
FA1 650 droites

Demi-fagcade avant
assemblée

Remplacement

Nota : Toutes les surfaces décapées doivent
étre protégées par le procédé de rezingage
électrolytique homologué.

- Dépose-repose de :
* ['aile AV,
* le bouclier,
« I'armature de bouclier,
* la fagade AV,
* le boitier électronique avec support
(coté D),
* le canister (c6té D),
* le réservoir lave-vitres (c6té D),
* le filtre a air (c6té G).
- Dégager :
* le boitier fusibles (coté G),
* les faisceaux électriques,

*le bloc hydraulique antiblocage de
roues (coté G),
* le cable d'ouverture capot (coté G).

Découpage

- Découper :
* par fraisage des points (Fig.Car.1 et 2),
* par fraisage des points (suivant A) (Fig.
Car.3),
 par meulage des points a l'aide d'une
meule épaisseur 6 mm (suivant B).
- Déposer I'élément.
- Préparer les bords d'accostage.
- Protéger les bords par un apprét soudable
ainsi que sur la piéce neuve.

CARROSSERIE
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Ajustage

- Poser :

* la demi-fagade AV assemblée,
* ['aile AV.

- Positionner la demi-fagade AV assem-
blée a l'aide de I'outil [1] (gabarit 1117-B
[1] pour la G et 1117-C [2] pour la D)
(Fig.Car.4).

[2]

(1]

- Fermer le capot moteur.

- Controler les jeux.

- Ouvrir le capot.

- Controler la distance (Fig.Car.5).

8301

Soudage

- Souder par points électriques (avec
I'équipement : AB1) (Fig.Car.6).

- Déposer l'outil [1].
- Souder par points électriques (suivant C)
(avec I'équipement AB1) (Fig.Car.7).

- Souder par points bouchons au MIG
(suivant D).
- Meuler les points bouchons.

Protection

- Pulvériser de la cire fluide (Fig.Car.8).

Brancard avant assemblé

Remplacer

Nota : Toutes les surfaces décapées
doivent étre protégées par le procédé de
rezingage électrolytique homologué.

- Passage de la caisse au banc (si nécessaire).
- Remplacement :

* de la demi-fagade AV assemblée,

* du capot.
- Dépose-repose :

* du support alternateur (c6té D).

Préparation piéce neuve

- Tracer puis découper la semelle cen-
trale de brancard a l'aide d'une meule
épaisseur 1 mm (coupe définitive) (Fig.
Car.9).

Découpage

- Tracer puis découper a l'aide d'une meule
épaisseur 1 mm (coupe provisoire) (Fig.
Car.10).




- Découper par fraisage des points (Fig.
Car.11 et 12).

CARROSSERIE

- Déposer I'élément.

- Préparer les bords d'accostage.

- Protéger les bords par un apprét soudable
ainsi que sur les piéces neuves.

Ajustage

- Poser :
* le brancard AV assemblé,
* la semelle centrale brancard partielle,
* le gousset passage de roue AV,
* la demi-fagade AV assemblée,
* ['aile AV,
* le capot,
* la fagade AV,
* le bouclier AV avec I'armature.
- Controler les jeux.
- Ouvrir le capot.
- Contréler la distance (Fig.Car.5).
- Déposer :
* |le bouclier AV avec l'armature,
* la fagade AV,
* ['aile AV,
* la demi-fagade AV assemblée,
* le gousset passage de roue AV.
- Tracer la coupe.
- Déposer la semelle centrale de brancard
partielle.

Soudage

- Souder par points électriques (avec
I'équipement : AB1) (Fig.Car.13).

- Souder par points électriques (suivant A)
(avec I'équipement : AB1) (Fig.Car.14).

- Retoucher la coupe (suivant B).

- Souder par points électriques (avec
I'équipement : AB1) (Fig.Car.15).

- Poser la semelle centrale de brancard
partielle (suivant C) (avec I'équipement :
AB1) (Fig.Car.16).

- Souder par cordons successifs au MIG
(suivant D) et meuler les cordons.

- Poser le gousset passage de roue avant

- Souder par points électriques (avec
I'équipement : AB1) (Fig.Car.17).

- Pour la protection pulvériser de la cire
fluide.

Remplacement brancard
central assemblé coupe
arriere

ra
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Nota : Toutes les surfaces décapées
doivent étre protégées par le procédé de
rezingage électrolytique homologué.

Impératif : Passage de la caisse au banc.

- Remplacement :
* de la demi-fagade AV assemblée,
* du capot,
* de l'aile AV.

- Dépose-repose :
* ensemble groupe motopropulseur,
» amplificateur de freinage (coté G).

Préparation piéce neuve

- Percer sur le brancard central assemblé
des trous de @ 8 mm pour soudage
ultérieur par points bouchons.

Découpage

- Tracer a l'aide de l'outil [1] (gabarit de
coupe arriére du brancard central, réf.
1117-A) (Fig.Car.18).

- Découper a l'aide d'une meule épaisseur
1 mm (coupe définitive).

- Découper par fraisage des points
(Fig.Car.19, 20, 21 et 22).

- Déposer I'élément.

- Préparer les bords d'accostage.

- Protéger les bords par un apprét soudable
ainsi que sur les piéces neuves.

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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Soudage

- Poser le brancard central.
- Souder par points électriques (avec
I'équipement AB1) (Fig.Car.23 et 24).

- Souder par cordons successifs au MIG
(suivant A) (Fig.Car.25).

- Souder par points bouchons au MIG
(suivant B).

- Meuler les cordons et les points bouchons.
- Souder par points bouchons au MIG
(suivant C) (Fig.Car.26).

- Souder par points bouchons au MIG
(suivant F).

- Meuler les cordons et les points bouchons.

- Souder par points électriques (suivant G)
(avec I'équipement AB1).

- Pour I'étanchéité, appliquer un mastic a
lisser au pinceau.

- Pour la protection, appliquer une couche
d'antigravillonnage et pulvériser de la
cire fluide.

Passage de roue
avant assemblé

Remplacement

Nota : Toutes les surfaces décapées
doivent étre protégées par le procédé de
rezingage électrolytique homologué.

Impératif : Passage de la caisse au banc.

- Remplacement :
* du brancard central assemblé coupe AR,
- Déposer - repose de :
* la planche de bord,
» du mécanisme d'essuie-glace (coté G),
* du pare-brise.
- Dégarnir - regarnir :
* |le tablier.
- Dégager :
* le faisceaux électriques.

Préparation piéce neuve

- Tracer puis découper la doublure d'aile
a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe définitive) (Fig.Car.28).

- Souder par cordons successifs au MIG
(suivant D).

- Meuler les cordons et les points bouchons.

- Poser la semelle centrale de brancard
(Fig.Car.27).

- Percer sur le passage de roue et le ren-
fort avant coté habitacle, des trous de &
6,5 mm pour soudage ultérieur par
points bouchons.

Découpage

- Découper par fraisage des points (Fig.
Car.29, 30 et 31).

- Souder par cordons successifs au MIG
(suivant E).

’)
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- Déposer 'élément.

- Tracer puis découper a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe provisoire)
(suivant A) (Fig.Car.32).

S

- Découper par fraisage des points
(suivant B).

- Déposer 'élément.

- Préparer les bords d'accostage.

- Protéger les bords par un apprét soudable
ainsi que sur les piéces neuves.

Ajustage

- Poser:
* le passage de roue assemblé,
* la doublure d'aile AV partielle,
* ['aile AV,
* le capot.
- Controler les jeux.
- Déposer :
* le capot,
* ['aile AV.
- Tracer la coupe de doublure d'aile.
- Déposer la doublure d'aile AV partielle.
- Retoucher la coupe (coupe définitive).

Soudage

- Souder par points bouchons au MIG et
meuler (Fig.Car.33).

- Souder par points bouchons au MIG et
meuler (Fig.Car.34).

Carrosserie latérale
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- Souder par cordons successifs au MIG
(Fig.Car.35).

- Poser la doublure d'aile AV partielle.

- Souder par points électriques (suivant G)
(avec I'équipement AB1) (Fig.Car.36).

- Souder par cordons successifs au MIG
(suivant D) et meuler.

- Poser le renfort avant cété d'habitacle.

- Souder par points électriques (suivant E)
(avec I'équipement AB1) (Fig.Car.37).
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CARROSSERIE

- Souder par points bouchons au MIG
(suivant F) et meuler les points bou-
chons.

- Pour I'étanchéité, appliquer un mastic a
lisser au pinceau autour du renfort avant
coté d'habitacle et un mastic d'étanchéité
autour du support de suspension avant.

- Pour la protection, appliquer une couche
d'antigravillonnage et pulvériser de la
cire fluide.

Pied avant

Remplacement

Nota : Toutes les surfaces décapées
doivent étre protégées par le procédé de
rezingage électrolytique homologué.

- Remplacement :
* de l'aile AV,
* de la porte AV.
- Dépose - repose :
* du pare-brise,
* du compas de capot,
» du moteur d'essuie-glace,
« des connecteurs,
* de la planche de bord,
* du joint d'entrée de porte,
* du siege AV,
* du capot.
- Dégarnir - regarnir :
* le plancher AV (partiel),
* le pied AV,
» du montant de baie.
- Dégager les faisceaux électriques.

Préparation piéce neuve

- Percer suivant la figure des trous & 6,5
mm pour soudage ultérieur par points
bouchons (Fig.Car.38).

- Tracer puis découper a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe définitive)
(Fig.Car.39).

=7
k& B

1 1. A8

- Déposer I'élément.
- Découper par fraisage des points (Fig.
Car.46, 47).

Découpage

- Découper par fraisage des points (Fig.

Car.42, 43, 44, 45).
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- Percer suivant la figure des trous & 6,5
mm pour soudage ultérieur par points
bouchons (Fig.40/41).
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- Tracer puis découper en A a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe provi-
soire) (Fig.Car.48).
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- Découper par fraisage des points
(Fig.Car.48).

- Tracer puis découper en B a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe provi-
soire) (Fig.Car.49).

- Déposer I'élément.
- Découper par fraisage des points (Fig.
Car.50).

- Déposer I'élément.

CARROSSERIE
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* par points électriques (suivant B) (avec

I'équipement AB1),

* par points bouchons au MIG (suivant C)
et meuler (Fig.Car.53),

Ajustage

- Reposer :
* le renfort de pied AV,
« le coté d'habitacle AV,
* le renfort AV,
* le support joint de jet d'eau,
* ['aile AV,
* la porte AV,
* le capot.
- Contrdler les jeux : X = 1395 + 1 mm
(Fig.Car.51).

MECANIQUE

100

A

* par points électriques (suivant D) (avec
I'équipement AB1), )
* par points électriques (avec I'équipement
i —‘\

AB1) (Fig.Car.54), [S— [

—T
S

AN

- Déposer :
* ['aile AV,
* le capot,
* la porte AV.
- Tracer les coupes et retoucher (coupe
définitive).

Soudage
- Souder :

* par points bouchons au MIG (suivant
A) (Fig.Car.52),

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

* par cordons successifs en E au MIG et
meuler (Fig.Car.55).
* par points électriques (suivant F) (avec
I'équipement AB1) et meuler, - Souder par points bouchons au MIG et
* par points bouchons au MIG (suivant G) meuler.
et meuler (Fig.Car.56), - Reposer le support joint jet d'eau et véri-
* par points électriques (suivant H) (avec fier la cote (Fig.Car.60).
I'équipement AB1), - Centrer les trous (Fig.Car.61).
* par points électriques (avec I'équipement - Souder par points bouchons au MIG et
AB1) (Fig.Car.57). meuler.

CARROSSERIE
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55

* par points électriques (suivant B) (avec
I'équipement AB1) et meuler.

ra

MECANIQUE

Découpage

- Tracer puis découper en A a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe provisoire)
(Fig.Car.63).

Pour I'étanchéité, appliquer un mastic a
lisser au pinceau autour du renfort avant
c6Oté d'habitacle et un mastic d'étanchéité
autour du support de suspension avant.
- Pour la protection, appliquer une couche
d'antigravillonnage et pulvériser de la
cire fluide.

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pied central (3 portes)

Remplacement

Nota : Toutes les surfaces décapées
doivent étre protégées par le procédé de
rezingage électrolytique homologué.

ra

- Remplacement :
* de l'aile AR,
* de la porte.
- Dépose - repose :
* du siege AV,
« de la ceinture de sécurité AV,
« de l'assise de siége AR,
* du joint d'entrée de porte.
- Dégarnir - regarnir :
* le plancher AV et AR (partiel),
* le pied central,
» du montant de baie.
- Dégager les faisceaux électriques.

Préparation piéce neuve
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- Tracer puis découper a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe définitive)
(Fig.Car.62).

- Découper par fraisage des points suivant
B (Fig.Car.63).

Ajustage

- Reposer :
* le renfort de pied central,
* l'aile AR,
* la porte.
- Controler les jeux.
- Déposer :
* la porte,
* |'aile AR.
- Contréler le jeu X = 1360 + 1 mm (Fig.
Car.64).

- Pour l'étanchéité, appliquer un mastic a
lisser au pinceau autour du renfort avant
cété d'habitacle et un mastic d'étanchéité
autour du support de suspension avant.

- Pour la protection, appliquer une couche
d'antigravillonnage et pulvériser de la
cire fluide.

Pied central (5 portes)

Remplacement

Nota : Toutes les surfaces décapées
doivent étre protégées par le procédé de
rezingage électrolytique homologué.

- Remplacement :
« de la porte AV et AR.
- Dépose - repose :
* du siége AV
* de la ceinture de sécurité AV
« de l'assise de siege AR
* du joint d'entrée de porte AV et AR
- Dégarnir - regarnir :
* le plancher AV et AR (partiel),
* le pied central,
* le pavillon.
- Dégager les faisceaux électriques.

Préparation piéce neuve

- Tracer :

* puis découper a l'aide d'une meule
épaisseur 1 mm (coupe définitive) (Fig.
Car.66),

- Tracer la coupe et déposer le pied central.
- Retoucher la coupe définitive.

Soudage

- Reposer le pied central.
- Souder :
* par cordons successifs en A au MIG
(Fig.Car.65),

* puis percer des trous de @ 6,5 mm pour
soudage ultérieur par points bouchons
(Fig.Car.67),

* puis découper a l'aide d'une meule
épaisseur 1 mm (coupe définitive) et
percer des trous de & 6,5 mm pour
soudage ultérieur par points bouchons
(Fig.Car.68).
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- Découper :
« par fraisage des points (suivant B)
* par fraisage des points (Fig.Car.71).

- Tracer puis découper en A a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe provi-
soire) (Fig.Car.72).

- Percer des trous de @ 6,5 mm pour
soudage ultérieur par points bouchons
(Fig.Car.69).

0Z+X "

- Découper par fraisage des points en A
(Fig.Car.73).

Découpage

- Tracer puis découper a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe provi-
soire) (suivant A) (Fig.Car.70).

x-20

- Tracer puis découper en B a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (Fig.Car.73).
- Découper :
« par fraisage des points (Fig.Car.74),
« al'aide d'une meule épaisseur 1 mm et
déposer I'élément (Fig.Car.75),

» par fraisage des points et déposer
I'élément (Fig.Car.76).

Ajustage

- Reposer :
* la doublure de pied central,
* le renfort de pied central,
* le cbté habitacle partie AV (partiel),
* la doublure d'arc de pavillon,
* la porte AV et AR.
- Contréler les jeux.
- Déposer :
* la porte AV et AR.
- Contréler le jeu X = 1360 + 1 mm (Fig.
Car.77).

- Tracer les coupes (Fig.Car.78).
- Déposer :
* la doublure d'arc de pavillon,
* le c6té habitacle partie AV (partiel),
* le renfort de pied central,
* la doublure de pied central,
- Retoucher les coupes définitives.
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Soudage

- Reposer la doublure de pied central.
- Souder par points électriques (avec

T ™

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ra

CARROSSERIE

I'équipement AB1) (Fig.Car.79).

* points bouchons au MIG (suivant A) et
meuler les bouchons (Fig.Car.82),

* points électriques (suivant D) (avec
I'équipement AB1),

« cordons successifs au MIG (avec I'équi-
pement AB1) et meuler les cordons
(suivant D).

* points bouchons au MIG(suivant F) et
meuler les bouchons (Fig.Car.83),

- Reposer le renfort de pied central
(Fig.Car.80).
- Souder par :
« cordons successifs au MIG,
* points bouchons au MIG (suivant A) et
meuler les bouchons (Fig.Car.81),
* points électriques (suivant B) (avec
I'équipement AB1),
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« cordons successifs au MIG (suivant G)
et meuler les cordons,

* points électriques (suivant H) (avec I'équi-
pement AB1),

* points électriques (avec I'équipement
AB1) (Fig.Car.84).

- Pour l'étanchéité, appliquer un mastic a lisser
au pinceau autour du renfort avant coté
d'habitacle et un mastic d'étanchéité autour
du support de suspension avant.

- Pour la protection, appliquer une couche
d'antigravillonnage et pulvériser de la
cire fluide.

Bas de caisse extérieur
(3 portes)

Remplacement

Nota : Toutes les surfaces décapées
doivent étre protégées par le procédé de
rezingage électrolytique homologué.

- Dépose - repose :
* de la porte AV,
* de l'aile AV,
* du joint d'entrée de porte,
* du siege AV,
* de l'assise AR,
¢ du dossier AR,
* de I'écran pare-boue AR,
« de la baguette latérale de protection d'aile,
* de I'écran pare-boue AV.
- Dégarnir - regarnir :
* le plancher AV et AR partiel,
¢ |'intérieur de l'aile,
* le longeron intérieur,
* le pied AV.
- Dégager les faisceaux électriques.

Préparation piéce neuve

- Percer suivant figure des trous & 8,0
mm pour soudage ultérieur par points
bouchons (Fig.Car.85).

- Tracer puis découper a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe définitive)
(Fig.Car.86).

Découpage

- Tracer puis découper a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe provi-
soire) (Fig.Car.87).

- Tracer puis découper a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (suivant A)
(coupe provisoire) (Fig.Car.88).

- Découper par fraisage des points
(suivant B).

- Découper par fraisage des points (Fig.
Car.89 et 90).

- Préparer les bords d'accostage.

- Protéger les bords par un apprét soudable
ainsi que sur la piéce neuve.

Ajustage

- Reposer :
* |'aile AV,
* la porte AV,
* le bas de caisse extérieur.
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- Controler les jeux.
- Déposer :
* ['aile AV,
* la porte AV.
- Tracer les coupes.
- Déposer le bas de caisse extérieur.
- Retoucher les coupes (coupes définitives).
- Appliquer une colle de calage struc-
turale (Fig.Car.91).

MECANIQUE

Soudage

- Souder :
* les coupes par cordons successifs au
MIG (suivant C) et meuler (Fig.Car.92),

=

* par points bouchons au MIG (suivant D)
et meuler (Fig.Car.93),

* par points électriques (avec I'équipement
AB1) (Fig.Car.94 et 95).

- Pour I'étanchéité, appliquer un mastic a
lisser au pinceau a la jonction avec le
plancher.

- Pour la protection, appliquer une couche
d'antigravillonnage et pulvériser de la
cire fluide.

Bas de caisse extérieur
(5 portes)

Remplacement

Nota : Toutes les surfaces décapées
doivent étre protégées par le procédé de
rezingage électrolytique homologué.

- Dépose - repose :

* du pare-boue AV,

* du pare-boue AR,

* de l'aile AV,

* de la porte AV,

* de la porte AR,

« de la charniére inférieure porte AV,

« de la charniére inférieure porte AR,

* du joint d'entrée de porte (AV/AR),

* du siege AV,

* de I'assise AR,

» de la commande ouverture capot,

* du joint antisalissures bas de marche.
- Dégarnir - regarnir :

* le pied central,

* le plancher AV partiel,

* le plancher AR partiel,

* le passage de roue AR (partie AV).
- Dégager les faisceaux électriques.
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- Protéger les canalisations de carburant
(coté D).

Préparation piéce neuve

ra

- Tracer puis percer suivant la figure des
trous @ 8 mm pour soudage ultérieur par
points bouchons (Fig.Car.96).

- Tracer puis découper a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe définitive)
(Fig.Car.67).
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Découpage

- Tracer puis découper a l'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe provi-
soire) (Fig.Car.68, 97 et 98).
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- Déposer I'élément.

- Préparer les bords d'accostage.

- Protéger les bords par un apprét soudable
ainsi que sur la piéce neuve.

Ajustage

- Reposer :
* le longeron extérieur,
* la porte AV,
* la porte AR,
* ['aile AV.
- Controler les jeux.
- Déposer :
* ['aile AV,
* la porte AV,
* la porte AR.
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Carrosserie arriére

- Tracer les coupes.
- Déposer le bas de caisse extérieur.
- Retoucher les coupes (coupes définitives).

Soudage

- Poser le bas de caisse extérieur.
- Souder :
* les coupes par cordons successifs au
MIG et meuler,
* par points bouchons au MIG (suivant les
percages) et meuler (Fig.Car.96),
* par points électriques (avec I'équipement
AB1) (Fig.Car.100).
- Effectuer une finition des cordons a I'étain.
- Pour I'étanchéité, appliquer un mastic a lis-
ser au pinceau a la jonction avec le plancher.

- Pour la protection, appliquer une couche
d'antigravillonnage et pulvériser de la
cire fluide.




Aile arriére partielle
(3 portes)

Remplacement

Nota : Toutes les surfaces décapées
doivent étre protégées par le procédé de
rezingage électrolytique homologué.

- Dépose - repose :
* du coffre arriére,
* bouclier AR,
e du feu AR,
« de la vitre de custode,
« de la ceinture de sécurité AR,
« de la ceinture de sécurité AV,
« de la gache de porte,
* du joint d'entrée de porte,
* du joint d'entrée de coffre,
* du joint vitre de custode,
*de l'écran pare-boue AR (suivant
équipement),
« de la baguette latérale de protection d'aile,
« de la goulotte de remplissage du réservoir
a carburant (coté D).
- Dégarnir - regarnir :
¢ la doublure d'aile,
* le longeron intérieur,
* le pied AR.
- Dégager les faisceaux électriques.
- Protéger les canalisations de carburant
(coté D).

Préparation piéce neuve
- Tracer puis découper l'aile a 'aide d'une

meule épaisseur 1 mm (coupe définitive)
(Fig.Car.101).

- Percer sur le pourtour de I'aile, des trous
de @ 6,5 mm pour soudage ultérieur par
points bouchons (Fig.Car.102).
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Découpage

- Tracer puis découper l'aile a I'aide d'une
meule épaisseur 1 mm (coupe provi-
soire) (Fig.Car.103).
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- Découper par fraisage des points
(Fig.Car.104 et 105).

- Découper par fraisage des points
(suivant A).
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* par points électriques (suivant E) (avec
I'équipement AB1),

* par points bouchons au MIG et meuler
(Fig.Car.108),

* par points électriques (suivant F) (avec
I'équipement AB1) (Fig.Car.109),

* par points bouchons au MIG (suivant G)
et meuler.
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- Préparer les bords d'accostage.
- Protéger les bords par un apprét soudable
— ainsi que sur les piéces neuves.
Ajustage
- Poser :
* |'aile AR
* le coffre
- Fermer la porte et contrbler les jeux.
g - Ouvrir la porte.
c - Tracer les coupes de l'aile.
— - Déposer :
<ZE * le coffre,
3 * |'aile AR.
N | - Retoucher les coupes (suivant A)
= (coupe définitive) (Fig.Car.106).
w
2
g
13
=
(&
H - Appliquer une colle de calage struc-
‘w turale (suivant B).
>
& Soudage
E - Poser l'aile.
o - Souder :
= * les coupes par cordons successifs au
] MIG et meuler les cordons,
‘wl * par points bouchons au MIG (suivant A)

et meuler 