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Manual de Taller

Este manual de taller contiene informacién sobre los trabajos comunes de
servicio, reparacion y mantenimiento de todos los sistemas del Carnival.
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ATENCION

Los procedimientos adecuados de mantenimiento y reparacion son esenciales tanto para la operacién segura y
confiable de un vehiculo de motor como para la seguridad personal del mecanico. Los procedimientos, técnicas,
herramientas y componentes utilizados para mantener un vehiculo son tan variados como el conocimiento y las
habilidades de los mecanicos individuales. Este manual no puede anticipar todas las eventualidades que puedan
resultar de esto y proporcionar la informacion adecuada. Por lo tanto, cualquier persona que se desvie de las
instrucciones dadas aqui debe primero asegurarse de que la eleccidon de métodos, herramientas y componentes
no perjudique su propia seguridad o la del vehiculo.

Las siguientes son algunas advertencias generales que siempre deben tenerse en cuenta cuando se trabaja en el vehiculo.

» Use anteojos de seguridad.

« Utilice siempre soportes de gato cuando trabaje debajo del vehiculo.

» Encendido en OFF, a menos que se especifique lo contrario.

* Aplique el freno de mano cuando trabaje en el vehiculo.

» Sélo haga funcionar el motor en una habitacion bien ventilada (utilice un sistema de escape).

» Mantenga una distancia segura de las piezas moéviles cuando el motor esté funcionando.

* Evite el contacto con componentes calientes (radiador, colector de escape, tubo de escape, convertidor catalitico,
silenciador). jRiesgo de quemaduras!

* No fume cuando trabaje en el vehiculo.

. %%gtﬁgog%abajo en el sistema eléctrico del vehiculo, primero lea y siga las instrucciones de seguridad en el

» Deben observarse las reglas generales de seguridad al trabajar en el sistema de airbag. Por lo tanto, el trabajo solo
debe ser realizado por personal especialmente capacitado.

PRECAUCION

El uso de combustibles y lubricantes de mala calidad que no cumplen con las especificaciones de KIA puede
causar dafos graves al motor y la transmisién. Utilice siempre combustibles y lubricantes de calidad que cumplan
con las especificaciones de la seccion "Datos técnicos" de los capitulos correspondientes del manual.
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Informacion basica

Simbolos

Se utilizan seis simbolos para aceites, liquidos, grasas y selladores. Indican dénde deben utilizarse los medios respectivos.

simbolo sentido Tipo
-V
H Usar aceite Aceite de motor o transmision nuevo de la especificacion
especificada
BSX000000-1
BRAKE Use liquido de frenos Solo liquido de frenos de la especificacion
FLUID .
especificada
BSX000000-2
u Use liquido de transmisién automatica Solo ATF de la especificacion especificada
BSX000000-3
Aplicar grasa Grasa de la especificacion especificada

e

BSX000000-4

IWI Aplicar sellador Sellador adecuado

BSX000000-5

Q Aplicar vaselina vaselina

BSX000000-6

* Nota

Si se requiere aceite o grasa especial, esto se indica en la ilustracion.

Noticias alarmantes

Al leer los procesos de trabajo, tenga en cuenta lo siguiente NOTA, ATENCION y ATENCION informacién dada. Cada uno tiene un propésito
especifico. SUGERENCIAS darte Informacion Adicional,

lo que le ayudara a completar una operacion determinada. Debajo PRECAUCION encontrar informacién sobre como evitar errores que
provocan Vehiculo dafiado podria ser. ATENCION le advierte que tenga especial cuidado en areas donde existe el riesgo de lesiones si actua
descuidadamente.
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La siguiente lista contiene algunas ADVERTENCIAS generales que
debe seguir cuando trabaje en el vehiculo:

Proteccion del vehiculo
Cubra siempre los guardabarros, los asientos y las areas del piso antes de comenzar
a trabajar. Solo haga funcionar el motor en un area bien ventilada. jRiesgo de

intoxicacion!

BSX000001

Una palabra sobre seguridad

Se deben tomar las siguientes precauciones de seguridad al
levantar el vehiculo con un gato:
1. Utilice cufias para asegurar las ruedas que se detienen en el suelo cuando se

levantan para evitar que rueden hacia adelante y hacia atras.
2. Solo comience en los puntos de recogida prescritos.
3. Apoye el vehiculo con soportes de gato.

Antes de arrancar el vehiculo, asegurese de que no haya
herramientas ni personas en el compartimento del motor.

BSX000002

Preparacion de herramientas y dispositivos de
medicion.
Antes de comenzar a trabajar, asegurese de que todas las herramientas y dispositivos de

medicién necesarios estén disponibles.

BSX000003

Herramienta especial

Utilice herramientas especiales si es necesario. Las herramientas
especiales necesarias se especifican en la seccién "Preparacion”.

BSX000004



INFORMACION GENERAL 00-03

Quitar partes

Antes de comenzar a trabajar, determine qué piezas y ensamblajes
necesitan ser removidos o desmantelados para reemplazo / reparacion.

BSX000005

Desmantelamiento

Al desmontar conjuntos complejos, todas las piezas deben
desmontarse de tal forma que no afecten ni la funcién ni la
apariencia. Ademas, las piezas deben estar etiquetadas para
garantizar un montaje rapido y seguro.

BSX000006

Comprobar componentes
Cada pieza extraida debe ser revisada cuidadosamente para
detectar fallas, deformaciones, dafios y otros desperfectos.

BSX000007

Organizar partes
Todas las piezas desmontadas deben disponerse cuidadosamente
para volver a montarlas. Separe o etiquete las piezas reutilizables.

BSX000008

Limpiar las piezas reutilizables
Todas las piezas reutilizables deben limpiarse a fondo de manera
adecuada.

BSX000009
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montaje

Al ensamblar todas las piezas, se deben observar estrictamente los
valores y ajustes prescritos.

Las siguientes piezas deben reemplazarse después de la extraccion:

1. Sellos de aceite 4. Sellos

2. Juntas téricas 5. Arandelas de seguridad

6. Tuercas autoblocantes

3. Pasadores partidos

BSX000010
Segun la ubicacion:

1. Aplique sellador o use una junta nueva.

2. Aplique aceite a las piezas moviles.

3. Aplique el aceite o la grasa especificados en los lugares
especificados (sellos de aceite, etc.) antes del montaje.

BSX000011

Ajustar

Utilice dispositivos de medicion y prueba adecuados al realizar ajustes.

BSX000012

Mangueras y piezas de goma

No ponga las piezas de goma y las mangueras en contacto con gasolina o

aceite.

BSX000014
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Herramientas para solucionar problemas del
sistema eléctrico

Lampara de prueba

Se utiliza una ldmpara de prueba de diodos como ldampara de prueba.
La lampara de prueba se usa para verificar facilmente si hay voltaje
0 un cortocircuito.

v Precaucion
Solo se pueden utilizar lamparas de prueba de diodos.

Puente de cables

Para fines de prueba, los interruptores se puentean con puentes de
cables y se establecen conexiones a tierra.

'l Precaucion

No establezca una conexion entre la fuente de alimentacion y
la tierra del vehiculo a través del cable auxiliar. De lo contrario,
se pueden danfar los mazos de cables y los componentes
electronicos.

BSX061002

Voltimetro

El voltimetro de CC se utiliza para medir voltaje. El rango de medicion
del voltimetro debe ser de al menos 15 voltios. La sonda de prueba
marcada con un “+” (cable rojo) se aplica al punto a medir, la sonda
de prueba con la marca “-” (cable negro) a la tierra del vehiculo.

Voltimetro

negro

cable eléctric

tension

Dimensiones

AS2A00017

Ohmimetro

El ohmimetro se utiliza para medir la resistencia entre dos puntos en
el circuito, asi como para probar la continuidad y para determinar
cortocircuitos.

Vl Precaucion
No conecte el ohmimetro a circuitos en los que haya voltaje,

Yya que podria danarlo.

Fuente de alimentacion

Ohmimetro

BSX061004
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Componentes electronicos

Cable de bateria

Desconecte el cable de tierra de la bateria antes de sacar los conectores

o reemplazar los componentes eléctricos.

AS2A00018

Conector del cable

Desconecte el conector del cable

1. No tire nunca del mazo de cables cuando desconecte los conectores de

los cables.

BSX061006

2. Los enchufes de los cables se pueden quitar presionando o tirando
hacia atras de la palanca de bloqueo.

AS2A00019

Bloquear el conector del cable

Al bloquear, preste atencion al sonido de clic que indica que esta
firmemente blogueado.

=
N—
AS2A00020
examen

1. Aplique la sonda de prueba del dispositivo de medicion desde el lado del cable

al terminal a probar.

BSX061007
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2. Compruebe los terminales de los conectores de cable estancos desde el lado
de la conexion, ya que no pueden alcanzarse desde el lado del mazo de

cables.

* Precaucion
a) Utilice un cable fino como sonda de prueba para evitar danar
los terminales.
b) No darie las abrazaderas al insertar la sonda de prueba.

AS2A00021

Cheque
Tire ligeramente de los cables individuales para comprobar si estan firmemente

asentados en los terminales.

AS2A00022

Reemplazar terminales

Utilice una herramienta adecuada para quitar la abrazadera (consulte la
ilustracion).

Al instalar, inserte las abrazaderas hasta que encajen en su lugar.

Enchufe y enchufe

Inserte una tira de metal delgada desde el lado del terminal del enchufe
o enchufe. Luego saque el terminal del enchufe / enchufe con el
mecanismo de bloqueo presionado.

Escribe un

AS2A00023

BSX061008
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Sensores, interruptores y relés

Siempre manipule los sensores, interruptores y relés con cuidado.
No deje caer ni golpee otras partes.

AS2A00024

Colores de cable

Los caracteres con dos codigos de color indican cables de dos
tonos. La primera abreviatura indica el color basico del cable, la
segunda el color de la raya.

Negro / Rojo Brn/ Yel
. amarillo
rojo
/ negro marrén
AS2A00025
codigo color codigo color
BLK negro ORN naranja
BRN marrén P NK purpura
GRN verde ROJO rojo
GRY gris VIO Violeta
BLU azul WHT Blanco
LT BLU Azul claro YEL amarillo
LT GRN Verde claro LT GRY Gris claro
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Puntos de recogida para

Jack

Frente del vehiculo

Punto de recogida para gato:
En medio de la subestructura.

AV2A00001

Parte trasera del vehiculo

Punto de recogida para gato:
En el medio del eje trasero.

AV2A00002

Puntos de recogida para
Elevador de vehiculos
(Elevador de dos columnas) y
Jack se para

Vehiculo delantero / trasero

133-07009 / 133-07009-1
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remolcar Ubicacién de
Numero de chasis (VIN)

Se requiere un equipo de remolque correcto para evitar dafnos al
vehiculo al remolcarlo. Siempre observe las leyes y regulaciones
aplicables a los vehiculos remolcados. Como regla general, las

ruedas motrices de los vehiculos remolcados no deben rodar con VIN
ellas. / i 3 \
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Estructura del nimero de chasis

RODILLA 7512W6_ __  _ 123456
1T3108009A
ndmero de serie
Con transmisiones automaticas y manuales:
1. Llave de encendido en posicién "ACC". en todo el mundo™
Identificacion del fabricante
2. Ponga la palanca selectora o la palanca de cambios en la posicion “N” (punto KNA / KNE -
muerto). Corporacion Kia Motors L Planta de produccién
3. Suelte el freno de mano. 6 - Planta Sohari
v Precaucion Tipo de vehiculo - Afio modelo
a) No remolque el vehiculo hacia atrés si las ruedas ARRIBA: Gamaval de Kia
motrices estan rodando.
De lo contrario, la transmision se puede danar.

Construccién:

. . . . . ., 75 = vagén de 4 puertas
segunhi@ asistencia eléctrica para frenos y direccion no

funciona cuando el motor esta parado.

motor
1 - Turbodiésel DOHC de 2,9 L 2 - Motor

¢) No use bucles de gancho debajo de la parte delantera de gasolina DOHC V6 de 2,5 L
y trasera del vehiculo para remolcar. Los bucles de
gancho se utilizan UNICAMENTE para anclar durante Transmision (srea general) —
el transporte. Si los bucles de gancho se utilizan para 2.5 transmisiones manuales
remolcar, esto dafiara los delantales y los 3-4 transmisiones automaticas

parachoques.
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Ubicacion del numero de motor

Motor de gasolina KV6

AV2A00004

Motor diésel J3 TCI

Numero de motor

AV2A00003
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unidades
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UNA e e Amperaje | L e e Control de aire de ralenti
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Q. reSISteNCia. ... ..ol e s encendido

kg /€mz(KPa) ....ccociiiiiiie e presién bar (mbar) EN oo e entrada INT
................................................... Presion s e LH t@Mporal

W e e Poder Ll s s Izquierda
| s Volumen M o, Motor

MM L s longitud MIL L e Lampara indicadora de averia M / S

... Direccion manual M/ T .

.. .. unidad de control
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SECCION ... e Sistema antibloqueo A/ C del motor
.................................................... Aire acondicionado ACC
................................................... Equipo PCV ..oooiiiiiiiivieeveeeeeeseeeeee 22 VENtilacion del carter P/ S
.. .. recirculacion de gases de escape A/ T .... Direccion asistida PRC ...
..................................................... Transmision automatica ATF Regulador de presion P /W ...t i,
.................................................... transmisién automatica SRR B -1 (- o}
liquido
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................................................... Conector de diagnoéstico DOHC s s INTETTUPTOT
................................................ Doble sobrecarga TCM ..o .. CoONtrol de transmision TCS
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PROGRAMA DE MANTENIMIENTO 01-01

Programa de mantenimiento del motor de gasolina

INSPECCION Después de meses o kilometros, lo que ocurra primero
INTERVALOS Meses 12 24 36 48 60 72 84 96 108 120
ALCANCE DE LA INSPECCION km 15000 30000 45000 60000 75000 90000 105000 120000 135000 150000
Inserto de filtro de aire *2 W. W. W. W. W.
Correa dentada *2 Ver nota
Correa trapezoidal *2 PAG PAG PAG PAG PAG
Bujias PAG W. PAG W. PAG w. PAG w. PAG w.
Ralenti PAG PAG PAG PAG PAG
Sistema de refrigeracion PAG PAG PAG PAG PAG
Refrigerante (ver nota) PAG w. PAG w. PAG w. PAG w. PAG W.
Filtro de polen *2 W. W. W. W. W.
Aceite de motor* 2 W. W. W. W. wW. W, W. W. W. W.
Filtro de aceite *2 W. W. W. W. W. W. W. W. W. W.
Filtro de combustible *2 W. W. w. W. W.
Linea de combustible PAG PAG PAG PAG PAG
Inspeccion visual del sistema de frenos / embrague
por fugas y dafios, recorrido del pedal
PAG PAG PAG PAG PAG
Liquido de frenos / embrague
(Ver nota) PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
Freno de disco, inspeccion visual PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
Freno de tambor incluido freno de mano PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
Sistema de direccién PAG PAG PAG PAG PAG
Nivel de carga de la bateria PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
Mangas de eje de transmision PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
Conexiones de tornillo del chasis PAG PAG PAG PAG PAG
Transmision manual * 1, Nivel de aceite, fugas *2 PAG PAG PAG W. PAG PAG PAG W. PAG PAG
Transmisién automatica® 1, Nivel de aceite, fugas *2 PAG PAG PAG W. PAG PAG PAG w. PAG PAG
Sistema de escape (escudo térmico) PAG PAG PAG PAG PAG
Profundidad de la banda de rodadura de los neumaticos, dibujo de la banda dg rodadura del ngumatico
incluida la presion del neumatico de repuesto PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
Dispositivo de iluminacion en funcién PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
Lea todas las piezas moviles, incluidos los cinturones de seguridad, PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
incluido el ABS * 1, Sistema de airbag en funcién de aire acondicionado PAG PAG PAG PAG PAG
" PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
! = si esta disponible *2 = Si el vehiculo se utiliza principalmente en condiciones dificiles, Nota IMPORTANTE:
w. = reemplazar / cambiar los intervalos deben realizarse en intervalos Cambio de liquido de frenos cada 2 afios Cambio de
PAG = comprobar correspondientemente mas cortos refrigerante cada 2 afios
MI. = comprobar, ajustar si es necesario Cambio de correa dentada cada 90.000 km / 4 afios Cambio de

aceite de cambio cada 4 afios




01-02 PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Programa de mantenimiento del motor diesel

INSPECCION Después de meses o kilometros, lo que ocurra primero

INTERVALOS Meses 12 24 36
ALCANCE DE LA INSPECCION km 10,000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000 70.000 80.000 90.000
Inserto de filtro de aire *2 PAG W. PAG W. PAG W. PAG W. PAG
Correa dentada *2 Ver nota
Correa trapezoidal *2 PAG PAG PAG PAG
Ralenti PAG PAG
Sistema de refrigeracion PAG PAG PAG PAG
Refrigerante (ver nota) PAG w. PAG W.
Filtro de aceite de derivacion *2 W. W. W. W.
Aceite de motor* 2 W. W. W. W. W. W. W. W. W.
Filtro de aceite *2 W. W. W. W. W. W. wW. W. W.
Filtro de combustible *2 Ver nota
Lineas de combustible PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
Mangas de eje de transmision PAG PAG PAG PAG
Liquido de freno-embrague (ver nota) PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
Freno de disco, inspeccion visual PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
Freno de tambor incluido freno de mano PAG PAG PAG PAG
Direccion / chasis PAG PAG PAG PAG
Sistema de escape (escudo térmico) PAG PAG PAG PAG
Conexiones de tornillo del chasis PAG PAG

Transmision manual * 1, Nivel de aceite, fugas *2

(Ver nota) PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG W. PAG

Transmisién automatica* 1, Nivel de aceite, fugas *2

(Ver nota) PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG W.
Profundidad de la banda de rodadura de los neumaticos, dibujo de la banda dg rodadura del ngumatic®AG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
lluminacién en funcién PAG PAG PAG PAG
Nivel de carga de la bateria PAG PAG PAG PAG
Leer el codigo de error, incluido el ABS * 1, Sistema de airbag en funcion de PAG PAG PAG PAG
aire acondicionado * 1 PAG PAG PAG PAG
Severesteering, nivel de aceite PAG PAG PAG PAG
Juego del pedal de freno PAG PAG PAG PAG
Funcién de refuerzo de freno PAG PAG PAG PAG
Tuercas / tornillos de rueda PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG PAG
Todas las partes méviles, incluidos los cinturones de seguridad. PAG PAG PAG PAG
*1 . . . w2 . . - S - e
= si esta disponible = Si el vehiculo se utiliza principalmente en condiciones dificiles, Nota IMPORTANTE:
W. = reemplazar / cambiar los intervalos deben realizarse en intervalos Cambio de liquido de frenos cada 2 afios Cambio de
PAG = comprobar correspondientemente mas cortos refrigerante cada 2 afios
MI. = comprobar, ajustar si es necesario

Cambio de correa dentada cada 90.000 km / 4 aios Filtro de
combustible cada 10.000 km drena el cambio de aceite de la

transmision cada 4 afios
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Herramientas especiales

motor

0K130 990 007

Soporte del motor

=

Para instalar y quitar el motor.

0K993 120 001

Tensor de resorte de valvula

Para quitar e instalar las valvulas.

0K552 10 001

Dispositivo colgante, soporte del motor

S

Para desmontar e instalar el motor.

0K993 120 004

Junta giratoria, tensor de resorte de valvula

Para quitar e instalar las valvulas.

0K201 170 AAO

Montaje del motor

S

Para desmontar e instalar el motor.

0K993 110 AAO

Juego de herramientas de pasador de piston

Para quitar e instalar el pasador del piston.

0K590 1111001

Bloqueo de corona

A

Para bloquear el volante.

0K201 120 011

Herramientas de desmontaje e instalacion, guias de valvulas

Para quitar e instalar las guias de valvula.
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0K993 120 006

Herramienta de extraccion, sellos de vastago de valvula

Para quitar los sellos del vastago de la valvula.

0K201 120 005

Herramienta de instalacion, sellos de vastago de valvula

Para instalar los sellos del vastago de la valvula.

0K130 283021

Extractor de rétulas

Para presionar los extremos de la barra de direccion.
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Tabla de solucion de problemas

Motor KV6 DOHC

problema

Causa posible

medida

El motor no gira

Bateria, arranque, eléctrico

Ver entrante,
Capitulo 31, Generador

Capitulo 32 o libro de diagramas de cableado

Liquido en la camara de combustion

Succién y motor
sin bujias

déjalo girar

Bloque de motor deformado

Reparar

El motor gira normalmente, Mal funcionamien

sin embargo no comienza

to del sistema de combustible

Ver sistema de combustible,

Capitulo 22

Mal funcionamiento del sistema de encendido

Ver sistema de encendido,

Capitulo 30

La holgura de la vélvula no es correcta

Compruebe los elevadores de valvulas hidraulica

Sistema de escape dafado

Ver sistema de escape,

Capitulo 20

Correas de distribucion y piezas relacionadas

Correa de distribucion y afines
Revise las piezas y reemplacelas

si es necesario

Muy poca compresion debido a valvulas colgantes o quemadas, anillos de pistén o

cilindros gastados; Junta de culata dafiada

Prueba de compresion como
en el cap. correspondiente. descr.;

Reparar el motor si es necesario

El arbol de levas no esta bien

Reemplazar

Mal inactivo

Mal funcionamiento del sistema de combustible

Ver sistema de combustible,

Capitulo 22

Mal funcionamiento del control de gases de combustion

Ver control de emisiones,

Capitulo 21

Mal funcionamiento del sistema de encendido

Ver sistema de encendido,

Capitulo 30

La holgura de la valvula no es correcta

Compruebe los elevadores de valvulas hidraulica

Compresion desigual

Prueba de compresiéon como
en el cap. correspondiente. descr.;

Reparar el motor si es necesario

Asiento de valvula defectuoso

Reparar o reemplazar

Muelle de valvula roto

Reparar

La junta de la culata no esta bien

Reemplazar

Escape blanco

Generalmente causado por el vapor de agua, que es un subproducto de la combustion

(visible en climas frios)

no es obligatorio

Mucho humo blanco cuando el motor esta caliente: la junta de la culata no esta bien, repare o reempla
bien, el bloque de cilindros, la culata o la admisién

codo desgarrado

ce la junta del tracto de admision no esta
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problema

Causa posible

medida

Escape negro

Mal funcionamiento del sistema de combustible

Ver sistema de combustible,

Capitulo 22

Mal funcionamiento del control de gases de combustién

Ver control de emisiones,

Capitulo 21
Escape azul El aceite entra en las camaras de combustion y se quema. Causas posibles: Reemplace los anillos de piston,
guias de valvula, sellos de vastago de valvula desgastados; La junta de la culata no esta bien
Tren de valvulas generado Guias de valvula gastadas Reparar

raro

Sonidos

Presion de aceite demasiado baja

Ver circuito de aceite,

Capitulo 11

La holgura de la vélvula no es correcta

Compruebe los elevadores de valvulas hidraulicaf

S

Muelle de valvula roto

Reemplazar

Las valvulas cuelgan

Hacer que las valvulas sean transitables

El arbol de levas no esté bien

Reemplazar

Muy poco poder

Compresion insuficiente debido a:
1. La holgura de la vélvula no es correcta
2. Asiento de valvula con fugas
3. Véstago de valvula deformado
4. Resorte de valvula cansado o roto
5. La junta de la culata no esta bien
6. Culata doblada o agrietada
7. Los anillos de pistén estan atascados, dafiados o desgastados

8. Piston gastado o roto. Mal funcionamiento del

Compruebe los elevadores de valvulas hidraulicaf
Reparar o reemplazar

Reemplazar

Reemplazar

Reemplazar

Reparar o reemplazar

Reemplazar

Reemplazar

sistema de combustible.

Ver sistema de combustible,

Capitulo 22

Embrague deslizante

Ver embrague, Capitulo 40 Ver

Frenos colgantes

sistema de frenos,

Capitulo 52

Tamafio de llanta incorrecto

Consulte Ruedas y neumaticos, capitulo

53.

El sistema de escape no esta bien

Ver sistema de escape,

Capitulo 20

Quemadura anormal

La holgura de la vélvula no es correcta

Compruebe los elevadores de valvulas hidraulicaf

Valvula quemada o colgando Resorte de la

Reemplazar

vélvula cansado o roto Depositos de carbon en las

Reemplazar

camaras de combustion

Eliminar depésitos

Golpe del motor en ralenti

(con motor caliente)

Tensor / correa de transmision de la unidad suelta

Compruebe la correa y el tensor, cambielos si

es necesario

Cojinetes Compresor o generador de A / C Viscosidad

Verificar y reemplazar

incorrecta del aceite

Aceite de motor especificado

llena

El juego del pasador del émbolo es demasiado grande

Instale un pistén, pasador o biela

nuevos

Juego de biela

Compruebe la biela y reemplacela si

es necesario
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problema

Causa posible

medida

Golpe del motor en ralenti

(con motor caliente)

Holgura del pistén / cilindro demasiado pequefia

Afilar y, si es necesario, sustituir la

biela

La guia de la correa dentada o el tensor no estan bien. Rodillo deflector

Reemplazar

suelto

Tense o reemplace si es necesario,

Ligeros ruidos al ralenti
tomar con aumento

Velocidad también

El resorte de la valvula golpea la cubierta, esta torcido o roto. Demasiado juego entre el vastago

Reparar o reemplazar

de la valvula y la guia. El asiento de la valvula no esta redondeado

Reparar

Reparar

Golpe del motor cuando hace frio

Holgura del piston / cilindro demasiado grande. Rodillo

Reemplazar piston

motor de desviacion suelto o dafiado. Holgura del piston / Tensar o reemplazar
Knock toma cilindro demasiado grande. Biela deformada Reemplazar piston
velocidad dependiente de Reemplazar

Fuerte golpe del motor Polea deflectora dafada Reemplazar

con motor caliente bajo carga

La correa de transmision de la unidad estéd demasiado estirada o dafiada. Tensor de

Ajustar o reemplazar

la correa dafiado

Reemplazar

Volante roto o disco de embrague suelto

Compruebe el volante, si es necesario

Reemplazar disco de embrague

Juego del cojinete del cigliefial demasiado grande

Reparar

Juego de cojinetes de biela demasiado grande

Reparar

Golpe leve del motor
con motor caliente y carga

baja

El tiempo de encendido no esta bien

Verifique el tiempo de encendido

Pasador de pistén y / o biela dafiados

Pasador de pistény /o

Reemplazar la biela

Mal combustible

Combustible especificado

calidad de uso

Colector de escape con fugas

Apriete los tornillos o, si es necesario, las
juntas del colector

reemplazar

Gran final de juego demasiado grande

Reparar

Golpe del motor en
Empezar y algunos

Segundos después de eso

La viscosidad del aceite no esta bien

Aceite de motor especificado

llena
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Tabla de solucion de problemas

Correa de distribucion

problema

Causa posible

medida

Abortado o

dientes dafados

El &rbol de levas esta atascado

Retire la tapa de la vélvula
y comprobar el arbol de levas,

si es necesario reparar o reemplazar

El tensor de la correa esta atascado

Retire el tensor,

comprobar y sustituir si es necesario

y / o desgastado

La parte trasera de la correa es quebradiza.

El motor se calienta demasiado

Comprobar sistema de refrigeracion
Ver enfriamiento del motor,

Capitulo 12

Cubierta de la correa de los cepillos de cinturén

Funda de cinturén
quitar y comprobar

Posiblemente. reemplazar

Desgaste lateral

y / o deshilachado

Correa dentada no instalada correctamente

Correa dentada quitada y

reinstalar

La guia de la correa dentada no esta bien

Retire la correa dentada y

Verificar liderazgo

Dientes gastados

Mal sellado del

Cubierta de la correa de distribucién

Cubierta de la correa de distribucion
expandir y comprobar,

reemplazar si es necesario

Bomba de agua con fugas

Revise la bomba de agua,

reemplazar si es necesario

El arbol de levas no esta bien

Retire la tapa de la valvula y
Compruebe el arbol de levas

Reparar o reemplazar

Cinturon demasiado apretado

Retire el resorte de tensién y

comprobar, sustituir si es necesario

Aceite o refrigerante en la

correa

Sello de aceite

Bomba de agua con fugas

Sellos de aceite delanteros
comprobar, sustituir si es necesario
Revise la bomba de agua,

reemplazar si es necesario

La cubierta de la correa tiene fugas

Cubierta de la correa de distribucion
expandir y comprobar,

reemplazar si es necesario




MOTOR DE GASOLINA KV6 DOHC MOTOR 10A-07

Tabla de solucién de problemas

Elevadores de valvulas hidraulicas (HLA)

problema Causa posible medida
* Ruidos ,?I arrancar el motor inmediatamente después de cambiar el La extraccion de petréleo Deje que el motor funcione a 2000-3000 rpm. Si los
aceite. . .
agujereado ruidos después de 2 segundos -
+ Ruidos que se producen cuando el motor arranca después de que el vehiculo no se 10 minutos *, los elevadores de valvulas hidraulicas estan bien. De lo contrario,

ha utilizado durante aproximadamente 1 dia. o
reemplace los elevadores de valvulas hidraulicas.

* Ruido al arrancar cuando el motor Elevadores de valvulas hidraulicas * El tiempo de circulacion requerido del aceite incluye una
. . leranci ra el | i | mperatur;
El motor de arranque se gira durante 3 segundos o mas. agujereado zior:biaenﬁ: para el estado del aceite y la temperatura

. Ruidos al arrancar el motor después de instalar nuevos elevadores de

valvulas hidraulicas.

« El ruido persiste durante mas de 10 minutos. Presion de aceite demasiado baja Verifique la presién del aceite.
Determine la causa, si es menor que la indicada. Presion de
aceite: 3,2/ 5,0 kg / cmza 3000 rpm

Elevadores de valvulas hidraulicas R@#Sione manualmente los elevadores de valvulas hidraulicas. La
vélvula de la valvula hidraulica esta bien si no cede. Reemplace los

elevadores de valvulas hidraulicas si ceden.

Mida el juego de valvulas.

Reemplace el HLA si el juego es superior a 0 mm.

Cantidad incorrecta de aceite Revisar el nivel de aceite.
* Ruido de ralenti después de operar a alta velocidad. Agregue o drene el aceite seglin sea necesario.
El aceite no esta bien Verifique el estado del aceite.

Cambie el aceite si no esta bien (asegurese de la cantidad y

especificacion correctas).
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Especificaciones técnicas

motor
motor
o KV6 DOHC

posicién
tipo de disefio Motor de gasolina de cuatro tiempos
Disposicion y nimero de cilindros V-seis cilindros (90 °)
Cémaras de combustion Techo de un solo paso
Sistema de valvulas Control por correa dentada, 24 valvulas, DOHC
Desplazamiento ccm 2,497
Diametro x carrera mm 80 x 82,8
indice de compresion 10,4: 1
Presion de compactacion kg / cm2. 1 minuto 13.5-290
Valvula- Entrada abrir antes de OT 2°
Tiempos de impuestos Concluir después de UT 54 °

Toma de corriente abrir antes de UT 50 °

Concluir después de OT 14 °
Juego de valvulas Entrada 0: sin mantenimiento
salida mm 0: sin mantenimiento

Velocidad de ralenti * 1 1 minuto 725 + 50
Tiempo de encendido * 2 antes de OT 12°+£5°
Orden de abrir fuego 1-6-5-4-3-2

* 1. Posicién de la palanca selectora "P"

* 2do terminal de prueba "tierra"
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Mantenimiento en el vehiculo

Correa dentada delantera

40-50 Nm

22-26 Nm

BV2A10A001

(1) Bomba de direccion asistida

(2) terminal del generador "B"

(3) generador

(4) Polea de la correa de transmision
(5) Guia de varilla de nivel

(6) Tapa de la correa de distribucion delantera

(7) Generador / servobomba
soporte
(8°) Soporte para dispositivo de elevacion
(9) Tensor de correa de transmision
(10) Polea del cigliefial
(11) Tapa del ciglefal
polea

(12) Compresor de aire acondicionado
(13) Soporte del compresor de A/ C
(14) Portada

(15) Tensor de correa dentada (autom.)
(16) Correa dentada
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expansion

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Afloje dos tuercas y tres tornillos. Retire el soporte
del motor n. ° 3.

AV2051008

3. Levante el dispositivo tensor con una llave y retire la correa de
transmision.

AV2A42154

4. Aflojar los tres tornillos de fijacion de la servobomba.

Retire la servobomba y el tanque de expansion (las mangueras
permanecen conectadas).
5. Asegure la bomba de direccién asistida y el tanque de expansién con un cable al

lado del bloque del motor.

ass)

¢
=%

AV2A42155

6. Desconecte el terminal “B” y el conector del cable del generador.

7. Afloje dos tornillos y retire el generador del soporte. Retire
el generador.

8. Afloje los dos tornillos de fijacidn de la polea de la correa de
transmision y retire la polea.

9. Aflojar el tornillo de fijacion de la guia de la varilla de nivel de aceite (en la
culata).

10. Afloje las dos tuercas de fijacion de la guia de la varilla de nivel de aceite
(en el carter de aceite). Retire la guia de la varilla de nivel (no reutilice
el sello).

11. Afloje tres tornillos y retire la cubierta de la correa de distribucion
delantera izquierda.

12. Afloje tres tornillos y retire la cubierta de la correa de distribucion
delantera derecha.

13. Afloje los cinco tornillos de fijacion del soporte del generador /
servobomba.

14. Retire el soporte y el soporte para el dispositivo de elevacion.

15. Afloje los dos tornillos de fijacién del tensor de la correa de
transmision y retire el tensor.

16. Alinee la marca de ajuste. Para hacer esto, gire el cigliefal en el sentido de las
agujas del reloj hasta que la marca 'L' en el pifidn del arbol de levas en el banco
izquierdo esté alineada con la marca en la cubierta de la correa de distribucion

trasera.

Correcto &, izquierda

Banco Banco

AG2010013
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17. Levante el vehiculo.
18. Afloje el perno y retire la rueda.
19. Afloje dos tornillos de fijacion y tres presillas del protector contra salpicaduras en la

carcasa de la rueda. Retire la proteccion contra salpicaduras.

AV2A10058

20. Afloje el tornillo de la polea de la correa del cigiiefial.

21. Retire la polea de la correa del cigliefal.

22. Afloje los tres tornillos de fijacion de la tapa de la polea y retire la
tapa.

23. Aflojar los cuatro tornillos de fijacién del compresor de aire
acondicionado vy retirar el compresor (las mangueras quedan
conectadas).

24. Asegure el compresor con un cable al lado del motor.

BSX010A060

25. Afloje los cuatro tornillos que sujetan el soporte del compresor
de A/ C y retire el soporte.

26. Aflojar el tornillo de fijacion de la guia del mazo de cables (en la
tapa frontal)

27. Afloje los seis tornillos de fijacion de la tapa delantera (en el
motor).

28. Afloje el tornillo Allen de la cubierta frontal.

29. Retire la cubierta frontal.

30. Afloje el tornillo de fijacién superior del tensor de la correa de
distribucion automatica (en el motor).

Polea de tension

automatico
Plantilla

AG2010014

31. Afloje el tornillo inferior y gire el dispositivo tensor alejandolo de
la polea tensora. Saque el tornillo y quite el tensor.

32. Quite la correa de distribucion.

* Nota

a) Saque la correa dentada de las ruedas dentadas solo con los
dedos, El uso de herramientas de palanca puede dafar la
correa y las ruedas.

segqunddp gire el cigiiefial mientras falte la correa dentada y
las culatas estén montadas.
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examen

* Nota

No doble ni dé la vuelta a la correa dentada. No ponga la correa

dentada en conltacto con aceite o grasa.
1. Reemplace la correa dentada si esta contaminada con aceite o grasa.

2. Verifique que la correa dentada no tenga un desgaste desigual, esté

deshilachada, descascarillada, agrietada y endurecida y

E dafar

l% / Usese y tirese

reemplacela si es necesario.

Descamacion

Grieta

ABT010217

3. Doble la correa en forma de “U” como se muestra en la ilustracion. La
distancia “A” debe ser de al menos 25 mm.

Z> e

ABT010216

4. polea u. Revise la polea de la correa del tensor para ver si hay
desgaste y holgura desiguales.

AV2A10056

5. Compruebe que el dispositivo tensor automatico esté bien apretado. Reemplace el

dispositivo tensor si es necesario.
6. Mida el saliente del perno tensor y reemplace el perno si es

necesario.

Voladizo (longitud libre): 14 mm

(o] Superado
O

O
O

AG2010017

7. Compruebe que los pifiones del arbol de levas y el pifién de transmision por correa

dentada no tengan dientes rotos ni dafios.

* Nota

Reemplace cualquier componente que muestre dafios,
desgaste excesivo o cualquier otro indicio de mal
funcionamiento inminente.

AN7010B090
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Instalacion

1. Asegurese de que la marca de ajuste de la polea de la correa
dentada esté alineada con la marca del motor.

Asegurese de que la marca "L" en la rueda dentada del arbol de
levas del banco izquierdo esté alineada con la marca en la cubierta
de la correa de distribucion trasera.

Asegurese de que la marca "R" en el pifién del arbol de levas del

banco derecho esté alineada con la marca en la cubierta trasera
de la correa de distribucion.

Correcto Establecer marcas
f %
Banco

Pasador

AG2010013

2. Coloque la correa dentada sobre las ruedas con los dedos.
Comience con la rueda motriz y continde en sentido antihorario.

* Nota

Las marcas de flecha en la correa de distribucion deben apuntar en la direccion de la

marcha.

3. Presione con cuidado el perno de sujecién junto con una
herramienta adecuada e inserte un pasador adecuado (& 2 mm)
en el orificio lateral para fijar el perno.

W Perforacion

O/

AG2010017

4. Coloque el dispositivo tensor, inserte los tornillos y apriete.

Torsiones de apretado:
A: 22-25 Nm
B: 40-50 Nm

AG2010014

5. Suelte la polea tensora y retire el pasador del orificio del tensor
automatico.

Sexto Gire el cigliefial dos revoluciones completas en el sentido de las
agujas del reloj y alinee la marca de ajuste en la rueda de
transmision por correa dentada con la marca de ajuste en el bloque
del motor. Asegurese de que la marca "L" en la rueda dentada del

Séptin@rbol de levas del banco izquierdo esté alineada con la marca en la
cubierta de la correa de distribucion trasera.

Asegurese de que la marca "R" en la rueda dentada del arbol de
levas del banco derecho esté alineada con la marca en la cubierta
de la correa de distribucién trasera.

Correcto z Marca de ajuste
Y %
Banco

AG2010013

8. Si las marcas no estan alineadas: Retire la correa dentada y
vuelva a realizar los pasos 1 a 7.
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9. Instale la cubierta frontal.

Torsiones de apretado:

1: 28-35 Nm
5: 40-50 Nm
2,3,4,6,7: 75-90 Nm

BSX010A022-1

10. Instale la guia del mazo de cables en la cubierta frontal.

11. Instale el soporte del compresor de A/ C.

Par de apriete: 37-53 Nm

12. Instale el compresor de A/ C.
13. Instale la tapa de la polea del cigliefal.

Par de apriete: 7-10 Nm

14. Instale la polea de la correa del cigliefial.

Par de apriete: 157-167 Nm

15. Monte el inserto del alojamiento de la rueda.

16. Monte la rueda.

Par de apriete: 88-107 Nm

17. Instale el dispositivo tensor de la correa de transmision.

Par de apriete: 22-27 Nm

18. Instale el soporte del generador / servobomba.

Par de apriete: 45 Nm

19. Monte las cubiertas de las correas dentadas delanteras izquierda y derecha.

Asegurese de que los sellos estén asentados correctamente.

Par de apriete: 7-10 Nm

20. Instale la guia de la varilla medidora de aceite con un sello nuevo y apriete

las tuercas y los pernos.
Par de apriete: 7-10 Nm
21. Monte la polea de desvio de la correa.
Par de apriete: 40-50 Nm
22. Fije el generador al soporte.
Par de apriete: 45 Nm
23. Conecte el terminal “B” y el conector del cable al generador.
24. Acople la servobomba al soporte.

25. Levante el tensor de la correa de transmisién con una llave y
coloque la correa de transmision.

AV2A42154
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26. Instale el soporte del motor n° 3.

AV2051008

Par de apriete: 67-93 Nm

27. Conecte el cable de tierra de la bateria.
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Elevadores de valvulas hidraulicas (HLA)

Margen derecho

BV2A10A002
(1) Tapa de la correa de distribucion trasera (7) Contraportada (frente (12) Sello de aceite delantero -
(2) Pifo6n del arbol de levas delantero Correa dentada) Arbol de levas de entrada (rojo)
(3) Pifion del arbol de levas trasero (8) Tapa de valvula y sello (9) Soporte (13) Sello de aceite delantero -
(4) Tensor de la correa de distribucién trasera del arbol de levas Arbol de levas de escape (negro)
(5) Correa dentada trasera (10) arbol de levas (14) elevadores de valvulas hidraulicas (HLA)
(6) Cubierta trasera (trasera (11) Sello de aceite trasero (marrén)

Correa dentada)
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Expansion (margen derecha)

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Retire la tapa frontal.
(Consulte "Extraccion de la correa dentada delantera"; pasos 1 a 28,
pdgina 10A-10)

3. Retire el conducto de admisién (2 tornillos, 1 abrazadera).

Carcasa del filtro de aire
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Conducto de admision

1v2107001

4. Desconecte el conector del cable del medidor de masa de aire.
5. Retire la carcasa del filtro de aire (3 tornillos, 1 abrazadera).

it
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6. Desenganche el cable del acelerador.

Acce GRAM@T¢ una
cable

deBiHeie una tu t norte H GRAMO m
or

AV2A10059

7. Desconecte los conectores del cable de la valvula TPS e IAC.

8. Retire la manguera de ventilacién de la carcasa de la valvula de mariposa.

9. Quite el cable de encendido.

10. Retire las mangueras de ventilacion de la tapa de la valvula izquierda.

arolina\dd a Otuscmi

L. SEEENDONsrert BRAMO ML

AV2A10060

11. Desconecte la manguera de ventilaciéon y la manguera de retorno de

combustible del tanque de expansion.

=
SEGURIDayer una norte t GRAI isrchHlaOtusCmiH
/|

/,

AV2A10061

i r ctor

12. Retire el soporte del mazo de cables del tanque de expansion.

t O lllinois r

srsHCOHslamiuch

AV2A10062
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13.Conector de cable de valvula VICS, freno de vacio
Retire la manguera y la manguera de aspiracion del control de

descarga.

BAG noreesiam QikGRAMO r C|

s v C unattl Ctpantalones
Control de descarga
SEGURE r miskaprd?6ii g al

H eh® | mi ademas

VIGO. Cs S-V v mi una norte | t v ixdisrmi- K C una O segu

AV2A10063

14. Retire el tanque de expansion (4 tornillos, 2 tuercas).

15. Retire la tapa de la correa dentada trasera (3
tornillos).

16. Afloje los tornillos de la parte delantera y las dos ruedas dentadas del arbol de
levas traseras.

17. Aflojar el tornillo de fijacion superior del tensor de la correa
dentada delantera (en el motor).

Polea de tension

mas automatico
Tensor de la correa

tornillo superior

AG2010014

18. Afloje el tornillo inferior y gire el dispositivo tensor alejandolo de
la polea tensora. Quite el tornillo y quite el tensor.

19. Quite la correa de distribucion.

* Sugerencias
a) Saque la correa dentada de las ruedas dentadas solo con los
dedos, El uso de herramientas de palanca puede dafiar la
correa y las ruedas.

segunddp gire el cigiiefial mientras falte la correa dentada y las
culatas estén montadas.

20. Retire la rueda dentada del arbol de levas delantero.

21. Afloje cuatro tornillos y retire la tapa trasera de la correa dentada
delantera de la culata.
22. Quite el tensor de la correa dentada trasera.

* Nota

Cuando reemplace la correa dentada, reemplace siempre también el

resorte de tension.

/ Resorte de tension

B |
JN

/ 7/

v

do norte mi norte Is mite CC a

z

AS2A10052

23. Retire la correa dentada trasera.

24. Retire las ruedas dentadas del arbol de levas traseras.

25. Afloje dos tornillos y retire la tapa trasera de la correa dentada
trasera de la culata.

26. Afloje los tornillos (14 piezas) y retire la tapa de la valvula y el
sello.

27. Afloje los tornillos de fijacion (22 piezas) del soporte del arbol de levas
(en la culata de cilindros) en etapas en la secuencia mostrada hasta
que los resortes de las valvulas estén relajados. Quite los tornillos.

dieciséis

Vigésimo

Séptimo

AV2A10044

28. Quite el portador del arbol de levas.

* Nota

El portador se fija mediante tornillos de ajuste.

29. Retire los arboles de levas (no reutilice los sellos de
aceite).
30. Marque la posicién de instalacion de los elevadores de valvulas hidraulicas para una

posible reutilizacién.
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* Nota

Los elevadores de valvulas hidrdulicas deben instalarse en su posicion original
de instalacion. Mezclar los elevadores de valvulas hidraulicas conduce a un
desgaste prematuro y desigual de los elevadores de valvulas hidraulicas y los

drboles de levas.

31. Retire doce elevadores de valvulas hidraulicas de la culata de
cilindros con un iman.

32. Aimacene los elevadores de valvulas hidraulicas boca abajo en un bafio de aceite.

AS2A10060

Instalacion (margen derecha)
1. Humedezca las superficies de friccion de los elevadores de valvulas hidraulicas con

aceite de motor nuevo.

BSX010B116

2. Inserte elevadores de valvulas hidraulicas en los orificios de la culata de cilindros.

* Nota

Instale los empujadores de la valvula hidrdulica en la posicion de instalacion

original cuando los reutilice.

3. Compruebe si los elevadores de valvulas hidraulicas pueden moverse con facilidad
en su orificio.

CuartdCompruebe los arboles de levas y reemplace los arboles de levas
danados o desgastados.

5. Humedezca los arboles de levas y los cojinetes con aceite de motor
nuevo e instale los arboles de levas.

Sexto Limpie las superficies de sellado de la culata de cilindros y el soporte del arbol
de levas con el raspador de plastico del kit de sellado. Limpiar las superficies

de sellado con Hylomar Easy Clean y un pafo sin pelusa.

v Precaucion
No utilice raspadores de metal.

septiMoubra las superficies de sellado del portador del arbol de levas
con gotas finas y continuas de sellador como se muestra y luego
extiéndalo para formar una pelicula uniforme.

Sellador: Hylogrip 2000
Espesor del cordén: 2 mm

'l Precaucion
Asegurese de que no entre sellador en los orificios de los

elevadores de valvulas hidrdulicas o en las ranuras de aceite
del portador. El montaje debe tener lugar en 15 minutos.

AV2A10043

8. Montar retenes de aceite en los arboles de levas.

9. Recubra los arboles de levas y los cojinetes con aceite de motor.

10. Inserte el portador del arbol de levas y apriete los tornillos en
el orden que se muestra.

Par de apriete: 7-10 Nm

L
o

AV2A10037

11. Limpiar las superficies de sellado de la tapa de la valvula y el portador del
arbol de levas.

12. Limpiar el interior de la tapa de la valvula.

13. Inserte la junta de la tapa de la valvula y coloque la tapa de la valvula

en el portador del arbol de levas.
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v Precaucion

Al instalar una nueva junta de la tapa de la vdlvula, aseglrese de
que las marcas de flecha apunten hacia el lado de entrada.

14. Apriete los tornillos de la tapa de la valvula en el orden que se
muestra.

Par de apriete: 7-10N*m

Correcto

AV2A10042A

15. Monte las tapas de las correas dentadas traseras en la culata.

Par de apriete: 7-10 Nm

16. Instale la rueda dentada del arbol de levas delantero como se muestra en la

ilustracion.

49-61 Nm

Par de apriete:

Correcto Marca de ajuste

Banco

Pasador Pasador

AG2010013

17. Instale la correa dentada delantera.
(consulte “Instalacion de la correa dentada delantera’, paso 1 - 5, pagina

10-A13)

18. Instale las ruedas dentadas del arbol de levas traseras. Pifion del arbol de
levas de entrada, margen derecho: La marca "B" mira hacia el pasador
del arbol de levas, la marca "A" mira hacia arriba.

Pasadores

Banco izquierdo margen derecho

AG2010015

Pasadores

19. Piidn del arbol de levas de escape (ambos bancos): La marca
"A" apunta al pasador del arbol de levas, la marca "B" se alinea
con la marca en la cubierta trasera.

* Nota

Tenga en cuenta la posicion de instalacion de los pifiones del drbol de levas.

Par de apriete: 49-61 Nm

20. Tense el tensor de la correa dentada trasera con la mano.

* Nota

Reemplace el resorte de tension cada vez que se cambie la correa

dentada.

Resorte de tension

i

AS2A10052

21. Instale la correa dentada trasera.
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22. Para ajustar el resorte de tension, gire el cigliefial 90 ° en el sentido de
las agujas del reloj y apriete el tornillo de bloqueo del tensor.

Par de apriete: 37-52 Nm

23. Mida la tension en los puntos marcados en la ilustracion
con una herramienta adecuada.

Voltaje: 100-140 Hz

AV2A10055

24. Gire el cigliehal dos revoluciones en sentido horario y alinee las
marcas de ajuste en la rueda de transmision por correa
dentada con las marcas en el bloque del motor.

25. Asegurese de que las marcas de sincronizacion en los pifiones del
arbol de levas delantero y trasero estén alineadas correctamente.

izquierda Correcto

Banco

AV2A10055A

Establecer marcas 74 . izquierda
% Banco
5

AG2010013

26. Instale la tapa de la correa dentada trasera.

Par de apriete: 3-5Nm

27. Instale el tanque de expansion.

s v C unattl Crtpahtalones
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AV2A10063

28.Conector de cable de valvula VICS, vacio de freno
Conecte la manguera y la manguera de vacio del
control de descarga.

29. Conecte el soporte del mazo de cables al tanque de expansion.

30. Conecte la manguera de ventilacién y el retorno de combustible al
tanque de expansion.

31. Conecte la manguera de ventilacién a la tapa de la valvula.

32. Conecte el cable de encendido.

33. Conecte la manguera de ventilacion al cuerpo del acelerador.

34. Conecte los conectores del cable del sensor TPS e IAC.

35. Conecte el cable del acelerador.
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36. Mida el juego del cable del acelerador.

Juego: 1-3 mm

AV2020003

37. Instale la carcasa del filtro de aire.

38. Conecte el conector del cable del medidor de masa de aire.

39. Instale el conducto de admision.

40. Instale el soporte del motor (No. 3).
(consulte “Instalacion de la correa dentada delantera’, paso 9 a 26, pagina
10A-14)

41. Conecte el cable de tierra de la bateria.
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Elevadores de valvulas hidraulicas (HLA)

Banco izquierdo

oo /._-?' cf -
,

37-52 Nm

BV2A10A003
(1) Cubierta trasera (Correa dentada trasera) (12) Sello de aceite delantero -
Correa de distribucion (7) Contraportada Arbol de levas de entrada (rojo)
(2)  Pifidn del arbol de levas delantero (Correa dentada al frente) (13) Sello de aceite delantero -
(3)  Pifion del arbol de levas trasero (8) Tapa de valvula y junta (9) Soporte Arbol de levas de escape (negro)
(4)  Tensor de la correa de distribucion trasera del arbol de levas (14) elevadores de valvulas hidraulicas (HLA)
(5) Correa dentada trasera (10) arbol de levas
(6) Contraportada (11) Sello de aceite trasero (marrén)
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Expansion (margen izquierda)

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Retire la tapa frontal.
(consulte “Extraccion de la correa dentada delantera), pasos 1 a 29,
pagina 10A-10)

3. Retire el conducto de admision (2 tornillos, 1 abrazadera).

Carcasa del filtro de aire

Conducto de admision

1vV2107001

4. Desconecte el conector del cable del medidor de masa de aire.

5. Retire la carcasa del filtro de aire (3 tornillos, 1 abrazadera).

6. Desconecte el cable de encendido.

7. Retire las mangueras de ventilacion de la tapa de la valvula izquierda.

Arbol de levas
sensor

Conector del cable

Lambda
Investigacion
ﬁ
tornillo tornillo AV2A10060

8. Afloje los dos tornillos de fijacion de la manguera de
refrigerante superior.

9. Desconectar el conector de la sonda lambda y el sensor
de la valvula de mariposa.

10. Retire doce elevadores de valvulas hidraulicas de la culata.
(consulte “Extraccion de HLA (margen derecha)’, pasos 5 a 32,
pdgina 10A-18)

Instalaciéon (margen izquierda)

1. Instale la tapa de la valvula.
(consulte “Instalacion HLA (margen derecha)’; pasos 1 a 13, pagina
10A-19)

2. Apriete los tornillos de la tapa de la valvula en el orden que se muestra

(vea la ilustracion).

Par de apriete: 7-10 Nm

lzquierda

AV2A10042A

3. Monte las tapas de las correas dentadas traseras en la culata.

Par de apriete: 7-10 Nm

4. Instale la rueda dentada del arbol de levas delantero (vea la

ilustracion).

Par de apriete: 49-61 Nm

Correcto

Banco

Pasador Pasador

AG2010013
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5. Instale la correa dentada delantera.
(consulte “Instalacion de la correa dentada delantera’, pasos 1 a 5,
pdgina 10A-13)
6. Instale las ruedas dentadas del arbol de levas traseras.
Pifidn del arbol de levas de admision, banco izquierdo: la marca “A”
apunta al pasador del arbol de levas. Asegurese de que la marca "A" esté

hacia arriba.

Pasadores

margen derecho

Banco izquierdo

Pasadores

AG2010015

7. Pindn del arbol de levas de escape (ambos bancos): la marca
“A” apunta al pasador del arbol de levas. Alinee las marcas
"A" con las marcas de la cubierta trasera.

* Nota

Tenga en cuenta la posicion de instalacion de los pifiones del drbol de levas.
Par de apriete: 49 ~ 61 Nm

8. Instale la tapa de la correa dentada trasera.
(consulte “Instalacion de HLA (margen derecha)’, pasos 20 a
26, pdgina 10A-20)
9. Conectar el conector del cable de la sonda del arbol de levas y la
sonda lambda.
10. Instale los tornillos de fijacién de la manguera de refrigerante
superior.
11. Conecte las mangueras de ventilacion a la tapa de la valvula izquierda.

12. Conecte el cable de encendido.

13. Instale la carcasa del filtro de aire.

14. Conecte el conector del cable del medidor de masa de aire.

15. Instale el conducto de admisién.

16. Instale el soporte del motor (# 3).
(consulte “Instalacion de la correa dentada delantera’, pasos 9 a 26,
pagina 10A-14)

17. Conecte el cable de tierra de la bateria.
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Junta de culata
expansion

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Drene el refrigerante.

g O st Quenotteyo una
Desde I'la Una Ry GRAMO ¢h pag 1a lu
RE.

AV2A10064

3. Drene el aceite del motor.

cuartoRetire la tapa trasera de la correa dentada trasera de la culata.

(consulte "Eliminacion de HLA (margen derecha), pasos 2 a 25, pagina
10A-17)
5. Afloje los dos tornillos de fijacién de la manguera de

refrigerante superior.

leva
olas-
sensor

Cable eléctrico-
enchufe
Lambda

Investigacion

tornillo tornillo AV2A10060

6. Desconectar el conector del cable del sensor del arbol de levas y la
sonda lambda.

7. Tapones de cables para las bobinas de encendido, los inyectores y el sensor
de temperatura del aire de admision

desconectar.

YO. 2 GRAMCPE AHE ~t SRR BHER Miorte ul ol una O
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YO. K norte una t segundo una mi k Is mite una C yok r él

sa pag tu mi GRAMO r lu una F t dd tu mi r metro
t A. mi norte metro  mi temperatura
sensor

conector del sensor
AV2A10065

8. Saque la linea de combustible del riel de inyeccién.

& ATENCION
FUEGO ABIERTO Y CHISPAS EN LA ZONA DE LINEAS DE
COMBUSTIBLE ABIERTAS
EVITAR. EXISTE RIESGO DE INCENDIO Y
EXPLOSION.

9. Quite la manguera de refrigerante y recoja el
refrigerante en un recipiente adecuado.
10. Retire el colector de admision (5 tornillos, 2 tuercas).
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11. Retire el colector de escape.

12. Quite la tapa de la valvula.
13. Retire la culata de cilindros.

AV2A10066

14. Reemplace la junta de la culata de cilindros.

AV2A10041

examen
1. Inspeccione la junta de la culata de cilindros en busca de fugas,
manchas de refrigerante y marcas de quemaduras entre los cilindros.

2. Limpiar las superficies de contacto del cilindro y la culata.

3. Mida la planitud de la culata de cilindros en seis direcciones (vea la

ilustracion).

AT3010038

CuartcEsmerile la culata hasta que quede plana o reemplacela si la
distorsion esta fuera de la tolerancia. Retire solo la cantidad de
material que sea necesario para lograr una superficie plana.

Espesor maximo del plano: 0,15 mm
5. Mida la altura de la culata de cilindros.

Altura aceptable: 118,95 mm - 119,05 mm

Sexto Reemplace la culata de cilindros si la altura no esta dentro de la
tolerancia.

* Nota

Retire los colectores de admision y escape y también verifique
que las superficies de contacto estén planas si la culata tiene
que estar plana.
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7. Compruebe que las superficies de contacto de entrada y salida no estén deformadas Instalacion
en dos direcciones (consulte la ilustracion).

1. Limpiar a fondo las superficies de contacto del cilindro y la
culata.

Distorsion admisible: 0,15 mm

2. Asegurese de que las clavijas estén colocadas correctamente en el bloque
de cilindros.

3. Coloque la nueva junta de la culata de cilindros con la
etiqueta "TOP" hacia arriba en el bloque.
4. Coloque la culata y alinee con los pasadores.

5. Inserte con cuidado los tornillos de la culata del cilindro.
Primero apriete los tornillos a mano.

v Precaucion

No deje caer los tornillos de la culata de cilindros.

6. Cubra las roscas de los tornillos y las superficies del asiento con aceite de motor.

7. Apriete los tornillos de la culata del cilindro por etapas (para ver la secuencia, consulte la

ilustracion).
AT3010040A
Par de apriete:
1ra etapa: 25 Nm
8. Lije las superficies de contacto para que queden planas o reemplace la culata del 2da etapa: por otro 90 °
cilindro si la distorsién no esta dentro de la tolerancia. 3ra etapa: 35-45 Nm

Consumo maximo de material: 0,15 milimetros

9. Revise el bloque de cilindros en seis direcciones para ver si hay distorsion de la

superficie de contacto en la parte superior.

Deformacion: 0,15 mm

10. Muela el bloque de cilindros si la distorsion esta fuera de la
tolerancia.

Consumo maximo de material: 0,15 milimetros

AV2A10041

8. Limpiar las superficies de contacto de la tapa de la valvula y el
portador del arbol de levas.
9. Limpiar el interior de la tapa de la valvula.

10. Monte la junta de la tapa de valvulas y coloque la tapa de valvulas en el
portador del arbol de levas.

v Precaucion

Al instalar una nueva junta de la tapa de la vélvula, asegtrese de
que las marcas de flecha apunten hacia el lado de entrada.
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11. Apriete los tornillos de la tapa de la valvula en el orden que se muestra en la

ilustracion.

Par de apriete: 7-10 Nm

Derecho

Izquierda

AV2A10042A

12. Monte el colector de escape.

AV2A10066

13. Instale el colector de admision.

YO.z GRAMG A AR BHR Miorte ul ¢l una O
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YO. K norte una t segundo una mi k Is mite una C yok r

sa pag tu mi GRAMO r lu una F t dd tu mi r metro
t A. minorte metro mi temperatura
fu mi H norte le s r o conector
S

AV2A10065

14. Conecte la manguera de refrigerante.

15. Conecte la linea de combustible al riel de combustible.

16. Conecte los conectores de los cables de las bobinas de encendido, los inyectores y el
sensor de temperatura del aire de admision.

17. Conectar el conector del cable para el sensor del arbol de levas y la
sonda lambda.

18. Conecte la manguera de refrigerante superior.

19. Instale el soporte del motor (No. 3).
(consulte “Instalacion de HLA (margen derecha), pasos 15 a 40, pagina
10A-20)

20. Llene el motor con la cantidad especificada de aceite de la
especificacion correcta.
(ver "Circuito de aceite”, capitulo 11)

21. Llene el motor con la cantidad especificada de refrigerante de la
especificacion correcta.
(consulte "Sistema de refrigeracion”, Seccion 12)

22. Conecte el cable de tierra de la bateria.
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expansion

motor
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N
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AV2A42135
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1) Correa de transmision
2) Bomba de direccion asistida y tanque de expansion

3) Compresor de aire acondicionado

(

(

(

(4) Conducto de admision
(5) Linea de combustible de la manguera del radiador superior
(6) e inferior

(7) Carcasa del filtro de aire

(8°) Cable del acelerador

(9) Enlace de cambio

(10) Soporte de motor (# 4)

(11)  Conector del cable de la electrovalvula

(12) Inicio

(13)  Conector del sensor de posicion del cigliefial
(14)  Conector del cable del sensor de velocidad

(15)  Conector de sonda lambda

(dieciséidflanguera de radiador ATF

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Levante el vehiculo.

3. Drene el refrigerante ( ver seccion 12,
Sistema de refrigeracion).

4. Drene el ATF ( consulte las pdginas 42-33).

\ /////
D YN

Tapon de drenaje

AV2A42117

5. Levante el tensor automatico con una llave y retire la correa de
transmision.

Tornillos de montaje carcasa del convertidor

Montaje del motor n. ° 2

© o N

Llanta y neumatico
Colector de escape

Extremo de la barra de acoplamiento

N
N

estabilizador

Soporte estabilizador
Espoleta inferior
Soporte del eje de la TDF
Eje de accionamiento

Eje intermedio

Montaje del motor n. ° 1

P e e e e e e e e S L N
N N NN NDNDN
© 0o N o O b W

[ 2 S S SN i >

Subestructura

w
(=)

Soporte de motor no 3
Tuerca de fijacion del convertidor de par

w
N

transmision automatica

6. Desconecte dos mangueras del tanque de expansion.
7. Retire la manguera de la servobomba.

Mangueras

AV2051002 / AV2051007

8. Retire el compresor de A / C (las mangueras permanecen
conectadas).

9. Asegure el compresor de A/ C con un cable adecuado al lado del
motor.

AV2A42154

BSX010A060
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10. Retire el conducto de entrada.
11. Quite las mangueras del radiador superior e inferior.
12. Retire las mangueras del calentador y la linea de freno.

13. Retire la linea de combustible ( ver seccion 22,

Sistema de combustible).

A ATENCION
A) NO FUMAR AL DESCONECTAR LA LINEA DE

COMBUSTIBLE. EVITE CHISPAS Y FUEGO ABIERTO.

Tenga listos trapos de limpieza. EN EL
SEGUNDO)

RETIRE LAS FUGAS DE COMBUSTIBLE. CIERRE
C) LA MANGUERA PARA QUE NO SALGA
COMBUSTIBLE.

14. Afloje tres tuercas de la carcasa del filtro de aire y retire el filtro
de aire.

15. Desenganche el cable del acelerador.

16. Retire el soporte en forma de U del cable de cambio del varillaje de
cambio.

17. Afloje la tuerca y la arandela del varillaje de cambio.

\

N \\_,
oporte en U

AV2A42118

18. Afloje las tres tuercas de fijacién del soporte del motor n° 4, luego afloje
los tornillos de retencion del soporte del motor.

Nueces

AV2A42119

19. Desconecte el conector de la valvula solenoide.

Sensor de velocidad

23. Desconecte ambos conectores del cable de la sonda lambda.

24. Desconecte ambas mangueras del enfriador de ATF.

(L C—
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)
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25. Quite el soporte del motor No. 3.
26. Retire ambas ruedas delanteras (cinco tuercas de rueda cada una).
27.Extraiga el colector de escape ( ver seccion 20,
Tracto de admision y sistema de escape).
28. Separe los extremos de la barra de direccién izquierda y derecha de los

mufiones de direccién (un pasador de chaveta y una tuerca cada uno).

20. Retire el motor de arranque ( consulte la Seccion 30, Motor de arranque).
21. Desconecte el conector del cable del sensor de angulo del cigliefial.

22. Desconecte el conector del cable del sensor de velocidad.

AS2A42049

AV2A42120
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29. Retire el soporte del estabilizador y separe el soporte del
estabilizador.

30. Separe el soporte estabilizador del mufidn de la direccion.

31. Tornillo de apriete u. Madre v. Afloje los nudillos de direccion. Separe la

horquilla inferior del mufién de la direccion.

AV2A42124

32. Separe el soporte del eje de transmisién del bloque del motor (3
tornillos).
33. Saque con cuidado ambos ejes de transmisién de la

transmision automatica.

AV2050010

34. Aflojar el tornillo del eje intermedio ( mira la seccion
51, direccion).

35. Apoye la transmisién automatica, el motor y el bastidor con un
dispositivo de elevacién adecuado.

AV2A10026

36. Afloje cuatro tuercas en el miembro del marco y cuatro tuercas en el brazo
de arrastre.

AV2A42123

37. Bajar con cuidado el motor, la transmisién automatica y el soporte del
bastidor.

38. Aflojar los tres tornillos de fijacion del soporte motor n° 1 en el
soporte del bastidor.

AV2A42125
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39. Afloje cuatro tornillos del soporte del motor n° 2 y separe el soporte del
motor n° 2 de la transmisién automatica y del soporte del bastidor.

AV2A42122

40. Afloje los tres tornillos superiores del convertidor de par.

Empulgueras

AV2A42121

41. Afloje las seis tuercas de fijacion entre el volante y el convertidor
de par. Motor terminado

Gire el engranaje del cigliefial para cerrar todas las tuercas

AV2A42126

alcanzar.

42. Afloje los nueve tornillos restantes de la carcasa del

convertidor de par.

43. Separe con cuidado la transmisién del motor.

AV2A42127
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Instalacion
1. Conecte la caja de cambios al motor e instale los tornillos de la
carcasa del convertidor de par.

|

Par de apriete: 63-90 Nm

AV2A42126

4. Fije el soporte del motor No. 2 a la transmision automatica con
cuatro tornillos.

Par de apriete:
Tornillos cortos: 67-93 Nm
AV2A42127 Tornillo largo: 85-117 Nm

2. Instale tres pernos superiores de la carcasa del convertidor de par.

corto
Empulgueras
Empulgueras

tornillos largos

AV2A42122

5. Insertar los tres tornillos de fijacion del soporte del motor n° 1 (en
AV2A42121 el soporte del bastidor).

Par de apriete: 67-93 Nm

3. Instale seis contratuercas entre el volante y el convertidor de par.
Gire el motor a través del engranaje del cigliefial para alcanzar
todas las posiciones.

Par de apriete: 34-49 Nm

AV2A42123
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6. Coloque la transmision automatica, el motor y el soporte del bastidor sobre

un equipo de elevacién adecuado y coléquelos debajo del vehiculo.

7. Levante la transmision automatica, el motor y el soporte del bastidor y alinee

en el compartimiento del motor.

AV2A10026

8. Apriete cuatro tuercas en el miembro del marco y cuatro tuercas en el

brazo de arrastre.

Par de apriete
Bastidor auxiliar: 120-137 Nm
Puntales de tension: 93-115 Nm

AV2A42123

9. Saque el dispositivo de elevacion de debajo de la caja de cambios y el motor.
10. Instale el soporte del motor No. 3.
Par de apriete:
Nueces: 67-93 Nm
Empulgueras: 85-117 Nm

11. Instale el soporte del motor # 4.

Par de apriete: 67-93 Nm

AV2A42119

12. Insertar el tornillo del eje intermedio ( consulte
Seccion 51, Direccion).

13. Monte los ejes de transmision con clips nuevos.

14. Inserte los ejes de transmision en la caja de engranajes con la abertura del
anillo de resorte hacia arriba.

15. Coloque el soporte del eje de transmision, luego inserte tres
tornillos.

Par de apriete: 42-62 Nm

16. Monte ambos brazos oscilantes inferiores en el miembro de la estructura.

Par de apriete: 120-137 Nm

17. Inserte las rétulas de las dos horquillas e inserte los tornillos de
sujecion.

Par de apriete: 93-115 Nm

AV2A42124
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18. Instale ambos soportes estabilizadores.
Par de apriete: 93-115 Nm

19. Instale ambos extremos de la barra de direccion en los mufiones de

direccion y apriete las tuercas.

Par de apriete: 59-80 Nm

Inserte y asegure el pasador hendido.

20.Instale el colector de escape ( ver seccion 20,
Tracto de admision y sistema de escape).

21. Instale ambas ruedas delanteras y apriete las tuercas de las ruedas.

Par de apriete: 88-118 Nm

22. Bajar el vehiculo.
23. Conecte las mangueras al tubo de enfriamiento del ATF. Asegurese de que esté
completamente asentado.

24. Coloque abrazaderas de manguera en el medio de la marca como se

muestra.

AV2A42120

25. Conecte ambos conectores del cable de la sonda lambda.
26. Conecte el conector del cable del sensor de velocidad.

AS2A42049

27 .Instale el motor de arranque ( consulte la Seccion 30, Motor de arranque).
28. Conecte el conector de la valvula solenoide.

29. Conecte el conector del cable del sensor de angulo del cigliefal.
30. Monte la tuerca del varillaje de cambios.

31. Coloque el soporte en forma de U.

Soporte en U

AV2A42118

32. Conecte el cable del acelerador ( consulte la Seccion 20, Tracto de admision
y sistema de escape).

33. Monte la linea de combustible ( ver seccion 22,
Sistema de combustible).

34. Monte las mangueras de calefaccién y la linea de freno.

35. Monte las mangueras superior e inferior del radiador.

36.Instale el compresor de A/ C ( ver seccion 62,
Aire acondicionado).

37. Monte las mangueras de la direccion asistida ( consulte
Seccion 51, Direccion asistida).

38. Levante el tensor automatico con una llave y coloque la correa
de transmision.

AV2A42154
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39. Instale la carcasa del filtro de aire.

40. Instale el conducto de admision.

41. Conecte el cable de tierra de la bateria.

42. Llene la caja de cambios con ATF (consulte “Liquido de la caja de cambios’, pagina
42-33).

43. Ajuste el cable de cambio.

44. Rellene refrigerante (cantidad y especificacion correctas, consulte la Seccion
12, "Sistema de refrigeracion’).

45. Llene el fluido del servo ( ver seccion 51,
"Direccion asistida").

46. Ajuste el cable del acelerador ( consulte la Seccion 20, “Tracto de admision
y sistema de escape ).

47. Arranque el motor y compruebe si hay fugas.
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Desmontaje, prueba y montaje

Desmantelamiento

Correa dentada delantera

40-50 Nm

@

37-53 Nm

22-26 Nm

7-10 Nm
49-61 Nm

49-61 Nm

®

AG2010019

(1) Tornillo del engranaje del cigliefial
(2) polea del cigtiefial

(3) Compresor de aire acondicionado
(4) Soporte del compresorde A/ C
(5) generador

(6) bomba servo

(7) polea
(8) Tensor de correa automatico
(9) Portada
(10) Tapa de polea
(11) Tapa de correa dentada (delantera)

(12) Tensor de correa dentada automatico

(13) Correa dentada loca

(14) Correa dentada

(15) Pifion del arbol de levas delantero
(16) Tapa delantera trasera

Correa de distribucion
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1. Herramienta especial (0K552 10 001) en el motor
planta.

0K552 10 001

2. Motor en soporte ( 0K130 990 007)
adjuntar.

0K130 990 007

3. Volante (ATX) con Herramienta especial (0K590
111 001) reparar.

0K590 1111001

AV2A10027

AT3010018

AT3010021

4. Afloje el tornillo y retire la polea de la correa del cigliefal.

5. Afloje tres tornillos y retire la cubierta de la polea de la correa
del cigliefal.

6. Afloje los tres tornillos de fijacion y separe la servobomba
del soporte.

7. Desconecte la abrazadera B y el conector del cable del generador.

8. Afloje dos tornillos y separe el generador del soporte. Retire el
generador.
9. Afloje dos tornillos de fijacion y retire la polea de la correa.

10. Aflojar el tornillo de fijacion de la guia de la varilla de nivel de aceite (en la
culata).

11. Afloje los dos tornillos de fijacion de la guia de la varilla de nivel de aceite (en el
carter de aceite). Retire la guia de la varilla de nivel de aceite (no reutilice el
sello).

12. Afloje tres tornillos y retire la cubierta izquierda de la correa
dentada delantera.

13. Afloje tres tornillos y retire la cubierta derecha de la correa
dentada delantera.

14. Afloje los cinco tornillos de fijacion del soporte del
generador / servobomba.

15. Retire el soporte y el soporte para el dispositivo de elevacion.

16. Afloje los dos tornillos de fijacién del tensor de la correa de
transmision y retire el tensor.

17. Afloje los seis tornillos de fijacion de la cubierta frontal
(en el bloque del motor).

18. Afloje el tornillo Allen de la cubierta frontal (en el bloque del
motor).

19. Retire la cubierta frontal.

20. Aflojar el tornillo de fijacion superior del tensor de la correa
dentada.

21. Afloje los tornillos de los pifiones del arbol de levas.

22. Afloje el tornillo y gire el dispositivo tensor automatico
alejandolo del rodillo tensor.

23. Retire la correa dentada.

* Nota

a) Retire la correa dentada solo con las manos desnudas; E/
uso de herramientas de palanca puede danar la correa y
las ruedas.

segund¥p gire el cigliefial mientras falte la correa dentada y
las culatas estén montadas.

24. Quite la polea de la correa de transmision.

25. Retire la polea tensora.

26. Retire el pifion del arbol de levas delantero.

27. Retire la cubierta trasera de la correa dentada delantera.
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Desmantelamiento

Cabeza de cilindro

®
ﬁ/ 25 Nm
+ 35-45 Nm
i @

@K@ = og\c;f" ° &
\ \ Lu ° >
'&!

49-61 Nm

49-61 Nm

37-52 Nm

AG2010016
(1) Tapédn de llenado de aceite (10) elevadores de valvulas hidraulicas (HLA) (19) Tapa de la correa de distribucién trasera
(2) tapa de valvula (11) llave de valvula (20) Tensor de la correa dentada trasera (21)
(3) Junta de la tapa de la valvula (12) Asiento de valvula superior Tornillo del pifidn del arbol de levas
(4) portador del arbol de levas (13) resorte de valvula (22) Pifién del arbol de levas trasero
(5) tornillo de cabeza cilindrica (14) guia de valvula (23) Correa dentada trasera
(6) arbol de levas (15) asiento de valvula (24) Tapa de la correa dentada trasera (25) Bobina de
(7) Sello de aceite trasero (marrén) (16) valvula encendido
(8) Sello de aceite delantero - Entrada (rojo) (9) (17) culata (26) Cable de encendido

Delantero. Sello de aceite - salida (negro) (18) junta de culata (27) linea de combustible
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28. Desconecte el conector del cable del sensor de posicién del acelerador y de la

vélvula IAC.

i C.

cable

y

o>

)
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w\r
AV2A10059

29. Retire la manguera de ventilacion de la carcasa de la valvula de mariposa.

30. Retire el cable de encendido.

31. Retire las mangueras de ventilacion de la tapa de la valvula izquierda.

32. Desconecte la manguera de ventilacién y el retorno de combustible del
tanque de expansion.
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AV2A10061

33. Retire el tanque de expansion (4 tornillos, 2 tuercas).
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34. Desconecte el conector de la bobina de encendido.

35. Desconecte el conector del cable del inyector.

36. Retire el conjunto de la bobina de encendido (5 tornillos).

37. Retire la linea de combustible.

38. Retirar la tapa de la correa dentada trasera (3 tornillos).

39. Quite el tensor de la correa dentada trasera.

* Nota

C miker Reemplace el resorte de tension cada vez que se cambie la correa

dentada.

arolina del Sur HH O la s tu mi ch

Resorte de tension

AS2A10052

40. Retire la correa dentada trasera.

41. Quite los pifiones del arbol de levas trasero.

42. Afloje dos tornillos y el trasero
Quite la tapa de la correa dentada de la culata.

43. Afloje los tornillos (14 piezas) y retire la tapa de la valvula y el
sello.

44. Aflojar los tornillos de fijacion del soporte del arbol de levas (22
piezas) (en la culata) por etapas en el orden indicado hasta que
los resortes de las valvulas no estén mas tensos. Empulgueras

desenroscar y quitar.

e bellas artes s pract}
9 O

Séptimo

dieciséis

Vigésimo

AV2A10044

45. Retire el portador del arbol de levas.

mi t non* r \IINQta

El portador se fija con pernos de ajuste.
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46. Retire los arboles de levas (no reutilice los sellos de
aceite).

47. Marque los elevadores de valvulas hidraulicas de tal manera que se
puedan instalar en la posicion de instalacién original cuando se

reutilicen.

* Nota

Los elevadores de valvulas hidraulicas (HLA) deben
instalarse en el mismo lugar donde se quitaron. Si se instalan
en otro lugar, los elevadores de valvulas hidrdulicas y los
drboles de levas se desgastaran prematura e irreqularmente.

48. Retire veinticuatro elevadores de valvulas hidraulicas con iman de la
culata de cilindros.

49. Almacene los elevadores de valvulas hidraulicas boca abajo en un bafio de aceite.

l |
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ety
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AS2A10060

50. Afloje los pernos de la culata de cilindros en dos o tres pasos en el
orden que se muestra (vea la ilustracion).

AV2A10041

51. Retire la culata de cilindros del bloque de cilindros.

52. resortes de valvula con Herramienta especial (0K993 120
001) Presione juntos y deje suficiente espacio para quitar las
cufas de la valvula.

0K993 120 001

0K993 120 004

AT3010037

53. Afloje lentamente el resorte y retire el asiento superior /
resorte de la valvula de la culata.

54. Repita el proceso para las 24 valvulas.

55. Mantenga el orden de las valvulas si se van a reutilizar.

56. Marque la culata de cilindros para que las valvulas se puedan
instalar en su posicion original de instalacion.

57. Retire las valvulas de la culata.
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Desmantelamiento

Bloque cilindrico

15-20 Nm

7-10 Nm

\@ Yﬂ“" ‘
@%
40-50 Nm / &

14-18 Nm

10 Nm
+20 Nm
+ Volver a apretar 90 °

® [ 22:27Nm

18-22 Nm
+ Vuelva a apretar 40 ~ 50 °

AG2010020

(1) Guia de varilla de nivel de aceite (9) cojinetes de biela (18) Sello de aceite delantero

(2) Junta de varilla de nivel de aceite (10) biela (19) Polea de correa dentada

(3) carter de aceite (11) pistén (20) filtro de aceite

(4) colador de aceite (12) anillo de pistén (21) bomba de aceite

(5) Junta torica (13) camisa de cilindro (22) Polea de correa dentada

(6) Cojinetes principales del carter inferior (14) (23) Rodillo tensor de correa dentada
medio (15) cojinete de guia (24) bomba de agua

(7) Inserto de cojinete (16) ciguenal (25) Sello

(8) Tapa de cojinete de cabeza de biela (17) Sello de aceite trasero (26) blogue de cilindros

(27) Junta térica

(28) Caja del termostato
(29) Drenaje de agua
(30) suministro de agua
(31) Clip de plastico

(32) Tapdn de drenaje de aceite
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58. Volante motor (transmisién automatica) con

Herramienta especial (0K590 11001) reparar.

0K590 1111001

BSX010A092

59. Afloje los tornillos de bloqueo del volante.
60. Retire la placa base, el volante y el espaciador.

61. Herramienta especial (0K590 11001) eliminar.
62. Retire el sello de aceite trasero (5 tornillos).
63. Afloje los tornillos de fijacion del carter de aceite (10 piezas). Tenga en cuenta la

posicion de los cuatro tornillos mas largos.

©) 46
er

AV2A10002

64. Retire el carter de aceite (haga palanca con un destornillador o una
herramienta adecuada).

v Precaucion

a) No fuerce las herramientas entre el carter de aceite y el
bloque de cilindros. De lo contrario, las superficies de
sellado pueden danarse.
sera.

segun8ellado de superficies al retirar el sellado
no dane los residuos del medio.

65. Retire el elemento del filtro de aceite.

66. Desconecte el conector del cable del interruptor de presién de aceite y el sensor de

temperatura del aceite.

67. Retire la polea de la correa dentada.

68. Retire la bomba de aceite y el sello (14 tornillos).

BV2A10A005

69. Retire el sello de aceite de la tapa de la bomba con un
destornillador envuelto.

70. Retire la rejilla de aceite (no reutilice la junta térica).

71. Retire la mitad inferior del carter (8 tornillos).

BV2A10A006

72. Retire el inserto del cojinete (16 tornillos).
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73. Retire el cojinete principal y ambas mitades del cojinete piloto
del inserto del cojinete y mantenga el orden.

74. Marque la biela y la tapa del cojinete de la biela con el nimero
del cilindro respectivo utilizando un sello de numero.

* Nota

Marque todas las bielas en el mismo lado y marque el bloque
con marcas de referencia para que las bielas se puedan instalar
en la posicion correcta en la direccion correcta. De lo contrario,
habré problemas de lubricacion y cojinetes, asi como dafios en
los componentes del motor.

75. Quite cuatro pasadores y quite las tapas de las bielas de las
bielas n® 1y n°.
76. Retire la biela del ciglenal.

77. Retire los casquillos de los cojinetes de la biela y la tapa del cojinete de la biela.

78. Gire el cigliefial, afloje los tornillos de las tapas de los cojinetes de la biela
restantes y retire los cojinetes de la biela.

79. Retire el cigliefal. Retire los cojinetes principal y guia del
bloque de cilindros.

80. Coloque el bloque de cilindros de manera que se puedan quitar
todos los pistones y camisas.

81. Presione con cuidado los pistones y camisas fuera del bloque de
cilindros.

82. Retire los pistones de las camisas y deje las camisas en su
orden.

83. Vuelva a colocar la tapa en la biela y apriete ligeramente los
pasadores.

84. Sostenga el pistdn verticalmente y mueva suavemente la biela hacia adelante y hacia
atras.

85. Suelte la biela y observe el movimiento.

* Nota

No permita que la biela oscile violentamente hacia adelante y hacia
atrds. Los multiples impactos fuertes en el borde del piston crean un

bulfo. En este caso, se debe reemplazar el piston.

AN7010A036

86. Compruebe el ojo del piston y la biela para ver si estan alineados y deformados si
la biela no se balancea libremente.
87. Herramienta especial como se muestra en la imagen

mostrado.

0K993 110 A02

Pasador del piston

0K993 110 A03

0K993 110 A01

AT3010083

88. Presione el pasador del piston.
89. Retire la bomba de agua y el sello (7 tornillos).

BV2A10A007

90. Retire el tensor de la correa dentada.

91. Retire la polea de la correa dentada.

92. Retire la carcasa del termostato (no reutilice las juntas
toricas).
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examen

Cabeza de cilindro

1. Revise la culata de cilindros en busca de dafios, grietas y entrada de agua / aceite.
Reemplace la culata de cilindros si es necesario.

2. Mida la distorsion de la culata de cilindros en las seis direcciones que se

muestran (vea la ilustracién).

Distorsion admisible: 0,15 mm

AT3010038

AT3010039

* Nota

Se deben comprobar los siguientes puntos antes de rectificar la
culata. Repare o reemplace la culata de cilindros si es necesario.

a) Hundimiento de los asientos de las vélvulas
b) Danos en las superficies de sellado del colector
¢) Holgura del a@rbol de levas radial y axial

3. Esmerile la culata hasta que quede plana si la distorsion esta fuera de

la tolerancia.
Reemplace la culata de cilindros si su altura no esté dentro de la

tolerancia.

118,95 mm - 119,05 mm

Rectificado de superficies: Max. 0,15 milimetros

Altura permitida:

CuartoMida la distorsion de las superficies de sellado del colector en dos direcciones

como se muestra (consulte la ilustracion).

AT3010040A

5. Esmerile la superficie o reemplace la culata del cilindro si la
distorsion esta fuera de la tolerancia.
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Valvulas y guias de valvulas 4. Mida el diametro del vastago de la vélvula.
1. Revise todas las valvulas para los siguientes puntos: Si es
necesario reemplazar o moler. diametro
1) Eje dafiado o doblado Valvula de entrada: 5.952 mm - 5.957 mm

2) Superficie del asiento de la valvula aspera o dafiada Valvula de escape: 5.947 mm - 5.962 mm

3) Punta del vastago de la valvula dafiada o
desgastada de manera desigual 9
2. Mida el grosor del disco de la valvula. Reemplace la valvula si es

necesario.
Espesor de la placa:

Valvula de entrada: 1,32 mm - 1,58 mm
Valvula de escape: 1,82 mm - 2,08 mm —_— -

Punta del eje

AV2A10034

5. Mida el diametro interior de las guias de valvula.

Espesor de la placa T ’\{
Superficie del asiento de la valvula Diémetro interno

Valvulas de entrada y salida: 6.000 mm - 6.025 mm

BSX010A110
3. Mida la longitud de la valvula.
Longitud de la valvula:
Defecto: Valvula de entrada: 89,6 milimetros
Valvula de escape: 90,0 mm
Al menos: Valvula de entrada: 89,39 milimetros

Valvula de escape: 89,81 mm

BSX010A112-1
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Sexto Reste el diametro exterior del vastago de la valvula del
diametro interior de la guia de la valvula y de esta manera
calcule la holgura entre el vastago y la guia.

Juego permitido
Valvula de entrada: 0,025 mm - 0,060 mm
0,030 mm - 0,065 mm

Valvula de salida:

|__— Vastago de valvula

Guia de valvula

juego

BSX010A113

7. Reemplace la valvula y / o la guia de la valvula si el juego esta fuera
de la tolerancia.
8. Mida el saliente del vastago de la valvula (dimensién A en la ilustracion).

Posiblemente. reemplazar.

Altura: 6 mm

Asientos de valvula

1.Revise el area de contacto entre el asiento de la valvula y la cara de la valvula
para los siguientes puntos:
1) rugosidad
2) dafio

2. Si es necesario, planifique el asiento de la valvula con un cortador de asiento de valvula

de 45 ° y / o rectifique la cara de la valvula.

BSX010B084

3. Aplique una fina capa de pasta tactil a la cara de la valvula.
4. Revise el asiento de la valvula girando la valvula en el asiento.
1) Reemplace la vélvula si el asiento de la valvula no es azul
alrededor.
2) Esmerile la valvula hasta que quede plana si el asiento de la valvula no es

azul alrededor.

AV2A10039

BSX010B085
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5. Mida el ancho del soporte.

Anchura admisible: 1,2 mm - 1,7 mm

BSX010A120

6. Verifique que la superficie del asiento esté en el centro de la cara de la
valvula.
1) Corrija el asiento de la valvula con un cortador de asiento de valvula de 45 °
si la posicion del asiento es demasiado alta.
2) Corrija el asiento de la valvula con un cortador de asiento de valvula de 45 °

si la posicion del asiento es demasiado baja.

) U [ ]

Toma de corriente Entrada

AV2A10036

7. Muela en la valvula con pasta de lapear.

Resortes de valvula

1. Examine todos los resortes de valvulas en busca de grietas o dafios.

2. Mida la longitud libre y la deformacién. Posiblemente. reemplazar.

Largo libre:

47,6 milimetros

BSX010A123
Retraso admisible: 1,43 milimetros
Defecto
;//W
BSX010A124

3. Mida la tensién del resorte a una longitud de 37 mm y reemplace el
resorte si es necesario.
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arbol de levas
1. Coloque el pivote del extremo en los bloques en V.
2. Mida el descentramiento del arbol de levas. Reemplace el arbol de levas si es

necesario.

Impacto admisible: max. 0,03 mm

BSX010B088

3. Inspeccione el arbol de levas en busca de desgaste y dafios. Reemplace el
arbol de levas si es necesario.
4. Mida la altura de la leva en dos puntos (vea la

ilustracion).

2 /

tt

BSX010A126

Altura de la leva:

Defecto: Entrada: 38,53 milimetros
Toma de corriente: 39,12 milimetros
Minimo: Entrada: 38,48 milimetros
Toma de corriente: 39,10 milimetros

5. Mida el diametro de los mufiones de los cojinetes en los planos X

e Y en dos puntos (A y B) (consulte la ilustracion).

BSX010B089

Diametro admisible del mufién
Entrada: 29,97 mm - 30,00 mm
Toma de corriente: 29,97 mm - 30,00 mm

6. Mida la holgura de los mufiones de los cojinetes del arbol de levas.

Vl Precaucion

No mida el juego con los elevadores de vélvulas hidrdulicos

instalados.

1) Elimine completamente las materias extrafas y el aceite del mufién y
las superficies de los cojinetes.
2) Inserte el arbol de levas en la culata.

3) Coloque las tiras de plastigage a lo largo de los mufiones del cojinete.

4) Inserte el portador del arbol de levas y apriete en el
orden especificado
(ver ilustracion).

Par de apriete: 7-10 Nm

o
o,
@

AV2A10037
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5) Afloje los tornillos del portador del arbol de levas en el
orden inverso al de apriete.

6) Lea el juego de los pines individuales.

Juego permitido: 0.025 mm - 0.059 mm

7) Reemplace el arbol de levas y / o la culata de cilindros si el
juego esta fuera de tolerancia.

Uso de rodamientos
1. Mida el juego axial del cigliefial antes de retirar el inserto
del cojinete.

Juego axial: 0,1 mm - 0,3 mm

BV2A10A010

2. Retire el inserto del cojinete.
3. Mida el juego del cojinete principal.
1) Retire las materias extrafias y el aceite de los mufiones y las superficies de los
cojinetes.

2) Coloque la tira de plastigage a lo largo de la clavija.

3) Inserte el inserto del rodamiento y apriete en el orden
especificado (vea la ilustracion).

Par de apriete:

1ra etapa: 9,8 Nm
2da etapa: 19,6 Nm
3ra etapa: otro 90 °

]

CCR=RE)
®

BSX010A165

4) Afloje los tornillos del inserto del cojinete en el orden inverso
al de apriete.
5) Lea el juego de los pines individuales.

Juego permitido: 0.018 mm - 0.039 mm

Tapa de biela

1. Mida el juego lateral de la biela antes de quitar la biela.

Juego lateral permitido: 0,14 mm - 0,34 mm

BSX010A098

2. Retire la tapa del cojinete de la biela.
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3.

Mida el juego del cojinete de la biela.
1) Retire las materias extrafas y el aceite de los mufiones y las superficies de los
cojinetes.

2) Coloque la tira de plastigage a lo largo de la clavija.
3) Coloque la tapa de la biela y apriétela.
Par de apriete:

18-22 Nm
por otros 40-50 °.

1ra etapa:

2da etapa:

4) Afloje los tornillos de las tapas de los cojinetes de la biela.

5) Lea el juego de los pines individuales.

Juego permitido: 0.022 mm - 0.040 mm

BSX010A099

Camisas de cilindro

1. Verifique que las camisas de los cilindros no tengan rayaduras ni marcas de
desgaste. Reemplace los revestimientos si es necesario. Verifique el diametro

2. interior de los casquillos (vea la ilustracion).

Diametro interior de las camisas de los cilindros:
80.000 mm - 80.015 mm
Tipo "B": 80.016 mm - 80.030 mm

Escribe un":

60 mm

10 mm

Rango de medicion

AV2A10047

pistéon
1. Inspeccione el faldon de todos los pistones en busca de grietas,
marcas o patrones de desgaste inusuales.

Reemplace el piston si es necesario.

Gritos
mas desigual
vestir

Grieta
AS2A10093
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2. Mida el diametro exterior de todos los pistones con una desviacion de 90 ° con respecto
al pasador del pistén 12,37 mm por debajo del borde inferior de la ranura del anillo de

aceite.

Diametro exterior del piston:
Escribe un™: 79,965 mm - 79,980 mm
Tipo "B": 79,981 mm - 79,995 mm

Ranura del anillo dda

12,37 milimetros

diametro externo

AS2A10140A

3. Inserte el segmento del pistén en la camisa del cilindro con la mano y empuijelo con el

piston hasta aproximadamente 20 mm por debajo del recorrido del segmento.

Anillo de piston

AS2A10082

4. Mida el espacio anular con una galga de espesores. Reemplace los anillos de pistén si es

necesario.

Espacio anular admisible: 0,02 mm - 0,05 mm

ABT010208

Determinacion de los cojinetes de biela

1. Verifique el cédigo del orificio de la biela.

* Nota

a) El numero estampado en la tapa del cojinete de la biela es el
codigo del orificio de la biela. La letra en relieve alli es el
codigo de peso.

b) Cada una de las seis bielas dentro de un motor debe tener e/
mismo cddigo de peso.

Codigo de peso

( g===0

Cadigo de diametro interior de la biela

AV2A10048
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Diametro del agujero de la biela Diametro de los mufones de biela
cédigo diametro codigo diametro
Séptimo 57.671 mm - 57.677 mm A 54,049 mm - 54,055 mm
Octavo 57.665 mm - 57.671 mm SEGUNDO. 54,043 mm - 54,049 mm
9 57.659 mm - 57.665 mm C. 54,037 mm - 54,043 mm

3. Determine el cojinete de biela adecuado utilizando la siguiente
tabla.

Tabla para determinar el cojinete de biela

Diametro de la biela del codigo de dimension
( \ g > 4 Séptimo Octavo 9
s =T N i .
\ E Cédigo de dimension A. marron verde amarillo
Cojinetes de biela| SEGUND®EJro marrén verde
> - grifo c. azul negro marron
didmetro
Juego admisible de los cojinetes de biela:
0,022 mm - 0,040 mm)
AV2A10049
Espesor de los cojinetes de biela
2. Verifique el codigo de dimension del cojinete de biela. color Fuerza
azul 1.800 mm - 1.803 mm
* Nota negro 1,797 mm - 1,800 mm
Anote las letras del codigo de dimension del cojinete de la biela en el alma marrén 1,794 mm - 1,797 mm
del cigliefial.
- o verde 1,791 mm - 1,794 mm
Los codigos deben leerse de izquierda a derecha como se muestra;
el cédigo de dimensién del primer rodamiento es lo primero. amarillo 1,788 mm - 1,791 mm

Diario principal

Cadigo de dimension del cojinete principal Cadigo de dimensién del cojinete de biela

AV2A10050 Manguito de biela

AV2A10053
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4. Conecte los casquillos de cojinete superior e inferior a la biela o la tapa
del cojinete de la biela y monte la biela y la tapa en el mufién del

cojinete.

Par de apriete:
1ra etapa: 17,6-21,6 Nm
2da etapa: otro 40-50 °

Determinacion de los cojinetes principales del ciglieinal.
1. Compruebe los cédigos de dimensién del orificio del cojinete principal del bloque de

cilindros.

* Nota

Cddigo de dimension de los orificios del cojinete principal del bloque de cilindros
anote en la cara del bloque (ver fig.). Los codigos deben leerse
de izquierda a derecha, el codigo del cojinete principal
delantero es lo primero.

O¢° (@] < \

o

()

AV2A10001

Diametro del agujero del cojinete principal del bloque de cilindros

codigo Diametro del agujero
A 71.593 mm - 71.600 mm
SEGUNDO. 71,586 mm - 71,593 mm
C. 71,579 mm - 71,586 mm

2. Verifique el codigo de dimension de los mufiones del cojinete principal.

* Nota

Tenga en cuenta los cddigos de dimension de los mufiones del cojinete principal
en el alma del cigiienal.

Los cddigos se leen de izquierda a derecha, el cddigo de
dimension del mufion del cojinete principal delantero esta en la

primera posicion.

Codigo de dimension del cojinete principal Cadigo de dimension del cojinete de biela

AV2A10050

Diametro de los mufiones del cojinete principal

cédigo Diametro del diario
1 67,743 mm - 67,749 mm
2 67,737 mm - 67,743 mm
3 67,731 mm - 67,737 mm

3. Determine los cojinetes principales adecuados utilizando la

siguiente tabla.

Tabla para determinar los cojinetes principales

Cadigo de dimension del bloque de cilindros

Orificio del cojinete principal

A SEGUNDO, C.
Cédigo de dimensidn marrén verde amarillo
Campamento pring¢ipal
P . prin¢iRg negro marrén verde
- grifo
3 azul negro marrén

Juego de cojinete de bancada admisible:

0,018 mm - 0,039 mm



MOTOR DE GASOLINA Kv6 DOHC MOTOR 10A-57

Espesor de los cojinetes principales del cigiieiial

color Fuerza de almacenamiento
azul 1.927 mm - 1.930 mm
negro 1.924 mm - 1.927 mm
marrén 1.921 mm - 1.924 mm
verde 1.918 mm - 1.921 mm
amarillo 1.915 mm - 1.918 mm

Diario principal

Revistas de biela

AV2A10053

Cuartdnserte los casquillos de cojinete superior e inferior en el bloque de cilindros

o inserto de cojinete.

5. Inserte el cigiiefal en el bloque de cilindros e instale el inserto de cojinete en

el bloque de cilindros.

Par de apriete:

1ra etapa:
2da etapa:

3ra etapa:

10 Nm
20 Nm
otro 90 °

® (O)

) | ®
O~ ®Q O ®
@] i
| Ol 6

@ 1©) @|®

BSX010A165
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montaje

Bloque cilindrico

7-10 Nm

7-10 Nm

14-18 Nm

18-22 Nm
+ Vuelva a apretar 40 ~ 50 °

10 Nm
+20 Nm
+ Volver a apretar 90 °

7-10 Nm

oY

® 2227 Nm

AG2010020

(1) Guia de varilla de nivel de aceite (9)  Cojinetes de biela (17)  Sello de aceite trasero (25) Sello

(2) Junta de varilla de nivel de aceite (10) Biela (18)  Sello de aceite delantero (26) bloque de cilindros

(3) carter de aceite (11)  pistén (19)  Polea de correa dentada (27) Junta térica

(4) colador de aceite (12)  Anillo de pistén (20)  Filtro de aceite (28) Caja del termostato
(5) Junta torica (13)  Camisa de cilindro (21)  Bomba de aceite (29) Drenaje de agua

(6) carter (14)  Campamento principal (22) Polea de correa dentada (30) suministro de agua

(7) Inserto de cojinete (15)  Cojinete guia (23)  Polea del tensor de la correa de distribuci¢81) Clip de plastico

(8) Tapa de cojinete de cabeza de biela (dieciséigiguenal (24)  bomba de agua (32) Tapén de drenaje de aceite
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1. Limpie todas las piezas antes de ensamblar.

2. Humedezca las superficies deslizantes con aceite de motor nuevo antes de
ensamblar.

3. Reemplace los cojinetes principal y de biela si estan quemados,
gastados o dafados de otra manera.

* Nota

No reutilice los sellos.

Cuartdnstale las juntas téricas y la carcasa del termostato. Montar la

5. polea de la correa dentada.

Par de apriete: 40-50 Nm
Sexto Montar la polea tensora de la correa dentada.

Par de apriete: 40-50 Nm
septinlistale la bomba de agua con sello.

Par de apriete: 7-10 Nm

Octavdderramientas especiales (0K993 110 A03 / 0K993 110 A02) adjuntar

al pasador del piston.

Pasador del piston

« Direccion de introduccion

0K993 110 A02

0K993 110 A03

AT3010081

9. Cubra el exterior del pasador del piston y el interior de los ojos de
la biela con aceite de motor nuevo.

10. Monte el piston y la biela, observando las marcas de
montaje.

Izquierda (cilindro n. ° 1, 3, 5)

\
T
= /
Marcas de montaje
Derecha (cilindro No. 2, 4, 6)
[ \
1.
/

Marcas de montaje

AV2A10054

11. Piston y biela abiertos Herramienta especial sitio
(0K993 110 A03) ( s. llustracion).

0K993 110 A02

Pasador del piston

0K993 110 A03

0K993 110 A01

AT3010083
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12. Presione el pasador del piston.

13. Verifique el par de vibracion (vea la ilustracion). Retire el
pasador del pistén y repita los pasos 8 a 12 si la biela no
cae por su propio peso.

AN7010A036

14. Instale anillos de control de aceite de tres piezas en el piston.
1) Aplique aceite de motor nuevo al espaciador del anillo de aceite
y a ambas guias.
2) Instale el espaciador del anillo de aceite con la
abertura hacia arriba.
3) Instale la guia superior e inferior.

* Nota

a) Las guias superior e inferior son idénticas.
b) No importa qué lado de las guias esté hacia arriba.

AS2A10085

15. Asegurese de que ambas guias descansen alrededor del flanco
del espaciador. Para ello, compruebe si las guias se pueden
girar en ambas direcciones.

Flanco
guia superior
Extremos de
Espaciador

guia inferior

ABT010170

16. Instale el anillo secundario primero, luego el anillo superior. Utilice
pinzas para anillos de piston.

* Nota

Los anillos deben instalarse con la marca "Y" hacia arriba.

17. Cubra el anillo secundario y el anillo superior con aceite de

motor nuevo.

anillo superior

Anillo secundario

AT3010070A
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18. Coloque el espacio anular como se indica (vea la
ilustracion).

. . . N anillo superior
guia del anillo de aceite superior P

Anillo de aceite

Espaciador (b Pasador del piston

Anillo secundario
guia del anillo de aceite inferior

BSX010A162

19. Inserte el piston en las camisas.

20. Revise los mufiones y cojinetes en busca de objetos extrafios. Limpie a fondo
el cigiiefial, los orificios de aceite y los mufiones del cojinete principal y
séquelos con aire comprimido.

21. Inserte los casquillos del cojinete principal ranurados en los
receptaculos del bloque de cilindros.

(ver "Determinacion de los cojinetes principales”, pagina 10A-56)

22. Inserte los casquillos del cojinete principal en el soporte del cojinete.

23. Engrase el cojinete guia del cigliefial y montelo en el inserto del cojinete
con la ranura de aceite hacia afuera.

24. Inserte el cigliefial en el bloque de cilindros.

25. Aplique un sellador de cordén continuo “Hylomar Universal Blue”
de 2 mm de espesor a los hombros de las camisas de los
cilindros.

* Nota

Aseglrese de que las superficies de sellado del bloque de cilindros y las

camisas de los cilindros estén limpias.

L))

BV2A10A008

26. Inserte los casquillos del cojinete en la biela y la tapa del cojinete.

(consulte “Determinacion del cojinete de biela”, paginas 10A - 54).

27. Inserte las camisas verticalmente en el bloque de cilindros
hasta que los hombros de las camisas se asienten en el
bloque. Las marcas 'Front' apuntan a la parte delantera del
motor.

28. Instale la tapa del cojinete simple, alineando las marcas hechas
durante el desmontaje. Apriete al par especificado.

Par de apriete:
1ra etapa: 18-22 Nm
2da etapa: por otro 40-50 °

* Nota

Las marcas en la biela y la tapa del cojinete deben coincidir con
las marcas de referencia en el bloque de cilindros al instalar la
biela. De lo contrario, habra problemas de lubricacion en la zona
de los cojinetes de biela.

29. Instale el inserto de cojinete en el bloque de cilindros.

Par de apriete:

1ra etapa: 10 Nm
2da etapa: 20 Nm
3ra etapa: por otro 90 °

@) ®

BSX010A165

30. Limpie las superficies de sellado del carter y el bloque de cilindros con un
raspador de plastico.
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31. Aplique una gota continua de sellador a las superficies de
sellado del carter (ver ilustracién) y extiéndalo con una brocha
o rodillo para formar una pelicula uniforme.

v Precaucion
El montaje debe realizarse inmediatamente después de la
aplicacion del sellador para evitar la contaminacion por
cuerpos extranos adheridos.

BV2A10A009

32. Monte el carter en el bloque de cilindros.

Par de apriete: 22-29 Nm

BV2A10A006

33. Instale la junta térica y la rejilla de aceite.
Par de apriete: 7-10 Nm

34. Humedezca el nuevo sello de aceite delantero y la bomba de aceite con
aceite de motor nuevo.
35. Instale el sello de aceite delantero a mano.

36. Presione el sello de aceite en la bomba de aceite.

* Nota

El sello de aceite debe presionarse hasta que esté casi al ras con el
exterior de la bomba de aceite.

AS2A11018

37. Instale la bomba de aceite y el sello (14 tornillos).

Par de apriete: 7-10 Nm

BV2A10A005

38. Monte la polea de la correa dentada.

39. Conecte el conector del cable del interruptor de presion de aceite y el
sensor de temperatura del aceite.

40. Recubra la junta de goma del filtro de aceite en una capa fina con aceite de
motor nuevo.

41. Enrosque el filtro de aceite con la mano hasta que el sello toque
la carcasa. A continuacion, apriete el filtro con la llave para
filtros de aceite 1 1/6 vueltas mas.

Par de apriete: 14-18 Nm

42. Limpiar las superficies de sellado entre el carter y el carter de

aceite.
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43. Aplique gotas continuas de sellador a las superficies de sellado del
carter de aceite (vea la ilustracion) y extiéndalo con una brocha o
rodillo para formar una pelicula delgada.

Sellador: HYLOGRIP 2000
Espesor del cordén: 3mm

AV2A10051

44. Monte el carter de aceite y apriete los tornillos en el orden que se
muestra (consulte la ilustracion).

AV2A10002

45. Cubra la superficie de rodadura del sello de aceite trasero con aceite de
motor nuevo.

46. Instale y apriete el sello de aceite trasero.
Par de apriete: 7-10 Nm

47. Instale la placa base, el volante y el espaciador.

48. Inserte los tornillos de bloqueo de la arandela de arranque y
apriételos a mano.

49. Disco de arranque (transmision automatica) con

Herramienta especial (0K590 11001) reparar.

0K590 1111001

BSX010A092

50. Apriete los tornillos de bloqueo de la arandela de arranque.

Par de apriete: 95-105 Nm
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montaje

Cabeza de cilindro

25 Nm
+ Volver a apretar 90 °
aﬁ%—% Nm

49-61 Nm

3-5Nm

37-52 Nm

AG2010016
(1) Tapén de llenado de aceite (10) elevadores de valvulas hidraulicas (HLA) (20) Tensor de la correa de distribucion trasera
(2) tapa de valvula (11) llave de valvula (21) Tornillo trasero
(3) Junta de la tapa de la valvula (12) Asiento superior Pifion del arbol de levas
(4) portador del arbol de levas (13) resorte de valvula (22) Pifion del arbol de levas trasero
(5) tornillo de cabeza cilindrica (14) guia de valvula (23) Correa dentada trasera
(6) arbol de levas (15) asiento de valvula (24) Tapa de la correa dentada trasera (25) Bobina de
(7) Sello de aceite trasero (marrén) (16) valvula encendido
(8) Sello de aceite delantero - entrada (rojo) (9) Sello (17) culata (26) Cable de encendido
de aceite delantero - (18) junta de culata (27) linea de combustible

Salida (negro) (19) Tapa de la correa de distribucién trasera
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51. Mida el saliente de la guia de la valvula (dimension “A” en la
ilustracion). Reemplazar si es necesario.

Voladizo: 6 mm

AV2A10039

52. Instale la valvula y luego deslice el sello del vastago de la véalvula sobre
el vastago de la valvula en la guia de la valvula.

53. Coloque la herramienta de instalacion del sello del vastago de la valvula

sobre el sello.

BSX010B112

v Precaucion

El uso de un martillo dafiard los sellos del vastago de la
vélvula.

54. Inserte el asiento de resorte inferior en la culata de cilindros.

55. Inserte los resortes de valvula y el asiento del resorte superior.

56. Comprima los resortes de las valvulas con una herramienta especial e

inserte las llaves de las valvulas.

0K993 120 001

0K993 120 004

AT3010037

57. Golpee suavemente el extremo de los vastagos de las valvulas con un mazo
de plastico para asegurarse de que las llaves de las valvulas estén
asentadas correctamente.

58. Limpiar a fondo las superficies de contacto del cilindro y la
culata.

59. Asegurese de que las clavijas estén correctamente asentadas en el
bloque de cilindros.

60. Coloque la nueva junta de la culata de cilindros con la etiqueta "TOP"
hacia arriba en el bloque de cilindros.

61. Coloque la culata y alinéela con los pasadores.

63. Recubra las roscas y las superficies de asiento de los pernos de la culata
de cilindros con aceite de motor nuevo.

62. Inserte con cuidado los tornillos de la culata del cilindro.
Apriete los tornillos a mano.

Vl Precaucion
No deje caer los tornillos de la culata de cilindros.
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64. Apriete los pernos de la culata de cilindros en el orden
especificado (consulte la ilustracion).

Par de apriete:

1ra etapa: 25 Nm
2da etapa: por otro 90 °
3ra etapa: 35-45 Nm

AV2A10041

65. Humedezca las superficies deslizantes de los elevadores de valvulas hidraulicas con
aceite de motor nuevo.

66. Inserte los elevadores de valvulas hidraulicas en los orificios correspondientes
de la culata.

BSX010B116

* Nota

Instale los empujadores de la valvula hidrdulica en la posicion de instalacion

original cuando los reutilice.

67. Compruebe si los elevadores de valvulas hidraulicas pueden moverse libremente en
sus orificios.

68. Revise los arboles de levas y reemplacelos si estan dafiados o
excesivamente desgastados.

69. Recubra los arboles de levas y las superficies de los cojinetes con aceite de
motor nuevo e instale los arboles de levas.

70. Limpiar las superficies de sellado de la culata y el soporte del arbol de levas
con un raspador de plastico.
Limpiar las superficies de sellado con “Hylomar Easy Clean” y

un pafo sin pelusa.

v Precaucion
No utilice raspadores de metal.

71. Aplique gotas continuas de sellador a las superficies de sellado del
portador del arbol de levas (consulte la ilustracion) y extiéndalo
con una brocha o rodillo para formar una pelicula uniforme.

Sellador: Hylogrip 2000
Espesor del cordén: 2 mm

v Precaucion
Aseglrese de que no entre sellador en los orificios de aceite de

los elevadores de vélvulas hidrdulicas o en las ranuras de aceite
del portador. El montaje debe tener lugar en 15 minutos.

AV2A10043

72. Instale sellos de aceite en los arboles de levas.

73. Recubra la leva y el muiién del cojinete con aceite de motor nuevo.

74. Inserte el portador del arbol de levas y apriete los tornillos
en el orden especificado (vea la ilustracion).

AV2A10037

Par de apriete: 7-10 Nm
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75. Limpiar las superficies de sellado de la tapa de la valvula y el portador del
arbol de levas.

76. Limpiar el interior de la tapa de la valvula.

77. Inserte la junta de la tapa de la vélvula y coloque la tapa de la valvula en el

portador del arbol de levas.

v Precaucion
Cuando instale juntas de tapa de védlvula nuevas, asegurese

de que las marcas de flecha apunten al lado de entrada.

78. Apriete los tornillos de la tapa de la valvula en el orden especificado
(vea la ilustracion).

Par de apriete: 7-10 Nm

Derecho

Izquierda

AV2A10042A

79. Monte las tapas de las correas dentadas traseras en la culata.

Par de apriete: 7-10 Nm

80. Instale el pifién del arbol de levas delantero (vea la

ilustracion).

Par de apriete: 49-61 Nm

Establecer marcas

Pasador a1 AN Ak = Pasador
k O N

AG2010013

81. Asegurese de que la marca de ajuste de la polea de la correa
dentada esté alineada con la marca del motor.

Asegurese de que la marca "L" en la rueda dentada del arbol de levas
del banco izquierdo esté alineada con la marca en la cubierta de la
correa de distribucion trasera.

Asegurese de que la marca "R" en la rueda dentada del arbol de levas
del banco derecho esté alineada con la marca en la cubierta de la
correa de distribucion trasera.

82. Coldéquese la correa dentada a mano. Comience con la rueda de transmision por

correa dentada y continte en el sentido de las agujas del reloj.

* Nota

La marca de la flecha en la correa dentada debe apuntar en la direccion de

la marcha.
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83. Presione con cuidado el perno del dispositivo tensor
automatico junto con una herramienta adecuada e inserte un
pasador adecuado en el orificio lateral para mantener el
perno en su posicion.

H\ Perforacion
L —

O/

AG2010017

84. Coloque el dispositivo tensor, inserte los tornillos y apriete.

Par de apriete:
A: 22-25 Nm
B: 40-50 Nm

AG2010014

85. Suelte la polea tensora y retire el pasador del orificio del tensor.

86. Gire el ciglienal dos vueltas completas en el sentido de las agujas del
reloj y alinee la marca de ajuste en la rueda de transmision por
correa dentada con la marca en el bloque del motor.

87. Verifique que la marca “L” en el pifion del arbol de levas del banco
izquierdo esté alineada con la marca en la cubierta de la correa de
distribucion trasera. Compruebe que la marca "R" en la rueda dentada
del arbol de levas del banco derecho esté alineada con la marca en la
cubierta de la correa de distribucion trasera

Establecer marcas izquierda

Banco

AG2010013

88. Retire la correa dentada y repita los pasos 80 a 87 si las marcas
no estan alineadas.

89. Instale la rueda dentada del arbol de levas trasero. Pifi6n del arbol de
levas de entrada del banco derecho: la marca “B” apunta al pasador
del arbol de levas, la marca “A” apunta hacia arriba.

Pifdn del arbol de levas de entrada del banco izquierdo: la marca
“A” apunta al pasador del arbol de levas, la marca “B” apunta hacia
arriba.

Pasadores

Banco izquierdo margen derecho

AG2010015

Pasadores

90. Piflones del arbol de levas de escape: la marca “A” apunta al pasador
del arbol de levas. Alinee la marca "A" con las marcas en la cubierta
de la correa de distribucion trasera.

* Nota

Tenga en cuenta la posicion de instalacion de los pifiones del drbol de levas.

Par de apriete: 49-61 Nm
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91. Apriete el tensor de la correa dentada trasera con la mano.

* Nota

Reemplace el resorte de tension cada vez que se cambie la correa

dentada.

(
NS

Vi

AS2A10052

92. Instale la correa dentada trasera.

93. Gire el cigliefial 90 ° en el sentido de las agujas del reloj para ajustar el
resorte de tension. Apriete el tornillo de bloqueo del dispositivo de
sujecion.

Par de apriete: 37-52 Nm

94. Mida la tension de la correa dentada con una herramienta especial
adecuada en los dos puntos que se muestran (ver ilustracion).

Tension: 100-140 Hz

AV2A10055

95. Gire el cigliehal dos vueltas completas en el sentido de las agujas
del reloj y alinee la marca de ajuste en la rueda de transmision
por correa dentada con la marca en el bloque del motor.

96. Compruebe que las marcas de sincronizacion de los pifiones del arbol de levas

delantero y trasero estén alineadas.

. p—— ' Correcto
izquierda 7 N\ Vi N

\ Banco

Banco

AV2A10055A

Establecer marcas izquierda
" Banco
(OB 1 10)
AES N
Do ‘/"{ =R
AG2010013

97. Instale la tapa de la correa dentada trasera.

Par de apriete: 3-5Nm

98. Instale el colector de admision.
99. Instale la linea de combustible.
100. Instale bobinas de encendido.
101. Conectar los conectores de cable de los inyectores.
102. Conectar los conectores de los cables de las bobinas de encendido.
103. Instale el tanque de expansion.
104. Conecte la manguera de ventilacion y el retorno de combustible al
tanque de expansion.

105. Conecte la manguera de ventilacion a la tapa de la valvula izquierda.

106. Monte el cable de encendido.

107. Fije la manguera de ventilacion al cuerpo del acelerador.

108. Conecte el conector del cable para el sensor de la valvula de mariposa y la

valvula IAC.
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montaje

Correa dentada delantera

40-50 Nm

157167 Nm

22-26 Nm 49-61 Nm

5-7 Nm
49-61 Nm

AG2010019
(1) tornillo de polea (7) Marcha intermedia (13) Polea de correa dentada
(2) polea del cigtiefal (8) tensor de correa (14) Correa dentada
(3) Compresor de aire acondicionado (9) Portada (15) Pifién del arbol de levas delantero
(4) Soporte del compresor de A/ C (10) Tapa de polea (16) Contraportada frontal
(5) generador (11) Delantero. Cubierta de la correa de distribucion Correa de distribucion

(6) Bomba de direccion asistida

(12) Tensor de correa dentada automatico
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109. Instale la cubierta frontal.

Par de apriete:

1: 28-35 Nm
5: 40-50 Nm
2,3,4,6,7: 75-90 Nm

BSX010A022-1

110. Instale el soporte del generador / servobomba y méntelo para el

dispositivo de elevacion del motor.

Par de apriete: 45 Nm

111. Instale las cubiertas izquierda y derecha de la correa dentada delantera.

Asegurese de que los sellos estén asentados correctamente.

Par de apriete: 5-7 Nm

112. Instale la guia de la varilla medidora de aceite. Use un sello
nuevo y apriete las tuercas y los pernos.

Par de apriete: 7-10 Nm

113. Instale el engranaje intermedio.

Par de apriete: 40-50 Nm

114. Instale el generador en el soporte.

Par de apriete: 45 Nm

115. Conecte la abrazadera B y el conector del cable al generador.

116. Instale la servobomba en el soporte.

117. Instale la tapa de la polea del cigliefal.

Par de apriete: 7-10 Nm

118. Instale la polea de la correa del cigienal.

Par de apriete: 157-167 Nm
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Herramientas especiales

motor

Herramienta especial
0K130 990 007

Soporte del motor

Para instalar y quitar el motor.

0K710 120 004

Herramienta de instalacion, sellos de vastago de valvula

Para instalar los sellos del vastago de la valvula.

0K410 10 1004

Dispositivo colgante, soporte del motor

Para instalar y quitar el motor.

0K130 160 010

Mandril de centrado, disco de embrague

Para instalar el disco de embrague y la placa de
presion.

0K670 130 010

Reloj comparador, leva de leva

@—o

Para medir la elevacion de la leva.

0K552 111 001

Dispositivo de sujecion, piiidn del arbol de levas

Para instalar los engranajes del arbol de levas.

0K993 120 004

Junta, herramienta de extraccion de resorte de valvula

Para quitar e instalar las valvulas.

0K552 131 002

Adaptador, cuchillo de compresion

Para medir la presion de compresion.
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0K993 120 001

Elevador de resorte de valvula

Para quitar e instalar las valvulas.

0K993 120 006

Herramienta de extraccion, sellos de vastago de valvula

S

Para quitar los sellos del vastago de la valvula.

0K590 1111001

Dispositivo de fijacion de pifion

Para bloquear el volante.

0K130 11 004

Soporte de brida

Para quitar los engranajes del arbol de levas.
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Tabla de solucion de problemas

motor

problema

Causa posible

medida

Poca actuacion
Desarrollo de humo

Muy poca compresion:

1. Elemento del filtro de aire sucio

2. La conexién de la manguera entre el compresor y el
intercooler esta floja

3.  El colector de admisién aspira aire

CuartcColector de escape con fugas

5. Fugas en la brida de montaje del turbocompresor

Sexto Mal funcionamiento dentro del turbocompresor

séptindonducto obstruido entre filtro de aire y compresor

Octavdtl canal entre el compresor y el colector de admisién esta obstruido, el asiento de la valvula

9. tiene fugas

10. El vastago de la valvula esta deformado.

11. Resorte de valvula cansado o roto

12. La junta de la culata no estéa bien

13. Culata agrietada o deformada

14. El anillo del pistén esta atascado, dafiado o desgastado

15. Piston roto o gastado

Mal funcionamiento del sistema de combustible
El embrague se desliza

Tamafio de llanta incorrecto

Mal funcionamiento del sistema de escape

Compruebe los componentes / sistemas,

reemplacelos si es necesario

s. Capitulo 22, Sistema de combustible
s. Capitulo 40, embrague

s. Capitulo 53, Ruedas y
neumaticos

s. Capitulo 20, Sistema de escape

Excesivo

Consumo de aceite

La viscosidad del aceite del motor no es correcta

Fugas en el compresor del turbocompresor

(Aceite en la carcasa o en la rueda)

Fugas en el turbocompresor

Aro de piston atascado, anillo o ranura desgastados
Piston o cilindro desgastados

El sello del vastago de la valvula no esta bien

Vastago o guia de valvula desgastado

Cambiar
Reparar

Reparar

Reemplazar

Reparar o reemplazar
Reemplazar

Reemplazar

El motor gira, deja
pero no

Mal funcionamiento del sistema de combustible

Mal funcionamiento eléctrico

s. Capitulo 22, Sistema de combustible

s. Capitulo 31, Motor de arranque

comienzo y bateria
Sistema de escape deteriorado s. Capitulo 20, Reemplazo del sistema de
Correas de distribucion o partes relacionadas escape
Baja compresion
Arbol de levas desgastado

Escape azul Por lo general, debido a la combustién de aceite en las camaras de
combustion: anillos de piston, guias de valvula o sellos de vastago de valvula Reemplazar
desgastados o empaquetadura de culata defectuosa.

Reemplazar

Conexion de manguera suelta entre el compresor u. El colector de admision del Apretar
intercooler aspira aire falso Reparar
Filtro de aceite obstruido Reemplazar
Canal entre el filtro de aire y el compresor del turbocompresor obstruido El turbocompresor tiene Reparar

fugas

Reparar




MOTOR 10B-04 DIESEL DOHC J3 TCI

problema

Causa posible

medida

Humo de escape blanco

Generalmente causado por vapor de agua. Es un subproducto normal de la

combustién en climas frios.

El humo blanco intenso cuando el motor esta caliente puede ser causado por una reparacién o rf

culata de cilindros o un bloque de cilindros agrietado
o cabeza.

no es obligatorio

eemplazo defectuoso de la junta de la

Humo de escape negro

El sistema de combustible no esta bien

Mal funcionamiento del control de gases de combustion

s. Capitulo 22, Sistema de combustible

s. Capitulo 21, Control de emisiones

Raro
combustion

La valvula esta atascada o quemada. El resorte de la
vélvula esta cansado o roto. Depositos de carbon en las

camaras de combustion

Reemplazar
Reemplazar

Eliminar depésitos

Mal inactivo Mal funcionamiento del sistema de combustible s. Capitulo 22, Sistema de combustible
Mal funcionamiento del control de gases de combustion s. Capitulo 21, Control de emisiones
Compresion desigual entre cilindros Asiento de valvula defectuoso Reparar

Reparar o reemplazar

Muelle de valvula roto Reparar
La junta de la culata no esta bien Reemplazar

Raro Elemento del filtro de aire sucio Reemplazar

Desarrollo de ruido Cuerpos extrafios en el conducto de admision o en la carcasa del compresor Cuerpos Limpiar

del turbocompresor extrafios entre el colector de admisién y el compresor Cuerpos extrafios en el sistema Limpiar
de escape Limpiar
Depdsitos de carbén en la carcasa de la turbina Limpiar
Interferencia entre las partes giratorias del turbocompresor. Colector de Reparar o reemplazar
admisién o escape suelto Apretar

Golpe del motor en ralenti

a temperatura de funcionamiento

El tensor de la correa trapezoidal esta flojo o desgastado. La viscosidad del
aceite no es correcta.

Juego del pasador del piston demasiado grande

La biela no esta bien

La holgura entre el pistén y la camisa no esté bien El dispositivo tensor de la

correa dentada o la guia no esta bien Rueda intermedia floja

reemplazar si es necesario

Rellene aceite con la viscosidad correcta.
Nuevo pasador de pistény / o

instalar una nueva biela

Verificar y reemplazar

Afilado e instalacion de pistones nuevos Reemplace

Apriete o reemplace

Ligeros ruidos al ralenti, El resorte

e la valvula toca la cubierta, deformado o roto

Reparar o reemplazar

tomar con aumento Espacio entre el eje y la guia demasiado grande, el asiento de la Reparar

Velocidad también vélvula esta desviado Reparar
Oxidado a través del tubo de escape Reemplazar

El motor golpea en el frio Espacio entre el pistén y la camisa demasiado grande. Engranaje Reemplazar

Estado

intermedio suelto o roto

Apriete o reemplace

Los golpes aumentan bajo carga

La holgura entre el pistén y la camisa es demasiado grande. La biela esta

doblada

Reemplazar piston

Reemplazar

Fuerte golpe del motor
con motor caliente bajo carga

Engranaje intermedio roto

Correa trapezoidal demasiado apretada o dafiada

Tensor de correa dafiado

Volante motor roto o disco de embrague suelto. Juego del cojinete principal
demasiado grande

Gran final de juego demasiado grande

Reemplazar

Tense o reemplace la correa

Reemplace

Reemplazo del volante o reparacion del
disco

Reparar
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problema

Causa posible

medida

Golpe leve del motor
con motor caliente y carga
ligera

Encendido configurado incorrectamente

El pasador del pistén y / o la biela no estan bien. Combustible
en mal estado

Colector de escape con fugas

Gran final de juego demasiado grande

Comprobar ajuste
Reemplazar

Reemplazar

Apriete o reemplace
Reparar

Golpe del motor al arrancar;

La viscosidad del aceite no esta bien

Agregue aceite de la viscosidad

Golpear solo dura unos correcta
segundos
Mal fur del turb presor Las palas del compresor estan dafiadas por influencias externas Las palas de la Reparar o reemplazar

Viaje de ida y vuelta NOK

turbina y del compresor estan en contacto con la carcasa Depésitos pesados en la
carcasa o la rueda del compresor
Depésitos pesados de carbon quemados en la parte posterior de la carcasa central de las

palas de la turbina

Reparar o reemplazar
Limpiar o reparar
Limpiar o reparar

Reemplazar

Eje de turbina del

Fugas del turbocompresor

Us6 demasiado aceite

Ventilacién del carter obstruida

Materias extrafias quemadas en la linea de drenaje de aceite de la carcasa

central del turbocompresor

Los cojinetes, el orificio del cojinete o el muiidon del turbocompresor estan desgastados Demasiado

aceite en el carter

Quema normalmente
Reparar

Limpiar y reparar
Reparar

Reparar o reemplazar

Corrija el nivel de aceite

Compresor turbocompresor

agujereado

Elemento del filtro de aire sucio

Conducto obstruido entre el compresor y el filtro de aire

Canal de conexion entre el compresor y el sistema de admision suelto El colector de admision

tiene fugas

Materias extrafias en la linea de drenaje de aceite del turbocompresor
Bypass del carter bloqueado

Cuchillas del compresor gastadas o dafiadas

Reemplazar

Reparar

Apretar

Reparar

Reparar o reemplazar
Reparar

Limpiar o reparar

Orificio del cojinete del turbocompresor, cojinete 0 mufidn del eje desgastados Reemplazar
Cojinetes del turbocompresor, Aceite sucio Reemplazar
- agujero del cojinete o La lubricacion no esta bien Cheque

- Muiién del eje desgastado Cuerpos extrafiof

5 en el suministro de aceite del turbocompresor
Filtro de aceite obstruido

La funcién de la bomba de aceite no esta bien

Verificar y reparar
Reemplazar

Verificar y reparar
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Technische Daten

Motor
Motortyp J3 TCI DOHC
Position
Bauart Viertakt-Dieselmotor mit Direkteinspritzung
Zylinderanzahl und -anordnung 4-Zylinder-Reihenmotor
Hubraum ccm 2902
Bohrung x Hub mm 97,1 X98
Verdichtungsverhéaltnis 18,9
Verdichtungsdruck kg/cm?-1/min 30/200
Ventilsteuerzeiten | EinlaB Offnen 26° vor OT
SchlieBen 50° nach UT
AuslaB Offnen 50° vor UT
SchiieBen 29° nach OT
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EinlaBB 0: Wartungsfrei
mm AuslaB 0: Wartungsfrei
Leerlaufdrehzahl 1/min 800 £ 20
Einspritzreihenfolge 1-3-4-2
Einspritzzeitpunkt | ohne Katalysator OT/1,1+£0,1 mm
mit KEMIRA Katalysator OT/0,5mm
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Mantenimiento en el vehiculo

Aceite de motor

1. Asegurese de que el vehiculo esté en terreno nivelado.
2. Lleve el motor a la temperatura normal de funcionamiento y apaguelo.
3. Espere cinco minutos.

CuarteSaque la varilla medidora de aceite y verifique el nivel y el estado
del aceite.

AGX010A022

5. Rellene o cambie el aceite seglin sea necesario.

Refrigerante

El nivel de refrigerante

A ATENCION
A) TAPA DEL ENFRIADOR NO
RETIRAR MIENTRAS EL MOTOR ESTA CALIENTE.

B) COLOQUE UN TRAPO GRUESO SOBRE EL PESTILLO Y
RETIRE CON CUIDADO.

1. Compruebe si el nivel de refrigerante llega a la boca de
llenado.

2. Verifique que el nivel en el tanque de expansion de refrigerante
esté entre las marcas “Full” y “Low”.

AV2A10020

3. Corrija el nivel de refrigerante si es necesario.

Estado del refrigerante

1. Compruebe si hay 6xido y otros depositos en el area del cuello de
llenado.

2. Compruebe si hay aceite en el refrigerante.

3. Cambie el refrigerante si es necesario.
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Correa trapezoidal

examen

1. Compruebe si la correa trapezoidal esta desgastada, agrietada y deshilachada y
cambiela si es necesario.

2. Compruebe que las correas trapezoidales estén asentadas
correctamente en las poleas.

3. Comprobarsi® [__]"Marque la automatica
El dispositivo de sujecion esta alinkalio con la marca *.
Si las marcas estan alineadas como se muestra en la ilust@gion, la
tension es correcta. Corrija el tensor o reemplace la correa si es

como se muestra en la ilustracion
(@ estan alineados.

AV2A10B001

4. Verifique la deflexion de la correa del compresorde A/ C
aplicando una fuerza de 98 N entre las poleas.

AV2A10B002

v Precaucion
a) Mida la deflexion de la correa entre la polea.

b) Compruebe la deflexion cuando el motor esté frio, pero al menos 30 minutos

después de que se haya apagado el motor.

Deflexién del cinturon de A/ C:
Nuevo: 7-9 mm
Segunda mano: 9-11 mm

actitud

1. Aflojar el tornillo de fijacion del engranaje intermedio.

‘ AN9010018-1

2. Ajuste la deflexion girando el tornillo de ajuste.

Deflexién (a aproximadamente 98 N)
Nuevo: 7-9 mm
Segunda mano: 9-11 mm

3. Tornillo de fijacion rueda intermedia después
Apriete el ajuste nuevamente.

Par de apriete: 37-52 Nm

Reemplazar

1. Levante el vehiculo.

2. Quite la rueda delantera derecha.

3. Aflojar el tornillo de fijacién del pifidn intermedio.

4. Retire la correa trapezoidal del A/ C.

5. Bajar el dispositivo tensor con una llave y quitar la
correa.

AV2A10B038

6. Baje el dispositivo tensor con una llave y coloquese la
correa trapezoidal.

7. Instale la correa trapezoidal del A/ C.

8.Compruebe la deflexién del cinturén de A/ C (' s. Prueba y
ajuste, pagina 10B-8).
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Correa de distribucion

expansion

1. Levante el vehiculo.

2. Quite la manguera superior del radiador.

3. Retire el separador (las mangueras permanecen conectadas).

4. Retire el silent block del soporte del motor no.

a Silencioso motor

)) ' . Numero 3
' ‘\‘\‘2\\ k—/\/\/

@ —
u
\
\_/ @
%
AV2A10B039
5. Quite el soporte del motor No. 3.
AV2A10B040

6. Retire la rueda delantera derecha.
7. Retire la correa trapezoidal del A/ C.

8. Retire la correa trapezoidal ( s. “Desmontaje de la correa trapezoidal’, pagina 10B-8)

9. Retire el dispositivo tensor automatico.

10. Retire la polea de la bomba de agua.

11. Quite la polea de la correa del cigiiefal.

12. Retire la tapa de la correa dentada superior.

13. Retire la tapa de la correa dentada inferior.

14. Gire el cigliehal y alinee la marca de ajuste en la rueda de
transmisién por correa dentada con la marca en el bloque del
motor.

Engranajes del arbol de levas

Correa dentada
rueda motriz

AV2A10B041

15. Gire el rodillo tensor 90 ° en sentido antihorario y apriete
el tornillo del rodillo tensor.

90°

—

Camilla

AV2A10B020

16. Retire la correa dentada.
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Instalacién

1. Asegurese de que las marcas de ajuste del engranaje impulsor de la correa dentada, los
engranajes del arbol de levas y el engranaje de la bomba de inyeccién estén
alineadas con las marcas del motor.

Engranajes del arbol de levas

Correa dentada
rueda motriz

AV2A10B030

2. Tire de la correa dentada.
3.  Afloje el tornillo de bloqueo del tensor para que el resorte del tensor
ejerza presion sobre la correa dentada.

% Nota:

No aplique ninguna presion adicional.

cuartdApriete el tornillo del rodillo tensor.

Par de apriete: 37-52 Nm

5. Gire el ciglefial dos vueltas completas en el sentido de las agujas
del reloj y alinee la marca de ajuste en la polea de transmision por
correa dentada con la marca en el bloque del motor. Asegurese de
que las marcas de sincronizacion en los pifiones del arbol de levas

Sexto y el pifidn de la bomba de inyeccién de combustible estén alineadas
con las marcas en el motor.

seéptinfdetire la correa dentada y repita los pasos 1 a 6 si las marcas no
estan alineadas. Mida la tensién de la correa dentada con una

Octavdierramienta adecuada en el punto especificado (consulte la
ilustracion).

123-137 Hz

Tensién de la correa dentada:

AV2A10B021

9. Monte las cubiertas de las correas dentadas superior e inferior.
Par de apriete: 7-10 Nm
10. Instale la polea de la correa del cigliefal.
Par de apriete: 343-392 Nm
11. Instale la polea de la bomba de agua.
Par de apriete: 18-29 Nm
12. Monte el dispositivo tensor automatico.
18-29 Nm

Par de apriete:

13.Instale la correa trapezoidal y la correa trapezoidal del A / C ( consuite

“Correa trapezoidal’, pagina 10B-8)

14. Instale la rueda delantera derecha.

Par de apriete: 88-108 Nm
15. Instale el soporte del motor No. 3.
Par de apriete: 36-54 Nm

16. Montar el silent block del soporte motor no.

Par de apriete:
Madre: 67-93 Nm
85-117 Nm

Tornillo:

’//
7
[

tornillo AV2A10B039

17. Instale el separador.

18. Instale la manguera del radiador.

19. Llene con refrigerante especificado ( ver el capitulo 12,
Sistema de refrigeracion)

20. Arranque el motor y compruebe si hay fugas.
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Ralenti

preparacion
1. Lleve el motor a la temperatura normal de funcionamiento.
2. Deje el motor en ralenti.

1) Coloque la palanca del rodillo en la posicion “N”.

2) Lleve las ruedas delanteras hacia adelante.

3) Gire el interruptor de encendido a la posicion "OFF".
3. Compruebe si el juego del cable del acelerador esta dentro de la tolerancia ( consuite

el Capitulo 20, “Sistema de admision y sistema de escape”’).

Juego admisible del cable del acelerador: 1-3 mm

Prueba / configuracién

1. Mida la velocidad de ralenti.
Velocidad de ralenti: 800 + 20 1 / min
2. Afloje la contratuerca del tornillo de ajuste y ajuste la

velocidad de ralenti girando el tornillo si la velocidad de
ralenti no corresponde a la especificacion.

Par de apriete: 6-9 Nm

Tornillo de ajuste de ralenti

Tornillo de ajuste
Aumento inactivo

AV2A10B018

* Nota

Girar el tornillo en el sentido de las agujas del reloj aumenta la
velocidad de ralenti, girarlo en sentido contrario a las agujas del
reloj reduce la velocidad de ralenti.

Aumento inactivo

1. Compruebe el ralenti y corrijalo si es necesario. Arranque el motor y
2. encienda el aire acondicionado. Compruebe que la velocidad de ralenti
3. cumpla con las especificaciones.

Aumento de la velocidad de ralenti: 850 * 50 1 / min

cuartdAfloje la contratuerca del tornillo de ajuste para aumentar la velocidad
de ralenti y ajuste la velocidad de ralenti girando el tornillo si la
velocidad de ralenti no corresponde a la especificacion.

Par de apriete: 6-9 Nm

Tiempo de inyeccion
Prueba / configuracion
1. Gire el cigliefial lentamente y alinee la marca blanca de la polea

del cigliefal con la marca OT de la tapa. O marque una "T" en el
volante con

Alinee la marca del pasador.

Marcado con boligrafo

volante

AV2A10B029-1

2. Linea de inyeccion entre la bomba de inyeccién y
- Retire la boquilla.

3. Retire la tapa de la parte hidraulica de la bomba de inyeccion y Herramien
especial (0K670 131010)
adjuntar.

v Precaucion

a) Al retirar la bomba de inyeccion, puede haber fugas de
combustible.
b) Instale la herramienta especial de modo que aprox.

Se muestran 1,0 # 0,2 mm de carrera.
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AN9010022

4. Kurbelwellen-Riemenscheibe riickwarts bis 20°-30°
vor OT drehen.

5. Anzeige des MeBgerats auf Null stellen, Kurbel-
wellen-Riemenscheibe etwas nach rechts und links
drehen, und Anzeige des MeBgeréts uUberpriifen.

6. Kurbelwellen-Riemenscheibe wieder auf OT stellen
und MeBgerét ablesen (siehe Schritt 1).

Hub: 1,0 + 0,2 mm

7. Mutter der Einspritzpumpe lockern, falls der
abgelesene Wert auBerhalb der Spezifikation liegt.

8. Befestigungsmuttern der Einspritzpumpe mit
StecknuB I9sen.

9. Pumpengehause so weit drehen, dal3 das MeB-
gerét bei OT-Stellung einen Wert It. folgender
Tabelle anzeigt.

11. Spezialwerkzeug {(0K670 131 010) entfernen.
12. Nach dem Einsetzen der neuen Dichtung Deckel
anbringen.

Anzugsdrehmoment: 14-20 Nm

13. Kraftstoffleitung voriibergehend anbringen und
pumpenseitige Muttern (4 Stck.) festziehen.

Anzugsdrehmoment: 26-33 Nm

14. Motor starten und auf auslaufenden Kraftstoff
priufen.

Kompressionsdruck

Prifung

1. Motor auf Betriebstemperatur bringen, Motor ab-
stellen und Kabelstecker des Magnetventils der
Kraftstoffabschaltung abklemmen.

2. Alle Kraftstoffleitungen, Einspritzventile und -

scheiben ausbauen.

3. Spezialwerkzeug in die Einspritzventilbohrungen

einschrauben.

4. Kompressionsdruck bei Starterdrehzahl messen.

Motor
- J3 TCI DOHC
Position
Kompressionsdruck Normal 30/200
kg/cm?-1/min Grenzwert 27/200

Differenz zwischen einzelnen Zylindern )
weniger als 3,0

ohne Katalysator OT/1,1+£0,1 mm

kg/cm?

mit KEMIRA Katalysator OT/0,5mm

10. Befestigungsmutter der Einspritzpumpe festziehen.

Anzugsdrehmoment:
Befestigungsmutter: 16-22 Nm
Stehbolzen: 32-42 Nm

Stehbolzen

Befestigungsmutter AV2A10B019

Carnival WHB Ausgabe 10/2000

5. Schritte 3 und 4 fir jeden Zylinder wiederholen.

6. Madgliche Ursachen fiir eine Unterschreitung des
Grenzwerts lauten wie folgt: Kolben und Kolben-
ringe verschlissen oder beschadigt, kliemmendes
Ventil, Zylinderkopfdichtung beschéadigt etc.
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Eje de equilibrio

expansion

1. Retire el carter de aceite ( consulte el capitulo 11, "Circuito de aceite”).

2. Alinee la muesca del TDC en la polea girando la polea del
ciguefal con la marca TDC (“T”) en la cubierta.

alinear

Posicién con pasador

marcar

AV2A10B031

3. Afloje los tres tornillos de la carcasa del eje de equilibrio y
compruebe las marcas de ajuste en los engranajes.

* Nota

Apriete el tornillo de la carcasa central con la mano para
evitar que el efe de equilibrio se caiga.

AV2A10B006

CuartoAl volver a montar después de comprobar las marcas del eje del
equilibrador, ese eslabon de la cadena
marca que esta alineada con la marca OT (+/- 3 mm).

* Nota

Ignore las marcas de dos puntos en el eslabon de la cadena, solo

se utilizan para el montaje del motor.

Equipo de equilibrio

marca

AV2A10B032

5. Afloje el tornillo del engranaje de equilibrio.

8 Nota

Sujete una pieza de goma de 5 mm de grosor entre los
engranajes del eje de equilibrio para evitar que el eje de
equilibrio gire y para proteger los engranajes de equilibrio de
darios.

Li hLKgnsas reRhHts

portador

L%_l\ Tiras de goma

AV2A10B033

Sexto Sostenga el engranaje del eje de equilibrio con una mano y
golpee la brida con la otra para aflojar el pifion del extremo del

eje de equilibrio.

septimAfloje el tornillo del suministro de aceite al desmontar el carro
para separar el suministro de la bomba de aceite.

octavdAfloje el tornillo de fijacion del soporte y retire el soporte.
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Instalacién
1. Mida el juego axial del eje equilibrador.
Juego axial admisible:

0,1-0,25 milimetros

2. Instale el eje de equilibrio.

* Nota

Apriete el tornillo de la carcasa central con la mano para
evitar que el efe de equilibrio se caiga.

3. Instale el portador en el bloque. Observe la posicion de la clavija e
inserte el dispositivo de medicién de aceite en el orificio del portador.

Par de apriete: 44 Nm

CuartoPolea del cigliefial, rueda de la bomba de aceite,
Instale la guia, la palanca y el tensor de cadena. Presione el
5. émbolo del tensor de cadena e inserte el pasador en el
orificio de tope para aflojar la cadena.

boligrafo

AV2A10B027

6. Alinee la marca de ajuste del volante con el eslabon de la cadena
marcado y coloque el pifiidn en el extremo del eje.

* Nota

Extraiga la brida, sujete el pifion y montelo en el efe.

AV2A10B028

7. Apriete el tornillo del volante.

K Nota
Sujete una pieza de goma de 5 mm de grosor entre los
engranajes del eje de equilibrio para evitar que los ejes de
equilibrio giren y para protegerlos de dafios.

Par de apriete: 52 Nm

8. Controlar el par de apriete de 4,4 Nm para evitar que se caiga el
tornillo del volante.

9. Quite el pasador del orificio del tensor de cadena para tensar
la cadena.

10. Gire el cigliehal dos revoluciones para que la cadena dé una
vuelta completa. Compruebe que las marcas de TDC en la polea
del cigliefial y la carcasa estén alineadas. Si este no es el caso,
se debe repetir el ajuste.

* Nota

La marca en el eslabon de la cadena solo se aplica al
montaje; después de dos revoluciones de la polea del
cigtienal ya no esta alineada.

El ajuste solo puede comprobarse con el engranaje del
eje de equilibrio.
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11. Afloje el tornillo de la brida, coloque la tapa del engranaje
y apriete los tres tornillos.

Par de apriete: 23 Nm

23 Nm

AV2A10B035

12. Instale las lineas de aceite en el portador, la bomba de aceite y el

bloque y apriete los pernos.

Tornillos de alimentacion de aceite

Filtro de aceite W \;

Tornillos de soporte

44 Nm
AV2A10B036

13. Instale el carter de aceite ( s. Capitulo 11, "Circuito de aceite”)
14. Ahada aceite de motor de la especificacion y cantidad correctas ( consulte el
Capitulo 11, "Circuito de aceite".)

15. Arranque el motor y compruebe si hay fugas de aceite.
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Desmontaje e instalacion

motor
expansion
1. Desconecte el cable de tierra de la bateria y el cable positivo.
2. Levante el vehiculo.
3. Drene el refrigerante ( ver el capitulo 12,
"Sistema de refrigeracion”).
4. Retire la bateria y la bandeja de la bateria.
5. Retire el filtro de aire y el soporte.
6. Desconecte el conector del cable del motor del limpiaparabrisas en el lado
derecho.
7. Retire la manguera del tanque de expansion de refrigerante de la
carcasa del termostato.
8. Desconecte ambos enchufes del cable de tierra de la caja de fusibles.

9. Desconecte la tierra del vehiculo.

AV2A10B042

10. Desconecte cinco conectores de cable (vea la ilustracion).

AV2A10B043

11. Retire el clip en forma de U.
12. Afloje la tuerca y la arandela del varillaje de la
transmision automatica.

Soporte en U

N
Srlo 4 \/
|

AV2A42118

13. Separe la manguera de calefaccion de la carcasa del termostato.
14. Quite ambas mangueras de vacio y desconecte el conector del
cable del sensor de temperatura del refrigerante.

AV2A10B044

15. Retire el tubo del filtro de la transmisién automatica.
16. Desconecte el cable del acelerador de la bomba de inyeccién.

17. Desconecte el interruptor de vacio del freno del generador.



DIESEL DOHC J3 TCI MOTOR 10B-17

18. Separe las mangueras de combustible del separador.

AV2A10B045

v Precaucion
Después de desconectar la linea del servo, ciérrela para

evitar que se escape liquido.
19. Afloje ambas mangueras del tanque de expansion del servo.
20. Desconecte la linea de fluido del servo de la bomba de direccion asistida.

21. Afloje la manguera de calefaccion.

AV2A10B046

22. Afloje ambas mangueras de enfriamiento de la transmision automatica.

AV2A42120

23. Retire ambas ruedas delanteras.

24. Retire la correa trapezoidal ( consulte “Correas trapezoidales’, pagina 10B-8).

25. Desconecte el conector del cable del acoplamiento magnético.

26. Retire el compresor de A / C (las mangueras permanecen
conectadas).

27. Asegure el compresor de A / C con un cable al lado del motor.

BSX010A060

28.Extraiga el colector de escape ( s. Capitulo 20,
“Sistema de admision y escape’).

29. Separe ambos extremos de la barra de direccién de los nudillos de direccién (un
pasador de chaveta y una tuerca cada uno).

30. Quite el soporte del estabilizador y quite la suspension del
estabilizador.

31. Separe la suspension estabilizadora del mufién de la direccion.

v Precaucion
No darie los fuelles de la rotula.

32. Afloje los tornillos de sujecién y las tuercas de los mufiones de direccion. Separe las

horquillas inferiores de los nudillos de direccion.

AV2A42124
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33. Retire el soporte del eje de transmisién del bloque del motor (tres
tornillos).

v Precaucion

a) Extraiga los ejes de transmision de la caja de cambios
paso a paso. Si se extraen los ejes con un tiron, los
sellos de aceite del diferencial pueden danarse.

segunBe)spués de retirar los ejes de transmision, suspendelos con

alambre para proteger las juntas y manguitos.

BSX041010

34. Saque con cuidado ambos ejes de transmision de la
transmision automatica.

AV2050010

35. Utilice una herramienta adecuada para mantener el engranaje lateral en

posicion.

herramienta adecuada

BSX042114

36. Aflojar el tornillo del eje intermedio
(consulte el Capitulo 51, “Direccion’).

37. Afloje el tornillo de la manguera de A / C del soporte del marco.

Tornillo de manguera de aire acondicionado

38. Retire los soportes del motorn. ° 3y n. ° 4.
39. Apoye la transmisién automatica, el motor y el bastidor con un
dispositivo de elevacién adecuado.

AV2A10026
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40. Afloje cuatro tornillos en el miembro del marco y cuatro tornillos
en el brazo de arrastre.

AV2A42123

41. Baje lentamente el motor, la transmisién automatica y el
bastidor.
42. Aflojar los tres tornillos de fijacién del soporte del motor n° 1 (en el

soporte del bastidor).

AV2A10B048

43. Aflojar los cuatro tornillos de fijacién del soporte motor n° 2'y
separar el soporte de la transmision automatica y el soporte del
bastidor.

AV2A10B049

44. Retire el motor de arranque ( consulte el Capitulo 31, “Motor de arranque y
Bateria").
45. Retire la cubierta inferior.

cubierta inferior

AV2A10B050

46. Afloje los seis tornillos de montaje del volante (en el
convertidor de par). Encienda el motor en la polea del ciglienal
para acceder a las seis tuercas.

AV2A10B051

47. Afloje los tornillos de la carcasa del convertidor.

48. Separe con cuidado la caja de cambios del motor.



MOTOR 10B-20 DIESEL DOHC J3 TCI

Instalacion

1. Instale la transmision automatica en el motor e inserte los tornillos en
la carcasa del convertidor.

Par de apriete:
M19: 64-89 Nm
M17: 37-52 Nm

2. Instale seis tuercas de montaje del volante (al convertidor de
par). Gire el motor sobre la polea del cigliefial para acceder a
todos los pernos.

Par de apriete:

34-49 Nm

AV2A10B051

3. Instale la cubierta inferior.

4. Instale el motor de arranque ( consulte el Capitulo 31, “Motor de arranque y
Bateria").

5. Instale el soporte del motor # 2.

Par de apriete: 85-117 Nm

tornillo

AV2A10B049

6. Instale el soporte del motor n. ° 1.

Par de apriete:

67-93 Nm

AV2A10B048

7. Coloque la transmisiéon automatica, el motor y el bastidor auxiliar en un
equipo de elevacion adecuado y coléquelos debajo del vehiculo.

8. Levante la transmision automatica, el motor y el bastidor auxiliar y alinee en el

compartimiento del motor.

AV2A10026

9. Instale cuatro tornillos del miembro del marco y cuatro
tornillos del brazo de arrastre.

Par de apriete:
Bastidor auxiliar: 120-137 Nm
Brazo de arrastre: 93-115 Nm
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AV2A42123
10. Instale el soporte del motor No. 3.
Par de apriete:
UNA: 85-117 Nm
SEGUNDO: 67-93 Nm
SEGUNDO.

a

AV2A10B039

11. Instale el soporte del motor n° 4.
Par de apriete:

UNA: 85-117 Nm
SEGUNDO: 67-93 Nm

R

SEGUNDO. A.

AV2A42119

12. Retire el dispositivo de elevacién de debajo de la transmisién automatica y el motor.

13. Instale el tornillo del soporte de la manguera de A/ C en el riel del

marco.

Tornillo del soporte de la manguera de A/ C

14. Montar el tornillo en el eje intermedio ( consulte
Capitulo 51, “Direccion’).
15. Retire el dispositivo de fijacion.
16. Coloque nuevos seguros de resorte en la ranura del
eje de transmision.
17. Inserte los ejes de transmision en la caja de cambios de modo que la apertura
del bloqueo de resorte apunte hacia arriba.
18. Monte el soporte del eje de la hélice y apriete tres
tornillos.

Par de apriete: 42-62 Nm

7

Cerradura de resorte

BSX042461

19. Inserte las rétulas de las horquillas inferiores y apriete los
tornillos de sujecion.

Par de apriete: 93-115 Nm
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30. Conecte la manguera de calefaccion.

AV2A42124

20. Instale ambas suspensiones estabilizadoras.
AV2A10B046

Par de apriete: 93-115 Nm
21. Instale ambos extremos de la barra de direccién en el mufién de direccién y 31. Conecte las mangueras de combustible al separador.

apriete las tuercas en los extremos de la barra de direccion.

Par de apriete: 59-79 Nm

22. Inserte y doble los pasadores hendidos.
23.Instale el colector de escape ( ver capitulo 20,
“Sistema de admision y sistema de escape’).
24 Instale el compresor de A/ C ( ver el Capitulo 62,
"Aire acondicionado”).
25. Conecte el conector del cable del acoplamiento magnético.
26.Instale la correa trapezoidal ( s. “Correa trapezoidal”, pagina 10B - 8)

27. Instale las ruedas delanteras y apriete las tuercas de las ruedas.

Par de apriete: 88-118 Nm AV2A10B045

28. Instale ambas mangueras del enfriador de A / T (empujelas todo lo que

puedan). 32. Fije las mangueras a la servobomba.

29. Coloque abrazaderas de manguera en el medio de la marca en el 33. Conecte ambas mangueras al tanque de expansion de la

angulo especificado (vea la ilustracion). direccion asistida.

34. Conecte la manguera de vacio del freno al generador.

35. Conecte el cable del acelerador a la bomba de inyeccion (consulte el capitulo 20,
“Sistema de admision y sistema de escape’).

36. Instale el tubo de filtro de la transmision automatica.

37. Conecte ambas mangueras traseras inferiores y el conector del cable del
sensor de temperatura del refrigerante
abrazadera.

38. Conecte la manguera del calentador a la caja del termostato.

39. Instale la tuerca y la arandela en el varillaje de la transmision
automatica.

40. Inserte el soporte en forma de U.

41. Conecte cinco conectores de cable.

AV2A42120
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AV2A10B043

42. Atornille el cable de tierra.
43. Atornille ambos enchufes del cable de tierra a la caja de
fusibles.

AV2A10B042

44. Fije la manguera del tanque de expansion de refrigerante a la
carcasa del termostato.

45. Conecte el conector del cable del motor del limpiaparabrisas en el lado
derecho.

46. Instale el colector de admision, la carcasa del filtro de aire y el soporte.

47. Instale la bandeja de la bateria y la bateria.

48. Conecte el cable de tierra de la bateria y el cable positivo.

49. Llene la transmision con ATF ( consulte
“Liquido de transmision automatica’, pdginas 42-33).

50. Agregue refrigerante de la especificacion y cantidad correctas ( consulte el
Capitulo 12, “Sistema de refrigeracion’).

51. Agregue fluido servo ( ver el capitulo 51,
"Direccion asistida").

52.Respire las lineas de combustible ( consulte el Capitulo 22B,
"Sistema de combustible").

53. Ajuste el cable de control de la transmision automatica ( consulte
Capitulo 42, “Transmision automatica”).

54 Ajustar el cable del acelerador ( consulte el Capitulo 20, “Sistema de succion
y sistema de escape ).

55. Arranque el motor y compruebe si hay fugas.
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Des m o ntaj e , p ru e ba y 6. Retire el vethiIador y la manguera del ventilador.
montaje

* Nota

a) Marque fodas las piezas idénticas (por ejemplo, pistones,
segmentos de piston y resortes de valvulas) para que puedan
volver a instalarse en su posicion original de instalacion.

segundampiar las piezas con vapor y secar con aire comprimido.

¢) Tenga en cuenta la secuencia al desmontar componentes
y conjuntos para un montaje posterior y preste atencion a

la deformacion, el desgaste y los darios.

AV2A10B054

Unidades auxiliares

Desmantelamiento

1. Retire la tapa del intercooler.

2. Retire el intercooler y la manguera de suministro.

AV2A10B055

8. Quite la manguera de refrigerante inferior del bloque de cilindros.

AV2A10B052
9. Quite la linea EGR.

10. Retire el generador, la manguera, el soporte del generador y el

3. Retire el mazo de cables del motor. dispositivo tensor.

4. Retire la manguera de ventilacion.

5. Retire la linea de inyeccion.

AV2A10B056

AV2A10B053
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11. Retire la carcasa del termostato. 17. Quite la pantalla térmica, el colector de escape y la junta.

18. Retire el colector de admision y la junta.
19 Herramienta especial (0K410 10 004) en el motor

adjuntar.
1 T ]
DY T 1
V
, © | ©
-\ / ‘\
©ONE
[@ ©
%
‘l/_r\ L
AV2A10B057 ©O=©) O
Orificios de montaje
12. Quite la amortiguacion del turbocompresor.
13. Quite el turbocompresor. AV2A10B037

20. Motor encendido Herramienta especial (0K130 990 007)
armar.

\ AV2A10B060

Derivacion- "
le — .
tubo \ ® ) mon taj e

/ El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

AV2A10B059

15. Quite el soporte de la servobomba de direccion.
16. Retire la valvula de EGR y el sello.




MOTOR 10B-26 DIESEL DOHC J3 TCI

Cubierta de la correa de distribucion

Desmantelamiento

1. Retire el soporte del motor No 3.

2. Retire la polea de la bomba de agua.

3. Retire la bomba de direccion asistida.

cuartcRetire la polea del ciguenal.

5. Retire el engranaje intermedio y el soporte. Retire la
Sexto cubierta superior de la correa dentada.

septinf3etire la tapa de la correa dentada inferior.

montaje
1. Instale las cubiertas de las correas dentadas superior e inferior.
Par de apriete: 7-10 Nm

2. Instale el engranaje intermedio y el soporte.

Par de apriete: 37-52 Nm

3. Instale la polea del cigiefal.

Par de apriete: 343-392 Nm

Cuartdnstale la bomba de direccion asistida.

Par de apriete: 30-40 Nm

5. Instale el soporte del motor No 3.

Par de apriete: 67-93 Nm
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Correa de distribucion

AV2A10B062

(1) correa de distribucién

(2) bomba de inyeccion

(3) bomba de agua

(4) piidn del arbol de levas

(5) Tensor de correa dentada

(6) Marcha intermedia

(7) Rueda de transmision por correa dentada

(8) Placa superior

(9) Soporte para dispositivo de elevacién (10)
Soporte de boquilla
(11) boquilla
(12) tapa de valvula
(13) eje del balancin
(14) tapas de cojinetes del arbol de levas
(15) arbol de levas
(16) culata
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Desmantelamiento

1. Gire el cigliefal y alinee la marca de ajuste en la polea de la correa
dentada con la marca en el bloque del motor.

AV2A10B041

2. Gire la polea tensora 90 ° en sentido antihorario y apriete
el tornillo.

90 °

—

Tensor de correa de distribucion

AV2A10B020

3. Retire la correa dentada.
4. Retire la bomba de inyeccion.
5. Herramienta especial (0K552 11001) armar

(ver ilustracion) y quitar los pifiones del arbol de levas.

AV2A10B022

6. Retire el dispositivo tensor y el engranaje intermedio.
7. Retire la rueda de transmisién por correa dentada.
8. Retire la placa superior.
9. Retire el soporte del dispositivo de elevacion.
10. Retire el soporte de la boquilla y la boquilla.
11. Quite la tapa de la valvula.
12. Quite el eje del balancin.

13. Quite las tapas de los cojinetes del arbol de levas y los arboles de levas.

14. Afloje los tornillos de la culata del cilindro en el orden

especificado (vea la ilustracion).

AV2A10B008
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examen

Correa dentada delantera

* Nota

a) No retuerza ni retuerza la correa dentada.
b) No permita que la correa dentada entre en contacto con aceite o
grasa.

1. Reemplace las correas dentadas contaminadas con aceite o grasa.
2. Examine la correa de distribucién en busca de desgaste desigual,

deshilachado, pelado, grietas y endurecimiento. Reemplace la correa
dentada si es necesario.

Dafio /

m\‘\ vestir

Pelando

ABT010217

3. Forme la correa dentada en forma de “U” para realizar la prueba (consulte

la ilustracién). La dimensién "A" debe ser de al menos 25 mm.

F> Smea
<A A

ABT010216

Engranajes del arbol de levas u. Rueda de transmision por correa dentada

* Nota

No limpie las poleas de las correas dentadas con productos de
limpieza. Limpiar con un pario suave y no rayar las ruedas para
evitar un desgaste excesivo de la correa de distribucion.

1. Examine los dientes de las ruedas en busca de desgaste, deformacion y

otros dafos y reemplacelos si es necesario.

Resorte de tension

1. Verifique el resorte de tension y reemplacelo si es necesario.

AV2A10B083

Dispositivo de sujecion y rueda loca

* Nota

No limpie la polea tensora y el engranaje loco con productos de
limpieza. Limpiar con un pafio suave y no rayar las ruedas para
evitar un desgaste excesivo de la correa de distribucion.

1. Revise la polea tensora y la rueda loca para ver si se mueven con facilidad y hacen

ruido al girar. Posiblemente. reemplazar.

9

AV2A10B064
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arbol de levas

1. Coloque el arbol de levas con los mufiones del cojinete de extremo en los bloques en V.
2. Conecte el reloj comparador al diario central y ajustelo a "cero".
3. Gire el arbol de levas y mida el descentramiento.

Excentricidad vertical admisible: 0,08 mm

AV2A10B066

4. Inspeccione los arboles de levas en busca de patrones de desgaste,
grietas y dafos.
5. Mida la altura de la leva en 2 puntos (vea la ilustracion).

Altura de la leva
Arbol de levas de entrada: 22,497 milimetros

Arbol de levas de escape: 22.593 mm

A 4

AV2A10B067

6. Mida el diametro de los mufiones del cojinete del arbol de levas en las
direcciones X e Y en ambos lados (A y B) de los mufiones (vea la
ilustracion).

Diametro admisible:

27,941 mm - 27,960 mm

BSX010B089A

7. Reemplace los arboles de levas si es necesario.
8. Mida la holgura del mufion del arbol de levas.

9. Retire las materias extrafias y el aceite de los mufiones y las superficies de los cojinetes.

10. Inserte los arboles de levas en la culata.

11. Plastigage @ Rayas a lo largo de los mufiones de los cojinetes
posicion.

12. No gire los arboles de levas.

13. Monte la tapa del cojinete del arbol de levas (observe los nimeros de cédigo
y las marcas de flecha).

14. Coloque las tuercas de la tapa. Apriete en cinco o seis pasos
(secuencia, vea la ilustracion).

Par de apriete: 18-27 Nm

AS2A10107
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15. Afloje las tuercas de la tapa del cojinete en cinco o seis pasos (para ver la
secuencia, consulte la ilustracion).

16. Retire la tapa del cojinete del arbol de levas.

AS2A10107

17. Lea la obra.

Juego permitido: 0,04 mm - 0,08 mm

18. Reemplace la culata de cilindros si el juego esta fuera de la tolerancia.

BSX010B093

19. Instale los arboles de levas.

20. Cologue el indicador de cuadrante al final del arbol de levas.

21. Utilice la palanca para empujar el arbol de levas completamente en una
direccién.

22. Ponga el reloj comparador en "cero".

23. Ahora empuije el arbol de levas completamente
en la direccion opuesta.

24. Lea el indicador de cuadrante. La lectura corresponde al juego

axial.

Juego axial admisible: 0,08 mm - 0,11 mm

Balancines y ejes de balancines
1. Mida el diametro interior de los balancines.

Diametro interior admisible:
19,97 mm - 20,00 mm

2. Mida el diametro exterior de los ejes de los balancines.

Diametro exterior admisible:
19,959 mm - 19,980 mm

BSX010B094
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montaje
1. Retire todas las materias extrafias de la parte superior del bloque de
cilindros.

2. Coloque una junta de culata nueva.

v Precaucion

Mida la longitud de los pernos de la culata del cilindro y reempldcelos
si es necesario.

Tornillos largos:
Tornillos cortos:

L =132 mm
L =93mm

3. Coloca la culata.

CuartdRecubra las roscas y las superficies de asiento de los pernos de la culata
de cilindros con aceite de motor nuevo e inserte los pernos en la culata de
cilindros.

5. Apriete los pernos de la culata de cilindros en el orden
especificado (vea la ilustracién).

Par de apriete:
ya sea: 80 Nm
o: 49 Nm
+ otros 40 ° -50 °

® ® ® ® @ @@ © O ©®

AV2A10B008

6. Quite las materias extrafas y el aceite del mufién del eje y las superficies de los
cojinetes.

7. Inserte los arboles de levas en la culata.

8. Instale la tapa del cojinete del arbol de levas (observe los nimeros y las

marcas de flecha).

AV2A10B065

9. Coloque las tuercas de la tapa y apriételas en dos o tres
pasos en el orden que se muestra (vea la ilustracioén).

Par de apriete: 18-27 Nm

AS2A10107

* Nota

No intercambie los ejes de los balancines.
« Enteddado de la amarillo

* Lado de salida: negro

10. Instale los ejes de los balancines y apriételos en dos o tres
pasos en el orden especificado (vea la ilustracién).

Par de apriete: 18-27 Nm

amarillo

AV2A10B025

11. Instale la tapa de la valvula y el sello.

Par de apriete: 7-9 Nm
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12. Instale la boquilla y el soporte.
Par de apriete: 16-21 Nm
13. Instale el soporte delantero y trasero para el dispositivo de elevacion.
14. Instale la placa superior.
15. Instale la rueda de transmision por correa dentada.
16. Instale el engranaje intermedio.
Par de apriete 37-52 Nm

17. Instale el dispositivo tensor.

caja

Resorte de tension

1>

Polea de tensién

AS2A10052
18. Gire la polea tensora 90 ° en sentido antihorario y
apriete el tornillo.
9°
Polea de tension
AV2A10B020

19. Instale la bomba de agua.

Par de apriete: 19-26 Nm

20. Instale la bomba de inyeccion, luego instale la rueda dentada de la bomba

de inyeccion.
Par de apriete: 59-69 Nm

21. Coloque los engranajes del arbol de levas y luego
Herramienta especial (0K552 11001) adjuntar (ver
ilustracion).

22. Apriete los tornillos de los pifiones del arbol de levas.

Par de apriete: 59-69 Nm

AV2A10B022

23.Asegurese de que las marcas de ajuste en la rueda de transmisién por correa
dentada, los engranajes del arbol de levas y
Alinee el pifion de la bomba de inyeccion con las marcas del
motor.

ngranajes del arbol de levas

Correa dentada
rueda motriz

AV2A10B030

24. Tire de la correa dentada con la mano. Comience con la rueda de
transmisién por correa dentada y contintie en sentido antihorario.

* Nota

La marca de la flecha en la correa dentada debe apuntar en la direccion de

la marcha.
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25. Aflojar el tornillo de bloqueo de la polea tensora para que el
resorte tense la correa dentada.

* Nota

No tensar adicionalmente la correa dentada.

26. Apriete el tornillo de la polea tensora.
Par de apriete: 37-52 Nm

27. Gire el cigliefial dos revoluciones completas en el sentido de las
agujas del reloj y alinee la marca de ajuste de la correa dentada

con la marca de ajuste del bloque del motor.

28. Compruebe que las marcas de sincronizacién en los pifiones del arbol de levas y

el pifion de la bomba de inyeccion estén alineadas con las marcas del motor.

29. Retire la correa dentada y repita los pasos 23 a 28 si las
marcas NOK.
30. Mida la tensién de la correa dentada con un dispositivo de medicién adecuado

en el punto especificado (ver ilustracion).

Tension de la correa dentada: 123-137 Hz

AV2A10B021
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Cabeza de cilindro

AV2A10B082

(1) llave de valvula
(2) Retenedor de resorte de valvula superior

(3) resorte de valvula

Desmantelamiento

1. Llaves de valvula con Herramienta especial (0K993 120 001 /
0K993 120 004) Eliminar.

0K993 120 001

0K993 120 004
AV2A10B068

2. Retire el retenedor del resorte de la valvula superior, el resorte de la valvula, el

retenedor del resorte de la valvula inferior y la valvula.

(4) Retenedor de resorte de valvula inferior
(5) valvula

(6) sello de vastago de valvula

3. Sello del vastago de valvula con Herramienta especial (0K993

120 006) Eliminar.

0K993 120 006

AV2A10B069
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examen

Valvulas

1. Revise las valvulas para los siguientes puntos:
a. Vastagos de valvula doblados
segundo. Superficies rugosas o dafiadas
C. Extremos del eje dafiados o desiguales

2.  Esmerile o reemplace las valvulas segun sea necesario.

Ancho del asiento de la valvula
Valvulas de entrada: 1,2 milimetros

Valvulas de escape: 1,1 milimetros

Extremo del eje

8 (

Ancho del asient L
Angulo del asiento de la valvula 45 °

BSX010A110

3. Mida el diametro de los vastagos de las valvulas.

diametro
6,965 mm - 6,980 mm
6,945 mm - 6,960 mm

Valvulas de entrada:

Cansada:

BSX010A111

4. Mida el diametro interior de las guias de valvula en los puntos
especificados (vea la ilustracion).

Diametro de las guias de las valvulas de entrada y salida:
7.010 mm - 7.030 mm

BSX010A112

Resortes de valvula
1. Examine los resortes de las valvulas en busca de roturas y dafios.

2. Mida la longitud y el angulo libres. Reemplace los resortes de valvula si es necesario.

Largo libre:
Retraso admisible:

52,47 milimetros

Max. 2 °

1. Defecto

o

AS2A10139
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montaje

1. Presione el sello del vastago de la valvula con una herramienta adecuada.

AV2A10B070

2. Instale la valvula, el retenedor del resorte de la valvula inferior, el resorte de la
valvula y el retenedor del resorte de la valvula superior.

3. Resorte de valvula con Herramienta especial (0K993 120 001 /
0K993 120 004) tensar e insertar la cufia de la valvula.

4. Golpee ligeramente el vastago de la valvula con un mazo de
plastico para asegurar un ajuste seguro.

0K993 120 001

AV2A10B068
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Bloque cilindrico

poesia

AV2A10B071

(M
)
(©)
4)
®)
(6)
7

sumidero

Suministro de petréleo

Carcasa de la correa de distribucion
Cadena

Carcasa del eje de equilibrio
Filtro de aceite

palanca

Bomba de aceite

Plantilla

guia

Disco de embrague u. Placa de presion (solo transmisién manual) Volante motor
(solo transmisién manual)

Contraportada

(14) Tapa de biela
(15) Biela

(dieciséig)ojinetes de biela

(17)  Piston y pasador de piston
(18)  Anillos de piston

(19)  Tapa de cojinete principal

(20)  Campamento principal

(21) ciguenal

(22) Equipo equilibrador

(23)  Arandela de empuje

(24) Eje de equilibrio

(25)  Boquilla de aceite

(26) Pifion del eje de equilibrio




DIESEL DOHC J3 TCI MOTOR 10B-39

Desmantelamiento

1. Quite la placa del embrague, la placa de presion y el volante.

2. Afloje los tornillos de fijacion del carter de aceite.
3. Quite el carter de aceite con un destornillador u otra
herramienta adecuada.

v Precaucion

a) No fuerce la herramienta entre el bloque de cilindros y
el carter de aceite, ya que esto dafaria las superficies
de sellado.

b) No raye las superficies de sellado al eliminar los
residuos de sellador.

4. Retire el suministro de aceite.

5. Retire la carcasa de la correa dentada.

6. Alinee la muesca del TDC en la polea con la marca "T" en la
carcasa.

alinear

AV2A10B031

7. Afloje los tres tornillos de la carcasa del eje de equilibrio en la parte
trasera del inserto del cojinete y verifique la marca para verificar la
sincronizacion de la valvula.

* Nota

Atornille el tornillo central en la arandela de empuje para evitar
que el gje de equilibrio se caiga.

AV2A10B006

8. Al montar después de comprobar las marcas: Marque el eslabén
de la cadena de modo que esté al nivel de la marca OT (+/- 3
mm).

* Nota

Las dos marcas de puntos negros en un eslabon de la cadena solo
se utilizan para el montaje del motor.

Pifion del eje de equilibrio

marca

AV2A10B032

9. Afloje el tornillo del pifidn del eje de equilibrio.

10. Al retirar el pifién, sosténgalo con una mano y golpee la arandela
de empuje al mismo tiempo para separar el pifién del extremo
del eje.

11. Quite la cadena.

12. Retire el inserto del cojinete.

13. Retire la rejilla de aceite y la bomba.

14. Retirar la palanca, el dispositivo tensor y la guia.

15. Quite la cubierta trasera.

16. Mida el juego lateral de los cojinetes de la biela antes de retirar la
biela.

Juego lateral permitido:

0,14-0,39 milimetros

AN9010052
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17. Retire la tapa del cojinete de la biela.
18. Mida el juego del cojinete de la biela.
1) Quite las materias extrafias y el aceite del pasador del cigliefial
y las superficies de los cojinetes.
2) Coloque tiras de plastigage a lo largo del perno de cojinete.

3) Instale y apriete las tapas de las bielas.
Par de apriete:

ya sea: 69 nanémetro
o: 30 Nm + otros 90 °

AN9010049

4) Afloje las tuercas de las tapas de los cojinetes de la biela.

5) Lea el juego de los rodamientos individuales.
Juego permitido: 0.043 mm - 0.077 mm

19. Retire la biela y el piston.
20. Mida el juego axial del cigliehal antes de quitar las tapas del
cojinete principal.

Juego axial admisible: 0,174 mm - 0,39 mm

AN7010A165

21. Quite la tapa del cojinete principal.
22. Mida el juego del cojinete principal.
1) Retire las materias extrafias y el aceite de los mufiones y las superficies de los

cojinetes.
2) Coloque tiras de plastigage a lo largo de la clavija.

3) Coloque y apriete la tapa del cojinete principal (vea la
ilustracion).

Par de apriete:
1ra etapa: 74 Nm
2da etapa: por otros 60 °

AN7010A164

4) Afloje los tornillos de la tapa del cojinete principal y retire
la tapa.
5) Lea el juego de los pines individuales.

Juego permitido:
No.1,2,4,5: 0,045 mm - 0,079 mm
Numero 3: 0,068 mm - 0,101 mm

23. Afloje los tornillos de las tapas del cojinete principal en el orden
que se muestra (vea la ilustracion).
24. Retire las tapas de los cojinetes principales, los cojinetes principales y el

cigliefial.

AV2A10B072

25. Retire el eje de equilibrio y la arandela de empuije.

26. Quite el pifion del eje de equilibrio.

27. Retire la boquilla de aceite.

28. Saque el anillo de resorte con una herramienta adecuada y retire el
pasador del piston.

29. Retire los anillos de piston con unos alicates para anillos de pistén.
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examen

Inserto de cojinete y eje de equilibrio

1. Mida el diametro exterior del eje de equilibrio y el diametro interior
del inserto del cojinete y reemplacelos si es necesario.

Diametro interno diametro externo

Inserto de cojinete (mm) Eje equilibrador (mm)
Left1 25.000-25.021 milimetros Left1 24,939-24,960 mm
Enlaces2 54.000-54.030 mm Enlaces2 53,910-53,940 mm
1zquierda3 56.000-56.030 mm lzquierda3 | 55,910-55,940 mm
Derechat 35.000-35.025 mm Derecha1 34,925-34,950 mm
Derecha2 54.000-54.030 mm Derecha2 §3,910-53,940 mm
Derecha 3 56.000-56.030 mm Derecha 3 55,910-55,940 mm

Diametro interno

didmetro externo

AV2A10B026

piston

* Nota

Al reemplazar los pistones, también se deben reemplazar
los anillos de piston.

1. Examine el faldon del pistén en busca de dafios, rayaduras y signos
inusuales de desgaste.

Surcos
Marca de desgaste

Grieta

AV2A10B073

2. Mida el diametro del piston en un angulo de compensacién de 90 ° con respecto

al pasador del pistdn 15 mm por encima del borde inferior del pistén.

Diametro del piston
Escribe un: 97,015 mm - 97,030 mm
Tipo B: 97,030 mm - 97,045 mm

* Nota

Reemplace el piston si el faldon del piston esta dafiado o gastado.

didmetro externo

AV2A10B074
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3. Calcule la holgura del piston restando el diametro del pistén del
diametro interior de la camisa del cilindro respectiva.
Juego permitido: 0.070 mm - 0.098 mm

4. Reemplace el piston o la camisa si el juego esta fuera de
la tolerancia especificada.

- .

=] fe juego

AS2A10080

Anillos de piston

1. Inserte un nuevo segmento de pistén en la ranura del segmento y mida el espacio de

aire.

Espacio de aire del anillo de piston:
Anillo superior: 0,076 mm - 0,102 mm

0,040 mm - 0,080 mm

0,030 mm - 0,070 mm

Limite de desgaste: 0,30 mm

Anillo secundario:

Anillo de control de aceite:

AS2A10081

2. Reemplace el piston si se excede el valor limite.

3. Examine los anillos de piston en busca de dafos, desgaste y
roturas.
CuartoReemplace los anillos de piston si es necesario.
5. Inserte el anillo del piston en la camisa del cilindro con la mano. Usando
Sexto un piston, empuje el anillo en el revestimiento hasta el borde inferior del
recorrido del piston.

Anillo de piston

AS2A10081

7. Mida el espacio entre los anillos del pistéon con una galga de espesores.

Dimension de la brecha del anillo de piston:
Anillo superior: 0,30 mm - 0,45 mm

0,40 mm - 0,55 mm

0,20 mm - 0,40 mm

Limite de desgaste: 1,50 mm

Anillo secundario:

Guia de anillo de aceite:

ABT010208

8. Reemplace el anillo del piston si es necesario.
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Pasador del piston
1. Mida el pasador del pistén en los planos X e Y en los cuatro puntos
especificados (consulte la ilustracion).

Diametro admisible: 31.994 mm - 32.000 mm

e

Te .o

AS2A10142

Biela
1. Mida el diametro interior de los ojos de la biela.

Diametro interior admisible:
32.012 mm - 32.033 mm

AS2A10143A

2. Reste el diametro del pasador del piston del diametro interior
del ojo de la biela respectiva para determinar la holgura del
pasador del piston.

Juego permitido: 0.012 mm - 0.039 mm
3. Reemplace el buje de la biela si el juego esta fuera de la

tolerancia especificada.

CuartdCompruebe si la biela esta deformada.

ABT010210

5. Reemplace la biela si es necesario.

8 Nota

Las bielas siempre deben reemplazarse como un
conjunto completo. Un conjunto incluye tapas de
cojinetes, bielas, pernos y tuercas.

cigiienal

1. Revise los cojinetes del cigiiefial y el pasador del cigiieAal en busca de dafios
y marcas de desgaste.

2. Preste atencion a los orificios de aceite obstruidos. Coloque

3. el cigliefial en los bloques en V.

cuartdMlida el descentramiento del cigliefal a la altura del muidn
central. Reemplace el cigiiefal si se excede la tolerancia
especificada.

Desviacion vertical admisible: 0,14 mm - 0,39 mm

Pasador de biela

Diario principal

AV2A10B075
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Determinacion de los cojinetes de biela Determinacion del campamento principal
1. Verifique el codigo de dimensién del orificio de la biela. 1. Compruebe los codigos de dimensién de los orificios del cojinete

principal del bloque de cilindros.
* Nota

EJ cddigo esta en la tapa del cojinete de la biela. * Nota

El cédigo se encuentra junto al orificio del tornillo de/

inserto del rodamiento.
Diametro del agujero de la biela

Diametro del agujero del cojinete principal
paso diametro
codigo Diametro del agujero
1 60,833 mm - 60,839 mm
A 74,066 mm - 74,075 mm
2 60,839 mm - 60,846 mm

74,075 mm - 74,084 mm

C. 74,084 mm - 74,092 mm
2. Determine los casquillos de cojinetes de biela adecuados de acuerdo con la

siguiente tabla.

2. Verifique los cédigos de dimension de los mufiones del cojinete principal.

* Nota

El cddigo se encuentra en el cigtiefial entre el mufion del cojinete
Tabla de seleccion para cojinetes de biela

Juego admisible del cojinete de biela:

0,043 mm ~ 0,077 mm

principal y el murion de la biela.
Dimension de la biela Di ion de al iento juego
1 azul 0.045 mm - 0.077 mm Diametro de los mufiones del cojinete principal
2 rojo 0,043 mm - 0,076 mm Diametro del diario
cédigo
No.1,2,4,5 Numero 3
* Nota 69,995 mm - 70,002 mm 69,973 mm - 69,980 mm
A
La marca de color esta en el lateral del casquillo del cojinete.
70,002 mm - 70,009 mm 69,980 mm - 69,987 mm
3. Inserte el casquillo del cojinete superior e inferior en la biela y la tapa il
" . . . . 70,009 mm - 70,015 mm 69,987 mm - 69,993 mm
del cojinete de la biela y fije la biela con la tapa del cojinete al
pasador del cigliefial. c.
3. Determine los casquillos de rodamiento adecuados utilizando la siguiente
color Espesor de los cojinetes
tabla.
azul 1.828 mm - 1.832 mm
rojo 1.832 mm - 1.836 mm Tabla de seleccién de cojinetes principales

. Cadigo de dimension para los orificios del cojinete princip
Par de apriete: 9 P jinete p

ya sea: 69 nanometro Bloque cllindrico

o: 30 Nm y otros 90 ° A . c.
Cadigo de dimension A verde marrén negro
Almaceén principal . amarillo verde marrén
grifo C. amarillo amarillo verde

Juego de cojinete de bancada admisible:
No.1,2,4,5: 0,045 mm - 0,079 mm
Numero 3: 0,068 mm - 0,101 mm
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Espesor de los casquillos del cojinete principal

Tabla de seleccion de pistones

color Fuerza de almacenamiento
negro 2.013 mm - 2.018 mm
marrén 2,008 mm - 2,013 mm
verde 2,003 mm - 2,008 mm
amarillo 1.998 mm - 2.003 mm

Transatlantico Piston-
juego
marca marca
amarillo SEGUNDO. 0,070 mm - 0,098 mm
azul A 0,070 mm - 0,098 mm

Cuartdnserte los casquillos del cojinete superior e inferior en los orificios del cojinete

del bloque de cilindros y la tapa del cojinete principal.

5. Inserte el cigiefal en el bloque de cilindros e instale la tapa del

cojinete principal.
Par de apriete:
1ra etapa 75 Nm

2da etapa: por otros 60 °

Determinacion de camisas y pistones.

1. Lea el cédigo de dimension de la camisa del bloque de cilindros.

* Nota

Los codigos estan grabados en la parte superior del cilindro.

* Nota

El diametro exterior esta estampado en el exterior del
revestimiento, el diagmetro interior se anota en la parte superior
del revestimiento.

Diametro exterior e interior de los revestimientos

cédigo Color del diametro exteriol Diametro interno

3Y 10(1.493mm - 101.506mm Amarillg 97.113mm - 97.126mm 3Y

101.493mm - 101.506mm Azul 97.100mm - 97.113mm 3X 101.480mm -

101.493mm Amarillo 97.113mm - 97.126mm 3X 101.480mm - 101.493mm

Azul 97.100mm - 97.113mm

cédigo Diametro interno
Y 101,513 mm - 101,526 mm
X 101.500 mm - 101.513 mm

Diametro interior del agujero del cilindro

2. Determine el revestimiento apropiado utilizando la siguiente

tabla.

Juego admisible entre la camisa y el diametro interior

del cilindro: 0,007 mm - 0,033 mm

Tabla de seleccion de liner

Diametro exterior del piston

codigo diametro externo
A 97,015 mm - 97,030 mm
SEGUNDO. 97,030 mm - 97,045 mm

Cédigo de di i6 Trar
juego
Diametro interior del cilindro marca
Y 3Y - amarillo 0,007 mm - 0,033 mm
Y 3Y - azul 0,007 mm - 0,033 mm
X 3X - amarillo 0,007 mm - 0,033 mm
X 3X -azul 0,007 mm - 0,033 mm
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montaje

* Nota

a) Limpie todas las piezas antes de ensamblar.

b) Cubra todas las superficies deslizantes con aceite de motor nuevo.

1. Monte anillos de control de aceite de tres partes en el piston.
1) Recubra el espaciador del anillo de aceite y las guias con
aceite de motor nuevo.
2) Instale el espaciador del anillo de aceite con la
abertura hacia arriba.
3) Instale la guia superior e inferior.

* Nota

a) Las guias superior e inferior son idénticas.
b) No importa qué lado de las guias esté hacia
arriba.

AS2A10085

2. Gire las guias en ambas direcciones para verificar que estén
completamente asentadas en los flancos del espaciador.

Flanco espaciador

guia superior
e

Anillo de aceite

Extremos espaciadores

N
guia inferior

ABT010170

3. Instale primero el anillo secundario y luego el anillo superior. Utilice
pinzas para anillos de pistén.

* Nota

Los anillos deben instalarse con las marcas "Y" hacia arriba.

anillo superior

Anillo secundario

AV2A10B076

4. Recubra el anillo superior y el anillo secundario con aceite de
motor nuevo.
5. Alinee los espacios del anillo como se indica (vea la

ilustracion).

. . . . anillo superior
guia del anillo de aceite superior

Anillo de aceite

Espaciador

-<3 Pasador del piston

Anillo de anillo secundario
guia del anillo de aceite inferior

BSX010A162

6. Inserte uno de los anillos elasticos en la ranura del ojo del pistén
correspondiente.

7. Inserte la cabeza de la biela en el piston y guie el pasador del pistén a

través del pistdn y los ojales de la biela todo lo que pueda.

* Nota

Asegurese de que el piston y la biela estén reinstalados en su
posicion original de instalacion.



DIESEL DOHC J3 TCI MOTOR 10B-47

AS2A10096

8. Inserte el segundo anillo de resorte en la ranura opuesta.

AS2A10097

9. Sostenga el pistdn y mueva la biela hacia adelante y hacia atras.
Asegurese de que la biela se mueva libremente.
10. Instale la boquilla de aceite.
11. Compruebe el juego del cojinete principal de la siguiente manera antes de instalar

el cigliefial.

Comprobar juego
(1) Conos y superficies de apoyo de materias extrafas y
Aceite libre.

v Precaucion

a) Inserte los casquillos del cojinete principal (con ranura) en el bloque de
cilindros.
b) Instale el cojinete guia de manera que la ranura de aceite mire

hacia el cigiiefal.
(2) Inserte los casquillos del cojinete principal superior y los cojinetes guia.

(3) Inserte el ciglefal en el bloque de cilindros.

v Precaucion
No gire el cigiienial al medir el juego.

(4) Tiras de plastigage longitudinalmente en los mufiones del cojinete
sitio.

(5) Cojinetes y cojinetes de bancada inferiores
inserte la tapa. Preste atencion a los nimeros de portada &
y las marcas.

(6) Cubra los pernos de los cojinetes principales en dos o
apriete en tres pasos en el orden mostrado (vea la

ilustracion).

AV2A10B079

Par de apriete:
1ra etapa: 75 Nm
2da etapa: por otros 60 °

(7) Retire la cubierta del cojinete principal y
y lea el juego minimo de las franjas de plastigage de las
espigas individuales.

(8) Triturar el cigliefial y reducir el tamafio
Instale el cojinete principal si el espacio libre esta fuera de la
especificacion.

AV2A10B072

Juego permitido:
No.1,2,4,5: 0,045 mm - 0,079 mm
Numero 3: 0,068 mm - 0,101 mm
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12. Recubra los cojinetes principales, los cojinetes guia y los mufiones del cojinete
principal con aceite de motor nuevo.

13. Cigliefial y tapa del cojinete principal teniendo en cuenta los
nimeros de tapay la <= Marcas
empotrar.

14. Apriete los pernos de la tapa del cojinete principal en dos o tres
etapas en el orden que se muestra (vea la ilustracion).

Par de apriete:
1ra etapa: 75 Nm

2da etapa: por otros 60 °

AV2A10B072

15. Compruebe el juego del cojinete de la biela de la siguiente manera antes de instalar la

biela.

(1) Pistones y bielas en el tensor de segmento de pistén
abrazadera.

(2) Gire el cigliefal para que el
El pasador de la biela del cilindro respectivo esta en la
posicion UT.

(3) Bajar el pistdn y la biela hasta que el dispositivo de
sujecion toque el blogue de cilindros.

BSX010B103

(4) Piston con mango de martillo hasta el fondo del cilindro
golpear hasta que la biela toque el cigiiefial.

(5) Inserte los casquillos de los cojinetes en la tapa del cojinete de la biela. (6)

Coloque tiras de plastigage en los mufiones de la biela.

* Nota

Preste atencion a las marcas en las bielas y las tapas de los cojinetes de las

bielas al instalar. Tienen que maldecirse el uno al otro.
(7) Instale la tapa del cojinete de la biela.
Par de apriete:

o bien: 69 Nm
o: 30 Nm + otros 90 °

Marcas

AV2A10B080

(8) Afloje y retire la tapa del cojinete de la biela. (9) Lea el juego

del cojinete de la biela.
Juego permitido: 0.043 mm - 0.077 mm

(10) Rectifique el cigliefial y los cojinetes de tamario inferior.
instalar si el juego esta fuera de la
especificacion.

(11) Cojinetes de biela y tapas de cojinetes con nuevos
Humedezca el aceite del motor.

(12) Instale la tapa del cojinete de la biela.

Par de apriete:
ya sea: 69 nanémetro
o: 30 Nm + otros 90 °
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16. Cubra el tornillo de la palanca con Loctite e instale la palanca.

Par de apriete: 9-13 Nm
17. Instale la guia.

Par de apriete: 9-13 Nm
18. Instale el tensor de cadena.

Par de apriete: 19-26 Nm

v Precaucion

Al instalar, tenga en cuenta: las marcas en los dos
engranajes del eje de equilibrio deben estar alineadas.

19. Monte el engranaje del eje de equilibrio en el eje de equilibrio.

Par de apriete: 44 Nm

20. Monte la arandela de empuje y el eje de equilibrio en el inserto del cojinete.

AV2A10B081

21. Instale el inserto de cojinete en el bloque de cilindros. Preste atencion a la
alineacion de los pasadores e inserte la varilla medidora de aceite en el orificio

del inserto del cojinete.
Par de apriete: 44 Nm
22. Instale la bomba de aceite y el colador.

23. Empuje hacia atras el émbolo del tensor de cadena
completamente e inserte el pasador en el orificio de tope.

boligrafo

AV2A10B078

24. Monte la cadena en el pifion del cigliefal.

25. Instale la carcasa de la correa dentada.

26. Gire el cigliefial hasta que la marca de la carcasa de la correa dentada esté
alineada con el chavetero del cigliefial.

27. Alinee la marca del engranaje del eje de equilibrio con la marca del
eslabén de la cadena y monte la rueda en el mufién del eje de
equilibrio.

Pifién del eje de equilibrio

marca

AV2A10B032

28. Apriete el tornillo del pifion del eje de equilibrio.

Par de apriete: 52 Nm

ciguenal

Compensacion

engranaje del eje

Rueda de bomba de aceite

AV2A10B028
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29. Retire el pasador del orificio del tensor de cadena.
30. Instale la tapa de los engranajes del eje equilibrador.
Par de apriete: 23 Nm
31. Instale el suministro de aceite.
Par de apriete: 23 Nm
32. Instale la cubierta trasera.
Par de apriete: 8-11 Nm

33. Retire las materias extraias de las superficies de sellado.

* Nota

Instale el carter de aceite dentro de los cinco minutos posteriores a la aplicacion

del sellador de silicona.

34. Aplique una gota continua de sellador de silicona a las superficies de

sellado del carter de aceite.

sellador

35. Instale el carter de aceite.

36.Instale el volante, el plato del embrague y la tapa del embrague ( consulte

el Capitulo 40, “Acoplamiento’).
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Herramientas especiales

Circuito de aceite

0K670 140 015

Manoémetro de aceite

Para medir la presién del aceite.

Tabla de solucion de problemas

Circuito de aceite

problema

Causa posible

medida

Mal comportamiento al inicio

El aceite del motor no esta bien

No hay suficiente aceite de motor

Cambiar

Corrija el nivel de aceite

Excesivo

Consumo de aceite

Desgaste del motor

Fuga de aceite

Ver seccion 10
Reparar

Caida de presion de aceite

No hay suficiente aceite de motor
Fuga de aceite
Engranaje de la bomba de aceite desgastado y / o dafiado. Embolo de la bomba de

aceite desgastado o resorte fatigado. Filtro de aceite obstruido

Juego excesivo del cojinete principal o de la biela

Corrija el nivel de aceite
Remedio

Reemplazar

Reemplazar

Limpiar

Ver capitulo 10

La luz de advertencia se enciende
mientras corre

Motor encendido

Caida de presion de aceite

Mal funcionamiento del interruptor de presién de aceite

Mal funcionamiento eléctrico

Véase mas arriba

Consulte el manual "Diagramas de circuitos”

Consulte el manual "Diagramas de circuitos”
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Especificaciones técnicas

Circuito de aceite

motor
L Motor de gasolina KV6 Diésel J3 TCI
posicion
Circuito de aceite Lubricacién por circulacion de presion
Bomba de aceite tipo de disefio Bomba de aceite de doble rotor Bomba de aceite trocoide
Liberar presion kg / cm. 3,5-4,5 5.5-6.5
Filtro de aceite tipo de disefio Flujo principal, inserto de papel Filtro combinado, inserto de papel
Diferencia de presion de liberaciéon kg /cm. 0,8-1,2
Presion de activacion del interruptor de presion de aceite kg /cm: 0,2-0,35
Capacidad de aceite | Total (motor seco) litro 5.8 7.4
sumidero litro 5,0 5.8
Filtro de aceite litro 0.4 0,8
Aceite de motor Servicio APl SG o SH, SAE CD de servicio API,
5W-30 o 10W-30 SAE 10W-30
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Mantenimiento en el vehiculo
Cambia el aceite del motor

A\ ATENCION
PRECAUCION DURANTE EL DRENAJE DEL ACEITE. EL
ACEITE ESTA CALIENTE Y PUEDE QUEMARSE.

1. Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento y luego apaguelo.
Coloque un recipiente colector adecuado debajo del carter de aceite.
2. Quite el tapén de llenado de aceite y saque la varilla de nivel de aceite.

3. Drena el aceite por completo.
cuartdEnrosque el tapén de drenaje con un sello nuevo.

Par de apriete:
25-30 Nm
32-41 Nm

Motor de gasolina KV6:
Diésel J3 TCI:

5. Llene la cantidad especificada de aceite de la especificacion correcta ( consul
la tabla "Datos técnicos" en la pdgina 11-2)

Sexto Coloque el tapdn de llenado de aceite.
Séptinldeje que el motor funcione y compruebe si hay fugas. Mida el nivel de

Octavaceite del motor con la varilla y corrijalo si es necesario.

Compruebe la presién de aceite

1. Desconecte y retire el interruptor de presion de aceite. Atornille el

2. dispositivo de medicion de presion de aceite en el orificio de montaje del
interruptor de presion de aceite.

3. Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento. Deje que el motor

Cuartduncione y lea los valores medidos.

Presion de aceite (motor de gasolina KV6)

En ralenti: 3,5 kg / cm:

A 3000 rpm: 3,5-5,0 kg / cm:
Presion de aceite (J3 TCI Diesel)
A 3000 rpm: 3,2-5,0 kg / cm:

5.  Determine la causa y rectifique si la presién del aceite no coincide con las

especificaciones ( consulte “Solucion de problemas” en la pagina 11-1).

Sexto Retire el manoémetro de aceite e instale el interruptor de presion de aceite.

Par de apriete: 12-18 Nm

[}

Reemplazar el filtro de aceite

1. Retire el filtro de aceite con la llave para filtros de aceite. Retire el
sello de goma si queda atrapado en la carcasa del motor.

2. Cubra el sello de goma del nuevo filtro con aceite de
motor nuevo.

3.  Atornille el filtro de aceite a mano hasta que el sello de goma
descanse contra la carcasa.

cuartApriete el filtro con una llave para filtros 1-1 / 6 vueltas.

Par de apriete:
14-18 Nm
18-22 Nm

Motor de gasolina KV6:
Diésel J3 TCI:

5.  Enciende el motor y comprueba si hay fugas.
Sexto Detenga el motor y espere cinco minutos. Compruebe el nivel de aceite del

motor y corrijalo si es necesario.
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Desmontaje e instalacion

Carter de aceite (motor de gasolina KV6)

expansion

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Drene el aceite del motor en un recipiente adecuado.
3. Retire el colector de escape.

4. Afloje los tornillos de fijacion del carter de aceite.
5. Retire el carter de aceite.

Instalacion

v Precaucion

a) Limpie las superficies de sellado del bloque de cilindros y el carter de aceite
antes de volver a retirar el cérter de aceite
esta instalado.

b) Limpie las roscas de los tornillos si los vuelve a
utilizar.

1. Aplique una gota continua de sellador de silicona a la superficie de sellado
del carter de aceite (en los orificios de los tornillos Dentro pasado).

v Precaucion
El carter de aceite debe instalarse dentro de los 5 minutos

posteriores a la aplicacion del sellador.

sellador

AV2A10018-1

2. Apriete los pernos de montaje del carter de aceite.

Par de apriete: 22-27 Nm
3. Instale el colector de escape.
CuartdAfiada aceite de motor de la cantidad y especificacion especificadas.

5. Conecte el cable de tierra de la bateria.
Sexto Enciende el motor y comprueba si hay fugas. Compruebe el nivel de

Séptinaceite y corrijalo si es necesario.

Carter de aceite (J3 TCI Diesel)

expansion
1. Drene el aceite del motor y de la transmision.
2. Quite la rueda delantera derecha.

3. Afloje el extremo derecho de la barra de direccién.

AV2050004

Tirante

horquilla inferior

Suspension estabilizadora
AV2050009

5. Desconecte el brazo de control inferior derecho del mufién de la direccion.

6. Saque el eje de transmision derecho con una palanca con una herramienta

adecuada.

AV2050010
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7. Quite el gje de transmision (derecha).
8. Retire las placas angulares y la tapa.

AV2011003

11. Afloje las dos tuercas del soporte del marco en el lado derecho.

Afloje dos tuercas del soporte del marco a la izquierda e incline

con cuidado el soporte del marco hacia la derecha.

AV2011004
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Instalacion

v Precaucion

a) Limpie las superficies de sellado en el bloque de cilindros y el cérter de

aceite antes de volver a instalar el carter de aceite.

b) Limpie las roscas de los tornillos si los vuelve a
utilizar.

1. Aplique una gota continua de sellador de silicona a la superficie de
sellado del carter de aceite (en los orificios de los tornillos Dentro pasado).

v Precaucion

El carter de aceite debe instalarse dentro de los 5 minutos
posteriores a la aplicacion del sellador.

2. Instale el carter de aceite.
3. Apriete las tuercas en el soporte del marco.

Par de apriete: 119-137 Nm

4. Apriete la tuerca de montaje del motor n° 2.

Par de apriete: 67-93 Nm

5. Apriete el tornillo de montaje del motor n°® 1.

Par de apriete: 85-117 Nm
6. Instale las placas angulares y la cubierta.
7. Instale el eje de transmision.
8. Instale el eje de transmision.
9. Monte la horquilla inferior en el muiién de la direccion.
10. Monte la suspension estabilizadora.

Par de apriete: 93-115 Nm
11. Apriete el extremo de la barra de direccion.

Par de apriete: 59-80 Nm
12. Instale la rueda delantera.

Par de apriete: 88-118 Nm

13. Afada aceite de motor de la cantidad y especificacion especificadas.

14. Conecte el cable de tierra de la bateria.
15. Arranque el motor y verifique que no haya fugas.

16. Compruebe el nivel de aceite y corrijalo si es necesario.

Bomba de aceite (motor de gasolina KV6)
expansion
1. Quite la correa dentada delantera.
(consulte “Desmontaje de la correa dentada delantera’; pasos 1 a 32,
pdgina 10A-10)
2. Retire la bomba de aceite con sello (14 tornillos).

BV2A10A005

3. Saque con palanca el sello de aceite delantero de la cubierta de
la bomba (destornillador envuelto
utilizar).

Instalacion

1. Cubra el nuevo sello de aceite delantero y la carcasa de la bomba de aceite
con aceite de motor nuevo.

2. Instale el sello de aceite delantero a mano.

3. Presione el sello de aceite en la carcasa de la bomba.

* Nota

El sello de aceite debe presionarse hasta que esté casi al ras con
la superficie de la carcasa de la bomba.

AS2A11018



CIRCUITO DE ACEITE 11-07

4. Utilice un sello nuevo e instale la bomba de aceite (14 tornillos). Bomba de aceite (J3 TCI Diesel)
expansion
Par de apriete: 7-10 Nm 1. Retire el carter de aceite.

(consulte "Extraccion del carter de aceite”, pasos 1 a 12, pagina 11-4)

5. Instale el soporte del motor n°® 3.

(consulte “Instalacion de la correa dentada delantera’, pasos 1 a 27, 2. Alinee la muesca del PMS en el exterior de la polea con la

pégina 10A-13) marca "T" en la carcasa de la correa de distribucion girando la

polea del cigliefal.

Posicion con pasador

marcar

AV2A10B031

3. Marque el eslabén de la cadena que esta al nivel de la marca OT
(+/- 3 mm).

Pifién del eje de equilibrio

AV2A10B032
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4. Empuje el émbolo del tensor de cadena completamente hacia
atras e inserte el pasador en el orificio de tope para aflojar la
cadena.

boligrafo

AV2A10B027

5. Desconecte el suministro de aceite del inserto del cojinete.

Filtro de aceite

Suministro de petréleo

BV2A11001

6. Quite la bomba de aceite (cuatro tornillos).

Instalacion
1. Instale la bomba de aceite.

2. Instale el suministro de aceite.

Par de apriete: 23 Nm

3. Alinee la marca en el pifion del eje de equilibrio con el
eslabon de cadena marcado.

Pifion del eje de equilibrio

AV2A10B032

4. Saque el pasador del orificio de tope del tensor de cadena para
tensar la cadena.

5. Instale el carter de aceite.

(consulte “Instalacion del carter de aceite’, pasos 1 a 16, pagina 11-6)
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Enfriador de aceite (solo J3 TCI Diesel)

expansion
1. Retire la manguera de succion.
2. Retire el soporte del ventilador.

poesia

enfriador de aceite

soporte

Ventilador

Filtro de aceite

BV2A11002

3. Retire el soporte del filtro de aceite (2 tuercas, 8 tornillos).

4. Afloje los cuatro tornillos de montaje del enfriador de aceite.

5. Separe el enfriador de aceite del soporte del filtro de aceite.

Instalacion

1.

3.

Inserte juntas toricas nuevas y conecte el enfriador de aceite al soporte del filtro de

aceite.

Par de apriete: 15-25 Nm

Coloque un nuevo sello y fije el soporte del filtro de aceite al
bloque de cilindros.

Instale el soporte del ventilador.

Cuartdnstale la manguera de succion.
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Desmantelamiento

Bomba de aceite (motor de gasolina KV6)

Desmantelamiento

BV2A11003

(1) Presostato de aceite
(2) filtro de aceite
(3) Sello de la bomba de aceite

(4) Sello de aceite delantero

(5) Tapén de la valvula de alivio
(6) Resorte de la valvula de alivio
(7) Embolo de la valvula de alivio de presién

(8) Tapa de la bomba de aceite

(9) rotor exterior

(10) rotor interior
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Sistema de refrigeracion
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Funcion descriptiva
diagrama de circuito
Ventilador de refrigeracion (motor de gasolina KV6)

Ventilador de refrigeracion (J3 TCI Diesel)

Mantenimiento en el vehiculo

Refrigerante
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Tabla de solucion de problemas

Sistema de refrigeracion

problema Causa posible medida
Calentamiento excesivo El nivel de refrigerante es demasiado bajo Correcto
Fuga de refrigerante Reparar
Aletas de enfriamiento obstruidas Limpiar
Tapon del radiador NOK Reemplazar
Motor del ventilador NOK Reemplazar
Termostato NOK Reemplazar
Conducto de refrigerante obstruido Limpiar
Bomba de agua NOK Reemplazar
corrosiéon Refrigerante contaminado Cambiar

Especificaciones técnicas

Sistema de refrigeracion

motor
L Motor de gasolina KV6 Diésel J3 TCI
posicion
Sistema de refrigeracion Refrigeracion por agua de circulacion forzada
Capacidad de refrigerante litro 9.4
Tipo de bomba de agua Bomba centrifuga
termostato tipo de disefio Cera (derivacion) cera
Inicio de apertura a las °C 81,5-84,5 86,5-89,5
Apertura completa en °C 96 100
Carrera cuando estd completamente abierto mm al menos 9.0 al menos 8.5
enfriador Enfriador de aletas onduladas
La valvula de sobrepresion de la tapa se abre en kg /cm. 0,75-1,05
Ventilador tipo de disefio Ventilador eléctrico
temperatura de funcionamiento °C Mas de 98 - baja velocidad Mas de
105 - alta velocidad
Numero de alas 5
didmetro externo mm 366
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diagrama de circuito

Ventilador de refrigeracion (J3 TCI Diesel)
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Mantenimiento en el vehiculo

Refrigerante
examen

A ATENCION
A) TAPA DEL ENFRIADOR NO
RETIRAR MIENTRAS EL MOTOR ESTA CALIENTE.

secUENYUELVA UN TRAPO GRUESO ALREDEDOR DE
LA TAPA Y QUITE LA TAPA. PRIMERO GIRE LA

C) TAPA AL PRIMER PARO Y DEJE QUE ESCAPE LA
SOBREPRESION. CUBRIR

LUEGO LIBERAR COMPLETAMENTE.

Nivel

1. Compruebe que el nivel de refrigerante esté cerca de la boca de
llenado.

2. Asegurese de que el nivel del tanque de expansion de
refrigerante esté entre las marcas "Full" y "Low".

AV2A10020

3. Corrija el nivel de refrigerante si es necesario.

Estado del refrigerante
1. Compruebe si hay 6xido u otros depdsitos en el area de la tapa
del radiador o en la boca de llenado.

2. Compruebe si hay aceite en el refrigerante.

3. Cambie el refrigerante si es necesario.

Fugas

1. Conecte el probador de presion al cuello de llenado del radiador.

2. Sistema con una presion de 1,05 kg / cm2comision
golpear.

3. Compruebe que haya una presién constante de 1,05 kg / cm
Se celebra.

4. Compruebe que no haya fugas en el sistema cuando baje la presion.

Cambio

Vl Precaucion
Utilice solo una mezcla de agua y anticongelante (45%) como

refrigerante para garantizar la proteccion contra la corrosion
necesaria para los componentes de aluminio del motor.

MOTOR DE GASOLINA KV6

1. Quite la tapa del radiador y afloje el tapdn de drenaje.

T —

K C. il la ésothbrte
A. RE. segundo r ldln@a & en Carolina del Sur pag H | r tu una GRAMO

AV2A10064

2. Drene el refrigerante en un recipiente adecuado. Enjuague completamente

3. el sistema de enfriamiento con agua. Luego, deje que el sistema funcione
completamente vacio. Apriete el tapon de drenaje.

Cuarto

5. Rellene la cantidad especificada de refrigerante a base de glicol.

Cantidad de llenado de refrigerante: 9,4 litros

Sexto Haga funcionar el motor con la tapa del radiador retirada hasta que la

manguera superior del radiador se caliente.

Séptinidene el enfriador mientras esta inactivo hasta el borde inferior del cuello de
llenado.

OctavdDesatornille la tapa del radiador.

9. Deje que el motor se enfrie y compruebe el nivel de
refrigerante.
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Tapon de radiador

examen
Valvula de alivio de presion

1. Retire la materia extrafia de la valvula de alivio de presion y el asiento de la valvula.

2. Conecte la tapa del radiador al probador de tapas. Poco a poco con
una presion de 1,05 kg / cm:aplicar.

BSX012004

3. Espere unos 10 segundos y compruebe la caida de presion.

4. Reemplace la tapa del radiador si es necesario.

Valvula de vacio
1. Tire de la valvula de vacio para abrirla. Asegurese de que se
cierre completamente cuando lo suelte.

2. Compruebe si hay dafios en las superficies de sellado y si hay
sellos fragiles o deformados.

3. Reemplace la tapa del refrigerante si es necesario.

Relé del ventilador del radiador

examen

* Nota

El relé del ventilador del radiador estd ubicado en la caja de fusibles / relés en el

compartimiento del motor.

AV2022002

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Retire el relé del ventilador del radiador de la caja de fusibles / relés en el
compartimiento del motor.

3. Verifique la continuidad con un ohmimetro.

Abrazaderas Paso
3-4 No
1-2 si

1
£

BSX012019

4. Conecte el terminal 1 al voltaje de 12V, el terminal 2 a tierra.
Verifique la continuidad entre los terminales 3 y 4.

5. Reemplace el relé del motor del ventilador si no hay
continuidad.

Sensor de temperatura del refrigerante

examen

1. Verifique la resistencia.

Temperatura refrescante Resistencia (k Q)

-20°C 14,6-17,8
20°C 2.2-27
80°C 0,29-0,35

2. Reemplace el sensor de temperatura del refrigerante si los
valores medidos no cumplen con la especificacion.
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Desmontaje e instalacion

Motor del ventilador de enfriamiento

expansion

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Retire el tubo de succién.

3. Desconecte el conector del cable del motor del ventilador del radiador.

4. Afloje ambos tornillos de fijacion de la manguera superior del
radiador.

Tornillo AV2A10060

5. Aflojar los tres tornillos de fijacion de la tapa del ventilador.

Motor del ventilador

Ventilador

Soporte en U BV2A12001

6. Quite el ventilador de enfriamiento.

7. Retire el clip de seguridad en forma de U de la rueda del ventilador y tire de
la rueda del ventilador.

8. Afloje los tornillos de fijacion del motor del ventilador y retire el

motor del ventilador.

Instalacion

1. Instale el motor del ventilador.

2. Asegure la rueda del ventilador al motor del ventilador con un soporte en U.

3. Instale el ventilador del radiador con capota.

CuartdConecte el conector del cable del motor del ventilador del radiador.

5. Instale ambos tornillos de fijacién de la manguera superior de
refrigerante.

Sexto Instale la tuberia de succion.

Séptimoonecte el cable de tierra de la bateria.

enfriador

expansion

1. Drene el refrigerante en un recipiente adecuado.

K C. di@ kedorte mi t1-
A. RE. s@anstinadBfva ie@rser
AV2A10064

2. Retire el ensamblaje del ventilador de enfriamiento
(consulte “Extraccion del motor del ventilador de refrigeracion’, pasos 1 a
6, pagina 12-6).

3. Quite la manguera superior del radiador.

CuartoRetire la manguera del tanque de expansion.

5. Retire la manguera de refrigerante inferior.

Sexto Retire los soportes del radiador.

Soporte de radiador

enfriador

BV2A12002

7. Retire el enfriador.
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Instalacion

1. Inserte el enfriador.

2. Instale soportes de enfriador.

3. Conecte la manguera de refrigerante inferior.

CuartocConecte la manguera del tanque de expansion.

5. Conecte la manguera de refrigerante superior.

Sexto Instale el conjunto del ventilador del radiador
(consulte “Instalacion del motor del ventilador de refrigeracion, pasos 3 a 7, pagina
12-6).

Séptinldellenar refrigerante

(consulte “Sustitucion del refrigerante’, pagina 12-4).

Bomba de agua (motor de gasolina KV6)

expansion

1. Drene el refrigerante en un recipiente adecuado.

K Csii. Oesetaria mi t -
A. RE. segar@aitopdbRAREgser

AV2A10064

2. Retire la correa dentada delantera.
(consulte “Desmontaje de la correa dentada delantera’, pasos 1 a 32,
pagina 10A-10).

3. Retire la bomba de agua con sello (7 tornillos).

BV2A10A007

Instalacion

1. Inserte un sello nuevo e instale la bomba de agua.

Par de apriete: 7-10 Nm

BV2A10A007

2. Instale el soporte del motor No. 3
(consulte “Instalacion de la correa dentada delantera”, pasos 1a 27,
pagina 10A-13).

3. Rellene refrigerante

(consulte “Cambio del refrigerante” en la pagina 12-4).

Bomba de agua (J3 TCI Diesel)

expansion

1. Drene el refrigerante en un recipiente adecuado.

KC.iOHOImlaeso norte te tI-
A. REcoseiguedcCaralina del Sur pag H | r tu una GRAMO ube

AV2A10064
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2. Levante el vehiculo.
3. Quite la rueda delantera derecha.

4. Afloje la tension de la correa trapezoidal del A / C girando el tornillo de
ajuste de la rueda intermedia.

L Tornillo de ajuste

AN9010018-1

5. Retire la correa trapezoidal del A/ C.

6. Baje el dispositivo tensor con una llave y retire la correa
trapezoidal.

AV2A10B038

7. Retire el dispositivo de sujecion.

cubierta inferior de la correa de distribucion
Bomba de agua

Plantilla

@ Polea del ciguefal

BV2A12003

8. Retire la polea de la bomba de agua.

9. Quite la polea del cigienal.
10. Retire la tapa de la correa dentada inferior.
11. Retire la bomba de agua.

bomba de agua

BV2A12004
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Instalacion

1. Inserte un sello nuevo e instale la bomba de agua.

2. Instale la cubierta de la correa dentada inferior.
Par de apriete: 7-10 Nm
3. Instale la polea del cigiiefal.
Par de apriete: 343-392 Nm
4. Instale la polea de la bomba de agua.
Par de apriete: 18-29 Nm
5. Instale el dispositivo tensor.
Par de apriete: 18-29 Nm
6. Baje el dispositivo tensor con una llave y tire de la
correa.
7. Instale la correa de transmision del A/ C.
8. Tense el cinturdn.
Deflexion (a 98 N)
Nuevo: 7-9 mm
Segunda mano: 9-11 mm
9. Instale la rueda delantera derecha.

Par de apriete: 88-107 Nm

10. Rellene con refrigerante.

(consulte "Cambio del refrigerante” en la pagina 12-4).

Termostato (motor de gasolina KV6)

expansion

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Drene el refrigerante en un recipiente adecuado.

3. Desenganche el cable del acelerador.

gEfHUNDO u redLRORENSRAN i s r s

AV2A10059

4. Desconecte los conectores del cable de la valvula TPS e IAC.

5. Retire la manguera de ventilacion de la carcasa de la valvula de mariposa.

6. Desconecte el cable de encendido.

7. Retire las mangueras de ventilacion de la tapa de la valvula izquierda.

AV2A10060
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8. Desconecte la manguera de ventilacion y el retorno de combustible del

tanque de expansion.

/
SEEUN beser Una norte t GRA

isrchHlaOtuscmiH

AV2A10061

9. Retire el portacables del tanque de expansion.

AV2A10062

10. Desconecte el conector del cable de la valvula VICS vy retire la manguera
de vacio del freno y la manguera de vacio del control de lavado.

Hllas artes de acuer|

a mi | norte v t miils C te
C norte k norte mi mi r ctor

AV2A10063

0, YO.C.S-vVun
S,

O,

foau'sben

11. Retire el tanque de expansién (4 tornillos, 2 tuercas).

12. Desconecte el conector de las bobinas de encendido, los inyectores y el sensor

de temperatura del aire de admision.

Z YO. i GRAYrterte Gantertes dbincsOk&y dndDO segundo norte minorte IsmitCmitC O krél

KC.GQHGHI i®C s H mi Puerro
la yo norte

\ K F. r tu uaeOnFefs st manguera

Ka F. segundifuGniirk O Bitteno MI. C @ndil€norte pag rwg%ﬁgggaﬁsﬂm%wsomﬁﬁvo

A te s Aetrag GRAMO m‘[lu real ?Egadem\a de bellas artes pie tt

mi temperat
fii s H mi le norte r conector sor

AV2A10065

13. Separe la manguera de combustible del riel de combustible.

& ATENCION
FUEGO ABIERTO Y CHISPAS EN LA ZONA DE LINEAS DE
COMBUSTIBLE ABIERTAS
EVITAR. EXISTE RIESGO DE INCENDIO Y
EXPLOSION.

14. Desconecte la manguera de refrigerante del colector de admision.

15. Retire el colector de admision (5 tornillos, 2 tuercas).

16. Desconecte las mangueras de refrigerante del termostato.

17. Retire la carcasa del termostato.

* Nota

Reemplace toda la carcasa del termostato si el termostato esta
danado.

Casas de termostato

bomba de agua
AV2012006
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Instalacion

1. Inserte una junta térica nueva e instale la carcasa del termostato.
Par de apriete: 15-20 Nm

2. Conecte las mangueras de refrigerante a la caja del termostato.

3. Instale el colector de admision.

CuartdConecte la manguera de refrigerante al colector de admision. Conecte la
5.

Sexto cables de las bobinas de encendido, los inyectores y el sensor de temperatura del

manguera de combustible al riel de combustible. Conecte los conectores de los

aire de admision.

Za @ﬂd'so pag O tulliiodé

irterl norte

K C. i Qa{/©Oriorte dd tmiHIs O C s H

\ K F. rpiedes@nf s fs mi manguera

Ka Fegumils tue en C j k mi mi C r WC mém @ plgetarte'r norte eso mi
Iénunatse&ﬂélﬁimik\mistai

A. teszopmgnietrd GRAMO r | una tu t F tu dd

F s i mi H norte le s r o conector

AV2A10065

7. Instale el tanque de expansion.

8. Conecte el tapon de la valvula VICS y conecte la manguera de
vacio del freno y la manguera de vacio del control de lavado.

Carolitea@él SuiO/rhhupatfalones
Control de descarga

Bre SE@UWSDOUNa tu kn@tmatit
schHlaOtusCmiH

WiGcsg Vveanltvilestcaknenrector
AV2A10063

9. Fije el portacables al tanque de expansion.
10. Conecte la manguera de ventilacion y el retorno de combustible al
tanque de expansion.
11. Conecte las mangueras de ventilacion a la tapa de la valvula
izquierda.
12. Conecte el cable de encendido.

P N

™48 Conecte la manguera de ventilacién al cuerpo del acelerador.
14. Conecte los conectores del cable de la valvula TPS e IAC.

mi mi l9BPEYWBcte el cable del acelerador.

16. Mida el juego del cable del acelerador.

Juego permitido: 1-3 mm

AV2020003

17. Rellene refrigerante.
(consulte “Cambio del refrigerante” en la pagina 12-4).

18. Conecte el cable de tierra de la bateria.
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Termostato (J3 TCI Diesel)

expansion

1. Afloje ambos tornillos de fijacién de la carcasa del termostato.

AV2A10B044

2. Quite el termostato y el sello.

3. Reemplace el termostato si es necesario.

Instalacion

1. Instale el termostato.
2. Inserte un sello nuevo e instale la caja del termostato.
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Sistema de admision y sistema de escape.

Especificaciones técnicas .........................

Mantenimiento en el vehiculo (MOTOR DE GASOLINA KV6)

Cable del acelerador

Mantenimiento en el vehiculo (J3 TCI DIESEL)
Vista del sistema de admision. ................

Cargadordetubo...............civiiiiinnn,
Prueba en el estado instalado. . ............

Desmontaje e instalacion
Retire e instale el sistema de admision. .......

Retire e instale el sistema de escape (MOTOR DE

GASOLINA KV6). ....... 20-08

Retire e instale el sistema de escape (J3 TCIDIESEL).............. 20-09
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Especificaciones técnicas

Sistema de admision y sistema de escape.

motor
Motor de gasolina KV6

posicion
Elemento de filtro de aire

Filtro seco
tipo de disefio
Cable del acelerador

1-3 mm

juego permitido
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Mantenimiento en el vehiculo

(MOTOR DE GASOLINA KV6)

Cable del acelerador
examen

1. Pise completamente el pedal del acelerador y verifique si la valvula del
acelerador se abre completamente.

Con tornillo ® ajustar si es necesario.

acelerador

Compartimiento del motor

AT3020003
2. Mida el juego del cable del acelerador.

Juego permitido: 1-3 mm
3. No girar la tuerca de ajuste como se ® correcto si

especifica.

AV2020003

Elemento de filtro de aire
examen

1. Examine el elemento del filtro de aire en busca de suciedad, dafios y aceite
adherido y limpielo o reemplacelo si es necesario.

* Nota

Sople a través del inserto con aire comprimido de adentro hacia
afuera o de arriba hacia abajo para limpiario.

AV2A20001
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Mantenimiento en el vehiculo (J3 TCI DIESEL)

Vista del sistema de admision

29D
OHC 16 v 11y
\

AV2A20007

(1) Intercooler (3) Carcasa del filtro de aire
(2) turbocompresor (4) tubo de succién
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turbocompresor

Reemplace el conjunto del turbocompresor si la inspeccion revela un defecto.

sintoma
Considerar Resultado de la prueba Casi ninguna actuacién
Pérdida de aceite fumar Sonidos
Aceleracion NOK
Rueda de turbina Pérdida de aceite A [ ] A A
Depdsitos de carbon A ® @] @]
Toca la vivienda A O ® @]
Deja aceite deformado o roto en el tracto o o
Rueda compresora de entrada O O
Toca la vivienda A O [} @]
Hojas deformadas o rotas o
Turbina y compresor Correr lento o brusco (a mano) No contintia corriendo
A A @)
comprobar ambas direcciones
Juego de cojinetes excesivo O [ ]
Depésitos en pozo petrolero A A O FaN
La extraccion de petréleo Depositos en pozo petrolero A ® A A
Funcion de la presion de sobrealimentacion sin funcion después del limitador
(A/C"On") Libera la presion i
@® : mas probable
O :posible
A improbable
turbocompresor
Prueba en el estado instalado YA rrecaucion

1. Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento.

2. Quite la conexion de la manguera entre el tubo de entrada y el regulador de
presion de carga desde el lado de entrada.

3. Conecte el enchufe de tres clavijas del mandmetro.

4. Arranque el motor, aumente la velocidad y lea el valor de presion.

Presion medida Cheque
Sin presién o * ;Escape con fugas?
Presién demasiado baja ® Turbocompresor NOK?
Por encima de lo especificado * Manguera del actuador
Impulso de presion defectuoso o eliminado?
(Valor por defecto) * ;Funcion del actuador NOK?
expansion

1. Drene el refrigerante en un recipiente adecuado. Retire el tubo de
2. admision y aseglrese de que no entren cuerpos extrafios en el
sistema de admision del turbocompresor.

3.  Retire el aislamiento del turbocompresor.

CuartcRetire la salida de agua del turbocompresor. Retire el

5. suministro de aceite al turbocompresor. Retire los tubos de
Sexto escape.

SéptinRRetire las lineas de entrada y salida del turbocompresor.

octavdAflojar los tornillos de fijacién y quitar el turbocompresor.

a) No sujete el actuador por la varilla o la manguera.

b) Utilice unicamente espdrragos de la especificacion
especificada. Si las propiedades del material difieren, el
perno se puede alargar a altas temperaturas y, por lo
tanto, provocar una fuga de gas.

¢) El turbocompresor funciona a alta temperatura y
velocidad. Es esencial asegurarse de que no entren
cuerpos extranos en la linea de aceite, que la bomba de
aceite no se vea danada, efc.

re) Selle las aberturas de entrada del turbocompresor
después de retirarlo para que no entren cuerpos
extrafios.

mi) Sisale aceite de la carcasa del sensor hacia la carcasa de la
turbina y del compresor, esto no tiene por qué indicar un
defecto. Mas bien, debe asegurarse de que el
turbocompresor se mantenga recto después de la extraccion
(como en la posicion de instalacion).
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Instalacion

La instalacion se realiza en el orden inverso al de extraccion.

v Precaucion

a) Al instalar un nuevo turbocompresor: vierta un poco de
aceite en la entrada de lubricante del cargador.

segundsegurese de que el suministro de aceite esté
conectado antes de arrancar el motor. Déjelo correr
durante 1-2 minutos a baja velocidad. Aumente la
velocidad después de que la cargadora haya recibido
suficiente lubricante.

examen

1. Compruebe si el eje del rotor se puede girar faciimente con la
mano.

2. Compruebe el juego axial del eje del rotor.

3. Aplique un comparador y mida el juego.

Juego permitido: 0,026 mm - 0,074 mm

AV2A20002

CuartocCompruebe si la turbina y la rueda del compresor tienen depositos de
aceite u hollin.

5. Revise las ruedas de la turbina y del compresor en busca de deformaciones
y roturas.

Sexto Compruebe si la turbina y / o la rueda del compresor golpean
la carcasa.

Séptim@ompruebe que la valvula de control de la presion de sobrealimentacion se mueva
facilmente. Inspeccione la palanca del actuador en busca de distorsiones o roturas

después de quitar el pasador de ubicacion.

8. Revise el asiento de la valvula de control de la presion de sobrealimentacion en

la carcasa de la turbina en busca de fugas.

AV2A20003

Actuador turbocompresor

examen

1. Saque la manguera de aire del actuador.

2. Conecte el probador de presién a un extremo de la linea del
actuador y conecte el otro extremo al actuador.

3. Conecte el manémetro a la palanca del actuador.

cuartdCompruebe si el actuador esta funcionando y si la desviacion
del dispositivo de medicién 2,0 mm es cuando una presion de
144-156 kPa
es creado.

v Precaucion

A una presion de mas de 1,5 kg / cm:el actuador puede
resultar dafiado.

5. Reemplace el actuador si no funciona o si no se alcanza la
presion estandar.
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Intercooler
examen

1. Revise el intercooler en busca de dafios y grietas y reemplacelo si es
necesario.

2. Alinee las aletas de enfriamiento dobladas con un destornillador.

3. Impresién de 1,5 kg / cm:ponte y

comprobar la actividad.

el
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Desmontaje e instalacién

Sistema de succion

Instrucciones de instalacion y desinstalacion

1. Retire los componentes en el orden que se muestra en la ilustracion.

2. Revise todas las piezas y repare o reemplace si es necesario.
3. Instale en orden inverso.

AV2020001

(1) tubo de succién (3) medidor de masa de aire

(2) Carcasa del filtro de aire (4) Manguera de entrada de aire
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Sistema de escape (KV6 DOHC)

Desmontaje e instalacion

1. Retire los componentes en el orden que se muestra en la ilustracion.

2. Revise todas las piezas y repare o reemplace si es necesario.
3. Instale en orden inverso.

Reemplazar

N\
W\
Reemplazar UNDO.
40-55 Nm } , @G
- AN

35-49 Nm

%2—46 Nm

32-46 Nm %

AV2A20005

(1) catalizador
(2) silenciador delantero

(3) Silenciador principal

(4) tubo de escape
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Sistema de escape (J3 TCI Diesel)

Desmontaje e instalacion

1. Retire los componentes en el orden que se muestra en la ilustracion.

2. Revise todas las piezas y repare o reemplace si es necesario.
3. Instale en orden inverso.

40-55 Nm

&Q
LA \ ® o

29 ~
) ~

@GUNDO.

p 35-49 Nm
32-46 Nm

¢
(sPeUNDO.

AV2A20006

(1) Tubo de llama, opcionalmente con catalizador KEMIRA (2) silenciador (3) Silenciador principal
delantero (4) tubo de escape
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Control de emision

0K2A1 189 AA0

Dispositivo de diagnéstico

Para el diagnéstico de errores y para leer y borrar los
cédigos de error.

0K2A1 131 001A

Medidor de combustible

Para medir la presion del combustible

0K2A1 189 BOB / 0K2A1 189134 Dispositivo de

medicién terminal

0K2A1 189 134

Para la medicion de voltaje y resistencia de los terminales del
PCM
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Especificaciones técnicas

motor

Componente
Ralenti * 1 minuto 725 £ 50
Tiempo de encendido * antes de OT| 12°+5°
Tipo de cuerpo del acelerador Pasaje horizontal

@ entrada mm 42 x 2
Valvula IAC Tipo Giratorio

resistencia abrir 16,5-18,5

Qa20°C Concluir 14,5-16,5
Medidor de masa de aire Resistencia calentada (llenado en caliente)
Elemento de filtro de aire Filtro seco, papel
Valvula EVAP Resistencia a 20 ° C Q 26
Refrigerante Resistencia k Q a-20°C 15,04 (+ 1,79 /-1,6)
temperatura- a+20°C 2,45 (+0,19/-0,18)
sensor a+80°C 0,318 + 0,011
Inyector Modo operativo electromecanico

Numero de aberturas de boquillas 2

Resistenciaa 20 ° C Q 14,5
Resistencia de la sonda lambda (calentada) a 20 ° C Valvula VICS Q Sexto

Resistenciaa 20 ° C Q 13,835
Relé principal Resistenciaa 20 ° C Q 85

* no ajustable
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DESCRIPCION Y FUNCION

Componentes de la limpieza de gases de escape en el compartimento

del motor KV6 DOHC

AV2021001-1

1. Medidor de masa de aire 6. Sensor de posicion del arbol de levas

2. Sensor de posicién del acelerador 7. Inyector

3. Sensor de temperatura del aire de admision 8. Valvula IAC

4. Sensor de temperatura del refrigerante 9. Valvula de purga EVAP

5. Sensor de angulo del cigliefial 10. Bobina de encendido
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Vista de funciones
KV6 DOHC
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Tabla de descripcion de componentes

Componente

funcion

Observaciones

Relé de corte de A/ C

Controla el funcionamiento del A / C de acuerdo con
las condiciones del estado y envia sefiales del A/ C

(estados operativos) al PCM.

Controla el funcionamiento del

ventilador del condensador.

Interruptor de aire acondicionado

Controla la fuente de alimentacién para el relé de

A/C.

Tipo: En estado basico sin voltaje.

Filtro de aire

Filtra el aire de admision.

Tipo: seco, filtro de papel

Sensor de arbol de levas (CMP)

Detecta el TDC del 1er cilindro, envia

sefales al PCM.

Montado en la parte trasera de la culata

(bancada 1).

Valvula de control de presion

Regula la presién en el tanque de combustible y el
suministro de vapores de gasolina al bote de carbon

activado.

Ubicado en el sistema de tuberias EVAP, cerca del

tanque de combustible.

Sensor de angulo del cigliefial (CKP)

Supervisa el angulo de rotacién del

Cigliehal y envia sefiales al PCM.

Sefal SGT.

Conector de diagndstico (DLC)

Conector de prueba central para diagnéstico a bordo.

Para leer los cddigos de error y para las pruebas

del sistema.

Relé principal EGI

Suministra voltaje de bateria a los consumidores

eléctricos.

1. Tipo: En estado basico sin tension.

2. Esta controlado por el PCM.

Unidad de control del motor (PCM)

Detecta sistemas de la siguiente manera:
1. Funcionamiento del aire acondicionado
2. Mezcla de aire y combustible
(Concentracion de oxigeno)
3. Seial: arranque el motor.
4. Temperatura del refrigerante del motor
5. Velocidad del motor
6. Sefial - encendido ON
7.SoloA/T:
Paso de velocidad de condicion de estado
8. Volumen de aire aspirado
9. Temperatura del aire de admision
10 ° PMS 1er cilindro (carrera de compresion)

11. Angulo de apertura de la valvula de mariposa

Controla los sistemas de la siguiente manera:
1. A/ C (apagar)
2. Autodiagnéstico
3. Inyeccién de combustible
4. Control de encendido
5. Control de inactividad
6. Control de purga EVAP
7. Bomba de combustible

8. Ventilador de refrigeracion

1. Interruptor de aire acondicionado

2. Sonda lambda

3. Interruptor de encendido
4. Sensor de temperatura del refrigerante
5. Sensor de angulo del cigliefial (sefial SGT)
6. Interruptor de encendido
7.S0loA/T:
Interruptor de palanca selectora (posicion de conduccion)
8. Medidor de masa de aire
9. Sensor de temperatura del aire de admision
10. Sensor de arbol de levas (sefial SGC)

11. Sensor de posicion del acelerador

1.Relé de cortede A/ C

2. Dispositivo de diagnostico y MIL
3. Inyectores

4. Bobina de encendido

5. Vélvula de control de ralenti

6. Valvula solenoide de purga

7. Relé de la bomba de combustible

8. Relé del ventilador del radiador (rapido, lento)

Sensor de temperatura del refrigerante (ECT)

Controla la temperatura del refrigerante

y envia sefiales al PCM. Almacena los vapores

montado en la culata

(Banco de cilindros 1).

Bote de carbén activado

de gasolina (motor apagado) filtro fino. Filtra el

Filtro de combustible (lado de alta presién)

combustible dispensado por la bomba.

Filtro de combustible (lado de baja presion)

Filtra el combustible (antes de la bomba) en el tanque.
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Tabla de descripcidon de componentes ( Continuacién)

Componente

funcion

Observaciones

Inyector

Inyecta combustible en el puerto de admision. Regula

Esta controlado por el PCM.

Regulador de presion de combustible

la presién de combustible para los inyectores.

Utilizado por el colector de admision de vacio

revisado.

Bomba de combustible

Aspira combustible en el tanque y lo bombea bajo

presion al sistema de tuberias. Controla el suministro

Se conmuta a través de un relé.

Relé de la bomba de combustible

de energia a la bomba de combustible.

-

. Tipo: En estado basico, circuito

abierto.

N

. Activacion del PCM por la sefial de control de la
bomba de combustible o
uniendo el

Terminales 1y B + del conector de diagndstico.

Sonda lambda (calentada)

Monitorea la concentracion de oxigeno

en el escape y envia sefales al PCM.

-

. Ubicado en el colector de escape.

2. Regular la mezcla aire / combustible.

Valvula de control de aire inactivo (IAC)

Controla la cantidad de aire de admisién en ralenti,

sin pasar por el cuerpo del acelerador.

-

. Regular el ralenti.

N

. Controlado por la sefial de control inactivo del PCM.

Bobinas de ignicién

Suministrar tension secundaria a las

bujias.

Montado directamente sobre las bujias.

Médulo de control de encendido

Controla las bobinas de encendido.

Integrado en el PCM.

Switch de ignicién

Arranca el motor y cambia la fuente de
alimentacion para

Consumidor.

Colector de admision

Distribuye el aire de admisién a los cilindros. Fuente de

Relé principal

alimentacion para PCM y componentes del circuito de

control.

Medidor de masa de aire (MAF)

Supervisa el volumen de aire de admision y envia

sefales al PCM.

Tipo: pelicula caliente

Valvula solenoide de purga EVAP

Controla el suministro de vapores de combustible
desde el recipiente de carbon al colector de admision

(camara dinamica).

1. Para control de descarga

2. Controlado por la sefial de purga del PCM.

Camara de resonancia

Reduce el ruido de succién y

aumenta el par motor.

Inicio

Arranca el motor en la corona del volante.

Catalizador de 3 vias

Reduce el contenido de HC, CO y NOx en los

gases de escape.

Para limpieza de gases de escape.

Cuerpo del acelerador

Regula el volumen de aire de admision.

Sensor de posicion del acelerador

Supervisa la posicion del acelerador

y envia sefiales al PCM. Controla la

Montado en el cuerpo del acelerador.

Modulo de control de transmision (A / T)

transmisién de potencia para mejorar el

rendimiento y los cambios.

Ubicado detras de la moldura del espacio para los pies del

conductor.

Interruptor selector de rango de transmision (A / T)

Supervisa la posicion del

Palanca de cambios y envia sefiales al PCM.

1. Para control de ralenti.

2. Determinacion de la condicién de carga

Vélvula VICS

Controla la valvula de cierre en el colector de admision.
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Tabla de voltaje de pines PCM

Cédigo PIN sefal Sujeto a Condicién de prueba Voltaje objetivo
A-1 Entrada de encendido Switch de ignicion Encendido encendido / motor apagado B+
Neutral B+
A-3 Diagnéstico [K-Line] Conector de diagnéstico Encendido encendido / motor apagado B+
Neutral B+
A-4 Masa (carga eléctrica) Dimensiones Constante Por debajo de 0,5 V
A-5 Tierra (voltaje 1) Dimensiones Constante Por debajo de 0,5 V
A-6 Tierra (voltaje 2) Dimensiones Constante Por debajo de 0,5 V
A-7 Bateria de reserva bateria Constante B+
A-8 Entrada de voltaje 1 Relé principal Encendido encendido / motor apagado B+
Neutral B+
A-9 Entrada de voltaje 2 Relé principal Encendido encendido / motor apagado B+
Neutral B+
B-1 Sonda lambda de control de calefaccion Encendido encendido / motor apagado B+
dasonde (banco de cilindros 1) (Banco de cilindros 1) Neutral 0-B +
B-8 Blindaje de lambda Sonda lambda Constante Por debajo de 1V
sonda (bloque de cilindros 1)
B-9 Blindaje de lambda Sonda lambda Constante Por debajo de 1V
sonda (bloque de cilindros 2)
B-13 Sonda lambda de control de calefaccion Encendido encendido / motor apagado B+
dasonde (banco de cilindros 2) (Banco de cilindros 2) Neutral 0-B +
B-14 Entrada sonda lambda Sonda lambda Encendido encendido / motor apagado Por debajo de 0,5 V
(Banco de cilindros 1) (Banco de cilindros 1) Neutral ( circuito de control cerrado combustible / aire) 0-1V
B-15 Entrada sonda lambda Sonda lambda Encendido encendido / motor apagado Por debajo de 0,5 V
(Banco de cilindros 2) (Banco de cilindros 2) Neutral ( circuito de control cerrado combustible / aire) 0-1V
B-17 Salida de sefial Unidad de control de transmisién Encendido conectado ( remperatura dei refrigerante por debajo de 70 ¢) Por debajo de 1,5 V
Temperatura refrescante Encendido conectado ( remperatura del refrigerante superiora 70 ¢) B+
B-20 Sonda lambda de tierra Dimensiones Constante Por debajo de 1V
(Banco de cilindros 1)
B-21 Sonda lambda de tierra Dimensiones Constante Por debajo de 1V
(Banco de cilindros 2)
B-23 Control de relé principal Relé principal Encendido apagado B+
Encendido conectado Por debajo de 1V
C-1 Entrada de masa de aire Sensor de masa de aire Encendido encendido / motor apagado Por debajo de 1V
sensor Neutral ( atemperatura de funcionamiento) 0,6-0,8 V
C-8 Entrada Sensor de angulo del cigiiefial Encendido encendido / motor apagado Por debajo de 0,5 V
Sensor de angulo del cigliefial Neutral 2-3 V ( senal de onda cuadrada)
C-10 Voltaje de referencia Sensor de posicién del acelerador Encendido conectado 5V
C-13 SoloA/T: Control de transmision Encendido conectado ( paianca selectora en posicion de estacionamiento / neutrai) Por debajo de 1V
Estacionamiento de entrada de sefial / neutra| Encendido conectado ( aianca setectora en otra posicion) B+
C-17 Sensor de masa de aire Dimensiones Constante Por debajo de 1V
C-19 Entrada Sensor de posicién del acelerador Encendido conectado ( acsierador cerrado) 0,4-0,8V
Sensor de posicion del acelerador Encendido conectado ( vaiuia de mariposa col. abierto) 4-4.4V
C-20 Dimensiones Dimensiones Constante Por debajo de 1V
Sensor de posicion del acelerador
C-21 Sensor de angulo del cigliefial en el suelo Dimensiones Constante Por debajo de 1V
C-22 Entrada de aire de admisién Temperatura en la toma de aire Encendido conectado ( remperatura del aire de admision 20 ° c) aprox. 3,7 V.
sensor de temperatura sensor
C-23 Aire de admision masivo Dimensiones Constante Por debajo de 1V

sensor de temperatura
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Tabla de voltaje de pines PCM ( Continuacién)

Cédigo PIN sefal Sujeto a Condicién de prueba Voltaje objetivo
C-24 Entrada de refrigerante Refrigerante Encendido conectado ( temperatura el refrigerante 80 ¢) aproximadamente 1,4 V
sensor de temperatura sensor de temperatura
C-25 Refrigerante masivo Dimensiones Constante Por debajo de 1V
sensor de temperatura
C-26 Salida de sefal
Esfuerzo de torsién Unidad de control de transmision Neutral 8-10 V.
C-33 Control de inyectores Inyector n. ° 1 Encendido encendido / motor apagado B+
Neutral B+
C-34 Control de inyectores Inyector # 6 Encendido encendido / motor apagado B+
Neutral B+
C-35 Control de inyectores Inyector # 5 Encendido encendido / motor apagado B+
Neutral B+
C-36 Control de inyectores Inyector # 4 Encendido encendido / motor apagado B+
Neutral B+
C-37 Control de inyectores Inyector n. ° 3 Encendido encendido / motor apagado B+
Neutral B+
C-38 Control de inyectores Inyector n. ° 2 Encendido encendido / motor apagado B+
Neutral B+
C-42 Control de EVAP Valvula solenoide de purga EVAP Encendido encendido / motor apagado B+
Valvula solenoide de purga Neutral ( vaiuia solencide de purga EVAP en funcionamiento) 10-12 V ( senal de trabajo)
Neutral ( vaivuia solencide de purga EVAP fuera de servicio) B+
C-45 Control de valvula VICS Valvula VICS Encendido encendido / motor apagado B+
Valvula VICS en funcionamiento Por debajo de 1V
Vélvula VICS fuera de servicio B+
C-46 Control de valvula IAC - Valvula IAC Encendido encendido / motor apagado B+
Concluir Neutral 4-6 V ( senal de trabajo)
C-47 Control de valvula IAC - Valvula IAC Encendido encendido / motor apagado Por debajo de 1V
abrir Neutral 8-10V (seﬁa\ de trabajo)
C-51 Entrada de sefial Interruptor de aire acondicionado Encendido ON, A/ C en servicio Por debajo de 1V
Requisito A/ C Encendido ON, A / C fuera de servicio aprox. 9,8 V
D-7 Entrada Sensor del arbol de levas OVo5V.
Sensor del arbol de levas Neutral 4,5-4,7 \/ (senal o onda cuacrada)
D-8 Dimensiones Dimensiones Constante Por debajo de 0,5 V
Sensor del arbol de levas
D-10 controlar Relé de la bomba de combustible Encendido conectado ( reis g i bomba do combusible on fundenamiento) Por debajo de 1V
Relé de la bomba de combustible Encendido conectado ( reié de a bomba de combustibie fuera de servicio) B+
D-13 salida Unidad de control de transmision Encendido conectado ( aceterador cerrado) 10-11V
Sensor de posicion del acelerador Encendido conectado ( vaiia de mariposa cpl. abierto) 2-3V
D-17 Salida de senal Combinacién de instrumentos Encendido encendido / motor apagado Por debajo de 0,5 V
La velocidad del motor (Tacoémetro) Neutral 5-6 V/ ( senel s onda cuacrac)
D-18 Control del ventilador del radiador Relé del ventilador de refrigeracion (lento) Encendido ON Por debajo de 1V
relé (Iento) Ventilador de refrigeracion (lento) funcionando
Encendido ON B+
Ventilador de enfriamiento (lento) fuera de servicio
D-20 Control MIL Luz indicadora de averia Encendido encendido / motor apagado Por debajo de 0,5 V
(MIL) Inactivo (sin codigo de error presente) B + Inactiv
(codigo de error presente) Por debajo de 0,5 V
D-22 Vehiculo de entrada Combinacién de instrumentos El vehiculo esta parado ov/5V
velocidad Rollos de vehiculos 2-3 V/ ( senal do ondacuadrac)
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Tabla de voltaje de pines PCM ( Continuacién)

Cédigo PIN sefal Sujeto a Condicién de prueba Voltaje objetivo
D-25 Entrada A/ C- Pulsador doble A/ C Encendido en ON, A / C en servicio Encendido en Por debajo de 1V
Compresor acoplado ON, A/ C fuera de servicio Ignicién en ON, A/ C aprox. 9,8 V
D-29 ControlA/C Relé de corte de A/ C en servicio Encendido en ON, A / C fuera de Por debajo de 1V
Relé de corte servicio B+
D-40 controlar Relé del ventilador del radiador (rapido) Encendido conectado, veniador del radiador (rapido) en funcionamiento Por debajo de 1V
Relé del ventilador del radiador (rapido) Encendido conectado, ventiagor de enfriamiento (rapico) fuera de servicio B+
E-1 Control de bobina de encendido Cilindro bobina de encendido. # 2 Encendido encendido / motor apagado B+
ycyl. #5 Neutral B+
E-2 Control de bobina de encendido Cilindro bobina de encendido. # 3 Encendido encendido / motor apagado B+
ycyl. #6 Neutral B+
E-3 Control de bobina de encendido Cilindro bobina de encendido. # 1 Encendido encendido / motor apagado B+
ycyl. #4 Neutral B+
E-5 Bobina de encendido a tierra Dimensiones Constante Por debajo de 1V
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Procedimientos de prueba basicos

Tiempo de encendido

1. Aplique el freno de mano.

2. Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento.

3. Apague todos los consumidores eléctricos. Conecte la lampara
Cuarto estroboscépica al cable de encendido (cilindro n. ° 1).

* Nota

En la tapa de pldstico de la bobina de encendido (en el medio de la
tapa de la valvula) hay una tapa de goma directamente sobre el
cable de encendido del primer cilindro. Retire esta tapa y conecte
el sensor de induccion del tacometro o la luz estroboscdpica al
cable de encendido (cilindro n. ° 1). Si el generador de induccion
es demasiado grande, se debe quitar la cubierta de la bobina.

5. Aseglrese de que las marcas de encendido de la polea del
ciglienal y la cubierta de la correa de distribucion estén
alineadas.

Tiempo de encendido: 12 ° £ 5 ° antes del TDC (ralenti)

* Nota

El tiempo de encendido no es ajustable.

6. Si la sincronizacion del encendido no cumple con las
especificaciones, se debe reemplazar el PCM.

AS2A2101

Ralenti

1. Aplique el freno de mano.

2. Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento.

3. Apague todos los consumidores eléctricos. Conecte el

Cuarto cuentarrevoluciones inductivo al cable de encendido (cilindro #
1) o el cable del codificador del cuentarrevoluciones al pin O en
el conector de diagnostico. Si se utiliza un dispositivo de
diagnéstico, conéctelo al conector de diagnostico.

V2021012

* Nota

El ralenti basico no se puede configurar ya que es regulado
automaticamente por la unidad de control del motor. Una
velocidad de ralenti incorrecta indica una posible falla en el
control de ralenti o una fuga en el colector de admision.

5. Verifique que la velocidad de ralenti esté dentro de las especificaciones.

Velocidad de ralenti (transmisién en "neutral”): 725 £ 50 1
[ min

* Nota

Este sistema de encendido también se activa en la carrera de escape, por lo

que algunos tacometros muestran el doble de la velocidad del motor.

6. Apague el motor.
7. Desconecte el tacometro del conector de diagnéstico o del cable de
encendido.
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SOLUCION DE PROBLEMAS

Leer cédigos de error

1. Conecte el dispositivo de diagnéstico al conector de diagndstico.

2. Encienda el encendido.
3. Lea los codigos de error.

Borrar cédigos de error

1. Conecte el dispositivo de diagnéstico al conector de diagndstico.

2. Encienda el encendido.

3. Elimine los cédigos de falla almacenados en el PCM.
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Conector de diagnéstico

BS2A21031

Conector de diagnéstico de 20 pines

Pin no. Asignacion de terminales
una Fuente de alimentacién para prueba de bomba de combustible
segundo Fuente de alimentacién para airbag encendido ON
F
j Masa de prueba para vehiculos A/ T
k Linea de comunicacion para la salida de error del dispositivo de

metro diagnéstico para vehiculos A/ T

norte Para borrar errores para vehiculos A/ T, terminal de prueba de
o velocidad del motor

pag Salida de error del motor

r Dimensiones

S Dimensiones
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Tabla de cédigos de error

Codigo de error Componente diagnéstico Mal funcionamiento
P0100 Mal funcionamiento en el circuito eléctrico La masa de aire de admisién cae por debajo de 3 kg / h con un angulo de la Cortocircuito a tierra,
del medidor de masa de aire (MAF) vélvula de mariposa de mas de 4,2 ° después de arrancar el motor, excepto Circuito
cuando esta apagado interrumpido
Suministro de combustible.
La masa de aire de admisién supera los 700 kg / h cuando el motor esta CortoaB +
en marcha después de arrancarlo. El sensor IAT indica un valor superior a
P0110 Fallo en el circuito del sensor de 118 ° C aproximadamente 60 segundos después de que el motor haya Corto a tierra
temperatura del aire de admision arrancado. El sensor IAT indica un valor por debajo de -38 ° C
(YO EN) aproximadamente 60 segundos después de arrancar el motor. Cortocircuito en B +,
Circuito
interrumpido
P0115 Fallo en el circuito del sensor de El sensor ECT indica un valor superior a aproximadamente 138 ° C Corto a tierra
temperatura del refrigerante aproximadamente 60 segundos después de que el motor haya arrancado.
(ECT) El sensor ECT indica un valor por debajo de aproximadamente -38 ° C Cortocircuito en B +,
aproximadamente 60 segundos después de que el motor haya arrancado. Circuito
interrumpido
P0120 Fallo en el circuito del sensor de El sensor TP muestra un valor por debajo de 0,1 V cuando se Corto a tierra
posicion del acelerador (TP) conecta el encendido.
El sensor TP indica un valor superior a 4,86 V cuando se Cortocircuito en B +,
conecta el encendido. Circuito
interrumpido
P0130 Fallo en el circuito de la sonda lambda - Tension de la sonda lambda después del inicio de la calefaccion Corto a tierra
(bloque de cilindros 1) por debajo de 0,06 V.
- Tension de la sonda lambda después del inicio de la calefaccion Cortoa B +
mas de 1V.
P0150 Fallo en el circuito de la sonda lambda
(bloque de cilindros 2)
P0135 Fallo en el circuito de la calefaccion - Sefial por encima del valor limite superior cuando se Cortoa B +
conecta el encendido.
de la sonda lambda
(Banco de cilindros 1) - Sefal por debajo del valor limite inferior con el Corto a tierra
encendido conectado.
- No hay sefial cuando se conecta el encendido. Circuito
P0155 Fallo en el circuito de la calefaccion interrumpido
de la sonda lambda
(Banco de cilindros 2)
P1166 Sistema de retroalimentacion (cilindro nimero 1) - La correccion adaptativa de la mezcla de combustible / aire esta por grasa
debajo del valor limite inferior.
P1167 Sistema de retroalimentacion (cilindro n. ° 2)
- La correccién adaptativa de la mezcla de combustible / aire esta por encima | Flaco
del valor limite superior.
P0201 Mal funcionamiento del circuito del - Sefial por encima del valor limite superior a velocidades superiores a 250 Cortoa B +
inyector n. ° 1 e
P0202 Mal funcionamiento del circuito del - Sefial por debajo del valor limite inferior a una velocidad superior a 250 Corto a tierra
inyector n. ° 2 -
P0203 Mal funcionamiento del circuito del - No hay sefial a un régimen del motor superior a 250 rpm. Circuito
inyector n. ° 3 interrumpido
P0204 Mal funcionamiento del circuito del
inyector n. ° 4
P0205 Mal funcionamiento del circuito del
inyectorn. ° 5
P0206 Mal funcionamiento del circuito del
inyectorn. ° 6
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Codigo de error

Componente

diagnéstico

Mal funcionamiento

P0230 Fallo en el circuito del relé de la Sefial de limite bajo cuando el relé de la bomba de Cortocircuito a tierra,
bomba de combustible combustible no funciona. Circuito
interrumpido
Sefial por encima del limite alto cuando el relé de la bomba de CortoaB +
combustible esta funcionando. No hay sefial del sensor CKP.
P0335 Mal funcionamiento en el circuito del sensor Sin sefal
de angulo del cigiiefial (CKP) Se determina el marcado admisible del cigiiefal, Sefal invalida
pero la sincronizacion no se realizé correctamente.
Numero incorrecto de marcas del cigiefial (menos de 56 o mas
de 60 marcas). No hay sefial del sensor CMP cuando el sensor
P0340 Fallo en el circuito del sensor del CKP esta funcionando. Sin sefal
arbol de levas (CMP)
El sensor CMP esta fuera del rango del sensor CKP Sefial invalida
cuando el sensor CKP
es funcional.
P0443 Fallo en el circuito de la valvula de La sefial cuando el encendido esta conectado esté por debajo del valor limite Corto a tierra
purga EVAP inferior.
La sefial cuando el encendido esta conectado esta por encima del valor limite CortoaB +
superior.
No hay sefial cuando el encendido esta encendido. Circuito
interrumpido
P0500 Fallo en el circuito del sensor de No se envid ninguna sefial de velocidad del vehiculo durante un periodo -
velocidad de 4 segundos. (Velocidad sobre
2.688 rpm, masa de aire de admision superior
272 mg / revolucién del ciglieial, refrigerante del motor
por encima de 60 ° C)
P0606 PCM Fallo interno en el PCM -
P1505 Fallo en el circuito de la valvula IAC - Sefial cuando el encendido se conecta por debajo del valor - Cortocircuito a tierra
limite inferior.
(bobina de apertura)
P1507 Fallo en el circuito de la valvula IAC - La sefial cuando el encendido esta conectado esta por encima del - Cortocircuito en B +
valor limite superior.
(bobina de cierre)
- No hay sefial cuando se conecta el encendido. - circuito
interrumpido
P1523 Fallo en el circuito de la valvula - Sefal por debajo del valor limite inferior si la valvula VICS no Cortocircuito a tierra,
VICS funciona. Circuito
interrumpido
Sefial por encima del limite superior cuando la valvula VICS esta en CortoaB +
funcionamiento.
P1672 Fallo en el circuito del relé del ventilador - Sefial por debajo del valor limite inferior cuando el ventilador de Cortocircuito a tierra,
refrigeracion no funciona.
de refrigeracion (lento) Circuito
- Sefial por encima del valor limite superior cuando el ventilador interrumpido
de refrigeracion esta en funcionamiento.
P1673 Fallo en el circuito del relé del CortoaB +
ventilador del radiador (rapido)
P1699 Mal funcionamiento en el circuito del relé Sefial por debajo del limite inferior. Cortocircuito a tierra,

principal

Circuito

interrumpido

Senal por encima del limite superior.

CortoaB +
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Tabla de resolucién de problemas de cédigos de error

Cédigo de error P0100 Mal funcionamiento en el circuito eléctrico del medidor de masa de aire (MAF)

Descripcion del circuito

Un medidor de masa de aire (MAF) esta ubicado entre el filtro de aire
y el cuerpo del acelerador, que mide la masa de aire aspirada por el v A
motor. La unidad de control del motor utiliza esta informacién para
calcular la duracion de la inyeccion y el punto de encendido. Una
cantidad grande significa aceleracion o carga pesada, mientras que
una cantidad pequefia significa desaceleracion o ralenti. La masa de

aire debe estar entre 11y 16 kg / h en ralenti a temperatura de Comenzando
. . tensiod
funcionamiento, aumentar bruscamente al acelerar y permanecer ension
constante con el régimen del motor constante.
ov -
Ll
Okg/h Masa de aire de admision 700kg/h
AT3021016

Error y descripcion del error

Coédigo de error error Error de descripcion
P0100 Cortocircuito a tierra, La masa de aire de admisién cae por debajo de 3 kg / h para uno
Circuito abierto Angulo de la valvula de mariposa superior a 4,2 ° después de arrancar el motor, excepto cuando el

suministro de combustible esta desconectado.

Cortoa B + La masa de aire de admisién supera los 700 kg / h cuando el motor esta en marcha después de arrancarlo.

Funcion de emergencia

« Si falla el sensor de masa de aire, el valor de operacién de emergencia se calcula a partir de la velocidad del motor, el angulo de la valvula de mariposa y la masa de aire mediante la valvula
IAC.

« El control de emisiones EVAP se controla en el modo de funcionamiento minimo.
« Las siguientes funciones de adaptacioén estan desactivadas:

Correccion adaptativa de la mezcla de aire / combustible: valores de adaptacion establecidos en neutral Adaptacion al ralenti

« El diagndstico del sistema de combustible esta desactivado.
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No de cédigo de error P0100

Mal funcionamiento en el circuito eléctrico del medidor de masa de aire (MAF)

Componentes afectados

* Mal funcionamiento del sensor de masa de aire

« Circuito abierto o cortocircuito en la linea de alimentacién MAF al relé principal

« Circuito abierto o cortocircuito en la linea de sefial MAF al PCM

paso examen medida

1 Arranque el motor y déjelo en ralenti hasta que alcance la si Vaya al paso 2.
temperatura de funcionamiento. Voltaje entre el terminal del
conector del sensor MAF No Vaya al paso 5.

Mida B14-B y masa (0,6-0,8 V). ¢ El valor medido corresponde a la
especificacion?

2 Desconecte el encendido en OFF y el conector del sensor MAF. Encendido si Vaya al paso 4.
encendido, motor apagado. Mida el voltaje entre el terminal B14-C del conector
del sensor y el terminal C17 del PCM (aprox. 12 V). No Vaya al paso 3.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?

3 Voltaje entre el terminal del arnés del sensor MAF si Cortocircuito o circuito abierto entre el conector del
Mida B14-C y tierra del vehiculo (aprox. 12 V). ¢ El valor medido sensor MAF y la masa C17 del sensor del PCM.
corresponde a la especificacién? Posiblemente. Reparar cables.

No Cortocircuito o circuito abierto entre el conector B14-C
del sensor MAF vy el relé principal. Posiblemente.
Reparar cables.
Cuarto Conexion de cable entre el conector del sensor MAF si Repare la conexién del enchufe del cable si es necesario.
Verifique el estado del terminal B14-C y el relé principal. Se ha
encontrado un conector insuficiente? No Reemplace el sensor de masa de aire.

5 si Busque un cortocircuito entre el terminal B14-B de la sefial MAF y el
Verifique las conexiones de cable entre el PCM y el sensor MAF para lo terminal C1 del enchufe del PCM. Posiblemente. Reparar cables.
siguiente:

- Conexién de cable rota
- Cortocircuito a tierra No Reemplace el sensor de masa de aire.

- Cortocircuito a tierra del sensor MAF
¢La linea de sefial MAF esta interrumpida o en
cortocircuito?
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Codigo de error P0110 Fallo en el circuito del sensor de temperatura del aire de admision
(YO EN)

Descripcion del circuito

Un sensor de temperatura del aire de admisién (IAT) esta atornillado
en el colector de admisién. El sensor IAT es un termistor NTC, cuya sv A
resistencia cambia con la temperatura. El PCM envia un voltaje de
referencia (5 V) al sensor y monitorea los voltajes de salida. Estos
voltajes cambian con la resistencia segun el cambio de temperatura
del aire de admision. Si el aire de admisién se calienta, la resistencia
del sensor y, por lo tanto, el voltaje de salida disminuyen. Cuando la Comenzando

. . . . tension
temperatura baja, la resistencia y el voltaje aumentan.
ov »
»
40°C Temperatura en la toma de aire 140°C
AT3021018
Error y descripcion del error
Cédigo de error error Error de descripcion
P0110 Cortocircuito a tierra, El sensor IAT indica un valor superior a 118 ° C aproximadamente 60 segundos después de que el motor haya
Circuito abierto arrancado.
Cortocircuito en B +, El sensor IAT indica un valor por debajo de -38 ° C aproximadamente 60 segundos después de arrancar el
Circuito abierto motor.

Funcién de emergencia

« Si el sensor de temperatura del refrigerante esta operativo, se supone que el valor sustitutivo es 0 ° C de temperatura del aire de admision (temperatura del refrigerante por debajo de 70 ° C) o
aproximadamente 20 ° C (temperatura del refrigerante por encima de 70 ° C).
« Si el sensor de temperatura del refrigerante no funciona, se asume una temperatura del aire de admisién de aproximadamente 20 ° C.
« Las siguientes funciones de adaptacion estan desactivadas:
Correccién adaptativa de mezcla de aire / combustible
Adaptacion inactiva

« El sistema EVAP y los diagnosticos del sistema de combustible se desactivaran.
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No de cédigo de error P0110

Fallo en el circuito del sensor de temperatura del aire de admisién (IAT)

Componentes afectados

« Mal funcionamiento del sensor IAT

« Circuito abierto o cortocircuito entre la sefial del sensor IAT y el PCM
« Circuito abierto o cortocircuito entre la masa del sensor IAT y el PCM

paso examen medida
1 Desconecte el encendido en OFF y el conector del cable del sensor IAT. si Ir al paso 2
Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal B12-A del conector del
cable del sensor (al PCM) y masa (aprox. 5 V). No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B12-A del conector
del sensor y el terminal C22 del conector del PCM. Posiblemente.
¢El valor medido corresponde a la especificacion? reparar.
2 Encendido apagado. Mida la resistencia entre el terminal B12-B del si Vaya al paso 3.
conector del cable del sensor (al PCM) y masa (0 Q).
No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B12-B del conector
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? del sensor y el terminal C23 del conector del PCM. Posiblemente.
reparar.
3 Mida la resistencia entre los terminales 1y 2 del conector B12 si Contacto terminal insuficiente. Los terminales pueden oxidarse,
del sensor IAT. ¢ De acuerdo? doblarse o insertarse incorrectamente. Posiblemente. reparar.
temperatura Resistencia (k Q) No Reemplace el sensor IAT.
-20°C 15,04 (+ 1,79/-1,6)
20°C 2,45 (+0,19/-0,18)
80°C 0,318 £ 0,011
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Cédigo de error P0115 Fallo en el circuito del sensor de temperatura del refrigerante
(ECT)

Descripcion del circuito
Un sensor de temperatura del refrigerante (ECT) esta integrado en la
culata. El sensor ECT es un termistor, cuya resistencia cambia con la sv A
temperatura. EI PCM envia un voltaje de referencia (5 V) al sensory
monitorea el voltaje de salida. Este voltaje cambia con la resistencia
de acuerdo con el cambio de temperatura del refrigerante. Si el
refrigerante se calienta, la resistencia del sensor y, por lo tanto, el
voltaje de salida disminuyen. Cuando la temperatura baja, la Comenzando
resistencia y el voltaje aumentan. EI PCM determina el voltaje de tension
salida y aumenta el tiempo de inyeccién cuando el motor esta frio.

ov >

40°C Temperatura refrescante 140°C
AT3021018

Error y descripcion del error

Caodigo de error

error

Error de descripcion

P0115

Corto a tierra

que el motor haya arrancado.

El sensor ECT indica un valor superior a aproximadamente 140 ° C aproximadamente 60 segundos después de

Cortocircuito en B +,

Circuito abierto

de que el motor haya arrancado.

El sensor ECT indica un valor por debajo de aproximadamente -38 ° C aproximadamente 60 segundos después

Funcion de emergencia

« Si no se encontro un valor valido de temperatura del refrigerante después de conectar el encendido, se asume que el valor sustitutivo de la temperatura del refrigerante
es igual al valor de la temperatura del aire de admisién (sensor IAC listo para funcionar) o 20 ° C (sensor IAC sin funcion).

« Si un valor valido de temperatura del refrigerante estaba disponible antes de que se detectara la falla, el tltimo valor valido de temperatura del refrigerante se utiliza como valor sustituto.
Luego, el valor se incrementa en una cierta cantidad (correspondiente a la masa de aire de admisién) hasta aproximadamente 100 ° C.

« El ventilador de enfriamiento funciona a alta velocidad.

« El sistema de descarga EVAP se controla en el modo de funcionamiento minimo.

* Las siguientes funciones de adaptacion estan desactivadas:

Correccion adaptativa de mezcla aire / combustible. Valores de adaptacion establecidos en neutros. Adaptacion inactiva

« El diagnéstico del sistema de combustible esta desactivado.




REGLAMENTO DE GAS DE ESCAPE 21-23

No de cédigo de error P0115

Fallo en el circuito del sensor de temperatura del refrigerante (ECT)

Componentes afectados

« Mal funcionamiento del sensor ECT

« Circuito abierto o cortocircuito entre la sefial del sensor ECT y el PCM
« Circuito abierto o cortocircuito entre la masa del sensor ECT y el PCM

paso examen medida
1 Desconecte el encendido en OFF y el conector del cable del sensor de ECT. si Ir al paso 2
Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal B13-A del conector del
cable del sensor (al PCM) y masa (aprox. 5 V). No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B13-A del conector
del sensor y el terminal C24 del conector del PCM. Posiblemente.
¢El valor medido corresponde a la especificacion? reparar.
2 Encendido apagado. Mida la resistencia entre el terminal B13-B del si Vaya al paso 3.
conector del cable del sensor (al PCM) y masa (0 Q).
No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B13-B del conector
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? del sensor y el terminal C25 del conector del PCM. Posiblemente.
reparar.
3 Mida la resistencia entre los terminales 1y 2 del conector del si Contacto terminal insuficiente. Los terminales pueden oxidarse,
sensor B13.  De acuerdo? doblarse o insertarse incorrectamente. Posiblemente. reparar.
temperatura Resistencia (k Q) No Reemplace el sensor ECT.
-20°C 15,04 (+ 1,79/-1,6)
20°C 2,45 (+0,19/-0,18)
80°C 0,318 + 0,011
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valvula del acelerador y determina el angulo de apertura de la valvula del
acelerador. A partir de la sefial del sensor, el PCM determina las condiciones
de funcionamiento, como B. Ralenti (aceleracion cerrada), carga parcial,
aceleracion / desaceleracion y plena

Apertura del acelerador. EI PCM envia un voltaje de referencia (5 V)

al sensor y monitorea el voltaje de salida, que aumenta directamente Comenzando
tension
cuando se abre la valvula de mariposa. El voltaje de salida esté entre
0.4-0.8 V (valvula de mariposa cerrada) y
4.0-4.4 V (maxima apertura del acelerador).
ov

Cédigo de error P0120 Fallo en el circuito del sensor de posicion del acelerador (TP)
Descripcion del circuito
Un sensor de la valvula del acelerador (TP) esta conectado a la carcasa de la 5v A

>

0°C - Angulo del acelerador —>  100°C

AT3021020-1

Error y descripcion del error

Caodigo de error

error

Error de descripcion

P0120

Cortocircuito a tierra,
Circuito abierto

El sensor TP muestra un valor por debajo de 0,1 V cuando se conecta el encendido.

Cortoa B +

El sensor TP indica un valor superior a 4,86 V cuando se conecta el encendido.

Funcion de emergencia

« Si el sensor de TP no funciona correctamente, se supone que el angulo de la valvula de mariposa depende de la velocidad del motor y de la masa de aire de admision.

« Si ocurren fallas en los sensores de masa de aire y TP al mismo tiempo, se usa un angulo de la valvula de mariposa de 25,3 °.

« Las siguientes funciones de adaptacion estan desactivadas:

Correccion adaptativa de mezcla aire / combustible.

Adaptacion inactiva

Adaptacion del sensor TP

« Las siguientes funciones de diagndstico estan desactivadas:

Sensor de masa de aire

Sistema de combustible
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No de cédigo de error P0120

Fallo en el circuito del sensor de posicion del acelerador (TP)

Componentes afectados

« Fallo en el sensor TP

« Linea de voltaje de referencia (5 V) entre el sensor TP y el PCM en cortocircuito o interrumpido

« Linea de sefial entre el sensor TP y el PCM en cortocircuito o interrumpida
« Conexion a tierra del sensor entre el sensor TP y el PCM en cortocircuito o interrumpida

paso examen medida
1 Desconecte el encendido en OFF y el conector del cable del sensor de TP. si Vaya al paso 2.
Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal B25-B del conector del
cable del sensor (al PCM) y masa (aprox. 5 V). No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B25-B del conector
del sensor y el terminal C10 del conector del PCM. Posiblemente.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? reparar.
2 Encendido apagado. Mida la resistencia entre el terminal B25-A (al si Vaya al paso 3.
PCM) del conector del cable del sensor y masa (0 Q).
No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B25-A del conector
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? del sensor y el terminal C20 del conector del PCM. Posiblemente.
reparar.
3 Vuelva a conectar el conector del cable del sensor de TP. Encendido si Vaya al paso 4.
conectado. Con la valvula de mariposa cerrada, mida el voltaje entre el
terminal B25-C del conector del cable del sensor y tierra (0,4-0,8 V). No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B25-C del conector
del sensor y el terminal C19 del conector del PCM. Posiblemente.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? reparar.
Cuarto Presione completamente el pedal del acelerador y mida el voltaje entre si Reemplace el sensor de TP.
el terminal B25-C del conector del cable del sensor y tierra (4.0-4.4 V).
No Contacto terminal insuficiente. Los terminales pueden oxidarse,

¢ El valor medido corresponde a la especificacion?

doblarse o insertarse incorrectamente. Posiblemente. reparar.
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Fallo en el circui | nda lam
Cédigo de error P0130 allo en el circuito de la sonda lambda
(Banco de cilindros 1)
Fallo en el circuito de la sonda lambda
Cédigo de error P0150
(Banco de cilindros 2)

Descripcion del circuito

Se instala una sonda lambda en el colector de escape delantero para
determinar el contenido de oxigeno en los gases de escape. Con una
mezcla pobre de combustible / aire, la sonda debe emitir un voltaje
bajo (por debajo de 450 mV), con una mezcla rica un voltaje alto
(mas de 450 mV). La sonda actua como un interruptor entre rich y
lean y envia esta informacion al PCM. Basado en esta sefial, el PCM
aumenta o disminuye la duracion de la inyeccion. La sonda lambda
tiene un dispositivo de calentamiento para reducir el tiempo de
calentamiento y asi iniciar el control inmediatamente después del
inicio. El calentador recibe voltaje de la bateria del relé principal y el
PCM lo enciende a través de tierra.

CHI=TV  : : T CHI=IV
DC 101 - : : DC 1001

2s/div
(28/div)
NORMS005/s

=Tracei= Mak  1.080V Min  =40; 00my avg 406, 2nY
High 880.0mYy Low 160 . Omy Freq 333.3mHz
i 1.560s W 1.340s Duty 52.0%

CN7A21009

Error y descripcion del error

Cadigo de error error

Error de descripcion

P0130 (banco de cilindros 1) Cortoa B +
P0150 (banco de cilindros 2)

Voltaje de la sonda lambda después del inicio del calentamiento por encima de 1 V.

Corto a tierra Voltaje de la sonda lambda después del inicio del calentamiento por debajo de 0,06 V.
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No de cédigo de error P0130

Fallo en el circuito de la sonda lambda

(Banco de cilindros 1)

Componentes afectados

« Fallo en la sonda lambda

« Circuito de calefaccion de la sonda lambda interrumpido o en cortocircuito

paso examen medida
1 Desconecte el encendido en OFF y el conector de la sonda Si Ir al paso 2
lambda.
Resistencia entre el terminal del conector del cable de la sonda No Circuito abierto entre
B05-B (a PCM) y medir tierra (0 Q). Terminal B05-B del conector de la sonda y terminal B20 del
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? conector del PCM. Posiblemente. reparar.
2 Encendido ON y voltaje entre Si Cortocircuito en B + entre el terminal B0O5-A del conector de la sonda y el
Mida el terminal BO5-A del conector de la sonda (al PCM) y masa (1 V). terminal B14 del conector del PCM.
Posiblemente. reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 3.
3 Mida el encendido en OFF y la resistencia entre el terminal BO5-A (al si Corto a tierra entre
PCM) del conector del cable de la sonda y masa (0 Q). Terminal B05-A del conector de la sonda y terminal B14 del
conector del PCM. Posiblemente. reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 4.
Cuarto | Resistencia entre el terminal del conector del cable de la sonda Si Vaya al paso 5.
Mida B05-A (al PCM) y el terminal B14 del conector del PCM (0 Q).
No Circuito abierto entre el terminal BO5-A del conector de la sonda y
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? el terminal B14 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
5 Vuelva a conectar la sonda. Arranque el motor y déjelo funcionar hasta si Compruebe si hay un contacto terminal deficiente.
que alcance la temperatura de funcionamiento. Herramienta especial 0K2A1 Posiblemente. reparar.
189 AAO0 Utilicelo para comprobar las sefiales de la sonda lambda. ¢La
sefal del sensor lambda cambia de pobre a rica o de rica a pobre mas No Repare o reemplace la sonda lambda (bloque de cilindros 1).

de 3 veces por 10 segundos?
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No de cédigo de error P0150

Fallo en el circuito de la sonda lambda

(Banco de cilindros 2)

Componentes afectados

« Fallo en la sonda lambda

« Circuito de calefaccion de la sonda lambda interrumpido o en cortocircuito

paso examen medida
1 Desconecte el encendido en OFF y el conector de la sonda si Ir al paso 2
lambda.
Resistencia entre el terminal del conector del cable de la sonda No Circuito abierto entre
B04-B (a PCM) y medir tierra (0 Q). Terminal B04-B del conector de la sonda y terminal B21 del
¢El valor medido corresponde a la especificacion? conector del PCM. Posiblemente. reparar.
2 Mida el encendido en ON vy el voltaje entre el terminal BO4-A (al si Cortocircuito en B + entre el terminal BO4-A del conector de la sonda y el
PCM) del conector del cable de la sonda y masa (1 V). terminal B15 del conector del PCM.
Posiblemente. reparar.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 3.
3 Mida el encendido en OFF y la resistencia entre el terminal B04-A (al si Corto a tierra entre
PCM) del conector del cable de la sonda y masa (0 Q). Terminal B04-A del conector de la sonda y terminal B15 del
conector del PCM. Posiblemente. reparar.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 4.
Cuarto |  Resistencia entre el terminal del conector del cable de la sonda si Vaya al paso 5.
Mida B04-A (a PCM) y el terminal B15 del conector del PCM (0 Q).
No Circuito abierto entre el terminal BO4-A del conector de la sonda y
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? el terminal B15 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
5 Vuelva a conectar la sonda. Arranque el motor y déjelo funcionar hasta si Compruebe si hay un contacto terminal deficiente.
que alcance la temperatura de funcionamiento. Herramienta especial 0K2A1 Posiblemente. reparar.
189 AAO Utilicelo para comprobar las sefiales de la sonda lambda. ¢ La
sefial del sensor lambda cambia de pobre a rica o de rica a pobre mas No Repare o reemplace la sonda lambda (bloque de cilindros 2).
de 3 veces por 10 segundos?
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Cédigo de error P0135 Fallo en el circuito de la calefaccion de la sonda lambda

(Banco de cilindros 1)

Fallo en el circuito de la calefaccién de la sonda lambda
Cadigo de error P0155

(Banco de cilindros 2)

Descripcion del circuito

Al arrancar, la sonda lambda se precalienta durante el tiempo (t1) de

. . Max.
acuerdo con la temperatura actual del refrigerante y la masa de aire de ax ! !

capacidad de calentaniento H
admision. En la fase de precalentamiento, el calentamiento se controla !

'
Max. Calertador ¢ 9 ( @CLavO of))

T
segun el voltaje de la bateria, la velocidad del motor y la masa de aire de moorn. A g $- MefRpotaprr
admision. Investigaciowrtdbz mis. iz |mi Miuka you s mi tr tuts norte: GRAMO

y "

Capacidad minima de calefaccion
Senilo minimo dlcalentador {2

Una vez finalizada la fase de precalentamiento, la sonda se calienta completamente

durante unos 6 segundos. A continuacion, el calentamiento se vuelve a controlar segun

|

el voltaje de la bateria, la masa de aire de admision, el régimen del motor y el voltaje de

Tiempo de calentamiento (t1) despué:

la sonda.

De arranque del mptor|

La sonda lambda tiene un dispositivo de calentamiento para reducir el '

tiempo de calentamiento y asi iniciar el control inmediatamente “’"“V”‘””"“”"""‘“““““';" o

Ap Bag una ro. X 6.5 Sexto ms k|CE
después del inicio. El calentador recibe voltaje de la bateria del relé Bucle de control ' « »
principal y el PCM lo enciende a través de tierra. /s GRANOw ot KBsns s

AV2A21009

Error y descripcion del error

Cadigo de error error Error de descripcion

P0135 (banco de cilindros 1) Circuito abierto No hay sefial cuando el encendido esta encendido.
P0155 (banco de cilindros 2)

Corto a tierra Sefial por debajo del valor limite inferior cuando se conecta el encendido. Sefial por encima

CortoaB + del valor limite superior cuando se conecta el encendido.
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No de cédigo de error P0135 Fallo en el circuito de la calefaccién de la sonda lambda

(Banco de cilindros 1)

Componentes afectados

« Circuito de calefaccion de la sonda lambda interrumpido o en cortocircuito

* Resistencia incorrecta del calentamiento de la sonda

paso examen medida
1 Desconecte el encendido en OFF y el conector de la sonda lambda si Vaya al paso 2.
(bloque de cilindros 1).
Encendido ON y voltaje entre No Vaya al paso 6.
Mida el terminal BO5-C del conector de la sonda y masa (aprox. 12 V). ¢ El
valor medido corresponde a la especificacion?
2 Encendido encendido y motor apagado. Mida el voltaje entre el terminal si Cortocircuito en B + entre el terminal B05-D del conector de la sonda y el
B05-D del conector de la sonda (al PCM) y masa (12 V). terminal B1 del conector del PCM.
Posiblemente. reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 3.
3 Mida el encendido en OFF vy la resistencia entre el terminal si Corto a tierra entre
B05-D (al PCM) del conector de la sonda y masa (0 Q). Terminal B05-D del conector de la sonda y terminal B1 del
conector del PCM. Posiblemente. reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 4.
Desconecte el conector del PCM. Mida la resistencia entre el terminal si Vaya al paso 5.
B05-D del conector del cable de la sonda y el terminal B1 del conector
Cuarto del PCM (0 Q). No Mazo de cables entre el terminal del conector de la sonda
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? Repare B05-D y el terminal B1 del conector del PCM. Verifique las
reparaciones y realice una prueba de manejo.
5 Mida el encendido en OFF y la resistencia entre los terminales C y D si Reemplazar PCM.
del conector BO5 del cable de la sonda (aprox. Q a 23 ° C).
No Reemplace la sonda lambda (bloque de cilindros 1).
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? Verifique las reparaciones y realice una prueba de manejo.
Sexto Compruebe el fusible "O2 SEN" (10A). ;De acuerdo? si Arnés entre el terminal del conector del arnés
Repare B02-B y el terminal BO5-C del conector de la
sonda. Verifique las reparaciones y realice una prueba de
manejo.
No Posiblemente. Reemplace el fusible.
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No de cédigo de error P0155

Fallo en el circuito de la calefacciéon de la sonda lambda

(Banco de cilindros 2)

Componentes afectados

* Resistencia incorrecta del calentamiento de la sonda

« Circuito de calefaccion de la sonda lambda interrumpido o en cortocircuito

paso examen medida
1 Desconecte el encendido en OFF y el conector de la sonda lambda si Vaya al paso 2.
(bloque de cilindros 2).
Encendido ON y voltaje entre No Vaya al paso 6.
Mida el terminal BO4-C del conector de la sonda y masa (aprox. 12 V). ¢ El
valor medido corresponde a la especificacion?
2 Encendido encendido y motor apagado. Mida el voltaje entre el terminal si Cortocircuito en B + entre el terminal B05-D del conector de la sonda y el
B05-D del conector de la sonda (al PCM) y masa (12 V). terminal B13 del conector del PCM.
Posiblemente. reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 3.
3 Mida el encendido en OFF vy la resistencia entre el terminal si Corto a tierra entre
B05-D (al PCM) del conector de la sonda y masa (0 Q). Terminal B0O5-D del conector de la sonda y terminal B13 del
conector del PCM. Posiblemente. reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 4.
Cuarto | Desconecte el conector del PCM. Mida la resistencia entre el terminal si Vaya al paso 5.
B05-D del conector del cable de la sonda y el terminal B13 del conector
del PCM (0 Q). No Mazo de cables entre el terminal del conector de la sonda
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? Repare B05-D y el terminal B13 del conector del PCM.
Verifique las reparaciones y realice una prueba de
manejo.
5 Mida el encendido en OFF y la resistencia entre los terminales C y D si Reemplazar PCM.
del conector BO5 del cable de la sonda (aprox. Q a 23 ° C).
No Reemplace la sonda lambda (bloque de cilindros 2).
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? Verifique las reparaciones y realice una prueba de manejo.
Sexto Compruebe el fusible "O2 SEN" (10A). ;De acuerdo? si Arnés entre el terminal del conector del arnés
Repare B02-B y el terminal B04-C del conector de la
sonda. Verifique las reparaciones y realice una prueba de
manejo.
No Posiblemente. Reemplace el fusible.
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Codigo de error P0201 Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 1
Céodigo de error P0202 Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 2
Codigo de error P0203 Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 3
Cédigo de error P0204 Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 4
Codigo de error P0205 Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 5
Codigo de error P0206

Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 6

Descripcion del circuito

Basado en los datos de varios sensores, el PCM calcula el tiempo de
apertura de los inyectores y envia sefiales a los inyectores. Estos
reciben voltaje de la bateria del relé principal. EIl PCM controla cada
boquilla a través del circuito de tierra del circuito de control. Cuando
el PCM activa el circuito de la boquilla, el voltaje del circuito debe ser
bajo. Al desactivar, el voltaje debe ser alto. Si se detecta en el
circuito un voltaje fuera del rango permitido, se establece el cédigo

de error.

T

S

AS2A21043

Error y descripcion del error

Cédigo de error error Error de descripcion
P0201 Cortoa B + Sefial por encima del valor limite superior a una velocidad superior a 250 rpm.
P0202
P0203 Circuito abierto No hay sefial a una velocidad del motor superior a 250 rpm.
P0204
P0205 Corto a tierra Senal por debajo del valor limite inferior a velocidades superiores a 250 rpm.

P0206
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No de cédigo de error P0201

Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 1

Componentes afectados

* Mal funcionamiento del inyector n. ° 1

« Circuito abierto o cortocircuito entre el controlador de la boquilla y el PCM
« Circuito abierto o cortocircuito entre la fuente de alimentacion de la boquilla y el relé principal

paso examen medida
1 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector n. ° 1. si Vaya al paso 2.
Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal B18-A del No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal del conector
conector y tierra (11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la B18-Ay el relé principal. Posiblemente. reparar.
especificacion?
2 Vuelva a conectar el conector del inyector # 1. si Vaya al paso 3.
Mida el voltaje entre el terminal B18-B del conector (al No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B18-B
PCM) y la tierra (11-13 V). ¢ El valor medido del conector y el terminal C33 del conector del PCM.
corresponde a la especificacion? Posiblemente. reparar.
3 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector n. ° 1. Mida si Cortocircuito en B + entre el terminal B18-B del conector y el terminal C33
el voltaje entre el terminal B18-B del conector (al PCM) y la tierra del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
(11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 4.
cuarto | Mida la resistencia entre los terminales 1y 2 del conector si Contacto terminal insuficiente. Los terminales pueden oxidarse,
B18 (14,5 Q a 20 ° C). ¢ El valor medido corresponde a la doblarse o insertarse incorrectamente. Posiblemente. reparar.
especificacion?
No Reemplace el inyector n. ° 1.
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No de cédigo de error P0202

Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 2

Componentes afectados

« Mal funcionamiento del inyector n. ° 2

« Circuito abierto o cortocircuito entre el control de la boquilla y el PCM
« Circuito abierto o cortocircuito entre la fuente de alimentacion de la boquilla y el relé principal

paso examen medida
1 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector n. ° 2. si Vaya al paso 2.
Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal B19-A del No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal del conector
conector y tierra (11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la B19-Ay el relé principal. Posiblemente. reparar.
especificacion?
2 Vuelva a conectar el conector del inyector # 2. si Vaya al paso 3.
Mida el voltaje entre el terminal B19-B del conector (al No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B19-B
PCM) y la tierra (11-13 V). ¢ El valor medido del conector y el terminal C38 del conector del PCM.
corresponde a la especificacién? Posiblemente. reparar.
3 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector n. ° 2. Mida si Cortocircuito en B + entre el terminal B19-B del conector y el terminal C38
el voltaje entre el terminal B19-B del conector (al PCM) y la tierra del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
(11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 4.
cuarto | Mida la resistencia entre los terminales 1y 2 del conector si Contacto terminal insuficiente. Los terminales pueden oxidarse,
B19 (14,5 Q a 20 ° C). ¢ El valor medido corresponde a la doblarse o insertarse incorrectamente. Posiblemente. reparar.
especificacion?
No Reemplace el inyector n. ° 2.
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No de cédigo de error P0203

Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 3

Componentes afectados

« Mal funcionamiento del inyector n. ° 3

« Circuito abierto o cortocircuito entre el control de la boquilla y el PCM
« Circuito abierto o cortocircuito entre la fuente de alimentacion de la boquilla y el relé principal

paso examen medida
1 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector n. ° 3. si Vaya al paso 2.
Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal B20-A del No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal del conector
conector y tierra (11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la B20-Ay el relé principal. Posiblemente. reparar.
especificacion?
2 Vuelva a conectar el conector del inyector # 3. si Vaya al paso 3.
Mida el voltaje entre el terminal B20-B del conector (al No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B20-B
PCM) y la tierra (11-13 V). ¢ El valor medido del conector y el terminal C37 del conector del PCM.
corresponde a la especificacion? Posiblemente. reparar.
3 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector n. ° 3. Mida si Cortocircuito en B + entre el terminal B20-B del conector y el terminal C37
el voltaje entre el terminal B20-B del conector (al PCM) y la tierra del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
(11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 4.
cuarto | Mida la resistencia entre los terminales 1y 2 del conector si Contacto terminal insuficiente. Los terminales pueden oxidarse,
B20 (14,5 Q a 20 ° C). ¢ El valor medido corresponde a la doblarse o insertarse incorrectamente. Posiblemente. reparar.
especificacion?
No Reemplace el inyector n. ° 3.
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No de cédigo de error P0204

Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 4

Componentes afectados

« Mal funcionamiento del inyector n. ° 4

« Circuito abierto o cortocircuito entre el control de la boquilla y el PCM
« Circuito abierto o cortocircuito entre la fuente de alimentacion de la boquilla y el relé principal

paso examen medida
1 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector de combustible # 4. si Vaya al paso 2.
Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal del conector No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal del conector
B21-Ay tierra (11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la B21-A'y el relé principal. Posiblemente. reparar.
especificacion?
2 Vuelva a conectar el conector del inyector # 4. si Vaya al paso 3.
Mida el voltaje entre el terminal del conector B21-B (al No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B21-B
PCM) y la tierra (11-13 V). ¢ El valor medido del conector y el terminal C36 del conector del PCM.
corresponde a la especificacién? Posiblemente. reparar.
3 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector de combustible si Cortocircuito en B + entre el terminal B21-B del conector y el terminal C36
# 4. Mida el voltaje entre el terminal del conector B21-B (al PCM) y la del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
tierra (11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 4.
cuarto | Mida la resistencia entre los terminales 1y 2 del conector si Contacto terminal insuficiente. Los terminales pueden oxidarse,
B21 (14,5 Q a 20 ° C). ¢ El valor medido corresponde a la doblarse o insertarse incorrectamente. Posiblemente. reparar.
especificacion?
No Reemplace el inyector # 4.
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No de cédigo de error P0205

Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 5

Componentes afectados

« Mal funcionamiento del inyector n. ° 5

« Circuito abierto o cortocircuito entre el control de la boquilla y el PCM
« Circuito abierto o cortocircuito entre la fuente de alimentacion de la boquilla y el relé principal

paso examen medida
1 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector n. ° 5. si Vaya al paso 2.
Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal B22-A del No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal del conector
conector y tierra (11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la B22-Ay el relé principal. Posiblemente. reparar.
especificacion?
2 Vuelva a conectar el conector del inyector # 5. si Vaya al paso 3.
Mida el voltaje entre el terminal B22-B del conector (al No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B22-B
PCM) y la tierra (11-13 V). ¢ El valor medido del conector y el terminal C35 del conector del PCM.
corresponde a la especificacion? Posiblemente. reparar.
3 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector n. ° 5. Mida si Cortocircuito en B + entre el terminal B22-B del conector y el terminal C35
el voltaje entre el terminal B22-B del conector (al PCM) y la tierra del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
(11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 4.
cuarto | Mida la resistencia entre los terminales 1y 2 del conector si Contacto terminal insuficiente. Los terminales pueden oxidarse,
B22 (14,5 Q a 20 ° C). ¢ El valor medido corresponde a la doblarse o insertarse incorrectamente. Posiblemente. reparar.
especificacion?
No Reemplace el inyector # 5.
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No de cédigo de error P0206

Mal funcionamiento del circuito del inyector n. ° 6

Componentes afectados

« Mal funcionamiento del inyector n. ° 6

« Circuito abierto o cortocircuito entre el control de la boquilla y el PCM
« Circuito abierto o cortocircuito entre la fuente de alimentacion de la boquilla y el relé principal

paso examen medida
1 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector # 6. si Vaya al paso 2.
Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal B23-A del No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal del conector
conector y tierra (11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la B23-Ay el relé principal. Posiblemente. reparar.
especificacion?
2 Vuelva a conectar el conector del inyector n. ° 6. si Vaya al paso 3.
Mida el voltaje entre el terminal B23-B del conector (al No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B23-B
PCM) y la tierra (11-13 V). ¢ El valor medido del conector y el terminal C34 del conector del PCM.
corresponde a la especificacién? Posiblemente. reparar.
3 Encienda en OFF y desconecte el conector del inyector # 6. Mida el si Cortocircuito en B + entre el terminal B23-B del conector y el terminal C34
voltaje entre el terminal B23-B del conector (al PCM) y la tierra del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
(11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 4.
cuarto | Mida la resistencia entre los terminales 1y 2 del conector si Contacto terminal insuficiente. Los terminales pueden oxidarse,
B23 (14,5 Q a 20 ° C). ¢ El valor medido corresponde a la doblarse o insertarse incorrectamente. Posiblemente. reparar.
especificacion?
No Reemplace el inyector n. ° 6.
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Coédigo de error P0230 Fallo en el circuito del relé de la bomba de combustible

Descripcion del circuito

Cuando se conecta el encendido, el PCM activa la bomba de combustible
durante 4 segundos si el sensor de angulo del cigiefial no envia una sefial
al PCM. Si se detecta una sefal del sensor de angulo del cigliefial, la
bomba de combustible permanece encendida. Cuando se apaga el

encendido, el PCM apaga la bomba de combustible. o
Encendido AFUERA
bloquear ' 1 diente anotado
1
1
1
Manivela- :
ola : '
en a operacion '
Eléctrico cepo
Combustible- negodic
b b ' 4 seg. ' ! Debe producirse sefial, de lo contrario,
omba :< _____________ y. . error de sincronizacion

AV2A21010

Error y descripcién del error

Codigo de error error Error de descripcion

P0230 Cortocircuito a tierra, Sefial de limite bajo cuando la bomba de combustible no funciona.
Circuito abierto

Cortoa B + Sefial por encima del limite superior cuando la bomba de combustible esta en funcionamiento.
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No de cédigo de error P0230 Fallo en el circuito del relé de la bomba de combustible

Componentes afectados

« Fallo en el relé de la bomba de combustible

« Circuito abierto o cortocircuito

¢ Funciona el relé?

paso examen medida
1 Espere 10 segundos después de conectar el encendido. Mida el si Vaya al paso 2.
voltaje entre el terminal D10 del conector del PCM y masa (11-13 V).
No Circuito abierto o corto a masa entre el conector del cable
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? B-02 de la caja de fusibles y relés y el terminal D-10 del
conector del PCM. Posiblemente. reparar.
2 Arranque el motor y mida el voltaje entre el terminal D10 del si Cortocircuito en B + entre el conector de cable B-02 de la caja de
conector del PCM y masa (12-14 V). ¢ El valor medido corresponde fusibles y relés y el terminal D-10 del conector del PCM.
a la especificacion? Posiblemente. reparar.
No Vaya al paso 3.
3 Desconecte el encendido en OFF y el conector del relé de la bomba de combustible. si Contacto de terminal insuficiente en el terminal D-10 del conector del
PCM o conector del cable B-02 de la caja de fusibles y relés.
Compruebe la continuidad del relé de la bomba de combustible. Consulte Posiblemente. reparar.
Prueba del relé de la bomba de combustible, pagina 22A-8.
No Reemplace el relé de la bomba de combustible.
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Caodigo de error

P0335

Mal funcionamiento en el circuito del sensor de angulo del cigiieiial (CKP)

Descripcion del circuito

Hay un sensor de angulo del cigiiefal (CKP) en la parte delantera de la
carcasa de la caja de cambios en el volante. Este sensor (efecto Hall)
genera voltaje con la ayuda de una rueda sensora en el cigienal. La
rueda del codificador contiene 58 ranuras y otra ranura ancha. Si la
ranura esta por encima del sensor, no emite ningun voltaje (aprox. 0 V). cHi=sv 1 CHISTOV T /Giv
Si no hay una ranura sino metal sobre el sensor, emite un alto voltaje (5
V). Durante una revolucién del cigiiefial hay 58 sefiales de onda
cuadrada y una sefal mas larga. EI PCM utiliza la frecuencia de las .
sefiales del sensor para calcular la velocidad del motor, la duracién de la

inyeccién y la

Tiempo de encendido. La ranura ancha se usa para determinar el
cilindro que esta en TDC.

DC 10:1 H DC 101 (10ms/div)
NORM:100kS/s.

Sensor de CKP

n
Sensor de CMP
o w
=Tracel= Max 5.200¥ Min =200.0mv Avg  2.514v
High 5.800v Low 200. 0mv Freq 714.3Hz
+Hud 600.0us —wd 800.0us Duty 42;9%

AV2021034

Error y descripcién del error

Codigo de error

error

Error de descripcion

P0335

Sin sefal

Sin sefial del sensor CKP

Sefial invalida

Se detecté una ranura del cigiiefal permitida, pero la sincronizacion no se realizé correctamente.

Numero incorrecto de estrias del cigliefial (menos de
56 0 mas de 60 estrias).
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No de cédigo de error P0335

Mal funcionamiento en el circuito del sensor de angulo del cigiiefial (CKP)

Componentes afectados

« Mal funcionamiento del sensor de angulo del cigiefial

« Circuito abierto o cortocircuito entre la sefal del sensor CKP y el PCM
« Circuito abierto o cortocircuito entre la masa del sensor CKP y el PCM

paso examen medida
1 Encendido conectado. Desconecte el conector del cable del sensor si Vaya al paso 2.
CKP. Mida la tensién entre el terminal B16-A del conector del cable
y tierra (11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a la No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B16-A
especificacion? del conector del sensor y el relé principal. Posiblemente.
reparar.
2 Encendido apagado. Desconecte el conector del cable del PCM. Mida la si Vaya al paso 3.
resistencia entre el terminal B16-B del conector del cable y el terminal C8 del
conector del PCM (0 Q). No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B16-B del conector
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? del sensor y el terminal C8 del conector del PCM. Posiblemente.
reparar.
3 Mida la resistencia entre el terminal B16-C del conector del cable y el si Vaya al paso 4.
terminal C21 del conector del PCM (0 Q).
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B16-C del conector
del sensor y el terminal C21 del conector del PCM. Posiblemente.
reparar.
Cuarto Vuelva a conectar el conector del PCM y mida la resistencia entre el si Cortocircuito entre el terminal B16-B del conector del sensor y el terminal
terminal B16-B del conector del cable del sensor y el terminal B16-C del B16-C del conector.
conector del cable (0 Q). Posiblemente. reparar.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 5.
5 Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal B16-B del si Cortocircuito a B + en el terminal del conector del cable B16-B. Posiblemente.
conector del cable (al PCM) y masa (11-13 V). reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? No Vaya al paso 6.
Sexto Mida el espacio de aire entre el sensor CKP y la rueda del codificador si Reemplazar el sensor CKP
(0,3-1,7 mm).
¢El valor medido corresponde a la especificacion? No Compruebe que la rueda emisora esté en buen estado. Ajuste el espacio de aire.
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Cédigo de error P0340 Fallo en el circuito del sensor del arbol de levas (CMP)

Descripcion del circuito

Un sensor de arbol de levas esté integrado en la parte trasera de
la culata de cilindros. Este sensor envia una sefial al PCM
cuando el cilindro n. ° 1 estd en TDC.

El sensor CMP consta de un dispositivo Hall y un iman. Si el campo aHy I I oy
o . g . . HORM:100kS /s

magnético del dispositivo Hall se ve perturbado por un pin en el arbol

de levas, el sensor genera una tension de 0 V. De lo contrario, el

voltaje es de 5 V. "

Sensor dei CKP
i
i
ff
i

Sensor de CMP

¢ e

=Tracei=""Max 5.200V Min' =200 0mv Avg 2514
High 5.000V Lo 200.0mV Freq 714.3Hz
+4d 600.0us -Wd_ 800.0us Duty 42.9%

AV2021034

Error y descripcién del error

Codigo de error error Error de descripcion

P0340 Sin sefal No hay sefial del sensor CMP cuando el sensor CKP estéa funcionando.

Sefial invalida El sensor CMP esta fuera del rango del sensor CKP cuando el sensor CKP funciona.
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No de cédigo de error P0340

Fallo en el circuito del sensor del arbol de levas (CMP)

Componentes afectados

« Mal funcionamiento del sensor del arbol de levas

« Circuito abierto o cortocircuito entre la sefal del sensor CMP y el PCM
« Circuito abierto o cortocircuito entre la masa del sensor CMP y el PCM

paso examen medida
1 Encendido apagado. Desconecte el conector del cable del sensor si Vaya al paso 2.
CMP.
Mida el encendido en ON vy el voltaje entre el terminal B15-A del conector del No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B15-A
mazo de cables del sensor y masa (11-13 V). ¢ El valor medido corresponde a del conector del sensor y el relé principal. Posiblemente.
la especificacion? reparar.
2 Encendido apagado. Mida la resistencia entre el terminal B15-C del si Vaya al paso 3.
conector del cable del sensor (al PCM) y masa (0 Q).
No Circuito abierto entre el terminal B15-C del conector del sensor y
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? el terminal D8 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
3 Mida el encendido en OFF vy la resistencia entre el terminal B15-B del si Cortocircuito a masa entre el terminal B15-B del conector del sensor y
conector del cable del sensor (al PCM) y masa (0 Q). el terminal D7 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 4.
Cuarto | Desconecte el conector del PCM. Mida la resistencia entre el terminal B15-B si Vaya al paso 5.
del conector del cable del sensor (al PCM) y el terminal D7 del conector del
PCM (0 Q). No Circuito abierto entre el terminal B15-B del conector del sensor y
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? el terminal D7 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
5 Vuelva a conectar el conector del PCM. Encendido conectado. si Cortocircuito en B + entre el terminal B15-B del conector del sensor y el
Voltaje entre el sensor CMP terminal D7 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
Mida el terminal B15-B del conector del cable (al PCM) y masa
(11-13 V).
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? No Vaya al paso 6.
Sexto Retire el sensor CMP y el cilindro. Verifique el interruptor magnético n. ° 1. si Reemplace el sensor CMP.
¢ Esta instalado correctamente el detector magnético en el arbol de levas?
No Retire el arbol de levas y el cilindro. Reemplace el detector magnético n. ° 1.
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Cédigo de error P0443 Fallo en el circuito de la valvula de purga EVAP

Descripcion del circuito

El sistema EVAP evita que los vapores de combustible se filtren
desde el tanque de combustible a la atmdsfera, donde pueden
formar smog fotoquimico. Los vapores de combustible se recogen en
el recipiente de carbdn activado. La valvula de purga es controlada
por el PCM para dirigir los vapores del bote de regreso al motor para
la combustion.

La gestion del motor del Carnival utiliza la funcién adaptativa del control

EVAP. Cada proceso de lavado conduce a desviaciones en el circuito

de control. Mientras se descarga el recipiente de EVAP (abriendo la

valvula de EVAP), la valvula adaptativa se mantiene en neutral y la

funcion de control adaptativo se desactiva. El control de circuito cerrado
adaptativo solo se habilita si no se dirigen vapores hacia el conducto de
admision al lavar el recipiente de carbén activado (cerrando la valvula
EVAP). Se utiliza una valvula de control para regular la presion en el

tanque de combustible y evita que el combustible se escape en caso de
vuelco del vehiculo.

AV2021035

Error y descripcion del error

Cadigo de error error Error de descripcion
P0443 Corto a tierra La sefial cuando el encendido esta conectado esta por debajo del valor limite inferior.
CortoaB + La sefial cuando el encendido esta conectado esta por encima del valor limite superior.

Circuito abierto No hay sefial cuando el encendido esta encendido.
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No de cédigo de error P0443

Mal funcionamiento en el circuito de la valvula de purga EVAP

Componentes afectados

« Mal funcionamiento de la valvula solenoide de lavado

« Circuito abierto en el control de la valvula solenoide de purga EVAP

« Cortocircuito a B + 0 masa en el circuito de la valvula solenoide de purga

paso examen medida
1 Encendido apagado. Desconecte el conector de la valvula solenoide de si Cortocircuito a B + en el terminal del conector B 26-B.
lavado. Encendido encendido, motor apagado. Mida la tension entre el Posiblemente. reparar.
terminal del conector B26-B (al PCM) y la tierra (aprox. 12 V).
No Vaya al paso 2.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
2 Encendido apagado. Mida la resistencia entre el terminal si Cortocircuito a masa en el terminal del conector B 26-B. Posiblemente.
B26-B del conector EVAP (al PCM) y masa (0 Q). reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? No Vaya al paso 3.
3 Desconecte el conector del PCM. En el paso entre el terminal B26-B si Vaya al paso 4.
del conector EVAP y el PCM-
Compruebe el terminal del conector C42. No Circuito abierto entre el terminal B26-B del conector y el
¢Hay un pasaje? terminal C42 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
Cuarto Encendido encendido, motor apagado. Mida el voltaje entre el terminal B26-A si Vaya al paso 5.
del conector EVAP vy tierra (aprox. 12 V). ¢ El valor medido corresponde a la
especificacion? No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal del conector
B26-Ay el relé principal. Posiblemente. reparar.
5 Compruebe el estado de las conexiones de los cables en el terminal del conector si Vaya al paso 6.
B26-Ay el relé principal.
¢Estan bien las conexiones de enchufe? No Repare la conexion del enchufe del cable si es necesario.
Sexto Mida la resistencia entre los terminales A y B del conector B26 de la si Verifique visualmente el estado de los contactos de los terminales (oxidados,
valvula de descarga (aprox.26 Q a 20 ° C). ¢ El valor medido corresponde deformados o mal insertados). Posiblemente. reparar.
a la especificacion?
No Reemplace la vélvula solenoide de purga EVAP.
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Caodigo de error

P0500

Sensor de velocidad (VSS), rango / funciéon de medicion

Descripcion del circuito

Hay un sensor de velocidad en la carcasa del engranaje que envia 4 pulsos por revolucién del eje de transmisién. La frecuencia de las
sefales es proporcional a la velocidad del vehiculo. En el grupo de instrumentos, la sefial se convierte en una onda cuadrada y se envia al
PCM. EI PCM calcula la velocidad del vehiculo a partir de la frecuencia de la sefial.

Error y descripcion del error

Codigo de error

error

Error de descripcion

P0500

Sin sefial

No se envié ninguna sefal de velocidad del vehiculo durante un periodo de 4 segundos.
(Velocidad superior a 2.688 rpm, masa de aire de admision superior a 272 mg / revolucion del

ciguefial)
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No de cédigo de error P0500 Sensor de velocidad (VSS), rango / funcion de medicion

Componentes afectados

« Circuito abierto del sensor de velocidad
» Corto a B + 0 masa en el circuito del sensor de velocidad

paso examen medida
1 Desconecte el encendido en OFF y el conector del PCM. Mida la si Cortocircuito a tierra entre el terminal 2D del bloque de instrumentos y el
resistencia entre el terminal D-22 del conector del PCM y masa (0 Q). terminal D-22 del enchufe del PCM. Posiblemente. reparar.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 2.
2 Conecte el conector PCM. Encendido conectado. Mida el voltaje entre si Cortocircuito a B + entre el terminal 2D del conector y el terminal D-22 del
el terminal D-22 del conector del PCM y masa (11-13 V). conector del PCM. Posiblemente. reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? No Vaya al paso 3.
3 ¢ Hay continuidad entre el terminal D-22 del conector del PCM y el si Reemplace el grupo de instrumentos.
terminal 2D del bloque de instrumentos?
No Circuito abierto entre el terminal 2D del conector y el

terminal D-22 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
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No de cédigo de error P1166

Sistema de retroalimentacion (banco de cilindros 1)

No de cédigo de error P1167

Sistema de retroalimentacion (banco de cilindros 2)

paso examen medida
1 Verifique el mismo nimero de cédigo después de la si Vaya al paso siguiente.
reparacion. No Verifique el estado del circuito del sensor de oxigeno.
- Si esta bien, busque el cédigo de error P0130 o P0150.
- Si no esta bien, repare o reemplace el conector.
2 Conecte el dispositivo de diagndstico y compruebe si hay averias si Vaya al paso siguiente.
en el conector asociado (no. P1166 o no. P1167). * Nota
La mezcla de aire / combustible es rica.
¢+ El mensaije de error aparece en negrita? No Vaya al paso 5.
* Nota
La mezcla de aire / combustible es pobre o se produce un
fallo de encendido
3 Con el motor en ralenti, verifique la presion de la linea de combustible. si Vaya al paso siguiente.
Presion de la linea de combustible: 2,4-2,6 bar
No Presion demasiado alta
Verifique la linea de retorno para ver si hay bloqueos o restricciones.
- Si esta bien, reemplace el regulador de presion.
- Si no esta bien, repare o reemplace. Reemplace el
cuarto | Compruebe si el inyector tiene fugas o esta obstruido. si e
No Compruebe el sensor de temperatura del refrigerante.
- Si esta bien, reemplace la sonda lambda.
- Si no esta bien, reemplace el sensor de temperatura del refrigerante.
5 Con el motor en ralenti, desconecte los cables de encendido de cada cilindro si Vaya al paso siguiente. Vaya al paso 8.
uno tras otro y verifique la misma caida de velocidad. No
Sexto Si la linea del regulador de presion esta desconectada y el motor esta en si Vaya al paso siguiente.
ralenti, verifique la presion de la linea de combustible. No Presion demasiado baja
Presion de la linea de combustible: 2,94-3,14 bar Si la linea de retorno esta cerrada, verifique la presion de la linea de
combustible.
(Requisito: linea de vacio desconectada del regulador de presion) - Compruebe el regulador de presion si la presion aumenta repentinamente.
- Compruebe si hay obstrucciones entre la bomba de combustible y el regulador
de presion si la presiéon aumenta lentamente. Si la linea no esta bloqueada,
verifique la presion maxima de la bomba de combustible.
Séptimo|  Verifique la masa de aire en los componentes del sistema de admision. si Reemplace la sonda lambda.
No Repare o reemplace los componentes relevantes.
- Compruebe la conexién de la linea de vacio.
- Presion negativa: mas de 480 mmHg
octavo | Verifique el cilindro que fall6 en el paso 5. si Repare o reemplace el sistema de encendido. Vaya
No al paso siguiente.
9 Verifique el ruido de funcionamiento del inyector en el cilindro si Vaya al paso siguiente.
que se encontré defectuoso en el paso 5. No Compruebe el terminal del conector del inyector para aproximadamente 12 V.
- Si es asi, reemplace el inyector.
- De lo contrario, compruebe si el circuito tiene un cortocircuito o una
interrupcion.
10 Reemplace el inyector del cilindro identificado como defectuoso si Vaya al paso siguiente. Desconecte el inyector
en el paso 5. Verifique el mismo nimero de cddigo después de la No defectuoso.
reparacion. Reemplace el PCM y determine si el motor esta
11 funcionando correctamente.
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Cédigo de error P01505 Fallo en el circuito de la valvula IAC (bobina de apertura)

Cédigo de error P01507 Fallo en el circuito de la valvula IAC (bobina de cierre)

Descripcion del circuito

Una valvula de control de ralenti (IAC) esta integrada en el cuerpo del
acelerador para controlar la cantidad de aire que se desvia alrededor del
acelerador.

La valvula IAC se utiliza para mantener la velocidad de ralenti de

CHI=10V CHA=20v Smsydiv

acuerdo con los diferentes estados de carga y condiciones de oe 101 R Al

funcionamiento. También agrega aire extra al arrancar. Al
desacelerar, actia como un mecanismo electroénico de parada suave. R
Bobina abierta

LT

Bobina de cierre

La valvula consta de una bobina de apertura, una bobina de cierre y «
un iman permanente. Las dos bobinas son controladas por el PCM

i=Tracel= Max 16.00v Mi =400.0my Avg 5.289Y
, - . . . . High 14;40v Low 400, 0mY Freq 100.0Hz
basandose en sefiales de varios sensores aplicando los circuitos de A 3.00ms | W 6.G00ms | Duly 34,0%
control a tierra. Segun las sefales de control del PCM, el rotor de la
valvula gira para regular el flujo de aire de derivacion al motor.
AV2021036
Error y descripcion del error
Cédigo de error error Error de descripcion
P1505 Corto a tierra La sefial cuando el encendido esta conectado esta por debajo del valor limite inferior.
Bobina abierta
P1507 Cortoa B + La sefial cuando el encendido esta conectado esta por encima del valor limite superior.
Bobina de cierre
Circuito abierto No hay sefial cuando el encendido est4 encendido.
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Cédigo de error n° P1505

Mal funcionamiento en el circuito de la valvula de control de aire en ralenti (IAC)
(Bobina abierta)

Componentes afectados

« Circuito abierto a la valvula IAC

« Mal funcionamiento de la valvula IAC (bobina de apertura)

« Corto a B + oa tierra en el circuito de la valvula IAC

paso examen medida
1 Desconecte el encendido en OFF y el conector IAC. Encendido si Cortocircuito a B + en el terminal del conector B11-C.
encendido, motor apagado. Mida el voltaje entre el terminal B11-C Posiblemente. reparar.
del conector IAC (al PCM) y masa (aprox. 12 V).
No Vaya al paso 2.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
2 Encendido apagado. Mida la resistencia entre el terminal B11-C (al si Cortocircuito a masa en el terminal del conector B11-C. Posiblemente.
PCM) del conector IAC y masa (0 Q). reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 3.
3 Desconecte el conector del PCM. Compruebe la continuidad entre el terminal si Vaya al paso 4.
B11-C del conector IAC y el terminal 47 del conector del PCM.
No Circuito abierto entre el terminal B11-C del conector IAC y el
¢Hay un pasaje? terminal C47 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
Cuarto Encendido encendido, motor apagado. Mida la tension entre el terminal si Vaya al paso 5.
B11-B del conector IAC y tierra (aprox. 12 V). ¢ El valor medido corresponde
a la especificacion? No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B11-B
del conector IAC y el relé principal. Posiblemente.
reparar.
5 Compruebe el estado de las conexiones de los cables en el terminal del conector si Vaya al paso 6.
B11-B y el relé principal.
¢ Estan bien las conexiones de enchufe? No Repare la conexion del enchufe del cable si es necesario.
Sexto Mida la resistencia entre los terminales B y C del conector si Verifique visualmente el estado de los contactos de los terminales (oxidados,
B11(16,5-18,5 Q a 20 ° C). ¢ El valor medido corresponde a deformados o mal insertados). Posiblemente. reparar.
la especificacion?
No Reemplace la valvula de control IAC.
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Codigo de error n° P1507

Mal funcionamiento en el circuito de la valvula de control de aire en ralenti (IAC)

(Bobina de cierre)

Componentes afectados

« Circuito abierto a la valvula IAC

« Mal funcionamiento de la valvula IAC (bobina de apertura)

« Corto a B + oa tierra en el circuito de la valvula IAC

paso examen medida
1 Desconecte el encendido en OFF y el conector IAC. Encendido si Cortocircuito en B + en el terminal del conector B11-A.
encendido, motor apagado. Mida el voltaje entre el terminal B11-A del Posiblemente. reparar.
conector IAC (al PCM) y masa (aproximadamente 12 V).
No Vaya al paso 2.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
2 Encendido apagado. Mida la resistencia entre el terminal B11-A si Cortocircuito a masa en el terminal del conector B11-A. Posiblemente.
del conector IAC y masa (0 Q). reparar.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
No Vaya al paso 3.
3 Desconecte el conector del PCM. Compruebe la continuidad entre el terminal si Vaya al paso 4.
B11-A del conector IAC y el terminal C46 del conector del PCM.
No Circuito abierto entre el terminal B11-A del conector IAC y el
¢Hay un pasaje? terminal C46 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
Cuarto Encendido encendido, motor apagado. Mida la tension entre el terminal si Vaya al paso 5.
B11-B del conector IAC y tierra (aprox. 12 V). ¢ El valor medido corresponde
a la especificacion? No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B11-B
del conector IAC y el relé principal. Posiblemente.
reparar.
5 Compruebe el estado de las conexiones de los cables en el terminal del conector si Vaya al paso 6.
B11-B y el relé principal.
¢Estan bien las conexiones de enchufe? No Repare la conexion del enchufe del cable si es necesario.
Sexto Mida la resistencia entre los terminales A y B del conector IAC B11 si Verifique visualmente el estado de los contactos de los terminales (oxidados,
(14,5-16,5 Q a 20 ° C). ¢ El valor medido corresponde a la deformados o mal insertados). Posiblemente. reparar.
especificacion?
No Reemplace la vélvula de control IAC.
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Codigo de error P1523 Fallo en el circuito de la valvula VICS

Descripcion del circuito

El sistema de control de admision variable (VICS) se utiliza para
cambiar el efecto de sobrealimentacion a través de la inercia de la
masa de aire para aumentar la potencia y el par del motor. Si la
velocidad del motor es 3600-5400 rpm, la valvula VICS se activa, la

valvula de cierre esta abierta y el colector de admision (camara vics- D

La valvula de cierre

dinamica) se llena con un gran volumen. Si la velocidad del motor
esta fuera de este rango, la valvula VICS se desactiva, la valvula
de cierre se cierra y el colector de admision se llena con un
volumen menor.

Valvula abierta

A Vvaluia
cerrado

Esfuerzo de torsion

f:‘; N

\
Cerrado Abierto Cergado

3700 rpm 6500 rpm _
Bajo La velocidad del motor Alto g
AV2A21011
Error y descripcion del error
Cédigo de error error Error de descripcion
P1523 Cortocircuito a tierra, Sefial por debajo del valor limite inferior si la valvula VICS no funciona.

Circuito abierto

CortoaB + Sefial por encima del limite superior cuando la valvula VICS esta en funcionamiento.
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No de cédigo de error P1523

Fallo en el circuito de la valvula VICS

Componentes afectados

« Circuito abierto a la valvula VICS

« Mal funcionamiento de la valvula VICS

* Corto a B + oa tierra en el circuito de la valvula VICS

paso examen medida
1 Desconecte el encendido en OFF y el conector del cable VICS. Encendido si Cortocircuito a B + en el terminal del conector B17-B.
encendido, motor apagado. Mida el voltaje entre el terminal B17-B del Posiblemente. reparar.
conector VICS (al PCM) y masa (aprox. 12 V).
No Vaya al paso 2.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
2 Encendido apagado. Mida la resistencia entre el terminal si Cortocircuito a masa en el terminal del conector B17-B. Posiblemente.
B17-B (al PCM) del conector VICS y masa (0 Q). reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? No Vaya al paso 3.
3 Desconecte el conector del PCM. Verifique la continuidad entre el terminal si Vaya al paso 4.
B17-B del conector VICS y el terminal C45 del conector del PCM.
No Circuito abierto entre el terminal B17-B del conector VICS y el
¢Hay un pasaje? terminal C45 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.
Cuarto Encendido encendido, motor apagado. Mida la tensién entre el terminal si Vaya al paso 5.
B17-A del conector VICS y masa (aprox. 12 V). ¢ El valor medido
corresponde a la especificacion? No Circuito abierto o cortocircuito entre el terminal B17-A
del conector VICS y el relé principal. Posiblemente.
reparar.
5 Compruebe el estado de las conexiones de los cables en el terminal del conector si Vaya al paso 6.
B17-Ay el relé principal.
¢Estan bien las conexiones de enchufe? No Repare la conexion del enchufe del cable si es necesario.
Sexto Mida la resistencia entre los terminales A y B del conector B17 si Verifique visualmente el estado de los contactos de los terminales (oxidados,
(13,8 +£3,5Q a 20 ° C). ¢ El valor medido corresponde a la deformados o mal insertados). Posiblemente. reparar.
especificacion?
No Reemplace la valvula VICS.
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Cédigo de error P1672 Fallo en el circuito del relé del ventilador de refrigeracién (lento)

Cédigo de error P1673 Fallo en el circuito del relé del ventilador del radiador (rapido)

Descripcion del circuito

EI PCM controla un ventilador de enfriamiento eléctrico para evitar que
el motor se sobrecaliente. El ventilador del radiador funciona a dos
velocidades (lenta / rapida), que se conmutan en funcién de las sefales
de entrada del sensor de velocidad, el interruptor del aire acondicionado
y el sensor de temperatura del refrigerante (ver imagen adyacente). Tres
relés controlan el ventilador de enfriamiento.

Aire acondicionado averiado y velocidad del vehiculo por debajo de 75 km / h

Histéresis Rapido

i
I
I
I
I
Despacio |

|
Fuera deservicio i i

Aire acondicionado averiado y velocidad del vehiculo superior a 80 km / h

I
i Histér_es_is___‘ Rapido

I

I

I I
| |
: : Histéresis Despacio
I L aeaaa
| I v
Fuera de kervicio i 5 i
| | | |
Relé 1 Relé 2 Relé 3 . . | |
Aire acondicionado en funcionamiento : :
Despacio UNO AFUERA AFUERA ! ! ! !
I I I I
Rapido UNO UNO UNO | | | :""l
| I I '
| | |
Refrigerante : : : :
temperatura : : : :
I I I I
40°C 95°C 104°C 110°C
AV2021042
Error y descripcion del error
Caédigo de error error Error de descripcion
P1672 (lento) Cortocircuito a tierra, Sefial por debajo del limite inferior cuando el ventilador de refrigeracion no funciona.

Circuito abierto

P1673 (rapido) Cortoa B + Sefial por encima del valor limite superior cuando el ventilador de refrigeracion esta funcionando.
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No de cédigo de error P1672

Mal funcionamiento en el circuito del ventilador de refrigeracion (lento)

Componentes afectados

« bdtiamaotamiento del ventilador de

« Circuito abierto o cortocircuito

paso examen medida

1 Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal D18 del PCM y si Vaya al paso 2. Vaya al paso
tierra (aprox. 12V). No 3.
¢El valor medido corresponde a la especificacion? Encendido en OFF

2 y desconecte el relé del ventilador del radiador. Mida la resistencia si Contacto de terminal defectuoso en el terminal D18 del enchufe del PCM.
entre los terminales A y D del conector del relé D28. (60 Q a 20 ° C). Inspeccione visualmente y repare si es necesario.
¢El valor medido corresponde a la especificacion? Desconecte el
encendido en OFF y el relé del ventilador del radiador. Mida la No Reemplace el relé del ventilador del radiador.

3 resistencia entre el terminal del conector D28-D (al PCM) y masa (0 Q). si Cortocircuito a masa entre el terminal D28-D del conector y el

terminal D18 del conector del PCM. Posiblemente. reparar.

¢ El valor medido corresponde a la especificacion? No Circuito abierto entre

Terminal conector D28-D y terminal conector PCM D18.
Posiblemente. reparar.

No de cédigo de error P1673

Fallo en el circuito del ventilador de refrigeracion (rapido)

Componentes afectados

« bdtiamaotamiento del ventilador de

« Circuito abierto o cortocircuito

paso examen medida
1 Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal D40 del PCM y si Vaya al paso 2. Vaya al paso
tierra (aprox. 12V). No 3.
¢El valor medido corresponde a la especificacion? Encendido en OFF
2 y desconecte el relé del ventilador del radiador. Mida la resistencia si Contacto de terminal defectuoso en el terminal de enchufe del PCM D40.
entre los terminales A y D del conector del relé D29. (60 Q a 20 ° C). Inspeccione visualmente y repare si es necesario.
¢El valor medido corresponde a la especificacion? Desconecte el
encendido en OFF y el relé del ventilador del radiador. Mida la No Reemplace el relé del ventilador del radiador.
3 resistencia entre el terminal del conector D29 (al PCM) y masa (0 Q). si Cortocircuito a masa entre el terminal D29 del conector y el terminal D40
del conector del PCM.
Posiblemente. reparar.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? No Circuito abierto entre

Enchufe el terminal D29 y el terminal de enchufe del PCM D40. Posiblemente.

reparar.
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No de cédigo de error P1699 Mal funcionamiento en el circuito del relé principal

« Mal funcionamiento del relé principal

Componentes afectados T ) o
« Circuito abierto o cortocircuito

paso examen medida

1 Encendido conectado. Mida el voltaje entre el terminal B23 del PCM y si Cortocircuito en B + entre el conector de cable B02-D de la caja
tierra (11-13 V). de fusibles y relés y el terminal B23 del conector del PCM.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? Posiblemente. reparar.

No Vaya al paso 2.

2 Encendido apagado. Mida el voltaje entre el terminal B23 del si Vaya al paso 3.
PCM vy tierra (11-13 V).
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? No Circuito abierto o cortocircuito a tierra entre el conector del

cable B02-D de la caja de fusibles y relés y el terminal B23
del conector del PCM. Posiblemente. reparar.

3 Extraiga el conector del relé principal. si Contacto de terminal defectuoso en el terminal B23 del conector del
Compruebe la continuidad del relé principal. PCM o conector del cable B02-D de la caja de fusibles y relés.
Consulte Comprobacion del relé principal, pagina 21-93. ;Esta Posiblemente. reparar.
bien el relé?

No Reemplace el relé principal.
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TABLA DE RESOLUCION DE PROBLEMAS flujo de trabajo

Guia de la tabla de resolucion de problemas

Aceptacion de reparacion

\

Escuche las quejas de los clientes

Introduccién

La mayoria de los sistemas de control de emisiones y combustible se

controlan eléctricamente. Por lo tanto, puede ser dificil localizar y *
diagnosticar errores en estos sistemas, especialmente cuando se Determine la seccién de la tabla de solucion de Consulte
buscan errores irregulares. problemas que cubre este "Diagnostico-
El sintoma describe indice "en este

seccién
Antes de iniciar la resolucién de problemas, hable con el cliente en *
detalle sobre las averias o los trastornos de conduccion. Las Encuentra errores del sistema — Cheque
descripciones de errores del cliente a menudo proporcionan informacion * — medida

importante sobre como encontrar la fuente del error, especialmente
Busque la parte defectuosa

cuando se buscan errores que ocurren de manera irregular. La
explicacion de los sintomas y las condiciones generales en las que se *
denuncia el mal funcionamiento pueden ser de gran ayuda para No « Reparar / reemplazar
diagnosticar errores. *

Determinar si se elimina el error

ha sido

Y

Y

Aceptacion / entrega final

indice de diagnéstico

] Descripcion:
INDICE DE DIAGNOSTICO
Informacién adicional sobre
el punto de solucién de problemas.
No:
Punto de resolucion de problemas actual no NO. PUNTO DE RESOLUCION DE PROBLEJUBESCRIPCION PAGINA
//
Punto de solucién de problemas: Pagina:
Hay 27 puntos de solucion de problemas Especificando lo relevante
diferentes. El punto Ntimero de pagina.
elige el dem
presente sintoma en
viene el siguiente.
Tabla de solucién de problemas
Descripcic’)n: Descripcién mas detallada del punto de solucion de problemas. Antes de comenzar a solucionar problemas, asegurese de que la tabla aborde el

sintoma que esta experimentando.

Consejos para solucionar problemas: Notas sobre posibles causas de errores Secuencias de

Paso: Orden de las medidas de resolucion de problemas
Examen: prueba para un diagnostico rapido Se deben seguir las
Medida: Notas sobre la secuencia de los pasos de prueba e instrucciones de trabajo que dependen de la

respuestas "Si / No".
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iNDIC

E DE DIAGNOSTICO

No. Punto de solucion de problemas descripci()n pagina
1 El motor no gira o gira lentamente Gira normalmente, Ver componentes eléctricos del motor Capa. 31
2 pero No quemar Gira normalmente pero no muestra signos de quemaduras. 2161

No comenzara
3 Parcialmente quemado Gira normalmente, pero solo parcialmente quemado 21-63
motor frio
Cuart Parcialmente El motor arranca en frio normalmente, pero no a la temperatura de 21-65
Combustién en funcionamiento
temperatura de funcionamiento
5 Gira normalmente, pero Motor caliente o Gira normalmente, pero tarda demasiado en empezar. 21-66
comienza mal frio
Sexto El motor esta frio El motor sélo arranca normalmente a la temperatura de funcionamiento. EI motor 21-67
Séptimo El motor tiene solo arranca normalmente cuando hace frio.
21-68
temperatura de funcionamiento
octavp Acertijo ocioso Motor caliente o El motor se para al ralenti o vibra mucho 21-69
(Velocidad inactiva a frio
9 bajo / motor muere en El motor esta frio Durante la fase de calentamiento, el motor se para al ralenti o vibra 21.70
Inactivo desde) mucho
10 El motor tiene El ralenti es normal durante la fase de calentamiento. A la temperatura de
temperatura de funcionamiento funcionamiento, el motor se apaga en ralenti o vibra mucho 21-71

11 El aire acondicionado es Si el aire acondicionado esta encendido, el motor se para o vibra 21-72

encendido mucho al ralenti

12 Ralenti irregular / el motor muere inmediatamente después de Solo inmediatamente después de arrancar el motor, el motor funciona al ralenti o vibra 21-73

arrancar mucho (no se presiona el pedal del acelerador)

13 Velocidad de ralenti demasiado alta a la temperatura de funcionamiento Solo después de que la fase de calentamiento sea demasiado alta en ralenti 21-74
14 Ralenti desigual, demasiado alta / demasiado baja EIl motor se cala al Régimen de ralenti alternando entre alto y bajo El motor se apaga 21-75
15 desacelerar repentinamente durante o después de un retraso

21-76

dieciséls El motor se detiene repentinamente (ocurre de manera El motor se para esporadicamente 21.77

irregular) ’

17 El motor tartamudea al acelerar Orificios de aceleracion después de pisar el pedal del acelerador o 21.78

sacudir al acelerar Cambios inesperados (multiples) en la velocidad del

18 El motor acelera repentinamente mas rapido cuando se conduce a motor

21-79
velocidad constante

19 Pérdida de rendimiento Rendimiento insuficiente con el acelerador completamente

abierto y velocidad maxima insuficiente 21-80

vigésimo Aceleracion insuficiente Rendimiento insuficiente al acelerar 21-82

21 Funcionamiento irregular del motor y fallas de encendido al desacelerar Al reducir la velocidad, el motor funciona de forma anormal acompafado de fallos de 21-84

encendido.

22 Tocar / anillo Combustién insuficiente con timbres o golpes audibles

21-85

23 Olor a combustible Olor a combustible en el habitaculo notable Consumo de aceite 21-86
24 Consumo excesivo de aceite superior al especificado 21-87
25 La luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se enciende continuamente. La El dispositivo de diagnostico no detecta un error a pesar de que la MIL 21-87
26 luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) no se enciende. No se puede esta activada 21-88
27 encender el aire acondicionado El motor del ventilador funciona, el acoplamiento magnético no funciona 21-88
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Definicion de condiciones de conduccion

Tartamudear: Sacudidas durante el
Acelerando
Vacilar: Agujero de aceleracion justo después

pisar el acelerador
Aumento de velocidad: Cambios constantes de velocidad en
paseo suave

Precauciones para el

Solucién de problemas

Libere la presién del combustible

A Atencién

El sistema de la linea de combustible esta presurizado incluso
cuando el motor esta apagado. Antes de desconectar una linea
de combustible, despresurice el combustible para evitar lesiones

personales, incendios y dafnos.

El combustible es explosivo. Un tanque vacio también contiene
gases explosivos. Ventile adecuadamente el lugar de trabajo.
No fume, manténgase alejado de chispas y llamas abiertas.

Para liberar la presion de la linea de combustible, consulte
el cap. 22 “Alivio de la presion de la linea de combustible”.

La velocidad del motor

A

No. 18 velocidad del motor

cambios

No. 17
/ Agujeros de aceleracion

No. 21

Funcionamiento irregular del motor /
Fallos en

Retrasar

=3 hora

AS2A21012
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Tabla de solucién de problemas

2 El motor gira normalmente, pero no arranca (sin combustion)

descripcion ¢ Gira|normalmente, pero sin quemaduras
« La bateria estéa bien

« Vélvula de mariposa cerrada al arrancar

(Consejos para solucionar problemas)

No llega combustible al motor debido a la falta de combustible o no hay encendido en todos los cilindros.

1. Sin chispa de encendido
* Mal funcionamiento del control de encendido

« Mal funcionamiento de un componente del sistema de encendido

2. Sin inyeccion de combustible
* Mal funcionamiento de la bomba de combustible
» Mal funcionamiento de los inyectores

3. Presién de la linea de combustible demasiado baja

Cuartdresion de compresion demasiado baja

paso examen medida
1 Desenchufe el cable de encendido y compruebe si hay una si Vaya al paso 5.
chispa azul fuerte. ¢ Es el resultado el requerido? No Vaya al paso siguiente.
2 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL contindia encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?
3 Compruebe el sistema de encendido. Compruebe la resistencia de las bobinas de si Vaya al paso siguiente. Reemplace las bobinas de
encendido. No encendido o repare el mazo de cables.
Bobina primaria: aproximadamente 0,36-0,44 Q
Bobina secundaria: 10,9-13,3 k Q
Compruebe el mazo de cables entre el PCM y las bobinas de encendido. ¢La
resistencia coincide con la especificacion? Revise el cable de encendido.
Cuarto Si Vaya al paso siguiente. Reemplace el cable
Resistencia: 16 k Q / metro No de encendido.
Compruebe si el cable de encendido esta dafiado. ¢ Estan bien los
cables de encendido?
5 Puentee los terminales del conector de diagndstico "bomba de si Determine si el motor se puede arrancar en esta condicion
combustible" y B + con un puente de cable y de prueba.
Compruebe el ruido de funcionamiento de la bomba de combustible. - Si el motor arranca, controlar el relé principal y su
cableado.
¢ Funciona la bomba de combustible?
- Si el motor no arranca, vaya al paso 7.
No Vaya al paso siguiente.
Sexto Con el encendido conectado, compruebe si hay voltaje de bateria si Compruebe la continuidad de la bomba de combustible (entre los

en el cable (verde / amarillo) de la bomba de combustible. ¢ De

acuerdo?

terminales de los cables verde / amarillo y negro).
- Reemplace la bomba de combustible si pasa.

- Si no hay continuidad, reparar el circuito de tierra.

No Repare el arnés de cableado asociado.
Séptimo|  Controlar los ruidos de los inyectores a la velocidad de Si Vaya al paso 10.
arranque. ¢ De acuerdo? No Vaya al paso siguiente. Vaya al paso
Octavo | Con el motor en marcha, compruebe que haya voltaje de bateria en los Si siguiente.
conectores de los inyectores. ¢ De acuerdo? No Compruebe el mazo de cables entre el relé principal y el inyector.
9 Compruebe si la resistencia del inyector es 14,5 Q Si Vaya al paso siguiente. Reemplace el

cantidades. ¢ De acuerdo?

No inyector.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

paso examen medida
10 Puentee los terminales del conector de diagnéstico "bomba de combustible" y si Vaya al paso siguiente.
B + con un puente de cable y en No Presion demasiado alta:
Encendido en ON, verifique la presién de la linea de combustible. Separe la linea de retorno del filtro de combustible. Sople a
través de la linea de retorno al tanque. Si la linea esta libre,
instale un nuevo regulador de presién a modo de prueba.
Presion de la linea de combustible: 2,94-3,14 bar
Si la linea de retorno esta bloqueada, limpiela o reemplacela segin
(Requisito: linea de vacio desconectada del regulador de presion) sea necesario.
Presion demasiado baja:
¢+ Esta la presion de la linea de combustible dentro de las Cierre la linea de retorno y compruebe si aumenta la presion de
especificaciones? entrega.
Si la presion de entrega aumenta, reemplace el regulador de presion. Si la presion
de suministro no aumenta, revise el filtro de combustible en la bomba de
combustible.
Si el filtro esta bien, verifique la presién méaxima de la bomba de
combustible y reemplace la bomba si es necesario. Vaya al paso
1 Mida la presién de compresion. si siguiente.
No Revise el motor para los siguientes puntos:
Presion de compresion: 13,6 bar a 290 rpm - Pistones, aros de piston y paredes de cilindros por desgaste
¢La presién de compresiéon medida corresponde a la - Junta de culata por dafos
especificacion? - culata en retardo
- Juego de valvulas en un ajuste incorrecto
- Valvulas en abrazaderas en la guia Continuar
12 Revise todas las bujias. si Egz ‘:Li?uﬁ':\t_e paso. Limpie o remplace segun
No
Espacio entre electrodos: 1,0 - 1,1 mm
Compruebe si hay acumulacion excesiva y
residuos de combustion.
Asegurese de que los cables de encendido y
- comprobar el conector de enchufe.
¢ Estan bien los elementos marcados? Compruebe
13 el sensor de angulo del cigtiefial. si Vaya al paso siguiente.
¢+ Esta bien el sensor de angulo del cigiefial? No Verifique el sensor de angulo del cigliefial y su cableado.
14 Reemplace el PCM y verifique que el motor se pueda
arrancar correctamente.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

3

El motor gira normalmente pero no arranca (solo combustion parcial) - el motor esta frio

descripcion ¢ Girajnormalmente, pero no se quema continuamente

« La bateria esta bien

« Suficiente combustible en el tanque

(Consejos para solucionar problemas)

1. Mezcla de combustible / aire demasiado rica

« El elemento del filtro de aire esta sucio

* Mal funcionamiento del sensor de masa de aire

2. Mezcla de combustible / aire demasiado pobre
* Mal funcionamiento en el control de inyeccion de combustible (posiblemente valor de
temperatura del refrigerante incorrecto)
* Presion de la linea de combustible demasiado baja
« Se aspira aire incorrecto en el sistema de aspiracion

3. Presion de compresiéon demasiado baja

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL contindia encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?
2 Retire el conector de la bujia. si Vaya al paso siguiente.
Opere el motor de arranque y verifique la chispa entre el cable de encendido y No Reemplace las bobinas de encendido o repare el mazo de cables.
tierra.
¢ Estan bien las chispas que saltan?
3 Puentee los terminales del conector de diagnostico "bomba de combustible" y Si Vaya al paso siguiente.
B + con un puente de cable y en No Presion demasiado alta:
Encendido en ON, verifique la presion de la linea de combustible. Separe la linea de retorno del filtro de combustible. Sople a
través de la linea de retorno al tanque. Si la linea esta libre,
instale un nuevo regulador de presion a modo de prueba.
Presion de la linea de combustible: 2,94-3,14 bar
Si la linea de retorno esta bloqueada, limpiela o reemplacela segin
(Requisito: linea de vacio desconectada del regulador de presion) sea necesario.
Presion demasiado baja:
Cierre la linea de retorno y compruebe si aumenta la presion de
¢ Esta la presion de la linea de combustible dentro de las entrega.
especificaciones? Si la presion de entrega aumenta, reemplace el regulador de presion. Si la presion
de suministro no aumenta, revise el filtro de combustible en la bomba de
combustible.
Si el filtro esta bien, verifique la presion maxima de la bomba de
combustible y reemplace la bomba si es necesario. Vaya al paso
Cuarto ¢ Funcionan los inyectores mientras arranca el motor? Si siguiente.

No Verifique que haya voltaje de bateria en los conectores del
inyector. Verifique el cableado entre el relé principal y los
inyectores.

5 Verifique la resistencia de los inyectores. Si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
Resistencia: 14,5 Q No inyector.
¢ El valor medido corresponde a la especificaciéon? Compruebe el
Sexto funcionamiento de la valvula IAC. Si Vaya al paso siguiente.
Pruebe si hay un circuito abierto entre el PCM y la vélvula IAC. Con el No Circuito abierto o valor de voltaje incorrecto:
motor en marcha, verifique que el voltaje de la bateria esté presente en el
cable de la valvula IAC (azul / amarillo). - Reparacioén de cableado IAC.
- Reemplace la valvula IAC.
¢ Esta bien la valvula IAC?
Séptimo|  Mida los valores de voltaje en los terminales de los siguientes Si Vaya al paso siguiente. Repare segun
componentes: sensor de masa de aire, No sea necesario.

Sensor de posicién del acelerador, bobinas de encendido y
Sensor de temperatura del refrigerante.

¢ Estan bien las lecturas?




21-64 CONTROL DE EMISIONES

Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

arrancar correctamente.

paso examen medida
Octavo | Compruebe el funcionamiento del sensor de masa de aire. ;,De acuerdo? si Vaya al paso siguiente.
No Reemplace el sensor de masa de aire.
9 Compruebe si el motor arranca cuando el conector del sensor de temperatura del si Compruebe el sensor de temperatura del refrigerante:
refrigerante esta desconectado. - Si esté bien, el mazo de cables entre
(;Arranca el motor? Compruebe el sensor de temperatura del refrigerante y el PCM.
- Si no esta bien, reemplace el sensor de temperatura del refrigerante.
No Vaya al paso siguiente.
10 Compruebe los componentes del sistema de admision de aire en busca de fugas. si Vaya al paso siguiente.
¢ De acuerdo?
No Repare o reemplace seguin sea necesario.
11 Mida la presion de compresion. si Vaya al paso siguiente.
Presion de compresion: 13,6 bar a 290 rpm No Revise el motor para los siguientes puntos:
- Pistones, aros de pistén y paredes de cilindros por desgaste
¢La presion de compresion medida corresponde a la
especificacion? - Junta de culata por dafios
- culata en retardo
- Juego de valvulas en un ajuste incorrecto
- Valvulas en abrazaderas en la guia
12 Revise todas las bujias. si Vaya al paso siguiente.
Espacio entre electrodos: 1,0 - 1,1 mm No Limpie o remplace segun sea necesario.
Verifique si hay acumulacion excesiva y
residuos de combustion.
Asegurese de que los cables de encendido y
- comprobar el conector de enchufe.
¢ Estéan bien los elementos marcados?
13 Reemplace el PCM y verifique que el motor se pueda
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

Cuarto

El motor gira normalmente pero no arranca (solo combustion parcial)

Motor a temperatura de funcionamiento

descripcion ¢ Reinicie col

« La bateria esta bien

« El motor arranca perfectamente en frio

h el motor a la temperatura de funcionamiento, la velocidad de arranque es correcta

(Consejos para solucionar problemas)

1. Mezcla de combustible / aire demasiado rica

« valor de temperatura del refrigerante posiblemente incorrecto

+ Boquilla de inyeccién con fugas

2. Ventilacion del tanque cerrada

« Pérdida de presion de combustible después de apagar el motor

paso examen medida
1 Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento y apaguelo. Deje los Si Utilice una marca diferente de combustible.
terminales del conector de diagndstico de la "bomba de combustible" y B + No Vaya al paso siguiente.
puenteados con un puente de cable durante 3 minutos con el encendido
conectado. Luego verifique si el motor arranca.
¢Arranca el motor?
2 Puentee los terminales del conector de diagnostico "bomba de combustible" y si Vaya al paso siguiente.
B + con un puente de cable y en No Presién demasiado alta:
Encendido en ON, verifique la presion de la linea de combustible. Separe la linea de retorno del filtro de combustible. Sople a
través de la linea de retorno al tanque. Si la linea esta libre,
instale un nuevo regulador de presion a modo de prueba.
Presion de la linea de combustible: 2,94-3,14 bar
Si la linea de retorno esta bloqueada, limpiela o reemplacela segin
(Requisito: linea de vacio desconectada del regulador de presién) sea necesario.
Presion demasiado baja:
Cierre la linea de retorno y compruebe si aumenta la presién de
¢ Esta la presion de la linea de combustible dentro de las entrega.
especificaciones? Si la presion de entrega aumenta, reemplace el regulador de presion. Si la presion
de suministro no aumenta, revise el filtro de combustible en la bomba de
combustible.
Si el filtro esta bien, verifique la presion maxima de la bomba de combustible y
reemplace la bomba si es necesario. Reemplace el regulador de presion de
3 Cierre la salida del regulador de presién y luego apague el Si combustible.
encendido. No Compruebe que se mantenga la presion de la bomba de combustible.
Verifique que se mantenga la presion de la linea de combustible.
- Si esta bien, compruebe si los inyectores tienen fugas.
Presion de la linea de combustible: 1,8 bar durante 15 minutos - Si no esta bien, reemplace la bomba de combustible.
¢ Se mantiene la presion del combustible segun lo especificado? Compruebe si el
Cuarto motor arranca cuando el conector del sensor de temperatura del refrigerante esta Si Compruebe el sensor de temperatura del refrigerante:
desconectado. - Si esta bien, el mazo de cables entre
¢Arranca el motor? Compruebe el sensor de temperatura del refrigerante y el PCM.
- Si no esta bien, reemplace el sensor de temperatura del refrigerante.
Vaya at paso siguiente.
No
5 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢, Se enciende la MIL? No Vaya al paso siguiente. Vaya al paso
Sexto Mida los valores de voltaje en los terminales de los siguientes Si siguiente. Identifica las causas.
componentes: sensor de masa de aire, No
Sensor de posicién del acelerador, bobinas de encendido y
Sensor de temperatura del refrigerante.
¢ Estan bien las lecturas?
se¢ptimo  Reemplace el PCM y verifique que el motor se pueda

arrancar correctamente.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

5 El motor gira normalmente, pero arranca mal: el motor esta frio o caliente

descripcion ¢ La bateria esta bien

« Gira normalmente, pero el tiempo para arrancar es claramente demasiado largo

« El comportamiento inactivo esta bien. ( Si el ralenti es deficiente, consulte las paginas 21-72 a 21-75)

(Consejos para ionar pr

1. Mezcla de combustible / aire demasiado pobre
« Mal funcionamiento en el control de inyeccién de combustible (posiblemente valor de
temperatura del refrigerante incorrecto).
« Presion de la linea de combustible demasiado baja

« Se aspira aire incorrecto en el sistema de aspiracion

2. Mezcla de combustible / aire demasiado rica

« El elemento del filtro de aire esta sucio
» Mal funcionamiento del sensor MAF

3. Las bujias no estan bien

Verifique si hay acumulacién excesiva y
residuos de combustion.

Asegurese de que los cables de encendido y
- comprobar el conector de enchufe.

¢ Estan bien los elementos marcados?

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver cddigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL contintia encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?
2 Mida el vacio del colector de admisién en ralenti. si Vaya al paso siguiente.
Presién negativa: mas de 480 mmHg No Revise el sistema de admision de aire en busca de fugas.
¢ El vacio del colector de admision cumple con las
especificaciones?
3 Compruebe que el elemento del filtro de aire no esté contaminado. si Vaya al paso siguiente. Limpiar o
¢ Esta bien el elemento del filtro de aire? No reemplazar.
Cuarto Compruebe que el motor arranca bien cuando el si Verifique que no haya depositos en la valvula del acelerador y vaya al
Acelerador cerrado 14 Esta abierto. paso 6.
¢Arranca bien el motor? No Vaya al paso siguiente. Vaya al paso
5 Compruebe la presion de la linea de combustible en ralenti. si siguiente.
No Presién demasiado alta:
Presion de la linea de combustible: 2,94-3,14 bar Separe la linea de retorno del filtro de combustible. Sople a
través de la linea de retorno al tanque. Si la linea esta libre,
(Requisito: linea de vacio desconectada del regulador de presion) instale un nuevo regulador de presién a modo de prueba.
Si la linea de retorno estéa bloqueada, limpiela o reemplacela segln
¢El valor medido corresponde a la especificacion? sea necesario.
Presion demasiado baja:
Cierre la linea de retorno y compruebe si aumenta la presion de
entrega.
Si la presion de entrega aumenta, reemplace el regulador de presion. Si la presion
de suministro no aumenta, revise el filtro de combustible en la bomba de
combustible.
Si el filtro esta bien, verifique la presion maxima de la bomba de
combustible y reemplace la bomba si es necesario. Vaya al paso
Sexto Compruebe el funcionamiento de la valvula IAC. Pruebe si hay un circuito si siguiente.
abierto entre el PCM y la valvula IAC. Con el motor en marcha, verifique que el No Identifica las causas.
voltaje de la bateria esté presente en el cable de la valvula IAC (azul / amarillo).
¢ Estan bien los examenes?
Séptimo|  Puentee los terminales del conector de diagnostico "bomba de si Revise el relé de la bomba de combustible.
combustible" y B + con un puente de cable y compruebe si se puede - Si esta bien, repare el mazo de cables.
arrancar el motor. - Si no esta bien, reemplace el relé. Vaya
;Arranca el motor? No :’al paso siguient(-,:. Vaya al paso siguiente.
Octavo Compruebe el funcionamiento del sensor MAF. ;De acuerdo? si Hpiar o reempiasar-
No
9 Mida la presién de compresion. si Vaya al paso siguiente. Revise el motor
No para los siguientes puntos:
Presion de compresion: 13,6 bar a 290 rpm - Pistones, aros de pistén y paredes de cilindros por desgaste
¢La presién de compresiéon medida corresponde a la - Junta de culata por dafos
especificacion? - culata en retardo
- Juego de valvulas en un ajuste incorrecto
- Valvulas en abrazaderas en la guia Continuar
10 Revise todas las bujias. si EQQ EL&EH?;TQ paso. Limpie o remplace segun
Espacio entre electrodos: 1,0 - 1,1 mm No o s

1 Reemplace el PCM y verifique que el motor se pueda
arrancar correctamente.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

Sextq

El motor gira normalmente, pero arranca mal - el motor esta frio

descripcion « Gira n

« La bateria esta bien

« Reiniciar a temperatura de funcionamiento es correcto

ormalmente, pero el tiempo para arrancar es claramente demasiado largo

« El comportamiento inactivo esta bien. ( Si el ralenti es deficiente, consulte las paginas 21-69 a 21-72)

(Consejos para solucionar problemas)

1. Mezcla de combustible / aire demasiado rica

+ Mal funcionamiento del sensor de masa de aire

« El elemento del filtro de aire esta sucio

2. Mezcla de combustible / aire demasiado pobre

* Mal funcionamiento en el control de inyeccion de combustible (posiblemente valor de
temperatura del refrigerante incorrecto).

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL contindia encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?
2 Mida el voltaje en los terminales de los siguientes componentes: sensor MAF, Si Vaya al paso siguiente. Identifica las
sensor de posicion del acelerador, bobinas de encendido y sensor de No causas.
temperatura del refrigerante. ¢ Estan bien las lecturas?
3 Compruebe que el motor arranca bien cuando el si Verifique que no haya depdsitos en la valvula del acelerador y vaya al
Acelerador cerrado 14 Esta abierto. paso 6.
¢Arranca bien el motor? No Vaya al paso siguiente. Vaya al paso
Cuarto Mida el vacio del colector de admisién en ralenti. si siguiente.
No Revise el sistema de admision de aire en busca de fugas.
Presion negativa: mas de 480 mmHg
¢ El vacio del colector de admisién cumple con las
especificaciones?
5 Compruebe que el elemento del filtro de aire no esté contaminado. Si Vaya al paso siguiente. Limpiar o
¢ Esta bien el elemento del filtro de aire? No reemplazar.
Sexto Puentee los terminales del conector de diagnostico "bomba de combustible" y Si Vaya al paso siguiente.
B + con un puente de cable y en No Presiéon demasiado alta:
Encendido en ON, verifique la presion de la linea de combustible. Separe la linea de retorno del filtro de combustible. Sople a
través de la linea de retorno al tanque. Si la linea esta libre,
instale un nuevo regulador de presiéon a modo de prueba.
Presion de la linea de combustible: 2,94-3,14 bar
Si la linea de retorno esta bloqueada, limpiela o reemplacela segin
(Requisito: linea de vacio desconectada del regulador de presién) sea necesario.
Presion demasiado baja:
Cierre la linea de retorno y compruebe si aumenta la presion de
¢ Esta la presion de la linea de combustible dentro de las entrega.
especificaciones? Si la presion de entrega aumenta, reemplace el regulador de presion. Si la presion
de suministro no aumenta, revise el filtro de combustible en la bomba de
combustible.
Si el filtro estéa bien, verifique la presion maxima de la bomba de
combustible y reemplace la bomba si es necesario. Prueba de manejo,
Séptimo,  Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione Si aceptacion final y entrega. Utilice una marca diferente de gasolina.
correctamente. No

¢Arranca bien el motor?
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

séptimoEl motor gira normalmente, pero arranca mal: motor a temperatura de funcionamiento

« La bateria esta bien

« Blearranque en frio esta

descripcion * Gira ormalmente, pero el tiempo para arrancar es claramente demasiado largo

« El comportamiento inactivo esta bien. ( Si el ralenti es deficiente, consulte las paginas 21-69 a 21-72)

jos para pr

(C

1. Mezcla de combustible / aire demasiado rica
« Mal funcionamiento en el célculo de la relacién aire / combustible

« Boquilla (s) de inyeccion con fugas

2. Ventilacion del tanque cerrada

« Boquilla de inyeccién con fugas

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL continda encendida después de que el motor ha
arrancado? No Vaya al paso siguiente.
2 Mida los valores de voltaje en los terminales de los siguientes componentes: sensor si Vaya al paso siguiente.
de masa de aire, sensor de posicion del acelerador, bobinas de encendido y sensor
de temperatura del refrigerante. ;Estan bien las lecturas? No Identifica las causas.
3 Apague el motor desde el ralenti. si Vaya al paso siguiente.
Verifique que se mantenga la presion de la linea de combustible.
No Cierre la salida del regulador de presién y luego apague el
Presi6n de la linea de combustible: encendido.
mas de 1,8 bar durante 15 minutos Verifique que se mantenga la presion de la linea de combustible.
- Si esté bien, reemplace el regulador de presién de combustible.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? - Si no esta bien, compruebe si la presion de la bomba de combustible
es constante.
Si la presion de la bomba de combustible es correcta, compruebe si los inyectores
tienen fugas.
Cuarto Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento y apaguelo. Deje los si Utilice una marca diferente de combustible.
terminales del conector de diagndstico de la "bomba de combustible" y B +
puenteados con un puente de cable durante 3 minutos con el encendido No Vaya al paso siguiente.
conectado. Luego verifique si el motor arranca.
¢Arranca bien el motor?
5 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione si Prueba de manejo, aceptacion final y entrega.
correctamente.
¢Arranca bien el motor? No Utilice una marca diferente de gasolina.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

Octayo

Ralenti brusco / el motor se cala en ralenti: el motor esta frio o caliente

descripcion ¢ El mptor arranca bien, pero se apaga o vibra al ralenti

(Consejos para solucionar problemas)

1. Mezcla de combustible / aire demasiado pobre
« Se aspira aire incorrecto
« Mal funcionamiento en el control de inyeccion de combustible

« Presion de la linea de combustible demasiado baja
2. Inyector (es) obstruidos o funcionando mal

3. Mal funcionamiento del sensor de masa de aire

4. Mal funcionamiento de la valvula IAC o su cableado

5. Mal funcionamiento de la bujia

6. Presion de compresion demasiado baja

7. Mal funcionamiento del sensor de posicion del acelerador o su cableado.

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL continda encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?
2 Mida los valores de voltaje en los terminales de los siguientes si Vaya al paso siguiente. Identifica las
componentes: sensor de masa de aire, No causas.
Sensor de posicién del acelerador, bobinas de encendido y
Sensor de temperatura del refrigerante.
¢ Estan bien las lecturas?
3 Compruebe el ruido de las boquillas de inyeccién en ralenti. si Vaya al paso 5.
No Vaya al paso siguiente.
¢ Funcionan los inyectores?
Cuarto Con el motor en marcha, controlar la tension en las toberas si Vaya al paso siguiente.
de inyeccion (aprox. 12 V). No Compruebe el mazo de cables entre los inyectores y el PCM.
¢ Los valores medidos corresponden a la especificacion? Verifique
5 la resistencia de los inyectores. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
No (los) inyector (es).
Resistencia: 14,5 Q
¢Los valores medidos corresponden a la especificacion? Encendido
Sexto conectado. Con la valvula del acelerador cerrada, verifique el voltaje del Si Vaya al paso siguiente.
sensor de la valvula del acelerador (0.4-0.8 V). No Reemplace el sensor de posicién del acelerador o repare el mazo de
cables.
¢ El valor medido corresponde a la especificaciéon? Compruebe el
Séptimo|  sensor de masa de aire. ;De acuerdo? Si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
No sensor de masa de aire.
Octavo | Mida la presiéon de compresion. Si Vaya al paso siguiente. Revise el motor
No para los siguientes puntos:
Presion de compresion: 13,6 bar a 290 rpm - Pistones, aros de piston y paredes de cilindros por desgaste
¢La presién de compresiéon medida corresponde a la - Junta de culata por dafios
especificacion? - culata en retardo
- Juego de valvulas en un ajuste incorrecto
- Valvulas en abrazaderas en la guia
9 Reemplace el PCM y verifique que el sistema esté funcionando correctamente.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

9

Ralenti brusco / el motor se cala al ralenti: el motor esta frio

descripcion « Régimg

en del motor demasiado bajo en la fase de calentamiento (vibraciones) o el motor se cala

(C

para i pr

1. Demasiado poco aire de admision
* Mal funcionamiento del sensor de masa de aire
« Elemento de filtro de aire sucio

« Mal funcionamiento de la valvula IAC

2. Mal funcionamiento del control de inyeccion

* Mal funcionamiento de un componente del sistema del control de
inyeccion (posiblemente mal

Valor de temperatura del refrigerante)

paso examen medida

1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error

cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL continda encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?

2 Mida el vacio del colector de admisién en ralenti. si Vaya al paso siguiente.

No Revise el sistema de admision de aire en busca de fugas.
Presion negativa: mas de 480 mmHg en reposo
¢ El vacio del colector de admisién cumple con las
especificaciones?

3 Compruebe que el elemento del filtro de aire no esté contaminado. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
¢ Esta bien el elemento del filtro de aire? No elemento del filtro de aire.

Cuarto Mida los valores de voltaje en los terminales de los siguientes si Vaya al paso siguiente. Identifica las
componentes: sensor de masa de aire, No causas.

Sensor de posicién del acelerador, bobinas de encendido y
Sensor de temperatura del refrigerante.
¢ Estan bien las lecturas?

5 Verifique la resistencia del sensor de temperatura del refrigerante. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el sensor de
-a-20°C:14,6-17,8k Q No temperatura del refrigerante.
-a20°C:2,2-2,7kQ
-a80°C:0,29-0,35kQ
¢Los valores medidos corresponden a la especificacion? Reemplace

Sexto el PCM y verifique que el sistema funcione correctamente. si Prueba de manejo, aceptacion final y entrega. Utilice una

No marca diferente de gasolina.
¢ Funciona correctamente el sistema?
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

10

Ralenti brusco / el motor se cala en ralenti: motor a temperatura de funcionamiento

descripcion ¢ La velocid

ad del motor en la fase de calentamiento es correcta, el motor a la temperatura de funcionamiento se apaga o vibra al ralenti

(Consejos para solucionar problemas)

1. Mal funcionamiento de la valvula IAC

2. Mezcla de combustible / aire demasiado pobre
« Se aspira aire incorrecto

« Presion de la linea de combustible demasiado baja

3. Mal funcionamiento del sistema de encendido

4. Mezcla de combustible / aire demasiado rica

« Mal funcionamiento del control de inyeccién (posiblemente valor incorrecto de
temperatura del refrigerante)

5. Presion de compresion demasiado baja

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL contintia encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?
2 Mida los valores de voltaje en los terminales de los siguientes si Vaya al paso siguiente. Identifica las
componentes: sensor de masa de aire, No causas.
Sensor de posicién del acelerador, bobinas de encendido y
Sensor de temperatura del refrigerante.
¢,Estan bien las lecturas?
3 Mida el vacio del colector de admision en ralenti. si Vaya al paso siguiente.
No Revise el sistema de admisién de aire en busca de fugas.
Presion negativa: mas de 480 mmHg en reposo
¢ El vacio del colector de admisién cumple con las
especificaciones?
Cuarto Compruebe que el elemento del filtro de aire no esté contaminado. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
¢+ Esta bien el elemento del filtro de aire? No elemento del filtro de aire.
5 Compruebe la presion de la linea de combustible en ralenti. si Vaya al paso siguiente.
No Presion demasiado alta:
Presion de la linea de combustible: 2,94-3,14 bar Separe la linea de retorno del filtro de combustible. Sople a
través de la linea de retorno al tanque. Si la linea esta libre,
(Requisito: linea de vacio desconectada del regulador de presién) instale un nuevo regulador de presién a modo de prueba.
Si la linea de retorno esta bloqueada, limpiela o reemplacela segun
¢ Esta la presion de la linea de combustible dentro de las sea necesario.
especificaciones? Presion demasiado baja:
Cierre la linea de retorno y compruebe si aumenta la presion de
entrega.
Si la presion de entrega aumenta, reemplace el regulador de presion. Si la presion
de suministro no aumenta, revise el filtro de combustible en la bomba de
combustible.
Si el filtro esta bien, verifique la presion maxima de la bomba de combustible y
reemplace la bomba si es necesario. Reemplace el sensor de temperatura del
Sexto Desconecte el conector del sensor de temperatura del refrigerante y si refrigerante.
compruebe si mejora la calidad de ralenti. ¢ Funciona mejor el motor No Vaya al paso siguiente.
caliente al ralenti? Compruebe el ruido de las boquillas de inyeccién en
Séptimo|  ralenti. ¢ Funcionan los inyectores? Si Vaya al paso 10.
No Vaya al paso siguiente. Vaya al paso
octavo | Verifique la resistencia de los inyectores. si 10.
No Reemplace el (los) inyector (es).
Resistencia: 14,5 Q
¢Los valores medidos corresponden a la especificacion? Mida la
9 presién de compresion. si Vaya al paso siguiente. Revise el motor.
No
Presion de compresion: 13,6 bar a 290 rpm
¢La presion de compresién medida corresponde a la
especificacion?
10 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione

correctamente.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

11

Ralenti brusco / el motor se cala en ralenti: el aire acondicionado esta encendido

descripcion ¢« El m

« El ralenti es normal cuando el aire acondicionado esta apagado

otor se para al ralenti o vibra mucho con el aire acondicionado encendido

(C

para pr

1. Mal funcionamiento del control de aire inactivo

2. Mal funcionamiento del interruptor de A/ C

correctamente.

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL continda encendida después de que el motor ha
arrancado? No Vaya al paso siguiente.
2 Verifique que el relé de corte del A / C esté ENCENDIDO o APAGADO cuando el si Vaya al paso siguiente.
interruptor del A/ C esté ENCENDIDO o APAGADO.
¢ Estan bien el interruptor de A/ C y el relé de corte? No Reemplace el interruptor de A/ C o relé de corte.
3 Compruebe la continuidad entre los terminales C25, C29, C51y si Vaya al paso siguiente.
C251-29 del conector del PCM.
¢Hay un pasaje? No Repare el arnés de cableado.
Cuarto Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

12

El motor se para inmediatamente después de arrancar, sin ralenti

descripcion ¢ El mo|

Acelerando desde inactivo)
« El ralenti es normal en otros estados operativos

or arranca bien, pero vibra mucho al ralenti o se apaga inmediatamente después de arrancar (cuando

(Consejos para solucionar problemas)

1. Mal funcionamiento del control de aire inactivo

2. Fuga en el sistema de admision de aire

3. Mal funcionamiento del sensor de masa de aire

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL continda encendida después de que el motor ha
arrancado? No Vaya al paso siguiente.
2 Compruebe el funcionamiento del sensor de masa de aire. ;,De acuerdo? si Vaya al paso siguiente.
No Reemplace el sensor de masa de aire o repare su mazo de
cables.
3 Compruebe que el voltaje en el terminal del sensor de posicion del si Vaya al paso siguiente.
acelerador sea constante entre 0,4y 0,8 V.
No Reemplace el sensor de posicién del acelerador o repare su
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? mazo de cables.
cuarto | Mida el vacio del colector de admision en ralenti. si Vaya al paso siguiente.
Presion negativa: mas de 480 mmHg en reposo No Compruebe el sistema de admision de aire y el colector de admision en
busca de fugas.
¢ El vacio del colector de admisién cumple con las
especificaciones?
5 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione

correctamente.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

13

Velocidad de ralenti demasiado alta a temperatura de funcionamiento

descripcion * Ralenti demasiado alto solo después de la fase de calentamiento

(C

para soluci probl )

Masa de aire de admision demasiado grande
1. La valvula de mariposa no estd completamente cerrada
2. Mal funcionamiento del control de ralenti

« La valvula IAC esta atascada

« Conector de la valvula IAC desconectado

« Sefial de entrada incorrecta del sensor de temperatura del refrigerante

correctamente.

paso examen medida
1 Compruebe que la valvula del acelerador esté completamente si Vaya al paso siguiente.
cerrada cuando no se pise el pedal del acelerador. ¢ Esta cerrado el
acelerador? No Verifique que el varillaje del acelerador esté instalado correctamente y
tenga libertad de movimiento. Si no esta bien, limpie o ajuste la conexion.
2 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL continda encendida después de que el motor ha
arrancado? No Vaya al paso siguiente.
3 Conector del sensor de temperatura del refrigerante si Reemplace el sensor de temperatura del refrigerante.
desconectar. Compruebe si mejora el comportamiento del motor.
No Vaya al paso siguiente.
¢ Esta mejorando el comportamiento del motor?
Cuarto Compruebe que el voltaje en el terminal del sensor de posicién del si Reemplace el sensor de posicion del acelerador o el mazo de cables.
acelerador sea constante entre 0,4y 0,8 V.
No Vaya al paso siguiente.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
5 Verifique el voltaje en los siguientes terminales del PCM: si Vaya al paso siguiente.
- Control de valvula IAC
- Entrada de solicitud de A/ C No Posiblemente. reemplazar.
- Entrada al parque / neutral
¢Los valores medidos corresponden a la especificacion?
Sexto Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

14 Inactivo desigual, demasiado alto / demasiado bajo

descripcion ¢ VeIoLidad de ralenti alternativamente alta o baja

(Consejos para solucionar problemas)

1. Mal funcionamiento del sensor de posicion del acelerador
2. Fuga en el sistema de admision de aire
3. Mal funcionamiento del sistema de control IAC

4. Inyeccion irregular

5. Mal funcionamiento del sistema de encendido

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver cddigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL contintia encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?
2 Compruebe que el voltaje en el terminal del sensor de posicion del Si Vaya al paso siguiente.
acelerador sea constante entre 0,4y 0,8 V. No Reemplace el sensor de posicion del acelerador o el mazo de cables.
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? Compruebe que el
3 elemento del filtro de aire no esté contaminado. ¢ Esta bien el elemento si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
del filtro de aire? No elemento del filtro de aire.
Cuarto | Con el motor en ralenti, desconecte los cables de encendido de cada cilindro uno Si Vaya al paso siguiente. Vaya al paso 7.
tras otro y verifique la misma caida de velocidad. ;De acuerdo? No
5 Verifique el voltaje en los siguientes terminales del PCM: Si Vaya al paso siguiente. Determina la
- Control de valvula IAC No causa.
- Entrada de solicitud de A/ C
- Entrada al parque / neutral
¢ Los valores medidos corresponden a la especificacion? Compruebe el
Sexto funcionamiento del sensor MAF. ;De acuerdo? Si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
No sensor MAF.
Seéptimo|  Compruebe el ruido de las boquillas de inyeccion en ralenti. si Vaya al paso 9.
No Vaya al paso siguiente.
¢ Funcionan los inyectores?
octavo | Verifique que haya voltaje de bateria en los Si Vaya al paso siguiente. Verifique el cableado
conectores del inyector. No entre el relé principal y los inyectores.
¢ Los valores medidos corresponden a la especificacion? Verifique
9 la resistencia de los inyectores. Si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
No (los) inyector (es).
Resistencia: 14,5 Q
¢ El valor medido corresponde a la especificacion? Revise todas
10 las bujias. ¢, De acuerdo? Si Vaya al paso siguiente. Posiblemente.
No limpiar o reemplazar.
11 Mida la presion de compresion. Si Vaya al paso siguiente. Determina la
No causa.
Presion de compresion: 13,6 bar a 290 rpm
¢La presion de compresion medida corresponde a la
especificacion?
12 Compruebe si hay fugas en los inyectores. ;Las boquillas de si Reemplace el (los) inyector (es).
inyeccion tienen fugas? No Vaya al paso siguiente.

13 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione

correctamente.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

15 El motor se detiene al desacelerar

descripcion « El mqgtor se detiene repentinamente durante o después de un retraso
* Ralenti normal

(C

luei bl \

jos para pr

La velocidad del motor cae repentinamente cuando se suelta el pedal del acelerador, lo que puede hacer que los conectores se aflojen.

1. Mal funcionamiento de la valvula IAC 3. Mal funcionamiento del corte de combustible

2. Mal funcionamiento del sensor de posicion del acelerador

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.

¢La MIL continda encendida después de que el motor ha

arrancado? No Vaya al paso siguiente.

2 Mida el voltaje en los terminales de los siguientes componentes: sensor si Vaya al paso siguiente.

de posicion del acelerador, valvula IAC y arneses de cableado

asociados. No Repare el mazo de cables o reemplace el componente defectuoso.

¢ Estan bien las lecturas y el mazo de cables?

3 Mida el voltaje en los terminales C46, C47, C19, C10y C20 del si Vaya al paso siguiente.

conector del PCM.

¢ Los valores medidos corresponden a la especificacion? No Determine la causa y repare si es necesario.
Cuarto |  Verifique el estado de los contactos de los terminales de los siguientes conectores: si Vaya al paso siguiente.

Sensor de posicién del acelerador, sensor de masa de aire, encendido No Posiblemente. reparar o reemplazar.

bobinas, inyectores, sensor de angulo del cigtiefial, PCM.

¢Estan bien las conexiones de enchufe?

5 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione

correctamente.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

diecisgi

El motor se detiene repentinamente (ocurre de manera irregular)

descripcion « El motor| se detiene esporadicamente

« Motor funcionando normalmente hasta que muere

(Consejos para solucionar problemas)

1. Mal funcionamiento del sistema de control IAC

3. Contacto eléctrico aflojado irregularmente (contacto

2. Mal funcionamiento del sensor de posicién del acelerador suelto)
paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL continia encendida después de que el motor ha
arrancado? No Vaya al paso siguiente.
2 Verifique el estado de los contactos de los terminales de los siguientes conectores: si Vaya al paso siguiente.
Sensor de posicién del acelerador, sensor de masa de aire, encendido No Posiblemente. reparar o reemplazar.
bobinas, inyectores, sensor de angulo del cigliefial, PCM.
¢ Estan bien las conexiones de enchufe?
3 Mida las sefiales del sensor de angulo del cigiiefial y el sensor de masa de si Vaya al paso siguiente.
aire.
¢ Estan bien las senales del sensor? No Posiblemente. reparar o reemplazar.
Cuarto Mida el voltaje en los terminales C46, C47, C19, C10y C20 del si Vaya al paso siguiente.
conector del PCM.
¢ Los valores medidos corresponden a la especificacion? No Determine la causa y repare si es necesario.
5 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione

correctamente.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

17 El motor tartamudea al acelerar

descripcion Aguj#ros de aceleracion después de pisar el pedal del acelerador o sacudir al acelerar

(C

luei bl \

jos para pr

1. Mezcla de combustible / aire demasiado pobre al acelerar

« Presion de la linea de combustible demasiado baja

« Fuga en el sistema de admision de aire

« Mal funcionamiento del control de inyeccién

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver cddigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL continta encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?
2 Mida el vacio del colector de admisién en ralenti. si Vaya al paso siguiente.
No Compruebe si hay fugas en el sistema de admision de aire y reparelo si es
Presion negativa: mas de 480 mmHg en reposo necesario.
¢ El vacio del colector de admision cumple con las
especificaciones?
3 Compruebe que el elemento del filtro de aire no esté contaminado. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
¢ Estéa bien el elemento del filtro de aire? No elemento del filtro de aire.
Cuarto Compruebe el funcionamiento del sensor de masa de aire. ¢ De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
No sensor de masa de aire.
5 Compruebe el funcionamiento del sensor de temperatura del refrigerante. ;De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Reemplace el sensor de
No temperatura del refrigerante.
Sexto Verifique el sensor de posicion del acelerador. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el sensor
Voltaje entre terminales: No de posicion del acelerador.
Valvula de mariposa cerrada: 0,4-0,8 V Valvula de
mariposa cpl. abierto: 4.0-4.4V
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
Séptimo|  Desconecte los enchufes de los inyectores uno tras otro mientras esta inactivo y si Vaya al paso siguiente. Compruebe los inyectores. Ver
verifique la misma caida en la velocidad. ; De acuerdo? No sistema de combustible,
Capitulo 22.
Octavo Verifique que el varillaje del acelerador esté instalado correctamente y tenga si Vaya al paso siguiente.
libertad de movimiento. ¢De acuerdo? No Ajuste o reemplace la articulacion o la articulaciéon dafiada. Ajuste el juego
del cable del acelerador.
9 Compruebe la presion de la linea de combustible en ralenti. si Vaya al paso siguiente.
No Presion demasiado alta:
Presion de la linea de combustible: 2,94-3,14 bar Separe la linea de retorno del filtro de combustible. Sople a
través de la linea de retorno al tanque. Si la linea esta libre,
(Requisito: linea de vacio desconectada del regulador de presion) instale un nuevo regulador de presion a modo de prueba.
Si la linea de retorno estéa bloqueada, limpiela o reemplacela segin
¢ Esta la presion de la linea de combustible dentro de las sea necesario.
especificaciones? Presion demasiado baja:
Cierre la linea de retorno y compruebe si aumenta la presion de
entrega.
Si la presion de entrega aumenta, reemplace el regulador de presion. Si la presion
de suministro no aumenta, revise el filtro de combustible en la bomba de
combustible.
Si el filtro esta bien, verifique la presion maxima de la bomba de
combustible y reemplace la bomba si es necesario. Vaya al paso
10 Verifique la instalacion del conducto de aire y las lineas de vacio. ¢ Estan si siguiente.
bien las lineas de vacio? No Posiblemente. reparar.
1 Compruebe que el sistema de escape esté cerrado. ¢ Esta si Posiblemente. reparar o reemplazar. Vaya
obstruido el sistema de escape? No al paso siguiente.

12 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione

correctamente.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

18

El motor acelera repentinamente mas rapido cuando se conduce a velocidad constante

descripcion ¢ Carerios inesperados (multiples) en la velocidad del motor

(Consejos para solucionar problemas)

1. Mal funcionamiento del sensor de posicion del acelerador

2. Fallos de encendido

3. Contacto eléctrico interrumpido irregularmente (contacto suelto)

4. Mezcla de combustible / aire demasiado pobre

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver cddigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL contintia encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?
2 Mida el vacio del colector de admisién en ralenti. Si Vaya al paso siguiente.
No Compruebe si hay fugas en el sistema de admision de aire y reparelo si es
Presion negativa: mas de 480 mmHg en reposo necesario.
¢El vacio del colector de admisién cumple con las
especificaciones?
3 Verifique el sensor de posicion del acelerador. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el sensor
Voltaje entre terminales: No de posicion del acelerador.
Valvula de mariposa cerrada: 0,4-0,8 V Valvula de
mariposa cpl. abierto: 4.0-4.4V
¢El valor medido corresponde a la especificacion? Desconecte el conector del
Cuarto | cable de la sonda lambda calentada y compruebe que funciona. Si Vaya al paso siguiente.
No Reemplace el sensor de oxigeno calentado delantero.
¢ Esta bien la sonda lambda?
5 Verifique la sefial de entrada del sensor de velocidad en el Si Vaya al paso siguiente. Repare el arnés
terminal D22 del PCM. No de cableado o
¢ Esta bien la sefal? Reemplace el sensor de velocidad.
Sexto Mida el voltaje en los terminales C19, C10 y C20 del conector del Si Vaya al paso siguiente.
PCM. No Determine la (s) causa (s) y repare.
¢Los valores medidos corresponden a la especificacion? Verifique que el varillaje
Séptimo|  del acelerador esté instalado correctamente y tenga libertad de movimiento. ¢De si Vaya al paso siguiente.
acuerdo? No Ajuste o reemplace la articulacion o la articulacién dafada. Ajuste el juego
del cable del acelerador.
Octavo Compruebe que el elemento del filtro de aire no esté contaminado. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
¢ Esta bien el elemento del filtro de aire? No elemento del filtro de aire.
9 Compruebe la presion de la linea de combustible en ralenti. Si Vaya al paso siguiente.
No Presién demasiado alta:
Presion de la linea de combustible: 2,94-3,14 bar Separe la linea de retorno del filtro de combustible. Sople a
través de la linea de retorno al tanque. Si la linea esta libre,
(Requisito: linea de vacio desconectada del regulador de presion) instale un nuevo regulador de presion a modo de prueba.
Si la linea de retorno esta bloqueada, limpiela o reemplacela segin
¢ Esta la presion de la linea de combustible dentro de las sea necesario.
especificaciones? Presion demasiado baja:
Cierre la linea de retorno y compruebe si aumenta la presion de
entrega.
Si la presion de entrega aumenta, reemplace el regulador de presion. Si la presion
de suministro no aumenta, revise el filtro de combustible en la bomba de
combustible.
Si el filtro esta bien, verifique la presién maxima de la bomba de combustible y
reemplace la bomba si es necesario. Posiblemente. reparar
10 Compruebe que el sistema de escape esté cerrado. ¢ Esta si
obstruido el sistema de escape? No Vaya al paso siguiente.
11 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione

correctamente.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

19 Pérdida de rendimiento

* Velocidad maxima insuficiente
* Ralenti normal

descripcion « Rendimiento insuficiente con la valvula de mariposa completamente abierta

(C

jos para i pr

1. Aire de admision insuficiente
« La valvula de mariposa no se abre completamente

« Sistema de succion obstruido

2. Mezcla de combustible / aire demasiado pobre
« Presion de la linea de combustible demasiado baja
« Mal funcionamiento del control de inyeccién

3. Mal funcionamiento del sistema de encendido

4. Presién de compresion demasiado baja

paso examen medida
1 Compruebe los siguientes puntos: si Vaya al paso siguiente. Posiblemente.
- Deslizamiento del embrague No reparar.
- Rectificado de frenos
- Presién de los neumaticos demasiado baja
- Tamafio de neumatico incorrecto
¢ Estan bien estos puntos?
2 Compruebe que la valvula del acelerador esté completamente abierta cuando si Vaya al paso 5.
se pisa el pedal del acelerador. No Vaya al paso siguiente.
¢ Esta el acelerador abierto?
3 Verifique que el cable del acelerador esté instalado correctamente. ¢ De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Ajuste o
No reemplace el cable del acelerador. Vaya
Cuarto Verifique el estado del cuerpo del acelerador. ;De acuerdo? si al paso siguiente.
No Repare el cuerpo del acelerador o
reemplazar.
5 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver cddigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL contintia encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?
Sexto Compruebe el sensor del arbol de levas. si Vaya al paso siguiente.
¢ Esta bien el sensor? No Reemplace el sensor del arbol de levas o repare el arnés de
cableado asociado.
Séptimo|  Verifique el sensor de posicion del acelerador. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el sensor
Voltaje entre terminales: No de posicion del acelerador.
Valvula de mariposa cerrada: 0,4-0,8 V Valvula de
mariposa cpl. abierto: 4.0-4.4V
¢El valor medido corresponde a la especificacién? Mida el vacio del
Octavo | colector de admision en ralenti. si Vaya al paso siguiente. Sistema de succién o
No camara dinamica
Presion negativa: mas de 480 mmHg en reposo reparar.
¢El vacio del colector de admisién cumple con las
especificaciones?
9 Desconecte los enchufes de los inyectores uno tras otro mientras esta inactivo y si Vaya al paso siguiente. Compruebe los inyectores. Ver
verifique la misma caida en la velocidad. ; De acuerdo? No sistema de combustible,
Pdgina 22-20.
10 Compruebe que el elemento del filtro de aire no esté contaminado. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
¢+ Esta bien el elemento del filtro de aire? No elemento del filtro de aire.
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

paso examen medida
11 Apague el motor desde el ralenti. si Vaya al paso siguiente.
Verifique que se mantenga la presion de la linea de combustible. No Cierre la salida del regulador de presién y luego apague el
encendido.
Presion de la linea de combustible: Verifique que se mantenga la presion de la linea de combustible.
mas de 1,8 bar durante 15 minutos - Si esta bien, reemplace el regulador de presion de combustible.
- Si no esta bien, compruebe si la presion de la bomba de combustible
es constante.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
Si la presion de la bomba de combustible es correcta, compruebe si los inyectores
tienen fugas.
12 ¢La presion de la linea de combustible aumenta repentinamente cuando acelera? si Vaya al paso siguiente.
No Revise la linea de combustible y el filtro de combustible para ver si hay
obstrucciones y repare si es necesario.
Presion de la linea de combustible: 3,3 bar
13 Compruebe el funcionamiento del sensor MAF. ¢ De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
No sensor MAF.
14 Compruebe el sistema de encendido: si Vaya al paso siguiente. Reemplace las bobinas de
Verifique las resistencias de la bobina de encendido No encendido o repare el mazo de cables.
Bobina primaria: 0.36-0.44 Q
Bobina secundaria: 10,9 - 13,3k Q
- Compruebe el mazo de cables entre el PCM y las bobinas de encendido
¢ Esta bien el sistema de encendido?
15 Revise el cable de encendido. ¢ De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Reemplace el cable
No de encendido.
dieciséis|  Revise las bujias. ¢ De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Limpiar o
No reemplazar.
17 Mida la presion de compresion. si Vaya al paso siguiente. Revise el motor
No para los siguientes puntos:
Presion de compresion: 13,6 bar a 290 rpm - Pistones, aros de piston y paredes de cilindros por desgaste
¢La presion de compresion medida corresponde a la - Junta de culata por dafios
especificacion? - culata en retardo
- Juego de valvulas en un ajuste incorrecto
- Valvulas en abrazaderas en la guia de prueba de
18 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione si icind:cc:odn ffipbtfg&? final'y entrega. Utiice una marca
correctamente. No '

¢ Funciona correctamente el sistema?
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Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

Vigésimo Aceleracion insuficiente

descripcion * Bajo|rendimiento al acelerar

* Velocidad maxima insuficiente
* Ralenti normal

» Rendimiento insuficiente con la valvula de mariposa completamente abierta

(C para soluci pr

1. Factores distintos al mal funcionamiento del motor
« Deslizamiento del embrague
« Arrastrando el freno
« Presion de los neumaticos demasiado baja
« Tamafio de llanta incorrecto
» Sobrecarga

2. Aire de admision insuficiente
« La valvula de mariposa no se abre completamente
« Sistema de succién obstruido

3. Mezcla de combustible / aire demasiado pobre

4. Mal funcionamiento del sistema de encendido

5. Presion de compresién demasiado baja

paso examen medida
1 Compruebe los siguientes puntos: si Vaya al paso siguiente. Posiblemente.
- Deslizamiento del embrague No reparar.
- Rectificado de frenos
- Presion de los neumaticos demasiado baja
- Tamafio de neumatico incorrecto
¢ Estan bien estos puntos?
2 Compruebe que la valvula del acelerador esté completamente abierta cuando si Vaya al paso 5.
se pisa el pedal del acelerador. No Vaya al paso siguiente.
¢ Esta el acelerador abierto?
3 Verifique que el cable del acelerador esté instalado correctamente. ;De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Ajuste o
No reemplace el cable del acelerador. Vaya
Cuarto Verifique el estado del cuerpo del acelerador. ;De acuerdo? si al paso siguiente.
No Repare el cuerpo del acelerador o
reemplazar.
5 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver cddigo de error
cuando el encendido esta encendido. No Cuadro p. 21-16.
¢La MIL continta encendida después de que el motor ha Vaya al paso siguiente.
arrancado?
Sexto Compruebe el sensor del arbol de levas y el conector del cable. ¢Resultado si Vaya al paso siguiente.
de la prueba correcto? No Reemplace el sensor del arbol de levas o repare el arnés de
cableado asociado.
Séptimo|  Verifique el sensor de posicion del acelerador. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el sensor
Voltaje entre terminales: No de posicion del acelerador.
Valvula de mariposa cerrada: 0,4-0,8 V Valvula de
mariposa cpl. abierto: 4.0-4.4V
¢El valor medido corresponde a la especificacién? Mida el vacio del
Octavo | colector de admision en ralenti. si Vaya al paso siguiente.
No Compruebe el sistema de admisién en busca de fugas y reparelo si es
Presion negativa: mas de 480 mmHg en reposo necesario.
¢El vacio del colector de admision cumple con las
especificaciones?
9 Desconecte los enchufes de los inyectores uno tras otro mientras esta inactivo y si Vaya al paso siguiente. Compruebe los inyectores. Ver
verifique la misma caida en la velocidad. ; De acuerdo? No sistema de combustible,
Pdgina 22A-9.
10 Compruebe que el elemento del filtro de aire no esté contaminado. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
¢+ Esta bien el elemento del filtro de aire? No elemento del filtro de aire.
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paso examen medida
11 Compruebe la presion de la linea de combustible en ralenti. si Vaya al paso siguiente.
No Presion demasiado alta:
Presion de la linea de combustible: 2,94-3,14 bar Separe la linea de retorno del filtro de combustible. Sople a
través de la linea de retorno al tanque. Si la linea esta libre,
(Requisito: linea de vacio desconectada del regulador de presién) instale un nuevo regulador de presién a modo de prueba.
Si la linea de retorno esta bloqueada, limpiela o reemplacela segin
¢ Esta la presion de la linea de combustible dentro de las sea necesario.
especificaciones? Presion demasiado baja:
Cierre la linea de retorno y compruebe si aumenta la presion de
entrega.
Si la presion de entrega aumenta, reemplace el regulador de presion. Si la presion
de suministro no aumenta, revise el filtro de combustible en la bomba de
combustible.
Si el filtro esta bien, verifique la presion maxima de la bomba de
combustible y reemplace la bomba si es necesario. Vaya al paso
12 ¢La presion de la linea de combustible aumenta repentinamente cuando acelera? si siguiente.
No Revise la linea de combustible y el filtro de combustible para ver si hay
obstrucciones y repare si es necesario.
Presion de la linea de combustible: 3,3 bar
13 Compruebe el funcionamiento del sensor de masa de aire. ;,De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
No sensor de masa de aire.
14 Compruebe el sistema de encendido. si Vaya al paso siguiente. Reemplace las bobinas de
Compruebe la resistencia de las bobinas de encendido. No encendido o repare el mazo de cables.
Bobina primaria: aprox. 0,36 - 0,44 Q
Bobina secundaria: 10,9 - 13,3k Q
Compruebe el mazo de cables entre el PCM y las bobinas de encendido. ¢ Esta bien el
sistema de encendido?
15 Revise el cable de encendido. ¢ De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Reemplace el cable
No de encendido.
dieciséis| Revise las bujias. si Vaya al paso siguiente. Posiblemente.
No limpiar o reemplazar.
Espacio entre electrodos: 1,0 - 1,1 mm
- Compruebe si hay depositos excesivos y
residuos de combustion.
- Los cables de encendido y
- comprobar el conector de enchufe.
¢ Estan bien los elementos marcados? Mida
17 la presién de compresion. si Vaya al paso siguiente. Revise el motor
No para los siguientes puntos:
Presion de compresion: 13,6 bar a 290 rpm - Pistones, aros de piston y paredes de cilindros por desgaste
¢La presion de compresion medida corresponde a la - Junta de culata por dafios
especificacion? - culata en retardo
- Juego de valvulas en un ajuste incorrecto
- Valvula en abrazaderas en guia
18 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione si Prueba de manejo, aceptacion final y entrega. Utilice una
correctamente. No marca diferente de combustible.

¢ Funciona correctamente el sistema?
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21

Funcionamiento irregular del motor y fallas de encendido al desacelerar

descripcién « Cuando el

« Transmision de potencia normal

Imotor se retrasa, el motor funciona de manera anormal, acompafiado de fallas de encendido

(C

para i pr

1. Mezcla de combustible / aire demasiado rica
« El elemento del filtro de aire esta sucio
» Mal funcionamiento del control de inyeccion (corte de combustible)
« Boquilla (s) de inyeccion con fugas

« Mal funcionamiento del sensor de posicion del acelerador

correctamente.

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver cddigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL continda encendida después de que el motor ha
arrancado? No Vaya al paso siguiente. Vaya al paso
2 Mida el vacio del colector de admisién en ralenti. si siguiente.
Presion negativa: mas de 480 mmHg en reposo No Compruebe el sistema de admision en busca de fugas y reparelo si es
necesario.
¢El vacio del colector de admision cumple con las
especificaciones?
3 Compruebe que el elemento del filtro de aire no esté contaminado. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
¢ Esta bien el elemento del filtro de aire?
No elemento del filtro de aire.
cuarto | Mida el voltaje en los terminales C1, C17, B10, B19 y B20 del si Vaya al paso siguiente. Determine la causa y
conector del PCM.
¢ Los valores medidos corresponden a la especificacion? No repare. Vaya al paso siguiente.
5 Compruebe el sistema de inyeccion (Capitulo 22). ¢ Esta si
bien el sistema de inyeccion?
No Posiblemente. Reparar el sistema de inyeccion.
Sexto Compruebe el funcionamiento del sensor de masa de aire. ¢, De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Reemplace el
No sensor de masa de aire.
Séptimo|  Verifique el sensor de posicion del acelerador. si Vaya al paso siguiente. Reemplace el sensor
Voltaje entre terminales:
Valvula de mariposa cerrada: 0,4-0,8 V Valvula de No de posicion del acelerador.
mariposa cpl. abierto: 4.0-4.4V
Compruebe si el voltaje de circuito abierto esta presente de nuevo cuando se suelta el
cable del acelerador tirado.
¢El valor medido corresponde a la especificacion?
Octavo Revise la carcasa de la valvula de la mariposa de gases por contaminacion. si Posiblemente. limpiar o reemplazar.
¢ Esta sucio el cuerpo del acelerador?
No Vaya al paso siguiente. Vaya al paso
9 Revise los inyectores en busca de fugas. ¢ Estan si siguiente. Posiblemente. limpiar o
bien los inyectores?
No reemplazar.
10 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione
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22

Tocar / anillo

descripcion « Corr{bustién insuficiente con timbres o golpes audibles

(Consejos para solucionar problemas)

1. Sincronizacién de encendido incorrecta
2. Depositos de carboén en el cilindro
3. Motor sobrecalentado

4. Mezcla de combustible / aire demasiado pobre

* Inyeccién de combustible incorrecta
« Caida de presion en la linea de combustible al acelerar

paso examen medida
1 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL contindia encendida después de que el motor ha No Vaya al paso siguiente.
arrancado?
2 Compruebe que la valvula del acelerador esté completamente abierta cuando si Vaya al paso 5.
se pisa el pedal del acelerador. No Vaya al paso siguiente.
i Esta el acelerador abierto?
3 Verifique que el cable del acelerador esté instalado correctamente. ¢ De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Ajuste o
No reemplace el cable del acelerador. Vaya
Cuarto | Verifique el estado del cuerpo del acelerador. ¢De acuerdo? si al paso siguiente.
No Repare el cuerpo del acelerador o
reemplazar.
5 Mida la presién de compresion. si Vaya al paso siguiente. Revise el motor
No para los siguientes puntos:
Presion de compresion: 13,6 bar a 290 rpm - Pistones, aros de piston y paredes de cilindros por desgaste
¢La presion de compresion medida corresponde a la - Junta de culata por dafios
especificacion? - culata en retardo
- Juego de valvulas en un ajuste incorrecto
- Valvulas en aprazaderas en la guia Continuar
Sexto Compruebe el sensor y el cableado del arbol de levas. ¢ Estan bien el si consTsigaiente pasc.
sensor y el mazo de cables? No Reemplace el sensor del arbol de levas o repare el arnés de
cableado asociado.
Séptimo|  Compruebe la presion de la linea de combustible en ralenti. si Vaya al paso siguiente.
No Presion demasiado alta:
Presion de la linea de combustible: 2,94-3,14 bar Separe la linea de retorno del filtro de combustible. Sople a
través de la linea de retorno al tanque. Si la linea esta libre,
(Requisito: linea de vacio desconectada del regulador de presion) instale un nuevo regulador de presion a modo de prueba.
Si la linea de retorno esta bloqueada, limpiela o reemplacela segin
¢ Esta la presion de la linea de combustible dentro de las sea necesario.
especificaciones? Presion demasiado baja:
Cierre la linea de retorno y compruebe si aumenta la presién de
entrega.
Si la presion de entrega aumenta, reemplace el regulador de presion. Si la presion
de suministro no aumenta, revise el filtro de combustible en la bomba de
combustible.
Si el filtro esta bien, verifique la presion maxima de la bomba de
combustible y reemplace la bomba si es necesario. Vaya al paso
Octavo Revise el sistema de enfriamiento. ;De acuerdo? si siguiente.
No Repare o reemplace.
9 Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione si Prueba de manejo, aceptacion final y entrega. Utilice una
correctamente. No marca diferente de combustible.

¢Funciona correctamente el sistema?
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23

Olor a combustible

descripcion * Olor|a combustible en el habitaculo

luei bl \

(Consejos para pr

1. La conexidn en el sistema de combustible o el sistema EVAP no es segura
2. Mal funcionamiento del sistema EVAP

paso examen medida

1 Revise el sistema de combustible o el sistema EVAP en si Posiblemente. reparar o reemplazar.
busca de dafios o fugas. ¢ Los sistemas estan dafiados
o tienen fugas? No Vaya al paso siguiente.

2 Verifique que la luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se ilumina si MIL se enciende. Determina la causa. Ver codigo de error
cuando el encendido esta encendido. Cuadro p. 21-16.
¢La MIL continda encendida después de que el motor ha
arrancado? No Vaya al paso siguiente.

3 Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento. si Vaya al paso 6.
Después de desconectar la manguera de vacio del bote de carbén
activado a la valvula de descarga, verifique si hay vacio. No Vaya al paso siguiente.
¢ Existe una presion negativa?

Cuarto Verifique el ruido de funcionamiento de la valvula de descarga. si Verifique que la manguera de vacio no esté obstruida.
¢ Funciona normalmente la valvula de descarga?

No Vaya al paso siguiente.

5 Compruebe si hay presion negativa en la manguera después si Verifique el voltaje en el terminal del PCM.

de aplicar voltaje de la bateria a la valvula EVAP.
No Reemplace la valvula de purga EVAP.

¢ Existe una presion negativa?

Sexto Reemplace el PCM y verifique que el sistema funcione
correctamente.




REGLAMENTO DE GAS DE ESCAPE 21-87

Tabla de resolucion de problemas ( Continuacién)

24 Consumo excesivo de aceite

descripcioén « Consumo de aceite superior al especificado

(Consejos para solucionar problemas)

1. Mal funcionamiento de la ventilacion del carter

2. Mal funcionamiento del motor (pérdida de aceite)

paso examen medida
1 Revise la manguera de ventilacion del carter o las Si Vaya al paso siguiente. Posiblemente.
conexiones por dafios, presencia, bloqueo y posicion libre No reparar o reemplazar.
de instalacion. ; Esta bien el sistema?
2 Compruebe si hay aceite en la manguera de ventilacién o si hay Si Compruebe el estado del motor:
sobrepresién. - Desgaste de las ranuras de los segmentos del piston
¢ Esta bien la manguera de ventilacion? - Mal funcionamiento de los anillos de piston
- Desgaste del piston o cilindro Controlar el
estado det motor:
No
- Béedtiela de
- Desgaste de la junta del vastago de la valvula
- desgaste del vastago de la valvula
- Desgaste de la guia de la valvula
25 La luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) se enciende continuamente
descripcion « El dispositivo de diagnéstico no detecta un error a pesar de que esté activada la MIL
(Consejos para solucionar problemas)
1. Cortocircuito en el mazo de cables
2. Mal funcionamiento del PCM
paso examen medida
1 Desconecte el cable (verde / rojo) del PCM y verifique si la MIL todavia esta si Reemplazar PCM.
encendida. No Compruebe si hay un corto entre el grupo de instrumentos y el PCM.

¢MIL todavia se enciende?
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26 La luz indicadora de mal funcionamiento (MIL) no se enciende

descripcion « La herramienta de diagnostico detecta un error, pero la MIL no se ilumina

| bl \

(Consejos para ionar pr

1. Bombilla defectuosa
2. Circuito interrumpido
3. Mal funcionamiento del PCM

paso examen medida
1 Verifique el funcionamiento de la bombilla MIL. ¢ De acuerdo? si Vaya al paso siguiente. Reemplace la
No bombilla.
2 Puentee el cable PCM (verde / rojo) y la tierra con un puente de cable. si Vaya al paso siguiente.
Compruebe si la MIL esta encendida. ¢ Se enciende MIL? No Repare el arnés de cableado entre el PCM y la
pantalla.
3 Verifique los terminales del PCM. si Reemplazar PCM.
¢ Estan bien las abrazaderas? No Repare o reemplace el conector del PCM.
27 No se puede encender el aire acondicionado
descripcion ¢« El motor del ventilador funciona, el acoplamiento magnético no funciona
(c jos para i pr
1. Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables 3. Mal funcionamiento del PCM
2. Mal funcionamiento del relé, interruptor o interruptor magnético del
A/C
paso examen medida
1 Verifique el voltaje en el terminal C51 del PCM. ¢ El valor si Vaya al paso siguiente. Determina la
medido corresponde a la especificacion? Verifique el voltaje en No causa.
2 el terminal D25 del PCM. ¢ El valor medido corresponde a la si Verifique el sistema de A/ C.
especificacion? No Reemplazar PCM.
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Mantenimiento en el vehiculo

Ventilacién del carter (PCV)

Chequeo del sistema
1. Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento.
2. Desconecte la manguera de vacio de la valvula de purga EVAP. Aseglrese de

3. que no haya presion negativa en la valvula solenoide de control.

CuartoSi NOK, verifique el funcionamiento de la valvula de descarga EVAP. Si la
5.  valvula de purga EVAP esta funcionando correctamente, vuelva a conectar

la manguera de vacio.

Valvula solenoide de purga EVAP
examen

1. Desconecte las mangueras de vacio de la valvula de purga EVAP.

2. Asegurese de que no fluya aire a través de la valvula.

a la entrada

)

O

—

— Tt

' al bote de carbon activado

AS2A21017A

3. Desconecte el conector de la valvula y aplique una tensién de bateria
de 12 V (ver imagen).

4. Asegurese de que el aire fluya a través de la valvula.

5. Si no fluye aire, reemplace la valvula.

6. Vuelva a conectar el conector de la valvula.

7. Vuelva a conectar las mangueras de vacio.

AS2A21018
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Medidor de masa de aire (pelicula caliente) (MAF)

expansion

* Nota
No deje caer el sensor ni lo someta a impactos. No inserte
ningun objeto en el sensor.

1. Desconecte el conector del sensor de masa de aire.

2.  Afloje los clips de retencion de la manguera de entrada a ambos lados
del sensor de masa de aire.

3. Desconecte la manguera de succion del sensor de masa de aire.

CuartoRetire el sensor de masa de aire de su soporte con dos tornillos.

5. Retire el sensor de masa de aire.

examen

1. Compruebe si el sensor de masa de aire esta dafiado, cambielo si es necesario.

Instalacion

1. Conecte el sensor de masa de aire a la manguera de succién y coléquelo

en el soporte.
2. Fije el sensor de masa de aire al soporte con dos tornillos.

Par de apriete: 8-11 Nm

3. Conecte la manguera de succién al sensor de masa de aire.

4. Apriete los clips de retencion a ambos lados del sensor de masa
de aire.

5. Conecte el conector del sensor de masa de aire.

6. Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento y déjelo
en ralenti.

7. Conecte el voltimetro entre el terminal 2 (negro / blanco) y
tierra.

8. Verifique que el voltaje esté entre 0.8-1.2V.

9. Aumente la velocidad del motor y verifique que el
voltaje esté entre 3.5-4V.

10. Si los valores de voltaje no son los especificados, reemplace el sensor de

masa de aire.

AV2021041

Sensor de temperatura del refrigerante

expansion

* Nota
El sensor de temperatura del refrigerante se encuentra junto a la
carcasa del termostato.

1. Desconecte el conector del sensor de temperatura del
refrigerante.

2. Retire el sensor de temperatura del refrigerante.

examen

1. Mida la resistencia del sensor con un ohmimetro.

Temperatura de agua Resistencia (k Q)

°C
20°C 245+0,24
80°C 0,318 £ 0,011

2. Si la resistencia esta fuera de las especificaciones, reemplace el sensor de
temperatura del refrigerante.

Refrigerante
temperatura-
sensor

AN7021059

Instalacion

1. Instale el sensor de temperatura del refrigerante con un anillo de sellado nuevo.

Par de apriete: 25-29 Nm

2. Conecte el enchufe del sensor de temperatura del
refrigerante.
3. Arranque el motor y compruebe si hay fugas.

Anillo de sellado

\
Elim=

AS2A21022
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Sensor de posicion del acelerador

examen

1. Desconecte el conector del sensor de la valvula de mariposa.
2. Conecte el ohmimetro entre los terminales 1 y 3 del sensor.

3. Verifique que la resistencia aumente linealmente con

el angulo del acelerador.

azul blanco
AA
‘ ?T | —
SEGYND D
) o 0
N
N\ LY

AS2A21023

Especificacion: 2k Q+ 0,4k Q
(con valvula de mariposa cerrada)

4. Si la resistencia esta fuera de las especificaciones, reemplace el sensor de
posicion del acelerador.
5. Vuelva a conectar el conector al sensor de la valvula de

mariposa.

st (kQ)

Y

Angulo del acelerador

AS2A21024

Medida de voltaje

1. Asegurese de que el acelerador esté completamente cerrado.

2. Encienda el encendido.

3. Conecte el voltimetro entre los terminales A (amarillo / marrén) y C (azul /
blanco) en el sensor de la valvula de mariposa.

4. Abra completamente la valvula de mariposa y asegurese de que el voltaje

en el terminal A corresponda con la especificacion.
5. De lo contrario, reemplace el sensor de posicion del acelerador.

Especificacion:

Condicion de medida Voltaje (v)

Completamente cerrado 0,4-0,8V

Totalmente abierto 4.0-4.4V
A

st (V)
Cudfto
3k
2 b
1L
>
—
Totalmente abierto
AS2A21025
expansion
* Nota

El sensor de posicion del acelerador no es ajustable ni
intercambiable. Es parte del cuerpo del acelerador.
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Sonda lambda (calentada)

1. Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento.

2. Deje el motor en ralenti.

3. Conecte el voltimetro entre el terminal A (rojo) y tierra.

N

(S55550500050005 50050

AV2021019

AV2021021

4. Aumente y disminuya rapidamente la velocidad del motor varias veces.

5. Compruebe si el voltaje cambia entre 0 Vy 1 V.

* Nota
La tension de la sonda lambda trasera no cambia tan
rdpidamente como la de la sonda delantera.

6. Si no esta bien, compruebe los siguientes puntos:
« Sistema de diagndstico a bordo
» Chequeo del sistema
« Vacio en el colector de admision

« Presion de la linea de combustible

7. Si todos los sistemas estan bien, reemplace el sensor de oxigeno calentado.

Compruebe las sondas lambda delanteras y

traseras

1. Encendido apagado.

2. Desconecte el conector de la sonda lambda.

3. Conecte el ohmimetro entre los terminales cyd de la sonda
y mida la resistencia.

Especificacion: aproximadamente 6 Q a20°C

4. Si la resistencia no cumple con la especificacion, reemplace el sensor
de oxigeno.

Par de apriete: 30-49 Nm

5. Conectar el conector de la sonda lambda.

\

AV2A21012

expansion

1. Desconecte el conector de la sonda lambda.

2. Desatornille la sonda lambda calentada y la arandela con una
herramienta adecuada.

Instalacion

1. Enrosque la sonda lambda calentada con arandela.

Par de apriete: 30-49 Nm

2. Conectar el conector de la sonda lambda.

AS2A21029
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Relé principal
examen

1. Quite la tapa de la caja de fusibles principal.

2. Coloque su dedo en el relé principal.

AS2022004

3. Asegurese de que el relé haga clic cuando se enciende y
apaga el encendido.

4. Aplique voltaje de bateria B + al terminal 86 y al
terminal 85 de tierra del relé.

5. Verifique la continuidad del relé como se muestra.

Abrazaderas B + creado B + no se aplica

87-30 Paso Sin pasaje

6. Si no esta bien, reemplace el relé principal.
7. Apague el encendido.
8. Coloque la tapa en la caja de fusibles principal.
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Herramientas especiales

Sistema de combustible

0K2A1 131 001A

Manoémetro de combustible

Para medir la presién del combustible.
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Tabla de solucion de problemas

General

problema

Causa posible

medida

El motor gira, pero la presion del combus

ible no arranca

Reemplace el regulador de presion de combustible
Reemplace el inyector con fugas

Reemplace la junta térica del inyector Reemplace

Dificultades para empezar

motor frio

La valvula de control de aire en ralenti no esta bien
El sensor de posicién del acelerador no esta bien

Presion de combustible demasiado baja

Circuito del sensor de temperatura del refrigerante

interrumpido o el sensor no es correcto la cantidad de

Reemplace el cuerpo del acelerador

Reemplace el regulador de presion, revise la linea de combustible en
busca de fugas

Reparar el arnés de cableado

Reemplazar sensor

Acertijo ocioso

cuando el motor esta frio

inyeccién no es correcta

La vélvula de mariposa esta atascada en la posicion abierta.

El sensor de posicién del acelerador no esta bien

La valvula de control de aire en ralenti no esta bien
Conducto de admision entre medidor de masa de aire
y el cuerpo del acelerador suelto

Inyector con fugas

Fugas en las juntas téricas del inyector El sensor de

Reemplazar el inyector

Limpiar y ajustar la valvula del acelerador, ajustar el cable del
acelerador

Reemplazar el sensor de posicion del acelerador

Reemplazar

Fijar el conducto de admision

Reemplazar

Reemplazar

El motor se para o no acepta gas

posicion del acelerador no esta bien

Reemplazar el sensor de posicion del acelerador

Problemas iniciales b. Motor caliente EI motor

La presion de combustible no esta bien

Compruebe el regulador de presion de combustible y la bomba.

se apaga si se detiene repentinamente o al

desacelerar

Circuito del medidor de masa de aire interrumpido o

sensor no correcto

Reemplace el medidor de masa de aire.

Compruebe el circuito (consulte el diagrama de cableado)

Pérdida de rendimiento

Inyectores obstruidos

Filtro de aire obstruido

Compruebe la cantidad de inyeccion

Reemplazar
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Tabla de solucion de problemas

Indicador de combustible

problema

Causa posible

medida

El indicador de combustible basicamente muestra

adicionalmente un tanque vacio

Conexiones de cables sueltas, sucias o en corto a tierra

Cable, conector de cable y
Revise el transmisor del tanque, si es necesario

repare, limpie o apriete Reemplace el transmisor

El flotador del transmisor del tanque tiene fugas Falta el

del tanque

flotador del transmisor del tanque

Instale el flotador y conéctelo al brazo

del codificador

Cortocircuito del transmisor de combustible

Verifique la resistencia y reemplace el codificador

si es necesario

Movimiento del brazo del codificador alterado (varilla de flotacion

doblada

Examine el tanque de combustible y el remitente
y la pieza defectuosa

reparar o reemplazar

Muestra el indicador de combustible

no muestra "Full" cuando el tanque esta lleno

Codificador incorrecto instalado

Parte no. Revise y reemplace el

codificador si NOK

Movimiento del brazo del codificador alterado (varilla de flotacion

doblada

Examine el tanque de combustible y el remitente
y la pieza defectuosa

reparar o reemplazar

Fugas del flotador del transmisor del tanque

Reemplazar emisor de combustible

Calibracion del sensor

Compruebe la resistencia y
Piezas si es necesario

reemplazar

El tanque de combustible no se puede llenar

Ventilacion del tanque de combustible
Cuello de llenado para constricciones
o examinar el estrefiimiento,

reparar y repostar.

El indicador de combustible siempre muestra

tanque lleno

Conexiones de cables sueltas, sucias o en circuito abierto

Cable, conector de cable y
Compruebe los terminales del codificador, si es necesal

reparar o limpiar

El circuito del transmisor del tanque esta interrumpido

Verifique la resistencia y reemplace el codificador

si es necesario.

Movimiento del brazo del codificador dafiado (varilla de flotacion

doblada)

Revise el tanque de combustible y el remitente. Utilice
con cuidado el enlace del codificador
doblar o componente

reemplazar

El indicador de combustible muestra que el tanque d
todos los componentes del combustible
trabajo del sistema material

correctamente

e combustible incorrecto esta dafiado, pero

La posicion de instalacién del
codificador ha cambiado o el

codificador no funciona
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Libere la presiéon del combustible

A ATENCION
EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE ESTA BAJO ALTA PRESION
INCLUSO CUANDO EL MOTOR ESTA APAGADO. ANTES DE
DESMONTAR
LAS TUBERIAS DE COMBUSTIBLE SE DEBEN
DESCARGAR
PARA REDUCIR EL RIESGO DE LESIONES E
INCENDIO.

1. Arranque el motor.

2. Desconecte el conector de la bomba de combustible debajo
de la alfombra.

3. Deje que el motor se pare y gire el interruptor de encendido a la
posicion "OFF".

4. Conecte el conector del cable de la bomba de combustible.

Manipulacion de lineas de combustible

& ATENCION
EL COMBUSTIBLE ES MUY INFLAMABLE. TRABAJE
SIEMPRE EN EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE EN UN AREA
BIEN VENTILADA. EVITE FUMAR, HACER CHISPAS Y
FUEGO ABIERTO.

1. Recoja la fuga de combustible con trapos de limpieza al
desconectar las lineas de combustible.

Llene el sistema de combustible

Una vez que se ha liberado la presion del combustible, se debe
volver a llenar el sistema para evitar un arranque prolongado del
motor. Siga los pasos a continuacion:

1. Puentee los terminales del conector de diagndstico marcados
con “FUEL PUMP” y “B +” con un cable puente.

Puente de cables

ol

( 1 2 |
3
FUEL
PUMP GND
E [] 7 8 5 10 1 12
B+ GND

13 14 15 16 17 18 19 20

AS2A22031

2. Gire el interruptor de encendido a la posicién "ON" durante un maximo de 10
segundos para aumentar la presion del sistema. A continuacién, compruebe
que no haya fugas en el sistema (si dura mas de 10 segundos, el puente del

cable se calienta demasiado).

3. Gire el interruptor de encendido a la posicion "OFF" y retire el puente del
cable.

Auditorias del sistema

Verifique la presion de retencion de combustible

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

A ATENCION
EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE ESTA BAJO ALTA
PRESION INCLUSO CUANDO EL MOTOR ESTA
APAGADO. LIBERAR LA PRESION ANTES DE
DESCONECTAR LAS LINEAS DE COMBUSTIBLE PARA
REDUCIR EL RIESGO DE LESIONES O INCENDIO.

2. Libere la presion del combustible (consulte "Presion de combustible
desagtie "en la pagina 22A-4).

3. Levante el vehiculo.

Cuarto Herramienta especial (0K2A1 131 001A) como en el
Conecte al filtro de combustible que se muestra en la

figura.

AV2A22001



SISTEMA DE COMBUSTIBLE 22A-05

5. Conecte el cable de tierra de la bateria.
6. Puentee los terminales del conector de diagnéstico marcados con
“FUEL PUMP” y “B +” con un puente de cable.

Puente de cables

el

1FUEL : 3 4
PUMP GND
Iis [ 7 3 1 10 k! 1z
B+ GND

AS2A22031

7. Gire el interruptor de encendido a la posicion "ON" durante 10 segundos
para aumentar la presion del sistema.

8. Gire el interruptor de encendido a la posicion "OFF" y retire el puente del
cable.

9. Mida la presion del combustible después de 15 minutos.
Presion de combustible: mas de 1,8 kg / cm:

10. Verifique los siguientes componentes si la presién no cumple con la
especificacion.

* bomba de combustible
* Regulador de presion de combustible

* Inyectores

Verifique la presion de la linea de combustible

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Libere la presién del combustible (consulte "Presion de combustible
desagtie “en la pagina 22A-4).

3. Levante el vehiculo.

Cuarto Herramienta especial (0K2A1 131 001A) como se muestra

conectar al filtro de combustible.

AV2A22001

5. Conecte el cable de tierra de la bateria.
6. Puentee los terminales del conector de diagndstico marcados con
“FUEL PUMP” y “B +” con un puente de cable.

7. Gire el interruptor de encendido a la posicion "ON".

8. Mida la presién de la linea de combustible.

Presién de la linea de combustible: 2,4-2,7 kg / cm:

Presién demasiado alta:

* Compruebe si el retorno de combustible esta restringido.
* Reemplace el regulador de presion si la linea esta bien.
Presién demasiado baja:
¢ Cerrar el retorno y comprobar si aumenta la presion.
4 Reemplace el regulador de presion si la presion aumenta.
. Presiéon maxima de entrega de la bomba de combustible
medir si la presion no aumenta
(consulte la pdgina 22A-6).

9. Gire el interruptor de encendido a la posicion "OFF" y retire el

puente del cable.
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Revise la bomba de combustible

A ATENCION
EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE ESTA BAJO ALTA
PRESION INCLUSO CUANDO EL MOTOR ESTA
APAGADO. LIBERAR LA PRESION ANTES DE
DESCONECTAR LAS LINEAS DE COMBUSTIBLE PARA
REDUCIR EL RIESGO DE LESIONES O INCENDIO.

Prueba funcional

1. Puentee los terminales del conector de diagnostico marcados
con “FUEL PUMP” y “B +” con un cable puente.

Puente de cables
( 1 2
3 4
FUEL
PUMP GND
R 7 TP (L R (1]
B+ GND
13 14 15 16 17 18 19 20
\

AS2A22031

2. Quite la tapa del tanque.

3. Gire el interruptor de encendido a la posicion "ON".

4. Escuche el sonido de la bomba de combustible en la
abertura del tanque.

5. Coloque la tapa del tanque.

6. Mida el voltaje entre el cable de la bomba de combustible
(verde-amarillo) y la tierra del vehiculo.

Voltaje: aproximadamente 12V

7. Verifique el relé de la bomba de combustible y el cableado si el
voltaje esta fuera de las especificaciones.

8. Verifique la continuidad entre los terminales de los cables
(verde-amarillo) y (negro) en el conector del cable de la bomba de
combustible.

9. Reemplace la bomba de combustible si hay
continuidad.

10. Repare la conexién a tierra si no hay continuidad.

Presion maxima de entrega de

Bomba de combustible

Compruebe el funcionamiento de la bomba si la presion de control no cumple con

la especificacion.

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Libere la presion del combustible ( ver "Presion de combustible
desagtie “en la pagina 22A-4).

3. Levante el vehiculo.

Cuarto Herramienta especial (0K2A1 131 001A) al
Conecte el filtro de combustible y cierre la valvula de la linea
(vea la ilustracion).

AV2A22002

5. Conecte el cable de tierra de la bateria.

& ATENCION
EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE ESTA BAJO ALTA
PRESION INCLUSO CUANDO EL MOTOR ESTA
APAGADO. LIBERAR LA PRESION ANTES DE
DESCONECTAR LAS LINEAS DE COMBUSTIBLE PARA
REDUCIR EL RIESGO DE LESIONES O INCENDIO.
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6. Puentee los terminales del conector de diagndstico marcados con
“FUEL PUMP” y “B +” con un puente de cable.

Puente de cables

E_ o

1FUEL z
PUMP GND
Is ] 7 ] 1 10 £l T2
B+ GND
13 14 15 16 17 18 19 Eﬁ

7. Gire el interruptor de encendido a la posicion "ON".

AS2A22031

8. Mida la presion maxima de entrega de la bomba de combustible.

Presién maxima de entrega: 4,5-6,0 kg-cm 2

9. Reemplace la bomba de combustible si la presién esta fuera de las

especificaciones.

Regulador de presion de combustible

Verifique la presion de la linea de combustible

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Libere la presion del combustible ( ver "Presion de combustible
desagtie “en la pagina 22A-4).

3. Levante el vehiculo.

Cuarto Herramienta especial (0K2A1 131 001A) como se muestra

conectar al filtro de combustible.

AV2A22001

5. Conecte el cable de tierra de la bateria.
6. Arranque el motor y déjelo en ralenti.
7. Retire la manguera de vacio del regulador de presién.

8. Mida la presién de la linea de combustible.
Presién de la linea de combustible: 3,0-3,1 kg / cm:
Presién demasiado alta:

* Compruebe si la linea de combustible esta restringida.

* Reemplace el regulador de presion si la linea esta bien.

Presién demasiado baja:

¢ Cerrar el retorno y comprobar si aumenta la presion.

4 Reemplace el regulador de presion si la presion aumenta.

. Presiéon maxima de entrega de la bomba de combustible

medir si la presion no aumenta

(consulte la pdgina 22A-6).
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Verifique la presion de retencion de combustible

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

A ATENCION
EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE ESTA BAJO ALTA
PRESION INCLUSO CUANDO EL MOTOR ESTA
APAGADO. LIBERAR LA PRESION ANTES DE
DESCONECTAR LAS LINEAS DE COMBUSTIBLE PARA
REDUCIR EL RIESGO DE LESIONES O INCENDIO.

2. Libere la presion del combustible (consulte "Presion de combustible
desagtie "en la pagina 22A-4).

3. Levante el vehiculo.

Cuarto Herramienta especial (0K2A1 131 001A) como en el
Conecte al filtro de combustible que se muestra en la figura.

5. Conecte el cable de tierra de la bateria.
6. Puentee los terminales del conector de diagnéstico marcados con
“FUEL PUMP” y “B +” con un puente de cable.

Puente de cables

ol

1FUEL z s 4
PUMP GND
Is ] 7 ] T 10 T 7
B+ GND

AS2A22031

7. Gire el interruptor de encendido a la posicion "ON" durante 10 segundos
para operar la bomba de combustible.

8. Gire el interruptor de encendido a la posicion "OFF" y retire el
puente del cable.

9. Mida la presion del combustible después de 15 minutos.
Presion de combustible: mas de 1,8 kg / cm:

10. Verifique los siguientes componentes si la presion no cumple con la

especificacion.

* bomba de combustible
* Regulador de presion de combustible

* Inyectores

Compruebe el relé de la bomba de combustible

Prueba funcional

A ATENCION
EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE ESTA BAJO ALTA
PRESION INCLUSO CUANDO EL MOTOR ESTA
APAGADO. LIBERAR LA PRESION ANTES DE
DESCONECTAR LAS LINEAS DE COMBUSTIBLE PARA
REDUCIR EL RIESGO DE LESIONES O INCENDIO.

Escuche el clic del relé de la bomba de combustible cuando se
conecta el encendido.

Examen de continuidad
Pruebe la continuidad entre los terminales del relé.

B +: voltaje de la bateria

Terminales 85-86 Terminales 87-30

B + y suelo aplicado Paso

B + y tierra no aplicada Sin pasaje

O30
@.wa.@

AS2022004
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Revisar inyectores

Prueba funcional

1. Lleve el motor a la temperatura de funcionamiento y déjelo en
ralenti.

2. Escuche los ruidos de funcionamiento de los inyectores individuales
con un estetoscopio o un destornillador.

A ATENCION
EL COMBUSTIBLE ES MUY INFLAMABLE. TRABAJE
SIEMPRE EN EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE EN UN
AREA BIEN VENTILADA. EVITE FUMAR, HACER CHISPAS
Y FUEGO ABIERTO.

v Precaucion

Aseglrese de que los inyectores estén firmemente
asentados en el riel de combustible para que no puedan
aflojarse ni danarse.

3. Compruebe la resistencia si no se oye ningun sonido.

4. Silos inyectores estan bien: Compruebe el cableado del inyector
y mida el voltaje en los terminales 33, 34, 35, 36, 37 y 38 del
conector “C” del PCM.

5. Reemplace los inyectores si es necesario.

Prueba de fugas

1. Retire los inyectores junto con el riel de combustible.

2. Asegurese de que los clips de retencion estén firmemente asentados en los

inyectores.

AV2022004

3. Puentee los terminales del conector de diagndstico marcados con
“FUEL PUMP” y “B +” con un puente de cable.

4. Gire el interruptor de encendido a la posiciéon "ON".
5. Incline los inyectores 60 ° y compruebe si sale combustible
por las boquillas.
6. Reemplace los inyectores si hay fugas de combustible.
7. Gire el interruptor de encendido a la posicion "OFF" y retire el puente del

cable.

Verifique el caudal
1. Retire los inyectores junto con el riel de combustible.

2. Asegurese de que los clips de retencion estén firmemente asentados en los
inyectores.

3. Conectar el conector del cable de los inyectores.

4. Aplique voltaje a la valvula de inyeccién (vea la ilustracion).

5. Determine el caudal con un vaso medidor.

Velocidad de flujo: 48-54 ml / 15 segundos

Sexto Reemplace los inyectores si la cantidad esta fuera de
especificacion.

* Nota

Al instalar el riel de combustible y los
Inyectores:

« Utilice juntas téricas nuevas.

* Humedezca las juntas téricas en una capa fina con aceite de
motor nuevo antes de insertarlas.
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AV2022004

Verifique la resistencia del inyector de combustible

1. Desconecte el conector del inyector.
2. Mida la resistencia de los inyectores individuales.

Resistencia: 14,5Qa20°C

3. Reemplace los inyectores de combustible si la resistencia
medida esta fuera de la especificacion.

]

AS2A22022
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Especificaciones técnicas

General
posicion Especificaciones
Juego del cable del acelerador mm 3
Tasa de flujo ccm / min 192-216
Presion de combustible 1 kg /cm: 3.0-3.1
Presion de combustible > kg/cm: 1.8
Filtro de combustible Escriba en ¢l lado de baja presion Inserto de nailon (en la bomba de combustible)
Lado de alta presion Inserto de papel
Presion de la bomba de combustible (min.) kg/cm: 4.5-6.0
Tipo de combustible Normalmente sin plomo segun DIN 51607
Capacidad del tanque de combustible litro 50
Inyectores tipo de disefio Alta resistencia, electromagnética
resistencia Q 14,5

1 Presion de combustible con regulador de presion de combustible (la manguera de vacio no esta conectada)

2 Presion minima de combustible 15 minutos después de apagar el encendido
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Desmontaje e instalacion

Depdsito de combustible

A ATENCION

A) LIBERE LA PRESION DEL COMBUSTIBLE ANTES DE REALIZAR EL SIGUIENTE TRABAJO PARA REDUCIR EL RIESGO DE

LESIONES O INCENDIO.

B) NO FUMAR CUANDO RETIRE EL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE. EVITE CHISPAS Y FUEGO ABIERTO.

1. Retire los componentes en el orden que se muestra en la ilustracion.
2. Revise todas las piezas y repare o reemplace si es necesario.
3. Instale en orden inverso; Observe las instrucciones de instalacion.

* Nota

Drene el combustible antes de retirar el tanque de combustible.

(DIE@SS: 1 Q

(
|
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|
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I
|
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|
I
|
I
|
|
{
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(1) Conector de la bomba de combustible
(2) lineas de combustible
(3) manguera de ventilaciéon

(4) manguera de conexién

(5) Correas de retencion del tanque de combustible
(6) tanque de combustible
(7) cuello de llenado

(8) Valvula de presion (2 vias)
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Sistema de combustible (J3 TCI DIESEL)

Herramientas especiales

Sistema de combustible (J3TCIDIESEL). . ...........coiiiiiinan.. 22B-01

Especificaciones técnicas
Sistema de combustible (J3 TCIDIESEL). . ..............coviiiunnnn. 22B-02
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Y= 22B-19Vent. . ..............
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Herramientas especiales

Sistema de combustible (J3 TCI DIESEL)

0K552 131 003

Extractor, engranaje de bomba de inyeccion

Para quitar el engranaje de la bomba de inyeccion.




22B-02 KRAFTSTOFFSYSTEM

Technische Daten

Kraftstoffsystem (J3 TCI DIESEL)

Motor J3 TCI DIESEL
Position
Leerlaufdrehzahl 1/min 800 x 20
Leerlaufanhebung 1/min 850 + 20
épannung Drosselklappensensor Gaspedal in Ruhestellung
ohne Katalysator Volt 0,6 £0,25
mit KEMIRA Katalysator Volt 0,65
Gaspedal vollsténdig getreten Volt 4,4°0%
Kuhimitteltemperatursensor Widerstand in kQ bei -20 °C 16,2+ 1,6
bei 20 °C 2,45+0,25
bei 80°C 0,32 £0,03
Magnetventil Leerlaufanhebung Widerstand in Q bei 20 °C 40
AGR-Magnetventil Widerstand in Q bei 20 °C 15,5
Ansaugluftvorwarmung, Relais Nr. 1 & Nr. 2 Widerstand in Q bei 20 °C 37
Kihlerlufterrelais Nr. 1, Nr. 2 & Nr. 3 Widerstand in Q bei 20 °C 60
Kiihimittel-Zusatzheizung, Relais Nr. 1 & Nr. 2 Widerstand in Q bei 20 °C 37

Kraftstoffspezifikation

Diesel DINH 51606
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Funcién descriptiva

Sistema de combustible (J3 TCI DIESEL)

Componentes de control en el compartimento del motor

AV2A22B034

(1) sensor de angulo del ciguefal (6) Valvula solenoide de aumento de velocidad de ralenti
(2) sensor de temperatura del refrigerante (7) Electrovalvula EGR

(3) sensor de posicion del acelerador (8) Relé del ventilador del radiador

(4) sensor de velocidad (9) Relé del calentador de refrigerante adicional

(5) Relé de precalentamiento del aire de admisién




22B-04 SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Diagramas de circuitos
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Visién de conjunto

Switch de ignicion

AV2A22B018

Sensor de posicion del acelerador

(TPS)

AV2A22B021

~

Refrigerante
sensor de temperatura

AV2A22B022

T2

Sensor de angulo del cigiienal

AV2A22B023

80100 120

60 140
o oo {17 ]

200

km /h

Sensor de velocidad

AV2A22B020

Interruptor de aire acondicionado

Y

Y

Y

PCM

Y

Y

Y

Interruptor del ventilador del radiad

Conector de diagnostico

AV2A22B024

Y

Y

Y

Y

Y

Y

Y

Y

Y

Y

Filamento

AV2A22B019

Relés de precalentamienton. ° 1y 2

AV2A22B029

Relés de calefactor auxiliarn. * 1y 2

AV2A22B029

Relé del ventilador del radiador # 1,2,3

AV2A22B030

Electrovalvula EGR
AV2A22B028

Aumento de la velocidad de ralenti de la valvula magnética

AV2A22B027

Codigos de error

Refrigerante

sensor de temperatura
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Control de arranque en frio

El control de arranque en frio se usa para mejorar el comportamiento de arranque en frio y es controlado por el PCM usando varios valores de entrada.

Relé de calefaccion 1,2 [———t4 ——}

Precalentamiento del aire de admision

.....
INTERRUPTOR DE ARRANQUE. \
CIERRE EL INTERRUPTOR.
AFUERA El interruptor de encendido permanece en la posicion ON
A ]
Pre-resplandor le—11 —»
AFUERA \
PR
_ A . 6
Recalentamiento H le—— ——! H
AF/L:ERA :
_] 1 —— e
Relé de calefaccion 1, 2 [—12 —» '
AFUERA !

hora

AV2A22B025

posicion Tiempo de funcionamiento en segundos
t1 Pre-resplandor 23,0+ 1,0(-18°C)
12,5+ 1,0 (-10° C)
50£1,0(0°C)
t2 Precalentamiento 23,0+1,0(-18°C)
12,5+ 1,0 (-10°C)
50+ 1,0 (20 ° C)
t3 Recalentamiento 30,0+ 1,0(-20°C)
20,0£1,0(0°C)
15,0 1,0 (20 ° C)
t4 Temperatura- 27,0+ 1,0(-18°C)

Periodo de espera

10,0£1,0(0°C)

50+ 1,0(20°C)

Pre-resplandor

La lampara incandescente indica que el motor se esta precalentando antes de arrancar. La duracion del precalentamiento (t1) depende de la temperatura del

refrigerante.

Precalentamiento del aire de admision

El precalentador del aire de admisién consta de dos partes.

(D Prerregulacion

Cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicién ON, el relé de precalentamiento se activa durante el tiempo (t2), que esta determinado por la

temperatura del refrigerante en el arranque. Si el interruptor de encendido permanece en la posicién ON, el relé se activa durante el periodo de mantenimiento de la

temperatura (t4).
@ Post-regulacién

El relé de precalentamiento siempre esta activado al arrancar.
El relé se activa durante la duracién (t3), a menos que se presente una de las siguientes condiciones después del arranque.

- Temperatura del refrigerante superior a 40 ° C.
- Velocidad inferior a 500 rpm.

- El voltaje del precalentador del aire de admisién es superior a 15 voltios durante al menos 1 segundo.

- Sensor de temperatura del refrigerante, sensor de la valvula de mariposa o sensor del cigiieial sin funcién.
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Aumento inactivo

ElI PCM controla la valvula solenoide para aumentar la velocidad de ralenti conectando el circuito de control a tierra si se cumple una de las siguientes
condiciones: aire acondicionado encendido, calentador de refrigerante auxiliar encendido o temperatura del refrigerante por debajo de 10 ° C. El actuador
recibe vacio de la bomba de vacio a través de la valvula solenoide y opera la palanca de control para que la velocidad de ralenti aumente para compensar el
funcionamiento del sistema de aire acondicionado o la baja temperatura del refrigerante.

/

Actuador de aumento de velocidad de ralenti

Bomba aspiradora

J

- Yo I

| -
Vélvula solenoide de aumento de velocidad de ralenti

1G1
Calentador de refrigerante auxiliar —_—
Interruptor de aire acondicionado ———3| ECM
Sensor de temperatura del refrigerante [
AV2A22B026
Condicion de uso Velocidad de ralenti estandar Aumento inactivo

Temperatura del refrigerante <10 ° C Aire
acondicionado encendido 800 + 20 rpm 850 + 20 rpm
Calentador de refrigerante adicional encendido
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Recirculacion de gases de escape (EGR)

Sensor de posicion del acelerador

AV2A22B021

@ -

Unidad de control del motor

Sensor de temperatura del refrigerante (PCM) Electrovalvula EGR
AV2A22B022 / AV2A22B006 AV2A22B028

Sensor de angulo del cigiiefal
AV2A22B023

Se introducen pequefias cantidades de gas de escape en el motor a través de la recirculacion de los gases de escape para reducir la temperatura de combustién y la
produccion de éxidos de nitrégeno. El uso de convertidores cataliticos de tres vias en motores diesel resulta extremadamente dificil, ya que el cociente de aire en

exceso en los motores diesel es significativamente mayor que en los motores de gasolina.

La recirculacion de gases de escape se desactiva si se presenta alguno de los siguientes factores:
@ Temperatura del refrigerante inferior a 30 ° C. Velocidad
@ por debajo del valor especificado. Arranque del motor.

©)

@ Sensor de temperatura del refrigerante, sensor de la valvula de mariposa o sensor del angulo del cigliefial sin funcién.

La valvula solenoide de EGR también se desactiva durante 1,5 segundos si el cambio en el angulo de la valvula de mariposa es superior al 2,75%
durante mas de 30 ms y el angulo de la valvula de mariposa esta entre 30% y 100%. Con la excepcién de lo anterior, la valvula solenoide de EGR se
controla en funcion de la velocidad y la posicion de la valvula de mariposa (ciclo de trabajo).
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Ventilador

(‘ !
' Ventilador del radiador
\((L!é relé no 1

Refrigerante
sensor de temperatura

AV2A22B022

AV2A22B030

80100 120

60 140
o [cfofol 167 ]

Relé del ventilador del radiador n. ° 2

Unidad de control del motor
(PCM)
AV2A22B020 AV2A22B006

Sensor de velocidad

Relé del ventilador del radiador n. ° 3

Interruptor de aire acondicionado

ElI PCM controla un ventilador de enfriamiento eléctrico para proteger el motor del sobrecalentamiento.
El ventilador de refrigeracion funciona a dos velocidades diferentes (ALTA / BAJA) segun las sefiales de entrada que recibe el PCM del sensor de velocidad, el
interruptor del aire acondicionado y el sensor de temperatura del refrigerante. El ventilador se controla mediante relés de la siguiente manera (ver tabla).

Relé no 1 Relé no 2 Relé no 3
Baja velocidad A AFUERA AFUERA
Alta velocidad A A A

Si la temperatura del refrigerante es superior a 95 ° C, el ventilador de refrigeracion funciona a baja velocidad. El ventilador de

enfriamiento funciona a alta velocidad cuando se cumple una de las siguientes condiciones:

(@ Elaire acondicionado no esta encendido y la temperatura del refrigerante es superior a 110 ° C.

(@ El aire acondicionado esta encendido, el vehiculo viaja a menos de 5 km / hy la temperatura del refrigerante es superior a 110 ° C.

@ El aire acondicionado esta encendido, el vehiculo circula a una velocidad de 5-80 km / hy la temperatura del refrigerante es
superior a 104 ° C.

@

El aire acondicionado esta encendido, el vehiculo circula a una velocidad de mas de 80 km / hy la temperatura del refrigerante es de mas
de 110 ° C.
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Calentador de refrigerante auxiliar

~

Refrigerante

sensor de temperatura

AV2A22B022
> R
Unidad de control del motor
Sensor de angulo del cigtiefial (PCM) Relé de refrigerante
AV2A22B023 AV2A22B006 Calefaccion adicional AV2A22B029

Interruptor de aire acondicionado

Interruptor de ventilador

El calentador de refrigerante auxiliar se utiliza para que el refrigerante alcance la temperatura mas rapidamente después del arranque. La calefaccion adicional funciona
de la siguiente manera:
(D Sila temperatura del refrigerante es inferior a 0 ° C inmediatamente después del arranque:
La calefaccién auxiliar funciona durante el tiempo T1 hasta que el refrigerante alcanza una temperatura de 65 ° C. El aire acondicionado esta
apagado.
@ Si la temperatura del refrigerante es superior a 0 ° C inmediatamente después del arranque:
La calefaccion auxiliar funciona durante el tiempo T1 hasta que el refrigerante alcanza una temperatura de 65 ° C. El ventilador se enciende y el
aire acondicionado se apaga.
@ Cuando la calefaccion auxiliar funciona de(@zuerdo ca) o0 "y el aire acondicionado se cambia de “ON” a “OFF”.

Cuando el ventilador esta encendido y la velocidad del vehiculo es de al menos 5 km / h, la calefaccion adicional funciona durante un maximo de 20 minutos o hasta
que se alcanza una temperatura del refrigerante de 45 ° C.

La calefaccién auxiliar se desactiva si el sistema de aire acondicionado esta encendido, la temperatura del refrigerante es de 65 ° C o la velocidad del motor es
inferior a 500 rpm o si el sensor de temperatura del refrigerante o el sensor de angulo del cigliefial no funcionan.
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Temperatura refrescante AV2A22B035



SISTEMA DE COMBUSTIBLE 22B-13

Solucion de problemas

Codigos de error

Error- Cédigo de error
posicion diagnéstico Modo de inicio cojo
codigo salida
02 Cigliefales Velocidad del motor al arrancar SESR Precalentamiento del aire de admision,
" ) ) B: 0,4 (404 . "
sensor o funciéon del motor por debajo de 60 1/ min Calentador de refrigerante auxiliar
C: 4,004
(Circuito) SEGUNDO.C y EGR estan desactivados Las siguientes
09 Temperatura del refrigerante - temperatura del refrigerante funciones estan desactivadas:
sensor o funcién inferiora-40° C - calefaccion adicional
(Circuito) - Precalentamiento del aire de admision
SEGUNDO.
- temperatura refrescante -AGR
superior a 150 ° C - Aumento inactivo
SEGUNDO. C.
El ventilador de refrigeracion funciona a baja
velocidad
Sefal de temperatura del refrigerante
(en TCM) lee "ON" precalentamiento
12 La valvula del acelerador - La posicion del acelerador del aire de admision
A cama y desayuno
sensor o funcién menos de 5% A1,2642 y EGR desactivado
R . D: 1,6 6H6
(Circuito) - La posicion del acelerador
RE. SEGUNDO. C.
mayor al 95%
18 Relé de precalentamiento no 1 - voltaje del precalentamiento Los relés de precalentamiento 1y 2 estan
sin funcion relé de menos de 1V al desactivados
(Circuito) encender el (excepto al comenzar)
A Secunco
relé La lampara de precalentamiento parpadea
- voltaje del precalentamiento - P A
relé superiora 4 V al
apagar el
relé
36 Relé de precalentamiento no 2 Voltaje del precalentamiento Los relés de precalentamiento 1y 2 estan
sin funcién relé de menos de 1V desactivados
A
(Circuito) al encender el relé. Voltaje del (excepto al comenzar)
precalentamiento La lampara de precalentamiento parpadea
RE. SEGUNDO. C.

relé superior a 4 V

al apagar el relé.
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Cadigo de error: 02 Mal funcionamiento del sensor de angulo del cigiienal

« Mal funcionamiento del sensor de angulo del cigiiefial

Posibles Causas « Circuito (+) entre el sensor de angulo del cigliefial y el ECM abierto o en corto
« Circuito (-) entre el sensor de angulo del cigiiefial y el ECM abierto o en corto

paso examen medida
1 Apague el encendido, desconecte el conector del cable del sensor del si Vaya al paso 2.
cigiiefial y el PCM. Mida la resistencia entre el conector del cable BO8-B
y el conector del cable del PCM 2L (0 Q). No Circuito abierto o cortocircuito entre el conector del cable B08-B y
el conector 2L del cable del PCM. Reparar si es necesario.
¢La resistencia corresponde al valor especificado?
2 Mida la resistencia entre el conector del cable B08-A y el conector del si Vaya al paso 3.
cable del PCM 2K (0 Q).
¢La resistencia corresponde al valor especificado? No Circuito abierto o cortocircuito entre el conector del cable B08-A y
el conector 2K del cable del PCM. Reparar si es necesario.
3 Conecte el conector del ECM y mida la resistencia entre el si Circuito abierto o cortocircuito entre el conector del cable BO8-A y
conector B08-A y B08-B (0 Q). B08-B.
Reparar si es necesario.
¢La resistencia corresponde al valor especificado?
No Vaya al paso 4.
cuarto | Conecte el encendido y mida la tensién entre el conector del cable B08-A si Conector de cable B08-A o B08-B en cortocircuito a bateria
y el conector del cable del PCM 2K o entre el conector del cable BO8-B y positiva.
el conector del cable del PCM 2L (11-13V). Reparar si es necesario.
¢ Corresponde el voltaje al valor especificado? No Vaya al paso 5.
5 Mida el espacio de aire entre el sensor del cigliefial y el si Reemplace el sensor del cigtieial.
disco del sensor (0,5-1,5 mm).
¢ Esta la dimensién de la brecha dentro de la tolerancia? No Verifique la posicién de instalacién del disco sensor. Ajuste el

espacio de aire.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE 22B-15

Cadigo de error: 09 Mal funcionamiento del sensor de temperatura del refrigerante

Posibles Causas « Circuito entre el sensor de temperatura del refrigerante u. PCM interrumpido o cortocircuitado

« Mal funcionamiento del sensor de temperatura del refrigerante

paso examen medida
1 Apague el encendido y desconecte el conector del cable del si Vaya al paso 2.
sensor de temperatura del refrigerante.
Conecte el encendido y mida la tensién entre el conector del No Circuito abierto o cortocircuito
cable B06-A y tierra (aprox. 5 V). ¢ Corresponde el voltaje al entre el conector de cable BOB-A y el conector de cable
valor especificado? PCM 2Q.

Reparar si es necesario.

2 si Vaya al paso 3.
Desconecte el encendido y mida la resistencia entre el
conector B06-B y tierra (0 Q). No Circuito abierto o cortocircuito
¢ Corresponde el voltaje al valor especificado? entre el conector de cable B06-B y el conector de cable 2F
del PCM.

Reparar si es necesario.

3 Mida la resistencia entre los terminales A y B del si Contacto terminal insuficiente (oxidado,
conector del cable B06. doblada, insertada incorrectamente).
Reparar si es necesario.
temperatura Resistencia (k Q)
P 1652 mil Q£ 16 No Reemplace el sensor de temperatura del refrigerante.
20°C 2,45 mil Q0,24

80°C 0,322k Q0,32
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Cadigo de error: 12

Mal funcionamiento del sensor de posicion del acelerador

Posibles Causas

« Mal funcionamiento del sensor de posicion del acelerador

« Circuito abierto o cortocircuito entre el sensor y el PCM

paso examen medida
1 Apague el encendido y desconecte el conector del cable del sensor si Contintie con 2.
de la valvula de mariposa. encendido
encender y medir la tensién entre el conector del cable BO7-C y
tierra (aprox. 5V). No Circuito abierto o cortocircuito entre el conector del cable BO7-C y
¢ Corresponde el voltaje al valor especificado? el conector del cable del PCM.
2 Desconecte el encendido y mida la resistencia entre el Si Continue con 3.
conector BO7-A y tierra (0 Q).
¢La resistencia corresponde al valor especificado?
No Circuito abierto o cortocircuito entre el conector del cable BO7-A 'y
el conector del cable del PCM.
3 Conecte el conector del cable del sensor de la valvula de mariposa. si Contintie con 4.
Conectar el encendido y medir la tensioén entre el conector B07-B y
tierra con la valvula de mariposa cerrada (0,6 V £ 0,25 V).
¢ Corresponde el voltaje al valor especificado? No Circuito abierto o cortocircuito entre el conector del cable BO7-B y
el conector 2S del cable del PCM. Reparar si es necesario.
cuarto | Pise completamente el pedal del acelerador y mida el voltaje si Contacto terminal insuficiente (oxidado, doblado, deslizado).
entre BO7-B y tierra (4.2-4.65V). ¢ Corresponde el voltaje al valor Verifique y repare si es necesario.
especificado?
No Reemplace el sensor de posicién del acelerador.
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Cadigo de error: 18

Relé de averia n° 1 del precalentador del aire de admisién

Posibles Causas

* Relé de precalentamiento del aire de admision NOK

« Circuito interrumpido o cortocircuitado

paso examen medida

1 Encienda el encendido y espere al menos 30 segundos. Mida el si Cortocircuito a la bateria entre el conector 1A del cable del PCM
voltaje entre el conector 1A del cable del PCM y tierra. y el conector del cable del relé B09-D. Reparar si es necesario.
¢El voltaje medido es superior a 5 V?

No Vaya al paso 2.

2 Apague el encendido y desconecte el relé 1 del si Cortocircuito a masa entre el conector del cable B09-D y el
precalentador del aire de admision. conector del cable del PCM 1A.
Mida la resistencia entre el conector BO9-D y masa. Reparar si es necesario.
Si la resistencia medida es 0 Q? No Vaya al paso 3.

3 Mida la resistencia entre el conector del cable B09-D y el conector si Vaya al paso 4.
del cable del PCM 1A (0 Q).
¢La resistencia corresponde al valor especificado?

No Interrupcion entre el conector de cable B09-D y el conector de
cable PCM 1A.
Reparar si es necesario.

Cuarto Apague el encendido y desconecte el relé de si El contacto del terminal en el conector 1A del cable del PCM o el conector del
precalentamiento del aire de admision. cable del relé no es correcto
Mida la resistencia entre los terminales C y D del conector Verifique y repare si es necesario.
del relé B09 (37 Q a 20 ° C). ¢ La resistencia corresponde
al valor especificado? No Reemplace el relé n. ° 1.
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Cadigo de error: 36

Relé de averia n° 2 del precalentador del aire de admisién

(baja velocidad)

Posibles Causas

« Relé de precalentamiento del aire de admision NOK

« Circuito interrumpido o cortocircuitado

paso examen medida
1 Encienda el encendido y espere al menos 30 segundos. Mida el si Cortocircuito a la bateria entre el conector del cable del PCM
voltaje entre el conector 2P del cable del PCM y masa. C249-9 y el conector del cable del relé B10-3B.
¢ El voltaje medido es superior a 5 V? Reparar si es necesario.
No
Vaya al paso 2.
2 Apague el encendido y desconecte el relé 2 del si Cortocircuito a masa entre el conector del cable B10-3B y el
precalentador del aire de admision. conector 2P del cable del PCM.
Mida la resistencia entre el conector B10-3B vy tierra. Reparar si es necesario.
Si la resistencia medida es 0 Q? No Vaya al paso 3.
3 Desconecte el conector del cable PCM. Mida la resistencia entre el conector si Vaya al paso 4.
del cable B10-3B y el conector del cable del PCM 2P (0 Q).
¢La resistencia corresponde al valor especificado? No Interrupcion entre el conector de cable B09-D y el conector de
cable PCM 1A.
Reparar si es necesario.
Cuarto Apague el encendido y desconecte el relé de si El contacto del terminal en el conector 1A del cable del PCM o el conector del
precalentamiento del aire de admision. cable del relé no es correcto
Resistencia entre terminales 3A y 3B del conector de relé Verifique y repare si es necesario.
C192.
¢La resistencia corresponde al valor especificado? No Reemplace el relé n. ° 1.
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Wartung am Fahrzeug

Ansicht Einspritzpumpe

AV2A10B014

(1) Sicherungsschraube

(2) Sicherungsscheibe

(3) Einspritzverstellung (Kaltstart)

(4) Kraftstoffleitung

(5) Drosselklappensensor, wahlweise unterschiedliche
Einstellung durch KEMIRA Katalysator (siehe
Technische Daten Seite 22B-02).

6) Ladedruck-Ausgleichsvorrichtung

7) Stellglied (Ladedruckausgleich)

8) Einstellschraube Leerlaufdrehzahl (A/C “ON")
9)

(
(
(
(9) Einstellschraube Leerlaufdrehzahl (A/C “OFF”)

Carnival WHB Ausgabe 10/2000
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expansion

1. Gire el cigliefial lentamente y alinee la marca amarilla en la rueda

de transmision por correa dentada con la escala en la tapa de la
correa dentada.

escala

marca AV2A10B029-1

2. Retire la linea de combustible entre la bomba de inyeccién y la valvula
de inyeccion.

3. Retire la arandela de bloqueo de la bomba de inyeccion y
vuelva a enroscar el tornillo de bloqueo.

Tornillo de bloqueo

Arandela de seguridad

AV2A10B017

4. Retire la polea de la bomba de inyeccion.

0K552 131 003

AV2A22B002
5. Haga una marca para la instalacién posterior de la bomba

de inyeccion (vea la ilustracion). Afloje la contratuerca y
el perno prisionero.

N/ =l

Marcas

.

Tuerca de bloqueo

AV2A22B003

6. Retire la bomba de inyeccion.
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Instalacion
1. Instale la bomba de inyeccion y coloque sin apretar la polea de la correa

dentada.

Par de apriete: 30 Nm

2. Verifique la sincronizacién de la bomba de inyeccion.
3. Apriete la contratuerca y el perno prisionero.

Par de apriete: 20 Nm

Esparragos

AV2A10B019

4. Afloje el tornillo de blogueo y coloque la arandela de bloqueo.

5. Instale la polea de la bomba de inyeccion.
6. Instale la linea entre la bomba de inyeccion y la
valvula de inyeccion.

Filtro de combustible

(con separador)
Sangrado

v Precaucion

Si ha entrado aire en el sistema de inyeccion (p. Ej., Por
falta de combustible o por trabajo en el sistema de
combustible), el sistema debe ventilarse como se describe
a continuacion. Luego encienda el motor y tenga cuidado
con las fugas de combustible.

1. Tapdn de ventilacion ® quitar del filtro de combustible.
2. Bombee el cabezal del filtro de combustible hacia arriba y hacia abajo varias veces

hasta que el combustible salga sin burbujas.

3. Inserte el tap6n de ventilacion mientras el cabezal esta en el
tope inferior.

AN9022004

Vl Precaucion
Repostar a tiempo para evitar la falta de combustible.

El sistema siempre debe estar ventilado ya que el motor no
arrancara si hay aire en el sistema.

Proceda de la siguiente manera si el motor se ha apagado
por falta de combustible:

1. Primero llene con combustible diesel.

2. Purgue el filtro de combustible.
Afloje el tornillo de ventilacién en la parte superior del
filtro y opere la bomba manual hasta que el combustible
salga sin burbujas. Apretar el tornillo.

3. Purgue la linea de combustible entre el filtro y la bomba de
inyeccion.
Afloje la tuerca de unién de las valvulas de inyeccion y arranque
el motor hasta que el combustible salga sin burbujas. Apriete la
tuerca de unién.
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Desagiie

* Nota

Drene el agua de la siguiente manera si se enciende la luz de

aadvertencia del separador.

1. Quite el tapdn de drenaje y drene el agua bombeando con la
pieza de cabeza del filtro de combustible.

2. Purgue el filtro de combustible después de drenar el agua.

detector

1. Retire el detector del separador.
2. Realice una prueba de continuidad. Debe haber continuidad
cuando el detector se baja y viceversa.

v Precaucion
Después de instalar el detector, debe ventilarse.

< ..
g <,

d

A &":\W

~ o

_ &
-
Y/

AN9022006

Inyectores

expansion

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Quite la linea de combustible.

3. Retire el retorno de combustible.

4. Quite los soportes del inyector de combustible.
5. Retire los sellos del soporte del inyector.

=11

AV2A22B005

examen

* Nota

Compruebe las vélvulas de inyeccion con combustible diesel a una
temperatura de aproximadamente 20 ° C.

AN7021C033

Presién de inyeccion

1. Ponga a cero el mandmetro de inyeccion y purgue el sistema
bombeando varias veces.

2. Presione lentamente la palanca manual del probador y lea la
presion de inyeccion.

Presion de inyeccion:

210 kg / cm:
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Asiento de valvula

1. Acumule la presion especificada (115 kg / cmzy
Compruebe si hay fugas de combustible por el orificio de la valvula de
inyecciéon. Desmonte, limpie y vuelva a comprobar el inyector o cambielo si

es necesario si hay fugas de combustible.

by

AV2A22B031

Patron de chorro

1. Conecte la valvula de inyeccién al probador y purgue
bombeando varias veces.

2. Accione la palanca rapidamente varias veces sin que la valvula esté
presurizada de antemano (se debe escuchar un ruido pulsante al
bombear) y verifique el patron de pulverizacion.

(1) El combustible debe distribuirse de manera fina y uniforme
sera.

(2) El &ngulo y la direccién de inyeccién deben ser normales
Su.

3. Desmonte la boquilla de inyeccion, limpiela y revisela nuevamente
o reemplacela si el patron de rociado es inusual.

AV2A22B032

Instalacion

1. La instalacién se realiza en el orden inverso al desmontaje.

Vl Precaucion
a) No reutilice la arandela y el sello.

b) Al instalar el sello, el lado rojo debe apuntar hacia
la vdlvula de inyeccion.

c) Al apretar los inyectores, asegtrese de respetar los
valores de par.

d) Purgue el sistema después de instalar
los inyectores.

Par de apriete: 20-22 Nm

Precalentamiento del aire de admision

examen
1. Desconecte ambos conectores de cable del precalentador de aire de
admision.

2. Mida la resistencia entre los dos terminales del precalentador
de aire de admision.

3. Reemplace el precalentador de aire de admision si
no hay paso.

CuartoLimpie el precalentador de aire de admision si se adhiere hollin, polvo
u otras materias extrafias.

5. Sellos en ambos lados del

Reemplace el precalentador de aire de admisién durante la instalacion.

v Precaucion
Tenga en ta la posicion de i lacion de las juntas.
(O O)
- J

AV2A22B033
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Sistema de encendido

Herramientas especiales

Sistemadeencendido. . ....... ... e 30-01

Tabla de solucién de problemas

Sistemadeencendido. . . ... ... e 30-02

Especificaciones técnicas

Sistemadeencendido. . . ... ... e 30-03

descripcion general

Descripcion general del sistemadeencendido. . ......... ..ot 30-04
Descripcion funcional del sistema de encendido. ... ....................... 30-05
Componentes del sistemadeencendido. . .............. ..ot 30-06

Mantenimiento en el vehiculo
examen
Prueba de chispa
bobina de encendido

Prueba de voltaje

Bujias
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Herramientas especiales

Sistema de encendido
0K552 131 001

Llave para bujias

i
|

Para quitar e instalar las bujias.




30-02 SISTEMA DE ENCENDIDO

Tabla de solucion de problemas

Sistema de encendido

problema

Causa posible

medida

EI motor de arranque gira, pero el motor no

arranca

Mal funcionamiento del sistema de encendido
« braddndiionamiento de la bobina de

+ Cable de encendido defectuoso

Verificar y reemplazar si es necesario

Verificar y reemplazar si es necesario

El cableado de encendido o el conector del cable estan sueltos o rotos. Las bujias no

Verificar y reemplazar si es necesario

Acertijo ocioso

estan bien

Verificar y reemplazar si es necesario

Cableado de encendido dafiado

Verificar

Mal funcionamiento del PCM

Veer capitulo 21

Mal funcionamiento del sistema de encendido
+ bratdndiionamiento de la bobina de

« Cable de encendido defectuoso

Verificar y reemplazar si es necesario

Verificar y reemplazar si es necesario

Tartamudeo / aceleracion NOK

Las bujias no estan bien

Cableado de encendido dafiado

Verificar y reemplazar si es necesario

Verificar
Mal funcionamiento del PCM Veer capitulo 21
Fallos de encendido Mal funcionamiento del PCM Veer capitulo 21

Calentamiento excesivo

Mal funcionamiento del PCM

Veer capitulo 21
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Especificaciones técnicas

Sistema de encendido

posicion

KV6 DOHC

Ralenti

725 + 50 rpm

bobina de encendido

tipo de disefio

Bobina doble

Resistencia primaria

0,36-044Qa20°C

Resistencia secundaria

10,9-133kQa20°C

Cable de encendido

16 k Q/ metro

Espacio entre electrodos 1,0-1,1 mm
Tipo de bujia PFR6N-11
1-6-5-4-3-2

Orden de abrir fuego
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descripcion general

Descripcion general del sistema de encendido

bobina de encendido

Sensor del arbol de levas

Sensor de angulo del cigtiefal

AV2A30002A

El MOTOR DE GASOLINA KV6 esta equipado con un sistema de encendido sin distribuidor (DLI = encendido sin distribuidor). El sistema consta de
los siguientes componentes principales:

3 paquetes de bobinas independientes

Sensor de angulo del cigliefial que suministra datos de velocidad al PCM

Modulo de control de encendido integrado en el PCM

Sensor de arbol de levas que proporciona datos de orden de encendido al PCM

Cables y enchufes de encendido
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Descripcion funcional del sistema de encendido

Bujia bujia

numero 1 No. 2

Py

Medidor de masa de aire —_—

Bobinas de ignicion

= IG1
Sensor de temperatura del refrigerante —

Sensor de posicion del acelerador > —_—

Consumidores eléctricos —> L l
Bujia bujia
Numero 3 No. 4

Unidad de control de transmision ———>1

Switch de ignicién ~ ————>]

- !

Bujia bujia

numero 5 No. 6

Sensor del arbol de levas

Sensor de angulo del cigtienal

AV2A30001

En un sistema de encendido convencional, la bobina de encendido genera un alto voltaje, que luego se envia a través del distribuidor como un pulso a las bujias
individuales en el momento adecuado. En el caso de los sistemas de encendido sin distribuidor, el PCM usa las sefiales de entrada de dos sensores (sensor del arbol
de levas y sensor del angulo del ciguiefial) para identificar qué cilindro esta listo para el pulso de encendido. EI PCM luego envia una sefial de encendido a una de las

bobinas de encendido. La respectiva bobina de encendido genera un alto voltaje y lo conduce a la bujia correspondiente.

El actual sistema de encendido sin distribuidor es un sistema con "exceso de chispas”, es decir, dos bujias siempre chispean simultaneamente. En uno
de los cilindros, el encendido tiene lugar en el TDC durante la carrera de compresion, mientras que en otro cilindro el encendido tiene lugar en el TDC
durante la carrera de escape.

El emparejamiento de cilindros resulta del orden de encendido. En el Carnaval, por ejemplo, el orden de despido es 1-6-5-4-3-2. Los cilindros 1y 4 estan
en la misma posicion, los nimeros 6 y 3 estan desplazados 180 °, seguidos de los numeros 5 y 2. Las bujias 1 y 4 se encienden simultdneamente, lo
mismo se aplica a las bujias de los cilindros 6, 3y 5y 2.

De esto se deduce que una chispa de encendido salta en uno de los cilindros, mientras que una “chispa sobrante” se enciende en su “doble” al
mismo tiempo. Este doble encendido significa que cuando se usa un medidor de induccién para determinar la velocidad, se obtiene el doble del
valor de la velocidad real (por ejemplo, 1.600 en lugar de 800 1 / min.
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Tiempo de encendido electrénico

ElI PCM determina la sincronizacion del encendido en funcion de las
sefiales de entrada de varios sensores e interruptores. De esta forma,
se garantiza una potencia de salida 6ptima. EI PCM ajusta el punto de
encendido segun la velocidad del motor, el volumen de aire de
admision, la temperatura del refrigerante y otros factores.

PP Nota:

. Punto de ignicion en ralenti: 12 ° 5 ° antes del TBC

. Tiempo de encendido no ajustable

Componentes del sistema de encendido

El distribuidor de encendido mecanico y giratorio ha dado paso a una serie
de componentes estacionarios que se controlan electronicamente. A
continuacion se incluye una breve descripcion de cada componente.

Bobinas de ignicién

El sistema utiliza tres bobinas de encendido que estan unidas a la tapa de
la valvula. Cada bobina de encendido envia un pulso de encendido a dos
cilindros simultdneamente. El piston de un cilindro esta en la posicion
"TDC" durante la carrera de compresion, mientras que el otro pistdn esta
en la posicion "TDC" durante la carrera de escape. La resistencia de las
tres bobinas es idéntica. Las bobinas no necesitan mantenimiento y deben
reemplazarse si no funcionan.

Cable de encendido

Las bobinas de encendido estan conectadas a las bujias mediante cables
de encendido de alto voltaje. Su funcion es esencialmente idéntica a la de
los sistemas de encendido con distribuidor. Sin embargo, dado que son
mas cortos y, por lo tanto, las pérdidas de linea se minimizan, los cables de
encendido DLI contribuyen a un voltaje de encendido mejorado y una
chispa de encendido mas fuerte. También reduce la acumulacion de
interferencias debajo de cada cable de encendido.

Bujias

Las bujias tienen el espacio de aire necesario para convertir el pulso
de alto voltaje recibido de la bobina de encendido en una chispa que
salta entre los electrodos de la bujia. Este arco enciende la mezcla
de aire / combustible en los cilindros.

Se utilizan bujias con electrodos recubiertos de platino, que en
condiciones normales de funcionamiento tienen una vida util
aproximada de 100.000 km (ver tabla de mantenimiento en este
manual).
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Mantenimiento en el vehiculo

examen

Prueba de chispa

1.  Retire el conector de la bujia.

2. Desatornille la bujia.

3. Inserte la bujia en el conector de la bujia. Sujete la bujia con

Cuartaunos alicates aislados de modo que los electrodos estén
aproximadamente a 5 mm - 10 mm de un punto de tierra
(consulte la ilustracion). Encienda el motor y compruebe si hay

5. una chispa azul fuerte.

* Compruebe los siguientes puntos si no salta ninguna BSX030004
chispa.
paso examen medida
1 Compruebe el contacto de las bobinas de encendido. Okay Vaya al paso siguiente, reparar o
no esta bien reemplazar
2 Verificar la resistencia de los cables de encendido. Okay Continuar con el siguiente paso
Resistencia: 16 k Q / metro
no esta bien Reemplazar
3 Compruebe la carga de las bobinas de encendido Okay Continuar con el siguiente paso
1. Interruptor de encendido en posicién "ON"
2. Compruebe la carga de la bobina de encendido (+) no esta bien Conexiones de cables entre el interruptor de encendido,
Verifique la bobina de encendido y el PCM
Cuarto Compruebe la resistencia de las bobinas de encendido. Okay Vaya al paso siguiente
resistencia no estéa bien Reemplazar
Devanado primario: 0,36-0,44Qa20°C
Bobinado secundario: 10,9-13,3kQa20°C
5 Compruebe PCM ( ver seccion 21) Okay
no esta bien Reemplazar
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bobina de encendido

Prueba de voltaje

1.  Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Desconecte el conector de la bobina de encendido.

3. Conecte el cable de tierra de la bateria.

CuartdGire el interruptor de encendido a la posiciéon "ON". Mida el

5. voltaje entre el cable rosa y la tierra del conector del cable de la
bobina de encendido.

Voltaje: aprox.12 voltios

Sexto Compruebe el fusible principal, el interruptor de encendido y el mazo
de cables si no hay voltaje.

Prueba de resistencia

1. Mida la resistencia del devanado primario con un ohmimetro.
Conecte una punta de prueba del ohmimetro al terminal positivo (+)
y otra punta de prueba al terminal negativo (-) de la bobina de
encendido. Reemplace la bobina de encendido si el valor medido no
cumple con la especificacion.

Un conjunto incluye tres bobinas de encendido, todas las cuales
deben verificarse.

Resistencia del devanado primario:
0,36-0,44 Qa20°C

AV2030002

2. Mida la resistencia del devanado secundario con un ohmimetro.
Reemplace la bobina de encendido si el valor medido no cumple
con la especificacion.

Resistencia del devanado secundario:
10,9-13,3kQa20°C

AV2030003

expansion

1. Desconecte el cable de la bateria.

2. Desconecte el cable de encendido.

3. Desconecte el conector de la bobina de encendido.

4. Afloje los tornillos de fijacion de la unidad de la bobina de encendido (5
piezas).

5. Retire la unidad de la bobina de encendido.

Instalacion
1. Tornillos de fijacién de la unidad de bobina de encendido
insertar y apretar (5 piezas).

Par de apriete: 7-10 Nm

2.  Conecte el conector del cable de la bobina de encendido.

3. Conecte el cable de encendido. Los cables estan marcados para
garantizar una asignacion correcta. Conecta el cable de la bateria.

Cuarto

AV2021001-1
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Bujias

g

‘ Precaucion
No realice ningun trabajo de mantenimiento en las bujias
mientras el motor aun esté caliente.

expansion

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Retire con cuidado el conector de la bujia.

3. Sople el area alrededor de los orificios de las bujias con aire

comprimido para eliminar la suciedad y los cuerpos extrafios.

cuartdColoque la llave para bujias en linea recta y desenrosque las
bujias.

]
=

llave

BSX030003

* Nota

Levante el vehiculo y Herramienta especial (0K552
131 001) Uselo para desenroscar las bujias de los
cilindros 2, 4 y 6.

0K552 131 001

AV2030004

examen

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Inserte la bujia en el conector de la bujia. Sostenga la bujia con

3. unos alicates aislados de modo que los electrodos midan aprox. 5
mm - 10 mm lejos de un punto del suelo.

A ATENCION
NO TOQUE LAS DIMENSIONES DEL VEHICULO AL
REALIZAR LOS SIGUIENTES PASOS.

cuarteSostenga la bujia y opere el motor de arranque (se requiere
una segunda persona). Compruebe si hay una chispa azul
fuerte entre el electrodo y la tierra.

BSX030004

5. Compruebe los siguientes puntos y reparelos si es necesario si no
salta ninguna chispa o si la chispa es demasiado débil:

o Depoésitos de carbon. Limpia o reemplaza la vela. Vela aceitosa.
* Elimine la causa, reemplace la vela. Electrodo quemado o

* gastado. Reemplazar. Aislante roto o quemado. Reemplace la

* vela El anillo de la vela esta dafiado. Reemplazar vela. El

e espacio entre electrodos no esta bien. Corrija o reemplace la

e vela

Espacio entre electrodos: 1,0-1,1 mm

Use o
Depésitos de carbon

Espacio entre electrodos

BSX030005
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INSTALACION
1. Enrosque las bujias en la culata.

Par de apriete: 25-30 Nm

2. Conecte el cable de encendido.

3. Conecte el cable de tierra de la bateria.

Cable de encendido

examen

1. Desconecte los cables de encendido de las bujias y bobinas de
encendido.

2. Revise los cables por roturas en el aislamiento. Examine las conexiones

3. delos cables de encendido en busca de corrosion y marcas de
quemaduras.

CuartoMida la resistencia de los cables de encendido con un ohmimetro.

Resistencia: 16 k Q / metro

5. Reemplace el cable de encendido si no esta bien

BSX030006
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ARRANQUE 31-01

Tablas de resolucion de problemas

Inicio

No. posicién pagina
1 El motor de arranque no gira 31-1
2 EIl motor no gira aunque el motor de arranque esté girando EI motor gira 31-1
3 demasiado lento al arrancar debido a que la lampara de control de carga se 31-2
Cuarto enciende cuando el motor esta en funcionamiento. 31-2
5 31-2
Sexto Fallos de encendido 31-2

Solucion de problemas

1 El motor de arranque no gira
paso examen medida
1 Compruebe si el motor arranca con la bateria cargada. si Compruebe la bateria y el generador ( consulte la pagina 32-5)
No Ir all paso siguiente Si
2 Compruebe si hay voltaje en el terminal "B" Vaya al siguiente paso
KV k Sextoswsfiemone @L@Enonces en zquerda metrd 31 T3 EXO. c. RE. re ey ,\.

1

Terminal "B"

o).
A
=)

Terminal "B" AV2A31001

No Compruebe el mazo de cables

3 Compruebe si hay tension en el terminal "S" con el pedal del si
embrague pisado (M / T) o en la posicién "P" (A / T) y el interruptor de

encendido en la posicion "ON"

Reemplazar motor de arranque

No « Compruebe el interruptor de posicién de conduccion (transmision automatica)

( consulte el Capitulo 42, "Transmision automatica”)
« Compruebe el interruptor de encendido ( ver el capitulo 21,
"Solucion de problemas eléctricos")

« Compruebe el mazo de cables

Terminal "S" AV2A31001
2 El motor no arranca aunque el motor de arranque esté girando
paso examen medida
1 Compruebe si el pifidon de arranque tira al arrancar (ruido si Retirar el motor de arranque y comprobar el dentado de la corona y el

de clic al apretar)

pifién de arranque.

No comp

uebe el interruptor magnético,

Repare o reemplace si es necesario
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arranque y verifique que no haya chispas azules fuertes

3 El motor gira demasiado lento al arrancar
paso examen medida

1 Compruebe que el motor gira normalmente con una bateria cargada si Compruebe la bateria y el generador ( ver capitulo 32)

No Vaya al paso siguiente No Repare o reemplace el
2 Verifique la conexion del cable de arranque para ver si esta firme y si hay conector
corrosion
cheque
si Verifique que la armadura no esté deformada, repare o reemplace si es necesario
cheque AV2A31002

Cuarto Laluzi a de carga se de cuando el motor esta en marcha
paso examen medida

1 Verifique el voltaje correcto de la bateria cuando esté inactivo si Compruebe el mazo de cables entre el terminal "L" del motor de arranque y la lampara de

control de carga
Voltaje objetivo: 14,1-14,7 V. No compruebe la bateria y el generador ( ver capitulo 32)

5 Bateria descargada
paso examen medida

1 Verifique la bateria y el generador Si Mida la corriente de reposo (interruptor de encendido en posicion " EN ")

( ver capitulo 32)
Corriente de reposo: max. 20 mA
( ver capitulo 32)
No, repare o reemplace los componentes si es necesario

Sexto Fallos de encendido
paso examen medida

1 Saque los cables de encendido de los enchufes uno tras otro, opere el motor de si Revise las bujias ( consulte el Capitulo 30, "Sistema de encendido”)

Si esta bien, la electronica del motor esta bien

Si no esta bien, limpie o repare la bujia

No compr

uebe el sistema de encendido ( consulte el Capitulo 30, "Sistema de encendido”)
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Especificaciones técnicas

Inicio
Motor / engranaje Motor de gasolina KV6 Diésel J3 TCI
posicion M/T A M/T A
Inicio tipo de disefio Operacion de empuje Operacion de empuje

poder (V-KW)

12/1.2

12/2,2

Funcién descriptiva

Inicio
Vista de construccion

Bobina de sujecion

Bobina de sujecién\

Bobina de arrastre

Pifién motriz

BIE]

iman

carbon

iR —O O—|

s ——O O—

=ica|

bateria

Bobina de arrastre

Engranaje reductor

BIE]

=ical

bateria

AV2A31003
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Mantenimiento en el vehiculo Interruptor magnético
Bobina de arrastre
Inicio
* Nota
Voltaje de arranque a) Desconecte el cable de tierra de la bateria.
1. Verifique el voltaje de la bateria. b) Desconecte el cable del terminal "M’ del

arrancador.
Voltaje: min. 12,4 V
1. Verifique la continuidad entre los terminales “S” y “M”.
2. Compruebe si el motor de arranque gira con facilidad al arrancar.

2. Reemplace el interruptor magnético si no hay continuidad.
3. Verifique el voltaje en el terminal "S" si el motor de
arranque no gira.

Voltaje: min. 8 V
. Aproximadamente 8 @ompruebe el motor de arranque.

. Por debajo de 8 V: compruebe el cableado (fusible principal,

Interruptor de encendido e interruptor de velocidad

(Transmision automatica)).

ALX031003

Bobina de sujecion

1. Verifique la continuidad entre el terminal "S" y la carcasa del
interruptor magnético.

2. Reemplace el interruptor magnético si no hay continuidad.

ALX031002

ALX031004
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Desmontaje e instalacion
Inicio

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Revise todas las piezas y repare o reemplace si es necesario.
3. Instale en orden inverso.

. Motor de gasolina KV6

Terminal "S"

Terminal "M"

Il Diésel J3 TCI

Terminal "B"

Terminal "M"

Terminal "S"

tornillo
AV2A31004 / AV2A31005
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examen
Interruptor magnético

Prueba de apriete

* Nota

No mantenga el flujo de corriente durante mds de 10 segundos.

1. Conecte el terminal “S” al voltaje y la carcasa del arrancador a tierra. La rueda

dentada tira hacia adentro hasta que se detiene.

rﬁn’a

AT30031007
2. Mida el espacio de aire entre la rueda dentada y el tope.
Espacio de aire del engranaje: 0,5 mm - 2,0 mm
~_ \
\\ \\
\
t
r—] /
/
N //
S
— -
- J
0,5-2,0 mm i
N
AT30031008

3. Corrija el espacio de aire reduciendo o aumentando el nimero de
espaciadores utilizados entre el interruptor magnético y la carcasa
del motor de arranque si no cumple con la especificacion.

El espacio de aire se reduce cuando se utilizan arandelas
adicionales.

Prueba de abstinencia

1. Desconecte el cable del terminal "S" y conecte la bateria entre el terminal
"M"y la carcasa del motor de arranque.

bateria

AT3031007

2. Extraiga el embrague de rueda libre con un destornillador plano y
compruebe si vuelve a su posicion original cuando lo suelta.

Prueba de carga

1. Configure el circuito de prueba con un voltimetro y un
amperimetro.

* Nota

Utilice cables lo mas resistentes posible y apriete las conexiones
firmemente.

cambiar @
+—~B)M
)
amperimetro
Voltimetro
bateria ‘|r
AT3031010
2. Cierre el interruptor para operar el motor de arranque.
3. Verifique los siguientes puntos.
KV6é DOHC J3 TCI
tension (V) 11,0 11,0
Amperaje (UNA menos de 100 por debajo de 130
Velocidad rotacional (1 minuto) mas de 2.200 mas de 4.500

4. Determine las causas si no se cumplen las especificaciones
(consulte “Verificacion”).
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GENERADOR, BATERIA 32-1

Tablas de resolucion de problemas

generador
No. posicién pagina
1 El generador no carga 32-1
2 La bateria se esta descargando 32-2

Solucién de problemas

Compruebe la tension de la correa acanalada

1 El generador no carga
paso examen medida
1 Medir el voltaje de la bateria si Vaya al siguiente paso
Voltaje nominal: mas de 12,4 V No Comprobar bateria
2 Arranque el motor y asegurese de que se encienda si Ir al paso 4
el indicador de carga
No Vaya al siguiente paso
3 Compruebe si el voltaje en los terminales es correcto si Compruebe el mazo de cables entre la bateria y el terminal "B"
Abrazadera Encendido conectado Neutral
SEGUNDO. aprox.12 V 14,1-14,7V
L. aprox.1V 14,1-14,7V
S. aprox.12 V 14,1-14,7V
No Compruebe el arnés de cableado
Reemplazar generador
SEGUNDO
AT3032005
Cuarto 1. Amperimetro (KV6: 150 A max., J3: 100 A max.) Entre el si El sistema de carga funciona normaimente
terminal "B" y mazo de cables
abrazadera
2. Arranque el motor No Vaya al siguiente paso
3. Deje que el motor funcione a 2.500-3.000 rpm.
4. Compruebe si el amperaje bajo carga (encienda uno o
mas consumidores eléctricos) es mayor que sin carga
(apague los consumidores eléctricos)
5 si Reemplazar generador

No

Tense el cinturén acanalado
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2 La bateria se esta descargando
paso examen medida
1 Mida el voltaje de circuito abierto de la bateria con un voltimetro si Vaya al siguiente paso
digital con una precision de 0.01 V.
No Carga rapida durante dos horas y vuelve a medir el voltaje;
Voltaje nominal: mas de 12,4 V Reemplace la bateria si el voltaje cae
124V
2 Ponga la bateria bajo carga con un dispositivo adecuado si Vaya al siguiente paso
Prueba de carga
bateria Carga (A)
PT55 - 26FL
PT80 - 33FL 300
Realice una carga rapida y una prueba de carga
(mx. 15 segundos); ¢ Esta el voltaje por encima de la
especificacion?
No Reemplazar la bateria
Voltaje de la bateria bajo carga
Aproximado
Voltaje minimo (V)
Temperatura de la bateria (° C)
21 9,6
15 9.5
10 9.4
Cuarto 9.3
1 9.1
-séptimo 8,9
-12 8.7
-18 8.5
3 Mida el voltaje de circuito abierto de la bateria si La bateria esta bien
Voltaje nominal: mas de 12,4 V
No Carga la bateria
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Especificaciones técnicas

Bateria y generador

Motor / engranaje Motor de gasolina KV6 Diésel J3 TCI

posicion M/T A M/T A
bateria tension (V) 12v

Tipo de designacion PT55 - 26FL PT80 - 33FL MF

poder (AH) 55 Ah 80 Ah
generador tipo de disefio CA.

Potencia de salida (VIRGINIA 12-85 12-110

Regulador Transistor (regulador IC interno)

Control del voltaje V) 14.1-14.7




32-4 GENERADOR, BATERIA

Funcién descriptiva

generador

diagrama de circuito
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GENERADOR, BATERIA 32-5

Mantenimiento en el vehiculo

bateria
examen

Nivel de acido
1. Verifique que el nivel de acido esté entre las marcas “MIN”
y “MAX”.
2. Llene hasta la marca "MAX" con agua destilada. No abarrotes.

Densidad acida

1. Verifique la densidad con un probador de acido.
Densidad: 1,27-1,29a25°C

Postes y cables

1. Asegurese de que las conexiones de la bateria estén firmemente en su lugar para
garantizar una buena conductividad.

2. Tenga cuidado con los cables corroidos o deshilachados.

3. Asegurese de que la tapa de goma del polo positivo esté asentada correctamente.

4. Si es necesario, limpie los terminales de la bateria y engrase ligeramente.

Cinturén de canalé

examen

1. Compruebe si las correas acanaladas y las poleas estan desgastadas, rotas y
deshilachadas, reemplacelas si es necesario.

2. Asegurese de que la correa acanalada pase por todas las poleas de la correa y
las poleas tensadoras, determine la causa de la falla si es necesario.

Desmontaje e instalacion
Generador (Motor KV6 DOHC)

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Relaje el dispositivo tensor automatico y retire la correa
acanalada.

AV2A42154

3. Desconecte el cable del terminal “B” y luego desconecte el
conector del cable de los terminales “L” y “S”.

4. Retire el generador.

generador

AV2A10005

5. Instale en orden inverso.

Par de apriete: 45 Nm



32-6 GENERADOR, BATERIA

Generador (J3 TCI Diesel)

Desmontaje e instalacion
1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Relaje el dispositivo tensor automatico y retire la correa
acanalada.

AV2A10B038

3. Desconecte el cable del terminal “B” y luego desconecte el
conector del cable de los terminales “L” y “S”.

4. Retire el generador.

generador

AV2A10B002

5. Instale en orden inverso.

Par de apriete: 45 Nm
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EMBRAGUE 40-01

Herramientas especiales

acoplamiento

0K130 160 010

Mandril de centrado de acoplamiento

Para centrar el disco de embrague

0K130 430019

Llave especial

Para las uniones roscadas de las lineas de acoplamiento

0K410 111012

Extractor de cojinetes

—_

Para quitar el cojinete de la guia del volante

0K590 1111001

Bloqueo de engranajes

Para bloquear el volante




40-02 EMBRAGUE

Tabla de solucion de problemas

acoplamiento

problema

Causa posible

medida

El embrague se desliza

Disco de embrague gastado

Disco de embrague aceitoso

Placa de presién dafiada

Resorte de disco dafiado o fatigado El pedal del
embrague juega muy poco

El pedal del embrague esta atascado

Volante dafado

Reemplazar

Reparar o reemplazar
Reparar o reemplazar
Reemplazar

Ajustar

Reparar o reemplazar
Reparar o reemplazar

El embrague no se mueve

suavemente

El disco del embrague esta deformado o dafiado. El chavetero del

embrague esta oxidado o gastado. El disco del embrague esta aceitoso

Resorte de disco cansado
Juego del pedal del embrague demasiado grande
Fluido hidraulico insuficiente

Fugas en el sistema hidraulico del embrague

Reemplazar

Quite o reemplace el 6xido. Repare

o reemplace

Reemplazar

Ajustar

Llene y compruebe si hay fugas. Repare o
reemplace

El embrague vibra
al acelerar

Disco de embrague aceitoso

Amortiguador torsional cansado

Disco de embrague dafiado

Remaches de la cara del embrague sueltos

Placa de presion dafiada o superficie de contacto
del volante deformada dafiada

Soporte del motor suelto o desgastado

Reparar o reemplazar
Reemplazar

Reparar o reemplazar
Reemplazar

Reemplazar

Reparar o reemplazar
Apriete o reemplace

El pedal del embrague esta atascado

Eje del pedal no suficientemente lubricado

Lubricar o reemplazar

Raro
Ruido de embrague

Cojinete de liberacién dafiado

El cojinete de liberacién no esta suficientemente lubricado. Amortiguador
de torsion cansado

Juego axial del cigliefial demasiado grande

Cojinete guia desgastado o dafiado. Junta de horquilla
de liberacion desgastada

Reemplazar

Lubricar o reemplazar
Reemplazar

Reparar

Reemplazar

Reemplazar




EMBRAGUE 40-03

Especificaciones técnicas

acoplamiento

posicién

Motor de gasolina J3 TCI Diesel / KV6 DOHC

Accionamiento del embrague

Hidraulico

placa de impresién tipo de disefio Muelle de disco
precarga kg 780
Diametro exterior del dis¢o de acoplamiento mm 260
Diametro interno mm 170
Fuerza Lado de la placa de impresién mm 3,5
Lado del volante mm 3,5
Tipo de pedal de embrague Colgando
Relacion de transmision 6,6: 1
Recorrido del pedal mm 155
Diametro interior del cilindro maestro mm 15,87
Diametro interno del cilindro esclavo mm 19.05

Fluido hidraulico

Liquido de frenos SAE J1703 o FMVSS 116 DOT-3




40-04 EMBRAGUE

Funcién descriptiva

Vista de construccion

AV2040002

(1) pedal de embrague (5) horquilla de liberacion (9) volante
(2) cilindro maestro del embrague (6) placa de presion del embrague (1 0) linea hidraulica
(3) Cilindro esclavo del embrague (7) disco de embrague (11) manguera hidraulica

(4) cojinete de liberacion (8) cojinete de guia



EMBRAGUE 40-05

Mantenimiento en el vehiculo

acoplamiento
Nivel fluido

1. Limpiar el tanque de expansion y la tapa del tanque.
2. Verifique el nivel de liquido. Agregue liquido de frenos hasta la

marca "MAX" si el liquido solo alcanza la marca "MIN" o
menos.

Especificacion:
DOT-3 (FMVSS 116 o SAE J1703)

AV2040001

Purgar el sistema hidraulico del embrague
Purgue siempre el sistema hidraulico del embrague después
de desmontar las lineas hidraulicas.

* Nota

a) Durante la purga, el nivel de liquido en el tanque de expansion
debe mantenerse al menos 3/4.

segunddfilice solo el fluido especificado.

C)  No permita que el liquido hidrdulico entre en contacto con las superficies

pintadas.

0K130 430019

BSX040006

1. Levanta el vehiculo.

2. Retire la tapa de la boquilla de purga y coloque una manguera
sobre la boquilla de purga. Coloque el otro extremo de la

3. manguera en un recipiente suficientemente grande.

cuartdPise lentamente el pedal del embrague varias veces. Suelte la
5. valvula de purga con el pedal del embrague presionado y permita
que escape el liquido con burbujas de aire.

sexto Cierre la valvula de ventilacion con el pedal del embrague
pisado a fondo y luego suelte lentamente el pedal del

embrague.

septinRepite los pasos 4 y 5 hasta que el liquido salga sin
burbujas.
Par de apriete: 6-9 Nm

OctavdCompruebe que el embrague funcione correctamente. Coloque
9. latapa del pezén sangrante.

0K130 430019

AS2040003

10. Bajar el vehiculo.



40-06 EMBRAGUE

Ajustar el pedal del embrague

Altura del pedal del embrague

examen

1. Mida la distancia entre la parte superior de la almohadilla del pedal y el

revestimiento del piso.
Altura de pedal permitida: 182-188 mm

2. Corrija la altura del pedal si es necesario.

actitud

1. Contratuerca resolver y corregir la altura con
Tornillo de ajuste @ ajustar.

2. Contratuerca apretar.
Par de apriete: 14-18 Nm

3. Mida el juego del pedal después del ajuste.

Juego del pedal del embrague

examen

1. Accione el pedal del embrague con la mano hasta que sienta
la resistencia hidraulica.

2. Ajuste el juego del pedal si es necesario.

Juego de pedal permitido: 7-14 mm
actitud
1. Tuerca de bloqueo © aflojar y empujar la varilla @

Gire hasta que el juego de pedal corresponda a la especificacion.

2. Verifique si la distancia minima del pedal (entre la parte superior del
pedal y la alfombra en el piso) se mantiene cuando el pedal esta
completamente presionado.

Distancia minima del pedal: 51 mm
3. Contratuerca © apretar.
Par de apriete: 12-17 Nm

4. Verifique la altura del pedal después de ajustar.

minimo

distancia del pedal

pedal
- Pedal-

altura del juego

AV2A40001



EMBRAGUE 40-07

Desmontaje e instalacion
Pedal de embrague

1. Retire los componentes en el orden que se muestra en la ilustracion.

2. Revise todas las piezas y repare o reemplace si es necesario.

* Nota

Engrase ligeramente el casquillo y el perno antes de la instalacion.

3. Instale en orden inverso.

AV2040005

(1) Resorte de seguridad (4) varilla de empuje

(2) tornillos (5) almohadilla del pedal del embrague
(3) enchufe (6) pedal de embrague
examen

Verifique las siguientes piezas y reemplacelas si es necesario:
1. Bujes por desgaste y dafos

2. El pedal del embrague esta retrasado < @) @)
3. Forro del pedal por desgaste y dafos @’

4. Resorte de retorno por fatiga

AV2A40002




40-08 EMBRAGUE

Cilindro maestro del embrague

expansion

AS2A40004
(1) linea hidraulica (4) resorte de seguridad
(2) madre (5) tornillos

(3) cilindro maestro

1. Retire el resorte de bloqueo y el perno de la varilla de empuije del Instalacién
cilindro maestro. 1. Instale el cilindro maestro del embrague.
2. Afloje las tuercas de fijacion del cilindro maestro. 2. Tuercas de montaje del cilindro maestro
apretar.
* Nota 3. Conecte el pasador de retencién a la varilla de empuje del cilindro maestro

Recoja el fluido hidrdulico que salga con un recipiente
adecuado o un pafio de limpieza.

y asegurelo con un resorte de seguridad. Linea hidraulica con Herramienta

Cuartcespecial

Si las superficies pintadas entran en contacto con el fluido hidraulico, (0K130 430 019) planta
enjudguelas inmediatamente con agua para evitar dafiar la pintura.
Par de apriete: 13-22 Nm
3.  Afloje la manguera del cilindro maestro del embrague. Linea 5.  Apriete la manguera del cilindro maestro del embrague.

Cuartchidraulica con Herramienta especial
(0K130 430 019) desmantelar.
5. Retire el cilindro maestro del embrague.

0K130 430019

AS2040006

AS2040006 6. Purgue el sistema hidraulico del embrague ( consulte
“Purga de conductos hidraulicos’, pdg. 40-5).
7. Compruebe si hay fugas.

8. Realice una prueba de conduccion.




EMBRAGUE 40-09

Cilindro esclavo del embrague

expansion

* Nota

a) Recoja el fluido hidraulico que salga con un recipiente adecuado o un pario de limpieza.
b) Si las superficies pintadas entran en contacto con fluido hidraulico, enjudguelas inmediatamente con agua para evitar darios en la pintura.

AV2A40003

(1) linea hidraulica (3) Cilindro esclavo del embrague
(2) tornillo
YW rrecaucion Instalacion
Selle la linea hidrdulica después del desmontaje para evitar 1. Instale el cilindro esclavo del embrague.
fugas de liquido hidréulico. 2. Apriete los tornillos de fijacidn (2 piezas).
Par de apriete: 16-23 Nm
1. Levante el vehiculo. 3. Tuerca abocardada de la linea hidraulica con
2. Linea hidraulica con Herramienta especial Herramienta especial (0K130 430019) apretar.
(0K130 430 019) desmantelar. Par de apriete: 13-22 Nm

CuartdPurgue el sistema hidraulico del embrague después de la instalacion ( consulte
0K130 430019 ‘Purga de las lineas hidrdulicas”, pagina 40-5).
5. Compruebe si hay fugas.

Sexto Realice una prueba de conduccion.

0K130 430019

AS2040010

3. Afloje los tornillos de fijacion del cilindro esclavo y retire el cilindro.
AS2040010




40-10 EMBRAGUE

acoplamiento

expansion

* Nota

a) No desconecte la linea hidraulica del cilindro esclavo del embrague del cilindro esclavo para esta operacion.

b) Retire el cojinete guia solo en caso de darios.

Transmisién-

pagina

pagina

mp

et ||

AV2040007

(
(
(

1) Cilindro esclavo del embrague
2) campana
3) Fuelles

(4) cojinete de liberacion
(5) horquilla de liberacion

(6) placa de presion del embrague

(7) disco de embrague
(8) cojinete de guia
(9) volante




EMBRAGUE 40-11

2.

Separe la caja de cambios del motor y retire ( consulte el Capitulo 41,
“Transmision manual’).

Herramientas especiales

(0K130 430 010 / 0K590 11001) adjuntar. Afloje los tornillos en
cruz, una vuelta a la vez, hasta que los resortes estén
completamente relajados. Retire la placa de presién del
embrague y la placa.

0K590 1111001

0K130 430010

BSX040022

* Nota

Retire el cojinete guia solo en caso de darios.

4. Cojinete guia con Herramienta especial
(0K401 111012) eliminar si es necesario.

0K401 111012

<!
5

\

<

OO

3

BSX040030

* Nota

Después de quitar el volante, revise el sello de aceite del cigiiefial trasero
en busca de fugas y reemplace el sello de aceite si es necesario (consulte el

Capitulo 10, "Motor").
5. Mida el descentramiento del volante con un comparador. Reemplace el

volante si el descentramiento esta fuera de las especificaciones.

Huelga permisible: 0,2 mm

©
Sss

© Ogq
O
© ©
O

AS2A40013

6. Volante con Herramienta especial
(0K590 111 001) reparar.
7. Afloje los tornillos (6 piezas) y retire el volante.

0K590 1111001

BSX040031



40-12 EMBRAGUE

examen

Cojinete de liberacion

* Nota

El cojinete de liberacion esta cerrado y no debe lavarse con
disolventes.

1. Coloque el rodamiento para que gire y carguelo axialmente. Reemplace el

cojinete si se atasca o si la resistencia es demasiado grande.

BSX040024

Placa de presion del embrague

1. Examine la superficie de contacto de la placa de presién en busca de ranuras,
roturas y dafios debido al sobrecalentamiento y rectifique o reemplace si es
necesario.

2. Compruebe la superficie de contacto del cojinete de liberacion (en los dedos del
resorte de disco) para ver si estd desgastada o rota. Reemplace la placa de
presién del embrague si los dedos del resorte del diafragma estan rotos o

desgastados.

BSX040025

Disco de embrague

* Nota

Los dafios menores se pueden reparar con papel de
lija.

1. Compruebe si la superficie del revestimiento presenta dafios por
sobrecalentamiento, residuos de aceite y dafios y sustituya el disco de

embrague si es necesario.

2. Revise el disco de embrague para ver si hay remaches sueltos y

amortiguadores de torsién dafiados y reemplacelo si es necesario.

BSX040026

3. Mida el grosor del revestimiento entre la arandela y la cabeza del remache
con una pinza. Reemplace el disco de embrague si el grosor del

revestimiento esta por debajo de la especificacion en un lado.

Grosor minimo: 0,3 mm

—
Y

BSX040027

4. Mida el descentramiento del disco de embrague con un
comparador y reemplacelo si el descentramiento esta fuera de
la especificacion.

Huelga permisible: 0,7 mm

BSX040028



EMBRAGUE 40-13

Cojinete guia
1. Coloque el rodamiento para que gire y carguelo axialmente. Reemplace
el cojinete si se atasca o si la resistencia es demasiado grande.

BSX040029

volante

* Nota

Los dafios mads pequerios se pueden eliminar con una tela de
esmeril.

1. Revise la superficie de contacto del volante en busca de rayones, grietas y
dafos por sobrecalentamiento.
Si es necesario, rectifique o reemplace el volante.

BSX040032

2. Compruebe si la corona dentada del motor de arranque esta desgastada o

danada y cambiela si es necesario.

Instalacion

* Nota

Instale el cojinete de guia al ras en el volante.

1. Instale un cojinete nuevo con una herramienta adecuada.

Diametro exterior del rodamiento: 35 mm

2. Limpie las roscas de los tornillos y ctbral
bloqueador de tornillos liquido.

BSX040034

las con un agente

3. Coloque el volante y Herramienta especial (0K590

11001) adjuntar.

cuartdApriete los tornillos en el orden indicado (consulte la

ilustracion).

Par de apriete:

96-103 Nm

0K590 1111001

BSX040035



40-14 EMBRAGUE

5. Limpiar los chaveteros del disco de embrague y aplicar una fina capa
de grasa MOS.

6. Disco de embrague con Herramienta especial
(0K130 160 010 / 0K590 11001) reparar.

0K130 160 010 0K590 1111001

BSX040023

7. Alinee los orificios de las clavijas en la placa de presion del
embrague con las clavijas del volante.

8. Apriete los tornillos de forma gradual y uniforme en el orden
especificado (consulte la ilustracion).

Par de apriete: 18-27 Nm

0K130 160 010 0K590 1111001

BSX040036

9. Instale la caja de cambios ( ver el capitulo 41,

"Transmision manual”).




EMBRAGUE 40-15

Descomposicion y

montaje

Cilindro maestro del embrague

Desmantelamiento

BSX040013

14
IA Precaucion

Sostenga el piston para evitar que salga despedido por la
fuerza del resorte.

3. Levante los clips de retencién del tope del pistdn con una
herramienta adecuada.

{\\!l"“'
\.

AS2A40005 BSX040015

(1) anillo de resorte (reemplazar) (5) primavera

(2) varilla de empuje (6) parada de la valvula

(3) émbolo (7) primavera

(4) tope del piston (8) valvula
(reemplazar) (9) Vivienda

* Nota

No darnie las superficies de contacto de la varilla de empuje y el
émbolo.

1. Empuije la varilla de empuje hacia atras y retire el anillo elastico con una
herramienta adecuada.
2. Retire la varilla de empuje, el émbolo, el tope del pistén, los

resortes, el tope de la valvula y la valvula.




40-16 EMBRAGUE

montaje

: ' : Sugerencias

a) Después de desmontar las piezas, lavelas con disolvente
y luego saquelas con aire comprimido.

b) Recubra el piston y el orificio de montaje con liquido hidraulico

antes del montaje.

¢) Reemplace las piezas especificadas.

BSX040016

1. Presione los clips de retencion.

ammm%

BSX040017

* Nota

No danie las superficies de contacto de la varilla de empuje y el
émbolo.

2. Instale la valvula en la carcasa del cilindro maestro.

3. Empuje hacia atras la varilla de empuje e inserte el anillo de retencion.

BSX040013



EMBRAGUE 40-17

Cilindro esclavo del embrague

Desmantelamiento

2

Q)

®
AV2A40004
(1) varilla de empuje (5) Tapa antipolvo
(2) Fuelles (6) Valvula de ventilacion
(3) piston (7) bola de acero

)
(4) primavera (8) carcasa del cilindro



EMBRAGUE 40-18

1. Retire el fuelle y la varilla de empuje del cilindro esclavo
del embrague.

2. Saque el pistén de su orificio con aire comprimido (a través del
orificio de conexion de la linea hidraulica).

14
l Precaucion

Cubra el orificio del piston del cilindro esclavo con un pano
para evitar que el piston sea expulsado.

montaje

* Sugerencias
a) Lave las piezas con solvente antes de ensamblar y sople
con aire comprimido.
b) Las piezas deben estar completamente limpias y
secas antes de volver a instalarlas.

¢) Recubra el piston y el orificio de montaje con el
liquido hidraulico especificado antes de ensamblar.

1. Instale el resorte, el pistén y los fuelles en el orificio del cilindro
esclavo del embrague.
2. Instale la varilla de empuije.

AS2A40003
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TRANSMISION MANUAL 41-01

Herramientas especiales

Transmision manual

0K130 990 007

Soporte del motor

=

Para desmontar y montar el motor

0K201 323021

Soporte de eje primario

Para fijar el eje primario

0K670 990 AAO

Extractor de cojinetes

Para ampliar almacenes

0K130 283021

Extractor de rétulas

Para presionar los extremos de la barra de direccion

0K130 175 011A

Soporte de engranajes

Para desmontar y montar la caja de cambios

0K900 175 AA1

Herramienta de instalacién de rodamientos

@

Para la instalacion de rodamientos

0K130 175 A13

Herramienta de instalacion (parte de 0K900 175 AA1)

Para instalar engranajes y aros interiores de rodamientos

0K201 171 A01

Extension A (para 0K900 175 AA1)

=

Para instalar engranajes y aros interiores de rodamientos
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0K130 175 A11 0K130 171013
Extension B (para 0K900 175 AA1) Extractor de cojinetes

Para la instalacion de rodamientos Para ampliar almacenes
0K011 270 A02 0K130 175 008
Extension E (para 0K900 175 AA1) Arrancador

Para la instalacion de engranajes Para quitar engranajes

0K201 170 AA1

Herramienta de instalacion para retenes de aceite

Para la instalacion de retenes de aceite

0K201 172 008

Placas de expansion

Para quitar engranajes
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Tabla de solucion de problemas

Transmision manual

problema Causa posible medida
La palanca de cambios no cambia Asiento de bola de la palanca de cambios atascado Reemplazar
o esta rigido Varilla de cambio deformada Reemplazar
La pal de bios tiene d io juego Resorte de la bola de la palanca cansado. Enchufe de la bola Reemplazar
de la palanca de cambios roto Reemplazar

Cambiando rigido

Mecanismo de conmutacién no engrasado
No hay suficiente aceite

Aceite demasiado antiguo o de especificacion incorrecta

Grasas
Corrija el nivel de aceite
Cambie el aceite (preste atencion a las

especificaciones correctas)

Horquilla o varilla de cambio deformada o desgastada Anillo Reemplazar
sincronizador desgastado Reemplazar
Cono de sincronizacion de engranajes desgastado Reemplazar
Contacto deficiente entre el anillo sincronizador y el cono. Juego axial Reemplazar
excesivo de los engranajes Reemplazar
Cojinetes gastados Reemplazar
Cufia de resorte sincrono desgastada Reemplazar
Precarga del cojinete del eje primario demasiado alta Compuerta de Ajustar
cambio ajustada incorrectamente Ajustar
Los pasillos saltan Casquillo de la varilla de cambio roto Reemplazar
Neumaticos de resorte de bola de balancin Extension Reemplazar
instalada incorrectamente Reparar
Horquilla de cambio gastada Reemplazar
Cuerpo del sincronizador desgastado Reemplazar
Manguito sincronizador desgastado Reemplazar
Las superficies deslizantes de los engranajes del eje estan Reemplazar
desgastadas. Las superficies deslizantes de los engranajes Reemplazar
estan desgastadas. Reemplazar
Trinquete de primavera cansado Reemplazar
Juego axial de los cojinetes guia demasiado Reemplazar
grande. Reemplazar

Soporte del motor instalado incorrectamente o suelto

Reparar / apretar

Ruidos poco frecuentes

No hay suficiente aceite

Aceite demasiado antiguo o de especificacion incorrecta

Cojinetes gastados

Las superficies de deslizamiento de los cojinetes o ejes estan desgastadas. El
juego del engranaje es demasiado grande

Dientes de engranajes dafiados

Materia extrafia entre los engranajes Diferencial

dafiado o juego excesivo

Corrija el nivel de aceite

Cambie el aceite (preste atencion a las
especificaciones correctas)
Reemplazar

Reemplazar

Reemplazar

Reemplazar

Reparar

Reparar / reemplazar
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Technische Daten

Position

Motor / Getriebe

Diesel

Benzinmotor

Getriebesteuerung

Konsolenschaltung

Synchronisierung

Vorwartsgange: Synchronisiert

Ruckwartsgang: Selektivschaltung, synchronisiert

Ubersetzungsverhéltnis 1. Gang 3,385 3,750
2. Gang 1,950 1,950
3. Gang 1,300 1,300
4. Gang 0,941 0,941
5. Gang 0,750 0,750
Ruckwartsgang 3,462 3,167 oder 3,462
Endubersetzungsverhaltnis 3,882 4,313
ol Qualitat AP Service GL-4
Viskositat SAE 75W-90
Fullmenge Liter 2,3
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Funcién descriptiva

Transmision manual

La caja de cambios de 5 velocidades esta instalada en el compartimiento del motor en el

sentido de la marcha, con el embrague orientado hacia el lado izquierdo del vehiculo.

La caja de cambios se apoya en tres puntos en bloques silenciosos. Dos
bloques (delantero y trasero) estan unidos al soporte del bastidor, el tercer
bloque silencioso esta en el lado izquierdo del vehiculo.

Los bloques también sirven como soportes de motor.
Con la caja de cambios transversal, los dos ejes de transmision
transfieren el par del diferencial a las ruedas delanteras.

Placa de guia

Dado que la 52 marcha y la marcha atras estan al mismo nivel en el
patrén de cambios, hay un bloqueo de cambio entre estas marchas
para evitar un cambio directo de la 52 marcha a la marcha atras.

La leva de bloqueo de la marcha atras esta ubicada en la placa de bloqueo donde
la palanca de cambios se encuentra en la puerta de cambios. La leva de bloqueo
del

La marcha atras esta tensada por un resorte y bloquea la trayectoria
de la palanca entre la 52 marcha y la marcha atras. La leva de bloqueo
tiene una forma tal que dirige la palanca de cambios a la posicién
neutral cuando viene de la 52 direccién. La palanca de cambios solo se
puede mover de la posiciéon neutra a la posicién de marcha atras.

Varillas de cambio
El movimiento de la palanca de cambios se transmite a través de los cabezales de las

varillas de cambio, las varillas de cambio y las horquillas de cambio.
La transmisién contiene tres varillas de cambio:

« Varilla de cambio 12 marcha / 22 marcha
« Varilla de cambio de 3a marcha / 4a marcha

« Varilla de cambio para 52 marcha / marcha atras

Perno, resorte y bola sincrénicos

Una vez que la caja de cambios se ha cambiado a una determinada marcha,
el movimiento de las varillas de cambio restantes se evita mediante un perno
de sincronizacién con un resorte y una bola. Las varillas de cambio estan
bloqueadas para evitar que se engranen dos marchas diferentes al mismo
tiempo.

El acoplamiento de los engranajes se puede sentir a través del
mecanismo de trinquete. Estas son bolas de acero que se presionan en
las ranuras correspondientes en las varillas de cambio mediante un
resorte. Cada varilla de cambio tiene tres ranuras. La ranura del medio
es la ranura para la posicién inactiva. Las ranuras delante y detras de la
ranura central representan cada una una posiciéon de marcha.
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Mantenimiento en el vehiculo

Transmision manual

Revisar el nivel de aceite

1. Levante el vehiculo.

* Nota

a) Estacione el vehiculo en un terreno nivelado cuando
compruebe el nivel de aceite.
b) La transmision del velocimetro esta ubicada en el lado del acoplamiento

de la caja de la caja de cambios.

2. Retire la transmision del velocimetro.

o,

==
/

,_

,_
T

I =
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3. Verifique que el nivel de aceite esté entre las marcas "F"y
"L" en la transmision del velocimetro.

AV2A41182

cuartdSi el nivel de aceite esta en la marca "L" o por debajo, agregue
el aceite especificado a la marca "F".

5. Instale la transmisién del velocimetro.

Sexto Bajar el vehiculo.

Cambio de aceite de transmisién
1. Levante el vehiculo.

* Nota

a) Estacione el vehiculo en un terreno nivelado cuando
compruebe el nivel de aceite.
b) La transmision del velocimetro esta ubicada en el lado del acoplamiento

de la caja de la caja de cambios.

2. Desenroscar el tapon de drenaje con arandela de estanqueidad de la

parte inferior del reductor y vaciar el aceite en un recipiente adecuado.

v Precaucion

Evite el contacto de la piel con el aceite para engranajes. El aceite para

engranajes caliente puede provocar quemaduras.

3. Enrosque el tapon de drenaje con una nueva arandela de sellado en la

caja de cambios.

Par de apriete:

40-58 Nm

BSX041003

4. Retire la transmision del velocimetro.
5. Vierta el aceite especificado a través del orificio de montaje del
mando del velocimetro hasta que llegue a la marca "F".

BSX041004

Especificacion de aceite:

Calidad: Servicio APl GL-4
Viscosidad: SAE 75W-90
Cantidad de llenado: 2,3 litros

6. Compruebe si el nivel de aceite se encuentra entre las marcas
"F"y "L" en el mando del velocimetro.

7. Instale la transmisién del velocimetro.
8. Bajar el vehiculo.

9. Revise la transmisién en busca de fugas después de una prueba de manejo.
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Reemplace el sello de aceite lateral

1. Levante el vehiculo.

2. Desenroscar el tapon de drenaje de la parte inferior del reductor y
vaciar el aceite en un recipiente adecuado.

AS2A41013

3. Retire las ruedas delanteras.
4. Retire el estabilizador de la horquilla.

v Precaucion
No darie los fuelles.

5. Afloje el tornillo de sujecién y presione la horquilla hacia abajo
para soltar la rétula.

6. Quite el pasador hendido, desatornille la tuerca y también el extremo de la barra de
direccion Herramienta especial (0K130 283021)
exprimir.

0K130 283021

AV2050004

'l Precaucion
Retire los ejes de transmision con cuidado para evitar dafiar

las juntas de velocidad constante.

7. Extraiga con cuidado el eje de transmision del reductor con una palanca

para neumaticos.

AV2050010

* Nota

Después de apalancar los ejes de transmision, fijelos con un
cable adecuado para que las juntas y los fuelles no se danen.

\

BSX041010

8. Extraiga con cuidado el retén de aceite con un destornillador.

AS2A41016
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* Nota

b) Humedezca el borde de sellado del anillo de sello de aceite con aceite para
engranajes antes de la instalacion.

a) El anillo de sellado de aceite debe estar al ras con la carcasa.

9. Sello de aceite nuevo con Herramienta especial
(0K201 170 AA1) empotrar.

0K201 170 AA1

AS2A41017

10. Coloque el anillo de resorte en el eje de transmision con la abertura hacia arriba,
empuije el eje de transmision hacia el interior del reductor y deje que encaje en su

lugar.

AS2A41018
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12. Retire el sensor de angulo del cigiiefal.

Desmontaje e instalacion

Transmision manual

( ver también el Capitulo 10, "Motor")

expansion
1. Desconecte la bateria (primero tierra, luego cable positivo).

2. Levante el vehiculo.

3. Retire las ruedas delanteras.
4. Desenrosque el tapon de drenaje y drene el aceite para engranajes

en un recipiente adecuado.
5. Drene el refrigerante en un recipiente adecuado.

6. Retire el conducto de entrada.

Conducto de admisién

AV2041001

7. Afloje las mangueras de refrigerante y calentador.

8. Afloje la manguera de combustible.
9. Desenganche el cable del acelerador.

10. Retire la bateria y el soporte de la bateria.
11. Afloje el tornillo de fijacion del sensor de angulo del cigliefal y

desconecte el sensor.

Angulo del cigiienal

/ sensor
—A

AV2041002

13. Desconectar el enchufe del cable del interruptor de la luz de marcha

atras y el cable de tierra.

BSX041018
14. Afloje los tornillos de fijacion del cilindro esclavo del
embrague (2 piezas) y retire el cilindro esclavo.

15. Retire el motor de arranque.
16. Retire los cables de transmision.

Cable

e
5

|

Cable
AV2041003

17.Retire el estabilizador ( consulte el Capitulo 54, "Rueda
colgando ").

18. Utilice el soporte del motor para sostener el motor.

19. Retire el engranaje de direccion asistida y el pifidn, y luego

retire el soporte del motor.
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20. Retire el pasador, afloje la tuerca y también el extremo de la barra de direccién. Herramig
especial (0K130 283021)
apretar. No reutilice la clavija hendida.

0K130 283021

AV2050004

21. Afloje los tornillos de sujecion y las tuercas. Empuje la espoleta
hacia abajo para separar la rétula.

AV2041004

v Precaucion
No dane los fuelles.

AV2041005

inta 22. Quite el montante de tension de la horquilla y quite la horquilla

del miembro del marco.

23. Haga palanca con cuidado en los ejes de transmisién para sacarlos de la caja de

cambios con una plancha para neumaticos.

v Precaucion

Haga palanca con cuidado para sacar los ejes de transmision de la

caja de cambios para no danfar los anillos de sellado de aceite.

'l Precaucion

AV2050010

Después del desmontaje, fije los ejes de transmision con
un cable adecuado para que las juntas y los fuelles no se

danen.

BSX041010
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24. Retire el tubo de escape. Instalacion

25. Separe los soportes n. ° 1y n. ° 2 del motor del soporte del bastidor. 1. Una el motor y la caja de cambios y apriete los tornillos de

26. Quite el miembro del marco. fijacion.

Par de apriete:
(DPernos M12: 69-89 Nm
@ Tornillos M10: 37-52 Nm

Montaje del motor

AV2A42127

2.  Levante con cuidado el motor y la caja de cambios y alinee en el
compartimiento del motor.

3. Apriete los soportes del motor n. ° 3y n. ° 4 a mano ( consulte el Capitulo 10,
“Motor”).

cuartdMlonte el soporte del marco y apriete los tornillos

(consulte el Capitulo 54, “Suspension de ruedas’).
Par de apriete: 120-137 Nm

5. Instale los soportes del motor n. ° 1y n. ° 2 en el soporte del marco
AV2A10025

y apriete los tornillos y las tuercas.
27. Afloje las tuercas de los soportes del motor n° 3 y n° 4 y retire los

soportes. Luego retire el soporte del motor adjunto a la caja de Par de apriete:

cambios. D 67-93 Nm
@ 85-117 Nm

AV2041006

)
= AV2A10025
28. Bajar con cuidado el motor y la caja de cambios con el dispositivo de elevacion.

29. Aflojar los tornillos de fijacion entre el motor y el reductor.
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12. Coloque el estabilizador en la horquilla y apriete los tornillos
( consulte el capitulo 54 “Suspension de ruedas”).

6. Instale el engranaje de direccion asistida y el pifién en el
21-26 Nm

Par de apriete:

13. Monte el extremo de la barra de direccion en el mufién de direccion. Apriete la

miembro del bastidor.
tuerca del extremo de la barra de direccion y asegurela con un pasador nuevo.

* Nota
No dane los anillos de sellado de aceite durante la instalacion.
SéptinMonte el tubo de escape.
octavSujete la horquilla al miembro del bastidor con pernos

y tuercas.
120-137 Nm

Par de apriete:
Coloque un nuevo anillo de resorte en el eje de transmisién e inserte el
eje en la caja de engranajes (la abertura del anillo de resorte apunta

hacia arriba).

7

AV2A50001

14. Monte el motor de arranque ( consulte el Capitulo 31, “Motor de arranque”’).
15. Fije los cables de cambio a la caja de cambios y apriete
los tornillos.
15-22 Nm

Par de apriete:

AS2A41032
Cable

(«««(.\

10. Coloque la horquilla en el mufién de la direccién.
NS
«fg‘ A
! \
‘

93-115 Nm

Par de apriete:

Cable
AV2041003

AV2041004

11. Coloque la barra de tension en la horquilla y apriete los

tornillos.
93-115 Nm

Par de apriete:
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16. Monte el cilindro esclavo del embrague y apriete los
tornillos de fijacién ( consulte
Capitulo 40, “Acoplamiento’).

Par de apriete: 19-25 Nm

17. Instale el interruptor de la luz de marcha atras y atornille el cable
de tierra a la caja de cambios.

18. Inserte el sensor del angulo del cigliefial, apriete el tornillo de
fijacién y conecte el conector del cable del sensor del angulo
del cigtiefal.

Angulo del cigiienal

sensor

Cable de cambio AV2041002

19. Coloque el soporte de la bateria e inserte la bateria.

20. Conecte el cable del acelerador.

21. Apriete la manguera de combustible.

22. Apriete las mangueras de refrigerante y calentador.

23. Monte el conducto de admision.

24. Conecte el cable de la bateria (primero el cable positivo).

25. Llene el reductor con el aceite de cambio especificado ( ver
descripcion en este capitulo).

26. Monte las ruedas delanteras y apriete las tuercas de las ruedas.

Par de apriete: 88-108 Nm

27.Compruebe la alineacion de las ruedas delanteras ( consulte

Capitulo 54 “Suspension de ruedas / mantenimiento en el vehiculo’).
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Desmontaje, prueba y montaje

Transmision manual

Desmantelamiento

AV2A41002

(1) Tapa de la carcasa trasera
(2) contratuerca
(3) anillo de resorte
(4) caja de cambios
(5) pasador de bloqueo, resorte y
- Bala
(6) marcha atras
Eje intermedio
(7) marcha atras
Marcha intermedia
(8) Control de cambios
(9) Juego de resortes en reversa

palanca de cambios

(10) palanca de marcha atras
(11) Varilla de cambio
(12) Interruptor de marcha atras
faros
(13) Accionamiento del velocimetro
(14) pasadores
(15) Varilla de cambio
1./2. corredor
(16) Horquilla de cambio 1./2. Engranaje (17)
extremo de la varilla de cambio
1./2. corredor

(18) pasadores

(19) Varilla de cambio
3°/4° corredor
(20) Horquilla de cambio 3a / 4a Engranaje
(21) extremo de la varilla de cambio
3°/4° corredor
(22) pasadores
(23) Varilla de cambio
5ta / marcha atras
(24) Horquilla de cambio
5ta / marcha atras
(25) Cabezal de varilla de cambio

5ta / marcha atras

(26) onda secundaria con
Engranajes ondulados

(27) eje primario con
Engranajes ondulados

(28) tapa de cojinete

(29) diferencial

(30) iman

(31) Sello de aceite

(32) campana




CAMBIO MANUAL 41-15

v Precaucion

a) Limpiar a fondo la carcasa de la caja de cambios con un
limpiador de alta presion o disolvente antes de desmontar.

segunbénpie todas las piezas retiradas (con la excepcion de los
cojinetes cerrados) y las superficies de sellado con
disolvente y luego sdaquelas con aire comprimido.

¢) Sople los orificios con aire comprimido y asegtrese
de que no estén bloqueados.

A ATENCION
SIEMPRE UTILICE PROTECCION PARA LOS OJOS Y
GUANTES CUANDO TRABAJE CON AIRE COMPRIMIDO.
HAY RIESGO DE LESIONES Y CEGUERZO POR VOLAR
ALREDEDOR
PARTICULA.

v Precaucion
Retire los retenes de aceite solo en caso de dafios.

1. Engranaje Herramienta especial
(0K130 990 / 0K130 175 011A) adjuntar.

0K130 990 007 ﬂ

7/, -/\_I
5 g/ K

o|||5\

0K130 175 011A

BSX041030

2do eje primario con Herramienta especial (0K201 323021)
reparar.

0K201 323021

BSX041034

3. Cambie a 12 marcha para bloquear el eje primario.

4. Afloje los tornillos de fijacién de la tapa de la carcasa trasera.
Golpea la tapa con un mazo de plastico para aflojar el sello.
Retire la cubierta.

Tapa de la carcasa

AV2A41159

5. Afloje la arandela de seguridad de la tuerca de retencion.

6. Retire la tuerca de retencion y el anillo de retencién del eje secundario.

* Nota

No reutilice la tuerca de retencion.
7. Retire los pasadores de bloqueo, resortes y bolas de la carcasa.

8. Retire el interruptor de la luz de marcha atras.

Pasadores de bloquesCambiar
Luz de marcha atras AV2A41158
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9. Afloje los tornillos de la carcasa. Golpee ligeramente la carcasa
con un martillo de plastico para aflojar el sello. Retire la

carcasa.
10. Quite el eje intermedio de marcha atras y el engranaje.
11. Afloje el tornillo y retire el resorte de la palanca de marcha

atras.
12. Afloje los tornillos de la palanca de marcha atras (2 piezas) y retire

la palanca.

Ola secundaria con

Eje primario con
Engranajes ondulados

Engranajes ondulados

7/////4.\3i i
o | “ Ill“ﬂ . £ —
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S / M.arf:ha atré§
/,\b\\ }e/ﬂt\e\rm\edrlo y rueda

AV2A41160

Hacia atras-

palanca de cambios

palanca

Resorte inverso

palanca de cambios

13. Quite la varilla de cambio y saque el control de cambio.

(0 5y
’”1/1717/77//7//7//14

’ D)

AV2A41161

Control de cambio

14. Saque con cuidado los pasadores de resorte de las varillas de cambio /

horquillas con un mandril.

Varilla de cambio 1/2. Varilla de cambio de marcha 3a / 4a corredor

Varilla de cambio

5to / reverso

corredor

AV2A41003

15. Orden de remocion, ver ilustracion. No reutilice los pasadores

de rodillo.

N d
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AV2A41001

16. Retire la varilla de cambio, la horquilla de cambio y la cabeza de la varilla de

cambio de 52 / marcha atras.

Horquilla de cambio

5ta / marcha atras

Varilla de cambio
5ta / marcha atras

Varillas de cambio

5to / reverso

AV2A41001

- cabeza

corredor
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17. Varilla de cambio, horquilla de cambio y cabezal de varilla de cambio de la 3a / 4a

Derriba las pandillas.

Varilla de cambio

3°/4° corredor

0777
[liP2eeerrs
g LIRS
\|
L
770
h 7 (F) )

Horquilla de cambio 3./4.

corredor

Varilla de cambio

cabeza 3ra / 4ta corredor

AV2A41163

18. Varilla de cambio, horquilla de cambio y cabezal de varilla de cambio del 1./2.

Derriba las pandillas.

Varilla de cambio

1./2. corredor

et

Horquilla de cambio

1./2. corredor

Varilla de cambio

cabeza 1./2. corredor

<

&\
AV2A41164
19.Retire los engranajes del eje y el sincronizador del eje primario y

secundario uno tras otro y luego retire el eje primario ( consulte el
Capitulo 41-28, “Montaje del eje primario”).

Eje primario con

Engranajes ondulados .
orana) Ola secundaria con

Engranajes ondulados

)

e T

AV2A41165

20. Afloje los tornillos de fijacion (3 uds.) De la tapa del cojinete y
retire el eje secundario.

Ola secundaria

AV2A41166

21. Retire el diferencial.

BSX041129

22. Afloje el tornillo y retire la transmision del velocimetro.
23. Saque el sello de aceite del eje primario con un destornillador.

BSX041058
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24. Retire la tapa de sellado.

25. Quite el sello de aceite de la varilla de cambio con
un destornillador.

26. Quite el sello de aceite del diferencial con un
destornillador.

27. Herramienta especial (0K130 170 012) en el anillo exterior
del cojinete diferencial.

28. Retire el anillo exterior del rodamiento.

BSX041060
29 Herramienta especial (0K130 170 012) en stock

Apriete el anillo exterior en el lado del diferencial y retire el
anillo exterior con la laina de la carcasa de la caja de cambios.

0K130 170 012

BSX041061

30. Saque el sello de aceite en el lado del diferencial de la caja de
la transmisién con un destornillador.

BSX041059

'l Precaucion
No danie la caja de engranajes.

31. Golpee el anillo del cojinete exterior del eje secundario fuera de la

caja de engranajes.

BSX041062
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Seleccion de disco

Ajuste la pretension y seleccione las poleas de la siguiente manera.

Onda primaria

1. Inserte el eje primario en la campana.

2. Atornille la carcasa de la transmision y la carcasa de la campana de transmision juntas.

Par de apriete: 43-54 Nm

AV2A41167

3.  Monte el comparador y mida el juego axial del eje primario.

Juego axial admisible: 0-0,1 mm

CuartoSeleccione el siguiente disco mas delgado de acuerdo con el

valor medido.

Fortalezas disponibles de las calzas:
0,3mm/0,4 mm/0,5 mm

Onda primaria

BSX041125

Ola secundaria
1. Inserte el eje secundario en la carcasa del embrague.

2. Inserte el anillo exterior del rodamiento del eje secundario en la carcasa de la caja de
cambios.

3. Atornille la carcasa del engranaje y la carcasa.

Par de apriete: 43-54 Nm

Acampar-

anillo exterior

BSX041127

4. Monte el comparador y mida el juego axial del eje secundario.

Juego permitido: 0,03-0,1 mm
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5. Seleccione los cortes de la siguiente manera:
a) Agregue 0.03 mm al juego medido.
b) Agregue 0.08 mm al juego medido.
c) Seleccione el panel mas grueso en el rango entre a) y b).

AV2A41168
Ejemplo:
Valor medido: 0,22 milimetros
0,22 mm + 0,03 mm = 0,25 mm
0,22 mm + 0,08 mm = 0,30 mm
Zona: 0,25 mm hasta 0,30 mm
Seleccione una arandela de 0,30 mm de espesor.
Fortalezas disponibles de los discos de ajuste (mm)
0,20 0,25 0,30 0,35
0.40 0,45 0,50 0,70

diferencial

1. Instale el anillo exterior del rodamiento en la carcasa del embrague.

2. Inserte el diferencial en la caja del embrague.

BSX041129

* Nota

Gire A y B uno contra el otro hasta que no se vea mas
espacio.

3. Anillo exterior del cojinete lateral de la caja de cambios
Herramienta especial (0K900 175 AAO0) adjuntar.

Anillo exterior

\Cay

\/

Manga

(@GUNDO.

0K900 175 AAO BSX041130
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Cuarto Herramientas especiales (0K900 175 AA0) como en el

Adjuntar como se muestra.

AV2A41169

5. Herramientas especiales (0K900 175 AAOQ) apretar.

Par de apriete: 43-54 Nm

0K900 175 AAO

AV2A41170

* Nota

Gire el soporte hasta Herramientas especiales (0K900
175 AAO0) ya no se puede mover.

0K900 175 AA0 AV2A41181

Sexto Para ajustar los cojinetes, coloque los soportes y gire las mangas
hasta que se ensanche el espacio.

Séptimaire en la direccion opuesta hasta que ya no se pueda ver el
espacio.

Octavdderramienta especial
(0K900 175 AAO / 0K130 322020) Pasa la caja de cambios
en el engranaje del diferencial.

0K900 175 AAO

0K130 322020

BSX041133

9. Herramienta especial (0K130 322020) con un
Gire la balanza de resorte. Herramienta especial
(0K900 175 AAO0) ajustar con el soporte hasta que se logre la
precarga especificada.

Precarga del rodamiento: 1,4-2,0 Nm
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10. Herramienta especial (0K130 322020) desmantelar.

0K130 322020

BSX041134

11. Espacio de aire alrededor de las mangas del Trabajo especial

cosas (0K900 175 AAO) valorar.

AV2A41171

12. Seleccione las lainas que se utilizaran para el diferencial en
la tabla de seleccién. Seleccione el disco que se acerque
mas a la reproduccion medida mas grande.

Espesor de las rodajas disponibles (mm)
0,10 0,20 0,25 0,30
0,35 0.40 0,45 0,50
0,55 0,60 0,65 0,70
0,75 0,80 0,85 0,90

13. Herramienta especial (0K900 175 AA0Q) desmantelar.

14. Caja de cambios y Herramientas especiales
(0K900 175 AAO0) desmantelar (ver ilustracion).

0K900 175 AAO

Y

0K900 175 AAO AV2A41172

15. Anillo exterior del cojinete de Herramienta especial
(0K900 175 AA0) desmantelar.

16. Instale la arandela seleccionada y el anillo exterior del cojinete en la
caja de engranajes.

@ Acampar-
v anillo exterior

BSX041136
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Precarga del cojinete (lado del diferencial)
Mida la precarga de la siguiente manera.
1. Inserte el diferencial en la carcasa del embrague.

BSX041129

2. Atornille la caja de la transmisién y la caja del embrague.

Par de apriete: 43-54 Nm

AV2A41167

3. Herramienta especial (0K900 175 AAO0) a través de
Coloque la apertura de la caja de cambios en el engranaje cénico
del diferencial.

AV2A41174
4. Mida la precarga del rodamiento.

Precarga: 1,4-1,9 Nm
5. Ajuste el rodamiento si el valor medido no cumple con la

especificacion.
Sexto Herramienta especial (0K130 322020) desmantelar.

0K130 322020 /

BSX041138

7. Retire la caja de cambios y el diferencial.
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montaje
1. Nuevo sello de aceite con Herramienta especial

(0K201 170 AA1) e instale un martillo (introduzca el sello de

manera uniforme hasta que la herramienta especial se asiente
en la carcasa).

2. Cubra el labio de sellado con aceite para engranajes.

AV2A41175

3. Inserte las lainas en la caja del diferencial.

4. Humedezca el cojinete con aceite para engranajes e introduzcalo en la carcasa del
diferencial con una herramienta adecuada.

AS2A41137

5. Inserte la (s) laminilla (s) en los asientos de los cojinetes del eje primario
y secundario.

6. Humedezca los aros del rodamiento con aceite para engranajes e insértelos en

la carcasa del engranaje con una herramienta adecuada.

AS2A41139

7. Instale un nuevo sello de aceite con una herramienta adecuada.

8. Humedezca el labio sellador con aceite para engranajes.
9. Instale la transmisién del velocimetro.
10. Humedezca el anillo de sellado de aceite del eje primario con aceite para

engranajes e instalelo en la carcasa del engranaje con una herramienta
adecuada.

AV2A41176

diferencial

AV2A41177
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12. Instale la caja de engranajes y apriete los tornillos de la caja.

Par de apriete: 43-54 Nm

13. Herramienta especial (0K130 171 A05) sobre el
Establecer diferencial.

14. Llave dinamométrica en Herramienta especial
(0K130 171 A05) sujetar y medir la precarga.

Precarga: 1,4-1,9 Nm

AV2A41178

15. Corrija la precarga del rodamiento si el valor medido no cumple
con la especificacion.

dieciséis. Herramienta especial (0K130 171 A05) y equipo
quitar la carcasa.

17. Monte el eje secundario y la carcasa de la caja de engranajes y apriete los
tornillos de la carcasa.
Par de apriete: 43-54 Nm

18. Alinee la caja de cambios como se muestra en la ilustraciéon y Herramienta
especial (0K130 171 A05) adjuntar al eje primario.

19. Llave dinamométrica en Herramienta especial
(0K130 171 A05) sujetar y medir la precarga.

Precarga:

0,1-0,2 Nm

AS2A41145

20. Corrija la precarga del rodamiento si el valor medido no cumple
con la especificacion.

21 Herramienta especial (0K130 171 A05), Caja de cambios
Retire la carcasa, el eje primario y el eje secundario.

22. Inserte el eje secundario sin engranajes, cojinetes y cubo
sincronizado en la carcasa del embrague y fije la tapa del
cojinete al cojinete del eje secundario.

L Ola secundaria
Eje primario con
con ruedas onduladas
Engranajes ondulados

& /(/{47‘-\\\\.\\\\\\\\\“-
.‘)\;—?’;“‘“’/

. m\::_zaﬁﬁ%—.-‘.: ]
W T

AV2A41179

23. Instale el eje primario en la caja del embrague y ajuste los
engranajes y el cubo sincronizado en el eje primario y
secundario.
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24. Varilla de cambio, horquilla de cambio y cabezal de varilla de cambio

1./2. Agregue pasillo.

=

Varilla de cambio

1./2. corredor S
7

Horquilla de cambio
S U 1./2. corredor
/000
7
o e —8 B
= )

S
(=)

S Oo@\

Cabezal de varilla de cambio 1./2. corredor

S

25. Varilla de cambio, horquilla de cambio y cabezal de varilla de cambio

3°/ 4° Agregue pasillo.

=
Varilla de cambio
3°/ 4° corredor >
° o
Horquilla de cambio
S { i U“ RN 3°/4° corredor
74
o 3
= —
= 5
=)

0

P==rdm e\
AN

Cabezal de varilla de cambio 3./4. corredor

26. Varilla de cambio, horquilla de cambio y cabezal de varilla de cambio

Monte la 52 / marcha atras.

N Ha il
NS

ﬂ»., iR
\\\\\\\\\\\\\\\\.“f‘:-ﬁ/
N Z

Vl‘ﬁn ]

AV2A41164

Horquilla de cambio
5ta / marcha atras

Varilla de cambio
5ta / marcha atras

AV2A41163

Cabeza de varilla de cambio
5ta / marcha atras

AV2A41001

27. Introduzca los pasadores de resorte en el orden especificado con

una desviacién (consulte la ilustracién).

1 /1
4

AN
S
A % 4

AV2A41001

28. Monte el control de cambios y la varilla y apriete los

tornillos de la carcasa (2 unidades).
29. Montar la palanca de marcha atras y apretar los tornillos de

fijacion (2 piezas).
30. Instale el resorte de la palanca de marcha atras.
31. Instale el eje y el engranaje intermedios de marcha atras.

Hacia atras-

palanca de cambios

& Sl
. }|||||||1wl"'.i(l|l|||||||mﬁbf
palanca YL ( V‘*S.d¥‘_% /

\ 7
SR UGz

pluma
AV2A41160

Palanca de marcha atras
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32. Coloque el iman en la carcasa del embrague.
33. Aplique una capa delgada de sellador a las superficies de sellado entre el
embrague y la carcasa de la caja de cambios y apriete los tornillos de la

carcasa.

Cantidad de sellador: 1,5-2,3g

Par de apriete: 43-54 Nm

AV2A41180

34. Instale el interruptor de la luz de marcha atras.
35. Instale pasadores de blogueo, resortes y bolas en la
caja de engranajes.

Interruptor de luz de marcha atras

AV2A41159

36. Enganche la primera marcha para bloquear el eje primario.

37. eje primario con Herramienta especial (0K201 323021)
reparar.

38. Enrosque la contratuerca con la arandela en el eje secundario
y apriétela.

Par de apriete: 147-216 Nm

0K201 323021

BSX041034
39. Cubra las superficies de sellado entre el reductor y la tapa
trasera de la carcasa con sellador y apriete los tornillos de la

tapa.

Par de apriete: 16-23 Nm
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Onda primaria

1. Mida el juego axial de todos los engranajes antes del desmontaje ( ver "Examen”).
2. Retire los componentes en el orden que se muestra en la ilustracion.
3. El montaje se realiza en orden inverso.

v Precaucion

Mida el juego de todos los engranajes antes del desmontaje y después del montaje.

* Nota

a) El juego axial de los engranajes del eje primario debe medirse mientras el gje todavia esta en la carcasa del embrague.

AV2A41007

(1) Anillo de resorte
(2) arandela
(3) almacén
(4) Manguito sincronizador
(5) cono sincronizado
(6) Anillo sincronizador
(7) manguito de buje sincronizado
(8) Cuna de resorte sincrona
(9) hub sincronizado
(10) Anillo sincronizador
(11) 5a rueda dentada (12)

Cojinete de agujas

(13) Manga de engranaje

(14) rodamientos de agujas

(15) 4a rueda dentada (16)
Anillo sincronizador

(17) anillo de resorte

(18) manguito de buije sincronizado
(19) Anillo sincronizador

(20) 3a rueda dentada (21)
Cojinete de agujas

(22) eje primario

(23) almacén
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examen
Juego axial de 3a marcha

Mida el juego de la 12 entre la 32 y la 22 marcha.

Juego admisible: 0,05 - 0,2 mm juego
max.: 0,25 milimetros

2. Superficies de contacto entre el engranaje de 3ra marcha, el engranaje
Compruebe la 22 marcha y el cubo sincronizado (32 / 4% marcha).
Reemplace las piezas dafiadas o gastadas.

AS2A41051

Juego axial 4./5. corredor
1. Juego entre 4ta marcha y marcha
Mida la 5% marcha.

Nota de expansion
Cojinete (cuerpo sincronizado de 5a marcha)
Stock con Herramienta especial (0K130 171 013) Eliminar.

0K130 171013

0K130 171013

Sincronizador 3./4. Engranaje, anillo sincronizador
3a marcha, rueda de 3a marcha, buje sincronizado

5a marcha, anillo sincronizador de 5a marcha y marcha

5ta marcha

1. Retire el anillo elastico con una herramienta adecuada. Sincronizador

2. de 5a marcha, anillo de sincronizacion de 5a marcha y 5a marcha con Herramientsz
especial (0K130 175008) desmantelar.

3. Sincronizador 3./4. Marcha, anillo sincronizador de 3a marcha y rueda de

3a marcha con Herramienta especial (0K130 175008) desmantelar.

4ta marcha: juego permitido 0,135-0,30 mm
Juego max.: 0,335 milimetros
5ta marcha: juego permitido 0,07-0,20 mm

Juego max.:

0,25 milimetros

Superficies de contacto entre rueda dentada 4a marcha, rueda dentada

5ta marcha, eje sincronizado de 3a / 4a Compruebe el engranaje y el

cubo sincronizado de 52 Reemplace las piezas danadas o gastadas.

AV2A41004

0K130 175 008

]

EaC

)
I~

AS2A41054

Cojinete (lado de marcha atras)
Stock con Herramienta especial (0K670 990 AA0) desmantelar.

0K670 990 AAO

AS2A41055
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Nota de instalacion
Cojinete (lado de marcha atras)

Nuevo almacén con Herramienta especial (0K130 175 A13
1 0K011 270 A02) planta.

0K130 175 A13
0KO011 270 A02

AS2A41087

Anillo sincronizador de 5a marcha, engranaje del eje primario y
- Cojinete de 5a marcha (buje sincronizado de 5a marcha)
1a anillo sincronizador 5a marcha, rueda dentada 5a marcha y cojinete nuevo

con Herramienta especial (0K011 270 A02 / 0K130 175008) planta.

- — )

AS2A41089

2. Mida la holgura entre los engranajes del eje primario de 32 y 22
marcha.

Juego admisible: 0,05 - 0,20 mm Juego

maximo: 0,25 milimetros

AS2A41090

3. Holgura entre los engranajes del eje primario del 4 ° y

5. Mida los engranajes.

Juego admisible: 0,135 - 0,30 mm Juego

maximo: 0,335 milimetros

AV2A41004

4. Desmonte el eje primario y vuelva a montarlo si el valor medido no
cumple con la especificacion.
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Ola secundaria

1. Mida el juego axial entre 12 y 22 marcha antes del desmontaje ( ver "Examen”).

2. Retire los componentes en el orden que se muestra en la ilustracion.

3. El montaje se realiza en orden inverso.

v Precaucion

Compruebe el juego axial de todos los engranajes antes del desmontaje y después del montaje.

* Nota

a) El juego axial de los engranajes del eje secundario debe medirse mientras el gje todavia estd en la carcasa del

embrague.

Q
Y

AV2041009

(1) Espaciador (9) Anillo interior sincrono
(2) anillo de retencion (10) doble cono

(3) Engranaje del eje secundario 5a marcha (4) (11) Anillo sincronizador

Engranaje del eje secundario 4a marcha (5) (12) Tecla de sincronizador
Engranaje del eje secundario 3a marcha (6) (13) Marcha atras

Engranaje del eje secundario 2a marcha (7) (14) manguito de buje sincronizado
Cojinete de agujas (15) Tecla de sincronizador

(8) manga (16) Anillo sincronizador

(17) doble cono
(18) Anillo interior sincrono

(19) Engranaje del eje secundario 1a marcha (20)

Cojinete de agujas

(21) anillo de rodamiento
(22) cojinetes conicos
(23) onda secundaria
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examen
Juego axial del engranaje del eje secundario 1a marcha

1. Mida la holgura entre el engranaje del eje secundario de 12 marcha y el
cojinete.

Juego admisible: 0,07 - 0,30 mm Juego

maximo: 0,36 milimetros

2.  Superficies de contacto entre 12 marcha del engranaje del eje secundario, cojinete
del eje secundario y 12/ 22 del cuerpo del sincronizador. Revise el equipo.

Reemplace las piezas dafiadas o gastadas.

AV2A41005

Juego axial del engranaje del eje secundario 2a marcha
1. Juego axial entre los engranajes del eje secundario del
Mida 22 y 32 marcha.

Juego permitido: 0,07 - 0,25 mm Juego

maximo: 0,29 milimetros

2. Superficies de contacto entre los engranajes del eje secundario
de 2da y 3ra marcha y el sincronizador
1./2. Revise el equipo. Reemplace las piezas dafiadas o
gastadas.

AV2A41006

Nota de expansion
Cojinete de 5a marcha y piiién secundario
Cojinete y engranaje del eje secundario 5a marcha con

Herramienta especial (0K201 172008) desmantelar.

AS2A41059

Sincronizador 1./2. Engranaje, anillo sincronizador

1a marcha y engranaje del eje secundario 1a marcha

1. Retire el anillo de resorte con una herramienta adecuada.

2. Sincronizador 1./2. Saque la 12 marcha, el anillo sincronizador de 12 marcha y el

pifidn secundario de 12 marcha.

AS2A41061

Cojinete (lado diferencial)

1. cojinete con Herramienta especial (0K130 171 013) desmantelar.

0K130 171013

0K130 171013
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Nota de instalacion

1. Reemplace todas las juntas toricas y sellos.

2. Asegurese de que todas las piezas estén limpias antes de volver a
montar.

3. Ensamble las piezas dentro de los 10 minutos posteriores a la
aplicacion del sellador. Deje que el sellador se seque durante al menos
30 minutos antes de verter el aceite para engranajes.

CuartdReemplace siempre los cojinetes y anillos en pares.
Cojinete (lado diferencial)

1. Nuevo almacén con Herramienta especial
(0K130 175 A11) empotrar.

\ Y

||

AV2A41008

Cojinete del eje secundario 1a marcha, anillo sincronizador
12 marcha y buje sincronizado 1./2. corredor
12 marcha del eje secundario 12 marcha, anillo sincronizador 12 marcha y cuerpo

sincronizador 12/ 22. Monte el engranaje (vea la ilustracion).

2. Alinee las ranuras del anillo sincronizador y las cufas de la llave del

sincronizador.

Ranuras de aceite

(3 piezas)

AS2A41080

3. Sincronizador 1./2. Equipo con Herramienta especial
(0K130 175 A11) seguir adelante.

0K130 175 A11

AV2A41009

Engranaje del eje secundario 5a marcha y cojinete

1. Engranaje del eje secundario 5a marcha y cojinete con
Herramienta especial (0K130 175 A13 / 0K011 270 A02 / 0K130 175
A11) planta.

0K011 270 A02

Q

AV2A41010

2. Mida la holgura entre la 12 rueda dentada y el diferencial.

Juego admisible: 0,07 - 0,30 mm Juego

maximo: 0,36 milimetros

AV2A41005
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3. Mida la holgura entre los engranajes del eje secundario de 22 y
32 marcha.

Juego permitido: 0,07 - 0,25 mm Juego

maximo: 0,29 milimetros

AV2A41006

4. Desmonte el eje secundario y vuelva a montarlo si el valor
medido no cumple con la especificacion.
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diferencial
Desmontaje, prueba y montaje

1.Compruebe la holgura de los engranajes cénicos antes de desmontarlos ( ver "Examen’”).

2. Retire los componentes en el orden que se muestra en la ilustracion.

3. Revise todas las piezas y repare o reemplace segun sea necesario.

4. Instale en orden inverso.

5. Mida el juego nuevamente después del reensamblaje.

o~

@
Reemplazar @ B

é)
L]

@ Humedezca las partes especificadas con aceite

AS2A41147

(1) Pasador de rodillo

(2) eje del engranaje conico
(3) engranaje conico

(4) arandela de empuje

(5) engranaje conico

(6) arandela de empuje

(7) Cojinete (corona opuesta) (8) Engranaje
impulsor del velocimetro

(9) Cojinete (lado de la corona)

(10) rueda de corona
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examen
Espacio libre del engranaje cénico
Mida la holgura de los engranajes cénicos de la siguiente manera:

1. Inserte los ejes de transmision izquierdo y derecho en el diferencial.

2. Almacene los ejes de transmision en bloques en V (consulte la ilustracion).

3. Mida el juego de los dos engranajes conicos.

Juego permitido: 0-0,1 mm

cuartdReemplace las piezas dafiadas o gastadas si el valor medido no

cumple con la especificacion.

AS2A41148

Nota de expansion

Cojinete (corona opuesta)

* Nota

Retire los cojinetes solo en caso de darios.

Stock con Herramienta especial (0K130 171013) desmantelar.

AS2A42119

Anillo interior del cojinete lateral

v Precaucion
No deje caer la caja del diferencial.

1. Anillo interior del cojinete lateral con Herramienta especial
quitar (corona opuesta).

Cojinete (lado de la corona)
Stock con Herramienta especial (0K670 990 AA0)
Eliminar.

) T Do

AS2A41151
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Nota de instalacion Espacio libre del engranaje cénico
Cojinete (lado de la corona) Mida la holgura de los engranajes conicos de la siguiente manera:
1. Nuevo almacén con Herramienta especial 1. Inserte los ejes de transmision izquierdo y derecho en el diferencial.

(0K011 270 A02) planta.

2. Aimacene los ejes de transmision en bloques en V (consulte la
ilustracion).

3. Mida el juego de los dos engranajes conicos.

0K011 270 A02

Juego permitido: 0-0,1 mm

cuartdReemplace las piezas dafadas o gastadas si el valor medido

no cumple con la especificacion.

AS2A41154

Cojinete (corona opuesta)
1. Instale la rueda motriz del velocimetro.

2. Nuevo almacén con Herramienta especial

(0K011 270 A02) planta.

L L 1 )
E AS2A41157

AS2A41155
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Vista de control de cambios

Adelantamiento

1. Retire los componentes en el orden que se muestra en la ilustracion.

2. Revise todas las piezas y repare o reemplace si es necesario.

3. Instale en orden inverso.

AV2041011

(1) pomo de cambio
(2) Fuelles

(3) palanca de cambios
(4) madre

(5) tornillo

(6) soporte

(7) pasador de bloqueo
(8) arandela

(9) Cable de cambio

(10) Tren selector
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Herramientas especiales

0K2A1 089 AAO

Dispositivo de diagnéstico

Conector de diagnéstico

Para el diagnéstico de errores y para leer y borrar los
cédigos de error.

0KO011 190 006S

Extractor de bomba de aceite

Para sacar la bomba de aceite.

0K130 175 011A

Dispositivo de suspension para engranajes

Para desmontar y volver a montar la caja de cambios.

0KO011 270 001

Extractor para anillo exterior de rodamiento

Para sacar el anillo exterior del rodamiento.

0K130 990 007

Bloque de montaje del motor

Para desmontar y volver a montar la caja de cambios.

0K130 171013

Extractor de cojinetes

Para sacar los cojinetes del diferencial.
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Tabla de solucion de problemas

Mesa de diagnéstico rapido

La tabla de diagnéstico rapido se utiliza para encontrar rapidamente la causa de un error. Contiene 30 grupos de posibles causas de

falla y muestra las relaciones entre problemas y componentes.

1. Los componentes de la columna "Autodiagndstico” se comprueban mediante la funcién de autodiagnéstico del TCM (mddulo de control de la

transmision). Estas sefales se pueden leer con el dispositivo de diagnostico.

2. Los componentes de la columna "Configuracion" pueden estar defectuosos debido a una configuracion incorrecta.

3. Las sefiales de entrada y salida del TCM para los componentes de la columna "Dispositivo de diagnostico" se pueden verificar facilmente con el dispositivo de

diagnostico.

4. Los componentes de la columna "Velocidad de freno bloqueada" pueden comprobarse en busca de averias en la prueba de freno bloqueado.

5. Los componentes de la columna "Retraso" pueden comprobarse en busca de averias en la prueba de retraso.
6. Los componentes de la columna "Presion de linea" pueden comprobarse en busca de averias en la prueba de presion de aceite.

7. Los componentes de la columna "Prueba de conduccion” pueden comprobarse en busca de averias durante una prueba de conduccion.
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Prueba en el vehiculo
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No/ Movimiento hacia adelante /
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No
Movimiento hacia atras /
Resbalén
Resbal6n al cambiar
y acelerar
2| Dificil Cambiar ND
Traspuesta
moverse Interruptor NO
3 | El motor no arranca
Con ND, NR
4 frenos
Si hay un retraso
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(Ver No. 8)
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actividad

Motor y Equipo de casa

Carcasa del diferencial

Anillo de sellado del eje de cambio

Cubierta lateral / trasera
Portada de la
Equipo de casa

Junta térica en el sensor,
Valvula solenoide y
Tubo de llenado de aceite

Lineas de radiador
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Componentes de la transmision automatica (interior)

Puntos de control
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1 vehiculo conduce No
No/ Movimiento hacia adelante /
Resbalén Resbalén
No
Movimiento hacia atras /
Resbalén
Resbalén al cambiar
y acelerar
2| Dificil Al cambiar ND
T
moverse Al cambiar NO
3 |Cierre

Cuarttnterruptores

No

Sin cambios ascendentes 1-2

Sin cambios ascendentes 2-3

Sin cambios ascendentes 3-4

Sin puentes

Sin cambios descendentes 4-3

Sin cambios descendentes 3-2

Sin cambios descendentes 2-1

Sin freno de motor (3ra marcha) Sin

freno de motor (2da marcha) Sin freno

de motor (1ra marcha)

5 | Pérdida de aceite Desfogue
velocidad .
Soporte para motor y caja de
cambios
6 duro Al cambiar ND
T t .
raspuesta Al cambiar NO
moverse
Al cambiar de posicién
En modo push
En kick-down
7 sonido

desarrollo

Mientras maneja
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Sistema de autodiagnoéstico

descripcion

La unidad de control tiene una funcién de autodiagnoéstico para determinar
el mal funcionamiento de los sensores principales (entrada), las valvulas
solenoides (salida) y el TCM. Se utiliza un dispositivo de diagnostico
adecuado para leer los cédigos de error almacenados en el TCM.

Coédigos de error

Procedimiento de prueba

1. Conecte el dispositivo de diagnstico al conector de diagnostico en el
compartimiento del motor.

2. Encienda el encendido.

3. Verifique los codigos de error (use el manual del dispositivo
de diagnostico Kia).

cuartaSi hay cédigos de error, busque la causa utilizando el niUmero
en la tabla de codigos de error. Posiblemente. reparar.

5. Después de la reparacion, siga los procedimientos apropiados

para asegurarse de que no haya mas codigos de falla
almacenados.

AV2021012

* Nota

Si la herramienta de diagndstico de Kia no esta disponible, verifique el
codigo intermitente con la luz HOLD.

o, o

a) Puentee los terminales "n" y "s" del conector de diagndstico en el

compartimiento del motor con el encendido apagado.

b) Encienda el encendido.

AV2A42159

Procedimiento posterior a la reparacion

1. Para borrar los codigos de falla de la memoria del TCM, desvie los
terminales "j" y "s" del conector de diagnéstico en el
compartimiento del motor después de encender el encendido o
siga las instrucciones del dispositivo de diagndstico.

Begikmgs

c fhij) | In t

AV2A42158

2.  Conecte el dispositivo de diagnostico al conector de diagndstico en el
compartimiento del motor.

3. Encienda el encendido.

cuartoAsegurese de que no se muestren codigos de error.

5.  Desconecte el dispositivo de diagnéstico del conector de diagnéstico en el

compartimiento del motor.

AV2021012
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Codigos de error

Codigo P Cédigo intermitente Componente defectuoso Auto diagnéstico
P1121 12 Sensor de posicion del acelerador La relacién de trabajo es inferior al 5% o superior al 94%, o
no se puede detectar la sefial de carga del motor. (* 1)
El voltaje del sensor de TP esta por debajo de 0,35 V cuando la vélvula de
mariposa esta completamente cerrada o por encima de 4,65 V cuando la
vélvula de mariposa estad completamente abierta. (* 2)
P0722 55 Sensor de velocidad No hay entrada de pulsos de la sefial de entrada en
(Salida) 5000 pulsos de la sefial de salida.
P0753 60 Solenoide de cambio # 1 Si la salida del circuito del accionamiento de la vélvula solenoide esta
APAGADA, la supervision de la valvula solenoide la detecta como
P0758 61 Solenoide de cambio n. ° 2 ENCENDIDA. Se activa después de 8 movimientos de conmutacion.
P0743 63 Puente Si la salida del circuito del accionamiento de la vélvula solenoide esta
valvula magnética ENCENDIDA, la supervision de la valvula solenoide la detecta como
APAGADA.
P0748 64 Presion de linea A salida de alto voltaje
vélvula magnética - %ando se encuentra que la tensién maxima es inferior a 1
A salida de bajo voltaje
- Si se encuentra que el voltaje minimo es superior a 50 mA
P0O780 sesenta y cinco Control de par (* 1) Cuando la sefal es alta, se determina que es baja.
P0717 66 Sensor de velocidad No hay entrada de pulsos de la sefial de salida en
(Entrada) 3000 pulsos de la sefial de entrada.

* Nota

a) * 1: solo motor de gasolina KV6

b) *2: J3 TCI Diesel solamente
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Cadigo de error: P1121 (12)

Sensor de posicion del acelerador

Causa posible

« Mal funcionamiento del PCM

« Cortocircuito en el mazo de cables

« Mal funcionamiento del sensor de posicién del acelerador

paso examen medida
1 ¢+ Estan bien todas las conexiones en el enchufe y en los terminales si Ir al paso 2
del enchufe?
No Repare o reemplace el conector.
2 Mida el voltaje en el terminal C221-20 del TCM. ¢,De acuerdo? si Vaya al paso siguiente.
Voltaje: por debajo de 0-5 V (en ralenti o en conduccién) No Verifique nuevamente después de reemplazar el TCM.
3 Mida la resistencia variable del sensor TP. ;De acuerdo? si Vaya al paso siguiente.
Resistencia: 2,0 k Q + 20% No Reemplace el sensor de TP (Capitulo 21).
Cuarto ¢+ Estan bien el conector del cable y el mazo de cables entre el PCM y el si Vaya al paso siguiente.
TCM?
No Repare o reemplace el conector del cable y / o el mazo de
cables.
5 ¢Vuelve a aparecer el codigo de error después de borrar? si Reemplace el TCM.
No La falla es un mal contacto temporal del mazo de cables o el

conector y debe investigarse mas a fondo.
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Caodigo de error: P0722 (55)

Sensor de velocidad (salida)

Causa posible

* Mal funcionamiento del TCM

« Cortocircuito en el mazo de cables

« Mal funcionamiento del sensor de velocidad

paso examen medida
1 ¢+ Estan bien todas las conexiones en el enchufe y en los terminales si Ir al paso 2
del enchufe?
No Repare o reemplace el conector.
2 ¢Aumenta el voltaje de CC en el terminal C221-16 del TCM durante si Vaya al paso siguiente.
la prueba de manejo?
No Verifique el circuito, luego vaya al paso 5.
3 Desconecte el conector TCM. Mida la resistencia entre los terminales si Vaya al paso 5.
C221-16 y C221-17. ;De acuerdo?
No Vaya al paso siguiente.
Resistencia: 387-473 Q
Cuarto | Desconecte el conector de la electrovalvula. resistencia si Vaya al paso siguiente.
Verifique entre los terminales A y B.  De acuerdo?
No Reemplace el sensor de velocidad.
Resistencia: 387-473 Q
5 ¢Vuelve a aparecer el cédigo de error después de borrar? si Reemplace el TCM.
No La falla es un mal contacto temporal del mazo de cables o el
conector y debe investigarse mas a fondo.

* Nota

Dado que la resistencia del sensor de velocidad cambia con la temperatura, verifique que esté dentro de las especificaciones a alta

temperatura.
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Codigo de error: P0753 (60)

Valvula solenoide n. ° 1 (conmutacion 1-2, 3—4)

Causa posible

+ Mal funcionamiento del TCM

« Mal funcionamiento de la valvula solenoide

« Cortocircuito en el mazo de cables

paso examen medida

1 ¢ Estan bien todas las conexiones en el enchufe y en los terminales si Ir al paso siguiente

del enchufe?

No Repare o reemplace el conector.

2 Mida el voltaje en el terminal C221-8 del TCM. si Vaya al paso 5.

Voltaje estandar: No Vaya al paso siguiente.

Valvula solenoide encendida: B +

Valvula solenoide APAGADA: 0 V

¢El valor medido corresponde a la especificacion?
3 Resistencia de la electrovélvula entre si Vaya al paso 5.

Mida el terminal del conector C221-8 y masa de la siguiente manera.

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria. No Vaya al paso siguiente.

2. Desconecte el conector del TCM.

3. Mida la resistencia.

Resistencia estandar: 12-16 Q

¢El valor medido corresponde a la especificacion?
cuarto | Resistencia de la electrovalvula entre si Vaya al paso siguiente.

Mida el terminal del conector C176-1 y masa de la siguiente manera.

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria. No Reemplace la vélvula solenoide.

2. Desconecte el conector de la valvula solenoide.

3. Mida la resistencia.

Resistencia: 12-16 Q

¢El valor medido corresponde a la especificacion?
5 ¢Vuelve a aparecer el codigo de error después de borrar? si Reemplace el TCM.

No La falla es un mal contacto temporal del mazo de cables o el
conector y debe investigarse mas a fondo.

* Nota

Dado que la resistencia de la vélvula solenoide cambia con la temperatura, verifique que esté dentro de las especificaciones a alta temperatura.

resistencia

-40 0 40 80 120

temperatura
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Cadigo de error: P0758 (61)

Valvula solenoide n. ° 2 (conmutacion 2-3)

Causa posible

+ Mal funcionamiento del TCM

« Cortocircuito en el mazo de cables

« Mal funcionamiento de la valvula solenoide

paso examen medida

1 ¢ Estan bien todas las conexiones en el enchufe y en los terminales si Ir al paso siguiente

del enchufe?

No Repare o reemplace el conector.

2 Mida el voltaje en el terminal C221-7 del TCM. si Vaya al paso 5.

Voltaje estandar: No Vaya al paso siguiente.

Valvula solenoide encendida: B +

Valvula solenoide APAGADA: 0 V

¢El valor medido corresponde a la especificacion?
3 Resistencia de la electrovélvula entre si Vaya al paso 5.

Mida el terminal del conector C221-7 y masa de la siguiente manera.

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria. No Vaya al paso siguiente.

2. Desconecte el conector del TCM.

3. Mida la resistencia.

Resistencia estandar: 12-16 Q

¢El valor medido corresponde a la especificacion?
cuarto | Resistencia de la electrovalvula entre si Vaya al paso siguiente.

Mida el terminal del conector C176-7 y masa de la siguiente manera.

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria. No Reemplace la vélvula solenoide.

2. Desconecte el conector de la valvula solenoide.

3. Mida la resistencia.

Resistencia: 12-16 Q

¢El valor medido corresponde a la especificacion?
5 ¢ Vuelve a aparecer el codigo de error después de borrar? si Reemplace el TCM.

No La falla es un mal contacto temporal del mazo de cables o el
conector y debe investigarse mas a fondo.

* Nota

Dado que la resistencia de la vdlvula solenoide cambia con la temperatura, verifique que esté dentro de las especificaciones a alta temperatura.

resistencia
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Codigo de error: P0743 (63)

Valvula solenoide de bypass

Causa posible

+ Mal funcionamiento del TCM

« Cortocircuito en el mazo de cables

« Mal funcionamiento de la valvula solenoide

paso examen medida

1 ¢ Estan bien todas las conexiones en el enchufe y en los terminales si Ir al paso siguiente

del enchufe?

No Repare o reemplace el conector.

2 Mida el voltaje en el terminal C221-22 del TCM. si Vaya al paso 5.

Voltaje estandar: No Vaya al paso siguiente.

Valvula solenoide encendida: B +

Valvula solenoide APAGADA: 0 V

¢El valor medido corresponde a la especificacion?
3 Mida la resistencia de la valvula solenoide entre el terminal del conector si Vaya al paso 5.

C221-22 y masa de la siguiente manera.

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria. No Vaya al paso siguiente.

2. Desconecte el conector del TCM.

3. Mida la resistencia.

Resistencia estandar: 11-15 Q

¢El valor medido corresponde a la especificacion?
Cuarto | Mida la resistencia de la valvula solenoide entre el terminal del conector si Vaya al paso siguiente.

C176-8 y masa de la siguiente manera.

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria. No Reemplace la vélvula solenoide.

2. Desconecte el conector de la valvula solenoide.

3. Mida la resistencia.

Resistencia: 11-15 Q

¢El valor medido corresponde a la especificacion?
5 ¢Vuelve a aparecer el codigo de error después de borrar? si Reemplace el TCM.

No La falla es un mal contacto temporal del mazo de cables o el
conector y debe investigarse mas a fondo.

* Nota

Dado que la resistencia de la vélvula solenoide cambia con la temperatura, verifique que esté dentro de las especificaciones a alta temperatura.
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Caodigo de error: P0748 (64)

Valvula de solenoide de presion

« Mal funcionamiento de la valvula solenoide

Causa pOSible + Mal funcionamiento del TCM

« Cortocircuito en el mazo de cables

paso examen medida
1 ¢+ Estan bien todas las conexiones en el enchufe y en los terminales si Ir al paso siguiente
del enchufe?
No Repare o reemplace el conector.
2 Verifique que el voltaje de salida del TCM a la valvula solenoide de si Vaya al paso siguiente.
presion disminuya cuando se pisa el pedal del acelerador.
No Vaya al paso 5.
3 Mida la resistencia de la valvula solenoide entre el terminal C221-6 y el si Vaya al paso 5.
terminal C 221-5 de la siguiente manera.
1. Desconecte el cable de tierra de la bateria. No Vaya al paso siguiente.
2. Desconecte el conector del TCM.
3. Mida la resistencia.
Resistencia estandar: 3.3-3.7 Q
¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
Cuarto | Mida la resistencia de la valvula solenoide entre el terminal C176-3 y el si Vaya al paso siguiente.
terminal C 176-9 de la siguiente manera.
1. Desconecte el cable de tierra de la bateria. No Reemplace la valvula solenoide.
2. Desconecte el conector de la valvula solenoide.
3. Mida la resistencia.
Resistencia: 3.3-3.7 Q
¢ El valor medido corresponde a la especificacion?
5 ¢Vuelve a aparecer el cédigo de error después de borrar? si Reemplace el TCM.
No La falla es un mal contacto temporal del mazo de cables o el
conector y debe investigarse mas a fondo.

* Nota

Dado que la resistencia de la valvula solenoide cambia con la temperatura, verifique que esté dentro de las especificaciones a alta temperatura.
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Codigo de error: P0780 (65)

Control de par (solo motor de gasolina KV6)

« Mal funcionamiento del PCM

Causa pOSibIe « Mal funcionamiento del TCM

« Cortocircuito en el mazo de cables

paso examen medida
1 ¢ Estan bien todas las conexiones en los enchufes del PCM y TCM? si Ir al paso siguiente
No Repare o reemplace el conector.
2 Mida el voltaje en el terminal C221-18 del TCM. si Vaya al paso siguiente.
Voltaje: aprox.8-10 V (encendido conectado) No Reemplace el TCM.
Compruebe el PCM (consulte el capitulo 21).
3 ¢ Vuelve a aparecer el codigo de error después de borrar? si Reemplace el TCM.
No La falla es un mal contacto temporal del mazo de cables o el
conector y debe investigarse mas a fondo.
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Cédigo de error: P0717 (66) Sensor de velocidad (entrada)

« Mal funcionamiento del sensor de velocidad
Causa pOSible + Mal funcionamiento del TCM

« Cortocircuito en el mazo de cables

paso examen medida
1 ¢+ Estan bien todas las conexiones en el enchufe y en los terminales si Ir al paso siguiente
del enchufe?
No Repare o reemplace el conector.
2 Mida el voltaje entre los terminales C221-15y C221-19 del TCM. si Verifique el circuito, luego vaya al paso 5.
¢,De acuerdo?
L No Vaya al paso siguiente.
Kl. (+) Clase (-) Condicion de tensiéon
C221-15 C221-19 Corriente continjua durante la conducci¢n
creciente
oV A
Parada
3 Desconecte el conector TCM. Mida la resistencia entre los terminales si Vaya al paso 5.
C221-15y C221-17. ¢ De acuerdo?
No Vaya al paso siguiente.
Resistencia: 387-473 Q
Cuarto | Desconecte el conector de la electrovalvula. resistencia si Vaya al paso siguiente.
Mida entre los terminales C y D. ¢ De acuerdo?
No Reemplace el sensor de velocidad.
Resistencia: 387-473 Q
5 ¢Vuelve a aparecer el cédigo de error después de borrar? si Reemplace el TCM.
No La falla es un mal contacto temporal del mazo de cables o el
conector y debe investigarse mas a fondo.

* Nota

Dado que la resistencia del sensor de velocidad cambia con la temperatura, verifique que esté dentro de las especificaciones a alta
temperatura.
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Diagrama de circuito (motor de gasolina KV6)

* Nota

Tenga en cuenta que el disefio de los siguientes diagramas de circuitos difiere del sistema utilizado en el libro de diagramas de circuitos.
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Diagrama de circuito (motor de gasolina KV6)
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Diagrama de circuito (motor de gasolina KV6)
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Diagrama de circuito (J3 TCI Diesel)
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Diagrama de circuito (J3 TCI Diesel)
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Diagrama de circuito (J3 TCI Diesel)
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Tabla de voltaje TCM

Dimensiones-
Salida de entrada de terminal Conexién a abrazadera condicién tension
1 Interruptor de velocidad (nivel L) cuerpo En marcha L aprox.12 V
En otra marcha aprox.0 V
2 Interruptor de velocidad (nivel R) cuerpo En marcha R aprox.12 V
En otra marcha aprox.0 V
3 Cambio de modo cuerpo En modo POWER Por debajo de 1V
En otro modo aprox.12 V
Cuarto Interruptor de la luz de freno cuerpo Cuando se aplica el freno aprox.12 V
Con el freno suelto aprox.0 V
5 - Valvula de solenoide de presion (masa) Sexto La tension en el pedal del acelerador se reduce cuando se pisa el pedal
Sexto Valvula de solenoide de presion 5
Séptimo Solenoide de cambio n. ° 2 cuerpo Valvula solenoide encendida aprox.12 V
Valvula solenoide APAGADA aprox.0 V
Octavo Solenoide de cambio # 1 cuerpo Valvula solenoide encendida aprox.12 V
Valvula solenoide APAGADA aprox.0 V
9 Interruptor de velocidad (nivel 2) cuerpo En el paso de velocidad 2 aprox.12 V
En otra marcha aprox.0 V
10 Interruptor de velocidad (nivel P) cuerpo P insertado aprox.12 V
En otra marcha aprox.0 V
11 Luz indicadora de poder cuerpo En modo POWER Por debajo de 1,5V
(Combinacion de instrumentos) En otro modo aprox.12 V
12 Interruptor HOLD cuerpo En modo HOLD Por debajo de 1V
En otro modo aprox.12 V
13 - Conector de diagndstico (terminal "j") - - -
14 - - - - -
15 Sensor de velocidad (entrada) 29 En un punto muerto aprox.0 V
Al conducir Hay voltaje presente
dieciséis Sensor de velocidad (salida) 17 En un punto muerto aprox.0 V
Al conducir Hay voltaje presente
17 - Control de par de tierra (sensor de velocidad fuera) - - -
18 Encendido de la carroceria ON aprox.8-10 V
(Solo motor de gasolina KV6) Terminal # 26 del PCM a tierra
19 - cuerpo - -
Vigésimo Sensor TP (solo motor de gasolina KV6) cuerpo Encendido conectado aprox.10-11 V
Terminal PCM # 13 (completamente cerrado)
Sensor TP (s6lo J3 TCI Diesel) Conector de Encendido ON (totalmente abierto) aprox.2-3 V
21 diagnéstico (terminal "k") cuerpo Encendido ON aprox.12 V
En reposo aprox.12 V
22 Valvula solenoide de bypass cuerpo Valvula solenoide encendida aprox.12 V
Valvula solenoide APAGADA aprox.0 V
23 - bateria - normal aprox.12 V
24 Interruptor de velocidad (nivel D) cuerpo En marcha D aprox.12 V
En otra marcha aprox.0 V
25 Interruptor de velocidad (nivel N) cuerpo En marcha N aprox.12 V
En otra marcha aprox.0 V
26 Luz indicadora HOLD cuerpo En modo HOLD Por debajo de 1,5V
En otra zona aprox.12 V
27 - Conector de diagnostico (terminal "n") cuerpo - -
28 - - - - -
29 - Tierra (entrada del sensor de velocidad) Tierra - - -
30 - (sensor de temperatura ATF) - - -
31 Sensor de temperatura ATF 30 Cambiar seguin la temperatura aprox.0-5 V
32 Sensor TP (solo diésel J3 TCI) sensor de
33 temperatura del agua Cuerpo en inactivo Por debajo de 1-5 V
(Terminal PCM # 17)
34 - Dimensiones - - -
35 - Corriente de encendido cuerpo Encendido conectado aprox.12 V
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Conector TCM

ATCM
87 sesd inco ? 4 3 21
23 22 21120 1P 18 1514 1311211 10
33 3 30 29 2 26 2513

AV2A42149




42-24 TRANSMISION AUTOMATICA

Especificaciones técnicas

transmision automatica

Transmision automatica / motor Motor de gasolina KV6 Diésel J3 TCI
posicién 50-40LE 50-42LE
Tipo Traccion delantera EL, 4 velocidades con control electrénico de cambios
Convertidor de par Tipo Puente con control electronico

Relacion de velocidad de bloqueo / 1,86 1,77

Esfuerzo de torsion

Perdida de velocidad 1 minuto 2200 + 150 2600 + 150
Reduccion 1ra marcha 3.606

2da marcha 2.060

3ra marcha 1.366

4ta marcha 0,982

Marcha atras 3.949
Traduccion final 2.860 2.554
Transmisién automética- variedad DEXRON-II
liquido (ATF) Capacidad (Primer llenado) 7,55 litros 7,6 litros
Numero de acoplamiento Freno 2 3/3 4/4
laminillas / intermedias Freno de rueda libre 2 2/2 2/2
rodajas Acoplamiento directo 4/4 4/4

Freno 1/ marcha atras 5/5 6/6

Embrague de marcha baja 3/3 4/4

Embrague de avance 4/4 4/4




TRANSMISION AUTOMATICA 42-25

Descripcion y funcién
Dibujo seccional

Sistema de control hidraulico (cuerpo de valvula)

Embrague de avance (C1) Freno n. ° 1/ marcha atras (B3)

. Frenon. ° 2 (B2)
Embrague directo (C2)

Freno de rueda libre # 2 (B1)

Embrague de rueda libre n. ° 1 (F1)

Embrague de rueda libre # 2 (F2)

" Convertidor de par

Embrague de rueda libre # 3 (F3)

Embrague de marcha baja (C3)

E_ diferencial

Freno de marcha baja (B4)

AV2A42170
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Sistema de embrague / freno

@

AV2A42169

1. Embrague de avance

2. Acoplamiento directo

3. Engranaje planetario trasero

4to engranaje solar

5to engranaje planetario al frente
6. Corona dentada delantera

7. Engranaje impulsor del contraeje

8. Freno n. ° 1/ marcha atras

9. Embrague de rueda libre # 2
10. Freno # 2
11. Freno de rueda libre # 2

17. Embrague de marcha baja

18. Engranaje solar de marcha baja
19. Engranaje planetario de marcha baja
12. Embrague de rueda libre # 1 20. Corona dentada de marcha baja
13. Eje de entrada 21. Engranaje de salida de la contraflecha
14. Engranaje planetario trasero 22. Pifidon diferencial
15. Embrague de rueda libre # 3

16. Freno de marcha baja

Componente funcion
Embrague de avance C1 Conecta el eje de entrada al engranaje anular trasero Conecta el
Acoplamiento directo Cc2 eje de entrada al engranaje solar
Embrague de marcha baja C3 Conecta el portasatélites de engranaje bajo con el engranaje solar de engranaje bajo. Bloquea el
Freno de rueda libre # 2 B1 engranaje solar
Freno # 2 B2 Bloquea el engranaje solar para que no gire a la izquierda. Bloquea
Freno n. ° 1/ marcha atras B3 la corona dentada delantera
Freno de marcha baja B4 Bloquea el engranaje solar de marcha baja
Embrague unidireccional n. © 1 F1 Bloquea el engranaje solar para que no gire hacia la izquierda cuando se acciona el freno 2 Bloquea el engranaje
Embrague unidireccional n. ° 2 F2 anular delantero para que no gire hacia la izquierda
Embrague de rueda libre # 3 F3 Bloquea el engranaje solar de la marcha baja para que no gire en sentido horario




TRANSMISION AUTOMATICA 42-27

Tabla de funciones de componentes

posicion

Debajo-

asentamiento

Rueda libre
valvula magnética acoplamiento freno

acoplamiento
#1 # 2 Bloqueo C1 Cc2 C3 B1 B2 B3 B4 F1 F2 F3

PAG - X
V < Séptimo 3.949 X
R.
V>7 -
- X
norte
/_
1ra marcha 3.606 X
RE.
2da marcha 2.060
3ra marcha 1.366 X X
4ta marcha 0,982 X X @
1ra marcha 3.606 X
2da marcha 2.060
2
3ra marcha 1.366 X
(3ra marcha) 1.366 X X
1ra marcha 3.606 X
2da marcha 2.060
L. (12 marcha) 3.606 X X

-’ : La palanca selectora solo se puede accionar si se acciona el interruptor de presion de la palanca. : La palanca

——> selectora se puede operar sin operar el interruptor de presion. : UNO

X: APAGADO

@ : Bloquear

(): Derribar
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Mantenimiento en el vehiculo

Eléctricos

Interruptor de velocidad
negocio

1. Compruebe que el motor de arranque solo se pueda utilizar en las
posiciones de la palanca selectora P o N. Compruebe que las luces de

2. marcha atras estén en

Encendido conectado, se ilumina cuando se acopla la
marcha atras.

Compruebe si la posicion de la palanca selectora y el indicador de cambio de
velocidades en el grupo de instrumentos

para que coincida.

CuartdDe lo contrario, compruebe el interruptor de paso de velocidad.

Examen de continuidad
1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2. Desconecte el enchufe del interruptor de paso de velocidad.

* Nota

El paso del conmutador de velocidad depende de la temperatura
porque esta lleno de grasa. Compruebe la continuidad, especialmente
a bajas temperaturas, ya que la viscosidad de la grasa fria es alta.

3. Verifique la continuidad del interruptor de paso de velocidad.

posicion Terminal de conector

paso 2 3 1 Cuarto 5 Sextp Séptimdctavo 9

PAG

norte

RE.

2

L.

: Pasaje

4. Si no esta bien, reemplace o ajuste el interruptor de paso de velocidad.

5. Conecte el enchufe al interruptor de velocidad.
6. Conecte el cable de tierra de la bateria.

AGX042B001

actitud
1. Retire el conducto de entrada de aire y el filtro de aire.
2. Desatornille la tuerca y desconecte el cable de cambio.
3. Gire el eje del selector a la posicion N.
4. Desconecte el enchufe del interruptor de paso de velocidad.

5. Afloje los tornillos de montaje del interruptor de posicion de conduccion.

6. Alinee las marcas de ensamblaje en el interruptor de paso de velocidad.

I

Q
Y

3!

)
D

)

{

..nm

AV2A42157

7. Apriete los tornillos de retencion.
Par de apriete: 20-29 Nm
8. Conecte un ohmimetro entre los terminales 1y 6.

9. Si los valores medidos no son correctos, reemplace el interruptor de paso de

velocidad.
10. Conecte el enchufe al interruptor de paso de velocidad.
11. Conecte el cable de cambio y apriete la tuerca.

12. Instale el conducto de entrada de aire y el filtro de aire.

Interruptor HOLD

Prueba funcional
1. Encendido ON.

2. Asegurese de que la lampara de control no se encienda. Presione el

interruptor HOLD y compruebe si
La ldmpara se enciende.

3. Si la lampara de control no se enciende, continte con
la medicion de voltaje.

Medida de voltaje
1. Retire el panel del medio ( ver capitulo 60,
Cuerpo).
2. Encendido ON.

3. Mida el voltaje en el terminal C269 del conector del interruptor
HOLD.

Terminal de conector
posicién 1 Cuarto
normal (V) B+
Deprimido V)
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Interruptor de modo de funcionamiento (POWER)

Prueba funcional

1. Encendido ON.

2. Asegurese de que la luz indicadora de ENCENDIDO no esté encendida. Pulse el
interruptor de modo de funcionamiento y compruebe si se enciende la ldampara
POWER.

3. Si la lampara de control POWER no se enciende, continue con la
medicion de voltaje.

Medida de voltaje

1. Retire el panel del medio ( ver capitulo 60,
Cuerpo).

2. Encendido ON.

3. Mida la tension en el terminal del conector C261 del conmutador de

modo de funcionamiento.

Terminal de conector
posicion 2 Cuarto
normal (V) B+
Deprimido V)

AV2A42129
4. Si no esta bien, compruebe la continuidad del interruptor HOLD.
5.Instale el panel central ( ver capitulo 60,
Cuerpo).
Examen de continuidad
1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Desconecte el conector del interruptor HOLD.
3. Verifique la continuidad entre los terminales 1y 4.
Abrazadera
posicion 1 Cuarto
normal )
Deprimido V)
: Pasaje

AV2A42128

4. Si no esta bien, reemplace la perilla de la palanca selectora.

5. Verifique la continuidad del arnés de cableado si el interruptor
funciona (del interruptor HOLD al TCM y del interruptor
HOLD a tierra).

4. Si no esta bien, compruebe la continuidad del interruptor de modo de funcionamiento.

5.Instale el panel central ( ver capitulo 60,
Cuerpo).

Examen de continuidad
1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Desconecte el enchufe del conmutador de modo de funcionamiento.

3. Verifique la continuidad entre los terminales 2 y 4.

Abrazadera
posicién 2 Cuarto
normal (V)
Deprimido V)
—— : Pasaje

4. Si no esta bien, reemplace el interruptor de modo de funcionamiento.
5. Compruebe la continuidad del mazo de cables si el interruptor funciona (desde el
interruptor de modo de funcionamiento al TCM y desde el interruptor de modo de

funcionamiento a tierra).
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Sensor de temperatura ATF

Medida de resistencia

1. Retire el filtro de aire.

2. Conecte un ohmimetro entre los terminales 4 y 10 al conector
C176.

3. Mida la resistencia cuando el liquido ATF se calienta (mientras
conduce).

AV2A42130

4. Compruebe si la resistencia cae segun la tabla siguiente.

5. Si no esta bien, reemplace el sensor de temperatura del ATF y el arnés de cableado

como una unidad.

Temperatura ATF ° C Resistencia ( Q)

0 1844-2290

Vigésimo 780-970

40 380-470

60 200-240

80 110-135

100 66-80

120 42-50

140 28-33

160 19.2-22.2

6. Instale el filtro de aire.

Sensor de velocidad (entrada)
Medida de resistencia

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Retire el filtro de aire.
3. Desconecte el conector de la valvula solenoide.

4. Mida la resistencia entre los terminales 5y 11.

Resistencia: 387-473 Q

/

o)

AV2A42130
5. Si no esta bien, reemplace el sensor de velocidad.

Par de apriete: 3-7 Nm
6. Conecte el conector de la valvula solenoide.

7. Instale el filtro de aire.

8. Conecte el cable de tierra de la bateria.
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Sensor de velocidad (salida)
Medida de resistencia

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Retire el filtro de aire.
3. Desconecte el conector de la valvula solenoide.

4. Mida la resistencia entre los terminales 2 y 8.

Resistencia: 387-473 Q

AV2A42130

5. Si no esta bien, reemplace el sensor de velocidad.
Par de apriete: 3-7Nm

6. Conecte el conector de la valvula solenoide.
7. Instale el filtro de aire.
8. Conecte el cable de tierra de la bateria.

Valvula solenoide de cambio
Medida de resistencia

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Retire el filtro de aire.

3. Desconecte el conector de la valvula solenoide.

* Nota

a) C176-1: Valvula solenoide # 1
b) C176-7: Vlvula solenoide # 2
¢) C176-8: Vialvula solenoide del embrague del convertidor

de par

cuartdMida la resistencia entre los terminales C176-1, C176-7,
C176-8 y tierra.

Resistencia:
Valvula solenoide n. ° 1: 12-16 Q
Valvula solenoide # 2: 12-16 Q

Electrovalvula rotativa

embrague del convertidor de par: 11-15 Q

5. Si no esta bien, revise el arnés de cableado para ver si hay circuito abierto.

6. Si el arnés de cableado no esta bien, reemplace la valvula solenoide.

S\
|\

!

AV2A42130

Examen de continuidad

1. Desconecte el conector de 35 clavijas del TCM.

2. Verifique la continuidad entre los terminales C221-8,
C221-7, C221-22 y tierra.

3. Si no esta bien, revise el arnés de cableado en busca de circuito abierto.

Remocién / instalacion
1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Desenrosque el tapon de drenaje y drene el ATF.

v Precaucion

No raye las superficies de sellado de la cubierta lateral y

la carcasa de la caja de cambios.

3. Desatornille la cubierta lateral.

AV2A42156
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4. Desconecte el conector de la valvula solenoide.

AV2A42005

5. Quite la valvula solenoide.
Sexto Mida la resistencia. Si no esta bien, reemplace la valvula solenoide.

Resistencia:

Valvula solenoide n. ° 1: 12-16 Q
Valvula solenoide # 2: 12-16 Q
Electrovalvula rotativa

embrague del convertidor de par: 11-15 Q

AV2A42103

7. Instale la valvula solenoide.

Par de apriete: 6-7 Nm

v Precaucion
a) Limpiar las superficies de sellado de la tapa lateral y la

caja de engranajes.
b) Ensamble dentro de los 5 minutos posteriores a la
aplicacion del sellador (1281B).

8. Aplique sellador (1281B) a la cubierta lateral (dentro de los
orificios).

AV2A42115

9. Instale la cubierta lateral.

Par de apriete: 10-16 Nm

10. Enrosque el tapdn de drenaje con una arandela nueva.

11. Conecte el cable de tierra de la bateria.

12. Complete ATF ( ver liquido de transmision automatica,
42-33).

13. Arranque el motor y compruebe si hay fugas en la
cubierta lateral.

Valvula de solenoide de presion

Medida de resistencia
1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Retire el filtro de aire.
3. Desconecte el conector de la valvula solenoide.

4. Mida la resistencia entre los terminales C176-6 y C176-12.

Resistencia: 3,3-3,7Q

5. Si no esta bien, revise el arnés de cableado para ver si hay circuito abierto.

o

Si el arnés de cableado esta bien, reemplace la valvula solenoide de presion.

AV2A42130

Examen de continuidad
1. Desconecte el conector de 35 clavijas del TCM.
2. Verifique la continuidad entre los terminales C221-16 y
C221-17.

3. Si no esta bien, revise el arnés de cableado en busca de circuito abierto.
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mecanica

Fluido de transmision automatica (ATF)

v Precaucion
Estacione el vehiculo en terreno llano.

examen
1. Aplique el freno de mano y bloquee las ruedas con cufias.

2. Deje que el motor se caliente hasta que el ATF alcance los 60-75 ° C.
3. Enralenti, mueva la palanca selectora de P a L y de nuevo a P.

cuartdDeje el motor en ralenti. Palanca
5. selectoraenP.

AGX042B005

6. A la temperatura de funcionamiento, compruebe que el nivel de ATF esté en el
rango de temperatura alta (75 ° C). Posiblemente. Recargue ATF al

maximo.

Especificacion ATF: DEXRON-II

* Nota

a) El rango de temperatura baja es solo una guia aproximada.
b) Utilice unicamente ATF con una especificacion aprobada. De

lo contrario, pueden producirse dafios o la vida dtil del
reductor puede reducirse.

Rango para alto

Temperaturas \X\

Rango para bajo
Temperaturas

-~

AGX042B004

Condicion ATF

* Nota

Compruebe cuidadosamente el estado del liquido ATF y decida
si es necesario desmontar la transmision. Si el liquido ATF esta
sucio y descolorido, los discos impulsores o las bandas de freno
pueden quemarse.

1. Revise el ATF por decoloracion.
2. Revise el ATF para detectar un olor inusual.

Cambio
Procedimiento general
1. Coloque el recipiente colector debajo del tapdn de drenaje.

2. Desenrosque el tapén de drenaje y drene completamente el ATF.

N4
\QV

Tapon de drenaje

AV2A42117

3. Limpie el iman en el tapén de drenaje y atornille el tap6n de
drenaje con una nueva arandela de sellado.

Par de apriete: 24-35 Nm
CuartoSaque la varilla de medicion de ATF y luego llene con el liquido de

ATF especificado.

Especificacion ATF: Dexron-ll
Cantidad de llenado:

Motor de gasolina KV6: 7,551 J3
TCl diésel: 7,6 |

v Precaucion
No llene por encima de la marca F.

5. Verifique el nivel de liquido ATF.

(Consulte Liquido de transmision automatica, 42-33).



42-34 TRANSMISION AUTOMATICA

Cambio de ATF con maquina de llenado
1. Llene la maquina de llenado de ATF con el liquido de ATF
especificado.

2. Desconecte la manguera de entrada y salida de ATF del radiador.

Manguera de entrada / salida

AV2A42120

3. Conecte la manguera de entrada y salida de ATF a la maquina de llenado
de ATF.

4. Arranque el motor.

5. Cambie el liquido de ATF en ralenti

(consulte el manual de la maquina de llenado ATF).

AS2A42064

6. Compruebe el nivel de liquido de ATF ( ver automatico
liquido de transmision, 42-33).

Fugas
Verifique si hay fugas en los siguientes puntos y repare o
reemplace si es necesario:

1. Junta térica
2. Mangueras de aceite, conductos de aceite y conexiones

3. Refrigerador de aceite

Sello de aceite

Remocioén / instalacion

1. Retire el eje de transmision ( ver el capitulo 50,
Eje de accionamiento).

2. Saque el sello de aceite con un destornillador.

3. Inserte el nuevo anillo de sellado de aceite en la carcasa con una herramienta

adecuada.

* Nota

a) Conduzca hasta que la herramienta toque la carcasa.

b) Recubra el borde del anillo de sello de aceite con ATF.

AV2A42183
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Pruebas de mecanica
Prueba de bloqueo

Esta prueba se utiliza para determinar si los componentes de friccién se deslizan o si los componentes hidraulicos no funcionan correctamente.

* Nota

a) Nunca desenrosque la tapa del radiador cuando el motor esté caliente.

b) Al aflojar, coloque un pafio grueso sobre la tapa del radiador.

1. Verifique el nivel de refrigerante del motor, aceite de motor y liquido ATF antes de verificar y rellénelo si es necesario.

2. Lleve el liquido ATF a su temperatura de funcionamiento (60-75 ° C).

3. Aplique el freno de mano y bloquee las ruedas con cufias.

4. Conecte el dispositivo de diagnéstico al conector de diagnéstico en el compartimiento del motor (solo J3 TCI Diesel: conecte el cuentarrevoluciones a la linea de

inyeccion # 1).

Aplicar el freno de estacionamiento

Motor encendido Nivel de refrigerante del motor

Traer temperatura de funcionamiento cheque

Nivel de aceite del motor

cheque

Soporte ATF
cheque

AV2A42183
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Proceso de examen

Aplicar el freno de estacionamiento Neutral

g
(R )

Cuiias para ruedas

e
|§ Cierre
% velocidad

AV2A42160
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1. Encender el motor.
2.  Compruebe el ralenti y la sincronizacion del encendido en la etapa de marcha P ( consuite

el Capitulo 10, Motor).

Especificaciones:

Neutral

Motor de gasolina KV6: 725 * 50 rpm
Diésel J3 TCl: 800 £ 20 rpm
Tiempo de encendido (BTDC): 12+5°

(solo motor de gasolina KV6)

3. Ponga la palanca selectora en la posicién R.

v Precaucién

Realice los pasos 4 y 5 en cinco (5) segundos para danar la
transmision.
evitar.

4. Pise firmemente el freno de pie con el pie izquierdo, presionando lentamente
el pedal del acelerador por completo con el pie derecho.

5. Si la velocidad no aumenta mas, lea el valor y suelte el
pedal del acelerador.

Evaluacién de la prueba de pérdida

6. Coloque la palanca selectora en N y deje que el motor funcione
al ralenti durante al menos un (1) minuto.

v Precaucion
a) Deje el motor en ralenti durante al menos 1
minuto para permitir que el liquido ATF se enfrie
y evitar que el liquido se descomponga.

b) Incluya suficiente tiempo de enfriamiento
entre las pruebas de pérdida.

7. Realice la prueba de incautacion para las otras etapas de conmutacion de
la misma forma.
1) Marcha D
2) rango R

Velocidad de pérdida (1 / min)

Paso de velocidad Motor de gasolina KV6 Diésel J3 TCI
RE. 2200 + 150 2600 + 150
R. 2200 + 150 2600 + 150

descripcion Causa posible
Valor por encima de la especificaciéon En todo Presién de la linea de la bomba de aceite desgastada
Pasos de cambio Bomba de aceite insuficiente, valvula de control y / o caja de engranajes con fugas
La valvula de control de presion esta atascada
En etapa de conmutacién D El embrague de avance tiene deslizamiento
El embrague unidireccional n. ° 3 patina
En la etapa de marcha D, S el freno de marcha baja se desliza en la etapa de marcha
R El embrague directo tiene deslizamiento
El freno de marcha baja resbala
Valor por debajo de la especificacion en todas las etapas de conmutacion Motor configurado incorrectamente
El embrague unidireccional del convertidor de par patina
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Verificacion de retraso

Si se opera la palanca selectora en ralenti, la sacudida solo se sentira después de un tiempo. En este paso de trabajo se mide el retardo para
comprobar el estado de los siguientes componentes: acumuladores de presién ND, 1-2 y NR, embragues de avance y de rueda libre, banda
de freno 2-4, frenos de marcha baja y marcha atras.

preparacion
Preparacion como para la prueba de pérdida ( 42-35) llevar a cabo.

Proceso de examen

Aplicar el freno de estacionamiento

e

R
4

—NOZ X T

AV2A42161
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1. Encender el motor. 5. Coloque la palanca selectora en la posicion N y deje que el motor

2. Compruebe el ralenti en la etapa de cambio P. funcione al ralenti durante al menos un (1) minuto.

Especificaciones:
Ralenti
* Nota
Motor de gasolina KV6: 725 £ 50 1/ min J3 TCI . .
. Tome tres medidas para cada prueba y calcule el promedio.
diesel: 800 * 20 rpm
3. Cambiar de la etapa de conmutacién N a D.

. . i 6. Realice pruebas para las siguientes operaciones de
cuartdMlida el retraso entre el cambio y las sacudidas con un

, conmutacion:
cronémetro.
)N —>Re
2N —>Rr.
v Precaucién
Dej | motor funcione al ralenti duran |
eje quee. otor funcio e.aj alent c!u ? te a retrasar
menos 1 minuto para permitir que el liquido ATF
se enfrie y evitar que se descomponga. Proceso de conmutacién del motor de gasolina KV6 Diésel J3 TCI
norte > RE. Menos de 0,7 seg. Menos de 1,2 seg.
norte 3 R. Menos de 0,7 seg. Menos de 1,2 seg.
Evaluacién de la prueba de retardo
descripcion Causa posible
norte— > RE. Valor por encima de la especificacion Presién de linea insuficiente

El embrague de avance tiene deslizamiento
El embrague unidireccional n. ° 1 patina. El

embrague unidireccional n. ° 2 patina

Valor por debajo de la especificacion El acumulador de presion LP no funciona correctamente. La presion de la

linea es demasiado alta

norte— 3 R. Valor por encima de la especificacion Presién de linea insuficiente
Los frenos de baja y marcha atras se deslizan. Alto
deslizamiento del embrague

El embrague de marcha baja esta patinando

Valor por debajo de la especificacion El acumulador de presion NR no funciona correctamente Presion de linea

demasiado alta
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Prueba de presion de linea
En este paso de trabajo, se mide la presién de la linea para verificar los componentes hidraulicos y se inspecciona visualmente en busca de

fugas.
preparacion

1. Preparacion como para la prueba de pérdida ( 42-35) llevar a cabo.

2. Conecte una herramienta adecuada a la conexion de medicion de presion.

Proceso de examen

Aplicar el freno de estacionamiento Neutral

lt%

p
R
N
D
2
L

Presién de linea en ralenti

Presion de la linea al aplicar los frenos

AV2A42162
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1. Encender el motor.
2. Compruebe el ralenti en la etapa de marcha P ( consulte el Capitulo 10,
Motor).

Especificaciones:

Ralenti
Motor de gasolina KV6: 725 * 50 1 / min J3 TCI
diesel: 800 * 20 rpm

3. Cambie de la etapa N a D y lea la presién de la linea en
ralenti.

v Precaucién

Realice los pasos 4 y 5 en cinco (5) segundos para danar la
transmisién.
evitar.

4. Pise firmemente el freno de pie con el pie izquierdo, presionando lentamente

el pedal del acelerador por completo con el pie derecho.

5. Si la velocidad del motor no aumenta mas, lea la presion de la linea
y suelte el pedal del acelerador.

'l Precaucion

Deje que el motor funcione al ralenti durante al
menos 1 minuto para permitir que el liquido ATF
se enfrie y evitar que se descomponga.

6. Coloque la palanca selectora en la posicién de cambio N y deje el motor en ralenti
durante al menos un (1) minuto.

dejar correr.

7. Lea la presion de la linea al ralenti y la velocidad de frenado para
cada marcha de la misma manera.

Evaluacion de la prueba de presion de linea

Especificacion:

Paso de velocidad

Presion de linea (kPa)

Neutral Perdida de velocidad
Motor D, $, L 362,9-421,8 1118.3-1334.1
Kve, R. 608.2-706.3 1667,7-2011,0
J3 TCI

8. Instale la cerradura.

Par

de apriete:

5-10 Nm

AV2A42166

descripcion Causa posible
demasiado bajo en el nivel D. Averia en el sistema de presion de aceite de la etapa D Averia en el
Presion demasiado baja solo en la etapa R Presion sistema de presion de aceite de la etapa R Averia en el interruptor de
demasiado baja (etapa D, S) solenoide de presién
Mal funcionamiento en la valvula de control primaria
Mal funcionamiento de la bomba de aceite
Averia en la linea de baja presion de aceite de freno. Averia en el solenoide
Presion demasiado alta de presion
Mal funcionamiento en la valvula de control primaria
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Prueba de conducciéon

v Precaucion

Pruebe a temperatura normal de funcionamiento del ATF (60-75 ° C).

* Nota

a) Para comprobar los puntos de conmutacion, lea la velocidad del vehiculo en el dispositivo de diagndstico. No utilice las lecturas del
velocimetro.

b) El voltaje en el sensor de la vélvula de mariposa muestra el angulo de apertura de la vélvula de mariposa.

Durante la prueba de manejo, verifique todos los cambios de marcha para asegurarse de que funcionen correctamente. En caso de mal funcionamiento, ajuste el componente electrénico
0 mecanico.

Compruebe la etapa de conmutacién D.

Punto de conmutacion, patron de conmutacion y sacudidas de conmutacion

1. Cambie a la marcha D.

* Nota

La 4a marcha solo esta lista para funcionar cuando la temperatura del ATF es superiora 10 ° C.

2. Acelere el vehiculo con la valvula del acelerador a la mitad o completamente abierta.

3. Verifique 1-2, 2-3 y 3-4 cambios ascendentes y descendentes. Los puntos de conmutacién deben corresponder al diagrama de la etapa de conmutacion
D.

4. Conduzca el vehiculo en 42, 32 y 22 marcha y use la funcién de reduccion al cambiar la 42, 32 y 22 marcha.
—>»3,4 —>»24 —3»1,3 —>3»23 —»1y2 —> 1 cheque.
5. Al desacelerar el vehiculo en 42 o 32 marcha, compruebe si se puede sentir el efecto de frenado del motor.

* Nota

El embrague del convertidor de par no funciona en las siguientes condiciones.
a) Temperatura del refrigerante del motor por debajo de 60 ° C
b) Interruptor para valvula de mariposa cerrada ON

¢) Interruptor de luz de freno en ON

6. Asegurese de que la anulacion de la palanca de cambios funcione correctamente mientras conduce.
7. Active el modo HOLD.
8. Acelere el vehiculo con la valvula del acelerador a la mitad o completamente abierta. Compruebe que se produzcan 2-3 cambios ascendentes y
descendentes. Los puntos de conmutacion deben corresponder al diagrama de la etapa de conmutacion D.
9. Cuando conduzca en 32 y 22 marcha, compruebe que no sea posible el retroceso.
10. Al desacelerar el vehiculo, compruebe si el efecto de frenado del motor se puede sentir en la 3 marcha.

11. Asegurese de que la anulacion de la palanca de cambios funcione correctamente mientras conduce.
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Esquema de conmutacion para el nivel D (modo ECONO): motor de gasolina KV6 (50-40LE)
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Esquema deconmutacién para el nivel D (modo ECONO): J3 TCI Diesel (50-42LE)
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Esquema de conmutacion para el nivel D (modo POWER): motor de gasolina KV6 (50-40LE)
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Diagrama de circuito para el nivel D (modo HOLD): motor de gasolina KV6 (50-40LE)
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Esquema de conmutacion de la etapa D (modo HOLD): J3 TCI Diesel (50-42LE)
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Ruido y vibraciones

* Nota

E/ convertidor de par, el gje de transmision o el diferencial pueden provocar ruidos y vibraciones inusuales. Revise estos componentes con
cuidado.

Al conducir en 42 marcha (bloqueo), 4 marcha (sin bloqueo) y 3% marcha, compruebe si hay ruidos y vibraciones inusuales.

Comprobacion de la etapa de conmutacion 2

Punto de conmutacion, patron de conmutacion y sacudidas de conmutacion

1. Cambia al nivel 2.
2. Acelere el vehiculo con la valvula del acelerador a la mitad o completamente abierta.
3.  Verifique los cambios ascendentes y descendentes 1-2, 2-3 y 3-4. Los puntos de conmutacion deben corresponder al diagrama de la etapa de
conmutacion 2.
cuartdConduzca el vehiculo en 3ra y 2da velocidad y use la funcion de reduccién al cambiar de 3ra.
—>»2,3 —>1y2 —> 1 cheque. Los puntos de conmutacién deben corresponder al diagrama de la etapa de conmutacion 2.
5. Al desacelerar el vehiculo en 32 marcha, compruebe si se puede sentir el efecto de frenado del motor. Active el modo
Sexto HOLD.
seéptimdcelere el vehiculo con la valvula del acelerador a la mitad o completamente abierta. Compruebe si se retiene la 22 marcha.

OctavdAl desacelerar el vehiculo, compruebe si se puede sentir el efecto de frenado del motor.

Esquema de conmutacion para el nivel 2 (modo ECONO): motor de gasolina KV6 (50-40LE)
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Esquema de conmutacion para la etapa de conmutacion 2 (modo POWER): motor de gasolina KV6 (50-40LE)
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Esquema de conmutacion para etapa 2 (modo ECONO, POWER): J3 TCI Diesel (50-42LE)
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Diagrama de circuito para el nivel 2 (modo HOLD): motor de gasolina KV6 (50-40LE)
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Esquema de conmutacion para la etapa de conmutacion 2 (modo HOLD): J3 TCI Diesel (50-42LE)
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Ruido y vibraciones

* Nota

El convertidor de par, el gje de transmision o el diferencial pueden provocar ruidos y vibraciones inusuales. Revise estos componentes con
cuidado.

Al conducir en 22 marcha (modo HOLD), compruebe si hay ruidos y vibraciones inusuales.
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Compruebe la etapa de conmutacion L

Punto de conmutacién, patréon de conmutacion y sacudidas de conmutacion
1. Cambie al area L.
2. Acelere el vehiculo con la valvula del acelerador a la mitad o completamente abierta.

3. Compruebe que se produzcan 1-2 cambios ascendentes y descendentes. Los puntos de conmutacién deben corresponder al diagrama de la etapa de conmutacion L.
CuartdConduzca el vehiculo en 2da velocidad y verifique la funcion de reduccion de velocidad al cambiar de 2 a 1. Al desacelerar el

5. vehiculo en 22 marcha, compruebe si se puede sentir el efecto de frenado del motor. Active el modo HOLD.

Sexto

séptimcelere el vehiculo con la valvula del acelerador a la mitad o completamente abierta. Compruebe si se retiene la 12 marcha.

OctavdAl desacelerar el vehiculo, compruebe si se puede sentir el efecto de frenado del motor.

Esquema de conmutacion para el nivel L (modo ECONO, POWER): motor de gasolina KV6 (50-40LE)
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Esquema de conmutacién nivel L (modo ECONO, HOLD): J3 TCI Diesel (50-42LE)
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Ruido y vibraciones

* El convertidor de par, el gje de transmision o el diferencial pueden provocar ruidos y vibraciones inusuales. Revise estos componentes con
cuidado.

Mueva la palanca selectora de 1a marcha (MANTENER) a P. Suelte el freno y compruebe que el vehiculo esta en movimiento.

Compruebe la etapa de conmutacion P

Active la etapa de conmutacién P y compruebe el funcionamiento de la cerradura.

clasificacion
descripcién Causa posible
Sin cambio arriba / abajo 1-2 El solenoide de cambio 1-2 esta atascado
La vélvula de conmutacion 1-2 esta atascada
Sin turno arriba / abajo 2-3 Solenoide de cambio 2-3 atascado
Valvula de conmutacion 2-3 atascada
No 3-4 cambios ascendentes / descendentes El solenoide de cambio 3-4 esta atascado
La valvula de conmutacion 3-4 esta atascada
Sin anulacion de conmutacion El solenoide de cambio de bloqueo esta atascado
Valvula de conmutacién de anulacion atascada
Punto de conmutacién incorrecto El solenoide de cambio de bloqueo esta atascado
Valvula de conmutacién de anulacion atascada
Demasiados tirones o resbalones El acumulador esta atascado
La valvula de retencion esta atascada
Embrague, freno o embrague de rueda libre desgastado Embrague
Sin freno motor o freno desgastado
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Desmontaje e instalacion

transmision

Expansion (motor de gasolina KV6)

* Nota

Diésel J3 TCI. Consulte el Capitulo 10B, Motor.

(=]

AV2A42135
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1. Correa de transmision
2. Deposito de direccion asistida
3. Compresor de aire acondicionado
4. Conducto de admision
5. Mangueras de radiador en la parte superior e inferior
6. Linea de combustible
7. Filtro de aire
8. Cable del acelerador
9. Cambio de articulacién
10. Soporte de motor n. ° 4
11. Conector de valvula solenoide
12. Motor de arranque
13. Mazo de cables del sensor de angulo del cigiiefial
14. Conector para sensor de velocidad
15. Conector de sonda lambda
16. Manguera de radiador ATF

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2. Levante el vehiculo y apéyelo de forma segura.
3. Drene el refrigerante del motor ( ver el capitulo 12,

Sistema de refrigeracion).

4.Drene el liquido ATF ( consulte las paginas 42-33).

AV2A42117

5. Levante el dispositivo de sujecion con una llave de boca y retire la correa

de transmision.

17. Tornillo de la carcasa del convertidor en la parte superior
18. Soporte de motor n. ° 2

19a rueda

20. Colector de escape

21. Extremo de la barra de acoplamiento

22. Soporte estabilizador

23. Suspension estabilizadora

24. Horquillas inferiores

25. Soporte de media onda

26. Eje de transmision

27. Eje intermedio

28. Soporte de motor n. ° 1

29. Soporte de marco

30. Soporte de motor n. ° 3

31. Tuerca de montaje para convertidor de par

32. Transmisién automatica

6. Separe dos mangueras del recipiente de almacenamiento.

7. Desconecte la manguera de la bomba de direccion asistida.

AV2051002 / AV2051007

8. Retire el compresor de A / C junto con las mangueras.

9. Cuelgue el compresor de A/ C a un lado y asegurelo con un cable.

AV2A42154

BSX010A060
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10. Retire el conducto de admision.

11. Retire las mangueras del radiador superior e inferior.

12. Desconecte las mangueras del calentador y la linea de freno.

13. Desconecte la linea de combustible ( ver e/ capitulo 22,
Sistema de combustible).

14. Afloje tres tuercas del filtro de aire y retire el filtro de aire.

15. Desconecte el cable del acelerador.
16. Retire la abrazadera entre el cable de cambio y el varillaje de la
transmision.

17. Afloje la tuerca y la arandela del varillaje de engranajes.

Soporte

AV2A42118

18. Afloje tres tuercas y un tornillo del soporte del motor n° 4.

Nueces

AV2A42119

19. Desconecte el conector de la valvula solenoide.

20. Retire el motor de arranque ( consulte el Capitulo 30, Motor de arranque).
21. Desconecte el conector del sensor de angulo del cigliefial.

22. Desconecte el conector del sensor de velocidad.

Sensor de velocidad

AS2A42049

23. Desconecte dos conectores de sonda lambda.

24. Desconecte dos mangueras del enfriador de ATF.

AV2A42120

25. Retire el soporte del motor n. ° 3.
26. Retire ambas ruedas delanteras.
27 .Extraiga el colector de escape ( ver capitulo 20,
Sistema de admision y sistema de escape).
28. Separe los extremos de la barra de direccién de los nudillos de direccién en

ambos lados. Para hacer esto, retire el pasador de bloqueo y la tuerca.
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29. Retire el soporte del estabilizador, luego afloje la suspensién del
estabilizador.

30. Quite la suspension estabilizadora del mufién de la direccion.

31. Afloje los tornillos de sujecién y las tuercas de los mufiones de direccién a la

izquierda y a la derecha. Separe la horquilla del mufién de direccion.

AV2A42124

32. Desatornille el soporte del semieje del bloque del motor (tres
tornillos).

33. Palanca con cuidado ambos ejes de transmision para sacarlos de la caja de

cambios.

AV2050010

34. Aflojar el tornillo del eje intermedio ( ver capitulo
51, direccion).
35. Apoye la transmisién automatica, el motor y el soporte del bastidor con
un gato adecuado.

AV2A10026

36. Afloje cuatro tuercas del soporte del marco y cuatro tuercas de los puntales
de tension.

AV2A42123

37. Vacie lentamente el motor, la transmisiéon automatica y el
bastidor.

38. Afloje el soporte del motor # 1 con tres tornillos del soporte
del marco.

AV2A42125
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39. Afloje cuatro tornillos del soporte del motor n° 2 y retire el soporte

del motor de la caja de engranajes y el riel del bastidor.

42. Afloje los nueve tornillos restantes de la carcasa del convertidor.

AV2A42122

40. Desatornille tres tornillos de la carcasa del convertidor en la parte

superior.

AV2A42121

41. Afloje seis tuercas (polea motriz en convertidor de par).
Encienda el motor en la polea del cigliiefial para acceder a las
seis tuercas.

AV2A42126

AV2A42127

43. Separe con cuidado la transmisién del motor.
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Instalaciéon

1. Instale la caja de cambios en el motor y apriete los tornillos de la carcasa del

convertidor.

Par de apriete: 64-89 Nm

AV2A42126

4. Coloque el soporte del motor en la caja de cambios. Apriete
cuatro tornillos.

Par de apriete:
Tornillos cortos: 67-93 Nm
Tornillo largo: 85-117 Nm

AV2A42127

2. Inserte y apriete tres tornillos de la carcasa del convertidor en la parte

superior.

Corto

Empulgueras
Empulgueras

tornillo

AV2A42122

0 5. Asegure el soporte del motor # 1 al riel del marco con
AV2A42121
AN tres tornillos.
Par de apriete: 67-93 Nm

3. Apriete seis tuercas (polea motriz en convertidor de par).
Encienda el motor en la polea del cigliefial para acceder a las
seis tuercas.

Par de apriete: 34-49 Nm

AV2A42125
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6. Coloque la transmision automatica, el motor y el soporte del bastidor en

un gato adecuado y coléquelo debajo del vehiculo.

7. Levante la transmisién automatica, el motor y el soporte del bastidor y

alinee con el compartimiento del motor.

AV2A10026

8. Apriete cuatro tuercas en el soporte del marco y cuatro tuercas en los

puntales de tension.

120-137 Nm
93-115 Nm

Par de apriete:
Soporte de cuadro:

Puntal de tensién:

Puntal de tension

9. Quite el gato de debajo del vehiculo.

10. Instale el soporte del motor n. ° 3.

Par de apriete:
Nueces: 67-93 Nm
Empulgueras: 85-117 Nm

11. Instale el soporte del motor # 4.
67-93 Nm

Par de apriete:
12. Apretar el tornillo del eje intermedio ( consulte

Capitulo 51, Direccion).

Puntal de tension

Iibi\
“ '/
Qﬂ‘.%fllll

—

AV2A42119

13. Coloque nuevos anillos de resorte en los ejes de transmision.
14. Deslice los ejes de transmision en la caja de engranajes con la abertura del

anillo de retencioén hacia arriba.
15. Atornille el soporte del semieje al bloque del motor (tres

tornillos).
42-62 Nm

Par de apriete:

16. Coloque la horquilla en el miembro del bastidor.
120-137 Nm

Par de apriete:

17. Inserte las cabezas esféricas y apriete los tornillos de sujecion

93-115 Nm

Par de apriete:

AV2A42123

AV2A42124
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18. Instale ambas suspensiones estabilizadoras.

Par de apriete: 93-115 Nm
19. Fije los extremos de la barra de direccion a los nudillos de direccion

en ambos lados.

Par de apriete: 59-80 Nm

Inserte y asegure el pasador hendido.

20. Monte el colector de escape ( ver capitulo 20,
Sistema de admision y sistema de escape).
21. Instale ambas ruedas delanteras.
Par de apriete: 88-118 Nm
22. Bajar el vehiculo.
23. Empuje ambas mangueras del enfriador de ATF en los tubos del enfriador de

ATF tanto como sea posible.

24. Instale abrazaderas de manguera en el centro de la marca en el angulo que se

muestra.

AV2A42120

25. Conecte dos conectores de sonda lambda.
26. Conecte el conector del sensor de velocidad.

AS2A42049

27 .Instale el motor de arranque ( consulte el Capitulo 30, Motor de arranque).
28. Conecte el conector de la valvula solenoide
29. Conecte el conector del sensor de angulo del cigliefal.

30. Apriete la tuerca con la arandela en el varillaje de engranajes.

31. Coloque la abrazadera.
Soporte

AV2A42118

32. Conecte el cable del acelerador ( consulte el Capitulo 20, Sistema de aspiracion
y sistema de escape).

33. Conecte la linea de combustible ( ver e/ capitulo 22,
Sistema de combustible).

34. Conecte las mangueras de calefaccion y la linea de freno.

35. Instale las mangueras del radiador en la parte superior e inferior.

36.Instale el compresor de A/ C ( ver el Capitulo 62,
Aire acondicionado).

37. Conecte las mangueras de la direccién asistida ( consulte

Capitulo 51, Direccion asistida).
38. Levante el dispositivo tensor con una llave y coléquese la correa
de transmision.

AV2A42154

39. Instale el filtro de aire.

40. Instale el conducto de admision.

41. Conecte el cable de tierra de la bateria.

42. Llene la caja de cambios con liquido ATF ( consulte
Liquido de transmision automatica, 42-33).

43. Ajuste el cable de cambio.

44. Llene el sistema de refrigeracion de acuerdo con la especificacion ( consulte
Capitulo 12, Sistema de refrigeracion).

45. Rellene el liquido de la direccion asistida ( ver e/ capitulo 51,
Direccion asistida).

46. Ajuste el cable del acelerador ( consulte el Capitulo 20, Sistema de aspiracion
y sistema de escape).

47. Arranque el motor y compruebe si hay fugas.
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Palanca selectora

expansion

AV2A42132

1. Cubierta de la consola

2. Carenado medio

3. Conector para interruptor de luz antiniebla

4. Enchufe para interruptor de limpiaparabrisas

5. Conector para interruptor de ventana trasera térmica
6. Enchufe para interruptor de advertencia de peligro

7. Enchufe para interruptor de calefaccion trasero

8. Enchufe para encendedor de cigarrillos

9. Enchufe para encendedor de cigarrillos
10. Enchufe para interruptor HOLD
11. Enchufe para conmutador de modo de funcionamiento
12. Soporte
13. Cable de la palanca selectora
14. Soporte

15. Palanca selectora
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1. Desconecte el cable de tierra de la bateria. Instalacion
2. Desmontar la moldura central y el enchufe del interruptor 1. Instale el soporte
de luz antiniebla, limpiaparabrisas
2. Instale la palanca selectora.

interruptor, interruptor de la ventana trasera con calefaccion, advertencia
interruptor de luz intermitente, encendedor de cigarrillos, cigarrillo
Desconecte la luz del encendedor, el interruptor de la calefaccion trasera, el
interruptor HOLD vy el interruptor del modo de funcionamiento. Retire la

3. cubierta de la consola.

CuartoColoque la palanca selectora en la posicion P.

5. Suelte la abrazadera del cable de la palanca selectora. Desatornille la

Sexto tuerca del cable de la palanca selectora.

AV2A42134

3. Coloque la palanca selectora en la posicion P.
4. Coloque el cable de la palanca selectora en la palanca selectora y apriete la

tuerca.

5. Coloque la abrazadera en el cable de la palanca selectora.

AV2A42133

7. Retire el soporte.
8. Afloje tres tornillos y retire la palanca selectora.

AV2A42133

6. Instale la cubierta de la consola.
7. Conector para interruptor de luz antiniebla, interruptor de limpiaparabrisas,

interruptor de calefaccion de la ventana trasera,

Interruptor de advertencia de peligro, encendedor de cigarrillos, cigarrillo

Conecte la luz del encendedor, el interruptor de la calefaccion trasera, el

AV2A42134

interruptor HOLD vy el interruptor del modo de funcionamiento.
8. Coloque el panel del medio.
9. Conecte el cable de tierra de la bateria.

10. Verifique que la palanca selectora funcione correctamente.
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enfriador de aceite

expansion

AV2A42131

1.Manguera de radiador ATF (entrada)
2.Manguera de enfriador ATF (salida)
3. Radiador del motor

4. Enfriador ATF
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1. Levante el vehiculo y apdyelo de forma segura. Drene el refrigerante del
2. motor en un recipiente adecuado.

(consulte el Capitulo 12, Sistema de refrigeracion).
3. Coloque una bandeja de goteo debajo del enfriador ATF. Afloje las
Cuartomangueras del enfriador de ATF.
5. Retire el radiador del motor ( consulte el Capitulo 12, Sistema de

refrigeracion).

Sexto Retire el enfriador de ATF.

Instalaciéon

1. Instale el enfriador del motor ( consulte el Capitulo 12, Sistema de refrigeracion).

2.  Empuje las mangueras del enfriador de ATF en las lineas del enfriador de ATF
hasta donde lleguen.

3. Instale abrazaderas de manguera.

CuartcAsegUrese de que la abrazadera de la manguera no toque
ninguin otro componente.

5. Bajar el vehiculo.

Sexto Llene el sistema de enfriamiento de acuerdo con la especificacion ( consulte el
Capitulo 12, Sistema de refrigeracion).

Séptinfdompruebe el nivel de liquido de ATF ( consulte Liquido de transmision

automatica, 42-33).
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Desmontaje, prueba y montaje

transmision

Desmantelamiento

* Informacion general

a) Desmonte el reductor en un entorno limpio (lugar de trabajo sin polvo) para evitar que entre suciedad.

b) Durante el desmontaje, compruebe los componentes individuales de la transmision de acuerdo con la tabla para un diagndstico rapido.

c) Utilice unicamente un martillo de plastico para cortar piezas de carcasa de metal ligero.

d) No utilice trapos de limpieza desechables durante el desmontaje. Las fibras que contiene pueden obstruir los canales de fluidos.

e) Las diferentes partes se ven muy similares. Coloque las piezas de tal manera que no se mezclen.

F)  Sise quema el embrague, la banda de freno o el liquido ATF descompuesto, desmonte la valvula de control y limpiela con cuidado.

* Instrucciones de limpieza

a) Antes de desmontar la carcasa de la caja de cambios, limpiar cuidadosamente el exterior con un chorro de vapor o disolventes.

b) Limpiar las piezas retiradas con agentes limpiadores adecuados y secar con aire comprimido. Limpie fodos los orificios y canales con aire

comprimido y compruebe que haya paso libre.

v Precaucion

Utilice siempre gafas protectoras cuando limpie los componentes con aire comprimido.

1. Interruptor de velocidad
2. Sensor de velocidad
3. Sensor de velocidad
4. Tap6n de drenaje
5. Tornillo de bloqueo
6. Cubierta del sensor ATF
7. Sensor ATF
8. Cubierta lateral de transmision
9. Carcasa de la valvula
10. Conector del cable de la valvula solenoide
11. Conector del cable de la electrovalvula
12. Bomba de aceite
13. Cubo de freno y embrague de rueda libre
14. Carcasa trasera
15. Arandela de empuje del cojinete
16. Tubo (C-3)
17. Abrazadera de tubo
18. Tuberia (linea de presion y aceite)
19. Embrague directo y de avance
20. Engranaje solar y cojinetes
21. Corona y cojinete
22. Portasatélites y cojinetes
23. Corona dentada delantera con embrague de rueda libre, freno de
marcha atras, polea motriz, polea motriz

24. Anillo de resorte

25. Pistén n. ° 1 y marcha atras

26. Caja de cambios

27. Abrazadera de tubo

Tubo 28

29. Placa colectora de aceite

30. Diferencial

31. Colador de aceite

32. Placa de la carcasa de la transmision

33. Placa de aceite

34. Abrazadera de tuberia y linea (presién de linea)
35. resorte a presion

36. disco de leva

37. Eje y resorte de bloqueo de estacionamiento
38. Pasador de bloqueo de estacionamiento

39. Enlace de bloqueo de estacionamiento

40. Palanca de bloqueo de la valvula manual
41. Placa de pasillo bajo

42. Acumulador de marcha baja

43. Engranaje planetario de marcha baja

44. Embrague de marcha baja con cojinete
45. Tornillo de anclaje

46. Banda de embrague de marcha baja

47. Embrague unidireccional con anillo elastico
48. Piston de marcha baja

49. Engranaje impulsor del contraeje
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Desmantelamiento

Reemplazar

AV2A42192
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Desmantelamiento

AV2A42193
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Desmantelamiento

AV2A42194
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* Nota

No drene ningun liquido ATF al retirar el convertidor de par.

1. Retire el convertidor de par de la carcasa del convertidor.

AV2A42001

2. Engranaje Acero inoxidable (0K130 990 007 / 0K130 175 011A)
planta

0K130 175 011A

AV2A42002

3.  Saque la varilla medidora de aceite, retire el tubo de llenado de aceite y
la tuerca con arandela.

CuartoRetire el interruptor de paso de transmision con tornillo y tuerca.

5. Retire las placas de retencién y los enchufes de los cables de ambos
sensores de velocidad.

Sexto Retire el sensor de ATF.

séptinflRetire ambos sensores de velocidad

Velocidad

AV2A42003

8. Desatornille el tapon de drenaje y retire el anillo de sellado.

v Precaucion

No raye las superficies de sellado de la cubierta lateral y la carcasa de

la caja de cambios.

9. Afloje nueve tornillos, afloje la cubierta lateral con un martillo de
plastico y un destornillador y retirela.

AV2A42004

10. Desconecte los cuatro conectores de la valvula solenoide.

AV2A42005
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11. Retire la carcasa de la valvula.
a) Afloje dos tornillos y luego retire la cubierta de succién con
sello.
b) Afloje siete tornillos.

E ﬂ AV2A42006

c) Retire la articulacion de la valvula de la palanca. Luego retire la

carcasa de la valvula.

Cuerpo de la vélvula

Enlace de valvula AV2A42007

12. Quite dos anillos de sellado.

AV2A42008

v Precaucion
No tire del cable.

13. Presione el cable de la valvula solenoide desde el interior y extraigalo.

14. Retire la bomba de aceite y el freno.
a) Afloje ocho tornillos.

'l Precaucion
No darie el buje del eje del estator.

b) Bomba de aceite y freno con Acero inoxidable (0K011 190
006S) saquelo de la carcasa.
c) Retire la junta térica de la bomba de aceite.

AV2A42009

15. Quite la maza del freno y el embrague unidireccional # 1.

AV2A42010

v Precaucion

No raye las superficies de sellado entre la carcasa de la caja
de cambios y la tapa trasera.
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16. Afloje nueve tornillos de la carcasa de la caja de cambios trasera.
Afloje la carcasa del engranaje trasero con un martillo de plastico
y un destornillador y extraigala.

17. Quite los cuatro anillos de sellado.

AV2A42011

18. Retire la arandela de empuje del cojinete de la carcasa trasera.

AV2A42012

19. Retire la linea de suministro.
a) Desatornille el tornillo y retire la abrazadera del tubo.

b) Quite ambos extremos con un destornillador grande y
retire ambos tubos.
20. Quite los embragues de avance y directo. Preste atencion al cojinete

de empuje y la arandela.

1
s ‘
Q
K AV2A42013

21. Quite el engranaje solar.
a) Retire el engranaje solar junto con el cojinete de empuje.

AV2A42014

b) Extraiga el cojinete de empuje del engranaje solar.

AV2A42015

22. Quite la corona dentada trasera.

a) Retire la corona dentada trasera junto con el cojinete de empuije.

AV2A42016
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b) Retire el cojinete de empuje de la parte delantera y el anillo del

cojinete de la parte trasera.

AV2A42017

23. Retire los engranajes planetarios.

a) Retire los engranajes planetarios junto con el cojinete de empuje.

b) Extraiga el cojinete de empuije.

Cojinete de empuje

AV2A42018

24. Retire el anillo de resorte con un destornillador.

4
¢

AV2A42019

25. Retire la corona dentada delantera, el embrague unidireccional n. ° 2,
la polea motriz, la polea motriz y el collar del freno de marcha atras.

26. Extraiga el cojinete de empuje con una arandela.

AV2A42020

27. Comprima el resorte de retorno con la mano mientras quita el
anillo de bloqueo con un destornillador. Luego retire el freno #
1/ resorte de retorno inverso.

o

i~

))
Sl S

AV2A42021

* Nota

Si el freno n. ° 1/ piston de marcha atras no sale por completo,

sdquelo con unos alicates de punta fina.

28. Presione el freno n°® 1/ pistén de marcha atras con aire comprimido
(max. 4 bar en el orificio de aceite). Ver imagen.

AV2A42022
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29. Retire el circlip con unos alicates para circlip. Extraiga el c¢) Quite los tres tornillos y la placa colectora de aceite.
engranaje impulsor de la contraflecha. d) Retire tres imanes de la placa colectora de aceite.

Rueda motriz del contraeje

AV2A420123 AV2A42026

30. Desatornille quince tornillos uno por uno y afloje la caja de e) rodamiento de rodillos con Acero inoxidable (0K011 270 001)
engranajes con un martillo de plastico. quitarse.
31. Retire el anillo de sellado.

0K011 270 001

AV2A42027

AV2A42024
v Precaucion
No extienda los extremos del anillo mds de lo necesario.
32. Desmontar la carcasa de la caja de cambios.
a) Quite el tornillo y la abrazadera de tubo de la carcasa de la caja de F) Retire el sello de aceite.

cambios.
b) Saque ambos extremos de la tuberia con un
destornillador grande y retire la tuberia.

AV2A42028

AV2A42025
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33. Retire el diferencial.

34. Quite el tornillo y el colador de aceite.

35. Quite dos tornillos y la placa de la carcasa.

36. Quite dos tornillos y la placa colectora de aceite.

38. Quite el acumulador de presion del freno de marcha baja.
a) Desatornille el tornillo con una llave Torx.

b) Quite el tornillo, el resorte de torsiéon n. ° 2 y el soporte del
acumulador.

AV2A42029

37. Quite la palanca de la valvula y el bloqueo de estacionamiento.
a) Desatornille dos tornillos.
b) Retire el disco de levas y el resorte.

c) Retire el eje del trinquete de estacionamiento y el resorte de torsién n. ° 1.

d) Retire el trinquete de estacionamiento.

e) Retire el pasador de bloqueo de estacionamiento.

AV2A42030

F) Enlace de bloqueo de estacionamiento de la palanca de bloqueo de la valvula

separar y expandir.

AV2A42032

c) Retire la tapa del acumulador de presion.

d) Retire la junta térica de la tapa.

e) Extraiga el piston y el resorte del acumulador.

F)  Retire la junta térica del pistén del acumulador.

AV2A42033

39. Quite el tornillo y el soporte.

40. Sague ambos extremos de la tuberia con un destornillador
grande y retire la linea.

AV2A42031

AV2A42034
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41. Retire los engranajes planetarios de marcha baja.

a) Retire los engranajes planetarios de marcha baja junto con el

cojinete axial.

b) Retire los cojinetes de empuje de los engranajes planetarios de marcha baja.

42. Quite el embrague de marcha baja.

AV2A42035

a) Retire el embrague de marcha baja junto con la arandela de

empuje.

b) Retire el cojinete de empuje del embrague de velocidad baja.

AV2A42036

43. Retire la banda del freno de marcha baja de la caja de la transmision.

AV2A42037

44. Retire el embrague unidireccional.
a) Retire el circlip con un destornillador.

b) Retire el embrague unidireccional n. ° 3 y el soporte de la

carcasa.

v Precaucion

AV2A42038

a) Presione un extremo del anillo en la ranura. Desengancha ambos

extremos del anillo con la mano.
b) Separe el anillo y luego retire dos anillos de
sellado.
45. Retire los anillos de sellado.

46. Retire el piston del freno de baja velocidad.

a) Retire el anillo elastico con unos alicates para anillos elasticos.

b) Retire dos juntas téricas de la tapa del freno.
c) Retire el piston y el resorte.

AV2A42039

AV2A42040
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montaje
Precauciones

1.  Sise reemplazan los discos impulsores o las bandas de freno, sumerja las piezas nuevas en liquido ATF durante al menos 2 horas antes de instalarlas.
2. Aplique liquido ATF a todos los sellos de aceite, piezas giratorias o deslizantes y juntas téricas antes de ensamblar.

3. Todas las juntas téricas, juntas de estanqueidad y juntas deben sustituirse por piezas nuevas. Use

cuartovaselina industrial en lugar de grasa al ensamblar.

5. Sies necesario reemplazar un enchufe, reemplace toda la unidad del enchufe.
Sexto Después de aplicar el sellador, monte la carcasa dentro de los 10 minutos. Antes de llenar la caja de engranajes con liquido ATF, deje que el

sellador se seque durante al menos 30 minutos.

Cojinetes y arandelas de empuje

MI. RE. C. SEGUNDO. A.

.é_
F.
YO.
H GRAMO
AGX042B032
mm
Componente A. SEGUNDOC. RE. MI. F. GRAMD H YO.
Arandela de empuje (delantera) diametro externo 58.0 - 54,0 - - 41,0 - - -
Diametro interno 43,8 - 39,0 - - 13,5 - - -
rodamiento de bolas diametro externo 61,7 88,7 57,0 67,0 42,0|141,7 71,0 41,8 57,3
Diametro interno 46,0 72,4 39,0 50,0 22,1/123,0 49,0 28,6 36,3
Arandela de empuije (trasera) diametro externo - - - - - 41,071,0421 -
Diametro interno - - - - - 15,3 49,1 29,1 -




TRANSMISION AUTOMATICA 42-75

1. Humedezca el anillo de sellado con liquido ATF.

v Precaucion

No extienda los extremos del anillo mds de lo necesario.

Reemplace los anillos dafnados.

2. Separe el anillo y luego inserte el anillo de sellado en la ranura.

5. Humedezca la junta térica con liquido ATF. Conduce en la linea con un
martillo de plastico.

6. Apriete la abrazadera de tubo.

Par de apriete: 4-7 Nm

AV2A42028

'l Precaucion

Presione el cojinete hasta que descanse contra la carcasa.

3. Presione el rodamiento de rodillos en la carcasa del reductor con una
herramienta adecuada.

4. Coloque tres imanes en la placa colectora de aceite. Apriete tres
tornillos.

Par de apriete: 4-7 Nm

AV2A42026

AV2A42025

7. Inserte el piston acumulador de presion del freno de marcha baja.

v Precaucion

Compruebe si la junta tdrica estd dafnada.

a) Moje juntas tdricas nuevas con ATF Yy fijelas al piston
y la tapa.

b) Inserte el resorte del piston del acumulador de presion.
¢) Humedezca el orificio del piston en la carcasa con ATF, luego
instale el pistén y la tapa.

AV2A42033
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8. Instale el soporte del acumulador de baja velocidad.

a) Coloque la abrazadera en la tapa del piston. Apriete
temporalmente dos tornillos.

v Precaucion

Al instalar el resorte de torsion n. ° 2, preste atencion a la direccion

de instalacion (consulte la ilustracion).

b) Instale la guia del resorte y el resorte de torsion n. ° 2 con
el tornillo.

Par de apriete: 8-12 Nm

AV2A42032

9. Instale los anillos de sellado del tambor del embrague de marcha baja.

a) Apligue ATF a ambos anillos de sellado.

v Precaucion

No extienda los extremos del anillo mas de lo necesario.

Reemplace los anillos danados.

b) Separe los anillos e insértelos en la ranura.

AV2A42039

10. Instale el embrague de rueda libre de velocidad baja.

v Precaucion

Sostenga el anillo exterior de rueda libre. Compruebe si el anillo interior

gira libremente en sentido antihorario y se bloquea en sentido horario.

a) Instale el embrague de rueda libre de velocidad baja.

b) Inserte el soporte para el anillo exterior de rueda libre. Consulte la figura para

conocer la posicion.

AV2A42105

c) Inserte el anillo de resorte.

11. Instale la banda del freno de marcha baja.
a) Alinee la banda de freno con la posicién del tornillo de anclaje.

b) Aplique ATF a la junta tdrica y apriete el perno de anclaje.

Par de apriete: 133-200 nanémetro

AV2A42106
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12. Instale el piston del freno de baja velocidad

a) Aplique ATF a la junta térica y coloque la junta térica en la
tapa del piston.

b) Coloque el resorte en el piston. Inserte el pistén de modo que el
vastago del pistdn encaje en el hueco de la banda del freno de
marcha baja.

C)  Coloque la tapa del piston.

re)  Presione hacia abajo la cubierta e inserte el anillo de resorte.

AV2A42040

13. Compruebe la carrera del piston del freno de marcha baja.
a) Mida la carrera aplicando y liberando aire comprimido (max.
4 bar) (ver ilustracion).

Golpe del piston: 5,48-7,02 mm

AV2A42107
b) Si la carrera excede la dimension estandar, reemplace el vastago del
pistdn por una pieza mas larga.

Longitudes de varilla: 70,5 mm

72,0 milimetros

Vastago de émbolo

AV2A42108

14. Instale el engranaje impulsor de la contraflecha.

a) Instale la rueda motriz del contraeje en la carcasa de la caja de cambios.
b) Inserte el anillo de resorte.

15. Instale el embrague de marcha baja.

v Precaucion

a) Coloque el cojinete de empuje en el embrague de marcha baja con

vaselina industrial.

v Precaucion

Compruebe si el anillo interior del embrague de rueda libre gira

libremente en sentido antihorario y se bloquea en sentido horario.

b) Instale el embrague de marcha baja en la carcasa de la caja de cambios.

AV2A42109
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c) Coloque la lavadora a presion en el embrague de marcha baja

usando vaselina industrial.

16. Instale los engranajes planetarios de marcha baja.

v Precaucion

Compruebe si el anillo interior del embrague de rueda libre gira

libremente en sentido antihorario y se bloquea en sentido horario.

* Nota

Antes de instalar los engranajes planetarios de marcha baja,
alinee los dientes de la polea motriz en el embrague de marcha
baja.

a) Instale engranajes planetarios de marcha baja con cojinete de empuije en la

parte trasera.

AV2A42035

17. Instale la arandela de empuije y el cojinete de bolas.

18. Instale la placa colectora de aceite.

Par de apriete: 4-7 Nm

19. Instale la rejilla de aceite.

Par de apriete: 4-7 Nm

20. Instale la placa de la carcasa de la transmision.

Par de apriete: 4-7 Nm

AV2A42029
21. Instale el bloqueo de estacionamiento.
a) Inserte el pasador de bloqueo en la caja de engranajes.
b) Coloque el disco de leva y el resorte.

Par de apriete: 8-12 Nm

22. Instale la palanca de la vélvula.

a) Aplique ATF al borde del anillo de sellado e inserte el anillo de sellado.

AV2A42110

v Precaucion

Aseglrese de que la palanca de la vélvula toque el centro del rodillo de

resorte.

b) Instale la articulacion del bloqueo de estacionamiento con la palanca de la valvula.

Coloque el resorte en la palanca de la valvula.
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23. Instale el diferencial.
24. Aplique el sello.
25. Instale la caja de engranajes.

v Precaucion

a) Limpiar la superficie de sellado de la cubierta lateral.
b) Ensamble dentro de los 5 minutos posteriores a la
aplicacion del sellador.

a) Aplique sellador (1281B) a la carcasa de la caja de

engranajes (dentro de los orificios).

AV2A42111

b) Ensamble las mitades de la carcasa.
Par de apriete: 24-35 Nm

26. Limpie la superficie magnética del tapén de drenaje y enrosque el tapén de

drenaje con un nuevo anillo de sellado.
Par de apriete: 24-55 Nm

27. Instale el freno # 1 / marcha atrés.
a) Aplique ATF a la junta torica y coloque la junta térica en el
piston.
b) Inserte el pistén en la carcasa.
c) Instale el resorte de retorno.
d) Inserte el anillo de resorte en la ranura de la carcasa.
e) Coloque la arandela de empuje y el cojinete de bolas en la corona

dentada delantera con vaselina industrial.

'l Precaucion

Compruebe si la corona dentada delantera gira libremente en

sentido antihorario y se bloquea en sentido horario.

F) Instale la corona y el embrague de rueda libre.

AV2A42109

g) Instale bridas, discos de entrada y salida.

Nota
Orden de instalacion

Polea de salida de la polea impulsora de brida

Polea impulsora impulsada por polea impulsora
Polea de salida polea de impulsion polea de salida
Brida de la polea motriz.

Motor de gasolina KV6
(Polea motriz / polea de salida): 5/5

Diésel J3 TCI
(Polea motriz / polea de salida): 6/6

h) Inserte el anillo de resorte en la ranura de la carcasa.
yo)  Mida la holgura con aire comprimido (max. 4 bar en el orificio de aceite) y

compruebe el funcionamiento del piston.

Golpe del piston: 1,75 - 2,55 mm

AV2A42040
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28. Instale el portador de engranajes planetarios.

v Precaucion

Preste ion a la dir ion de i lacion del cojii de empuje

a) Cologue el cojinete de empuje en la corona dentada delantera con vaselina
industrial.

b) Coloque la arandela de empuje y el rodamiento de bolas en el portador del
engranaje planetario con gasolina industrial.

c) Instale el portador de engranajes planetarios.

Arandela de empuje

AV2A42018

29. Instale la corona dentada trasera.
a) Coloque el cojinete de empuje con vaselina industrial en la parte
delantera y el anillo del cojinete en la parte posterior de la brida de la

corona.

AV2A42017

30. Instale el engranaje solar.

v Precaucion
Preste at. ion a la direccion de i lacion del cojii de

a) Coloque el cojinete de empuje en el engranaje solar con vaselina
industrial.

b) Instale el engranaje solar.

v Precaucion

Preste

5n a la dir ion de instalacion del cojil de

c) Instale el cojinete de empuije.

AV2A42015

31. Conduzca en la linea con un martillo de plastico y apriete la
abrazadera del tubo.

Par de apriete: 4-7 Nm

AV2A42034

32. Coloque la arandela de empuje y el cojinete de bolas en el tambor e
instale el embrague de avance / directo.

AV2A42013
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33. Conduzca en la linea del embrague de velocidad baja con un martillo de
plastico.

34. Aplique ATF a cuatro anillos de sellado e insértelo en la
carcasa.

AV2A42011

35. Monte la carcasa trasera.

a) Inserte el anillo del rodamiento en la carcasa trasera.

AV2A42012

v Precaucion

a) Limpiar las superficies de sellado de la carcasa.
b) Ensamble dentro de los 5 minutos p<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>