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Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

procedimientos fundamentales
MOTE

A medida que lea los procedimientos, llegara a través de avisos, precauciones y advertencias. Cada uno de éstos indican un propésito especifico. NOTICE dan

informacion para evitar que cometas un error que podria dafar el vehiculo o componentes. Las precauciones le recuerdan que tener especial cuidado en aquellas
zonas donde el descuido puede causar lesiones personales. Las advertencias le recuerdan que tener mucho cuidado en aquellas zonas donde el descuido puede

causar la muerte potencial. La siguiente lista contiene algunas advertencias generales que shoul seguir a la hora de trabajar en el vehiculo.

PROTECCION DEL VEHICULO

Use cubiertas apropiadas para proteger las defensas, alfombras y tapiceria del vehiculo antes del mantenimiento o reparacion.

UNA PALABRA SOBRE SEGURIDAD

Las siguientes precauciones deben seguirse cuando levantar el vehiculo:
1. Bloquear las ruedas.

2. Use sdlo las posiciones de gateamiento especificados.

3. Apoyar el vehiculo con soportes de seguridad.

Preparacion de instrumentos y equipo de medicion



1. Asegurese de que todas las herramientas necesarias y el equipo de medicion estan disponibles antes de comenzar cualquier trabajo.

HERRAMIENTAS SPECLAL

1. Utilizar las herramientas especiales cuando se le pide.

Eliminacién de piezas
1. Si bien la correccién de un problema, trate también para determinar su causa. Comenzar a trabajar sélo después de que el primer aprendizaje que las partes y subconjuntos deben

ser retirados y desmontados para el reemplazo para su reparacion.




DESMONTAJE

1. Si el procedimiento de desmontaje es compleja, requiriendo muchas partes que ser desmontado, todas las partes deben desmontar de una manera que no afecte a su

rendimiento o su aspecto externo e identificados de manera que el montaje se puede realizar con facilidad y eficacia.

2. La inspeccion de piezas

Cuando se retira, cada parte debe inspeccionarse cuidadosamente por el mal funcionamiento, la deformacion, el dafo o otros problemas.

3. Disposicion de piezas

Todas las piezas desmontadas deben ser cuidadosamente dispuestos para el montaje. Separada o identificar las piezas que se substituiran forma los que seran reutilizados.



4. Piezas de limpieza para su reutilizacion

Todas las piezas a ser reutilizados deben limpiarse cuidadosamente y a fondo de acuerdo con el método apropiado.

MONTAJE

Los valores estandar, tales como pares y ciertos ajustes, deben observarse estrictamente en el montaje de todas las piezas. Cuando se retira, las siguientes piezas
deben ser reemplazadas por otras nuevas:

1. Los retenes

2. Juntas

3. juntas toricas

4. arandelas elasticas

5. dolores Cotter

6. tuercas de nylon



Dependiendo de la ubicacién:
7. El sellador debe aplicarse o utilizarse juntas nuevas.
8. El aceite debe ser aplicado a los componentes moviles de piezas.

9. aceite o grasa especificado se deben aplicar en los lugares prescritos (tales como los sellos de aceite) antes del montaje.

e

AJUSTE

1. Use medidores adecuados / probadores cuando marcado PIEZAS DE GOMA'Y la gasolina ajustes TUBO prevenir o aceite penetre en las piezas de goma o el

tubo.




Piezas de goma Y TUBERIA

1. Evitar que la gasolina o el aceite penetre en las piezas de goma o tubos.

INFORMACION DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO

1 Vehicle Emission Control Information

3 Vehicle Certification Label

VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER (VIN) LOCATIONS

Instrument Panel - Driver Side

/ [, '

Bulkhead - Engine Compartment,

Dacecamnmnar Sida




A

Instrument Panel - Driver Side

Frame Rail - Passenger Side

L —

Bulkhead - Engine Compartment,
Passenger Side

FM\JSQ label - Driver's Door Jamb

VEHICULO Etiqueta de certificacion

La etiqueta de certificacion vehiculo indica Clasificacién de peso bruto del vehiculo (GVWR), Gross Eje (por eje trasero separado frente y) Clasificacion de peso (GAWR), y la carga

util de puntuaciones. También muestra el tamafio original del neumatico y la presion de inflado recomendada.

Peso bruto del vehiculo (GVW)

Peso bruto del vehiculo es el peso original del vehiculo junto con el peso de la carga y de pasajeros. MMA no debe exceder de peso bruto.

Peso bruto del eje (VAG)

Peso bruto del vehiculo es el peso original del vehiculo junto con el peso de la carga y de pasajeros. MMA no debe exceder de peso bruto.

GAWR GAWR
MODELO MOTOR GVWR
(delantero) (trasera)
2.0L 4.204 Ibs. 2.040 Ibs. 2,279 Ibs.
4-PUERTA
Gasolina 1.907 kg 950 kg 1,030 kg

Clasificacion de carga util

clasificacion de carga util es la carga maxima admisible de carga. Esta ocupacion de carga permisible incluye conductor y el pasajero de peso. El tamafo del neumatico y la presion de

inflado debe ser siempre adecuado para la carga del vehiculo.

FE Dohl (4WD)

FE DOHC
(4WD)

Capacidad de remolque Ib (kg)

Sin frenos del remolque

1000 (450)

Tongue Peso: 100 (45)

Con los frenos del remolque

2000 (900)

Tongue Peso: 200 (90)

Capacidad de carga Ib (kg)

838 (380)

SISTEMA DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO PARA KIA SPORTAGE




Vehicle Description Section Vehicle Identification Section
{Model) {Chassis No.)

K| [N| [D]| [J]| |A| |7 2| |3]||9||W||5]|5]|([0]||0]|]|1]|]|6]]®

I_li I |

COUNTRY BODY TYPE PRODUCTION
K- K (FRAME)
e 62 = 2Door Sports SEQUENCE
Utility Vehicle NUMBER
(SUV)
MANUFACTURER i 72 = 4Door Sports
N = Kia Motors Utility Viehicle
Corporation {(SUV)

ASSEMBLY PLANT

— 5 = Asan Bay

VEHICLE TYPE ENGINE
D = Multi Purpose 3= FE DOHC
Vehicle (MPV) (2.0 Liter)
MODEL CHECK DIGIT MODEL YEAR
s W = 1958
J = Sportage Mustbe 0-9 or X il 1
SERIES
A = Sportage
4 Wheel Drive

B = Sportage
2 Wheel Drive

El numero de identificacién del vehiculo (VIN) para el Kia Sportage se compone de diecisiete (17) digitos y esta grabado en una placa de metal que se encuentra en el lado
del conductor del panel de instrumentos visible desde el exterior del vehiculo a través del parabrisas. El VIN también esta grabado en el centro de la mampara del

compartimiento del motor, en el lado del pasajero del marco (seccién delantera) y esté impreso en la etiqueta de Normas de Seguridad Vehiculos de Motor Federal

(FMVSS) que esta unido enel jamba de la puerta del conductor.

IDENTIFICACION DEL MODELO



1. La 4-puerta, 4WD Sportage cuenta con un motor de gasolina 2.0L con inyeccién de combustible multipuerto electrénica, sistema antibloqueo rueda trasera (rueda trasera

ABS) y una transmision manual de 5 velocidades.

IDENTIFICACION DEL MOTOR
1. Todo motor estan grabados con un nimero de identificacion del motor. El niUmero de identificacion del motor se encuentra en el lado izquierdo en la parte trasera del

bloque del motor. El octavo caracter del nimero de identificacion del vehiculo indica el tipo de motor utilizado en el vehiculo.

Gasoline

IDENTIFICACION DE TRANSMISION

1. El nimero de identificacion de la transmisién se encuentra en la caja de transmision en una etiqueta o una etiqueta. Esto identifica el modelo de transmisién manual.



1) No se meta debajo del vehiculo cuando esta soportado sélo por el gato. Siempre utilice soportes de seguridad para soportar el peso del vehiculo, y cufias en las ruedas

para evitar que el vehiculo ruede. Si no se co hacerlo podria resultar en lesiones o muerte.

2) Antes de levantar el vehiculo con un elevador, asegurese de que la parte delantera y trasera del vehiculo estan correctamente posicionados y los brazos de elevacion se fijan lo mas

amplia posible.

ELEVACION DE VEHICULO

1. Cuando el vehiculo esta secuestrada con un gato de vehiculo o gato de piso (jack taller), procedimientos de seguridad adecuados deben ser seguidas. Véase, por puntos de elevacion del vehiculo.

Front End Jack Posicion

1. Cuando el vehiculo se apodera de solamente travesafo delantero, soportes de seguridad se debe colocar en el segundo travesafio en ambos lados del bastidor de carroceria.




Extremo trasero Jack Posicion

1. Cuando el vehiculo esta secuestrada desde el centro del travesafo trasero, soportes de seguridad deben ser colocados en la percha delantero del resorte trasera en ambos lados del

bastidor de carroceria.

Mano izquierda de la rueda delantera Jack Posicion

1. Cuando el vehiculo se apodera de IZQUIERDA RUEDA DELANTERA, cufias en las ruedas deben ser colocados a ambos lados de la rueda derecha TRASERO.

Mano derecha delantera de la rueda Jack Posicion

1. Cuando el vehiculo se apodera de la mano derecha RUEDA DELANTERA, cufias en las ruedas deben ser colocados a ambos lados de la rueda izquierda MANO FRAR.




Mano izquierda de la rueda trasera Jack Posicion

Cuando el vehiculo se apodera de izquierda TRASERO RUEDA, cuiias en las ruedas deben ser colocados a ambos lados de la rueda derecha anterior de la mano.

Mano derecha de la rueda trasera Jack Posicion

Cuando el vehiculo se apodera de DERECHA MANO TRASERO RUEDA, cufias en las ruedas deben ser colocados a ambos lados de la rueda izquierda anterior de la mano.

PUNTOS vehiculo elevador
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[» Vehicle Jack or Floor Jack

Yy Floor Jack



[» Vehicle Jack or Floor Jack

O  Floor Jack

Hoist - 2 Pola Lift

L - Al the Lowar Control Arm, inboard of the
Ball Jaint.

F : Al the camter of Fronl Crossmember,

S Al the second Crossmembaer,

F: At the Forward Spring Hanger of the Rear
Spring.

A : Al the inboard of Ihe Shock Absorber Hanger
of tha Axla.

O : Al the center ol tha Differential.

REMOLQUE REMOLQUE

Todas las leyes estatales o provinciales (en Canadd) y las leyes locales con respecto a remolque deben ser obedecidas.

CAUTION

Las cadenas de seguridad deben ser usados para todas las operaciones de remolque.

ezuipment adecuada de remolque se debe utilizar para evitar posibles dafios al vehiculo durante la operacién de remolque. Antes de remolcar, asegurese de que el sistema de direccion,

transmision, y el eje trasero estan en buenas condiciones. Si alguna unidad esta dafiada, utilice un remolque de plataforma rodante.

Remolque whth ruedas traseras del suelo

Al ser remolcado por un camion de remolque comercial, la parte trasera del Sportage siempre debe ser levantada, no en el frente.

Tanto la palanca de cambios de la transmision y la caja de palanca de cambio de transferencia deben estar en “neutral”. El no hacerlo puede causar dafios internos en la

transmision.

1. Ajuste el interruptor de encendido en la posicion “ACC”.
2. Coloque la palanca de cambios en “neutral”.

3. Ponga la palanca de la caja de transferencia a N (neutro).



4. Soltar el freno de estacionamiento.

Con el remolque remolque Carros

1. Si el sistema de direccion, la transmision, o el eje trasero esta dafado, utilice un remolque de plataforma rodante.

Whael Dollas

ITE

1) Retirar el arbol de transmisién trasero si es necesario exceder de 28 mph y / o de 50 millas. Si el eje de accionamiento no se puede quitar, parar cada

50 millas y arrancar el motor. Deje el motor en ralenti durante unos minutos que aseguren que la transmision es suficientemente lubricada.

2) No remolque el vehiculo de bucles de gancho. bucles de gancho estan disefiados solo para amarre de transporte. Si se utilizan bucles de gancho para el remolque, la carroceria

del vehiculo se dafara.




Tie Down Hook-Front

Tig Down Hook-Rear

UNIDAD DE TABLA DE CONVERSION

0,764 6

MULTIPLICAR POR LLEGAR
LONGITUD
pulgadas (") del milimetros (mm)
254
pie (ft.) de jardin metros (m)
0,304 8
(yd.) millas metros
0,914 4
kildmetros (km)
1,609
ZONA
millimeters? (mm?)
pulgada? (in?) 645,2
centimeters? (cm?)
Foot? (ft?) yard? 6.45
mts? (m?) mts?
(yd?®) 0,092 9
(m?)
0,836 1
16387
mm?
VOLUMEN
inch?® (3) cuarto litros
16.387
(gt.) galon (gal.) cm? (1)
0,016 4
yard® (yd®) litros
0,946 4
litros meters®
3,7854

(m?)




PESO

libra (Ib) ton kilogramos (kg)
0,453 6
ton kilogramos por
907,18
tonelada (t)
0,907
FUERZA
kilogramo onza newtons (N)
9,807
(oz) libra newtons
0,278 0
newtons
4.448
ANGULO
la licenciatura radianes (rojo)
0,0175
EQUILIBRAR
oz pulgadas miligramo-metro (mg - m)
720.077 8

pie / segundo? (ft / s?) pulgada /

segundo? (en / s?)

ACELERACION
0,304 8
0,025 4

metros / segundo? (m / s?)

metros / segundo?

libra-pulgada (Ib-in)

ESFUERZO DE TORSION

newton-metros (N - m)

0.112 98
libras-pie (Ib-ft) 13558 newton-metros
,355
PODER
caballos de fuerza (hp) kilovatios (kW)
0,746

Presion o tension

pulgadas de pulgadas de kilopascales (kPa)
3.377
mercurio de agua kilopascales
0,249 1
libras / pulgada cuadrada (psi) kilopascales
3,895
Energia o trabajo
btu julios (J)
1055
pie-libra (ft.Ib.) julios
1,355 8
kilowaft-hora julios (J=un W - s)
3,6 x 10 (6)
LIGERO
vela de pie limenes / metro? (Im / m?)
10.764

millas / galén galones

RENDIMIENTO DE COMBUSTIBLE

kilémetros / litro (km /1) litros /

0,4251
(mpg) / milla kilémetro (I / km)
23527
VELOCIDAD
millas / hora (mph) kildmetros (km / h)
1.609 3
TEMPERATURA
°F-32°
5/9 9/5
C F
(32)

COMUN AUTOMOTIVE ABREVIATURAS

ABDC

Después del punto muerto inferior

abdominales

Sistema de anti bloqueo de frenos

C.A

Aire acondicionado




ACC Accesorios

ATDC Después del punto muerto

ATF liquido de transmision automatica
BAC control de aire de derivacion

BBDC Antes del punto muerto inferior
APMS Antes del punto muerto
UPC Unidad Central de procesamiento
DOHC doble arbol de levas

DRL Luces de circulacién diurna
CE-AT cambio automatico controlado electronicamente
ECM Médulo de control del motor

E/L Carga eléctrica

EX Escape

FA avance fijo

GND Suelo

HLA ajustador de valvula hidraulica

IGN Encendido

EN Consumo

ENT Intermitente

IAC Control de aire de ralenti

LH Mano izquierda

METRO Motor

MAMA adelanto maximo

MIL Luz indicadora de mal funcionamiento
SRA La direccién manual

MONTE Transmision manual
SOBREDOSIS Sobremarcha

APAGADO Apagar

EN Encender

PCV ventilacién positiva del carter
PD Direccion asistida

Republica Popular China

de control del regulador de presion

P/W La ventana de energia
RH Mano derecha
SOHC Arbol de levas simple




SST herramienta de servicio especial
ST comienzo

SO Cambiar

TDC El punto muerto superior

TNS zona de ntimeros de la cola

luz de prueba
1. La luz de prueba, como se muestra en la figura, utiliza una lampara de 12V. Los cables de remolque de plomo deberian estar conectados a sondas. La luz de prueba se utiliza para los controles

simples de tension y en verificar si hay cortocircuitos.

14W or 34w

Al comprobar la unidad de control, nunca utilice una bombilla de mas de 3,4 W; hacerlo puede causar dafos a la unidad.

CABLE PASA CORRIENTE

1. El cable de puente se utiliza para la prueba por un cortocircuito en los terminales del interruptor y las conexiones circulares.

No conecte un cable de puente desde la linea de fuente de alimentacion a una masa de la carroceria; esto puede causar quemaduras u otros dafos a los arneses o los

componentes electronicos.

VOLTIMETRO



1. El voltimetro de CC se utiliza para medir el voltaje de circuito. Un voltimetro con un rango de 15V o mas se utiliza mediante la conexién de la sonda positiva (+) al punto

donde el voltaje se va a medir y el negativo (-) de la sonda a una masa de la carroceria.

Black Lead

OHMETRO

1. El ohmimetro se utiliza para medir la resistencia entre dos puntos de un circuito para comprobar la continuidad, y en el diagndstico de cortocircuitos.

No intente conectar el ohmimetro a cualquier circuito al que se aplica el voltaje; esto puede quemar o dainar el medidor de resistencia.

cable de la bateria

1. Antes de desconectar los conectores o sustitucion de partes eléctricas, desconecte el negativo (-) de la bateria.



CONECTORES

Nunca tire del arnés de cableado al desconectar los conectores.

1. Los conectores pueden ser quitados presionando o tirando de la palanca de bloqueo como se muestra.

Cierre



1. Al bloquear los conectores, asegurese de escuchar por un clic que indica que arte de las bien cerradas.

inspeccion

1. Cuando un probador se utiliza para comprobar la continuidad o para medir la tension, inserte la sonda de probador desde el lado del mazo de cables.

2. Comprobar los terminales de los conectores a prueba de agua desde el lado del conector, porque no se puede acceder desde el lado del mazo de cables.




Adjuntar un pequefio cable de calibre (clip) a la sonda de probador para evitar dafios en el terminal del conector. No dafar el terminal cuando

insertando el cable probador.

TERMINALES

1. Tire ligeramente en los cables individuales para comprobar que estan asegurados en el terminal.

Reemplazo
1. Utilizar las herramientas apropiadas para eliminar la forma mostrada. Al instalar el terminal, asegurese

de insertar hasta que se bloquee de forma segura. (1) Mujer

Inserte una fina pieza de metal del lado terminal del conector, y con la lenglieta de bloqueo de terminal presionado hacia abajo, tire de la terminal de salida

del conector.




(2) Male

Inserte una fina pieza de metal del lado terminal del conector, y con la lenglieta de bloqueo de terminal presionado hacia abajo, tire de la terminal de salida

del conector.

Sensores, interruptores y relés

Manejar sensores, interruptores y relés con cuidado. No los deje caer ni golpee contra otra.

arnés de cableado

1. alambres de dos colores se indican mediante dos simbolos de cédigo de color. El primer simbolo de cédigo indica el color base del alambre, y el segundo el color de la

banda en el color base.

Cédigo Color Cédigo Color
BLK blakc ORG naranja
BRN marron PNK Rosado
GRN Verde ROJO rojo
GRY gris VIO Violeta
BLU Azul WHT Blanco

BLULT Azul claro YEL Amarillo




LT GRN Verde claro

BLK/RED BRMYEL

Yedlow

Erown

MANTENIMIENTO

Los servicios de mantenimiento programadas se basan en lo siguiente:

1. Vehiculo distancia de recorrido con pasajeros y / o carga estara dentro de los limites de distancia especificados en la etiqueta de certificacion vehiculo situado en el borde de la
puerta del conductor.

2. La superficie de la carretera sobre la que se desplaza el vehiculo es razonable y la conduccion esta dentro de los limites legales de funcionamiento.

3. La gasolina sin plomo se utiliza para el vehiculo.

HORARIOS DE SERVICIO DE MANTENIMIENTO

Se proporcionan dos horarios de servicio de mantenimiento. Siga 'Lista 1-Normal Mantenimiento”si el vehiculo es operado mainlywhere ninguno de los
aplican las siguientes condiciones, siga‘Programa de Mantenimiento 2-severa’.

1. repetida distancias cortas de conduccion.

2. Conducir en condiciones de mucho polvo.

3. Conducir con un amplio uso de los frenos.

4. Conduccién en areas donde se estan utilizando sal u otros materiales corrosivos.

5. La conduccion por carreteras en mal estado o con barro

6. Largos periodos de funcionamiento a baja velocidad de marcha en vacio o.

7. Conducir por un periodo prolongado en temperaturas frias y / o climas extremadamente himedos. Después de 60 meses o 60,000 millas (96

000 km) continuara siguiendo los intervalos de mantenimiento prescritos.

MANTENIMIENTO DE conduccion fuera de carretera

se requiere un mantenimiento frecuente de la siguiente cada vez que el vehiculo es conducido fuera de la carretera a través de barro, agua o arena:
1. Filtro de aire mas limpio

2. Guarnicion de freno y tambores

3. Las lineas de freno y mangueras

4. Las pastillas de freno y discos

5. Carcasa del embrague

6. diferencial, transeje y aceite de transferencia de

7. ejes de transmisién y palieres

vinculacion 8. Direccion

9. Rueda de grasa de los cojinetes y la grasa hub de funcionamiento libre

El cambio de aceite

Utilice el aceite de motor de viscosidad apropiada solamente. Siempre use SG o SH de aceite del motor designada.

Capacidad: 4.375 cuartos (4.14L)




Anexo 1 - mantenimiento normal

MAINTENANCE Number of months or miles (kllometers), whichever comes first

INTERVALS Months 7.5 15 5 30 75 45 §52.5 60

MANTENANGE Miles| 7.500 15,000 22 500 30,000 371,500 45,000 52,500 60,000
ITEM {km)| (12000) | (24 000) | (360000) | (48 000) | (BODOO) | (72000) | (B4 000} | (96 000)
Drive belts {tension) I |
Enging oll R R R R AR R R R
Engine ail fitter ] A R R R R R A
Outside Califormia Replace every 60,000 miles (36 000 km)
Engine timing
belt[1) California Inspect at 60,000 miles (36 000 km) and 50,000 miles {144 D00 km)(2)
Replace every 105,000 miles (168 000 km)
Air cheaner element R R
Spark plugs R R
Transter casa il {il equippead) | R. 1 I R
Manual (automatic) ransmission fluid I I I R i 1{R) | |
Front difterential fiuid [l equipped) I [ I R [ I 1 I
Rear ditferential fluid I I 1 R I | I |
Caooling system | I
Engine coolant R R
PCV valve I
Igniticn wires I
ldle spoed 1(2) 1{1}
Fusel filber R (1) B {1}
Fuel line and hoses 1(2) 1
Fuel line and hoses {Califormia) 1(2) 1{2)
Caitsida of California I

Hose and tube for 12}
amission SaNGS Replace every 105,000 miles (168 000 km)
Brake lines and connechons I I
Orum brakes I |
Cisc brakes 1 I |
Steanng operations and linkage I |
Front suspansion ball joints I |
Drivashafl dust boots I I 1 |
Front and rear driveshaft u-joints L L L L
Chassigbody nuts and bolts I |
Exhaust system haat shiekd I |
All locks and hinges L L L L L L L L
Air condiioner refrigarant (il equipped) Inspect refrigerant amount annually
Air conditioner compressor (il equipped) Inspect cperaticn annually

I: Inspeccionar y, si es necesario, ajustar, corregir, limpiar o sustituir. L: Lubricar.

R: Reemplazar o cambiar.

1. Este mantenimiento es necesario en todos los estados excepto California. Sin embargo, recomendamos que también puede realizar en los vehiculos de California.

2. Este mantenimiento es recomendada por Kia. Sin embargo, no es necesario para la cobertura de la garantia de emisién o pasivo de memoria del fabricante.



Programa 2 - Mantenimiento grave

MAINTENANCE Number of months or miles (kilometers), whichever comes firat
INTERVALS Months 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
MAMTENANCE Miles (x 1,000} 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 85 60
ITEM (km x 1,000)| (8} | (16) | (24) | (32) | (40) | (48) | (56) | (64) | (72) | (BO) | (&8) | (96)
Drive belts (tension) | |
Engine oil R R R R 2] R R R
Engine ofl filter R R R R R R R R
Qutside Califomia Replace every 80,000 mikes (96,000 km)
Enging fiming
bett (1) Califormia Inspect at 60,000 miles (96,000 km) and 90,000 miles (144,000 km){2)
Replace every 105,000 miles (168,000 km)
Air cleanar element 12;3} R 2 Bl'-al R
Spark plugs R R
Transter case ail (if equipped) I I R I I ! 1 R | I R
Manual (automatic) transmission fluid Iy | oy | RQ | gy | Ry | ROIY | 1) 0t | RG] V(R | bgny | RAT)
Frent ditterential fluid (it equipped) I I R I | | 1 R | I R
Rear differential fuid [ I R [ 1 R [ 1 R I I R
Cooling system I I
Engine coolant R R
PCY valve I
Igrition wires |
ldle speed 12 11
Fuel filtar R (1) R}
Fual line and hoses 1{2) I
Fuel line and hoses (California) 1(2) 12)
Cutside of California I
Hosa _-E.HI‘J tubia for 102}
emission California
Replace every 105,000 miles (168 000 km)
Brake lines and connections l !
Drumn brakes 1 I
Disc brakes I I 1 |
Stearing operations and linkage 1 1
Frant suspension ball joints 1 1
Driveshaft dust boats I 1
Chassisfbody nuls and bolts I I | I
Exhaust system heal shield i 1
Al locks and hinges L L L L L L L L L L L L
Alr conditioner refrigerant (if equipped) Inspect refrigarant amaount annually
Air conditioner compressor (if equipped) Inspect oparation annually
Frant and rear driveshalt u-joints I L I I L I I L I | L I I L | L

I: Inspeccionar y, si es necesario, ajustar, corregir, limpiar o sustituir. L: Lubricar.

R: Reemplazar o cambiar.

1. Este mantenimiento es necesario en todos los estados excepto California. Sin embargo, recomendamos que también puede realizar en los vehiculos de California.




2. Este mantenimiento es recomendada por Kia. Sin embargo, no es necesario para la cobertura de la garantia de emisién o pasivo de memoria del fabricante.

3. Revisar, y si es necesario, sustituir

La viscosidad del aceite MOTOR (espesor)
La viscosidad de aceite del motor afecta a la operacion del motor y economia de combustible. flujo de aceite del motor en funcionamiento en clima frio se retrasa.
1. Baja viscosidad (SW-30) de aceite del motor se debe utilizar en tiempo frio.

2. viscosidad a alta (10W-30 o 10W-40) de aceite del motor se debe utilizar en tiempo caliente.

Enging Oil Viscosity
Recommendation

Temparature Vigcosity Wiscosity

+38 #00 = — — —
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10W-30
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-29 20 = — —-\/7
® 5.0
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ACEITE DE SELECCION DE MOTOR
1. Considerar las condiciones de temperatura el vehiculo sera operando.

2. Seleccionar la viscosidad del aceite de SAE figura recomendado.

El uso de aceite de motor inadecuado puede provocar dafios en el motor.

CAMBIO DE MOTOR FILTRO DE ACEITE

Capacidad: 0,21 cuartos (0.20L)

Eliminacién
1. Vaciar el aceite de motor usado.

2. Retire el cartucho del filtro de aceite de motor usado girandolo hacia la izquierda.

Instalacién
1. ligeramente la junta de aceite con aceite de motor limpio.

2. Instalacién de filtro de aceite de motor limpio.

El aceite del motor contiene ciertos elementos que pueden ser poco saludable para la piel y pueden causar cancer. No establezca estancia aceite de motor usado en la piel durante

mucho tiempo. manos limpias adecuadamente y eliminar cualquier ropa o trapos manchados con aceite de motor usado.

LA SEGURIDAD AMBIENTAL



aceite de motor usado es una amenaza para el medio ambiente. No deseche el aceite de motor usado en la basura o tierra. Consulte a su centro de reciclaje local para obtener ayuda.

ESCAPE GAS RECLRCULATION (EGR) VERIFICAR

Consulte “Sistema de EGR” en este manual para llevar a cabo la comprobacién del sistema EGR.

1 Battery 7 Engine Qil Dipstick

2 Windshield Wiper Mator 8 Radiatcr Cap

3 Engine Gil Filler Cap 9 Radiator

4  Brake Fluid Reservoir 10 Main Fuse Box

5 Air Cleaner Assembly 11 Windshield Washer Fluid Reservoir
& Power Sleering Fluid Reservoir 12 Coolant Reservoir

Correas del motor de impulsién de accesorios

generador y accionamiento de la bomba de agua cinturones nspeccionar junto con la direccion asistida y la correa de transmision acondicionador de aire, si estd equipado, en busca de grietas o desgaste excesivo.

Regular o sustituir si es necesario.

BUJIAS

Tipo de enchufe: BKR6E-11Gap: 0,039 a 0,043 pulgadas (1,0-1,1 mm)

ACEITE DE CAJA DE TRANSFERENCIA

Capacidad: 1,4 cuartos (1.3L)

El fluido de transmision MANUAL

Capacidad: 1,32 cuarto (1,25 litros)




FLUIDO diferencial delantero

Se requiere reemplazo del fluido diferencial a cada 24.000 millas (40 km) 000 después de la sustitucion inicial a 6.000 millas (10 000 km). Si no se cambia

el diferencial de fluido podria provocar dafios en el diferencial.

Capacidad: 1,3 cuartos (1,2 L)

FLUIDO diferencial trasero

Se requiere reemplazo del fluido diferencial a cada 24.000 millas (40 km) 000 después de la sustitucion inicial a 6.000 millas (10 000 km). Si no se cambia

el diferencial de fluido podria provocar dafnos en el diferencial.

Capacidad: 1,3 cuartos (1,2 L)

SISTEMA DE REFRIGERACION
Compruebe las mangueras de refrigerante en busca de grietas o la guerra excesivo.

Comprobar el nivel de liquido refrigerante.

Capacidad: 7,9 cuartos (7.5L)

RALENTI

Verificar que la velocidad de ralenti esta dentro de las especificaciones.

La velocidad de ralenti: 750-850 rpm

LiINEA y conductos de combustible

Verifique las conexiones, conexiones y componentes en busca de fugas.

LINEAS Y CONEXIONES DE FRENO

Verificar la correcta instalacion y las conexiones estrechas.

FRENOS DE TAMBOR

Inspeccionar la guarnicion de freno por dafios o desgaste excesivo. Verificar

espesor Ining y el tambor de diametro interior,

espesor de revestimiento: 0,04 pulgadas (1,0 mm) minimumDrum diametro interno: 9,89 pulgadas (251,2 mm) maximo

FRENOS DE DISCO

Inspeccionar y verificar espesor rotor de disco y el grosor de la almohadilla.

grosor del rotor de disco: 0,88 pulgadas (22,4 mm) de espesor minimumPad: 0,08 pulgadas (2,0 mm) minimo

Chasis / BASICOS DEL CUERPO

Inspeccionar todos los tornillos y tuercas chasis y del cuerpo y apriete si es necesario.

Cerraduras y herrajes



Ajuste y lubrique segun sea necesario.



Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC |EI

PRESUPUESTO

Capacidades de llenado para el motor 2.0L

Sistema de refrigeracion del motor 7,9 qt (7.5L)
Aceite del motor w / cambio de filtro 4.4 qt (4.2L)
Transmisién manual 1,3qt(1,251)
Transmision automatica 2,7qt(2,510)
Caija de transferencia de petroleo 1,4 gt (1.3L)
Direccion asistida 0,74 qt (0.7L)
Deposito de combustible 15,8 gal (60L)
Deposito del lavaparabrisas 2 gt (1.89L)

PARTES DE SERVICIO

Fiter aire OK011-13-240

Filtro de combustible OKO03X-20-490A

Cartucho del filtro de aceite OFE3R-14-302

Bateria UKO011-18-520A

Bujia (OKOIC-18-110) Tipo NGK: BKR6E-11 Gap
0,039-0,043 pulg. (1.0-1.1mm)

Valvula PCV KB603-13-890

PRESION DE LLANTA

Presion de neumaticos (delantero y trasero) 26 psi (179 kPa)

Repuesto Del mismo tamafio 35 psi (240 kPa)
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COMPROBAR

Compruebe la bobina de encendido Voltaje

1. Asegurese de que el interruptor de encendido esta en la posicion OFF.
2. Desconectar el conector de la bobina de encendido.
3. Girar el interruptor de encendido en “ON"

4. Medir la tensién en ambos de los blancos y los cables rojos en el conector de la bobina de encendido.

Tensién: aproximadamente 12 Voltios

5. Si no hay voltaje, revise el fusible principal, interruptor de encendido y mazo de cables.
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Comprobacion de la resistencia

1. El uso de un ohmimetro, comprobar la resistencia de la bobina primaria. Si no las especificaciones, sustituir la bobina. Recuerde que
la unidad tiene dos conjuntos de bobina, por lo que hay dos primarias a comprobar. Conectar un cable del 6hmetro enel ohmmeyer

a la (*) terminal positivo y el otro cable a cada uno negativo (*) termenal.



Primary resistencia de la bobina: 0,55-0,60 « @ 68 ° F (20 ° C)

2. Usando un ohmimetro, compruebe el resistance.|If bobina secundaria no dentro de las especificaciones, sustituir la bobina. Recuerde que la unidad dos

conjuntos de bobina, por lo que hay dos secundarios que debe comprobar. Si uno fuera de especificacién reemplazar toda la unidad.
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resistencia de la bobina secundaria: 13-15k « @ 68 ° F (20 ° C)

ELIMINACION

1. Desconectar el cable de la bateria.

2. Desconectar la alta tension conduce.



3. Desconectar los conectores de la bobina de encendido.
4. Retirar los pernos de montaje de la bobina de cuatro de ignicién.

5. Retire las bobinas de encendido.

INSTALACION

1. Posicion las bobinas de encendido
Localizar las dos bobinas por encima de los tapones # 2 y # 4 de chispa, y firmemente empuje hacia abajo para conectarse.

2. inserte y apriete los cuatro pernos de montaje de la bobina.

Apretar los pernos: 14-19Ib - ft (19-25N - m)

3. Vuelva a conectar los conectores de la bobina de encendido.
4. Vuelva a colocar la alta tension conduce. Asegurese de realizar las conexiones correctamente; cables estan marcados.

5. Vuelva a conectar el cable de la bateria.
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1. Aplicar el freno de estacionamiento.

2. Calentar el motor a la temperatura de funcionamiento normal.

3. Apague todas las cargas eléctricas.

4. Conectar el tacometro y una lampara de tiempo al motor.

5. Verificar que la velocidad de ralenti del motor es correcta utilizando uno de los tres métodos explican en el servicio del vehiculo que se inspecciona la

velocidad de ralenti.

tiempo de encendido no es ajustable.

La velocidad de ralenti (transmision neutro): 820 +/- 50 rpm.

6. Compruebe el tiempo de encendido utilizando las marcas en la polea del cigliefial y la marca de sincronizacién en la cubierta de la correa de temporizacién estan alineados.

Encenido: BTDC 6 ° +/- 6 ° (a la velocidad de ralenti)

7. Si el tiempo no esta dentro del rango especificado, reemplace el ECM.
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ELIMINACION

CALTION

No efectue el mantenimiento de las bujias si el motor no lo es.

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.
2. Retire cuidadosamente la alta tension conduce.
3. El uso de aire comprimido para soplar cualquier suciedad o residuos de todo el agujero de las bujias.

4. Comprobar que chispa toma de corriente encaja perfectamente en la bujia y retire la bujia.

Wrong J"Eight

:

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

ELIMINACION

conjunto de entrada de aire 2. Eliminacion.

soporte del cable del acelerador 3. Remocién.

4. Remocidn de seis pernos y cubierta de la bobina de tapa de la culata.

5. Retirar cuatro pernos y las dos bobinas de la cubierta.

6. Desconectar la tension alta conduce de las bujias girando el arranque y la eliminacion.

7. Uso de aire comprimido para eliminar la suciedad de todo el agujero de la bujia.



8. Asegurese de que el enchufe de la bujia encaja perfectamente en la bujia, luego retire.

9. Asegurese de que el enchufe de la bujia encaja perfectamente en la bujia, que quitar.

Incorrect Correct
INSTALACION

1. Instalar la bujia en la culata.

Apretar la bujia para 18-22Ib - pies (25-30N - m)

2. Vuelva a conectar la alta tensién conduce.



3. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

Wear and Adhesion
of Carbon

Flug Gap

Q

Burnt

(0

|

Damage End
Ceterioration

f

I
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Damage
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4. Comprobar las bujias para el espacio adecuado.

separacion de los electrodos: 0,039-0,043 en (1.0-1.1mm)

5. Apliqgue compuesto antiagarrotamiento a las roscas de la buijia.

6. Instalar las bujias.

Par de apriete: 11-17 Ib - ft (15-23N - m)

INSTALACION

1. Aplique compuesto antiagarrotamiento a las roscas de la bujia.




2. Instalar las bujias en la culata y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 11-17ft - Ib (15-23N - m)

3. Volver a conectar la alta tensién conduce.

4. Instalacion de las dos bobinas y asegurar con cuatro pernos.

5. Instalar la cubierta de la bobina y asegurar con seis pernos

6. Instalar el branket cable del acelerador.

7. Instalar el conjunto de entrada de aire. Consulte la instalacion del motor.

8. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

/"._F.___,...-- e
~~'l, Ignitian
Coils

INSTALACION

1. Aplique compuesto antiagarrotamiento a las roscas de la buijia.

2. Instalar las bujias.




Par de apriete: 11-17 ft - Ib (15-23N - m)

INSPECCION

1. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

2. Conectar la bujia al cable de alta tension.

CAUTION

No toque el cuerpo del vehiculo durante la siguiente instruccion.

3. Mientras sostiene la bujia, tienen una segunda persona arrancar el motor. Verificar que una chispa azul fuerte salta de la bujia que
no hay arco.

4. Compruebe si hay, y aplicar la correccion.
A.Carbon depdsitos. Limpie o cambie la bujia.
fouing B.Oil. Probelm correcta de aceite, colocar el tapon.
C.Worn o electrodo quemado. Si esta presente, colocar el tapon.
D.Broken o aislador de ceramica quemada. Si esta presente colocar el tapdn.
E.Damaged anillo bujia. Si es asi, vuelva a colocar el anillo.

F.Improper bujia Gap. Regap Si es posible, reemplazar lo contrario.

Inspeccion



5. Comprobar el siguiente:
instulation A.Damaged
electrodos B.Worn
desposits C.Carbon
juntas D.Damaged
E.Burnt chispa aislante

brecha F.Plug

separacion de los electrodos: 0.028-0.031inch (0.70-0.80mm)

6. Limpiar o sustituir si es necesario.

Wear and Adhesion
of Carbon

Burnt

Damage and
Deterioration

Damage
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Inspeccion (de alta tension Cables)

1. Sacar de la bobina y las bujias.
2. Compruebe si hay roturas en el aislamiento.
3. Comprobar el interior de alta tension llevan conectores de corrosion o de carbono depdsitos.

4. Conectar el cable de alta tensién a un éhmetro y comprobar la resistencia.

Resistencia: « 16k por 3.28feet (1m)

5. Vuelva a colocar si es defectuoso.
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distribuidor de combustible

Eliminacion

1 Battery Hegative Terminal
¢ Injector Connector

3 Pressure Resgulator

4 Fuel Hose

b Distribution Pipe

E Clip

Y Injector

8 0-ring

9

Pulzation Damper

1. Despresurizar el sistema de combustible. Ver "Cémo eliminar la presion del sistema de combustible" en esta seccion.
2. Vaciar el refrigerante del motor.
3. Desconectar el borne negativo de la bateria.

4. Retire los dos tornillos que sujetan el conjunto de la manguera de admision de aire.



5. Aflojar la abrazadera entre el cuerpo del acelerador y el conducto de admision de aire.

6. Retirar los cuatro tubos respiraderos conectados al conducto de admisién de aire.

7. Desconectar el conector eléctrico del sensor de flujo de masa de aire.

8. Retirar los pernos de montaje del sensor de flujo de masa de aire.

9. Aflojar la abrazadera en el conjunto del filtro de aire para la manguera de admision de aire.

10. Quitar el perno de la abrazadera de la manguera de admisién de aire.

11. Quitar los pernos de soporte del cable de acelerador.

12. Desconectar el cable del acelerador.

13. Quitar la manguera de vacio que va desde el colector de admision a la tuberia de vacio.
14. Desconectar los conectores eléctricos para el sensor de posicion del acelerador, la valvula de control de aire de ralenti y el solenoide de EGR.
15. Desconectar las dos mangueras de refrigerante desde el cuerpo del acelerador.

16. Retire la abrazadera y la manguera de la véalvula de control de aire de ralenti.

17. Retire la abrazadera y la manguera.

18. Retire la abrazadera de la manguera y en el carril de aire.

19. Retire la manguera de la valvula EGR.

20. Quitar la abrazadera y la manguera de vacio del servofreno formar la cdmara dinamica.
21. Quitar la manguera de vacio de control de crucero de la cdmara dindamica.

22. Quitar los dos tornillos y el soporte de la camara de dinamica.

23. Quitar el perno inferior del soporte de valvula de control de aire de ralenti.

24. Quitar los dos pernos superiores del soporte de colector.

25. Quitar el perno inferior del soporte de valvula de control de aire de ralenti.

26. Quitar los dos pernos superiores del soporte de colector.

27. Elevar el vehiculo en un elevador.

28. Quitar los pernos inferiores del soporte de colector.

29. Bajo el vehiculo.

30. Retire la manguera de entrada del calentador en el codo.

31. Quitar la manguera de vacio a la tuberia de vacio.

32. Eliminar las tres tuercas y pernos que sujetan el conjunto de la cdmara dinamica.
33. Quitar la cdmara dinamica.

34. Quitar la manguera de combustible desde el regulador de presién de combustible.

35. Retire los cuatro inyectores clips distribuidor de combustible.

36. Retire el distribuidor de combustible.

37. Retire los dos aisladores de inyector.

38. Retire el amortiguador de pulsaciones de combustible.

39. Quitar el regulador de presion.

40. Limpiar las superficies de contacto de junta.

Instalacion

1. Instalar y apretar dos pernos para el regulador de presion.

2. Instalar y apretar el amortiguador de pulsaciones.

w

. Instalar dos aisladores inyector del inyector.

4. Instalacion del distribuidor de combustible a los inyectores.

5. Instalar los cuatro inyectores clips distribuidor de combustible.

6. Instalacion de los dos pernos al distribuidor de combustible y apriete.

7. Conectar la manguera de combustible al regulador de presion.

8. Conectar la manguera de combustible al distribuidor de combustible.

9. Posicion de la junta de camara dinamica.

10. Instalacion de la camara dinamica.

11. Instalar y apretar las tres tuercas y pernos para la camara de dindmica.
12. Instalacién de la manguera de vacio a la tuberia de vacio.

13. Instalacion de la manguera de entrada de calentador en el codo.



14. Instalar el perno inferior al soporte de véalvula de control de aire de ralenti.

15. Conectar el conector eléctrico de la valvula de control de aire de ralenti.

16. Conectar la manguera de la valvula de control de aire de ralenti.

17. Conect la manguera de vacio para la valvula de EGR.

18. Instalacion de la abrazadera y la manguera al carril de aire.

19. Instalacion de los dos pernos superiores con el soporte de colector. No apriete
los tornillos.

20. Elevar el vehiculo en un elevador.

21. Instalar y apretar los dos tornillos de la parte inferior en el soporte de colector.

22. Baje el vehiculo.

23. Apriete los dos pernos superiores en el soporte de colector.

24. Instalacion de los dos tornillos y soportes a la cdmara dinamica.

25. Instalacién de la manguera de vacio de control de crucero a la camara de dinamica.

26. Conectar las dos mangueras de refrigerante en el cuerpo del acelerador.

27. Conectar el conector eléctrico de EGR de solenoide.

28. Instalacion de la manguera de vacio del colector de admisién a la tuberia de vacio.

29. Conectar el conector eléctrico del sensor de posicién del acelerador.

30. Conectar la linea de vacio del servofreno al conector de camara dinamica.

31. Instalar el conjunto de la manguera de admision de aire.

32. Instalar y apretar el perno de uno para el soporte de la manguera de admisién de aire.

33. Instalacion de los tornillos para el soporte del sensor de flujo de masa de aire y apriete.

34. Conectar el flujo de aire conector eléctrico del sensor de masas.

35. Apretar la abrazadera de la manguera de admision de aire en el filtro de aire.

36. Apretar la abrazadera de la manguera de admision de aire en el cuerpo del acelerador.

37. Conectar el cable del acelerador.

38. Instalar y ighten los dos tornillos para el soporte del cable del acelerador.

juego libre para el cable del acelerador debe ser de 0,120 pulgadas (3,0 mm).

39. Instalar y apretar los dos pernos para el conjunto de la manguera de admision de aire.
40. Instalacion de los cuatro tubos respiraderos en el conjunto de conducto de aire.

41. Conectar el terminal negativo de la bateria.

42. Refill el sistema de refrigeracion.

43. Arranque el vehiculo y comprobar que no haya fugas.
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DESCRIPCION GENERAL

Sistema de encendido

En un vehiculo convencional, la bobina de encendido preoduce un alto voltaje de corriente que el distribuidor distribuye envia

corriente, en el momento requerido, para cada bujia.

El Sportage sin embargo utiliza un totalmente nuevo sistema de encendido. En este sistema de dos sensores (sensor de posicion del arbol de levas y el
sensor de posicion del cigliefial) decir el médulo de control del motor (ECM), que el cilindro esta listo para disparar. EIl ECM a continuacién, envia una
sefial de encendido a una bobina de encendido electronico. Esta bobina de encendido produce entonces y envia una corriente de alto voltaje a la bujia

apropiada.

Bobinas de ignicion
El motor DOHC emplea dos bobinas de encendido. El motor DOHC los ubica directamente por encima de la
#2 y # 4 de la bujia. La resistencia de la bobina son idénticos para las dos bobinas, y no hay mantenimiento requerido; las

bobinas se reemplazan encuentran para ser defectuoso.

posicién del arbol de levas (CMP) sensor

El sensor de posicién del arbol de levas controla la posicion del arbol de levas. Esta montado en la parte trasera de la cabeza del cilindro.

posicion del arbol de levas (CKP) sensor

El sensor esta en el frente de la caja de transmision. Se detecta un anillo en el volante de inercia para la posicién del cigliefal.

cables de alta tension

Esta alta tension conduce conectar las bobinas de encendido a las buijias.

Bujias

Las bujias proporcionan el espacio de aire necesario para producir un arco desde la energia procedente de la bobina de encendido.

Este arco de encendido la mezcla de combustible / aire en el cilindro del motor, la produccién de energia.
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DIAGNOSTICO

Problema Causa posible Accion
unidad de control del motor detecta falla en el Interrogar unidad de control. Reparar
luz del motor esta en "ON"
sistema segun se requiera
El motor funciona irregularmente fracaso Bujia Comprobar, limpiar o sustituir los tapones

-Alta Tension de carga de arco al suelo
Reemplace los cables de alta tensién

bobina (s) de encendido defectuoso Revise / cambie la bobina (s) de ignicion
defectuoso sensor CMP Comprobar / Cambiar el sensor
sensor CKP defectuoso Comprobar / Cambiar el sensor
El motor no arranca, arranque de inflexion fallo de fusible Revise / cambie el fusible IGN
Baja corriente de la bateria Compruebe el sistema de carga
Bobina de encendido (s) fracaso Revise / cambie la bobina (s)
fallo del sensor CMP Comprobar / Cambiar el sensor

fallo del sensor CKP Compruebe el sistema de carga




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

@

ELIMINACION

Sensor de posicion del arbol de levas

cable negativo de la bateria 1. Desconectar.
2. Conector Desconectar el cable de sensor.
3. Retirar los pernos de montaje del sensor.

4. Retirar el sensor desde la parte posterior de la cabeza del cilindro.

ELIMINACION

Sensor de posicion del cigiieial

1. cable de la bateria nagative haya desconectado.

2. Levante vehiculo y apoyo.

3. Conector Desconectar el cable de sensor.
4. Retirar sensor perno de montaje.

5. Retire el sensor de principio tranmission.

INSTALACION

Sensor de posicion del arbol de levas

1. Instalacién de sensor de posicién del arbol de levas en la parte trasera de la cabeza del cilindro.
2. Instalar y apretar los tornillos de montaje del sensor.
3. Conectar conector de cable al sensor.

4. Conectar el cable de la bateria nagative.

INSTALACION

1. Instalaciéon de sensor de posicion del cigliefial a la cobertura de transmision.
2. Instalar y apretar sensor perno de montaje.

3. Conectar conector de cable al sensor.

4. Baje el vehiculo.

5. Conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION

Potenciales de alta tension

1. Quitar alta tensién conduce desde las bobinas y las bujias.
2. Compruebe si hay roturas en el aislamiento.

3. Comprobar alta tension conector plomo y comprobar la resistencia.

Resistencia: « 16k por 3.28 pies (1 m)




4. Reemplazar si es defectuoso.

Encenido Procedimiento de revision

1. Calentar el motor y dejar inactivo.

2. Encienda todos los demas sistemas eléctricos OFF.

3. Conexion a tierra del conector de prueba para el vehiculo con un cable de puente.
4. Conectar el calibrador de reglaje de alta tensién numero ventaja de un.

5. Comprobar que la marca de tiempo de encendido en la polea del cigliefial se alinea con la marca de sincronizacion en el bloque motor.

De alta tension de plomo



1. Comprobar si la siguiente

Ignitian
Coils

plomo A.Damaged
depdsitos B.Carbon

2. Limpiar o sustituir si es necesario.

Tiempo de ignicion

1. Arranque el motor y deje que se caliente a temperatura normal de funcionamiento.

2. Apague todas las cargas eléctricas.

3. Retire la cubierta de acceso en la cubierta de la bobina y conecte la luz de regulacion para cable de alta tension No.1.

4. Verificar que el tiempo de encendido es dentro de las especificaciones.

tiempo de encendido no se puede ajustar.




tiempo de encendido: 4 + 6 grados (a la velocidad de ralenti)

5. Retire la luz de regulacion del motor y volver a instalar la cubierta de acceso en la cubierta de la bobina.

6. Apague el motor.
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ESPECIFICACION

Especificaciones cierre de apriete

perno de la bobina de encendido 14-22 Ib - pies (19-3.0N - m)

Bujias 11-171b - pies (15-23N - m)

Especificaciones generales

Velocidad de ralenti del motor 800 £ 22 rpm
Bobina de encendido Tipo doble bobina
resistencia de la bobina primaria 0,45-0,55- @ 68 ° F (20 ° C)
resistencia de la bobina secundaria 13-15k* @ 68 ° F (20 ° C)
plomo de alta tension * 16k por 3.28feet (1m)
abertura de la bujia 0.039-0.043 (1.0-1.1)
El tipo de bujfa NGK BKR6E-11
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Diagrama de circuito

Warning Lamp

L @

G Reguiator

Key Switch

“B" Tarminal

“L” Termingal

“&" Tarminal

The generator has a self-diagnostic function to warn of
the following problams in the charging systemn. If a
problem arises, the generator waming lamp lights up.

S-terminal circuit open
No voltage output
Field coil circuit open
B-terminal circuit opan
Vollage outpul too high

nob W
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COMPONENTE

L R B o o B B N e

Cap Screws

Pulley

Front Cover

Rotar

Rear Bracket

Stator

Rectifier

Brush Holder Assembly
Bearing
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ELIMINACION

1. Retire el cable negativo de la bateria.

2. Retirar los pernos frontales de tubo de entrada del filtro de aire.

3. Afloje la abrazadera de extremo en la entrada.

4. Retirar la parte superior de la manguera de la camara de resonancia y retirar el filtro de aire del tubo de entrada.
tapa de cubierta 5. Abra B-terminal.

6. Retire B-terminal de tuerca.

7. Retire plomo B-terminal.

"B Terminal

“L" Terrninal

"5 Terminal

8. Desconecte del generador conectores S-terminales L-y.

9. Aflojar perno de pivote y el perno de montaje del tensor. No quitar.

Fivot Bolt

Tenzioner Mounting Bolt
Tensioner Adjusting Bolt
Dirve Belt

Belt Tensioner

Bracket Bolt

Adju=ting Bracket

e R g T O )

10. aliviar la tension en la correa de transmision mediante la rotacion de tornillo de ajuste.

11. Quitar la correa de polea del generador.



12. Quitar perno y tensor de la correa de montaje del tensor.
13. Quitar perno generador de pivote.
14. Aflojar base de perno de ajuste de soporte y gire el soporte hacia arriba.

15. Generador de elevacion desde el compartimiento del motor.

INSTALACION

1. Posicion del generador en el motor.

2. Instalacion, pero dejar suelto, perno de pivote.

3. Girar el soporte hacia abajo en posicién en la parte superior de generador.

4. Coloque tensor de la correa en su posicion en soporte de ajuste.
5. Instalar tensor de perno de montaje, dejar suelto.

6. Colocar la correa de transmisién en la polea del generador.

7. Ajuste tension de la correa mediante la rotacion de tornillo de ajuste.

Permisible deflectionNew cinta: 0.23-0.31inch (6-8 mm) de la correa antigua: 0.28-0.35inch (7-9 mm)

8. Apretar el tornillo tensor.

Apretar el tornillo tensor: 14-19Ib - pies (19-26N - m)

9. Apriete el perno de pivote y el perno de soporte.

Apretar el tornillo de pivote: 28-38 Ib - ft (38-51N - m)

10. Conectar generador conectores S-terminales L-y.
plomo 11. Conectar B-terminal.

12. Instalar y apretar B-terminal tuerca.

13. Cierre la tapa tuerca B-terminal.

14. Instalacién de tuberia de entrada de la toma de aire y apriete y la abrazadera.



15. Conectar la parte superior de la manguera a la tuberia de entrada de entrada de aire.
16. Instalacién de admision de aire pernos tubo de entrada delanteras.

cable negativo de la bateria 17. Conectar.

CAUTION

1) Asegurese de que las conexiones de la bateria no se revierten. Esto dafara el rectificador.

2) No utilice Teaters de alta tensién, como un megéhmetro. Que pueden dafiar el rectificador.
3) Recuerde que la tension de bateria siempre se aplica al alternador B-terminal.

4) No conecte a tierra el terminal L, mientras que el motor esta en marcha.

5) No arrancar el motor, mientras que el acoplador esta desconectado de la L-y S-terminales.

18. Instalacién de la correa de generador y el soporte.

19. Instalacién de la ménsula inferior.

Par de apriete: 69-83 Ib - ft (93-113N - m)

20. Instalar el generador.

Par de apriete: 27-38Ib - pies (37-52N - m)




21. Instalacion de la correa de transmision geneator, y ajustar la deflexion de la correa. Consulte Sistema de Charing.

Instalacion
1. Instalar la correa generador y el soporte.

2. Instalar el soporte inferior.

Par de apriete: 69-83 ft - Ib (93-113N - m)

3. Instalar el generador.

Par de apriete: 27-38ft - Ib (37-52N - m)




4. Instalacion de la correa de transmision del generador y ajustar la deflexion de la correa. Consulte el sistema de carga.

b
I}

Sy

Inserte material protector en las mordazas de la prensa de tornillo.

1. Coloque el generador en el tornillo de banco.

2. Retirar los tornillos de cabeza de alojamiento frontal.

Front
Housing

Cap Screw



3. Usar un soldador de 200 vatios para calentar la parte trasera de la caja de cojinete para permitir que el cojinete sea retirado de la carcasa trasera.

Si el cuadro de cojinete no se calienta, el rodamiento no se puede sacar porque el cojinete trasero y la carcasa trasera

encajan muy bien.

4. Utilice un destornillador de punta plana para separar el alojamiento frontal del estator.




Tenga cuidado de no perder el resorte de tope que se coloca alrededor del cojinete trasero.

5. Coloque el rotor en tornillo de banco y aflojar la tuerca de bloqueo, a continuacién, desmontar la polea, el rotor y el alojamiento frontal.

material protector Inspert en las mordazas de la prensa de tornillo. Antes de

poner el generador en el mismo.

Lock Mut




6. Volver a colocar el cojinete delantero. Con una llave que encaja exactamente la pista exterior del rodamiento, empuje con cuidado en el rodamiento delantero. Use una

prensa de mano o un tornillo de banco.

Front Housing

-|'|.. - -

Bearing
auitable Scoket

7. Reemplazar el cojinete trasero. Retire el cojinete trasero con un extractor de cojinetes. Durante la instalacion, asegurese de que la ranura en el borde del cojinete es el lado

del anillo de deslizamiento.

Bearing Pulley

8. Quitar la tuerca B-terminal y el casquillo aislante.

9. Retire los tornillos que sujetan el rectificador y el portaescobillas.



10. separar el soporte trasero y el estator.

I Buzhing

11. Uso de un soldador para eliminar la soldadura desde el rectificador y los conductores del estator y, a continuacion, quitar el regulador IC.

Desconectar rapidamente. Si se utiliza el soldador durante mas de cinco segundos, el rectificador puede ser dafiado por el calor.




12. Sustituir los cepillos. Eliminar la soldadura de la cola de cerdo y a continuacion, quitar el cepillo.

13. Al conectar el cepillo, soldar el cable flexible de conexion de modo que la linea de limite de desgaste de los proyectos cepillo 0.079-

0,118 pulgada (2-3 mm) fuera del soporte del cepillo.

Z-3mm
10.079-
0118 )
Brush Holder
End Line

INSPECCION




1. Rotor
(1) Medir la resistencia entre los anillos de deslizamiento con un ohmimetro. Si no esta dentro de norma

resistencia, sustituir el rotor.

resistencia estandar: 3,5-4,5

(2) Compruebe la continuidad entre el anillo de deslizamiento y el nucleo con un comprobador de circuito. Sustituir el rotor si

hay continuidad.

(3) Si la superficie del anillo de deslizamiento es aspero, liso con un torno o papel de lija fino.



2. estator

(1) Verificar la continuidad entre la bobina de estator conduce con un comprobador de circuito.

(2) Sustituir el estator si no hay continuidad.
(3) Controlar la continuidad entre los conductores de la bobina de estator y el ntcleo con un probador de circuito. (4) Sustituir el

estator si hay continuidad.




3. Rectificador

(1) Verificar la continuidad entre cada diodo con un ohmimetro.

Negativo (Negro) Positivo (rojo) Continuidad
mi Pn, P1, P2, P3 .
segundo Pn, P1, P2, P3 X
T Pn, P1, P2, P3 x
Pn, P1, P2, P3 mi x
segundo .
Pn, P1, P3 T .
pn T x




(2) Sustituir si es necesario.
4. cepillo

Si los cepillos estan desgastados o mas alla del limite, reemplazarlos.

I

Bmm
(032 i)}

215 men J— — Wear Limit

i0.85 in) Line

O

Estandar: 0.85inch (21,5 mm) Minimo: 0.32inch (8.0mm)




5. cepillo de la
(1) Medir la fuerza del resorte de la escobilla con un medidor de presion del resorte. (2) Sustituir el
resorte si es necesario.

Leer la presién del resorte con la punta del pincel prejecting 0,08 pulgadas (2 mm)

Amm
{0.0FS inf

fuerza estandar: - 0.71-0.96lb pies (m) - 3.1-4.1N minimos: 0.36-0.52Ib - pie (1.60-2.4N - m)

6. Teniendo
(1) Verificar para el ruido anormal, flojedad, lubricacion insuficiente, etc. (2) Sustituir el

cojinete (s) si hay alguna anormalidad.

MOTE

Asegurese de retirar el alambre después de haber terminado el montaje.




Montar en el orden inverso al de desmontaje, en referencia a los siguientes puntos.
1. Antes del montaje, usar un dedo para mantener los cepillos en el portaescobillas. Pasar una pulgada de alambre 0.08, 1.6-

2.0inch (2 mm, 40-50 mm) a través del agujero que se muestra en la figura.

Wire

2. Fije los cepillos en su posicion.
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DIAGRAMA DE CIRCUITO

Cail
Warning Lamp
. @)
L

IC Reguiator

Ky Switch

“B" Tarminal

“L° Terminal

“8" Terminal

Y

L

El generador tiene un funtion delf-deagnostic calentar de ninguna salida en el sistema de carga. Si surge un problema de la advertencia del generador se enciende.
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CARGA RAPIDA

1. Retirar la bateria del vehiculo y quitar los tapones de ventilaciéon a perfrom una carga rapida.
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PRUEBA DE BATERIA DISCHARGO

ﬁeasure open circuit vollage of battery with a digital voltmeter capable of reading 0.01Y.

Below 12.4V Above 124V

Quick charge for 2 hours
and recheck valiage.

|

Below 12.4Y -"bﬂ‘-'*l" 2.4V
Replace battery, & Apply tast 6ad {see test load chart) 1o the battery using a battery load lester,
I—] » Aecord battery valiage at the end of 15 seconds. Is vallage more than specification? Battery Load (A
PT48-25ER 150
I Battery valtage with load
YES NO Appraximale Mirtirmurm
i batlery temp | voltage (V)
TOOF (21°C) 5.5
Measure open circuit 60°F {15*C) 9.5
voltage of battery, Replace battery. I 50°F (10°C) 9.4
40°F { 4°C) 9.3
30°F (= 1*C) g1
20°F (= T=C) 8.4
I | 10°F (=12°C}| 8.7
0°F [ =18°C) 85
Below 12,4Y Above 12,4V
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INSPECCION

1. Terminal y Cable
(1) Verificar el apriete de los terminales para asegurar buenas conexiones eléctricas. Limpiar los terminales
y recubrirlas con grasa después de apretar. (2) Inspeccionar para
cables de la bateria corroidos o dafiados.

(3) Compruebe el protector de goma en el terminal positivo de la cobertura adecuada.

Negative Negative Cable
Terminal

2. Nivel de electrolito
(1) Verificar si 0 no la palanca de electrolito se encuentra entre el nivel superior y el LOWER
lineas de nivel.
(2) Si esté bajo, afiadir agua destilada hasta que se alcanza la linea de nivel superior. No llene demasiado. (3) de la bateria de carga brfore

comprobacién de gravedad especifica.




3. Gravedad especifica
(1) medir la gravedad especifica de cada célula con un hidrémetro. (2) Si la lectura de gravedad

especifica es por debajo del estandar, recargar la bateria.

gravedad estandar: 1.280a 77 ° F (25 ° C)

(3) Si las lecturas del hidrometro para las células de mas alta y lowerest varian 0,05 o mas, sustituir la bateria.

r
|

CALTION

1) Antes de realizar el mantenimiento o la recarga de la bateria, la bateria, apague todos los accesorios y

detener el motor.
2) El cable negativo se debe retirar primero y ultimo instalado.

3) Establecer la bateria en agua cuando se carga rapida para evitar el sobrecalentamiento de la bateria.

INSPECCION

1. Terminal y Cable
(1) Verificar el apriete de los terminales para asegurar buenas conexiones eléctricas. Limpiar los terminales
y recubrirlas con grasa después de apretar. (2) Inspeccionar para

cables de la bateria corroidos o dafiados.



(3) Compruebe el protector de goma en el terminal positivo de la cobertura adecuada.

Negative Megative Cable
Terminal

2. Nivel de electrolito
(1) Verificar si o no la palanca de electrolito se encuentra entre el nivel superior y el LOWER
lineas de nivel.
(2) Si esta bajo, afiadir agua destilada hasta que se alcanza la linea de nivel superior. No llene demasiado. (3) de la bateria de carga brfore

comprobacion de gravedad especifica.




3. Gravedad especifica
(1) medir la gravedad especifica de cada célula con un hidrometro. (2) Si la lectura de gravedad

especifica es por debajo del estandar, recargar la bateria.

gravedad estandar: 1.280a 77 ° F (25 ° C)

(3) Si las lecturas del hidrometro para las células de mas alta y lowerest varian 0,05 o mas, sustituir la bateria.

CALTION

1) Antes de realizar el mantenimiento o la recarga de la bateria, |la bateria, apague todos los accesorios y

detener el motor.
2) El cable negativo se debe retirar primero y ultimo instalado.

3) Establecer la bateria en agua cuando se carga rapida para evitar el sobrecalentamiento de la bateria.
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DESCRIPCION GENERAL

Asamblea de la bateria

El conjunto de bateria consta de la bateria, la bandeja de la bateria, las pinzas de la bateria, y los cables de la bateria. La bateria es, bajo tipo de

mantenimiento convencional, de 12 voltios de la bateria 48 amp-hora. No hay se encuentra incorporado el hidréometro.

La bateria proporciona energia para el sistema de arranque y actia como un estabilizador de tensién para el sistema eléctrico. Cuando la carga del

sistema eléctrico supera la salida del generador, la bateria también puede proporcionar energia adicional durante un tiempo limitado.

UTION

1) Leer la etiqueta de la bateria para obtener informacién de seguridad antes de trabajar en la bateria.

2) El gas hidroégeno producido durante el funcionamiento normal de la bateria. Este gas puede explotar si llamas, chispas o cigarrillos
encendidos son llevados cerca de la bateria. Cuando la carga o utilizando una pieza en un espacio cerrado, siempre la ventilacion,

y protegerse la cara y los ojos.

3) Mantenga las pilas fuera del alcance de los nifios. Las baterias contienen acido sulfurico. Evite el contacto con la piel o los ojos. También,
proteger sus ojos cuando se trabaja cerca de la bateria para proteger contra posibles salpicaduras de la solucién acida. En CASEOF
contacto con el acido de la piel, los ojos o la ropa, lavese inmediatamente con agua durante un periodo de 15 minutos y luego llamar la

atencién promptmedical. Si se ingiere acido, llame a un phtsican inmediatamente.

Generador

El generador consta de un regulador de voltaje, un estator, un rectificador y un rotor. El generador es un elemento util, pero no

hay un programa de mantenimiento.



Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

&)

Problema

Causa posible

Accion

No hay energia de la bateria

cable suelto o corrored bateria
descargada alambre terreno

perdido

Compruebe la bateria Comprobar
el cable conductor de tierra del
generador Revisar la bateria

Comprobar

Generador de luz esta en "ON"

tension del generador fuera de especificacion

Consultar la correa de transmisién y el arnés
Comprobar generador Comprobar alambre

polea
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PRESUPUESTO

especificaciones cierre de apriete

Teniendo tornillos de la caja 18-48Ib - en (2.0-5.4N - m)

pernos de la tapa 18-48Ib - en (2.0-5.4N - m)

perno de pivote 28-38Ib - en (38-51N - m)

tuerca de fijacion de la polea 44-72lb - en (59-98N - m)

tornillos de rectificador 18-48Ib - en (2.0-5.4N - m)

14-191b - en (19-26N - m)

Tensor perno de montaje

Especificaciones generales-FE motor de gasolina

Bateria Vaitage 12V, negativo a tierra
Tipo y capacidad (tasa de 5 por hora) 48AH
Generador Tipo CA.
Salida 12V-70A
La tension de la correa de (V) Transistorizado (incorporado regulador IC)
La tension de la correa de accionamiento Nuevo 0,24-0,32 pulgada (6-8 mm) / 22Ib (98N)
Usado Desde 0,28 hasta 0,35 pulgadas (7-9mm) / 22Ib (98N)
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DIAGRAMA DE CIRCUITO
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COMPONENTE

Lo Nm bl

Solenoid

Bolt

Rear Cover

Brush Holder Assembly

Figld Coil

Armature

Drrve Pinion

Drive End Housing (Front Lever)
Levar

Gear Reduction Starter
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ELIMINACION

cable negativo de la bateria 1. Desconectar.

2. Retirar los dos tornillos superiores del soporte de colector de admision.

3. Elevar vehiculo y apoyo.

4. Quitar los dos tornillos en la liberacion del embrague. cilindro y hacer a un lado (M / T).

5. Retirar los inferiores dos pernos del soporte de colector de admisién.
6. Retire el soporte de colector de admision.

7. Retire los dos tornillos superiores de arranque.

8. Quitar el tornillo de arranque inferior.

9. Tire del arrancador de la clitch (M / T) / convertidor de par (T / A) vivienda y apuntalar en su lugar.

10. Baje el vehiculo.

11. Desde arriba, desconectar el conector S-terminal.




12. Quitar la tuerca y la arandela de bloqueo en B-terminal.

13. Desconectar B-terminal.

B Terminal

14. Subir y vehiculo de apoyo.
15. Empuje mazo de cables transmisson lado.

16. Retire el motor de arranque.

INSTALACION

1. Coloque en el arranque del motor asi.

2. Baje el vehiculo.

3. Conectar el cable B-terminal.

4. Instalar la arandela y la tuerca en B-terminal y apriete.
5. Conectar S-terminal.

6. soporte de colector de admision inferior en su posicién e inserte los dos tornillos superiores.

Intake
ré-'lanifclltu:l
Uppor
Eirall:lcpket

7. Levante y el apoyo vechicle.



8. Place de arranque en posicion.
9. Insertar los dos pernos de arranque superiores.

10. Inseet perno inferior de arranque.

El motor de arranque puede requerir un ajuste después de la instalacion. Si es necesario, haga girar el motor de arranque ligeramente hacia un espacio mas

grande.

11. Apretar los tres tornillos de arranque.

Apretar los pernos a 27-40 Ib - ft (37-54N - m)

12. Inserte pernos de soporte inferior, y apriete.

Apretar los pernos a 27-40 Ib - ft (37-54N - m)

13. posicion del cilindro de liberacién de embrague e instalar pernos (M / T).

Apretar los pernos a 27-40 Ib - pies (27-54 N - m)




14. Baje el vehiculo.

15. Apretar los dos pernos del colector de admisién superiores.

Apretar los pernos a 27-40 Ib - pies (37-54 N - m)

DISSEMBLY

1. Retire la tuerca del solenoide M-terminal.
2. Retirar el cable de campo desde el solenoide M-terminal.

Si se encuentran cufias de profundidad pifién entre, eliminarlos y dejar de lado.




3. Retire los tornillos de solenoide y el interruptor magnético.

4. Retire el resorte del émbolo del solenoide.

5. Desenganche el émbolo de la palanca y retire el émbolo.



6. Retire los tornillos de la cubierta posterior. Separeter el conjunto de motor de la carcasa del lado de accionamiento. También separte el conjunto de motor a partir del

conjunto de engranaje planetario, si esta presente.

7. Retire la palanca del pifidn de ataque.



Lewvear

Dirve Pineon

8. Uso de una toma de pozo profundo, o una herramienta similar, para accionar el tapon del anillo de retencion.

Drive Finson

9. Retirar el anillo de retencion de su ranura en el eje del pifion.

10. Quitar el tapon y el pifidn de impulsion desde el eje del pifion.



11. Quitar los dos tornillos de la placa de cepillo y la cubierta posterior.

12. Quitar la armadura de la carcasa de la bobina de campo.

13. Retirar las arandelas armaure desde el extremo de la armadura.

INSPECCION




1. solenoide
(1) ContinQuity (S-terminal, M-terminal)

Compruebe si existe continuidad entre S y M-terminales con ohmimetro. Vuelva a colocar el solenoide si no hay continuidad.

(2) Continuidad (S-terminal-Body)

Compruebe si existe continuidad entre S-terminal y el cuerpo con el ohmimetro. Vuelva a colocar el solenoide si no hay continuidad.

(3) Puesta a tierra

Compruebe si hay continuidad entre el M-y B-terminales con un ohmimetro. Vuelva a colocar el solenoide si no hay continuidad.



2. Cepillo y soporte de la escobilla (1)
Insolatin

Compruebe cepillo continuidad aislamiento y la placa con el ohmimetro. Reemplazar el portaescobillas si hay continuidad.

(2) Medir la fuerza del resorte de la escobilla con una balanza de resorte disponible comercialmente.

Brush Spring

Brush

Cepillo de resorte de fuerza: 2.0lb (8.8N)

(3) Cambiar el muelle si es necesario.



3. cepillo

Si un cepillo se desgasta, o mas alla, el limite de desgaste, sustituir todos los pinceles.

‘Wear Lima

| /
[ — | A /

11.5mm
[0.45 1N}

17 .0mm

MD i (0,67 IN)

Estandar: 0.67in (17 mm) de desgaste limite: 0.45in (11,5 mm)

bobina 4. Campo
(1) Compruebe la continuidad entre el cable M-terminal y los cepillos con un ohmimetro. Reemplace la

montaje de yugo si hay continuidad.

(2) Verificar la continuidad entre el cable M-terminal y el yugo con el ohmimetro. Vuelva a colocar el yugo

montaje si es necesario.



(3) Comprobar si la bobina de campo esta suelto. Sustituir el conjunto de yugo si es necesario.

5. Armadura
(1) Verificar la continuidad entre el conmutador y el nucleo con un ohmimetro. Vuelva a colocar la armadura si

hay continuidad.

'
ik




(2) Verificar la continuidad entre el conmutador y el eje con un ohmimetro. Vuelva a colocar la armadura
si hay continuidad.

(3) Colocar la armadura en bloques en V, y medir el descentramiento con un indicador de dial.

Si el descentramiento no esta dentro de las especificaciones, repararla con un torno o reemplazar la armadura.

W-Block .

Descentramiento: 0.002inch (0,05 mm) maxima: 0.016inch (0,4 mm)

(4) Sustituir la armadura si el diametro exterior del conmutador esta en, o menor que, el limite de molienda.



(5) Si la superficie commuatator esta sucio, limpie con un pafio si; si es aspera, repararlo con un torno o bien

papel de lija.

Limite Grind: 1.22 in (31 mm)

(6) la profundidad del segmento ranura

Si la profundidad del molde entre los segmentos esta en o0 menor que, el minimo, sustituir la armadura.

Profundidad: 0.02-0.03inch (0.5-0.8mm) Minimo: 0.008inch (0,2 mm)

MONTAJE

Montar en el orden inverso al de desmontaje, en referencia a los siguientes puntos:

El ajuste de separacion de pifién



1. Desconectar el cableado del terminal M.

2. Aplicar energia de la bateria a la S-terminal y tierra el cuerpo del motor de arranque. El pifidn se expulsa hacia el exterior y luego se detiene.

3. Medir la slearance (brecha pinioin) entre el pifién y el tapon.

Tenga cuidado de no dejar que el flujo de electricidad de forma continua durante mas de 10 segundos.

~

-+ = Pinion Gap

separacion de pinén: 0.020-0.079inch (0.5-2.0mm)

4. Si la separacion de pifion no esta dentro del rango especificado, hacer el ajuste aumentando o disminuyendo el nimero de arandelas

utilizadas entre el solenoide y la carcasa de accionamiento. La brecha se hara mas pequefio si se aumenta el nimero de arandelas.

No utilice mas arandelas de placas.
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DESCRIPCION GENERAL

Motor de arranque

ElI motor DOHC con una transmision automatica utiliza un uso de reduccion de engranajes de arranque convencional. Otras combinaciones de motor /
transmisioén utilizan arrancadores conventinal. Ambos conjuntos de iniciadores contsist de un motor, un solenoide, un pifidon de accionamiento y una

carcasa.

Cuando la llave de encendido esta en la posicion START la soleniod es energizado y se extiende el pifion de accionamiento, con la participacion
del volante. El soleniod también cierra un contacto eléctrico, el suministro de corriente de la bateria al motor de arranque. Esta corriente hace girar

el motor, el pifidn de accionamiento y el volante.

Pendal posicion (CPP), el interruptor del embrague (Manual de vehiculo de transmision)
El interruptor de posicién del pedal de embrague es un interruptor de seguridad que cierra el circuito entre el motor de arranque y el interruptor de encendido

cuando el pedal del embrague esta deprimido.

El rango de transmisién (TR) interruptor (vehiculos Tranmission automatica)

El interruptor de rango de transmision preformas la misma funcién que el interruptor de posicion del pedal de embrague. Cuando la transmision
esta en punto muerto o PARK, el circuito para el solenoide de arranque esta cerrado. Si los transmissionis en cualquier otra posicién el circuito
esta abierto y el motor de arranque no funcionara. Consulte la transmision automatica de los procedimientos para la eliminaciéon y la inspeccion

del interruptor de rango de transmision.
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Problema

Causa posible

Accioén

Arrancador no arranque el motor

Sin actual de la bateria

Compruebe el sistema de carga

Rotura en el mazo de cables

Compruebe harnss hilo

TR o no CPP interruptor activado Comprobar TR o el

linterruptor CPP Interrupcion en el circuito

de la llave ingition

Comprobar el interruptor de encendido

Falla interna

Cambie el solenoide o arranque

De arranque hace girar / que no se extiende ningun

pifidn del cigliefal del motor de accionamiento

Reemplazar el conjunto de motor de arranque

dafios volante de inercia

ver motor

Arrancador manivela lentamente

corriente de la bateria es baja

Compruebe el sistema de carga

Cable suelto o terminal

Compruebe las conexiones del mazo de cables

Generador de luz esta encendida durante el

arranque

viltage bateria de carga Especificacion comprg

bacion del sistema
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ELIMINACION

Embrague de posicién del pedal (CPP) Cambiar

1. Desconectar el conector eléctrico del interruptor.

2. Retirar los dos tornillos y retire interruptor.

INSTALACION

Embrague de posicién del pedal (CPP) Cambiar

1. Posicion del interruptor detras del pedal del embrague e inserte los dos pernos.

2. Conectar el conector eléctrico del interruptor.

INSPECCION

Embrague de posicion del pedal (CPP) Cambiar

1. Desconectar el conector eléctrico del interruptor.

2. Conectar un ohmimetro al interruptor.



3. Presione el pedal del embrague.
Si existe continuidad, ir a la siguiente parada.
4. Suelte el pedal del embrague.
Si existe continuidad no existe no existe, el interruptor es okey.

5. Vuelva a colocar el interruptor si falla cualquiera de estas pruebas.
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PRESUPUESTO

Especificaciones de apriete rapido

Comience pernos del motor 27-40 Ib - pies (37-54N - m)
tuerca B-Terminal 12-171b - pies (16-23N - m)
Del producto de pernos del soporte del colector 27-40Ib - pies (37-54N - m)

Especificaciones generales

Tipo Directa (DOHC con A * T-caja reductora)
Salida 12hp (0.9kw) [DOHC con A » T-16HP (1,2 kW)]
longitud del cepillo Estandar 0.67in (17 mm)

limite de desgaste 0,45 en (11,5 mm)
Fuerza de la primavera 2.0lb (8.8N)
descentramiento del inducido Estandar 0.002inch (0,05 mm)

Limite 0.16in (0,4 mm)
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INSPECCION

1. La operacion incorrecta puede ser causada por un mecanico, de vacio, o un problema eléctrico. En primer lugar realizar una inspeccion visual. La

unidad de actuador y el cable de actuador deben operar libremente y sin problemas. Compruebe que una fuga de vacio por arrancar el motor y
en busca de fuente de vacio en la unidad de actuador. Ademas, inspeccionar visualmente la Unica valvula de vacio y dos valvulas de ventilacion
(ubicados dentro de la carcasa del actuador), mangueras de vacio, etc. Compruebe el sistema para asegurar que no hay cables pelados, rotos

o desconectados. Si la inspeccion preliminar revela ninguna solucion y el sistema esta inoperante, usar la informacién de diagnéstico en el

Manual de solucién de problemas eléctricos.
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ELIMINACION

Montaje del actuador

1. Desconectar el cable de accionamiento del actuador. Consulte Desmontaje
del actuador por cable.

2. Desconectar la manguera de vacio del actuador.

3. Quitar los tornillos del soporte de montaje de tres actuador.

4. Desconectar el conector eléctrico del actuador.

5. Retirar el conjunto de actuador del vehiculo.

INSTALACION

Montaje del actuador

1. Posicion del conjunto de accionamiento en el vehiculo y conectar el conector eléctrico del actuador.

2. Instalacion de los tres actuadores de montaje pernos del soporte y apriete con la especificacion.

Apretar par: 72en - 1b (8 N - m)

3. Conectar la linea de manguera de vacio al actuador.

4. Conectar el cable del actuador y colocar la funda del cable en el soporte.



5. Ajustar el juego del cable de acuerdo con el procedimiento de ajuste anteriormente.
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ELIMINACION

Unidad de control de crucero

1. Retirar la placa del desgaste del lado del pasajero delantero.
2. Retire el panel de patada lateral derecha.
3. Desconectar el conector eléctrico unidad de control.

4. Quitar los tornillos que fijan la unidad de control al panel de la carroceria y quitar la unidad.

INSTALACION

Unidad de control de crucero

1. Coloque la unidad de control para la instalacién.

2. Fijar la unidad de control al panel de soporte cuerpo usando dos (2) tornillos.

Par de apriete: 35en-1b (4 N - m)

3. Conectar el conector eléctrico unidad de control.
4. Instale el panel de patada lateral derecha.

5. Instalar la placa del desgaste del lado del pasajero delantero.
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ELIMINACION

cable del actuador

1. Desde el interior del vehiculo, desconecte el cable del actuador de la palanca acodada en el conjunto del pedal del acelerador.

. Belicrank

" Aetaining

2. Desde el interior del vehiculo, soltar el cable del actuador de la chapa del salpicadero.
3. Desde el interior del compartimiento del motor, afloje las dos tuercas en la funda del cable. Tirar de la funda de goma fuera de la

carcasa del actuador.

4. Desconectar el cable de accionamiento del soporte y retirarlo del actuador.

INSTALACION



cable del actuador

1. Conectar el cable de actuador al actuador y colocar el manguito de cable en el soporte.
2. Apretar las tuercas de vivienda cable.

3. Inserte el extremo del cable a través del mamparo del motor y fijar la caja a la mampara.

4. Conectar el cable a la palanca acodada en el conjunto del pedal del acelerador.

5. Ajuste el juego libre del cable del actuador con el procedimiento.

AJUSTE

cable del actuador

1. Confirmar que ambos extremos del cable del actuador de control de crucero estan bien sujetos, y asegurar que la cerradura y tuercas de ajuste

(mostrados) estan sueltos.




2. Sin mover el pedal del acelerador, empuje el extremo del actuador de la funda del cable hacia el actuador, hasta que el cable
tiene juego libre.

3. Girar la tuerca de ajuste (mas alejada de accionamiento) hasta el soporte, y continuar para apretarlo hasta que se elimine el juego
libre en el cable. No sobre-ajuste.

4. Apriete la tuerca de seguridad.

Par de apriete: 72 en - Ib (8 N - m).
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DESCRIPCION

El sistema de control de crucero es enganchada por el interruptor "CRUISE MAIN" situado en el panel de instrumentos inferior, derecha del volante de

direccion. El sistema tiene la capacidad de crucero, la costa, la velocidad del curriculum vitae, y acelerar y elevar "tap-up" o inferior "tap-down" velocidad

establecida. También tiene una interrupcion de seguridad, enganchado sobre freno deprimente o pedales de embrague.

Motor paso a paso Cruise Control (SMCC) es un sistema de control de velocidad que mantiene una velocidad del vehiculo requerida en condiciones normales

de conduccién.

Los principales componentes del sistema de SMCC son interruptores modo de control, el interruptor del embrague, interruptor de freno, sensor de
velocidad del vehiculo, el médulo de control de crucero y el cable de control que conectan el cuerpo del acelerador. SMCC sistema utiliza un médulo de
control de velocidad para ganar la operacion de crucero del vehiculo requerido. Dos componentes importantes del médulo son un controlador electronico
y un motor eléctrico paso a paso. La velocidad del vehiculo controlador monitorea y opera el motor eléctrico paso a paso. El motor mueve un ligamiento
de la cinta y el acelerador, en respuesta al controlador, para mantener la velocidad de crucero deseada. El modulo de control de crucero contiene un
limite de baja velocidad, lo que impide la participacion del sistema por debajo de una velocidad minima de 40 km / h (25 mph). operacion Ihe del

controlador es controlado por interruptores de control de modo situado en el volante.

interruptor del embrague y el interruptor del freno se proporcionan para desactivar el sistema de control de crucero. Los interruptores son en el freno y el
soporte clutchpedal. Cuando el pedal de freno o el pedal del embrague presionado, el sistema de control de crucero se desacopla eléctricamente yla

acelerador es devuelto a la posicion de ralenti.

interruptor principal de crucero
sistema de SMCC se dedica pulsando el botén push "crucero”. La liberacion de "crucero" acelerador de liberacion pulsador, borra la

memoria de velocidad de crucero, y pone vehiculo es un modo de no cuise.

Conjunto interruptor / costa

interruptor SET / costa situada en la parte inferior del volante tiene dos positon - "Normal" y ™" deprimido. La posicién de ajuste - Con SET / COAST cambiar
deprimida y luego releasely, la velocidad de crucero se ajustara a la velocidad del vehiculo cuando iba interruptor SET / COAST fue puesto en libertad. La
posicion de la costa - Con SET / COAST cambiar completamente presionado, el conductor puede bajar la velocidad de crucero. Para disminuir la velocidad

de crucero, ajuste el interruptor / costa se mantiene en, desenganchando sistema de control de crucero. Cuando el vehiculo se ha ralentizado a la velocidad

de crucero es necesario, liberar interruptor SET / COAST. Volvera a estar listo velocidad a la nueva velocidad seleccionada.

El grifo hacia abajo - Para bajar la velocidad del vehiculo, curise debe estar activado y en funcionamiento. Pulse la flecha abajo que se hace presionando y soltando

el interruptor SET / COAST rapidamente. No mantenga ajuste el interruptor / costa en la posicion deprimida.

Pulse la flecha abajo es una funcién en la que un coche de velocidad de crucero ser disminuido por 1 mph (1,6 km / h)

Reanudar el interruptor / Accel

RESUME interruptor / ACEL situada en la parte inferior del volante tiene dos posiciones - "Normal" y



"Deprimido”.
La posicion de reanudacion - Con RESUME / interruptor ACEL deprimido y luego suelte, Este conmutador también devuelve operacion de control de
crucero a ultima velocidad (que se desprende temporalmente por el interruptor Concel o del pedal de freno), el ajuste cuando se opera

momentaneamente el interruptor RESUME / ACEL por aceleracién constante.

La posicion de aceleracion - Con RESUME / ACEL interruptor deprimido y se mantiene en, desacoplando sistema de control de crucero, cuando el
vehiculo se ha acelerado a la velocidad de crucero requerida, liberando interruptor RESUME / ACEL se volver a participar velocidad a la nueva

velocidad seleccionada.

El grifo de arriba - Para aumentar la velocidad del vehiculo, el crucero debe estar activado y en funcionamiento. Pulse hasta que se hace presionando y
soltando rapidamente RESUME / ACCEL interruptor de menos de 0,75 segundos. No mantenga RESUME / interruptor de ACEL esta en la posicion

deprimida. Toque up es una funcién en la que la velocidad de crucero se puede disminuir por 1 mph (1,6 km/ h)

interruptor de cancelacion
SMCC sistema se desactiva temporalmente pulsando "Cancelar" interruptor. La velocidad de crucero cancelado por este

interruptor sera recuperar mediante interruptor RESUME / ACCEL.

Luz interior
La luz interior proporciona luz para entrar excitante de compartimento de pasajeros (puertas abiertas). También se puede utilizar para proporcionar la

luz cuando las puertas estan cerradas. Se coloca en el centro del revestimiento de techo, es tanto mas util y reemplazable.
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COMPONENTES

L o

CRUISE MAIN switch 7. Cruise control module bracket
Steering wheel 8. Cruise control module connector
SET / COAST switch 9. Cruise control cable

CANCEL switch 10. Cable lock tap

RESUME / ACCLE switch 11. Throttle body

Cruise control module



5. RESUME / ACCLE switch 11. Throttle body
6. Cruise control module
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SOLUCION DE PROBLEMAS

Consulte el Manual de solucion de problemas eléctricos para el diagnéstico eléctricos.

SOLUCION DE PROBLEMAS

Problema

Causa posible

Accion

Sistema de la travesia inoperable

fusible abierto

Cambiar el fusible

Mal contacto en los conectores

eléctricos

Prueba y reparacion, seguin sea necesario *

Desgastado o roto el cableado eléctrico

Compruebe si hay cableado defectuoso *

Sistema de la travesia sobretensiones

Actuador y la articulacion del acelerador

desajustado o danado

Ajustar o reemplazar

manguera de vacio pellizca o

dafnado

Corregir o cambiar segun sea

necesario

Cruise conjunto Spee demasiado alta o demasiado

baja

Mangueras de vacio restringida o

danados

Corregir o cambiar segun sea

necesario

El exceso de holgura o dafio a la union

unidad de actuador

Ajustar o reemplazar cuando sea

necesario

pérdida de velocidad excesiva en las colinas

Mangueras de vacio restringida o

dafnados

Reemplace segun sea necesario

La valvula de retencién que no opera

Pruebe y reemplace segun sea

necesario

Curriculum vitae, costa, acelerar

caracteristicas inoperables

Mal contacto en los conectores de cables de prueba y re

emplace segun
necesario*

interruptores de control de crucero desgastadas o

danadas

Pruebe y reemplace segun sea

necesario *

unidad de control defectuoso

Pruebe y reemplace segun sea

necesario *

Control de crucero no lo hace

desacoplar cuando se presiona el pedal de freno

conector o cableado eléctrico

desgastado o roto

Pruebe y reemplace segun sea

necesario

interruptor eléctrico de freno desgastadas o dafiadas

Pruebe y reemplace segun sea

necesario




velocidad establecida aumenta gradualmente o

disminuye después de que se establece

Motor fuera de tono

Servicio del motor segun sea necesario

Actuador fuera de ajuste

Ajuste segun sea necesario

valvula de liberacion de vacio desgastadas o

danadas

Pruebe y reemplace segun sea

necesario

Desgastados o dafados conjunto de

actuador

Pruebe y reemplace segun sea

necesario

sensor de velocidad del vehiculo dafiado

Pruebe y reemplace segun sea

necesario
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ESPECIFICACIONES DE SUJETADOR DE APRIETE

Pedal de freno de tuerca de bloqueo del interruptor 21 pies-Ib (29N - m)
pedal de embrague tuerca interruptor lovk 21 pies-lb (29N - m)
Control de perno de montaje 61-113ft-Ib (7-13N - m)

Control de la tuerca de montaje soporte 15-19ft-Ib (21-36N - m)
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0300 P0304 a través Random / miiltiple y # 1 a # 4 fallo de encendido
Valor umbral ~ ~ tasa de fallo de encendido de Avrticulos relacionados
emision relativo (ER):> 2,5% 1) Pérdida de vacio en el sistema de admisién de aire.

Catalizador Dafiinos. (CD):> pre-determinado de carga / mapa 2) mal funcionamiento del circuito Crank Posicién (CKP) Sensor.

pm 3) Sensor CKP defectuoso.

Condiciones permitan ~ ER

y CD ~

4) mal funcionamiento del circuito de encendido.

5) bobina de encendido defectuosa o cable de la bujia.
Cambio de carga: <59.55 m / segundo cambio de velocidad:

i 6) el mal funcionamiento de la bujia.
<1200 rpm / segundo Tiempo de arranque del motor:

rugosidad> 2,9 segundos Carretera: <0,34 g 7) Low compresion debido a la junta de culata soplado, valvula (s) o

anillo (s) de piston con fugas.

Monitoreo de periodo de retardo de iniciacién: 50 ciclos de 8) de baja presién / combustible de alta debido a regulador de presion defectuoso,

enchufado filtro de combustible o bomba de combustible defectuoso.

encendido
Requisitos de tiempo ~ 9) mal funcionamiento del circuito del inyector de combustible.
ER: Continuo (1000 revoluciones) CD: 10) del inyector de combustible defectuoso.

Continuo (200 revoluciones) ER MIL
- , y MOTE

lluminacién ~: 2 ciclos de conduccion

Si hay algun cédigo del inyector de combustible (o codigos pendientes) estan

CD: Inmediatamente (MIL parpadeo) presentes, hacer todas las reparaciones asociadas con estos codigos antes de

proceder con este arbol de solucién de problemas.

PASO INSPECCION YIN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes
de desconectar los conectores o la limpieza de cédigo (s). Si Vaya al paso 2.

Comprobar si hay alguna fractura, desconectado o mangueras

de vacio perforados. Ademas, la valvula de retenciéon de PCV
1 para la operacion apropiada y solenoide de limpieza de valvula

(PSV) para la instalacion y el funcionamiento correcto.

NO Cambie la manguera de vacio defectuoso (s), PCV o

PSV.

Son las mangueras de vacio, PCV y PSV de acuerdo?




Desconectar C147 de CKP. Mida la resistencia
entre C147-1 y C147-2 en pigtail CKP (800 a 900
ohmios a 68 grados F). Retire el sensor CKP de
transmision y calcular espacio de aire entre el

sensor y el convertidor de volante / par (0,037” a

comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas
o corroidas entre C147 (Sensor CKP) y C211 (ECM).
Mida la resistencia entre C147-3 y GND (<1 ohm).

0,067"- 0,95 mm a Sl , P,

Repare segun sea necesario. Si bien, vaya al paso 3.
1,7 mm) [distancia medida desde el alojamiento a los
dientes en el convertidor de volante / par (medicién “A”)
y de la superficie de montaje en el sensor a sensor
punta (medicion “B”) - restar “B” de = espacio de aire
“A”).

NO cambie el sensor CKP o llame a la linea de tecnologia si
Son espacio de aire y las mediciones de resistencia dentro espacio de aire esta fuera de especificacion.
de las especificaciones?
Si Vaya al paso 4.
Con contacto cortado, desconectar C150 a partir de envases de Compruebe si hay abierta entre C150-1,2 y C221-2. Si el
la bobina. Conectar el encendido y la tension medida en C150-1 cableado esta bien, compruebe si hay terminales sueltos
- 3 di i i ia?

y C150-2 (B +). Esta disponible voltaje de la bateria® NO doblados, fuera de lugar o corroidos en C150-1,2 y C221-2.

Repare segun sea necesario.
Con encendido, comprobar visualmente bobinas de encendido y
cables de conexioén para grietas o rastreo de carbono. Compruebe
la resistencia de las bobinas primarias (0,45 a 0,55 ohmios a 68 Sl Vaya al paso 5.

grados
F) y bobinas secundarias (de 13 a 15 kilo ohmios a

68 grados F) por Manual de servicio.

Compruebe la resistencia de los alambres del enchufe [16 kilo
ohmios por 3,28 pies (1 metro)]. Son bobinas de encendido y

cables de conexion de acuerdo?

NO Reparar si es necesario.

Retire las bujias y comprobar brecha [0,039 a
0,043 pulgadas (1,0 a 1,1 mm)] y enchufe
condicion.

Se bujias gapped adecuadamente y en buenas

condiciones?

Si Vay

a al paso 6.

NO Reparar si es necesario.

Realizar la prueba de compresién

[Aproximadamente 175 ~ 190 psi a 300 rpm

Si vay

n al paso 7.




(No mas de 10% entre los cilindros altos y mas

bajos)]. Esta bien de compresién?

NO

Realizar fugas hacia abajo de prueba para determinar la

fuente de baja compresién y repare segun sea necesario.

Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y desconecte 211 del ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a C211 vehiculo

ECM y al adaptador del cable. Conecte la sonda voltimetro positiva a BOB pasador 12 y la sonda negativa a GND. Arranque el motor y deje

que se caliente hasta la temperatura de funcionamiento. En periodos cortos, rocie limpiador del carburador aerosol en las siguientes areas

en la busqueda de un largo aumento de la tensién en BOB pin 12 (un aumento de la tensiéon que es aproximadamente tan largo como el

spray de limpiador del carburador indica algunos de los limpiador del carburador fue elaborado en el camara de admision enriqueciendo la

mezcla de combustible verificar una fuga). Permitir suficiente tiempo entre las zonas controladas por aspersion en carbohidratos para

disipar.

No rocie limpiador del carburador en o bobinas cerca o cables de conexion. Un cable o bobina de formacién de arcos podrian provocar un

incendio!

1) junta del cuerpo del acelerador

2) Junta entre el colector de admision y la culata

3) Junta entre el colector de admision y tanque de compensaciéon

4) los sellos entre el colector de admision y las inyecciones de combustible

Se indican las fugas de aire?

Si Regp

arar si es necesario. NO Ir

al paso 8.

jADVERTENCIA! Consulte el Manual de servicio para los
procedimientos de prueba adecuados y precauciones antes de
realizar cualquier prueba de presién de combustible. Realizar la

prueba de presién de combustible (34 a 38 PSI).

Si Vay

a al paso 9.

Si la presién de combustible es bajo, inspeccionar el filtro de
combustible para las restricciones y / o contaminacion. Si el filtro de
combustible esta bien o la presién es alta, reemplace el regulador

de presion y vuelva a probar. Si el maximo resultado de la prueba

Realizar la prueba de presion de combustible méxima (50 NO de presion de combustible es bajo (y el filtro de combustible esta
PSI minimo). bien), reemplace la bomba de combustible y vuelva a probar. Si
Realizar prueba de mantenimiento de la presion de mantiene la presion es baja, los inyectores de combustible de
combustible (21 PSI minimo después de 5 minutos). prueba para fugas y reparacion, segin sea necesario.
Realizar inyector de combustible Inspeccién y ensayo de comprobar a fondo para conectores sueltos, dobladas o

si c@rroidas en todos los circuitos relacionados. NO Reparar

volumen segun el Manual de Servicio (seccién 22). Inyectores de
combustible estan funcionando bien y dispensacion de volumen

adecuado?

es necesario.
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los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Comprobar una reparacion por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de Pro

tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0300 P0304 a través Random / miiltiple y # 1 a # 4 fallo de encendido
Valor umbral ~ ~ tasa de fallo de encendido de Avrticulos relacionados
emision relativo (ER):> 2,5% 1) Pérdida de vacio en el sistema de admisién de aire.

Catalizador Dafiinos. (CD):> pre-determinado de carga / mapa 2) mal funcionamiento del circuito Crank Posicién (CKP) Sensor.

pm 3) Sensor CKP defectuoso.

Condiciones permitan ~ ER

y CD ~

4) mal funcionamiento del circuito de encendido.

5) bobina de encendido defectuosa o cable de la bujia.
Cambio de carga: <59.55 m / segundo cambio de velocidad:

i 6) el mal funcionamiento de la bujia.
<1200 rpm / segundo Tiempo de arranque del motor:

rugosidad> 2,9 segundos Carretera: <0,34 g 7) Low compresion debido a la junta de culata soplado, valvula (s) o

anillo (s) de piston con fugas.

Monitoreo de periodo de retardo de iniciacién: 50 ciclos de 8) de baja presién / combustible de alta debido a regulador de presion defectuoso,

enchufado filtro de combustible o bomba de combustible defectuoso.

encendido
Requisitos de tiempo ~ 9) mal funcionamiento del circuito del inyector de combustible.
ER: Continuo (1000 revoluciones) CD: 10) del inyector de combustible defectuoso.

Continuo (200 revoluciones) ER MIL
- , y MOTE

lluminacién ~: 2 ciclos de conduccion

Si hay algun cédigo del inyector de combustible (o codigos pendientes) estan

CD: Inmediatamente (MIL parpadeo) presentes, hacer todas las reparaciones asociadas con estos codigos antes de

proceder con este arbol de solucién de problemas.

PASO INSPECCION YIN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes
de desconectar los conectores o la limpieza de cédigo (s). Si Vaya al paso 2.

Comprobar si hay alguna fractura, desconectado o mangueras

de vacio perforados. Ademas, la valvula de retenciéon de PCV
1 para la operacion apropiada y solenoide de limpieza de valvula

(PSV) para la instalacion y el funcionamiento correcto.

NO Cambie la manguera de vacio defectuoso (s), PCV o

PSV.

Son las mangueras de vacio, PCV y PSV de acuerdo?




Desconectar C147 de CKP. Mida la resistencia
entre C147-1 y C147-2 en pigtail CKP (800 a 900
ohmios a 68 grados F). Retire el sensor CKP de
transmision y calcular espacio de aire entre el

sensor y el convertidor de volante / par (0,037” a

comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas
o corroidas entre C147 (Sensor CKP) y C211 (ECM).
Mida la resistencia entre C147-3 y GND (<1 ohm).

0,067"- 0,95 mm a Sl , P,

Repare segun sea necesario. Si bien, vaya al paso 3.
1,7 mm) [distancia medida desde el alojamiento a los
dientes en el convertidor de volante / par (medicién “A”)
y de la superficie de montaje en el sensor a sensor
punta (medicion “B”) - restar “B” de = espacio de aire
“A”).

NO cambie el sensor CKP o llame a la linea de tecnologia si
Son espacio de aire y las mediciones de resistencia dentro espacio de aire esta fuera de especificacion.
de las especificaciones?
Si Vaya al paso 4.
Con contacto cortado, desconectar C150 a partir de envases de Compruebe si hay abierta entre C150-1,2 y C221-2. Si el
la bobina. Conectar el encendido y la tension medida en C150-1 cableado esta bien, compruebe si hay terminales sueltos
- 3 di i i ia?

y C150-2 (B +). Esta disponible voltaje de la bateria® NO doblados, fuera de lugar o corroidos en C150-1,2 y C221-2.

Repare segun sea necesario.
Con encendido, comprobar visualmente bobinas de encendido y
cables de conexioén para grietas o rastreo de carbono. Compruebe
la resistencia de las bobinas primarias (0,45 a 0,55 ohmios a 68 Sl Vaya al paso 5.

grados
F) y bobinas secundarias (de 13 a 15 kilo ohmios a

68 grados F) por Manual de servicio.

Compruebe la resistencia de los alambres del enchufe [16 kilo
ohmios por 3,28 pies (1 metro)]. Son bobinas de encendido y

cables de conexion de acuerdo?

NO Reparar si es necesario.

Retire las bujias y comprobar brecha [0,039 a
0,043 pulgadas (1,0 a 1,1 mm)] y enchufe
condicion.

Se bujias gapped adecuadamente y en buenas

condiciones?

Si Vay

a al paso 6.

NO Reparar si es necesario.

Realizar la prueba de compresién

[Aproximadamente 175 ~ 190 psi a 300 rpm

Si vay

n al paso 7.




(No mas de 10% entre los cilindros altos y mas

bajos)]. Esta bien de compresién?

NO

Realizar fugas hacia abajo de prueba para determinar la

fuente de baja compresién y repare segun sea necesario.

Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y desconecte 211 del ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a C211 vehiculo

ECM y al adaptador del cable. Conecte la sonda voltimetro positiva a BOB pasador 12 y la sonda negativa a GND. Arranque el motor y deje

que se caliente hasta la temperatura de funcionamiento. En periodos cortos, rocie limpiador del carburador aerosol en las siguientes areas

en la busqueda de un largo aumento de la tensién en BOB pin 12 (un aumento de la tensiéon que es aproximadamente tan largo como el

spray de limpiador del carburador indica algunos de los limpiador del carburador fue elaborado en el camara de admision enriqueciendo la

mezcla de combustible verificar una fuga). Permitir suficiente tiempo entre las zonas controladas por aspersion en carbohidratos para

disipar.

No rocie limpiador del carburador en o bobinas cerca o cables de conexion. Un cable o bobina de formacién de arcos podrian provocar un

incendio!

1) junta del cuerpo del acelerador

2) Junta entre el colector de admision y la culata

3) Junta entre el colector de admision y tanque de compensaciéon

4) los sellos entre el colector de admision y las inyecciones de combustible

Se indican las fugas de aire?

Si Regp

arar si es necesario. NO Ir

al paso 8.

jADVERTENCIA! Consulte el Manual de servicio para los
procedimientos de prueba adecuados y precauciones antes de
realizar cualquier prueba de presién de combustible. Realizar la

prueba de presién de combustible (34 a 38 PSI).

Si Vay

a al paso 9.

Si la presién de combustible es bajo, inspeccionar el filtro de
combustible para las restricciones y / o contaminacion. Si el filtro de
combustible esta bien o la presién es alta, reemplace el regulador

de presion y vuelva a probar. Si el maximo resultado de la prueba

Realizar la prueba de presion de combustible méxima (50 NO de presion de combustible es bajo (y el filtro de combustible esta
PSI minimo). bien), reemplace la bomba de combustible y vuelva a probar. Si
Realizar prueba de mantenimiento de la presion de mantiene la presion es baja, los inyectores de combustible de
combustible (21 PSI minimo después de 5 minutos). prueba para fugas y reparacion, segin sea necesario.
Realizar inyector de combustible Inspeccién y ensayo de comprobar a fondo para conectores sueltos, dobladas o

si c@rroidas en todos los circuitos relacionados. NO Reparar

volumen segun el Manual de Servicio (seccién 22). Inyectores de
combustible estan funcionando bien y dispensacion de volumen

adecuado?

es necesario.
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los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Comprobar una reparacion por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de Pro

tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0300 P0304 a través Random / miiltiple y # 1 a # 4 fallo de encendido
Valor umbral ~ ~ tasa de fallo de encendido de Avrticulos relacionados
emision relativo (ER):> 2,5% 1) Pérdida de vacio en el sistema de admisién de aire.

Catalizador Dafiinos. (CD):> pre-determinado de carga / mapa 2) mal funcionamiento del circuito Crank Posicién (CKP) Sensor.

pm 3) Sensor CKP defectuoso.

Condiciones permitan ~ ER

y CD ~

4) mal funcionamiento del circuito de encendido.

5) bobina de encendido defectuosa o cable de la bujia.
Cambio de carga: <59.55 m / segundo cambio de velocidad:

i 6) el mal funcionamiento de la bujia.
<1200 rpm / segundo Tiempo de arranque del motor:

rugosidad> 2,9 segundos Carretera: <0,34 g 7) Low compresion debido a la junta de culata soplado, valvula (s) o

anillo (s) de piston con fugas.

Monitoreo de periodo de retardo de iniciacién: 50 ciclos de 8) de baja presién / combustible de alta debido a regulador de presion defectuoso,

enchufado filtro de combustible o bomba de combustible defectuoso.

encendido
Requisitos de tiempo ~ 9) mal funcionamiento del circuito del inyector de combustible.
ER: Continuo (1000 revoluciones) CD: 10) del inyector de combustible defectuoso.

Continuo (200 revoluciones) ER MIL
- , y MOTE

lluminacién ~: 2 ciclos de conduccion

Si hay algun cédigo del inyector de combustible (o codigos pendientes) estan

CD: Inmediatamente (MIL parpadeo) presentes, hacer todas las reparaciones asociadas con estos codigos antes de

proceder con este arbol de solucién de problemas.

PASO INSPECCION YIN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes
de desconectar los conectores o la limpieza de cédigo (s). Si Vaya al paso 2.

Comprobar si hay alguna fractura, desconectado o mangueras

de vacio perforados. Ademas, la valvula de retenciéon de PCV
1 para la operacion apropiada y solenoide de limpieza de valvula

(PSV) para la instalacion y el funcionamiento correcto.

NO Cambie la manguera de vacio defectuoso (s), PCV o

PSV.

Son las mangueras de vacio, PCV y PSV de acuerdo?




Desconectar C147 de CKP. Mida la resistencia
entre C147-1 y C147-2 en pigtail CKP (800 a 900
ohmios a 68 grados F). Retire el sensor CKP de
transmision y calcular espacio de aire entre el

sensor y el convertidor de volante / par (0,037” a

comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas
o corroidas entre C147 (Sensor CKP) y C211 (ECM).
Mida la resistencia entre C147-3 y GND (<1 ohm).

0,067"- 0,95 mm a Sl , P,

Repare segun sea necesario. Si bien, vaya al paso 3.
1,7 mm) [distancia medida desde el alojamiento a los
dientes en el convertidor de volante / par (medicién “A”)
y de la superficie de montaje en el sensor a sensor
punta (medicion “B”) - restar “B” de = espacio de aire
“A”).

NO cambie el sensor CKP o llame a la linea de tecnologia si
Son espacio de aire y las mediciones de resistencia dentro espacio de aire esta fuera de especificacion.
de las especificaciones?
Si Vaya al paso 4.
Con contacto cortado, desconectar C150 a partir de envases de Compruebe si hay abierta entre C150-1,2 y C221-2. Si el
la bobina. Conectar el encendido y la tension medida en C150-1 cableado esta bien, compruebe si hay terminales sueltos
- 3 di i i ia?

y C150-2 (B +). Esta disponible voltaje de la bateria® NO doblados, fuera de lugar o corroidos en C150-1,2 y C221-2.

Repare segun sea necesario.
Con encendido, comprobar visualmente bobinas de encendido y
cables de conexioén para grietas o rastreo de carbono. Compruebe
la resistencia de las bobinas primarias (0,45 a 0,55 ohmios a 68 Sl Vaya al paso 5.

grados
F) y bobinas secundarias (de 13 a 15 kilo ohmios a

68 grados F) por Manual de servicio.

Compruebe la resistencia de los alambres del enchufe [16 kilo
ohmios por 3,28 pies (1 metro)]. Son bobinas de encendido y

cables de conexion de acuerdo?

NO Reparar si es necesario.

Retire las bujias y comprobar brecha [0,039 a
0,043 pulgadas (1,0 a 1,1 mm)] y enchufe
condicion.

Se bujias gapped adecuadamente y en buenas

condiciones?

Si Vay

a al paso 6.

NO Reparar si es necesario.

Realizar la prueba de compresién

[Aproximadamente 175 ~ 190 psi a 300 rpm

Si vay

n al paso 7.




(No mas de 10% entre los cilindros altos y mas

bajos)]. Esta bien de compresién?

NO

Realizar fugas hacia abajo de prueba para determinar la

fuente de baja compresién y repare segun sea necesario.

Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y desconecte 211 del ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a C211 vehiculo

ECM y al adaptador del cable. Conecte la sonda voltimetro positiva a BOB pasador 12 y la sonda negativa a GND. Arranque el motor y deje

que se caliente hasta la temperatura de funcionamiento. En periodos cortos, rocie limpiador del carburador aerosol en las siguientes areas

en la busqueda de un largo aumento de la tensién en BOB pin 12 (un aumento de la tensiéon que es aproximadamente tan largo como el

spray de limpiador del carburador indica algunos de los limpiador del carburador fue elaborado en el camara de admision enriqueciendo la

mezcla de combustible verificar una fuga). Permitir suficiente tiempo entre las zonas controladas por aspersion en carbohidratos para

disipar.

No rocie limpiador del carburador en o bobinas cerca o cables de conexion. Un cable o bobina de formacién de arcos podrian provocar un

incendio!

1) junta del cuerpo del acelerador

2) Junta entre el colector de admision y la culata

3) Junta entre el colector de admision y tanque de compensaciéon

4) los sellos entre el colector de admision y las inyecciones de combustible

Se indican las fugas de aire?

Si Regp

arar si es necesario. NO Ir

al paso 8.

jADVERTENCIA! Consulte el Manual de servicio para los
procedimientos de prueba adecuados y precauciones antes de
realizar cualquier prueba de presién de combustible. Realizar la

prueba de presién de combustible (34 a 38 PSI).

Si Vay

a al paso 9.

Si la presién de combustible es bajo, inspeccionar el filtro de
combustible para las restricciones y / o contaminacion. Si el filtro de
combustible esta bien o la presién es alta, reemplace el regulador

de presion y vuelva a probar. Si el maximo resultado de la prueba

Realizar la prueba de presion de combustible méxima (50 NO de presion de combustible es bajo (y el filtro de combustible esta
PSI minimo). bien), reemplace la bomba de combustible y vuelva a probar. Si
Realizar prueba de mantenimiento de la presion de mantiene la presion es baja, los inyectores de combustible de
combustible (21 PSI minimo después de 5 minutos). prueba para fugas y reparacion, segin sea necesario.
Realizar inyector de combustible Inspeccién y ensayo de comprobar a fondo para conectores sueltos, dobladas o

si c@rroidas en todos los circuitos relacionados. NO Reparar

volumen segun el Manual de Servicio (seccién 22). Inyectores de
combustible estan funcionando bien y dispensacion de volumen

adecuado?

es necesario.
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los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Comprobar una reparacion por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de Pro

tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0300 P0304 a través Random / miiltiple y # 1 a # 4 fallo de encendido
Valor umbral ~ ~ tasa de fallo de encendido de Avrticulos relacionados
emision relativo (ER):> 2,5% 1) Pérdida de vacio en el sistema de admisién de aire.

Catalizador Dafiinos. (CD):> pre-determinado de carga / mapa 2) mal funcionamiento del circuito Crank Posicién (CKP) Sensor.

pm 3) Sensor CKP defectuoso.

Condiciones permitan ~ ER

y CD ~

4) mal funcionamiento del circuito de encendido.

5) bobina de encendido defectuosa o cable de la bujia.
Cambio de carga: <59.55 m / segundo cambio de velocidad:

i 6) el mal funcionamiento de la bujia.
<1200 rpm / segundo Tiempo de arranque del motor:

rugosidad> 2,9 segundos Carretera: <0,34 g 7) Low compresion debido a la junta de culata soplado, valvula (s) o

anillo (s) de piston con fugas.

Monitoreo de periodo de retardo de iniciacién: 50 ciclos de 8) de baja presién / combustible de alta debido a regulador de presion defectuoso,

enchufado filtro de combustible o bomba de combustible defectuoso.

encendido
Requisitos de tiempo ~ 9) mal funcionamiento del circuito del inyector de combustible.
ER: Continuo (1000 revoluciones) CD: 10) del inyector de combustible defectuoso.

Continuo (200 revoluciones) ER MIL
- , y MOTE

lluminacién ~: 2 ciclos de conduccion

Si hay algun cédigo del inyector de combustible (o codigos pendientes) estan

CD: Inmediatamente (MIL parpadeo) presentes, hacer todas las reparaciones asociadas con estos codigos antes de

proceder con este arbol de solucién de problemas.

PASO INSPECCION YIN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes
de desconectar los conectores o la limpieza de cédigo (s). Si Vaya al paso 2.

Comprobar si hay alguna fractura, desconectado o mangueras

de vacio perforados. Ademas, la valvula de retenciéon de PCV
1 para la operacion apropiada y solenoide de limpieza de valvula

(PSV) para la instalacion y el funcionamiento correcto.

NO Cambie la manguera de vacio defectuoso (s), PCV o

PSV.

Son las mangueras de vacio, PCV y PSV de acuerdo?




Desconectar C147 de CKP. Mida la resistencia
entre C147-1 y C147-2 en pigtail CKP (800 a 900
ohmios a 68 grados F). Retire el sensor CKP de
transmision y calcular espacio de aire entre el

sensor y el convertidor de volante / par (0,037” a

comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas
o corroidas entre C147 (Sensor CKP) y C211 (ECM).
Mida la resistencia entre C147-3 y GND (<1 ohm).

0,067"- 0,95 mm a Sl , P,

Repare segun sea necesario. Si bien, vaya al paso 3.
1,7 mm) [distancia medida desde el alojamiento a los
dientes en el convertidor de volante / par (medicién “A”)
y de la superficie de montaje en el sensor a sensor
punta (medicion “B”) - restar “B” de = espacio de aire
“A”).

NO cambie el sensor CKP o llame a la linea de tecnologia si
Son espacio de aire y las mediciones de resistencia dentro espacio de aire esta fuera de especificacion.
de las especificaciones?
Si Vaya al paso 4.
Con contacto cortado, desconectar C150 a partir de envases de Compruebe si hay abierta entre C150-1,2 y C221-2. Si el
la bobina. Conectar el encendido y la tension medida en C150-1 cableado esta bien, compruebe si hay terminales sueltos
- 3 di i i ia?

y C150-2 (B +). Esta disponible voltaje de la bateria® NO doblados, fuera de lugar o corroidos en C150-1,2 y C221-2.

Repare segun sea necesario.
Con encendido, comprobar visualmente bobinas de encendido y
cables de conexioén para grietas o rastreo de carbono. Compruebe
la resistencia de las bobinas primarias (0,45 a 0,55 ohmios a 68 Sl Vaya al paso 5.

grados
F) y bobinas secundarias (de 13 a 15 kilo ohmios a

68 grados F) por Manual de servicio.

Compruebe la resistencia de los alambres del enchufe [16 kilo
ohmios por 3,28 pies (1 metro)]. Son bobinas de encendido y

cables de conexion de acuerdo?

NO Reparar si es necesario.

Retire las bujias y comprobar brecha [0,039 a
0,043 pulgadas (1,0 a 1,1 mm)] y enchufe
condicion.

Se bujias gapped adecuadamente y en buenas

condiciones?

Si Vay

a al paso 6.

NO Reparar si es necesario.

Realizar la prueba de compresién

[Aproximadamente 175 ~ 190 psi a 300 rpm

Si vay

n al paso 7.




(No mas de 10% entre los cilindros altos y mas

bajos)]. Esta bien de compresién?

NO

Realizar fugas hacia abajo de prueba para determinar la

fuente de baja compresién y repare segun sea necesario.

Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y desconecte 211 del ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a C211 vehiculo

ECM y al adaptador del cable. Conecte la sonda voltimetro positiva a BOB pasador 12 y la sonda negativa a GND. Arranque el motor y deje

que se caliente hasta la temperatura de funcionamiento. En periodos cortos, rocie limpiador del carburador aerosol en las siguientes areas

en la busqueda de un largo aumento de la tensién en BOB pin 12 (un aumento de la tensiéon que es aproximadamente tan largo como el

spray de limpiador del carburador indica algunos de los limpiador del carburador fue elaborado en el camara de admision enriqueciendo la

mezcla de combustible verificar una fuga). Permitir suficiente tiempo entre las zonas controladas por aspersion en carbohidratos para

disipar.

No rocie limpiador del carburador en o bobinas cerca o cables de conexion. Un cable o bobina de formacién de arcos podrian provocar un

incendio!

1) junta del cuerpo del acelerador

2) Junta entre el colector de admision y la culata

3) Junta entre el colector de admision y tanque de compensaciéon

4) los sellos entre el colector de admision y las inyecciones de combustible

Se indican las fugas de aire?

Si Regp

arar si es necesario. NO Ir

al paso 8.

jADVERTENCIA! Consulte el Manual de servicio para los
procedimientos de prueba adecuados y precauciones antes de
realizar cualquier prueba de presién de combustible. Realizar la

prueba de presién de combustible (34 a 38 PSI).

Si Vay

a al paso 9.

Si la presién de combustible es bajo, inspeccionar el filtro de
combustible para las restricciones y / o contaminacion. Si el filtro de
combustible esta bien o la presién es alta, reemplace el regulador

de presion y vuelva a probar. Si el maximo resultado de la prueba

Realizar la prueba de presion de combustible méxima (50 NO de presion de combustible es bajo (y el filtro de combustible esta
PSI minimo). bien), reemplace la bomba de combustible y vuelva a probar. Si
Realizar prueba de mantenimiento de la presion de mantiene la presion es baja, los inyectores de combustible de
combustible (21 PSI minimo después de 5 minutos). prueba para fugas y reparacion, segin sea necesario.
Realizar inyector de combustible Inspeccién y ensayo de comprobar a fondo para conectores sueltos, dobladas o

si c@rroidas en todos los circuitos relacionados. NO Reparar

volumen segun el Manual de Servicio (seccién 22). Inyectores de
combustible estan funcionando bien y dispensacion de volumen

adecuado?

es necesario.
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los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Comprobar una reparacion por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de Pro

tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0300 P0304 a través Random / miiltiple y # 1 a # 4 fallo de encendido
Valor umbral ~ ~ tasa de fallo de encendido de Avrticulos relacionados
emision relativo (ER):> 2,5% 1) Pérdida de vacio en el sistema de admisién de aire.

Catalizador Dafiinos. (CD):> pre-determinado de carga / mapa 2) mal funcionamiento del circuito Crank Posicién (CKP) Sensor.

pm 3) Sensor CKP defectuoso.

Condiciones permitan ~ ER

y CD ~

4) mal funcionamiento del circuito de encendido.

5) bobina de encendido defectuosa o cable de la bujia.
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i 6) el mal funcionamiento de la bujia.
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rugosidad> 2,9 segundos Carretera: <0,34 g 7) Low compresion debido a la junta de culata soplado, valvula (s) o

anillo (s) de piston con fugas.

Monitoreo de periodo de retardo de iniciacién: 50 ciclos de 8) de baja presién / combustible de alta debido a regulador de presion defectuoso,

enchufado filtro de combustible o bomba de combustible defectuoso.

encendido
Requisitos de tiempo ~ 9) mal funcionamiento del circuito del inyector de combustible.
ER: Continuo (1000 revoluciones) CD: 10) del inyector de combustible defectuoso.

Continuo (200 revoluciones) ER MIL
- , y MOTE

lluminacién ~: 2 ciclos de conduccion

Si hay algun cédigo del inyector de combustible (o codigos pendientes) estan

CD: Inmediatamente (MIL parpadeo) presentes, hacer todas las reparaciones asociadas con estos codigos antes de

proceder con este arbol de solucién de problemas.

PASO INSPECCION YIN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes
de desconectar los conectores o la limpieza de cédigo (s). Si Vaya al paso 2.

Comprobar si hay alguna fractura, desconectado o mangueras

de vacio perforados. Ademas, la valvula de retenciéon de PCV
1 para la operacion apropiada y solenoide de limpieza de valvula

(PSV) para la instalacion y el funcionamiento correcto.

NO Cambie la manguera de vacio defectuoso (s), PCV o

PSV.

Son las mangueras de vacio, PCV y PSV de acuerdo?




Desconectar C147 de CKP. Mida la resistencia
entre C147-1 y C147-2 en pigtail CKP (800 a 900
ohmios a 68 grados F). Retire el sensor CKP de
transmision y calcular espacio de aire entre el

sensor y el convertidor de volante / par (0,037” a

comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas
o corroidas entre C147 (Sensor CKP) y C211 (ECM).
Mida la resistencia entre C147-3 y GND (<1 ohm).

0,067"- 0,95 mm a Sl , P,

Repare segun sea necesario. Si bien, vaya al paso 3.
1,7 mm) [distancia medida desde el alojamiento a los
dientes en el convertidor de volante / par (medicién “A”)
y de la superficie de montaje en el sensor a sensor
punta (medicion “B”) - restar “B” de = espacio de aire
“A”).

NO cambie el sensor CKP o llame a la linea de tecnologia si
Son espacio de aire y las mediciones de resistencia dentro espacio de aire esta fuera de especificacion.
de las especificaciones?
Si Vaya al paso 4.
Con contacto cortado, desconectar C150 a partir de envases de Compruebe si hay abierta entre C150-1,2 y C221-2. Si el
la bobina. Conectar el encendido y la tension medida en C150-1 cableado esta bien, compruebe si hay terminales sueltos
- 3 di i i ia?

y C150-2 (B +). Esta disponible voltaje de la bateria® NO doblados, fuera de lugar o corroidos en C150-1,2 y C221-2.

Repare segun sea necesario.
Con encendido, comprobar visualmente bobinas de encendido y
cables de conexioén para grietas o rastreo de carbono. Compruebe
la resistencia de las bobinas primarias (0,45 a 0,55 ohmios a 68 Sl Vaya al paso 5.

grados
F) y bobinas secundarias (de 13 a 15 kilo ohmios a

68 grados F) por Manual de servicio.

Compruebe la resistencia de los alambres del enchufe [16 kilo
ohmios por 3,28 pies (1 metro)]. Son bobinas de encendido y

cables de conexion de acuerdo?

NO Reparar si es necesario.

Retire las bujias y comprobar brecha [0,039 a
0,043 pulgadas (1,0 a 1,1 mm)] y enchufe
condicion.

Se bujias gapped adecuadamente y en buenas

condiciones?

Si Vay

a al paso 6.

NO Reparar si es necesario.

Realizar la prueba de compresién

[Aproximadamente 175 ~ 190 psi a 300 rpm

Si vay

n al paso 7.




(No mas de 10% entre los cilindros altos y mas

bajos)]. Esta bien de compresién?

NO

Realizar fugas hacia abajo de prueba para determinar la

fuente de baja compresién y repare segun sea necesario.

Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y desconecte 211 del ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a C211 vehiculo

ECM y al adaptador del cable. Conecte la sonda voltimetro positiva a BOB pasador 12 y la sonda negativa a GND. Arranque el motor y deje

que se caliente hasta la temperatura de funcionamiento. En periodos cortos, rocie limpiador del carburador aerosol en las siguientes areas

en la busqueda de un largo aumento de la tensién en BOB pin 12 (un aumento de la tensiéon que es aproximadamente tan largo como el

spray de limpiador del carburador indica algunos de los limpiador del carburador fue elaborado en el camara de admision enriqueciendo la

mezcla de combustible verificar una fuga). Permitir suficiente tiempo entre las zonas controladas por aspersion en carbohidratos para

disipar.

No rocie limpiador del carburador en o bobinas cerca o cables de conexion. Un cable o bobina de formacién de arcos podrian provocar un

incendio!

1) junta del cuerpo del acelerador

2) Junta entre el colector de admision y la culata

3) Junta entre el colector de admision y tanque de compensaciéon

4) los sellos entre el colector de admision y las inyecciones de combustible

Se indican las fugas de aire?

Si Regp

arar si es necesario. NO Ir

al paso 8.

jADVERTENCIA! Consulte el Manual de servicio para los
procedimientos de prueba adecuados y precauciones antes de
realizar cualquier prueba de presién de combustible. Realizar la

prueba de presién de combustible (34 a 38 PSI).

Si Vay

a al paso 9.

Si la presién de combustible es bajo, inspeccionar el filtro de
combustible para las restricciones y / o contaminacion. Si el filtro de
combustible esta bien o la presién es alta, reemplace el regulador

de presion y vuelva a probar. Si el maximo resultado de la prueba

Realizar la prueba de presion de combustible méxima (50 NO de presion de combustible es bajo (y el filtro de combustible esta
PSI minimo). bien), reemplace la bomba de combustible y vuelva a probar. Si
Realizar prueba de mantenimiento de la presion de mantiene la presion es baja, los inyectores de combustible de
combustible (21 PSI minimo después de 5 minutos). prueba para fugas y reparacion, segin sea necesario.
Realizar inyector de combustible Inspeccién y ensayo de comprobar a fondo para conectores sueltos, dobladas o

si c@rroidas en todos los circuitos relacionados. NO Reparar

volumen segun el Manual de Servicio (seccién 22). Inyectores de
combustible estan funcionando bien y dispensacion de volumen

adecuado?

es necesario.
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los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Comprobar una reparacion por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de Pro

tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

Tension del sistema inestable, baja o alta ~
P0561, P0562 y P0563

respectivamente

Valor umbral ~ ~ P0561 Avrticulos relacionados
<2.5v ~ 2.5 P0562 1) Generador defectuoso.
P0563 a 10V ~> 16v

2) La bateria es defectuosa.
3) abierto, de alta resistencia, cortocircuito a tierra o un mal contacto

Condiciones permitan ~ ~ intermitente entre interruptor de encendido, EGI relé principal o el

NA P0561 circuito de respaldo de bateria y el ECM.

P0562 ~ 240 segundos después del arranque del motor P0O563 ~ 240

segundos después del arranque del motor ~ velocidad del vehiculo:>

0 MPH NOTE

Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua MIL
q P El vehiculo no funcionara si hay un circuito abierto en el ECM en cualquiera

no se iluminara MIL . . :
de estos 3 circuitos. Si se soplan los fusibles, reparar fuente de corta antes

de continuar con este arbol de solucién de problemas.

PASO INSPECCION YIN ACCION

Comprobar el estado de la bateria y la salida del generador

Si Vaya al paso 2.

segun el Manual de Servicio Seccion 32. Son el estado de la

1
bateria y la salida del generador tanto de acuerdo?
No Reparar o sustituir si es necesario.
Si Vaya al paso 3.
Con el encendido, conecte el cable adaptador Localiza fuente de abierto o resistencia alta entre el
#K99U-2106-G17 a BOB y desconecte C211 de terminal afectado en ECM y el circuito de fusibles /
ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a C211 control apropiado. Repare segun sea necesario.
vehiculo ECM y al adaptador del cable. Girar
2 encendido y medir el voltaje en BOB pasadores 26,

54y 58 (B +). NO MOTE

Si B + esta ausente en el pin 54, comprobacion de control de
Voltaje de la bateria es disponible en las tres relé principal circuito de conexiones / cableado junto con el

terminales? cableado / relé de combustible entre el fusible y Iny C211-54.




Conduzca el vehiculo mientras el voltaje controlarse en BOB

pasadores 26, 54 y 58 (B +). No se mantienen estables en todos los comprobar cuidadosamente todas las conexiones entre los
circuitos de voltaje de la bateria? fusibles / circuitos de control y terminales de ECM 26, 54 y 58
Si para los terminales sueltas, dobladas o corroidas. Repare segun

sea necesario.

Si el voltaje es inestable en el pin 54, comprobacién de control

de relé principal circuito de conexiones / cableado junto con el

cableado / relé de combustible entre el fusible y Iny C211-54. i i i
NO Logalizar fuente de intermitente pobres

contactar y repare segun sea necesario.

los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

Tension del sistema inestable, baja o alta ~
P0561, P0562 y P0563

respectivamente

Valor umbral ~ ~ P0561 Avrticulos relacionados
<2.5v ~ 2.5 P0562 1) Generador defectuoso.
P0563 a 10V ~> 16v

2) La bateria es defectuosa.
3) abierto, de alta resistencia, cortocircuito a tierra o un mal contacto

Condiciones permitan ~ ~ intermitente entre interruptor de encendido, EGI relé principal o el

NA P0561 circuito de respaldo de bateria y el ECM.

P0562 ~ 240 segundos después del arranque del motor P0O563 ~ 240

segundos después del arranque del motor ~ velocidad del vehiculo:>

0 MPH NOTE

Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua MIL
q P El vehiculo no funcionara si hay un circuito abierto en el ECM en cualquiera

no se iluminara MIL . . :
de estos 3 circuitos. Si se soplan los fusibles, reparar fuente de corta antes

de continuar con este arbol de solucién de problemas.

PASO INSPECCION YIN ACCION

Comprobar el estado de la bateria y la salida del generador

Si Vaya al paso 2.

segun el Manual de Servicio Seccion 32. Son el estado de la

1
bateria y la salida del generador tanto de acuerdo?
No Reparar o sustituir si es necesario.
Si Vaya al paso 3.
Con el encendido, conecte el cable adaptador Localiza fuente de abierto o resistencia alta entre el
#K99U-2106-G17 a BOB y desconecte C211 de terminal afectado en ECM y el circuito de fusibles /
ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a C211 control apropiado. Repare segun sea necesario.
vehiculo ECM y al adaptador del cable. Girar
2 encendido y medir el voltaje en BOB pasadores 26,

54y 58 (B +). NO MOTE

Si B + esta ausente en el pin 54, comprobacion de control de
Voltaje de la bateria es disponible en las tres relé principal circuito de conexiones / cableado junto con el

terminales? cableado / relé de combustible entre el fusible y Iny C211-54.




Conduzca el vehiculo mientras el voltaje controlarse en BOB

pasadores 26, 54 y 58 (B +). No se mantienen estables en todos los comprobar cuidadosamente todas las conexiones entre los
circuitos de voltaje de la bateria? fusibles / circuitos de control y terminales de ECM 26, 54 y 58
Si para los terminales sueltas, dobladas o corroidas. Repare segun

sea necesario.

Si el voltaje es inestable en el pin 54, comprobacién de control

de relé principal circuito de conexiones / cableado junto con el

cableado / relé de combustible entre el fusible y Iny C211-54. i i i
NO Logalizar fuente de intermitente pobres

contactar y repare segun sea necesario.

los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

Tension del sistema inestable, baja o alta ~
P0561, P0562 y P0563

respectivamente

Valor umbral ~ ~ P0561 Avrticulos relacionados
<2.5v ~ 2.5 P0562 1) Generador defectuoso.
P0563 a 10V ~> 16v

2) La bateria es defectuosa.
3) abierto, de alta resistencia, cortocircuito a tierra o un mal contacto

Condiciones permitan ~ ~ intermitente entre interruptor de encendido, EGI relé principal o el

NA P0561 circuito de respaldo de bateria y el ECM.

P0562 ~ 240 segundos después del arranque del motor P0O563 ~ 240

segundos después del arranque del motor ~ velocidad del vehiculo:>

0 MPH NOTE

Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua MIL
q P El vehiculo no funcionara si hay un circuito abierto en el ECM en cualquiera

no se iluminara MIL . . :
de estos 3 circuitos. Si se soplan los fusibles, reparar fuente de corta antes

de continuar con este arbol de solucién de problemas.

PASO INSPECCION YIN ACCION

Comprobar el estado de la bateria y la salida del generador

Si Vaya al paso 2.

segun el Manual de Servicio Seccion 32. Son el estado de la

1
bateria y la salida del generador tanto de acuerdo?
No Reparar o sustituir si es necesario.
Si Vaya al paso 3.
Con el encendido, conecte el cable adaptador Localiza fuente de abierto o resistencia alta entre el
#K99U-2106-G17 a BOB y desconecte C211 de terminal afectado en ECM y el circuito de fusibles /
ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a C211 control apropiado. Repare segun sea necesario.
vehiculo ECM y al adaptador del cable. Girar
2 encendido y medir el voltaje en BOB pasadores 26,

54y 58 (B +). NO MOTE

Si B + esta ausente en el pin 54, comprobacion de control de
Voltaje de la bateria es disponible en las tres relé principal circuito de conexiones / cableado junto con el

terminales? cableado / relé de combustible entre el fusible y Iny C211-54.




Conduzca el vehiculo mientras el voltaje controlarse en BOB

pasadores 26, 54 y 58 (B +). No se mantienen estables en todos los comprobar cuidadosamente todas las conexiones entre los
circuitos de voltaje de la bateria? fusibles / circuitos de control y terminales de ECM 26, 54 y 58
Si para los terminales sueltas, dobladas o corroidas. Repare segun

sea necesario.

Si el voltaje es inestable en el pin 54, comprobacién de control

de relé principal circuito de conexiones / cableado junto con el

cableado / relé de combustible entre el fusible y Iny C211-54. i i i
NO Logalizar fuente de intermitente pobres

contactar y repare segun sea necesario.

los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Descripcién general

El motor feul-injucted 2.0L FE DOHC es un disefio overead dual de cuatro cilindros con una 9,2: 1 relaciéon de compresiéon. El motor fuelinjected incorpora una combinacion

cabeza bock * aluminio hierro fundido que proporciona conductividad térmica superior y resistencia al calor. La camara de combution de la culata contiene cuatro valvulas (dos
de admisién y dos de escape) por cilindro. Theengine tiene un sistema de inyeccion secuencial multipuerto de combustible (SF1) y usados ajustadores de valvula hidraulicos

(HLA) para reducir el ruido del motor.

El blogue de cilindros de hierro fundido tiene apoya cojinete principal para el cigliefial. Los sellos de cigliefial delantera y trasera son de una pieza. Las grandes extremos de la varilla
utilizan un inserto de soporte reemplazable. Gooves en la tapa de la biela proporcionan una lubricacién a las paredes del cilindro y enfriar los pistones. Ademas, la refrigeracion del pistén
chorros. (Roscado en el principal galera aceite del bloque de cilindros) proporcionan una refrigeracion adicional a los pistions y lubrlcation adicional a los pasadores de pistéon whever
prseeure aceite risesabove 25 psi. El sistema de lubricacion es un tipo de carter himedo que distribuye aceite a presién a través del motor del carter de aceite. El aceite se desplaza

desde la bomba de aceite a través del motor, incluyendo los cojinetes principales cramkshaft, los cojinetes de biela y los cojinetes del arbol de levas.

El sistema de refrigeracién del motor incluye una bomba de agua-forward montado, un termostato y un ventilador de refrigeracion accionado por termostato. La temperatura
thermostatcontrols refrigerante, y estéa situado dentro de la carcasa de salida de agua en la parte delantera del bloque de cilindros. el ventilador estd montado en el lado frontal del

motor en el radiador, y es controlado por un dispositivo de DIMETAL bimetal.

- Qil Level Gauge

. Thermo-Modulated Fan Bracket
Exhaust Manifold Heat Shield

Exhaust Manifald

Coolant Inlet Pipe and Bypass Pipe 1

Engine Hanger 1. Qil Filter

Generator 12, Qil Cooler
Generator Strap and Bracket 13, Qil Pressure Switch
Intake Manifold Assembly

Intake Suppaort Bracket

L
SComN®



< woolant inlet Fipe and bypass Fipe 10, INntake support Bracket
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FE motor DOHC

Problema Posible Accién

El motor no arranca Consulte el Sistema de arranque, sistema de
Bateria, sistema de arranque u otros
carga, El Manual de Troubleshing eléctrico
problemas eléctricos

Retirar con pistola de succion, a continuacion,

Liquido en charmber combustion girar el motor por encima con bujias removidas.
incautados motor Reparar
El motor gira normalmente, pero no Malfuntion del sistema de combustible Consulte Sistema de combustible
se inicia
Malfuntion del sistema de encendido Consulte el sistema de ignicién
juego de valvulas incorrecto Compruebe HLA
sistema de escape Restriced Consulte el Sistema de escape
Correa de distribucion y (o) las partes relativas Inspecci@nar la correa de distribucion y relacionados
reemplazan partes si es necesario
Compresién baja debido a: valvula atascada
Perfrom un ensayo de compresién, como outilned en
o quemado; pistdn desgastado, anillo de
esta seccion; reparacion del motor seguin sea
piston o cilindro fallaron junta de culata
necesario
Arbol de levas desgastado Reemplazar
ralenti pobres Malfuntion del sistema de combustible Consulte Sistema de feul

Malfuntion de sistema de emisién Consulte sistema de emisién malfuntion de

sistema de encendido Consulte el sistema de encendido

juego de valvulas incorrecto Compruebe HLA

Perfrom un ensayo de compresion, como outilned en
compresion del cilindro desigual esta seccién; reparacion del motor segun sea

necesario

Poor de valvula a la valvula de contacto del asiento Consulte o requerido resorte de la

valvula Roto Reparar




No se pudo junta de culata

Reemplazar

El humo blanco de escape Uaually ca

usada por vapor de agua,
que es un subproducto normal de la

combustion en los dias frios

No se requiere

humo blanco excesivo con motor caliente
podria ser Causd por una culata de cilindro
fallado o junta de admision. También podria
ser un bloque agrietado, cabeza de cilindro o

colector de admision.

Reparar o reemplazar

El humo negro de malfuntion de escape del s

Istema de combustible

Consulte Sistema de combustible

Malfuntion de sistema de emision Refiérase a

ontrol de emisiones

Sistema
El humo azul de escape Por lo general causada por buring aceite en las
camaras de combustion de: anillos chaflanado,
guias de valvulas desgastadas sellos o faild junta | Reemplazar
de culata.
el ruido del tren de valvulas guias de valvula desgastados Reparar

Baja presion de aceite

Consulte el sistema de lubricacion

juego de valvulas incorrecto

Compruebe HLA de

resorte de la valvula Roto

Reemplazar

El pegarse valvulas

valvulas gratuitas

Arbol de levas desgastado o defectuoso

Reemplazar

Poder insuficiente

Compresion insuficiente causado por:

1. holgura de la valvula inadecuada

2. fugas del asiento de la valvula

3. vastago de la valvula apoderado

4. muelle de valvula débil o roto
5. fallidos junta de culata

6. agrietado o distorsionada culata

7. pegue, anillo de pistén dafiado o

desgastado

Compruebe reparacién de
HLA o reemplazar
Reemplazar Reemplazar
Reemplazar reparacién o
reemplazar Reemplazar

Reemplazar




8. agrietado o Maifuntion piston gastado

del sistema de combustible

Consulte Sistema de combustible

El embrague patina

Consulte la Cluch

draging frenos

Consulte el sistema de frenos

tamafio de los neumaticos worng

Consulte a ruedas y neumaticos.

sistema de escape restringido

Consulte el Sistema de escape

de combustiéon anormal

juego de valvulas incorrecto

Compruebe HLA

Sticking o valvula quemado

Reemplazar

resorte de la valvula débiles o rotos

Reemplazar

La acumulacién de carbono en la

camara de combustiéon

eliminar de carbono

El motor golpetea cuando hots y al

ralenti

Suelta desgastada accesorio de correa de transmisiéon

/ tensor

Compruebe las correas y tensores

Cambiar si es necesario

A/ C compresor o cojinete genertor

Reemplazar

la viscosidad del aceite Impropressor

Instalar la viscosidad del aceite correcto para

temperaturas esperadas

pase del eje del piston excesiva

Instalar nuevo piston, el pasadory /

o biela

Conexién de alineacion varilla

Comprobar y sustituir las barras si se

requiere

piston insuficiente para aclaramiento

taladro

Hone y encajar piston nuevo, si es

necesario

tensor de correa de distribucién defectuosa o guia

Reemplazar

amortiguador flojo puelly

Apretar o sustituir si es necesario

ligero ruido al ralenti,
aumenta a medida que la velocidad del

motor se incrased

Valvula de resorte clic sobre el casquillo, fuera roto

cuadrado

Reparar o reemplazar

madre excesiva para guiar

aclaramiento

Reparar

descentramiento asiento de la valvula excesiva

Reparar




golpes motor en frio

piston excesiva a la distancia a la

pared

reemplazar pistones

Sueltas o rotas del regulador de tiro de la

polea

Apretar o reemplazar

De Knock aumenta con piston excesi

\va torpue a anima

Reemplazar piston

cuando se aplica calor y el par

despeje
biela doblada Reemplazar
Motor tiene golpe pesado Borken polea amortiguador Reemplazar

correas accesorias demasiado apretado o

dafado

Ajustar o reemplazar la correa

Tensor de correa dafnada

Reemplazar

Volante agrietado o placa de embrague

suelta

Sustituir volante o placa de embrague

holgura del cojinete principal

excesiva

Reparar

varilla excesiva holgura del cojinete de reparacion

Motor tiene ligero golpe en
caliente y en condiciones de

carga ligera

tiempo Improprt

comprobar la sincronizaciéon

del bulon del pistén y / o vastago de conexién Reemplazar pasador del piston y / o barra de combustible

de mala calidad

Use combustible Recommened o highter

grado

fuga de escape en el colector

Apretar los pernos y / o reemplazar de

escape junta del colector si es necesario

varilla excesiva cleatance cojinete Reparacion

Detonacién del motor durante el arranque
inicial y golpear dura sélo unos pocos

segundos

la viscosidad del aceite incorrecto

Instalar la viscosidad del aceite correcto para

temperaturas esperadas

de correas dentadas

Problema

Causa posible

Accion




Tooth esta roto o agrietado de interferencia d

| arbol de levas

Inspeccionar el arbol de levas mediante la
eliminacion de la culata cubre la reparacion o

sustituir si es necesario

superficie posterior esta agrietada y / o

desgastado

jamming tensor

Retire el tensor e inspeccionar Reemplazar

si es necesario

sobrecalentamiento del motor

Inspeccionar el sistema de enfriamiento
Refiérase a motor Sistema de

refrigeracion

La interferencia con la cubierta de correa de distribucion

Sacar la tapa de la correa e inspeccionar

Reemplazar si es necesario

superficie lateral esta desgastadoy / o

Fayed

Una instalacion inadecuada de la correa de distribucion

Retire la correa de distribucién y volver a

instalar

Malfuntion de temporizacion placa de guia de la correa Quitar la correa de distribucion y

inspeccionar placa de guia

Los dientes estan desgastados

sellado cubierta de la correa Poor

Sacar la tapa de la correa e inspeccionar

Reemplazar si es necesario

Las fugas de refrigerante en la bomba de agua

Inspeccionar la bomba de agua

Cambiar si es necesario

Arbol de levas no funtioning adecuadamente

Inspeccionar camshsft mediante la eliminacién de
la cubierta de culata de reparacion cilindro o

sustituir si es necesario

La tension excesiva de la correa

Retire el resorte tensor e inspeccionar

Reemplazar si es necesario

Aceite o refrigerante se ha quedado

atascado cinta ro

Pobres seailng petréleo

Inspeci retenes delanteros

sustituir si es necesario

Las fugas de refrigerante en la bomba de agua

Inspeccionar la bomba de agua

Cambiar si es necesario

sellado cubierta de la correa Poor

Sacar la tapa de la correa e inspeccionar

Reemplazar si es necesario
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Especificaciones cierre de apriete

perno del cable del acelerador 601b-en(7N-m)
A/ C perno del soporte 321b - ft (45N - m)
A/ C compresor perno de montaje 18 b - ft (25N - m)
A/ C perno de soporte del tensor 18 Ib - ft (25N - m)
A/ C polea loca tuerca de bloqueo 24 1b - ft (32N - m)
manguera de aire tornillo de fijacién 60Ilb-en(7N-m)
perno de alojamiento de admision de aire 38-56 Ib - en (4-6N - m)
perno tubo de derivacion 18 1b - ft (25N - m)
perno de la tapa del arbol de levas 16 1b - ft (22N - m)
Arbol de levas polea pestillo de la cerradura 42 b - ft (56N - m)
Embrague (M / T) / ComVerter (A / T) perno vivienda 0.55inch (14 mm) 80 Ib - ft (108N - m)
0.39inch (10mm) 28 Ib - ft (38N - m)
0.24inch (6 mm) 601b-en (7 N-m)
Conexion de tuerca de la varilla 50 1b - ft (67N - m)
Enfriamiento perno conjunto de ventilador 27 Ib - ft (37N - m)
Enfriamiento tuerca del ventilador 16 Ib - ft (22N - m)
Enfriamiento perno cubierta del ventilador 721b-en (8N - m)
Cigliefial perno del amortiguador polea 111b - ft (15N - m)
perno de culata 62 1b - ft (84N - m)
Cilindro perno de la tapa de culata 60Ib-en(7N-m)
perno camara Dindmico / tuerca 16 Ib - ft (22N - m)
camara dinamica perno de soporte de apoyo 18 Ib - ft (25N - m)
perno de cable de tierra-Engine-a-cuerpo. 18 1b - ft (25N - m)
perno del soporte del motor 321b - ft (45N - m)
perno de suspension del motor 16 Ib - ft (22N - m)




montaje del motor tuerca 28 1b - ft (38N - m)
perno de sujecion del motor 28 1b - ft (38N - m)
perno del soporte de escape 20 1b - ft (27N - m)
De escape tuerca de seguridad con brida 24 1b - ft (31N - m)
De escape tuerca colector 311b-ft (42N - m)
De escape perno escudo térmico colector 18 1b - ft (25N - m)
De escape tuerca protector 35Ib-en(4N-m)
perno de conducto de aire fresco 841b-en(10N-m)
Frente Alxle caja de perno de montaje 48 Ib - ft (65N - m)
perno del soporte del generador 321b - ft (45N - m)
perno de montaje del generador (parte inferior) 321b- ft (45N - m)
perno de montaje del generador (arriba) 16 1b - ft (22N - m)
perno de la correa Generador 321b - ft (45N - m)
perno Cartela 321b - ft (45N - m)
Bobina de encendido perno de montaje 18 1b - ft (25N - m)
Colector de admision perno / tuerca 16 Ib - ft (22N - m)
Ingesta perno de abrazadera de soporte del colector 321b - ft (45N - m)
Principal perno de la tapa de cojinete 63 1b - ft (85N - m)
Enfriador de aceite perno adaptador 841b-en (10N -m)
tuerca de enfriador de aceite 26 Ib - ft (34N - m)
perno de tubo indicador de aceite 601b-en(7N-m)
perno de la bomba de aceite 0.32inch (8 mm) 16 Ib - ft (22N - m)

0.39inch (10mm) 321b - ft (45N - m)
colador de aceite perno de montaje 841b-en (9N -m)
Arbol de levas perno sensor de posicién 841b-en (10N -m)
P / S perno del soporte 321b - ft (45N - m)
P /'S mountiong perno 30 1b - ft (42N - m)
pestillo de la cerradura de la bomba P / s 301b - ft (42N - m)




Radiador perno de montaje

721b-en (8N - m)

perno de la cubierta trasera

841b-en (10N -m)

perno de la placa de separacién

18 1b - ft (25N - m)

La placa inferior perno de montaje

841b-en (9N - m)

Bujia

11-17 Ib - pies (15-23N - m)

perno Sparter

34 1b - ft (46N - m)

Timing perno cubierta de la correa

841b-en (10N -m)

Timing polea de la correa pestillo de la cerradura

120 Ib - ft (162N - m)

correa de distribucion perno de blogueo tensor

331b - ft (45N - m)

Transmisién perno encubierto

841b-en (9N - m)

perno de montaje encubierto

721b-en (8N - m)

perno de tubo de entrada de agua

18 1b - ft (25N - m)

perno de la bomba de agua

18 1b - ft (22N - m)

Especificaciones generales

Tipo

La gasolina, 4-ciclo

presién de compresion

En linea, 4 cilindros

charmber de combustién

Pent Techo

sistema de valvulas

DOHC, cinturén-Dreven

Desplazamiento

122 cu pulgadas (1998cc)

Diametro y carrera

3,39 x 3,39 pulgadas (86,0 x 86.0mm)

indice de compresion

9.2:1

presion de compresion

188 psi (13,2 kg / cm?) (250 rpm)

de tiempo de valvula EN Abierto 10 grados antes del PMS
Cerca ABDC 55 grados
EX abierto BBEC 55 grados
Cerca ATDC 10 grados

el juego de valvulas EN

0




EX 0

Ralenti MTX 800 £ 50 rpm

Tiempo de ignicion BTDC 4 + 6 grados

Orden de abrir fuego 1-3-4-2
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ESFUERZO DE TORSION
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veiw EXPLODED

1.
2.
3.
4.
5.

Crankshaft Pulley
Thermostat Assembly
Upper Timing Bealt Cover
Lower Timing Belt Cover
Timing Belt Guide Plate

o

comN

Timing Belt Tensioner Pulley and
Spring

Timing Belt Idler Pulley

Timing Belt

Camshaft Pulleys

Timing Belt Pulley
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ELIMINACION

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Retirar los dos tornillos de fijacion del conducto de aire fresco en el radiador.
3. Aflojar la abrazadera de conducto de aire fresco en el alojamiento de admision.

4. Retirar la manguera en la camara de resonancia.

5. Retire el conducto de aire Frech.

Fresh Air
Dot

6. Retirar los pernos de ventilador de la cubierta cinco de refrigeracion.

=hroud

7. Retire las cuatro tuercas ventilador termo-modulada.



8. Retirar los cuatro cubierta del ventilador de refrigeracion del ventilador termo-modulada al mismo tiempo.

9. Aflojar los dos pernos de montaje del generador (A'y B).

Generator

Crankzhaft
Pulley

10. aflojar la correa de transmision del generador desde el generador aflojando el perno de ajuste (C).
11. Retire la correa de transmision del generador.

12. Quitar la polea de ventilador.



13. Retire los pernos de montaje y proteccién contra salpicaduras de guardia de cuatro salpicaduras.

14. Afloje el / C idler tuerca de un extractor (A).

ASC

Compressor

Crank=shaft

15. Retire la correa de transmision A / C aflojando el perno de ajuste.



16. Aflojar el perno de bloqueo de la bomba de direccién asistida y el perno de montaje.

Crankzhaft
Fulley

17. Quitar la correa de la direccion asistida.

18. Quitar cinco pernos y la cubierta de correa de distribucién superior. Consulte la correa dentada.

19. Quitar dos tornillos y el carter de distribucion inferior. Consulte la correa dentada.

20. Aflojar el perno de bloqueo tensor y gire la polea tensionder hacia el exterior para eliminar la tension de la correa de distribucion, a continuacion, volver a

apretar el tornillo de bloqueo del tensor.

f L N
,_J. o@0]

k/,,

Par de apriete: - Ibs 27-38ft (37-52N - m)

21. Marque la rotacion de la correa de distribucion para instalarlos correctamente si se reutiliza.



22. Retire la correa de distribucion.

LTION

Tenga cuidado de no permitir que la grasa de aceite en el cinturén.

bMark the

Direction of
Fotation

ELIMINACION

Correa de distribucion Polea

1. Consulte Desmontaje de la correa.
2. Retirar el perno de bloqueo de la polea de correa de temporizacion.

3. Retire la polea de correa de distribucion.

ELIMINACION

Las poleas del arbol de levas

1. Consulte Desmontaje de la correa.
2. Retirar los pernos de bloqueo del arbol de levas de la polea.

3. Retire las poleas del arbol de levas.



ELIMINACION

1. Retirar en la secuencia mostrada en la figura en la siguiente figura.
2. Aflojar el perno de bloqueo del tensor, y piovot la polea del tensor hacia el exterior, la eliminacion de la tensién de la correa de distribucion y apriete el

perno de bloqueo del tensor.

Par de apriete: 27-38Ib - ft (37-52 N - m)




3. Marcar la rotacién correa de distribucion para la reinstalacion adecuada si se reutiliza.

bMark the
Direction of
Raotation

4. Retirar la correa de distribucion.

CAUTION

Tenga cuidado de no permitir que el aceite o grasa en el cinturdn.

Las poleas del arbol de levas
1. Mantenga el arbol de levas con una llave.

2. Retirar los pernos de bloqueo del arbol de levas de la polea y los arboles de levas.

INSTALACION



1. Alinear la polea de correa de distribucion y las marcas de alineacién del cuerpo de la bomba.

In

kMating Marks

2. Alinear las marcas de alineacion en las poleas de arbol de levas con las marcas de alineacion en la placa de sello.

1) Para la ingesta de pullet arbol de levas lateral, alinear la marca “I”

2) Para el escape de la polea del arbol de levas lateral, alinee “E” marca.




3. Instalar la correa de distribucion para que no haya flojedad en el lado de tensién, y en las dos poleas de arbol de levas.

CALTICN

1) Si la correa de distribucién esta siendo, debera ser instalada para girar en la direccion original.

2) Comprobar que no hay aceite, grasa o suciedad en la correa de distribucion.

Tension
Side

4. Aflojar el tornillo de bloqueo del tensor.
5. Girar el cigliefal dos vueltas camplete en el sentido de giro.

6. Comprobar que las marcas de alineacion estan alineados correctamente. Si no alineado correctamente, retire la correa de distribucién y el tensor, y

volver al paso 1.

7. Girar el cigliefal para alinear la marca “S” de la polea del arbol de levas de escape con la marca de alineacion placa de sello.

g'j-! Lh—:}u 2|} ezl A
Id,




8. Apretar el tornillo de bloqueo tensor de correa de distribucion.

Par de apriete: 27-38ft - Ib (32-52N - m, 3.8-5.3kg - m)

9. Compruebe la deflexion de la correa de temporizacion. Si la curvatura no es correcta, aflojar el perno de bloqueo del tensor y repita los pasos 5-7

de arriba. Sustituir el muelle tensor si es necesario.

Deflexién de la correa:. 0,30 hasta 0,33 en (7.5-8.5mm) « 22 libras (98 N, 10 kg)

10. Instalacion de la cubierta de la correa de distribucion inferior y dos pernos. Consulte la

correa dentada.

Par de apriete: 61-87in - Ib (7-10N - m)

11. Instalacién de la cubierta de la correa de distribucion superior y cinco pernos. Consulte

la correa dentada.

Par de apriete: 61-87in - Ib (7-10N - m)

12. Instalacion de la correa de accionamiento de direccién asistida y establecer deflexién de la correa.

Direccion Asistida Deflexién de la correa: Nuevo: 0.31-0.39in (8-10 mm) Usado. 0.35-0.43in (9-11mm).




13. Apretar el tornillo de bloqueo (A) y el perno de montaje (B).

Crankzhaft
Pulley

Par de apriete: 27-34in - Ib (37-46N - m)

14. Instalacion de la polea de ventilador.

15. Instalacion de la correa de transmision del generador y ajustar deflexion de la correa apretando perno de ajuste (C).

Generador Deflexion de la correa: Nuevo: 0.24-0.31in (6-8 mm) Se utiliza:.. 0.27-0.35in (7-9 mm)

16. Apretar el montaje del generador de pernos (A 'y B).

Generatar

Crank=shaft
Fulley

Par de apriete: A: 16 ft - Ib (22N - m) B: 32 pies - Ib (45N - m)




17. Instalaciéon de A / C correa de transmision y establecer deflexion de la correa apretando perno de ajuste (B).

A/ C Deflexion de la correa: Nuevo: 0.27-0.35in (7-9 mm) Usado. 0.31-0.39in (8-10 mm).

18. Apretar el tornillo de ajuste (B) y el perno de la polea loca (A).

ASC

Compressaor

Crank=shaft
Fulley

Par de apriete: 23-25 ft - Ib (31-34N - m)

19. Instalacion de la proteccién contra salpicaduras apriete los cuatro pernos de montaje.
20. Instalacion del ventilador y la cubierta.

21. Instale los cuatro tornillos del ventilador y apriete.

Par de apriete: 24 pies - Ib (32.6N - m)




22. Instalacién de los pernos de montaje de cinco envuelta de ventilador.

=hrowd

Par de apriete: 69-95in - Ib (7.8-11N - m)

23. Instalar el conducto de aire fresco.
24. Instalacion de la manguera en la camara de resonancia.
25. Instalacion de la manguera en la abrazadera en la carcasa de admision de aire.

26. Instalacion de los dos tornillos de fijacién de conductos de aire fresco y apriete.

Fresh Air
Duct

Par de apriete: 69-95in - Ib (7.8-11N - m)

27. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

INSTALACION



Correa de distribucién Polea

1. Instalar la polea de correa de distribucién con las marcas de alineacién alineadas.

2. Posicion de la placa de guia como se muestra.

Timing Belt
Guide Plate

3. Instalar el pestillo de la cerradura y apriete.

Par de apriete: 120 ft - Ib (162N - m)

4. Instalar la correa de distribucién como se describe en esta seccion.

INSTALACION

1. Instalar las poleas del arbol de levas como se muestra en la ilustracion, asegurandose de que los pasadores y “I” (admision) y “E” (escape)

marcas estan apuntando hacia arriba.



2. Instalacion de los pernos de bloqueo del arbol de levas de polea y apriete.

Par de apriete: 35-48 ft - Ib (47-65N - m)

3. Consulte Sincronizacién Instalacion de la correa.

Correa de distribucion Pully

1. Invertir la direccién de la SST (freno de engranaje de anillo).
2. Instalar la llave de media luna del cigtiefal.

3. Instalar la polea de la correa de distribucion en el cigienal.

Par de apriete: 116-123 ft - Ib (157-167N - m)

4. Soltar el freno de corona dentada.

5. Alinear la polea de correa de distribucién y las marcas de alineacion del cuerpo de la bomba.

I
IR

Mating Marks

1 f




Correa de distribucion de la polea loca

Instalar la polea loca correa de distribucion.

Par de apriete: 27-38 Ib - ft (37-52N - m)

Correa de distribucion Tensiner
1. Instalacién de la polea del tensor correa de distribucion y el resorte tensor.

2. Asegure temporalmente la polea del tensor con el muelle totalmente extendido.

Tensioner
Fulley

Correa de distribucion de la polea loca

Instalar la polea loca correa de distribucion.

Par de apriete: 27-38 Ib - ft (37-52N - m)

de correas dentadas

1. Instalar la correa de distribucion de modo que no haya flojedad en el lado de tension y entre las dos puellys arbol de levas.



CALTION

1) Si la correa de distribucion esta siendo reutilizado, debe ser reinstalado para girar en la direccion original.

2) Comprobar que no hay aceite, grasa o suciedad en la correa de distribucion.

Tens=sion
Side

2. Aflojar el perno de bloqueo del tensor.
3. Girar el ciglienal dos veces en el dirction de rotacion.
4. Compruebe que las marcas de alineacion estan alineados correctamente.

Si no alineados, quitar la correa de distribucion, retraer el tensor, y repetir el procedimiento de instalacion correa de distribucion.

5. Girar el cigliefial para alinear la marca S de la polea del arbol de levas de escape con marca de alineacion placa de sello.

{I?! = |'I-- pereil R
4,




6. Apretar el tornillo de bloqueo tensor de la correa correa de distribucion.

Par de apriete: 27-38 Ib - ft (37-52N - m)

7. Comprobar la deflexion de la correa de temporizacién. Si la curvatura no es correcta, aflojar el perno de bloqueo del tensor y repita los pasos 3-5

de arriba. Sustituir el muelle tensor necesario.

Deflexion de la correa:. 0,30 hasta 0,33 en (7.5-8.5mm) / 22Ib (98N, 10 kg)

Guia de correa de distribucién Plate

1. Posicién de la placa de guia de correa de distribucién en la polea de correa de distribucion.

Timing Belt
Guide Plate

Cubierta de correas dentadas



Instalar la cubierta inferior correa de temporizacion cubierta de la correa de distribucién superior, y junta nueva.

Par de apriete: 72-84 in - Ib (7-10N - m)

INSPECCION

1. Sustituir la correa de distribucion si hay cualquier aceite o grasa en él.

2. Comprobar la correa de distribucion por dafios, desgaste, descamacion, grietas, o endurecimiento. Cambiar si es necesario.

—= Damage
W ear

Feeling

Crack

1) Nunca fuerza torsién, vuelta del revés, o doblar la correa de distribucion.

2) Tenga cuidado de no permita que la grasa de aceite en el cinturén.

T> S

éﬁ’“iﬁ,f

1.0 in{25mm)




Tensor y la polea loca

1. Verificar el tensor de correa de distribucion y poleas locas para una rotacion suave y el ruido anormal. Cambiar si es necesario.

No limpie la polea tensora con liquidos de limpieza. Si es necesario, utilice un pafo suave para limpiarla, y evitar que se

raye.

tensor de resorte
1. Compruebe la longitud libre del muelle tensor. Cambiar si es

necesario.




Longitud libre: 2.189 en (55.6mm) max..

correa de distribucién del arbol de levas Polea y Poleas

1. Inspeccionar los dientes de la polea para el desgaste, deformacién, u otros dafios. Cambiar si es necesario.

No limpie la polea con la limpieza de fluidos. Si es necesario utilizar un trapo para limpiarlo.

-

Timing belt Pulley

Cubierta de correas dentadas (inferior y superior)

Inspeccionar las cubiertas de la correa de temporizacion por dafios o grietas. Cambiar si es necesario.
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ELIMINACION

cable negativo de la bateria 1. Desconectar.

2. Retirar cinco pernos y la cubierta de correa de distribucion puuer.

3. Retire la correa de distribucion de las poleas del arbol de levas. Consulte la Desmontaje de la correa.

4. Retirar la tapa de culata tapa de la culata. Consulte Desmontaje tapa de la culata.
5. Retire las poleas del arbol de levas. Consulte Desmontaje del arbol de levas Polea.

6. Retirar pernos de la tapa del arbol de levas en el orden mostrado.

7. Retire las tapas del arbol de levas.

8. Retire los arboles de levas.

INSTALACION

1. Establecer arboles de levas en culata. Consulte la cabeza del cilindro.

El arbol de levas de escape tiene un pasador de sujecién de acero en la parte trasera para el sensor de posicion del arbol de levas.

2. Aplicar una cantidad generosa de aceite de motor a las revistas y los cojinetes.

3. Coloque el arbol de levas en posicion con el pasador de sujecion frente hacia arriba.
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Sello de aceite del arbol de levas
1. Aplicar una cantidad generosa de aceite de motor limpio a la junta de aceite del arbol de levas y la culata.

2. Instalar el sello de aceite del arbol de levas.

i« l‘f( mm @

del arbol de levas

1. Aplique una cantidad generosa de aceite de motor limpio a los I6bulos del arbol de levas y revistas



2. Aplique sellador de silicona a ambas superficies del casquillo del arbol de levas delanteras y la tapa de montaje del sensor de posicion del arbol de levas.

3. Posicion las tapas del arbol de levas de acuerdo con el nimero con las flechas apunta hacia la parte delantera de la culata.

4. Instalacién de las tapas del arbol de levas. Apretar los pernos en dos o tres pasos en el orden que se muestra en la figura.

Par de apriete: 13-20 Ib - ft (18-26N - m)




5. Instalar poleas del arbol de levas. Consulte la instalacion del arbol de levas Polea.

6. Instalar la correa de distribucion. Consulte la sincronizacion Instalacién de la correa.

7. Instalar la tapa de la culata. Consulte el Cilindro de instalacién cubierta de la cabeza.

8. Conectar el cable negativo de la bateria.



Negative Negative
Terminal Cafble
ry

/

.
Positive
Terminal

P Arr

/3 s 4

arboles de levas
1. Aplique una cantidad generosa de aceite de motor a las revistas.

2. Coloque los arboles de levas en su posicion con pasadores que enfrenta hacia arriba.

Retenes del arbol de levas

1. Aplicar generosa cantidad de aceite de motor limpio a los sellos de aceite de arbol de levas y la culata.



2. Instalacion de los sellos de aceite de arbol de levas.

Caps Camdhaft

1. Aplicar generosa cantidad de aceite de motor limpio a los l6bulos del arbol de levas y revistas.

2. Aplique sellador de silicona a las tapas del arbol de levas frontales y el sensor de posicién del arbol de levas superficie de la tapa de montaje.



3. Posicion las tapas del arbol de levas de acuerdo con el numero tapa y marca.

4. Instalacién de las tapas del arbol de levas. Apretar los pernos en dos o tres pasos en el orden que se muestra en la figura.

B
| I i 5 B)
- u
-
T 3 —{ Z ] 1
| 20 |
1 14 11 15 13 T
LE) 13, LF 1

Apriete torque1st paso: 6-71b - pies (8-9N - m) segundo paso: 13-20 Ib - pies (18-26N - m)

Sensor de posicién del arbol de levas

1. Quitar toda la suciedad, grasa y otro material de la superficie de la carcasa del sensor de posicion del arbol de levas.

2. Colocar una nueva junta térica en posicion.

No vuelva a utilizar la junta térica originales.

3. Instalar la carcasa del sensor de posicion del arbol de levas.



4. Apriete sensor de posicion del arbol de levas de montaje pernos de la tapa.

camshatt | - \\ N5 0\
Position '_ ﬁi : -
Sensor |, ___% 5 . T

Par de apriete: 19-25Ib - en (1.9-2.6N - m)

Las poleas del arbol de levas
1. Instalar las poleas del arbol de levas de los arboles de levas con los pasadores encajar en el agujero en la marca | (lado de entrada) y la marca E (lado de

escape).




2. Apretar los pernos de bloqueo del arbol de levas de la polea.

Par de apriete: 35-48 Ib - ft (47-65N - m)

3. Alinear las marcas de alineacion en las poleas de arbol de levas con las marcas de alineacion en la placa de sello.

1) para el consumo de la polea del arbol de levas lateral, alinee marca “I”.

2) Para el escape de la polea del arbol de levas lateral, alinee “E” marca.

INSPECCION




1. Establecer las revistas delantero y trasero en bloques en V. Comprobar el descentramiento del arbol de levas en cada revista girando el arbol de levas en la direccién de las

agujas del reloj .. Cambiar si es necesario.

Descentramiento: 0,0012 in (0,03 mm) max..

2. Comprobar la leva para el desgaste o dafio. Cambiar si es necesario.

3. Compruebe la altura l6bulo de la leva en los dos puntos como se muestra en la figura.

Altura; 1,7737 en el minimo (45.052mm.): 1,7658 en (44.852mm).




4. desgaste Medida de las revistas en direcciones X e Y en los dos puntos como se muestra en la figura.

Diametro:. 1,1787-1,1797 en (29.94.-29.965mm) Fuera de la ronda:. 0,002 en (0,05 mm)

5. Medir la holgura de aceite de las tapas del arbol de levas y arbol de levas.
A.Remove cualquier aceite o suciedad de las revistas y superficie de apoyo.
B.Set el arbol de levas en la culata.

C.Position Plastigage en la parte superior de las revistas en la direccion axial.

Fla=ztigage



tapas del arbol de levas D.Place de acuerdo con el nimero tapa y la flecha, y apretarlos con especificacion en el orden mostrado en la

figura.

Apretar par: 13-20 ft - Ib (18-26N - m)

E.Loosen los pernos de la tapa del arbol de levas en el orden mostrado en la figura.

F.Carefully retirar las tapas del arbol de levas.



G.Measure la holgura de aceite en cada tapa.

holgura de aceite: 0,0014 a 0,0033 en (0,035 a 0,085 mm) maxima:. 0.0059 (0,15 mm)

H.If la holgura de aceite se indica por la medicion de plastigage excede el maximo, reemplazar el arbol de levas y / o la cabeza del cilindro.

6. El uso de una herramienta especial (dial indicador) para medir el juego axial del arbol de levas. Si se excede el maximo, reemplazar el arbol de levas

y / o la cabeza del cilindro.

el juego axial: 0,003-0,004 en Maximo (0.08-0.10mm):. 0,008 en (0,20 mm)
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Vista en despiece ordenado

1. Ignition Coils and High Tension 7. Hydraulic Lash Adjuster 13. Quter Valve Spring
Leads 8. Cylinder Head Bolt 14. Inner Valve Spring

2. Cylinder Head Cover 8. Cylinder Head 15. Lower Spring Seat

3. Camshaft Position Sensor 10, Cylinder Head Gasket 16. Valve

4. Seal Plate 11. Valve Locks 17. Valve Stem Seal

5. Camshaft Caps 12. Upper Spring Seat 18. Valve Guide

6. Camshafts
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Diagrama de cableado
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ELIMINACION

Cubierta de tapa de cilindro

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria. Proceder para eliminar la manguera en la cdmara de resonancia.

2. Retirar un perno y la cdmara de resonancia, a continuacion, quitar los dos pernos de soporte del cable de acelerador de la tapa de la culata.

ﬁﬁfnngnce
amber
fheotls Throttle
Senzar EDHy Acceleratar, . .
rake olts able .é-.lgl_lntfake
ube
acuum Bracket intake
ase aze b A F

Purge
Hoze

s
Upper PCv Brake walve
Radiatgr HoseYasuum

Hoze

3. Quitar los tornillos de la tapa cabeza dos de admision de aire-tubos-a cilindro.

4. Desconectar el cable del acelerador tirando hacia atras en el eje del acelerador y girar el cable del acelerador hasta que se alinee con la ranura de la polea.

5. Aflojar la abrazadera de la manguera de aire de la manguera de admisién de aire al sensor MAF.
6. Eliminar la IAC y las mangueras de ventilacién, y la linea de vacio del tubo de admisién de aire.

7. Quitar los tres tornillos desde el tubo de entrada de aire al cuerpo del acelerador y quitar el tubo de entrada de aire y la manguera de admision de aire como un conjunto.

8. Quitar los seis tornillos de la tapa de la bobina desde la parte superior de la tapa de la culata.

9. Desconectar el eléctrica de las bobinas de encendido.

Ignition
Cails

10. Quitar los cuatro tornillos (dos cada uno) de las bobinas de encendido a la tapa de la culata.

11. Quitar los cables de bujia de las buijias.



12. Quitar los tornillos de la tapa de culata 15 de cilindro.

Bolts

13. Retirar la tapa de la culata.

ELIMINACION

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

Negative Negative
Terminal Cahle

=y
= ‘—__—_\—\:__: )
Il".l Poszitive
MTerminal
7Ry
- !

2. Retirar la manguera de vacio bracke gestor de arranque de la camara dinamica.

3. Eliminar la linea de combustible del regulador de presién y la linea de retorno loated en el regulador trasero y la linea de retorno situado en la parte trasera de la camara de

dinamica.
Erake el Pressure
WYacuy Regulafar
Hoze

=

namic Chamber
pport Braket

R

Purge Hoze

Furge
Soleniod
Valve



4. Retirar el cable de tierra de motor a cuerpo desde el colector de admisién y el soporte de arnés debajo de ella.
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Intake Manifald
Mounting Bolts

RN

Ground Wire

5. Retirar la tapa radictor.

Coolant Reaervoir  Fediator Cap

6. Quitar el tapon de drenaje del radiador y drenar el refrigerante del motor en un recipiente contable adecuado.

7. Apretar el tapén de drenaje del radiador.

8. Retirar la manguera de vacio electrovalvula de purga de la cdmara de dinamica.



9. Afloje las dos abrazaderas y desconecte la manguera superior del radiador.
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10. Retire los tres pernos de soporte apoyo colector de admision y soporte.
11. Retire las tres tuercas de seguridad brida de la tuberia de entrada del convertidor.

12. Retire la correa de distribucion. Consulte la Desmontaje de la correa.

13. retire la cubierta de la culata. Consulte Desmontaje tapa de la culata.

14. Eliminar los diez tornillos de culata y carefulley levantar la cabeza del cilindro del bloque de cilindro con la ingesta y los colectores de escape adjuntos.

15. Desconectar los tres conectores de mazo de cables en el negro de la cabeza del cilindro y quitar la cabeza del cilindro y extraer el conjunto de culata

de cilindro del vehiculo.

ELIMINACION

1. Calentar gradualmente la cabeza del cilindro en agua a aproximadamente 194 ° F (90 ° C).
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2. Retirar la guia de la valvula desde el lado de la camara de combustion.

Cubierta de tapa de cilindro

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria. Proceder para eliminar la manguera en la cdmara de resonancia.

2. Retirar un perno y la cdmara de resonancia, a continuacion, quitar los dos pernos de soporte del cable de acelerador de la tapa de la culata.
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acuUm - Bracket Al intake
enzar

Furge =
Hoze \

X
Upper PCV Brake valve
Radigtgr HoseYasuum

Hoze

3. Quitar los tornillos de la tapa cabeza dos de admision de aire-tubos-a cilindro.



4. Desconectar el cable del acelerador tirando hacia atras en el eje del acelerador y girar el cable del acelerador hasta que se alinee con la ranura de la polea.

5. Aflojar la abrazadera de la manguera de aire de la manguera de admision de aire al sensor MAF.
6. Eliminar la IAC y las mangueras de ventilacién, y la linea de vacio del tubo de admision de aire.

7. Quitar los tres tornillos desde el tubo de entrada de aire al cuerpo del acelerador y quitar el tubo de entrada de aire y la manguera de admisién de aire como un conjunto.

8. Quitar los seis tornillos de la tapa de la bobina desde la parte superior de la tapa de la culata.

9. Desconectar el eléctrica de las bobinas de encendido.

10. Quitar los cuatro tornillos (dos cada uno) de las bobinas de encendido a la tapa de la culata.
11. Quitar los cables de bujia de las bujias.

12. Quitar los tornillos de la tapa de culata 15 de cilindro.

X
b d
x x

Bolts

13. Retirar la tapa de la culata.

ELIMINACION




1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
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2. Retirar la manguera de vacio bracke gestor de arranque de la cadmara dinamica.
3. Eliminar la linea de combustible del regulador de presién y la linea de retorno loated en el regulador trasero y la linea de retorno situado en la parte trasera de la camara de

dinamica.

el Pressure
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4. Retirar el cable de tierra de motor a cuerpo desde el colector de admisién y el soporte de arnés debajo de ella.
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5. Retirar la tapa radictor.

Coolant Reaervoir  Fediator Cap

6. Quitar el tapon de drenaje del radiador y drenar el refrigerante del motor en un recipiente contable adecuado.

7. Apretar el tapon de drenaje del radiador.

8. Retirar la manguera de vacio electrovalvula de purga de la camara de dinamica.

9. Afloje las dos abrazaderas y desconecte la manguera superior del radiador.
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10. Retire los tres pernos de soporte apoyo colector de admision y soporte.
11. Retire las tres tuercas de seguridad brida de la tuberia de entrada del convertidor.

12. Retire la correa de distribucion. Consulte la Desmontaje de la correa.



13. retire la cubierta de la culata. Consulte Desmontaje tapa de la culata.

14. Eliminar los diez tornillos de culata y carefulley levantar la cabeza del cilindro del bloque de cilindro con la ingesta y los colectores de escape adjuntos.

15. Desconectar los tres conectores de mazo de cables en el negro de la cabeza del cilindro y quitar la cabeza del cilindro y extraer el conjunto de culata

de cilindro del vehiculo.

ELIMINACION

1. Calentar gradualmente la cabeza del cilindro en agua a aproximadamente 194 ° F (90 ° C).
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2. Retirar la guia de la valvula desde el lado de la camara de combustion.



] LACION

Cubierta de tapa de cilindro

1. Colocar una pequefia cantidad de sellador en las esquinas de las tapas del arbol de levas de flotador y la tapa de montaje del distribuidor.
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2. Colocar culata cubre en la parte superior de la cabeza del cilindro.

3. Asegure la cubierta con 15 tornillos y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 35-52 in - Ib (4-6N - m)

4. Instalacién de las bobinas de encendido y conectar los cables de bujia a las bujias.

5. Fije las dos bobinas a la cabeza del cilindro cubren con los cuatro pernos de montaje y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 60 en - Ib (6,8 N - m)

6. Conectar los dos conectores de la bobina de encendido.

7. Instalar la cubierta de la bobina y asegurar con seis pernos. Apriete con la especificacion.

Par de apriete: 30-40 in - Ib (3-5N - m)

8. Instalar la manguera de admisién de aire y el tubo de admision de aire como un conjunto. tubo de admision de aire seguro del acelerador cuerpo con tres pernos y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 18 ft - Ib (24N - m)




9. Instalar los dos tornillos de la tapa de entrada de aire del tubo-a-cilindro de cabeza y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 16 ft - Ib (22N - m)

10. Conectar el cable del acelerador tirando hacia atras de la polea de eje del acelerador y la insercién del cable en la ranura. Soltar el acelerador a la posicion cerrada.

11. Instalacién de la IAC y las mangueras de ventilacién, y la linea de vacio al tubo de admisién de aire.
12. Conectar la manguera de admisién de aire al sensor MAF y apretar la abrazadera.
13. Instalacién de la cdmara de resonancia y asegurar con un tornillo. Apriete las dos abrazaderas.

14. conectado el cable negativo de la bateria.

INSTALACION

1. Colocar la nueva junta de culata en su posicion.

culata 2. Place con colectores instalada sobre el bloque de cilindros y adjuntar los tres conectores de mazo de cables a la parte posterior de la cabeza.

3. culata inferior en el bloque de cilindros.

4. Instalacion de los pernos de cabeza de diez cilindros.

5. Apriete los tornillos de la culata con la especificacion. Sigue el patron que se

muestra, y apriete en 3 pasos iguales.

Apretar par: 59-64 Ib - pies (80-87N - m)

6. Instalacion de tapa de la culata. Consulte la culata de instalacion de la cubierta.



7. Instalar la correa de distribucion. Consulte la sincronizacion Instalacion de la correa.

8. Instalar los tres convertidores de tubo de entrada contratuercas brida y apriete con la especificacion.

Apretar par: 24 Ib - ft (33N - m)

9. Instalar la manguera superior del radiador y apriete las dos abrazaderas.
10. Llenar el radiador e instalar la tapa.

11. Conectar la manguera de vacio del colector de admisién a la camister carbon.

12. Conectar la manguera de vacio de purga a la camara de dinamica.
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13. Instalar el cable de tierra engineOto-cuerpo y el soporte de arnés para el colector de admision.

Par de apriete: 14-18Ib - pies (19-25N - m)




Intake Manifold

Ground Wire  piounting Bolts

14. Instalacion de la linea de combustible al regulador de presion y la linea de retorno al carril de combustible situado en el de la camara de dinamica.
15. Instalacion de la manguera de vacio del servofreno a la camara de dinamica.

16. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
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INSTALACION

1. Calentar gradualmente la cabeza del cilindro en agua a aproximadamente 194 ° F (90 ° C)

2. Pulse en la guia de la valvula desde el lado opuesto de la cdmara de combustion hasta que se especifica como la altura de la proyeccion.




Proyeccién Altura: 0,449 hasta 0,469 en (11.4 a 11.9mm).

Cabeza de cilindro

1. eliminar completamente toda la suciedad, aceite u otro material de la superficie del bloque de cilindros.

2. Colocar la nueva junta de culata en su posicion.
3. Instalar la culata.
4. Aplique aceite de motor a las roscas del perno y las caras de asiento.

5. Apriete los tornillos de culata en dos o tres pasos en el orden que se muestra en la figura.

Par de apriete: 1 st paso: 20 Ib - ft (27N - m) segunda etapa: 40 Ib - ft (54N - m) Ultima etapa: 59-64 Ib - ft (80-86 N - m)

INSTALACION

Cubierta de tapa de cilindro




1. Colocar una pequefia cantidad de sellador en las esquinas de las tapas del arbol de levas de flotador y la tapa de montaje del distribuidor.
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2. Colocar culata cubre en la parte superior de la cabeza del cilindro.

3. Asegure la cubierta con 15 tornillos y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 35-52 in - Ib (4-6N - m)

4. Instalacion de las bobinas de encendido y conectar los cables de bujia a las bujias.

5. Fije las dos bobinas a la cabeza del cilindro cubren con los cuatro pernos de montaje y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 60 en - Ib (6,8 N - m)

6. Conectar los dos conectores de la bobina de encendido.

7. Instalar la cubierta de la bobina y asegurar con seis pernos. Apriete con la especificacion.

Par de apriete: 30-40 in - Ib (3-5N - m)

8. Instalar la manguera de admision de aire y el tubo de admision de aire como un conjunto. tubo de admisién de aire seguro del acelerador cuerpo con tres pernos y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 18 ft - Ib (24N - m)

9. Instalar los dos tornillos de la tapa de entrada de aire del tubo-a-cilindro de cabeza y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 16 ft - Ib (22N - m)

10. Conectar el cable del acelerador tirando hacia atras de la polea de eje del acelerador y la insercién del cable en la ranura. Soltar el acelerador a la posicion cerrada.

11. Instalacion de la IAC y las mangueras de ventilacion, y la linea de vacio al tubo de admision de aire.
12. Conectar la manguera de admision de aire al sensor MAF y apretar la abrazadera.
13. Instalacion de la camara de resonancia y asegurar con un tornillo. Apriete las dos abrazaderas.

14. conectado el cable negativo de la bateria.

INSTALACION

1. Colocar la nueva junta de culata en su posicion.

culata 2. Place con colectores instalada sobre el bloque de cilindros y adjuntar los tres conectores de mazo de cables a la parte posterior de la cabeza.



3. culata inferior en el bloque de cilindros.

4. Instalacion de los pernos de cabeza de diez cilindros.

5. Apriete los tornillos de la culata con la especificacion. Sigue el patron que se

muestra, y apriete en 3 pasos iguales.

Apretar par: 59-64 Ib - pies (80-87N - m)

6. Instalacion de tapa de la culata. Consulte la culata de instalacién de la cubierta.
7. Instalar la correa de distribucion. Consulte la sincronizacion Instalacion de la correa.

8. Instalar los tres convertidores de tubo de entrada contratuercas brida y apriete con la especificacion.

Apretar par: 24 Ib - ft (33N - m)

9. Instalar la manguera superior del radiador y apriete las dos abrazaderas.

10. Llenar el radiador e instalar la tapa.



11. Conectar la manguera de vacio del colector de admisién a la camister carbon.

12. Conectar la manguera de vacio de purga a la camara de dinamica.
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13. Instalar el cable de tierra engine0Oto-cuerpo y el soporte de arnés para el colector de admision.

Par de apriete: 14-18Ib - pies (19-25N - m)

Intake Manifold

Ground Wire  piounting Bolts

14. Instalacion de la linea de combustible al regulador de presion y la linea de retorno al carril de combustible situado en el de la camara de dinamica.

15. Instalacion de la manguera de vacio del servofreno a la cdmara de dinamica.



16. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
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INSTALACION

1. Calentar gradualmente la cabeza del cilindro en agua a aproximadamente 194 ° F (90 ° C)

2. Pulse en la guia de la valvula desde el lado opuesto de la cdmara de combustién hasta que se especifica como la altura de la proyeccion.

Proyeccién Altura: 0,449 hasta 0,469 en (11.4 a 11.9mm).

Cabeza de cilindro

1. eliminar completamente toda la suciedad, aceite u otro material de la superficie del bloque de cilindros.



2. Colocar la nueva junta de culata en su posicion.
3. Instalar la culata.
4. Aplique aceite de motor a las roscas del perno y las caras de asiento.

5. Apriete los tornillos de culata en dos o tres pasos en el orden que se muestra en la figura.

Par de apriete: 1 st paso: 20 Ib - ft (27N - m) segunda etapa: 40 Ib - ft (54N - m) Ultima etapa: 59-64 Ib - ft (80-86 N - m)

DISSEMBLY




1. Ignition Coils and High Tension 7.

Leads 8.
2. Cylinder Head Cover a.
3. Camshaft Position Sensor 10,
4. Seal Plate i1,
5. Camshaft Caps 12.
6. Camshafts

Hydraulic Lash Adjuster
Cylinder Head Bolt
Cylinder Head

Cylinder Head Gasket
Valve Locks

Upper Spring Seat

13.
14.
15,
16.
17.
18.

Quter Valve Spring
Inner Valve Spring
Lower Spring Seat
Valve

Valve Stem Seal
Valve Guide

1. Desconectar y retirar las bobinas de encendido y los cables de alta tensién. Retirar la tapa del cilindro de cabeza, sensor de posicion del arbol de levas, y la placa de sello como se

muestra.

2. Aflojar y retirar los tornillos de culata y quitar la cabeza del cilindro.

Dissembly



3. Aflojar los tornillos de la tapa del arbol de levas en el orden mostrado en la ilustracion.

4. Retire cuidadosamente las tapas del arbol de levas.
5. Retire los arboles de levas.

6. Retirar los antigenos de leucocitos humanos.

Mantener a los antigenos de leucocitos humanos en el orden correcto para que puedan ser reutilizados.

7. Retire las valvulas de la culata.

Instalar protector de HLA, K95A SST-1001-E, para proteger el HLA aburre de los dafios.

INSPECCION

1. Inspeccionar la culata por dafios, grietas, y las fugas de agua o aceite. Cambiar si es necesario.

2. Medir la superficie de la culata para la distorsion en las seis direcciones mostradas en la figura.

La distorsiéon maxima: 0.006 (0,15 mm) max..

3. Si la distorsion de culata de cilindro excede especificacion, moler la cabeza del cilindro, la superficie.



4. Antes de moler la cabeza del cilindro, compruebe lo siguiente. Cambiar si es necesario.
A.Sinking de asiento de valvula.
B.Damage de superficie de contacto del colector.

holgura de aceite C.Camshaft y el juego final

Moler Limite: 0.008 (0,20 mm) max..

5. Mesure la ingesta y distorsién de la superficie de escape colector de contacto lateral en las seis direcciones mostradas figura.

Distorsion: 0.006 (0,15 mm) max..

6. Si la distorsion excede especificacion, moler la superficie o reemplazar la culata.

Moler Limite: 0.008 (0,20 mm) max..

altura de la cabeza del cilindro 7. Medir.

Altura de la cabeza del cilindro: 5,274-5,278 en (133.95-134.05mm).

Si la altura de la cabeza de cilindro no esta dentro de la especificacion, la cabeza de cilindro debe ser reemplazado.

Cyknaer Head
Height
5,274 - 5.27Bin
{133.95 - 134.05mm,




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Componente

funtion

Observacion

Unrelé/ C Cut

controla el funcionamiento A / C de acuerdo con
a las condiciones del vehiculo envia la sefial de

condicién de la operaciéon / C de A a ECM

Controla el funcionamiento del ventilador

del condensador

A Switch / C

Controla energia de la bateriaa A/ C relé

tipo normalmente abierto

Filtro de aire

Fiters aire que entra en el cuerpo del acelerador de tigo seco

posicion del arbol de levas (CMP) sensor

Detecta No. 1 TDC cilindro: envia
sefal al ECM

Instalada en la parte trasera de la culata

Caja cierre de la valvula

Cerrar aire de entrada a las emisiones de
evaporacion del frasco en el encendido OFF para la
deteccion de las emisiones de fugas del sistema de

evaporacion y la inspeccion de fugas de vapor

Situado en la parte frontal del filtro de emisiones de

evaporacion.

sensor de aceleracion de chasis

Detecta el movimiento del chasis vertical
sobre el terreno aspero AMD envia

senal al ECM

Para el motor de fallo de encendido

determinstion deteccion

La valvula de retencion

Mantiene la presion en el deposito de
combustible y regula el flujo de vapor a la

lata emisiones evapoative

Situado en las lineas del sistema de evaporacion al

lado del depésito de combustible

de posicion del cigliefial (CKP) sensor

Detecta angulo de cigliefial de ratation

volante y envia ECM senal

1. sefal de SGT

2. Para la deteccion de fallos de encendido del motor

conector de enlace de datos (DLC)

conector de servicio centralizado para la

diagnosis a bord

Para el diagnostico bordo y dervice /

inspeccion

relé principal EGI

Suministros de energia de la bateria de los

dispositivos eléctricos

1. tipo normalmente abierto

2. Controlado por ECM

sensor de presion diferencial EGR

Detecta presion EGR o la presion

atmosférica a la valvula de EGR

Para el control de verificacion de EGR




valvula de solenoide de EGR

Controles de vacio o la presion barométrica

ala valvula EGR

1. Deber controlada

2.Actuated por la valvula EGR soleniod

valvula de EGR

Controla el flujo de gas de escape desde el
colector de escape al colector de admision

(camara dinamica)

Accionado por valvula de solenoide de EGR

maodulo de control del motor (ECM)

Detecta la siguiente

funcionamiento 1. A/ C

2. relacién aire / combustible
(conectration oxigeno)

3. Arranque de Sehal

4. tempreature refrigerante del motor
5. Motor de velocidad

sefial de 6.Ignition EN

7. En-engranaje condicion (sélo A/ T)
8. cantidad del aire de admision

9. No.1 pistén TDC (carrera

de compresion)

10. Throttle angulo de apertura de la valvula

Interruptor conditioniing 1.Air
sensor 2. Oxygen

3. Interruptor de encendido

sensor de temperatura del refrigerante del motor 4.

5. posicion Crankschaft (CKP) sensor.

(Sefal SGT).
6.Ignition conmutador

7. Interruptor de Gama de transmision (A / T)

8. sensor de masa de aire
sensor de posicion del arbol de levas 9.

10. sensor de posicion del acelerador

Controla el funcionamiento de la siguiente

1.A/ C (de corte)

2. funtion de autodiagnéstico

sistema de inyeccion de combustible 3.
4. Control de la velocidad de ralenti

5. Monitor de funtion

sistema de control 6. Purga

sistema de control de funciéon 7. EGR

control de la bomba 8. Combustible

relé de corte 1.A/ C

Herramienta Scan Pro 2.Kia Datos y MIL

3.Injector

4. Vélvula de control de aire de ralenti
5.Engine salida de monitor a DLC
valvula colenoid 6.Purge

valvula de solenoide 7.EGR

8.Fuel relé de bomba

la temperatura del refrigerante del motor

(ECT) Sensor

Detectar la temperatura del refrigerante del

motor y envia la sefial al ECM

Instalada cerca del termostato

Evaporativos vapores del tanque de emision Tiendas|

|cartucho de combustible (motor
detenido)

Filtro de combustible (lado de alta presién)

Filtro de particulas de suciedad finas en el

combustible descargado de la bomba de combustible




Filtro de combustible (lado de baja presion)

Los filtros de combustible en el tanque de combustible

Instalado en conjunto de la bomba de

combustible

Inyector de combustible

Inyecta el combustible en el puerto de admision

Controlado por la sefial de ECM

Regulador de presiéon de combustible

Ajusta suministro de presion de combustible a los

inyectores

Controlada por la ingesta de vacio del colector

Bomba de combustible

El suministro de combustible del tanque de

combustible de combustible a presion

Accionado por relé de la bomba de combustible

instalado

Relé de la bomba de combustible

Controla energia de la bateria de la bomba de

combustible

1. Normalmente opentype
2. accionado por la sefal de control de bomba de
combustible ECM o saltando de enlace de datos

terminal del conector#1aB +

sensor de presion del tanque de combustible

Detecta fugas de vapor y

monitores de purga valvula operacion Ubicado en el tanque de combustible

sensor de oxigeno calentado (frontal)

Detecta densidad oxgen en los gases de

escape y envia sefial al ECM

1. Situado en el colector de escape
2. Para ajuste de la mezcla de aire /

carburante

sensor de oxigeno calentado (posterior)

Detecta dendity oxigeno en los gases de

escape y envia sefial al ECM

1. loated aguas abajo del
convertidor catalitico
2. Para la evaluacion catalitica

eficiencia del convertidor

contol del ralenti valvula (IAC)

Suministros de aire de admision al motor, sin

pasar por la valvula de mariposa

1. Para el control de velocidad de ralenti
2. Accionado por ECM Cignal de control de

ralenti

Bobinas de ignicién

Supplise tensién secundaria a las

bujias

Montado directamente por encima de las bujias

modulo de control de encendido

Controla el funcionamiento de las bobinas de

encendido

Incorporado en ECM

interruptor Ingition

El motor arranque y controles de energia

de la bateria a devies eléctricas

colector de admision

Suministros de aire de admisién para

todos los cilindros




Sensor de detonacion

Detecta detnation en la camara (s)
de combustion y envia sefial al
ECM

El ECM de retardo del encendido de

entrada de sefal basado en

relé principal

Fuentes de corriente a los dispositivos de

saliday ECM

de masa de aire (MAF) sensor

Detecta cantidad de aire de admisién de un

d envia senal al ECM

Tipo de pelicula caliente

ventilacion positiva del carter de valvula

(PCV)

Los envios gases de fuga en el carter en el

colector de admisién (camara dinamica)

1. accionado por la ingesta de vacio del colector

2. Para reirculation gas blow-by

la valvula de solenoide de purga

Controla vapor de combustible de carbén
caninster a colector de admision (camara

dinamica)

1. Para el control de purga
2. accionado por la sefial de control de

purga RCM

camara de resonancia

Reduce el ruido de aspiracion del aire de

admision y aumenta el par del motor

valvula de inversiéon

Restringe el combustible entre en el sistema de

evaporacion en un vuelco del vehiculo

Situado en las lineas del sistema de
evaporacion al lado del depésito de

combustible

Motor de arranque

El motor arranca girando corona

dentada del volante

Catalizador de tres vias Reduce HC, C(

y NOx en
de escape a través chemicl

Para la reduccién de las emisiones de gases

de escape

cuerpo del acelerador

Controla cantidad de aire de admision

Sensor de posicién del acelerador

Detecta throttlr apertura de la valvula

angulo y envia sefial al ECM instalados en el clierpo del acelerador

modulo de control de transmision

Controla los funtions de transmision para un

mejor rendimiento y calidad de los cambios

Situado por debajo de panel de instrumentos
detras del panel de revestimiento inferior
izquierdo por detras del izquierdo Lanel menor

recorte

interruptor de rango de transmisién

Detecta posicion de la palanca de cambios y envia

aECM

1. Para el control de velocidad de ralenti

2. Cargar / no determinacion / carga
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INSPECCION

1. Inspeccionar cada valvula para el siguiente.

A.Damage o vastago doblado.

B.Roughness o dafio a cara.

C.Damage o desgaste desigual de la punta del tallo.
Reemplazar o resurgir si es necesario.

2. Controlar el espesor margen cabeza de la valvula y reemplace si es necesario.

=tem Tip

s
T

PN

Margin | T Walve Face
Thickness Angle 43

Margen thicknessIN: 0,033 en (0,85 mm) min.EX:. 0,035 en (0,9 mm) min..

3. Medir la longitud de la valvula.

Longitud en: 4,0622 en (103.18mm) min.EX:. 4,0921 en (103.94mm) min..

4. Si no dentro de las especificaciones, sustituir la valvula.



5. Medir el diametro del vastago de valvula en las direcciones y ubicaciones que se muestran.

DiameterIN: 0,2350 a 0,2356 en (5.970-5.985mm) min.EX:. 0,2348 a 0,2354 en (5.965-5.980mm) min..

6. Si no dentro de las especificaciones, sustituir la valvula.



7. Medir el diametro interior de la guia de la valvula.

EN: 0,2366 a 0,2374 en (6.01 a 6.03mm) EX:.. 0,2366 a 0,2347 en (6.01 a 6.03mm)

8. Si no dentro de las especificaciones, reemplace la guia de valvula.
9. Medir el vastago de la valvula para guiar un despeje de restar el diametro exterior del vastago de la valvula desde el diametro interior de la guia

de la valvula correspondiente.

L Valve Stem

“alve
Guide

Clearance

ClearancelN:. 0,0010 a 0,0024 en (0.025 a 0.060mm) Ej.: 0,0012 a 0,0026 en (0.030 a 0.065mm) maxima: 0,0079 in
(0,20 mm).

10. Si la holgura excede el maximo, sustituir la valvula y / o guia de la valvula.



11. Comprobar la altura de la proyeccion guia de la valvula (dimension A en la figura).

A
Cylinder
Head

Altura: 0,449 a 0,469 en (11.4 a 11.9mm).

INSPECCION

Asiento de valvula

1. Inspeccionar la superficie de contacto del asiento de valvula y la cara de la valvula para el siguiente:

A.Roughness
B.Damage

2. Si es necesario, recubrir la asiento de la valvula con un cortador de asiento 45 ° de la valvula y / o recubrir la cara de la valvula.

AL {'ﬁ\‘f—- =N

3. Aplicar una capa fina de Dychem azul a la cara de la valvula y el asiento de la valvula.



4. Comprobar el asiento de la valvula mediante la rotacién de la valvula contra el asiento.

A.If contacto no es aparentes de 360 ° alrededor de la cara de la valvula, sustituir la valvula.
contacto B.If no es evidente 360° alrededor del asiento de valvula, resurgir del asiento.

5. Comprobar la anchura de contacto del asiento.

r‘éeat Contact

Anchura: 0,047 a 0,063 en (1.2-1.6mm).




6. Comprobar que la valvula de la posicion del asiento esta en el centro de la cara de la valvula.

45" AT

A.If la posicion de asiento es demasiado alto, corregir el asiento de valvula, con un cortador de 60 ° y un cortador 45 °.

B.If la posicién de asiento es demasiado baja, corregir el asiento de valvula con una 35 ° (IN) o 15 ° cortador (EX) y un cortador 45 °.

7. Comprobar el hundimiento del asiento de valvula. Medir la longitud saliente (dimensiéon L) de cada valvula.

Dimension L: 1.449 en (36.8mm).

A.If L es como a continuacion se puede utilizar tal como es.

EN: 1,432-1,467 en (36.37-37.27mm) EX:. 1,467-1,494 en (36.36-37.96mm).




B.If L es inferior a, insertar un espaciador entre el asiento de muelle y la culata de ajustar.

EN: 1,467-1,495 en (37.27-37.97mm) EX:. 1,467-1,494 en (36.26-37.96mm).

C.If L es mas que como abajo, sustituir la culata.

EN: 1.494 en (36.97mm) EX:. 1.494 en (37.96mm).

Resorte de valvula
1. Inspeccionar cada resorte de la valvula para detectar grietas o dafios.

2. Compruebe la longitud libre y el angulo. Cambiar si es necesario.




Longitud libre: Outer estandar: 1.539 en, (39.1mm) Minimo: 1.524 in (38,7 mM) estandar interno.:
1,496 en minima (38,0 mm):.. 1,484 en (37.7mm) Angulo: Outer: 0,053 en (1.36mm) max..

REEMPLAZO

guias de valvulas

Las formas y longitudes de las guias de valvulas de admision y escape son diferentes.

1

—

| g ——————

R LT EEE

INSTALACION

1. Aplique aceite de motor en el interior de la nueva junta de la valvula.

2. Instalar el sello de la valvula en la guia de la valvula con una herramienta adecuada.




Valvula y el resorte de la valvula
1. Instalar el asiento del resorte inferior.
2. Instalacion de la valvula.

3. Instalar el resorte de la valvula y el asiento de resorte superior.

Instalar el muelle de valvula interior y exterior con las bobinas de paso mas hacia la cabeza del cilindro.

Yalve Spring

4. Insertar SST, K95A-1001-E, en el agujero de HLA.

HLA protectores de ruido de fondo se utiliza para proteger el HLA aburre de los dafios.

K95A-1000-E




5. Comprimir el muelle de la valvula como se muestran los instalan los seguros de valvula.

6. Toque en el extremo del vastago de valvula ligeramente dos o tres veces con un martillo de plastico para confirmar que las cerraduras estan completamente asentados.

ELIMINACION

3. Graduallt calentar la cabeza del cilindro en agua a aproximadamente 194 ° F (90 ° C).




4. Retirar la guia de valvula desde el lado de la camara de combustion.
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Los gases de escape del motor se componen principalmente de nitrogeno (N ), sin embargo, también contienen monéxg
de carbono (CO), diéxido de carbono (CO ¢), vapor de agua (H * O), oxigeno (O ¢), 6xidos de nirtrogen (NOx) , e hidrogeno
(H *), asi como varios otros hidrocarburos no quemados (HC). Tres de estos gases de escape, CO, NOx, y HC, son los
principales contaminantes del aire. Sus emisiones deben ser controlados. El vehiculo contiene un sistema secuencial de
inyeccion de combustible multipuerto (SFI) clasificado como un multi-punto, tiempo de impulso, el flujo de masa de aire, el
sistema de inyeccion de combustible. Este sistema suministra el motor con la mezcla de aire / combustible necesario para la

combustion. Un sistema de induccion de aire y de inyeccion de combustible sistema de trabajo en conjuncién con un sistema

electroénico de control del motor en cuales consta de varios sensores, interruptores, y el modulo de control del motor (ECM).

El requisito de combustible basico del motor se detecta a partir de los datos suministrados a la ECM por el sensor de flujo de masa de aire (MAF). El
ECM mide la cantidad de aire que entra en el motor. Sensores adicionales e interruptores temperatura del motor mearsure refrigerante, la velocidad

del motor, el contenido de oxigeno de escape y el nimero 1 la parte superior del cilindro de punto muerto.

Los diversos sensores e interruptores detectan cualquier cambio en las condiciones de funcionamiento y envian sefiales al ECM. Esto permite
que el ECM para controlar los inyectores, la apertura de la duracion (anchura de impulso) y mantener el control de emisiones de escape y un
rendimiento optimos para todas las condiciones. El convertidor catalitico de tres vias esta montada en linea entre el tubo colector y el silenciador.
La ceramica temperatura catalitica. El nido de abeja esta montado dentro de la carcasa del convertidor que esta surrouned por un escudo térmico.
Reacciona productos y por lo tanto reducir los niveles de contaminantes dentro de los limites prescritos legalmente. Consulte el sistema de

escape.
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Vista en despiece ordenado

Ignition Coils and
High Tension Leads
G0im- b 6, M- )

35-52inclb

{ d-BN-m) Hydraulic Lash Adpjster

13-Z0ft b
(18-26M-m)

I o

@ = Upper Spring Seal
g Outer Valve Spring

Vale Locks

Seal Plate .
72-108in b @3%1\\ Inner Valve Spring
ram & Lower Spring Seat

Valve Stem Seal
e {f{??\ Valve Guide

29-64ftIb
{B0-EEM ™)

Cylinder Head

35-52inlb

e C4-BH-m3

Cylinder Head Gasket

-



Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Componentes de control de emision bajo el capé

Intake Air

Throttle Posilion Mass Airflow
Sensar Control Valve Sensor

Data Link
Connector

Fespnance
Chamber

Canistar

EVAP Canister
Purge Solenoid
Yalve
Enging Coolant
Temperature

Sensor



Sportage [AL]> 1998> Motor> Terminal 2.0 DOHC

Seial Conectado a Condicion de prueba voltaje
Tecla ON / OFF del motor B+
Bomba de combustible C211-1 relé de la bomba de combustible de control del relé
Ocioso <2.0V
de cierre de control de Clave inactivo ON / OFF del motar 5.03V
C211-2 Valvula de control de aire de ralenti
ralenti 8-9V
Tecla ON / OFF del motor B+
el control de inyegtor de combustible C211-3 Inyector de combustible # 1
Ocioso B+
Tecla ON / OFF del motor B+
el control de inyegtor de combustible C211-4 Inyector de combustible # 4
Ocioso B+
C211-5 - - - -
C211-6 planta inyector Suelo Constante <1.0V
C211-7 - - - -
La tecla ON / OFF del motor <1.0Vjinactivo
Control MIL €211-8 luz indicadora malfuntion
B+
Tecla ON / OFF del motor B+
valvula de solénoide C211-9 EGR valvula de solenoide de EGR
controlar Ocioso B+
C211-10 - - - -
sensor de oxigeno calentado Tecla ON / OFF del motor inactiva 0.1-0.8V
C211-11 sensor de frente HO2S
suelo Frente 0.7V

C211-12 entrg

da frontal HO2S

sensor de oxigeno calentado

Clave inactivo ON / OFF motor deg 1,15 V

Frente 115V
C211-13 - - - -
Clave inactivo ON / OFF del motar 0.01V
sensor de flujo/de aire C211-14 misa Sensor de flujo de masa de aire
suelo 0.02v

C211-15

C211-16

sensor de posicion del

ciguefal output- Un terminal

Canistshaft posicion clave sensor

- 007\ - OEE_/Motor.
oo v—OorTr 7

Wrotor




Ocioso

0.09v

C211-17 - - - -
Tecla ON / OFF del motor B+
C211-18 cajajcierre de la valvula Caja cierre de la valvula
entrada Ocioso B+
C211-19 - - - -
C211-20 - - - -
C211-21 - - - -
C211-22 - - - -
salida de temperatura del refrigerante 0.61V tecla ON / OFF del mator
modulo de control de
C211-23 del motor a la medicina tradicional
transmisién
china Ocioso 0.73Vv
C211-24 - - - -
Tecla ON / OFF del motor B+
control de la bobipa de encendido C211-25 De encendido (cy 1y 4)
Ocioso B+
Tecla ON / OFF del motor B+
voltaje de la bateria C211-26 Bateria
Ocioso B+
Clave inactivo ON / OFF del motar 0.21V
mainrelay C211-27 EGI relé principal EGI
0.25v
Clave inactivo ON / OFF del motar 0.01V
C211-28 planta ECM Suelo
0.01Vv

C211-29 valvula

e control de aire de ralenti

Control de aire de ralenti

Clave inactivo ON / OFF del motor 11.02V

bobina de apertura 11.15V
sensor de oxigeno calentado
C211-30 calenfador HO2S trasera Tecla ON / OFF del motor 0.0v
gound trasero
Tecla ON / OFF del motor B+
el control de inyegtor de combustible C211-31 Inyector de combustible # 3
Ocioso B+
Tecla ON / OFF del motor B+
el control de inyegtor de combustible C211-32 Inyector de combustible # 2
Ocioso B+

C211-33




Clave inactivo ON / OFF del motag

r0.01v

Salida C211-34 Planta de control de solenoide
0.02v
C211-35 - - - -
Tecla ON / OFF del motor B+
de control de solenoide de purga C211-36 la valvula de solenoide de purga
Ocioso B+
sensor de oxigeno frente Tecla ON / OFF del motor 0.0V
C211-37 calentador de la sonda HO2S delantera
suelo heaed Ocioso 0.32V
médulo de control de Clave inactivo ON / OFF del motar 8.23V
sefial de posicidn del acelerador C211-38
salida transmision 9.54V
Clave inactivo ON / OFF del motar 1.18V
C211-39 entragla HO2S trasera oxigeno calentado trasero
1.25V
Clave inactivo ON / OFF del motar 0.73V
entrada del sensbr C211-40 HO2S trasera posterior de oxigeno calentado
sensor 0.72V
Idle (800 rpm) 0.9-1.1V
sensor de flujo[de aire C211-41 misa Sensor de flujo de masa de aire
entrada 3300 rpm 1.8-2.0V
Clave inactivo ON / OFF del motar 5.54V
entrada de velocjdad C211-42 Vehiculo Combinacién de instrumentos
5.72V
Clave inactivo ON / OFF del motar 0.01V
C211-43 posjcion del ciglienal
sensor de posicion del cigliefial input- terminal B 0.01V
C211-44 posicidn del arbol de levas la posicion del arbol de levas Clave sehsomen=5:04\=0FF=/=Meotor
entrada del sensor Ocioso 4.96V
C211-45 - - - -
C211-46 - - - -
C211-47 - - - -
Tecla ON / OFF del motor B+
C211-48 A/ C de control de relé de corte Un relé de corte / C
Ocioso B+

C211-49

C211-50




C211-51

Tecla ON / OFF del motor B+
control de la bobiha de encendido C211-52 Bobina de encendido (Cil 2 y 3)
Ocioso B+
C211-53 - - -
Tecla ON / OFF del motor B+
C211-54 Poder relé principal EGI
Ocioso B+
Clave inactivo ON / OFF del motar 0.01V
C211-55 plantd de encendido Suelo
0.01Vv
C211-56 - - -
C211-57 - - -
Tecla ON / OFF del motor B+
entrada C211-58[de encendido Switch de ignicion
Ocioso B+
sensor EGR presion diferencial, sensor
) ) B 5.04V tecla ON / OFF del mator
shassis accleration, sensor de presion del
C211-59 tension de referencia deposito de combustible, sensor de
osicion del acelerador
P Ocioso 5.04V

C211-60 - - -
médulo de control de Clave inactivo ON / OFF del motor 10.74V
solicitud MIL [C211-61
transmision 12.09V
C211-62 - - -
C211-63 - - -
Clave inactivo ON / OFF del motar 0.01V
entrada solicitdd C211-64 A/ C Alrelé C
0.01VvV
C211-65 A/ C dgl embrague del compresor A/ C de presion doble interruptor de-Have-0-04V=0FF=/Meotor
operacion Ocioso 0.01V

C211-66

C211-67

C211-68




C211-69 -

C211-70 de Knogk entrada del sensor golpee senaor Tecla ON / OFF del motor B+
sensor de aceleracion de chasis, EGR
sensor de presion diferencial, el sensor de 0.01V tecla ON / OFF del mator
temperatura del refrigerante del motor,
de masa del sensor C211-71 sensor de detonacion, sensor de presion del
deposito de combustible, sensor de posicién
del acelerador Ocioso 0.01V
Clave inactivo ON / OFF del motar 0.01V
C211-72 tierra (A / T solamente) Suelo
0.01v
Tecla ON / OFF del motor 0.6V
sensor de posicion del acelerador C211-73 Sensor de posicion del acelerador
entrada Ocioso 3.9v
C211-74 - - -
_ _ sensor de presion diferencial EGR | Tecta ON/ OFF del motor 5.0V
C211-75 diferencial EGR
entrada del sensor de presion Ocioso 1.4V
2.5V
la presion del tangue de combustible C211-76 la presién del tanque de combustible tecla de ON / OFF del mot
entrada del sensor Ocioso 2.5V
c211-77 - - -
Sensor de temperatura del Clave inactivo ON / OFF del motar 2.24V
El refrigerante d¢l motor C211-78
entrada del sensor TEMPERATURA refrigerante del motor 1.1V
C211-79 - - -
3y . sensor de aceleracion de Clave inactivo ON / OFF del motar 5.75V
aceleracion ¢211-80 Chasis
entrada del sensor chasis 2.5V
B+
C211-83 Diagnosis- K-Line OBD-II conector de enlace de datos tecla ON==@FF=delmeoto
Ocioso B+
C211-84 - - -
C211-85 - - -
B+
C211-86 Parque / neutro de entrada (A/ T Transmisién gama de interruptores de arrangur
solamente) Ocioso 0.01Vv




C211-87 -

C211-88 - - - -
Presupuesto
Motor

FE DOHE

it.

Ralenti* rpm 820 + 50

Tiempo de ignicion* 6°%£6°

Tipo Proyecto horizontal

cuerpo del acelerador

diametro de la garganta

1,8 (42 mm) x 2 pulgadas

Valvula de control de aire de ralenti

Tipo

Giratorio

Resistencia (a 68 ° F [20 ° C])

11-13 «

Sensor de flujo de masa de aire

Resistencia climatizada (pelicula caliente)

Aire elemento del filtro

Seco, Tipo de papel

la valvula de solenoide de purga Resistencia (a 68 ° F [20 ° C]) 45
sensor de liquido refrigerante del motor Resistencia -40 4 F (-20 ° C) 16,2 + 1.6k *
tempreature
68°F (20 ° C) 2.45 + 0.25k
176 ° F (80 ° C) 0,32 + 0.03k
valvula de solenoide de EGR Resistencia (a 68 ° F [20 ° C]) 28.8 ¢

Bomba de combustible

Tipo

Impulsor (en el tanque)

la presion de salida maxima

92psi (640kPa)

Filtro de combustible Tipo Baja presion Elemento de Nylon (en la bomba de combustible)
Alta presion Elemento de papel
Regulador de presion Tipo Diaphram

de regulacion de presion

42-43psi (294-304kPa)

Inyector de combustible

Tipo

-Alta 6hmica, superior en la alimentacion, Aire

Envuelto

Tipo de unidad

Electrmechanical

Numder de los puertos de pulverizacion

2




Resistencia (a 68 ° F [20 ° C])

12-16 -

corte de combustible

sobrevelocidad del motor

7200

Desaceleracion

Por encima de 1300

Depésito de combustible

Capactiy

15.8US gal (60Liters)

Combustible

Especificacion

Unleaded- (R + M) / 2 método 87 o
highter

* Tiempo de encendido y la velocidad del motor no son ajustables
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AUXILIAR DE PIEZAS DE PAR

14 - 22 |b-ft (19 - 30 Nem)
e
H'\-.

47 — 66 b1t (54 ~ 8BS Nem|

.-"f-’ -
25 - 36lp — 27 -38Ibf \
{34 — 43 Nem) (37 = 52 Nem)] ,

. ®

14 — 22 Ih-f1 {19 — 30 Nem;}

Oil Level Gauge

Thermo-Modulated Fan Bracket

Exhaust Manifold Heat Shield

Exhaust Manifold

Coolant Inlet Pipe and Bypass Pipe 1

ok o pa =

Lo N®

913 |bft (12 - 18 Nem)

D 820
> e 27 - 38 Ib-f

| {37 = b2 Mem)

ll'.l 14 - 22 |b-H {15 - 30 Nem)
I:II
i
22 - 29 |b-ft (29 - 3% MNem)

27 — 46 Ib-ft
(37 — 63 Mem)

Engine Hanger 11. Qi Filter
Generator 12. Qil Cooler
Generator Strap and Bracket 13. Qil Pressure Switch
Intake Manifold Assembly

Intake Manifold Support Bracket
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INSPECCION

1. Medir la biela casquillo diametro interior.

Diametro: 0,8663 a 0,8667 en (22.003-22.014mm).

2. Restar el diametro del pasador del pistdn a partir del diametro del buje para obtener la medicién de espacio libre. Si no dentro de las

especificaciones, reemplace el buje.

Liquidacion: 0,004-0,00011 en (0.010-0.027mm).

3. Compruebe cada biela de flexion o torsion. Repare o reemplace

segun sea necesario.

Curva: 0,0029 in (0,075 mm) por 1,97 en 50 (mm) de la torcedura:.. 0,0070 en (0.180mm) por 1,97 en 50 (mm)

INSPECCION

1. Inspeccionar los cirecumferences exteriores de todos los pistones de incautacion o de puntuacién. Cambiar si es necesario.




2. Medir el diametro exterior de cada pistén en un angulo recto (90 °) para el pasador del pistdn, 0,709 en (18 mm) por debajo del anillo de aceite tierra

borde inferior.

tamaiio Aburrir

3,3836 a 3,3844 en
(38.944-86.964mm)

Estandar

3,3935 a 3,3942 en
(86.194-86.214mm)

0,010 pulg. (0,25 mm) de gran tamafio

3,4033 a 3,4041 en
(86.444-86.464mm)

0,050 pulg. (0,50 mm) de gran tamafio

3. Controlar el juego de orificio entre piston y cilindro.

Liquidacion: 0,0019 a 0,0024 en Méaximo (0.049-0.062mm.): 0.0059 (0,15 mm).

4. Si la holgura excede el maximo, sustituir el pistéon o rebore los cilindros para adaptarse a los pistones de gran tamafo.



Si se sustituyen los pistones, el anillo de piston también debe ser reemplazado.

—

—
_—

[©

=== Clearance

Anillo de piston

1. Medir el anillo de pistén para que suene aclaramiento de tierra alrededor de toda la circunferencia usando un nuevo anillo de pistén.

Liquidacion (parte superior y segundos): 0,001 a 0,003 en maxima (0.03-0.07mm):. 0,006 en (0,15 mm).

2. Si la holgura excede el valor especificado, sustituir el piston.

3. Inspeccionar los anillos de piston para dafio, desgaste anormal, o rotura. Cambiar si es necesario.



4. Insertar el anillo de piston en el cilindro por mano y empuje si a la parte inferior de la carrera de anillo en el uso del piston.

5. Medir cada anillo de piston hueco final con una galga de espesores. Cambiar si es necesario.

entre puntas: Inicio:. 0,006-0,012 en (0.15-0.30mm) Segundo: 0,008 a 0,014 en el carril de Petréleo (0.20-0.35mm).:
. 0,008-0,028 en (0.20-0.70mm) maximo: 0.039 en (1.0 mm).

Pasador del piston

1. Medir el diametro del agujero del pasador de pistén en direcciones X e Y en cuatro puntos.

Diametro: 0,8657 a 0,8661 en (21,988-21,998 mm).




2. Si el diametro excede especificado, sustituir el piston.

3. Medir el diametro del pasador de piston en los puntos A, B, C y D, tanto en la direcciones X e Y.

Diametro: 0,8656 a 0,8661 en (21.987-21.999mm).

4. Medir el juego pin a piston piston por sutracting el pasador del piston fuera diatemter desde el diametro del agujero del pasador del piston.

Liquidacién: 0,0002 a 0,0004 en (0.005-0.011mm).

5. Si la holgura excede la especificacion, sustituir el piston y / o el pasador del piston.

Refrigeracion del piston Jets



1. Asegurese de que el paso de aceite no esté obstruido.

2. Compruebe que la bola de retencién no se ha quedado atascado.

MONTAJE

1. Alinear la marca de identificacion en la base de la biela y la marca “F” en el pistbn como se muestra en la figura.

Connedting Fod "F" Mark
and Cap ldentification
bdark

2. Aplicar una capa de aceite de motor a la circunferencia de cada pasador del pistén y para el extremo pequefio de cada biela.



3. Establecer un clip en la ranura clip en un lado del piston.

4. Insertar el pasador de piston en el piston y la biela desde el lado opuesto del piston como se muestra.

5. Pulse en el pasador del piston en hasta toques el clip. Instalar el otro clip en la ranura en el piston.

6. Compruebe el par de oscilacion de la biela.

MONTAJE

Anillo de piston



1. Instalar los anillos de aceite de tres piezas sobre los pistones.
aceite de motor A.Apply al espaciador anillo de aceite y los carriles.
B.Install el espaciador anillo de aceite de modo que la abertura quede hacia arriba.

C.Install el carril superior y el carril inferior.

1) El carril superior y el carril inferior son los mismos.

2) El riel puede instalarse ya sea con la cara hacia arriba.

2. Comprobar que ambos rieles se expanden por las lenglietas espaciadoras como se muestra en la figura por la comprobacién de que ambos rieles giran suavemente

en ambas direcciones.

Spacer

Tang Llpper Rail
2il Ring
=pacer Endsz Lower Rail

Fi=zton



3. Instalar el segundo anillo al piston primero, a continuacion, instalar el anillo superior. Utilice un expansor de anillo de piston.

Los anillos deben instalarse con las marcas R hacia arriba.

Top

~econd

/E

4. Aplicar una cantidad generosa de aceite de motor limpio a la segunda y superiores anillos de piston.

5. Posicién de la apertura de cada anillo como se muestra en la figura.

2il Ring
Upper Rail
PP Top Ring
0il Ring & 4 & Piston
Spacer Fin
il Ring Second
Lower Rail Ring
INSTALACION

Refrigeracion del piston Jets

Instalar el pistén chorros de enfriamiento como se muestra en la figura.



Par de apriete: 9-15Ib - ft (12-18N - m)

Las formas de la No. 1, chorros de enfriamiento 3 cylinderpiston y No. 2, jets de enfriamiento 4 de pistdn son diferentes, y debe ser

instalado correctamente alineadas (ver diagrama).

Cylinder No,1 and 3 Cylinder No,2 and 4
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SISTEMA PCV

La valvula de PCV es operado por el vacio del colector de admision.

Cuando el motor esta funcionando al ralenti, la valvula de PCV se abre ligeramente y una pequefia cantidad de gas soplado por se introduce en la cdmara de combustién para ser

quemado.

A medida que la velocidad del motor se eleva la valvula de PCV se abre mas, lo que permite una mayor cantidad de gas de fuga a ser arrastrados a la camara de combustién.

Cylinder Head
Cover

<::| Fresh Air

i Blowby Gas
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INSPECCION (valvula de PCV y la manguera de ventilacion)

1. Calentar el motor a la temperatura normal de funcionamiento y hacerlo funcionar en ralenti.

2. Desconectar la valvula de PCV tirando de la manguera de ventilacion de la tapa de la culata.

3. bloquear la abertura PCV.

4. Verificar se considera que vacio.
5. Retirar la valvula de PCV
6. Escape de aire a baja presion a través de la entrada de mayor diametro. El aire debe pasar a través de la valvula.

7. Escape de aire a baja presion a través de la entrada mas pequefa de la valvula de PCV. El aire no debe pasar a través de la valvula.

8. Vuelva a colocar la valvula de PCYV si falla cualquiera de estas pruebas.

CHEQUEO DEL SISTEMA

1. Calentar el motor a la temperatura normal de funcionamiento.

2. Hacer funcionar el motor al ralenti.

3. Desconectar la valvula de PCV con la manguera de ventilacion adjunto de la tapa de la culata.
4. Bloquear la apertura de la valvula PCV.

5. Verificar se considera que vacio.

6. Retirar la valvula de PCV.

7. Blow través de la valvula del puerto de “A” y verificar que el aire sale de puerto “B”.

8. Blow través de la valvula desde el puerto “B” y verificar que no hay aire sale de puerto “A”.



9. Vuelva a colocar la valvula de PCV si es necesario.

1. Retire la manguera de ventilacion de la tapa de la valvula y la valvula PCV.

2. Retire el extremo de la manguera del cuerpo throllte.

Instalacion

1. Instalar la manguera de ventilacion en el cuerpo mariposa.

2. Instalar la manguera de ventilacién de la valvula de PCV vy la tapa de valvulas.
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INSPECCION

1. Compruebe las revistas y pines para el dafio, puntuacién o la obstruccion orificio de aceite.

2. Establecer el cigliefal sobre bloques en V.

3. Comprobar el descentramiento del cigliefial en la revista central.

Descentramiento: 0,0012 in (0,03 mm) max..

4. Si el descentramiento del cigliefial excede la tolerancia maxima, sustituir el cigliefial.

ciguenal Revistas

1. Medir cada diametro revista en direcciones X e Y en dos puntos.

Principales revistas: Diametro: 2,3597 a 2,3604. 59.937-59.955mm (en) fuera ofround: 0,0002 (0.005mm) en revistas:
max.Crankpin. Diametro: 2,0055 a 2,0061. 50.940-50.955mm (en) fuera ofround : 0,0002 in (0,005 mm) max..

2. Si el diametro es inferior al minimo, moler las revistas para que coincida con rodamientos de tamafio insuficiente.



Crankpin

e
Main Jourmals

cojinete Undersize: 0,010 en (0,25 mm) 0,020 en (0,50 mm), 0,030 en (0,75 mm)...

Diametro principal Diario Undersize

Teniendo Tamaio

Diario Diametro

2,3501 a 2,3508 in.

0,020 pulg. (0,50 mm)

N° 1,245
0,010 pulg. (0,25 mm) (59,693-59,711 mm)
Undersize 23499 a 2,350 in.
Numero 3
(59,687-59,705 mm)
2,3403 a2 2,350 in.
N° 1,245

(59,443-59,461 mm)

Undersize




2,3400 a 2,3407 in.

Numero 3
(59,437-59,455 mm)
2,3304 a 2,3311 in.
N°1,2,4,5
0,030 pulg. (0,75 mm) (59,193-59,211 mm)
Undersize 2,3302 a 2,3309 in.
Numero 3

(59,187-59,205 mm)

Mufequilla Diario Diametro Undersize

Teniendo Tamaio

Diario Diamteter

0,010 pulg. (0,25 mm)

Undersize

1,9957 a 1,9963 in.
(50,690-59,705 mm)

0,020 pulg. (0,50 mm)

Undersize

1,9858 a 1,9864 in.
(50,440-50,455 mm)

0,030 pulg. (0,75 mm)

Undersize

1,9760 a 1,9766 in.
(50,190-50,205 mm)

No rectifique la zona filete de laminados.

Raolled

Cojinete




1. Comprobar los cojinetes principales y los cojinetes de biela para pelar, puntuacién, u otros dafios.

N

INSPECCION

Liquidacion de petréleo

1. Retire cualquier material extrafio y el aceite de las revistas y los cojinetes.
2. Instalar el cojinete principal superior en el bloque de cilindros.

3. Establecer el cigliefial en el bloque de cilindros.

4. Colocar el plastigage en la parte superior de las revistas en la direccion axial.

5. Instalar las tapas de cojinetes principales junto con los cojinetes principales inferior de acuerdo con el nimero tapa y marca de la flecha.



6. Apretar los tapones en dos o tres pasos en el orden mostrado en la FIGURA.

Par de apriete: 61-65Ib - pies (82-88N - m)

No gire el ciglefial cuando measureing la holgura de aceite.

7. Retire las tapas de cojinetes principales y medir la galga en cada revista en el punto mas ancho para el despacho mas pequefio, y en el

punto narrwest para el despacho mas grande.

Si la holgura de aceite excede la especificacion moler el cigliefial y el uso de los cojinetes de bancada de tamafo inferior.




clearanceNo aceite. 1, 2, 3, 4: 0,0010 a 0,0017 en (0.25-0.043mm) No. 3: 0,0012 a 0,0019 en (0.031-
0,49 mm) maxima: 0,0031 en (0,08 mm)

INSPECCION

1. Examinar para grietas en la superficie, de puntuacién, o decoloracion de la superficie contat embrague. estropear menores de la superficie se

puede reparar con papel de lija. De lo contrario, debe haber flysheel maquina resurgié o reemplazado.

2. Examinar de dientes de la corona dafiados o desgastados. Si es necesario, vuelva a colocar la corona de la siguiente manera:
A.Grind casi a través del engranaje de anillo, a continuacién, cortar a través del material restante con cincel.

B.Heat el nuevo engranaje de anillo a 480-570 ° F (250-300 ° C), a continuacién, que quepan en el volante temperatura ambiente. El lado biselado de la

corona dentada debe mirar hacia el lado del motor.




3. Controlar por el descentramiento de la siguiente manera:
A.Con volante adjunto a motor, montar indicador de cuadrante con la superficie de calibre émbolo tacto del volante de embrague contacto. Apague el

motor manualmente y registrar la lectura maxima.

vaximum Descentramiento: 0,008 pulgadas (0,2 mm)

B.If el descentramiento supera especificacién, la reparacion por repavimentacion (molienda).

La profundidad maxima resurfacing: 0,020 pulgadas (0,5 mm)

MONTAJE

1. Antes de instalar el ciguenal, inspeccione la holgura de aceite principal de soporte como se describe.

Bearing

2. Retire plastigage de Beering y el diario.



3. Aplique una cantidad generosa de aceite de motor al cojinete principal y las principales revistas.

4. Instalar el cigliefial y las tapas de cojinetes principales de acuerdo con el nimero tapa y la marca de la flecha por paso 1.e. y f. encima.

Par de apriete: 61-65Ib - pies (82-88N - m)

5. El uso de un indicador de cuadrante comprobar el juego axial del cigliefial.

el juego axial: 0,0031 a 0,0071 en Maximo (0.08-0.18mm): 0.012 (0,30 mm)




6. Si el juego axial excede specificationm moler el cigliefial y utilizar cojinetes de empuje de gran tamaio.

Empuje

undersize

0,010 en (0,25 mm)

0,020 en (0,50 mm)

0,030 en (0,75 mm)

Wider anchura de empuje esta disponible sélo en centros de tamafio inferior cojinetes principales.

Width

la polea del cigiienal

1. Instalar la polea del cigienal.




Par de apriete: 9-13 Ib - ft (12-17N - m)

ELIMINACION

Volante

requerido:

1) Anillo de engranaje de freno

Volante de inercia es pesado y si no es apoyado caera fromvehicle cuando se eliminan todos los pernos de montaje.

1. Con el freno de corona en su lugar, retire ocho pernos del volante.
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Para reducir las emisiones de CO, HC y NOx, se emplean los siguientes subsistemas.
1. Sistema de ventilacion positiva del carter (PCV)

2. Sistema de control de emisiones evaporativas

de recirculacién de gases de escape 3. sistema (ERG)

4. Catalizador. Consulte el Sistema de escape
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ESFUERZO DE TORSION

Water Pump Assembly

Drive
Plate
Adapler

Drive
Plate

71— 76 1-Ib (96 - 103 Nem)

AT

Separator Plate

27 - 35 ft-lb

(37 — 52 Nem) G =9

(8= 12 Mem)

!\ 4 Flywheel (MT)

. B=13ftb
&= (12 =18 Nem)

b

14 = 22 ft-lb
(18 = 30 Nem)

Stitfenéar
Plate

Oil Stramar

7176 ftlb /

lutch
(96 — 103 Mem) gnu.l,.:, :M.’TJ<

X

16 - Edl- ft-lkr
(22 - 32 Nem)

6-9 M-k
B =12 Nem)

. 5 =9 ft-Ib
&—' (7 = 12 Nem)
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DESMONTAJE

M/T
1. Clutch Cover (M/T), Backing Plate (A/T) 7. Qil Strainer
2. Clutch Disk (M/T), Drive Plate (A/T) B. Stiffener Plate
3. Flywheel (M/T) 9. Rear Cover
4. Drnve Plate Adapter (A/T) 10. Water Pump Assembly
5. Separator Plate 11.  Qil Pump Assembly
6. Qil Pan 12. Piston Cooling Jet

Retire las piezas del motor externos en el aequence muestra a continuacion.

Bloque de cilindros (partes internas)



1. Connecting Rod Cap 7. Crankshaft

2. Connecting Rod Bearing 8. Pilot Bearing (M/T)

3. Connecting Rod and Piston 9. Main Bearing

4. Piston Pin 10. Cylinder Block

5. Piston Rings 11. Piston Pin Clip (Snap Ring)
6. Main Bearing Cap

1. Quitar las partes internas que se muestran abajo.

2. Consulte Conexion biela y la tapa y del cojinete principal del Cap, antes de retirar biela o tapas de cojinetes principales.

3. Limpiar e inspeccionar todas las piezas de desgaste y dafios. Reemplazar o reparar seglin sea necesario.

Biela y la tapa



1. Antes de retirar la tapa de la biela, mida la holgura lateral de la biela. Consulte la biela y Cap. Si la holgura lateral varilla de conexion excede el maximo, la

varilla de conexion debe ser reemplazado.

2. Marcar bielas y tapa para asegurar la ubicacion correcta durante el montaje.
3. Quitar la conexién unts de varilla y gorras.
4. Cubierta roscas de los pernos de biela con protectores adecuados tales como longitudes cortas de tubo de goma

5. Retire los conjuntos de pistén y el vastago.

Tapa del cojinete principal

1. Antes de retirar las tapas de cojinetes principales, medir el juego axial del cigliefial. Consulte arbol de levas Si el juego axial del cigliefial excede themaximum, el cigiefial debe

ser empuje remolido y de gran tamafo a bolas utilizado.

2. cojinete principal Marcos casquillos para asegurar la ubicaciéon adecuada para el reensamblaje.
3. Eliminar los principales pernos de la tapa de cojinete y las tapas.

4. Proteger los iournals cigliefal de dafios al envolver un trapo alrededor de cada uno y asegurar con cinta adhesiva.

Piloto de cojinete (S6lo M/ T)



1. Retirar el piloto cojinete del cigliefial con una herramienta adecuada.

Piston y la biela
1. Antes de desmontar el piston y la biela, vuelva a instalar las tuercas de los cojinetes de biela, casquillo y la tapa.

2. Inspeccione todas las piezas en busca de dafios y desgaste. Reemplazar o maquina segun sea necesario.

Si el extremo grande hace gota mot por su propio peso, sustituir el pistdn, pasador del pistdn, o casquillo.

3. Quitar los clips del pasador del piston.

4. Retire el pasador de piston.



INSPECCION

1. Limpiar todas las piezas, teniendo cuidado de eliminar cualquier junta.

2. Inspeccione todas las piezas en busca de dafios y desgaste. Reemplazar o maquina seguin sea necesario.

Cubierta trasera

1. Aplique aceite de motor a la cubierta posterior, el sello de aceite y la junta de aceite del labio.

2. Pulse el sello de aceite en la cubierta trasera.

= -

— -

3. Instalar la tapa posterior y una nueva junta.



Par de apriete: 69-104 Ib - en. (8-12N - m)

4. cortar la parte de la junta de los proyectos fuera desde el conjunto de cubierta posterior hacia el lado plan de aceite.

No se rasque el conjunto de la cubierta trasera.

placa separadora

1. Instalar la placa separadora.



Par de apriete: 14-22 Ib - pies (9-30N - m)

Bomba de aceite
1. Aplique aceite de motor a un nuevo sello de aceite de la bomba de aceite y el cuerpo de la bomba.

2. Pulse el sello de aceite en el cuerpo de la bomba de aceite.

3. Aplique aceite de motor en el borde del sello.
4. Eliminar cualquier u otro material de las superficies de contacto.

5. Coloque una nueva junta en la bomba de aceite.



6. Instalar una nueva junta térica en el cuerpo de la bomba.

7. Instalar la bomba de aceite.

Par de apriete: A: 14-19 ft - Ib (19-25N - m) B: 27-38 ft - Ib (37-52N - m)

rigidizador
1. Eliminar la suciedad u otro material de la superficie de contacto.
2. Aplicar una tira continua de sellador de silicio (LOCTITE ULTRA NEGRO 598 o equivalente) al rigidizador lo largo del interior de los orificios de los pernos, y la superposicion de los

extremos.



3. Instalar el rigidizador.

Filtro de aceite

1. Instalar el filtro de aceite y una nueva junta.

Par de apriete: 72-108 in - Ib (8-12N - m)

Bomba de agua

1. Quitar toda la suciedad, grasa y otro material de la superficie de montaje de la bomba de agua.



Par de apriete: 14-19 Ib - ft (19-25N - m)

Placa de sello

1. Instalar la placa del mar.

Apriete toeque: 72-108 Ib - en (8-12N - m)
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1. Verificar visualmente por los dafios y reemplazar si es necesario.

Inspeccién

1. Medir la resistencia caja cierre de la valvula.

Resistencia: Aproximadamente 25 +a 68 ° F (20 ° C)

2. Si no lo especificado, sustituir el Cerrar la valvula del frasco.

Eliminacion



1. Retire la manguera de caja cierre de la valvula.

Tenga cuidado cuando palanca en el clip de retencion.




4. Desconectar el Cerrar la valvula del frasco del conector del mazo de cables.

lacion

1. Conectar caja cierre conector de la valvula.
2. Vuelva a colocar el clip de retencion.
3. Vuelva a instalar los pernos de soporte caja cierre de la valvula de montaje.

4. Vuelva a colocar la manguera de caja cierre de la valvula.
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Cyiinder Block

— Connecting Rod and Pistor
Main bearing

- Piston Pin Clip{Snap Ring)

Grankshaft Piston Pin

Pilot Bearing(M/T) Connecting Rod Bearing

Connecting Rod Cap

———— Mam Bearing Cap

1. Quitar las partes internas que se muestran abajo.

2. Consulte conector de barra y casquillo, y del cojinete principal del Cap, antes de retirar biela o tapas de cojinetes principales.

3. Limpiar e inspeccionar todas las piezas de desgaste y dafios. Consulte o repare segin sea necesario.

Soporte de montaje del motor

1. Instalar el soporte del motor soportes a ambos lados del bloque de cilindros.



Par de apriete: 27-38 Ib - ft (37-52N - m)

motor Percha

1. Instalar el sustentadores de motor delantero y trasero.

Par de apriete: 14-22 |b - ft (19-30N - m)
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Emisiones de evaporacion (EVAP) de la valvula solenoide de purga

Inspeccidn
1. Desconectar las mangueras de vacio de la valvula de solenoide de control de purga.

2. Verificar que el aire no fluye a través de la valvula.

i To Intake

'Y To Canister

3. Desconectar el conector de la valvula y aplicar tension de la bateria de 12 voltios como se muestra en la figura.
4. Verificar que los flujos de aire a través de la valvula.

5. Si no hay corrientes de aire, reemplazar la valvula.

6. Vuelva a instalar el conector de la valvula.

7. Vuelva a conectar las mangueras de vacio a la valvula de solenoide de control de purga.
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VISTA EN DESPIECE ORDENADO

Cylindar Block

Pistom Rings

 Connecting Rod
Main Bearing Baaring
3
Connecting Rod
Cap

51 = 54 f-ib
{69 = 73 Nemj}

1. Limpiar todas las piezas antes de la reinstalacion.
2. Manzana aceite de motor nuevo a todas las partes deslizantes y roatating.
3. Ajuste todos los pernos y tuercas a los pares especificados.

4. Vuelva a colocar cojinetes deslizantes si estan pelando, quemado o se ha dafiado.

No vuelva a utilizar o sellos de aceite.
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Separador de vapor

Inspeccion

1. Levantar y apoyar adecuadamente el vehiculo.

2. Retire el neumatico trasero derecho.

3. Retire el soporte de retencion del separador de vapor.

4. Retire el separador de vapor.

5. comprobar visualmente el separador de vapor de los dafios. Cambiar si es necesario.
6. Vuelva a instalar el separador de vapor.

7. Reemplazar el soporte de retencion para asegurar el separador de vapor en su lugar.
8. Vuelva a instalar el neumatico trasero derecho en el vehiculo.

9. Baje el vehiculo al suelo.

Las emisiones evaporativas frasco de

inspeccion

1. Verificar visualmente por los dafios y reemplazar si es necesario.

2




La eliminacién caja cierre de la

valvula

1. Retire la manguera de caja cierre de la valvula.

Tenga cuidado cuando palanca en el clip de retencién.




4. Desconectar el Cerrar la valvula del frasco del conector del mazo de cables.

Inspeccion

1. Medir la resistencia caja cierre de la valvula.

Resistencia: Aproximadamente 25+« a 68 ° F (20 ° C)

2. Si no lo especificado, sustituir el Cerrar la valvula del frasco.

Instalacion

1. Conectar el conector Cerrar la valvula del frasco.
2. Vuelva a colocar el clip de retencion.

3. Vuelva a instalar los pernos de soporte caja cierre de la valvula de montaje.



4. Vuelva a colocar la manguera de caja cierre de la valvula.
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ELIMINACION

Motor

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Soltar la presion del sistema de combustible. Consulte Sistema de combustible.
3. Retire la manguera de lavado del parabrisas de la campana.

4. Retirar los cuatro pernos de montaje del capd y el capo.

5. Quitar los dos pernos de montaje de conducto de aire fresco en el radiador.
6. Aflojar la abrazadera de conducto de aire fresco en la caja de admision de aire.

7. Retire el conducto de aire fresco.

Fresh Air
Duct

8. Retirar el cable del acelerador y el cable de control de transmision (sélo A/ T).

9. Desconectar el cable del acelerador, tirando hacia atras en el eje del acelerador. Girar el cable del
acelerador hasta que se alinee con la ranura de la polea.

10. Quitar el perno de montaje camara de resonancia, perno camara y el silenciador de aire.

11. Retire la manguera de aire IAC, el tubo respiradero y la linea de vacio del tubo de admisién de aire.

12. Desconectar el conector del sensor MAF empujando sobre el clip de alambre.

13. Aflojar la abrazadera de la manguera de entrada de aire desde el sensor MAF.

14. Quitar los tres tornillos desde el tubo de admisién de aire para estrangular cuerpo.



15. Retirar la manguera de admision de aire y el tubo de admision de aire como un conjunto.

Nunca quite la tapa del radiador mientras el motor esta caliente

16. Retirar la tapa del radiador.

Coolant Reagrvoir  Fediator Cap

17. Aflojar el tapdn de drenaje del radiador y drenar el refrigerante del motor en un recipiente adecuado.

18. Apretar el tapdn de drenaje del radiador.

19. aflojar y remover las abrazaderas de manguera superior del radiador, y retire el tubo del radiador superior.

20. Retire las cuatro tuercas ventilador termo-modulada.



21. Retirar los pernos de la cubierta del ventilador de enfriamiento de cinco.

22. Retire el ventilador termo-modulada y la cubierta del ventilador de enfriamiento al mismo tiempo.

23. Aflojar el montaje del generador de pernos (A 'y B).

—
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24. aflojar la correa de transmision del generador aflojando el perno de ajuste (C).
25. Quitar la correa de transmision del generador.

26. Quitar la polea de ventilador.



27. Retire los dos conectores eléctricos (tipo clip de “L” y “S”, perno tipo “B”) de la dinamo como se muestra en la figura.

"R" Terminal

28. Quitar ambas mangueras de calefaccion de las tuberias.

29. Quitar el cable de tierra de motor a cuerpo desde el colector de admision y el soporte de arnés debajo de ella.

()

Intake Manifold
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Heate
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30. Quitar la manguera de vacio del servofreno de la camara dinamica.

Brake A il el Pressure
Yacuu Fegulatar
Hoze

Purge Hoze

Furge
Soleniod
Valve



31. Quitar el tubo de combustible desde el regulador de presién de combustible y la linea de retorno situado en la parte trasera de la camara de dinamica.

Retire la manguera de actuador de vacio de control cruies de la camara de camara dinamica, si es necesario.

32. Quitar la manguera de vacio electrovalvula de purga de la camara de dinamica.

33. Quitar la manguera de tres de vacio de la parte superior del bote de carbén vegetal.

34. Retire el cartucho de carbdn deslizandolo hacia arriba fuera del soporte. Colocarlo fuera del camino para acceder al compresor A/ C.

35. Afloje las dos abrazaderas de manguera inferior del radiador.

=

Habra refrigerante que queda en esta manguera. Coloque la bandeja de drenaje de liquido refrigerante bajo esta conexién antes de romper la conexion.

36. Retire la manguera inferior del radiador.

37. Aflojar los dos ATF abrazaderas linea enfriador inferiores

[u]

TE

Habra fluido ATF en lineas alli. Coloque una bandeja de drenaje del liquido refrigerante ATF bajo estas conexiones antes de romper las conexiones.

38. Retire las lineas de la ATF inferior mas frias.

39. Retire las cuatro tuercas de montaje de radiadores situados en los lados, arriba y abajo.



40. Retire la manguera de refrigerante de desbordamiento.

41. Retire el radiador.

42. Levante y adecuadamente apoyar el vehiculo

43. Retire los cuatro (menor proteccion contra salpicaduras) pernos de montaje de la cubierta interior y encubierto.

44. Afloje el A/ C polea loca tuerca de seguridad (A).

AT

Compressor

Crankshaft
Pulley

45. Quitar la correa de la unidad A / C aflojando el perno de ajuste (B).



46. Quitar los dos tornillos de montaje A / C soporte de polea loca de la correa y el soporte de la polea loca A/ C.

Tener cuidado de no dafar los / C compresor o de potencia mangueras de direcciéon A al moverlos.

47. Retire la de A/ C compresor pernos de montaje y el compresor A / C. Coloque el compresor A / C lejos del motor.

48. aflojar el perno de direccion de energia de cierre de la bomba (A) y el perno de montaje (B).

Crankshaft
Pulley

49. Retire la correa de transmision de potencia streering.

50. Retire el perno de direccion de energia de cierre de la bomba (A) y el perno de montaje (B) y la posicion de la bomba de direccion asistida de distancia Fron el motor.

51. Retire los tres pernos de soporte apoyo colector de admision y el soporte.

52. Retire los tres tornillos de arranque.



53. Retire el motor de arranque y la posicion lejos del motor.

Suspender el motor de arranque asi que no hay tensién en el mazo de cables.

Intake

EEHHDT
uppor

Bracket

54. Retire las tres tuercas de seguridad brida de la tuberia de entrada del convertidor.

55. Quitar el perno de soporte de escape delantero.
56. Eliminar los dos escape soporte-a-embrague (M / T) / convertidor (A / T) de vivienda pernos de montaje y el soporte.

Exhaust Bracket

Bolt

Converter Inlet Pipe



57. Retire el embrague (M / T) / convertidor (A / T) pernos de la caja-a-motor de montaje.

Tranzsmizsion

58. Baje el vehiculo.

59. Remove-placa-a par pernos convertidor seis de accionamiento (A * T solamente).
60. Adecuadamente soportar la transmisién de debajo.

61. Conectar un motor de elevacién en el motor.

62. Retire los tres tornillos de fijacion del motor lado izquierdo.

63. Retire los tres tornillos de fijacion del motor del lado derecho.

64. Ascensor el motor y mover un poco hacia delante para proporcionar acceso a los tres conectores eléctricos en la parte trasera de la cabeza de cilindro del motor.
65. Desconecte los tres conectores eléctricos en la parte trasera del compartimiento del motor (sensor del arbol de levas de posicion, las bobinas de encendido, y el condensador).

66. Retire lentamente el motor del vehiculo, la comprobacion de todos los conectores desconectados o mecanicos “obsesiones”. Disconnectany conectores y

liberar cualquier mecanicas “obsesiones” antes de continuar.

INSTALACION

P /' S Soporte de la bomba de aceite




1. Instalar el soporte de bomba de aceite de direccion asistida con tres pernos de montaje.

Par de apriete: 27-38 Ib - ft (37-52N - m)

Motor
1. Baje lentamente el motor en el vehiculo, la comprobacion de “obsesiones” sobre la marcha. Liberar cualquier tipo de “obsesiones” antes de continuar. Bajar el motor hasta que el sensor de
posicién del arbol de levas, los conectores de condensador y de la bobina de encendido puede estar conectado en la parte trasera del motor.

2. Conectar los conectores del sensor, condensador y la bobina del arbol de levas de posicion y fijarlos en la pinza en la parte trasera de la cabeza de cilindro del motor.

3. Conectar el motor a la transmision.

Par de apriete: Pernos (0,55 en, 14 mm): 80ft - Ib (108N - m) pernos (0,39 en, 10 mM): 28 pies - Ib (- m 38n) pernos (0,24 en, 6 mm): 5 pies -

Ib(7N-m)

4. Instalacién de los tres tornillos de fijacion del lado derecho y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 27-38 Ib - ft (37-52N - m)

5. Instalar los tres tornillos de fijacién laterales izquierda y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 27-38 Ib - ft (37-52N - m)




6. Desconectar el motor de elevacién del motor.

7. Instalar el cable de tierra-motor-a-cuerpo y el soporte por debajo de ella en el colector de admision.
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8. Instalar la linea de combustible al regulador de presion de combustible y la linea de retorno en la parte trasera de la camara de dinamica.

9. Instalacién de la manguera de vacio del servofreno a la cdmara de dinamica.

el Preszure
Regulator

"'lw. port Braket

Purge
Zoleniod
Walve

10. Instalaciéon de ambas mangueras de calefaccién a los tubos.

11. Instalacion de los conectores eléctricos (dos-uno de clip y uno atornillan) al generador.
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12. Instalar el compresor A/ C y segura con los cuatro pernos de montaje. Apriete con la especificacion.

Par de apriete: 18 libras - pie (24N - m)

13. instalar, pero no apriete, el perno de direccion de energia de cierre de la bomba (A) y el perno de montaje (B).

Crankshaft
Pulley

14. Instalacion de la correa de direccion asistida.

15. Ajuste la correa de direccion asistida, y apriete el perno de direccién de energia de cierre de la bomba (A) y el perno de montaje (B).

P / S Deflexion de la correa: 0,35 a 0,43 en (9-11mm) a 22 libras (98 N - m) Par de apriete: 30 ft - Ib (42N - m)

16. Establecer la polea del ventilador en su lugar.

17. establecer temporalmente la correa del generador en su lugar en las poleas del generador, del cigiiefial y del ventilador hasta que se instale el ventilador. Consulte el paso 31 en esta seccion.

18. Establecer el cinturén de A/ C en su lugar.

19. Instalar el soporte del tensor A/ C y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 18 Ib - ft (24N - m)




20. Ajustar la tension de la correa A / C y apretar los tornillos del tensor de la polea A/ C.

AJC

Campressaor

Crankshaft
Pulley

A/ C Deflexion de la correa: 0,35 a 0,43 en (9-11mm) a 22 libras (98 N - m) Par de apriete: 24 Ib - ft (32N - m)

21. Instalacion de la manguera de vacio electrovalvula de purga al colector de admision.

Brake A Al el Pressure
Yacuu Regulator

Purge Hoze

Furge
Soleniod
Valve

22. Instalacion del cartucho de carbdn deslizandola en la abrazadera prevista para ello.

23. Instalacion de los tres mangueras de vacio a la parte superior del deposito de carbon.




24. Instalar el radiador con los cuatro pernos de montaje del radiador.

Par de apriete: 72 1b - en (8N - m)

25. Instalar la manguera de refrigerante de desbordamiento.

26. Instalacion de la manguera inferior del radiador.

27. Asegure las abrazaderas de manguera inferior del radiador.

28. Instalacion de lineas de la transmision automatica mas frios. (Sélo A/ T)

29. Instalacion del ventilador termo-modulada y enfriamiento cubierta del ventilador al mismo tiempo.

30. Instalar las cuatro tuercas ventilador termo modulada, a continuacion, apriete ellos.



Par de apriete: 27 Ib - ft (37N - m)

31. Ajustar la tension en la correa del generador y apriete el perno de bloqueo del generador.

Generator

Crankshaft
Pulley

Deflexién: 0,24 a 0,35 en (7-9mm) a 22 libras (98 N - m) Par de apriete: A: 16 Ib - ft (22N - m) B: 32 Ib - ft (45N - m)

32. Instalacion de los pernos de la cubierta del ventilador de enfriamiento de cinco y apriete con la especificacion.

Shroud



Par de apriete: 6.2 Ib - ft (8N - m)

33. Instalar la manguera superior del radiador.

34. Asegure las abrazaderas de manguera superior del radiador.

35. Instalar y apretar el tapén de drenaje del radiador.

36. Instalacion de la manguera de admision de aire y el tubo de admisién de aire como un conjunto.
37. instalar tres tornillos desde el tubo de entrada de aire al cuerpo del acelerador.

38. asegurar el tubo de entrada de aire a la tapa de la culata con dos pernos y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 3.2-4.6 Ib - ft (4.6N - m)

39. Instalacion de la manguera de aire para el sensor de flujo de masa de aire (MAF).
40. Fijacién de la manguera de aire abrazadera delantera al sensor MAF.

41. Conectar el conector de mazo del sensor MAF.
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42. Instalacion de la manguera de IAC de aire, el tubo respiradero, y la linea de vacio para el conjunto de entrada de aire.
43. Instalacion de la camara de resonancia y asegurar en su lugar con el perno de montaje.

44. Conectar el cable del acelerador.

45. Conectar el cable de control A/ T.

46. Instalacion de los pernos de montaje de la manguera dos cable del acelerador y de entrada de aire a la tapa de la culata.

Par de apriete: 60 ft - Ib (7 N - m)

47. Instalar el conducto de aire fresco.



Freszh Air
Duct

48. Asegure el conducto de aire fresco a la caja de aire.

49. Instalacion de los dos tornillos de fijacion de conductos de aire fresco al radiador.

Par de apriete: 84 Ib - en (10 N - m)

50. Subir y correctamente apoyan el vehiculo.

51. Instalar las tres tuercas de fijacion de la brida de escape mas bajas.

Par de apriete: 24 libras - pie (31N - m)

52. Instalar el perno de montaje del soporte de escape delantero.



Exhaust Bracket

Balt

converter Inlet Pipe

Par de apriete: 20 libras - pie (27N - m)

53. Instalacion de los-soporte a embrague (M / T) / convertidor (A / T) que aloja dos pernos de montaje de escape y el soporte.

Par de apriete: 31 Ib - ft (42N - m)

54. Instalar el motor de arranque y pernos de montaje.

Par de apriete: 32 Ib - ft (45N - m)

55. Instalacion de conectores eléctricos, si se retira.

56. instalar el soporte de colector de admision y apriete los tres tornillos a la especificacion.

Par de apriete: 32 Ib - ft (45N - m)




57. Instalar los conductos de refrigerante al radiador de aceite, y asegure las abrazaderas de la linea de refrigerante.

58. Instalacion de la cubierta inferior (menor proteccién contra salpicaduras) con los cuatro pernos de montaje encubiertos. Apriete con la especificacion.

Par de apriete: 74lb - en (8N - m)

59. Instalacion de los placa a par pernos convertidor seis de accionamiento y apriete con la especificacion. (A / T solamente)

Tranzsmizsion




Par de apriete: 20 Ib - en (28N - m)

60. Baje el vehiculo.
61. Llenar el radiador con la cantidad adecuada y mezcla de refrigerante.

62. Instalacion de la tapa del radiador.

Coolant Reagrvoir  Fediator Cap

63. Instalacion de la campana con los cuatro pernos de montaje del cap6 y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 17 Ib - ft (22.5N - m)

64. Vuelva a conectar la manguera de lavado del parabrisas a la campana.

65. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.



Megative Negative
Terminal Cable
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66. Comprobar y rellenar seglin sea necesario, todos los niveles de liquido antes de arrancar el motor o conducir el vehiculo.

INSTALACION

Ajustador Hydeaulic (HLA)

1. Aplique aceite de motor a la superficie deslizante.

o T W7 T R L L
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2. Instalacion de los HLA en la posicion de la que fueron eliminados.

3. Compruebe si hay libre circulacion.

DESMONTAJE




il Level Gauge

Thermo-Modulated Fan Bracket
Exhaust Manifald Heat Shield

Exhaust Manifald

Coolant Inlet Pipe and Bypass Pipe 1

Engine Hanger 1. Oil Filter

Generator 12, Qil Coogler
Generator Strap and Bracket 13, Oil Pressure Switch
Intake Manifold Assembly

Intake Support Bracket

A
cCoema

1. Retirar en la secuencia mostrada en la figura siguiente.
2. Marcar todos partes idénticas (tales como pistones, aros de pistones, varillas de conexién, y muelles de valvula) para que puedan ser reinstalados en el cilindro de la que
fueron eliminados.

3. Limpiar las piezas con vapor de agua y soplar el agua restante con aire comprimido.

CAUTION

Unas gafas de proteccion durante el secado de las piezas con aire comprimido.

motor de apoyo



1. Monte el motor en un soporte del motor adecuado.

INSPECCION

Bloque cilindrico

1. Compruebe el bloque de cilindros para el siguiente:
dafios A.Leakage
B.Cracks
C.Scoring de cilindro si es necesario.

2. Medir la distorsion de la superficie superior del bloque de cilindros en las seis direcciones como se muestra en la figura.

Distorsién: 0.006 (0,15 mm) max.




3. Si la distorsion excede el maximo, la reparacién por molienda, o sustituir el bloque de cilindros.

Molienda limite: 0,008 en (0,20 mm) max.

4. Medir el diametro interior del cilindro en direcciones X e Y en tres niveles en cada cilindro como se muestra.

tamanio Aburrir

3,3858 a 3,3866 en
(86,000-86,019 mm)

Estandar

3,3957 a 3,3964 en
(86,250-86,269 mm)

0,010 en gran tamafio (0,25 mm)

3,4005 a 3,4062 en
(86,500-86,519 mm)

0,020 en gran tamafio (0,50 mm)
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A.If la diferencia entre dos mediciones supera el maximo estrechamiento, rebore el cilindro de sobredimensionar.

Taper: 0,0007 en (0.019mm) max.




B.OUT de ronda o "ovalizacion" de los revestimientos en determiné midiendo la diffenec entre la medicién excede el maximo de todo el afio, Rebore el cilindro

de la sobremedida.

Fuera de ronda: 0,0007 en max (0,019 mm).

El tamafio del orificio debe basarse en el tamafio de un piston de gran tamafo y ser el mismo para todos los cilindros.

INSPECCION

Hidraulico Lash Ajustador (HLA)

1. Compruebe la cara HLA el desgaste o deterioro.

2. Mantenga el HLA entre los dedos y presionarlo. Si el HLA mueve, reemplazarlo.

1) No desmonte el HLA.
2) En los motores SOHC un patrén parecido a una figura "S" indica el desgaste normal HLA.
3) En los motores DOHC un patrén parecido a una barra horizontal recta indica el desgaste normal.

4) un patrén uniforme ovel-cion en la superficie HLS en ambos motores indica un-desgaste uniforme, y el HLA debe ser reemplazado.

MONTAJE

Piloto de cojinete (Sélo M/ T)

1. Aplique aceite de motor a la circunferencia exterior del cojinete.

2. Usando el instalador apropiado, presione el cojinete uniformemente en el cigiefial.



3. Lubricar el rodamiento con grasa.

Piston y la biela

1. Aplicar una cantidad generosa de aceite de motor limpio a las paredes del cilindro, piston y anillos.

2. Comprobar los anillos de pistén para la alineacién brecha final.

3. Insertar cada conjunto de pistdn en el bloque de cilindros con la marca “F” hacia la parte delantera del motor. Utilice una herramienta de compresor de

anillo de piston (disponible comercialmente).

Bielay Cap

4. Comprobar las holguras del cojinete de biela de conexién usando el mismo procedimiento que el utilizado para la holgura de aceite principal del cojinete. Consulte la holgura de aceite.



Conexion de barra de torsion de apriete: 51-54 Ib - ft holgura de aceite (69-73N - m): 0,009 a 0,0021 en (0.023-.
0.053N - m)

Alinear las marcas de alineacién en la tapa y en la barra de conexion cuando la instalacion de la tapa de la biela.

5. Retirar tapa de la biela y bajar cojinete de biela.
6. Si la holgura de aceite excede especificacion, moler el cigiefial y utilizar cojinetes de biela Undersize.
7. Retire galga de rodamiento y el diario.

8. Comprobar la holgura lateral de cada varilla de conexion sin el tapén instalado.

holgura lateral: 0,004 a 0,0103 en (0,110-0,262 mm) maxima:.. 0,012 en (0,30 mm)




Si la holgura excede el valor especificado, sustituir la biela.

9. Aplicar una cantidad generosa de aceite de motor a la mufiequilla y el cojinete de biela.

10. Instalacién de la tapa de la biela con las marcas de alineacién alineadas.

Par de apriete: 51-54 Ib - ft (69-73N - m)




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Sistema de emisiones de evaporacion

El sistema de emisiones de evaporacién consiste en el separador de vapor, la valvula de dos vias de verificacion, el bote de las emisiones de evaporacion, la valvula de
solenoide de purga, el médulo de control del motor (ECM), y los dispositivos de entrada. La cantidad de vapores de evaporacién introduce en el motor y quemado es
controlado por la valvula de purga para corresponder a las condiciones de funcionamiento del motor. Para mantener el mejor rendimiento del motor, la valvula de purga de

solenoide es controlada por el ECM.

Evaporative
Emissions Canister
Canister Close Valve
Purge
Solenoid
Valve
Camshaft Position
Sensor
Fuel (Ne. 1 Cyl. TDC Sensor)

Injector

PCV Valve
Throttle
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Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

DESCRIPCION GENERAL
1

1 Fresh &ir Duct E Shraud
¢ Upper Radiator Hose E Radiator
3 Lower Radiator Hose TATF Hogel(aTw)

4 Coolant Reservair Tank Hose 8 Thermo Madulated Fan



1) Sistema de refrigeracion
Los vehiculos Sportage tienen un sistema de refrigeraciéon del motor del tipo de presion. Un termostato controla la temperatura del refrigerante que circula a través de los pasos
de refrigerante del motor, el radiador y el nicleo del calentador. Esta circulacion es forzado por una bomba de tipo impulsor. El sistema esta sellado por una tapa del radiador
regulado en presion.
Esta tapa contiene una valvula de presiéon comun / vacio. La valvula de presién acciona a aproximadamente 15 psi (103kPa). A medida que la temperatura del refrigerante del motor a la
que hierve el refrigerante. Esto permite que el motor funcione de manera mas eficiente. Cuando se alcanza una presién del sistema de refrigeracion interno de 15 psi (103kPa), la valvula
de presion en la tapa del radiador se abre y el aire, el vapor de refrigerante y pase refrigerante al depoésito. Aire y el escape de vapor desde el depdsito a través de un orificio de
ventilacion. Refrigerante permanece en el depdsito hasta que una disminucion en el enfriamiento de la temperatura del sistema hace que la presién a caer. Cuando el sistema de
refrigeracion desciende por debajo de la presidén atmosférica, la valvula de radiador vacio se abre y el refrigerante se extrae de nuevo en el radiador, igualacion de la presion en el

sistema de refrigeracion con la presion atmosférica.

2) bomba de refrigerante
La bomba de refrigerante hace circular refrigerante a través del sistema de refrigeracion. Esta montado en la parte delantera del bloque del motor. El dentada sincronizacion del motor
transmisiones por correa impulsor.
3) depésito de refrigerante del tanque
El depésito de refrigerante sirve como un tanque de retencion para mantener el refrigerante que se derrame en el suelo. A medida que el sistema se enfria, el vacio aspira liquido refrigerante desde el

depdsito de nuevo en el radiador. También actdia como un punto de llenado del sistema de enfriamiento para reponer el refrigerante perdido.

4) ventilador de refrigeracion
El ventilador de refrigeracion del radiador esta montado inmediatamente detras del radiador dentro de una mortaja circular. Tiene ocho cuchillas y 16inches isapproximately de diametro.
Este ventilador es accionado por correa. El embrague se activa y DE-activa tanto la velocidad del motor térmicamente andby. El embrague desacopla umbral de temperatura. Del mismo
modo, el embrague se desacopla cuando cae por debajo del umbral bajo de temperatura. También, el embrague se desacopla cuando la velocidad del motor supera el umbral de alta
velocidad. Cuando la velocidad del motor cae por debajo del umbral de baja velocidad, el embrague se acopla para proporcionar una refrigeraciéon cuando hay bajo flujo de aire

resultingfrom baja velocidad.

5) Radiador
El radiador actia como un intercambiador de calor. calor del motor se transfiere al liquido refrigerante y los tanques inferiores conectadas por un nucleo. El tanque superior incluye la boca

de llenado del radiador, la salida del depdsito de desbordamiento y la entrada de refrigerante que recibe el liquido refrigerante caliente del motor.

El nucleo del radiador se compone de una serie de tubos de refrigeracion con aletas. Las aletas tubo de refrigeracion aumentan la superficie overwhich el aire exterior puede
pasar a eliminar el calor del refrigerante. El deposito inferior incluye la salida de refrigerante que las rutas enfriaron refrigerante de nuevo al motor y un grifo de vaciado para

el radiador y sistema de refrigeracion de drenaje.



6) Termostato
El termostato regula el flujo de refrigerante a través del radiador. El termostato para el motor DOHC estéa en el frente deEl cabeza, delante de la cubierta de correa de
distribucion. Cuando el motor esta frio, la valvula de termostato esta cerrado y el flujo de refrigerante esta restringida al paso del refrigerante del motor y el nicleo calentador
de modo que el motor puede calentar rapidamente. A medida que el warmsup motor y los aumentos de temperatura del refrigerante, la valvula de termostato comienza a abrir

y ruta algunos del refrigerante a través theradiator.

Cuando la temperatura del refrigerante llega a 188 ° F (87 ° C) de la valvula esta completamente abierta y casi todo el liquido refrigerante se dirige a través del radiador para la refrigeracion
maxima del motor.

7) la tapa del radiador
La tapa del radiador sella el sistema de refrigeracion hasta que la presion del sistema de refrigeracion interna alcanza 15 psi (103kPa). En ese momento, la valvula de presion en la
tapa se abre y permite que el aire, el vapor de refrigerante y el refrigerante para pasar al tanque de almacenamiento. El aire y el vapor refrigerante se ventila desde el depésito. El
refrigerante se mantiene en el depodsito hasta que cae la presion del sistema. Cuando la presion del sistema caiga por debajo de la presion atmosférica, la valvula de vacio en la tapa

se abre y la presion atmosférica en el refrigerante fuerza depésito de nuevo en el radiador.

Cuando los dos fuerza igualar a la presion atmosférica, la valvula de vacio se cierra.



Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES EVAPORATIVO

Chequeo del sistema

1. Calentar el motor a temperatura normal de funcionamiento.

2. Desconectar la manguera de vacio desde el lado de la valvula de solenoide de control de purga de la manguera.
3. Compruebe que hay vacio se siente en la valvula de solenoide de control de purga.

4. Si no, como se especifica, comprobar el funcionamiento de la valvula solenoide de control de purga

5. Si la valvula esta funcionando correctamente, vuelva a instalar la manguera de vacio a la valvula.

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES EVAPORATIVO

Chequeo del sistema

1. Calentar el motor a temperatura normal de funcionamiento.

2. Desconectar la manguera de vacio desde el lado de la valvula de solenoide de control de purga de la manguera.
3. Compruebe que hay vacio se siente en la valvula de solenoide de control de purga.

4. Si no, como se especifica, comprobar el funcionamiento de la valvula solenoide de control de purga

5. Si la valvula esta funcionando correctamente, vuelva a instalar la manguera de vacio a la valvula.




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

INSPECCION

1. Asegurese de que el motor esta frio.

CAUTION

Nunca quite la tapa del radiador cuando el motor esta caliente.

2. Retire la tapa del radiador y verifique que el nivel de refrigerante esta cerca del cuello de llenado del radiador.

Coaolant Reaervaoir  Bediator Cap

3. Si el nivel de refrigerante esta por debajo de la boca de llenado del radiador, afiadir una cantidad suficiente de liquido refrigerante para que el nivel llegue a la
boca de llenado.
4. Instalacién de la tapa del radiador. Asegurese de que es seates firmily.

5. Compruebe que el nivel de refrigerante esta cerca de la linea "F" en el depésito de liquido refrigerante (motor a temperatura de funcionamiento).

6. Si el nivel de refrigerante esta por debajo de la linea "F", a continuacién, quitar el tapon del deposito de fluido refrigerante y afiadir engough refrigerante
para que el nivel llegue a la linea "F".

7. Vuelva a instalar el tapon del deposito fliuid.
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1. Desconectar las mangueras de vacio de la valvula de solenoide de control de purga.

* To Canister

f To Intake

2. Verificar que el aire no fluye a través de la valvula.

3. Desconectar el conector de la valvula y aplicar tension de la bateria de 12 voltios como se muestra en la figura.
4. Verificar que los flujos de aire a través de la valvula.

5. Si no hay corrientes de aire, reemplazar la valvula.

6. Vuelva a instalar el conector de la valvula.

7. Vuelva a conectar las mangueras de vacio a la valvula de solenoide de control de purga.

Inspeccién



1. Desconectar la manguera de vacio del lado derecho de la valvula de solenoide de EGR y retirarla.

2. Golpe en la valvula de solenoide y verificar que el aire no fluye a través de la valvula.

3. Desconectar el conector de la valvula solenoide de EGR.

4. Aplicar tensién de la bateria al terminal valvula de EGR de solenoide 2 y tierra para EGR solenoide terminal de valvulas 1.

5. Blow en la valvula de solenoide y verificar que el aire fluye a través de la valvula.
6. Si no fluye aire, reemplace el conjunto de valvula.
7. Vuelva a instalar el conector de la valvula.

8. Si las funciones de la valvula solenoide de EGR correctamente, vuelva a conectar las mangueras de vacio.

Inspeccion (valvula de control EGR)
1. Arranque el motor y deje que funcione al ralenti.

2. Conectar una bomba de vacio a la manguera de vacio de la valvula de control de EGR, como se muestra, y aplicar un vacio.



3. Compruebe que el motor funciona mas o menos y puestos dentro del rango especificado.

Especificacion: 2,59 mm de Hg (8,67 kPa [65 mm Hg])

4. Si no lo especificado, sustituir la valvula de control de EGR.

5. Vuelva a conectar la manguera de vacio.

1. Retirar la manguera de vacio de la valvula de control de EGR.
2. Sacar los dos tornillos que sujetan la valvula de control EGR en su lugar.

3. Retire la valvula EGR y juntas.

Instalacion

Antes de instalar la valvula de control de EGR, la instalacion de nuevas juntas.
1. Reemplazar las juntas y colocar la valvula de EGR en la posicion con los dos tornillos sin apretar que lo sostiene.

2. Apriete los dos pernos de retencion que sujetan la valvula de EGR.



Apretar los pernos a 17 libras-pie (23 N - m)
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INSPECCION

Inspeccionar todo el refrigerante cubierta de la correa de temporizacion. Si no se encuentra el refrigerante en esa zona es probley la bomba o la junta fugas de refrigerante.

Vuelva a colocar la bomba de refrigerante.

ELIMINACION

1. Retire la cubierta inferior.

_AUTION

Nunca abra la tapa del radiador cuando el motor esta caliente. Retire la tapa del radiador de un motor caliente puede provocar una quemadura

seious. Envolver un pafo grueso alrededor de la tapa del radiador al retirarlo.

2. Retirar la tapa del radiador.

3. grifo de drenaje abierto y drenaje del liquido refrigerante en un recipiente adecuado.
4. Retire las mangueras del radiador superior e inferior.

5. Retirar el tubo del depdsito de refrigerante.

6. Quitar el conducto de aire fresco. Consulte "radiador" en esta seccion.

Apretar los pernos de conductos de aire fresco a 89lb - en (10 N - m)

7. Retire el ventilador del motor y toghter dhroud. Consulte "radiador" en esta seccion.

8. Aflojar el tornillo de fijacion y el perno de ajuste del alternador.

Adjuzting
Bolt
o e I'

9. Retirar el perno generador.
10. Quitar la polea del ventilador.

11. Quitar conjunto de ventilador Brack.



12. Quitar cubiertas de la correa superior e inferior de temporizacion.

Apretar tornillos de la tapa correa de distribucion superior e inferior para 71lb - en (8N - m)

13. Girar el cigtiefial de modo que el cilindro No.1 esta en el PMS.

14. Aflojar tensiomer bloguear el perno y la palanca tensor de distancia.

32 Ib-h (45 Nern)

1 Timing Belt Covers, 3 Coolant Pump
Gaskets and Timing Belt 4 Gazket

Z ldler Pulley

15. Volver a apretar el perno tensor.

16. Retire la correa de distribucion y dejar de lado.

17. Aflojar el tornillo del tensor y dejar reposar tensor.
18. Retirar la bomba de refrigerante.

19. Retire los dos tensor de la bomba de refrigerante.

Apriete de temporizacion tensores de correa 32 Ib - ft (43N - m)

20. superficies de la junta de acoplamiento limpias.

INSTALACION

1. Instalar la bomba de refrigerante en el orden inverso de la extracciéon con una junta nueva.

Apretar bomba de refrigerante pernos de montaje a 16 libras - pie (22N - m) Apriete el perno de la polea loca 32 Ib - ft (43N - m)

2. Arranque el motor.
3. Anadir refrigerante adicional que sea necesaria como el motor llega a la temperatura de funcionamiento.

4. Vuelva a colocar la tapa del radiador y comprobar si hay fugas.
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Recirculacion de Gases de Escape (EGR)

Este sistema hace recircular una pequefia cantidad de gas de escape en el colector de admision para reducir la temperatura de

combustién y reducir las emisiones de NOx.

Este sistema consiste en la valvula de control de EGR, la véalvula de solenoide de EGR, el médulo de control del motor (ECM) y dispositivos de entrada.

Operacion

Motor frio (temperatura de refrigerante de menos de 131 ° F [55 ° C]): operacion de EGR se detiene para
mejorar la facilidad de conduccién cuando el motor esta frio. Motor caliente (la temperatura del refrigerante mas

de 131° F [55 ° C]):

El médulo de control del motor controla las véalvulas de solenoide para suministrar gases EGR tal como se describe a continuacion.

Operando el funcionamiento de EGR

Ocioso

Desaceleracién de

Detenido

carga pesada de alta

velocidad

cantidad de gas EGR reducido adveftencia aceleracion hasta

suministro de control de la cantidad de gas de EGR mediante el uso de la sefial de valvula de control EGR

Otro
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INSTALACION

1. Instalar la caja del termostato en el bloque de cilindros.

Thermostat
Cowver

Jiggle Pin

Thermostat

Par de apriete: 27-38Ib - pies (37-52N - m)

2. Instalar el termostato en el termostato en la carcasa con clavija mévil mirando hacia delante.
3. Instalar una nueva junta con la cara de impresion del sello hacia la caja del termostato.

4. Instalar la cubierta del termostato.

Par de apriete: 14-22Ib - pies (19-30N - m)

Thrmo Modulada conjunto de ventilador

1. Instalar el ventilador termo-modulada en el soporte del ventilador.



Fan
Bracket

T

‘
==¢

Par de apriete: 78-113Ilb - en (8.8-12.7N - m)

Instalacion

1. Instalar la tapa del radiador.

2. Arranque el motor y permita que se alcance la temperatura de funcionamiento.
3. Comprobar si hay fugas alrededor de la junta de la tapa del termostato.

4. Instalar la cubierta inferior.

1. Retire la cubierta inferior.

CAUTION

Nunca quite la tapa del radiador mientras el motor esta caliente. Extraccion de la tapa del radiador de un motor caliente podria resultar en

una quemadura grave. Envolver un pano grueso alrededor de la tapa al retirarlo.

2. Retirar la tapa del radiador.
3. Abrir el grifo de drenaje y drene el refrigerante en un recipiente adecuado, limpio. Si no contaminada, salvo refrigerante drenado para su

reutilizacion.



4. Retire la cubierta del termostato quitando las dos tuercas que lo fijan. Eliminar la junta.

Upper Radiator Hose
Thermostal Cower
Gaskat

Thermaostat

B L Bl ==

5. Retire el termostato.
6. Pruebe el termostato
7. Sumergir el termostato y un adecuado.

8. Calentar gradualmente el agua y verificar lo siguiente.

Evento

paramenter

temperatura de apertura inicial

Sub valvula de 182-188 ° F (83-87 ° C) de la valvula

principal 188-193 ° C (87-89 ° C)

la temperatura de todo-abierto

212° F (100 ° C)

elevacion de todo-abierto

0.06inch valvula Sub (1,5 mm) / min 0.31inch

valvula principal (8,0 mm) / min




Main “alve

~ub Yalve

9. Limpiar las superficies de contacto de la cubierta del termostato y sustituir la junta si es necesario.

10. Permitir que el termostato por seco e instalar en el orden inverso de la extraccion, asegurandose de que el pasador se agitan es en la parte superior.

Apriete los dos pernos de montaje a 16 libras - pie (22N - m)

11. Cierre la llave de desagiie.

12. Rellene el sistema de refrigeracion con el refrigerante no contaminada, reservado o reemplazar con nuevo liquido refrigerante de acuerdo con la

siguiente tabla para el grado de proteccion deseado:

Proteccion Porcentaje de volumen Gravedad especifica
Anticongelante Agua 68 °F (20 ° C)
Por encima de 3 ° F (-16 ° C) 35 sesenta y cinfco 1.054
Por encima de -15 ° F (-26 ° C) 45 55 1,066
Por encima de -40 ° F (-40 ° C) 55 45 1.078

La capacidad de enfriamiento del sistema: 7.9quarts (7.5liters)
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Inspeccion (valvula EGR)

1. Arrancar el motor y dejarlo al ralenti.

2. Conectar una bomba de vacio a la conexion de vacio en la valvula de EGR.

3. Aplicar vacio a la valvula EGR, el motor debe funcionar aspera o puesto en o por encima de 2,59 en / Hg (65 mm / Hg).

4. Si el motor no funciona aspera o Stall como 2,59 en / Ha se supera (65 mm / Hg) de vacio, sustituir la valvula EGR.

Remocioén (valvula EGR)

1. Desconectar la manguera de vacio a la valvula EGR.

2. Retirar la valvula de EGR mediante la eliminacion de los dos pernos de montaje.

Instalacion (valvula EGR)

1. Coloque el vvalve junta EGR.
Siempre instale una nueva junta ralve EGR durante la instalacién y la valvula EGR.
2. Instalar los dos EGR pernos de montaje y apriete.
3. Conectar la manguera de vacio a la valvula EGR.
Para inspeccionar los siguientes elementos, consulte el Manual de solucién de problemas eléctricos. Sensor del

acelerador de flujo de masa de aire sensor de posicion del solenoide de EGR

Valvula de control de aire de ralenti

Inyector de combustible - pruebas de resistencia
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ELIMINACION

CALTIOMN

Nunca quite la tapa del radiador cuando el motor esta caliente. Retire la tapa del radiador de un motor caliente podria resultar en una

quemadura grave. Envolver un pafio grueso alrededor de la tapa del radiador al retirarlo.

1. Retire la cubierta inferior.

2. Retirar la tapa del radiador, afloje el grifo de drenaje, y drenar el refrigerante en un recipiente adecuado.

3. Retire las mangueras del radiador superior e inferior.

4. tubo del depésito de refrigerante Desconectar.



5. Retire el conducto de aire fresco.

Freszh Air
Cuct

Al instalar conducto de aire fresco, apretar los tornillos a 89Ib - en (10 N - m)

No danado las aletas del radiador. El dafo a las aletas afectara la capacidad hasta para irradiar calor.

6. Retire los cinco tornillos de la cubierta.

=hroud

7. Retirar los pernos de sujecién del radiador y el radiador hacia arriba.

8. Enviar el radiador completo a un taller de reparacion de radiadores para su reparacion.

INSPALLATION




1. Instalar en el orden inverso de la extraccion.
Coloque las abrazaderas de manguera en la ubicacion original de la manguera.
2. Reemplazar el refrigerante.

3. Arranque el motor. Dejar que llegue a temperatura de funcionamiento. Afadir refrigerante adicional segun sea necesario.

Compruebe los siguientes puntos. Repare o reemplace si es necesario
1. Las grietas, dafados o fugas de agua.

2. aletas dobladas (reparacion con un destornillador).

L1
L]

\J

3. Distorted o doblado de entrada o de salida del radiador.
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Graficos de diagnéstico de problemas de codigo de diagnéstico

P0422 Principal eficiencia del catalizador por debajo del umbral
Valor umbral ~ Factor de calidad (AHKAT) ~ Manual Articulos relacionados
trans:> 0,70 Auto trans:> 0,60 Habilitar Condiciones ~ 1)

2) NOTA: Si los cadigos relacionados con sensor de 02, sensor MAF, los inyectores de un P0171 o P0172 un

estan presentes, hacer todas las reparaciones asociadas con ellos antes de proceder con este arbol de

La velocidad del motor: Entre 720 y 2520 RPM valor de carga: Dentro de solucion de problemas.
criterios predeterminados mapa Calculado temperatura del catalizador:> 738
grados de carga F Catalizador: Dentro de criterios mapa predeterminado de

estado del sistema de combustible: bucle cerrado

Requisitos de tiempo de ciclo ~ 2 de conduccién continua (> 80

segundos) MIL lluminacion ~

Conecte KIA Pro datos al conector OBD-Il y proceder a la deteccién de la lista de datos del usuario para ECM. Cambiar O2S B1 S1y S2 02S B1 a Si y dejar todos los otros en NO (pulse
enter). Durante la supervision de voltajes del sensor de O2, presione F5 para acceder grafico de los datos. Pulse la flecha izquierda una vez para un menor tiempo de grafico a 15 segundos.
Deje el motor en ralenti y estabilizar la temperatura de servicio. Grafica deberia ser similar a la muestra a la izquierda, a pesar de las amplitudes exactas y tiempos de conexién seran
diferentes. Los principales criterios a tener en cuenta es el grafico inferior (sensor de O2 trasero) debe ser muy plana en comparacién con el grafico superior (sensor de O2 delantero) como
en la muestra A. La muestra B es el peor escenario posible. Representa una forma completamente quemado convertidor catalitico (gato). Un gato débil tendra una amplitud del sensor de O2
trasera mas baja, pero imitara el sensor de O2 delantero en apariencia. Vuelva a colocar el gato si los graficos del sensor de O2 indican que se deteriora. Si los voltajes de sensor de frente
02 son consistentemente alta, o los datos de cuadro congelado muestra un excesivamente alto ajuste largo de combustible negativa, comprobar presiones de combustible y los inyectores por

los pasos 1y

2. Si las tensiones sensor delantero O2 son consistentemente baja, o se congelan datos de trama muestra un excesivamente alto ajuste a largo combustible positiva, comprobar las presiones de combustible y los
inyectores por los pasos 1y 2. También revise todas las mangueras de vacio y la ingesta de fugas de vacio por inspecciones en los pasos 3 y 4. Asegurese de que no hay fugas de escape que puedan diluir las
lecturas del sensor de O2 traseras mediante la realizacion de la inspeccion por el paso 5. Volver a comprobar el funcionamiento del sensor de O2 después de completar las reparaciones mientras que la prueba de

conduccién del vehiculo. Verificar que el vehiculo no se esta ejecutando en una condicién excesivamente rica, ya que se quemara un gato.

PASO INSPECCION Y/N ACCION
ijADVERTENCIA! Consulte el Manual de servicio para los procedimientos de prueba adecuados y
precauciones antes de realizar cualquier prueba de presion de combustible. .
Sl Vaya al paso 2.
Realizar la prueba de presién de combustible (34 a 38 PSI).
1
Realizar la prueba de presién de combustible maxima (50 PSI minimo). Realizar prueba de
mantenimiento de la presién de combustible (21 PSI minimo después de 5 minutos).
NO Reparar si es necesario.
Son prueba de presion de combustible dentro de las especificaciones?
Realizar inyector de combustible Inspeccion y ensayo de volumen segun el Manual de .
Sl Vaya al paso 3.
Servicio.
2
Inyectores de combustible estan funcionando bien y dispensacién de volumen adecuado?
NO Reparar si es necesario.
Comprobar si hay alguna fractura, desconectado o mangueras de vacio perforados.
Sl Vaya al paso 4.
3 Ademas, la valvula de retencion de PCV para la operacién apropiada y solenoide de limpieza de
valvula (PSV) para la instalacién y el funcionamiento correcto. Son las mangueras de vacio, PCV y
PSV de acuerdo?




NO Cambie la manguera defectuosa vacio (s), PCV o PSV.

Arranque el motor y deje que se caliente hasta la temperatura de funcionamiento. Con el motor al ralenti,
siguiente prueba:

En periodos cortos, spray limpiador del carburador en aerosol en las siguientes areas, mientras que en busca de

controlar el voltaje del sensor de O2 delantero o grafico y realice la

una larga subida de tension en el sensor de O2 delantero (una subida de

tensién que es aproximadamente el tiempo que el spray de limpiador del carburador indica algo del limpiador del carburador fue elaborado en el camara de admision enriqueciendo la mezcla de

combustible verificar una fuga). Permitir suficiente tiempo entre las zonas controladas por aspersién en carbohidratos para disipar.

No rocie limpiador del carburador en o bobinas cerca o cables de conexién. Un cable o bobina de formacién de arcos
1) junta del cuerpo del acelerador
2) Junta entre el colector de admisién y la culata
3) Junta entre el colector de admision y tanque de compensaciéon

4) Seals entre colector de admision y los inyectores de combustible

podrian provocar un incendio!

Si Rep
Se indican las fugas de aire?

rar si es necesario. No

Pasar

lal paso 5.

Compruebe si hay fugas de escape por tener un ayudante que sostenga un trapo arrugado
contra tubo de escape y escuchar en busca de fugas de escape entre principal convertidor

catalitico y la culata con vehiculo en marcha.

Si Reparar si es necesario.

Se detectan fugas de escape?

No Pasar al paso 6.

los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con datos Pro conectado al conector OBD-Il y

el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccién 3 del manual de referencia de Pro tarjeta de

programa genérico de OBD-II KIA datos).

15
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Graficos de diagnéstico de problemas de codigo de diagnéstico

P0440 / P0442

control de emisiones evaporativas mal funcionamiento / pequefia fuga detectada

Los valores de umbral (P0440) ~
1. Al inicio de comprobacién de fugas ~
A.Fuel presion del tanque: <-14,89 hPa en 20 segundos
B.Fuel variacion de la presion del tanque:> 4,88 hPa en 20 segundos
2. Combustible presion del tanque (mientras que la valvula de purga y caja cierre de la

valvula son ambos cerrados): <-0,73 hPa en 4 segundos

gota 3. Combustible presion del tanque (tanto de la valvula y el solenoide de purga cierre la

vélvula del frasco son abierta): <-1,71 hPa en 3,5 segundos

variacion de la presion del tanque 4. Combustible (después de caja cierre de valvula esta cerrada

y la vélvula de purga se mantiene abierta): <0,49 hPa en 2,5 segundos

la presion del tanque 5. Combustible (con caja cierre de la valvula cerrada y purga de la valvula de

solenoide abierta) (después de # 4 esta marcada):> -6,10 hPa en 7,5 segundos

6. gradiente de presion del tanque de combustible (variacién mientras que el vacio se aplica al
tanque de combustible): <0,55 hPa por segundo
presion 7. Deposito de combustible (después de cierre de la valvula de purga en la terminacion de

vacio acumulacion de depdsito de combustible): <-23,93 hPa

I

1TE

Multiplicar por 0,0295 hPa para obtener pulgadas de mercurio (P0442) ~

indice de gradiente (compensada):> 1 Activar
Condiciones ~ Velocidad del motor: velocidad de

ralenti del vehiculo: 0 MPH

Valor de carga (ti): <2,2 milisegundos factor de

carga del frasco: <presion del tanque 4,0

Combustible: <15,14 hPa

Motor TEC lectura (en el motor de arranque): </ = 150 ° F IAT

lectura:> 9,05 grados? F tensién de la bateria:> 10.9v

Tiempo después del arranque del motor:> 1005 segundos o ajuste de combustible a largo plazo se ha

estabilizado y el sistema de control de ralenti ha pasado pruebas de diagndstico
el estado del sistema de combustible: circuito cerrado
Requisitos de tiempo ~ Una vez por ciclo de conduccion (cuando se cumplan las

condiciones que permitan) (aproximadamente 30 segundos de duracion)

2 ciclos de conduccion MIL lluminacion ~

Avrticulos relacionados
1) la tapa de llenado de combustible suelto o falta.
2) la tapa de llenado de combustible o-anillo perdido o dafiado.
3) tubo de llenado de combustible defectuoso o dafiado.

4) La fuga, el lineas de vapor de combustible desconectados o conectados.

5) de gasolina en lineas debido a vuelcos defectuosa y / o vélvulas de retencién o pegado CCV

cerrado.

6) caja cierre de la valvula (CCV) obstruida, atascada en posicién abierta o cerrada.

7) instalado incorrectamente valvula de solenoide de limpieza (PSV).
8) PSV atascada en posicion abierta o cerrada.
9) del sensor de presién del tanque de combustible defectuoso (FTPS).

10) La fuga recipiente o tanque de captura.

I

=
Si los cédigos relacionados con FTPS, circuitos CCV o PSV estan presentes, hacer

todas las reparaciones asociadas con estos coédigos antes de proceder con este arbol

de solucion de problemas. IMPORTANTE!

Record todo el marco de congelacion, los datos CID y TID antes de

desconectar los conectores o la limpieza de cédigo (s).




PASO

INSPECCION

Y/N

ACCION

Verificar la tapa de llenado de combustible para ser firmemente instalada, ha
ORING sello instalado y esta en buenas condiciones. Verificar libere el tapon de
presion / vacio a valores especificados (presién de aproximadamente 3 psi y

aproximadamente 2 pulgadas de vacio de mercurio).

Son la tapa, la junta térica y la liberacién de las presiones de acuerdo?

Si Vay;

al paso 2.

NO colof

ar la tapa de llenado de combustible.

Entrada de tubo de llenado de combustible en busca de grietas, el dafio y el asiento de

junta térica para la deformacion. Esta bien tubo de llenado de combustible?

Si Vay

al paso 3.

NO Ree]

nplazar tubo de llenado de combustible.

comprobar minuciosamente todas las mangueras de vapor de combustible y abrazadera de
manguera entre:

1) del frasco y depdsito de combustible.

2) del frasco y CCV.

3) del frasco y PSV.

4) PSV y colector de admision.
(En este punto, verificar la flecha en el PSV esta apuntando hacia el colector de
admision. Si no lo estd, la instalacion inversa.) Son mangueras de vapor y abrazaderas

de acuerdo?

Si Vay

al paso 4.

NO Re

emplace todas las mangueras rotas / dafiadas o sueltas
abrazaderas.

Con el encendido conecte el cable adaptador # K99U-2106G17 a Bob y
desconecte C211 de ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a C211

vehiculo ECM y al adaptador del cable. Retire la tapa del combustible y girar

encendido. Medir tension de salida FTPS en BOB terminal de 76 (2.5v +/-
0.32v).

Es la base de FTPS tension dentro de las especificaciones?

Si Vay;

al paso 5.

No Cambiar FTPS y vaya al paso 5.

Gire el encendido y desconecte la manguera que va desde el PSV de colector de

admisién en el PSV. Segun el diagrama “B”, dibuja un vacio en el pezén “B” con un
Mityvac y verificar PSV mantiene vacio. Conectar el encendido y puentear un cable

desde BOB pasador 36 a GND (debe Aqui un leve chasquido procedente del PSV).

El vacio debe purgar. Repita este procedimiento 4 o 5 veces para asegurar la

fiabilidad del PSV. PSV esta funcionando correctamente?

Si Vay

al paso 6.

NO Rg

emplazar PSV y luego ir al paso 6.

Gire el encendido y desconecte la manguera que conecta a CCV lata a lata. Per

diagrama de “C”, soplar aire en la manguera retirado del recipiente y verificar

escapa el aire de “B”. Conectar el encendido y el puente de un cable a GND en

el BOB pasador 18 (valvula CCV debe hacer clic). Soplar aire en la manguera

de aire y comprobar que no escapa del puerto “B”. Repita este procedimiento 4

o 5 veces para asegurar la fiabilidad CCV.

CCV esta funcionando correctamente?

Si Vay

al paso 7.

NO

Reemplazar CCV. Si CCV estaba atrapado cerrada, inspeccione todas las lineas y
recipiente para combustible liquido. Reemplazar cualquiera de los componentes

contaminados y soplar las lineas y luego ir al paso 7.
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Retire la valvula de retencion del vehiculo y verificar el numero de pieza “K01G”
esta estampada en la valvula. inspeccionar visualmente para detectar cualquier .
S| Vaya al paso 8.

signo de agrietamiento alrededor del saliente o en el cuerpo de montaje. Soplar aire

a través de ambos pezones, verificar valvula esta abierta (con ligera restriccion) en

ambas direcciones y el diafragma “Pops” abrir cuando se sopla en direccion de la

flecha en la vélvula. Valvula de retencion no pasa la inspeccion?
NO Regmplazar valvula de retencion y luego ir al paso 8.

Eliminar valvula de inversion de vehiculo y (segun el diagrama “C”) verificar
aire pasa s6lo en direccion de las flechas en el diagrama (no de flechas en Si Vaya al paso 9.

el lado de la valvula) cuando se inclina mas de 40 ° de la vertical en

8 cualquier direccion y en ambas direcciones con la valvula en la derecha -




lado-up posicion.

Hace valvula de inversion pasar la inspeccion?

NO Sustituir la valvula de vuelco y luego ir al paso 9.

Volver a la condicién original del vehiculo (pero deja conectado BOB). Per
diagrama de “D”, insertar “T” en la manguera evap entre PSV y el recipiente.
Hacer tapon de llenado de combustible se instala seguro y firme. Adjuntar un
cable de puente desde GND al terminal 18 (control de tierra CCV) BOB.
Adjuntar cable de tierra de voltimetro digital a GND y cable positivo al
terminal de BOB 76 (tension de salida FTPS). Girar de encendido ON (motor
apagado) y, utilizando el puerto presion sobre Mityvac o una herramienta

similar, aplicar presion al sistema a través de “T” hasta que la tension de

=

Si el voltaje no aumenta como se describe, verificar:

1) Retirar la tapa del gas y verificar liberacion de la presion. Si se verifica la
liberacion de la presion, reemplace FTPS. Si se observa ninguna
liberacion de la presion, ir a la caja
#2.

2) Con corriente lineas de vapor entre PSV y depésito de combustible.

3) de combustible en bote debido a CCV cerrado atascado (consulte el paso 6). Repare

o salida es de aproximadamente FTPS 4v. Abrazadera de la manguera a e e e
Mityvac y controlar la tensién de salida FTPS durante 1 minuto. Después de
1 minuto tension de salida FTPS no debe caer mas de 0.1V. Retire la abrazadera de la manguera a Mityvac, presurizar sistema hasta un maximo de
2 psi y la abrazadera de sistema de nuevo. Con el sistema de sellado y presurizado,
si zomprobar si hay fugas con una A R134-detector de fugas (aseglrese de comprobar las
mangueras en rollover / valvulas de retencion, del frasco y la junta en la Unidad de
tanque). Repare segun sea necesario y luego rehacer el paso 9. No Pasar al paso 10.
Did caida de tension de mas de 0,1 V?
Retire cable de puente a GND de BOB pin 18. voltaje en el pin BOB 76 S Vaya al paso 11.
debe caer (a menos de aproximadamente 15 segundos) a dentro del
10 10% de la tension de base medida en el paso 4. caida de tension hizo Vuelva a comprobar las lineas de EVAP, valvulas de retencién / de sustitucion, CCV y bote
como se describe? NO para obstrucciones. Repare seglin sea necesario y rehacer los pasos 9y 10.
Repetir los pasos 9y 10. Sin embargo, en lugar de eliminar cable de puente
a GND de BOB pin 18, puente un cable desde BOB pin 36 (control de tierra | Si Vaya al paso 12.
PSV) a GND y controlar la tension de salida FTPS en BOB pasador 76.
Una vez mas, la tension de salida debe caer pero un poco mas lento como
11 PSV tiene un pequefio orificio de control en el mismo (voltaje debe caer
dentro de un 10% de la tensién de base dentro de aproximadamente 30
segundos). Hizo caida de tension como se describe? NO °p'r:g:f;’:e\iggﬁr;;i‘g:;;i 5?:2%:; :g:g:'lﬁ:; c1)l1)‘strucciones.
los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos por cada siguiente ciclo de preparacién Drive. Asegurese de que la
12 TEC es inferior a 150 grados F antes de iniciar el ciclo de conduccion. Después de completar la prueba, comprobar que no existen cédigos pendientes (consulte la seccién 3 del manual de

referencia de Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

INSPECCION

1. Compruebe las correas de transmision de desgaste, grietas o deshilachado.

2. Cambiar si es necesario.

3. Compruebe que las correas de accionamiento estan montados correctamente en las poleas.

“-Belt
correct
“W-Ribbed Belt
doanl Lo Inanal,
Incarrect Carrect Incarrect

4. Comprobar la deflexion de la correa de accionamiento mediante la aplicacién de una presién moderada (22Ib [98N]) a medio camino entre las poleas.

A.Measure la deflexion de la correa entre las poleas especificados.

cinturén de BA se considera "nuevo" si se ha utilizado en un motor en marcha durante menos de minutos.

C.Check la deflexién de la correa cuando el motor esta frio o al menos 30 minutos después que el motor se ha detenido.

NEW pulgadas
CINTURON
pulgada (mm) USED (mm)
0,21a0,32 0,27-0,35
Generador
(6-8) (7-9)
0,31 hasta 0,39 0,35-0,43
PD
(8-10) (9-11)
0,27-0,35 0,31 hasta 0,39
C.A
(7-9) (8-10)




22 |b{95 M)

Generator

Crankshaft

FPulley
Crankzhaft
Fulley

e !

Compressor 2% |bl 95N

221b (98N

Crankshaft
Fulley

Idler
Fulley

5. Si la curvatura no es correcta, ajustar la banda.

cinturén de aire acondicionado Drive

1. Si es necesario ajuste o eliminacién, afloje la tuerca de bloqueo (A) y ajuste la desviacién girando el perno de ajuste (B).

2. Después de hacer el ajuste, apriete la tuerca de seguridad (A) con la especificacion.



ALC

Compressor

Crankshaft

Par de apriete: 23-25ft - Ib (31-34N - m)

Generador de la correa de transmision

1. Para retirar la correa de transmision del generador, el aire acondicionado Frist correa de transmision. Consulte la seccion Aire Acondicionado correa de transmision.

2. Si es necesario un ajuste o remocion, aflojar los tornillos de montaje (A y B) de la parte trasera del generador y ajustar la

desviacion girando el perno de ajuste (C).

3. Después de hacer el ajuste, apriete los tornillos de fijacion (A y B) con la especificacion.

Generator

Crankshaft
Fulley

Par de apriete: A: 16 pies - Ib (22N - m) B: 32 pies - Ib (45N - m)




Direccion Asistida correa de transmision

1. Para retirar la correa de transmision de potencia Streeing, el aire acondicionado y el generador de la correa de transmision debe ser removido Frist. Consulte la seccion
Aire Acondicionado correa de transmision, y la correa de transmision del generador.

2. Si es necesario un ajuste o remocion, aflojar los tornillos de bloqueo (A) y el perno de montaje (B) y ajustar la desviacion haciendo palanca sobre
la bomba de direccién asistida con una palanca adecuada.

3. Después de hacer el ajuste, apriete el perno de bloqueo (A) y la especificacion perno de montaje (B).

Crank=shaft
Fulley

Par de apriete: 27-34ft - Ib (37-46N - m)




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de codigo de diagnéstico

P0440 / P0442

control de emisiones evaporativas mal funcionamiento / pequefia fuga detectada

Los valores de umbral (P0440) ~
1. Al inicio de comprobacién de fugas ~
A.Fuel presion del tanque: <-14,89 hPa en 20 segundos
B.Fuel variacion de la presion del tanque:> 4,88 hPa en 20 segundos
2. Combustible presion del tanque (mientras que la valvula de purga y caja cierre de la

valvula son ambos cerrados): <-0,73 hPa en 4 segundos

gota 3. Combustible presion del tanque (tanto de la valvula y el solenoide de purga cierre la

vélvula del frasco son abierta): <-1,71 hPa en 3,5 segundos

variacion de la presion del tanque 4. Combustible (después de caja cierre de valvula esta cerrada

y la vélvula de purga se mantiene abierta): <0,49 hPa en 2,5 segundos

la presion del tanque 5. Combustible (con caja cierre de la valvula cerrada y purga de la valvula de

solenoide abierta) (después de # 4 esta marcada):> -6,10 hPa en 7,5 segundos

6. gradiente de presion del tanque de combustible (variacién mientras que el vacio se aplica al
tanque de combustible): <0,55 hPa por segundo
presion 7. Deposito de combustible (después de cierre de la valvula de purga en la terminacion de

vacio acumulacion de depdsito de combustible): <-23,93 hPa

I

1TE

Multiplicar por 0,0295 hPa para obtener pulgadas de mercurio (P0442) ~

indice de gradiente (compensada):> 1 Activar
Condiciones ~ Velocidad del motor: velocidad de

ralenti del vehiculo: 0 MPH

Valor de carga (ti): <2,2 milisegundos factor de

carga del frasco: <presion del tanque 4,0

Combustible: <15,14 hPa

Motor TEC lectura (en el motor de arranque): </ = 150 ° F IAT

lectura:> 9,05 grados? F tensién de la bateria:> 10.9v

Tiempo después del arranque del motor:> 1005 segundos o ajuste de combustible a largo plazo se ha

estabilizado y el sistema de control de ralenti ha pasado pruebas de diagndstico
el estado del sistema de combustible: circuito cerrado
Requisitos de tiempo ~ Una vez por ciclo de conduccion (cuando se cumplan las

condiciones que permitan) (aproximadamente 30 segundos de duracion)

2 ciclos de conduccion MIL lluminacion ~

Avrticulos relacionados
1) la tapa de llenado de combustible suelto o falta.
2) la tapa de llenado de combustible o-anillo perdido o dafiado.
3) tubo de llenado de combustible defectuoso o dafiado.

4) La fuga, el lineas de vapor de combustible desconectados o conectados.

5) de gasolina en lineas debido a vuelcos defectuosa y / o vélvulas de retencién o pegado CCV

cerrado.

6) caja cierre de la valvula (CCV) obstruida, atascada en posicién abierta o cerrada.

7) instalado incorrectamente valvula de solenoide de limpieza (PSV).
8) PSV atascada en posicion abierta o cerrada.
9) del sensor de presién del tanque de combustible defectuoso (FTPS).

10) La fuga recipiente o tanque de captura.

I

=
Si los cédigos relacionados con FTPS, circuitos CCV o PSV estan presentes, hacer

todas las reparaciones asociadas con estos coédigos antes de proceder con este arbol

de solucion de problemas. IMPORTANTE!

Record todo el marco de congelacion, los datos CID y TID antes de

desconectar los conectores o la limpieza de cédigo (s).




PASO

INSPECCION

Y/N

ACCION

Verificar la tapa de llenado de combustible para ser firmemente instalada, ha
ORING sello instalado y esta en buenas condiciones. Verificar libere el tapon de
presion / vacio a valores especificados (presién de aproximadamente 3 psi y

aproximadamente 2 pulgadas de vacio de mercurio).

Son la tapa, la junta térica y la liberacién de las presiones de acuerdo?

Si Vay;

al paso 2.

NO colof

ar la tapa de llenado de combustible.

Entrada de tubo de llenado de combustible en busca de grietas, el dafio y el asiento de

junta térica para la deformacion. Esta bien tubo de llenado de combustible?

Si Vay

al paso 3.

NO Ree]

nplazar tubo de llenado de combustible.

comprobar minuciosamente todas las mangueras de vapor de combustible y abrazadera de
manguera entre:

1) del frasco y depdsito de combustible.

2) del frasco y CCV.

3) del frasco y PSV.

4) PSV y colector de admision.
(En este punto, verificar la flecha en el PSV esta apuntando hacia el colector de
admision. Si no lo estd, la instalacion inversa.) Son mangueras de vapor y abrazaderas

de acuerdo?

Si Vay

al paso 4.

NO Re

emplace todas las mangueras rotas / dafiadas o sueltas
abrazaderas.

Con el encendido conecte el cable adaptador # K99U-2106G17 a Bob y
desconecte C211 de ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a C211

vehiculo ECM y al adaptador del cable. Retire la tapa del combustible y girar

encendido. Medir tension de salida FTPS en BOB terminal de 76 (2.5v +/-
0.32v).

Es la base de FTPS tension dentro de las especificaciones?

Si Vay;

al paso 5.

No Cambiar FTPS y vaya al paso 5.

Gire el encendido y desconecte la manguera que va desde el PSV de colector de

admisién en el PSV. Segun el diagrama “B”, dibuja un vacio en el pezén “B” con un
Mityvac y verificar PSV mantiene vacio. Conectar el encendido y puentear un cable

desde BOB pasador 36 a GND (debe Aqui un leve chasquido procedente del PSV).

El vacio debe purgar. Repita este procedimiento 4 o 5 veces para asegurar la

fiabilidad del PSV. PSV esta funcionando correctamente?

Si Vay

al paso 6.

NO Rg

emplazar PSV y luego ir al paso 6.

Gire el encendido y desconecte la manguera que conecta a CCV lata a lata. Per

diagrama de “C”, soplar aire en la manguera retirado del recipiente y verificar

escapa el aire de “B”. Conectar el encendido y el puente de un cable a GND en

el BOB pasador 18 (valvula CCV debe hacer clic). Soplar aire en la manguera

de aire y comprobar que no escapa del puerto “B”. Repita este procedimiento 4

o 5 veces para asegurar la fiabilidad CCV.

CCV esta funcionando correctamente?

Si Vay

al paso 7.

NO

Reemplazar CCV. Si CCV estaba atrapado cerrada, inspeccione todas las lineas y
recipiente para combustible liquido. Reemplazar cualquiera de los componentes

contaminados y soplar las lineas y luego ir al paso 7.
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Retire la valvula de retencion del vehiculo y verificar el numero de pieza “K01G”
esta estampada en la valvula. inspeccionar visualmente para detectar cualquier .
S| Vaya al paso 8.

signo de agrietamiento alrededor del saliente o en el cuerpo de montaje. Soplar aire

a través de ambos pezones, verificar valvula esta abierta (con ligera restriccion) en

ambas direcciones y el diafragma “Pops” abrir cuando se sopla en direccion de la

flecha en la vélvula. Valvula de retencion no pasa la inspeccion?
NO Regmplazar valvula de retencion y luego ir al paso 8.

Eliminar valvula de inversion de vehiculo y (segun el diagrama “C”) verificar
aire pasa s6lo en direccion de las flechas en el diagrama (no de flechas en Si Vaya al paso 9.

el lado de la valvula) cuando se inclina mas de 40 ° de la vertical en

8 cualquier direccion y en ambas direcciones con la valvula en la derecha -




lado-up posicion.

Hace valvula de inversion pasar la inspeccion?

NO Sustituir la valvula de vuelco y luego ir al paso 9.

Volver a la condicién original del vehiculo (pero deja conectado BOB). Per
diagrama de “D”, insertar “T” en la manguera evap entre PSV y el recipiente.
Hacer tapon de llenado de combustible se instala seguro y firme. Adjuntar un
cable de puente desde GND al terminal 18 (control de tierra CCV) BOB.
Adjuntar cable de tierra de voltimetro digital a GND y cable positivo al
terminal de BOB 76 (tension de salida FTPS). Girar de encendido ON (motor
apagado) y, utilizando el puerto presion sobre Mityvac o una herramienta

similar, aplicar presion al sistema a través de “T” hasta que la tension de

=

Si el voltaje no aumenta como se describe, verificar:

1) Retirar la tapa del gas y verificar liberacion de la presion. Si se verifica la
liberacion de la presion, reemplace FTPS. Si se observa ninguna
liberacion de la presion, ir a la caja
#2.

2) Con corriente lineas de vapor entre PSV y depésito de combustible.

3) de combustible en bote debido a CCV cerrado atascado (consulte el paso 6). Repare

o salida es de aproximadamente FTPS 4v. Abrazadera de la manguera a e e e
Mityvac y controlar la tensién de salida FTPS durante 1 minuto. Después de
1 minuto tension de salida FTPS no debe caer mas de 0.1V. Retire la abrazadera de la manguera a Mityvac, presurizar sistema hasta un maximo de
2 psi y la abrazadera de sistema de nuevo. Con el sistema de sellado y presurizado,
si zomprobar si hay fugas con una A R134-detector de fugas (aseglrese de comprobar las
mangueras en rollover / valvulas de retencion, del frasco y la junta en la Unidad de
tanque). Repare segun sea necesario y luego rehacer el paso 9. No Pasar al paso 10.
Did caida de tension de mas de 0,1 V?
Retire cable de puente a GND de BOB pin 18. voltaje en el pin BOB 76 S Vaya al paso 11.
debe caer (a menos de aproximadamente 15 segundos) a dentro del
10 10% de la tension de base medida en el paso 4. caida de tension hizo Vuelva a comprobar las lineas de EVAP, valvulas de retencién / de sustitucion, CCV y bote
como se describe? NO para obstrucciones. Repare seglin sea necesario y rehacer los pasos 9y 10.
Repetir los pasos 9y 10. Sin embargo, en lugar de eliminar cable de puente
a GND de BOB pin 18, puente un cable desde BOB pin 36 (control de tierra | Si Vaya al paso 12.
PSV) a GND y controlar la tension de salida FTPS en BOB pasador 76.
Una vez mas, la tension de salida debe caer pero un poco mas lento como
11 PSV tiene un pequefio orificio de control en el mismo (voltaje debe caer
dentro de un 10% de la tensién de base dentro de aproximadamente 30
segundos). Hizo caida de tension como se describe? NO °p'r:g:f;’:e\iggﬁr;;i‘g:;;i 5?:2%:; :g:g:'lﬁ:; c1)l1)‘strucciones.
los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos por cada siguiente ciclo de preparacién Drive. Asegurese de que la
12 TEC es inferior a 150 grados F antes de iniciar el ciclo de conduccion. Después de completar la prueba, comprobar que no existen cédigos pendientes (consulte la seccién 3 del manual de

referencia de Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).
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INSPECCION

1. Tire de la valvula de presion negativa para abrirlo. Compruebe que cierra completamente cuando se suelta.

2. Comprobar por dafios en las superficies de contacto y para el embalaje sello roto o deformado.

3. Sustituir el tapon del radiador si es necesario.

Casquillo de valvula del radiador

1. Retirar el material extrafio (tal como residuo de agua) de entre la valvula de la tapa del radiador y el asiento de valvula.

2. Acople tapén del radiador para un probador de la tapa del radiador (comercialmente). Aplique presion gradualmente a 15 psi (103kPa).

Radiator Cap




3. Espere aproximadamente 10 segundos. Compruebe que la presién indicada se ha reducido. Vuelva a colocar la tapa del radiador si la presion se ha

filtrado fuera.
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0443 control de purga mal funcionamiento del circuito de la valvula

Umbral Circuito ~ Valor abierto o en cortocircuito Habilitar Condiciones ~ | Articulos relacionados

Tension fuera de los parametros de operacion 1) abierto entre el inyector de fusibles y de purga de la valvula

solenoide (PSV).
Requisitos de tiempo ~ iluminacion MIL 2) PSV defectuoso.

continua ~ 2 ciclos de conduccion 3) abierta entre PSV y ECM.

4) Breve a GND o B + entre PSV y ECM.

PASO INSPECCION YIN ACCION

Si Vaya al paso 2.

1) Verificar B + (y buena conexion) a C161-6.

2) Si B + esta disponible en C161-6 pero no a C121-1,

localizar la fuente de abierta entre estos 2 puntos.

3) Si B + no esta disponible en C161-6, verificar B + en el terminal

EGIMR 1 con el encendido conectado.

4) Si el voltaje no esta disponible en EGIMR (vehiculo no se

Con encendido, desconecte C121 procedente del PSV. ejecutara), compruebe fusible principal (15A) y Iny

Conectar el encendido (motor apagado) y la tensién medida combustible fusible
1 .

i . . . oo
en C121-1 (B +). Esta disponible voltaje de la bateria*? NO 5) Si los fusibles estan bien, verificar B + en EGIMR terminales 2

y 5 en todo momento.

6) Si B + esta ausente @ ya sea terminal, localizar
fuente de abierto entre EGIMR y Main /
combustible Iny fusibles.

7) Si B + esta disponible @ ambos terminales sustituyen
EGIMR y vuelva a probar

8) Si el voltaje no esta disponible en C161-6 (y esta
disponible en el terminal EGIMR
1), Localiza fuente de abierto entre EGIMR y

C161-6. Repare segun sea necesario.




Girar encendido y medir la resistencia entre los
terminales en el PSV (aproximadamente 24 a 28

ohmios a 68 grados F).

Se mide la resistencia dentro de las

especificaciones?

Si Vay

a al paso 3.

No Cambiar el PSV.

Con encendido, desconecte C211 de ECM. Mida
la resistencia entre C121-2 y C211-36 (menos de 1

ohmio). Es la resistencia de menos de 1 ohm?

Si vay

a al paso 4.

NO Lg

caliza fuente de abierto entre PSV y
ECM. Repare segun sea necesario.

Con condiciones el mismo que el paso 2, medir la

resistencia a GND en C211-36 (resistencia infinita).

Se mide la resistencia infinita?

Si vay

A al paso 5.

NO Lg

caliza fuente de corto a GND entre
PSV y el ECM. Repare segun sea necesario.

Conectar el encendido y la tensién medida en C211-36
0 V).

Se mide el voltaje de 0 V?

comprobar a fondo todos los conectores en circuito para

Si terminales sueltos, dobladas o corroidas. Repare segun
sea necesario.
Localizar fuente de corto a la bateria entre PSV y
NO | el ECM. Repare seglin sea necesario.

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con

datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0446 Vent de control de mal funcionamiento del circuito de la valvula

Umbral Circuito ~ Valor abierto o en cortocircuito Habilitar Condiciones ~ Articulos relacionados

Tension fuera de los parametros de operacion 1) abierto entre el inyector de fusibles y caja

cierre de la valvula (CCV).

Requisitos de tiempo ~ iluminacion MIL 2) CCV defectuoso.

continua ~ 2 ciclos de conduccion 3) abierta entre CCV y ECM.

4) Breve a GND o B + entre CCV y ECM.

PASO INSPECCION YIN ACCION

Si Vaya al paso 2.

1) Verificar B + (y buena conexion) a C161-1.

2) Si B + esta disponible en C161-1 pero no a C163-1,

localizar la fuente de abierta entre estos 2 puntos.

3) Si B + no esta disponible en C161-1, verificar B + en el terminal

3 EGIMR con el encendido conectado.

4) Si el voltaje no esta disponible en EGIMR (vehiculo no se

Con encendido, desconecte C163 de ejecutara), compruebe fusible principal (15A) y Iny

CCV. Conectar el encendido (motor apagado) y la tensiéon combustible fusible
1 .

medida en C163-1 (B +). Esta disponible voltaje de la NO 5) Si los fusibles estan bien, verificar B + en EGIMR terminales 2

ia?
bateria? y 5 en todo momento.

6) Si B + esta ausente @ ya sea terminal, localizar
fuente de abierto entre EGIMR y Main /
combustible Iny fusibles.

7) Si B + esta disponible @ ambos terminales sustituyen
EGIMR y vuelva a probar

8) Si el voltaje no esta disponible en C161-1 (y esta
disponible en el terminal EGIMR
3), localizar fuente de abierto entre EGIMR y

C161-1. Repare segun sea necesario.




Girar encendido y medir la resistencia entre los
terminales en CCV (aproximadamente 24 a 28

ohmios @ 68 grados F).

Se mide la resistencia dentro de las

especificaciones?

Si Vaya al paso 3.

NO Cambie la CCV.

Con encendido, desconecte C211 de ECM. Mida
la resistencia entre C163-2 y C211-18 (<1 ohm).

Es la resistencia de menos de 1 ohm?

Si Vaya al paso 4.

NO Lacaliza fuente de abierto entre CCV

y el ECM. Repare segun sea necesario.

Con condiciones el mismo que el paso 3, medir la

resistencia a GND en C211-18 (resistencia infinita).

Se mide la resistencia infinita?

Si Vaya al paso 5.

NO Lacaliza fuente de corto a GND entre
CCV y el ECM. Repare segun sea necesario.

Conectar el encendido y la tension medida en C211-18
(0 V).

Se mide el voltaje de 0 V?

comprobar a fondo todos los conectores en circuito
Sl pgra terminales sueltos, dobladas o corroidas. Repare

segun sea necesario. NO Localiza fuente de corto a B +

ehtre

ECM y CCV. Repare segun sea necesario.

los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con

datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).
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INSPECCION

Embrague del ventilador

1. Cuando el motor esta frio, verifique que el ventilador se mueve libremente. Si no lo hace, cambiar el conjunto del embrague del ventilador.

2. Cuando el motor esta caliente, se siente resistencia cuando se hace girar el ventilador. Si no es asi, sustituir el conjunto de embrague del ventilador.

w

. Compruebe si hay juego excesivo del cojinete. Si hay un juego excesivo, sustituir el conjunto del embrague del ventilador.

4. Revise para asegurarse de que no hay fugas de liquido de la transmision del ventilador.
5. Revise para asegurarse de que no hay deformacion del resorte bimetalico.

6. Retire el ventilador. Consulte la “bomba de refrigerante” en esta seccion.

7. Retire el embrague del ventilador.

8. Compruebe si hay fugas.
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0451

Deposito de combustible alcance de los sensores de presion / mal

funcionamiento de rendimiento

Valor de umbral ~ presién del tanque de combustible media entre 1,0 y
10,0 segundos después de comenzar vehiculo:> / = 13,9 hPa durante

2,5 segundos de duracion.

Multiplicar por 0,0295 hPa para obtener pulgadas de mercurio

Habilitar Condiciones ~ Velocidad

del motor: al ralenti

Temperatura de refrigerante del motor (en el momento de arranque del motor):
</=955°F

Requisitos de tiempo ~ Una vez por ciclo de conduccion MIL

iluminacién ~ 2 ciclos de conduccién

Articulos relacionados
1) de alta resistencia o abierta entre sensor de presién de depésito

de combustible (FTPS) C306-2 y (ECM) C254-71.

2) abierto o cortocircuito a B + entre (FTPS) C3063 y
(ECM) C254-76.

3) defectuoso FTPS.
4) Pegado cerrado caja cierre de la valvula (CCV).

5) Manguera de vapor Bloqueado entre recipiente y

CCV.

PASO INSPECCION

YIN ACCION

Conectar el cable adaptador # K99U-2106G17 a
BOB. Con encendido, desconecte C211 C306
de ECMy de FTPS.

Conecte C211 vehiculo de ECM y C306 de FTPS.
1 Conecte C211 vehiculo al adaptador del cable,
pero deje el cable adaptador C211 desconectado
de ECM. Mida la resistencia entre BOB pin 71 a
C306-2 (<1 ohm).

Se mide la resistencia de menos de 1 ohm?

Si Vaya al paso 2.

NO Logaliza fuente de abierto o de alto
la resistencia y la reparacion, segun sea necesario.

Conectar el cable adaptador de C211 a BOB. Conectar el
encendido (motor apagado) y la tensién medida en tanto BOB
pasador 76 y C306-3 (aproximadamente 5.6V a 5.8V). Se mide
la tension en ambos puntos dentro de las especificaciones y la

igualdad?

Si Vaya al paso 3.




Reemplazar CCV.
1) Si el voltaje estaba por encima de las especificaciones,

localizar fuente de corto a B +.

NO 2) Si el voltaje estaba dentro de especificaciones en BOB
76, pero por debajo de las especificaciones a C306-3, localice
fuente de abierto o resistencia alta.
3) Reparacion seguin sea necesario.
Gire el encendido y quite FTPS de unidad de tanques. C306 .
Sl Vaya al paso 4.

conectar a FTPS. Conectar el encendido (motor apagado) y
la tension medida en BOB pasador 76 (+/- 2.5v 0.32v). Se

mide la tension dentro de las especificaciones?

No Cambiar FTPS.

Gire el encendido y quite la manguera que conduce de bote a
bote CCV en el. Soplar a través de la manguera y verificar
escapa el aire desde el puerto en la parte posterior de la
CCV. Girar encendido (el motor) y el puente de un alambre de
BOB pin 18 a GND. Soplar a través de la manguera de nuevo
y verifique que no se escapa el aire desde el puerto. Para
ello, 4 o 5 veces para asegurar la fiabilidad CCV. ;Pasa CCV

inspecciéon?

Si la manguera se pellizca o restringido, el bloqueo podria
causar que la presion se acumule en el tanque que provoco uha

P451. Sustituir o desviar la manguera si es necesario para

corregir.

comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas
o corroidas entre ECM y FTPS. Repare segun sea

necesario.

NO Cambie la CCV.

los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con

datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).
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1. Retire bajo cubierta.

ITION

Nunca abra la tapa del radiador cuando el motor esta caliente. Extraccion de la tapa del radiador de un motor caliente podria resultar en una

quemadura grave. Envolver un pano grueso alrededor de la tapa del radiador al retirarlo.

2. Retirar la tapa del radiador.

3. Abrir el grifo de drenaje.

4. Drenar el sistema en un recipiente adecuado. Consulte
“radiador” en esta seccion.

5. Afloje las abrazaderas en cada extremo y retire la manguera.
Si la manguera se replacd, la eliminacién es a menudo mas facil si la manguera se corta en el medio. Consulte “Extraccién del radiador”
en esta seccion.

6. Retirar y conservar las abrazaderas de manguera.

ELIMINACION

Depésito de refrigerante del tanque

1. Quitar los dos pernos en la brida del depésito.
2. Retire la manguera de rebose en el cuello de llenado del radiador.

3. Retire el tanque.

INSTALACION

1. Instalar una nueva manguera en orden inverso al desmontaje.

2. Llenar el liquido refrigerante.

3. Arranque el motor.

4. Ahadir refrigerante adicional que sea necesaria como el motor llega a la temperatura de funcionamiento.
5. Vuelva a colocar el refrigerante del radiador.

6. Inspeccionar y comprobar si hay fugas.

INSTALACION

Depésito de refrigerante del tanque

1. Posicion del tanque para la instalacion.
2. Conectar la manguera de desbordamiento en el cuello del filtro del radiador.

3. Instalar los pernos del depésito.

Apretar los pernos a 89Ib - en (10 N - m)

Conjunto de tubo de derivacién



1. Retire la cubierta inferior.

2. Retirar la tapa del radiador.

3. Abrir el grifo de drenaje y drene el refrigerante un recipiente adecuado.
4. Cierre grifo de purga.

5. Retire el conjunto de la manguera de entrada de aire.

6. Retirar los pernos superiores del soporte en el colector.

7. Retire uno pernos del soporte en el colector.

8. Retirar telar de alambre en la parte trasera del motor del soporte.

9. Retirar un perno y el clip con el soporte de la parte trasera del motor.
10. Desconectar el conector del TPS.

11. Desconecte la linea de combustible conector de la instalacion # 1.

12. Desconectar el carril de combustible conector de mazo # 2.

13. Eliminar un perno y la abrazadera de tubo de cables desde la parte trasera izquierda del motor.
14. desconectar los dos conectores del sensor y soporte de alambre.

15. Quitar el protector de calor del colector de escape.

Exhaust
banifold
Heat Shield

16. Quitar el escudo térmico colector inferior.
17. Levantar el vehiculo.

18. Quitar los pernos de tubo colector.



1 Header Pipe Gasket
Z Header Pipe Flange
3 Header Pipe

19. Quitar el tornillo de soporte de tubo colector.
20. Quitar los pernos inferiores del motor de arranque.

21. Remover el motor de arranque.

1 5" Terminal 3 Starter Molor
2 "B" Terminal 4 Starter Bracket

22. Vuelva a colocar el motor de arranque para limpiar las mangueras.



23. Desconectar la abrazadera para la manguera de radiador de aceite.

1 Coolant Hoses
2 il Calor Pipe
3 vacuum Pump il Hoze

4 il Calor and Qil Filter Azsembly
Attaching Bolts and Nutz

=2 2il Cooler and il Filter Azzembly
24. Desconectar la abrazadera para manguera de retorno del calentador.
25. Quitar el tubo calentador de tornillos enganche posterior de la transmision.
26. Retire la manguera del enfriador de aceite de la tuberia.
27. Retire la manguera de retorno del calentador de la tuberia.
28. vechicle inferior.

29. Quitar el colector de escape.

Exhaust
bManifold

30. Quitar el tubo calentador izquierdo perno de soporte frontal.
31. Quitar el tubo del calentador de la entrada de agua.

32. Quitar el conjunto del tubo calentador completa.

INSTALACION

1. Instalar una nueva junta torica en el conjunto del tubo del calentador.



2. Colocar el tubo en la parte trasera del bloque para la instalacion.

3. Instalar la manguera del calentador.

4. Instalar la manguera de retorno del enfriador de aceite.

5. Instalar el tubo en el alojamiento de entrada.

6. Instalar un tornillo para la abrazadera de tubo calentador en la parte delantera izquierda.
7. Instalar la junta del colector de escape.

8. Instalar seis pernos en el colector de escape.

Apretar los seis tornillos a 18 Ib - ft (24N - m)

9. Levantar el vehiculo.
10. Instalar el tubo colector y la junta para el colector de escape.

11. Instalacién de un tornillo para el soporte de brida de escape.

Apretar los pernos a 18 Ib - ft (24N - m)

12. Instalacion de tres tuercas en el soporte de brida de escape.

Apriete los tres tornillos a 18 Ib - ft (24N - m)

13. Instalacion de la abrazadera para la manguera de radiador de aceite.
14. Instalacion de la abrazadera para la manguera de retorno del calentador.

15. Instalar el motor de arranque con tres pernos de fijacion.

Apriete los tres tornillos a 35 Ib - ft (47N - m)

16. Instalar el soporte del colector de admisiéon con dos pernos.

17. Instalar el soporte de tubo de calentamiento en la transmision.

Apretar los pernos del soporte de tubo calentador a 16 Ib - ft (22N - m)

18. Baje el vehiculo.

19. Instalar dos pernos para el colector de admision.

Apretar los pernos de soporte de tubo hearter a 16 Ib - ft (22N - m)

20. Conecte el mazo de riel de combustible conector # 1.

21. Conecte el mazo de riel de combustible conector # 2.

22. Conectar connetor TPS.

23. Instalacién de un perno (suelto) con clip y el soporte en el motor.

24. Instalacion de un perno (suelto) con el soporte en el colector.

Apretar los dos pernos a 16 Ib - ft (22N - m)




25. Instalacion de un tornillo para la abrazadera telar trasera izquierda.

Apretar los pernos de fijacion telar a 16 Ib - ft (22N - m)

26. Instalar el telar de alambre en sus clips.

27. Instalar el escudo térmico inferior con dos tuercas.

Apretar las dos tuercas a 16 Ib - ft (22N - m)

28. Instalacion de la pantalla térmica superior con tres tornillos.

Apriete los tres tornillos a 16 Ib - ft (22N - m)

29. Conectar el conector del sensor de O .

30. Instalacién de la O  cable del sensor en su soporte.

31. Instalar el conjunto de tubo de aire y conecte el ssnsor flujo de masa de aire.
32. Llenar wi ° refrigerante y prueba de presion.

33. vehiculo Elevar.

Apretar el perno de dos bottm del soporte de motor de arranque para 35Ib - ft (47N - m)

34. Inspeccione si hay fugas.

35. Baje el vehiculo.

INSPECCION

Inspeccién de todas las mangueras y conexiones de las mangueras en busca de fugas o colapso. Si hay fugas de la manguera o la manguera de conexion, se tensan o

reemplazarlo.

Depésito de refrigerante del tanque
1. Inspecciodn del tanque y mangueras en busca de grietas.

2. Inspeccionar el interior del tanque de contaminacion.

Conjunto de tubo Typass (LH)

Inspeccionar las tres conexiones para fugas de refrigerante. Si se encuentra una fuga, o bien apretar la conexién o reemplazar la cafieria.
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0452 sensor de presion del depésito de combustible de entrada baja

Valor umbral ~ presién del tanque de combustible: <-29,3 hPa Articulos relacionados

1) Breve a GND entre el sensor de presion del tanque de

MOTE combustible (FTPS) C306-1 y (ECM) C211-59 o entre
S
- (FTPS) C3063 y (ECM) C211-76.

Multiplicar por 0,0295 hPa a llegar pulgadas de mercurio Habilitar

Condiciones ~ NA 2) abierta entre (FTPS) C306-1 y (ECM) C211-59.

Requisitos de tiempo continuo (~ 0,5 segundos de duracion)
3) defectuoso FTPS.

2 ciclos de conduccién MIL lluminacién ~

PASO INSPECCION Y/N ACCION

Si Vaya al paso 2.

Con encendido, desconecte C306 de FTPS. Gire el encendido y desconecte C211 cable adaptador de
Conecte el adaptador de cable # K99U2106-G17 a ECM. Compruebe si hay cortocircuito hacia masa o abierta
BOB y desconecte C211 de ECM. entre C306-1 y C211-59. Repare segun sea necesario.

1 Conectar el cable adaptador de C211 a C211 vehiculo ECM y .
al adaptador del cable. Conectar el encendido (motor NO
apagado) y la tension medida en C306-1 (5v). Es la tension de circuito de tensién de referencia es compartida por
aproximadamente 5 V? numerosos componentes. Consulte 98 Sportage ETM

para otras posibles causas de un cortocircuito en este

circuito.

Si Vaya al paso 3.

Mida el voltaje en C306-3 (5.6V a
2 5.8V).

: NO
Es voltaje entre 5.6V y 5.8V?

Gire el encendido y desconecte C211 cable adaptador de
ECM. Compruebe si hay cortocircuito hacia masa entre

C306-3 y C211-76. Repare segun sea necesario.

Gire el encendido apagado. Retire FTPS del vehiculo y comprobar a fondo para terminales conectores

vuelva a conectar C306 a FTPS. Conectar el encendido y s ]ueltos, doblados, fuera de lugar o corroidas entre
3 medir voltaje de salida en BOB pasador 76 (+/- 2.5v 0.32v). TPS y ECM. Repare segun sea necesario. No
Es la tension de salida FTPS dentro de las Cambiar FTPS.

especificaciones?




los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).
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Problema

Causa posible

Accioén

sobrecalentamiento del motor

refrigerante de baja

Afadir refrigerante

Las fugas de refrigerante

Reparacion y afiada liquido refrigerante

nucleo del radiador obstruido

Limpiar o reparacion

mal funcionamiento del tapon del radiador Reemplazar
Malfuntion de refrigeracion del ventilador Reparar

malfuntion termostato Reemplazar
passge refrigerante obstruido Limpiar

la manguera se derrumbo Reemplazar
malfuntion bomba de refrigerante Reemplazar
manguera dafada Reemplazar

Correa del ventilador suelta

Ajustar la tensién de la correa

radiador con fugas

Reparar o reemplazar

pero no es

Cabeza fugas junta Reemplazar
Embrague del ventilador Reemplazar
Bomba junta con fugas Reemplazar
junta de la carcasa frontal Reemplazar
Sincronizacion Hora
alcanzador temperatura normal del motor demasiado lentamente
Termostato ha quedado abierta Reemplazar
El motor se calienta, pero indicador de temperatura no
Sensor de temperatura del refrigerante Reemplazar
verifica
indicador de temperatura indica sobrecalentamiento del motor,
tenmpreature refrigerante Reemplazar




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0453

sensor de presion del depdsito de combustible de entrada alto

Umbral ~ valvula de presion del tanque de combustible:> 29,5 hPa

Multiplicar por 0,0295 hPa a llegar pulgadas de mercurio Habilitar

Condiciones ~ NA

Requisitos de tiempo continuo (~ 0,5 segundos de duracion)

2 ciclos de conduccién MIL lluminaciéon ~

Articulos relacionados
1) abierto o cortocircuito a B + entre el sensor de presion del

tanque de combustible (FTPS) C306-3 y (ECM) C211-76.

2) Breve a B + entre (FTPS) C306-1 y (ECM) C211-59.

3) abierta entre (FTPS) C306-2 y (ECM) C211-71.

4) defectuoso FTPS.

PASO INSPECCION Y/N ACCION
Con el encendido C306 desconectarse de FTPS. Si Vaya al paso 2.
Conecte el adaptador de cable # K99U2106-G17 a BOB
desconecte C211 de ECM. Conectar el cable
y Si el voltaje esté por debajo de la especificacion, localizar
adaptador de C211 a C211 vehiculo ECM y al adaptador fuente de abierto o resistencia alta entre C306-3 y
1 del cable. Conectar el encendido (motor apagado) y la

tension medida en C306-3 (5.6V a

5.8V).

Es el voltaje de aproximadamente 5.6V a 5.8V?

NO C211-76. Si el voltaje esta por encima de la

especificacion, localizar fuente de corto a B + entre

C306-3 y C211-76. Repare segun sea necesario.

tensign de 2 Medir en (FTPS) C306-1 (5v).

Es el voltaje de aproximadamente 5?

Si Vaya al paso 3.

Localiza fuente de corto a B + entre C306-1y

C211-59. Repare segun sea necesario.

circuito de tension de referencia es compartida por

NO

numerosos componentes. Consulte la Sportage ETM para

otras posibles causas de un cortocircuito en este circuito.

Gire el encendido y desconecte C211 cable
adaptador de ECM. Mida la resistencia entre

3 | c306-2yBOB

Si Vaya al paso 4.




in 71 (<1 ohm).
P ( ) Localiza fuente de abierto o resistencia alta
Es la resistencia de menos de 1 ohm?

NO | entre C306-2 y C211-

71. Repare lo necesario.

Retire FTPS del vehiculo. Vuelva a conectar C306 a comprobar a fondo para terminales sueltos
C211 FTPS y cable adaptador para ECM. Conectar el ) doblados, fuera de lugar o corroidas entre ECM y
encendido (motor apagado) y la tension medida en BOB Si FTPS. Repare segin sea necesario.
pasador 76 (+/- 2.5v 0.32v).
¢ Se pasa la inspeccién FTPS? No Célmbiar FTPS.

los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con

datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).
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INSPECCION

Sistema de refrigeracion

1. Presion tetina el sistema de refrigeracion a 15 psi (103kPa) utilizando el comprobador del sistema del radiador. Si el sistema a prueba para mantener 15 psi

(103kPa), comprobar el sistema de fugas, mientras que bajo presién. Es probable que sea una conexion de manguera o manguera.

Calentamiento excesivo

UTION

1) Nunca quite la tapa del radiador cuando el motor esta caliente. Retire la tapa del radiador de un motor caliente podria resultar en una

quemadura grave. Envolver un pafio grueso alrededor de la tapa al retirarlo.

2) Al retirar o bien la tapa del radiador o el probador, afloje lentamente hasta que se libera la presion. Luego lo elimina.

1. Asegurese de que el motor esté frio antes de la inspeccion.

2. Inspeccionar el nivel de refrigerante en el cuello del deposito de refrigerante y de llenado del radiador. Ahadir refrigerante segun sea necesario.

3. Controlar por 6xido o escalas, ya sea en el tanque de almacenamiento o cuello de llenado. Si el 6xido o cualquier tipo de contaminacién es detectedat
cualquiera lugar, sistema de lavado a fondo y refrigerante nuevo segun sea necesario.

4. Controlar por aceite, ya sea en el tanque de almacenamiento o en el cuello de llenado del radiador. Si no se encuentra el aceite, ya sea en su lugar, es probable que haya

una junta de culata con fugas. Consulte el motor para la eliminacion de junta de culata y la instalacion.



5. Inspeccione si hay fugas de refrigerante en el radiador. Si el radiador fugas, reparar o reemplazar el radiador. Consulte “radiador” en esta seccion.

junta de la culata
1. Inspeccionar la varilla de nivel de aceite del motor para el olor del anticongelante. Si la varilla pequefia de anticongelante, la causa mas probable es una junta

de culata con fugas.

ITION

Nunca quite la tapa del radiador cuando el motor esta caliente. Extraccién de la tapa del radiador de un motor caliente podria resultar en

una quemadura grave. Envolver un pafio grueso alrededor de la tapa al retirarlo.

2. Arranque el motor. Inspeccionar de escape y el refrigerante para determinar si el refrigerante esta entrando en la camara de combustion.
Retire la tapa del radiador. Si el escape del motor es humo blanco o si hay burbujas en el refrigerante tal como se ve a través del radiador del
cuello del radiador, el refrigerante esta entrando en la camara de combustion. Instalar la tapa del radiador. Apague el motor. Consulte el

motor para quitar headgasket y sustitucion.

Frente Junta de Vivienda
1. Inspeccionar para el refrigerante alrededor de la carcasa frontal. La aparicion de refrigerante en la zona de la carcasa frontal indicaria

la junta que rodea las fugas de paso de refrigerante a la atmosfera. La junta de la carcasa frontal debe ser reemplazado.

2. Controlar por la presencia de aceite en el refrigerante. La presencia de aceite en el refrigerante indica que hay una fuga interna entre

los dos pasajes. La junta de la carcasa frontal debe ser reemplazado. Para la eliminacion de la junta frontal, consulte motor.

Enfriador de aceite de la transmision
Inspeccionar la varilla de medicién automatica de liquido de la transmision para ver si hay goma o barniz en él. Si hay goma o barniz enla tira
reactiva, reparar o reemplazar el enfriador de aceite de la transmision en el radiador. Si el refrigerante aparece en el liquido de la transmision, la

transmisién debe ser completamente desmontado, limpiado y



reparado cuando sea necesario. Consulte “radiador” en esta seccién.

Sensor de temperatura del refrigerante

Consulte Sistema de control de emisiones para la inspeccion y eliminacién del sensor de temperatura del refrigerante.

Anual de refrigeracién ras Sistema

CALTIOMN

refrigerante de residuos es perjudicial para el medio ambiente. Debe eliminarse de acuerdo con las regulaciones locales.

Este motor no tiene un drenaje del bloque del motor.
1. Retire la caja del termostato del bloque del motor.
2. Retire el termostato y retener.

3. Instalar la caja del termostato.

Apriete las dos tuercas del termostato a 16 libras - pie (22 N - m)

4. Retirar la tapa del radiador.

5. Retire la cubierta inferior.

6. Abrir el grifo de drenaje y drene el refrigerante en un recipiente adecuado. Desechar de una manera environmentallysafe. El
contenedor se vacia varias veces.

7. Cierre grifo de purga.

8. Retirar el tanque de almacenamiento y lavar repetidamente con agua corriente.

9. Llenar el sistema de refrigeracién completamente con agua corriente.

10. Arranque el motor.

11. Ahadir agua si es necesario.

12. Abrir la llave de desague.

13. Afiadir agua para mantener el radiador completo.

14. Continuar este procedimiento hasta que el agua drenada es limpio y claro.

15. agua de drenaje del radiador y del bloque.

16. Cierre el desaglie.

17. Enjuague el termostato con agua corriente.

INSTALACION

Anual de refrigeraciéon ras Sistema

1. Instalar el termostato.

2. Instalar la cubierta del termostato.

Apriete los dos pernos de montaje a 16 libras - pie (22N - m)

3. Instalar el tanque de deposito.



4. Llenar el sistema de refrigeracion con refrigerante mezclado en la proporcion deseada. Consulte la tabla de la pagina siguiente.

5. Instalar la tapa del radiador.

6. Apagar el motor apagado.



Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

PRESUPUESTO

Especificaciones cierre de apriete

Bomba de liquido refrigerante perno de montaje 16 1b - ft (22N - m)
perno del soporte de escape 18 1b - ft (24N - m)
De escape tuerca de soporte de brida 18 1b - ft (24N - m)
pernos colector de escape 18 1b - ft (24N - m)
perno del embrague 56 Ib - ft (76N - m)
perno de conducto de aire fresco 891b-en (10N -m)
Calentador de tornillos soporte de tubo 16 1b - ft (22N - m)
escudo de calor (parte inferior) de tuerca 16 1b - ft (22N - m)
Blindaje térmico perno (superior) 16 Ib - ft (22N - m)
perno de la polea Idler 321b - ft (43N - m)
perno de la abrazadera Loom 16 Ib - ft (22N - m)
perno de arranque 351b - ft (47N - m)
perno de la cubierta de termostato 16 Ib - ft (22N - m)
tuerca de termostato 16 1b - ft (22N - m)
Timing perno cubierta de la correa 711b-en (8N - m)
Timing tensores de correa 321b - ft (43N - m)

Especificaciones Generales - FE motor DOHC

Sistema de refrigeracion Refrigerado por agua, criulation forzado
capacidad de refrigerante con calentador 79 cuartos (7.5L)
sin calentador 73 cuartos (6.9L)
Bomba de agua Tipo Centrifugo
thermosat Tipo Cera, Dos Etapas
principal de la apertura inicial 188-193 ° F (87-89 ° C)
sub Temperatura 182-188 ° F (83-87 ° C)




Full-Abrir tenmperature

212 °F (100 ° F)

elevacion total Abierta Principal

0,31 pulgadas (8,0 mm) / min

Sub

0,06 pulgadas (1,5 mm) / min

Radiador

Cap presion de apertura de la valvula

11-15 psi (76-103kPa)

Ventilador

Tipo

ventilador modulado-Thermo

Numder de palas

8

Diamater externa

16 pulgadas (381 mm)
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La lubricacion del motor

El sistema de lubricacién para los motores se compone de un carter de aceite, la bomba de aceite, el refrigerador de aceite, filtro de aceite y los conductos de aceite

en el bloque y la cabeza.

EI motor DOHC también incorpora cuatro chorros de refrigeracion de pistones situados en el carter, uno debajo de cada pistén. Cuando el oilpressure
excede 25psi una valvula de retencion en cada chorro se abre, lo que permite una pulverizacion de aceite que se dirige contra la superficie inferior

del piston.

la bomba de aceite del motor es accionado por el cigiiefal y bombas de aceite del carter de aceite a las diversas partes del motor. aceite a presion pasa
a través del filtro de aceite (Donde se eliminan impurezas) y luego a través del refrigerador de aceite (donde se enfria el aceite). El aceite enfriado
entonces fluye en un conducto que se dirige a lo largo del lado del bloque, la alimentacion de los principales bearingjournals y, a continuacion se
encamina hacia arriba para el conjunto de tren de la valvula. El aceite es suministrado a la gran cojinete de biela a través de orificios perforados en el
ciglenal. Las partes internas que no tienen suministro directo se engrasan por salpicaduras y la escorrentia de las partes adyacentes. Después de que el
petréleo ha llegado a su destino, la gravedad que volver a la bandeja de aceite. La bomba de aceite del tipo de engranaje tiene un regulador de presién

que controla la presién del sistema sin pasar por una porcion de la bandeja de aceite. El elemento de filtro de aceite es un flujo total,
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INSPECCION

1. Asegurese de que el vehiculo se encuentra en un terreno llano.
2. Arranque el motor y deje que se caliente a temperatura normal de funcionamiento.

3. Apague el motor. Espere a 5 minutos.

Si no espere, gagine aceite del motor podria no mostrar el nivel real.

4. Retire el medidor de aceite del motor y limpiarlo con un trapo.

5. Inserte completamente el indicador de aceite del motor y quitar de nuevo, manteniendo la punta apuntando hacia abajo.

No anadir demasiado aceite. Si el nivel de aceite esta por encima de la linea "F", el motor podria dafarse.

6. Si el nivel de aceite esta en o por debajo de la linea "L", afiadir el aceite suficiente para llevarlo hasta la linea "F".

REEMPLAZO

1. Asegurese de que el vehiculo se encuentra en un terreno llano.
2. Arranque el motor y deje que se caliente a temperatura normal de funcionamiento.
3. Encienda el motor y esperar cinco minutos (para el aceite de motor caliente se enfrie).

4. Retirar la tapa del filtro de aceite.

Tenga cuidado al drenar el aceite esta muy caliente.




5. Quitar el tapdn de drenaje del aceite y vaciar el aceite de motor en un recipiente adecuado.

Lo mejor es cambiar el filtro de aceite cuando se cambia el aceite del motor.

6. Instalar el tapon de drenaje con una junta nueva.

Apretar el tapén de drenaje a 261b - ft (35N - m)

7. Llenar el motor con el tipo especificado y la cantidad de aceite.

Capacidad de aceite del motor: 4,375 cuartos (4.14L)

8. Vuelva a colocar la tapa del filtro de aceite.



9. Arranque el motor y deje que se caliente a temperatura normal de funcionamiento.

10. Pare el motor.
11. Esperar cinco minutos para asegurar la lectura correcta del nivel de aceite.
12. Retire la varilla de nivel de aceite del motor y limpiarlo con una toalla de papel o trapo.

13. Inserte el sipstick aceite de motor nuevo en todo el camino y quitarlo agine, manteniendo la punta apuntando hacia abajo.

OTE

No afnadir demasiado aceite. Si el nivel de aceite esta por encima de la linea “F”, el motor podria dafarse.

14. Si el nivel de aceite esta en o por debajo de la linea “L”, a continuacién, afiadir el aceite suficiente para llevarlo hasta la linea “F”.

15. Reemplazar varilla de nivel de aceite del motor.



Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

ELIMINACION

1. Retire los pernos de montaje del carter de aceite.

2. Insertar un raspador o una herramienta adecuada entre el carter de aceite y el rigidizador o bloque de cilindros para separarlos.

3. Retire el carter de aceite.

CALTION

No danar o arafar la superficie de contacto al retirar el sellador aceite.

ELIMINACION

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.

2. Retirar los dos pernos de soporte del colector de admisién superior.



e Intake
Manitold
Support
Brackat

3. Elevar y apoyar adecuadamente el vehiculo.

4. Quitar el tapdn de drenaje del aceite y vaciar el aceite de motor en un recipiente adecuado.

5. Instalar el tapdén de drenaje.

CALTION

Asegurar el eje delantero y del eje de transmisiéon como se muestra en la FIGURA (4WD solamente).

6. Quitar los tres tornillos de montaje del eje houseing delanteras (4WD solamente).

7. Retire el buje delantero izquierdo para el montaje en la caja del eje.



8. Bajar cuidadosamente el alojamiento del eje delantero.

FRONT AXLE
ORIVE SHAFT

9. Retirar los cuatro pernos de montaje de placa de escuadra de un lado del motor y retire la placa guesst.

Plate

10. Quitar los cuatro pernos de montaje de refuerzo desde el otro lado del motor y quita la otra cartela.

11. Retire los tres tornillo en la placa inferior de la transmision.
12. encubierto transmision Quitar.
13. Retire los cuatro tornillos en el motor encubierto y retirar la placa inferior del motor.

14. Retirar los pernos de montaje del carter de aceite diecinueve.



15. Insertar un raspador o una herramienta adecuada entre el carter de aceite y el deflector de aceite para separarlos.

No doble el carter de aceite o dafar el aceite recoger tubo cuando indiscretas loose.Remove el carter de aceite.

16. Quitar el carter de aceite.
17. Quitar los cuatro pernos de montaje del filtro de aceite.

18. Retire el conjunto straniner aceite.

No doble el deflector de aceite o dafar el aceite recoger tubo cuando haciendo palanca suelta.

19. Eliminar un perno deflector y retirar la placa.

20. Retirar el deflector de aceite.

1 il Baffle
2 il =trainer
3 il Pan

4 Drain Plug



21. eliminar completamente toda la suciedad, el aceite y otro material de las superficies de contacto del carter de aceite y el deflector.

INSTALACION

1. Aplique una tira continua de sellador de silicio (LOCTITE ULATRA NEGRO 598 o equivalente) al rigidizador lo largo del interior de los

agujeros, y la superposicion de los extremos.

2. Instalar el carter de aceite.

Par de apriete: 72-108 in - Ib (7-12N - m)

INSTALACION

1. Aplique un cordén continuo de sellador de silicona (Loctite Ultra Azul 587 o equivalente) para el deflector de aceite a lo largo del interior de los orificios y

la superposicion de los extremos.



La proyeccion del carter de aceite y la recesion desde el final del bloque motor no deben contener mas de

0,06 pulgadas (1,5 mm).

2. Instalacién de deflector de aceite.

3. Instalar un deflector de aceite perno de montaje.

Apretar los pernos de montaje a 84 Ib - in (9,5 N - m).

4. Instalar el conjunto de filtro de aceite.

5. Instalar cuatro pernos de montaje en el conjunto de filtro de aceite.

Apretar los pernos de montaje a 84 Ib - in (9,5 N - m)

6. Aplique una tira continua de sellador de silicona (Toray SH780M, Loctite Ultra Azul 587 o equivalente) para el carter de aceite por el interior de los

agujeros de perno y la superposicion de los extremos.



7. Instalar el carter de aceite.

8. Instalar los pernos de montaje del carter de aceite diecinueve y apriete.

Apretar los pernos de montaje a 84 Ib - in (9,5 N - m)

Secuencia de apriete para pernos del carter de aceite se muestra en la figura.

9. Instalar dos tapones de caucho para el alojamiento de la transmision.

10. Instalar la placa inferior de la transmision.



11. Instalacion de pernos encubiertos tres de transmision.

Apretar los pernos de montaje a 84 Ib - in (9,5 N - m)

Antes de la instalacion, asegurese de que la junta de goma en la cubierta interior transmision esta intacto. Cambiar si es necesario.

12. Instalacion de una de las placas de refuerzo.

13. Instalacion de los cuatro pernos de montaje de placa de escuadra.

Apretar los pernos de montaje a 33 Ib - ft (45N - m)

14. Instalacién de la otra placa guesset.

15. Instalacién de los pernos de montaje de placa de cuatro guesst

Plate

Apretar los pernos de montaje a 33 Ib - ft (45N - m)




16. Elevar la caja del eje delantero en su lugar.

FROMT AXLE
ORIVE SHAFT

17. Instalacion de los pernos de montaje de la carcasa del eje delantero y apriete.

Apretar los pernos de montaje a 48 Ib - ft (65N - m)

18. Bajo el vehiculo
19. Ahada la cantidad especificada del aceite del motor.
20. Conectar el batterycable negativo.

21. instalar dos pernos superiores en el soporte de colector de admisién del motor.

Apretar los pernos de montaje a 34 Ib - ft (46N - m)

22. Arranque el motor y comprobar que no existen fugas de aceite.



INSPECCION

1. Inspeccionar el carter de aceite para grietas, deformacion o roscas del tapon de drenaje dafiadas. Repare o reemplace si es necesario.

2. Inspeccionar roscas en el tapén de drenaje. Reemplazar si el enchufe si es necesario.

3. Inspeccionar el deflector de aceite y el filtro de aceite para la obstruccion o dafio. Limpiar o sustituir si es necesario.
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ELIMINACION

1. Retirar la tapa del radiador y drenar el refrigerante

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Retire la correa de distribucion. Consulte el motor.

4. Quitar el carter de aceite. Consulte “Carter de aceite” en esta seccion.
5. Retirar los pernos de montaje del filtro de aceite.

6. Retire el filtro de aceite

7. Retire los pernos de montaje del deflector de aceite.

8. Retirar el deflector de aceite.

1 Qil Baffle
2 il Strainer
3 il Pan

4 Drain Plug

9. mantener adecuadamente a la parte delantera frontal con jeck transmision.

10. Eliminar Mount tres carcasa eje delantero pernos.

11. Quitar dejo buje delantero para montaje en la caja del eje.



12. Bajo la caja del eje delantero.

13. Retire cuatro pernos de montaje de placa de escuadra para el lado derecho y retire la cartela.

14. Retire cuatro pernos de montaje de placa de escuadra para el lado izquierdo y retire la cartela.
15. Retire los tres tornillos en la transmision encubierto.

16. Retire la placa inferior de la transmision.

17. Retire los cuatro tornillos en el motor encubierto y retirar la placa inferior del motor.

18. Quitar dos tornillos en la bomba de la direccién asistida.

19. Retire los cuatro tornillos de la bomba streering poder.

soporte de la bomba de direccion asistida 20. Quitar.

21. Retire la polea de correa de tiempo de la manivela.

22. Retire los cuatro restantes pernos de la bomba de aceite.

23. Retirar la bomba de aceite.

24. Retirar el anillo de aceite de la bomba de aceite.




25. eliminar completamente toda la suciedad, aceite u otro material de las superficies de contacto del bloque del motor, el filtro, el deflector de aceite y el

carter de aceite.

ELIMINACION

sello de aceite delantero

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Retire los cuatro tornillos de la cubierta interior.

3. Retire la cubierta inferior del motor.

4. Retirar la correa de distribucién. Consulte la correa dentada.

5. Quitar el tornillo de bloqueo de la polea de correa de temporizaciéon.

6. Retirar la polea de correa de distribucién.

Si es necesario, retire la polea con un extractor de volante de direccion (disponible comercialmente).

7. Retire la llave Woodruff polea.
8. Cortar el labio de la junta de aceite con una navaja de afeitar.

9. Retire el sello de aceite con un destornillador protegido con un trapo.

Qil Fump

2l Seal

ELIMINACION

sello de aceite trasero

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Levante y apoyar adecuadamente el vehiculo.

3. Retire la transmisién. Consulte la transmision.
4. Retire los seis tornillos de fijacion de la tapa del embrague.
5. Retire la tapa del embrague y el disco de embrague.

6. sujetar el volante con la SST (o equivalente).
7. Retire los tornillos de bloqueo del volante.

8. Quitar el volante.



9. Retire los seis tornillos de la tapa trasera.
10. Retire la cubierta posterior.

11. Quitar el sello de aceite con el sello con herramienta de eliminacion.

INSTALACION

1. Instalar una nueva junta térica en el cuerpo de bomba de aceite.




2. Aplicar una tira continua de sellador de silicona a la superficie de contacto de la bomba de aceite.

3. Instalar la bomba de aceite con cuatro pernos.

Apretar los pernos (A) a 16 Ib - ft (22N - m) Apretar los pernos (B) a 33 Ib - ft (44.5N - m)

4. Retirar dos pernos de montaje inferiores en el compresor A/ C.

5. Retire dos tornillos de fijacion superiores en el compresor A/ C.

6. Aflojar tres tornillos en el soporte de compresor A/ C.

7. Instalar soporte de la bomba de direccion asistida.

8. Instalar cuatro pernos en el soporte de bomba de direccion asistida. Apriete a mano los tornillos.
9. Apriete tres pernos de soporte de compresor A/ C.

10. Instalacion de A / C compresor.

11. Instalacién de A / C de montaje del compresor pernos Mano apretar los tornillos.

12. Apriete dos tornillos de fijacién superiores en el compresor A/ C.

Apriete los dos pernos de montaje a 17 Ib - ft (23.5N - m)

13. Apretar dos pernos de montaje inferiores en el compresor del A/ C

Apriete los dos pernos de montaje a 17 Ib - ft (23.5N - m)

14. Apriete cuatro pernos de soporte de la bomba de direccién asistida.

Apretar los cuatro pernos a 24 Ib - ft (32.4N - m)




15. Instalacion de bomba de direccion asistida:
A.Position bomba de direccién asistida.

B.Install dos pernos de montaje.

Apretar los dos pernos a 42 Ib - ft (57.5N - m)

16. Coloque el engranaje de la correa de tiempo en el cigliefal.

17. Instalar el perno grande de manivela.

Apretar los pernos de uno a 119 Ib - ft (162N - m)

18. Aplicar sellador a la superficie de contacto deflector de aceite.

19. Instalacion de un deflector de aceite perno de montaje.

Apretar los cuatro pernos a 84 Ib - in (9,5 N - m)

20. Instalacion de filtro de aceite.

21. Instalacion de cuatro pernos de filtro de aceite.



1 il Baffle
2 0l Strainer
3 Qil Pan

4 Drain Plug

Apretar los cuatro pernos a 84 Ib - in (9,5 N - m)

22. Instalar el carter de aceite. Consulte “Carter de aceite” en esta seccion.
23. Instalacién de dos enchufes para alojamiento de la transmision.
24. Instalacion encubierto transmision.

25. Instalacion de tres tornillos en encubierto transmision.

Tighren los cuatro pernos a 84lb - en (9,5 N - m)

26. Instalacion de placa guesset lado derecho:
A.Position la placa guesset.

B.Install cuatro pernos.

Apretar los cuatro pernos a 33 Ib - ft (45N - m)

27. Instalacion de placa guesset lado izquierdo con cuatro pernos.



Flate

Apretar los cuatro pernos a 33 Ib - ft (45N - m)

28. Instalacion de caja del eje delantero:

A.Raise la caja del eje delantero.

B.Install dejé buje delantero para montaje en la caja del eje.

C.Install hay pernos de montaje.

Apriete los tres pernos para 48lb - ft (65N - m)

29. Bajo gato de transmision de debajo de la caja del eje delantero.



30. Instalacién de cubierta inferior del motor:
A.Position la cubierta inferior del motor.

B.Install cuatro pernos.

Apretar los cuatro tornillos a 18 libras - pie (25N - m)

31. Instalacién de la correa de distribucion.

nivel de aceite 32. El registro y el nivel de refrigerante.

INSTALACION

sello de aceite delantero

1. Aplique una pequefia cantidad de aceite de motor limpio al borde de un nuevo sello de aceite.

2. Empuje el sello de aceite ligeramente en la mano.

Qil-Ring

2l Seal

El sello de aceite debe ser presionado hasta que quede al ras con el borde del cuerpo de aceite.

3. Instalar el sello de aceite en el cuerpo de la bomba de aceite.



4. Instalar la polea de correa de distribucion.
5. Instalar la chaveta polea.

6. Coloque el perno de bloqueo de la polea.

Apretar el tornillo de bloqueo a 116-123 Ib - ft (157-167N - m)

7. Instalar la correa de distribucion. Consulte la correa dentada.
8. Instalar la cubierta inferior.

9. Instalacién de los cuatro pernos encubiertos.

Apretar los cuatro tornillos a 18 libras - pie (25N - m)

10. Conectar el cable de la bateria del motor.
11. Arranque el motor y compruebe el tiempo de encendido. Consulte

“tiempo de encendido” en esta seccion.

INSTALACION

sello de aceite trasero

1. Aplique una pequefia cantidad de aceite de motor limpio al borde de un nuevo sello de aceite y la cubierta trasera.

2. Empuje el sello de aceite ligeramente en la mano.



il Seal

Rear Cover

El sello de aceite debe estar al ras con el borde de la cubierta trasera.

3. Instalar el sello de aceite en la cubierta posterior, el uso de una herramienta especial o una prensa como se muestra en diagrama de la derecha.

4. Instalar la cubierta trasera.
5. Instalar los tornillos de la tapa trasera y apriete.

6. Retirar el sellador de los pernos del volante y los agujeros de perno en el cigtiefal.

1) Si todo del sellador anterior no puede retirarse de un perno, a continuacién, reemplazar el perno.

2) No aplique sellador a un nuevo perno.

7. Aplique sellador a los pernos del volante.
8. Establecer el volante de inercia sobre el cigliefial.

9. Instalacion de los pernos del volante.



10. sujetar el volante con la SST (o equivalente).

11. Apretar los pernos en dos o tres pasos.

Apretar torque1st paso: 25-30Ib - ft (34-41N - m) segundo paso: 55-60Ib - ft (34-41N - m) tercera etapa: 73lb - ft (99.5N - m)

12. Instalar el disco de embrague y la tapa de embrague.

13. Instalacion de los seis tornillos de la tapa de embrague y apriete.

Apretar los pernos a 16 libras - pie (22N - m)

14. Instalacién de la transmision. Consulte la transmision.
15. Conectar el cable negativo de la bateria.

16. Arranque el motor y realizar los ajustes necesarios del motor.

INSPECCION

Sello de aceite trasero

1. Inspeccionar el volante, corona y el conjunto de embrague.

2. Cambiar si es necesario.

INSPECCION

1. Sustituir la junta torica.

2. Compruebe si hay un cuerpo de bomba de aceite distorsionada o dafiado o la cubierta. Cambiar si es necesario.
3. Comprobar si el émbolo desgastado o dafiado. Cambiar si es necesario.

4. Comprobar débil del resorte del émbolo roto. Medir la longitud libre del muelle. Cambiar si es necesario.

Longitud libre: 1.791 en (45.5mm).




5. Medir el engranaje a la depuracién corporal.

holgura maxima: 0,004 pulgadas (0,10 mm)

6. Medir el juego en el extremo de los dientes.

holgura maxima: 0,007 pulgadas (0,18 mm)




7. Medir la bomba de aceite rotor exterior para bombear el aclaramiento corporal.

holgura maxima: 0,008 pulgadas (0,20 mm)

DESMONTAJE

Coloque la bomba de aceite en un banco de trabajo.

1. Retire los siete tornillos de la tapa de la bomba de aceite.
2. Retire la tapa de la bomba de aceite.
3. Retirar la bomba de aceite rotor interior.
4. Retirar la bomba de aceite rotor exterior.
5. Retirar la valvula de alivio de presion:
A.Remove anillo de retencion.
asiento de muelle b.Retire
resorte de presion C.Remove
D.Remove émbolo de presion.

6. Eliminar sello de aceite.



1 Pump Cowver
2 Quter Rotar
3 Inner Ratar

4 Preszure Relief YWalve
5 2il Seal

B Qil Pump Body
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INSTALACION

1. Instalar el adaptador de radiador de aceite.

Apriete de los tornillos de par y de la tuerca: 70-95 Ib - en (7.8-10.8N - m)

2. Instalar el refrigerador de aceite con una nueva junta térica.

il Coaler

Adapter Bolt
and Mot

Nut: 22-29 Ib - pies (29-39N - m)

INSTALACION

Refrigerador de aceite y Vivienda

1. Posicién e instalar el radiador de aceite con dos pernos de montaje.

Apretar los dos pernos a 84 Ib - in (9,5 N - m)

2. Lubricar e instalar los dos mangueras de agua en el radiador de aceite.
3. Coloque el soporte de colector de admision y la mano instalar cuatro pernos de montaje.

4. Apriete los dos pernos de soporte del multiple de admision inferiores.

Apretar los dos pernos a 84 Ib - in (9,5 N - m)

5. Bajar el vehiculo.



6. Apretar los dos pernos de soporte del colector de admisién superior.

Apretar los dos pernos a 84 Ib - in (9,5 N - m)

7. Instalar una tuerca grande en el refrigerador de aceite.

Apretar la tuerca a 25 Ib - ft (34N - m)

8. Instalar el filtro de aceite.
9. Instalacion de la tapa del radiador.

10. Comprobar el nivel de aceite y el nivel de refrigerante.

1 Hose Connections 4 Qil cooler
2 Qil-Filter 5 Eolt=
3 Nut

ELIMINACION

Refrigerador de aceite y Vivienda

1. Retire la tapa del radiador y drenar el refrigerante.

2. Retire el filtro de aceite.

3. Retire la tuerca grande enfriador de aceite.

4. Retirar dos pernos del soporte de colector de admisién superior.

5. Levantar y apoyar adecuadamente el vehiculo.

6. Retirar dos pernos inferiores en el soporte de colector de admision y retire el soporte de colector de admision.
7. Afloje las abrazaderas en las dos mangueras de agua y desconecte las mangueras del radiador de aceite.

8. Retirar dos pernos de montaje del enfriador de aceite.



9. Retire el radiador de aceite.
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INSTALACION

1. Aplicar una pequefia cantidad de aceite de motor a la junta de goma del nuevo filtro.
2. Instalar el filtro de aceite y apretarlo con la mano hasta que los contactos de sellado de caucho de la base.

3. A continuacion, apretar el filtro 1 'y 1/6 de vuelta.

INSTALACION

1. Aplicar una pequefia cantidad de aceite de motor a la junta de timén del nuevo filtro.

2. Instalar el filtro de aceite hasta que los contactos de sellado de caucho de la base y de apretar el filtro de 1-1/ 6 vueltas con una llave adecuada.

3. Arrancar el motor y comprobar que no existen fugas de aceite alrededor del filtro.



4. Comprobar el nivel de aceite, afiadir aceite si es necesario.

la capacidad del filtro de aceite: 0,21 cuartos (0,20 L)

ELIMINACION

CALTION

Tenga cuidado si el motor y el filtro estan calientes.

1. Retire el filtro de aceite.

2. Use un trapo limpio para eliminar la superficie de montaje en el motor.

Asegurese de que la junta de goma se elimina con el filtro de aceite.

MONTAJE

1. sello de aceite:
(1) Aplicar el aceite de motor a la superficie de contacto cuerpo de cierre hermético y el motor. (2) Instalacién
de sello de aceite presionandolo en.

2. La valvula de alivio que trabajan a presion.
(1) Coloque el muelle en el asiento de muelle y el émbolo de presién. (2) Instalacién de la valvula de
alivio para el cuerpo de la bomba.

3. Instalar la bomba de aceite rotor exterior.

4. Instalacién de bomba de aceite rotor interior.



5. Instalar la tapa de la bomba de aceite.

(1) Aplicar compuesto de bloqueo de roscas a las roscas de tornillo de montaje de cubierta. (2) Coloque la cubierta de la

bomba de aceite al cuerpo de bomba de aceite. (3) apriete los tornillos.

1 Pump Cover 4 Prezszure Relief Walve
2 Cwuter Botor 5 Qil Seal

3 Inner Rotar & Qil Pump Body

Apriete los tornillos para 66 libras - en (7,5 N - m)
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voew EXPLODED

1. Qil pump 5. Qil cooler

2. Pressure regulator valve & Oil filter

3. Main gallery 7. il contral plug
4. Qil pressure switch 8. Piston cocling jet
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DIAGNOSTICO

Problema Causa posible Accion

Baja presién de aceite aceite insuficiente Agregar el aceite

aceite de motor viscosidad inadecuada Reemplazar con viscosidad apropiada
aceite de motor

Fuga de aceite Reparar

engranaje de la bomba de aceite gastado o

Reemplazar
dafado
émbolo Worn (bomba de aceite en el
Reemplazar
interior) o resorte débil
El colador de aceite Limpiar
cojinete principal excesivo o la
holgura del cojinete de biela Consulte el motor

Verificar la presiéon de aceite e inspeccionar unidad
que envia la unidad defectuosa
de envio

) Inspeccionar rodamiento y el aclaramiento
temperatura ambiente alta
Consulte motor

aceite de motor Contminated Reemplazar con aceite de motor nuevo

Descongelar el agua y reemplazar con aceite de
El agua congelada en el carter de aceite
motor nuevo

tubo de recogida de aceite agrietada Cambiar si es necesario

valvula reguladora defectuosa Reemplazar

la bomba de aceite defectuosa Reemplazar

holgura de funcionamiento excesivo del Inspeccionar de juego de montaje. Consulte el motor
motor

valvula reguladora defectuosa Reemplazar

la bomba de aceite defectuosa Reemplazar

Carter llenado en exceso o sin
Leavel aceite correcto
rellenar




La alta presién de aceite

la viscosidad del aceite del motor incorrecto Reemplazar aceite del motor con una adecuada

aceite de motor viscosidad

unidad de envio de presion de aceite

defectuosa

Verificar la presién de aceite e inspeccionar unidad

de envio

filtro de aceite tapado

Reemplazar

temperaturas ambiente bajas

Reemplazar con aceite de motor viscosidad

correcta

valvula reguladora defectuosa

Reemplazar

ldampara de advertencia iluminada mientras

el motor esta en marcha

Baja presion de aceite

Consulte el Manual Troulbeshooting eléctrico

Malfuntion del interruptor de presion de

aceite

Consulte el Manual Troulbeshooting eléctrico

Malfuntion del sistema

eléctrico

Consulte el Manual Troulbeshooting eléctrico

Refrigerante presente en el carter de

aceite

junta de culata defectuosa

Reemplazar

El consumo excesivo de aceite de fugas de aceite extermal

Reemplazar las juntas de aceite y las juntas segun sea

necesario. apriete los pernos

viscositity aceite incorrecto

Reemplazar con aceite de motor viscosidad

apropiada

malfuncting sistema PCV

Servicio seglin sea necesario

guias de valvula / junta de vastago de

valvula wirn o sellos falta

Reemplazar

anillos de piston gusano o no

correctamente asentados

Reemplazar
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Palanca de presion del aceite

1. Instalar el interruptor de presion de aceite.

N~

N o
=
1

Par de apriete: 9-13Ib - ft (12-18N - m)

INSPECCION

Presion del aceite

SST requerida: Indicador de presion de aceite: 140 015 OK670
1. Retire el tornillo del interruptor de presion de aceite para desconectar el envio de alambre de la presion del aceite.

2. Retire el interruptor de presion de aceite.



2L PRESSLURE
SWITCH

3. Tornillo el manémetro de aceite en el orificio de instalacion del interruptor de presién de aceite.

4. Poner en marcha el motor y calentarlo hasta la temperatura normal de funcionamiento.

5. Hacer funcionar el motor a 3.000 rpm y anote la lectura del medidor.

La presion de aceite: 43-57psi (294-392kPa)

6. Si no se especifica como la presion, la verificacion de la causa y reparar si es necesario.
7. Retire el manometro de aceite desde el agujero de instalacion del interruptor de presion de aceite.
8. Instalar el interruptor de presién de aceite del motor.

9. Instalar el tornillo para el interruptor de presion de aceite para volver a conectar el cable de envio de presién de aceite y apriete.
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PRESUPUESTO

Especificaciones cierre de apriete

A/ C compresor pernos de montaje 17 Ib - ft (23.5N - m)
tornillos de la tapa de embrague 16 1b - ft (22N - m)
perno del cigliefial 119 1b - ft (162N - m)
Tapdn de drenaje 26 Ib - ft (35N - m)
de admision del motor pernos de montaje del soporte de colector 34 1b - ft (46N - m)
pernos de la cubierta interior del motor 18 1b - ft (25N - m)
pernos del volante 73 1b - ft (99.5N - m)

caja del eje delantero pernos de montaje

48 Ib - ft (65N - m)

Cartela montaje borrones de montaje

331b - ft (45N - m)

pernos barcket multiple de admision inferiores

841b-in (9,5N - m)

deflector de aceite perno de montaje

841b-in (9,5N - m)

pernos de montaje del enfriador de aceite

841b-in (9,5N - m)

tuerca de enfriador de aceite

25 b - ft (34N - m)

pernos de montaje del carter de aceite

841b-in (9,5N - m)

pernos de la bomba enfriador de aceite (A)

16 Ib - ft (22N - m)

pernos de la bomba enfriador de aceite (B)

33 1b - ft (44.5N - m)

tornillos de la tapa de la bomba de aceite

66 1b - ft (7,5 N - m)

colador de aceite pernos de montaje del conjunto de

841b-in (9,5N - m)

Direccién asistida pernos de soporte de la bomba

24 |b - ft (32.4N - m)

bomba de direccion asistida pernos de montaje

421 - ft (57.5N - m)

pestillo de la cerradura Polea

116-123 Ib - pies (157-167N - m)

Pernos de transmisién encubiertos

841b-in (9,5N - m)

maximo de consumo pernos del soporte de colector

841b-in (9,5N - m)

Especificaciones generales




Sistema de lubricacion Bomba de aceite Tipo de Fuerza alimentados
Tipo engranajes trochoid
presion de alivio 43-57 psi (294-392kPa)
Presion del aceite 43-57 psi (294-392kPa)
Filtro de aceite Tipo De flujo completo, el elemento de papel
diferencial de presion Relief 11-17 psi (78-118 kPa)
presion de activacion del interruptor de presion de aceite 3,6 psi (25 kPa)
capctity aceite Total (motor en seco) 5,0 qt (4,7 litros)
Colector de aceite 4.4qt (4,14 litros)
Filtro de aceite 0,21 gt (0,20 litros)
Aceite de motor API de servicio SG 5W-30, 10W-30
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Descripcién general

Sistema de escape

El Sportage (sistema de escape 1998/1999 del motor) tiene un tubo de cabeza, de tres vias convertidor catalitico, y el convertidor de

calentamiento.

Las partes principales que componen el sistema de escape del motor son el tubo colector, el convertidor catalitico, el silenciador, y el
tubo de cola. Cada componente se une con una junta para evitar fugas de escape. El sistema esta fijado al bastidor con cuatro

soportes de goma.

Los gases de escape del motor se componen principalmente de nitrégeno (N ¢). Sin embargo, también contienen mondxido de carbono (CO),
diéxido de carbono (CO ), vapor de agua (H « O), oxigeno (O ), 6xidos de nitrégeno (NOXx), e hidrégeno (H *), asi como varios otros sin quemar
hidrocarburos (HC). Tres de estos gases de escape, CO., Nox, y HC son los principales contaminantes del aire. Sus emisiones deben ser
controlados. El convertidor catalitico de calentamiento se coloca en la medida de aguas arriba en el flujo de escape como sea posible para tomar
ventaja de la alta temperatura de escape en el colector. La temperatura de funcionamiento del calentamiento aumento convertidor catalitico muy

repidly aftr arranque en frio intial para disminuir la cantidad de emisiones emitidos durante la operacién del motor en frio.

tubo colector y de tres vias convertidor catalitico se suelda en una unidad. El convertidor catalitico de tres vias reacciona con los gases de
escape para convertirlos a productos menos nocivos y por lo tanto reducir los niveles de contaminantes dentro de los limites prescritos

legalmente.

Los metales cataliticos estan recubiertos finamente en una, de ceramica de alta temperatura con forma de panal. El nido de abeja esta
montado dentro de la carcasa del convertidor que esta rodeada por un escudo térmico. Este disefio produce poca restriccion al flujo de gases

de escape y ha demostrado ser duradera.

CAUTION

No toque el protector de calor convertidor catalitico cuando el motor esta en marcha. El proceso de conversion produce calor alto. Incluso
cuando el motor no esta en marcha, se mantiene caliente mucho tiempo. Se mantendra caliente después de otras tuberias se han enfriado. Al

tocar la pantalla térmica puede producir una quemadura grave.




To Mutliar

Shell Ass'y

Exhaust
Gases
From

Three-\Way Calalytic
Convertar
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ELIMINACION

1. Desconectar el cable de la bateria negavity.
2. Desconectar el llevaba arnés del sensor de flujo de masa de aire (MAF) empujando sobre el clip de alambre.
3. Deslizar el conector de enlace de datos (DLC) fuera el soporte en la carcasa de la toma sefior.

4. Retirar los seis pernos superior de la carcasa de admision de aire.

MAF Sensar

Levantar el alojamiento de la toma de aire superior con cuidado para que la manguera de entrada de aire no se dobla demasiado.

5. Retire el filtro de aire.

Upgrer Air
Intake Housing

A Cleanes
Element




MONTAJE DEL FILTRO DE AIRE Y SOPORTE

1. Desconectar la manguera de camara de resonancia desde el conducto de aire fresco.

2. Retirar el conducto de aire fresco aflojando la abrazadera y la eliminacion de los dos pernos de montaje.
3. Aflojar la abrazadera que sostiene el conducto de admision de aire a la caja del filtro de aire.

4. Desconectar el conector del sensor de masa de aire presionando el pestillo de muelle.

5. Desconectar el tubo de admisién de aire.

6. Apretar la abrazadera que sostiene el conducto de admision de aire a la caja del filtro de aire.

7. Retire el perno y dos tuercas que retienen el conjunto de la caja del filtro de aire. Retire el conjunto de la vivienda.

8. Retire el soporte del filtro de aire mediante la eliminacién de su perno.

Resonancias en la camara

1. Retirar la manguera camara de resonancia.
2. Retire las dos tuercas de montaje para la camara de resonancia.

3. Retire la camara de resonancia.

INSTALACION

1. Instalar el elemento de filtro de aire en la caja de entrada de aire inferior con borde de caucho hacia arriba.
2. Colocar la carcasa de la toma de aire superior en la parte superior de la carcasa inferior.

3. Instalar los seis pernos superior de la carcasa de admision de aire y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 38-56lIb - en (4-6N - m)

4. Deslizar el DLC de nuevo en el soporte situado en la carcasa de la toma de aire.
5. Vuelva a conectar el mazo de cables al conector MAF.

6. Vuelva a conectar el calbe negativo de la bateria.




Instalacion

1. Posicion del soporte de filtro de aire en el guardabarros bien y retener con un perno.

2. conjunto de alojamiento de posicidn sobre el soporte y retener con un perno y dos tuercas.

Apretar a 18 libras-pie (25 N - m)

3. Vuelva a conectar la manguera de admisién de aire y apriete su abrazadera.
4. Vuelva a conectar el conector del sensor de masa de aire.

5. Vuelva a instalar el conducto de aire fresco mediante la instalacion de los dos pernos de montaje.

Apretar a 12 libras-pie (9 N - m)

6. Apretar la pinza en el conducto de aire fresco y vuelva a conectar la manguera de camara de resonancia.

Instalacion

1. Coloque la camara de resonancia e instalar las dos tuercas de montaje.

2. Instalar la manguera camara de resonancia.

1. comprobar visualmente el elemento de filtro de aire para la suciedad excesiva, dafio o aceite.

No utilice aire comprimido para limpiar el filtro de sefior.

2. Si es necesario, limpiar o sustituir o reemplazar el filtro de aire.

1. comprobar visualmente el elemento de filtro de aire para la suciedad excesiva, dafio o aceite.

No utilice aire comprimido para limpiar el filtro de sefior.

2. Si es necesario, limpiar o sustituir o reemplazar el filtro de aire.
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VISTA EXPLDED

1. Ol Level Gauge 6. Engine Hanger 1. Qil Filter

2. Thermo-Modulated Fan Bracket 7. Generator 12, Oil Cooler

3. Exhaust Manifold Heat Shield 8. Generator Strap and Bracket 13, Oil Pressure Switch
4. Exhaust Manifold 9. Intake Manifold Assembly

5. Coolant Inlet Pipe and Bypass Pipe 10, Intake Support Bracket
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cable negativo de la bateria 1. Desconectar.

Negative Meqative

Terminal Cable

=
H Positive
W Terminal

y
/’5 7 ...

2. Descargar la presion del sistema de combustible. Consulte el sistema de combustible.

3. Quitar los dos tornillos de la tapa de cabecera de cable del acelerador soporte-a-cilindro.
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4. Quitar el tubo de admision de aire al cilindro de dos tornillos de la tapa de la cabeza.

5. Quitar el tubo de admision de aire del arbol de estrangular pernos del cuerpo.

6. Aflojar la abrazadera de la manguera de admision de aire para sensor MAF.

7. Retire la manguera de la valvula de control de aire, el tubo respiradero y la linea de vacio del tubo de admisién de aire.

8. Quitar el tubo de admision de aire y la manguera de admision de aire como un conjunto.



9. Retire la manguera de PCV de la camara dinamica.
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10. Retirar la tapa del radiador.

Coolant Reaervoir  Rediator Cap

11. Aflojar el tapon de drenaje del radiador y drenar el refrigerante del motor en un recipiente adecuado.



12. Apretar el tap6n de drenaje del radiador.

13. Quitar la manguera de vacio electrovalvula de purga de la camara de dinamica.
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14. Desconectar el conector eléctrico del sensor de posicion del acelerador.

15. Desconectar la conexion eléctrica para la valvula de control de aire de ralenti tirando del alambre de recortar.



16. Quitar ambas mangueras de calefaccion de las tuberias.

. Intake Manifold
Ground Wire  pounting Bolts

17. Retire el suelo de motor a cuerpo del perno de fijar el cable de tierra a la ingesta de conjunto de colector.
18. Retire las dos mangueras de calefaccion desde abajo el cuerpo del acelerador.

19. Quitar la linea de freno reforzador de vacio.

20. Quitar la manguera de vacio del regulador de presiéon de combustible.

21. Eliminar las dos abrazaderas de soporte de camara dinamicas y los pernos.

Hay dos uno ménsula de soporte del colector de admision ménsula de soporte de cdmara dinamica (delantero y trasero) y.

22. Desconectar los cuatro conectores eléctricos de los inyectores de combustible por empuje sobre los clips de alambre.

23. Eliminar las dos abrazaderas de soporte de camara dinamicas y los pernos.

No eres dos ménsula de soporte de colector una ingesta de ménsulas de soporte de camara dinamica (delantero y trasero) y.

24. Desconectar los cuatro conectores eléctricos de los inyectores de combustible por empuje sobre los clips de alambre.
25. Reviva presion del sistema de combustible. (Consulte Sistema de combustible)

26. Desconectar la linea de combustible del regulador de presion.

27. desconectar la linea de retorno de combustible desde el conjunto de carril de combustible.

28. Retire los tres pernos de soporte apoyo colector de admisién y el soporte.



29. Quitar el filtro de aceite con una llave adecuada.

Intake Manitold
-~ Support Braket

30. Retire los cuatro pernos y tuercas para desde el colector de admision.
31. Retire la derivacion de la manguera del calentador.

32. Retirar el colector de admision y la junta.

INSTALACION

1. Instalar el colector de admisidn con una junta nueva.
2. Instalar el tubo de derivacion.

3. Instalar los cuatro pernos y cuatro tuercas al colector de admision. Apriete con la especificacion.

Par de apriete: 14-22 ft - Ib (19-30N - m)

4. Instalar un nuevo filtro de aceite. Apretar 1y 1 « 6 vueltas después de contactos de sellado del refrigerador de aceite.

5. Instalar la abrazadera de soporte del colector de admisién con tres pernos y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 27-38 ft - Ib (37-52N - m)

6. Vuelva a conectar la linea de combustible al regulador de presién de combustible.
7. Vuelva a conectar la linea de retorno de combustible al conjunto de carril de combustible.
8. Vuelva a conectar los cuatro conectores eléctricos a los inyectores de combustible.

9. Instalar el cable de tierra-motor-a-cuerpo y el perno, y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 14-18 ft - Ib (19-25N - m)

10. Instalacion de los dos de apoyo camara de soportes pernos dinamicos y apriete con la especificacion.

Par de apriete: 14-18 ft - Ib (19-25N - m)

11. Instalacion de la manguera de vacio electrovalvula de purga al colector de admision.



12. Instalacién de la manguera de vacio al regulador de presién de combustible.

13. Instalar las dos mangueras de refrigerante por debajo del cuerpo del acelerador.

14. Vuelva a conectar la conexion eléctrica a la valvula de control de aire de ralenti.

15. Instalacién de la manguera bracke reforzador de vacio.

16. Instalacién de los mangueras de calefaccion.

17. Vuelva a conectar el conector eléctrico del sensor de posicién del acelerador.

18. Instalacion de la manguera de vacio electrovalvula de purga a la camara de dinamica.

19. Instalar el tubo de admision de aire y la manguera de admision de aire como un conjunto en el cuerpo mariposa con pernos y apriete con la especificacion.
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Apretar par: 16 pies - Ib (22N - m)

20. Instalacion de la manguera de PCV a la camara de dinamica.
21. Una el cable del acelerador a la polea del cuerpo del acelerador.

22. Fije el soporte de cable del acelerador a la tapa de la culata con dos pernos y apriete con la especificacion.

Apretar par: 10 pies - Ib (14N - m)

23. Coloque la manguera de entrada de aire al sensor MAF y apretar la abrazadera.

24. Instalacién de la camara de resonancia, dos abrazaderas y un perno al tubo de admision de aire.

25. Conectar la manguera de IAC, el tubo respiradero y la linea de vacio a la ingesta conjunto de colector.
26. Presurizar el sistema de combustible. Consulte Sistema de combustible

27. Refill el radiador.

28. Conectar el cable negativo de la bateria.

MONTAJE

1. Coloque la nueva junta en su posicion.



2. Instalar el conjunto de colector de admision.

3. Apretar las tuercas en dos o tres pasos.

Par de apriete: 14-22 Ib - ft (19-30N - m)
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INSTALACION

Agotar pantalla térmica del colector

1. Instalar el protector de calor del colector de escape.

Par de apriete: 14-22Ib - pies (19-30N - m)

Instalacion

1. Instalar la junta del colector de escape.
2. Instalar el colector de escape.

3. Instalar los tornillos del colector de nueve de escape y apriete con la especificacion.
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Apretar par: 31ft - Ib (42N - m)

4. Instalar una nueva junta de brida y unir el tubo de entrada del convertidor.

5. Instalar las tres tuercas y apretar segun las especificaciones.

Apretar par: 24 pies - Ib (33N - m)

6. Instalar el protector de calor del colector de escape.

7. Instalar los cuatro pernos de escudo térmico y apriete con la especificacion.

Exhaust
Manifold
Heat
Shisld

Apretar par: 18 pies - Ib (24N - m)




8. Instalar la manguera de admision sefior y apriete las dos abrazaderas.
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9. Conectar el cable negativo de la bateria.
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Terminal Cable

\
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ELIMINACION




1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
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/
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2. Aflojar el aire dos abrazaderas de manguera de admision y retire la manguera de entrada de aire.
3. Retire seis tornillos de escudo térmico colector de escape.

4. Retirar el protector de calor del colector de escape.

Exhaust
Manifold
Heal

Shiald




5. Retirar cinco contratuercas brida de la tuberia de entrada del convertidor.

6. Retirar nueve tornillos del colector de escape.

7. Retire colector de escape y la junta.

MONTAJE

1. Plaec las nuevas juntas en posicion con la cresta hacia la culata.
2. Instalar el conjunto de colector de escape.

3. apretar las tuercas en dos de tres pasos.

Par de apriete: 25-36 Ib - ft (34-49N - m)
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ELIMINACION

CALTIOMN

Un sistema de escape caliente puede producir una quemadura grave.

1. Retire las dos tuercas en la brida del tubo de escape.
2. Retire las dos tuercas en la brida hacia delante del silenciador.

3. Retire los cuatro soportes del silenciador.

4. Retire el silenciador.

5. Retire las dos juntas.

ELIMINACION



tubo de escape

Un sistema de escape caliente puede producir una quemadura grave.

1. Retire el tubo de escape de su soporte.
2. Retire las dos tuercas en la brida del tubo de escape.
3. Retire el tubo de escape.

4. Retire la junta

INSTALACION

1. Lubricar el interior de los cuatro ganchos del silenciador con un lubricante de silicona para facilitar la instalacion del silenciador.

2. Limpiar las superficies de acoplamiento segln se requiera.
3. Instalar dos nuevas juntas en los pernos.
4. Cuelgue el silenciador en los cuatro perchas.

5. Instalar las cuatro tuercas.

Apretar las cuatro tuercas a 70 libras-pie (100 N - m)

INSTALACION

tubo de escape

1. Limpiar las superficies de acoplamiento segun se requiera.

2. Instalar una nueva junta en la brida del silenciador.



3. Lubricar el interior de la percha de tubo de escape.

4. Cuelgue el silenciador de la percha tubo de escape.
5. Instalar la brida de tubo de escape en la brida de silenciador trasero.

6. Instalar dos tuercas en la parte trasera de la brida de tubo de escape.

Apretar estos dos tuercas a 70 libras-pie (100 N - m)
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VISTA EN DESPIECE ORDENADO

=~ N &G by =

w

Muffler
Three-Way Catalytic (TWC) Converter
Header Pipe

Tail Fipe

Header-Exhaust Manifold Gasket
Header-Three-Way Catalytic (TWC) Convearter
Threae-Way Catalytic (TWC) Converter-

Muffler Gasket

Muffler-Tailpipe Gasket
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Problema Causa posible Accion
el ruido de escape tubo colector agujero Reemplazar
Aguijero en catalitico de tres vias (TWC) Reemplazar
Agujero en el silenciador Reemplazar
Fugas de junta (s) Reemplazar

Motor lento y no pasara smong pezones, incluso después de una

De tres vias catalytci (TWC) Sustituir el convertidor
puesta a punto

sonajero sistema de escape soporte roto (s) Reemplazar
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INSPECCION

Compresion

1. Compruebe que la bateria estd completamente cargada.

2. recarga si es necesario.

3. Arranque el motor y permita que alcance la temperatura normal de funcionamiento.

4. Girar el motor y espere unos 10 minutos para permitir que el colector de escape se enfrie.
5. Retire las bujias e inspeccionar. Referirse a la buijia.

6. Conectar un medidor de compresion en el agujero de la bujia No. 1.

7. A partir de la medidor de compresioén en cero, pise a fondo el pedal del acelerador y girar el motor durante unos 10 segundos.

8. Registrar la lectura maxima de calibre.

9. Compruebe la compresién en cada cilindro.

La diferencia maxima en compresién entre cilindros debe ser 26 psi (179kPa).

Compresion normal: 164psi (1,130kPa) de compresion minima: 114psi (786kPa)

10. Si la compresion en uno o mas cilindros es baja, verter una pequefia cantidad (aproximadamente una cucharada) de aceite de motor en el

cilindro y vuelva a verificar la compresion.
A.If los aumentos de compresion, el pistdn, los anillos del pistdn o la pared del cilindro pueden ser usados.
B.If la compresién sigue siendo baja, una valvula puede estar atascado o asentada incorrectamente.

C.If la compresion en los cilindros adyacentes junta de culata puede ser defectuoso o la cabeza del cilindro distorsionada.



11. Vuelva a instalar las bujias, se refiere a Spark Plug instalacion.

ELIMINACION

embudo de aire

1. Afloje las abrazaderas de la manguera de entrada de aire.

2. Retirar la manguera de admision entre el sensor de flujo de masa de aire y el embudo de aire.
3. Retire los cuatro tubos mas pequefios que unen el embudo de aire.

4. Quitar los dos pernos de montaje para el embudo de aire.

5. Aflojar la abrazadera en el codo de admision y quitar el embudo de aire

ELIMINACION

El aire de admision Manguera

1. Retire las abrazaderas de los extremos embudo de aire y del sensor de flujo de masa de aire de la manguera de admisién de aire.

2. Retire la manguera de entrada de aire.

ELIMINACION

El aire de admision del conducto

1. Afloje las abrazaderas en el sensor de flujo de masa de aire y los extremos caja del filtro de aire del conducto de admision de aire.

2. Retirar los dos pernos de montaje para el conducto de admision de aire.



3. Retire las abrazaderas y conducto de admision de aire.
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ELIMINACION

Conducto de aire fresco

1. Quitar los dos tornillos en la parte delantera del conducto de aire fresco

2. Aflojar la abrazadera entre el conducto de aire y la caja del filtro de aire.

ELIMINACION

Camara dinamico



1. Quitar los dos tornillos de la manguera de entrada de aire.
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2. Aflojar la abrazadera en la manguera de admisién cuerpo del acelerador.

3. Retire los cuatro tubos respiraderos del conducto de admision en el cuerpo del acelerador.
4. Desconectar el conector eléctrico en el sensor de flujo de masa de aire.

5. Aflojar la abrazadera de la manguera de admisién de aire en el conjunto del filtro de aire.

6. Quitar el tornillo para el soporte de la manguera de admisién de aire.

7. Quitar los tornillos para el sensor de flujo de masa de aire.

8. Quitar el conjunto de la manguera de admision de aire.

9. Retirar los pernos de soporte del cable de acelerador.

10. Desconectar el cable del acelerador.

11. Vaciar el refrigerante del motor.




12. Quitar la manguera de vacio para el servofreno.
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13. Desconectar el conector eléctrico del sensor de posicion del acelerador.

14. Desconectar las dos mangueras de refrigerante desde el cuerpo del acelerador.

15. Quitar la abrazadera y la manguera de aire de la valvula de control de aire de ralenti.

16. Retire la abrazadera y la manguera de aire del riel de aire.

17. desconectar la manguera de PCV de la camara dinamica.

18. Quitar la linea de vacio del regulador de presion.

19. Eliminar las lineas de vacio de control de crucero de la camara dinamica.
20. Desconectar el conector eléctrico de la valvula de control de aire de ralenti.

21. Quitar los dos pernos y permanecer soporte de la camara de dinamica.
22. Quitar los dos pernos superiores del soporte de colector.

23. Levantar el vehiculo en un elevador.

24. Quitar los dos tornillos de la parte inferior con el soporte de colector.

25. Bajo el vehiculo.

26. Retire la manguera de entrada del calentador en el codo.

27. Quitar la linea de vacio en el tubo de vacio.

28. Eliminar las tres tuercas y pernos desde el conjunto de camara dinamica y retire el conjunto de la camara dinamica.

29. Retirar la manguera de vacio de la parte superior del cuerpo del acelerador.

30. Retire el cuerpo del acelerador.

31. Quitar los dos tornillos y tuercas para retirar el conjunto de valvula de solenoide y el soporte.
32. Quitar los dos pernos con la vélvula de control de aire de ralenti y el soporte.

33. Quitar los dos pernos y el conjunto del tubo.

Calentamiento convertidor catalitico

1. Retire los cinco tornillos de fijacidn aislante y eliminar aislante.



2. Retire los cinco tuercas que sujetan de tres vias convertidor catalitico de calentamiento para mainfold de escape.

3. Retire las tres tuercas que sujetan de tres vias convertidor catalitico de calentamiento para tuberia y montaje convertidor catalitico.

4. Retire de tres vias convertidor catalitico de calentamiento.

5. Retire las dos juntas.

ELIMINACION

Pipe y el convertidor catalitico

1. Retire las tres tuercas que sujetan de tres vias convertidor catalitico de calentamiento para tuberia y montaje convertidor catalitico.

2. Retire las dos tuercas de la brida del silenciador delantero.
3. Retire el convertidor catalitico de tres vias.

4. Retire las dos juntas.

ELIMINACION

Soporte del sistema de escape

1. Lubricar el interior del soporte alrededor de ambos ejes con lubricante de silicona.
2. palanca la parte superior e inferior del soporte a partir de sus respectivas perchas.

3. Retire el soporte.

INSTALACION

embudo de aire

1. Posicién del embudo de aire e instalar los dos pernos de montaje. Apretar los pernos.

2. Apriete las abrazaderas en el codo de admision.

3. Instalar los cuatro mangueras de unién del embudo de aire.

4. Instalacion de la manguera de admision de aire entre el embudo de aire y el sensor de flujo de masa de aire.

5. Apriete las dos abrazaderas de la manguera de entrada de aire.

INSTALACION

El aire de admision Manguera

1. Posicion de la manguera de admision de aire entre el sensor de flujo de masa de aire y el embudo de aire.

2. Instalar y apretar las abrazaderas en cada extremo de la manguera de admision de aire.

INSTALACION

El aire de admision del conducto

1. Colocar las abrazaderas en cada extremo del conducto de admision de aire.

2. Colocar el conducto de admision de aire entre la caja del filtro de aire y el sensor de flujo de masa de aire.
3. Deslizar el conducto de admisién de aire sobre el labio en el sensor de flujo de masa de aire y apretar la abrazadera.
4. Deslizar el conducto de admision de aire sobre el labio en la carcasa del filtro de aire y apretar la abrazadera.

5. Volver a colocar los dos pernos de retencion del conducto de admision de aire.



INSTALACION

Conducto de aire fresco

1. Posicién del conducto de aire fresco en la entrada del alojamiento del filtro de aire. Asegurese de que la
abrazadera esta en el conducto.
2. Instalacion de los dos tornillos de fijacion en los lados delanteros del conducto de aire.

3. Apriete la pinza en el conducto en la caja del filtro de aire.

INSTALACION

Camara dinamico

1. Limpiar las superficies de la junta del cuerpo del acelerador y la camara dinamica.
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2. Instalar el conjunto de la valvula de solenoide y el soporte y apriete los dos pernos y tuercas.
3. Instalar la valvula de control de aire de ralenti y apriete los dos pernos.

4. Instalar el conjunto de tubo y apriete los dos pernos.

5. Coloque la junta para que el cuerpo del acelerador.

6. Instalar el cuerpo del acelerador y apriete las dos tuercas y pernos.

7. Instalar la junta para la camara de dinamica

8. Instalar la camara dinamica.

9. apretar las tuercas de la camara y pernos dinamico.

10. Conectar la manguera de PCV a la camara dinamica.

11. Instalacién de la manguera de aire al carril de aire.

12. Instalacion del soporte de la valvula de control de aire de ralenti.

13. Conectar el control de aire conector eléctrico de la valvula de ralenti.

14. Instalacién de la manguera de entrada de calentador en el codo.

15. Instalacion de la manguera de la valvula de control de aire de ralenti.

16. Instalacion de la linea de vacio de control de crucero a la camara de dinamica.

17. Instalacion de la linea de vacio del servofreno a la camara de dinamica.



18. Conectar la manguera de vacio al regulador de presion de combustible.

19. Instalacion de los dos pernos superiores al soporte de colector. No apriete los tornillos.
20. Elevar el vehiculo en un elevador.

21. Instalar y apretar los dos tornillos de la parte inferior para el soporte del colector.

22. Baje el vehiculo.

23. Apriete los dos pernos superiores para el soporte de colector.

24. Conectar las dos mangueras de refrigerante en el cuerpo del acelerador.

25. Conectar el conector eléctrico del sensor de posicion del acelerador.

26. Conectar la manguera de vacio a la tuberia de vacio.

Brake A 4 fiel Prezsure
Vacuu o Regulator

Furge Haose

Furge
Soleniod
Walve

27. Instalar el conjunto de la manguera de admisién de aire.

28. Instalar y apretar el tornillo para el soporte de la manguera de admisién de aire.
29. instalar y apretar los tornillos para el sensor de flujo de masa de aire.
30. Conectar el flujo de aire conector eléctrico del sensor de masas.

31. Apretar la abrazadera de la manguera de admisién de aire en el filtro de aire.



32. Apretar la abrazadera de la manguera de admisién de aire en el cuerpo del acelerador.
33. Conectar el cable del acelerador.

34. Instalar y apretar los pernos de soporte del cable de acelerador.

De desviacion para el cable del acelerador debe ser 0 - 0,6 en (0 - 15 mm).

35. Instalar y apretar los dos pernos para el conjunto de la manguera de admision de aire.
36. Instalacién de los cuatro tubos respiraderos en el conjunto de entrada de aire.

37. Llenar el sistema de refrigeracion.

Coolant Fezervair Radiator Cap

38. Arranque el motor y compruebe que no haya fugas.



39. Instalacion de los soportes de apoyo camara dinamicos en la parte delantera y trasera del colector de admision.

Par de apriete: 14-19 libras-pie (19-25 N - m)

el Pressure
Regulataor

Ixy
;

AR

Furge Haose

Furge
Soleniod
Walve

INSTALACION

Calentamiento convertidor catalitico

1. Limpiar la superficie de contacto segun sea necesario.
2. Instale nuevas juntas.
3. Posicion de calentamiento de tres vias convertidor catalitico para la instalacion.

4. Apriete tres tuercas que sujetan de tres vias convertidor catalitico de calentamiento para tuberia y el conjunto de convertidor catalitico.

Apriete las tres tuercas a 27,4-38,3 Ib-ft (37,22 51,9 N - m)

5. Apriete cinco tuercas que sujetan convertidor de TWC calentamiento para colector de escape.

Apretar los cinco tuercas a 27,4-38,31 Ib-ft (37,2 a 51,9 N - m)

6. Apretar cinco pernos en aislante.

Apretar los cinco tuercas a 5,8 a 8,0 Ib-ft (7.8 a 10.8 N - m)

Pipe y montaje convertidor catalitico



CAUTION

No toque TWC escudo térmico del convertidor cuando el motor esta en marcha. El proceso de conversion produce calor alto. Incluso cuandoel motor no esta

funcionando, se mantiene caliente mucho tiempo y siguen siendo calientes después de que el tubo de escape se haya enfriado.

Al tocar la pantalla térmica puede producir una quemadura grave.

INSTALACION

Pipe y el convertidor catalitico

1. Limpiar las superficies de acoplamiento segun se requiera.
2. Instalacion de dos nuevas juntas.
3. Coloque el catalizador de tres vias para la instalacion.

4. Apriete las dos tuercas en la brida del silenciador hacia adelante.

Apretar las dos tuercas a 70 libras-pie (100 N - m).

5. Apriete tres tuercas de fijacion de tres vias convertidor catalitico de calentamiento para tuberia y el conjunto de convertidor catalitico.

Apriete las tres tuercas a 70 Ib-ft (100 N - m)

INSTALACION

Soporte del sistema de escape

1. Lubricar ambos ejes con lubricante de silicona.
2. Lubricar el interior de los dos agujeros del soporte con lubricante de silicona.

3. Instalar el soporte sobre ambas perchas.

INSPECCION

Compresion

1. Compruebe que la bateria estd completamente cargada.

2. recarga si es necesario.

3. Arranque el motor y permita que alcance la temperatura normal de funcionamiento.

4. Girar el motor y espere unos 10 minutos para permitir que el colector de escape se enfrie.

5. Retire las bujias e inspeccionar. Referirse a la bujia.



6. Conectar un medidor de compresion en el agujero de la bujia No. 1.

7. A partir de la medidor de compresioén en cero, pise a fondo el pedal del acelerador y girar el motor durante unos 10 segundos.

8. Registrar la lectura maxima de calibre.

9. Compruebe la compresion en cada cilindro.

La diferencia maxima en compresion entre cilindros debe ser 26 psi (179kPa).

Compresion normal: 164psi (1,130kPa) de compresion minima: 114psi (786kPa)

10. Si la compresion en uno o mas cilindros es baja, verter una pequefia cantidad (aproximadamente una cucharada) de aceite de motor en el

cilindro y vuelva a verificar la compresion.
A.If los aumentos de compresion, el pistdn, los anillos del pistdn o la pared del cilindro pueden ser usados.
B.If la compresion sigue siendo baja, una valvula puede estar atascado o asentada incorrectamente.

C.If la compresion en los cilindros adyacentes junta de culata puede ser defectuoso o la cabeza del cilindro distorsionada.



11. Vuelva a instalar las bujias, se refiere a Spark Plug instalacion.
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PRESUPUESTO

Secifications de apriete rapido

tuercas de la brida hacia delante del silenciador 70 Ib - ft (100N - m)
tubo colector tuercas de la brida inferior 70 1b - ft (100N - m)
Header perno de soporte de tubo 38 1b - ft (50N - m)
frutos secos convertidor cabecera-pipe-a CATALY 70 1b - ft (100N - m)
tuercas del colector Header-pipe-a de escape 70 1b - ft (100N - m)
frutos secos escudo térmico 7lb-ft(10N-m)
Cola tuercas de brida de la tuberia 70 1b - ft (100N - m)
diametro nominal del perno (mm) Pitch (mm) marca de cabeza (8)
M6 1.0 71b-ft (10N - m)
M10 1.25 38 1b - ft (50N - m)
M12 1.25 70 Ib - ft (100N - m)
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DESCRIPCION GENERAL

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES

Los gases de escape del motor se componen principalmente de nitrégeno (N2), sin embargo, también contienen monoxido
de carbono (CO), diéxido de carbono (CO2), vapor de agua (H20), oxigeno (02), 6xidos de nitrogeno (NOXx), y el hidrogeno
(H2 ), asi como varios otros hidrocarburos no quemados (HC). Tres de estos gases de escape, CO, NOx, y HC, son los
principales contaminantes del aire. Sus emisiones deben ser controlados. El vehiculo contiene un sistema secuencial de
inyeccion de combustible multipuerto (SFI) clasificado como un multi-punto, tiempo de impulso, el flujo de masa de aire, el
sistema de inyeccion de combustible. Este sistema suministra el motor con la mezcla de aire / combustible necesario para
la combustion. Un sistema de induccion de aire y de inyeccion de combustible sistema de trabajo en conjuncién con un
sistema electronico del motor de control que consta de varios sensores, interruptores, y el médulo de control del motor
(ECM).

El requisito de combustible basico del motor se detecta a partir de los datos suministrados a la ECM por el sensor de flujo de masa de aire
(MAF). EI ECM mide la cantidad de aire que entra en el motor. Sensores adicionales y los interruptores de temperatura del motor medida

refrigerante, la velocidad del motor, contenido de oxigeno de escape, y el numero 1 cilindro punto muerto superior.

Los diversos sensores e interruptores detectan cualquier cambio en las condiciones de funcionamiento y envian sefiales al ECM. Esto permite
que el ECM para controlar los inyectores de apertura duracion (anchura de impulso) y mantener el control de emisiones de escape y un
rendimiento 6ptimos para todas las condiciones. El convertidor catalitico de tres vias estda montada en linea entre el tubo colector y el silenciador.
Los metales cataliticos son-recubierto por una, de ceramica de alta temperatura con forma de panal. El nido de abeja esta montado dentro de la
carcasa del convertidor que esta rodeada por un escudo térmico. Reacciona con los gases de escape para convertirlos a productos menos
nocivos y por lo tanto reducir los niveles de contaminantes dentro de los limites prescritos legalmente. Consulte el sistema de escape, el Grupo

20.

Descripcion de componentes

Componente Funcion Observacion
A/ C Cut Relay controla el funcionamiento A / C de acuerdo con las Controla el funcionamiento del
condiciones del vehiculo y envia sefiales de ventilador del condensador

condicién operacion A/ C a ECM

Controla energia de la bateriaa A/ C relé
A Switch / C tipo normalmente abierto

Filtro de aire Filtros cuerpo de mariposa de entrada de aire Tipo seco




Arbol de levas de posicién (CMP)

Sensor

Detecta No. 1 PMS del cilindro; envia

una senal al ECM

Instalada en la parte trasera de la culata

Cerrar la valvula del frasco

Cierra la entrada de aire a las emisiones de evaporacion
del frasco en el encendido OFF para la deteccion de las
emisiones de fugas del sistema de evaporacion y la

inspeccion de fugas de vapor

Situado en la parte frontal del filtro de emisiones de

evaporacion

Chasis del sensor de

aceleracion

Detecta el movimiento del chasis vertical sobre

el terreno aspero y envia la sefial al ECM

Para la determinacién de deteccién de fallos de

encendido del motor

La valvula de retencion

Mantiene la presion en el deposito de
combustible y regula el flujo de vapor a la lata de

emisiones evaporativas

Situado en las lineas del sistema de evaporacion al

lado del depdsito de combustible

De posicion del ciglefial

(CKP) Sensor

Detecta angulo de cigliefial de la rotacion

del volante y envia sefial al ECM

1. sefnal de SGT

2. Para la deteccion de fallos de encendido del motor

Conector de enlace de datos

(DLC)

conector de servicio centralizado para el

diagndstico de a bordo

Para el diagndstico y el servicio a bordo

/ inspeccion

EGI relé principal

Suministros de energia de la bateria de los

dispositivos eléctricos

1. tipo normalmente abierto

2. Controlado por ECM

Modulo de control del motor

(ECM)

Detecta los siguientes:

1) A/ C operacion

2) la relacion aire / combustible

(concentracion de oxigeno)

3) la sefal de arranque

4) la temperatura del refrigerante del motor

5) La velocidad del motor

6) la sefal de encendido en ON

7) En-engranaje condicion (sélo A/ T)

8) la cantidad del aire de admision

9) La temperatura del aire de admision
10) No. 1 piston TDC (carrera de

compresion)

11) Angulo de apertura de la valvula del acelerador
controla el funcionamiento de los siguientes:

1) A/ C (de corte)

1) Interruptor de aire acondicionado
2) del sensor de oxigeno
3) Interruptor de encendido

4) sensor de temperatura del refrigerante del motor

5) de posicion del cigliefial (CKP)
sensor (sefal SGT)
6) Interruptor de encendido

7) interruptor de la gama de transmisién (A / T)

8) sensor de masa de aire
9) sensor de temperatura del aire de admisiéon

10) la posicion del arbol de levas (CMP)

sensor (sefial SGC)
11) sensor de posicién del acelerador

12) Relé de A/ C de corte




2) Funcion de autodiagnostico

3) sistema de inyeccién de combustible
4) control de la velocidad de ralenti

5) Funcién de monitorizacién

6) El sistema de control de purga

7) control de la bomba de combustible

1) herramienta de andlisis de datos y Kia Pro MIL
2) del inyector

3) de la valvula de control de aire de ralenti

4) de salida del monitor del motor a DLC

5) electrovalvula de purga

6) relé de la bomba de combustible

Temperatura del refrigerante

del motor (ECT) Sensor

Detecta la temperatura del refrigerante del motor

y envia la sefial al ECM

Instalada cerca del termostato

Emisiones de evaporacion del

frasco

Tiendas vapores del tanque de combustible (motor

parado)

Filtro de combustible (alta presion lateral)

Filtros particulas de suciedad finas en el

combustible descargado de la bomba de combustible

Filtro de combustible (baja presion lateral)

Los filtros de combustible en el tanque de combustible

Instalado en conjunto de la bomba de

combustible

Inyector de combustible

Inyecta el combustible en el puerto de admision

Controlada por las sefiales de ECM

Regulador de presiéon de combustible

Regula el suministro de la presién de combustible a los

inyectores

Controlada por la ingesta de vacio del colector

Bomba de combustible

El suministro de combustible del tanque de combustible

de combustible a presion

Accionado por relé de la bomba de combustible

con aparato

Relé de la bomba de combustible

Controla energia de la bateria de la bomba de

combustible

1. tipo normalmente abierto

2. accionado por la sefal de control de bomba de
combustible ECM o saltando terminal del
conector de enlace de datos

#1aB+

Sensor de presion de combustible

del tanque

Detecta fugas de vapor y monitores purgan

funcionamiento de la valvula

Ubicado en el tanque de combustible

Sensor de oxigeno calentado

(frontal)

Detecta la densidad de oxigeno en el gas de

escape y envia sefial al ECM

1. Situado en el colector de escape

2. Para ajuste de la mezcla de aire / carburante

Sensor de oxigeno calentado (posterior)

Detecta la densidad de oxigeno en el gas de

escape y envia sefial al ECM

1. Situado aguas abajo del
convertidor catalitico
2. Para la evaluacion catalitica

eficiencia del convertidor




Idle control de aire (IAC) Valvula

Suministros de aire de admisién al motor, sin

pasar por la valvula de mariposa

1. Para el control de velocidad de ralenti
2. accionado por la sefial de control de ralenti

del ECM

Bobinas de ignicion

Suministre el voltaje secundarios de las

bujias

Montado directamente por encima de las bujias

Modulo de Encendido

Controla el funcionamiento de las bobinas de encendido I

corporado en ECM

Switch de ignicién

El motor arranque y controles de energia de la bateria de

los dispositivos eléctricos

La ingesta del sensor de temperatura

del aire

Detecta la temperatura de entrada de aire y lo

envia al ECM.

Instalado en conjunto del filtro de aire

colector de admision

Suministros de aire de admisién para todos los cilindros

Sensor de detonacion

Detecta la detonacién en la camara
(s) de combustion y envia sefial al
ECM

El ECM retardara el tiempo de encendido en

base a la sefal de entrada

relé principal

Fuentes de corriente a los dispositivos de salida y ECM

Flujo de Masa de Aire (MAF)

Sensor

Detecta cantidad de aire de admision y envia la

senal al ECM

Tipo de pelicula caliente

Ventilacion positiva del carter

(PCV) de la valvula

Los envios gases de fuga en el carter en el

colector de admisién (camara dinamica)

1. accionado por la ingesta de vacio del colector

2. Para recirculacion de los gases blow-by

Valvula de solenoide de purga

Controla vapor de combustible de carbén bote

para colector de admision (camara dinamica)

1. Para el control de purga
2. accionado por la sefal de control de

purga RCM

Camara de resonancia

Reduce el ruido de aspiracion del aire de admision y

aumenta el par del motor

valvula de inversiéon

Restringe el combustible entre en el sistema de

evaporacion en un vuelco del vehiculo

Situado en las lineas del sistema de evaporacion al

lado del depédsito de combustible

Motor de arranque

girar el motor girando corona dentada del volante

De tres vias convertidor

catalitico

Reduce HC, CO, y NOx en gases de escape a

través de reaccion quimica

Para la reduccién de las emisiones de gases

de escape




cuerpo del acelerador

Controla cantidad de aire de admision

Sensor de posicion del acelerador

Detecta angulo de apertura de valvula de

mariposa y envia sefial al ECM

Instalado en el cuerpo del acelerador

Maédulo de control de

transmision

Controla las funciones de transmision para un mejor

rendimiento y calidad de los cambios

Situado por debajo de panel de instrumentos detras de

panel de revestimiento inferior izquierdo

Selector de rango de

transmision

Detecta la posiciéon palanca de cambios y envia

la sefial al ECM

1. Para el control de velocidad de ralenti

2. Cargar / determinacion sin carga
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SERVICIO EN EL VEHICULO

Ajuste del motor basico de

aceite del motor Inspeccion

1. Retire el medidor de nivel de aceite del motor y comprobar el nivel de aceite del motor y el estado.

2. Anadir o cambiar el aceite segun sea necesario.

refrigerante del motor

CALTIOMN

Nunca quite la tapa del radiador mientras el motor esta caliente.

1. Retire el medidor de refrigerante del depésito de refrigerante.
2. Comprobar el refrigerante para un nivel entre las marcas L y F de la galga.

3. Afada refrigerante si es necesario.




Bateria

1. Compruebe si hay corrosion en los bornes de la bateria y de las conexiones de cables sueltos y corroidas. Si es necesario, retire y limpie
/ reemplace las abrazaderas de cable.

2. Vuelva a conectar los cables a los postes y apretar las abrazaderas.

3. Comprobar que el nivel de electrolito esta entre el nivel superior y marcas de nivel inferior en el lado de la bateria.

4. Anadir agua destilada si es necesario.

5. Compruebe la carga de la bateria con un hidrémetro.

Gravedad: 1.27a1.29(a68°F+<20°C )

Elemento del filtro de aire

Inspeccion
1. Aflojar abrazadera de la manguera de admisién de aire en el sensor de flujo de masa de aire.
2. manguera de aire Desconectar del sensor de flujo de masa de aire.

3. Retire los seis tornillos que sujetan la carcasa del filtro de aire y la unidad de vivienda ascensor.



4. Retire el filtro de aire de debajo de la carcasa del filtro de aire.

No utilice aire comprimido para limpiar el filtro de aire.

5. Inspeccionar elemento de filtro de aire para el exceso de suciedad, dafios, o aceite.

6. Volver a colocar el elemento del filtro si es necesario.

Instalacion
1. Levante la unidad de caja del filtro de aire e instalar el filtro de aire por debajo de la unidad de vivienda.
2. Bajar la unidad de vivienda y reemplazar seis tornillos de sujecion para mantener la unidad en su lugar.

3. Volver a colocar la manguera de admision de aire al sensor de flujo de masa de aire y apriete la abrazadera de retencion.

Inspeccién tiempo de encendido

1. Aplicar el freno de estacionamiento.

2. Calentar el motor a la temperatura de funcionamiento normal.
3. Apague todas las cargas eléctricas.

4. Conectar el tacometro y una lampara de tiempo al motor.



5. Verificar que la velocidad de ralenti del motor es correcta utilizando uno de los tres métodos explicados en el servicio del vehiculo que se inspecciona la

velocidad de ralenti.

La velocidad de ralenti (transmision neutro): 820 +/- 50 rpm.

tiempo de encendido no es ajustable.

6. Compruebe el tiempo de encendido utilizando las marcas en la polea del cigliefial y la marca de sincronizacion en la cubierta de la correa de temporizacion estan alineados.

Encenido: BTDC 6 ° +/- 6 ° (a la velocidad de ralenti)

7. Si el tiempo no esta dentro del rango especificado, reemplace el ECM.

Ralenti

1. Aplicar el freno de estacionamiento.

2. Calentar el motor a la temperatura de funcionamiento normal.
3. Apague todas las cargas eléctricas.

4. Utilice uno de los tres métodos de control de la velocidad de ralenti:

A.Conecte un tacometro para el enlace de datos

Conector (DLC) IG-terminal. (Este terminal es para conectar el cable positivo de sélo tacometros no inductivas.)

B.Utilice captador inductivo en el cable de la bujia para medir la velocidad de ralenti.



C. Conecte Kia Pro herramienta de analisis de datos al conector de enlace de datos (DLC) y luego consulte el manual de instrucciones de la herramienta Scan Pro

KIA de datos para la recuperacion de informacién de velocidad de ralenti del motor.

IG TERMINAL

OTE
El régimen de ralenti no es ajustable. La velocidad de ralenti se controla automaticamente por el médulo de control del motor a través de la

inactividad de control de aire (IAC) de la valvula.

5. Comprobar que la velocidad de ralenti esta dentro del rango especificado. La velocidad de ralenti (transmision en NEURTAL): 820 +/ 50 rpm

6. Retire la herramienta de diagnostico que se utiliza para recuperar la velocidad de ralenti.

7. Apagar el motor.
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PRESUPUESTO

Engine FE DOHC
Item
idle Speed * | rpm 820 + 50
Ignition Timing * BTDC 6° + 6°
Throttle Body Type Horizontal Draft
Throat Diameter in (mm) 1.8(42) x 2
Idle Air Control Valve Type Rotary
Resistance (at 68°F [20T]) ®© 1-13
Mass Air Flow Sensor Heated Resistor (Hot Film)
Air Cleaner Element Dry, Paper Type
Purge Solenoid Valve Resistance (at 68°F [20T]) © 45
Engine Coolant Resistance k -40°F (207C) 16.2+ 16
Temperature Sensor 68°F (207C) 245+ 025
176°F (20°C) 0.32+0.03
Fuel Pump Type Impeller (in tank)
Maximum Qutput Pressure psi (kPa) 92 (640)
Fuel Filter Type Low Pressure Nylon Element (on fuel pump)
High Pressure Paper Element
Pressure Regulator Type Diaphragm
Regulating Pressure psi (kPa) 42-43 (294-304)
Fuel Injector Type High-Ohmic, Top Feeding, Air
Shrouded
Type of Drive Electromechanical
Mumber of Spray Ports 2
Resistance (at 68°F [20T]) ® 12-16
Fuel Cut Engine Overspeed rpm 7,200
Deceleration rpm Above 1,300
Fuel Tank Capacity LIS gal (Liters) 15.8 (60)
Fuel Specification Unleaded-(R+M)/2 method &7 or
higher
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MODULO DE CONTROL DEL MOTOR (ECM)

Eliminacion

1. Sacar los dos tornillos y retire el panel inferior de la moldura lateral justo debajo del panel de instrumentos, en el lado del pasajero del
vehiculo.

2. Tire hacia atras de la alfombra para exponer la ECM.

3. Retire cuatro tuercas de retencién del ECM para los pernos de montaje del entarimado.

4. Retire el ECM de los pernos de montaje.

5. Desconectar el conector del ECM.

Instalacion

1. Fije el conector a la ECM.

2. Monte el ECM en los pernos de montaje de la tabla de entarimado.
3. Instale cuatro tuercas para retener el ECM en los pernos de montaje.
4. alfombra poner de nuevo en su lugar.

5. Mantenga panel de ajuste en su lugar e instalar los dos tornillos de sujecion.
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Grafico ECM Terminal Voltaje

5 CONECTADO CONDICION
TERMINAL SENAL VOLTAJE
A DE PRUEBA
control del relé de la bomba Tecla ON / OFF del motor B+
C211-1 Relé de la bomba de combustible
de combustible Ocioso <20V
control de ralenti 33~36V
C211-2 valvula de control de aire inactivo |a téela=@N==@FF=Engin
- clausura Ocioso 6,0V
el control de inyector Tecla ON / OFF del motor B+
C211-3 Inyector de combustible # 1
de combustible Ocioso B+
el control de inyector Tecla ON / OFF del motor B+
C211-4 Inyector de combustible # 4
de combustible Ocioso B+
C211-5 - - - -
C211-6 planta inyector Suelo Constante <1,0V
C211-7 - - - -
Luz indicadora de mal Tecla ON / OFF del motor <10V
C211-8 Control MIL
funcionamisnto Idle (No DTC encontrado) B+
tierra del sensor sensor de oxigeno calentado Tecla ON/ OFF del motor 01208V
C211-10
HO2S trasera trasero Ocioso 0,3V
tierra del sensor sensor de oxigeno calentado Tecla ON / OFF del motor 01208V
C211-11
frontal HO2S Frente Ocioso 0,3V
Tecla ON / OFF del motor Aprox. 0,45V
C211-12 Entrada frontal HO2S delanterafde oxigeno calentado
sensor Ocioso 0,1-0,9V
C211-13 - - - -
de masa del sensor de 0,01V
C211-14 flujo de masa de aire sensor de llave de-eneendido-~apagade-det
masa de aire Ocioso 0,03V
C211-15 - - - -
Sensor de posicion del 15a16V
de posicion del cigliefial tecla ON / OFF del motor
C211-16 ciguefial




salida - Un sensor de terminJes

Ocioso 1.5a16V
C211-17 - - - -
Bote de entrada de la o i B+
C211-18 Caja cierre clave valvula ON -=@FF-del-meotor
valvula cerca Ocioso B+
C211-19 - - - -
C211-20 - - - -
C211-21 - - - -
C211-22 - - - -
salida de temperatura del . Tecla ON / OFF del motor 0,61V
madulo de control de
C211-23 refrigerante del motor a la
transmision )
medicina tradicional china Ocioso 0,73V
C211-24 - - - -
Tecla ON / OFF del motor B+
C211-25 Bobina de encendido bobina de [control de encendido (Cil 1y
Ocioso B+
Tecla ON / OFF del motor B+
C211-26 Voltaje de la bateria Bateria
Ocioso B+
control de relé principal Tecla ON / OFF del motor 0,9V
C211-27 relé principal EGI
EGI Ocioso 09V
Tecla ON / OFF del motor 0,01V
C211-28 planta ECM Suelo
Ocioso 0,01V
Idle valvula de control de Tecla ON / OFF del motor 9,85V
C211-29 aire - bobina de apertura Control de aire de ralenti
Ocioso 10,5V
de masa del calefactor sensor de oxigeno calentado
C211-30 Tecla ON / OFF del motor <0,3V
HO2S trasera trasero
el control de inyector Tecla ON / OFF del motor B+
C211-31 Inyector de combustible # 3
de combustible Ocioso B+
el control de inyector Tecla ON / OFF del motor B+
C211-32 Inyector de combustible # 2
de combustible Ocioso B+




C211-33

planta etapa de Tecla ON / OFF del motor 0,01V
C211-34 _ Suelo

salida Ocioso 0,02V
C211-35 - - - -

de control de solenoide de B+
C211-36 la valvula de solenoide de purga tecla-@N==@FF=Engi

purga Ocioso B+

control del calentador sensor de oxigeno calentado Tecla ON/ OFF del motor 0,0V
C211-37

frontal HO2S Frente Ocioso 0.3-05V

salida de sefial de posicion modulo de control de Tecla ON / OFF del motor 10,8V
C211-38

de la mariposa transmision Ocioso 12V

Tecla ON / OFF del motor 0,45V
C211-39 Rear HO2S entrada trasera dg oxigeno calentado
sensor Ocioso Desde 0,6 hasta 0,7 V

entrada del sensor de Idle (800 rpm) 09-11V
C211-41 Sensor de flujo de masa de aire

masa de aire 3300 rpm 1,8-2,0V

de entrada de velocidad Tecla ON / OFF del motor 5,54V
C211-42 Combinacién de instrumentos

del vehiculo Ocioso 572V

Ciglenal de entrada del 16V
C211-43 sensor de posicion - de posicion del cigliefial tecla ON==@RF-delmete

terminal B Ocioso 1.6V

entrada del sensor de posicién || Sensor de posicion del arbol de Tecla ON / OFF del motor 5,04V
C211-44

del arbol de levas levas Ocioso 41a45V
C211-45 - - - -
C211-46 - - - -

RPM del motor a la Tecla ON / OFF del motor 0,04V
C211-47 TCM

medicina tradicional china Ocioso 8V

Un control de relé de \dle /A/C OFF B+
C211-48 Un relé de corte / C

corte / C A/CON Aprox. 0V

C211-49




C211-50

C211-51 - - - -
Tecla ON / OFF del motor B+
C211-52 Bobina de encendido bobina de fcontrol de encendido (Cil 2 &
Ocioso B+
C211-53 - - - -
Tecla ON / OFF del motor B+
C211-54 Poder relé principal EGI
Ocioso B+
Tecla ON / OFF del motor 0,01V
C211-55 planta de ignicién Suelo
Ocioso 0.01
C211-56 - - - -
C211-57 - - - -
Tecla ON / OFF del motor B+
C211-58 entrada de ignicién Switch de ignicién
Ocioso B+
sensor de aceleracion de chasis,
) _ Tecla ON / OFF del motor 5,04V
sensor de presion del depdsito de
C211-59 Voltaje de referencia combustible, sensor de posicién del
acelerador
Ocioso 5,04V
C211-60 - - - -
médulo de control de Tecla ON / OFF del motor 12,3V
C211-61 solicitud MIL
transmision Ocioso 134V
C211-62 - - - -
C211-63 - - - -
Idle/ A/ C OFF 5V
C211-64 A/ C peticion de entrada A / felé C
A/CON Aprox. 0V
A/ C operacion del interruptor de presion doble A / Idle /A/C OFF oV
C211-65
embrague del compresor C A/CON Aprox. oV
C211-66 - - - -

C211-67




Key ON / OFF del motor (170 °

0,01V
C211-68 salida de la TEC TCM F)
Idle (194 ° F) 13,2V
C211-69 - - - -
De Knock entrada del
C211-70 Sensor de detonacion Tecla ON / OFF del motor 0,03V
sensor
sensor de aceleracion de chasis,
EGR sensor de presién diferencial,
el sensor de temperatura del Tecla ON / OFF del motor 0,01V
refrigerante del motor, sensor de
detonacion, sensor de presion del
C211-71 de masa del sensor
deposito de combustible, sensor de
posicion del acelerador
Ocioso 0,01a 0,03V
MTX 5V
C211-72 Planta (solo T / A) Planta
Key ON / (ATX) 0,01V
entrada del sensor de Sensor de posicion del Tecla ON / OFF del motor 0,6V
C211-73
posicién del acelerador acelerador Ocioso 06V
C211-74 - . . -
Deposito de combustible Tecla ON / OFF del motor 25V
sensor de presion del tanque de
C211-76 entrada del sensor de
combustible
presién Ocioso 2,5V
temperatura del aire de Key ON/ OFF del motor (48 * F) 5V
sensor de temperatura del aire
C211-77 admisién sensor A de
de admision
entrada Idle (123 ° F) 2,2V
entrada del sensor de Key ON / OFF del motor (40 ° F) iy
Sensor de temperatura del
C211-78 temperatura del
refrigerante del motor
refrigerante del motor Idle (186 ° F) 11V
C211-79 - - - -
la aceleracion del . Tecla ON / OFF del motor 25V
sensor de aceleracion de
C211-80 chasis

chasis




entrada del sensor

Ocioso 25V
Tecla ON / OFF del motor B+
C211-83 enlace de datos K-Line OBD-ll - Diagndstico Ralenti / Comunicacion entre
conector el ECM a SCANTOOL 8-10V
C211-84 - - .
C211-85 - - )
ATX (Excepto P & N
B+
Parque / neutro de entrada interruptor de rango de Rango)
C211-86
(s6loA/T) transmision MTX. ATX (P &N
0,01V
Rango)
C211-87 - - )

C211-88
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MASA DE AIRE SENSOR DE FLUJO (CALIENTE TIPO DE PELICULA)

Eliminacion

No deje caer ni lo someta el sensor de choque. No coloque objetos en el interior del sensor.

1. Desconectar el conector del sensor de flujo de masa de aire.

2. Aflojar la manguera de admision de aire abrazaderas de retencion en ambos lados del sensor de flujo de masa de aire.
3. Desconectar la manguera de admision de aire del sensor de flujo de masa de aire.

4. Quitar los dos pernos que fijan el sensor de flujo de masa de aire al soporte de montaje.

5. Retire el sensor de flujo de masa de aire.

MOTE

No deje caer ni lo someta el sensor de choque. No coloque objetos en el interior del sensor.

1. Desconectar el conector del sensor de flujo de masa de aire.
2. Aflojar la manguera de admision de aire abrazaderas de retencion en ambos lados del sensor de flujo de masa de aire.
3. Desconectar la manguera de admision de aire del sensor de flujo de masa de aire.

4. Quitar los dos pernos que fijan el sensor de flujo de masa de aire al soporte de montaje.



5. Retire el sensor de flujo de masa de aire.

Instalacion

1. Comprobar el sensor de flujo de masa de aire por dafios, reemplace si es necesario.
2. Acople sensor de flujo de masa de aire a la manguera de entrada de aire y al soporte de montaje.

3. Sustituir los dos pernos para retener el sensor de flujo de masa de aire al soporte de montaje.

Apretar los pernos a 69 a 96,3 Ib-in (7.8 a 10.8 N « m).

4. Vuelva a conectar la manguera de admisién sefior al sensor de flujo de masa de aire.
5. Apretar los pernos de las abrazaderas de retencion en ambos lados del sensor de flujo de masa de aire.

6. Vuelva a conectar el conector de sensor de flujo de masa de aire en el sensor.

Elermant

Inspeccién

1. Calentar el motor a la temperatura normal de funcionamiento y dejar inactivo.



2. Conectar un voltimetro entre el terminal 4 (cable RED / GRN) y tierra.
3. Compruebe que la tensién varia entre 0.8V-1.2V.
4. Rev encima del motor y verificar que la tensién varia entre 3,5 V-4V.

5. Si el voltaje no esta dentro de las especificaciones, reemplace el sensor de flujo de masa de aire.

1 2 3 4

(@x D D ’éj}
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Instalacion

1. Comprobar el sensor de flujo de masa de aire por dafios, reemplace si es necesario.
2. Acople sensor de flujo de masa de aire a la manguera de entrada de aire y al soporte de montaje.

3. Sustituir los dos pernos para retener el sensor de flujo de masa de aire al soporte de montaje.

Apretar los pernos a 69-96.3 Ib-in (7.8 a 10.8 N - m).

4. Vuelva a conectar la manguera de entrada de aire al sensor de flujo de masa de aire.
5. Apretar los pernos de las abrazaderas de retencién en ambos lados del sensor de flujo de masa de aire.

6. Vuelva a conectar el conector de sensor de flujo de masa de aire en el sensor.

SEnS0r
Element

1. Calentar el motor a la temperatura normal de funcionamiento y dejar inactivo.
2. Conectar un voltimetro entre el terminal 4 (cable RED / GRN) y tierra.
3. Compruebe que la tension varia entre 0.8V-1.2V.

4. Rev encima del motor y verificar que la tensién varia entre 3,5 V-4V.



5. Si el voltaje no esta dentro de las especificaciones, reemplace el sensor de flujo de masa de aire.

1 2 3 4
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L] L] L]




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

1. Aplicar vacio al sensor de presion diferencial EGR utilizando una bomba de vacio.

2. Girar el interruptor de encendido en ON.

3. Con el conector del sensor de presion diferencial EGR aun conectado, mida la tensiéon en EGR presion diferencial conector del

sensor pin 3 (GRY).

Specification6.0 in.Hg (20,3 kPa [152,4 mmHg]) Approx.3.6V12.0 in.Hg (40,6 kPa [304,8 mmHg]) Approx.2.6V16.0 in.Hg (54,0
kPa [406,4 mmHg]) Aprox. 1.9V25.0 in.Hg (84,4 kPa [635 mm Hg]) Aprox. .4v

4. Si no se especifica, cambie el sensor de presion diferencial EGR.

1. Retirar linea de vacio y desconecte mazo de cables.

2. Retire el perno sensor fijacion al vehiculo y quitar sensor.

Instalacion

1. sensor Secure al vehiculo con el perno.

2. Conectar la linea de vacio y el cableado.



Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

La ingesta del sensor de temperatura del aire

Inspeccion
1. Apague el interruptor de encendido.
2. Desconectar el conector del sensor de IAT.

3. El uso de un ohmimetro, medir la resistencia entre los terminales 1y 2 del sensor de IAT.

Resistencia: 2,21 ~2,69 K+ 68 ° F = (20 ° C)

4. Si no se especifica, reemplace el sensor IAT.

5. Conectar el sensor de IAT.

1. Desconectar el conector del sensor de IAT haciendo palanca en la retencion de clip de salida del conector con una herramienta de seleccion.

2. Retirar el sensor IAT de conjunto del filtro de aire.

Instalacion

1. Instalar una nueva lavadora y el sensor de temperatura de aire de admision para ventilar conjunto del filtro.

2. Conectar el conector de la temperatura del aire de admision.
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SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

Eliminacion
El sensor de temperatura del refrigerante del motor esta cerca del termostato.
1. Desconectar el conector del sensor de temperatura del refrigerante del motor.

2. Retire el sensor de temperatura del refrigerante del motor.

Instalacion

1. Instalar una nueva lavadora y el sensor de temperatura del refrigerante del motor en el motor.

Apriete a 18-22 ft-Ib (25-29 N - m).

2. Conectar el conector del sensor de temperatura del refrigerante del motor.

3. Arranque el motor y compruebe si existen fugas.

Washer

1. Coloque el sensor en un vaso de precipitados de agua con un termémetro y calentar el agua gradualmente.



2. Medir la resistencia del sensor con un 6hmetro.

TEMPERATURA DE AGUA

Resistencia (k *)

“F¢0)
68°F (20 ° C) 2,45+ 0,24
176 ° F (80 ° C) 0,322 + 0,032

3. Si las resistencias no son las especificaciones, sustituir el sensor de temperatura del refrigerante del motor.




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

SENSOR DE POSICION DEL ACELERADOR

Inspeccidn
1. Desconectar el conector del sensor de posiciéon del acelerador.
2. Conectar un ohmimetro entre los terminales del sensor 2 y 3.

3. Compruebe que la resistencia aumenta linealmente de acuerdo con el angulo de la mariposa.

GRMNAYEL O

1

2

3 O

| I—
J \ YEL/GRN
YEL ! BLK
Especificacion:
La medicién de Estado Resistencia (k )
totalmente cerrada Aprox. 2.4
Totalmente abierto Aprox. 1

4. Si no se especifica como la resistencia, cambie el sensor de posicion del acelerador.
5. Conectar el conector del sensor de posicion del acelerador.

6. volver a inspeccionar el nuevo sensor de posicion del acelerador después de la instalacion para su correcto funcionamiento.

A

o (KN

Lr

Thrattle Angle

Comprobacion del voltaje



1. Verificar que el acelerador esta en la posiciéon de la mariposa cerrada.

2. Coloque el interruptor de encendido.

3. Conectar el voltimetro entre el terminal 3 (cable YEL / BLK) y 2 (cable / YEL GRN) en el conector del sensor de posicion del
acelerador.

4. Verificar que la valvula de mariposa esta en la posiciéon cerrada del acelerador.

5. Abrir completamente la valvula de mariposa y verificar que el voltaje en el terminal 3 esta dentro de la especificacion.

6. Si no lo especificado, sustituir el sensor de posicién del acelerador.

Especificacion
La medicién de Estado Voltaje (V)
totalmente cerrada 0.5V
Totalmente abierto 4.1V
4

o1 V)

4

3

F )

1L

b N

MOTE

El sensor de posicion del acelerador no es ajustable o sustituible. El sensor de posicion del acelerador es parte del conjunto de cuerpo de
mariposa.

Para la instalacion del cuerpo del acelerador, consulte Sistema de combustible, Seccion 22.

Instalacion

Para la instalacién del cuerpo del acelerador, consulte Sistema de combustible, Seccion 22.
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SENSORES oxigeno calentado

Inspeccion de la tensidn en los bornes para el sensor de oxigeno delantera y trasera térmica
1. Calentar el motor a temperatura normal de funcionamiento.
2. Hacer funcionar el motor al ralenti.

3. Conectar un voltimetro entre el terminal 4 (BLK / cable ROJO) vy tierra.

4. Aumentar y disminuir la velocidad del motor rapidamente varias veces.

5. Compruebe que la lectura del medidor varia entre 0-1.0V.

El voltaje del sensor de oxigeno trasera no fluctta tan rapido como sensor de oxigeno frente.

6. Si no especificado, inspeccione:
sistema de diagnéstico de a bordo A.On
inspeccion B.System
C.Intake vacio del colector
presion de la linea D.Fuel

7. Si todos los sistemas son normales, reemplace el sensor de oxigeno calentado.




La inspeccion de los calentadores del sensor de oxigeno delantera y trasera térmica
1. Asegurese de que el interruptor de encendido esta apagado.
2. Desconectar el conector del sensor de oxigeno calentado.

3. Conectar un ohmimetro entre los terminales 2 y 4 y medir la resistencia.

Especificacion: aprox. 5+ (68 ° F {20 ° C})

4. Si no lo especificado, sustituir el sensor de oxigeno calentado.

Apriete a 22-36 libras-pie (30 ~49 N - m)

5. Vuelva a conectar el conector del sensor de oxigeno calentado.

1. Desconectar el conector del sensor de oxigeno calentado.

2. Con un enchufe de sensor de oxigeno estandar, retire el sensor de oxigeno calentado y la arandela.

Instalacion

1. Instalar el sensor de oxigeno calentado y la arandela.

Apriete a 22-36 libras-pie (30 ~49 N - m)




2. Vuelva a conectar el conector del sensor de oxigeno calentado.

'-:-____-"--H_
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SENSOR DE DETONACION

Inspeccidn

1. Con el conector sensor de detonacion todavia conectado, conecte un voltimetro entre el terminal 3 (YEL / GRN) y tierra.

2. Coloque el interruptor de encendido.
3. Toque el soporte de travesaino del motor con una llave.
4. Verificar que un pico de voltaje (menos de 1 V) se emite desde el sensor de detonacion.

5. Si no se observa ningun pico de voltaje, reemplace el sensor de detonacion.

1. Retirar abrazadera de soporte del colector de admision.
2. mazo de cables Desconectar.

3. Aflojar el perno y eliminar sensor.

Instalacion

1. Instalacién de sensor y apriete el perno.
2. Instalacion de mazo de cables.

meénsula de soporte del colector 3. ingesta Reinstalar.
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cable negativo de la bateria 1. Desconectar.

2. Levante vehiculo y apoyo.
3. narness alambre Desconectar.
4. Retire el perno de montaje.

5. Retire el sensor de la cubierta de la transmision.

Instalacion

1. Instalar cubierta de transmision sensor de posicion del cigiefal.
2. Instalar y apretar el perno de montaje.

3. Conectar y arnés.

4. Baje el vehiculo.

5. Conectar el cable negativo de la bateria.
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cable negativo de la bateria 1. Desconectar.

2. mazo de cables Desconectar.
3. Retire los pernos de montaje.

4. Retirar sensor desde la parte posterior de la cabeza del cilindro.

Instalacion

1. Instalacion de sensor de posicién del arbol de levas en la parte trasera de la cabeza del cilindro.
2. Instalar y apretar pernos de montaje.
3. Conectar el mazo de cables.

4. Conectar el cable negativo de la bateria.



Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC |EI

CHASIS sensor de aceleracion

Inspeccidn

1. Con el conector componente aun conectado, conecte un voltimetro entre el terminal 3 (BLU / GRN) y tierra.

2. Coloque el interruptor de encendido.
3. Pulse en el soporte del sensor de aceleracion de chasis con una llave.
4. Verificar que un pico de voltaje (menos de 1 V) se emite desde el sensor de aceleracion de chasis.

5. Si no se observa ningun pico de voltaje, reemplace el sensor de aceleracion chasis.

1. Retire el conector de alambre del sensor.

2. Aflojar y quitar elementos de sujecion, quitar sensor.

Instalacion

1. Coloque el sensor en la posicién (tenga en cuenta que el sensor es direccional y se debe instalar con el conector en direccién a la parte
trasera).

2. Instale las tuercas y apriete.
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1. Asegurese de que el interruptor de encendido esta apagado.
2. Desconectar el conector de la valvula IAC.

3. Medir la resistencia de la valvula IAC.

Terminal ohmios
1-2 18,5-20,1
1-3 35,3-36,9
2-3 16,0-17,6

Especificacion: a 68 ° F (20 ° C)

4. Si no lo especificado, sustituir la valvula IAC.

1. Aplicar el freno de estacionamiento.

2. Arranque el motor y deje que se caliente a temperatura normal de funcionamiento.

3. Apague las cargas eléctricas.

4. Abra la tapa al conector de enlace de datos (DLC) situado en la carcasa de la toma de aire.



5. Conectar el tacometro al Gl-terminal de la DLC.

La velocidad de ralenti se controla automaticamente por el moédulo de control del motor a través de la valvula de control de aire de ralenti (IAC),

por lo tanto la velocidad de ralenti no se puede ajustar.

6. Comprobar que la velocidad de ralenti esta dentro del rango especificado.

La velocidad de ralenti (transmision en neutro): 800 + 50 rpm

7. Desconectar el tacoémetro del DLC 1G-terminal.
8. Cierre la tapa al DLC.

9. Apagar el motor.

I Terminal

Ralenti
1. Aplicar el freno de estacionamiento.

2. Calentar el motor a la temperatura de funcionamiento normal.

3. Apague todas las cargas eléctricas.
4. Utilice uno de los tres métodos de control de la velocidad de ralenti:

A.Conecte un tacémetro al conector de enlace de datos (DLC) IG-terminal. (Este terminal es para conectar el cable
positivo de sélo tacoémetros no inductivas.)
B.Utilice captador inductivo en el cable de la bujia para medir la velocidad de ralenti
C. Conecte Kia Pro herramienta de analisis de datos al conector de enlace de datos (DLC) y luego consulte el manual de instrucciones de la herramienta Scan

Pro Kia datos para la recuperacion de informacion de velocidad de ralenti del motor.

El régimen de ralenti no es ajustable. La velocidad de ralenti se controla automaticamente por el médulo de control del motor a través de la

inactividad de control de aire (IAC) de la valvula.




5. Comprobar que la velocidad de ralenti esta dentro del rango especificado.

La velocidad de ralenti (transmisién en neutro): 850 +/- 50 rpm

6. Retire la herramienta de diagnéstico que se utiliza para recuperar la velocidad de ralenti.

7. Apagar el motor.

1. Asegurese de que el interruptor de encendido esta apagado.
2. Desconectar el conector de la valvula IAC.
3. Quitar los dos tornillos de fijacion de la valvula de IAC a la tuberia de aire.

4. Retire la junta IAC.

5. Limpiar las superficies de acoplamiento de tuberia de aire y la valvula IAC

Instalacion

1. Instalar una nueva junta en la valvula IAC.
2. Posicién de la valvula de IAC en el tubo de aire.
3. Instalar y apretar los dos pernos retanining la valvula de IAC a la tuberia de aire.

4. Conectar el conector eléctrico de la valvula IAC.
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relé principal

Inspeccion de la tension en los bornes

1. Retire la cubierta del bloque de fusibles principal.
2. Coloque un dedo en el relé principal.

3. Verificar que el relé hace clic cuando el interruptor de encendido esta en ON.

4. Verificar que los principales clics cuando el interruptor de encendido esta apagado.
5. Retire el relé.
6. Aplicar tension de la bateria (B +) al terminal 86 y tierra el terminal 85 del relé.

7. Asegurar la continuidad del relé como se muestra.

terminales B + aplica B + no aplica

30-87 Continuidad No hay continuidad

8. Si no lo especificado, sustituir el relé principal.
9. Coloque el encendido en posicién OFF.

10. Instalar el relé.



11. Vuelva a colocar la cubierta en el bloque de fusibles principal.
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BOMBA DE INSPECCION RELAY

Revisar el funcionamiento

CAUTION

El sistema de combustible permanece bajo presiéon cuando el motor no esta funcionando. la presién del sistema de combustible de liberacién antes de la linea

de combustible disconnectingany para reducir el riesgo de lesiones personales o dafio de fuego a los componentes del vehiculo.

Escuchar el relé de la bomba de combustible pulsando el interruptor de ignicion esta en "ON".

inspeccion de la continuidad

1) Verificar la continuidad entre terminales de relé. B +: Tension

de la bateria positivo

Terminal 2-4 Terminal 5- (1 o 3)
Aplicar B + Si
B + no aplica No

fﬂqﬂ%\
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1. Comprobar que las placas del acelerador no se unen o pegan. Compruebe si hay
desgaste, depdsitos o dafios refrigerante.
2. Comprobar que las valvulas de mariposa se mueven suavemente a través de su gama de cerrado a totalmente abierto.

3. Sustituir el cuerpo de la mariposa con el sensor de posicion del acelerador si es necesario.

fa'“

Antes de retirar el cuerpo del acelerador, compruebe que el interruptor de encendido esta en la posicion "OFF".
1. Drenar el refrigerante.

2. Desconectar el conector para el sensor de posicién del acelerador.

3. Aflojar la abrazadera en el extremo del cuerpo del acelerador del conducto de admision de aire.

4. Retire los cuatro tubos respiraderos que se unen al conducto de admisién.

5. Desconecte el conector eléctrico del sensor MAF.

6. Aflojar la abrazadera en el conjunto del filtro de aire para la manguera de admision.

7. Retire el perno que sujeta el soporte de la manguera de entrada de aire.

8. Quitar el conjunto de la manguera de admision de aire.

9. Retirar los pernos de soporte del cable de acelerador.

10. Desconectar el cable del acelerador y mover a un lado.

11. Eliminar las mangueras de vacio forman el cuerpo del acelerador.

12. Desconecte las dos mangueras de refrigerante desde el cuerpo del acelerador.

13. Retire las dos tuercas y pernos que sujetan el cuerpo del acelerador al colector de admision.
14. Quitar el cuerpo del acelerador.

15. Retire la junta del cuerpo del acelerador.

16. Limpiar las superficies de contacto del cuerpo del acelerador y el colector de admision.



Instalacion

1. Sustituir la junta del cuerpo del acelerador.
2. Conectar las lineas de refrigerante y las mangueras de vacio al cuerpo del acelerador.
3. Posicién del cuerpo del acelerador en el colector de admision.

4. Instale y apriete los dos tornillos y tuercas que sujetan el lugar del cuerpo del acelerador.

Apretar los pernos y tuercas a 18 libras-pie (25 N - m).

5. Conectar el conector eléctrico del sensor de posicion del acelerador.

6. Conectar el conector eléctrico del sensor MAF.
7. Instalar el conjunto de la manguera de aire de admision y apretar las abrazaderas de manguera.

8. Conectar el cable del acelerador e instalar y apretar los dos tornillos para el soporte del cable del acelerador.

9. Verificar que la valvula de mariposa esta totalmente cerrada y medir el juego del cable del acelerador.

El juego libre debe fuese 0,040 - 0,120 pulgadas (1,0-3,0 mm)

10. Instalar y apretar los dos pernos para el conjunto de la manguera de admision de aire.
11. Instalaciéon de los cuatro mangueras en el conducto de aire.

12. Rellene el radiador y compruebe el nivel de refrigerante.
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Solucion de Problemas con los cédigos de diagnéstico OBD-II

RECUPERACION DE LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE

1. Conectar el Pro Scan herramienta de analisis de datos Kia / Power para el OBD-II DLC (Data Link Connector). EI DLC OBD-II se encuentra debajo del lado izquierdo del panel
de instrumentos, cerca de la consola central.

2. Arranque el motor.

3. Consulte el manual de instrucciones herramienta de andlisis de datos Kia Pro y recuperar cualquier DTC (cédigos de diagnéstico).

4. Consulte los codigos de diagndstico, pagina 21-22. Inspeccionar y reparar cualquier condicion aplicable, segun las instrucciones.

5. Cuando no se presentan los cédigos adicionales, proceder a la reparacion después de la cirugia.

DESPUES DEL PROCEDIMIENTO DE REPARACION

1. Cancelar la memoria de los DTC de la desconectando el cable negativo de la bateria durante al menos veinte segundos. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

2. Busque el OBD-II DLC (enlace de datos) y conecte el Pro Scan herramienta de analisis de datos Kia / Potencia en ella.
3. Girar el interruptor de encendido en ON.

4. Inicio y el motor caliente, ejecutandolo a 2.000 rpm durante tres minutos.

5. Comprobar que se ha grabado ningun (cédigos de diagnéstico) de DTC.

6. DTC se registran, se refieren a los cédigos de diagnoéstico, pagina 21-22.

Chassis Signal w
Girgund Ground Data Line

) I~ 7
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DIAGNOSTICO SINTOMA

USO DE ESTA SECCION

Introduccion

La mayor parte del sistema de combustible y la emision de control es controlada eléctricamente, a menudo por lo que es dificil de diagnosticar problemas en el sistema, especialmente los
problemas intermitentes. Antes de emprender cheques reales, tomar unos minutos para hablar con un cliente que se acerca con una queja facilidad de conduccion. El cliente es a menudo
una buena fuente de informacion sobre este tipo de problemas, especialmente los intermitentes. A través de las conversaciones con el cliente, se puede averiguar cuales son los sintomas

y las condiciones en que se producen.

El flujo de trabajo
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indice de Sintomas de diagnéstico



DESCRIPTION :

Describes each troubleshooting

HO : / item.
Each troubleshoating item is DIAGNOETIC SYMPTOM ":,-;'

assigned a number Hh_"“-—-_.,_‘_

FD | TROUBLEESHOOTING ITER |DESCRISTION| FAGE

TROUBLESHOOTING ITEM :

\
\

AV

Shows the reference page.

There are 27 troubleshooting items,

Choosze tha item thal mes! closely
carresponds 1o the actual symptom.

Graficos Sintoma Diagnostico

Descripcion: describe ademas el sintoma. Confirmar que la carta se dirige el sintoma real antes de iniciar la solucion de problemas.

Solucién de problemas Sugerencias: Esta describe el posible punto de fallo de funcionamiento. Paso: Esto muestra el orden de solucién de

problemas. Proceder con la solucién de problemas que se indican. Compruebe: Esto describe una inspeccion para determinar el mal

funcionamiento de las piezas rdpidamente. Solucion: Este recomienda la accién apropiada a tomar como resultado (Si / No) del cheque.

indice de sintomas DIAGNOSTICO

No. PUNTO DE PROBLEMAS DESCRIPCION PAGINA
1 no arranca o vira lentamente Consulte el sistema eléctrico del motor grupo 31
El motor gira a velocidad normal, pero no muestra signos de cansancio
2 No hay combustion 21-104
Manivelas normalmente pero no comenzara frio del motor de El motor gira a velocidad normal, pero muestra sélo la
3 21-106
combustion parcial combustion parcial y no continuara funcionando
La combustion parcial Después El motor arranca normalmente cuando esta frio, pero no se iniciara después de correr
4 21-108
de calentamiento y caliente empapado
El motor gira a velocidad normal, pero requiere tiempo para el
5 Siempre 21-109
arranque excesiva antes de comenzar
Manivelas normalmente pero duro para iniciar
6 Cuando el motor esta frio misma condicion que No. 5 después de ejecutar y frio; 21-110
reinicia normalmente después de calentamiento
Misma condicion que No. 5 después de ejecutar y arranques en caliente
7 Después de calentamiento 21-111
normalmente cuando frio
8 Siempre El motor se cala o vibra en exceso al ralenti. 21-112
El motor se cala o vibra en exceso al ralenti durante el calentamiento
9 Antes de calentamiento 21-113
Acertijo ocioso
(Velocidad de ralenti bajo / cala el motor al ralenti) El motor funciona normalmente al ralenti durante el calentamiento, pero vibra en
10 Después de calentamiento 21-114
exceso o se detiene después del calentamiento




El motor se cala o vibra en exceso al ralenti cuando A/ C ON

11 Cuando A/ C ON 21-115
El motor se cala o vibra excesivamente recién después de comenzar

12 puestos de ralenti / irregular del motor justo después de comenzar 21-116
(aceleracion desde ralenti)

13 de Jlta velocidad de ralenti después del calentamiento La velocidad de ralenti excesivo después del calentamiento 21-117

14 se mueve hacia arriba y abajo Idle / caza de inactividad Velocidades del motor hacia arriba y abajo periédicamente al ralenti 21-118
El motor se detiene de forma inesperada funcionando en fase de

15 Motor puestos de desaceleracion 21-119
desaceleracion o después de la desaceleracion

16 Elmotor se cala repente (intermitente) El motor se para intermitentemente correr 21-120

i punto plano se produce justo después del acelerador pisado o sacudidas

17 tr@pieza / titubea en aceleracion 21-121
leves se produce durante la aceleracion
cambio inesperado en la velocidad del motor que suele ser

18 Surges mientras que cruza 21-122
repetitivo
Bajo rendimiento bajo carga cuando la valvula de mariposa totalmente

19 La falta de poder abierta velocidad maxima reducida 21-123

20 Ageleracion deficiente Bajo rendimiento al tiempo que acelera 21-124
El motor funciona en fase de desaceleracién y la combustion

21 fungiona con esfuerzo durante la deceleracion / petardeo 21-127
anormal ocurre en el sistema de escape
combustiéon anormal acompafado por un “ping” ruido audible

Llamara la puerta 22 21-128

el olor fle combustible 23 Gasolina olor en la cabina 21-129

24 Elfalto consumo de aceite el consumo excesivo de aceite 21-130
Herramienta de analisis de datos Kia Pro no indica cédigo de

25 MIL siempre en ON 21-131
diagndstico, pero siempre MIL EN

26 MIL{Nunca se enciende Herramienta Scan Pro Kia Los datos indican un mal funcionamiento 21-131

) ventilador funciona pero el embrague magnético no funciona
27 AY C no funciona 21-131
Definiciones de manejabilidad

Tropezar: sacudidas suaves durante la aceleracion.

Vacilacion: Retraso en el aumento de la velocidad del motor que ocurre justo después se pisa el pedal del acelerador. Sobretensiones: sacudidas suaves

continuo

Precauciones para Sintoma Diagnéstico

durante el crucero.

Presion de combustible sistema de actuacion




El sistema de combustible permanece bajo presion cuando el motor no esta funcionando. Liberar combustible SISTEMA presion antes de desconectar

cualquier linea de combustible para reducir la posibilidad de lesiones personales o incendios DANO A componentes del vehiculo.

COMBUSTIBLE es explosivo. Un tanque de combustible vacio puede todavia contienen gases explosivos. SUMINISTRO DE VENTILACION
ADECUADA PARA EL AREA DE TRABAJO. No fumar, Y Mantener las chispas y llamas alejadas.

Tefer GRUPO 22, SISTEMA DE COMBUSTIBLE PARA SISTEMA DE COMBUSTIBLE PROCEDIMIENTOS liberacion de presion.

Engine Spesd

VAAANAAAN T Mo. 18 Siwge

o

MNa. 21
Runs Rough On
Deceleration

CARTAS DE DIAGNOSTICO SINTOMA

2 Manivelas normalmente, pero no comenzara (sin combustion)

1) CigUeRales normalmente, pero no hay combustién
Descripcion 2) La bateria esta bien

3) La valvula de mariposa cerrada durante el arranque

(Pista Solucién de problemas)
Sin inyeccion de combustible al motor debido a la escasez de combustible o ningiin contacto en todos los cilindros.
':I:' No hay chispa
1) mal funcionamiento de control de encendido
2) Mal funcionamiento del componente de sistema de encendido No
@ inyeccion de combustible
1) Mal funcionamiento de la bomba de combustible
2) Mal funcionamiento del inyector de baja
@ presion de combustible

@ Bajo la presion de compresion del motor

Paso Comprobar Remedio




1 Compruebe chispa azul fuerte en cada cable de la bujia

desconectado.

Si Vay;

a al paso 5. No vaya al

siguie)

nhte paso.

2 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es

iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON.

Si

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte

Solucién de problemas con los codigos de problemas de diagnéstico OBD-II.

Comprobar el sistema de encendido. Compruebe la

resistencia de las bobinas de DLI. Primaria: Aprox.

Si Pasar al paso siguiente.

3 0,70 » Secundaria: 12-13
No Sustituir las bobinas de encendido o el mazo de cables de reparacion.
Compruebe el cableado entre el ECM y la bobina de DLI.
Compruebe los cables de alta tension. Si Pasdr al paso siguiente.
4 Resistencia: * 16k / m
Compruebe si hay dafios en cables de alta tension. No Systituir cable de alta tension.
Compruebe que el motor comienza en esta condicion:
Conectar el enlace de datos de terminales del conector FUELPUMP y B + con un si 1) Verificar el relé de la bomba de combustible o el mazo de cables Si el motor arranca.
5 cable de puente y prueba de sonido de funcionamiento de bomba de combustible.
2) Ir al paso 7 si el motor no arranca.
Sin Ir

Ial siguiente paso.

6 Verificar que se aplica voltaje de la bateria en el alambre G /Y
del conector de la bomba de combustible cuando el interruptor de encendido esta en ON.|

Si Verifi

|ar la continuidad de la bomba de combustible (entre G / Y y B). Sin relé de la bomba de

combultible Revisar.

7 giraf el motor y la prueba de sonido de funcionamiento de
inyector

Si Vay

al paso 10. No Pasar al

paso siguiente.

8 Compruebe que la tensién de la bateria se aplica sobre el inyector

conector cuando el interruptor de encendido esta en ON.

Si Pas:

r al paso siguiente.

Sin aIImbre de retencion entre relé principal y el inyector.

9 Comnpruebe que la resistencia del inyector es 12 «.

Si Pas

Ilr al paso siguiente. No

Sustitdir el inyector.

Conectar el enlace de datos de la bomba terminales del conector de combustible y B
+ con un cable de puente y comprobar la presion de la linea de combustible mientras
10

el interruptor de encendido esta en ON. presion de la linea de combustible: 40-41 psi

(285-259 kPa)

Si Pasar al paso siguiente.

No

Cuando la presion es baja:
Conecte la manguera de retorno de combustible y comprobar la presion de la tuberia de combustible.

1) regulador de presién de combustible Comprobar si la presién aumenta abruptamente.

2) Comprobar la obstruccion entre la bomba de combustible y el regulador de presién de

combustible si la presion aumenta lentamente.
3) Controlar la presién maxima de la bomba de combustible si no obstruido. Cuando la presion es

alta: Hora de la obstruccion de la manguera de retorno de combustible.

1) Si es normal: sustituir regulador de presién de combustible.

2) Si no es normal: reparar o reemplazar.

11 Cornprobar la presion de compresion del motor.
Tpresién de compresion del motor: 163 psi-270 rpm

Si Pas:

r al paso siguiente.




Comprobar el estado del motor:
1) Desgaste de pistdn, el anillo de pistén y la pared del cilindro
2) Defecto de la junta de culata
No
3) La deformacion de la culata de cilindros

4) el juego de valvulas incorrecto

5) Valvula bloqueada para guiar

12

Compruebe el estado de todas las bujias.
1) hueco de la bujia: 0,032 pulgadas (0,8 mm)
2) el depdsito excesivo de carbono

3) de contacto con el cable de alta tension

Si Pasar al paso siguiente.

Sin Limpiar o reemplazar.

13 Comprobar el sensor de posicion del cigliefial.

Si Pasar al paso siguiente.

Sin Comprobar el sensor de posicion del cigliefial y cables relacionado
aprovechar.

14 Re1mplazar ECM y comprobar el funcionamiento correcto

Bielas normalmente, pero no comenzara (combustion parcial) del motor esta frio -Cuando

Descripcion

1) Bielas normalmente, pero se produce parcial, no continua, de combustion

2) La bateria esta bien

3) de combustible presente en el depdsito

(Pista Solucién de problemas)

':I:' proporcion demasiado rica de aire / combustible

1) elemento de filtro de aire obstruido

2) Mal funcionamiento de la relacion de combustible del sensor

@ de flujo de masa de aire Overlean aire /

1) control de la inyeccion de combustible incorrecta (correccion para la temperatura del refrigerante del motor)

2) la presion de linea de combustible de baja

3) Las fugas de aire en el sistema de admisién del motor

@ baja presién de compresion

Paso

Comprobar

Remedio

1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es

iluminado.

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
Si Sbolucién de problemas con los codigos de problemas de diagnostico OBD-II. Sin Ir al siguiente

paso.

2 bujla Desconectar.

Arranque el motor y comprobar la chispa.

Si Pas1r al paso siguiente.

No Su'jituir la bobina de encendido o el mazo de cables de reparacion.

Conectar el enlace de datos de la bomba terminales del conectador de combustible y
B + con un cable de puente y comprobar la presién de la linea de combustible
mientras el interruptor de encendido esta en ON. presion de la linea de combustible:

40 ~ 41 psi (285-259 kPa)

Si Pasar al paso siguiente.




No

Cuando la presion es baja:
Conecte la manguera de retorno de combustible y comprobar la presion de la tuberia de combustible.

1) regulador de presién de combustible Comprobar si la presiéon aumenta abruptamente

2) Comprobar la obstruccion entre la bomba de combustible y el regulador de presion de

combustible si la presién aumenta lentamente

3) Comprobar la presion maxima de la bomba de combustible si no obstruido Cuando la presion

es alta: Hora de la obstruccion de la manguera de retorno de combustible.

1) Si es normal: sustituir regulador de presiéon de combustible

2) Si no es normal: la reparacién o reemplazo

4 GEl

linyector de operar durante el arranque del motor?

Si Pasar al paso siguiente.

No

Compruebe que la tensién de la bateria se aplica en el conector del inyector

y comprobar cable entre relé principal y el inyector.

5 Con

pruebe la resistencia de inyector.
Resistencia: 12 «

Si Pas

I:r al paso siguiente. No

Sustitlir el inyector.

Comprobar el estado de la valvula IAC.

circuito abierto entre la valvula IAC y el voltaje de la bateria ECM se aplica al

Si Pasar al paso siguiente.

circuito abierto o voltaje incorrecto:

6 ) B ) 1) arnés de cableado reparacion incorrecta
alambre de B / W de IAC valvula IAC conexion de la manguera de la valvula No
resistencia valvula IAC:
1) Sustituir la valvula de IAC
Comprobar la tensién de terminal del sensor de flujo de masa de aire, sensor de Si Pasar al paso siguiente.
7 posicion del acelerador, bobinas de encendido, sensor motor temperatura del

refrigerante.

No Ver|

fficar la presencia causas.

8 Comprobar contaminacion del elemento sensor en el interior

Sensor de flujo de masa de aire.

Si Su1tituir el sensor MAF. Sin Ir al

siguiJnte paso.

9 Com

pruebe que el motor se inicia cuando el refrigerante del motor
conector del sensor de temperatura esta desconectado.

Si

Comprobar el sensor de temperatura del refrigerante del motor
1) Si es normal: comprobar el cableado entre el sensor de temperatura del

refrigerante del motor y ECM

2) Si no es normal: sustituir el sensor de temperatura del refrigerante del motor. Sin

r al siguiente paso.

Comprg

bar las fugas de aire 10 en los componentes del sistema de admision.

Si Re;larar o reemplazar. Sin Ir

al siglliente paso.

11

Comprobar la presién de compresion del motor.

presién de compresion del motor: 163 psi-270 rpm

Si Pasar al paso siguiente.

No

Comprobar el estado del motor:
1) Desgaste de piston, el anillo de pistén y la pared del cilindro
2) Defecto de la junta de culata
3) La deformacion de la culata de cilindros
4) el juego de valvulas incorrecto

5) Valvula bloqueada para guiar




Compruebe el estado de todas las bujias.
Si Pasar al paso siguiente.
1) hueco de la bujia: 0,8 mm
12
2) el depdsito excesivo de carbono
Sin Lifpiar o reemplazar.
3) de contacto con el alambre de alta tension
13 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.
4 Bielas, normalmente, pero no se iniciara (combustion parcial) del motor -Después se calienta
1) Después que el motor se caliente a la izquierda después de correr, la velocidad de arranque esta bien
Descripcion 2) La bateria esta bien
3) El motor se inicia normalmente cuando el motor esta frio

(Pista Solucién de problemas)

[:I] proporcion demasiado rica de aire / combustible
1) de correccién para la temperatura del refrigerante
2) La fuga de combustible en la cerradura

@ inyector de vapor se produce

1) La presién de combustible no se mantiene cuando se detiene el motor

Paso Comprobar Remedio
Calentar el motor a la temperatura normal de funcionamiento y parada del motor.
) ) Si Sustituir combustible con otra marca.
Conectar el enlace de datos de la bomba terminales del conector de combustible y B +
1 con un cable de puente durante 3 minutos mientras el interruptor de encendido esté en

ON. A continuacién, comprobar que arranque el motor.

No v

adya al paso 3.

2 Retire la manguera de vacio del regulador de presion
y comprobar que arranque el motor.

Si Verificar el regulador de presién de combustible. Sin Ir al

siguie

nte paso.

Conectar el enlace de datos de la bomba terminales del conectador de combustible y

B + con un cable de puente y comprobar la presion de la linea de combustible

Si Pasar al paso siguiente.

Cuando la presion es baja:
Conecte la manguera de retorno de combustible y comprobar la presién de la tuberia de combustible.

1) regulador de presién de combustible Comprobar si la presién aumenta abruptamente.

2) regulador de presion de combustible Comprobar si la presién aumenta abruptamente.

3
mientras el interruptor de encendido esta en ON. presion de la linea de combustible: No
40 ~ 41 psi (285-259 kPa) 3) Controlar la presién maxima de la bomba de combustible si no obstruido. Cuando la presion es
alta: Hora de la obstruccion de la manguera de retorno de combustible.
1) Si es normal: sustituir regulador de presién de combustible.
2) Si no es normal: reparar o reemplazar.
Compruebe que la presién del combustible se mantiene mientras el interruptor Si Vaya al paso 6.
4 de encendido esta apagado en las mismas condiciones que el paso 2. presién
de la linea de combustible: 19psi min. durante 5 minutos Sin Irjal siguiente paso.
Si Sustirir el regulador de presién de combustible.
Enchufe de salida del regulador de presién de combustible y comprobar que la presion
5 de combustible se mantiene mientras que el interruptor de encendido es la presion de

linea OFFFuel: 21psi min. durante 5 minutos




Comprobar la presion de la bomba de combustible se mantiene.
1) Si es normal: comprobar el cableado entre el sensor de temperatura del
No refrigerante del motor y ECM

2) Si no es normal: sustituir el sensor de temperatura del refrigerante del motor

6 Compruebe que el motor se inicia cuando el refrigerante del motor
conector del sensor de temperatura esta desconectado.

Comprobar el sensor de temperatura del refrigerante del motor.
1) Si es normal: comprobar el cableado entre el sensor de temperatura del

Si refrigerante del motor y ECM

2) Si no es normal: sustituir el sensor de temperatura del refrigerante del motor. Sin

r al siguiente paso.

7 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es
iluminado.

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
Si Sbolucién de problemas con los codigos de problemas de diagndstico OBD-II. Sin Ir al siguiente

paso.

Comprobar la tensién de terminal del sensor de flujo de masa de aire, sensor de
8 posicion del acelerador, bobinas de encendido, sensor motor temperatura del

refrigerante.

Si Pasar al paso siguiente.

Sin IrIaI siguiente paso.

9 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

5 Manivelas con normalidad, pero dificil de empezar - Siempre

Descripcion 2) La bateria esta bien

1) Bielas normalmente, pero el arranque de tiempo hasta de partida es excesivamente largo

3) El motor funciona normal, mientras que el motor a ralenti (Consulte “Rough entintado”, si no en buen estado de ralenti)

(Pista Solucion de problemas)

[:I:' proporcion demasiado rica de aire / combustible

1) control de la inyeccion de combustible incorrecta (correccion para la temperatura del refrigerante del motor)

2) la presion de linea de combustible de baja
3) Las fugas de aire en el sistema de admision
@ demasiado rica de aire / combustible
1) elemento de filtro de aire obstruido
2) Mal funcionamiento de Spark sensor de flujo de masa de

@ aire no se conecta en buen estado

Paso Comprobar

Remedio

1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es
iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON.

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
Si Sbolucién de problemas con los cédigos de problemas de diagndstico OBD-II. Sin Ir al siguiente

paso.

Compruebe vacio en el colector de admisién mientras el motor esta al ralenti.

Vacio: mas de 17,7 in.Hg (450 mmHg)

Si Pasar al paso siguiente.

Sin Comprobar fugas de aire en el sistema de admision.

3 Compruebe la limpieza del filtro de aire.

Si Pasalr al paso siguiente.




Sin Co

nprobar fugas de aire en el sistema de admision.

4 Compruebe si el motor arranca con facilidad cuando la valvula de mariposa
trimestre abierta.

Si VeriIcar deposito de carbono en la valvula de mariposa y vaya al paso 6. No vaya al

siguielte paso.

linea de combustible 5 Compruebe la presiéon mientras el motor esta al ralenti.
presion de la linea de combustible: 40 ~ 41 psi (285-295 kPa).

Si Paslr al paso siguiente.

No

Cuando la presion es baja:

Conecte la manguera de retorno de combustible y comprobar la presién de la tuberia de combustible.
1) Comprobar la obstruccién entre la bomba de combustible y el regulador de presion de
combustible si la presion aumenta lentamente.

2) Controlar la presién maxima de la bomba de combustible si no esta obstruido.

Comprobar la tensién de terminal del sensor de masa de flujo de aire, sensor de
6 posicion del acelerador, la bobina de encendido, sensor motor temperatura del

refrigerante.

Si Pasar al paso siguiente.

No Ver|

fficar la presencia causas.

Conectar el conector de retencién de la bomba de combustible en un cable de
7 puente mientras el interruptor de encendido esta en ON y comprobar que los

arranques del motor, mientras que la bomba de combustible funciona.

Verificar el relé de la bomba de combustible.

Si 1) Si es normal, reparar o sustituir el cableado.
2) Si no es normal, reemplace el relé.
Sin Ir fal siguiente paso.

8 Confprobar contaminacién del sensor dentro de la masa de aire
sensor de flujo.

Si Liml)iar o reemplazar. Sin Ir

al sig

||iente paso.

Comprobar la presién de compresion del motor.

9 presién de compresion del motor: 163 psi-270 rpm

Si Pas

ar al paso siguiente.

No

Comprobar el estado del motor.
1) Desgaste de piston, el anillo de pistén y la pared del cilindro
2) Defecto de la junta de culata
3) La deformacion de la culata de cilindros
4) el juego de valvulas incorrecto

5) Valvula bloqueada para guiar

Comprobar el estado de la bujia. abertura de la

bujia: 032 en (0,8 mm) de deposito excesivo de
10

carbono de contacto con el cable de alta tensién

Si Pasar al paso siguiente.

Sin Lirpiar o reemplazar.

11 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

6 Manivelas con normalidad, pero dificil de empezar - Cuando el motor esta frio

2) La bateria esta bien
Descripcion
3) de reinicio es normal después de motor caliente

1) Bielas normalmente, pero el arranque de tiempo hasta de partida es excesivamente largo

4) El motor es normal mientras el motor a ralenti (Consulte “Rough entintado”, si no en buen estado de ralenti)




(Pista Solucién de problemas)
(I:' proporcion demasiado rica de aire / combustible
1) Mal funcionamiento del sensor de flujo de masa de aire
2) Relacion de Overlean aire / combustible
3) elemento del filtro de aire contaminado
4) Mal funcionamiento de la relacién de combustible de

@ control de ralenti demasiado rica de aire /

1) Mal funcionamiento de control de la inyeccion (de correccion para la temperatura del refrigerante del motor) de la vélvula de

@ solenoide de EGR
1) La valvula de solenoide atascado
@ valvula de control EGR

1) vélvula de control de EGR pegado

Paso Comprobar Remedio
la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
Si Sbolucién de problemas con los codigos de problemas de diagnéstico OBD-II. Sin Ir al siguiente
1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es
iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON. paso.
Comprobar la tensién de terminal del sensor de flujo de masa de aire, sensor Si Pasar al paso siguiente.
2 de posicién del acelerador, bobinas de encendido, sensor motor temperatura
No Verificar | i X
del refrigerante. o Verfficar la presencia causas
Si Verilcar deposito de carbono en la valvula de mariposa y vaya al paso 6. No vaya al
3 Compruebe si el motor arranca con facilidad cuando el acelerador
trimestre valvula abierta. siguiellte paso.
Compruebe vacio en el colector de admision mientras el motor esta al ralenti. Si Pasar al paso siguiente.
4
Vacio: mas de 17,7 in_Hg (450 mmHg) Sin conftrol de fugas de aire en los componentes del sistema de aire de admision.
Si Pasar al paso siguiente. No Sustituir el elemento
5 Comnpruebe la limpieza del filtro de aire.
del filtfo de aire.
Si Pasar al paso siguiente.
Cuando la presion es baja:
Conecte la manguera de retorno de combustible y comprobar la presién de la tuberia de combustible.
1) regulador de presién de combustible Comprobar si la presiéon aumenta abruptamente.
Conectar el enlace de datos de la bomba terminales del conector de combustible y
B + con un cable de puente y comprobar la presion de la linea de combustible
2) Comprobar la obstruccion entre la bomba de combustible y el regulador de presion de
6 mientras el interruptor de encendido esta en ON.
No combustible si la presién aumenta lentamente.
trolar | i6 axi I tible si truido. | i6
presion de la linea de combustible: 40-41 psi (285-295 kPa) 3) Controlar la presion maxima de la bomba de combustible si no obstruido. Cuando la presion es
alta: Hora de la obstruccion de la manguera de retorno de combustible.
1) Si es normal: sustituir regulador de presién de combustible.
2) Si no es normal: reparar o reemplazar.
7 Vuglva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento. Si Susliteir=el-EGM
No Sllstituir combustible con otra marca.

7 Manivelas normalmente, pero dificil empezar - Después que el motor se haya calentado




2) La bateria esta bien
Descripcion
3) se inicia normalmente cuando el motor esta frio

4) El motor es normal mientras el motor a ralenti (Consulte “Rough

1) Después que el motor se deja caliente después de correr, manivelas normalmente, pero el arranque de tiempo hasta de partida es excesivamente largo

entintado”, si no en buen estado de ralenti)

(Pista Solucion de problemas)

[«I] proporcion demasiado rica de aire / combustible
1) Mal funcionamiento de control de encendido de combustible
2) La fuga de combustible de bloqueo del

@ inyector de vapor

1) La fuga de combustible desde el inyector

Paso Comprobar Remedio
la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
Si Sbolucién de problemas con los codigos de problemas de diagndstico OBD-II. Sin Ir al siguiente
1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es
iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON. paso.
Comprobar la tensién de terminal del sensor de flujo de masa de aire, sensor Si Pasar al paso siguiente.
2 de posicién del acelerador, bobinas de encendido, sensor motor temperatura
. No Verificar la presencia causas.
del refrigerante.
Si Pasar al paso siguiente.
Después de ralenti del motor y gire el interruptor de encendido en OFF.
Tapoén de salida del regulador de presion de combustible y girar el interruptor de encendido OFF. A
continuacion, compruebe que la presién de la linea de combustible se mantiene.
3 Comprobar la presion de la linea de combustible que la presion de la
3 i . 3 X . No 1) Si es normal: sustituir regulador de presién de combustible
tuberia de combustible se mantiene: mas de 22psi durante 5 minutos
2) Si no es normal: comprobar si la presion de la bomba de combustible mantiene. Si la bomba
de combustible es normal, compruebe la fuga de combustible desde el inyector.
Calentar el motor a la temperatura normal de funcionamiento y parada del motor.
Conectar el enlace de datos de la bomba terminales del conector de combustible y Si Sustituir combustible con otra marca.
B + con un cable de puente durante 3 minutos mientras el interruptor de encendido
4
esta en ON. A continuacién, compruebe que el motor arranca con facilidad.
Sin Ir fal siguiente paso.
5 Vuglva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento. Si Sustiteir=elEG&N-=
No Sdstituir combustible con otra marca.

ralenti aspero / motor se para en ralenti - Siempre

Descripcién

1) El motor se inicia con normalidad, pero el motor se detiene o comienza a vibrar en ralenti.




(Pista Solucién de problemas)
(I:] proporcién demasiado rica de aire / combustible
1) Las fugas de aire
2) Mal funcionamiento de control de inyeccion de combustible
3) presion de la linea de combustible de baja
@ Obstruccion o mal funcionamiento de uno o mas inyectores Mal funcionamiento de

@ la masa de flujo de aire mal funcionamiento del sensor de IAC Mal funcionamiento

@ de la valvula de la bujia

@ Bajo la presion de compresion del motor

@ Mal funcionamiento del sensor de posicion del acelerador o el cableado relacionado

Paso Comprobar Remedio

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte

Si Sbolucién de problemas con los cdédigos de problemas de diagndstico OBD-II. Sin Ir al siguiente
1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es

iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON. paso.
Comprobar la tensién de terminal del sensor de flujo de masa de aire, sensor de Si Pasar al paso siguiente.
2 posicion del acelerador, bobinas de encendido, sensor motor temperatura del

. No Verfficar la presencia causas.
refrigerante.

Si Vaya al paso 5. No vaya al
3 Verificar sonido de funcionamiento del inyector mientras el motor

de marcha en vacio. siguiehte paso.

Si Pasar al paso siguiente.
4 Compruebe que aprox. voltaje de la bateria se aplica en

conector del inyector mientras el interruptor de encendido esta en ON. No Verificar el mazo de cables entre el ECM y el inyector

Si Pasar al paso siguiente. No
5 Control de la resistencia de inyector.

Resistencia: 12 ¢ Sustityir el inyector.

Si Pasar al paso siguiente.
6 Compruebe que la tensién del sensor de posicion del acelerador

terminal (Y alambre / B) es 0.3-0.7v y no varia. No Sustituir el sensor de posicion del acelerador o el mazo de cables.

Si Limpiar o reemplazar. Sin Ir

7 Compruebe si el elemento sensor en el interior del flujo de masa de aire

sensor esta contaminada. al siguiente paso.

Si Pasar al paso siguiente.

Comprobar el estado del motor.
Comprobar la presion de compresion del motor.

L, L, X 1) Desgaste de piston, el anillo de piston y la pared del cilindro
8 Motor presion de compresion: 163psi - 270 rpm
No 2) Defecto de la junta de culata

3) La deformacion de la culata de cilindros

4) Valvula bloqueada para guiar

9 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

9 ralenti aspero / motor se para mientras el motor estéa al ralenti - motor frio

Descripcién 1) La velocidad del motor es lenta, el motor se detiene o comienza a vibrar durante el calentamiento del motor.




(Pista Solucién de problemas)

l:I] aire de admision insuficiente

1) Mal funcionamiento del sensor de flujo de masa de aire

2) filtro de aire obstruido

3) Mal funcionamiento de la valvula IAC

@ Mal funcionamiento de control de la inyeccién de combustible.

1) Mal funcionamiento de dispositivos de control de inyeccion de combustible

(de correccion para la temperatura del refrigerante del motor)

Paso Comprobar

Remedio

1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es
iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON.

Si ¢

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
olucion de problemas con los codigos de problemas de diagnéstico OBD-II. Sin Ir al siguiente

SO.

Compruebe las fugas de aire en el sistema de admision y el vacio de la
2 camara dindmico mientras el motor esta al ralenti. Vacio: 17.7in.Hg (450

mmHg)

Si Pas

r al paso siguiente.

Sin cor

rol de fugas de aire en los componentes del sistema de admision.

3 Compruebe la limpieza del filtro de aire.

Si Pasar al paso siguiente. No Sustituir el elemento

del filt

0 de aire.

Comprobar la tensién de terminal del sensor de masa de flujo de aire, posicion del

4 acelerador, bobinas de encendido, sensor motor temperatura del refrigerante.

Si Pasar al paso siguiente.

No Ver|

fficar la presencia causas.

Compruebe la resistencia del sensor de temperatura del refrigerante del motor.

1) En -4 ° F (-20 ° C) resistencia debe ser 14,6 a
«17.8k

2) A68 ° F (20 ° C) resistencia debe ser 2,2 a
« 2.78k

3)a 176 ° F (80 ° C) resistencia debe ser 0,29 a
« 0.358k

Si Pasar al paso siguiente.

No Sustituir el sensor de temperatura del refrigerante del motor.

6 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

Si Sustituir el ECM. No Sustituir combustible con

otra marca.

10 ralenti aspero / motor se para mientras el motor esta al ralenti - Después que el motor se calienta

Descripcion 1) El funcionamiento del motor es normal durante el calentamiento del motor, pero el motor se detiene o comienza a vibrar después del calentamiento. (Pista Solucién de problemas)

[:I:' Mal funcionamiento de la relacion
@ aire / combustible demasiado rica IAC
1) Las fugas de aire
2) la presion de linea de combustible de baja
@ Mal funcionamiento del sistema de encendido
@ demasiado rica la relacion aire / combustible
1) Mal funcionamiento de control de inyeccion de combustible
(correccion para la temperatura del refrigerante) presion de

@ compresion del motor bajas




Paso Comprobar Remedio

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte

Si Sblucién de problemas con los cédigos de problemas de diagnéstico OBD-II. Sin Ir al siguiente

1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es

iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON. paso.
Comprobar la tensién de terminal del sensor de flujo de masa de aire, sensor de Si Pasar al paso siguiente.
2 posicion del acelerador, bobinas de encendido, sensor motor temperatura del

. No Verfficar la presencia causas.
refrigerante.

Si Pasar al paso siguiente.

3 de rgtencion de vacio de colector de admision.
Vacio: mas de 17'7m'Hg (450 mmHg) Sin Compruebe si hay fugas de aire en los componentes del sistema de admision.

Si Pasgar al paso siguiente. No

4 Cofnpruebe la limpieza del filtro de aire.
Sustitgir el filtro de aire.

Si Pasar al paso siguiente.

Cuando la presion es baja:

Comprobar la presion de la tuberia de combustible mientras el motor esta al ralenti. Conecte la manguera de retorno de combustible y comprobar la presion de la tuberia de combustible.
5 presion de la linea de combustible: 40 ~ 41psi (285-295 kPa) (al desconectar la 1) regulador de presion de combustible Comprobar si la presion aumenta abruptamente.
manguera de vacio del regulador de presion) No
2) Comprobar la obstruccién entre la bomba de combustible y el regulador de presién de
combustible si la presién aumenta lentamente.
3) Controlar la presiéon maxima de la bomba de combustible si no obstruido.
Desconexion del refrigerante del motor conector del sensor de Si Susfituir el sensor de temperatura del refrigerante del motor.
6 temperatura y comprobar que la condicion del motor mejora.

Sin Ir fal siguiente paso.

Si Vaya al paso 10. No Pasar al

7 Compruebe sonido de funcionamiento del inyector mientras el motor esta
de marcha en vacio. paso siguiente.

Si Pasar al paso siguiente. No

8 comprobacién de la resistencia de inyector

Resistencia: 12 « Sustituir el inyector.
Comprobar la presion de compresion del motor. Si Pasdr al paso siguiente.
9 presion de compresion del motor: 163 psi-270 rpm

No Verificar el motor.

10 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

11 ralenti aspero / motor se para mientras el motor esta al ralenti - Cuando A / C esta en funcionamiento

1) El motor se para o vibra excesivamente cuando A / C esta funcionando
Descripcién
2) la condicion de ralenti es normal cuando A / C se pone en OFF

(Pista Solucién de problemas)
(I:] Mal funcionamiento del sistema de control de IAC Mal

@ funcionamiento del interruptor de funcionamiento A/ C

Paso Comprobar Remedio




1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es

iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON.

Si g

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
olucion de problemas con los cédigos de problemas de diagnoéstico OBD-II. Sin Ir al siguiente

AS0.

2 Compruebe relé de acondicionador de aire de corte esta en ON / OFF

Si Pasar al paso siguiente.

cuando el interruptor de aire acondicionado esta en ON / OFF. Sin Mallfuncionamiento del interruptor de aire acondicionado o de corte de aire acondicionado
relé.
(',Hay continuidad entre el pin 64 y N° de ECM? Si Reparar el cableado. Sin Ir al siguiente
3
paso.
4 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.
12 Anormal ralenti / motor se detiene inmediatamente después de comenzar
1) de partida es normal, pero el motor vibra excesivamente o se detiene inmediatamente después de comenzar (cuando se acelera desde la condicién de marcha en vacio)
Descripcion
2) la condicion de ralenti es normal en otras condiciones.

(Pista Solucién de problemas)

':I] Mal funcionamiento del sistema de IAC Las

@ fugas de aire en la admision

@ Mal funcionamiento del sensor de flujo de masa de aire

Paso Comprobar Remedio
la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
Si Sblucién de problemas con los codigos de problemas de diagnéstico OBD-II. Sin Ir al siguiente
1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es
iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON. paso.
Es normal que el sensor de flujo de masa de aire? Si Pasqr al paso siguiente.
2
(Pagina 21 a 143). Sin sensor de flujo de masa de aire de reparacién o en el cableado relacionado.
Compruebe que la tension de terminal del sensor de posicion del Si Pasdr al paso siguiente.
3 acelerador (Y alambre / B) es 0.3-0.7V y no varia.
No Sustituir el sensor de posicion del acelerador o el mazo de cables.
Compruebe si hay fugas de aire en el sistema de admision y el vacio de la 3 o
Si Pasar al paso siguiente.
camara dinamico mientras el motor esta al ralenti.
4
No existe un sistema de retencién de admisién y la camara dinamica.
Vacio: mas de 17.7in.Hg (450 mmHg)
5 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

13

Alta velocidad de ralenti cuando el motor se calentaba

Descripcién

1) excesivamente alta velocidad de ralenti después de motor caliente




1) La valvi

(Pista Solucién de problemas) de flujo de
aire de admision excesiva
[:I:' valvula de mariposa totalmente cerrada Mal funcionamiento

@ del control de velocidad de ralenti

ula de IAC

2) conector de la valvula IAC desconectado

3) sefial de entrada incorrecta del sensor de temperatura del refrigerante

Paso

Comprobar

Remedio

1 Compruebe que la valvula de mariposa se cierra completamente

cuando se suelta el pedal del acelerador.

Si Pasar al paso siguiente.

Sin Camprobar el correcto montaje y funcionamiento sin estrangulacion

enlace. Si no es normal, limpia o ajustar vinculacién.

2 Com|

ruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es
iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON.

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte

Si Sbolucién de problemas con los codigos de problemas de diagnostico OBD-II. Sin Ir al siguiente

paso.

Desconectar el conector del refrigerante del motor sefior

temperatura y comprobar que la condicion del motor mejora.

Si Sustituir el sensor de temperatura del refrigerante del motor.

Sin Ir fal siguiente paso.

4 manhguera Plug PCV conectado a la ingesta

colector y comprobar disminucion de velocidad del motor.

Si Verificar o reemplazar la valvula PCV. Sin Ir al

siguiente paso.

Compruebe que la tensién de terminal del sensor de posicion del

Si Sustituir el sensor de posicion del acelerador o el mazo de cables.

5 acelerador (Y alambre / B) es 0.3-0.7V y no varia.
Sin Ir fal siguiente paso.
Si Pasar al paso siguiente. No Verificar

6 Compruebe la tension en los terminales del ECM.
la presgncia causas.

7 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

14 Variacion del / de caza inactivo ralenti
Descripcién 1) aumento de la velocidad del motor Periddica y disminucién mientras el motor esta al ralenti

@

(Pista Solucién de problemas)

@ Mal funcionamiento de la inyeccién de combustible IAC
@ sistema de control es el mal funcionamiento irregular del

@ sistema de encendido

(I:' aumento de la velocidad del motor y la disminucién periédica mientras el motor esta al ralenti Las fugas de aire

iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON.

paso.

Paso Comprobar Remedio
la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
Si Sbolucién de problemas con los codigos de problemas de diagnostico OBD-II. Sin Ir al siguiente
1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es

Compruebe que el voltaje del sensor de posicién del acelerador

Si Pas1r al paso siguiente.




terminal (Y alambre / B) es 0.3-0.7V y no varia.

No Sullituir el mazo de cables del sensor de posicion del acelerador.

3 Compruebe el elemento del filtro de aire.

Si Pasar al paso siguiente. No Sustituir el elemento

del filtto de aire.

4 alarmbre de alta tensién de desconexion y comprobar igual

disminucién de velocidad del motor en todos los cilindros.

Si Pasar al paso siguiente. No

vaya dl paso 7.

5 Compruebe la tension en los terminales del ECM.

Si Pasar al paso siguiente. No Verificar

la presgncia causas.

6 Comprobar sensor de flujo de masa de aire.

(Pagina 21 a 129).

Si Vaya al paso 12. No Sustituir el sensor de flujo de

masalde aire.

7 Compruebe sonido de funcionamiento del inyector mientras el motor

esta al ralenti.

Si Vayg al paso 9. No Pasar al

paso giguiente.

8 Coinpruebe que aprox. voltaje de la bateria se aplica en

alambre conector del inyector.

Si Pasar al paso siguiente.

No Verificar el mazo de cables entre el ECM y el inyector.

9 Compruebe la resistencia de inyector.

Resistencia: 12 «

Si Pasrr al paso siguiente. No

Sustitlir el inyector.

10 Comprobar las bujias para su correcto funcionamiento.

Si Pasar al paso siguiente. Sin

Limpiar o reemplazar.

11

Comeprobar la presion de compresién del motor.

presion de compresion del motor: 163 psi-270 rpm

Si Pasar al paso siguiente.

No Verificar la causa.

12 Compruebe si hay fugas de combustible desde el inyector.

Si Susltituir el inyector. Sin Ir al

siguieInte paso.

13 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

15

Motor puestos de desaceleracion

Descripcion 1) El mot@r se detiene de forma inesperada durante o después de la deceleracion

2) la condicion de ralenti es normal

(Pista Solucién de problemas)

La velocidad del motor disminuye bruscamente cuando se suelta el pedal del acelerador, que puede causar conectores se suelten.

':I] Mal funcionamiento del control de aire de ralenti

@ Mal funcionamiento del acelerador sistema de sensor de posicién Mal

@ funcionamiento de control de corte de combustible

Paso

Comprobar

Remedio

1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es

iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON.

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
Si Sbolucién de problemas con los cédigos de problemas de diagnéstico OBD-II. Sin Ir al siguiente

paso.




Si Paer al paso siguiente.
2 Compruebe <.al sensor de posicion del acgleradon terminal de valvulas IAC
voltaje y el cableado relacionado. No Reparar el cableado o en parte la unidad de comprobacion.
Verificar los voltajes terminales de ECM para C211-2, C211- Si Pasar al paso siguiente.
3 29, C211-59, C211-71y C211-73. (Pagina 21-
17). No Verificar la causa y reparacion.
Comprobar el estado de contacto de los siguientes
Si Pasar al paso siguiente.
conectores:
4 1) sensor de posicién del acelerador, el sensor de flujo de masa de aire, bobinas de
encendido, inyector, sensor de posicién del cigliefial, relé de la bomba de o
No Reparar o sustituir.
combustible, ECM.
5 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.
dieciséis El motor se para de repente (intermitentes), parada repentina del motor
1) El motor se para de repente y de forma intermitente
Descripcién
2) El motor es normal hasta paradas del motor

(Pista Solucion de problemas)

(I:' Mal funcionamiento del sistema de control de IAC

@ Mal funcionamiento del sistema sensor de posicion del acelerador

() contacto intermitente aflojado del arnés de cableado eléctrico

Paso Comprobar Remedio
la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
Si Sbplucién de problemas con los cédigos de problemas de diagndstico OBD-II. Sin Ir al siguiente
1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es
iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON. paso.
Comprobar el estado de contacto de los siguientes
Si Reparar o reemplazar.
conectores:
2 1) sensor de posicién del acelerador, el sensor de flujo de masa de aire, bobinas de
encendido, inyector, sensor de posicién del cigliefal, relé de la bomba de Sin Ir pl siguiente paso.
combustible, ECM.
Mida sensor de posicion del ciglefial y las sefales del sensor de masa Si Pasdr al paso siguiente.
3 de aire y comprobar que se detectan las sefiales normales.
No Verificar la causa y reparacion.
Verificar los voltajes terminales de ECM para C211-16, C211- Si Pasdr al paso siguiente.
4 41, C211-43, C211-59, C211-71 y C211-73. (Pagina 21-17).
No Ver'icar la presencia causas y reparacion.
5 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

17

Tropiezo / vacilacion en la aceleraciéon

Descripcién 1) El v

aceleracion

hiculo parece que parar por un tiempo inmediatamente después de presionar el acelerador o sacude un poco durante




(Pista Solucién de problemas)
':I:' Magra racién de aire / combustible en

1) la presion de linea de combustible de baja
2) Las fugas de aire

3) Mal funcionamiento de control de inyecciéon de combustible

Paso Comprobar

Remedio

1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina
mientras el interruptor de encendido esta en ON.

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas.
Si fe

onsulte Solucién de problemas con los cddigos de problemas de diagndstico

QBD-Il. Sin Ir al siguiente paso.

2 de retencion de vacio en el colector de admisién mientras el motor al ralenti.

Vacio: mas de 17,7 en-Hg (450 mm Hg)

Si Pasar al paso siguiente.

Sin Comprobar fugas de aire en el sistema de admision de aire y la reparacion.

3 Verificar la limpieza del filtro de aire.

Si Pasar al paso siguiente. No Sustituir el elemento

del filtto de aire.

Comprobar el sensor de flujo de masa de aire.

4 1) La resistencia interna, la tension, la contaminacién de elemento sensor etc.

Si Pasar al paso siguiente.

No Sustituir el sensor de flujo de masa de aire.

sensor de temperatura del refrigerante del motor 5 Check.

Si Pasar al paso siguiente.

No Sustituir el sensor de temperatura del refrigerante del motor.

Comprobar el sensor de posicién del acelerador. Tension

entre los terminales: al ralenti condicién: 1V maxima de la

Si Pasar al paso siguiente.

6
valvula del acelerador completamente abierta: alrededor
No Sustituir el sensor de posicion del acelerador.
de 4V
Desconectar el conector inyector uno por uno mientras el motor esté al ralenti, y Si Pasar al paso siguiente.
7 comprobar la igualdad de disminucién de velocidad del motor para cada cilindro.

Sin Control de los inyectores. Consulte Sistema de combustible, Seccién 22.

8 Compruebe la correcta instalacion y operacion libre de acelerador
enlace.

Si Pasar al paso siguiente.

Sin Ajuste o cambie la vinculacién conjunta o dafiado y
ajustar la desviacion del cable del acelerador.

linea de combustible 9 Comprobar la presiéon mientras el motor esta al ralenti.

Si Pasar al paso siguiente.

Cuando la presion es baja:

Conecte la manguera de retorno de combustible y comprobar la presién de la linea de comb

1) regulador de presién de combustible Comprobar si la presiéon aumenta
abruptamente.

No

2) Comprobar la obstruccion entre la bomba de combustible y el regulador de presion

de combustible si la presion aumenta lentamente.

3) Controlar la presion maxima de la bomba de combustible si no obstruido.

Usti

paso dg aire 10 comprobacion y la instalacién de la manguera de vacio.

Si Pasgr al paso siguiente. No

Reparar.

11 Verjla obstruccién del sistema de escape.

Si Reparar o reemplazar.




Sin IrIaI siguiente paso.

12 Vue|

a a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

18

variacion de la velocidad del motor repetida se produce en todo momento

Descripcion 1)

(Pista Solucion de problemas)

[«I] Mal funcionamiento de la valvula reguladora de fallo de encendido

@ sistem:

a de posicion

@ Contacto suelto del mazo de cables relacién aire /

@ combustible racién

Paso Comprobar Remedio
la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
Si Sblucion de problemas con los cédigos de problemas de diagnostico OBD-II. Sin Ir al siguiente
1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es
iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON. paso.
Si Pasar al paso siguiente.
2 de retencion de vacio en la ingesta mientras colector
Motor inactivo. Sin Comprobar fugas de aire en el sistema de admisién de aire y la reparacion.
Compruebe acelerador voltaje del sensor de posicion entre ; L
Si Pasar al paso siguiente.
los terminales: al ralenti condicién: 1V maxima de la valvula
3
del acelerador completamente abierta: aprox. 4V
No Sustituir el sensor de posicion del acelerador.
Si Sustituir el sensor de oxigeno calentado delante. Sin Ir al
4 Desgonectar delante del sensor de oxigeno calentado
conector y verificacion de funcionamiento adecuado siguiehte paso
Compruebe que la entrada de sefial del sensor de velocidad del vehiculo para Si Pasar al paso siguiente.
5 ECM es normal.
1) No.42 terminal de ECM No Sustituir el sensor de velocidad del mazo de cables o vehiculo.
Verificar los voltajes terminales de ECM para C211-42, Si Pasdr al paso siguiente.
6 C211-59, C211-71 y C211-73 (pagina 21-

17).

No Verfficar la presencia causas y reparacion.

7 Compruebe la correcta instalaciéon y funcionamiento sin

de articulacion del acelerador.

Si Pasar al paso siguiente.

Sin Ajuste o cambie la vinculacion conjunta o dafiado y ajustar
desviacion del cable del cuerpo del acelerador.

8 Co

npruebe la limpieza del filtro de aire.

Si Sustituir el elemento del filtro de aire (tipo seco). Sin Ir al

siguiehte paso.

linea di

presion de la linea de combustible: 40-41psi (285-259 kPa)

e combustible 9 Comprobar la presion mientras el motor esta al ralenti.

Si Pas1r al paso siguiente.




Cuando la presion es baja:
Conecte la manguera de retorno de combustible y comprobar la presién de la linea de combustible
1) regulador de presién de combustible Comprobar si la presion aumenta abruptamente.
No
2) Comprobar la obstruccion entre la bomba de combustible y el regulador de presion de
combustible si la presion aumenta lentamente.

3) Controlar la presion maxima de la bomba de combustible si no obstruido.

10 Comprobar la obstruccion del sistema de escape.

Si Reparar. Sin Ir al

siguielnte paso.

11 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

Lac del poder

3) La velocidad de ralenti es normal

1) La falta de potencia a todo gas

Descripcion 2) Baja velocidad maxima del vehiculo

(Pista Solucion de problemas)

[:I:' aire de admision insuficiente

1) La valvula de mariposa no se abre completamente
2) Sistema de aire de admision obstruido relacién
@ aire / combustible pobre

1) disminucién de la presién linea de combustible.

2) Mal funcionamiento de la inyeccion de

@ combustible. Mal funcionamiento de la ignicién

@ Bajo la presion de compresion del motor

Paso Comprobar

Remedio

Compruebe los siguientes elementos.
1) el deslizamiento del embrague
1 2) de arrastre de freno
3) La falta de presion de los neumaticos

4) tamafio de los neumaticos incorrecto

Si Pasar al paso siguiente si es normal.

No Reparar.

Valvula de mariposa se abre completamente cuando se pisa el pedal del

acelerador hasta el fondo?

Si Vaya al paso 5. No vaya al

siguiehte paso.

3 Comprobar el funcionamiento de la valvula de control de EGR mientras el motor esta
de marcha en vacio.

Si Pasar al paso siguiente. No Verificar la valvula de

solenoide de EGR.

4 Comjpruebe la correcta instalacion del cable del acelerador

Si Pasar al paso siguiente. No Sustituir o reemplazar el cuerpo

del acglerador.

5 Comprobar el correcto funcionamiento del cuerpo del acelerador.

Si Pasdr al paso siguiente. No Reparar o sustituir el cuerpo

del acelerador.

6 Conjpruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina
mientras el interruptor de encendido esta en ON.

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas.

Si Consulte Solucion de problemas con los codigos de diagnostico OBDII.




Sin IrLI siguiente paso.

7 Conj

pruebe el sensor de posicion del arbol de levas.

Si Pasar al paso siguiente.

Sin Cot

nprobar el sensor de posicion del arbol de levas y cables relacionado
aprovechar.

Comprobar el sensor de posicién del acelerador. Tension

Si Pasar al paso siguiente.
entre los terminales: al ralenti condicién: 1V maxima de la
8
valvula del acelerador completamente abierta: aprox. 4V
No Sustituir el sensor de posicion del acelerador.
Compruebe vacio en el colector de admision mientras el motor esta al ralenti. Si Pasar al paso siguiente.
9
Vacio: mas de 17.7in.Hg (450 mmHg) Sin sistema de admision de reparacion y camara dinamica.
Desconectar el conector inyector uno por uno mientras el motor esta al ralenti, Si Pasadr al paso siguiente.
10 y comprobar la igualdad de disminucion de velocidad del motor para cada
cilindro. Sin Control de los inyectores. Consulte Sistema de combustible, la seccién 22.
Si Pasar al paso siguiente. No Sustituir el elemento
11 Camprobar la limpieza del filtro de aire.
del filtro de aire.
Si Pasar al paso siguiente.
El tapon de salida de regulador de presion y girar el interruptor de encendido OFF. A
Mantener el motor al ralenti y gire el interruptor de encendido en OFF. Compruebe
continuacién, compruebe que la presion de la linea de combustible se mantiene.
12 que la presion de la tuberia de combustible se mantiene.
» . . i . ) No 1) Si es normal: sustituir regulador de presion.
presion de la linea de combustible: mas de 21 psi durante 5 minutos
2) Si no es normal: comprobar la presién de la bomba de combustible cuidado. Si la bomba de
combustible es normal, compruebe la fuga de combustible desde el inyector.
Se incrementa la presién de linea de combustible al acelerar bruscamente? Si Pasgr al paso siguiente.
13
presién de Ia linea de combustible: 40 ~ 41 psi (285-295 kPa) Compryg b:[)r;inng;Fa linea de combustible y el combustible en forma de obstruccién y reparar si no
Comprobar el sensor de flujo de masa de aire.
- La resistencia interna, la contaminacién de elemento de sensor, Si Pasar al paso siguiente.
etc.
14 . - .
- Medir la tension de salida
1) 1,5V en ralenti No Sustituir el sensor de flujo de masa de aire.
2) 5V cuando esta abierto completamente
Comprobar el sistema de encendido.
. i X X Si Pasar al paso siguiente.
1) Compruebe la resistencia de DLI primaria
15 bobina: Aprox. 0,70 « Secundaria: 12 - 13 «
No Sustituir las bobinas de encendido o el mazo de cables de reparacién.
2) Verificaciéon del mazo de cables entre la bobina y el ECM DLI
Si Pasar al paso siguiente. No Sustituir cables
16 Comprueba los cables de alta tension.
de alta tension.
Si Pasar al paso siguiente. Sin
Comprobar la bujia 17.

Limpia|

f o reemplazar. Si Pasar al

paso s|

guiente.




18 Corl\probar la presién de compresion del motor.

presion de compresion del motor: 163 psi - 270 rpm

No

Comprobar el estado del motor.
1) Desgaste de piston, el anillo de pistén y la pared del cilindro
2) Defecto de la junta de culata
3) La deformacion de la culata de cilindros
4) el juego de valvulas incorrecto

5) guia Vale pegado

19 Vue|

va a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

Si Sustituir el ECM. No Sustituir combustible con

otran

arca.

20

Aceleracion deficiente / La falta de poder

Descripcion

1) La falta de potencia en la aceleracion
2) La falta de potencia a todo gas
3) velocidad del vehiculo méaxima mas baja

4) La velocidad de ralenti es normal

(Pista Solucién de problemas)

(I:' El patinaje del embrague

1) el deslizamiento del embrague

2) de arrastre de freno

3) La falta de presion de los neumaticos

4) tamafio de los neumaticos incorrecto

5) Sobrecarga

@ aire de admision insuficiente

1) La valvula de mariposa no se abre completamente

2) Sistema de admision obstruccion

@ Overlean relacién aire / combustible Mal

@ funcionamiento de ignicién

@ Bajo

la presion de compresion del motor

Paso Comprobar Remedio
Son los siguientes factores OK?
1) el deslizamiento del embrague Si Pasar al paso siguiente.
2) de arrastre de freno
1
3) La falta de presion de los neumaticos
4) tamafio de los neumaticos incorrecto No Reparar.
5) Sobrecarga
Valvula de mariposa se abre completamente cuando se pisa el pedal del Si Vaya al paso 5. No vaya al
2
? -
acelerador hasta el fondo? siguiefte paso.
Si Pasar al paso siguiente. No Reparar o sustituir el cable
3 Compruebe la correcta instalacion del cable del acelerador.
del acglerador.
Si Pasdr al paso siguiente. No Reparar o sustituir el cuerpo
4 Compruebe el correcto funcionamiento del cuerpo del acelerador.
del acelerador.

5 Com

ruebe el funcionamiento de la valvula EGR mientras el motor esta al ralenti.

Si Pas1r al paso siguiente.




No Ve

Iificar la valvula de solenoide de EGR.

6 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina
mientras el interruptor de encendido esta en ON.

Si Consulte Solucién de problemas con los cédigos de diagnéstico OBDII. Sin Ir al

7]

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas.

Iguiente paso.

7 Compruebe el sensor de posicion del arbol de levas y el conector.

Si Pasar al paso siguiente.

Sin Comprobar el sensor de posicién del arbol de levas y cables relacionado

aprovechar.

Comprobar el sensor de posicion del acelerador. Tension

entre los terminales: al ralenti condicién: 1V méxima de la

Si Pasar al paso siguiente.

8
valvula del acelerador completamente abierta: aprox. 4V
No Sustituir la valvula de mariposa.
Compruebe vacio en el colector de admisiéon mientras el motor esta al ralenti. Si Pasar al paso siguiente.
9
Vacio: mas de 17_7in.Hg (450 mmHg) Sin Coprobar fugas de aire en el sistema de admisién y reparacion.
Desconectar el conector inyector uno por uno mientras el motor esta al Si Pasar al paso siguiente.
10 ralenti, ¢ Hay una disminucion de velocidad del motor igual para cada

cilindro.

Sin Co

trol de los inyectores. Consulte Sistema de combustible, la seccién 22.

11 Comprobar la limpieza del filtro de aire.

Si Pasar al paso siguiente. No Sustituir el elemento

del filt

o de aire.

Comprobar la presion de la tuberia de combustible mientras el motor esta al ralenti.

presion de la linea de combustible: 40-41 psi (285-295 kPa) (Al desconectar la

Si Pasar al paso siguiente.

Cuando la presion es baja:
Conecte la manguera de retorno de combustible y comprobar la presion de la tuberia de combustib

1) regulador de presién de combustible Comprobar si la presion aumenta abruptamente.

12
manguera de vacio del regulador de presién) No
2) Comprobar la obstruccién entre la bomba de combustible y el regulador de presién de
combustible si la presién aumenta lentamente. Compruebe la presiéon maxima de la bomba
de combustible si no esta obstruido.
¢Aumenta la presion de la tuberia de combustible al acelerar bruscamente. Si Pasgr al paso siguiente.
13
G i lii ibl | ibl fi i0 i
presién de la linea de combustible: aprox. 42 psi Comprgbar ninguna linea de combustible y el combustible en forma de obstruccién y reparar si no
normal.
Comprobar el sensor de flujo de masa de aire.
- La resistencia interna, la contaminacion de elemento de sensor, Si Pasgr al paso siguiente.
etc.
14 ) o i
- Medir la tension de salida
1) en vacio: 1.5V No Sustituir el sensor de flujo de masa de aire.
2) cuando esta abierto completamente: 5V
Comprobar el sistema de encendido.
. i X i Si Pasar al paso siguiente.
1) Compruebe la resistencia de DLI primaria
15 bobina: Aprox. 0,70 « Secundaria: 12 - 13 *

2) Verificaciéon del mazo de cables entre la bobina y el ECM DLI

No Sustituir las bobinas de encendido o el mazo de cables de reparacion.

16 Verificar los cables de alta tension.

Si Pas

1r al paso siguiente.




No Sustituir cable de alta tension.

Compruebe la bujia.
Si Pasar al paso siguiente.

1) hueco de la bujia: 0,8 mm

17
2) el depdsito excesivo de carbono
Sin Limpiar o reemplazar.
3) de contacto con el cable de alta tension
Si Pasar al paso siguiente.
Comprobar el estado del motor.
1) Desgaste de pistén, el anillo de pistdn y la pared del cilindro
18 Comprobar la presion de compresion del motor. 2) Defecto de la junta de culata

presion de compresion del motor: 163 psi - 270 rpm No
3) La deformacién de la culata de cilindros

4) el juego de valvulas incorrecto

5) Valvula bloqueada para guiar

Si Sustituir el ECM. No Sustituir combustible con

19 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.
otra marca.

21 motor en marcha aspera en la deceleracion / Detonacion

1) Rough motor se ejecuta en desaceleracion y contraproducente
Descripcién
2) La transmisién es normal

(Pista Solucién de problemas)
[I] proporcion demasiado rica de aire / combustible

1) el elemento del filtro de aire obstruido

2) Mal funcionamiento del sistema de inyeccion de combustible
(control de corte de combustible)

1) La fuga de combustible desde el inyector

2) Mal funcionamiento del sensor de posicion del acelerador

Paso Comprobar Remedio

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte

Si Solucién de problemas con los cédigos de problemas de diagnéstico OBD-II. Sin Ir al siguiente

1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina
mientras el interruptor de encendido esta en ON. paso.

Compruebe vacio en el colector de admision mientras el motor al ralenti. Si Pasar al paso siguiente.

Vacio: mas de 450 mmHg No hayffugas de retencion de aire en el sistema de admision de aire

Si Pas1r al paso siguiente.

3 Verificar la limpieza del filtro de aire.
No sel controle la limpieza del filtro de aire.

Si Pasar al paso siguiente. No

4 Verftensiones en los terminales de ECM para C211-14, C211-

41, C211-59, C211-71y C211-73. (Pagina 21-17). Verificlar la causa.

Si Paslr al paso siguiente.

sistema de inyeggién de combustible 5 Check.
(Seccion 22).

No ReTrar o reemplazar el sistema de inyeccién de combustible.




Comprobar el sensor de flujo de masa de aire.
- Laresistencia interna, la tension, la contaminacion de elemento de Si Pasar al paso siguiente.

sensor, etc.

- Medir la tension de salida

1) en vacio: 1.5V No Sustituir el sensor de flujo de masa de aire.

2) cuando esta abierto completamente: 5V

Comprobar el sensor de posicion del acelerador.
- Tension entre los terminales Si Pasdr al paso siguiente.

1) en vacio: 0,3 ~ 0.7V

7 2) Cuando la apertura de la valvula de mariposa completamente: aprox. 4V

- Comprobar que la tension vuelve a ralenti valor especificado cuando

se libera después de tirar del cable del acelerador. No Sustituir el sensor de posicién del acelerador.

Si Limpiar o reemplazar. Sin Ir

contafinacion cuerpo del acelerador 8 Check.
al sigdiente paso.

Si Limpiar o reemplazar. No

9 Compruebe la fuga de combustible desde el inyector.

Sustirir.

10 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

22 Golpes

Descripcién 1) de combustién anormal se produce, acompafiado por un “ping” ruido audible

(Pista Solucién de problemas)

(I:] Inadecuada depésito de carbono de tiempo
@ de encendido en el sobrecalentamiento del
@ motor de cilindro

@ Overlean de aire / combustible racion

1) de inyeccién de combustible incorrecta

2) disminucién de presion de la linea de combustible en aceleracion

Paso Comprobar Remedio

la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte

Si Solucién de problemas con los codigos de problemas de diagnéstico OBD-II. Sin Ir al siguiente

1 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es
iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON. paso.

Si Vayr al paso 5. No vaya al

Valvula de mariposa se abre completamente cuando se pisa el pedal del

? S
acelerador hasta el fondo? s|gu|e|1te paso.

Si Pasar al paso siguiente. No Reparar o sustituir el cable

3 Compruebe la correcta instalacion del cable del acelerador.
del acglerador.

Si Pasar al paso siguiente. No Reparar o sustituir el cuerpo

4 Compruebe la correcta instalacion del cuerpo del acelerador.
del acelerador. Si Pasar al paso siguiente.




5 Con

RS BB Sl e

270 rpm

No

Comprobar el estado del motor.
1) Desgaste de piston, el anillo de pistdn y la pared del cilindro
2) Defecto de la junta de culata
3) La deformacion de la culata de cilindros
4) el juego de valvulas incorrecto

5) Valvula bloqueada para guiar

6 Com|

ruebe el sensor de posicion del arbol de levas.

Si Pasar al paso siguiente.

Sin Cot

nprobar el sensor de posicion del arbol de levas y el mazo de cables relacionado.

linea di

presion de la linea de combustible: 42 psi

Si Pasar al paso siguiente.

e combustible 7 Comprobar la presion mientras el motor esta al ralenti.

No

Cuando la presién es baja:
Conecte la manguera de retorno de combustible y comprobar la presion de la tuberia de combustible.

1) regulador de presién de combustible Comprobar si la presiéon aumenta abruptamente.

2) Comprobar la obstruccion entre la bomba de combustible y el regulador de presion de
combustible si la presién aumenta lentamente. Compruebe la presion maxima de la bomba de

combustible si no esta obstruido.

8 comy

robacion del sistema de refrigeracion.

Si Pasar al paso siguiente. No Reparar o sustituir

comp:

nentes.

9 Vue

a a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

Si Sustituir el ECM. No Sustituir combustible con

otran

arca.

23

olor a combustible

Descripcién

1) olor a combustible en el compartimiento de pasajeros

(Pista Solucién de problemas)

[«I] Conexion suelta del sistema de combustible o por evaporacién mal funcionamiento del sistema de control de gas de

@ sistema de control de gas de evaporacion

Paso Comprobar Remedio
Si Reparar o reemplazar. Sin Ir
1 Compruebe dafios o fugas del sistema de combustible o
sistema de control de gas de evaporacion. al sigdiiente paso.
la luz indicadora de mal funcionamiento se ilumina. Encontrar posibles causas. Consulte
Si Spolucién de problemas con los cédigos de problemas de diagnéstico OBD-II. Sin Ir al siguiente
2 Compruebe que la luz indicadora de mal funcionamiento es
iluminada mientras el interruptor de encendido esta en ON. paso.
Calentar el motor completamente. Después de desconectar la .
Si Vaya al paso 6.
manguera de vacio de las emisiones de evaporacion canister para
3
purgar la valvula de solenoide, comprobar que se aplica vacio a la
Sin Irjal siguiente paso.
misma.
Si Veri]car la manguera de vacio obstruccién. Sin Ir al
4 la prueba de sonido de funcionamiento de la valvula de solenoide de purga

es normal.

siguiellte paso.

5 CorIpruebe que se aplica vacio a la manguera de aspiracion

después de aplicar tensién de la bateria para purgar solenoide

Si Verificar ECM tensién del terminal.




No Sustituir la valvula de solenoide de purga.

6 Vuelva a colocar ECM y comprobar su correcto funcionamiento.

24 El alto consumo de aceite

Descripcion

1) Alto consumo de aceite

(Pista Solucién de problemas)
':I] Mal funcionamiento de la valvula de PCV

@ Mal funcionamiento del motor (fugas de aceite)

Paso

Comprobar Remedio

1 Verificacion de dafios, remocion, obstruccion o adherencia de la manguera PCV, los pezones de
manguera de ventilacion al Sigliente paso.

Si Replarar o reemplazar. Sin Ir

2 Conjpruebe que hay presion de aire o aceite en la manguera de ventilacion.

Si Paslr al paso siguiente. Sin Comprobar el

estada|del motor.

1) Pérdida de aceite

2) Desgaste de sello de la valvula

3) Desgaste de vastago de la valvula

4) Desgaste de guia de la valvula

3 de retencion de vacio se aplica en la valvula de PCV mientras el motor esta al ralenti.

Comprobar el estado del motor.
1) Desgaste de la ranura del anillo de piston
Si

2) Mal funcionamiento del anillo de pistén

3) Desgaste de piston o cilindro

No Sdstituir la valvula de PCV.

25

MIL luz sobre continuamente

Descripcién

1) herramienta de andlisis de datos Kia Pro no muestra el cédigo de averia, pero MIL luz encendida continuamente

@ cables del ECM

(Pista Solucién de problemas)

':I:' Cortocircuito del Mal funcionamiento del mazo de

Paso

Comprobar Remedio

iluminado.

1 Desconectar el cable (L / W) a partir de ECM y comprobar que restos MIL

Si Susrituir el ECM. Sin Comprobar cortocircuito de metro

establece en ECM.

26

MIL no se enciende

Descripcion

1) herramienta de analisis de datos muestra Kia Pro cddigo de averia, pero MIL no se enciende

@ circuito abierto

(I:' Bombilla se sopla de

(Pista Solucién de problemas)

@ Mal funcionamiento del ECM

Paso

Comprobar Remedio




Si Pasl‘ al paso siguiente. No

1 Compruebe la bombilla esta bien.
Sustitdir la bombilla.

Si Pasar al paso siguiente.

2 Cabjle de masa ECM (L / W) con un cable de puente y comprobar que
MIL se enciende. Sin juggo de cables de reparacion de ECM para conjunto metros.

Si Sustituir ECM No Reparar o sustituir el conector

3 Compruebe que la conexién esta bien ECM.
del ECM.

27 El acondicionador de aire no funciona

Descripcion 1) El motor del ventilador funciona, pero embrague magnético no comprometida

(Pista Solucién de problemas)
':I:' cortocircuito o circuito abierto del mazo de cables
@ Mal funcionamiento del relé de acondicionador de aire, interruptor de aire acondicionado, mal funcionamiento del interruptor

@ magnético de ECM

Paso Comprobar Remedio

Comprobar la tension de ECM terminal N° 65.

Si 1) Si normal, compruebe sistema acondicionador de aire.

1 la tensié ECM terminal N° 64.
Comprobar la tension de ECM termina 6 2) Si no es normal, reemplace el ECM.

No Verifl:ar la presencia causas.
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CHASIS sensor de aceleracion

Inspeccion

1. Con el conector componente aun conectado, conecte un voltimetro entre el terminal 3 (BLU / GRN) y tierra.

2. Coloque el interruptor de encendido.
3. Pulse en el soporte del sensor de aceleracion de chasis con una llave.
4. Verificar que un pico de voltaje (menos de 1 V) se emite desde el sensor de aceleracion de chasis.

5. Si no se observa ningun pico de voltaje, reemplace el sensor de aceleracion chasis.

Remocidn (sensor de aceleracion de chasis)

1. Retire el conector de alambre del sensor.

2. Aflojar y quitar elementos de sujecion, quitar sensor.

Instalacion

1. Coloque el sensor en la posicién (tenga en cuenta que el sensor es direccional y se debe instalar con el conector en direccién a la parte
trasera).

2. Instale las tuercas y apriete.
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Inspecciéon de combustible mantenimiento de la presion

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.

El sistema de combustible permanece bajo presion cuando el motor no esta funcionando. la presién del sistema de combustible de liberacién antes de la linea

de combustible disconnectingany para reducir el riesgo de lesiones personales o dafio de fuego a los componentes del vehiculo.

2. Release presion del sistema de combustible. Consulte “Coémo eliminar la presion del sistema de combustible” en esta seccion.

3. Instalar un medidor de presién de combustible en el puerto de presion situado en el frente de la linea de combustible.

4. Conecte el terminal negativo de la bateria.

5. Conectar el enlace de datos de la bomba de combustible y terminales del conector B + con un cable de puente.



6. Girar el interruptor de encendido durante 10 segundos para hacer funcionar la bomba de combustible.
7. Coloque el interruptor de encendido y sacar el cable de puente.

8. Inspeccionar la presion de combustible después de 5 minutos.

La presion de combustible: Mas de 21psi (150 kPa)

9. Si no es asi como se ha sefialado, realice las siguientes inspecciones:
A.Fuel bomba de presién de retencion.
B.Pressure presion de retencion regulador.

fuga de combustible C.Injector.

Comprobacion de la presion de combustible Linea
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Release presion del sistema de combustible. Consulte “Cémo eliminar la presion del sistema de combustible” en esta seccion.

3. Instalar un medidor de presién de combustible en el puerto de presion situado en el frente de la linea de combustible.



4. Conectar el cable negativo de la bateria.

5. Conectar el enlace de datos de la bomba de combustible y terminales del conector B + con un cable de puente.
6. Girar el interruptor de encendido durante 10 segundos.

7. Inspeccionar la presion de la linea de combustible.

presion de la linea de combustible: 42 psi (292,5 kPa)

8. Coloque el interruptor de encendido y sacar el cable de puente.
9. Si no es asi como se ha sefialado, realice las siguientes inspecciones:
A.Fuel bombear la presion maxima.
B.Fuel obstruccion de linea y de restriccion.
C.Fuel obstruccion del filtro y la restriccion.

D.Pressure presion de retencion regulador.
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El combustible es explosivo. Un tanque de combustible vacio todavia puede contener gases explosivos.

Suministrar una ventilaciéon adecuada para el area de trabajo. No fumar y evitar que las chispas y llamas abiertas lejos. purgar los vapores desde el

deposito tan pronto como sea posible.

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.

2. Abra la puerta de acceso posterior del vehiculo.

3. Suelte el retén para el asiento trasero y la inclinacién hacia fuera del camino.

4. Tire hacia atras el cuadrado de alfombra en la zona detras del asiento inclinado que cubre el panel de acceso conjunto de la bomba de
combustible en el piso del vehiculo.

5. Desconectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.

1 Fuel Pump Aszembly 1
2 Fuel Pump Assembly
Electrical Connector

6. Retirar el tornillo que sujeta la orejeta de cable de tierra a tierra.

7. Retire los cuatro tornillos que sujetan la cubierta de acceso y retire la cubierta de acceso, moverlo fuera del camino.

8. Retirar dos clips de montaje de la manguera de combustible de los dos conjuntos de manguera de combustible conectados al conjunto de la bomba de
combustible.
9. Desconectar los dos conjuntos de manguera de combustible del conjunto de la bomba de combustible.

10. Sensor de presién del tanque de combustible Desconecte el conector eléctrico.



11. Trabajar a través del puerto de acceso, quite tres abrazaderas de manguera de combustible desde donde los tres mangueras de combustible estan conectadas

al tanque de combustible.

12. Desconectar los tres mangueras de combustible de las boquillas en el deposito de combustible.
13. Afloje el conjunto anfitrion entrada de abrazadera de la junta.
14. Elevar el vehiculo en un elevador hidraulico para el nivel de servicio del tren de rodaje normal.

15. Uso de un dispositivo de elevacion, levantar el dispositivo de elevacion al nivel de la parte inferior del deposito de combustible en el vehiculo.

Centrar el dispositivo de elevacién en el montaje del tanque de combustible / escudo.

16. Retire cinco 15 pernos mm desde el conjunto de depdsito de combustible / escudo.

17. Tire con cuidado el conjunto de depdsito de combustible / escudo de distancia del chasis del vehiculo y deje que el conjunto descansa sobre el
dispositivo de elevacion.

18. Bajar el dispositivo de elevacién y colocar el conjunto del tanque de combustible / escudo en un area de banco de trabajo.

CAUTION

Cubrir los puertos abiertos en el depoésito de combustible con tapas de plastico u otras cubiertas disponibles para evitar vapor de combustible contaminar

el area de trabajo.




19. separar el depdsito de combustible desde el escudo mediante la eliminacion de dos tornillos de fijacion. Levantar el depdsito de combustible fuera de la

pantalla y almacenar el escudo.

Tank

shield

Remocion (remitente tanque de combustible)

El combustible es explosivo. Cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacion adecuada para el area de

trabajo. No fumar, y mantenga las chispas y llamas abiertas lejos.

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.

2. Abra la puerta de acceso posterior del vehiculo.

3. Soltar la captura para el asiento trasero y la incline fuera del camino.

4. Tire hacia atras el cuadrado de alfombra en la zona detras del asiento inclinado que cubre el panel de acceso conjunto de la bomba de
combustible en el piso del vehiculo.

5. Desconectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.

6. Retirar el tornillo que sujeta la orejeta de cable de tierra a tierra.

7. Retire los cuatro tornillos que sujetan la cubierta de acceso y retire la cubierta de acceso, moverlo fuera del camino.



8. Retirar las dos abrazaderas de manguera de combustible de los dos conjuntos de manguera de combustible conectados al conjunto de la bomba de
combustible.

9. Desconectar los dos conjuntos de manguera de combustible del conjunto de la bomba de combustible.

No fuerce las piezas de montaje de combustible de la bomba. El filtro de combustible es delicado el puede ser dafado por la eliminacién inadecuada

del depdsito de combustible.

10. Sensor de presion del tanque de combustible Desconecte el conector eléctrico.
11. Sacar los ocho tornillos de sujecion alrededor de la superficie superior del montaje de la bomba de combustible.
12. Si bien la torsién con mucho cuidado y la inclinacién del conjunto de la bomba de combustible, tire gradualmente en el conjunto de la bomba de combustible

hasta que comience a salir de la parte superior del conjunto del depdsito de combustible.




13. Cuando se toma por completo el conjunto de la bomba de combustible fuera de la zona de acceso, envolverlo en una toalla con cuidado hasta
que llegue a la zona de mantenimiento.
14. Sellar el puerto del depésito de combustible abierta con una cubierta de enchufe.

15. Quitar hardware de retencion que sujeta el conjunto emisor de tanque de combustible para el conjunto de la bomba de combustible.

1 Fuel Pump Assembly
2 Fuel Tank Sender Assembly
3. Fuel Tank Pressure Sensor

Instalacion

CALTICMN

El combustible es explosivo. Un tanque de combustible vacio todavia puede contener gases explosivos.
Suministrar una ventilacién adecuada para el area de trabajo. No fumar y evitar que las chispas y llamas abiertas lejos. humos de purga desde el

tanque tan pronto como sea posible.

1. Levantar el vehiculo en un elevador hidraulico para el nivel de servicio del tren de aterrizaje normal.

2. Acople el escudo para el depédsito de combustible con dos pernos de fijacion.

3. Asegurese de las tapas protectoras, se retiran de los puertos del tanque de combustible.

4. Colocar el deposito de combustible en un dispositivo de elevacion y cuidadosamente elevan el conjunto de deposito de combustible debajo del vehiculo elevado

hasta que el conjunto se coloca en el punto o la instalacién.



5. Instalar cinco 15 pernos mm para sujetar el conjunto de depdsito de combustible / escudo en su lugar en el chasis del vehiculo.

1 Fuel Tank
? Shield

6. Baje el vehiculo al nivel del suelo.

7. Instalar el conjunto de la manguera de entrada abrazadera de la junta.

8. Conectar tres mangueras de combustible a los inyectores de combustible en el tanque.

9. A través del puerto de acceso para conectar tres abrazaderas de manguera de combustible a donde los tres mangueras de combustible estan

conectadas al tanque de combustible.

10. Conectar dos mangueras al conjunto de la bomba de combustible.

11. instalar dos clips de montaje de la manguera de combustible hasta el punto donde las mangueras de combustible estan conectados a los puertos de entrada en
el depdsito de combustible.
Empuije los extremos de la manguera de combustible principal, la manguera de retorno de combustible y la manguera de evaporacién en el tanque de
combustible ajuste de al menos 1,0 pulgadas (25 mm). Empuje las mangueras de llenado de combustible en los tubos de depdsito de combustible y los tubos

de relleno de al menos 1,4 pulgadas (35 mm).




12. Conectar el sensor de presion del depdsito de combustible conector eléctrico.

13. Inserte la linea de puesta a tierra y el conjunto de la bomba de combustible cableado del conector eléctrico a través del orificio de acceso en el panel
de acceso.

14. Coloque los cuatro tornillos para fijar la cubierta de acceso a la parte superior de la zona de acceso sobre el conjunto de la bomba de combustible montado
en el depdsito de combustible.

15. Una el terminal de cable de tierra a tierra del chasis con el tornillo de fijacion.

16. Conectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.

17. Posicion el cableado en su lugar con una tira adhesiva y colocar el cuadrado de la alfombra de nuevo sobre el area de acceso
en el suelo de vehiculo.

18. soltar el cierre para el asiento trasero y traerlo de vuelta a la posicion normal.

19. Cierre todas las puertas de acceso al vehiculo en que sea necesario.

20. Conectar el terminal negativo a la bateria.

1 Fuel Pump Aszembly 1
2 Fuel Pump Azzembly
Electrical Connectar



Instalacion (Sender depodsito de combustible)

El combustible es explosivo. Cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacion adecuada para el area de

trabajo. No fumar y evitar que las chispas y llamas abiertas lejos.

1. Instalar el hardware de retencién que sostiene el conjunto emisor de combustible al conjunto de la bomba de combustible.

2. Eliminar cualquier tapa o cubierta protectora del puerto en la parte superior del depésito de combustible.

3. Sosteniendo el conjunto emisor de bomba / combustible de combustible ensamblado, guiar en el puerto de acceso en la parte superior del depdsito de

combustible como la medida en que va a ir en ese punto.




No fuerce las piezas de montaje de combustible de la bomba. El filtro de combustible es delicado y puede ser dafiado por una instalacién inadecuada al

depdsito de combustible.

4. Si bien la torsién con mucho cuidado y la inclinacion del conjunto de la bomba de combustible, empujar poco a poco en el conjunto hasta que se empieza a ir en
su posicion en el conjunto del tanque de combustible.

5. Instalar ocho tornillos alrededor de la superficie superior del conjunto de bomba de combustible.

6. Conectar los dos conjuntos de manguera de combustible al conjunto de la bomba de combustible.

7. Instalar las dos abrazaderas de manguera de combustible a los dos conjuntos de manguera de combustible conectados al conjunto de la bomba de
combustible.

8. depésito de combustible sensor de presién conector eléctrico Conectar.

9. Insertar el cable de tierra y los cables de conexion eléctrica de la bomba de combustible a través del orificio de acceso en la puerta de acceso y
montar sobre el agujero de acceso.

10. Instalacién de cuatro tornillos para fijar la puerta de acceso al suelo del vehiculo.

11. Instalar la orejeta de cable de tierra a la planta con el tornillo de fijacion.

12. Conectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.



1 Fuel Pump Azzembly :
2 Fuel Pump Azzembly
Electrical Connectar

13. Coloque cinta adhesiva de cableado por lo que cualquier suelta y cubrir la zona de la puerta de acceso instalado con el cuadrado de la alfombra.

14. soltar el cierre para el asiento trasero y ponerlo en la posicién normal.
15. Cierre la puerta de acceso posterior del vehiculo.

16. Conectar el terminal negativo a la bateria.
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INSPECCION

El sistema de combustible permanece bajo presién cuando el motor no esta funcionando. la presién del sistema de combustible de liberaciéon antes de la linea de

combustible disconnectingany para reducir el riesgo de lesiones personales o dafio de fuego a los componentes del vehiculo.

Funcionamiento de la bomba de combustible

1. Conectar el enlace de datos de la bomba de combustible y terminales del conector B + con un cable de puente.

2. Retirar el tapon de llenado de combustible.

3. Girar el interruptor de encendido en "ON".

4. Determinar si la bomba de combustible esta funcionando al escuchar el sonido de la misma en la entrada del depdsito de combustible.
5. Instalar la tapa de llenado de combustible.

6. Si no hay sonido se escuché medir el voltaje entre el cable conector de la bomba de combustible (G / Y) a tierra del chasis.

Voltaje: 12V Sobre

7. Si no voltaje correcto, comprobar el relé de la bomba de combustible y el cableado relacionado.

8. Si no se mide 12V, y comprueba la continuidad entre la bomba de combustible cables terminales conector (G /Y) y (B).

9. Si hay continuidad, reemplace la bomba de combustible.

10. Si no hay continuidad, repare el circuito de tierra.

1 Fuel Pump Assembly 1
2 Fuel Pump Assembly
Electrical Connector

Presion de retencion

Para ello, la inspeccion si no se especifica como la inspeccién de funcionamiento de la bomba.



1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.
2. Release presion del sistema de combustible. Consulte “Cémo eliminar la presion del sistema de combustible” en esta seccion.

3. Conectar un medidor de presion de combustible al filtro de combustible y el enchufe de la salida del captador, como se muestra. (Instalar abrazaderas tal como se muestra.)

Install Clamps

El sistema de combustible permanece bajo presion cuando el motor no esta funcionando. la presion del sistema de combustible de liberacion antes de la linea

de combustible disconnectingany para reducir el riesgo de lesiones personales o dafio de fuego a los componentes del vehiculo.

5. Conectar el enlace de datos de la bomba de combustible y terminales del conector B + con un cable de puente.
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6. Girar el interruptor de encendido durante 10 segundos para hacer funcionar la bomba de combustible.



7. Coloque el interruptor de encendido y sacar el cable de puente.

8. Observe la presion de combustible después de 5 minutos.

La presion de combustible: Mas de 50 psi (340 kPa)

9. Si no es asi como se ha sefialado, reemplace la bomba de combustible.

Bomba de combustible Presién maxima
1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.
2. Release presion del sistema de combustible. Consulte “Coémo eliminar la presion del sistema de combustible” en esta seccion.

3. Conectar un medidor de presiéon de combustible al filtro de combustible y el enchufe de la salida del captador, como se muestra. (Instalar abrazaderas tal como se muestra.)

4. Conecte el terminal negativo de la panaderia.
5. Conectar el enlace de datos de la bomba de combustible y terminales del conector B + con un cable de puente.
6. Girar el interruptor de encendido en la carrera de la bomba de combustible.

7. Medir la presion maxima de la bomba de combustible.

la bomba de combustible de presion maxima: por encima de 50 psi (340 kPa)

8. Coloque el interruptor de encendido y sacar el cable de puente.

9. Si esta presion no se mide, sustituir la bomba de combustible.

CONJUNTO BOMBA DE COMBUSTIBLE

Eliminacién

AUTION

El combustible es explosivo. Cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacién adecuada para el area de

trabajo. No fumar y evitar que las chispas y llamas abiertas lejos.

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.

2. Abra la puerta de acceso posterior del vehiculo.

3. Soltar la captura para el asiento trasero y la incline fuera del camino.

4. Tire hacia atras el cuadrado de alfombra en la zona detras del asiento inclinado que cubre el panel de acceso conjunto de la bomba de combustible
en el piso del vehiculo.

5. Desconectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.

6. Retirar el tornillo que sujeta la orejeta de cable de tierra a tierra.

7. Retire los cuatro tornillos que sujetan la cubierta de acceso y retire la cubierta de acceso, moverlo fuera del camino.



8. Retirar las dos abrazaderas de manguera de combustible de los dos conjuntos de manguera de combustible conectados a conjunto de la bomba de combustible.

No utilice cualquier fuerza excesiva en el conjunto de la bomba de combustible. Las piezas son delicadas, tales como la pantalla de combustible que podri

ser dafado por la eliminacién incorrecta del tanque de combustible.

9. Desconectar los dos conjuntos de manguera de combustible del conjunto de la bomba de combustible.
10. Sacar los ocho tornillos de sujecién alrededor de la superficie superior del montaje de la bomba de combustible.

11. Si bien la torsién con mucho cuidado y la inclinacién del conjunto de la bomba de combustible, tire gradualmente hasta que comience a salir de la parte superior del

conjunto del depdsito de combustible.

12. Cuando se toma por completo el conjunto de la bomba de combustible fuera de la zona de acceso, envolverlo en una toalla con cuidado hasta que llegue a

la zona de mantenimiento.

13. sellar el puerto de deposito de combustible abierto con una tapa o tapén.



Remocion (Filtro de la bomba de combustible)

LITIOMN

El combustible es explosivo. Cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacién adecuada para el area de

trabajo. No fumar y evitar que las chispas y llamas abiertas lejos.

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.

2. Abra la puerta de acceso posterior del vehiculo.

3. Soltar la captura para el asiento trasero y la incline fuera del camino.

4. Tire hacia atras el cuadrado de alfombra en la zona detras del asiento inclinado que cubre el panel de acceso conjunto de la bomba de combustible
en el piso del vehiculo.

5. Desconectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.

6. Retirar el tornillo que sujeta la orejeta de cable de tierra a tierra.

7. Retire los cuatro tornillos que sujetan la cubierta de acceso y retire la cubierta de acceso, moverlo fuera del camino.



8. Retirar las dos abrazaderas de manguera de combustible de los dos conjuntos de manguera de combustible conectados al conjunto de la bomba de combustible.

No utilice cualquier fuerza excesiva en el conjunto de la bomba de combustible. Las piezas son delicadas, tales como la pantalla de combustible que podri.

ser dafado por la eliminacién incorrecta del tanque de combustible.

9. Desconectar los dos conjuntos de manguera de combustible del conjunto de la bomba de combustible.
10. Sacar los ocho tornillos de sujecion alrededor de la superficie superior del montaje de la bomba de combustible.
11. Si bien la torsiéon con mucho cuidado y la inclinacion del conjunto de la bomba de combustible, tire gradualmente en el conjunto hasta que empiece a salir de la parte

superior del deposito de combustible.




12. Cuando se toma por completo el conjunto de la bomba de combustible fuera de la zona de acceso, envolverlo en una toalla con cuidado hasta que llegue a

la zona de mantenimiento.

13. sellar el puerto de depésito de combustible abierto con una tapa o tapon.
14. Retire el clip de retencién circular en el extremo de la bomba de combustible que permite que el filtro de combustible (pantalla) se desconecte del conjunto de la

bomba de combustible.

1 Fuel Pump
2 Clip
3 Screen

CALTIOMN

El combustible es explosivo. Cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacién adecuada para el area de

trabajo. No fumar y evitar que las chispas y llamas abiertas lejos.

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.



2. Abra la puerta de acceso posterior del vehiculo.

3. Soltar la captura para el asiento trasero y la incline fuera del camino.

4. Tire hacia atras el cuadrado de alfombra en la zona detras del asiento inclinado que cubre el panel de acceso conjunto de la bomba de
combustible en el vehiculo en el suelo del vehiculo.

5. Desconectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.

6. Retirar el tornillo que sujeta la orejeta de cable de tierra a tierra.

7. Retire los cuatro tornillos que sujetan la cubierta de acceso y retire la cubierta de acceso, moverlo fuera del camino.

8. Retirar las dos abrazaderas de manguera de combustible de los dos conjuntos de manguera de combustible conectados al conjunto de la bomba de combustible.

9. Desconectar los dos conjuntos de manguera de combustible del conjunto de la bomba de combustible.

No utilice cualquier fuerza excesiva en el conjunto de la bomba de combustible. Las piezas son delicadas, tales como la pantalla de combustible que podri

ser dafado por la eliminacién incorrecta del tanque de combustible.

10. Sacar los ocho tornillos de sujecion alrededor de la superficie superior del montaje de la bomba de combustible.

11. depdsito de combustible sensor de presion conector eléctrico Desconectar.



12. Si bien la torsién con mucho cuidado y la inclinacién del conjunto de la bomba de combustible, tire gradualmente en el conjunto de la bomba de combustible hasta que

comience a salir de la parte superior del conjunto del depdsito de combustible.

13. Cuando se toma por completo el conjunto de la bomba de combustible fuera de la zona de acceso, envolverlo en una toalla con cuidado hasta que llegue a
la zona de mantenimiento.
14. sellar el orificio de depdsito de combustible abierta con una cubierta o tapon.

15. Retire cuatro tornillos de retencion que sujetan el soporte de retencién de plastico de la bomba de combustible al bastidor del conjunto de bomba de combustible.

16. Retire el clip de sujecién de la manguera de combustible y desconectar la manguera de combustible de la bomba de combustible.
17. Retire la bomba de combustible soporte de sujecion de montaje de plastico como sea necesario.

sensor de presion del depdsito de combustible 18. Quitar.

Instalacion



AUTION

1) El combustible es explosivo. Cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, aseglrese de proporcionar una ventilaciéon adecuada
para el area de trabajo. No fumar y evitar que las chispas y llamas abiertas lejos.
2) No fuerce las piezas de montaje de combustible / bomba. El combustible / pantalla es delicado y puede ser dafiado por una instalacién inadecuada al

deposito de combustible.

1. Retire cualquier tapa o cubierta protectora del puerto en la parte superior del depdsito de combustible.

2. Sujetando el conjunto de la bomba de combustible montado, guias en el puerto de acceso en la parte superior del deposito de combustible como la medida en que va a
ir en ese punto.

3. Si bien la torsiéon con mucho cuidado, y la inclinacion del conjunto de la bomba de combustible, empujar poco a poco hasta que el conjunto empieza a asentar en el tanque de
combustible correctamente.

4. Instalar ocho tornillos de sujecién en la parte superior del conjunto de la bomba de combustible instalado.




5. Conectar los dos conjuntos de manguera de combustible al conjunto de la bomba de combustible.
6. Instalacion de las dos abrazaderas de manguera de combustible a los dos conjuntos de combustible conectados al conjunto de la bomba de combustible.

7. Insertar el cable de tierra en el conjunto de conector de conjunto de bomba de combustible a través del orificio de acceso en la cubierta de acceso.

8. Instalar los cuatro tornillos de sujecion que fijan la cubierta de acceso al piso del vehiculo.
9. Una el terminal de cable de tierra al suelo del vehiculo con el tornillo de fijacién.

10. Conectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.

1 Fuel Pump Assembly 1
2 Fuel Pump Assemb|y
Electrical Connector

11. Coloque la cinta adhesiva sobre el cableado suelto y poner el cuadrado de la alfombra de nuevo sobre la superficie de la puerta de acceso detras
del asiento trasero.

12. soltar el cierre para el asiento trasero y la inclinaciéon de nuevo en la posicién normal.

13. Cierre la puerta de acceso posterior del vehiculo.

14. Conectar el terminal negativo a la bateria.

Instalacion (filtro de la bomba completa)

CALTIOMN

El combustible es explosivo. Cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacién adecuada para el area de

trabajo. No fumar y evitar que las chispas y llamas abiertas lejos.




1. Retire cualquier tapa o cubierta protectora del puerto en la parte superior del depdsito de combustible.

2. Instalar el clip de retencién circular en el extremo de la bomba de combustible que contiene el filtro de combustible (pantalla) para el conjunto de la bomba de combustible.
El conjunto de la bomba de combustible esta ahora listo para instalar.
3. Sosteniendo el conjunto de la bomba de combustible montado, guias en el puerto de acceso en la parte superior del depdsito de combustible como la medida en que va a

ir en ese punto.

No fuerce las piezas de montaje de combustible de la bomba. El filtro de combustible es delicado y puede ser dafiado por la eliminacién inadecuada

del tanque.




4. Si bien la torsién con mucho cuidado, y la inclinacion del conjunto de la bomba de combustible, empujar poco a poco hasta que el conjunto empieza a asentar en el tanque de

combustible correctamente.

5. Instalar ocho tornillos de sujecién alrededor de la superficie superior del montaje de la bomba de combustible.

6. Conectar los dos conjuntos de manguera de combustible al conjunto de la bomba de combustible.

7. Instalar las dos abrazaderas de manguera de combustible a las dos mangueras de combustible conectados al conjunto de la bomba de combustible.

8. Conectar los dos conjuntos de manguera de combustible al conjunto de la bomba de combustible.

9. Instalacion de las dos abrazaderas de manguera de combustible a las dos mangueras de combustible conectados a la asembly bomba de combustible.
10. Conectar el sensor de presién del tanque de combustible conector eléctrico.

11. Insertar el cable de tierra en el conjunto de conector de conjunto de bomba de combustible a través del orificio de acceso en la cubierta de acceso.

12. Instale los cuatro tornillos de sujecion que fijan la cubierta de acceso al piso del vehiculo.

13. Fije la orejeta de cable de tierra al suelo del vehiculo con el tornillo de fijacion.

14. Conectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.

15. Coloque la cinta adhesiva sobre el cableado suelto y poner el cuadrado de la alfombra de nuevo sobre la superficie de la puerta de acceso detras
del asiento trasero.

16. soltar el cierre para el asiento trasero y la inclinacion hacia fuera del camino.

17. Cierre la puerta de acceso posterior del vehiculo.



18. Conectar el terminal negativo a la bateria.

1 Fuel Pump Assembly 1
2 Fuel Pump Assembly
Electrical Connector

Instalacion

LTI

El combustible es explosivo. Cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, aseglrese de proporcionar una ventilacion adecuada para el area de

trabajo. No fumar y evitar que las chispas y llamas abiertas lejos.

1. Instalar el soporte de montaje de la bomba de combustible de plastico en la bomba de combustible e instalar los cuatro tornillos de montaje que sujetan la
bomba de combustible en el bastidor de montaje.

2. Conectar la manguera de combustible a la bomba de combustible e instalar el clip de sujecién para asegurar la manguera de la bomba de combustible.

3. Eliminar cualquier tapa o cubierta protectora del puerto en la parte superior del depésito de combustible.




4. Sosteniendo el conjunto de la bomba de combustible montado, guias en el puerto de acceso en la parte superior del depésito de combustible como la medida en que va a

ir en ese punto.

No fuerce las piezas de montaje de combustible de la bomba. El filtro de combustible es delicado y puede ser dafiado por una instalacién inadecuada al

deposito de combustible.

5. Si bien la torsién con mucho cuidado y la inclinacién del conjunto de la bomba de combustible, empujar poco a poco en el conjunto hasta que se empieza a ir en su

posicion en el conjunto del tanque de combustible.

6. Instalacion de ocho tornillos alrededor de la superficie superior del conjunto de bomba de combustible.
7. Conectar los dos conjuntos de manguera de combustible al conjunto de la bomba de combustible.

8. Instalar las dos abrazaderas de manguera de combustible a los dos conjuntos de manguera de combustible conectados al conjunto de la bomba de combustible.



9. Instalacion de sensor de presion del deposito de combustible.

10. Conectar el sensor de presion del tanque de combustible conector eléctrico.

11. Insertar el cable de tierra y la bomba de combustible cables del conector eléctricas a través del orificio de acceso en la puerta de acceso y
montar sobre el agujero de acceso.

12. Instalacion de cuatro tornillos para fijar la puerta de acceso al suelo del vehiculo.

13. Instalar la orejeta de cable de tierra a la planta con el tornillo de fijacion.

14. Conectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.

15. Coloque cinta adhesiva a cualquier cables sueltos y cubrir la zona de la puerta de acceso instalado con el cuadrado de la alfombra.

16. soltar el cierre para el asiento trasero y ponerlo a la posicién normal.

17. Cierre la puerta de acceso posterior del vehiculo.

1 Fuel Pump Assembly 1
2 Fuel Pump Assembly
Electrical Connector



Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

El combustible es explosivo. Cuando se trabaja con piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacion adecuada para el area de

trabajo. No fumar, y mantenga las chispas y llamas abiertas lejos.

1. Despresurizar el sistema de combustible. Ver "Cémo eliminar la presion del sistema de combustible” en esta seccion.
2. Desconectar el conector de la bomba de combustible.
3. Desconectar las mangueras de combustible desde el filtro de combustible.

4. Retirar el filtro de combustible y el soporte.

Instalacion

Al instalar el filtro de combustible, empujar las mangueras de combustible completamente sobre el filtro de combustible.

1. Instalar el filtro de combustible y el soporte.

Apretar los pernos a 95 libras-pie (129 N - m).

2. Conectar las mangueras de combustible al filtro de combustible.

3. Conectar el conector de la bomba de combustible.



Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

INYECTOR DE COMBUSTIBLE DE INSPECCION

Compruebe Openration

1. Calentar el motor y dejar inactivo.

2. Escuchar el sonido de cada inyector en ejecucion mediante un alcance de sonido o un destornillador.

CAUTION

1) El combustible es explosivo cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, aseglrese de proporcionar una ventilacion

adecuada para el area de trabajo. No fumar, y mantenga las chispas y llamas abiertas lejos.

2) Asegurese de que los inyectores de combustible estan firmemente asentados en la linea de combustible para evitar el movimiento y posibles dafios.

3. Si no se escucha ningun sonido, medir la resistencia del inyector.

4. Si el inyector es OK, control de cableado para el inyector y las tensiones de los terminales de la ECU 16, 17, 34 y 35.

5. Si es necesario remover del sistema de inyeccidn, consulte “Servicio en el vehiculo” en esta seccion para los pasos.

Prueba de fuga de combustible



1. Sacar los inyectores junto con el tubo de distribucion.

2. Colocar los inyectores a la tuberia de distribucién con alambre.
3. Conectar el enlace de datos de la bomba de combustible y terminales del conector B + con un cable de puente.
4. Girar el interruptor de encendido.

5. Incline los inyectores de aproximadamente 60 grados y verificar que no hay fugas de combustible desde las boquillas de los inyectores.

’ ™
I"FE'. ‘E'.HD
PLIMP
' 0 i L
[ oND
11 14 ik 11 ]
" A

6. Si hay fugas de combustible, sustituir el inyector. Consulte “Servicio de Vehiculos Si” en esta seccion.

7. Girar el interruptor de encendido en “OFF” y quitar el cable de puente.

Prueba de volumen.
1. Sacar los inyectores junto con el tubo distribuidor.
2. Colocar los inyectores al tubo distribuidor con alambre.

3. Conectar un probador de inyector a la bateria y el inyector.



4. Inspeccionar el volumen inyector con un recipiente graduado.

volumen inyector: 130 cm? (130 cc, 7,75) / min

5. Si no es asi como se ha sefialado, reemplace los inyectores. Consulte “Servicio de Vehiculos Si” en esta seccion.

1) Utilizar siempre nuevo inyector juntas téricas al sustituir inyectores.

2) Aplicar una pequefa cantidad de aceite de motor limpio a cada uno de los anillos téricos antes de instalar.

La resistencia del inyector
1. Desconectar el mazo de inyector.

2. Medir la resistencia del inyector.

Resistencia: 13,8+ @ 68 ° F (20 ° C)

3. Si no se ha sefialado, sustituir el inyector. Consulte “Servicio de Vehiculos Si” en esta seccion los pasos.



Inspeccién

1. Quitar los inyectores con el riel de combustible.

CALTION

La operacién en esta seccion resultara en que esta presente en la atmésfera de combustible y de vapor de combustible. Véase la advertencia al comienzo de la

seccion de combustible.

2. Conectar la entrada de combustible y la linea de retorno a la tuberia de distribucion de combustible.
3. Conectar el conector de enlace de datos con un cable de puente.

4. Girar el interruptor de encendido durante 10 segundos.

5. Coloque el interruptor de encendido y retire el cable de puente.

6. El combustible no presente fugas como el carril de combustible esta inclinado a un angulo de aproximadamente 60 grados.

7. Si hay fugas de combustible, sustituir el inyector.



1. Despresurizar el sistema de combustible. Ver? Eleasing de presion del sistema de combustible? En esta seccion.
2. Drenar el sistema de refrigeracion.

3. Retire los dos tornillos de la manguera de entrada de aire.

4. Aflojar la abrazadera en el extremo del cuerpo del acelerador de la manguera de admisién de aire.
5. Retire los cuatro tubos respiraderos de la manguera de entrada de aire.

6. Desconectar el conector eléctrico del sensor de flujo de masa de aire.

7. Soltar la manguera de entrada de aire en el conjunto del filtro de aire.

8. Retirar la toma de aire perno de soporte de la manguera.

9. Retirar los pernos del soporte de sensor de flujo de masa de aire.

10. Retire el conjunto de la manguera de entrada de aire.

11. Quitar los dos pernos de soporte del acelerador.

12. Desconectar el conjunto de cable de acelerador.

13. Quitar la manguera de vacio del tubo de vacio.

14. Desconectar el conector eléctrico del sensor de posicion del acelerador.
15. Desconectar las dos mangueras de refrigerante desde el cuerpo del acelerador.

16. Retire la abrazadera y la manguera de la valvula de control de aire de ralenti.

17. Retire la abrazadera y la manguera de aire del riel de aire.

18. Retire la manguera de PCV de la camara dinamica.

19. Quitar la manguera de vacio del regulador de presioén de combustible.

20. Retire la manguera de vacio de la valvula EGR.

21. Retire la manguera de vacio del solenoide de EGR deber.

22. Desconectar el conector eléctrico del solenoide de EGR.

23. Quitar la abrazadera de la manguera de vacio del servofreno en la camara de dinamica.
24. Quitar la linea de vacio de control de crucero de la cdmara dinamica.
25. Quitar dos tornillos y el soporte de la estancia desde la camara de dinamica.
26. Desconectar el conector eléctrico de la valvula de control de aire de ralenti.

27. Quitar el perno inferior del soporte de valvula de control de aire de ralenti.
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28. Quitar los dos pernos superiores del soporte de colector.

29. Elevar el vehiculo en un elevador.

30. Quitar los dos tornillos de la parte inferior y el soporte de colector.

31. Baje el vehiculo.

32. Retire la manguera de entrada del calentador en el codo.

33. Eliminar las tres tuercas y pernos desde el conjunto de camara dinamica.
34. Quitar el dispositivo de camara dinamica.

35. Desconectar los cuatro conectores eléctricos de los inyectores de combustible.
36. Quitar la manguera de combustible desde el regulador de presién de combustible.

37. Retire la manguera de combustible del tubo distribuidor de combustible.

38. Retire los cuatro abrazaderas y mangueras del carril de aire.

39. Quitar los dos pernos para el carril de combustible.

40. Quitar los cuatro clips inyector de combustible.

41. Retire el tubo distribuidor de combustible.

42. Quitar los inyectores de combustible.

INYECTOR AISLADORES (Eliminacién)

1. Despresurizar el sistema de combustible. Ver Cémo eliminar la presién del sistema de combustible en esta seccién.
2. Drenar el sistema de refrigeracion.

3. Retire los dos tornillos de la manguera de entrada de aire.

4. Aflojar la abrazadera en el extremo del cuerpo del acelerador de la manguera de admision de aire.

5. Retire los cuatro tubos respiraderos de la manguera de entrada de aire.

6. Desconectar el conector eléctrico del sensor de flujo de masa de aire.

7. Soltar la manguera de entrada de aire en el conjunto del filtro de aire.

8. Retirar la toma de aire perno de soporte de la manguera.

9. Quitar los tornillos para el soporte del sensor de flujo de masa de aire.

10. Retire el conjunto de la manguera de entrada de aire.

11. Quitar los dos pernos de soporte del acelerador.



12. Desconectar el conjunto del cable del acelerador.

13. Quitar la manguera de vacio del tubo de vacio.

14. Desconectar el conector eléctrico del sensor de posicion del acelerador.
15. Desconectar las dos mangueras de refrigerante desde el cuerpo del acelerador.

16. Retire la abrazadera y la manguera de la valvula de control de aire de ralenti.

17. Retire la abrazadera y la manguera de aire del riel de aire.

18. Retire la manguera de PCV de la camara dindmica.

19. Quitar la manguera de vacio del regulador de presion de combustible.

20. Quitar la abrazadera de la manguera de vacio del servofreno en la camara de dinamica.
21. Quitar la linea de vacio de control de crucero de la camara dinamica.
22. Quitar dos tornillos y el soporte de la estancia desde la camara de dinamica.
23. Desconectar el conector eléctrico de la valvula de control de aire de ralenti.

24. Quitar el perno inferior del soporte de valvula de control de aire de ralenti.

25. Quitar los dos pernos superiores del soporte de colector.

26. Elevar el vehiculo en un elevador.

27. Quitar los dos tornillos de la parte inferior y el soporte de colector.

28. Bajo el vehiculo.

29. Retire la manguera de entrada del calentador en el codo.

30. Eliminar las tres tuercas y pernos desde el conjunto de camara dinamica.
31. Quitar el dispositivo de cdmara dinamica.

32. Desconectar los cuatro conectores eléctricos de los inyectores de combustible.

33. Quitar la manguera de combustible desde el regulador de presién de combustible.

34. Retire la manguera de combustible del tubo distribuidor de combustible.

35. Retire los cuatro abrazaderas y mangueras del carril de aire.

36. Quitar los dos pernos para el carril de combustible.

37. Retire los cuatro clips de inyector de combustible.

38. Retire el tubo distribuidor de combustible.

39. Quitar los inyectores de combustible.

40. Retire dos aisladores de inyector.

41. area de superficie de la junta limpia.

Instalacion

1. Limpiar las superficies de junta de acoplamiento.

2. Instalacion de cuatro nuevos sellos de inyector en el tubo distribuidor de combustible.
3. Instalar cuatro nuevos clips del inyector en los inyectores de combustible.

4. Instalar el carril de combustible y los inyectores en el colector de admision.

5. Instalar los tornillos para el carril de combustible y apretarlos.

(o2}

. Instalar cuatro abrazaderas y la manguera de aire al carril de aire.

7. Puede conectar cuatro conectores eléctricos al combustible inyecciones res.
8. Conectar la manguera de combustible al tubo distribuidor de combustible.

9. Conectar la manguera de combustible al regulador de presion de combustible.

10. Posicion de la junta de camara dinamica.



11. Instalacién de la camara dinamica.

12. Instalar y apretar las tres tuercas y pernos para la camara de dinamica.

Apretar las tuercas de camara dinamicas y pernos a 16 Ib-ft (22 N - m)

13. Instalar el perno inferior al soporte de valvula de control de aire de ralenti.

14. Instalacion del conector eléctrico para la valvula de control de aire de ralenti.

15. Instalacion de la manguera de entrada del calentador a la entrada en la cdmara de dinamica.

16. Instalar dos pernos y permanecer soporte a la camara de dinamica.

17. Instalacién de la manguera de control de crucero al acoplamiento en la cdmara de dindmica de entrada.
18. Instalacion de la manguera del reforzador de vacio del freno al acoplamiento en la camara de dinamica.
19. Conectar el conector eléctrico de EGR de solenoide.

20. Conectar la manguera de vacio en el solenoide deber EGR.

21. Conectar la manguera de vacio a la valvula EGR.

22. Conectar la manguera de vacio al regulador de presion.

23. Instalacién de la manguera de PCV a la camara de dinamica.

24. Instalacion de la abrazadera y la manguera de aire al carril de aire.

25. Instalacion de la abrazadera y la manguera a la valvula de control de aire de ralenti.
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26. Instalacion de los dos pernos superiores al soporte de colector. No apriete los tornillos.
27. vehiculo Raise en un elevador.

28. Instalar y apretar los dos tornillos inferiores para el soporte de colector.

29. Bajo el vehiculo.

30. Apriete los dos pernos superiores al soporte de colector.

31. Conectar las dos mangueras de refrigerante en el cuerpo del acelerador.

32. Conectar el conector eléctrico del sensor de posicién del acelerador.

33. Conectar la manguera de vacio a la tuberia de vacio.

34. Instalar el conjunto de la manguera de admision de aire.



35. Instalar y apretar el perno de la abrazadera de entrada de aire.

36. Instalar el flujo de aire pernos del soporte de sensor de masas.

37. Conectar el flujo de aire conector eléctrico del sensor de masas.

38. Apretar la abrazadera de la manguera de admisién de aire en el filtro de aire.

39. Apretar la abrazadera de la manguera de admisién de aire en el cuerpo del acelerador.
40. Conectar el cable del acelerador.

41. Instalar y apretar los pernos del soporte del acelerador.

42. Instalar y apretar los tornillos para el conjunto de la manguera de admision.

43. Instalacion de los cuatro tubos respiraderos para el conjunto de entrada de aire.

44. Llenar el sistema de refrigeracion.

45. Arranque el motor y compruebe que no haya fugas.

INYECTOR AISLADORES (Instalacién)

1. Limpiar las superficies de junta de acoplamiento.

2. Instalar dos aisladores de inyector.

3. Instalar cuatro nuevos clips del inyector en los inyectores de combustible.

4. Instalar el carril de combustible y los inyectores en el colector de admision.
5. Instalar los tornillos para el carril de combustible y apretarlos.

6. Instalar cuatro abrazaderas y la manguera de aire al carril de aire.

7. Conectar cuatro conectores eléctricos a los inyectores de combustible.

8. Conectar la manguera de combustible al tubo distribuidor de combustible.

9. Conectar la manguera de combustible al regulador de presion de combustible.
10. Posicion de la junta de camara dinamica.

11. Instalacién de la cdmara dinamica.

12. Instalar y apretar las tres tuercas y pernos para la camara de dinamica.

Apretar las tuercas de la camara y pernos dinamica a 16 Ib-ft (22 N - m).

13. Instalar el perno inferior para el soporte de la valvula de control de aire de ralenti.

14. Conectar el conector eléctrico de la valvula de control de aire de ralenti.

15. Instalacion de la manguera de entrada del calentador a la entrada en la cdmara de dinamica.

16. Instalacion de la manguera de control de crucero al acoplamiento en la camara de dinamica de entrada.

17. Instalacién de la manguera del reforzador de vacio del freno al acoplamiento en la camara de dindmica.
18. Conectar la manguera de vacio al regulador de presion.

19. Instalacién de la manguera de PCV a la camara de dinamica.

20. Instalacion de la abrazadera y la manguera de aire al carril de aire.



21. Instalar la manguera a la valvula de control de aire de ralenti.
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22. Instalacién de los dos pernos superiores para el soporte de colector. No apriete los tornillos.
23. Elevar vehiculo en un elevador.

24. Instalar y apretar los dos tornillos de la parte inferior para el soporte del colector.
25. Apriete los dos pernos superiores para el soporte de colector.

26. Conectar las dos mangueras de refrigerante para el cuerpo del acelerador.

27. Conectar el conector eléctrico del sensor de posicién del acelerador.

28. Conectar la manguera de vacio a la tuberia de vacio.

29. Instalar el conjunto de la manguera de admisién de aire.

30. Instalar y apretar el perno de la abrazadera de entrada de aire.

31. Instalar el flujo de aire pernos del soporte de sensor de masas.

32. Conectar el flujo de aire conector eléctrico del sensor de masas.

33. Apretar la abrazadera de la manguera de admision de aire en el filtro de aire.

34. Apretar la abrazadera de la manguera de admisién de aire en el cuerpo del acelerador.
35. Conectar el cable del acelerador.

36. Instalar y apretar los pernos del soporte del acelerador.

37. instalar y apretar los tornillos para el conjunto de la manguera de admision.

38. Instalacion de los cuatro tubos respiraderos para el conjunto de entrada de aire.

39. Llenar el sistema de refrigeracion.

40. Arranque el motor y compruebe que no haya fugas.
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REGULADOR DE PRESION DE INSPECCION

Presion de la linea de combustible

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria

2. Release presion del sistema de combustible. Consulte “Cémo eliminar la presién del sistema de combustible” en esta seccion
3. Conectar un medidor de presion de combustible en el puerto de presion situado en el frente de la linea de combustible.

4. Conecte el terminal negativo de la bateria.

5. Arrancar el motor y hacerlo funcionar en ralenti.

6. Inspeccionar la medicion de la presion de linea de combustible.

presion de la linea de combustible: 34 psi (235 kPa)

7. Desconectar la manguera de vacio del regulador de presion y medir la presién de la linea de combustible.

presién de la linea de combustible: 42 psi (292,5 kPa)

Presion de retencion
Para ello, la inspeccion, si la inspeccion presion de la linea de combustible no se como se ha sefialado.

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.

CALTION

El sistema de combustible permanece bajo presiéon cuando el motor no esta funcionando. la presion del sistema de combustible de liberacion antes de la linea

de combustible disconnectingany para reducir el riesgo de lesiones personales o dafios por incendio en el vehiculo.

2. Release presion del sistema de combustible. Consulte "Cémo eliminar la presién del sistema de combustible" en esta seccion.
3. Conectar un medidor de presién de combustible en el puerto de presion situado en el frente de la linea de combustible.

4. Conecte el terminal negativo de la bateria.



5. Conectar el enlace de datos de la bomba de combustible y terminales del conector B + con un cable de puente
6. Girar el interruptor de encendido durante 10 segundos para hacer funcionar la bomba de combustible.

7. Coloque el interruptor de encendido y sacar el cable de puente.

8. Coger la manguera de retorno de combustible en el regulador con unos alicates.

9. Observar la presiéon de combustible durante 5 minutos.

La presion de combustible: Mas de 21 psi (147 kPa)

10. Si no como se ha sefialado, reemplace el regulador de presion, corresponde a las etapas de sustitucion del regulador de presion situado en este manual.




AUTION

1) El sistema de combustible permanece bajo presion cuando el motor no esta funcionando. la presion del sistema de combustible de liberacion antes de la linea

de combustible disconnectingany para reducir el riesgo de lesiones personales o dafio de fuego a los componentes del vehiculo.

2) El combustible es explosivo. Cuando se trabaja con piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacion adecuada

para el area de trabajo. No fumar, y mantenga las chispas y llamas abiertas lejos.

1. Depressruize el sistema de combustible. Ver "Cémo eliminar la presion del sistema de combustible” [IN esta seccion.
2. Desconectar el conector de la bomba de combustible.

3. Desconectar la manguera de vacio.

4. Desconectar el tubo de retorno de combustible.

5. Retirar el regulador de presién mediante la eliminacién de los dos pernos de montaje.

Instalacion

1. Instalar una nueva junta térica en el cuerpo del regulador.

2. Instalar el regulador de presion con dos pernos de montaje.

Apretar al 69 ~ 104 Ib-in (7,8 ~ 11,7 N - m).

3. Instalar la manguera de retorno de combustible.
4. Instalar la manguera de vacio.

5. Conectar el conector de placa eléctrica de la bomba de combustible.
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El combustible es explosivo. cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, aseglrese de proporcionar una ventilacion adecuada para el area de trabajo. No fumar, y mantenga las

chispas y llamas abiertas lejos.

Puede ser necesario retirar el conjunto de transeje y otros soportes del chasis con el fin de obtener acceso a las lineas de combustible. Si esto es necesario, consulte las

secciones para instrucciones de eliminacion.

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.

2. Aflojar los tornillos del soporte de seis de retencion y retirar las lineas de combustible de remolque de cada soporte, una a la vez, hasta que las dos lineas de combustible estan libres de los
soportes.

3. Aflojar los herrajes en los extremos de las lineas de combustible y cuidadosamente deslice las lineas a través del tren de aterrizaje de la vehiclechassis hasta que

puedan ser completamente quitados de los encuentros por quitarse los clips de fijacion.

W Q&Y

TUBO DE ENTRADA

El combustible es explosivo. cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, aseglrese de proporcionar una ventilacién adecuada para el area de trabajo. No fumar, y mantenga las

chispas y llamas abiertas lejos.

1. Soltar el cierre de la puerta de llenado de entrada de combustible mediante el accionamiento de la manija de liberacion de la puerta en el lado derecho del conductor situado en el suelo del vehiculo. Esto libera la

puerta a la abre.



Fuel Filler
Ooor Felease

2. Retirar el tapon de llenado del conjunto del tubo de entrada situado en la parte trasera del vehiculo trimestre derecha.

3. Retire tres tornillos de la parte de cuello del montaje de tubo de entrada.

4. Quitar la tuerca de la abrazadera de sujecion para la parte de cuello del montaje de tubo de entrada.

5. Levantar el vehiculo en el elevador hidraulico al nivel en el que puede ganar el acceso a la rueda trasera derecha también.
6. Retirar dos pernos del soporte de fijar el conjunto al bastidor del vehiculo.

7. Retire el perno de union sujeta el conjunto de tubo de entrada para el conjunto separador de vapor.

8. Aflojar y quitar las dos abrazaderas en el punto donde el conjunto del tubo de entrada esta conectado a la manguera de articulacion y a la manguera de combustible.

9. Quitar el conjunto del tubo de entrada que ha sido puesto en libertad y moverlo al &rea de mantenimiento.



1 Inlet Pipe Assembly
& vapor Separator

Remocioén (vapor separador)

El combustible es explosivo. Cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacion adecuada para el area de trabajo. No fumar, y mantenga las

chispas y llamas abiertas lejos.

1. Soltar el cierre de la puerta de llenado de entrada de combustible mediante el accionamiento de la manija de liberacién de la puerta en el lado derecho del asiento del conductor en el piso del vehiculo.

Esto libera la puerta se abra.

Fuel Filler
Ooor Felease

2. Retirar el tapdn de llenado del conjunto del tubo de entrada.



3. Retire tres tornillos de la parte de cuello del montaje de tubo de entrada.

4. Quitar la tuerca de la abrazadera de sujecion para la parte de cuello del montaje de tubo de entrada.
5. Retirar dos pernos del soporte de conectar el conjunto de tuberia de entrada al bastidor del vehiculo.
6. Romove el perno de union sujeta el conjunto de separador de vapor al conjunto de tubo de entrada.
7. Retire las grapas de cierre las mangueras del conjunto separador de vapor al tanque de combustible.

8. Quitar el conjunto separador de vapor que ha sido liberado y moverlo a la zona de mantenimiento.

1 Inlet Pipe Assembly
2 Mapor Separator




1 Battery Hegative Terminal
¢ Injector Connector

3 Pressure Regulator

4 Fuel Hose

5 Distribution Pipe

E Clip

Y Injector

8 O-ring

9

Pulzation Damper

1. Despresurizar el sistema de combustible. Ver Cémo eliminar la presion del sistema de combustible en esta seccion.



2. Vaciar el refrigerante del motor.

3. Desconectar el borne negativo de la bateria.

4. Retire los dos tornillos que sujetan el conjunto de la manguera de admision de aire.

5. Aflojar la abrazadera entre el cuerpo del acelerador y el conducto de admisién de aire.
6. Retirar los cuatro tubos respiraderos conectados al conducto de admisién de aire.

7. Desconectar el conector eléctrico del sensor de flujo de masa de aire.

8. Retirar los pernos de montaje del sensor de flujo de masa de aire.

9. Aflojar la abrazadera en el conjunto del filtro de aire para la manguera de admision de aire.

10. Quitar el perno de la abrazadera de la manguera de admision de aire.

11. Quitar los pernos de soporte del cable de acelerador.

12. Desconectar el cable del acelerador.

13. Quitar la manguera de vacio que va desde el colector de admision a la tuberia de vacio.

14. Desconectar los conectores eléctricos para el sensor de posicién del acelerador, la valvula de control de aire de ralenti.
15. Desconectar las dos mangueras de refrigerante desde el cuerpo del acelerador.

16. Retire la abrazadera y la manguera de la valvula de control de aire de ralenti.

17. Retire la abrazadera y la manguera.



18. Retire la abrazadera de la manguera y en el carril de aire.
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19. Quitar la abrazadera y la manguera de vacio del servofreno de la camara dinamica.
20. Quitar la manguera de vacio de control de crucero de la camara dinamica.

21. Quitar los dos tornillos y el soporte de la camara de dinamica.

22. Quitar el perno inferior del soporte de vélvula de control de aire de ralenti.

23. Quitar los dos pernos superiores del soporte de colector.

24. Elevar el vehiculo en un elevador.

25. Quitar los pernos inferiores del soporte de colector.

26. Bajo el vehiculo.

27. Quitar la manguera de entrada del calentador en el codo.

28. Quitar la manguera de vacio a la tuberia de vacio.

29. Eliminar las tres tuercas y pernos que sujetan el conjunto de la camara dinamica.
30. Quitar la cdmara dinamica.

31. Quitar la manguera de combustible desde el regulador de presién de combustible.

32. Retire la manguera de entrada de combustible a partir de la linea de combustible.

33. Quitar los dos pernos de la linea de combustible.

34. Retire los cuatro inyectores de combustible bridas.

35. Retire el tubo distribuidor de combustible.

36. Retire los dos aisladores de inyector.

37. Retire el amortiguador de pulsaciones de combustible.

38. Quitar el regulador de presion.

39. Limpiar las superficies de contacto de junta.

Instalacion

El combustible es explosivo. cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, aseglrese de proporcionar una ventilacion adecuada para el area de trabajo. No fumar, y mantenga las

chispas y llamas abiertas lejos.

Si puede ser necesario para el conjunto de transeje y otros soportes del chasis para ser quitados con el fin de volver a instalar las lineas de combustible. Si esto es cierto, consulte las

secciones afectadas por las instrucciones de desmontaje y montaje.



1. Vuelva a insertar las lineas de combustible cuidadosamente en cada uno de los seis ménsulas de retencién a lo largo del tren de aterrizaje del chasis del vehiculo hasta que el carburante se han

colocado en su lugar.

2. Apriete los tornillos de sujecion de seis soporte después de las dos lineas de combustible se han colocado en su lugar.
3. lineas de combustible conectar las mangueras a los accesorios de la que fueron despegado.
4. Instalacion de clips para sujetar las lineas de combustible / mangueras a los accesorios.

5. Conectar el terminal negativo a la bateria.

El combustible es explosivo. Cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacién adecuada para el area de trabajo. No fumar, y mantenga las

chispas y llamas abiertas lejos.

1. Levantar el vehiculo en un elevador hidraulico a un nivel donde el acceso puede ser adquirida en el area bien la rueda trasera derecha.



2. Instalar el conjunto de tubo de entrada y el perno de fijacion sujeta el conjunto de tubo de entrada para el conjunto separador de vapor.
3. Conectar el conjunto separador conjunto de tubo de entrada / vapor a la manguera de la articulacién y la manguera de combustible. Instale las dos abrazaderas.
4. Instalacion de los pernos que fijan al soporte sujeta el conjunto de tubo de entrada al bastidor del vehiculo.

5. Instalar la tuerca en el soporte de sujecion para la parte de cuello del montaje de tubo de entrada.

6. Bajar el vehiculo en el elevador hidraulico a nivel del suelo. Instalar tres tornillos a la parte de cuello del montaje de tubo de entrada.

1 Inlet Pipe Assembly
2 Mapor Separator

7. Instalar el tapon de llenado a la porcion roscada del conjunto de tubo de entrada.

8. Cierre la puerta de llenado de entrada de combustible empujandolo hasta que el cierre es seguro.

Instalacion (separador de vapor)




El combustible es explosivo. Cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacién adecuada para el lugar de trabajo. No fumar, y mantenga las

chispas y llamas abiertas lejos.

1. Conectar los tubos separadores para el montaje del depdsito de combustible.

2. Coloque el tubo de bridas de sujecion en las mangueras del conjunto separador, ya que conectan al tanque de combustible.

3. Una el perno que sujeta el conjunto separador al conjunto de tubo de entrada.

4. Instalacion de una tuerca a la abrazadera de sujecion para la parte de cuello del montaje de tubo de entrada.
5. Instalar tres tornillos a la parte de cuello del montaje de tubo de entrada.

6. Instalar el tapon de llenado a la porcion roscada del conjunto de tubo de entrada.

7. Cierre la puerta de llenado de entrada de combustible empujandolo hasta que el cierre es seguro.

Instalacion

1. Instalar y apretar dos pernos para el regulador de presion.

2. Instalar y apretar el amortiguador de pulsaciones.

3. Instalar dos aisladores de inyector.

4. Instalar el carril de combustible a los inyectores.

5. Instalar los cuatro inyectores clips de carril de combustible.

6. Instalacion de los dos pernos al carril de combustible y apriete.

7. Conectar la manguera de combustible al regulador de presion.

8. Conectar la manguera de combustible al tubo distribuidor de combustible.

9. Posicion de la junta de camara dinamica.

10. Instalacion de la camara dinamica.

11. Instalar y apretar las tres tuercas y pernos para la camara de dinamica.
12. Instalacion de la manguera de vacio a la tuberia de vacio.

13. Instalacion de la manguera de entrada de calentador en el codo.

14. Instalar el perno inferior al soporte de valvula de control de aire de ralenti.

15. Conectar el conector eléctrico de la valvula de control de aire de ralenti.

16. Conectar la manguera de la valvula de control de aire de ralenti.

17. Instalacion de la abrazadera y la manguera al carril de aire.

18. Instalacion de los dos pernos superiores con el soporte de colector. No apriete los tornillos en este momento.
19. Elevar el vehiculo en un elevador.

20. Instalar y apretar los dos tornillos de la parte inferior en el soporte de colector.
21. Baje el vehiculo.

22. Apriete los dos pernos superiores en el soporte de colector.

23. Instalacion de los dos tornillos y soportes a la cdmara dinamica.

24. Instalacioén de la manguera de vacio de control de crucero a la camara de dinamica.



25. Conectar las dos mangueras de refrigerante en el cuerpo del acelerador.

26. Conectar la manguera de vacio del colector de admision a la tuberia de vacio.
27. Conectar el conector eléctrico del sensor de posicion del acelerador.

28. Conectar la linea de vacio del servofreno al conector de camara dinamica.
29. Instalar el conjunto de la manguera de admisién de aire.

30. Instalar y apretar el perno de uno para el soporte de la manguera de admisién de aire.

31. Instalacion de los tornillos para el soporte del sensor de flujo de masa de aire y apriete.

32. Conectar el flujo de aire conector eléctrico del sensor de masas.

33. Apretar la abrazadera de la manguera de admision de aire en el filtro de aire.

34. Apretar la abrazadera de la manguera de admision de aire en el cuerpo del acelerador.

35. Conectar el cable del acelerador.

36. Instalar y apretar los dos tornillos para el soporte del cable del acelerador.

De desviacion para el cable del acelerador debe ser 0 - 0,6 en (0 - 15 mm).

37. Instalar y apretar los dos pernos para el conjunto de la manguera de admisién de aire.
38. Instalacion de los cuatro tubos respiraderos en el conjunto de conducto de aire.

39. Conectar el terminal negativo de la bateria.

40. Refill el sistema de refrigeracion.



41. Arranque el vehiculo y comprobar que no haya fugas.

Coolant Reservair Radiator Cap
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Remocién (SENSOR DE DEPOSITO DE PRESION FLEL)

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.

2. Abra la puerta de acceso posterior del vehiculo.

3. Soltar la captura para el asiento trasero y la incline fuera del camino.

4. Tire hacia atras el cuadrado de alfombra en la zona detras del asiento inclinado que cubre el panel de acceso conjunto de la bomba de
combustible en el piso del vehiculo.

5. Desconectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.

6. Retirar el tornillo que sujeta la orejeta de cable de tierra a tierra.

7. Retire la cubierta de acceso de cuatro y quitar los tornillos que sujetan la cubierta de acceso al moverlo fuera del camino.

Instalacion

1. Vuelva a colocar el sensor de presiéon del deposito de combustible a la unidad emisora del depésito de combustible.

2. Vuelva a instalar la tuerca de retencion.



3. Vuelva a instalar el conector del sensor de presion del tanque de combustible.

4. Volver a colocar el cable de tierra del sensor de presién del depésito de combustible al depdsito de combustible unidad de envio de la placa de montaje con el tornillo retirado
anteriormente.

5. Vuelva a instalar la cubierta de acceso a la bomba de combustible.

6. Vuelva a colocar los cuatro tornillos para fijar la puerta de acceso al suelo del vehiculo.

7. Instalar la orejeta de cable de tierra a la planta con el tornillo de fijacion.

8. Conectar las dos mitades del conector eléctrico conjunto de la bomba de combustible.

9. Una cinta adhesiva a cualquier cables sueltos y cubrir la zona de la puerta de acceso instalado con el cuadrado de la alfombra.

10. soltar el cierre para el asiento trasero y ponerlo en la posicién normal.
11. Cierre la puerta de acceso posterior del vehiculo.

12. Conectar el terminal negativo a la bateria.

Fual Pum
Ground Wire

2. Rejilla de ventilacion del combustible mediante la eliminacién de la tapa de llenado de combustible.



3. Girar el interruptor de encendido en la posiciéon ON.

4. El uso de un voltimetro para medir el voltaje en todas las tres terminales de combustible del sensor de presion del tanque en el tanque de combustible que envian

conector de la unidad.

WHT / BLK - (lectura de la tensién de retorno de seial / base) 3,0V - 2,0

Si el voltaje de la sefial lee 5,0 voltios, compruebe el cable de tierra del sensor.

GRN/YEL - 0,0 V (planta sensor) YEL / GRN - 5,0 V (voltaje de referencia) WHT / BLK-2,0-3,0V

(tensién de retorno de la sefal / lectura base)

5. En el compartimiento del motor, desconectar la manguera de formar el depésito de combustible en las emisiones por evaporacién del frasco que viene del tnak

combustible.

6. Conectar una bomba de vacio de mano a la manguera.

7. Conectar el voltimetro entre el suelo del depdsito de combustible y el cable WHT / BLK en el tanque de combustible que envia conector de la unidad.



8. Con el interruptor de encendido en la posicién ON, verificar que la tension baja cuando se aplica vacio a la manguera del frasco deposito de

combustible, y que la tensiéon aumenta cuando se aplica presién.

Hand Held
Vacuum Pump

Evaporative
Emissions Canister
Fuel Tank Hose

,.9 .

9. Desconectar el conector del sensor de presion del tanque de combustible, a continuacién, quitar la tuerca de retencion. Y retirar el sensor de presion del tanque

de combustible del tanque.

10. Retire el tornillo que sujeta el cable de tierra del sensor de presion del depdsito de combustible al depdsito de combustible el envio de la placa de montaje unidad.

11. Medir la resistencia del tanque de combustible del sensor de presion.

GRN/YEL - WHT / BLK: 4,63 ohmsGRN / YEL - YEL / GRN: 2,75 ohmsYEL / GRN - WHT / BLK:
4,55 ohmios

12. Si no dentro de las especificaciones, reemplace el sensor de presion del tanque de combustible.

=S

Fual Tank
Pressure Sensor
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Separador de vapor

Inspeccion

1. Levantar y apoyar adecuadamente el vehiculo.

2. Retire el neumatico trasero derecho.

3. Retire el soporte de retencion del separador de vapor.

4. Retire el separador de vapor.

5. comprobar visualmente el separador de vapor de los dafios. Cambiar si es necesario.
6. Vuelva a instalar el separador de vapor.

7. Reemplazar el soporte de retencion para asegurar el separador de vapor en su lugar.
8. Vuelva a instalar el neumatico trasero derecho en el vehiculo.

9. Baje el vehiculo al suelo.
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Remocién (CONTROL Y CORTE DE LA VALVULA)

—_ -
CaUTIOMN
El combustible es explosivo. cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacion adecuada para el area de

trabajo. No fumar, y mantenga las chispas y llamas abiertas lejos.

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.

2. Retirar los clips de retencién a partir de dos mangueras conectadas a la valvula de retencion.

3. Desconectar los dos mangueras de la valvula de retencion.

4. Retire un tornillo de fijacidn que sujeta el soporte vlalve cheque para el marco.

Fetaining
Screw




Instalacion

CAUTION

El combustible es explosivo. cuando se trabaja en las piezas del sistema de combustible, asegurese de proporcionar una ventilacion adecuada para el area de

trabajo. No fumar, y mantenga las chispas y llamas abiertas lejos.

1. Instalar el tornillo de retencidon que sujeta el soporte de valvula de retencién en el bastidor
2. Conectar las dos mangueras de combustible a la valvula de retencion.
3. Instalar los dos clips de retencion para las dos mangueras conectadas a la valvula de retencion.

4. Conectar el terminal negativo a la bateria.

.
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COMPONENTE

1 Check and Cut Valve 11 Filler Lid
2 Vapor Separator 12 Filler Lid Opener
3 Return Line 13 Filler Inlet Neck
4 Feed Line 14 Fuel Pump
5 Fuel Filter (High Pressure Side) 15 Fuel Pump Filter (Screen)
6 Fuel Injector (4 16 Fuel Sender Assembly
7 Fuel Pressure egbulatnr 17 Fuel Tank Pressure Sensor
8 Fuel Pump Assembly 18 Rollover Valve
9 Pulsation Damper 19 Check Valve
10 Fuel Tank 20 Canister Close Valve



Mass Air Flow (MAF) Sensor

Air Cleaner

Resonance Chamber

Throttle Body (Includes Throttle Position Sensor)

R G3ho=

Idle Air Control Valve

4
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

de masa de aire gama circuito / rendimiento
P0101

problema

Valor umbral ~ Relacion entre el valor de carga calculado | Articulos relacionados

por MAFS y TPS> <1.215 ms 0 -2.625 ms. 1) del filtro de aire sucio.

2) Cap aceite Varilla de nivel o falta o no esta instalado correctamente.

Habilitar Condiciones ~

1) La velocidad del motor> 1320 RPM 3) Fuga de aire en el sistema de admision.

2) Temperatura del refrigerante> 140 ° F 4) contaminado, deteriorado o MAFS dafiado.

Requisitos Tiempo ~ 5 segundos (continua) 5) defectuoso MAFS o sensor de posicion del acelerador (TPS).

6) Conexion defectuosa (s) (o alta resistencia en el

cableado) entre ECM y MAFS o TPS.

1 ciclo de conduccién MIL lluminacién ~

PASO INSPECCION Y/IN ACCION

S| Canpbiar el filtro de aire. No

1 Compruebe el estado del filtro de aire.
Filtro de aire esta obstruido con suciedad?

Pasarjal paso 2.

Compruebe la tapa del aceite y la instalacion varilla de nivel de aceite. Se S|’ Vay 3 al paso 3.
2 tapa del aceite y la varilla de medicién correcta instalacion y el casquillo
atornillan por completo? NO Reparar si es necesario.

Compruebe tubo de aspiracion, tubo respiradero y MAFS de las

Si Vaya al paso 4.

fuentes de fugas de aire.

3 ¢ Hay alguna grieta en el tubo de admisién, MAFS o tubo respiradero

y son todas las bandas apretado e instalado correctamente? . .
NO Reparar si es necesario.

Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y desconecte C211 de ECM. C211 conectar el conector del arnés al adaptador
conector del cable y el cable adaptador a ECM. Acople del voltimetro positiva a BOB terminal # 12 y el conductor negativo a GND.
Arranque el motor y deje que se caliente hasta la temperatura de funcionamiento. En periodos cortos, rocie limpiador del carburador
aerosol en las siguientes areas en la busqueda de un largo aumento de la tensién (un aumento de la tensién que es aproximadamente
tan largo como el spray de limpiador del carburador indica algunos de los limpiador del carburador fue dibujado en la camara de admision
enriqueciendo la mezcla de combustible verificar una fuga) (Permitir el tiempo suficiente entre las zonas controladas por pulverizaciéon

carb se disipe) ~




CAUTION

No rocie limpiador del carburador en o bobinas cerca o cables de conexién. Un cable o bobina de formacién de arcos podrian provocar un
incendio!

1) junta del cuerpo del acelerador

2) Junta entre el colector de admision y la culata.

3) Junta entre el colector de admision y tanque de compensacion

4) Seals entre colector de admision y los inyectores de combustible

5) Sello entre la camara de equilibrio y el tubo de PCV

Si Reparar si es necesario. No
Se indican las fugas de aire?

Pasarfal paso 5.

MAFS limpias con limpiador de frenos en aerosol y

ejar secar al aire antes de volver a instalar.

Compruebe MAFS de contaminacion, deterioro o dafo.
nspeccionar el filtro de aire y la vivienda de fuente de

Si
5 i ) ) . fuga y la reparacion, segun sea necesario. Si esta
Esta contaminada MAFS, deteriorada o danada?

afiado o deteriorado, sustituya. No Pasar al paso 6.

Si Vaya al paso 7. NO
6 Conjpruebe TPS.

¢ Pasa TPS pruebas de resistencia? Cambié TPS.

Arranque el motor y deje que se caliente hasta la temperatura de
funcionamiento. Con el motor al ralenti, mida el voltaje en el terminal
~ Sl Vaya al paso 8.
BOB # 41 (aprox. 1v). Abra el acelerador lentamente y verificar que la

tension aumenta con el flujo de aire. voltajes reales variaran con la

altitud y humidificar relativa, pero, a nivel del mar y 50% de humedad

relativa, la tensién debe ser aproximadamente:

1) 0.9V a 1.1V en inactividad

Vaya al paso 8. Si el cableado y las conexiones
2)1.4v @ 1500 rpm
estan bien, reemplace MAFS.

3) 1.5v @ 2000 rpm
4) 1.6V @ 2500 rpm
5) 1.7v @ 3000 rpm

Es la tension en reposo dentro de las especificaciones y se

incrementan las lecturas de voltaje con RPM?




comprobar a fondo para conectores sueltos, dobladas o
corroidas en ECM, TPS y MAFS. Con encendido apagado,
ECM desconexiéon, TPS y MAFS. Con encendido apagado, .
X y I Pag Sl Vaya al paso 9.
ECM desconexion, TPS y conectores MAF. Mida la
resistencia entre TPS y ECM en todos los tres circuitos

(C144-1aBOB#71,C144-2a BOB # 59y C144-3 a BOB #

73). Mida la resistencia entre MAFS y ECM (C129-2 a BOB #
14 y C129-4 a BOB # 41). Mida la resistencia entre MAFS y
GND (C129-1 y GND). Son todos los valores de resistencia

inferi 1 ohm? Repare segun sea necesario.
inreriores a 1 onm-

Vuelva a realizar comprobaciones de resistencia en el paso 8, mientras que
“pruebas de maniobra” los arneses en las siguientes areas:

1) Para BOB pin 71 a C144-1 ~ S116 (@ o justo delante
del # 1 rama inyector), S192 (26 pulgadas a cada lado
de la arandela de cierre) y C124.

Si Reparar la conexion @ C124 o
soldar el empalme apropiado.
2) Para BOB pin 59 a C144-2 ~ S193 (2-6 pulgadas a

cada lado de la arandela de cierre) y C124.

3) Para BOB pin 73 a C144-3 ~ C124.

4) Para MAFS C129-1 y GND ~ S195 (@ de base de la
rama C129) y S194 (en la rama G103 aproximadamente
2-6 pulgadas de base).

No Pasar al paso 10.

¢, Cambia la resistencia medida, mientras que “las pruebas de

maniobra” con cualquiera de las 4 pruebas?

10

codigos claros y verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con datos Pro conectado al conector OBD-Il y el
seguimiento de codigos pendientes (ver la seccidon 3 del manual de referencia de Pro tarjeta de programa genérico de OBD-I

KIA datos).
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0102 / P0103

circuito de flujo de masa de aire baja / alta de entrada

Valor de umbral (P0102) ~

valor 1. <pre-determinado de la relacién de carga / rpm

2.<15kg/hr

(P0103) ~> valor pre-determinado de la relacién / rpm carga Habilitar
Condiciones (P0102) ~

1. En Umbral valor # 1 ~ La velocidad del motor> 360 RPM

2. En Umbral valor # 2 ~ La velocidad del motor> 360 RPM y la

valvula de apertura del acelerador> 35 ° (P0103) ~ velocidad del

Articulos relacionados
1) abierto o cortocircuito a tierra entre el sensor de flujo de
masa de aire (MAFS) (C129-4) y el médulo de control del
motor (ECM) (C211-41). (P0102)

2) abierta entre MAFS (C129-3) y EGI relé principal
(terminal 3). (P0102)

3) abierta entre MAFS (C129-2) y ECM (C211-14).

(P0103)
motor> 360 Requisitos RPM Tiempo Continuo ~ MIL lluminacién ~ Un .
g P 4) abierta entre MAFS (C129-1) y G103.
ciclo de conduccion
(P0O103)
PASO INSPECCION Y/IN ACCION
Si Vaya al paso 2.
Apague el motor y desconecte C129 de MAFS y
iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija quitar EGI relé principal de la caja de compartimiento
- del motor de fusibles / relés (ECFB)]. Medir la
antes de desconectar los conectores o la limpieza de
cédigo (s). Para P0102: Con motor al ralenti, Sondee a resistencia entre el terminal # 3 (terminal centro) y
1 la inversa C129-3 en MAFS y la tension medida en C129-3 (menos de 1 ohmio). Si la resistencia es
C129-3 (B +). Se indica voltaje de la bateria? NO | menor a 1 ohmy no hay corrosién en los terminales,
reemplace EGI relé principal. Si la resistencia es
mayor que 1 ohm o terminales estan corroidos,
repare segun sea necesario.
Para P0102: Con llave de contacto C129
desconectarse de MAFS y C211 de ECM.
Si Locégliza fuente de alta resistencia abierto
o el cortocircuito a GND. Repare segun sea necesario.
5 Mida la resistencia entre C129-4 y C211-41 (menos de
1 ohmio). También puedes ver por cortocircuito a tierra
en el mismo circuito. Es un corto a GND o mas de 1
ohmios de resistencia indicado? No Pasar al paso 4.




Para P0103: Con llave de contacto C129
desconectarse de MAFS y C211 de ECM.

Si circuitd (s) de reparacién seglin sea necesario.

Mida la resistencia entre C129-2 y C211-14

(menos de 1 ohmio). También medir la
resistencia entre C129-1 y GND (menos de 1
ohmio). Es la resistencia en cualquiera de los

No Pasar al paso 4.
circuitos mas de 1 ohm?

cédigos claros y verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con datos Pro conectado al conector OBD-Il y el
seguimiento de codigos pendientes (ver la seccion 3 del manual de referencia de Pro tarjeta de programa genérico de OBD-I

KIA datos).
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0102 / P0103

circuito de flujo de masa de aire baja / alta de entrada

Valor de umbral (P0102) ~

valor 1. <pre-determinado de la relacién de carga / rpm

2.<15kg/hr

(P0103) ~> valor pre-determinado de la relacion / rpm carga Habilitar
Condiciones (P0102) ~

1. En Umbral valor # 1 ~ La velocidad del motor> 360 RPM

2. En Umbral valor # 2 ~ La velocidad del motor> 360 RPM y la

valvula de apertura del acelerador> 35 ° (P0103) ~ velocidad del

Articulos relacionados
1) abierto o cortocircuito a tierra entre el sensor de flujo de
masa de aire (MAFS) (C129-4) y el médulo de control del
motor (ECM) (C211-41). (P0102)

2) abierta entre MAFS (C129-3) y EGI relé principal
(terminal 3). (P0102)

3) abierta entre MAFS (C129-2) y ECM (C211-14).

(P0103)
motor> 360 Requisitos RPM Tiempo Continuo ~ MIL lluminacién ~ Un .
g P 4) abierta entre MAFS (C129-1) y G103.
ciclo de conduccion
(P0O103)
PASO INSPECCION Y/IN ACCION
Si Vaya al paso 2.
Apague el motor y desconecte C129 de MAFS y
iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija quitar EGI relé principal de la caja de compartimiento
- del motor de fusibles / relés (ECFB)]. Medir la
antes de desconectar los conectores o la limpieza de
cédigo (s). Para P0102: Con motor al ralenti, Sondee a resistencia entre el terminal # 3 (terminal centro) y
1 la inversa C129-3 en MAFS y la tension medida en C129-3 (menos de 1 ohmio). Si la resistencia es
C129-3 (B +). Se indica voltaje de la bateria? NO | menor a 1 ohmy no hay corrosién en los terminales,
reemplace EGI relé principal. Si la resistencia es
mayor que 1 ohm o terminales estan corroidos,
repare segun sea necesario.
Para P0102: Con llave de contacto C129
desconectarse de MAFS y C211 de ECM.
Si Locégliza fuente de alta resistencia abierto
o el cortocircuito a GND. Repare segun sea necesario.
5 Mida la resistencia entre C129-4 y C211-41 (menos de
1 ohmio). También puedes ver por cortocircuito a tierra
en el mismo circuito. Es un corto a GND o mas de 1
ohmios de resistencia indicado? No Pasar al paso 4.




Para P0103: Con llave de contacto C129
desconectarse de MAFS y C211 de ECM.

Si circuitd (s) de reparacién seglin sea necesario.

Mida la resistencia entre C129-2 y C211-14

(menos de 1 ohmio). También medir la
resistencia entre C129-1 y GND (menos de 1
ohmio). Es la resistencia en cualquiera de los

No Pasar al paso 4.
circuitos mas de 1 ohm?

cédigos claros y verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con datos Pro conectado al conector OBD-Il y el
seguimiento de codigos pendientes (ver la seccion 3 del manual de referencia de Pro tarjeta de programa genérico de OBD-I

KIA datos).
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0112/ P0113 temperatura del aire de admisién baja / alta de entrada
Valor de umbral ~ (P0112) Articulos relacionados
~<-40 ° F (P0113) ~> 284 1) abierto o cortocircuito a B + entre la ingesta de temperatura del
° F Habilitar Condiciones ~ aire (IAT) Sensor (C176-1) y ECM (C211-77) (P0112).
Tiempo después del arranque del motor ~> ~ ralenti (después de un 2) abierta entre IAT (C1 76-2) y ECM (021 1-
minimo de 30 segundos después de cualquier corte de combustible) 71 ) (p01 12)_
Requisitos de tiempo y ciclos de conduccién ~ 2 ~ continua MIL 3) Breve a GND entre el sensor IAT (C1 76-1) y ECM
iluminacion 180 segundos de velocidad del motor (021 1_77) (PO1 13)

4) Breve entre los cables del sensor de IAT (P0113).

PASO INSPECCION YIN ACCION

Para los vehiculos con un P0112 muestran: Con el Sl Vaya al paso 2.

encendido, desconecte C176 del sensor de IAT. Si el voltaje es mayor que la especificacion, localizar corto

1 a la bateria. Si el voltaje es inferior al especificado, localizar

Conectar el encendido y la tension medida en C176-1 NO abierto en el cableado entre el ECM y el IAT. Repare segun

(5v). sea necesario.

Es la tension en la especificacion?

comprobar a fondo para terminales sueltos,
dobladas o corroidas entre (C176-1y C211-77)

Gire el encendido y desconecte C211 de ECM. Mida Sl y (C176-2 y C211-

la resistencia entre C176-2 y C211-71 (menos de 1 .
2 71), entonces ir al paso 4.

ohmio). Es la resistencia como se especifica?

Localizar abierto entre C176-2 y C211-
NO | 71.

Repare segun sea necesario.

Si Vaya al paso 4.

Para los vehiculos con un P0113 se muestra: Con el
Localizar corto a GND y repare segun sea

encendido, la forma de desconexion C176 y C211 IAT
de ECM. Medir la resistencia de C176-1 a GND

3 (resistencia infinita) y la resistencia entre C176-1y MOTE

C176-2 (resistencia infinita). Es la resistencia como se NO

necesario.

fica? Splice S192 se encuentra a 1 a 4” a cada lado de la
especifica?

arandela de cierre (siga cable desde C211-71 para

localizar empalme).




los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0112/ P0113 temperatura del aire de admisién baja / alta de entrada
Valor de umbral ~ (P0112) Articulos relacionados
~<-40 ° F (P0113) ~> 284 1) abierto o cortocircuito a B + entre la ingesta de temperatura del
° F Habilitar Condiciones ~ aire (IAT) Sensor (C176-1) y ECM (C211-77) (P0112).
Tiempo después del arranque del motor ~> ~ ralenti (después de un 2) abierta entre IAT (C1 76-2) y ECM (021 1-
minimo de 30 segundos después de cualquier corte de combustible) 71 ) (p01 12)_
Requisitos de tiempo y ciclos de conduccién ~ 2 ~ continua MIL 3) Breve a GND entre el sensor IAT (C1 76-1) y ECM
iluminacion 180 segundos de velocidad del motor (021 1_77) (PO1 13)

4) Breve entre los cables del sensor de IAT (P0113).

PASO INSPECCION YIN ACCION

Para los vehiculos con un P0112 muestran: Con el Sl Vaya al paso 2.

encendido, desconecte C176 del sensor de IAT. Si el voltaje es mayor que la especificacion, localizar corto

1 a la bateria. Si el voltaje es inferior al especificado, localizar

Conectar el encendido y la tension medida en C176-1 NO abierto en el cableado entre el ECM y el IAT. Repare segun

(5v). sea necesario.

Es la tension en la especificacion?

comprobar a fondo para terminales sueltos,
dobladas o corroidas entre (C176-1y C211-77)

Gire el encendido y desconecte C211 de ECM. Mida Sl y (C176-2 y C211-

la resistencia entre C176-2 y C211-71 (menos de 1 .
2 71), entonces ir al paso 4.

ohmio). Es la resistencia como se especifica?

Localizar abierto entre C176-2 y C211-
NO | 71.

Repare segun sea necesario.

Si Vaya al paso 4.

Para los vehiculos con un P0113 se muestra: Con el
Localizar corto a GND y repare segun sea

encendido, la forma de desconexion C176 y C211 IAT
de ECM. Medir la resistencia de C176-1 a GND

3 (resistencia infinita) y la resistencia entre C176-1y MOTE

C176-2 (resistencia infinita). Es la resistencia como se NO

necesario.

fica? Splice S192 se encuentra a 1 a 4” a cada lado de la
especifica?

arandela de cierre (siga cable desde C211-71 para

localizar empalme).




los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).
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Graficos de diagnéstico de problemas de codigo de diagnéstico

P0116 / P0125

Refrigerante del motor temperatura del circuito gama / rendimiento temperatura
problema / insuficiente refrigerante para circuito cerrado

control de combustible

Valor umbral ~

(P0116) ~ Diferencia entre temp calculada y la temperatura
medida> 50 ° F

(P0125) ~ Tiempo para alcanzar circuito cerrado permiten temperatura (desde la puesta en
marcha temp) ~

1) 5100 segundos @ 17 ° F

Articulos relacionados
1) Después que el motor de arranque, el tiempo transcurrido antes de la operacion de realimentacion se inicia
es demasiado largo [Temperatura de refrigerante del motor (ECT) sensor de entrada es insuficiente para el

funcionamiento de bucle cerrado].

2) Las conexiones defectuosas entre la TEC y el ECM.

3) defectuoso ECT.
2) 300 segundos @ 46 a48 ° F
3) 120 segundos @ 50 °
Requisitos F Tiempo ~ (P0116)
~ continuo
(P0125) ~ Una vez por ciclo de conduccion ciclo de
conduccién MIL lluminacion ~ 1
PASO INSPECCION Y/IN ACCION
Con encendido, desconecte C145 de la TEC y C211 de ECM. Mida la Si Vaya al paso 2.
resistencia entre C145-1 y C211-78 (menos de 1 ohmio).
1
NO Lacaliza fuente de alta resistencia entre
Es la resistencia de menos de 1 ohm? C145-1y C211-78. Repare segun sea necesario.
Retire la TEC de motor. Mida la resistencia entre los terminales.
Si Revise a fondo sueltas, dobladas o corroidas
Son medidas de resistencia dentro de las especificaciones? terminales entre TEC y el ECM.
2
-6 °F=16,2 k ohms +/- 10% 68 ° F =
2,45 k ohms +/- 10% 176 ° F = .322 k
NO Cambie la TEC.
ohms +/- 10%
los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Verificar las reparaciones por la conduccién del vehiculo, mientras que el seguimiento de la TEC y combustible Stat 1 en la lista de
datos del usuario con la herramienta de Kia Pro datos de escaneo. Consulte la tabla “A” para la cantidad de tiempo en el cual el combustible Stat 1 debe mostrar el funcionamiento de bucle cerrado
3
después que el motor se ha iniciado. (Obtener la temperatura de puesta en marcha mediante el acceso a los datos del usuario con la llave de contacto y el motor apagado antes de comenzar
vehiculo).

&000
S000
Caleulated time in
which feedback 4000
ghould initialize.
3000
(In seconds)
2000
1ooo
-H“_‘-‘-‘-h
]
-22 16 18.5 47 &0

{Degrees F — ab engine start-up)

Chart A
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Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0117 / P0118 circuito de temperatura del refrigerante del motor de entrada alta / baja
Valor de umbral ~ Avrticulos relacionados
(PO117) ~<-40° F 1) Breve tension de la bateria (B +) entre la temperatura del refrigerante del motor
(P0118) ~> 284 ° F (ECT) sensor (C145-1) y el ECM (C211-78) (P0117).

Habilitar Condiciones ~ NA
Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua | 2) Aprir entre TEC y el ECM (P0117).

MIL 1 ciclo de conduccion 3) Breve a GND entre ECT (C145-1) y ECM (C211-78) (P0118).

4) Breve entre los alambres ECT (P0118).

PASO INSPECCION Y/N ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes Sl Vaya al paso 2.

de desconectar los conectores o la limpieza de cédigo (s). Si el voltaje es mayor que la especificacion

Para los vehiculos con un P0117 muestran: Con el encendido, localizar corta a B + entre C145-1y C211-78. Si el
1 desconecte C145 de la TEC. Conectar el encendido y la NO voltaje es inferior al especificado, localizar abierto
tension medida en C145-1 (5v). Es la tension medida de entre C145-1 y C211-78. Repare segln sea
aproximadamente 5 V? necesario.
comprobar a fondo para terminales sueltas,
Apague y desconecte C211 de ECM. Mida la Si dobladas o corroidas entre TEC y el ECM.
) resistencia entre C145-2 y C211-71 (menos de 1
ohmio). Es la resistencia de menos de 1 ohm? Localiza abierto (o fuente de alta
NO | resistencia entre C145-2 y C211-71.
Repare segun sea necesario.

ECM. Medir la resistencia a GND a C145-1 y entre
C145-1 y C145-2 (resistencia infinita). Es la

resistencia en ambas mediciones infinito? Localiza corto a GND entre C145-1y C211-78 o para el

NO cortocircuito entre los cables. Repare segun sea

necesario.




los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0117 / P0118 circuito de temperatura del refrigerante del motor de entrada alta / baja
Valor de umbral ~ Avrticulos relacionados
(PO117) ~<-40° F 1) Breve tension de la bateria (B +) entre la temperatura del refrigerante del motor
(P0118) ~> 284 ° F (ECT) sensor (C145-1) y el ECM (C211-78) (P0117).

Habilitar Condiciones ~ NA
Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua | 2) Aprir entre TEC y el ECM (P0117).

MIL 1 ciclo de conduccion 3) Breve a GND entre ECT (C145-1) y ECM (C211-78) (P0118).

4) Breve entre los alambres ECT (P0118).

PASO INSPECCION Y/N ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes Sl Vaya al paso 2.

de desconectar los conectores o la limpieza de cédigo (s). Si el voltaje es mayor que la especificacion

Para los vehiculos con un P0117 muestran: Con el encendido, localizar corta a B + entre C145-1y C211-78. Si el
1 desconecte C145 de la TEC. Conectar el encendido y la voltaje es inferior al especificado, localizar abierto
tensién medida en C145-1 (5v). Es la tension medida de NO entre C145-1 y C211-78. Repare segln sea
aproximadamente 5 V? necesario.
comprobar a fondo para terminales sueltas,
Apague y desconecte C211 de ECM. Mida la Si dobladas o corroidas entre TEC y el ECM.

resistencia entre C145-2 y C211-71 (menos de 1

ohmio). Es la resistencia de menos de 1 ohm? Localiza abierto (o fuente de alta

NO | resistencia entre C145-2 y C211-71.

Repare segln sea necesario.

Para los vehiculos con un P0118 muestran: Con el comprobar a fondo para terminales sueltas,
encendido, desconecte C145 de la TEC y C211 de Si dobladas o corroidas entre TEC y el ECM.
ECM. Medir la resistencia a GND a C145-1 y entre
3 C145-1 y C145-2 (resistencia infinita). Es la

resistencia en ambas mediciones infinito? Localiza corto a GND entre C145-1y C211-78 o para el

NO cortocircuito entre los cables. Repare segun sea

necesario.




los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion del vehiculo, mientras que el
seguimiento de la TEC y combustible Stat 1 en la lista de datos del usuario con la herramienta de Kia Pro datos de escaneo. Consulte la tabla “A”
para la cantidad de tiempo en el cual el combustible Stat 1 debe mostrar el funcionamiento de bucle cerrado después que el motor se ha iniciado.
(Obtener la temperatura de puesta en marcha mediante el acceso a los datos del usuario con la llave de contacto y el motor apagado antes de

comenzar vehiculo).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0122

circuito del sensor de posicion de la mariposa de entrada baja

Valor de umbral ~ angulo de la valvula del acelerador <

28°

Habilitar Condiciones ~ La velocidad del motor> 720 RPM

Requisitos de tiempo ~ iluminaciéon MIL

continua ~ 2 ciclos de conduccion

Articulos relacionados

1) Breve a GND entre posicion del acelerador del sensor (TPS)
C144-3 y C211-73 (ECM).

2) abierto o cortocircuito a GND entre (TPS) C144-2 y
C211-59 (ECM).

3) Breve a GND entre (ECM) C211-59 y Sensor Chasis
Aceleracion (CAS) o del sensor de presion del depdsito de

combustible (FTPS).

4) defectuoso TPS, CAS o FTPS.

PASO INSPECCION Y/N ACCION
Con encendido, desconecte C128 de TPS. Conectar el .
Sl Vaya al paso 2.
1 encendido (motor apagado) y la tension medida en
C128-2 (5v). Es la tension de aproximadamente 5 V?
No Pasar al paso 4.
Con C128 sigue desconectado y encendido (motor .
g y ( Sl Vaya al paso 3.
) apagado) de tension medida en C1283 (5.6V a 5.8V).
No Pasar al paso 5.
Es el voltaje de aproximadamente 5.6V a 5.8V?
Compruebe TPS. comprobar a fondo para terminales conectores
¢ Pasa TPS inspeccion? Si dueltos, doblados, fuera de lugar o corroidas entre
3 TPS y ECM. Repare segun sea necesario. No
Cambiar TPS.
Con encendido, desconecte C254 de ECM. Compruebe si hay Durante la supervisién de la resistencia de C25459 a
cortocircuito hacia masa en el C254- GND, CAS desconecte y FTPS uno a la vez. Si
59. cortocircuito a tierra se corrige mediante la desconexion
Se corta a GND indicado? sea CAS o FTPS, sustituir el componente defectuoso. Si
Si corto es todavia presente después de desconectar CAS
y FTPS, la verificacion de corto a GND entre C254-59 y
4 TPS, CAS y FTPS. Repare segun sea necesario.




comprobar a fondo para terminales conectores

sueltos, doblados, fuera de lugar o corroidas entre

NO (TPS) C128-2 y C254-59 (ECM). Repare segun sea
necesario.
Con encendido, desconecte C254 de ECM. Compruebe si hay Localiza corto entre (TPS) C128-3 y C254-73
cortocircuito hacia masa en el C254- Si (ECM). Repare segun sea necesario.
73.
Se corta a GND indicado?
comprobar a fondo para terminales conectores
NO sueltos, doblados, fuera de lugar o corroidas entre

(TPS) C128 y C254 (ECM). Repare segun sea

necesario.

los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con

datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0123 circuito del sensor de posicién de la mariposa de entrada alto
Valor de umbral ~ angulo de la valvula del acelerador <101.2 ° Articulos relacionados
Habilitar Condiciones ~ velocidad del motor> 720 Requisitos RPM 1) abierto o cortocircuito a la bateria entre la posicion del sensor
Tiempo ~ iluminacién MIL continua ~ 1 ciclos de conduccion del acelerador (TPS) C144-3 y C211-73 (ECM).

2) abierta entre (TPS) C144-1 y C211-71 (ECM).

3) TPS defectuoso.

PASO INSPECCION YIN ACCION

Si Vaya al paso 2.

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija Si el voltaje esta por debajo de la especificacion, localizar

antes de desconectar los conectores o la limpieza de codigo fuente de abierto o resistencia alta entre (TPS) C144-3 y

(s). Con encendido, desconecte C144 de TPS. Conectar el (ECM) C211-73. Si el voltaje esta por encima de la

1 encendido (motor apagado) y la tension medida en (TPS) NO especificacion, la verificacion de corto a la bateria entre

C144-3 (5.6V a 5.8V). Es el voltaje de aproximadamente 5.6V (TPS) C144-3 y (ECM) C211-73. Repare segin sea

? .
a5.8v7 necesario.

Si Vaya al paso 3.
Con contacto cortado, desconectar C211 de ECM

y medir la resistencia entre (TPS) C144-1y Con contacto cortado, desconectar C211 de ECM

2 (ECM) C211-71 (<1 ohm). y medir la resistencia entre (TPS) C144-1y
NO | (ECM) C211-71 (<1 ohm).

Es la resistencia de menos de 1 ohm?

Es la resistencia de menos de 1 ohm?

Compruebe TPS. comprobar a fondo para terminales conectores
¢Pasa TPS inspeccion? Si ueltos, doblados, fuera de lugar o corroidas en
3 ]TPS) C144 y C211 (ECM). No Cambiar TPS.
los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
4 datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).







Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de codigo de diagnéstico

P0116 / P0125

Refrigerante del motor temperatura del circuito gama / rendimiento temperatura
problema / insuficiente refrigerante para circuito cerrado

control de combustible

Valor umbral ~

(P0116) ~ Diferencia entre temp calculada y la temperatura
medida> 50 ° F

(P0125) ~ Tiempo para alcanzar circuito cerrado permiten temperatura (desde la puesta en
marcha temp) ~

1) 5100 segundos @ 17 ° F

Articulos relacionados
1) Después que el motor de arranque, el tiempo transcurrido antes de la operacion de realimentacion se inicia
es demasiado largo [Temperatura de refrigerante del motor (ECT) sensor de entrada es insuficiente para el

funcionamiento de bucle cerrado].

2) Las conexiones defectuosas entre la TEC y el ECM.

3) defectuoso ECT.
2) 300 segundos @ 46 a48 ° F
3) 120 segundos @ 50 °
Requisitos F Tiempo ~ (P0116)
~ continuo
(P0125) ~ Una vez por ciclo de conduccion ciclo de
conduccién MIL lluminacion ~ 1
PASO INSPECCION Y/IN ACCION
Con encendido, desconecte C145 de la TEC y C211 de ECM. Mida la Si Vaya al paso 2.
resistencia entre C145-1 y C211-78 (menos de 1 ohmio).
1
NO Lacaliza fuente de alta resistencia entre
Es la resistencia de menos de 1 ohm? C145-1y C211-78. Repare segun sea necesario.
Retire la TEC de motor. Mida la resistencia entre los terminales.
Si Revise a fondo sueltas, dobladas o corroidas
Son medidas de resistencia dentro de las especificaciones? terminales entre TEC y el ECM.
2
-6 °F=16,2 k ohms +/- 10% 68 ° F =
2,45 k ohms +/- 10% 176 ° F = .322 k
NO Cambie la TEC.
ohms +/- 10%
los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Verificar las reparaciones por la conduccién del vehiculo, mientras que el seguimiento de la TEC y combustible Stat 1 en la lista de
datos del usuario con la herramienta de Kia Pro datos de escaneo. Consulte la tabla “A” para la cantidad de tiempo en el cual el combustible Stat 1 debe mostrar el funcionamiento de bucle cerrado
3
después que el motor se ha iniciado. (Obtener la temperatura de puesta en marcha mediante el acceso a los datos del usuario con la llave de contacto y el motor apagado antes de comenzar
vehiculo).
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Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0130 Frente mal funcionamiento del circuito del sensor de 02
Valor umbral ~ Articulos relacionados
(N ° 1) ~ O2 sensor de tension: a 0.04v 1) Cortocircuito en el cableado del sensor de O2 delantero entre
0.06v C211-11y C211-12.
(Condicion # 2) ~ O2 sensor de tension: a -0.03v 2) fuera de lugar, doblado, suelto o terminales
0.03v conectores corroidos.
Habilitar Condiciones ~ (n

3) Sensor defectuoso Frente O2.
° 1) ~

Tiempo después de la iniciacion del sensor de O2 periodo de calentamiento:
> 151 segundos

tension de O2 trasera del sensor:> 0.65V

(Condicion 2 #) ~

Tiempo después de la iniciacion del sensor de O2 periodo de calentamiento:
>151 segundos

la temperatura del refrigerante del motor por fin de ignicion de cierre:>
175°F

la temperatura del refrigerante del motor: <104 ° F Requisitos

Tiempo ~ continuas (minimo 9 segundos de duracion)

2 ciclos de conduccién MIL lluminacién ~

PASO INSPECCION YIN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija )
Sl Vaya al paso 2.
antes de desconectar los conectores o la limpieza de codigo

(s). Desconectar C131 del sensor de O2 delantero y C211
de ECM. Con la llave de encendido, medir la resistencia

entre C131-2 y C131-4 (resistencia infinita). Localizar corto entre el circuito de masa del sensor de 02

NO delantero y el circuito de entrada del sensor de O2

delantero.

Se mide la resistencia infinita?




Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y C211
cable adaptador a ECM. Vuelva a conectar a C131 O2 sensor
frontal. Comience vehiculo y dejar que se caliente hasta la
temperatura de funcionamiento. Con ralenti del motor, controlar
el voltaje del sensor de frente O2 en BOB pin 12 y verificar
sensor esta cambiando de rica a pobre un minimo de 3 veces
en 10 segundos (tension variara entre aprox. 0,4 Vy 1.1V). Es

el cambio del sensor de O2 delantero correctamente?

comprobar a fondo para terminales fuera de lugar,
Si sueltas, dobladas o corroidas en el sensor de frente de

O2yenECM.

NO cambie el sensor de O2 delantero.

los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con

datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0131

circuito del sensor de O2 delantero de bajo voltaje

Valor umbral ~
(Condicién # 1) ~ O2 sensor de tension: <-0.15v (Condicion # 2) ~ 02
sensor de tension: 0.15V a 0.38v Habilitar Condiciones ~ (Condicién #

1) ~

Tiempo después de la iniciacion del sensor de O2 periodo de calentamiento:
> 155 segundos

(Condicion n° 2) ~

Tiempo después de la iniciacién del sensor de O2 periodo de calentamiento:
> 155 segundos

la temperatura del refrigerante del motor en el ultimo cierre de ignicion:> 140 ° F

la temperatura del refrigerante del motor: <104 ° F
Requisitos Tiempo ~ ~ 2 ciclos de conduccién MIL

iluminacioén continua

Articulos relacionados

1) Breve a GND entre C131-4 y C21112

2) del sensor de O2 defectuoso frontal.

PASO INSPECCION Y/IN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija Si Vayh al paso 2.
antes de desconectar los conectores o la limpieza de codigo
(s). Desconectar C131 del sensor de O2 delanteroy C211

1 de ECM. Con llave de contacto, medir la resistencia a GND Localizar fuente de cortocircuito a tierra entre
en C211-12 (resistencia infinita). Se mide la resistencia NO || C131-4 y C211-12. Repare segun sea
infinita? necesario.
Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y C211
cable adaptador a ECM. Vuelva a conectar a C131 O2 sensor
frontal. Comience vehiculo y dejar que se caliente hasta la comprobar a fondo para terminales fuera de lugar,
temperatura de funcionamiento. Con ralenti del motor, controlar el Si sueltas, dobladas o corroidas en el sensor de frente de
voltaje del sensor de frente O2 en BOB pin 12 y verificar sensor O2yenECM.

2 esta cambiando de rica a pobre un minimo de 3 veces en 10
segundos (tensién variara entre 0,4 V aproximadamente y 1.1V).
Es el cambio del sensor de O2 delantero correctamente?

NO cambie el sensor de O2 delantero.




los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0132 circuito del sensor de 02 delantero de alto voltaje

Valor umbral ~ O2 sensor de tensién:> 1.56v Habilitar Condiciones ~ Tiempo | Articulos relacionados
después de la iniciacion de O2 periodo de calentamiento del sensor:> 155 1) Breve a la bateria (B +) entre C131-4 y C211-12
segundos Tiempo Requisitos ~ MIL iluminacién continua ~ 2 ciclos de

conduccién 2) del sensor de 02 defectuoso frontal.

PASO INSPECCION Y/N ACCION

Desconectar C131 del sensor de O2 delantero y C211 de Sl Vaya al paso 2.

] ECM. Con llave de contacto, el motor apagado, mida el Localiza fuente de corto a B + entre

VO“aje en C211-12 (0 V) Se mide el V0|taje de 0V? NO C131-4 y C211-12. Repare Segl:ln sea

necesario.

Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y C211

cable adaptador a ECM. Vuelva a conectar C131 al sensor de

02 delantero. Comience vehiculo y dejar que se caliente hasta la comprobar a fondo para terminales fuera de lugar,
temperatura de funcionamiento. Con ralenti del motor, controlar Si sueltas, dobladas o corroidas en el sensor de frente de
el voltaje del sensor de frente O2 en BOB pin 12 y verificar O2yenECM.
2 sensor esta cambiando de rica a pobre un minimo de 3 veces en
10 segundos (tension variara entre aprox. 0,4 Vy 1.1V). Es el
cambio del sensor de O2 delantero correctamente?
NO cambie el sensor de O2 delantero.
los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
3 datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de cédigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0133 respuesta lenta del circuito del sensor 02 delantero
Valor umbral ~ Articulos relacionados
(Periodo de seguimiento de tiempo) ~ periodo de la sefal del 1) frontal y las conexiones del sensor de O2 trasero invertido.

sensor:> 1,2 segundos

(Sensor de monitorizaciéon de envejecimiento) ~ Aire / factor de compensacion 2) sistema de suministro de combustible defectuoso.

de combustible (ATV) (calculada a partir del sensor de O2 trasera): fuera de 3) de fugas en el sistema de admision.

pre determinaron-superior y valores limite inferiores Habilitar Condiciones ~ .
4) de fugas en el sistema de escape.

5) del circuito de masa del sensor de flujo de aire defectuoso misa.

6) del sensor de O2 defectuoso.
(Periodo de seguimiento de tiempo) ~

1) La velocidad del motor 2200 3000 RPM MOTE

2) Valor de carga: 2,0 ~ 4,0 ms
Si cualquier fallo de encendido, la valvula solenoide de limpieza, sensor de

3) temperatura del catalizador Calculado:> 666 ° F
flujo de masa de aire o el sensor de O2 codigos calentador estan presentes,

4) el estado del sistema de combustible: bucle cerrado . . -
hacer todas las reparaciones asociadas con estos cédigos antes de proceder

(vigilancia envejecimiento Sensor) ~ con este arbol de solucién de problemas.

1) Velocidad del motor: 1280 ~ 4000 RPM

2) Valor de carga: fuera de los valores limite superior e
inferior pre-determinada
3) temperatura del catalizador Calculado:> 738 ° F
4) el estado del sistema de combustible: Requisitos de
tiempo de bucle cerrado ~
(Periodo de tiempo de vigilancia) ~ continua (durante
aproximadamente 7 segundos)
(Sensor de monitorizacién de envejecimiento) ~ iluminacion MIL

continua ~ 2 ciclos de conduccion

PASO INSPECCION Y/N ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija
antes de desconectar los conectores o la limpieza de codigo Si Cambie las conexiones del sensor de 02

(s). Compruebe los sensores de O2 delantero y trasero para

conexiones esta invirtiendo. Se invierten las conexiones del

sensor de 027 No Pagsar al paso 2.




jADVERTENCIA! Consulte el Manual de servicio para los
procedimientos de prueba adecuados y precauciones antes de
realizar cualquier prueba de presiéon de combustible. Realizar la

prueba de presién de combustible (34 a 38 PSlI).

Realizar Tes maximos de presion de combustible (50
PSI minimo)

Realizar prueba de mantenimiento de la presion de
combustible (21 PSI minimo después de 5 minutos). Son
pruebas de presién de combustible dentro de las

especificaciones?

Si vay

A al paso 3.

NO Reparar si es necesario.

Comprobar si hay alguna fractura, desconectado o mangueras de
vacio perforados. Ademas, la valvula de retencion de PCV para la
operacion apropiada y solenoide de limpieza de valvula (PSV)
para la instalacién y el funcionamiento correcto. Son las

mangueras de vacio, PCV y PSV de acuerdo?

Si vay

A al paso 4.

NO Cambie la manguera de vacio defectuoso (s), PCV o

PSV

Conectar el cable adaptador # K99U-2106G17 a
Bob y desconecte C211 de ECM.

Conectar el cable adaptador de C211 a C211 vehiculo
ECM y al adaptador del cable. Comience vehiculo y dejar
que se caliente hasta la temperatura de funcionamiento.
Con ralenti del motor, controlar el voltaje del sensor de
frente O2 en BOB pin 12 y verificar sensor esta
cambiando de rica a pobre un minimo de 3 veces en 10

segundos (tensién variara entre aproximadamente 0,4 V

y

1.1V).

Es el cambio del sensor de O2 delantero correctamente?

Si vay

A al paso 5.

NO Realizar comprobaciones en el paso 5. Si no hay ingesta

se detectan fugas, reemplace el sensor de O2.




Con el motor todavia ralenti, en periodos cortos, rocie limpiador del carburador aerosol en las siguientes areas en la busqueda de un largo
aumento de la tensién en BOB pin 12 (un aumento de la tensién que es aproximadamente tan largo como el spray de limpiador del carburador
indica algunos de los carbohidratos limpiador se introduce en la cdmara de admision enriqueciendo la mezcla de combustible verificar una fuga).

Permitir suficiente tiempo entre las zonas controladas por aspersion en carbohidratos para disipar.

LTION

No rocie limpiador del carburador en o bobinas cerca o cables de conexion. Un cable o bobina de formacién de arcos podrian provocar un

incendio!
1) junta del cuerpo del acelerador
2) Junta entre el colector de admision y la culata
3) Junta entre mitades del multiple de admision

4) Seals entre colector de admision y los inyectores de combustible

Si Reparar si es necesario. No
Se indican las fugas de aire?

Pasarjal paso 6.

Compruebe si hay fugas de escape por tener un
ayudante que sostenga un trapo arrugado contra tubo de Si Reparar si es necesario.

escape y escuchar en busca de fugas de escape entre

principal convertidor catalitico y la culata con vehiculo

ralenti. Se detectan fugas de escape? No Pasar al paso 7.

Gire el encendido apagado y sondear a la inversa del Si Vaya al paso 8.

sensor de flujo de aire a C129-1. Coloque la sonda del .
Soldadura empalmes S194 y S195. Localizar y
voltimetro positiva a C129-1 y la sonda negativa al chasis . ) o
reparar cualquier otra fuente de alta resistencia si la
GND. Comience vehiculo, dejar inactivo a temperatura de . . i
caida de tensién no baja de los 35 mv.
funcionamiento y medir la caida de tensién entre C129-1 y

GND (35 mv). Es la caida de voltaje 35 mV o menos?
NO MOTE

S194 se encuentra en la rama de G103 aproximadamente
de 2 a 4 pulgadas de ECM; S195 se encuentra en el

sensor MAF / IAT sensor dividido.

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0134 No hay actividad detectada en el circuito del sensor de 02 frente
Valor umbral ~ 0,4 ~0,6 V Avrticulos relacionados
Habilitar Condiciones ~ Tiempo después de la iniciacion de 02 1) Recepcidn de O2 Sen fusible fundido o falta

periodo de calentamiento del sensor:> 155 segundos Requisitos de 2) abierto entre el sensor de 02 delantero y ECM (terminales

tiempo continuo (~> 5,12 segundos de duracion) de C211 11 0 12).

3) del sensor de O2 defectuoso frontal.

Si cualquier fallo de encendido, solenoide de limpieza de la valvula o del

2 ciclos de conduccién MIL lluminacién ~

sensor de O2 codigos calentador estan presentes, hacer todas las
reparaciones asociadas con estos codigos antes de proceder con este arbol

de solucion de problemas.

PASO INSPECCION Y/N ACCION

. | . . . i
iIMPORTANTE! Registro de todos los datos de imagen fija antes Si Vaya al paso 2.

de desconectar los conectores o la limpieza de cédigo (s) .Verify

1 Frente O2 Sen fusible esta instalado y no soplados. Se instala el

fusible y no soplado? NO Cambiar el fusible y reparar cualquier cortocircuito
seguin sea necesario.

Con encendido, desconecte C131 del sensor de O2 )
delantero y C211 de ECM. Verificar la continuidad Sl Vayp al paso 3.
entre C131-2a C21111 y C131-4 a C211-12 (menos

2 de 1 ohmio).

NO Logalizar fuente de abierta y reparacién como

Es la resistencia en ambos circuitos de menos de 1 ohm? necesario.
Conectar el encendido y la tension medida en C131-1 (B Sl Vaya al paso 4.
3 +).
. ) ) NO Lacaliza fuente de abierta entre
Esta disponible voltaje de la bateria? Frente fusible O2 Sen y C131-1

Conducir el vehiculo mientras se monitoriza el voltaje de

comprobar a fondo para terminales sueltos, doblados,
entrada del sensor de O2 delantero con Kia Pro datos

- Si fuera de lugar o corroidas. Repare seguin sea
conectado al conector OBD-II. Verificar sensor esta

4 . . . necesario.
cambiando de rica a pobre un minimo de 3 veces en 10

segundos.




Se sensor de O2 cambiando normalmente?
NO Reemplace el sensor de O2.

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0135 Frente mal funcionamiento del circuito calentador del sensor de 02

Valor umbral ~ resistencia calculada:> 16.4N o <6.1N Articulos relacionados

1) soplado o desaparecidos Frente O2 Sen fusible.
Habilitar Condiciones ~ Tiempo después de la iniciacion de 02 2) Breve a B + Entre el sensor de O2 delantero
periodo de calentamiento del sensor:> 150 segundos Tiempo (C131-3) y el ECM (C211-37).

Requisitos ~ MIL iluminacién continua ~ 2 ciclos de conduccion 3) abierto entre el sensor de O2 delantero (C131-3) y el ECM

(C211-37).

4) del sensor de 02 defectuoso frontal.

PASO INSPECCION YIN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes de Cambiar el fusible y reparacion fuente de corta

desconectar los conectores o la limpieza de codigo (s). Si entre el Frente O2 Sen fusible y C131-1.

Compruebe si hay falta o fusible fundido Frente O2 Sen. Se

encuentra o fusible quemado? No Pagar al paso 2.

Desconectar C131 del sensor de O2 delantero y C211 Si Vaya al paso 3.

de ECM. Con el encendido, medir la resistencia entre
2 C131-3 y C211-37 (menos de 1 ohmio).

NO reparacion abierta o fuente de alta
resistencia como sea necesario.
Es la resistencia de menos de 1 ohm?

Con conectores desconectado, encienda la ignicion ON Si Vaya al paso 4.

(motor apagado) y la tensién medida en C211-37 (Ov). Es Ov
3

tension? .

NO logalizar y reparar cortaa B +
entre C131-3 y C211-37.

En el sensor de frente O2, medir la resistencia entre comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas o

C131-1 y C131-3 (de 2a4 ohmios). Es la resistencia Sl carroidas en el circuito calentador del sensor de frente de O2.
4 .

o

entre 2'y 4 ohmios? NO cambie el sensor de O2 delantero.

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
5 datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0136 02 trasera mal funcionamiento del circuito del sensor
Valor umbral ~ O2 sensor de tensioén: a -0.4v Articulos relacionados
0.4v 1) Cortocircuito en el cableado del sensor de O2 trasero entre
Habilitar Condiciones ~ C211-10 y C211-39.
Tiempo después de la iniciacion del sensor de O2 periodo de calentamiento: 2) fuera de lugar, doblado, suelto o terminales
> 155 segundos conectores corroidos.

La velocidad del motor: 1280 hasta 4000 rpm Calculado 3) Sensor defectuoso O2 trasero.
temperatura del catalizador:> 738 ° F estado del sistema de
combustible: Cerrado Requisitos de tiempo de bucle ~ continuas

(> 40 segundos de duracion)

2 ciclos de conduccién MIL lluminacién ~

PASO INSPECCION YIN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes de

desconectar los conectores o la limpieza de codigo (s). Si Vaya al paso 2.

Desconectar C199 del sensor de O2 trasero y C211 de
ECM. Conectar el cable adaptador

1 #K99U-2106-G17 a BOB y el vehiculo C211 al adaptador del

cable Localizar fuente de corto entre el circuito de masa del

. . . . NO sensor de O2 trasero y el circuito de entrada del sensor
Con la llave de encendido, medir la resistencia entre

de O2 trasero.

BOB patillas 10 y 39 (resistencia infinita).

Se mide la resistencia infinitos ohmios?

Vuelva a conectar C199 al sensor de O2 trasero y conecte el cable
adaptador de C211 a ECM. Arranque el motor y deje que se

caliente hasta la temperatura de funcionamiento. Durante la

supervision de voltaje del sensor de O2 trasero al pasador 39 BOB, comprobar a fondo para terminales fuera de lugar,
aumentar motor entre 2000 y 2500 rpm durante 5 a 10 segundos y Si sueltas, dobladas o corroidas en el sensor de O2
luego soltar el acelerador a ralenti. voltaje del sensor de O2 trasero trasero y en el ECM.

2 debe elevarse durante el periodo de alto rpm sostenida y soltar de

manera significativa cuando el acelerador se se cerrd. Repetir un

par de veces para verificar




el funcionamiento del sensor de O2 trasero.

Es el cambio del sensor de O2 trasero correctamente?
NO cambie el sensor de O2 trasero.

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0137 el circuito del sensor de O2 trasera de bajo voltaje
Valor umbral ~ O2 sensor de tensién: <-0.15v habilitan condiciones ~ Tiempo después del Articulos relacionados
inicio del periodo de calentamiento de la sonda de O2:> 155 segundos 1)_

2) del sensor de O2 defectuoso posterior.

Requisitos de tiempo ~ iluminacién MIL

continua ~ 2 ciclos de conduccion

PASO INSPECCION Y/N ACCION

iIMPORTANTE! Registro de todos los datos de imagen fija

e . Si Vaya al paso 2.
antes de desconectar los conectores o la limpieza de codigo Y P

(s) .Disconnect C199 del sensor de O2 trasero y C211 de

ECM. Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB

1 y el vehiculo C211 al adaptador del cable. Con llave de . o .
Localizar fuente de cortocircuito a tierra entre

contacto, medir la resistencia a GND en el pin 39 BOB .
NO || C199-4 y C211-39. Repare segun sea

(resistencia infinita) .IS resistencia medida infinita?

necesario.
Vuelva a conectar C199 al sensor de O2 trasero y conecte el cable
adaptador de C211 a ECM. Arranque el motor y deje que se caliente
hasta la temperatura de funcionamiento. Durante la supervisién de
voltaje del sensor de O2 trasero al pasador 39 BOB, aumentar motor comprobar a fondo para terminales fuera de lugar,
entre 2000 y 2500 rpm durante 5 a 10 segundos y luego soltar el Si sueltas, dobladas o corroidas en el sensor de 02
acelerador a ralenti. voltaje del sensor de O2 trasero debe elevarse trasero y en el ECM.

2 durante el periodo de alto rpm sostenida y soltar de manera
significativa cuando el acelerador se se cerré. Repetir un par de

veces para verificar el funcionamiento del sensor de O2 trasero.

NO cambie el sensor de O2 trasero.

Es el cambio del sensor de O2 trasero correctamente?

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
3 datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0138

el circuito del sensor de O2 trasera de alto voltaje

Umbral de voltaje del sensor de O2 ~ Valor trasera:> 1.08v Habilitar
Condiciones ~ NA
Requisitos de tiempo ~ iluminaciéon MIL

continua ~ 2 ciclos de conduccion

Articulos relacionados
1) Breve a la bateria (B +) entre C199-4 y
C211-39.

2) Sensor defectuoso Frente O2.

PASO INSPECCION YIN ACCION
iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes de
desconectar los conectores o la limpieza de codigo (s). Sl Vaya al paso 2.
Desconectar C199 del sensor de O2 trasero y C211 de
] ECM. Conectar el cable adaptador
#K99U-2106-G17 a BOB y el vehiculo C211 al adaptador del Localiza fuente de corto a B + entre
cable. Con llave de contacto, el motor apagado, mida el voltaje NO C199-4 y C211-39. Repare segun sea
en BOB pasador 39 (0 V). necesario.
Se mide el voltaje de 0 V?
Vuelva a conectar C199 al sensor de O2 trasero y conecte el cable
adaptador de C211 a ECM. Arranque el motor y deje que se caliente
hasta la temperatura de funcionamiento. Durante la supervision de
voltaje del sensor de O2 trasero al pasador 39 BOB, aumentar motor comprobar a fondo por fuera de lugar, flojo, doblado
entre 2000 y 2500 rpm durante 5 a 10 segundos y luego soltar el Si de terminales corroidas en el sensor de O2 trasero y
acelerador a ralenti. voltaje del sensor de O2 trasero debe elevarse en el ECM.
2 durante el periodo de alto rpm sostenida y soltar de manera
significativa cuando el acelerador se se cerrd. Repetir un par de
veces para verificar el funcionamiento del sensor de O2 trasero.
NO cambie el sensor de O2 trasero.
Es el cambio del sensor de O2 trasero correctamente?
los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
3 datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0139 el circuito del sensor de O2 trasera respuesta lenta

Valor umbral ~ factor de compensacion de aire / combustible (ATV) Articulos relacionados

1) frontal y las conexiones del sensor de O2 trasero invertido.

(Calculado a partir del sensor de O2 trasero) de parametros de 2) sistema de suministro de combustible defectuoso.

alto y bajo predeterminados Habilitar Condiciones ~ 3) de fugas en el sistema de admision.

4) de fugas en el sistema de escape.
ATV:> 0,8 segundos o <-0.8 segundo Calculado

5) del circuito de masa del sensor de flujo de aire defectuoso misa.
temperatura del catalizador:> 752 ° F Requisitos

. . . . ., . 6) del sensor de O2 defectuoso.
Tiempo ~ continua MIL iluminacion ~ 2 ciclos de

conduccion MOTE

Si cualquier fallo de encendido, la valvula solenoide de limpieza, sensor de
flujo de masa de aire o el sensor de O2 codigos calentador estan presentes,
hacer todas las reparaciones asociadas con estos cédigos antes de proceder

con este arbol de solucién de problemas.

PASO INSPECCION YIN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes de

desconectar los conectores o la limpieza de cédigo (s). S| Cambie las conexiones del sensor de 02

Comprobar el sensor de O2 delantero y trasero para
conexiones que se invierte. Se invierten las conexiones del No Pasar al paso 2.

sensor de 027

Realizar la prueba de presién de combustible (36 a 40 PSI). Realizar

prueba maxima de presion de combustible (> 50 PSI). Sl Vay A al paso 3.

Realizar prueba de mantenimiento de la presion de combustible (21

PSI minimo después de 5 minutos). NO Reparar si es necesario.

Son pruebas de presién de combustible dentro de las especificaciones?

Comprobar si hay alguna fractura, desconectado o mangueras de vacio ,
Sl Vaya al paso 4.

perforados. Ademas, la valvula de retencién de PCV para la operacién

apropiada y solenoide de limpieza de valvula (PSV) para la instalaciéon y

el funcionamiento correcto.

Son las mangueras de vacio, PCV y PSV de acuerdo?



NO Carmbie la manguera de vacio defectuoso (s),

PCV o PSV

Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y
desconecte C211 de ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a
C211 vehiculo ECM y al adaptador del cable. Arranque el motor y
deje que se caliente hasta la temperatura de funcionamiento.
Durante la supervisién de voltaje del sensor de O2 trasero al
pasador 39 BOB, aumentar motor entre 2000 y 2500 rpm durante 5
a 10 segundos y luego soltar el acelerador a ralenti. voltaje del
sensor de O2 trasero debe elevarse durante el periodo de alto rpm
sostenida y soltar de manera significativa cuando el acelerador se
se cerrd. Repetir un par de veces para verificar el funcionamiento
del sensor de O2 trasero. Se sensor de O2 cambiando

adecuadamente?

Si vay

A al paso 5.

NO

Realice verificaciones en el paso 5. Si no se detectan

fugas en la toma, cambie el sensor de O2.

Con el motor todavia ralenti, en periodos cortos, rocie limpiador del carburador aerosol en las siguientes areas en la busqueda de un largo

aumento de la tensién en BOB pin 12 (un aumento de la tensién que es aproximadamente tan largo como el spray de limpiador del carburador

indica algunos de los carbohidratos limpiador se introduce en la cdmara de admision enriqueciendo la mezcla de combustible verificar una fuga).

Permitir suficiente tiempo entre las zonas controladas por aspersion en carbohidratos para disipar.

No rocie limpiador del carburador en o cerca de cables de la bobina o el enchufe. Un cable o bobina de formacién de arcos podrian

provocar un incendio!
1) junta del cuerpo del acelerador
2) Junta entre el colector de admision y la culata
3) Junta entre mitades del multiple de admision

4) Seals entre colector de admision y los inyectores de combustible

Si Reparar si es necesario. No
Se indican las fugas de aire?

Pasarfal paso 6.
Compruebe si hay fugas de escape por tener un ayudante que
sostenga un trapo arrugado contra tubo de escape y escuchar en Si Reparar si es necesario.

busca de fugas de escape entre principal convertidor catalitico y la

culata con




ralenti vehiculo.

Se detectan fugas de escape? No Pagar al paso 7.

Gire el encendido apagado y sondear a la inversa del sensor de
flujo de aire a C129-1. Coloque la sonda del voltimetro positiva S| Vayg al paso 8.

a C129-1 y la sonda negativa al chasis GND. Comience

vehiculo, dejar inactivo a temperatura de funcionamiento y
medir la caida de tension entre C129-1 y GND (35mv).

NO Laqcaliza fuente de alta resistencia
y repare segun sea necesario.

Es la caida de tensién 35 mv de menos?

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0140 No hay actividad detectada en el circuito del sensor de O2 trasera

Valor umbral ~ O2 trasero voltaje del sensor: Articulos relacionados
0.42v a 0.52v

1) Parte posterior de O2 Sen se quemd un fusible o desaparecidos.

Habilitar Condiciones ~ Tiempo después de la iniciacién de 02 2) abierto entre el sensor de O2 trasero y ECM (terminales
periodo de calentamiento del sensor:> 155 segundos Requisitos de de C211 10 o 39).

tiempo continuo (~> 400 segundos de duracion) 3) del sensor de O2 defectuoso posterior.

2 ciclos de conduccién MIL lluminacion ~ MOTE

Si cualquier fallo de encendido, solenoide de limpieza de la valvula o del
sensor de O2 codigos calentador estan presentes, hacer todas las
reparaciones asociadas con estos codigos antes de proceder con este arbol

de solucion de problemas.

PASO INSPECCION Y/N ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes de

Si Vaya al paso 2.
desconectar los conectores o la limpieza de codigo (s).

Verificar posterior O2 Sen fusible esta instalado y no quemado.

NO Capnbiar el fusible y reparar cualquier corta
segun sea necesario.

Se instala el fusible y no soplado?

Con encendido, desconecte C199 del sensor de O2 trasero
y C211 de ECM. Conectar el cable adaptador # Si Vaya al paso 3.
K99U-2106-G17 a BOB y el vehiculo C211 al adaptador del

cable. Verificar la continuidad entre C199-2 a BOB pin 10 y
2 C199-4 a pin BOB 39 (menos de 1 ohmio).

NO Logalizar fuente de abierta y reparacién como
necesario.

Es la resistencia en ambos circuitos de menos de 1 ohm?




Vuelva a conectar C199 al sensor de O2 trasero y conecte el cable
adaptador de C211 a ECM. Arranque el motor y deje que se caliente
hasta la temperatura de funcionamiento. Durante la supervisién de
voltaje del sensor de O2 trasero al pasador 39 BOB, aumentar motor 3
S| Revise a fondo para sueltos, doblados o
entre 2000 y 2500 rpm durante 5 a 10 segundos y luego soltar el corroidos.

acelerador a ralenti. voltaje del sensor de O2 trasero debe elevarse

durante el periodo de alto rpm sostenida y soltar de manera

significativa cuando el acelerador se se cerré. Repetir un par de

veces para verificar el funcionamiento del sensor de O2 trasero.

NO Reemplace el sensor de O2.

Es el cambio del sensor de O2 trasero correctamente?

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0141

02 trasero mal funcionamiento del circuito calentador del sensor

Valor umbral ~ resistencia calculada:> 16.4N o <6.1N

Habilitar Condiciones ~ Tiempo después de la iniciacién de 02

periodo de calentamiento del sensor:> 150 segundos Requisitos de

Articulos relacionados

1) soplado o desaparecidos posterior O2 Sen fusible.

2) Breve a B + Entre el sensor de O2 trasero (C199-3)
y el ECM (C211-30).

tiempo ~ ~ lluminacién MIL continuo ciclo de conduccion 2 3) Abrir Entre el sensor de 02 trasero (0199_3) yel ECM
(C211-30).
4) del sensor de O2 defectuoso posterior.
PASO INSPECCION Y/IN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes de

desconectar los conectores o la limpieza de codigo (s).

Cambiar el fusible y reparacion fuente de

Si corta entre Rear O2 Sen fusible y C199-1.

1
Compruebe si hay falta o fusible quemado posterior O2 Sen. Se
encuentra o fusible quemado? No Pagar al paso 2.
Desconectar C199 del sensor de O2 trasero y C211 de Si Vaya al paso 3.
ECM. Con el encendido, medir la resistencia entre
2 C199-3 y C211-30 (menos de 1 ohmio).
NO reparacion abierta o fuente de alta
resistencia como sea necesario.
Es la resistencia de menos de 1 ohm?
Con conectores desconectado, encienda la ignicion ON Si Vaya al paso 4.
(motor apagado) y la tensién medida en C211-30 (Ov). Es Ov
3
tension? .
NO logalizar y reparar cortaa B +
entre C199-3 y C211-30.
comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas o
Al sensor de O2 posterior, medir la resistencia entre si
caorroidas en el circuito calentador del sensor de O2 trasero.
4 C199-1 y C199-3 (de 2 a 4 ohmios). Es la resistencia
. NO cambie el sensor de O2 trasero.
entre 2 y 4 ohmios?
los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con
5 datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0171 Sistema demasiado pobre
Valor umbral ~ ajuste de combustible a largo plazo:> 23% Habilitar Condiciones ~ Articulos relacionados
estado del sistema de combustible: Requisitos de circuito cerrado de tiempo ~ ~ 1) sistema de suministro de combustible defectuoso.

lluminacién MIL continuo ciclo de conduccion 2 2) del inyector de combustible obstruido (S)

3) del inyector de combustible defectuoso (s).
4) de fugas en el sistema de admision.

5) de fugas en el sistema de escape.

6) Sensor de flujo de aire defectuoso misa.

7) del sensor de posicion defectuosa del acelerador.

Si los codigos relativos a los inyectores, sensor de 02,
sensor de temperatura del refrigerante o el sensor de flujo
de masa de aire se almacenan, hacer todas las
reparaciones asociadas con estos codigos antes de

proceder con este arbol de soluciéon de problemas.

PASO INSPECCION YIN ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes de

desconectar los conectores o la limpieza de codigo (s). Si Vaya al paso 2.

Comprobar si hay alguna fractura, desconectado o

1 mangueras de vacio perforados.

Ademas, la valvula de retencion de PCV para la operacién apropiada y
solenoide de limpieza de valvula (PSV) para la instalacion y el NO CamboieFI)aSn\w/a-nguera de vacio defectuoso (s), PCV

funcionamiento correcto.

Son las mangueras de vacio, PCV y PSV de acuerdo?

Realizar la prueba de presion de combustible (34 a 38 PSI). Realizar

la prueba de presion de combustible maxima (50 PSI minimo). Si Vaya al paso 3.

2 Realizar prueba de mantenimiento de la presién de combustible (21
PSI minimo después de 5 minutos). Son pruebas de presion de

combustible dentro de




¢ presupuesto?

NO Reparar si es necesario.

Realizar inyector de combustible Inspecciéon y ensayo de

Si Vaya al paso 4.

volumen segun el Manual de Servicio. Inyectores de

combustible estan funcionando bien y dispensacién de

volumen adecuado?

NO Relparar Si es necesario.

Conectar el cable adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y desconecte C211 de ECM. Conectar el cable adaptador de C211 a C211 vehiculo ECM
y al adaptador del cable. Arranque el motor y deje que se caliente hasta la temperatura de funcionamiento. Con ralenti del motor, controlar el
voltaje del sensor de frente O2 en BOB pasador 12. En periodos cortos, rocie limpiador del carburador aerosol en las siguientes areas en la
busqueda de un largo aumento de la tension en el sensor delantero O2 (un aumento de la tension que es aproximadamente tan largo como el
de pulverizacion de limpiador del carburador indica algunos de los limpiador del carburador fue dibujado en la cdmara de admision
enriqueciendo la mezcla de combustible verificar una fuga). Permitir suficiente tiempo entre las zonas controladas por aspersion en

carbohidratos para disipar.

CAUTION

No rocie limpiador del carburador en o bobinas cerca o cables de conexién. Un cable o bobina de formacién de arcos podrian provocar un
incendio!

1) junta del cuerpo del acelerador

2) Junta entre el colector de admision y la culata

3) Junta entre mitades del multiple de admision

4) Seals entre colector de admision y los inyectores de combustible

Si Reparar si es necesario. No

Se indican las fugas de aire?
Pasarfal paso 5.

Compruebe si hay fugas de escape por tener un ayudante que
sostenga un trapo arrugado contra tubo de escape y escuchar en Si Reparar si es necesario.

busca de fugas de escape entre principal convertidor catalitico y la

culata con vehiculo en marcha

No Pasar al paso 6.

Se detectan fugas de escape?




Compruebe MAFS de contaminacion,
deterioro o dafo.

Esta contaminada MAFS, deteriorada o danada?

MAFS limpias con limpiador de frenos en aerosol y dejar
ecar al aire antes de volver a instalar. Compruebe el filtro

. e aire y la vivienda de fuente de la fuga y la reparacion,
egun sea necesario. Si esta dafiado o deteriorado,

ustituya. No Pasar al paso 7.

7 Conmpruebe TPS.

¢ Pasa TPS pruebas de resistencia?

Si Vayll al paso 8. NO

Reeml)lazar TPS.

Arrancar el motor y dejar inactivo a temperatura de
funcionamiento. Mida el voltaje en BOB pasador 41 (0,9V a
1v). Abra el acelerador lentamente y verificar que la tension
aumenta con el flujo de aire. voltajes reales variaran con la
altitud y la humedad relativa, pero, al nivel del mary 50% de

humedad relativa, la tensién debe ser aproximadamente:

Si Vaya al paso 9.

8
1) 0,9 a 1v inactividad
Vaya al paso 9. Si el cableado y las conexiones
2) 1.4v @ 1500 rpm
NO estan bien, reemplace MAFS.
3) 1.5v @ 2000 rpm
4) 1.6V @ 2500 rpm
5) 1.7v @ 3000 rpm
Es la tension en reposo dentro de las especificaciones y se
incrementan las lecturas de voltaje con RPM?
Con contacto cortado, desconectar los conectores del
TPS y MAF. Mida la resistencia entre TPS y ECM en
comprobar a fondo para conectores sueltos,
todos los tres circuitos (C144-1 a BOB pin 71, C144-2 si dobladas o corroidas en ECM, TPS y MAFS.
a BOB pin 59 y C144-3 a BOB pin 73). Mida la . .
Repare segun sea necesario.
9 resistencia entre MAFS y ECM (C1292 a BOB pin 14 y
C129-4 a pin BOB
41). Mida la resistencia entre MAFS y GND (C129-1y
) o NO Lacaliza fuente de alta resistencia de
GND). Son todos los valores de resistencia inferiores a abrir y reparar si es necesario.
1 ohm?
los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
10 datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).







Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0172 Sistema demasiado rica
Valor umbral de ajuste de combustible a largo plazo ~: <-23% ~ habilitan condiciones Articulos relacionados
de estado del sistema de combustible: los requisitos de tiempo de bucle cerrado ~ 2 1) Sistema de encendido defectuoso.

ciclos de conduccion MIL iluminacién continua ~ 2) sistema de suministro de combustible defectuoso.

3) del inyector de combustible defectuoso (s).
4) del sensor de 02 defectuoso frontal.
5) El sensor de flujo de aire defectuoso misa.

6) del sensor de posicion defectuosa del acelerador.

Si los codigos relativos a los inyectores, sensor de 02,
sensor de temperatura del refrigerante o el sensor de flujo
de masa de aire se almacenan, hacer todas las
reparaciones asociadas con estos codigos antes de

proceder con este arbol de solucién de problemas.

PASO INSPECCION Y/N ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes de

desconectar los conectores o la limpieza de codigo (s). S| Vaya al paso 2.

Consulte Manual de servicio (seccién 30) y comprobar bobinas,
cables de las bujias y las bujias. Sistema de encendido esta NO Reparar si es necesario.

funcionando normalmente?

Realizar la prueba de presion de combustible (34 a 38 PSI). Realizar

la prueba de presiéon de combustible maxima (50 PSI minimo). Si Vay 3 al paso 3.

2 Realizar prueba de mantenimiento de la presién de combustible (21

PSI minimo después de 5 minutos). Son pruebas de presion de

combustible dentro de las especificaciones? NO Raparar Sl €s necesario.

Realizar inyector de combustible Inspeccion y ensayo de

Si Vaya al paso 4.

volumen segun el Manual de Servicio. Inyectores de

combustible estan funcionando bien y



dispensacion de volumen adecuado? . .
P NO Reparar si es necesario.

Con el encendido, conecte el cable adaptador

#K99U-2106-G17 a BOB y desconecte C211 de ECM.
Conectar el cable adaptador de C211 a C211 vehiculo ECMy | Sf Vaya al paso 5.
al adaptador del cable. Arranque el motor y deje que se caliente

hasta la temperatura de funcionamiento. Con ralenti del motor,

4 controlar la tension frente del sensor de O2 en BOB pin 12y
verificar sensor de O2 esta cambiando de rica a pobre un

minimo de 2 veces en 10 segundos.

NO cambie el sensor de O2 delantero.

Se sensor de 02 delantero cambiando normalmente?

MAFS limpias con limpiador de frenos en aerosol y dejar

ecar al aire antes de volver a instalar. Compruebe el filtro
Compruebe MAFS de contaminacion,
. e aire y la vivienda de fuente de la fuga y la reparacion,
deterioro o dafo.
5 egun sea necesario. Si esta dafiado o deteriorado,
Esta contaminada MAFS, deteriorada o danada?
ustituya. No Pasar al paso 6.

Si Vaya al paso 7. NO

6 Conjpruebe TPS.
¢Pasa TPS pruebas de resistencia? Cambie TPS.

Arranque el motor y deje que se caliente hasta la temperatura de
funcionamiento. Con el motor al ralenti, mida el voltaje en BOB

- Sl Vaya al paso 8.
pasador 41 (0,9V a 1v). Abra el acelerador lentamente y verificar

que la tension aumenta con el flujo de aire. voltajes reales

variaran con la altitud y la humedad relativa, pero, al nivel del mar
y 50% de humedad relativa, la tension debe ser

aproximadamente:

1) 0,9 a 1v inactividad
Vaya al paso 8. Si el cableado y las conexiones
2)1.2v @ 1500 rpm
3) 1.4v @ 2000 rpm

4) 1.5V a 1.6V @ 2500 rpm

NO | estan bien, reemplace MAFS.

5)1.7v @ 3000 rpm

Es la tensién en reposo dentro de las especificaciones y se

incrementan las lecturas de voltaje con RPM?




Con contacto cortado, desconectar los conectores del
TPS y MAF. Mida la resistencia entre TPS y ECM en
todos los tres circuitos (C144-1 a BOB pin 71, C144-2
a BOB pin 59 y C144-3 a BOB pin 73). Mida la
resistencia entre MAFS y ECM (C1292 a BOB pin 14 y
C129-4 a pin BOB

comprobar a fondo para conectores sueltos,
Si dobladas o corroidas en ECM, TPS y MAFS.

Repare segun sea necesario.

41). Mida la resistencia entre MAFS y GND (C129-1y

) o NO Lacaliza fuente de alta resistencia o
GND). Son todos los valores de resistencia inferiores a abrir y reparar si es necesario.

1 ohm?

los cédigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0261, P0264, P0267 y P0270 (cilindros 1 a 4 inyector circuito de baja tension)
Valor umbral ~ NA NA Articulos relacionados
Habilitar Condiciones ~ 1) abierta entre EGI relé principal y el inyector.
Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua 2) abierto o cortocircuito a GND entre el inyector y ECM.
MIL 1 ciclo de conduccion 3) del inyector de combustible defectuoso.

PASO INSPECCION Y/IN ACCION

Si Vaya al paso 2.

Comprobar tensién en EGI relé principal (terminal 1)
con el encendido conectado. Si el voltaje no esta
disponible en EGI relé principal (vehiculo no se

ejecutara), reemplace EGI relé principal y vuelva a

Con contacto cortado, desconectar el conector del inyector probar. Si el voltaje esta disponible en EGI relé

apropiado. Conectar el encendido (motor apagado) y la tension principal, la verificacion de B + a C161-6. Si el voltaje

1 medida en el conector del arnés de la terminal # 1 (B +). Voltaje de no esta disponible en C161-6 (y esta disponible en EGI

la bateri la actualidad? S NO

a bateria es la actualidad+ relé principal), localizar y soldadura de empalme S190.
Si el voltaje esta disponible en C161-6, localizar la
fuente de abierta entre C161-6 y el inyector. Repare
segun sea necesario.

Coloque el encendido y desconecte C211 de ECM

(conector licencia inyector desconectado). Conectar el Si Vaya al paso 3.

cable adaptador

#K99U-2106-G17 a BOB y conectarse C211 vehiculo al
2 adaptador del cable. Medir la resistencia entre el conector de

inyector terminal # 2 y el pasador de BOB apropiado (consulte

NO Logalizar fuente de abierta y reparacion

BOB superposicion) (menos de 1 ohmio). Es la resistencia de - ;
Segun sea necesario.

menos de 1 ohm?

Con las condiciones las mismas que en el paso 2, medir la Si Vaya al paso 4.

resistencia a GND en el conector inyector terminal # 2

(resistencia infinita). Es infinita resistencia?




NO Lgcaliza fuente de corto a GND y

repare segun sea necesario.

Medir la resistencia entre los terminales del inyector

1y 2 (de 12 a 16 ohmios @ 68 grados F).

Es la resistencia dentro de las especificaciones?

Si

comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas
o [corroidas en todos los conectores en circuito. No

Cambiar inyector.

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccién de vehiculos KIA con

datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de cédigos pendientes (consulte la secciéon 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0262, P0265, P0268 y P0271 (cilindros 1 a 4 inyector circuito de alto voltaje)
Valor umbral ~ NA NA Articulos relacionados
Habilitar Condiciones ~ 1) corto a la bateria (B +) entre el inyector y ECM.
Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua 2) del inyector de combustible defectuoso.
MIL 1 ciclo de conduccion

PASO INSPECCION Y/N ACCION

Con contacto cortado, desconectar los conectores de inyector y siv ayh al paso 2

ECM apropiada. Conectar el encendido (motor apagado) y la

1 tension medida en el terminal apropiado ECM (0 V). Es 0
voltios indicados? NO Laqcaliza fuente de cortoa B +y
repare seglin sea necesario.
Medir la resistencia entre los terminales del Wiggle ameses de prueba entre el inyector y
5 inyector 1y 2 (14 a 15 ohmios @ 68 grados F). S| ECM mientras se realiza el paso 1 de nuevo. No

(@)

ambiar inyector.

Es la resistencia dentro de las especificaciones?

caédigos claros y verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con datos Pro conectado al conector OBD-ll y el
3 seguimiento de codigos pendientes (ver la seccidon 3 del manual de referencia de Pro tarjeta de programa genérico de OBD-I

KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0261, P0264, P0267 y P0270

(cilindros 1 a 4 inyector circuito de baja tension)

Valor umbral ~ NA NA Articulos relacionados

Habilitar Condiciones ~
Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua

MIL 1 ciclo de conduccién

1) abierta entre EGI relé principal y el inyector.
2) abierto o cortocircuito a GND entre el inyector y ECM.

3) del inyector de combustible defectuoso.

PASO INSPECCION Y/N ACCION
Si Vaya al paso 2.
Comprobar tension en EGI relé principal (terminal 1)
con el encendido conectado. Si el voltaje no esta
disponible en EGI relé principal (vehiculo no se
Con contacto cortado, desconectar el conector del inyector ejecutara), reemplace EGI relé principal y vuelva a
apropiado. Conectar el encendido (motor apagado) y la tension probar. Si el voltaje esta disponible en EGI relé
1 medida en el conector del arnés de la terminal # 1 (B +). Hay alto principal, la verificacion de B + a C161-6. Si el voltaje no
voltaje de la bateria? NO | esta disponible en C161-6 (y esta disponible en EGI relé
principal), localizar y soldadura de empalme S190. Si el
voltaje esta disponible en C161-6 y el inyector. Repare
segun sea necesario.
Coloque el encendido y desconecte C211 de ECM
(conector licencia inyector desconectado). Conectar el Si Vaya al paso 3.
cable adaptador
#K99U-2106-G17 a BOB y conectarse C211 vehiculo al
2 adaptador del cable. Medir la resistencia entre el conector de
inyector terminal # 2 y el pasador de BOB apropiado (consulte
BOB superposicion) (menos de 1 ohmio). Es la resistencia de NO Lonallzgr fuente de r_:lblerta y reparacion
Segun sea necesario.
menos de 1 ohm?
Con las condiciones las mismas que en el paso 2, medir la Si Vaya al paso 4.
3 resistencia a GND en el conector inyector terminal # 2
resistencia infinita). Es infinita resistencia? .
( ) NO Localiza fuente de corto a GND y

repare segun sea necesario.




Medir la resistencia entre los terminales del inyector comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas

1y 2 (de 12 a 16 ohmios @ 68 grados F). Sl 6 borroidas en todos los conectores en circuito. No

Cambiar inyector.

Es la resistencia dentro de las especificaciones?

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0262, P0265, P0268 y P0271 (cilindros 1 a 4 inyector circuito de alto voltaje)
Valor umbral ~ NA NA Articulos relacionados
Habilitar Condiciones ~ 1) corto a la bateria (B +) entre el inyector y ECM.
Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua 2) del inyector de combustible defectuoso.
MIL 1 ciclo de conduccion

PASO INSPECCION Y/N ACCION

Con contacto cortado, desconectar los conectores de inyector y siv ayh al paso 2

ECM apropiada. Conectar el encendido (motor apagado) y la

1 tension medida en el terminal apropiado ECM (0 V). Es 0
voltios indicados? NO Laqcaliza fuente de cortoa B +y
repare seglin sea necesario.
Medir la resistencia entre los terminales del Wiggle ameses de prueba entre el inyector y
5 inyector 1y 2 (14 a 15 ohmios @ 68 grados F). S| ECM mientras se realiza el paso 1 de nuevo. No

(@)

ambiar inyector.

Es la resistencia dentro de las especificaciones?

caédigos claros y verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con datos Pro conectado al conector OBD-ll y el
3 seguimiento de codigos pendientes (ver la seccidon 3 del manual de referencia de Pro tarjeta de programa genérico de OBD-I

KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0261, P0264, P0267 y P0270

(cilindros 1 a 4 inyector circuito de baja tension)

Valor umbral ~ NA NA Articulos relacionados

Habilitar Condiciones ~
Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua

MIL 1 ciclo de conduccién

1) abierta entre EGI relé principal y el inyector.
2) abierto o cortocircuito a GND entre el inyector y ECM.

3) del inyector de combustible defectuoso.

PASO INSPECCION Y/N ACCION
Si Vaya al paso 2.
Comprobar tension en EGI relé principal (terminal 1)
con el encendido conectado. Si el voltaje no esta
disponible en EGI relé principal (vehiculo no se
Con contacto cortado, desconectar el conector del inyector ejecutara), reemplace EGI relé principal y vuelva a
apropiado. Conectar el encendido (motor apagado) y la tension probar. Si el voltaje esta disponible en EGI relé
1 medida en el conector del arnés de la terminal # 1 (B +). Hay alto principal, la verificacion de B + a C161-6. Si el voltaje no
voltaje de la bateria? NO | esta disponible en C161-6 (y esta disponible en EGI relé
principal), localizar y soldadura de empalme S190. Si el
voltaje esta disponible en C161-6 y el inyector. Repare
segun sea necesario.
Coloque el encendido y desconecte C211 de ECM
(conector licencia inyector desconectado). Conectar el Si Vaya al paso 3.
cable adaptador
#K99U-2106-G17 a BOB y conectarse C211 vehiculo al
2 adaptador del cable. Medir la resistencia entre el conector de
inyector terminal # 2 y el pasador de BOB apropiado (consulte
BOB superposicion) (menos de 1 ohmio). Es la resistencia de NO Lonallzgr fuente de r_:lblerta y reparacion
Segun sea necesario.
menos de 1 ohm?
Con las condiciones las mismas que en el paso 2, medir la Si Vaya al paso 4.
3 resistencia a GND en el conector inyector terminal # 2
resistencia infinita). Es infinita resistencia? .
( ) NO Localiza fuente de corto a GND y

repare segun sea necesario.




Medir la resistencia entre los terminales del inyector comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas

1y 2 (de 12 a 16 ohmios @ 68 grados F). Sl 6 borroidas en todos los conectores en circuito. No

Cambiar inyector.

Es la resistencia dentro de las especificaciones?

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0262, P0265, P0268 y P0271 (cilindros 1 a 4 inyector circuito de alto voltaje)
Valor umbral ~ NA NA Articulos relacionados
Habilitar Condiciones ~ 1) corto a la bateria (B +) entre el inyector y ECM.
Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua 2) del inyector de combustible defectuoso.
MIL 1 ciclo de conduccion

PASO INSPECCION Y/N ACCION

Con contacto cortado, desconectar los conectores de inyector y siv ayh al paso 2

ECM apropiada. Conectar el encendido (motor apagado) y la

1 tension medida en el terminal apropiado ECM (0 V). Es 0
voltios indicados? NO Laqcaliza fuente de cortoa B +y
repare seglin sea necesario.
Medir la resistencia entre los terminales del Wiggle ameses de prueba entre el inyector y
5 inyector 1y 2 (14 a 15 ohmios @ 68 grados F). S| ECM mientras se realiza el paso 1 de nuevo. No

(@)

ambiar inyector.

Es la resistencia dentro de las especificaciones?

caédigos claros y verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con datos Pro conectado al conector OBD-ll y el
3 seguimiento de codigos pendientes (ver la seccidon 3 del manual de referencia de Pro tarjeta de programa genérico de OBD-I

KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0261, P0264, P0267 y P0270

(cilindros 1 a 4 inyector circuito de baja tension)

Valor umbral ~ NA NA Articulos relacionados

Habilitar Condiciones ~
Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua

MIL 1 ciclo de conduccién

1) abierta entre EGI relé principal y el inyector.
2) abierto o cortocircuito a GND entre el inyector y ECM.

3) del inyector de combustible defectuoso.

PASO INSPECCION Y/N ACCION
Si Vaya al paso 2.
Comprobar tension en EGI relé principal (terminal 1)
con el encendido conectado. Si el voltaje no esta
disponible en EGI relé principal (vehiculo no se
Con contacto cortado, desconectar el conector del inyector ejecutara), reemplace EGI relé principal y vuelva a
apropiado. Conectar el encendido (motor apagado) y la tension probar. Si el voltaje esta disponible en EGI relé
1 medida en el conector del arnés de la terminal # 1 (B +). Hay alto principal, la verificacion de B + a C161-6. Si el voltaje no
voltaje de la bateria? NO | esta disponible en C161-6 (y esta disponible en EGI relé
principal), localizar y soldadura de empalme S190. Si el
voltaje esta disponible en C161-6 y el inyector. Repare
segun sea necesario.
Coloque el encendido y desconecte C211 de ECM
(conector licencia inyector desconectado). Conectar el Si Vaya al paso 3.
cable adaptador
#K99U-2106-G17 a BOB y conectarse C211 vehiculo al
2 adaptador del cable. Medir la resistencia entre el conector de
inyector terminal # 2 y el pasador de BOB apropiado (consulte
BOB superposicion) (menos de 1 ohmio). Es la resistencia de NO Lonallzgr fuente de r_:lblerta y reparacion
Segun sea necesario.
menos de 1 ohm?
Con las condiciones las mismas que en el paso 2, medir la Si Vaya al paso 4.
3 resistencia a GND en el conector inyector terminal # 2
resistencia infinita). Es infinita resistencia? .
( ) NO Localiza fuente de corto a GND y

repare segun sea necesario.




Medir la resistencia entre los terminales del inyector comprobar a fondo para terminales sueltos, dobladas

1y 2 (de 12 a 16 ohmios @ 68 grados F). Sl 6 borroidas en todos los conectores en circuito. No

Cambiar inyector.

Es la resistencia dentro de las especificaciones?

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con
datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de

Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0262, P0265, P0268 y P0271 (cilindros 1 a 4 inyector circuito de alto voltaje)
Valor umbral ~ NA NA Articulos relacionados
Habilitar Condiciones ~ 1) corto a la bateria (B +) entre el inyector y ECM.
Requisitos de tiempo ~ ~ lluminacion continua 2) del inyector de combustible defectuoso.
MIL 1 ciclo de conduccion

PASO INSPECCION Y/N ACCION

Con contacto cortado, desconectar los conectores de inyector y siv ayh al paso 2

ECM apropiada. Conectar el encendido (motor apagado) y la

1 tension medida en el terminal apropiado ECM (0 V). Es 0
voltios indicados? NO Laqcaliza fuente de cortoa B +y
repare seglin sea necesario.
Medir la resistencia entre los terminales del Wiggle ameses de prueba entre el inyector y
5 inyector 1y 2 (14 a 15 ohmios @ 68 grados F). S| ECM mientras se realiza el paso 1 de nuevo. No

(@)

ambiar inyector.

Es la resistencia dentro de las especificaciones?

caédigos claros y verificar las reparaciones por la conduccion de vehiculos KIA con datos Pro conectado al conector OBD-ll y el
3 seguimiento de codigos pendientes (ver la seccidon 3 del manual de referencia de Pro tarjeta de programa genérico de OBD-I

KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de cédigo de diagnéstico

P0326

De Knock gama circuito sensor / rendimiento

Valor umbral ~ Fuera de rango mV del mapa

predeterminado RPM del motor. Habilitar Condiciones ~

1) La velocidad del motor> 2200 rpm
2) Temperatura del refrigerante> 104 ° F
3) Valor de carga> 3,0 ms
Requisitos de tiempo ~ iluminacién MIL

continua ~ 2 ciclos de conduccion

Articulos relacionados

1) abierto o cortocircuito a GND entre el sensor de

detonacioén y el ECM terminal # 70.

2) Fuente de alta resistencia entre sensor de detonacion y

el ECM terminal # 70.

3) de Knock defectuoso Sensor.

PASO INSPECCION YIN ACCION
iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes
de desconectar los conectores o la limpieza de codigo (s). Con
encendido, desconecte C211 de ECM. Conectar el cable Si Vayp al paso 2.
adaptador # K99U-2106-G17 a BOB y conectarse C211
vehiculo al adaptador del cable. Deja cable adaptador
1 desconectado de ECM para todas las pruebas. Verificar la
continuidad entre BOB pasadores 70 y 71 (resistencia infinita).
Es infinita resistencia? No Pasar al paso 3.
Si Vaya al paso 4.
Individualmente comprobar la continuidad a GND entre BOB
2 pasadores 70 y 71 (resistencia infinita). Es la resistencia a GND Comprusbe si hay un cortocircuito a masa entre el sensor
infinita en ambos circuitos? NO de detonacion y el ECM. Repare segun sea necesario.
Reemplazar sensor de detonacién y realizar la
Desconectar C196 de sensor de detonacion. Compruebe la S comprobacion en el paso 4 antes de proceder al paso 7.
resistencia entre BOB pasadores 70 y 71 (resistencia infinita).
3
Es infinita resistencia®? Verificar el mazo de dafios u otra causa de un cortocircuito
NO entre el cableado del sensor de detonacion. Repare segun

sea necesario.

Desconectar C196 de sensor de detonacion. Compruebe la

resistencia entre BOB pin 70 y C196-1 (menos de 1 ohmio).

Si Vaya al paso 5.




Es la resistencia de menos de 1 ohm?

NO L

caliza fuente de alta resistencia
y repare segun sea necesario.

Retirar sensor de detonacion de vehiculo y asegurar (a través de
saliente de montaje) en un tornillo de banco de la tienda. Configurar la
herramienta de andlisis de datos KIA Pro para su uso como un
osciloscopio (haga bateria interna esté completamente cargada).
Coloque la sonda negativa a llamar pin de sensor # 2 y la sonda positiva
a la clavija del sensor # 1. tiempo establecido (F1) para .5 segundos y el
voltaje (F2) a 0.2V. Rap en tornillo de banco con un martillo de bola
mientras pantalla de monitorizacién osciloscopio (debe haber un pico de

menos de 1 voltio con cada golpe de martillo).

¢El sensor de detonacién enviar un pico de voltaje con golpes de

martillo?

Si Vay

A al paso 6.

NO Reemplazar sensor de detonacion y realizar

verificaciones en el paso 7.

Retire la placa de pie en el lado del pasajero del vehiculo.
Cuidadosamente desenvolver cinta de C294 conector de union
(grabado al arnés motor justo en frente de la etiqueta de niumero de
pieza). inspeccione cuidadosamente barra de union de conector en

busca de signos de corrosion o conexiones sueltas. pins sondear a la

inversa 5y 6 y comprobar su continuidad a GND (menos de 1 ohmio).

Se continuidad a GND en ambos circuitos de menos de 1

ohm?

comprobar a fondo para terminales sueltas, dobladas o

Sl corroidas. Repare segun sea necesario.
Localizar la fuente de alta resistencia y repare
segun sea necesario.

MOTE
NO

S194 se encuentra en pigtail G103 (siga cable

desde C294-3 para empalmar).

los cadigos claros y vehiculo de retorno a su condicién original. Comprobar una reparacién por la conduccion de vehiculos KIA con

datos Pro conectado al conector OBD-Il y el seguimiento de cddigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de Pro

tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).




Sportage [AL]> 1998> Motor> 2.0 DOHC

Graficos de diagnéstico de problemas de codigo de diagnéstico

P0335

de p

ion del cigiiefial mal funcior to del circuito sensor

Valor umbral ~ No hay sefial de
habilitacion Condiciones ~ NA
Requisitos de tiempo ~ (4 revoluciones del arbol de levas) continuos MIL lluminacién

~ Inmediatamente

Articulos relacionados

1) abierto entre el sensor de posicion del cigliefial (CKP) y ECM.

2) Breve a la bateria entre CKP y el ECM.
3) Breve entre los cables del sensor de CKP.

4) Sensor CKP defectuoso.

PASO INSPECCION Y/N ACCION
iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes de
desconectar los conectores o la limpieza de codigo (s). Con la llave de Si Vaya al paso 2.
encendido, desconecte C147 de CKP y C211 de ECM. Conectar el cable
; adaptador # K99U-2106G17 a Bob y el vehiculo C211 al adaptador del
cable. Medir la resistencia de C147-1 a BOB pasador 16 y desde C147-2 a
BOB pin 43 (<1 ohm). Es la resistencia de menos de 1 ohm? NO Lgcaliza fuente de alta resistencia / abierta.
Repare seglin sea necesario.
Mida la resistencia entre BOB pin 16 y BOB pin 43 (resistencia infinita). Sl'Vaya al paso 3.
2
. . e NO Lacaliza fuente de corto entre el sensor CKP
Se mide la resistencia infinita”? alambres. Repare segln sea necesario.
Conectar el encendido (motor apagado) y la tensiéon medida en BOB pasador 16 Sl'Vaya al paso 4.
3 y el pasador 43 BOB (0 V). Se mide el voltaje de 0 V?
NO Logalizar fuente de corto a B + y la reparacion como
necesario.
Gire el encendido y vuelva a conectar C147 a CKP. Mida la resistencia
entre BOB pin 16 y BOB pin 43 (800 a 900 ohmios a 68 ° F).
comprobar a fondo para terminales sueltas, dobladas o corroidas
Retire el sensor CKP de transmisién y calcular espacio de aire entre el Si en el sensor CKP y el ECM. Repare segln sea necesario y
sensor y el convertidor de volante / par (0,037” a 0,067” - 0,95 mm a 1,7 proceda al paso 5.
4 mm) [medida de la distancia de la carcasa a los dientes en el convertidor
de volante / par (medicion ‘A’) y de montaje superficie sobre sensor a
sensor punta (medicion “B”) - restar “B” de = espacio de aire “a”].
NO cambie el sensor CKP o llame a la linea de tecnologia si es espacio de aire

Son espacio de aire y las mediciones de resistencia dentro de las

especificaciones?

fuera de especificacion.




Conectar el cable adaptador de C211 a C147 ECM y vuelva a conectar a CKP. Establecié KIA Pro datos para su uso como un Unico canal de osciloscopio (consulte Operadores Pro
Card programa manual KIA datos seccion 4 para procedimientos establecidos). Aseglrese de que la bateria interna Ni-Cad se carga por completo o utilizar el cable adaptador a la

herramienta de analisis de potencia. No conecte la herramienta de analisis de OBD-II DLC para fuente de alimentacion ya que esto afectara de forma de onda.

Ajuste F1 a2 ms, F2a 5V, F3 a0.00V,F5aj, y F6 an o a. Cologue la sonda positiva herramienta de exploracién a BOB pasador 16 y la sonda negativa al pin BOB 43.
Arranque el vehiculo, calentar a la temperatura de funcionamiento y permitir al estado de reposo. Comparacién de forma de onda con la muestra en el diagrama “A” (amplitud de
su vehiculo puede variar de muestra, pero debe haber un descanso [indicando brecha para la identificacion cilindro # 1] seguido por impulsos constantes de duracion similar y
amplitud). Si la forma de onda esta bien, tratar de maniobra probar la instalacion entre el CKP y C211 durante el seguimiento de pantalla de la herramienta de exploracién (en

reparar la zona afectada si surgen anomalias). Si la forma de onda es irregular, sustituir conoce bien CKP y vuelva a probar.

los codigos claros y vehiculo de retorno a su condicion original. Comprobar una reparacién por la conduccion de vehiculos KIA con datos Pro conectado al conector OBD-Il y

el seguimiento de codigos pendientes (consulte la seccion 3 del manual de referencia de Pro tarjeta de programa genérico de OBD-II KIA datos).

CKP Sample Waveform
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Graficos de diagnéstico de problemas de codigo de diagnéstico

P0336

sensor de posicion del cigiieial gama circuito / rendimiento

Valor umbral ~ # de dientes anillo sensor contados (entre brecha marca de
referencia) no es igual a # real de los dientes Habilitar Condiciones ~ Velocidad

del motor:> 600 RPM Tiempo Requisitos ciclo de conduccion continua ~ ~ 1 MIL

Articulos relacionados

1) conexion (s) pobre en el sensor de angulo del cigliefial (CKP) o al ECM.

iluminacion 2) arnés del motor defectuoso o dafiado.
3) separacioén de aire incorrecta entre CKP y objetivo de rueda.
4) CKP defectuoso.
PASO INSPECCION Y/N ACCION

iIMPORTANTE! Registrar todos los datos de imagen fija antes de
desconectar los conectores o la limpieza de codigo (s). Con la llave de Sl Vaya al paso 2.
encendido, desconecte C147 de CKP y C211 de ECM. Conectar el cable
adaptador # K99U-2106G17 a Bob y el vehiculo C211 al adaptador del

1
cable. Medir la resistencia de C147-1 a BOB pasador 16 y desde C147-2 a
BOB pin 43 (<1 ohm). Es la resistencia de menos de 1 ohm? NO Lacaliza fuente de alta resistencia / abierta.

Repare seglin sea necesario.

Vuelva a conectar C147 a CKP. Mida la resistencia entre BOB pin 16 y
BOB pin 43 (800 a 900 ohmios a 68 » Inspeccionar volante / par dientes anillo sensor convertidor (asegurese de que
F). Retire el sensor CKP de transmision y calcular espacio de aire entre el todos los dientes estan intactos y el anillo esté colocada adecuadamente. A
sensor y el convertidor de volante / par (0’037 a0,067"-0,95mma 1,7 Si fondo de verificacion para terminales sueltos, dobladas o corroidas en el
mm) [medida de la distancia de la carcasa a los dientes en el convertidor sensor CKP y ECM. Repare segun sea necesario y proceda al paso 3.

2 de volante / par (medicién ‘A’) y de montaje superficie sobre sensor a
sensor punta (medicion “B”) restar “B” de = espacio de aire “a”].
Son espacio de aire y las mediciones de resistencia dentro de las NO cambie el sensor CKP o llame a la linea de tecnologia si es espacio de aire

fuera de especificacion.

especificaciones?
Conectar el cable adaptador de C211 a C147 ECM y vuelva a conectar a CKP. Establecié KIA Pro datos para su uso como un unico canal de osciloscopio (consulte Operadores Pro Card
programa manual KIA datos seccion 4 para procedimientos establecidos). Asegurese de que la bateria interna Ni-Cad esta completamente cargada o utilice el cable adaptador a la
herramienta de analisis de potencia. No conecte la herramienta de analisis de OBD-II DLC para fuente de alimentacioén ya que esto afectara de forma de onda.
Ajuste F1 a2 ms, F2a 5V, F3a0.00V,F5aj,y F6 anoa. Coloque la sonda positiva herramienta de exploraciéon a BOB pasador 16 y la sonda negativa al pin BOB 43.

3
Arranque el vehiculo, calentar a la temperatura de funcionamiento y permitir al estado de reposo. Comparacion de forma de onda con la muestra en el diagrama “A” (amplitud de
su vehiculo puede variar de muestra, pero debe haber un descanso [indicando brecha para la identificacién cilindro # 1] seguido b impulsos constantes de duracién similar y
amplitud). Si la forma de onda esta bien, tratar de maniobra probar la instalacion entre el CKP y C211 durante el seguimiento de pantalla de la herramienta de exploracién (en
reparar la zona afectada si surgen anomalias). Si la forma de onda es irregular, sustituir conoce bien CKP y vuelva a probar.
los cédigos claros y vehiculo de retorno a su c