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e Motor y Reacondicionamiento

rmecanico motor

Calentador del bloque

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1
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Higo. Higo. 1: Motor de bloque calentador diesel motor que se muestra

El calefactor de motor se encuentra bajo el colector de escape en lugar de un tapén de congelacion de motores. Deje que el motor
se enfrie, drenar el anticongelante en un recipiente adecuado y colocar el recipiente debajo de la calentador de bloque. Aflojar el
tornillo de fijacién y quitar el calentador del motor.

PRECAUCION

Al drenar el liquido refrigerante, tenga en cuenta que los gatos y los perros se sienten atraidos por el etileno glicol anticongelante, y
son muy propensos a beber que se deja en un recipiente destapado o en charcos en el suelo. Esto resultara fatal en cantidad
suficiente. Siempre drene el refrigerante en un recipiente hermético. El refrigerante debe ser reutilizado menos que esté
contaminado o varios afios.

Limpiar la superficie de montaje, aplicar sellador al calentador, instale el calentador y apretar el tornillo de fijacion.

Para congelar enchufe del motor puede ser removido por la perforaciéon de un '/ 5 in. (3 mm) de agujero y enrosque un extractor
mella cuerpo en el agujero y tire hacia afuera. Una alternativa es conducir un prybar en el borde inferior de la clavija y tire a través
del agujero. Al instalar el tapdn, capa del borde exterior con sellador y conducir el enchufe en una toma de corriente con el que se
ajusta dentro del labio y un matrtillo.

Arbol de levas

Impresion

La mayoria de los motores incluidos en esta guia utilizan los levantadores entre el arbol de levas y el tren de véalvulas. En todos los
motores equipados con elevadores, un nuevo conjunto completo de levantadores debe instalarse siempre que se sustituya el arbol
de levas. El exceso de desgaste del arbol de levas y el elevador puede ocurrir si no se sustituyen como un conjunto.

EXTRACCION E INSTALACION

1.8L y 2.0L motores
Vea las figuras 1,2y 3
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Higo. Higo. 1: motores de temporizacién del arbol de levas marcas-1.8L y 2.0L
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Higo. Higo. 2: motores de temporizacion del arbol de levas marcas-1.8L y 2.0L

Higo. Higo. 3: Eje de balancin del brazo perno par motor de gasolina secuencia de 4 cilindros

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Retire la tapa de balancines.

3. Girar el motor hasta que el pistén N ° 4 esta en el punto muerto superior (PMS) de la carrera de compresion. Retire la
tapa del distribuidor y marcar el rotor a la posicion de la vivienda.

4. Liberar la tension en el regulador automético de la cadena de distribucion mediante la realizacion de los siguientes
procedimientos:

A. Utilizando una pequefa prybar, presione la palanca de bloqueo en el ajustador automatico hacia atras.

B. Empuje sobre la zapata de ajuste automatico y que encaje en la posicion retraida por la liberacion de la palanca.

5. Retire el perno rueda dentada del arbol de levas del arbol de levas-a, el pifidn y la suspension de la asamblea en el
cable; permita que la cadena se mantenga en el pifidn.

6. Retire los pernos de cabeza de brazo de balancin-soportes y el cilindro y el conjunto de soporte de brazo oscilante de la
culata.

7. Retire el arbol de levas de la culata.

Instalar:
8. Lubricar el arbol de levas con aceite de motor e instalarlo en la culata.
9. Instalar el conjunto de balancines en la culata y apriete los tornillos a 16 pies. Lbs. (21 Nm).
10. Alinear el agujero del &rbol de levas del arbol de levas con el perno pasador e instalar la rueda dentada. Par el tornillo del
arbol de levas-pifién-arbol de levas a 50-65 ft. Lbs. (68 a 88 Nm).
11. Ajuste el ajustador automatico girando el pasador deslizante de ajuste de 90 ° a la izquierda con un pequefio prybar.
12. Ajuste el juego de la valvula.
13. Instalar la cubierta de balancines y asegurese de que las marcas de alineacion estan alineados.
14. Para completar la instalacion, invierta la secuencia. Arrancar el motor y comprobar y / o ajustar la sincronizacion.
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23Ly2.

6L motores

La extraccién del arbol de levas consiste en el reemplazo del conjunto de correa de distribucion y el brazo oscilante. Revisar dichos
procedimientos antes de seguir adelante. No es posible sustituir el &rbol de levas sin desmontar completamente la cubierta frontal,
debido a la necesidad de alinear las marcas de correas de distribucién tanto en el arbol de levas y el cigliefial. La correa de
distribucion debe ser sustituido en cualquier momento con los servicios del arbol de levas.

1.
2.
3.

Instalar:
6.
7.

10.
11.
12.
13.

2.8Ly 3.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Girar el cigliefial para posicionar el cilindro No. 4 en el TDC de su carrera de compresion.

Retire la tapa del distribuidor y moverse a un lado. Matchmark el rotor a la carcasa del distribuidor y la carcasa de
distribuidor para el motor.Retire el distribuidor.

Retire la tapa de balancines, la cubierta de la correa de distribucién y la correa de distribucién. Consulte los
procedimientos de la seccién.

Retire las ensamblaje y el cilindro pernos de cabeza de los balancines, el conjunto de brazo oscilante y el arbol de
levas. Si es necesario, retire el perno del arbol de levas-pifion-al arbol de levas y la rueda dentada.

Lubricar el arbol de levas con aceite de motor y la posicion sobre la cabeza del cilindro.

Instalar el conjunto de brazo oscilante y apriete los tornillos a los pernos de 6 pies. Lbs. (8 Nm) y las tuercas a 16 ft.

Lbs. (22 Nm).

Alinear las marcas de distribucién e instalar la correa de distribucion.

El uso de una junta nueva, instale la cubierta de balancines.

Monte la tapa de la correa de distribucion.

Alinear las marcas de referencia e instalar el distribuidor de la culata.

Para completar la instalacion, invierta la secuencia.

Con las marcas de sincronizacion alineados, arranque el motor y, a continuacién, comprobar y / o ajustar la sincronizacion
del motor.

1L motores

Vea la Figura 5
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Higo. Higo. 5: Sustitucién de los motores de arbol de levas-2.8L y 3.1L

La extraccion del arbol de levas consiste en el reemplazo del conjunto de la cadena de distribucion y retirada de la parrilla del
radiador y por lo general frente. Revisar dichos procedimientos antes de seguir adelante. Si va a reemplazar el arbol de levas
siempre se debe instalar todos los nuevos elevadores hidraulicos, y una nueva serie de la cadena dentada y el engranaje.

Utilice pernos roscados largos en el arbol de levas para ayudar a eliminar el eje sin dafiar los cojinetes del arbol de levas. Retire el
arbol de levas lentamente mientras sujeta el peso con el perno largo.
1. Aliviar la presion del combustible. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Retire la tapa de distribucién y el pifion del arbol de levas.
3. Retire la cubierta del ventilador superior y el radiador.
4. Desconecte la linea de combustible (s), la conexion del acelerador, las mangueras de vacio y los conectores eléctricos de
la unidad de cuerpo de mariposa.
Retire las tapas de balancines.
6. Aflojar las valvulas, girarlas 90 ° y quitar las varillas de empuje;asegurese de mantenerlos alineados para que puedan ser
instalados en sus posiciones originales.
7. Retire el colector de admision.
Utilizando una herramienta de eliminacion de elevador hidraulico, tirar de los elevadores de valvulas del motor.
9. Utilizando 3 tornillos largos, hilo en los agujeros del arbol de levas.Agarre los tornillos y con cuidado, tire del arbol de
levas de la parte delantera del motor.
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Todos los mufiones del arbol de levas son del mismo didmetro; tener cuidado al retirar el arbol de levas de modo que los

rodamientos no se dafan.
Instalar:

10. Lubricar el arbol de levas con aceite de motor e instalarlo en el motor.

11. Usando una herramienta de instalacion de elevador hidraulico, instalar los elevadores hidraulicos en el motor.

12. Eluso de las nuevas juntas y sellador, instale el colector de admision.

13. Instalar las varillas de empuje y los balancines.

14. Instalar la rueda dentada del arbol de levas, la cadena de distribucién y la cubierta frontal; asegurese de que las marcas
de distribucion estan alineadas.

15. Ajuste las valvulas.

16. El uso de juntas nuevas, instalar las cubiertas de los balancines.

17. Para completar la instalacion, invierta la secuencia. Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion.

18. Arranque el motor y permita que alcance la temperatura normal de funcionamiento. Verificar y / o ajustar la sincronizacion.

1996 VEHICULOS

Véanse las Figuras 6, 7, 8,9, 10y 11

PRECAUCION

Los sistemas de inyeccion de combustible se mantienen bajo presién incluso después de que el motor se haya apagado. La
presion del sistema de combustible debe estar libre antes de desconectar los conductos de combustible. De no hacerlo, podria
provocar un incendio y lesiones personales.

Aliviar la presion del sistema de combustible:

Retire el tapon de llenado de combustible.

Retire el relé de la bomba de combustible de la caja de relés bajo el capo.

Arranque el motor y deje que funcione hasta que se ahogue. A continuacion, girar el motor durante 30 segundos
adicionales.

D. Girar el conmutador de arranque en OFF posicion.
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Desconectar el cable negativo de la bateria y vuelva a instalar el relé de la bomba de combustible.

Drene el refrigerante en un recipiente hermético.

Apoyar la campana abierta en la medida de lo posible.

Retire el conducto de admision de aire y la caja de filtro de aire.

Desconectar y retirar las mangueras del radiador superior e inferior.Recoger el liquido refrigerante que se agote.
Aflojar y remover la bomba de la direccion asistida, A / C compresor, y correas de transmision del alternador.
Retire el ventilador de refrigeracion y su conjunto de la polea.

Desmontar el soporte de montaje de la bomba de direccién asistida.Mover la bomba y el soporte fuera del camino sin
tener que desconectar las lineas hidraulicas.

10. Desconecte el cable del acelerador de la articulacion del cuerpo de la mariposa.

11. Etiqueta y desconecte los siguientes mangueras de vacio de la camara del colector de admision:

A. manguera de PCV

B. manguera de vacio del frasco EVAP

C. manguera de servofreno

©o N ~WDN

. Etiqueta y desconecte los siguientes conectores del sensor de la parte posterior de la camara de colector de admision:
conectores del médulo de control de encendido
lineal de valvula EGR
sensor de MAP
véalvula de purga EVAP
Sensor de posicion del acelerador
la valvula de control de aire de ralenti
Sensor de temperatura de aire de admision

@mMmO oW

13. Desconecte el tubo de suministro de la valvula EGR y el soporte.

14. En primer lugar, retire el cuerpo del acelerador, y luego retire la cdmara de colector de admision.

15. Limpiar cuidadosamente toda la suciedad de las conexiones ferroviarias de combustible y el combustible.

16. Desconecte la alimentacion de combustible y de retorno desde el frente de la linea de combustible. Limpiar los derrames
de combustible.

17. Retire las juntas del colector de admision. Tenga cuidado de no dejar caer los trozos de las juntas en el motor. No rayar o
arafar las superficies de contacto de aluminio mecanizadas del colector de admisién y el bloque del motor.

18. Cubrir las aberturas de admision con una lamina de plastico o toallas de taller limpias para mantener fuera la suciedad y
objetos extrafios.

19. Etiquetar los conjuntos de bobina de encendido y desconectarlos de la red de cableado. Retire los conjuntos de bobina
para que no se dafien.

20. Abrir el cerrojo de los soportes de linea del enfriador de aceite de las cubiertas de la correa de distribucion.

21. Retire las cubiertas de la correa de distribucion superior.

22. Girar el ciguefal para alinear las marcas de distribucion del arbol de levas con los puntos del puntero en las cubiertas
traseras. Cuando las marcas de distribucién estan alineados, el pistén N ° 2 esta en el PMS / compresién.

23. Retire la polea del cigiiefial. Retire la cubierta de la correa de distribucion inferior.

24. Retire el conjunto empujador (tensor) por debajo de la polea del tensor de la correa de distribucién. La varilla de empuje
siempre debe estar mirando hacia arriba para evitar la fuga de aceite. Empuje la varilla de empuje en, e insertar un perno
de cable en el orificio para mantener la varilla de empuje retraida.

25. Retire la correa de distribucion.



Si se usa la correa de distribucién, dafiado o muestra signos de contaminacién por aceite o refrigerante, éste debe ser
reemplazado.

26.
27.
28.
29.
30.

Instalar:
31.
32.
33.

34.

35.

36.
37.
38.

39.

40.
41.
42.
43.

44,
45,

46.
47.
48.
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Aflojar los tornillos de la tapa de la valvula en una secuencia cruzada.Retire las tapas de valvulas.
Retire las ruedas dentadas del arbol de levas y las cubiertas traseras.

Aflojar los pernos del soporte del arbol de levas en una secuencia en cruz, para evitar deformaciones.
Retire los soportes del &rbol de levas y el arbol de levas de la culata.

Inspeccionar los l6bulos del arbol de levas y revistas en busca de signos de desgaste o dafio.

Asegurese de que todas las superficies de contacto estén limpias y libres de aceite, refrigerante, o restos de la junta.
Lubricar los I6bulos del arbol de levas y revistas con aceite de motor limpio.

Aplique una capa de sellador a las superficies de contacto del sostenedor del arbol de levas delantero y trasero en la
culata.

Instalar el arbol de levas y el montaje portador en la cabeza del cilindro antes de que el sellador cure. Instalar los pernos
del soporte del arbol de levas, pero no los apriete todavia.

Utilice una secuencia de cruz para apretar los pernos del soporte del arbol de levas. Apretar los tornillos de 8 mm a 13
pies. Lbs. (18 Nm).Apretar los tornillos de 6 mm a 6 pies. Lbs. (8 Nm).

Utilice un controlador de sellado para instalar un nuevo arbol de levas reten.

Instalar el arbol de levas rueda dentada de la espalda cubiertas y apriete sus tornillos a 12 pies. Lbs. (17 Nm).

Instalar las ruedas dentadas del arbol de levas de manera que se alinean las marcas de distribucion. Apretar los pernos a
46 pies. Lbs. (64 Nm).

Aplique una tira de 2-3 mm de sellador a la junta se reunira los titulares del arbol de levas en la culata. Instalar la cubierta
de la valvula con una junta nueva antes de que el sellador cure.

Apriete los tornillos de la tapa de la valvula de 6 pies. Lbs. (8 Nm) en zigzag.

Verificar que el arbol de levas y cigliefial marcas de distribucion estan correctamente alineados.

Instalar y tensar la correa de distribucion. Apretar los pernos de empuje de 14 ft. Lbs. (19 Nm).

Instalar las cubiertas de la correa de distribucion inferior y apriete los tornillos a 13 pies. Lbs. (18 Nm). Instalar la polea del
cigliefal. Apriete el perno de la polea a 123 ft. Lbs. (167 Nm).

Instalar las cubiertas de la correa de distribucion superior y apriete los tornillos a 13 pies. Lbs. (18 Nm).

Montar los soportes de linea del enfriador de aceite en el carter de distribucion y apretar los tornillos a 13 pies. Lbs. (18
Nm).

Vuelva a conectar la alimentacion de combustible y de retorno.

Instalar y volver a conectar los conjuntos de bobina de encendido.

Instalar la caAmara del colector de admision y el cuerpo del acelerador con juntas nuevas. Apretar las tuercas y tornillos a
17 pies. Lbs. (24 Nm).

. Vuelva a conectar el cable del acelerador a la articulacion del cuerpo de la mariposa.
. Vuelva a conectar el tubo de suministro de la valvula EGR y el soporte.
. Vuelva a conectar el siguiente vacio a la cAmara colector de admision:

manguera de PCV
manguera de vacio del frasco EVAP
manguera de servofreno

. Vuelva a conectar los siguientes conectores del sensor en la parte trasera de la camara de colector de admision:

conectores del médulo de control de encendido
lineal de valvula EGR

sensor de MAP

vélvula de purga EVAP

Sensor de posicion del acelerador

la valvula de control de aire de ralenti



G. Sensor de temperatura de aire de admision

53. Instalar la bomba de direccion asistida y el soporte de montaje.

54. Instalar el ventilador de refrigeracion y su conjunto de la polea.

55. Instalar y la tension del alternador, compresor A/ C, direccién asistida y correas de transmision de la bomba.

56. Instalar y volver a conectar las mangueras del radiador superior e inferior.

57. Instalar la caja del filtro de aire y el conducto de admisién de aire.

58. Verificar que todas las lineas de combustible, vacio y mangueras de refrigerante, y el mazo de cables se han vuelto a
conectar.

59. Vuelva a llenar el motor con refrigerante nuevo.

60. Haga girar el motor hasta que arranque. Una hora de inicio mas largo de lo normal, puede ser necesario debido al aire en
los conductos de combustible. Compruebe todas las conexiones de la linea de combustible en busca de fugas.

61. Purgar el aire del sistema de refrigeracion.

62. Purgar el sistema de direccion asistida en caso necesario.

63. Compruebe el funcionamiento del cable del acelerador y el ajuste.

64. Comprobar el nivel de aceite del motor y afiadir si es necesario.

INSPECCION

Vea las figuras 17, 18 y 19

A DIMENSION A MINUS DIMENSION 8
EQUALS THE CAM LOBE LIFT

Higo. Higo. elevacion del arbol de levas del I6bulo de medicién: 17
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Higo. Higo. 18: Medicion del arbol de levas descentramiento

Higo. Higo. 19: Medicion de la rectitud del arbol de levas
El uso de disolvente, desengrasar el arbol de levas y limpiar todos los agujeros de aceite. una inspeccion visual de los l6bulos de

leva y mufiones de un desgaste excesivo. Si un lébulo es cuestionable, comprobar todos los I6bulos como se indica. Si se usan un
diario o un Iébulo, el arbol de levas debe ser o reemplazado.

Si se usa un diario, hay una buena probabilidad de que los rodamientos o revistas estan gastadas y necesitan ser reemplazadas.
Si los I6bulos y revistas aparecen intactos, coloque la revistas delantero y trasero en bloques en V y descansar un indicador de
cuadrante en la revista central. Girar el arbol de levas para comprobar la rectitud. Si la desviacién es superior a 0,001 pulg. (0,0254
mm), reemplace el arbol de levas.

Compruebe los l6bulos del arbol de levas con un micrémetro, mediante la medicion de los l6bulos de la nariz a la base y de nuevo
a 90 ° (véase la ilustracién). El ascensor lébulo se determina restando la segunda medicién de la primera. Si todos los I6bulos de
escape y admisién no son idénticos, el arbol de levas tiene que ser rectificados o reemplazar.
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Los cojinetes del arbol de levas

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3

1 Backup nia 5. Two psece puer
2 Expanging coliet 6. Pulling piate

3 Beating 7 Thrust gearing

4. Expanding mandrel 8 Pulling nut
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Higo. Higo. 1: Extraccién y montaje de motores de arbol de levas cojinetes de 2.8L y 3.1L

L —u

i
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Higo. Higo. 2: Alineacién de los agujeros de lubricacion del rodamiento del arbol de levas con un pedazo de alambre
doblado en un angulo de 90 grados. Los agujeros deben estar en Alineacion- 2.8L y 3.1L motores

10
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ALIGNMENT

Higo. Higo. 3: Alineacién de los agujeros de lubricacion del rodamiento del arbol de levas. Los agujeros deben estar en la
alineacion del motor diesel

motores de valvulas a la cabeza (2.8L, 3.1L y 2.2L diesel) estan equipados con cojinetes del arbol de levas extraibles. motores de
arbol de levas, sin embargo, no tienen ejes de las levas extraibles; en estos motores, la revista se cuela en la culata y también
actia como el rodamiento.

El arbol de levas, elevadores, el volante y el tapén de expansién (en la parte trasera del arbol de levas) deben ser

eliminados. Conduce la expansion enchufe hacia fuera desde el interior del bloque del motor. En los motores de arbol de levas
superior, tiene un taller mecanico comprobar si las cabezas de la superficie de rodamiento esta dafiado.

Los motores 2.8L, 3.1L y 2.2L diesel

Se recomienda que el motor se retire del vehiculo antes de intentar este procedimiento. Una tienda de maquina esta mejor
equipado para sustituir los cojinetes del arbol de levas y comprobar la alineacién de los cojinetes.

Para quitar los cojinetes del arbol de levas, el arbol de levas, elevadores, volante, taco de expansion del arbol de levas trasero, y el
cigliefal debe ser eliminado.

cojinetes del arbol de levas se pueden reemplazar con el motor completamente o parcialmente desmontada. Para reemplazar los
rodamientos sin desmontaje completo, retire el arbol de levas y el cigiiefial, dejando las cabezas de los cilindros y los pistones
conectados en su lugar. Antes de retirar el cigliefial, instalar las mangueras de combustible de goma en las roscas de los pernos
de la biela para evitar dafios en el cigiiefial. Fijar las varillas de conexion contra los lados del motor para que no estar en el camino,
mientras que la sustitucion de los cojinetes del arbol de levas. Use bandas de goma y los pernos del carter de aceite para
mantener las bielas de distancia desde el cigiiefial durante la extraccion.

Si se indica un desgaste excesivo, o si el motor esta siendo reconstruida por completo, cojinetes del arbol de levas debe ser
sustituido de la siguiente manera: Conduce el enchufe del arbol de levas trasera del bloque. Montar el extractor de extraccién con
su hombro en el cojinete para ser eliminado. Poco a poco apretar la tuerca tirador hasta que se retire del cojinete. Retire los
rodamientos restante, dejando la parte delantera y trasera para el final. Para eliminar los rodamientos delantero y trasero, la
posicion de la herramienta inversa, a fin de tirar de los cojinetes hacia el centro del bloque. Deje la herramienta en esta posicion, el
nuevo piloto de los cojinetes delantero y trasero en el instalador, y tirar de ellos en su posicién: Devolver la herramienta a su
posicion original y tire de cojinetes restantes en su posicion.

Asegurese de que los orificios de aceite se alinean al instalar los rodamientos.
Reemplazar el tapon trasero del arbol de levas, y la participacion en condiciones de ayudar a la retencion.

Amortiguador del cigtenal

Impresion
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EXTRACCION E INSTALACION

A excepcion del motor diesel
Ver figuras 1, 2,3,4y5

Higo. Higo. 1: Aflojar la poleay / o el regulador pernos de retencion, en este caso todos deben ser removidos antes de la
polea se puede separar

Higo. Higo. 2: El amortiguador de perno de retencion se enrosca en el centro del cubo
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Higo. Higo. 5: Una vez que se suelta el cubo retirar cuidadosamente el eje desde el extremo del ciguefal
La mayoria de los motores incluidos en esta guia estan equipadas con una masa del cigliefial y el conjunto de la polea. La polea
se monta en el cubo usando 3 o mas tornillos alrededor del circulo interior de la polea. El perno de montaje central se utiliza para
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retener el cubo al cigliefial, pero también se puede usar para retener la polea. Si el tornillo de montaje central también conserva la
polea, una lavadora normalmente puede verse entre la cabeza del perno y el labio interior de la polea.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Aflojar y quitar las correas de transmision de accesorios o correa de transmision en serpentina del amortiguador del

cigliefal.

Si es necesario para el acceso en ciertos modelos, retire el conjunto del ventilador.

4. Retire los pernos de montaje de la polea y amortiguador de montaje de la polea. Si el tornillo de montaje central no se
utiliza para retener la polea, que se puede separar desde el cubo en este momento y se retira del motor.

5. Pulverizar el perno del amortiguador con aceite penetrante y déjelo en remojo durante al menos unos minutos. Aflojar y
remover el perno del amortiguador central del cigliefial. Si la polea no se ha quitado anteriormente, debe ser libre ahora.

w

Si la extraccién perno del amortiguador es dificil, varios métodos pueden ser usados para sostener el cigliefial mientras que aflojar
o apretar el perno. Un método implica la instalacién de un dispositivo de sujecion del volante para evitar que el cigiiefial gire. Una
herramienta de sujecion puede estar disponible para algunos amortiguadores, que se enrosca en los agujeros de los tornillos de
las poleas. Pero lo méas importante de todo, permitir que el aceite penetrante para hacer el trabajo al aflojar un viejo perno del
amortiguador de aceite y volver a aplicar, segun sea necesario. Si usted tiene el tiempo, es posible que incluso quieren que el
aceite se asiente durante la noche.

6. Retire el registro desde el extremo del cigtiefial con un extractor roscado amortiguador adecuado, no es un tipo de

mandibula extractor, que lo mas probable es destruir amortiguadores con los ejes unidos.

El uso de cualquier otro tipo de extractor, tal como un tipo garra universal que tira en el exterior del cubo, puede destruir el
equilibrador en algunos de estos motores. Muchos de los vehiculos incluidos en esta guia utiliza un equilibrador, el anillo exterior
del que esta unido en el caucho en el cubo. Tirando de la parte exterior se rompera el vinculo.

Instalar:

7. Sila eliminacion de la compuerta era dificil, comprobar el diametro interior del amortiguador y el diametro exterior del
ciguefial para la corrosion. Una pequefia cantidad de la corrosion se puede eliminar usando lana de acero, a continuacion,
la superficie puede ser lubricado ligeramente con aceite de motor limpio.

8. Escudo de la junta de la tapa frontal borde de contacto del amortiguador ligeramente con aceite de motor limpio, a
continuacion, aplicar una pequefia cantidad de sellador RTV a la ranura en el eje del amortiguador. Instalar el
amortiguador en el extremo del cigliefial (junto con la polea cuando la cuota de la mitad de la bola de retencién), pero NO
golpee en su posicion, en lugar de utilizar una herramienta de instalacién amortiguador para extraer lentamente el eje en
su posicion.Si el amortiguador se puede colocar lo suficiente sobre el extremo del cigiiefial, el perno del amortiguador
puede ser usado para dibujar en su posicion, pero tener cuidado de que suficientes hilos estan en contacto para prevenir
la extraccion del perno o ciguedal.

9. Una vez que el amortiguador esta completamente asentado, instalar y apretar el tornillo de fijacion con la especificacién.

10. Sino se hace antes, instalar la polea y fijarlo con los tornillos de sujecién exteriores.

11. Sieliminado el acceso, instalar el conjunto del ventilador.

12. Instalar la correa (s) de accionamiento de la polea del cigtiefial.

13. Conecta el cable negativo de la bateria.

Motor diesel
El motor diesel de 2,2 litros utiliza una polea del cigtiefial expuesta y un cigtiefial oculta la polea de sincronismo / amortiguador. El
siguiente procedimiento puede utilizarse para eliminar la polea del cigliefial expuesta.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Aflojar y quitar las correas de transmision de accesorios.

14



3. Girar la polea del cigiiefal para alinear la marca de sincronizacion con el puntero del motor. Esto debe hacerse si los
procedimientos adicionales se llevan a cabo lo que podria perturbar la sincronizacion de valvulas.
4. Retire los pernos de retencién, a continuacion, quitar la polea del cigtiefal.

Instalar:
5. Alinear e instalar la polea del cigtefal.
6. Instalar los tornillos de sujecion y apriete a 10-17 ft. Lbs. (14 a 23 Nm).
7. Instalar las correas de mando, y luego ajustar adecuadamente su tension.
8. Conecta el cable negativo de la bateria.

Ciguefal y cojinetes principales

Impresion

La operacion de mantenimiento mas critico es la sustitucion de los cojinetes principales del cigliefial. Estos rodamientos son del
disefio de precision de insercidn y no requieren ajuste a través cufias. Se ofrecen en undersizes de 0,001 in., 0.002 in., 0.009 in.,
0.010in., 0.020 in., Y 0.030 in., Dependiendo del motor.

A pesar de la llegada de estos insertos y acompaiiar el trabajo de maquina de precision, a veces ocurre que los errores de tamafo
se hacen y no ciglefial se deben instalar en un blogue sin comprobar autorizaciones. Uno de los medios mas simples de hacerlo
es utilizar Plastigage®. Este es un material plastico similar a la cera que se forma en hilos de precision. Se comprimira en partes
iguales entre dos superficies, sin dafio, y cuando se mide, se indicara la distancia real.

Es mas facil de revisar la holgura del cojinete con el motor extraida del vehiculo y el bloque invertida. Esto asegura que la manivela
esta descansando contra los cojinetes superiores. Si Plastigage® se va a utilizar en un motor todavia en el vehiculo, sera
necesario para apoyar el cigtiefial en ambos extremos de manera que la holgura entre el cigliefial y los cojinetes superiores se
elimina.

EXTRACCION E INSTALACION

Ver figuras 1, 2,3y 4
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Higo. Higo. 1: Apoyar las bielas con bandas de goma de caucho e instalar tapas de los pernos de varilla tubo para

proteger el cigliefial durante el desmontaje e instalacion
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Higo. Higo. 2: Alineacion del cojinete de empuje y apriete las tapas de
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Higo. Higo. 3: Compruebe el juego libre del cigiiefial y el aclaramiento después de la instalacion

Higo. Higo. 4: Medicién de la holgura lateral de la biela
1. Escurrir el aceite del carter y retire el motor del camion.
2. Desmontar el volante y montar el motor en un banco de trabajo en un area de trabajo adecuada. Invertir el motor, por lo
que el carter de aceite quede hacia arriba.

Si las cabezas de los cilindros no estén siendo eliminados, las bujias deben ser eliminados con el fin de liberar la compresion del
motor y permitir la rotacion del cigiiefial mas facil cuando sea necesario.

3. Retire la tapa delantera del motor (sincronizacion).

4. Alinear las marcas de distribucion, a continuacion, quitar la cadena de distribucion y engranajes.

Después de quitar la rueda de sincronizacién o de un pifion del cigliefial, asegurese de retirar la chaveta del cigiiefal.

5. Quitar el carter de aceite.

6. Sies necesario, retire el conjunto de la bomba de aceite.

7. Inspeccionar las bielas y las tapas de cojinetes para marcas de identificacion (nimeros). Si no hay ninguno, estampar el
numero de cilindro en las superficies mecanizadas de los jefes de los pernos de las bielas y las tapas para la
identificacion al volver a instalar. Si los pistones se van a extraer, finalmente, de la barra de conexién, marcar el nimero
de cilindros en los pistones con pintura de plata o un rotulador para la identificacion correcta del cilindro y la ubicacion-
cap-a la varilla.

8. Retire las tuercas de la varilla de conexién y gorras, y luego almacenarlos en el orden de eliminacion. Colocar pequefios
trozos de manguera de goma en los pernos de biela para evitar dafios en las superficies de los cojinetes del ciglefial.

9. Compruebe las tapas de cojinetes principales para las marcas de identificacion (si no se identifican, marcarlos). Retire las
tapas de cojinetes principales y almacenarlos en orden, para los propdsitos del nuevo ensamble; las tapas se volveran a
colocar en su posicion original.

10. Silo tiene, retire la pieza trasera 1 retenedor principal sello del motor.

11. Instalar bandas de goma entre un perno en cada tornillos de biela y el carter de aceite que han sido instaladas en el
bloque (ver ilustracion).Esto evitara que las varas de golpes en el bloque cuando se retira la manivela.

12. Levante con cuidado el cigliefial fuera del bloque. Las barras van a pivotar al centro del motor cuando se retira la
manivela.

Instalar:
13. Limpiar e inspeccionar todas las partes de los dafios. Reparar o reemplazar, segin sea necesario.
14. Instalar nuevas inserciones cojinete y verificar los juegos de cojinetes.
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Si es necesario, entregar el cigliefial a un taller de mecéanica automotriz, tienen la mufiones del cigliefial suelo y nuevos cojinetes
acertaron.

15.
16.

17.

18.

Lubricar todas las partes y los sellos de aceite con aceite de motor limpio.

El uso de un calibrador de espesor y un prybar medio, mueva el cigliiefial hacia adelante y hacia atras. Compruebe el
cigliefial juego extremo insertando una galga entre el cigiiefial y el cojinete de empuje. Un método alternativo es utilizar
un indicador de cuadrante en el morro del cigliefial. Instalar el indicador, mueva el cigliefial hacia atras, poner a cero el
indicador y luego mover el cigiefal hacia adelante. el indicador de linea leera el juego extremo. ubicacion Cojinete de
empuje varia con el motor.

Apriete tapas de cojinetes principales (en tres etapas) segun las especificaciones. Utilice Plastigage® o equivalente para
comprobar si hay juego del rodamiento adecuada.

Retire las mangueras de goma de los esparragos. Instalar la tapa del cojinete (con la cascara de cojinete) en la varilla de
conexion y las tuercas ciegas. Apriete las tuercas de tapa de la biela (en etapas) segun las especificaciones. Utilice
Plastigage® o equivalente para comprobar si hay juego del rodamiento adecuada.

Cuando se va a instalar mas de un vastago y piston, la tapa de la biela fijar las tuercas deben apretarse lo suficiente para mantener
a cada varilla en posicion hasta que todos hayan sido instalados. Esto facilitara la instalacion de los conjuntos de piston restantes.

19.

20.
21.
22.

23.
24,
25.

Compruebe que conecta holgura lateral varilla mediante la insercién de una galga de espesores entre el lado de la varilla
y el cigliefial. Si no esta dentro de especificacion, repare segln sea necesario.

Si es necesario, instale el conjunto de la bomba.

Instalar el carter de aceite.

Asegurese de que la chaveta esta instalado en el extremo del ciglefial, a continuacion, instalar la cadena de distribucion y
engranajes.

Instalar la tapa delantera del motor (sincronizacion).

Retire el motor del soporte de trabajo, a continuacion, instalar el volante.

Vuelva a llenar el carter e instalar el motor de la camioneta.

LIMPIEZA E INSPECCION

Ver Figuras 5,6,7,8y9

Higo. Higo. 5: Compruebe los principales mufiones usando un micrémetro
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Higo. Higo. 6: Verificar el ciguefial de desviacion excesiva

Higo. Higo. 7: Compruebe el diametro interior del rodamiento principal con rodamientos instalados
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Higo. Higo. 8: Montaje de un indicador de cuadrante para leer cigiiefial descentramiento

Higo. Higo. 9: Girar el cigiefial lentamente con la mano mientras se comprueba el indicador
Ciglefal

1. Limpiar el cigiiefal con disolvente y un cepillo. Limpiar los conductos de aceite con un cepillo adecuado, luego soplar
hacia fuera con aire comprimido.

2. Inspeccionar el cigliefal por dafios o desgaste obvio. Compruebe las principales revistas y de conexion de la barra en
busca de grietas, arafiazos, estrias o puntuaciones. Inspeccionar la superficie de retén del cigiefial en busca de
muescas, bordes afilados o rebabas que pudieran dafar el sello de aceite o causar un desgaste prematuro del sello.

3. Si el cigliefal pasa una inspeccion visual, verificar revista carrera a cabo utilizando un indicador de cuadrante. Apoyar el
ciglefial en bloques en V y comprobar el descentramiento. Comparar con las especificaciones.
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4. Medir las principales revistas y de conexion de la barra de desgaste, fuera de redondez o cénica, con un
micrometro. Medir en al menos 4 lugares alrededor de cada revista y comparar sus resultados con las especificaciones de
diametro revista.

5. Si el cigliefal no cualquier inspeccién por desgaste o dafio, debe ser rectificados o reemplazado.

Cojinetes principales

Al igual que los cojinetes de cabeza de biela de varilla, los cojinetes principales del cigliefial son inserciones de tipo concha que no
utilizan cufias y no se pueden ajustar. Los rodamientos estan disponibles en varios estandar y undersizes; si el aclaramiento de
cojinete principal se encuentra que es excesiva, se requiere un nuevo cojinete (mitades superior e inferior).

ciguefiales en fabrica estdn marcados tamafio insuficiente, a veces con un 9 "y / 0 una gran mancha de pintura de color verde
claro; las tapas de los cojinetes también tendran la pintura en cada lado de la revista de tamafio insuficiente.

En general, la mitad inferior de la carcasa de cojinete (excepto No. 1 cojinete) muestra una mayor desgaste y la fatiga. Si la mitad
inferior s6lo muestra los efectos del desgaste normal (sin puntuacion pesada o decoloracidn), que por lo general se puede suponer
gue la mitad superior es también en buena forma; a la inversa, si la mitad inferior esté fuertemente desgastado o dafiado, las dos
mitades deben ser reemplazados. NUNCA SUSTITUIR UNA medio cojinete sin sustituir a la otra!

cambio de cojinetes

Vea la Figura 10

Higo. Higo. 10: haga palanca con cuidado el eje de ida y vuelta durante la lectura del medidor para comprobar el juego
libre del ciglefal
El siguiente procedimiento requiere el uso de Plastigage® o un conjunto que consta de micrometro dentro y fuera de micrometros,
y un indicador de cuadrante.
1. Inspeccionar los cojinetes para la puntuacion, astillado u otro desgaste.
2. Inspeccionar los mufiones del cigliefial como se detalla en el procedimiento de limpieza e inspeccion.
3. Silos mufiones del cigliefial aparecen utilizable, limpiarlos y los cojinetes hasta que estén completamente libres de
aceite. Blow cualquier aceite desde el orificio de aceite en el cigliefial.
4. Para comprobar el cigliefial / vastago de cojinete de espacios libres con un micrémetro, lleve a cabo los siguientes
procedimientos:
A. Ajuste el ciglefal en bloques en V. El uso de un indicador de cuadrante establecido en el mufién de apoyo central,
comprobar el cigliefial run-out. Reparar o sustituir el cigliefial si fuera de especificacion.

r_n
L —u
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B. El uso de un micrometro exterior, medir el cojinete del ciglefal revistas de didmetro y fuera de la ronda condiciones; si es
necesario, rectificar los asientos de cojinetes.

C. Instalar los cojinetes y las tapas y apriete las tuercas / pernos con las especificaciones. Usando un micrometro interior,
comprobar los huecos del rodamiento en el bloque del motor. Si esta fuera de especificacion, rectificar los agujeros de los
cojinetes a la proxima gran tamafio mas grande.

D. Ladiferencia entre las dos lecturas es el juego del cojinete. Si esta fuera de especificacion, verifique que la causa y
repare seglin sea necesario.

5. Parainspeccionar las superficies de sustentacion principales, utilizando el método Plastigage®, lleve a cabo los
siguientes procedimientos:

Plastigage® es soluble en aceite. Las superficies de revistas y medios cojinetes deben estar completamente libre de aceite para
obtener una lectura precisa con Plastigage®.
1. Coloque una tira de Plastigage® longitudinalmente a lo largo del centro de la parte inferior de la carcasa del cojinete
inferior, a continuacion, instalar la tapa con la carcasa y apriete las tuercas de la biela o principales pernos de la tapa a las
especificaciones.

Cuando se instala el material Plastigage® en las superficies de apoyo, NO girar el cigiiefial.

2. Retire la tapa del cojinete con la cascara. El Plastigage® aplanado o bien se pegue a la cascara de cojinete o el mufién
del cigtiefal.

3. Utilizando la escala impresa en el envase Plastigage®, medir la Plastigage® achatado en su parte mas ancha. El nimero
en la escala que mas se aproxime a la anchura de la Plastigage® indica la holgura del cojinete en milésimas de una
pulgada o centésimas de milimetro.

4. Comparar sus resultados con la especificacion de juego del rodamiento.Si el juego del rodamiento es excesiva, el
rodamiento debe ser reemplazado o el cigliefial debe ser molido y se sustituye el cojinete.

Que llevan més de conjuntos de concha de tamafio estandar estan disponibles para corregir la excesiva holgura del cojinete.
5. Unavez completado el calculo del aclaramiento, asegurese de retirar el Plastigage® del cigliefial y / o cojinete.
6. Para lainstalacion final del revestimiento del cojinete, asegurese de que la tapa de la biela y la biela y / o bloque de
cilindros y la tapa del cojinete principal monturas estéan limpios y libres de mellas o rebabas. Instalar los cojinetes en los
asientos de cojinetes, asegurandose de que las lenglietas de la cascara de cojinete estan asentados en las muescas.

Tenga cuidado al manipular cualquier casquillos de friccion. Sus manos y el area de trabajo deben estar limpias. La suciedad se
incrusta facilmente en la superficie de apoyo y los cojinetes son facilmente rayado o dafiado.

Cabeza de cilindro

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.3L

Vea las figuras 10, 11, 12, 13, 14 y 15
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1. Exhaust pipe

2. Air pump

3. Air pump bracket

4. Generator drive pulley

5. Cooling fan

6. Water pump drive belt pulley

7. Air Conditioning (A/C) compressor
drive belt

. A/C compressor drive belt tensioner

. Starter motor

10. Crankshaft pulley fixing bolt
11. Crankshaft pulley

12. Timing belt cover

13. Timing belt

14. Camshaft pulley

15. Front plate

16. Head cover

17. Rocker arm

18. Camshaft

19. Cylinder head bolts

20. Cylinder head

r_A
|

Higo. Higo. 11: motores de secuencia-2.3L y 2.6L de eliminacion de tuerca del eje de balancin
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Higo. Higo. 15: motores de eje de balancines secuencia de apriete-2.3L y 2.6L
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1. Desconectar el cable negativo de la bateria y vaciar el sistema de refrigeracion.

PRECAUCION

Al drenar el liquido refrigerante, tenga en cuenta que los gatos y los perros se sienten atraidos por el etileno glicol anticongelante, y
son muy propensos a beber que se deja en un recipiente destapado o en charcos en el suelo. Esto resultara fatal en cantidad
suficiente. Siempre drene el refrigerante en un recipiente hermético. El refrigerante debe ser reutilizado menos que esté
contaminado o varios afios.

2. Girar el motor hasta que el motor esta en el PMS de la carrera de compresion del cilindro N° 1, asegurese de que es
marca de sincronizacion en la escala. Retire la tapa del distribuidor y marcar el rotor del distribuidor a la posicion de la
vivienda y la vivienda en la culata. Retire el distribuidor mantenga pulsado el perno y retirar el distribuidor.

3. Desconectar entrada del radiador y mangueras de salida y retire el radiador.

4. Retire el alternador y las correas de transmision del acondicionador de aire. Retire el ventilador del motor.

5. Retire el perno central de la polea del cigliefial y retire el conjunto de la polea y el cubo.

6. Retire la correa de la bomba de aire y mover la bomba de aire fuera del camino. Retire el compresor del aire
acondicionado y colocarlo a un lado (si est4 equipado con aire acondicionado). Retire el soporte de montaje del
compresor.

7. Retire la polea de la bomba de agua. Retirar la parte superior de la cubierta delantera y la bomba de agua.

8. Retirar la parte inferior de la cubierta frontal.

9. Retire el resorte de tension. Aflojar el tornillo superior del rodillo tensor y dibujar la polea de tension completamente hacia
el lado de la bomba de agua.

10. Retire la correa de distribucion.

11. Retire la cubierta de la leva.

12. Secuencialmente aflojar y retirar el eje del balancin apretar las tuercas de la més externa y retire el eje del balancin con el
soporte como un conjunto.

13. Levante el vehiculo y desconecte el tubo de escape en el colector de escape. En el modelo turboalimentado desconectar
el tubo de escape del colector de salida de gases y quitar el cable de control para el turbocompresor.

14. Bajo desconexion vehiculo todas las lineas, mangueras, conexiones eléctricas y cables de las bujias.

Etiquetar todos los cables y las mangueras antes de desconectarlos del motor.
15. Desconectar la conexion del acelerador, el conjunto del mazo de cables del motor turbo modelo de eliminacién de los
inyectores de combustible y tubo de combustible del tubo de inyector de combustible.
16. Retire los tornillos de la culata utilizando una barra de extensiéon con enchufe. Retire los pernos en secuencia progresiva,
comenzando con los tornillos exteriores.

Use aceite ligero para liberar los pernos congelados.
17. Con la ayuda de un asistente, eliminar los colectores de la culata, admisién y de escape como un conjunto.

Instalar:

18. Limpiar todo el material de empaque de la culata y el bloque de superficies. Compruebe si hay mellas o arafiazos
pesados sobre las superficies de contacto.

19. roscas de los tornillos en el bloque de cilindros y los hilos en los pernos deben ser limpiados. La suciedad afectara par
cabeza.

20. Fésforo encima de la junta vieja con la nueva junta para asegurarse de que es un ajuste exacto.

21. Instale la junta de la culata y con la ayuda de un asistente. De par en secuencia y 2 pasos primera etapa 57 ft. Lbs. (76
Nm) y la segunda etapa de 72 ft. Lbs. (96 Nm).

22. Conectar el varillaje del acelerador, el modelo turboalimentado instalar el montaje del arnés de cables del motor a los
inyectores de combustible y la linea de combustible al inyector de tubo.
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23.
24,

25.

26.
27.
28.
29.
30.
31
32.
33.
34.
35.
36.

Conectar todas las lineas, mangueras, conexiones eléctricas y cables de las bujias.

Levante el vehiculo y conecte el tubo de escape en el colector de escape. En el modelo turboalimentado conectar el tubo
de escape al colector de valvula de descarga e instalar el cable de control para el turbocompresor.

Secuencialmente instalar y apriete el eje del balancin apretar las tuercas de la mas externa e instalar el eje del balancin
con el soporte como un conjunto. Consulte la ilustracion correspondiente.

Instalar la cubierta de balancines.

Instalar la correa de distribucion.

Instalar el resorte de tension. Apriete el perno de la parte superior del rodillo tensor.

Instalar la seccidn inferior de la cubierta frontal.

Instalar la polea de la bomba de agua. Instalar la seccion superior de la cubierta frontal y la bomba de agua.

Instalar la bomba de aire y el cinturdn. Instalar el soporte del compresor del aire acondicionado y el compresor.

Instalar la polea del cigliefial y el perno central.

Instalar el alternador y las correas de transmision del acondicionador de aire. Instalar el ventilador del motor.

Conectar la entrada del radiador y mangueras de salida y después de instalar el radiador.

Instalar el distribuidor, mantenga pulsado el perno y la tapa.

Conectar el cable negativo de la bateria, vuelva a llenar el sistema de refrigeracién y comprobar si hay fugas.

LIMPIEZA E INSPECCION

Vea las figuras 32, 33, 34, 35y 37

1 AND 3 CHECK DIAGONALLY
2 CHECK ACROSS CENTER

Higo. Higo. 32: Controlar la culata de alabeo

WIRE BRUSH
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Higo. Higo. 33: Un cepillo de alambre suave puede ser utilizado para limpiar los asientos de valvula. Tenga cuidado de no
dafiar el cabezal de aluminio

Higo. Higo. 34: Utilice un raspador de junta para eliminar la mayor parte de la vieja junta de la cabeza de la superficie de
contacto

(-]
(S|

Higo. Higo. 35: Un taladro eléctrico equipado con una rueda de alambre acelerara la eliminacion junta completa

STRAIGHT
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Higo. Higo. 36: Controlar la culata de alabeo a lo largo del centro utilizando una regla y una galga de espesores

Higo. Higo. 37: Asegurese de comprobar si hay deformacién en la cabeza del cilindro en ambas diagonales
chip de carbono lejos de las cabezas de las valvulas, cAmaras de combustion, y puertos, utilizando un cincel de madera
dura. Eliminar los depésitos restantes con un cepillo de alambre rigido.

Asegurese de que los depdsitos se quitan realmente, en lugar de brufiido.
Tener el cilindro limpiado en un taller mecanico para eliminar la grasa, la corrosién y la escala de los pasos de agua. Limpiar las
partes restantes de la culata en un disolvente de limpieza del motor. No retire la capa protectora de los manantiales.

culata de aluminio no puede ser en caliente tanked en la misma solucién que se utiliza para hierro fundido.

Coloque una regla a través de la superficie de la junta de la culata. El uso de galgas, determinar el espacio libre en el centro de la
regla. Si la deformacion excede 0,003 pulg. (0,08 mm) en un 6 pulg. Lapso (152 mm), o 0,006 pulg. (0,15 mm) en toda la longitud,
la culata debe ser resurgio.

Si la deformacion excede tolerancia maxima del fabricante para la eliminacién de material, la cabeza del cilindro debe ser
reemplazado.

En el fresado de las cabezas de los cilindros de los motores de tipo V, la posicion de montaje del colector de admision se altera, y
debe ser corregida mediante la molienda de la brida del colector de una cantidad proporcional.

Si la valvula o los asientos estan dafiados pueden ser reemplazados. Es recomiendo tener asientos controladas y sustituido por un
taller mecanico. Se requieren herramientas adecuadas para un ajuste exacto de valvulas y asientos de valvulas en cabezas de
aluminio.

RESURFACING

Este procedimiento debe ser realizado solamente por un taller mecanico.

Cada vez que se retira la cabeza del cilindro, comprobar la planeidad de la superficie de la junta de culata de la siguiente manera:
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1. Asegurese de que toda la suciedad y el material de la junta de edad ha sido limpiado de la culata. Cualquier material
extrafio que se deja en la superficie de junta de culata puede causar una medicion falsa.

2. Coloque una regla recta a través de y en diagonal a través de la superficie de la junta de la culata (en las posiciones
mostradas en las figuras). El uso de galgas, determinar el espacio libre en el centro de la regla.

3. Sila deformacién excede el 0,004 pulg. (0,10 mm), entonces la culata probablemente se debe resurgi6 o
reemplazado. Péngase en contacto con un taller mecanico de confianza para el servicio de mecanizado y
recomendaciones.

Cuando repavimentacion de la cabeza (s) de cilindro, la posicién de montaje del colector de admision se altera y se debe corregir
mediante el mecanizado de una cantidad proporcional de la brida del colector de admision.

Camisas de cilindro y Juntas

Impresion

Algunos motores estan equipados con camisas de cilindros de tipo seco o mangas en el momento de la fabricacién.Algunos
revestimientos son por ajuste deslizante en el bloque. Otros revestimientos son de ajuste a presion, pero se pueden reemplazar
con el uso de herramientas especiales de tracciéon en el momento de reacondicionamiento del motor. Cuando el diametro interior
del cilindro es integral, es decir, que forma parte del conjunto de blogue, y si s6lo uno o dos orificios de los cilindros estan dafiados,
las mangas se pueden instalar en los taladros dafiados para mantener el tamafio estandar. Esto evita rectificado todos los cilindros
a un estado de tamafio excesivo.

Los cilindros dafiados deben ser aburridos a una dimension correcta para aceptar las mangas; y el cilindro o cilindros adyacentes a
cada cilindro de manga se distorsionan ligeramente cuando el manguito es presionado.

Extraibles camisas de cilindro himedas se utilizan en algunos motores. La mayoria de las mangas humedas requieren el uso de
algun tipo de herramienta de traccion para eliminarlos. anillos de metal blando se utilizan en los anillos de caucho superior e
elastoméricos se utilizan en la base de los revestimientos para sellar entre la superficie de la maquina del bloque del motor y los
forros.Los sellos evitan refrigerante en el sistema de lubricacion del motor.

Los servicios de un taller de mecanica automotriz competente deben ser utilizados para perforar los cilindros y la instalacion de
revestimientos.

Ventilador eléctrico

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1
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Higo. Higo. 1: conjunto de ventilador eléctrico
1. Desconectar el cable negativo (-) de la bateria.
2. Retire el amortiguador dinamico radiador.
3. En algunos modelos, puede ser necesario drenar poco de liquido refrigerante del motor y quitar la manguera superior del
radiador.

(-
Lo

PRECAUCION

Al drenar el liquido refrigerante, tenga en cuenta que los gatos y los perros se sienten atraidos por el etileno glicol anticongelante, y
son muy propensos a beber que se deja en un recipiente destapado o en charcos en el suelo. Esto resultara fatal en cantidad
suficiente. Siempre drene el refrigerante en un recipiente hermético. El refrigerante debe ser reutilizado menos que esté
contaminado o varios afios.

4, Desconecte el conector eléctrico del ventilador.
5. Retire la guia del ventilador, ventilador y motor.

Instalar:
6. Instalar la guia del ventilador, ventilador y motor.
7. Conectar el conector eléctrico del ventilador.
8. Instalar las mangueras del radiador y vuelva a llenar el refrigerante del motor.
9. Instalar el amortiguador dindmico radiador.
10. Conectar el cable negativo - cable de la bateria, arranque el motor y comprobar si hay fugas ().

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

1981-92 vehiculos 2WD
Vea la Figura 1
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Higo. Higo. 1: El conjunto de la transmision y el motor se puede quitar juntos en la mayoria de los vehiculos 2WD
Los motores de gasolina
1. Desconectar ambos cables de la bateria, el cable negativo.
2. Matchmark las bisagras campana-a-y quitar la capucha.
3. Retire la placa inferior, si esta equipado. Abra los tapones de drenaje en el radiador y el cilindro y vacie el sistema de refrigeracion.

PRECAUCION

Al drenar el liquido refrigerante, tenga en cuenta que los gatos y los perros se sienten atraidos por el etileno glicol anticongelante, y son muy
propensos a beber que se deja en un recipiente destapado o en charcos en el suelo. Esto resultara fatal en cantidad suficiente. Siempre drene el
refrigerante en un recipiente hermético. El refrigerante debe ser reutilizado menos que esté contaminado o varios afios.

Retire el filtro de aire mediante la realizacion de los siguientes procedimientos:

Desconectar el conducto de aire y la manguera de PCV del filtro de aire.

Desconectar la manguera de aire de la bomba de aire.

Retire los pernos de limpiador de aire-a-abrazadera y la tuerca mariposa.

Levante el filtro de aire, desconectar la manguera (s) de vacio de la parte inferior y retire el filtro de aire.
Con un pafio taller limpio, cubra el puerto de filtro de aire para evitar la entrada de suciedad en el motor.

moomp

5. Desconectar la manguera de aire caliente TCA y retire la cubierta del distribuidor.

6. Etiquetar y desconectar el conector eléctrico (s) del alternador.

7. Retire los tuberia de escape a-tuercas del colector de escape y separar el tubo del colector.

8.  Aflojar la tuerca de ajuste del embrague por cable y aliviar la tension, si esta equipado con una transmision manual.

9. Desconectar las mangueras del calentador de la base del calentador.

10. Si esta equipado con un sensor de oxigeno, desconecte el conector eléctrico.

11. Si esta equipado con una valvula de conmutacion de vacio, desconectar la manguera de goma de la véalvula.

12. Desconecte el cable de tierra de motor a chasis.

13. Desconectar las mangueras de combustible del carburador.

14. Desconectar el cable de alta tensidn de la bobina de encendido, la manguera de vacio del conector posterior del colector de admision y
las mangueras de goma del frasco.

15. Desconecte el cable del acelerador del carburador. Desconectar los conectores eléctricos del motor de arranque, la unidad
termoeléctrica, el interruptor de presion de aceite y arnés distribuidor.

16. Desconectar la manguera del interruptor de vacio, si esta equipado, y la valvula de solenoide.

17. Desconectar los conectores eléctricos del calentador de EFE, la vélvula de solenoide carburador y el obturador eléctrico.

18. Desde la parte trasera del motor, desconecte el interruptor de la luz de reserva y el cableado de transmision en el conector.

19. El uso de un motor de elevacion, conectarlo a los sustentadores de motor y apoyar el motor.

20. Retire la tuerca de motor para el montaje. Elevar el motor ligeramente y retire el soporte del motor lado izquierdo placa de tope.

21. Si esta equipado con aire acondicionado, retire el compresor del motor y mover a un lado; no desconecte las mangueras de presion.

22. Desconectar las mangueras del radiador superior e inferior y el tubo del depdsito.

23. Retire el conjunto de cuchillas radiador y el ventilador.

24. Levantary calzar el vehiculo con seguridad. Vaciar el aceite del motor.
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PRECAUCION

El EPA advierte que el contacto prolongado con aceite de motor usado puede causar una serie de trastornos de la piel, incluyendo el

cancer! Usted debe hacer todos los esfuerzos para minimizar su exposicion a aceite de motor usado. Los guantes de proteccién deben ser usados
cuando se cambie el aceite. Lvese las manos y otras areas expuestas de la piel tan pronto como sea posible después de la exposicion al aceite de
motor usado. Agua y jabdn o un limpiador de manos sin agua deben ser utilizados.

25.
26.
217.
28.
29.
30.
31.

Instalar:

Cow>»

Retire el muelle de retorno del embrague y el cable del embrague, si esta equipado con una transmisién manual.

Retire el motor de arranque. Desconectar el indicador de velocidad de la transmision.

Matchmark y retire el eje de transmision. Retire el soporte de la transmision pernos. Retire el conjunto de la palanca de cambios.
Levante ligeramente el motor. Retire el soporte del tubo de escape desde la transmision y las tuercas del motor para el montaje.
Asegurese de que todas las tuberias, mangueras, cables y alambres se han desconectado del motor y el bastidor.

Levante el conjunto motor / transmisién del vehiculo con la parte delantera del motor ligeramente elevada.

Retire los pernos de la transmision al motor y la transmision del motor.

32. Bajar el conjunto motor / transmisién en el vehiculo, alinearlo con los montajes e instalar las tuercas / pernos.
33. Instalar el conjunto de la palanca de cambios y el eje de transmision.

34. Conectar el cable del velocimetro a la transmision. Instalar el motor de arranque.

35. Si esta equipado con una transmision manual, instale el cable del embrague y el muelle de retorno del embrague.
36. Bajar el vehiculo. Instalar el conjunto de aspa del ventilador y el radiador.

37. Conectar las mangueras del radiador superior e inferior y el tubo del depésito.

38. Si esta equipado con aire acondicionado, instalar el compresor al motor.

39. Instalar el soporte del motor lado izquierdo placa de tope, bajar el motor ligeramente y coloque la tuerca del
motor para el montaje.

40. Retire el motor de elevacion.

41. Conectar el conector eléctrico al interruptor de la luz de reserva y el conector de cableado de transmision en la
parte trasera del motor.

42. Conectar los conectores eléctricos para el calentador de EFE, la valvula de solenoide carburador y el obturador
eléctrico.

43. Conectar la manguera al interruptor de vacio, si lo tiene, y la valvula de solenoide.

44, Conectar el cable del acelerador al carburador. Conectar los conectores eléctricos al motor de arranque, la
unidad termoeléctrica, el interruptor de presion de aceite y arnés distribuidor.

45, Conectar el cable de alta tension a la bobina de encendido, la manguera de aspiracion al conector posterior del
colector de admision y las mangueras de goma a la lata.

46. Conectar las mangueras de combustible al carburador.

47. Conectar el cable de tierra de motor a chasis.

48. Si est4 equipado con una vélvula de conmutacion de vacio, conectar la manguera de goma de la valvula.

49. Si esta equipado con un sensor de oxigeno, conectar el conector eléctrico.

50. Conectar las mangueras de calefaccion a la base del calentador.

51. Tensar el cable del embrague y apretar la tuerca de ajuste, si esté equipado con una transmisién manual.

52. Instalar los tubo de escape a-tuercas del colector de escape.

53. Conectar el conector eléctrico (s) para el alternador.

54, Instalar la cubierta del distribuidor y conectar la manguera de aire caliente TCA.

55. Instalar el filtro de aire mediante la realizacién de los siguientes procedimientos:

Bajar el filtro de aire y conectar la manguera (s) de vacio a la parte inferior.
Coloque los pernos de limpiador de aire-a-abrazadera y la tuerca de mariposa.
Conectar la manguera de aire a la bomba de aire.

Conectar el conducto de aire y la manguera de PCV al filtro de aire.

56. Vuelva a llenar el sistema de enfriamiento con el refrigerante adecuado y el carter con aceite de
motor. Comprobar y ajustar el pedal del embrague sin juego, si esta equipado con una transmision manual.
57. Instalar la campana y conecte los dos cables de la bateria, primero el cable positivo.

58. Ajustar la tensién de la correa. Arranque el motor, comprobar si hay fugas.
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59. Verificar y / o ajustar la velocidad de ralenti y el tiempo de encendido.

1992-94 2.3L y 2.6L motores
2WD AMIGO, con recogiday RODEO

Ver las figuras 3,4,5,6y 7

Higo. Higo. 3: conjunto de arbol motor de una sola pieza
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Higo. Higo. 4: dos piezas de conjunto de arbol motor
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r 3. Transmission mount
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Higo. Higo. 5: Monte la transmisién, muestra 2WD
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1. Engine maount nut

2.Wiring harness beacket toang bolt
3, Ergine maunt bolts and nuts

4 Ergine maunt

Higo. Higo. 6: montar el motor izquierdo ensamblaje

1. Engine mount nut
2. Engine mount bolts and nuts
3. Engine mount

Higo. Higo. 7: soporte derecho del motor ensamblaje
Desconectar el cable negativo de la bateria en algunos vehiculos puede interferir con las funciones de los sistemas informaticos de
a bordo y puede requerir el equipo que someterse a un proceso de reaprendizaje vez que se vuelve a conectar el cable negativo

de la bateria.

1. Desconectar ambos cables de la bateria, el cable negativo. Retire la bateria.

2. Matchmark las bisagras campana-a-y quitar la capucha.

3. Retire la placa inferior, si esta equipado. Abra los tapones de drenaje en el radiador y el bloque de cilindros y vaciar el
sistema de refrigeracion.

4. Retire el conjunto del filtro de aire. Con un pafio taller limpio, cubrir la entrada de aire para evitar la entrada de suciedad
en el motor.

5. Etiquetar y desconectar las mangueras necesarias, conectores eléctricos, cables de control y de las barras de control del
motor.

6. Etiquetar y desconectar los siguientes elementos:

A. Aire de conmutacion de manguera de la valvula.

B. Cable del sensor de oxigeno.

C. De vacio de conmutacion de manguera de la valvula.

D. vacio térmico de conmutacién de la valvula de la manguera.

E. Regulador de presion de la manguera de aspiracion.

F. manguera de bote.

G. lainstalacion del ECM.

H. Manguera de combustible.
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17.

>

18.
19.

Retire el muelle de retorno del embrague, si esta equipado, el cable de control del embrague, si esta equipado, el
conector del contactor de copia de seguridad y el cable del velocimetro de la transmision.

Retire la rejilla del radiador desde el panel deflector.

Desconectar las mangueras del radiador superior e inferior y el tubo del depésito.

. Retire la cubierta del ventilador, el conjunto de aspa del ventilador y el radiador.
. Si esta equipado con aire acondicionado, retire el compresor del motor y mover a un lado; no desconecte las mangueras

de presion.

. Retire la palanca de cambio de marchas mediante la realizacién de los siguientes procedimientos:

Coloque la palanca de cambios en N .

Retire la consola frontal del panel de suelo.

Tire de la palanca de cambio de arranque y anillo protector hacia arriba.
Retire los pernos de la tapa palanca de cambios y la palanca de cambios.

. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad. Quitar las ruedas delanteras.
. Escurrir el aceite del motor y drenar el liquido de la transmision.
. Si esta equipado con una transmision automatica, realice los siguientes procedimientos:

Retire el medidor de nivel de aceite (tira reactiva) y el tubo.

Desconectar la varilla de articulacion de control de cambio de seleccién de la palanca de seleccién.
Desconectar el cable de reduccién de marcha de la transmision.

Desconectar y conectar las lineas de fluido refrigerante de la transmision.

. Si esta equipado con un eje de transmision de 1 pieza, quitar las tuercas del eje de transmisién brida a pifion, bajar el eje

de transmision y tire de ella a partir de la transmision.

Si esta equipado con un eje de transmision de 2 piezas, lleve a cabo los siguientes procedimientos:

Retire las tuercas del eje de transmision trasero brida a pifion.

Retire las brida a brida del eje de transmisién delantero del eje de transmision pernos trasero y el eje de transmision
trasero.

Retire los pernos centrales de soporte de chasis a, mover el eje de transmision delantero hacia atras fuera de la
transmision.

Retire los pernos de arranque-a motor, desconecte los cables de arranque, y quitar el motor de arranque.
Retire los tuberia de escape a-tuercas de escape del colector, el tubo de escape pernos-soporte de la transmisién, a los
pernos-pipe-a segundo tubo de escape de escape delantero y el tubo de escape frontal del vehiculo.

. Adjuntar una suspension del motor en la parte trasera del colector de escape.
. El'uso de un motor de elevacion, conectarlo a los sustentadores de motor y apoyar el motor.
. Si est4 equipado con una transmision manual, lleve a cabo los siguientes procedimientos:

El uso de un gato de transmision, lo coloca debajo de la transmisién; no lo soportan.
Retire las tuercas de montaje posterior, a la transmision.
Quitar el montaje-a-travesafio tuercas / pernos traseros y el montaje.

Ademas la eliminacién de la transmision puede requerir un ayudante.

23.

Si esta equipado con una transmision automatica, realice los siguientes procedimientos:

La eliminacion de la transmision requerird un asistente.

24,
25.

Retire las tuercas / pernos del motor para el montaje.
El uso de la grda, poco a poco, levantar el motor; asegurese de sujetar la parte delantera del motor mas alta que la parte
trasera.
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26. Coloque el motor en un banco de trabajo.

Instalar:
27. Eluso de la grua, lentamente, baje el motor en el vehiculo; asegurese de sujetar la parte delantera del motor mas alta que
la parte trasera.
28. Instalar las tuercas / pernos del motor para el montaje.
29. Si esté equipado con una transmision automatica, realice los siguientes procedimientos:

La instalacion de la transmision requerird un asistente.
30. Si esté equipado con una transmision manual, lleve a cabo los siguientes procedimientos:

La instalacion de la transmisién puede requerir un asistente.

31. Retire el motor de elevacion y la suspension del motor de la parte posterior del colector de escape.

32. Instalar el tubo de escape delantero, tubo de escape de escape a-tuercas del colector, el tubo de escape pernos-soporte
de la transmision, los tubo-a segunda pernos de escape del tubo de escape delantero.

33. Instalar el motor de arranque y los pernos de arranque-a motor. Vuelva a conectar el cableado de arranque.

34. Si esta equipado con un eje de transmision de 2 piezas, lleve a cabo los siguientes procedimientos:

A. Instalar el eje de transmision delantero en la transmision y los pernos centrales de soporte de al chasis.

B. Instalar el eje de transmision trasero y los pernos de la brida del eje de transmision brida a frontal del eje de transmision
trasero.

C. Instalar las tuercas del eje de transmision trasero brida a pifién.

35. Si esta equipado con un eje de transmision de 1 pieza, instalar el eje de transmisién en la transmisién y las tuercas de
brida a pifion del eje de transmision.

36. Si esta equipado con una transmision automética, realice los siguientes procedimientos:

A. Conectar las lineas de fluido refrigerante a la transmision.

B. Conectar el cable de cambio hacia abajo a la transmision.

C. Conecte la varilla de articulacion de control de cambio de seleccion de la palanca de seleccion.

D. Instalar la varilla de nivel de aceite y el tubo.

37. Instalar las ruedas delanteras y bajar el vehiculo.

38. Instalar la palanca de cambio de marchas mediante la realizacion de los siguientes procedimientos:
A. Instalar la palanca de cambios y los tornillos de la tapa de la palanca de cambios.

B. Empuje la arandela de arranque y cambiar la palanca hacia abajo.

C. Instalar la consola frontal al panel de suelo.

39. Si esta equipado con aire acondicionado, instalar el compresor al motor.

40. Instalar el radiador, el conjunto de hoja del ventilador y la cubierta del ventilador.

41. Conectar las mangueras del radiador superior e inferior y el tubo del deposito.

42. Instalar la parrilla del radiador al panel deflector.

43. Instalar el muelle de retorno del embrague, si esta equipado, el cable de control del embrague, si esta equipado, el
conector del contactor de copia de seguridad y el cable del velocimetro a la transmision.

44. Conectar los siguientes elementos:

A. cambiar la manguera de aire de la valvula.

B. Cable del sensor de oxigeno.

C. Interruptor de vacio de la valvula de la manguera.

D. vacio térmico de conmutacién de la valvula de la manguera.

E. Regulador de presion de la manguera de aspiracion.
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F. manguera de bote.
la instalacion del ECM.
H. manguera de combustible (s).

®

45. Conectar las mangueras necesarias, conectores eléctricos, cables de control y barras de control para el motor.

46. Instalar el conjunto del filtro de aire.

47. Vuelva a llenar el motor, la transmision, y el sistema de refrigeracion con los fluidos adecuados. Instalar la placa inferior, si
esta equipado.

48. Instalar la campana.

49. Instalar la bateria y conectar ambos cables de la bateria, primero el cable positivo.

50. Ajustar la tension de la correa de transmision. Arranque el motor, comprobar si hay fugas.

51. Verificar y / o ajustar la velocidad de ralenti y el tiempo de encendido.

4WD AMIGO, DE RECOGIDA Y RODEO
1. Desconectar ambos cables de la bateria, el cable negativo. Retire la bateria.
2. Matchmark las bisagras campana-a-y quitar la capucha.
3. Retire la placa inferior, si esta equipado. Abra los tapones de drenaje en el radiador y el cilindro y vacie el sistema de
refrigeracion.
4. Retire el conjunto del filtro de aire. Con un pafio taller limpio, cubra el puerto de filtro de aire para evitar la entrada de
suciedad en el motor.
Etiquetar y desconectar las mangueras necesarias, conectores eléctricos, cables de control y de las barras de control del
motor.
Etiquetar y desconectar los siguientes elementos:
cambiar la manguera de aire de la valvula.
Cable del sensor de oxigeno.
Interruptor de vacio de la valvula de la manguera.
vacio térmico de conmutacion de la valvula de la manguera.
Regulador de presién de la manguera de aspiracion.
manguera de bote.
la instalacion del ECM.
manguera de combustible (s).

o

IOTMOUO®»o

N

Retire el muelle de retorno del embrague, si esta equipado, el cable de control del embrague, si esta equipado, el

conector del contactor de copia de seguridad y el cable del velocimetro de la transmision.

8. Retire la rejilla del radiador desde el panel deflector.

9. Desconectar las mangueras del radiador superior e inferior y el tubo del depésito.

10. Retire la cubierta del ventilador, el conjunto de aspa del ventilador y el radiador.

11. Si esta equipado con aire acondicionado, retire el compresor del motor y mover a un lado; no desconecte las mangueras
de presion.

12. Retire la palanca de cambio de marchas mediante la realizacion de los siguientes procedimientos:

A. Coloque la palanca de cambios en N .

B. Retire la consola frontal del panel de suelo.

C. Tire de la palanca de cambio de arranque y anillo protector hacia arriba.

D. Retire los pernos de la tapa palanca de cambios y la palanca de cambios.

13. Retire la palanca de cambio de transferencia mediante la realizacion de los siguientes procedimientos:
A. Coloque la palanca de cambio de transferencia de H .

B. Tire de la palanca de cambio de arranque y cubierta de polvo hacia arriba.

C. Retire los pernos de retencion de la palanca de cambios.
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19.
20.

21.
22.

28.

Instalar:
29.

w
=

Cow>»

Tire de la palanca de cambios de la caja de transferencia.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad. Quitar las ruedas delanteras.Vaciar el aceite del motor.
Drenar el liquido de la transmision y la caja de transferencia.

Si esta equipado con una transmision automatica, realice los siguientes procedimientos:

Retire el medidor de nivel de aceite y el tubo.

Desconectar la varilla de articulacion de control de cambio de seleccién de la palanca de seleccion.
Desconectar el cable de reduccion de marcha de la transmision.

Desconectar y conectar las lineas de fluido refrigerante de la transmision.

Si esta equipado con un eje de transmision de 1 pieza, quitar las tuercas del eje de transmision brida a pifién, bajar el eje
de transmision y tire de ella a partir de la transmision.

Si esta equipado con un eje de transmision de 2 piezas, lleve a cabo los siguientes procedimientos:

Retire las tuercas del eje de transmisién trasero brida a pifién.

Retire las brida a brida del eje de transmision delantero del eje de transmision pernos trasero y el eje de transmision
trasero.

Retire los pernos centrales de soporte de chasis a, mover el eje de transmision delantero y trasero de la transmision.

Retire los pernos de casos de yugo ranurado brida a la transferencia del eje de transmision delantero y separar el eje de
transmision delantero de la caja de transferencia; no permita que la brida estriada caiga lejos del eje de transmision.
Retire los pernos de arranque-a motor, cableado de arranque y el motor de arranque.

Si esté equipado con un cilindro receptor del embrague, quitarlo de la transmisién y moverse a un lado.

Retire los tuberia de escape a-tuercas de escape del colector, el tubo de escape pernos-soporte de la transmision, a los
pernos-pipe-a segundo tubo de escape de escape delantero y el tubo de escape frontal del vehiculo.

. Adjuntar una suspension del motor en la parte trasera del colector de escape.

El uso de un motor de elevacion, conectarlo a los sustentadores de motor y apoyar el motor.

Retire el conjunto de la caja de transmision / transferencia mediante la realizacion de los siguientes procedimientos:
El uso de un gato de transmision, colocarla debajo de la transmision y soportar el conjunto.

Retire las tuercas de montaje posterior, a la transmision.

Retire el montaje posterior a lado montar las tuercas / pernos y miembros de la montura.

Retire los pernos de la transmision al motor.

Mover el conjunto de transmision hacia atras.

baje con cuidado la transmision.

Retire las tuercas / pernos del motor para el montaje.

El uso de la gria, poco a poco, levantar el motor; asegurese de sujetar la parte delantera del motor mas alta que la parte
trasera.

Coloque el motor en un banco de trabajo.

El uso de la grua, baje lentamente el motor en el vehiculo; asegurese de sujetar la parte delantera del motor mas alta que
la parte trasera.

Instalar las tuercas / pernos del motor para el montaje.

Instalar el conjunto de transmision / transferencia mediante la realizacion de los siguientes procedimientos:

Elevar la transmisién en posicion.

Mueva la transmision hacia adelante y comprometerse con el motor.

Coloque los pernos de motor a la transmision.

Instalar el soporte trasero y la parte trasera de montaje a lado montar las tuercas / pernos miembro.
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32.
33.

34.
35.
36.
37.

44.
45,
46.

emmoow>a

Instalar las tuercas de montaje posterior, a la transmision.
Retire el gato de transmision.

Retire el motor de elevacién y la suspension del motor de la parte posterior del colector de escape.

Instalar el tubo de escape delantero, tubo de escape de escape a-tuercas del colector, el tubo de escape pernos-soporte
de la transmision, los tubo-a segunda pernos de escape del tubo de escape delantero.

Si esta equipado con un cilindro receptor del embrague, instalarlo en la transmision.

Instalar el motor de arranque, cables de arranque, y los pernos de arranque-a motor.

Instalar los pernos de casos de yugo ranurado brida a la transferencia del eje de transmision delantero.

Si esta equipado con un eje de transmision de 2 piezas, lleve a cabo los siguientes procedimientos:

Instalar el eje de transmision delantero en la transmisién y los pernos centrales de soporte de al chasis.

Instalar el eje de transmision trasero y los pernos de la brida del eje de transmision brida a frontal del eje de transmisién
trasero.

Instalar las tuercas del eje de transmision trasero brida a pifion.

Si esta equipado con un eje de transmision de 1 pieza, instalar el eje de transmisién en la transmision y las tuercas de
brida a pifion del eje de transmision.

Si esta equipado con una transmisién automatica, realice los siguientes procedimientos:

Conectar las lineas de fluido refrigerante a la transmision.

Conectar el cable de cambio hacia abajo a la transmision.

Conecte la varilla de articulacion de control de cambio de seleccion de la palanca de seleccion.

Instalar la varilla de nivel de aceite y el tubo.

Instalar las ruedas delanteras y bajar el vehiculo.

Instalar la palanca de cambio de transferencia mediante la realizacion de los siguientes procedimientos:
Coloque la palanca de cambios a la caja de transferencia.

Instalar los tornillos de sujecion de la palanca de cambios.

Poner la cubierta y la palanca de cambio a la baja de arranque.

Instalar la palanca de cambio de marchas mediante la realizacién de los siguientes procedimientos:
Instalar la palanca de cambios y los tornillos de la tapa de la palanca de cambios.

Empuje la arandela de arranque y cambiar la palanca hacia abajo.

Instalar la consola frontal al panel de suelo.

Si esta equipado con aire acondicionado, instalar el compresor al motor.

Instalar el radiador, el conjunto de hoja del ventilador y la cubierta del ventilador.
Conectar las mangueras del radiador superior e inferior y el tubo del deposito.

Instalar la parrilla del radiador al panel deflector.

Instalar el muelle de retorno del embrague, si esta equipado, el cable de control del embrague, si esta equipado, el
conector del contactor de copia de seguridad y el cable del velocimetro a la transmision.
Conectar los siguientes elementos:

cambiar la manguera de aire de la valvula.

Cable del sensor de oxigeno.

Interruptor de vacio de la valvula de la manguera.

vacio térmico de conmutacion de la valvula de la manguera.

Regulador de presion de la manguera de aspiracion.

manguera de bote.

la instalacion del ECM.
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49.
50.
51.

52.
53.
54.
55.
56.

manguera de combustible (s).

Conectar las mangueras necesarias, conectores eléctricos, cables de control y barras de control para el motor.
Instalar el conjunto del filtro de aire.

Vuelva a llenar el motor, la transmision, la caja de transferencia y el sistema de refrigeracion con los fluidos
adecuados. Instalar la placa inferior, si esta equipado.

Instalar la campana.

Instalar la bateria y conectar ambos cables de la bateria, primero el cable positivo.

Ajustar la tension de la correa de transmision.

Arranque el motor y compruebe si hay fugas.

Verificar y / o ajustar la velocidad de ralenti y el tiempo de encendido.

1995 2.3L Motor
RECOGIDA

El fabricante recomienda la eliminacion de la transmision del vehiculo antes de retirar el motor. Si decide salir de la transmisién en
el vehiculo, que debe estar bien apoyada.

1.

ar 0N

TrASTIONMOUO®ENO

Aliviar la presion del sistema de combustible.

Desconectar los cables de la bateria positivo y negativo.
Retire la bateria.

Use un marcador de punta de fieltro para matchmark las placas de bisagra campana a la campana. Retire la capucha.
Retire el conducto de aire mas limpio y conjunto de manguera. Con un pafio taller limpio, cubrir la entrada de aire para
evitar la entrada de suciedad en el motor.

Vaciar el refrigerante del bloque del radiador y el motor.
Etiquetar y desconectar los siguientes componentes:

cables de tierra del motor.

Cable del acelerador.

cables de motor de arranque.

terminales del alternador.

conector del sensor de oxigeno.

La presion de aceite conector del interruptor.

Aire de conmutacién de manguera de la valvula.

De vacio de conmutacion de manguera de la valvula.

vacio térmico de conmutacion de la vélvula de la manguera.
Regulador de presion de la manguera de aspiracion.
manguera de bote.

la instalacion del ECM.

de entrada de combustible y las tuberias de retorno.

Desconectar las mangueras del radiador superior e inferior y el tubo del depésito.
Retire la cubierta del ventilador y el ensamblaje del ventilador de enfriamiento.

. Retire el radiador.
. Si esta equipado con aire acondicionado, retire el compresor del motor y mover a un lado; no desconecte las mangueras

de presion.

. Retire la palanca de cambio de marchas mediante la realizacién de los siguientes procedimientos:

Coloque la palanca de cambios en N .

Retire la consola frontal del panel de suelo.

Tire de la palanca de cambio de arranque y anillo protector hacia arriba.
Retire los pernos de la tapa palanca de cambios y la palanca de cambios.
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18.
19.

20.
21.
22.

Ademas
23.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad. Quitar las ruedas delanteras.

Escurrir el aceite del motor y el liquido de la transmision.

Si esta equipado con una transmision automatica, realice los siguientes procedimientos:

Retire la varilla y su tubo.

Desconectar la varilla de articulacion de control de cambio de seleccién de la palanca de seleccion.
Desconectar el cable de reduccién de marcha de la transmision.

Desconectar y conectar las lineas de fluido refrigerante de la transmision.

Si esta equipado con un eje de transmision de una sola pieza, retire la brida-a-pifién del eje de transmision pernos de
fijacion. Bajar el eje de transmision y tire de ella a partir de la transmision.

Si esta equipado con un eje de transmision de dos piezas, lleve a cabo los siguientes procedimientos:

Retire los pernos de la brida del eje del pifion.

Abrir el cerrojo de la seccién del arbol motor trasero de la seccién de eje de transmision delantero.

Retire los pernos centrales de soporte de chasis a, mover la seccién de eje de transmision delantero fuera de la
transmision para eliminarlo.

Desatornille y quite el motor de arranque.

Desmontar el tubo de escape desde el colector de escape y el convertidor catalitico. El tubo de escape podra permanecer
en el vehiculo suspendido por su soporte.

Adjuntar una suspension del motor en la parte trasera del colector de escape.

Conectar una cadena de elevacion a los sustentadores de motor. Elevar la cadena ligeramente para soportar el motor.

Si esta equipado con una transmision manual, lleve a cabo los siguientes procedimientos:

Coloque un gato debajo de la transmisién. Use el gato para apoyar la transmision en su lugar, no tomar el peso de la
transmision.

Retire el soporte de fijacién de pernos de montaje traseros.

Retire la parte trasera de montaje y tuercas de sujecién quitar el montaje.

la eliminacién de la transmision puede requerir un ayudante.
Si esté equipado con una transmision automatica, realice los siguientes procedimientos:

La eliminacién de la transmisidn requerird un asistente.

24,
25.

26.
27.
28.

Instalar:
29.
30.
31.

Retire el soporte del motor de frutos secos.

Poco a poco izar el motor hasta unas pocas pulgadas. Asegurese de sostener la parte delantera del motor més alta que la
parte trasera.

Compruebe que todos los cables y mangueras se han desconectado del motor.

Levante el motor del vehiculo.

Coloque el motor en un banco de trabajo.

Lentamente baje el motor en el vehiculo; aseglrese de sujetar la parte delantera del motor mas alta que la parte trasera.
Instalar el soporte del motor tuercas y tornillos. Sélo la mano a apretar las tuercas de montaje en este momento.
Si esta equipado con una transmision automatica, realice los siguientes procedimientos:

La instalacion de la transmisién requerira un asistente.

32.

Si esta equipado con una transmisién manual, lleve a cabo los siguientes procedimientos:
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La instalacién de la transmision puede requerir un asistente.

33.
34.

35.

36.
37.

A

SCrACTIONMUO®>ERS

49.

Retire la cadena de elevacion y de la suspension del motor de la parte posterior del colector de escape.

Apretar las tuercas del motor segun las especificaciones de montaje en este momento. Apretar las tuercas de montaje a
62 ft. Lbs. (83 Nm).Apriete los pernos de montaje a 37 ft. Lbs. (50 Nm).

Conectar el tubo de escape frontal para el colector de escape y el convertidor catalitico. Apretar las tuercas de brida de 49
ft. Lbs. (67 Nm).

Instalar el motor de arranque, conecte los cables de arranque, y apriete los pernos de montaje de 30 pies. Lbs. (40 Nm).
Si esta equipado con un eje de transmision de dos piezas, lleve a cabo los siguientes procedimientos:

Conecte la seccion del arbol motor frente a la brida de transmision.Instalar el cojinete central pernos de sujecion y apriete
a 45 pies. Lbs. (61 Nm).

Conecte la seccién del arbol motor trasero al centro de articulacion que soporta y la brida del diferencial pifion. Apretar los
pernos a 46 pies. Lbs. (63 Nm).

. Si esta equipado con un eje de transmision de una sola pieza, instalar el eje de transmisién en la transmisién y la brida

pernos de fijacion del eje de transmision. Apriete los pernos de sujecion de 46 pies. Lbs. (63 Nm).

. Si esta equipado con una transmision automatica, realice los siguientes procedimientos:

Conectar las lineas de fluido refrigerante a la transmision.

Conectar el cable de cambio hacia abajo a la transmision.

Conecte la varilla de articulacion de control de cambio de seleccion de la palanca de seleccion.
Instalar la varilla de nivel de aceite y el tubo.

. Vuelva a conectar el cable del embrague, si esta equipado.
. Instalar las ruedas delanteras y bajar el vehiculo.
. Instalar la palanca de cambios:

Instalar la palanca de cambios y los tornillos de la tapa de la palanca de cambios.
Empuje la arandela de arranque y cambiar la palanca hacia abajo.
Instalar la consola delantera.

. Si esta equipado con aire acondicionado, instalar el compresor al motor.

. Instalar el conjunto de ventilador de refrigeracion.

. Instalar el radiador y las cubiertas del ventilador.

. Conectar las mangueras del radiador superior e inferior y el tubo del depdsito.
. Instalar la parrilla del radiador al panel deflector.

. Conectar los siguientes componentes:

cables de tierra del motor.

Cable del acelerador.

cables de motor de arranque.

terminales del alternador.

conector del sensor de oxigeno.

La presion de aceite conector del interruptor.

Aire de conmutacién de manguera de la valvula.

De vacio de conmutacién de manguera de la valvula.
vacio térmico de conmutacion de la valvula de la manguera.
Regulador de presién de la manguera de aspiracion.
manguera de bote.

la instalacion del ECM.

de entrada de combustible y las tuberias de retorno.

Instalar el conducto de aire mas limpio y conjunto de manguera.
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50. Llene el motor con aceite nuevo.

51. Vuelva a llenar la transmisién con el tipo y cantidad de aceite o ATF.

52. Vuelva a llenar y purgar el sistema de refrigeracion.

53. Alinear las marcas de referencia e instalar la campana.

54. Instalar la bateria. Vuelva a conectar los cables de la bateria positivo y negativo.

55. Ajustar la tension de la correa de transmision de accesorios.

56. Compruebe que todos los cables, mangueras y cables se han vuelto a conectar correctamente.
57. Arranque el motor, comprobar si hay fugas de liquido, aire y combustible.

58. Verificar y / o ajustar la velocidad de ralenti y el tiempo de encendido.

59. Ajuste el cable del acelerador y el cable del embrague.

Motor del ventilador de refrigeracion del ventilador

[ embrague

Impresion

Los vehiculos incluidos en esta guia estan bien equipadas con un ventilador de refrigeracion estandar (los primeros modelos) o un
conjunto de ventilador de embrague (mas tarde vehiculos modelo). ventiladores de refrigeracién estandar simplemente se
atornillan al cubo de la bomba de agua, mientras que en los ventiladores de embrague, el conjunto de aspa del ventilador esta
atornillado a un conjunto de embrague que esta asegurado clavos cubo de la bomba de agua para. Tanto los aficionados se
eliminan de una manera similar, pero el conjunto de embrague requiere un poco mas de esfuerzo.

DIAGNOSTICO embrague del ventilador

Arranque el motor y espere a escuchar el ruido del ventilador. El ruido del ventilador es generalmente evidente durante los
primeros minutos después de la puesta en marcha y cuando se acopla el embrague para un enfriamiento maximo (en reposo). Si
el ruido del ventilador es excesivo, el ventilador no se puede girar con la mano mientras el motor esta parado, o hay una sensacion
aspera rejilla ya que el ventilador se enciende, reemplace el embrague.

Comprobar un conjunto de ventilador floja para el desgaste y reemplace si es necesario. Bajo ciertas condiciones, el ventilador
puede flexionar hasta * / ,pulg. (6 mm). Esto no es motivo para su sustitucion.

El embrague del ventilador no se ve afectada por las pequefias fugas de liquido que pueden ocurrir en el area alrededor del
conjunto de cojinete. Si la fuga parece excesiva, reemplazar el embrague del ventilador.

Si el ventilador de embrague libres sin ruedas de arrastre (gira en méas de cinco veces cuando se gira a mano), sustituya el
embrague.

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3

NO utilice o reparar un conjunto de ventilador dafiado. Una unidad de ventilador desequilibrada puede llegar a romperse y causar
lesiones personales o dafios materiales. Recambiar las piezas dafiadas por otras nuevas.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Retire la cubierta superior del radiador y, si se desea para el espacio libre adicional, retire el radiador del vehiculo.
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Aungue no es necesario en la mayoria de los casos, el radiador puede ser retirada del vehiculo para facilitar el acceso a los
dispositivos de retencion del ventilador. Si el radiador se deja en su lugar, utilizar precauciones especiales para evitar dafios en las
aletas del radiador fragiles.
3. Retire el conjunto del ventilador adjuntando los frutos secos (tipo embrague) o tornillos (tipo estandar), a continuacion,
retire el ensamblaje del ventilador del motor.

Algunos vehiculos utilizan un espacio entre el ventilador y la polea de la bomba de agua. Si se utiliza, aseglrese de mantener el
espaciador para su instalacion.
4. Sies necesario, el embrague puede ser retirado del ventilador mediante la eliminacién de las tuercas o tornillos de fijacion
(segun corresponda).

Instalar:
5. Sise ha extraido, instale el ventilador para el embrague y asegurar el uso de los elementos de fijacion.
6. Coloque el espaciador (si se utiliza) y el conjunto del ventilador a la polea de la bomba de agua y asegurar el uso de los
elementos de fijacion.
7. Sise hasacado para el despacho, instalar el radiador.
Instalar la cubierta del ventilador superior.
9. Conecta el cable negativo de la bateria.
10. Si se retir6 el radiador, rellenar correctamente el sistema de refrigeracion del motor.

©

Higo. Higo. 1: Aunque normalmente no es necesario, retirar el radiador menudo hard mas facil la retirada del ventilador
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Higo. Higo. 2: Para los fanéticos de tipo no-embrague, aflojar y remover los tornillos de sujecién

Higo. Higo. 3: Con los retenedores retirados, el conjunto de ventilador puede ser sacado de la polea de la bomba de agua

Consejos y Reacondicionamiento

Impresién

La mayoria de los procedimientos de reacondicionamiento general del motor son bastante estandar. Ademas de los
procedimientos de reemplazo de piezas especificas y especificaciones para su motor individual, esta seccién es también una guia
para los procedimientos de reconstruccion aceptables. Los ejemplos de la practica reconstruccion tipica se indican y deben ser
utilizados junto con los detalles especificos relativos a su motor particular.

talleres de maquinas competentes y precisos seran garantizar el maximo rendimiento, la fiabilidad y la vida Gtil del motor. En la
mayoria de los casos, es mas rentable para usted para eliminar, limpiar e inspeccionar el componente, de comprar las piezas
necesarias y entregarlos a una tienda de trabajo de la maquina real.

Por otro lado, gran parte del trabajo de reconstruccion (cigiiefial, bloque, cojinetes, bielas, y otros componentes) se encuentra
dentro del alcance de las herramientas y habilidades el do-it-yourself de mecéanico. Usted tendra que decidir por si mismo la
profundidad de la implicacion que desea en una reparacion de motor o reconstruir.

HERRAMIENTAS
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Las herramientas necesarias para una revision del motor o sustitucion de piezas dependeran de la profundidad de su

participacion. Con unas pocas excepciones, seran las herramientas que se encuentran en la caja de herramientas de un mecanico
(ver Informacion General y Mantenimiento de esta guia de reparacion). Mas en profundidad trabajo requerira algunos o todos de
los siguientes:

Un indicador de cuadrante (leer milésimas) y una base universal,
Micrometros y calibres telescopio

La mandibula y de tornillos extractores
Raspador

Vaélvula de compresor de muelles
limpiador de la ranura del anillo

Pistén expansor de anillo y el compresor
escariador

Hone cilindro o un interruptor de esmalte
Plastigage®

soporte del motor

El uso de la mayoria de estas herramientas se ilustra en esta secciéon. Muchos se pueden alquilar para una sola vez el uso de un
corredor partes o suministro herramienta de la casa local que se especializa en el trabajo de la automocién.

En ocasiones, el uso de herramientas especiales se pide. Consulte la informacion sobre herramientas especiales y el aviso de
seguridad en la parte delantera de esta guia antes de la sustitucién de otra herramienta.

Las técnicas de inspeccion

Procedimientos y especificaciones se dan en este capitulo para la inspeccién, limpieza y evaluacién de los limites de desgaste de
la mayoria de los componentes principales. Otros procedimientos tales como Magnaflux® y Zyglo® se pueden utilizar para
localizar defectos de material y grietas de tensién. Magnaflux® es un proceso magnético aplicable solamente a los materiales
ferrosos. Las capas de proceso Zyglo® el material con un colorante fluorescente penetrante y pueden ser utilizados en cualquier
material.

Comprobacion de grietas en la superficie se sospecha puede hacerse mas facilmente utilizando colorante control sobre el
terreno. El colorante se pulveriza sobre la zona sospechosa, borrado y la zona de rociado con un desarrollador.Las grietas se
muestra muy brillante.

CONSEJOS DE REPARACION

El aluminio se ha convertido en muy popular para su uso en motores, debido a su bajo peso. Tenga en cuenta las siguientes
precauciones al manipular las piezas de aluminio:

Nunca se separa de aluminio del tanque caliente (la solucién caustica tanque caliente comeran el aluminio.

Retire todas las piezas de aluminio (etiqueta de identificacidn, etc.) de las piezas del motor antes del tanque.

Siempre hilos cubrir ligeramente con aceite de motor o compuestos antiadherentes antes de la instalacion, para prevenir las
convulsiones.

Nunca sobre los pernos de par o bujias especialmente en hilos de aluminio.
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roscas en cualquiera de los componentes pueden ser reparados usando cualquiera de varios kits de reparacion comerciales (Heli-
Coil®, Microdot®, Keenserts®, etc.).

Durante el montaje del motor, las piezas que seran expuestas al contacto de friccion deben prelubed para proporcionar lubricacion
en el arranque inicial.Cualquier producto formulado especificamente para este propdsito se puede utilizar, pero el aceite de motor
no se recomienda como prelubricacion en la mayoria de los casos.

Cuando se desea una instalacién semipermanente (bloqueado, pero extraible), las discusiones se deben limpiar y revestir con
Loctite® u otro sellador similares, comercial que no se endurezca.

REPARACION roscas dafiadas

Ver figuras 1, 2, 3,4y5

Hay varios métodos disponibles para reparar roscas dafiadas. Heli-Coil® (en la imagen), y Keenserts® Microdot® se encuentran
entre los mas utilizados. Todos ellos implican el mismo principio-perforando roscas, aprovechando el agujero y la instalacion de un
inserto de soldadura haciendo-pre-enrollada, taponamiento y sujetadores de gran tamafio basico innecesaria.

Hay dos tipos de inserciones generalmente se suministran: un tipo estandar para la mayor parte gruesa pulgadas, fina pulgadas,
por supuesto métrica y tamafios de rosca métrica fina y un tipo de chispa de tuercas para adaptarse a la mayoria de los tamafios
de puerto enchufe. Consultar el catalogo del fabricante herramienta para determinar las aplicaciones exactas. kits de reparacion de
averias hilo contendran una seleccion de insertos roscados de la herida, un grifo (que corresponde a las roscas de insercién de
diametro exterior) y una herramienta de instalacion. inserciones de las bujias generalmente difieren debido a que requieren un grifo
equipado con hilos piloto y una seccion de reseccion / grifo combinado. La mayoria de fabricantes también suministran insertos
blister lleno por separado, ademas de un kit maestra que contiene una variedad de grifos, insertos y herramientas de instalacion.

Antes de intentar una reparacion, quitar los pernos o esparragos se quebrd, rotos o dafiados. aceite penetrante se puede usar para
hilos congelados libres.El elemento causal generalmente se puede quitar con pinzas de presion o el uso de un extractor de tornillo
/ perno. Después de que el agujero es clara, el hilo se puede reparar, como se muestra en las ilustraciones que acompafian y las
instrucciones del fabricante del kit.

THREADED
INSERT

DAMAGED —» £
THREADS
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Higo. Higo. 1: roscas del agujero de perno dafiados pueden ser reemplazados con inserciones de reparacion de roscas

TANG

e

Higo. Higo. 2: Estandar inserto repaso de roscas (izquierda), y el inserto de rosca de la bujia

/

Higo. Higo. 3: Perforar las roscas dafiadas con el bit de tamafio especificado. Asegurese de perforar completamente a
través del agujero o en el fondo de un agujero ciego

LR T T I Y e e

\\\\\ AL LRERE TR SR LT OO

Higo. Higo. 4: Uso del kit, toque el orificio con el fin de recibir el inserto de rosca. Mantenga el grifo bien aceitado y una
copia a cabo con frecuencia para evitar la obstruccion de los hilos
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Higo. Higo. 5: Tornillo de la insercién en la herramienta de instalacién hasta que la espiga se acopla a la ranura. Enhebrar

lainsercion en el orificio hasta que es 1/ 4-1/ 2 vuelta por debajo de la superficie superior, a continuacion, retire la
herramienta y rompa la lengiieta con un punzén

Colector de escape

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

1.8L, 2.0L y 2.3L motores
Vea la Figura 1

Higo. Higo. 1: Colector de escape para motores 1.8L, 2.0L y 2.3L.Siempre aplique el compuesto de tuercas, pernos y

roscas del sensor de oxigeno antiadherente durante el montaje
1. Desconectar el cable negativo de la bateria y retire el conjunto del filtro de aire.
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Retire el perno de la abrazadera de tubo de EGR en la parte trasera de la culata.
Levantar y calzar el vehiculo con seguridad. Quitar el tubo de EGR de los colectores de admision y escape.

Desconectar el tubo de escape desde el colector de escape.Desconectar el conector eléctrico del sensor de oxigeno.
Retire el protector y el calor del colector estufa.

Retire las tuercas de fijacion del colector y retire el colector del motor.

o0~ wN

Instalar:
7. Eluso de una junta nueva, instalar el colector de escape y apriete las tuercas a 14-18 ft. Lbs. (20 a 25 Nm).
8. Instalar la estufa de calor y el escudo.
9. Conectar el tubo de escape al colector de escape. Conectar el conector eléctrico para el sensor de oxigeno.
10. Instalar el tubo de EGR a los colectores de admision y escape y bajar el vehiculo.
11. Coloque el perno de abrazadera de tubo de EGR a la parte trasera de la culata.
12. Instalar el filtro de aire. Conecta el cable negativo de la bateria.

Volante / plato flexible

Impresion

En la mayoria de los motores incluidos en esta guia, el volante y el engranaje de anillo se mecanizan a partir de una sola pieza de
metal y no pueden ser separados. En algunos de los motores, sin embargo, la corona dentada es una pieza separada y se puede
conducir desde el volante, una vez que el engranaje se calienta con un soplete.

EXTRACCION E INSTALACION

1. Retire el conjunto de la transmision del vehiculo.

Si est4 equipado con una transmision manual, retire el conjunto de la placa de embrague y la presion.
3. Retire los pernos-volante al cigiiefial, a continuacion, quitar el volante del motor.

n

Instalar:

4. Inspeccionar el volante en busca de grietas, e inspeccionar la corona de rebabas o dientes desgastados. Vuelva a colocar
el volante si algun dafio es evidente. Eliminar las rebabas con una lima de molino.

5. Instalar el volante. La mayoria de los volantes Sdlo se afadira al cigliefial en una posicién, ya que los orificios de los
pernos estan distribuidas de manera desigual y / o el cigiefial esta equipado con una clavija. Coloque los pernos y apriete
a la especificacion y en zigzag.

6. Silo tiene, instale el conjunto de la placa de embrague y la presion.

7. Instalar el conjunto de la transmisién.

Los tapones de congelacion

Impresion

En la mayoria de los bloques de hierro fundido, tapones metalicos redondos se utilizan para sellar camisas de refrigeracion. Estos
tapones permiten una cierta cantidad de agua y la expansion del bloque si el agua (sin anticongelante) nunca se queda en el
sistema de refrigeracion. A pesar de que el sistema de refrigeracion NUNCA debe llenarse con agua pura, una emergencia y no
disponibilidad de refrigerante podrian obligar a la situacién que se produzca.
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En el caso de que el agua so6lo se coloca en el sistema de refrigeracién y el motor esta sujeto a temperaturas bajo cero, es
probable que el agua se congela y se expanda. También es muy posible que el bloque se expandira y el crack. Si tienes suerte, sin
embargo, la expansion solamente puede causar congelacion se conecta al desalojarse.

Durante la revisién del motor de bloque, a menudo es un procedimiento estandar para quitar y reemplazar todos los enchufes de la
helada.

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3

Higo. Higo. extraccién del tapon de Congelacion: 1

Higo. Higo. 2: El uso de un punzén y un martillo, el tapon de congelacion se puede aflojar en el bloque
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Higo. Higo. 3: Una vez que el tap6n de congelacion se ha aflojado, se puede retirar desde el bloque

1. Desconectar el cable negativo de la bateria, y luego drenar correctamente el sistema de refrigeracion del motor.

2. Silo tiene, quitar los tapones de drenaje del refrigerante del motor (que se encuentra en la parte inferior del bloque por lo
general cerca del tren al carter de aceite) y vaciar el refrigerante del bloque. Si el motor no esta equipado con tapones de
drenaje del liquido refrigerante, perforar un pequefio agujero en el tapon de congelacion de fugas y permite que ningin
refrigerante restante se drene.

3. Eliminar cualquier componente que restringen el acceso al tapdn de congelacion o, si es necesario, retire el motor del
vehiculo para el acceso a la clavija (s) de congelacion.

PRECAUCION
Siempre use proteccion ocular adecuada cuando se utiliza un cincel, especialmente cuando se trata de desalojar a un tapon de
congelacion.

4. El uso de un cincel, golpee el borde inferior del tapdn de congelacion de la polla en el agujero. Retire el tapon con unas
pinzas, pero tenga cuidado de no marcar el bloque o el nuevo tapén de congelacion puede no encajar bien. Un método
alternativo consiste en perforar un* / ¢ pulg.agujero en el tapén y quitarlo con un extractor mella.

Instalar:
5. Limpie la apertura de todos los residuos y asegurese de que esta libre de cualquier arafiazos profundos que podrian
causar una fuga.

Algunas tiendas de auto partes pueden ofrecer facil de instalar enchufes de la helada que consisten en una arandela con placas de
metal y un perno de ajuste. Estos tapones se colocan, a continuacion, el perno se aprieta para expandir la arandela de sellado del
orificio de bloque. A pesar de que estos podrian ser Util para obtener el vehiculo a casa rapidamente, que no deben instalarse
como una solucién permanente.

6. enchufes de la helada son interferencias montado en el bloque.Asegurese de que tiene el tamafio del enchufe adecuado y
un controlador de tamafio igualado. El conductor de tamafio adecuado facilitara el proceso de instalaciéon mediante la
prevencion de la clavija de amartillar en el agujero ya que esté condicionada en su posicion.

7. Escudo del enchufe con sellador, a continuacion, coloque a la perforacion y la unidad en su posicion.

Instalar los componentes que interfieren o el motor, segun sea aplicable.
9. Conectar el cable negativo de la bateria y vuelva a llenar adecuadamente el sistema de refrigeracion del motor, a
continuacion, comprobar si hay fugas.

©
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Sello de aceite de la cubierta delantera

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2

Higo. Higo. 2: Instalar el sello de la tapa utilizando un controlador adecuado para la instalacion
Motores de la cadena de distribucion

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Drenar el sistema de refrigeracion.

PRECAUCION
Al drenar el liquido refrigerante, tenga en cuenta que los gatos y los perros se sienten atraidos por el etileno glicol anticongelante, y

son muy propensos a beber que se deja en un recipiente destapado o en charcos en el suelo. Esto resultara fatal en cantidad
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suficiente. Siempre drene el refrigerante en un recipiente hermético. El refrigerante debe ser reutilizado menos que esté
contaminado o varios afios.

Desconectar las mangueras del radiador y quitar el radiador.

Retire las correas del alternador y el compresor de accionamiento.

Retire el ventilador de refrigeracion.

Retire el perno central de la polea del cigliefial, el conjunto de la polea y equilibrador.

Utilizando una pequefia prybar y el cuidado de no dafiar el cigtefial y cubrir las superficies de sellado, con cuidado,
levante el sello del carter de distribucion.

No o~

Instalar:
8. El uso de aceite de motor, lubricar la junta nueva y toque en la portada.
9. Instalar el conjunto de equilibrador, la polea y el perno central.
10. Instalar el ventilador de refrigeracion y las correas de transmision.
11. Instalar el radiador y conectar las mangueras.
12. Vuelva a llenar el sistema de refrigeracién y conectar el cable negativo de la bateria.

La correa de distribucion Motores
MODELOS DE LA GASOLINA
1. Desconectar el cable negativo de la bateria. Retire la polea del ciguefal.
2. Retire las cubiertas de las correas superior e inferior de temporizacion.
3. Girar el cigliefial para alinear la rueda dentada del arbol de levas con la marca en el carter de distribucion trasero y el
chavetero rueda dentada del cigliefial con la marca en la tapa de retencion del sello de aceite.

Con las marcas de sincronizacion alineados, el motor esta colocado en el PMS de carrera de compresion del cilindro N° 4.
4. Aflojar el tensor de la correa de distribucion y relajar la tension y quitar la correa de distribucion de la rueda dentada del
ciguefal.
5. Retire el perno del pifion del cigliefal, la rueda dentada, el escudo y el deflector clave.
6. Utilizando una pequefia prybar, levante el sello de aceite del retén del sello de aceite.

Instalar:

7. Eluso de un nuevo sello de aceite, lubricarlo con aceite de motor y toque en el retén con una herramienta de instalacion
del sello de aceite.

8. Instalar el deflector, la clave, el pifion del cigliefial y el perno.

9. Con larueda dentada del cigliefial alineada con la marca de sincronizacion, instale la correa de distribucién.

10. Aplicar la presion del muelle tensor de la polea de la correa de distribucion.

11. Girar el cigliefial 2 vueltas completas en la direccion opuesta a la rotacion y realinear las marcas de distribucion.

12. Afloje el perno de la polea tensora para permitir que el resorte para ajustar la tension correcta. Par el tornillo de la polea
tensora a 14 ft. Lbs.(20 Nm).

13. Instalar los carteres de distribucion y la polea del cigiiefial.

14. Para completar la instalacion, invierta la secuencia.

Los modelos diesel
Vea la Figura 3
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Higo. Higo. 3: Distribucién del motor vivienda, retén del cigiiefial y el retén-diesel polea
1. Desconecte el terminal negativo de la bateria. Drenar el sistema de refrigeracion.

PRECAUCION

Al drenar el liquido refrigerante, tenga en cuenta que los gatos y los perros se sienten atraidos por el etileno glicol anticongelante, y
son muy propensos a beber que se deja en un recipiente destapado o en charcos en el suelo. Esto resultara fatal en cantidad
suficiente. Siempre drene el refrigerante en un recipiente hermético. El refrigerante debe ser reutilizado menos que esté
contaminado o varios afios.

2. Retire la correa de distribucion.
3. Retire el perno del pifion del cigliefal.

Para quitar el perno del pifion del cigliefial, puede ser necesario quitar el motor de arranque o la placa de cubierta del volante para
fijar el volante de inercia; de lo contrario, puede ser dificil mantener el cigtefial gire.
4. Eluso de una prensa de herramienta de extraccion el centro del cigtiefial y la rueda dentada de temporizaciéon desde el
cigliefal.
5. Eliminar la contrasefia de retencion a la parte trasera de temporizacion tornillos de la tapa del sello de aceite y el
dispositivo de retencion.
6. Utilizando una pequefia prybar, palanca en el sello de aceite del carter del motor; tener cuidado de no dafiar el cigtiefial o
la superficie de montaje del sello de aceite.
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Instalar:

7. Eluso de un nuevo sello de aceite, lubricar los labios de la junta con aceite de motor e instalarlo en el motor usando una
herramienta de instalacién de sellos.

8. Instalar el retén del sello de aceite.

9. Instalar el centro del cigiiefial y el pifidon de distribucion en el ciguefal.

10. Instalar la correa de distribucion.

11. Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion. Arranque el motor, verificar y / 0 ajustar la sincronizacion y comprobar si hay
fugas.

colector de admision

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

2.3Ly 2.6L motores

Vea las figuras 5y 6
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Higo. Higo. 5: Producto de motor de colector de montaje 2.3L

AMIGO Y RECOGIDA

W

>

© oNOO

EGR valve

Dash pot

Thermal vacuum
valve

Throttle valve
assembly

Throttle valve gasket
Intake common bolt
Common chamber
Common chamber
gasket

Water temperature
sensor

Water temperature
unit

. Air regulator

Thermal valve

. Water outlet pipe
. Water outlet pipe

gasket

. Radiator thermostat

Fuel injector with
pipe
Intake manifold

Espere hasta que el motor se haya enfriado hasta la temperatura ambiente del aire antes de retirar el colector de admision.

1.

Aliviar la presion del combustible.

PRECAUCION
Los sistemas de inyeccion de combustible se mantienen bajo presién incluso después de que el motor se haya apagado. La

presion del sistema de combustible debe estar libre antes de desconectar los conductos de combustible. De no hacerlo, podria
provocar un incendio y lesiones personales.

2.
3.

Desconectar el cable negativo de la bateria y retire el conducto de aire.

Drenar el sistema de refrigeracion. Desconectar la manguera superior del radiador del colector. Desconectar las

mangueras de refrigerante desde el cuerpo del acelerador.



4. Retire la manguera del regulador de aire de la camara de admision.

5. Retire la valvula EGR y ensamblaje del soporte del colector de admision.

6. Desconectar la conexion del acelerador. Desconectar y marcar las lineas de vacio y las conexiones eléctricas.

7. Desconectar el cableado del inyector de combustible. Desconecte el tubo de combustible del tubo distribuidor de
combustible.

8. Afloje el cuerpo del acelerador fijar las tuercas en un patrén cruzado.Retire el cuerpo del acelerador.

9. Aflojar las tuercas de consumo superiores plenum mdltiples en un patron cruzado. Retire la cdmara de admision superior

del colector.

10. Retire la rampa de inyeccion de combustible y los inyectores de combustible como un conjunto.

11. Aflojar las tuercas y pernos del colector de admision en un patron cruzado. A continuacion, retire la ingesta de tuercas del
colector y pernos.

12. Retire el colector de la cabeza del cilindro. Si se pega, golpee con un martillo blando.

Instalar:

13. Inspeccionar todas las superficies de contacto del multiple de admision para el alabeo y otros signos de
dafo. Reemplazar o maquina segun sea necesario.

14. Eluso de una junta nueva, instalar el colector de admision en la culata.Apriete las tuercas de montaje y tornillos de 16 ft.
Lbs. (22 Nm) comenzando en el centro y trabajando hacia los extremos.

15. Instalar nuevas juntas toricas y anillos de cojines en los inyectores de combustible y los puertos no de montaje. Instalar la
rampa de inyeccién de combustible con los inyectores en el colector. Apriete la rampa de inyeccion de combustible
tornillos de fijacién a 14 ft. Lbs. (19 Nm).

16. El uso de una junta nueva, instale la cdmara de admision superior del colector al colector de admision. Apriete la camara
de admisién superior del colector pernos de sujecion a 20 ft. Lbs. (27 Nm).

17. El uso de una junta nueva, instale el cuerpo del acelerador en el pleno.Apretar los pernos que fijan el cuerpo del
acelerador a 14 ft. Lbs. (19 Nm).

18. Conectar el varillaje del acelerador, las lineas de vacio, y el cableado eléctrico.

19. Vuelva a conectar la manguera de combustible utilizando nuevas arandelas.

20. Eluso de una junta nueva, instale la valvula EGR y ensamblaje del soporte para el colector de admision. Apriete la tuerca
de 22 mm a 33 ft. Lbs. (44 Nm), y la tuerca de 8 mm a 17 ft. Lbs. (24 Nm).

21. Instalar la manguera del regulador de aire a la camara de admision superior del colector.

22. Instalar las mangueras de refrigerante superiores al colector.

23. Instalar el conducto de aire y conecte el cable negativo de la bateria.

24. Vuelva a llenar y purgar el sistema de refrigeracion y comprobar si hay fugas.

25. Ajuste el cable del acelerador de vinculacién por lo que hay 0,078 pulg. (2 mm) de espacio libre.

26. Compruebe si hay fugas de combustible.

Colector de aceite

Impresion

Vea la Figura 1
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Higo. Higo. 1: la eliminacion del céarter de aceite puede exigir la retirada de la suspension, Tren de accionamiento o de
direcciéon componentes

la eliminacion Pan es posible con el motor en el vehiculo en alguna de las combinaciones de tren motriz cubiertos por esta guia. Si
es posible, a menudo se requiere la eliminacién o reposicionamiento de los componentes incluidos, el conjunto de articulacién de
la direccién, el eje de accionamiento hacia delante y el travesafio (4WD) y / o los soportes del motor. Es una tarea dificil y tedioso
para eliminar el carter de aceite con el motor en el vehiculo. Las posibilidades de contaminacion de las superficies de apoyo o
dafar otros componentes internos del motor es grande. También, trabajando bajo el vehiculo con el motor sobre tacos en el marco
gue pone en gran riesgo de grandes lesiones personales. Por lo tanto, es deseable en la mayoria de los casos para retirar el motor
con el fin de obtener acceso a la bandeja de aceite.

EXTRACCION E INSTALACION

(-
Lo

1986-94 2.3L y 2.6L motores

Ver las figuras 4,5, 6,7y 8

Higo. Higo. 4: despiece de la bandeja de aceite utilizado en 2.3L y 2.6L 4WD vehiculos

r_n
L —u
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OVER TORQUING  OVER TORQUING ~ CORRECT TOROUING

Higo. Higo. 5: Aceite de compresién junta de la cacerola

Higo. Higo. 6: Utilice un cortador de sellado para romper el sellador viejo
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1 Flywheel duct cover

2 Engine mount fixing nut

3 Oil pan fixing bolts and nuts
4 Qil pan

3

Higo. Higo. aceite de motor de pan-2.3L y 2.6L de cuatro ruedas del vehiculo de traccion: 7

’

/ ‘
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// ‘ _j

A/

B ounce

Higo. Higo. 8: Aplicar sellador a las esquinas del retén del sello de aceite y la tapa del cojinete
SUPERIOR DE ACEITE

L4

En los motores de gasolina 4WD, el motor se debe retirar antes de quitar el carter de aceite.
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Escurrir el aceite del motor. Retire la varilla y el tubo de la varilla.

Retire el protector contra salpicaduras frontal, si esta instalado.

Retire la tapa del volante.

Desconecte el soporte del motor tuercas y tornillos. Elevar el motor apagado los montajes para proporcionar espacio libre

para la eliminacion de la cacerola.

7. Retire los pernos del carter de aceite y quitar el carter de aceite. Utilice la bandeja de aceite de corte del sello J-37228 o
equivalente si es necesario para romper el aceite sellador-pan a bloque.

oo,k wDN

Instalar:
8. Limpiar las superficies de montaje de la junta.
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10.
11.
12.
13.
14.
15.

Aplicar sellador en la brida del carter de aceite e instalar el carter de aceite. Apriete los pernos-pan-a motor de aceite a 13
pies. Lbs. (18 Nm).

Bajar el motor y la instalacion de los soportes del motor. Apriete los pernos de montaje del motor a 41 ft. Lbs. (55 Nm).
Instalar la cubierta del volante.

Instalar la varilla 'y el tubo.

Instalar la cubierta inferior del motor, si esta equipado.

Vuelva a llenar el carter con aceite de motor.

Conectar el cable negativo de la bateria, arranque el motor y comprobar si hay fugas.

INFERIOR PAN DE ACEITE (4WD)

1
2
3.
4

Instalar:
5.

6.
7.
8.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Vaciar el carter.

Retire los pernos del carter de aceite-pan-alta de aceite inferior y la bandeja inferior.
Limpiar las superficies de montaje de la junta.

Usando una nueva junta y sellador, instale el carter de aceite inferior y apriete los tornillos de 4-8 ft. Lbs. (5-11 Nm).
Vuelva a llenar el carter.

Baje el vehiculo al suelo.

Arranque el motor y compruebe si hay fugas.

1995 2.3L Motor

Vea las figuras 5,6y 7

© N ~WNE
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Instalar:
14.

15.

16.
17.
18.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Escurrir el aceite del motor.

Adjuntar un polipasto de cadena a los ganchos de elevacién del motor.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Quitar las ruedas delanteras.

Retire la varilla de medicion del tubo de la varilla.

Retire la cubierta inferior del radiador.

Retire la cubierta de polvo volante.

Matchmark el brazo Pitman al eje de direccién. Use un extractor para retirar el brazo Pitman.

. Desmontar el conjunto del brazo tensor de la estructura.

. Elevar el polipasto de cadena para tomar el peso del motor fuera de las monturas.

. Abrir el cerrojo de los soportes del motor de sus soportes a ambos lados de la bandeja de aceite.

. Retire los pernos y retenedores de pernos de montaje del carter de aceite. Utilice un cortador de sellador para romper el

sello y quitar el carter de aceite del bloque motor.

Limpia y seca la superficie de sellado del carter de aceite y el bloque del motor. Aplicar tiras de sellador a las superficies
frontal y posterior de retencién del sello de aceite. Instalar el carter de aceite al bloque del motor dentro de los cinco
minutos de la aplicacion del sellador. Instalar los pernos retenedores y todos los pernos de montaje. A continuacion,
apriete los pernos de montaje en la secuencia de 4 pies. Lbs. (5,4 Nm).

Vuelva a conectar los soportes del motor a sus soportes. Apretar las tuercas de montaje a-soporte de hasta 41 ft. Lbs. (55
Nm).

Bajar el polipasto de cadena.

Instalar el soporte del brazo libre. Apriete los pernos de montaje de 33 pies. Lbs. (45 Nm).

Alinear el matchmark e instalar el brazo Pitman en el eje de sector.Apriete la tuerca a 160 pies. Lbs. (216 Nm).
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19. Instalar la cubierta de polvo volante.

20. Instalar la cubierta del ventilador inferior.

21. Baje el vehiculo al suelo.

22. Instalar la varilla de nivel y vuelva a llenar el motor con la cantidad adecuada de aceite.

23. Conecta el cable negativo de la bateria.

24. Arranque el motor y compruebe si hay fugas.

25. Comprobar y ajustar la alineacion de las ruedas delantera y el angulo de radios del volante.

Bomba de aceite

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

2.3Ly 2.6L motores

Vea las figuras 7y 8
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1. Nut 4. Key 7. Shaft
2. Oil pump pulley 5. Shaft/rotor pin 8. Housing
3. Outer rotor 6. Inner rotor 9. Oil seal

Higo. Higo. 7: motores de la bomba de aceite de montaje-2.3L y 2.6L
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Removal steps
1. Air pump drive pulley beit
2. Generator drive belt
3. Cooling fan
4. Water pump pulley
5. Air Conditioning (A/C) compressor
drive belt
6. A/C compressor drive belt tensioner
7. Starter motor
8. Crankshaft pulley fixing boit
9. Crankshaft pulley
10. Timing belt cover
11. Timing belt
12. Oil pump drive pulley
13. Oil pump fixing bolts
14. Oil pump

12

Higo. Higo. 8: motores 2.6L Aceite de desmontaje del conjunto bomba-secuenciay 2.3L

©oNoOR~WDNR

=
o

11.
12.

13.

14.
15.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Escurrir el aceite del motor.

Aflojar y remover los cinturones del motor de transmision de accesorios.

Desatornille y retire el conjunto de ventilador de refrigeracion.

Si esta equipado con A/ C, quitar el tensor de la correa.

Retire la polea de la bomba de agua.

Retire la bomba de direccion asistida de su montura. No desconecte las lineas hidraulicas.
Desconectar y retirar el motor de arranque si una herramienta de sujecion del volante se va a utilizar.
Retire la cubierta de la correa de distribucién superior.

. Girar el cigliefial para fijar el motor en el PMS / compresion para el cilindro nimero 1. La marca en la rueda dentada del

arbol de levas se alineara con la marca en el céarter de distribucion trasera.

Retire la polea del cigtiefial.

Retire la cubierta de la correa de distribucion inferior. Compruebe que el motor se encuentre en el PMS / compresion para
el cilindro No. 1; el puntero en la rueda dentada del ciglefal se alinea con el puntero en el retén del sello de aceite.
Aflojar el tensor de la correa de distribucion y relajar la tension y quitar la correa de distribucién de la rueda dentada del
cigliefal.

El uso de herramientas N° 22888-J o un extractor equivalente a quitar el pifién de la bomba de aceite.

Abrir el cerrojo de la bomba de aceite y quitarlo del motor.
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16. Retire la junta tdrica de la carcasa de la bomba de aceite.

Instalar:

La correa de distribucion debe ser reemplazado si estd dafiado o ha estado en contacto con aceite o refrigerante.

17. Inspeccionar la bomba de aceite y sus rotores en busca de signos de puntuacion y dafios. Vuelva a colocar la bomba o
las piezas dafiadas.

18. Lubricar e instalar una nueva junta térica.

19. Instalar la bomba de aceite y apriete los tornillos a 14 pies. Lbs. (19 Nm).

20. Alinear las marcas de distribucion e instalar la rueda dentada de la bomba de aceite. Aplique una pequefia cantidad de
compuesto de roscas a las roscas de la tuerca y apriete a 56 pies. Lbs. (76 Nm).

21. Compruebe que el motor esta en el PMS / compresion para el cilindro nimero 1.

22. Instalar la correa de distribucion.

23. Si se utiliza una herramienta de soporte del volante, eliminarlo.

24. Aplicar la presion del muelle tensor de la polea de la correa de distribucion.

Retire el soporte del cigiiefial antes de girar el cigliefial para tensar la correa de distribucién.

25. Gire el cigiiefial en sentido antihorario para dos revoluciones completas y vuelva a alinear las marcas de distribucion.

26. Afloje el perno de la polea tensora para permitir que el resorte para ajustar la tension correcta. Par el tornillo de la polea
tensora a 14 ft. Lbs.(19 Nm).

27. Instalar el carter de distribucion inferior y apriete los tornillos a 4,4 ft. Lbs.(6 Nm).

28. Instalar la polea del cigtefal y apriete el perno a 87 ft. Lbs. (118 Nm).

29. Instalar el carter de distribucion superior.

30. Instalar el motor de arranque y apriete los pernos de montaje de 30 pies. Lbs. (40 Nm).

31. Instalar la bomba de la direccion asistida. Si se desconectaron las lineas hidraulicas, llenar y purgar el sistema de
direccion asistida.

32. Instalar el ventilador de refrigeracion y apriete los tornillos a 20 pies. Lbs.(26 Nm).

33. Instalar y ajustar las correas de transmision de accesorios.

34. Vuelva a llenar el motor con aceite nuevo.

35. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

36. Arranque el motor y compruebe si hay fugas.

37. Compruebe la presion de aceite del motor.

INSPECCION

2.3L y 2.6L motores

1. unainspeccion visual de la bomba de aceite en busca de desgaste, dafios u otras condiciones anormales.

2. Inserte la paleta de la bomba de aceite en el bloque de cilindros.

3. Coloque una regla a través de la abertura de la bomba de aceite y una galga de espesores entre la regla y la paleta; el
espacio libre entre la superficie del bloque de paletas y el cilindro debe ser 0,002-0,004 en (0.05-0.10mm).; si no, sustituir
la paleta.

4. Eluso de un calibre de espesores, medir la holgura lateral entre el bloque de cilindros y la paleta; que debe ser 0,009 a
0,014 en (0.23-0.36mm).; si no, sustituir la paleta.

5. Coloque la paleta en el eje del rotor.

6. Eluso de un calibre de espesores, medir la holgura entre el rotor y la paleta; que debe ser 0,005-0,006 en (0.13-
0.15mm).; si no, sustituir el rotor y / o paletas.
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Pistones y las bielas

Impresion

ELIMINACION

Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6y 7

RIDGE CAUSED BY CYLINDER WEAR

E{“\{/ /i\\d 3%

CYLINDER WALL
TOP OF PISTON

A A

B oce |
Higo. Higo. 1: La cresta cilindro formado en la parte superior del cilindro se debe retirar antes de que los pistones se
pueden extraer

By e |

Higo. Higo. 2: Que las bielas a sus tapas utilizando una linea de corte
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0. Higo. 3: partido de las bielas a sus cilindros utilizando un sello de serie

Hig

0. Higo. 4: Corte longitudes de manguera de goma para la conexién de los bulones guia de varilla

Hig
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Higo. Higo. 6: Coloque la manguera de goma sobre los pernos de biela para proteger el cigiiefial y los cilindros de dafios

r_n
L —u
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L

i
Higo. Higo. 7: toque con cuidado el pistén fuera del orificio utilizando una clavija de madera

Aungue en algunos casos los pistones y las bielas pueden eliminarse con el motor todavia en el vehiculo, rara vez es digno de la
provocacion, sobre todo cuando no estéa trabajando con un ascensor. En los vehiculos en los que sea posible (culatay la
eliminacion del carter de aceite son posibles con el motor instalado y no hay suficiente espacio de trabajo) tener extremo cuidado
para asegurar que no se permite la suciedad o contaminacién en los cilindros durante el montaje y la instalacién.

Antes de extraer los pistones, la parte superior del diametro del cilindro debe ser examinado por una cresta. Una cresta en la parte
superior de la perforacion es el resultado del desgaste normal de cilindro, causados por los anillos del pistén solamente viajan
hasta el momento hasta el orificio en el curso de la carrera del piston. La cresta se puede sentir con la mano; se debe eliminar
antes de eliminar los pistones.

Un escariador cresta es necesario para esta operacion. Colocar el pistén en la parte inferior de su carrera, y se cubre con un
trapo. Cortar la cresta de distancia con el escariador, utilizando un cuidado extremo para evitar que se corte demasiado
profundamente. Retire el trapo, y quitar los recortes que permanecen en el pistdn con un iman y un trapo empapado en aceite
limpio.Asegurese de que la parte superior del piston y el diametro interior del cilindro son absolutamente limpio antes de mover el
pistén. Para més detalles, referirse a la eliminacion de cresta y perfeccionar los procedimientos mas adelante en esta seccion.

Retire la culata o cabeza.

Quitar el carter de aceite.

Si es necesario, retire el conjunto de la bomba de aceite.

Matchmark la tapa de la biela a la varilla de conexién con un escriba;cada tapa debe volver a instalarse en su vastago
adecuada en la direccion correcta. Retire la tapa del cojinete de biela y el cojinete de la biela. Nimero de la parte superior
de cada pistén con pintura de plata o un rotulador para el montaje posterior.

PR
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5. Cortar longitudes de */ ¢ pulg. anfitrion de diametro que se utiliza como bulones guia varilla. Instalar la manguera sobre las
roscas de los pernos de la barra, para evitar que las roscas de los tornillos dafien los mufiones del cigliefial y las paredes
del cilindro cuando se retira el piston.

6. Squirt un poco de aceite de motor limpio en la pared del cilindro desde arriba, hasta que se recubre la pared. empuje con
cuidado el conjunto de pistén y la varilla hacia arriba y fuera del cilindro con un toque en la parte inferior de la biela con un
mango de un martillo de madera.

7. Coloque el cojinete de la biela y la tapa de nuevo en la barra de conexion, e instalar la tuerca temporalmente. El uso de
un sello de nimero o punzén, estampar el nimero de cilindro en el lado de la biela y la tapa; esto ayudara a mantener el
piston y montaje realizado vastago en el cilindro adecuado.

8. Eliminar pistones restantes de manera similar.

9. Limpiar e inspeccionar el bloque del motor, el ciglefial, los pistones y las bielas.

LIMPIEZA E INSPECCION

pistones
Vea las figuras 8, 9, 10, 11y 12

Higo. Higo. 8: Utilice una herramienta de anillo expansor para eliminar los anillos de los pistones

Higo. Higo. 9: Limpiar las ranuras del pistén usando un limpiador ranura del anillo
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Higo. Higo. 10: Se puede usar un pedazo de anillo de piston usada para limpiar la ranura. Tenga cuidado, los anillos son
muy afiladas

Higo. Higo. 11: Medir el didametro de cada piston en varios sitios con un micrometro

PISTON TAPER-MEASURE AT PISTON
PN CENTER AND BOTTOM OF SKIRT

PISTON SIZE-MEASURE ¥4 IN. BELOW
CENTER LINE OF PISTON PIN HOLE

Higo. Higo. 12: Medicion de la falda del piston
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Un expansor de anillo de piston es necesario quitar los anillos de pist6n sin dafiarlos; cualquier otro método (hojas de
destornilladores, alicates, etc.) por lo general se traduce en el anillo que esta siendo sometida, rayado o distorsionado, o el propio
émbolo esta dafiado. Cuando se quitan los anillos, limpiar las ranuras del pistén utilizando una herramienta de limpieza anillo de
ranura correspondiente, teniendo cuidado de no cortar demasiado profundamente. Limpiar a fondo todo el carbono y el barniz del
pistén con disolvente.

No utilice un cepillo de alambre o disolvente caustica (&cidos, etc.) en el piston.Inspeccionar los pistones de abrasion, rayado,
manivelas, picaduras, o excesivo desgaste de los segmentos de ranura. Si estos son evidentes, el piston debe ser reemplazado.

Limpiar el barniz de las faldas de los pistones y pasadores con un solvente de limpieza. No coloque el cableado CEPILLO
CUALQUIER PARTE DEL piston.Limpiar las ranuras de los anillos con un limpiador de la ranura y asegurese de que los orificios
del anillo de aceite y las ranuras estan limpias.

Inspeccionar el pistén de corona de los segmentos agrietados, faldas desgastadas o dafiadas, areas erosionadas en la parte
superior del piston.Vuelva a colocar los pistones que estan dafiadas o mostrar signos de desgaste excesivo.

Inspeccione las ranuras para los apodos de rebabas que podrian causar que los anillos para colgar.

Medir el pistén en relacién con el diametro del cilindro. Consulte los procedimientos de limpieza e inspeccion internas del cilindro
mas adelante en esta seccion.

MEDICION DE PISTONES DE EDAD
Revisar la holgura de perforacion usado el piston y el cilindro de la siguiente manera:

1. Mida el didmetro del agujero de cilindro con un calibre telescopio.

2. Mida el diametro del piston. Al medir los pistones para el tamafio o la forma cdénica, las mediciones deben hacerse con el

pasador del piston eliminado.

Restar el diametro del piston de un diametro interior de determinar separacion del piston de diametro.

4. Comparacion de los espacios libres entre piston y didmetro obtenidos con esos espacios libres en el pistén y la varilla de
conexién diagrama anteriormente en esta seccién. Determinar si la separacion del pistén y el orificio se encuentra en el
rango aceptable.

5. Cuando se mide la forma cénica, la lectura mas grande debe ser en la parte inferior de la falda.

6. Sila medida no esta dentro de las especificaciones, los cilindros deben ser aburridos y nuevos pistones de gran tamafo
deben ser instalados.

w

SELECCION nuevos pistones

1. Siel pistdn usado no es aceptable, compruebe el tamafio del pistén de servicio y determinar si un nuevo piston puede ser
seleccionado.(Pistones de servicio estan disponibles en estandar, limite alto y de gran tamafio estandar de 0,010
in./0.254mm.)

2. Si el didmetro interior del cilindro debe ser reacondicionado, medir el didmetro del piston de nuevo, a continuacion,
perfeccionar el diametro interior del cilindro para obtener la holgura preferida.

3. Seleccione una nueva pistén y marcar el piston para identificar el cilindro para el que fue instalado. (En algunos vehiculos,
pistones de gran tamafio pueden ser encontrados. Estos pistones seran 0.010 in./0.254mm de gran tamafio). fabricantes
del mercado de accesorios de piston de suministro pistones de gran tamafio en 0.030., 0.040 pulg. y 0,060 pulg. en la
mayoria de los casos.

4. Después de que el cilindro ha sido reacondicionado y nuevos pistones comprado, volver a medir orificio y el piston para
asegurar un ajuste adecuado del piston.

Bielas

73



Lavar las varillas de conexién en la limpieza de disolvente y secar con aire comprimido. Compruebe si hay varillas retorcidas o
dobladas e inspeccionar en busca de muescas o grietas. Sustituir las bielas que estan dafiadas.

No es aconsejable retirar el piston de la biela menos que sea necesario el reemplazo de piezas. Cada vez que se elimina un
pistén, el pasador del piston debe ser reemplazado. Al examinar un pistdn, busque rozaduras, grietas o desgaste. Antes de la
eliminacion de biela (s) y la tapa (s), marcarlos con su nimero respectivo cilindro. Esto asegurara de que se adecuen durante la

reinstalacion.

diametros de los cilindros
Vea las figuras 13, 14y 15

Higo. Higo. 14: El didametro interior del cilindro también se puede medir usando un medidor de cuadrante
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——CENTERLINE OF ENGINE =

A—AT RIGHT ANGLE TO
CENTERLINE OF ENGINE
B—PARALLEL TO

CENTERLINE OF ENGINE

Higo. Higo. 15: Diametro interior del cilindro debe ser medida en &dngulo recto, asi como en paralelo a la linea central. La
medicion también debe ser tomados en la parte superior, media e inferior del anillo de viajes

El piston también debe ser revisado en relacion con el diametro del cilindro. El uso de un calibre telescopico y un micrémetro, o un
reloj de medicién, medir el diametro del orificio del cilindro perpendicular (90 grados) para el pasador del pistén, alrededor de 1-
2/, pulg. (25-63.5mm) debajo de la cubierta del bloque de cilindros (superficie donde los compafieros de bloque con las
cabezas).Luego, con el micrémetro, medir el piston perpendicular a su pasador del piston en la falda. La diferencia entre las dos
mediciones es la holgura de piston.

Si la holgura esté dentro de las especificaciones o ligeramente por debajo (después de los cilindros se han aburrido o mate),
brufiido final es todo lo que es necesario, si la holgura es excesiva, tratar de obtener un pistdon un poco mas grande para que el
espacio libre dentro de las especificaciones. Si esto no es posible obtener, el primer pistén de gran tamafio y perfeccionar el
cilindro o (si es necesario) llevaba el cilindro a medida. Generalmente, si el diametro interior del cilindro se estrecha mas de 0,005
pulg. (0,127 mm) o esta fuera de ronda mas de 0,003 pulg. (0,0762 mm), es aconsejable rebore para el mas pequefio del pistén de
gran tamarfio posible y anillos. Después de medir, marcar los pistones con un rotulador para referencia y para el ensamblaje.

Aburrido del bloque de cilindros deben ser realizados por un taller mecanico de confianza con el equipo adecuado. En algunos
casos, el brufiido de limpieza se puede hacer con el bloque de cilindros en el vehiculo, pero la mayoria de rectificado excesivo y
nada aburrido cilindros se debe realizar con el bloque de pelado y retirado del vehiculo.

EXTRACCION RIDGE y acabado

Vea las figuras 16, 17 y 18

RIDGE CAUSED BY CYLINDER WEAR

E;I/ /f\\d
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"J CYLINDER WAL
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Higo. Higo. 16: La cresta cilindro formado en la parte superior del cilindro se debe retirar antes de que los pistones se
pueden extraer

Higo. Higo. 18: Didmetro del cilindro patrén de trama cruzada

1. Antes de que el piston se retira del cilindro, la verificacion de una cresta en la parte superior del agujero de cilindro. Esta
cresta se produce porque el anillo de piston no viaja todo el camino hasta la parte superior de la perforacion, dejando de
este modo una porcion sin usar de la perforacion.

2. Limpiar cualquier acumulacion de carbon en la parte superior del cilindro con papel de lija, con el fin de ver la extension
de la cresta mas claramente. Si el canto es leve, sera seguro retirar los pistones sin dafiar los anillos o corona de los
segmentos del piston. Si el canto es grave, y facilmente llama la ufia, que tendra que ser eliminado utilizando un
escariador.

Una cresta grave es una indicacion de desgaste excesivo orificio. Antes de retirar el piston, comprobar el diametro del agujero del
cilindro con un diametro de calibre, como se explica en el procedimiento de limpieza e inspeccion.Compare la medida con la
especificacion del motor. Si el orificio estd desgastado en exceso, el cilindro tendra que aburridos de gran tamafio y el pistén y
anillos sustituidos.
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3.

Instalar la herramienta de eliminacion de cresta en la parte superior del orificio del cilindro. Siga cuidadosamente las
instrucciones del fabricante para la operacién. Sélo eliminar la cantidad de material necesario quitar la cresta. Colocar el
piston en la parte inferior de su carrera, y se cubre con un trapo. Cortar la cresta de distancia con el escariador, utilizando
un cuidado extremo para evitar que se corte demasiado profundamente.Retire el trapo, y quitar los recortes que
permanecen en el piston con un iman y un trapo empapado en aceite limpio. Asegurese de que la parte superior del
piston y el diametro interior del cilindro son absolutamente limpio antes de mover el piston.

Tenga mucho cuidado si no esté familiarizado con el funcionamiento de un escariador. Es muy facil de quitar mas material
diametro interior del cilindro de lo que desea, posiblemente requiriendo un reemplazo overbore cilindro y pistén que pueden no
haber sido necesario.

4.

10.

11.

Después de que el pistén y la biela se han eliminado, verificar los juegos como se ha explicado anteriormente en esta
seccion bajo el procedimiento de limpieza e inspeccion, para determinar si se requieren aburrido y brufiido o simplemente
rectificado luz. Si aburrido es necesario, consulte a un taller de mecénica automotriz. Si rectificado luz es todo lo que es
necesario, proceder con el siguiente paso.

El brufiido se realiza mejor con el cigliefial eliminado, para evitar dafios en el cigliefial y para hacer post-perfeccionar la
limpieza mas facil, ya que el proceso de rectificado porque puede esparcir particulas metalicas.Sin embargo, si no desea
quitar el cigtiefial, la posicién de la revista biela para el cilindro se perfeccioné lo mas lejos de la parte inferior del diametro
interior del cilindro como sea posible, y envolver un pafio tienda de la revista.

Honing puede hacer ya sea con un tipo de piedra de afilar interruptor esmalte flexible o con una piedra de afilar rigida que
ha rectificado piedras y zapatas de guia. La piedra de afilar flexibles elimina la menor cantidad de metal, y se recomienda
especialmente si su despacho de didametro entre el piston y el cilindro esta en el lado flojo. La piedra de afilar flexible es
til para proporcionar un acabado en el que se asentaran los nuevos anillos de pistén. Una piedra de afilar rigida
eliminara mas material que la muela flexible y requiere mas habilidad del operador.

Independientemente de qué tipo de piedra de afilar que utilice, siga cuidadosamente las instrucciones del fabricante para
la operacion.

La piedra de afilar se debe mover hacia arriba y abajo del orificio a una velocidad suficiente para obtener un acabado
uniforme. Una piedra de afilar rigida proporcionara un acabado de trama cruzada definida; operar la piedra de afilar rigida
a una velocidad para obtener un grado 45-65 (para todos los motores, excepto el de gasolina de 2,2 litros) o una de 45
grados (para el motor de gasolina de 2,2 litros) incluido en el angulo de trama cruzada. Las marcas deben ser de metal
acabado limpio, pero no es nitida, libre de particulas incrustadas y roto o doblado.

Periodicamente durante el procedimiento de brufiido, limpiar a fondo la superficie interior del cilindro y compruebe la
holgura entre el piston y el anima con el pistén en el cilindro.

Una vez completado el brufiido, lavar bien los orificios de los cilindros y el resto del motor con agua caliente y

detergente. Fregar los taladros asi con un cepillo de cerdas duras y enjuagar bien con agua caliente. Una limpieza a
fondo es esencial, porque si cualquier material abrasivo se deja en el diametro interior del cilindro, se desgastara
rapidamente los nuevos anillos y el diametro interior del cilindro. Si cualquier material abrasivo se deja en el resto del
motor, que sera recogido por el aceite y lleva a través del motor, dafiando los cojinetes y otras partes.

Después de que los taladros se limpian, limpiarlos con un pafio limpio recubierto con aceite de motor de luz, para evitar
que se oxiden.

SUSTITUCION DE PISTON PIN

La mayoria de los motores incluidos en esta guia utilizan un conjunto de piston y el pasador de la cual se presionan
juntos. Desmontaje requerira una prensa de husillo, un soporte adecuado y los controladores adecuados. Seria aconsejable tener
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pistones reemplazados por un taller mecénico que puede comprobar las bielas, de giro y de cuadratura. Los pistones deben estar
instalados en la prensa exactamente plano para no dafar los pistones o doblar las varillas.

No utilice un cepillo de alambre o disolvente caustica (acidos, etc.) en los pistones. Inspeccionar los pistones de abrasion, rayado,
grietas, picaduras o excesivo desgaste de los segmentos de ranura. Si estos son evidentes, el pistén debe ser reemplazado.

El motor de 2,2 litros diesel utiliza flotante bulones que son retenidos con un snapring. El procedimiento para pernos de pistén
flotante no es tan dificil como pines prensados de entrada. Independientemente del disefio de un pasador de pistén, la instalacion
exacta es critica.

Presionar-En Tipo pasadores de pistén
Vea las figuras 19 y 20

J-24086-8

J-24086-10

J-24086-11

Higo. Higo. 19: Extraccion de un pasador de piston tipo de enganchado

[
4
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1 J-24086-11
2 J-24086-9
3 J-2408 616
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Higo. Higo. 20: Instalacion de un perno de piston tipo de enganchado
La mayoria de los motores incluidos en esta guia utilizan un conjunto de piston y el pasador de la cual se presionan
juntos. Desmontaje requerird una prensa de husillo, un soporte adecuado y los controladores adecuados.

(-
L

El siguiente procedimiento requiere el uso de la fijacién / soporte de la herramienta de montaje de GM No. J-24086-20, GM
pasador de piston herramienta de eliminacion No. J-24086-8, y la herramienta de instalacion del pasador de pistén GM No. J-
24086-9 o los equivalentes.

Tenga cuidado en todo momento durante la manipulacién y el mantenimiento de las bielas y pistones. Para evitar posibles dafios a
estas unidades, NO sujetar la varilla o piston en un tornillo de banco, ya que pueden llegar a distorsionarse. NO permita que los
pistones de huelga entre si, contra objetos duros o superficies de banco, ya que la distorsion del contorno piston o muescas en el
material de aluminio blando puede resultar.

1. Eluso de una prensa de husillo, el aparato / soporte de la herramienta de montaje de GM No. J-24086-20 o equivalente, y
el pasador del piston herramienta de eliminacion de GM No. J-24086-8 o equivalente, coloque el conjunto del pistén en la
herramienta de fijacién / soporte y presione el pasador del conjunto del piston.

El piston y el pasador del piston son un conjunto combinado que no son atendidos por separado.
2. Eluso de un disolvente adecuado, se lava el barniz y aceite de las partes, entonces inspeccionar las piezas de desgaste
abrasivo o el desgaste.
3. Eluso de un micrémetro, medir el diametro del pasador del piston. El uso de un micrémetro interior o un calibrador de
taladros de esfera graduada, medir el diametro del taladro del pistén.

Si el piston aclaramiento de punta contra el pistén es de mas de 0,001 pulg. (0,0254 mm), reemplace el conjunto de pasador de
piston y el piston.
Instalar:
4. Lubricar el perno del pistén y el diametro del piston con aceite de motor.
5. Instalar el pasador de piston en el conjunto del piston, utilice una prensa de husillo, el aparato / soporte de la herramienta
de montaje de GM No. J-24086-20 o equivalente, y la herramienta de instalacion del pasador de pistén GM No. J-24086-9
0 equivalente, a continuacion, pulse el pasador del piston en el conjunto de piston / vastago de conexion.
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Al instalar el pasador del pistén en el conjunto de piston / vastago de conexion y las partes inferiores de la herramienta de
instalacion en el conjunto de soporte, NO exceda de 5.000 libras. de la presion o dafio estructural puede ocurrir a la herramienta.
6. Después de instalar el pasador del piston, asegurese de que el pistén tiene libertad de movimiento con el pasador de
pistén. El pistén / biela esta listo para instalar en el bloque del motor.

flotante prendedores
Vea la Figura 21

Higo. Higo. 21: Montaje y desmontaje de motor diesel snapring y el pin-2.2L
El motor diesel de 2,2 litros utiliza pasadores flotantes en sus conjuntos de pistén.

1. Con un par de pinzas snapring, retire el pasador del pistén snapring.
2. Deslice el pasador de piston del conjunto de la varilla y el piston de conexion.

Al separar el piston de la biela, asegurese de marcarlas con fines de montaje.
3. Limpiar e inspeccionar el pistén y la biela superficies de apoyo de los dafios y / o desgaste; si es necesario, reemplazar la

parte dafiada.
4. Lubricar el perno de piston y superficies de apoyo con aceite de motor limpio.
5. Lainstalacion es el inverso de la extraccion.

SUSTITUCION DE AROS DE PISTON

Fin de aros de piston-Gap
Vea la Figura 22
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Higo. Higo. 22: Medicion de abertura del anillo de pistén

anillo de pistén extremo hueco debe comprobarse, mientras que los anillos se eliminan de los pistones. entre puntas incorrecta
indica el tamafio incorrecto se utilizan anillos; rotura de anillo podria producirse dafios en el motor y podria resultar.

Aplique el aceite del motor limpio en el cilindro, a continuacion, comprimir cuidadosamente y se insertan los anillos de pistén para
ser utilizado en un cilindro, una a la vez, en ese cilindro. Coloque los anillos de aproximadamente 1 pulg. (25 mm) por debajo de la
cubierta del bloque en un punto en el didametro del agujero es méas pequefio. El anillo puede ser cuidadosamente posicionada
utilizando la parte superior del pistdn, esto asegurara que el anillo se eleva al cuadrado adecuadamente a las paredes del

cilindro. Medir la distancia entre extremos del anillo con un calibrador, y compara con la tabla de piston y el anillo al principio de
este capitulo. Tire con cuidado el anillo fuera del cilindro y, de ser un espacio libre mas grande es necesario, presentar los
extremos en angulo recto con una lima fina para obtener el espacio libre apropiado.

Lateral del segmento compensacion de cheques
Vea las figuras 23y 24

PISTON RING

FEELER GAUGE

(-]
(S|

Higo. Higo. 23: Despeje lateral del aro de piston de medicion
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Higo. Higo. 24: La ranura debe estar limpia de modo de anillo se mueve libremente, a continuaciéon, comprobar el
segmento del pistdn a la ranura de liquidacion. La medicion de espacio libre lateral del anillo del pistéon

Compruebe los pistones de ver que las ranuras de los anillos y los agujeros de retorno de aceite se han limpiado

correctamente. Deslizar un anillo de piston en su ranura, y comprobar la holgura lateral con un calibrador. En los pistones usados,
asegurese de insertar el medidor entre el anillo y su tierra inferior (borde inferior de la ranura), ya que cualquier desgaste que se
produce forma un escaldn en la parte interior de la tierra baja. Si las ranuras del pistdn han desgastado hasta el punto de que
existen relativamente altos pasos en la tierra inferior, el pistén debe ser reemplazado, debido a que éstas interfieren con el
funcionamiento de los nuevos anillos y el espaciamiento del anillo sera excesiva. anillos de pistdn no se proporcionan en anchos
de gran tamafio para compensar el desgaste del anillo de ranura.

Instalaciéon del anillo
Ver las Figuras 25, 26, 27, 28,29, 30y 31

Higo. Higo. 25: Utilice un expansor de anillo de piston para instalar los anillos, a partir de la parte inferior
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Higo. Higo. 26: La mayoria de los anillos estdn marcados para mostrar de qué lado debe quedar hacia arriba

MANUFACTURER'S MARK
ON THIS SIDE

Higo. Higo. 31: instalacion del anillo comun. Consulte las instrucciones de instalacion del fabricante del anillo de los
mejores marcas laterales y posicionamiento correcto

Instalar los anillos en el piston, los segmentos mas baratos primero, usando un expansor de anillo de piston. Hay un alto riesgo de
rotura o distorsién de los anillos, o rayar el piston, si los anillos se instalan de mano u otros medios.Dependiendo del disefio, anillo,

anillo o de control de aceite inferior se proporciona en varias piezas y montado en el piston. El anillo de control de aceite puede no
requerir el uso de un expansor de anillo, pero el gran cuidado debe ser utilizado para evitar dafios en el anillo y el piston.

Coloque los anillos en el piston de modo que las aberturas de los segmentos no se alinean. La separacion de las diversas
aberturas de los segmentos de pistén es crucial para la retencién de aceite adecuado e incluso desgaste del cilindro. Al instalar
nuevos anillos, consulte el diagrama de instalacion equipada con las nuevas piezas.

ROD cambio de cojinetes

Vea las figuras 32 y 33
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WITH OIL HOLE AND GROOVE FIT CORRECTLY

NO OIL GROOVE AND HOLE (CENTER
LOWER ONLY)

B e
Higo. Higo. 32: Conexidn de la sustitucion del cojinete de biela. Los orificios del aceite y lengiietas de cierre deben estar
correctamente alineados

L —u

AMOUNT UNDERSIZE STAMPED AT THIS
END OR ON TANG WITH A LETTER
STAMP

A~ D.0OOS
B ~ 00010
C = 0008

B e |

Higo. Higo. 33: Teniendo inserta marcas de tamafio

Cojinetes de biela para los motores incluidos en esta guia consisten en dos mitades 0 conchas que suelen ser intercambiables en
la biela y la tapa. Cuando las céscaras se colocan en posicion, los extremos se extienden ligeramente mas alla de las superficies

de las barras y la tapa de manera que cuando estén apretados los pernos de la barra las conchas se pueden sujetar firmemente en
su lugar para asegurar un asiento positivo y para prevenir de inflexion. Una espiga tiene las conchas en su lugar.

L4

Los extremos de los cojinetes no se deben presentar a nivel con la superficie de acoplamiento de la biela y la tapa.
Si un cojinete de biela hace ruido o se desgasta de manera que su despacho en el mufién de manivela es descuidado, un nuevo
rodamiento de la medida inferior correcto debe ser seleccionado e instalado ya que no existe ninguna disposicién para el ajuste.

Bajo ninguna circunstancia se debe al extremo de la varilla o gorra ser presentadas para ajustar el juego del rodamiento, ni se
deben utilizar cufias de ningudn tipo.

Inspeccionar los cojinetes de biela, mientras que los conjuntos de barras estan fuera del motor. Si los depdsitos se califican o
mostrar descamacion, deben ser reemplazados. Si estan en buena forma para verificacion espacio adecuado en el mufion de
manivela (véase mas adelante). Cualquier puntuacion o crestas en el mufién de manivela significa el cigtiefial debe ser
reemplazado, o vuelve a moler y equipados con cojinetes de tamafio insuficiente.

Control del juego de cojinete y montaje de rodamientos

Vea las figuras 34, 35y 36
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PLASTIGAGE®

Higo. Higo. 34: Uso de material plastico de aforo, disponible con su proveedor de partes, para medir la holgura del
cojinete

(-
L

Higo. Higo. 35: Ajuste a la torsién adecuada, a continuacion, retire la tapa del cojinete. Utilice la guia de medicién material
de medicion para comprobar la holgura del cojinete

(-
L

=

H

Jm

Higo. Higo. 36: La muesca en el lado de la tapa de la bielay el cojinete coincide con la ranura en el inserto de soporte
Hacer bielas seguro y sus tapas se mantienen juntos, y de que las tapas se instalan en la direccion correcta. Fésforo encima de las
marcas de la biela y la tapa. Asegurese de que se enfrentan a la misma direccion.

I3
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Los cojinetes de reemplazo estan disponibles en tamafio estandar, y en undersizes de cigiiefial a moler. Conexién de juego del
rodamiento de barra a cigiiefial se comprueba mediante Plastigage® o un material de medicion equivalente a la parte superior o
inferior de cada mufién de manivela. El Plastigage® tiene un rango de 0,001 hasta 0,003 in. (0.0254-0.0762mm).

Si los pistones no se han eliminado, puede continuar. Si los pistones se han eliminado, proceder a la instalacion para la colocacion
correcta del piston y la instalacién.

1.

Retire la tapa de la biela con el cojinete. Limpiar completamente el cojinete y el mufion de manivela, luego soplar
cualquier aceite desde el orificio de aceite en el cigliefial; Plastigage® es soluble en aceite.

Coloque un pedazo de Plastigage® longitudinalmente a lo largo del centro de la parte inferior de la carcasa del cojinete
inferior, a continuacion, instalar la tapa con la cascara y apriete el perno o los frutos secos con la especificacion. No gire el
cigliefial con Plastigage® en el rodamiento.

Retire la tapa del cojinete con la cascara; Plastigage® el aplanado se encontré que se pega bien al cojinete del cigliefial o
diario. No retire todavia.

Utilice la escala impresa en el sobre Plastigage® para medir el material de aplanado a su punto mas ancho. El nimero
dentro de la escala que corresponde mas estrechamente a la anchura de la Plastigage® indica holgura del cojinete en
milésimas de pulgada.

Consulte la tabla de especificaciones a principios de esta seccién para el espacio deseado. Es aconsejable instalar un
nuevo rodamiento si holgura excede 0.003 pulgadas (0,0762 mm).; Sin embargo, si el rodamiento esta en buenas
condiciones y no esta siendo controlada por el ruido de rodamiento, cojinete de reemplazo no es necesario.

Si va a instalar nuevos cojinetes, trate de un tamafio estandar, entonces cada medida inferior en orden hasta que se
encuentre uno que esta dentro de los limites especificados en caso de control para el despacho con Plastigage®. Cada
carcasa de tamafio inferior tiene su tamafio estampado en él.

Cuando se encontré la concha del tamafio adecuado, se debe limpiar la Plastigage® y el aceite del cojinete a fondo,
vuelva a instalar la tapa con su céscara y apriete los sujetadores de la varilla con la especificacion.

Con el cojinete adecuado seleccionado y las tuercas de torque, debe ser posible mover la varilla de conexién de ida y vuelta
libremente sobre el mufion de manivela segun lo permitido por la holgura del extremo del vastago de conexion especificado. Si la
varilla no se puede mover, o bien el cojinete de la biela estd demasiado lejos de tamafio inferior o la barra esta desalineada.

INSTALACION

Vea las figuras 37, 38, 39,40y 41

86



Connecting rod mark
DOHC W mark
SOHC S mark

Higo. Higo. 37: Biela de pistén y marcas para los motores de 3.2L SOHC y DOHC

IDENTIFICATION MARK
FOR SOHC AND DO#

BORE GRADE

PISTON FRONT
MARK

CONN-ROD
FRONT MARK

Higo. Higo. 38: marcas de identificacion de émbolo

Higo. Higo. 39: La mayoria de los pistones estan marcados para indicar posicionamiento en el motor (por lo general una
marca significa la parte frontal frente a lado)
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Higo. Higo. 41: Comprobar la holgura lateral biela con una galga. Una pequefia prybar se debe utilizar para difundir
cuidadosamente las bielas

Instalar la biela con el pistén, asegurandose de que las muescas de instalacion de pistén, y las marcas de la varilla estan en
relacién adecuada entre si.Lubricar el pasador del pistén con aceite de motor limpio, e instalar el pasador en el conjunto de la
varilla y el piston, ya sea a mano o utilizando una prensa pasador del piston segun se requiera. Instalar snaprings si esta equipado,
y girarlas en sus ranuras para asegurarse de que estan sentados. Para instalar el piston y la biela:

1. Hacen cojinetes de biela grande de fin de seguro (incluyendo tapa) son del tamafio correcto y correctamente instalados.

2. mangueras de caucho se ajustan sobre los pernos de la biela para proteger los mufiones del cigliefial, al igual que en el
procedimiento de extraccién del piston. Escudo de los cojinetes de hiela con Asamblea Lube o equivalente.

3. Usando el compresor de anillo adecuado, insertar el conjunto del piston en el cilindro de manera que la muesca de la
parte superior del piston se enfrenta a la parte delantera del motor (esto supone que los hoyuelos u otras marcas sobre
las varillas de conexion estan en correcta relacion a la muesca de piston (es).
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4. Desde debajo del motor, recubrir cada mufién de manivela con la Asamblea Lube o aceite limpio. Tire de la varilla de

conexion, con el cojinete en su lugar, en su posicion contra el mufion de manivela.

5. Retire las mangueras de goma. Instalar el anillo de fijacion y tuercas y apriete a la especificacion.

Cuando se va a instalar mas de un vastago y piston, la tapa de la biela tuerca de fijacion sélo se debe apretar lo suficiente como

para mantener a cada varilla en posicion hasta que todos hayan sido instalados. Esto facilitara la instalacion de los conjuntos de
piston restantes.

6. Controlar el juego entre los lados de las bielas y el cigiiefial con una galga. Difundir las barras ligeramente con una

pequefia prybar para insertar el medidor. Si el espacio libre es inferior a la tolerancia minima, la varilla puede ser
mecanizada para proporcionar el espacio adecuado.Si la holgura es excesiva, sustituir una varilla sin uso, y vuelva a

comprobar. Si el espacio libre es todavia fuera de las especificaciones, el cigliefial se debe soldar y vuelve a moler, o
reemplazado.

7. Vuelva a colocar la bomba de aceite, si se retira, y el carter de aceite.
Instalar la cabeza (s) de cilindro y el colector de admisién, como se describe anteriormente.

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2
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Top hose
Bottom hose
Surge tank hose
Fan shroud
Stay

Radiator

QR

N

DO AN~

Higo. Higo. 1: Radiador usa el ensamble con el montaje del ventilador mecénico

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

PRECAUCION

Al drenar el liquido refrigerante, tenga en cuenta que los gatos y los perros se sienten atraidos por el etileno glicol anticongelante, y
son muy propensos a beber que se deja en un recipiente destapado o en charcos en el suelo. Esto resultara fatal en cantidad
suficiente. Siempre drene el refrigerante en un recipiente hermético. El refrigerante debe ser reutilizado menos que esté
contaminado o varios afios.

2. Drenar el sistema de refrigeracion.
3. Retire las mangueras superior, inferior y de depdsito del radiador.
4. Retire los pernos de la cubierta del ventilador-radiador-a y la cubierta.Retire el ventilador eléctrico y la cubierta, si la tiene.
5. Retire los pernos-radiador-a chasis y el radiador.
Instalar:

6. Instalar el radiador y los pernos-radiador-a chasis.

7. Instalar la cubierta del ventilador y los tornillos de la cubierta del radiador-a. Instalar y conectar el ventilador eléctrico, si lo
tiene.

8. Vuelva a conectar las mangueras del radiador.

9. Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion.

10. Conecta el cable negativo de la bateria.
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1993-94 Vehiculos

1.

o0~ wN

Instalar:
7.
8.
9.
10.
11.
12.

1995-96

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Drenar el sistema de refrigeracion en un recipiente limpio para que pueda ser reutilizado.

Retire los mas bajos, y las mangueras depésito superior del radiador.

Desconectar las lineas de refrigeracion del aceite del radiador si esta equipado con transmision automatica.
Quitar los tornillos que sujetan la cubierta del ventilador y la cubierta.

Retire el radiador y los pernos de fijacion del radiador.

Instalar el radiador y sus tornillos de fijacion.

Instalar la cubierta del ventilador y la cubierta de los tornillos de sujecion.

Vuelva a conectar las mangueras del radiador.

Conectar las lineas de refrigeracion de aceite, si se retira.

Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion.

Conectar el cable negativo de la bateria y comprobar si hay fugas en el sistema refrigerante.

Vehiculos

motores de 4 cilindros

1.

2.
3.
4

o v

Instalar:
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

MOTOR

g wbdE

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Afloje el tap6n de drenaje en la parte inferior del radiador y drenar el refrigerante en un recipiente.

Retire la manguera superior del radiador.

Retire los pernos de montaje del conducto de admision de aire de dos; a continuacién, mueva el conducto y el deflector
fuera del camino.

Desconectar la manguera inferior del radiador del radiador.

Desconectar la manguera de recuperacion de refrigerante del radiador.

Desconectar los clips inferiores de guia del ventilador y el enganche de fondo, a continuacion, retire la cubierta del
ventilador inferior del vehiculo.

Retire los cuatro pernos que fijan la cubierta del ventilador superior y retire la cubierta.

Retire los cuatro tornillos del radiador y retire cuidadosamente el radiador.

baje con cuidado el radiador en el vehiculo, tenga cuidado de no dafiar el radiador en las aspas del ventilador.
Coloque el radiador e instalar los cuatro tornillos.

Instalar la cubierta del ventilador superior y sus tornillos de fijacion.

Instalar la guia del ventilador inferior, asegurese de que los clips estén bien conectados.

Conectar la manguera de recuperacion de refrigerante al radiador.

Conectar la manguera inferior del radiador al radiador.

Instalar el conjunto del conducto de admision de aire y los dos pernos de montaje.

Instalar la manguera superior del radiador.

Vuelva a llenar y purgar el aire del sistema de refrigeracion.

Conecta el cable negativo de la bateria.

3.2L

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Afloje el tap6n de drenaje en la parte inferior del radiador y vaciar el refrigerante.

Si esta equipado con una transmision automatica, desconectar y conectar las mangueras de la ATF mas frias.
Desconectar las mangueras del radiador superior e inferior del motor.

Desconectar los clips inferiores de guia del ventilador y el enganche de fondo, a continuacion, retire la guia del ventilador
inferior del vehiculo.

Desconectar la manguera del tanque de reserva del radiador.
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Instalar:
10.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Retire el soporte del radiador.
Levante el radiador del vehiculo con las mangueras conectadas. Retire los cojines de la parte inferior del radiador.
Retire las mangueras superior e inferior del radiador.

Instalar los cojines de goma a la parte inferior del radiador. Instalar las mangueras del radiador superior e inferior del
radiador.

baje con cuidado el radiador en el vehiculo, tenga cuidado de no dafiar el radiador o las aspas del ventilador.
Instalar el soporte del radiador.

Conecte la manguera del depésito de reserva para el radiador.

Instalar la guia del ventilador inferior, asegurese de que los clips estén bien conectados.

Conectar los tubos del radiador superior e inferior para el motor.

Si esta equipado con una transmision automatica, conecte las mangueras de la ATF mas frias.

Vuelva a llenar y purgar el aire del sistema de refrigeracion.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Calentar el vehiculo y comprobar el funcionamiento del sistema de refrigeracion y calefaccion. Comprobar el nivel de
liquido de la transmisién en los vehiculos automaticos equipados y afiadir ATF si es necesario.

Sello principal trasero

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Sello de una sola pieza
Vea la Figura 1

Higo. Higo. 1: Instalacién de una sola pieza del sello de aceite trasero del cigienial

O bien el motor o la transmisién deben ser removidos para reemplazar el sello principal trasero. La mayoria de los motores, que no
sean el 2.3L y 2.6L, tienen una sola pieza de los sellos de aceite trasero del cigliefial. El carter de aceite no tiene que ser eliminado
para acceder al sello.

1.
2.

Desconectar el cable negativo de la bateria. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.
Escurrir el aceite del motor y quitar el carter de aceite.
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PRECAUCION

El EPA advierte que el contacto prolongado con aceite de motor usado puede causar una serie de trastornos de la piel, incluyendo
el cancer! Usted debe hacer todos los esfuerzos para minimizar su exposicion a aceite de motor usado. Los guantes de proteccion
deben ser usados cuando se cambie el aceite. Lavese las manos y otras areas expuestas de la piel tan pronto como sea posible
después de la exposicion al aceite de motor usado. Agua y jabén o un limpiador de manos sin agua deben ser utilizados.

3. Siesta equipado con una transmision automatica, eliminar la transmisién. Si esta equipado con una transmision manual,
eliminar la transmision y el conjunto de embrague.

4. Retire el motor de arranque sin desconectar los cables y fijarlo a un lado.

Retire los pernos-volante al cigiiefial y el volante.

6. Con cuidado, retire el sello de aceite, utilizando una pequefia prybar;trabajar la herramienta alrededor del diametro de la
junta hasta que la junta comienza a levantar fuera. Tenga cuidado de no dafiar el asiento y el area alrededor de la junta.

7. Llenar el espacio entre los labios de la junta con grasa y lubricar los labios de la junta con aceite de motor limpio. Instalar
el nuevo sello de aceite.

8. Instalar el volante, la transmision y el motor de arranque.

9. Conectar el cable de la bateria, arranque el motor y comprobar si hay fugas.

o

Sello de dos piezas
Vea la Figura 2

NOQ, 5 BEARING CAP

Higo. Higo. 2: Aplicar sellador en la tapa del cojinete principal trasero en el sello de aceite con flecha ubicaciones de dos
piezas

Ambas mitades del sello de aceite trasero principal pueden ser reemplazados sin quitar el cigliefial. Siempre vuelva a colocar el
sello superior e inferior juntos. El labio debe enfrentarse a la parte delantera del motor. Tenga mucho cuidado de no romper el
corddn de sellado en el canal en la parte exterior de la junta durante la instalacion de la misma. Una herramienta de instalacién
puede ser fabricado para proteger el nervio de estanqueidad.

1. Quitar el carter de aceite y la tapa del cojinete principal trasero.

2. Retire el sello de aceite de la tapa del cojinete haciendo palanca.

3. Retire la mitad superior de la junta con un pequefio punzén. La impulsion que tiene alrededor lo suficiente como para ser
agarrado con pinzas.Tenga mucho cuidado de no dafar la superficie de sellado del cigliedal.

Instalar:

4. Limpie la tapa del cigliefial y el cojinete.

5. Escudo de los labios y del grano de la junta con aceite de motor de la luz, el petréleo de los extremos de la junta.

6. Coloque la herramienta adecuada entre el cigliefial y el asiento del sello.

7. Posicionar la junta entre el cigliefial y la punta de la herramienta para que el sello de talén en contacto con la punta de la
herramienta. El borde del sello de aceite debe estar orientado hacia adelante.

8. Enrollar el sello alrededor del cigtiefial con la funcién de proteger el nervio de estanqueidad de las esquinas afiladas del
carter.
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10.
11.

12.

13.
14.

La herramienta de instalacién se debe dejar instalado hasta que la junta esta colocada correctamente con ambos
extremos al ras con el bloque.

Retire la herramienta.

Instalar la otra mitad de la junta en la tapa del cojinete con la funcion de la misma manera que antes. la presion del pulgar
luz debe instalar el sello.

Instalar la tapa del cojinete con sellador aplicado a las zonas de acoplamiento de la tapa y el bloque. Mantenga sellador
de los extremos de la junta.

Apriete la tapa del cojinete principal trasero con las especificaciones.

Instalar el carter de aceite y vuelva a llenar el motor con aceite. Arranque el motor y compruebe si hay fugas.

Impresion

EXT

2.3Ly 2.

1.

ar DN

Instalar:
6.
7.

10.
11.

RACCION E INSTALACION

6L motores

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Drene el refrigerante en un recipiente hermético. Reutilizar el refrigerante si no es viejo o contaminado.
Desconectar la manguera superior del radiador de la caja del termostato en el colector de admision.
Desatornille y quite la caja del termostato.

Retire el termostato y su junta.

Limpiar a fondo la superficie de sellado.

Instalar el termostato y una nueva junta. pasador del termostato mire hacia afuera. Apretar los pernos de montaje de la
caja del termostato a 18 ft. Lbs. (25 Nm).

Conectar la manguera superior del radiador a la caja del termostato.

Vuelva a llenar y purgar el sistema de refrigeracion.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Calentar el motor a la temperatura hormal de funcionamiento y probar el funcionamiento del termostato. Compruebe si
hay fugas de refrigerante.

correa dentada

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

1986-92 2.3L y 2.6L motores

Ver Figuras 5,6, 7,8y 9
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Higo. Higo. 5: Motor de marca-2.3L y 2.6L sincronizacion de los pifiones del cigieial

r_n
L —u

Higo. Higo. motores de instalacion de la correa de secuencia-2.3L y 2.6L temporales: 7

r_n
L —u
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Higo. Higo. motores tensor de la correa lockbolt-2.3L y 2.6L temporales: 8
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. Crankshaft pulley
bolt
2. Timing belt cover
3. Timing belt
4. Tension pulley and
spring
5. Crankshaft timing 1
pulley
Camshaft timing
pulley
Camshaft boss
Oil pump and pulley
Water pump
Front plate
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Correa dentada cubierta frontal

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

2.3Ly 2.6L motores
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Retirar todas las correas de mando.
3. Retire el ventilador y la polea.
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4. Silo tiene, retire la bomba de direccion asistida de su montura y abrir el cerrojo de la linea hidraulica del céarter
superior. Mover las lineas de la bomba hidraulica y fuera del area de trabajo. Si las lineas deben ser desconexion,
enchufarlos para evitar la pérdida de liquidos y la contaminacion.

5. Desmontar el carter superior.

6. Girar el ciguefal para fijar el motor en el PMS / compresion para el cilindro nimero 1. La flecha de la rueda dentada del
arbol de levas se alinea con la marca en el carter de distribucion hacia atras.

7. Utilice una herramienta de soporte adecuado para quitar el perno de la polea del cigtiefal.

El motor de arranque se puede retirar y una herramienta de soporte de cigliefial de tipo barra instalado en su apertura.
8. Retire la polea del ciguefial.
9. Retire la cubierta de la correa de distribucién inferior.

Instalar:

10. Limpiar todo el aceite, refrigerante, o el exceso de sellador de la correa de distribucion cubre antes de la instalacion.

11. Instalar las cubiertas de la correa de distribucion inferior. Apretar los tornillos a 4,4 ft. Lbs. (6 Nm).

12. Instalar la polea del cigliefial y el perno. Apriete el perno a 87 ft. Lbs.(118 Nm).

13. Retire la herramienta de soporte de cigiiefial. Instalar el motor de arranque si se ha extraido y apriete sus tornillos a 30
pies. Lbs. (40 Nm).

14. Instalar la cubierta de la correa de distribucién superior.

15. Si se ha extraido, instale la bomba de direccion asistida. Apriete los pernos de montaje a 27 ft. Lbs. (37 Nm). Vuelva a
conectar los accesorios de la linea de fluido con nuevas arandelas y apretar el tornillo hueco a 14 ft. Lbs. (19 Nm).

16. Instalar el ventilador y la polea y apretar los tornillos de fijacion de la polea de 20 pies. Lbs. (26 Nm).

17. Instalar y ajustar las correas de transmisién de accesorios.

18. Compruebe que todos los haces de cables y lineas de vacio han vuelto a conectar correctamente.

19. Conecta el cable negativo de la bateria.

20. Vuelva a llenar y purgar el sistema de direccion asistida.

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

2.3Ly 2.6L motores
del arbol de levas

Vea la Figura 4
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Higo. Higo. 4: Mantener el arbol de levas de giro mediante un prybar al retirar o instalar la rueda dentada del arbol de

levas
1.
2.
3.

Desconectar el cable negativo de la bateria.
Retire la correa de distribucion.
Retire el perno del arbol de levas-pifion-al arbol de levas y la rueda dentada.

Puede ser necesario utilizar un matrtillo para insertar la rueda dentada del arbol de levas.

4. Retirar y sustituir el sello de aceite del arbol de levas.
Instalar:
5. Alinear los-pifidén y la trasera marcas de distribucion del arbol de levas placa. Con la rueda dentada del ciguefial alineada
con la marca de sincronizacion, instale la correa de distribucion.
6. Aplicar la presion del muelle tensor de la polea de la correa de distribucion.
7. Girar el cigliefial 2 vueltas completas en la direccién opuesta a la rotacion y realinear las marcas de distribucion.
8. Afloje el perno de la polea tensora para permitir que el resorte para ajustar la tension correcta. Par el tornillo de la polea
tensora a 14 ft. Lbs.(19 Nm).
9. Instalar los carteres de distribucién y la polea del cigtiefal.
10. Conectar el cable de la bateria, arranque el motor y comprobar si hay fugas.
pifién del ciglefial
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Retire la correa de distribucion.
3. Retire el perno del ciguefal-pifién-al cigliefial. Con un extractor, tire de la rueda dentada del ciglefial.
4. Retirar y sustituir el retén del ciguefal.
Instalar:
5. Alinear los-pifidn-a aceite de foca de retenciéon marcas de distribucién placa de cigiiefal.
6. Con la rueda dentada del arbol de levas alineado con su marca de sincronizacion, instale la correa de distribucion.
7. Aplicar la presion del muelle tensor de la polea de la correa de distribucién.
8. Girar el ciguefial 2 vueltas completas en la direccion opuesta a la rotacion y realinear las marcas de distribucion.
9. Afloje el perno de la polea tensora para permitir que el resorte para ajustar la tensién correcta. Par el tornillo de la polea
tensora a 14 ft. Lbs.(22 Nm).
10. Instalar los carteres de distribucion y la polea del cigiiefial.
11. Para completar la instalacion, invierta la secuencia.
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turbocompresor

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1
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Higo. Higo. 1: turbocompresor y el motor de colector de ensamblaje-diesel combinacion
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Retire el filtro de aire y conductos de aire.
3. Desconectar las mangueras de admision y escape del turbocompresor.
4. Desconectar los conductos de aceite del turbocompresor.
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5. Retire las tuercas del colector-turbocompresor de gases de escape, a las ensamblaje-a de escape tuercas del tubo del
turbocompresor y el conjunto turbocompresor.
6. Limpiar las superficies de montaje de la junta. Vuelva a llenar el turbocompresor con aceite de motor limpio.

Instalar:
7. Eluso de una nueva junta, instalar las tuercas del colector-turbocompresor de escape para a 16-23 ft. Lbs. (21-33 nm) y
el turbocompresor-montaje de escape a las tuercas del tubo a 16-23 ft. Lbs.(21-33 Nm).
8. Conectar las lineas de alimentacion de aceite en el turbocompresor.
9. Conectar los tubos de admision y escape del turbocompresor.
10. Instalar el filtro de aire y conductos de aire.
11. Conecta el cable negativo de la bateria.

guias de valvulas

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

A excepcion del motor diesel
Vea las figuras 1,2y 3

Higo. Higo. 1: El fresado de la guia de la valvula para restablecer la holgura. El exceso de holgura de valvula a guia Caja
de guia de la valvula, culata o dafios en los pistones
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VALVE STEM

Higo. Higo. 2: el vastago y la guia de despacho debe comprobarse antes y después de la valvula de servicio de
guia. Valvula insuficientes para guiar el aclaramiento puede carcasa de valvula, guia o dafios en el cabezal

Higo. Higo. 3: Esta vista en corte de una guia de valvula con estrias se asemeja roscas de los pernos

La mayoria de los motores utilizan guias de valvulas integrales; es decir, que son una parte de la culata y no pueden ser
reemplazados. Las guias pueden, sin embargo, deben rectificar de gran tamafio si se encuentran para ser llevado mas alla de un
limite aceptable. El proceso de fresado o moleteado debe ser realizada por un taller calificado. De vez en cuando, una guia de
taladro de la valvula serd de gran tamafio como el fabricado. Estos estan marcados en el lado interior de las cabezas de los
cilindros en la superficie mecanizada justo por encima del colector de admision.

Si las guias deben ser escariados (este servicio esta disponible en la mayoria de las tiendas de maquina), entonces las valvulas de
gran tamafio con tallos deberan estar equipadas. Las valvulas estan generalmente disponibles en 0.001., 0.003 pulg. Y 0,005
pulgadas. Sobremedidas para detener la mayoria de las aplicaciones. guias de valvulas que no estan gastados o distorsionadas
con exceso puede, en algunos casos, estar moleteada en lugar de escariado.

Si se usan las guias de vélvulas, consulte con el taller de maquinas. Existen procedimientos para la sustitucién o reparacion de la
cabeza. Los procedimientos pueden implicar escariado, moleteado o cortar las cabezas de instalar guias de recambio. La mayoria
de estos procedimientos requieren nuevas valvulas que se instalen. Pero la cabeza del cilindro en si puede ser salvado.

Motor diesel
Vea las figuras 2,4y 5
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J-26512

Higo. Higo. Guia de eliminacion del motor diesel de la valvula: 4

YIEMOVE SPRING SEAT
BEFORE INSTALLATION

—

Higo. Higo. motor diesel guia de instalacion de la valvula: 5
Los siguientes procedimientos requieren el uso de la guia de valvulas Instalacion y desinstalacién de la herramienta No. J-26512 o
equivalente.
1. Insertar un extractor de guias como herramienta No. 26512-J o equivalente, en la guia del lado de la camara de
combustién. Conducir la guia hacia arriba y hacia fuera. Retire el asiento del resorte de valvula inferior.
2. Aplicar aceite de motor limpio en el exterior de la nueva guia y colocarla en la parte superior del lado de la cabeza. Con el
lado opuesto de la herramienta No. J-26512 o equivalente, conducir la guia en hasta que toque fondo.

Si se sustituyen las guias, las valvulas se deben sustituir también.
3. La guia debe sobresalir 0,4724 pulg. (12 mm) por encima de la superficie de la cabeza. Triturar la final de la guia para
alcanzar esta altura.Asegurese de que la guia ha tocado fondo antes de la molienda.

moleteado

Vea la Figura 3

guias de valvulas que no estan gastados o distorsionadas con exceso puede, en algunos casos, estar moleteada. Moleteado es un
proceso por el cual se desplaza el metal en el agujero de guia de vélvula y eleva, reduciendo asi la holgura. Moleteado también
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proporciona un excelente control de aceite. La opcién de moleteado en lugar de escariado guias de valvulas se debe discutir con
un mecanico de confianza o constructor del motor.

Los asientos de valvula

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Debido al alto grado de precision y requiere equipo especial, el reemplazo de asiento de la valvula se debe dejar a un taller de
mecénica automotriz.procedimientos de sustituciéon de asiento varian dependiendo de si el motor estéa equipado con hierro fundido
o de cabezas de aluminio. cabezas plancha utilizar un asiento de vélvula que es originalmente una parte integral de la

cabeza. Para reemplazar estos, un taladro debe ser cortada en la cabeza que aceptara una insercion. El agujero debe ser
perforado con especificaciones exactas para la insercién al trabajo.

culatas de aluminio ya estan equipados con asientos de valvulas. Existen varios métodos para reemplazar estos insertos, y aunque
la mayoria son similares, las especificaciones son Unicos para cada aplicacion de la culata. El siguiente procedimiento puede ser
interpretado como lo es en general aceptable para culatas de aluminio; el método real empleada debe ser la decision del
magquinista.

Los insertos reemplazables pueden ser eliminados mediante la reduccién de ellos, con precision de unas pocas milésimas de su
diametro exterior y luego plegar el resto. Otro método utiliza a veces para eliminar insertos de asiento de la cabeza de aluminio es
para calentar la cabeza a una temperatura alta y conducir el asiento hacia fuera.

Tras la instalacion, el nuevo asiento puede instalarse con la culata de aluminio calentado a una temperatura alta, a continuacion, el
asiento, la cual es a temperatura ambiente o ligeramente frio, se presiona en la cabeza. Después se deja que la cabeza de
aluminio para enfriar y mientras lo hace, se contrae y se agarra el asiento. En ciertas aplicaciones, el nuevo asiento puede ser
accionado con la cabeza y el asiento a temperatura ambiente. La interferencia calculada de ajuste a presion sera entonces
mantener el asiento en la cabeza.

Muelles de valvula

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6,7,8y9
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Higo. Higo. 3: En la mayoria de los motores de un resorte de tipo abrazadera en C se pueden utilizar si la cabeza del
cilindro se retira del motor
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Higo. Higo. 4: Tenga cuidado de no perder las chavetas

Higo. Higo. 5: El primer paso hacia el servicio al muelle de la valvula es quitar el motor de balancines encubrimiento 2.8L
mostrado

(o]
(S|

Higo. Higo. 6: Extraccion del motor del eje de balancin de tuerca-2.8L mostrado
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Higo. Higo. 7: Extraccién del pivote del balancin; el pivote debe permanecer con el motor 2.8L-balancin mostrado

Higo. Higo. 8: El balancin y su pivote debe devolver la misma valvula.Atarlos con una cuerda o una tira de alambre para
mantenerlos juntos-motor 2.8L muestra

Higo. Higo. 9: El aire comprimido debe ser utilizado para mantener las valvulas de caer en el cilindro antes de retirar el
motor de 2,8 litros por resorte mostrado
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La eliminacion o la instalacién de los muelles de las valvulas requiere utilizar un compresor de muelles de valvula. Hay varios
disefios, como el tipo de palanca, con mandibulas tipo o de tipo C-clamp. El tipo de abrazadera en C es el mas comun para el
servicio de la culata donde se han eliminado las cabezas.Todos los otros tipos que se utilizan con las cabezas de los cilindros
instalados requieren el uso de aire comprimido para mantener las valvulas de caer hacia abajo dentro del cilindro. Una herramienta
adaptador aire, del tipo GM No. J-23590 o equivalente puede ser utilizado para retener las valvulas de si la cabeza del cilindro con
aire comprimido.

Los muelles de las véalvulas se retiran y se instalan como parte del procedimiento de la valvula presentado anteriormente en esta
seccién. Si sélo se requiere un reemplazo de primavera, consulte el procedimiento de sellado del vastago de la valvula con la
culata instalada. El mismo método de la presion de aire puede ser utilizado para retener la valvula, mientras que sélo se reemplaza
un resorte.

INSPECCION

Vea las figuras 10, 11, 12y 13

[
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Higo. Higo. 10: Un pie de rey se puede utilizar para comprobar el libre longitud del muelle de valvula

Higo. Higo. 11: Verificar el muelle de la valvula de cuadratura sobre una superficie plana, una plaza carpinteros se puede
utilizar
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Higo. Higo. 12: El muelle de la valvula debe ser recto hacia arriba y abajo cuando se coloca como esto

B e |
Higo. Higo. 13: Si una herramienta de prueba de presion del muelle no esta disponible, tiene el resorte verificado
profesionalmente
1. Coloque el resorte de la valvula sobre una superficie plana, limpia al lado de un cuadrado.
2. Medir la altura de la primavera, y girarlo contra el borde de la plaza para medir la distorsion (fuera de redondez). Si la
altura del resorte varia entre resortes en mas de '/ ;s en. (1,6 mm) o si la distorsién es superior a * / 154 pulg. (1,6 mm),
sustituir el muelle.

Se necesita un probador de resorte de la valvula a prueba de presién pruebas de la primavera, por lo que los muelles de las
valvulas normalmente debe ser llevado a un taller de maquinaria profesional para esta prueba. La presién del resorte en las alturas
instaladas y / o comprimido estd marcada, dependiendo de las especificaciones.
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Junta de vastago de valvula

Impresion

REEMPLAZO

Culata Instalado
Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6y 7

B evunce |

Higo. Higo. 1: Las herramientas especiales se pueden utilizar para eliminar los muelles de las vélvulas con culata
instalada. El aire comprimido debe ser utilizado para mantener las valvulas de caer en el cilindro

=

B e |

Higo. Higo. 2: Colocacion de tipo de nivel herramienta de resorte de la valvula. Esta herramienta de disefio sélo se puede

utilizar con los cabezales instalados, y se debe utilizar con aire comprimido para mantener las vélvulas de caer en el
cilindro
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Higo. Higo. 3: Enrosque un adaptador de aire comprimido en el orificio de la bujia. Comprimido debe ser utilizado para
mantener las valvulas de caer en el cilindro

(-
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(-]
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Higo. Higo. 5: Con las teclas retirados, levante el resorte de la valvula

(-]
[Co|
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Higo. Higo. 6: Retire el sello del vastago de véalvula

(-
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(-
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Higo. Higo. 7: Instalar el sello de reemplazo

Los sellos de vastago de valvula en la mayoria de los motores incluidos en esta guia pueden ser reemplazados por la culata, ya
sea dentro o fuera del motor. El procedimiento de extraccion con la culata de cilindro instalado utiliza aire comprimido en el cilindro
para mantener la valvula en su lugar y evitar que se caiga en el cilindro una vez que la llave de véalvula, la tapa y el resorte se
eliminan.

Si la presién del aire se pierde, mientras que las chavetas se retiran, la valvula se deje caer en el cilindro. Si esto ocurre, la cabeza
del cilindro se debe quitar con el fin de recuperar la valvula.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Retire la tapa de balancines.

El cilindro debe estar en el PMS de su carrera de compresién con el fin de seguir este procedimiento. En la carrera de compresion,
las valvulas del cilindro estaran cerradas permitiendo que la presién de aire para mantener la valvula en posicién. Por lo tanto, el
motor debe girar ligeramente para los sellos de la valvula de cada cilindro.

3. Retirar el balancin y conjuntos de varilla de empuje de los cilindros en los que se les da servicio a las valvulas.

4. Retire la bujia del cilindro que esta en su carrera de compresion e instalar un adaptador de conexion de aire de la bujia
con un manometro en la linea situada entre el adaptador y el compresor de aire. Aplicar aire comprimido para mantener la
valvula en su lugar.

5. Comprimir el muelle de la valvula mediante una herramienta adecuada compresor y retire la llave de la
vélvula. Cuidadosamente suelte la tension del muelle, a continuacion, retire la tapa de la valvula y el resorte.
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Si la presién de aire ha forzado el pistdn a la parte inferior del cilindro, cualquier retirada de la presion de aire permitird que las
véalvulas se caen en el cilindro.Una banda de goma, cinta o cordén enrollado alrededor del extremo del vastago de la valvula se
prevenir esto.

6. Retire el sello de edad usando una herramienta de eliminacion adecuado.

Instalar:

7. Instalar el nuevo sello con la funcién de sello del vastago de la valvula.

8. Instalar el resorte de la valvula y la tapa, y luego comprimir el muelle e instalar la llave de la valvula.

9. Cuando los muelles de las valvulas estan instalados correctamente, liberar la presion de aire del cilindro mediante el
juego de manémetros, a continuacion, retire el adaptador de la bujia.

10. Instalar la bujia y gire el motor lo suficiente como para trabajar en el proximo cilindro. Repita los pasos anteriores hasta
que se reemplacen todos los sellos.

11. Instalar los conjuntos de balancines y varillaje, a continuacion, instalar la tapa de balancines y conecte el cable negativo
de la bateria.

Culatas quitan

Los sellos de aceite de vastago de valvula se sustituyen como parte del servicio normal de la valvula en cualquier momento los
vastagos de valvula se quitan de la cabeza del cilindro. Consulte el procedimiento de la valvula en esta seccion para el desmontaje
del sello y la instalacién cuando la culata ha sido extraido del vehiculo.

valvulas

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6,7,8,9,10y 11

(-
Lo

Higo. Higo. 1: Extraccion de muelles muelles de vélvula con una herramienta tipo C-clamp

114


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/06/22/b2/medium/0900c152800622b2.gif

4 3°Z 1
1
2

|

3
1 Valve keepers 4
2 Cap
3 Seal
4 Snieid 5
3 Spnng

Higo. Higo. 2: despiece de un conjunto de valvulay el muelle de la valvula

RETAINER
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Higo. Higo. 4: Utilice una herramienta de valvula de muelle compresor para aliviar la tension del resorte de las tapas de las
vélvulas
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Higo. Higo. 7: Una vez que el resorte se ha eliminado, la junta térica puede ser retirado del vastago de la valvula

Higo. Higo. 8: Un iman puede ser (til en la eliminacién de las chavetas
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Higo. Higo. 10: Retire el sello del vastago de la valvula de la culata

Higo. Higo. 11: Invertir la culata y retirar la valvula del orificio de la culata

Los nuevos sellos de la valvula se deben instalar cuando el tren de valvulas se puso de nuevo juntos. Ciertos sellos se deslizan
sobre el jefe vastago de la valvula y guia, mientras que otros requieren que se va a mecanizar el jefe. En algunas aplicaciones de
teflén sellos de guia estan disponibles. Consulte con un magquinista 'y / o almacén de piezas de automocion para una sugerencia de
gue los sellos apropiados para su uso.

1.
2.

Retire la culata (s), y el lugar en una superficie limpia.

El uso de un compresor de muelle adecuado (ya sea un apalancamiento o escribe con mandibulas que esta disefiado
para motores de valvulas varilla de empuje encima de la cabeza), comprimir el muelle de la valvula y retire la llave del
casquillo de vélvula de resorte. suelte con cuidado el compresor de muelles y retire el resorte de la valvula y la tapa (y la
véalvula de los rotadores en algunos motores).

Tenga cuidado en la eliminacion de las claves; que se pierden con facilidad.

3.

4.

Retire los sellos de la vélvula y el asiento del resorte (en su caso) de las guias de vélvulas. Tire a estos viejos sellos de
distancia, debido a que estaran instalando nuevas juntas durante el montaje.

Deslice las valvulas de la cabeza desde el lado de la cAmara de combustion.

Hacer un soporte para las valvulas de un pedazo de madera con agujeros perforados o de carton. Asegurese de numerar
cada agujero en el soporte para mantener las valvulas en el orden correcto; Deben instalarse en sus ubicaciones
originales. Otro método de clasificacién de los componentes de la valvula es utilizar recipientes numerados, y asegurese
de que los componentes de cada valvula se almacena en un recipiente aparte.

Utilice un taladro eléctrico y un cepillo de alambre rotativo para limpiar los puertos de admision y valvulas de escape, la
camara de combustion y asientos de valvulas. En algunos casos, la acumulacién de carbono tendra que ser

erosionado. Use un punzo6n de punta roma para el astillado de carbono, teniendo cuidado alrededor de las areas de
asientos de vélvulas.

Use un cepillo de limpieza y guia de la valvula disolvente adecuado para limpiar las guias de valvulas.

Limpiar las valvulas con un cepillo de alambre giratorio. depésitos de carbono pesados se pueden eliminar con una deriva
romo.

Cuando se utiliza un cepillo de alambre para eliminar el carbono de la culata o valvulas, asegurese de que los depdsitos se quitan
realmente y no sélo brufidas.

9.

Lavar y limpiar todos los resortes de valvulas, retenes, etc., en un disolvente seguro. Recuerde que debe mantener las
piezas de cada valvula separada.
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10.

11.

Instalar:
12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

Controlar la culata en busca de grietas. Las grietas comienzan generalmente alrededor del asiento de la vélvula de
escape, ya que es la parte mas caliente de la camara de combustion. Si se sospecha de una grieta, pero no se puede
detectar visualmente, una revision del area de pruebas de presién, con un tinte penetrante u otro método por un taller de
mecénica automotriz.

Inspeccionar las valvulas, guias y asientos, resortes y maquina o sustituir las piezas, seglin sea necesatrio.

Lubricar los vastagos de véalvula con aceite de motor limpio.

Instalar las valvulas en la culata, de una en una, como numerado.

Lubrique y la posicién de los asientos de los muelles (si procede), nuevos sellos y resortes de valvula, de nuevo, una
vélvula a la vez.

Coloque los tapones de primavera, y comprimir los muelles.

Con la ranura de llave de valvula expuesta por encima del muelle de la valvula comprimido, limpie un poco de grasa de
rodamiento de rueda alrededor de la ranura. Esto retendra las teclas después de que suelte el compresor de muelle.
Con unas pinzas de punta de aguja (o los dedos), coloque cuidadosamente las llaves en las ranuras principales. La grasa
debe tener las llaves en su lugar. liberar lentamente el compresor de muelles;la tapa de la valvula o de los rotadores se
levantara con el compresor es puesto en libertad, para conservar la clave.

Instalar la cabeza (s) de cilindro.

INSPECCION

Ver las Figuras 12, 13, 14, 15, 16, 17y 18

(&)

PROPER T% PATTERN NO ROTATION PARTIAL ROTATION

PATTERN PATTERAN
AOTATOR REFLACE REFLACE ROTATOR
EUNCTIONING PROPERLY  ROTATOR AND CHECK
AND CHECK ROTATION
ADTATION

Higo. Higo. 12: vastago de valvula patrones de desgaste
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Higo. Higo. 13: Partes de una valvula
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Higo. Higo. 15: Una rueda de alambre se puede usar para limpiar las camaras de combustién de los depésitos de carbén

Higo. Higo. 17: vastagos de valvula puede ser enrollado sobre una superficie plana para comprobar si hay curvas
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Higo. Higo. 18: Utilice un micrémetro para comprobar el diametro del vastago de valvula

El exceso de holgura de la valvula el vastago y la perforacion hara que el consumo excesivo de aceite y puede causar la rotura de
la valvula.aclaramiento insuficiente resultara en funcionamiento ruidoso y pegajosa de la valvula y perturbar la suavidad del motor.
Inspeccionar las caras de las véalvulas y los asientos (en la cabeza) para pozos, quemados manchas y otras evidencias de mala
asientos. Las valvulas que se enfrentaron deben rectificarse para el angulo apropiado (45 °). Las véalvulas que se deforman
excesivamente deben ser reemplazados. Cuando una cabeza de valvula que esta deformado en exceso se rectificados, un borde
de cuchillo se moli6 en parte o la totalidad de la cabeza de la valvula debido a la cantidad de material que debe ser eliminado para
revestir de nuevo completamente la valvula. Bordes de cuchilla conducir a la rotura, ardor o preignicion debido al calor localizar en
el borde de la cuchilla. Si el borde de la cabeza de la valvula es menor que * / 5, en. después del mecanizado, sustituir la
véalvula.Recomendamos que todo el trabajo de la maquina se realiza mediante un taller mecanico de confianza.

Asegurese de que el vastago de la valvula no esté doblado. La valvula puede ser enrollado sobre una superficie plana tal como un
espejo o vidrio. Una mejor indicacion de la valvula de vastago de flexion se puede determinar por chocking cuidadosamente el
vastago en un taladro eléctrico. Utilice el taladro el giro del vastago mientras ve la cabeza de la valvula. Un vastago de doblado
seréa evidente por la oscilacion de la cabeza. Tenga mucho cuidado si se utiliza este método. Si el vastago de la valvula no esta en
la posicion adecuada calzadas podria venir volando fuera de la broca y causar lesiones.

Algunos de los motores incluidos en esta guia estan equipadas con rotadores de valvulas, las cuales sirven como tapas de resorte
de la valvula. En el funcionamiento normal de los rotadores poner un cierto grado de desgaste en la punta del vastago de

véalvula; este desgaste aparece como anillos concéntricos en la punta del tallo. Sin embargo, si el rotor no esta funcionando
correctamente, el desgaste puede aparecer como muescas rectas o0 X patrones a través de la punta del vastago de

véalvula. Siempre que las valvulas se eliminan de la cabeza del cilindro, las puntas deben ser inspeccionados para el patrén
incorrecto, lo que podria indicar problemas de los rotadores valvula.Extremidades del vastago de la valvula tendran que ser un
suelo plano si los patrones de los rotadores son graves.

Compruebe el vastago de la valvula para la puntuacién y las manchas quemadas. Si no marcado o dafiado notablemente, limpiar
el vastago de la valvula con disolvente para eliminar toda la goma y barniz. Limpiar las guias de véalvulas utilizando disolvente y un
tipo de cable mas limpio guia de la valvula de expansién. Compruebe la holgura de la vélvula el vastago y la guia en una 0 mas de
las siguientes maneras, pero no se basan en la inspeccién visual por si solo:

1. Una inspeccion visual le puede dar una idea bastante buena si la guia, vastago de la valvula o ambos estan
desgastados. Inserte la valvula en la guia hasta la cabeza de la valvula es un poco lejos del asiento de valvula. Mueve la
valvula de lado. Una pequefia cantidad de oscilacion es normal, oscilacion excesiva significa una guia desgastado y/ o
vastago de la valvula.

Si un indicador de cuadrante y el micrometro no estan disponibles para usted, tome su culata y valvulas para un taller mecanico de
confianza de inspeccion.

2. Siunindicador de cuadrante esta en la mano, montar el indicador de modo que se derivan de calibre es de 90 ° con
respecto al vastago de la vélvula tan cerca de la parte superior de la guia de la valvula como sea posible. Mover la vélvula
desde el asiento, y medir la holgura de la valvula guia por cada tallo, meciendo el vastago de ida y vuelta para accionar el
indicador de cuadrante. Medir el vastago de la valvula usando un micrometro y compara con las especificaciones para
determinar si tallo o guia esta causando un juego excesivo.

3. Sitanto un medidor de bola y un micrometro estéan disponibles, primero, medir el diametro interior del casquillo de guia de
la valvula en tres lugares utilizando el medidor de balén. En segundo lugar, utilizar el micrémetro para medir el diametro
del tallo. Por dltimo, restar el diametro del vastago de valvula de la guia de la valvula correspondiente diametro interior
para llegar a la holgura de la valvula. Si el espacio libre es mayor que la especificacion, el casquillo de la valvula y guia
debe ser reemplazado.

La guia de la valvula, si se usa, debe ser reparado antes de que los asientos de las valvulas pueden ser recubiertos. Una nueva
guia de la valvula se debe instalar o, en algunos casos, moleteado. Consulte el taller de maquinas del automovil.
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Si la guia de la valvula esta bien, medir la concentricidad del asiento de la valvula con una galga de run-out. Siga las instrucciones
del fabricante. Si se ejecuta de salida es excesiva, revestir de nuevo o reemplazar la valvula y la maquina o reemplazar el asiento
de la vélvula.

Las valvulas y asientos siempre deben ser mecanizados juntos. Nunca utilice una valvula de rectificados en un asiento de valvula
gue no ha sido mecanizada; nunca use una véalvula que no ha sido rectificados en un asiento de valvula mecanizada.
VALVULA DE RECTIFICACION

Todo valvula de operaciones de molienda debe ser realizada por un taller calificado; se recomienda sélo la valvula de operacién de
lapidado a realizar por el mecéanico casa. Si las nuevas valvulas se van a instalar, una sala de maquinas debe instalarlos. El inserto
de asiento de la valvula debe ser cortado para que coincida con la nueva valvula. Pulido de los nuevos asientos de valvulas en los
viejos, no encaja correctamente debido a los nuevos metales mas duros.

Pulido de la valvula

Vea las figuras 19 y 20

(-
L

Higo. Higo. 19: Pulido de una valvula con la mano
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HAND DRILL

Higo. Higo. 20: Manivela de tipo, asi como herramientas de perforacion accionado lapidado, debe ser utilizado con gran
cuidado para evitar dafos a las valvulas o asientos

Cuando las caras de las valvulas y los asientos han sido rectificados, o si estan determinados a estar en buenas condiciones, las
valvulas deben estar solapadas para asegurar un sellado eficaz cuando la valvula se cierra contra el asiento.

1.
2.

Invertir la culata para que las camaras de combustion estan mirando hacia arriba.

Lubrique ligeramente los vastagos de valvula con aceite de motor limpio y recubrir los asientos de valvula con valvula de
pasta abrasiva. Instalar las valvulas en la culata como numerada.

Humedecer y unir la ventosa de succién de una herramienta de lapeado véalvula para una cabeza de valvula.

Girar la herramienta entre las manos, el cambio de posicion y elevacion de la herramienta con frecuencia para evitar
ranurado. Regazo de la valvula hasta un asiento lisa y pulida es evidente (puede que tenga que afiadir un poco mas
después de algun compuesto de lapeado se hace).

Retire la valvula y la herramienta, a continuacion, eliminar todos los restos del compuesto de pulido con un trapo
empapado en disolvente o enjuagar la cabeza con disolvente.

lapeado vélvula también puede hacerse mediante la fijacion de una copa de succion a una pieza de barra de perforacion en un
taladro de mano tipo batidor de huevos. Siga el procedimiento anterior, utilizando el taladro como una herramienta de

lapeado. Debido a las altas velocidades que intervienen cuando se utiliza el taladro de mano, se debe tener cuidado para evitar el
asiento ranurado. Levante la direccion de la herramienta y el cambio de giro a menudo.
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1986-92 2.3L Motor
1. Desconectar la bateriay drenar el radiador.

PRECAUCION

Al drenar el liquido refrigerante, tenga en cuenta que los gatos y los perros se sienten atraidos por el etileno glicol anticongelante, y
son muy propensos a beber que se deja en un recipiente destapado o en charcos en el suelo. Esto resultara fatal en cantidad
suficiente. Siempre drene el refrigerante en un recipiente hermético. El refrigerante debe ser reutilizado menos que esté
contaminado o varios afos.

2. Retire la correa del ventilador, la placa, el espaciador y la polea.
3. Retire la bomba de aguay la junta.

Instalar:
4. Antes de la instalacion, limpiar las superficies de la junta cuidadosamente y apriete los tornillos de sujecion de la bomba
de agua de 18 pies. Lbs. (25 Nm).
5. Instalar la correa del ventilador, la placa, el espaciador y la polea.
6. Conectar la bateria, vuelva a llenar el radiador, arranque el motor y comprobar si hay fugas.

1993-94 2.3L y 2.6L motores
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Retire la cubierta interior, si lo tiene, y vaciar el sistema de refrigeracién en un recipiente limpio para que pueda ser
reutilizado.

3. Retire la correa de transmision de la polea de la bomba de agua.

4. Retire las aspas del ventilador y la polea del cubo de la bomba.

5. Retire los pernos de la bomba con motor de agua, la bomba de agua y la junta.

6. Limpiar e inspeccionar las superficies de montaje de la bomba de agua y motor.
Instalar:

7. Instalar una nueva junta y la bomba de agua; apriete los pernos de la bomba con motor de agua a 13,7 ft. Ibs. (18 Nm).
8. Instalar las aspas del ventilador y la polea de la bomba de agua.

9. Instalar y ajustar la correa de transmision.

10. Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion e instalar la cubierta inferior, si esta equipado.

11. Conecta el cable negativo de la bateria.

12. Hacer funcionar el motor a las temperaturas normales de funcionamiento y verificar que no haya fugas.

1995-96 motores de 4 cilindros

Vea la Figura 3
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Higo. Higo. motor de montaje de 4 cilindros bomba de agua: 3

1.
2.

oA

© 0N

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Instalar:
17.
18.

19.

20.
21.
22.
23.
24,

25.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Drenar el refrigerante del radiador aflojando el tapén de drenaje en la parte inferior del radiador. Drene el refrigerante en
un recipiente hermético.

Desconectar las mangueras del radiador del radiador.

Retire el conjunto de conductos de aire.

Retire los clips inferiores de guia del ventilador y el enganche de fondo.A continuacion, retire la cubierta del ventilador
inferior del vehiculo.

Retire los cuatro pernos que fijan la cubierta del ventilador superior y retire la cubierta.

Retire las cuatro tuercas que sujetan el ventilador a la bomba de agua; a continuacion, retire el ventilador.

Si esté equipado con direccién asistida, quitar la correa de direccion asistida.

Si esta equipado con aire acondicionado, aflojar las tuercas de las poleas tensoras aparato de aire acondicionado; a
continuacion, retire los dos tornillos de montaje y la polea loca. Retire la correa del compresor del aire acondicionado.
Retire la correa del alternador.

Retire la polea de la bomba de agua.

Girar el cigiiefial para alinear las marcas de distribucion de la polea del cigiefial.

Retire el motor de arranque e instale el soporte del volante (n° de pieza J-38674).

Retire el perno de la polea del cigliefial. Retire la polea del ciglienal.

Retire las cubiertas de las correas superior e inferior de temporizacion.

Retire los cuatro tornillos y una tuerca de la bomba de agua. Retire la bomba del motor.

Limpiar la superficie de montaje de la bomba de agua.

Instalar la bomba de agua con una junta nueva. Apriete los pernos de montaje a 14 ft. Lbs. (19 Nm), y apretar la tuerca a
20 ft. Lbs. (25 Nm).

Instalar la correa de distribucion tapas inferior y superior. Apriete los tornillos de la tapa de correas de distribucion a 4
pies. Lbs. (6 Nm).

Instalar la polea del cigtiefial, apriete el perno de 90 pies. Lbs. (122 Nm).

Instalar el motor de arranque. Apriete los pernos de montaje de 30 pies. Lbs. (40 Nm).

Instalar la polea de la bomba de agua.

Instalar la correa del alternador a las poleas, no tensar la correa en este momento.

Si esta equipado con aire acondicionado, instalar el cinturén de aire acondicionado y la polea loca, y luego ajustar la
tension de la correa.

Si esta equipado con direccion asistida, instalar y ajustar la correa de direccion asistida.
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26. Instalar la polea del ventilador de la bomba de agua, y ajustar la tension de la correa del alternador. Apretar las tuercas de
fijacion del ventilador a 20 ft. Lbs. (27 Nm). Instalar el ventilador de refrigeracion.

27. Instalar la cubierta del ventilador superior.

28. Instalar la cubierta del ventilador inferior.

29. Instalar el conjunto de conductos de aire.

30. Conectar las mangueras del radiador al radiador.

31. Llenary purgar el aire del sistema de refrigeracion.

32. Conecta el cable negativo de la bateria.

rSistema de escape

Conversor catalitico

Impresiéon

El convertidor catalitico es un dispositivo de control de emisiones afiadido al sistema de escape para reducir las emisiones de
hidrocarburos y mondéxido de carbono contaminantes. No se requiere mantenimiento periodico del sistema de escape, sin
embargo, si el vehiculo se eleva por otro servicio, es recomendable comprobar el estado general del convertidor catalitico, tubos y
silenciadores.Compruebe las perchas del sistema de escape de los dafios y el deterioro.Reemplazar cualquier hardware si es
necesario. dafios en el sistema puede ocurrir si hay perchas rotas.

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2

Higo. Higo. 1: Parte posterior del convertidor catalitico estad soportado por un motor de gasolina de 2,2 litros se muestra
parasito

(-]
[Co|

128


http://www.autozone.com/repairinfo/repairguide/repairGuideContent.jsp?pageId=0900c15280062430
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/06/24/31/medium/0900c15280062431.gif

Higo. Higo. 2: Tubo de escape de motor de gasolina de 2,2 litros convertidor catalitico muestra
Las gafas de seguridad deben ser usados en todo momento cuando se trabaja en o cerca del sistema de escape. sistemas de
escape de mayor edad casi siempre seran cubiertas con particulas de 6xido suelto que la ducha le cuando se les molesta. Estas
particulas son mas que una molestia y podria dafar el ojo.

1. Criar y mantener a la parte delantera del camioén de forma segura utilizando soportes de gato.

2. Rociar todos los elementos de sujecion que han de ser desconectado el uso de un aceite penetrante.

3. Retire los pernos cataliticos-convertidor a separar silenciador y el silenciador del convertidor.

r_n
L —u

La conexién entre el convertidor y el silenciador es generalmente un tipo de junta de rétula, que se puede separar facilmente.
4. Retire las tuercas de fijacién de tubos cataliticos-convertidor a frente y mover la pinza hacia adelante.
5. Retire los pernos del soporte del convertidor-to-montaje, a continuacién, girar el convertidor para separarlo de la tuberia
principal.
6. Inspeccionar el estado del convertidor catalitico por dafios fisicos, sustituirlo, si es necesario.

Al instalar el convertidor catalitico, asegurese de que esta instalado con la separacion adecuada desde la bandeja del suelo, para
evitar el sobrecalentamiento del suelo del vehiculo.
7. Alinear los componentes y invierta la secuencia.

Asegurese de utilizar un compuesto de sellado, tales como 1051249 o equivalente, en la conexién de la junta de deslizamiento.
8. Apretar los tornillos con cuidado de no dafiar los tubos superficies de sellado al apretar las abrazaderas de sujecion.
9. Retire los soportes de gato y baje con cuidado el camion.
10. Arranque el motor y compruebe si hay fugas de escape.

Frente Tuberia / Crossover Pipe

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3
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Higo. Higo. 1: Extraccidn del tubo de escape del motor 2.8L-pernos

Higo. Higo. 2: Extraccion del sensor de oxigeno desde el motor de 2,8 litros de tubo de escape
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Higo. Higo. 3: Tubo de escape a la conexién del colector del motor-2.2L
Las gafas de seguridad deben ser usados en todo momento cuando se trabaja en o cerca del sistema de escape. sistemas de
escape de mayor edad casi siempre seran cubiertas con particulas de 6xido suelto que la ducha le cuando se les molesta. Estas
particulas son mas que una molestia y podria dafar el ojo.
1. Criar y mantener a la parte delantera del camion de forma segura utilizando soportes de gato.
2. Desconecte el conector eléctrico del sensor de oxigeno (s).
3. Retire el sensor (s) de oxigeno. zécalos del sensor de oxigeno especiales estan disponibles para ayudar a hacer més facil
la remocion.
4. Rociar todos los elementos de sujecion que han de ser desconectado el uso de un aceite penetrante.
5. Quitar el tubo delantero (s) -to-colector (s) frutos secos y separados (palanca, si es necesario) el tubo frontal (por lo
general un balén Accesorio de unién) del colector (s) de escape.
6. En el convertidor catalitico, aflojar las tuercas de sujecion frontales-pipe-al convertidor, a continuacion, deslice la
abrazadera lejos del convertidor y separar el tubo frontal del convertidor.

Use un movimiento de torsién para separar la conexion conjunta de primera tuberia al convertidor de deslizamiento. Si el tubo
delantero no se puede quitar desde el convertidor catalitico, utilizar un martillo (para aflojar la conexion) o la herramienta de cufia
para separar la conexién.

7. Inspeccionar el tubo de agujeros, dafio o deterioro; si es necesario, sustituir el tubo delantero.

8. Lainstalacion es el inverso de la extraccion.

Asegurese de utilizar un compuesto de sellado, tales como 1051249 o equivalente, en la conexion de la junta de deslizamiento.
9. Lubricar la tuberia a colector delantero (s) tapones / frutos secos y las roscas de sujecién frontales-pipe-a
convertidor. Apriete los tornillos del colector delanteros-pipe-a de escape de 15 pies. Lbs. (20 Nm) y las tuercas de fijacion
delanteros-pipe-al convertidor a 35 ft. Lbs. (47 Nm).
10. Instalar el sensor de oxigeno. Escudo compuesto de las roscas con antiadherente antes de instalar.
11. Conectar el conector eléctrico del sensor de oxigeno (s).
12. Arranque el motor y compruebe si hay fugas de escape.
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Informacion general

Impresion

Hay dos tipos de conexiones de tuberias se utilizan en la mayoria de los sistemas de escape, que son: la articulacion de rétula
(para permitir el movimiento angular con fines de alineacién) y la junta deslizante. Las juntas se utilizan sélo con las conexiones de
tipo rotula.

El sistema esta soportado por suspensiones de goma de montaje aéreo que permiten un cierto movimiento del sistema de escape,
pero no permiten la transferencia de ruido y las vibraciones en el habitaculo. Las vibraciones de ruido ni vibraciones en el sistema
de escape son causadas generalmente por falta de alineacién de las partes.

PRECAUCION
Antes de realizar cualquier operacion en el sistema de escape, aseglrese de dejar que se enfrie.

Siempre que trabaje en el sistema de escape siempre tener en cuenta lo siguiente:

Compruebe el sistema de escape completo para las costuras abiertas, agujeros conexiones flojas, u otro deterioro que podria
permitir que los gases de escape a filtrarse en el compartimiento de pasajeros.

El sistema de escape esta por lo general apoyado por suspensiones de goma suspendidas que permiten un cierto movimiento del
sistema de escape, pero no permite la transferencia de ruido y las vibraciones en el habitaculo. No reemplace los soportes de
goma con los solidos.

Antes de la eliminacién de cualquier componente del sistema de escape, chorro SIEMPRE un agente de 6xido de disolucion
liquido sobre los elementos de fijacion para la facilidad de eliminaciéon. Una gran cantidad de piel nudillos se guardara siguiendo
esta regla. Incluso puede ser conveniente para rociar los elementos de fijacion y permitir que se queden durante la noche.

PRECAUCION
Deje que el sistema de escape se enfrie lo suficiente antes de pulverizar un disolvente sujetadores de escape. Algunos disolventes
son altamente inflamables y pueden encenderse cuando se pulveriza sobre los componentes de escape calientes.

traqueteos molestos y vibraciones sonoras en el sistema de escape son causadas generalmente por falta de alineacion de las
partes. Al alinear el sistema, deje todos los pernos y tuercas sueltas hasta que todas las piezas estén correctamente alineadas, a
continuacion, apriete, trabajando desde adelante hacia atras.

Silenciador

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1
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IR
Higo. Higo. 1: Parte posterior del motor de gasolina catalitica-convertidor-a-silenciador mostrado 2.2L
Las gafas de seguridad deben ser usados en todo momento cuando se trabaja en o cerca del sistema de escape. sistemas de
escape de mayor edad casi siempre seran cubiertas con particulas de 6xido suelto que la ducha le cuando se les molesta. Estas
particulas son mas que una molestia y podria dafiar el ojo.

1. Criar y mantener a la parte delantera del camion de forma segura utilizando soportes de gato.
Rociar todos los elementos de sujecién que han de ser desconectado el uso de un aceite penetrante.
Retire los pernos de la brida cataliticos-convertidor de silenciador y separar los elementos.
Retire la cola intermedia y trasera de tuberia a la abrazadera soporte de tuercas / pernos.
Retire los pernos-soporte de silenciador a chasis y baje el silenciador del vehiculo.
Cubra las juntas deslizantes con el tipo de sellado compuesto GM 1051249 o equivalente, y sin apretar instale los
componentes en el vehiculo.
Después de alinear los componentes, apriete los pernos de conexion y abrazaderas, teniendo cuidado de no distorsionar
las superficies de sellado.

o0,k wN

~

Cuando apretar los conectores del sistema de escape, tenga cuidado de no apretar demasiado las abrazaderas de tubo.
8. Retire los soportes de gato y baje con cuidado el vehiculo.
9. Arranque el motor y compruebe si hay fugas de escape.

Precauciones de seguridad

Impresién

Por una serie de razones, el trabajo de escape sistema puede ser el tipo més peligroso de trabajo que puede hacer en su
coche. Tenga siempre en cuenta las siguientes precauciones:

Las gafas de seguridad deben ser usados en todo momento cuando se trabaja en o cerca del sistema de escape. sistemas de
escape de mayor edad casi siempre seran cubiertas con particulas de 6xido suelto que la ducha le cuando se les molesta. Estas
particulas son mas que una molestia y podria dafar el ojo.

Al instalar las piezas del sistema de escape, asegurese de que haya suficiente espacio entre las partes calientes de escape y
tuberias y mangueras que se verian afectados adversamente por el calor excesivo.También asegurese de que haya espacio
suficiente en la bandeja del suelo para evitar un posible sobrecalentamiento de la planta.

Apoyar el vehiculo con seguridad adicional. No s6lo va a menudo a trabajar directamente debajo de ella, pero usted con frecuencia
a utilizar mucha fuerza, por ejemplo, golpes de martillo pesado, para desalojar las piezas oxidadas. Esto puede hacer que un
vehiculo que esta incorrectamente apoyado a cambiar y posiblemente caer.
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Llevar gafas. Partes del sistema de escape son siempre oxidado. virutas metdlicas pueden ser desalojados, aun cuando sélo se
esta convirtiendo pernos oxidados. Intentar extraer los tubos de separacion, con un cincel hace que las virutas vuelan incluso con
mayor frecuencia.

Si estas usando un soplete de corte, que sea una gran distancia, ya sea del deposito de combustible o lineas. Deje de hacer lo que
esta haciendo y se siente la temperatura de los tubos de rodamiento de combustible en el tanque con frecuencia. Incluso una
ligera calor puede ampliar y / o vaporizar el combustible, lo que resulta en el vapor acumulado, o incluso una fuga de liquido, cerca
de su antorcha.

Mira por donde caen sus golpes de martillo y asegurese de que usted golpea de lleno. Desde aqui se puede aprovechar una linea
de frenos o de combustible cuando se golpea una parte del sistema de escape con un golpe oblicuo. Inspeccionar todas las lineas
y mangueras en la zona en la que ha estado trabajando.

Herramientas especiales

Impresion

Una serie de herramientas del sistema de escape especial se pueden alquilar casas de suministros de automoviles o las tiendas
locales que alquilan equipos especiales. Uno muy comun es un expansor de tubo de escape, disefiada para que pueda unirse a
las tuberias de diametro idéntico.

También puede ser muy util usar disolventes disefiados para aflojar tornillos oxidados o bridas. El remojo piezas oxidadas la noche
antes de hacer el trabajo puede acelerar el trabajo de liberar partes oxidadas considerablemente.Recuerde que estos disolventes
son a menudo inflamables. Sélo se aplican a las partes después de que se hayan enfriado!
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PERFORMING SERVICE ON OR NEAR THE SRS
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ARE PERFORMING SERVICE ON OR NEAR THE SRS
COMPONENTS OR THE SRS WIRING, REFER TO
THE SRS SERVICE INFORMATION. FAILURE TO
FOLLOW WARNINGS COULD RESULT IN POSSIBLE
AIR BAG DEPLOYMENT, PERSONAL INJURY, OR
OTHERWISE UNNEEDED SRS SYSTEM REPAIRS.

CAUTION: Always use the correct fastener in the
proper location. When you replace a fastener, use
ONLY the exact part number for that application.
ISUZU will call out those fasteners that require a
replacement after removal. ISUZU will also call out
the fasteners that require thread lockers or thread
sealant. UNLESS OTHERWISE SPECIFIED, do not
use supplemental coatings (Paints, greases, or other
corrosion inhibitors) on threaded fasteners or
fastener joint interfaces. Generally, such coatings
adversely affect the fastener torque and the joint
clamping force, and may damage the fastener. When
you install fasteners, use the correct tightening
sequence and specifications. Following these
instructions can help you avoid damage to parts and
systems.
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General Description

Engine Cleanliness And Care

An automobile engine is a combination of many
machined, honed, polished and lapped surfaces with
tolerances that are measured in the thousandths of a
millimeter (ten thousandths of an inch). Accordingly,
when any internal engine parts are serviced, care and
cleanliness are important. Throughout this section, it
should be understood that proper cleaning and protection
of machined surfaces and friction areas is part of the
repair procedure. This is considered standard shop
practice even if not specifically stated.
® A liberal coating of engine oil should be applied to all
friction areas during assembly to protect and lubricate
the surfaces on initial operation.

® \Whenever valve train components, pistons, piston
rings, connecting rods, rod bearings, and crankshaft
journal bearings are removed for service, they should
be retained in order.

® At the time of installation, they should be installed in
the same locations and with the same mating
surfaces as when removed.

® Battery cables should be disconnected before any
major work is performed on the engine. Failure to
disconnect cables may result in damage to wire
harness or other electrical parts.

® The six cylinders of this engine are identified by
numbers; Right side cylinders 1, 3 and 5, Left side
cylinders 2, 4 and 6, as counted from crankshaft
pulley side to flywheel side.

General Information on Engine Service

The following information on engine service should be
noted carefully, as it is important in preventing damage
and contributing to reliable engine performance.

e \When raising or supporting the engine for any reason,
do not use a jack under the oil pan. Due to the small
clearance between the oil pan and the oil pump
strainer, jacking against the oil pan may cause
damage to the oil pick—up unit.

® The 12-volt electrical system is capable of damaging
circuits. When performing any work where electrical
terminals could possibly be grounded, the ground
cable of the battery should be disconnected at the
battery.

® Any time the intake air duct or air cleaner is removed,
the intake opening should be covered. This will
protect against accidental entrance of foreign
material into the cylinder which could cause extensive
damage when the engine is started.

Cylinder Block

The cylinder block is made of aluminum die—cast casting
for 75°V-type six cylinders. It has a rear plate integrated
structure and employs a deep skirt. The cylinder liner is
cast and the liner inner diameter and crankshaft journal
diameter are classified into grades. The crankshaft is
supported by four bearings of which width is different
between No.2, No.3 and No.1, No.4; the width of No.3
bearing on the body side is different in order to support the
thrust bearing. The bearing cap is made of nodular cast
iron and each bearing cap uses four bolts and two side
bolts.

Cylinder Head

The cylinder head, made of aluminum alloy casting
employs a pent-roof type combustion chamber with a
spark plug in the center. The intake and exhaust valves
are placed in V-type design. The ports are cross—flow

type.

Valve Train

Intake and exhaust camshaft on the both side of banks
are driven through an camshaft drive gear by timing belt.
The valves are operated by the camshaft and the valve
clearance is adjusted to select suitable thickness shim.

Intake Manifold

The intake manifold system is composed of the aluminum
cast common chamber and intake manifold attached with
six fuel injectors.

Exhaust Manifold
The exhaust manifold is made of nodular cast iron.

Pistons and Connecting Rods

Aluminum pistons are used after selecting the grade that
meets the cylinder bore diameter. Each piston has two
compression rings and one oil ring. The piston pin made
of chromium steel is offset 1mm toward the thrust side,
and the thrust pressure of piston to the cylinder wall varies
gradually as the piston travels. The connecting rods are
made of forged steel. The connecting rod bearings are
graded for correct size selection.

Crankshaft and Bearings

The crankshaft is made of Ductile cast—iron. Pins and
journals are graded for correct size selection for their
bearing.
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Engine Diagnosis

Hard Starting

1. Starting Motor Does Not Turn Over
Troubleshooting Procedure

Turn on headlights and starter switch.

Condition

Possible cause

Correction

Headlights go out or dim

considerably

Battery run down or under charged

Recharge or replace battery

Terminals poorly connected

Clean battery posts and terminals
and connect properly

Starting motor coil circuit shorted

Overhaul or replace

Starting motor defective

Overhaul or replace

2. Ignition Trouble — Starting Motor Turns Over But Engine Does Not Start
Before starting the engine, make sure that the spark plug

Spark Test

Disconnect an ignition coil from any spark plug. Connect
the spark plug tester J-26792 (ST-125), start the engine,
and check if a spark is generated in the spark plug tester.

tester is properly grounded. To avoid electrical shock, do
not touch the part where insulation of the ignition coil is
broken while the engine is running.

Condition

Possible cause

Correction

Spark jumps across gap

Spark plug defective

Clean, adjust spark gap or replace

Ignition timing incorrect

Refer to Ignition System

Fuel not reaching fuel injector(s) or
engine

Refer to item 3 (Trouble in fuel
system)

Valve timing incorrect

Adjust

Engine lacks compression

Refer to item 4 (Engine lacks
compression)

No sparking takes place

Ignition coil disconnected or broken

Connect properly or replace

Electronic Ignition System with | Replace
module
Poor connections in engine harness | Correct

Powertrain Control Module cable
disconnected or defective

Correct or replace

3. Trouble In Fuel System

Condition

Starting motor turns over and spark
occurs but engine does not start.

Possible cause Correction
Fuel tank empty Fill
Water in fuel system Clean

Fuel filter clogged

Replace filter

Fuel pipe clogged

Clean or replace

Fuel pump defective

Replace

Fuel pump circuit open

Correct or replace

Evaporative  Emission  Control

System circuit clogged

Correct or replace

Multiport Fuel Injection System faulty

Refer to “Electronic Fuel Injection”
section
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6A-5

4. Engine Lacks Compression

Condition

Possible cause

Correction

Engine lacks compression

Spark plug loosely fitted or spark
plug gasket defective

Tighten to specified torque or replace
gasket

Valve timing incorrect

Adjust

Cylinder head gasket defective

Replace gasket

Valve incorrectly seated

Lap valve

Valve stem seized

Replace valve and valve guide

Valve spring weakened or broken

Replace

Cylinder or piston rings worn

Overhaul engine

Piston ring seized

Overhaul engine.

Engine Compression Test Procedure

1

2.
3.
4.

5

6.

7.

8.

9.

.Start and run the engine until the engine reaches

normal operating temperature.
Turn the engine off.
Remove all the spark plugs.

Remove ignition coil fuse (15A) and disable the
ignition system.

.Remove the fuel pump relay from the relay and fuse

box.

Engage the starter and check that the cranking speed
is approximately 300 rpm.

Install cylinder compression gauge into spark plug
hole.

With the throttle valve opened fully, keep the starter
engaged until the compression gage needle reaches
the maximum level. Note the reading.

Repeat the test with each cylinder.

If the compression pressure obtained falls below the
limit, engine overhaul is necessary.

Limit; 1000 kPa (145 psi)
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Rough Engine Idling or Engine Stalling

Condition

Possible cause

Correction

Trouble in fuel injection system

Idle air control valve defective

Replace

Throttle shutting off incomplete

Correct or replace

Throttle position sensor circuit open
or shorted

Correct or replace

Fuel injector circuits open or shorted

Correct or replace

Fuel injectors damaged

Replace

Fuel pump relay defective

Replace

Mass Airflow Sensor circuit open or
poor connections

Correct or replace

Mass Airflow Sensor defective

Replace

Manifold Absolute Pressure Sensor
circuit open or poor connections

Correct or replace

Manifold Absolute Pressure Sensor
defective

Replace

Engine Coolant Temperature Sensor
circuit open or poor connections

Correct or replace

Engine Coolant Temperature Sensor
defective

Replace

Intake Air Temperature sensor circuit
open or poor connections

Correct or replace

Intake  Air
defective

Temperature sensor

Replace

Knock Sensor (KS) cable broken or
poor connections

Correct or replace

KS defective

Replace

KS Module circuits open or ground

Correct or replace

KS Module defective

Replace

Vehicle Speed Sensor circuit open or
shorted

Correct or replace

Vehicle Speed Sensor defective

Replace

Trouble in emission control system

Powertrain Control Module defective

Replace

Exhaust Gas Recirculation Valve
circuit open or poor connections

Correct or replace

Exhaust Gas Recirculation Valve
faulty

Replace

Canister purge valve circuit open or
poor connections

Correct or replace

Canister purge valve defective

Replace

Evaporative  Emission  Canister
Purge control valve defective

Replace

Trouble in ignition system

Refer to “Hard Start”
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Condition

Possible cause

Correction

Others

Engine lacks compression

Refer to “Hard Start”

Valve incorrectly seated

Lap valve

Air Cleaner Filter clogged

Replace filter element

Valve timing incorrect Readjust
Idle air control valve broken Replace
Fast idle solenoid defective Replace
Positive Crankcase Ventilation valve | Replace
defective or clogged
Rough Engine Running
Condition Possible cause Correction
Engine misfires periodically Ignition coil layer shorted Replace

Spark plugs fouling

Clean or install hotter type plug

Spark plug(s) insulator nose leaking | Replace
Fuel injector(s) defective Replace
Powertrain control module faulty Replace

Engine knocks periodically

Spark plugs running too hot

Install colder type spark plugs

Powertrain control module faulty Replace
Engine lacks power Spark plugs fouled Clean
Fuel injectors defective Replace

Mass Airflow Sensor or Intake
Airflow Sensor circuit defective

Correct or replace

Manifold Absolute Pressure (MAP)
Sensor or Manifold Absolute
Pressure Sensor circuit defective

Correct or replace

Engine Coolant Temperature Sensor
or Engine Coolant Temperature
Sensor circuit defective

Correct or replace

Powertrain Control Module faulty

Replace

Intake Air Temperature Sensor or
Intake Air Temperature Sensor
circuit defective

Correct or replace

Throttle Position Sensor or Throttle
Position Sensor circuit defective

Correct or replace

Knock Sensor or Knock Sensor
circuits defective

Correct or replace

Knock Sensor Module or Knock
Sensor Module circuits defective

Correct or replace
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Hesitation

Condition

Possible cause

Correction

Hesitation on acceleration

Throttle Position Sensor adjustment
incorrect

Replace throttle valve assembly

Throttle Position Sensor circuit open
or shorted

Correct or replace

Excessive play in accelerator linkage

Adjust or replace

Mass Airflow Sensor circuit open or
poor connections

Correct or replace

Mass Airflow Sensor defective

Replace

Manifold Absolute Pressure (MAP)
Sensor circuit open or shorted

Correct or replace

MAP Sensor defective

Replace

Intake Air Temperature (IAT) Sensor
circuit open or poor connections

Correct or replace

Knock Sensor (KS) circuit open or
poor connections

Correct or replace

KS defective

Replace

KS Module circuits open or shorted

Correct or replace

KS Module defective

Replace

IAT Sensor defective

Replace

Hesitation at high speeds
(Fuel pressure too low)

Fuel tank strainer clogged

Clean or replace

Fuel pipe clogged

Clean or replace

Fuel filter clogged

Replace

Defective fuel pump system

Check and replace

Fuel Pressure Control Valve leaking

Replace

Hesitation at high speeds
(Fuel injector not working normally)

Power supply or ground circuit for
Multiport Fuel Injection System
shorted or open

Check and correct or replace

Fuel Injector defective

Replace

Cable of Multiport Fuel Injection
System circuit open or poor
connections

Correct or replace
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Condition

Possible cause

Correction

Hesitation at high speeds

Powertrain Control Module defective

Replace

Throttle Position Sensor cable
broken or poor connections

Correct or replace

Throttle Position Sensor defective

Replace

Engine Coolant Temperature Sensor
circuit open or shorted

Correct or replace

Engine Coolant Temperature Sensor
defective

Replace

Mass Airflow Sensor circuit open or
poor connections

Correct or replace

Mass Airflow Sensor defective

Replace

MAP Sensor cable broken or poor
connections

Correct or replace

MAP Sensor defective

Replace

IAT Sensor circuit open or poor
connections

Correct or replace

IAT Sensor defective

Replace

KS circuit open or poor connections

Correct or replace

KS defective

Replace

KS Module circuit open or shorted

Correct or replace

KS Module defective

Replace

Throttle valve not fully opened

Check and correct or replace

Air Cleaner Filter clogged

Replace filter element

Power supply voltage too low

Check and correct or replace
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Engine Lacks Power

Condition

Possible cause

Correction

Trouble in fuel system

Fuel Pressure Control Valve not
working normally

Replace

Fuel injector clogged

Clean or replace

Fuel pipe clogged

Clean

Fuel filter clogged or fouled

Replace

Fuel pump drive circuit not working
normally

Correct or replace

Fuel tank not sufficiently breathing
due to clogged Evaporative
Emission Control System circuit

Clean or replace

Water in fuel system

Clean

Inferior quality fuel in fuel system

Use fuel of specified octane rating

Powertrain Control Module supplied
poor voltage

Correct circuit

Throttle Position Sensor cable

broken or poor connections

Correct or replace

Throttle Position Sensor defective Replace
Mass Airflow Sensor not working | Replace
normally

Manifold Absolute Pressure Sensor | Replace
not working normally

Intake Air Temperature Sensor not | Replace

working normally

Engine Coolant Temperature Sensor
circuit open or shorted

Correct or replace

Engine Coolant Temperature Sensor | Replace
defective
Powertrain Control Module defective | Replace

Trouble in intake or exhaust system

Air Cleaner Filter clogged

Replace filter element

Air duct kinked or flattened

Correct or replace

Ignition failure

Refer to Hard Start Troubleshooting
Guide

Heat range of spark plug inadequate

Install spark plugs of adequate heat
range

Ignition coil defective

Replace




Condition

Engine overheating

ENGINE MECHANICAL (6VD1 3.2L) 6A-11
Possible cause Correction
Level of Engine Coolant too low Replenish
Fan clutch defective Replace
Incorrect fan installed Replace
Thermostat defective Replace

Engine Coolant pump defective

Correct or replace

Radiator clogged

Clean or replace

Radiator filler cap defective

Replace

Level of oil in engine crankcase too
low or wrong engine oil

Change or replenish

Resistance in exhaust

increased

system

Clean exhaust system or replace
defective parts

Throttle Position Sensor adjustment
incorrect

Replace with Throttle Valve ASM

Throttle Position Sensor circuit open
or shorted

Correct or replace

Cylinder head gasket damaged

Replace

Engine overcooling

Thermostat defective

Replace (Use a thermostat set to
open at 82°C (180°F))

Engine lacks compression

Refer to Hard Start

Others Tire inflation pressure abnormal Adjust to recommended pressures

Brake drag Adjust
Clutch slipping Adjust or replace
Level of oil in engine crankcase too | Correct level of engine oil
high
Exhaust Gas Recirculation Valve | Replace
defective

Engine Noisy

Abnormal engine noise often consists of various noises
originating in rotating parts, sliding parts and other mov-

ing parts of the engine. Itis, therefore, advisable to locate
the source of noise systematically.

Condition

Possible cause

Correction

Noise from crank journals or from
crank bearings

(Faulty crank journals and crank
bearings usually make dull noise that
becomes more evident when
accelerating)

Oil clearance increased due to worn
crank journals or crank bearings

Replace crank bearings and
crankshaft or regrind crankshaft and
install the undersize bearing

Crankshaft out of round

Replace crank bearings and
crankshaft or regrind crankshaft and
install the undersize bearing

Crank bearing seized

Crank bearing seized Replace crank
bearings and crankshaft or regrind
crankshaft and install the undersize
bearing
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Troubleshooting Procedure

Short out each spark plug in sequence using insulated
spark plug wire removers. Locate cylinder with defective

bearing by listening for abnormal noise that stops when
spark plug is shorted out.

Condition

Possible cause

Correction

Noise from connecting rods or from
connecting rod bearings

(Faulty  connecting rods  or
connecting rod bearings usually
make an abnormal noise slightly
higher than the crank bearing noise,
which becomes more evident when
engine is accelerated)

Bearing or crankshaft pin worn

Replace connecting rod bearings
and crankshatft or regrind crankshaft
pin and install the undersize bearing

Crankpin out of round

Replace connecting rod bearings
and crankshaft or regrind crankshaft
pin and install the undersize bearing

Connecting rod bent

Correct or replace

Connecting rod bearing seized

Replace connecting rod bearings
and crankshaft or regrind crankshaft
pin and install the undersize bearing

Troubleshooting Procedure

Abnormal noise stops when the spark plug on the cylinder

with defective part is shorted out.

Condition

Possible cause

Correction

Piston and cylinder noise

(Faulty piston or cylinder usually
makes a combined mechanical
thumping noise which increases
when engine is suddenly accelerated
but diminishes gradually as the
engine warms up)

Piston clearance increased due to
cylinder wear

Replace piston and cylinder body

Piston seized

Replace piston and cylinder body

Piston ring broken

Replace piston and cylinder body

Piston defective

Replace pistons and others

Troubleshooting Procedure

Short out each spark plug and listen for change in engine

noise.

Condition

Possible cause

Correction

Piston pin noise

(Piston makes noise each time it
goes up and down)

Piston pin or piston pin hole worn

Replace piston, piston pin and
connecting rod assy
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Troubleshooting Procedure

The slapping sound stops when spark plug on bad cylin-
der is shorted out.

Condition Possible cause

Correction

Timing belt noise Timing belt tension is incorrect

Replace pusher or adjust the tension
pulley or replace timing belt

Tensioner bearing defective Replace
Timing belt defective Replace
Timing pulley defective Replace

Timing belt comes in contact with
timing cover

Replace timing belt and timing cover

Valve noise Valve clearance incorrect

Replace adjusting shim

Valve and valve guide seized

Replace valve and valve guide

Valve spring broken or weakened Replace
Valve seat off—positioned Correct
Camshaft worn out Replace

Crankshaft noise Crankshaft end play excessive | Replace thrust bearing
(noise occurs when clutch is
engaged)
Engine knocking Preignition due to use of spark plugs | Install Spark Plugs of adequate heat
of inadequate heat range range
Carbon deposits in combustion | Clean
chambers
Fuel too low in octane rating Replace fuel

Wide Open Throttle enrichment
system failure

Refer to Section 6E

Selection of transmission gear
incorrect

Caution operator of incorrect gear
selection

Engine overheating

Refer to “Engine Lacks Power”

Others Water pump defective

Replace

Drive belt slipping

Replace auto tentioner or drive belt
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Abnormal Combustion

Condition

Trouble in fuel system

Possible cause Correction
Fuel pressure control valve defective | Replace
Fuel filter clogged Replace

Fuel pump clogged

Clean or replace

Fuel tank or fuel pipe clogged

Clean or replace

Fuel injector clogged

Clean or replace

Fuel pump relay defective

Replace

Power supply cable for fuel pump
broken or poor connections

Reconnect, correct or replace

Mass Airflow (MAF) Sensor circuit
open or defective

Correct or replace

MAF Sensor defective

Replace

Manifold Absolute Pressure Sensor
circuit open or shorted

Correct or replace

Manifold Absolute Pressure Sensor
defective

Replace

Engine Coolant Temperature (ECT)
Sensor circuit open or shorted

Correct or replace

ECT Sensor defective Replace
Throttle Position Sensor adjustment | Readjust
incorrect

Throttle Position Sensor defective Replace
Throttle Position Sensor connector | Reconnect

poor connections

Vehicle Speed Sensor cable poor
connections or defective

Correct or replace

Vehicle Speed Sensor loosely fixed

Fix tightly

Vehicle Speed Sensor in wrong
contact or defective

Replace

Powertrain Control Module cable
poor connections or defective

Correct or replace

Trouble in emission control system

Heated Oxygen Sensor circuit open

Correct or replace

Heated Oxygen Sensor defective

Replace

Signal vacuum hose loosely fitted or
defective

Correct or replace

EGR Valve circuit open or shorted

Correct or replace

Exhaust Gas Recirculation Valve
defective

Replace

ECT Sensor circuit open or shorted

Correct or replace

Canister Purge Valve circuit open or
shorted

Correct or replace

Canister Purge Valve defective

Replace

ECT Sensor defective

Replace

Positive  Crankcase  Ventilation
(PCV) valve and hose clogged

Correct or replace

Evaporator system

Refer to Section 6E

Trouble in ignition system

Refer to “Engine Lacks Power”
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Condition

Possible cause

Correction

Trouble in cylinder head parts

Carbon deposits in combustion
chamber

Remove carbon

Carbon deposit on valve, valve seat
and valve guide

Remove carbon
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Engine Oil Consumption Excessive

chambers due to poor seal in valve
system

Condition Possible cause Correction

Oil leaking Qil pan drain plug loose Retighten or replace gasket
Crankcase fixing bolts loosened Retighten
Oil pan setting bolts loosened Retighten
Oil pan gasket broken Replace gasket
Front cover retaining bolts loose or | Retighten or replace gasket
gasket broken
Head cover fixing bolts loose or | Retighten or replace gasket
gasket broken
Oil cooler adapter cracked Replace
Qil cooler center bolt loose Retighten
Oil cooler O-ring broken Replace
Qil cooler piping loose or broken Retighten or replace
QOil filter adapter cracked Replace
Qil filter attachings bolt loose or | Retighten or replace oil filter
rubber gasket broken
Oil cooler broken Replace
Crankshaft front or rear oil seal | Replace oil seal
defective
Oil pressure unit loose or broken Retighten or replace
Blow—by gas hose broken Replace hose
Positive Crankcase Ventilation Valve | Clean
clogged
Engine/Transmission coupling failed | Replace oil seal

Oil leaking into combustion | Valve stem oil seal defective Replace

Valve stem or valve guide worn

Replace valve and valve guide

Oil leaking into  combustion
chambers due to poor seal in cylinder
parts

Cylinders and pistons worn | Replace cylinder body assembly and
excessively pistons

Piston ring gaps incorrectly | Correct

positioned

Piston rings set with wrong side up Correct

Piston ring sticking

Replace cylinder body assembly and
pistons

Piston ring and ring groove worn

Replace pistons and others

Return ports in oil rings clogged

Clean piston and replace rings

Positive  Crankcase  Ventilation | Positive Crankcase Ventilation Valve | Clean
System malfunctioning clogged
Others Improper oil viscosity Use oil of recommended S.A.E.

viscosity

Continuous high speed driving
and/or severe usage such as trailer
towing

Continuous high speed operation
and/or severe usage will normally
cause increased oil consumption
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Fuel Consumption Excessive

Condition

Possible cause

Correction

Trouble in fuel system

Mixture too rich or too lean due to
trouble in fuel injection system

Refer to “Abnormal Combustion”

Fuel cut function does not work

Refer to “Abnormal Combustion”

Trouble in ignition system

Misfiring or abnormal combustion
due to trouble in ignition system

Refer to “Hard Start” or “Abnormal
Combustion”

Others

Engine idle speed too high

Reset Idle Air Control Valve

Returning of accelerator control | Correct

sluggish

Fuel system leakage Correct or replace

Clutch slipping Correct

Brake drag Correct

Selection of transmission gear | Caution operator of incorrect gear
incorrect selection

Excessive Exhaust Gas | Refer to “Abnormal Combustion”

Recirculation flow due to trouble in
Exhaust Gas Recirculation system

Lubrication Problems

Condition

Possible cause

Correction

Oil pressure too low

Wrong oil in use

Replace with correct engine oil

Relief valve sticking

Replace

Oil pump not operating properly

Correct or replace

Oil pump strainer clogged

Clean or replace strainer

Oil pump worn

Replace

Oil pressure gauge defective

Correct or replace

Crankshaft bearing or connecting
rod bearing worn

Replace

Oil contamination

Wrong oil in use

Replace with correct engine oil

Qil filter clogged

Replace oil filter

Cylinder head gasket damage

Replace gasket

Burned gases leaking

Replace piston and piston rings or
cylinder body assembly

Oil not reaching valve system

Oil passage in cylinder head or
cylinder body clogged

Clean or correct

3.Remove the oil pressure unit.
4.Install an oil pressure gauge.

5. Start the engine and allow the engine to reach normal
operating temperature (About 80°C).

6. Measure the oil pressure.
Oil pressure should be:
392-550 kPa (56.9—80.4 psi) at 3000 rpm.
7. Stop the engine.
8. Remove the oil pressure gauge.
9. Install the oil pressure unit.
10. Start the engine and check for leaks.

Engine Oil Pressure Check

1. Check for dirt, gasoline or water in the engine oil.
a. Check the viscosity of the oil.
b. Check the viscosity of the oil.
c. Change the oil if the viscosity is outside the
specified standard.
d. Referto the “Maintenance and Lubrication” section
of this manual.
2.Check the engine oil level.
The level should fall somewhere between the “ADD”
and the “FULL" marks on the oil level dipstick.

If the oil level does not reach the “ADD” mark on the
oil level dipstick, engine oil must be added.
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Malfunction Indicator Lamp

The instrument panel “CHECK ENGINE” Malfunction In-
dicator Lamp (MIL) illuminates by self diagnostic system

malfunctions.

when the system checks the starting of engine, or senses

Condition

Possible cause

Correction

“CHECK ENGINE” MIL does not
illuminate at the starting of engine

Bulb defective

Replace

MIL circuit open

Correct or replace

Command signal circuit to operate
self diagnostic system shorted

Correct or replace

Powertrain Control Module (PCM)

Correct or replace

and stays on

sensor internal element

cable loosely connected,

disconnected or defective

PCM defective Replace
“CHECK ENGINE” MIL illuminates, | Deterioration of heated oxygen | Replace

Heated oxygen sensor connector
terminal improper contact

Reconnect properly

Heated oxygen sensor lead wire
shorted

Correct

Heated oxygen sensor circuit open

Correct or replace

Deterioration of engine coolant
temperature sensor internal element

Replace

Engine coolant temperature sensor
connector terminal improper contact

Reconnect properly

Engine coolant temperature sensor
lead wire shorted

Correct

Engine coolant temperature sensor
circuit open

Correct or replace

Throttle position sensor open or
shorted circuits

Correct or replace

Deterioration of crankshaft position
sensor

Replace

Crankshaft position sensor circuit
open or shorted

Correct or replace

Vehicle speed sensor circuit open

Correct or replace

Manifold absolute pressure sensor
circuit open or shorted

Correct or replace

Intake air temperature sensor circuit
open or shorted

Correct or replace

Fuel injector circuit open or shorted

Correct or replace

PCM driver transistor defective

Replace PCM

Malfunctioning of PCM RAM
(Random Access Memory) or ROM
(Read Only Memory)

Replace PCM
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Cylinder Head Cover LH

Removal

1. Disconnect battery ground cable.
2.Remove air cleaner duct assembly.

130RWO001

Legend
(1) Positive Crankcase Ventilation Hose Connector
(2) Intake Air Temperature Sensor
(3) Air Cleaner Duct Assembly
(4) Air Cleaner Element
(5) Mass Air Flow Sensor

060RW018

Legend
(1) Ignition Coil Connector
(2) Bolt
(3) Ignition Coil Assemblies

7.Remove fixing bolt for fuel injector harness bracket.

8.Remove eight fixing bolts, then the cylinder head
cover.

3. Disconnect positive crankcase ventilation hose.
4. Remove camshaft angle sensor connector.

5. Remove ground cable fixing bolt on cylinder head
cover.

6. Ignition coil connector and ignition coil.

® Disconnect the three connectors from the ignition
coils.

® Remove harness bracket bolt on cylinder head
cover.

® Remove fixing bolts on ignition colls.

010RW001
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Installation

1.Install cylinder head cover.

® Clean the sealing surface of cylinder head and
cylinder head cover to remove oil and sealing
materials completely.

® Apply sealant (TB-1207B or equivalent) of bead
diameter 2-3 mm at eight place of arched area of
camshaft bracket on front and rear sides.

® The cylinder head cover must be installed with in 5
minutes after sealant application to prevent
hardning of sealant.

® Tighten bolts to the specified torque.
Torque : 9 N-m (80 Ib in)

010RW006

2.Install fuel injection harness bracket and tighten bolt
to the specified torque.

Torque : 9 N-m (80 Ib in)

3. Connect ignition coil connector and ignition coil, then
tighten bolt to the specified torque.

Torque : 4 N-m (35 Ib in)
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Legend

(1) Ignition Coil Connector

(2) Bolt

(3) Ignition Coil Assembly

4.Connect ground cable and tighten bolts to the
specified torque.

Torque : 9 N-m (80 Ib in)
5. Connect camshaft angle sensor connector.
6. Install positive crankcase ventilation hose.
7. Install air cleaner duct assembly.



ENGINE MECHANICAL (6VD1 3.2L) 6A-21

Cylinder Head Cover RH

Removal

1. Disconnect battery ground cable.
2. Disconnect ventilation hose from cylinder head cover.

3. Disconnect three ignition coil connectors from ignition
coils and remove harness bracket bolts on cylinder
head cover then remove ignition coil fixing bolts on
ignition coils and remove ignition coils.

4.Remove heater pipe fixing bolts from the bracket.

5.Disconnect fuel injector harness connector then
remove fuel injector harness bracket bolt.

6. Remove exhaust gas recirculation (EGR) pipe.
e Remove flare nut from EGR valve.
® Remove fixing bolt of EGR pipe bracket on rear end
cylinder head.

® Remove two fixing bolt and nut on exhaust
manifold.

056RW001

7.Remove eight fixing bolts then the cylinder head
cover.

010RW002

Installation

1.Install cylinder head cover.

® Clean the sealing surface of cylinder head and
cylinder head cover to remove oil and sealing
materials completely.
Apply sealant (TB-1207B or equivalent) of bead
diameter 2-3 mm at eight place of arched area of

camshaft bracket on front and rear sides.

® The cylinder head cover must be installed within 5
minutes after sealant application to prevent

premature hardening of sealant.
® Tighten bolts to the specified torque.
Torque : 9 N-m (80 Ib in)
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2.Install exhaust gas recirculation pipe and tighten to

specified torque.

Torque:

Exhaust manifold side: 28 N-m (21 Ib ft)
Flare nut: 44 N-m (33 Ib ft)

Cylinder head side: 25 N-m (18 Ib ft)

3.Tighten fuel injector harness bracket bolts to
specified torque then reconnect fuel injector harness

connector.
Torque : 7.8 N-m (5.7 Ib ft)

4. Install heater pipe bolt to the specified torque.
Torque : 21 N-m (15 Ib ft)

5. Connect ignition coil connector and tighten ignition

coil fixing bolts to specified torque.
Torque : 4 N-m (35 Ib in)
6. Connect ventilation hose to cylinder head.
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Common Chamber

Removal

1. Disconnect battery ground cable.
2.Remove air cleaner duct assembly.

130RWO001

Legend
(1) Positive Crankcase Ventilation Hose Connector
(2) Intake Air Temperature Sensor
(3) Air Cleaner Duct Assembly
(4) Air Cleaner Element
(5) Air Flow Sensor

3. Disconnect accelerator pedal cable from throttle body
and cable bracket.

4.Disconnect vacuum booster hose from common
chamber.

5.Disconnect connector from manifold absolute
pressure sensor, idle air control valve, throttle
position sensor, solenoid valve, electric vacuum
sensing valve, and EGR valve.

6.Disconnect vacuum hose on canister VSV and
positive crankcase ventilation hose, fuel rail
assembly with pressure control valve bracket.

7.Remove ventilation hose from throttle valve and
intake duct and remove water hose.
8. Remove the four throttle body fixing bolts.

9.Remove exhaust gas recirculation valve assembly
fixing bolt and nut on common chamber and remove
EGR valve assembly.

10. Remove two bolts from common chamber rear side
for remove fuel hose bracket.

11. Remove common chamber four bolts and four nuts
then remove the common chamber.

025RW001

Legend
(1) Common Chamber
(2) Throttle Valve Assembly
(3) Bolt

Installation
1. Install common chamber and tighten bolts and nuts to
the specified torque.
Torque :
Bolt : 25 N-m (18 Ib ft)
Nut : 25 N-m (18 Ib ft)

2. Install fuel hose bracket and tighten bolts to specified
torque.

Torque : 10 N-m (89 Ib in)

3.Install exhaust gas recirculation valve assembly and
tighten bolt and nut to the specified torque.
Torque : 25 N-m (18 Ib ft)

4. Install throttle body and tighten bolts to the specified
torque.

Torque : 25 N-m (18 Ib ft)

5.Install ventilating hose to throttle valve and intake
duct.

6. Connect vacuum hoses on canister VSV and positive
crankcase ventilation hose. Tighten bolts for fuel rail
assembly with pressure control valve bracket.

Torque : 25 N-m (18 Ib ft)
7.Connect each connector without fail.
8. Connect vacuum booster hose.
9. Connect accelerator pedal cable.
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10. Install air cleaner duct assembly.

130RWO001

Legend

1)
)
®3)
(4)
®)

Positive Crankcase Ventilation Hose Connector
Intake Air Temperature Sensor

Air Cleaner Duct Assembly

Air Cleaner Element.

Air Flow Sensor
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Exhaust Manifold LH

Removal

1. Disconnect battery ground cable.
2.Remove air cleaner duct assembly.

130RWO001

Legend
(1) Positive Crankcase Ventilation Hose Connector
(2) Intake Air Temperature Sensor
(3) Air Cleaner Duct Assembly
(4) Air Cleaner Element
(5) Air Flow Sensor

3. Disconnect O2 sensor connector.

4.Remove exhaust front pipe three stud nuts from
exhaust side and two nuts from rear end of exhaust
front pipe.

035RW006

Legend
(1) Exhaust Front Pipe LH
(2) 02 Sensor

5.Remove heat protector two fixing bolts then the heat
protector.

6. Remove a bolt on engine LH side for air conditioner
(A/C) compressor bracket and loosen two bolts for
A/C compressor then move A/C compressor to front
side.

7.Remove exhaust manifold eight fixing nuts and
remove exhaust manifold from the engine.

Installation

1. Install exhaust manifold and tighten exhaust manifold
fixing nuts to the specified torque with new nuts.
Torque: 57 N-m (42 Ib ft)

2. Install heat protector.

3. Install exhaust front pipe and tighten three stud nuts
and two nuts to the specified torque.

Torque :
Stud nuts: 67 N-m (49 Ib ft)
Nuts: 43 N-m (32 Ib ft)

035RW016

Legend
(1) O2 Sensor
(2) Exhaust Front Pipe LH

4.Set A/C compressor to normal position and tighten
two bolts and a bolt to the specified torque.

Torque : 40 N-m (30 Ib ft)

5. Reconnect O2 sensor connector.
6. Install air cleaner duct assembly.
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Exhaust Manifold RH

Removal 5.Remove exhaust gas recirculation (EGR) pipe fixing

bolt and nut from exhaust manifold, remove a nut

1. Disconnect battery ground cable. from EGR valve and a bolt from rear side of cylinder

2.Remove torsion bar. Refer to removal procedure in head for bracket of EGR pipe then remove the EGR
Front Suspension section. pIpe.

3.Remove exhaust front pipe three stud nuts and two
nuts then disconnect exhaust front pipe.

056RW001

Legend
GRS (1) Exhaust Gas Recirculation (EGR) Valve
Legend (2) EGR Pipe
(1) Exhaust Front Pipe RH
(2) O2 Sensor 6. Remove exhaust manifold eight fixing nuts then the

exhaust manifold.

4. Remove heat protector two fixing bolts then the heat
protector. Installation
1.Install exhaust manifold and tighten bolts to the
specified torque.
Torque : 57 N-m (42 Ib ft)

2.Install the EGR pipe, tighten bolt and nut on exhaust
manifold to specified torque.

Torque : 28 N-m (21 Ib ft)
Tighten nut to EGR valve to the specified torque.

Torque : 44 N-m (33 Ib ft)
Tighten the bolt for EGR pipe bracket to specified
torque.
Torque : 25 N-m (18 Ib ft)
3. Install heat protector

4. Install exhaust front pipe and tighten three stud nuts
and two nuts to the specified torque.

Torque:
Stud nuts: 67 N-m (49 Ib ft)
Nuts: 43 N-m (32 Ib ft)

5. Install the torsion bar and readjust the vehicle height.
Refer to installation and vehicle height adjustment
procedure for front suspension.
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Crankshaft Pulley

Removal

1. Disconnect battery ground cable.
2.Remove air cleaner assembly.

130RWO001

Legend
(1) Positive Crankcase Ventilation Hose Connector
(2) Intake Air Temperature Sensor
(3) Air Cleaner Duct Assembly
(4) Air Cleaner Element
(5) Air Flow Sensor

3. Remove radiator upper fan shroud from radiator.

4. Move serpentine belt tensioner to loose side using
wrench then remove serpentine belt.

850RW001

Legend
(1) Crankshaft Pulley
(2) Cooling Fan Pulley
(3) Tensioner
(4) Generator
(5) Air Conditioner Compressor
(6) Power Steering Oil Pump
(7) Serpentine Belt

5.Remove cooling fan assembly four fixing nuts, then
the cooling fan assembly.

6. Remove crankshaft pulley assembly using J-8614-01
crankshaft holder, hold crankshaft pulley then
remove center bolt and pulley.

Installation

1.Install crankshaft pulley using J-8614-01 crankshaft
holder, hold the crankshaft pulley and tighten center
bolt to the specified torque.

Torque : 167 N-m (123 Ib ft)

2. Install cooling fan assembly and tighten bolts/nuts to
the specified torque.

Torque : 22 N-m (16 Ib ft) for fan pulley and fan
bracket.

Torque : 7.5 N-m (66.4 Ib in) for fan and clutch
assembly.

3. Move serpentine belt tensioner to loose side using
wrench, then install serpentine belt to normal
position.

4. Install radiator upper fan shroud.
5. Install air cleaner assembly.
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Timing Belt

11.Remove right side timing belt cover then left side

Removal

1. Disconnect battery ground cable.
2.Remove air cleaner assembly.
3. Remove radiator upper fan shroud from radiator.

4. Move drive belt tensioner to loose side using wrench

then remove drive belt.

850RW001

Legend

(1) Crankshaft Pulley

(2) Cooling Fan Pulley

(3) Tensioner

(4) Generator

(5) Air Conditioner Compressor
(6) Power Steering Oil Pump
(7) Drive Belt

5.Remove cooling fan assembly four nuts, then the

cooling fan assembly.
6. Remove cooling fan drive pulley assembly.
7.Remove idle pulley assembly.
8. Remove serpentine belt tensioner assembly.
9. Remove power steering pump assembly.

10. Remove crankshaft pulley assembly using J-8614-01
crankshaft holder, hold crankshaft pulley remove

center bolt, then the pulley.

timing belt cover.

12. Remove lower timing belt cover
13. Remove pusher.

CAUTION: The pusher prevents air from entering
the oil chamber. Its rod must always be facing
upward.

014RWO11

Legend

(1) Up Side

(2) Down Side

(3) Direction For Installation
(4) Locking Pin

14.Remove timing belt.
CAUTION:

1.

Do not bend or twist the belt, otherwise its core
could be damaged. The belt should not be bent at
a radius less than 30 mm.

. Do not allow oil or other chemical substances to

come in contact with the belt. They will shorten
the life.

Do not attempt to pry or stretch the belt with a
screw driver or any other tool during installation.

Store timing belt in a cool and dark place. Never
expose the belt direct sunlight or heat.
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Installation

NOTE: For correct belt installation, the letter on the belt
must be able to be read as viewed from the front of the

vehicle.

Legend

1)
)
®3)
(4)
(5)
(6)
()
(®)

Crankshaft Timing Pulley

RH Bank Camshatft Drive Gear Pulley
Water Pump Pulley

Idle Pulley

LH Bank Camshaft Drive Gear Pulley
Tension Pulley

Alignment Mark on Oil Pump.
Alignment Mark on Timing Belt

014RW005

1.Install timing belt.

1. Align groove of crankshaft timing pulley with mark
on oil pump.
Align the mark on the crankshaft timing pulley
with alignment mark (white dots line) on the timing
belt.
Secure the belt with a double clip.

NOTE: When timing marks are aligned, No.2 piston will
be on Top Dead Center.

Legend

1)
)
®)

Timing Belt
Engine Rotation Direction
Cylinder Head Side

014RW006

014RW003

Legend
(1) Alignment Mark on Oil Pump
(2) Groove on Crankshaft Timing Pulley
(3) Alignment Mark on Crankshaft Timing Pulley
(4) Alignment Mark on Timing Belt
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2. Align the marks on the camshaft drive gear
pulleys with the corresponding alignment marks

on the cylinder head covers.

4. Alignthe alignment mark (white line) on the timing
belt with the alignment mark on the LH bank
camshaft drive gear pulley.

When aligning the timing marks, use a wrench to
turn the camshaft drive gear pulley, then set the
timing mark between timing belt and camshaft
drive gear pulley.
Secure the belt with a double clip.

NOTE: It is recommended for easy installation that the

belt be secured with a double clip after it is installed to
each pulley.

Legend

(1) Alignment Mark on Camshaft Drive Gear
Pulley

(2) Alignment Mark on Cylinder Head Cover.

014RW004

(3) Alignment Mark on Timing Belt (White Line)

3. Alignthe alignment mark (white line) on the timing

belt with alignment mark on the RH

bank

camshaft drive gear pulley (on the left side as

viewed from the front of the vehicle).
Secure the belt with a double clip.

014RW008

5. Install crankshaft pulley temporarily and tighten
center bolt by hand (do not use a wrench).

Turn the crankshaft pulley clockwise to give some
belt slack between the crankshaft timing pulley
and the RH bank camshaft drive gear pulley.
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2.Install pusher and tighten bolt to the specified torque.

1. Installthe pusher while pushing the tension pulley
to the belt.

2. Pull out pin from the pusher.
NOTE: When reusing the pusher, press the pusher with

approximately 100Kg to retract the rod, and insert a pin
(1.4 mm piano wire).

Legend
(1) Up Side
(2) Down Side
(3) Direction for Installation
(4) Locking Pin

3. Remove double clips from timing belt pulleys.
Turn the crankshaft pulley clockwise by two turns.
Torque : 25 N-m (18 Ib ft)
3. Install timing belt cover.

Remove crankshaft pulley that was installed in step
1item 5.

Tighten bolts to the specified torque.
Torque: 19 N-m (14 Ib ft)

Legend
(1) Timing Belt Cover RH
(2) Timing Belt Cover LH
(3) Timing Belt Cover Lower

Legend

(1) Timing Belt Cover
(2) Rubber Bushing
(3) Sealing Rubber

(4) Cylinder Body

4.Install crankshaft pulley using J-8614-01, hold the
crankshaft pulley and tighten center bolt to the
specified torque.

Torque : 167 N-m (123 Ib ft)
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5. Install fan pulley bracket and tighten fixing bolts to the
specified torque.

Torque : 22 N-m (16 Ib ft)
6. Install power steering pump assembly and tighten to
the specified torque.
Torque :
M8 bolt : 22 N-m (16 Ib ft)
M10 bolt : 46 N-m (34 Ib ft)

7.Install cooling fan assembly and tighten bolts/nuts to
the specified torque.

Torque : 22 N-m (16 Ib ft) for fan pulley and fan
bracket.

Torque : 7.5 N-m (66.4 Ib in) for fan and clutch
assembly.

8. Move drive belt tensioner to loose side using wrench,
then install drive belt to normal position.

850RW001

Legend
(1) Crankshaft Pulley
(2) Cooling Fan Pulley
(3) Tensioner
(4) Generator
(5) Air Conditioner Compressor
(6) Power Steering Oil Pump
(7) Drive Belt

9. Install radiator upper fan shroud.
10. Install air cleaner assembly.
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Camshatft

Removal

1. Disconnect battery ground cable.
2.Remove crankshaft pulley.

e Refer to removal procedure for Crankshaft Pulley in
this manual.

3.Remove timing belt.

e Refer to removal procedure for Timing Belt in this
manual.

4.Remove cylinder head cover LH.

® Refer to removal procedure for Cylinder Head
Cover LH in this manual.

5.Remove cylinder head cover RH.

e Refer to removal procedure for Cylinder Head
Cover RH in this manual.

6.Remove twenty fixing bolts from inlet and exhaust
camshaft bracket on one side bank, then camshaft
brackets.

014RW02

7.Remove camshaft assembly.
8. Remove fixing bolt for camshaft drive gear pulley.

9. Remove three fixing bolts from camshaft drive gear
retainer, then camshaft drive gear assembly.

o)
4+

Legend

(1) Right Bank

(2) Left Bank

(3) Timing Mark on Retainer

014RW026
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Installation

1.Install camshaft drive gear assembly and tighten
three bolts to the specified torque.
Torque : 10 N-m (89 Ib in)

2. Tighten bolt for camshaft drive gear assembly pulley
to the specified torque.
Torque : 98 N-m (72 Ib ft)

3. Tighten sub gear setting bolt.

1. Use J-42686 to turn sub gear to right direction
until it aligns with the M5 bolt hole between
camshaft driven gear and sub gear.

2. Tighten the M5 bolt to a suitable torque to prevent
the sub gear from moving.

MEx0.8

014RW041

4.Install camshaft assembly and camshaft brackets,
tighten twenty bolts on one side bank to the specified
torque.

1. Apply engine oil to camshaft journal and bearing
surface of camshaft bracket.

2. Align timing mark on intake camshaft (one dot for
right bank, two dot for left bank) and exhaust
camshaft (one dot for right bank, two dots for left
bank) to timing mark on camshaft drive gear (one
dot).

Legend
(1) Intake Camshaft Timing Gear for Right Bank
(2) Intake Camshaft Timing Gear for Left Bank
(3) Exhaust Camshaft Timing Gear
(4) Discrimination Mark
(LI: Left bank intake, RI: Right bank intake)

(LE: Left bank exhaust, RE: Right bank
exhaust)

Legend
(1) Right Bank Camshaft Drive Gear
(2) Left Bank Camshaft Drive Gear
(3) Timing Mark on Drive Gear
(4) Dowel Pin
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Legend
(1) Right Bank
(2) Left Bank

014RW024

(3) Alignment Mark on Camshaft Drive Gear
(4) Alignment Mark on Camshaft
(5) Alignment Mark on Retainer

3. Tighten twenty bolts on numerical order an one
side bank as shown in the illustration.

Torque : 10 N-m (89 Ib in)

o = e
-~y N
-
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5. Install cylinder head cover RH.

e Refer to installation procedure for CYLINDER
HEAD COVER RH in this manual.

6. Install cylinder head cover LH.

e Refer to installation procedure for CYLINDER
HEAD COVER LH in this manual.

7. Install timing belt.

® Refer to installation procedure for TIMING BELT in
this manual.

8. Install crankshaft pulley.

@ Refer to installation procedure for CRANKSHAFT
PULLEY in this manual.

9. Install Accelerator pedal cable.
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Cylinder Head

Removal

.Remove engine hood.
. Disconnect battery ground cable.

NOTE: There is discrimination mark “R” for right

bank

and “L" for left bank on the cylinder head gasket as shown

in the illustration.
Do not reuse cylinder head gasket.

. Drain radiator coolant.
. Drain engine oil.
.Remove crankshaft pulley.

® Refer to removal procedure for Crankshaft Pulley in
this manual.

6. Remove timing belt.

e Refer to removal procedure for Timing Belt in this
manual.

7.Remove cylinder head cover LH.

e Refer to removal procedure for Cylinder Head
Cover LH in this manual.

8.Remove cylinder head cover RH.

e Refer to removal procedure for Cylinder Head
Cover RH in this manual.

9. Remove common chamber.

® Refer to removal procedure for Common Chamber
in this manual.

10. Remove cylinder head assembly.
1. Loosen eights bolts for tight cylinder head.

ga b~ W NP

2. Remove cylinder head assembly.
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Legend

(1) Cylinder Head
(2) Cylinder Head Bolt
(3) Camshaft

Installation

1.Install cylinder head assembly to cylinder block.
1. Putcylinder head gasket on the cylinder block.

011RWOO0!

2. Align dowel pin hole to dowel pin on the cylinder
block.

3. Tighten two bolts temporarily by hand to prevent
the cylinder head assembly from moving.

4. Using J-24239-01 cylinder head bolt wrench,
tighten bolts in numerical order as shown in the
illustration to the specified torque.

NOTE: Do not reuse cylinder head bolts.
Do not apply any lubricant to the cylinder head bolts.

Torque :
Temporary : 29 N-m (21 Ib ft)
Final : 64 N-m (47 Ib ft)

014RW029
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2.Install common chamber.

e Refer to installation procedure for Common
Chamber in this manual.

3.Install cylinder head cover RH.

® Refer to installation procedure for Cylinder Head
Cover RH in this manual.

4. Install cylinder head cover LH.

e Refer to installation procedure for Cylinder Head
Cover LH in this manual.

5. Install timing belt.

® Refer to installation procedure for Timing Belt in this
manual.

6. Install crankshaft pulley.

e Refer to installation procedure for Crankshaft
Pulley in this manual.

7.Install Accelerator pedal cable.
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Valve Stem Oil Controller , Valve Spring and Valve Guide

Removal

1. Disconnect battery ground cable.
2.Drain engine oil.

@ Drain engine coolant.
3.Remove cylinder head assembly.

e Refer to removal procedure for Cylinder Head in
this manual.

4. Remove camshatft.

e Refer to removal procedure for Camshaft in this
manual.

5.Remove tappets with shim.
NOTE: Do not damage shim surface.

6.Remove valve springs using J-8062 valve spring
compressor and J-42898 valve spring compressor
adapter then remove upper valve spring seat and
lower seat.

014RW042

7.Remove oil controller using J-37281 oil controller
remover, remove each valve stem oil controller.

8.Remove valve guide using J-37985 valve guide
replacer.

Installation

1.Install valve guide using J-42899 valve guide installer.

2.Install oil controller using J-38537 oil controller
installer.

3. Install lower valve spring seat, valve spring and upper
valve spring seat then put split collars on the upper
spring seat, using J-8062 valve spring compressor
and J-42898 valve spring compressor adapter to
install the split collars.

014RW042

4. Install tappet with shim.
5. Install camshaft assembly.

® Refer to installation procedure for Camshaft in this
manual.

6. Install cylinder head assembly.

e Refer to installation procedure for Cylinder Head in
this manual.

7.Fill engine oil until full level.
8. Fill engine coolant.
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Piston, Piston Ring and Connecting Rod

Removal

Legend
(1) Cylinder Head
(2) Crankcase with Oil Pan
(3) Oil Pipe

FO6RWO11

(4) Oil Strainer
(5) Oil Gallery
(6) Piston with Connecting Rod Assembly

1.Remove cylinder head assembly.

e Refer to removal procedure for Cylinder Head in
this manual.

2.Remove crankcase with oil pan.

e Refer to removal procedure for Oil Pan and
Crankcase in this manual.
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3.Remove oil strainer fixing bolts, remove oil strainer
assembly with O-ring.

o~ O/
- -,e_i
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Legend
(1) Oil Pump
(2) Oil Strainer
(38) Oil Gallery
(4) From Oil Filter
(5) To Oil Filter

4. Remove three fixing bolts, oil pipe with O-ring.
5. Remove eight fixing bolts, oil gallery.

6. Remove piston with connecting rod assembly, before
removing the bearing cap, remove carbon on the top
of cylinder bore and push piston with connecting rod
out from the top of cylinder bore.

Installation

1.Install piston with connecting rod assembly.

® Apply engine oil to cylinder bore, connecting rod
bearing and crank pin.
When installing the piston, its front mark must face
the engine front side.

® The bearing cap number must be the same as
connecting rod number.

® Apply engine oil to the thread and seating surface of
each nut.

® Tighten nuts to the specified torque.
Torque : 54 N-m (40 Ib ft)

e After tightening the nuts, make sure that the
crankshaft rotates smoothly.

NOTE: Do not apply engine oil to the bearing back faces
and connecting rod bearing fitting surfaces.

015RW003

Legend
(1) Piston Front Mark
(2) Piston Grade
(3) Connecting Rod Front Mark

2.Install oil gallery and tighten the bolts in two steps, in
the order shown in illustration.

Torque :
1st step : 29 N-m (21 Ib ft)
2nd step : 55 °—65°

051RS009

3.Install oil pipe with O-ring.
Torque : 10 N-m (89 Ib in)

4. Install oil strainer assembly with O-ring.
Torque : 25 N-m (18 Ib ft)

5. Install crankcase with oil pan.

® Refer to installation procedure for Oil Pan and
Crankcase in this manual.

6. Install cylinder head assembly.

e Refer to installation procedure for Cylinder Head in
this manual.
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Crankshaft and Main Bearings

Removal

FO6RW010

Legend (8) Oil Pump Assembly
(1) Engine Assembly (9) Cylinder Body Side Bolt
(2) Crankshaft Pulley (10) Oil Gallery
(3) Timing Belt Cover (11) Flywheel
(4) Timing Belt (12) Rear Oil Seal Retainer
(5) Crankcase with Qil Pan (13) Connecting Rod Cap
(6) Oil Pipe (14) Crankshaft Main Bearing Cap
(7) Oil Strainer (15) Crankshaft and Main Bearing
1.Remove engine assembly. 3.Remove oil pan and crankcase.
® Refer to removal procedure for Engine Assembly in ® Refer to removal procedure for Oil Pan and
this manual. Crankcase in this manual.
2.Remove timing belt. 4. Remove oil pipe with O-ring.
e Refer to removal procedure for Timing Belt in this 5.Remove oil strainer assembly with O-ring.

manual.
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6. Remove oil pump assembly.

® Refer to removal procedure for Oil Pump in this
manual.

.Remove cylinder body side bolts.
.Remove oil gallery.

.Remove flywheel.

10. Remove rear oil seal retainer.

e Refer to removal procedure for Rear Oil Seal in this
manual.

11. Remove connecting rod caps.
12. Remove crankshaft main bearing caps.
13. Remove crankshaft and main bearings.

© 00

Installation

1.Install crankshaft and main bearings.
@ Install main bearing in the cylinder block and main
bearing cap respectively.
Apply new engine oil to upper and lower main
bearings.
NOTE:
® Do not apply engine oil to the bearing back faces.
® Make sure that main bearings are in correct position.
® [nstall crankshaft with care.
® Apply engine oil to the thrust washer.
e |nstall thrust washer on No.3 journal.
[ ]

Oil grooves in thrust washer must face the
crankshatft.

015RS01:

015RS013

2. Install crankshaft main bearing caps.
® Apply engine oil to the thread and seating surface of
each bearing cap fixing bolt.

NOTE:
e Do not apply engine oil to the bearing back faces.

e Install bearing caps in the order of numbers, starting
with cylinder block front side.

e Tighten main bearing fixing bolts to the specified
torque.
Torque : 39 N-m (29 Ib ft)

e After tightening the bolts, make sure that the
crankshaft rotates smoothly.

3. Install connecting rod caps.

® The cap number must be same as connecting rod
number.

® Apply engine oil to the thread and seating surface of
each nut.

® Tighten nuts to the specified torque.

Torque : 54 N-m (40 Ib ft)

e After tightening the nuts, make sure that the
crankshaft rotates smoothly.

4. Install rear oil seal retainer.
® Remove oil on cylinder block and retainer fitting
surface.

® Apply sealant (TB1207B or equivalent) to retainer
fitting surface as shown in illustration.

® The oil seal retainer must be installed within 5
minutes after sealant application to prevent
premature hardening of sealant.
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Legend
(1) Around Bolt Holes
(2) Around Dowel Pin

e Apply engine oil to oil seal lip and align a dowel pin
hole in the cylinder block with that in the retainer.

® Tighten retainer fixing bolts to the specified torque.
Torque : 18 N-m (13 Ib ft)

015RW001

5. Install flywheel.
® Clean tapped holes in the crankshatft.

® Remove oil on crankshaft and flywheel fitting
surface.

NOTE:
® Do not reuse the bolts.
® Do not apply oil or thread lock to the bolts.
e Tighten fixing bolts to the specified torque.
Torque : 54 N-m (40 Ib ft)

015RS018

6. Install oil gallery.

® Clean contact surface of oil gallery and main
bearing cap.

Apply engine oil to oil gallery fixing bolts and tighten
the bolts in two steps, in the order shown.

Torque :
1st step : 29 N-m (21 Ib ft)
2nd step : 55 °—65°

7.Install cylinder body side bolts and tighten bolts in
order to the specified torque.

Torque : 39 N-m (29 Ib ft)
NOTE: Do not apply the oil to the bolts.

012RS007

8. Install oil pump assembly.

® Remove oil on cylinder block and oil pump mounting
surface.

® Apply sealant (TB1207B or equivalent) to the oil
pump mounting surface.

® The oil pump assembly must be installed within 5
minutes after sealant application to prevent
premature hardening of sealant.
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® Apply engine oil to oil seal lip.

e Install oil pump in the cylinder block and tighten
fixing bolts to the specified torque.

Torque : 25 N-m (18 Ib ft)

Legend
(1) Around Bolt Holes
(2) Around Dowel Pin

051RW001

9. Install oil strainer with O-ring, tighten to the specified
torque.

Torque : 25 N-m (18 Ib ft)

10. Install oil pipe with O-ring, tighten fixing bolts to the
specified torque.

Torque : 25 N-m (18 Ib ft)
11. Install crankcase.

® Remove oil on crankcase mounting surface and d