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VEDERE EXTERIOARA

DAMAS ( 7 PASAGERI )

UNIT: mm
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DAMAS (2 PASAGERI)

UNIT: mm
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UNIT : mm

193

LABO (CAMIONETA)
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CARACTERISTICI VEHICUL

CARACTERISTICA DAMAS(7) DAMAS(2) LABO
1. DIMENSIUNI
LUNGIME (mm) 3,230 — 3,235
LATIME (mm) 1,400 — —
INALTIME (mm) 1,920 «— «—
AMPATAMENT (mm) 1,840 «— «—
ECARTAMENT, FATA (mm) 1,220 — «—
SPATE (mm) 1,210 — —
GARDA LA SOL (mm) 160 — «—
2. GREUTATE
GOL (kg) 810 750 660
INCARCAT (kg) 1,195 1,310 1,310
3. PERFORMANTE
VITEZA MAXIMA (kg/h) 112 100 115
PANTA MAXIMA (tan o) 0,382 0,301 —
RAZA DE BRACARE MIN ,
STANGA (m) 4,3 «— —
DREAPTA (m) 43 — —
4. MOTORUL
TIP MOTOR F8CB «— «—
ALEZAJ x CURSA (mm) 68,5 x 72,0 «— «—
NR. CILINDRI 3 «— «—
CAPACITATE CILINDRICA (cc) 796 «— «—
RAPORT DE COMPRIMARE 9,3:1 «— «—
PUTERE MAXIMA (CP/rpm) 38/5000 «— —
CUPLU MAXIM (kgem/rpm) 6,4/3000 «— «—
5. SISTEMUL DE APRINDERE
TIP . SEMI “— —
TRANZISTORIZAT
AVANS INITIAL (°/rpm) | ¢ BTDC 8°/950 «— «—
ORDINEA DE APRINDERE . 1-3-2 «— «—
TIP BUJII . BPR5E «— «—
RNIIYC
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CARACTERISTICA DAMAS(7) DAMAS(2) LABO
SUPAPE ; ADMISIE DESCHIS-12°(BTDC) — —
INCHIS-36°(ABDC) «— —
EVACUARE DESCHIS-46°(BBDC) «— —
INCHIS-10°(ATDC) «— «—
JOC TERMIC; RECE (mm) ADMISIE-0,15+0,02 — «—
EVACUARE-0,20+0,02 — «—
CALD (mm) ADMISIE-0,25+0,02 — «—
EVACUARE-0,30+0,02 «— —
. SISTEMUL DE ALIMENTARE
CARBURATOR SEMI-AUTO —
SOC —
POMPA DE BENZINA DIAFRAGMA — —
FILTRU BENZINA CARTUS FILTRANT — —
CAPACITATE REZERVOR (L) 37 — 36
. SISTEMUL DE UNGERE
TIP MIXT «— —
TROHOIDA
POMPA DE ULEI CARTUS FILTRANT — —
FILTRU ULEI 3,2 «— «—
CAPACITATE ULEI (INCLUSIV FILTRU) (L) — “—
. SISTEM DE RACIRE CU LICHID — —
TIP POMPA DE APA TIP CURGERE “— «—
AXIALA
CU CEARA
TIP TERMOSTAT 4,0 — «—
CAPACITATE CIRCUIT (INCLUSIV FILTRU)(L) «— «—
. TRANSMISIE 3,757
TREAPTA 1 2,184 — «—
TREAPTA A 2-A 1,461 — —
TREAPTA A 3-A 1,000 «— «—
TREAPTA A 4-A 0,853 «— «—
(TREAPTA A 5-A) 3,522 «— 0,853
MERS INAPOI 0,352
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CARACTERISTICA DAMAS(7) DAMAS(2) LABO
10. AMBREIAJ
TIP AMBREIAJ MONODISC USCAT «—
DIMENSIUNI (mm) 180 x 125 x 3.2 «—
11. FRANE
FATA DISC «— «—
SPATE TAMBUR «— «—
12. SISTEMUL DE DIRECTIE
TIP CREMALIERA «— —
UNGI DE BRACARE,INTERIOR @) 34 «— «—
EXTERIOR ) 28 — «—
DIAMETRU VOLAN (mm) 380 «— «—
CONVERGENTA (mm) 2-5(RADIAL) «— «—
4-7(BIAS) — —
UNGHI DE CADERE ®) 19+ 1 — —
UNGHI DE FUGA (©) 5° + 1 — «—
UNGHI PIVOT °) 11° 30" = 2 «— «—
13. SUSPENSII
FATA *« MACPHERSON «— —
SPATE * BRATE «— «—
AMORTIZOR * CU ULEI «— «—
ARCURI STABILIZARE ;
FATA * ARC ELICOIDAL — —
SPATE * ARC LAMELAR “— —
14. SISTEMUL ELECTRIC
BATERIE (V-AH) 12 — 28 «— —
ALTERNATOR (V-A) 12 - 40 “— —
DEMAROR e CUPLARE “— «—
MAGNETICA
(kW) 0,8 — «—
15. PNEURI
FATA 155R12 *155R12
5,00 — 12— 6PR
SPATE 155R12 “— *155R12
5,00 — 12 — 6PR
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IDENTIFICAREA VEHICULUI

NUMAR SASIU PLACUTA DE IDENTIFICARE

F8CB000001

Fig. 1 - 6
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ELEMENTE DE FIXARE

Mojoritatea suruburilor si piulitelor utilizate la acest
vehicul sunt tip metric. La inlocuirea unui surub sau a
unei piulite este foarte important sa fie respectate
diamtrul pasul si rezistenta.

IDENTIFICAREA REZISTENTEI
ELEMENTELOR DE FIXARE

Cele mai utilizate clase de rezistenta pentru filetele
metrice sunt 4T si 7T, iar clasa este marcata pe capul
fiecarui surub. Unele piulite metrice au specificatia de
rezistntd marcata p fata. in fig. 1 - 7 sunt arétate difeitle
moduri de marcare a rezistntei.

La inlocuirea suruburilor si piulitelor metrice trebuie
utilizate elemente d aceeasi rezistenta sau cu rezistenta
mai mare (acelasi numar marcat sau mai mare).

Cu cateva exceptii, pasul filetelor este asa cum este
specificat in tabelul de mai jos.

ATENTIE

Filetele standard utilizate la acest vehicul sunt filete
cu trecere pana la diametrul nominal M8 si filete
cu iesire de la M10 in sus.

in tabel, relatia intre diametrul nominal si pas este
redata in functie de felul filetului (cu trecere sau
cu iesire). La Tnlocuirea unui surub sau piulite
trebuie tinut cont si de pas la filetele cu acelasi
diametru nominal.

FILETE METRICE FILETE METRICE CU
CU TRECERE IESIRE

DIAMETRU | PAS DIAMETRU | PAS
NOMINAL | (mm) NOMINAL | (mm)
M1,6 0,35
M2 0,4
M2,2 0,45
M2,5 0,45
M3 x 0,5 0,45
M3,5 0,6
M4 x 0,7 0,7
M4,5 0,75
M5 x 0,8 08
M6 1
M7 1
M8 1,25 M8 x 1 1
M10 1,5 M10 x 1,25 1,25
M12 1,75 M12 x 1,25 1,25
M14 2 M14 x 1,5 1,5
M16 2 M16 x 1,5 1,5
M18 25 M18 x 1,5 1,5
M20 25 M20 x 1,5 1,5
M22 25 M22 x 1,5 1,5
M24 3 M24 x 2 2
M27 3 M27 x 2 2
M30 3,5 M30 x 2 2
M33 3,5 M33 x 2 2
M36 4 M36 x 3 2
M39 4 M39 x 3 2
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SURUBURI METRICE — NUMARUL CORESPUNDE CLASEI DE REZISTENTA A SURUBULUI.
REZISTENTA - CU CAT NUMARUL ESTE MAIMARE S| REZISTENTA ESTE MAI MARE.

Fig. 1 — 7 MARCAREA REZISTENTEI SURUBURILOR
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CUPLURI DE STRANGERE STANDARD

Fiecare surub trebuie strans la cuplul specificat in
capitolul respectiv. Daca nu este furnizata o specificatie,
se utilizeaza valorile de cupluri de strangere din tabelul
de mai jos. Daca se utilizeaza un surub cu duritate mai
mare decat a celui original, se va strdnge la cuplul
specificat pentru filetul original.

ATENTIE

e Pentru suruburile si piulitele cu guler, cuplul de
strangere trebuie sa fie cu 10% mai mare decét
cel specificat Tn tabelul de mai jos.

e Valorile din tabelul de mai jos sunt valabile
numai pentru suruburile si piulitele din metal
si aliaj usor.

CUPLU
(kgecm)
DIAMETR
SURUB (CUPLU)
(mm) Suruburi conventionale 4T Suruburi 7T
4 10— 20 15- 30
5 20— 40 30- 60
6 40- 70 80 - 120
8 100 - 160 180 — 260
10 220 - 350 400 - 600
12 350 — 550 700 — 1000
14 500 — 800 1100 — 1600
16 800 — 1300 1700 — 2500
18 1300 — 1900 2000 — 2800

Fig. 1 — 8 Tabel cupluri de strangere
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PUNCTE DE SPRIJIN PENTRU RIDICAREA VEHICULUI

LA UTILIZAREA UNUI ELEVATOR CU 2 BRATE

DAMAS

LABO

Fig. 1 —9 Puncte de sprijin pentru ridicarea vehicului
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LA FOLOSIREA UNUI CRIC DE GARAJ (DAMAS, LABO)

Fig. 1 —10

CRICUL PENTRU VEHICUL

Fig. 1 - 11
ATENTIE ATENTIE
e (Cand se utilizeaza elevatoare cu 2 brate, se pun Punti cale de blocare la rotile ramase pe podea.

tampoane in pozitiile indicate (la fel pentru
partea stanga si partea dreapta) si se verifica
vehiculul pana toate cele 4 roti sunt ridicate de
pe podea.

 TInainte de a pune tampoanele sub vehicul,
trebuie tinut cont de echilibrul vehicului pe
parcursul operatiilor de service. Echilibrul
vehiculului se poate schimba in functie de
piesele ce se demonteaza.

e Aveti grija sa blocati elevatorul dupa ce ati ridicat
vehiculul.
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PRECAUTII

@ Protectia vehicului
intotdeauna folositi aparatoare pentru aripi si pentru
scaune pentru a feri partile vopsitesi tapiteria de
murdarie.

APARATOARE
PENTRU ARIPA

@ Utilizarea cricului
Cand se ridica vehiculul cu cricul, cricul trebuie
instalat Tn pozitia corspunzatoare si vehiculul
asigurat.

/}

@ S.D.V.
Utilizati intotdeauna S.D.V. cand operatiile efectuate
0 necesita. Nu utilizati alte scule cadnd este nevoie
de S.D.V. pentru a evita deteriorarile.

(® Sistemul electric

La deconectarea conectorilor tineti de elementul de
blocare al conectorului. La conectare impingeti
conectorul pana este complet asigurat.

Cablajele trebuie sa fie prinse corect.

7 7

Cand se verifica conectorii cu ajutorul unui aparat
de masura, se introduce tija aparatului dinspre
partea de intrare a firelor.

@ Ungerea
Pentru ungere se utilizeaza numai lubrifianti

recomandati.

TIJA TESTER

-

La pozarea cablajelor, prindeti-le de asa natura sa
nu intre in contact cu piese in miscare de rotatie,
Cu piese care vibreaza sau cu piese incinse.

7

3
— S
-

PIESA IN MISCARE
DE ROTATIE.
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® Se inlocuiesc garniturile, inelele-O si stifturile cu
unele noi, la reinstalare, dupa ce au fost demontate.

@ Suruburile si piulitele trebuie strAnse conform
specificatiilor de strangere, in ordinea si la cuplul
specificat.

Toate componentele demontate trebuie aranjate cu
grija pentru a nu fi pierdute sau deteriorate si trebuie
curatate si unse corespunzator.

(@ Aveti grija cum manevrati acidul pentru baterie sau
lichidul de frina, deoarece acestea pot provoca rani
sau deteriorarea unor piese.

Dupa reasamblare, verificati functionarea pieselor
pentru a preveni reaparitia defectului.

@ Inainte de efectuarea operatiilor de intretinere,
vehiculul trebuie curatat pentru a feri piesele
demontate de murdarie.

@ Atunci cand doua sau mai multe persoane lucreaza
impreuna, acestea trebuie sa tina cont de masurile
de siguranta pentru a evita accidentarile.
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INSPECTIA INAINTE DE VANZARE

Vehiculul este verificat cu minutiozitate la fabrica inainte
de livrare. Totusi, datorita multiplelor etape de trans-
port, trebuie facuta o inspectie foarte atenta inainte de
vanzare.

- Lista verificarilor efectuate pentru inspectie -

Functionarea directiei, jocuri.

Cursa libera la pedala de frana si distanta pana la
podea cand pedala este complet apasata.

Jocul la levierul franei de parcare.

Starea conductelor si furtunelor, sistemul de franare,
daca sunt corect instalate, daca sunt deteriorate si
daca exista pierderi.

Nivelul lichidului de frana.

Daca sunt slabite suruburile de Ila roti si punte.
Cursa libera a pedalei de ambreiaj si distanta pana la
podea cand pedala este complet apasata.

Nivelul uleiului si daca exista pierderi la transmisie.
Functionarea levierului de schimbare a vitezelor.
Starea bateriei.

Nivelul uleiului si daca exista pierderi la motor.
Daca exista pierderi de benzina.

Nivelul lichidului de racire si daca exista pierderi.
Cureaua de transmisie este slabita sau deteriorata.
Functionarea sistemului de lumini, a claxonului si a
sistemului de iluminare a bordului.

Functionarea stergatoarelor si nivelul lichidului de
spalare parbriz.

Functionarea usilor.

Functionarea glisierelor scaunelor.

Daca exista deteriorari ale caroseriei sau ale finitiei
interioare.

Daca exista documentele insoftitoare ale masinii cum
ar fi manualul de utilizare, ghidul de service si celelalte.
Instalarea numarului de inmatriculare.
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2A-2 CLIMATIZAREA SI AERUL CONDITIONAT (incélzire, Ventilatie)

DESCRIERE GENERALA

Sistemul de incalzire al acestui vehicul functioneaza cu apa calda si poate utiliza atat aer proaspat din exterior cat
si aer recirculat. Incélzirea si ventilatia sunt asigurate prin intermediul unor aeratoare in centrul, stanga si dreapta
plansei bord, a unui aerator pentru aer cald pe podea sub scaunul copilotului si a unor aeratoare pentru dezaburire
de-a lungul parbrizului si in lateralele plansei de bord pentru geamurile laterale

AERATOR LATERAL

AERATOR DEZABURIRE GEAM LATERAL
AERATOR CENTRAL

AERATOR PODEA

AERATOR DEZABURIRE

o0~

Fig. 2A — 1
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COMENZILE SISTEMULUI DE INCALZIRE B : Maneta de selectare a sursei de aer

5 Aer recirculat

& a &S Aer proaspat din exterior

Fig. 2A — 4

C : Maneta de comanda a temperaturii

A : Maneta de selectare a modului de livrare a

aerului

Fig. 2A -2 Temperatura aerului din interiorul vehiculului poate

fi reglata utilizand aceastd maneta. impingand
maneta spre dreapta, temperatura creste.

D : Maneta de comanda a suflantei

Y

Aeratoare dezaburire parbriz si Cu ajutorul acestei manete se comanda viteza
geamuri laterale suflantei. Actiondnd maneta spre dreapta viteza

suflantei creste si in acelasi timp si cantitatea de aer
ce intra n vehicul.

4 Aerator podea
A
- Aeratoare centrale si laterale
A\ VY'Y ] plansa bord, aerator podea

Aeratoare centrale si laterale
plansa bord

Fig. 2A -3

CIRCUITUL DE VENTILATIE

SUFLANTA VOLET COMANDA AER PROASPAT SI AER RECIRCULAT
\ \

= \"/a 1
I
VOLET VENTILATOR I
| <j AER RECIRCULAT

AER frr:

PROASPAT S AERATOR LATERAL

: INCAL-
,/' L Nk = 2> AERATOR CENTRAL

» DEZABURIRE

SUPAPAAPA |
DISPOZITIV INTERBLOCARE M\ (

VOLET COMANDA AER IESIRE l AERATOR DEZABURIRE LATERALA
PODEA

Fig. 2A -5
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Circuitul pentru incalzire cu aer proaspat din exterior

=\ -
AER
( PROASPAT(r__
AERATOR LATERAL

) —

AERATOR CENTRAL

___/DEZABUFuRE
‘ g ————_ /

PODEA DEZABURIRE LATERALA

Fig. 2A — 6

Circuitul pentru incalzire cu aer recirculat

L

{3 AERRECIRCULAT

=9}
[ij/ (r:
AERATOR LATERAL

8 ﬂ " AERATOR CENTRAL
‘ DEZABURIRE
) %
PODEA DEZABURIRE LATERALA
Fig. 2A -7

Circuitul pentru modul mixt de livrare a aerului

«
-

)

AER PROASPAT
AERATOR LATERAL

Q\Q]) AERATOR CENTRAL

W

“DEZABURIRE
— /
PODEA "N DEZABURIRE LATERALA

Fig. 2A — 8
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DIAGNOSTICARE
Simptom Cauza probabila Actiune corectiva
Suflanta nu functioneaza ¢ Siguranta suflantei este arsa ¢ Se inlocuieste siguranta
chiar daca a fost comandata e Rezistorul de reglare a vitezei e Se verifica rezistorul si se
suflantei este defect inlocuieste daca este necesar
¢ Motorul suflantei este defect ¢ Se inlocuieste motorul
e Cablajul este defect e Se repara
Temperatura de iesire nu e Cablurile de comanda a incalzirii e Se verifica starea cablurilor si
corespunde celei reglate sau timoneria de comanda defecte a timoneriei
e Voletul de aer defect e Se repara voletul
e Conductele de aer blocate e Se repara conductele
 Incélzitorul este blocat sau are ¢ Se inlocuieste incalzitorul
pierderi
e Furtunurile incalzitorului au pierderi e Se inlocuiesc furtunurile
sau sunt blocate

SERVICE PE VEHICUL
SCHEMA ELECTRICA

ol
X

O
O
&

Bl L/v
L/W

QIQIO

—

| 2 -]

B L/B Lg B/L W/Y I
: S| % I
l O‘ ON &'\b 15A T - {
OFF
| N 6 3 1 I
l 4
INCALZITOR SPATE

| INCALZITOR SPATE _ ]
1. BATERIE 4. COMUTATOR VENTILATOR L : ALBASTRU B /L:NEGRU/ALBASTRU
2. CONTACT PORNIRE INCALZIRE L/W : ALBASTRU/ ALB W /Y : ALB/ GALBEN
3. CUTIE SIGURANTE 5. REZISTOR INCALZITOR L/ Y : ALBASTRU/ GALBEN

o

MOTOR VENTILATOR
7. LEGATURA FUZIBILA

Fig. 2A -9
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MOTOR SUFLANTA

Demontare
1. Se deconecteaza terminalul de la borna ,~” a bateriei.
2. Se deconecteaza conectorul motorului si rezistorului

de reglare.
3. Se demonteaza cele trei suruburi care fixeaza
motorul pe unitatea de incalzire.

1. SURUBURI

Fig. 2A-10
Montare

Se efectueaza operatiunile de la demontare in ordine
inversa.

REZISTOR SUFLANTA

Demontare

1. Se deconecteaza rezistorul suflantei.
2. Se slabeste surubul si se demonteaza rezistorul
suflantei.

SURUB

M (VITEZA MEDIE)
H (VITEZA MARE)
L (VITEZA MICA)

Fig. 2A — 11

Verificare

Se masoara rezistenta intre terminalele rezistorului.

ATENTIE
Masurarea rezistentei se face dupa ce aparatul
de masura a fost adus la zero.

TERMINALE REZISTENTA(ohmi)
H-M 0,9
H-L 2,4
M- L 1,5

Daca rezistenta masurata nu corespunde valorii
prescrise, se inlocuieste rezistorul.

ATENTIE

Nu utilizati improvizatii atunci cand infasurarea
rezistorului este deteriorata. inlocuiti rezistorul
cu unul similar.

Montare
Se monteaza rezistorul cu ajutorul surubului.

COMUTATOR MOTOR SUFLANTA

Demontare si verificare

Se trage manerul manetei de comanda.

Se demonteaza panoul manetei de comanda.

Se desurubeaza ansamblul manetei de comanda.
Se controleaza continuitatea intre terminalele
comutatorului motorului suflantei.

PN~

L/W L/Y BL

O O

O O

CfOOw

—O

B : Negru

L/W : Negru/Alb
L/Y : Negru/ Galben
L : Negru
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Montare

Se procedeaza in ordinea inversa a operatiilor de la
demontare.

Reglaj
A. Cablul de comanda a modului de livrare a aerului

1. Se pune maneta de comanda in pozitia de dezaburire
parbriz.

J 9 )

.
— -
L O Oooowoams ;J(J
==

Fig. 2A —12
2. Se trage complet levierul si elementul de legatura in
directia indicata de sageata din figura si apoi se
asigura cablul.

1. CABLU COMANDA MOD LIVRARE AER
2. LEVIER COMANDA MOD LIVRARE AER

Fig. 2A - 13

B. Cablul de comanda a temperaturii

1. Se pune maneta de comanda in pozitia de aer rece.

J 9 )

.
— -
L O Oooowoams ;J(J
==

Fig. 2A — 14

2. Se trage complet levierul si elementul de legatura in
directia indicata de sageata din figura si apoi se
asigura cablul.

1. LEVIER COMANDA TEMPERATURA
2. CABLU COMANDA TEMPERATURA

Fig. 2A — 15

3. Dupa ce se asigura cablul, se verifica daca modul
de functionare este corespunzator.
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C. Cablu selectare sursa de aer

1. Se pune maneta in pozitia de recirculare a aerului
din interior.

P
2d Y g, |
= LUorr/
=—1'®)
- ~ y,
Fig. 2A — 16

2. Se trage complet levierul in directia indicata de
sageata din figura si apoi se asigura cablul.

o

1. CABLU COMANDA MOD LIVRARE AER
2. LEVIER COMANDA MOD LIVRARE AER

Fig. 2A — 17
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UNITATE DE CLIMATIZARE

UNITATE CLIMATIZARE
CARCASA INCALZITOR (STANGA)
CARCASA INCALZITOR (DREAPTA)
VOLET

INCALZITOR

VOLET INCALZITOR

SUPAPA APA

REZISTOR INCALZITOR
SUBANSAMBLU LEVIER COMANDA

. CABLU COMANDA TEMPERATURA
CABLU COMANDA MOD LIVRARE AER
COMANDA INCALZITOR

VENTILATOR

MOTOR

® N O~

a4 4 oA
H W= o

15.

MOTOR INCALZITOR SPATE
CARCASA INCALZITOR (DREAPTA)
CARCASA INCALZITOR (STANGA)
VENTILATOR

INCALZITOR

e A

Fig. 2A — 18
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Demontare

1. Se slabeste surubul de golire a radiatorului si se
goleste lichidul de racire. Se demonteaza furtunurile
(2) de la unitatea de climatizare.

Se demonteaza plansa bord si piesele asociate.
Se demonteaza tubulatura de dezaburire.

Se decupleaza conectorii de la cablaj.

Se demonteaza tubulatura de la ventilator.

Se demonteaza suruburile si piulitele carcasei unitatii
de climatizare.

o0r®DN

1. SURUB MONTARE
2. PIULITA MONTARE

Fig. 2A —19

Montare

Se efectueaza operatiile descrise la demontare, in ordine
inversa. Trebuie avute in vedere urmatoarele aspecte:
e Se regleaza cablul de comanda;

e Se umple cu lichid de racire.
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2B. AER CONDITIONAT
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Verificare CONAUCTE .......... ..o e e e 2B - 10
Verificare nivel refrigerent ...............oooo e 2B — 11
Vacuumare sistem si incarcare cu refrigerent.................cocoiiii 2B - 12

Reglare turatie ralanti cu aer conditionat.....................cccoii i 2B — 15



2B-2 CLIMATIZAREA SI AERUL CONDITIONAT (Aer conditionat)

DESCRIERE GENERALA

in acest capitol este descrisa functionarea componentelor principale ale sistemului de aer conditionat ce echipeaza
acest autoturism.

COMPRESOR

CONDENSOR CONDENSOR LATERAL

EVAPORATOR

Fig. 2B -1
DESCRIERE SPECIFICATII DESCRIERE SPECIFICATII
CAPACITATE RACIRE 2,500kca’h TIP CONDENSOR CU SERPENTINE
PARALELE
DEBIT MAXIM DE AER 250 m¥/h
TIP EVAPORATOR CU SERPENTINE
TIP SP-10
SUPAPA EXPANSIUNE TIP: CU AUTOEXPANSIUNE
- CAPACITATE 110cc/rev FUNCTIE DE TEMPERATURA
(@]
(92} . . .
E TURATIA MAXIMA 8,400 RPM COMANDA TEMPERATURA REZlSTENTA VARIABILA
o
=
8 TIP ULEI DH 90Px150CC CANTITATE REFRIGERENT R-12, 600g
RAPORT REDUCERE VITEZA 0,746(88/118) PUTERE ELECTRICA 178W
RECEPTOR USCATOR ZEOLIT, ELEMENT GREUTATE A/C 17,6Kg
FUZIBIL (105+2°C)
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FUNCTIONARE COMPONENTE

Releu (condensor, cuplaj magnetic)

Releul are rolul de a intrerupe alimentarea unor
componentelor electrice, pentru reducerea sarcinii la
pornire si cand este comandat sistemul A/C.

Cuplaj magnetic

Un dispozitiv transmite cuplul motor la compresor, fiind
comandat de catre intrerupatorul de A/C, intrerupatorul
de temperatura a apei, termistorul de la evaporator si
de intrerupatorul cu dubla actiune pentru presiune joasa
si presiune ridicata.

Sonda de temperatura a lichidului de racire

Rezistenta sondei variaza cu temperatura. Daca
temperatura lichidului de racire depaseste 105°C, este
oprita racirea (cuplajul magnetic este decuplat).

Compresor

Compresorul indeplineste doua functii principale.

Una este de a transforma vaporii de refrigerent, aflati la
joasa presiune, in vapori la temperatura si presiune
ridicate, iar a doua este de a circula refrigerentul
impreuna cu uleiul de ungere in sistemul de aer
conditionat.

Condensor

Condensorul este montat in fata radiatorului. Rolul sau
este de a transforma in lichid a vaporilor de refrigerent
aflati la temperatura si presiune ridicate.

Receptor uscator

Receptorul uscator are trei functii:

e Ca receptor serveste ca rezervor tampon pentru
depozitarea temporara a refrigerentului lichid.

e Ca uscator serveste la inlaturarea mizeriei si a apei
din refrigerent prin intermediul unui filtru si a
desicantului instalate in interior.

« In partea superioara a receptorului uscéator se
gaseste o fereastra de vizitare care serveste la
urmarirea curgerii refrigerentului.

intrerupator dublu pentru joasa si inalta presiune

Acest intrerupator are rolul de a intrerupe alimentarea
cuplajului electromagnetic si prin urmare de a decupla
compresorul atunci cand presiunea din sistem scade sau
creste depasind nivelele prescrise.
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Supapa de expansiune

La nivelul supapei de expansiune are loc o expansiune
adiabatica a refrigerentului astfel incat la iesirea supapei
refrigerentul are presiune si temperatura joase.

T )
| STRLDE
777
777
(4

INTRARE 6
MEMBRANA

BILA

ARC TARAT

BALON RACIRE

IESIRE

o oM wN -

Fig. 2B -2
Evaporator

La nivelul evaporatorului are loc schimbul de caldura
intre aer si refrigerent care are temperatura scazuta in
urma trecerii prin supapa de expansiune.

Aerul cald trece prin evaporator si temperatura sa scade.
in procesul de racire a aerului, stropi de apa conden-
seaza pe suprafata evaporatorului.

Termistorul de la evaporator

Termistorul este un element semiconductor a carui
rezistenta se modifica in raport cu temperatura.

Cand temperatura refrigerentului scade sub 0°C
serpentinele evaporatorului se acopera cu gheata, scade
debitul de aer ce trece printre ele si in felul acesta scad
si performantele de racire.

Functia termistorului este de a furniza informatii despre
temperatura evaporatorului astfel incéat sa fie prevenita
situatia descrisa mai sus.

Termistorul este instalat pe evaporator.

Sistemul de reglaj a turatiei de ralanti

Acest sistem este folosit pentru a preveni oprirea
motorului atunci cand merge la ralanti si este pornit
sistemul de aer conditionat.
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ONAT (Aer conditionat

CLIMATIZAREA SI AERUL CONDITI

193

SCHEMA ELECTRICA (DAMAS)
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DIAGNOSTICARE
SCHEMA CURGERE AER (FARA RACIRE)

1. Debit de aer normal

Debit de aer normal

Compresorul
: P < Compresor defect Alte cauze
functioneaza normal
I |
Presiune Presiune Defectiune interna || Cuplajul Cureaua
normala anormala la compresor magnetic aluneca

Presiune prea e Aerin sistem

e Prea mult refrigerent in
— [na[ﬁpe parteade sistem 9 e Tensiune scadzuta la || Intrd aer de la
inalta presiune ; baterie fereastra
e Condensorul obstructionat
' * Interferente intre stator ||[¢ Modulul de
* Refrigerent insuficient $i rotor comanda a
Presiune prea e lesire compresor defecta : Be;ec?u:! (rje,; conectica . ’:Een:perartr:{g defect
—— mica pe parteade | ¢ Garnitura defecta . Pﬁneecr’; ule: :;::é neCO- Tniéelzpi?eal
inalta presiune * Defectiuni la conductele respunzatoare
de pe partea de joasa - R
pep J * Bobina scurtcircuitata

e Deschidere excesiva a

Presiune prea supapei de expansiune
— mare pe parteade | ¢ Instalare balon racitor
joasa presiune defectuoasa
* Prea mult refrigerent in
sistem

* Refrigerent insuficient

Presiune prea e Pierderi de gaz in zona

— mica pe partea de — balonului racitor

joasa presiune e Evaporatorul inghetat

* Defectiuni la conductele
de pe partea de joasa

e Supapa de expansiune
blocata

Presiune prea
mare atat pe
— partea de inalta
cat si pe partea de
joasa presiune

* Prea mult refrigerent in
sistem

Presiune prea
mica atat pe
partea de Tnalta| | * Refrigerent insuficient Tn
cat si pe partea de sistem

joasa presiune
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2. Debit de aer anormal

Debit anormal

Motor suflanta functional Motor suflanta defect
Relativ la motorul suflantei Relativ la suflanta
¢ Intrarile de aer blocate * Intrerupator defect e Suflanta este instalata
e Evaporatorul inghetat ¢ Rezistor necorespunzator prost
e Filtru obstructionat e Tensiune scazuta la baterie e Suflanta atinge carcasa
e Caile de aer blocate e Siguranta arsa ¢ Suflanta este deformata
* Defectiuni de conectica

e Conectarea periilor necorespunzatoare




2B-8 CLIMATIZAREA SI AERUL CONDITIONAT (Aer conditionat)

Diagnosticare cu ajutorul manometrelor

e Cand sistemul functioneaza normal

PARTEA DE JOASA
PRESIUNE
2kgf/cm?

PARTEA DE INALTA

PRESIUNE
15kgf/cm?

FIG. 2B - 4

e Cand nu este suficient refrigerent in sistem

PARTEA DE JOASA
PRESIUNE
0,8kgf/cm?

PARTEA DE INALTA

PRESIUNE
8~9kgf/cm?

FIG.2B -5

e Cand este prea mult refrigerent in sistem,

condensorul nu raceste suficient

PARTEA DE JOASA
PRESIUNE
2,5kgf/cm?

PARTEA DE INALTA

PRESIUNE
20kgf/cm?

FIG.2B -6

Cand sistemul functioneaza in conditii normale (tempe-
ratura de iesire a aerului este de 25°C~35°C, turatia
motorului este cea de ralanti (1100rpm), maneta de
comanda a ventilatorului este pe pozitia de viteza
maxima, maneta de comanda a temperaturii este pe
pozitia de racire, iar temperatura ambientala este de
aproximativ 30°C) acele manometrelor trebuie sa indice
1,56~2,0 kgf/cm? pe partea de joasa presiune, si
14,5~15,0 kgf/cm? pe partea de inalta presiune.

ATENTIE
Conditiile de diagnosticare utilizate in continuare
sunt cele precizate mai sus.

Simptom Cauza probabila | Reparatie
Pe ambele parti |* Pierderide gaz® Se cauta
manometrele in sistem defectul si
indica prea putin se inlatu-
* Se vad bule ra

prin fereastra e Se umple

de vizitare sistemul
e Aerul de iesire cu refrige-

este rece rent

Simptom Cauza probabila Reparatie

Pe ambele parti|]* Supraincarcare |¢ Se incarca

indicatia mano- cu refrigerent cu cantita-

metrelor este tea prescri-

prea mare sa de refri-
gerent

e Condensorul de- |[¢ Se curata

fect condensorul

e Defectiune la|* Se repara
ventilatorul de la ventilatorul
condensor
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¢ Defectiune la supapa de expansiune (este deschisa ] } N ]
prea mult), instalarea balonului racitor defectuoasa, aer Simptom | Cauza probabila | Reparatie
in sistem.

Pe ambele parii Supapa de ex-|* Se verifica in-

PARTEA DE JOASA PARTEA DE INALTA indicatia mano- pansiune de- stalarea balo-
PRESIUNE PRESIUNE metrelor este fecta sau insta- nului racitor
2,5kg/cm? 19~23kg/cm? prea mare larea balonului

¢ O cantitate racitor defectu-
mare de ghea- oasa
ta sau de con- Circulatia refri-
dens pe tevile gerentului Tn
de partea de sistem nu este
joasa presi- controlata
une

Aer in sistem | Se fTinlocu-

Pe ambele parii

indicatia mano- ieste recep-
FIG. 2B -7 metrelor este torul uscator
e Apa in sistem prea mare
e Se ating cu
mana conduc-
PARTEA DE JOASA PARTEA DE INALTA tele de pe par-
PRESIUNE PRESIUNE tea de joasa
50CmHg ~ 1,5kg/cm? 7~15kg/cm? presiune Si

sunt prea reci

Simptom Cauza probabila Reparatie

in timpul functio-|* in sistem se g&-|* Se inlocuieste
narii indicatia de| seste umezeald| receptorul us-
pe partea de joa-| care este bloca-| cator; se face

FIG. 2B — 8 sa presiune vari-| ta temporar in| vacuumarea
aza intre negativ| zona supapeil completa a
¢ Refrigerentul nu circula. si normal de expansiune sistemului
PARTEA DE JOASA PARTEA DE iNALTA Simptom Cauza probabila Reparatie
PRESIUNE PRESIUNE
76CmHg 6kg/cm?

Indicatia pe par-|* Mizerie si ume-|* Se inlocuieste
tea de joasa pre-| zeala blocata| receptorul us-
siune este nega-| sauinghetatain| cator si supa-
tiva, iar pe partea| zona supapei| pa de expan-

de Tnalta presi-| de expansiune siune

une indicatia este

mica

e Gheata sau e Daca balonul
condens in re- racitor este
ceptor sau 1n defect se inlo-

FIG. 2B -9 zona supapei cuieste supa-

de expansiune pa de expan-

siune
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SERVICE PE VEHICUL

VERIFICARE CABLAJ

N

. Se deconecteaza terminalul ,—” de la baterie nainte

de orice lucrare relativa la componentele electrice.

. intotdeauna se conecteaza conectorii ferm.
. Cand se pozitioneaza un cablaj care trece printr-un

orificiu dintr-un panou, se protejeaza cu ajutorul unui
manson din cauciuc.

. Se utilizeaza banda sau clemele originale pentru

asigurarea conectorilor cand se conecteaza cablajul
de la aerul conditionat la celelalte cablaje.

. Daca a fost deconectat sau demontat de pe vehicul

cablajul, intotdeauna se va repozitiona in pozitia
originala.

. In timpul instalarii cablajului trebuie avut grija sa nu

fie ciupit.

. Cand se repara cablajul folosind fire aditionale trebuie

utilizate fire de aceeasi dimensiune si trebuie izolate
toate conexiunile facute.

. Cablajele trebuie pozitionate departe de piese aflate

in miscare sau aflate la temperaturi inalte.

. Conectorii trebuie sa fie pozitionati departe de

conductele de combustibil.

10.Cablajele nu trebuie sa fie pozitionate in contact cu

muchii taioase sau cu colturi.

VERIFICARE CONDUCTE

1.

Cand se deconecteaza conducte de la sistem trebuie
astupate imediat pentru a impiedica praful si
umezeala sa patrunda in sistem.

. La conectarea conductelor si furtunurilor, garniturile

trebuie unse cu ulei pentru sistemul de aer
conditionat.

. Cand se strange sau se desface un racord trebuie

utilizata cheia potrivita.

. Trebuie avuta grija la pozitionarea receptorului

uscator. Se face strangerea initiala cu méana.

5. Se vor respecta cuplurile de strAngere din tabelul de

mai jos.
Piulita (inch) Cuplu de strangere (kgfecm)
3/8 150 — 200
1/2 200 — 250
5/8 300 - 350

6. Se instaleaza un furtun de scurgere pentru ca apa

acumulata pe evaporator sa nu intre in contact cu
componente interne ale vehiculului.



CLIMATIZAREA SI AERUL CONDITIONAT (Aer conditionat) 2B—11

VERIFICARE NIVEL REFRIGERENT

Se poate verifica daca sistemul A/C este incarcat

corespunzator cu refrigerent in modul descris mai jos.

1. Se porneste motorul si se lasa sa functioneze la
turatia de ralanti (1100 rpm) pentru a porni pentru
cateva minute sistemul de aer conditionat.

2. Se face vizitarea prin fereastra prevazuta la
receptorul uscator.

Verificarea prin fereastra de vizitare

1. RECEPTOR USCATOR
2. FEREASTRA DE VIZITARE

FIG. 2B — 10 FEREASTRA DE VIZITARE

Pas nr. Starea Cauza probabila Actiune corectiva
1 Se vad bule prin fereastra de vizitare Refrigerent insufi- Se verifica daca exista pierderi
cient in sistem cu ajutorul unui detector

2 Nu se vad bule in fereastra de Vezi pasul 3
vizitare

3 Nu exista diferenta de temperatura Refrigerent insufi- Se goleste sistemul si se
intre intrarea si iesirea de la cient in sistem reincarca, iar apoi se verifica din
compresor (gol) nou cu detectorul.

4 Diferenta sesizabila de temperatura Sistemul este in- Vezi pasul 5
intre intrarea si iesirea de la carcat corespunza-
compresor tor sau este prea

incarcat

5 Cand functionarea sistemului de aer Sistemul este su- Se descarca sistemul pana se
conditionat este oprita, refrigerentul praincarcat ajunge la cantitatea prescrisa de
din fereastra de vizitare se limpe- refrigerent
zeste imediat

6 Céand functionarea sistemului de aer Sistemul este in- Nu este nevoie de actiune
conditionat este oprita, refrigerentul carcat corespunza- corectiva
din fereastra de vizitare face imediat tor
bule si apoi se limpezeste imediat
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VACUUMAREA SISTEMULUI SI INCARCAREA CU REFRIGERENT
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min. (peste Se lasa 5 minute | aparatului
750 mmHg) este normala

Se strang racordurile

inca putin

Freon R — 12 (600gq)

Fig. 2B — 11

1. Se face vacuumarea timp de 15 minute utilizdnd o
pompa de vacuum.

3. Se verifica etanseitatea dupa aproximativ 5 minute.

SUPAPA DE INALTA PRESIUNE
(DESCHISA)

SUPAPA DE JOASA PRESIUNE
INCHISA)

e

NS
Qs

EAT
POMPA DE NORMAL PIERDERI DE GAZ
MPRESOR
VACUUM COMPRESO l
(FUNCTIONEAZA) SE MAI STRANG RACORDURILE

2. Se inchid supapele de joasa si inalta presiune ale
sistemului de instrumente si se opreste pompa de
vacuum.

4. Se scoate aerul din furtunul de incarcare inainte de
incarcarea cu refrigerent.

SUPAPA DE INALTA PRESIUNE
(DESCHISA)

INCHISA)

POMPA DE VACUUM &~

SUPAPA DE INALTA PRESIUNE

SUPAPA DE JOASA PRES|UNE @ ) (DESCHISA)

INCHISA)

(@ SESLABESTE
PIULITA FURTUNULUI.
@ SE STRANGE PIULITA

-.i
DUPA CE S-A SCURS
PUTIN REFRIGERENT,/ //TURTUN DE

@ SE DESCHIDE SU
" PAPA REZERVO-
RULUI DE INCAR
CARE.

(OPRITA DUPA
iINCHIDEREA INCARCARE o
SUPAPELOR) LA COMPRESOR REZERVOR DE INCARCARE
COMPRESOR
Fig. 2B —13 Fig. 2B — 15
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5. Seincarca sistemul cu refrigerent la partea de inalta

presiune.

SUPAPA REZERVOR
DE INCARCARE
(DESCHISA)

* SE FACE DUPA OPRIREA

MOTORULUI
* ANU SE DESCHIDE SUPAPA DE
JOASA PRESIUNE COMPRESOR
(OPRIT)
Fig. 2B — 16

6. Se pregateste sistemul pentru incarcarea finala.

SUPAPA DE INALTA PRESIUNE (DESCHISA)

S
MANOMETRUS_ ¥
~m.-

ATENTIE) \(;\'\)
DACA ESTE N
DESCHIS, REZERVORUL
DE INCARCARE POATE FI
DETERIORAT

NTRERUPATOR A/C: ON
NTRERUPATOR VENTILATOR: ON
MANETA C-DA TEMP.: RECE

Fig. 2B - 17

7.

Se incepe incarcarea la partea de joasa presiune,
se actioneaza compresorul pana cand se incarca 500
g de refrigerent si apoi se inchide supapa.

SUPAPA
DE JOASA PRESIUNE
(INCHISA)

SUPAPA REZERVOR
DE INCARCARE
(DESCHISA)

REZERVOR
DE INCARCARE

COMPRESOR
(FUNCTIONEAZA)

Fig. 2B - 18
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8. Se verifica nivelul de Tncarcare.

e Cum presiunea indicata de aparatele de masura este
influentata de temperatura mediului ambiant, valorile citite
trebuie interpretate conform graficelor de mai jos.

Indicatia manometrelor
(temperatura mediului ambient mai mare de 30°C)

Partea de Tnalta presiune: 12 ~ 15 kgf/cm?
Partea de joasa presiune: 2 ~ 3 kgf/cm?
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o -1 "t Pt o
5 | L 1 5
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10 20 30 10 0 20 30
Temperatura mediului ambiant (°C) Temperatura mediului ambiant (°C)

FIG. 2B — 19 RELATIA INTRE TEMPERATURA MEDIULUI AMBIANT S| PRESIUNEA iN SISTEMUL A/C

Precautiuni la incarcarea sistemului cu refrigerent

1. Cand se incarca sistemul cu refrigerent nou imediat dupa instalarea sistemului A/C:

Se face vacuumarea pe partea de Tnalta presiune pentru cinci minute, iar apoi se face vacuumarea de pe
ambele parti ale sistemului (de inalta presiune si de joasa presiune).
Cand se face incarcarea sistemului cu compresorul in stare de functionare, se face pe partea de joasa presiune.

2. Cand se face reincarcarea sistemului:

Céand se face descarcarea sistemului, refrigerentul nu trebuie sa se scurga pe partea de inalta presiune.
Atentie: Daca se scurge o cantitate prea mare de refrigerent compresorul poate fi avariat, de aceea trebuie
acordata mare atentie.

Trebuie utilizat refrigerentul recomandat cand se adauga refrigerent in sistem.

3. Alte observatii:

intotdeauna trebuie utilizat refrigerent recomandat.

Un zgomot neobisnuit, un ,huruit’, se aude pentru cateva secunde la compresor atunci cand incepe sa
functioneze imediat dupa umplerea cu refrigerent, dar este normal. (Se aude in mod special atunci cand sistemul
este Incarcat sau cand temperatura mediului ambiant este prea scazuta).

Fereastra de vizitare a receptorului uscator poate fi alba, dar este o situatie normala.
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REGLAREA TURATIEI DE RALANTI CU

AER CONDITIONAT

1. Se regleaza turatia de ralanti caAnd sistemul A/C este

oprit.

TURATIE RALANTI STANDARD(RPM)

950 + 50

2. Se regleaza turatia de ralanti la valoarea specificata,
rotind surubul de reglaj ralanti, cu sistemul A/C oprit.

TURATIE RALANTI(RPM) - cu A/C

1100 + 50

SURUB REGLARE
TURATIE
RALANTI CU A/C

SURUB REGLARE POZITIE
CLAPETA ACC.

SURUB REGLARE
CONTACT RALANTI

COMUTATOR
DESCHIDERE MAX.
CLAPETA ACC.

SURUB
REGLARE CO

SURUB
REGLARE
TURATIE
RALANTI

ACTUATOR
TURATIE
RALANTI

ALIMENTARE
COMBUSTIBIIL

RETUR
COMBUSTIBIL

CLAPETA SOC

Fig. 2B — 20
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CAPITOLUL 3

SUSPENSIE FATA

DESCRIERE GENERALA

................................................................................................................. 3 -1
SERVICE PE VEHICUL ...t e e e e e e e e e e e e annne e 3-2
ANSAMBLU AMORTIZOR ...ttt e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e aaaan 3-2
PORT-FUZETA, BUTUC, BRAT INFERIOR .....cocoouiteueeeeeteteeeeeeeteeee et ee et en et en e aenns 3-5

DESCRIERE GENERALA

La acest vehicul se utilizeaza un sistem cu suspensie independenta astfel incat sa fie imbunatatit comfortul.

DISC

TAMBUR

RULMENT ROATA

Fig. 3 -1
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SERVICE PE VEHICUL

ANSAMBLU AMORTIZOR

@—1

1. CAPAC SUPORT AMORTIZOR
Y [ 700900 ] 2. BUCSA TAMPON
& : :
(E)j)w 2 3. SUPORT AMORTIZOR
8 4. MONTURA PLASTIC
200 - 300
5. SCAUN RULMENT
= 12 6. RULMENT
7. GARNITURA RULMENT
8. SCAUN SUPERIOR ARC
500 — 700
F_ 5 OPAITOR SOC
o 10. GHIDAJ ARC

. ARC ELICOIDAL

. ANSAMBLU AMORTIZOR (CARTUS)

13. PORT-FUZETA

[] :CUPLURI DE STRANGERE (kg * cm)

Q
3\

Fig. 3-2

Demontare 4. Se demonteaza piulitele port-fuzetei; se demonteaza
port-fuzeta de amortizor.

—

. Seridica din partea fata a vehiculului utilizand un cric.
2. Se demonteaza rotile fata.

3. Se demonteaza siguranta (in forma de E) care
fixeaza racordul de frina; se demonteaza piulitele si
suruburile care fixeaza ansamblul amortizor de
fuzeta.

ATENTIE
Aveti grija sa nu deteriorati racordurile de frana.

SIGURANTA (E-RING) 1. PIULITA SUPORT AMORTIZOR
2. SURUB PRINDERE AMORTIZOR 2. SUPORT AMORTIZOR

FIG. 3-3 FIG. 3-4
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Dezasamblare

1. Demontati piulita de fixare a amortizorului dupa ce
ati comprimat arcul cu ajutorul dispozitivelor speciale.

ATENTIE
e Demontati piulita dupa comprimarea suficienta a
arcului.

e Cand utilizati dispozitivul special, fixati arcul astfel
incat sa nu se destinda.

e In timpul comprimarii, nu indreptati arcul catre
colegii de lucru sau in directii periculoase.

1. DISPOZITIV SPECIAL (PRESA DE ARC 09940-71430)
2. ARC ELICOIDAL
3. ANSAMBLU AMORTIZOR

Fig. 3-5

Inspectie

Se inspecteza fiecare componenta din figura de mai jos.

Nt

&
o
(-]
@— DEFORMATIE
iINDOIT

PIERDERI ULEI

DETERIORAT

Fig. 3—-6

Asamblare

Se parcurg in ordine inversa etapele de la dezasamblare.
Atentie la urmatoarele :

Cand montati rulmentul axial si garnitura acestuia
ungeti cu vaselina toate suprafetele de contact.

1. RULMENT AXIAL

Fig. 3—-7
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e Cand montati rulmentul axial aveti grija ca garnitura
acestuia sa nu fie deteriorata sau pozitionata gresit.

1. GARNITURA RULMENT
2. SCAUN RULMENT

Fig. 3 —8 Montarea rulmentului axial

e |Instalati arcul astfel incat sa fie bine fixat.

1. SCAUN SUPERIOR ARC
2. SCAUN ARC

Fig. 3 -9 Montarea arcului elicoidal

Montare

Se parcurg in ordine inversa etapele de la demontare.
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PORT-FUZETA, BUTUC, BRAT SUSPENSIE

BUTUC

BUTUC

SURUB

RULMENT

SIGURANTA CIRCULARA
SAIBA

PIULITA

SPLINT

CAPAC

© N O

BRAT INFERIOR SUSPENSIE
TRAVERSA

BARA STABILIZATOARE
SUPORT BARA STABILIZATOARE

[:JCUPLURI DE STRANGERE (kg * cm)

»op o

mc@%
©
b— (0]

Fig. 3—10
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Demontare

Se ridica vehiculul utilizadnd un cric si se sprijina.
Se demonteaza roata fata.

Se demonteaza piulita crenelata.

Se demonteaza etrierul.

Se demonteaza butucul rotii cu ajutorul unui
dispozitiv special.

aorpON=

1. DISPOZITIV SPECIAL (EXTRACTOR PUNTE SPATE 09943 -17911)
2. DISPOZITIV SPECIAL (CIOCAN CU INERTIE 09942 — 15510)

Fig. 3— 11

6. Se demonteaza rotula cu ajutorul dispozitivului spe-
cial.

1. DISPOZITIV SPECIAL (EXTRACTOR ROTULE 09913 - 65210)

Fig. 3—12

Se demonteaza surubul suportului.

Se demonteaza surubul bratului inferior.

Se demonteaza port-fuzeta.

Se demonteaza bara stabilizatoare de pe bratul
inferior; se demonteaza bratul inferior.

© © N
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INSPECTIE SI INTRETINERE

Rotula brat suspensie

e Se inspecteaza vizual burduful rotulei de crapaturi
sau deteriorari. Daca exista deteriorari, functionarea
va fi necorespunzatoare din cauza impuritatilor ce pot
patrunde (nisip, praf, etc.).

1. BURDUF ROTULA
2. BRAT INFERIOR

Fig. 3-13

Montare

Se parcurg in ordine inversa etapele de la demontare.

Aveti grija la urmatoarele :

e Cind montati garnitura pe discul de frana, verificati
pozitionarea corecta.

e Seinstaleaza discul si butucul rotii utlizand dispozitive
speciale.

e Piulita crenelata a rofii fata

Se strange piulita rotii fata utilizdnd o cheie
dinamometrica, la cuplul specificat sau putin inferior
si se bate marginea piulitei cu un dorn pentru a
preveni slabirea.

CUPLUL PIULITEI ROTII FATA (kg * cm) 800 — 1200

1. PIULITA CRENELATA ROATA FATA

Fig. 3—-15
Bucsa brat inferior

Se inlocuieste bucsa deteriorata.

1. DISPOZITIV SPECIAL (DISPOZITIV MONTARE BUTUC 09913-85210)

1. DISPOZITIV SPECIAL (EXTRACTOR BUCSA 09943 — 77910)

Fig. 3— 14

Fig. 3— 16
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CAPITOLUL 4

SUSPENSIE SPATE

DESCRIERE GENERALA ..........c.oooiiiiieeeeeeeeeee ettt ettt s e e aeeteaeeeete e ete s eaeaens 4 -2

SERVICE PE VEHICUL
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DESCRIERE GENERALA

Suspensia spate de tip punte rigida cu foi de arc si este alcatuita din 3 foi de arc, telescop si amortizoare.

No oMb~

ANSAMBLU ARC DE FOI
BUCSA

TELESCOP SPATE
ARBORE PUNTE SPATE
BUTUC SPATE

SURUB BUTUC SPATE
RULMENT ROATA SPATE

Fig. 4 —1
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SERVICE PE VEHICUL

SUSPENSIE SPATE

@X % 2 \I @

~©

g>m

» [E070]

7 % . ARC DE FOI

SCOABE DE PRINDERE

TELESCOP (DAMAS)

TELESCOP (LABO)

ECLISA EXTERIOARA

ECLISA INTERIOARA

BUCSA AMORTIZOARE FATA

BUCSA ECLISA

SUPORT FIXARE ARC DE FOI (DAMAS)
SUPORT FIXARE (DAMAS)

& .

e

[] : cupluri de strangere (kg * cm)
* cuplu de strangere care se executa pe vehiculul neincarcat.

-
SCOoENO U A LN

Fig. 4 -2
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Demontare Montare
1. Se ridica vehiculul cu ajutorul unui cric si se Se parcurg in ordine inversa etapele de la montare. Aveti
demonteaza roata spate. grija la urmatoarele:
2. Se demonteaza telescopul. e Se monteaza suruburile eclisei din interior catre ex-
terior.

e Pentru a monta mai usor bucsile eclisei, acestea se
pot umezi cu apa; nu se ung cu ulei sau vaselina.
e Se strang la cuplurile specificate.

Inspectia telescopului

Se inspecteaza bucsile de cauciuc sa nu fie deformate
sau avariate; se inpecteaza daca exista scurgeri.

UZURA, DEFORMATII

PIERDERI ULEI

3. Se demonteaza scoabele de prindere UZURA, DEFORMATI

ATENTIE
Se sprijina corespunzator puntea spate.

Fig. 4-5
4. Se demonteaza arcul cu foi

Cupluri de strangere
Componente Cuplu (kg * cm)
* PIULITA TELESCOP 130 - 200
+ SURUB FATA ARC FOI 450 - 700
* PIULITA ECLISA 300 - 550
* PIULITA SCOABE 300 — 450
* PIULITA ROATA SPATE 500 - 800
* PIULITA FRANA SPATE 180 — 280

Fig. 4 — 4
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DESCRIERE GENERALA

Cand pedala de frana este apasata, in cilindrul principal se creaza presiune si sunt actionate pistoanele (doua pentru
fata si doua pentru spate). Cilindrul principal lucreaza in tandem pe doua circuite separate. Circuitul frana fata este
un circuit paralel (stanga si dreapta) si circuitul frana spate este un circuit serie (stanga si dreapta). intre cilindrul
principal si circuitul frAna spate este montata o supapa limitatoare de presiune. Frana fata este cu disc iar frana
spate este cu tambur cu actionare independenta a sabotilor. Frana de parcare este mecanica cu cablu si actioneaza
pe rotile spate.

FATA : DISC SPATE : TAMBUR

1. CILINDRU PRINCIPAL
2. SUPAPA LIMITATOARE DE PRESIUNE

Fig. 5— 1
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ETRIER FRANA CU DISC

Pe rotile din fata sunt instalete frane cu disc.

PLACUTA FRANA
PISTON

DISC DE FRANA
APARATOARE PRAF

H> LN

Fig. 5—-2 Etrier

Functionarea etrierului

Frana fata este de tip etrier mobil cu piston.
Presiunea generata in cilindrul principal actioneaza
asupra placutei de frana (1) dinspre piston si aceasta
este presata pe disc. In acelasi timp etrierul este deplasat
datorita presiunii de la fundul pistonului (2) astfel incéat
preseaza cealalta placuta de frana pe disc, in acest mod
realizdndu-se presarea ambelor placute.

La frlna cu disc este necesara o presiune de lucru
ridicata la pistonul rotii. Pentru aceasta diametrul
alezajului pistonului este mare.

Chiar si 0 mica modificare a interstitiului dintre disc si
placuta are o mare influenta asupra cursei pedalei de
frAna. Este necesar ca distanta intre disc si placute fie
pastrata tot timpul la o valoare minima. Aceasta se
realizeaza prin intermediul unei garnituri de cauciuc.
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CORPUL ETRIERULUI

L.

DISCUL DE FRANA

Fig. 5 -3 Functionarea etrierului

Calibrarea interstitiului dintre disc si placute

Atunci cand este actionat, pistonul etrierului se
deplaseaza catre stanga (in figura). Garnitura de
etansare este puternic presata pe piston si se misca
odata cu cilindrul (fig. 5 - 4). La deplasarea pistonului,
garnitura de etansare capata o deformatie constanta si
inmagazineaza energie elastica.

Atunci cand pedala de frana este eliberata si dispare
presiunea de actionare, forta elastica inmagazinata in
garnitura impinge pistonul inapoi spre dreapta in pozitia
initiala. Daca placutele de frana se uzeaza, atunci cursa
pistonului catre stdnga va fi mai mare, dar cursa de
revenire (catre dreapta) va avea aceeasi valoare din
cauza deformatiei constante a garniturii de etansare.
Astfel, indiferent de marimea uzurii placutelor, interstitiul
dintre discul de frana si placute este constant.

ILINDR
c v CILINDRU

GARNITURA ETANSARE GARNITURA ETANSARE

PISTON PISTON

FARA PRESIUNE DE ACTIONARE  CU PRESIUNE DE ACTIONARE

Fig. 5—4 Deformarea garniturii de etansare
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FRANA CU TAMBUR

Ansamblul frana cu tambur include un sistem de autoreglare a jocului dintre saboti si tambur.

ANSAMBLU REGULATOR
SABOT

CILINDRU ROATA
TAMBUR

ARC REVENIRE

e A

Fig. 5—-5 Frana cu tambur

Functionare frana cu tambur

Atunci cand pedala de frAna este apasata sunt actionate
cele doua pistoane ale cilindrului roata, care imping
sabotii catre exterior si impiedica rotirea tamburului.
Odata cu uzura sabotilor creste si cursa pistoanelor, deci
trebuie apasat mai mult pe pedala de frana.

Interstitiul dintre tambur si saboti trebuie reglat cu ajutorul
suruburilor de reglare a sabotilor. Se recomanda
reglarea periodica a sabotilor. Acest model de frana
spate are un sistem de autoreglare (ansamblu regula-
tor) a jocului dintre tambur si saboti atunci cand acesta
se modifica din cauza uzurii sabotilor.

Pistonul, garnitura si arcul acestuia sunt asamblate in
cilindrul rotii. Cand pedala de frana este apasata, se
creaza presiune in interiorul camerei si pistoanele
actioneaza asupra tamburului, producand forta de
franare.
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Sistemul de autoreglare a jocului dintre saboti si tambur

”1” CAND JOCUL ESTE CORESPUNZATOR

”2”  CAND JOCUL ESTE PREA MARE.

UN DINTE SAU MAI MULTI

(ROTITA CLICHETULUI SE ROTESTE SI JOCUL SE MICSOREAZA)

3" CAND SABOTUL ESTE UZAT.

(SABOT UZAT => REGULATORUL ESTE EXTINS.)

Fig. 5— 6 Calibrarea jocului
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CILINDRU PRINCIPAL

Cilindrul principal contine doua pistoane si trei garnituri de etansare. Presiunea hidraulica se creeaza in camera
principala (,a”) si in camera secundara (,b”). Presiunea hidraulica produsa in camera principala (,a") se transmite
frAnei spate, iar cea produsa in camera secundara (,b”) se transmite franei fata (stdnga si dreapta).

N

©

1. PISTON PRIMAR (o] o0 rpﬂ_o_gﬂ@
. GARNITURA ETANSARE j
GARNITURA ETANSARE f

PISTON SECUNDAR "
PISTON SECUNDAR 0"0 o
GARNITURA ETANSARE 4
ARC REVENIRE PISTON SECUNDAR
CORP CILINDRU PRINCIPAL
GARNITURA EXTERIOARA PISTON PRINCIPAL
2

1 8

[

Fig. 5—7 Cilindru principal

Functionarea cilindrului principal

Prin apasarea pedalei de frAna pistonul primar se deplaseaza catre stdnga producand presiune hidraulica in camera
»,a . Prin intermediul acestei presiuni si a arcului de revenire a pistonului primar, pistonul secundar se deplaseaza
catre stanga creand presiune hidraulica in camera ,b”.

n '\‘?—“4»—_._

1. PISTON PRIMAR
2. PISTON SECUNDAR

Fig. 5 -8 Functionarea cilindrului principal
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ANSAMBLU SEVOFRANA

Servofrana este un sistem care reduce forta necesara de apasare pe pedala de frana prin utilizarea diferentei de

presiune intre galeria de admisie si mediul ambiant.

ook wh =

SUBANSAMBLU, CILINDRU PRINCIPAL
SET PISTON, CILINDRU PRINCIPAL
CEP

STIFT

SUPORT CONDUCTE

FURCA

10.
11.
12.

ANSAMBLU SERVO

PIULITA

PIULITA

PIULITA, CILINDRU PRINCIPAL

BOLT, CILINDRU PRINCIPAL

CUI SPINTECAT, CILINDRU PRINCIPAL

Fig. 5-9
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Functionare servofrana

CAPAC FATA
/ CAPAC SPATE
/ TIJA ACTIONARE SUPAPA
5 FILTRU AER
FURCA
OPRITOR ARC SUPAPA AER
ARC REVENIRE SUPAPA AER
—f- . OPRITOR ARC SUPAPA DE COMANDA
3 Q) 9. SUPAPA DE COMANDA
10. SUPAPA AER SERVOFRANA
11. PISTON SERVOFRANA

\\4 12.  SIGURANTA LIMITATOR SUPAPA

13

J

17\\\\

© N oA WD

16 /4/0 5 00 00 of
/ 13. MEMBRANA SERVOFRANA
15 14. DISC DE REACTIE
15. ARC REVENIRE PISTON SERVOFRANA
K 16. TIJA PISTON SERVOFRANA
8 17. SURUB REGLARE TIJA

"B

Fig. 5—-10 Ansamblu servofrana

Céand pedala de frana este apasata, forta este transmisa pistonului cilindrului principal prin tija de actionare a supapei,
supapa aer servofrana, discul de reactie si tija pistonului servofrana. in acelasi timp, forta din pistonul servofrana
dezvoltata datorita diferentei de presiune intre cele doua camere ,A” si ,B” se adauga fortei data de pedala. Supapa
de comanda are o functie dubla, de supapa de vacuum si supapa de aer. Asa cum se observa in figura de mai jos,
supapa de control se inchide intre camerele ,A” si ,B” in timp ce partea ei exterioara ,,C” intra in contact cu scaunul
pistonului servofranei si se deschide pe masura ce ,,C” se desprinde de scaunul pistonului (functia de supapa de
vacuum). De asemenea se inchide intre camera ,B” si aerul din exterior in timp ce partea ei interioara ,D” intra in
contact cu scaunul supapei de aer, si se deschide pe masura ce ,D” se desprinde de scaunul supapei de aer (functie
de supapa de aer).

Cand pedala de frana nu este apasata

Tija de actionare a supapei este impinsa catre dreapta de arcul (15). Supapa de aer este de asemenea deplasata
catre dreapta prin intermediul sigurantei limitator (12). In acest caz, supapa de vacuum (partea ,C” a supapei de
control) este deschisa si supapa de aer (partea ,,D” a supapei de control) este inchisa. Astfel in camerele ,A” si ,,B”
se creaza aceeasi depresiune care permite arcului de revenire (15) sa deplaseze catre dreapta pistonul servofrana.

SUPAPA DE VACUUM "C”

SUPAPA DE AER "D’

1. SUPAPA DE COMANDA
2. SUPAPA AER SERVOFRANA
3. PISTON SERVOFRANA

Fig. 5— 11 Servofrana (cand nu este functionald)
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Cand pedala de frana este apasata

Fiind apasata de tija de actionare, supapa aer servofrana
este deplasata catre stadnga. Supapa de comanda este
impinsa spre scaunul pistonului servofrana de catre arcul
supapei. Supapa de vacuum (partea ,,C” a supapei de
comanda) este inchisa si taie comunicarea intre
camerele ,A” si ,B”. In acelasi timp, supapa de aer
(partea ,D” a supapei de comanda) este inca inchisa.

1. SUPAPA DE COMANDA
2. SUPAPA AER SERVOFRANA
3. PISTON SERVOFRANA

Fig. 5 —12 Servofrana (inceputul functionarii)

Supapa aer servofrana (partea ,D” a supapei de
comanda) este impinsa mai departe catre stanga, se
deschide si permite aerului sa circule in camera ,B”.
Astfel se creaza o diferenta de presiune intre camerele
»A” si ,B”. Atunci cand presiunea depaseste presiunea
exercitata de arcul revenire piston, pistonul servofrana
se deplaseaza Tnapoi (spre stdnga) impreuna cu supapa
de comanda. Supapa aer (partea ,D” a supapei de
comanda) obtureaza fluxul de aer catre camera ,B”. In
acest fel forta data de pedala de frana este transformata
in presiune hidraulica Tnalta in cilindrul pricipal.

@

1. SUPAPA DE COMANDA
2. SUPAPA AER SERVOFRANA
3. PISTON SERVOFRANA

Fig. 5 - 13 Servofrana (functionare)

Cand pedala de frana este eliberata

Cand pedala de frana este eliberata, supapa aer
servofrana se deplaseaza catre dreapta datorita arcului
de revenire. Supapa de vacuum (partea ,C” a supapei
de comanda) se deschide si astfel se creaza depresiune
in camera ,B”. Datorita acestei depresiuni pistonul
cilindrului principal si pistonul servofrana se deplaseaza
in pozitiile initiale. Acestia se afla in aceeasi pozitie ca
cea descrisa in situatia cand pedala de frana nu este
apasata.

SUPAPA AER SERVOFRANA
ARC REVENIRE SUPAPA AER
PISTON SERVOFRANA
SUPAPA DE COMANDA

H o=

Fig. 5—14 Servofrana (Sfarsitul functionarii)
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Observatie

Daca vreuna din componentele servofrinei este defecta
forta de frAnare de la pedala nu va fi amplificata. Totusi,
forta de apasare la pedala de frdna se transmite la tija
de actionare a supapei, supapa aer servofrana, siguranta
limitator supapa, pistonul servofrana si mai departe la
tija cilindrului principal. Circuitul de franare functioneaza
chiar daca servofréna este defecta.

2 1
—
0D 00 0O
a—] 3 O
000000 3
1
3 4
1. TIASUPAPA 3. SIGURANTALIMITATOR
2. SUPAPA AER SERVOFRANA 4. PISTON SERVOFRANA

Fig. 5—-15 Servofrana
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Supapa limitatoare de presiune

Supapa limitatoare de presiune controleaza franarea rotilor spate prin controlul presiunii hidraulice produsa in cilindrii

de frana spate.

CILINDRU
PRINCIPAL

i

-

CILINDRU ROATA
SPATE

13

CORP SUPAPA LIMITATOARE PRESIUNE
CEP VENTIL

GARNITURA

ARC

OPRITOR ARC

PISTON VENTIL

GARNITURA CILINDRU

GARNITURA ETANSARE

GARNITURA ETANSARE

PISTON SUPAPA LIMITATOARE PRESIUNE
CEP SUPAPA

ARC

GARNITURA SUPAPA BY-PASS

® N O~

_._._._.
@ N = oo

Fig. 5 —16 Supapa limitatoare de presiune

Functionarea supapei limitatoare de presiune

inainte de punctul ” 1 ”, presiunea uleiului din cilindrul
principal este transferata cilindrului roatd spate. intre
punctele ” 1 ” si ” 2 7, supapa limitatoare de presiune
reduce presiunea la o anumita valoare si apoi o transfera
cilindrului roata spate. Dupa punctul ” 2 ”, presiunea din
cilindrul principal este transferata cilindrului roata spate.

PRESIUNE IN CILINDRUL ROATA SPATE

q

v

PRESIUNE iN CILINDRUL PRINCIPAL
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DEPANARE

SIMPTOM

CAUZA PROBABILA

REMEDIERI

FORTA INSUFICIENTA
DE FRANARE

Pierderi de lichid in circuitul de frana

Discul sau placutele de frana patate de ulei
Frane supraincalzite

Saboti frana montati necorespunzator
Placute saboti frana patate de ulei

Placute saboti frana uzate neuniform
Cilindru roata frana defect

Ansamblu etrier defect

Aer in circuitul de frana

Se localizeaza si se repara defectul
Se curata sau se inlocuieste

Se determina cauza si se repara

Se regleaza la dimensiunea prescrisa
Se inlocuiesc

Se inlocuiesc

Se repara sau se inlocuieste

Se repara sau se inlocuieste

Se aeriseste circuitul de frana

FRANARE NEEGALA
(FRANA NU LUCREAZA

Placute saboti frana patate de ulei

Joc tambur-saboti necorespun-zator (sistem

Se inlocuiesc

Se verifica se inlocuieste

ECHILIBRAT) autoreglare joc defect)
Tambur uzat neuniform Se inlocuieste
Presiune necorespunzatoare in pneuri Se umfla pneurile la presiunea specificata
Alinierea rotilor fata necorespunzatoare Se aliniaza rotile fata
Cilindru roata frana defect Se repara sau se inlocuieste
Cauciucuri de diametre diferite Se utilizeaza acelasi tip de pneuri
Furtunuri si conducte de frana defecte Se inlocuiesc furtunurile si conductele de frana
Ansamblu etrier defect Se verifica daca pistoanele sunt blocate, daca
ghidajele si bucsele etrierelor sunt unse si se
repara daca este nevoie
Subansamble suspensie slabite Se verifica toate subansamblele suspensiei
Etrier slabit Se verificati si se strang suruburile la cuplurile
specificate
ZGOMOT Plscute uzate Se inlocuiesc placutele
(FARA CA FRANA SA FIE

ACTIONATA)
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SIMPTOM

CAUZA PROBABILA

REMEDIERI

CURSA PREA MARE A
PEDALEI DE FRANA

Circuit frana defect

Lichid de frana insuficient

Aer in circuitele de frana

Jocul tambur-saboti necorespunzator
(mecanism autoreglare joc defect)
Saboti indoiti

Saboti uzati

Se verifica si se inlocuieste daca este necesar
Se umple rezervorul cu lichid de frana
corespunzator, se verifica etanseitatea si
aerisirea circuitului frana, martorii de
avertizare

Se aeriseste circuitul de frana

Se corecteaza jocul tambur-saboti, se verifica
si se repara mecanismul autoreglare joc

Se inlocuiesc sabotii

Se inlocuiesc sabotii

FRANA BLOCATA DUPA
CE PEDALA DE FRANA
ESTE ELIBERATA

Pistoanele cilindrului principal se blocheaza pe
cursa de intoarcere

Furtunuri sau conducte frana obturate

Reglaj frana de parcare necorespunzator
Cablu frana de parcare defect

Arcuri de revenire slabite sau rupte

Cilindrul roata sau pistonul de la etrier blocate

Se repara cilindrul principal

Se inlocuiesc conductele de frana deteriorate
Se regleaza cablul franei de parcare

Se inlocuieste cablul

Se inlocuiesc arcurile

Se repara

PEDALA ZVACNESTE

Rulmenti roata defecti sau slabiti

Fuzeta sau arborele punte spate defecte

Bataie laterala disc frana

Tambur deformat

Se inlocuiesc rulmentii roata

Se inlocuieste fuzeta sau arborele punte
spate

Se repara discul sau se inlocuieste

Se repara discul sau se inlocuieste

FRANE ZGOMOTOASE

Placute sabot lucioase sau materiale straine
prinse pe ele

Placute sabot uzate sau deformate

Rulment roata fata slabit

Platou spate deformat sau suruburi de montare
slabite

Se verifica si se repara placutele sabot; se
inlocuiesc daca este necesar
Se inlocuiesc placutele sabot
Se inlocuieste rulmentul roata
Se inlocuieste platoul spate; se strang

suruburile
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SERVICE PE VEHICUL

Verificarea cursei pedalei de frana

1

. Se porneste motorul.

2. Se apasa pedala de frana de 2 sau 3 ori.
3. Se apasa pedala de frAna cu aproximativ 30 kgf si

se masoara distanta "B” de la pedala la podea.
Aceasta trebuie sa fie mai mare de 95 mm.

Fig. 5 — 17 Distanta de la pedala apasata la podea

4. Daca distanta "B” este mai mica decat 95 mm, cea

mai probabila cauza este ca fie sabotii frana spate
sunt uzati excesiv, fie exista aer in circuitul de frana.
Daca distanta "B” ramé&ne mai mica decat 95 mm
dupa inlocuirea sabotilor frina spate si aerisirea
circuitului frdna, atunci alta cauza posibila poate fi
defectarea ansamblului regulator (sistemul
autoreglare joc tambur-saboti) sau lungimea tijei
pistonului servofrana nu este reglata corespunzator.
Verificarea ansamblului regulator se face dupa
demontarea tamburului de frana. Daca este defect
se repara sau se inlocuieste.

Verificarea jocului pedalei de frédna

Se inspecteaza jocul pedalei de frana. Verificati surubul
de prindere al pedalei, stiftul de centrare a cilindrului prin-
cipal si strageti-le sau remediati eventualele defecte.

i

/’S(\, JOC PEDALA : 1 — 8 mm

Fig. 5 — 18 Inspectarea jocului pedalei de frana

Jocul pedalei de frana (mm) 1-8
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FRANA DE PARCARE

Inspectare si intretinere

1. Trageti frina de parcare cu aproximativ 20 kgf si

numarati dintii peste care a trecut clichetul.

2. Daca valoarea masurata este diferita de cea

specificata micsorati lungimea cablului de frdna prin
str@ngerea piulitelor de reglaj.

Intervalul specificat 4 — 6 dinii

Joc 2 dinti sau mai putin

<\ A,
i YT =30

1. PIULITE REGLARE CABLU FRANA

Fig. 5—19 Inspectarea franei de parcare

Fig. 5—20 Reglarea cablului frana de parcare
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FRANA CU DISC (FATA)

ANSAMBLU ETRIER
PISTON / SET GARNITURI
PLACUTE FRANA

PLACA ELASTICA

SURUB AERISIRE

DISC FRANA
APARATOARE PRAF
SUPORT DISC

© N O

- cupluri de strangere (kg ® cm)

Fig. 5— 21
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Demontare e Rama sustinere
Se demonteaza rama de sustinere dupa demontarea
¢ Discul de frana surubului de la etrier.

1. Se ridica vehiculul si se sprijina corespunzator; se
demonteaza roata fata.
2. Se demonteaza ansamblul etrier.

ATENTIE
Se suspenda etrierul cu ajutorul unui cablu de otel
pentru a proteja conductele.

Dezasamblare

e Etrier
1. CABLUOTEL 1. Se demonteaza setul de garnituri
2. Se scoate pistonul cu ajutorul aerului comprimat (ca
Fig. 5-22 in fig. 5 — 25)
3. Se demonteaza butucul. (A se vedea capitolul 4D) ATENTIE

La demontarea pistonului se pune o carpa, pentru

a evita deteriorarea pistonului.

e Aveti grija sa nu deteriorati pistonul si suprafata
interioara a cilindrului.

1. DISPOZITIV SPECIAL (CIOCAN CU INERTIE 09942 — 15510)
2. DISPOZITIV SPECIAL (SUPORT 09943 — 17911)

Fig. 5-23 Fig. 5-25

4. Disc frana
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Inspectare

* Placute frana
Se verifica uzura placutei (doar materialul de frictiune);
se inlocuieste cu una noua in cazul in care grosimea
este mai mica.

grosime placuta (doar materialul de frictiune)

Grosime standard (mm) 9,0

Grosime minima (mm) 3,0

1. SUPORT PLACUTA DE FRANA 5 mm

Fig. 5—-26

e Disc frana

1. Se verifica bataia laterala
Se monteaza un comparator pe suprafata discului si
se masoara bataia laterala rotind usor.

Limita (mm) 0,07

Fig. 5— 27

2. Se masoara grosimea discului de frana

Grosime standard (mm)

10,0

Grosime minima (mm)

8,0

Fig. 5-28
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FRANA CU TAMBUR (SPATE )

PLATOU

CILINDRU ROATA

ANSAMBLU REGULATOR

ARC REVENIRE SABOT (INFERIOR)
ARC REVENIRE SABOT (SUPERIOR)
ARC TENSIONARE SABOT

o oA wh =

Demontare

1. Se demonteaza roata spate.

Fig. 5-29

3. Se scoate arcul revenire sabot (superior).
4. Se separa arcul tensionare sabot de bolt cu ajutorul
unui cleste (se apasa boltul cu ména si se roteste

2. Se extrage tamburul cu ajutorul a 2 suruburi de 8 saiba de siguranta la 90° cu ajutorul clestelui).

mm ce se monteaza pe acesta.

Fig. 5— 30
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Asamblarea

1. Se verifica daca exista vaselina suficienta intre
suprafata de contact a platoului spate si marginea

tamburului; se completeaza daca este necesar.

2. Se asambleaza in ordinea inversa dezasamblarii.
3. Dupa montarea sabotilor, se regleaza mecanismul
astfel incat diametrul asamblului sa fie 219,3 + 0,3

mm.
Se monteaza cablul franei de parcare.
5. Se monteaza tamburul.

P

ATENTIE

La reglarea cablului frinei de parcare de la piulita
trebuie avut grija sa nu modificati mecanismul regu-
lator; reglarea cablului se face cand levierul franei
de parcare este tras sus (peste numarul de dinti
specificat) si piulita slabita.

¢ Verificarea dinaintea asamblarii

1) Se verifica daca saiba de siguranta si boltul sunt

montate corespunzator (in forma de ” +”
2) Se verifica reglarea mecanismului regulator.

@ Capatul parghiei trebuie sa fie prinsa la piulita de

reglare.

Péarghia nu trebuie montata intre tija reglare si

sabot.

@ Arcul reglare trebuie montat orientat in sus, sub

sabot.

3) Arcul revenire superior trebuie montat orientat in jos,

sub sabot.

4) Arcul revenire inferior trebuie montat orientat in sus,

sub sabot.

5) Aveti grija ca sabotii si suprafata de frecare a
tamburului sa nu fie contaminate cu vaselina sau ulei.

Inspectare

e Tamburul frana

Se verifica daca tamburul este uzat excesiv sau

neuniform; se inlocuieste daca este necesar.

Fig. 5 - 31

Saboti

Se masoara grosimea in zona unde este uzura cea
mai mare (valorile de mai jos se refera doar la
grosimea materialului de frictiune).

Grosimea standard DAMAS 55
mm) LABO 55
Grosimea limita DAMAS 1.0
mm) LABO 1.0

. . . DAMAS 220

Diametru interior
standard (mm) LABO 290
DAMAS 222

Diametru maxim

(mm) LABO 292
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CILINDRUL PRINCIPAL SI SERVOFRANA

® N Ok

SET PISTON CILINDRU PRINCIPAL
SUPORT CONDUCTE

BOLT

ANSAMBLU SERVO

ANSAMBLU CILINDRU PRINCIPAL
FURCA

BURDUF CORP SERVO

TIJA PISTON SERVO

PISTON SERVO

OPRITOR TIJA

. ARC PISTON SERVO

CAPAC

FIG. 5-33
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Demontare CILINDRUL PRINCIPAL

1. Se demonteaza coloana de directie. Dezasamblare

(A se vedea capitolul 4C). . . U .
Se goleste lichidul de frana. 1. Se prinde cilindrul principal in menghina.

3. Se demonteaza plansa bord.

o

ATENTIE
Aveti grija sa nu deformati cilindrul.

2. Se demonteaza capacul.
3. Se impinge pistonul in cilindru cu ajutorul unei
surubelnite si se scoate simeringul.

Fig. 5-34
4. Se demonteaza cablul de ambreiaj.
5. Se demonteaza conducta frana.
6. Se demonteaza conducta vacuum.
7. Se demonteaza suportul pedalei de frana.
Fig. 5—-36
4. Se demonteaza inelul de siguranta in timp ce se tine
pistonul presat.
5. Se loveste cilindrul usor pana cand iese pistonul.
ATENTIE
Pistonul se scoate drept pentru a nu deteriora
suprafata interioara a cilindrului.
1. BOLT
2. FURCA
3. BRATUL PEDALEI DE FRANA Asamblare
4. SPLINT
Fia. 5 35 Asamblarea se face parcurgand in ordine inversa
9. 5= etapele de la dezasamblare; aveti grija la
urmatoarele:
1. Se curata componentele sistemului de franare si cele
Montare ’

din cauciuc cu lichid de frana.
2. Asamblarea componentelor de cauciuc se face dupa

Se parcurg n ordine inversa etapele de la demontare. I A x
ungerea acestora cu lichid de frana.



MOTORUL (Generalitati) 6A—1

CAPITOLUL 6

MOTORUL

BA. GENERALITATI ..ot ettt ae e teeae e enneseeteere e 6A — 1
6B. SISTEMUL MECANIC ...t e e e e e e e e e e e e e e e s e 6B — 1
6C. SISTEMUL DE RACIRE ...........cocoiuiiieeeeeeeeeeeeee ettt aee 6C — 1
6D. SISTEMUL DE ALIMENTARE ... 6D — 1
BE. CARBURATORUL...... .o 6E - 1
6F. SISTEMUL DE APRINDERE............co e 6F — 1
6G. DEMARORUL ... .ttt a s s nnnnnnnnnnnne 6G — 1
6H. SISTEMUL DE INCARCARE.............ccceoieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e en e en s e 6H — 1
6l. SISTEMUL DE CONTROL AL EMISIILOR ... 6l — 1
6d. SISTEMUL DE EVACUARE ... ..ot 6d — 1
6A. GENERALITATI
DESCRIERE GENERALA . ...........c.ooiiitieiieeeeeeee ettt e e e eaeeae e e 6A — 1
DIAGNOSTICARE MOTOR.... .o 6A — 3

DESCRIERE GENERALA

PRECAUTII LA INTERVENTII

Motorul include multe componente care au fost
prelucrate cu toleranta de 1/1000mm si de aceea trebuie
manevrate cu grija in ceea ce priveste curatirea dupa
verificarea si repararea partilor sale interne. Este
important s& mentineti ca o deprindere de rutina motorul
curat in urma reparariisau corectarii suprafetelor.

e Cand reasamblati, aplicati suficient ulei de motor pe
suprafetele prelucrate pentru o ungere protectoare.

e Cand demontati supapele, pistoanele, segmentii,
bielele, semicuzinetii fusurilor manetoane, arborele
cotit si semicuzinetii fusurilor paliere, mentineti o
ordine pentru a nu fi confundate la reasamblare.

e Deconectati cablul de la borna negatva ( —) a bateriei
inainte de a efectua reparatii la motor pentru a evita
posibilele deteriorari la cablaje sau la componentele
electrice.

Cilindrii se identifica prin numarul 1, 2 sau 3 (de la fulia
arborelui cotit catre volant).

=

ST

1. CILINDRUL NR.1
2. CILINDRUL NR.2
3. CILINDRUL NR.3

Fig. 6A —1 Numerotarea cilindrilor
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PRECAUTII LA VERIFICAREA SI
INTRETINEREA MOTORULUI

Pentru a preveni posibila deteriorare si pentru a obtine
cel mai bun randament cand verificati sau intretineti
motorul, se vor avea in vedere urmatoarele precautii.

e Nu se va sprijini motorul cu cricul sub baia de ulei.
Datorita spatiului mic dintre baie si sorbul pompei
de ulei, sprijinind motorul cu cricul sub baia de ulei,
se poate distruge sorbul prin contactul direct.

e Deconectati cablul de la borna negativa a bateriei
pentru a lucra in siguranta la motor.

e Cand demontati filtrul de aer sau galeria de admisie,
montati un capac protector admisia pentru a preveni
patrunderea corpurilor straine in motor. Daca astfel
de corpuri straine patrund in cilindrii motorului prin
galeria de admisie, pot provoca deteriorari serioase
ale motorului in timpul functionarii.

MASpRI DE PREVEDERE LA VERIFICAREA
S| INTRETINEREA SISTEMULUI DE
ALIMENTARE

e Se va lucra intr-un mediu bine ventilat si fara surse
de foc. Fumatul nu este permis.

e Cand strangeti suruburile de prindere a capacelor,
de exemplu cele de la filtrul de benzina, se vor
respecta cuplurile de strangere si arniturile se vor
inlocui.

e Cand montati piulita conductei de alimentare cu
benzina, strangeti initial cu mana si apoi la cuplul
specific.

* Metodele de conectare a furtunelor de benzina
depind de tipul stuturilor.

* Verificati sistemul de alimentare pentru pierderi de
benzina Tnainte de a se aplica urmatoarele
proceduri.

* Se va crea presiune in conducta prin actionarea
pompei dupa cum este descris la capitolul "Proceduri
de reparare a pompei de benzina pe masina”.

e Verificati punctul cu pierderi din sistemul de
alimentare.

IN CAZUL UNUI STUT SCURT, SE INTRODUCE FURTUNUL PANA
LA PUNCTUL DE IMBINARE.

FURTUN

CONDUCTA

INTRUDUCETI FURTUNUL PANA LA UMARUL STUTULUI

\*M
' T

N
"@

5 J
—J~<— 3—7mm

IN CAZUL STUTULUI CU COT, SE INTRODUCE FURTUNUL PANA
LA INCEPUTUL CURBURII COTULUI. LUNGIMEA IMBINARII ESTE
DE CCA. 25 - 30MM

25 - 30mm

N CAZUL STUTULUI DREPT, SE INTRODUCE FURTUNUL PE O
LUNGIME DE 25 - 30MM.

FURTUN

Fig. 6A —2 Conectarea furtunelor
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DIAGNOSTICAREA MOTORULUI

MANIFESTARE CAUZE PROBABILE REMEDIU
PORNIRE GREA FUNCTIONARE DEFECTUOASA A APRINDERII )
(CU DEMARARE « INLOCUITI

* SIGURANTELE

« CURATATI, REGLATI DISTANTA

NORMALA) « BUJI| DEFECTE \
ELECTROZI SAU INLOCUITI
» SCAPARI ELECTRICE LA FISA DE INALTA TENSIUNE * INLOCUITI
« CONEXIUNI SLABE LA FISA DE INALTA TENSIUNE SAU LA FISELE|® INLOCUITI
BUJIILOR
* REGLAJ DEFECTUOS AL RUPTORULUI * REGLATI
* REGLAJ INCORECT AL APRINDERII * REGLATI
« BOBINA DE APRINDERE DEFECTA * INLOCUITI
* CAPACUL SAU ROTORUL DISTRIBUITORULUI DETERIORATE * INLOCUITI
FUNCTIONARE DEFECTUOASA A ALIMENTARII
* LIPSA BENZINA IN REZERVOR « ALIMENTATI
* FILTRU DE BENZINA MURDAR SAU COLMATAT « INLOCUITI
» CONDUCTA DE BENZINA COLMATATA « CURATATI
* FUNCTIONARE DEFECTUOASA A POMPEI DE ALIMENTARE « INLOCUITI
PRESIUNE REDUSA IN COMPRESIE
* BUJIl NESTRANSE SAU GARNITURA DETERIORATA « STRANGETI LA CUPLUL
SPECIFICAT SAU INLOCUITI
GARNITURA
» JOC INADECVAT LA SUPAPE * REGLATI
* SCAPARI LA SUPAPE * RECONDITIONATI SCAUNUL
SUPAPEI
* ZGOMOT LA COADA SUPAPEI * REPARATI SAU INLOCUITI
SUPAPA SAU GHIDUL SUPAPEI
* ARC SUPAPA DECALIBRAT SAU DETERIORAT « INLOCUITI
* SCAPARI LA GARNITURA DE CHIULASA « INLOCUITI
*ZGOMOT ANORMAL SAU DETERIORAREA PISTOANELOR Slle INLOCUITI SEGMENTII
CILINDRILOR
» UZURA EXCESIVA A PISTOANELOR, SEGMENTILOR SI CILINDRILOR[* INLOCUITI SEGMENTII S
PISTOANELE S| ALEZATI SAU
INLOCUITI CILINDRII
ALTELE
» CUREA DE DISTRIBUTIE RUPTA « INLOCUITI
* FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SUPAPEI P.C.V. (VENTILARE|* VERIFICATI SI INLOCUITI DACA
POZITIVA A CARTERULUI) ESTE NECESAR
* SCAPARI DATORATE SLABIRII SAU DETERIORARII FURTUNULUI DE|* CONECTATI CORECT SAU
VACUUM iINLOCUITI FURTUNUL
MOTORUL NU PRESIUNE REDUSA IN COMPRESIE » VEZI MAI SUS
DEZVOLTA PUTERE| FUNCTIONARE DEFECTUOASA A APRINDERII
* REGLAJ DEFECTUOS AL APRINDERII * REGLATI

* BUJIII DEFECTE
* DISTRIBUITOR

*SCAPARI ELECTRICE SAU CONEXIUNE SLABA LA FISA DE INALTA
TENSIUNE
* FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SISTEMULUI DE REGLARE A
UNGHIULUI DE AVANS

« REGLATI SAU INLOCUITI

« REPARATI SAU INLOCUITI
(INCLUSIV ROTORUL)

« INLOCUITI SAU CONECTATI
CORECT

« REGLATI SAU INLOCUITI
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MANIFESTARE

CAUZE PROBABILE

REMEDIU

FUNCTIONARE DEFECTUOASA A APRINDERII

« CARBURATOR COLMATAT

« CONDUCTA DE ALIMENTARE COLMATATA

* FILTRU DE BENZINA MURDAR SAU COLMATAT

¢ FILTRUL DE AER MURDAR SAU INFUNDAT

¢ GARNITURA GALERIEI DE ADMISIE DETERIORATA

* DEZASAMBLATI S| CURATATI
o CURATATI

« INLOCUITI

« INLOCUITI SAU CURATATI

« INLOCUITI

ALTELE
* FRANE BLOCATE

* AMBREIAJUL PATINEAZA

* BENZINA DE CALITATE PROASTA

« REPARATI SAU INLOCUITI
« REGLATI SAU INLOCUITI

MERS LA RALENTI

FUNCTIONARE DEFECTUOASA A ALIMENTARII
* CARBURATORUL ESTE INFUNDAT SAU COLMATAT

« DEZASAMBLATI S| CURATATI

PORNIRE SAU LA
MERSUL INCET

NEREGULAT k y ;
* FILTRUL DE AER ESTE INFUNDAT SAU MURDAR * CURATATI SAU INLOCUITI
* GARNITURA GALERIEI DE ADMISIE DETERIORATA « INLOCUITI
FUNCTIONARE DEFECUOASA A SISTEMULUI DE APRINDERE
* FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SISTEMULUI DE APRINDERE |+ REGLATI SAU INLOCUITI
* SCAPARI ELECTRICE, SLABA CONEXIUNE LA FISA DE INALTA* INLOCUITI SAU CONECTATI
TENSIUNE CORECT
* ROTORUL DISTRIBUITORULUI UZAT « INLOCUITI
* DISTRIBUTIA DEREGLATA * REGLATI
* CAPAC DISTRIBUITOR DETERIORAT SAU SLABIT « INLOCUITI
PRESIUNE REDUSA IN COMPRESIE » VEZI PAGINA ANTERIOARA
ALTELE i
* SCAPARI DATORITA SLABIRII SAU DETERIORARII FURTUNULUI DE® INLOCUITI SAU CONECTATI
VACUUM CORECT
« FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SUPAPEI P.C.V. (VENTILARE]* VERIFICATI SAU INLOCUITI
POZITIVA A CARTERULUI) DACA ESTE NECESAR
MOTORUL EZITA FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SISTEMULUI DE APRINDERE
(LA APASAREA * DISTRIBUTIA DEREGLATA * REGLATI
PEDALEI DE  BUJII UZATE, DISTANTA NEREGLATA INTRE ELECTROZI * INLOCUITI, REGLATI
ACCELERATIE DISTANTA INTRE ELECTROZI
T * SCAPARI ELECTRICE, SLABA CONEXIUNE LA FISA DE INALTA® INLOCUITI SAU CONECTATI
'MOTORUL TENSIUNE CORECT
RASPUNDE CU
INTARZIERE, FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SISTEMULUI DE ALIMENTARE ) )
SITUATIE CE SE * FUNCTIONARE DEFECTUOASA A FILTRULUI DE AER * CURATATI SAIINLOCUITI
REMARCA LA * SCAPARI LA GARITURA GALERIEI DE ADMISIE * INLOCUITI

PRESIUNE REDUSA iN COMPRESIE

» VEZI PAGINA ANTERIOARA

MOTORUL  ARE
MERS NEREGULAT
(PUTEREA
MOTORULUI
VARIAZA LA VITEZA
FIXA SI VITEZA SE
SCHIMBA FARA A
APASA PEDALA DE
ACCELERATIE)

FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SISTEMULUI DE ALIMENTARE
* FILTRU DE BENZINA INFUNDAT

*« CONDUCTA SAU FURTUNUL DE ALIMENTARE INFUNDATE

* PIERDERI DE VACUUM LA GARNITURA DE ADMISIE.

« INLOCUITI

* CURATATI SAU MODIFICATI

« INLOCUITI GARNITURA SI
STRANGETI SURUBURILE
SAU PIULITELE

FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SISTEMULUI DE APRINDERE

* DISTRIBUTIA DEREGLATA

* FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SISTEMULUI DE REGLARE A
UNGHIULUI DE AVANS (SISTEMUL VACUUMATIC DE REGLARE A

UNGHIULUI DE AVANS)

« REGLATI
« VERIFICATI SI INLOCUITI

DACA ESTE NECESAR




MOTORUL (Generalitati) 6A-5

MANIFESTARE

CAUZA PROBABILA

REMEDIU

« SCAPARI ELECTRICE SAU CONEXIUNE SLABA LA FISA DE INALTA
TENSIUNE.

« BUJIl DEFECTE (DEPUNERI EXCESIVE DE CARBON, DISTANTA
INADECVATA INTRE ELECTROZI, ELECTROZI TOPITI).

« CAPACUL SAU ROTORUL DISTRIBUITORULUI DETERIORATE

«INLOCUITI CORECT SAU
CONECTATI CORECT
« INLOCUITI

« INLOCUITI

PRESIUNE REDUSA IN COMPRESIE

* VEZI PAGINA ANTERIOARA

ALTELE
* PIERDERI LA FURTUNUL DE VACUUM

« INLOCUITI SAU CONECTAT!
CORECT

DETONATII IN EXCES

(N FUNCTIE DE
DESCHIDEREA
CLAPETEI DE

ACCELERATIE,
CIOCANITUL METALIC
SE FACE CU EXPLOZIE
ANORMALA)

MOTOR SUPRAINCALZIT

*VEZI CAPITOLUL MOTOR
SUPRAINCALZIT

FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SISTEMULUI DE APRINDERE

 BUJII DEFECTE

* DISTRIBUTIA DEREGLATA

« SCAPARI ELECTRICE SAU CONEXIUNE SLABA LA FISA DE INALTA
TENSIUNE

« INLOCUITI

« INLOCUITI

* REGLATI

« INLOCUITI SAU CONECTATI

CORECT

FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SISTEMULUI DE ALIMENTARE
* FILTRU DE BENZINA SAU CONDUCTE INFUNDATE
* PIERDERI LA GARNITURA GALERIEI DE ADMISIE

« INLOCUITI SAU CURATATI
 INLOCUITI GARNITURA

ALTELE
« DEPOZIT EXCESIV DE CARBON IN EXCES DATORITA UNEI ARDERI

ANORMALE

« CURATATI CARBONUL

SUPRAINCALZIRE

« LIPSA DE LICHID DE RACIRE

* FUNCTIONARE DEFECTUOASA A TERMOSTATULUI
* PERFORMANTE SCAZUTE ALE POMPEI DE APA

* DEREGLAREA DISTRIBUTIEI

* RADIATOR INFUNDAT SAU CU PIERDERI

* ULEI NECORESPUNZATOR

 FILTRU DE ULEI BLOCAT, COLMATAT

* LIPSA DE ULEI

* PERFORMANTE SCAZUTE ALE POMPEI DE ULEI
* PIERDERI DE ULEI

* FRANE BLOCATE

* AMBREIAJ CARE PATINEAZA

« DETERIORAREA GARNITURII DE CHIULASA

* REUMPLETI

« INLOCUITI

« INLOCUITI

* REGLATI

* CURATATI,
INLOCUITI

« INLOCUITI CU ULEI SPECIFIC

« INLOCUITI SAU CURATATI

* REUMPLETI

« INLOCUITI SAU REPARATI

* REPARATI

« REPARATI SAU INLOCUIT!I

* REGLATI SAU INLOCUITI

« INLOCUITI

REPARATI,

CONSUM MARE DE
COMBUSTIBIL

SISTEMUL DE ALIMENTARE
* PIERDERI DE COMBUSTIBIL
* FILTRU DE AER INFUNDAT

* REPARATI SAU INLOCUITI
* CURATATI SAU INLOCUITI

FUNCTIONARE DEFECTUOASA A APRINDERII
« DISTRIBUTIE DEREGLATA
 PIERDERI ELECTRICE SAU CONEXIUNE SLABA LA FISA DE INALTA
TENSIUNE.

« REGLATI
« INLOCUITI SAU CONECTAT!
CORECT




6A—-6 MOTORUL (Generalitati)

MANIFESTARE

CAUZE PROBABILE

REMEDIU

* BUJII DEFECTE (DEPOZIT EXCESIV DE CARBON,DISTANTA

INADECVATA INTRE ELECTROZI, ELECTROZI ARSI)

* FUNCTIONARE DEFECTUOASA A SISTEMULUI DE REGLARE A
UNGHIULUI DE AVANS (SISTEM DE REGLARE VACUUMATIC A

UNGHIULUI DE AVANS)

« INLOCUITI

* VERIFICATI SI INLOCUIT
DACA ESTE NECESAR

PRESIUNE REDUSA iN COMPRESIE

* VEZI PAGINA ANTERIOARA

ALTELE
« JOC ANORMAL iN SUPAPE

« AMBREIAJUL PATINEAZA

* FUNCTIONARE DEFECTOASA A TERMOSTATULUI

o REGLATI
* REGLATI SAU INLOCUITI
« INLOCUITI

* PRESIUNE SCAZUTA IN PNEURI * REGLATI
CONSUM EXCESIV DE| pERDERI DE ULEI A
ULEI « BUSON DE GOLIRE SLABIT « STRANGET!
* SURUBURI SLABITE LA BAIA DE ULEI * STRANGETI
* PIERDERI LA SIMERINGUL ARBORELUI COTIT * INLOCUITI
* PIERDERI LA GARNITURA CAPACULUI DE CHIULASA * INLOCUITI
* PIERDERI LA FILTRUL DE ULEI * STRANGET!
* MANOCONTACT ULEI SLABIT * STRANGETI
* GARNITURA DE CHIULASA DISTRUSA * INLOCUITI
* PIERDERI LA SIMERINGUL AXULUI CU CAME « INLOCUITI

ULEI IN CAMERA DE ARDERE

e SEGMENT BLOCAT
* PISTON SAU CILINDRU ZGARIATE

e SEGMENT, LOCAS SEGMENT UZAT

* FANTA SEGMENT iN POZITIE NECORESPUNZATOARE
* ZGARIEREA SAU DETERIORAREA SISTEMULUI DE SUPAPE

* CURATATI CARBONUL S
INLOCUITI SEGMENTUL

* ALEZATI SAU INLOCUITI

«INLOCUITI PISTONUL S
SEGMENTUL

* REGLATI POZITIA

« INLOCUITI

PRESIUNE SCAZUTA

* VASCOZITATE INADECVATA A ULEIULUI
« MANOCONTACT ULEI SLABIT

« INLOCUITI CU ULEI SPECIFIC

A ULEIULUI * STRANGET!I
« ULEI INSUFICIENT « REUMPLETI
« FILTRU DE ULEI BLOCAT « CURATATI
« FUNCTIONARE DEFECTUOASA A POMPEI DE ULEI « INLOCUITI
« ZGARIEREA SAU DETERIORAREA SISTEMULUI DE SUPAPE « INLOCUITI
ZGOMOT LA SUPAPE

ZGOMOT LAMOTOR | * JOC INADECVAT LA SUPAPE « REGLATI
+ ZGARIEREA COZIl SAU GHIDULUI SUPAPEI « INLOCUITI
« FUNCTIONARE DEFECTUOASA A ARCULUI SUPAPEI « INLOCUITI

ZGOMOT LA PISTON, SEGMENT SAU CILINDRU
* ZGARIERE PISTON, SEGMENT SAU CILINDRU

* ALEZATI SAU INLOCUITI




MOTORUL (Generalitati) 6A-7

MANIFESTARE CAUZE PROBABILE REMEDIU
ZGOMOTE LA BIELA
« ZGARIERE CUZINET DE BIELA « INLOCUITI
« ZGARIERE BOLT « INLOCUITI
« SLABIRE PIULITA BIELA « INLOCUITI

ZGOMOTE DE LA ARBORELE COTIT

» PRESIUNE SCAZUTA DE ULEI

* ZGARIERE CUZINET PALIER

« ZGARIERE A FUSURILOR ARBORELUI COTIT
 SLABIRE SURUBURI CAPAC DE RULMENT

« JOC EXCESIV LA CUZINETUL CU UMAR AL ARBORELUI COTIT

« VEZI PAGINA ANTERIOARA

« VEZI PAGINA ANTERIOARA

« RECTIFICATI SAU INLOCUIT

« STRANGETI LA CUPLUL
SPECIFICAT

« REGLATI SAU INLOCUITI




MOTORUL (Sistemul mecanic) 6B—1

6B. SISTEMUL MECANIC
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6B—2 MOTORUL (Sistemul mecanic)

DESCRIERE GENERALA

MOTORUL TIP F8C

Motorul este montat inclinat la 50° cu galeria de evacuare si filtrul de ulei pe partea stanga si galeria de admisie,
carburatorul si electromotorul in partea dreapta.

Motorul este in patru timpi, racit cu apa, cu 3 cilindrii in linie avand capacitatea cilindrica de 796cc.

Alezajul x Cursa pistonului = 68,5 x 72,0(mm)

Tip F8C — SHOC — 2 supape — Carburator

DAMAS(7) DAMAS(2) LABO

Putere maxima(PS/rpm) 38/5000 <« <«

Cuplu maxim (kgem/rpm) 6,4/3000 «— <«

Raport de compresie 9,3:1 <« <«
i |

Fig. 6B —1 Motorul



MOTORUL (Sistemul mecanic) 6B—3

UNGEREA MOTORULUI

Ungerea motorului este de tip ceata de ulei presiunea fiind realizata de catre pompa de ulei.
Pompa de ulei este de tip trohoid si se afla montata pe arborele cotit in partea cu fulia. Uleiul este aspirat prin
sorb si trimis prin pompa catre filtrul de ulei. Uleiul filtrat parcurge doua circuite in blocul motor. In primul circuit,

uleiul ajunge la cuzinetii de palier ai arborelui cotit.

Uleiul de la aceste orificii este dirijat catre cuzinetii

manetoanelor prin interiorul canalelor de ungere practicate in arborele cotit, de unde prin orificiile de ungere din
biele, asigura ungerea pistoanelor, segmentilor si peretilor cilindrilor. In al doilea circuit de ungere, uleiul ajunge
la chiulasa si asigura ungerea culbutorilor, a supapelor, a axului cu came, etc. prin intermediul canalelor din

axul culbutorilor.

CAP MIC BIELA

PALIER 2 ARBORE CU
CAME

'
i
ALY

PISTON
PERETI CILINDRU

| AX CULBUTORI

|

'
i
ALY

CAP MARE BIELA

| CULBUTORI

T

'
i
ALY

PALIERE ARBORE
COTIT

PALIERELE 1 SI 3
ARBORE CU CAME

PALIER 4 ARBORE
CU CAME

—

| BLOC MOTOR

)

=

| FILTRU DE ULEI

CARCASA
DISTRIBUITOR

ALEZAJ CENTRAL

SUPAPA BY- PAS |

1+

|
N

||
1\

| POMPA DE ULEI

| |SUPAPA DESCARCAREI

~

N

| SORB ULEI

'
o
I TERLY

ARBORE CU CAME

Fig. 6B —2 Ungerea motorului



6B—4 MOTORUL (Sistemul mecanic)

CHIULASA $SI TRENUL SUPAPELOR

Chiulasa este realizata din aliaj de aluminiu turnat pentru
0 mai buna rezistenta si greutate redusa, si ofera suport
arborelui cu came si axului culbutorilor dispuse in linie.
Camerele de ardere un volum marit pentru
imbunatatirea arderii, iar galeria de admisie si de
evacuare se afla transversal fata de chiulasa.
Culbutorii au o miscare sus-jos pentru inchiderea si
deschiderea supapelor de admisie si evacuare
comandata de arborele cu came atat pentru admisie cat
Si pentru evacuare.

AX CULBUTORI

o
al

ARBORE CU
CAME

SUPAPA
EVACUARE

SUPAPA ADMISIE

Fig. 6B — 3 Chiulasa si tren supape

BLOCUL CILINDRILOR

Este componenta cea mai mare a motorului si are toate
celelalte componente atasate in interior sau pe suprafata
exterioara a acestuia. in interiorul blocului motorse afla
prelucrati cilindrii ale caror suprafete sunt honuite. in
exteriorul acestora, sunt prevazute canale pentru
circuitul de racire si canale pentru circuitul de ungere.
Blocul motor se realizeaza din fonta inalt aliata turnata.

ARBORELE COTIT

Aceasta componenta converteste miscarea de translatie
in miscare de rotatie, prin intermediul bielelor ce trans-
mit puterea dezvoltata prin ardere.

La unul din capetele sale se afla pompa de ulei, fulia si
roata curelei de distributie, iar la celalalt capat se afla
simering-ul si volantul. Pentru a prelua solicitarile de
torsiune si incovoiere ce apar, se executa dintr-un otel
special, Tnalt aliat.

Cuzinetii se executa din aliaje de aluminiu. cuzinetul
palierului numarul 3, este de tip cu guler.

BIELELE

Bielele se executa din din otel forjat, avand in sectiune
profil cu capul mare al bielei conectat la arborele cotit si
capul mic la boltul pistonului pentru a transmite puterea.
capatul mare este detasabil fixandu-se cu suruburi si
include 2 semicuzineti.

Fig. 6B — 4 Blocul cilindrilor, arborele cotit si biela



MOTORUL (Sistemul mecanic) 6B-5

PISTOANE, SEGMENTI SI BOLTURILE
PISTOANELOR

Pistoane

Pistonul este de tipul celor cu fusta scurta si partea
superioara formeaza camera de combustie in gare se
genereaza puterea. Este realizat din aliaje de aluminiu
turnate care sunt usoare si au o excelenta conductivitate
termica pentru a corespunde cerintelor impuse de
miscare continua, cu viteze matri.

Segmenti

Setul de segmenti cuprinde 2 segmenti de compresie
si unul de ungere, se afla montati in canalele prevazute
pe suprafata laterala a pistoanelor si au rolul de a
mentine etansarea in timpul miscarii extrem de rapide
a pistonului fata de cilindru. Au un rol critic in ceea ce
priveste presiunea in compresie, consumul de ulei,
compresia, explozia si, pe ansamblu, asupra
performantelor motorului.

Bolt piston

Boltul nu este fixat nici in piston si nici in biela, fiind
liber la ambele capete. Are rolul de a transmite miscarea
de la capul pistonului la biela.

PISTON

SEGMENTI COMPRESIE
SEGMENT DE UNGERE
BOLT PISTON
SIGURANTA INELARA

o owdE

Fig. 6B —5 Piston, segmenti, bolt, siguranta

CUREAUA DE DISTRIBUTIE, ROATA

ROATA DISTRIBUTIE
ARBORE CU CAME

ALTERNATOR

PINION DISTRIBUTIE
ARBORE COTIT

INTINZATOR CUREA DE
DISTRIBUTIE

Fig. 6B — 6 Cureaua de distributie



6B—6 MOTORUL (Sistemul mecanic)

SERVICE PE VEHICUL

VERIFICAREA PRESIUNII DE COMPRESIE

Se va efectua urmatoarea procedura.

1.

2.
3.

P

incalziti motorul pana la temperatura de
80°C(temperatura normala de functionare).

Opriti motorul.

Demontati bujiile si fisele acestora din distribuitor
(trageti cu o forta de maxim 10kgef).

Demontati filtrul de aer.

Montati indicatorul de compresie in orificiul unei buijii.

1. INDICATOR DE COMPRESIE(09915-64510

Fig. 6B —7 Montarea indicatorului de compresie

Apasati pedala ambreiajului pana in podea pentru a
usura sarcina demarorului si apoi apasati pedala de
acceleratie astfel incét clapeta de acceleratie sa se
deschida la maxim.

Actionati demarorul de la cheie. Cititi cea mai mare
valoare indicata de indicatorul de compresie.

COMPRESIE(kg/cm?)

STANDARD 12,5

EAIN v
PRESIUN LIMITA 12-13

300 - 400rpm DIFERENTE INTRE | 1,0 SAU MAI
CILINDRI PUTIN

8.

Pe parcursul verificarii se va asigura o cat mai buna
etansare a indicatorului de compresie in orificiul
bujiei.

VERIFICAREA VACUUMULUI REALIZAT DE
MOTOR

Vacuumul realizat in galeria de admisie este un bun

indicator al starii motorului si se verifica astfel:

1. Incalziti motorul pana la temperatura normala de
functionare.

2. Opriti motorul si conectati vacuummetrul la furtunul
de vacum sau la galeria de admisie.

1. VACUUMMETRU (09915-67310)

Fig. 6B —8 Conectare vacuummetru

3. Porniti motorul la turatia de ralenti, si in acest stadiu
cititi valoarea indicata de vacuummetru.

VACUUM STANDARD (mm Hg) 460 + 20

4. Dupa verificare, demontati vacuummetrul si conectati
la loc furtunul de vacuum.



MOTORUL (Sistemul mecanic) 6B—7

VERIFICAREA PRESIUNII DE ULEI

ATENTIE
Inainte de a verifica presiunea de ulei, verificati:

Nivelul de ulei si completati daca este necesar.
Inlocuiti uleiul diluat, uzat sau decolorat.
Verificati orice pierdere si reparati daca este
cazul.

1.

Demontati manocontactul de ulei de pe blocul mo-
tor.

1. MANOCONTACT PRESIUNE
DE ULEI

N

Fig. 6B —9 Manocontact presiune de ulei

Montati manometrul in locul manocontactului.
Porniti motorul si incalziti-l pana la temperatura
normala de functionare.

Cresteti turatia motorului pana la 2000rmp, si apoi
cititi valoarea indicata de manometru.

PRESIUNE DE ULEI (kg/cm?)

25-3,0

Fig. 6B — 10 Montare manometru ulei

5. Dupa verificare, etansati orificiul manocontactului cu
banda de etansare si strangeti la cuplul specificat.

6. Porniti motorul si verificati daca sunt pierderi pe la
manocontact.

CUPLU DE STRANGERE

MANOCONTACT (kgecm) 120 - 160

ATENTIE
Nu lasati margini ale benzii in afara zonei filetate,
intrucéat acestea pot obtura orificiul.




6B—8 MOTORUL (Sistemul mecanic)

SCHIMBAREA FILTRULUI DE ULEI

Se va folosi cheia de filtru.

ATENTIE
Cand instalati filtrul de ulei ungeti cu ulei garnitura
de cauciuc.

INLOCUIRE ULEI DE MOTOR

. Scurgeti uleiul din motor prin demontarea busonului

de scurgere al baii de ulei.

. Dupa scurgerea uleiului, montati busonul de scurgere

la loc si strangeti-I bine.

. Se toarna uleiul de schimb prin orificiul din chiulasa.
. Vezi tabelul urmator pentru uleiurile recomandate si

capacitatea necesara:

CUPLUL DE STRANGERE| ., ..o
PENTRU FILTRUL DE ULEl(kgecm)

. LA FIECARE
FILTRUL SE VA INLOCUI LA 10000km

SCHIMB PERIODIC 25
CAPACITATE | (INCLUSIV FILTRUDE ULEl) | (2,7)
ULEI
(1) DUPA REPARATIA MOTORULUI | 3,2

1. CHEIE FILTRU DE ULEI (09915-47340)

TEMPERATURA MEDIU AMBIENT °C

-30 -20 -10 0 10 20 30

' SAE 10W —'30

<j SAE 5W.— 30 .

Fig. 6B — 11 Montare filtru de ulei

GRAD ULEI : SF, SG

ATENTIE
Folositi decat ulei recomandat.




MOTORUL (Sistemul mecanic) 6B—9

REGLAREA JOCULUI SUPAPELOR

-y

. Demontati capacul chiulasei.

Rotiti arborele cotit pana cand pistonul cilindrului 1
ajunge in compresie la punctul mort
superior.(Verificati pozitionarea in punctul mort su-
perior la compresie prin faptul ca rotorul
distribuitorului se afla in directia secventei de
aprindere pentru cilindrul 1).

Fig. 6B — 12 Localizare punct mort superior la
compresie

Verificati si reglati jocul supapelor folosind lerele.

STAREA

Cilindrul
nr. 1 2 | 3

Punctul mort superior la cilindrul nr.1] IN
(compresie)

EX

Punctul mort inferior la cilindrul nr.1 (O IN
rotatie de la punctul mort superior)

O
O

EX O

* O Marcaj ce indica pozitia in care poate fi verificat

si reglat jocul la supape.

1. PIULITA BLOCARE

SURUB DE REGLAJ
2. SURUB DE REGLAJ
3. COADA SUPAPA

Fig. 6B — 13 Jocul supapelor

Fig. 6B — 14 Masurare joc supape

« Jocul supapelor ( ®))

ADM 0,15 + 0,02
RECE
JOCUL EVAC.| 0,20+ 0,02
SUPAPELOR
(mm) ADM. 0,25 + 0,02
CALD
EVAC.| 0,30 +0,02
ATENTIE

in cazul motorului cald, acesta se aduce la punctul
in care porneste ventilatorul si se opreste motorul.
Reglajul se face la cca. 20-30 de minute de la oprire.
Se recomanda sa reglati jocul cu motorul rece.

. Se slabeste piulita de blocare si se regleaza jocul la

supape prin rotirea surubului spre stanga sau spre
dreapta. Dupa reglare, se strange piulita de blocare
la cuplul specificat si se reverifica jocul la supapa.

Cuplul de stréangere al piulitei de blocare(kgecm) 150 — 200
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ELEMENTUL DE FILTRARE A AERULUI

Demontare

1. Furtunul de absorbtie aer.
2. Furtun suflare.
3. Element filtrant aer.

Fig. 6B — 16 Curatarea elementului filtrant

SERVICE | CURATARE | LA FIECARE 5000 km
PERIODIC

INLOCUIRE | LA FIECARE 20000 km

DISTRIBUITORUL

Dezasamblare

—

. Deconectati cablul de la borna ( —) a bateriei.
Demontati distribuitorul din carcasa.

3. Lademontarea carcasei distribuitorului, se va scurge
ulei de motor, asa ca se recomanda asezarea unei
carpe sub ea.

N

Fig. 6B — 15 Ansamblu filtru de aer.

Inspectie

Verificati existenta prafului

Curatare Fig. 6B — 17 Distribuitorul

Suflati praful din interiorul elementului filtrant cu aer
comprimat.

Montare

Procedura este inversa dezasamblarii. Atentie la

urmatoarele:

e Se va folosi 0 garnitura noua.

e Reglati distributia, ludnd in considerare cele
mentionate la capitolul "Service pe vehicul”.
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CARBURATORUL S| GALERIA DE ADMISIE

ANSAMBLU CARBURATOR
GARNITURA

IZOLATOR

GALERIE ADMISIE

pwN PR

FIG. 6B — 18 Carburatorul si galeria de admisie

Demontare

—_ -

SO0 N Ok WD~

Scaun fata

Consola

Membru central camera motorului
Carcasa filtru de aer

Furtun alimentare cu combustibil
Cablul de acceleratie de pe carburator
Cablu soc

Furtunele de vacuum

Cablaje electrice

Ansamblu carburator

Galeria de admisie.

Montare

Procedura este inversa demontarii. Aveti grija la

urmatoarele.

e Strangeti suruburile de prindere ale carburatorului la
cuplul specificat.

CUPLU DE STRANGERE SURUBURI CARBURATOR

(kg‘cm) 180 - 280

e Strangeti suruburile de prindere ale galeriei de
admisie la cuplul specificat.

CUPLU DE STRANGERE SURUBURI GALERIA DE 180 — 280

ADMISIE (kgecm)
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GALERIA DE EVACUARE

1. GALERIA DE
EVACUARE

2. GARNITURA

3. CAPAC SUPERIOR

4. CAPAC INFERIOR

FIG. 6B — 19 Galeria de evacuare

Demontare

Scaunul pasagerului dein fata

Furtunul de iesire de la filtrul de aer
Toba de esapament

Capacul superior al galeriei de evacuare
Capacul inferior al galeriei de evacuare
Galeria de evacuare

o0rON~

Montare

Procedura este inversa demontarii. Atentie la

urmatoarele.

* Verificati garnitura si in caz ca este deteriorata, se
inlocuieste cu una noua.

e Str&ngeti suruburile galeriei de evacuare la cuplul
specificat.

CUPLUL DE STRANGERE PENTRU

SURUBURILE GALERIEI DE| 180 — 280
EVACUARE (kgecm)
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CUREAUA DE DISTRIBUTIE Sl INTINZATORUL

CAPAC INTERIOR CUREA DE DISTRIBUTIE
ROATA DE DISTRIBUTIE

CAPAC EXTERIOR CUREA DE DISTRIBUTIE
. CAPAC EXTERIOR CUREA DE DISTRIBUTIE
. INTINZATOR CUREA DE DISTRIBUTIE
CUREA DE DISTRIBUTIE

Fig. 6B —20 Curea de distributie, intinzator, capac curea de distributie

Demontare N
ROATA CUREA DE

) - ) DISTRIBUTIE
1. Se aduce pistonul cilindrului 1 la punctul mort supe-

rior rotind fulia arborelui cotit.
Fulie arbore cotit

Capac exterior

intinzator curea de distributie
Curea de distributie

ok wd

. 1. SUPORT FULIE ARBORE COTIT
(09927 — 56020)

V PINION DE DISTRIBUTIE

DISTRIBUTIE

Fig. 6B —21 Demontare fulie arbore cotit Fig. 6B —22 Demontare curea de distributie
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ATENTIE

Nu se va roti arborele cotit sau arborele cu came
avand cureaua de distributie demontata.!!
Pistoanele pot lovi in supape daca arborele cotit
se va roti cu 30° sau mai mult fata de reperele de
calare a curelei de distributie.

Verificare

* Inlocuiti cureaua de distributie daca este deteriorata
sau uzata.
e Verificati functionarea lina a intinzatorului.

Montare
Procedeul este invers demontarii.Atentie la urmatoarele.

e Strangeti suruburile cu ména Tnaintea montarii
intinzatorului.

1. INTINZATOR
2. SURUB INTINZATOR

FIG. 6B — 23 Montare intinzator

ATENTIE
Inlocuiti arcul intinzatorului cu unul nou.

e Potriviti marcajele de pe roata de distributie cu cele
de pe capacul interior.

1. ROATA CUREA DE DISTRIBUTIE
2. MARCAJ ROATA DE DISTRIBUTIE
3. CAPAC INTERIOR CUREA DE DISTRIBUTIE

Fig. 6B — 24 Marcaj roata de distributie (arbore cu
came)

Trup.

1. MARCAJ POANSONAT PE SUPRAFATA POMPEI DE ULEI
2. MARCAJ POANSONAT PE PINION

Fig. 6B —25 Marcaj pinion de distributie
(fulie arbore cotit)

Rotiti arborele cotit si marcajul de pe pinion cu cel
de pe suprafata pompei de ulei.

Aliniati marcajele de pe pinionul de distributie cu cel
de pe roata de distributie, si apoi montati cureaua
de distributie si arcul de distributie.

ATENTIE

Inaintea montarii curelei de distributie, se verifica
directia sagetii de pe curea, montandu-se astfel
incat sa corespunda sensului de rotatie.
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e Strangeti fulia arborelui cotit la cuplul specificat .

ROATA DE DISTRIBUTIE

CUPLUL DE STRANGERE A FULIEI

ARBORELUI COTIT(kgecm) 650 — 750

ALTERNATOR

INTINZATOR CUREA DE PINION DE DISTRIBUTIE
DISTRIBUTIE

FIG. 6B — 26 Montare curea de distributie

Fig. 6B —28 Montare fulie arbore cotit

Montati cureaua de distributie si rotiti arborele cotit 2
ture in directia de rotatie, dupa care strangeti surubul

intinzatoului la cuplul specificat.
Verificati Tnca odata alinierea marcajelor e Reglati jocul la supapele de admisie si evacuare

orespunzatoare distributiei. consultand paginile precedente.
CUPLUL DE STRANGERE A SURUBULUI
INTINZATORULUI (kgecm) 150 - 230
O s
o :
AN A 348 ©) 1
A 2
(DY 140
D) \ ’ ge)
\ o g \\_. /
1. INTINZATOR
2. SURUB INTINZATOR

Fig. 6B —27 Strangerea surubului intinzator
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POMPA DE ULEI
PRINCIPII DE FUNCTIONARE

Pompa rotativa

ABSORBTIE 1 ABSORBTIE 2 ABSORBTIE 3 REFULARE
ROTOR EXTERIOR =

INTRARE

Fig. 6B —29 Pompa rotativa

Pompa rotativa este cunoscuta si sub denumirea de pompa trohoida si este compusa din doua rotoare, unul interior
si unul exterior, in concordanta cu curba trohoida.

Rotorul iterior are un dinte mai putin decéat rotorul exterior. Ambele rotoare se rotesc in interiorul carcasei pompei,
rotorul exterior se roteste in interiorul carcasei pompei, rotorul exterior rotindu-se datorita celui interior, in aceasi
directie cu acesta si cu arborele cotit.

Cand se roteste rotorul interior, dantura acestuia angreneaza cu cea a rotorului exterior, realizandu-se astfel o variatie
de volum a spatiului dintre cele doua rotoare. Uleiul este impins spre partea mare a golului si apoi transportat
inpartea opusa intr-un spatiu mai restrans, cresterea presiunii determinand refularea uleiului.

Specificatii
UNGERE TIP FORTAT
CAPACITATE ULEI iNLOPUIRE ODATA CU FILTRUL : 2,71
DUPA DEZASAMBLARE : 3,2|
INLOCUIRE ULEI LA FIECARE 10000 km

INLOCUIRE FILTRU ULEI | LA FIECARE 10000 km

ULEI RECOMANDAT PESTE GRADUL (SAE 10W-30)

TIPUL POMPEI DE ULEI TIP ROTATIV (TROHOID)

TIPUL FILTRULUI DE ULEI | ELEMENT FILTRANT

PRESIUNE DE
FUNCTIONARE A A
MANOCONTACTULUI

0,3 - 0,1kg / cm?

PRESIUNE ULEI (2000rpm) | 2,5 - 3,0kg / cm?
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§ 1.  ANSAMBLU POMPA DE
g ULEI
£ ROTOR INTERIOR
ROTOR EXTERIOR
PLATOU ROTOR
SUPAPA DE
DESCARCARE

arwn

Fig. 6B — 30 Pompa de ulei

DEMONTARE

SRSIF RN

. Fulie arbore cotit, capac exterior, intinzator curea de

distributie

Roata curea de distributie
Suport motor fata

Baie de ulei

Sorb ulei

Pompa de ulei

Fig. 6B — 31 Demontare suruburi pompa de ulei

Verificare

e Verificati marginea simering-ului si inlocuiti-l daca
este deteriorat.

e Verificati starea de uzura a rotorilor, a platoului si a
carcasei.

Masurare
Masurati interstitiul dintre rotorul exterior si carcasa

folosind lera si inlocuiti rotorul exterior in cazul unui
interstitiu mai mare decéat cel admis.

INTERSTITIU DINTRE ROTORUL

EXTERIOR S| CARCASA (mm) 0,31 si mai putin

1. ROTOR EXTERIOR
2. ROTOR INTERIOR

Fig. 6B — 32 Masurarea interstitiului

Distanta laterala

Masurati distanta laterala folosind o lera si o rigla.

DISTANTA LATERALA (mm) | 0,15 si mai putin
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e Strangeti suruburile pompei de ulei la cuplul specificat.

CUPLUL DE STRANGERE LA

SURUBURILE POMPEI DE ULEI (kgecm) 90 - 120

Fig. 6B — 33 Masurarea distantei laterale

Montare

Procedura este inversa demontarii. Atentie la

urmatoarele:

e Cand montati carcasa pompei, protejati marginea
simering-ului folosind un ghidaj.

Fig. 6B — 35 Fixarea pompei de ulei

e Decupati cu un cutit marginea garniturii pompei de ulei
care iese peste marginea blocului motor, aducand-o
la aceeasi inaltime cu blocul motor.

1.  ARBORE COTIT
GHIDAJ SIMERING

FIG. 6B — 34 Montarea ghidajului simering-ului

Fig. 6B — 36 Decuparea marginii garniturii

e Vezi In paginile anterioare instrictiunile pentru
montarea curelei de distributie.
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CHIULASA, ARBORELE CU CAME, SUPAPELE $I AXELE CULBUTORILOR

1. CHIULASA
2. GHID SUPAPA
3. ARBORE CU CAME
L § 4. AX CULBUTORI
4 5. CULBUTOR _
6. ARC SUPAPA
7. SUPAPA ADMISIE
8. SUPAPA EVACUARE
Fig. 6B — 37 Chiulasa, arbore cu came, ax culbutori
Demontare
1. Scaun fata 2 8 6 4
2. Terminalul de la borna negativa a bateriei \ |
3. Masci service motor o O > O o)
4. Scurgeti lichidul de racire
5. Carcasa filtrului de aer ‘
6. Furtunuri lichid de racire Q © © ©
7. Furtunuri de vacuum
8. Furtunuri alimentare cu combustibil © © © o
9. Cablu acceleratie
10. Cablaje electrice ° o
11. Capac exterior si intinzator curea de distributie 2 ‘
12. Roata de distributie (arbore cu came) ‘* ‘
13. Capac interior curea de distributie 8 5 ! !
14. Conducta centrala de evacuare
15. Galeria de. evacuare - Fig. 6B —38 Secventa de demontare a suruburilor
16. Carcasa distribuitorului . :
: 9 chiulasei
17. Capac chiulasa
18. Suruburi chiulasa (8EA) si ansamblu chiulasa
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Dezasamblare

1. Demontati carcasa distribuitorului si galeria de
evacuare pentru 0 mai usoara dezasamblare.
2. Surubul axului culbutorilor.

Fig. 6B — 39 Demontarea surubului axului
culbutorilor

3. Demontati axul culbutorilor, culbutorii si arcurile.

Fig. 6B — 40 Demontare ax culbutori

4. Demontati arborele cu came din chiulasa.

1

1. ARBORE CU CAME

Fig. 6B — 41 Demontare arbore cu came

5. Montati dispozitivul de comprimare arcuri de supape,
comprimati arcurile si demontati sigurantele.

1. DISPOZITIV DE COMPRIMAT ARCURI SUPAPE
(09916 — 14510)

2. ADAPTOR DISPOZITIV DE COMPRIMAT ARCURI
SUPAPE (09916 — 48210)

Fig. 6B — 42 Montare dispozitiv de comprimare
arcuri de supape

1. PENSETA (09916-84510)
2. SIGURANTA SUPAPA

FIG. 6B — 43 Demontare siguranta supapa
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. Demontati dispozitivul de comprimat arcuri de Verificare
supape, opritorul arcului si arcul supapei.

. Scoateti supapele. * Uzura camelor
. Demontati simering-ul tijei supapei si scaunul arcului . . . . .
de supapa Masurati suprainaltarea camelor folosind un micrometru
si inlocuiti arborele cu came atunci cand una dintre came
are suprainalsarea inferioara celei specificate.
ATENTIE

Simering-ul demontat se va inlocui.

Nu se va refolosi. DIMENSIUNEA STANDARD [LIMITA

ADM. 36,132 36,10

Supraanaltare cama
(mm) EVAC., 36,135 36,11

3 -
G 1.  SIMERING TIJA SUPAPA
e 2. SURUBELNITA
t 3. SCAUN ARC SUPAPA

Fig. 6B — 44 Demontare simering supapa

. Demontati ghidul de supapa cu ajutorul unui ciocan Fig. 6B —46 Masurare suprainaltare came

si a extractorului, lovind dinspre camera de ardere

catre directia arcului de supapa. . " I .
e Masurarea incovoierii arborelui cu came

ATENTIE

Ghidul de supapa demontat trebuie inlocuit cu unul
nou, de dimensiune mai mare.

Nu se va reutiliza ghidul de supapa.

Masurarea incovoierii se face cu ajutorul unui compara-
tor. Arborele se inlocuieste in cazul depasirii limitelor
specificate.

INCOVOIEREA LIMITA (mm) | 0,03 sau mai putin

1. EXTRACTOR GHID DE SUPAPA (09916 — 44910)

Fig. 6B — 45 Demontare ghid de supapa
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Fig. 6B — 47 Masurarea incovoierii axului
culbutorilor

e Uzura palierelor arborelui cu came

Masurati diametrul exterior al fiecarui palier in 4 locuri
diferite si apoi masurati diametruil interior al palierelor
din chiulasa tot in 4 locuri diferite, cu ajutorul unui
micrometru de interior. Jocul in palier este dat de
diferenta intre diametrul palierului si cel al alezajului.
inlocuiti arborele cu came (sau chiulasa daca este
necesar) daca limitele nu se incadreaza in limitele spe-
cificate.

DIMENSIUNEA STANDARD | LIMITA

JOCUL IN PALIER (mm) 0,050-0,091 | 0,15

ARBORE CU CAME .
PARTEA CU FULIA PARTEA CU POMPA DE APA

Fig. 6B — 48 Masurarea diametrului palierului
arborelui cu came

DIMENSIUNEA DIAMETRUL DIAMETRUL
(Unitati de masurd:|  EXTERIOR INTERIOR
mm) (ARBORE CU CAME)|  (CHIULASA)
STANDARD | 43,450-43,425 43,500-43,516
g LIMITA 43,375 43,525
STANDARD | 43,625-43,650 43,700-43,716
° LIMITA 43,575 43,725
STANDARD | 43,825-43,850 43,900-43,916
° LIMITA 43,775 43,925
STANDARD | 44,025-44,050 44,100-44,116
0 LIMITA 43,975 44,125

FIG. 6B — 49 Masurarea alezajului palierului din
chiulasa
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 Incovoierea axului culbutorilor
Masurati incovoierea folosind prisme si un compara-
tor ca in figura. Inlocuiti axul culbutorilor daca
incovoierea creste peste limita admisa.

LIMITA INCOVOIERII (mm)

0,10

Fig. 6B —50 Masurarea incovoierii axului
culbutorilor

e Jocul intre culbutor si ax culbutor

Masurati diametrul exterior al axului culbutorilor si
diametrul interior al alezajului culbutorilor folsind un
micrometru de exterior si unul de interior. Inlocuiti axul
sau culbutorii daca diferenta intre diametre depaseste

limita admisa.

JOCUL DINTRE CULBUTORI
SI AXUL CULBUTORILOR
(mm)

STANDARD

LIMITA

0,005-0,040

0,06

Fig. 6B —51 Masurarea diametrului exterior al axului
culbutorilor si a diametrelor interioare la alezajele
culbutorilor



6B—24 MOTORUL (Sistemul mecanic)

e Ghidajul supapei

Masurati diametrul cozii de supapa si diametrul alezajului
ghidajului (cel putin intr-un loc pe lungime), si calculati
jocul intre supapa si ghidaj.

DIMENSIUNE STANDARD |LIMITA

DIAMETRU COADA  |ADM| 5,465-5,480 -

SUPAPA
(mm) EVAC| 5,440-5,455 -

DIAMETRU INTERIOR |ADM| 5,500-5,512 5,53

GHIDAJ SUPAPA
(mm) EVAC| 5,500-5,512 | 5,53

JOCUL INTRE COADA |ADM| 0,020-0,047 | 0,07

SUPAPEI SI GHIDAJ
(mm) EVAC| 0,045-0,072 | 0,09

Fig. 6B —53 MASURAREA JOCULUI LA COADA
SUPAPEI

Supape

Curatati depunerile de carbon de pe supape.
Verificati supapa sau coada supapei de uzura, arsuri
sau deformari si inlocuiti-o daca este necesar.
Verificati uzura muchiei cozii fiecarei supape.
Uzura neuniforma poate apare in zona de contact a
cozii supapei cu culbutorul. Se repara suprafata in
limita a 0,5 mmdupa caz, sau se inlocuieste daca
necesita prelucrari mai adanci.

LIMITA DE PRELUCRARE A

SUPRAFATEI COZIl DE SUPAPA (mm) | 0:5 AND LESS

Fig. 6B — 52 Masurarea diametrului cozii supapei si
a diametrului ghidajului interior

Daca nu dispuneti de de un micrometru de inte-
rior, masurati jocul folosind un comparator, prin miscarea
marginii cozii in directiile @, @.
inlocuiti supapa sau ghidajul daca valoarea masurata
depaseste limitele.

JOCUL LIMITA LA VARFUL ADM 0,14
COZIl @ <> @ (mm)

EVAC 0,18
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e Masurati abaterea pe directia de rotatie folosind o
prisma si un comparator, rotind usor supapa. inlocuiti
supapa daca valoarea masurata depaseste limita
specificata.

ABATEREA LIMITA A TALERULUI
SUPAPEI PE DITECTIA DE ROTATIE 0,08
(mm)

Fig. 6B — 54 Masurarea abaterii pe directia de
rotatie

* Veificarea latimii de contact

Curatati supapa si scaunul supapei si aplicati vopsea
rosie pe suprafata de contact a scaunului supapei.
Verificati contactul de asezare intre supapa si scaun.
Un contact bun, inseamna o latime egala a benzii in plaja
specificata.

LATIMEA CE CONTACTA | ADM
SCUNULUI SUPAPEI (mm)

1,46 — 1,66
EVAC

I

1. LATIMEA DE CONTACT A TALERULUI SUPAPEI

Fig. 6B — 55 Latimea de contact a talerului supapei

¢ Repararea scaunului de supapa

Daca latimea benzii de contact nu este in plaja
specificata, frezati si rectificati scaunul supapei. Dupa
prelucrare, suprafata se va lepui.

e Cand frezati, folositi o freza cu un unghi mai mic initial
si apoi cresteti unghiul la prelucrarea finala.
Prelucrarea finala se va face cu o freza cu unghiul
de 45°.

ATENTIE

e Cand frezati, urmariti evolutia latimii de contact.

e Reduceti forta de apasare la frezarea de finisare
pentru a nu ramane zgarieturi pe suprafata.

1. FREZA SCAUN SUPAPA

Fig. 6B — 56 Frezarea scaunului de supapa
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(ADMISIE)

(EVACUARE)

Fig. 6B — 57 Unghiurile scaunului de supapa

¢ Lepuirea supapei

Aceasta operatie se executa in doua faze: una normala
si una pentru ambele fatete.

Chiulasa

« Indepartati depunerile de carbon din camera de
ardere.

* Aveti grija sa nu zgéariati orificile din chiulasa ale
admisiei si evacuarii, camera de ardere, si suprafata
chiulasei impreuna cu scaunele supapelor.

ATENTIE

Toate depunerile de carbon trebuie indepartate fara
a deteriora suprafetele metalice ale chiulasei,
scaunelor supapelor si supapelor.

¢ Planeitatea chiulasei

Masurati planeitatea in 6 locuri diferite folosind o rigla
dreapta si o lera. Daca valoarea masurata este peste
limita admisa, se marcheaza zona deformata prin
rectificare fina plana. In cazul imposibilitatii repararii,
chiulasa se inlocuieste.

Deformarea suprafetei chiulasei poate determina
reducerea puterii datorita pierderilor de compresie.

ABATEREA DE LA PLANEITATE A 0.05
SUPRAFETEI CHIULASEI (mm) ’

ATENTIE
Masurati planeitatea chiulasei in patru locuri si pe
diagonale.

Fig. 6B — 58 Masurarea planeitatii chiulasei

e Deformarea suprafetei de asezare a galeriei

Verificati suprafata de asezare a galeriei pe chiulasa
folosind o rigla dreapta si o lera si reparati sau inlocuiti
chiulasa daca este necesar.

LIMITA DE DEFORMARE LA GALERIE(mm) 0,10

Fig. 6B — 59 Masurarea deformarii suprafetei de
montare a galeriei de admisie
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e Arcurile supapelor

Arcurile slabite ale supapelor pot cauza vibratii, fara a
mentiona posibilitatea micsorarii puterii motorului datorita
scaparilor de gaze produse prin scapaarea presiunii de
asezare a supapei pe scaun.

Inlocuiti arcurile de supape a caror lungime in stare libera
si de incarcare sunt mai mici decat cele admise.

Fig. 6B —60 Masurarea lungimii arcului in stare
libera

Fig. 6B — 61 Masurarea lungimii arcului comprimat

DENUMIRE STANDARD | LIMITA
LUNGIME ARC IN STARE LIBERA (mm) | 54,45 53.4
IUNGIME ARC COMPRIMAT (kg/44.2mm)| 234 -27 | 22

e Ortogonalitatea arcurilor

Masurati ortogonalitatea fiecarui arc folosind o rigla si

un echer drept.

inlocuiti arcul supapei daca abaterea la ortogonalitate

depaseste limita admisa.

Abaterea la ortogonalitate admisa (mm)

2,4

Fig. 6B — 62 Masurarea ortogonalitatii arcurilor
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Asamblare

1. Inainte de a monta ghiduri noi de supapa in chiulasa,
se va finisa alezajul cu un alezor de 11 mm pentru a
indeparta bavurile. Se va urmari ca alezajele sa fie
perfect circulare.

1. ALEZOR DE 11 MM (09916 - 38210)

Fig. 6B — 63 Alezor

. Montati ghidul de supapa.
Se va incalzi chiulasa uniform la temperatura de 80
—100°C pentru a nu se deforma, si se introduc noile
ghiduri complet folosind dispozitivul de introdus
ghiduri de supapa.
Dupa montare, se verifica partea din chiulasa a
ghidului.

ATENTIE
Nu refolositi ghiduri de supapa dezasamblate,
inlocuiti-le cu unele noi, de dimensiune marita.

1. ADAOS DISPOZITIV DE MONTARE GHIDAJE SUPAPA(09917
- 98220)

2. DISPOZITIV DE MONTARE GHIDAJE SUPAPA(09916 — 58210)

3. ADINCIMEA DE PATRUNDERE A GHIDAJULUI
SUPAPEI(14MM)

Fig. 6B — 64 Montare ghidaj de supapa

3. Reconditionati alezajul ghidului de supapa cu un

alezor de 5,5mm, si indepartati orice materiale
straine.

1. GHIDAJ SUPAPA 2. ALEZOR 5,5MM

Fig. 6B — 65 Montare ghidaj supapa

SUPRADIMENSIONARE GHIDAJ(mm) 0,03
ADANCIMEA GHIDAJELOR IN 14
CHIULASA (mm)

4. Montati simeringuri noi la ghidajele de supapa.

e Ungeti simeringul cu ulei de motor si montati-I in
ghidajul supapei, verificand ulterior montajul corect
al acestuia.
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ATENTIE

* Nu se vor refolosi simeringuri utilizate ci unele
Noi.

e La montare, nu se va lovi dispozitivul cu ciocanul
sau cu altceva. Montati simeringul in ghid prin
impingerea cu ména a dispozitivului. Lovirea
dispozituvului poate conduce la deteriorarea
dispozitivului.

5. Montati supapa in ghidaj. inainte de a 0 monta se va
unge supapa si alezajul ghidajului cu ulei de motor .

Fig. 6B — 66 Montare supapa

6. Montati arcul supapei si siguranta.

e Fiecare arc de supapa are la capatul superior pasul
spiralei mai mare decéat cel de la capatul inferior.
Asigurati-va ca pozitionarea arcului este corecta, cu
capatul inferior spre scaunul arcului.

1. PAS MARE
2. PASMIC :{2
3. CAPATUL DINSPRE

SIGURANTA
4. CAPATUL DINSPRE p

SCAUN

Fig. 6B — 67 Arcul de supapa

7. Folosind dispozitivul de montat supape, se comprima
arcul si se introduc sigurantele cu penseta in santul
de pe coada supapei.

e
A, = W
= =

1. DISPOZITIV DE MONTAT SUPAPE
PENSETA
3. SIGURANTA SUPAPA

N

Fig. 6B — 68 Introducerea sigurantelor de supapa

8. Ungeti cu ulei de motor componentele care necesita
ungere precum camele sau palierele arborelui cu
came.

9. Montati arborele cu came dinspre partea cutiei de
viteze.
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Fig. 6B — 69 Montare arbore cu came Fig. 6B —71 Montarea garniturii de chiulasa

10. Ungeti cu ulei de motor si montati culbutorii, arcurile

si axele culbutorilor. Axa culbutorilor supapelor de * Chiulasa
admisie si cea a culbutorilor supapelor de evacuare Ungeti cu ulei prezoanele si se stang la cuplul specificat
sunt identice dar difera directiile de montare. in secventa din figura.

CUPLUL DE STRANGERE A
PREZOANELOR CHIULASE! (kgeem) | 690~ 700

UL

Fig. 6B — 70 Directiile de montare pentru axele
culbutorilor Fig. 6B — 72 Secventa de strdngere a prezoanelor
chiulasei

e Montare

e Folosind dispozitivul de imobilizare a arborelui cu

Prodecura este inversa demontarii. came, se strange fulia la cuplul specificat.

Chiulasa si garnitura de chiulasa CUPLUL DE STRANGERE A FULIEI 550 — 600
inlocuiti garnitura veche cu una noua dupa ce se ARBORELUI CU CAME(kgscm)

confirma potrivirea orificiilor de ulei. Orificiul de ulei de _ — _ . .
pe garnitura de chiulasd se afld spre partea fuliei e Consultati paginile anterioare pentru reglarea jocului

arborelui cotit. la supapele de admisie si evacuare.
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PISTOANE, SEGMENTI,
BIELE $I CILINDRII

SEMENTUL NR.1
SEGMENTUL NR.2
SEGMENT DE UNGERE|
PISTON

BIELA

CAPAC DE BIELA
SEMICUZINETI

BOLP PISTON
SIGURANTA INELARA

© 0N~ WN R

Fig. 6B — 73 Dezasamblare a ansamblului piston -

biela

Demontare

-y

P

. Demontati componentele atasate pe blocul motor.

Rotiti blocul motor pentru a demonta baia de ulei si
sorbul.

Rotiti usor arborele cotit pentru a aduce n pozitia de
sus capacul de biela si se slabesc suruburile bielei.
Separati capacul de biela.

Protejati cu capete de furtun suruburile capacelor de
biela pentru a preveni zgarierea peretilor cilindrilor
sau a arborelui cotit.

1.  FURTUN DE PROTECTIE

Fig. 6B — 74 Montarea furtunelor de protectie

Demontati pistonul si biela prin chiulasa, presand
biela sper chiulasa.

Marcati numarul cilindrului pe piston si pe biela cu
un creion de marcaj.

Repetati pasii de la paragrafele 3 la 7 pentru cilindrul
numarul 2 si respectiv 3.

Dezasamblare

Demontati segmentii de compresie si ungere folosind
dispozitivul de demmontat segmenti si depozitati-i cu
atentie pentru a nu se amesteca.

Demontati siguranta boltului pistonului pentru a
separa pistonul de biela.

Curatare

Stergeti depunerile de carbon de pe piston si
segmenti folosind o cérpa moale. In procesul de
curatare nu se vor folosi metale sau exces de forta.

Verificare

-y

Cilindrii

Se curata peretii cilindrilor si verificati existenta de
zgarieturi sau uzura excesiva. Daca uzura este peste
limitele admise, se vor honui la o cota superioara.
Masurati diametrele alezajelor cilindrilor folosind un
micrometru de interior, in directie longitudinala si
transversala. Se vor masura diametrele in 3 pozitii,
cainfigura. Se va honuila o dimensiune superioara
in urmatoarele situatii:

. Uzura peste limite a cilindrului.

Conicitatea determinata la masurarea in cele 3 pozitii
depaseste limitele admise.
Ovalitatea masurata in cele 3 puncte de masurare,
depaseste limitele admise.

DIMENSIUNE LIMITA

DIAMETRU CILINDRU (mm) 68,570
CONICITATE(mm) MAXIM 0,10
OVALITATE, CILINDRICITATE(mm) MAXIM 0,05
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ATENTIE

e Cand honuiti la un diametru superior, diametrul
final trebuie sa fie identic la cei trei cilindrii.

e Dimensiunile marite vor fi in gama 0,25; 0,50; 0,75
si 1,00 coreland cresterea in acelasi mod si la
cilindrii, si la pistoane, si la segmenti la honuire si
la montare.

2 1. 5,8mm
2. 50mm
3. 92mm

Fig. 6B — 75 Masurarea si punctele de masurare a
diametrului cilindrilor

¢ Pistoane

e Curatati pistoanele cu o carpa moale si verificati daca

trebuie inlocuit.

e Folositi un micrometru pentru a masura diametrul
exterior al pistonului. Verificati diametrul exterior pe
directie perpendiculara pe boltul pistonului, la 15 mm
de baza fustei pistonului.

1. 15MM

Fig. 6B — 76 Masurarea diametrului exterior al

pistonului
STANDARD 68,465 — 68,485
DIAMETRU EXT.
PISTON(mm) COTAl: 0,25 | 68,715-68,735
COTA I1: 0,50 | 68,965 — 68,985

e Jocul la piston

Calculati diferenta dintre valoarea masurata a diametrul
interior al cilindrilor (la 50mm sub chiulasa) si diametrul
exterior al pistonului( la15mm deasupra bazei fustei

pistonului).

JOCUL LA PISTON(mm)

0,025 - 0,045

ATENTIE

Cand masurati diametrul alezajului cilindrului si
diametrul exterior al pistonului, se calculeaza jocul
jocul cu valorile atat pe directia boltului pistonului
cat si pe directia arborelui cotit.
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e Jocul segmentului in canal

Curatati depunerile decarbon din canal inainte de a
monta segmentul si masurati jocul dintre segment si
canal cu ajutorul unei lere.

Daca valoarea masurata depaseste limita admisa, se
inlocuieste pistonul.

SEGMENT | STANDARD | LIMITA
JOCUL
SEGMENTULUI |SEGMENT NR.1| 0,02-0,06 | 0,10
IN CANAL
SEGMENTNR.2| 0,02-006 | 0,10
(mm) SEGMENT DE
UNGERE | 9-06-0.10
1
Q@/
——— 2
\/
v
1. SEGMENT
2. LERA

Fig. 6B — 77 Masurarea jocului segmentului an
canal
¢ Fanta segmentului

Pentru a masura fanta la segment, se introduce
segmentul in cilindru pana la pozitia de punct mort infe-
rior, dupa care, folosind o lera, se masoara fanta. Daca
fanta este mai mare decét limita admisa, se inlocuiesc
segmentii.

ATENTIE
Curatati cilindrii inainte de a introduce segmentii .

SEGMENT | STANDARD | LIMITA
FANTA SEGMENT NR.1| 0,15-0,30 | 0,7
SEGMENT (mm)
SEGMENT NR.2| 0,1 -0,3 0,7
SEGMENT DE
UNGERE | 92-07 1,8

1. BLOC MOTOR
2. LERA
3. SEGMENT

Fig. 6B — 78 Masurare fanta segment

e Bloc piston

Masurati jocul dintre boltul pistonului si alezajul pistonului
si daca valoarea masurata depaseste standard-ul, se
inlocuieste boltul pistonului.

DIMENSIUNE STANDARD

DIAMETRU EXT. BOLT PISTON (mm)

DIAMETRU INTERIOR ALEZAJ BOLT
PISTON (mm)

JOC BOLT PISTON (mm)

15,995 - 16,000

16,006 — 16,014

0,006 - 0,019

N

Fig. 6B —79 Masurare bolt piston

e Biele

e Jocul axial la capatul mare
Verificati jocul axial la capatul mare al bielei cu biela
montata pe arborele cotit in mod normal. Daca jocul
masurat este peste limita sau daca este descoperita
vreo stricaciune la ambele capete, atunci biela
respectiva sau arborele cotit trebuie inlocuit.

JOCUL AXIAL LA CAPATUL LIMITA

MARE AL BIELEI(mm)

STANDARD

0,10-0,20 0,35
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Fig. 6B — 80 Masurarea jocului axial la capatul
mare al bielei

e Sageata, torsionarea
Verificati sageata si torsionarea bielei pe dispozitivul de

verificat biele si daca limitele sunt depasite se inlocuieste
biela.

ABATERE LIMITA
SAGEATA 0,05 (LA 100mm)
TORSIUNEA 0,10 (LA 100mm)

DISPOZITIV DE VERIFICAT BIELE

Fig. 6B — 81 Masurarea sagetii si torsiunii bielelor

¢ Jocul la cuzineti

Verificati cuzinetii de deteriorari, arsuri, etc. si urmariti
pata de contact. Cuzinetii gasiti cu defecte in urma
verificarii, se vor inlocui.

ATENTIE
Cuzinetii nu se reconditioneaza niciodata cu
smirghel sau cu razuitoare.

e Masurati jocul de ungere folosind un etalon de plas-
tic.

e Pregatiti etalonul de plastic decupand etalonul la
latimea cuzinetului si dispuneti-l axial pe maneton,
fara a obtura gaura de ungere.

e Montati cuzinetul bieleisi capacul si strangeti
suruburile capacului la cuplul specificat. Nu se va roti
arborele cotit.

CUPLUL DE STRNGERE LA
SURUBURILE CAPACULUI DE
BIELA (kgecm)

e Demontati capacul bielei si masurati latimea
etalonului de plastic pe scala gradata de pe carcasa
cutiei cu etaloane. Aceastda masuratoare trebuie
efectuata la partea cea mailata a zonei comprimate,
acordand atentie si valorilor masurate la ambele
capete ale etalonului.

310 — 350

JOCUL DE <

UNGERE AL STANDARD LIMITA
CUZINETULUI

(mm) 0,020 - 0,040 0,065

Daca jocul depaseste limita, se va inlocui cuzinetul.

MARIME CUZINET

MARIME DIAMETRU EXT. MANETON (mm)

STANDARD 37,982 — 38,000

1. ETALON DE PLASTIC
2. SCALA

Fig. 6B — 82 Masurare jocul de ungere a
cuzinetului la biela
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Asamblare

Se parcurg invers procedurile de la demontare. Atentie - T
la urmatoarele:
1. La asamblarea bielei cu pistonul,

e Conectati capul mic al bielei si pistonul cu boltul
pistonului si fixati-l cu sigurantele circulare.
Directiile de montare sunt marcate pe capul
pistonului (0 sageata) si gaura de ungere de pe
biela.

s\

1.  SEGMENT NR.1

S SPRE FULIA ARBORELUI COTIT 2. SEGMENT NR.2
> 3. SEGMENT DE UNGERE

Fig. 6B — 84 Pozitia si marcajul pistonului

3. Montati cei 3 segmenti si pozitionati deschiderile ca
in figura Fig. 6B — 85.

PISTON

MARCAJ SAGEATA

BIELA

GAURA UNGERE(SPRE ADMISIE)

AN P

Fig. 6B — 83 Asamblarea bielei si a pistonului
. MARCAJ

. FANTA SEGMENT NR.1
. FANTA SEGMENT NR.2
. FANTA SEGMENT DE UNGERE

. i, . (INEL RACLOR SUPERIOR)
2. Montati segmentii la piston. _ PARTEA ADMISIEI

e Este marcat un "R” pe partea superioara a 2 PARTEA EVACUARII
segmentului nr. 2 ca in Fig. 6B — 84. 7. 45° 6 8
La montare, partea marcata se aseaza in sus. 8. FANTA DISTANTIER SEGMENT DE UNGERE

e Segmentii nr.1 si nr.2 difera ca grosime, forma si o FQE(;FCO;ITI\?FI\EER,I\‘JRDE UNGERE (INEL
culoare pe zona de contact cu cilindrul. Pentru :
identificare, vezi Fig. 6B — 84.

e (Cand montati segmentul de ungere, se introduce
mai Tntai distantierul si apoi cele doua inele
racloare.

B W N e

Fig. 6B — 85 Pozitionarea fantelor segmentilor
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Montare

1. Ungeti cu ulei de motor pistonul, segmentii, peretii
cilindrului, bolt piston, cuzineti si manetoane.

2. La montarea bielei si a pistonului, montati furtunuri
de protectie pe capetele suruburilor capacului de
biela ca in Fig. 6B — 74 pentru a preveni eventuale
deteriorari.

3. Introduceti pistonul in cilindru cu sageata orientata
catre fulia arborelui cotit.

UH

1. PARTEA FULIEI ARBORELUI COTIT
2. PARTEA VOLANTULUI

Fig. 6B — 86 Marcaje pe capetele pistoanelor

4. Se comprima segmentii cu dispozitivul de comprimat
segmenti, se aseaza dispozitivul de comprimat
segmenti pe cilindru si se introduce capul pistonului
in cilindru prin lovirea usoara a pistonului.

5. Montati capacul de biela cu marcajul sageata
indreptat catre fulia arborelui cotit si strangeti
piulitele la cuplul specificat.

CUPLUL DE STRANGERE PENTRU

PIULITELE CAPACULUI DE BIELA (kgecm) 310 - 350

(C]

1. CAPAC DE BIELA 3. PARTEA FULIEI ARBORELUI COTIT
2. MARCAJ SAGEATA 4. PIULITA CAPAC DE BIELA

1. DISPOZITIV DE COMPRIMAT SEGMENTI(09916 — 77310

Fig. 6B — 87 Introducerea pistonului in cilindru

Fig. 6B — 88 Montare capac de biela

6. Asambilati celelalte componente in ordine inversa
dezasamblarii. Vezi paragraful "Cureaua de
distributie si intinzatorul curelei de distributie” in
Capitolul 6B.

Introduceti uleiul in motor.

Reumpleti cu lichid de racire.

Verificati si reglati distributia la aprindere.

Dupa finalizarea montajului, se verifica eventualele
scurgeri de lichid de racire, combustibil sau ulei la
fiecare conexiune.

© ©®N
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DEZASAMBLARE

ANSAMBLU MOTOR

Demontare

©OoNDO AN~

Partea superioara a motorului

Scaun fata

Capota

Terminalul " la baterie

Furtun intrare radiator pe partea motorului
Carcasa filtru de aer

Cablu de acceleratie

Cablu de inalta tensiune

Electormotor si cablaj demaror

Furtun de alimentare si furtun de recirculare la
carburator.

Partea inferioara a motorului

1. Scurgere lichid de racire

2. Furtun iesire radiator

3. Furtun de incalzire

4. Furtun servofrana

5. Cablu ambreiaj

6. Cablu schimbator de viteze, cablu selector viteze
7. Cablu vitezometru

8. Conducta centrala de evacuare

Fig. 6B —89

9. Cablaje sonda presiune de ulei
10. Arbore de transmisie
11. Cablaje ambreiaj de pe suport de fixare
12. Suport spate
13. Suport de fixare
14. Ansamblu motor-cutie de transmisie.

Fig. 6B — 90




6B-38 MOTORUL (Sistemul mecanic)

Montare

Se parcurg in ordine inversa procedurile de la demontare, avand grija ca strangerile sa se faca la cuplurile specifi-
cate.

[ ] : CUPLURI DE STRANGERE (kgecm)
SUPORT DE FIXARE FATA

BRAT SUPORT FATA STANGA

BRAT SUPORT FATA DREAPTA (LABO)
BRAT SUPORT FATA DREAPTA (DAMAS)
SUPORT CABLU AMBREIAJ.

g s~ w DN e

Fig. 6B — 91 Montare suporti motor
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CUZINETI PALIER, ARBORE COTIT, BLOC MOTOR

1. BLOC MOTOR 6. SIMERING SPATE
2. SIMERING FATA 7. GARNITURA CARCASA SIMERING
3. CUZINET RADIAL PALIER 8. CARCASA SIMERING

4. ARBORE COTIT 9. RULMENT ARBORE DE INTRARE
5. CUZINET AXIAL PALIER  10. VOLANT

Fig. 6B —92 Cuzineti palier, arbore cotit, bloc motor
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e Demontare

—

. Demontati motorul de pe caroserie.
Deconectati cutia de viteze.

Demontati suportul alternatorului, cureaua de
distributie si fulia arborelui cotit.

Chiulasa.

Baia de ulei si sorbul.

Pistoane si biele.

Capace cuzineti palier si arbore cotit.

wmn

No ok

Verificare
e Deformare arbore cotit

Se masoara bataia radiala la centrul fiecarui fus palier
sprijinind intre varfuri arborele cotit si rotind usor. Daca
abaterile depasesc limitele admise, se inlocuieste
arborele cotit.

BATAIA RADIALA (mm) 0,03

ATENTIE

Pentru a masura deformarea, se roteste arborele
cotit o data pentru pozitionarea comparatorului,
dupa care se fac citirile bataii radiale. Se vor retine
valorile maxim citite la jumatate din valoare.

Fig. 6B — 93 Masurarea deformarii (sagetii) arborelui
cotit

e Jocul axial al arborelui cotit

Montati cuzinetii axiali si cuzinetii radiali ai palierelor si
strangeti suruburile capacelor cuzinetilor la cuplul
specificat; masurati apoi jocul axial al arborelui cotit.
Daca valoarea masurata depaseste limitele admise,
inlocuiti cuzinetul axial cu unul standard nou, de marime
imediat superioara.

CUPLURI DE STRANGERE PENTRU

SURUBURI CAPACE CUZINETI 550 — 600
PALIERE ARBORE COTIT(kgecm)
JOCUL AXIAL AL STANDARD | LIMITA
ARBORELUI COTIT
(mm) 0,11 — 0,31 0,4

1. CUZINET AXIAL PALIER

Fig. 6B — 94 Cuzinet axial palier

QP
- - S
= 17

N :
NEC
W I

Fig. 6B — 95 Masurarea jocului axial al arborelui
cotit
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e Ovalitate si conicitate (uzura inegala) paliere

Masurati fluctuatiile diametrelor pe directiile axiala si
perpendiculara ale arborelui cotit si confirmati o
eventuala uzura inegala. Daca se constata o uzura
serioasa sau daca abaterile sunt peste limita, inlocuiti
arborele cotit sau reconditionati prin rectificare.

LIMITA OVALITATII SI A CONICITATII (mm) 0,01

Fig. 6B — 96 Verificarea uzurii partiale

e Cuzineti arbore cotit

Verificati de uzura, arsuri, zgarieturi, etc., suprafetele de
contact si inlocuiti cuzinetii daca este necesar.

ATENTIE
Nu folositi razuitorul pentru reconditionarea
cuzinetilor.

Masurati jocul de ungere cu etaloane de plastic

e Taiati etalonul de plastic de lungime egala cu latimea
cuzinetului si se plaseaza axial pe palier, evitand
obturarea gaurii de ungere.

¢ Montati cuzinetii si capacele cuzinetilor arborelui cotit,
si strAngeti la cuplul specificat. Nu se va roti arborele
cotit la acest pas.

CUPLU DE STRANGERE (kgecm) 550 — 600

Fig. 6B — 97 Strangerea la cuplul specificat

e Demontati capacele cuzinetilor si masurati latimea
etalonului de plastic pe scala marcata pe cutia cu
etaloane. Aceasta masuratoare trebuie efectuata la
partea cea mai lata rezultata in urma comprimarii
dandu-se totodata atentie valorilor masurate la ambele
extremitati ale etalonului. Daca jocul de ungere
depaseste limita admisa, se va inlocui cuzinetul.

JOCUL DE UNGERE AL
CUZINETULUI ARBORELUI
COTIT (mm)

STANDARD LIMIT

0,020 - 0,040 | 0,065

ATENTIE
La montarea unui arbore cotit se vor folosi cuzineti
corespunzatori.

MASURARE STANDARD

DIAMETRU EXTERIOR PALIER ARBORE COTIT

43,982 — 44,000
(mm)

1 2 1.
2. SCALA

ETALON PLASTIC

FIG. 6B — 98 Masurarea jocului de ungere la
cuzinetul palier
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e Simering spate

Verificati marginile simeringului pentru uzura, deteriorari
sau intruzie de materiale straine. Se va inlocui daca
este deteriorat.

1. SIMERING SPATE

Fig. 6B — 99 Simering spate

e Volantul

e Verificati aparitia unor deteriorari, crapaturi, uzura
anormala la coroana sau la suprafata de contact cu
placa de presiune. Daca este necesar, inlocuiti
volantul.

e Masurati bataia frontala a volantului cu un ceas com-
parator si inlocuiti volantul daca sunt depasite limitele.

BATAIA FRONTALA (mm) 0,2

Fig. 6B — 100 Masurarea batdii frontale a volantului

e Blocul motor

Masurarea deformarii suprafetei de asezare a
garniturii (planeitatea)

Efectuati masuratoarea in 6 locuri diferite folosind lera

si o rigla dreapta in acelasi mod ca si la chiulasa. Daca

deformarea, torsionarea sau sageata depasesc limita,

rectificati si reparati suprafata. Daca este negesara

indepartarea unui strat mai gros de 0,15mm, inlocuiti

blocul motor cu unul nou.

Se va da atentie planeitatii suprafetei dintre camerele

de ardere.

ABATEREA LIMITA LA PLANEITATE 0,05
(mm)

PLANEITATEA STANDARD (mm) 0,03

Fig. 6B — 101 Masurarea planeitatii
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Montare

Se parcurge n sens invers procedura de demontare.

Atentie la urmatoarele :

¢ Ungeti cu ulei de motor santul cuzinetului axial si santul
in partea exterioara a palierului.

1. CUZINET AXIAL
2. CANAL DE UNGERE

Fig. 6B — 102 Montarea cuzinetului axial

e Montati semicuzinetul cu orificiul de ungere pe blocul
motor, iar cel fara orificiu de ungere la capacul
cuzinetului.

e Ungeti cu ulei de motor suprafata interioara a

cuzinetului si suprafata palierului arborelui cotit cand
montati cuzinetul.

e Pe capacele cuzinetilor palier sunt marcate in ordine

numere de la 1 la 3. Strangeti in ordine la cuplul
specificat, avand sageata indreptata spre partea fuliei
arborelui cotit.

CUPLU DE STRANGERE (kgecm) 550 — 600

1.  BLOCUL CILINDRILOR
2. CUZINET PALIER
3. ORIFICIU DE UNGERE

Fig. 6B — 104 Plasarea capacelor cuzinetilor de
palier

Carcasa si garniturasimeringului.

Nu refolositi vechea garnitura ci una noua.

Ungeti cu ulei de motor suprafata de contact a
simeringului si suruburile carcasei simeringului la
cuplul specificat.

CUPLURI DE STRANGERE A

SURUBURILOR CARCASEI (kgecm) 90-120

Fig. 6B — 103 Montare cuzinet palier



6B—44 MOTORUL (Sistemul mecanic)

e Dupa montarea carcasei simeringului, daca muchiile ¢ Montati pistoanele (vezi paginile anterioare).
garniturii ies in afara, acestea se vor tunde la nivelul e Montati sorbul si baia de ulei.
blocului motor si al carcasei. * Montati chiulasa pe blocul motor.
ATENTIE

e Cand montati chiulasa pe un bloc motor nou,
strangeti suruburile in secventa de la centru catre
extremitati la un cuplu de 50% din cel specificat
initial, apoi cu 80% dupa care se slabesc.
Strangeti iar la 50% si apoi la 100% din cuplul
specificat.

CUPLU DE STRANGERE (kgecm) 650 — 700

e Montati fulia curelei de distributie pe arborele cotit,
roata de distributie pe arborele cu came si fulia pompei
de apa.

* Vezi Capitolul 8B pentru a monta ambreiajul pe vol-
ant.

* Montati motorul pe caroserie (vezi paginile anterioare).

Fig. 6B — 105 Tunderea marginilor garniturii

e Vezi Capitolul referitor la pompa de ulei pentru
montarea acesteia

e Strangeti suruburile volantului la cuplul specificat,
folosind scula speciala.

1. CHEIE SURUBURI VOLANT (09924 — 17810)
2. SURUB VOLANT

Fig. 6B — 106 Volant

CUPLURI DE STRANGERE A

SURUBURILOR VOLANTULUI (kgeem) | 1007490
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6C. SISTEMUL DE RACIRE A MOTORULUI
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6C—2 MOTORUL (Sistemul de racire)

DESCRIERE GENERALA

CIRCULATIA LICHIDULUI DE RACIRE

Sistemul de racire consta in : pompa de apa, radiator, termostat, ventilator racire, furtune de cauciuc, si are rolul de
raci motorul pentru a impiedica supraincalzirea si de a-i mentine o temperatura adecvata.

RADIATOR INCALZITOR

N — a
e
TERMOSTAT | X =
A S
I\

CHIULASA

1000000000

S I KON Nl nd ey e

BLOC MOTOR

Fig. 6C — 1

b
RADIATOR

BUPRAINCALZI

ol

RADIATOR
RACIT

REZERVOR REZERVOR

BUSON RADIATOR BUSON RADIATOR

CATRE REZERVOR

RADIATOR
RACIT

(A) (B)

+ DE LA REZERVOR
N/

RADIATOR
iNCALZIT

Fig. 6C —2

Radiatorul de tip etans sub presiune are ca element de etansare un buson care permite lichidului dilatat sa se
scurga Tn rezervor pentru a impiedica scurgerea in afara.

Fig.(a) arata lichidul de racire incalzit si dilatat, iar volumul de lichid in plus rezultat prin dilatare se scurge din radia-
tor in rezervor. Odata cu cresterea presiunii din sistemul de racire peste o anumita limita, supapa de presiune din
busonul radiatorului se deschide permitand lichidului dilatat si se scurgé prin teava de supraplin in rezervor. in Fig
(b) este aratata situatia in care la sciderea temperaturii lichidului de racire acesta se contracta. in acest moment
presiunea scade si supapa de vacuum din buson se deschide, diferenta de presiune ,tragand” lichidul de racire in
radiator.



MOTORUL (Sistemul de racire) 6C-3

Cand motorul este rece

RADIATOR

MOTOR POMPA DE APA

1 L GALERIE DE ADMISIE
0 | 4

RS

INCALZITOR

il

FURTUN
) '[7_—] J BYPASS )

TERMOSTAT

NAAAN
[
I
T

REZERVOR

Fig. 6C -3

Cand motorul este rece, termostatul permite arcului sa inchida trecerea lichidului de racire ca in figura, motor-->
galerie de admisie --> furtun bypass --> pompa de apa pentru a incalzi rapid motorul.

Cand temperatura lichidului de racire este peste 82°C

mmld ===
E
S ]

Termostatul incepe s se deschida la 82°C si se deschide complet la 95°C. Tn acest timp, lichidul de racire circula
spre pompa de apa prin furtunul de bypass si in acelasi timp si prin termostat --> furtun intrare in radiator --> radiator
--> furtun iesire din radiator --> pompa de apa. Cantitatea de lichid de racire ce curge spre radiator depinde de
deschiderea termostatului.

S

SHTIEL

Fig. 6C —4



6C—4 MOTORUL (Sistemul de racire)

Buson radiator

Busonul de pe radiator este de tip cu supape, avand o
supapa de presiune si una de vacuum. Supapa de
presiune este presata pe scaun de un arc calibrat, avand
rolul de protejare automata a sistemului de racire la
suprapresiune, daca presiunea in sistem creste peste
0,9 kgf/cmz2.

Supapa de vacuum este mentinuta pe scaunul sau de
un arc slab care permite deschiderea supapei peste a
permite egalizarea presiunii in sistem cand este creat
vacuum prin racire lichidului din sistem, care altfel ar
putea deteriora radiatorul. Busonul are inscrptionata pe
suprafata cifra 9 ceea ce inseamna ca supapa de
presiune se deschide la 0,9kgf/cmz.

1. SUPAPA DE PRESIUNE 2. SUPAPA DE VACUUM
3 CATRE REZERVOR 4. ELIBERARE PRESIUNE
5. ELIBERARE VACUUM 6. DELAREZERVOR

Fig. 6C —5 BUSON RADIATOR DE TIP CU
SUPAPE

Vasul de expansiune

Este conectat la radiator printr-un furtun. in funtionare,
lichidul de racire se incalzeste si se dilata. Volumul de
lichid rezultat prin dilatare trece din radiator in rezervor
prin acest furtun.

Dupa oprirea motorului, lichidul de racire se contracta
si este tras inapoi in radiator de diferenta de presiune.
Astfel, radiatorul este mentinut plin cu lichid de racire
tot timpul, avand ca rezultat o eficienta sporita Tn
procesul de racire.

Pompa de apa

Pompa folosita este de tip centrifugal. Rotorul pompei
este sustinut de un rulment etansat complet. Pompa de
apa nu poate fi dezasamblata.

1. POMPA DE APA
2. FULIE POMPA DE APA

Fig. 6C —6 POMPA DE APA
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Termostat

Este de tip cu ceara si este plasat in pasajul de iesire a
lichidului de racire din motor, avand rolul reglarii debitului
de lichid si de a regla, deci, temperatura acestuia.
Ceara este continuta intr-o caseta metalica, si se dilata
la incalzire si se contracta la racire.

La incalzirea si dilatarea cerii, caseta metalica impinge
in jos supapa pentru a o deschide.

La racirea cerii, prin contractare se permite arcului sa
inchida supapa. Astfel, supapa va raméane inchisa atata
timp céat lichidul de racire este rece, impiedicand
circulatia acestuia prin radiator. in aceasta situatie
lichidul de racire circula numai prin motor pentru a-I
incalzi repede si uniform. Pe masura ce motorul se
incalzeste, ceara se dilata si deschide supapa
termostatului, permitand lichidului sa circule prin radia-
tor. Pe corpul termostatului este prevazuta o supapa de
aerisire, care are rolul de a elimina eventualele gaze sau
aer,daca exista, acumulate in circuit.

1. SUPAPA DE AERISIRE

Fig. 6C —7 Termostat

Caracteristici functionale termostat(+1,5°C)

Temperatura la care supapa

incepe sa se deschida(°C) 82

Temperatura la care supapa

este complet deschisa (°C) 9%

Cursa supapei (mm) > 8 la 95°C




6C—-6 MOTORUL (Sistemul de racire)

DEPANARE

Manifestare

Cauza probabila

Remediu

Motor supraincalzit

e Lipsa lichid de racire

e Functionare defectuoasa termostat

e Functionare defectuoasa pompa de apa
* Stut radiator infundat

e Pierderi de lichid de racire

e Termocontact ventilator defect

e Radiator infundat

* Reglare defectuoasa a distributiei

* Functionare defectuoasa buson radiator
e Fréne dereglate

e Patinare ambreiaj

* Se verifica nivelul si se completeaza
* Se inlocuieste

* Se inlocuieste

e Se curata sau repara

e Se repara

* Se verifica sau Tnlocuieste
* Se inlocuieste

e Se regleaza

* Se inlocuieste

e Se regleaza

e Se regleaza sau Tnlocuieste

LICHID DE RACIRE

INSPECTARE SI INTRETINERE

Sistemul de refacere a lichidului de racire este standard.
Lichidul de racire din radiator se dilata cu cresterea
temperaturii, iar surplusul este colectat in rezervor. Cand
sistemul se raceste, lichidul de racire este tras inapoi in
radiator. Raportul de amestec al antigelului depinde de
cea mai scazuta temperatura a zonei geografice.

ATENTIE

Pe langa efectul de protectie la inghet, lichidul de
racire este si un bun element anti-coroziune si un
inhibitor al efectului de spumare. Pentru un
randament bun al lichidului de racire se va mentine
concentratia acestuia conform valorilor din tabelul

antigel pur

ce urmeaza.
Temperatura
congelare lichid -14,5°C -25°C | -34°C | -65°C
Concentratia de
30% 40% | 50% | 60%




MOTORUL (Sistemul de racire) 6C-7

NIVEL LICHID RACIRE

Pentru a verifica nivelul, se ridica capota si se priveste
rezervorul. Nu este necesar a se demonta busonul
radiatorului pentru a verifica nivelul lichidul lichidului de
racire.

ATENTIE
Nu se desface busonul rezervorului in timp ce lichidul
de racire fierbe.

Se va verifica nivelul lichidului de racire in rezervor cand
motorul este rece. Un nivel normal al lichidului se va
regasi intre reperele ,FULL” si ,LOW” de pe rezervor.
Daca nivelul gasit este sub reperul ,LOW” | se va
desface busonul rezervorului si se va completa cu lichid
corespunzator pana la aducerea nivelului in dreptul
reperului ,FULL”.

ATENTIE

e La folosirea unui antigel de calitate
corespunzatoare, nu sunt necesari extra inhibitori
sau aditivi care pretind a Tmbunatati sistemul.
Dimpotriva, ii pot dauna bunei functionarii.

CAPACITATE LICHID DE RACIRE

DAMAS

40L

LABO

40L




6C—-8 MOTORUL (Sistemul de racire)

SERVICE-UL SISTEMULUI DE RACIRE

Asupra sistemului de racire se efectueaza urmatoarele:

1.
2.

6.

Se verifica pierderile sau deteriorarea.

Se spala busonul radiatorului si gatul de umplere cu
apa curata, demontand busonul cAnd motorul este
rece.

Se verifica lichidul ca nivel si ca proprietati.
Folosind un manometru, se verifica sistemul si
busonul radiatorului pentru mentinerea presiunii de
0,9kgf/cm2. Daca este cazul se inlocuieste busonul
Cu unul corespunzator.

Se strang colierele si se inspecteaza toate furtunele.
Furtunele deteriorate(crapate, umflate etc.) se vor
inlocui

Se curata suprafata frontala a radiatorului.

ATENTIE
La montarea busonului radiatorului, se vor alinia
urechile acestuia cu furtunul catre rezervor.

1. BUSON RADIATOR 2. URECHE 3. FURTUN SPRE REZERVOR

Fig. 6C —8 BUSON RADIATOR

GOLIRE SI REUMPLERE SISTEM RACIRE

. Se demonteaza busonul radiatorului cand motorul

este rece. Se roteste busonul spre stanga lent pana
se confirma depresurizarea (nu se mai aude
Lfasaitul”), apoi se apasa in jos busonul si se roteste
iar spre stanga pentru a fi scos.

ATENTIE

Pentru a nu va accidenta nu scoateti busonul
radiatorului cat timp motorul si radiatorul sunt inca
fierbinti. Daca busonul este scos in aceste conditii
s-ar putea sa tasneasca vapori si lichid fierbinte.

. Cu busonul demontat, se ruleaza motorul in gol pana

cand furtunul superior al radiatorului devine fierbinte
datorita lichidului de racire ce circula prin termostatul
deschis.

. Se opreste motorul si se desface furtunul inferior al

radiatorului pentru a se goli lichidul de racire.

. Se monteaza la loc furtunul inferior la radiator si se

umple sistemul cu apa. Se ruleaza motorul in gol
pana furtunul superior al radiatorului devine fierbinte.

. Se repeta acesti pasi de 3 sau 4 ori pana cand lichidul

de racire devine incolor.

. Se curata in interior rezervorul cu apa si sapun. Se

clateste bine cu apa si se goleste. Se monteaza
rezervorul si furtunul.

. Se toarna amestecul 50% apa - antigel in radiator si

in rezervor (se umple radiatorul pana la baza gatului
de umplere si rezervorul pana la reperul ,FULL”).
Dupa umplere, se aliniaza busonul rezervorului cu
sageata de pe rezervor.

. Se ruleaza motorul, cu busonul demontat, pana se

incinge furtunul superior al radiatorului.

. Cu motorul mergand in gol, se completeaza cu lichid

de racire in radiator pana cand nivelul ajunge la gatul
de umplere. Se monteaza busonul radiatorului,
urmarind alinierea urechilor Iui cu furtunul
rezervorului.



MOTORUL (Sistemul de racire) 6C-9

SERVICE PE VEHICUL

ATENTIE

inaintea dezasamblarii sistemului de racire, se va
verifica lichidul de racire sa fie rece, si cablul
demontat de la baterie.

GOLIRE

-y

. Se scoate busonul radiatorului.

2. Se deconecteaza furtunul inferior al radiatorului si se
goleste lichidul de racire.

3. Dupa golire, se monteaza la loc furtunul si se strange
bine colierul.

4. Vezi pag. 59 pentru umplere.

FURTUNE SI TEVI DIN SISTEMUL DE
RACIRE

Demontare

1. Se goleste sistemul.
2. Pentru a demonta aceste tevi si furtune, se slabesc
suruburile tuturor colierelor si se scot.

Montare

Se parcurg invers procedurile de la demontare. Se va
avea grija de urmatoarele:

e Strangerea suficienta a suruburilor colierelor.

e Vezi pag. 59 pentru umplere.

TERMOSTAT

Demontare

1. Se goleste sistemul

2. Se demonteaza capacul termostatului de la carcasa,
care este montata intre galeria de admisie si
distribuitor.

1. CARCASA TERMOSTAT
2. TERMOSTAT

Fig. 6C —9 DEMONTARE TERMOSTAT
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Inspectare

1. Asigurati-va ca supapa de aerisire este curata(daca
supapa este infundata, motorul are tendinta de
supraincalzire).

1 1.

SUPAPA DE AERISIRE

Fig. 6C — 10 SUPAPA DE AERISIRE A
TERMOSTATULUI

2. Se verifica scaunul supapei pentru corpuri straine
care pot cauza o asezare necorespunzatoare.
3. Se verifica deschiderea termostatului astfel:

* Se imerseaza termostatul in apa, si se incalzeste
apa gradat.

e Se verifica inceperea deschiderii sa aiba loc la
temperatura specificata.

* Daca deschiderea incepe la o temperatura mult
peste sau sub cea specificata, termostatul trebuie
inlocuit cu unul nou, deoarece altfel ar apare
tendintele de supraincalzire sau racire excesiva.

1. TERMOSTAT
2.  TERMOMETRU
3. INCALZITOR

Fig. 6C — 11 VERIFICARE TERMOSTAT

Montare

1. Se monteaza termostatul in carcasa sa avand
supapa de aerisire spre fata motorului.

2. Se monteaza o garnitura noua la carcasa.
3. Se umple circuitul.
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RADIATOR

Demontare

1. Se deconecteaza terminalul ,—” de la baterie.

2. Se demonteaza furtunul inferior al radiatorului si se
goleste lichidul de racire.

3. Se deconecteaza conetorul ventilatorului de racire.

4. Se demonteaza furtunele de la radiator.

5. Se demonteaza radiatorul.

Inspectare

Se verifica radiatorul pentru pierderi sau deteriorari, daca
exista.

Se curata

Se curata fata radiatorului.

T

U

Fig. 6C — 12 CURATIRE RADIATOR

Montare

Se parcurg invers procedurile de la demontare.

ATENTIE

¢ Pentru umplerea sistemului vezi pag. 59 ,Lichid
de racire”.

e Se verifica pierderile la Tmbinari.

POMPA DE APA
Demontare

Se deconecteaza terminalul ,—” de la baterie.
Se goleste lichidul de racire.

Cureaua de distributie

Fulia arborelui cotit

Ventilatorul

Capacul exterior al curelei de distributie

o0A®N -

Fig. 6C — 13 CAPAC EXTERIOR CUREA DE
DISTRIBUTIE

7. Se demonteaza intinzatorul si cureaua de distributie.

1. INTINZATOR
2. SURUBINTINZATOR

Fig. 6C — 14 Intinz&tor
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8. POMPA DE APA

1. POMPA DE APA
2. CUREA DISTRIBUTIE
3. FULIE POMPA DE APA

Fig. 6C — 15 Fulie pompa de apa

Inspection

ATENTIE

Nu se dezasambleaza pompa de apa.

Daca trebuie ceva reparat la pompa, se va inlocui cu
una noua.

Se roteste pompa de apa cu mana pentru a verifica daca
functioneaza usor. Daca nu functioneaza usor si lin sau
face zgomot anormal se va inlocui.

Fig. 6C — 16 VERIFICARE POMPA DE APA

Montare

1. Se monteaza o garnitura de pompa noua pe blocul
motor.
2. Se monteaza pompa de apa pe blocul motor.

Cuplul de strangere pentru suruburi si

piulite (Kgecm) 100 - 130

3. Se monteaza intinzatorul de curea, cureaua de
distributie si capacul exterior al curelei de distributie.

ATENTIE

e Se va acorda atentie speciala la montarea
intinzatorului de curea si curelei.

e Strangeti fiecare surub si piulita la cuplul
specificat.

4. Se conecteaza terminalul ,—” la baterie.

5. Se umple sistemul.

6. Dupa montare, se verifica fiecare parte pentru
pierderi.
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6D. SISTEMUL DE ALIMENTARE
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6D-2 MOTORUL (Sistemul de alimentare)

DESCRIERE GENERALA
SISTEMUL DE ALIMENTARE

1. REZERVOR
2. FILTRU COMBUSTIBIL

Fig. 6D — 1 Sistemul de alimentare

INSPECTARE

1. Se verifica de eventuale scurgeri de combustibil,
slabiri ale legaturilor furtunelor, avarierea clemelor de
prindere.

Reparati sau inlocuiti daca este necesar.

2. Verificati capacul rezervorului si inlocuiti-l daca este

necesar.

1. INTRARE
2. IESIRE

Fig. 6D — 2 Filtru benzina
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POMPA DE BENZINA

Diagrama de functionare

Specificatii
DESCRIERE SPECIFICATII
TENSIUNE STANDARD DC 12v
TENSIUNE MINIMA DE FUNCTIONARE DC 9V

PRESIUNEA DE ELIBERARE

0,13 - 0,18 kg/cm2

TEMP. EXTERIOARA: 20°C

TEMP. COMBUSTIBIL: 20°C

DC 12V, MINIM 370cc/min

CANTITATE TEMP. EXTERIOARA: 80°C

ELIBERATA TEMP. COMBUSTIBIL: 40°C

DC 12V, MINIM 333cc/min

TEMP. EXTERIOARA: —30°C

]
TEMP. COMBUSTIBIL: —30°C

DC 12V, MINIM 315cc/min

DIRECTIA DE MISCARE SUS SI JOS
SOLENOID

FRECVENTA (FARA INCARCARE) | 34 HZ

FARA INCARCARE MAX 1,0A
CURENT

CU INCARCARE MAX 2,0A

Structura pompei de benzina

CONTACT ELECTRIC

+-— BOBINA

A
e : J -
SUPAPA r‘]@% :@

VERIFICARE +—— IESIRE

Fig. 6D —3 Pompa de benzina




6D—-4 MOTORUL (Sistemul de alimentare)

Functionarea Pompei

RELEU POMPA

0—{ F7,15A :]] BWO0.5 T, &——
IG

BOBINA APRINDERE l l l
(PRIMAR)

30 86 85 87

W Br0.5
T r BrB0.5

[
FILTRU DEPARAZITARE

|

—_L POMPA BENZINA

La rotirea cheii de contact in pozitia "ON”, pompa de benzina incepe sa functioneze prin releul pompei pentru aprox.
2 secunde si se opreste dupa presurizarea sistemului de alimentare in timpul functionarii.

La demarare, semnalul de rotire a motorului este trimis la terminalul 86 al releului pompei de benzina si comanda
pompa de benzina. Releul pompei de benzina functioneaza ca si releu de siguranta.

¢ Inspectare

Cand nu este posibila pornirea motorului la o defectare a pompei de benzina, scurtcircuitati terminalele 30 si 87 cu

cheia de contact in pozitia "ON” pompa de benzina trebuie sa functioneze.

a) Daca pompa de benzina functioneaza la scurcircuitarea terminalelor 30 si 87, releul pompei trebuie inlocuit.

b) Daca pompa nu functioneaza, verificati cablajul la terminalul 87 al releului la pompa.

c) Daca pompa nu functioneaza si nu sunt gasite nici un fel de probleme la sistemul electric de alimentare, trebuie
schimbata pompa de benzina.
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SERVICE PE VEHICUL

PENTRU CONDUCTE INDOITE IMPINGETI FURTUNUL
ATENTIE APROX. 20 — 30MM

La inspentarea sistemului de alimentare trebuie sa
aveti In vedere urmatoarele.

e Deconectati terminalul " de la baterie.

e Nu fumati.

e Plasati indicatoare "NO SMOKING”-’"NU FUMAT!".
* Aveti la indeméana un extinctor cu CO,,

e Lucrati intr-un loc fara surse de foc (gaz, caldura,

20 - 30MM
G i,
L

l <

<¢— STRANGETI CLEMA LA 3 -7MM

etc.) si cu o buna ventilare. DE CAPATUL FURTUNULUL.
e Scoateti capacul de pe gatul de alimentare cu

benzina si puneti-l inapoi dupa evacuarea vaporilor

de benzina din rezervor. PENTRU STRANGEREA CONDUCTEI IMPINGETI FURTUNUL

* Reduceti cu atentie presiunea din sistem la 25 - 30MM N RACORD
demontarea sau deconectarea sistemului.

e Conectarea furtunelor este diferita in functie de
racord si furtun. Conectati dupa cum este aratat
in figura.

< 25 — 30MM

CLAMP

STRANGETI CLEMA LA 3 - 7MM DE CAPATUL FURTUNULUI.

FILTRUL DE BENZINA

PENTRU CONDUCTE SCURTE, IMPINGETI
FURTUNUL DEASUPRA RACORDULUL.

FURTUN Demontare

-y

Deconectati terminalul ”-” de la baterie.

) Demontati capacul filtrului de pe gatul de alimentare,

CONDUCTA / p si puneti-l inapoi dupa evacuarea vaporilor din
rezervorul de benzina.

o

CLEMA . 3. Ridicati vehiculul.
~ STRANGETI CLEMA LA 3 — 7MM 4. Puneti un lighean sub filtru de benzina
DE CAPATUL FURTUNULUI. - unepiun lighéan sub filtru de benzina. .
3 - 7MM 5. Depresurizati linia de alimentare cu benzina.
6. Demontati conductele de intrare si iesire folosind 2
PENTRU CONDUCTE ASAM CUM ESTE PREZENTAT iN chei o
FIGURA, IMPINGETI FURTUNUL DEASUPRA 7. Scoateti filtrul.
RACORDULUL.
SCHIMBARE FILTRU LA FIECARE

BENZINA 20 000km

0777,

AN

] STRANGETI CLEMA LA 3 — 7MM

DE CAPATUL FURTUNULUI.
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6E. CARBURATORUL
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6E—2 MOTORUL(Carburatorul)

DESCRIERE GENERALA
DIAGRAMA SISTEMULUI DE ALIMENTARE

© o N OE WD~

14

CONDUCTA RETUR BENZINA
PRIZA DE VENTILATIE AER
ORIFICIU CAMERA PLUTITOR
POANTOU

PLUTITOR

JICLOR PRINCIPAL

JICLOR

TUB EMULSOR

BILA SUPAPA ADMISIE

10.
11.
12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.

. BENZINA
C> AeR
AMESTEC

BILA SUPAPA REFULARE
JICLOR POMPA

JICLOR PRINCIPAL

JICLOR NR.1

SUPAPA SOLENOID TAIERE
ALIMENTARE BENZINA
ORIFICIU VENTILARE AER
SUPAPA SOC

SUPAPA POMPA ACCELERATIE
DIFUZOR MIC

19.
20.
21.
22.

24.

25.
26.

27.

JICLOR NR.2

CAPSULA TRECERE
CLAPETA ACCELERATIE
SUPAPA BY-PASS
ORIFICIU RALANTI
SURUB REGLARE AMESTEC
RALANTI

CONDUCTA AERISIRE AER
DESCARCARE POMPA
ACCELERATIE

JICLOR PRINCIPAL AER

Fig. 6E —1 SCHEMA CARBURATOR
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VEDERE EXTERIOARA CARBURATOR

Vedere din fata

ARC

CAPSULA DESCHIDERE SOC

POMPA ACCELERATIE

RETUR BENZINA ALIMENTARE BENZINA

ACTUACTOR RALANTI

0 1 T/P

{b

Fig. 6E —2 Vedere din fata a carburatorului.

Vedere de sus a carburatorului

SURUB REGLARE RALANTI S/ W

W.0.T S/W

SURUB REGLARE CO

SURUB REGLARE TURATIE DE RALANTI

SURUB REGLARE T/P  SURUB REGLARE TURATIE RALANTI A/ C

ACTUATOR RALANTI (A /C)

TARE BENZINA

RETUR BENZINA

CAPSULA DESCHIDERE SOC

Fig. 6E — 3

Vedere de sus a carburatorului
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Vedere lateral dreapta

CAPSULA DESCHIDERE SOC

@) N\

CONTACT W.O.T
= f
ACTUATOR RALANTI A/C —
SURUB REGLARE
@ RALANTI
3
x
X @)
o)
o)
o)
T/P

Fig. 6E —4 Vedere lateral dreapta a carburatorului

Vedere lateral stanga

CAPSULA DESCHIDERE SOC
SURUB REGLARE CO

SUPAPA SOLENOID

POMPA ACCELERATIE

Fig. 6E —5 Vedere lateral stinga a carburatorului
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DIAGRAMA COMPONENTE

Fig. 6E — 6 Componente carburator
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Componentele carburatorului

ONO O WN =

. RACORD

. SURUB

. GARNITURA

. SUPAPA

. GARNITURA

. PLUTITOR

. SIGURANTA PLUTITOR

. CONTACT W.O.T.

. SURUB

. SURUB REGLARE W.O.T.

. ARC

. CONTACT RALANTI

. SURUB REGLARE CONTACT RALANTI
. BUSON

. GARNITURA

. JICLOR PRINCIPAL

. GARNITURA JICLOR PRINCIPAL
. JICLOR MERS INCET

. BUSON

. ELECTROVALVA TAIE BENZINA

. GARNITURA SUPAPA SOLENOID
. BILA VERIFICARE

. GARNITURA POMPA ACCELERATIE
. CARCASA POMPA ACCELERATIE

25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.

ARC

DIAFRAGMA

CAPAC

BUCSA

SURUB

SURUB

POZITIONARE CLAPETA (T/P)
SURUB

SIGURANTA
SIGURANTA

SURUB REGLARE T/ P
SURUB REGLARE RALANTI
SURUB REGLARE CO
ARC

FURTUN

FURTUN

ARC

GARNITURA
GARNITURA

SURUB

SURUB

GARNITURA
DESCHIZATOR SOC
ACTUATOR RALANTI
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PRINCIPIUL CARBURATORULUI

Tubul Venturi

Tubul Venturi este ilustrat in figura alaturata.

La curgerea aerului prin tubul Venturi, debitul in
sectiunea larga ,,A” are viteza mai mica decit in sectiunea
mai Tngusta ,B”. in consecinta, presiunea aerului in ,A”
este mai mare decét cea din ,B”.

Astfel la trecerea aerului din ,A” in ,,C”, datorita reducerii
presiunii aerului in zona ,B” unde se inteapa conducta
subtire apare presiunea de absortie in aceasta. in acelasi
timp pe suprafata ,D” a benzinei se exercita presiunea
atmosferica, diferenta de presiune facand ca benzina
sa fie absorbita prin prin tub si pulverizata odata cu aerul
catre cilindru.

Reglarea nivelului benzinei cu plutitorul

Fig. 6E —7 Absorbirea benzinei prin tubul Venturi

A

<— DE LA POMPA DE BENZINA

— POANTOU

PLUTITOR

<1— CAMERA PLUTITOR

Fig. 6E —8 REGLAJUL NIVELULUI BENZINEI

Cantitatea de benzina absorbita prin tubul Venturi depinde de viteza debitului de aer si de distanta dintre tub si
suprafata benzinei. in figura de mai sus, cu cit distanta ,E” se scurteaza cu atat mai multd benzina este absorbita,
de aceea, trebuie mentinut acelasi nivel al benzinei. in figura, la scaderea nivelului benzinei in camera, fig. (a),
coborarea plutitorului deschide cuiul poantou permitand curgerea benzinei in camera. Pe masura ce se reface nivelul
benzinei in camera, prin ridicarea plutitorului se inchide cuiul poantou. Astfel, nivelul de benzina este mentinut intre

inaltimile ,E ” si ,E’ .
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Amestecarea benzinei cu aerul prin emulsionare

Un amestec mai bun aer-benzina se obtine printr-o mai
buna amestecare a benzinei si aerului. in fig. alaturata,
este aratat principiul emulsionarii. Atat un amestec mai
bun cét si o absortie mai usoara se realizeaza prin
adaugarea unui tub de alimentare cu aer pe tubul de
absortie a benzinei. Acest procedeu se numeste
emulsionare.

— BENZINA

Fig. 6E — 9 Principiul amestecarii

Reglarea benzinei si aerului de catre clapeta

CLAPETA SOC

DIFUZOR MIC
JICLOR PRINCIPAL

CLAPETA
ACCELERATIE

ORIFICIU
MERSIN GOL
(A) CLAPETA ACCELERATIE DESCHISA ~ (B) CLAPETA ACCELERATIE PARTIAL (C) CLAPETA SOC INCHISA
MAXIM DESCHISA

Fig. 6E — 10 REGLAJUL CANTITATILOR DE BENZINA S| AER

in general, cantitatile de benzina si de aer livrate motorului sunt controlate de clapeta de soc si de cea de acceleratie.
Clapeta de acceleratie aflata la partea inferioara a tubului Venturi(difuzor) controleaza depresiunea(vacuumul) din
tub prin modificarea pozitiei, si deci cantitatea de benzina absorbita prin ajutajul principal.

Clapeta de soc aflata la partea superioara a tubului Venturi(difuzorului) controleaza cantitatea de aer.

in figura(a) datorita depresiunii mari din difuzor creatd de debitul mare de aer, prin ajutajul principal trece o cantitate
mare de benzina.

in figura (b) clapeta de acceleratie fiind inchisa, debitul de aer are cea mai mare viteza pana in corpul carburatorului
realizand pulverizarea benzinei de la orificiul de mers in gol.

in figura (c) apare clapeta de soc inchisa. Depresiunea de dupé difuzor este crescutd datorita limitarii debitului de
aer la intrare, si astfel este pulverizata o mare cantitate de benzina prin fiecare ajutaj. Amestecul, in acest caz, este
foarte bogat.
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FUNCTIONAREA FIECARUI SISTEM
Plutitorul
Plutitorul actioneaza in scopul mentinerii unui nivel constant al benzinei in camera de nivel constant, la scaderea

nivelului, poantoul solidar cu plutitorul deschide calea de acces a benzinei in camera. Nivelul se pastreaza la o
valoare constanta datorita acestor miscari sus-jos ale poantoului solidar cu plutitorul.

FILTRU

POANTOU

CAMERA NIVEL CONSTANT
PLUTITOR

INTRARE BENZINA

e A

Fig. 6E — 11 FUNCTIONARE PLUTITOR
Sistem mers incet si ralanti

Sistemul include o electrovalva care deschide circuitul sistemului atunci cand cheia de contact se afla in pozitia
"ON” si se inchide atunci cand cheia este in "OFF” . Benzina iese din camera de nivel constant prin jiclorul principal
si ajunge la jiclorul mers incet. Jiclorul aer mers incet dozeaza si trimite aer la intrarea jiclorului mers incet, care
dozeaza amestecul de benzina in circuitul de mers incet la duza ralanti si duza bypass. Aceste doua duze deschid
duza principala, 1anga clapeta.

in timpul ralantiului, amestecul de mers incet (de la jiclorul mers incet) este pulverizat afara din duza ralanti si devine
amestecat cu aerul in duza principala. Astfel, amestecul aer-benzina poate fi facut mai bogat sau mai sarac prin re-
reglarea surubului de reglare amestec ralanti in sens orar sau antiorar.

SURUB REGLARE AMESTEC RALANTI
DUZA RALANTI

CLAPETA

DE LA ABCV (NUMAI FARA PLUMP)
DE LA VSV, ABC (NUMAI FARA PLUMP
JICLOR AER MERS INCET NR.2
DUZA BY-PASS.

ELECTROVALVA TAIERE BENZINA
JICLOR AER MERS INCET NR.1
JICLOR MERS INCET

JICLOR PRINCIPAL

CONDUCTA AER MERS INCET

Hw

A e R

-

Fig. 6E — 12 Sistem mers incet si ralanti
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Circuitul pompei de acceleratie

Principalul dispozitiv al acestui sistem este pompa de acceleratie care actioneaza asupra carburatorului pentru ca
acesta sa raspunda fara intarzieri la o apasare fortata a pedalei de acceleratie atunci cand motorul functioneaza la
ralanti sau la o viteza mica de deplasare a vehicului. Levierul acestei pompe este legat la levierul clapetei astfel ca,
la o deschidere rapida a clapetei, levierul pompei impinge diafragma inchizand supapa de refulare si deschizand
bila supapei de descarcare. Benzina din pompa este fortata sa iasa din ajutajul pompei catre difuzor.

AX CLAPETA

LEVIER POMPA ACCELERATIE
BILA SUPAPA REFULARE
DIAFRAGMA

BILA SUPAPA ADMISIE
AJUTAJ POMPA

oo swNh -

Fig. 6E — 13 POMPA DE ACCELERATIE

Sistem principal

Benzina dozata din jiclorul principal se amesteca cu aerul dozat din supapa ABCV si jiclorul principal aer. Apoi se
pulverizeaza in difuzorul mic prin ajutajul principal.

1 * B ] W) senziva
f‘r:._ > ' | ® AER
T~@ ‘ , 3> AMESTEC
3 : /_\ )

JICLOR PRINCIPAL AER

1
2. AJUTAJ PRINCIPAL
o 3. DIFUZOR MIC
O\ 4. TUB EMULSOR
5. CONDUCTA PRINCIPALA AER
6.  JICLOR PRINCIPAL
6 7. DE LA ABCV (NUMAI FARA PLUMB)

DE LA VSV, ABC (NUMAI FARA PLUMB)

Fig. 6E — 14 Sistem principal
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Functionarea socului

Sistemul soc este format din clapeta soc, arc, cama ralanti si membrana soc care controleaza amestecul de benzina
si aer la pornirea motorului. Socul este activat prin tragerea butonului soc aflat in partea stanga a panoului de bord.
Acest sistem include si sistemul eliberare buton soc automat.

(1) Deschiderea socului

a) Schemele sistemului : Fig 6E — 15, Fig 6E — 16.
Clapeta soc, jiclor si BVSV Nr.2 (Supapa bimetal Nr. 2)

b) Functionare
Atunci cand vacuumul din galeria de admisie ajunge la diafragma clapetei soc prin BVSV Nr. 2 si jiclor, mem-
brana soc este deschisa pentru a mentine amestecul adecvat. Deschiderea BVSV No. 2 depinde de temperatura
lichidului de racire si un jiclor este instalat pentru a preveni o functionare rapida a membranei socului.

¢) Temperatura de functionare

Deschis 5°C (Minimum) 20+4°C (Temperatura lichid racire)
inchis 3
BUTON SOC /—— SOLENOID
(=] 1
=T CONTACT PORNIRE
JICLOR ,
SIGURANTA
BVSV . = BATERIE
: 2:> ¢t j ? T
TERMOCONTACT CABLU SOC
& ‘
O
L CLAPETA SOC
AT/ Py
e )
(®) B )
K o_:
y MEMBRANA SOC
LICHID RACIRE  GALERIE ADMISIE ’
CARBURATOR
[C> VACUM MOTOR

Fig. 6E — 15 Functionarea socului
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CLAPETA SOC - DESCHIDERE COMPLETA CLAPETA SOC - TURATIE RIDICATA RALANTI

FIG. 6E — 16

(2) Sistem eliberare buton soc automat

a) Diagrama : Fig 6E — 15

b) Functionare
Atunci cand motorul sa Tncalzit si functioneaza la temperatura normala, acest sistem taie alimentarea
solenoidului. Membrana soc se deschide total prin reintoarcerea in pozitia initiala a butonului soc.

c) Temperatura de functionare

53°C (Minimum) 60+3°C : (Temperatura lichid racire)

ON (alimentare)

OFF (alimentare taiata)
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SERVICE PE VEHICUL

REGLAJ RALANTI

1. Seincalzeste motorul pana cand furtunul radiatorului
este cald.

Fig. 6E — 17 INCALZIRE

2. Se verifica conexiunile la carburator si buna
functionare a supapelor.
3. Se verifica distributia pentru limitele specificate.

Avans aprindere (°/rpm) 8° /950
T~
T MARCAJ 8°
10
20
\_/

Fig. 6E — 18 REGLAJUL AVANSULUI LA
APRINDERE

4. Se porneste motorul si se regleaza turatia de ralanti
prin rotirea surubului de reglare turatie ralanti.

SURUB REGLARE
TURATIE A/C
_ ACTUATOR
SURUB REGLARE T/P
SURUB
REGLARE
RALANTI .
S/W 2
7
CONTACT W.O.T ALIMENTARE
BENZINA
x -
® - RETUR BENZINA
X
SURUB REGLARE
X o
€0 CLAPETA SOC
SURUB
REGLARE, |
TURATIE R
RALANTI o

Fig. 6E — 19 Reglare turatie ralanti

5. Se tureaza motorul pana la aprox. 2500 rpm, si se
masoara CO, continutul de HC din gazele de

evacuare.
CO(%) 1.5+05
Concentratia impusa de CO,
HC HC(ppm) 800 si mai putin
\ %J =

Fig. 6E — 20 MASURAREA CONCENTRATIEI DE
CO sl HC



6E—14 MOTORUL(Carburatorul)

6. Daca continutul de CO, HC este peste valoarea
specificata, se regleaza la valoarea specificata prin
rotirea surubului de reglare amestec ralanti.

% A=

Fig. 6E —21 Reglare CO, HC
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INSPECTARE

Jiclor

Se sufla aer cu ajutorul compresorului in fiecare jiclor
ca in Fig. 6E — 22.

Functionare soc

1. Se verifica pentru o miscare usoara a fiecarei
articulatii si conexiuni a sistemului soc dupa ce a fost
aplicat ulei pe partile aflate in miscare.

Fig. 6E — 22 Suflare cu aer

Fig. 6E — 23

2. Se verifica buna functionare a butonului soc (sistemul
de revenire automata).
Aceasta verificare trebuie facuta cu motorul rece.
(temperatura lichid racire sub 53°C)

1) Se verifica revenirea butonului soc in pozitia initiala.

P

o™

Fig. 6E — 24

2) Rotiti cheia de contact in pozitia "ON” dupa
confirmarea revenirii butonului soc.
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ATENTIE

in timpul verific&rii nu rotiti cheia de contact in pozitia
"START”.

5) Verificati cablul solenoidului soc. Desfaceti conectorul
cablului solenoidului, conectati un ohmetru la
conectorul cablului si verificati rezistenta bobinei.

Rezistenta specificata 23 — 43 ohm

Daca este descaperit un defect, inlocuiti cablul.

Fig. 6E — 25

3) Trageti din nou butonul de soc apoi eliberati-l si
verificati daca butonul de soc ramane actionat. Daca

raméne solenoidul functioneaza corect.

\
ol

g

BUTON SOC

Fig. 6E — 26

4) Porniti si incalziti motorul si verificati daca butonul
soc revine in pozitia initiald si indicatorul temperaturii
lichidului de racire este in pozitia "C”. Daca da,
solenoidul socului si termocontactul functioneaza
corect.

1
0

Fig. 6E —27

Fig. 6E — 28 Verificare cablu soc
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3. Verificare functionarii clapetei soc 4) Dupa ce ati terminat verificarea, demontati furtunul
”2” de la clapeta soc, conectati furtunul ”1” la clapeta
Aceasta verificare se face pentru a vedea daca turatia soc si din nou furtunul 72",
de ralanti este cea normala si indicatorul de Daca clapeta soc se misca incet in directia sagetii,
temperatura lichid de racire este in dreptul pct. "C”. functionarea este normala.

1) Demontati furtunul ”1” din pct. A
2) Demontati furtunul ”2” din pct. B dupa cum este aratat
in figura.

SUPAPA 2 CAl

»g» SUPAPA 2 CAI A

LA BVSV

LA BVSV

Fig. 6E — 31

Fig. 6E — 29

Daca clapeta de soc nu functioneaza corect, verificati
daca furtunele sunt rupte sau uzate sau daca conexiunile
sunt conectate corect. Daca este gasit vreun defect
inlocuiti furtunul sau reparati.

3) Conectati furtunul "2” la clapeta de soc inainte de
oprirea motorului ca in figura.
in acest timp, daca clapeta de soc si tija se misca
imediat in directia sagetii, functionarea este corecta.

LA BVSV

Fig. 6E — 30
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5) Verificati B.V.S.V. Nr.2 (Supapa bimetal Nr.2)

Cat timp se tine rece BVSV (mai mica de 20°C), aerul
trebuie sa curga prin duza "B” si filtru, dar nu prin
duzele "A” — "B".

Cat timp se tine cald BVSV (mai mare de 20°C), aerul
nu trebuie sa treaca prin duza "B” si filtru, ci prin
duzele "A” — "B".

Daca este gasit vre-un defect la BVSV, se inlocuieste
cu unul nou.

FILTRU

A
(GALERIE ADMISIE)

f 2 ﬂBH
(CLAPETA SOC)

”A” ”B”

iINCHIS

Fig. 6E —32 B.V.S.V Nr. 2

"B” FILTRU

N\

DESCHIS

/

iINCHIS

DESCHIS

5°C RETUR

20+4°C FUNCTIONARE
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INSPECTARE $I REGLARE NIVEL PLUTITOR

Dupa ce se observa daca plutitorul este montat corect,
se verifica nivelul plutitorului dupa cum urmeaza.
1. Se demonteaza capacul de sus a camerei plutitorului

de pe carburator.
2. Se pune jos capacul.

3. Se indeparteaza garnitura capacului.
4. Dupa cum este prezentat in figura Fig. 6E — 23, se
masoara iniltimea H atunci cand plutitorul atinge

poantoul ”1” de propria inaltime.

inaltime plutitor "H”(mm)

46,2 - 47,2

Y TITTT T T I7TITT

Fig. 6E — 33

Daca inaltimea plutitorului este peste cea specificata se
regleaza prin mutarea componentei ”1” sus sau jos dupa
scoaterea plutitorului din camera. ”1” face contactul cu
poantoul.

Fig. 6E — 34
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6F. SISTEMUL DE APRINDERE

DESCRIERE GENERALA .............cocoomiiieeeeeeeetee et ananes 6F — 2
DISTRIBUITORUL ...ttt e e e e e e e e e e e e eeeas 6F - 3
BOBINA DE APRINDERE ... ..ottt e e e e e e eeeas 6F — 3
BUUIILE ettt e e et e e e e e e e e 6F — 3

DE P AN A R E e e e e e e 6F — 4

SERVICE PE VEHICUL ...ttt 6F — 4
FISE DE INALTA TENSIUNE .....cooiieeeieeeceee ettt n e s e eenan s 6F — 4
BOBINA DE APRINDERE ... ..ttt eeeeeeeeas 6F - 5
DISTRIBUITORUL ...ttt e e e e e e e e e e e e e eees 6F — 5

TIMPUL DE APRINDERE ... ittt e e e e 6F — 6



6F-2 MOTORUL (Sistemul de aprindere)

DESCRIERE GENERALA

Sistemul de aprindere este conceput pentru realizarea aprinderii amestecului aer-benzina in camera de ardere cu
ajutorul unei scantei la timpul adecvat. Sistemul contine bateria, bobina de aprindere, distribuitorul, cablurile de inalta
tensiune si buijiile.

SISTEMUL DE APRINDERE

= r

J—AF-- 4o o o—

(D
|

1.  BATERIA 8. BOBINA RUPTOR -
2. SIGURANTE 9. MODUL ELECTRONIC

3. CONTACT APRINDERE 10. ROTOR RUPTOR

4. SIGURANTA 11. REGULATOR AVANS VACUUM

5. BOBINA DE APRINDERE 12. REGULATOR AVANS CENTRIFUGAL
6. DISTRIBUITOR 13. BUJII

7. ROTOR DISTRIBUITOR

Fig. 6F — 1 Schema sistemului de aprindere

Bobina de aprindere genereaza o tensiune ridicata de

(15,000 — 25,000V) necesara pentru producerea scanteii UNGHI INITIAL AVANS 8° £ 1°(LA 950 RPM)
de la bujie. §
Bobina de aprindere tip circuit magnetic inchis este TIP CONECTARE CONECTARE DIRECTA
folosita pentru sistemul de ridicare a tensiunii (H.E.l.).
UNGHI (°/RPM) * 18 /600
* 43,2 /2000
¢ 58,5 /3000

88,8 /7000




MOTORUL (Sistemul de aprindere) 6F-3

DISTRIBUITOR BUJIILE
Distribuitorul contine 2 parti, una a tensiunii de inductie Pentru prevenirea zgomotul electric bujiile sunt echipate
si cealalta de distributie a tensiunii la fiecare bujie. Partea cu rezistenta interioara.

de inductie este compusa din bobina ruptor, modulul
electronic si rotorul ruptor care sunt montate pe arborele
distribuitorului.

PRODUCATOR CHAMPION NIPPON DENSO

SPECIFICATII RN11YC W16EXR-U

1 ANSAMBLU ROTOR
2. CAPAC

3. MODUL ELECTRONIC
4. ROTOR RUPTOR

Fig. 6F —2 Distribuitor

Fig. 6F — 4 Bujii

BOBINA DE INDUCTIE

Este folosita o bobina cu miez magnetic tip inchis care
aproape nu are pierderi si produce in secundar energie
inalta.

OJU

(o |
o
o
N
N

(&)
O O O
= _/

Fig. 6F — 3 Bobina de aprindere cu miez magnetic
tip inchis



6F-4 MOTORUL (Sistemul de aprindere)

DEPANARE

CONDITII CAUZE PROBABILE

REMEDIU

MOTORUL NU PORNESTE| LIPSA SCANTEI
(DAR SE ROTESTE) ¢ BUJII DEFECTE

+ ROTOR SAU CAPAC DEFECT

*» MODUL DEFECT

+ INTREFIER NECORESPUNZATOR LA ROTOR RUPTOR
+ BOBINA DE APRINDERE DEFECTA

* FISE DE INALTA TENSIUNE SLAB CONECTATE

+ SIGURANTA DEFECTA

+ AMORTIZOR ZGOMOT DEFECT

* REGLAJ APRINDERE DEFECTUOS

* SE REGLEAZA DISTANTA INTRE
ELECTROZI SAU SE INLOCUIEC

* SE INLOCUIESC

+ SE INLOCUIESC

* SE REGLEAZA

+ SE INLOCUIESC

* SE STRANG CONEXIUNILE

+ SE INLOCUIESC

+ SE INLOCUIESC

* SE REGLEAZA

SERVICE PE VEHICUL

FISE DE INALTA TENSIUNE 2. Se masoara distanta intre electrozi, iar daca este

mare se regleaza indoind electrodul de masa.

1. Se scot fisele de Tnalta tensiune de la buijii.

ATENTIE

Nu se va trage de cablu si nu se va inlocui pentru
a nu fi deteriorat in interior.

Céand se manevreaza se va actiona asupra
mansonului de cauciuc.

BUJII
PRODUCATOR CHAMPION NGK
SPEC. RN11YC BPR5E

A : DISTANTA INTRE
ELECTROZI

Fig. 6F —5 Reglare distanta intre electrozi

DISTANTA INTRE
ELECTROZI (mm)

0,7-0,8




MOTORUL (Sistemul de aprindere) 6F-5

BOBINA DE APRINDERE

Se masoara rezistenta ohmica a fiecarei infasurari
pentru a se verifica incadrarea in limitele specificate.

INFASURARE 1,2 ohmi
) PRIMARA ’
REZISTENTA INFASURARE 12,1 kilo-ohmi
SEcuNDARA , 110-onmi

|
HI‘H.UH

“\‘HHH‘

Fig. 6F — 6 Verificare bobina de aprindere

DISTRIBUITOR

1. Se verifica intrefierul dintre rotorul ruptorului si bobina
ruptorului. Daca valoarea este peste limita se

regleaza.

intrefier (mm)

0,25 -10,35

2. Se masoara rezistenta bobinei ruptorului.

REZISTENTA BOBINEI RUPTORULUI INTRE 425 — 505
77+” E E 77_7’ (ohm)

Fig. 6F —7 Verificare bobina ruptor



6F-6 MOTORUL (Sistemul de aprindere)

REGLARE APRINDERE

1. Seincalzeste motorul pana cand porneste ventilatorul
de racire (reglajul se face dupa oprirea ventilatorului).

Fig. 6F — 8 incalzire motor

2. Se verifica turatia de mers in gol.

3. Se verifica reglajul aprinderii.

AVANS APRINDERE (°/rpm) 8 + 1/950
/T_\ MARCAT 8°
10
20
\_/

TURATIA DE MERS iN GOL (rpm) | 950 =+ 50
2
1 3
10
X
] |
9 4
® X 5

SURUB REGLARE T/P DESCHIDERE SOC

1. 6.

2. SURUB REGLARE A/C 7. SURUB REGLARE RALANTI

3. ACTUATOR MERS iN GOL 8. SURUB REGLARE C/O

4. INTRARE BEZINA 9. COMUTATOR W.O.T

5. RETUR BENZINA 10. SURUB REGLARE CONTACT]
RALANTI

Fig. 6F — 10 REGLARE AVANS APRINDERE

4. Daca valoarea masurata este peste limita, se
regleaza unghiul de avans prin rotirea corpului
distribuitorului.

NEAN
o\ \\‘J

)
NN

Fig. 6F —9 Reglare aprindere

Fig. 6F — 11



MOTORUL (Demarorul) 6G-1

6G. DEMARORUL

DESCRIERE GENERALA ............coooiiieeeeeeeeeeeee ettt eae et anateeneanenns 6G — 2
CIRCUITUL DEMARORULUI ..o 6G - 2
DEMARORUL e 6G - 2

DE P AN ARE ... et e e e e e e rr e e e e eenree 6G — 4

INSPECTARE ... e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeas 6G — 6

DEMARORUL e e et e e e et e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeaaeaaaeaaeeeeeeeeeeanns 6G — 6



6G—2 MOTORUL (Demarorul)

DESCRIERE GENERALA

CIRCUITUL DEMARORULUI

Circuitul demarorului consta in baterie, demaror, contact aprindere si cablaj aferent.

BOBINA
APRINDERE

CONTACT —

APRINDERE /\ DISTRIBUITOR
NS

ELEMENT
FUZIBIL

5 — )

DEMAROR
BATERIE

Fig. 6G — 1 Circuitul demarorului

DEMAROR

PRODUCATOR DAEWOO

PUTERE (Kw) 0,8




MOTORUL (Demarorul) 6G-3

Demarorul este alcatuit din reperele din Fig. 6G — 2, si un magnet permanet montat pe furca (cadru).

Ansamblul de cuplare magnetica si reperele demarorului sunt adapostite intr-o carcasa care le protejeaza de apa si
murdarie. in circuitul din Fig. 6G — 1, solenoidul este magnetizat la rotirea contactului de aprindere n pozitia "ON”,
pinionul angrenandu-se cu coroana dintata a volantului datoritd impingerii acestuia de catre furca. Aceasta actiune
realizeaza cuplarea magnetica si rotirea motorului. Dupa pornirea motorului, cuplajul unisens al pinionului protejeaza
rotorul la supraturare pana cand contactul motor este luat, cand arcul de revenire face ca pinionul sa iasa din angrenare.

1. ANSAMBLU SOLENOID 5. ANSAMBLU CARCASA
2. ANSAMBLU FURCA 6. ANSAMBLU CADRU

3. ROTOR 7. ANSAMBLU SUSTINERE
4. ANSAMBLU CUPLAJ 8. ANSAMBLU CADRU

Fig. 6G —2 Componenta Demaror



6G—4 MOTORUL (Demarorul)

Urmatoarele manifestari sunt datorate functionarii
defectuase a demarorului.

Demarorul nu lucreaza.(intrare intarziata in turatie). 1.
Motorul nu se roteste, demarorul lucrand. 2.

Zgomote anormale.

DEPANARE

Se verifica cauzele probabile cu demarorul montat pe

motor deoarece motorul nu poate porni fara demaror.

Detalii ale nefunctionarii.
Stare terminal baterie (conexiune la masa pe motor)

si terminalele demarorului.

e Se localizeaza cauzele probabile in baterie, cablaj, 3. Incércare baterie
demaror sau orice alta piesa a motorului. 4. Instalare demaror.
MANIFESTARE CAUZA PROBABILA REMEDIU

DEMARORUL NU

NU SE AUDE ZGOMOQOT DE FUNCTIONARE A SOLENOIDULUI

FUNCTIONEAZA *BATERIA DESCARCATA *SE INCARCA BATERIA

*BATERIE UZATA *SE INLOCUIESTE BATERIA
*CONEXIUNE SLABITA LA BORNE +SE STRANG SAU SE INLOCUIESG
*CONEXIUNE SLABA LA MASA SE STRANG
*ELEMENT FUZIBIL SLABIT SAU TAIAT +SE STRANG SAU SE INLOCUIESG
*CONTACT MOTOR NECORESPUNZATOR *SE INLOCUIESC
*CONEXIUNI SLABITE SE STRANG
*CABLU TAIAT INTRE CONTACT MOTOR SI SOLENOID *SE REPARA
*BOBINA SOLENOID INTRERUPTA *SE INLOCUIESTE
*UNGERE NECORESPUNZATOARE A PISTONULUI *SE INLOCUIESTE
SE AUDE ZGOMOT DE FUNCTIONARE A SOLENOIDULUI
*BATERIA DESCARCATA *SE INLOCUIESTE
*BATERIE UZATA *SE INLOCUIESTE
*CONTACTE SLABITE LA BORNE *SE INLOCUIESTE
*PUNCTE DE CONTACT ARSE, SOLENOID DETERIORAT *SE INLOCUIESTE
*PERIILE SUNT SLABITE SAU UZATE *SE INLOCUIESTE
*ARC PERIE CU ELASTICITATE SLABA
*COLECTOR ARS
*ROTOR DEFECT

DEMARORUL SE ROTESTE  SE INSPECTEAZA DEMARORUL iIN CAZ CA NU S-A GASIT NIMIC

DAR PREA INCET
(CUPLU INSUFICIENT)

DEFECT LA BATERIE SAU CABLAJ.
*CONTACTE SLABE ALE SOLENOIDULUI
*ROTOR DEFECT
*COLECTOR DECONECTAT, ARS SAU UZAT
*PERII UZATE SAU ARSE
*ARC PERIE CU ELASTICITATE SLABA

*SE INLOCUIESTE
*SE INLOCUIESTE
*SE INLOCUIESTE
*SE INLOCUIESTE
*SE INLOCUIESTE

DEMARORUL
FUNCTIONEAZA DAR
MOTORUL NU ESTE

*PINION UZAT
*UNGERE SLABA A CUPLAJULUI UNISENS
*CUPLAJUL FUNCTIONEAZA IN GOL DATORITA DEFECTARII ARCULUI CU ROLE

+SE INLOCUIESTE CUPLAJUL UNI-SENS
+SE INLOCUIESTE CUPLAJUL UNI-SENS
+SE INLOCUIESTE CUPLAJUL UNI-SENS

ROTIT *COROANA DINTATA UZATA +SE INLOCUIESTE VOLANTUL
ZGOMOT *UZURA ANORMALA A PERIILOR *SE INLOCUIESTE
(ZGOMOT ANORMAL) *ANGRENAJ PINION COROANA UZAT + SE INLOCUIESTE PINIONUL, VOLANTUL

sUNGERE SLABA A PINIONULUI
sDANTURA INTERIOARA ANGRENAJ MERS iN GOL, UZATA

*SE INLOCUIESTE
*SE INLOCUIESTE




MOTORUL (Demarorul) 6G-5

MANIFESTARE

CAUZE PROBABILE

REMEDIU

DEMARORUL NU SE
OPRESTE

*CONTACTE SOLENOID TOPITE

*SOLENOID DEFECT

*CONTACTUL MOTOR NU REVINE

*SE REPARA SAU INLOCUIESTE
*SE INLOCUIESTE
*SE INLOCUIESTE




6G—6 MOTORUL (Demarorul)

INSPECTARE

DEMARORUL

1. Inspectare rotor

Se inspecteaza colectorul pentru murdarie sau ardere.
Se indeparteaza cu hartie abraziva, daca este necesar.

Wy
(7

-

Ny,

v

‘\,

#300 — 400

Ny

Fig. 6G -3

Se verifica colectorul pentru uzura inegala. Daca
deviatia comparatorului este peste limita, se repara sau

inlocuieste.

ATENTIE
Daca valoarea este peste cea specificata mai jos,
se inlocuieste rotorul.

STANDARD LIMITA

Ovalitate colector (mm)

0,05

NN

Fig. 6G — 4

Se inlocuieste rotorul daca diametrul exterior al
colectorului uzat este sub cel standard.

STANDARD LIMITA

Diametrul exterior colector
(mm) 31,90 — 32,60

Fig. 6G -5

Se verifica grosimea stratului de mica dintre lamelele
colectorului. Se repara sau inlocuiesc daca este
necesar.

. . STANDARD LIMITA
Grosime strat mica intre
amelele colectorului (mm) peste 1,0
MICA
LAMELA \ J\ 05-0.8
% CORECT
INCORECT
Fig. 6G -6



MOTORUL (Demarorul) 6G-7

e Test de masa 2. Inspectare perii
Se verifica colectorul si rotorul. Daca exsista continuitate, Daca lungimea periei uzate este sub valoarea de mai
rotorul trebuie inlocuit. jos, inlocuiti peria.
STANDARD LIMITA
Lungime perie (mm)
7,00 -7,25

]

/

Fig. 6G —7

¢ Test de circuit deschis

Se verifica continuitatea intre lamele. Daca nu exista
continuitate Tn punctele de testare, circuitul este intrerupt
si rotorul trebuie Tnlocuit.

[l

Fig. 6G -8



6G—8 MOTORUL (Demarorul)

3. Test de performanta

ATENTIE
Testul trebuie sa dureze intre 3 — 5 secunde pentru
a preveni arderea bobinei.

e Test de atragere

Conectati bateria la solenoid asa cum este aratat in
figura si verificati daca pistonul se misca in afara. Daca
pistonul nu se misca, se inlocuieste solenoidul.

S BAT

Fig. 6G -10

*Test de mentinere

Pastrand conexiunea de mai sus cu pistonul iesit, se
deconecteaza firul "-” de la terminalul M si se verifica
revenirea pistonului. Daca pistonul revine, se inlocuieste
solenoidul.

e Se verifica revenirea pistonului

Se deconecteaza firul ” — ” de la solenoid si se verifica
daca pistonul revine, daca nu, se inlocuieste solenoidul.

Fig. 6G — 12

¢ Test de performanta fara sarcina

a) Se conecteaza bateria si un ampermetru la demaror
ca in figura de mai jos.

b) Se verifica daca demarorul se roteste lent si ferm
avand pinionul in afara. Se verifica citirea curentului
la ampermetru.

Curent Specificat (A) Mai mic de 53A la 11,5V

Fig. 6G — 11

Fig. 6G - 13



MOTORUL (Sistemul de incarcare) 6H-1

6H. SISTEMUL DE INCARCARE

DESCRIERE GENERALA ........oooiieeoeeeee et e e e e e ae e 6H — 1
N 6H — 1
ALTERNATOR ettt e et e e e et e e e e et e e e e et eeeeaaeeeeesnneeeeenns 6H — 1

SERVICE PE VEHICUL ...t e e e e et e e e e e e e e e aaees 6H — 3
B AT ERIE ..o e e e et et a et e e e araaaraaaae 6H — 3
ALTERNATOR oot e e et e e ettt e e e e et e e e e et e e e e et e e eaaaneaeesanns 6H — 4
REGLARE CURELE ..ottt e e et e e e et e e e e et e e e eeaa e eaees 6H - 5

DESCRIERE GENERALA

BATERIE ALTERNATOR

Cu regulator.
TIP PT28 — 20BL IESIRE (A) 40
CAPACITATE (A) 35 DIAMETRU FULIE (mm) 58,5




6H-2 MOTORUL (Sistemul de incarcare)

—_
N —

©® N oA WD~

_.
© ©

FULIE
ANSAMBLU CAPAC FATA STATOR
RULMENT

ANSAMBLU STATOR

DISTANTOR

ROTOR

RULMENT

INEL RETINERE

CARCASA SPATE

ANSAMBLU REGULATOR

FIXARE

CAPAC SPATE

Fig. 6H —1 Alternator

Ht

N
e
N

L
[

. ALTERNATOR . BOBINA ROTOR
REGULATOR IC MARTOR STARE DE INCARCARE 7 77

CONTACT PRINCIPAL
SARCINA

BOBINA APRINDERE
DIODE

~>own =
® N o

Fig. 6H —2 Circuit Alternator




MOTORUL (Sistemul de incarcare) 6H-3

SERVICE PE VEHICUL

BATERIE

Suport si cleme de prindere

inainte de a monta bateria se va curata suportul si
clemele de prindere. Se vor strAnge bine suruburile
de prindere pentru a preveni miscarea bateriei pe
suport. Nu se vor suprastrange.

Inspectare vizuala

Se verifica carcasa bateriei sa nu fie crapata
deoarece va pierde electrolit, daca se observa vreuna
se inlocuieste bateria. Se va verifica si cauza craparii
si se va inlatura.

Pornirea cu o baterie de ajutor in caz de urgenta

ATENTIE

e Vehiculul nu se impinge sau tracteaza a fi pornit,
deoarece poate fi deteriorat sistemul de
evacuare sau alte parti ale motorului.

e La folosirea unei alte baterii acestea vor fi
manevrate cu grija.

e Daunele pot surveni ca :
1. Raniri (special la ochi) prin explozia bateriei,
arderea cablajului sau a electrolitului.
2. Deteriorari posibible ale dispozitivelor electrice
ale vehiculului.

¢ Nu se va plasa bateria aproape de surse de foc
ce ar putea produce vapori inflamabili si explozivi.

e Manevrarea bateriei se va face fara a purta inele,
ceasuri etc.

Demontare si inlocuire

Cand manevrati bateria respectati urmatoarele
instructiuni.

ATENTIE

e Lichidul din baterie este acid tare. Se va evita
contactul acestuia cu pielea, imbracamintea sau
materiale vopsite.

¢ Daca s-a intrat in contact cu electrolitul se va
spala cu apa din abundenta locul.

e Pentru a evita scuricircuitele nu se va lucra
aproape de borna ,+” a bateriei cu scule metalice.

¢ Nu lasati copii sa se apropie de baterie.

1.

Se elibereaza frana de parcare si se pozitioneaza
selectorul de viteze pe neutru. Se comuta contactul
motor pe OFF, si se sting toate luminile.

ATENTIE

e La pornirea motorului cu ajutorul echipamentelor
de incarcare, se va verifica sa fie de 12V cu
borna ,~” la masa.

* Nu se utilizeaza echipamente la 24V. Vor
deteriora sistemul electric.

. Se conecteaza cu un cablu borna ,+” a bateriei

auxiliare cu borna ,+” a bateriei descarcate. Pentru
a preveni punerea la masa si pentru a lucra mai usor
se vor tine la distanta cele doua vehicule. Bateria
auxiliara folosita va fi numai de 12V.

Se conecteaza cu un cablu borna ,—” a bateriei
auxiliare. Celalalt capat al cablului se leaga la masa
vehiculului care are bateria descarcata (la suportul
compresorului A/C sau la cel al alternatorului) la cel
putin 50 cm departare de bateria uzata (Niciodata
nu se va conecta direct la borna ,—” a bateriei uzate).
Se porneste motorul vehicului cu baterie buna avand
toate accesoriile necuplate si apoi se porneste celalalt
motor.

Se deconecteaza cablurile de legatura in ordinea
inversa conectarii. Mai intai se va deconecta
terminalul ”-" al bateriei bune.



6H-4 MOTORUL (Sistemul de incarcare)

ALTERNATOR

Functionare defectuoasa a martorului starii de incarcare

Manifestare

Cauza probabila

Remediu

Cu contact aprindere
pus, motor oprit, martor
stare de incarcare nu se
aprinde

e Siguranta arsa

* Bec ars

e Conexiuni slabite

e Regulator IC defect

e Perii cu contact slab pe colector

* Se verifica siguranta

* Se inlocuieste

* Se restrang

 Se verifica alternatorul

e Se repara sau inlocuiesc

Motor pornit, si martor
stare incarcare baterie este
tot aprins

e Curea in V slabita sau uzata
* Regulator IC sau alternator defect
e Cablaj defect

* Se regleaza sau inlocuieste
e Se verifica sistemul de incarcare
e Se repara

Bateria nu se incarca

Se verifica alternatorul dupa cum urmeaza, daca bateria

3. Verificati tensiunea la terminalul B.

Curent standard

MAX. 50A

ramane descarcata mult sub capacitate.

1. Se conecteaza un voltmetru si un ampermetru ca mai

jos.

Tensiune reglata 14,2 - 14,8 V (la 25°C)

ATENTIE
Folositi o baterie incarcata la capacitate.

ATENTIE

Amintiti-va de corectia tensiunii de incarcare cu
temperatura carcasei regulatorului dupa cum se
observa mai jos.

1. ALTERNATOR 4.  BATERIE
2.  AMPERMETRU 5. SISTEM DE INCARCARE
3.  VOLTMETRU 6. CONTACT

Fig. 6H—- 3

2. Se tureaza motorul la 2000 rpm.

ATENTIE
Toate accesoriile vor fi nefolosite (stergatoare,
incalzitor, etc.).

TENSIUNE
t 160 T
154
150 1 14.8 14.8
7
140+ 1142 142 ]
1
I
131
130 1 :
-25°C 25°C 125°C
Fig. 6H — 4

4. Se verifica periile pentru punerea la masa in caz ca

tensiunea este peste limita standard. Se inlocuieste
regulatorul IC daca masa periilor este normala.

. Daca tensiunea este mai mica decat limita standard,

se aprind farurile si incalzitorul avand motorul turat
la 2000 rpm, se masoara curentul, si se face corectia
la alternator, daca curentul masurat este mai mic de
20A.



MOTORUL (Sistemul de incarcare) 6H-5

REGLAJUL INTIDERII CURELEI IN V

ATENTIE

deconectarea bornei ,,—” a bateriei.

Se verifica intinderea curelei in V dupa

1. Se verifica cureaua pentru crapaturi, deteriorare,
deformare si daca este necesar se va inlocui

Cureaua.

2. La apasarea curelei cu degetul, trebuie sa aiba

urmatoarea sageata.

Curea noua

7-9

Sageata (mm)
Curea uzata

7-11

Ay

Fig. 6H -5

3. Daca intindrea curelei nu este conforma se
repozitioneaza alternatorul pentru a o regla.

Fig. 6H—6

4. Se strang suruburile de reglaj si de pivotare ale
alternatorului.
5. Se conecteaza borna ,—” a bateriei.



MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor) 6I-1

6l. SISTEMUL DE CONTROLARE A EMISIILOR

DESCRIERE GENERALA ............coooooeieeeeeeeeeeeeee et n e neaene s 6l — 2
SISTEM DE CONTROLARE A EMISIILOR (NUMAI FARA PLUMB) ......cccccoveveueeeeeeeeeeennn 6l — 4
SISTEMUL DE RECIRCULARE A GAZELOR ..oooiieieeeeeeeeeeeeeee e 6l — 5
SISTEMUL DE RECIRCULARE A GAZELOR DE EVACUARE (NUMAI FARA PLUMB) ......... 6l — 6
SISTEMUL CU CANISTRA DE CONTROLARE A EMISIILOR (NUMAI FARA PLUMB) .......... 6l — 8
SISTEM POZITIONARE CLAPETA .....oiiieioeoeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt st aneeeaneeenes 6l — 9
CONVERTOR CATALITIC (NUMAI FARA PLUMB) ...coooviioieeeeeeeeeeeeee e 6l — 10
SISTEMUL DE CONTROL AL EMISIILOR CONTROLAT DE

COMPUTER (NUMAI FARA PLUMB) ......oouiiiuieeeeeeeeeeeeeeeee e en e e 6l — 11
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61-2 MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor)

DESCRIERE GENERALA

Pentru prevenirea poluarii aerului, se adopta solutia convertorului catalitic pentru purificarea gazelor, o caninstra
pentru controlul gazelor si o supapa PCV pentru controlul gazelor de ardere.

4

; /21
A‘j’ _—19

I
0
-

\

17
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\

16

1. REZONATOR 8. SUPAPA ABC 15.  TERMOCONTACT 22. SUPAPA SOLENOID

2. SUPAPAPCV 9. ECM 16. BUTON SOC 23. CARBURATOR

3. SENZOR OXIGEN 10. DISTRIBUITOR 17. CONTACT SOLENOID 24. SEPARATOR

4. CONVERTOR CATALITIC 11. SUPAPA EGR 18. SUPAPA 2 CAl PENTRU 25. SUPAPA VERIFICARE

5. POZITIONARE CLAPETA 12. BVSV PENTRU EGR CLAPETA SOC 26. GAT REZERVOR

6. SUPAPA CU 2 CAl 13. CLAPETA SOC 19. CONTACT APRINDERE 27. CONTACT NEUTRAL

7. CANISTRA 14. BVSV PENTRU CLAPETA 20. CONTACT WOT 28. CONTACT AMBREIAJ
21. CONTACT

Fig. 61 —1 Sistem de controlare a emisiilor



MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor) 6I-3

REFERINTE :

Sistemul de control al emisiilor este diferit pentru fiecare tara.
in acest capitol este prezentat Sistemul bucla inchisa.
Urmatoarele nu sunt valabile in sistemul bucla deschisa.

1. Sistemul E.C.U

2. Sistemul E.G.R (incluzand supapa E.G.R si B.V.S.V)

3. Sistem cu canistra de depozitare.

4. AB.C.V

Denumirile din Fig. 61 — 1: 73", ”4”, ”7”, ”8”, ”9”, 117, 7127, ”25”, "27”, 28" nu sunt disponibile.

NR. DENUMIRE

1 | REZONATOR

2 | SUPAPA PCV

3 | TIJA CLAPETA

4 [JICLOR

5 | DISTRIBUITOR

6 | CLAPETA SOC

7 | B.V.S.V PENTRU CLAPETA SOC

8 | TERMOCONTACT

9 |BUTON SOC
10 | SEPARATOR
11 | CONTACT SOLENOID
12 | JICLOR PENTRU CLAPETA SOC 19
13 | CONTACT IG ;
14 | ELECTROVALVA 2 L 5\ 8
15 | CARBURATOR - \\ ( s p
16 | GAT REZERVOR \ _
17 | SUPORT EGR L= N J
18 | RELEU \ '\ 1
19 | SOLENOID 3-CAl 2 Lj;;‘l { L 00
20 | JICLOR 4
21 | CONTACT WOT : ;Zzo i 12

| )
22 | CONTACT v = L P : ; !
N ‘ T
y jl_l / _i o
7 4 \14 16 16 15 1 {10 o

Fig : Sistem bucla deschisa de control al emisiilor. (NUMAI CU PLUMB)



61-4 MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor)

SISTEM DE CONTROLARE A EMISIILOR (NUMAI FARA PLUMB)

| —— aBcv

CANISTRA VAPORI

FILTRU AER SUPAPAEGR

[ ]

JICLOR

| - ‘

ACTUATOR
CLAPETA
SOC

CARBURATOR

GLERIE ADMISIE

Dy g 5

BVSV

[ N
X
1
[

-,

DISTRIBUITOR

Fig. 61 -2




MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor) 6I-5

SISTEMUL DE RECIRCULARE A GAZELOR (SUPAPA P.C.V)

Este un dispozitiv care recircula gazele din carter in galeria de admisie pentru recombustie evitand dispersarea lor
in atmosfera. Supapa PCV(ventilare pozitiva a carterului) functioneaza in sensul introducerii in galeria de admisie
a unei cantitati reduse de gaze cand depresiunea in galerie este mare si, a unei cantitati mari de gaze cand depresiunea
in galerie este mica.

in general, cantitatea de gaze din carter depinde de sarcina motorului. La sarcina redusa, este produsa o cantitate
redusa de gaze deschizand putin supapa PCV, iar la sarcind mare o cantitate mai mare care va deschide larg
supapa PCV.

FILTRU AER

=

CARBURATOR

Fig. 61 —3 Sistemul de recirculare a gazelor



61-6 MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor)

SISTEMUL DE RECIRCULARE A GAZELOR DIN EVACUARE (EGR) -
(NUMAI FARA PLUMB)

Emisia de NOx este strans legata de amestecul de aer-benzina pentru o ardere completa, si de o eficienta marita
a arderii. Asta inseamna ca, emisia de NOXx creste cu cresterea temperaturii de ardere.

Supapa bimetal (BVS) functioneaza asupra EGR care nu functioneaza la o temperatura mica a lichidului de racire,
dar sa fie operational prin deschiderea supapei BVS atunci cand motorul sa incalzit.

/7/ AT, 7////////7/J

L ARSI S I LIRS T TI VI DIV ST L LI S LI TN AR OA N A
1. SUPAPAEGR 4. CLAPETA ACCELERATIE 7. GAZ EVACUARE
2. BVSVNR.1 5. GALERIE VACCUM 8. CARBURATOR
3. GALERIE ADMISIE 6.  LICHID DE RACIRE 9. AER

Fig. 6l —



MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor) 61-7

Inspectarea supapei E.G.R

a. Se deconecteaza furtunul de vacuum de la supapa

b.

e.

BVSV.

Se conecteaza pompa de vacuum la supapa
EGR dupa cum se vede in figura.

Se verifica daca membrana supapei EGR se
misca lin la aplicarea unui vacuum de 200 mmHg
(260mm bar) asupra supapei.

Daca membrana nu se misca, se inlocuieste
supapa EGR deoarece e blocata intr-o pozitie.
Se verifica furtunul de vacuum dintre BVSV si
EGR.

* Depresiunea la activare supapei EGR .

—80 + 8mmHg (—107 + 10mm bar)

Verificare BVSV

BVSV se deschide pentru a activa supapa EGR cand
temperatura lichidului de racire este 50+4°C, si
dezactiveaza supapa EGR cand temperatura scade sub

40°C.

A. Verificare BVSV (pas 1)

Se pregateste verificare ca n figura, si se sufla
aer in priza BVSV (3 in Fig.) cand temperatura
lichidului de racire este sub 40°C. Aerul nu trebuie
sa iasa prin priza cealalta (4 in Fig).

Daca prizele (3 si 4 in Fig.) comunica una cu alta,
inseamna ca BVSV este defecta, deci trebuie
inlocuita.

POZITIA LA APLICAREA VACUUMULUI
POZITIA LA PRESIUNEA ATMOSFERICA
MEMBRANA

Pornit

Oprit

Fig. 6l -5 VERIFICARE SUPAPA EGR

(Temperatura lichid de racire)

Deschis
(50 + 4°C)

inchis
(40°C)

BVSV

LICHID DE RACIRE
SUFLARE AER
PRIZA VACUUM
TERMOMETRU

e A

Fig. 61 -6 VERIFICARE BVSV



61-8 MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor)

SISTEMUL CU CANISTRA DE CONTROLARE A EMISIILOR

(NUMAI FARA PLUMB & COLUMBIA)

Acest sistem este folosit pentru a preveni emisiile de
vapori de benzina din sistemul de alimentare al vehicului,
dispozitivul principal fiind canistra, supapa bimetal
vacuum (BVS) si separatorul lichid-gaz pentru vaporii
de benzina. Atunci cand motorul nu functioneaza, vaporii
de benzina din rezervor si cei din camera de nivel con-
stant sunt depozitati in canistra.

Atunci cand motorul functioneaza si temperatura
lichidului de racire este peste cea specificata, vaporii de
combustibil sunt preluati de galeria de vacuum si

introdusi in galeria de admisie.

Supapa de verificare cu 2 cai mentine constanta
presiunea din rezervor. Daca presiunea din rezervor
devine peste cea specificata, se deschid supapele silasa
vaporii de benzina in canistra. Contrar, daca presiunea
din rezervor devine mai mica decéat cea specificata,
supapele se inchid si lasa vaporii de benzina inapoi in
rezervor.

o —1

REZERVOR BENZINA
SUPAPA VERIFICARE 2 CAl
CANISTRA DEPOZITARE VAPORI
SUPAPA CONTROL

LINIE CURGERE

LINIE VACUUM

FILTRU AER
CARBURATOR

GALERIE ADMISIE

MOTOR

BVSV

SEPARATOR LICHID-GAZ

® N o~

oo
M~ oo

p; mar
(“] |

12

Fig. 61 —7 Sistem cu canistra de depozitare.



MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor) 61-9

SISTEM POZITIONARE CLAPETA ACCELERATIE

Acest sistem previne revenirea imediata a clapetei de acceleratie in pozitia de ralanti atunci caAnd pedala de acceleratie
este eliberata brusc, astfel excesul de gaz HC rezultat in urma unei arderi incomplete poate fi redus prin prevenirea
combustiei neeficiente cauzata de excesul de aer si combustibil.

et

CAP SURUB

CLAPETA ACCELERATIE
TIJA CLAPETA

TIJA POZITIONARE
FILTRU

SUPAPA 2 CAl
ORIFICIU

N o koD

Fig. 61 — 8 Sistem pozitionare clapeta

Atunci cand temperatura lichidului de racire este normala, eliberarea brusca a pedalei de acceleratie actioneaza tija
de pozitionare clapetd la contact cu capul surubului de pozitionare clapeta. in acest fel, daca vacuumul de la galeria
de alimentare este mare aerul la presiunea atmosferica este blocat intre diafragma pozitionarii clapetei si jiclor. Ca
rezultat, clapeta de acceleratie este mentinutda momentan in aceasta pozitie dupa care se intoarce treptat in pozitia
de ralanti.



61-10 MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor)

CONVERTIZORUL CATALITIC (NUMAI FARA PLUMB)

Convertorul catalitic este de tip monobloc, este instalat pe teava de esapament si foloseste caracterul catalitic al
elementelor Platina si Rhodiu pentru purificarea simultana a trei tipuri de gaze, CO, HC si NOx, rezultate in urma
arderii.

1. CARCASA CATALIZATOR 3. SUPORT FAGURE
2.  PROTECTOR 4. FAGURE CATALITIC

Fig. 61 —9 Convertor catalitic



MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor) 6I-11

SISTEMUL DE CONTROL AL AMISIILOR ASISTAT DE COMPUTER (NUMAI FARA PLUMB)

Acest sistem este compus din ECU, senzor oxigen, ABCV, WOTS (contact dschidere clapeta), contact ralanti, con-
tact neutral si termocontact, si controleaza raportul ideal aer-benzina prin functia sa de feed-back, mai putin cand:
i) motorul este rece, ii) clapeta de acceleratie este complet deschisa, iii) viteza vehicului incepe sa scada. ECU
primeste semnal de la senzorul oxigen, WOTS, contactul ralanti, bobina de aprindere si termocontact, controleaza
inchiderea si deschiderea ABCV. in functie de inchiderea si deschiderea ABCV, raportul de aer-benzina este controlat
la un nivel optim prin alimentarea sau blocarea curgerii de aer in circuitul principal al carburatorului si circuitul de
viteza mica si ralanti de la filtrul de aer.

SUPAPA EGR

[ FILTRUAER [ CARBURATOR s

MOTOR SENZOR CONVERTOR
OXIGEN CATALITIC

E— B CONTACT
—A ABCV = < RALANTI
14
CONTACT - ECU < WOTS
AMBREIAJ
CONTACT R TERMOCONTACT
NEUTRAL <
A
BOBINA
APRINDERE
ELECTROVALVA
»I TAIE BENZINA
> AER CURAT
> AER-BENZINA (AMESTEC)
®» GAZ EVACUARE
—» SEMNAL

Fig. 61 —10 Sistem ECU



61-12 MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor)

VERIFICARE

SISTEMUL TAIE BENZINA

1. Se confirma functionarea “clinchet sonor” a
solenoidului de taiere benzina atunci cand este rotita
cheia de contact pana la pornirea motorului.

2. Incalziti motorul pana la o temperaturd normala de
functionare.

3. Mariti turatia la 3500 rpm, si verificati variatia turatiei
motorului (rpm) Tn aceasa conditie si observati daca
tija contctului ralanti se misca in directia sagetii dupa
cum este aratat in figura.

1. CARBURATOR
2. TIJA CONTACT RALANTI
3. TIA

Fig. 61— 11

4. Daca se aude sunetul de control al electrovalvei taie
benzina sistemul functioneaza corect.

SISTEM DE POZITIONARE A CLAPETEI

inainte de verificare, verificati daca avansul la aprindere
este 1n valoarea specificata s indicatorul temperatura
lichid de racire indica ca in figura.

QQ

Fig. 61— 12

1. Opriti motorul.

2. Scoateti furtunul ”1” de la actuatorul de pozitionare
clapeta si supapa 2 cai, dupa cum este prezentat in
figura.

CABURATOR

ACTUATOR
POZITIONARE
CLAPETA

SUPAPA 2CAl 1

Fig. 61— 13

3. Blocati partea "A” a supapei 2 cai si conducta
actuatorului pozitie clapeta cu un dop("2” in figura).



MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor) 61-13

CARBURATOR

ACTUATOR
POZITIONARE
CLAPETA

Fig. 61— 14

4. Porniti motorul (nu apasati clapeta de acceleratie).
5. Se verifica daca turatia motorului este intre limitele
din tabel.

TURATIE SPECIFICATA MOTOR (RPM) | 2900 — 3400

Daca in timpul verificarii este descoperita o anomalie in
functionare, verificati dupa cum urmeaza.

1. Furtun vacuum — se verifica de rupturi si se repara
sau Tnlocuieste daca este necesar

2. Sistem pozitionare clapeta

1) Demontati furtunul de la supapa 2 cai.

2) Conectati furtunul la duza pompei vacuum.

3) Vacuum diafragmei sistemului de pozitionare
clapeta este mai mare de —40 cm.Hg, se verifica
daca diafragma functioneaza usor si metine
pozitia atunci cand pompa de vacuum se opreste.
Daca este descoperita o anomalie in functionare
se schimba sistemul de pozitionare clapeta.

Fig. 61— 15

SUPAPA 2 CAI

-y

. Demontati furtunele de la supapa 2 cai.

2. Obturati cu degetul o cale a supapei, si se creaza
vacuum mai mare de —50cm.Hg ca in fig.

3. Verificati daca vacuumul scade la indepartarea

degetului.

4. Daca se descopera vre-un defect se inlocuieste.

SUPAPA 2 CAl

@ POMPA VACUUM
' /

Fig. 61— 16



61-14 MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor)

SUPAPA PCV (VENTILARE POZITIVA A
CARTERULUI)

1. Se demonteaza furtunele conectate la supapa PCV
de pe capacul chiulasei.

2. Se verifica cu degetul depresiunea de la capatul
furtunului cAnd motorul functioneaza la ralanti. Daca
este vacuum, supapa PCV functioneaza corect.

3. Opriti motorul si conectati furtunele la capacul
chiulasei.

VERIFICAREA PIERDERILOR S
CONEXIUNILE FURTUNELOR

1. Verificati furtunele de rupturi, crapaturi sau avarierea
clemelor de prindere si inlocuiti-le daca este necesar.
2. Verificati curgerea gazelor in canistra.
1) Demontati furtunele (3) de legatura a canistrei cu
motorul.
2) Demontati canistra din suport.
3) Verificati canistra dupa cum urmeaza.

ATENTIE
La manevrarea canistrei, lucrati cu atentie.

e Aerul suflat prin duza aer a canistrei trebuie sa prin
duza rezervor.

| 3
f\ff-_: 1. DUZA REZERVOR
> (DE LA REZERVOR)
/ ) 2. DUZA AER (ATMOSFERA)
4 3. DUZA CARBURATOR
(LA CARBURATOR)
4. DUZA CURGERE
= (LA GALERIA ADMISIE)
5. ADMISIE
2 - —— 5

Fig. 61— 17

Aerul suflat prin duza curgere de la galeria de admisie
nu trebuie sa iasa prin celelalte 3 duze deoarece este
blocat de supapa de control.

' 4. DUZA CURGERE
5. IESIRE AER

R
ISl
_

=

Fig. 61— 18

Aerul suflat prin duza curgere trebuie sa iasa prin
duza rezervor si duza aer atunci cand se aplica un
vacuum la duza carburator mai mare de 80 mmeHg.

3. DUZA CARBURATOR
4. DUZA CURGERE

5. IESIRE AER

— .
L_l:%é?g

Fig. 61 —19

Daca se descopera o functionare anormala se
inlocuieste cu unul nou.



MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor) 6l1-15

SERVICE PE VEHICUL

SISTEMUL ECU (NUMAI FARA PLUMB)

e AVERTISMENTE LA INTRETINERE

ATENTIE

Nu loviti senzorul oxigen si E.C.U.

Nu udati senzorul oxigen si E.C.U..

Nu indoiti sau trageti puternic de firele
senzorului oxigen.

Verificati daca mufa este conectata corect.
Intoduceti capatul testerului in spatele mufei.

Nu conectati testerul in linie cu ECU.
Nu verificali rezistenta senzorului oxigen, acest
lucru poate duce la avarierea senzorului.

» Verificarea furtunelor si conexiunilor
Verificati furtunele si conexiunile de rupturi sau crapaturi
si inlocuiti daca este necesar.



61-16 MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor)

e Schema circuitului

Defectele mentionate mai jos trebuie verificate prima data, Thainte de a se trece la verificarea senzorului oxigen.
Contactul ralanti ABCV, contactul neutral, contactul ambreiaj si schema circuitului.

e Conexiunea mufei ECU este slabita sau deconectata.

* Nu este contact electric la ECU terminalul 711”

e Cablaj slabit sau impamantare incorecta.

» Impamantare incorectd sau cablaj slabit la ECU terminalul ”17”

B/W .
L BOBINA APRINDERE
- ®
ABCV Br =)
WOTS
| ” SOLENOIDSOC
( \
ECU ™ G/W
TERMOCONTACT [—
A CONTACT RALANTI
]
| E LT
LT ,
ELECTROVALVA TAIERE BENZINA
N o e e e e JJ [ 5
W Lg /R
G/B
i
! B
1
X a/o Lg
//"" 1t
'*r A_J BATERIE
SENZOR & b
OXIGEN )
TERMINAL AER
NDITIONAT
CONTACT CONDITIO
NEUTRAL AMBREIAJ

Fig. 61 — 20



MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor) 61-17

SENZORUL OXIGEN, A.B.C.V, CONTACTUL
RALANTI SI CIRCUITUL (NUMAI FARA
PLUMB)

Terminalul este echipat sub cutia cu méanusi pentru
verificarea senzorului de oxigen, A.B.C.V., contactul
ralanti si circuitele acestora. Defectele aparute la aceste
sisteme pot fi inspectate prin verificarea tensiunii fiecarui
terminal prin folosirea voltmetrului.

Conectati terminalul ”+” al voltmetrului si terminalul "-”
la terminalul negru.

e Maro/Galben --- Circuit senzor oxigen.

e Roz --- Circuit A.B.C.V.

e Galben/Verde --- Circuit contact ralanti.

ATENTIE
Nu folositi aceste terminale in alte scopuri.

INTRE(15~25V)

MARO/GALBEN
\.

J

Fig. 61 — 21

inainte de verificare trebuie avut in vedere.

e Dupa ce ati verificat daca indicatorul temperatura
lichid de racire indica ca in figura de mai jos, incalziti
motorul.

Fig. 61— 22

e Verificati cu un voltmetru tensiunea bateriei (12 volti).

POTRIVITI APARATUL DE MASURA IN GAMA
DC15 - 25V

Fig. 61 — 23



61-18 MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor)

Verificare senzorului oxigen.

1. Conectati terminalul ”+” al testerului la terminalul
Maro/Galben si terminalul " la terminalul Negru.

INTRE(15 - 25V)

y,

|

Fig. 61 —24

2. Incanziti motorul pana la o temperaturad normala de
functionare.

3. Dupa 30 secunde de functionare a motorului, cititi
valoarea testerului la turatie de ralanti specificata.
Daca valoarea citita este peste 10V, circuitul si
senzorul oxigen functioneaza corect.

e Valori afisate

Fig. 6l — 25

SENZOR OXIGEN

—— B/W TN

CONTACT

Br/Y

TERMINAL
VERIFICARE

s

BATERIE

» MAI MARE DE 10V .- CIRCUITUL SI SENZORUL OXIGEN
FUNCTIONEAZA CORECT

» OV ... VERIFICATI CIRCUITUL ELECTRIC AL BATERIEI LA
TERMINALUL "11”

» SUB 2V - VERIFICATI URMATOARELE

—> Verificati conexiunile cablajului si carectati sau
inlocuiti daca este necesar.

Fig. 6l — 26

Daca conexiunile cablajului si ECU sunt corecte, inlocuiti
senzorul oxigen.

ATENTIE
In timpul verificarii conexiunii cablajului, senzorul
oxigen si mufa ECU nu trebuie sa fie conectate.

ATENTIE
Nu verificati rezistenta senzorului oxigen. Acest
lucru poate duce la defectarea lui.

ATENTIE
Verificati daca motorul sa racit, inainte de a se trece
la Tnlocuirea senzorului oxigen.




MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor) 61-19

Verificare WOTS

1. Demontati mufa conexiunii WOTS.
2. Verificati rezistenta dintre terminalul Galben cu verde/
Rosu si masa (carburator).

ATUNCI CAND PEDALA DE ACCELERATIE
ESTE ELIBERATA

CONTACT "ON’)

ATUNCI CAND PEDALA DE ACCELERATIE
ESTE APASATA o0
CONTCT "OFF”)

MAI MIC DE 500hml

Fig. 61— 27

Daca testerul indica sub 50o0hmi cand pedala de
acceleratie este apasata in timpul verificarii, opriti "OFF”
contactul WOTS cu méana si verificati daca rezistenta
devine ” © ”. Tn acest caz, WOTS nu functioneaza,
uramati urmatoarele proceduri de reglare.

Proceduri reglare WOTS.

-y

. Demontati carburatorul.

2. Conectati conectorul WOTS (Galben cu verde/Rosu)

si masa (carburator) la terminalele testerului.

3. Dechideti clapeta de acceleratie cu ména, si reglati

WOTS cu ajutorul surubului ("1”) pana cand testerul
indica rezistenta ” o0 7.

”1” Surub reglare WOTS

Fig. 61 — 28

Verificarea termocontactului (TS)

1. Puneti TS in apa cu temperatura mai mica de 53°C,
si verificati rezistenta (continuitatea).

2. Puneti din nou TS Tn apa cu temperatura mai mare
de 60°C, si verificali rezistenta.
Daca nu functioneaza ca la pct. 1 si 2 inlocuiti TS.

Fig. 61 —29
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Circuit si contact ralanti
’ ATENTIE

Este normal ca testerul sa indice aprox. 2V inainte

1. Conectati terminalul ”+” al testerului la terminalul - . ;
de apasarea pedalei de acceleratie.

galben cu verde/Galben, si terminalul - la terminalul
Negru.

a. Daca este descoperita o defectiune in timpul
verificarii cablajului si conexiunilor se inlocuiesc.

Z/, - ATENTIE

(r J In timpul verificarii cablajului ECU nu trebuie sa
-\ / fie conectat.

nt

—
NEGRU CONTACT RALANTI  {{ )
GALBEN
CU VERRQE/ CoNTACT
GALBEN PRINCIPAL
INTRE(15 - 25V) J ® e‘; 1
. Lg BATERIE

TERMINAL VERIFICRE

Fig. 61 —30
Fig. 61 — 31
2. Rotiti cheia de contact in pozitia "ON” si apasati
pedala de acceleratie jumatate de cursa apoi b. Deconectati contactul ralanti, verificati conexiunea
eliberati-o si cititi valoarea afisata. intre terminalele Galben cu verde si masa
(Carburator).
* Valori testate ATUNCI CAND PEDALA DE ACCELRATIE

MAI MIS DE 50 ohmi

ESTE ELIBERATA (CONTACT "ON”)
* MAI MARE DE 10V --- CIRCUITUL SI CONTACTUL RALANTI

FUNCTIONEAZA CORECT ATUNCI CAND PEDALA DE ACCELRATIE
* OV - VERIFICATI CIRCUITUL DE LA BATERIE LA TERMINALUL ESTE APASATA (CONTACT "OFF)

"y
* MAIMIC DE 2V - VERIFICATI DUPA CUM URMEAZA LA PUNCTELE
a. Slb.




MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor) 61-21

MAI MIC DE 50 ohmi

Fig. 61 — 32

Daca testerul indica valoarea ” © ” cand pedala de
acceleratie este eliberata in timpul verificarii, verificati
daca rezistenta este mai mica de 50 ohmi cand contactul
ralanti este pus in pozitia "ON” cu méana.

In acest caz, contactul ralanti nu functioneaza se
regleaza dupa cum urmeaza.

Reglare contact ralanti:

1. Demontati carburatorul.

2. Conectati testerul la terminalele contactului ralanti
(Verde) si masa (Carburator).

3. Deschideti clapeta de acceleratie cu méana si reglati
contactul ralanti prin rotirea surubului de reglare pana
cand testerul indica rezistenta "®© ”.

S_ﬂx%

,MAI MIC DE 500hmi

j 7
/ - 3 ~

L

SURUB i )
REGLARE | .
CONTACT
RALANT

Fig. 61— 33

Circuitul si ABCV

1. Conectati terminalul ”+” al testerului la terminalu roz
si terminalul ™" la terminalul Negru.

J

Fig. 61 — 34

2. Rotiti cheia de contact in pozitia "ON” si apasati
pedala de acceleratie jumatate de cursa apoi
eliberati-o si cititi valoarea afisata.

e Valori afisate

* MAI MARE DE 10V --- CIRCUITUL SI CONTACTUL RALANTI
FUNCTIONEAZA CORECT

¢ OV - VERIFICATI CIRCUITUL DE LA BATERIE LA TERMINALUL
"

MAIMIC DE 2V - VERIFICATI DUPA CUM URMEAZA LA PUNCTELE

a. Sl b.

a. Verificati cablajul si conexiunile.

ATENTIE
In timpul verificarii cablajului si conexiunilor ECU
nu trebuie sa fie cuplat.




61-22 MOTORUL (Sistemul de controlare a emisiilor)

ABCV
B/W
]
— CONTACT
PF?%’AL
3
] TERMINAL
[ ﬁ-ﬁ 7 VERIFICARE
L/ \ S l |
L/R L/B ® ) g
BATERIE
L/W
Fig. 61— 35

b. Demontati cablajul ABCV de la mufa si verificati
rezistenta intre terminale. Daca valoarea verificata
nu este cea specificata inlocuiti ABCV.

INTRE TERMINALELE

" ROSU/ALB ’ APROX.
’ ROSU/VERDE ’ 95 ohml
’ ROSU/GALBEN ’

N

Fig. 61— 36

ELECTROVALVA TAIE BENZINA
VERIFICATI ELECTROVALVA TAIE BENZINA.

1. Demontati cablajul electrovalvei de la mufa.

2. Verificti daca se aude sunetul de control dupa ce au
fost conectate mufa electrovalvei si bateria ca in
figura. Daca sunetul de control nu se aude inlocuiti
electrovalva cu una noua.

ELECTROVALVA

©
BATERIE

CARBURATOR

Fig. 6l — 37



MOTORUL (Sistemul de evacuare) 6J—1

6J. SISTEMUL DE EVACUARE

DESCRIERE GENERALA

INSPECTRE...........cceee.

SERVICE PE VEHICUL...



6J—2 MOTORUL (Sistemul de evacuare)

DESCRIERE GENERALA

Sistemul de evacuare este compus din teava de esapament, convertorul catalitic

(numai pentru benzina fara plumb) toba de esapament.

Numai pentru benzina fara plumb ;

Galeria de evacuare este echipata cu un senzor de oxigen care verifica raportul de gaz-aer si trimite semnalul
la ECU.

Pe galeria de evacuare este instalat si un convertor catalitic pentru a curata noxele din gazele evacuate.

<
100 - 160

100 - 160

180 - 280

I:I : Cuplu de strangere (kg ¢ cm)

Fig. 6J —1 Sistemul de evacuare



MOTORUL (Sistemul de evacuare) 6J—-3

INSPECTARE

ATENTIE

Nu atingeti sistemul de evacuare cand acesta este
cald. Orice lucrare efectuata la sistemul de evacuare
trebuie facuta dupa racirea sistemului.

in caz de intretinere periodicd sau service se verifica
urmatoarele.

e Se verifica etansarile cu cauciuc pentru deteriorari,
avarieri.

e Se verifica sistemul de evacuare pentru pierderi ale
gaz de evacuare, slabirea legaturilor sau avarieri.

e Se verifica caroseria pentru posibile patrunderi ale
gazelor de evacuare in compartimentul pasagerilor.

e Trebuie sa va asigurati ca distanta dintre sistemul
de evacuare si planseu este suficienta pentru a
preveni incalzirea excesiva a izolatiei interioare.

SERVICE PE VEHICUL

Referitor la Fig. 6J — 1 pentru proceduri de demontare
si montare ale galeriei de evacuare.

Verificati garniturile pentru deteriorari sau avarieri la
demontarea galeriei de evacuare. Daca este necesar
inlocuiti-le.

La montare, srangeti suruburile si piulitele la cuplul
specificat.



ARBORELE CARDANIC SI PUNTEA SPATE 7-1

CAPITOLUL 7

ARBORE CARDANIC SI PUNTEA SPATE

7A. ARBORE CARDANIC

DESCRIERE GENERALA ...........ooooiiiiiieee ettt te et e e e ave e 7- 2
SERVICE PE VEHICUL... ...ttt e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeees 7- 3

7B. PUNTEA SPATE

DESCRIERE GENERALA .........oooiiiiieeeeeeeeee ettt ettt an e tenn e, 7 -4
SERVICE PE VEHICUL ettt e e e e e e e e e e e e e e 7-5
DEMONTARE AX PUNTE SPATE. ... o 7-5

REASAMBLARE ot 7 -6



7-2 ARBORE CARDANIC Sl PUNTEA SPATE

7A. ARBORELE CARDANIC

DESCRIERE GENERALA

Arborele cardanic este compus din trei parti : un arbore si doua cuplaje cardanice universale la capete. Furca
cuplajului din fata are coada canelata la interior. Capatul canelat al arborelui de transmisie cupleaza cu coada
furcii. Capatul cozii furcii din spate este o flansa, care se prinde cu suruburi pe flansa diferentialului din puntea
spate.

ARBORE CARDANIC

PARTEA
PARTEA CUTIEI DE -
\ DIFERENTIALULUI
VITEZE Cme

Fig. 7 — 1



ARBORELE CARDANIC SI PUNTEA SPATE 7-3

SERVICE PE VEHICUL

DEMONTARE

-y

. Ridicati masina cu un dispozitiv de ridicare.

2. Scurgeti uleiul de transmisie inainte de a deconecta
arborele de transmisie.

3. Slabiti piulitele si suruburile arborelui de transmisie

si demontati arborele de transmisie.

Fig. 7 -2

4. Verificati daca exista deteriorari la arborele cardanic
si la flansa furcii, sau daca apar vibratii ale arborelui
de transmisie. Daca au fost descoperite deteriorari
sau daca vibratiile depasesc valoarea standard,
inlocuiti arborele cardanic.

Montare

1. Procedura de montare este inversa procedurii de
demontare.

Cuplul de strdngere pentru suruburile
flansei furcii cuplajului cardanic (kg ® cm)

180 — 280

ATENTIE
Daca uleiul de transmisie a fost eliminat, umpleti
carcasa pana la nivelul indicat cu ulei specific.

— /
Fig. 7-3
DEFORMATII STANDARD 05
ARBORE DE
TRANSMISIE(mm) LIMITA MAXIM 1,0

ZGOMOTE DE LA ARBORELE CARDANIC

Daca cuplajele cardanice sunt suspecte de producerea
de trepidatii si zgomote, verificati uzura acestora.
Verificati daca crucea cardanica joaca in furci sau daca
canelurile sunt uzate.

Zgomotele de la cuplajele universale pot fi usor
remarcate fata de alte zgomote deoarece periodicitatea
acestora coincide viteza de mers. Zgomotele sunt mai
pronuntate la pornirea de pe loc sau la mersul in panta
(cand efectul franei sau motorului se evidentiaza in
circuitul de mers).

Remedierea unei transmisii cardanice ale carei cuplaje
produc zgomote este fie de a inlocui intregul ansamblu,
fie de a inlocui cuplajele cardanice cu unele noi.

Fig. 7-4



7-4 ARBORE CARDANIC SI PUNTEA SPATE

7B. PUNTEA SPATE

DESCRIERE GENERALA

Arborele de transmisie al puntii spate este o0 componenta ce transfera puterea de la motor prin cutia de viteze si
diferential la rotile din spate. Capatul din interior al arborelui este conectat la pinionul lateral al diferentialului prin

caneluri iar capatul exterior este conectat la roata motoare a vehiculului.
La acest tip de vehicul a fost adoptat tipul semi-arborilor de transmisie.

Tipul SEMI-ARBORILOR DE TANSMISIE : este cazul in care roata motoare este conectata direct pe capatul

exterior al arborelui de transmisie si arborele de transmisie este fixat in carcasa puntii pe rulmenti.

CARCASA PUNTII SPATE
BUSON DE UMPLERE CU ULEI
BUsON DE SCURGERE ULEI
SIMERING DE PROTECTIE
SIMERING

INEL DE FIXARE

RULMENT

DISTANTIER ARBORE DE
TRANSMISIE

ARBORE DE TRANSMISIE

10. TAMBUR DE FRANA

® N o~

©

Fig. 7-5



ARBORELE CARDANIC SI PUNTEA SPATE 7-5

SERVICE PE VEHICUL

DEMONTARE ARBORE DE TRANSMISIE
PUNTE SPATE

Demontare

1. Ridicati roata din spate a vehiculului si montati
suportul de siguranta.

2. Demontati roata din spate si tamburul de frana.

3. Demontati sabotii de frana.

5. Folosind dispozitive speciale, extrageti arborele de
transmisie alpuntii spate.

1. DISPOZITIV SPECIAL(EXTRACTOR ARBORE DE TRANSMISIE
PUNTE SPATE 09943 — 17910)

2. DISPOZITIV SPECIAL (CIOCAN EXTRACTOR INERTIAL 09942
- 15510)

Fig. 7-6

4. Demontati cele 4 suruburi de strangere a discului
din spate.

1. DISC SPATE

Fig. 7-7

Fig. 7-8

Dezasamblare

1. Polizati inelul de fixare al rulmentului cu un polizor
portabil pana ce se subtiaza.

1. INEL DE
RULMENT

FIXARE

Fig. 7-9



7-6 ARBORE CARDANIC SI PUNTEA SPATE

2. Cand inelul de fixare este foarte subtire, taiati-l cu o
dalta.

1. INEL DE FIXARE

Fig. 7 — 10

3. Folosind dispozitive speciale, demontati rulmentul de
pe arborele de transmisie si apoi demontati discul
de frana din spate.

REASAMBLARE

Distantier rulment roata spate

Montati distantierul rulmentului rotii din spate cu
partea conica a diametrului interior orientata spre
capatul exterior al arborelui de transmisie.

Rulmentul rotii din spate

Acest rulment are una din fetele laterale etansata.
Montati rulmentul cu aceasta fata orientata catre
partea exterioara a arborelui de transmisie, inelul de
fixare preséndu-se in acelasi timp cu rulmentul.

Inelul de fixare al rulmentului rotii din spate

Protejati suprafata exterioara a inelului de fixare de
deteriorari intrucat acestea pot determina
posibilitatea scurgerii de ulei pe sabotii de franare.

1. DISPOZITIV SPECIAL (EXTRACTOR UNIVERSAL 09927 —
18411)
2. DISPOZITIV SPECIAL (SUPORT FIXARE ARBORE 09921 —

g

FATALATERALA ETANSATA SPRE EXTERIOR

RULMENT ROATA SPATE CU PARTEA CONICA ADIAMETRULUI
INTERIOR ORIENTATA CATRE CAPATUL EXTERIOR AL
ARBORELUI DE TRANSMISIE

1. INEL DE FIXARE

57810)

Fig. 7 — 11

Fig. 7 — 12



ARBORELE CARDANIC SI PUNTEA SPATE 7-7

Simering arbore de transmisie spate

Apasati simeringul cu partea metalica orientata spre
capatul exterior al arborelui de transmisie. Ungeti cu
vaselina simeringul dupa montare.

CENTRUL
VEHCULULU
Fig. 7 — 13

Arbore de transmisie spate

Montati arborele de transmisie spate cu simeringul
protector al rulmentului apasat in jos si aveti grija sa
nu distrugeti marginile simeringului Tn timpul
montajului.

JT VA
{ %/%Mm

B

1@
Ra7 iz
18

INEL DE FIXARE
SIMERING PROTECTOR
RULMENT

DISC SPATE

H> LN

Fig. 7 — 14



TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Transmisia) 8A-1

CAPITOLUL 8

TRANSMISIA SI AMBREIAJUL,
DIFERENTIALUL

8A. TRANSMISIA

DESCRIERE GENERALA ......ooooooieeeeeeeee e e et e e e e e e e 8A — 2
DIAGNOSTICARE ..o et e e e e e e e e e e et e et e e e e e e e eee e e e 8A - 6
SERVICE PE VEHICUL ...o.oooiieeeeeeeeeeeee e e e e e e et e e e e e eea e 8A — 7
VERIFICAREA S| SCHIMBUL ULEIULUI .....oovieiiieeeeeeeeeeecee e 8A — 7
COOMANDA SCHIMBATORULUI DE VITEZE.......co oot eeea e 8A — 8
DEZASMBLAREA ..o et 8A — 9
ANSAMBLU CUTIE oo e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e eaa e 8A - 9
SUBANSAMBLU CUTIE. ... oot e e e et e e e e et e e e e e e e 8A — 10
ARBORE SECUNDAR, ARBORE DE INTRARE ....ooooieeee et eeeeeeee e 8A — 12
FURCA SI AX FURCA SCHIMBATOR DE VITEZE ....c.ccoeoveiiiieceeeeeeeee e, 8A — 16
VERIFICARE ..o ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeee e e 8A — 17

ASAMBLARE CUTIE DE VITEZE ... 8A — 19



8A-2 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Transmisia)

DESCRIERE GENERALA

Este adoptat tipul cu cuplaje sincronizatoare pentru 4 sau 5 trepte inainte si una inapoi, schimbatorul de viteze este
plasat in podea si functioneaza prin cablu.

FUNCTII SI TIP

Functii

a) Modifica cuplul preluat de la motor.

b) Modifica treptele de viteza.

¢) Permite functionarea la ralenti in timpul opririi.
d) Permite mersul inapoi.

Tip

Tipul cu cuplaje sincronizatoare

e Daca schimbatorul de viteze este actionat rapid, in
timpul sincronizarii cuplarea a angrenajelor la o
sincronizare insuficienta produce zgomote si uzura INEL SINCRONIZATOR
prematura a inelelor de sincronizare pe suprafetele
de contact.

Referinte) Sincronizarea este procedura de cuplare
usoara a doua roti dintate, si este produsa de aceeasi
viteza unghiulara a butucului si a rotii conduse
datorata frecarii suprafetelor de contact dintre
suprafata conica a dintilor rotii conduse ce se roteste
liber pe arborele secundar si dantura interioara a DANTURA DE
inelului sincronizator. SINCRONIZARE

DANTURA CONDUSA

ROATACONDUSA

yin

A.  SINCRONIZARE B.  DINTI CUPLATI

Fig. 8A — 1



TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Transmisia) 8A-3

PROCEDEUL DE TRANSFER AL CUPLULUI DE LA MOTOR

TREAPTA 1-A —————— === === = it-
TREAPTAA2-A —‘_I_{ }
TREAPTA A 3-A T _|'° .
P
TREAPTA A 4-A 1}
TREAPTAASA ———— == -=--=-—--~ _ﬂ. 1
TREAPTA DE MERS ; -

INAPOI | H

Fig. 8A —2 Procedura de transfer a cuplului de la motor

RAPOARTE DE TRANSMISIE

4 TREPTE DE VITEZA 5 TREPTE DE VITEZA
RAPORT DINTI RAPORT VITEZE RAPORT DINTI RAPORT VITEZE

TREAPTA 1-A 31/22 « 32/12 3,757 -

TREAPTA A 2-A 31/22 « 31/20 2,184 <~

TREAPTA A 3-A 31/22 « 28/27 1,461 -

TREAPTA A 4-A|CONEXIUNE DIRECTA 1,000 <

TREAPTA A 5-A - - 31/22 « 20/33 0,853
MERS INAPOI | 31/22 « 17/13 » 32/17 3,469 31/22 » 16/12 » 30/16 3,522




8A—-4 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Transmisia)

4 TREPTE DE VITEZA

PINION TREAPTA 1

PINION TREAPTA A 3-A INION MERS INAPOI
PINION PINION
TREAPTA TREA

A 2-A A 4-

0w
o ([l Lﬁg"}

o =

iy ]
3
I, L i
|
PINION INTERMEDIAR
MERS INAPOI
5 TREPTE DE VITEZA
PINION TREAPTA 1-A
PINION PINIC%NAI%%IMERS
TREAPTA
b INION  A2A
TREAPTA PINION TREAPTAZ
JILED: N ; @ : PINION TREAPTA A 5-A
- e el B § = :
R
ARBORE (0) | IR :
INTRARE =T
R O
r I
11@1
RULMENT ’ I !
DEBRAIERE Eﬂm J TRANSMISIE CARDANICA
t = ,’/ !;. PINION VITEZOMETRU
>
ARBORE |k
ARBORE DE MERS
INAPOI SECUNDAR ' p|N|ON INTERMEDIAR DE

MERS INAPOI

Fig. 8A — 3 Sectiune prin cutia de viteze




TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Transmisia) 8A-5

COMANDA SCHIMBARE TREPTE DE VITEZA (CUTIE CU 5 TREPTE DE VITEZA)

FURCA TREPTE MICI {KK ‘ \ P
DE TURATIE \ &

FURCA TREAPTA A 5-A
S| TREAPTA DE
MERS INAPOI

FURCA TREPTE MARI
DE TURATIE

AX LEVIER 0%
@

v

ﬁ ARBORE SELECTOR

LIMITATOR
SCHIMBARE
TREAPTA DE
MERS INAPOI

LEVIER SCHIMBARE

Fig. 8A — 4

MECANISM DE SIGURANTA TREAPTA DE MERS iNAPOI (CUTIA DE VITEZE CU 5 TREPTE)

Previne comutarea direct din treapta a 5-a in treapta de mers Thapoi.

| POZITIA NEUTRAL |

LIMITATOR BRAT SELECTOR
SCHIMBARE ANGRENARE
TREAPTA DE
MERS INAPOI

ARBORE LEVIER
SCHIMBATOR
DE VITEZE
ARBORE VIER
SELECTOR A
SCHIMBATOR SCEH\'NP@;(E)R
DE VITEZE

| TREAPTA 5, MERS INAPOI |

LEVIERUL SCHIMBATOR
APASA CAPATUL
LIMITATORULUI
TREPTEI DE MERS
\INAPOI

TREAPTA A 5-A

CAPATUL LIMITATORULUI
TREPTEI DE MERS
INAPOI IESE IN AFARA SI
LIMITATORUL ESTE
IMPINS DE ARC CATRE
LEVIERUL SCHIMBATOR

TREAPTA 5 - MERS INAPOI

LEVIERUL SCHIMBATOR DE
VITEZE NU POATE TRECE
IN POZITIA MERS INAPOI
PENTRU CA STE BLOCAT
DE CAPATUL

LIMITATORULUL.

Fig. 8A—5




8A-6 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Transmisia)

DIAGNOSTICARE

EFECTUL

CAUZA PROBABILA

REMEDII

IESIRI NEASTEPTATE DIN
TREPTELE DE VITEZA

UZARE FURCA DE CUPLARE

UZARE MANSON SINCRONIZATOR

SLABIRE SAU BLOCARE ARCURI

UZURA DINTILOR iN ZONA DE CUPLARE

UZARE INEL SAU BUTUC SINCRONIZATOR

UZARE RULMENTI ARBORE DE INTRARE, ARBORE
SECUNDAR SAU ARBORE MERS INAPOI

+ SE INLOCUIESTE
SE INLOCUIESTE
SE INLOCUIESTE
SE INLOCUIESTE
SE INLOCUIESTE
SE INLOCUIESTE

BLOCARE INTR-O TREAPTA
DE VITEZA

SLABIRE SAU RUPERE ARCURI SINCRONIZATOR
UZARE CANAL INTERIOR INEL SINCRONIZATOR
INEL SINCRONIZATOR BLOCAT iN CON
DEFORMARE FURCA SAU AX FURCA SCHIMBATOR

+ SE INLOCUIESTE
+ SE INLOCUIESTE
+ SE INLOCUIESTE INELUL
+ SE INLOCUIESTE

ZGOMOT EXCESIV AL
ANGRENAJELOR

ULEI INSUFICIENT

SICNRONIZATOR DEFECT

UZURA DINTILOR iN ZONA DE CUPLARE
RULMENTI UZATI SAU DISTRUSI
PINIOANE UZATE SAU DISTRUSE

* SE COMPLETEAZA
SE INLOCUIESTE
SE INLOCUIESTE
SE INLOCUIESTE
SE INLOCUIESTE

SCHIMBARE GREOAIE A
VITEZELOR

JOCUL LIBER AL PEDALEI AMBREIAJULUI PREA MARE

UZARE FETE DISC DE AMBREIAJ

FETEISC AMBREIAJ MURDARE DE ULEI
DEFORMARE SAU UZURA AX FURCA SCHIMBATOR
LOCASE BILE DISTRUSE

UZARE MANSON SAU INEL SINCRONIZATOR
UZARE BUTUC SINCRONIZATOR

+ UZARE SCHIMBATOR SI BUCSA SELECTOR DE CUPLARE

REGLARE DEFECTUASA A CABLULUI SELECTORULUI

* SE REGLEAZA CONFORM
PRESCRIPTIILOR

+ SE INLOCUIESTE

SE INLOCUIESTE

SE INLOCUIESTE

SE INLOCUIESTE

SE INLOCUIESTE

SE INLOCUIESTE

+ SE INLOCUIESTE

* SE REGLEAZA




TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Transmisia) 8A-7

SERVICE PE VEHICUL

VERIFICAREA $I SCHIMBUL ULEIULUI CUPLURI DE STRANGERE (kgecm)

Verificare ulei BUSON DE SCURGERE

200 — 300
1. Verificati nivelul uleiului dupd demontarea busonului BUSON NIVEL ULEI
de verificare.

2. Daca nivelul este inferior celui specific, completati

cu ulei. VOLUM DE UMPLERE | * TREPTE 11

CUTIE CU ULEI (L)

Specificatii ulei cutie de viteze| SHELL, XGP75W/85 5 TREPTE 1,.2

INTERVAL INLOCUIRE La fiecare 2 ani sau la
ULEI CUTIE DE VITEZE | fiecare 20000 km

BUSON DE
SCURGERE
ULEI

N —— -

BUSON VERIFICARE
NIVEL DE ULEI

Fig. 8A — 6 Buson de scurgere ulei

Fig. 8A — 7 Buson verificare nivel de ulei
Schimbare ulei 19 uson verifi iv ulei

1. Pentru inlocuirea usoara a uleiului cutiei de viteze,
porniti motorul si lasati-l sa functioneze pana ce
acesta ajunge la temperatura normala de
functionare.

2. Opriti motorul si demontati busonul de scurgere a
uleiului.

3. Aplicati substanta de etansare pe buson si strangeti
la cuplul specificat.

4. Turnati ulei de cutie de viteze prin alezajul busonului
de verificare a nivelului de ulei si apoi strangeti
busonul la cuplul specificat.



8A-8 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Transmisia)

COMANDA SCHIMBATORULUI DE VITEZE

: CUPLU DE STRANGERE (kg » cm)
[ ] :APLICATI VASELNA

Fig. 8A — 8 Comanda schimbatorului de viteze

Dezasamblati Asamblati

1. Cutia consolei centrale Se procedeaza in ordine inversa dezasamblarii. Atentie
2. Cablul de comanda al schimbatorului de viteza la urmatoarele:

3. Cablul de comanda selector e Aplicati vaselina conform Fig. 8A — 8.

4. Ansamblul levier schimbator de viteza e Strangeti la cuplul specificat conform Fig. 8A — 8.



TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Transmisia) 8A-9

DEZASAMBLARE

ANSAMBLU CUTIE 12. Platoul inferior al carcasei ambreiajului

Demontare

1. Cablu de la borna negativa a bateriei.
2. Scurgeti uleiul de transmisie
3. Arborele cardanic

Fig. 8A — 11 Demontare platou inferior carcasa
ambreiaj

Fig. 8A-9 13. Montati cricul de ridicare al cutiei de viteze

4. Cablul de comanda al schimbatorului de viteze
5. Cablul de comanda al selectorului

Fig. 8A — 10 Removing Control Cable Fig. 8A — 12 Cric de ridicare cutia de viteze
6. Cablul ambreiajului 14. Suport spate
7. Cablul vitezometrului 15. Suruburi de prindere cutia de viteze pe motor
8. Cablajul intrerupatorului lampii de mers inapoi 16. Demontati cutia de viteze

9, Terminalul "+” de la demaror
10. Demarorul motorului de la transmisie
11. Cablajul de la masa al transmisiei



8A-10 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Transmisia)

SUBANSAMBLU CUTIE 4. Separati carcasa inferioara de cea superioara

1. Carcasa schimbator de viteze

Fig. 8A—-13 Fig. 8A—-15

2. Extensie nr. 1 carcasa 5. Arbore de intrare, arbore secundar
6. Arbore de mers inapoi

Fig. 8A - 14 Fig. 8A - 16

3. Pinion vitezometru
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7. Rulment lagar arbore de mers Thapoi 9. Demontati inelul de siguranta de pe arborele de
mers fnapoi. impingeti afard arborele de mers
inapoi in directia extensiei carcasei cu ajutorul unei
prese hidraulice.

Fig. 8A—17

8. Pinion reapta a 5-a si pinion de mers Thapoi de pe Fig. 8A — 19
arbore de mers inapoi

Fig. 8A — 18
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ARBORE DE
SECUNDAR

Dezasambati

INTRARE, ARBORE

1. Separati arborele de intrare de arborele secundar.

)

LIANRRARAAAY

1
L/

ARRRAN

ns,
-’

U
RN

N

n

1. ARBORE INTRARE
2. ARBORE SECUNDAR

Fig. 8A — 20

2. Demontati inelul de siguranta al butucului
sincronizator pentru trepte mari de turatie.

FATA

3. Demontati inelul de siguranta al pinionului
vitezometrului .

1. PINION
VITEZOMETRU

Fig. 8A — 22

4. Demontati inelul de siguranta al rulmentului din
spate si demontati rulmentul cu presa.

an ‘E.

1. RULMENT SPATE
2. PINION TREAPTA A 5-A

Fig. 8A — 23

5. Saiba pinion treapta a 5-a
6. Inel sincronizator treapta a 5-a
7. Rulment cu ace pinion treapta a 5-a
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8. Demontati siguranta butucului sincronizator de 14. Demontati rulmentul central cu ajutorul presei.
mers Tnapoi.
1
! 2
1. INEL SIGURANTA SPATE
2 PO o weas Lomencar
INAPOI : i
Fig. 8A —-24 Fig. 8A —26
9. Butuc sincronizator de mers napoi
10. Pinion de mers inapoi
11. Rulment cu ace pinion de mers inapoi
12. Saiba rulment
13. Demontati cu presa bucsa pinionului de mers

inapoi

1. BUCsA PINION DE MERS INAPOI

Fig. 8A — 25
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Asamblati

Asamblarea este procedura inversa dezasamblarii.

Atentie la urmatoarele:

e Aplicati ulei de cutie pe partea interioara si pe
bucsele pinioanelor la montarea acestora.

e Asamblati pinioanele potrivind gaurile de ungere cu
cele din arbore.

e Asigurati-va ca ati montat arcul sincronizator intre
pinionul treptei 1, inelul sincronizator al treptei a 2-
a si butuc (decét la cutia cu 5 trepte de viteza).

Céand montati ruimenti sau bucse, executati operatia
cu grija, cu scule speciale.

DISPOZITIV PENTRU MONTAT
RULMENTI
(09925 — 18010)

RULMENT

1 2 ~
||
4
3 r—d

1. ARC SINCRONIZATOR

2. INEL SINCRONIZATOR

3. BUTUC SINCRONIZATOR

4. MANSON SINCRONIZATOR

Fig. 8A — 27

¢ Asamblati pinioanele si bucsele

Fig. 8A — 29

Mansonul si butucul sincronizator de mers Tnapoi
trebuie orientate ca in Fig. 8A — 30.

1. PINION TREAPTA A 2-A
2. PINION TREAPTA 1-A
3. BUCSA

Fig. 8A — 28

N7 o
—g
—
<
v
L
1. BUTUC
2. MANSON
Fig. 8A — 30
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e Mansonul si butucul sincronizator al treptelor de
turatie mari, trebuie orientate ca in Fig. 8A — 31.

1. BUTUC
2. MAN°ON

Fig. 8A — 31

e Inele de siguranta se vor monta in ambele parii ale
pinionului vitezometrului.

@ I
@ % : INEL DE
SIGURANTA

PINION
VITEZOMETRU

INEL DE
SIGURANTA

Fig. 8A — 32
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FURCA SI AX FURCA SCHIMBATOR DE
VITEZE

Dezasamblati

1. Ax furca de mers inapoi.

ATENTIE
Cand trageti in afara axul furcii treptei de mers
inapoi, bila si arcul de localizare vor sari afara. Nu

le lasati la voia intdmplarii.

2. Cu ajutorul unui extractor de stifturi elastice,
demontati stiftul din furca treptelor joase de viteza,
si trageti afara axul furcii. in timpul acestei operatiuni,
nu lasati bila de localizare, bila de blocare si arcul
sa sara la voia intdmplarii.

ATENTIE

Céand demontati stiftul furcii, asigurati-va ca nu va
avea contact cu carcasa la alte manevre, in caz
contrar existand riscul de a avaria carcasa.

1. SDV SPECIAL(EXTRACTOR °TIFTURI ELASTICE) (09922-85811)
2. FURCA

3. STIFT ELASTIC

4 CARCASA

Fig. 8A — 34

3. Ax furca trepte de turatie mari si ax furca trepte de
turatie mici

Asamblati

Se procedeaza invers ca la dezasamblare. Atentie la

urmatoarele:

e Asigurati-va ca ati montat corespunzator bilele de
localizare, bilele de blocare si rolele de pe fiecare
axul.

BILA DE LOCALIZARE
BILA DE BLOCARE
3. ROLA

Fig. 8A — 35
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VERIFICARE Adanciturile canelurilor-zavor ale inelului

- oon . sincronizator (mm)
Verificarea uzurii in zona conului

Inel sincronizator STANDARD| LIMITA
Dupa potrivirea inelului sincronizator la pinion, masurati
ca in figura jocul dintre acestea. Inlocuiti piesele daca Treapta 1-a
jocul este sub limita.
JOCUL DINTRE | STARDAND LIMITA Treptele 2, 3 si 4 9.6 10,0
PINION SI INELUL
DE SINCRONIZARE 1,0 0,5 Treapta a 5-a

Fig. 8A — 38 verificare adancime canelura-zavor

Fig. 8A — 36 Verificarea uzurii in zona conului

Verificarea starii conului de contact

Céand mecanismul de sincronizare nu functioneaza in
conditii normale, legatura dintre suprafata interioara a
inelului si suprafata conica a piionului, se realizeaza
partial defectuos in ciuda jocului admis dintre inel si
pinion. De aceea, se vor verifica suprafata conica si
suprafata interioara a pinionului. in acest caz, suprafata
interioara a inelului trebuie sa fie perfect neteda. Zonele
inchise la culoare sunt anormale si daca verificarea este
dificila, se va folosi un strat de vopsea rosie. Zona conica
poate fi valurita (uzata neuniform).

Fig. 8A — 37 Verificarea zonei conice
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Furca si mansonul sincronizator Manson si butuc sincronizator
1. Masurati jocul dintre mansonul balador si furca. Daca 1. Asamblati butucul si mansonul sincronizatorului Si
este peste limita admisa, verificati furca. verificati daca functioneaza silentios.

2. Verificati uzura butucului.

JocuL DINTRE | STANDARD | LIMITA
MANSONUL BALADOR
S| FURCA (mm) 0,2-0,6 1,0

Fig. 8A — 41 Verificarea mansonului si butucului
sincronizator

Fig. 8A — 39 Verificare joc limita

2. Masurati grosimile bratelor furcii si inlocuiti furca
daca dimensiunile sunt sub limita.

GROSIME CAPETE STANDARD LIMITA

BRATE FURCA (mm)

56 -5,8 5,1

Fig. 8A — 40 Verificare furca
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ASAMBLARE CUTIE DE VITEZE

Asamblarea este procedura inversa dezasamblarii.

Atentie la urmatoarele.

e Ghidati ruimentul din fata al arborelui de mers inapoi
in carcasa inferioara. Cu un ciocan de plastic, presati
putin arborele de mers napoi in rulmentul fata.
in stadiul acesta, cu un dispozitiv de montat rulmenti,
introduceti rulmentul din spate pe arborele de mers
inapoi si in carcasa inferioara.

RULMENT CENTRAL
ARBORE DE MERS INAPOI
CARCASA IFERIOARA
SUPORT DE LEMN
DISPOZITIV DE MONTAT
RULMENTI

(09925 — 18010)

a Pl owbdE

Fig. 8A — 42

e Montati pinionul intermediar si saiba pe arborele de
mers Tnapoi si stifturile de ghidare.

e Asigurati-va ca cele doua stifturi de ghidare sunt
dispuse in cele doua alezaje ale carcasei inferioare
ca in figura de mai jos.

1. STIFT DE
GHIDARE

Fig. 8A — 43

Asigurati-va ca inelul de blocare al ruimentului este
montat corect in locasul din carcasa.

1. INEL BLOCARE
RULMENT

Fig. 8A — 44

Curatati suprafata de imbinare a carcasei inferioare
Cu cea superioara si aplicati substanta de etansare
"THREE BOND 1215” : KOREA

Fig. 8A — 45
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e Montati carcasa superioara pe carcasa inferioara
potrivind furcile in canalele mansoanelor de
sincronizare respective.

CUPLUL DE STRANGERE
PENTRU SURUBURILE CARCASE| 180 — 280 kgecm
CUTIEI DE VITEZE

e Verificati montarea pe stifturile de ghidare.

e Aplicati un strat uniform de substanta de etansare
("THREE BOND 125” : KOREA) pe suprafata de
imbinare a extensiei carcasei cu carcasa cutiei de

viteze. _
CUPLUL DE STRANGERE
PENTRU SURUBURILE EXTENSIEl 180 — 280 kgecm
CARCASEI CUTIEI DE VITEZE

e Curatati suprafata carcasei schimbatorului de viteze
pe zona de imbinare cu carcasa cutiei de viteze si
aplicati un strat uniform de substanta de etansare
("THREE BOND 125” : KOREA)

Fig. 8A — 46

TIGHTENING TORQUE FOR

GEARSHIFT LEVER CASE BOLTS| o0 ~ 280 kgeem

e Apply grease("TOTAL MULTIS MS” : KOREA) to
speedometer driven gear and inside of its case.

¢ Install speedometer driven gear and case with driven
gear case hole and extension case bolt hole aligned.
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8B. AMBREIAJUL

DESCRIERE GENERALA ..ot 8B - 2
DIAGNOSTICARE .. ..ttt ettt ettt e et e et e e e e s asesssssssnnnnsnsnnnnsnnnnnnne 8B -3
SERVICE PE VEHICUL ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e 8B - 4
VERIFICARE .. e e e e e e e e e e e e eeeans 8B -4
DEZAS AMBLARE ...ttt 8B -5
DEZASAMBLARE ... et e et e e 8B -5
VERIFICARE ..ottt e e e e e e e e e e e e e e e eeaeees 8B - 6

AS AMBLARE .. 8B -7



8B-2 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Ambreiajul)

DESCRIERE GENERALA

Ambreiajul este de tip monodisc uscat cu arc diafragma si este actionat mecanic.

A e —
; ; —
PARTEA ‘ PARTEA CUTIEI DE
MOTORULUI C L 3 VITEZE
A
! DEMAROR
S | S
L= =
s T
y N/
I
DISC AMBREIAJ\ | .
l S _
DISC DE - !
PRESIUNE ARC
DIAFRAGMA
.
{ ‘]
i )
LY j
ARBORE COTIT \
y )
ARBORE DE i
INTRARE
RULMENT PILOT
- RULMENT DE DEBRAIERE
=}
1 | = \\\
VOLANT U

7 CAPAC AMBREIAJ

Fig. 8B — 1 Sectiune prin ambreiaj

Marimea discului (mm)

Diam.ext. x Diam.int. x

) 180 x 125 x 3,2
Grosimea

Fig. 8B —2 Placa de presiune si disc de ambreiaj
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DIAGNOSTICARE
DEFECT CAUZA PROBABILA REMEDIU
PATINARE CURSA NECORESPUNZATOARE A PEDALE] * REGLATI CURSA LIBERA
UZARE SAU ULEI PE DISCUL DE AMBREIAJ « INLOCUITI
UZARE SAU ULEI PE DISCUL DE PRESIUNE, DISC SAU VOLANT |« iINLOCUITI DISCUL DE PRESIUNE,
DISCUL SAU VOLANTUL
ARCUL DIAFRAGMEI SLABIT SAU RUPT « INLOCUITI DISCUL DE PRESIUNE
CABLUL AMBREIAJULUI UZAT « INLOCUITI CABLUL
DEBRAIERE CURSA NECORESPUNZATOARE A PEDALE] * REGLATI CURSA LIBERA
NECORESPUNZATOARE| « ARCUL DIAFRAGMEI SAU ARCURILE DE REVENIRE SLABITE SAU * INLOCUITI DISCUL DE PRESIUNE
PATINARE) RUPTE

CANELURI ARBORE DE INTRARE RUGINITE
CANELURI ARBORE DE INTRARE DETERIORATE SAU UZATE

DISC DE AMBREIAJ COMPLET DEFORMAT
SPARTURI SAU ULEI PE DISCUL DE AMBREIAJ

UNGET!
INLOCUITI
INTRARE

INLOCUITI DISCUL
INLOCUITI DISCUL

ARBORELE DE

VIBRATII AMBREIAJ

ULEI PE FETELE DISCULUI DE AMBREIAJ

RULMENTUL DE DEBRAIERE CULISEAZA GREU PE ARBORELE DE
INTRARE

DISCUL DE AMBREIAJ DEFORMAT SAU CONTACT SLAB
PIERDERE NITURI DISC DE AMBREIAJ

ARCURI DE REVENIRE SLABITE

DISCUL DE PRESIUNE SAU VOLANTUL DETERIORATE

SLABIRE SURUBURI SAU PIULITE DE PRINDERE A AMBREIAJULUI
PE BLOCUL MOTOR

INLOCUITI DISCUL
UNGETI  SAU
SIGURANTA
INLOCUITI DISCUL
INLOCUITI DISCUL
INLOCUITI DISCUL
INLOCUITI DISCUL DE PRESIUNE
SAU VOLANTUL

RESTRANGETI SAU INLOCUITI
VOLANTUL

INLOCUITI

ZGOMOTE AMBREIAJ

UZARE SAU DETERIORARE RULMENT DE DEBRAIERE
UZARE RULMENT FATA ARBORE DE INTRARE
ZGOMOT EXCESIV LA BUTUCUL DISCULUI DE AMBREIAJ

RUPERE DISC DE AMBREIAJ
ZGOMOTE LA PLACA DE PRESIUNE SI LA ARCUL DIAFRAGMA

INLOCUITI
DEBRAIERE
INLOCUITI RULMENTUL
ARBORELUI DE INTRARE
INLOCUITI DISCUL

INLOCUITI DISCUL

INLOCUITI DISCUL DE PRESIUNE

RULMENTUL DE

GRABBING CLUTCH

ULEI PE SUPRAFATA DISCULUI DE AMBREIAJ

UZURA EXCESIVA A SUPRAFETEI DISCULUI DE AMBREIAJ
CAPETELE NITURILOR FREACA PE SUPRAFATA DISCULUI
ARCURILE DISCULUI DE AMBREIAJ SLABITE

INLOCUITI DISCUL
INLOCUITI DISCUL
INLOCUITI DISCUL
INLOCUITI DISCUL
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SERVICE PE VEHICUL

VERIFICARE

Cura liberd a pedalei de ambreiaj

CURSA LIBERA A PEDALEI DE

AMBREIAJ (mm) 20 -30

CURSA LIBERA

Fig. 8B — 3 Cursa libera a pedalei de ambreiaj

Cursa libera a parghiei de debraiere

Cand cursa libera a pedalei de ambreiaj depaseste
limitele specificate, reglati ca in figura.

@@

A=1-5MM

Fig. 8B — 4 Cursa libera a parghiei de debraiere

Distanta dintre pedala si podea in momentul
dinainte de cuplarea ambreiajului.

Dupa pornirea motorului, se verifica daca distanta dintre
pedala si podea este in limita specificata in conditii de
ralenti, actionand frana de parcare si eliberand pedala
de ambreiaj.
DISTANTA DINTRE PEDALA S| PODEA
NAINTE DE CUPLAREA AMBREIAJULUI
(mm)

90 SAU MAI MULT

ATENTIE
In timpul verificarii, aveti grija ca vehiculul sa nu
porneasca brusc.

/

DISTANTA DE LA PODEA

Fig. 8B — 5 Distanta intre pedala si podea in
momentul dinainte de cuplare a ambreiajului

Cablul de ambreiaj

Verificati cablul de ambreiaj si inlocuiti-l in urmatoarele
situatii :

e Uzura excesiva a cablului

e Cablu slabit

e Cablu deformat

e Capatul cablului este uzat
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DEZASAMBLARE

CARCASA AMBREIAJ 4. BUCSA

. DISC AMBREIAJ 5. AX FURCA DE BRAIERE
3. RULMENT DE 6. PARGHIE DEBRAIERE
DEBRAIERE

Fig. 8B — 6 Carcasa ambreiaj, disc ambreiaj si volant

DEZASAMBLARE 2. Folositi extractorul pentru demontarea rulmentului

. . .. arborelui de intrare.
Vezi Capitolul 8A pentru dezasamblarea cutiei de

viteze

1. Cu ajutorul dispozitivului special fixati volantul,
demontati suruburile carcasei ambreiajului, carcasa
ambreiajului si discul de ambreiaj.

1. EXTRACTOR RULMENT ( 09917-58010)
RULMENT ARBORE DE INTRARE
3. VOLANT

N

1. CARCASA AMBREIAJ Fig. 8B — 8 Demontare rulment arbore de intrare

2. SURUB
3. DISPOZITIV FIXARE VOLANT (09924-17810)

Fig. 8B — 7 Dezasamblare carcasa ambreiaj
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3. Demontati rulmentul de debraiere rotind axul furcii
de debraiere.
4. Demontati bucsa folosind un extractor special.

1. AX FURCA DE DEBRAIERE
2. EXTRACTOR BUCSA (09925-48210)

Fig. 8B — 9 Demontare bucsa numarul 2

5. Demontati axul furcii de debraiere.
VERIFICARE
Rulment arbore de intrare

Verificati daca se roteste lin si inlocuiti-1 daca
functioneaza anormal.

Discul de ambreiaj

Masurati daca capetele niturilor discului au Tnaltimea in
limitele impuse.

STANDARD LIMITA

INALTIME CAP NIT (mm)

1.2 0.5

DISPOZITIV DE
MASURA
2. DISC AMBREIAJ
3. GAURANIT

Fig. 8B — 10 Masurare inaltime capete nituri

Cursa libera a discului de ambreiaj in directia de
rotatie

Verificati cursa libera in directia de rotatie cu ambreiajul
montat pe canelurile arborelui de intrare.

Cursa libera prea mare da nastere la socuri in
ambreiaj si zgomot anormal. inlocuiti discul daca jocul
depaseste limitele.

CURSA LIBERA A DISCULUI DE
AMBREIAJ N DIRECTIA DE 1.0
ROTATIE (mm)

Rulment de debraiere

Verificati daca rulmentul de debraiere prezinta uzuri
anormale si daca se roteste usor. Inlocuiti-I cu unul nou
daca prezinta defecte.

Fig. 8B — 11 Verificare ruiment de debraiere

Ax furca de debraiere

Verificati daca axul furcii de debraiere este deformat sau
uzat si in special daca bucsele arborelui sunt uzate.
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ASAMBLARE

Se procedeaza invers ca la demontare. Atentie la
urmatoarele indicatii:

e Montati bucsa numarul 1 cu ajutorul unei prese
speciale.

DISPOZITIV DE PRESARE BUCSA

BUCSA (APLICATI VASELINA, MOLY WHITE TA-1)
AX FURCA DE DEBRAIERE

STEMUIRE

PwneE

Fig. 8B — 12 Montare bucsa si etansare ax furca

Céand instalati un nou disc de ambreiaj, potriviti centrele
arborelui cotit si al discului de ambreiaj cu un dispozitiv
de centrare.

Montati carcasa ambreiajului si strangeti suruburile la
cuplul specificat.

CUPLUL DE STRANGERE PENTRU
SURUBURILE CARCASEI
AMBREIAJULUI(kgecm)

330 — 380

Montati volantul la arborele cotit respectand cuplul

de strangere specificat pentru suruburile de prindere.

CUPLU DE STRANGERE

SURUBURI VOLANT (kgecm) 400 - 450

ATENTIE

inainte de montare, curatati suprafetele de contact
ale volantului si placii de presiune si uscati-le
complet.

1.  SURUB VOLANT
2. DISPOZITIV FIXARE VOLANT (09924-17810)

Fig. 8B — 14 Montare volant

Cu ajutorul unui dispozitiv de montat rulmenti,
montati rulmentul arborelui de intrare pe volant.

1. DISPOZITIV DE FIXARE VOLANT (09924-17810)
2. DISPOZITIV DE CENTRARE (09923-36330)

Fig. 8B — 13 Asamblare disc de ambreiaj

1. DISPOZITIV DE MONTAT RULMENTI (09943-89211)

Fig. 8B — 15 Montare rulment arbore de intrare
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e Aliniati marcajele poansonate cand montati parghia
de debraiere pe axul furcii de debraiere.

SURUB

PARGHIE DE DEBRAIERE

MARCAJ

APLICATI VASELINA (MOLY WHITE TA-1)

w >N e

Fig. 8B — 16

CUPLU DE STRANGERE SURUB

PARGHIE DE DEBRAIERE (kgecm) 100 - 160

e Dupa ce aplicati vaselina pe partea interioara a
rulmentului de debraiere si pe axul furcii de debraiere,
montati rulmentul.

* Aplicati vaselina pe canelurile arborelui de intrare.

1.  RULMENT DEBRAIERE
2. PARGHIE DEBRAIERE
3. ARBORE DE INTRARE
A,B : APLICATI VASELINA "TOTAL MULTIS EP"

Fig. 8B — 17
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8C. DIFERENTIALUL

DESCRIERE GENERALA ...........ooooiiiiee ettt aae e nee 8C -2
DIAGNOSTICARE ...ttt ettt ettt et e e e e s e e aeessssnsssnnsnnnnnnnnnsnnnnne 8C -5
DEZASAMBLARE........ e e e et e e oo e e e e e e e e e e e e e e et e ettt e et et e e e e nrannannnnrnnnann 8C -6
DEMONTARE oo e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaas 8C -7
DEZASAMBLARE ...t e e e e e e e e e et et e et e e et e et eere e annnnnnana 8C — 8

ASAMBLARE. ... e e e e e e e e et e e ana 8C -9



8C—2 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul)

DESCRIERE GENERALA

DIFERENTIALUL

Diferentialul schimba directia de transmitere a puterii si conduce la cresterea cuplului transmis reducand turatia.
Mai este denumit si angrenaj reductor final, iar raportul de transmisie este denumit raport de transmisie final.
Angrenajul reductor final, consta intr-o coroana dintata si pinioane integrate in carcasa diferentialului. Diferentialul
asigura o functionare continua cand vitezele de rotatie ale celor doua roti sunt diferite. Asfel, intr-o curba, roata din
exterior are o traiectorie mai lunga in comparatie cu roata din interior.

Céand drumul este denivelat, traiectoriile celor doua roti sunt diferite si astfel, diferentialul stabileste diferenta intre
vitezele de rotatie ale celor doua roti, distribuind uniform cuplul de rotatie la rotile motoare.

DISTANTIER PINION CONIC
SAIBA
PINION CONIC
RULMENT
SAIBA
SATELITI
PINIOANE PLANETARE
SAIBE DE REGLAJ RULMENTII
< PINIOANE PLANETARE
12 : 9. SUPORT
11 10. COROANA DANTURA CONICA
10 2 4 11. SAIBA
3 ‘ 12. CUPLAJ UNIVERAL CU FLANSA

N

!
® NP oA N

Fig. 8C — 1 Sectiune prin diferential

SPECIFICATII DIFERENTIAL
DAMAS LABO
RAPORT DINTI RAPORT TRANSMISIE
41/8 5,125 155R12-6PR 155R12-6PR
5.00-12-6PR

ULEI DIFERENTIAL

Umpleti cu ulei specific pana la muchia busonului de
umplere

1. BUSON DE UMPLERE(GAT)
2. BUSON DE SCURGERE

ULEI SPECIFIC 90W(GL - 5)

CAPACITATE DE UMPLERE (L) 12 Fig. 8C -2




TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul) 8C-3

DESCRIERE

Satelitii sunt conectati la axul satelitilor in carcasa diferentialului, axele pinioanelor planetare intersectand

acest ax. Pinioanele planetare au dantura curbilinie in partea centrala si sunt conectate la planetarele rotilor motoare.

(Referinte) Coroana dintata are dantura hipoida.

— Caracteristici ale coroanei dintate —

1. Inaltimea axului conducétor poate fi micsoratd modificand centrul de greutate al vehiculuilui, astfel incat sa
creasca siguranta in functionare.

2. La acelasi raport de transmitere si la aceeasi marime, coroana poate avea contact cu un pinion mai mareastfel
incat sa se obtina un contact de suprafata mai bun si o rigiditate mai mare.



8C—4 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul)

Functionare

in timp ce conduceti, vehiculul parcurge zone denivelate sau curbe.

Pe drum in curba, roata din spate se misca pe un cerc al carui centru se afla in prelungirea axei puntii spate.
in aceastd situatie, roata din exterior parcurge o traiectorie mai lunga decat roata din interior.

Pe drum denivelat, cele doua roti din spate au traiectorii diferite.

Daca cele doua roti ar fi conectate pe o singura osie, una dintre roti ar trebui stea in timp ce cealalta parcurge

diferenta de drum, sau roata nu poate merge pe drum drept. in consecintd, conducerea este instabild si in plus,
puntea este supusa la eforturi care o pot deteriora.

Sistemul diferential poate elimina aceste probleme.

Ciclului transferului de putere

Abore secundar —— Pinion conic ——> Coroana dintata = ——= Carcasa diferential ——
Satelit ——= Pinion planetar ——> Arbore planetar ——= Roata.

P
-

H
)

— 1‘1’):

(1) - DRUMDREPT (2) - DRUM IN CURBA
(1) - 1. PINION CONIC 2. COROANA DINTATA (2) - 1. TRAIECTORIE MAI LUNGA
3. CARCASA 4. PINION PLANETAR
DIFERENTIAL 6. ARBORE PLANETAR
5. SATELIT

7. AX SATELIPI

Fig. 8C — 3 Functionare diferential



TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul) 8C-5

DIAGNOSTICARE
DEFECT CAUZA PROBABILA REMEDIU
ZGOMOT LA ROTI |* ULE!I DETERIORAT SAU CONTAMINAT CU APA « INLOCUITI SAU ALIMENTATI

ULEI NECORESPUNZATOR SAU INSUFICIENT

ANGRENARE DEFECTUOASA A PINIONULUI CONIC CU COROANA
CONTACT DEFECTUOS INTRE DINTII ROTILOR

SLABIRE PINIOANE

NLOCUITI SAU REUMPLET!
REGLATI DUPA SPECIFICATII
REGLATI SAU INLOCUITI
INLOCUITI / RESTRANGETI

« UZARE PINION CONIC SAU COROANA NLOCUITI
7GOMOT LA » ULEI DETERIORAT SAU CONTAMINAT CU APA « INLOCUITI SAU ALIMENTATI
RULMENTI * (ZGOMOT CONTINUU) ULEI NECORESPUNZATOR SAU INSUFICIENT « INLOCUITI SAU REUMPLET]I

* (ZGOMOT iN TIMPUL MERSULUI) DETERIORARE RULMENT PINION CONIC | INLOCUITI
* DETERIORARE RULMET PINION PLANETAR SAU RULMENT PINION DE ATAC |+ INLOCUITI




8C—6 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul)

DEZASAMBLARE

i e o

e i e e
gk wdE oo

FLANSA CUPLAJ UNIVERSAL
SIMERING

RULMENT (FATA)

SET SUPORT

DISTANTIER PINION CONIC

BAILAGAR

RULMENT

PINION DE ATAC / COROANA DINTATA
RULMENT PINION PLANETAR
RULMENT PINION PLANETAR
CARCASA DIFERENTIAL
SATELIT

PINION PLANETAR

AX SATELITI

SAIBA

Fig. 8C — 4 Configuratie diferential




TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul) 8C—7

DEMONTARE

1. Roata
2. Tambur de frana

5. Conducta de frana

\;\ 2
@ . \

——

& o ( ".\w
L
\.\m\ >
Surub 8mm

~

1

/

/

-

o~

Fig. 8C -5

3. Sabot de frana

Fig. 8C -8

6. Placa spate

Fig. 8C -9

7. Demontati arborele planetar cu un dispozitiv special.

1.
2.

1. CIOCAN INERTIAL (09442 — 15510)
2. DISPOZITIV DE DEMONTARE ARBORE PLANETAR (09943 — 17911

Fig. 8C — 10



8C—-8 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul)

8. Transmisie cardanica
9. Ansamblu diferential

Fig. 8C — 11

DEZASAMBLATI

1. Capac capac rulment pinion planetar

MARCATI

Fig. 8C — 12

ATENTIE
Marcaticapacele din stanga si din dreapta pentru a
nu le schimba intre ele.

2. Ansamblu ngrenaj diferential

ATENTIE
Verificati numerele si grosimile bailagarelor
rulmentilor.

3. Piulita pinion conic de atac

1. DISPOZITIV DE FIXARE ROTOR (09930-40113)

Fig. 8C — 13

4. Depresati pinionul de atac lovind cu un ciocan de

plastic.

Fig. 8C — 14

5. Demontati rulmentul coroanei dintate cu ajutorul

extractorului de rulmenti.
6. Suruburi coroana dintata.

Fig. 8C — 15



TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul) 8C—-9

7. Extrageti rulmentul pinionului planetar utilizdnd o
scula speciala ca in figura de mai jos.

1. EXTRACTOR RULMENTI
(09913-65810)

2. PIESA DE ATASARE RULMENT(09925-
88210)

Fig. 8C - 16

8. Ax pinion planetar

Fig. 8C —17

9. Pinioane planetare si sateliti

ATENTIE
Nu schimbati bailagarele intre ele pentru a le monta

inapoi identic.

10.Extrageti rulmentul pinionului de atac cu ajutorul unui
dorn de Cu sau alama.

DORN DE
ALAMA

FIG. 8C - 18

ASAMBLATI

Se procedeaza invers ca la demontare. Atentie la

urmatoarele specificatii:

e Pentru presarea rulmentilor in suport, se folosesc
dornuri speciale.

1. DORN PENTRU MONTAREA RULMENTILOR (09913-76010)
2. DORN PENTRU MONTAREA RULMENTILOR (09913-75520)

Fig. 8C - 19

e Strangeti suruburile coroanei dintate la cuplul
specificat.

CUPLU DE STRANGERE sURUBURI

COROANA DINTATA (kgecm) 800 — 900

BLOCAJE
ANTIDEFILETARE

A : APLICATI

FIG. 8C -20

¢ Presati rulmentii pinioanelor planetare cu dornul
(09913 — 76010).



8C—-10 TRANSMISIA S AMBREIAJUL (Diferentialul)

Reglarea distantei de montare (85mm)

e Determinarea grosimii bailagarelor pinionului de
atac

Pentru a facilita aceasta masuratoare, se utilizeaza un
set de scule speciale.
1. Pozitionati un pinion etalon pe o suprafata plana si
reglati acul indicator al comparatorului la 0.
(Set de reglare pinion de atac 09972 — 77210)

2

b - - =

Z

1.  PINION DE ATAC ETALON
2. DIMENSIUNE ETALON

Fig. 8C — 21

2. Cel de-al doilea pinion etalon de atac trebuie instalat
in carcasa suport.

3. Strangeti piulita pinionului etalon putin cate putin
pana ce incarcarea ajunge in plaja indicata.(Cuplu
de strangere 1500 — 3000 kgecm)

5-13

] 3

1.  PINION ETALON DE ATAC
2. PRELUNGIRE PINION ETALON DE ATAC
3. DISTANTIER ETALON

INCARCARE STANDARD (kgecm)

4. Montati primul pinion etalon si cititi indicatia

comparatorului ("b” in Fig. 8C — 22).

Remarca : Inainte de a verifica distanta de montaj,
rotiti rulmentul de cateva ori apasand in
directia axului.

5. Calculati grosimea bailagarului A in Fig. 8C — 23.
Grosime bailagar = ("a” + "b” + ”c”) — 85 + 0.02
="b” + 0.02
"a” +7¢” 1 85mm
"b” : dimensiune etalon

Fig. 8C — 22

6. Dupa ce demontati de pe suportul de la carcasa
diferntialului, alegeti si combinati bailagare astfel
incéat sa obtineti grosime totala cat mai apropiata de
cea calculata.

GROSIMI DE BAILAGARE

0,05, 0,1, 0,3
PENTRU PINIONUL DE ATAC (mm)

1.  DORN PENTRU MONTAT RULMENTI

Fig. 8C — 23



TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul) 8C—11

Reglare preincarcare

1. Montati distantierul la pinionul de atac.

3. Verificati incarcarea cu o cheie dinamometrica.

Fig. 8C — 24

2. Atasati rulmentul exteriorla furca de cuplare si
strangeti piulita pana la valoarea standard de
preédncarcare.

CUPLU DE STRANGERE
PIULITA PINIONULUI DE 1000 — 3000
ATAC(kgecm)

1. DISPOZITIV DE BLOCARE ROTOR (09930 — 40113)

Fig. 8C — 25

1. CHEIE DINAMOMETRICA
FLANSA
3. ADAPTOR (09915-24550)

N

Fig. 8C — 26

INCARCARE STANDARD (kgecm)| 5,0 — 13,0

ATENTIE

e Daca incarcarea este excesiva, este necesar
sa inlocuiti distantierul si sa reglati incarcarea.
Nu slibiti piulita in timpul functionarii.

e Ungeti cu ulei de cutie rulmentii Tin timpul
procedurii de verificare.

 TInainte de mésurare, rotiti rulmentii de ctteva
ori pentru a va asigura de functionarea lina a
acestora.




8C—12 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul)

Jocul coroanei dintate si reglarea incarcarii
rulmentilor

1. Reglati incarcarea rulmentuluicu un dispozitiv spe-
cial, la cuplul specificat.

1. DISPOZITIV DE FIXARE ROTOR
(09930 — 40113)

Fig. 8C — 27

2. Acul comparatorului se orienteaza la baza unui dinte
curbiliniu pe diametrul exterior .
Rigidizati pinionul de atac {i rotiti coroana dintata in
ambele sensuri.
Acul comparatorului citeste valoarea jocului care se
verifica daca se compara cu valorile specificate mai

RULMENT

MARCAJ DE
VERIFICARE

jos.
JOCUL DANTURII CURBILINII A 0102
COROANEI DINTATE (mm) =0
CUPLURILE DE STRANGERE PENTRU
SURUBURILE CAPACELOR 100 — 200
RULMENTILOR (kgecm)

ATENTIE
Capacul ruplmentului pinionului planetar se
monteaza in mod normal in timpul reglarii jocului.

Fig. 8C — 28

3. Cu coroana dintata montata, verificati momentul de
torsiune (6 — 16 kgf  cm) cu dispozitivul de reglare
a incarcarii mai sus mentionat, Strangand in final
suruburile capacului de rulment la un cuplu de 400
— 600 kgf » cm.

Reglare joc pinioane planetare

Selectati si combinati bailagarele pentru a obtine un joc

in plaja 0,12 — 0,2mm (pe directia axei) si 0,9 — 0,14mm

(in directie circulara).

GROSIMI BAILAGARE
(mm)

SATELIT %

1,15;1,05; 0,95; 0,9; 1,2; 1,1; 1,0

- LERA
%
PINION

PLANETAR

FIG. 8C -29



TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul) 8C-13

Montare simering

Montati simeringul dupa ce ati aplicat initial vaselina in
zonele de referinta. Se vor folosi dornuri speciale si se
va avea grija sa nu deteriorati marginea simerigului.

Verificati dantura dintilor

Dupa reasamblare, inspectati contactul dintilor pinionului
de atac cu coroana dintata : vopsiti cu pasta rosie
folosind o pensula fina, ambele flancuri ale dintilor si

76010)

DORN PENTRU MONTARE

RULMENTI : 09923 —

rotiti rotile Tnainte si Tnapoi pentru a examina pata de
contact. Daca se obtin pete necorespunzatoare, faceti
corecturile necesare.

ATENTIE

Céand aplicati vopsea rosie pe flancuri, asigurati-
va ca stratul depus este uniform. Pasta nu trebuie
sa fie prea uscata sau prea fluida.

Fig. 8C — 30

PATA DE CONTACT

DIAGNOSTICARE SI REMEDIU

|_
2 FATA EXTERIOARA DINTE
E FLANC FLANC
0’S CONDUCATOR CONDUS .
o= CONTACTUL ESTE CENTRAT, PETELE FIIND USOR DEPLASATE CATRE FATA
w E INTERIOARA A DINTILOR, PE AMBELE FLANCURI (CEL CONDUCATOR-CON-
< cZ> VEX S| CEL CONDUS-CONCAV).
Z
o
i ER|0ARA DINTE

L
g:: HEEL
O
A y _
N CONTACT RIDICAT : CONTACTUL ESTE DEPLASAT CATRE FATA EXTERIOARA
> PE FLANCUL CONVEX SI CATRE FATA INTERIOARA PE FLANCUL CONCAV.
D ACEASTA INSEAMNA CA PINIONUL DE ATAC ESTE PREA IN SPATE SI TREBUIE
o ADUS MAI iN FATA CRESCAND GROSIMEA BAILAGARELOR FOLOSITE LA
8 % "REGLAREA DISTANTEI DE MONTARE”.
L

L
_ <
Za
& < HEEL
w <<
o |
<t <<
|_
<C
o
O
|_
<C
o
<C
|_
<C
o

CONTACT SCAZUT : CONTACTUL ESTE DEPLASAT CATRE FATA INTERIOARA
PE FLANCUL CONVEX SI CATRE FATA EXTERIOARA PE FLANCUL CONCAV.
ACEASTA INSEAMNA CA PINIONUL ESTE PREA MULT SCOS iN AFARA
CARCASEI SUPORT SI TREBUIE INTRODUS MAI MULT PRIN MICSORAREA
GROSIMII BAILAGARELOR.




8C—-14 TRANSMISIA SI AMBREIAJUL (Diferentialul)

PATA DE CONTACT

DIAGNOSTICARE SI REMEDIU

PATA DATORATA REGLARII NECORESPUNZATOARE

A BAILAGARELOR

g

ASTFEL DE PETE DE CONTACT INDICA FAPTUL CA POZITIA CARCASEI SUPORT
FATA DE COROANA ESTE NECORESPUNZATOARE, FIIND PREA APROAPE SAU
PREA DEPARTE. REMEDIUL CONSTA iN INLOCUIREA CARCASEI SUPORT.

ASTFEL DE PETE DE CONTACT, LOCALIZATE FIE LA FATA EXTERIOARA FIE
LA FATA INTERIOARA, PE AMBELE FLANCURI INDICA URMATOARELE: 1) SI
PINIONUL DE ATAC SI COROANA DINTATA SUNT DEFECTE, 2) CARCASA
SUPORT NU ESTE CEA REALA SI NU ESTE PATRATA, SAU 3) COROANA NU
ESTE MONTATA CORESPUNZATOR PE CARCASA DIFERENTIALULUI.
REMEDIUL CONSTA iN iINLOCUIREA PIESEI DEFECTE.

PETE DE CONTACT NEREGULATE : DACA PETELE NU SUNT OVALE, INSEAMNA
CA ESTE DEFECTA COROANA DINTATA. PETE MARI SAU MICI DE CONTACT
PE FLANCURI SAU LA PICIORUL DINTILOR SUNT CAUZA UNUI CONTACT
NEREGULAT AL UNOR DINTI. REMEDIUL CONSTA iN INLOCUIRE SETULUI PIN-
ION DE ATAC-COROANA DNTATA SI DACA SCAUNUL COROANEI ESTE DE-
FECT, INLOCUIREA S| A CARCASEI DIFERENTIALULUI.
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CAPITOLUL 10

DIRECTIA

PINION SI CREMALIERA
DESCRIERE GENERALA ............cocooiiieieeeeeeeeeeeeeeeee ettt eae et en et neaean e 10 - 2
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VOLAN, COLOANA SI ARBORE
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10 — 2 DIRECTIA

10A. PINION SI CREMALIERA

DESCRIERE GENERALA

1. CREMALIERA
2. PINION

1. CARCASA CASETA DE DIRECTIE 6. BIELETA DE DIRECTIE (STANGA)
2. PINION 7. BIELETA DE DIRECTIE (DREAPTA)
3. CREMALIERA 8. FUZETA (STANGA)

4. TIJA 9. FUZETA (DREAPTA)

5.

BRAT INTERMEDIAR

Fig. 10 — 1




DIRECTIA 10-3

SERVICE PE VEHICUL

COMPONENTE CASETA DE DIRECTIE

© N O~

CAPAC PINION
SIMERING

INEL ETANSARE
PINION
RULMENT PINION
INEL SIGURANTA
SAIBA

CEP
ARC CREMALIERA

. PLUNJER CREMALIERA

CARCASA CASETA DE DIRECTIE
CREMALIERA

FURCA

ROTULA

16.
17.
18.
19.
20.

BIELETA DE DIRECTIE
BRAT INTERMEDIAR
ANSAMBLU TIJA
BUCSA

SAIBA

Fig. 10 — 2



10 — 4 DIRECTIA

Demontare

1. Surub cuplaj directie

Fig. 10— 3

Montare

Se parcurg in ordine inversa etapele de la demontare

CUPLUL DE STRANGERE AL
SURUBULUI CUPLAJULUI CU 200 — 300
ARBORELE DE TRANSMISIE (kg * cm)

Dezasamblare

1. Bucsa cremalierei
2. Siguranta cremalierei

Fig. 10 — 4

3. Se demonteaza surubul colierului cablului de
ambreiaj.

4. Se demonteaza suruburile carcasei casetei de
directie; se demonteaza carcasa.

Fig. 10— 6

3. Cepul
4. Arcul si plunjerul



DIRECTIA 10-5

5. Se demonteaza rulmentul pinionului cu ajutorul
dispozitivelor speciale.

1. SDV (CHEIE SPECIALA RULMENT 09924-28210)

Fig. 10 —7

6. Pinionul

1. AX PINION

7. Cremaliera

ATENTIE

Demontarea cremalierei se face prin tragere spre
partea carcasei, cu atentie, astfel incat bucsa sa nu
deterioreze dantura.




10 -6 DIRECTIA

inlocuirea rulmentului pinionului

1. Demontarea rulmentului cu ajutorul dispozitivelor
speciale.

1. DISPOZITIV SPECIAL (CIOCAN CU INERTIE 09930-30102)
2. DISPOZITIV SPECIAL (EXTRACTOR RULMENTI 09921-20200)
3. RULMENT PINION

Fig. 10 -9

2. Se aplica vaselina pe rulment; se monteaza cu
ajutorul dispozitivelor speciale.

1. DISPOZITIV SPECIAL : DISPOZITIV MONTARE RULMENTI
(09943-88210)

Fig. 10 — 10

Asamblare

Se parcurg in ordine inversa etapele de la dezasamblare.
Aveti grija la urmatoarele:

ATENTIE
Montati cu grija cremaliera in carcasa astfel incat
bucsa sa nu deterioreze dantura.

e Dupa aplicarea pastei de etansare, se monteaza
cepul de strangere a rulmentului utilizand dispozitive
speciale.

CUPLUL DE STRANGERE AL
RULMENTULUI PINIONULUI (kgecm)

800 — 1000

Cepul arcului cremalierei

Dupa strangerea cepului la maxim, se slabeste 0-
90° si apoi se restrange la cuplu folosind dispozitive
speciale.

CUPLU STRANGERE CEP (kg * cm) 8-13

1. DISPOZITIV SPECIAL (CHEIE SPECIALA RULMENT 09944-28210)

Fig. 10 — 11

1. DISPOZITIV SPECIAL (CHEIE VERIFICARE CUPLU PINION)

Fig. 10 — 12



DIRECTIA 10-7

10B. VOLAN, COLOANA SI

COLOANA DE DIRECTIE

ARBORE

® N AN~

©

14,
[] : CUPLURI DE STRANGERE (kg * cm)

8@ :
SN
o (&)
1 (VS
()] <
Uﬁu 13
&

14 /ﬁ
R e

GARNITURA MASCA COLOANA

CAPAC INFERIOR COLOANA DE DIRECTIE
CAPAC SUPERRIOR COLOANA DE DIRECTIE
BUCSA SUPERIOARA

COLOANA DE DIRECTIE

CAPAC CUPLAJ COLOANA

BUCSA INFERIOARA

ARBORE SUPERIOR COLOANA

CUPLAJ CARDANIC

GARNITURA CAUCIUC

ARBORE INFERIOR COLOANA

BANDA

PLACA CUPLAJ

FLANSA CUPLAJ PLASTIC




10 — 8 DIRECTIA

SERVICE PE VEHICUL

VOLAN Montare

Demontare 1. Se monteaza capacul volanului.

2. Se monteaza volanul dupa marcajul facut pe arborele

1. Se deconecteaza cablul bornei negative de la baterie. L
5 Sed teaza butonul cl i de directie.
- Sedemon eaz? utonul claxonuiul. 3. Se strange piulita arborelui de directie la cuplul
3. Se demonteaza piulita arborelui de directie. specificat
4. Se marcheaza interpozitionarea volan-arbore. ’

1. SEMN DE MARCAJ Fig. 10 — 16

Fig. 10 — 14
CUPLUL DE STRANGERE AL PIULITE

ARBORELUI DE DIRECTIE (kg * cm) 250 - 400

5. Se demonteaza volanul cu ajutorul dispozitivelor

speciale. 4. Se monteaza butonul claxonului.
5. Se conecteaza borna negativa a bateriei.

1. DISPOZITIV SPECIAL (EXTRACTOR VOLAN 09944 — 38210)

Fig. 10 — 15



DIRECTIA 10-9

COMUTATOR COMBINAT

Demontare

-y

. Se deconecteaza cablul bornei negative de la baterie.
2. Se demonteaza volanul (a se vedea pagina
precedenta).

Se demonteaza capacul coloanei de directie.

Se decupleaza conectorul comutatorului combinat.
5. Se demonteaza comutatorul combinat de pe coloana
de directie.

Pow

1. SURUBURI DE FIXARE

Fig. 10 — 17

Montare

Se parcurg in ordine inversa etapele de la procedura
de demontare.

COLOANA DE DIRECTIE

Demontare

-y

. Se deconecteaza cablul bornei negative de la baterie.

2. Se demonteaza volanul (a se vedea pagina
precedenta).

3. Se demonteaza comutatorul combinat (a se vedea

mai sus ).

Se decupleaza conectorul comutatorului aprindere.

5. Se demonteaza capacul cuplajului cardanic.

»

6. Se desface complet partea inferioara a cuplajului
cardanic si se slabeste partea superioara.

1. SURUB CUPLAJ

Fig. 10— 18

7. Se demonteaza cele 4 suruburi ale coloanei de
directie; se demonteaza coloana de directie.

1. SURUB COLOANA DE DIRECTIE

Fig. 10 — 19



10 - 10 DIRECTIA

Montare

Se parcurg in ordine inversa etapele de la procedura
de demontare.

CUPLUL DE STRANGERE AL
SURUBURILOR COLOANEI DE | 110-170
DIRECTIE (kg * cm)

1. SURUB COLOANA

Fig. 10 — 20

e Se strang suruburile cuplajului cardanic.

CUPLUL DE STRANGERE AL
SURUBURILOR CUPLAJULUI 200 - 300
CARDANIC (kg ® cm)

1. SURUBCUPLAJ

Fig. 10 — 21

ATENTIE

Mai intai se strdng suruburile partii inferioare a
cuplajului si coloanei, apoi suruburile partii
superioare.
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CAPITOLUL 11

A. PNEURI SI JENTI

DESCRIERE GENERALA ............coouiiiioeieeeeeeeeeeeeeee ettt et an et eae et et neaenn e 11 -1
L N0 | PP PPPPPPPPPPP 11 -2
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SERVICE PE VEHICUL ..... ..ot e e e e e e e e e e e e e e aanes 11 -4

DESCRIERE GENERALA

Pneurile si jentile sunt proiectate sa functioneze corespunzator la sarcina maxima, sa transfere forta de rulare in
timpul mersului si sa aiba buna aderenta la franare.

Ele trebuie sa fie suficient de rigide pentru a suporta socurile de la carosabil, forta centrifuga din timpul curbelor si
de asemenea trebuie sa absoarba si sa difuzeze caldura radiala degajata in timpul franarii.

LABO

DAMAS

Fig. 11 -1
Specificatii
MODEL DAMAS LABO
JANTA 12 x 4,00B 12 x 4,00B

PNEU 155R12C - 6PR | 5,00 — 12 — 6PR
155R12C - 6PR
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PNEURI

Pneurile sunt de tip tubeless (fara camera); presiunea
corecta in pneuri asigura un mers confortabil chiar si la
sarcina maxima. Presiunea in pneuri si modul de
conducere au o influenta importanta asupra duratei de
viata a pneurilor. Virajele bruste, accelerarile rapide si
franarile brutale maresc uzura pneurilor.

inlocuirea pneurilor
2,5 mm
Cand este necesara inlocuirea pneurilor, se recomanda
folosirea unora de acelasi tip cu cele originale (dupa
inscriptionarea de pe pneuri). Este recomandata
inlocuirea numai cu pneuri de aceleasi dimensiuni,
sarcina admisibila si constructie ca cele din echiparea
initiala a masinii. Utilizarea unor pneuri de alte dimensiuni
sau alt tip constructiv pot afecta in mod serios calitatea
mersului, calibrarea vitezometrului/contorului kilometrilor

Fig. 11 —2 Deformatia jentii

parcursi, garda la sol a vehiculului si distanta dintre pneu * Indicatia maxima a indicatorului.
Si caroserie. La citirea indicatiilor se vor ignora valorile extreme
care apar datorita zgarieturilor, imbinarilor sudate,
ATENTIE etc

Nu se pun la vehicul tipuri diferite de pneuri cum ar
fi radiale, diagonale si diagonale cu insertie metalica,
decét in caz de urgenta, deoarece manevrabilitatea
vehiculului poate fi serios afectata si poate duce la
pierderea controlului.

Se recomanda ca pneurile noi sa fie schimbate
imperecheat la aceeasi punte. Daca este necesara
inlocuirea unui singur pneu, acesta trebuie imperecheat
cu pneul cel mai putin uzat pentru a egaliza efectul
franarii.

inlocuirea jentilor

Jentile trebuie inlocuite daca sunt indoite, au zimturi, au
fulaj excesiv, au scapari de aer pe la punctele de
asamblare, au gaurile pentru suruburi deformate, daca
piulitele rotilor nu stau stranse sau daca sunt ruginite.
Jentile cu fulaj excesiv cauzeaza vibratii suparatoare.
Jentile de inlocuire trebuie sa fie echivalente cu cele din
echiparea initiala privind capacitatea de incarcare,
diametrul, latimea la obada, configuratia de montare. O
roata de tip sau dimensiuni necorespunzatoare poate
afecta durata de viata a rulmentului si rofii, racirea franei,
calibrarea vitezometrului/contorului kilometrilor parcursi,
garda la sol a vehiculului si distanta dintre pneu si
caroserie.
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INSPECTIE

Presiunea in pneuri

Este normal ca presiunea sa creasca atunci cand
pneurile sunt incinse in timpul mersului.

Masurarea presiunii in pneuri se face cand pneurile sunt
reci.

Rotirea pneurilor

Pnetru a egaliza uzura pneurilor, acestea se rotesc

periodic asa cum este aratat in figura 11 — 3.

O presiune mai mare decét presiunea recomandata

poate provoca:

1. Conditii improprii pentru conducere

2. Frecari ale pneului de carcasa sau deteriorari ale
carcasei.

3. Uzura prematura a pneului pe partea centrala.

O presiune mai mica decéat presiunea recomandata
poate provoca:

1. Scrasnet de roti la viraje

2. Comanda greoaie a directiei

3. Uzura rapida si neuniforma a marginilor suprafetei
de rulare a pneului

indoiri ale marginii jentii sau distrugeri ale pneului
Ruperea cordului pneului

Cresterea temperaturii pneului

Manevrabilitate redusa

Consum mare de combustibil

© N O

Presiunea inegala a pneurilor unei punti poate cauza :
1. Franare neuniforma

2. Directie nesigura

3. Reducerea manevrabilitatii

4. Deviere a traiectoriei in cazul accelerarii

Dimensiuni pneuri si presiuni

MODEL DIMENSIUNI PRESIUNI
5.00 — 12 — 6PR
FATA 2,0
155412C
LABO
5.00 — 12 — 6PR 2,7
SPATE
155R12C 2,4
FATA 155R12C 2,0
DAMAS
SPATE 155R12C 2,2

(unitati presiune : kg/cm?)

FATA
| *-1
{
PNEURI RADIALE

FATA

| *
©)

PNEURI DIAGONALE

Fig. 11 — 3 Rotirea pneurilor

Surub roata

SURUB, PIULITA: M12X1.25

Fig. 11 —4 Surub si piulita roata
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SERVICE PE VEHICUL

DEMONTAREA ROTII

1) Se slabesc piulitele rotii cu aproximativ 180° (o
jumatate de rotatie).

2) Se ridica si se sprijina corespunzator vehiculul.

3) Se desfac complet piulitele si se demonteaza roata.

MONTAREA

Piulitele rotii trebuie strdnse intr-o anumita ordine si la
un anumit cuplu pentru a evita indoirea jentii, a discului
sau tamburului.

Fig. 11 —5 Montarea rotii

ATENTIE

inainte de a monta rotile, se curatd punctele de
coroziune aflate pe suprafata de montare a jenti,
pe suprafata de montare a tamburului sau a discului
de frana, cu o perie de sarma sau o razuitoare.
Daca suprafetele de montare nu au un contact bun
metal-metal, este posibila slabirea piulitelor in
timpul deplasarii.

MONTAREA SI DEMONTAREA PNEURILOR

Folositi 0 masina de montat/demontat pneuri pe janta.
Urmati instructiunile producatorului. Nu folositi unelte de
mana la schimbarea pneurilor, deoarece este posibila
avarierea talonului pneului sau a jentii.

Marginea jentii pe care se sprijina talonul pneului trebuie
curatita cu o perie de sdrma sau o céarpa pentru a
indeparta petele de rugina, de ulei sau resturile de
cauciuc. Inainte de a monta sau a demonta un pneu, se
aplica un strat de ulei pe suprafata talonului.

Dupa montare, se umfla pneul la presiunea specificata
si se verifica daca talonul pneului este asezat perfect
pe janta.

ECHILIBRAREA ROTILOR

Se fac doua tipuri de echilibrari : statica si dinamica.
Ambele echilibrari vor fi facute cu ajutorul
contragreutatilor de echilibrare.

ATENTIE

Nu se atasa mai mult de doua contragreutati pe
aceeasi parte a jentii. Greutatea unei piese trebuie
sa fie mai mica de 100 g. Daca reglarea este
imposibild, atunci aceasta se va face prin rotirea
jentii si a pneului.

SE VOR ADAUGA CONTRAGREUTATI
|

B AX - LINIE ECHILIBRARE
OSCILATII MARI ALE ROTII DUPA ECHILIBRARE

Fig. 11 —6 Echilibrare statica roata
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CUPLU DE STRANGERE

CUPLUL DE STRANGERE PENTRU

PIULITELE ROTII (kg ® cm) 500 - 800
SE VOR ADAUGA CONTRAGREUTATI

AX - LINIE ECHILIBRARE
VIBRATII MARI ALE ROTII DUPA ECHILIBRARE

Fig. 11 —7 Echilibrarea dinamica a rotii

ATENTIE

Se recomanda Tndepartarea corpurilor straine de
pe suprafetele pieselor supuse operatiunii de
echilibrare, in vederea evitarii erorilor de masurare.

Fig. 11 — 8 Strangerea piulitelor rofii




11 -6 PNEURI SI ROTI

B. GEOMETRIE ROTI FATA

DESCRIERE GENERALA ..........c.oooiiiiietee ettt ee et e et e ae e ae e ne 11 -6

REGLARE ... ...ttt e oot e e e e oo e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e r e e e ar e e e e e 11

DESCRIERE GENERALA

CONVERGENTA UNGHI DE CADERE UNGHI DE FUGA

® FATA
Ndo- A N
AXA SUSPENSIEI —,
CENTRUL.
VEHICULULUI
9(§
"g ‘ '
§ SPATE UNGHI DE CADERE POZITIV
B - A = CONVERGENTA
a : UNGHI DE b : UNGHI DE
FUGA POZITIV  FUGA NEGATIV
<VEDERE DE SUS> <VEDERE DIN FATA> <VEDERE DIN LATERAL>

Fig. 11 — 9 Unghi de convergenta, unghi de cadere si unghi de fuga

SPECIFICATII 155R12C 5.00-12
CONVERGENTA (mm) 2-5
UNGHI DE CADERE 1°41°

%
UNGHI DE FUGA 5°+1° <«
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REGLARE

Geometria rotilor fata se refera la relatiile unghiulare
intre rotile fata, suspensia fata si sol. in general, se
regleaza numai convergenta rotilor fata. Unghiul de
cadere si unghiul de fuga nu pot fi reglate. Este posibil
ca unghiul de cadere si de fuga sa nu fie la valorile
specificate din cauza avariilor care pot apare datorita
conditiilor improprii de rulare sau coliziunilor; in aceste
cazuri se poate avaria suspensia sau caroseria.

CONVERGENTA

Unghiul de convergenta este unghiul facut de planul
rotilor cu axa longitudinala a vehiculului, vazut in plan
orizontal. Scopul reglarii convergentei este de a asigura
paralelismul rotilor fata. (Un unghi de convergenta
excesiv (pozitiv sau negativ) conduce la uzura prematura
a pneurilor). Valoarea convergentei poate fi obtinuta din
diferenta B - A (mm) asa cum se observa in fig. 11 - 9.

UNGHI DE CADERE

Unghiul de cadere reprezinta inclinarea varfului pneului
fata de verticala, cand se priveste vehiculul din fata.
Cand varful pneului se inclina spre exterior, unghiul de
cadere este pozitiv. Cand varful pneului se inclina spre
interior, unghiul de cadere este negativ. Se masoara in
grade.

UNGHI DE FUGA

Reprezinta gradul de inclinare al axei longitudinale a
pivotului, inainte sau Thapoi, fata de axa verticala, privind
lateral. O inclinare inapoi este pozitiva (+) si o inclinare
spre Tnainte este negativa (-).

Unghiul de fuga influenteaza stabilitatea mersului inainte,
in linie dreapta.

500 — 800 kg * cm

Fig. 11 — 10 Reglare convergenta

REGLAREA CONVERGENTEI

Unghiul de convergenta se regleaza schimband
lungimea la bieletele de directie. Se slabesc piulitele de
fixare stanga si dreapta, apoi se stabileste lungimea
specificata de la piulitele de reglare stanga si drepta. La
aceasta reglare, lungimile la bieletele stdnga si dreapta
trebuie sa fie egale. Dupa reglare se strang piulitele de
fixare la cuplul specificat.

REGLAREA UNGHIULUI DE CADERE SI DE
FUGA

Daca unghiul de cadere si de fuga nu sunt la valorile
specificate, se determina mai intdi cauza acestei
probleme. Se repara sau se inlocuiesc componentele
suspensiei uzate, defecte, slabite sau indoite. Daca
problema este legata de caroserie, aceasta trebuie
reparata conform cu specificatiile.

Pentru a preveni o citire incorecta a unghiurilor de
cadere si de fuga, se balanseaza vehiculul de cateva
ori inainte de verificare.

UNGHI BRACAJ MAXIM

INTERIOR 34°

UNGHI DE BRACAJ
EXTERIOR 28°

Cand capatul de bara, bieleta sau bratul intermediar au
fost inlocuite, se verifica convergenta cu ajutorul
dispozitivelor de masurare. inainte de a face masurétorile,
asigurati-va ca rotile fata (stdnga si dreapta) sunt orien-
tate pe directia de mers drept inainte.

Referinta

Se face testul de derapaj.

Derapaj 2+1

Cand valoarea derapajului depaseste limita standard,
convergenta sau alinierea rotilor fata nu este corecta.
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12-2 CAROSERIA

12A. SERVICE CAROSERIE

DESCRIERE GENERALA

Cadrul caroseriei este cu trepte, iar plafoniera este de tip inalt. Podeaua vehiculului Damas este plata si nu are

prevazut un locas pentru roata de rezerva; usa este proiectata a fi cat de larga posibil.

Podeaua vehiculului Labo este de asemenea plata si nu are prevazut un locas pentru roata de rezerva, iar
latforma poate fi deschisa in trei directii diferite.

LABO

DAMAS

Fig. 12 — 1
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USA FATA

Mecanism inchidere usa

Controlul fara piedici este realizat de un mecanism
inchidere usa fara trepte, care echipeaza acest vehicul.

AMORTIZOR
INCHIZATOR
BILA
PIULITA | BLOCARE TIUA
;77“’\ - |
é " CAPAC INCHIZATOR
Fig. 12-2

Macaraua geamului

Vehiculul este echipat cu o macara cu bratul in X.

Fig. 12 -3

Mecanism blocare usa

Clicul de blocare este realizat de carcasa si tija de
blocare. Blocarea realizata este interioara.

1. BOLT PERCUTOR
2. BUTON BLOCARE

-

- T

T
L"'f\ 3
%

MANER INTERIOR

BUTUC CHEIE

MANER EXTERIOR
MECANISM BLOCARE UsA
FATA

o oA

Fig. 12 -4

USA SPATE

Vehiculul este echipat cu usa culisanta mare si usor
de manevrat.

Mecanism blocare usa

Manerul este realizat din plastic, iar cama este atasata
de carcasa.

TIVA
SUPERIOARA
ANSAMBLU MECANISM
MANER EXTERIOR . BLOCARE

Fig. 12-5
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HAIONUL

Usa este enlarged cat de mult posibil.

Dispozitivul de blocare este prevazut cu buton de
apasare cu cheie, ansamblul mecanism blocare fiind
conectat de butucul cheii.

BUTUC CHEIE

BOBINA BLOCARE USA

Fig. 12 -7



CAROSERIA 12-5

SERVICE PE VEHICUL

USA FATA

CHEDER GEAM
4
i

RAMA USA USA FATA

FINITIE USA FATA

BALAMAUA USII

ZAVOR USA FATA

Fig. 12 -8
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GEAM

e Demontare

Demontati urmatoarele componente.

1. Surub de fixare a ménerului usa interior
2. Cotiera

3. Méner macara geam

. Demontare geam

SUPORT MANER

MANERUL MACARALEI

CARPA

Fig. 12— 9

4. Finitie usa
5. Garnitura finitie usa

Fig. 12 — 11

Montare

Procedati in ordine inversa fata de procedura de
demontare. Aveti grija de urmatoarele instructiuni.
Montati glisiera pe geam astfel incét sa fie respectate

dimensiunile de pozitionare din figura prezentata mai
jos.

@&Eﬁ%

T

o

GLISIERA

132 + 2
UNIT : MM

Fig. 12 - 10

Fig. 12 — 12

Céand montati geamul usii, asigurati-va ca geamul

este fixat bine in cadru.
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Céand montati geamul pe macaraua usii asigurati-va
ca macaraua este lasata in jos la maxim.

Fig. 12 - 13

Corectati inclinarea geamului usii prin slabirea
surubului suportului bratului si prin miscarea in sus
si in jos.

Montati manerul macara geam cand geamul este
complet inchis, asa cum este prezentat mai jos.

Fig. 12— 14

Ansamblul usa

e Demontare

-y

. Demontati finitia usii si demontati bila deblocare usa.
2. Demontati ansamblul usa dupa demontarea
balamalei usii.

e Montare

Procedati in ordine inversa fata de procedura de

demontare, avand grija de urmatoarele.

1. Reglati suprafata caroseriei usii si suprafata
caroseriei astfel incat acestea sa fie aliniate.

2. Céand usa este inchisa, interstitiile usii si caroseriei
sunt asa cum se prezinta in Fig. 12 — 15 mai jos.

ml

UNITATE : MM

Fig. 12 — 15
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USA SPATE
Componente

GARNITURA EXTERIOARA

CADRU USA SPATE
TIJA SUPERIOARA
CHEDER GEAM
GHIDAJ CENTRAL
BRAT INFERIOR
FINITIE USA SPATE

BALAMA

N\

SN 7

Fig. 12 — 16
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Ansamblul usa spate

e Demontare

-y

. Demontati garnitura exterioara
2. Demontati bratul inferior

e Montare

Procedati in ordine inversa fata de procedura de

demontare, avand grija de urmatoarele.

e Cand usa este inchisa, interstitiile usii si caroseriei
sunt asa cum se prezinta in Fig. 12 — 17 mai jos.

5,8

UNITATE : MM

Fig. 12 - 17
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USA LOCK

BOLT
PERCUTOR

\ &
MANER EXTERIOR :jll
[
BOLT
PERCUTOR
o MECANISM
BLOCARE USA
MANER
o7 EXTERIO]
g0
{
|
| LEGATURA
ANSAMBLU
MECANISM o

BLOCARE D @ &

MANER INTERIOR

Fig. 12-18
Mecanism blocare usa fata e Cand montati legatura de reglare la manerul exte-
rior, rotiti legatura de reglare si reglati distanta” A ”
¢ Demontare a mecanismului blocare ansamblu usa intre 0 — 2mm

asa cum este prezentat

Demontati urmatoarele piese componente.
Surub de pozitionare maner usa interior

Cotiera LEGATURA
Maner macara geam DE REGLARE

Finitie usa
Garnitura finitie usa

N R BOLT PERCUTOR
Maner usa interior

EXTERIOR

©Oe NGO AON =

Buton blocare interior A
Mecanism blocare usa
Legatura de reglare LEGATURA
DE DEBLOCARE
¢ Montare

TIJA DEBLOCARE

Procedati in ordine inversa fata de procedura de ANSAMBLU
demontare, avand grija de urmatoarele. MECANISM
BLOCARE

USA

Fig. 12— 19
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e Reglarea méanerului usa interior se face prin reglarea e Reglati pozitia boltului percutor astfel incéat distanta

distantei ” B ” dintre tija deblocare interioara si tija ” C” dintre mecanismul de blocare usa si boltul
impingere intre 0 — 2mm asa cum este prezentat percutor sa fie de 12,7 mm.
mai jos.
TIJA '[r 85 MM-n— I
~ -
. B !
PARTEA PARTEA
CU USA CU CAROSERIA
BOLT
PERCUTOR
Fig. 12-22
Fig. 12-20 o

Introduceti tijele in clema pentru o buna fixare si
blocati clema.

e Introduceti boltul percutor al usii in centrul
mecanismului blocare usa pentru a regla pozitia
boltului percutor al usii in sus si jos.

AX BOLT PERCUTOR

Fig. 12 — 23

Fig. 12 — 21
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Mecanism blocare usa spate
¢ Demontare

Demontati urmatoarele piese componente
Méaner interior

Finitie usa

Strat izolator

Controler telecomanda

Mecanism blocare usa

Maner exterior

o0k wN~

Montare

Procedati in ordine inversa fata de procedura de

demontare, avand grija de urmatoarele.

¢ Reglati pozitia boltului percutor in sus si jos astfel
incat distanta ” A ” dintre mecanismul de blocare si
piulita boltului percutor de blocare usa sa fie 1,0 mm.

BOLT PERCUTOR DE

MECANISM BLOCARE USA
I MECANISM
BLOCAREINCHIS T oC o
< DESCHIS O

J 0

Fig. 12 — 24

Reglati inaltimea boltului percutor astfel incéat
distanta "B” dintre mecanismul de blocare usa si
boltul percutor sa fie de 6,5 mm

SECTIUNE
CAMA

Fig. 12 - 25
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USA SPATE

Y

SComNOO A BN

DISTANTIER

MECANISM INCHIDERE USA
BUTUC CHEIE USA SPATE
BOBINA BLOCARE USA
MECANISM BLOCARE HAION
BOLT PERCUTOR
TELESCOP

BALAMA

CADRU USA SPATE

FINITIE USA SPATE

Fig. 12 — 26
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Ansamblul usa spate

Demontare

Demontati urmatoarele componente.

Procedati in ordine inversa fata de procedura de
demontare, dar cand interstitiul la inchiderea usii este
prea mic, reglati balamaua si boltul percutor astfel incat

o0rLN~

Finitie usa spate
Garnitura finitie usa
Cablaj

Ansamblul usa
Balama

Ansamblul usa spate

Ansamblu

distanta dintre usa si caroserie sa fie optima.

5.4
CENTRUL
VEHﬁJLULUI
= =~ 128
A\
(7
\ 5.6
1
UNITATE : MM

Fig. 12 - 27

Mecanism blocare haion
e Demontare

Demontati urmatoarele componente.
Finitie usa spate

Garnitura finitie usa

Clema

Butuc cheie usa spate

Articulatie blocare

Mecanism blocare haion

ogrLN~

e Ansamblu

Procedati in ordine inversa fata de procedura de
demontare.
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GEAMUL(TIP GARNITURA)

Demontare

1.
2.

Demontati bratul stergatorului si oglinda laterala.
Demontati partile ramase din chederul geamului din
interiorul vehiculului folosind o surubelnita si
demontati chederul geamului din caroserie.
Demontati si impingeti-l spre exteriorul vehiculului.

~>

Fig. 12 — 28

Montare

-y

. Montati chederul geamului pe geam.
Introduceti chederul geamului in chederul canalului

usii, suprapunénd capetele chederului.

ATENTIE
Stergeti cu apa si sapun chederul geamului Thainte

de montare.

CHEDER

Fig. 12 — 29

3. Montati geamul impingand si lovind cu grija din ex-
terior si simultan trageti chederul din interiorul
vehiculului.

ATENTIE
e Nu folositi adeziv in timpul montarii.
e Nu loviti geamul cu forta.

Fig. 12 — 30
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COMPONENTELE PLANSEI BORD

Fig. 12 — 31

Demontare

Demontati urmatoarele componente.

o0k wN~

Dispozitiv de dejivrare, Furtunul ventilatorului
Tapiterie control incalzitor, tija

Surub coloana de directie.

Cablu vitezometru, ansamblu vitezometru

Cablaj

Demontati suruburile de fixare a instrumentelor si
plansa bord.

Pozitionati surubul de fixare a instrumentului.

e Fiecare surub de la ambele capete ale plansei bord
e 3 suruburi on partea superioara plansei bord

e Centrul plansei bord

e Partea inferioara a tabloului de bord

Montare

Procedati in ordine inversa fata de procedura de
demontare.



CAROSERIA 12-17

DIMENSIUNILE CAROSERIEI

B. ORIFICIU INTERIOR - y
C. ORIFICIU DE MONTARE PLAFONIERA F. MUCHIE FLANSA STALP G. ORIFICIU DE MONTARE BILA

PLANSA BORD / LOCARE

\\

I. ORIFICIU FLANSA

]| —
/ = I
/ \ K. MUCHIE FLANSA CADRU
A. ORIFICIU BOLT H. ORIFICIU FLANSA

PERCUTOR J. MUCHIE FLANSA STALP

L
\
Pozitia de masurare LUNGIME (mm)
ORIFICIU A - B 918.3
LAMPA
MONTARE
A - C 956,3
G - J 1451,8
F - K 1403,4
H - | 825,5
G MUCHIE CADRU N - N 1260
M-G, M-G 1479
O CENTRU DE MONTARE
BOLT PERCUTOR USA
SPATE L ] 1232,8

Fig. 12 — 32



12-18 CAROSERIA
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LABO
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510,8
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Fig. 12 - 34
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Punctele de etansare (DAMAS)

ADEZIV
ADEZIV

ADEZIV
-
>
ADEZIV
| i 0
T T
=
= . % |
AN E
N ig 4
ANTIFONARE
ADEZIV

ANTIFONARE
(NUMAI IN INTERIORUL CONTRAARIPII)

(NUMAI IN INTERIORUL CONTRAARIPII)
ADEZIV

=
=|| |
)
=
=
e
/ :: > FATA
A[Ezw ‘

Fig. 12 - 35
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ADEZIV

ADEZIV

SECTIUNEAA -A

)
= ~
\/ #%g‘
8
// | )
ADEZIV ¢ / oo & )
— (—T)
e =)
Fig. 12 — 36

ADEZIV

&
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ADEZIV (PARTEA CU SURUBURILE)

ADEZIV




ROSERIA

(LABO)

Punctele de etansare

Fig. 12 - 37



Punctele de etansare (LABO)

Fig. 12 — 38
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DIRECTIAD

=
\\

SECTIAE-E

ADEZIV

ADEZIV
DIRECTIAF

ADEZIV
/

ADEZIV

DIRECTIAF

Fig. 12 — 40
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12B. PARASOC

DESCRIERE GENERALA

Parasocurile sunt realizate din plastic cu insertie speciala si sunt montate in partea frontala, respectiv dorsala

FATA

SPATE

Fig. 12 — 41
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SERVICE PE VEHICUL

COMPONENTE

Fig. 12 — 42

DEMONTARE

Parasoc fata

1. Demontati cablul electric al farului frontal.

2. Demontati suruburile de fixare, unul (1) din fata si
cate unul ( 1) din partea stanga, respectiv dreapta
a parasocului.

3. Demontati piulitele (cate unul din stanga, respectiv
dreapta) de la bara parasoc.

Parasoc spate
1. Demontati o piulita din centrul barei parasoc.

2. Demontati cate doua suruburi din dreapta, respectiv
stdnga de la bara parasoc.

MONTARE

Procedati invers fata de operatia de demontare.
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13-2 DIAGNOSTICAREA DIRECTIEI, SUSPENSIEI, JENTILOR SI PNEURILOR

DIAGNOSTICARE

Diagnosticarea directiei, suspensiei, jentilor si pneurilor este legata de functionalitatea altor sisteme, si de aceea
la efectuarea ei trebuie luate in considerare aceste sisteme. intai de toate trebuie efectuat testul de drum.

Ca verificare preliminara trebuie efecuate urmatoarele operatii.

1. Verificati nivelul presiunii din pneuri si daca acestea suntuzate anormal.

2. Dupa ridicarea vehiculului, verificati daca componentele suspensiei si directiei sunt deteriorate sau slabite.

3. Rotiti rotile din fata. Verificati daca pneurile sunt echilibrate si bine stranse, daca exista joc in rulmenti.

SIMPTOM CAUZA PROBABILA ACTIUNE CORECTIVA

iN TIMPUL MERSULUI SE * PNEURI NEECHILIBRATE SAU DE DIMENSIUNI DIFERITE « INLOCUITI PNEURILE

SIMTE UN EFECT DE | ° PRESIUNENECORESPUNZATOARE iN PNEURI * REGLATI PRESIUNEA iN PNEURI
FRANARE » ARC RUPT SAU SLABIT « INLOCUITI ARCUL
» BATAIE RADIALA A ROTILOR « INLOCUITI PNEURILE
* GEOMETRIE NECORESPUNZATOARE A ROTILOR  VERIFICATI SI REGLATI GEOMETRIA ROTILOR
» FRANARE INEGALA * VERIFICATI S| REPARATI FRANELE
* COMPONENTE ALE SUSPENSIEI DETERIORATE SAU | « STRANGETI SAU INLOCUITI COMPONENTELE SUSPENSIEI
SLABITE
+ ARC RUPT « INLOCUITI ARCUL
PNEU UZAT EXCESIV SAU | < ROATANEECHILIBRATA + ECHILIBRATI ROATA SAU INLOCUITI PNEUL
INEGAL » GEOMETRIE NECORESPUNZATOARE A ROTILOR « VERIFICATI S| REGLATI GEOMETRIA ROTILOR
* AMORTIZOR RUPT « INLOCUITI AMORTIZORUL
* RULMENT ROATA UZAT o « INLOCUITI RULMENTUL
* PNEURILE AU FOST ROTITE PE VEHICUL FARA SA FIE | . {NLOCUITI JANTA SAU PNEUL
ECHILIBRATE

B . + REGLATI PRESIUNEA IN PNEURI
PRESIUNE NECORESPUNZATOARE IN PNEURI

PNEU SAU ROATA NEECHILIBRATE
RULMENT ROATA DETERIORAT
ROTULA BIELETA DE DIRECTIE UZATA
ROTULA SUSPENSIE UZATA

VIBRATII SAU TREPIDATII + ECHILIBRATI ROATA SAU INLOCUITI PNEUL

« INLOCUITI RULMENTUL
« INLOCUITI ROTULA
« INLOCUITI BRATUL INFERIOR

+ BATAIE LATERALA EXCESIVA A PNEULUI * INLOCUITI JANTA SAU PNEUL
« BATAIE RADIALA EXCESIVA A ANSAMBLULUI ROTII * INLOCUITI JANTA SAU PNEUL
« POZITIONARE NECORESPUNZATOARE A ROTII

* REGLATI Geometria rotilor
« STRANGETI SAU INLOCUITI BIELETELE
» STRANGETI CASETA DE DIRECTIE

FATA
BIELETE DE DIRECTIE DETERIORATE SAU SLABITE
FIXARE CASETA DE DIRECTIE SLABITA

MANEVRABILITATE FUNCTIONARE NECORESPUNZATOARE A ROTULEI .
X « INLOCUITI ROTULA SAU BRATUL INFERIOR

REDUSA BIELETEI DE DIRECTIE SAU A ROTULEI BRATULUI INFE-

RIOR

GEOMETRIE NECORESPUNZATOARE A ROTILOR FATA

REGLARE NECORESPUNZATOARE A CASETEI DE

¢ REGLATI GEOMETRIA ROTILOR
« VERIFICATI, REGLATI, REPARATI SAU INLOCUITI CASETA

DE DIRECTIE
DIRECTIE <
< . ¢ REGLATI VALOAREA CORESPUNZATOARE
* PRESIUNE NECORESPUNZATOARE IN PNEURI REPARATI

BLOCARE SAU UNGERE INSUFICIENTA A COLOANEI DE
DIRECTIE

. « INLOCUITI RULMENTUL ROTII
RULMENT ROATA UZAT

y « VERIFICATI S| REGLATI CREMALERA SI PINIONUL
JOC PREA MARE LA VOLAN REGLARE NECORESPUNZATOARE A MECANISMULUI PIN- e ’ v

ION CREMALIERA IN CASETA DE DIRECTIE
+ ARTICULATIE ARBORE COLOANA DE DIRECTIE UZATA
+ ROTULA BIELETA DE DIRECTIE UZATA
+ ROTULA BRAT INFERIOR UZATA

+ INLOCUITI ARTICULATIA
+ INLOCUITI ROTULA
« INLOCUITI BRATUL INFERIOR
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SIMPTOM CAUZA PROBABILA ACTIUNE CORECTIVA
ZGOMOT LA VIRARE « SURUB SI PIULITA SLABITE « STRANGET!I
* RULMENT ROATA DETERIORAT « INLOCUITI
« UZURA SAU BLOCARE A ROTULEI « INLOCUITI
ZGOMOT ANORMAL » UZURA, BLOCARE SAU SLABIRE A ROTULEI | ¢ INLOCUITI COMPONENTA DETERIORATA
BIELETEI DE DIRECTIE, ROTULEI BRATULUI
INFERIOR, BIELETEI SAU ARTICULATIEI
ARBORELUI DE TRANSMISIE
* AMORTIZOR DEFECT « INLOCUITI SAU REPARATI
» BUCSA BRAT INFERIOR SUSPENSIE UZATA | < INLOCUITI
« BARA STABILIZATOARE SLABITA » STRANGETI SURUBUL SAU INLOCUITI BUCSA
¢ PIULITA ROATA SLABITA « STRANGET!
* PRINDERI SUSEPNSIE SLABITE « STRANGET!
* RULMENT ROATA DETERIORAT « INLOCUITI RULMENTUL ROTII
» ARC SUSPENSIE DETERIORAT « INLOCUITI ARCUL
* RULMENT AMORTIZOR DETERIORAT SAU | * UNGETI SAU INLOCUITI RULMENTUL
UNS INSUFICIENT AMORTIZORULUI
VIBRATII SAU * ROTI NEECHILIBRATE SAU DE DIMENSIUNI | e ECHILIBRATIROTILE

INSTABILITATE LA VIRARE

DIFERITE
* ROTULE SLABITE

* AMORTIZOR DETERIORAT

* BARA STABILIZATOARE SLABITA

* ARC DETERIORAT

« CASETA DE DIRECTIE PROST REGLATA

* GEOMETRIA ROTILOR
NECORESPUNZATOARE

« INLOCUITI BRATUL INFERIOR SAU ROTULA

« INLOCUITI AMORTIZORUL

 STRANGETI SAU iINLOCUITI BUCSA BAREI

« INLOCUITI ARCUL

* VERIFICATI SI REGLATI
STRANGERE LA CASETA

* VERIFICATI SI REGLATI GEOMETRIA ROTILOR

CUPLUL DE

TENDINTA DE DEVIATIE DE
LA DIRECTIA DE MERS LA
FRANARE

* RULMENT ROATA UZAT

» ARC DETERIORAT

* PIERDERI DE ULEI LA CILINDRII ROTILOR SAU
LA ETRIERI

* DISC DEFORMAT

» UZURA INEGALA A PLACUTELOR DE FRANA

* TAMBUR DEFORMAT

» PNEURI UMFLATE INEGAL

* CILINDRU DE ROATA DEFECT

* GEOMETRIE NECORESPUNZATOARE A
ROTILOR FATA

« INLOCUITI RULMENTUL ROTII

+ INLOCUITI RULMENTUL

* REPARATI SAU INLOCUITI CILINDRUL SAU
ETRIERUL

« INLOCUITI DISCUL

+ INLOCUITI PLACUTELE DE FRANA

+ INLOCUITI TAMBURUL

« REGLATI PRESIUNEA CORESPUNZATOARE

+ INLOCUITI CILINDRUL ROTII

* VERIFICATI S| REGLATI GEOMETRIA ROTILOR
FATA

GARDA LA SOL INEGALA

+ ARC DETERIORAT
* SUPRAINCARCARE
* ARC NECORESPUNZATOR

+ INLOCUITI ARCUL
* VERIFICATI INCARCAREA
+ INLOCUITI ARCUL

ABATERE DE LA AXA
VEHICULULU LA VIRAJE

* BARA STABILIZATOARE SLABITA
« AMORTIZOR DETERIORAT

+ ARC DETERIORAT

* SUPRAINCARCARE

* STRANGETI SURUBURILE SAU INLOCUITI
BUCSA

« INLOCUITI SAU STRANGETI AMORTIZORUL

+ INLOCUITI ARCUL

* VERIFICATI INCARCAREA

UZURA TIMPURIE A
PNEURILOR

« AMORTIZOR DETERIORAT

* RULMENT ROATA UZAT SAU DETERIORAT
* VIBRATIE EXCESIVA A ROTII

* ROTULA BRAT INFERIOR UZATA

* ROATA NEECHILIBRATA

+ INLOCUITI AMORTIZORUL

+ INLOCUITI RULMENTUL ROTII

+ INLOCUITI PNEUL SAU JANTA

+ INLOCUITI BRATUL INFERIOR

* VERIFICATI SI ECHILIBRATI ROATA
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VERIFICAREA PNEURILOR

UZURA ANORMALA SAU TIMPURIE

Cauzele posibile ale uzurii anormale sau timpurii a

pneurilor sunt diverse.

Printre  acestea se numara presiunea

necorespunzatoare in pneuri, nerotirea la timp si corecta

a pneurilor, obiceiuri necorespunzatoare de conducere

a vehiculului, roti neechilibrate etc.

in urmatoarele cazuri, verificati urmatoarele :

1. Daca uzura rotilor din fata este diferita de a celor
din spate.

2. Daca uzura de-a curmezisul pneului este inegala.

3. Daca uzura pneurilor din fatd, comparativ este
inegala.

4. Daca uzura pneurilor din spate, comparativ este
inegala.

5. Daca pneurile sunt uzate excesiv.

- A ¥

VIRAJE BRUSTE
PRESIUNE INSUFICIENTA iN PNEURI
ROTATIE INCORECTA A PNEURILOR PE VEHICUL

ROATA NEECHILIBRATA
PNEURI DE DIMENSIUNI DIFERITE
ACCELERARI BRUSTE

Fig. 13 — 1 Verificare uzura pneuri

e in urmatoarele cazuri, trebuie verificata
geometria rotilor.

1. Daca uzura pneurilor din fata, comparativ este
inegala.

2. Uzura este inegala de-a curmezisul profilului
oricarui pneu din fata.

3. Daca pneurile sunt uzate excesiv.

INDICATORII DE UZURA A PROFILULUI

Pneurile noi au indicatori de uzura care sa semnalizeze
cand trebuie schimbat pneul. Indicatorii sunt benzi de
12 mm latime, atunci cand adancimea profilului este
redusa la 1,6 mm. Cand indicatorii apar in 3 sau mai
multe santuri ale profilului in mai mult de 6 locuri, pneul
trebuie inlocuit.

225

Fig. 13 — 2 Indicatorii de uzura a profilului
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1) PORNIRE, INCARCARE S| APRINDERE

2) SISTEM COMANDA ALIMENTARE COMBUSTIBIL
(BENZINA FARA PLUMB)

3) SISTEM COMANDA ALIMENTARE COMBUSTIBIL
(BENZINA CU PLUMB)

4) CIRCUIT ILUMINARE

5) SISTEM AUDIO

(2 DIFUZOARE SI 4 DIFUZOARE)

GEAMURI COMANDATE ELECTRIC SI STERGATOR PARBRIZ

PLANSA BORD

SISTEM DE COMANDA CLIMATIZARE

HLLD (DISPOZITIV REGLARE FARURI)
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SISTEM DE ILUMINARE

DESCRIERE GENERALA

10

~Fzs

6

" ' //

nEL

|

LAMPA STOP (SPATE)

0 T
/ =L
(4 (
o —
© 0
L — ( 5.
()
3

LAMPA PUTERE LAMPA PUTERE
1. FAR 60/55W 6. LAMPA NUMAR INMATRICULARE (SPATE) 8W
2. LAMPA POZITIE 5W 7. LAMPA MERS INAPOI (DAMAS) 21W
3. LAMPA SEMNALIZARE (FATA) 21W LAMPA MERS INAPOI (LABO) 10W
4. LAMPA SEMNALIZARE (SPATE) 21W 9. PLAFONIERA 5W
5. 27W 10. LAMPA SEMNALIZARE LATERALA 5W

Fig.

14 -1
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SERVICE PE VEHICUL

REGLAJ FARURI

Reglaj focaiizare

Existda mai multe metode de reglare a farurilor, dar cea

privind reglarea pe stand (tester) este descrisa mai jos.

1. Se parcheaza vehiculul in asa fel incéat distanta dintre
stand si farurile vehiculului sa fie de 3m.

0.275M

jam
s

Fig. 14 — 2 Reglaj focalizare faruri

2. Privind receptorul de lumina, se pozitioneaza testerul
deasupra punctului valorii masurate.

3. Se orienteaza cutia aparatului cu partea de sticla spre
far.

A Tl ) J@
dE ’ ’ LT — K

TESJER FARURI

Fig. 14 — 3 Reglare spot luminos

4. Seregleaza testerul pe verticala astfel incat pe scala
sa fie indicata valoare "0”. Se localizeaza pe tester
centrul spotului luminos proiectat, se citeste aceasta
valoare pe scala fotometrica, ce indica intensitatea
luminoasa a farului.

Fig. 14 — 4 Tester pe pozitia 0"

5. In conditiile in care axa optica principalad a panoului
este situata in afara proiectiei de referinta, se regleaza
pozitiile verticala si orizontala a farurilor, prin
intermediul celor doua suruburi de reglaj aflate pe
partea superioara a farului.

DETAIL”A”

—— AIMING

Aol Ash

NI [N
N

[ERENNEN NNl
0 u

SURUB DE REGLAJ

Fig. 14 — 5 Reglaj faruri

Evaluare standard

Directia spotului luminos al axei principale este paralela
cu directia de Tnaintare a vehiculului, directia axei optice
principale nu trebuie sa fie orientata in sus. La o distanta
de 10m Tnainte, amplitudinea orizontala poate fi pana la
30cm si amplitudinea verticala poate fi pana la 3/10 din
inaltimea de iluminare instalata pentru farul stang, dar
amplitudinea (stanga) trebuie sa fie pana la 15cm si
amplitudinea verticala pentru vehiculul aflat in miscare
trebuie sa fie pana la 30cm.
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VERIFICARE BATERIE INDICATOR NIVEL COMBUSTIBIL
1. Verificarea bateriei MF poate fi realizata folosind 1. Se demonteaza vitezometrul si se realizeaza
indicatorul pentru starea de incarcare a bateriei, conexiunile ca in figura de mai jos.

instalat Tn interiorul vehicului.

e Verde : Cand starea de incarcare se situeaza peste
50%—-60%, greutatea specifica a electrolitului
este mare, martorul verde se ridica si atinge
capatul inferior al tijei, astfel culoarea verde
poate fi observata la suprafata.

e Negru : Cand starea de incarcare se situeaza sub
50%-60%, culoarea neagru poate fi
observata.

e Transparenta : Cand nivelul electrolitului scade sub

capatul mferlor' al tijei, culoarqa 1 BATERIE

dispare si va indica descarcarea. In 2. INDICATOR NIVEL COMBUSTIBIL
general, in aceste conditii, bateria nu 3. LAMPA DE TEST (12V; 3,4W)
mai poate fi incarcata.

Fig. 14 -7

2. Se pregateste o baterie de 12V, si se conecteaza
bornele ”+”, "-” ale acesteia la conectorul
vitezometrului.

3. Se conecteaza o lampa de test cu puterea de 3,4W
(se utilizeaza lampa din ansamblul vitezometrului) cu
un terminal la conectorul vitezometrului si celalalt la
masa.

4. Daca lampa de test se aprinde si acul indicator se
deplaseaza spre punctul F, atunci se inregistreaza
functionare normala.

Sonda de combustibil

Se verifica valoarea rezistentei sondei de combustibil
in fiecare pozitie a plutitorului.

NIVEL PLUTITOR REZISTENTA (ohmi)
E 95+ 5
F 7x2

Fig. 14 — 6 Baterie tip MF

Fig. 14— 8
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INDICATOR TEMPERATURA LICHID DE
RACIRE MOTOR

1. Se demonteaza vitezometrul si se realizeaza
conexiunile ca in figura de mai jos.

1. BATERIE
2. INDICATOR NIVEL COMBUSTIBIL
3. LAMPA DE TEST (12V; 3,4W)

Fig. 14 -9

2. Se pregateste o baterie de 12V, si se conecteaza
bornele "+”, "= ale acesteia la conectorul
vitezometrului.

3. Se conecteaza o lampa de test cu puterea de 3,4W
(se utilizeaza lampa din ansamblul vitezometrului) cu
un terminal la conectorul vitezometrului si celalalt la
masa.

4. Daca lampa de test se aprinde si acul indicator se
deplaseaza in mod gradat spre punctul F, atunci se
inregistreaza functionare normala.

Sonda temperatura lichid de racire motor
Se incalzeste sonda de temperatura a lichidului de
racire al motorului si daca rezistenta descreste odata
cu cresterea temperaturii, asa cum se vede in tabelul
de mai jos, atunci se inregistreaza functionare
normala.

TEMPERATURA REZISTENTA (ohmi)
50°C 133,9 —178,9
80°C 47,5 - 56,8
100°C 26,2 —29,3

Fig. 14— 10

MARTOR NIVEL LICHID DE FRANA

1. Se verifica daca martorul este aprins.

-« | CONTACT DE PORNIRE
LICHID DE FRANA | \pRINDERE PE | MOTOR I iN
POZITIA "ON” MERS
INSUFICIENT ON ON
SUFICIENT ON OFF

2. Pentru a verifica continuitatea circuitului contactului,
se scoate capacul rezervorului de lichid de frana si
se examineaza inchiderea circuitului dintre
conductorii W/R(AIb/Rosu) — R/B(Rosu/Negru), daca
se observa cele de mai jos, contactul functioneaza
normal.

NIVEL SCAZUT CIRCUIT CONTINUU

NIVEL RIDICAT CIRCUIT INTRERUPT

CLEME DE PRINDERE CABLAJ

Inspectare si intretinere

e Se asigura ferm si fix in punctele special destinate,
cu cleme, deoarece izolatia protectoare a cablajului
poate fi distrusa prin contactul direct cu piese aflate
in miscare, prin vibratii si alungiri, etc..

e Se acopera conductorii si capetele acestora care nu
sunt conectate cu banda izolatoare.

e Se acopera cu banda izolatoare portiunile de cablaj
care pot intra in contact cu diverse piese metalice.

e Conectorii care asigura diferite conexiuni ale
cablajului sau terminalelor, vor fi deconectati pastrand
suportul cenectorilor de legatura.

e Cand se instaleaza reteaua in compartimentul mo-
tor, se vor evita zonele cu temperaturi ridicate, de
exemplu sistemul de evacuare, si se face instalarea
in zonele de temperatura scazuta.

-

Fig. 14 — 11 Procedeu de fixare utilizdnd cleme
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CIRCUITUL ELECTRIC

DIAGRAMA CIRCUITULUI ELECTRIC

Simbolizare si utilizare ?

Numele tuturor componentelor sunt mentionate intr-o lista situata deasupra schemei electrice.

Numele componentelor sunt aranjate in ordine alfabetica pe céat posibil, fiind pozitionate deasupra simbolurilor.
Toate liniile verticale sunt trasee electrice limitate, iar linia orizontald asezata in partea de jos a schemei electrice
indica terminalele de legare la masa.

Deasemenea, traseele electrice limitate sunt numerotate crescator incepand cu partea cea mai de jos a schemei
electrice, si in cazul suprapunerii partiale a doua linii verticale, se va evita dublarea pentru simplificarea schemei
electrice. Numerele acestor linii vor fi introduse in dreptunghiuri ca in exemplul de mai jos, si vor indica faptul ca
acea linie este conectata la linia cu numarul incadrat in dreptunghi.

Exemplu) 98 sau 166

Sigurantele fuzibile sunt mentionate in partea de sus a schemei. La toate circuitele, daca sunt folosite sigurante
fuzibile de aceeasi valoare, pot fi de nedistins unele de altele. Examplu : F5, 15A, ”F5” indicand pozitia sigurantei
la numarul 5 din tabloul de sigurante. Prima si cea de-a doua linie orizontala, situate in partea cea mai de sus a
schemei electrice, reprezinta terminalul nr.30, care este conectat direct la baterie. Cea de-a treia si cea de-a patra
linie orizontala reprezinta terminalul nr.15 si cea de-a cincea linie reprezinta terminalul de 15A, care este alimentat
cu curent electric atunci cand contactul de aprindere este inchis. Citirea corecta a schemei electrice este un lucru
important pentru diagnosticare. Schemele electrice nu indica existente curentilor in circuit, iar contactoarele si
componentele sunt neoperationale. Pozitia de lucru este marcata deasupra liniei cu unul dintre simbolurile specifice,
paralel sau perpendicular. Liniile electrice sunt marcate in mod deosebit pentru a se evita intersectarea liniilor
electrice de circuit.

Este importanta nu numai cunoasterea modului de functionare, cat si cunoasterea simbolizarii pentru citirea schemei
electrice a circuitului.

Ca si contactoarele, releele si alte componente sunt indicate prin simboluri.

Deasemenea, culoarea de identificare si numarul terminalului (din conector) sunt in mod precis marcate, pentru o
cat mai usoara citire a schemei electrice.
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Simbolurile principalelor elemente de circuit

| || COMPONENTE NONELECTRICE -+ w4 | SIGURANTA FUZIBILA
' 1| COMPONENTE DE PROTECTIE -mmmm- | BOBINA
[ ]| COMPONENTE DE AVERTIZARE —{+ CONDENSATOR
-+
—|}— BATERIE N CONECTOR
L MASA l
CONTACT NORMAL DESCHIS CU REVENIRE
1 MASA GENERALA (POZITIA A)
-~ SURSA DE TENSIUNE i
CONTACT NORMAL INCHIS CU REVENIRE
@ GENERATOR (POZITIA B)
M) MOTOR ELECTRIC
COMUTATOR
® LAMPA
® 1 2
EEI DIFUZOR \l/ COMUTATOR CU MAI MULTE POZITII
|
]| cLAXoN |
- Il MAGNET PERMANENT -~ - LIMITATOR
@ INDICATOR (APARAT DE MASURA) F-- INTRERUPATOR MANUAL ROTATIV
—15—| ZONA DE CABLAJ T-- INTRERUPATOR MANUAL COMANDAT PRIN
IMPINGERE
15 | TERMINAL T-- INTRERUPATOR MANUAL COMANDAT PRIN
TRAGERE
INTRERUPATOR MANUAL COMANDAT PRIN
[ ] - - N
PUNCT (DE LIPIRE) F IMPINGERE
$‘E INTERSECTIE (FIRELE NU SUNT LIPITE) F-- INTRERUPATOR MANUAL ROTATIV
""TT7 ALTE TIPURI DE INTRERUPATOARE ACTIONATE
¢ PUNCT s DIN EXTERIOR (EXP. ACTIONATE DE PICIOR)
SW-GE COD DE CULOARE (y - - INTRERUPATOR MANUAL ROTATIV DE
| " | ACTIONARE
(O--- | INTRERUPATOR MANUAL MECANIC >4 DIODA
[ }-- | SURSADEPUTERE —>} | DIODA ZENER
[FF-- | ELEMENT DE EXECUTIE EXP.) PISTON —9‘*“‘ LED
@ —X SUPAPA COMANDATA ELECTRIC .. | FELEMENT DE PROTECTIE TERMIC
ELEMENT SECVENTIAL (EXP. COMPRESOR
! S AER CONDITIONAT, AMBREIAJ)
SENZOR HALL
t RELEU DE TEMPERATURA

SENZOR ELECTRONIC TRANZISTOR PNP

REZISTENTA

1 F
ik REZISTENTA VARIABILA
=N

RELEU CU CONTACTE NORMAL DESCHISE
(POZITIE A RELEU)

INTRERUPATOR CU LAMELA @ TRANZISTOR NPN

TERMOREZISTENTA (POZITIE B RELEU)

; < RELEU CU CONTACTE NORMAL DESCHISE
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Simboluri de identificare componente de circuit

SIMBOL COMPONENTE NUME COMPONENTE
E COMPONENTE DIVERSE COMPONENTE DIVERSE
£ ELEMENTE DE PROTECTIE iPNRngTEEFéL#Eﬁ:TE?gC|RCU|T, SIGURANTA, RELEU DE
G SURSE DE TENSIUNE ALTERNATOR, BATERIE
H ELEMENTE DE COMUNICARE SEMNALE VIZIBILE SAU AUDITIVE
K ELEMENTE DE CONEXIUNE RELEE, RELEE CU TEMPORIZARE
L BOBINE BOBINA DE APRINDERE, BOBINA SOC
M MOTOARE STERGATOARE, GEAMURI ACTIONATE ELECTRIC
P APARATE DE MASURA TUROMETRU, CEAS, VOLTMETRU
R REZISTENTE CIRCUIT, ELEMENT DE PREINCALZIRE, DIVIZOR DE TENSIUNE
S INTRERUPATOARE STERGATOARE, SEMNALIZARE, INDICATOARE
X CONECTOARE MUFE, TERMINALE
v DISPOZITIVE ELECTROMECANICE ELECTROVALVA COMPRESOR, SUPAPA COMANDATA

ELECTRIC, DISPOZITIVE ELECTRICE DE RIDICARE

Culoare fire cablaje
Fiecare terminal este identificat prin locul de conectare si culoarea firelor este bazata pe standarde industriale.

(Exemplu) Br R 0.85
Br : Culoare de baza R : Dunga 0,85 : Sectiune nominala a firului
SIMBOL CULOARE SIMBOL CULOARE SIMBOL CULOARE SIMBOL CULOARE
B NEGRU GY VERDECU _ PL ROz CU .| WR ALB CU
DUNGA GALBENA DUNGA ALBASTRA DUNGA ROSIE
BW NEGRU CU_ GW VERDE CU _ PB ROzZCU WB ALBCU
DUNGA ALBA DUNGA ALBA DUNGA NEAGRA DUNGA NEAGRA
BRw MARON CU_ GL VERDECU R ROSU YB GALBEN CU _
DUNGA ALBA DUNGA ALBASTRA DUNGA NEAGRA
BG NEGRU CU L ALBASTRU RY ROSUCU | YW GALBEN CU
DUNGA VERDE DUNGA GALBENA DUNGA ALBA
BY NEGRUCU _ LG ALBASTRU CU RB ROSUCU YL GALBEN CU
DUNGA GALBENA DUNGA VERDE DUNGA NEAGRA DUNGA LBASTRA
BR NEGRU CU LR ALBASTRU CU RW ROSU CU _ YG GALBEN CU
DUNGA ROSIE DUNGA ROSIE DUNGA ALBA DUNGA VERDE
BL NEGRUCU | LW ALBASTRU CU WL ALB CU 5 Y GALBEN
DUNGA ALBASTRA DUNGA ALBA DUNGA ALBASTRA
Br MARON LB ALBASTRU CU_ WY ALBCU
DUNGA NEAGRA DUNGA GALBENA
GR VERDE CU P ROz WG ALB CU
DUNGA ROSIE DUNGA VERDE
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Structura circuitului electric

* Tn schema de mai jos, contactorii si relele se afld in starea deschis "OFF”

30 (Baterie "+”)

@ 15 (Contact de aprindere inchis "ON”)

152 (Contact de aprindere inchis "ON ” : sau deschis "OFF” cand
demarorul este actionat)

INDICARE NUMAR CIRCUIT PENTRU

e A SIMPLIFICAREE (LINIA 123)
SR _ PRESCURTAREA “F5” REPREZINTA
\[123]} A "SIGURANTA NR.15”

_ SIMBOL PIESA SI SIMBOL IDENTIFICARE TER-
B MINAL

K7 : SIMBOL RELEU

85, 86, 30, 87 : NUMAR TERMINAL

PSS INDICARE CONECTOR PENTRU CONEXIUNEA LA
K773\ | | 8 c DOUA TIPURI DE CABLAJE (CONECTOR NR. X50,
N TERMINAL NR.3)

INDICARE CULOARE IZOLATIE SI VALOARE
NOMINALA (MARON 0,5mm?)
D « SE REFERA LA TABELUL CULORILOR PENTRU

!/ r<50“-’ c INVELISURILE IZOLATOARE
AL

INDICARE LEGARE LA MASA TERMINAL
(POZITIA NR.3).

* SE REFERA LA "DIAGRAMA LEGARII LA MASA”
PENTRU LOCALIZAREA PUNERII LA MASA A
g TERMINALULUI.

- E CONDUCTORII CARE NU AU O IDENTIFICARE
PENTRU LOCALIZAREA TERMINALULUI DE
PUNERE LA MASA SI CULOAREA INVELISULUI
IZOLATOR, INDICA FAPTUL CA ESTE DIRECT
LEGAT LA MASA, DE CAROSERIE SAU MOTOR.

e M #31 LINIE DE PAMANTARE (BATERIE ” - )
o1 2 (CAROSERIE)

F NUMAR DE ORDINE LINIE/COLOANA (NUMAR CIRCUIT)
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DIAGRAMA DE LOCALIZARE A CABLAJELOR

Diagrama de localizare a cablajelor (Damas)

CABLAJ NR.1

CABLAJNR.2

CABLAJ NR.3

CABLAJ NUMAR INMATRICULARE S
STERGATOR SPATE

CABLAJ NR.5

CABLAJ USA FATA

7. CABLAJ GEAMURI ACTIONATE ELECTRIC

1.
2.
3.
4.

o o

Fig. 14— 12
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Diagrama de localizare a cablajelor (Labo)

CABLAJ NR.1
CABLAJNR.2

CABLAJNR.3

CABLAJNR.5

CABLAJ USA FATA

CABLAJ NUMAR INMATRICULARE S
STERGATOR SPATE

A e

Fig. 14 - 13
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Cablaj instrumente indicatoare (plansa bord)

iNTR. RACIRE
INTR. SUFLANTA /
X9 ‘ ;
) X8 | CABLAJNR..2
u
S
INTR. STERGATOR
INTR. SPALATOR PARBRIZ
CABLU $OC |
INTR.
DESCHIDERE ; .
USA SPATE INTR.MOTOR | b i j ‘ \\
\ ® o VENTILATOR /’ i — :
DIFUZOR” X3 SPATE | N - AN
! BRICHETA, 77— t*l\ oL ‘
by -
s 7 A
! I j /
Cablaj instrumente indicatoare
BUTON
VOLUM
TERMINAL CABLAJ  GONTROLER INTR. A/C
MASA NR.1 AIC RELEU POMPA
X10 EC.U. A COMBUSTIBIL
+ \ . MOTOR STERGATOR
\ - TERMINAL
’ ' INSPECTARE
! o) =) -
¥y X / = , LAMPA
X4 X7 1 A7 N COMPART.
i [
2P L) X5A ™ § BAGAJE
) xs8 |
X20A ! ul= <N ‘ TERMISTOR
X3 X208 i EVAPORATOR
<L ‘ CABLAJNR.1 A/C
LoC
URANTE /
PLANSA [ INTR.
BORD FRANA CABLAJNR.5
INTR. SEMNALIZARE
AMBREIAJ (RELEU LUMINI
Fig. 14 -14
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Cablaj compartiment bagaje

CABLAJ NR.1

Bl o "(,1!‘ . ! "™ INTR. USA

Pl
CABLAJNR..3 LAMPA
COMPART.

BAGAJE
(SPATE)

LAMPA

COMPART. S
BAGAJE '

(FATA

LAMPA ‘1"
SEMNALIZARE ) ’ﬁ
LATERALA /i | =
ety
il

CABLAJNR..1
X6

Cablaj usa spate si
bara parasoc spate

Fig. 14— 15
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Cablaj podea

) . FILTRU ZGOMOT
INTR. TE P.%CHID \
RACIRE -

AB.C.V. NTR. PUNCT
INTR. CENTURI NEUTRAL
SIGURANTA DISTRIBUITOR | POMPA COMBUSTIBIL
ALTERNATOR INDLTENF. DEMAROR = SONDA COMBUSTIBIL
CABLAJ NR.5 LICHID RACIRE VENTILATOR INCALZIRE SPATE
g - SENZOR 4 BATERIE
) ) OXIGEN .
' - [ 9
CARBURATOR — —
a - ally. . ‘
ALTERNATOR A © BOBINA
) . A/ PRINDERE
INJ;;E?QEA ~-INTR.LAMPA MERS
INAPOI CONEXIUNE
ATENUATOR ZGOMOT FUZIBILA
Aer conditionat

COMPRESOR A/C

SONDA TEMP. LICHID RACIRE

MOTOR CONDENSOR
DEMAROR

|

BATERIE -

SIGURANTA
FUZIBILA

_(20)--

A/C : AER CONDITIONAT

Fig. 14— 16



SISTEMUL ELECTRIC 14-15

CONEXIUNILE LA MASA S| DIAGRAMA DE LOCALIZARE A CONECTORILOR

FAR X70 FAR
STANGA CONTROLER A/C DREAPTA

X50

X10

CUTIE
SIGURANTE

X51

STERGATOR SPATE

Os

Fig. 14— 17
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CONEXIUNI
IDENTIFICARE | NUMAR
CONECTOR PIN CONEXIUNE OBSERVATII

X2 20 CABLAJ NR.1 «<— CABLAJ NR.2
X3 18 CABLAJ NR.1 «<— CABLAJ NR.2 NUMAI DAMAS
X4 6 CABLAJ NR.1 «<— CABLAJ NR.2 NUMAI TIP HLLD
X4A 4 CABLAJ NR..1 <= CABLAJ NR.2 NUMAI TIP CEATA SPATE
X5A 16 CABLAJ NR.1 <— CABLAJ NR.5
X5B 18 CABLAJ NR.1 €<= CABLAJ NR.5
X5C 18 CABLAJ NR.1 €<—> CABLAJ NR.5
X10 6 CABLAJ NR.1 €<—> PUNCT DE MASA NR.1
X11 12 CONECTOR PLANSA BORD
X12 8 CONECTOR PLANSA BORD
X14 13 CONECTOR RADIO
X20 13+6 | CONECTOR COMBINATII
X42 6 CABLAJ NR.1 A/C «<— CABLAJ NR.2 A/C
X50 2+3 CABLAJ NR.1 <— CABLAJ NR.3
X51 6+1 CABLAJ NR.5 «<— CABLAJ STERGATOR SPATE
X70 14 CONECTOR CONTROLLER A/C

LOCALIZARE PUNERE LA MASA

IDENTIFICARE LOCALIZARE
G1 * LANGA FURTUNUL REZERVORULUI CU LICHID DE FRANA
G2 « IN PARTEA DREAPTA A CONTROLERULUI A/C
G3 » STANGA-JOS BARA PARASOC FATA
G4 « DREAPTA-JOS BARA PARASOC FATA
G5 « SUB BARA PARASOC SPATE
G6 * LANGA STERGATOR SPATE
G7 « IN PARTEA CENTRALA A GALERIEI DE ADMISIE
G8 « IN PARTEA CENTRALA A GALERIEI DE ADMISIE (PENTRU PUNCT TIP E.C.U)
G9 « SUB REZERVORUL CU LICHID DE SPALARE
G10 « PE SUPORTUL MOTORULUI STERGATORULUI
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LOCALIZAREA S| REPARTIZAREA SIGURANTELOR FUZIBILE

LOCALIZARE TABLOU SIGURANTE FUZIBILE LOCALIZARE SIGURANTE FUZIBILE
e

F7 s ) | Lo ]] F14

F6 | o= | (Clo )| Fi8

F5 | o)) | o] | F12

DRECTE Fa | ) | | P

SIG(EJARFX\I\?T-I;AIPLIJ-ZOIILBJILE F3 | (L2 _) | (o]} | F10

F2 | F9

F1 30A F8

LOCALIZARE CONEXIUNI FUZIBILE

CONEXIUNE
CAPAC ACCES BATERIE FUZIBILA
CONEXIUNE
FUZIBILA
DAMAS LABO

REPARTIZARE SIGURANTE FUZIBILE

LIGHT SW
WG1.25
I F8,F9, F10 |
l WG 3.0 |
BATERIE CONEXIUNE LINIE | FI1FI2F13F14F15

FUZIBILA (60A) NR. 30

CONTACT ON LINIE BL3.0 [ F1F3FaFsF6F7 |
APRINDERE NR. 15

"GRANKING” LINIE L1.25 | |

NR. 15A | F
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UTILIZARE SIGURANTE FUZIBILE

NUMAR ) CAPACITATE UTILIZARE OBSERVATI
SIGURANTA| (AMPERI)
F1 30A e Geam actionat electric
F2 15A e Radio, bricheta
F3 10A e Lampa mers inapoi
e Lampa semnalizare
F4 15A  Stergator, spalator parbriz
F5 15A « Interupator dezaburitor luneta
F6 15A * Motor suflanta
e Motor suflanta spate, controler A/C
F7 15A * Alternator
¢ Bobina aprindere
* A.B.C.V.(supapa aerisire)
e Cablu de soc
¢ Releu pompa combustibil
¢ Plansa bord
*E.CU Benzin fara plumb
F8 10A e Lampa ceata fata
F9 10A e HLLD, lampa pozitie stdnga, iluminare
F10 10A e Lampa pozitie dreapta, lampa numar inmatriculare,
HLLD
F11 15A * Claxon
e Lamp avarie
F12 10A e Martor usa spate deschisa
e Lampa compartiment bagaje
e Lampa ceata spate
e Lampa frana
F13 10A e Far stédnga
F14 10A e Far dreapta
F15 15A ¢ Ventilator A/C
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INFORMATII SI LOCALIZARE RELEE

DESCRIERE NUMAR LOCALIZARE OBSERVATII
REPER REPER ’
* Releu ventilator 38850A60A01 * Langa bobina de aprindere ¢ Aer conditionat
—-000
¢ Releu semnalizare 38610A78B00 e Langa tabloul de sigurante
-000
* Releu stergator 37400A80B00 « in interiorul tabloului de bord
—-000 (in spatele comutatorului combinat
* Releu avertizor sonor 39700A78B00
-000
* Releu comanda alimen-| 38860-76D10 ¢ Langa motorul stergatorului fata
tare combustibil -000

RELEU VENTILATOR (IN COMPARTIMENTUL MOTOR)
RELEU STERGATOR TABLOU DE SIGURANTE RELEU SEMNALIZARE RELEU VENTILATOR BOBINA DE APRINDERE
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CIRCUITE ELECTRICE

CIRCUIT ELECTRIC DE PUTERE
1) PORNIRE, INCARCARE S| APRINDERE

FO  CONEXIUNE FUZIBILA L1 BOBINA APRINDERE M1  DEMAROR
G1 BATERIE L2 BOBINA ANTIPARAZITARE R1  BUJIE
G2 ALTERNATOR L3  FILTRU ZGOMOT Y1  DISTRIBUITOR
® WY3.0
L1.25 °
E Egg F715
= 05
1 1412 g 223
L, =
XEA ! | BLOCARE o
A\ ¢ . ACC - ON
9 X54
IG2 BT )
B +IGI. |3 ss
o AN
o
@ o
R )
—— WY50 = § ug BANO.5 — L3
X5A @ 0 3 'W‘—_T_—2
an = _‘
G | g
B3.0 RREG 4_6’)_ Y1 "
2% 6 A G2 |— @ 51
30|50 < T 7
L2
E
0
M1 a
R1
3
S
31 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | 31
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 20 1 2 3 4 5 6 7 8 9

OoooDoocoo

-ﬂimoanm

10 1 1 5 !
2 @
18

CONTACT APRINDERE X5A X5B BOBINA APRINDERE FILTRU ZGOMOT DISTRIBUITOR

3
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2) SISTEM COMANDA ALIMENTARE COMBUSTIBIL (BENZINA FARA PLUMB)

K1 RELEU POMPA COMBUSTIBIL P1  SENZOROXIGEN S5 INTR.TURATIE RELANTI
L4 CABLUSOC S2  INTR. TEMP. LICHID RACIRE $6 INTR.W.OT.
M2 AB.C.V. (SUPAPA AERISIRE) S3  INTR. AMBREIAJ X1 TERMINAL VERIFICARE
M3  POMPA COMBUSTIBIL S4 INTR. PUNCT NEUTRAL Y2 SOLENOID CARBURATOR
30
15
15a ?

rh

15 F7

L

T’— BWO.S&

X5A
X2 X5B
17 4

13

I_
'S
BWO.5
=
(%)

3
N
S
4

@;eros

2
; >
)o'-
NF
SYEE

%
NF
5]

P

=3
D5

%

=3

>

%

p=d

N
K1
LA J 1 ;
[ 1] ] | 3 2 12 14 4 15 3 !4
M 6 78 16 19 13 1 i
b E. C. U / s 3
20 9 16 17 5 32 Ass
: P ok ‘t
5 s S 7 n 2| | 2
(=] (NN 7]
z ol s X1 L e
7 X5A 7\5X5Ac3 © X5A 5 2 w
|2 12 1l2]3 |4 7@
. ;Q(M
ZSZ e 13 257 (633 | $5/56
| = (L
P1 2 | 2 0
w w S
2 rkm 2 X10 X10
3 0 6
31 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
30 1 2 3 4 5 4 5 6 7 8 9 5 1 2 3 4 5 6 7 8 9 60 1
]
g T = 3
Ellll (1] Al fajol) Ugofg %
oionsrasERE AN 8/ o[o[o[o[s[oro[B} ,, 442 6
ECU X2 X10
S e
I I Ao nmooao
16 X
12
RELEU COMANDA
oA X5B

( TERMINAL POMPA COMBUSTIBIL
VERIFICARE)
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3) SISTEM COMANDA ALIMENTARE COMBUSTIBIL (BENZINA CU PLUMB)

L4 CABLU SOC K8 RELEU COMANDA V.S.V. S5 INTR. TURATIE RELANTI
Y2 DIODA Y9 V.S.V.(NR.1) S6  INTR. W.O.T.
K1 RELEU POMPA COMBUSTIBIL Y10 V.S.V.(NR.2) K RELEU ABC
M3 POMPA COMBUSTIBIL 82 INTR. TEMP. LICHID RACIRE
30
15 L 2
15a
m
F7 15
(NN}
® BWO0.5
X2

BWO0.5

= =<

o O

G
_<
Dla
a><
&

L4 T |
2 )
A g K8 —
| S
V2 g =
e %
| 5
X5A-1 X5A-1 z
2 r1\ /j\x55
0 4
S5 S6
s2| /19 L/ Kl
M3
X10 erI__‘
N
._

31 l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l
2 3 4 5 6 7 8 9 70 1 2 3 4 5 6 7 8 9 8 1 2 3 4 5 8
* Y9,Y10:V.S.V. (Electrovalva crestere turatie relanti)

. . - Doua electrovalve si releul de comanda a acestora sunt echivalentul pentru A.B.C.V.
— Y9 (debit mic aerisire), Y10 (debit mare aerisire)
e V2:Dioda

X5A-1 - Dioda V2 realizeaza protectia la curent de la linia "15” la intrerupatorul S5.
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CIRCUITE ELECTRICE CAROSERIE
4) CIRCUIT ILUMINARE

18

E1 LAMPA MERS INAPOI E12 LAMPA POZITIE SPATE (STG) E39 LAMPA SEMNALIZARE LATERALA (STG)
E2 LAMPA CONTROL DEZABURIRE E13 LAMP/:\ POZlTJE FATA (STG.) E40 LAMPA SEMNALIZARE LATERALA (DR.)
E3  LAMPA CONTROL DEZABURIRE E15 LAMPA CEATA SPATE (STG.) H1  CLAXON
E4 ClRQUlT DEZABURIRE E17 LAMF’{\ FR/:\N/:\ (STG.) K5  RELU SEMNALIZARE
E5 FAZA DE DRUM (STG.) E18 LAMF’/:\ FRANA (DR.) 5 K9 BELEU AVEBTIZOR §ONOR
E6 FAZADE DRUM (DR.) E19 LAMPA COMPART. BAGAJE FATA S10 1NTR. LAMPA MERS INAPOI
E7 FAZADE |NTALN|HE (STG.) E20 LAMPA COMPART. BAGAJEVSPATE S11 1NTR. CLAXON
E§  FAZA DE INTALNIRE (DR.) E21 LAMF’{\ SEMNALIZARE FATA (STG.) S12 !NTR. DEZABURITOR
E9 LAMF’{\ NUMAR INMATRICULARE E22 LAMF’/:\ SEMNALIZARE SPA:I'E (STG.) S13 !NTR. REGULATOR
E10 LAMF’/:\ POZITIE SPA:I'E (DR.) E23 LAMF’/:\ SEMNALIZARE FATA (DR.) S14 1NTR. ILUMINARE 5
E11  LAMPA POZITIE FATA (DR, E24 LAMPA SEMNALIZARE SPATE (DR.) S15 INTR. LAMPA CEATA SPATE
30 L 2 L L @ L 2
T — 4 * -
—'I 58
m m I_L m m m
10 F3 15 F1 15 F5 F14 10 F13 10 F12 15 10 F10 A4 1
[N} [N} [N}
'1" '1" 0 10 10 F12
g L 2 2 X58
o w0 = x 8
7o) (O] Y = = wn
g = o o w0
/]<5B ig v | | & L—. i g
14 16 X2 E5 EG E7 E8 % X5B /
X5B .
AN | 15 g ¢ 710\
5 o ¥ v G - N
105 RW0.85 REAR X51 315
J FOG ) é
810 812 e : LI /L g
o ® X4A  |X4A
\ S E2 E3 /J<20 X20 X20 A /L)
n T-®-|-® 12 13 7 « s
X58 K9 | S$14 % o
N\ B N S
5 N Al E10)  [E12 s o
X3 ! ® X5A 1
o 5 §13 E9 n x
S I EN E13
! | S W J N
5 2 8 Mo |s |6 sl 2 |
x (3] [O] g
X5C X20 X20 0
X2 )
E1 lxa /!\ /1L\ f18) 0 ® E15 fJf
® T :
55455 o
° 95
A= . o]
o 2z |
= S11
HEAD LAMP
E4 X10 X10 [ 104 ]
) M
31 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
7 8 9 90 1 2 3 4 5 6 7 8 9 100 2 3 4 5 6 7 8 9 MO 1 2 3 4 5 6 7 8
1 o 10
mﬁ‘—r‘.ﬁ_ﬁa boVmo wcVoo acc----cn!: l" =a ao”o
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15-2 SCULE SPECIALE SI SPECIFICATII ULEI

SCULE SPECIALE
MOTOR

0991547340
DISPOZITIV DEMONTARE GARNITURA
FILTRU DE ULEI

1. 09916-14510 DISPOZITIV
EXTRAGERE SUPAPE
2. 09916-48210 ADAPTOR

0991677310
PRESA SEGMENTI

09924 -17810
SUPORT FIXARE VOLANTA

09926 - 18210
DISPOZITIV GHIDARE GARNITURA

09915-64510
MANOMETRU

09915-77310
MANOMETRU

09915-67310
VACUUMETRU

09927 - 56020
SUPORT FIXARE FULIE ARBORE
COTIT

09917 - 68220
SUPORT FIXARE FULIE AX CU CAME




SCULE SPECIALE $1 SPECIFICATII ULEI 15-3

AMBREIAJ

A,

09924 -17810
SUPORT FIXARE VOLANTA

09917 - 58010
DISPOZITIV DEMONTARE RULMENTI

09925 -28210
DISPOZITIV. MONTARE RULMENT
ARBORE DE INTRARE

09923 - 36330
DISPOZITIV GHIDARE SENZOR
AMBREIAJ

09925 - 48210
DISPOZITIV DEMONTARE DISTANTIER

09943 - 88211
DISPOZITIV MONTARE RULMENTI

PINION SI CREMALIERA

&

09913 -65210
DISPOZITIV DEMONTARE

O

09944 - 28210
BRAT PINION

09944 — 18211
DISPOZITIV VERIFICARE CUPLU
PINION

09930 -30102
CIOCAN INERTIAL

09921 -20200
DISPOZITIV DEMONTARE

09943 - 88211
DISPOZITIV MONTARE




15—-4 SCULE SPECIALE S| SPECIFICATII ULEI

DIFERENTIAL

09913 -75520
DISPOZITIV. MONTARE RULMENTI

09913-76010
DISPOZITIV. MONTARE RULMENTI

09913-80112
DISPOZITIV. MONTARE RULMENTI

09915 —24550
ADAPTOR

09922 - 77250
DISPOZITIV FIXARE

09930-40113
DISPOZITIV FIXARE ROTOR

,
RN

09925 -18010
DISPOZITIV MONTARE RULMENTI

SUSPENSIE FATA

:

09940 - 71430
PRESA ARC

09942 - 15510
CIOCAN INERTIAL

09943 - 17911
DISPOZITIV . DEMONTARE PUNTE
SPATE

09943 -77910
DISPOZITIV . DEMONTARE PUNTE
SPATE BUCSE BRAT INFERIOR

V)

09913 -65210
DISPOZITIV DEMONTARE

09913 -85210
DISPOZITIV MONTARE BUTUC FATA

09913 -75810
DISPOZITIV MONTARE RULMENT
ROATA SPATE




SCULE SPECIALE $1 SPECIFICATII ULEI 15-5

PUNTEA SPATE

09942 - 15510
CIOCAN INERTIAL

09943 -17911
DISPOZITIV  DEMONTARE PUNTE

SPATE

1.09927 - 18411
DISPOZITIV UNIVERSAL
2.09921-57810
DISPOZITIV FIXARE

FRANA

09943 -17911
DISPOZITIV  DEMONTARE CILINDRU

FRANA

09942 - 15510
CIOCAN INERTIAL

ROATA

09944 - 38210
DISPOZITIV DEMONTARE ROATA




15-6 SCULE SPECIALE $1 SPECIFICATII ULEI

B SPECIFICATII ULEI

DESCRIERE

CAPACITATE

SPECIFICATII

PRODUCATOR

ULEI MOTOR

2,7L
(INCL. FILTRU ULEI)

SF/CC 10W - 30

ISU CHEMICAL CO., LTD
: MORE MORE

ULEI TRANSMISIE

4 VITEZE: 1,1 L

S5VITEZE: 1,2 L

75W — 85(GL — 4)

ISU CHEMICAL CO., LTD
:1ISU GEAR OIL
SHEEL : XGP

ULEI DIFFERENTIAL

1,1L

90W(GL - 5)

ISU CHEMICAL CO., LTD
: ISU TRANSMISSION TM90
SHEEL : SHELL TRANSAXLE 90

LICHID FRANA

NIVEL MAX.(0,33 L)

DOT 3 SAU DOT 4

KEUK DONG CHEMICAL CO., LTD
: CROWN B - 121

LICHID SPALARE

KEUK DONG CHEMICAL CO., LTD
: WWF 85

ANTIGEL

40L

KEUK DONGCHEMICAL CO., LTD
: CROWN A - 103

DONG-A SPECIAL CHEMICAL

: BOA 201
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