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Honda Civic - Flex 1.8

Nos deparamos com um enorme desafio:
desvendar os mistérios de um carro considerado
icone pelos seus proprietarios e de grande
desempenho, quando se trata de durabilidade e
confiabilidade. Realmente confirmamos isso.
Encontramos um carro produzido com altissima
qualidade nos seus intimeros componentes. O
Honda CIVIC realmente vale o que “pesa”. Nos
seus mais variados itens e solucoes técnicas,
observamos a determinacao de quem o construiu
em oferecer ao comprador, um veiculo de
qualidade. Quer um pequeno detalhe como
amostra? Os conectores dos componentes da
injecdo eletronica; Parece simples, mas durante os
testes que realizamos em todos os carros
precisamos desconectar e conectar, intimeras
vezes, determinados sensores, principalmente o
modulo de comando e, por vezes, detectamos que
os conectores relaxam ou deformam-se,
impedindo novas conexodes rapidas. Isto ndo é um
grande problema, mas no Honda fizemos isso
dezenas de vezes, e os conectores se comportaram
como novos do inicio ao fim. Um detalhe simples,
mas que demonstra qualidade extrema. Outro
aspecto: as presilhas das forracbes do interior.
Retiramos e colog@amos essas presilhas tamie

inumeras vezes para realizar as gravacoes e,
por fim, estavam intactas. Essa mesma
caracteristica, observamos em todos os
componentes do veiculo, os quais tivemos acesso
para realizar nossas investigacoes e testes: dos
bancos as pastilhas de freio. Tudo feito com o
maior rigor técnico. Este €, sem duvida, um dos
melhores veiculos nacionais. Também
desvendamos um mito: o intocavel CIVIC é, ao
contrario do que se pensa, um carro simples, com
solucoes tecnologicas também simples, e de facil
compreensdo para os reparadores. Destacamos o
sistema VTEC, de controle dos balancins, muito
bem elaborado. Uma inovacdo no mercado
nacional que destaca seu motor pela
transformacao de um ciclo térmico convencional
em um ciclo Arctinson, que apresenta maior
rendimento térmico, contribuindo para o
desenvolvimento de poténcia associado ao baixo
consumo e reduzidas emissoes. Por fim, um carro
que merece ser tratado com o maximo critério,
pelo engenho dos seus sistemas e componentes, e
pelo necessario bom resultado das acoes de
reparacao.
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FICHA TECNICA - HONDA 1.8

Tipo transversal dianteiro
Nimero e disposigdo dos cilindro:
Ordem de igni¢éo :
Razéo de compressao

Numero de valvulas por cilindro
Cilindrada (cm?)

Poténcia (cv x rpm) alcool
Poténcia (cv x rpm) gasolina
Torgue (kgf.m x rpm) alcool
Torque (kgf.m x rpm) gasolina
Acionamento da distribuigdo
Sistema de injegéo

Sistema de ignigéo

Servo-assistida

Tragdo

Tipo de caixa de diregdo

Voltas de batente a batente
Transmissdo manual/automatica

Motor
Troca sem filtro/ troca com filtro

Arrefecimento

Transmissao automatica: troca/total

Transmissdo manual: trocaltotal
Freios (nivel max)

Ar-condicionado

Diregao hidraulica

Capac. do sistema/capac. do reservatorio
Tanque de combustivel

Reservatdrio de partida a frio
Lavador do para-brisa

Camber dianteiro
Céamber traseiro
Caster

Convergéncia dianteira
Convergéncia traseira

Capacidade de carga

Rodas de liga leve

Pneus

Pressao dos pneus: Kpa(kgf/lcm?®)psi

Dianteira
Traseira

Dianteiros
Traseiros
ABS

Alternador

Bateria

Velas de ignigdo: NGK
Velas de ignicao:DENSO

ntifreeze/Coolant type 2

Motor
LX
SOHC -VTEC 16 V
4 em linha
1-3-4-2
11:5:1
2
1.799
125 x 6.200
125 x 6.200
17,7 x 4.300
17,5 x 5000
Por corrente
MULTIPONTO PGM-FI
Eletrénica mapeada

Sistema de direcdo
Hidraulica Hidraulica
Dianteira Dianteira
Pinhao e cremalheira Pinh&o e cremalheira
2,83 2,83
5 Velocidades 5 Velocidades
Lubrificantes e fluidos

3,5litros/3,7litros
Honda All Season A

5,5 litros/7,1 litros
Honda BF DOT 3

Oleo SP-10 ou ND-OIL
(conf. o sistema)

Honda PDF-S
0,8 litros/0,26 litros
50 litros aproxim,
0,7 litros aproxim.

2,5 litros 2,5 litros
Geometria de direcao
0° 10'+ 30' 0° 10t 30'

-1° 04' (+1°05'-0°45') -1° 04' (+1°05'/-0°45")
6°43' % 1° 6°43'+1°
0£2mm 0+2mm

2 (+2mm /-1 mm) 2 (+*2mm /-1 mm)
Carroceria
410 kg 410 kg / 435kg(tr. Autom.)
16x61/2J4J 16x61/2J4)
205/55 R16 91V 205/55 R16 91V
220;(2,2);32 220;(2,2);32

Suspensao (indep. nas 4 rodas)

McPherson McPhersan
Double wishbone Double wishbone
Freios

Discos ventilados
Discos solidos
4 canais
Sistema elétrico

135V-90A

12 v - 47 Ah

IZFRBK11S
SKJ20DR-M11S

LXS
SOHC I-VTEC 16 V
4 em linha
1-3-4-2
1154
2
1.799
125 x 6.200
125 x 6.200
17,7 x 4.300
17,5 x 5000
Por corrente

MULTIPONTO PGM-FI
Eletrénica mapeada

3,5litros/3,7litros

Honda All Season A
ntifreeze/Coolant type 2

5,5 litros/7.1 litros
5,3 litros/6,5 litros
Honda BF DOT 3

Oleo SP-10 ou ND-OIL

(conf. o sistema)
Honda PDF-S
0,8 litros/0,26 litros
50 litros aproxim.
0.7 litros aproxim.

Discos ventilados
Discos solidos
4 canais

13,5V-90A

12 v - 47 Ah

IZFR6K11S
SKJ20DR-M118

Ficha Técnica

EXS
SOHC I'VTEC 16 V
4 em linha
1-3-4-2
11,5:1
2
1.799
125 x 6.200
125 x 6.200
17,7 x 4.300
17,5 x 5000
Por corrente
MULTIPONTO PGM-FI
Eletrénica mapeada

Hidraulica
Dianteira
Pinh&o e cremalheira
2,83
5 Velocidades

Honda SAE 10W-30API-SL Honda SAE 10W-30API-SL Honda SAE 10W-30API-SL

3,5litros/3,7litros
Honda All Season A
ntifreeze/Coolant type 2

5,5 litros/7,1 litros
Honda BF DOT 3

Oleo SP-10 ou ND-OIL
(conf. o sistema)

Honda PDF-S
0,8 litros/0,26 litros
50 litros aproxim.
0,7 litros aproxim.
2.5 litros

0° 10"t 30"
-1° 04’ (+1°05'/-0°45")
6°43' £ 1°
0+2mm
2 (+2mm/-1 mm)

405 kg
16x61/2JJ
205/55 R16 91V
220;(2,2);32

McPherson
Double wishbone

Discos ventilados
Discos sélidos
4 canais

135V-90A

12 v-47 Ah

IZFRB6K11S
SKJ20DR-M118
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Manutengio periddica preventiva

&

MANUTENGAO PERIODICA PREVENTIVA

?,;-;g“‘rggfo;e;;;g;gc;g;ggo;ﬁgf km x 1000 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60

;“§§§§§“ e s Y - 6 12 .18 2% 30 % 42 48. 54 B0 B6. P

C Severas* - - - L} - - - - - = - L]
Substituir o dleo do motor. :

C. normais - . - . . L

C. severas* = - . . » .
Substutuir o filtro de éleo do motor 5

C. normais . = . = . .

Servicos a serem efetuados nos Ly ¥ 1000 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
intervalos especificados em quild-

?:geﬂfroou meses, 0 que ocorrer MESES
Substituir o filtro de combustivel " » . . ' "
Insp. o ajuste do freio de estacionamento ] = ] . = . .
Substituir o fluido de transmisso C. severas* £ 3 3 ' p 1
manual ou automatico T riihiais a = =
Subs. Do elemento do filtro de ar. a cada 10.000 km
Ajustar a folga das valvulas a cada 20.000 km
Inspecionar a correia de acessdrios a cada 40.000 km
Insp.o tensionador da correia de acess. a cada 10.000 km
Substituir as velas de iginigao a cada 40.000 km
Inspecionar e ajustar a marcha lenta a cada 60.000 km
Subs. o liquido de arrefecim. do mator a cada 10.000 km
Inspecionar o alinhamento das rodas 140.000 km ou 84 meses, apos esse intervalo, a cada 70.000 km ou 42 meses
el i oo 10.000 km e 20.000 km, depois a cada 20.000 km
Substituir o fluido do freio a cada 10.000 km ou 6 meses
Efetuar rodizio dos pneus A cada 36 meses independente da quilometragem
a cada 10.000 km
INSPECIONAR VISUALMENTE OS SEGUINTES ITENS
Terminais de direcdo, caixa de dire¢éo e coifas, acade 10 DoET I ek

componentesda suspensao e coifas do semieixo

Mangueiras e linhas de freio (incluindo ABS),

mangueiras e conexoes do sistema de arrefecimento,

nivel e condicdes de todos os fluidos, sistema de = = = . = . . = = LI .
escapamento, linhas e conexdes de combustivel

Inspec. o sistema de protegdo suplementar SRS (air-bag) a cada 10 anos apds a data de venda do veiculo

*Condi¢bes severas de uso: .
Veiculos de circulagio frequente em estradas poerentas, mineradas, ou salinas;

Utilizagdo constante em trajetos curtos, com motor em temperaturas sempre baixas;

Utilizacdo frequente em marcha lenta ou operagoes continuas em baixas rotacoes;

Utilizacdo do veiculo predominantemente com carga elevada;

Veiculos utilizados para fins comerciais: taxi e similares (transportes de pessoas e carga).



HONDA CIVIC 1.7 - Sistemas Mecanicos - Substituigio da correia dentada I

Honda Civic 1.7
Troca da correia dentada

Esta secdo se refere ao Honda Civic 1.7 com motor
16V, fabricado entre 2001 e 2006.

O motor do Honda Civic 1.7 apresenta uma
particularidade interessante: seu sentido de
rotacéo € inverso ao habitual, pois o motor gira no
sentido anti-hordrio. O trem de forca € instalado
transversalmente, mas em posicio também
invertida, pois o motor é localizado na parte
esquerda do veiculo e a transmissdo localizada a
direita.

Como consequéncia do sentido anti-horario de
rotacdo do motor, o tensor da correia dentada se
localiza a direita da linha entre a drvore de

Especificacdo técnica GATES:

70776X22XS

Antigo GS 70776X22U HNBR

. Troca da correia dentada (Procedimentos)

manivelas e o comando de valvulas. Desta forma,
a tracfio inicial, que a engrenagem da drvore de
manivelas exerce sobre a correia € sentida
diretamente na polia do comando de valvulas,
sem interferéncia de componentes entre ambas.

O fabricante recomenda a substituicdo da correia
dentada a cada 40.000 km. Proceda como se
segue: Faca procedimentos como na sequéncia
abaixo.

T76x2axg
a

.

Wiy,

1-Abra o capb, e proteja do veiculo;
2-Inicialmente, remova o terminal negativo da
bateria.

3-Utilizando sempre chave biela L 10mm,
desaperte os parafusos de fixacdo da caixa de res-
sondncia, e remova-a (Fig.1);

Fig.1 - Remocdo da caixa de ressondncia

4-Desloque o cabo do acelerador;

5-Desaperte os parafusos do conjunto do filtro de
ar;

6-Solte o sensor de temperatura do ar, e remova o
conjunto do filtro;

7-Remova a protecdo superior do chicote elétrico
dasbobinas (Fig.2);

Fig.2 -Remocdo da protegio do chicote das bobinas
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8-Retire 0s conectores elétricos das bobinas,
usando uma chave de fenda;

9-Remova as porcas fixadoras das bobinas, e
também as respectivas bobinas;

10-Desloque o chicote elétrico dos eletroinjetores;
11-Retire a vareta de oleo;

12-Desaperte os parafusos fixadores da tampa do
cabecote (Fig.3);

Fig.3 - Desapertando os parafusos do cabecote

13-Desloque as tubulacdes da diregio hidraulica e
do sistema de refrigeracdo de ar (Fig.4);

Fig.4 - Deslocando as tubulacdes

14-Retire, em seguida, o suporte das tubulagoes;
15-Retire também, com chave estrela de 10 mm, o
suporte préximo a bomba hidrdulica (Fig.5);

Fig.5 - Remogdo do suporte da bomba hidrdulica

> L T
\ ) ;

16-Libere o parafuso de fixacao da bomba da dire-
¢do hidrdulica, e afrouxe a porca tiporborboleta
(Fig.6);

Fig.6 - Soltando o suporte da bomba hidraulica

17-Retire a correia de acionamento da bomba da
direcdo hidrdulica;

18-Retire os parafusos de fixacdo do suporte da
bomba hidraulica, utilizando uma chave fixa 14
mm;

19-Conclua a operagdo, utilizando-se de soquete
de 14 mm, extensao e catraca;

20-Retire o parafuso de fixacdo do suporte do
reservatorio do fluido hidraulico, com chave de 12
mm ;

21-Desloque todo o conjunto hidraulico cui-
dadosamente (Fig.7);

Fig.7 - Deslocando o conjunto hidraulico

22-Desaperte os parafusos fixadores da roda com
chave bielade 19 mm;

23-Eleve oveiculo;

24-Retire os parafusos e a roda dianteira esquer-
da;

25-Retire ainda a protecao plastica inferior ;
26-Remova o parafuso fixador da haste de ten-
sionamento do alternador, usando cabo articulado
e soquete de 14 mm (Fig.8);
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27-Afrouxe também o segundo parafuso fixador;
28-Abaixe o veiculo;

29-Remova a correia de acionamento do
alternador;

30-Retire o parafuso de suporte do alternador,
usando chave estrela 14 mm (Fig.9);

Fig.9 - Remogao do alternador

31-Remova o alternador, deslocando-o cuida-
dosamente;

32-Com o motor devidamente calcado, retire as
porcas de fixacdo do suporte do motor, utilizando
soquete de 17 mm e acessorios (Fig.10);

Fig.10 - Remocao do suporte do motor

33-Retire o suporte;

34-Retire o parafuso frontal de fixacao do berco
do suporte no motor, usando soquete de 14 mm e
catraca (Fig.11);

Fig.11 - Remocdo do suporte do motor

35-Remova também os parafusos laterais, usando
soquete de 14 mm e acessorios;

36-Retire todos os parafusos de fixa¢io da tampa
de protecdo superior da correia dentada, usando
chave estrela de 10 mm (Fig.12);

Fig.12 - Remocdo da tampa da correia

37-Cuidadosamente desloque a tampa de prote-
cao;

38-Retire o conector do sensor de posicio da
arvore de comando das valvulas e, em seguida, a
propria tampa, retire também, cuidadosamente, o
berco do suporte do motor (Fig.13);

Fig.13 - Remocdo do ber¢o do suporte do motor
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39-Com uma ferramenta especial, trave a polia da
arvore de manivelas (Fig.14);

Fig.14 - Travamento da polia da arvore de manivela

AN BE: )
BV 7 1 AL LA i A .
va 1 |57 et o
y 2 LA )

40-Desaperte a porca da polia, usando soquete 14
mm, cabo articulado e extensao e retire a porca;
41-Remova a polia da drvore de manivelas;

42-Na sequéncia, remova todos os parafusos
fixadores da tampa de protecao inferior da correia
dentada, com chave canhdo de 10 mm (Fig.15);

Fig.15 - Remocio da tampa inferior da correia dentada

44-Remova cuidadosamente a tampa de
protecao;

45-Usando chave estrela de 10 mm, remova ainda
o sensor de rotacdo (Fig.16);

Fig.16 - Remogao do sensor de rotacio

46-Introduza o parafuso da polia na arvore de
manivela, e gire a drvore de manivelas, com
soquete de 19 mm e extensao, até que a referéncia
UP no comando esteja voltada para cima (Fig.17);

Fig.17 - Posicionando a drvore de manivelas

47-Utilizando um gancho para molas, solte a mola
do tensor (Fig.18);

Fig.18 - Soltando a mola tensionadora

KL-0114-21

48-Afrouxe o parafuso de fixacéo do tensor; com
chave estrela de 14 mm;

49-Desloque a correia dentada da engrenagem do
comando das valvulas, e remova-a;

50-Desaperte o parafuso, e retire o tensor
(Fig.19);

Fig.19 - Remocio do tensor
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59-Confira os pontos de referéncia da
engrenagem do comando e da engrenagem da
arvore de manivelas;

60-Dé duas voltas completas na arvore de
manivelas no sentido anti-hordrio, utilizando
soquete de 19 mm e acessorios (Fig.26);

Fig.26 - Sincronizando

61-Trave o parafuso de fixacdo do tensor;
62-Aplique torque de aperto ao parafuso (45Nm);

LLANCAMENTO

TENSIOMETRO KRIKIT
TENSIOMETRO STT-1

VERIFICADOR DE
ALINHAMENTO A LASER

Dr. GATES

www.gatesbrasil.com.br.

63-Retire a trava do tensor (Fig.27);

64-Confira novamente os pontos de referéncia da
engrenagem do comando e da drvore de
manivelas;

65-Se nao estiverem corretos, repita todo o
procedimento de instalacdo da correia dentada;
66-Por fim, instale todos os componentes
removidos na ordem inversa da desmontagem.




SISTEMAS MECANICOS

HONDA CIVIC - Sistemas Mecanicos - Sistema I-VTEC

| Sistema de controle eletrénico de sincronizacdo e
abertura varidvel das valvulas - i-VTEC

Osistema i-VTEC (VTEC inteligente) do Honda CIVIC € um mecanismo de controle da abertura das valvulas
de admissdo visando maximizar o rendimento térmico do ciclo e o aumento de poténcia requerida pelo
condutor. Com funcionamento automatico, € provido de pequenos émbolos mdéveis que se deslocam por
forca hidrdulica, provocando o travamento dos balancins secundarios aos balancins auxiliares (ver
diagrama na pégina seguinte), e o consequente acionamento da segunda valvula de admissdo. Essa agdo
altera a eficiéncia volumétrica do motor em cargas e rotagoes especificas, alterando o ciclo térmico
operacional do motor, contribuindo para o aumento de economia e reducdo de emissdes, associado ao

aumento de poténcia e torque.

O motor, equipado com sistema i-VIEC, possui
quatro valvulas por cilindro, sendo que as de
admissio sdo abertas em momentos diferentes
por meio dessa estrutura especial de balancins
(ver figura ao lado). A agio controlada do
balancim secunddrio, movimenta a segunda
valvula de admissdo em um momento diferente,
modificando o ponto de abertura e fechamento
total dessa valvula, no processo de admissdo.
Também meodifica o levante da vdlvula. Abaixo é
apresentado o grafico com as alteracdes do
deslocamento da vélvula de admissdo, quando
acionada pelo balancim auxiliar.

Sistema operando com apenas uma valvula de admissido

Valvula de descarga

Elevacdo ; S [ R Sl il e 7 il i PRl Rl diei '

da valvula

----------- ) e e Lt L ELE L et b
——————————— e o e it e i
----------- e A e i o o e A S e e e ]
——————————— e e e
. | : : -
s
PMS Posigo angular da manivela
Sistema operando com duas vilvulas de admissio
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. Detalhes do mecanismo VTEC

O sistema contém um tnico comando de vélvulas com trés cames para as duas valvulas de admissdo. O
chamado camu auxiliar move-se de forma "livre" e apenas transfere o movimento para a valvula de
admissdo secunddria quando os émbolos de travamento VTEC estdo nas posicdes adequadas. O sistema
opera por pressao hidraulica controlada pelo médulo de comando. Observe também, na figura abaixo, a
posicao dos anéis de distanciamento.

Suporte do eixo dos balancins

o—[U

Embolo de
travamento
) ol —m Balancim secundario
Balancim primério de adinisaio
de admissio
Arruelas de

€ 0,4mm

R

=

1 7

) i (019]°100) -

Balancim auxiliar

Balancim de escape a
P de admissdo

m Em caso de necessidade de remocéo do comando de vdlvulas, sugerimos que se prenda os balancins

— com um eldstico junto ao eixo, evitando que se desloquem lateralmente. Caso isso ocorra, os émbolos

se soltam, sendo necessario recoloca-los nos cilindros originais. Evite, portanto, que se misturem.
Cuidado também para ndo perder as molas de propulsdo dos émbolos.
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l Funcionamento do mecanismo hidrdulico

O sistema de acionamento dos balancins é controlado pelo médulo de comando, por meio da valvula de
controle dos balancins. Duranfe a partida e em alta carga, a vdlvula de controle dos balancins desloca o
fluxo de 6leo no sentido de desacoplar o balancim secundario, como indicado abaixo.Dessa forma, apenas a
vélvula de admissdo primdria é acionada. Isso faz com que o motor tenha o comportamento de um motor
com apenas uma valvula de admisséo, garantindo o méximo torque nesse regime.

Mecanismo VTEC com o @mbolo ndo atracado

= _ Vilvula de
3 ulas de Oleo pressurizado controle dos Médulo de comando
escarga balancins

Embolo de
direcionamento
de fluxo de 6leo

777
@ Q @ Entrada de
oleo
ﬁ } ﬂ Ba! anéci_m Sensor de
primario pressdo
@/ Balancim

secundério

Em velocidade e cargas de cruzeiro, o médulo de comando aciona a vélvula de controle dos balancins, que
modifica o sentido do fluxo de dleo, aplicando pressdo contra a forca da mola de retorno do émbolo de
travamento VTEC. Nessa condicdo o émbolo se desloca e produz o movimento soliddrio do balancim

secundario.

T Médulo de comando
Mecanismo VTEC com o @mbolo atracado Valvula de

controle do

oleo dos

balancins

Sensor de
pressio

—y

Embolo VTEC deslocado
contra a forga da mola.
Balancins acionados
simultaneamente.

Q!
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SISTEMAS MECANICOS

Teste dos balancins VTEC
Regulagem de valvulas

. Procedimentos iniciais

Ligue o motor e deixe-o aquecer por alguns
minutos;

1-Abra o cap0, e desconecte os cabos negativo e
positivo da bateria;

2-Faca a protecdo adequada da parte frontal do
veiculo (Fig.1);

Fig.1 - Protecio do veiculo

A -

3-Remova a borracha de vedacio do motor
(Fig.2);

Fig.2 - Remogdo da borracha

4-Solte todas as presilhas de fixacdo da tampa
pldstica de protecdo dos amortecedores e remova
atampa,

18

5-A seguir, utilizando sempre chave L 10 mm,
retire todos os parafusos que fixam a chapa
complemento do painel corta-fogo;

6-Remova a chapa (Fig.3);

Fig.3 - Remocao da chapa de complemento
. .

7-Desconecte o sensor MAP;

8-Desprenda a tampa do chicote e retire-a;
9-Solte o cabo e os conectores do alternador e do
ar-condicionado (Fig.4);

Fig.4 - Remocio do chicote do alternador

10-Solte os parafusos de fixacdo, e os conectores
do chicote elétrico as bobinas (Fig.5) ;
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SISTEMAS MECANICOS

Teste dos balancins VTEC
Regulagem de valvulas

. Procedimentos iniciais

Ligue o motor e deixe-o aquecer por alguns
minutos;

1-Abra o capd, e desconecte os cabos negativo e
positivo da bateria;

2-Faca a protecao adequada da parte frontal do
veiculo (Fig.1);

Fig.1 - Protecio do veiculo

f

3-Remova a borracha de vedacdo do motor
(Fig.2);

Fig.2 - Remocao da borracha

4-Solte todas as presilhas de fixacdo da tampa
pldstica de protegao dos amortecedores e remova
atampa;

18

5-A seguir, utilizando sempre chave L 10 mm,
retire todos os parafusos que fixam a chapa
complemento do painel corta-fogo;

6-Remova a chapa (Fig.3);

Fig.3 - Remocio da chapa de complemento
-y L

7-Desconecte o sensor MAP;

8-Desprenda a tampa do chicote e retire-a;
9-Solte o cabo e os conectores do alternador e do
ar-condicionado (Fig.4);

Fig.4 - Remocdo do chicote do alternador

10-Solte os parafusos de fixagao, e os conectores
do chicote elétrico 4s bobinas (Fig.5) ;



Fig.5 - Remocao do chicote das bobinas

11-Solte ainda os conectores do chicote junto aos
bicos injetores e do solenoide de partida a frio
(Fig.6);

Fig.6 - Remocao do chicote dos injetores e VCC

12-Solte os parafusos de fixagdo do chicote,
deslogue-o e desconecte o sensor ETC (Fig.7);

Fig.7 - Remocéo total do chicote do ETC

13-Retire também a mangueira de respiro do
motor e a vareta do éleo;

HONDA CIVIC - Sistemas Mecéanicos - Regulagem de valvulas

Fig.8 - Remocdo da tampa de vilvulas

14-Remova também os parafusos posteriores de
fixacdo (Fig.9);

Fig.9 - Remogdo da tampa de vélvulas

15-E finalmente retire a tampa das valvulas
(Fig.10);

Fig.10 - Remogao da tampa de vélvulas

- Teste dos balancins

1-Utilizando soquete de 24 mm e catraca, gire o
motor em uma volta completa, até centralizar a
marca UP da engrenagem do comando (Fig.1);

19
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Fig.1 - Marca UP centralizada

2-Certifique-se de que apenas um dos balancins
das vdlvulas de admissdo, de cada cilindro, se

move;
3-Instale o adaptador do VTEC no furo de
inspecéo, localizado na extremidade esquerda do
cabecote do motor (Fig.2);

Fig.2 - Instalacdo do adaptador

103000

4-Sobre o adaptador, conecte a mangueira de ar
de um compressor, e aplique trés kilograma-
forca/cm2 de presséo (Fig.3);

Fig.3 - Conexdo da mangueira de ar

5-Mantenha o sistema pressurizade, e gire
novamente o motor;

6-Enquanto o motor é girado, observe que os dois
balancins das valvulas de admissdo, de cada
cilindro, e movem simultaneamente (Fig.4);

Fig.4 - Balancins das vilvulas de admissdo

7-Nessas condicGes o sistema esta funcionando
corretamente.

8-Se ndo for observado o movimento simultineo
dos balancins, remova todo o conjunto para
verificacdo dos componentes.

9-Finalmente remova a mangueira de ar e o
adaptador.

. Regulagem de vélvulas

A regulagem das vdlvulas é recomendada a
intervalosde 40.000 km.

Estes procedimentos devem ser efetuados
com omotorfrio.

1-Posicione, a seguir, o primeiro cilindro no ponto
morto superior. Para isto, gire a arvore de
manivelas no sentido horario, usando soquete de
19 mm, até que a marca UB da engrenagem do
comando, fique voltada para cima (Fig.1);

Fig.1 - Posicao da engrenagem do comando




2-Afrouxe as porcas de travamento dos parafusos
de regulagem das valvulas de admissao (Fig.2);

Fig.2 - Liberacdo das porcas de travamento

3-Insira a lamina de calibragem de 0,20 mm entre
o parafuso de regulagem e a valvula (Fig.3);

Fig.3 - Medida da folga: 0,2mm

4-Utilizando uma chave de fenda, aperte ou
desaperte o parafuso de regulagem, até obter a
folga desejada. A ldmina deve deslizar
suavemente entre o parafuso e a valvula (Fig.4);

Fig.4 - Aperto do parafuso para regulagem da folga

5-Aperte a porca de travamento, e confira a folga;
6-Repita todo o procedimento no outro para-fuso;
7-Aplique torque de 14 Nm as porcas de trava-
mento (Fig.5);

HONDA CIVIC - Sistemas Mecénicos - Regulagem de valvulas

Fig.5 - Torque de travamento da porca

2\ [

Torgue: 14 Nm
¥

8-Insira a lamina e verifique se as folgas estdo
corretas. Se necessario, repita a operacdo até
conseguir as folgas desejadas (Fig.6);

Fig.6 - Verificacdo da folga

9-Feito isto, ajuste também as valvulas de escape;
24-Afrouxe as porcas de ambas as vélvulas
(Fig.7);

Fig.7- Liberagao das porcas dos balancins da
valvula de escape
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Fig.1 - Marca UP centralizada

2-Certifique-se de que apenas um dos balancins
das valvulas de admissdo, de cada cilindro, se

move;
3-Instale o adaptador do VTEC no furo de
inspecdo, localizado na extremidade esquerda do
cabecote do motor (Fig.2);

Fig.2 - Instalacdo do adaptador

_070A30030100

4-Sobre o adaptador, conecte a mangueira de ar
de um compressor, e aplique trés kilograma-
forca/em2 de presséo (Fig.3);

Fig.3 - Conexdo da mangueira de ar

5-Mantenha o sistema pressurizado, e gire
novamente o motor;

6-Enquanto o motor é girado, observe que os dois
balancins das véilvulas de admissdo, de cada
cilindro, e movem simultaneamente (Fig.4);

Fig.4 - Balancins das vdlvulas de admissdo

7-Nessas condigoes o sistema esta funcionando
corretamente.

8-Se ndo for observado o movimento simultdneo
dos balancins, remova todo o conjunto para
verificagdo dos componentes.,

9-Finalmente remova a mangueira de ar e o
adaptador.

.Jegulagem de vilvulas

A regulagem das valvulas é recomendada a
intervalosde 40.000 km.

Estes procedimentos devem ser efetuados
comomotorfrio.

1-Posicione, a seguir, o primeiro cilindro no ponto
morto superior. Para isto, gire a arvore de
manivelas no sentido horario, usando soquete de
19 mm, até que a marca UB da engrenagem do
comando, fique voltada para cima (Fig.1);

Fig.1 - Posicao da engrenagem do comando




2-Afrouxe as porcas de travamento dos parafusos
de regulagem das valvulas de admisséo (Fig.2);

Fig.2 - Liberacio das porcas de travamento

3-Insira a lamina de calibragem de 0,20 mm entre
o parafuso de regulagem e a valvula (Fig.3);

Fig.3 - Medida da folga: 0,2mm

4-Utilizando uma chave de fenda, aperte ou
desaperte o parafuso de regulagem, até obter a
folga desejada. A lamina deve deslizar
suavemente entre o parafuso e a valvula (Fig.4);

Fig.4 - Aperto do parafuso para regulagem da folga

5-Aperte a porca de travamento, e confira a folga;
6-Repita todo o procedimento no outro para-fuso;
7-Aplique torque de 14 Nm as porcas de trava-
mento (Fig.5);

HONDA CIVIC - Sistemas Mecanicos - Regulagem de valvulas

Fig.5 - Torque de travamento da porca

f

8-Insira a lamina e verifique se as folgas estdo
corretas. Se nece repita a operacdo até
conseguir as folgas desejadas (Fig.6);

Fig.6 - Verificacio da folga

9-Feito isto, ajuste também as vdlvulas de escape;
24-Afrouxe as porcas de ambas as vdlvulas
(Fig.7);

Fig.7- Liberagdo das porcas dos balancins da
vilvula de escape
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10-Insira uma ldmina de calibragem de 0,25 mm
entre o parafuso e avalvula;

11-Com a chave de fenda, gire o parafuso de
regulagem, ajustando a folga. Passe a lamina, ela
deve deslizar suavemente;

12-Aperte as porcas de travamento aplicando

14 Nm de torque;

13-Insira novamente a lamina e verifique se a
folga estd correta. Se necessdrio, repita a
operacdo até conseguir a folga desejada.
14-Gire novamente a arvore de manivelas no
sentido hordrio, até que a marca 3, da
engrenagem do comando, fique voltada para cima
(Fig.8);

Fig.8 - Posicdo 3 do comando

15-Repita todos os procedimentos de ajuste das
folgas no cilindro 3;

16-Dé sequéncia a série, no cilindro 4 e no cilindro
2, nesta ordem:;

17-Posicione os cilindros corretamente, e ajuste
as folgas de todas as valvulas;

Fig.8 - Posicio 3 do comando

22

Substitua a junta de vedagio da rampa das
valvulas, se necessario.

. Instalacdo

1-Instale a tampa de valvulas (Fig.1) ;

Fig.1 - Instalacio da tampa de vdlvula

2- Aperte os parafusos na sequéncia correta;
3- Aplique torque de 10 Nm aos parafusos, na
mesma sequéncia (Fig.2);

Fig.2 - Aplicacdo de torque nos parafusos da tampa

4-Instale os demais componentes;
5- Finalmente, dé partida no motor e verifique se
ha vazamentos.
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I HONDA CIVIC - Sistemas Mecanicos - Freios

SISTEMAS MECANICOS
Freios

Especificagao técnica FRAS-LE

PD/71

-ielos dianteiros: substitui¢do das pastilhas de freio e disco

Desmontagem

Procedimentos a serem realizados em ambas as
rodas dianteiras.

1-Desaperte os parafusos da roda dianteira;
2-Eleve o veiculo no elevador;

3-Remova os parafusos e a roda do veiculo
(Fig.1);

Fig.1 - Remocdo da roda

4-A seguir, vire a direcao e verifique o estado das
coifas de protecdo dos parafusos do flange
(Fig.2);

5-Inspecione o tubo flexivel quanto a trincas ou
ressecamento;

Se necessario, substitua as coifas e o tubo
- flexivel.

Fig.2 - Verificacao das coifas

6-Retire o parafuso inferior de fixacao do flange,
utilizando cabo de forca e soquete de 12 mm
(Fig.3);

Fig.3 - Remocdo do parafuso do flange

I
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7-Retire também o parafuso de fixacao do tubo
flexivel do freio;
8-Gire o flange para cima e retire as pastilhas

(Fig.4);

Fig.4 - Girando o flange para remover pastilhas

9-Remova o flange do suporte, e pendure-o para
néo forcar o tubo flexivel (Fig.5);

Fig.5 - Pendurando o flange

10-Utilizando um micrometro de 0 a 25 mm, meca
aespessuradodisco (Fig.6);

Sua espessura deve ser superior a 19 mm, caso
contrario, substitua o disco. Realize medicoes
emoito pontosdiferentes dodisco.

Fig.6 - Medigdio do disco

11-Instale um relégio comparador no disco de
freio e zere o reldgio (Fig.7);

Fig.7 - Verificando o empanamento do disco

12-Gire lentamente o disco, e confira seu empena-
mento.

O empeno do disco deve ser verificado em
trés posicoes radiais: proximo a borda, ao
centro e a parte mais interna do disco.

O disco deve ser substituido se o empena-
mento for maior que 0,10 mm;

13-Limpe a pinca de freio e verifique quanto a
existéncia de trincas;

14-Inspecione a superficie de frenagem do disco
de freio, também quanto a trincas;

15-Meca a espessura do material de atrito das
pastilhas, e substitua-as se a medida encontrada
for inferior a 1,6 mm (Fig.8);

Fig.8 - Medicdo das pastilhas
(8 Espessura superior a 1,6 mm

16-Remova os parafusos de fixacdo do suporte da
pinga e o suporte, utilizando cabo de forca e
soquete de 17 mm;

17-Remova ainda os parafusos de fixacio do disco
de freio ao cubo daroda.

2s TR
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Montagem

1-Limpe inicialmente toda a regido do cubo da
roda; _

2-Em seguida, instale o disco de freio e o suporte
da pinga (Fig.1);

Fig.1 - Disco e suporte da pinga instalados

3-Aplique torque de 108 Nm aos parafusos da

pinca;
4-Instale o flange (Fig.2);

Fig.2 - Instalando o flange

5-Insira um retrator de émbolos na pinca de freio,
e empurre o émbolo para facilitar o encaixe das
pastilhas (Fig.3);

Fig.3 - Empurrando os émbolos

6- Aplique uma fina camada de graxa na parte
posterior das novas pastilhas que serdo instaladas,
tome cuidado para ndo contaminar a area de
frenagem das pastilhas;

7-Instale as pastilhas na pinca de freio com os
indicadores de desgaste voltados para dentro
(Fig.4);

Fig.4 - Encaixando as pastilhas

8-Gire o flange das pastilhas para baixo e encaixe-
o nas pastilhas;

9-Instale o parafuso de fixacdo do flange, e
aplique torque de 34 Nm (Fig.5);

Fig.5 - Aplicando torque aos parafusos de
fixacdo do flange

10-Instale o parafuso de fixacdao do tubo flexivel
do freio;

11-Instale a roda e aperte seus parafusos;
12-Abaixe o veiculo;

13-Aplique torque de 108 Nm aos parafusos da
roda de forma cruzada.

14-Finalmente, bombeie o pedal de freio vdrias
vezes, a fim de encher de fluido novamente o
circuito.
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- Freios traseiros: substituicdo das pastilhas de freio e disco

Desmontagem

Procedimentos a serem realizados em ambas as
rodas traseiras.

1-Desaperte os parafusos da roda traseira;
2-Eleve o veiculo no elevador;
3-Remova os parafusos e a roda do veiculo;

Inspecione o flexivel do freio e as coifas dos
— parafusos do flange. Substitua-os se neces-
sério.

4-Retire o parafuso de fixacdo do tubo flexivel do
freio com cabo de forga e soquete de 12 mm; (Fig.1)

Fig.1 - Remogio do parafuso do tubo flexivel

5-Retire os parafusos de fixagdo do flange, utilize
as chaves combinada de 12 mm e boca de 17 mm
(Fig.2);

Fig.2 - Remocio do flange

6-Desloque o flange, e pendure-o para nio forcar
o tubo flexivel;

7-Retire as pastilhas, e a respectiva trava (Fig.3);

Fig.3 - Remocdo pastilhas

8-Limpe e inspecione a pinca e o disco de freio
quanto a existéncia de trincas;

9-Meca a espessura do disco. Sua espessura deve
ser superior a 8 mm, caso contrdrio, substitua o
disco (Fig.4);

Fig.4 - Medicao do disco

7\"-u\hl!r‘§:U|)erin| a 8 mm

E recomendado medir o disco em oito
= pontos diferentes.

10-Instale um relégio comparador na coluna da
suspensao, ajuste o apalpador do reldgio no disco,
e zere orelogio; (Fig.5);

Fig.5 - Verificando empenamento
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11-Gire o disco lentamente, confira o empena-

mento, se for superior a 0,10 mm substitua o

disco;

O empeno do disco deve ser verificado em

— trés posicbes radiais: proximo a borda, ao
centro e a parte mais interna do disco.

12-Remova o relégio comparador (Fig.6);

Fig.6 - Remocéo do relogio

Empenamento mdximo: 0,10 mm
el

‘f '.'

=

. o\

-

.
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13-Retire os parafusos de fixacao do suporte da
pinca de freio com cabo de forca e soquete de 14
mme retire o suporte (Fig.7);

Fig.7 - Remociio do suporte da pinga

»

14-Solte os parafusos de fixacdo do disco ao cubo
daroda e remova o disco (Fig.8);

Fig.8 - Remogdio do disco

Montagem

Procedimentos a serem realizados em ambas
asrodas traseira;.
1- Limpe bem toda a regido do cubo da roda;
2-Instale o disco de freio (Fig.1);

Fig.1 - Instalacdo do disco

3-Instale a pinga de freio e aperte seus parafusos
com torque de 74 Nm (Fig.2)

Fig.2 - Torqueando os parafusos da pinca

4-Gire o pistdo da pinca de freio, no sentido
horario, para facilitar o encaixe das pastilhas
(Fig.3);

Fig.3 -Posicio de encaixe das pastilhas
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A ranhura do pistdo devera se alinhar com o
ressalto da pastilha interna;

5-Insira a trava das pastilhas no flange(Fig.4);

Fig.4 - Inserindo a trava

6-Aplique uma fina camada de graxa na parte
posterior das pastilhas. Tome cuidado para ndo
contaminar a drea de frenagem das pastilhas.
7-Encaixe as pastilhas no suporte com os
indicadores de desgaste voltados para dentro
(Fig.5);

Fig.5 - Encaixando as pastilhas

8-Instale o flange sobre as pastilhas, aperte seus
parafusos e aplique torque de 23 Nm (Fig.6);

Fig.6 - Torqueando os parafusos do flange

i

4

9-Instale o parafuso de tixacao do tubo flexivel do
freio e instale a roda (Fig.7);

Fig.7 - Instalacao do tubo flexivel

10-Abaixe o veiculo, e aplique torque de 108 Nm
aos parafusos de forma cruzada (Fig.8);

Fig.8 - Torqueando parafuso da roda

Torque de 108 Nm

11-Finalmente, bombeie o pedal de freio varias
vezes, a fim de encher de fluido novamente o
circuito (Fig.9);

Fig.9 - Bombeando pedal do freio

29" PISERE



MTE- THOMSON

TEMPERATURA

A maior linha
de produtos para
controle de temperatura!

s

Plugs
Eletrénicos

Vélvulas
Termostaticas

heil®

Interruptores Sensores de
Térmicos Temperatura

ww.thomson-net.com.br



KOMBI 1.4 TOTALFLEX - Sistemas Mecénicos - Sistema de arrefecimento I

SISTEMAS MECANICOS
Sistema de arrefecimento

O sistema de arrefecimento do Honda Civic é do tipo selado. O fluido de arrefeciemtno ¢ um liquido
composto por dgua e aditivo com base em etileno glicol. Trabalha pressurizado, com pressio entre 93 e 123
kPa controlada pela tampa do radiador. Uma bomba centrifuga mantém o fluido sob circulacio forcada. O
excesso de temperatura e consequente pressdo abre a vdlvula da tampa do radiador permitindo que parte
do fluido escoe para o reservatdrio auxiliar. Quando ocorre a reducdo de pressdo no sistema, uma outra
valvula de retorno € aberta na tampa do radiador, e o fluido do reservatdrio retorna para o radiador,
mantendo constante o nivel de liquido no motor. Abaixo estd um esquema do sistema de arrefecimento
com seus principais componentes.

. Esquema do sistema de arrefecimento

£l Radiador (Trocador de calor)
Eletroventilador

Reservatorio de expansao

Tampa de controle de pressao
Valvula termostatica

ﬂ Aquecedor do fluido da transmisséo
Corpo de borboleta

IEl Aquecedor interno do veiculo
Kl Bomba de agua

HRR\
1|\

\ N \
\ *-.._'::r‘\‘
\\ \“-)::'\

- Aspectos operacionais e de manutencdo do sistema

Alguns procedimentos devem ser adotados para garantir uma correta manutencdo do sistema, e evitar
acidentes indesejdveis. Nunca abra a tampa do radiador com o motor quente. Com o motor frio, remova a
tampa do radiador e verifique o nivel do liquido de arrefecimento. O nivel deve estar acima da base do
gargalo de enchimento. Complete se necessario. Em seguida, adicione liquido de arrefecimento no
reservatorio de expansao, posicionado ao lado do radiador, até que o nivel atinja a metade do reservatério
(entre as marcas Max e Min). O aditivo recomendado pelo fabricante é o Honda All Season
Antifreeze/Coolant Type 2, que ja vem pronto para uso, nido devendo ser diluido em dgua. Recomendamos
também o Aditivo PS2G Radiex, que deve ser utilizado em adicdo a 50% de dgua desmineralizada.
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Importante! Nao misture os produtos, pois sua composicao quimica pode nao ser compativel, podendo
causar danos aos componentes internos do sistema, como mangueiras e dutos de aluminio. A vélvula
termostatica comeca a abrir a partir de 85°C e estara totalmente aberta aos 95°C, obtendo 8 milimetros de
abertura total. A temperatura do liquido de arrefecimento é controlada por dois eletroventiladores
montados no radiador do veiculo, que operam em duas velocidades. Os eletroventiladores entram em
operacdo quando a temperatura do liquido de arrefecimento atinge 101°C, e desligam com a temperatura
em 98°C.

Componentes do sistema de arrefecimento e suas localizacoes

Fig.1 - Localizacao do radiador Fig.2 - Localizacdo do conjunto de retorno do fluido
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Fig.7 - Localizacdo do ECT 2 Fig.8 - Localizagdo da bomba de dgua
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Linha de Equipamentos Profissionais

para o Sistema de Arrefecimento

A Radiex, pensando na valorizagdo da mao de obra do aplicador que deseja um servigo
tecnicamente perfeito, com qualidade e inovagdo, desenvolveu os equipamentos para
testar a estanqueidade, monitorar a proporgdo do liquido e fazer sua troca.

R e = i Equipamento de Troca e Limpeza
Medidor de Pressao Refratometro do Sistema de
Arrefecimento - Pnevmafica

MPR 5034 | REF 4004 ELP 0052

Funcao: Funcao: Funcao:
= Verifica a estanqueidade = Monitora a proporcao » Limpa e troca o liquido

do sistema de arrefecimento; do liquido de arrefecimento; do sistema de arrefecimento;
« Testa a tampa do vaso » Resistente e duravel; » Maior Resisténcia;

expansor; « Versatilidade para = Facil de operar;
» Diminui o esforco mecanico medicdo do liquido; « Maior mobilidade;

por ser pneumatico. « Maior precisao de leitura. » Ndo necessita de fontes

externas de energia.
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Com a Imhc de produtos paro o sistema de orrefeamento :
" Radiex, vocé oferece mais economia de combustivel, menor 3
" nOmero de manutengdo e aumenta a durabilidade do motor. 38
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Testes, limpeza e abastecimento

do sistema de arrefecimento

HONDA CIVIC - Sistemas Macanicos - Sistemna de arrefecimento

. Teste de estanqueidade da tampa do radiador

A condicdo inicial é que o motor esteja frio;
\*4

1-Separe as pecas do medidor de estanqueidade
que serao utilizadas (Fig.1);

Fig.1- Pecas do medidor de estanqueidade

- —

MPR-5088

2-Faca a conexdo do conjunto de testes com o
conector (Fig.2);

Fig.2- Conexao do conjunto de teste

Conector Ra

3-Remova a tampa do radiador do veiculo;

4-Encaixe-a adequadamente ao conector (Fig.3);

Fig.3- Encaixe da tampa ao conector

5-Peque a mangueira, e engate-a na valvula de
calibracdo do pneu (Fig.4);

Fig.4- Mangueira engatada a valvula do pneu

Aqui vamos demonstrar que, na falta de um
= compressor, é possivel usar o ar do pneu
para pressurizar o sistema.

6-Engate a outra ponta da mangueira no conjunto
de teste de estanqueidade;

7-Aplicaremos uma pressao equivalente de 1,1
bares;

8-Abra a valvula borboleta;

9-Verifique se o regulador de pressdo estd
fechado;
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10-Aplique a pressdo (Fig.5);

Fig.5 - Aplicando pressao

b e

11-Feche novamente a valvula;

. Teste do sistema de arrefecimento

&)

12-Observe a estanqueidade da tampa do radiador
(Fig.6);

13-Se a tampa néo estiver estanque, substitua-a;

14-Alivie a pressdo pelo regulador de pressdo;
15-Texto: Nunca utilize a vdlvula borboleta para

aliviar a presséo;

16-Remova a tampa do radiador e também o

conector.

1-Instale o adaptador de engate rapido ao bocal
doradiador;

2-Engate o conjunto de teste de estanqueidade
sobre o adaptador (Fig.1);

Fig.1- Conjunto instalado

3-Abra avalvula;

4-Confirme se o registro esta fechado;

5-Aplique pressdo de aproximadamente 1,1 ba-
res, e feche avalvula (Fig.2);
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Fig.2- Pressurizando o sistema

Pressao apl

: 1,1 bares

6-Verifique o manémetro;

N O manometro deve acusar a estanqueidade
do sistema.

Inspecione as conex0es, procure por
vazamentos; Se houverem vazamentos

solucione o problema e refaca o teste.
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13-Feito isso, alivie a pressao;

14-Remova o conjunto do teste de estanqueidade;
TPS-4035

15-E finalmente tampe o bocal do radiador (Fig.3);

. Limpeza do sistema de arrefecimento

HONDA CIVIC - Sistemas Mecanicos - Sistema de arrefecimento

Fig.3- Instalando a tampa do radiador

J| A limpeza do sistema € necessdria para
remover o liquido deteriorado, e outros
residuos.

1-Inicialmente, de posse de um alicate para
bomba d'dgua, remova a abracadeira e a
mangueira superior do radiador (Fig.1);

Fig.1- Remocdo da mangueira superior

’Rﬂ«

A

- §

2-Encaixe os adaptadores Truck's e ajuste as
abracadeiras, usando também chave tipo canhéo
de 8 mm (Fig.2);

Fig.2- Instalacéo dos adaptadores Truck's

(e
|

(s

Gedore

3-Aproxime o equipamento do veiculo (Fig.3);

Fig.3- Equipamento nr. ELP-0052

Com este equipamento simples e inovador é
possivel fazer a limpeza do sistema, e ainda
abastecé-lo com o liquido de arrefecimento.

4-Faca a conexao de suas mangueiras aos adapta-
dores instalados no veiculo;

5-A mangueira do lado esquerdo do equipamento
deve ser conectada na entrada do radiador ou
entrada do reservatorio, conforme o caso (Fig.4);

Fig.4- Conectando o lado esquerdo




HONDA CIVIC - Sistemas Mecanicos - Sistema de arrefecimento

6-A outra mangueira do equipamento deve ser
conectada a saida do motor (Fig.5);

Fig.5- Conectando o lado direito

7-Feche os registros de entrada, e de saida do
sistema, e abra o modo circular (Fig.6);

Fig.6- Virando os registros

8-Engate, a entrada do equipamento, uma
mangueira de 4gua conectada a uma torneira ;

9-Insira a mangueira de saida do equipamento em
recipiente grande para coletar os liquidos (Fig.1);

Fig.1- Mangueira de saida no coletor
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10-Abra a torneira e dé partida no motor;
11-Espere pelo acionamento da ventoinha;
12-Isto indica a abertura da vdlvula termostdtica,
0 que permitird a circulagio da dgua pelo sistema;
13-Feche a vélvula do modo circular, e abra os
registros de entrada e saida (Fig.7);

Fig.7- Revertendo os registros

14-Permaneca com 0s registros nesta posicao até
que a dgua saia totalmente limpa;

Obs: Quando o veiculo apresentar vestigios
de ferrugem, aconselha-se repetir o processo
de limpeza.

15-Desligue o motor;

16-Reverta as posicoes dos registros, e feche a
torneira de abastecimento de dgua (Fig.8);

Fig.8- Fechando a torneira de abast. de dgua

17-Novamente, abra-os, e feche-os rapidamente,
para alivio da pressdo da dgua;
18-E desconecte a mangueira de entrada da dgua.



()

. Abastecimento do sistema

HONDA CIVIC - Sistemas Mecanicos - Sistema de arrefecimento

1-Engate a mangueira inferior do cilindro &
entrada do equipamento (Fig.1);

Fig.1- Engatada mangueira do cilindro

2-Remova a tampa do reservatorio;

3-Descarte o liquido do recipiente em uma caixa
de separacao, para nao poluir o meio ambiente.
4-Insira novamente a mangueira de saida no
recipiente coletor limpo;

5-Abra quatro frascos, contendo dgua desmine-
ralizada, com cuidado para que os selos ndo caiam
dentro dos frascos (Fig.2);

Fig.2- Abertura da dgua desmineralizada

6-Despeje-os no reservatorio;
7-A seguir, adicione também quatro frascos de
liquido arrefecedor (Fig.3);

Fig.3- Abertura do fluido R-1862

8-Veja na escala de nivel o volume de 8 litros;
9-Rosqueie a tampa do reservatério, apertando-a
adequadamente com a ferramenta do conjunto
(Fig.4);

Fig.4- Fechando o reservatdrio

mac,

ALAR T

Videgy,

10-Engate a mangueira do compressor de ar;
11-Abra a vélvula, e aplique de quatro a seis bares
de pressao no reservatorio (Fig.5);

Fig.5- Pressurizando o sistema
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12-Feche a vélvula, e remova a mangueira do
COMPressor;

13-Dé partida no motor;

14-Abra a valvula de entrada, e reverta os
registros nesta ordem: modo circular, entrada e,
por ultimo, saida, para abastecer o sistema

(Fig.6);

Fig.6- Revertendo os registros

Fique atento, rapidamente o veiculo é abas-
— tecido.

15-Observe a saida do fluido, assim que ficar cor
de rosa, reverta os registros de saida, de entrada,
de circular, e a vdlvula, respectivamente (Fig.7);

Fig.7-Escoamento do fluido

16-Desligue o motor, e espere-o esfriar;

17-Alivie a pressdo pela tampa do radiador;
18-Solte os engates das mangueiras;

19-Descarte o liquido do recipiente em caixa de
separacao;

20-E recolha o equipamento.

21-Remova os adaptadores;

22-Conecte novamente a mangueira superior do
radiador;

23-Ajuste adequadamente a abragadeira;

40

24-Complete o bocal do radiador com o liquido de
arrefecimento (Fig.8);

Fig.1- Completando o radiador

25-Complete ainda o reservatério de expanséo, o
liquido de arrefecimento deve ficar entre as
marcas: MAX e MIN;

26-Ao final, verifique o percentual das partes do
liquido de arrefecimento, utilizando o refra-
tdbmetro (Fig.9);

Fig.9- Instrumento com funcio selecionada

27-Recolha uma pequena amostra do liquido com
0 conta-gotas;

28-Coloque-a sobre a superficie do prisma dtico
do refratémetro;

29-Feche a cobertura do prisma;

30-Faca a leitura do resultado no refratdmetro;
31-Compare o valor observado com a tabela;
32-Os percentuais de cada fluido devem estar
equilibrados dentro da escala otima, ou seja,
entre 40 e 50% (Fig.11).

Fig.10. Tabela de verificacio
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| SISTEMA SUPLEMENTAR DE SEGURANGA
' Precaucoes e procedimentos com o SRS e Radio

. Sensores de impacto

Sensor de impacto

frontal direito.
\ Sensor de impacto
frontal esquerdo.
. 7

- Rddio original

O radio tem um circuito original de protecio antifurto codificado. Obtenha o cédigo antifurto do dudio, e
entdo anote as estacoes pré-programadas, antes de desconectar os cabos da bateria;

e

Observe atentamente as instrucdes antes de 2- Antes de remover qualquer peca do SRS, solte
— manused-lo, caso contrario, podera ser sempre O conector;
acionado acidentalmente, causando danos 3-Utilize somente multimetro digital para
ao veiculo ou graves ferimentos pessoais. inspecionar o sistema, com saida de 10 mA
(miliamperes) ou menos, quando comutado para
m Exceto durante as inspegées elé-tricas, o menor valor na escala do Ohmimetro:
— desligue sempre o interruptor de ignico, e 4-Ndo efetue inspecdo elétrica no air-bag, tal
desconecte os cabos da bateria; Nesses como, medir sua resisténcia;
casos, as informa-goes da memoéria do SRS 5-Nio coloque quaisquer objetos sobre o air-bag
néo sao apagadas. do passageiro dianteiro;
6-Ndo desmonte o conjunto do air-bag, ele ndo
Nas substituicdes das pecas, use somente possui nenhuma pega que possa ser consertada
— pecas novas e originais, e nao utilize pecas em seu interior. Depois de acionado, ndo pode ser
de outro veiculo. reutilizado;
7-Para guardd-lo temporariamente durante os
1-Inspecione todas as pecas antes de instald-las. procedimentos dos servicos, mantenha-o sobre
Néo utilize pecas com trincas, amassados ou superficie plana, com aalmofada virada para
deformadas; cima, e jamais coloque objetos sobre ele,

a1 ST
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e e ey e e

8-Conserve-o afastado de dleo, graxa, detergente, 10-S6 descarte air-bags danificados depois de
dgua, e também de fontes de calor intenso; aciona-los, fora do veiculo, utilizando ferramenta
9-Nunca se posicione em frente ao air-bag durante especifica para esse fim.

sua remocéo, substitui¢do ou inspecéo;

LUZ DE ADVERTENCIA
DO SRS.
/ CABLE REEL
% (ENROLADOR DOS CABOS).
AIR-BAG DO MOTORISTA.

CONECTOR(2P)DO SINAL ey OEIRD
DESMEMORIZACAO(MES) d
(AMARELO).

/ UNIDADE DOS SRS.

TENSIONADOR DO CINTO DE

&_l SEGURANCA LADO DIREITO.
\

TENSIONADOR DO CINTO DE SEGURANCA
LADO ESQUERDO.

CONECTOR DE TRANSMISSAO
DE DADOS 16P(DLC).

. Volante de diregio Alinhamento do enrolador dos cabos - cable reel

O alinhamento incorreto pode causar um circuito 2-Se o enrolador de cabos estiver danificado,

aberto na fiagao, tornando o sistema do SRS e a como, por exemplo, se ndo estiver girando

buzina inoperantes. Centralize o enrolador dos suavemente, substitua-o por um novo.

cabos sempre que efetuar os servigos: instalagao

do volante, do enrolador dos cabos, e da coluna Se necessdrio sucatar totalmente um veiculo

de direcio e outras instalacbes ou ajustes = equipado com SRS, deve-se acioni-los

relativos ao volante de diregéo. enquanto ainda estfio instalados. Essas pecas

1-Ndo desmontar e nem aplicar graxa no ndo devem ser reaproveitadas. Consulte o

enrolador dos cabos; Depto. de Servicos da Honda para saber
como e aonde enviar o material para

. descarte.
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Torques de Aperto

Principais Torques de Aperto

Descrigdo Valores
Parafusos do suporte do coxim lateral do motor 74Nm
Parafusos do suporte do coxim da transmisséo 59Nm
Parafuso inferior da barra de torgéo 7T4Nm
Parafuso superior da barra de torgéo 93Nm
Parafuso do suporte do alternador 44Nm
Parafuso do suporte autotensionador do alternador 54Nm
Parafuso fixacao autotensionador do alternador 24Nm
Parafuso do suporte do compressor do A/C 44Nm
Porca de travamento das valvulas 14Nm
Parafuso da tampa de valvulas 10Nm
Parafuso autotensionador da corrente de distribuicao 9,8Nm
Bujao do dreno do carter 39Nm
Bujao do dreno do arrefecimento 83Nm
Parafuso de fixagao da polia da arvore de manivelas 69Nm
Parafuso do conversor de torque B64Nm
Parafuso da biela 20Nm
Parafuso da pinga de freios traseiros 74Nm
Parafuso da pinga de freios dianteiros 34Nm
Parafuso do carter 18Nm
Parafuso do coletor de admisséo 24Nm
Parafuso de fixagdo do motor de partida 44Nm
Parafuso e porcas da manga de eixo 64Nm
Porca autotravante do amortecedor traseiro 29Nm
Porca autotravante do amortecedor dianteiro 44Nm
Porca autotravante do amortecedor traseiro 29Nm
Parafusos de roda 108Nm
Paraf. da tampa da valvula termostatica 9,8Nm
Paraf. do suporte da bomba da diregao hidraulica 24Nm
Parafuso da bomba d'agua 12Nm
Parafuso da polia da bomba d'agua 14Nm
Parafuso do corpo do acelerador 24Nm
Parafuso do eixo comando de valvulas 56Nm
Parafuso do flange do eixo dianteiro a manga 59Nm
Parafuso fix. da manga do eixo ao brago sup.tras. : 108Nm
Porca-flange do pivd da suspenséo dianteira 34Nm
Parafuso de fixagdo do braco inferior da susp dianteira 83Nm
Parafuso da manga de eixo suspenséo traseira 64Nm
Porca autotravante da manga de eixo dianteira 90Nm
Porca-trava do disco de freio dianteiro 181Nm
Parafuso do cubo da roda traseira 64Nm

Parafuso de fixagcdo do motor de partida 44Nm




Sensor Crepuscular UETA é tao importante para sua
ranca, que 0s carros deveriam sair de fabrica com ele

itecer, em um tempo chuvoso, dentro de um tinel escuro ou ao cair da claridade, 0 Senso
ular UETA tem a funcao de acender automaticamente os farois, proporcionando total conforto
¢aao condutor e passageiros do veiculo.

Linha Leve Linha Pesada

Sem Sensor . i,
Crepuscular B W

Visao Interna sem * Visao Interna com
Sensor Crepuscular " Sensor Crepuscular UETA

 lluminagao Inteligente.

sar Crepuscular utilizado para o acionamento aulomatico de fardis ou
ambientes escuros, ao entardecer, em garagens e tuneis.

onegira + Terminais 4 « 40mm » 12\, Acompanha esquema de ligagao.
aptavel em todos os veiculos linha 12v,

sor Crepuscular utilizado para 0 acionamento automatico de farois oy .
ambientes escuros, ao entardecer, em garagens e tineis. - .
aneira » Terminais 4 » 40mm « 24V. Acompanha esquema de ligagao. r— -
aptavel emtodos os veiculos linha 24v. 3
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I HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - Central de Relés e Fusiveis do Painel

1 Relé do vidro elétrico
2 Relé da bomba de combustivel
3 Relé de corte do motor de partida

* Ampbres Apiicaggo T L
T8

Luz do espelho elétrico

15 Bomba de combustivel, e sistema de partida a frio
10 Alimentagao do alternador e dos sensores MAF, HEGO, e do MC
5 ABS

20 Luz de neblina

75 Air-bag

7.5 Instrumentos do painel

10 Air-bag

10 Farol alto direito

10 Farol alto esquerdo

7.5 lluminagéo de acessorios

7.5 Faroletes e luzes de placa

10 Farol baixo direito

10 Farol baixo esquerdo

15 lluminagéo dos acessorios

20 Principal do farol baixo

20 Trava das portas

20 Vidro elétrico do motorista

15 Acendedor de cigarros

20 Vidro elétrico do passageiro

20 Interruptor do vidro elétrico traseiro direito
20 Interruptor do vidro eléfrico traseiro esguerdo
75 Radio

10 Retrovisores e ar-condicionado

F37 - ==

F38 30 Limpador do para-brisa

Conector  Liga-se a Bl e e
Néao utilizado

Chicote do painel de instrumentos

Chicote do painel de instrumentos

Chicote do assoalho

Chicote do compartimento do mator

Chicote do compartimento do motor

Conector de diagnéstico MICU

IOGTmMmMmoOoO >»

e



Sitemas Elétricos - Central de Relés e Fusiveis do Painel I

localiza;éo da CVM e descrigdo dos seus componentes

Localizacao da CVM CVM sem a tampa de protecdo

Descricao dos componentes da CVM

PROREEOEEEE
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I HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - Central de Relés e Fusiveis do Painel

g
o

FrXCeOGMmMmMoOm>e

Fusivel
FO1
F02
FO3
F04
FO5
FO6
FO7
Fo8
F09
F10
F11
F12
F13
F14
F15
F16
F17
F18
F19
F20
F21
F22
Fig

D1
D2

Relés e fusivel externos as centrais

Relé 4

Rele 6

Relé 7
EXT

Aplicagao

Relé da embreagem do compressor do ar-condicionado
Relé da bobina de ignicdo (DIS)

Relé principal - alimentagéo do MC

Relé do desembacgador do-vidro traseiro

Relé auxiliar - alimentacao do MC

Relé do sistema de controle eletrénico do acelerador

Relé do motor de circulagdo do ar interno

Relé do eletroventilador do radiador

Relé do eletroventilador do condensador do ar-condicionado
Relé de controle do eletroventilador

Ampéres
100/70
50/80
30/30
50/40
20
20/30
30
40
10
15
15

7.0

15
15
7.5
15
i
10

Aplicagéo

Descricao

Bateria, distribuicio da alimentacéo [ Unidade de controle EPS

Interruptor da ignig&o / Fusiveis do CP (5,6,7,27,28,29 e 31)

Unidade de controle - Modulador do ABS / Modulador do ABS

Fusiveis do CP (18, 19, 20 e 21) / Fusiveis 24, 25 e 26

Né&o utilizado

Relé do eletroventilador do condensador do AC

Relé do eletroventilador do radiador

Relé do desembagader do vidro traseiro

Relé do ventilador

Médulo de controle dos medidores (tacdémetro e velocimetro)

Sensor de oxigénio HEGO 01 (AF), MC

Luzes do freio, MICU, Buzinas

Nao utilizado

N&o utilizado

Relé do eletroventilador do condensador do ar-condicionado

Néo utilizado

Néo utilizade

Bobinas de ignicédo (DIS, MC)

Sensor CKP, CMP, MC, Relé de controle do sistema de aceleracao,injetores, relé principal
Embreagem do compressor do ar-condicionado

Relé de cnfrole do ETC (sistema de aceleracdo)

Luz do teto, luz de cortesia, luz de leitura, luz do porta malas, luz do espeiho de cortesia
Unidade de &udio, conector da transmiss&o de dados, mudulo de controle dos medidores, Imob. entrada sem chave
Diodo para o eletroventilador do radiador

Diodo para o eletroventilador do condensador do AC

Fardl de neblina

Bomba de gasoclina para partida a frio
Tomada de 12 Volts

Fusivel de 15 A da bomba de gasolina

e



HONDA CIVIC - Sitomas Elétricos - CVM

:

| |, 2N
 Conectores da Central de Relés e Fusiveis do viio do mator (CVM)

! 4

. Conector CVM-C

CVM-C Macho CVM-C Fémea

Macho Fémea

BAP yM Central do ABS (1)
BAP BR Central do ABS (2)

CVM-D Macho CVM-D Fémea
Em——

Fusivel 10 ( SUP ) CP-G Fémea (4 )

Fusivel 22 (ESQ ) € CP-GFémea(7)

Fusivel 25 (DIR ) /Relé A(1)/ReléD(1)/Relé G(2): & CP-GFémea(19)

Fusivel 12 ( INF ) CP-G Fémea (15)

Vazio Vazio
Relé F ( 1 )/ CVM-F Macho ( 16-20 ) CP-G Fémea (6)
/ Relé C (3 )/ CVM-E Macho ( 10)

Vazio® Vazio

Fusivel 23 ( ESQ )» CP-G Fémea (8)
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HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - CVM

. Conector CVM-E

CVM-E Macho CVM-E Fémea

Vazio
Vazio
Vazio

CADZ Fémea (6 )

Fusivel 13 ( DIR )» Vazio

Fusivel 14 ( DIR ) Vazio

CAOZFémea( 11)
CAO02Fémea (1)
CVM-F Macho ( 8-9 )/ Fusivel 15 {DIR ) /Relé E{ 3 ) CA02 Fémea (9)

Relé C ( 3)/ CVM-F Macho ( 16-20 ) CVM-D Macho (6 ) /Relé F (1) CA D2 Fémea (8)

Conector CVM-F
Macho Famea
Relé K (3)/ReléL(2) [ p—2L Motor do ventilador do condensador do A/C (1)
ReléL(5) 2 p— Mator do eletroventiador ( 2 )
ReléC (1-14) [ 3] L Vazio
! Fusivel 19 ( ESQ )/ CVM-F Macho ( 14 ) oz
ReléK(1)/ReleL(1) ) MCA(5)
Vazio [ 5 ) = Vazio
ReléE (1) 5 p—LE MCA(21)
Relé D (2) = Li CA 07 Fémea (9)
CVM-E (9 )/ CVM-F Macho {8 ) 3 Vazio
! Fusivel 15 (DIR } /Relé E (3 ) v
Vazio n Vazio
Relé A(2) i M.CA(14)
ReléL(4) [ 11) Eh T03
RiéJ(3) s Motor do eletroventilador ( 1 )
Vazio [13] LI Vazio
Fusivel 19 ( ESQ ) [ 14] Ve Vazio
/ Relé C ( 1-4 ) | CVM-F Macho ( 3 ) A
ReleF(2) (15) M.CA(20)
CVM-D Macho (6 )/ReléF (1)/Relé C(3)% 75 p—t2 M.CA(8)
/ CVM-E Macho { 10 )/ CVM-F Macho ( 20 } At
Relé J(2) MCA(4)
Vazio 3 18) iz Vazio
Rel6 C(2) o p— MCA(6)
Relé C (3 )/ CVM-F Macho ( 16 ) / CVM-D Macho (6 )® [ 20) L Vazio
/ Relé F (1 )/ CVM-E Macho ( 10)
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HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - CVM

CVM-F Macho CVM-F Fémea

. Conector CVM-G

CVM-G Macho CVM-G Fémea

Macho Fémea

BAP )—G@ |B T PG Femea (12)

. Conector CVM-H

CVM-H Macho CVM-H Fémea

Macho Fémea

BAP »—G@ BD——BL*—« CP-G Fémea (1)
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HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - CVYM

. Conector CVM-J

CVM-J Macho CVM-J Fémea

v

Hlll—l

Relé D (3) & CAO06 Fémea (3)

Fusivel 17 { DIR )® K Vazio
Relé G (3)® & CA10Famea(1)

Fusivel 16 ( DIR )3 K Vazio

. Conector CVM-K

Mache Fémea

BAP € CP-GFémea(10)
BAP & CP-GFémea(13)

CVM-K Macho CVM-K Fémea

g s Conhega nossos produtos
St mecanica2000.c0mM. BN gyevss do nosso site, ﬁ TELEVENDAS
. w.mecanica2000.com.br. oo i ese 4003-8700

e online. E rapido e seguro. www.mecanica2000.com.br
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HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - CP

. Conector CP-B

CP-B Macho CP-B Fémea

Macho Fémea
Pré-disposicio . B Central Air-Bag A ( 2223 )
Pré-disposigdo H. = 3 Lz Central Air-Bag A (6 )
. Conector CP-C
CP-C Macho CP-C Fémea

Macho Fémea
Relé 3 ( 2-3 ) / CP-C Macho (4 )/ Fusivel 23 ( SUP [ p—E Vazio
Fusivel 36-37 ( SUP p &3 = Comutador de Ignigio ( 7 )
Fusivel 35 ( SUP ) / Fusivel 34 (INF P a L) Comutador de Ignigdo (6 )
Relé 3 ( 2-3 )/ CP-C Macho ( 1)/ Fusivel 23  SUP [4 Comutador de ignigao ( 3)
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HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - CP

. Conector CP-D

CP-D Macho

Fusivel 1-2-3-4-8-9-10-11-38 ( INF )/ Fusivel 22 ( SUP )

. Conector CP-E

CP-E Macho

P.S

Fusivel 31 ( SUP )3

CP-E Macho ( 9-22-32-34 ) / CP-F Macho ( 1-21-34 )/
CP-M Macho ( 5-7 )/ CP-N Macho ( 8-14 )
PS

CP-M Macho ( 2 )/ CP-G Macho ( 5

!
Fusivel 15 ( SUP )/ CP-F Macho ( 17 )

PS

CP-F Macho ( 13 )/ POSICAON

CP-E Macho ( 2-22-32-34 ) | CP-F Mac. 21-34) 1%
CP-M Macho ( 5-7 )/ CP-N Macho ( 8-14 )
P.S®

PSS

56
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Comutador de ignigdo ( 5 ) / Fusivel 2 (EXT)

Comutador de ignig8e ( 1)

Vazio

Trava elétrica T.D (2 )

CA 20 Macho ( 3 )

CA 20 Macho (4 )

Vazio

Interruptor de porta TE (1)
Vazio

CA 20 Macho ( 11)

Trava elétrica TD (3 )
Vazio

Vazio



CP-E Macho ( 13 )

CP-E Macho ( 12 }

Relé2(3)

Fusivel 9 ( SUP )/ CP-Q Macho (7 )/

CP-O Macho ( 1)/ CP-EMacho (35)

CP-Q Macho ( 2 )/ CP-E Macho ( 36 )

CP-T Macho ( 1-18 ) / CP-S Macho ( 6-7 )

CP-K Macho ( 2 )/ CP-Q Macho ( 11 )/ Fusivel 35 ( INF )
CP-P Macho(2)

PS

PS

CP-E Macho ( 2-9-32-34 ) { CP-F Macho ( 1-21-34 ) /
CP-M Macho ( 5-7 )/ CP-N Macho ( 8-14 )

PS

CP-N Macho ( 13 ) / Fusivel 33 { INF )

CP-M Macho ( 4 ) / CP-P Macho ( 10 )/ CP-G Macho ( 9 )
CP-F Mache ( 18 )/ CP-P Macho ( 5 )/ CP-M Macho ( 3 )
CP-K Macho ( 7 )/ CP-R Macho (3 )/ CP-G Macho (7 )
PS

PS

Fusivel 28 ( SUP )

CP-K Macho ( 6 ) / CP-F Macho ( 24-29 )

/CP-G Macho (2)

CP-E Macho ( 2-8-22-34 ) / CP-F Macho ( 1-21-34 ) /
CP-M Macho ( 5-7 ) / CP-N Macho { B-14 )

CP-M Macho ( 8 ) / Fusivel 8 ( SUP )

CP-E Macho ( 2-8-22-32 ) / CP-F Macho { 1-21-34 )/
CP-M Macho ( 5-7 )/ CP-N Macho ( 8-14 )

Fusivel 8 ( SUP )/ CP-Q Macha (7 )/

CP-O Macho ( 1 )/ GP-E Macho ( 15)

CP-Q Macho ( 2 ) / CP-E Macho ( 16 )

Fusivel 10 { SUP )/ CP-F Macho ( 14 )/

CP-Q Macho ( 16 ) / CP-P Macho (6 )

CP-F Macho ( 5 )/ Fusivel 3 ( SUP ) / CP-F Macho ( 15 )
CP-Q Macho (12 )

CP-N Macho (5)/

CP-Q Macho ( 13 )/ Fusivel 14 ( SUP )

CP-F Macho ( 4 )/ Fusivel 4 ( SUP )/ CP-R Macho ( 13 )

CP-K Macho ( 1)/ CP-N Macho ( 7 )/ Fusivel 32 { INF )

- Conector CP-F

CP-F Macho

-

N

w w - sl =) |-
5] (=] (2] (2] {£] {<] =] (=] [#] (=] (] (=] (] (2] (=] {<] (] (51 (%] (=] (%] (%] (3] (2] (=] (=] (=] (2] (=] (=) (&

o

~N ~N -
5) (2] (&) 18] L&) (s] Le] o] e) (e] L) Le] (e 1) (8] (s] (8] (o) 1) o] IJ 1) (e (] () (o) (&) () G BT (&)

~

VZ
VZ
VD
VZ
VZ
PR
vZ

VD
CZ
AM
vz
VM

MR
BR

VD

VZ
VD

PR

VZ
VZ
AM
VZ
VM
CZ
VZ

RX

CP-F Fémea

HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - CP

Vazio

Vazio

SAC(1)

Vazio

Vazio

T186

Vazio

CA15Fémea(2)

Interruptor de porta D.D ( 1)/ CA D8 Fémea (19 )
Interruptor de porta TD (1)

Trava elétrica TD (1)

Vazio

Comando do vidro elétrico TE (8 )
CA 20 Macho ( 13 )
CA20Macho(5)

CA 20 Macho (6 )

Interruptor de porta D.E(1)/CAO0B Fémea (20)
CA 20 Macho ( 10 )

Vazio

CA 20 Macho ( 14)
SAC(2)/CA15Fémea(1)
Vazio

Trava elétrica TE (4)

Vazio

Vazio

CAt14Fémea(2)

Vazio

CA15Fémea(4)
CA15Fémea(3)

Vazio

Comando do vidro elétrico TD (8 )

ie4s Ryzer EINR
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HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - CP

CP-M Macho ( 5-7 ) / CP-N Macho ( 8-14 )2

| CP-E Macho ( 2-9-22-32-34 ) | CP-F Macho ( 21-34
P

Fusivel 22 ( INF )

CP-E Macho (41 ) /%

Fusivel 4 { SUP )/ CP-R Macho { 13 )

CP-E Macho ( 38 )/ Fusivel 3 ( SUP }®

CP-Q Macho ( 1 )/ CP-F Macho ( 26 )

VZ

VZ®
CP-Q Macho (4 )»
Relé2(2)®

P.S

CP-R Macho (4 )%
CP-E Macho ( 8 ) / Pré disposigio »

Fusivel 10 ( SUP )/ CP-E Macho ( 37 ) /®

CP-Q Macho ( 16 ) / CP-P Macho (6 )

CP-F Macho (5 )/ CP-E Macho ( 38 ) / Fusivel 3 ( SUP )2

Fusivel 16 ( SUP )

CP-E Macho (4 ) / CP-M Macho ( 2 ) /3

CP-G Macho ( 5 )/ Fusivel 16 ( SUP )

CP-M Macho ( 6 ) / Fusivel 6 ( SUP )%

CP-M Macho (3 )/

CP-P Macho ( 5 ) / CP-E Macho ( 26 )
PS»

CP-M Mache ( 5-7 )/ GP-N Macho ( 8-14 ) /®

CP-E Macho ( 2-9-22-32-34 ) | CP-F Macho ( 1-34 )
PS

CP-G Macho ( 15)®

CP-K Macha {8 )/ CP-E Macho ( 31 )/
CP-F Macho (29 ) / CP-G Macho (2 )
CP-P Macho (9 )/Relé¢ 3(1)

CP-F Macho (6 )/ CP-Q Mache (1)

P.SX%

PS

CP-K Macho ( 6 )/ CP-E Macho ( 31) /
CP-F Macho (24 )/ CP-G Macho ( 2 )
CP-R Macho ( 1-2-11) Rele2 (4 )/
CP-G Macho (20 )/ Fusivel 2 ( SUP )
CP-G Macho (3 )

PSS

P.SM»

CP-M Mache ( 5-7 ) / CP-N Macho ( 8-14) /
CP-E Macho ( 2-9-22-32-34 )/ CP-F Macho ( 1-21 )

. Conector CP-G

CP-G Macho

)
.S

i = nnl e Al
2] (8] [s] =] ] [&] (=] (=] (=] (=] (=] (3] (&) (2] (8] (2] (2] (=] () (=) (=] (=) (5] (=] (=] (=] (=) (~) (=) (=] (=] (] (] {-]

Macho Fémea

-

o »~N - al fa
2] le] 8] Le) le) ) (8] (8] (3] (o) () (&) 8] () (&) (e) (&) 5] B G B B ) B Gl e (e T e L] (o] el 1) 1

=]

AM

VZ
674
VZ

VZ
vZ
MR
MR
RX
RS
VZ
VZ

VZ
VD
VM
VD

VZ
BR

PR

Motor do limpador do para-brisas (5 )

Motor do limpador do para-brisas (3 )

Vazio

Central do ABS (12 )
Vazio

Central do ABS (18)
Vazio

Vazio

M.C.A(31)
M.CA(15)

CAD2 Fémea (16)
M.C.A(44)

Vazio

Vazio

CA D2 Fémea ( 18 )
Farol Baixo ( 1)
Farolete D. (2)
Relé4(1-3)
SetaD.D(2)

Vazio

Bomba do lavador ( 1)
Motor limpador do para-brisa (4 )
Interruptor de freio ( 2 )
Interruptor de freio ( 1)
CA02 Fémea (5 )
Vazio

CA 02 Fémea (23 )
CA 07 Fémea (8 )
M.C.A(40)

CAQ2 Fémea (7))
Vazio

Farol Alto D. (1)

Relé 4 (5)

T09




Relé 3(4)

CP-K Macho (6 )
| CP-E Macho ( 31 ) / CP-F Macho ( 24-29 )
CP-F Macho ( 31 )%

CP-R Macho ( 12 )
CP-M Macho ( 2 ) / CP-E Macho (

{ Fusivel 15 { SUP ) CP-F Macha { 1
Relé 2 (

i I
et

CP-RMacho (3)
!/ CP-K Macho ( 7 ) / CP-E Macho ( 27 )
CP-P Macho ( 1)/ CP-Q Macho (8)

CP-M Macho (4 )

/ CP-P Macho ( 10 ) / CP-E Macho ( 25 )

Relé 1 (3)/Fusivel 24-25-26 (SUP }/Relé1(2)
CP-D Macho (2 )»

Fusivel 5-8-7-27-28-28-31 ( INF )

Fusivel 18-19-20-21 ( SUP )

Fusivel 17 ( SUP )

CP-F Macho (23 )

Fusivel 13 ( INF )®

| CP-N Macho ( 10 ) / Fusivel 36 { INF )
PS

Conector CP-K

CP-K Macho

-

CP-K Fémea

VZ
vD
AM
VM

VM

&

BR
VM
BR

BR
RS

VZ

MR
VZ

VZ

HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - CP

CA 04 Macho (1)
Vazio

Buzina (1)
CVM-D (1)
Farclete D.E (2)
CVM-D(8)
CVM-D(2)
CVM-D(8B)
SetaDE(2)
CVM-K (1)
CVM-H (1)
CVM-G (1)
CVM-K (2)

Farol Baixo E. (1)
CVM-D (4)

Farol Alto E. ( 1)
Vazio

Sensor do capd (1)
CvM-D (3)

Vazio

Vazio

CP-N Macho ( 7 ) / CP-E Macho ( 42 ) / Fusivel 32 ( INF )
CP-Q Macho ( 11 ) / CP-E Macho ( 1B ) / Fusivel 35 ( INF )
PS

Fusivel 29 ( SUP )

Fusivel 24 { INF )

CP-E Macho ( 31 )/ CP-F Macho { 24-29 ) CP-G Macho ( 2 )
CP-R Macho ( 3 ) / CP-G Macho ( 7 )/ CP-E Macho ( 27 )
CP-R Macho (20)

Vazio

Imobizador A( 3 )

Vazio

Relé 7 (1)

Vazio

Vazio

CA 05 Macho ( 14 )/ CA17 Fémea ( 11)

CA 05 Macha (13 )
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HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - CP

Conector CP-M

CP-M Macho

CP-N Macho ( 6 )/ Fusivel 30 ( INF

CP-E Macho (4 )/ CP-G Macho (5 )

! Fusivel 15 ( SUP )/ CP-F Macho [ 17 )

CP-P Macho (5 )/ CP-E Macho ( 26 ) / CP-F Macho ( 19)
CP-P Macho ( 10 ) / CP-E Macho ( 25 ) / CP-G Macho (9 )
CP-M Macho ( 7 ) / CP-N Macho ( 8-14 )3

/ CP-E Macho ( 2-9-22-32-34 ) / CP-F Macho ( 1-21-34 )
CP-F Macho { 18 )/ Fusivel 6 [ SUP )%

CP-M Macho ( 5 )/ CP-N Macho ( 8-14 )

I CP-E Macho ( 2-9-22-32-34 ) / CP-F Macho ( 1-21-34 )
CP-E Macho ( 33 ) / Fusivel B ( SUP )

Fusivel 25 ( INF )

Fusivel 5 ( SUP )

. Conector CP-N

CP-N Macho

CP-M Fémea

CA 16 Fémea (18)
Vazio

Vazio

Painel 1 (21)

CA 16 Fémea (17 )
Vazio

CA 16 Fémea( 16)
Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

CP-NMacho (11)/Relé1(1)

CP-E Macho (40)

/ CP-Q Macho ( 13 ) / Fusivel 14 ( SUP )

CP-M Macho ( 1)/ Fusivel 30 ( INF )

Fusivel 32 ( INF ) / CP-E Macho ( 42 )/ CP-K Macha (1)
CP-M Macho ( 5 )/ CP-N Macho ( 14 )

!/ CP-E Macho ( 2-9-22-32-34 ) | CP-F Macho ( 1-21-34 )
CP- R Macho ( 15 )} / Fusivel 1 ( SUP )

CP-Q Macho (9 )/ CP-G Macho ( 19 ) / Fusivel 38 ( INF )

CP-N Macho (4)/Relé 1 (1)

60

Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

CA 18Fémea (17 )
CA 18 Fémea ( 16 )
CA 18 Fémea (2)
CA 18 Fémea (8 )
CA18Fémea(1)

Vazio)



Fusivel 26 ( INF )
CP-E Macho ( 24 )/ Fusivel 33 ( INF )

CP-M Macho ( 5 ) / CP-N Macho ( 8 )
| CP-E Macho ( 2-9-22-32-34 ) / CP-F Macho ( 1-21-34 )

Conector CP-0

CP-O Macho

HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - CP

CA 1B Fémea (18 )
CA18 Fémea (6)

CA 18 Fémea (5)

CP-Q Macho ( 7 ) / CP-E Macho ( 15 ) / Fusivel 9 ( SUP )%

P.S
PS

Fusivel 11 ( SUP )

Conector CP-P

CP-P Macho

Central do Air Bag A( 28 )
Vazio
Vazio

Central do Air Bag A ( 27 )

CP-G Macho (B )/ CP-Q Macho ( 8 )%

CP-E Macho ( 19 )

CP-M Macho ( 3 ) / CP-E Macho ( 26 ) / CP-F Macho ( 19 )

CP-Q Macho (16 )
/ CP-E Macho ( 37 ) / CP-F Macho ( 14 ) / Fusivel 10 ( SUP)

Relé 3 ( 1)/ CP-F Macho ( 25 )

CP-M Macho {4 ) / CP-E Macha ( 25 )/ CP-G Macho (9 )

Tomada de diagnastico { 16 )
/RadioA(10)/Painel 2 (1 )/
Vazio

Vazio

Vazio

Painel 2 (7 )

Painel 2 (2 )/ Central A(5)
Vazio

Vazio

Vazio

Painel 2 (8 )
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Conector CP-Q

CP-Q Macho

CP-F Macho ( 6-26 )

CP-E Macho ( 16-36)

Pré-disposicio %

CP-F Macho (9)

CP-Q Macho ( 1)/ CP-E Macho ( 15 ) / Fusivel 8 ( SUP )
CP-P Macho ( 1)/ CP-G Macho (8)

CP-G Macho ( 19 ) / CP-N Macho ( 10 ) / Fusivel 38 ( INF )
Fusivel 23 ( INF )

CP- K Macho ( 2 )/ CP-E Macho ( 18 ) / Fusivel 35 ( INF )
CP-E Macho (39)

CP-N Macho (5 ) / CP-E Macho ( 40 )/ Fusivel 14 ( SUP )

P33

Fusivel 7 ( SUP )

CP-P Macho ( 6 )/ CP-E Macho ( 37 )
{ CP-F Macho ( 14 )/ Fusivel 10 ( SUP)

. Conector CP-R

CP-R Macho

CP-R Macho ( 2-11 ) /Relé 2 (4 )
{ CP-F Macho ( 30 ) / CP-G Mache ( 20 ) / Fusivel 2 ( SUP )

CP-R Macho ( 111 )/ Relé 2 ( 4 1%

! CP-F Macho ( 30 ) / CP-G Macho { 20 ) / Fusivel 2 ( SUP )
CP-K Macho ( 7 ) / CP-G Macho ( 7 ) / CP-E Macho ( 27 )

CP-F Macho ( 12)
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CP-Q Fémea

Macho Fémea

CP-R Fémea

Macho Fémea

VZ

vD

Jumper 2 (10)

Vazio

Jumper3(2)

Jumper2(5)

RadioA(6)

Interruptor da Buzina (1)

Vazio

Painel 1 ( 1 )/ Imobilizador B ( 7 )
Comandos do painel central ( 14 )
/{ CA 11 Macho (6)

Vazio

RadioA(13)/Relé7(5)

Painel 1 (5)/Jumper2(8)

/ lluminacao do painel (5 )
Jumper 2 ( 2 )/ lluminagao do painel ( 3 )
Painel 1(20)/Piscaalerta(4 )

Vazio

Painel 1(2)

Imobilizador B (6 )
Vazio
CA19Fémea (11)

Imobilizador B ( 5 Yo
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Imobilizador A (4 )

PS

Vazio
Imobilizador A( 6 )

Vazio

Fusivel 20 ( INF )

CP-R Macho (1-2 ) / Relé 2 (4 )
/ CP-F Macho ( 30 ) / GP-G Macho ( 20 ) / Fusivel 2 ( SUP )
CP-G Macho (4 )

Vazio

Pisca alerta (5 )
Fusivel 4 ( SUP ) / CP-E Macho ( 41 ) / CP-F Macho (4 )% Vazio
Fusivel 37 ( INF ) Vazio
CP-N Macho (9 ) / Fusivel 1 ( SUP )3 Vazio

Fusivel 34 ( SUP ) Vazio

Conector CP-§

CP-S Macho

CP-T Macho { 1-18 ) / CP-8 Macho ( 7 ) / CP-E Macho ( 17 )

CP-T Macho ( 1-18 ) / CP-5 Macho ( 6 ) / CP-E Macho ( 17 )

CP-K Macho (8 )

PS

CP-S Fémea

)i

alfaf [

T

J

IS

1

BR

MR
AM

VD
RX
cz
VM
RS

Imobilizador B ( 2 )
Vazio
Vazio

Vazio

IMF-A(3)

Vazio
Vazio
Vazio
Vazio
IMF-B (7)
IMF-A(8)
Vazio
Vazio
IMF-B (10)
IMF-A( 1)
IMF-B(5)
IMF-B (B)
IMF-A(4)
IMF-B(3)
IMF-A(2)
IME-B(11)
IMF-B(8)
IMF-B(1)

IMF-B (9)
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Conector CP-T

CP-T Macho CP-T Fémea

Macho Fémea
CP-T Macho ( 18 ) (1 H > [T p—E Vazio
/ CP-S Macho { 6-7 ) CP-E Macho (17 ) vz
Ps El | 2] Vazio
PS (3 H B e Vazio
PS (2 = s Vazio
PS (s H 3| B Vazio
PS (6 H B L7 4 Vazio
PS B Vazio
PS (s H B Vazio
PS (s H D 19 14 Vazio
PS® (1o 2 10 Vazio
e i S e CA 08 Macho ( 18 )
PS» (124 D (12 p—Y2 Vazio
PS i [13) 4 Vazio
PSX (144 A 74 Vazio
PS (15 1 Vazio
PS (16 - | [ 18] Vazio
PS ] Vazio
CP-T Macho (1) (8] 5 £R T10
ICP-SMadm(S-?)CF—EMacho[gs) = o2 g
PS (204 3 . CA 18 Fémea (9)
PS | [Fzp—E CA 18 Fémea ( 12)
PS (zH 22 )p—AM CA 16 Fémea ( 14)
PSH (23} e CA 16 Fémea ( 10)
PSH (2alH 1 e p—L2 CA 18 Fémea ( 14)
PS® (254 7 [ 25) CA 18 Fémea ( 13)
PS® (26 1 26 p—E CA 08 Macho ( 16 )
PS® [ ] < CA 08 Macho ( 17 )
PSSy (28 4 28] = CA 18 Fémea (15 )
PS (294 7 29 . CA 18 Fémea ( 10 )
PS (30} [ 30] = CA 16 Fémea ( 15)
PS» = [ 31] = Vazio
PS¥» (32 [ 32) = Vazlol
PS» (33 ] B = Vazio
PS B  34) = Vazio
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| Conectores auxiliares

PP

Localizacdo do conector CA 01 CA 01 Macho

Macho Fémea
AZ ., FaroldemilhaE. (1)
Relé4(2) Farol de milha D. ( 1)
= PR PR,, Farolde milhaE.(2)
Farol de milha D. (2 )

M.

Localizacdo do conector CA 02 CA 02 Macho

E CVM-E Fémea (8)
L CAO7 Fémea ( 12)
vz i

Y2 Vazio

1A CP-F Fémea ( 25)
s CVM-E Fémea (4 )
Cz CP-F Fémea (30)
A CVM-E Fémea ( 10)
RX CVM-E Fémea (9)

Continua
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VZ
Vazio »——«(70]
AZ | VM
CompressorA/C (1 )D—ﬁ
VZ
Vaziop—@
VZ
Vazio»—@
PR/AM
vee (1) »——a(14]
VZ
VaZﬁO»_C
BR/VD
MCB(14).’CA03Fémea(?)ICAGZMacho(ﬂ')»—C
BR/VD
M.CB (14 )/(CA03 Fémea(?)fCAGEMachoHﬁ}»—C
PR/ AM
Hego 02 ( 4 ) / Alternador ( 2 )/ MAF / IAT ( 1)/ Canister ( 2 ) / CA 02 Macho ( 19-20-21) »—-—-—@
PR/ AM
Hego 02 ( 4 )/ Altemador { 2 ) / MAF / IAT (1 ) / Cénister ( 2 ) / CA 02 Macho { 18-20-21) »—C
PR/ AM
Hego 02 ( 4 ) / Alternador (2 )/ MAF /IAT (1 )/ Canister ( 2 )/ CA 02 Macho ( 18-19-21) »—C
PR 1AM
Hego 02 (4 )/ Altemador ( 2 )/ MAF /AT ( 1 )/ Canister (2 )/ CA 02 Macho ( 18-18-20 ) »—C
AZ | PR

CAG3Famea(6)1MCB(13HCAD2MachO(23)»-—-—-C

CAUSFémea[ﬁHMCB(13}.'CAU2Macho(22)»—C

P

Localizagdo do conector CA 03 CA 03 Fémea

Interruptor de posicéo da transmissdo (5)
Interruptor de posicdo da transmissdo (4 )%
Interruptor de posicio da transmisséo (3 )®

Interruptor de posicio da transmisséo ( 2 ) %

Interruptor de posigio da transmiss&o (1)%
Interruptor de posigdo da transmissdo ( 10 )%
Interruptor de posigdo da transmiss@o (9)»
Interruptor de posicdo da transmissdo (8 )»
Interruptor de posigdo da transmissdo (7 )y

Interruptor de posigao da transmissdo (6 )»
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M.CB(22)
M.C.B(12)
M.C.B(15)
CA 02 Macho (5)
M.C.B(28)

M.CB(21)
M.C.B(16)
Tos

Vazio

CVM-E Fémea (7)
Vazio

Vazio

CAQ7 Fémea(2)

Vazio

CP-F Fémea (11)

Vazio

CP-F Fémea (15 )
Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

CP-F Fémea (27 )

M.C.B (13 )/CA 02 Macho ( 22-23 )
M.C.B (14 )/ CA 02 Macho ( 16-17 )



HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - Conectores auxiliares

PP

Localizacdo do conector CA 04 CA 04 Fémea

Macho Fémes

CP-G Famea (1)»—2M PRIBR & Motor de
partida (1)

Localizacdo do conector CA 05 CA 05 Fémea

Vazio

Luz de cortesia do passageiro ( 1)

CP-K Fémea (7 )/ CA 17 Fémea { 11 ) Luz de cortesia do passageiro (2 )
/ Luz de cortesia do motorista ( 3 )

Vazio® & Vazio

Wlanuals
Mecinica 2000
am GO

Confira a relagdo completa
de manuais disponiveis em:

: »
www.mecanicaZ2000.com.br
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PP

Localizacio do conector CA 06 CA 06 Macho

Sensordo ABSTE(1)® Central do ABS (7 )

Sensordo ABS TE (2) Central do ABS ( 14 )

Conector do supressor de ruidos TE (2 ) CVM-J Fémea (1)
/ Desembagcador traseiro ( 1)
Vazio® Vazio

Vazio Vazio

Sensor do ABSTD (1 )» Central do ABS ( 13)

Sensor do ABS T.D (2 )% Bome 6 da central do ABS

Vazio® Vazio
Vazio » Vazio
Vazio® Vazio
Vazio ¥ Vazio
Vazio ® Vazio
CA14 Fémea (1) Borne 27 do MC- C
Vazio Vazio

P

Localizacdo do conector CA 07 CA 07 Fémea




Vazio

CA12 Macho (4 )/Relé 6 (2 )

Comandos do painel central ( 15 )
Painel 1 (28 )

Tomada de diagndstico ( 12 }®

Tomada de diagnostico ( 5 ) / Imobllizador B (1)
Jumper 3 (10)
Jumper3 (4 )

PP

14§

-
=
;

Eelvlivlivis

HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - Conectores auxiliares

Vazio

CAD2 Fémea (14)
M.C.C(32)

Vazio

Vazio

Vazio

M.C.C(29)
CP-FFémea(28)
CVM-F Fémea (7)
Reservatério do 6leo de freio (1)
MC.C(42)
CA02Fémea(2)
Jumperd (5)
Jumperd (2 )

Localizacao do conector CA 08

=

Vazio|

CP-T Fémea (26 )
CP-T Fémea ( 27 )
CP-T Fémea ( 11)
CA17 Fémea ( 15)

CA 19 Fémea ( 15 )3

Vazio

Trava elétrica TE (8)

Trava elétrica TD (7 )

CA 20 Macho ( 12)

CP-E Fémea (20 )/ Interruplor da porta D.D( 1)

CP-E Fémea (28 )/ Interruptorda porta D.E( 1)

PROGRAMAS DE
TREINAMENTO

Programas de Treinamento Mecéanica 2000.
A melhor forma de treinar sua equipe.
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PP

CA 09 Macho

CA19Fémea(1) e s Comando vidro elétrico TD (1)
Vazio ¥ NE N Vazio
Vazio % VE L Vazio
Vazio e = Vazio
Painel 1 (27 )% i) = Interruptor do freio de estacionamento (1)
RadioA {2 )92 ) CA20 Macho (7)
Radio A ( 8 ) 92 B CA20 Macho (&)
Vazio p—r Nz Vazio
Vazio » e e Vazio
Redio A (11 =22 s CA 20 Macho (1)
Radio A ( 168) = &2 CA 20 Macho ( 2)
Vazio VZ VZ Nzl
Vazio e i Vazio
Painel 1 (23 ) 2 ] SAC(2)
Painel 1(22) e Vo SAC(4)
Vazio % ¥e i Vazio
Vazio LL L Vazio
CA19 Fémea ( 18 ) i e Comando vidro eiétiico T.D ( 7 )
CA10 Fémea ( 19 ) 322 s Comanda vido BISHEE TE(T)
Vazio e L Vazio
CA10 Fémea (21 ) p—a o Comando vidre elétrico TE (1)
Vazio ® L 2 Vazio
Vazio® E NE Vazio
B..
Macho  Fémea
Motor do ventitador do A/C ( 2 ) [ p—EBR CVM- J Fémea ( 3)
Resisténcia do ventilador do A/C (1) B PR T09
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HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - Conectores auxiliares

CA 10 Macho

CA 11 Macho

Comandos do painel ( 17 )
Comandos do painel { 19 )

Vazio

Vazio®

Vazio

Comandos do painel ( 14 )/ CP- Q Fémea (9 )
Comandos do painel ( 24 )

Comandos do painel [ 12 )

Comandos do painel { 11)

Comandos do painel ( 18 )

Comandos do painel { 11)

Comandos do painel ( 20 )

Comandos do painel { 7 )

Comandos do painel ( B )%

Comandos do painel ( 9 )
Comandos do painel ( 10 )

Comandos do painel ( 22 )

Comandos do painel ( 23 )%

Comandos do painel (5 )

Comandos do painel ( 6 )

Motor de controle da misturadoar (7 )

Motor de controle da misturado ar (5 )

Vazio

Vazio

Vazio

Motor de conlrole do ventilador da circulagdo de ar (7 )
Motor de controle da misturadoar ( 1)/

Motor de controle de modo ( 1)/ CA13 Fémea (1)
Motor de controle da misturadoar (3 )
CA13Femea(2)

Motor de controle da misturadoar (6 )

Motor de controle do ventilador da circulagBodear (1)
Motor de controle do ventilador da circulago de ar (3 )
Motor de controle de modo (5 )

Motor de controle de modo (4 ) .
Motor de controle de modo ( 15 )

Motor de controle de modo (2 )

Motor de controle de modo (6 )

Motor de controle de modo ( 7 )

Rasisténcia do ventilador do A/C ( 2 )

Resisténcia do ventilador do A/C (4 )
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PP

Localizacdo do conector CA 12 CA 12 Macho

Macho Fémea
Central A(2) [ 1) — Bomba do reservatorio de partida a frie (1)
Central A 3) B B Bomba do reservatério de partida a frio (2 )
T15% B i Bomba do reservatério de partida a frio (3 )
CA 07 Macho {2 )/ Relé 6 { 2)% [ et Bomba do reservatério de partida a frio (4)
. CA 13

Localizacdo do conector CA 13 CA 13 Macho

i - —

Macho Fémea

Sensor de temperatura do evaporador (1) LES Y g i MM CA 11 Fémea ( 7 )/ Motor de controle da mistura do ar ( 1)/
PR MR Motor de controle de modo (1)
Sensor de temperatura do evaporador ( 2) B3 [ 2] CA 11 Fémea (9)

Acesse nosso site:
www.mecanica2000.com.br
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o

Localizacdo do conector CA 14 CA 14 Macho

Macho Fémes

Sensor de temperatura do evaporador (1) h i CA 11 Fémea ( 7 ) / Molor de controle da mistura do ar( 1)/
MR Motor de controle de modo ( 1 )
Sensor de temperatura do evaporador ( 2 ) CA 11 Fémea (9)
Localizagio do conector CA 15 CA 15 Macho

Central A(2) e Bomba do reservatdrio de partida a frio ( 1)
Central A(3) & Bomba do reservaltdrio de partida a frio (2 )
T15 i Bomba do reservalério de partida a frio (3 )

e

CAQO7Macho(2)/Rele6(2) Bomba do reservatdrio de partida a frio (4 )

TELEVENDAS
de quaimes cnse 4003-8700
www.mecanicaZ000.com.br
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__P¥

Localizagdo do conector CA 16

CA 16 Macho

Vazio

Vazio®

Vazio

Vazio

Comando dos vidros e travas D.D (6 )

Vazio

Vazio

Trava elétrica D.D (5 )/ Comando dos vidros e travas D.D ( 2))
Comando dos vidros e travas D.D (3 )

Trava elétrica D.D (7))

TravaeléticaDD (1)

Trava elétricaD.D(2)

Comando dos vidrose travas D.D (8 )

__PY

Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

Vazio

CP-T Fémea (23)
Vazio

Vazio

T12

CP-TFémea (22)
CP-TFémea (30)
CP-MFémea(7)
CP-MFémea (5)

CP-MFémea (1)

Localizacao do conector CA 17
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Macho Féames
Vaziop—— o1 H - Vazio
cz (o7 3
Auto falante D.D (2) (2 H 1 B RadioA(12)
Auto falante D.D ( 1) 9—22—a{3 3 8 RadioA(3)
Vazio Lo (4 H D VE Vazio
Vaziop—22 (s H [ 5] Vi Vazio
BR BR ¥
Retrovisor D.D (2) (s H 2 | 6 ) CA 19 Fémea (6)
Retrovisor D.D (1) i [ ] R CA 18 Fémea (7 )
Vazio p—% (s H{ 2 B 1.2 Vazio
Vaziop—2— 5 H ] 5 iz Vazio
AZ AZ _
Retrovisor D.D (3 )% (102 }—{ 10) CA 19- Fémea ( 10 )
Luz de cortesia D.D (2 )% gt (11} L [ 11) g CP- K Fémea ( 7 )/ CA 03 Macho ( 14 )
Vazio s (1247 | F e Vazio
Vaziop—2— (T3} 3 Tp—= Vazio
Vazio p—Z (14 [ 14) NE Vazio
(o IND VD
Luz de cortesia da porta D.D ( 1) (154 ] 15) CA 08 Macho ( 19)
Vazio p—rt (164  16] L2 Vazio
Vaziop—2 > L Vazio
Vazio sl (184 1 -. L Vazio
Vazio#—vZ (194 ] (19) 74 Vazio
Comando dos vidros e travas D.D (1) £ (20 —{ 20| LA CA 19 Fémea (20 )
Vazio p—LZ (214 ~! 21} 7 Vazio
Vazio p—rl——a(Z2 H s Vazio
Comando dos vidros e travas D.D ( 7 ) oty (234 23] MR CA 19 Fémea (23 )
Localizagdo do conector CA 18 CA 18 Macho

CP-N Fémea (10 )

Comando dos retrovisores P.E (4 )

Trava elétrica D.E (3) CP-NFémea (8 )
Vazio Vazio
Vazio X Vazio

Trava elétricaDE (4 ) CP-N Fémea ( 14 )

75



HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - Conectores auxillares

Comando dos vidros e travas DE (6 )
Vazio

Comando dos retrovisores D.E ( 10 )
Trava elétrica D.E (6 )

Trava elétrica D.E(8)

Vazio

Trava elétrica DE (7 )

Comando dos vidros e travas D.E (8 )
Comando dos vidros e travas D.E ( 12 )
Trava elétrica D.E (9)

Comando dos vidros e travas D.E ( 16 )y
Comando dos vidros e travas D.E ( 17 )y

Comando dos vidros e travas D.E ( 15 )

PP

CP-N Fémea (13 )
Vazio

CP-N Fémea (9 )
CP-T Fémea (20 )
CP-TFémea (29)
Vazio

CP-TFémea (21)
CP-T Fémea (25
CP-TFémea (24)
CP-T Fémea ( 28 )
CP-N Fémea (7 )
CP-N Fémea (6 )
CP-N Fémea ( 12)

Localizacdo do conector CA 19

Comando dos vidros e travas D.E (20 )

CA 19 Macho

CA09 Macho (1)

Alto-falante D.E( 2 ) »

Altofalante D.E (1)

Vazio

Vazio

Comando dos retrovisores D.E (8 )
Comando dos retrovisores D.E ( 1 )/ Espelho do refroviosr DE (1)
Vazio

Trava elétrica D.E (10 )

Comando dos retrovisores D.E (6 )
Luz de cortesia PD.E (2 )

Vazio

Comando dos retrovisores D.E ( 2-13 )
Vazio

Luz de cortesia PD.E( 1)

Vazio

76

RadioA(15)
RadioA(7)
Vazio

Vazio

CA17 Fémea (6 )
CA 17 Fémea (7))
Vazio,

T10

CA 17 Fémea ( 10 )
CP-R Fémea ( 3)
Vazio

TH

Vazio

CA 08 Macho ( 20 )
Vazio

)




Vazio

Comandao dos vidros e travas D.E ( 18 )
Comar.\do dos vidros etravas D.E (4 )
Comando dos vidros e travas D.E (21 )
Comando dos vidros e travas D.E (2 ) ®
Comando dos vidros e travas D.E ( 1-22 ) %

Comando dos vidros e travas D.E( 19) ¥

HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - Conectores auxiliares

Vazio

CA 09 Macho ( 18 )
CA 09 Macho (19)
CA 17 Fémea (20)
CA 09 Macho ( 21)
T

CA 17 Fémea (23 )

CA 20

Localizacdo do conector CA 20

CA 09 Fémea (10 )

CAD9 Fémea (11) ¥
CP-E Fémea (3) %

CP-E Fémea (4)
CP-E Fémea (26 )
CP-E Fémea ( 27 )
CA 09 Fémea (B )

CAD9 Fémea (7 ) %

Vazio

CP-E Fémea (29)
CP-E Fémea (8)
CA 0B Fémea ( 18 )
CP-E Fémea ( 25 )
CP-E Fémea ( 31 )

CA 20 Macho

Alto-falante TD (1)
Alto-falante TE (1)
Vazio

K Farolete- FreioDe E(1)/FaroleteintemoDeE (1)/LuzdeplacaDeE(2)

SetaD(1)
Luz de cortesia porta-malas ( 2 )
Alto-falante TD (2 )

Alto-falanle TE (2)

¥ Vazio

Luz de cortesia porta-malas ( 1)/ Interruplor do porta-malas ( 2 )

K Lluzesderé DeE(1)

% Interruptor da fechadura do porta-malas (2 )

SetaE. (1)

K Farolete-freic De E (2 )/ Brake Light (2))
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Pontos de Aterramento
Os pontos de aterramentos atendem a diferentes Aterramento T03: Fixado proximo da lanterna
componentes. traseira esquerda.
Junto as fotos, de cada ponto de aterramento, TO3

encontram-se as referéncias dos componentes a
que ele se destina.

Aterramento T01: Cabo negativo da bateria.

Borne 11 do CVM-F Fémea

Borne 2 do motor do ventilador do condensador (A/C)
Borne 1 da seta Dianteira esquerda

Borne 2 do farol alto esquerdo

Borne 1 do farolete dianteiro esquerdo

Borne 2 do farol baixo esquerdo

Aterramento TO04: Fixado no lado dianteiro
direito do veiculo, ao lado do suporte superior do
motor.

Aterramento da bateria na carrocaria do veiculo

Aterramento TO02: Fixado no lado esquerdo
dianteiro do veiculo, abaixo do MC.

TO2

Aterramento do motor

Aterramento da caixa de marcha

78



HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - Pontos de aterramento

Aterramento T05: Fixado proximo da lanterna Borne 2 do CA 01 Macho

dianteira direita, ) o
Aterramento T08: Fixado na protecdo plastica ao

TO5 lado do ECT 1

Borne 1 da seta dianteira direita
Borne 2 do farol alto Direito
Borne 1 do farolete dianteiro direito

Borne 2 da bomba do lavador Borne 10 do CA 03 Fémea
Borne 2 do motor do limpador Borne 2 do CA 02 Macho
Borne 2 do farol baixo Direito Borne 1 do CKP
Borne 2 do CMP
Aterramento T06: Fixado abaixo do farol do L.D. Borne 1 do regulador de presséo
Borne 2 da DIS 1

TO6 Borne 2 da DIS 2
. Borne 2 da DIS 3
Borne 2 da DIS 4
Borne 1 do MC-B
Borhe 36 do MC-B
Borne 2 do MC-C
Borne 44 do MC-C
Borne 1 do conector A da caixa de marcha
Borne 1 do conector B da caixa de marcha
Borne 1 do conector C da caixa de marcha

Aterramento T09: Fixado préximo da central de
relés e fusiveis do painel.

Borne 3 da central do ABS
Borne 4 da central do ABS

Aterramento T07: Fixado atrds do para-choque
dolado direito dianteiro.

TO7

Borne 2 do CA 10 Fémea

Borne 34 do CP-F Fémea

Borne 2 do sensor do capd

Borne 2 do reservatorio do dleo de freio
Borne 2 do pressostato da diregéo hidraulica
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Aterramento T10: Fixado acima dos pedais.

T10

- g " N

Borne 9 do CA 19 Fémea
Borne 18 do CP-T Fémea
Borne 4 da iluminagao do painel

Aterramento T11: Fixado prox. alanterna T.E.

Borne 13 do CA 19 Fémea
Borne 22 do CA 19 Fémea
Borne 4 do painel de instrumentos 1- inferior

T

i

Aterramento T12: Fixado em baixo do painel na
direcdo do motorista.

Borne 13 do CA 16 Fémea

Borne 16 do comandos do painel central
Borne 3 do painel de instrumentos 2

Borne 3 do painel de instrumentos 1- inferior
Borne 5 do Imobilizador A

Borne 1 da central A

Aterramento T13: Fixado em baixo do console
central.

T13

Terramento do Air-bag

Aterramento T14: Fixado na coluna central
inferior L.E.

Borne 1 do Radio A
Aterramento T15: Fixado na coluna L.D.

T15
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Borne 3 do CA 12 Macho

Borne 1 da luzes de cortesia do porta-luvas
Borne 1 da tomada 12V

Borne 4 da tomada diagnostico

T18

Aterramento T16: Fixado em baixo do banco do
passageiro.

Borne 17 do CP-E Fémea

Borne 2 do cinto de seguranca

Borne 10 da trava elétrica traseira esquerda
Borne 5 da trava elétrica traseira direita

Borne 2 do desembagcador traseiro

Aterramento T19: Fixado na lanterna traseixo
esquerda, dentro do porta malas.

J19

Aterramento T17: Fixado proximo da lateral
traseira esquerda.

T

Borne 2 da seta traseira direita

Borne 2 da seta traseira esquerda

Borne 1 da fechadura do porta mala

Borne 1 do brack-light

Borne 1 do interruptor da luz do porta-malas
Borne 2 do farolete esquerdo do porta-malas
Borne 2 do farolete direito do porta-malas
Borne 3 do farolete/ freio Direito

Borne 3 do farolete/ freio Esquerdo

Borne 2 da luz de ré direita

Borne 2 da luz de ré esquerda’

Borne 1 da luz de placa esqueda

Borne 1 da resisténcia T.E Borne 1 da luz de placa direita

Aterramento T18: Fixado lado direito do
desembacador do vidro traseiro.
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. Painel de instrumentos

Painel de instrumentos 2

Painel de instrumentos 1

P~ |

OO0 /min

888888 588688

D15 0]d [~k [»

Indicador de porta aberta Indicador do sistema de cinto de segurnaca

Indicador das luzes ligadas Indicador do sistema de injecdo eletrénica
Indicador do alerta do cinto de seguranca Indicador do porta-malas aberto
Indicador da pressdo do dleo baixa Inidcador de farol de neblina

Indicador do sistema de carga (bateria) (@M Indicador do sistema de freio ABS

Indicador de farol alto Indicador do sis. de freio e freio de estacion.

Indicador do sist. suplementar de seguranca Indicador do sistema antifurto
Indicador de nivel baixo de gasolina do SBP Sistema imobilizador

Indicador dos sinalizadores de adverténcia Indicador do nivel baixo do tanque de comb.

82



HONDA CIVIC - Sitemas Elétricos - Painel de instrumentos

Diagrama elétrico do painel de instrumentos

Painel de instrumentos 2

Painel de instrumentos 1
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|
SISTEMAS ELETRICOS
Alternador

O sistema de carga que equipa o veiculo Honda
Civic, vem com uma inovagdo em relagdo aos
demais sistemas de regulagem eletronica de
tensao.

O monitoramento da tenséo € realizado a partir de
uma comunicacéo entre o regulador de tensdo e o
modulo de comando eletrénico do veiculo.

Consta de uma entrada de um sinal negativo (-),
comandada pela central de injecdo eletrénica,
sempre que o veiculo necessitar de mais torque
com agilidade.

Alternador Completo

Quando isso acontece, no alternador, esse sinal é
enviado ao regulador de tensdo, que diminui os
valores de 14,5V deixando o sistema com a tensao
da bateria. Nessa condicdo o alternador diminui
substancialmente o consumo de poténcia do
motor de combustdo, poténcia esta que €
transformada em aumento de velocidade do
veiculo.

Em resumo, esta funcado faz com que o alternador
contribua com o aumento de poténcia do veiculo,
em situacoes especificas.

Regulador / Porta escovas

. Andlise das condi¢des do sistema de carga e partida

1-Instale o analisador, BOSCH BAT 121, entre os
pdlos da bateria, e verifique a sua tensao (Fig.1);

Fig.1 - Analizador instalado

2-O valor deve ser de aproximadamente 12,6 V,
indicando sua perfeita tensao estatica (Fig.2);

Fig.2 - Tensao estdtica ideal
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3-Dé partida no veiculo. Se o motor de partida
estiver girando suavemente, com boa rotacdo e
sem ruidos anormais, € uma indicacdo que, tanto
o motor de partida quanto a bateria ndo reque-
rem manutencio. ’

4-Deixe o motor do veiculo funcionando em
marcha lenta;

5-A tensdo de trabalho deve estar em torno de
14,5V (Fig.3);

Fig.3 Tensao normal de trabalho

HONDA CIVIC - Sistemas Elétricos - Alternador

6-Remova o analizador Bosch BAT 121, e instale
um multimetro automotivo. A seguir, ligue
alguns consumidores do veiculo, como por
exemplo, fardis e ventilacao interna;

7-Com esses consumidores ligados, atensdo deve
ficar acima de 13,6 V, o que confirma o perfeito
funcionamento de todo o circuito de carga. (Fig.4)

Fig.4- Queda de tensdo pelos consumidores

. Inspecdo da correia de acessorios/Faixa padrdo do autotensionador hidrdulico

1-Verificar se o indicador do autotensionador esta
dentro da faixa padrao (Fig.1);

'Fig. 1 - Marcas de referéncia

Se estiver fora da faixa, substitua a correia.
Por ser hidraulico, o autotensionador deve
ser girado lentamente,

2-Utilizando uma chave fixa de 19mm, gire a
porca do autotensionador no sentido indicado,
aliviando a tensdo na correia para remové-la

(Fig.2);

-

Fig.2 - Removendo a correia

3-Remova a correia (Fig.3);

Fig.3- Correia removida
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4-Inspecione a correia, observando trincas e
desgastes excessivos.

Se ndo for substituir a correia, ao remové-la, marque-a com uma seta, o sentido de rotagao, para
recolocd-la no mesmo sentido, Instale a correia realizando o mesmo procedimento.

- Remocdo do alternador

Fig. 3- Remogao do cabo B+

F R TR L T

Tenha em maos o cédigo antifurto do radio;
Anote as estacOes pré-programadas

1-Desconecte o cabo negativo da bateria (Fig.1);

Fig.1 - Cabo negativo desconectado

4-Desloque o chicote elétrico, soltando as suas
presilhas (Fig.4);

Fig. 4 - Deslocando o chicote

L o

2-Utilizando uma chave fixa de 19mm, desloque
0 autotensionador e remova a correia do
alternador (Fig.2);

Fig.2 - Correia removida

5-Retire os parafusos de fixacdo superior e inferior,
utilizando catraca com soquete de 12mm, remova
o alternador, e leve-o para a bancada; (Fig.5).

Fig.5 - Remocdo dos parafusos de fixagio

3- Remova o conector de quatro pinos e retire o
cabo B +, utilizando chave biela de 10mm
(Fig.3);
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. Desmontagem do alternador

Desmontagem 4-Utilizando duas chaves de fenda, separe os dois
- mancais, observando o cuidado de ndo danificar o
1-Prenda o alternador com seguranca na morsa, estator (Fig.4);

usando em mordentes macios (Fig.1);
Fig.4 - Separacdo dos mancais

Fig.1 - Alternador fixado na morsa

2-Remova os parafusos que unem os mancais S'Q estqtor deve sair junto com o mancal pos-
. , terior (Fig.5);
(Fig.2);

. 1 . ol
Fig.2 -Remocao dos parafusos passantes i sta s

6-Posicione e fixe a carcaca do rotor, na morsa,

3-Aqueca a sede do rolamento posterior, com um por meio de mordentes macios (Fig.6);

soprador térmico, para facilitar a separacdo dos

dois mancais (Fig.3);
Fig.6 - Rotor fixo na morsa

Fig.3 -Aquecimento para desmontagem
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7-Retire a porca de fixacdo, utilizando um cabo de 10-Remova a placa de retencdo do rolamento do
forca com soquete de 24 mm, para remocéo da mancal anterior, e utilizando um cilindro macico e
polia (Fig.7); martelo, remova o seu rolamento (Fig.10);

Fig.7 - Remocdo da porea da polia Fig.10 - Remogéo do rolamento anterior

j b ; AN
8-Separe o rotor do mancal anterior, utilizando 11-Por meio de um soldador, separe o estator do
um martelo de baquelite, ou se necessario, utilize conjunto retificador (Fig.11);

um extrator (Fig.8);

‘ Fig.11-Estator/conjunto retificador separados
Fig.8 - Separagdo rotor/mancal . = -

9-Remova o rolamento posterior, utilizando um 12-Retire a tampa pldstica do isolador do borne
extrator (Fig.9); B+, utilizando uma chave de fenda (Fig.12)

Fig.9 -Extracdo do rolamento posterior Fig.12 - Protecdo pldstica removida

Y
wl
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13-Utilizando uma chave biela de 10mm, remova
oisolador doborne B+ (Fig.13);

Fig.13 - Remogdo do isolador

HONDA CIVIC - Sistemas Elétricos - Alternador

14-Solte os parafusos de fixacio e remova o
conjunto retificador e regulador com suporte de
escovas (Fig.14).

Fig.14 - Removendo os parafusos do conjunto

Lave todos os componentes com solvente apropriado, e seque-os em seguida.

llnqu:&o dos componentes do alternador

Escovas

1-Medir o comprimento das escovas com um
paquimetro;

2-A escova nova mede 19,0mm;

3-O comprimento minimo de uso deve ser de
14mm.

4-Se a medida estiver fora do limite de uso,
substitua as escovas;

Rolamentos
1-Se apresentarem ruidos anormais e folgas,
excessivas, substitua-os.

Anéis coletores

Devem estar com suas superficies lisas e
— uniformes (Fig.1);

Fig.1 - Inspecdo dos anéis

.,

——

v

Quando novos, os anéis tem didmetro de
22,7mm, e seu limite maximo de uso deve
serde 21,2mm.

Se estiver abaixo do limite de uso, substitua

orotor.

1-Meca aresisténcia do enrolamento ba bobina do
rotor.

Deve ser de aproximadamente 2 Ohms (Fig.2);

Fig.2 -Valor da resisténcia da bobina do rotor

89



. HONDA CIVIC - Sistemas Elétricos - Alternador

l Testes dos componentes do alternador

Teste dos diodos positivos -

g| Selecione no multimetro, a funcio “Teste de
~ diodos” (Fig.1).

| Quando essa funcio é selecionada, o multi-
metro apresenta uma tensdo disponivel de
aproximadamente 3 volts.

Fig.1- Multimetro preparado

Inco o

-
e 1010 1 S

[ ETET TETY TYRTY TATYR TRULE S0N1 )

1- Identifique os diodos positivos (Fig2);

Fig.2 - Diodos positivos identificados

2-Troque a ponta de prova preta por uma
extensao com garra;

3-Prenda a garra preta ao pino isolado da base de
fixacdo dos diodos positivos (Fig.3);

4-Encoste a ponta de prova vermelha as partes
isoladas dos diodos positivos. O multimetro deve

indicar a conducio dos diodos. Valor de tensdo no

detalhe (Fig.4);

A= 90

‘Fig.3 -Fixando a garra preta

5-Troque a ponta de prova vermelha por uma
extensao com garra;

6-Prenda a garra vermelha ao pino isolado da
base de fixacao dos diodos positivos;

7-Encoste a ponta de prova preta as partes
isoladas dos diodos(Fig.5);

Fig.5 - Multimetro indica diodo em corte
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8-Neste momento ndo h4 conducdo do diodo, ou 3- Encoste a ponta de prova preta as partes
seja, o valor de tensdo inicial do multimetro isoladas dos diodos negativos(Fig.3);
permanece na tela(Fig.6);

Fig.3 - Diodo conduzindo

Fig. 6 - Valor inicial do instrumento

Jesis 6os diodos egativs 4- O multimetro indica diodo conduzindo (Fig4);

1- Identifique os diodos negativos . (Fig 1); Fig.4 - Conducdio do diodo na tela

Fig.1 - Diodos negativos identificados

5-Prenda a garra preta a base de fixacdo dos
diodos negativos (Fig. 5);

2-Prenda a garra vermelha a base de fixacdo dos

diodos negativos (Fig. 2); i

Fig.2- Garra vermelha na base negativa

6-Encoste a ponta de prova vermelha as partes
isoladas dos diodos negativos; o multimetro
mostra que nao hd conducdo do diodo (Fig.6);
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Fig.6 - Diodo ndo conduz

\| -Se os resultados forem diferentes dos apre-
sentados, substitua o conjunto retificador;

Teste do enrolamento do estator

1-Separe todos os terminais do estator (Fig.1);

Fig.1 - Terminais devidamente separados

2-Encoste e mantenha a ponta de prova preta em
um dos terminais das espiras; encoste a ponta
vermelha em cada um dos terminais suces-
sivamene (Fig.2);

Fig.2 -Identificacdo de bobina

92

3-Meca a resisténcia entre eles (Fig.3);

Fig.3 - Valor de resisténcia de uma bobina

A resisténcia, entre os terminais com contato,
deve ser proximo de zero Ohm.

A resisténcia, entre os outros terminais deve
ser alta, indicando isolamento perfeito entre
as espiras.

"f\| Realize esse procedimento em todos os ter-
minais das bobinas do estator.
Cada terminal deve ter contato somente com
o outro terminal

4-Encoste uma das pontas de prova na carcaca
do estator (Fig.4);

Fig.4 Teste do enrolamento para a carcaca

5-Encoste a outra ponta de prova em todos os
terminais de bobinas (Fig.5);
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O multimetro deve acusar alta resisténcia, 3-Instale o rolamento posterior no eixo do rotor,
indicando isolamento perfeito. por meio de uma prensa (Fig.3);

Fig.5 - Resisténcia alta - perfeito isolamento ) . y
i Fig.3 - Fixando o rolamento posterior

74| Nos testes de isolamento entre bobinas ou
— isolamento do enrolamento para a carcaca,
se o multimetro acusar alguma interferén- 4-Fixe com seguranca o rotor, na morsa, instale a
cia, substitua o estator. polia e aperte a porca de fixacdo com torque de
80Nm (Fig.4);

. Montagem do alternador
Sanian Fig.4 - Aplicando torque
— 1-Instale o rolamento do mancal anterior,

m iz}
por meio de uma prensa (Fig.1); "..ﬁ.'!""f_

Fig.1 - Instalando o rolamento em sua sede

5-Utilizando um pino, com didmetro aproximado
de 2mm, trave as escovas no suporte (Fig 5);

2-Fixe a placa retentora do rolamento com seus
parafusos (Fig.2); Fig.5- Travamento das escovas

Fig.2 -Fixacdo da placa retentora
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6-Fixe as bobinas do estator ao conjunto 9-Feche o alternador, unindo os dois mancais e
retificador, com um alicate de bico, e solde-as em aperte os parafusos de fixacio (Fig.9);
seguida (Fig.6);

Fig.9 - Aperto dos parafusos

Fig.6 - Fixacio das bobinas do estator

10-Retire o pino de travamento das escovas, apds

7-Prenda todo o conjunto ao mancal posterior e o aperto dos parafusos doalternador (Fig. 10);

aperte seus parafusos (Fig 7);

' Fig.10 - Remocéo do pino trava das escovas
Fig 7 - Fixacao do conjunto completo

11-A polia deve girar livre, manualmente;

8-Aqueca a sede do rolamento posterior, para 12-Instale os demais componentes; (Fig.11).
facilitar o acoplamento dos mancais(Fig.8);

Fig.8 - Aquecimento para montagem Figl1 - Alternador sendo instalado para testes
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| SISTEMAS ELETRICOS
‘ Motor de partida

. Remocgdo do motor de partida

Tenha em mios o cédigo antifurto do radio 3-Retire os parafusos de fixacdo do motor de

partida, utilizando chave fixa de 14 mm;
1-Desconecte o cabo negativo da bateria; 4-Desligue o cabo 30 e o conector do borne 50 no
2-Remova as presilhas e os conectores em torno motor de partida, remova-o e leve-o para a
do motor de partida, para facilitar sua bancada.(Fig.2);

remocao(Fig.1);

Fig.1 - Vista parcial do motor de partida Fig.2 - Motor de partida deslocado

. Desmontagem do motor de partida.

B Prenda o motor de partida, de preferéncia na 2-Remova os parafusos que fixam o mancal
— posicéo vertical. anterior ao suporte das escovas (Fig.2);

1-Remova os parafusos de fixacdo da carcaca,

utilizando chave tipo canhaode 8mm (Fig.1); RS, SRROR b g i s

it

Fig.1 -Remocdo dos parafusos passantes

3-Remova o mancal anterior;
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4-Retire a porca, e desligue o cabo que prende a
bobina de campo ao solenoide (Fig.3);

Fig.3 - Desligando a bobina de campo

5-Com ferramenta especifica, desloque as molas,
solte as escovas positivas, e remova o suporte
com as escovas negativas (Fig.4);

Fig.4 - Soltando as escovas positivas

6-Remova a carcaca da bobina de campo;
7-Remova o induzido;

8-Retire a tampa de protecdo, e remova as engre-
nagens metdlicas (Fig.5);

Fig.5 - Abrindo a caixa de reduciio

9-Retire as porcas de fixacfio do solendide (Fig.6);

Fig.6 - Soltando o solendide

i)

10-Remova o solendide;
11-Retire o conjunto impulsor de partida com-
pleto, e remova o garfo de acionamento (Fig.7);

Fig.7 - Remocéo do conjunto impulsor

12-Desloque a capa do anel trava, e utilizando um
alicate expansor, retire-o, e remova o impulsor de
partida (Fig.8);

Fig.8 -Remocao da trava e impulsor de partida




13-Remova, utilizando um alicate expansor, a

trava que fixa o eixo helicoidal a carcaca da caixa
de reducdo (Fig.9);

Fig.9 Remogio da trava

HONDA CIVIC - Sistemas Elétricos - Motor do partida

14-Remova a engrenagem plastica, observando a
referéncia na carcaca, e verifique o estado de
conservacao dos dentes (Fig.10);

Fig.10 -Removendo a engrenagem pldstica

Lave todos os componentes com solvente apropriado, e seque-os em seguida.
— Nao deixe o impulsor de partida imerso em solvente, e na impossibilidade de um teste eficiente,

substitua-o.

1- Testes e inspegdo dos componentes do motor de partida.

Induzido

O induzido ja devera estar testado quanto a
curto-circuito, entre espiras e para a carcaga.

1-Faca uma inspe¢ao visual nas condigbes do
induzido, observando o desgaste do coletor e sua
uniformidade;

2-Utilizando um paquimetro, meca o didmetro do
coletor (Fig.1);

Fig.1 - Didmetro do coletor

O didametro minimo de uso deve ser de
—/ 27.0mm. Abaixo disso substitua o induzido.

Escovas

1-Utilizando um paquimetro, meca o compri-
mento das escovas (Fig.2);

N Devera ter no minimo 9mm;

Fig.2 -Comprimento das escovas

TR VAL
mlilh“lm jiui
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"pl| Se estiver menor que o limite de uso,
— substitua as escovas ou o suporte completo.

. Montagem do motor de partida

Buchas dos mancais

Se as buchas apresentarem folgas, deverdo
ser substituidas, pois podem comprometer o
movimento livre do induzido dentro da
carcaca;

1-Instale a engrenagem pldstica na carcaca da
caixa de reducio (Fig.1);

Fig.1 - Instalacio da engrenagem pléstica

2-Encaixe o eixo helicoidal, e trave-o utilizando
um alicate expansor;

3-Prenda a caixa de redugdo, com o eixo
helicoidal na morsa, lubrifique-o, e encaixe o
impulsor de partida (Fig.2);

Fig.2 - Encaixe do impulsor de partida

4-Instale a capa, o anel, e trave o impulsor de
partida;
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5-Prenda o pinhio do impulsor de partida na mor-
sa, pressione o eixo, girando o induzido no sentido
anti-horario. Utilizando levemente um martelo,
trave o conjunto (Fig.3);

=2 -

Fig.3 - Travamento do impulsor ao eixo

6-Encaixe o garfo nas guias do impulsor de
partida, e instale todo o conjunto no mancal
posterior (Fig.4);

Fig.4 - Encaixando o conjunto impulsor




7-Lubrifique o émbolo do solendide com dleo,
encaixe-o no garfo, e prenda suas porcas de
fixacdo(Fig5);

Fig.5 - Lubrificacio do émbolo do solenoide

8-Instale as engrenagens feche a tampa da caixa
de reducao (Fig.6);

Fig.6- Encaixando as engrenagens

9-Instale o induzido (Fig.7);

Fig.7 -Encaixe do induzido

HONDA CIVIC - Sistemas Eletricos - Motor do partida

10-Instale a carcaca e ligue o cabo da bobina de
campo ao solendide (Fig.8);

Fig.8 - Carcaca instalada

11-Instale o suporte, ja com as escovas negativas
retraidas, em seguida, puxe as molas com uma
ferramenta especifica, e prenda as escovas
positivas (Fig.9);

Fig.9 - Suporte das escovas instalado

12-Instale o mancal anterior,e fixe seus parafusos;
13-Encaixe os parafusos que prendem a carcaca, e
confirme o aperto dos demais parafusos (Fig.10);

Fig.10 - Motor de partida montado

14-Confirme a eficiéncia do motor de partida,
testando-o na bancada de testes.
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. Teste do motor de partida na bancada GAUSS BT 500

1-Instale, e fixe com seguranca o motor de partida
na bancada GAUSS BT 500( Fig-1);

Fig.1 - Motor de partida fixo na bancada

2-Ligue o cabo negativo na carca¢a do motor de
partida, onde ndo haja isolante (Fig2);

Fig.2 - Cabo negativo conectado

3-Providencie um cabo, de didmetro menor, com
alimentacdode 12V;

4-Encoste o cabo de alimentacao positivo 12V no
terminal 50 do solendide e confirme o correto
avanco do impulsor de partida(Fig.3);

Fig.3 - Teste do avanco do impulsor de partida
I
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5-Ligue o cabo positivo ao borne 30 do solendide
(Fig.4);

Fig.4 - CaBo positivo principal ligado

6-Encoste novamente o cabo positivo 12V no
borne 50 do solendide. O motor de partida deve
girar e o sistema impulsor, deve avancar (Fig.5);

Fig.5 - Teste completo do motor de partida

"f| Se a tensdo se mantém acima de 11,5V,
indica que o motor de partida estd em
perfeitas condigbes de funcionamento

. Instalag¢do do motor de partida no veiculo

1-Encaixe o motor de partida em seu alojamento;
2-Instale os parafusos, inferior e superior, e
aperte-os;

3-Instale o conector no borne 50;

4-Instale o cabo positivo no borne 30, e aperte-o;
5-Reconecte o cabo negativo da bateria, e dé
partida no veiculo; verifique o bom
funcionamento do veiculo.
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Diagramas Elétricos

. Comutador de Igni¢io

13

| l Motor de
partida (1)
B ————

Central de relés
e fusiveis do
vao molor

AZ/BR

Sensor de posicag
da transmissao (2)

Comutador —
de ignicao LA rF—\
—&]
S
- ==

Central do painel

Conjunto completo do comutador de ignigio

. Imobilizador :

Conector A da central do imobilizador Conector B da central do imobilizador
1
I B R R R R
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. Interruptor de miiltipla funcées (IMF)

(wF )
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T = 116
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e | S
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multipla fungao B

IMF-A

Central do painel

Conjunto completo do interruptor
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IME-B

T8 = Farolete T.D
ey

= o002
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T8 ¥ Farolete Interno T.E

T ¥ Luz da placa E
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Conector dos faroletes Conector dos faroletes Conector dos faroletes traseiros (Porta-malas)
dianteiros traseiros (Lanternas) Conector das luzes de placa

v |
BRVM
Farol neblina
esquerdo
F6

H
H
(o ! i
H
]
— 1
,G_., G E
) AL T Il - o e anm e i
] B =
]
H \ J
i =
’
! BAP BAT
! Central do painsl de instrumentos
i
..

Base auxiliar
positiva Batera

Central de relés e fusiveis
do vao motor

Comando de acionamento dos fardis de neblina Farol de neblina

Manvais |
Mecidnica 2000
em CD

Confira a relacdo completa
de manuais disponiveis em:

www.mecanicaZ000.com.br
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. Farol Alto e baixo
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T05 direito
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Conector do brake-light Conector das lanternas traseiras (Faroletes)

Luzes de freio

Conector da luz de ré

Central do paine! de instrumentos

Acionamento da ré Luz de ré
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Luzes indicadoras de direcdo
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T03 esquerda
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Luzes de cortesia

HONDA CIVIC - Sistemas Elétricos - Diagramas Elétricos

e

= Interruptor de porta 0D

(cA8)

&=

Interruptor de porta TD

rmp

Interruptor de porta TE

er)
)
- Gk
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5
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o

PR a [d
R D—t:

Ti5 Luz de corlesia
co porta luvas

[{m

Interruptor do porta malas

0
S
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do porta malas
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1 Jumper 2
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e fusiveis do
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VM ,—! |
\—l7 S I —
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-

_EC VAT

¥ Luz de corfesia
do motorista

= Luz de cortesia
do passageiro

')
E

Luz de cortesia
da porta DE

>

N

lado direito

Central do painel de instrumentos
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Interruptor da
T

Buzina
G

7|

=2 L
iy
Central do painel

Buzina

u||

(e

F
Bomba do esguicho
do limpador

PR
(2] B
Central de relés e fusivels
do painel de instrumentos
Conector da bomba do limpador do para-brisas

Motor do limpador
do para-brisa

|q|
=
@

Conector do motor do limpador do pard-brisas
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. Diagrama elétrico do desembacador do vidro traseiro

=

(Relé D )

PR PR

e o

A
{

Ti8 Desembagador do

vidro traseiro

Comandos do painel central (15)

[_BAT |

Supressor de ruido

)

Base auxiliar
positiva

;-
i
1
—( '
—
=
D
|_MR_| . TR
—
Central de relés Central de rejés
e fusiveis do painel e fusiveis do vao do motor
Conector do supressor de ruido Conector do desembagador do vidro traseiro

Desembagador Comando do desembacador
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Diagrama elétrico do sistema de arrefecimento e ar-condicionado

(caty) —
— AZ p e AZ =
> iH > , B S
Ca 1l =
D - G u
(cA) =
0> 4 cH>——d
_CA11] -
B 0 T2 1
[CA1]]
B A
(CA11] =
[CaTt
D

Motor de cantrole
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Sensor de temperatura
PR do liguido de arrefecimento
18 =
-
T T =
& (At =
cZ pre=m— (974
o) (2 3 2 Gl
\CAT]
AZ T AZ :
B (10 L 1) 8
[(cat) =
RS =n RS =
T = B =
(At =—
= =
2
cz
13 Radio {A17)

7 Jumper 2
1 e Radio (AS) Lecp)

Pressostato do sistema de
refrigeracao de ar

Comandos do
painel central

Conector do pressostato do A/C Conector da resisténcia do A/C
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]

CFaa) —————
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= i
AL
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Moter do eletroventilador Eletroventilador
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Conector do comando do A/C e do desembacador

Conector do motor de controle da mistura de ar.
Conector do motor de controle do ventilador

de circulacao do ar.

Conector do motor de controle modo.

k)

-

HONDA CIVIC - Sistemas Elétricos - Diagramas Elétricos

Conector do compressor do A/C

Conector do motor do ventilador do A/C

Motor de controle da mistura de ar
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Localizacio do motor de
controle da circulacédo do ar

Motor de controle da circulacdo do ar

Localizagio da resisténcia do A/C Resisténcia do A/C

Programas de Treinamento Mecanica 2000.

]

FrOCTIAE OF A melhor forma de treinar sua equipe.

TREINAMENTO]
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Diagrama elétrico dos vidros eletricos
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Comando do vidro e da trava D.D Motor do vidro eletrico D.E

‘-
P B ]

1]

Comando do vidro e trava da porta D.E

Motor do vidro eletrico T.E Comando dos vidros elétricos

Motor do vidro elétrico das portas traseiras

Acesse nosso site:
www.mecanica2000.com.br
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. Caixa de marcha

PRIVM
B9 2
Conector G da

m" AZiAM  caixa ge marcha Q‘
Ao g

Conector F n?

. caixa de marcha
g p—ET 5 L
Conedr,lnr A da;] L
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[ — —. PR
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o Oy
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Sl caixa de marcha
82 b VD
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B10 AL (7
- VD/AM =
B33 C“
_J Conector A da caixa de marcha

ECT 2(1) gy Conector H da
caixa de marcha

Hego 2(1) My
MAF/IAT (5) —dl

Conector E da
caixa de marcha

Jumper 1(14)

Jumper 1(23)

Conector D da
caixa de marcha

4. ———

Conector B da caixa de marcha

Conector C da caixa de marcha

Conector D da caixa de marcha Conector E da caixa de marcha
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Conector H da caixa de marcha Conector F, G da caixa de marcha
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Localizacdo da central do air-bag Sensor do air-bag A
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Conector da trava elétrica TE e TD Conector da trava elétrica D.E e D.D

"

G—-ITTRF—10

Trava elétrica

Adguira a colegao
completa de manuais
Mecénica 2000
com dtimas condigoes.
Confira os titulos
dos Manuais em
nosso site.

Colecao de Manuais LYY TELEVENDAS
Mecanica 2000 em CD = ===t

Gl
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. ABS - Anti lock brake system

Localizacéo da central do ABS

Sensor do ABS da roda D.E

RS
2

Sensor do ABS da roda D.D

Egéa [ols

S

BR

(é
il
(1)

Central do ABS

[CADE|

B—VM—K Jumper 4 (6}
11 b—-—«ER Jumper 4 (3)

Central do ABS

BAT |
e~ 1
- '
'
(7 :
T 1
T » .
H
Baleria 5
i
_BAP_| 4
Base auxiliar :
positiva Central de relés
e fusiveis do
vao motor
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Conjunto completo do radio Auto falante dianteiro

Manual técnico
Gol 1.6 Totalflex

Conhec¢a a manutengao
do Gol 1.6 Totalflex
e assista aos
DVDs contendo
itens de carrocaria,
elétrica e mecanica
do veiculo.

3

i y,@ % TELEVENDAS
s a0 ahar anae 4003-8700

www.mecanicaZ000.com.br

130



Reguladores de pressao  REEUTIIELETE
DE NOSSA LINHA:

Exclusivo tratamento para linha Alcool e Gasolina

A [P|°mantém o mesmo padrao
interno para todos os modelos:

1 Conexao p/ o coletor
de admissao
2 Mola de pressao
3 Diafragma
4 Anel oring de vedacgao
5 Filtro tela da admissao
6 Entrada de combustivel
7 Oring de vedacao retomo
8 Retorno de combustivel

- 0 regulador de pressao é responséavel por manter a
pressao do circuito de combustivel de forma compativel
com a pressao ideal para o funcionamento dos bicos
injetores.

- Internamente os reguladores de pressao possuem
duas camaras isoladas entre si por um diafragma onde
uma fica em contato com combustivel e a outra com o
vacuo do coletor de admissao; em sistemas onde 0
regulador esteja montado junto a bomba, néo se utiliza
este recurso.

- Os reguladores LP sao construidos em ago inox zamak

e ago carbono beneficiados por processo de tratamento

térmico e quimico conferindo-Ihe altissima resisténcia a
corrosao.

- Com diafragma e anéis emVltmauado ao sistema de

valvula lapidada garante o funcionamento perfeito e du-
radauro mmgasnllm mma

LP INDUSTRIA E COMERCIO DE PECAS PARA CARBURADORES LTDA
www.lp.ind.br email: Ip@ip.ind.br
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; HONDA CIVIC - Injegao Eletrénica - Sistema de alimentagio de combustivel

INJECAO ELETRONICA

Sistema de alimenta¢do de combustivel

Bocal de enchimento do tanque
Tanque de combustivel

Conjunto da bomba de combustivel
Filtro de combustivel

Conjunto do canister EVAP

B Reservatorio auxiliar de combustivel

) Bomba auxiliar de combustivel
KB sensor de nivel do res. de gasolina

<=

®!f®ﬂ

n Valvula de purga do canister

Galeria dos eletroinjetores

Valvula de corte de gasolina
Eletroinjetores de partida a frio
Eletroinjetores principais

Linha de alimentagao de combustivel
Linha de retorno

Linha de vapores do canister

Linha de alimentacgéo partida a frio

@ Corpo do acelerador

Coletor de admissao

. Componentes do sistema de alimenta¢do de combustivel

O sistema de alimentacdo de combustivel tem
inicio no tanque, e se estende até os
eletroinjetores, que estdo montados no cabecote
do motor. A bomba de combustivel, responsavel
pelo fornecimento de combustivel ao sistema, é
do tipo submersa. Ela possui um regulador de

Fig.1 - Bomba de combustivel

4

] . Regulador de
3 Pressao

_Préfiltro de
" combustivel

132

pressdo mecanico incorporado, que trabalha com
pressdo entre 3,9 e 4,4 bar (Fig.1), e um filtro de
combustivel integrado, tipo tela, que deve ser
verificado quanto a entupimentos, se a pressio da
linha estiver abaixo de 3,9 bar (Fig.2);

Fig.2 - Localizacdo do pré-filtro de combustivel

Pré-filtro de
" combustivel




O filtro de combustivel estd posicionado ao lado
do tanque, em local de facil acesso. E responsavel
pela filtragem de todo o combustivel consumido.
e deve ser substituido a cada 40.000 km ou dois
anos (Fig.3). g

Fig.3 - Localizacéo do filtro de combustivel

Linha dealta M_

Derivacao da linha
de retorno

Logo na saida do filtro, encontra-se a bifurcacao,
que direciona o combustivel para a linha de
alimentacdo dos bicos e para a linha de retorno ao
tanque. Proximo ao filtro de combustivel, esta
localizado o cénister, responsdvel pela
minimizacio da quantidade de vapores de
combustivel que sdo liberados para a atmosfera.
Os vapores, provenientes do tanque, ficam
armazenados no canister, até que sejam purgados
para o coletor de admissdo do motor, para serem
queimados (Fig.4).

Fig.4 - Localizacdo do conjunto do Cénister

Sentido de {— Ar para regeneragéo

escoamento — ¢ |  do cnister
de vapor de ' I I _\ Vélvula EVAP
combustivel

= Canister

Escoamento —

para o coletor de | I Valvulas
admissao - direcionais

HONDA CIVIC - Injecao Eletronica - Sistema de alimentagdo de combustivel

A purga do canister € realizada pelo préprio vacuo
do coletor de admisséo, controlada pela valvula
de purga do canister. Localizada junto ao corpo do
acelerador, que se abre sempre que a temperatura
do liquido de arrefecimento ultrapassa os 60°C.

Sempre que a pressio dos vapores dentro dos
reservatérios de combustiveis for maior que o
valor estabelecido pelas valvulas direcionais de
duas vias, as valvulas se abrem, liberando o fluxo
de vapores para a CANP (Fig.5).

A linha de alimentacdo de combustivel,
proveniente da bomba, é conectada a galeria de
alimentacdo dos eletroinjetores (Fig.6). Todo o
sistema permanece pressurizado pela bomba a
uma pressdo constante, estabelecida pelo
regulador de press@o. As linhas de alimentacdo de
combustivel e de regeneracdo de vapores sdo
independentes, e passam na parte inferior do
veiculo. Elas conectam o tanque ao tubo
distribuidor, no caso do combustivel, e o canister
ao coletor de admissdo, no caso da linha de vapor.
Os eletroinjetores sdao acionados por pulsos
elétricos, enviados pelo médulo de comando, e
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injetam o combustivel de forma sequencial, que é
determinado pelos sensores de posicio e rotacio
do motor. O motor 1.8 Flex, que equipa o CIVIC, &
dotado de um corpo de acelerador com borboleta
motorizada. O corpo do acelerador € do tipo fluxo

Fig. 7 - Sistema de aceleragio sem cabo (borboleta motorizada)

Acionamento do pedal ’
do acelerador

SPA |

s

O condutor, ao apertar o
acelerador (SPA), aciona
potenciometros que
informam ao MC a
solicitagdo de carga para
O motor.

Madulo de
comando

0O mdbdulo de comando, de
posse dessa informacdo, ativa
rotinas de controle internas,
enviando um sinal de comando
para a borboleta motorizada
(ETC).

Fig. 8 - Diagrama do sistema de alimentacio de combustivel

Galeria de distribuicao
ou tubo distribuidor

L MC
Modulo de comando

——

O sistema de alimentac¢io de combustivel se inicia na bomba de combustivel,

lateral com corpo tnico. O liquido de
arrefecimento, que vem do cabecote do motor,
circula pela parte inferior da valvula da borholeta,
evitando assim possiveis congelamentos da placa
do acelerador (Figs.7 e 8).

Borboleta
motarizada

O ETC recebe o sinal de comando
e movimenta a borboleta de
controle de vazdo de ar de forma
progressiva, oferecendo resposta
rapida a solicitacdo de carga e
conforto na aceleracdo.

| BOMBA|
Bomba de combustivel

____—— Alimentacéo de
combustivel

wn

Injetores de combustivel

submersa no tanque. Ela pressuriza a galeria de distribuicdo a uma pressdo
constante entre 3,8 e 4,4 bar. O médulo de comando aplica pulsos de tenséo ;
sincronizados nos eletroinjetores, produzindo a abertura do bico, e o ‘
consequente escoamento de combustivel para o interior do coletor de

admissdo.

134



hgmma elétrico da bomba de combustivel

HONDA CIVIC - Injegdo Eletrdnica - Sistema de alimentacéo de combustivel

SAT | (8 )
cP
] ”
i / —— 2
Base auxiliar E { G \
Bateria positiva o E L
- H |
H |
.4 |
1=- | —
| : {0 E. ' |
1 i {
0 | |
MC ) - :
' i —
| 1 |
1 I Eeemwanisaais )
C::j [ Bp— ) v e
,- Relé 2|
3‘“ Central de relés e fusiveis do T09 {
/ vao do motor
!&og%g d%e Relé da bomba
fuei pump

Painel 1(23) «

em -y

Painel 1(22) «

combustivel

Especificacao técnica LP:

LP 47226/287

Regulador de pressao

ol de relés e fusiveis do painel
de instrumentos
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. Sistema de partida a frio - SPF

O sistema auxiliar de partida a frio tem o objetivo
de garantir que o Honda Civi¢ tenha o mesmo
comportamento de partida em diferentes
temperaturas. Ele é composto por: um
reservatorio com 0,7 litro de gasolina, localizado
sob o para-lama dianteiro direito e protegido por
uma placa de aco reforcada (Fig.8); bomba
auxiliar de combustivel; valvula solenoide de
corte de combustivel; tubulagdes, para o
transporte da gasolina do reservatorio a galeria de

Fig.8 - Localizacio do reservatério de gasolina

L VCC |
Valvula de
corte de gasolina

comando

Alimentagio
de gasolina

O sistema de partida a frio € controlado pelo médulo de comando, e atua
automaticamente, evitando que a baixa volatilidade do élcool, a baixas
temperaturas, possa afetar a partida do motor. A bomba auxiliar é acionada,
e a eletrovalvula de corte determina o tempo de injecéo de gasolina. A VCC

distribuicdo, e dos vapores para o coletor de
admissdo, e unidades injetoras auxiliares. O
sistema de partida a frio é acionado em todas as
partidas do motor, consumindo progressivamente
a gasolina do reservatério auxiliar Com uma
pressdo que pode variar de 2,0 a 2,5 kgf/cm’, a
bomba auxiliar recalca a gasolina até a vilvula de
corte de gasolina VCC que, durante dois
segundos, permite a passagem da gasolina até os
injetores auxiliares (Fig.9).

Fig.9 - Componentes do sistema de partida a frio

_AViélvula de corte
de combustivel

_Galeria de
distribuicéo

" Injetores de
gasolina

Galeria de distribuicao

Injetores de gasolina

é acionada pelo médulo do comando, que controla o tempo em que devera

permanecer aberta.
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Diagrama elétrico do sistema de partida a frio

MC )

1
Painel 1 (11) «—a(4] A
Painel 1(2) se——a( 5|
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[(BAT |

Batenia

/ T15

Base auxiliar
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Bomba de
gasolina para
partida a frio

Central Hé relés e fusiveis do
vao do motor

Médulo de
comanda
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@ v
ot

PR/AM
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Relé da bomba
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de instrumentos
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INJECAO ELETRONICA - PGM Fl (Injegdo de combustivel programada)
Componentes e suas localizacoes

O sistema de injecdo PGM FI € um sistema de injecdo multiponto sequencial de combustivel, que opera em
conjunto com o sistema de ignicdo, incorporado no proprio médulo de comando (MC). Possui védrios
componentes fixados no motor e no veiculo, desde a bomba de combustivel, no interior do tanque, até o
sensor de rotacdo, instalado no motor. Abaixo estd apresentada a distribui¢ido dos componentes, com uma
orientacdo da sua localizacao no veiculo e no vdo do motor.

O ECM, central de controle do motor, tratado pela Mecinica

: 17
2000 como MC (Médulo de comando) é uma central capaz de B-OMBA
controlar o tempo de inje¢io € 0 ponto dl? ignicdo. Através do * Bamba de =l
monitoramento da correcdo de combustivel em longo prazo, combustivel S‘,ﬂ L3
o0 MC detecta falhas registrando cédigos de falhas que podem Sihaord ggﬁ;g‘g;’e
ser acessados por um scanner, posicaa do canister
pedal do
CMP ) acelerador
= Sensor ge ETC
\VCB ] posigao do e
Véivula d comanggo de Borboleta
con\t?oﬁa deos DiS ) INJ valvulas motorizada
balancins Injetores de
n Bobina cimbustivel
: de ignigdo
(LVCC |
Végtvulda de |
corte ae v
B gasalina Sensor de AP 07
\BPF | detonacao Sensor de o
Bomba de T 4 pressao [ MaF
partida a frio B0k Sensor de
vazao de ar
NANTT /7
'
o
o 3
b=
[_mc]
0 Modulo de
comando
O 0 0 l Q
0|
q D [ ves)
= Sensor de
velocidade 1
7 T £
o Sensor de
[l Hl% m - m velocidade 2
Sensor de [HEGOD) (CK? IPO [ ECE
oxigénio 1 5a .- L 3 Sensor de
Oxrns.or_ d% Sensor de Interruptor de temp. do I|q2
génio pOSica0 ga pressaccaﬁ gg aref,
arvore de
manivelas
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. Esquema da injecdo eletronica PGM-FI

- Sensores B 7 - Atuadores

ﬁ
Sensor de 3 a Bobina _
oxigénio 1 de ignigdo
N/
.,
to - B
Se_nsomg % _ETC)
oxigénio Borboleta
e motorizada
o | P |
Sensor de
temp.dehaﬂ. [_INJ
arref. \ J T
Injetores de
‘m —_—— 1 " e b
oy B %
5 1],
pa"ef e MBA’
o S
(WA combustive
Sensor de :
48 cotor :
e
—— 'l m
g“w% \cﬁ'g’l%ﬂ ede
Sensor de \ J gesalina
vazao de ar
# Yy @
. el - | o
s Bomba d
p%e':jrlxqsapur g @ partiga a fro
arvore de &.———J
manivelas ' ‘
[cMP g ™ X
e X | oo
& VU
ando de e
valvulas \ J grr‘?sa‘gro
[ V§S
o T )
veloasdads 1 ' g Lvea)
Valvula de
== ’ controle dos
m Gl
[ vsS)
Sensor dg E
velocidade . S T &G, TR e
O sistema de injecdo eletronica do CIVIC foi dividido em 22
[ : componentes pela Mecédnica 2000, sendo 13 sensores e 8
Lks ) @ atuadores. Caracterizam os sensores o fato de transformarem
§§£§§;§g ' eventos mecanicos em sinais elétricos perceptiveis pelo maodulo
de comando. J4 os atuadores agem de forma inversa, ou seja,
transformam sinais elétricos de comando em eventos
| SPA P 70
Sensor de mecanicos, como por exemplo os eletroinjetores, que, ao serem
P o mandados pelo médulo de comando, deslocam sua agulha
Selane interna, permitindo o escoamento de combustivel para o motor.
ﬁ # = 3
.% Na coluna da esquerda estdo os sensores, na coluna da direita
Intemuptor de estdo os atuadores. Ambos sdo numerados, e nas paginas
p|B$S§D . z s .
oleo seguintes € possivel conhecer mais sobre esses componentes,

bem como suas exatas localizacées.
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. Médulo de comando - MC - Item 01

Localizacao do Modulo de

Comando - MC ! Detalhe da localizacdo do MC Médulo de Comando - MC

f -' :

A (i

. Sensor de oxigénio - HEGO 1 - item 02

Localizagio do sensor de Detalhe da localizacio do
HEGO 01 Sensor HEGO 01

. Sensor de oxigénio - HEGO 2 - item 03

Localizagao do sensor de Detalhe da localizacdo do
oxigénio - HEGO 02 HEGO 02 Sensor HEGO 02

. Sensor de temperatura do liguido de arrefecimento - ECT 1- Item 04

mgﬁfﬁ%gﬁ’}zgﬁg:nﬁuﬁeg%? Detalhe da localizacao do ECT 01 Sensor ECT 01
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lSensor de temperatura do liquido de arrefecimento no radiador - ECT 2 - Item 05

ﬁ,ﬂ?&ﬁjﬁg?jﬁﬁﬂfeﬁ? gezratl.fra Detalhe da localizagéo do ECT 02 Sensor ECT 02

. Sensor de pressdo absoluta - MAP - Item 06

Localizacdo do sensor de pressdo

abisoluis - MAP Detalhe da localizacio do MAP Sensor MAP

. Sensor de vazdo de ar - MAF - item 07

Localizagao de posi¢do de vazao Detalhe da localizagdo do
de ar - MAF sensor MAF DRRSOEmNES

. Sensor de posi¢do da drvore de manivelas - CKP - Item 08

Localizacao do sensor de posicao

A Brvore de mentvelns - CKP Localizacdo do sensor CKP Sensor CKP
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. Sensor de posi¢do do comando de vilvulas - CMP - Item 09

Localizacdo de posicdo do

ehmandn de vikulae S CHD Localizacdo do sensor CMP Sensor CMP

. Sensor de velocidade - VSS 1 - Item 10

Localizacdo do sensor de o
velocidade - VSS 01 Detalhe da localizacao do VSS 01 Sensor VS§ 01

. Sensor de velocidade - VSS 2 - Item 11

Localizacdo do sensor de g
velocidade - VSS 02 Detalhe da localizagao do VSS 02 Sensor VSS 02

. Conjunto de bobinas de igni¢do - Médulo DIS - Item 12

Localizacdo do conjunto de Médulo de ignicdo -DIS

bobitias de igfiico - DIS Localizacdo do maodulo DIS
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. Sensor de detonagdo - KS - Item 13

Localizagao do sensor de detonacao - KS Detalhe da localizacao do KS Sensor KS

. Sensor do pedal do acelerador - SPA - Item 14

Localizacdo do Sensor do pedal fdote
Ao aosletiior - GPA Detalhe da localizagio do SPA Sensor SPA

. Borboleta eletrénica -ETC - Item 15

Localizacao da borboleta g :
motoHzads CBTe Detalhe da localizaciao do ETC Borboleta motorizada - ETC

. Eletroinjetores - INJ - Item 16

Localizacdo dos eletroinjetores - INJ Detalhe da localizagao do INJ Injetor - INJ

D
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. Bomba de combustivel - SAC (Sistema de alimentacdo de combustivel) - item 17

Localizacao do conjunto da bom- Detalhe da localizagdo da Bomba

ba de combustivel - SAC : de combustivel Bomba de combustivel

. Vilvula de corte de gasolina para partida a frio - VCC - Item 18

Localizacdo da eletrovilvula de e .
cotte de combustivel - VG Detalhe da localizacdo da VCC Vdlvula VCC

. Bomba auxiliar de gasolina para partida a frio - BPF - Item 19

Localizagao da bomba auxiliar Detalhe da localizacio da BPF Bomba auxiliar de gasolina BPF
para partida a frio - BPF

. Eletrovdlvula de purga do cdnister - CANP - Item 20

Localizacdo da eletrovalvula de g5, B ;
purga do chnister - CANP Detalhe da localiza¢do da CANP Eletrovalvula CANP

e




HONDA CIVIC - Injeiio Eletronica - Componentes e suas localizagbes

. Interruptor de pressdo de éleo - IPO - Item 21

Localizacdo do interruptor R, Interruptpr de pressio de
de pressio de 6leo - IPO . e i Sleo PO

. Vilvula de controle dos balancins - VCB - Iltem 22

d.m balafc?ni[a VCB P Detalhe da localizacdo da VCB Aruador VCB

. Informagdes gerais sobre a injecdo

Sistema de controle de marcha lenta

Todo o movimento da borboleta é controlado pelo MC. Ele recebe todas as informacdes: do sistema de
refrigeracdo de ar, da transmissdo engatada, do pedal de freio pressionado, da carga sobre a direcao
hidraulica, do alternador sendo carregado, e posiciona a borboleta para manter a marcha lenta correta.

Controle de corte de combustivel

Em desaceleragoes, com a borboleta fechada e rotacdo maior que 910 rpm, ativa o procedimento de corte
para economia de combustivel € ativado. O corte também é realizado quando a rotacao atinge 6.300 rpm
com o veiculo em movimento, ou 5.000 rpm com o veiculo parado. A rotacdo de corte € menor se o motor
estiver frio.

Controle da bomba de combustivel

No momento da partida, o MC ativa o relé da bomba por 2 segundos, garantindo a pressurizacdo da linha
de alimentacdo. Se o sinal do sensor de rotacéo indicar operacao do motor, o MC mantém a energizacao da
linha, sendo a bomba, por seguranca, é desativada.

Atuacdo do relé principal
Ao posicionar a chave de ignicao na posicdo ligada (II), o relé principal é ativado fornecendo energia para o

MC, injetores e relé da bomba. O relé da bomba é simultaneamente acionado por 2 segundos, como
descrito anteriormente.
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HONDA CIVIC - Injegio Eletrénica - Recursos do scanner Rasther Il

INJECAO ELETRONICA
' Recursos do scanner Rasther Il
\
O scanner automotivo é um aparelho que permite sibilita uma revisao rdpida dos parametros opera-
uma comunicacdo direta com as centrais de co- cionais do veiculo, além de proporcionar um diag-
mando existentes no veiculo. Esta ferramenta pos- nostico rdpido e preciso, no caso de falhas.

Localizagdo do conector de

Conector de diagndstico diagndstico

Rasther conectado ao veiculo

. Diagrama elétrico do conector de diagnéstico

Loy AOT CA
CAO7 02
Jumper 3 (5) »LE DL MFAM
Jumper 2 (4) »_Jj_ﬁ g Imobilizador (B1) = T8
Jumper 3 (11) UL 14 CA 07 cP

Imobilizador (B3) »—ﬁ—c

MC (A42)

Jumper 2 (11) ==
Radio (Ad) M
PR
4
oM
5% .
Ti5 Conector de
diagnostico F23
LA
AT T SUP INF Jo = === wnen B

{mp—©
i Central de relés e fusiveis

Base;‘ﬁ:‘guar Central de relés do painel de instrumentos
Bateria posilr e fusiveis do
vao motor

. Tabela de codigos de defeito do sistema de inje¢do

DTC (indicagéo MIL*1) Item detectado MIL
PO102 (50) Baixa voltagem no circuito do sensor de fluxo da massa de ar (MAF) Lig.
PO103 (50) Alta voltagem no circuito do sensor de fluxo da massa de ar (MAF) Lig.
PO107 (3) Baixa voltagem no circuito do sensor de presséo absoluta do coletor (MAF) Lig.
PO108 (3) Alta voltagem no circuito do sensor de pressdo absoluta do coletor (MAF) Lig.
PO112 (10) Baixa voltagem no circuito do sensor de temperatura do ar de admissao (IAT) Lig.
PO113 (10) Alta voltagem no circuito do sensor de temperatura do ar de admissao (IAT) Lig.
PO117 (6) Baixa volt. no circuito do sensor de temper. do fluido de arrefecimento (ECT) Lig.
PO118 (6) Alta volt. no circuito do sensor de temper. do fluido de arrefecimento (ECT) Lig.
PO122 (7) Baixa volt. no circuito do sensor A de posigéo da borboleta de aceler. (TP) Lig.
PO123 (7) Alta voltagem no circuito do sensor A de posigdo da borboleta de aceler, (TP) Lig.
PO133 (61)*3 Resposta de mau funcionam./resposta lenta do sensor da taxa ar/combus.(A/F) sensor 1 Lig.
PO134 (41) Mau funcionam. do sistema do aquecedor do sensor da taxa ar/combus.(A/F) sensor 1 Lig.
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PO135 (41)
PO137 (63)

PO138 (63)

PO141 (65)

PO171 (45)*3
PO172 (45)*3
PO222 (7)
PO223(7)
PO300(75)"3

Qualguer combinagéo

dos seguintes:

PO301(71)
PO302(72)
PO303(73)
PO304(74)
PO301 (71)*3
PO302 (72)*3
PO303 (73)*3
PO304 (74)*3
PO325(23)
PO335 (4)
PO339 (4)
PO351(71)
P0O352(72)
PO353(73)
PO354(74)
PO365(8)
PO369(4)
PO401(80)*3

PO404(12)

PO406(12)
PO420(67)*3
PO443(92)

PO522(22)*3

PO523(23)"3
P0O532(191)
PO533(191)
PO562(34)

PO563(34)
PO602(196)
POB603(131)
Po606 (0)
POB0A (131)*2

POB8S (135)

PO700 (70)*4
POT00 (70)*2

PO720 (122)

P1077 (106)
P1078 (106)
P1157 (48)

HONDA CIVIC - Injegio Eletrénica - R do

* Mau funcionam. do circuito do aquecedor do sensor da taxa ar/combus.(A/F) sensor 1

Baixa volt. no circ.do aquec. do circ.do sensor sec, De oxigénio
aquecido(HO2S secund., Sens. 2)

Alta volt.no circuito do aquec.do circ.do sens. sec.
De oxigénio aquecido(HO2S secund., Sens.2)

Mau funcion.ne circuito do aquec. do sensor secund.
De oxigénio aquecido(HO2S secun., Sens.2)
Sistema de combustivel muito pobre
Sistema de combustivel muito rico
Baixa voltagem no circuito do sensor B de posicdo da borboleta de aceleragéo(TP)
Alta voltagem no circuito do sensor B de posigéo da borboleta de aceleragao(TP)

Falha aleatoria na igni¢cdio

Falha na ignigéo no cilindro 1
Falha na ignigao no cilindro 2
Falha na ignigdo no cilindro 3
Falha na ignigdo no cilindro 4
Mau funcionamento do circuito do sensor de detonagéo (KS)
Nenhum sinal do circuito do sensor de posigao da arvore de manivelas (CKP)
Interrupgao intermit. do circuito do sensor de pos. da arv. de manivelas(CKP)
Mau funcionamento do circuito da bobina de ignigéo do cilindro 1
Mau funcionamento do circuito da bobina de igni¢édo do cilindro 2
Mau funcionamento do circuito da bobina de ignigéo do cilindro 3
Mau funcionamento do circuito da bobina de ignigao do cilindro 4
Nenhum sinal do circuito do sensor de posigdo da arvore de comando (CMP)
Interrupcéo intermit. do circuito do sensor de pos. da arv. do comando (CMP)
Fluxo insuficiente da recirculagdo dos gases do escapamento (EGR)
Problema de desemp./alcance do circuito da valvula da
recircul.dos gases do escapamento (EGR)
Alta voltagem o circuito do sensor de posigdo da
valvula da recircul.dos gases do escapam.(EGR)
Baixa eficiéncia da entrada no sistema do catalisador
Mau funcionamento do circuito de purga do cénister
de emisstes evaporativas (EVAP)

Baixa voltagem do circuito do sensor de pressao do 6leo do motor (EOP)
Alta voltagem do circuito do sensor de pressao do ¢leo do motor (EOP)
Baixa voltagem no circuito do sensor de pressdo do A/C
Alta voltagem no circuito do sensor B de pressédo do A/C
Baixa voltagem do sistema de carga
Volt. Inesper. no circ. de forga do méd. de controle do motor(ECM)
mod.de controle de transm.(PCM)

Erro de programacdo no modulo de controle
do motor (ECM) méd.de controle de transm.(PCM)

Erro na memodria viva(KAM) do méd.de contr. do motor
(ECM)/Mdd. interno de controle da transmis.(PFCM)

Mau funcion.do proces.memdria viva (KAM) do méd.de controle
do motor (ECM)/ Méd.de controle da transm.(PCM)

Mau funcion.do modulo de controle interno do mddulo
de controle da transmissao (PCM) sistema da T/A
Mau funcion.do circuito de controle do méd.de controle
do motor(ECM)/Méd.de controle da transmissdo (PCM)

Mau funcionamento do sistema de transmissao/Diferencial automatico
Mau funcionamento do sistema de transmissao/Diferencial automatico

Mau funcionamento do circuito do sensor de rotagdo
do eixo de saida (arvore sencundaria)

Valvula de ajuste do coletor de admiss&o(IMT) travada na posicdo RPM alta
Valvula de ajuste do coletor de admissao(IMT) travada na posicdo RPM baixa
Alta voltagem na linha do sensor da taxa ar/combustivel (A/F) (IMT) sensor 1
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Lig.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.

Lig.
Lig.

Lig.

Desl.
Desl.

Desl.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.

Lig.
Lig.
Desl.
Lig.
Lig.
Lig.



P1549 (34)
P1658 (40)

P1659 (40)

P1683 (40)
P1684 (40)
P16BB (116)
P16BC (116)
P2101 (40)
P2118 (40)

P2122(37)
P2123(37)
P2127(37)
P2128(37)
P2135(7)
P2138(137)
P2176(40)
P2184(192)

P2185(192)

P2228(13)
P2229(13)
P2238(48)
P2252(48)

P2271(63)
P2413 (12)

P2610 (132)

P2646 (22)
P2647 (22)
P2648 (22)
P2649 (21)
P2A00 (61)
L0028 (126)

U0122 (126)

U0155 (126)
U0300 (131)*1

HONDA CIVIC - Injecao Eletronica - Recursos do scanner Rasther Il

Alta voltagem no sistema de carga
Mau funcionamento ao ligar o relé de controle do sistema
de controle eletrénico da aceleragdo (ETCS)
Mau funcionamento ao desligar o relé de controle
do sistema de controle eletronico da aceleragdo (ETCS)
Problema no desempenho da mola da posigao padréo da valvula do acelerador
Problema no desempenho da mola de retorno da valvula do acelerador
Baixa voltagem no circuito do terminal B do alternador
Baixa voltagem no circuito do terminal FR do acelerador/Circuito IGP
Mau funcienamento do sistema de controle eletrénico da aceleragdo (ETCS)
Problema na faixa/Desempenho atual do atuador do acelerador
Baixa voltagem no circuito do sensor A [sensor D de posigao
do acelerador (TP)] do pedal do acelerador(APP)
Alta voltagem no circuito do sensor A [sensor D de posigéo
do acelerador (TP)] do pedal do acelerador(APP)
Baixa voltagem no circuito do sensor B [sensor E de posicéo
do acelerador (TP)] do pedal do acelerador(APP)
Alta voltagem no circuito do sensor B [sensor E de posi¢do
do acelerador (TP)] do pedal do acelerador(APP)
Correlagéao incorreta da voltagem dos sensores
A/B do pedal do acelerador (TP)
Correlagao incorreta da volt.dos sensores A/B [sensores D/E
de posi¢ao do aceler.(TP)] do pedal do aceler. (APP)
Posi¢do da marcha lenta nac aprendida pelo sistema
de controle do atuador do acelerador
Baixa voltagem no circuito do sensor 2 de temperatura
do liquido de arrefecimento do motor (ECT)
Alta voltagem no circuito do sensor 2 de lemperatura
. do liguido de arrefecimento do motor (ECT)

Baixa voltagem no circuito do sensor de pressd@o barométrica (Baro)
Alta voltagem no circuito do sensor de pressao barométrica (Baro)
Baixa voltagem na linha AFS+ do sensor da taxa ar/combustivel (A/F) sensor 1
Baixa voltagem na linha AFS- do sensor da taxa ar/combustivel (A/F) sensor 1
Bloqueio enriquecido no sinal do circuito do sensor secundario
de oxigénio aquecido (HO2S secundario, sensor 2)

Problema na faixa/Desempenha do sistema de recirculagdo
dos gases do escapamento (EGR)

Probl.de desemp.no temporizador int.de desl.o mod.de controle
do motor (ECM)/Méd.de contr.da transmis. (PCM)

Sistema VTEC travado ligado
Sistema VTEC travado desligado
Baixa voltagem no circuito da valvula de controle de 6leo do balancin
Alta voltagem no circuito da valvula de controle de dleo do balancin
Problema na faixa/Desempenho do sensor da taxa ar/combustivel (A/F) sensor 1
Mau funcionamento do F-CAN (bus desligado)

Mau funcion.do F-CAN [médulo de controle do motor
(ECM)/Médulo de contole da transmissdo (PCM)]

Mau func.do F-CAN [méd.de contr.dos mostrad.-Méd.de
contr.do motor (ECM)/Méd.de contr.da transmis.(PCM)]

Conflito na verséo do programa dos sistemas PGM-Fl e T/A

Desl.

Lig.
Lig.
Lig.
Desl.

Lig.

Lig.
Lig.
Lig.

Lig.

Lig.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.

Lig.
Lig.

Lig.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.
Lig.

Observacdo: Os codigos de falhas (DTCs) acima sdo indicados quando é selecionado o sistema PGM-FI
no scanner. Alguns DTC's da transmissdo automatica(T/A) fazem a MIL (ldmpada de adverténcia do

painel de instrumentos) acender. Se a MIL estiver acesa e nenhum DTC estiver indicado no sitema

PGM-FI, selecione o sistema da T/A e verifique os DTCs da transmissdo automdtica.
*1: Os DTCs acima sdo indicados pela MIL piscando, quando o scanner estiver conectado.

2L T/A

*3: Molelo KU-H

*4: 0 indicador D e a MIL
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. Navegagao pelas principais fun¢ées do Rasther Il para o sistema de injegio

Para acessar o sistema de injecdo com o Rasther é Montadora » HONDA p Veiculo » CIVIC 1.8
necessario utilizar o conector C 16 v2. 16V » Motor Flex » PGMFI-4

K
X

L=
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. HONDA CIVIC - Injegdo Eletronica - R do Rasther Il

S ———

. Pardmetros do motor obtidos por meio da fun¢cdo LEITURAS

A funcdo leituras permite o monitoramento do motor de forma ampla, oferecendo dados para auxiliar na
construcdo de um diagndstico "correto de possiveis falhas de operacao do motor, reduzindo o tempo
destinado ao diagndstico. Abaixo sdo apresentados todos os parametros obtidos com Rasther II em duas
condicbes de operacao: com o motor desligado, e com o motor aquecido operando em marcha lenta.

LR Tata -

IT T7™ 531 §

Pardmetros Motor desligado Motor ligado
monitorados Chave ligada Marcha lenta

. Demais fungdes do Rasther Il

Além das tradicionais rotinas de monitoramento
de pardmetros do motor, o Rasther II permite
ainda a interacio com outros sistemas do veiculo.
Todos os sistemas estdo apresentados ao lado e
oferecem rotinas extensas de monitoramento,
diagnostico e regulagens desses sistemas.




HONDA CIVIC - Injecdo Eletronica - Pinagem do Mddulo de Comanda

INJECAO ELETRONICA
| Pinagem do Médulo de Comando

Localizacio do MC

o mermms: 2
Al (B [C

Terminal elétrico B do MC

A16 vD Pressostato do AC (2)
AT AM SPA (B)
A1B RX SPA(3)
A19 M Pressostato do AC (3)
A20 AM CVM (15F)
A21 AZ CVM (6F)
A22 RS Pressostato da dir. hidr. (1)
A23 - vazio
A24 cz SPA(1)
A25 MR  SPA(4)
A26 - vazio
A27 RS CA06 (13F)
A28 AZ Pré-disp. do capd
A29 AZ CAOT (7F)
A30 - vazio
A31 MR CP (9F)
A32 BR CA D7 (3F)
A33 VD ECT2(2)
Conector A A34 AZ SPA(2)
Bome MC Cor Borne componente - Descrigio A35 AZ SPA(5)
AD1 - vazio A36 BR Jumper 4 (1)
AD2 - vazio A37 VM Jumper 4 (4)
AD3 - vazio A38 - vazio
AD4 AZ CVM (17F) A39 - vazio
A0S cz CVM {4F) Ad0 VD CP (29F)
AD6 vD CVM (19F) A4l vazio
AD7 - vazio A42 VM CAOT (11F)
AD8 LA CVM (16F) A43 - vazio
A0S PR ECT 2 (1)/ Pressostalo do AC (1) Ad4 RS CP (12F)
A10 - vazio
::; . ﬁ CA - Conector auxiliar
A13 - : M - macho / F - Fémea
= hiucyi W/ o) 3 o ' . -
A4 VM CVM (10F) (.\' M: Central de rr:lcs & i'umrvcm (io_\fan do motor
A1S MR CP (10F) CP - Central de relés e fusiveis do painel de instrumentos
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remare

'BomeMC Corfios  Bomecomponente-Descrigo

BO1 PR Tema(T08)

B0O2 - vazio

B03 AM/AZ  CANP(1)

B04 PRBR HEGO2(3)

BOS - vazio s

807 MRAVM  IPO(1)

BO8 AZIAM  CambioF (1)

B09 PRVM  Cambio G (1)

B10 AZ Cambio H (8)

B11 VDVM  Cambio H (5)

B12 VM/PR  CAO3(2F)

B13 AZ/PR  CAQ3(6F)/ CA02(22,23M)

B14 BRAVD  CAQ3(7F)/ CA02 (16,17M)

815 VM CAQ3(3F)

B16 MR CAO3(9F)

B17 BRVM  CambloE (2)

B18 AMIAZ  Jumper (17)

819 - vazio

820 VD Cambio H (4)

B21 AMNVD  CA03 (8F)

B22 AM CAQ3 (1F)

B23 VMBR ECT1(1)

B24 - vazio

B25 AZ/BR  Cambio B (2)

B26 VD/BR  Cambio H (3)

B27 MR/VM  Cambio H (7}

B28 AZ/AM  CAQ3 (5F)

B29 - vazio

B30 VMIAZ  MAF (3)/IAT (3)/ACT (3)

B31 VMIAM  MAF (4)/ IAT (4)/ACT (4)

B32 PRAVM  MAF (2)/1AT (2)/ACT (2)

B33 VD/AM  Cambio H (6) / ECT 1 (2) / MAF (5)/ IAT (5)! ACT (5)
HEGO 2 (1) / Cambio E (1)

B35 BR Cambio C (2)

B36 PR Tema(T08)

B37 - vazio

B38 - vazio

B39 - vazio

B41 MRNVD  Altemador (1)

B42 MR/AZ  Altemador (4)

B43 MR/AVM  Attemador (3)

B44 MR/BR  Cambio (2)

—_—

co1 BRVD  CA02(6M)
co03 AMNVD ETC(2)
co4a AMNM  ETC(1)
cos5 MR INJ (1)

Co6 VM INJ (2)

cor AZ N (3)

cos AM N4

cos VD HEGO 1(2)
Cc10 - vazio

c11 VD/VM  MAP(1)
ci12 VD ETC(5)

C13 AM/NVM  Jumper (21)
Cc14 VD/BR  Jumper (16)
C15 AMNVD  DIS1(3)
c16 AZNM  DIS2(3)
c17 BR/IAZ DIS3(3)
c18 MR DIS 4 (3)
c19 - vazio

cao VM/PR  ETC (6)
c21 AM ETC (4)
c22 - vazio

c23 - vazio
c24 - vazio

cas BR VCC(2)
C26 S vazio

ca7 BR/VM HEGO2(2)
c28 - vazio

c29 VM HEGO 1 (3)
C30 VM/AM  HEGO 1(4)
c3 BRVD CMP(3)
Cc32 AZIBR CKP(2)
[ox k] - vazio

C34 - Vazio

C35 - vazio

C36 PR/AM  CAOQ2 (TM)
C37 - vazio

Cc38 - vazio

C39 AZ ETC (3)
c40 MR/AM  Terra (T0B)
Ca41 - Vazio

Cc42 VM/IAZ  KS(1)
C43 PR/IAZ  Cambio D (2)
C44 MR/AM  Terra (T08)

PRI/BR - CA 02 (1M)
PRIBR - DIS 1 (1)
PR/BR - DIS 2 (1)
PR/BR - DIS 3 (1)
AMNVD - DIS 4 (1)
AMIPR - CA 02 (8M)
AM/PR - CMP (1)
MR/PR - CKP (3)
AMIPR - INJ 1 (1)
AMIPR - INJ 2 (1)
AMIPR - INJ 3 (1)

AM/PR - INJ 4 (1)

=
&
=5
-
i
E
-
-
o
i
-
-

VD/BR - Cambio D (1)
VD/BR - MAP (1)
VDI/BR - MC (A14)
AM/AZ - MC (B18
vazio

AM/AZ - Cambio E (3)
vazio

AMNVM - MC (A13)
AMVM - MAP (3)
AM/VM - Cambio D (3)

vazio
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Terminal elétrico do Jumper 2 (Branco)

Terminal elétrico do Jumper 3 (Azul)

Terminal elétrico do Jumper 4

P2
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1

2
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05
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02

03
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HONDA CIVIC - Injegiio Eletrénica - Pinagem do Médulo de Comando

CZ - Pisca-Alerta (2)
Luz cortesia (2)

CZ - CP (Q13)
lluminagdo painel (3)
CZ - vazio

LA - DIAG (3)

LA - CP (Q4)

AZ - Air-Bag (A5)

vazio

RS - Painel 1

BR - Painel 1 (18)
BR - CA 07 (14M)
BR - DIAG (6)

MR - Air-Bag (A16)

BR - MC (C36)
BR - CA 07 (14F)
BR - ABS (11)
MC - (C37)

CA 07 (13F)

VM - ABS (25)

JP2

[~}
=

EREAERERCEE

=J

(=]
=~

08

09

==
-

spENcRERTRE

VM - Radio (A9)

Com. painel (1)

VM - CP (Q12)

Painel 1 (5) llum. painel (5)
VM - Pisca-alerta (1)

AZ - CP(Q1)

AZ - DIAG (7)/ IMO (B3)

Radio (A4)
AZ - Air-Bag (A21)

RS - IMO (B4)
RS - Painel 1 (34)
VM - Painel 1 (36)
VM - CA 07 (13M)
VM - DIAG (14)

MR - Air-Bag (A15)
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Liga chave

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK

DIAGNOSTICO DE SINTOMAS
MIL (lampada de Lampada do Indicagdo de c6- ‘Temperatura Motor gira na Rotagéo de

adverténcia) imobilizador digos de falhas =~ domotor  partida?
OK 0K NAO = NAO
Nunca acende ou
acende e OK NAO OK Normalmente
Permanece acesa
Acende ou A%, =
OK pisca NAO NAO
Acende ou s
OK pisca NAO Pega e morre
OK OK NAO = Lentamente
OK 0K NAO FRIO Normalmente
OK OK NAQ AQUECIDO Normalmente
oK 0K NAO AQUECIDO Normalmente
Bouscibo  Dores
OK OK NAO a pegar
OK OK NAQ AQUECIDO Normalmente
OK OK NAO AQUECIDO Normalmente
0K OK NAO FRIO Normalmente

marcha lenta

"Pouco
acelerada ou
muito
acelerada”

Oscila

Maior ou me-
nor que a es-
pecificada

Normal

Normal

Normal

Normal

Normal

Comportamento

do motor

Normal

Anormal

Anormal

Anormal

"Aspero (Falha
de ignicao)"

Emissoes elevadas
efou baixa poténcia

Morre sem
aparente motivo

(indicador de

pressdo de dleo ndo Verificar circuito e sensor de pressdo de dleo
acende no painel com a (oriente-se pelo diagrama eleétrico)

chave em ON II)

O que testar

Posicdo PARK do cambio, bateria, motor de partida,
motor travado, circuito da chave de ignicao (Ver
diagrama elétrico), relé de corte do motor de
partida, verificar pontos de aterramentos

Verificar falhas no circuito da MIL
Chave de ignigdo, falhas no imobilizador
Chave de ignigéo, falhas no imobilizador

Bateria, motor de partida, motor travado

Executar o procedimento de aprendizado da
marcha lenta do MC, testar borboleta motorizada
(ETC)

Executar o procedimento de aprendizado da
marcha lenta do MC, testar borboleta motorizada
(ETC), a pressao do combustivel; verificar
injetores, pressao de oleo na valvula de controle
dos balancins, e valvula de controle de purga do
canister, verificar sinal FR do alternador, e se ha
vazamentos de ar na admissao.

Efetuar o diagnostico de falhas do circuito do sinal
FR do alternador. Testar a borboleta motorizada

Velas, injetores, pressdo de combustivel, folga nas
valvulas, valvula de controle dos balancins,
compressao nos cilindros, combustivel contami-
nado

Catalisador, sensores de oxigénio, presséo de
combustivel, sistema anti-evaporativo,
sincronizacao da corrente

Executar o procedimento de aprendizado da
marcha lenta do MC, testar borboleta motorizada
(ETC), testar bomba de combustivel,

sewojus ap consoubelq



OK

OK

oK

OK

551

OK

OK

OK

oK.

OK

OK

OK

OK

NAO

NAO

NAO

FRIO Normalmente

AQUECIDO  Normalmente

Gira mas
ERIO nao da
Partida

AQUECIDO Normalmente

AQUECIDO Normalmente

Normal

Normal

Normal

Normal

‘emperatura Motor gira na Rotagdode  Comportamento
domotor  partida? marcha lenta

‘do motor

Normal (indicador de
pressao de dleo aceso
continuamente no painel)

Consumo excessivo
de dleo

Superaquecimento

O eletroventilador do
condensador do A/C
funciona em baixa
velocidade, mas néo
funciona em alta
velocidade quando a
temperatura do liquido
de arrefecimento do
motor ¢ maior que 96,5°
C

0 que testar

Nivel de dleo do moator, verificar bomba de éleo e
valvula de alivio, inspecionar o circuito elétrico do
interruptor de pressao de 6leo, e o filtro de oleo
quanto a entupimentos.

Inspecionar pecas soltas: tampas de
abastecimento de odleo do motor, bujdo de
drenagem de dleo e filtro de oleo; verificar
vazamentos; inspecionar as guias ou sedes de
valvulas,quanto a desgastes; inspecionar anéis
de pistdo e as pegas internas o motor se estdo
danificadas ou gastas

Verificar bomba de combustivel e pressdo da
linha de combustivel, coédigos de falhas, sensor
de rotagao, relés e fusiveis do sistema de
alimentagdo (bomba, injetores e bobinas (DIS)

Inspecionar a bomba d' agua, a valvula
termostatica, vazamento de liquido de
arrefecimento nas conexbes do motor, poeira,
folhas ou insetos no radiador e condensador, o
defletor da ventoinha (quanto a dano ou
deformagao), as mangueiras do radiador (quanto a
entupimento ou deterioragdo), a tampa do
radiador, motores ou relés dos eletroven-
tiladores, o nicleo ou as mangueiras do ague-
cedor (quanto a entupimento), o nivel do liquido de
arrefecimento no motor, se o liquido de
arrefecimento do motor esta eteriorado, e as juntas
do cabegote (quanto a danos).

Falhas do circuito de alta velocidade do eletro-
ventilador do condensador do A/C

sewojuis ap oogsoubeig



CONHEGCR OS

PRODUTOS
VANTAGENS

Tsere

TCOCNROLOGIA AUTOMOTINAA

CHIT= T IRONIC

ECU-TESTZ2

| EVOLUTION JJJ|

Equipamento com tecnologia inovadora desenvolvido para

realizar testes do funcionamento da central de injecao
eletronica. 0 ECU.TEST2 envia sinais de todos os sensores e
recebe dos atuadores, indicando se ha falha no sistema, possui
porta para comunicacao com scanner de diagnostico e faz a
simulacao de varios tipos de ECU’s.

ryy v g

TRUCK-TEST Y~

Equipamento com tecnologia inovadora desenvolvide para realizar , i 2y
testes de funcionamento nos modulos de injegao eletronica diesel 'kq, - ¥
- PLD, e modulos de cabine - ADM da Mercedes. TRUCK-Test MB-PLD \%
envia sinais de todos os sensores e recebe dos atuadores, indicando se .
ha falha no sistema. Possui porta para comunicagdao com Scanner de diag- , =
nosticos, que permite, com Scanner, diagnostico dos modulos PLD e ADM.

0

£ =§?§D'AG
S —

0 MOTOD-DIAG e Scanner para motos com injecao eletronica,
desenvolvido, com tecnologia inovadora, para todos os
profissionais da area, inclusive iniciantes, pois e de facil
manuseio e proporciona um diagnostiico rapido e preciso.

iy
|
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ST10FLASHER
et

ST18Flasher e um equipamento que permite a leitura e
programacao das centrais 4SF, 4BU, 4AUP, 6LP, entre outras, que
contém processador ST10F. Tem incluso arquivos de reset para
centrais 4SF (4SF.PC, 4SF.PC1, 4SF.KF, 4SF.PP) e informacgoes para
colocar a central em estado de gravacao (boot mode). As
informacoes de boot mode acompanham o equipamento.

(@)=)/oy T@ONIC

0 DBDTronic & um leitor e programador de centrais micro-

hibridas que permite a comunicacao com centrais via
diagnostico, ou seja, sem a necessidade de desmontar a
central. 0 equipamento pode ser utilizado tanto para
conversao e otimizacao como tambem em sistemas
imobilizadores.

Equipamento desenvolvido para todos os profissionais, inclusive
iniciantes, permite ler senhas, programar chaves, resetar e programar
ECU’s e BCM (conforme tabela de aplicacao), entre outras funcoes, via

diagnose ou via pinca...
Solugoes para defeitos de imobilizadores para Honda Civic

PROGRAMADOR

OBD - TRUCK

Eum programador com tecnologia inovadora, que permite ler e
gravar arquivos em centrais Diesel via diagnostico (0BD), nao
havendo necessidade de dessoldar a Eprom; proporcionando

assim, maior seguranca, praticidade e rapidez. Pode ser ligado
a uma porta USB de qualquer computador. 0 Kit acompanha

equipamento, Softwares, cabo USB e cabo diagnostico.

& 2/ TR‘&N“,"& contato@chiptronic.com.br
S

contatoZ@chiptronic.com.br
contato3@chiptronic.com.br

Tel.14 ggg; -ggg—g CONHECA O NOVO PORTAL:
3351.4943 http://www.chiptronic.com.br x




HONDA CIVIC - Injegao eletrdnica - Testes passo a passo

INJECAO ELETRONICA
Testes passo a passo

. Modulo de comando - MC

0O MC ou modulo de comando do motor, recebe
informacdes de vdrios sensores instalados no motor,
executa rotinas de controle e comanda a acao dos
atuadores, componentes responsdveis pela operacdo do
motor. Controla também os sistemas de igni¢do e
alimentacao de combustivel.

l’.‘lrcuim de alimentag¢do e aterramento do médulo

A  BAT | 5P | TN
"""" - ey
' [ Fig '
3 Base auxiliar L F19 ] H
positiva e ER LT ER e e +
s |
- |
U :
¢ —— :
3 Relé C
| G Er--f-+
Alimentacdo dos -4 H
sensores de posicio CKP, CMPe (- :
13—4. outros sistemas :
:
Modulo de H
comando H
1
Alimentagdo do sensor de _ 2]
oxigénio 1 (HEGO 01 ou sensor AF)
» A Relé secundario
Os testes do médulo de comando se baseiam em
verificar se esta sendo alimentado e corretamente l E o jv = 8
aterrado. Em caso de falhas no médulo, o motor = -5
apresentard sintomas explicitos como o nédo K A mam—— F,
funcionamento de algum componente importante .
como por exemplo os eletroinjetores, as bobinas Clbiont 40 Toite s il

de ignicdo, entre outros sensores e atuadores.
Sugerimos que, antes de suspeitar de falhas no
MC, seja realizado os testes de alimentacdo e Apés desligar a chave de ignicdo, o MC
aterramento, além dos testes individuais dos — permanece energizado por 15 minutos.

componentes suspeitos de operarem indevida- Durante esse periodo, recomenda-se
mente. Use a exclusio para suspeitar do MC, uma desligar o negativo da bateria antes de
vez que nao é possivel realizar testes em seus TEmover 0s seus conectores, para realizar
circuitos internos. Oriente-se pelo diagrama algum teste.

elétrico
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MAIS UM LANCAMENTO
THOMSON-CAR!

SENSOR LAMBDA PLANAR ALFA ROMEO
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“ompleta e dnica, a linha de Sensores Lambda THOMSON-CAR,
anca a 19 edig¢d@o do catélogo de SENSORES LAMBDA
’LANAR, séo mais de 30 produtos que atendem 95% da

rota de veiculos nacionais, inclusive os FLEX! THﬂMSﬂN s
S -7

\gora vocé ja sabe, na manutengdo do veiculo, ndo deixe

le verificar o Sensor Lambda e ndo se esqueca que s6 a e

HOMSON-CAR tem tudo para Injecdo Eletrénica!!! ﬁ
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I HONDA CIVIC - Injecdo eletronica - Testes passo a passo

THOMSON

Sensores de oxigénio - HEGO 1 e 2

O Honda Civic ¢ equipado com dois sensores de g HEGO 1

oxigénio: um antes e outro apds o catalisador. O
sensor mais proximo ao motor, denominado
HEGO 1 é tratado como sensor AF (air/fuel). Seu
sinal é utilizado pelo MC para controlar a razdo
ar/combustivel de alimentacdo do motor. O
segundo sensor, denominado HEGO 2, tem seu
sinal utilizado para determinar a eficiéncia
catalitica. Ambos sdo aguecidos por resisténcia
interna, entretanto o HEGO 2 ¢é alimentado

mrcuito elétrico

diretamente pela chave de ignicdo, e o HEGO 1,
por meio do relé E posicionado na central de relés
do vio do motor e controlado pelo pino A21 do
MC. O diagrama elétrico abaixo permite a
identificacdo das conexbes com o MC e demais
componentes.

=

)

[::::J o —

f [ Rel E] ) (i)

Base ayxiliar
positiva

Bateria

Sensor de
oxigénio 1

PGM-FI

PR/AM

Central de relés e fusiveis do
vao do motor

Sensor de
oxigénio 2

Madulo de
comando

Terminal elétrico do chicote do sensor HEGO 1

Central de relés e fusiveis do painel
de instrumentos

Terminal elétrico do chicote do sensor HEGO 2
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HONDA CIVIC - Injecao eletrénica - Testes passo a passo I

. Raciocinio para manutengdo

Aqueca o motor mantendo-o em funcionamento
até o desligamento da ventoinha. Verifique, com o
scanner automotivo, se existe alteraco ciclica dos
sinais dos sensores HEGO 1 e 2. Faca a analise de
gases que determina o resultado da atuacdo do
Sensor.

Os sensores HEGO 1 e 2 podem ainda ser testados
com o multimetro automotivo, entretanto, o teste
¢ simples e nao totalmente conclusivo.
Essencialmente, é possivel testar a resisténcia de
aquecimento, a tensdo de alimentacao e a
oscilacdo do sinal de resposta, mas ndo a sua
rampa de subida e descida. O teste do sinal de

resposta, com o multimetro, s6 é conclusivo se o
sensor nao estiver respondendo, entretanto nédo é
conclusivo se estiver. Com o osciloscépio é
possivel verificar a forma de onda do sinal de
resposta. Ele é semelhante a uma onda senoidal.
Verifique, na rampa de subida, o intervalo de
tempo entre os valores 300 e 600 [mV]. Este
tempo de resposta deve ser menor que
aproximadamente 300 milésimos de segundo. Se
o tempo for superior a 300 ms, substitua o sensor
por outro novo e verifique se houve melhoria na
emissdo de poluentes. Abaixo encontram-se as
orientacoes necessdrias para realizar o teste com o
multimetro automotivo.

"l Antes de iniciar qualquer teste, verifique os fusiveis MAX 2 e F11 do quadro do vdo do motor, o relé
— secunddrio E e o fusivel F3 do quadro de relés do painel de instrumentos. Esses componentes sdo
responsaveis pela alimentacdo da resisténcia de aquecimento dos sensores HEGO 1 e 2. Se houverem
falhas nesses componentes, substitua-os e, simultaneamente, identifique as origens das falhas

causadoras do problema.

. Teste do sensor HEGO 1

] Osinal de resposta do sensor HEGO 1 est4 correto (teste 1)? 0
2

diagrama elétrico (testes 2 e 3).

Aalimentacao da resisténcia de aguecimento estd correta (teste 2)?
&

{4 Sim, o sinal oscila corretamente. Verifique, por seguranga, a resisténcia de aquecimento e o
chicote elétrico, para assegurar-se do funcionamento adequado do sensor. Para tanto, consulte o

—[W| Sim, estd correta. Entdo realize o teste de resisténcia (teste 3).

Os valores 6hmicos da resisténcia de aquecimento estdo corretos (teste 3)?
8

| : 5 . .
[@ Sim, estdo corretos. O sensor estd isento de defeitos.
Néo, estdo incorretos. Substitua o sensor, pois sua resisténcia de aquecimento estd sendo
alimentada, mas o sensor estd danificado.

— Nao ha alimentacdo para a resisténcia de aquecimento do sensor. Nesse caso, verifique o
circuito de alimentacdo do sensor: o relé E e o fusivel F11. Descubra a origem da auséncia de
alimentacéo elétrica, e efetue os reparos necessdrios.

X| Nao hd sinal do sensor HEGO 1, ou o sinal estd fixo em algum valor de tensdo. Verifique a

alimentacao da resisténcia de aquecimento (teste 2). Se estiver OK, substitua o sensor, pois ndo

esta ativo.

. Teste do sensor HEGO 2

. O sinal de resposta do sensor HEGO 2 estd cprreto (teste 4)? 0
2

1
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I HONDA CIVIC - Injegdo eletronica - Testes passo a passo

— Sim, o sinal oscila corretamente. Verifique, por seguranca, a resisténcia de aquecimento e o

chicote elétrico, para assegurar-se do funcionamento adequado do sensor. Para tanto, consulte o
diagrama elétrico (testes 5e 6).

k A alimentacéo da resisténcia de aquecimento estd correta (teste 5)?

—(% Sim, estd correta. Entéo realize o teste de resisténcia (teste 6).

Os valores 6hmicos da resisténcia de aquecimento estdo corretos (teste 6)?
£

Sim, estdo corretos. O sensor estd isento de defeitos.

| Nao, estdo incorretos. Substitua o sensor, pois sua resisténcia de aquecimento estd sendo
alimentada, mas o sensor estd danificado.

— Néo ha alimentacdo para a resisténcia de aquecimento do sensor. Nesse caso, verifique o
circuito de alimentacdo do sensor: Maxi fusivel MF2 e o fusivel F3. Descubra a origem da
auséncia de alimentacdo elétrica, e efetue os reparos necessarios.

~ Nio hd sinal do sensor HEGO 2, ou o sinal estd fixo em algum valor de tensdo. Verifique a

alimentacdo da resisténcia de aquecimento (teste 5). Se estiver OK, substitua o sensor, pois ndo
esta ativo.

. Teste 1 - Resposta dindmica de tensdo do sensor HEGO 1

7f)| Confira, em caso de qualquer suspeita de ndo funcionamento desse sensor, o fusivel F11 da central de
— fusiveis do vdo do motor e o relé E, responsavel pela alimentacdo da HEGO 1.

@ Antes de comecar o teste, certifique-se da condicéo a seguir:
a - Motor: marcha lenta funcionando na temperatura ideal de operacéo.

1 - Meca a tensdo conforme figura abaixo.

w - p | ~

Base auxiliar
positiva

Sensor de K
Médulo de ‘
9 oxigénio 1

Central de relés e fusiveis do
vao do motor
Entre 100,0 e 900,0 [mV]. O valor do sinalo e
deve oscilar continuamente dentro dessa
faixa.

lm 2 - alimentagdo elétrica do sensor HEGO 1
T
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Antes de iniciar os testes de alimentacdo do sensor HEGO 1, verifique o fusivel F11 da central de
fusiveis do vdo do motor.

Antes de comecar o teste, certifique-se das condicées a seguir:
— a-Chave deignicdo: desligada;
b-Sensor HEGO: desconectado.

1-Ligue a chave de igni¢ao, e mega a tensao como apresentado abaixo.

'| )
[:::j (BT () e et

@ = B i 2 D

Base auxiliar
Bateria positiva

Relé secundério

E -
rvl | '87-35

comando v

Aproximadamente 12,5 [V]. o _:. ziPTEC
——

Certifique-se de que o relé E esteja operando
corretamente realizando o teste abaixo.

2-Retire orelé E, e facauma ponte entre os bornes 30 e 87 como indicado na figura abaixo.

[cw)

s

1) o I
bl
Base auxiliar i
a H
i Relé secundario
F |
) E -
2 g l Io o
RV s

Sensor de
Médulo de oxigénio 1
comando

@ Aproximadamente 12,5 [V].

Se o teste 1 apresentar resposta negativa e o
— 2 positiva, substitua o relé E.
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. Teste 3 - Resisténcia elétrica do sensor HEGO 1

Antes de comecar o teste, certifique-se das condicées a seguir:
a-Chave de ignicdo: desligada; o
b-Terminal elétrico do sensor HEGO: desconectado;

c-Motor: aquecido.

1 - Meca a resisténcia entre os bornes indicados na figura abaixo.

4 CVM)
[_NC \
f Relé E \
Base auxiliar = 30
positiva ———— E
Relé secundario
2 K
l—l ' -5
= l o Jer
= B =
1 i el -
(CAD2)
: 3
Sensor de 9 1
Médulodde oxigenio 1
comando J
. N =
i - i Central de relés e fusiveis do
Aproximadamente 8 [(1] - sensor aquecido. de relés e fus

. Teste 4 - Resposta dindmica de tensdo do sensor HEGO 2

Antes de comecar o teste, certifique-se da condi¢io a seguir:
~ a-Motor: em marcha lenta, funcionando na temperatura ideal de operacéo.

1-Meca a tensdo conforme figura abaixo.

m [CBAT | : ;
MC ) EAL (8]
——
f:::) H
- D—
. i
t NS — —
] Central de relés e fusiveis do
|.|. vao do motor
I (er]
Z PRIAM
w Sensor de
n- oxigénio 2
Mddulo de

Central de relés e fusiveis do painel
de instrumentos

comando
7| Entre 100,0 e 900,0 [mV]. O valor do sinal deve
oscilar continuamente dentro dessa faixa.

N
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Antes de comegar o teste, certifique-se das condicOes a seguir:
a-Chave de ignicdo: desligada;
b-Sensor HEGO: desconectado.

1 - Ligue a chave de ignicdo e meca a tensdo como apresentado abaixo.

MC |

-

Base auxiliar =

Baleria positiva Central de relés e fusiveis do
vao do motor

PGM-FI

Médulo de

comando

Central de relés e fusiveis do painel
° de instrumentos

f Aproximadamente 12,5 [V].

- Teste 6 - Resisténcia elétrica do sensor HEGO 2
1-Meca aresisténcia entre os bornes indicados na figura abaixo.

s

Antes de comecar o teste, certifique-se das condicoes a seguir:
a-Chave de ignicéo: desligada; b-Terminal elétrico do sensor HEGO: desconectado; c-Motor: frio.

/ 3
- .
e B9 ) Vo D)
CTR [ [ 1)
3 H
S e |
= o
- Central de relés e fusiveis do
LL vao 6o motor
| _CP |
Sensor de ;
w oxigénio 2 VD/AM
o ZIPTEC
=
[§ ===]

hég%%igndg - aquecido. Central de relés e fusiveis do painel

de instrumentos
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Sensor de temperatura do liquido de arrefecimento 1 e 2

O Honda Civic é equipado com dois sensores de
temperatura do liquido de arrefecimento. Um
alojado préximo a carcaca da valvula termostatica
e o outro alojado na base do radiador. O ECT
(engine coolant temperature), informa ao MC a
temperatura do liquido de arrefecimento na saida
do motor e na saida do radiador. Ambos sdo
resistores NTC (Coeficiente negativo de
temperatura), que reduz sua resisténcia interna
de forma inversamente proporcional ao aumento
de temperatura. Ambos sdo alimentados
diretamente pelo MC com tensdo constante de
aproximadamente 5[V]. O mdédulo é capaz de
detectar a queda de tensdo entre os terminais do
sensor e, por meio de uma curva de calibragéo,
identificar a temperatura instantanea do liquido

. Circuito elétrico do sensor de temperatura

de arrefecimento. O sensor do radiador ¢
utilizado para o controle do acionamento do
eletroventilador, e o sensor do motor é utilizado
para controle da razdo ar/combustivel nos
periodos de aquecimento e operacdo normal.
Abaixo, encontram-se os diagramas elétricos dos
sensores.

Sensor de lemperalura
do liquido de arrefecimento 01

Médulo de
comando

Terminal elétrico do chicote do sensor ECT 1e2

Pad
| Raciocinio para manuteng¢do

Sensor de temperalura
do liquido de arrefecimento 02

Médulo de
comando

Valores tipicos de
temperaturas obtidos com
o scanner Rasther II

Frio Quente

Por ser resistores NTC, os testes para constatacdo
de falhas operacionais dos sensores de
temperatura, devem ser realizados, no sentido de
determinar se estdo sendo adequadamente
alimentados e se apresentam resposta de tensdo
compativel com a curva de calibragdo. Um teste
rapido pode ser realizado com o sensor ainda
instalado no motor, permitindo a identificacdo de

suas caracteristicas no ponto de operacdo. Para a
certificagdo completa do sensor, é necessario
remové-lo do motor e submeté-lo a variagbes
progressivas de temperatura , acompanhando o
comportamento da sua resisténcia interna. Na
pdgina seguinte encontram-se as curvas de
calibracdo do sensor e os testes para

determinacdo da sua operacionalidade.

- D



- MTL-THOMSON HONDA CIVIC - Injegao eletrénica - Testes passo a passo I

Todos os procedimentos de teste para o sensor ECT 1 devem também ser utilizados para o sensor ECT

— 2. Ambos sdo resistores alimentados por 5 Volts, portanto funcionam de forma similar. A diferenga
estaria nas curvas de respostas dos sensores, mas ambos apresentam a mesma resposta. Abaixo,
encontram-se o raciocinio para diagnostico, a tabela com a curva de resposta e a montagem dos
testes.

O sinal de resposta do sensor ECT 1 ou 2 estd correto (Teste 1)? g
LS i l':

—|| Sim, estd correto. Conclui-se que o sensor estd enviando ao MC a tensdo que corresponde ao real
valor de temperatura do liquido de arrefecimento. Mas lembre-se de que este teste é realizado,
por praticidade, em apenas duas temperaturas: fria e quente. Realize, por segurancga, o teste de
resisténcia (teste 3) para verificar toda a faixa de operagéo do sensor.

-— Néo, o sinal estd incorreto ou ndo existe sinal. Verifique entéo se o problema estd na alimentacéo
do sensor (teste 2).

A tensdo de alimentacdo estd correta (teste 2)? ! i ﬂ
\

Sim, estd correta. Neste caso, o sensor ECT 1 ou 2 estd danificado, pois estd sendo
alimentado e envia sinal de resposta incorreto. Substitua.

Ndo hd tensdo de alimentacdo. Inspecione o chicote elétrico e identifique possiveis
rompimentos. Acompanhe pelo diagrama elétrico. Caso o chicote esteja perfeito e ndo haja
alimentacdo no sensor, suspeite de falhas internas do MC.

. Tabelas de valores caracteristicos do sensor ECT1e 2

. Resisténcia ((2) Gréfico G.4.1
Temperatura [°C] Resisténcia [(1] 6000 _ — —
55004 ‘ 1 | . - |
-10 9540 50004\ —— f ‘ ! E -
0 5960 orrt N < . ol o -
10 3820 pered I 1. e —]
20 2510 ;ggg'—\g ' = e
30 1690 et T =
40 1160 - -#‘—ﬁ - | Y [
50 810 0 10 20 30 40Tef§:]per§?ura7foﬁc)aﬁ 90 100 110 120
60 580 )
70 420 r YGréflco G.4.2
80 310 i) e &
90 230 | : -
100 176 - . _ .3 =
110 135 e e 8 A L e ok
120 105 B e
Tabela T.4.1 W 50 6 70 8 90 100 10 120
Temperatura (°C)
: 3G
Teste 1 - Resposta dindmica de tensdo ~

Realize este teste inicialmente com o motor frio, em seguida, com o motor aquecido. Utilize o gréfico
— que representa a curva do sensor para identificar a tensdo de resposta nas varias temperaturas
ambientes possiveis. Em seguida aqueca o motor e faga uma nova medida de tensdo de resposta.
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Antes de iniciar o teste, certifique-se das condices a seguir:
a-Terminal elétrico do sensor ECT 1 ou 2: conectado;
b-Chave de ignicéo: ligada.

1-Meca a tensdo elétrica, como apresentado na figura abaixo.

ratura

Sensor de tempet
imento 02

Sensor de temperatura Ser
do liquido de arrel

do liquido de arrefecimento 01

Madulo de Médulo de
comando comando .
Aproximadamente 2,60 [V] para uma ) : o] °

temperatura de 25°C. Para demais
temperaturas consulte o gréfico G.4.2 da
Tensdo esperada para 25° C

pagina anterior. (Para motor aquecido, cerca de 0,7 V)

. Teste 2 - Tensdo de alimentagdo

il Antes de iniciar o teste, certifique-se das condigbes a seguir:
a-Terminal elétrico do sensor ECT 1 ou 2: desconectado;
b-Chave de ignicdo: ligada.

1- Meca a tensdo elétrica entre os bornes do terminal elétrico do chicote do sensor, como indicado na figura
abaixo.

_MC
VD
PR s e ol 9 o el 02
Médulo de 0 liquido de arrefecimento Médulo de O liqui e arrefecimento

comanda comando e

ﬂ Aproximadamente 5 [V].

.Testes-keskﬂndaeﬂm

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condicoes a seguir:
a-Terminal elétrico do sensor ECT 1 ou 2: desconectado.

1- Meca a resisténcia interna do sensor, conforme figura abaixo, e compare com a tabela (T.4.1).

0

L‘:::'J VMR
VD/AM

Médulo de
comando

Sensor de temperatura Sensor de temperatura
do liquido de arrefecimento 01 do Ifqu‘rdarde arrefeeimeunto 02
Resisténcia de aproximadamente 1,6 o-

[kQ] para uma temperatura de 30°C.
Para outros valores, consulte a tabela
T.4.1. Resisténcia esperada para 25" C

__§T
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n Sensor de pressao absoluta - MAP

O MAP (meter absolute pressure) informa ao MC a
pressdo interna do coletor. Estd instalado no
coletor de admissdo proximo ao corpo de
borboleta. Conectado diretamente ao médulo de
comando, € alimentado por ele e envia sinal de
resposta proporcional a pressdo no coletor.

MC | 06 18 Terminal elétrico do chicote do sensor MAP

Médulo de
comando

Raciocinio para manutengdo

O sensor MAP pode ser testado de duas formas: a
primeira € observando o valor de pressio do
coletor, obtido com o scanner automotivo, com o
motor desligado. A pressao indicada pelo scanner
deve corresponder & pressido atmosférica do local
de teste. Isso ndo determina sua curva de
resposta, mas € um bom indicio de que estd
respondendo adequadamente nesse ponto de

A segunda é com o multimetro automotivo e uma
bomba de vécuo. E possivel simular diversas
condicoes de pressao aplicadas sobre o sensor e
medir simultaneamente seu sinal de resposta.
Esse sinal deve acompanhar fielmente a curva de
calibracdo do sensor. Ela é apresentada, a seguir,
juntamente com os procedimentos necessarios
para determinacdo completa da sua operacio-

operacio. nalidade.

. O sinal de resposta do MAP estd correto (Testes 1)? bar

—— Sim, o sinal esta correto. Significa que o MAP estd atuante e respondendo adequadamente na
pressdo avaliada. No entanto, este dado € isolado. Como o MAP opera de forma continua para
quaisquer pressoes, se houverem indicios de mau funcionamento, para maior seguranca, teste
sua condicdo em pressoes variadas (testes 3).

| Osresultados dos testes do sensor em pressoes variadas estdo corretos (teste 3)? bar

—— Sim, estdo corretos. O sensor estd funcionando normalmente. Apenas certifique-se

de que ndo haja entradas falsas de ar no alojamento do sensor e tampouco em qualquer outro
ponto do coletor de admissao ou do corpo de borboleta. Verifique a continuidade do chicote
entre o sensor e o moédulo de comando. Assegure-se de que seus sinais estejam chegando ao
MC.

Nao. Foram verificadas falhas. Entao o sensor estd defeituoso, Substitua-o.

_ Nio. Verifique a alimentacfo elétrica do sensor (teste 2).

765 R




I HONDA CIVIC - Injecdo eletrnica - Testes passo a passo

Aalimentacao elétrica estd correta (teste 2)?
-

Sim, estd correta. O sensor estd alimentado, mas ndo envia sinal de resposta ao MC. Neste caso, a
falha estd no préprio sensor. Verifique os fios de sinal do MAP ao MC, assim como seus terminais.
Se os terminais estiverem perfeitos, substitua o sensor.

Nao. A alimentacio do sensor estd incorreta. Verifique entdo a continuidade do chicote do sensor
e a existéncia de curto-circuito. Caso o chicote esteja perfeito, inspecione os terminais do MC
quanto a integridade e mau contato, e descubra se o MC estd alimentando o MAP. Suspeite do
MC na hipétese, pouco provavel, de ndo estar alimentando o sensor.

- Tabela de valores caracteristicos do sensor MAP

Tensdo (V) GRAFICO G.6.1

Pressdo [mmHg] Tenséo [V] z: o } »

760 3,0 pi 1l e
660 2,6 e 2 LA ] -
560 2.3 BA | Sp—— / e —
o s ) =
360 1,5 b, ,
260 1,1 i — i

TABELA T.6.1 i } i

1.0
260 360 480 560 660 760
Presséio Absoluta (mmHg)

Teste 1 - Resposta dindmica de tensdo do sensor de pressdo, submetido &
pressdo atmosférica

Antes de iniciar o teste verifique a condicdo a seguir:
— a-Motor: desligado.
b-Chave de ignicao: Ligada

1-Meca a tensdo de resposta, conforme a figura abaixo.

(0 _ Em Belo Horizonte, com pressdo
atmosférica de 690 mmHg, obtemos
2,74 Volts. Ao nivel do mar, espera-se
uma tensao de aproximadamente
3Volts. O valor de tensdo de resposta
serd menor quanto maior for altitude
da cidade, onde o teste for realizado.

(_MC

TPTEC

Médulo de
comando

Como a tensdo de resposta varia em funcédo da altitude da cidade onde for realizado o teste, consulte
o gréifico G6.1 pararealizar o teste em outras altitudes.

. Teste 2 - Tensdo de alimentagdo

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condicdes a seguir:
= a-Terminal elétrico do sensor MAP: desconectado;
b-Chave de ignigdo: ligada.

70
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1-Mega a tensdo conforme montagem abaixo.

PTEC

@é Tensdo de aproximadamente 5 [V].

Médulo de
comando

Teste 3 - Resposta dindmica de tensdo do sensor de pressdo, submetido a
vdrias pressoes externas

t‘} Antes de iniciar o teste, certifique-se das condi¢6es a seguir:
a- Chave de ignicdo: ligada;
b-Sensor MAP: removido, mas conectado a seu chicote elétrico.

1-Conecte a bomba de vécuo ao sensor MAP, aplique uma pressao absoluta de 660 mmHg e meca a tensdo
conforme figura abaixo.

"f| O teste em outras pressdes requer levar em
— consideracdo a diferenca de altitude entre o
local do teste e o nivel do mar. Tenha
também atencdo a diferenca entre pressdo
relativa e absoluta, uma vez que o sensor é
sensfvel a pressdo absoluta mas os mano-
vacudmetros aplicam pressdes relativas.

Médulo de
comando

@ Para a pressao de 660 mmHg obtemos 2,6 Volts. Para 560 mmHg, obtemos 2,2 volts. Para demais
valores de depressao, consulte a tabela (T.6.1).

Valores de pressio no coletor de
admissao e barométrica, obtidos
com o scanner Rasther II

Motor desligado Marcha lenta
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Sensor de vazdo de ar - MAF

O MAF (meter air flow), ou sensor de vazao de ar é
do tipo filamento aquecido. Posicionado no tubo
de entrada de ar do corpo de borboleta, o MAF
informa ao MC a vazdo de ar instantanea para o
motor, por meio a alteracdo de corrente de um
filamento elétrico aquecido. Quando o ar passa
pelo filamento, troca calor com ele. O MC atua
aumentando corrente sobre o circuito, para a
manutencdo da diferenca de temperatura entre o
o filamento aquecido e o filamento de referéncia a
temperatura ambiente. Essa variacdo de corrente
¢ utilizada, por meio de uma curva de calibracao,
para a interpretacdo da vazdo do ar pelo MC,
permitindo o ajuste da vazao de combustivel.

.gn:uita elétrico

Terminal elétrico do chicote do sensor MAF

(Cvm

%

.

Central de relés e fusiveis do
vao do motor

L, Base auxiliar
Bateria positiva
[ 0 —
C:::J ERAM e B :
g
VMIAZ CHAVE D m
VM/AM L5] —(Z| esnmmmad 71
VD/AM ‘BB : | I
==
— ]
Madulo de Medidor de vazéo \ /
comando e temperatura —
doar Central de relés e fusiveis do painel
de instrumentos
Raciocinio para manutengio

O sensor MAF é composto por um sensor de
temperatura do ar (ACT) e um sensor de vazio
incorporados no mesmo involucro. O sensor de
temperatura deve ser testado de forma similar aos
sensores de temperatura do liquido de
arrefecimento, com  curva de calibragdo
apresentada atras. Para o teste do sensor de vazdo
sugerimos a utilizagdo do scanner automotivo,
para determinar a vazio de ar em marcha lenta,
ou o multimetro, para determinar a tensdo de

resposta do sensor com o motor operando em
marcha lenta. A curva completa do sensor sé é
possivel ser reproduzida em banco de fluxo,
exigindo investimentos elevados. Sugerimos que
a substituicdo desse sensor seja feita criterio-
samente por exclusdo, caso os testes dos outros
sensores do motor apresentem resultados
corretos. Seguem as etapas de testes para o ponto
de operacdo e para a certificacdo aproximada de
sua operacionalidade.
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Resisténcia (€) Gréfico G.7.1 Tenséio (V) Gréfico G.7.1
6000 : 50 0
5500
AN [ 4,5
5000 —
4500 \\ A e ‘
4000 35 gl !
3500 - 3.0 = i
3000 2,5 | —
2500 \\\“\— 20 Fas e T A [
= o P f
1000 B - - . 1,0 |
500 L\“'";—’-i 0.5 :
. .
0 10 20 30 40 50 60 %03 10 20 30 40 50 60
Temperatura (°C) Temperatura (°C)
= Motor desligado Marcha lenta
Valores de vazdo e temperatura do
de ar, obtidos com o scanner File .\ Quchte
Rasther II
Teste do sensor de temperatura do ar (ACT) instalado no MAF
: : °C
O sinal de resposta do sensor ACT esta correto (Teste 1)?
€

— Sim, estd correto. Conclui-se que o sensor estd produzindo queda adequada de tensdo
proporcional & temperatura do ar. Mas lembre-se de que este teste é realizado, por praticidade,
em apenas duas temperaturas: fria e quente. Realize, por seguranca, o teste de resisténcia (teste
3) para verificar o comportamento do sensor em outras temperaturas.

~— Nio, o sinal estd incorreto ou nao existe sinal. Verifique entdo se o problema estd na alimentacéo
do sensor (teste 2).

A tensao de alimentacio estd correta (teste 2)?
A

Sim, est4 correta. Neste caso, o sensor ACT estd danificado, pois estd sendo alimentado e
envia sinal de resposta incorreto. Substitua-o.

Nido hé4 tensdo de alimentacdio. Inspecione o chicote elétrico e identifique possiveis
rompimentos. Acompanhe pelo diagrama elétrico. Caso o chicote esteja perfeito e ndo haja
alimentagao no sensor, suspeite de falhas internas do MC.

Teste do sensor de vazdo de ar MAF

O sinal de resposta do sensor MAF em marcha lenta estd correto (Teste 4)?
b2

—{W4] Sim, esta correto. Conclui-se que o sensor estd respondendo adequadamente nesse regime de
vazdo. Possivelmente ndo existem falhas. Obs.: Nao é possivel realizar esse teste com exatidéo,
pela dificuldade de medir a vazdo de ar, mas é possivel verificar se o sensor apresenta
sensibilidade & alteracdo de vazdo. Veja o teste 5, que trata da elevacao de tensdo de resposta
com o crescimento da vazao de ar.

__[¥] Nao, osinal estd incorreto ou ndo existe sinal. Verifique entdo se o problema estd na alimentacao
do sensor (teste 6).

I

Atensdo de alimentacdao esté correta (teste 6)?
L

Sim, est4 correta. Neste caso, o sensor MAF estd danificado, pois estd sendo alimentado e
envia sinal de resposta incorreto. Substitua-o.

Nio hd tensdo de alimentacdo. Inspecione o chicote elétrico e identifique possiveis
rompimentos. Acompanhe pelo diagrama elétrico. Caso o chicote esteja perfeito e ndo haja
alimentacfio no sensor, suspeite de falhas internas do MC.

e e SR R Y 3 o i
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: 5C
. Teste 1 - Resposta dindmica de tensdo do ACT para temperatura ambiente Js
Antes de iniciar o teste, certifique-se das condicées a seguir:
a-Terminal elétrico do sensor MAF: conectado;
b-Chave de igni¢do: ligada.
1-Meca a tensdo elétric como apresentado abaixo.
(_BAT | [ Lo

= Base auxiliar
Bateria positiva
e m
_MC | _MAF)
Az |
VMAM [ ~
VD/IAM :5:}
£}
Modulo de Medidor de vazao
comando € tergggrralura

L+

Tensdo de 2,6 Volts aproximadamente para
a temperatura de 30°C. Para outras
temperaturas consulte o gradfico de
calibracdo.

. Teste 2 - Tensdo de alimentacdo

———

i TR,

Central de relés e fusiveis do
vao do motor

| CHAVE|

Central de relés e fusiveis do painel
de instrumentos

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condigdes a seguir:

a-Terminal elétrico do sensor MAF: desconectado;
b-Chave de ignicdo: ligada.

1- Meca a tensdo elétrica como indicado abaixo.

e
CvM)
/-12\, [ MF2}
(ESQ et | DIR Jp===
CTR =
[CTR ] )
b ot

' —

Central de relés e fusivais do
vao do motor

Lecr)

= Base auxiliar
Bateria positiva
\_MC |
PRVM
o
VMIAZ \Q
VM/AM i
VD/AM o

Medidor de vazéo
Médulo de
coman e ieggearratura

o

ﬁ Aproximadamente 5 [V].

. 174

Central de relés e fusiveis do painel
de instrumentos
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‘8| Antesde iniciar o teste, certifique-se das condigdes a seguir:
— a-Terminal elétrico do sensor MAF: desconectado.

1- Meca a resisténcia interna do sensor, conforme figura abaixo, e compare com o gréfico G.7.1.

Utilize o termopar do multimetro automotivo para medir a temperatura ambiente e realizar o teste.

L MAF )

e
f———
PRAVM
VMIAZ
VIMIAM
VD/AM
Medidor de vazéo
Médulo de
comando ° e CrATE
ZIPTEC _E
_ , 2 &

Cantral de relés e fusiveis do painel
de instrumentos

ﬁ\z_i Aproximadamente 1,8 [kQ],a 24°C

. Teste 4 - Resposta dindmica de tensdo do MAF para marcha lenta

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condicoes a seguir:
a-Terminal elétrico do sensor MAF: conectado;
b-Chave de ignicéo: ligada.

1-Dé partida no motor. Mega a tensao elétrica do sinal do MAF como apresentado na figura abaixo.
[ BAT | @) [.cWM]

- Base auxiliar
Bateria positiva

[_MC )
il Central de relés e fusiveis do
VMIAZ vao do motor
VMIAM -
VD/IAM /, Cer) \
Medidor de vazdo
hcqggaua':ddoe e terggearratura -

©

Em marcha lenta obtivemos, com o motor
ainda frio, 1,7 Volts. Este teste foi realizado
com o motor ainda frio. A tensdo de resposta
¢ proxima de 1,5 Volts com o motor Central de relés & fusiveis do painel

-
—

&

¢ de inst to
aquecido, operando em marcha lenta i
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. Teste 5 - Resposta dindmica de tensdo do MAF em vérias vazées :
Antes de iniciar o teste, certifique-se das condicbes a seguir:

a-Terminal elétrico do sensor MAF: conectado;

b-Chave de ignicao: ligada;

c-Sensor MAF removido.

1-Aplique uma vazao de ar sobre o sensor e observe o aumento da tensao de resposta.

PRAM
VMIAZ
VM/AM
VD/AM

- :
0/ Medidor de vazdo 3 . | F

e temperatura
o ar

Médulo de

A tenséo de resposta deve variar de 0,5 Volts, com -E?
o sensor exposto a atmosfera, sem vazao aplicada.
Altera-se progressivamente quando a vazdo de ar K
se eleva, chegando, nos testes realizados com um Central de relés e fusiveis do painel

soprador, a 3 Volts. de instrumentos

O sensor é sensivel a um pequeno sopro, podendo ser até realizado com a boca. Note que esse teste s6
= permite avaliar sua funcionalidade, mas ndo permite avaliar a calibragdo do sensor, sendo conclusivo

apenas se 0 Sensor estiver inoperante.

.Este 6 - Tensdo de alimenta¢do

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condicdes a seguir: e
a-Terminal elétrico do sensor MAF: desconectado; s
b-Chave de ignicdo: ligada.

1- Meca a tensao elétrica como indicado abaixo

(57 o

Base auxiliar
positiva

VMIAZ

O 2
VM/AM = :
VD/AM = 2
o 5
: Medidor de vazdo
Modulo de e temperatura
comando ik

(AR

-

Aproximadamente 12,5 [V]. Central de relés e fusiveis do painel

de instrumentos
N 75




Atuador de marcha lenta / Motor de passo

e

Sy Pty

A LP atua no mercado de inje¢do eletrénica
acompanhando de perto os avangos tecnolégicos A
junto as necessidades dos consumidores. 4

Dentre seus produtos, destacam-se os reguladores W\'lw.lp.lnd.br
de pressdo, atuadores de marcha lenta, sensores . :
de posi¢do de borboleta e sensores de rotacdo. : ema“: |p@|p.lnd.br

A LP também possui uma completa linha de d
para carburadores, atendendo todo o me
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u Sensor de rotagdo - CKP

O CKP informa ao MC a rotacdo do motor e a
posiciio instantinea da drvore de manivelas. E um
sensor do tipo Hall e esté posicionado no bloco do
motor. Produz pulsos de tensdo quando os dentes
da roda dentada passam proximos a superficie da
base sensivel do sensor. A falta do sinal do CKP,
impede que o motor entre em operacio.

. Circuito elétrico

Fﬂ, _BAT] 3 (cvm)
MC . : —
|’ 1 |

_______________ £ \
H
: { F19] H
Base auxiliar m— '
cﬁ positiva B g @;‘3@ A
- 15A
L P—= T} e =
w
| e e o
z c - g5
0] l Jo o =
o AZBR i
(Rel& C)
Sensor de posicao ) o =
T08 da arvors 06 aniveias Iy
i — {35
“g‘gg‘;}ﬂ,jd: Relé principal

Central de relés e fusiveis do
vao do

Terminal elétrico do chicote do sensor CKP motor

Posicio do CKP

Placa de pulso instalada na arvore de manivelas

Raciocinio para manutengdo

O sensor CKP deve ser testado no préprio motor. operacionalidade . O sinal de resposta do sensor
Por ser do tipo Hall, precisa ser verificado sua somente serd emitido se houver alimentacdo
alimetagdo elétrica e o seu respectivo sinal de elétrica, portanto para testd-lo, € preciso que
resposta. Em geral, se o sensor de rotacio estiver esteja alimentado. A seguir, sdo apresentados 0s
inoperante, o motor nio entra em funcionamento. testes do sensor, que determinam sua operacio-
Esse comportamento do motor é, portanto, um nalidade.

indicio, que deve levar o técnico a suspeitar da sua

. Raciocinio para manutengdo

- A resposta dindmica de tensdo estd correta (teste 1)?
w e

Sim, est4 correta. O sensor estd operando adequadamente. E preciso ainda verificar se os sinais
estdo chegando ao MC. Faca um teste de continuidade no chicote do sensor, entre o CKP e o MC.
Guie-se pelo diagrama elétrico.

___
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#%| Nio, estd incorreta. Neste caso, realize o teste de alimentacdo elétrica para descobrir se o sensor
estd sendo devidamente alimentado (teste 2).

(?) Aalimentacéo do sensor estd correta?

|| Sim, estad correta. Verifique a integridade do chicote, se estiver em boas condicoes, entdo
substitua o sensor CKP pois apresenta dano interno. Estd sendo alimentado e ndo envia sinais ao
MC.

Néo existe alimentacdo. Verifique o relé C e o fusivel F19. Se estiverem corretos, inspecione o
chicote elétrico e descubra se hd algum rompimento. Oriente-se pelo diagrama elétrico. Confira
também o estado dos terminais, tanto do CMP quanto do MC. Em ultima instancia, averigue o
MC, pois embora pouco provavel, pode ndo estar alimentando o CKR

. Teste 1 - Resposta de frequéncia

Antes de comecar o teste, certifique-se da condicdo a seguir:
a-Motor em funcionamento;

1-Meca a frequéncia de resposta do sensor,como na figura abaixo.

m i)

. = . Base auxiliar
Bateria positiva = " \
B i 154
- P 1. pe==s :
L ;
| (,'—\\
= G -85
0 " Joo Jor
o
Sensor de posigao - . =
T08 da arvore de manivelas ) e
o 1 e s D
“‘gg%ﬂﬁff = Relé principal
T 4

Central de relés e fusiveis do
vao do motor

o

Aproximadamente 150 Hz em marcha
lenta.

Ao acelerar o motor, a frequén-

cia deve aumentar progressi-
vamente, Nao utilize caneta de
polaridade para testar o sinal do
sensor. Sempre utilize um
multimetro para medir a tensdo
ou frequéncia. O sinal de tensdo
pode também ser monitorado,
entretanto, a frequéncia ¢é
conclusiva para determinar a
operacionalidade do sensor na
rotagdo estabelecida.

Valores de rotacdo da motor,
_informados pelo sensor de rotacdo
CKP obtidos com o scanner Rasther II

Motor desligado Marcha lenta
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. Teste 2 - Tensdo de alimentagdo

Antes de comecar o teste, certifique-se das condicées a seguir:
a-Chave de ignicao: desligada;
b-Terminal elétrico do sensor CKP: desconectado.

1-Ligue a chave de ignicdo e meca a tenséo de alimentacéo entre os terminais do MC, indicados na figura
abaixo.

Base auxiliar
positiva

Sensor de posi¢éo

F 1 | V —~
T T08 da arvore de manivelas G | iEs; ]

i :———1 (0] i S
I\élgg_‘lglgddue 5 Relé principal

>

Central de relés e fusiveis do
vao do mator

Aproximadamente 12,5 [V].

Manual técnico
Kombi 1.4 Totalflex

- Conheg¢a a manutencao
Kombi 1.4 TOT da Kombi 1.4 Flex
istoma de injedo Mag oo refrigerada a dgua.
Acompanha Manual em CD
da Kombi 1.6 refrigerada a ar.

TELEVENDAS

do aumiauer cianse 4003-8700

I 730



n Sensor de rotagio - CMP

HONDA CIVIC - Injegéio eletrdnica - Tesles passo a passo |

O CMP informa ao MC a posi¢do instantanea da
drvore de comando de vdlvulas, permitindo o
controle do sincronismo dos injetores. O sistema
PGM-FI é do tipo sequencial fasado. O sensor
CMP (camshaft position) é também conhecido
como sensor de fase em razdo da sua funcdo no
sistema. E um sensor do tipo Hall e est4 localizado
naregiao traseira do cabecote.

. Circuito elétrico

[ 01 I (_BAT] Th oM

MC - —==l

s
C::j Base auxiliar _F19 |
Batr pose N Gl % D
i 15A
= e | |

s i

: '

E EMP H c 5

0] AMPR { l fo Jor _

o 3{6“\ i Fv

N H
' Reié C
1 -
Sensor de posicdo e S ] . e ahedp
T08 do comando de valvulas (EA®) C Lokt
At | C >

Mﬁd“"’d“e — Relé principal 1
comando o S ——

Terminal elétrico do chicote do sensor CMP

Raciocinio para manuten¢do

Placa de pulso instalada na arvore de comando de valvulas

O sensor CMP tem seu funcionamento similar ao
do sensor CKP portanto os testes sdo também
similares. Ele deve ser testado no préprio motor e,
por ser também do tipo Hall, precisa ser verificado
sua alimetacdo elétrica e o seu respectivo sinal de
resposta. O sinal de resposta do sensor somente

. Raciocinio para manutengdo

sera emitido se houver alimentacio elétrica, e sua
frequéncia difere da frequéncia do sinal do CKE A
seguir sdo apresentados os testes do sensor que
determinam sua operacionalidade.

Aresposta dindmica de tensdo estd correta (teste 1)?

Guie-se pelo diagrama elétrico.

Sim, esta correta. O sensor est4 operando adequadamente. E preciso ainda verificar se os sinais
estdo chegando ao MC. Faca um teste de continuidade no chicote do sensor, entre o CMP e o MC.
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L .
] Nio, estd incorreta. Neste caso, realize o teste de alimentacéo elétrica para descobrir se o sensor
estd sendo devidamente alimentado (teste 2).

- A alimentacio do sensor estd correta?

Sim, estd correta. Verifique a integridade do chicote, se estiver em boas condigdes, entdo
substitua o sensor CME pois apresenta dano interno. O CMP estd sendo alimentado mas néo
envia sinais ao MC.

Néo existe alimentacéo. Verifique o relé C e o fusivel F19. Se estiverem corretos, inspecione o
chicote elétrico e descubra se hd algum rompimento. Oriente-se pelo diagrama elétrico. Confira
também o estado dos terminais, tanto do CMP quanto do MC. Em ultima instancia, averigue o
MC, pois embora pouco provével, pode néo estar alimentando o CKR

. Teste 1 - Resposta de frequéncia

'®| Antesde comecar o teste, certifique-se da condicdo a seguir:
a-Motor em funcionamento;

1-Mega a frequéncia de resposta do sensor, aplicando as pontas de prova como apresentado na figura
abaixo.

m e o)

LMC |

CEWM)

e
ﬁ:ﬁ Base auxiliar LEI
positiva = ynee @Eﬂ eant
5 154

PGM-FI

Sensor de

0sic&0
T 108 do comando J:a véﬁeulas

Central de relés e fusiveis do
vaa do mofor

f\proximadamente 30 [Hz] em marcha
enta.

Ao acelerar o motor, a frequéncia deve aumentar progressivamente de forma semelhante ao teste do
sensor CKP Também néo utilize caneta de polaridade para testar o sinal do sensor.

ISistemaldellnjecaclEletionicalDiesel]
CommonlRaill

e

e é liberado para cad de acordo d di

lada pelo modulo de do. Conhega a fundo esta nova

que rep
a nova geragiio de veiculos
diesel no Brasil @ no mundo.




lrest'e 2 - Tensdo de alimentagdo

HONDA CIVIC - Injegéo cletrénica - Testes passo a passe

Antes de comecar o teste, certifique-se das condictes a seguir:
a-Chave de ignicdo: desligada;

b-Terminal elétrico do sensor CMP: desconectado.
1-Ligue a chave de ignigdo e mega a tensdo de alimentacéo, como indicados na figura abaixo.

o

()

Base auxiliar

positiva
Vi
5, -
n
i B —
s [ cMP (P01
0] AMPR SR
o BRVD 5 7~ 13\ C 1
P— e
— Sensor de posicéc
s 108 do comando de valvulas R
Madulo de Relé principal
comando \\ e —— /

Central de re|és e fusiveis do
vao do motor

Aproximadamente 12,5 [V].
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(1]} | Sensor de velocidade - VSS 1e 2

Os sensores VSS informam ao modulo de
comando a velocidade das arvores primdria e
secunddria da caixa de marcha, respectivamente.
Sao sensores do tipo Hall que emitem sinal de
tensdo, em forma de pulsos, em razdo da

passagem de dentes proximos a sua regido
sensivel.

Sensor de

ngg%ngg ﬁ%e velocidade 2

. Raciocinio para manutengdo

Terminal elétrico do chicote do sensor VSS 1 e 2

Os sensores VSS por serem do tipo Hall, devem ser
testados quanto a sua alimetacdo elétrica e o seu
sinal de resposta. Para obter o sinal de resposta é
preciso que o sensor esteja alimentado e que a
arvore primdria e secundaria da caixa esteja

. Raciocinio para manutengdao

girando. Para isso cologue o veiculo no elevador,
mantenha o motor em funcionamento com uma
marcha engatada, ou com a transmissao em Drive.
Realize os procedimentos indicados abaixo.

—

.

[T

A resposta dindmica de tensao estd correta (teste 1)?

| Sim, estd correta. O sensor esta operando adequadamente. E preciso ainda verificar se os sinais
estdo chegando ao MC. Faca um teste de continuidade no chicote do sensor, entre o VSS e o MC.

Guie-se pelo diagrama elétrico.

-
Nio, estd incorreta. Neste caso, realize o teste de alimentacfo elétrica para descobrir se o sensor

estd sendo devidamente alimentado (teste 2).

A alimentacdo do sensor esta correta?

2

Sim, estd correta. Verifique a integridade do chicote, se estiver em boas condi¢des, entdo
substitua o sensor VSS, pois apresenta dano interno. Estd sendo alimentado e ndo envia sinais ao

MC.

Néo existe alimentacdo. Inspecione o chicote elétrico e descubra se hd algum rompimento.
Oriente-se pelo diagrama elétrico. Confira também o estado dos terminais, tanto do VSS quanto
do MC. Em tltima instincia, averigue o MC, pois embora pouco provavel, pode ndo estar

alimentando o VSS.
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. Teste 1 - Resposta de frequéncia

Antes de comecar o teste, certifique-se da condicio a seguir:
a-Motor em funcionamento em marcha lenta e primeira marcha engatada.

1-Meca a frequéncia de resposta do sensor, aplicando as pontas de prova como apresentado na figura
abaixo.

(Sensor de, m, VSS 1: Em marcha lenta com transmissao
o q — em DRIVE: aproximadamente 420 [Hz].
PRIAZ \ A
VDER VSS 2: Em marcha lenta com transmissdao
em DRIVE: aproximadamente 500[Hz].
Modulo de S do,

comando

m Ao acelerar o motor, a frequéncia deve aumentar progressivamente de forma semelhante ao teste do
sensor CKP

. Teste 2 - Tensdo de alimentagdo

v

C1.

velocidade 2

8

3
20
&

@

o

‘n%,_.

kO © &

Sonsor o8 Aproximadamente 5 [V].

Adquira a colegdo
completa de manuais
Mecénica 2000
com 6timas condigoes.
Confira os titulos
dos Manuais em
nosso site.

Colecao de Manuais TELEVENDAS
Mecéanica 2000 em CD T
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(V3| Bobinas de igni¢do (Médulos DIS)

O sistema de ignicdo do CIVIC é do tipo DIS
(Distributor less) ou auséncia de distribuicio de
alta tensdo. A tensdo € gerada diretamente sobre
as velas, onde estdo localizados os enrolamentos
primdrio e secunddrio das bobinas de ignicdo. O
sistema € também caracterizado pela auséncia de
cabos de vela. E composto por quatro modulos de
ignicdo acoplados sobre as respectivas velas. O
controle do ponto de ignicdo é realizado pelo
mddulo de comando, que atua diretamente nos

. Circuito elétrico

modulos DIS, produzindo o carregamento das
bobinas, e seus descarrregamentos sob a forma de
centelhas nas velas de ignicdo, no momento ideal
de inicio da combustdo em cada cilindro.

@ Base auxiliar i
[::j positiva i
PR |
CND ==l i
Bobina de ignigao
PR
I.IH. 8 ===y
| = -
z Bobina de ignigao i
: -
g 5_, _ Relé da bobina
PR i
EE) ===l 5
Bobina de igni¢ao
(DS |
EED ===
. o Bobina de ignigdo
Modulo dde
comando
Raciocinio para manuteng¢do

Os médulos de ignicdo DIS devem ser testados um
a um, e seu teste inicial baseia-se em determinar,
se o modulo de comando estd enviando pulsos de
tensdo sequenciais para o disparo da tensdo
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secundéria. Cada um dos mddulos deve ser
testado quanto a resisténcia dos enrolamentos
primdrios e secundario. Embora nédo totalmente
conclusivos, esses testes permitem



a identificacdo de falhas ocultas. Uma falha em
um dos médulos de ignicdo pode produzir a néo
queima do combustivel e a consequente falha
desse cilindro. Essa falha é facilmente notada pela

Z=n
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Eles devem ser realizados se o motor estiver
operando com sintomas de falhas. Se nfio estiver
funcionando, sugerimos, antes de suspeitar de
todos os médulos DIS, realizar o teste do sensor

CKP e a alimentacio e aterramento do médulo.
Verifique também o sistema de imobilizacdo e
bomba de combustivel.

alteracdo do funcionamento do motor, indicando
ao técnico a necessidade do reparo. Problemas
intermitentes podem ocorrer. Abaixo €
apresentado uma sequéncia de testes praticos.

A centelha estd com o aspecto correto (teste 1)?
L

—|W4] Sim, a centelha se apresenta intensa e azulada. Isto demonstra a boa condigéo da bobina. Veri-
fique as velas (teste 5). Se necessario, substitua este componente.

— i| Nao, a centelha é fraca e amarelada. Realize o teste de resisténcia (teste 2) no circuito secundario
" (alta tensdo) e primdrio (baixa tensdo) do médulo DIS, para verificar se o problema estd nesta
parte do seu circuito.

——g Néo hd centelha. Neste caso, é necessario inspecionar o circuito de ignicdo. Temos quatro
possibilidades: auséncia de alimentacdo, auséncia de pulsos do MC, bobina danificada ou ainda
falha no sensor CKP Realize, inicialmente, o teste de alimentacéo elétrica (teste 3).

. A resisténcia elétrica do circuito secundario da bobina esta correta (teste 2)?

l:n Sim, estd correta. Inspecione a ocorréncia de possivel superaquecimento.

Néo. A resisténcia esta fora da faixa especificada. Substitua a bobina, pois a alteracdo da sua
resmténua interna afeta a poténcia da centelha.

A alimentacdo estd correta (teste 3)?

Sim, estd correta. Verifique o aterramento dos médulos DIS (teste 5).

H4 frequencia no sinal do MC para o médulo DIS (Teste 4)?

0=

— Néao foi detectado frequencia no sinal do MC para o DIS. Verifique entéio o chicote
elétrico, entre o MC e o DIS. Oriente-se pelo diagrama elétrico. Verifique também o
sensor CKB sem o seu sinal o MC nao aterra o borne 3 do DIS, o que leva a um
diagnostico incorreto, pois, neste caso, o problema néo é no sistema de ignicéo. Por fim,
verifique o correto aterramento e a alimentacdo do MC. Se o CKP estiver em ordem e o
chicote do circuito de ignicdo perfeito, suspeite do MC.

—@ Sim, a frequencia esta correta. Neste caso, a falha estd no DIS. Substitua-a.

Néo hd tensao de alimentagdo. Verifique entdo o relé B, o fusivel F18 e o chicote de
alimentacdo. Limpe todos os terminais elétricos envolvidos. Faca um teste de
continuidade e curto-circuito. Possivelmente a falha estd no chicote elétrico.

Circuito interno do médulo DIS

e —— Valores de avanco de ignicao,
i determinados pelo-MC, obtidos com o
1 e Vela
scanner Rasther II
3=
[ ; Motor desligado Marcha lenta
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. Teste 1 - Centelhamento

BERE

Antes de iniciar o teste, certifique-se da
— condigdoa seguir:
a-Chave de ignicdo: desligada.

1-Instale o centelhador em um dos terminais de
alta tensdo como apresentado ao lado.
2-Dé a partida no motor, e observe a ocorréncia ou
néo de centelhamento.

Centelha com tom azulado e intensidade

forte.

. Teste 2 - Resisténcia elétrica

Realize o procedimento indicado para todos

os terminais de alta tensao.

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condicdes a seguir:
a-Velas desconectadas;
b-Terminais elétricos das DIS: desconectados.

1-Meca a resisténcia do circuito secunddrio e primdrio como indicado na figura abaixo.

g

=

AMIVD
BEg Q/
—
E PR
AZINVM
) G °/
o
PR
@ BRIAZ
PR/BR
i
PR
—
MR
[
= T08 J
Modulo de
comando

— g

Bobina de ignigio

B
LOS)

CIL 2

Bobina de ignigao

Bobina de ignigao

DIS

ot )

@:g/::j
@y:j

Bateria

Base aumhar
positiva

M Entre 1 evela (secunddrio): 14 [MQ]
Entre 2 e vela (secunddrio e primdrio):14,04 [MQ]
Entre 1 e 2 (primério): 45 [kQ]
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. Teste 3 - Tensdo de alimentacdo

m Antes de iniciar o teste, certifique-se da condicdo a seguir:
a-Terminal elétrico da DIS: desconectado.

1-Ligue a chave de ignicio e meca a tensdo como indicado na figura abaixo.

m (CA®)
) [ H
m \ _DIS |
PRBR
PR
° @ D == = li=y
e o
ina de ignigao

PR

@:@:@:

Bobina de igni¢ao

P&EM-F1

|_Dis

PRER de
BRIAZ 7 : @M Tp
- ° & y

ina de ignigao
12 1
PRIBR =
= ®
! ) == =jimy
MR - -
I L7 i
— + To8 Bty e Aproximadamente 12,5 [V].
comando

7§ Os médulos DIS permanecerdo energizados por aproximadamente 10 segundos ap6s a chave de
= ignicao ser desligada.

. Teste 4 - Frequéncia de acionamento dos médulos DIS

- Antes de iniciar o teste, certifique-se da condicdo a seguir:
a-Chave de ignicdo: desligada.

m Este teste deve ser realizado em todos os médulos DIS. Desligue apenas um de cada vez para que o
— motor opere com trés cilindros. Ele ira funcionar com falha naquele cilindro que foi desligado, mas
permite que se realize o teste de frequéncia no terminal removido da DIS.

1-Remova o terminal elétrico de um dos médulos DIS. Dé a partida no motor, e verifique a frequéncia do
sinal do borne 3 no DIS, como na figura da pagina seguinte.
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- L

Base auxiliar
positiva

PR

B P
PR/BR
PR
==
ke, A g

Bobina de ignicéo

e ——

Relé da bobina

PGM-FI

DS |
PRIER
PR
= E ===y B
L
Bobina de ignigao
12
L-Dﬁj o e
FRIER
PR
MR
ﬁ = == O motor em marcha lenta, aquecido e com o
. Bobina de ignigao cilindro desligado, apresenta frequéncia
Modulo de aproximada de 6 [Hz], no sinal de comando
comando do MC.

. Teste 5 - Aterramento do médulo DIS

Antes de iniciar o teste, certifique-se da condicio a seguir:
— a-Chave de ignicdo: desligada.

Este teste deve ser realizado em todos os modulos DIS.

1-Remova o terminal elétrico dos mddulos DIS, e verifique o aterramento dos respectivos bornes 2.

_Mc) @ Tensdode

alimentagao

L Bobina de ignica g ol o £ s
v J R Resisténcia proxima de zero. Realize esse
comanda — procedimento em todos os moédulos DIS.

Todos devem apresentar o mesmo resultado.




Sensor de detonagdo - KS
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O sensor de detonacdo informa ao médulo de
comando a ocorréncia do fenémeno de detonacéo
nos cilindros, durante o processo de combustio. E
um sensor do tipo piezoelétrico. Esta instalado no
bloco do motor, em um local que permite
identificar a presenca de detonacdo em todos os
cilindros. A combustdo detonante provoca graves
falhas de operacgdo e estruturais no motor, sendo
portanto, um evento indesejavel. O médulo de
comando, quando recebe o sinal de detonacdo

inicia uma rotina de atraso do ponto de ignicéo.
Essa alteracdo do ponto de ignicdo permanecera
até que cesse a detonacio, quando entdo o ponto
retorna ao mapa bdsico. Abaixo estd apresentado
o diagrama elétrico com o borne do médulo que
recebe o sinal de tenséo.

Médulo de 'I' Sensor de detonagdo
comando - o

_M Raciocinio para manuten¢do

Terminal elétrico do chicote do sensor KS

O diagndstico de falhas no sensor KS se baseia em
aplicar um esforco especifico e ciclico sobre o
sensor, e observar, simultaneamente, o seu sinal
de resposta. Os chamados acelerometros reagem
ao esforco, produzindo uma diferenca de
potencial entre seus terminais elétricos. Essa
diferenca de potencial é percebida pelo MC, que
ativa as rotinas de controle de detonacdo.
Bastante robustos, esses sensores, em geral,
apresentam grande durabilidade. Abaixo o teste
simples que permite a constatacdo da
operacionalidade do sensor. Este teste € do tipo

passa-ndo-passa, se apresentar resposta negativa,
o sensor esta com falha; entretanto, se apresentar
resposta positiva, nao significa que estd operando
corretamente. Se a suspeita continuar, como por
exemplo, se houver a presenca continua de
detonacdo, sugerimos a substituicdo tempordria
do sensor por um novo, e conduzir o veiculo nas
mesmas condi¢bes operacionais em que foi
notada a detonacdo. Reavalie o problema nessa
condicdo. Substitua o sensor se a detonacdo
cessar.

g O sensor de detonacao estd respondendo corretamente as batidas aplicadas ?(teste 1) @

Sim, est4 respondendo. Significa que o sensor estd operante. Por seguranga, verifique as
condigbes do chicote e cheque sua continuidade. Oriente-se pelo diagrama elétrico.

Nio. O KS niio responde. Neste caso, substitua o sensor.

Valores de atraso de ignigdo,
determinados pelo MC, obtidos com o
scanner Rasther II

Motor desligado Marcha lenta

~ 197 IR
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. Teste 1 - Resposta de tensdo

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condigdes a seguir:
— a-Chave de ignicdo: desligada;
b-Terminal elétrico do sensor KS: desconectado.

1-Bata firme e repetidamente com uma haste metdlica no parafuso do sensor KS, e meca a resposta do
sensor como apresentado na figura ao lado.

Aplicar leves golpes no sensor KS

Médulo de l 2

com%n ‘- Sensor de detonagio

m O osciloscopio deve indicar um pulso de tensdo a cada batida sobre o sensor. E também possivel
verificar a tensdo produzida. Nesse caso, deve ser maior que zero a cada batida, indicando a resposta
do sensor.

_Circuito de Palestras

Entre em contato com o CDTM e cadastre-se para garantir
sua participacao em nosso ciclo de palestras.
Conheca os detalhes ligando para 4003-8700.

Ligagao local de qualquer cidade do Brasil. Nao é necessario codigo DDD.
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HONDA CIVIC - Injegio eletrdnica - Testes passo o passo

O SPA, ou sensor de posicio do pedal do
acelerador, ¢ um conjunto formado por dois
potenciometros lineares. Estdo posicionados em
um envolucro tnico e seus elementos de atrito se
deslocam sobre as trilhas de forma soliddria ao
movimento do pedal do acelerador. O SPA é
atualmente utilizado nos sistemas de injecdo que
sao conhecidos como: sistemas de aceleracio sem
cabo. Nesse sistema o condutor, ao acionar o
pedal, apenas informa ao modulo de comando,
por meio do sensor SPA, a solicitacdo de carga do

motor. O modulo de comando utiliza essa
informacéo, para posicionar a borboleta
motorizada no dngulo correto, que represente a
solicitacdo desejada, produzindo a alteragdo de
torque do motor, requerida pelo condutor.

Sensor de posigao do
Médulo de pedai do acelerador

comando

l Raciocinio para manutenc¢ao

Terminal elétrico do chicote do sensor SPA

O evento que caracteriza a falha do sensor SPA é o
fato do motor nio atender as solicitacoes de carga
informadas pela posicao do pedal do acelerador.
Essa caracteristica indica a necessidade de
verificacio dos potenciémetros internos. As
verificacbes podem ser realizadas com o scanner

Aresposta dindmica de tensao esté correta (teste 1)?

automotivo, que indica a tensdo de resposta de
cada um dos potencidmetros. Entretanto, falhas
no chicote ou na alimentacdo do sensor podem
mascarar o diagndstico, exigindo a verificacio por
meio do multimetro automotivo. Veja a seguir,
como realizar os testes.

@

veiculo tem outra origem.

O chicote elétrico estd em boas condices?

A tensdo de alimentagéo estd correta (teste 2)?

Sim, seu sinal de resposta esta correto. Significa que o sensor de posi¢ao do acelerador esta
funcionando perfeitamente. Ainda assim é necessario verificar se seu sinal estd chegando ao MC.
Confira o chicote elétrico entre o SPA e o MC. Oriente-se pelo diagrama elétrico.

Sim, estd perfeito. Neste caso, o circuito do SPA estd em ordem, e a falha apresentada pelo

‘— Nao. Foi observado curto-circuito ou algum ponto de interrup¢io no chicote (mau contato).
Efetue os reparos necessarios, ou substitua o chicote.

Nao. O sinal do SPA estd incorreto. Realize o teste de alimentacéo elétrica para identificar se a
falha esta na alimentacdo ou no sensor (teste 2).

T
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i: Sim, o sensor esta devidamente alimentado. Verifique sua resposta de tenséo.

>)(1 Nao hé tensdo de alimentacio. Inspecxone o chicote elétrico, e substitua-o se necessdrio.
Inspecione também a integridade dos pinos do terminal elétrico do MC. Se todos os itens
avaliados estiverem perfeitos, e se ndo houver alimentacio no SPA, suspeite do MC. Embora
remota, existe a possibilidade do MC néo estar alimentando o sensor SPA.

. Teste 1 - Resposta dindmica de tensdo

Antes de iniciar o teste, certifique-se das Deve ser de aproximadamente:
condicoes a seguir: 2,5 [V] para o potenciémetro 1
a-Chave de ignicdo: ligada. 4,9 [V] para o potenciometro 2

1-Meca a tensdo de resposta do sensor para o
pedal livre, como indicado na figura abaixo.

SPA ) Pedal pressionado:
2,5 [V] potenciémetro 1

MR 3 4.9 [V] potenciémetro 2
AM § P2
AZ 5
cz 1 m A tensdo deve variar progressiva e conti-
RX 3 Pl — nuamente enquanto se aciona o pedal. O
=S 2 gréafico G.14.1 mostra o valor de tensdo de

Sovy s peckcl 00 resposta a ser encontrado para as vdrias

PRIB Soneadcs porcentagens de abertura do pedal de

aceleracdo.

T T T e T

G.14. 1~Gr§ﬁco de tensﬁes derespoata do sensor}le
posicdo do pedal de aceleracdo SPA

Pedal nio pressionado:
0,50 [V] potenciémetro 1

1,05 {V] potenciémetro 2 Volt [V] Tensdo de resposta do SPA
50 = %
454
40 +——
s —
ﬂ Deve ser de aproximadamente: 3.0 e — —
0,5 [V] para o potenciometro 1 251 0_‘___“.7 ——
1,0 [V] para o potenciémetro 2 ok B Potl .
1,5 T —
1,0 $=— === =
2-Repita o teste para a condi¢do do pedal total- L P .
mente pressionado. ;R 2 40 80 100

% de abertura da borbo]eta

—



. Teste 2 - Tensdo de alimentagao

HONDA CIVIC - Injecao eletronica - Testes passo a passo

b-Chave de ignicao: ligada.

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condicdes a seguir:
a-Terminal elétrico do sensor SPA: desconectado;

1-Meca a tensdo conforme indicado na figura aolado.

Médulo de

comando

MR
AM ;
AZ -
cz .
B /o
Bt

|_sPa’]

Sensor de posicao do

pedal do acelerador

(4

Valores de posicdao do acelerador, e
tensao de resposta do SPA, obtidos

com o scanner Rasther II

Marche lenta  Plena carga

Tensdo de aproximadamente 5,0 [V].

AT

L
WIS

TELEVENDAS

ocal
cidinde

4003-8700

Programa de treinamento
composto por manual
e aproximadamente
4 horas de video.

interna e conheca suas caracteristicas e seus
componentes principais. Neste kit de treinamento
sa0 demonstrados com animacao grifica de alta
qualidade os detalhes do funcionamento intemo.
E ainda, a manutencdo dos motores GM Familia i,
OHC e DOHC.

www.mecanicaZ000.com.br

Entenda o funcionamento dos motores de combustao
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[ | Borboleta motorizada - ETC

A borboleta com acionamento motorizado ETC
tem a funcgdo de controlar o fluxo de ar para o
motor e, consequentemente, o seu torque
instantaneo. Responde as solicitagcbes do mddulo
de comando, que a controla em todo seu curso de
abertura. No modo de seguranca, permanece
parcialmente aberta, garantindo um fluxo
minimo de ar ao motor, permitindo seu
funcionamento, de forma a poder conduzir o
carro, até uma oficina. Em marcha lenta, o motor
de corrente continua desloca a borboleta para sua

-guum elétrico

posicio minima de abertura. Dois potenci6-
metros, instalados no ETC, informam ao médulo a
posicdo instantanea da borboleta, permitindo o
controle em malha fechada com precisdo de
posicionamento.

MC \_ETC |
g 3
LB &
AM Z
VD ]
AMAVM
AMNVD
Médulo de Borboleta
comando molorizada

Raciocinio para manutencdo

n— e — —

'Ibrminal ;létrico do chuacote doiamac{of ETC

O atuador ETC possui internamente um motor de
corrente continua, para acionamento da
borboleta, e dois potenciébmetros que se
movimentam de forma solidaria ao eixo da
borboleta de aceleracdo. Falhas no deslocamento
da borboleta promovem oscilaces no regime de
operac¢éo do motor, como lentiddo de aceleracdes,
demora nas desaceleracbes, ou mesmo marcha
lenta irregular. Essas caracteristicas, quando
observadas requerem a intervencdo técnica. O

Os testes no ETC se baseiam em verificar a

= alimentacdo elétrica dos potencidmetros
internos, bem como, a sua tensio de
resposta. Entretanto, também é preciso que
seja feita a verificacdo do estado da
borboleta, quanto a presenca de carbo-
nizacdo ou qualquer outra impureza que
possa travar a borboleta, impedindo-a de se
mover. Como dica, mantenha o motor a
3.000 rpm, até que a ventoinha seja
acionada. Quando desligar, a leitura de
posicdo da borboleta, com o scanner, deve
ser inferior a 3 graus. Se néo estiver, limpe o
corpo do acelerador.

s 0000

scanner automotivo indica a porcentagem de
aceleracio do motor, que reflete a posicdo da
borboleta, o wvalor angular da borboleta em
marcha lenta, além de informar a tensido de
resposta dos potenciémetros internos. Os testes,
possiveis de serem realizados com o multimetro
automotivo, sdo apresentados, com o objetivo de
certificar-se de falhas nos potenciémetros. Abaixo
também encontra-se a curva de resposta de tensao
dos dois potenciémetros.

GRAFICO G.15.1
Tenséo (V)

4.0 T T

35 - -

304 .
Potencidmetro 2 |

25

& — / Potencibmetrd 1
154 ke

1.0 ==y

05

0.0
0 20 40 60 80 100

Posicio da borboleta em porcentagem
(Zero refere-se a posigao da borboleta
com o motor desligado e chave
de ignicdo ligada)
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Para iniciar os teste no ETC, observe se o motor esta respondendo ao movimento do pedal do acelerador. Se
estiver respondendo, os testes no ETC sdo circunstanciais, com o objetivo apenas de verificar se nao ha
falhas em um dos potenciémetros. Se o motor néo estiver respondendo, o problema pode ser no SPA ou no
ETC. Supondo que o SPA esteja correto, realize o teste de alimentacdo elétrica dos potenciémetros e, em
seguida, sua tensdo de resposta. Apos realizar os testes, e sempre que desligar os terminais elétricos, realize
o procedimento de reconhecimento da marcha lenta, como apresentado apds os testes.

A alimentacdo dos poténcidmetros estd correta (teste 1)?
L

— Sim, a resposta estd correta: significa que o ETC estd alimentadocorretamente. Faga agora o
teste 2, de resposta de tensédo dos potenciometros.

Os potenciémetros respondem adequadamente? @
¥

Sim. Sinal que os potenciémetros estdo corretos.

Néo. Possivel falha nos componentes internos do sensor. Substitua o ETC.

— N&o. O chicote apresenta mal contato ou curto-circuito. Corrija o defeito ou substitua o chicote até
o MC. Oriente-se pelo diagrama elétrico.

. Teste 1 - Tensdo de alimentacdo

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condi¢des a seguir:
a-Terminal elétrico do ETC: desconectado;
b-Chave de ignicéo: ligada.

1-Meca a tensdo, conforme indicado na figura abaixo.

Tensdo de aproximadamente 5 [V].

Médulo de Borbaleta
comando molonizada

Verifique, com a caneta de polaridade o aterramento do borne 3 como indicado acima. Caso
= nao hajaindicacdo do led verde, verifique o chicote elétrico.

. Teste 2 - Resposta dindmica dos potenciémetros

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condi¢oes a seguir:
a-Chave de ignicdo: desligada;
b-Terminal elétrico do ETC: conectado.
1-Ligue a chave de ignicdo. Meca a tensdo, conforme a figura da pagina seguinte.

Ao medir a tensdo, abra a borboleta manualmente com cuidado, para observar a variacdo de tensdo de
resposta dos potenciémetros. No grifico, da pagina anterior, é possivel verificar a tensdo de resposta para
cada um dos potencidmetros em diversas posigoes de abertura da borboleta. A seguir, apresentamos um
exemplo de resultado obtido, com a borboleta na poic¢ao de repouso, ou seja, motor desligado e chave de
ignigdo ligada.

= ——— 197 I
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s 2-Abra manualmente a borboleta até a sua
EMI;;,] Potenciémetro 1 / @cl posicdo de plena carga.

o Botboleta em repouso ®=—==  Borboleta aberta
t - 0,95 [V] potencibmetro 1 4,0 [V] potenciébmetro 1
- 1,75 [V] potencibmetro 2 4,0 [V] potencibmetro 2
Madulo de :
comando molonzada
Deve ser de, aproximadamente: Deve ser de, aproximadamente:
0,95[V] para o potenciometro 1 4,0[V] para o potenciémetro 1

1,75[V] para o potenciometro 2 4,0[V] para o potenciémetro 2

7| Para testar a mola de retorno da borboleta, aperte a borboleta manualmente no sentido de feché-la

= totalmente. Solte-a, e observe se ela retorna para a posi¢io semiaberta. Meca a tensdo de resposta dos
potenciémetros. O resultado deve ser igual ao obtido antes de mover a borboleta. Se néo for, é indicio
de falha na mola. Todo o corpo de borboleta deve ser substituido.

Valores de posi¢io da borboleta do
acelerador, determinados pelos
potenciometros do ETC, obtidos com o
scanner Rasther II

Motor desligado Marcha lenta

Procedimento para aprendizado de marcha lenta

Esse procedimento deve ser realizado quando ocorrer uma dessas intervencoes:
-Substituir o Médulo de comando (MC);

-Reinicializacao do MC;

-Atualizacao do MC;

-Substituicdo ou limpeza do corpo do acelerador (ETC).

Procedimentos:

1-Desligue todos os acessorios elétricos do veiculo;

2-Reinicialize o MC com o scanner automotivo;

3-Coloque a chave de igni¢do na posigao ligada: ON (II) e aguarde por 2 segundos;

4-Dé partida no motor e mantenha a rotacdo a 3.000 rpm, sem carga, na posi¢ao PARK, até que a ventoinha
funcione (aprox. 90°C);

5-Deixe o motor em marcha lenta por 5 minutos, sem acelera-lo;

Obs.: Ndo conte o tempo correpondente ao acionamento da ventoinha.

6- Apos esse periodo o motor devera operar com marcha lenta estavel.

____ 17 ) BT T e s A e
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Inspecdo da marcha lenta

Antes de verificar a rotacdo de marcha lenta, verifique os seguintes itens:
-Se aluz indicadora de falhas estd acesa (Consultar cédigos de falhas);
-Ponto de ignicao;

-Velas de ignicdo;

-Filtrode ar;

-Sistema evaporativo;

-Farol desligado.

Procedimentos:

1-Desconecte o terminal da valvula CANP;

2-Dé partida no motor, e mantenha-o a 3.000 rpm, até que a ventoinha seja acionada;

3-Retorne o motor para a marcha lenta: arotacio deve serde 750+ 50 rpm;

4-Mantenha o motor em marcha lenta e com carga elétrica alta por 1 minuto (ar condicionado ligado,
temperatura de resfriamento no mdximo, ventoinha no méximo e faréis ligados);

5-Observe a rotagio: deve ser de 710 +£50 rpm.

Obs.: se esse resultado ndo for obtido, realize o procedimento de aprendizado de marcha lenta descrito
acima.

6-Reconecte a vdlvula de purga do canister.

Confira a relagcao completa de

m @m veiculos abordados em nosso site:

www.mecanicaZ000.com.br
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H Eletroinjetores - INJ

I

Os eletroinjetores injetam combustivel direta-
mente no coletor, sobre as valvulas de admissido
do motor. Sao alimentados pelo relé principal (C)
e controlados pelo modulo de comando.

Séo acionados individualmente pelo MC, segundo
a ordem 1-3-4-2, o que caracteriza a injecdo de
combustivel como sequencial.

. Circuito elétrico

Fﬂ ((BAT)
= -

Base auxiliar

positiva /

1 i
¢::] Bateria
-
8
I

o
Madulo de SO
comando

Terminal elétrico do chicote dos eletroinjetores

Raciocinio para manutengdo

Central de relés e fusiveis do
vao do motor

Valores de tempo de injecdo,
determinados pelo MC, obtidos com o
scanner Rasther 11

Motor desligado Marcha lenta

Em geral, falhas nos eletroinjetores provocam
alteracbes no comportamento do motor como
falhas de ignicdo, elevacdo do consumo de
combustivel ou mesmo alterag¢do das emissoes de
poluentes. A verificacdo completa das vélvulas
injetoras deve ser realizada em equipamentos de
testes especificos, que possibilitem a medida de
vazdo para determinada frequéncia e duracédo do

B 200 2

jato de combustivel. Com as -eletrovalvulas
instaladas, objetivo dos nossos testes, é possivel
verificar sua alimentacdo, o valor da sua
resisténcia interna e os pulsos de tensdo, em
rotacdo de marcha lenta, identificando o tempo
do pulso e sua frequéncia. Os testes, a seguir,
permitem identificar falhas associadas ao
conjunto elétrico dos injetores.
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A resisténcia interna estd correta (teste 1)?
o

~— Sim, estd correta. Faca entdo o teste de alimentacéo elétrica (teste 2).

x A alimentacéo dos eletroinjetores esta correta ? (teste 2)

— Sim, eles estdo sendo alimentados corretamente. Faga entdo o teste de pulso para verificar se o
MC esta aterrando os eletroinjetores corretamente (teste 3).

\

Os pulsos de aterramento estio sendo aplicados em todos os eletroinjetores (teste 3)? |

"
—[W4) Sim, existem pulsos de aterramento em cada um dos 4 eletroinjetores. Neste caso, ndo hd
falhas de acionamento, pois os eletroinjetores estdo sendo alimentados e aterrados
corretamente. Para se assegurar da funcionalidade dos mesmos, remova-os e instale-os no
equipamento de teste e limpeza. Efetue a limpeza e faca os testes de vazao, formato de spray
de combustivel e estanqueidade.

—| X Néo ha pulsos de aterramento. Verifique a continuidade dos chicotes dos eletroinjetores ao
MC. Caso os chicotes estejam perfeitos, suspeite do MC, que pode nio estar enviando os
pulsos de aterramento. Faca também o teste do CKP e inspecione seu chicote elétrico.

_ Nao ha alimentacio no eletroinjetor. Neste caso verifique o relé principal e inspecione todo o
chicote elétrico de alimentacéo. Oriente-se pelo diagrama elétrico para tanto.

Néo. A resisténcia do eletroinjetor estd fora da faixa especificada. Isto significa defeito no
enrolamento interno, que compromete o funcionamento do componente. Substitua todos os
eletroinjetores que apresentem resisténcias incorretas.

- Teste 1 - Resisténcia elétrica

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condigbes a seguir:
a-Chave de ignicdo: desligada;
b-Terminais elétricos dos eletroinjetores: desconectados.

1-Meca aresisténcia elétrica de todos os eletroinjetores.

Wj Aproximadamente

= = 13[0]a25°C
Modulo de e i 11[Q] a40°C.
. Teste 2 - Tensdo de alimentagcdo

. Antes de iniciar o teste, certifique-se das condicoes a seguir:
a-Terminais elétricos dos eletroinjetores: desconectados;
b-Chave de ignicdo: desligada.

e ———————————————————————— — p—— =l
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1-Ligue a chave de ignicdo e meca, simultaneamente, a tensdo de alimentagéo de cada um dos injetores,
como apresentado abaixo.

Apos ser desligada a chave de ignicio, o moédulo de comando mantém o relé principal energizado
por aproximadamente 30-segundos.
=

16

Eletroinjetor 1
VM
N
AZ ﬂ
—o (2]
Eletroinjelor 3
D:B AM
:‘]": Aproximadamente 12,5 [V].
Médulo de Eletroinjetor 4

comando

. Teste 3 - Pulsos de aterramento

Antes de iniciar o teste, certifique-se da condico a seguir:
a-Chave de ignicéo: desligada.

1-Dé a partida no motor e verifique os pulsos de aterramento dos injetores com uma caneta de polaridade,
como apresentado abaixo.

MC |

Base auxiliar
Bateria positiva

----------------------

PGM-FI

Relé principal

e e, B
Médulo de J o Central de relés e fusiveis do
comando vao do motor

% Ao ligar a chave de igni¢do o led vermelho deve acender, indicando a alimentacéo do eletroinjetor.
Ao dar a partida, o led verde deve piscar e o vermelho permanecer aceso, indicando que o MC esta
comandando o eletroinjetor.

°\__L o

Verifique também o tempo de inje¢do. Com o motor
a50°C o tempo de injecdo é préximo de 5,0 milisegundos.

e e T T S TR A Y R e e = g T e S e e e g T ——
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(/| Bomba de combustivel - Sistema de Alimentagdo de Combustivel - SAC

O Sistema de Alimentacdo de Combustivel (SAC) compreende todo o sistema de
combustivel do veiculo, composto de pré-filtro, bomba, filtro, regulador de
pressdo, tanque e tubulacdes. A bomba elétrica de combustivel opera submersa ao
combustivel no interior do tanque. Ela bombeia o combustivel até os eletroinjetores
e, por meio de um regulador de pressdo incorporado, mantém a linha de
combustivel pressurizada entre 3,8 e 4,4 bares, durante o funcionamento do
motor. A bomba € alimentada pelo relé da bomba, com indicacdo na caixa de relés
do painel de instrumentos: "fuel pump" (Relé 2), quando a chave de ignicédo é
ligada.Abaixo estd o circuito completo da bomba e indicador de nivel do tanque. ~ __.‘:—‘

l?rculw elétrico de acionamento da bomba de combustivel

Terminal elétrico do chicote dos eletroinjetores

el

Central de rejés e fusiveis do
véo do motor

(e)

Base auxiliar 0
Bateria positiva |

E [ A

A1§— == e
Maédulo de i
comando 1007

= ==
( BOMBA S—
Relé da bomba
RX VD fuel pump

Painel 1(23) ¢

—_
o LA 1

Painel 1(22) «

. Valores de pressio e vazio

Pressdo de operacéo 3.8a4,4 [bar]
Vazao 3,00 [I/min]

Central de relés e fusiveis do painel
de instrumentos

E— : s — ' - 203
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‘i Raciocinio pam manutengdo

O fato da bomba de combustivel estar junto ao
regulador de pressdo, faz com que o dignéstico de
falhas nesse sistema envolva também o
diagnostico do regulador. Em geral, a baixa
pressdo na linha de alimentacdo de combustivel

da bomba e, por ser simples, a pressdo de
operacdo. Também sugerimos a medida de
corrente elétrica no ponto de operacdo. Caso a
bomba deixe de funcionar, o motor ndo terd
suprimento de combustivel, e ndo entrard em

funcionamento. Os testes possiveis de serem
realizados sdao apresentados abaixo.

gera falhas em aceleracoes, e perda de poténcia,
fato que deve mostrar, para o técnico, indicio de
falha no conjunto. Os testes sdo baseados na
determinacdo da tensédo de alimentagdo, a vazao

Atensdo de alimentagéo estd correta (teste 3)?
<

v

—|4| Sim, estd correta. Significa que a bomba est4 sendo alimentada corretamente, sugerindo que a
falha pode nao ser em seu circuito de alimentacdo. Limpe os contatos do conector elétrico. Se
houver tensdo de alimentacao e a bomba nao girar, é sinal de que seu motor elétrico estd danificado
ou travado, o que requer a substituicio da bomba. Se a bomba gira, os testes hidrdulicos sdo
necessarios. Realize o teste de vazdo de combustivel (teste 1).

Para a despressurizacdo da linha de combustivel, remova o relé da bomba, dé partida no motor e
aguarde até que pare de funcionar por falta de combustivel.

Em virtude das conexdes utilizadas pelo sistema de engate rdpido, recomendamos o uso de um
alicate especifico (KL.0121-38) e de bico, para evitar riscos de danos no encaixe das conexdes.

Avazdo de combustivel medida estd correta (teste 1)?
o

~ Sim, estd correta. Isso indica que a bomba estd operando a pressdo atmosférica de linha.
Contudo, ainda é necessdrio testar o circuito hidrdulico (tubulacées e regulador de pressdo).
Aproveite e realize o teste de pressdo de operacdo, para testar o restante do circuito (teste 2).

=

Sim, esta correta. O regulador de pressdo estd em ordem. Se os sintomas de falta de
combustivel persistirem, inspecione a linha de alimentacdo para verificar vazamentos ou
dobras. Teste também os eletroinjetores.

o A pressio de operacdo estd correta (teste 2)?

Naio, estd incorreta ou ndo ha pressdo. Este resultado indica que provavelmente, o regulador
de pressao estd danificado. Inspecione-o. Se estiver danificado, substitua-o.

— Ndo, a vazdo estd incorreta. Nesse caso a bomba nao pode alimentar o motor adequadamente.
Podem ser observadas variacoes significativas de funcionamento do motor. Entretanto, valores
de vazao da bomba abaixo dos apresentados sdo indicativos de falha iminente, e a substituicio
da bomba é aconselhada.

— Nézo hd tensdo de alimentacéo. Faca entdo um teste de continuidade e curto-circuito no chicote.

Verifique o funcionamento do relé principal (Relé 6).

l— Sim, estdo perfeitos. Verifique entdo se o MC esta aterrando o relé da bomba quando € dada a
partida no motor. Sem o sinal de aterramento, o relé nao serd atracado e os componentes nio serdo
energizados. Oriente-se pelo diagrama elétrico.

x O teste do sinal de aterramento do MC apresentou resultado correto? "

N

Os componentes citados estdo em ordem?
L

Para este teste, utilize apenas uma caneta de polaridade no fio entre o borne A15 do chicote do
MC e o borne 85 do soquete do relé da bomba. Logo apés ligada a chave, o Led verde deve
acender.
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V| Sim, apresentou resultado correto. Entdo verifique e limpe os contatos elétricos do soquete do
relé da bomba e do MC. Inspecione o chicote elétrico. Se o MC estiver enviando sinal de
aterramento ao relé, identifique a causa do seu nido atracamento. Oriente-se pelo diagrama
elétrico.

| Nao existe sinal de aterramento. Inspecione o relé principal. Faga o teste de continuidade no fio
de acionamento do relé principal, oriente-se pelo diagrama elétrico. Se estiver em bom estado,
suspeite do MC. Embora pouco provavel, o MC pode néo estar aterrando o relé, ou mesmo nio
estar sendo alimentado.

- Nao, ndo estdo em ordem. Substitua o componente defeituoso e identifique a causa de sua avaria.

A bomba de combustivel € alimentada pelo relé da bomba (Relé 2), sendo assim, todos os testes na
linha de alta press@o, em que seja encessario desconectd-la, € preciso antes despressurizar a linha.

Para isso, interrompa o circuito de alimentacdo elétrica da bomba removendo o relé da bomba ou
desligue o conector elétrico da bomba. Dé a partida no motor e aguarde o desligamento por falta de
combustivel. Apds esse evento a pressdo da linha estard baixa. Utilize um pano para recolher eventual
combustivel, ao remover o conector da tubulacdo.

lmm hidrdulico de alimentag¢do dos cilindros do motor

Tubo distribuidor

Eletroinjetores i” ” ll ll

—————
i Bomba de combustivel com
1 regulador de pressao

; incarporado

Linha de retorno de
combustivel

i

Cilindros

Tanque de
combustivel

Linha de alimentacio —»

. Teste 1 - Vazio da bomba com a linha de recalque submetida d pressdo atmosférica

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condicoes a seguir:

a-Chave de ignicao: desligada;
b-Mangueira de recolhimento de combustivel: instalada na saida do filtro de combustivel.

1-Faga um jumper no relé da bomba e meca o volume de combustivel bombeado em 1 minuto.

@ Aproximadamente 3,0 [1/min].

— —— =

Bomba de combustivel com

Linha de retgmo de
regulador de pressao |
incorporado

combustivel Tubo distribuidor

Linha de alimentagao

E—

I-L_
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. Teste 2 - Pressdo da linha de alimentagao com o motor em operagdo

. Antes de iniciar o teste, certifique-se das condi¢des a seguir:
a-Chave de ignigdo: desligada;
b-Manémetro: instalado na linha de alimentac@o apés o filtro de combustivel.

1-Ligue a ignicdo e verifique a pressdo no manodmetro como apresentado abaixo. Tubo distribuidor
fF - I - o ] Linha de retorng de
B Lo corbith M. R
incorporado T Eletroinjetores
amﬁe de T
stivel

Filtro de combustivel

“i\: Lin_h_a_q? alirrp_e_ntat;é_or : —b =

Aproximadamente 4,2 [bar].

. Teste 3 - Tensdo de alimentagdo

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condicoes a seguir:
— a-Terminal elétrico da bomba de combustivel: desconectado;
b-Chave de ignicio: desligada.

1-Ligue a chave de igni¢do e meca a tensdo de alimentac¢do como apresentado abaixo.

Base auxiliar
Bateria positiva

LMC ]
m AB
3‘“‘1 Central de relés e fusiveis do
vao do motor
Médulo de
comando
CA 08|
Painel 1 (23) ge— LA
Painel 1(22) ge—2 L1

Central de relés e fusiveis do painel
de instrumentos

% Aproximadamente 12,6 [V].

¥
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Sistema de partida a frio - SPF

O sistema de partida a frio do CIVIC é responsavel
por injetar gasolina, por meio de injetores
especiais, no coletor de admissdo, durante o
procedimento de partida. Essa acdo aumenta a
massa de combustivel com maior volatilidade no
coletor de admissdo e consequentemente a massa processo viabiliza a partida do motor em baixas

de vapor de combustivel no cilindro. Esse temperaturas, mesmo que se utilize alcool puro.

- Circuito elétrico de alimentagdo e controle da bomba auxiliar de gasolina
- _BAT P CVM)

M

(D
[::::] - . Base auxiliar
Bateria positiva

Central dg nﬁés e fusiveis do

vao do motor
EELLE BPF |
™ 2 w2
E Painel 1 (1) e——a( 4] A / q ﬂ_\\\
e el «—p—a(5 | _—Q. po e 11
Z T15 {7 | L_J
LIJ Sor'r,lba de
ina par:
n- %aaﬁna apf?iaa
(Reié§)
- 5
i
87 30 E
Relé da bomba i
de gasalina P '
' : i
: = —4= :
l J Jor : _l ]
BR PR/IAM FV
e ) A
Central de relés e fusiveis do painel
Vilvula de corte d
Mcgg%lggg %%r?’lbﬁs??ve? = de Instrumentos
Terminal elétrico do chicote da vélvula de corte Terminal elétrico do chicote da \
de combustivel - VCC Bomba de Partida a Frio - BPF
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Raciocinio para manutenc¢do

B

O sistema de partida a frio pode ser verificado de
forma simples, apenas observando seu
acionamento no momento da partida do motor.
Todas as vezes que o motor € ligado, o sistema
aciona por aproximadamente 5 segundos a
bomba de partida a frio para manté-la sempre em
operacdo. Embora a bomba seja acionada por esse
periodo, a valvula de corte pode ndo permitir a
injecdo de gasolina pelo mesmo periodo.
Controlada pelo MC, o acionamento da VCC
dependera da necessidade, devido & temperatura

do motor e ambiente. O nao funcionamento da
bomba de gasolina requer o teste de alimentagéo
elétrica, de forma a verificar primeiramente os
relés e fusiveis no circuito. Se a alimentacido
estiver correta e a bomba néo girar na partida,
verifique a bomba. Nessa valvula é preciso que
seja realizada a verificacdo da sua estanqueidade,
além dos testes elétricos. Veja a seguir o conjunto
de procedimentos para determinacdo da
operacionalidade do sistema.

Abomba é acionada durante o procedimento de partida do motor?

O combustivel estd escoando?

-— Sim. Significa que a bomba esta sendo alimentada corretamente, sugerindo que ndo ha falha na
bomba. Se a bomba gira, os testes hidraulicos sdo necessdrios. Por simplicidade, sugerimos o
desengate do tubo de alimentacio de combustivel, antes da VCC e a coleta do combustivel em um
recipiente apropriado, durante o mesmo procedimento de partida.

Sim, estd. Ndo hd problemas com a bomba de gasolina.

Nao hd escoamento. Nesse caso verifique toda a tubulacdo quanto a entupimentos.

Nio. Verifique a tensdo de alimentagdo ao girar a chave de ignicdo. Se néo houver tensdo de
alimentacao, verifique o relé 6 e o fusivel externo da caixa de 15 ampéres. Se estiver em ordem,

faga um teste de continuidade e curto-circuito no chicote.

@) AvalvulaVCC estd operante?

Sim. Ao dar a partida no motor o combustivel é injetado no coletor de admissdo. Sugerimos que o
teste seja feito com o sistema de injecdo de gasolina desacoplado do coletor.

Nio. Verifique a tensao de alimentagdo ao dar a partida. Se ndo houver tensdo de alimentagéo,
verifique também o relé 6 e o fusivel externo da caixa de 15 ampéres. Se estiver em ordem, faca um

teste de continuidade e curto-circuito no seu chicote. Faca também um teste na propria valvula,
aplicando 12 V em seus terminais elétricos. Seu émbolo interno deve deslocar permitindo que o
combustivel escoe. Se ela nao abrir, substituaa VCC.
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Eletrovdlvula de purga do cénister - CANP

_HONPA CIVIC - Injecdo eletrbnica - Testes passo a passo

Esta eletrovalvula controla o fluxo de vapor de
combustivel (purga), gerado no tanque,
direcionando-o para o canister (filtro de carvao
ativado) ou para o coletor de admissao, durante
os vdrios regimes de funcionamento do motor.
Assim, evita a poluicdo atmosférica por
hidrocarbonetos, e contribui para a economia de
combustivel. Alimentada diretamente pela chave
de ignicdo, o moédulo de comando controla os
momentos de abertura, por meio do aterramento
eletrdnico, da sua bobina interna. Quando aberta,

. Circuito elétrico

\\' :

permite a passagem do vapor de combustivel,
proveniente do tanque para o coletor de
admissdo, para ser incorporado a mistura
ar/combustivel. Quando fechada, os vapores sdo
direcionados para o cénister, onde sdo absorvidos
pelo filtro de carvao ativado. Abaixo encontra-se o
diagrama elétrico de acionamento da CANP

e

Terminal elétrico do chicote da CANP

B,

Central de relés e fusiveis do
vao do motor

\_CP |

oot

Vélvula de purga
do canister

Médulo de
comando

[7 Raciocinio para manutenc¢ido

Central de relés e fusiveis do painel
de instrumentos

O teste da valvula CANP requer o uso da bomba de
vacuo para verificar sua estanqueidade. O teste de
resisténcia elétrica, por si 56, é inconclusivo, pois
ndo verifica o estado de seu mecanismo interno.
Para verificar seu funcionamento, inicialmente
certifique-se de que a alimentacdo elétrica esteja
correta. Verifique o fusivel F3 e 0 MAX MF2, em
seguida, realize os testes que definem sua

Avedacao da CANP esta perfeita (teste 1)?

\
N

operacionalidade, como apresentado a seguir.
Note que sido observados evidéncias de falhas,
mesmo que a valvula ndo esteja atuando. Sdo
necessdrios testes periddicos para garantia de sua
operacionalidade. A valvula CANP é aberta pelo
MC, sempre que a temperatura do motor for
superior a 60°C.

5

Sim, a eletrovalvula CANP est4 funcionando corretamente. Realize o teste de alimentacdo da

eletrovdlvula CANP (teste 2).

A CANP estd recebendo alimentacao corretamente (teste 2)?
.

v
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B azal 1 — 2

LA

O chicote elétrico estd em ordem?
0 .

it —— L ’d:ﬁ—:’g_ﬁ;_'u‘m

e e Ve

— Sim, estd sendo corretamente alimentada. Verifique entio a continuidade do fio de
aterramento da CANP ao MC. Oriente-se pelo diagrama elétrico.

o chicote.

diagrama elétrico.

o3

Sim, o chicote estd perfeito. Conclui-se que o circuito elétrico da vdlvula CANP estd
funcionando corretamente, e que possui condicbes para operar corretamente. Para
completar, faca um teste de pulso, com uma caneta de polaridade, com o motor em
funcionamento. O Médulo de Controle deve comandar o atracamento da CANP pelo fio.

Nao. O chicote apresenta rompimento ou curto-circuito. Procure sanar a avaria ou substitua

Ndo hd alimentacio para a CANP Inspecione o fusivel F3. Confira o chicote elétrico de
alimentacao, teste sua continuidade, e verifique a existéncia de curto-circuito, conforme o

Nao. Neste caso é necessdrio substituir a CANP, pois apresenta dano interno.

.lesﬂr 1 - Estanqueidade da CANP

Antes de iniciar o teste, certifique-se das
— condigoes abaixo:
a-Chave de ignicao: desligada;
b-Terminal elétrico da CANP: desconectado.

1-Desconecte a mangueira da eletrovalvula CANP
que vem do coletor de admissdo;

2-Instale a bomba de vacuo na CANP como
apresentado na figura abaixo;

3- Aplique uma depressdo de 0,5 bar;

A eletrovdlvula CANP deve apresentar
estanqueidade, sustentando a depressao
aplicada.

. Teste 2 - Tensdo de alimentagcdo

Aplique e mantenha uma
depresséo de 0,5 bar.

4-Em seguida, aplique o positivo da bateria no
terminal 1 da CANP e o negativo da bateria no
terminal 2.

ﬁ Neste instante, a pressio na bomba
deverd retornar & pressdo atmosférica,
indicando o movimento interno da
valvula CANP

Antes de iniciar o teste, certifique-se das
condigdes a seguir:

a-Terminal elétrico da eletrovélvula CANP:
desconectado;

b-Chave de ignicdo: desligada.

1-Ligue a chave de ignicdo e mega a tensdo de ali-
mentacdo como apresentado na pagina seguinte.

Tensdo de aproximadamente 12,0 [V].

____F7

A tensdo caira aproximadamente 2

= segundos apds a chave de ignicio ser
ligada. Como o MC néo recebeu o sinal
do CKE ele desarma rapidamente o relé
principal.
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A

v»8 Vilvula de controle dos balancins - VCB

Avalvula de controle dos balancins tem o objetivo
de controlar o fluxo de éleo para alimentac¢io dos
balancins VTEC. E uma vélvula de trés vias
controlada pelo médulo de comando por meio da

aplica¢do de tensdo de 12 Volts diretamente pelo cargas parciais 0 MC aplica tensdo de 12 Volts
médulo de comando. Em regime de marcha lenta, para alterar o circuito hidraulico dos balancins e
a tensdo de alimentacdo da vélvula é de 0 Volts, acionar a segunda valvula de admissao.
assim como em plena poténcia. Em regime de
- Circuito elétrico
m T — =
Terminal elétrico do chicote da VCB

Modulo de Valvula de controle
comando de gleo dos
balancins

Raclodnlo para manutencio

O teste da VCB consiste em verificar a sua de resisténcia elétrica interna,para verificar seu
operacionalidade, quando aplicada uma tensdo enrolamento . Para isso siga os passos a seguir.
de 12 Volts entre seus terminais elétricos, e o teste

O teste dindmico da VCB apresentou resultado positivo (teste 1)? #
N

— Sim, o VCB esta funcionando corretamente.

—[¢| Verifique se é ouvido um "click" quando aplicado tensdo de 12 Volts em seu terminal. Se ouvir,
verifique a vélvula quanto a obstrucio. Se ndo, faca o teste de resisténcia (teste 2) para
certificar-se da integridade do enrolamento interno. Substitua a vdlvula em caso de danos no
seu enrolamento ou obstrugdo do fluxo.

. Teste 1 - Dinémico da VCB

RI| Antes de iniciar o teste, certifique-se das Valvala VCB

Passo 1: Pressio < 49 kPa

o8 3 Passo 2: Pressdo > 390 kPa

condigbes abaixo: \mi .

a-Chave de ignicdo: desligada; Mandmetro

b-Terminal elétrico da VCB: desconectado. ) instalado no cabegote

a - na linha de alta pressdo

1- Dé a partida no motor e flguarde seu T gl
aquecimento. Meca a pressdao no manémetro
(Passo 1). Passo 2

BT )

2- Aplique 12 volts na VCB e verifique a pressdo
no manémetro (Passo 2).

Passo 1
Sem alimentacao elétrica, a vaia ?F’%m
@@3 valvula deve permanecer balancins
SR, IS H0 A pressdo ap6s a valvula VCB deve elevar-se
Vaivia de controle
Batancine.

ge é__)l]t_zo para o8 balasicing de 49 para 390 kPa, indicando que o
A balancim foi pressurizado.
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. Teste 2 - Resisténcia elétrica

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condigdes a seguir:
a-Terminal elétrico da eletrovalvula VCB: desconectado;
b-Chave de ignicdo: desligada.

1-Meca a resisténcia elétrica da VCB como
apresentado na figura abaixo.

MC |

Valvula de controle
de ol

e dleo dos
Médulo de balancins
comando
Comentdrios:

OUEME LIDER " °©
ABRE CAMINHOS.

* Lider.mundial em correias

» Lider em correias e lensionadores
nas montadoras do Brasil

* Linha mais completa de correias de reposicao TSN
i » Certificada pelas normas

ISO/TS, 1ISO 9001 e 1SO 14001

WIWW. GRTESBRASIL.COM. BR
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N Base auxiliar
Bateria positiva
01 Central de relés e fusiveis do
MC | vao do motor
cr)

:::::::: E [ F3)
A cmnmmndem—- ‘?ﬁ INF =
10A :
Vélvula de purga i
mlﬂﬁu%e do canis! errg . ; :
=t D G

g=ead 11
= E

.Tms-keslsﬂndaclm

Central de relés e fusiveis do painel
de instrumentos

Antes de iniciar o teste, certifique-se das condi¢des a seguir:

a-Terminal elétrico da eletrovalvula CANP: desco
b-Chave de ignicao: desligada.

1-Meca a resisténcia elétrica da CANP como
apresentado na figura abaixo.

[_BAT]

Base auxiliar
positiva

nectado;

(LmMC )
(::] CANP|
Valvula de ?urga
e e
comando

Aproximadamente 26 [Q].

enirat de relés e fusiveis do painel
de instrumentos
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INJECAO ELETRONICA
Diagrama Elétrico da Injecdo Eletrénica - HONDA CIVIC 1. 8

Sistema PGM-FI

01
MC
— 12V
¥
BR
AM
[
A Interuplr do d F
12V (CAN) pedal do freio 2]

IPO Valvula de purga
e do canister

Il

Interruptor de
presséo de oleo

VM/BR

Cores de fios Superor (SUP)
. L PDPS&WT Esquerdo
Sensor de temperatura > PN vonea (POS) (ESQ)
do liquido de amefecimento 01 VM-vermetho  AM - amarelo 1

PR - preto RS - rosa Direito

BR - branco LA - laranja (DIR)

VD - verde AZ - azul

RX - raxo ;
Inferiar (INF) Anterior (ANT)

BAP
e— Sensor de lemperatura
do liguido de arrefécimento 02 S—
e =
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¥ LETC | positiva ' i
X [(CwM]
AZ > + kL
VMPR 6 §
AM ; H
VD = s =
AMAVM -
4] EN
- AMIVD
2 Central de relés e fusiveis do
vao do motor
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=\

[can? [ F3]
GERD = ma
10A i
‘ i
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e a B s
VDER i
Sensor de /
velocidade 2 k
Modulo de Central de relés e fusiveis do painel
comando de instrumentos -
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v - Base auxiliar
\CA 02| Bateria positiva

{_CVM

PR
D = =ijimy
Bobina de igni¢ao
DIS
PR/BR
PR
@ B ===
| [ S Relé da babina
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PR

) ===ijim)

Bobina de ignigdo
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PGM-FI
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Central de relés e fusiveis do painel
de instrumentos
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HONDA CIVIC Diag
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INJECAO ELETRONICA
Diagrama Elétrico - HONDA CIVIC 1.7

Eletroinjetor 4

Sensor de
oxigénio

HONDA CIVIC 1.7

Sensor de detonagao

Médulo de
comando

=
da

3
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da arvore de manivelas
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[ 1)
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do I?quido de arré}fecimento
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temperatura do ar

Médulo de
comando
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HONDA CIVIC 1.7 - Injegdo eletrdnica - Diagrama elétrico

LTPS | Valvula de controle =
de dleo dos Motor de
balancins partida
A
= |za)

15A

@ ED i _PF)

Bobina de ignigao m @
2 ]

[ ' §®@=zm:v

Bobina de ignigdo

Interruptoy
pep pegai o rgg

HONDA CIVIC 1.7

Lé

= ) =S == S

Bobina de ignicao

DIs
—— ostico
[ @ Em oS '
) Interruptor de
pressao de dleo
T08

Babina de ignicao
¥ Médulo de

T s




~Injecao Eletrénica - Tabela de Valores Ideais

- Tabela de Valores Ideais

Item Teste a ser realizado d_lP_rofedlme?__
Teste de alimentacdo do MC MC CH A6 BAT (-)
Teste de alimentacgéao do MC MC CH A21 BAT (-)
MC Teste de aterramento do MC MC CH B1 BAT (-)
Q) Teste de aterramento do MC MC CH C2 BAT (-)
Teste de aterramento do MC MC CHC40  BAT(-)
Teste de aterramento do MC MC CH C44 BAT(-)
Tensdo de resposta HEGO FIO2 HEGOFIO1
HEGO Tenséo de alimentagao HEGO CH4 BAT(-)
Resisténcia do componente HEGOCP3 HEGOCP4
Tens&o de resposta (25°C) ECT CH 1 BAT (-)
ECT  Tenséo de alimentagdo ECTCH1  BAT()
Resisténcia do componente (25°C) ECTCP 1 EETLCP 2
Tensdo de resposta (25°C) ECTCH 2 BAT (-)
ECT  Tensao de alimentagso ECTCH2  BAT()
Resisténcia do componente (25°C) ECTCP1 ECTCP2
MAP Resposta de tenséo para 690 mmHg MAP FIO 2 BAT (-)
)  Tensao de alimentagao MAP CH 3 BAT (-)
Tensdo de resposta ACT (temperatura do ar a 25°C) MAF FIO 4 BAT (-)
M(f;‘F Tensao de resposta (marcha lenta) MAF CH 4 MAF CH 5
Tensao de alimentacao CMD CH 1 BAT (-)
CKP Resposta de frequéncia CKP FIO 2 BAT ()

®  Tensdo de alimentagao CKPCH3 BAT (-)
CMP Resposta de frequéncia CMPFIO3  BAT()

#)  Tensao de alimentagao CMPCH1 BAT (-)
vSs Resposta dindmica em marcha lenta (DRIVE) VSS FIO 2 BAT (-)
(10e 1) Tensdo de alimentagdo VSS CH 3 BAT (-)

: : z s ” cP1 cP2
DIs Resisténcia elétrica dos terminais de alta tenséo CP 1 VELA

"% Tens#o de alimentacgdo DIS CH 1 BAT (-)

KS 113y Resposta dinamica (bater levemente no sensor KS) KSCP 1 BAT (-)

Tensao de resposta (pedal ndo pressionado) SPAFIO 3 BAT (-)
SPAFIO 6 BAT (-)

. : SPAFIO 3 BAT (-

9:515' Tens&o de resposta (pedal pressionado) S e Sl H
5 . - SPACH 1 BAT(-)

Tensédo de alimentagdo dos potenciémetros SPACH 4 BAT()

ETC Resposta de tensdo dos potencidmetros (repouso) E¥g E:g 2 g:;g
iy Tensdo de alimentagao ETCCHS5 BAT (-)

INJ Resisténcia elétrica do eletroinjetor INJ CP 1 INJ CP 2

(18)  Tensao de alimentacéo INJCH 1 BAT ( -)

Medigao na saida do filtro
de combustivel
Manémetro apos o filtro
de combustivel

Vazao da bomba de combustivel

SAC
(17 Press&o da linha de alimentaggo (motor em funcionamento)

Tensdo de alimentacdo BOMBACH1 BOMBACH 3
BPF1s) Tenséo de alimentagdo (com jumper no relé 6) BPFCH1 - BPFCH3
VCCys Tensao de alimentagdo (com jumper no relé 6) VCC CH 1 BAT (-)
CANP Tens&o de alimentagéo CANPCH2  BAT(-)
(20)  Resisténcia elétrica CANP CP 1 CANP CP 2

220

Valores ideais

Aprox. 12,0 [V]
Aprox, 12,0 [V]
Aprox. 0,0 [Q]
Aprox. 0,0 [Q]
Aprox. 0,0 [Q]
Aprox. 0,0 [Q]
100 a 900 [mV] oscilante

Aprox. 12,0 [V]
Aprox. 10 [Q]
Aprox. 2,6 [V]
Aprox. 5,0 [V]
Aprox. 2,2 [kQ]
Aprox. 2,6 [V]
Aprox. 5,0 [V]
Aprox. 2.2 [kQ]
Aprox. 2,7 [V]
Aprox. 5,0 [V]
Aprox. 2,3 [V]
Aprox. 1,7 [V]
Aprox.12,0 [V1]
Aprox. 150 [Hz]
Aprox. 12,0 [V]
Aprox. 30 [Hz]
Aprox. 12,0 [V]
Aprox. 420 [Hz]
Aprox. 5,0 [V]
Aprox. 45 [kQ]
Aprox. 14 [MQ]
Aprox. 12,0 [V]

Aprox. 0,3 Vac] - variacao da lensao allemada

Potenc. 1: aprox. 0,5 [V]
Potenc. 2: aprox. 1,0 [V]
Potenc. 1: aprox. 2,5 [V]
Potenc. 2: aprox. 4,9 [V]

Potenc. 1: aprox. 5,0 [V]
Potenc. 2: aprox. 5,0 [V]

Potenc. 1: aprox. 1,0 [V]
Potenc. 2: aprox. 1,75 [V]
Aprox. 5,0 [V]

Aprox. 13 [Q]
Aprox. 12,0 [V]

Aprox. 3,0 [L/min]

Aprox. 4 [bar]

Aprox. 12,0 [V]
Aprox. 12,0 [V]
Aprox. 12,0 [V]
Aprox, 12,0 [V]
Aprox. 26 [Q]



Manutenc¢ao preventiva.
Encare essa idéia!

Ry INTARELCPEANER

Veja as caracteristicas que o seu veiculo pode apresentar sem fazer uma
MANUTENGAO PREVENTIVA. Repare bem as fotos ANTES e DEPOIS da aplicagéo
do produtos ISO TECH para limpeza de injetores e descarbonizagéo, elaborados com
tecnologia de ponta para manter seu veiculo protegido.

ANTES

Com a sujeira e carvao nas camaras de combustao, as
valvulas sujas e os bicos injetores entupidos, seu
veiculo pode apresentar: y
®Perda de poténcia, principalmente pela falta de Ll | Injetor com
estanqueidade na cAmara de combustéo. Bl | v orizagdo
3 5 % ciente
@Dificuldade nas partidas.
®Funcionamento irregular e com falhas.
@Substancial aumento no consumo de combustivel.
®Aumento na emissao de gases poluentes.

Vélvulas
com vedagdo
deficiente

DEPOIS

Com o corpo de borboleta, os bicos injetores, as valvulas de admissdo e cAmara de
combustao livres de crostas e sujeiras, seu veiculo agora vai apresentar:

@Menor consumo de combutivel.

@Melhor retomada na aceleragao.

®Partidas faceis, mesmo a frio.

@Marcha lenta regulada.

@®Reducao da emissao de poluentes.

Injetor com
pulverizagdo
normal

Valvulas
com vedacdo
eficiente

ISO TECH - Produtos Automotivos Ltda.
Av, Arnaldo Rojeck, 403 - Cajamar - Sao Paulo - Cep.:07760-000 - Fone/Fax: 55 11 4447-5155
isotech@isotechpa.com.br




l HONDA CIVIC - Teste seus conhecimentos

Teste seus conhecimenios

1- Ap6s reparos no motor de partida, onde foram substituidos, o
induzido e as escovas, realiza-se o teste do mesmo na bancada Gauss
BT500. Qual deve ser a tensdo minima para que o motor de partida
funcione corretamente?

a)7,5V,

b)11,5V;

c) 13,5V

d)14,5v

2-Qual é a pressdo de trabalho na linha de combustivel?
a)2,5a3,0bar;
b) 3,0a 3,5 bar;
¢)3,5a4,0bar;
d)3,9a4,4bar.

3- Qual é a finalidade do canister?

a)Minimizar os vapores de combustivel na atmosfera, direcionando-
os para o coletor de admissao do motor;

b)Armazenar o excesso de combustivel que vasa do tanque durante o
abastecimento;

c¢)Funciona como uma linha auxiliar de retorno do combustivel ao
tanque;

d)Todas as respostas estdo certas.

4- E correto dizer que no motor equipado com o sistema VTEC:
a)Todas as vélvulas de admissao funcionam o tempo todo;

b)O sistema VTEC atua somente nas vilvulas de escapamento;

¢)O sistema VTEC néo interfere na poténcia e rendimento do veiculo;
d)O sistema VTEC é controlado pelo ECM, sendo atuado por pressdo
de éleo.

5- Durante o procedimento de regulagem das valvulas, quais as
valvulas precisam ser reguladas?

a)Apenas vilvulas dos balancins auxiliares B (balancins do VTEC) ;
b)Apenas vilvulas dos balancins auxiliares A ;

c)Todas as vilvulas devem ser reguladas;

d)Apenas as vdlvulas de escapamento devem ser reguladas.

6- A que temperatura a vdlvula termostatica comega a abrir e quando
estard totalmente aberta?

a)85°a95°C;

b)78°aB8°C;

c)88°a98°C;

d)94°a98°C.

7-Qual é o sistema de injecio eletrénica do Honda Civic
a)Magneti Marelli [AW 4BV,

b)Multiponto PGM FI4;

¢)Bosch Motronic ME 7.5.20;

d)Bosch ME 2.4.10.

8- Quantos litros de 6leo devemos colocar no Carter do motor por
ocasido de uma troca de 6leo e filtro?

a)3,5 litros;

b)4,0litros;

c)4,5 litros;

d)3,7 litros.

9- Sobre o sistema de partida a frio, é correto afirmar:

a)Possui um dnico bico pulverizador para os quatro cilindros do
motor;

b)A capacidade do reservatdrioéde 2 litros de gasolina;

¢)A bomba é acionada indiferente da temperatura do motor;
d)Possui um bico pulverizador para cada cilindro do motor.

10- Qual € o tempo permitido pelo ECM para que a gasolina do
sistema de partida a frio seja injetada nos cilindros do motor?

a)1,0 segundo;

b) 1,5 segundos;

¢)2,0segundos;

d)Néo tem tempo determinado. A gasolina é injetada até o motor
funcionar.

11- Qual é a pressao de funcionamento da bomba de partida a frio?
a)De1,5a 1,8 kgf/cm2;
b)De 2,5 a 3,0 kgf/cm2;
¢)De 3,0a3,5kgf/em2;
d)De2,0a2,5kgf/cm2,

12- A fim de economizar combustivel e preservar o motor, o0 ECM
corta o combustivel em algumas situacgoes. Das alternativas abaixo,
qual estd correta?

a)Quando o veiculo estiver parado e a rotacio ultrapassar 6.300 rpm;
b)Em desacelera¢io, com a borboleta fechada e rotagio maior que
900 rpm;

c)Quando o veiculo estiver em movimento e rotacio ultrapassar
5.500 rpm;

d)Em todas as situagbes citadas acima, ocorre o corte de
combustivel,

13- O sistema de arrefecimento do Honda Civic é selado. Sendo
assim trabalha sob pressio. Qual € a pressdo de trabalho do sistema
de arrefecimento?

a)Entre 93 e 123 kpa;

b)Entre 72 e 78 kpa;

c)Entre 78 e 85kpa;

d)Entre 85 e 93 kpa.

14- Onde é a funcéo e localizagio do ECT1?

a)Informa ao ECM a temperatura do éleo do motor. Est4 localizado
na lateral do bloco do motor;

b)Informa a temperatura do ar de admissao. Estd localizado junto ao
filrodear;

c)Informa a temperatura do liquido de arrefecimento no radiador.
Estd localizado na parte inferior do radiador;

d)Informa a temperatura do liquido de arrefecimento no motor. Estd
localizado no cabegote do motor.

15-Qual é a fungdo e localizagdo do ECT2?

a)Informa a temperatura do liquido de arrefecimento no radiador.
Estd localizado na parte inferior do radiador;

b)Informa a temperatura do éleo da transmissdo automatica, Estd
localizado na parte traseira da transmissao;

c¢)Informa a temperatura do 6leo do motor. Estd localizado na lateral
do bloco do motor ;

d) Informa a temperatura do liquido de arrefecimento no motor. Esta
localizado no cabegote do motor.

16- De que forma é utilizado o sinal enviado ao ECM pelo ETC2?
a)O ECM libera mais combustivel para a partida do motor;

b)O ECM determina o acionamento dos eletroventiladores;

¢)O ECM determina o corte do solenéide de partida a frio;

d)O ECM corrige a taxa de ar em fungdo da temperatura do motor.

17- Com o motor em opera¢io, o que acontece caso o sensor CKP
deixe de funcionar?

a)O ECM ndo consegue determinar corretamente a marcha lenta;
b)O motor demora a acelerar e permanecerd em 5.000 rpm ;

c)O motor “morre” e ndc funcionard até que o sinal seja;
restabelecido;

d)O ECM ndo consegue determinar a sequéncia de injecio.
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HONDA CIVIC - Teste seus conhecimentos !

18- Qual é o relé responsével pela alimentagao do sensor CMP?
a)ReléA;
b)Relé B;
c)Relé C;
d)ReléD.

19- Como séo alimentados os sensores HEGO1 e HEGO2, respecti-
vamente?

a) Pelo relé E da caixa de relés do vio do motor e diretamente
pela chave de ignigéo;

b) Diretamente pela chave de igni¢do e pelo relé E na caixa de relés
do vao do motor;

c) Diretamente pela chave de ignigo e pelo fusivel MAXI2;

d) Pelo relé E da caixa de relés do motor e pelo fusivel MAXI2.

20- Como sio alimentados os sensores ETC 1 e 2 do sistema de
arrefecimento?

a)Pela chave de igni¢do com tensio de 12V;

b)Pelo relé C da caixa de reles do véio do motor ;

¢)Pelo fusivel MAXIZ ;

d)Pelo ECM com tensao de 5V,

21-Qual é o relé, da CVM, responsavel pela alimentagio do
desembacador do vidro traseiro?

a)Relé J;

b)Relé D;

c)Relé H;

d)ReléE

22-Através de qual conector, da CVM, sai o pino 1 que leva o sinal
positivo até o borne do vidro térmico traseiro?

a)Conector F;

b)Conector H;

c)Conector C;

d)Conector J.

23- Em qual pino do conector E da CVM, chega o sinal do interruptor
de comando de acionamento, para o relé do desembagador traseiro?
a)Pino 2;

b)Pino 5;

c)Pino 7;

d)Pino 20.

24- Qual o pino do conector F da CB leva o sinal ao borne 1 da bomba
dolavador do para-brisa?

a)Pino 21;

b)Pino 22;

c)Pino 2;

d)Pino 1.

25- Quais os conectores da CB sdo diretamente ligados ao circuito da
buzina?

a)Conectores M e N;

b)ConectoresQe G;

c)Conectores Te N;

d)Conectores Ge D.

26- Qual é o pino do conector Q da CP que comanda o acionamento
do relé da tomada 12V?

a)Pino 11;

b)Pino 13;

c)Pino 15;

d)Pino 22;

27- Qual o conector da CE cujo pino 19, envia o sinal ao borne 2 da
seta dianteira direita?

a)Conector M;

b)Conector P;

c)Conector Q;

d)Conector E

28- Qual pino do conector E, da CB envia o sinal para as luzes de
freio?

a)Pino 15;

b)Pino 24;

¢)Pino31;

d)Pino 29.

29- Quais, conector e pino, enviam sinal ao borng 50 do motor de
partida?

a)E 25;

b)C, 4;

oD, 2;

d)G, 1.

30- Quais os pinos do MC, fazem conexdo direta com o alternador?
a)A41,A42,A43;

b)B41,B42,B43;

c)C41,C42,C43;

d)Nenhuma das alternativas.

31- Quais os conectores da CP via chave de igni¢do, sdo interligados
com o pino 2 do alternador?

a)ED,G;

BEG, H;

c)ED, H;

d)H,D, G.

32- Quais os conectores da CB estdo ligados as luzes de posicao?
a)N,G,D,C;

b)T.N, M, F;

AEE G0

d)Nenhuma das alternativas.

33- Através de quais, conector auxiliar (CA) e seu pino, chega o sinal
de aterramento, pelo T11 ao comando dos retrovisores?

a)CA 19, pino 13;

b)CA19,pino7;

¢)CA 19, pino 6;

d)CA 18, pino 1.

34- Quais sfio os conectores responsaveis pelo aterramento do
circuito do imobilizador?

a)Conectores F e H;

b)Conectores Ee T;

¢)ConectoresFeT;

d)ConectoresHe T,

35- Pode-se dizer do sistema de inje¢@o eletrénica do CIVIC
a)Monoponto;

b) Multiponto seqiiencial fasado;

¢) Multiponto com injegio simultinea;

d) Multiponto semissequencial.

36- Sujeito a uma pressio absoluta da 560 mmHg, a tenséo de
resposta do sensor MAP serd, aproximadamente:

a) 3,2 Volts;

b) 5 Volts;

©) 2,2 Volts;

d) 1,5 Volts.

37- A freqiiéncia esperada no sinal de resposta do CKP (sensor de
posicéo da drvore de manivelas) serd de, aproximadamente:

a) 100 Hz;

b) 150 Hz;

©) 200 Hz;

d) 150 Hz,

38-A resisténcia secunddria das bobinas de igniciio € de
aproximadamente:

a) 14 MQ;

b) 45 k;

c) 14,45 MQ;

d) 10 MQ.

39- Com 60 % de acionamento do pedal do acelerador, espera-se
uma tensio de resposta do potencidémetro 1 préximo de:

a) 1,7 Volts;

b) 2,5 Volts;

c) 3,5 Volts;

d) 0,5 Volts;

40-A pressio do combustivel na linha de alimentagio dos
eletroinjetores é de, aproximadamente:

a) 1 bar;

b) 2 bares;

¢) 3 bares;

d) 4 bares.
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