CARACTERISTICAS

Motores - Embrague - caja de velocidades

01

Motor
Tipo Tipo ) Tipo
Vehiculo ) Clindrada embrague caja de velocidades
Tipe 3
(om*)
NL2 - NE2 - ML1

Limnc 847-C1J 1397 199CP 375 NG2

PXX0 190 CP 3500 NOS
I N12

TXX1

R37

PXX1 841 A1M 1647 ggg 2153:005 ::(L)SZ

VXX1 NGS5 - NL7
TXX2 NLS - NE3

215CP 450

PXX2 829 ISR 1995 2P 4250 NO2 - NOS
VXX2 NL7 - NE7
TXX3 200 DBR 375 ;tg - NE3
PXX3 852 -18S 2068 200 CP 275 NO2 - NOS
VXX3 200 CP 3500 NL7 - NE7
TXX4 NE3

PXX4 S8U -8140Q 2445 215 DT 4900 NO2 - NOS

VX X4 NE7

TXX8B F1N 1721 200CP 425 NL2 - NL5 - NE3
PXX8 200 CP 4000 NO2

TXXA NE3

VXXA 17T 2165 215CP 4250 NE7

TXXB NE3

VUXXB 58U -8140 2445 215 DT 4900 NE7




CARACTERISTICAS
Identificacion del vehiculo

01

Se hace por dos placas, que puaden estar en el misma soporte.

Ena :
EnB .
=ngC !

EnD :

EnE :
EnF .
EnG

EnH :

EnJd* .

| 6_ REGIE NATIONALE
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000000000 +—1+D
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0000 kg +——F-F
1-0000kqg +—— G

o 2-0000kg +—f—H

{ 0000 |+ !

of hombre del fabricante

el numero de recapcién C.E.E. .

el tipo del vehicula y antes de éstg, ol cédigo
de identificacidn mundlal del fabricante {por
ejemple VF1 corresponde a Renault Fran-
cia),

el ndmero dentro de la serie del tipo,

sl peso total autorizado en maicha,

el peso total con remolque,

: el peso totaf en marcha autcrizado en ef gje

defantero,

8| peso total en marcha autorizado en el ¢jg
trasero,

el ano del modelo {facultativo)

000 =-. -- b
_ 2
000000 ,0_0?@_"‘_ " 7
—
2 3 1 4

7 00; 000 00O,
X 0000000

En1 : eltipo de vehiculp,

En2 : |aparicularidad del vehlculo,

En2y4 : elnumero de equipoy las opclones,

En& : unaletra que deslgna la fabrica de montaje,
: después el nimero de fabricacion,

Ené : lareferencia de |la pintura de origen,

En7 : efmarcado complementario.

* Nota : en funcién del pais al que se exporta ef mo-
delo, puede ocurrir gue ciertas indicaciones no figuren

an la placa. La placa aqui descrita es la mas comple-
ta.



CARACTERISTICAS
Identificacion del vehiculo

01

PRINCIFIO DE CODIFICACION (simbolo de tabrice)

ARQUITECTURA

T : Traccién
P : Propuisién
Vo

4 X4

FAMILIA

(Corto, gran
peso, NMero
de aslentos..elg)

l

VERSICN

(Chapa, cristal
plataforma, furgén
ete...)

WL OB WN—O

MOTOR

- 847 -C1)

. B41/ATM
: 829/15R

: 852-)85

: S8U -8140
. FIN

ril

. 58U - 8140




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO

Gato rodante

02

UTILLAJE ESPECIAL INDISFENSABLE

Cha. 280-02 Cala adaptable al gato rodante
Che.408-02 Casqulllo adaptable al gato rodante

- Esté prohibido levantar el vehlculo tomanda apoyo bajo los brazas de suspension deianteros. Segin &l tipo
de gato rodante, utilizar los casquillos Cha. 408-02 para colocar la cala Cha, 280-02,

- Antes de levantar el vehicule apretar el freno de mano o calzar las ruedas que tocan al suslo,

- Evitar al maximeo levantar un vehiculo cargado,

EN LA PARTE DELANTERA

Utilizar |a cala Cha. 280-02.
Tomar apoyo bajo el travesafio soporte del motor,
detras de 1a chapa de protaccidn.

Cha,280-02

84497

LATERALMENTE

Utilizar la cala Cha, 280-02.

Tomar apoyo bajo ¢l cante del bajo de caja.
Posicionar ! canto correctamente en 12 ranura de |a
cala.

Cha.280-02

84499




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO

Gato rodante 02

EN LA PARTE TRASERA

Atencién a la carga dsl vehiculo
Muy importante : las l[aminas ds las ballestas traseras estan protegidas por un revestimientc especial se recc
mienda sncarecidaments evitar todo contacto directo con cuerpos duros, (gate, medios de calado, atc...).

84498

- NO LEVANTAR NUNCA UN VEHICULO CARGADQC TOMANDO APQYO BAJO EL PUENTE.
- VERICULC VACIOQ, INTERCALAR UNA CALA DE.GOMA ENTRE EL ELEVADOR Y LA CABEZA DEL
GATO : { un pico de la cabeza de! gato puede cortar el carter de aluminic del alevador),

BORRIQUETAS

Para colocar el yehiculo sabra borriqustas, posicionar éstas obligatorlamente bajo los refuerzos pravistos para le-
vantar el vehiculo con el gato del equipo de bordo.,




REMOLCADO
Todos los tipos

03

Los puntes de enganche deben ser utllizadoes Gnicamente para el remolcado en carretera. No pusden servir en nin-
gin caso para sacar sl vehiculo de un foso, para una averia simifar, o para levantar diracta o indirectamente el vehi-

cula.

DELANTERA TRASERA

f’.%'é.iji

NUNCA TOMAR LOS TUBQS DE TRANSMISION COMQ PUNTOS DE SUJECION

Para las versiones 4 x 4 es imparativoe poner el vehiculo en 4 x 2.




REMOLCADO
Transmision automatica
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CONDUCCION

El engrasado de la transmisién automatica, que se
gfect(ta bajo presion, no esté asegurado mas que si el
maotor funclona.

En consecuencia, y bajo pena de deterioro grave, es
imperativo observar |as consignas siguientes.

- Np rodar nunca con el contacto cortado (en una
hajada por sJemplo), insistimos mucho en el psll-
gro de tal practica.

- No empujar nunca el vehiculo (ej.: para llegar a
una gasolinera), safvo tomando las precauciones
del parrafo " Remolcado.

For otra parte, el arrastra dal motor par las ruedas no
se hace mas que si el mator gira. Es pues imposible
arrancar el motor de un vehlculo de transmision auto-
matica empujando al vehlculo.

Por otro fado, estd prohibido &t equilibrado din&dmico
de la ruedas, con las ruedas montadas.

REMOLCADO

La parte delantera del vehiculo debe estar lgvantada,
no obstante, sl esto no es positle, ef remolcado pue-
de excepcionalments efectuarse con las ruedas en €l
suelo, en las slguientas condiciones :

1. Anadlr dos litros de aceite, supleméntarios, en [a
transmisién { ELF Renaultmatic D2 4 Mobil
ATF 220 ).

2. No remolcar el vehlculo mas que a velocidad infa-
rior a 30 Km/h y en unh trayecto como maximo de
50 Km (palanca en N},

No olvidar retirar el aceite en exceso a continua-
cidn.




‘ MOTORES \ LUBRIFICANTES-INGREDIENTES
GASOLINA Capacidad

Capacidad
Organos en litros Caltdad
Paises C.E.E.
-20°C  -15°C 0°C + 25°C
-+ | >
CCMC-G2 15WA0 - 20W40
1SW50 - 20W50 >
CCMC-G3 T0W30 - 10WAQ (1) - TOWS0 .
Matores En caso de
vaciado - CCMC-G3 5W30 - 5W40
847-C1) 3.0 ]
A1M - 841 4,0 Otros paisas
829 5.0 - a - o o L]
ISR 5.7 20°C 10°C 0°C +10°C +15°C
FIN a,7 — | | >
ral 4,5
. AP| SE o SF
( + 0,5 litros para
ol filtro de aceite) 1SS0S SUND = Z0WOD .
API| SE ¢ SF 10W30 .
- APl SE o SF 5W30
Caja de velocida- Todos pafses salve "muy frios” Palses "muy frios”
des mecanica
NE2 1,7
NE3 1,8
NE? 2,0
389 TRANSELF T.R.X. 80 W EP75B
NL2 } 2,5 APIGLS « MILL2105B o C
NLS
~NL? 3,0 .
390, NO2, NOS 2,7
Puente
oT1 1.3
NL 0.8 TRANSELF T.R.X. 80 W 140
1,45 %
NE 13
Transmisién
ELF RENAULTMATIC D2
MLT 2,5 MOBILATF 220
TOTAL DEXRON

(1) Se desaconseja el empleo de aceites 10W40 de base mineral que no sean CCMC - G3
» Sin camblador



‘ MOTORES \ LUBRIFICANTES-INGREDIENTES
GASOLINA Capacidad

Organos Capacidad Calldad Particuleridades
an litros
ircui 0.7 SAE ] 1703 Los liquidos de frene deben estar
Ciroutto de frenos DOT 4 homotngados por el senvicio teenico
Circuito de
refriggracién
motor
847-C1} 6,5 Liquido de Protaccién hasta - 23 2C para
841-AIM 6 refrigeracién climas calidos, templados y frlos.
ISR - 829 7.5 unicamente
17T 7.6 Glacéal Al Proteccién hasta - 40 3C para
FIN 7.1 {tipo C) climas muy frias
Depdsito de
carburante Super
Traccidn 60 - * Eurosuper
Propulsion 67

* Motor J7T



LUBRIFICANTES-INGREDIENTES

MOTORES
‘ DIESEL \ Capacidad 04
Capacidad
Organcs en litros Calidad Particularidades
Paises C.E.E.
-20°C  -15°C -10°C 0O°C + 15°C
R | >
CCMC-PDT 20W 40 >
CCME-PDT 15W30 - 15WAO
£n casoe de L
Motores vaciado
- CCMC-PD1 10W30 "
852 5.5
58U 5 Qtros palses
) -20°C  -15°C -10°C  ©O°C + 15°C
( + 0,5 Iitras para
el filtro de aceite) p | >
APl CD 20W40 >
AP1 CD 15W40 "
— APl CO 10W30 g

Caja ds valoclda-
des Mecénica

389
NL2
NLS

NL7

NE2

NE3

* NE7
390, NO2, NO3

Todos pafses salvo "muy frfos"

Pafses “muy frios"

TRANSELFT.R.X. 80 W

EP75B
APIGLS - MILI2105Bo C

Puente

OT1
NL

NE

TRANSELF T.R.X. 80 W 140

Clreulto de frenos

SAEJ 1703
DOT 4

Los liquidos de freno deben estar
homologados por el serviclo técnico

Sin cambiadar




LUBRIFICANTES-INGREDIENTES

MOTORES
‘ DIESEL \ Capacidad 04
Capacidad .
O(gancs en litros Calidad . PQ“iCUlarldades
Circuito de
refrigeracién
motor
852 - 185 8 Liquido de Proteccidn hasta - 23 2C para
58U -8140 8.4 refrigeracion climas célldos, templados y frlos.
unicamente
Glaceot AL Praoteccién hasta - 40 ®C para
(tipo C} ckmas muy frios
Depdsito de
carburante
Traceién 60 Gasdleo
Propulsion 70




LUBRIFICANTES-INGREDIENTES
‘ \ Acondicionamiento

REPERTORIO DE LOS PRCDUCTCS PRECONIZADOS PARA LA REPARACION MECANICA,

DESIGNACION ACONDICICNAMIENTO . N? A.P.R.
GRASAS
*MOLYKOTE "BR2" para asientos de torreones, Bote de 1 kg 7701421145

apayps de horquilla de smbrague, soportes de
brazos Inferiorés, acanaladuras de barras ds
tarsién, caja de direccion,acanaladuras de trans-
mision,

“*“MOLYKOTE 33 Médium" Tuba de 100 gr 7701028 179
casquillos de tren trasero tubo
casquillos de barra estabilizadora.

~"MOLYKOTE M 55 +" 7701421079
Anillo de sincro.

" "MOLYKQOTE CU 7438 Bote de 1kg 77 01417 627
(grasa alta temperatura) Turbo etc. 3

“"ELF MULTI" para labios de juntas de estan- Bote da 1kg 7701022 166
quidad, acanaladuras de manguetas de transmi- '
sidn, roscas de esparragos y de tornillos de rue-
das.

**MOBIL CVJ" 825 Black star o Frasco de 180 gr 77 (1 366 100
MOBIL EXF57C
para junta de transmisian.

"GRASA N? 20 para acanaladuras de planeta- Frasco de 1gr 7701032832
rios, eje de horquilla, gula de tope, patin de hor-
quilla del arbol de embrague.

" "ELF Multi MOS2* para cajinetes de saportes Bote de 1 kg Solicitar a ELF
de barra estabilizadora, '

ESTANQU!DADES MECANICAS

- Partect-geal "LOWAC" untado fluido para jun- Tubo de 100gr 7701417 404
tas. .

- Mastico para estanquldad empalmes de tubos Bote de 1,5 K¢ 7701421 163
de escaps.

- "CAF a/60 THIXO" para pasadoras de transmi- Tubg de 100gr 77 01 404 452
sian.

- KIT ENDURECEDOR "CAF 4/60 THIXO" para Coleccidn 77 01 421 080
estanquidades |aterales sambreretes apoyos.




_

LUBRIFICANTES-INGREDIENTES

Acondicionamiento

04

DESIGNACION

ACCNDICIONAMIENTO

N® A.P.R.

ESTANQUIDADES MECANICAS

- AUTO Junta azul Tubo de 100 ml, 7701396 227,
| pasta de estanquidad Tubo de 45 gr. 7701397027
- LOCTITE 518 para estanquidad del carter de{ Jeringa de 24 mi. 7701421162
caja da velocidades.
L DOSIS QUAIT Tubo de &0 om? 7701421 164
Estanquidad sonda depdsite.
COLAS

+ "LOCTITE - FRENETANCH" svita el aflcjado
e |os torntllos y permite el desbloqueo

- "LOCTITE - FRENBLOC" asegura el bloqueon
de |0s tomillos.

- "LOCTITE - SCELBLOC"para pegar los roda-
mientos.

- “LOCTITE - AUTOFORM" para pegadc de |08
volantes motor al cigienal.

- “LOCTITE 275" para pegado de |as bisletas de
direccidn.

Frasco de 24 CC.

Frasco da 24 cc.

Frasco de 24 ccC.

Frasco de 50 ¢cC.

Frasco de 50 ml,

7701394070

7701394071

7701394072

77 01400309

7701418 252

LIMPIADORES-LUBRIFICANTES

- Lubrificante " SAFCA" sspecial para barrilitos
de cerraduras.,

- "ELECTRONEX" (SEMME) desgnipante. |u-
brificants.

- “"AGIR 40" desgripante, lubrificante,

- RAVITOL PLUS

- Limpiador de carburador.

- L.impiador inyectorss.
- Desgripante super concentrado

- "DECAPJOINT" (FRAMET) para limpieza de
los planos de juntas de culata de aluminio.

Aerosaql de 20 gr.

Aerosel de 250 gr.

Asrosol de 140 ml.
21.
101.
30 L
60 1.

Biddn da 250 ml.
Aerosol de 300 ml.

Bldbén de 500 ml,
Aerosol de 420 mi.

Aerosol de 385 ml.

7701400097

7701403517

7701421140
7701417 424
7701417425
7701417 426
7701417427

7701393112
770139311

7701421205
7701393109

7701405952




_

LUBRIFICANTES-INGREDIENTES
Acondicionamiento

04

Barniz para reparacion de lunetas lermicas.

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO N¢ A.P.R.
BARNICES
. "CIRCUIT PLUS" Frasco de 2 gr. 7701421135

NEUMATICOS
- Preductos *TIP TOP" para reparar neumaticos Maleta Gombi A 7701417 243
Tubeless,
FRENOS
- Liguido ds franos. Frasgo de 0,5 |, 77 01 394 499
7701395435
TURBO
- Pintura de aita temperatura para marcado tras 7701407679
reparaciin.
AIRE ACONDICIONADO
- AcCsite para compresor, 250 mk. 7701417655




VACIADO - LLENADO
Motor

05

MOTOR GASOLINA
VACIADO : tapén (1)
Primer vaﬁiado
Frecuencia vaciado

Sustitucion filtro de aceite

MOTOR DIESEL
VACIADO : tapén (1)
Primer vaciado
Frecuencia vaciado

Sustitucidn filtro de aceite

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 445 Llave para fiitro de acelite
Liave de vaclado motor

1G 000 Km
10 000 Km

20 000 Km

7 500 Km
7 500 Km

7 500 Km

Llenado por tapdn 2

Nivel de acsite sonda 1

Motor A1M 6 841




VACIADO - LLENADO
Motor

Motor FIN Motor 852 o J8S - 2¢ implantacion

Motor JSR ; e :
A ——— , o s
-*:,/1"3'7"-” 7 '*'f ﬁ:i qu}@ﬂé{;ﬁ»i? s . ‘_lzﬁ'
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VACIADO - LLENADO
Caja de velocidades mecéanica

05

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 445 Llave para tiltro de aceite
Liave de vaciado motor
Llave de vaciado ceja de velocidades

.as cajas de velocidades NL, NE y 389 son cajas de dos niveles; los aceites utitizados no son de la misma calidad
i los compartimentas puenta y macanismo,

=l vacfado del compartimento puente se hace por el E! vaciado del compartimento mecaniamo se hace
apdn (C). por el tapédn (D).
3u nivel se hace por el tapon {B). Su nivel se hacs por el tapdn (A),

Caja NL & 389 Caja NL © 389

84495 D C 84496




VACIADO - LLENADO
Caja de velocidades mecanica

05

Caja de velocidades NO 6 380.

Vaciado por el tapdn (2).
Controt del nlvel y lenado por el tapdn {1).

Puente trasern asociado a la caja NO & 390.

Vaciado por el tapén {8).
Control dal nivel y ltenado par el tapén (5).




VACIADO - LLENADO
Transmision automatica

Mecanismos - CONTROL EN FRIO (a |la puesta en marcha o duran-

te un vaciado :
VACIADO :
- EJ aceite ssta a temperatura ambiente {20 2C).
El vactado debe realizarse en frio, sonda y tapon (D)

retirados. - Sacar la sonda con &l meotor girando.,

Dejar escurrr el mayor tiempo posible. - El nivel no debe ser inferior a fa marca (1)
MINI FRIO (fiesgo de deterioro) y no debe go-

Poner |os tapones provistos ds juntas neevas. brepasar la marca {2) MAXI FRIO (riesgo de de-
terioro},

No sobrepaser nunca el nivel "MAXI FRIO"
Atenclén :

Una cantidad de aceite excesiva origina .

- un calemtamiento anornal del aceite,

- tugas.

Una cantidad de aceite demasiado baja origina ;

- un deterioro de los mecanismos.

LLENADO

El lenado se realiza por el tubo de la sonda.

Utilizar un embudo equipada de un filtra de 15/100,
para evitar la Introduccion de impurezas.

Poner tras gl vaciado el aceite preconizado,

Poner el motor en marcha al ralent!, coentralar al mivel
y completarlo si €s necesario.

' 2
CONTROL DEL NIVEL DE ACEITE L~
Vehlculo en vaclo. q
. ™1
Colocar el vehicule en un area plana y harizontai.
)
Pasicionar la palanca de seleccidn en *PARC" (P). 85935

Poner el motor en marcha y esperar uno 0 ¢os minu-
tos para gl llsnado del convertidor y dsl refrigerador.




VACIADO - LLENADO
Transmision automatica

05

PUENTE
Vaciado por el tapon (S}).

Cantrol dal nivel y llenado por et tapédn (4).




UTILLAJE

Motor
Referencia .
Figura Métodos Nf r:;ro Desglgnacion
Mot. 11 oo 01072 500 Extractor del rodamisnto del ciglerial.

\‘FID/) Mot. 61 0001 199 200 Dedo de sujacién de vélvula,

68616
@ = O Mot. 104 00 01309 900 Ples de centrado de junta y de culata.
68621
de
D Botador de engastado de los tapones
- Moat. 111 00 01320 300 la rampa de engrase.
68625

Mandril para colocar la junta del apoyo
Mot. 131-02 00 01 326 202 del cighefal - @ Interior de la |unta 72,8

mm.

Mandmetra de control de presién de

Mot. 213-01 000G 021 301 bomba de gasofina (0 a 5 bares).
68G41.1
Liave de reglaje de balancines para tuer-
— Mot. 2313 0000023 300 ¢a de 13 mm entre caras.
68650

Soporte del comparador. Se utiliza con

Mgct. 251-01 00 00 025 101 Mot 252.01.

83812




UTILLAJE

Motor
Referencia Namero
Figura Métodos A.P.R. Designacién
d___----""{f--------—\ Placa de apoyo para medir el sallente de
(C//:j Mot. 252-01 00 00025 201 las camisas. Se utiliza con Mot. 251-01.
83812
— : Llave de 17 mm. entre caras para de-
| { DG £33 UROE0ESS00 sacoplar la caja del motor.
68653
Util para colocar el soporte delantere dsl
Mot. 258 0000025800 4rbol de levas.
68657-1
Mandril para colocar la junta del soporte
Mot. 259-01 00 00025901 del cigiieral-@ Interlor de la junta 80 mm.
88658

W Placa de retencidn de las vélulas, Se
AT - . Mot. 320 00 00032000

wtiliza con Mot. 382.

68663

Mot. 330-01 9000033 001 Soporte dg culata.

Comprasor del muglle de valvulas.Se utl-
Mot. 382 0000038200 5 con Mot. 320 y Mot. 331.

Aparato dg llenado en carga del circulto
Mot. 401 0000040100 de refrigeracion {vehiculos con vaso de

expansion de cristal).

68682




UTILLAJE
Motor

06

Referencia Namere
Figura Métodos A.P.R. Designacion
Utii para posicionar 1a culata (salvo moto-
Mot. 412-01 00 Q0 041 201 res 821-10 y 821-11),
G8bEA
Calibre de reglals de los patines de la ca-
Mot. 420 e 09 092500 dena da distribucidn.
Mot. 445 00 00 044 500 {lave para filtro de aceite.
Mot. 445-01 (0 00 044 501 Cinta de repuesta para Mot, 445.
Ple de centrado de culata (motores tipg
I‘ Mot. 436 04 O A% 200 821-10 y 821-11 sdlamente).
', 89717
G =) :
 p—— Juego de esparragas para colocar la junta
) __:PCT_Z'-@ Mot. 451 00 00 045 100 de culata en el cérter.
89718
c o | lave para mangcontacto de aceite
Mot. 452 00 00 045 200 (22 rm enftre ¢aras)
69719
Mot. 453-01 00 00 045 301 Juegeo de 2 pinzas para tubos flexibles




UTILLAJE
Motor

06

. Reterencia Namero Designacion
Figura Métodos AP.R.
Utillaje de montaje del casquillo del tope
== P Mot. 468 00 00 046 800 del distribuidor (Se utiliza con Mot, 04-01)
70825
L‘ g : ‘,\F:(J Utillaje de sustitucion de la jurta del Arbot
: - Mot. S00-03 Q¢ 0G 650 003 de levas (vehlculos squipados con. caja ti-
D po 354),
oo u-\;‘:fh.u .\;
78324-1 +
\ | ]
= . Llave para tuerca de pie del carburador
\, . Mot. 503 00 00 050 300 2 i e cerse)
73106
(3, Mot. 521-01 00 00 052 101 Brida de sujecion de las camisas.
Yl
) 83390
7 ' - Util para colocar la junta de la polea det
(C. @ —— Mot. 525 00 00 052 500 Cigﬂgﬁal‘ ' P
741571
Mot. 567 00 00 056 700 Liave para raglar balancines,
Utillaje para sustitufr ejes de pistanes.
Mot. 573-13 0000057413 Ei canjunto an maleta,
766411
(F"‘ __ - |
-
% ) Mot. 582 00 00 058 200 Sector de inmavilizacion del volante mo-

IFaPs

tor.




UTILLAJE

Motor
Flgura Referencia Namero _
Métodos AP.R. Designacion
Mot. 587 00 00 058 700 Extractor dg junta de estanquidad.
77669
Mot. 588 00 00 058 300 Bridas de sujecidn de |as camisas.
77666
7
)
; f] Mot. 591.04 00 00 059 104 Llave angular gara apriete de culata
rﬂ L ~ (Arrastre 1/2").
A
Mot. 597 00 00 059 700 Dispositive de |levantamienta del conjunto
mator-caja da velocidades.
78168
Mot. 647 00 00 064 700 Llave para reglar balancines.
77744
Mot 720 00 00 072 000 Util de centrado culata motor (MO'[OI' tipo
840 sGlamante)
Mot. 761 00 00 076 100 Utiflaje de sustitucién del tensor mecanico
de la cadena da distribucién.,
— 79923
Mot. 788 00 00 078 800 Util para colocar {a junta del cigitenal, ado

volante.

68658




UTILLAJE

Motor
Referencia ' .
Flgura Métados N:r;\:o Designaclén
Mot. 789 00 00 678 900 Util para colocar la junta del cigliefial, lado
distribucién,
80415
_:_"'\‘. Mot. 790 00 00 679 000 utl para colocar la junta y ceqtrar el
|. N soporte det &rbal intermedi|ario.
\ . /f
) 80357

: levas, lado distribucion.

e M g Mot. 792-01 00 00 079 201 Placa soporte metar para pie desvil,

: Inmovilizador de |os pifiones para correa
anki 0000075300 dentada de distribuclon.

Destornillador flexible para tornillos de

Mot. 828-01 00 00 082 801 carburador con tapén de inviolabilidad,

Mot. 836-05 00 00 083 605 Conjunto para medir |a prasion de aceite
en maleta.

Util de compresidon de las juntas de

Mot. 853 00 00 Q85 300 . .
asienta de camisas,

83393




UTILLAJE

Motor

06

Referencie NUmero
Figura Métodos A.P.R. Designacién
-
ﬁ Utll para Inmovilizar la rueda de mando de
@ | Mat. 854 00 00 085 400 @ bomba d6 Inyeccion.
X
J 83254
Mot. 855 00 0O 085 500 Inmavilizador de las ruedas de distribu-
) cién.
83289
e b Y8 | Soporte de comparador
0§ MGt B30 UOROHES B0 Calado de la bomba inyecclén BOSCH.
83275
Mot. 861 00 00 086 100 Espiga de punto muerto superior,
Mot. 867 00 00 086 700 Conjunte de toma de presidon del gircuito
de alimentacion.
Casquillo para apriete de las tuercas de fi-
Mot. 869 00 00 086 900 jacion del porta inyector (Se utiliza con
Ele. 721).
Mat. 871 00 00 087 1Q0 Empalme para toma de compresion.
Extractor rodamiento del arbo! de levas
Mot. 876 0000 087 600

(5 apoyos).




UTILLAJE
Motor

06

Referencia NGmero
Métodos AP.R. Deslgnaclén
Mot. 877 00 00 087 700 Utillaje para el calado de [a.bomba
ROTO-DIESEL.
84122
Mot. B78 00 GO 087 800 Gancha para levantar el motor (Vehiculos
Trafic-Master).
34898
Mot. 909-01 00 00 090 901 Llave para tuerca de fijacién de la bomba

8374}

de inyeccién,

ﬂ Mot. 910

84918

00 00 091 000

Juego de 2 espigas de P.M.S. para cala-
do de |a distribucién,

Soporte de desmontaje-montaje del grupo

Mot. 920 00 00 092 400
de mandos.

B4755

Mat. 921 0000092 100 Util de extraccidn de los porta-inyeciores.
84756

Mot. 923 00 00 092 300 Util para levantar e| carter de cilindros
84757

Mot. 988 00 00 098 800 Util para colocar |2 junta del 4rboi ds le-

86893

vas,




UTILLAJE

Motor

06

i Namero .
R;Z': d":;a A P.R. Designacién
Mot. 988-01 00 00 098 801 Mandril para colocar |a junta de! arbol de
levas.
Mot. 989 00 00 098 900 Utll para caolocar la jurta en el canter del
' arbol intenmediario.
85858
' tandril para calacar |a junta de estanqui-
Mot. 390-01 00 00 099 001
dad dal ciguenal, lado distribucldn.
86892
Mot. 991 00 00 099 100 Util para colocar la junta del ¢iglisnal (la-
' do volante motor),
88658
Utillaje para extraer y montar las pastillas
Mot. 992-05 00 00 099 205 de reglaje dsl juego de las valvulas con
barra de asierta 3 y & puntos.
(Sustituye al Mot. 992-04),
Barra de asiento 3 y 6 puntos.
Mot. 992-06 00 00 099 206 Sustituye a la barra de asiento de 3 pun-
tos del Mot. $92-04.
Mot. 993 00 00 099 300 Mandril para colocar el casquillo interiar
' del arbol intermediarlo.
: Mandrll para colocar el casquillo exterior
Mot. 994 00 00 099 400 def &rbo! intermediario,




UTILLAJE
Motor

06

Referancia Namero
Figura Métodos AP.R, Designacidn
/ : Juego da 2 esplgas {Se utiliza con |a
N ,‘5_/ FAGE 293 HOGONS9 200 placa soporte motor Mat. 792-01).
BA900
|":1'- ..... e v} ----- ’ Mat. 998 00 00 099 800 Extractor de los casquillos del &rbal inter-
;af IR mediario,
‘*.&f.\f-:‘;"--.
86891
Mot. 1010 00 00 101 600 Mandril de montaje de la junta de estan-
. quidad del arbol de levas (lade embra-
gue),
87569
Mat. 1014 00 00 101 400 Conjunto de cantrol y reglals de la presitn
ded turbo y detector de fugas motor.
R ' Liave de vaciado mator con cuadrado de
B : Mot. 1018 00 00 101 800 )
f*‘—_a— 8 mm{Vehlculos Trafic Motares 841-A1M)
88124
"*:QW; o EC Mot 3040:01 0030 104001 Falsa cuna de extraccion-reposicion del
u i @ | grupo moto-propulsor.
Ill'.llb. @@
90185
Mot. 1053 00 00 105 300 Extractor del pindn de la bomba de inyec-
cidn.
90097
Mot. 1054 00 00 105 440 Espiga de punto muerto superior.

90227




UTILLAJE
Motor

06

Figura

Referencia
Métodos

NlOmero
A.P.R.

Designacion

90680

Mot. 1063

00 00 106 300

lave articulada para extraccion-reposi-
cion de los tornillos de fijacion del carter
inferlor de motor.

Mot. 1079

00 00 107 900

Calado de las nuevas bombas RCTO-
DIESEL con acceso por a tapa.

Mot. 1079-C1

00 00 107301

Calado de las nuevas bombas ROTO-
DIESEL se utlliza con el comparador de
carrera 30 mm Mot. 1079-02.

91285

Mot. 1079-02

0000 107902

Comparador para Mot. 1079-01calado de
las bombas de inyeccion ROTO-DIESEL
DPC.




UTILLAJE

Electricidad 06
: Referencia imerc
Figura Métodos N:?‘; Deslgneacién
Ele. 15 0001323 300 Lampara testigo.
68982
Ele. 22-01 0001 331001 Tope protector del arbol
(Extraccién de rodamisntos).

68973

- Ele. 241 00 00 024 100 ‘Llave en cruz para el reglale de los distri-

TL buidores (DUCELLIER]).
68976
Q.:\\‘Q?H Ele. 346-04 00 00 034 604 Cantrolador de tension corraa.
ey Corjunto Ele. 346-02 + Ele, 348-03,
"z_ ...... a.;'“"\-\\h !
B7217-1 +
==
' Ele. 556 00 80 055 600 Llaye acadada para tuerca de fijacién del
) distribuldor.

75742

Ele. 1044 60 00 104 400 Util para extraer los clips de conectores

PACKARD.




UTILLAJE
Embrague

06

Lotiorderhi Namero Designacién
Figura Métodos AP.R. 4
Emb. 315 00 00 031 900 Mandrll de centrado del disco de embra-
) que. @12y 15 mm.
68611
Aparato de montaje de los rodamisntos
Emb. 717 0000 071700 de la triplsta en ia placa intermediaria
(para puente trasero OT1).
79301
Mandril de centrado del disco de embra-
Emb. 786-01 00 00 078 601 gue & 17 y 2t mm.
77916
—_ P ———t Emb. 880 00 00 088 000 Extractor del pasador.
84328
Mandril de centrado dei disco ds embra-
Emb. 1061 00 00 106 100 gue (Para Trafic equipado del motor
F1N).
7/91b
e @ Coleccion de pinzas de desenganchado
& - Emb. 1075 00 00 107 500 del arbol de embrague y de montaje del

junquillo pantagonal,




UTILLAJE
Caja de velocidades

06

Referencla

Figura Namero Designacién
Métodos A.P.R.
—t ) Bvi. 31-01 00 ¢1 259 401 Juego de 3 botadores para colocar pasa-
dores elasticos de @ 5 mm.
i pp———
BRIY -]
— - Bvi. 31-02 0001332600 Botador de recamblo para Bvi, 31-01.
68997
o) S
, ' l:Jtitla]e de proteccidn y montaje de la jun-
D, Bui. 526 BRORKE2 S0S ta de estaquidad dsl 4rbo! de embragus.
72B12
o) Bvi. 606 00 DO 0B0 600 Juego de 3 botadorss para colocar pasa-
dores elasticos de & 8 mm.
f -
689971
£27
) | ' i
‘;;;\_f_rj“gi'_ {fﬁb‘ Bvi. 645 00 00 064 500 Llave de dentado para reglaje del juego
S ™ del diferencial.
Wy
il
777d6
e Bvi. 747 00 00 074 700 Morquilla de desmontaje y montaje del
{_-_..-----;:"."' muelle de seleccion.
79405
Bvi. 80S 00 00 080 500 Llave para tuerca de diferencial. Se utili-
za con Byl. 645.
B0545
- ————— ST . Util para colocar circlips de los &rboles
’fﬁ’lgi ", Bvi. 902-01 00 00 090 201 oimério y sacundari
I
W “/




UTILLAJE

Caja de velocidades

06

Referencla Numero "
Figura Métodos A.P.R. Designacion
Bvi. 903 00 00 090 300 Llave con orejeta para tuerca del pinén de
v ataqus.
Casquillo de apoyo {complemento dsl (tll
Bvi. 905-01 00 00 090 501 Bvi, 805)
{Caja de velocldades tipo HA 1)
. 86833
Bvi. 905-02 00 G0 090 502 Utlliale de sustitucidn de la junta del eje
] de taquimetro (En maleta).
BA817
r
. Medidor de par
Bvi. 908 RORARSOROL: (Tarado del limitador de freno en vehiculo
Master).
84863
Utll para extraccion-reposicion de los
Bvi. 949 00 00 094 300 pasadores Mecanindus de los ejes de
horquillas.
86038
o
:ﬂi‘j Juego de 2 garras y topa de protsceldn
Bvi. 1007 para extraccidén de pliones.(Se utiliza con
& | i. 100 00 00 100 700 xtraccibn de pliiones.(Se util
Bvi. 2801},
87571 +
. Gula para colocar la junta de 3 labios de
108 100
B 100 BR300 salida de diferencial.
Bvi, 1087 00 00 108 700 Soporte dsl cartar de descenso.




UTILLAJE
Caja de velocidades

06

91924

Referencia Numera '
Figura Métodos A.P.R. Designacion
: Bvi. 1088 Q0 00 108 800 Utit de bloqueo del pifdn de ataque.
t’.féé £
‘ 91923
E N/ Bui. 1089 00 00 108 900 Utll de montaje de 1a junta de doble fabio.
91852
Bvi, 1090 0G 00 109 000 Utll de cantrado del pindn de ataque.




UTILLAJE
Tren delantero

06

Refersncina Numero _
Figura Métodos A.P.R. Designacion
Tav.476 0000 047 600 Extractor de rétula.
Expansor para el montaje dal fuslle de
Tav. 53702 0000053 702 transmision {Junta GE88).
Util de extraccion de la transmisidn y ex-
Tav. 601 0G 00 060 100 tractor de buje.
Renault 25 - bujs 4 tusrcas.
s ) Tav. 602 00 00 060 200 Ltit para colecar 1a transmision.
69144
':;ff"l Juego de 2 (tiles de sujeclon de Io§ semi-
P -~ Tay. 901 00 00 090 160 trenes delanteros para la extraccion del
R grupo.
‘\‘:\v:.-' :‘H_/
N 84905
Pinza para apretar la abrazadsra del fue-
Tav. 1034 00 00 103 400 lle de transmisién. (Transmision GE 76 -
GE 86 - Lobro RF 95).
B6639
| fuelle de
Tav. 1076 Expansor para ¢ montale del fu

_J 691281

transmisién, junta GE 80-82.




UTILLAJE
Direccion

06

Referancia Numere .
Flgura Métodos A.P.A. Deslgnacion
Dir. 812-02 00 00 081 202 Calibrador de direccion Renault 25
Recuperacién de rotulas y bieletas.
Dir. 832-01 00 00 083 201 Util de bloqueo-desblogueo de fa rétula

avial de direceion € 41 mm.

Ruedas - Bujes

Referencia Namero
Figura Métodos A.P.R. Designacién
Rou. 015-01 0001 331601 Tops pratector del arbo! & interior 18 mm
693061
Rou. 541 00 00 054 100 Soporte del comparador para medir el
juego de bujes.
Rou. 604-01 00 00 060 401 Util de inmowvilizacién de los bu|es.

@&Tﬁ@@ Rou. 801

00 00 080 100

Util para extraer y colocar el redamiento
interior de la mangueta trasere.

Rou. 801-01

00 00 080 101

Casquillo para colocar el rodamiento
interior det bu|e trasero.




UTILLAJE
Rueda - Bujes

Fi Reterencia Namero
gura Métodos A.P.R. Designacién
Rou. 907 00 Q0 090 700 Tampodn da mortaje de la unta del buje
trasero.
79408
Rou. 908 00 00 090 800 Manguito de montae del deflectar de!
buje trasero.
Rou. 943 00 00 094 300 Utillaje de sustitucion  de los tapanes de
bujes.
@2 Extractor para rodamiento TAR del Trafic
@ @ v Rou. 1080 00 00 108 000 traccién, rodamiento refdrzado, didmetro
a5 mm.
81088
w 7
Suspension
Figura Retarencla Namero
Métodos A.P.R. Designecién

f Sus.578 00 00 057 BOO Llave para cabeza de fijacion de amorti-
guadar.

76635




UTILLAJE

Sistema de frenado

06

Referencisa Ndamero
Figura Métados AP.R. Designacién
it ,
= Pinza para sujetar el cable del freno de
% s dlotiiad BAGOO5# 301 mano en ia palanca de la zapata.
82072
"‘*ﬁ Empujador pistén de estribo de freno (Ve
\ . Fre. 823 L0E00S2 500 hiculos equipados con frenes de disco).
e
e g? B2071
Util para extraer et muelle de sujecién
FIe. 626 MO GBOES GO0 lateral dal freno (Frenos AR. BENDIX).
81813
Coleccién completa de control del circuito
Fre. 1085 00 00 108 500 P

de frenado (En maleta).

Materiales especiales

Referencla Nimero
Figura Métodos AP.R. Designacién
@ Ms. 554-01 00 00 055 401 Tapén adaptable at vaso de expansion.
Aparato de control del circulto de refrige-
WS- S34-05 Ot00 033 405 racién y de la valvula del vaso.
Ms. 580 00 00 058 000 Masa da Inercla.




UTILLAJE

Materiales especiales

06

Referencla NUmero
Figure : Métcdos A.P.R. Deslgnacion
Ms. 583 00 00 058 200 Pinza para tubos.
Aparate de control y puesta a punto dei
Ms. 760 0000076000 clrculto de encendido.
Ms 782 00 00 078 200 Placa de proteccién anticalbrica de
40 x 20 cm.
Ms. 787 00 00 078 700 Juego de espigas para reglaje de los car-
buradorses. f
30079
Ms. 815 00 00 081 500 Aparato para purgar el circuito de frenado
y de embrague.
#1854
Ms. 821 0000082 100 Limpiador de frenos,
81782
Kit lampara estroboscépica para Ms. 760
Ms. 860-01 00 QU 086 001 (salvo mator gaséleo).
Cabeaza mévil para pie DESVIL (Se utiliza
Ms. 1008 00 00 100 800 con MOT, 792-01).
Ms. 1019 0000 101 900 Maieta de control XR 25 de los sistemas

con microprocesadoras.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Corte Motor
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Corte Motor
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Corte Motor
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Corte Motor
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852
J8S

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Corte Motor

10




S8uU
8140

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Corte Motor

10




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Ingredientes

10

Tipo

Cantidad Crganos

Grase n® 20 MOBIL X 57 030

Untar Acanaladuras de transmision lado caja de
velocidades.
Acanaludaras dsl arboi de smbrague.

CAF 4/60 THXO Untar Agujeros de pasadores de transmisiones.
:gzit::d?fi’:gtg:de estanquidad Untar Tornillos de fijacién de los estribos de frano.
Loctite FRENETANCH Untar . "y

Resina de franado y de estanquidad Tamillog ds fijacidn polea ciglenal,

ELF Muiti Untar Tornillos da ruedas

MOLYKOTE CU. 7339 Untar Para sl centrado de las ruedas.

Pasta para tubos ds esCape

Untar Estanquidad del escape.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identificacion

SITUACION DE LA PLACA DE IDENTIFICACION MOTOR (1)

Motorea C1.) - 847 Motor FiN
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Identificacion

10

Motor ATM - 841

81156

Ei espaclo disponible en el motor define {a forma de |a
placa de identificacién remachada en el carter de
ellindros.
Contiene:
EN A:

el tipa de motor

EN B:

- in letra do homologaclén
EN C:

- el equipamiento y la disposicion dsi motor
EN D:
la identidad de la 8. N, U. R.
EN E:
- el Indlce del motar
EN F:

8] niimaro de fabricacién dal motor ( precedida
de un recordaterlo dal indice del motor )

000000000
!
F
A E F
¥ ¥ S
0000 - 00000 - 000000




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Consumo de aceite

10

METCDO DE CONTROL.

Un consumo de aceite de 1 litra cada 1.000 Km es
tolerable.

Verificar que no hay ninguna fuga exterior de acesite
motor,

Para un control eficaz, es neceserio respetar clertas
condicionas para vaciar el acite motor ;

- &l motor debe estar callente,
- situar el cigienal con sl cilindro N2 1 en punto
muerte superior encendido,

- retirar la varilla de aceite y el tapén de Henacdo.

Vaciar a continuacion el motor y dejar escurrlr durante
15 minutoa minime.

Colocar el tapén de vaciado y "ssllarlo = {toque de
pintura a la vez en sl tapdn y en el carter inferiar) a fin
de poder verificar mas tarde que no ha side manipula-
do.

Medlr con una probeta, la ¢antidad de aceite necesa-
ria para sl lenado.

Tipo motor Litros
B41-A1M 4
847-C1J 3

852-18% 5,5

FIN 4,7

JoR 5.7

[Fas 45
380 5

Montar y facrar con ploma el tapon de llenado.

Pedir al usuarlo del vehiculo gus vuelva cuando haya
recarrida 1.000 Km caon sl vehicula, vigilando regular-
mente al nivel de acslte por la sonda.

A la vuelta del vehiculo verificar que los tapones no
han sldo tocados.

Se sustituiran en las mismas condl¢lones ;
- motor caliente,

- clgiienal colocado con el cilindro N°1 en punto
muerto superior encendido,

- varilla y tapén de llenade quitados.

Vaciar el acelte motor y medir con una probeta la can-
tidad de aceite recogida.

Calcular el consumo de acite on lltros cada 1.000 Km
si el kitomotra|e es difarente .




MOTOR
A1M-841
C1J-847

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

EXTRACCION - REPOSICION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot, B78

Gancho para levantar el motor

PARES DE APRIETE (en daN.m) (W)

Fljaclones contorno de caja 5
Tornilloa fijazién moter de arrangue 2,2
Tuerca de tampédn motor q
Tornlllos fifacién chapa protecclén 2,2

voiantes motor

El motor se extrae sol, sacandolo por la parte delan-
tera dal vehiculo; unos anillos de levantamiento faci-
litan la operacién.

EXTRACCION

Desconectar la bateria,
Extraer :

- larueda de repussto y su sopone,

- @l capot,

- |a calandra o l1a rellla embsliscedora de faros,

- la boca de toma de aire del aeroterma,

- @l travesado superlor,

- @} radlador, tras haber vaclado el circuito de refri-
geracion, y su tirante de sujecién,

- gl filtro ds gire.

Deasconectar !

los tubos : ds agua, ds gasoclina, de escape del
servo-freno.

los cables del acelerador y del estérter,

los blogues empalmes det cableado eléctrico,

el cable posltivo de ta bateria,
Extraer:

- el motor de arranque tras haber desconectado los
cables eléctricos,

- ol captador de Punto Muerto Superior,

- los tornlllos y tuercas ds fljaclén motor-caja de ve-
locidades {en nimero de 5),

- los tomillos de fijacidn de la chapa de proteccion
del yvolante-motor, ésta quedard montada.,

Descanectar ¢l cableado eléctrico ds las |uces de
marcha atras.

Extraer .
- los tornillos de fijacién a la caja de velocidades de
los refuerzos laterales, sntre motor y caja de velo-

cidades,

- las tuercas de fijaclén de los tampones sopaorte
motor en el travesano.

Fijar a los anillos de levantamlento motar el (til Mot,
878 squipado de unos ennganches en {B} y (C)




MOTOR
A1M-841
C1J-847

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

Levantar ligeramente el motor para extraer los sopor-
tes faterales a fin de no deteriorar el raoscado de |as fi-
laclones.

Retirar la chapa de proteccién del velante-maotor.

Calzar la caja de velocidades en esta posicién,
avanzar el motor a fin de sacar el 4rbol de embrague.

Girar el motor 902 {(volante-motor [ado izquierdo del
vehlculo) y sacar el motor ds la ¢carrocer(a.

REPOSICION
Particularidades :

Después de extraer al motor, puede ocurrir que el &r-
bol de emirrague {E) se susite del &rbol primarlo {(P).

N

7™

~
o

— et &

Antes de mantar el motor en el vehlculo, verificar :

El buen enganchado del 4rbol de embrague ai 4rbol
primario.

Por el interlor del vehfeudo, calzar el pedal de em-
bragus en poslclén levantado.

A fin de no transmitir esfuerzos anormales a los re-

fuerzos laterales, es necesario raalizar el montaje en
el arden siguiente

1. Apretar los tomnilles y tuercas de fijaclén motor-
caja de velocidades,accesibles par el comparti-
mento motor,

2, Cofocar la chapa de proteccién del volante-motor,

3, Colocar el soporte lateral y &l refusrzo entre motor
y €aja de velocidades, lado derecho del vehlculo

(aproximar todos los tornlllos con la mano y des-
puéds apretarlos),

4. Balar el motor a fin de que la varilla roscada de fi-
jacién del soporte se coloque en su alojamienta,

5. Efectuar l]a misma operacién para el soports |aterat
y para el refuerzo entre motor y cala de velp-
cidades, lado izquierdo del vehlculo {sin olvidar el
cable ds masa gus une la carraceria al motor),

o~ ;.\
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8. Bajar el motar hasta el travesano.
Aetirar sl (tll de levantamiento Mot, 878,

Colocar y bloquear las tusrcas de fijaclén de fos so-
portes motor asi comeo ¢l tornillo de fijacién motor-caja
de velocidades, accesible por la parte inferior del ve-
hleulo,




MOTOR
A1M-841
C1J-847

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

Efectuar la reposicion del motor de arranque, apretar
los tomillos de fijacion de éste en el cérter de embra-
gue y después aproximar con la mane los tornillps de

fliaclon del soporte trasere y bloquearlos progresiva-
mente para no ejercer esfusrzos anormales.

Regular |a carrera de los cables da| acelerador, del
estarter, {del emblirague si es necesario).

Efectuar;
- 8] llenado del aceite motor, sl es preciso,

- el lenada y la purga del circuito de refrigeracion,




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ FIN-J5R-829 \

Motor

10

EXTRACCION REPOSICION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 878 Gancha de lsvantamiento motor

el radiador {tras haber vaciado el circuito de refrigera-
cion) y su tirante de sujecién, la tapa de inspeccidn
por el interior.

PARES DE APRIETE (en da.N.m) @
Fijaciones contorno de cajs 5
Tornlllos fifacién moter de arrangue 2,2
Tornlllos fileclén proteccién embrague 2,2
Tuerca da tampén motor 4

EXTRACCION

Desconectar la bater(a,el cable de apertura del capot.
El parachoques.
Extraer .
- la calandra o la rejilla del embellecedor de faros,
8l capot,
la baca de toma de alre del aarotermo,

- el travesano superiar en A.

. 5 .‘--:
1€ |
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Deascanectar :

los tubos . de agua, de gasolina, de escape del
gsrvo-freno,

- los cables del acelerador v del astérter,

los bloques smpalme del cableada eléctrico,
- el cable positivo de la bater(a,
- el captader AE { si axiste),

el tubo de bajada del escaps,

tos tornitios de fijacion de la chapa de proteccién
del velante motor.




MOTOR
F1IN-J5R-829

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

Colecar of Util Mot.B78
Extraer |as fijaciones de los tampones motor.

Levantar sl conjunto para permitir ia colocacion da un
calca entre |a caja de velocidades y |2 cuna.

Extraer los tornillos del contorne de la caja.

Extraer sl mator.

REPOSICION
Particularidades :
Tras la extraccién del motor, pusds ocurrir que &

arbol de embrague {E) se suelte dei arbol primario
(P).
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Antes de montar sl motor sabre el vehlcuto, verificar:

- el correcto enganchado del 4rbol de embragus
can al &rbol primario,

Efectuar :

- el apretado ds |a brida del escape

- alllenado del aceite motor (si es necesario),

- @l llenado y la purga del circuito de refrigsracién.

ol reglaje de los cablas del acelerador, det estarter,
dsl embrague,




‘ \ CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
MOTOR J7T Motor

EXTRACCI|ION REPOSICION UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot, 878  Gancho para levantar el moter

l | I'I L
PARES DE APRIETE (en daN.m) (W) | "'“'
I
Fijacionea contorno de caja 5
Tornilios fijacién motor de Arrangque 2,2
Tuerca de tampén motor 4
Tornllloa fijacién chapa volante motor 2,2
EXTRACCION \
Descaonectar la batera. \
3
Extraer . N
- el capot, y su cable de apertura,
- la booa de toma de aire del aerotermo, 01842 . )

12 rejilla embellecedora de faros, ,
quitar el canister,

el fiitro de airs,

ta brida de salida dei colector de escape,

al soporte del A.E.L..

el grifo de calefaccibn,

la rotula de la bisleta del acsieradar,

los 3 tarnillos de fl|acion de 1a cala mariposa,
- el cable de masa en el carter motor.

el para-choques,

- ¢l travasano superlor y la fijacion del tirante del ra-
dlador.

Vaciar ¢l ¢ircuito de refrigeracldn.

Extraer : Desconsctar los mangultes
el radiadar,

. do agua (refriger
el travesanio inferior, gua (refrigeracién C.V. circulto calefaccién),

- da depreslon (servo-freno, A.E.|,, canister),
- de gasolina.




‘ MOTOR J7T \

Desconectar

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

el cable del acelerador,

los blogues empalmes de cableado siéctrico (parti-
cularmente ¢l cable de alimentacidn de la bomba

de gasolina).

Extraer :

ol cérter de pléstico de proteccion mator,

los tomlllos de fijacidn de la chapa de proteccion

de) volante motar,
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Extrasr :

1a tapa da inspaceién por el interlor,

las tamillos de fijacion del contorno dsl cajetin infe-
rior.

Calocar gl (til Mot. 878.

Extraer ;

-

las fijaciones de los tampanas motor.

Levantar el canjunto para permitir colocar una cala
entre la caja de velocidades y |a cuna.

el captador A.E.l.,
dascanactar la sonda de ox/gena,

log tornillos de fijacién supenor del conterno de ca-
ja,

colocar al calculador en al motor,
extraer el motor.




‘ \ CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
MOTOR J7T Motor

REPOSICION

Particularidades :

Después de extraer el motor, puede ocumir que &l Ar-
bol de embrague (E) se susite del &rbol primario (P).
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Antes de montar el motor en sl vehfculo, verificar

El buen enganchado del arbol de ambrague al &rbol
primario.

Efectuar :

- @l apretado de |la brida del escape,

- el llenado del acelte motor (si es necesario),

- ol llenade v la purga del circuito de refrigeracion.

Reglar 1os cablss, del aceleradar, del estaner, de em-
bragus.

Neo olvidar conectar la sonda de oxigenc.



J8S - 852

MOTOR

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABIE

Mot. 878

Gancho de levantamliento motor

PARES DE APRIETE {en da.N.m)

w

Fijaciones cantorno de caja 5

Tornilios fljaclén motor de arrangue 2,2

Tornllles fijacion protecclén embrague 2,2

Tuercy de tampon motor 4
EXTRACCION

Desconectar 1a bateria,

Extraer :

la calandra o Ia refitia del smbellecador de faros,
el capot,
[a boca de toma de aire del aerotermo,

los embellecedores de los faros (fase 1),
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el travesano superior sn A y a| cable de apertura
del capot,
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ol radiador {tras haber vaclado el circuito de refri-

geracion) y su tirante de sufeclén, la tapa de Ins-
peccién por el intsrior,
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las chapas ba|o el motor y caja de velocidades,




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

J8S - 852

Motor

10

el para-choques,
- eltravesano inferior en B,

T

 P——

e,

91842 S

Desconectar .

- los tubos : da agua, ds gasdleo y de servo-freno,
los cables : del acelsrador, dsl embrague,
los cenectores eléctricos,
el cable positivo de |a bateria,
fa trenza de masa det motor,
el tubo ds bafada ds escape,
los tomillos de fijacion de ia chapa de proteccién
del volante motor,

Colacar el (tii Mot. 878 (he aquf un ejemplo de fija-
cion dal dtil en el motor para poder sacar éste).

T

Extraer las fijaciones de los tampones maotor.

Levantar el conjunto para permitir colocar una cala
entre ta caja de velocidades y la cuna.
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Extraer los tornillos del contornoe de cafa.

Extrasr sl motor.

T84l




MOTOR
J8S - 852

REPOSICION

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor

10

Particularidades :

Despuss de extrasr el mator, puede ocurrlr que el ar-
bol de embragua (E) se suelte del &rbol primario (P).

Antes de montar e| motor en el vehlculo, verificar

El busn enganchado del &rbol de embrague al arbol
primario.

Efectuar ;

- el montaje en el sentido inverso a 18 extraccion,
- ¢l apretado de |a brida del sscaps,

- el llenado del aceite motor (si es necssario),

- ¢l llenado y la purga del circuito de refrigeracidn.

Reglar ios cables, del acelerador, del embrague,



MOTOR
S8u

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 878

Gancho de [avartamiento motor

w

PARES DE APRIETE (en da.N.m)

Fijaciones contorno de caja 5
Tornillos fijreién motor de arranque 2,2
Tornlilos fijacién protecclén embrague 2,2
Tuerca de tampén motor 4
Este método concierne a los
yehiculos de propuisién.
EXTRACCION

Desconectar la bateria, el cable de apertura del
capot,

El parachogues.

Extraer :

la calandra o la rgjifla del embellecedor de faros,
el capot,

la boca de toma de aire del aerotermao,

el travesano superior en A,

30648

el radlador (tras haber vaciado sl circuito de refri-
geracion),




MOTOR
S8u

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor

10

Desconectar :

los tubos ; de agua, de escape del servo-freno,
&l cable dal acelerador,

los blogques empalme del cableado eléctrico,

| cable positivo de {a baterfa,

gl tubo de bajada dsl escape.

No olvidar extraer el tornillc de fijaclén de la cha-
pa de proteccién del volante motor en (A).

- Colocaeibn del Util de lovantamlento motor
Mot. 878,

il

Lado distribuclén :

colocar 8l gancho suministrado con el til Mot.878

extraer los tornlllos de filacién de los silent-blocs
izquierdo y derscho dsl motor en {B).

26s37




Motor

MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ s8u \

10

- Levantar ligeramente sl motor y extraer los sopor-
tes del ¢arter - cllindros,

Los tornilles de fijacidn del soporte motor, lado dere-
cho, mantienen |a fijacién {rasara del motor de arran-
que, tras extrasr el soporte sujetar el motor de arran-
que mediante un tomiflo.

REPOSICION Partlcularidades

- Verificar |a presencla de los casquilias de centrado
en 8l carter - cilindros, asi como la ¢chapa de pro-
teccién que esté centrada con estos casquillos.

86563

Untar las acanaladuras del 4rbol de embrague con
Molykote BR2.

Poner un gato bajo la caja de velocidades para fa-
cilitar ¢l centrado del &rboi de embrague,

Una vez fijade sl contorno de la caja, ¢olocar el
motor de arranque vy fijarlo al carter de embrague
artes de montar e soporte motor por el {ado de-
recho,para que ef maotor de arranque quede cen-
trado.



MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ FIN-JSR-829 \ Motor - caja de velocidades

10

EXTRACCION - REPOSICION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

dores eldsticos.

Mot, 878 Gancho para isvantar el motor.
B.Vi. 608  Juego de eapigas para sustjtulr pasa-

FARES DE APRIETE ( en daN,m) @
Tuerca de tampones motor 5 1
Tusrca de tampones de caja de
velocldades 4
Tornillog ple de amortiguador 8
Tuerca de rueda 12
EXTRACCION
Vaciar :

- el motar (s ©s necseario),
al circuito de refrigeracion,
la caja de velocldades,
Desconectar :
ja bateria,
el cable de apertura dsl capot.
Extraer :
el parachoques,
el capot,
la calandra o la rejilla embellscedora de faros,

la boca de toma de alre dsl asrotermao,

- eltrayesano supsrior en (A),

90643

el radlador y su tirante de su|ecién.

Desconectar

- los tubos | de ague, de gasolina, de escape del

servo-freno,
- los cabies del acelerador y del astérter,
el cable de embrague,
el cable positivo ds la bater(a,
8l captadar AE| ( si exista),

- eltubo de bajada del escape,




Motor - caja de velocidades

MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ FIN-J5R-829 \

10

® Colocar el vehiculo sobre borrigustas.

Extraer :
- las ruedas,
- los pasadores slasticos de |a cala de velocidades,

- los estribos de frenes fljandolos a los muelles de
los amortiguadorss.

Sacar las transmisiones quitando 10s tornilles de fija-
cidn de |os amortiguadores a los porta manguaetas.

Dasconectar ;

- ol cable de taquimetro, sujistanda con unas pinzas
el casquillo de pléstico.

Extraar :

- |a palanca de mando de velocidades.

84316

Colocar el utll Mot. 878.

Extraer las dos fijacionss del tampén trasere de |a ca-
ja de velocidadses.

30622

Con un gato levantar |a parte trasera de |a caja de
velocidades para sacar el tampdn de su soporte.

Extrasr el conjunto.




MOTOR
F1IN-J5R-829

REFOSICION

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - caja de velocidades

10

Procadar an sentido invarso a la extraccion,
Efectuar :

- el llenado de aceite motor {8l 88 necesario),

- ol lienado de aceite de |a caja de velocidades,

- el llenado v la purga del circuito de refrigeracion.

Reglar los cables, del acslerador, del estarter, del em-
brague.

Apretar la brida de escaps.




MOTOR
J7T

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - caja de velocidades

10

EXTRACCION - REPOS{CICN

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 878
B.VI. 608
dores elasticos,

Gancho para levantar 8l motor.
Juego de espigas para sustituir pasa-

PARES DE APRIETE { en daN.m)

Tuerca de tampones motor y caja de
velocidades 4

Bulones soporte caja de velociodades
Tuercas de rusdas

-- L)

Poner el vehlculo sobre un stevador.
Desconectar |a batarfa.

Extraer ;

- ol capot y su cabie de apertura,
- |a boca de toma de alre dsl aerotermo,
- la re]llla embellecedora de los faros,

- @l parachoques,

- el travesano superior y ta fijacién dal tirante del ra-
diador,

vactar el circuito de refrigeracidn.

Extraer:

- 8l radlador,
- ol travesano inferlor,

91842 e

retirar el cAnlstar,
- elfiltro de aire,
- |la brida de salida del colsctor de escape,
- el soports dal A.E.L.
- el grifo de calefaccién,
- la rétula de la blelsta del acelarador,
- los 3 tornlllos de fijacion de la caja mariposa,

- los tornillos de fijaclén de la masa al motor y dsl
cableado del calculadar.




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ 7T \ Motor - caja de velocidades

10

Desconectar los manguitos :
de agua {refrigeraclon C.V. circuito calefaccion),
de depresion (servo-freng, A E.L, canlster),
de gasalina,
Desconectar ;
el cable del acelerador,
los bloques empalmes da cableado sléctrico,
el cable de embrague,

ol cable de alimentacidn de la bomba de gasalina,

Extraer ;

- &l carter de pléstico de proteccion del motor,

Vaciar €l compartimento pusnte {tapén C).

Extraer:

|as ruedas,

- los estribos de franos fijandolos a los muelles de

los amortiguadores.

Sacar las transmisiones quitando los tarnillos de fija-
clon de los amortiguadores a los porta manguetas.

Extraer |os pasadores elasticos de transmisién con
el (tll {B.Vi, 608).

84415




Motor - caja de velocidades

MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
‘ 7T \

10

Extraer

- ¢| cable ds embrague,

- ef cable dsl velocimetrq,

- el terminal del testigo de marcha atras,
- al mando de caja de velocidades,

- los tubos de puesta en atmdésfera de los comparti-
mentos puents y mecanismos,

- los bulones de fijaclén de la caja ds velogidades
a su soporte trasero.

Colocar el util Mot. 878,
£xtraer |as fijactones de los tampones motor.
Montar el calcutadar en e| motor.

Extraer el conjunte Moter - Ca]a de velocldades.

REPCSICION

Proceder en santido inverso a la extraceidn.
Efectuar :

- elllenado d8 aceite motor (si es necesarto),

- ol flenado de aceite de |a cala de velocidades,

- &l llenado y ia purga del circulto ds refrigeracian.
- el apriete de |a brida de escape.

Replar los cables, del acelerador, del embragus.

Pisar varias veces al pedal del freno para poner [os
pistones an contacta con las pastlllas ds frenos.




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

18S-S8U- Motor - caja de velocidades
8140-852

EXTRACCION - REPOSICION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 878 Gancho para levantar el motor.
B.Vi. 608 Juego de espigas para sustituir pasadores elasticos.
PARES DE APRIETE ( en daN.m) (4)
Tuerca de tampén motor al travesafo superior y el cable de apertura del ca-
d pat,
Tornillos de tampon motor 4
Bulones de transmiaidn longitudinal 6,5
Bulonesa soporte caje de velocidades 3 :__"_ \\
Tornillos pie de amortiguador B ﬂ\ \
Tusrca de rueda 12 .. F}’
Iﬁt‘ IL/
EXTRACCION '

Descanectar |a bateria.

Extraer :

- |acalandra o la rejilla del embellecedor de faros,

91348

el capat,

la boca de toma de aire del aerotermo, - el radiador ftras haber vaciado el circuito de refri-
geracién) y su tirante de sujecion, |a tapa de ins-

los embellecedores de los faros {fase 1), peccién por el interior,

91843

- las chapas bajo el motor y caja de velocidades,




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - caja de velocidades

J8S-S8U-
8140-852

10

- 8l parachoquss,

- el travesadio inferior en (B),

il

i)

>,
~

91842

Extraer ;

- las ruedas,

- los estribos de frenos fijAndolas a los muelles de
amontiguadorss.

- |os pasadores elasticos de transmision (B.VI. 08).

- Ips cuatro tornillos de fijacién de los amortiguado-
res en |os porta-manguetas.

Desconeatar ;
- los tubas : de agua, de gasblecy del servo-freno,

- los cabies del acelerador, de embrague y su so-
porte,

- #l cable positiva de la bateria,
- latrenza de masa del motor,
- los conectores elactricos,

- el tubo de hajada del escape,

- los tubos de puesta en atmdsfera de los comparti-
mentos pusnte y mecanismos.

Motor S8U
- Extraer el inscnorizador ds la tapa de culata,

- el grifo de calefaccién.




MOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
J8S-S8U-

Motor - caja de velocidades
8140-852

Colocar ol (itil Mot. 878.
Extraer e mando de velocidades, 3 ,/

i
_/922

66
(He aqui un sjemplo de fijaclon del Gtil en €1 motor
para poder sacar éste).

84316

Extraer el conjunto travesano trasero y soporte trase-

ro de caja de velocidades, Extraer el soporte motor dslantere lzquierdo en Cy &l
tampén derscho.
=

91846

REPOSICION

Proceder en sentido inverso a la extraceidn.

Efectuar . . ‘
- gl llenado de acelts motor (si €8 necesario),

- el llenado de aceite de fa caja de vetocidades,

- el lenado y la purga del ¢ircuito de refrigeracion.

- ¢l apriete de |a brida de escaps.
Reglar los cables, dsl acslerador, del embrague.



CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

TRACCION
Todos tipos

10

UTILLAJE ESPECI|AL INDISPENSABLE

Mot. 1040-01 Falsa Cuna de extracclén-reposicién de! grupc Matopropulsor.

Sus. 883 Gancho.
- cardan de direccién tras haber marcado su posi-
PARES DE APRIETE (en daN.m.) @ cién en la caja,
.. 10
- Tarnillos fijaclén de cuna. _ A kida de aecape.
- Tornillos fijacién de |a copels 25 .
superior de amortiguador. lag ruedas delanteras,
- Tonlllo fijacién estribo de freno 10 - los estribos de frenos.
: 3 - los tubos flexibles, det radiador, del refrigerador del
’ SI?L?;I'(I)I: oién del cérdan de puente, del asrotermo, segun version,
12 Extraer |08 bulones superlores de los soportes de ba-
- Tomnilloa ds rueda rra estabilizadora.

EXTRACCION
Descanectar |a bater|a.

Extraer 0 desconectar ;

- los cértergs de prateccion motor y caja de vetocl-

dades, segun version,

- ¢| tubo flexibie del {litro de aire, o sl fitro de aire,

sagun version,

- los tubos de gasolina y del mastervac,

- cables : acelerador, taquimetro y embrague,

- conectores electricos,

- cable de masa motor,

- mando de palanca de velocidadss,

- protactor de caja de direccion,

tiguadores.

Aflojar las tuercas superiores de cazoletas de ameor-

B44Q9




‘ TRACCION \ CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Todos tipos

Grupo motopropulsor

10

Colocar hajo la cuna motor el dtil Mot. 1040-01, su-
jeto par 2 ganchos Sus. 863 e intercalar dos calas de
madera (ver dibujo a continuacidn).

Sus. 863 90642

Poner el (tll Mot, 1040-01 en contacto con el suelo y
aflojar los hulonss de fijacién de |a cuna.

Extraer el conjunto travesafio trasero y soporte tra-
sero da caja de velocidades,

Levantar el vehlcule teniendo cuidado de no danar el
ragiagor.

Sacar ¢l grupo motepropulsor.

Suletar los amortiguadores con unas cuardas,




TRACCION
Todos tipos

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor

10

REPOSICION
Particularidades :

La colacaci6n de los tornillos de fijacion ds la cuna fa-
cilitan e! alineamiento del grupo motopropulsor.

Es prefarible colocar tos bulones de los soportes de la
barra estabilizadora antes ds apretar al par los bule-
nes dg fijaciones de la cuna.

Levantar el vehlculo, retirar el Util Mot. 1040-01.

Poner los tomillos de fl|aciones de |1a nariz de la caja
de velocidades y su travesana,

Para fijar las tuercas ds cazoleta de amartiguadores,
as necesario ievantar 8l brazo inferior con un gato.

Apretar |a brida de escape.
Montar sl cardan de direccion.
Antes de montar el protector de la caja de direccidn,

g8 necesario unmar la zona A con silicona CAF 4/60
THIXC y después colocar una abrazadera de plastico

90635

Apretar los tornillos y tuercas a2 los pares.
Reglar las cables de embrague, de acsleradar,

Efectuar el llenado y |a purga dsi circuite de refrige-
racion,

Pisar varias veces sl pedal del freno para poner los
pistones en contacto con las pastillas de frenos.




TRAFIC CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

PROPULSION Grupo motopropulsor
Todos tipos

EXTRACCION - REPOSICION MOTOR - 8l &rbol de transmisién,

- &l soporte trasero de la ¢aja de velocidades.
El motor se extrae solo sacandola por la parte dalan-
tera del vehlculo, los métodos son idénticos a los de

los trafic traccidn {ver extraccldn-reposicibn motor %\ NN \__)_____-:é

descritos anteriormants, segun motarizactany. Nt

EXTRACCION - REPOSICION MOTOR - CAJA DE
VELOCIDADES

Se puede extraer sl conjunto "Motor - caja de veloci-
dades" por la parte delantera det vehiculo,

EXTRACCION (Particularidades)

Operar de la misma forma que para la extraccion del
motor solo, exceptuando las particularidades slguien-
tes .

no separar el motor ni el motor de arranque de la —
caja de velocidades, ?‘“—%—@/ 86593

no es necesario extraer el soports motor del carter

de cilindros, lado izqulsrdo, REPOSICION

- dasconectar Particularidades :
- &l cable def taquimetro, - Apretar |os tarnillos de fijacion del arbol de trans-
- 8l mando de velocidades, misldn a la brida, al par de 5 daN.m,

GRUPQO MOTOPROPULSOR

.
as_ g—@ £s preferible proceder como sigue ;
\\_—,ao 1) Extraer sdlamente el conjunto moter-caja de valo-

cidades

2) Ei travesane equipado con el tren delantero (ver
capltulo "Tren Delantera").

Esta operacidn puede realizarss en e! suslo, sobre
borriquetas.
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TODOS TIPOS
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Grupo motopropulsor
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Particularidades vehicules Trafle 4 X 4 (VXXX)

Operar de la misma manera que para la extraccion
motor, motor-caja de velocidades 0 grupo maotopro-
pulsor para un vehlculo traceion (ver métodos segun
motorizacidn) a excepcidn de |las diferencias siguien-
tes en la ¢caja de veiecidades.

Extraer :

- 8l cable de mando de! mando de dentado.

Desacoplar |la transmisién longitudinal a 1a altura de la
unidn eldstica, tras haber extraido el soparte central.
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CONTROL

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot 838-05 Maleta toma presion dg aceite

Toma en Motor J-829-852

37361

El control de la presion de aceite debs sfectuarse
cuando el motor esté caliente {unos 80 3C).

HERD P

Motor Preslon Presién
Ralenti 3000 r.p.m.
829-15R 0,8 mini 3 mini
847-Ct) 0,7 mini 3,5 mini
FIN 2 minl 3,5 mini
SBU 0,8 minf 3,5 minl
§52-J85 G,8 mini 3,5 mini
17T 0,8 mini 3 mini

Toma en Motor F




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Filtro de aceite
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SUSTITUCION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot, 445 Liave para filtro de aceite

EXTRACCION
Desconectar la bataria.

Emplear el (il Mot 445 para aflojar el filtro,

REPOSICION
Aceitar ia |unta del filtro nuevo con aceite motor.

Apretar el mamelén M roscado a fonda en el carter de
Eilindros.

Apretar el filtro hasta que la junta haga contacto con
3u asiento en el carter.

3loquear al filtro un cuarto de vusita : Gtil Mot. 445.

4flojar el flltro,vobserlo a poner en contacto y volver a

74711

sloquearlo,
Nota : hay 2 tipos de mame!dn roscado !
1 mamelén roscado € 20 mm (D) pasa de 1,5 mm

2 mamelonas roscados @ 19 mm (D) paso de
1,587 mm.

{tres cuartos de pulgada, paso de 16 roscas por
pulgada) Durants |a sustitucidn del filtro asequrar-

s¢ de [a correcta espsclficacidn del filtro (@ vy
paso).

84433




PARTE ALTA Y DELANTERA MOTOR
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Ela. 346-04 Controlador tensién de correa

B.Vi, 906 Medldor de fuerza

TARADO DEL UTIL Elé. 348,
Dos métodos
Es imperativo controlar el tarado del (tll Elé, 346-04

antes de su primera utilizacion (il nuevo) y perlddi-
camente después.

1°%. Método : 2° Métodio !

CATUE RS TITATS

47 039
Aplicar sobre el (it una fuerza de 3 daN. (masa de Fifar el (til EI&, 348-04 en un tornillo ds banco tras
3 Kg). El resalts {A) debs enrasar en sl cuerpo del haber retirade el obturador. Aplicar la parte cilindrica
empujador {B), en caso cantrario actuar sobre el ter- del Util B.VI. 908 en el extremo de |a parts desfizants.
nillo {C) para aumentar o disminuir €l tarado del mue- El resalte (A} debe enrasar con @l cuerpo del empuja-
lle. dor (B} cuando la agwa indica 3 daN, en caso con-

trario actuar sobre el tornillo {(G) para aumentar © dls-
minuir el tarado dal muslle.




PARTE ALTA Y DELANTERA MOTOR

Correas de alternador
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Motor 847-C1J

F=7a8mm

Motor 841-A1M

F=25a35mm

Motor 852-)8S

avies

F=4asmm

Motor 828-J5R

F=45355mm
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PARTE ALTA Y DELANTERA MOTOR
Correas de alternador

Motor §140-S8U

F=45a565mm

Motor FIN

F=4mm
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VALORES DE REGLAJE DEL RALENTI

Cllindrade Ralenti
Vehiculo Motor cm3 Carburante | Allmentacion r.p.m. it
ZENITH 32IF7
847 700 1397 V 10408 (A)
Txx0 Relacion  {Gasolina .O.g2{ V10413 700 + 25 1,5 05
8 25/1 v 10424
C11.700 V10424
1397 ZENITH 32IF7
. , V10 408 (A}
Pxx0) 847 701 Relacidn  [Gasolina 1,0.92 v 10413 700 # 25 1,5 £ 0,5
8,251 V10424
Txx1 1647 SOLEX 35SEIA
AN, 707 Ralacién |[Qasolina 1.0.92 808 750 * 50 25*05
Vxx1 ' 8.3/1 808 A
1647
Txx1 TA. A1M.708 Relaclén  {Gasolina 1.0.92 813 63l & £3 I3 = .5
8,21 {en D)
1647 SOLEX 35SEiA
Pxxt 841.705 Relacidn |Gasolina 1.0.82 738 750 * 50 2505
8,341 822
SOLEX 355€E1A
Txx2 $353 888
I5R.716 Ralacién [Gasolina |,0.92 911 800 + 50 15+05
B/ 8388 A
Vxx2 911 A
Pyx2 1995 SOLEX 35SEIA
J5R.7286 Rslacion Gasolina |.0.g2 888 800 * SO 1.5 0,5
&/ a1
L"’g 852.750 2068 DIESEL
x Relacién Gasdleo Roto Diésel 800 * 25 -
Pxx3 852.720 2141
Txx4 S8U.750 2499
Vxxd (81420-67-2500) | Relacldn 1
: 2 Gasdleo | DIESELBOSCH | 750 + 50 -
Pxx4 ?g:i;;g 2445
i8140-61-2a70) | Relacion 221
Relacién  |Gasoling 1.0.62 b 700 t 25 15 %05
Pxx8 FIN.722 2.31 870
TxxA 2165 Eurosuper S/F |  Inyetcidn
177.780 . b2 i
VixA Relacion 8,2/1 {1096 (S/Pb 91)| multipunto 800 2 25 0,5 maxi
TxxB S8U.752 2499
VxxB (8140-67-2530) | Felacion 22/1 Gastleo OIESEL BOSCH 750 £ 50
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Tipo de alimentacion

Inyeccién multipuntos regulada

Bomba de alimentacion :
quisrdo vertical al asiento del conductor.

esté fijada al largusro iz-

Tenslén : 12 voltios
Presion : 3 bares
Caudal : 130l/h

Fittro de gasofina :
gasolina

situado cerca de la bomba de

Sustituclén ; 50,800 Km

Regulador de presién

Prasién ;
- bajo depresién nula
- bajo depresidn de 500 mbars

12,5+ 0,2 baras
12,0402 bares

Inyectores slactromagneéticos

Funcionamlanto con calcuiador unicamenta !
Tensién : 12 voltios
Reslstancia :2,5+ 0,5

Caja-mariposa

SOLEX : Simple cuarpo & 50 mm.
Rep @83

Contactor PL-PF con tres hllos

A - Ralent( ; apertura maripasa superlor a 1%
B - Carga parcial : apertura marlposa supserior a 1°
C - Apertura mariposa superior a 70°

Vélvula regulacién régimen de ralent!

Bosch tension : 12 voltios

Calculador N Bendix N¢ Hemologaclén N°R.N.U.R. Codigao dlagnéstico
Situacion: en
compartimento S100818101 6001023140 0001022706 39.3
motar
Sonda temperatura | _Temperatura °C 0z1 80 + 1 90 £ 1
de agua Reslstencia 283 4297 383 4397 403 3 417
Sonda temperatura | 1 emperatura °C 0% 20 1 40 t 1
do aire Reslstencia 254 2 266 283 2 297 3154329
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MOTOR
J7T

Sonda de oxigeno

Marca ; BOSCH

A BOQSC

- Mazcls rica :825a1 100 mV.
- Mozcla pobre 0 a 150 mV,

Catallzador

Tipo : Trifuncional

Qcou

Flitre de aire con cartucho de papel

Sustitucidn | 20 000 Km

E.G.R.
Ststema antt-gvaporacién Con
Canister ; GM
Encendido Curvas : intagradas en ¢l calculador de inyaccidn
M.P.A. : Mddulo de Potencla de Encendido, deteccidn de
picado.
EYQUEM Reglajo
Bujias

C52L)5 0.8 £ 0,05mm
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ELEMENTOS QUE CONSTITUYEN EL SISTEMA
DE INYECCICON

| - EL CIRCUITO DE GASOLINA

- Bomba de gasolina sléctrica
- Ragulador preslén da gasclina
- Filtro de gasolina.

Il - EL CALCULADOR DE {NYECCION Y SUB
PERIFERICOS

- Calculador de inyeceion y de encendida,
- Captador tamperatura de agua.

- Captador temperatura de aire.

- Votante motor con senal,

- Captador de veiocidad y de posiclén.

- Captador de presion absoluta,

- Contactor Ple levantado - Plena carga.

- Sonda de oxigeno.

- Valvuta regulacion del régimen de ralentl.

- Purga del sistema anti-evaporacion {¢anister) por
elactrovalvula.

Il - LA PCTENCIA

- Médulo de potencia de encendido.
- Inyectores electromagnétices.




MOTOR MEZCLA CARBURADA
‘ I7T \ Principio de funcionamiento

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE INYECCION

PRESION REGIMEN
COLECTOR MOTOR
Temperatura de alre et
Temperatura de agua o CALCULADOR -« informacidn Arrangue
e o DE INYECCION Informagcién Plena carga

Sonda ds axigean r Informacién Pie levamtado

Y Vahvuta ragulacion
Tonsl6n bateria ST raisgti

DE ENCENDIDO
= Purga del cénister

f

BOMBA MODULO
DE [INYECTORES POTENCIA DE
GASOLINA ENCENDIDO

Calculador de inyeccléon y de encendido

El calculador, reallzado sobre un circuito Impreso, es
de tecnologla numérica con microprocesador como

elementa princlpal.

El calculador de inyeccibn integra iguaiments los dos
circuitos integrados dsl A.E.l. que son utilizados como
periféricas det microprocasador,

Esta alojado en el compartimento motor del lado del
repartidor de aire.
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PRINCIPIC DE LA REGULACION DE RIQUEZA POR SONDA DE OXIGENO O SONDA LAMBDA

La sonda de oxigeno, determina Ja relacion de oxige-
no de los gases de escape cuyo valor varia seghn la
rqueza de 1a mezcla. La sonda presenta la particula-
ridad skjuients : una vartacién de la composicién de la
mezcla carburada, por comparacién a la relacién es-
tequiomsétrica (Lamixia = 1) se traduce por una va-
rlacion de su tensidn de salida.

El calculador cormige fa refacion aire-gasolina para que
la mezela carburada esté siempre lo més cerca posi-
ble de la relacion estequiométrica (Lambda = 1), i0
que permite, conjuntamants con el use da catalizado-
res, una depoluclén forzada de los gases de gscape.

E! mode de funcionamiento, reside an la propiedad
qua posee la ceramica wtilizada de conducir los iones
de oxfgeno a partir de una temperatura de 250 ®C
aproximadamants. Si el contenldo de oxfgenc no es
el misma en o8 dos lados de la sonda, se establecs
entre las dos superficles llmites una tensién eléctrica
por [a misma misma de la propledad particutar del
materlal utilizado. Esta tenslén parmite ia medida del
comenido de axigeno de los dos lados de la sonda.

NOTA : La sonda de oxigano pueds estar squipada
da una resistencia de calentamianto alimentada on +
despues e contacto. Este recalentamiento pamits ¢l
cebado mas rapldo de |a sonda al poner en marcha el
motor.

AR

Qg . Theu® Ce. st g " %", . PR A
R SR AR SRR '
e il o KRRV . N :"A‘ *e op % 2

SONNNY
ST PR

\\\\\\‘E\\\\\\\\\“@\—Ws

6 7

1 - Funda de protecelén

£ - Sondd de cerémica

l”l//,/]/lllll- 8 - Cuerpo
o oe
II O 4 - Casguillo de contatto
.

L) 7222 % - Casquillo de proteccién

8 - Muelle de contacto
7 - Qrificlo de alreaclén

8 - Conexion eléctrica

83966 9 - Gas de escape

PRINCIPIO DE REGULACION POR SONDA DE OXIGENG O SONDA LAMBDA

" Admislén —1 INYECTORES

" Enriquecimiento o

empabracimisnto

CALCULADOCR

Tenslén de consigna

Escape ' SONDA DE OXIGENG 1
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REGLAJE DEL RALENT!

Este raglaje debe sor efectuado con preciston, con el
fin de obtenar un valor del porcamaje de CO estable
entre dos dos revisiones, les racordamos que el
reglaja de éste debe ser efectuado en unas condlicle-
nes precisas :

1) E! vehiculo deba estar rodado : como minimo
1000 Km (cualquler reglaje en un vehiculo no
rodado corre el riesgo de modificarse rapldamen-
te).

2} E!dispositivo de arranque en fric debe estar fue-
ra de servicio {verificario).

3) El motor debe estar a su tamparatura normal de
funcionamierto : para ello hacer girar el motor a
Lnas 2000 r.p.m. hasta la apertura dal termosta-
to. pero no dejarlo calantar solo & ralent, pues
cuando un motor acaba da girar varios minutos
al ralent, la medida del contenido det CO no es
valida.

4} L=a velocldad de ralentl debe corresponder a las
prescripciones del constructor {ver cuadro).

5) El fitro de aire debe estar montado, y Con un
cartucho limpio.

¢) E! sistema de encendide debe estar en buen as-
tado y perfactamente reglado,

7} No debe haber tama de aire adicional (tubos de
depresldn, dispositivo antipelucidn, atc...).

8) El conjunto dal slstema de eacape no debe pre-
sentar fugas Importantes.

8) Ning(n aparato gran consumidor de elactricidad
«aba estar en funcionamiento ( motoventilador,
luneta térmica, atc...),

Reglaje con analizador de gaaes ds escape,

En los palses concernidos, retirar el tapén de Inviola-

bilidad dal tornillo de riqueza (B) (barrena ds extrac-
¢ién Mot. 1130).

Glrar el torn|lio {A) para obtener la velocidad media de
ralentl indicada en al cuadro para el vahiculo concsr-
nido.

Girar el tamnllle (B) para obtener &l porcentaje de CO
indicadeo en el cuadro.

Girar el tornlllo (A) para obtener la velocidad del ra-
lentl correcta,

Repstir estas dos uitimas operaciones para abtener
un porcentaje de CO y un régimen de ralent! correc-
tos.

Al terminar el regalje, en los palsas donde la regla-
mentacién lo exige, colotar un tapdn de inviclabilidad
en el tomlllo {B).

Tap6n de inviolabilidad.

CARBURADOR T“’""F‘t‘:"fx‘gﬂ;bllldad
ZENITH 77 01 200 835
321F7
SOLEX 77 01 029573 )
355EIA
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CARBURADORES SOLEX 35SElA

B2872-1

NQTA : El tornillo de volumen {A} que squlpa & los
carburadores de C.0. constants no existe
ya en los carburadores de C.0. limitado,

En este caso, el reglaje del régimen de ralen-
tl se efectha por un tomillo que actia en el
mando de mariposa {C).

CARBURADQRES ZENITH 32IF7
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Gg 85800
REGLAJES
IDENTIFICACION 978
Tobera (K) 26
Surtldor principal {Qg) 127.5
Automaticidad (a) 145
Surtidor de ralentf (g) 45
Surtidor de ralentl auxiliar {gCQ) .
Inyector bomba ds aceleracion {l) 40
Punzén 1,7
Econostato o enriguacador de punta &0
Apertura positiva de mariposa de gases 0,9(20°30%)
i) 13.7
Nivel de gasolina (mm} Junta de 2,5 mm
N2 de calibre 71644024
Emulsor X19
Angule de mariposa (en grados)
{en mm)

Carrera valvula de desgassado {mm) 344
Apertura naumatica (mm) 4
besahogo mecanica {mm) -
Juego de ataque mambrana {mm) 3434
Régimen de ralent( en r.p.m. 700 * 25
% CO ' 1,5+0,5
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EXTRACCION

Desconectar :

&l mando dei acslerador {1)

el tube de reaspiracion (2)

el tubo de emtrada de alre (3)

¢l casqguete fijado por 3 tomnillos (4)
la propia caja maripesa,

REPCSICION

Calocar una junta de estanquidad nueva.

CAJA MARIPOSA SOLEX

Reglaje del contactor Pie levantado-Plena carga (1)

Con un dhmmetro y un juego de calas, centrolar el
buen funcionamlento dal contactor !

A - Ralanti : pia levantado, apertura de mariposa in-
ferior a (X} = 0,2 mm

‘B « Carga parcial : apertura de mariposa, superior &
<} =0,3mm

C - Pls a fondo : apertura de mariposa superioer a 707
{ broca de & 22 mm entre mariposa y cusrpo)

Reosistencia entra bornes
Apertura enohms (  }
mariposa
AyB ByC
A 0 Infinito
B Infinito Infinito
C Infinito 0

Ei cantrol y el reglaje pueden sfectuarss con |2 maleta
XR25, contacte puesto:

A barra gréfica ralent/ PL encendida
B : barra gréafica PL - PC apagada
C : barra gréfica PC encendida

NOTA : El regiaje se obtiene por orientacion del con-
tactor en 'a caja mariposa tras haber afloja-

jado |os tornillos.
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REGULADOR DEL CAUDAL DE AIRE

Conectar la maleta XR25 equipada de |a cassette (-
tima ediclon {(motor caliente al ralsnti).

Entrar D03 # 12 y anotar sl valor de la pantalla cen-
tral.

Verificar ol régimen # 06 : 775 a 825 r.p.m.

Buscar el valor minimo aficjando el tornillo {B) hasta
aumemtar el régimen de ralanti.

A continuacién apretar el tomillo {B) hasta aumsntar
este valor de 0,2 2 0,3 ms

Ejemplo:vaior minimo : 2,8 me
reglar a 3,05 + 0,06 ma

:-. \ ._::9.':.
= o
\)\)\)\)m gy

=~
—___ A

h

—_

T N \}}‘

NOTA : En un vehlculo nuevo e tornillo (B) estd
apretado a fondo.

Mantsnimlento :

En los vahiculos asl aquipados, reglar el by-pass si
8s necasario en ¢ada puesta a punto del motor.

Obturar &l tomilla B ¢on un tapdn de inviolabilidad
77 01 200 832, al terminar el raglaje.
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Control de |a presién de carburants

- Desconactar al tubo flexible entre el regulador y |2
rampa de los inysctorss.

- Empalmar un manémetro de 0-8 bars.

- Desconactar sl tubo flexible de dapresion det ragu-
lador de presidn y empalmarlo a una bomba de
vacio,

- Arrancar el motor.

- Controlar la presion y anctaria:
Moter J7T: 2,5 £ 0,2 bar.

- Aplicar una depraslén de 500 mbar aproximada-
mente en el regulador de presion : la presién debe
caer al valor anotado del deprasidmstro,

Caudal mintmo « 130 I/h. superior a 1 litro en 30 e¢-
gundos.

f iy
, ,:..,.V l\%ﬁl /// e ATENCION : Si el caudal es bajo, verificar la tangion
g / f de alimentacién de fa bomba (pérdida de caudal en
‘ un 10% aproximadaments para una calda de 1 Volt).

Ejemplo .

Tensién 10 Volts- prasién 3 bare caudal 85 I/h
Control de |a preslén de bomba

Pinzar sl retomo al depdsito (algunos segundos) la
prasidn debe ser superlor a $ bares. En caso con-

trario, verificar al circuito electrico, la bomba de gaso-
lina y el filtro de gasalina,

68115

Control del caudal de la bomba de gasolina

Desconactar el tubo floxible de ratorno al deposito
que sale dsl regulador de presién y meterlo en una
probeta graduada de 2.000 mi.

Accionar la bomba de gasolina

- Unir sn el conector del relé 483 de la bomba de
gasolina los bornes 3 y 5§ (cables gruesos), con
ol calculador desconectado. (Relds situados bajo
el faro izquierdo).
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UTILL.AJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot453-01 Pinza para tubes flexibles

EXTRACCION

Colocar las pinzas Mot 453-01 en los tubos flaxibles y
desconectarios.

Desconectar los cablas aléctricos de la bomba,

Afiojar la abrazadera de fijaclén de la bomba de
gasolina.

Sacar la bomba (1),
Aflojar 1a abrazadera de fljacién del filtro de gasolina.

Sacar al filtro {2).

REPQSICION
IMPORTANTE :

vigilar el estado de |as conexiones de los tubos y
de los cables eléctricos (6l positivo y el negativo
estan indicados en la bomba),

el sentldo de circulacién del carburante esta indl-
cado en el flitro,

sustitulr las abrazadseras,

ratirar las pinzas Mot.453-01.

Filtro de gasolina

EXTRACCION - HEPOSICION

Sustltulr a los 30.000Kms.

Situar alrededor de la bomba, su extraceitn se trata complatamente como la de la bomba de gasolina.
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Control de ia presion

UTRLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot.213-01 Manémetre de controt
Mot.453-01 Plnza para tubos flexibles

METODO DE CONTROL

Antes de desconectar el tubo que une la bomba de
carburante al carburador, hacer girar el motor al
ralentl, con 8l fin de asegurarse de que |a cuba del
carburador esté al nivel maximo.

Parar 8l motor.

Desconectar sl tubo de salida de la bomba.

Conectar ol mandmetro de control Mot.213-01.

Notg : en el vehlculo provisto de un volumen tampon
con desgaseado y/o de un caudalimetro, tomar la pre-

slén en el tubo de Ja entrada dsl carburador.

Pinzar el tubo de retarno al depasito ¢on |a pinza Mot.
4%53-01.

El tubo debe ser :

- transparante,

- o mas ¢orte posible.

Estando el mandmetro [0 mas alto posible (tuberla
sensiblemente vertical), poner el motar en marcha y
dejarlo glrar al ralentl.

Cuando Ja attura del nivel de! carburarte se establlza
on la tuberfa, bajar esta hasta que el nivel esté a la al-
tura de la membrana de la bomba.

Anctar el valor de presidn estatica.

Prasidn estatica, (la bomba no suministra):

- minimo : 0,170 bares,

- méximo : 0,323 bares.

PRECAUCIOCNES

Toda conaxién “en derlvaciéon" del manémetro de con-
trol osta prohtbida.

Veriflcaclén del retorno del depdsito
Controlar que el circuito no estad abstruldo, afiojando

fa pinza Mot.453-01, que debse hacsr caer |a presion a
0,01 a 0,02 bares.

. 213-01
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DISPOSITIVO DE RECALENTAMIENTO DEL AIRE
DE ADMISION

CONTROL
Extraer el filtro dal aire.
Retirar al elemento filirante.

Sumerglr el cuerpo del filtro de aire an agua a la altu-
ra del slemento filirante,

Tras 5 minutos de inmersién !

con &l agua a 19 2C, |a mariposa dabe carrar [a [le-
gada del aire frlo,

con el agua a 358 °C, la mariposa debe carrar la lle-
gada dal aire calienta,

REGLAJE

Actuar an I& lengitud de la varilla {14} tras haber afto-
jado el tornillo ds fijacidén de la misma al alemento ter-
mostética o an ¢l tornillo de reglaje {R).

A - Entrada de aire frlo.

B - Entrada de aire calients.

C - Mariposa

D - Aire mezclado hacia el carburador,

SUSTITUCICN DEL ELEMENTO FILTRANTE

Cada 20.000 Kms (gasolina).
Cada 15.000 Kma {diésel),

Extraer 1a tapa del fiitro del airs.
Retirar el elemento filtrante {12} usado y sustituirdo

por uno nuevo,Colecar [a tapa del fikro de aire y fijar-
la.
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CARACTERISTICAS
vehlculo Tipo Motor
TRAFIC Txx3, Vxx3 852 750
Pxx3 852 720
Designaclén Marca y tipe Indicaciones particulares
ROTO DIESEL Bomba rotatlva de distrlbuidor Gnico, provisto de
. ” R3443090A & 093A (1) dos pistonas de retrocaso, requiader mecanico de
Bomba de inysccion R3443140A 4 A142B(2) | fuerza centrffuga, avance automatico hidraulico,
R3443B143B a - (3) dispositivo de ralent( acelerado en frio automatico
y parada slectromagnética,
Calado de la bomba (1) = 1,40 £ OOGTnm
prMbSr (2} = 1 180 i oloa mm
Blogueo por caffbres (3) = ver cota (X} en ta bomba
Porta-inysctares ROTO DIESEL
RKB 455 5456
Inyectares ROTO QIESEL ado 118 * 7 bares diferancia maxima 8 baren
RDN OSDC 6751 i e
Fitro de combustible ROTO DIESEL Con bomba de cebado incorporada.
Nota : A partir de 1.987 el filtro esta squipade de
un recalemador de gasolgo por el circuito da agua
dal motor.
Tubos de retraceso @ exterior &mm
@ Interior 2,5 mm
Longitud 33¢ mm
Eiemento termostatico CALORSTAT ’
ralentl acelerado Carrera 7 2 8,5 mm entre 30 y 87°C
REGLAJES CONTROL DE CALADO {en sstacibén diagnostico)
Ralenti .....cccceeveerieenncennnins 800 + 25 r.p.m
Valor de
Valocidad maxima........c.........4.260 a 4.400 r.p.m. Bomba de R:gllm%n inicio
Inyeccion h er: de inyeccion
Opacidad de les humos Sl Antes P.M.S.
Valor de homologacidn.....c... 1,31 m1: 31% Roto diesel 800 + 25 g5 *1°
Maxi legal (Microcar).....cumm e 2m1; 65%

Maxi lagal {transporte mercancias).......2,5™1; 84%
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CARACTERISTICAS
Vahleulo Tipo Motor
TRAFIC Pxx4 S8U 720 814067247 (1)
S8U 722 814067 2470 (2) (3)
Txxd, Vxx4 SBU 750 814067 2500 {4)
TxxB, VxxB S8U 752 814067 2580 (5)
Deslignaclén Marca y tipo Indlcaclones particulares
BOSCH Bomba rotativa <ds pistdbn tnico, regulador

Bomba de inyeccién VE 4/9 F-1950 R 22/3 (1)

VE4/9 F-1950R 22/4 (1)
VE 4/9 F-2100 R 22/3 (2)
VE 4/9 F-2100 R 2245 (3)
VE4/9 F-2100 R 22/7 (4)
VE 4/9 F-2100 R 295/1 (5)

mecdnico de fuerza centdfuga, avance automa-
tico hidraulico, parada slectromagnétice.

Nota : Lae bombas : R285/1 estdn equipadas
de un sobrecalador en frio mandado eléc-
tricamente.

Porta-inyectores K B: 0;; ;l a4
Inyectores BOSCH Tarado 125+ § bares
DN GSD 193
DN OSD 253 (5)
Tubos de retroceso @ exterlor Bmm
& interior 2,6 mm
Longitud 520 mm
1-3-4-2 1 lado distribucion
Calado sn punte musito Alzada de! piston de ta bomba de inyeccidn;
suparior{bloquse por 1,90 & 0)0Wmm(1.2.3.4)
callbre) 1,00 3 OO -
PURFLUX  BOSCH -
REGLAJES

Ralentl acelarads
Ralent(

Velocidad méxima (1)
(2) (3) ) (5)

Opacidad de los humaos

Valor de homoioegacion

Maxl legal
- Transporte marcancias
- Transporte personas

1500 £ 100 rpm
700 1 50 rpm

4300 a 4400 rpm
4800 a 4700 rpm

1,48 ™1 459% (1) - () - (3)
2,08 ™1 57 % (4)
1,80 ™1 : 50 % (5)

2,56™1:84%
am1 g5
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EXTRACCION-REPOSICICN DE LA BOMBA DE
INYECCION

El método de extraccién-reposicién y de calade de la
bomba es idéntico al descrite en sl MR (INJ "D") con
la axcapcidn del acceso al carter de distrlbucidn que
necesita las extracciones del travesano deiantero y
del radiador descritas a continueacién :

- Desconactar la baterfa

- Quitar las fijacionss rapidas de la boca del climati-
zador (1) y extraer ésta.

- Quitar las abrazaderas dsl conducto de gire de
admislon (2) y sacario por &l lado derscha del ve-
hicuio.

- Extraer a! flltro de combustible {3} sin dasconectar
las canalizaciones y sacarlo por el lade izquierdo
dal vehlculo.

- Extraer la calandra {4)

J1335

» Quitar los tornillos (8} del soports del travesano sl-
tuados bajo el para-chogues.

- Quitar los soportes suparicras dsl radiador.

- Qultar los tornillos de fijacion del travesano {S} ¥
bascularle,

- Desgrapar el tube de vasc de expansidn, el cable
de apertura del capot motor y extragr ¢l travesano

(5).

B4313

Levantar el radiador y bascularlo hacia el lado derg-
cho de! vehfculo para sacar al carter de distribucldn.

En el montaje :

Alinear las nervaduras del travesano con las nerva-
duras deo las aletas y reglar &l cierre ds! capot motor.

NOTA : La rotacién del cigusnal, para |la operaclén de
calado, puede hacerse fécliments mediante una llave
contra-acodada de 22 mm sobre la tuearca del exire-

mo dal clglienal,
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EXTRACCION-REPOSICION DE LA BOMBA DE
INYECCICN

El método de extraccién-repasicién y de calado de |a
bomba, as identico al descrito en ef MR (INJ "D") a
excepcion de nuevos apartados particulares descritos
a continuacién para los vehiculos con la nueva cara
delartera.

Colocar el vehiculo sobre un faso o alevador y extraer
&l esqul de proteccidn.

.

0
\

LT 7 J!‘mfg %

ATENCION : El Indice de identificaclén del F.M.S.
an el cérter volante estd sltuado sn !a zona
Inferlor baJo el motor (para glrar el cigienal
utilizar una llave de 38 mm).

Para avitar extraer sl carter de distribucién llevar e!
motor a P.M.8. cilindro n? 1 al final de la compresion
{marcas A y B alineadas), despuds retroceder 3 dian-
tes (cota X = 27 mm aproximadaments).

213081

-

NOTA : Esta posicion corresponda al alineamiento de
las marcas A. B y C sefaladas en el M.R. INJ "D",
pagina 36.

La operacién de sustitucién dea la bomba se facilita ex-

traysndo la pantalfa térmica dsl motor de amranque vy
la bomba en vacio.
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BOMBA CON SCBRECALADO EN FRIO

En estas bombas s convenients, al calarlas, eliminar
sl dispositivo de sohrecalado:

- Aflojar el tomille {1) y girar la chapa {2) un cuarto
de vuelta hasta que ia paianca (3) haga contacto
con ol tope,

!

81217

Tras controlar el calado no olvidar volvar a eolocarlo
para tener un corracto funcionamiento del sobreca-
lador.

SRR

§iia
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CONTROL

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

W.8. 870 Depresiémetro

Esta opéraclon se sfectia en ol vehiculo ;
Desconectar al tube empaime (1) de aspiracién de la
bomba y conactar en su lugar el deprasiémetro
M.S. 870.

Hacer girar 81 motor a 2 000 r.p.m. como minimo.

E! valor de la depresidn abeoluta debe ser superior a
770 mbar (570 mm Hg).

NOTA : Para controlar el conjunte dei sistema de
asistencia, al métode es Idéntico al de los otros

vehiculos de |a gama,
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42938

o R

Véivula de puesta en atmésfera del depdsito.
Depdsito de carburante

Absorbedor de vapores da gasaiinz (o canistar)
Electrovélula de pillotaje de la purga del absor-
bador de los vaporas de gasolina

Repartidor de admisién

M1
M2

: VAlvula de purga del absorbedor de ios vapores

de gasolina

: Ganallzaclon absorbedor

Depdésito de gasolina

} Mandmetro de depreslén 0 a 1.000 mbares
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CONTROL DEL C!RCUITO ANTI-EVAPORACION

anti-evaporacién

Purga ds! circuito
anti-evaporacién

Contro! de la
olactrovélvula

Control de los
gircuitos
hauméticos

deprasion conecta
dos en derivaclén
- en M1
-en M2

- Voktfmetro

Malata XR25

2 mandmetros de
depreslén

- an M1

-en M2

- cuenta-vusltas

tras 2 funclona-
mismas del
G.M.V,

Al ratent|

Dando un
acelardén

Motor caliente
tras 2 funciona-
migntos dsl
G.M.V.

Ralant(

Deprasion en M2 nula
Tensldn = 12 volta en los
dos bornas de la slectro-
valvula

Anotar ia tensién sn los
bornes de electrovatvula
Depresién en M2=
Depres|dn sn M1

Tensidn cae hacia 0 volt
al dar un acsierén

Desconsctar ung de 10 2
hitos que llegan a la ¢lec-
trovalvula

Desconectar 108 2 hilosds
la elactrovalvula,

Conectar un (+) 12 volts
en un borne de |a elsctro-
vavula y una masa (-} sn
ef otra borne y desconac-
tar una de los dos hilos

Dapresidn en M1=
Depresion en M2

Calda del régimen y de 1
depresion an M1,

Dasconectar la canaliza-
¢lon que llega a la slectro-
valvula en M2; aplicar una
dapreslén de aproximada-
mente 300 mbares con
una bomba de vacio ma-
nual en |a canalkizacién,

FUNCION MEDIO DE
CONTRCLADA CONTROL | “ONDICIONES | CONSTATACIONES OBSERYVACIONES
|Purga del circuite |Mandmetros de  |Motor celiente

St la depresién en M2=M1
varificar los circuitos neu-
maticos y eléctricos

Si hay tenslén en la slec-
trovahula y depresidn en
M2 no fgual a M1, verifi-
car el cableado sntra la
slactrovélvula y el calcula-
dor

Al ralentl :variacidn det ré-
gimen de ralentl y det
RCO hacer # 12 en la
XR25,

Sino : verificar la slectro-
valvula y la conexidén de
las circuftos naumaticos

Al ralentl : variacién del
régimen (aumento) y dis-
minuclon del R.C.0D.

Sino : verificar los ¢lreul-
tos neuméticos.
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MOTOR 847............,C4d...

Los vapores de aceite recoidos en la tapa de balan-
cines, son recirculados hacia la camara de com-
bustfon por un doble circuito para ser guemados, por
encima (M) y por debajo (V) del carburadar.

Un calibre {A) de diamatro 1,5 mm esta situado en sl
circuito inferior para repartir el caudat.

A-Calibrado @ 1,5 mm
C-Carburador

B-Colactor de admision

MOTOR 841 -llll-lb‘-l..A1MID.

Los vapores de aceite recogidos en la tapa de balan-
cines, son dirgidos & un dacantador {1).

El aceite wwelve al carter del motor por una canalaliza-
cidn (2).

Los vaporas son recircuiados para ser quemados, del
decantador hacia la cdmara de combustién por un
doble circuito por encima (M) y por debajo {V} del
carburador,

Un calibrado (A) de didmetro 1,7 mm esta situado en
el circuito Inferior para repartir el caudal.

ACalibrade @ 1,7 mm
C-Carburador
B-Colector de admisién

J=Tubo sonda de aceite




ANTIPOLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

MOTOR FiN ...

Los vapares ds aceits recogidos en 1a parte superior A- Callbrado @ 1,7 mm
del canter, son recirculados para ser quemados hacia
la camara de combustién por un doble circuito por en- B- Calibrado @7 mm

cima {M) y por debajo (V) del carburador.
C. Carburador
Un callbrado (A} de diametro 1,7 mm esté colocado
en al circuito superlor y un calibrado (B) de diametro D- Colactor de admisién
7 mm en el clrcuito superior,

MOTOR JRS ...

1. Empalme de sallda tapa de balancines
2. Canallzacién decantador

3. Empaims 3 vias 2
4. Canalizacién superlor

Calibrado suparior @ 5,5, mm
Canalizacién inferior
Calibrado inferior £ 2mm
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1. Empalme 2 vias
Calibrado Interlor @ 1,8 mm, color negra

2. Tubo de unién entre empalme 2 vias callbrado y
repartidor

3. Empaims 2 vias

4. Calibre & 5 mm ds color verde

5. Tubo de unién entre empalme 2 vias y calibrs
8. Junta tdrica

7. Tubo ds unlén entre calibre y repartidor

8. Repartidar da aire.,
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Los Trafic con motor J7T 780 (normas US83 para
cianos paises ) estan squipados de un circuito que
absorbe los vapores del depdsito de gasolina.

® El circuito esta canstituido por un absarbador de

vapores de gasolina (céanister) unido al depdsito
por una canalizacién {R}.

@ El absorbedor de vapor de gasolina contiene car-

bén activado. Lo forman una valvuia (D) unida al
ropartidor de admision y pilotada por el calculador
de inysccidn {8) por medio ds la slectrovalvula
{3) y de la canallzacién(C). La purga del absorbe-
dor de vapor de gasolina se efectua por la ca-
nallzacién {B}, que estd calibrada par el calibre
(A1) ds diametro 1,8 mm.

FUNCIONAMIENTO
® Motor parado :

Los vapores de gasolina son recogldos por 8l ab-
sorbedor de |os vapores de gasolina {can|ster)
® Motor al ralenti :

No hay intormacién de purga en la electrovalvula
(5) { no hay pilotaje por el calculader de inyeccion

(6)).

11/
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91278

® Motor en funcionamiento diatinte al ded ralentl:

En clertas condiclones,en callents, ¢l calculador de
inyeceldn (8}, pllota la slectrovélvula (8} eldctrica-
mente, astablaciendo el circulte neumétice {C) del
repartidor de admisién {F) al absorbedor de los
vapores de gasoiina (7); hay pués purga del
absorbedor da los vapares de gasolina,

IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DEL CIR-
CUITO ANTI-EVAPORACION

E) absorbedor de los vapores de gasolina (1) o cénis-
ter esta fijado por debajo del travesano delantaro su-
perior, cerca del alternador.

La slectrovaivula de purga (3) dsl absorbedor de [os
vapores de gasoclina estd situada en el larguero
lzquierdo, por debaio dal calculador de inyeccién.

Extraccién-Reposiclén det absorbedor de los

vaporea Jde gasolina.
- Desconactar las tuberias de goma.

Extraer ol protector bajo el motar.

- Extraer la correa de fijacion y sacar al absorbedar

por la parte infarior del vehlculo,
€n el montaje, respstar |a conaxion de los tubos.

1. Absorbador (o canlster).
2. Correa ds fijacion.
3. Elactrovéatvula.
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PARTICULARIDADES
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1. Filtro de aire. B. Canalizacién de purga del absorbedor de los vapo-
2. Vahula regulacion del régimen de ralenti. res de gasolina {repartidor-absorbedor).
3. Regulador presion de gasalina, C. Canalizacién de pliotaje de purga del absorbador
4. Captador medida de presian. de [os vapores de gasclina {(absorbador-alectro-
B, Electrovéivuia de pilotaje de la purga del absor- valvula). |
bedor de los vapores de gasolina. B, Valvula del absorbedor de los vapores de gasalina.
8. Calculador slectrénico. . Repartidor ¢a admisién.
7. Absorbedor de los vapores de gasolina (Cénister) R. Hacla dapdsito.
8. Sonda de oxigeno ¢ sonda Lambda. S. Caja-mariposa.
9. Rapartidor de encendido. l. Rampa de inyeccion,

A2: Calibrado @ 15 mm (verde}
A3: Calibrado @ & mm
A4 : Calibrado 21,8 mm

Em t : Marca naranja.
Em 2 ;: Marca azul
€m 3 : Marca verda.
Em 4 : Marca blanca.
Em 8 : Marcs rosa.
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CONTROL (en ampetlos}

Tras 15 minutea de calentamiento bajo un tensién de 13,56 Voltios.

Réglmen en r.p.m,
VEHICULO MARCA TIPO 1250 3000 6000
oxxo | SEVMARCHAL 716-51802 10 43 48
DUCELLIER 581208 10 43 50
TXXQ PARIS RHONE A13N 19 10 a3 S0
UXX) MOTOROLA 9 AR 2659K 10 a3 50
SEV MARCHAL 716-51902 10 43 50
el PARIS RHONE A13N 113 5 53 60
TXX1 PARIS RHONE A14N 77 15 74 90
g;)’(‘g PARIS RHONE A 13R 221 10 43 50
TXX2 PARIS RHONE A1IN 13 10 43 50
PARIS RHONE A 13 R 260 8 41 48
PARIS RHONE A 13R 228 10 43 48
X3 PARIS RHONE At3IN 65 10 A3 48
VRX3 | PARIS RHONE A13N 88 5 53 60
PARIS RHONE A14N 50 12 61 70
PARIS RHONE A 14N 106 12 61 70
TXXB
VXXB | PARIS RHONE A14R 257 25 50 56
PXX4  |PARIS RHONE A14N 4 12 61 70
TXX4
PXX8
Cexs | PARIS RHONE A13N 120 5 53 80
TXXA
yxxa | VALEO A13N 87 5 53 60

ATENCION :

an case de trabajos de soldadura al arco en ef vehiculo, es imperativo desconactar la bateria y

el regulador.
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DESPIECE

PARIS RHONE

Al14R 257
Al14N 4
A14N 50
A14N 77
A14N 106

A13N
A13N
A13N
AI3IN
A13N

13
19
65
87
88

A13N113

A13R221
A13R228
A13R 260

PARISRHONE A 13N 120
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ARRANQUE-CARGA
Altenador

DESPIECE

MOTOROLA
9 AR 2659K

DUCELLIER
581208
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DESPIECE

SEV MARCHAL

716 51802
716 51902




ARRANQUE-CARGA

Altenador 1 6

FUNCIONAMIENTO - DIAGNOSTICO

Estos vahlculos estan squipadas da attemadores con
reguiador incorporado, con testlgo en el cuadro de
Instrumeantos cuyo funcionamiento es 8l siguients :

- tuanda se pone el contacto, el testigo se encien-
de,

- guando el motor arranca, el testigo se apaga,

- sl eltestigo se vuelve a encender con el motor fun-
cionanda, indica un fallo de "carga®,

BUSQUEDA DE INCIDENTES

El testigc no se enciends al ponar 8! contacto,
Verificar si el consctor del regulador esta canectado,
Verificar si la lampara esta fundida (para ello, poner la
ficha de 8,3 mm dal conector a la masa; [a lAmpara
debe encenderse).

El tastigo se enciends con el mator girando:

tndica un fallo de carga cuyo origen puede ser ;

- rotura de la correa dal alternador, corte del cable
de carga,

- deterioro Intemo del alternadar (rotor, estator, dio-
dos © escoblllas),

- fallo dal regulador,

El cliente se queja de un fallo de carga y el testigo
funciona comractaments.

Si la tansidn regulada es inferior a 13,8 V, verificar el
aiternador. El fallo puede provenir

- de un diodo destruido,

- de una fasa cortada,

- de un carbonatado o desgaste de ias plstas.
Control de 1a tenaién

Poner un voitimetro en 10s bornes de la bateria, {eer
la tensién bateria.

Arrancar el motor y sublr al régimen hasta que |a agu-
ja dei voltimetro se estabilice en la tensidn regulada.

Esta tensidn debe estar comprendida entre 13,5 V y
14,8 V.

Conectar un maximo de consumidores, la tensién re-
flulada debe qusadar entre 13,5 Vy 148 V.

ATENCION : En caso de trabajos de soldadura al
arco del vehiculo, s imperativoe desconectar ia
bateria y el reguiador.




MOTOR ARRANQUE-CARGA
‘ C1J-847 \ Altenador

EXTRACCION - REPOSICION

EXTRACCION

No desmontar una comrea mediarte un dastornillador
pues asta constitulda de cables sintéticos y corre el
riesgo de estropearse,

Extrasr sl manguito de airs.

Desconactar:

- la bateria,

- los cables eléctricos.

Extraer e tornillo {C).

Extraer al tornillo de fllacion (B) del aktemador,

Retirar el alternador.

REPOSICION

Tras habser montado el altarnador, tensar |a correa.

84371




MOTOR ARRANQUE-CARGA
‘ A1M-841 \ Altenador

EXTRACCION « REPOSICION

EXTRACCION
No desmontar una correa medlante un destomillador
pues asté constitulda de cabiss sintéticos y corre el
riesgo de estropearse.
Extraer el manguite de aire.
Desconectar:
- la baterlg,
- los cables eléctricos,
Extraer el buldn del tensor (A},
Por la parte inferior .
Extraer la chapa de proteccidn del motor.
- Extraer el tornllio de fijacion (B) del alternador,
- Retirar gl atternador,

REPOSICION

Tras habsr montado el alternador, tensar la correa.




MOTOR ARRANQUE-CARGA
‘ F \ Altenador

EXTRACCION - REPOSIGION

EXTRACCION

No desmontar una correa mediants un destornifiador
puss estd constituida de cables sintéticos y corrs el
nesgo de astropsarse.

Extraer el manguite de aire,

Cesconsctar :

-la baterfa.
-los cabies sléctricos.

Aflojar el tensor (A).

Extraer el tornillc {C}.

Extraer el tornille {B) del altemador.
Retirar e/ alternador.

REPOSICION

Tras haber montado sl alternador, tensar |a correa.




MOTOR ARRANQUE-CARGA
‘ J 829 \ Altenador

EXTAACCION ~ REPOSICICN

EXTRACCION

No desmontar upa comea madiante un destornillador
puas estd constitulda de cables sintéticos v corre el
Hesgo de astropsarss.

Extraer el manguito de airs.

Desconactar |a batarfa.

Extraer el caiculador (J77).

Desconsctar los cables eléctricas,

Afiojar el buldn de fijacion (A) y retirar |a tuerea,
Extraer el buldn del tensor (B).

Extraer la chapa de proteccién del motor (J77).

Retirar ol bulon de fijacién {A) y e! alternador (por
debajo para motares J7T).

REPOSICION

Tras haber montado el alternador, tensar (a correa.

80368




MOTOR ARRANQUE-CARGA
‘ 852-J8S \ Altenador

16

EXTHACCION - REFOSICION

EXTRACCICN
No desmontar una correa mediante un destornillador
puas esté constituida de cables sintéticos y corre el
riesgo de estropsarse.
Extraer el manguito de aire,
Descanectar;
- |a bateria,
- loa cables aléctricos,
Aflojar el tornillo (B) y quitar la tuerca.
Por la parte Inferior
Extraer la chapa de proteccion motor.
- Extraer el tornillo (C}.
Extraer e} tornillo de fijacidn (B) det altarnador.
Retirar 2l alternador.

REPOSICION

Tras haber montado el alternador, tensar ia correa.




MOTOR ARRANQUE-CARGA
‘ 852-J8S \ Altenador

16

EXTRACCION - HEPOSICION

EXTRACCION
No desmontar una correa mediante un destornillador
puas esté constltuide de cables sintétices y corre el
riesgo de astropearse.
Extraer el manguito de aire.
Dascanectar:
- |a bataria,
- el fikro de aire,
- |0s cables eléctricos.
Extraer &f bulén del tensor {A).
Por la parte inferior |
Extraer la chapa de protecctén motor.
Extraer el tornillo de fijacién {B) dsl alternador.
- Retlrar i alternador.

REPOSICION

Tras haber morntado el alternador, tensar la corraa.

803189




_

ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

CONTROL
Par Intensidac
Vehiculo Marca Tlpo (plién biogueado (pIfén blagueada)
* daN.m) Amperioa

PXX0 PARIS RHONE D S9E 68 1,1 360
TXX0 PARIS RHONE O 8E 121 1.1 360

PARIS RHONE O B9E 55 1.3 400

PARIS RHONE D 9t 79 1.3 - 400

DUCELLIER 6231 1.1 360

DUCELLIER 534047 1,2 400
:ii: PARIS RHONE D 10€E 76 1,8 470
VXX1 PARIS RHONE D 1GE 90 2,5 700
TXX2 DUCELLIER 532004 1,3 380
PXX2 PARIS RHONE D 3E 140 1.1 360
VXX2 PARIS RHONE D 9 70 0,8 400
TXXA PARIS RHONE o 9 35 1,3 400
YXXA PARIS RHONE D 10E 74 1 420

BOSCH 9000333114 1.3 400
s | PARIS RHONE D HE 172 3,5 1000
VXX3 PARIS RHONE O OR 73 4,5 100Q
PXX4 MAGNETI-MARELLI MT 68 QA 3.8 1200
TXX4
TXXB | BOSCH 000 1218019 3,8 1200
VXXB
TXX8 PARIS RHONE D 9 771 0.8 460
PXXxa PARIS RHONE D 10E 92 2,4 725




MOTOR ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

DESPIECE
MAGNETI MARELLI
MT e8QA
Wei.o o
N - :: ’
\\oq )) .oxl -~

BOSCH
3000333 117




ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

PESPIECE
DUCELLIER
534 047

DUCELLIER
532 004 - 6231




ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

DESPIECE

PARIS RHONE
DITET72

PARIS RHONE
D 10E 76




ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

DESPIECE

PARIS RHONE
D10E 74
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DESFIECE

PARIS RHONE
D 9E 55
D9EGS
C9E 69
DIE70

ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

PARIS RHONE
DeE 121
0 8k 140




ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

DESPIECE

BOSCH
0001218019

PARIS RHONE
D9R73




_

ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

REPARACICN D 9R 73

11 19 12 10

CARACTERISTICAS

- Pasos y dimansiones reducidas.
- Potencia de arrastre slevada.
- Q@ran velocldad del Inducldo (17 000 r.p.m.).

DESMONTAJE DE LA PARTE TRASERA DEL
MOTOR DE ARRANGQUE

Extraer ;

- los tomillos (1) del ensamble,

- lag tuercas (2) de fijacién del parta-escobitlas,
- ol cérter {3),

- la arandgia (4),

- ol conjunto Inductor y porta-escobillas (B).

Retirar la piaca de ortentaclon (6).
ATENCION

Esté prohiblda Ia extracclén da los muelles (7} de
las escobillas. En efecto, aste tipo de motor de
arrangque posee unas escobillas de fuerte presion
(fuerza apficada : 5,6 daN.m) realizada por los mue-
lles (7). El desmontaje de éstos puede originar gre-
vEs riesgos,

30672

SUSTITUCION DE LAS ESCOBILLAS

Na es posible sustituir las escobillas (9) solas.

Siendo importante 2 temperatura de funcionamianto
alrededor de las escoblllas, esta prohiblde soidar las

escobillas con astano.

Por ello, las escoblllas se comercializan ensambladas
& su pletina (8), con (08 inductores.




_

ARRANQUE-CARGA

Motor de arranque

16

REPARACION D @R 73
DESMONTAJE DEL LANZADOR
Extraer :
- @l contactor (10) por las tusrcas (11) con su muelle
(12),
- altomiie {13) de sujecién del cajetin reductor,
- ol inducido {14},
- la arandela {15),
la junta (18},
gl lanzador (18) vy la palanca de mando (17),
las arandelas de calado (18}.
PARTICULARIDADES

El conjunto inducido y el cajetin reductor no es dea-
montable {(pinén pegado al inducido),

El conjunta lanzador con corona dentada no es des-
montable {corona dentada engastada en sl &rbol).

MONTAJE DEL LANZADOR

Volver a poner las arandglas de calade encontradas
an of desmontaje.

Engrasar el lanzador.

Montar en el mismo orden de la extraccidn.
PARTICULARIDADES

Reposicidn del inductor y de las escaobillas |

Poner la ptaca da orlentacién {8) en B.

90672

Colocar el uti VALEO raferancla 182 144 M* en ol
redamiento del inducido y presentar el conjunto indtic-
tor y pletina porta-escoblllag en el Util, y hacerla des-
Hzar.

Qrientar el inductor respscto & |la placa de orlentacidn

(6).
Con las ascohilias colocadas, retirar sl Uiil.

™ NOTA :
Utll & soficitar a VALED.

906721




MOTOR
847-C1J-F1IN

ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

EXTRACCION

Esta oparacidn se efectia por la parte supsrior del
vehiculo,

Desconectar |a bater(p.

Extraer la chapa de proteccidbn del motor (si es
necesario).

Desconactar los cables.

Extraer la patilla de fijacion tragera.

Retirar (os tras bulonses del motor de arranque,
PARTICULARIDADES DE LA REPOSICION

Blogquear los tres bulonas del motor de arrangus an-
tes de blogusar la fljacion trasera.




MOTOR
829-J5R-J7T

ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

EXTRACCION
Dasconectar 1a baterfa,
Desconactar |os cables.
Extraer :
los dos bulones {D} de la fijaclon trasera,
- los dos tomillos (C) da fijacldn al canter,

los tres tornillos de fijacién al caner de embrague,

el motor de arranque.

AREFPOSICION
Particularidades :

Montar y apretar los tres tornlllos dal carter de ambra-
gue.

Aproximar con le mano los tomillos de fijacidn trasera
del motor de arranque y del carter de cllindros.

Apretar los dos tomillos {C).

Apretar los dos bulonas {D).




MOTOR
852-J8S

ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

MOTOR DE ARRANQUED 11E 172

EXTRACCION

Esta operaclén se sfectia por la parte superior del
vehiculo,

Desconectar la bater(a.

Extrasr la chapa de protsccién motor y la de la caja
de velocidades,

Extraar las dos patfllas de fljaclon trasera,

Retirar ios dos bulones y ¢ tomillo del metor de arran-
que.

PARTICULARIDAD DE LA REPOSICION

Blogusar [os tres bulones y sl tornillo del motor de
arrangue antes de bloguear las fijaciones trageras.




MOTOR ARRANQUE-CARGA
‘ J8s \ Motor de arranque

16

MOTOR DE ARRANQUE CON REDUCTOR

Desconactar la bataria.
Extraer la chapa de protaccién det motor,
Pesconactar 10s cables,

Extraer :

- los 3 tornillos de flfacién en ef cérter de ambragus,

- 8l motor de arranque.

REPOSICION

Proceder en sentido Inverso a la extraccidn.



MOTOR
8140

ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

Vah(eulo PXX4

EXTRACCICN

Desconactar la baterfa.

Extraer la chapa de protaccién dsl motor.
Desconectar los cables.

Extraer al alternador.

36560

Extraer la patllla soporne (A),

Extraer los 3 tomiflos de fijacion del motor de amran-

que,

Particutaridad de la repcaicién

Apretar los 3 tornlllos del motor de arrangue.

Pasicionar los 4 tornilios {B y C).
Aproximar los 2 tornllios {C).
Apretar los 2 tomlllos (B).

Apretar |os 2 ternllles {G).



MOTOR
8140

ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

Vehlculo TXX4 y VXX4
EXTRACCION
Desconectar la batarfa.

Extraer la chapa de proteccion del motor de arranque
{A).

Extraer a chapa de proteccion Inferior del motor.

Extraer el motor de arranqus {tornlllo B).

iy
¥’
DX A

TS

N




MOTOR
841-A1M

ARRANQUE-CARGA
Motor de arranque

16

EXTRACCION
Desconectar |a baterfa.
Desconectar los cables,
Extraer el soporte trasero.

Extraer los 3 tornillos y el moter de arrangue.

QE}F_““E.;

L

.
-~

‘.
\'\

53900

REPOSICION

Blogusar los 3 tarnillos del motor de arrangque antes
de bloquear los tornlllos del soperte trasero.



ENCENDIDO
Caracteristicas

17

VALORES DE REGLAJE

Encendido claslco

. ~ Ralendl :
Vehiculo Motar Encendlde Cajado (en grados} L orcentajs |Angulo de [6-
cépsula desconect. Dwell (%) | va (grados)
T.Pxx0 B47-C1J R249-D61 6 £1 260
R249-D59 6 * 1 200 63 + 3 57 # 3
. . ' 750
T.2.Vxx1 841 - A1M R310-Db) 4‘ 1 650 en D
T.P.¥xx2 829 R243-Db1 6+t 850
Encendido efectrénico
Vehiculo Motor Encendide | Csiudo (en grados)
cApsida desconect. Raient! {r.p.m.)
T.P.Vxx2 J5R RE 250 t0 + 1 800 £ 30
T.PxxB FIN720 RE 235 2% 700 + 25
FIN722
NOTA: RE 235 - {imitaclén régimen a 5500 r.p.m.

el cajatin disminuye al tiempo da llenado da la bobina, lo qua tiene por consecuencia el
hacer ineficaz al sacundarto da 1a bobina de alta tensién y asl provocar la ausencla de
chispa an |as bujlas.
- captador decalado -4° para &l motor F1N 722 (CAl)

Para los valoras de control del AE1 dirigirse a ig nota técnica concarnida.




ENCENDIDO
Caracteristicas

17

ENCENDIDC CLASICO
kfentificacién del calado inlcial

El valor del calado del encendldo va indicado en un
clip fijado al cable de allmentacién del secundario.

Identificaclén de las curvas de avance centrifugo
y de depreslon.

Esta identificacléon se realiza por ¢l nimero grabade
sabre al cuarpo del distribuidor.

ENCENDIDO ELECTRONICO

Identiflcaclédn de los médutos y de las curvas,

MODULO TIPO F

IDENTIFICACION DE LAS CURVAS

Esta identificacldn se realiza medlante una etiqusta
pegada al custpo del calculador electrénico.

Elemplo : curvas RE. 025




ENCENDIDO

Conexiodn

17
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ENCENDIDO
Encendido clasico -l 7

CARACTERISTICAS DE LAS CURVAS

EJEMPLO

Curvas centrifugas

Curvas astablecidas en grados motor y rpm/minuto
motor {(para lectura directa con motor girando) y en
grados distribuldor y rpmy/distribuldor {para con-
trof del digtribuidor en el banco),

Les recordamos qus !

- 1 vuslta/minuto distribuider = 2 vusltas/minute

= 1 grado distribuldor = 2 grados motor.

Distribuidor

590 woo 1500 1820 r.p.A, ‘_l'

3¢° : .. /) 18°
R.

2 120

71 20,7
I 4380 2v0¢ EIT) 3640 t p 'm

Motor

EJEMPLC

Curva R 249 y calado inicial 8°,

Para un mismo punto A de ia ¢urva,en el volante
motar , a 2000 r.p.m, leer 10 ¥ mas e} avance inicial,
a8 decir, 109 + 62 = 16%.

En el banco de distrtbuidores, a 1000 r.p.m. leer 5%,

Curva de depresién

Curvas establecidas an milibares ¢ mllimetros de
mercurio y en grados motor {para control con motor
girando) y en millbares o milimetros de mercurio y
en grados dletribuider {para contro! dsl distribuidor
en banco).

l.as recordamos que un grade distribuidor = doa
grados moter, slendo Idéntice el valor de |la depre-
sién.

Distribuidor
105 i1 a0y 3wy 474 s milibacs l
0D.61
|
|
‘_;11'
-——————— 73
.e 20
Towloo 260 M0 _360 200 mmHg U.
AN 1
Motor
EJEMPLO

Curva D 81 y calado avance Inicial @2,

Para un mismo punte b de la curva, para 283 mbar
{200 mm/hg), sobra el volante motor leer 158 m4s &l
avanca inicial, es decir 15%8 + 8% = 2198,

En el banco de distribvidores 283 mbar (200 mm/hg)
lear 749,



ENCENDIDO
Encendido clasico

Curva contrifuge
DISTRIBUIDOR Curva depresién
DISTRIBUIDCRA
450 790 suw 1109 1000 2500 PARRIS [ 109,,, - ws 430 ws  MMDGNES
36] . 824‘{; / 1¥ | 1 l
- i
¥ R - // o ' D.59 =
24 // Ve ]n‘
1 // // — . ._.g-I
14 e T -
" : - SN I 2
; T
f, '
o fofrl. | o
I $00 9400 eie Jees na 5000 700, mm Hy
MOTOR DISTRIBUIDOR
590 woo 1590 1920 .r‘.g‘.‘.'!'._ﬂ DISTRIBUIDOR
= B s pa b P - 8° 05w . . w474 s mitpeitibares
R.249 | , | | l
= ' D.61 :
wa .l L 38
|
17°
- ,m‘
W° / - . £ 70°
} o | 2‘0_?‘
Li: 80 22w 0% 3640 "'p‘m? ”
MOTOR »
DISTRIBLIDOR 0%
750 1150 2000 p.pum. MOTOR
R.310
%’
55"
— 0"
r.piom.
xrze




ENCENDIDO
Encendido clasico

17

Reglaje de ios contactos

Hacer el raglajs de fos contactos por ¢l porcentaje
Dwell o por 8l angulo de leva, segin el aparato de
medida utilizado.

Con el motor glrando a su régimen de ralent{ normal
aflojar o apratar la tuerca de reglaje exterior (A) para

raglar la separacldn de los contactos a los valores
siguientes :

porcentaje Dwell . 68 £ 3 %

- angulodeleva:574 3

84373




ENCENDIDO
Encendido clasico

17

Reglaje el punto de encendido

Efectuar este reglaje después de reglar los contactos,
Efectuar el calade, blen con una lampara astroboscé-
pica, bien con el (tll M.S. 760, © bien con una
estaclén de diagndstico.

Aflojar el tornlllo de fl|lacion del distribuidor con el (il
Ele. 556,

Desconactar el tubo de depresidn del distribuidor

Paner el metor en marcha y dejario girar a su régimen
de ralenti normai.

Reapretar al tornlllo de fijacidn del distribuidor.
Verificar da nuevo sl calado,

Reglar el ralenti motor(ver capltula motor),

El motor esta en *Punto musrto superior" cuanda |a
muesca de |a pofea estd frente a la punta del (ndice

del c¢érter de distribucidn que tiene un orificio, lo que
corresponde a un calado de 0% del distribuidor.

MOTOR 847 - C 1d

MOTOR 829




ENCENDIDO

Encendido electréonico integral

17

8497

Marca Descripclon

1. + alimentacion

2. Masa

3. Cuenta-vusitas

4, Bobinado captador

5. Bobinado captador

6. Borne + bobina y borne condensador anti-
paréasitos

7. Borne - bobina

8, Contacto + boblna

9. Contacto-bobina

11. “Entrada® + mddulo

12. Borne secundario

Marce Descripcién

21. Masa mdbdulo

31. "Sallda" cuenta-vualtas
a41. informaclén captador
51. Informaclén captador
M. Cabsza del distribuidor
MT. Bobina alta tension

C. Cépsula de deprasién

E. Calculador slactrénico ¢ médulo

P. Captador magnética de posicion

V. Volante

Z Toma para correcclén de avance

NOTA : los bornes 8 y 11 estan unldos directaments
en el intarior del cajetin,




Encendido electrénico integral

ENCENDIDO

17

1 - Volante motor

Contiene 44 dientes regularments espaciades, de los
cuales se han suprimido dos en cada media vuelta
para crear una senal abscluta situada a 80° delante
de los puntos muartos supstrior e inferlor, no quadan
en realidad més qus 40 dlentes.

2 - Captador de posiclén (P)
Senala:

- la poslclén dal punte muerto superior y ol pumto
muerto inferior,

- la velocidad de rotacion del motor.

No es regulable (esta prarreglado en su barra de fija-
ciény},

Debe ostar fijado sobra la campana del embrague con
unos tornlllos de resalte.

Ha441

3 - Captador de depreslén

Este captador es idéntico a la capsula de depresion
de un encendldo clésico en su aparlancia exterior, pe-
ro su funciohamisnta internc es diferents.

4 . Calculador

Es un sistema selectrénico que define |a ley de avance
gn funcién de la velocidad de rotacidn del motor y de
la depresién mator,

Velacldad Depresién
de rotacion
motor motor
¥ ¥
Calculagor

¥

Ley de avance

5. - Bokina

£s Independiante del calculador, luego puede ser sus-
tituida.

B8a97




Encendido electréonico integral

ENCENDIDO

17

8 = Distribuldor

Es un ‘repartidor" que tiene como unica funclén dig-
tibulr en e! orden de encendido la corriente de afta
tensién a las bujias. No es regulable.

28497

Monteje del dedo de distribucién (Meteor F)
Este dedo posee al inserto {A) y el aro (B).

El arbol de levas esta provisto de una garganta (C).

88175-13

EXTRACCION {Particularidades)

Extrasr al disco {(éste pueds tener una muesca que
permita extragrio, segun modelos).

Si el dedo estd pegado, despsgario por rotacion
mediante una pinza multhoma, despuss romper la en-
voltura de plastico para facllitar |a extraccién del dedo.

En ning(n caso, golpear en el extremo del arbol
da levas.

REFOSICION

ATENCION @ NUNCA PEGAR UN DEDC QUE
POSEA EL ARQO B EN UN ARBOL DE LEVAS
PROVISTO DE LA GARGANTA C.



- ENCENDIDO
Encendido electréonico integral
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DIGNOSTICC
CONTROL

Las curvae de avance centrifugo y de depresién podran ser controladas, pero no reguladas (lo que puede
tevantar la duda sobre una anomalla de funcionamiente del calculador slectronico).

MEDIO DE CONTROL

Idénticos a los emplaados en nusstra gama de vehiculos :

- yoltimetro l

) Modalo preconizado
- dhmmetro J
- idmpara testigo

- lampara sstroboscdplca

. estacibn dlagnéstico (con conexiones idénticas a los vehiculos no provistos de toma de dlagnostico y tecla
"glactronica" introducida).

IMPORTANTE
Precauciones a tomar:
- No hacer saltar |2 aita tensidn sobra el calcutador.

- No poner a masa el primario ¢ 8l secundario de |a bobina.




ENCENDIDO
Encendido electréonico integral
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PIAGNOSTICO

Verificar visualmente :
bujlas,

- cahbles de bujias,
cabeza dej distribuidor,

- hilo alta tensién bobina.

NO HAY ENCENDIDO

Estado de los contactos de los conectoras (A} y (B} : Dasconectar y consctar varias veces astos conectares.

CONTROL PREVIO

LImpiar los terminales si es necesarlo. Esto antes de cambiar cualguier componente.

Veriflcar entre el punto 6 {+ allmentacién bobina a la salida del condensador antiparasitos) y la masa (contacto pue
t0), que (a tensién 8s supserior a2 9,5 voltios.

CONDICIONES DE MEDICA

Conector (A) desconectade
Centacto puesto
Motor de arranque girando

Conector (A) desconectado
Caontacto cortado

Conector (A) desconectado
Contacto contado

Conector (&) conectado
Contacto puesto

Conector (B) desconsctado
Contacto ¢ortado

MEDIDAS

+ alimentaclén médulo
punto (1} y masa vehlculo
{voltimetro » 8,5 voltios)

(
BIEN
{

Masa consctor
punto {2) y masa vehiculo
éhmmeatro 047,

I
BIEN
l

Alimsntacidn bobina
punto (8} y {11}
dhmmetro 0N,

BIEN
!

Bloque empalme {A)
punto {6) y masa vehlculo
{voltimetro > 9,5 voltlos}

I
BIEN
|

Rasistencia captador
punto (4) y (S}
ahmmetro 200 N+50 N

BIEN
4

DIAGNGSTICC

M - Controlar tension baterfa

A - Cargar baterfa

L - Verfflcar cableada alimantaclén
médulo

M
f -» Verificar cableado masa moédulo
M
A |-=~ Cambiar el mddulo electronico
L
Mover el conjunto (A}
M Si sismpre mal, verificar las unio-
A nes sntre los barnes bobinas y con-
L tactos,
S| sigue meal, cambiar g blogue (A).
M
t‘ Camblar sl captador magnsético.




ENCENDIDO
Encendido electrénico integral 1 7
DIAGNOSTICO
CONDICIONES DE MEDIDA MEDIDAS DIAGNOSTICO
Distancia captador/ M
Valante motor A - Cambiar el captador
(cala 1mm 4 0,5) L
I
BIEN
|
Blogues empalms {A) v {B) Poner la lAmpara testigo M
desconectados; bobina en (8) y (9) {desconectados) | A - Cambiar el médulo
extralda. A velocidad motor arranque L
A velocidad motor de arranque debe parpadear
)
BIEN
)
Resistencia secundario M |
Bobina extralda bobina alta tenslén A —
Contacto cortado puntos (7) y (12) L |
dhmmetro 2000 a 12000,
' - Cambiar la bobina de alta ten-
BIEN sién
|
] Resistencia primaria W) | T
Bobina extraida bobina alta tensidn A
Contacto cortado auntos (6) y (7) L ‘
dhmmetra 0,4 a 0,8 N.
|
BIEN
}
Conector (A) desconectado Aislamiento cuenta-rpm M .
Contacto contado puntos {2) y {3) A Efectuar la reparacidn dsi ca-
dhmmetre 20 k L bleado o cuentavueltas

:
BIEN

Si no hay alta tensién . cambiar el médule slectrénico
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DIAGNOSTICO

ARRANGUES DIFICILES, PERO SIN ANOMALIAS CON MOTOR GIRANDG

Verificar viguaimente o con un aparato de

control
bufas,

- cables de bulas,
cabeza distribuidor,

cable alta tensién bohina.

NOTA : NO TOCAR EL MODULO ELECTRONICO CON LA ALTA TENS!ON

Acclonar ef motar de arranque

La chispa de alta
tenslén as regular

BIEN
|

Veriflcar ; carburacién,
estado mecénico, motor,
calado inicial

CONTROL ESTADC MECANICQ CAPSULA DE DEPRESICN

- Estabilizar al motor a 3000 rpm

- desconectar el tubo de depresidn de la cpsula

[ El régimen motor disminuye
I

NO

Sl

Capsula correcta

r»=

Control de la alita tensién a velocldad motor de
arrangue ;

- desconsctar el cable de alta tensidn lado cabseza
del distribuidor,

poner el cable a 2em del bloque mator,

Contreiar alimentacion
madulo ; » 8,5 Volts
Verlficar carga bateria
Cargar bateria

r
BIEN

L

Medir |1a reslstencia del
captador, puntos (4) y (5)
éhmmetro : 200N+ 50,

Si mal, sustituirlo

e
BIEN
|

Verificar distancia captador/
volante motor (cala)
1Tmm+90,5
Si mal, cambiarlo

I
BIEN

|

Limpiar la cara sensibla
del captador

[
BIEN
]

Cambiar el captador

[ :
| Verificar estado tubo depresidn
) 1

BIEN
1

Camblar mddulo electranico
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€1 cajetn de inysccién poses las curvas de avance al
encendido y envia una seinal de mando (5 voltios} al
médulo de potencia de sncendicdo,

Conector de 3 vias :

A + bhateria
B Masa
C Cusntavusitas

Consactor de 2 vias :

A Masa de mando
B Senal de mando
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Bujias -l 7
Vehiculo Motor AC CHAMPION EYQUEM Reglaje (mm)
T.Pxx0 847-C1 43 XLS i 0,55 0,65
TPVXx1 | 841-AIM 43 XLS N12Y 0,55 0,65
Pxx2 829 i N281YC 0,75 0,85
TP Vxx2 JSR o N281YC 0,85 0,95
T PxxB FIN N279YC 0,75 0,85
TviA | 7T i . €52LJS 0,75 0,85




MOTOR ENCENDIDO
‘ 37T \ Implantacion de los elementos

La inyeccién Rénix que montan los motores J7T 780 se caracteriza por :

17

Un caleulador que dirige la inyeccién y el encendido, situados en la parte delantera dsl cemparimente motor.
Los relés de inysccidn van montados en ef cajet/n de protecclén del calcuiador.

La caja mariposa de 50 mm de di&metro con by-pass ds aire integrado es del tipo invertido.

La valvula ds regulacion del régimen de ralent! va fijada al repartidor de airs.

El captador de prasion absoluta estd montado bajo el médulo de potencia de encendido, en el salpicadsro
dei vahiculo.

La sonda de oxigeno va montada atornillada en el tubo de descenso del escaps.
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Ha side desarrollada una malsta de control para
slstemas de microprosesadores : la XR 25.
Conectada a |a toma de diagnéstico,permite un con-
trol y una reparacién rapidos, informando del estado
del calculador y de sus perifericos {ver Inj R {E)}.

Malaeta XR 25

90028

En caso de que \as informaciones obtenidas por 1a
XR 25 necesiten la verificacién de continuidades
sléctricas, se podré, conectando el bornier MS 1048
an lugar del conector del calculador de inyeccion,
facilitar e acceso de 1os palpadores a los diferentes
contactos,

Atenclon ; Un error de canexién podria acasionar
un deteroro de los componentes del circuite de
inyeccion.

Bornler M.S. 1048

27 . 10
® B @ ®7 &> B 911 i OV
®: 8: @: ®: S §12 9w @ BB
®o $2 81 875 &7 92> @1 @31 $35! 28

820 922 922 925 0820 ®#0 P32 @34 %
2 5 24 7 26 9% 1

B902a

(El M.S. 1048 se compone de una base de 35 vias
solidaria a un cireuito impreso, en sl qus estan re-

partidas 35 superficies de cobre y numeradas del 1
al 35).

NOTA : Cualquier manipulaciéon que ne sea con ia
XR 26, tai como unir bornes eléctrices al controlar

con voltimetro/ohmmetro deben evitarse con el cai-
culador conectado.




MOTOR INYECCION
‘ 7T \ Diagndstico

El método de bisqueda y diagndstico, asi como la utilizacién de ta maleta de control XR 25 se describen en el
M.R. Inyeccidn R (E) capitulo ;. 17,

Sédio identlicacion -

Lectura dal numero identificacion

en |a pantalla central de la XR 25 v
A
i WD
ol | e
CONTROLES REALIZADOS Te- Unidades
(saglin numere lsido en la XR 25) cla # de medida
Captader de prasién 01 X | Milibar
Temperatura de agua 02 X iGrados
Temperatura de aire Q3 X tVoltios
Tensién de alimentacién 04 X {Valtios
Potencidmetro de CO 05 Ohmmios
Saonda O, 05 X {Milivoltios
Régimen mator 06 X 1R.pm.
RCO presién turbo 11 Mlllsegundos{
RCO véalvula regulacién ralent( 12 X Milisegundos
informacién captador de picado 13 Sin unidad
Desvio regimen motar 14 X {R.p.m.
Correccién de picado 15 Sin unidad
Correcclén presidén atmosférica 16 Milibar
Valor del potencidmetro PL/PF 17 Sin unidad
Velocidad vehiculo 18 | x |kmh
Carreccidn prasién turbo 20 Milisegundos|

El calcutador es del tipo sin memorizacion de averias fugitivas.

No hay dsteccion de picado,

El testigo de inyeccion del cuadro de instrumentos no es funcional,
La emisién de la trama de diagnédtico es psrmanents.

NOTA : Los controles e informacionas descritos a continuacion deben ser efectuados con la XR 25 equipada con
sl cassette N* 7 o siguiente y con la ficha de cantrol N? §7 A.
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BV A 12V BPC
|
238 g | O7
1 7 i
IR | | A
_.t? 1,(. : .e_"’_.* ..a ’JL : : [
_£W~3 ] 223 225 |gh,
T —
,:i—l 310
)| | 149][272] [244] [ 147 ][ 266 &
| | > - 4 - ¥ - b
Ts?a'_Te!ﬁ" fo5] [153) ¥ il’" NN o ::‘E;‘L:?
BV B
1 Bl 7| 4|18 |1 14 & 5 33 h8 |o 25 (28 |27
i e ot e e e st - v
(0[17] 16 13| 14|13 12{11]10]8 [0 |7 |6 ]a|4]a]2]1 120
as{a4|23|32]31 |38 |22 0027 o8 [25| 24| 23|22 212019
s|

120

147
148
169

153 2196 :
218 :
225
228
236
238
242
244
266

Calculador deg inyeccién y de en-
cendido.

Captador de medida de presidn.
Captador volante.

Electrovalvula de reciclaje de los
vapores de gasolina.

Inyectores,

Bomba de carburante.

Toma de diagndstico.

Regulador de régimen de ralenti.
Relé de homba de carburants.

Rel¢ de inyeccidn,

Sonda de exigenof{lambday,
Captador tamperatura de agua.
Contactor pie levantado plena carga

272
310

NOTA

T

Captador tempsratura de alre.
Médule de patsncia de encandido.
Informacion motor de arranque.
Testigo de diagnéstico (no funcional).

2 hilos en tarminal n® & dal ralé 238
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CONTROL DE CONFORMIDAD

a 0 en la maleta

. N® linea ) Visualizacién en
Funcién a verificar | Condiciones Selec:l::!:: barra- Vleualiz:clén pantalla digital
enm gréfica barragrafica Obasrvaclones
, Circulactdn hacla el
Montaje de la Motor parado colector en ef senti-
valvula de | Control visual do indicado por la
regulacion de ralents flecha en 8l cuerpo
delavalvula |
o D03 L1 ; P xxx3
Posicionamiento dél | Motor parado L8 l ] —1
q|agnést:co Contacto pussto L10 I i el xx = 39 Caja
inyecelon L1 :c6digo presente | Manual
L8 :cbdigo PMS ,
: . 3 = diagnéstico
Se apaga bajo inyeccion
accidon del arranque
L10 :contacto pie
levantado
Verificacion del con- glotct)r Etarado o -
tacto pie levantado/ oniacto puesto .
- pie levantado L10 ( | [——1
pie a fondo
- ple ligeramente L10 I i ]
acslerado
- pie a fondo L10 {—1] [ ]
Vartflcaclon cap- Motor parado # Q1 XX X X
tador da preslén ;
p Contacto puesto segun prasién
absoluta s
barométrica local
Veriticaciéon cap- Mator frio # 02 % % X
tador temperatura - parado
de agua - contacto puesto Asmperatice
amblemte + 5°C
Verificacion cap- Motor frla #03 o«
tador temperatura - parado
de aira - contacto puesto Tempseratura
ambiente + 5¥C
Tensidn bater(a Motor caliente #04 Valor leido
- al ralentl X% X
132a14,4
Verificacion cap- Maotor en marcha al # 02 .
tador temperatura  |ralent/ tras 1 funcio-
de agua namiento dsl moto- " 80°C 8 110°C
ventllador
003
En caso de retorno %02
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N? |inea Visualizaclén Visugllzacién en
Funeion a verificar Condiciones f:';‘::::: barra- barragréfice pantalta digital
gréfica - Observaciones
Verlficacion del Motor caliente a # 02 Anotar el régimen
régimen de la ratenti - Sin N
ragulacldn de ralenti | consumidores | XXX
funclonando 776 2 825 rpm
Motoventilador e Anotar la relaclén
luneta térmica ¢lclica de apertura
(RCO)
XXX
28a35
Verticaclén del Motor parada en
contacto pie levan- marcha ;
tado con motor - ple levantado 10 f | i jpanam—y|
girando
- pie ligeramente L10 1 )
acelerado
- retorno suave a L10 { ——
posicién pie
lsvantado
Verificacién ds | Motor calisnts Test posibie Funclonamianto
s:ndzzce c?x:' ee:o al ralenti correcto de |a sonda
' . L13 1 ] de oxigeno
# 05 XXX
El valor leido debe
sernonuloy
varlable de 100 a
1200 milivaltios
L13 [ 1 C ™1 | Averia de la sonda
# Q5 XXX

Valor leldo nulo
y ho varlable

Noia : Es pasible que se detecte una averia del
captador de picado (L 12) al acelerar en vacia ; no

tenerlo en cusenta.

Al finalizar el test y tras |a raparacidn, desconectar
la afimentacién del calculador para borrar ta me-

morla interna.
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SITUACION DE LA SONDA DE OXIGENO - 1 -

En motor J7T, [a sonda de oxigeno o sonda Lambda
est4 situada en la bajada del escape.

SUSTITUCION DE LA SONDA DE OXIGENO
EXTRACCION

Desconectar el conector del cableado sléctrico.

Aflojar |a sonda de oxigeno de la bajada del escape,
Limplar &l roscado de |a bajada de sscaps.
REPOSICION

ATENCION :

No aplicar |la grasa antigripade Molykote CU 743%
77 01 417 827 mas que en |as roscas de |a sonda y
no en ofras partes,

Atornillar 1a sonda de oxigeno con la mano en la baja-
da del escape. Apretaria al par de 2,7 a 3,4 daN.m,

Volver a conectar ol conactor del cableado sléctrico.
CBSERVACION
Los cables ds la sonda de oxigeno no pueden ser

empalmados ni soldados, En caso de gue estos
cables se rompan, sustituir la sonda.




MOTORES INYECCION
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EXTRACCICN
- Deaconectar el conector del cablsado eléctrico.

- Aflojar et captador del casquete de entrada de! aire.

ST

EXTRACCION

Precaucién ; Extrasr con €l motor frlo.

Dasconectar sl conector dal cableado sléctrico.

Aflojar al captador (A) y obturar rapidamente el orificlo
en la bomba de agua para evitar la perdida del liquido

de refrigeracion,

B : No conectado en J7T 780.
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EXTRACCION

Desconectar ai congctor que une al cableado eléc-
trico.

Hacar palanca con un destorniliador para desconactar
el tubo del captador.
Ne tirar del tubo,

Extraer el captador {A).

"HH%W;'ﬁrr'" N

B : Mddulo de potencia de encendido.
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VALVULA DE REGULACION DE RALENTI {1)
EXTRACCION

Desconactar :

- e} gonactor que une la vélvula de regulacién al ca-
bleado eldctrico,

- los tubos de alre,

- los tornillos de ia abrazadera de sujecidn de |a val-
vula de regulacion,

- extraer la abrazadsra de sujpeion,

- sacar la valvula de regulacién,

REPOSICION

IMPORTANTE :

Posicionar los tubos de forma que sean montados sin
dificultad.

Respetar &l sentido de montaje (flecha en |a base de
la vélvula que indica &l santido del paso del aire),

j)“v‘ ||

%

CONTROL DE ESTANQUIDAD DEL CIRCUITC DE
ADMISION

S| sl régimen de ralentl presenta inestabilidades
(bombeo), hay que verficar el estado de los tubos y
ampalmes dal circuito de admisidn,

Asegurarse por otro lado del buen funcionamiento del
contactor, pie lsvantado, plena carga quién pueds
provocar fallos similarss,
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Conjunto de cantrol de estanquidad del cireuito de refrigeracién

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
MDS( 554'03
M.S. 354-01 Adaptador para M.S. 554-03
M.S. 554-04 Adaptadsor para M.S. 554-03

1) Control de la estanquidad del clrculto

Sustituir 1a valvula del vaso de expansion por el adap-
tador M.S. 384-D1.

Conectar en éste e (itil M. S, 554.03.
Hacer calentar el motor y después pararlo.
Bombear para poner e} circuito bajo presién.

Dejar de bombear a 0,1 bar suplementario al valor de
tarado de |a valvula,

La prasion no debe caer, en caso contrarlo buscar |a
fuga,

Aflojar progresivamente el empalms del Utii M.S, 554-
03 para descampresar el circulto de refrigeracion, y
después extraer el Gtll M.S. 554-01 y poner la valvula
del vaso de expansion provista de una junta nueva.

2) Control del tarado de la vélvula

El paso dsl lIquidn a través de la valvula del vaso de
axpansién necesita |a sustitucion de esta Ultima.

Adaptar en la bomba M.S. 554-03 el Util M.S, 554-04
y colocar en éste la valvula a controlar.

Subir 1a presion, ésta debe estabilizarse ai valor de
tarado de |a valvula, tolerancia de contrel + 0,1 bar,

valor de tarado de la valvula.
Vélvula de plastico color blanco 0,28 bar.

Véahaila de plastico color marrdn 1,2 bar.
Valvula de plastico color azul 1,6 bar.

429491

M.S.554-04

.....
e

M.S.554-03

82999.1
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RADIADOR DE BACES DE ALUMINIO

Cisrtos vehfculos estan equipades de radladorss de
refrigeraclén con haces de aluminio,

1. Limpieza

No limpiar estos aparatos, o el circuito de retrigera-
cidén con sowea calistica ¢ preductos alcalinos (ries-
go de corrosién de los elamentos de aleacldn ligera ,
que puedsn ocastanar fugas}.

2. Estocado

El estocado de los radiadores desmontades pusds
efectuarse sin ninguna precaucion particular durante
A8 horas come maximo,

Pasado ese plazo, las particulas de flujo de soldadura
intraducidas en ol radlador durants su fabricacion, y
los slementos diclorados del agua, antericrments con-
tanida, provocan al contacto con el aire una oxidacion
de los elementos de aluminio del radiador de 1o que
se derlvan las fugas.

Es por ello necesario, en un radiador extraide para
mas de 48 horas :

- bien LIMPIARLO ABUNDANTEMENTE can agua,
SOPLAR con aire comprimido y después TAPAR
todos los oOrificios,

- bien mantenerio lleno de Kquido de refrigeracion,
cuando esta solucién es posible.

a. Anticongelante y liquido de refrigeracién
Estos radiadores de aluminio necesitan el empleo de

un antlcongslante o de un Ifquido de refrigeracion
aproplado,

El llquido de refrigeracléon AL tipe C o el anticon-
gelante concentrado GLACEOL AL tipo C, comer-
cializados por la red RENAULT responde at cuaderno
de cargas impuesto por el Servicio de Estudios, parti-
cularmants en lo que concierne :

- asu inoculdad entre los distintos elementos de alu-
minlo y de fundicidn,

- a su reserva da alcalinidad, especialmente adapta-
da a s exigencias particulares de lag aleacianes
ligeras,

- a sus aditivos eapeciales,que garantizan una
proteccién eficaz contra los productos 4cidios
de {a combustién, tantc para loa Dieael rdpidos
como para los Gasolina,

- a su concentracidn, que asegura |a proteccion y el
buén funcionemiento a todas las taemperaturas.

Anticongelante preparado tipo C
- Bidén 2 litros

- Bidén 10 litros
- Bidén 215 Hitros

77 01 405 402
77 01 405 403
77 01 417 021,

Anticongelante preparade tipo C Export

- Bidon 1 litro 77 01 406 211
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.5. 583 Plnzas para tubos flexibles
Refractdmetro
Proveedor: CEPAC, 33 Rue Jules Aufiret

83130 Nolsy |e Sec NP. 55

CONCENTRACICN DE ANTICONGELANTE

Antlcongslante puro a ahadir

.239¢C 40°C
Colocar las las pinzas M.S, 583 en los tubos flexi- Palses ciélidos y tamplados Paisss muy frios
blas del radiador, con al fin de que na se vacie el R Copienzmuhollom; | weserins  Gepecidad sheunoipron)
clrcuito de refrigeracion, as anit
ks 6 |2 |3 |o | Tarees 5 8 |7 |2 |9
l?eti_rar dal t;p_én de.éllenado del radiador y aspirar S s TN P XY Y 22 E;; i m
Il[quido de retngeracion. "'-.o-c"i§,§¢| 'l I's‘;“ e g:ﬂ;glb-:z.j irly laa
__”E-E.-_—- Y DR — 55 e e—
Leer ol valor de la proteccién mediante un refractd- et !;%9-?_._“_-’%:_-"_ R AR ig‘-" 112 |35 |3
motro. -nC gggo.z 0.2 ;02 |e3 |03 |-20¢C iogu.s 161812 |22
_ o ';5 : T |-2s¢ 5551 2 e a e
Peaisea célldos y templados ; 125 e B e
15§ % w0 %g._.o.g 1 [z
. __Ig E g L.._ - ...? ;__._.
- proteccién -23 °C (Mezcla 35% de anticongelante) : SE | RSN (U S S
- pTOtGCCién =40 °C (MEZCla 50% de amlconge1aﬁ'le) » Emplear sxolusvaments anlicongalente *Tipo C*
Este anticongulants sa mleclble con loa precadantes ¥ pued ompisaree pare todos
. . " . low tipca du ool
La proteccién disminuye si la concentracion sobre- El qp:d-b-mu:?o:mlmmlmdntcm doro)

pasa &l 60% de anticongalants.

Los grados de protaccién de ios cuadros son validos
para una temperatura del tiquido de 40 C.

Empleo del cuadrec

En vehiculos que tengan 5,5 litros de capacidad de
llquido, para una proteccion obtenlda de -15 2 C:

- para pasar a una prateccion de -23 2C, es preciso
retirar 0,7 litros de mezcla del circuito y sustituiria
par 0,7 litros de anticongelante puro,

- para pasar a una proteccian de -40 2C, es preciso
retirar 1,9 litros de mezcla del circuito y sustitulda
por 1,8 litros de anticongelante puro,
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DENSIMETRC 778

Aspirar un paco de liquido de refrigeracion de forma
que rodes la base de! termdmetra y que permia al
densimetro flotar libremeante.

Laer :

La temperatura del liquide.

La densidad det [[quido,

Consultar el cuadro de correcclén para sncontrar el
grado de proteccitn efectivo del liquido ds refrigera-

Verlficar que el denaimetre :

No se bloguee contra el extremao superior del tubo
{exceso de liquido).

No se adhiera a fa pared del tubo, en caso nece-
sario agitar levements para liberarlo.

¢lon,
LECTURA EN DENSIMETRQ
3 (5 [10]15 |20 ]3¢ | a0
o
Ww|o|o|s |8 |11 |1a}18]| w
(]
Q 2ol 1 (2186 |10]15]18]2 %
-
15 11]
= (30|23 |8 |12)17|24]|33| W
o Q
= o
E a0 { 3 | S |[10(15]20]|30] 40 g
7]
Z |50 | 4 |7 [|12]18]24]35 8
< <
& |60 | 6 F 9 | 1S | 22|28 | 40 5
P F-
% 70| 8 [ 12|18 |25 | 32 2
Q
80 | 10 {14 | 22| 32137
PRAOTECCION CORREGIDA EN GRADD
rl'
1 80
Laclwra en lermématro ST basth
MENDCS 15¢

Ejemplo
Lectura an densimeto : 10




REFRIGERACION
Carecteristicas

CANTIDAD Y CALIDAD DE LIQUIDO ANTICONGELANTE

Motor Cantldad(en litros) Calidad Particularidades
A1M 6 841 6,0
CiJ 6 B47 6.0 GLACEOL AL Proteccidn hasta - 23%C  para palses célldos,

F1N 6,9 (tipo C} usar templades y frios,
JSR 6 829 7.1 solamente

J7T 7.1 liquido de Proteccion hasta - 40®C  para paises muy

JeS 4 B52 3,0 refrigeracién frios.
S8U 48140 14,0
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Para log vehiculos squipados del circuito de refrigeracion sin desgaseado permanante.
LLENADO

Contralar ol apriste de! tapdn de vaclado del carter de clindros.

Ahrir el tornillo da purga del aerotermo.

Poner el grifo da calefaccién sn posicién de calefaccidn.

Soltar el vaso de expansion de sus cintas y fijarlo al capot mediante ellas. (Lo mas alto pasible).
Lienar el radiador al maximo y poner el tapdn.

Terminar de llanar el circuito por el orificio del vaso.

Cerrar el tornillo de purga una vez que salga liquldo.

Llenar el vaso de expanslén hasta la marca MAXI.

Carrar ol vaso de expansion y colocarlo en su sitio.

PURGA

Poner en marcha al motor a 1,500 r.p.m. y dejarlo girar durante 10 minutes, hasta que funcione el moto-
ventilador.

Varificar que el nivsl de I[quido esté proximo a la marca "maxl".
NOTA
NO ABRIA LOS PURGADORES CON EL MOTOR EN MARCHA

Reapretar ol tap6n del vaso de expansion con el mator caliente.
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Para los vehiculos equipados del circuito de refrigeracion con desgaseado permanente,
LLENADO

Controlar el apriate del tapén de vaciado del carter de cliindros.

Abrir el tarnillo da purga del asrotermo.

Poner ai grifo de calefaccién en posicién de calefaceion.

Soltar ef vaso de expanslén de sus cintas y fijarlo al capot madiante ellas. (Lo mas alto posible).
Llenar sl radiador al maximo y poner al tapon.

Terminar de llenar el circuito por sl crificio del vaso,

Cerrar el tornillo de purga una vez qus salga liquido.

Lienar el vaso de expansién hasta que desborde.

Cerrar 8l vaso de expansian y colecarlo en su sitio.

PURGA

Poner en marcha el motor a $.800 r.p.m. y dejarlo girar durante 10 minutes, hasta que funcione el moto-
ventitador.

Verlficar gua el nivel de liquido esté préximo a la marca "max|".

NOTA
NO ABRIR LOS PURGADORES CON EL MOTCR EN MARCHA

Reapretar et tapdn del vaso de expansion con el motor callsnts,




‘ Motor F1N \

CIRCUITO DE REFRIGERACION

Esquema

19

~

90634

» Motor

: Radiador

 Bocal "calienta®

: Aerotermo

+ Grifo de calsfaccidn

: Recalentado basse carburador
i By-pass ds 8,5 mm &

@ : Bomba de agua

@ : Termostato

% : Purgador (nimero 1)

® . Termocontacto



‘ \ CIRCUITO DE REFRIGERACION
Motor 847 Esquema

93272

1  Motor @ : Bomba de agua
2 . Radlador
3 : Bocal "frlo" @ : Termaostato
4 : Aerotermo
10 : Qrifa de calefaccién % : Purgador {(numeroc 1)
11 : Recalentado base carburador
® - Termopcontacto




‘ \ CIRCUITO DE REFRIGERACION
Motor 847 Esquema

93271

1 : Motor @ * Bomba de agua
2 : Radiador
3 : Bocal "caliente” @ : Tarmostato
4 : Aerotermo
10 : Grifo de calefaccion ﬁ : Purgador (nmero 1)
11 : Recalentado basea carburadar
® . Termaoacontacto




Motor A1M
841

CIRCUITO DE REFRIGERACION

Esquema

19

. Termocontacto

93258
1 : Motor @ . Bomba de agua
2 ' Radiador
3 : Bocal "frig" @ . Termostatd
4 . Aerotermo ,
10 : Grifo de calefaccién ﬁ . Purgador (nimero 1)
11 ! Recalentado base carburador ®




MotorJ5R

CIRCUITO DE REFRIGERACION

Esquema
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- - N -

-0

. Motor

. Radiador

+ Bocal “frio"

. Asgrotermo

. Grifo de calefaceion
 Recalentado base carburador

SYSIQOR )

. Bomba de agua
. Termostato
: Purgador (nmero : 1)

* Termocontacto




‘ MotorJ5R \
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L

93270

DN -

. Motor

. Radtagor

: Bocal "caliente"

: Aerotermo

. Qrifo de calefaccion
11
12

Recalentado bass carburadar
Refrigerador de caja

@ . Bomba de agua
@ ¢ Termestato

ﬁ . Purgador {nimera ; 2)




REFRIGERACION
‘ MotorJ5R \ Esquema

91765.1

1 : Motor @ : Bomba de agua

2 : Radiador

3 : Bocal "callente" @ . Termostato

& : Asrotarmo

10 : Qrifo de calefaccién ﬁ . Purgador {nimero 2)
11 : Reifrigerador de caja
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Motor J5R REFRIGERACION
J8S-S8U Esquema
852-8140
91769
1 : Motor @ : Bomba de agua
2 : Radiador
3 : Bocal “calisnts" @ * Termostato
4 . Aerotarmo
10 : Grifo de calefaccién % - Purgador {nimero : 1)
11 . RHecalentador del gasdleo

: Refrigerador de caja
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SUSTITUCION

Los métodos de reparacién se refiaren a los esquemas que permiten identificar inmediatamante los puntos parti-
cularss & tratar.

Para evitar toda sobrecarga en sllos, tan sélo los signos cenvencionales indican el detalle de la operaclén a
tratar.

— Aflojar tatalments para desmontaje.
Seccionar:
- Bien con el soplete-cortador,
- Bien con el corta-tubos.
_ . Cortar dnicamente con el soplete-cortador:

- abrazadera,
- tubo exterior de un acoplamiento.

Txx y Pxx hasta Noviembre de 1.987

1. Tubo primarlo {motor J5R...,852...). 4. Junta termofusible
2. Tubo primario {motor 847... y ATM...). 5. Tubo de unién de rdtula a caja de expansién
3, Tube primarlo {metor 852...) (motor 852...).

8. Caja de expansién.
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Txx Diclembre de 1.8987 a marzo de 1.98%

19641

1. Junta termofusible

2. Tubo primario monabloc {motor 847...,F1N...,J5R,,,
852...).

3 y 4, Tubo primario {motor J5A... y 852..,) a partir de
Febrero de 1.988.

5. Caja de expansion.

. Tubo primario y caja de expansléon (motor J5R... a
paitlr de Fehrero de 1.9R8),

7. Tubo inmtermediaric {motor JSR...a partir de Febre-
ro de 1,988),

8. Caja de expanslén {motor JSR... @ partir de Febrero
de 1.888,

8, Tubo intarmsdiarlo (motor 847....,F1N....J5R...,852)

10. Silencioso (motor 847...,F1N...,J8R...,852...).




ESCAPE
Conjunto del escape

19

Pxx ¥ Vxx Diciembre de 1.987 a Marzo de 1.988

1. Tubo primaric {motor S8U...,J8R...,852...).

2. Tubo primaric (motor 847..., ATM...}.

3, Tubo primaric (motor JSR)

4. Junta termofusible

5, Tubo de unlén de rdtuta a caja de expansién
{motor J5R...).

8. Caja de expansion,

7. Tubo ds unlbn caja de expansion a silengioso.
8. Sliencloso (Pxx).
8, Silencioso (Vxx).
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Txx Pyxx y Vxox & partir de Marzo de 1.989

B B

Tubo primario {motor C1J...,F1N...,J5R...,
852...).

Casquillo de friciébn METEX.

Tube de iimitacién de apriste.

Tubo de Uni6n de rétula a caja de expansion
Caja de sxpansidn,

8.

10.
11.

Tuba primarlo {(motor S8U...).
Caja de expansiéon (motor SBU...}.
Tubo de unidn (Pxox y V).
Sllencioso {Pxox y V).

Tubo de unidn (TXX).

Silencioso {Txx).
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Montaje TxxA y VxxA

L 4

MONTAJE TXX A

MONTAJE VXX A

Descenso primario. 5. Tubo Intarmediario,

1 .

2. Catalizador < CO1. 8. Sllencioso trasero.

3.  Cala de expansién. 7.  Abrazaderas de fljaclon.
a Pantalla de catallzador.



Salvo Motor ESCAPE
‘ J7T \ Precauciones de montaje

Para lograr un alineado correcto del conjunto de Apriete de la brida con montaje de muelles y junta
eecaps y un apriete sficaz de |as abrazaderas : termofusibls.

- Apretar por orden las diferentes unlones, partien-
de del colector de escape para terminar por el sl-
llencioso,

- Posicionar las abrazaderas para que su superficie
de apriete se apligue en (0s extremos hendidos
de los tubos y para que su absrtura queds sttuada
entre dos ranuras de los tubos.

AL

POEDTEFTONTETTTEFVEFEY

|_L__-——w- —-——

2

7
%

BB123

87 963

- Respetar sl par de aprieta de [os tomillos de las

abrazaderag:tornlllos de didmetro 8 mm:2 gaN.m,
para evitar las deformacfones de los tubos y abra-

zaderas que son causas de fugas. IMPERATIVAMENTE : Sustituir la junta termofusi-

ble en toda intervencion y apretar de tai forma que

- Posicionar las abrazaderas para que su supsrficie queden juntas las espiras {no aflojar).

de apriste s¢ aplique por igual en fos dos tubos a ,
apretar. Rotula con casquillo METEX

NOTA : un separador {1) determina la tension de
los muelles, apretar hasta hacer tope con los sepa-
radores.

92322

43158

1. Casquillo separador
2, casqulllo de friccién METEX
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MONTAJE

Las bridas de la bajada del escape estan provistas
de separadores (1) que determinan la tensian de los
muelles. Apratar hasta que hagan tope en los sepa-
radares.

IMPORTANTE :

- la estanquidad entre el planc da junta dsl colector
do escape hasta el propio catalizador debe ser
perfacta,

- toda junta desmontada debe ser imperativa-
mente SUSTITUIDA,

- durante la extraccién-reposicidn, el catalizador no
debe sufrir chogues mecanicos que puedan oca-
sionar su dsteriore si se repiten.

« Posicionar tas abrazaderas para que su superficie

de apriete se aplique por igual en los dos tubos a
apretar.

Para obtener un alineamianto correcto del conjunto
del escaps y un apriete eficaz de las abrazaderas :

= Apretar an el orden las diferentes unlones partien-

do del colector de escape para terminar por el
silsncioso.

Respetar el par de apriste de los tomillos de las
abrazaderas : tornilios de diametroc 8 mm !
2 daN.m para evitar una deformaclén de las tube-
rfas y abrazaderas (causa ds fugas}.

92322
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COMETIDO

El bote catalitico de 3 vias o trifuncional es empleado para el tratamiento de los principalas polucionantes conteni-
dos en log gases de escape. (Reduccidn dsl éxido de carbonag, de los hidrocarburos y de [os dxidos de nitrégeno.

FUNCIONAMIENTO

€1 bota catalltico ¢ catalizador funciona en condiciones Gptimas cuando fa mezcla aire-gasolina se aproxima a la
riqueza 1. Esta mezcla se obtiene cuando &l motor esté equipado de un sistema de alimentacién gobernado por un
detactor de oxigana (sonda Lambda) situado en el sistama de escape por encima del catallzador.

Para la construccidn de |os catalizadores, se emplaan metales praciosos talas como ¢l platine o el patadio.

La catdllsls es un procedimliento smpleado para facllitar una reacclén quimica, sin tomar parte sn slla nl consu-
mirsse.

PRECAUCIONES A TOMAR

Los metales catalizadores son destruidos por ciertas materias y, por gsta razon, s necesario emplear gasollina
desprovista de aditivos de plomo. El plomo, en pequefas cantidadss, no destruye necesariamente el catalizador,
pero provoca siempre un sobrecalentamiento. Esta puede alcanzar a menudo tales proporcionas gue la estructura
calular del bots catalitico se deterlora desintegrandoss, obturando asi sl paso da los {jases de escaps.

PARA EVITAR LOS SOBRECALENTAMIENTOQS ;

® E! motor dshe sstar en buen astado (en particular la alimsntaclén y el encendido dsben estar perfectamenta re-

glados) con el fin de gue el catalizader no trabafe an condicionas anormales..

@ La conduccion debe ser detenida imperativamente si hay rateos en el encendido, defactos de alimantacion, una

pérdida de potencia u otros sintomas {temparatura muy elevada del motor, si este se cala a menudo o hay re-
temos del encend|do),

@ E| sobrecalentamlentc pueds sar provocado asimismo por una aciidn prolengada sobre el maotor de arrangue o

por tratar de arrancar par remolcade, circunstancias en las que ef motor recibe un tiempo large {(mas de un mi-
nuto) una mezcla excesivaments rica que arde geasianalments.

EXTRACCION - REPOSICION

En caso de emplear gasolina con aditivos de plomo, es necesario sustituir el tubo de escape por delante dsl catall-
zador por otro nueve {cuando el descenso primario y el catalizador van en dos partes),

Antes de hacer cambios, es preciso que la gasolina contenida en el sistema de alimentaclon sea desprovista de
aditivos de plomo.

Para obtener este resultado, se puede limpiar el sistema con gasolina sin plomo © bién consumir varios depdsitos
de gasclina desprovista de plomo.

NOTA : Durarte toda intervencién en el sistema de escape del vehlculo, hay que asagurarse de |a perfocta estan-
quldad ds ests sistama a partir dgl plano de jurta del colector de escape hasta el propio catalizador.

Tada junta desmontada debe ser imparativamente SUSTITUIDA.
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CONTROL DEL CATALIZADOR :

Assagurarss, antes de inspeccionar €l catallzadar (o
la sonda de ox/genc) que éste no haya sido polu-
clonado por gasolina con plomo.

Hacer el test de prasencla de plome en el escape
del vehlculo con el tast de control aproptadoe.

Conectar un COTESTER en |la parts trasera ds! ve-
hiculo

Vehicule frio ¢
Anatar los valores de |os polucionantss.

Hacer calentar el motor (tras 2 funcionamientos del
motoventilador) :

Anotar log valores de los depolucionantes al ralentl
¥ a un régimen comprendido entre 2500 y 3000 rpm

@ Si al CO es superlor a 0,2 %, desconsctar &

sonda de ox/geno.

® Sino hay variacion entre sonda conectada o des-

conactada, camblar la sonda de oxigeno (Aten-
cidn, esta ha podido sar polucionada por al plomo
contenigo en la gaselina ; asegurarse de elfo ha-
clendo ol test de pragencia da plomo en la sonda
de oxtgeno | asegurarse tamblén de su funciona-
mlanto con la malsta XR 25 | controtar por las
barras-gréaficas de la linsa 13 y por las variaciones
leidas en # 05 al ralentf y a un régimen estahiliza-
do sntre 2500 y 3000 rpm,

@ Si con una sonda de ox/geno nuevs, el porcentaie
de CO es siempre suparior & 0,2 % assgurse:

- que el catalizador,sacudieéndolo al parar el
vehlculo, no haga ruido (conflrmario rodan-
do con el vehiculq).

Desmaontar e! catalizador y agegurarse :

- que no aparezcan deterioras, visualments,

- gue no se escuche ningun ruido sospechoso al
agitar el ¢atalizador,

- que no haya aobstruccionas parciales o totalas en
ol catallzador.

ATENCION

Antes de todo cambio innecesario ds! catallzador,
asegurarse :

- del perfecto estado de marcha del vehiculo :

Allmentaclén, encendido, carga de regulacién de
riqueza por la sonda de oxigeno (con la maleta
XR 25 y test de plomo).

- de ias prestaciones del vahlculo por una prueba
en carretera.

- qQue ningtin rulde localizado provenga del cataliza-
dor durante l& prusba.

- ds la parfecta estanquided del sistema ds escape
por el test aproplado.

- de los valores de |0s polucionantes obtenidos :
. temperatura del motor

. valores obtenldos al ralent/ y a un régimen
comprendido entre 2500 y 3000 rpm.

Las vartacionses de los distintos polucipnantes no
siempre son inmediatas, pusden ser fugitivas e irre-
gulares ya que su lectura varfa ssegln las carac-
teristicas del MEDIDOR DE CO EMPLEADO (sensi-
bilidad, tiempe de respuesta, condensacién en los
circuitos, astado de los filtros, longitud de [os tubos,
atc..)

Asegurarse del perfecto tarado del aparato tras sl
tiempo necesario ds calentamiento,

NOTA IMPORTANTE :

No estacionar ni dejar girar at motor sn lugares don-
de haya materiales combustibles que puedan entrar
en contacto con ¢l tubo de ascape muy caliente.

En ciertas condiciones, estos materiales podrian in-
flamarsa.




ESCAPE

Deposito de carburante

19

Seg(n sl vehfculo, el depdsito de carburante esta
colocado en sitia difarente :

- Txx : El depbsito asté colocado en el centro de-
bajo del vehfculo y tiene una capacidad de unos
80 |itros.

- Pxx y Vxx : El depdsito astd colocado a la iz-
quiorda debajo del vehiculo y tiene una capacidad
de unos 70 litros.

EXTRACCION
Colocar ef vehiculo sobre un f0so o un slevador
Desconectar |a hateria.

Vaciar el carburants contenido en el depdsito por
madio, por sjemplo, de la "bomba de pistén 3000"
distribuida por

l.a compagnle des Pompes et Distributsurs
7, rue J,Macé-92150 Surgsnas
Tel.; 45.06,23.25

Retirar |las abrazaderas del manguite de la boca de
llenado. Desconectar las canalizaciones y el co-
nector de |a sonda de carburante.

Aflojar log tornllles de fifacién de las correas y dejar
caer et depdsitc mediante sl soporte DESVIL V710
{por sjemplo) interponiendo entre sl depésito y el
soporte una lamina de goma.

En sl montaje ;
Presentar sl depdsito bajp el vehicule, ponsro en su
sitio y empalmar todas las tuberias { cuidar ds no

aplastarlas at sncajar el depésito),

Fllar el depdsito y montar abrazaderas nuevas en
las canalizaclones.

Montaje Thx

19301

Monta)e Pxx y Vxx

19321




EMBRAGUE
Identificacion
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TIFO

TIPQ

VERICULO | MOTOR MECANISMO DISCO
E
B
C A
6B_ ¢ N2 N\ OB
o
\\ngwﬂqé?/:
Q .
Txx0 847 @$§® D
Pxx0 c1) = ' o
A
GB GB
4
1490 73744
76307 (906 B
20 acanaladuras
190 CP 350 B = Castafo
190 CP 375 GB = Gris Azul|
180 CP 3500 E= 7.3mm
0= 190 mm
" E
F 3
Txx1 841 D
Vxxi
AN
Pxx1
¥
76907
76900
21 acanaladuras D=20mm
200 D8R 375 M = azui marino E=77mm
200 CP 3500
1 ..
"T'E
Txx2
Pxx2 J5R
Vxx2 829
J7T

TxxA
Vxxd

215CP 450
215CP 4250

76906

21 acanaladuras
E=77mm
D=215mm

J = Amarillo
V = Verde
A = Aluminio




EMBRAGUE
Identificacion

20

TIPQ TIPO
VEHICULO MOTOR MECANISMO DISCO
90748
E
Tux3
Pxx3 852
Vxx3 J8S
76907
200 DBR 375
200CP 375
200 CP 3500 : .
[ 76906:
21 acanaladuras
E = 7.7 mm
» = 200 mm
JS = Amarillo arena
VM = Verds musgo
R = Hojo
Txx4
Vxx4 8140
TxxB S8uU

VxxB

215 DT 4900

21 acanaladuras

E = 6,8 mm
D = 215 mm
BC = Amarlllo claro
GB = Gris azulado

J =  Amarillo




EMBRAGUE
Identificacion

20

TIPO
MEHICULO ME?SR MECANISMO DISCO
E
A
D
Txx8 FIN
Pxx8 '
76906 * 73744
200CP 425 26 acanaladuras
200 CP 4000 M = rasa claro
E = 7,7mm
D = 200mm
E
A
J - D
Pxx4 S8y
8140
TH906 E2{68

215CP 450

21 acanaladuras G = Gris
D = 2i5mm B = Azul marino
£ = 7.7 mm J = Amarille




EMBRAGUE
Corte
Txx0O y Pxxo Todos aalvo TxxO-Pxx0-Txx4-Vxx4-TxxB-VxxB
- Embrague monodisco de mando por cable que - Embrague monadisco de mando hidraulico o por
funciona en seco. cable (segun modelo) que funciona en seco.
- Plato de embrague de diafragma, - Plato de embrague de diafragma.
- Disco de embrague con buje elastico. - Dis¢o de embrague de buje elastico.
- Tope de bolas,guiado,autocentrado y en apoyo - Tope de bolas, guiado,autocentrado.

constante,
La alimentacidn dsl ¢ircuito hidraulico se hace con ol
liquido contenido en et depdsita de liquido de freno.

:
!

I

84501 844a3%




EMBRAGUE

Corte

20

Txx4 - Vx4
TXxXB.VxxB

EMBRAGUE "tirado" :

Tope de bolas solidario al diafragma.

-

<

&




EMBRAGUE
Despiece

20

| « Embraguse " EMFUJADO "

Il - Embrague " TIRADQ "




EMBRAGUE
Ingredientes
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Tipo

Acandicionamlento

N? A.P.R.

Crganos

Graisse N° 20

Frascode 1 g.

7701032832

Acanaladuras ds planatarios
Acanaladuras del arbol
Pivote de horquilla

Gufa ds tope

Patines de horquiila ./

Embrague

CAF 4/60 THIXO

Tubo de 100 g

7701404 452

Extremos de pasadares slasticos en
transmisiones

LOCTITE 518

Jeringa de 24 ml.

7701421162

Cara de snsambiado de los caneres




EMBRAGUE
Mecanismo - Disco

SUSTITUCION

Esta operacién ge efectia tras la extraccion de la caja de velocidades,

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 582 Sector de retencidn

Embh. 319 Centrador de emhrague
Emb, 786-01 Centrador de emhrague
Emb. 1081 Centrador de embrague

Més el utillaje para iz extraer |a caja de velocidades.

PARES DE APRIETE (en daN.m) REPOSICION
Tornillos de mecantamo 2,5 Desengrasar |a cara da fricion det volante.
INGREDIENTES Colocar el disco en su sitio (saliente {A) del buje lado

caja de velocidades).

Grase n® 20 :

Acanaladuras del 4rbol de smbrague.

EXTRACCION
Poner el sector de retencidn Mot. 582,

Retirar los tornlllos de fijacién del mecanismo y ex-
traarle asi como el disco de smbrague.

Controlar y sustituir |as piezas defsctuosas.

74413




EMBRAGUE
Mecanismo - Disco

20

CENTRADO

Embp. 319 para motor 847-C1J,

Emb, 786-01 para motor 852 = J85 « J7T - S8U -
8140 - 828 -~ J5R - B41 - ATM.

Emb. 1081 para motar F1N.

Apretar progresivamente y despues blequear los tor-
nillos de fijacién del mecanisme al par.

Extraer sl sector de retencion Mot, 582.

Untar ef didmetro interior del tope, el tubo-guia y las
acanaladuras del &rbol de embragus con grasa N¥ 20
{MOBIL X 57030).

Tras volver a colocar fa caja de velocldades, verificar
la guarda de embrague.




EMBRAGUE
EMPUJADO

EMBRAGUE
Tope - horquilla

20

SUSTITUCION

Esta operaclon se efect(ia tras la extraccién de |a caja ds velocidades.

TOPE
Extraccion
Extraer el tops basculando 1a horguilla.

Reposicién

Untar las paredes del tubo gufa cen grasa n® 20.

Poner e} tope en sl tubo guia, colocando la muesca

(A} 8n la horquilla,

TERITE

e
|
II
| R
[ TS
g‘ 4 ML
ol
- 1] -

77300

12799

HORQUILLA

Extraccion

Ratirar la horquilta hacla el extarior de |a caja.
Reposiclon

Engrasar ligeramente el pivate de horqullla (con
grasa n® 20),

Montar la horqullla e introducir el resorte (1) detras
de |la copela (2).

Asequrarse del buen funcionamlento.

CORRECTO

86362




EMBRAGUE
TIRADO

EMBRAGUE
Horquilla

20

SUSTITUCION

Esta opsracidn se efectia tras la extraccion de la caja de velocldades,

EXTRACCION

Sacar los pasadores de fijacion de la horquilla me-

diante &) uitil B.Vi. 808,

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

8.VI. 08 Juego de espigas

REPOSICION

ne 20},

que.

Engrasar ligeramente el eje de la horquilla (grase

Respstar ¢l sentido de meontaje de la horquilla: sa-
liente orientado hacla el interior dal carter de smbra-

Raspetar |a orientacidn de los pasadores, |as hendi-
duras de éstos deben estar perpendiculares al eje de
la horguilla y opuestos.

>

©

90438




EMBRAGUE
Volante

20

EXTRACCION-REPOSICION

Esta operacion ss efectia tras |a extraccién do la caja de vefacidades y det ambrague.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot, 582

Sector de retencién

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos volante Motor J.828-852 5548
Motor 847-C14 5
Motor F 5455
Motor 841-A1M 5
Motar 8140-S8L 12

EXTRACCION
Poner el sector de retencién Mot.5B82.

Aflojar los tornillos de fijacién del volanta :
tornillos no reutllizables.

Extraer el volante y el sector de ratenclon Mot. 582,

La recuperacion de |la cara de friccidn no est§
autorizada.

Sustituir el volante en caso de dsterloro.

] "
AT R Rl

- REPOSICION

Limpiar,en el ciguenal, |la rosca de los tomillas de fija-
cidn del volante con un pafio seco.

Desengrasar la cara de apoyo del volante sobre el ¢i-
quenal,

Fegar ol volante (Loctite AUTCFORM).
Colocar el sector de retencion Mot, 582,
Apretar las tornillos nuevos al par.

Retirar el sector de retencion Mot, 582.




EMBRAGUE
Arbol de embrague

20

EXTRACCION-REPQOS|CION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

junta pentagonal

Emb. 1075 Utl! de extraccion del 4rbol de
embrague y de montaje de la

Emb, B80 Extractor
EXTRACCION La extraccién del arbol de embrague v la colocacion
de la junta pentagonal en el manguito, se efectian
Esta operacidn se efectia tras haber desacapladoe el con los Utiles Emb. 880 v Emb. 1075 que contienen
carter de embragus (puente) del carter de descenso. tres (tiles de extraccién de los Arboles de embrague:
Util A: motares J8S-852-J5R-J7T-S8U-829-8140-
A1M-841
utiB: mator FIN
UtilC: motor 847-C1.J
Ut D :  til de calocacidn de la junta pentagonal en

el manguito.




EMBRAGUE
Arbol de embrague

EXTHACCION-REPOSICION {continuaclon)

Colocar ei Otil {A}, (B) o (C), Emt, 1075 cerrespendiente al didmetro del
arbol y aprstario a |a altura de {as acanaladuras.

Atornillar sobre este el (til Emb, 880 y extraer el arbol.

91448

Sustituir slstematicamente la junta pentagonal de REFPOSICION

seccidn cuadrada tras cada desmontaje.
Colocar |a |unta pentagonal en el manguito con ef

util (DY del Emb. 1075.

‘)\l

Emb. 1375
D
S
—
91437

- —R
1
Mediante un pequefic destornlllador y unas pinzas W \\\
b ? §

/

con boca semi-redondas, extraer Ia |unta del man-
guito,

é
L=

Nl
Oy \\\\\\\‘-.-..Q.'a_

0SS
N"N‘\\\\

&
:S
N

91449




EMBRAGUE
Arbol de embrague

EXTRACCION-REPOSICION

Pegar el arbol de embrague al arbol primario con
"LOCTITE 518",

Con una maza pequena, ensamblar el arbol de
embrague sobre si arbof primarlo.

. |
&7 Z -
N & - N
- ] - - i
T o b —_— I ;"": :.
NN dle
7 7z . ~ [
SN A
—r ’ ) A\ r;.%
p -
.'/ Z ./,L' _//"//I
\ —
1 o al

Un ligero juego axial indica un correctoe enganchado
de la junta en la garganta del &rbol primario.

Untar tas caras de esngamblado ds los carteras con
LOCTITE 514,

Ensamblar los carterss y apretar los tornlllos al par de
3 daN.m.
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EMBRAGUE

Arbol de embrague :

7
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EMBRAGUE
Arbol de embrague

Montajes posibles en reparacion

L-9trie

L*LEPLE

286

sz =X
RN AR
Ryt -\ MRS /.. R
”; .z,./ .///. . .z.....A
. . . . .I ~ mﬂmw “. >
i-LEPLE ZLB2G
S &'8Z=X
NN T S
NN . A
L-3E7S6 7 o
N g1z =X
ﬂ. N d .
> { |G¢
e 4
9zZei6 LErle ZLBZ6 m.wN ) m-hN =¥
IM.I . /.;/ <
Y
W.
N
ke

OIHYWIHd 1084V

YLNAP

JANOVYHEWI 30 109V

Nota * Sustituir sitematicamente |a junta de saccién cuadrada tras cada desmontaje.



EMBRAGUE
Casquillo guia del arbol de embrague

20

SUSTITUCION

Esta operacion se efectia trés |a extraccién de la caja de velocidades v del smbrague.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 319 Centrador de smbrague

EXTHACCION

Terrafar el casquillo de bronce al diamatro de M14,
paso de 200, y sacarla con el machao.

813532

REPOSICION

Introducir el casquillo de bronce nuevo mediants el
utfl Emh. 318

Después de montar la caja de velocidades, reglar la
guarda de embrague,



EMBRAGUE
Rodamiento del arbol de embrague

20

SUSTITUCION

Esta operacién se sfactla tras |a extraccion de |a caja de velocidades y del embrague.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot, 11 Centrador de embrague
Mas utiliaje para extraer la caja de velocidedes

EXTRACCION

Extraer el rodamiento con el Util Mot. 11.

REPOSI{CION

Montar al rodamiento nuevo : al ser comercializado
con grasga, no hay gue limpiar mas que 8l diametro

exterior,

Untar el dlamstro sxterior del rodamiento de Loctite
FAENBLOC.

Montar el rodamientg con un tubo apoyado an |a
jaula exterior.




EMBRAGUE
Junta de labio del arbol de embrague

20

SUSTITUCION

Esta opsoracidn se efectiia tras haber desacoplado st
carter de embragus, el puente del carter de
dascenso y haber separada |os cérteres.

s R ) L - m
»
Sppe—— | oo
AN S
1 T b H s o )
| N L R N e W |

Ver Manual de Reparacion BY NL - NO

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 1075 Utlles de extraccién de| 4rbol
de embrague y de colocacion
de |a junta pentagonsl.

Emb. 880 Extractor

B.Vi. 528 Utillaie de proteccion y montaje
de la iunta sstanquldad del Ar-
bol de embrague.




EMBRAGUE
Tubo guia de tope

20

SUSTITUCION

- Esta operacion se efect(ia tras |a extraccidn de 1a caja de velocidades y tras desacoplar el carter de embrague

(puente) del carter de descenso.

1} Metorlzacion 0 : motor 847-C1J-Caja NL

Montaje sobre cérter de descenso :

Para las cajas de velocidades NL {388} 00 y 01,
montar & tupo guia con la prensa, orientando 8l orifi-

clo frente al ¢canat,

Respetar fa cota (L) de introduceion.
L =58 mm.

7y
L
Y
//, 8a853-1

2) Otras motorizaciones : cajas NL-NO

Montaje sobre cérter de descenso :

Meter la parte del tubo no mecanizada, de coler
blanco, en el cérter e introduclrla hasta la cota L

segun motorizacion y tipo de CAJA (ver cuadro).

84446
Motorizaciones Tipo Cota L
CC en mm
17 |84t - A1M NO 44
1 |8at1-A1M
3 {852-)8S NL 72
2 1829-J5R
A |J7T NE
3 |852-)85
2 [829-15R NO 42
4 |S8U-8140 NO 85,5
8 |FIN NL - NO 52
4 |S8U-8140
8 |sou NE 56




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Identificacion

21

NL2
NE2

il
i
‘ /'/4,.- D ~

1 |r}'l' ..... .
1 v N

NLS
NE3

A
j

" \
!
?;”/‘ ,r-" et ..01 l._'
7 fl lll " !
g / "/ H l'.l:'-!':'f":l.' ' '.::' : =
"

b

i

NL?7
NE7




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Identificacion

NO2

85307

NO5

Yy

g £,
o

.
Y
<

fr a2 125003

N

v
LI |




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Identificacion

21

Los vehlculog TRAFIC estan equipados, segin versidn, de cajas de velocidades lipo 383-NL-NE-390G-NO.
389 - NL2 - NE2 TRAFIC TRACCICN 4 velocidades 390 - NO2 TRAFIC Propulsion 4 velocidades
NLS - NE3 TRAFIC TRACCION 5 velacidades
NL7 - NE7 TRAFIC 4 x 4 NQS  TRAFIC Prapulsion 5 velocidades
El manual ds reparacién BY NL - NQ trata |a raparacidn completa de estos drganos.

La parte puente difsrencia principalments a |a caja de velacidades "NE" de |a caja "NL".

Las particularidades y la reparacién completa del Puente "NE" se tratan sn la Nota Técnica N 1318,

Una plaquita, fljada en el soporte del mando indica :

en A :  eltipo de la caja

enB :  elindice de la caja

enC : el nimero de fabricacion
en D :  |afabrica de montaje

NOTA :

"389" es la antlgua deneminacion de las cajas NL2.
"380" es la antigua denominacidn de |las cajas NO2,
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Corte y pares de apriete (en daN.m°
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Corte y pares de apriete (en daN.m)
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Corte y pares de apriete (en daN.m°

21

C.C NE3 (embrague tirado)
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
‘ NO \ Corte y pares de apriete (en daN.m°
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Relaciones

21

Par Par de Par de ' a a P i
1 2 3 q 5 M.AR.
Indice | Vehiculo {  snico | descense |taguimetro
NL2 (389)
e | o | ex33 4x13
12
14 * Txx3 9x32 Sx2i 11/42
i3
T Txx3 9x 34 Sx22
39+ | Txo | 8x33 4x19 "
23x32 1737 | 22131 | 31/28 38 23
‘Sj?* Txx3 9x32 Sx21
52
53* Txx3 9 x 34 Sx22 11/45
;2* Txx1 9x 32 5x 21
98 Txx8 9x32 S5x 21
NL5
33? * Jx 32 Sx21
002 Txx1
003 * 9x34 5x22
ggg* 3 x 32 Sx21
e Txx3
007 * 9x 34 5x27
e 3x32 5x 21
Txx8
013
012 * Ix34 5x22
014 11
015 * 9x32 23x32 5x21 11745 { V72437 | 22431 | 34/33 | 37/30 | — 23
38
016 Txx3
017 * Ox34 5% 22
.01
8?3,%,89, Txx2 9x31 5x20
023 9x32 5x21
Txx8
Q24 9x34 Sx22
021 9x32 5x21
Txx3
022 9 x 34 Sx22

* direccion a derecha
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Relaciones

21

Par Par de Par de Pusnte
NL7
000 T\
501 Bx33 24 x 34 4x18 7 x 41
o3~ | VX< 11
11745 | 17737 | 22/31 | 34/33 | 37/30 {— 23
004 38
005 * Vxx2
006 9x34 25x 36 5x21 7x38
00? - VXXB
NE7
Par Par de Par de
Indlce ] 3 » ]
Vehiculo cOnico descenao | taguimetro L 2 3 4 S M.AR.
gg? - Vxx2
003 * Vxx3
$1

ggg . 3;;‘3 185 | 1737 | 22031 | 328 | 3725 | 38 &0

Vxx2
s I r 4 9x34 25 x 39 4x19
008 34/33 | 37/29
009 * Vxx3

* diraccidn a derecha
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Relaciones

21

| NE2
Par Par de Par de \ s | AR
Indice | Vehieulo | cénigo | descenso |tequimetro| 7F 2 # M.
g? * Txx0 10x 41 1
23 x 32 4x 19 11445 | 17/37 | 22731 | 31/28 38 23
de. | Txxo 9x 37

* direccién a derecha

NOTA : Para uniflcar el tipo de fijacién de la caja de velocidades en los vehiculos TRAFIC fase l), |as cajas
NE2 04 y 05 reclben una tapa trasera com(n ¢on ias calas de 5 velocidades (NE3).




_

Relaciones

CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

21

NE3
Par Par de Par de
Indice § Vehlcule | .snico descenso | tequimetro | 1" 2t 3" At oh M.AR.

gg? * Txx2 11 x 38 5 x 20
gg%. Txx3 11 x 40 5 x 21
ggg. Txx3 11 x 42 S % 22
ggg* TxxB 11 x 40 S x 2%
eel mxe |11 xa2 5 x 22

34/33 | 37/30
010 Txx2 11 x 38 S x 20
011 Txx3 11 x 40 S x 21
012 Txx3 11 x 42 5 x 22
013 Txx8 11 x 40 S x 21

23 x 32 11745 | 17/37 | 22/3) ﬁ 23
016 Txxd 9 x 34 5 %22 - 31/28 | 37/25
g%;, Txx3 11 x 40 & x 21
023 Txx2
030 TxxA 1 x40 5 x 21 3433 | 37729
035 Txx3 11 x 40 5 % 21
.3

e Dax2 | g x 37 4 x 19
32{1)* Txx3 9 x 37 4 x 19
042 Txx3 9 x 37 4 x 19

3128 | 37725
3343* Txx8 9 x 37 4 x 19
gzg* Txx8 9 x 37 4 x 21

24 x 37
047 Txx8 9 x 37 4 x 21
048 Txx8 9 x 37
04 Txxd
e e 23 x32 | 4 %19
e 9 x 37
XX

051 TxxA

* direccion a derecha
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-y — “ba-r de e imm e e
indice Veblculo | pugnte AR | taguimetro 12 { 2t 3 4% M.AR.
NO2 {(390)
gggw Pxx(} 7 x 41 4 % 19
gggt Pxx1 8 x 41 & x 25 31/28
016 Pxx4 8 x 39 5x 19
018 Pxx 1 8 x 4 6 x 25 34133
gg?a Pxx2 8 x 39 S5x 19
02¢ s 6 x 25
oy g x 41 11/42
02? * Pxxz 5 % 20
g;g % Pxx3 7 x 4 4 x 18
Ei bxd | sxat | sxa20
032 Pxx1
033 * Piste
034 Pxx3
R :
635 Piste 4% 18
037 * Pxx1
11
17437 | 22131 — 23
054 38
079 Pxx( 4 x 19
32;:32?, Pxx} 8 x 41 6 x 25
172
057-082 HIes
058*.083% Pxx1
7 x 41 4 x 18
059
060 * Pxx1
gg; Pxx2 8 x 39 2 x 19
063
090_091* Pxx2 5 X 20 11/45
065-08 8 41
-0815 * Pxx3 6 x 25
0233_‘83?* Pxx3 7 x 41
4 %18
O%g;rb]? 1 Pxx3 7 x 43
071 Pxx4 B x 29 5Sx19
073-094 Pxx4 8 x 41 5 % 20
099 Pxx8 7x 43 4 x 18

* diroccidn a darscha
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Par de Par de
Indice | Vehiculo | pyente AR|tequimetro | 1° 2f 3 48 5¢ M.AR.
NG5
el Pxxt | 7x41 | 4x18
ggg* Pxx2 8 x 39 2 x 19
ggg, Pxx2 8 x 41 5x 20
s Pxx2 | 7x38 | S5x2
g.};g Pxx3 7 x 41 4 x 18 11
V45 [ 17/37 | 22/31 13433 | 37130} o 23
g]g. Pxx4 8 x 39 5x 19 8
016 Pxx4 8 x 41 5 x 20
g:g* Pxx4 7 % 4i 4x 18
ggg* Pxx2 7 x 38 5 x 21
g%-?* Pxx3 7 x 41 4x 18
028 o3 | 7xa1 | axis
o s s 7 x 43 4 x 19 37/29

* dirgcetdn a deracha
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‘ \ Capacidades -Lubrificantes

CAPACIDAD {en litros)

TRAFIC TRACCION Y 4Xx 4§

PUENTE 4 Velocidades 5 velocidades 4x4
389 389 . |
NL } 0,8 NLZ} 2.5 NLS: 2,5 NLZ : 3
NE
Sin cambiador : 1,45 NE2:1,7 NE3: 1,8 NE7: 2
Can cambiador : 1,3

TRAFIC PROFPULSION

Tipo CC {Compartimente Mecanismos

350
NO2 2.7
NQOS

Calidad viscosidad

| - Compartimento Mecanismos

Tlpe CC | Todos paises saivo "muy frios” Paises "muy frios*
390
NO
EP758B
389 TRANSELF T.R.X. 80 W* APIGLS -MILL2105B ou C
NL
NE
Il - Compartimento PUENTE
Tipo CC Todos los paises
389
Ny TRANSELF TRX 80 W 140*
NE

* En caso da dificultades locales de aprovisionamiente, estas calidades de acslte podrén solicitarse al A.P.R.

bajo 1as referencias siguientes :

77 01 417 403 : bldon de 28 litros TRANSELF TRX 80 W

77 01 422 230 : biddn de 0,5 litros TRANSELF TRX 80 W 140,
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‘ \ Lubrificante
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PRECAUCIONES PARTICULARES
El aceite TRANSELF TRX es un producto da alta tecnotogla que precisa de ciartas precausiones, con ef fin de
evitar 1a Introduccion de agentes exteriores que pudieran degradar |a calldad del aceite y ocasionar una dureza al
pasar de una velocldad a otra,

ALMACENADQ DE LOS BIDONES DE ACEITE EN EL EXTERIOR

Los reclpientes deben ser almacenados, imperativamente, al abrigo de fas intemperies (ffuvia, nieve, prayeccio-
nes exter(ores) y en posicidn horizontal.

ALMACENADO Y UTILIZACION DE UN BIDON ABIERTO

Todo bidén abierto a la utifizaclén debe ser objeto de una particular atencién, en o que conclems a su herme-
tividad, con sl fin de impedir la introduccidn de cualquier clase de materlas ¢ liquidos en dicho biddn.

En particular :

1) No taladrar la parte superior de los bidones, incluso aunque se indique sobre allos.
2) No poner reclpientes que contengan liquidos encima de los bidones,

3) No dejar tos bidones al exterior.

4) Si se saca aceite con una |eringa, e bidédn debe volverse a cerrar trds hacerlo,

5) No dejar el biddn cerca de una estacion de lavado.

6) No transvasar el aceite a otros reclpientes de mayor capacidad sin asegurarse antes de gue éstos estén per-
factamanta limpios, etc..

LAVADO BAJO PRESION
1) En el vehiculs :

Obturar sl orificic de puesta en atméstera ds la caja de velocidades,
2) Con la caja de velocidades desmontada :

£s imperativd obturar correctamente todos los orificios que tengan una comunicacién interna con la caja de
velacidades, para evitar |a introeduccidn de agua en esta Ultima.
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PRETENSION DRE LOS RODAMIENTOS DEL
PINON DE ATAQUE {CAJA "NE"}.

Rodamlentos reuvtilizados

Rodamisntos nusvos

Libre sin juego
0407 N.m

0,7425N.m

JUEGO DE DENTADO (NL y NE)

El juege de dentado, al no ser medible una vez la
caja de velacidades ensamblada, debera ser reglado
en el momento de montar los redamientes dei dife-
rencial, efectuando la medicidn de las cotas siguien-
tes:

E
- >
F
& >
|l
L’
84440

PRETENSION DE LOS RODAMIENTOS DEL

DIFERENCIAL (NL.y NE).

Rodamlentos reutlllzadas

Rodemlantos nusvos

Libre sin juego

2425Nm

CotaE : cotatedrica de 93,83 +0.57
+ 0

CotaF : cota entre las caras de apoyoc de las
rodamiantos del diferencial.

CataX ' wespesor de la cala de reglaje a inter-
poner entra el rodamiento y el cajetin de
diferencial.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
‘ \ Particularidades

Las ¢cajas de velocidades NL y NE son calas de dos niveles; los aceites utilizados no tienen la misma calldad an
los compartimentos pusnte y macanismo.

El vaciado del compartimento puente s¢ hace por el El vaciado del compatimento mecanisme se hacs
tapon (C). por el tapén (D).

Su nivel se hace por el tapon (B). Su nivel se hace por el tapén (A).

Ceaja NL Caja NL

D 978
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Las cajas de velocidades NL-NE-NO :

- cuatro o cinco hacia adelante sincronizadas,
- una marcha atras,

estén equipadas de sincronizadores:

- Renault: 1%y 2%

- Borg-Warner : 39 43 53,

Las cajas de velocidadas NE son diferentes de las
cajas NL principalments por [os puntos siguientes .

- Capacidad del compartimento puente aumentada,
« Didmetro de |la corona aumantado.

- Pindn de ataque montado sobre rodamientos ds
rodillos cénicos.

- Estanquidad antre compastiments puente y com-
partimento macanismos asegurado por una doble
junta ds lahios.

- Puesta en atmaosfera entre los 2 labios de las jun-
tas.

Rejitla de velocidades.

1 3 >
L 4 b 4
. ® ®
2 4 R

1— *tr—---ﬂl I ——

-----

Seleccién del dentado dei puente trasero (Trafic
4 x 4},

Palanca (1} situada a la izquierda del asiento
conductor.

- Aumento del diametro y del sspesor del roda-
miento del &rbol primario

25 x B89 x20enlugarde 25 x62xX 17,5

- Capacldad dsl compartimento mecanismo dismi-
muida.
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Ciertos vehfculos TRAFIC 4 x 4 y TRAFIC traction
*palses calldos* tignen un cambiador agua/aceite
{E) situado an sl interior del carter de diferencial.

Evoluclén : Afadido de un tercer punto de fijacién
(V} del cambiador agua/acefits.

Nota : En el desmontaje, extraer of tornillo (V} de fi-
jacién del cambiador antes ds separar los carteres.

Montale : Particularidad

Montar & camblador (E) provisto de Juntas torlcas
nuevas y acejtadas en la tapa de diferencial.

Ensamblar los cérteras para verificar la ausencia de
interferencias cartarfcambiador y céarterfcajetin deo
diferenclal - corona. Controlar la posicion dsl tercer
punto de fijacléon dsl cambiador raspscto al carter.

Montar el muelle, la arandela de estanquldad vy
raspetar &l par de apriete dsl tomllilo (V) : 1,5
daN.m.

\“

R

\!




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
‘ \ Ingredientes

DESIGNACION ACONDICIONAM. N¢ A.P.R. A utilizar para

Acanaladuras de planetarios
Acanaladuras del arbol 1
® GRASA N¢20 Tubo de 1 g. 7701032832 | pivote 0 gje de horquilla Embragus
Gula de tope
Patines ds horquilla

* LOCTITE 518 Jeringa de 24 ml. 7701421 162 |Cara de ensamblado da cérteres

Tapones roscadas y contactares
Tapones de bolas

® CAF 4/80 THIXO Tubode 100g. 7701404452 | 0 o do pasadores elésticos de
transmisiones
*LOCTITE FRENBLOC Buje del sincranizador de 52
astangulidad) Arrastrador de dentado (NE7)
Tornillos de centrado de brida
oL OCTITE SCELBLOC
(resina de sellado y de| Frascode 24 cc. | 7701394072 | Pifidn de bajade en &rbol secundarlo
estanquidad)

s Aceite de caja inmerslén de todas las piezas
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Juego de pinzas para tubos flexibles

Jusgo de espigas para sustitulr pasadores elésticos

Mat. 453-01
B.VI. 808
PARES DE APRIETE (en daN.m) &)

Filaclones contorno ceja velocldades 8
Tornillos fljacién caja de direccidn 3,5
Tornillos fijacién proteccién embrague 1,5
Buldn fljacién cérdan de direccién 1,5
Bulén seporte caja de velocidades 3
Tornillcs pie de amortiguador B
Bulonaes fljacion de cuna 10
Bulones fijacién barra establlizaciora 1,5
Tuerca de rueda 12
Bulones tranemisién longitudinal 6,5
Tarnillos fijacién tirante a tapa de
diferencial 2,8

N¢ 8s necesario vaclar la caja de velocidades si no
va a ser abierta posteriormente.

Extrasr :

- las ruedas,

- los estribos de frenos filéndolos a los muelles da
los amortiguadorss,

- los pasadores elasticos de transmision (B.Vi. 606).

- los cuatro tornlllos de fijacion de los amaortiguado-
res a los portamangustas.

La caja de velocidades puede extraerse bien con la
cuna delantera o bien sola por la parte inferiar del
vehiculo, utilizando el gato SEF 8050 ¢ DESVIL
V 710.

EXTRACCION
Colocar la parte delantera del vehiculo sobrs borri-

quetas,
Desconectar la baterta.

Vaciar la parte puente (tapdn C).
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Bascular el conjunto para sacar las transmisiones.

90623

Colocar dos pinzas Mot., 453-01 en los tubos def
¢ambiador.

Extraer:

- los empalmes de las canalizaciones del cambiador
en la tapa de diferencial,

- 8i protector de ia caja de direccién,

- el cérdan de direccitn tras haber marcado su posi-
¢idn respecto a la caja,

- la caja de direccion tras haber marcado su posi-
¢ion respecto a |a cuna.

34418

Desconectar :

- el cable de taquimetro sujetando con unas pinzas
el casquillo,

- los tubes de puesta sn atmosfera de los comparti-
mentos puents [P) y mecanismos,

- los cables de los contactores ds luces de marcha
atras y da dentadag,

- 2l cable de embrague y extraer e} soports.

917831
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Extraar ol mando de |as velocidades.

84316

vehlculos 4 x 4 y propulsidn : particularidades.
=xtraer ol cable de mando de dentado (4 x 4),

2Jesacaoplar la transmision longitudinal tras haber ex-
raldo el apoyo central,

@% 86593
e IR et

Todos los tipos

Extraer :

- la trampilla de inspeccidén por el interior det vehi-
culo.
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Extraer
- los tornillos del moter de arranque,

- los tornllics del contorno de la caja de velocidades,

- los tornillos de fijacién del tirante,
- el elemento de proteccidn del embragus.

Posicionar el gato de drganos SEF 8050 6 DESVIL
¥V 710,

Can el fin de asegurar el equilibrio del conjuntg, es
necesario fljar la caja de velocidades a la plataforma
del gata. g

Emplear un Util de fabricacién local {A) y unas
cadanas.

Extraar sl conjunto travesano trasera y sapors tra-
saro ds |a caja da velocidades.

Aflojar las fijaciones inferiares y extrasr los bulones
de las fijaciones superieres de les apoyos de |a barra
establlizadora.

Aflojar los cuatre bulones de fijacién ds la cuna
(unos 10 mm} con el fin de permitir el pasa del
cérter dsl puents.
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Desacoplar la caja de velocidades del motor y arien-
tarla unos 30% para franquear ei travesano y recular
fa caia de velocidades,

REPQOSICION : Particularidades

Tras axtraer fa caja de velocidades, puede sucedsr
que el 4rbol de embrague (E) se sueilte dsl arbol
primarlo {P}.

Note ; £0 caso de soitarse el 4rbol de embrague (E),
es necesariv desacoplar el carter de embrague del
puente del carter de bajada y procader a ja sus-
titucidn de la junta pentagonal {ver pagina 13 caplitulo
20),

Antas de montar |a caja de velocldades en el vehicu-
lo, verificar

- ¢l buen enganche del arbol de embrague al arbot
primario,

- la presencla de los casquillos de centrado (A), (B)
en 8l bloque motor y (C) en el motor de arrangue.

BO115-1

Untar tas acanaiaduras del &rbot de embrague y los
planstarios con grasa n® 20 (77 01 032 832), la ope-
racion de reposicion puede faciitarse poniendo dos
esparragos {G} que facilitardn et guiado de la caja de
velocidades.

84450

Engamblar el motor con la cgja de velocidades orien-
tando |a caja como para la extracclén y montar el tra-
vesano trasero,

Mediante un gato levantar la cuna y reapretar sus fi-
jaciones.
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Es preferibl_e‘ montar los bulones de los apoyos de |a Pivotar el porta-manguetas introduclendo la transmi-
barra estabilizadora antes de apretar al par los bulo- slén en el planstario, utllizar |a espiga B.VI. 808 para
nes de las fijaciones de |a cuna. glinear log orlficios,

Montar la caja de direccidn segin las marcas hachas
en si desmontaje.

@ Apretar el tornllle del cardan al par de 1,5 daN.m.

74937-3

Colocar unos pasadores ¢lasticos nuevas y estancar
34118 i0s extremos (CAF 4/60 THIXO),

@Apretar los tornilios y tuercas a los paras.
Artas de montar ol protector de la caja de direccién,

88 necesario untar la zona A con silicona CAF 4/80
THIXO y daspués poner una abrazadera PVC (B).

90635
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ftiposI Caja de velocidades (extraccion-reposicion)
ase

Conactar y reglar el cable de embrague :

Mantener el tope apoyado sobre &l diafragma.

Atornillar o desatarnillar Ja tuerca, para que tirando del
cable el torredn tenga 2,5 mm de juego.

41783-1

Conectar :

- 105 tubos de puesta en atmdsfera de ios comparti-
mentos mecanismos y pusnte (P),

- los tubos det cambiadar agua-aceite provistos de
juntas téricas nuevas y retirar las pinzas del Uil
Mat.453-1,

- pisar varias veces el pedal de freno para poner los
pistones de los estribos en contacto con las pasti-
llas de frenos,

- efectuar ef llenado de los compartimentos puente y
mecanismo (si 88 nacasario),

- completar eventualments sl nivel del liquido de re-
frigeracién,

- controlar el reglaje de la altura de direcclén.
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Vahiculos fase (I :

El espacio reducido entra la parte superior de la caja de velocidades y {a carroceria, no pamite extraer |a caja
de velocidades sola,

En consecuencla, extraar sl grupo motopropulsor { ver capitulo corregpondients).

EXTRACCION

Mediante una grua de taller, mantener sl motor en
equilibrio,

I‘]L l

\"ll I'

Desacoplar 1a caja de velocidades del motor, [svan-
tando un poco éste (ltimo para poder franquear la
caja de direccion.

92963

Desacoplar las transmisiones de los planetarios.
Extraer ;

- los tarnillos de fllacién del tirante motor-caa,

- el soporte del escape,

- fos tornlllos de{ contorno de cala.

91345
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Repasicién :
Ames de acoplar la caja de velocidades,verificar :

- el carrecto enganchado del arbol de embrague
con el 4rbol primario,

- la presencia de los casquillos de centrado Motor-
Caja.

Embrague TIRADO : Particularidades

Al ensamblar el Motor y |a Caja, vigllar sl corracto
posicionamiento de los dedos de la horquilla de
embragus detrés dsl resalte del tops (8ste es soli-
dario del mecanismo de embragus) :

Nota : Durante el montaje, un desplazamiento si-
multaneo de la horquilla {sin juego excesiva) y de la
caja, permits asegurar un buén funcionamiento de
i08 dedos dea la harquilla.

Apretar los tornlllos y tuercas a los pares
precanizados.
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EXTRACCICN - REPOSICION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.vi. 2801
BVi. 2802
} 28-01

B.Vi. 1007

B.V. 850201

B.Vi. 1003

BVvl. 1170

Rou. 15-01

Aou, 804-01

Cuerpo de extractor
Juego de 2 garras del

Horgulila de desmontaje y montaje
del muelle de selacclon

Utll de colocacion de los clrelips
Extractor del buje de &2

Extractor del buje de 5%

Tope protectar del drkol

Utll de inmovilizaclon de los bujes.

PARES DE APRIETE (en daN.m}

INGREDIENTES

LLOCTITE FRENBLOC
« Tuerca del arbol primario

CAF 4/80 THIXO
» Taponses roscados

Tuerca del 4rhol primario 13.5
Tornillos del cérter trasero 25
EXTRACCION

Vaclar el compartimento mecanismos de la caja de
velocidades.

Extraar :

- |os dos tirantes y &l travesaiio trasero.

92905 ﬁﬂ‘f_‘ﬁ”

- 8l mando de velocidades

81316
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EXTRACCION - REPGSICION
Vehiculos 4 x 4 y propulsion
PARTICULARIDADES

Desacoplar ia transmision longitudinal tras haber re-
tirado el apoyo central.

Extraar la brida meadlante un extractor.

85068

OBSERVACION : No es necesario axtraer la brida
en las cajas NL7 y NE? (vehiculo 4 x 4).

Meter la 39 velocidad.,
Todos fos tipos
Extraer :

- @l tapén de |as bolas de 5% (B).

4 x 4 : Extraer el cabie de mando dé dentade.
Propulsion : Caja NO.

Rstirar ¢l torniilo dse la brida, inmovilizéndola con 2l
Ut Rou, 804-01.

Rou.504.01

Recuperar el muelle y la bola.
Retirar el carter trasero.

Poner la ¢caja an punto musito.
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‘ \ Pinoneria de 5a sobre vehiculo

EXTRACCION - REPQSICION
Tados los tipos :

Cajas NL7 NE7 ; particularidades.
Colocar un pafio detrds del eje de mando, para
Extraer el aro de retencién {D), avitar la caida de las piezas en el céarter de meca-

nismaos,

Retirar el pasador del dedo de paso :

- pasador € interno 4 mm.
- pasador @ externo 7 mm,

Colocar al Gtll B.Vi, 28-01 y extraer el arrastrador de

dentado (E).
ol TN
B.Vi.28-01 /}/;:’ Comprimir 8| resorte (84) ¢con 8 Gtil B, Vi, 747, modi-

ficado segun al dibujo siguients :

B.Vi. 747

185

()
s )
N
Y

B2432

85020 - Extrasr las dos semi-coquillas,

. - Tirar del sie de mando, recuperar el resorte, ¢
Caja NO5 : particularidades. casqullfo y el dedo ds paso.

En un arbol secundario usado colocar |a junta tdrica
y el agltador,
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EXTRACCION - REPOSICION

Extraer simultaneamente el conjunto sje - horguilla -
desplazable de 5* y dedo de marcha atrés.

Retirar 1a tusrca del arbol primario.

Extraer i buje de 52 con el util B.VL. 1003

IO 93193-3

Introducir dos velocidades : 5% y marcha atras.

Colocar el desplazable sobre sl buje, para meter la
5% velocldad.

QO con el nuavo util B.Vi. 1170 que ha sustituido al
B.Vi. 1003.
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‘ \ Pinoneria de 5a sobre vehiculo

EXTRACCION - REPOSICION Extraer el pinon fijo con el dtll B.VI. 28-01 provista
de las garras B.VI. 1007, interponiendo el tope pro-
Para efectuar la colocacién del Util B.Vi, 1170, tector Fou. 15-01

posicionar e! desplazable dei dtil coma si fuera para
meter la 5% y girarlo de forma que sus acanaladuras

quedsen frente a las del buje.

B.V1.1007
n BVi.28-%

2, . II.' '._-“ ' R (“'

IR

93192

23189

- Retirar seguidamenta al pinon loco, &l casquillo y
el casquillo de agujas.

En &l érbol secundario ;

Retirar €l anillo de retencién (P) mediante un alicate
de puntas planas para avitar que se dobla.

(T
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EXTRACCION - REPOSICION

AEPQSICION : particulasridades

- En el arbol secundario :

Introducir et pifién fijo con ¢l resalte hacia e! roda-

riento, despuds el anillo de retenciéon mediante ol
util B.Vi. 802-01.

Posiclonar los salientes del anilio del sincronlzador
en las muescas dsl bujs,

Asequrarse de |a presencia

B.Vi.902-01

93193

- del resorte del sincronizador,

- del pasador de prohibicion {H) en el fondo de su
alojamignto para permitir el paso del aje de 5%,

Intradueir dos velocidades : marcha atrés y 58
Meter sl desplazable sobre ei buje para pasar la 58,

NOTA : Para las cajas de velocidades NQ5, pro-
tongar sl Gtll B.VIi. 802-01 con un tubo.

- En el arbol primarlo :

Pegar el buja con LOCTITE FRENBLOC y respstar
el sentide de montaje del conjunto,

La cara de apoyo mayor hacia el pinén de 58,

M

il EE“ T

Colocar |a arandela elastica,

Poner 3 gotas de LOCTITE FRENBLOC en fas
roscas de la tuerca y apretaria al par : 13,5 daN.m.

Poner la caja en punto muserto.

Retirar el desplazable, colocarlo en su horqullia.
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EXTRACCION - REPOSICION

Colocar sl conjunto desplazable y sje - horquilla de
5% y después el dado de marcha atrés. con el salien-

te hacia el exterlor.

93193-3

NOTA «

L2 extraccion del ele de mando imglica la sustitucion
de la junta de |abio, siendo insvitahlemente detsrio-
rada al sacar el eje.

Asegurarse da la ausencia de rebabas en el e[s con
el fin de evitar danar el lablo de |a junta.

Sustitulr 1a junta de labio {aceftada).
Montar el collarste.

introduclr el eje provisto del fuslle y pasicionar el
dedo de paso.

Montar el casqulllo y el resorte, las semi-coquillas,
con &l tll B.Vi, 747,

Paner un pasador en el dedo de paso.
Respetar el sentldo de momtaje de |os pasadores.

Las ranuras de éstos deben ser perpendicutares al
gje y opusstas.

@

90498

Meter la 38 para inmovilizar el aje de 5% y montar |a
tapa trasera,

Montar |as bolas de 5¢ con la rosca del tapdn untada
de CAF 4/80 THIXC.

Veriticar que entran todas las velocidades.
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Sustitucidn

UTILIAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vl. &06 Juego de espigas

B.Vi. 1081 Utll de colocacidn de las juntes del
diferencial

T.Av. 478 Extractor de rétulas

PARES DE APRIETE {en daN.m) @
- ¢l sstribo de freno y fijarle al muelle ds! amortigua-
Tornilllos pie de amortiguador 8 Fio,
Tuerca de bieleta de direccidn 3,5 : _
Tuercas de rusdas 12 - log cuatro tom:!lqs de fijacién del porta-fusible en el
cuerpe del amortiguador
- los pasadores slasticos de transmision (8.Vi. 8086).
EXTRACCION P ( )

Poner |la parte dslantsra derscha del vehlculo sobre
una borriqueta y desmontar la rueda.

Vaciar el compartimento puente {tapdn C).

34415

C 91844

Extraer .

- latuerca de la bieleta de direccion y desconectarla
con el Otil T.Av. 476 si es necesario,




_

CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Junta de salida del diferencial

21

Bascular el conjunto para softar la transmisidn de su
pianetario.

90632

Extraer la junta con un destornilador cuidando de

no estropear las acanafaduras del planetarig,
REPOS{CION

REPCOSICION

La repasicién de las juntas de labip se efectita con
gl (tll B.VI. 1081 que contiene :

- (til para colocar las juntas de labia {A),

- casquillo {B} ds posicionamisnto de la junta mon-
tada sobre |a tuerca,

- casquillo (C) de posicionamiento de la junta mon-
tada sobre el cédrter {para cajas de velocidades
UN Unicaments).

921685

9300%

Colocar el casquillo (B) con el chaftan hacia el
exterlor, sobre el Util (A) y mantar la junta de iabio
aceitada.
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Untar con grasa n® 20 las acanaladuras del plane-
tario.

Poslicionar la transmisién respecto al planetario, pi-
votar el porta-manguetas Introduciendeo la transmi-
slén en el planetario, utilizar la espiga accdada
B.V! 806 para alinear los onficios.

74%37-3

Colocar unos pasadores elasticos nuevos y estan-
car los extromos (CAF 4/60 THIXO),

@ Apretar los tornillos y tuercas a los pares
precanizados,
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Sustitucion

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi. 205.02

Util para extraer y colocar 1a junta de eje

del taquimetro.

La junta de ejs del taquimetro se sustituys con el (il
B.Vi, 905-02 que incluye :

- un extractor ds junta {A) provisto de una tuerca

(B)
- un Gtil para colocar la junta {C),
- un separador fino {D),

El separador {E} no se utiliza,

Apretar unas tres vueltas el Ut (A) tras poner en
contacto el dtil con la junta para que sl roscado (1)
penetre en la goma.

Extraer fa junta atornillando la tuerca (B) y sujetando
el util (A).

84817

Sy
>N

N
AN

7% 2
07 )
i 7,
Ty ;
.| ;
e

1

24803

EXTRACCION

Pesconectar ef flexible del taquimetro de la caja de
velocidades,

Coloecar el titil de extraceidn {A) provisto de la tuerca
{B) y del separador {D},




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Junta del eje del taguimetro

REPQSICION

Poner {a junta en el dtll (C) respetando su sentldo de
maontaje y golpear en el extremo del Ot

8.Vi. 905-02 -

54821

8L 826
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Con ¢! fin de evitar |a subida de la tamperatura dal aceite en la parte del puents, los vehlculos TRAFIC 4 x 4
“Todos Paises* squipados de caja de velocidades NL7 y TRAFIC TRACCION “Paises célidos™ equipados de caja
ds velocldadas NL5, flevan incorporado un sistema de refrigeracién para el acsite dsl pusnte.

Este equipo esta acompainade de una modificacién de |a tapa del diferencial que contiene 3 resaltes calibrados pa-
ra recibir las canalizaciones de acelite y €l termocontacto.

Despiece

Las calas de velocidades que reciben gste sistema de refrigeracion son 1as siguientes

- NL5018 - 021 - 022 - 023 - 024
- NL7 004 - 005 - Q06 - 007
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DESCRIPCION - FUNCIONAMIENTO

Circuito eléctrica de alimentacidn de¢ |a homba.

12

44
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RG.B

2397 S
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RG.& .

+f:1vc: — | | 142
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91194

12
140
142
287
233
COLOR DE LOS HILOS
BE NO RG V|
AZUL [NEGRO | ROJO |VIOLETA
tdentificacién 4 6
Seccién ! 3
en mm?2

Altemador

Bomba circulacién de aceite
Relé temporizador
Disyuntor térmico

Term

ocontacto 100° C

BOMBA ELECTRICA CIRCULACION DE ACEITE

Tensién de utifizaclon 13,5V
Caudal S Ymin
Intensldad absorbida 8,5 Amperlos
Velocidad 3600 r.p.m.
Depresidn entrada bomba 350 mbares
Prasidn sallda bomba 3 bares maxi

El sentido del caudal y ds la rotacion estan marcados
can una flecha.
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NL5 -NL7

DESCRIPCION - FUNCIONAMIENTO
La instalacidn eiéctrica estad protegida por un disyuntor térmice, el cual se desconscta para un umbral de
20 Amperios.
1er. caso0 ;
La temperatura es superior 2 100 2C, el termocontacto 233 est4 cerrado, el relé 142 es accionado y la bomba de
aceite 140 funciona permanentements.
2% cano;
La temperatura vuelve a ser inferior a 100 °C, el termocontacto 233 estd abierto. La electrénica def relé tampo-
flzador 7142 mantiene el contacto establecido entre |as vias 3 y 6 durante unes 3 minutos permitiendo asf al fun-

clonamiento de la bomba de aceijte.

Note : aste sistema permite obtener una temperatura real del aceite de unos 125 °C.

CIRCUITO DE REFRIGERACION

1 Puente

2 Filtro

3 Bomba siéctrica circulacidn de acelte
4 Cambiador alrefaceite

5 Termocantacto

91188
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DESCRIPCICON - FUNCIONAMIENTQ

Un termocontacto (T), banado sn el aceits del pusn-
te, permite desconectar la bomba para una tempera-
tura superior a 100 #C,

Una bomba fijada al lJarguera delantero izquierdo diri-
ge el aceite tomado del puente hacia un cambiador
aire-acefte situado a la izquierda del radiador de

agua,

91180 -,

Un relé temporizado (R}, fijado al travesano en la
parte delantera izquierda limita la duracion det funcio-
namiento base de la bomba a 3 minutes.

'q‘_-%___‘_
L A
. ._-55:7':-'::_‘ gl_‘ &S

WY Wy Y ———

I

oy
)

_"'—-..__\
S

\\

El circuito eléctrico, directamente smpalmado al
alternador, esté protegido por un disyuntor térmico
(D} (Intensidad nominal 20 A).
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PESCRIPCION - FUNCIONAMIENTO

Un fitro (F), colocadec a la entrada de la bomba,
posee una malla de 150 microns sabre una super-

ficle de 75 cm?-.

Nota : la sustitucién del filtro de acelts se efectuara
gnicamente trds una reparacion del puente.

EXTRACCION - REPOSICION

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tornlllos fijacién soporte homba 1,8
Tuercas fljaclédn bomba 1,5
Empalmes canalizacién 2,5
Termocontacto 2

La EXTRACCION - REPOSICION de los difsrentes
elemertos constitutivos del circuito de refrigeracton
de aceite del puante no presemtan particularidades.

Tan 610 la operacién de llenado del clreuito necesita
clartas precauciones y debera efactuarse raspstando
el mé&todo descrlto en la paglna sigulente.
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LLENADO

A - Rellenado y vaciado durante =l manteni-
miento periédico.

El recorrido de las tuberias se ha disefiada de tal
forma que el nivel de aceite sea casi constanta tanto
st la bomba 88tA © no en funcionamiento.

Por sllo, las cansignas que congiernen al reflenado
de aceite o al vaciado de la parte pusnte no cambian
respecto a los vehiculos no squipados de un refri-
gerador.

En consecuencia, durante un vaciado, los 0,20 litros
“retenidos” en ¢l bucle de refrigeracidon no son reno-
vados.

B - Llenado del circulto de refrigeracién de acel-
te del pugnte,

Tras sustituir uno © varios elementos del circuita de
refrigeracion {filtro, bomba, canalizacién, cambiador},
serd necesario efectuar el llenado dsl circuito pro-
cedlendo de |a forma siguiente :

1) Venlculo en paosicidn horizontal, llenar el puents
por el orfficia del tapdn de llenado {B) hasta que
8l acslte aflore.

91 180

91 180

2) Accionar manualmente 1a homba eléctrica del cir-
culto de refrlgeracién como slgue )

desconectar los 2 terminales del termocontacto
gituado en la bass del carter del puente (hllos
Violeta y Negro}.

- pstablacer el contacto entre astos 2 terminales y
después, cuando se pare a bomba, consctarlos
al termocontacto,

- 8l cebado de la bomba dehe hacerse en menos
de 15 segundos, Un sirenea estridente y prolon-
gado serd |a senal de una conexidn incorrecta
{tubeos inveitidos © aplastados, orificios no desta-
ponados...},

- la bomba debe pararse al cabo de unos 3 minu-
tos. En caso contrario, sl cableado eléctrico, el
relé temporizado © sl termocontacto son la causa

3) Una vez parada |a bomba, hacer e| rellenado de
aceite por el orificio dal tapén de llenado {+0,20
litros).

Por causa del fendmeno de espumado del acesite,
esperar algunos minutos y rehacer el contro! del nivel
de aceite.

Volver a colocar sl tapdn.

Recuerde ;
CAPACIDAD en LITROS
Cérter puente Cifcuito 09 refrigera-
cion gceite puente
0,80 0,20
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OBSERVACION

Tras la unificacién de las tapas del diferenclal éstas
contlensn 3 resaltes calibrados suplementarios a fin
da equipar a ciertos vehiculos de un sistema de refri-
geracidn.

En lo que concierns a los vehiculos no equipados del
sistema de refrigeraclon, llamamos su atencion sobre
ot hecho de qua los tapones suplementarlos (S) NO
DEBEN EN NINGUN CASQ ger utllizados para efec-
tuar un vaciado, un llenado o una puesta a nivel ds Ia
parte puente, €stos puedan confundirse con los tapo-
nes {cénicog) de vaciado (C) y de Henado-pueasta a
nivel {B) ya existentes.

91291

Ests equipc ha originado sl camblo de indice de (as
cajas NLB indicadas a continuacion.

NLS
; Indice Nuevo
VOINCUI suprimido indice
008 023
Txx8
013 024
014 0z1
Txx3
16 022
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La placa de identificacion Incluye :

en A : el tipo de transmisidén automatica,
en B : el indice del tipo,

en C : &l nimaro de fabricacion,
en D : |a fabrica de origen.

90775
Par d& descenso
Prealén Nemara N
Tipe de Par Par de
Indice ds acelle de o.]gﬂn
vehiculo s " obnice | o aniamos | Descenso | GUIMSIEO | oop varasy | watélites olectrénlco
descanso puanie

o | 20

Txx1 ML) 004 932 28125 23725 52t 4,7 2 ou

005 120

o0&
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Velocidad (Km/h)
Pogicitn e 23
pis
7 " A N
PL 20* 10 35* 20
PF 45 30 70 53
RC 50 40 80 70

* Estos valores se dan a titulo Indleativo,

PL : Pie levantado del padal de acslsrador

PF : Retro-contacto desconectado, Pie a fondo.

RC : Retro-contacto conectado, Pis & fonde.

EN CASO DE ANOMALIA CONTROLAR Y REGLAR EL POTENCIOMETRO DE CARGA

Las clfras del cuadro expresan |os valores medios tedricos de lag velocldades de paso (velocidades cranometra-

das).

Estos valores pueden variar en funcion de las tolerancias admitidas en los aparatos (captadores, ca|a, taquimetra) e
lquaimente con 1a monta de neumaticos,

Particularidades
DIAGNOSTICO
Potenciémetro
N® cala Retracontacto Extincidn testigo
Diagnostico | Peslclén(1)
020 si 1/2 carga 8 3 Km/h
120 sf 1/2 carga sf 3 segundos

(1) En cago de una avaria del potenciometro, el cajstin electrdnico toma en cuenta una Informacién igual a la mitad

de ja ¢arga
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AEGLAJE BALANCINES EN VEHICULOS EQGUI-
PADOS DE TRANSMISIONES AUTOMATICAS

Ei empleo del (til M.S. 511-01 conectado at motor de
arranque para asegurar la rotacion del motor ne
debe en ningin ceso ser conectado & otrocs
slementoa més gque al solenocide del motor de
arrangue.

Conexionas difersntes corren el rlesgo de dastruir el
cajetin slectrénico de mando de la T.A,

REMOLCADO

La parte delantera del vehiculo debe ser levantada,
na obstants si es imposible, el remolcaje puede efec-
tuarse, axcepcionalmente, con las ruedas en el suslo

en las siguientes condicicnses !

- afadir 2 litros de aceite suplementarics en la
transmisién (ELF RENAULTMATIC D2 O MOBIL

ATF 220).

- No remolcar el vehiculo méas que a una vetocidad
< a 30 Km/h en un recorrido limitadc a 50 Km ¢g-

mo maxima (palanca sn *N*).

No clvidar retirar, 2 continuacién, el aceite en
8XCESO,

EQUILIBARADO DE LAS RUEDAS

El equilibrado dindmico de jas ruedas motrices
estd prohibido can las rusdas montadas en ! vehl-

culo.

CONDUCCION :

El engrasado de la transmislén no esti asegurado
mas quse si el motor glra, Est4 pues prohibldo :

- rodar con e} contacto cortado ( en un desecenso
por ajemplo),

- empujar al vehiculo {ver parrafe "Remolcadc™.

€l arranque del motor es imposible empujando el
vahfculo,

No 8s necesario ningdn equipo especial para arras-
trar una caravana,

El fasclculo "Transmislén Automética® (T.A.M.) trata
la reparacibn completa de las transmisiones

automaticas que squipan las difsrentes versiones de
estos vehiculos.

Pueden efectuarse hien con la transmisién automa-
tica colocada en el vehiculo,operacionss tales como
*Sustitucion del distribuidor hidraulico” - "Sustitucién
de una junta de difersnctal’, éstag no se deseriben
en el manual de reparaclén pues no presentan
particularidades respecto a los métodos descritos en
el fasciculo "T.A.M.*.

Ingredientes
Tipo Cantidad Organo concernide
CAF 4/60 THIXO Untar Estanquidad de los pasadores de transmisién.
Grasa MOLYKOTE BR2 Untar Acanaladuras de planstarios.
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Cuando han sido extraldas :
- los pasadores elasticos,

- las tusrcas auto-frenadas,

Vaclado - Llenado

CONFORMIDAD DE LA SONDA DE ACEITE

COLOR EMPUNADURA REFERENCIA
TIPOS DE VEHICULOS LONGITUD VARILLA
Txx1 Amarilla 7700718323
. =623 mm

il
f
H

88360
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ACEIME

La transmision automética ML. 1 8s una caja de dos
niveles.

Los aceites empleados no son de la misma calldad
en la parte mecanismos que en la parte puents.

1} Acelte compartimento puente

¢ APIGLS

Calidad 0
MILL210sBo C

-

_ SAE 80 W . Paises calidos y templados
fiscosidad 4 SAE 75 W : Paises frios

CAPACIDAD EN LITRCS

Puente : 0,8

2} Acefte compartimento mecanismos
ELF RENAULTMATIC D2

En su defecto utilizar MOBIL ATF ¢ TOTAL DEXRON
(migcible entre ellos)

CAPACIDAD €N LITROS (eproximadamente)

FERIODICIDAD DE LOS CAMBIOS

1) Puente

Entre 1000 y 3000 km y despues cada 50000 km.
2) Macanismos

Cada 50000 ki,

VACIADO - LLENADC

1} Puents

VACIADO

Tapén C

LLENADO Y NIVEL

Tapdn (B), el aceite debe aflorar por la parte inferior
del arificio dsl tapén (B).

Txx1
Total tedrico 5
Tras &l vaciado 2.5

c 84495
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2) Mecanismos CONTROL EN FRIC {en la pussta en marcha o du-
rante un vaciado) :

VACIADO
- 8l acelte estara a temperatura ambiente.
El vaciado debe efectuarse en frfo, varilla y tapan (D)

quitados. - Sacar la varllla con el motor girando.

Dejar gotear ¢l mayor tlempo posible., - el nivel no debe ser inferior a |a marca (1) MIN!
FRIO (riesgo de daterlara) ¥ no debe sobrepasar

Poner o8 tapones provistas de juntas nuevas. la marca {2) MAX| FRIC {rissgo de dsteriorc).

No sobrepasar nunca el nivel "MAX] FRIO".
Atencién :

Una cantidad de aceite demaslado Importants oni-
gina ;

- un calentamiento anormal de acelte,
- fugas.
Una cantidad de aceite demaaiado baja origina ;

- un deterioro de los mecanismaos,

LLENADO
El lenado se efectiia por el tube de la varllla.

Utllizar un embudo equipado de un flitro de 18/100, a
fin de evitar la entrada de Impurezas,

Tras el vaciado, paner &} acelte pracenizado.

Poner ol motor sn marcha at ralenti, controlar et nivel
y rettanar si 88 necesario.

CONTROL DEL NIVEL DE ACEITE /2

Vehiculo en vaclo. - e .
Colocar al vehiculo en una supsrficie plana horizontal. A

Posiclonar la palanca de selection en "PARC" {F).

Poner al motor én marcha y esperar unc o dos mi-

nutos para el llenadc del convertidor y det refrige-
racor. Nt

85935
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.VI. 958 Caja de control

CONSIGNA

Con el vehiculo parado
Contacto cortado,

Controlar e} reglaje correcto del cable del acelsrador.

Desconectar si conector tres vias (10) del cableado
gue une el cajetin slectrénico al potenciémstro,

Conectar ol conector (10) del potenciémetro al del
B.Vi, 958 {18).

Allmentar el B.YI. 958 a la batana.

El inversor 12 en X.

85651

CONTROL

Pisar a fondo TESTIGO
8l acelerador 9
BIEN @
MAL o desraglado O

REGLAJE

Aflojar llgeraments los dos tornillos (V) de fijacion del
patenciémetro.

Mantener abierta a fondo |a mariposa y girar lenta-
mente el potenctémetro para encender el testigo (8) ¥
volver a apretar los dos tornlllos (V).

81 el testigo (®) no puede ancenderse con este
reglaje, veriflcar su cableado y el potenclémetro; si
esta mal, cambiario,

Tras tada sustitucion o axtraccidén del potencidmetro,
proceder a su reglaje.

NOTA : en caso de iimpleza del carburador, des-
montar el petenclémetro de carga o eviter lag pro-
yacciones del liquido de limpieza sobre éste.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi, 488<08 Empalme cllindrico

B.Vi. 488-07 Manémetro preslén de acelte

CONTROL
Condiclén de medida ;
- temperatura normal de funcienamiente 80 ¢C,

- assgurarse que sl cable del acelerador esté correc-
tamente reglado,

- conactar e mandmestro de presion del aceits
B.VI. 466-07 al empaime B.Vi.488-08 en (A).

Medida

Poner |a palanca de selscclén en 22 Impuesta.

Acelerar a fonde y frenar al mismo tiempo para esta-
bilizar la velocidad a 80 Kmy/h.

La presion debe ser de 4,7 bares.
REGLAJE

Retirar Ia pieza de retencidn {1) y glrar |a capsula.
Aprstando la ¢4psula se aumenta fa presién e inver-

samente.

NOTA : 2 dientes = unos 0,08 kares.

85293




TRANSMISION AUTOMATICA

Presion de aceite

23

Para facilitar esta aperacién, se puede fabricar un Ctil.

{Las catas estan expresadas en mm).

A = arandela & 8/30 mm, sspasor 1,5 mm.

B = varilla redonda & 6 mm.

160

Vue1

48862




TRANSMISION AUTOMATICA

Tamiz 23

E! tamlz asegure ¢l filtrado del aceite y garantiza un funcionamiento correcto de la tranemiaién automatica.

PARES DE APRIETE (an daN.m}

Tornillos de distribucién 0,9
{tornlllos de tamiz)

Tornilloa de cérter Inferlor 0,6

Su sustituclon est4 prevista cada 50 000 Km y
durante todae lag Intervenciones Importantes en
el mecanismo,

EXTRACCION

Vaciar sl carter inferior.

88163-3
Extraer el tamiz y su junta,
Antes de montay, limpiar el carter inferlor y sus ima-
nes y sustituirlos como se indica en el dibujo. Carter de aceite y sus 4 imanes *,
REPOSICION
Montar :
- el tamiz nuevo provisto de su junta, ATENCION
AL SENTIDO DE MONTAJE (ver dibujo) y apre-
tar al par de 0,9 daN.m.
- el carter inferior y poner aceite hasta el nival.
BE162-3

* Sentido de montaje de 10s Imanes :
Cara estriada contra la chapa.




TRANSMISION AUTOMATICA

Transmision automéatica (extraccion - reposicion) 23

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B. Vi. 608 Juego de eapigas para extraer y colocat
pasadores elasticos & & mm.

PARES DE APRIETE (sndaN.m) (/) |
Ternlllos de ruedn 12
Tornillos de amortiguador 8
Tuercas de rdtula de direcclon 3,5
Tornllles chapa arrastre convertidor 3
Tusercas empalme de acslte 2
Tuercas tuboe de sonda 5
Tornillos contorno transmis. automética 5

EXTRACCION

Desconectar la bateria,

Extraer las chapas de la parte inferior del vehlculo.
Vaciar ! puents y la caja.

Extraer .

- las ruedss.

- La direccién (marcar antes de desmaontar),

84418

- Los estribos de frenos,

- Los pasadores de transmisiones con la espiga
B.VI 808.

- Los cuatro tornillos infsriores de los amortiguadores
y bascular los conjuntes porta-mangustas para sa-
car |as transmisiones.

284415

- El escaps complsto.

Desconsctar

- El cable da taguimeatro pinzando el tope ds plastico.
- El tubo de la capsula.

- El cable de mando, |lado transmisién automatica,



TRANSMISION AUTOMATICA

Transmision automéatica (extraccion - reposicion)

23

Extraer:

- El tubo de sonda y ios tubos de refrigeracldn de
aceite,

- El cajetin electrénice y desconactar los cableados
de la transmisién automatica de la cafa (Hacer se-
gulr el cajetin electrdnico al bajar la caja).

- El contactor muitifuncion,

- La chapa de proteccidon del convertidor.

- Los tomillos de fijacion del tirante de la cafa a nivel
dol puente.

Poner el Mot. 582 (Sector de inmovilizaclén de |a
chapa de arrastre) y extraer les tres tornifios de

fijacion chapa-convertidar,

Poner el gato bajo la transmisién automética {ver
dibujo).

Embridat la transmisién automética al scporte del
gato con una cadena o una cuerda.

Para acceder al tornillo (A) proceder como sigus :

Tras haber calado el conjunto motor-transmision auto-
métlca, extraer los tornillog inferfores (B) del soporte
motor deracho y aflojar éstas par arriba, retirar &l ti-
rante metor-transmisidén automatica (C) y montar par-
cialmente los tornitlos dal soports mator.

B.Vi.465

38174

Extraer .
- El tornillo {A),

- Los otros tornilios del contorno de caja e incluido el
del motor de arranque.,

- El sopoite trasero y desacoplar la transmisién auto-
matica.

En el momento de| desacoplada, evitar el desen-
cajando del convertidor, sujetdndolo con la pletina
Blvll 465!

Bajar |la transmisidn automdtica pravista del cajetin
alectrénico.




TRANSMISION AUTOMATICA

Transmision automéatica (extraccion - reposicion) 23

PARTICULARIDADES DE LA REPOSICION

Colocar la transmisién automética en el soporte del
gato con precauciones, smbridar la TA mediante una
cuerda o una cadena (ver dibujo 1y 2).

Engrasar con Molykote BR2 el centrado del
convertidor en el cigliefial y las acanaladuras de [0s
planetarios.

Verificar la presencia de los casquilios de centrado
(D), {E) en el cérter de cilindros y los del motor de
arranque y el estado de sus alojamientos en & carter
de |a transmisién automnatica.

77087-1

Prosentar la transmislén automatica basculandola
{con ef convertidor hacia arriba retirar el B. Vi, 465).

Pasar el puents y el carter del convertidor por encima
det travesano inferior, levantar la parte trasera de la
transmision automatica y acoplara. '

No existe apareamlentc convertidor-chapa (no hay
sefnal de encendido ni marca de P.M.S. en al conver-
tidor),




TRANSMISION AUTOMATICA
Transmision automéatica (extraccion - reposicion)

23

No olvidar aprstar el tomillo {A} al par de 5 daN.m y
sublr i tirante motor.

Apretar os tornillos de |a chapa de arrastre sobre el
convertidor al par de 3 daN.m.

Volver a conectar los tubos de refrigeracién del acsite
provistos de juntas nusvas {H) y apretar al par de 2
daN.m.

88224

88228-1

Antes de montario, verificar ef estado del casquilio (G)
del tubo de |a sonda,

El dsterioro de este casqulllo del tubo de la sonda le-
va ¢onsigo la suatltucién de dicho tubo, el proplo cas-

quillo y la tuerca Proceder come slgue para el
montaje,




TRANSMISION AUTOMATICA
Transmision automéatica (extraccion - reposicion)

23

Montar
- latuerca {F),
- &l casquilio (G) {ver dibujo para sentido de montaje)

Colocar el tubo de la sonda en el cérter inferior y
sobra su soporte, apretar la tuerca (F) al par.

Momntar la direccién segiin la marca hacha al des-
montarla.

Con CAF 4/60 THIXO estancar los orificios de |os
pasadores de 1as transmisiones.

Completar los niveles de aceite.




PUENTE TRASERO
Identificacion

26

Los vehlculos TRAFIC propulsién y 4 x 4 estan equi-

pados de un puente trasero del tipo OTH,

Una plaquita fijada sobrg el resplradsro Indica :

- an A : el tipo del puents,

- en B :ellndice del puente,

- en C : el nimaro de fabricacion,
- anD :lafabrica de montajs.

El manual de reparactdn BV NL - NO trata |a repara-

cién completa de este &rgano.

LUBRIFICANTE

Capacidad ; 1,3 litros

Calidad - Viscos|dad :

TRANSELF TRX 80 W 140 *

* En caso de dificultades locales de aprovisiona-
miento, esta calldad de aceite podra solicitarse al
A.P.R, bajo Ia referancia siguiente ;

77 01 422 230 : bidon de 0,5 lltros
TRANSELF TRX 80 W 140,

El vaciado del pusnte se hace por el tapon (A).

El lenado y el nivel se hacen por el tapon {B).




PUENTE TRASERO
Corte y pares de apriete (en daN.m)

26
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PUENTE TRASERO
Relaciones

26

Indice Vehicule Par conico NGmero Satélites
000
7 x4 2
021 Pxx0 x 41
003 Pxx2
8 4
035 Pxxd R 53
004 Pxx1 5
022 Pxx3
B x 41
005 Pxx2 A
007 Pxxd
co6 Pxx1
020 Pxx3
023 Pxx4 7 x 41 4
027 Vxx1
031 Vx3
025 Pxx2
030 Vxx3 7 x 38 4
037 Vxx2
Pxx1
26
334 Pxx3 7 x a3 4
Pxx8
Pxx1
028 Vxx1l
032 Pxx3 7 x 41 a
Vxx3
Vxx2
Vxx3
038 VxxA 9 x 53 4
VxxB
Vxx4
039 Pxx2 7 x 43 a

Pxx3




PUENTE TRASERO
Reglajes

26

PRETENSION DE LOS
DIFERENCIAL

RCDAMIENTOS DEL

85082

Aodemlentaa rsutllizados

Rodamlentoa nuavaa

Libre sin juego

5a7 daN

PRETENSION DE LOS HODAMIENTOS DEL
PINON DE ATAQUE

85155

Rodamientca reutllizados Rodamientos nuevos

Libre sin juego 6 a10daN

La distancia conica no es regulable.

JUEGO DE DENTADO : 9,12 & 0,20 mm.

El juego medido a |a altura de la brida de entrada
dabe estar comprendido entre 0,20 mm y 0,30 mm, 1o
que corresponde a un jusgo intemo de 0,12 a 0,20

mm.

88218




PUENTE TRASERO
Particularidades

26

PUENTE TRASERO
Particularidades

PIEZAS APAREADAS

- Pinén de atague y corona.

- Cubeta y cono de rodamientos de pifdn de ataque
y de diferenclal.

APAREAMIENTO DEL PAR CONICO

El plidn de atague y la corona son rodados en con-
junto en su fabricacién,

Se hacen, por ¢llo, inseparables.

La sustitucidon de una de las piezas origina obligato-
riamente Ja sustitucién de la otra,

Una indlcacién comin estd marcada en la carona y el
pifion.,

Piezas a sustituir sistematicamente

Cuando han sido extraldas ;

- Los tomillos de fijacion de la corona a la caja del di-
ferencial,

- el tomilla de la brida,
- las juntas de |abio,
- las juntas téricas.




PUENTE TRASERO
Evolucién

26

En los pares cénicos que aquipan tos pusntes QT1 (1er. montaje), el jusgo de dentado no es regulable.

£n las coronas de pares "2¢ montaje” |a cota "X* ha sido disminuida 1,2 mm y e} juego de dentado es ragulable

para colocar calas en "A*®,

1er. montaje 2% montaje

- lnﬂ%\\\wih\\v :

Sy

85010

NOTA :

Los pares cdnlcos vendidos en recambip corresponden al 29 montaje Su juego de dentadu debs ser pues
regulado. Para el regiaje de fa pretension, se colocard en A una cala de espesor 1,2 mm.




PUENTE TRASERO
Ingredientes

26

Designhacion

Acondiclonamiente

N2 A.P.R.

A utilizar para:

Acanaladuras ds planetarios

Grasa N? 20 Tubo de 1 g. 7701032832 | . oaiaduras de brida
Planos Jumta de cérter - tope de trompeta
CAF 4/80 THIXO Tubo de 100 g 7701404 452 | Tornillos que desembocan en el carter
| dei .puente
LOCTITS FRENBLOG Tornlflos de corona

(resina de bloqueo y de
estanquidad)

Frasco ds 24 cc.

7701.394071

Tomillos de brida del plidn de atague.




PUENTE TRASERO
Despiece

26




PUENTE TRASERO

Conjunto del puente 26

EXTRACCION - REPOSICION
PARES DE APRIETE {en daN.m) @

- Tuercas de brida de ballesta 8

« Tuercas brida &rbol transmigldn ;
B amm 2
210 mm 5
- Tuerca ple de amortiguador 4

EXTRACCION HREPOSICION

Desconectar : Intreducir el puente teniendo culdado de posicionar

- La canalizacién flexible de freno en el pusnte y
taponarla.a fin de evitar sl vaciado completo del
clrelito,

- el cable del freno de mano en ef reglaje.
Extraer:

- los tomlllos de fijacldn de |la brida del arboi de
transmisién,

- los tomlllos de los pies de amortiguadores,

- 8l mando del compensador,

Besbloquear fos tornillos ds bridas de las ballestas,
levantar |a parte trasera del vehiculo dejandolo so-

bre sus ruedas y retirar los tomillos de las bridas,
levantar sl vehlculo y sacar el puents.

bien los pecnes de centrado (1) de las ballestas en
[os arificias de sus apoyos (2) sobre el eje, misntras
se baja el vehfeuio,

Volver a fl|ar el mando del compensador respetando
su posicion {ver capltulo "frenado").

Purgar el circuito de frenado, verificar y raglar sl es
necasario el limitador.

Controlar y complstar el nivel del puente sl es nece-
sario,

84405




TRANSMISIONES
Ingredientes

Tipo Cuntldad Organo concernido
Loctite SCELBLOC Untar Acanajaduras de mangueta,
CAF 4/80 THIXO Untar Pasadares de transmision lado caja.
MOLYKOTE BR2 Untar " | Acanaladuras junta fado caja
FRENBLOC Untar Torntllos de estribo de frenos
MOCBIL CVJ 825 340 ¢ Junta GE 92
Black Stor 160 g Junta Gi 82
b 160 g Junta RC 490
MOBIL. EXF 57C 140 g Junta Lobro

Generalidades

Exlaten dos tipos de transmisién; la unidn con el buje se realiza por una mangueta de 23 & 25 acanaladuras.



Transmisiones transversales

TRANSMISIONES

29

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi. 808
Rou, 604-01

T.Av, 478

Sacapasadores
Inmovlllzador de buje
Extractor de rétula
Extractor de transmisién

@ T.Av. 801

PARES DE APRIETE (en daN.m)
Tuerca de transmisién 19a 21
Tornlllos fljaclon pie amortiguador 7aB
Tuerca de rueda 11a13
EXTRACCION
Extraer:

- la tuerca de transmisién inmovilizando e! buje con
el (il Rou. 804-01,

- la tuerca de bigleta de direccion y desconectar la
bieleta del porta-manguetas con el Gtil T.Av. 478 sl
8s necasarlo,

- extraer los cuatro tornillos de fijacidén del porta-
mangusetas al cuerpo del amottiguador,

- bascular el porta-manguetas y sacar la transmi-
sidn.

4411

- Para {as transmislones pegadas, es necesario ol
aempujarlas con el Gtil T.Av, 801,

- Sacar Ips pasadores, lado caja de velocidades,
con los botadores T.Av. 806,

- Extraer la transmisidn preMendo el sscurrido del
aceite de la caja de velocidades en el lado derecho




TRANSMISIONES
Transmisiones transversales

29

REPOSICION

NOTA : ef A.P.R. suministra en adelants las transmisiones equipadas da protectores y provistas de una consigna
de montaje. Es imperativo respetar esta consigna con el fin de assegurar un montaje comracto con el maximo de
CALIDAD, sahiendo que ¢l minimo chogue en los fuelles arigina en mayor ¢ menor plazo una rotura de i2 goma y
la destruceidn de la transmision.




TRANSMISIONES
Transmisiones transversales

Antes de finalizar ¢l montaje de la transmisidén sobre
8l vehiculo, no retirar los protectoras de carton,

Untar las acanaladuras de |a mangueta con Loctite
SCELBLOC.

Y, en ningln caso, servirse de un objeto de extremo
cortante que pueda "danar' el fuells.

91629

Con el protector montado, untar las acanaladuras de
fa junta lado caja de velocldades con grasa MOLY-
KOTE BR2.

Posiclonar la transmisldn respecto del planstario &
Introduciria,

Variflcar su posicionamlento con la espiga acodada
del il B.VI. 808.

Colocar dos pasadores elésticos nuevos con el util
B.Vi 808. Estancar log orificios de los pasadores con
CAF 4/60 THIXO.

21691-1

Fijar :

- los tomillos del plé del amortiguador al portaman-
guetas y apretarlos al par,

~ la rétula de dlraccién, apretar [a tusrca a su par.

29




TRANSMISIONES

Transmisiones transversales

29

Bloquear la tuerca de |a transmision al par : Gatil Rou.
804.01.

85876-1 Rou. 604-01

Coloear al vshiculo sobre sus ruedas,

Con 8l vaehlcuic sobre sus ruedas, proceder 2 |a ax-
traccidn de los protoctoras de cartdn, rompiendolos

seqdn el dibujo.

7“% I' G
- Ml

91623

En ningin caso emplear objetos cortantes que pue-

dan "danar" al fuslle.

En caso de sustituir una transmisidn derecha, com-

pletar el nivel de aceite de la caja de velocidades.




TRANSMISIONES
Junta GE 92 Fuelle lado rueda 29

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
T.Av. 1076 Expanaor GE 92

T.Av, 1034 Pinza para engastar ahrazaderas

de transmislon

Cazoleta de mangueta Retirar &l méximo de grasa.
Estrella de retenclén
Tripeds Sacar la cazolata del arbol de transmision, levantando

Arbol tulipa una a una las ramas de |a estrella da retencldn {2).
Abrazadera deg sujecion

Fuslle de goma
Brazalete de sujeclon

SN W

{ ;( I \
I|'.'i,','f,a;;"1’.-‘f}';,-;,:-,:. )
! ’f-'lr.'.’(r’({;?;;ig:;:f;,;:,,..{..-,.-:,,
3 74650
B8S7B 2 S 7
ESTRELLA
DESMONTAJE N0 TORCERLAS RAMAS DELA

Recuperar la rétula de apoye, el resorte y la cala que

Cortar las ahrazaderas existentes cuidando ds no hay bajo ia rétuta (B).

*dafiar’ ias gargantas de la cazoleta de mangueta.

NOTA : la cala bajo rétula es de un grosor adaptado
al Juego axial de origen.

Esta cala daba conservarse y sera empleada en €
montaje.

i

t

=
£

B3579




TRANSMISIONES
‘ Junta GE 92 \ Fuelle lado rueda 29

Dasengrasar totalmente.

Es imperative asegurarse que no haya zonas
agresivas en |a tulipa (A) (lijar ligeramente si fuese

MONTAJE necesario),

La colocacidn del fuelle necesita el empleo del

8Xpansor : Lubrificar cuidadosa y copiosaments con aceite de

moter limplo ;

T.Av. 1676 para GE 92 - 8l conjunto del (til {ramasg y parte central),

- |a parte interior del fuslle y mas particularmante el
cuslio.

Para ello, taponar este extremo, echar aceite en el
interior y extenderlo por toda la superficis interior.

1.Av. 1076
\

78411

80158

Colocar la transmisién inclinada en un tomillo de
banco provisto de mordazas.

Pregsentar el fuelle en el extrema del Util.
Introducir et Gtll a fondo sobre la tulipa {en caso de

que saa dificultoso, lijar el interior de la parte cilindrica
del (),

78419

78408-t




TRANSMISIONES

Fuelle lado rueda 29

‘ Junta GE 92 \

Disponer un pano limple alrededor de una mano y
colocarla sabre el fuslle para extender bien sl primer
pliegue,

Cuando se sienta que el deslizamiento es mas facil,
hacer pasar ¢l fuelle sobre |a parte ¢illndrica del (tit
sin detenarse.

78N Z-2

Tomar apoyo ¢on ¢l hombra en al barde del tarnillo de
banco,

Colocar 1a otra mano sobre |a primera y tirar cuidando
que no se rapliegue al primer pllegue det fuells.

Lievar al fuelle lo mas cerca pusible de la parts
ciindrica del Otil y dejarlo volver hasta la mitad dsl
racorrido.

Recomenzar esta operacidn varias veces (maximo 5
veces) para flexibilizar la goma del fuelle { no vacilar
en lubrificar las ramas del 0til durante la operacién).

Colocar el muslle y la rétula de apoya en el tripode.

Llevar ios rodillos hacla al cerntro.

Posicionar {a estrella de retancion (2), cada rama seré
1a bisactriz de 108 &ngules formados por 2| tripede.

74652




‘ Junta GE 92 \

TRANSMISIONES
Fuelle lado rueda

29

Introducir 1a tulipa en la cazolsta de mangueta.

Bascuiar el arbol para Introducir una rama de la es-

trella de retenclén en una muesca de ia tulipa y pre-
sionar para centrarla corractamentes.

74653

La colocacion de las otras dos ramas se facilitaré

utilizando un destornillador cuyo extremo se modifi-
caré segdn el dibujo,

A=5mm B=3mm

Asegurarse que las ramas ds [a astrella de retenctén
estén colocadas en su alojamiento.

Inclinar el arbol en el plano de una de las ramas de la
astrslla,la rotula se despega bajo el afecto del musile.

83668

74697

Introducir la cala bajo la cabeza de la rétula { no debs
sobrepasar [a cabeza ds la rétula).




‘ Junta GE 92 \

TRANSMISIONES
Fuelle lado rueda

29

Verlficar sl funcionamiento de la Junta con [a mano.
No debe aparacer ningun punto durg,

Repartir Ja dosis de grasa en sl fuelle y en la cazoleta
de mangueta.

NOTA : es imperativo respetar al volumen de grasa
prescrito en el capltulo ingredientes.

Pasicionar |os dos talones del fuelle en las gargantas
de la cazoleta de mangueta y apoyarlos bien en el
tubo de transmisidn.

BIEN MAL

N\
Do 2
\ A W, e TR, W N T, W ]

88578

Introducir una varilla no cortante con extremo redon-
deado sntre sl fuelle y el tubo con el fin de dosificar |a
cantidad de aire.

Montar las abrazaderas y apretartas con el utll
T.Av. 1034,

T.Av. 1034
88601

T.Av. 1034

88634




‘ Junta LOBRO \

TRANSMISIONES
Fuelle lado rueda

29

Las transmisiones de estos vehiculos pueden estar
squipadas de una junta, lado rueda ds & belas.

La reparacidn parcial de una transmision es posible
por el lado rueda :

- sustitucidon de la junta,
- sustituclén del fuslie.
JUNTA LADC RUEDA DE SEIS BOLAS

1 Cazoleta de manguseta
2 Arbol de transmision
3 Fuells ds goma

4 Bolas

8 Buje de bolas

8 Jaula de holas

7 Anillo de retencién

72616

MONTAJE

Introducir en el arbol ;

- |a abrazadere de goma (A),

- elfuelle (3).

Enmangar |a junta de bholas (1) provista de su seg-
mento de retencién, en las acanaladuras del arbol

hasta hacer tope con sl segmsento de la garganta {B)
dal arbol.

1 6 7
i
P ——) - JF
5 3 2
90319
CESMONTAJE

Cortar la abrazadara y el fuells en toda su longitud,
Retirar 81 maximo de grasa,

Separar el segmento de retancién {7) y simultanea-
mente, dar unos golpes de martlllo en ia cara frontal
dei buje de bolas (5).

Separar as la Junta del arbol,

Repanlr |a dosls de grasa en el fuelle y en la cazolsta
de mangueta,

NOQTA : es imperativo respetar el volumen de grasa
prescrite en el capltulo ingredientes,




‘ Junta LOBRO \

TRANSMISIONES
Fuelle lado rueda

29

Paosicianar los labios del fuelle en ias gargantas de la
cazoleta (1) y del &rbol de transmisidn (2).

73614

Montar las abrazadaras de sujscion en el fualle me-
diante dos varlllas de fabricacién local {ver esquema).

10

// :
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TRANSMISIONES
‘ Junta RC 490 \ Fuelle lado caja de velocidades

29

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T Av. 1024 Pinza para engastar lag abraza-
deras de transmisones

1 Tulipa
2 Tripode

3 Capat chapa de sujeclén
4 Fuelle de goma

5 Abrazadera de sujecion
8§ Arbol de transmlsién

7 tnserto metalico

longitud.

Cortar |a abrazadera de sujeclén y el fuelle en toda su

223013

PESMONTAJE Retirar 8l maximo de grasa.

Dessngastar los tres puntos del capot can una pinza. Sacar ¢l capot de chapa de sujeclon.

32044

92046




TRANSMISIONES
‘ Junta RC 490 \ Fuelle lado caja de velocidades 29

Extrasr 1a tulipa. No utilizar nunca disolventes para limplar tas piezas
constitutivas,

Con la prensa, axtraer el trigje, tomando apoyo en un
extractor despegador del tipe FACOM US3G,

——

NOTA : al no estar la tulipa equipada de lengileta de
retencidn,su extraceidn se hace sin forzar.

No sacar fos rodillos de sus torreones respectivos
pues los rodillos y agujas estan apareades y nunca
deben sar antramezclados.

Extraer e} ¢lrelips (segin modslo).

MONTAJE
Lubrificar al arboi de transmision y deslizar
- la abrazadera de sujecién nusva,

- ¢l fuells de goma {4) con &l inserto metalice (7) y sl
capot de chapa ds sujeclon (3).

90337

920481




‘ Junta RC 490 \

Fuelle lado caja de velocidades

TRANSMISIONES

29

Introducir el trieje en el &rbol acanalado.

490391

Yolvar a colocar el circlip de sujecion o afectuar tres
puntos de engastado a 120 *C remetiendo e metai de
las acanaladuras en el arbal de transmisién.

9038%

Engrasar la tullpa @ Introduclria an &! trls|s.
Repartlr l1a dosis de grasa an ! fuelle y en la tulipa.

NOTA : es Imperativo respetar el volumen de grasa
preserita en el capltulo ingredientas.

Fosicionar :

- ol fuelle y su Insento metalico en sl capot de chapa
de sujecion,

- el capot de chapa de sujecién deslizdndolo hasta
que aflore da la chapa de gula de Ia tulipa,

En esta posicidn, efectuar tres engastados en [os
alejamientos previstos a este efecto en la chapa de
gufa.

92050

Introduclr una varllla no cortante con axtremo radon-
deado entre el fuslle y &f &rbol con e! fin de dosificar
la cantidad de aire contenido en el interior de |a junta.

92051

Alargar o acortar la junta hasta obtener la cota
A = 158 + 1 mm (cota tomada entre e{ extremo del
fuelle y la cara mecanizada de mayor dlametro de |a
tullpa).

£n esta posicién, retirar ¢l vastago,




‘ Junta RC 490 \

TRANSMISIONES
Fuelle lado caja de velocidades

29

Montar 1a abrazadera en el fuelle y apretarla con el

util T.Av, 1034.

02052

T.Av. 1034

88601




‘ Junta GI 82 \

TRANSMISIONES

Fuelle lado caja de velocidades

29

1 Tulipa

2 Capot

3 Trpode

4 Junta de estanquidad

5 Abrazadera de sulecidn
8 Fuelle de goma

7 Brazalete de sujecidon

8 Arbol de transmisién

¢ Placa antl-desencajado

Levantar con una pinza las tres lengietas (9) del
capot y después exiraer la tulipa.

75945-2

75937

DESMCNTAJE

Colocar una cinta adhslva o un tope protector {suml-
nistrado con las transmislones nuevas) en el asiento
de |a Junta de estanquidad de las tuarcas del diferen-
cial.

Cortar 1a abrazadera sngastada y el fuelle en toda su
longitud.

Retirar el maximo de grasa.

759361

No sacar los rodillos de sus torreones respactivos.

En efecto, rodillos y agujas estan apareados y no de-
beran ser entremezclados.

Para ailo, colocar |a brida de piastico {10) suminis-
trada con los trigjes nueves, © una cinta adhesiva
alredsedor dsl trieje.

No emplear nunca disolventes para la impleza ds las
piezas canstitutivas.

74656




TRANSMISIONES
‘ Junta Gl 82 \ Fuelle lado caja de velocidades 29

Con la prensa, extraer el trigje. Efectuar tres puntos de engastado a 120 *C rema-

tiendo e metal de las acanaladuras en el arbol de
transmision,

! ‘7 69982

MONTAJE 90389

- Lubrlficar el arbei de transmisién y deslizar el bra- . . .
zalete y el fuelle nuevos. Retirar la brida de plastico o la cinta adhesiva

- Introducir el trisje en sl arbol acanalado, Introducir &l trigje en |a tulipa.

Interponer entre la lengleta y la tulipa una cala (1)
reallzada segun dibujo.

YyQ391




‘ Junta GI 82 \

TRANSMISIONES

Fuelle lado caja de velocidades

29

L=40 mm
H=8mm
R=45 mm
esSpesor = 2,5 mm

En esta posicidn, retirar el vastago.

-

1

]

!

o« W
A

74367

Con una barra de bronce, llevar culdadosamente |a
lengueta a su poslelén inictal, y después retirar la cala

{1).
Repartir 12 desls de grasa en el fuelle y en |a tulipa.

Poslclonar |os |abios de! fuelle en las gargantas dal
arbol de transmision y en sl capot.

Montar el brazalste sobre el fuslls.

Montar la abrazadsra de sulecién en &l fuelle con un
hilo flexible,

Atencion :
- sl muelle no debe estar sstlrado.

- |lag esplras deben quadar juntas tras el montaje.

75435

introducir una varilla no cortante con extiremo redon-
deado entra sl fuslle y [a tulipa, con el fin de dosiflcar
ia cantidad de aire contenide an sl interior de la junta.

Alargar o acortar la junta hasta obtener la cota
A =162 x 1 mm (cota tomada entre el extremo dal
fuella y la cara mecanizada de mayor dldmetro de |a
tulipa}.




TRANSMISIONES

Transmision longitudinal

29

CORTE

Hl T
oo s'/////m

SUSTITUCION

UTILLAJE ESPECIAL INDISFENSABLE

Rou. 604-01 Inmovillizador

PARES DE APRIETE {en daN.m) @
@ 8mm. .2
Teornillos de brida
B 10 MM..eeecieeenns 5
Tusrca de Brida. s 25

PARTICULARIDADES

€l manguito deslizante no es desmontable y no ss
engrasara.
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TRANSMISIONES

Transmision longitudinal

29

SUSTITUCION DE UNA CRUCETA

Esta operacidon se efectla tras la extraccidon de la
transmision.

IMPORTANTE . Trazar unas marcas en jos tubos y
en fa bridas a fIn de conservar ef mismo alinea-
miente durante ef montafe.

EXTRACCION
Retirar dos circlips diametralmente opuestos.
Con una barra de bronce, empular una ds las |aulas

de agujas hasta que la parte transversal de ia cruceta
haga contacto con la chapa {A).

851388

Retirar |a otra jaula {B).

Empujar of gje para soltar la otra jaula y sacar la
crucsta,

Operar ds la misma manera para el otro gje.

NOTA : en el caso en qus la jaula {B) esté agamo-

tada, tomar apoyo en la chapa para ampujar ja otra
jaula de agujas.

REPOSICION

La reposicidn no presenta particularidad, sin embargo
assgurarse de |a correcta colocaclén de las clrellps.

85187
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Transmision longitudinal

TRANSMISIONES

Particularidades, evoiuclones

Los vehiculos "TRAFIC PROPULSION® todos los tipos, salve pistas y transmisién automética pueden estar equi-
pados de la transmisién "ELBE" con junta *JUBOFLEX" en cancurrencia con |a transmigién "QLAENZER".

PARES DE APRIETE EN daN.m @

Los dos elementos da transmisién (primario 6 y secundario 7 } no son sustituibles por separado.

El A.P.R. no vende en recambio mas que la transmisibn completa.

INTERCAMBIABILIDAD :

La adaptaclén de una transmigidn "ELBE" en sustitu-
cién ds una "GLAENZER" es posible, con la condi-
cién de cambiar las bridas de la caja de velocidades
*B* y dsl puente "C" y cofocar |a junta "*JUBOFLEX"
(8) v el tornillo de rétuta (2).

REPOSICION : (Particularidades)
Lada caja:

En el montaje, untar el apoyo de rétula (A) con grasa
de rodamientos, empapar el casquillo (3) con aceite
de caja ds velocidades.

Poner 2 gotas de "LOCTITE FRENBLOC" en las
roscas det tornlllo de rétula (2), colocar por el arden
de1as.

La transmision se fija, iade caja de velocidades y |ado
puente, oriantando el roscado de los tornillos hacla la
¢aja da velocldades.

29
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TRANSMISIONES
Transmision longitudinal
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Particularidades, evoluciones

Existen dos montajes dsl acopiamignto slastico "JUBOFLEX".

1ar MONTAJE

2 MOCNTAJE

83176

P

)

8817461

Particuiaridades det 2° montaje ;

Para extraer 1a articulacion sléstica (A) es nacesario destruirla.

Para Ja reposicion, utilizar un tubo de @ interlor 20 mm para no danar el labio de estanquidad (L) e introduciria

hasta que aflore del borde del alojamiento en la transmisitn.

Untar las roscas de Jos tornilles de centrado (V) con “LOCTITE FRENBLOGC" y apretar al par (9 daN.m).

Untar el astento del tornillo de centrado con grasa N2 20 ref.: 77 01 032 832.

Al montar {a transmisién en la caja de velocidades, tener cuidado de no defar el lablo de estanquidad {L) de la

articulacidn elastica,



GENERALIDADES
Esquema de principio general de los circuitos de frenado
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NOTA : los esquemas siguientes son esquemas de principios generales; en ningdn casc hay que tomarlos
como referencia para los empalmes y afactacién de los circuitos. Al sustituir uno de 108 8lementos cons-
titutivos del circuito de frenado de un vehlculo, es preciso marcar siempre los tubos antes de desmeontarios, ¢on
¢l fin de conectarios Impserativamente en sus posiciones iniciales.

Circuito simple en IH

ﬂ;u-------.--m:-'mncmumf .]
. -y
1N &

Qr: 3 LI;

1

Jg.\
|
L]
Y

Ealt 1 = e e = A E = =] I

84 552.1




GENERALIDADES
Esquema de principio general de los circuitos de frenado

30

Circuito doble en | {

84 551.1




GENERALIDADES
Constitucion dimensiones elementos principales frenado

o

GENERALIDADES

Constitucidn dimensiones elementos principales frenado R

T XXX

P XXX

V XXX
FRENO DELANTERO (cotaa en mm)

. Espesor de los discos 24
Espesor minimo ds los discos * <a
Espesor de las pastillas {(soporte Inclulda) 18,5
Espesor minimo de las zapatas (soporte inclulda) 4
Alabeo maximo de los discos 0,07
FRENO TRASEROQ (cotas en mm)

Diémetro de los tambores 254

~ Diametro méximo de |oa tambores tras rectificacion 255 (2}
Espesor de las zapatas (soports incluido) 7
Espesor minimo de las zapatas (soporte incluido) 5 (1)

(1)
(2)

0,5 mm de las cabezas de remaches.

el didmetro de rectificaclén esta grabado en el tambor.

sustitucion,

* Los discos de frenos no son rectificables, las rayaduras o un desgaste demasiade im portants Impanen su

30-03




TREN GENERALIDADES
‘ DELANTERO \ Pares de apriete (en daN.m)
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Propulsién
Traccidn
y4x4 5a7
el
9,5 8a6,5 85 030
@f“"’:'f;
4 t1aid
1T B
_.w > - 3a4
-

13a17

B84 492




TREN GENERALIDADES
‘ TRASERO \ Pares de apriete (en daN.m)

Traccion

1,5a2
_— 9alQ
¢ /
11a13 ——
| P
i ~ AT | ) Mgty . N

é‘;\}\}\\\'\ﬁ&m ﬁl“\u\ T {_, l /.ngﬁ I

--------

84 406




TREN
TRASERO

GENERALIDADES

Pares de apriete (en daN.m)
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Propulsién
y4x4
1tal1d
)

6,58 7,5
35245
N
P=
558 6,5

65a7,:5

a5 048
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GENERALIDADES
Valores de reglaje de los angulos del Tren Delantero

30

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN DELANTERO
AVANCE Tiacclén Propulsién (2} coto  largo
Prapulsion (3) Propulsién 0 )
salvo pistas pistas
-4 x4
o J © HS - H2 = 90 mm 10 10’
e a0 H5-H2 =410 mm 30 33
.. 0° 3¢ o HS - H2 = 132 mmn 50 57
'-._ o° Jo 50 H5-H2 =355mm 70 80
as0t2-1 | Diferencia deha = izquierda maxi 1# NO REGULABLE
POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN DELANTERQO REGLAJE
;‘T‘- g 1130
™
CAIDA RN
LY EN VAGIO NO REGULABLE
l. '\'|L Diferencia a derecha -
'k ] 93013-1 { {zquierda max| = 12
PIVOTE T 9o + 30’
. %
Rk EN VACIO NO REGULABLE
i c(d’ Diferancia a Derecha
T izqulerda maxi
Ik | 03014-1 10
TRACCION Y 4 x 4
PARALELISMO (Divergencia)
41| & 0%10" £ 10° Regulable por rotacidn
ay Ir ? {1 mm 1 1) EN VACIO de los manguitos de |a
ol | PROPULSICN bieleta de direccion
| j jf i | (Convergencia) 1 vuelta = 30" (3 mm)
L1 H -0? 20' 1 10
L]~ 83011-1  ~ | (-2 mm £ 1)
En Ja posicion de |a
POSICION DE BLOQUEC DE N :
H1-HZ2 = 100 izguierda, apretar sl eje
LOS COJINETES ELA%TICOS del brazo inferior

CALADO DE DIRECCION
Posicién baja sin compresion : en vacio
Valar para rueda en escala de catado con
variaclén de 60 mm (Poslicidn alta)

Zona : 0 (en escala de calado)

zona : + 3 {Regulable por orificios oblongos)

(1) Vehiculos de propuisién equipados del punto fijo rebajada.

(2)
{3)

De |a gama 82 a |la gama 86,
A partir de la gama B7,
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GENERALIDADES

Valores de reglaje de los angulos del Tren Delantero
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POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN TRASERQ | REGLAJE
CAIDA I
,
" 0% a 0% 30' EN VACIO No reguiable
!
93013-2 L l
PARALELISMO
I ’? ) CONVERGENCIA :
| | 0% a - 0* 30"
| Lf (© 8.3 mm) EN VACIO No regulable
| !
Wk
_Jl 03011-2 —
REPARTICION
{o alineamisnto del sje)
——
Diferencia Regutabla par
76 BG7.1 deha - izquierda maxi © EN VACIO desplazamisnto del
G= 1cm Bje en las lamings
A=2cm de la ballesta
EN VACIO

POSIC]ON DE BLOQUEQ DE
LOS COJINETES ELASTICOS

VEHICULQ EN VACIO significa :

- deposito de carburants lleno,

- preslon de los neumaticos verificada.
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Puntos de medida

30

86 513-2

Propulslén y 4 x & punto f||o rebajado

84 527

.
LT[R TTTHET]

h
L o T T T R T T
W

{L£

84 4G7-1

Propulslén sin punta fijo rebajado - Traccion
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GENERALIDADES

Ingredientes

30

Tacos autovuicanizantes
en maieta combi A

Loctite SCELBLOC

Aceite SAE 80 W

7701417 243

5 a 6 gotas

Untar

TIPO CANTIDAD ORGANOS
Elf-Multi 5 g Labios de las juntas de estanquidad
Untar Roscas de los tornillos de ruedas
Hagmo Untar Soports de brazo inferior
Acanaladuras y casquillos de columna de direccién
Molykote BR2 24 om® Caja de diracclén
Untar Acanaladuras de transmision, lado caja
Acanaladuras barras de torsion
CAF 4/60 THIXO 1 a2 gotas Agujero de pasador de transmisidn
Molykote 33 Medium Untar Colinetes de soportes de barra estabilizadora
Loctite FRENBLOC 1 a2 gotas Roscado de rotula axial

Tornillos de fijacidn plato de freno trasero

Reparacion de neumaticos Tubeless

Mangusta de transmision

Mangueta da rueda trasera

Piezas a sustituir una vez han sido desmontadas

Freno de rétula axial.
Gancho masa squilibrado.

Rodamiento da buje.

Fuslle-rodamiento de transmision.
Tomillos guias estrlbo Glding.

Clips de rodamianto.

Tuerca freno de mangueta.




GENERALIDADES
‘ \ liguido de freno
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LIQUIDC DE FRENO

Los liquidos de freno actuales sufren una ligera degradacion en el transcurso de los primeros mesas de utilizacién,
como consecusncla de una ligera tama de humedad. Después, la tasa de humadad se sstabiliza.

Por clra parte, |a tecnologia de nuestro frenos, y en particular, de nuastros frenos de discos (pistones huecos que
transmiten poce el calor, baje cantidad de Ilquido en el circuito, estribes deslizantes que evitan tener una reserva
de liquido en la zona menos refrigerada de la rusda), nos permiten reducir al maxime el riesgo de vapor lock,
Incluso en el caso de una utilizaclén Intensiva de los frenos (zona montariosa).

Es necesario hacer un cambio total del liquido cada vez que se procede a una intervencién importante en Ios
frencs : sustitucion de un estribo o cilindre de rueda y, por supuestq, en una reparacién completa,

Rellenado de nivel :

El desgaste de las pastillas y zapatas de frenos provoca un descenso progresivo del nivel dsl llquido de freno en
Su depodsito. Es Indtll compensar esta descense, el nivel se restablecera an el préximo cambio de pastlllas, Evi-
dentemente, no debe, no obstante, descender por debajo de la marca mini.

Liquidos de frenos homologados :

La mezcla en el circuito de frenado da dos llquides de freno no compatibles puede provocar rlesgos importantes

de fugas debidas principaimente al deterioro de las copelas, Para evitar tales riesgos, es imperativo Imitarse a los
llquides de frano controlades y homologados por nuestros laboratorios,conformes a la Norma SAE J 1703 DOT 4.



_

GENERALIDADES
Empalmes y canalizaciones de frenado
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La conexion de las canalizaciones entre bomba de
frenos, estribos delanteros, limitador y cilindras de
ruedas traseras se efectia mediante empalmes ros-
cados de PASO METRICO,

En consecuencia, es importante no utllizar mas que

las piezas qus figuran en el catélogo de Piezas de
Recambio de éste vehiculo.

Identificacién de lag piezas :

- FORMA de! extramo de las TUBERIAS da acero
o cobre (A},

- FORMA de |os ALOJAMIENTOS ROSCADQS en
el cilindro de rusdas (B),

- EMPALMES de tuberia pintados en VERDE o NE-
GRO ! 8 caras exteriores de 11 mm 6 12 mm (C).

76 491

Influencia de los angulos

Inflirancia de los diferentes angulos sobre la estabili-
dad y sobre ol desgaste de los neumaticos de los ve-
hiculos. '

CAIDA

Lo méds importante s la comparacion entre los angu-
los izquierdo y derecho. Una diferencia supserior a un
grado entre o8 dos lados origina un desvio de trayec-
taria, que es necesario cofregir con el volante, de lo
que se derlva un desgasts anormal de los neumati-
€OS,

AVANCE

Lo més importante es a comparacién entre los angu-
los izquierdo y derecho, Una diferencla superlor a un
grado origina un desvio de trayectoria, que es nece-
saria corregir con el volante, de o que se deriva un
desgaste anormal de los neumaticos,

Se caracteriza, a velocidad estabilizada, por un tirg

hacia el lado en que el angulo es menor.
ALTURA DE DIRECCION

Esta oscllacidn influye en la variacion del paralelismo
en |os mavimientos de la suspension.

Las variaciones de paralelisme diferentes entre las
ruedas derachas ¢ izqulerdas implican (sin que el vo-
lante cambie de posiciony.

- un desvio hacia un lado al acelerar.
- un desvio hacla el otre lado al retener,
- cambios de trayectorla en carreteras deformadas.

PARALELISMD

Este reglaje debe hacerse imperativamente con |a
direccién en el punto medio, con el fin de evitar in-
fluenclas an sl cemportamiento rutero.

A tener en cusnta :

- Que un exceso importants de divergencia orlgtna un

desgaste del borde interior, simétrico, de los dos
neumaticos,

- que un gxceso importante de convergencia orlgina
un desgaste del borde exterior, simétrico, de los
dos neumaticos.
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GENERALIDADES

Principio de control de los angulos
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VERIFICACICNES PRELIMINARES

Antes de proceder al control de los angulos dsl tren,
gerd necesarto verlficar los puntos siguientes y even-
tualmente remediarlos !

- Simetria de l0s neumaticos del mismo tren :
® dimensiones,

@ presionas,
@ grados de desgaste,

- Articulacion :
@ estadg de |os cojinetes elasticos,

® jusgos de rétulas,
® |ueqos de rodamientos,

- Alabeo de |las ruedas : no debe excseder de 1,2
mm. (se compensara con |os aparatos de lectura).

- Simetria de las alturas bajo casco({sstado de la sus-
penslon).

PETERMINACION DEL PUNTO MEDIO DE DIREC-
CION

Una operacién de contrel y de regiaje del tren
delanterc neceeita el poner en punto medio la
direccién, para evitar los fendmencs de tiro.

Girar la direccidn a tops en un sentido.

Hacer una marca (A) an lo aite del circulo del volante.

Llevar la direccidn a tape en el otro sentido contando
el nimsaro de vueltas y de fracciones de vuelta.

Volver la mitad de las vueRtas { y de las fracciones de
vuslta) contadas. Se obtleng asi la pasicidn “punta
medio" de |a direccidn.

En esta posicidn, instalar los aparatos de medida y

praceder al control.

En el reglaje del paratelismao, respetar la simetria de
laa longitudes X de las cajas de rétulas con las
bislstas ds diraccldn. '

83 0986
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Control - Reglaje del tren delantero

GENERALIDADES
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ORDEN CRONOI.OGICO DE LAS OPERACIONES

Por la eoncepcidn geometrica de |os trenes delante-
ros, una modificacién de uno de los &4ngulos (avance
caida, pivote, paralelismo y variacién} tiene reper-
cusiones mas 0 menos importantes sobre el valor de
los otros angulos. (Siendo el anguio de avancs el gue
tiene mayor influencia).

Es por ello primordial respetar el orden siguiente:

- montar el aparato sobre sl vehlculo respetando las
instrucciones del constructor,

- determinar o1 punto medio de Ia direccion {ver pa-
rrafo anterior) y bloquear el volante,

- elevar el vehiculo bajo casco,

- anular el alabso de llanta,

- montar el aprista-pedal de freno,

- mover |la suspensldn para poner el vehiculo a su al-
tura llbre,

- verificar 1a simetria de las longitudes X de las cajas
de rétulas ¢con las bleletas de diraccién,

83 098

Anotar o8 valores A an las escalas de lectura.

61 B40F

@ Simetria de las lengitudes X correcta :

. la cota A dabe estar Igualmente repartida.

@ Simetria de las longiti:des X incorrecta :

- Anotar las cotas A del lado derecho e izquisrdo,
restarlas y rapartir en ambos lados la mitad del re-
sultado.

Ejemplo :
Valor lado derecho ; 16
Valor lade izquierdo : 10

16-10=6
'8:2 =3

Actuar en las bieletas de direcclon con el fin de
gqultllbrar |ag cotas A en ambos lados @

A=13

- en asta posicién, ponar |as plataformas giratorias a
Cero,

- controlar sn este orden :
e 8l avance,

» 8 plvote,
» [a calds,
a 6| paralslismo,
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GENERALIDADES
Control - Reglaje del tren delantero
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REGLAJE DEL PARALELISMO

Se pueden presentar varios casos

Paralelismo Reparticién Correccién a efectuar

@ BIEN MAL Dar &l mismo numero de vusitas a los mangultos de regiaje
(o extramos), pero en sentido cantrario, en |a izquierda ¥ on
la deracha, para obtener el mismo valor A en ambos lados.

@ MAL BIEN Reglar el paralelismo al mismo valor, en la derecha y en |a
lzquierda, asegurandose que se tienen siempre los valores
A identicos en ambos lados,

MAL

@ MAL,

Efectuar una primera reparticion para iguatar los valores A
de ambos lados y despuds reglar el paralelismo segln el
caso n® 2

Dlagnéstico del tren delantero

INCIDENTES CALUSAS POSIBLES

Avance mal - Brazo falseado
- Largusro fatssada

Caida + pivote bien pero
Calda mal - Brazo falseado
Pivote mal - Larguero falseado
Calda bisn
pero - Porta-manguetas falseado
Pivote mal
Fivole bien
pero - Porta-mangustas falseado
Caida mal

varlaclon del paralelismo mal

Brazo falseado

- Ver avance
Larguero falseado

Paralelismo an mas de 6 mm

- Porta-manguetas derecho ¢ izquierdo falseado.
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El presente diagndstico abarca todos 1os tipos ds clr-
cuitos y de elemerntos de frenos de |a gama de vehl-
v culos actuales.

Tan sdlo los elementos propios al vehicule, descritos
en el presente Manual de Reparacion, deberan tener-
se en cuenta durante el diagndéstico.

Este dlagndstico se presenta en dos partes distintas
que facilitan la bisqueda.

! Efecto constatado en el pedal
il Efecto constatado en el compertamiento.

| EFECTO CONSTATADO EN EL PEDAL

INCIDENTES CAUSAS PCSIBLES
Pedal duro: _ _ - Defecto de asistencia
Esfuerzo elevado para una débil decsleracion
- Pastlilas :
- 8ngrasadas,

- Cristalizadas, no conformes

- que se callentan, frenada pralongada con pe-
dal en apoyo constante ( hajada de un pusro)
no conformes '

- Plstén gripado,
- Canalizacion obatruids,

- Pastillas gastadas : pastillas casi inexistentas,
comienzo de friccion metal con metal (ruido im-

portante},
Pedal eléstico - Presencia de aire en al circulto : mala purga.
Nota : al ser levada 1a tasa de asistencia de los - Fuga interna en el clrculto de frenado,
vehiculos actuales, el resultade es una impresion
de pedal elastico. Para diagnosticar si se trata de - Falta liquido en el depésite (fuga exterior dsl
un Incidents o de |a utifizacidn normal, deben efec. circuito de frenado).

tuarse dos prughas :

1. Vehiculo rodando
Prueba de enjuiciamiento : relacldn carrera pe-
dal / deceleracion,

2 Vehicuio detenlido, motor parado
Prusha complementaria de la carrera psdal :
efectuar 5 aplicaciones sobre el pedal de freno,
con el fin de vaciar 8! servo-freno, antes de te-
ner en cuenta el rasultado de la prueba.
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Pedal con gran recorside ;

Prueba a efectuar con el vehlculo detenide, matar
parado,

Nota : £2 necesario efectuar 5 aplicaciones s0bre
el pedal da freno, con sl fin de vaciar &l servo-
freno antas de tsner en cusma al resultado de |a
prueba,

- Mal reglaje de las zapatas

Frenas de tambor

- Reglaje manual : zapatas muy separadas de |a
superficie del tambor.

Frenos de disco y de tambores

- Reglaje automatice : cable de freno de mano
muy tenso.

Nota : |a aproximacién automatica se realiza me-
diante el pedal de freno si no hay tenslén anormal
del cable da freno de mano en reposo.

- Dasgaste Importante y no simétrico de las
pastilles {en bisel 6 en hueca).

- Excesiva guarda en la homba de frenos.

- Llquido en ebulllcién ¢ que se ha calentado.

Pedal al piso :
Prueba con vehlculo detenido y motor parado,
Neota : Es necesario dar 5 aplicaciones sobre el

pedal de freno, con el fin da vactar el servo-freno
antes de tener en cuenta el resuftado de ta prueba.

- Fuga bldraulica (verificar estanquidad).

- Defecto de la copela de estanquldad entre
dos circuitos de la bomba de frenos,

« Liquido en ebullicién,

Il EFECTO CONSTATADO EN EL COMPORTAMIENTO

INCIDENTES

CAUSAS PQSIBLES

Frenos que se agarrotan

- Pastillas a despegar.
- Pastillas ligearamente engrasadas.

- Munsiles a cambiar.

Frenos que retiemblan

- Tampores ovalados,
- Discom muy alabagdos.
- Discor de eapendr no uniforme.

- erésltos anormales en los discos (oxida-
cién entre la pastilla y sl disca).




_

GENERALIDADES
Diagndstico del frenado

30

Tirc al frenar {delante)

Suspengion tren delantero, direccion a verlficar.
Pistén gripado *.
Neuméticos {desgaste-inflado).

Cenelizacion obstruida *,

* ATENCION : en los vehiculos con tren delantero
con salida negativa, el tire a un fado resulta de un in-
cidente del circuito del lado contrario.

Desvio ai frenar {atr&s)

Compensador ¢ limltador de frenado.
(reglaje funcionamiente).

Pistén gripado.
Mal reglaje de zapatas.

reglaje manual : zapata muy separada ds la super-
ficie del tambor.

reglaje automatico : cable del freno de mano dema-
siado tenso,

NOTA : la aproximacién automatica se realiza me-
diante sl pedal de frenc si no hay tansidn anarmal
del cable de freno de mano sn reposo.

Muelle da {lamacda.

Frenos que se calientan

Guarda de ia bomba de frenos insuficiente
que no permite el retorno al reposo de la
bomba de frenos,

Pistén gripedo o que vuelve mal,
Canalizacidén obkstrulda.

Gripade del mando del freno de mano,

Mal reglaje del mando del frenc de mano.




GENERALIDADES
Purga del circuito de frenado

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSAHLE

M.s. 815 Apareato de purge.

Pera los vehiculos equipados de un servo-frenc,
88 Importante que, durante la purga, y cualquiera
que sea el método aplicado, sl dispositivo de
asistencia no esté puestc en mccién,

- La purga se efectda con el aparato M.S. 816 sobre
un slevador de cuatr¢ columnas y con las rugdas
en el suslo.

- Conectar las canalizaciones del M.S. 815 en los
purgadares del {(de los) :
- bomba de frencs,
- receptor,
- compensador o limitador.

- Unir el aparato a un punto de alimentacién de alre
comprimido {m(himo 5 bares).

- Conectar el sistema de llenado al depdsito de liqui-
do de frenos.

- Abrir |2 alimentacion, esperar que el depdsito asté
lleno {|as dos partes).

- Abrir el grifo de alre comprimido.

En estos vehicules, al estar equipados de clr-
cuitos de frenade en |l o JH, hay que proceder
como sigue :

- Abrir:

- el tornitlo de purga de la rueda trasera derecha y
contar unos 20 segundos de escurrido del liquido,

- el tarnillo de purga de la rueda trasara izquierda y
contar unos 20 saegundos de sescurride del liquido,

No tener en cuenta lag burbitas de aire en los
tubos del aparato de purga.

Proceder de la misma forma para las ruedas delan-
toras.

Para [os estribos de deble pistdn, purgar los dos
pistones,

Controlar Ia firmeza del pedal de frenos al pisar { pi-
sar varias veces).

Rehacer la purga si es necesario,

Completar el nivel de! liquido de frenos en el depd-
sito tras haber desconectado el aparato.
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ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Brazo inferior
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 476 Extractor de rétula.

PARES DE APRIETE (en daN.mj} @ Desconectar la rétula inferior con el dtil T.Av. 476.
£|e de brazo inferior 18
Tuerca de rétula inferior 6
Tornillos ¢e rueda 12

EXTRACCION
Poner el vehfculo sobre borriquetas v extraer :
- la rueda, - ‘

- la tusrea de |a rétula,
- €l sje del brazo,

84 416
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REPGSICION

Untar €l eje con grasa HATMO y fijar el brazo Inferior at travesafio motor.
Desengrasar el roscado dsl eje y aproximar la tuerca sin apretaria.
Apretar la rétula al par.

Cotocar el vehiculo en sl suelo.

Poner el Util de compresidn, a realizar localmente,

B4 494

Comprimir el tren delantsro Hy - H, = 100 mm y apretar el ejg dsl brazo in-
ferior al par. -
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Y

Esta aperacién se reallza con la prensa tras haber extraldo el brazo del

vehilculo.

WHilizar un tube de 37 mm ds interior para el apoyo del brazo y un

mandrll de 35 mm de & para empujar a log cojinetes.

En el mantaja, cada cojinete debe posiclonarse de forma simétrica respecto
gl soporte del hrazo (cotas A) y a una distancla ds 207 mm dsl cojinste

opuesto.

ATTRRRRRE
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207 mm

= el L L L
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84 419
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&

DESMONTAJE

En caso de deterloro de! fuelle, es Imperativo
sustituir (a rétula completa.

Proceder de ta misma manera que para la extracclén
dei brazo inferior,

Aflojar, sin extraar, el sje del brazo, de sus fl|aciones
alacuna,

T.Av. 476

Badlg

Extraer :

- los dos tomiltas (A) (huela Torx T40),

- |a rotula.

MONTAJE

Montar ta rotula y apretar sus fllacionss a! par.

Proceder a continuacidn de la misma forma que para
ta reposicion del brazo inferior.
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Pastillas de frenos
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSARBLE

Fre. 823 Empu)ador de piston

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tuerca de rueda 12

EXTRACCION

Dasconectar el cable del testigo de desgaste.

776311

Extraer

- las dos horquillas,

- las des chavetas (1} con un saca-pasador,
- 8l estribe,

- las pastillas.

Varlficacién :
Verificar el estado y el montaje del guardapolvos ds
los pistones y de los muelles bajo las pastillas.

REPOSICION

Empujar los pistones con el Uil Fre. 823.

Fre. 823

82 504

Colocar :

- {as pastillas nuevas en sus muelles,

- €l estribo entre el muelle en forma de horquilla y ef
asienta de |a chaveta en el deflector,

- la primera chaveta, introducir un destornillador en
el alojamiento de la segunda e introduclr ésta
piregionanda en ef dastornillador,

- Ibs dos pasadores (1) de freno de las chavetas.

91 395

Volver a conectar el cable testigo de desgaste,

Plaar varlas veces en el pedal del freno, para
poner el platén en contacte con las pastillas,
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31

PARES DE APRIETE {en daN.m)

h— — . —— -

Tuerca de rueda 12

hmpprme sy, ey u

@

EXTRACCION

Desbloquear el (o las) flexible (s) de frano, 1ado re-
ceptar,

Extraer las pastillas de freno (ver parrafo correspon-
diante).

Aftojar el receptar del (o de los) flexible (s) (prever &l
escurfido del Ilquido de freng).

Controlar el estado del (0 de los) flaxible(s) y sustituir
{los) si es necesario (ver sustitucién de un flexible).

REPOSICION

Atornillar el receptor nuevo en el (¢ los) flexible (s).
Aflojar el {o los) torniltos de purga del receptor y e8-
perar que escurra el llquida de freno (verificar que el
nivel del depbsito de compensacidn sea suficients).

Reapretar el tornilla ds purga.

Controlar el estade de las pastillas, si estan engra-
sadas sustituirlas.

Colocar sl astribo de freno.

Efectuar una purga parcial del circuito, sélamsnte si el
depasito de compensacidn no se ha vaciado comple-
taments an el curso de la aperacidon, en caso contra-
fio realizar una purga completa,

Plsar varlas vecee en el pedal del freno, para
poner el pistdon en contacto con las pastillas.

REPARACION

Toda rayadura en el didmetro del estribo, conileva
la sustltucién sistemaética del estribe completo,

‘Extraer el estribo de freno.

Retirar la goma guardapolvos.

Sacar el pistdn con aire comprimido, tenienda cuidado
de interponer un calce de madera antrs el estribo v ef
piston para evitar el deterioro de éste Ultimo : cual-
quier senal de choque en la falda lo inutilizara.

93 499

Con una |&mina flexible de borde redondeado (tipo
galga de espesor) sacar Iz |unta de seccién rectangu-
lar de la garganta del estribo.

Limpiar las piezas con alcohol deshaturalizado.

Sustituir todas las piezas defectuosas por piszas de

origen y proceder al montaje de ia junta, de! pistén y
del guardapolvos,
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

-

Rou, 804-01
T.AV: 601
T.AV. 802
M.S. 580

Inmovilizador de huje
Extractor de buje
Saca transmlisidn
Extractor de inercia

Los diacos de franc no son rectlflcables. Un des-
gaste o rayadura demasisdo importante implica la
sustitucién del disco.

PARES DE APRIETE {en daN.m} ()
Tuerca de rueda 12
Tornillos de deflector . 7,6
Tuerca de mangueta _ 25
Tuerca de buje {propulglén) 35
Tornillos buje-diaca 3,5
EXTRACCION

Extraer sl conjunto de frena . pastillas, estribo y de-
flectar {tomikto A),

Traccibny 4 x 4

Fifar el dtil Reu. 604 en |los esparragos de fijacién de
la rueda y apretar |a tusrca de mangusta.

Propulsion

Fijar el Util Rou. 804-01 en ios esparragos ds fijacién
de |a rueda y apretar ia tuerca de buje.
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NOTA : la tuerca (1} del buje de 50 mm entre caras,
se extras sobre &l vehiculo, girando el portaman-
guetas a fondo hacia el exterior del vehlculo y tras
haber estirado el frenillo (A) de la tuerca, a el fin de
facilitar el aflojado.

Traccion 4 x 4

lntrodugir el buje y atomillar en |a transmisldn el Gtil
T.Av. 802 para finalizar su calogacién.

Retirar el tornillo del &l T.Av. €01 y fllar en éste
attimo el itll M.S. 580,

Fijar el conjunto en los esparragos de ta rueda,
Extraer el conjunto buje-disco.

Separar 8l disco del buje,

M.5. 580

T.Av. 601

71626

i

REPCSICION
Fijar e} disco en ol buje.

Recubrir el rodamianto con grasa ELF MULTT,

Poner |a arandela y una tuerca nueva de mangueta y
apretar al par.

Propulsion
Introducir el bujs y apretar la tuerca al par.

Montar el estribo de freno y untar los tornillos con
LOCTITE FRENBLOG,

Pisar varias veces en el pedal del freno, para
poner el piatén en contacto con lag pastillas.

SUSTITUCION

En la sustitucién del disco de freno, es imperati-
vo proceder a la sustituclon de (as paatillas,

En este caso, sera necesario procadsr en.primer Iu-
gar al método de sustitucion de tas pastillas y en se-
gundo lugar a la extraccidn de los deflectores del
gstribo.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
M.S. 580 Meaaa de inercia
Rou. 804.01 Inmovillzador de buje
T.Av: 476 Extractor de rétula
T.Av: ©01 Extractor de buje
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Recuperar la arandala de apoyo.
Tornlllos fijacién ple amortiguador 8 Desconactar la bieleta de direccién medlante el (itil
Tuerca de rétula de direccién 3,5 T.Av. 478,
Tuerca de rétula inferlor 6
Tuerca de transmisién 25
Tuerca de buje {propulsién) 35
Tuerca de rueda 12
EXTRACCION
Extraer !

- ol disco de freno (ver parrafe cerrespondiente),

- el casquillo interior del buje mediante un extractor
de garras, tipo FACOM Us3aQ + US3E y el (til
Aou, 1501,

T.Av.476

91753

Rou. 15-01
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Extraer .
- los torniltas de fijacldn (1) y sacar el porta-man-

guetas,

84415

- el circlips © el junquille de retencion,

Extraer con fa prensa sl casquillo exterior mediante
uno de |os dos casquillos interiores, dejando las jau-
las de bolas y |as juntas de gstanquldad montadas.

R

7

4

&

y

79057

REPOSICION

Retirar las dos protecciones de pléstico (&} del roda-
miento NUBVO.

3
:
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78624

Montar con la prensa, en sl porta-manguetas, sl ro-
damisnto con su casqulllo de piastico (B}, mediante
un tubo de :

B exterior 83 mm
@ interfor 76 mm

tomando apoyo en sl casqulllo exterlor.
No tomar apoyo en el casquille Interior para no

deteriorar ¢l rodamiento ya que el esfuerzo de in-
troduccién es importante.

72058-1

Retirar ¢l casquillo de plastico (B).
Mantar el junquillo de retencién nuevo.

Untar can grasa ELF MULTI cada lablo de estanqui-
dad
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Colocar la arandela de apoyo (1} en el buje y mantar,
con la prensa, el canjunto buje-disco medlante un
tube :

@ exterior 83 mm
@ intericr 78 mm

y tomando apoyo en el casquillo interior del roda-
miento.

&% 902

Montar el porta-manguetas en el vehiculo,

Untar la mangusta de transmision con LOCTITE
SCELBLOC,

31 74§

Proceder a continuacion de forma inverza a 3 ex-
traccidén, y apretar lag tuarcas a los pares preconlza-
dos.
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\Y

El método de extraccidn-reposicion es idéntico al de
la sustitucion del rodamiento.

NOTA : al sar muy importante el esfuerzo de intro-
duccidn del casquillo exterior {2) dal rodamiento en
su alojemients, es necesarig, en la extraccién de es-
te casquillo,sustituir el rodemlsnto completo, pues
s@ produce un marcado de la pigta del rodamiento.

X\ m@mﬁ.\u\

.| 7B 626-4
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Tuerca vastago de amortiguador
Tornillos fljacién ple amortiguador
Torniilos de rueda 12

PARES DE APRIETE {en daN.m} @
8
8

EXTRACCION

Con el vehiculo sobre borriquetas en el lada intere-
sado, extraer :

- larueda,

- los cuatro tornillos del pie de amortiguador (1},

Baa1s

- las tres tuercas superiores de fijacidn (2},

e g g
).
&
84 409

- el amontiguador, empu|ande el brazo inferior,cen el
fin de evitar el contacto entre el amortiguador y sl
fuslle de transmisidn.

REFOSICION

Proceder en sentido inverse a ‘la  extraccidn
cuidandeo de no dafar el fualle de tranamision.

Apretar tornillos y tuarcas a los pares precanizadas,




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Muelle y amortiguador

31

Dado e} esfuerzo de traccidn debido al muelle, es Imperative asegurarse del perfecto estade del utiligje.

UTILILAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

-

Sus. 1052

Utillaje de

muelle y amortiguador delantero.

intervencién sobre

Emplear los elementos (A) y (B) del atil
Sus. 1052.

30 100

Con|unto placa supertor o inferior de compresion.

A Copela de apoyo.
B Coquilla de sujecidén marcada "Trafic".

DESMONTAJE MUELLE - AMORTIGUADOR

Colocar |a placa inferior del 4til Sus. 1052 en un tarni-
llo da banca,

90 102

Colocar
- @l combinado muelle amortiguador posicionando las
dos semicapelas (&) y las dos semicogquillas {B),

92127
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- la placa superlor,

- los tres esparragos de sulecitn de |a copela supe-
rior de amortiguador en los orificlos sefalados
{marcas vehiculos grabadas en la placa supe-
tior),

93 460

- aceite en abundancia en las reservas previstas
a este efecto.

NOTA . al astar sometidos los védstagos roscaclos
del (til a eafuerzos Importantes, es imperativo
aceitarlos abundantemente,

Comprimir al musfie unos 10 mm.

Extraer |la tuerca del vastago de amortiguador, las
arandelas y sl separador.

Extrasr por orden las plezas {1) a (4).

La pieza (1) asegura sl pivetamiento del tren delan-

tero.
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MONTAJE MUELLE - AMORTIGUADCR

Posicioner :

el amortiguador (4},

el tope de goma,

el fuelle (sacar sl vastago de amortiguador),

al muslle en ia copela Inferlor respetando su posi-
cionamiento sobrs el tope de retention,

la copela superior respstande su posicionamiento
sobre &l tope del muells,

el rodamiento {1),

la placa supserior,

los tres torniflos de compraslon,

l

|
||
| 1

Hl 93466

Comprimlr el conjunto.

Poner las arandelas, el separador y apratar la tuerca
al par.

Dascomprimir progresivamente ¢ muelle.

Extraer ;
- la placa superior del (tll,

et conjunta muelle-amortiguadaor del Util de compre-
sidn.
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EXTRACCION

Extraer !
- el cérter de proteccian,

jos tirantes ds los triangulos (1),
los soportas gobre cuna-chasis (2),
la barra astabifizadora (3).

Verificar el estado de |os soportes y da los cojinetes,
sustituirlos si es necesarlo.

REPQOSICION

Untar los caojlnetes con grasa ELF MULTI MOS 2.
Montar las piezas de {3) a (1).

Pasician de apriste da los soportes :

. Hy - Hy =100 mm
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Lamina de ballesta trasera
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PARES DE APRIETE {an daN.m) @

Eje de ldmina de musfle 10
Tuerca de brida 8
EXTRACCION

Poner la parte trasaera del vehiculo sobre boriqustas y
extraer las tuercas de los ejes de la lamina de la
ballpsta.

Mediante un gato, mantener el peso sl efg sobre |as
t&minas y extraer las bridas de fijacién de |2 1amina en
el eje.

Sacar las fljaciones delanteras y traseras de la lamina
y extraer la {0 las) lamina (s) de |a ballesta.

84 407 |

REPOSICION

Estando la parta trasera del vehiculo sobire borriqus-
tas, untar los e|es con grasa HATMO vy fijar ia (o tas)
lAmina () de l1a ballesta al chasis y despues ¢l gje en
la {0 las) lAmina (s}, verlficando que los peones de
centrada {1) de la l&mina estén bien introducidos en
su centrador (2) del eje.

Verificar |a aliheacion del sje y reglar si 88 necesario.

R4 405




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Amortiguador trasero

33

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tuerca de véstago 1,5
Tuerca Inferior 4
EXTRACCION

Aflojar las tuercas de fijacién superior.

Colocar |a parte trasera del vehfculo sobra borrique-
tas en el lada interesado,

Afiojar |a tuerca de fijaclén inferior.
dentificar el apilado de las.copslas de fijacidn,

Extraer el amortiguador,

REPOSICION

Ei estocale de los amorntiguadores en los almacenes
de piezas de recambia se hace horizontalments.

En estas condiciones, es posible que los amartigua-
dorss, destinados a trabajar verticalments, se desce-
ben,

En consscuencia, es suficients, antes de colocar en
et vehiculo, practicar algunos bombeos manuales
B8N posicién vertical,

Estando el vehiculo sobre borriquetas, comenzar la
calocacion del amortiguadar por su fijacién superiar,
respetando el apilado de las copelas (marcado en el
desmantaje).

Poner sl vehiculo en of suelo y fijar et amontiguador
en su parte inferlor, apretando la tuerca al par tras
haber untada sy eje con grasa HATMO,




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tambor de freno

33

Los dos tambores de freno deben ser del mieme didmaetro, |a rectificacién de un tambor implica obli-
gaterlamente la rectificacion del otro. Se admite un rectiflcado méximo de 1 mm, sobre el didmetre.

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tusrca de rueds 12

EXTRACCION
Aflojar el frena de mano.

Destsnsar los cables secundarios dsl freno de mano
para permitir 8l retroceso de la palanca.

Retirar el tapon obturador del deflector con el fin de
deshlogusar el sistema de aproximacion automética
de desgaste.

8F 559

Para sllo, poner un destarnlllador haciendo tope en la

patanca del freno de mano (el deftector vy el segmento
del freno estan taladrados para que la patanca del
freno de mang, colocada en la parte trasera,sea acce-
sible) y empujar para soltar su resalte (E} del seg-
mento def freno. '

Tras saltar el resalts, ayudar a la palanca a desten-
sarse empujandola hacia atréas.

76313.2




FRENO BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

255 x 45 Tambor de freno

Traccion
Retirar Aflojar la tuerca de mangueta aproximadamsnts 1/6
- el tapén del buje (1), de vyelta de forma que la arandela (8) se mueva sin
- el pasador (2}, Juego entre la tuerca de mangueta (4) y el rodamlento
- 8l frena de tuerca {3), exterior (6}.

- latusrca (4) y la arandsla de mangueta (5).
Montar el tapdn rellenade con 19 gr. de grasa ELF
Extraer sl tambor. MULTI.

Recuperar el rodamiento exterior (8). Reglar .

- las zapatas mediante aplicaciones repetidas en el
pedal de freno.

- 8l frenc de mano {ver parrafo 37).

Colocar el obturador en sl deflector de freno.

B399

REPOSICION

Engrasar el buje y los rodamiantos con grasa ELF s o v
MULT {unos 20 grs.)

Calocar ef tambor con el rodamlento axterior, 1a aran-
dela y la tuerca de mangusta. 6 5 4

REGLAJE DE LOS RODAMIENTOS 78911

Apretar Ja tusrca de mangueta al par de 3 daN.m gi-
rando simultaneamsante sl tambor,

Golpear ligeramente con vn mazo en la parte {A) del
tambor, para libarar el |uego de los rodamlentos.

83991




FRENO BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

255 x 45 Tambor de freno
Propulsién

Los dos tambores de freno deben ser del mismo didmetro, la rectificacion de un tambor implica obli-
gatorlamente la rectificacién del otrc. Se admite un rectificado méximo de 1 mm, sobre sl diametro,

Extraer los dos tornillos de cabeza fresada (3) y el
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ tambor.

Tuerca de rueda 12

EXTRACCION
Aflojar al freno de mano.
Destensar los cables ss cundarioé del freno de mano.

Retirar el tapén obturador (1} del deflector de freno,

] . ' 450311

NOTA : En caso de diftcultades de extracceidn de éste
dltimo, utilizar dos tomillos de 8 mm de @ tomando
apayo en e] buje, graclas a los das arificios tarados
del tambor.

Desbloquear el sistema de aproximacion automatica
de desgasts, introduciendo un destornillador en el de-
flector con el fin de empujar sl sector dentado (2)
hacia el centro del freno.

85031

850322




FRENO GIRLING ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 254 x 57 \ Tambor de freno 33

Los deos tambores de freno daben ser del mismo dlametro, (a rectificacion de un tambor implica oklj-
gatoriamente la rectiflcaclon del otro. Se admite un rectificado maximo de 1 mm, aobre el didmetro.

Extraer los dos tornillas de cabeza fresada (3) y el

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ tambar.

Tuerca de rueda 12

EXTRACCION

Aflojar el frena de mano.

Destensar los cables secundarios del freno de mane.
Desbloquear el sistema de aproximacion automatica

de desgasts, qultando con una pinza multitoma el
tope de |a palanca del freno de mano (1).

Vg
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B85031-1

NOTA : En caso de dificukades de extraccidon de éste
{itlimo, utlizar dos tornllios de 6 mm de & tomando
apoyo en el buje, a través de los dos orificios tarados
del tambor.

BS5 ¢31

REPOSICION

No olvidar poner un topa nuava {1), necesario para ¢l
buen funcionamiento del sistema de aproximacion
automatica de dasgaste.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Cilindro receptor

33

UTILLAJE ESFECIAL INDISPENSABLE

M.S. 821

Limpiador de freno

@

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tuerca de ruedsa 12
Tarnillos de purga 0,8
Tornillos de canalizacidn 1.3
EXTRACCI|ON
Extraer :

- el tambor (ver parrafo correspondients),
- el muelle de recupsracion supsrior {ver parrafe "Za-
pata de freno").

Separar las zapatas.

Aflojar .

- ol empalme de |la canalizacién riglda del cllindro re-
ceptor mediante una ltave de tubo,

- |os dos tornillos de fijacion del cliindro al plato, des-
puss extraerlo,

Verificar el estado de ias zapatas. S| presentan en
particular manchas de aceite, sustituirlas.

REPOSICION

Limpiar {os tambores y zapatas con gl (til M.S. 821,
Proceder en sentido inverso a la extraccién,
Purgar of circuito de frenado.

Reglar las zapatas pisando varias veces el padal
de!l frano.

Verificar la presion de corte (ver capltule 37 "Man-
dos").




FRENO BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 255 x 45 \ Zapatas de freno (tambor)

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre. 572-01 Plnza para zapata de freno
Fre. 573-01 Pinza cable freno de mano
Fre. 826 Utll para exiraer el muelle lateral

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuerca de rueda 12

L sustitucién de las zapatas debe reallzarse por
tren campleto, no montar nunca zapatas de mar-
ca9 y celldades diferentes,

EXTRACCION

Extrasr 8l tambor da freno {ver parrafo correspondien-
te). :

Retirar el muelle de recuparacion superior con la pin-
za Fre. 572.01.

Desconectar el cable del freno de mano.

Bascular la palanca dentada (C) al maximo hacia [a
mangueta.

Separar las zapatas del deflector.

93552

Desenganchar los dos muelles (R) de sujecion de las
zapatas con el til Fre, 828.

93554




FRENO BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 255 x 45 \ Zapatas de freno (tambor)

Empujar 1a hieleta {B} hacia sl exterior y sacarlia de la REFOSICION
zapata primaria.
Contralar el estado de |0s tambores y de los flexibles.

Enganchar el muslle Inferlor a las zapatas.

Posicionar |as zapatas en el flexible, hacisndo pivotar
90% la zapaty primaria.

93355

Bascular al maximo |a palanca dentada hacia la man-
gusta y colocar la blsleta (B).

93 556

Hacer pivotar el zapata primafia 90°%.
Sacar el muelle inferior con un destornillador.

Soltar la zapata primaria.

Sacar |a zapata ssecundarla.



ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

FRENO BENDIX
255 x 45

Colocar los dos muelles (R) de sujecién de |ag zapa-
tas de freno, para elio presionar en ¢l muslle con el
{ith Fre. 826. E TR
-\ ",.;:‘;-" I - .
e, .’ ',/'/ - "‘-‘:' .
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Introducir el gancha de [os muelles de sujecion de |as
zapatas on el alojamiento del deflector y glrarle 1/4 de
vuelta,

Colocar el cable del frenoc de mane con la pinza
Fre. 573,

0 ASh

El reglaje consiste en medir la cota H = 1 mm aproxi-
madamente, entre la bieleta y |a zapata primaria,
como seé [ndica a cantinuacién (sstando !a palanca del
frano de mano a tope contra |a zapata).

Si esta cota {H) no es abtenida, es imperativo sustituir
el muslle de tensién de la bieleta, asi como los dos
muselles de recuperacion de las zapatas.

Montar el tambeor y reglar sl juego de los rodamientos.

Pisar el pedal de frenc para aproximar las zapatas al
tambor.

Reglar al frenc de mano,

No olvidar paner un obturador nueve en el orificio de
paso dal destornlllador.

REGLAJE DEL SISTEMA AUTCMATICO

El reglaje depende de |a tensién det muells {E) engan-
chado entre |a bisleta y la zapata secundaria,




FRENO GIRLING ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
254 x 57 Zapatas de freno (tambor) 33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre. 572-01 Pinza para zapata de freno

PARES DE APRIETE (en 8aN,m) @

Tuerce de rueda 12

EXTRACCION

Con una pinza Fre, 572-01, extraer el muslle inferior
(A), después el muelle superior (B).

30-42

Extrasr |a zapata {3) soltando el extremo del cable de
la patanca de manda (6).

B0-433 Para efectuar esta operacion, mantener en posicidn la
plaqueta de frenc {9) sobre el eje de ensamblado.

Colocar en los plstones de 08 cilindros recepiores
una pinza.

Madiante una llave o un tubo, extraer la copela del
muelle de sujecldn lateral de la zapata {1) aplicando e!
vastago de unién en contacto con el deflsctor de
frena.

Retirar el muelle, después extraer la zapata (1) y sl
gata de reglaje (2).

i

Desconectar los cabies del freno de estacionamiento,
a nivel del mecanismo de renvio {unidn del cable de
mando cen los dos cables de union de los platos).

Mediants una llave o un tubo, extraer ia copsla del
musile 1ateral de la zapata (3).




FRENO GIRLING
254 x 57

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor) 33

Extraer

- la placa de retencion {9),

- la palanca de freno {6) de la zapata y después la
palanca de aproximacion (4) y su muslle {5).

Controtar las ptezas. Cualguier senal de desgaste ne-
cesita la sustituclén de |a pieza.

En ¢l montaje, engrasar ligeraments el eje de arti-
culacién (7). :

Controlar el gato de reglaje del dispaslitive de apro-
ximacidn det juego. El rodillo debe atornlllarse y desa-
tornillarse en toda la longitud de la varilla roscada.

En el montaje, engrasar el roscado.

G

Iu"“l“llll-.

4! i
fas Prrrvmntdnnidentnnne

80-555

IDENTIFICACION DE LOS GATOS DE REGLAJE

En al freno izquierdo :
« el paso de tornillo 88 a derecha,

» hay un chaflin en el radillo,

En el freno derecho :
e ¢l paso de tornillo es aizquierda,

¢ hay un resalte en ¢| rodilto,

S

80-620

Engrasar ligeramente los puntos de contacto de las
zapatas en el deflactor de freno.

Introducir ¢l extremo dal cable de sstacionamiento en
la palanca de mando {6).

Posiclonar |a zapata de freno (3).

Poner el muelle de sujecién lateral y, medlante un Gtil,
colocar la copela.

Tras haber atornlllado si gato de reglaje hacia su lon-

gitud minima, posiclonar este gato y la zapata de
freno (1).

Paner el muells de sujecién lateral y, mediante un Gt
colocar la copsla. '



FRENO GIRLING
254 x 57

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

Medlante el Glll Fre. §72-01, poner et muelle superior
{B} y despuss sl muslle Inferior {A) { atencidn al sen-
tido del montaje, el bucle largo fade palanca estaclo-
namiento},

En el montaje, respetar el posicionamlento de la placa
de retencion {9).

Con un destorniltador, aflojar e gato hasta obtener un
preiregiaje diametral de tas zapatas de 252,6 mm a
253 mm.

Efectuar el mismo reglaje en el otro plato de freno.

Tras haber colocada al tambor y purgadoe los frenos,
acecionar varlas vaces el pedal de freno para abtener
el juego de fungionamlento normal zapatas-tambor y
después reglar los cables de freno de estaciona-
miento.

80-438
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4 x4
Propulsion

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Arbol de rueda

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av: 601
i Ma SI 550

Extractor de buje
Extractor de Inercla

PARES DE AFRIETE {en daN.m)

Y

Tornlllos de deflecter 8,5
Tuerca de rueda 12

El rodamiento va engrasado con grase ELF EPEXA I
% ELF EP2.

NOTA : durante 1a extraccién de un 4rbol de ruada, el
aceite del puents corrs el riesge de casr en las
zapatas de freno. Para ello, y a fin de evitar of
vaciado del puents, se aconseja levantar el vehiculo
lade por lado dando una inclinacién suficiente al
puente para que al acgite no caiga por sus extremos.

Con el vehiculo sobre borriquetas del lado interesado,
extraer el tambor {ver parrafo correspondisnts).

Por los orificios {4) del buje, extraer los cuatra tor-
nillos de fijacion dal deflsctor al tubo del puente {tor-
hillos de seis caras huecas de 10 mm).

Tirar del buje para extraer ! arbol de rueda (utilizar
aventualmente ¢| extractor de inercla M.S. 580 pravis-
to del T.Av, 801).

85033

REPOSICION

Antes del montals, eliminar todo rasto de cola sobre
la superficie exterior del zuncho y sobre sl rodamien-
to.

Colocar el 4rbol de rueda, en ef tubo del puente.
Apretar los cuatre tornillos.

Poner ef sector dentado (2) de forma que engranen
algunos dientes.

Montar el tambor y la rueda.

Pisar varias veces sl pedal de freno para rearmar sl
slstema de aproximacién automética de desgaste.

Tensar los cables secundarlos del freno de mano,

Completar el nlvel de acelte del puente sf es
necesario. :




4 x4
Propulsion

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Casquillo de estanquidad del arbol de rueda

33

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornitios de deflector 85
Tuerce de rueda 12
EXTRACCION

Extraer :

- ol &bol da rueda (ver parrafo "Extracclon-Repo-
sicion Arbol de rueda"),

- ¢| casquilto de estanquidad(si es necesario, utilizar
ol extractor de inercia FACOM U-41 ¢ similar).

[ / , ’.- ” ..l“..l" 'i.;.l;l-ll;' 5 S
o A U ey [ 2 ::" "
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85577

REPOSICION

Untar con grasa ELF EPEXA Il 6 ELF EP2 Ios labios
del casquillc de estanquidad {1) y colocarlo en su sitio
medlante un tubo de & adaptado.

T

85573

La grasa EPEXA Il es una grasa "Extrema Presidén" ,
es imperativo utilizarla en seste montaje con un solo
rodamlanto,

El radamiento esta somstldo permanentements a una
carga sobre los rodlllas y ol uso de una grasa de
rodamiemto clésico provocar(a su deterloro ragido.

Por otra parte, |1a grasa EPEXA 1l por sus caracte-
risticas pusde utllizarse para cualquier montaje de
rodamientos,



ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

4 x4
‘ Propulsion \ Sustitucion de un rodamiento

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av: 601 Extractor de buje
M.S. 580 Extractor de inercia

PARES DE APRIETE (endaN.m) ()

Tornillos de deflector (indicativo) 8
Tuerca de rueia

EXTRACCION

Extraer el arbol de rueda (ver parrafo camrespondien-
te).

Verlficar el estado del casquillo de nylon (8) {deflector
de aceita), sustituirlo si es necesario.

A5 036

Dar un golpe de punzon en medic del casquillo {5) vy
taladrario a un & ds 8 mm vigllanda de no marcar el
arbol al final de la carrera dal taladro.

35035

En el eje del orificio, dar un golps de buril en la hen-

didura del casqulllo y extraerio,

B85 0t35-1




4 x4
Propulsion

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Sustitucion de un rodamiento

33

Extraer con la prensa ol rodamiente, tomando apoyo
por detras de la placa de cierre (8) (ver ejemplo en
esquema siguients) y apoyando en el extremo del
arbol con al gato de la prensa,

REPOSICION

Se aconseja sustltuir, ademas del rodamiento {B) vy
del casqullio {5), 1a placa ds clsrre (8).y la junta de
{abio (7).

Introducir por orden en el &rbo :
- 1a placa de cierre (8},
- la |unta de |abio (7).

Montar can la prensa el rodamiento (8) {ver nota} me-
dlante of Otil WILMONDA T.oy.

Tras introducir | rodamiento (8) :

» Desengrasar perfectamente la zona de enmangado
{B) del zuncho (5) en &l arbol de rueda.

e Untar esta zona con cola LOCTITE SCLEBILOC
asi como sl Interior del zuncho.

» Después enmangarlo con la prensa en el drbol has-
ta que haga contacto con e rodamiento,

85070

NOTA : al ser suministrado snsamblado el ro-
damlento de rodlllos ¢énicos nuevo, tener cuida-
do de no montario al revés, el engastado (A) debs
estar orisntado hacia el buje.

Poner el arbol de rueda en el tubo del puente, apretar
los cuatra tormlllos, cotocar &l sector dentado (2) ds
forma que sngranen algunos dientes, montar el tam-
bor y 1a rueda.

Plsar varlas vaces e pedal de freno para rearmar
el siatema de aproximacidén automatica de des-
gaste.

Volver a tensar los ¢ahles secundarios del frsno de
mana.




‘ \ ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Traccidn Rodamiento 33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou.441 Pinza para tapén

Rou,B01 Utillaje de susatituclén de |os
rodamientes

Rou.908 Uti{ para colocar el deflector
de Junta

Rou.907 Tampobn para colocar la Junta

Extraer el rodamrento interior de |a mangueta con el
PAAES DE APRIETE (en da N.m) @ ttil Rou.801 y con un extractor, después sl deflactor
de la junta de estanquidad.

Tuerca de rueda 12
Verificar que la mangueta no presenta ninguna sshal
EXTRACCION :;:‘3393819 o de gripado que impondria su sustitu-
Extraer:
- las ruedas,

- los tambores {ver parrafo correspondisnte).

Extraer del tambor :
- la junta de estanquidad (1),
- los casquillos exterlores de los rodamisntas (2),

78911 78427




‘ Traccioén \

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Rodamiento

33

79193

REPOSICION

Introducir el deflector nusvo an |[a mangueta respstan-
do su sentido de montaje con ¢l (il Rou. 908 hasta
hacer tape, para asegurar su correcto posiciona-
miento.

Rou. 908

73194

Montar el rmdamiento interior con ol manguito (3) del
Rou. 801-01 y la tuerca de mangueta.

74195

Para la reposicién de los casquillos exteriores de los
radamientos en el buje, utifizar un mandr(l de ;

46 mm de @ para el rodamiento interior,
57 mm de B para el rodamisnto axterior,

Montar en el buje :

- los casquillos exteriores det rodamiente mediante
tubas de D correspondiaents.

- la junta de astanquidad nueva (mediante et Util
Aou. $07).

Cubrir 8! Interlor del buje de grasa ELF MULTI {20
grs.) y untar los rodillos del rodamlento.

Montar en |a mangueta :

- el buje,

- @l rodamiento exterior,

- la arandsla y {a tusrca de manguata,

Proceder a continuacion al reglaje de los rodamlentos
(ver parrafo "Extracclén Tambor").

Rau. 507

791392




RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas

35

RUEDAS

El marcade de identlficacion de las ruedas se presenta bajo dos formas :

- marcado grabado para las llantas de chapa,
- marcado de fundicion para las llantas de aluminio.

Esto parmite conocer |os principales criterios dimensionales de la rueda.

Este marcado puede ser completo .

Ejemplo:51/2J 144 CH 38
o simplificado
Elemplo:51/2J 14

A B C D E F
PERFIL @ NOMINAL Nomero de Perfil de Saliente
TIPO | ANCHURA | gappe pe| (en pulgadas). Bajo | iaciee | 20Af7E del en
DE RUEDA| (pulgedan) LLANTA | 1af6n del neumético neumético mm.
51/2)14
4.CH 36 3 1 ’ e : e 3

Las tornittos de ruedas estan inscritos en un diametro
de : 180 mm.

Alabeo méaximo : 1,2 mm medido en el borde de
llanta {en G).

Ovatado méximo : 0,8 mm medido en la cara de
apoyo de Ios talonas dsl neumatico.




RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas

NEUMATICOS

El marcado de [dentificacién pueds presentarse bajo dos formas para ot mismo tlpo de nsumatico,

Ejemplo ; 175/70 S R 13 |
é 175/70 R 13 80 S

56006 | Q)

ojoJofofolo c

85920

175 Anchura dal balén : Exprasada en millmatres (o an pulgadas) y medida en el lugar mas an-

6,70 che del neumatica
' | = 6,70 pulgadas | 2 176 mm

70 Setie 0 relacién hil ; hfi = 0,8 (normaly Ninguna Inscripcion
M = 0,7 (bajo} 70
hit = 0,8 { super bajo} &0

Velocidad maxima Hasta 180 Kmi/h
Hasta 180 Km/h
Basta 200 Kmfh
Hasta 210 Km/h
Hasta 230 Kmfh
Mas de 230 km/h

OIROIROIR

N T C—w

Tipo ds carcasa : Diagonal Ninguna inscripcion
Radial A
Diagonal cinturada 3 [ Blas delted)

Dlametro da a fanta : Expresado en puigadas o en milimetros,
13 C =13 pulgadas

ONOIRO.

gg  Indice decapacidad da cargas por neumésico,




RUEDAS Y NEUMATICOS

Caracteristicas

35

RUEDAS

Traceidn : 512 J 14
Propulsién y4x 4 : 6 J 14

Propulsidn {(pista) : 512 J 15

NEUMATICOS
TIPOS DE VEHICULOS NEUMATICOS

Tracclén 800 y 900 Kg
ticrobis corto 165 R 14
Traccion 1000 - 1100 - 1200 - 1300 Kg 175 R 14
Microbus estandar
Tracclén 1300 Kg 185/75 R 14

4x4 185 R 14
Propuisién 1200 y 1400 Kg 205 R 14

B, 70 R 15

Propulsion 1100 Kg

Los neumaticos son del tipe Tubsless (sin cdmara de alre),

La presidn de Inflado debe controlarse en frio. La elevacién ds la temperatura al rodar provoca un aumento de pre-

§ién de 0,2 2 0,3 bares.

En case de control de la prestén en callente, taner en cuenta ests aumento de presidén y no desinflarlos nunca.




RUEDAS Y NEUMATICOS

Equilibrado

de las ruedas

35

MASAS DE EQUILIBRADO

Utilizar exclusivamente las masas suministradas en
racambigs :

- fijadas por ganchos en las juntas de la chapa {(gan-
chos incorporados en la masa),

. fijadqs par unos ganchos (ganchos planos) o auto-
adesivos para llantas de aleacién ds aluminio,

A Llanta de chapa
B Llanta de aluminio

88659




CONJUNTO DIRECCION

Rotula axial

36

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Dir. 812:01

Dir. 832.01
T.Av.478

Liaves para el apriete de rétulas
& axjales

Extractor de rétula

PAAES DE APRIETE {an daN.m)

\Y,

Tuerca de rétula 3,5
Rétula axial 5
EXTRACCION

Desbloquear {a contratusrca {E)} suletanda la rdtula
axial con una Have plana en (P).

Desconectar la rétula de direccién, (til T.Av.476.

85 965

Extrasr .

la caja de rdtula contando el numero de vueltas de
rosca dadas, con el fin de prerreglar 2l paralelismo
en la raposicion.

- el fuelle de cremallera.




CONJUNTO DIRECCION

Rotula axial

36

Desbloquear la rétula axial con la llave DIr. 81201 & NOTA : antes d

: e apretar con |a llave Dir. 812-01 &
Dir. 832-01 sujetando la arandela de tope (2) con DIr. 832-01 !a rétula, verificar que las lengiistas de |a
una i:'ave de parra para evitar que gire |a arandela de retenctén (2) coincidan con los rebajes
cremallera. plancs (B) ds la cremaliera.

Montar e! fuelle y su abrazadera,

:—_—-g é Dir. 812-01
:=‘-=_-?,,—=__u—:_

Atornliiar |a rotula en sl manguite dando &l mismo ni-
== Dir. 832-01

mero de vireltas contadas en el desmontaje.

Conectar |a bieleta at porta-manguetas,

Verificar y reglar sl es necesario el paralelismo, des-
puss bloquear la contratuerca del manguito.

HEFOSICION

Montar sobre la cremallera (4)
- el conjunto arandela-tope de retenclén (2) con una
arandela de retencién {3) nueva,

- la rdtula axial {1), cuya rosca habra sido previamen-
e untada con Loctite FRENBLOC.

B3 541-1




CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion manual

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av.478 Extractor de rétula

PARES DE APRIETE (en daN.m) Q)

Tuerca de rétulg de direccion 3,5
Rétula axial 5
Bulenes fijacién caja de direcclon 5

EXTRACCION

Desconectar las rétulas con el Gtil T.Av.4786.

844318

REPOSICION

Proceder en sentido invarso a la extraccidn.

En caso de una diraccién nueva, colocar las cajas de
rétula en la pesicion marcada en el desmontaje.

Montar el conjunto caja mas bielatas sobre el vehi-
culo.

T.Av, 876

BS 965

Cortar |2 abrazadera de su|ecion del protector,

Extraer :

- & protector,

- ¢l tornillo chaveta (1) del cardan de diraccion, des-
conectar &ste ditimo marcando su poscicién res-
pecto a ias acanaladuras del plfién de direccian,

- los cuatro tarnillos ds fijaclon (2) de la caja al trave-
saho,

- 8l conjunte caja de dirscclén y bleletas del vehlculo.

No aflajar nunce |es rétulas axiaies de la crema-
llera, axcepto para sustituirias, en este crao, colo-
car frenos nuevoes.




CONJUNTO DIRECCION
Caja de direccion manual

36

Antes de moptar el protector de la caja de direccion,
es necesano untar la zona (A) con silicona CAF 4-80
THIXO y después volver a poner la abrazadera de
PVC (B).

90 B33

Montar el conjunto caja mas bislstas sobre el vehiculo
respetando la posicidn del cardan marcada en sl
desmontaje, en case contrario sfectuar una atineacién
del volante.

Controlar y reglar la altura de dirsccién y el parals-
lismo.



CONJUNTO DIRECCION
Casquillo anti-ruido de caja de direccion manual

36

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Dir. 81201 Llaves para el apriete de rétulas

0 axiales
Dir. B32-01
T.Av.476 Extractor de rétula
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Extraer @i circlips (5) y la arandela (4},
Tuerca de rétula de direccidén 35 Sacar el casquillo eldstico {2) con un destornillador.
Adtula axial 5

EXTRACCION

Colocar 1a parte delantera del vehlculo sobre borri-
quetas y extraer {a rueda del lado opueste a la co-
lumna de diracelén.

Extraer
- el fuelle de cramallers,
- la rdtula axat {ver parrafo correspondisnts).

Glrar la direccidn a fondo de forma que ta cremallera
no schresalga nada de la caja y libere el casquillo
anti-ruido.

/88731

754871

1. Soporte anti-nuido.

2. Casquillos elasticos.

3, Arandela de apoyo interior
4. Arandela de apoye exterior.
B. Circlips de retencién




CONJUNTO DIRECCION
Casquillo anti-ruido de caja de direccion manual

36

Por medio de un hierso plano con dos orificlos de 4
mm de &, y entre sjés de 27 mm y de dos tornillos de
chapa, @ 3 mm, atornillados a través dsl higrro plano
en el casquillo antl-rulde (1), extraer el apoyo girando
la direccion.

AR

LR
T \\l,.-.
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-

-
-
-
-

-
——

e —p—— T

88711

REPOSICION

Limpiar cuidadosamante ia cremailera y el alojamisnto

del casquillo anti-ruide, untarios con grasa MOLY-
KOTE BR2. '

-
-

Bf b43

Equipar el apoyo nuevo (1) de sus casquillos elasticos

(2.

Introducir en la cremallera ;

- 1a arandela de apoyo {3),

- ¢l apoyo (1) provisto de |os casquillos {2),
- la arandsla de apoyo (4),

- ol cagquillo anti-ruido gastado.

P
.. ‘.‘3'
ok
32
I

-, RN

83 955

Atornillar provisionalmente la rétula axial sin su freno
y Sin bloquearla,

Girar la direccidn para hacer penetar el conjunto en la
cala hasta gue haga tops.

Extraer la rdtula axfal y el apoyo gastado.

Verlficar que el apoyo esté bien colocado y que |a
garganta del clrclips esté totalmente Introducida.

No golpear en la arandela de apoyo (4).

Colocar el circlips de retencion (5), asegurandose que
es5té bien colocado en su garganta,

Colocar sobre la eremallera :

- la arandela de tops pravista de un frenc nuevo,

- |a rétula axlal nueva respetando fas consignas da-
das (ver parrafo "Rétula axial"),

- la caja rétula da direccién lado portamanguetas.

Controlar y raglar si es necesario el paralelismo.



CONJUNTO DIRECCION
Empujador de direccién

36

REGLAJE

En los ruldos del ampujador de direccion, antes
de inicier la sustitucién de la caja de direcclon, es
imperativo asegurarse del raglaje correcto del em-
pujacdiar,

Este operacion se realiza tras la extracclon de la
caja de direccion,

1. Determlinacién del ruldo

Tomar la barra de Ja ¢cremallera por el lado donda se
sitha el empujador y buscar el juggo axial {(de ade-
lante hacia atras). Un jusgo seguido de un ruido de-
termina un golpeteo del empujador,

2 Raglaje

Desfrenar la tuerca de reglaje (1) Ilsvantando las
aletas (A} del collarin de |la tusrca, '

Apretar la tuerca de reglaje dos dientes con una |lave
macho hexagonal de 10 mm y verificar la desaparl-
cion del juege.

Carreccién maxima autorizada : 3 dlentes.

Bloguear la tuerca en dos muescas opuestas del car-
ter doblando el collarn de ja tusrca.




CONJUNTO DIRECCION
Columna de direccidn

36

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuerca volante de direccldn 4
Tuerca cardan de dlreceién 3,5
EXTRACCION

Poner la parte delantera del vehlculo sobre borriquetas,
- Bajo el vehiculo :
Retirar el tomillo chaveta (1) y desconectar sl eje del cajetin,

Desacoplar el apoyo Intermediario (2} {dos tomillos) y sacarlo del aje de direc-
cidn,

Extraer las cuatre tusrcas (3) de fifacidn del tubo de 1a columna de direccién al
salpicadero.

Por &l Interlor del vehiculo :

Extraer .

- ¢l yolante de direcclén,

- las seml-coquillas del mando de luces,

- el mando de lucss,

- 8l contactor anti-robo, ,

- |os dos tomillos {4) de fijactén de! tubo de |a columna al tablero de bordo.
Extraer el conjunto sje de direccién y columna por al Intartor del vehiculo,
REPOSICION

Por sl interlor del vehiculo ;

¢ Introducir el eje de direcclén a través del salpicadero,

o Fijar bajo el cuadro de Instrumentos el soporte de la columna (dos tomnillas) {4).

Montar :

- el contactor antl-roho,

- @l mando de |uces,

- las seml-coquillas del mando de lucss,
- el yolante,

Por |la parte infarlar del vehicuio :

o Fllar el tubo de |a columna de direcclon y su contra-placa {5) {cuatro tornilios}.

e Introducir :

- ¢l apoyo imtermediarlo {2) en el ale y fijarlo a {a contra-placa (8} (dos tarni-
llos),

- las acanaladuras del cardan en el pindn de direccidn y fljarlo mediante el
tornlilo chaveta (1).

¢ Procedsr,sl es necasario, & una allneaclén del volante {ver § correspon-
diente),



CONJUNTO DIRECCION
Columna de direccion

84420




CONJUNTO DIRECCION

Columna de direccién 36

SUSTITUCION DE LOS CASQUILLOS
EXTRACCION

Extraer :

- @l conjunto de Ia dlreccién (var parrafo anterior),
sin extraer el contactor anti-robo,

- el circlips (7) y extraer el eje del volante por |a parte
Infertor del tubo de la columna, simultdneamente
con gl casquillo inferlor,

Volver a Introducir el sesgado del efa de volante para
extraer el casquiiio superior (8},

REPOSICION

Untar el didmetro interior del casqulllo nuevo con gra-
sa HATMO y sl @ exterior con grasa de neumaticos.

Posiclonar 8! casqullic inferlor {19) {hendido), alre-
dedor del sje- de volante y colocar, por debajo, un
casquillo usada (2) previamente disminuido 2mm en
su @ axterior.

\\\\\\\\\\\\\\\
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74 866-A1

Encajar el efe, provisto de su casquillo inferior, en el
tubo de la columna hasta que se encuentre enire ias
muescas dei tubo.

Echar hacia atras ef eje y extraer el casquillo gastade

).

Intreducir el casquillo superior en su alefamiento me-
dianta un tube de 35 mm de @ exteriar.

Colocar sl circlips (7).

Montar el conjunte en &! vahiculo (ver pérrafo corres-
pondients).




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Bomba de frenos

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ X = 0,5 mm (para tipo ATE)
M 10 x 100 1,3
M12 x100 1,3
Tornlilos fijacién a servofrenc 1,3

EXTRACCION

Vaciar y extraer, tirando hacia arriba, el deposito del
liquido da frenos.

,,
X

-8 .
l\! x\\.\! N
\ =N

81566

84021

Extraer :

- las canalizaciones y marcar su posicion,
- las dos tuercas de fl|acion al servo-freno.
HEPOSICION

Controlar la longitud dal vastago de empule,

Fijar ia bomba de freno al servo-freno.

Respetar la conexién de las tuberlas y atornillarlas a
la bomba de frenos.

Colocar el depdsito de compensacion ¢on los casgui-
lios de goma.,

Lisnar &l depésltc de compsnsacién.

Purgar el clrculte de frenado,



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Servo-freno 37

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Bombka de frencs al servefreno 1,3
Servefreno al salpIcadero 2

El servofreno no es reparable, Tan sélo se autorizan
las intervenciones en:

- ¢l filtro de airs,

- |lavalvula de retencidn.

EXTRACCION

Desconectar la hatarfa

Extraer la bomba de frenos,

Desconectar sl empalme flexible de depresién en el
ssrvofrano.

Retirar e eje de la chapa que une el pedal do freno al
vastago de empuje.

Aflofar las tuercas de fl|lacion del servofreno y extraer-
fo.

REPOSICION
Antes del montaje, verificar ;

» Elreglaje de la guarda de la homba de frenos, gus

se obtiene actuando en ia tuerca del véstago de
empujée (P) para obtener !
X = entro ol extremo de| vastago de empuje v Ia
cara de apoyo ds la bomba de frenos (0,5 mm
para tipo ATE).

» El reglaje de la chapa (€} lado peda! de freno se

obtiene aficjando |la contra-tuerca (E) y actuan-
do en la chapa para obtener !
L =136 mm.

a1 366

Ensamblar en 8| servofrano ;

- ta bomba de frenos, :

- ol separador soparte {que serd recuparado en el
antigue servofreno en casoc de sustitulr éste).

Montar ;
- 8l canjunto en el salpicadero y filarlo,
- el 8ja de la chapa al pedal de freno.

Volver a conectar :

- 8l empalme flexible de depresidn al servofreno,

- las canallzaciones en la bomba de frenos respe-
tando sus pasiciones.,

Purgar ¢i circuito de frenado.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Servo-freno

37

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot, 453-01
M.S. 870

Pinza para tubos
Depreslémetro

CONTROL DE LA ESTANQUIDAD

Al hacet un control de. estanquidad del servofreno, asegurarse de la perfecta estanquidad entre éste y |a
bomba de frenos. En ¢casc de fuga a este nivei, sustituly la junta {A}.

M.5.870

SRR il

|||J

Mot. 453-01

La verificacion de |a estanquidad del servofreno debe
hacerse sobre el vehlculo, con &l circuito hidraulico
en estado de funcionamisnto.

Conectar el deprasidmetro M.S. 870 entre el servo-
frano y |a fuente de vacio {colector de admisin) con
un empaime en “T" y un t(bo io més corto posible.
Hacer gfrar el motor al ralenti durante un minuto.

Pinzar el tubo {pinza Mot 483.01) entre el empalme
en “T" y ta fuente de vaclo.

Parar sl motor.

Si el vacio cae mas de 33 mbar (25 mm/Hg) en 15
aegundos, hay una fuga que puede situarse, bien

- en |la valvula de retencidén {proceder a su sustitu-
cion),

- en la membrana del vastago de empuje (en este
caso, procader a la sustitucion del servofreno).

En caso de que no funclone el servofrano, el sistema
de frenado funciona, pero el esfuerzo sobre el pedal
es mucho més Importants para obtensr una decels-
racion squivalents a |a de los frenos agistidos.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Filtro de aire-Valvula de retencién del servo-freno

37

\Y

SUSTITUCION DEL FILTRC DE AIRE

A

91 101

75564

Para la sustitucion del fitro de alre {F), no es nece-
sario extrasr s! servofreno,

Bajo sl padaller, mediante un destornfllador 6 un gan-
cho metalico, extraer 8! filtro usado (F). Cortar en A
el filtro nuevo (ver figura) y encajario alrededor dsl
vastago, después hacerlo penstrar en su alojamiento
comprobando que se extienda en todo &l dlamaetro,
para evitar los pasos de aire no filtrados.

SUSTITUCION DE LA VALVULA DE RETENCION

Esta operacién puede efectuarse sobre el vehlculo,

EXTRACCION

Desconectar el tubo de llegada de depresién al
sarvofrano.

Tirar, girdndola, de la vélvula de retencién para sa-
carla de la arandela de estanquidad de goma,

74883

REPOSICION

Verificar el estado de la arandela de sstanguidad y
ds la vélvula de retencion.

Sustituir las pfezas defectuosas,

Mantar el conjunto.



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Freno de mano

37

ESGUEMA DE PRINCIPIO

84422

84423




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Palanca de mando de freno de mano

37

SUSTITUCION

Esta operacién se realiza extrayendo los dos ejes de fijaciéon (B} v ol eje de
la chapa del cable primario (1). '




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Mando de freno de mano

37

\V,

REGLAJE

Un mal reglaje dsl freno de manc, cable dema-
slado tensado :

impide el buen funclonamiento del sistema de
aproximacién automatica del |Juego de las za-
patas,

provoca unga carrera larga en el pedal de freno,

Nunca hay que retensar los cables para solu-

cionar este defecto, el

problema reaparece

rapldamentes.

El freno de manc no #8 una aproximacién del
Juego, debe reglarss Unlcamente al sustitulr :

las zapatas,
los cables,
Ja palanca de mando.

Cualquier otro regtaje fuera de estas intervencio-
nea esta prohibido,

Con el vehiculo sobre un elevador con toma bajo
casea, aflojar la tusrca (18 para liberar totalmente el
balancin central,

34427

extraer:
- las dos ruedas traseras,
- |os dos tamboras.

Verificar o} funcionamiento del sistema de aproxima-
cion del juego automatico.

Asegurarse :

- del buen deslizamiento de los cables,

- del apoyo comecto de las palancas del freno de
mano sobre las zapatas o los topes.

Tansar progreslvamente los cables a la altura del
reglaje central para que las palancas despaguen
entre el 197 y el 2% diente de |a carrera da la palanca
ds mando y queden despegadas al 22 dlenta.

Blogusar la contratussca.

Montar |os tamboreas,

Con el vehiculo en el suala ;

Reglar Ias zapatas por una serie de aplicaciones

firmes y progrealvas scbre el pedal de freno es-
cuchando funclonar la eproximacién automética,




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Flexibles de freno

37

Estos vehlculos estan equipados de flexibles de franps can sstanquidad stn |unta de cabrs.
Esta estanquidad se realiza por contacto en “Fondo de cono* del chaflén (&) dei flexible:

PARES DE APRIETE {en daN.m)

g =13
C=13

34619

PRECAUCIONES A TOMAR EN LA EXTHACCION-REPOSICION DE UN RECEPTOR O UN FLEXIBLE DE

FRENO

Por razenes de segurldad, para evitar que el flexikle de freno esté doblado y puede hacer contacto con un
alemente de la suapensidn, ser& necesario respetar el orden de |lag operaciones sigulentes :

EXTRACCION

Aflojar el empalme (1) de |a canalizacidn rigida sobre
ol flexible (2) hasta al momento en que ¢l muells (3)
asté destensado, lo que libera ¢l flexible de las acana-
laduras (4).

85536

Aflojar el flexible del estriba, y eventualments sl es-
tribo,

HEPOSICION

Montar el estribo sobre sl freno y atornittar el flexible a
éste, después apretarlo al par de 1,3 daN.m.

Con las Ineas colgando y ent posicion de linea recta,

posicionar 8l extremo hembra del flexible en la patitia

de sujecion {5), (no debs estar doblada) y montar :

- el muelle {3),

- |2 canalizacién rigida sobrs el flexible, comproban-
do gus esta ditime no gire al atornillarlo.

Purgar el circuitc de frenado.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Compensador de frenado

37

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre. 244-04 Manémetro de control del tarado
6 de Iimitador
Fre. 1085

CONTAROL

Conactar dos mandmetros {A) Fre. 244.04 &
Fre, 1085 ;

- uno en la parte delantera,

- uno en la parte trasera,

Purgar los manémetros : tornillo (P).

Fre.244-04
6
- Fre. _‘:085 _
L

Plear progresivamenta en el padal de freno hasta
abtener sobre las ruedaa delanteras la presién
de reglaje (ver cuadro de valores). Lesr entonces
ja presién correspondiente a tae ruedas traseras,
corregizia sl s necesatlo,




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Valores de reglaje compensador de frenado

37

Los valores de reglaje daben respstarse con el ve-
hicuio en vacio an orden de marcha, con conductor a
bordo.

El reglaje se cbtlens actuando en el tomillo (E).

No intervenir nunca en el tornillo (V).

44211

= 200 mm

Tolerancias de controd en {as presiones traseras :

+ 2

bares ( salvo Indicaciones contrarlas )
- 4




Vehiculos MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ antes  89-03 \ Valores de reglaje compensador de frenada

PESO SOBRE POSICION DE
. EJE ENGANCHADO VALORES DE
VARIANTES VEHICULOS TRASERO DEL MUELLE CONTROL
SOBRE BIELA
DE MANDOC
T110-T120-T130- T140- T15Q0 - T160
T113-T123-T133-T143-T153-T163
T310-T7320-T330- T340 - T350 - T360
T311-7321 870kg =
T313-T323-T333-T343-T353-7T363
T318-T328- 7358
T420 - T440 - TA60 - TA90
T411-T421 Presion delantera
T423 - T443 - T463 830 kg 8 = 10 bares
T413-T493
T418-T428 - T468 l
TA11-TA21-TAB) N
TA13-TA23- TAS3 Presidn trasera
TB12-TB22 - TB62 - TB92 830 kg B =10 bares
TB13- TB23- TB63 - TB93
TB98
: TS51-T553 830 kg B

7581 -T583 - T5B8
T6Bt - T6B3 - TEC] - THC3 830 kg B
T911-T951-T913-7918-T958

T520 - T550 Presién delantera
T551- 7552 - T558 875kg C = 60 bares
T533- 7553 - 7538 l
T311-T321-T351
T313-T323-T353 770 kg c Presién trasera
" = 18 bares

T411-T4z2t - T461
TA13-7423 - T463 810kg |

T7B2-T7C2-T7B3- T7C3 870 kg 8

T288 - T2B3 870 kg B

TE12 - TE22 - TE92 870 kg C




Vehiculos
antes 89-03

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Valores de reglaje compensador de frenada

37

PQSICION DE
PESO SOBRE
ENGANCHADDO VALORES DE
VARIANTES VEHICULOS EJE
TRASERO DEL MUELLE CONTROL
SOBRE BIELA :
DE MANDOD
P310-P314 .
P320 - P321 - P323 - P324 Presion delantera
P330-P331-P333 -
P340 - P241 - P343-P344 785kg c i
P350 - P354
P360-P361-P363-P364 Prasién trasera
= 35 bares - 2
P370-P373
P380 - P383 755 kg A
P390- P393 Preslén delantera
= 85 bares
P530 - P531 - P533 . 'L
P352 - P554 814 kg B Presién trasera
P640 - P41 - P6A3 0
P862 - P864 = 43 bares - 4
PAGT - PAG3
PAB1 - PAB3 880 kg A
PA91 - PAY3
Presién delantera
PC82 - PC83 =20 bares
PCY2 - PCO3 930 kg A
PCG2 - PCG3
Prasién trasera
P31t -P313-P318 = 20 bare
P351-P353 - P3I58 1090 kg c s
, Presién delantera
VOt1-v912.v413 980 kg B
V921 -v922-v923 ,L
A x4: V2C2-VIC3 P’fsz'?,"bl;?::ra
V422 -va23 914 kg B -
4 x4 VE$2-VE22? t 050 kg A
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POSICION DE
PESC SOBRE | enaANCHADO
VARIANTES VEHICULOS ELE DEL. MUELLE VALORES DE
TRASERO | SOBRE BIELA CONTROL.
DE MANDO
TIX0-T3X3-T3X8 870 kg C
T4X3 - TAX8 830 kg B
TIV3- T3VE 770 kg C
Prasitn delantara
= 35 barss
TAV3 - T4VE B10 kg B
TBX2- TBX3-TBX4 - TBX8 1080 kg C l
Preslén trasera
¥ 2
TBXA 1220 kg C 8 barss A
TBZ2-TBZ3 - TBZ4- TBZA - TBZB 1110 kg ¢
TAX4 - TAXB 1025 kg ¢
T3XA 1050 kg C
Prasidn delantera
T7W2 - TTW4 - TIWA - T7WB 1050 kg » = 85 bares
TSW3 - TSWE - TSWA 1000 kg C l
Prasidn trasera
] + 2
. . - 975 Kk C
T2W2 - T2W3 - T2W4 - T2W8 g 43 bares . o
T5X4 1060 kg C
TSX2 - TSX3- T5X8 875 kg C
TEX2 - TEXA
TEZ2 - TEZA 1030 kg .

"X* correspanda a todas las versionas (chapa, cristal, microcar, etc...).




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
degshégulggm Valores de reglaje compensador de frenada
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PQOSICION DE
PESC SCBRE ENGANCHADO
YARIANTES VEHICULOS EJE DEL MUELLE VALORES DE
TRASERO | SOBRE BIELA CONTROL
DE MANDO
P3X3-P3x8 1090 kg ¢ Presion delantsra
e = 35 baras
PCY2-PCY3 ' 930 kg A *
Presitn trasera
VAY2 - VAY4 - VAYA - VAYR 11 + 2
. 00kg : = 35 bareg - 4
V4X2 - VX4 - vaAXA - V4XB 1130 kg C
Presion delantera
= 85 bares
V3IX2-V3IX3 - V3IXA 1180 kg C +
Presién trasera
VOW?2Z - VSW3 - VSW4 - VSWA . V5WB 1220 kg C s 2
= 43 bares - 4




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando de embrague
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ \ Cable mando de embrague

CADENA CINEMATICA - REGLAJE
El muelie (R) tira permanentemente del pedal :

» Queda un juego (X) anire &l pedal y su tope (F}.

e El cable esté siempre tenso.

£l cable tira desdf*palanca do embrague, o que arrastra la horquilla y pone por ello el tope en apoyo permanente
sabre’al diafragma.

El muelle del tope na tiene ninguna accion,

El reglaje tiene como objetivo mantener el juego (X},

54
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cable mando de embrague

_

POSICION DE REGLAJE
1. Mantener el tope (B) en apoyo sobre el diafragma, apoyandoe en la palanca (L) en el sentido (A},
2. Apratar o aflojar la tuerca {E) para que al tlrar del cable en ol sentido (C), el torredn tanga 2,5 mm de juego {J).

¢

7
o
-

1574
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Cilindro emisor de embrague
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Maot. 452-01
M.S. 815

Pinza para tuhos
Aparato de purga

Y

PARES DE APRIETE (en daN.m}

Tornillos fijaclén emisor
Tornillos empalme

— b
-

EXTRACCION
Desconectar la bateria,

Colocar una pinza Mot, 453-01 an sl tubo de allmen-
tacton del cilindro emisor y desconactaro de éste.

84503

Deshioquear el empaime del tubo de salida dsl cilin-
dro emisor. '

Desconectar ¢l vastago de empuje del pedal de
embrague y retirarlo Inclinandolo hacla abajo.

Aflajar las dos tornllios de fijacion del cilindro emisor
y extrasrlo.

REPOSICION {Particutaridades)

Prerreglaje del vastago de ampuje :

Extraer el vastago de empuje (1} quitando sl ejs (2).
Deasbioquear la contra-tuerca (3) de la chapa (4).
Girar ol vastago de smpu|s {1) para obtener la longi-

tud :
L =148 mm.

77844 |
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Colacar sl cilindro emisor y atornlllar sus d