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1.0 INTRODUCCION

Los procedimientos de este manual incluyen todas las especificaciones, instrucciones y graficos
necesarios para diagnosticar fallos en el médulo de control del mecanismo de transmision (PCM); éstos
son fallos en el arranque, cédigos de diagnéstico de fallos y fallos no registrados del PCM. Los diagnosticos
de este manual se basan en la condicibn o sintoma de fallo presente en el momento de efectuar la
diagnosis.

Cuando sea necesario efectuar una reparacion, consulte el manual de servicio pertinente para informarse
acerca de los procedimientos de desmontaje y reparacion apropiados.

Los procedimientos de diagnoéstico se modifican todos los afios. Pueden agregarse nuevos sistemas de
diagnostico o mejorarse los sistemas ya existentes. ANTES DE INTENTAR DIAGNOSTICAR UN CODIGO
DE FALLO DEL VEHICULO, LEA LAS SECCIONES DE INFORMACION GENERAL DE ESTE MANUAL.
Le recomendamos pasar revista a todo el manual, para familiarizarse con todos los procedimientos de
diagnostico nuevos y los que hayan sido revisados.

Este manual presenta muchas modificaciones sugeridas por los lectores de ediciones anteriores. Si desea
realizar algin comentario o recomendacion después de leerlo, sirvase rellenar el formulario incluido al
dorso del manual y devolvérnoslo por correo.

1.1 Alcance del sistema

Este manual de procedimientos de diagnéstico cubre los vehiculos 1998 y 1999 equipados con motor 1.8L,
2.0Ly 2.5L.

1.2 Procedimiento de seis pasos para la localizacio “n vy resolucio’ n de averl'as

El diagnostico del mbédulo de control del mecanismo de transmision (PCM) se realiza en seis pasos
basicos:

« verificacion de la reclamacion

« verificacion de cualquier sintoma relacionado con el mismo
o analisis del sintoma

o aislamiento del problema

e reparacion del problema aislado

« verificacion de funcionamiento adecuado

2.0 IDENTIFICACION DEL SISTEMA

El modulo de control del mecanismo de transmision (PCM) esta situado en la parte delantera izquierda del
compartimiento del motor.

3.0 DESCRIPCION DEL SISTEMA 'Y OPERACION FUNCIONAL

3.1 Descripcio” n general

Estos sistemas de motor SFI cuentan con los Gltimos desarrollos técnicos. Los diagnésticos de a bordo
incorporados al modulo de control del mecanismo de transmision estan destinados a asistir al técnico de
campo en la reparacion de problemas del vehiculo empleando los medios méas rapidos.

3.2 Operacio n funcional

3.2.1 Diagnd sticos de a bordo

El PCM ha sido programado para controlar varios circuitos diferentes del sistema de inyeccion de
combustible. Este control se denomina “diagnosticos de a bordo”.
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Para que un codigo de fallo se registre en la memoria del PCM se deben cumplir ciertos criterios. Estos
criterios pueden ser: rpm del motor, temperatura del motor y/o voltaje de entrada al PCM. Si se cumplen
todos los criterios para la monitorizacion de un sistema o circuito y se detecta un problema, entonces se
almacenara un codigo de fallo en el PCM.

Puede ocurrir que el codigo de fallo para un circuito controlado no se registre en la memoria del PCM
aunque el fallo se haya producido realmente. Esto puede suceder cuando no se han cumplido los criterios
de monitorizacion.

El PCM compara los voltajes de las sefiales de entrada de cada dispositivo de entrada con las
especificaciones (los limites méaximo y minimo establecidos) programadas para ese dispositivo. Si el
voltaje de entrada no esta dentro de las especificaciones y se cumplen otros criterios de codigos de fallo,
se registrara un codigo de fallo en la memoria del PCM.

3.2.2 Modos de funcionamiento del PCM

Cuando cambian las sefiales de entrada al médulo de control del mecanismo de transmision (PCM), éste
ajusta su respuesta a los dispositivos de salida. Por ejemplo, el PCM debe calcular una amplitud de pulso
del inyector y una regulacion de encendido diferentes para el ralenti de las que calcula para la mariposa
del acelerador totalmente abierta. Existen diferentes modos de funcionamiento que determinan cémo
responde el PCM a las distintas sefales de entrada.

Hay dos tipos de funcionamiento de control del motor: ciclo abierto vy ciclo cerrado .

En el funcionamiento de ciclo abierto, el PCM recibe las sefiales de entrada y responde segln la
programacion preestablecida. Las entradas de los sensores de oxigeno calefaccionados no se controlan.

En el funcionamiento de ciclo cerrado, el PCM controla las entradas de los sensores de oxigeno
calefaccionados. La entrada indica al PCM si la amplitud de pulso del inyector calculada da como resultado
0 no la proporcion ideal de aire-combustible, 14,7 partes de aire por una parte de combustible. Como
controla el contenido de oxigeno del escape a través del sensor de oxigeno, el PCM puede ajustar con
precision la amplitud de pulso del inyector. Esto permite que el PCM obtenga una disminucion maxima de
las emisiones manteniendo una 6ptima economia de combustible.

Los modos de puesta en marcha (arranque) del motor, de calentamiento de éste y de mariposa del
acelerador totalmente abierta son modos de ciclo abierto. En casi todas las condiciones de funcionamiento,
los modos de ciclo cerrado tienen lugar con el motor a temperatura de funcionamiento.

Modo de interruptor de encendido en posicio “n ON (motor apagado)
Cuando el interruptor de encendido activa el sistema de inyeccion de combustible, ocurre lo siguiente:

1. EIPCM determina la presion atmosférica a partir de la sefial del sensor de MAP vy, en funcion de
la misma, elabora la estrategia de combustible basica.

2. EI PCM controla la entrada del sensor de temperatura del refrigerante del motor y del sensor de
posicion de la mariposa del acelerador. EI PCM modifica la estrategia de alimentacion de
combustible en funcion de esta entrada.

Cuando la llave esta en posicion ON y el motor no esta en marcha (cero rpm), no se activan ni el relé de
parada automatica, ni el de la bomba de combustible. Por lo tanto, no se suministra voltaje ni a la bomba
de combustible, ni a la bobina de encendido, ni a los inyectores de combustible.

Modo de puesta en marcha del motor -  Este es un modo de ciclo abierto. Cuando se activa el motor de
arranque, ocurre lo siguiente:

1. Se activan los relés de parada automatica y de la bomba de combustible. Si el PCM no recibe las
sefiales del arbol de levas y de la posicion del ciglefial al cabo de aproximadamente un segundo,
esos relés se desactivan.

2. EI PCM activa todos los inyectores de combustible hasta que establece la posicion del cigtiefial,
en funcion de las sefiales del arbol de levas y del cigtefial. EI PCM determina la posicion del
cigiefial en una sola revolucion del motor. Después de hacerlo, activa los inyectores de



combustible en secuencia. EI PCM ajusta la amplitud de pulso del inyector y sincroniza los
inyectores de combustible, controlando las vias a masa de éstos.

3. Una vez que el motor funciona en ralenti dentro de un margen de 64 rpm de su velocidad meta,
el PCM compara el valor de MAP actual con el valor recibido durante el modo de encendido en
posicion ON (cero rpm). En caso de no hallarse una diferencia minima entre los dos valores, se
registra un codigo de fallo en la memoria del PCM.

Una vez que se activan los relés de parada automatica y de bomba de combustible, el PCM determina la
amplitud de pulso del inyector en funcion de lo siguiente:

— temperatura del refrigerante del motor
— presion absoluta del multiple

— temperatura del aire de admisién

— revoluciones del motor

— posicion de la mariposa del acelerador

El PCM determina el avance del encendido en funcion de lo siguiente:

temperatura del refrigerante del motor

posicion del cigiefial

— posicion del arbol de levas

— temperatura del aire de admisién

— presion absoluta del multiple

— posicion de la mariposa del acelerador

Modo de calentamiento del motor -  Este es un modo de ciclo abierto. El PCM ajusta la amplitud de pulso
del inyector y controla la sincronizacion de los inyectores mediante las vias a masa de éstos. EI PCM ajusta
la regulacion del encendido y la velocidad de ralenti del motor. EIl PCM ajusta la velocidad de ralenti,
controlando el motor de control del aire de ralenti.

Modo de crucero o ralenti ~ - Cuando el motor esta a temperatura de funcionamiento normal, es un modo
de ciclo cerrado.

Modo aceleracio” n - Este es un modo de ciclo cerrado. EI PCM reconoce un aumento en la posicion de
la mariposa del acelerador y una disminucion en el vacio del maltiple al aumentar la carga del motor. En
respuesta, el PCM aumenta la amplitud de pulso de los inyectores para hacer frente al incremento de
carga.

Modo desaceleracio”n - Este es un modo de ciclo cerrado. EIl PCM reconoce una disminucion en la
posicion de la mariposa del acelerador y un aumento en el vacio del multiple al disminuir la carga del motor.
En respuesta, el PCM disminuye la amplitud de pulso de los inyectores para hacer frente a la disminucion
de carga.

Modo de mariposa del acelerador totalmente abierta - Este es un modo de ciclo abierto. El sensor de
la mariposa del acelerador informa al PCM que la mariposa del acelerador estéa totalmente abierta. Cuando
se detecta una condicion de mariposa del acelerador totalmente abierta, el PCM desexcita el relé del
embrague del compresor del A/A durante 15 segundos.

3.2.3 Circuitos controlados

El PCM esta capacitado para controlar e identificar la mayoria de los problemas relacionados con la
conduccion. Algunos circuitos son controlados directamente a través de los circuitos de retroalimentacion
del PCM. Ademas, el PCM controla el estado de voltaje de algunos circuitos y compara estos estados con
los valores esperados. Otros sistemas se controlan indirectamente cuando el PCM lleva a cabo algin tipo
de prueba de racionalidad para identificar problemas.
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Si bien la mayoria de los subsistemas del moédulo de control del mecanismo de transmision se controlan
directa o indirectamente, puede suceder que los codigos de diagnoéstico de fallos no se identifiquen de
inmediato.

Para que se establezca el codigo de fallo, deben darse ciertas condiciones especificas y si éstas no se
producen, no se establecera el codigo. Por ejemplo, el codigo de fallo de Circuitos de solenoide del control
de velocidad no se establecera a menos que el sistema esté funcionando (control de velocidad activado,
freno sin aplicar y una velocidad del vehiculo superior a 55 km/h [35 mph]).

Cuando se establece un codigo de fallo que identifica un problema en un sistema relacionado con las
emisiones, se encendera la luz CHECK ENGINE (verificacion del motor) en el salpicadero. Por el contrario,
los demas codigos de fallos se establecen sin que se encienda dicha luz.

3.24 Factor de pin~6n electro nico

El VSS suministra pulsos de distancia al médulo de control del mecanismo de transmision (PCM), que se
utilizan para calcular la velocidad y el kilometraje. Se almacena un factor de pifién en el moédulo de control
de la transmision (TCM) para proporcionar los pulsos de distancia apropiados para el vehiculo. El factor de
pifibn se programa en el TCM en la planta de ensamblaje.

3.25 Inmovilizador/Sistema inmovilizador con llave centinela (SKIS)

Cada uno de los tres modelos que cubre este manual dispone de un sistema inmovilizador exclusivo. El
PCM utiliza la sefial del inmovilizador para determinar si debe permitirse el suministro de combustible.
Cuando el sistema inmovilizador se encuentra armado, el vehiculo se pondr4 en marcha, funcionara
durante 2 segundos y a continuacion se calarad. Después de un namero predeterminado de intentos de
puesta en marcha del motor, el motor ya no girara.

Inmovilizador de carroceri “a PL

Transmisor del inmovilizador -  El transmisor del inmovilizador es un transmisor de radiofrecuencia
alimentado por pilas. El transmisor esta equipado con una anilla para llaves disefiada para servir de llavero.
El transmisor tiene dos botones con la inscripcion UNLOCK (desbloqueo) y LOCK (bloqueo). Cada
transmisor genera un codigo de acceso al vehiculo (VAC) diferente, que debe programarse en la memoria
del modulo de inmovilizador. Cada transmisor funciona con dos pilas Duracell DL2016 (o equivalente). El
radio de alcance del transmisor es de hasta 7 metros del modulo de inmovilizador.

Modulo de control del mecanismo de transmisio “n (PCM) - Cuando el sistema inmovilizador esta
armado, el PCM elimina el funcionamiento de los impulsores de inyectores de combustible, inhabilitando
el vehiculo. EI PCM se arma empleando uno de los métodos siguientes:

« armado pasivo (sesenta segundos después de colocar el encendido en posiciobn OFF).
o armado activo (pulsando el boton LOCK del transmisor del inmovilizador).

Para desarmar el inmovilizador, el PCM debe recibir un mensaje de “conforme para hacer funcionar” desde
el mbédulo de RKE, indicando que se ha recibido una sefial de llavero valida.

Modulo de apertura a distancia (RKE) - El moédulo de inmovilizador contiene una unidad central de
procesamiento (CPU). El programa de la CPU permite al médulo aprender y retener los codigos de acceso
al vehiculo.

Sensor del cigu”efial - El sensor del cigiiefial de los vehiculos equipados con sistema inmovilizador envia
una sefial codificada al médulo de inmovilizador. EI médulo de inmovilizador debe decodificar la sefial del
ciguiefial para que el PCM pueda hacer uso de la misma.

Inmovilizador de carroceri “a JA

Transmisor del inmovilizador -  El transmisor del inmovilizador es un transmisor de radiofrecuencia
alimentado por pilas. El transmisor esta equipado con una anilla para llaves disefiada para servir de llavero.
El transmisor tiene dos botones rotulados con simbolos ISO para el desbloqueo y el bloqueo. Cada
transmisor genera un cédigo de acceso al vehiculo (VAC) diferente, que debe programarse en la memoria
del médulo de inmovilizador. Cada transmisor funciona con dos pilas Duracell DL2016 (o equivalente). El
radio de alcance del transmisor es de hasta 7 metros del modulo de inmovilizador.



Médulo de control del mecanismo de transmisio “n (PCM) - Cuando el sistema inmovilizador esta
armado, el PCM elimina el funcionamiento de los impulsores de inyectores de combustible, inhabilitando
el vehiculo. EI PCM se arma empleando uno de los métodos siguientes:

« armado pasivo (60 segundos después de colocar el encendido en posicion OFF).
o pulsando el botdbn de bloqueo del transmisor con el interruptor de encendido en posicion OFF.

Para desarmar el inmovilizador, el PCM debe recibir un mensaje del bus CCD desde el modulo de
inmovilizador, indicando que se ha recibido una sefial de “Desbloqueo” de transmisor valida.

Modulo de inmovilizador - El moédulo de inmovilizador contiene la unidad central de procesamiento
(CPU), que a su vez contiene la logica del inmovilizador. El programa de la CPU permite al modulo
aprender y retener los codigos de acceso al vehiculo y comunicarse con el PCM y/o la herramienta de
exploracion DRB en la red del bus CCD.

3.2.6 Carroceri'a JX — Aspectos generales del sistema inmovilizador con llave
centinela (SKIS)

El sistema inmovilizador con llave centinela (SKIS) es un sistema inmovilizador destinado a evitar el uso
del vehiculo por personas no autorizadas. Este sistema comprende un médulo de inmovilizador con llave
centinela (SKIM), llaves de encendido equipadas con chip de transpondor, controlador del médulo de
control del mecanismo de transmision. Cuando se coloca el interruptor de encendido en posicion ON, el
SKIM interroga a la llave de encendido. Si la llave de encendido es “Valida” el SKIM envia un mensaje al
controlador del mecanismo de transmision, a través del bus CCD, indicando la presencia de una llave de
encendido valida. Cuando la llave es valida, el PCM permite que el motor siga en funcionamiento.

3.2.°7 Funcionamiento del SKIS

Cuando se suministra alimentacion del encendido al SKIM, éste lleva a cabo una autoverificacion interna.
Una vez completada esta autoverificacion, el SKIM excita la antena (esto activa el chip del transpondor) y
envia un mensaje en forma de sefal de identificacion al chip del transpondor. El chip del transpondor
responde a la sefial de identificacidbn generando una respuesta codificada empleando lo siguiente:

Clave secreta - Se trata de un valor almacenado electronicamente (nGmero de identificacion) que es
exclusivo para cada SKIS. La clave secreta se almacena en el SKIM, el PCM y todos los transpondores
de llave de encendido.

Senfial de identificacion - Este es un nimero aleatorio generado por el SKIM en cada activacion de la llave
de encendido.

La clave secreta y la sefial de identificacion se incorporan a un algoritmo que genera un mensaje de
respuesta codificado. El transpondor utiliza el algoritmo codificado para recibir, decodificar y responder al
mensaje enviado por el SKIM. Después de responder al mensaje codificado, el transpondor envia un
mensaje de identificacion al SKIM. Este compara la identificacion del transpondor con los codigos de llaves
validas disponibles almacenados en la memoria del SKIM (8 llaves como maximo). Una vez validada la
llave, el SKIM envia un mensaje de bus CCD denominado solicitud de iniciacién al controlador del
mecanismo de transmision y espera una respuesta por parte de éste. Si el controlador del mecanismo de
transmision no responde, el SKIM vuelve a enviar la solicitud de iniciacion. Después de tres intentos
fallidos, el SKIM dejara de enviar la solicitud de iniciacion y almacenara un cédigo de fallo. Si el controlador
del mecanismo de transmision envia una respuesta de iniciacion, el SKIM envia un mensaje de llave valida
o no valida al controlador del mecanismo de transmision. Este mensaje codificado se genera empleando
los siguientes datos:

VIN - Nimero de identificacion del vehiculo.
Iniciacion - NUmero aleatorio generado por el PCM en cada ciclo de la llave de encendido.

El VIN y la iniciacion se incorporan a un algoritmo de codigo rotatorio que codifica el mensaje de “llave
valida/no valida”. El controlador del mecanismo de transmision utiliza el algoritmo de cédigo rotatorio para
recibir, decodificar y responder al mensaje de llave valida/no valida enviado por el SKIM. Después de
enviar el mensaje de llave valida/no valida, el SKIM espera durante 3,5 segundos un mensaje de estado
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de EMS desde el controlador del mecanismo de transmision. Si el PCM no responde al SKIM con un
mensaje de llave valida, se detecta un fallo y se almacena un codigo de fallo.

El SKIS incorpora una luz roja de advertencia situada en el grupo de instrumentos. La luz recibe voltaje del
interruptor de encendido y esta conectada por cable al controlador del mecanismo de transmision. La luz
es accionada cuando el SKIM envia un mensaje de bus CCD al controlador del mecanismo de transmision
solicitando que se encienda la luz. En ese caso, el controlador del mecanismo de transmision suministra
la masa para la luz. El SKIM solicitara que se encienda la luz en las siguientes circunstancias:

— comprobacion de la bombilla al colocar el encendido en posicion ON
— para alertar al usuario del vehiculo de un funcionamiento incorrecto del SKIS

Para todos los fallos, exceptuando fallos de transpondor y falta de concordancia de VIN, la luz permanece
encendida constantemente. En caso de fallo de transpondor, la luz destella a una velocidad de 1 Hz (una
vez por segundo). En caso de existir un fallo, la luz permanecera encendida o destellara durante el ciclo
completo de encendido. Si se almacena un fallo en la memoria del SKIM que impide que el sistema
funcione correctamente, el PCM permitira dar arranque y poner en marcha el motor hasta seis veces.
Después del sexto intento, el PCM inhabilita el relé del motor de arranque hasta que se corrija el fallo.

3.3 Codigos de diagno” stico de fallos

Cada codigo de diagnostico de fallo se determina siguiendo un procedimiento de verificacion especifico.
Los procedimientos de pruebas de diagnoéstico contienen instrucciones paso a paso para determinar la
causa de los codigos de fallo, asi como los fallos no registrados. No es necesario realizar todas las pruebas
de este manual para diagnosticar un codigo en particular.

Comience siempre leyendo los codigos de diagnéstico de fallos utilizando la DRB. Este procedimiento
comienza en la PRUEBA DTC - Verificaciobn de codigos de diagnéstico de fallos del sistema. Esto le
indicara exactamente qué pruebas deben realizarse.

3.31 Caodigo permanente

Un codigo de diagnostico de fallo que se reproduce dentro de un ciclo de la llave de encendido es un codigo
“permanente”. Esto significa que el fallo esta presente cada vez que el médulo de control del mecanismo
de transmision verifica ese circuito o funcion. Los procedimientos de este manual verifican si el codigo de
fallo es un codigo permanente al comenzar cada prueba. Cuando el cédigo no es permanente se debe
realizar una prueba de fallo “intermitente”.

3.3.2 Cabdigo intermitente

Un codigo de diagnostico de fallo que no aparece cada vez que el modulo de control del mecanismo de
transmision verifica el circuito es un codigo “intermitente”. La mayoria de los codigos intermitentes son
producidos por problemas de cableado o de conectores. Los fallos que aparecen y desaparecen de este
modo son los de mas dificil diagnéstico. Se deben examinar bajo las condiciones especificas en que se
producen. Las siguientes comprobaciones pueden ser de utilidad a la hora de identificar un posible
problema intermitente:

e Inspeccione visualmente los conectores del mazo de cables involucrados. Observe si existen
terminales rotos, doblados, desplazados hacia afuera o corroidos.

« Inspeccione visualmente los mazos de cables involucrados. Observe si existen cables escoriados,
horadados o parcialmente rotos.

o Consulte cualquier linea directa o boletin de servicio técnico aplicable.

3.3.3 Contador totalizador

El contador totalizador cuenta la cantidad de veces que se ha puesto en marcha el vehiculo, desde la
Gltima vez que se establecieron o borraron cédigos, o se desconecto6 la bateria. El contador totalizador
contara hasta 255 cuentas de arranque. La cantidad de puestas en marcha del motor ayuda a determinar
cuando se produjo realmente el fallo. Esto es registrado por el PCM y se puede visualizar en la DRB como
CONTADOR RESTABLECIMIENTO.



Cuando no hay cbdigos de fallos almacenados en la memoria, la DRB muestra el mensaje “NO TROUBLE
CODES FOUND” (NO SE DETECTARON CODIGOS DE FALLOS) y el contador mostrara el mensaje
“RESET COUNT = XXX" (CONTADOR RESTABLECIMIENTO = XXX).

3.34 Cébdigos de diagnostico de fallos (DRB Il ®)

Para los codigos de diagnostico de fallos cubiertos en este manual, remitase al men(, PRUEBA DTC, en
la seccion 7.1, Procedimientos generales para la localizacion y resolucion de averias.

3.35 Manejo de problemas de co “digos de fallos no registrados

Después de leer la seccion 3.0 (Descripcion del sistema y operacion funcional), deberia comprender mejor
la teoria y funcionamiento de los diagnosticos de a bordo y como se relaciona con el diagnostico de un
vehiculo que puede tener un sintoma o fallo relacionado con la conduccion.

El sistema de “fallos no registrados” se divide en tres métodos de prueba:
— Prueba completa de fallos no registrados
— Prueba individual rapida de fallos no registrados

— Prueba rapida de sintomas de fallos no registrados

3.4 Uso de la DRB Il ®

Si desea obtener instrucciones y ayuda para la lectura de los codigos de fallos, cobmo borrar codigos de
fallos y otras funciones de la DRB, consulte la guia del usuario de la DRB.

35 Pantalla en blanco y mensajes de error de la DRB Il ®

Durante un funcionamiento normal, la DRB visualizara uno de los dos Unicos mensajes de error;

— User-Requested WARM Boot (Rearranque en caliente solicitado por el usuario) o User-
Requested COLD Boot (Carga del sistema de explotacion solicitado por el usuario).

A continuacion tiene un ejemplo de mensaje de error:

ver: 2.14

fecha: 26 Jul93

archivo: key—itf.cc

fecha: Jul 26 1993

linea: 548

err: Ox1

Carga del sistema de explotacién solicitado por el
usuario

Pulse la tecla MORE para conmutar entre este
mensaje
y la pantalla de aplicacion.
Pulse la tecla F4 cuando termine de anotar la in-
formacion.

3.5.1 La DRB 1lI® no se enciende

Silos LED no se encienden ni se emite ningn sonido al ponerse en marcha, compruebe si hay conexiones
de cables sueltas o cables en mal estado. Verifique el voltaje de la bateria del vehiculo (cavidad 16 del
conector del enlace de datos). Se requiere un minimo de 11 voltios para alimentar correctamente la DRB.
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Si todas las conexiones entre la DRB y el vehiculo u otros dispositivos son correctas y la bateria esta
completamente cargada, el fallo funcional de la DRB puede deberse a defectos en un cable o en el
cableado del vehiculo. En caso de pantalla en blanco, consulte el manual de diagnoésticos de la carroceria
pertinente.

3.5.2 No se visualiza la pantalla

Las temperaturas bajas afectan a la visibilidad de la pantalla. Ajuste el contraste para compensar esta
condicion.

DRB

VISOR LENTE REEMPLAZABLE

TECLAS DE ‘ &!Wn
FUNCION N‘ !
\\

Wi

TECLAS DE
INTRODUCCION

LEDS

CONTRASTE CON
TECLA “YES”

TECLAS DE
CURSOR

TECLADO
ILUMINACION POSTERIOR NUMERICO

CON LA TECLA “YES”

LED DE TECLA

“MAYUSCULA” : 80ad0B8ed
4.0 LOCALIZACION DE COMPONENTES DEL SISTEMA
4.2 Controles y solenoides
1.8L/2.0L CARROCERIA JA/JX 2.5L
S A DE CONECTOR ELEC
VALVULA DE EGR ALIMENTAICION TRICO DEL SOLE-
NOIDE DE EGR

SOLENOIDE

TRANSDUCTOR
DE CONTRAPRE-
SION DE EGR

VALVULA

DE EGR \\
TRANSDUCTOR

2410304 / DE CONTRAPRE- \
SION DE VACIO

2600501



CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EGR

1

CAV.| COLOR FUNCION

1 GY/YL CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR
2 DB/WT | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

80b3b07b

CARROCERIA JA/JX 2.0L

ORIFICIO DE
PRUEBA

|
NS
©
o
A '

—

 —

AN | —
7 O

©

SOLENOIDE DE LIM-
PIEZA PROPORCIONAL \K\{\
\ AN \

@ m 80afb664

CARROCERIA PL

SOLENOIDE DE EMISIONES
VOLATILES DE CICLO DE

SERVICIO

SOPORTE DELANTERO
DEL MOTOR AL CUERPO DE MARIPOSA

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EGR

CAV.| COLOR | FUNCION

1 GY/YL | CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR
2 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD

80b01d5f

ORIFICIO DE/ ~é‘\j
PR ————— ‘

= =

=)
=)
L
.V{.@Wﬁ&;@?
( N l. ¢~~~ _SOLENOIDE DE LIM-
J (117 | PIEZA PROPORCIONAL

©)
) “‘ ﬁali-\.!‘ )

, > ﬁ‘f.‘i!){i-"-lllll\f/

& ) PBeS A O
g i

PRUEBA

N
/

80afb663

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EMISIONES/@
VOLATILES D
N
J
s
N\,

CAV.| COLOR | FUNCION

1 PK/BK | CONTROL DE SOLENOIDE DE EMISIONES VOLATILES
2 LG/BK | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

80b0d786
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4.2 Controles y solenoides (continuacio "n)
CARROCERIA JA/JX CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SOLE-

NOIDE DE LIMPIEZA PRO-
PORCIONAL

TERMINAL B(+)

MAZO DE
CABLEADO DEL
MOTOR

CONECTOR DE
CAMPO DEL

GENERADOR CONECTOR DE

EMBRAGUE DEL
AIA

CAV. COLOR FUNCION TRANSDUC-
TOR DE PRE-
1 PK/GY | CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL SION DEL A/A
2 | LG/BK | DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM
2720302
80609994
CARROCERIA PL CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

CONECTOR DE
CAMPO

TERMINAL B(+) 2720502

CAV. COLOR | FUNCION
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2450204 2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

—_

CARROCERIA JA/JX 2.0L CARROCERIA PL

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

2
2
1
4180205 1
CAV. COLOR FUNCION
1 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD CAV.| COLOR| FUNCION
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR 1 DG | IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

2 |DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD

80b09981

10



CARROCERIA JA/JX 2.5L

CUERPO DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR

SENSOR DE
POSICION DE
MARIPOSA DEL
ACELERADOR

NN\ NN

\

MOTOR DE CONTROL
DE AIRE DE RALENTI

/;]KH:

2800406

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

A
CAV. COLOR FUNCION
A VT/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
B BR/GY | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
Cc YL/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
D GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

80bafa7c

CARROCERIA PL

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV.| COLOR | FUNCION
1 VT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
2 | BR/WT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
3 | YL/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
4 | GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

80bsfabd

11

1.8L/2.0L
PROTECTOR DE
,  CUERPO DE
MARIPOSA
MOTOR DE CON o

i
17
@ -
¥ Al @
Q\
N2
X A ,\\ <\ ,/\\ AN
> / /\// O
SENSOR DE / ~
POSICION DE ~ ™= 4 ,/&\{
MARIPOSA DEL MANGUERA % \//
ACELERADOR ) DE LIM-
X PIEZA . / 80a7ac9e
CARROCERIA JA/JX 2.0L
CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI
1
4
CAV. COLOR FUNCION
1 GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
2 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
3 BR/WT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
4 VT/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
80b4fa7e

2.5L

TORRE DE ALTA TENSION BOBINA DE ENCENDIDO

DISTRIBUIDOR

2620606
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4.2

Controles y solenoides (continuacio

,

n)

1.8L/2.0L

TUBO DISTRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE

CONECTOR DE BOBINA
DE ENCENDIDO

CONECTORES

ELECTRICOS DE

INYECTORES DE
COMBUSTIBLE

ORIFICIO DE SERVICIO DE
COMBUSTIBLE

2400203

1.8L/2.0L

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV. | COLOR FUNCION
1 DB/TN | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
2 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 BK/GY | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

80b01d82

CARROCERIA JA/JX 2.5L

INYECTORES (DEBAJO
DE LA CAMARA)

TUBO DIS-
ALIMENTA-  TRIBUIDOR
CION DE E COM-
COMBUS-  BUSTIBLE
TIBLE

VALVULA

INYECTORES

26850103

12

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR

CAV. | COLOR | FUNCION
1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
3 TN/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP
5 BK MASA
6 BK/GY | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

80b3b06d

1.8L/2.0L

TUBO DISTRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE

CONECTOR DE BOBINA
DE ENCENDIDO

CONECTORES
ELECTRICOS DE
INYECTORES
DE COMBUS-
TIBLE

ORIFICIO DE SERVICIO DE
COMBUSTIBLE

2400203

CARROCERIA JA/JX/PL (VISTA CARACTERISTICA)

CONECTOR DEL INYECTOR
Ne° 2

4180401
CAV. | COLOR | FUNCION
1 |TN IMPULSOR DEL INYECTOR N° 2
2 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA




CARROCERIA JA/JX

SERVO DE CONTROL DE
VELOCIDAD

CONECTOR DEL SERVO 2640106

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. | COLOR | FUNCION
1 WT/VT | CONTROL DEL SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V
2 | LG/RD | CONTROL DEL SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V
3 | DB/RD | ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL C/V
4 BK MASA

80a87210

CARROCERIA PL

SOLENOIDE DE
EMBRAGUE DE
CONVERTIDOR
DE PAR

CON-
DUCTO DE

CAJA DEL TRAN-
SEJE AUTOMA-
TICO

CONDUCTO DE  CONMUTADOR DE
SALIDA DEL ESTACIONAMIENTO
ENFRIADOR DE LA Y PUNTO MUERTO 5444101
TRANS

13

CARROCERIA PL

SERVO DE CONTROL
DE VELOCIDAD

CENTRO DE DISTRI- 4
BUCION DE TENSION

L

8020cd81

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. | COLOR FUNCION
1 TN/RD | CONTROL DEL SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V
2 LG/RD | CONTROL DEL SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V
3 WT/BR | ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL C/V
4 BK MASA

80a87212

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DEL TCC

2
2440102
CAV. COLOR FUNCION
1 OR/BK CONTROL DE SOLENOIDE DEL TCC
2 LG/BK SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
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4.3 Conectores de enlace de datos
CARROCERIA JA/JIX CARROCERIA PL

DESENGANCHE
DEL CAPO

CONECTOR DE

ENLACE DE
DATOS

\\“l |

. I

\

W ZOCALO DEL LADO CONECTOR DE ENLACE DE
DEL CONDUCTOR DATOS
2630505 2160606
CARROCERIA JX CARROCERIA JA

CONECTOR DE ENLACE DE

CONECTOR DE ENLACE
DE DATOS DATOS

8

CAV. | COLOR FUNCION CAV. COLOR FUNCION

3 VT/BR |(+) DEL BUS CCD 3 VT/GY | (+) DEL BUS CCD

4 BK/NVT |MASA 4 BK MASA

5 BK MASA 5 BKNVT | MASA

6 LG RECEPCION DE SCI 6 LG RECEPCION DE SCI

7 PK/LG | TRANSMISION DE SCI/ISO 9141K 7 PK/LB | TRANSMISION DE SCI/ISO 9141K

11 WT/DB | (-) DEL BUS CCD 11 WT/DG | (-) DEL BUS CCD

14 PK/LB | EATX DE RECEPCION DE SCI 14 PK/DG | EATX DE RECEPCION DE SCI

16 | PK/WT |B(+) PROT. POR FUSIBLE 80a7e2d7 16 PK B(+) PROT. POR FUSIBLE 80832855

CARROCERIA PL
//)\ CONECTOR DE ENLACE

DE DATOS

FUNCION

(+) DEL BUS CCD
MASA

MASA

RECEPCION DE SCI
TRANSMISION DE
SCIISO 9141K

(-) DEL BUS CCD

B(+) PROT. POR FUSI-
BLE

2860401

14




4.4 Sensores
CARROCERIA JA/JIX

PARTE DELANTERA
IZQUIERDA DE VIGUETA DE
IMPACTOS DEBAJO DE LA
PARRILLA

SENSOR DE
TEMPERATURA
DE LA BATERIA

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA

BATERIA 2620802

CARROCERIA JA

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV. | COLOR| FUNCION
1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 | VT/LG | SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA

80a9b391

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 VT/LG | SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE LA BATERIA

80a95379

CARROCERIA PL

BANDEJA DE LA BATERIA

SENSOR DE TEMPERATURA
DE LA BATERIA

TUBO DE
ENTRADA DE
AIRE

80a13750

CARROCERIA JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV.| COLOR [ FUNCION

1 | BK/LB | MASA DE SENSOR
2 | PK/YL | SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA

80b4f9c9

?

GENERADOR

SENSOR DE POSICION
DEL CIGUENAL

FILTRO DE
ACEITE

80267692
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4.4 Sensores (continuacio " n)
2.5L 2.5L

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
CIGUENAL

/
oA
i SENSOR DE 1

-
POSICION DEL -
CIGUENAL 4180102
i g CAV.| COLOR | FUNCION
SUJECION //}_’// OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
s

PERNO DE
1
2 BK/LB | MASADE SENSOR
3

2660404 GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CKP
CARROCERIA JA/JX 2.0L CARROCERIA PL
CONECTOR DEL SENSOR DE CONECTOR DEL SENSOR DE

POSICION DEL CIGUENAL POSICION DEL CIGUENAL

CAV. | COLOR FUNCION CAV.| COLOR | FUNCION
1 OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS 1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB | MASA DE SENSOR 2 | BK/LB | MASA DE SENSOR
3 | GY/BK | SERAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL 3 | GY/BK | SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL
80a871ba 80a7232¢
1.8L/2.0L 2.5L
ANILLO DE PULSOS SENSOR DE POSICION DEL

ARBOL DE LEVAS

PARTE TRASERA
DE LA CULATA DE
CILINDROS

SENSOR DE

POSICION DEL

ARBOL DE
LEVAS

DISTRIBUIDOR
80a6al40
2620605

16



1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL
DE LEVAS

FUNCION

1 |OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB [wmASA DE SENSOR

3 | TN/YL |SERAL DE SENSOR DE CMP

80a722dc

1.8L/2.0L

SENSOR DE POSICION
DEL ARBOL DE LEVAS

SENSOR DE TEMPERATURA
DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR

2740408

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMP. DE REFRIGE-
RANTE DEL MOTOR

FUNCION

MASA DE SENSOR
SENAL DE SENSOR DE ECT

80a7e2c9

2.5L

CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR

CAV. | COLOR | FUNCION
1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
3 TN/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP
5 BK MASA
6 BK/GY | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

80b3b06d

e r—

T (S
7 — T
-.!(-15}-"-{37——

= P

DISTRIBUIDOR

SENSOR DE TEM-
PERATURA DE
REFRIGERANTE

2680206

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMP. DE REFRIGE-
RANTE DEL MOTOR

3 1

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 TN/DB | SENAL DE SENSOR DE ECT
3 VT/YL | SENAL DE SENSOR DE INDICADOR DE ECT

80b4fag2

17
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4.4
2.5L

Sensores (continuacio " n)

9" SENSOR

DE MAP SENSOR DE

" TEMPERATURA
DE AIRE DE

ADMISION

P

2.5L

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE AIRE
DE ADMISION

1
2
CAV.| COLOR | FUNCION
1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 | BK/RD | SENAL DE IAT
80aff532
2.5L
SENSOR
DE MAP
SENSOR DE
TEMPERA-
TURA DE AIRE
DE ADMISION

2620202

18

1.8L/2.0L

SENSOR DE MAP/
TEMPERATURA DE

MULTIPLE
DE ADMI-
SION

8031849

1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR
DE IAT/MAP

A
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
80531038
1.8L/2.0L

SENSOR DE MAP/
TEMPERATURA DE

MULTIPLE DE
ADMISION



2.5L

CONECTOR DEL SENSOR
DE MAP

4180501

COLOR
BK/LB

VT/WT
DG/RD

FUNCION

MASA DE SENSOR
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
SENAL DE SENSOR DE MAP

O w>

CARROCERIA PL 1/1

SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA

CONECTOR DEL SENSOR

DE OXIGENO DE ENTRADA 2390605

CARROCERIA JAIJX 1/1

(Qﬁ CONVERTIDOR
CATALITICO

_—

/

//

SENSOR DE OXIGENO
CALEFACCIONADO DE
SALIDA

804d8ef2

19

1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR
DE IAT/MAP

A
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP

80531038

CARROCERIA PL 1/2

S
— b
ﬁt
-

e,

=
]

(K
I

it
SENSOR DE OXIGENO S

DE SALIDA

\

“:)——-__—4;!-_@__@1__/;

—_—— T
2390804

CARROCERIA JA/JX 1/2

\\ W ” , - s,z
\E & \\> SENSOR DE OXIGENO
CALEFACCIONADO DE

SALIDA

|
N ™ /
/ \'/
< CONVERTIDOR
2 CATALITICO

|
I 804ci8ef3d
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4.4 Sensores (continuacio " n)
CARROCERIAPL 1/1

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

COLOR | FUNCION

DG/CR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK MASA

BK/LB | MASA DE SENSOR

BK/DG | SENAL DE SENSOR

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR | FUNCION

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE
PARADA AUTOMATICA

BK/DG | SENAL DE SENSOR DE
OXIGENO

BK/LB | MASA DE SENSOR

80b4fag4

CARROCERIA JA/IJX 1/1

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

.| COLOR | FUNCION

BK MASA (CALEFACTOR)
DG/OR |SALIDA DEL RELE DE ASD
BK/OR | MASA DE SENSOR
BK/DG | SENAL DE SENSOR

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR| FUNCION
30 | BK/DG | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO
6 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
27 | BK/OR | MASADE SENSOR

80b3b08¢c

CUERPO DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR

2

SENSOR DE
POSICION DE
MARIPOSA DEL
ACELERADOR

MOTOR DE CONTROL
DE AIRE DE RALENTI

/R‘&ﬂ:

2600406

CARROCERIA PL 1/2

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)

CAV. COLOR

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK MASA (CALEFACTOR)

BK/LB | MASA DE SENSOR

TN/WT | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

FUNCION

BWN =

B0b4fad7

CARROCERIA JA/JX 1/2

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/TN | MASA (CALEFACTOR)

2 OR/DG | SALIDA DEL RELE DE ASD

3 BK/LB MASA DE SENSOR

4 TN/WT | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

80b4b8c2

1.8L/2.0L

ALIMENTACION DE VACIO
DE SOLENOIDE DE EMISIO-
NES VOLATILES

MOTOR DE CONTROL DE
AIRE DE RALENTI

SENSOR DE
POSICION DE
MARIPOSA
DEL ACELERA-

DOR

2400201

20



2.5L

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR

CAV.| COLOR | FUNCION
1 VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
2 | OR/DB | SENAL DE SENSOR DE TP
3 BK/LB | MASA DE SENSOR

80b04fad

TODAS LAS TRANS. MANUALES Y CARROCERIA PL AUTO.

RETENEDOR DE COJI-
NETE TRASERO DE
TRANSEJE

SENSOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

2400205

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE VELOCIDAD DEL VEHI-

1.8/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR

CAV.| COLOR | FUNCION
1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 OR/DB | SENAL DE SENSOR DE TP
3 VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR
DE VELOCIDAD DEL VEHI-
CuLO

/

//\

[_N

i
SN P
/j\/\\\\\\ .

AN \\]

CAV. COLOR FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB MASA DE SENSOR
3 WT/OR | SENAL DE VSS

CAV.| COLOR| FUNCION
1 | OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB | MASA DE SENSOR
3 |WT/OR | sefiaL DE vss
80b01d14

21

4200501

4200502
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4.5 Sistema de combustible
CARROCERIA JA/JIX

CONDUCTO DE
COMBUSTIBLE

MODULO DE BOMBA
DE COMBUSTIBLE

o
FILTRO DE
COMBUSTIBLE

80b01cf5

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DE LA BOMBA
DE COMBUSTIBLE

1
4180206
CAV. | COLOR FUNCION

1 DG/WT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

2 DB SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

3 BK MASA
4.6 Relés
CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

:

OH u_y

géf;,\'f_ RELE DE LA
TERA  BOMBA DE COM-
BUSTIBLE H
CAV. | COLOR [ FUNCION
7(86) | DB/WT | SALIDADELINT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

35(30) RD
9(85) | BRILG
27(87) | DG/WT

B(+) PROT. POR FUSIBLE
CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

8056d981

CARROCERIA PL

FILTRO/REGULADOR DE
PRESION DE COMBUSTIBLE

TUERCA

FIADORA /
8020cd9c
CARROCERIA PL
CONECTOR DEL MAZO DE
LA BOMBA DE COMBUS-
CAV. COLOR FUNCION
1 BK MASA
2 BK MASA
3 DB SERAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
4 DG/WT | SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
805dd8da

CARROCERIA PL

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

———
204 16A M —
RELAY SF/,%E:VVN Reay | = = Ass —
HORN l}i/é) uJ -“"D"A"
e v STRTR = Q
| (S| e | | st =
RELAY gy a
[
e
RELE DE LA BOMBA DE
OS5 54| s COMBUSTIBLE
CAV. COLOR FUNCION

56 (86) | BARRACOLECTORA | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
55 (30) | BARRACOLECTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE

53 (85) | BR CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
52 (87) | DG/WT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

805ddg49



CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

[
.

PARTE
DELANTERA RELE DE
PARADA AUTO-
MATICA
CAV. | coLor FUNCION
91(86) | RD/TN | B(+) PROT. POR FUSIBLE
97(30) | RD/TN | B(+) PROT. POR FUSIBLE
93(85) | DBAVT | CONTROL DEL RELE DE ASD
89(87) | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
80568d982
CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENS!

ION

-

PARTE RELE DE VEN-
DELANTERA TILADOR DE
RAD. DE ALTA
VELOCIDAD
CAV. COLOR FUNCION
94(86) LG/BK Salida del int. de encendido prot. por fusible
98(30) RD/LG B(+) prot. por fusible
96(85) DB/PK Control del relé de ventilador de rad. de alta velocidad
90(87) | YLNVT Salida del relé de ventlador de rad. de alta velocidad
BOLGAVET

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

PARTE
DELANTERA

@)
e}
RELE DE
MOTOR DE
ARRANQUE

CAV. COLOR

FUNCION

YL
RD
TN
BR

SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
B(+) PROT. POR FUSIBLE

CONTROL DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE

80b11964

23

CARROCERIA PL

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

R

ELE DE PARADA
AUTOMATICA

CAV. COLOR FUNCION

58 (86) | BARRACOLECTORA [ B(+) PROT. POR FUSIBLE
57 (30) | eaRRacoLECTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE

61 (85) | DB/YL CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
60 (87) | DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
805dd84d
CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

PARTE
DELANTERA

RELE DE VEN-
TILADOR DE [es]

RAD. DE BAJA Is—‘J
VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION

84(86) LG/

86(85) DB/TN

BK SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
88(30) RD/LG B(+) PROT. POR FUSIBLE

CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE RAD. DE BAJA VELOCIDAD
80(87) | DG/LG | SALIDADEL RELE DE VENTILADOR DE RAD. DE BAJA VELOCIDAD

CARROCERIA PL

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

RAD
FAN
RELAY

R DEFROST
nfnf Fan

8058d97¢

RELE DE MOTOR DE
ARRANQUE
CAV. COLOR FUNCION
28(86) SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO (START)
27(30) |PARRACOLECTORA| B(4) PROT. POR FUSIBLE
31(85) [ BR/YL | DETECCION DE CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO (AUTO))
31(85) BK MASA (MANUAL)
30(87) BR SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE

8056d96¢c
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4.7 Conmutadores e interruptores
CARROCERIA JA/JX

CONMUTADOR
DE LUZ DE
FRENO

CONECTOR DEL
CONMUTADOR DE
LUZ DE FRENO

2450302

SENSOR DE
VELOCIDAD
SENSOR DE VELOCIDAD D Ir DE TRANS-
IMPULSION (TURBINA) & MISION

DE LA TRANSMISION
\@/t \
7.

e

CONJUNTO DE STy | /

SOLENOIDES DE LA \_ Ny |
TRANSMISION NS

80a30cf5

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE LA TRANS-
MISION (TRS)

Y
(=]

9
<
Q
]
=
]
Py

FUNCION

WT/YL | salida del int. de enc. prot. por fusible
DB/BH Masa de sensor de velocidad
VT/WT | sefial de sensor de temp. de la trans.
BK/LB | Deteccion de conmutador PNP
Deteccion de luz de marcha atras
LG/GY | Deteccion de T1 de TRS

VT Deteccion de T3 de TRS

VT/TN | Deteccion de T42 de TRS
BK/WT | Deteccion de T41 de TRS

COON®DO AW
3
us]
~

—

8062d9a%

/ SENSOR DE POSICION

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

CAV. [ COLOR | FUNCION

WT/RD | DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
BK/LG | MASA

YL/PK | ALIMENTACION ELECTRICA DEL CV
DB/RD | SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL CIV
WT/TN | SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
RD/BK | B(+) PROT. POR FUSIBLE

DOV WN =

B80b04123

CARROCERIA PL

SOLENOIDE DE

EMBRAGUE DE
CONVERTIDOR
DE PAR
\

].

|

“ ‘{-"'"lllnnmmﬂ T
. (0
CONDUCTO / g
DE
ENTRADA |
DEL
ENFRIADOR (((fl
DE LA G

CONMUTADOR DE
ESTACIONAMIENTO
Y PUNTO MUERTO

2400101

CAJA DEL TRAN-
SEJE AUTOMA-

CONDUCTO DE
SALIDA DEL
ENFRIADOR DE LA
TRANS.

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y

PUNTO MUERTO

4200403

CAV. COLOR FUNCION

1 VT/BK | DETECCION DE LUZ DE MARCHA ATRAS
DETECCION DE CONM. DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y
g \?VBI'/Y L PUNTO MUERTO
SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE




CARROCERIA JA/JX CARROCERIA PL

CONMUTADORES DEL CON-
TROL DE VELOCIDAD

ON/OFF
CANCEL
SET/RESUME
25890102
2450203
CARROCERIA JA/JX CARROCERIA PL
CONECTOR DEL CONMUTA- CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE DOR DE CONTROL DE
VELOCIDAD VELOCIDAD
CAV. | COLOR FUNCION CAV. | COLOR FUNCION
SENAL DE CONMUTA- SENAL DE CONMUTA-
1 RD/LG DOR DE CV 1 RDLG DOR DE C/V
2 BK/TN | MASA 2 BK/TN | Mmasa
NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS 2 NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVI-
CAVIDADES DEL CIRCUITO PUEDE 1 DADES DEL CIRCUITO PUEDE VARIAR. 1 2

VARIAR.

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION Pt

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION 41

CAV. COLOR FUNCION

CAV. COLOR FUNCION

49 PK/LG | SENAL DE CONMUTADOR DE CIV (JA)
RD/LG | SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JX) 80bdbBbe 41 RD/LG | sefAL bE conmuTADOR DE v S
5.0 DECLINACION DE RESPONSABILIDADES, SEGURIDAD, ADVERTENCIAS
5.1 Declinacio’ n de responsabilidades

Todas las ilustraciones, especificaciones e informacion contenidas en el presente manual se basan en la
informacion mas reciente disponible en el momento de su publicacion. Se reserva el derecho a hacer
cambios en cualquier momento sin aviso previo.

5.2 Seguridad
5.2.1 Informacio” n de seguridad para el te “cnico

ADVERTENCIA: Los motores emiten mono “xido de carbono, gas inodoro que retarda el tiempo de
reaccio n y puede producir lesiones de gravedad. Cuando el motor esta ~ en marcha, mantenga las
zonas de servicio BIEN VENTILADAS o conecte el sistema de escape del vehi  “culo al sistema de
extraccio' n de gases de escape del taller.

Aplique el freno de estacionamiento y bloquee las ruedas antes de comenzar a probar o reparar el
vehiculo. Es de particular importancia bloquear las ruedas de los vehiculos con traccion delantera porque
el freno de estacionamiento no fija las ruedas de traccion.
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Al realizar el servicio de un vehiculo, use siempre proteccion en los ojos y quitese todas las joyas
metalicas, como correas de reloj o brazaletes que puedan provocar un contacto eléctrico inadvertido.

Al diagnosticar los problemas de un sistema de carroceria, es importante seguir los procedimientos
aprobados segun corresponda. Estos procedimientos pueden hallarse en la seccion 9.0 de la Informacién
general (Especificaciones) o en los procedimientos resefiados en el manual de servicio. Es muy importante
respetar esos procedimientos para la seguridad de las personas que efectlian las pruebas de diagnostico.

5.2.2 Preparacio n del vehi'culo para las pruebas

Asegurese de que el vehiculo que va a someter a prueba tenga la bateria completamente cargada. Si no
es asli, pueden producirse codigos de diagnostico o0 mensajes de error falsos.

5.2.3 Servicio de subconjuntos

El servicio de ciertos componentes del sistema de carroceria debe realizarse sblo en conjunto. Si se intenta
retirar o reparar algin subcomponente del sistema, podrian provocarse dafios personales y/o un
funcionamiento inadecuado del sistema. So6lo se deben reparar aquellos componentes que tengan
procedimientos de instalacion y reparacion aprobados en el manual de servicio.

524 Informacio” n de seguridad sobre la DRB IlIl @

ADVERTENCIA: Es peligroso exceder los I “mites del multi ‘'metro de la DRB Il ®. Puede exponerlo a
lesiones graves y posiblemente mortales. Lea cuidadosamente las precauciones y los h ‘mites
contenidos en las especificaciones y asegu “rese de haberlos comprendido.

« Respete en todo momento las especificaciones de servicio del fabricante del vehiculo.
« No use la DRB si ha sido dafiada.
« No utilice los conductores de prueba con el aislamiento dafiado o el metal expuesto.

« Para evitar una descarga eléctrica, no toque los conductores de prueba, las puntas o el circuito que
esté verificando.

o Seleccione el rango y la funcién correctos para la comprobacion. No intente medir voltaje o corriente
gue pudieran exceder la capacidad establecida.

e No sobrepase los limites comprendidos en la siguiente tabla:

FUNCION LIMITE DE ENTRADA
Voltios 0 - 500 méaximo de vol-
tios CA
0 - 500 voltios CC
Ohmios (resistencia)* 0 - 1,12 megaohmios
Frecuencia medida 0- 10 kHz
Frecuencia generada
Temperatura -58 - 1.100° F
-50 - 600° C

* No es posible medir ohmios si hay voltaje.
Los ohmios pueden medirse solamente en un circuito sin
voltaje.

o El voltaje entre cualquier terminal y la masa no debe exceder 500v de CC o 500v maximo de CA.
e Sea precavido al medir voltajes mayores de 25v CC o 25v CA.

« El circuito que se esté verificando debera estar protegido por un fusible de 10A o un disyuntor de
circuito.
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« Use la derivacion de corriente baja para medir circuitos de hasta 10A. Utilice la abrazadera de
corriente alta para medir circuitos de mas de 10A.

o Cuando esté comprobando la presencia de voltaje o corriente, aseglrese de que el medidor esté
funcionando debidamente. Haga una lectura de un voltaje o corriente conocida antes de aceptar una
lectura de cero.

« Al medir corriente, conecte el medidor en serie con la carga.

« Desconecte el conductor de prueba del cable vivo antes de desconectar el conductor de prueba
comdn.

o Cuando esté utilizando la funcion de medicion, mantenga la DRB alejada de los cables de las bujias
o de la bobina para evitar errores de medicion debidos a interferencias exteriores.

5.3 Advertencias y precauciones

531 Advertencias sobre pruebas de carretera

Algunas reclamaciones exigiran una prueba de conduccion como parte del procedimiento de verificacién
de la reparacion. El objetivo de esta prueba es tratar de reproducir las condiciones de los cbdigos de
diagnostico o sintomas.

PRECAUCION: Antes de hacer las pruebas de carretera de un vehi  “culo, asegu’ rese de que se hayan
vuelto a ensamblar todos los componentes. Durante la prueba de conduccio “n, no intente leer la
pantalla de la DRB mientras el vehi “culo esta en movimiento. No cuelgue la DRB del espejo
retrovisor para operarla usted mismo. Cuente con la ayuda de un asistente para hacer funcionar la

DRB.

5.3.2 Precauciones sobre dan ~os al vehi’culo

Antes de desconectar cualquier modulo de control, asegirese de que el encendido esté en posicion OFF.
De lo contrario, podria ocasionar dafios al modulo.

Cuando verifique el voltaje o la continuidad de cualquier modulo de control, utilice el extremo de terminales
(no el extremo del cable) del conector. No sondee un cable a través del aislante; eso lo dafiaria y finalmente
se produciria un fallo debido a la corrosion.

Sea prudente cuando realiza pruebas eléctricas para prevenir cortos accidentales en los terminales. Tales
errores pueden dafar los fusibles o los componentes. Ademas, podria establecerse un segundo cédigo de
fallo lo cual dificultaria el diagnostico del problema original.

5.3.3 Advertencia sobre el factor de pin ~6n electro nico

El factor de pifibn debe programarse para todos los modulos de control de transmision nuevos. En caso
de que el factor de pifibn no se programase, 0 se programase incorrectamente, no funcionaran los
accesorios relacionados con la velocidad, o lo haran sin precision. Esto incluye al velocimetro, al control
de velocidad, cerraduras de puertas rodantes, y otros dispositivos que funcionan a través de los modulos
del mecanismo de transmision y de la carroceria. El funcionamiento del factor de pifibn electrénico se
explica en la seccion 3.0 de esta Informacion general. Para obtener instrucciones sobre la programacién
del factor del pifidn, consulte el manual de diagnésticos de la transmisidbn o el manual de servicio
correspondiente.
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7.0 INFORMACION Y PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO

7.1
PROCEDIMIENTOS
GENERALES DE
LOCALIZACION
Y RESOLUCION DE
AVERIAS



PRUEBA DTC CONTINUACION - COMPROBACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL
SISTEMA

NOTA: Para efectuar cualquiera de las pruebas que se describen en este manual, la bateria debe estar
completamente cargada.

1. Intente poner en marcha el motor. Déle arranque durante hasta 10 segundos si fuese necesario.

2. Conecte la DRB al conector de diagnéstico del motor. Registre los cédigos de fallos que se visualizan.
3. Sien la pantalla de la DRB se visualiza “Falta de respuesta“, dirijjase a la PRUEBA NS-6A.
4

Si la pantalla de la DRB esta en blanco o tiene un mensaje de error de la DRB, dirijase a la seccio n 3.5
de la Informacio” n general de este manual.

5. Si se visualizan mensajes de co” digos de fallo , consulte la lista de cédigos de fallo que aparece a
continuacion y en la pagina siguiente, para determinar cuél es la prueba apropiada.

6. Si se visualizan cddigos de fallos no registrados , remitase a uno de los siguientes puntos:

Para problemas de conducCiOn. . . .. .. ... NTC-1A
Para problemas del inmovilizador. . . . ... .. . . . e IM-1A
Para problemas de fallos de arranque. . . . ... ... e NS-SEL
Para problemas del SKIS . . .. ... . . SK-1A
Para problemas con el control de velocidad. . .. ......... ... ... . . . . ... SC-1A
Para problemas de carga . . . .. ... CH-1A

NOTA: Los nimeros de pruebas para estos cédigos de fallos se han obtenido de los cédigos decimales segln
se establecieron en el PCM. Por lo tanto, faltaran algunos nimeros de pruebas porque no todos los
cbdigos son aplicables al vehiculo cubierto por este manual.

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CODIGO DE HE-
CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLO (DTC) VISUALIZADO EN LA DRB PRUEBA | CODICO | LSoDe0 o | RRAMIENTEDE
312012
SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO BAJA TC-146 71 92 P 1496
CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A TC-16 33 10 N/A
VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO ALTO TC-90 33 5A N/A
VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO BAJO TC-01 33 58 N/A
VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE/BATERIA DEMASIADO ALTO TC-153 44 9A P 1492
VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE/BATERIA DEMASIADO BAJO TC-153 44 99 P 1493
CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA TC-10 42 0A N/A
PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE TC-60 61 3c P 0106
VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO TC-6A 46 6 N/A
VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO TC5 47 05 N/A
PRESENCIA DE DTC DE CONTROLADOR DE EATX * 45 89 P 0700
VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO TC-31 22 1F P 0118
VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO TC-30 22 1E P 0117
CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR TC-17 32 11 P 0403
CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL/EVAP TC-18 31 12 P 0443
CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE TC-101 42 65 N/A
SISTEMA DE COMBUSTIBLE CON MEZCLA POBRE TC-119 51 77 P 0171
SISTEMA DE COMBUSTIBLE CON MEZCLA RICA TC-118 52 76 PO172
EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE TC-11 41 08 N/A
CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE ALTA VELOCIDAD TC-93 35 5D P 1489
CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI TC-25 25 19 P 0505
CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1 TC-43 43 2B P 0351
CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2 TC-42 43 2A P 0352
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR Ne 1 TC-21 27 15 P 0201
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2 TC-21 27 14 P 0202
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3 TC21 27 13 P 0203
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 4 TC-21 27 3D P 0204
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 5 TC-21 27 45 P 0205
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 6 TC-21 27 46 P 0206
VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION ALTO TC-58 23 3A P 0113

** = Informacion sobre el codigo de fallo en la (ltima pagina de este mena.
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PRUEBA DTC CONTINUACION - COMPROBACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL

SISTEMA
CODIGO DE HE-
CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLO (DTC) VISUALIZADO EN LA DRB PROEBA | CCC | oS | RN o

12012
VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION BAJO TC57 23 39 P 0112
PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP TC-157 1 9D P 1301
FALLO INTERNO DEL CONTROLADOR * 53 02 P 0601
CIRCUITO DE SENSOR DE GOLPE TC-59 16 3B N/A
CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE BAJA VELOCIDAD TC-92 35 5C P 1490
VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO TC37 14 25 P 0108
VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO/FALTA DE 5 VOLTIOS AL TC-36 14 24 P 0107
SENSOR DE MAP
NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD EN EL PCM TC-44 42 2c N/A
FALTA DE SERAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM TC-1 54 01 P 0340
FALTA DE MENSAJE DE CCD DESDE EL MODULO DE CONTROL DE LA CA- TC-96 66 61 P 1695
RROCERIA
FALTA DE MENSAJES DE CCD DESDE EL TCM TC97 66 60 P 1608
NO SE PRODUCE VARIACION EN LA MAP ENTRE LAS POSICIONES START TC-39 13 27 P 1207
(ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)
FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM TC-40 1 28 N/A
FALTA DE APRENDIZAJE DEL SENSOR DEL CIGUERAL TC-186 3B P 1308
FALTA DE SERAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO TC35 15 23 P 0500
SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO TC32 21 20 P 0134
FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/1 TC-103 21 67 P 0135
SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION TC-62 21 3E P 0132
VOLTAJE DE SENSOR DE O2 1/1 EN CORTO A MASA TC-155 21 9B P 0135
RESPUESTA LENTA DEL SENSOR DE 02 1/1 TC-102 66 P 0133
FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/2 TC-105 21 69 P 0141
SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A TENSION TC-126 21 7E P 0138
SENSOR DE 02 1/2 QUE PERMANECE EN EL CENTRO TC-129 21 81 P 0140
VOLTAJE DE SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A MASA TC-156 21 ac P 0137
CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO BLOQUEADO EN TC-114 37 72 P 1899
PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA
FALLO DEL PCM, GRABACION DE EEPROM RECHAZADA TC-48 63 31 P 1696
FALLO DE COMUNICACIONES DE SPI DEL PCM * 53 44 P 0600
FALLO DEL PCM, NO SE ALMACENA KILOMETRAJE DE SRI TC-48 62 30 P 1697
FALLO DEL CONMUTADOR DE LA DIRECCION ASISTIDA TC-115 65 73 P 0551
CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DEL RAD. TC-14 35 OE P 1491
CIRC. DE IMPULSOR DE 12V DEL C/V O RELE DE ALIMENTACION DEL CON- TC-15 77 52 N/A
TROL DE VELOCIDAD
CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD TC-15 34 OF N/A
CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE ALTO TC-86 34 56 N/A
CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE BAJO TC87 34 57 N/A
VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR ALTO | TC-27 24 1B P 0123
VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR BAJO | TC-26 24 1A P 0122
LA CORREA DE DISTRIBUCION SALTA 1 DIENTE O MAS TC-133 85 P 1390
SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR/RELE DE LA TRANS. | TC-12 37
EL VOLTAJE DEL TPS NO CONCUERDA CON LA MAP TC-132 24 84 P 0121
FUGA DE VACIO ENCONTRADA (IAC TOTALMENTE ASENTADO) TC-145 25 91 P 1299
CIRCUITO DE LA SERAL DEL VSS TC-35 23 P 0500

** = Informacion sobre el codigo de fallo en la Gltima pagina de este mend.

Para un codigo de fallo de PRESENCIA DE DTC DE CONTROLADOR DE EATX, utilice la DRB IIl para entrar en diagnosticos de la
transmision, lea los DTC y consulte el manual de diagnosticos del transeje apropiado para informarse sobre reparaciones de los codigos
de fallos.

Para un codigo de fallo de MOTOR FRIO DEMASIADO TIEMPO, el motor no alcanza 80°C (176°F) después de circular un minimo de
20 minutos después de la puesta en marcha. Consulte el manual de servicio para informarse sobre reparacion del sistema de
refrigeracion (termostato).

Para un codigo de fallo de FALLO INTERNO DEL CONTROLADOR, reemplace el médulo de control del mecanismo de transmision y
efectlie la Prueba de verificacio "n VER-2A.

Para todos los codigos de fallos de FALTA DE MENSAJE DEL BUS CCD, utilice el manual de diagnosticos de la carroceria apropiado.
En los vehiculo JA'y JX, siga la Prueba 1A de Comunicaciones del vehi “culo, y observe si hay mensajes de falta de respuesta.

Para un codigo de fallo de FALLO DE COMUNICACIONES DE SPI DEL PCM, reemplace el modulo de control del mecanismo de
transmision y dirijase a la Prueba de verificacio "n VER-2A.
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PRUEBA TC-1A

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co digo:  Falta de sefial del arbol de levas en el PCM

Momento de verificacio “n:  Durante el arranque del motor, después de haberse detectado una
cantidad de sefiales de posicion del cigiiefial.

Condicio’ n de establecimiento: No se reciben sefiales del sensor de posicion del arbol de
levas cuando si se reciben sefales del sensor de posicion del cigliefial.

Teorfa de funcionamiento: El sensor de posicion del arbol de levas (CMP) es un sensor de
efecto Hall, utilizado para detectar la posicion del arbol de levas. El PCM suministra 8 voltios
y una masa al sensor CMP. El sensor de posicion del arbol de levas cuenta con un voltaje de
elevacion de 5 voltios desde el PCM. La sefial del sensor es creada por un iman de direccion
fijado a la parte trasera del arbol de levas. Cuando el polo norte del iman pasa por debajo del
sensor, la sefial permanece en 5 voltios. Cuando el polo sur pasa por debajo del sensor, la
sefial disminuye a 0,3 voltios.

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto
> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el iman de direccion

> Imén de direccion dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

> Correa de distribucion rota

> Terminales de conector

> Cables de conector 2450503

w CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL
DE LEVAS
1
CAV.| COLOR | FUNCION

1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

2 BK/LB |MASA DE SENSOR

3 | TN/YL |SENAL DE SENSOR DE CMP

80a722dc
FIG. 1

2.5L

CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR

CAV. COLOR FUNCION
1 BIK/LB | MASADE SENSOR
2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
3 TN/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP
5 BK MASA
6 BK/GY | MPuLSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

FIG. 2 80b3b06d
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PRUEBA TC-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

INICIE LA PRUEBA
TC-1A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

INTENTE PONER EN MARCHA

EL MOTOR. SI NO SE PONE ¢ VUELVE A APARECER EL NO
EN MARCHA, DELE ARRAN- —> EQ;'%%B?G%QBDF’EAEQ%ES? CODIGO DE FALLO "FALTA REALICE LA PRUEBA
QUE DURANTE UN MINIMO DE SENAL DEL ARBOL DE TC-1C.
DE 15 SEGUNDOS. LEVAS EN EL PCM"?
s
LLAVE EN POSICION OFF. S|
DESCONECTE EL CONEC- E'XﬁXéBGBES,TpELFX\ﬂ\‘S%
TOR DEL MAZO DEL SEN- )
SOR DE CMP* HACIAAFUERAO MAL | REPARELO NECESARIO.*
CONSULTE LA SECCION 4.4 CONECTADO?
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
NO
SARAGE N OFIMIOMETRO. DESDE EL CONECTOR DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN ABIERTO EN EL
CIA DEL CIRCUITO DE MASA | SENSOR DE CMP A MASA. POR DEBAJO DE 50 0? —  CIRCUITO DE MASA DEL
DEL SENSOR DE CMP. FIG.102 SENSOR DE CMP AL
EMPALME DEL MAZO.*
Sl
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO ;
ESTA EL VOLTAJE POR REPARE UN ABIERTO EN EL
LLAVE EN POSICION ON. ——> PARAMEDIR EL CIRCUITO ENCIMADE 7.0 VOLTIOS? |—>  CIRCUITO DE ALIMENTA-
DE ALIMENTACION DE 8 ' CION DE 8 VOLTIOS. *
VOLTIOS
FIG.102
s
CONECTE UN EXTREMO DE UTILICE LA DRB PARA CON- S|

UN CABLE DE PUENTE AL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE CMP.
FIG.102

—

TROLAR EL ESTADO DE CMP

MIENTRAS HACE CONTACTO

CON EL PUENTE EN LA MASA
DEL SENSOR.

¢ CAMBIA EL ESTADO
ACTUAL DE CMP A “PRE-
SENTE"?

REALICE LA PRUEBA
TC-1B.

NO

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-1AEN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-1A

CONTINUACION - REPARACION DE FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

1.8/2.0L

MODULO DE CON-

TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION
Sefial de sensor de CMP
33
' . ) ————|—® AL SENSOR
Alimentacion de 8 voltios DE VELOCI-
44 DAD DEL
VEHICULO
Sefial de sensor de CKP
| 32
43
SENSOR DE POSI- SENSOR DE
CION DEL CIGUE- POSICION DEL
NAL ARBOL DE
CKP CMP LEVAS
Masa de sensor
80a/73e6

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-

NISMO DE
TRANSMISION TN/YL
Sefial de sensor de CMP
[33]
OR/WT
Alimentacion de 8 voltios _
GY/BK

Sefial de sensor de CKP

E
=]
=

3| [4 2|3

SENSOR DE 1 H

POSICION 1 H

DEL CIGUE- 1 h

NAL : .

BK/LB 5> = 5 =!
Masa de sensor

\

AL SENSOR DE
VELOCIDAD
DEL VEHICULO
(trans.manual)

AL TCM
(trans.auto)

DISTRIBUIDOR

80b4f9ch

1.8/2.0L

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

33
43
a4
CAV. COLOR FUNCION
33 TN/YL | SENAL DEL SENSOR DE CMP
43 BK/LB | MASADE SENSOR
44 OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL
DE LEVAS
CAV. COLOR FUNCION
1 OR/WT | ALIMENTACION DE 8 vOLTIOS
2 BK/LB | MASADE SENSOR
3 TN/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP
8028283

FIG. 1

2.5L
CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB | MASADE SENSOR
2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
3 TN/YL | SENAL DE SENSOR DE cMP
5 BK MASA
6 BK/GY | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
>~NISMO DE TRANSMISION

33
43
44
CAv. COLOR FUNCION
33 TN/YL | SERNAL DE SENSOR DE CMP
43 BK/LB | MASADE SENSOR
44 OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

FIG. 2

80b3b01c

34




PRUEBA TC-1A

CONTINUACION - REPARACION DE FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

PRUEBA TC-1A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO

EN LOS PASOS SIGUIENTES, DESDE EL CONECTOR DEL NO REPARE EL ABIERTO EN EL
MIDA LA RESISTENCIADEL | .| SENSORDE CMPALPCM. | .|  ¢ESTALARESISTENCIA CIRCUITO DE LA SENAL DEL
C'ch'ETN%gg EAE%E’\L\‘;L DEL FIG. 102 POR DEBAJO DE 5,0 0? SENSOR DEL CMP*
Sl
Sl
MIDA LA RESISTENCIA DEL DESDE EL CONECTOR DEL i REPARE EL CIRCUITO DE LA
CIRCUITO DE LA SENAL DEL SENSOR DEL CMP A LA ¢ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR DE
SENSOR DEL CMP... - MASA DEL SENSOR. > PORDEBAJO DE 5,0 07 CMP EN CORTO A LA MASA
FIG.102 DEL SENSOR.*
NO
Sl
DESDE EL CONECTOR DEL
MIDA LA RESISTENCIA DEL SENSOR DEL CMP A UNA JESTA LA RESISTENCIA REEPI/\_I\FI{EEL lé’l\‘RCC:SFTI)O&'\@\SA
CIRCUITO DE LA SENAL DEL N BUENA MASA -] BOR DEBAJO DE 5,0 02 .
SENSOR DE CMP... . Rl SENAL DEL SENSOR DE
FIG.102 CMP*
NO
MIDA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE ALIMENTA- ) Sl REPARE EL CIRCUITO DE LA
ENTRE EL CIRCUITO DE LA CION DE 8 VOLTIOS EN EL ¢(ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR DE
N > CONECTOR DEL SENSOR [—> POR DEBAJO DE 5,0 0? CMP EN CORTO AL CIR-

SENAL DEL SENSOR DE
CMP Y EL...

FIG.10 2

CUITO DE ALIMENTACION
DE 8 VOLTIOS.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-1B | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

1.8L/2.0L

2620605




PRUEBA TC-1B

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

INICIE LA PRUEBA TC-1B.

NO
COLOQUE EL ENCENDIDO EN ¢ESTA EL VEHICULO EQUI- RIS SOR P asiclo
POSICION OFF. PADO CON UN MOTOR 2.5L? oL DE '
si
RETIRE E INSPECCIONE EL IMAN
DE DIRECCION DEL SENSOR DE
CMP PARA DETERMINAR S| PRE-
SENTA DARIOS O ESTA DESALI-
NEADO.
NO
¢ESTA EL IMAN DE DIRECCION REPARE O REEMPLACE EL IMAN
DEL SENSOR DE CMP EN BUEN DE DIRECCION SEGUN SEA
ESTADO? NECESARIO *
si
RETIRE LA TAPA DEL DISTRIBUI-
DOR Y EL ROTOR. REEMPLACE EL SENSOR DE
FIG. 2 POSICION DEL ARBOL DE LEVAS.*
NO

INSPECCIONE EL ANILLO DE
PULSOS PARA DETERMINAR SI
PRESENTA DANOS O ESTA DES-
ALINEADO.

¢ESTA EL ANILLO DE PULSOS
EN BUEN ESTADO?

REPARE O REEMPLACE EL ANI-
LLO DE PULSOS DEL DISTRIBUI-
DOR SEGUN SEA NECESARIO.*

Sl

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DEL ARBOL DE LEVAS *|

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-1C | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

Nombre del co”digo: Falta de sefal del arbol de levas en el PCM

Momento de verificacio “n: Durante el arranque del motor, después de haberse detectado una
cantidad de sefiales de posicion del cigliefial.

Condicio’ n de establecimiento:  No se reciben sefiales del sensor de posicion del arbol de levas
cuando si se reciben sefiales del sensor de posicion del cigtefial.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion del arbol de levas (CMP) es un sensor de efecto
Hall, utilizado para detectar la posicion del arbol de levas. El PCM suministra 8 voltios y una masa al
sensor CMP. El sensor de posicion del arbol de levas cuenta con un voltaje de elevacion de 5 voltios
desde el PCM. La sefial del sensor es creada por un iman de direccion fijado a la parte trasera del arbol
de levas. Cuando el polo norte del iman pasa por debajo del sensor, la sefial permanece en 5 voltios.
Cuando el polo sur pasa por debajo del sensor, la sefial disminuye a 0,3 voltios.

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto
> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el iman de direccion
> Iman de direccion dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

> Correa de distribucion rota

> Terminales de conector

> Cables de conector.

2450503

FIG.1
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PRUEBA TC-1C | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

NO
INTENTE PONER EN MARCHA REALICE LA PRUEBA
: EL MOTOR SI NO SE ¢SE PONE EL MOTOR EN NS-SEL DE FALLO EN
INICIE LA PRUEBA TC-1C. ENCUENTRA EN FUNCIONA- MARCHA? EL ARRANQUE.
MIENTO.
Sl
SI
Er\IJ3 E:%ﬁ n’\/llgénEEsNgg Al_é ACR?AN_ UTILICE EL DIAGRAMA ESQUE-
MATICO COMO GUIA PARA INS- ,HA ENCONTRADO ALGUN REPARE LO NECESARIO.*
ESTABLECER EL CODIGO DE PECCIONAR EL CABLEADO Y ¢ PROBLEMA?
FALLO NO SE PRODUCE. LOS CONECTORES.
FIG. 1
NO
CONSULTE LA SECCION 3.3.2
DE LA INFORMACION GENERAL
PARA INFORMARSE SOBRE PRUEBA COMPLETA.*
CODIGOS DE FALLOS INACTI-
VOS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-5A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

Nombre del co”digo:  Voltaje del sistema de carga demasiado bajo

Momento de verificacio “n:
marcha a mas de 1.500 rpm.

Con la llave de encendido en posicion ON y el motor en

CARROCERIA JA/JX 2.5L/2.0L

MODULO DE CON- ALABATERIA

TROL DEL MECA-

Condicio” n de establecimiento:  Sin otros codigos del sistema de carga establecidos. El NISMO DE RD
voltaje detectado de la bateria es 1 voltio menor que el objetivo de carga durante 25 TRANSMISION
segundos. EI PCM detecta el voltaje de la bateria, desactiva el impulsor de campo y vuelve Eﬁbg(l:ngE BK/GY —L
a medir el voltaje de la bateria. Si los voltajes son iguales, se establece el codigo. B(+) PROT. =
AL RELE POR FUSIBLE
Teorfa de funcionamiento: ~ El PCM intenta mantener el voltaje del sistema entre 12,9 DE ASD
voltios y 15,0 voltios. El voltaje determinado por el PCM como objetivo final del sistema de OR/DG
carga se denomina voltaje de control. Este voltaje de control se determina a partir del SALIDA DEL RELE
sensor de temperatura de la bateria (sensor ambiental). Durante la marcha del motor se DG/OR DEASD RECTIEICADOR
compara constantemente el voltaje de control con el voltaje detectado. Si se detecta E ¢
menos voltaje que el de control, el PCM suministra mas masa al circuito del campo. Si se L
detecta mas voltaje que el de control, el PCM suministra menos masa al circuito del —_ -
campo. DG J_ GENERADOR
Causas posibles: . _ IMPULSOR DEL CAMPO )
> Defectos en la correa de transmision del generador o ajuste DEL GENERADOR
> Resistencia elevada entre B(+) de la bateria y B(+) del generador E
> Resistencia elevada entre B(-) de la bateria y B(-) del generador
> Fallo del PCM
> Terminales de conector
> Cables de conector
> Resistencia elevada en el circuito de campo (en el generador)
8420803 80bdb3sdb
CARROCERIA JX CARROCERIA JA

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

2
1
CAV.| COLOR FUNCION
1 BK/LB | MASA DE SENSOR
CAV.| COLOR FUNCION 2 VT/LG | SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA
1 | BK/LB | MASA DE SENSOR
2 | PK/YL | SERAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA 80a9b391
80b4f9c9
FIG. 1 FIG. 2
CARROCERIA PL CARROCERIA PL
CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA
Ala BK/GY
bateria =~
MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION
Al relé de B(+)
ASD prot. por
fusible
DG/OR )
Salida del rele . BK
de ASD =Masa
(6]
Empalme T =
DG L GENERADOR
Impulsor de campo
[I del generador
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 VT/LG SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE LA BATERIA
80a95379
B805e2a74

FIG. 3
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PRUEBA TC-5A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

INICIE LA PRUEBA TC-5A.

NOTA: LA BATERIA DEBE
ESTAR COMPLETAMENTE
CARGADA.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR

DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA.

¢ES LA LECTURA DEL VOL-
TAJE IGUAL A CERO?

NOTA: ANTES DE CONTI- PONGA EN MARCHA EL . ESTA EL VOLTAJE DE NO

NUAR DEBERA COMPRO- MOTOR. UTILICE LA DRB CARGA META POR ENCIMA CONTINUE CON LA

BARSE LA TENSION Y EL PARA LEER EL VOLTAJE DE DE 151 VOLTIOS? PRUEBA TC-5A EN LA

ESTADO DE LA CORREA ' PAGINA SIGUIENTE.

CARGA META.
DEL GENERADOR.
Sl
UTILICE LA DRB PARA LEER UTILICE UN TERMOMETRO ¢ESTA LA TEMPERATURA Sl CONTINUE CON LA
LA TEMPERATURA DEL SEN- PARA MEDIR LA TEMPERA- DENTRO DE 4,5°C (10°F) DE PRUEBA TC-5A EN LA
SOR DE TEMP. AMBIENTE/ TURA DE DEBAJO DEL LA TEMPERATURA DE LA PAGINA SIGUIENTE.
BATERIA. CAPO. BATERIA?
NO

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONECTOR CONECTE UN PUENTE A

DEL SENSOR DE TEMPERA- TRAVES DE LOS TERMINA-

TURA DE LA BATERIA LES DEL SENSOR DE TEM-
CONSULTE LA SECCION 4.4 PERATURA DE LA BATERIA.
DE LA INFORMACION GENE- FIG.1,203
RAL
NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

Sl

REEMPLACE EL SENSOR
DE TEMPERATURA DE
LA BATERIA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-5A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

1.8L/2.0L

MASA DE CAJA

GENERADOR

O ®) 2
O
o)

Whods —

CAV.

COLOR

FUNCION

W —

DG/OR
DG
BK/GY

SALIDA DEL RELE DE ASD
IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

B(+)

FIG. 1

80ae6002

MASA DE CAJA

GENERADOR

2450202

COLOR FUNCION

DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

BK/GY |s®




PRUEBA TC-5A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

PRUEBA TC-5A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA EL VOLTAJE ENTRE EL
TERMINAL B(+) DEL GENE-
RADOR Y EL TERMINAL (+)

DE LA BATERIA.
FIG.102

PRECAUCION: ASEGURESE
DE QUE TODOS LOS
CABLES ESTEN APARTADOS
DE LAS PIEZAS MOVILES
DEL MOTOR.

S|
ESTA EL VOLTAJE POR REPARE LA RESISTENCIA
ENCIMA DE 0,4 VOLTIOS? ALTA DEL CIRCUITO B(+)
ENTRE EL GENERADOR Y
LA BATERIA*
NO
PRECAUCION: ASEGURESE
MIDA EL VOLTAJE ENTRE LA
LLAVE EN POSICION OFF CAJA DEL GENERADOR Y EL DE QUE TODOS LOS
. T "'ADO () DE LA BATERIA CABLES ESTEN APARTADOS
UTILICE UN VOLTIMETRO FIG. 102 g DE LAS PIEZAS MOVILES
EN EL PASO SIGUIENTE. : DEL MOTOR.
CALIENTE EL MOTOR HASTA ) sl Rﬁf@?géﬁfﬁﬂg%\ﬁm
PONGA EN MARCHA ~| QUE ALCANCE LA TEMPE- EcﬁgmAEllj-EVgliT\//%ET'ngo GENERADOR ENTRE LA
EL MOTOR. RATURA DE FUNCIONA- \ ? CAJA DEL GENERADOR Y EL
MIENTO. TERMINAL (-) DE LA BATE-
RIA*
NO
S|
ENCIENDA TODOS LOS UTILICE LA DRB PARA LEER
ACCESORIOS. MANTENGA EL VOLTAJE META Y EL VOL- ¢HAY MAS DE 1 VOLTIO DE REEMPLACE EE GENERA-
LA VELOCIDAD DEL MOTOR 2| TAJE REAL. COMPARE LAS DIFERENCIA? DOR.
EN 1.600 RPM. DOS LECTURAS.
NO

PERMITA QUE EL MOTOR
REGRESE A LA VELOCIDAD
DE RALENTI.

LLAVE EN POSICION ON,
MOTOR APAGADO.

REGISTRE TODOS LOS DTC

Y DATOS DE CONGELACION

DE IMAGEN Y A CONTINUA-

CION BORRE LOS CODIGOS
DE FALLOS.

EN ESTE MOMENTO EL SIS-
TEMA DE CARGA SE
ENCUENTRA EN BUEN
ESTADO.
CONSULTE LA SECCION

3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6A REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO
Efectu e la PRUEBA DTC antes de continuar
1.8L/2.0L
GENERADOR
O 2 2
O
O
[+
1
(@] {
[s)
Q
O :
= @
MASA DE CAJA
CAV. COLOR FUNCION
1 DG‘/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 BK/GY | &) 80ae6002
FIG. 1
2.5L
GENERADOR
2450202
MASA DE CAJA CAV. COLOR FUNCION
1 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 BK/GY | s
FIG. 2
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PRUEBA TC-6A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

INICIE LA PRUEBA TC-6A.

NOTA: LA BATERIA DEBE
ESTAR COMPLETAMENTE
CARGADA.

NOTA: ANTES DE CONTI-
NUAR DEBERA COMPRO-
BARSE EL ESTADO Y LA
TENSION DE LA CORREA
DEL DISTRIBUIDOR.

UTILICE LA DRB PARA ACTI-
VAR EL IMPULSOR DEL
CAMPO DEL GENERADOR.

UTILICE UN VOLTIMETRO.

SONDEE HACIA ATRAS EL
CIRCUITO DE IMPULSOR
DEL CAMPO DEL GENERA-

¢CAMBIA EL VOLTAJE DE

SI

REALICE LA PRUEBA
TC-6B.

DOR EN LA PARTE POSTE- BAJO AALTO?
RIOR DEL GENERADOR.
FIG.102
NO

UTILICE LA DRB PARA
DETENER LA ACTIVACION
DEL IMPULSOR DEL CAMPO
DEL GENERADOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONECTO-
RES DEL MAZO DEL PCM.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL

DESCONECTE EL CONECTOR
DEL MAZO DEL CAMPO EN LA
PARTE POSTERIOR DEL
GENERADOR.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-6A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

CARROCERIA PL

CONECTOR DE CAMPO DEL

GENERADOR
CAV. | coLor FUNCION
1 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
2 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD

CONECTORES DEL
MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION

56
CAV. | COLOR FUNCION
4 DB IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD

80h3b06e

FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR FUNCION
6 |DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
8 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
CONECTOR DE CAMPO
DEL GENERADOR
3
CAV.| COLOR | FyUNCION
1 |DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 2

80aff530

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DE CAMPO DEL

GENERADOR
CAV.[ COLOR| FUNCION
1 |DG/OR| SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.[ COLOR| FUNCION
6 |DG/OR| SALIDA DEL RELE DE ASD
8 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR 8
80b4fa67

FIG. 3

IMPULSOR DEL CAMPO DE 3 VIAS

GENERADOR

MASA DE CAJA

80ae6002

CAV. | COLOR FUNCION
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 BK/GY | B(+)
FIG. 4

IMPULSOR DEL CAMPO DE 2 VIAS
GENERADOR

2450202

CAV.| COLOR | FUNCION
MASA DE CAJA
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 BK/GY | B(+)
FIG. 5
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PRUEBA TC-6A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-6A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

MIDA LA RESISTENCIA DEL
TERMINAL (+) DE CAMPO
DEL GEN. EN EL GEN. A
MASA.
FIG. 405

UTILICE UN OHMIOMETRO Sl REPARE UN CORTO A MASA

PARA MEDIR EL CIRCUITO )

DEL IMPULSOR DEL CAMPO ¢ESTA LA RES'STEN%/; EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
DEL GENERADOR DESDE EL POR DEBAJO DE 5,0 07 SOR DEL CAMPO DEL

MAZO DEL PCM A MASA. GENERADOR.*
FIG.203
NO
sl

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 ?

REPARE O REEMPLACE EL
GENERADOR EN CORTO
SEGUN SEA NECESARIO.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6B

Efectu e la PRUEBA TC-6A antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

A LA BATERIA
RD
ENLACE DE
FUSIBLE BK/GY

B(+) PROT. POR FUSIBLE

AL RELE DE
ASD

(I

DG/OR

SALIDA DEL RELE DE ASD

iy

DG

IMPULSOR DEL CAMPO
DEL GENERADOR

B

RECTIFICADOR

L

GENERADOR

80b575c8

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

, BK/GY
A la bateria ———
B(+) prot. por fusible
Al relé de
ASD
DG/OR N -

Salida del relé de ASD BK T L
= Masa ;:\ s
. i SR T

o

H

DG

Impulsor de campo del
generador

GENERADOR

805e2a74
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PRUEBA TC-6B | REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

Efectu e la PRUEBA TC-6A antes de continuar

UTILICE LA DRB PARA
DETENER LA ACTIVACION
DEL IMPULSOR DEL CAMPO
DEL GENERADOR. LEA EL
VOLTAJE DE CARGA META.

INICIE LA PRUEBA
TC-6B.

¢ESTA EL VOLTAJE DE sl CONTINUE CON LA

CARGA META POR ENCIMA
PRUEBA TC-68 EN LA
DE 13,0 VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE.

NO
UTILIZANDO LA SONDA DE TEM-
PERATURA DE LA DRB, MIDA LA
TEMP. DEL AIRE CERCA DEL UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ COINCIDE LA TEMPERA- NO REEMPLACE EL SENSOR
SENSOR DE TEMP. AMBIENTE. LA TEMPERATURA DEL SEN- TURA CON LA DE DEBAJO DE TEMPERATURA DE LA
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE SOR DE “TEMP. AMBIENTE/ DEL CAPO? BATERIA.*
LA INFORMACION GENERAL BATERIA”.
Sl

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-6B EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6B

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CONTROL

DEL MECANISMO
TRANSMISION

DE

A LA BATERIA

RD

ENLACE DE
FUSIBLE

BK/GY

B(+) PROT.
POR FUSIBLE

(I

AL RELE DE ASD

DG/OR

SALIDA DEL RELE DE ASD

iy

B

RECTIFICADOR

GENERADOR
IMPULSOR DEL CAMPO DEL
|: GENERADOR
80b575c8
CARROCERIA PL
A la bateria M
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
B(+) prot. =
Al relé de ASD por fusible 1
DG/OR T ol
T
Salida del relé de BK — - 0L
T vesa S| A s
= I IL\ ,/ i
I: wed || £ 7= | RECTIFICADOR
6 » ARAY 1 |
L)
Ly =
ALY —

Impulsor de campo del
generador

GENERADOR

805e2a74
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PRUEBA TC-6B

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-6B. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

FIJE MANUALMENTE LA
VELOCIDAD DEL MOTOR EN
1.600 RPM.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DE LA BATERIA
Y EL VOLTAJE DE CARGA
META.

COMPARE EL VOLTAJE
“META” CON LA LECTURA
DE “VOLTAJE".

CONTROLE EL VOLTAJE
DURANTE MAS DE 5 MINU-
TOS, SI FUERA NECESARIO,
POR S| HUBIERA UNA DIFE-
RENCIA DE 1 VOLTIO O
MAS.

¢(HA HABIDO UNA DIFEREN-
CIA DE MAS DE 1 VOLTIO?

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

PERMITA QUE EL MOTOR
REGRESE A LA VELOCIDAD
DE RALENTI.

LLAVE EN POSICION ON,
MOTOR APAGADO.

BORRE LOS CODIGOS DE
FALLOS.

REALICE LA PRUEBA
Cl

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-10A | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX

RD/TN FUSIBLE N° 5
B(+) prot. por  (EN EL PDC)

fusible B(+)
A LA BATERIA
MODULO DE
CONTROL DEL 86 30
MECANISMO DE
TRANSMISION
=L RELE DE ASD
DB/VT 87
Control del relé de ASD
[67] )
I
DG/OR A BOBINA DE ENC.,
E Salida del relé de ASD Y ECORES, SENSO-
DOR Y SOL. DE EGR

80a58b87
CARROCERIA PL
FUSIBLE DE LA
BOI
RD/WT COMBUSTIBLE ~ RD
B(+) prot. por  (EN ELPDC) B(+)
fusible ALA
BATE-
MODULO DE CON- RIA
TROL DEL MECA- 86 30
NISMO DE
TRANSMISION | RreLeoE
= ASD
DE/YL 88 87 A BOBINA DE
IE Control del relé de ASD ENC., INYECTO-
$—————p RES, SENSO-
RESDE O2 Y
~ DG/OR GENERADOR
I:6 Salida del relé de ASD
805dd84f

Nombre del co"digo:  Circuito de control del relé de parada automatica

Momento de verificacio “n:  Con la llave de encendido en posicion ON y el voltaje de la bateria superior a 10 voltios.
Condicio' n de establecimiento: Se detecta una condicion de abierto o corto en el circuito de control del relé de parada automatica.

Teoria de funcionamiento: El relé de parada automatica (ASD) controla la fuente de alimentacion de 12 voltios a los inyectores de
combustible, las bobinas de encendido, los sensores de oxigeno y el generador. El relé esta situado en el centro de distribucion de tension
(PDC). Un lado de la bobina de control del relé recibe 12 voltios cuando se coloca el interruptor de encendido en la posicion RUN. El circuito
se completa cuando el otro lado de la bobina del relé es conectado a masa por el modulo de control del mecanismo de transmision (PCM).
El PCM conecta a masa el relé cuando el interruptor de encendido se encuentra en las posiciones START o RUN y se detectan rpm del
motor. Si no se detectan rpm del motor, el PCM retirara la masa del circuito de control del relé de ASD.

Causas posibles:

> Bobina del relé en abierto o en corto

> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto

> Circuito de control del relé de parada automatica abierto o en corto

> |mpulsor de circuito inoperativo en el modulo de control del mecanismo de transmision
> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

3350102
FIG. 1
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PRUEBA TC-10A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

UTILICE LA DRB PARA ACTI-

MOTOR.

HASTA EL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.

AL MOVER LOS CABLES?

INICIE LA PRUEBA VAR EL RELE DE PARADA ¢PRODUCE EL RELE DE ASD NO CONTINUE CON LA
TC-10A. AUTOMATICA. UN CHASQUIDO? PRUEBA TC-10A EN LA
CONSULTE LA SECCION 4.6 PAGINA SIGUIENTE.
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
s
LA CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATICO COMO GUIA HA ENCONTRADO ALGUN "
CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL é COTIRADS, Sl REPARE LO NECESARIO.
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONECTO-
FIG. 1 RES.
NO
MUEVA EL MAZO DE REPARE EL CIRCUITO SEGUN
PONGA EN MARCHA EL CABLEADO DESDE EL RELE ¢ SE HA CALADO EL MOTOR sl SEA NECESARIO EN EL

LUGAR DONDE EL MOVI-
MIENTO HA PROVOCADO QUE
SE CALARA EL MOTOR.*

NO

PRUEBA COMPLETA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION DE CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA
PRUEBA TC-10A | SONTINUACK

CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

PARTE

RELE DE
PARADA o W

DELANTERA AUTOMA-
TICA H |9_3]
CAV. COLOR FUNCION
91(86) | RD/TN | B(+) PROT. POR FUSIBLE
97(30) | RD/TN | B(+) PROT. POR FUSIBLE
93(85) | DB/NVT CONTROL DEL RELE DE ASD
89(87) | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 1

8056d982

CARROCERIA PL

CENTRO DE DISTRIBUCION

= DE TENSION =
2R e
FUEL HOEL nag
PUMP HORN P\lﬂn‘P F\Li%H Kg,g
RELAY —
R
=
RAD STRTR R S0
Al RELAY st STARTER
M =
' > ey Y
LAMPS
) = = -
58
| 58 | RELE DE PARADA
— AUTOMATICA
59

61 (85) | DB/YL
60 (87) | DG/OR

CAV. COLOR FUNCION
58 (86) B(+) PROT. POR FUSIBLE
57 (30) B(+) PROT. POR FUSIBLE

CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

805dd84d
FIG. 2
30
85
87a
87 8?: 1G. 3 80aac26a




PRUEBA TC-10A

CONTINUACION - REPARACION DE CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA

PRUEBA TC-10A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

DESCONECTE EL RELE DE
PARADA AUTOMATICA
( E
CONSULTE LA SECCION 4.6
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN VOLTIMETRO

TOR DEL MAZO DEL PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1

DE LA INFORMACION GENE-
RAL

DE CONTROL DEL RELE DE
ASD A MASA.
FIG.102

POR DEBAJO DE 5,0 O?

PARA MEDIR AMBOS CIR- ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO REPARE EL ABIERTO EN EL
CUITOS B(+) PROT. POR ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO B(+) PROT. POR
FUSIBLE. FUSIBLE.*

FIG.102
Sl
MIDA LA RESISTENCIA
UET,I\ILIECLEP% S’;?QSEHEO ENTRE LOS TERMINALES 85 ¢ESTA LA RESISTENCIA NO REEMPLACE EL RELE DE
. Y 86 DEL RELE DE ASD. POR DEBAJO DE 100,0 Q? PARADA AUTOMATICA *
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA LA RESISTENCIA Sl EN EL CIRCUITO DE CON-

TROL DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA.*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-10A EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-10A

CONTINUACION - REPARACION DE CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA

AUTOMATICA

CARROCERIA JA/JX

CAV.

FUNCION

B
67

Salida del relé de parada automatica

Control del relé de parada automatica

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

RELE DE PARADA
AUTOMATICA (EN EL
PDC)

CAV. COLOR FUNCION
91 (86)] RD/TN | 8 prot por fusible
97 (30)| RD/TN B(+) prot. por fusible
93 (85) DB/VT Control del relé de parada automatica
89 (87) DG/OR Salida del relé de parada automatica

FIG. 1

8056d96h

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA (EN EL PDC)

CAV.

COLOR

FUNCION

58 (86)
57 (30)
61 (85)

80(87)

Barra colectora
Barra colectora

DB/YL
DG/OR

B(+) prot. por fusible
B(+) prot. por fusible

Control del relé de parada automatica

Salida del relé de parada automatica

CAV. COLOR FUNCION
6 DG/OR Salida del relé de parada automatica
67 DB/YL Control del relé de parada automatica

FIG. 2

B0531057
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PRUEBA TC-10A

CONTINUACION - REPARACION DE CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA

MIDA EL CIRC. DE CONTROL

REPARE EL ABIERTO EN EL

SEPA QUE ES BUENO EN
LUGAR DEL RELE DE ASD.

BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLO. LLAVE EN POSICION
OFF.

LOS CODIGOS. ¢(VUELVE A

APARECER EL CODIGO?

PRUEBA TC-10A. CONTI- DEL RELE DE ASD DESDE ¢(ESTA LA RESISTENCIA NO CIRCUITO DE CONTROL DEL
NUACION DE LA PAGINA EL PCM HASTA EL RELE DE POR DEBAJO DE 5,0 O? RELE DE PARADA AUTOMA-
ANTERIOR. ASD. TICA*
FIG.102
s
LLAVE EN POSICION ON.
INSTALE UN RELE QUE UTILICE LA DRB PARA UTILICE LA DRB PARA LEER S| REEMPLACE EL MODULO

DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REEMPLACE EL RELE DE
ASD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-11A | REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

3
2
2720502

CAV. COLOR FUNCION

1 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 1
CARROCERIA JA/JX 2.0L CARROCERIA PL

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

4180205

CAV. | COLOR FUNCION
1 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD CAV.| COLOR FUNCION
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR 1 DG | IMPULSOR DEL cAMPO DEL GENERADOR
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
FIG. 2 FIG. 3

B80b09981

Nombre del co”digo: El campo del generador no conmuta correctamente

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicibn ON y el motor en marcha.

Condicio’ n de establecimiento: Este codigo se establece cuando el PCM intenta regular el
campo del generador sin ningln resultado mientras se realiza el control.

Teoria de funcionamiento:  El PCM intenta mantener el voltaje del sistema entre 12,9 voltios y
15,0 voltios. El voltaje determinado por el PCM como objetivo final del sistema de carga se
denomina voltaje de control. Este voltaje de control se determina a partir del sensor de temperatura
de la bateria (sensor ambiental). Durante la marcha, se compara constantemente el voltaje de
control con el voltaje detectado. Si se detecta menos voltaje que el de control, el PCM suministra
mas masa al circuito del campo. Si se detecta méas voltaje que el de control, el PCM suministra
menos masa al circuito del campo.

Causas posibles:
> Circuito de impulsor del campo abierto o en corto
> Generador abierto o en corto interno

> PCM defectuoso 2350602

FIG. 4
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PRUEBA TC-11A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE

INICIE LA PRUEBA
TC-11A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLO.

LLAVE EN POSICION ON.

SONDEE HACIA ATRAS EL

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL

UTILICE LA DRB PARA ACTI- CIRCUITO DE SALIDA DEL NO
VAR EL CIRCUITO DE RELE DE ASD EN LA PARTE ¢ESTA EL VOLTAJE POR RELE DE ASD DESDE EL
IMPULSOR DEL CAMPO DEL POSTERIOR DEL GENERA- ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? GENERADOR AL EMPALME
GENERADOR. DOR. DEL MAZO.*
FIG.1,203
S|
SONDEE HACIA ATRAS EL
CIRCUITO DE IMPULSOR NO
DEL CAMPO DEL GEN. ¢ CAMBIA EL VOLTAJE DE pSSQJANTUCE_ﬁS'E,\'ﬁ_A
SITUADO EN LA PARTE BAJO A ALTO? PAGINA SIGUIENTE
POSTERIOR DEL GENERA- :
DOR.
FIG.1,203
S|
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA ; ]
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN Sl REPARE LO NECESARIO *
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC-
PRODUCE. TORES.
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER REPARE SEGUN SEA NECE-
LOS CODIGOS DE FALLO. MUEVA EL MAZO DE ¢VUELVE A APARECER EL Sl SARIO EN EL LUGAR

NOTA: LA PRUEBA DE ACCIO-
NAMIENTO DEBE CONTI-
NUAR EN FUNCIONAMIENTO.

CABLEADO DESDE EL
GENERADOR AL PCM.

CODIGO DEL CIRCUITO DEL
IMPULSOR DEL CAMPO DEL
GENERADOR?

DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA APARICION
DEL PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA
PRUEBA TC-11A CORRECTAMENTE

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR FUNCION

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

[eolie]

CONECTOR DE CAMPO
DEL GENERADOR

CAV| COLOR| FUNCION
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 1

—_

80aff530

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

CAV. | COLOR FUNCION

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG | mMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

—_

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR FUNCION
6 |DG/OR| SALIDA DEL RELE DE ASD
8 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR 8

FIG. 2

80b4fab7

CARROCERIA PL

CONECTOR DE CAMPO DEL

GENERADOR
CAV. COLOR FUNCION
1 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
2 DG/CR SALIDA DEL RELE DE ASD 1

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

56
CAV. | coLor FUNCION
4 DB IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
80h3b06e

FIG. 3
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PRUEBA TC-11A

CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA
CORRECTAMENTE

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-11A EN
LA PAGINA
SIGUIENTE.

UTILICE LA DRB PARA
DETENER LA ACTIVACION
DEL IMPULSOR DEL CAMPO
DEL GENERADOR.

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE LOS CONECTORES
DEL MAZO DEL PCM.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL CAMPO
DEL GEN. SITUADO EN LA
PARTE POSTERIOR DEL
GENERADOR.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CONECTOR DEL GEN. AL
CONECTOR DEL PCM.
FIG.1,2,3

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

TILICE UN VOLTIMETR
ENEL PXSO 8GU|ENTE(_) MIDA EL VOLTAJE DEL CIR- ¢ESTA EL VOLTAJE POR SI'| REPARE UN CORTO A TEN-

EN EL PASO SIGUIENTE CUITO DE IMPULSOR DEL ENCIMA DE 1 VOLTIO? SION EN EL CIRCUITO DE
: CAMPO DEL GENERADOR. IMPULSOR DEL CAMPO DEL

GEN.*
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL

CIRCUITO DE IMPULSOR DEL REPARE EL ABIERTO EN EL

LLAVE EN POSICION OFF. CAMPO DEL GEN., DEL NO CIRCUITO DE IMPULSOR

DEL CAMPO DEL GENERA-
DOR, DEL GENERADOR AL
PCM.*

SI

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-11A EN
LA PAGINA

SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-11A CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA

CORRECTAMENTE

CARROCERIA JA/JX 2.5L

MASA DE CAJA

GENERADOR

CAV. COLOR

FUNCION

80ae6002

1 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 BK/GY B(+)

FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.0L Y CARROCERIA PL 1.8L/2.0L

GENERADOR

2450202

FUNCION
MASADE cala | CAY-| COLOR
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 | BK/GY | BM)
FIG. 2

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

2720502

CAV. COLOR

FUNCION

1 DG/OR
2 DG

SALIDA DEL RELE DE ASD

IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 3

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

2
1
4180205
CAV. COLOR FUNCION
1 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
2 | DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
FIG. 4

CARROCERIA PL

CONECTOR DE CAMPO
DEL GENERADOR

COLOR FUNCION

DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
DG/OR | SALIDADEL RELE DE ASD

80b09981

FIG. 5
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PRUEBA TC-11A

CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA
CORRECTAMENTE

PRUEBA TC-11A.

CONTINUACION
DE LA PAGINA

ANTERIOR.

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA A
TRAVES DE LOS TERMINA-

CIA EN EL CIRCUITO DE
CAMPO DEL GENERADOR...

MAZO DEL GENERADOR A
MASA.
FIG.3,405

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

LES DE CAMPO DEL GENE- ¢ESTA LA RESISTENCIA NO REPARE EL GENERADOR
. BOR DEBAJO DE 5,0 07 SEGUN SEA NECESARIO.*
FIG.102
si
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN- EN EL CONECTOR DEL Sl | REPARE UN CORTO A MASA

EN EL CIRC. DE IMPULSOR
DEL CAMPO DEL GENERA-
DOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-12A | REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

SOLENOIDE DE EMBRAGUE
DE CONVERTIDOR DE PAR

Salida del int. de
Si

enc. prot. por
ble

A INT. DE ENC.
PROT. POR

FUSIBLE o~

Control de solenoide/relé de
TCC

79

805005fc

Nombre del co”digo: Circuito de solenoide del embrague del convertidor de par

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento: Se detecta una condicion de corto o abierto en
el circuito de control del solenoide del embrague del convertidor de par.

Teoria de funcionamiento:  El solenoide controla el funcionamiento del embrague
del convertidor. Una pequefia corriente verifica continuamente la condicion del
circuito cuando se coloca el encendido en posicidbn ON.

Causas posibles:

> Bobina de solenoide en abierto o en corto

> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible en abierto
> Circuito de control del solenoide en abierto o en corto a masa

1230501
FIG. 1
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PRUEBA TC-12A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

INICIE LA PRUEBA ¢ESTA EL VEHICULO EQUI- sl ESTE CODIGO NO ES
TC-12A. PADO C?AQJSQP?SMIS|ON APLICABLE.*
NO
UTILICE LA DRB PARA LLAVE EN POSICION OFF
BORRAR LOS CODIGOS. DURANTE 10 SEGUNDOS Y
A CONTINUACION LLAVE EN
POSICION ON.
CONTINUE CON LA
~ ¢ VISUALIZA LA DRB “CIR- PRUEBA TC-12A EN
UT\I/LAISI?EII:ASSﬁENFagé g‘éﬂ UTILICE LA DRB PARA LEER CUITO DE SOLENOIDE DEL Si LA PAGINA
LOS CODIGOS. EMBRAGUE DEL CONVERTI- SIGUIENTE.
Tcc. DOR DE PAR"?
NO
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATICO COMO GUIA ¢HA ENCONTRADO ALGUN ° REPARE LO NECESARIO.*
CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA? .
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1
NO
REPARE SEGUN SEA NECE-
UTILICE LA DRB PARA LEER S| SARIO EN EL LUGAR DONDE

LOS CODIGOS DE FALLO.
NOTA: LA PRUEBA DE
ACCIONAMIENTO DEBE
CONTINUAR EN FUNCIONA-
MIENTO.

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL
SOLENOIDE AL PCM.

¢VUELVE A APARECER EL

CODIGO DEL CIRCUITO DE

CONTROL DEL SOLENOIDE
DE TCC?

EL MOVIMIENTO HA PROVO-
CADO LA APARICION DEL
PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL
PRUEBA TC-12A CONVERTIDOR DE PAR

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DEL TCC

1
2
2440102
CAV. COLOR FUNCION
1 OR/BK CONTROL DE SOLENOIDE DEL TCC
2 LG/BK SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. [ COLOR FUNCION
79 | OR/BK | CONTROL DE SOL. DE EMBRAGUE DE CONVERTIDOR DE PAR

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE TCC

CAV.| COLOR FUNCION
1 | OR/BK| CONTROL DE SOLENOIDE DE TCC
LG/BK | SALIDADEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 2

80b575¢8

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

79

CAV.| COLOR FUNCION
79 |OR/BK Control de solenoide de TCC

80562246
FIG. 3
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PRUEBA TC-12A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR

PRUEBA TC-12A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL SOLENOIDE DE
TCC.**

CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

SONDEE EL CIRCUITO DE
SALIDA DEL INTERRUPTOR

LLAVE EN POSICION ON. DE ENCENDIDO PROT. POR . NO
UTILICE UN VOLTIMETRO PUSIBLE EN EL CONECTOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN EL
ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE SALIDA DEL
EN EL PROXIMO PASO. DEL MAZO DEL SOLENOIDE. INTERRUPTOR DE ENCEN-
FIG. 1 DIDO PROT. POR FUSIBLE.*
sl
S SO e UTILICE UN OHMIOMETRO
TOR DEL MAZO DEL PCM.* PARA MEDIR EL CIRCUITO (ESTA LA RESISTENCIA NO REPARE EL ABIERTO EN EL
CONSULTE LA SECCION 4.1 NDOFTD%OBEI_R%ggléggléEéL POR DEBAJO DE 5,0 0? CIRCUITO DE CONTROL DEL
DE LA INFORMACION GENE- TeC ALPCM SOLENOIDE DEL TCC.*
RAL FIG. 2
S|
S| REPARE UN CORTO A MASA

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR ENTRE EL CIR-
CUITO DE CONTROL...

DEL SOLENOIDE DE TCC Y
MASA.
FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

EN EL CIRCUITO DE CON-
TROL DEL SOLENOIDE DE
TCC.*

NO

VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DEL MAZO DEL
SOLENOIDE DE TCC.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PROXIMO PASO.

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-12A EN

LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION -
PRUEBA TC-12A CONVERTIDOR DE PAR

CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL

wWOoOrrr»rm mO 0VOOM—0T00O MmO WmWX>»WmMmCXIT

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

79

OR/BK

Control de solenoide de TCC

FIG. 1

805¢e2a46
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PRUEBA TC-12A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL

CONVERTIDOR DE PAR

PRUEBA TC-12A.

CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

MIDA EL VOLTAJE DEL CIR-
CUITO DE CONTROL DEL
SOLENOIDE DEL TCC EN EL

NO
REEMPLACE EL SOLENOIDE
¢ESTA EL VOLTAJE POR DE TGO+

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-14A | REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DEL RAD.

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CONECTOR DEL RELE DE
VENTILADOR DEL
RADIADOR

CAV. COLOR FUNCION

1 BK MASA

2 LG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD.
3 DG CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD.
4 GY B(+) PROT. POR FUSIBLE

80h4face

CARROCERIA PL SOLAMENTE

Nombre del co”digo: ~ Circuito del relé de control de ventilador del radiador

Momento de verificacio “'n:  Con el encendido en posicion ON, el voltaje de la bateria por encima de 10 voltios y el PCM requiere que se pongan en
funcionamiento los ventiladores.

Condicio’ n de establecimiento: Se ha detectado una condicion de abierto o corto en el circuito de control del relé de ventilador del radiador.

Teoria de funcionamiento: El relé de ventilador del radiador de estado sélido controla el funcionamiento de los ventiladores del radiador. Un conector del
relé recibe B(+) protegido por fusible para suministrar alimentacion eléctrica a los ventiladores. Esta misma conexion de B(+) suministra alimentacion eléctrica
al sistema electronico contenido en el relé. La conexion a masa de chasis (fijacion fisica al chasis) proporciona un disipador para el relé y una masa para la
electronica interna. La conexion de masa desde el conector del relé es una masa redundante para la electronica interna. En caso de aflojarse o corroerse la
fijacion al chasis del relé, éste podria fallar ante su incapacidad de disipar el calor a través de la conexion al chasis. Cuando el PCM conecta a masa el circuito
de control del relé, la corriente fluye hacia los ventiladores a través del relé. Cuando la temperatura del motor sube hasta alcanzar un nivel predeterminado,
el PCM comenzara a enviar una sefial de masa modulada por amplitud de pulso (PWM) al relé (vea méas abajo). El intervalo de aplicacion de esta sefial
aumentara o disminuira entre el 30% y el 100%, en funcion de la temperatura del refrigerante del motor y las presiones del A/A. Este método de control de los
ventiladores permite infinitas posibilidades de velocidad de ventilador.

30% tiempo ON 60% Tiempo ON 100% Tiempo ON
(baja velocidad) (velocidad media) (max. velocidad)
s =~ — A\
Sefial
de
control
L L L L
D L) L) L) L)
Tiempo

NOTA: Esto muestra la sefial proveniente del relé en el ventilador, la sefial proveniente del PCM es a la inversa.

Causas posibles:

> Fallo del relé

> B(+) prot. por fusible

> Circuito de control del relé de ventilador en abierto o corto
> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

FIG. 1 d0a483eb
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PRUEBA TC-14A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DEL RAD.

¢SE ENCIENDE Y SE APAGA

CONTINUE CON LA
INICIEI’(ISA]_EEUEBA UTILICE LA DRB PARA ACTI- EL VENTILADOR? (Sl ESTA NO PRUEBA TC-14A EN
-14A. VAR EL VENTILADOR DEL EQUIPADO CON VENTILA- LA PAGINA
RADIADOR. DORES, AMBOS DEBEN SIGUIENTE.
HACERLO)
sl
EN ESTE MOMENTO LA CON- UTILICE EL DIAGRAMA
DICION NECESARIA PARA ESQUEMATICO COMO GUIA si
ESTABLECER EL CODIGO DE ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE LO NECESARIO.*
FALLO NO SE PRODUCE PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA?
: CABLEADO Y LOS CONECTO- ’
FIG. 1 RES
NO
MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL RELE S| REPARE SEGUN SEA NECE-

HASTA EL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.

NOTA: LA DRB DEBE CONTI-
NUAR LA ACTIVACION DEL
RELE DEL VENTILADOR.

¢HA INTERRUMPIDO EL
MOVIMIENTO EL CICLADO
DEL VENTILADOR?

SARIO EN EL LUGAR DONDE
EL MOVIMIENTO HA PROVO-
CADO LA INTERRUPCION
DEL ENCEND. Y APAG. DEL
VENTILADOR.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DEL
PRUEBA TC-14A | SON

CONECTOR DEL RELE DE
VENTILADOR DEL
RADIADOR

4
1
CAV. COLOR FUNCION
1 BK MASA
2 LG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD.
3 DG CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD.
4 QY B(+) PROT. POR FUSIBLE
80b4fac9
FIG. 1
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
18
CAV. COLOR FUNCION
18 LG CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RADIADOR

80a82c7f
FIG. 2

CONECTOR DEL RELE DE
VENTILADOR DEL

RADIADOR
4
1
CAV. COLOR FUNCION
1 BK MASA
2 LG CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE RAD.
3 DG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DE RAD.
4 GY B(+) PROT. POR FUSIBLE

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
18 LG CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD.

FIG. 3

8Cb4faca
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PRUEBA TC-14A

RAD.

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DEL

CONTINUE LA ACTIVACION. REPARE O REEMPLACE LOS
PRUEBA TC-14A. SONDEE A LA INVERSA EL ) VENTILADORES DEL
CONTINUACION DE CIRCUITO DE SALIDA DEL SOSCUAELVOLTAE DEO | S'|  RADIADOR O EL RELE AL
LA PAGINA ANTE- RELE DE VENTILADOR DEL BATERIAS CABLEADO DEL VENTI-
RIOR. RADIADOR EN EL CONEC- : LADOR SEGUN SEA NECE-
TOR DEL RELE. SARIO.
FIG. 1
NO
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE UN ABIERTO EN EL
TOR DEL RELE DE VENTI- PARA MEDIR EL CIRCUITO NO cmcuwlcj) B(+) pRer_ POR
LADOR DEL RADIADOR.** B(+) PROTEGIDO POR FUSI- ¢ESTA EL VOLTAJE POR FUSIBLE.
CONSULTE LA SECCION 4.6 | BLE EN EL CONECTOR DEL ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? (COMPRUEBE EL FUSIBLE
DE LA INFORMACION GENE- RELE. DEL VENTILADOR DEL
RAL FIG. 1 RADIADOR EN EL PDC)*
Si
LLAVE EN POSICION OFF.
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARAMEDIR EL CIRCUITO gesTaLaResistencia (MO FEREGTO DF MaSA DEL
VENTILADOR DEL POR DEBAJO DE 5,0 07 RELE DE VENTILADOR *
RADIADOR.
Sl
Blég\é%ﬁgg%sg_l%l\é ’\C‘)EFE UTILICE UN OHMIOMETRO
- PARA MEDIR EL CIRCUITO Sl | REPARE UN CORTO A MASA
TOR GRIS DEL PCM.** DE CONTROL DEL RELE DE ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE CON-
CONSULTE LA SECCION 4.1 > VENTILADOR DEL POR DEBAJO DE 5,0 07? TROL DEL RELE DE VENTI-
DE LA INFORMACION GENE- RADIADOR A MASA. LADOR DEL RADIADOR.*
FIG. 2
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN- NO
CIA DEL CIRCUITO DE CON- DEL RELE AL PCM. ¢ESTA LA RESISTENCIA E.EF&AJTTEOUQEAE'&&TSOELNDEELL
TROL DEL RELE DE I FIG. 3 POR DEBAJO DE 5,0 0? RELE DE VENTILADOR DEL
VENTILADOR DEL RADIADOR.*
RADIADOR... :
S|
VUELVA A CONECTAR EL
RELE. CONECTE UN CABLE CONECTE TEMPORAL- NO
DE PUENTE EN EL CIRCUITO MENTE EL OTRO EXTREMO ¢SEACTIVAN LOS VENTILA- | |  REEMPLACE FLRELE DE

DE CONTROL DEL RELE DE
VENTILADOR DEL RADIADOR
EN EL PCM.

—

DEL CABLE DE PUENTE A
UNA BUENA MASA.

DORES DEL RADIADOR?

VENTILADOR DEL
RADIADOR.*

SI

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15A REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE IMPULSOR DE
12V DEL C/V Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JA/JX
MODULO DE CON-
TROL DELWECA- MUELLE DE
TRANSMISION RELOJ .
PKALG CONMUTADORES DEL o
~ RD/LG VOLANTE DE DIRECCION Q
|:41 Sefal de conmutador del C/V. T — 2
w ] 0 <
z [ T | w
o o F iz() F § F =
= N
BK/TN g § () E E E E
Masa BrLG A > o @
"~ CONMUTADOR DE
BKSWT ESTACIONAMIENTO
Deteccion de conmutador de posicion Y PUNTO MUERTO FUENTE
de estacionamiento/punto muerto DE
7% *—e CONDUCTO DE VACIO DEPOSITO | VACIO
_ WTIOR MASA DE Ir_
Sefial de sensor de CAJA |
velocidad del vehiculo A SENSOR DE |
86 f———————— - _VELOCIDAD || CABLEDELC/N [Tga| CUERPO DE
DEL VEHICULO | === Dl | MARIPOSA
WT/RD — || |_ M
Deteccion de conmutador de freno T
E WTAT T
Control de sol. de vacio del C/V DE/AD
E LG/RD Ly Alimentacion eléctrica
Control de sol. de respiradero del C/V conmutada del C/V
5 > 200/
CONMUTA-
B DOR DE LUZ
Masa &1 DE FRENO
- -
=  SOLENOIDE DE 3|
YUPK VACIO DEL C/V ol ol gy
|: Alimentacion eléctrica del C/V | BK/ LG
5 Masa
80b04f92

Nombre del co”digo: Circuitos de solenoides del control de velocidad

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON, el control de velocidad
activado, el conmutador SET pulsado y el vehiculo en una marcha avanzando a méas de 55 km/h (35
mph).

Condicio’ n de establecimiento: El modulo de control del mecanismo de transmision activa los
solenoides de vacio y del respiradero, pero éstos no responden.

Teoria de funcionamiento: Cuando se pulsa el conmutador SET, el vehiculo debe estar
avanzando a una velocidad entre 55 y 135 km/h (35 y 85 mph) con el selector de cambios de la
transmision en una posicion que no sea ni estacionamiento ni punto muerto. El PCM se fija en una
velocidad establecida. Luego el PCM activa el solenoide de vacio para abrir la mariposa del
acelerador e impulsa el solenoide del respiradero para cerrar la mariposa del acelerador. Estas
acciones dependen de la alimentacion proporcionada al servo desde el PCM o el relé de control de
velocidad, a través del conmutador de freno. El sistema se desactiva apretando el freno, colocando
el conmutador ON/OFF en posicion OFF, o dejando que la velocidad del vehiculo descienda por
debajo del minimo. La reactivacion se puede efectuar repitiendo los pasos anteriores o pulsando
RESUME (reasumir) con el vehiculo a una velocidad entre 55 y 135 km/h (35 y 85 mph).

Causas posibles:

> Circuito de control de solenoide abierto o en corto

> Solenoide de vacio o de respiradero en corto o en abierto

> Circuito de alimentacion del control de velocidad en corto o en abierto
> Fallo del PCM

3220106

FIG. 1
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PRUEBA TC-15A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE IMPULSOR DE
12V DEL C/V Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

COLOQUE EL C/V EN POSI-

¢PRODUCE EL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

INICIE LA PRUEBA CION ON, UTILICE LA DRB N RHASGUIDS) NO CONTINUE CON LA
‘ PARA ACTIVAR EL SOLE- d PRUEBA TC-15A EN
CONSULTE LA SECCION 4.2
NOIDE DE RESPIRADERO DE LA INFORMACION GENE- LA PAGINA
DEL C/V. RAL SIGUIENTE.
Sl
MUEVA EL MAZO DE .
CABLEADO DESDE EL NOTA: LA DRB DEBE CONTI- ¢HA INTERRUMPIDO EL sl R S N S NECE
SERVO DEL C/V Y EL CON- NUAR LA ACTIVACION DEL MOVIMIENTO LA ACTIVACION DONDE EL MOVIMIENTO HA
MUTADOR DE FRENO SOLENOIDE DE RESPIRA- DEL SOLENOIDE DE RESPI- PROVOCADO LA INTERRUP
DERO DEL C/V. e -
HASTA EL MODULO DE RADERO DEL C/V? CION DE LA ACTIVACION.*
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.
NO
. ¢PRODUCE EL SOLENOIDE NO CONTINUE CON LA
UTJ,';JS'E&S?ENF&BQ 'EET' DE RESPIRADERO DEL PRUEBA TC-15A EN
VACIO DEL C/V. CONTROL DE VELOCIDAD LA PAGINA
’ UN CHASQUIDO? SIGUIENTE.
Sl
MUEVA EL MAZO DE REPARE SEGUN SEA NECE-
CABLEADO DESDE EL NOTA: LA DRB DEBE CONTI- R SARIO EN EL LUGAR
SERVO DEL C/V Y EL CON- NUAR LA ACTIVACION DEL G INTERRUMPIDO L sl DONDE EL MOVIMIENTO HA
MUTADOR DE FRENO SOLENOIDE DE VACIO DEL CION DEL C/V? PROVOCADO LA INTERRUP-
HASTA EL MODULO DE CIV. ‘ CION DE LA ACTIVACION.
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.
NO
LA CONDICION NECESARIA UTILICE LOS DIAGRAMAS
PARA ESTABLECER ESTE ESQUEMATICOS COMO S|

CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.
FIG. 1

GUIA PARA INSPECCIONAR
EL CABLEADO Y LOS
CONECTORES.

¢HA ENCONTRADO ALGUN
PROBLEMA?

REPARE LO NECESARIO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15A

CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE
IMPULSOR DE 12V DEL C/V'Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD

1
CAV. COLOR FUNCION
1 WT/NVT CONTROL DEL SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V
2 LG/RD CONTROL DEL SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V
3 DB/RD ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL C/V
4 BK MASA
80aB87210
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR FUNCION

50
62

BK/"'N MASA

WT/RD DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

CONECTOR DEL CONMUTADOR DE LUZ
DE FRENO

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/RD DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
o | BKILG | wsn ' 6
3 YL/PK ALIMENTACION ELECTRICA DEL CIV
4 DB/RD ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL CV
5 WT/TN SALIDA DEL CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
8 RD/BK B(+) PROT. POR FUSIBLE 30a9b394

FIG. 2
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PRUEBA TC-15A

CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE
IMPULSOR DE 12V DEL C/V'Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

PRUEBA TC-15A.
CONTINUACION

DE LA PAGINA
ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE 4 VIAS DEL MAZO
DEL SERVO DEL CONTROL
DE VELOCIDAD.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN LOS PASOS SIGUIEN-
TES.

NOTA: DURANTE LOS
PASOS SIGUIENTES ASEGU-
RESE DE QUE EL PEDAL DE
FRENO NO ESTE OPRIMIDO.

LLAVE EN POSICION ON,

MIDA EL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION ELECTRICA

) ¢ESTA EL VOLTAJE POR S| CONTINUE CON LA
MUTADOR DE CIV EN POSI- OBk VELOCIDAD BN EL - ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? PRUEBATC-19A EN
CION ON. CONECTOR DE 4 VIAS. SIGUIENTE.
FIG. 1
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL sl
CIRCUITO DE ALIMENTA-
LLAVE EN POSICION OFF. CION ELECTRICA CONMU- ¢ESTA LA RESISTENCIA POR RET\IAELECUIECCL?I'IR(;OD/I; XGSA
’ TADA DEL C/V DESDE EL DEBAJO DE 5,0 07 A
CONECTOR DEL SERVO A MENTACION ELECTRICA
MASA CONMUTADA DEL C/V.*
FIG. 1
NO
DESCONECTE EL CON. DEL MIDA EL VOLTAJE DEL CIR-
MAZO DEL CONMUTADOR sl
DE FRENO Y COLOQUE LA CUITO DE ALIMENTACION
LLAVE EN POSIGION ON ELECTRICA DEL C/V EN EL ¢ESTA EL VOLTAJE POR REALICE LA PRUEBA
CONECTOR DEL CONMUTA- ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? TC-15B.
(MOTOR APAGADO). DOR DE FRENO :
CONSULTE LA SECCION 4.2 e
DE LA INFORMACION GENE- :
RAI
NO
pEaE EN POSICION OFF. MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE ALIMENTA- Sl | REEMPLACE EL MODULO DE

TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

CION ELECTRICA DEL C/V,
DEL PCM AL CONECTOR
DEL CONMUTADOR DE
FRENO.

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION ELECTRICA DEL CON-
TROL DE VELOCIDAD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15A CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE
IMPULSOR DE 12V DEL C/V'Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CARROCERIA JAIJX

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

5 YL/P K ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V
10 | BK/TN | vesa
56 WTNT CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V
80 LG/RD CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V

CONECTOR DEL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION

WT/VT CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V
LG/RD CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V

D B/RD SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V

B K MASA

WM =

&0b3b06f

FIG. 1
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PRUEBA TC-15A

CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE
IMPULSOR DE 12V DEL C/V'Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

UTILICE UN OHMIOMETRO

PRUEBA TC-15A. PARA MEDIR LA RESISTEN- NO REPARE UN ABIERTO EN EL
CONTINUACION CIA DEL CIRCUITO DE MASA ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE MASA DEL
DE LA PAGINA EN EL CONECTOR DEL POR DEBAJO DE 5,0 Q? CONECTOR DEL SERVO DEL
ANTERIOR. SERVg GA l\lllASA. GV
S|
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO
TORES DEL MAZO DEL PARA MEDIR LA RESISTEN-
M.* CIA DEL CIRCUITO DE CON-
CONSULTE LA SECCION 4.1 TROL DEL SOLENOIDE DE
DE LA INFORMACION GENE- VACIO DEL C/V...
RAL
DESDE EL PCM AL CONEC-
TOR DEL SERVO. NO
?
POR DEBAJO DE 5,0 (0 SOLENOIDE DE VACIO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD.*
S|
UTILICE UN OHMIOMETRO RESPIRADERO DEL C/V REPARE UN ABIERTO EN EL
PARA MEDIR LA RESISTEN- DESDE EL PCM AL CONEC- ¢ESTA LA RESISTENCIA NO | CIRCUITO DE CONTROL DEL
CIA DEL CIRCUITO DE CON- TOR DEL SERVO. POR DEBAJO DE 5,0 0? SDOELRE(')\‘gIIIEDLECDOEN‘IR'FE{%Tgé-
FIG. 1
TROL DEL SOLENOIDE DE... VELOCIDAD
S|
UTILICE UN OHMIOMETRO
REPARE UN CORTO A MASA
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRCUITO DE CON- DL e R PEL SERVO LESTA LA RESISTENCIA SI | ENELCIRCUTO RE CON-
TROL DEL SOLENOIDE DE G, 1 : POR DEBAJO DE 5,0 0?
eI N0 . VACIO DEL CONTROL DE
VELOCIDAD.*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN- _ REPARE UN CORTO A MASA
CIA DEL CIRCUITO DE CON- DEL O DESDE L CONEC (ESTA LA RESISTENCIA Sl N EL CIRCUITO DE CON.

TROL DEL SOLENOIDE DE
RESPIRADERO...

BUENA MASA.
FIG. 1

POR DEBAJO DE 5,0 Q?

TROL DEL SOLENOIDE DE
RESPIRADERO DEL CON-
TROL DE VELOCIDAD.*

NO

REEMPLACE EL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15B

Efectd e la PRUEBA TC-15A antes de continuar

REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE IMPULSOR DE
12V DEL C/V Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CARROCERIA JAIJX

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

COLOR

FUNCION

U kwWwh =

WT/RD
BK/LG
YL/PK
DB/RD
WT/TN
RD/BK

Deteccion de conmutador de freno

Masa

Alimentacion eléctrica del C/V

Alimentacion eléctrica conmutada del C/V

Salida de conmutador de luz de freno

B(+) prot. por fusible

CONECTOR DEL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD

COLOR

FUNCION

WM

WTNT

LG/RD

DB/RD
BK

Control de solenoide de vacio del C/V

Control de solenoide de respiradero del C/V

Alimentacion eléctrica conmutada del C/V

Masa

80aB7245

FIG. 1
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PRUEBA TC-15B REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE IMPULSOR DE

Efectd e la PRUEBA TC-15A antes de continuar

12V DEL C/V Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTENCIA
DEL CIRCUITO DE ALIMENTA-

CION ELECTRICA CONMU-

TADA DEL C/V...

INICIE LA PRUEBA

TC-15B.

DESDE EL CONECTOR DEL
CONMUTADOR DE FRENO

AL CONECTOR DEL SERVO.
FIG. 1

UTILICE LOS PROCEDIMIEN-
TOS DEL MANUAL DE SER-
VICIO PARA COMPROBAR

EL AJUSTE DE CONMUTA-
DOR DE FRENO.

S| REPARE UN ABIERTO EN EL
¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE ALIMENTA-
POR ENCIMA DE 5,0 Q? CION ELECTRICA CONMU-

TADA DEL CONTROL DE
VELOCIDAD.*
NO
¢ES EL AJUSTE DEL CON- NO
MUTADOR DE FRENOS AJUSTEDELFCR%NMETADOR
CORRECTO? '
Sl

REEMPLACE EL CONMUTA-
DOR DE FRENO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-16A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

CARROCERIA JA/IJX

Nombre del co”digo: ~ Circuito del relé de embrague del A/A

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en la posicion RUN y el voltaje de
la bateria superior a 10 voltios.

Condicio” n de establecimiento:  Se ha detectado una condicion de abierto o corto en el
circuito de control del relé del embrague del A/A.

Teorfa de funcionamiento:  El relé del embrague del compresor del A/A controla la fuente
de 12 voltios para el embrague del A/A. El relé esta situado en el centro de distribucion de
tension. Uno de los lados de la bobina de control del relé recibe 12 voltios, cuando se
coloca el interruptor de encendido en posicion RUN. El circuito se completa cuando el
modulo de control del mecanismo de transmision (PCM) conecta a masa el otro lado de la
bobina del relé. Cuando se requiere el A/A, el PCM ajusta la velocidad de ralenti para
adaptar la carga del compresor del A/A del motor. EIl PCM conecta a masa el circuito de
control del relé después de recibir una sefial de requerimiento del A/Ay de llevarse a cabo
un ajuste de la velocidad de ralenti.

Causas posibles:

> Bobina del relé en abierto o en corto

> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto

> Circuito de control del relé de embrague del compresor abierto o en corto

> Impulsor del circuito inoperativo en el modulo de control del mecanismo de transmision

CARROCERIA JA/JX
B 2
Salida del int. alida del int. RO/LG RD
ALINT,  deenc. de enc. prot. por B(+) prot. por fusible B(+) ALA
ENCEN- BATERIA
DIDO FUSIBLE N° 9 FUSIBLE N° 19 DE
B\% gER!\I('E,;‘ a6 VENT. DE RAD.
5L O00E BE 30 (EN EL PDC)
FUSIBLES)
MODULO DE CON- RELE DE
TROL DEL MECA- —
NISMO DE — EMDBET_/X,BEE
TRANSMISIO!
85 87
DB/OR DB/BK COMPRESOR
Control del relée de [DB/RD Salida del relé de DEL A/A
embrague del A/A

[64]

embrague del A/A
Masa

4000606 2620501
FIG. 1
CARROCERIA PL CARROCERIA PL
Nombre del co”digo:  Circuito del relé del embrague del A/A DB DG/WT
Salida del int. Salida del int. d .
Momento de verificacio “n:  Con la llave del encendido en posicion ON y el voltaje de la a:jeaenec. " alpnan_ ‘So'r"fusiﬁém BR(P)/pBrgE S(E))
bateria superior a 10 voltios. AL INT. <—O/_\JO por fusible ALA
DE
BATERIA

Condicio’ n de establecimiento:  Se ha detectado una condicion de abierto o corto en Eg%%\" FUSIBLE N° 10 FX/SAI?IEE‘ EEL

I circui I del relé del | AIA. (EN BLOQUE DE PDC
el circuito de control del relé del embrague del A/, FUSIBLES) )
Teoria de funcionamiento:  El relé del embrague del compresor del A/A controla la 86
fuente de 12 voltios para el embrague del A/A. Si el vehiculo esta equipado con un centro L 30
de distribucion de tension (PDC), el relé estara situado en el mismo. Uno de los lados de
la bobina de control del relé recibe 12 voltios, cuando se coloca el interruptor de RELE DE
encendido en la posicion RUN. El circuito se completa cuando el modulo de control del MODULO DE — EMBRAA?AJE DEL
mecanismo de transmision (PCM) conecta a masa el otro lado de la bobina del relé. CONTROL DEL
Cuando se requiere el A/A, el PCM ajusta el motor de control de aire de ralenti para MECANISMO DE
adaptar la carga del compresor del A/A del motor. EIl PCM conecta a masa el circuito de TRANSMISION p
control del relé después de recibir una sefial de seleccion del A/Ay de llevarse a cabo un 85 87
ajuste de la velocidad de ralenti. DB/OR DB/BK COBAEFE/iOR
Causas posibles: Control del relé de %2"2;&9;535

A

> Bobina del relé en abierto o en corto embrague de del A/A

> Circuito de salida del interruptor de encendido protegido por fusible abierto

> Circuito de control del relé de embrague del compresor abierto o en corto

> Impulsor del circuito inoperativo en el modulo de control del mecanismo de transmision
> Terminales de conector

> Cables de conector

0870201

FIG. 2

@

W;

BK
Masa

80b4fats
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PRUEBA TC-16A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

UTILICE LA DRB PARA ACTI-

VAR EL RELE DEL NO
INICIE LA PRUEBA EMBRAGUE DEL A/A. ¢<PRODUCE EL RELE DE CONTINUE CON LA
TC-16A. CONSULTE LA SECCION 4.6 EMBRAGUE DEL A/A UN PRUEBA TC-16A EN
DE LA INFORMACION GENE- CHASQUIDO? SLl/é;Ef\Swé
RAL .
Sl
LA CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA sl
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATICO COMO GUIA
CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL ¢(HA ENCONTRADO ALGUN
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? REPARE LO NECESARIO.*
FIG.102 TORES.
NO
MUEVA EL MAZO DE S

CABLEADO DESDE EL RELE
HASTA EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.

NOTA: LA DRB DEBE CONTI-
NUAR LA ACTIVACION DEL
RELE DE EMBRAGUE DEL

AJA.

¢HA INTERRUMPIDO EL
MOVIMIENTO EL CHAS-
QUIDO?

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO EN EL LUGAR DONDE
EL MOVIMIENTO HA PROVO-
CADO LA INTERRUPCION
DEL CHASQUIDO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-16A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

CARROCERIA PL

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION

e - DE TENSION
[
EL;T:\L }-:2;/ f_] 30A 5D RELAY 'HIGH SPEED
FUEL AUTO HORN w’ FLASK oA D mﬁuv
PUMP ABS
5 e R e o= e 7 =0 D=0
= O ac =] S
wo | xe e L) i Cum o
= FAN CLUTCH ooy | oo [:] STARTER - 0 i
o RELAY RELAY N L_J JGNITION D = D D = D
)\_/ INTEHIOH] L1 B
_ LAMPS
=7 [ J
/}yﬂ B e Lol
PARTE
DELANTERA| [ 31 | RELE DE
EMBRAGUE
EMBRAGUE DE DEL A/A
COMPRESOR DEL I
AIA
CAV. COLOR FUNCION
CAV. COLOR FUNCION
33 (86) DG/WT | SALDADEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE 19 (86) LG/BK SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
32 (30) | RD/BK | s rot porrusiie 21 (85)| DB/OR | CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
36 (85) | DB/OR | CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DELAIA 31 (87) DB/BK SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
35 (87) DB/BK SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A 30b4f 69 39 (30) RD/LG B(*) PROT. POR FUSIBLE 80872369
al a
FIG. 1 FIG. 2
CARROCERIA PL CARROCERIA JA/JX
RELE CARACTERISTICO
30 5
(87)
85
2
(85)
87a 4
(87A) (86)
86 80a328da
87 80aac26a
FIG. 3 FIG. 4
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PRUEBA TC-16A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

PRUEBA TC-16A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

DESCONECTE EL RELE DE
EMBRAGUE DEL A/A.**
FIG.102

REPARE EL ABIERTO EN EL

DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-

RAL

DE CONTROL DEL
EMBRAGUE DEL A/AA
MASA.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

LLAVE EN POSICION ON. MIDA EL CIRCUITO DE . NO

UTILICE UN VOLTIMETRO SALIDA DEL ENCENDIDO hESTAEL VOLTAME FOR, CIRCUITO DE SALIDA DEL
EN EL PASO SIGUIENTE. PROT. POR FUSIBLE. : - INTERRUPTOR DE ENC.

FIG.102 PROT. POR FUSIBLE.*
si

UTILICE UN OHMIOMETRO MIDA LA RESISTENCIA NO

EN EL PASO SIGUIENTE. ENTRE LOS TERMINALES 85 (ESTA LA RESISTENCIA R ELRELE DEL

Y 86 DEL RELE. POR DEBAJO DE 100,0 02 :
FIG.304
si
LLAVE EN POSICION OFF.
UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL MODULO PARA MEDIR EL CIRCUITO si REPARE UN CORTO A MASA

EN EL CIRC. DE CONTROL
DEL RELE DEL EMBRAGUE
DEL A/A*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-16A EN

LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-16A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

CARROCERIA JA/JX
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
64 DB/OR CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
CONECTOR DEL RELE DE
EMBRAGUE DE COMP. DEL
AIA (EN EL PDC)
CAV. COLOR FUNCION

21(85)| DB/OR
39(30)| RD/LG
19(86)| LG/BK
31(87)| DB/BK

B(+) PROT. POR FUSIBLE

CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A

SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A

FIG. 1

80ab036f

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO

DE CONTROL D

EL MECA-

NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
64 DB/OR SSPAEBSELDE;RELE DE EMBRAGUE DE
33
RELE DE EMBRAGUE DE
COMP. DEL A/A (EN EL PDC)
35 32
36
CAV. COLOR FUNCION
33 (86) DG/WT SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
32 (30) RD/BK B(+) PROT. POR FUSIBLE
36 (85) DB/OR CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
35 (87) | DB/BK Sobatata

FIG. 2
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PRUEBA TC-16A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

PRUEBA TC-16A.

CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

MIDA EL CIRC. DE CONTROL
DEL RELE DE EMBRAGUE
DEL A/A DESDE EL PCM
HASTA EL RELE.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRC. DE CONTROL DEL
RELE DE EMBRAGUE DEL
AIA*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-17A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

Nombre del co”digo: Circuito de solenoide de EGR

Momento de verificacio “n:
la bateria superior a 10 voltios.

Condicio” n de establecimiento:
esperado cuando el PCM le requiere que funcione.

Teoria de funcionamiento:

Causas posibles:
> Circuito de control abierto o en corto

Con el encendido en la posicion ON, el motor en marcha y el voltaje de

El circuito de control del solenoide de EGR no estéa en el estado

El solenoide de EGR es activado por el PCM cuando el motor esta a
temperatura normal de funcionamiento. El sensor de posicion de la mariposa del acelerador muestra
que esta en una posicion diferente de ralenti o totalmente abierta y la MAP esta en un margen de
funcionamiento medio. El PCM busca un flujo de corriente cuando activa el solenoide.

> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto

> Bobina de control de solenoide en abierto o en corto

> Fallo del mbédulo de control del mecanismo de transmision

0810102

FIG. 1
CARROCERIA JA/JX
MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION
SOLENOIDE DE
EGR
GY/YL G
Control de solenoide de EGR 1
[50]
DG/OR
Salida del relé de ASD 2
a
AL RELE DE ASD
80b3b01f
CARROCERIA PL MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-

NISMO DE

TRANSMISION

GY/YL SOLENOIDE DE EGR

FUSIBLE

-

CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR o
[0}
DB/WT
SALIDA DEL INTERRUPTOR

DE ENCENDIDO PROT. POR
20

DB/WT
SALIDA DEL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO PROT. POR

FUSIBLE 10 (EN BLOQUE DE
FUSIBLES)

30b4fatb
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PRUEBA TC-17A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

INICIE LA PRUEBA
TC-17A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

UTILICE LA DRB PARA ACTI- Sl
(VISUALIZA LA DRB “CIRCUI- CONTINUE CON LA
VAR EL SOLENOIDE DE UTILICEOLSACDORS&A)%A LEER TO DE CONTROL DEL SOLE- PRUEBA TC-17A EN LA
: : NOIDE DE EGR™ PAGINA SIGUIENTE.
NO
EN ESTE MOMENTO LA CON- UTILICE EL DIAGRAMA si
DICION NECESARIA PARA ESQUEMATICO COMO GUIA . HA ENCONTRADO ALGUN
ESTABLECER EL CODIGO DE PARA INSPECCIONAR EL ¢ PROBLEMA? REPARE LO NECESARIO.*
FALLO NO SE PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1 TORES.
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER REPARE SEGUN SEA NECE-
LOS CODIGOS. NOTA: LA ¢VUELVE A APARECER EL Sl | SARIO EN EL LUGAR DONDE

PRUEBA DE ACCIONA-
MIENTO DEBE CONTINUAR

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL
SOLENOIDE HASTA EL PCM.

CODIGO DE FALLO DEL CIR-
CUITO DE CONTROL DEL

EL MOVIMIENTO HA PROVO-
CADO LA APARICION DEL

EN FUNCIONAMIENTO. SOLENOIDE DE EGR? PROBLEMA.*
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR- PRUEBA COMPLETA *

MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-17A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EGR

CAV.

COLOR

FUNCION

—

GY/YL
DB/WT

CONTROL DEL SOLENOIDE DE EGR
SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

80b3b07h

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
20 DB/WT | SALIDADEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
40 GY/YL CONTROL DEL SOLENOIDE DE EGR
CONECTOR DE SOLENOIDE
DE EGR
CAV. COLOR FUNCION

GY/YL
DB/WT

CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR

SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 2

80p01d5e
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PRUEBA TC-17A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

PRUEBA TC-17A.

CONTINUE CON

¢ SE TRATA DE UN VEHI- Si LA PRUEBA
C&prém f ',?NNTE_E CULO CON CARROCERIA JA TC-17AEN LA
RIOR 0 JX? PAGINA
: SIGUIENTE.
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL SOLENOIDE DE
GR.*
CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO PROT. POR FUSIBLE EN EL . REPARE UN ABIERTO EN EL
PARA MEDIR LA SALIDA DEL CONECTOR DEL SOLENOIDE Eﬁ%ﬂﬁ [E)"E\&%LJ@%)E&%'& NO | "CIRCUITO DE SALIDA DEL
INTERRUPTOR DE ENCEN- DE EGR. — ' * 7| INTERRUPTOR DE ENCEN-
DIDO... FIG. 1 DIDO PROT. POR FUSIBLE.*
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO NO
TOR DEL MAZO DEL PCM.** BE COMTROL DEL SOLE- LESTA LA RESISTENCIA REPARE UN ABIERTO EN EL
CONSULTE LA SECCION 4.0 NOIDE DE EGR —>  FOR DEBAJO DE 50 02 [ CIRCUITO DE CONTROL DEL
DE LA INFORMACION GENE- G2 ' SOLENOIDE DE EGR.*
RAL :
Sl
MIDA EL CIRCUITO DE CON- ENNEC',‘ISS%EECESEEEAL@,?LE' REPARE UN CORTO A MASA
TROL DEL SOLENOIDE DE . ¢ESTA LA RESISTENCIA Sl EN EL CIRCUITO DE CON-
FIG. 1 —> 2>
EGR... : POR DEBAJO DE 5,0 Q? TROL DEL SOLENOIDE DE
EGR.*
NO
VUELVA A CONECTAR EL CIRCUITO DE CONTROL DEL
CONECTOR DEL SOLE- SOLENOIDE DE EGR EN EL . ESTA EL VOLTAJE POR NO
<
NOIDE DE EGR. COLOQUE CONECTORPI(D:II%* MAZO DEL ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? REEMPLASE E(_I:,S,?LENOIDE

LA LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL VOLTAJE

DEL...

FIG. 2

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-17A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EGR

CAV. COLOR EUNCION

1 GY/YL CONTROL DEL SOLENOIDE DE EGR

2 DG/OR | sAuDADEL RELE DE ASD

FIG. 1

80b01d5t

CARROCERIA JAIJX \
!

=
CONECTOR DEL MODULO 40 ???? 5 “’“’ '7

DE CONTROL DEL MECA-

NISMO DE TRANSMISION t Lgr? :
R N4
> U =7
o?ii’????ﬁw?? /
5177 T o
CAV. COLOR FUNCION \_’ 'l
6 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD 6
40 GY/YL CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR

CONECTOR DEL SOLE- 2
NOIDE DE EGR
CAV. COLOR FUNCION
1 GY/YL CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR 1
2 DG/OR | SALIDADEL RELE DE ASD
FIG. 2

B0ObO1dGa
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PRUEBA TC-17A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

PRUEBA
TC-17A. CONTI-
NUACION DE LA
PAGINA ANTE-

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL CONECTOR DEL
SOLENOIDE DE EGR.**
CONSULTE LA SECCION 4.0 DE
LA INFORMACION GENERAL

LLAVE EN POSICION
ON. UTILICE UN VOLTI- REPARE UN CORTO A
METRO PARA MEDIR EL ¢ESTAEL VOLTAJE POR | S! | TENSION EN EL CIRCUITO
CIRCUITO DE CONTROL ENCIMA DE 1 VOLTIO? —> DE CONTROL DEL SOLE-

DEL SOLENOIDE DE NOIDE DE EGR.*
EGR.
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION
ON. UTILICE EL SOLE-
NOIDE DE EGR PARA
ACTIVAR LA DRB.
UTILICE UN VOLTIME-
TRO PARA MEDIR LA e CONECTOR DEL ¢ESTAEL VOLTAJE POR | O| REPARE UN ABIERTO EN
SALIDA DEL RELE DE || bR EOR | "ENCIMADE 10,0 VOL- = EL CIRCUITO DE SALIDA
ASD... : TIOS? DEL RELE DE ASD.*
FIG. 1
S|

LLAVE EN POSICION OFF, DES- UTILICE UN OHMIOME-

CONECTE EL MODULO DE TRO PARA MEDIR EL JESTA LA RESISTENCIA | NO |  REPARE UN ABIERTO

CONTROL DEL MECANISMO DE || CIRCUITO DE CONTROL | 53 RS 03 —=  EN EL CIRCUITO DE

TRANSMISION.** DEL SOLENOIDE DE 087 CONTROL DEL SOLE-

CONSULTE LA SECCION 4.0 DE EGR. NOIDE DE EGR.*

LA INFORMACION GENERAL FIG. 2
S|
S|
MIDA EL CIRCUITO DE EN EL CONECTOR DEL REPARE UN CORTO A
CONTROL DEL SOLE- SOLEN%?DE %EOEGR A ¢ESTA LA RESISTENCIA MASA EN EL CIRCUITO
NOIDE DE EGR... I | POR DEBAJO DE 5,0 0? [ | DE CONTROL DEL
FIG. 1 SOLENOIDE DE EGR.*
NO
UTILICE UN OHMIOME- ;
TRO PARA MEDIR EL °E§m,'5é F;ESY'%E’#?C'A NO | REEMPLACE EL SOLE-

SOLENOIDE DE EGR.

NOIDE DE EGR.*

Sl

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL/EVAP

CARROCERIA JA/IJX

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

PK/GY

CONTROL DE
SOLENOIDE DE
LIMPIEZA PROPOR-
CIONAL

SOLENOIDE DE
LIMPIEZA PRO-
PORCIONAL

]

DB/WT

J

E DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM

80béb1f6
CARROCERIA PL
MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION
SOLENOIDE
PK/BK DE EVAP
Control de sol. de EVAP
| 68
DG/WT
Salida del int. de encendido
prot. por fusible
AL PDC
80b4fase
CARROCERIA JA/JX

CARROCERIA PL

Nombre del co” digo:

Circuito de solenoide de limpieza de EVAP

Momento de verificacio “n:
marcha.

Con el encendido en posicion ON y el motor en

Condicio” n de establecimiento: ~ Una vez satisfechas las condiciones de armado:
sin pérdida de energia, sin estar ain en modo de fallo, tiempo superior a 72
microsegundos desde la Gltima activacion del solenoide. Si el estado real del
solenoide no concuerda con el estado esperado, el modulo de control del
mecanismo de transmision establecera un codigo de fallo.

Teoria de funcionamiento:  Su finalidad es regular, por medio de un ciclo de
servicio, el flujo de vapores desde la camara de emisiones volatiles al cuerpo de la
mariposa del acelerador. El PCM controla el tiempo de activacion del solenoide
durante un ciclo de servicio. Durante el funcionamiento fuera de ralenti (mayores
flujos), se emplean mayores porcentajes de ciclo de servicio. En ralenti (flujo bajo),
se emplean porcentajes menores de ciclo de servicio.

Causas posibles:

> Circuito de control abierto o en corto

> Circuito de salida del int. de encendido prot. por fusible abierto o en corto
> Bobina de control del solenoide en abierto o en corto

> Fallo del médulo de control del mecanismo de transmision
> Terminales de conector

> Cables de conector

3470503

FIG. 1

Nombre del co”digo:  Circuito de solenoide de limpieza proporcional

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y el motor en marcha.

Condicio’ n de establecimiento: ~ Una vez satisfechas las condiciones de armado:
sin pérdida de energia, sin estar ain en modo de fallo, tiempo superior a 72
microsegundos desde la @ltima activacion del solenoide. Si el estado real del
solenoide no concuerda con el estado esperado, el moédulo de control del mecanismo
de transmision estableceréa un codigo de fallo. El solenoide de limpieza proporcional
(PPS) funciona a una frecuencia de 200 Hz y es controlado por un circuito del control
del motor que detecta la corriente que se aplica al PPS y a continuacion regula dicha
corriente para obtener el flujo de limpieza deseado. El PPS controla el régimen de
purga de los vapores de combustible desde la camara de vapor y el deposito de
combustible al maltiple de admision del motor.

Causas posibles:

> Circuito de control abierto o en corto

> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto
> Bobina de control del solenoide en abierto o en corto

> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision

> Terminales de conector

> Cables de conector

80b01d55
FIG. 1
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PRUEBA TC-18A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL/EVAP

¢ SE TRATA DE UN VEHI-

INICIE LA PRUEBA REALICE LA PRUEBA
TC-18A. CULO CON CARROCERIA Sl TCa8B.
NO
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.
UTILICE LA DRB PARA ACTI- ¢ VISUALIZA LA DRB “CIR- S|
VAR EL SOLENOIDE DE LIM- UTILICE LA DRB PARA LEER CUITO DE CONTROL DEL PI%LCJ)E’\QANTUCEES'\&I\II/_\LA
LOS CODIGOS. -
PIEZA PROPORCIONAL. SOLPEF\I’\IC()Z)A%IIEQ(I?I%I’:‘IAI\III_E’LEZA BB TCIBAEN L
NO
EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA S|
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATICO COMO GUIA ; HA ENCONTRADO ALGUN .
CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL ¢ PROBLEMA? REPARE LO NECESARIO.
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER ¢VUELVE A APARECER EL s

LOS CODIGOS DE FALLOS.
NOTA: LA PRUEBA DE
ACCIONAMIENTO DEBE
CONTINUAR EN FUNCIONA-
MIENTO.

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL

SOLENOIDE HASTA EL PCM.

CODIGO DEL CIRCUITO DE

CONTROL DEL SOLENOIDE

DE LIMPIEZA PROPORCIO-
NAL?

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA APARICION
DEL PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

CARROCERIA JAIJX

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

68

70

PK/GY
WT/TN

CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL 70

DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE LIMPIEZA PRO-
PORCIONAL

CAV.

COLOR

FUNCION

PK/GY

WT/TN

CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL

DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM

a80bs75ca

FIG. 1
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PRUEBA TC-18A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

PRUEBA TC-18A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL SOLENOIDE DE
LIMPIEZA PROPORCIONAL.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

LLAVE EN POSICION ON. UTI- NO
LICE UN OHMIOMETRO PARA
MEDIR LA RESISTENCIA DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL SOLENOIDE
SOLENOIDE DE LIMPIEZA ENTRE 12,8 Y 15,6 0? DE LIMPIEZA PROPORCIO-
PROPORCIONAL. NAL.*
S|
LLAVE EN POSICION OFF. DES- UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE EL ABIERTO EN EL
CONECTE LOS CONECTORES PARA MEDIR EL CIRCUITO DE NO CIRCUITO DE CONTROL DEL
DEL MAZO DEL PCM.** CONTROL DEL SOLENOIDE ¢ESTA LA RESISTENCIA SOLENOIDE DE LIMPIEZA
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE DE LIMPIEZA PROPORCIO- POR DEBAJO DE 5,0 Q? PROPORCIONAL.*
LA INFORMACION GENERAL NAL.
FIG. 1
Sl
MIDA LA RESISTENCIA DEL NO CONTINUE CON LA

CIRCUITO DE DETECCION
DE PWM.

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR ENCIMA DE 5,0 O?

PRUEBA TC-18A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

SI

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE DETECCION
DE PWM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

CARROCERIA JA/JX
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
CAv. COLOR FUNCION

68

70

PK/GY
WT/TN

CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL

DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE LIMPIEZA PRO-
PORCIONAL

CAV.

COLOR

FUNCION

PK/GY

WT/TN

CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL

DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM

a80bs75ca

FIG. 1
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PRUEBA TC-18A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

PRUEBA TC-18A. CON-
TINUACION DE LA

PAGINA ANTERIOR.

UTILICE UN OHMIOMETRO

REPARE UN CORTO A MASA

MIDA EL CIRCUITO DE
DETECCION DE PWM A
MASA.

) si EN EL CIRCUITO DE CON-
CONTROL DEL SOL ENOIDE ¢ESTA LA RESISTENCIA TROL DEL SOLENOIDE DE
DE LIMPIEZA PROPORCIO- POR DEBAJO DE 5,0 07 LIMPIEZA PROPORCIONAL *
NAL A MASA.
FIG. 1
NO
NO REPARE UN CORTO A MASA

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

EN EL CIRCUITO DE DETEC-
CION DE PWM.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18B | REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

Efectd e la PRUEBA TC-18A antes de continuar

PL

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

PK/BK SOLENOIDE DE EVAP

Control de sol. de EVAP

68

DG/WT

Salida del int. de encendido
prot. por fusible

AL PDC -}

80b4fate

Nombre del co”digo:  Circuito de solenoide de limpieza de EVAP

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON y el motor en marcha.

Condicio’ n de establecimiento: ~ Una vez satisfechas las condiciones de armado: sin pérdida de energia, sin estar ain en modo de fallo,
tiempo superior a 72 microsegundos desde la Gltima activacion del solenoide. Si el estado real del solenoide no concuerda con el estado
esperado, el mddulo de control del mecanismo de transmision establecera un codigo de fallo.

Teorfa de funcionamiento:  Su finalidad es regular, por medio de un ciclo de servicio, el flujo de vapores desde la camara de emisiones
volatiles al cuerpo de la mariposa del acelerador. EI PCM controla el tiempo de activacion del solenoide durante un ciclo de servicio. Durante
el funcionamiento fuera de ralenti (mayores flujos), se emplean mayores porcentajes de ciclo de servicio. En ralenti (flujo bajo), se emplean
porcentajes menores de ciclo de servicio.

Causas posibles:

> Circuito de control abierto o en corto

> Circuito de salida del int. de encendido prot. por fusible abierto o en corto
> Bobina de control del solenoide en abierto o en corto

> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision

> Terminales de conector

> Cables de conector

3470503

FIG. 1

100




PRUEBA TC-18B

Efectd e la PRUEBA TC-18A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

INICIE LA PRUEBA
TC-18B.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

UTILICE LA DRB PARA

3 ¢VISUALIZA LA DRB “CIR- SI CONTINUE CON LA
NOloE R e e UTILICE LA DRB PARA LEER CUITO DE CONTROL DEL PRUEBA TC.18B EN LA
EVAP. ’ SOLENOIDE DE LIMPIEZA PAGINA SIGUIENTE.
DE EVAP™?
NO
EN ESTE MOMENTO LA CON- UTILICE EL DIAGRAMA
ESTABLECER EL CODIGO DE Bk e sl
PARA INSPECCIONAR EL ; HA ENCONTRADO ALGUN
FALLO NO SE PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC- 4 o aRaDe, REPARE LO NECESARIO.*
FIG. 1 TORES.
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS CODIGOS DE FALLOS. MUEVA EL MAZO DE ¢VUELVE A APARECER EL S| REPARE SEGUN SEA NECE-

NOTA: LA PRUEBA DE
ACCIONAMIENTO DEBE
CONTINUAR EN FUNCIONA-
MIENTO

CABLEADO DESDE EL
SOLENOIDE HASTA EL PCM.

CODIGO DEL CIRCUITO DE
CONTROL DEL SOLENOIDE
DE LIMPIEZA DE EVAP?

SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA APARICION

DEL PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18B

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

CONECTOR DE SOLENOIDE
DE EMISIONES VOLATILES

CAV.

COLOR

FUNCION

—

PK/BK
DG/WT

CONTROL DE SOLENOIDE DE EMISIONES VOLATILES

SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

80bGb117
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PRUEBA TC-18B

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

PRUEBA TC-18B.

CONTINUACION
DE LA PAGINA

ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL CONECTOR DEL
MAZO DEL SOLENOIDE DE
LIMPIEZA DE EVAP.**
CONSULTE LA SECCION 4.2 DE
LA INFORMACION GENERAL

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN OHMIOMETRO

RES DEL MAZO DEL PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1

DE LA INFORMACION GENE-
RAL

DE CONTROL DEL SOLE-
NOIDE DE LIMPIEZA DE
EVAP.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

PARA MEDIR EL CIRCUITO EN EL CONECTOR DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO R(IIEIFI;%RUEITL(J)ND/?EBgEE_TSAEE’)\‘EEL
DE SALIDA DEL INTERRUP- SOLENOIDE. ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?
TOR DE ENCENDIDO PROT. FIG. 1 ' INTERRUPTOR DE ENCEN-
. . *
POR FUSIBLE... DIDO PROT. POR FUSIBLE.
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE EL ABIERTO EN EL
DESCONECTE LOS CONECTO- PARA MEDIR EL CIRCUITO NO CIRCUITO DE CONTROL DEL

SOLENOIDE DE LIMPIEZA
DE EVAP.*

Sl

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-18B EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18B

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

CONECTOR DE SOLENOIDE
DE EMISIONES VOLATILES

CAV.

COLOR

FUNCION

—

PK/BK
DG/WT

CONTROL DE SOLENOIDE DE EMISIONES VOLATILES

SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

80bGb117
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PRUEBA TC-18B

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

UTILICE UN OHMIOMETRO

NOIDE DE LIMPIEZA DE
EVAP. UTILICE UN VOLTIME-
TRO PARA MEDIR EL VOLTA-

JE...

DEL SOLENOIDE DE LIM-
PIEZA DE EVAP.

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

PARA MEDIR EL CIRC. DE si

R e 8E. o, CONTROL DEL SOLENOIDE ¢(ESTA LA RESISTENCIA REPARE LN CORTO A MASA

ON R LI F DE LIMPIEZA DE EVAP A POR DEBAJO DE 5,0 7 N L RS R Co

: EVAP
FIG, 1
NO

VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DEL SOLE- DEL CIRCUITO DE CONTROL NO | REPARE UN CORTO A MASA

EN EL CIRCUITO DE DETEC-
CION DEL PWM.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-19A | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

JAIIXIPL
CONECTOR DEL INYECTOR
0
4180402
CAV. COLOR FUNCION
1 YL/WT IMPULSOR DEL INYECTOR N° 3
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
FIG. 1
JAJIXIPL
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
6 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
7 YL/WT IMPULSOR DEL INYECTOR N° 3 2640501
FIG. 2
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PRUEBA TC-19A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3

INICIE LA
PRUEBA
TC-19A.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR N° 3.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO NO
PARA MEDIR LA RESISTEN- ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL INYECTOR
CIA DEL INYECTOR N° 3. ENTRE 10,0 Y 16,0 Q? — DE COMBUSTIBLE.*
Sl
NO

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA ACTI-

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO

REPARE UN ABIERTO EN EL

¢ESTAEL VOLTAJE POR CIRCUITO DE SALIDA DEL

VAR EL RELE DE PARADA | I I
AUTOMATICA. DE SALIDA DE{— RELE DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? RELE DE ASD.*
FIG. 1
Sl
CON LA DRB TODAVIA ACTI- REPARE UN CORTO A TEN-
VANDO EL RELE DE ASD, DESDE EL MAZO DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR Sl SION EN EL CIRCUITO DEL
MIDA EL CIRCUITO DE —> INYECTOR A MASA. — ENCIMA DE 1 VOLTIO? I——=/ IMPULSOR DEL INYECTOR.
IMPULSOR DEL INYECTOR... S| ESTA CORRECTO, REEM-
PLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE LOS CONECTO- PARA MEDIR EL CIRCUITO ) Sl EN EL CIRCUITO DEL IMPUL-|
RES DEL MAZO DEL PCM.** DEL IMPULSOR DEL INYEC- ¢ESTA LA RESISTENCIA SOR DEL INYECTOR N° 3.*
CONSULTE LASECCION 4.1 [~ ~ TORN°3ENELPCMA | | PORDEBAJODE500? [
DE LA INFORMACION GENE- MASA.
RAL FIG. 2
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO coEr\'l\‘TTF?oELEDLE’\f?ADEUcL/g\I |Ds|§/|o
Pé&’é@.'%%‘%éLTﬁYUELSSBEL DE TRANSMISION Y EL ¢ESTALARESISTENCIA | NO REPARE UN ABIERTO EN EL
DEL INYECTOR N° 3 > INYECTOR DE COMBUS- [—> PORDEBAJODES50€? |—> CIRCUITO DEL IMPULSOR
TIBLE. DEL INYECTOR N° 3.*
FIG. 2

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-20A | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

CONECTOR DEL INYECTOR
Ne 2

4180401
CAV. COLOR FUNCION
1 N IMPULSOR DEL INYECTOR N° 2
2 DG/OR | sauDADEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

FIG. 1

CONECTOR DEL MODULO

DE CONTROL DEL MECA-

NISMO DE TRANSMISION
C1

cAv. COLOR FUNCION
6 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
17 TN IMPULSOR DEL INYECTOR N° 2

8Cb29fca
FIG. 2
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PRUEBA TC-20A

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2

INICIE LA PRUEBA
TC-20A.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR Ne 2.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-

UTILICE UN OHMIOMETRO NO
PARA MEDIR LA RESISTEN- ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL INYECTOR
CIA DEL INYECTOR N° 2. ENTRE 10,0 Y 16,0 Q? — DE COMBUSTIBLE.*
Sl
LLAVE EN POSICION ON. UTILICE UN VOLTIMETRO
UTILICE LA DRB PARA ACTI- PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
VAR EL RELE DE PARADA ——> DE SALIDADEL RELEDE | ——=> ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? [ CIRCUITO DE S/-\LID*A DEL
AUTOMATICA. ASD. RELE DE ASD.
FIG. 1
SI
CON LA DRB TODAVIA ACTI- Sl REPARE UN CORTO A TEN-
VANDO EL RELE DE ASD, DESDE EL MAZO DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRCUITO DEL
MIDA EL CIRCUITO DE > INYECTOR A MASA. — ENCIMA DE 1 VOLTIO? — IMPULSOR DEL INYECTOR.
IMPULSOR DEL INYECTOR... S| ESTA CORRECTO, REEM-
PLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO S| REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL DEL IMPULSOR DEL INYEC- ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DEL
PCM.** TORN°2ENELPCMA [ > PORDEBAJODE50Q? [ |MPULSOR DEL INYECTOR
CONSULTE LA SECCION 4.1 MASA. Ne 2.*
DE LA INFORMACION GENE- FIG. 2

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR A TRAVES DEL
CIRCUITO DEL IMPULSOR
DEL INYECTOR N° 2...
FIG. 2

—

ENTRE EL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE

¢ESTA LA RESISTENCIA NO

TRANSMISION Y EL INYECTOR
DE COMBUSTIBLE.

POR DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DEL IMPULSOR
DEL INYECTOR Ne 2.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-21A

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DE INYECTOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

4 CILINDROS
—_— MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
Impulsor del inyector n° 1
w @
Impulsor del inyector n® 2
17 4
1 (o}
E Impulsor del inyector n° 3 < } ,
Impulsor del inyector n° 4
[16] q
6
| Salida del relé de ASD
RELE DE PARADA
AUTOMATICA —
Al PDC
8056d9b8
MODULO DE CONTROL
6 CILINDROS DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
Impulsor del inyector n® 1
13 fo)
[13] {9
Impulsor del inyector n°® 2
7] O
Impulsor del inyector n® 3
(7] m—t
Impulsor del inyector n® 4,
i &—1
Impulsor del inyector n° 5,
75 @
Impulsor del inyector n° 6,
14 )
IE Salida del relé de ASD
RELE DE i
PARADA
AUTOMATICA
AL PDC 80561969

Nombre del co”digo:  Circuito de control de inyector

Momento de verificacio “n:  Con voltaje de la bateria superior a 12 voltios, relé de parada automatica excitado, amplitud de pulso del inyector
inferior a10 ms y menos de 3.000 rpm de velocidad del motor.

Condicio n de establecimiento:  Se requieren entre 0,64 y 10,0 segundos para establecer este codigo cuando no se detecta ningiin golpe
inductivo 0,18 ms después de desactivar el inyector y sin ningin otro inyector activado.

Teoria de funcionamiento: Los inyectores de combustible son solenoides de alta impedancia controlados por el PCM. El relé de ASD
suministra el voltaje de bateria. El tiempo de actividad del inyector (amplitud de pulso) se controla por la cantidad de tiempo que el PCM conecta
a masa al circuito de control del inyector. Al variar esta cantidad de tiempo, se permite que fluya mas o menos combustible a través del inyector.

Causas posibles:

> Circuito de impulsor de inyector abierto o en corto
> Inyector en abierto

> Alimentacion de la ASD en abierto en el inyector
> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

FIG. 1 0880305
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PRUEBA TC-21A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DE INYECTOR

INICIE LA PRUEBA
TC-21A.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.
NOTA: DEJE EL MOTOR EN
RALENTI DURANTE UN
MINIMO DE 20 SEGUNDOS.

UTILICE LA DRB PARA LEER ALGUN CODIGO DE “CIRCUI- S| CONTINUE CON LA
LOS CODIGOS DE FALLOS. ¢VISUALIZA LA DRB... TO DE CONTROL DE INYEC- PRUEBA TC-21AEN LA
TOR”, CON UN “CICLO PAGINA SIGUIENTE.
BUENO GLOBAL” DE CERO?
NO

EN ESTE MOMENTO LA CON- UTILICE EL DIAGRAMA

DICION NECESARIA PARA ESQUEMATICO COMO GUIA Sl
ESTABLECER EL CODIGO DE ¢HA ENCONTRADO ALGUN "

FALLO NO SE PRODUCE PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA? REPARE LO NECESARIO.

: CABLEADO Y LOS CONECTO- ’
FIG. 1 RES.
NO
MUEVA EL MAZO DE sl REPARE SEGUN SEA NECE-

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

CABLEADO DESDE LOS
INYECTORES HASTA EL
PCM.

¢SE CALA O FALLAEL
MOTOR?

SARIO EN EL LUGAR DONDE
EL MOVIMIENTO HA PROVO-
CADO LA APARICION DEL
PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-21A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DE INYECTOR

NOTAS
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PRUEBA TC-21A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE CONTROL DE INYECTORES

Consulte el cuadro que se ofrece a continuacion y efectle la prueba de diagnostico que corresponda al codigo
de fallo visualizado en la DRB.

CODIGO DE FALLO PRUEBA DE DIAGNOSTICO
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 1 TC-21B
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2 TC-20A
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3 TC-19A
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 4 TC-61A
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 5 TC-69A
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 6 TC-70A

113
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PRUEBA TC-21B | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 1

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

CARROCERIA JA/JX/PL

CONECTOR DEL INYECTOR
No 1

CAV. COLOR FUNCION

1 WT/DRB IMPULSOR DEL INYECTOR N° 1
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 1

80b2h647

CARROCERIA JA/JX/PL

TRANSMISION (C1)

CAV. COLOR FUNCION

6 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
13 WT/DB IMPULSOR DEL INYECTOR N° 1

CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE

BOb29fhf

FIG. 2
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PRUEBA TC-21B | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 1

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-21B.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR N°
1.%%
CONSULTE LA SECCION
4.2 DE LA INFORMACION
GENERAL

UTILICE UN OHMIOMETRO NO
PARA MEDIR LA RESISTEN- ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL INYECTOR
CIA DEL INYECTOR N° 1. ENTRE 10,0 Y 16,0 Q? B DE COMBUSTIBLE.*
s
LLAVE EN POSICION UTILICE UN VOLTIMETRO
ON. UTILICE LA DRB PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTAEL VOLTAJE POR | NO R(':EI;ACRUEITUONDAEBEE_TISAE[’;‘EEL
PARA ACTIVAR EL RELE DE SALIDADEL RELE DE | =1 ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? |—>| RELE DE ASD.*
DE PARADA AUTOMA- ASD. :
TICA. FIG. 1
S|
CON LA DRB TODAVIA ACTI- REPARE UN CORTO A TEN-
V?A'\,'g,? EELLCFTEEE.R% /BSED’ DESDE EL MAZO DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR St ISNIIIODULES'\C‘)FEQLDCI:ElLR %\Jrlgg%%
ENCIMA DE 1 VOLTIO? Y
IMPULSOR DEL INYECTOR... INYECTOR A MASA. — > slI ESLAI_ECOEEE%TCOM BEEM-
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO . CORTO s
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO ) REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL DEL IMPULSOR DEL INYEC- EESTALARESISTENCIA EN EL CIRCUITO DEL IMPUL-
PCM.** TORN°1ENELPCMA [ 7| 00? > "SOR DEL INYECTOR N° 1.*
CONSULTE LA SECCION 4.1 .
DE LA INFORMACION GENE- FIG. 2
RAL
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRE EL MODULO DE NO
PARA MEDIR A TRAVES DEL CONTROL DEL MECANISMO ;
ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DEL IMPULSOR DE TRANSMISION Y EL 5 BORDEBAJO DE500? | CIRCUITO DEL IMPULSOR

DEL INYECTOR Ne 1...

INYECTOR DE COMBUS-
TIBLE.

DEL INYECTOR Ne 1.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25A

REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Circuitos de motor de control de aire de ralenti

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y el voltaje de la bateria superior a 11,5

voltios.

Condicio” n de establecimiento:  EI PCM detecta un corto a masa o tension en la bateria en cualquiera
de los cuatro impulsores de IAC durante 2,75 segundos mientras el motor del IAC esta activo.

Teoria de funcionamiento:  EI PCM utiliza el motor de control del aire de ralenti como ayuda para
regular la velocidad de ralenti. El motor controla la cantidad de aire que puede desviarse de la aleta de
la mariposa del acelerador. El PCM controla el motor utilizando cuatro circuitos de impulsores para fijar
la posicion del motor paso a paso.

Causas posibles:

e Circuito de impulsor en corto a masa

e Circuito de impulsor en corto a bateria

e Circuitos de impulsores en corto entre si
e PCM defectuoso

e Motor de IAC en corto

e Terminales de conector

e Cables de conector

80aadbal
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX CARROCERIA PL
MODULO DE CON- MODULO DE CONTROL
TROL DEL MECA- DEL MECANISMO DE
NISMO DE TRANSMISION
TRANSMISION
BR/WT BR/WT
E Impulsor de IAC n° 3 Impulsor de IAC n° 3
48
YL/BK (] YL/BK
Impulsor de IAC n° 2
l 49 Impulsor de IAC n° 2
GY/RD ’E
I GY/RD : g
mpulsor de IAC n° 1
E Impulsor de IAC n°® 1
VT/BK 57
Impulsor de IAC n° 4 MOTOR DE VT
58 CONTROL DE Impulsor de IAC n° 4 MOTOR DE
AIRE DE 58 CONTROL DE
RALENTI AIRE DE
RALENTI
80aaf0b7 80a871ef
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PRUEBA TC-25A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

INICIE LA PRUEBA
TC-25A

LLAVE EN POSICION OFF
DURANTE 10 SEGUNDOS.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJELO EN
RALENTI DURANTE 20

SEGUNDOS.

NOTA: SI EL MOTOR NO

UTILICE LA DRB PARA ACTI-

NOTA: LIBERE LA MARI-

CONTINUE CON LA

MANTIENE EL RALENTI, AR L o R o POSA DEL ACELERADOR. NO PRUEBA TC-25A EN
MANTENGA LA MARIPOSA ; LA PAGINA
_ > TROL DE AIRE DE RALENTI ¢ES LA VELOCIDAD DEL
DEL ACELERADOR LIGERA AR D $1OTOR DE 1.400 +- 100 SIGUIENTE.
MENTE ABIERTA PARA QUE 400 RPM. iy
EL MOTOR SIGA EN MAR- ’
CHA.
S
UTILICE LA DRB PARA ACTI- CONTINUE CON LA
VAR EL MOTOR DE CON- ¢ES LA VELOCIDAD DEL NO PRUEBA TC-25A EN
TROL DE AIRE DE RALENTI MOTOR DE 900 +/- 100 RPM? LA PAGINA
A 900 RPM. SIGUIENTE.
S|
EN ESTE MOMENTO LA CON- UTILICE EL DIAGRAMA
DICION NECESARIA PARA ESQUEMATICO COMO GUIA S|
ESTABLECER EL CODIGO DE pgRA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE LO NECESARIO.*
FALLO NO SE PRODUCE. [ CABLEADO Y LOS CONECTO- PROBLEMA? 1
FIG. 1 RES.
NO
PONGA EN MARCHA EL
MOTOR. UTILIZANDO LA LA VELOCIDAD DE RALENTI ¢AUMENTA Y DISMINUYE NO C?_’\ATFI:'E%EE&) N
DRB EN PRUEBAS DE SIS- DEBE AUMENTAR Y DISMI- CORRECTAMENTE LA VELO- TC-25A EN LA
T%r\/éAAggI/gL’\I&EMLEA}\‘FT’gUDESA 1 NUIR JUNTO CON LA VISUA- CIDAD DE RALENTI? PAGINA
LIZACION.
IAC. SIGUIENTE.
S|
S|
MUEVA EL MAZO DE ¢ SE HA DETENIDO EL REPARE EL MAZO O
CABLEADO DESDE EL OBSERVE S| EL MOTOR DE MOTOR DE IAC EN ALGUN CONECTORES SEGUN SEA
MOTOR DE(%: HASTAEL —> IAC SE DETIENE. MOMENTO? ] NECESARIO.*
NO
CONSULTE LA SECCION
DETENGA LA PRUEBA DE 3.3.2 PARA OBTENER INFOR- PRUEBA COMPLETA.*

MOVIMIENTO DE IAC.

>

MACION SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV. COLOR FUNCION

A VT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
B BR/GY IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
C YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
D GY/RD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
80b4fa7c
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX 2.0L CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI
1
4
CAv. COLOR FUNCION
1 GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
2 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
3 BR/WT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
4 VT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
80b4fa7e
FIG. 2

CARROCERIA PL

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV. | COLOR [ FUNCION

VT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
BR/WT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
YL/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

FIG. 3

A~ WN =

80b<fatd
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PRUEBA TC-25A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

PRUEBA TC-25A.

CONTINUACION
DE LA PAGINA

ANTERIOR.

UTILICE LA DRB PARA
DETENER TODAS LAS
PRUEBAS.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MOTOR DE IAC.**

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA EFECTUAR LAS
SIGUIENTES MEDICIONES.

MIDA ENTRE MASA Y CADA
UNO DE LOS CIRCUITOS DE
IMPULSOR DE MOTOR DE

IAC.
FIG. 1,203

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5 ) EN
ALGUNA DE LAS MEDICIO-
NES?

Sl

REPARE UN CORTO A MASA
EN LOS CIRCUITOS DE
IMPULSOR DE MOTOR DE
IAC CUYA MEDICION SEA
INFERIOR A5 OHMIOS.*

NO

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-25A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE MOTOR
DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI

A
CAV. COLOR FUNCION
A VT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
B BR/GY IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
C YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
D GY/RD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
80b4fa7c
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX 2.0L
CONECTOR DE
MOTOR DE CONTROL
DE AIRE DE RALENTI
1
4
CAV. COLOR | FUNCION
1 GY/RD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
2 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
3 BR/WT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
4 VT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
80b4fa7e

FIG. 2

CARROCERIA PL

CONECTOR DE MOTOR
DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI

CAV. | COLOR | FUNCION

VT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
BR/WT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
YL/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

FIG. 3

A~ WN =

80b<fatd
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PRUEBA TC-25A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

PRUEBA TC-25A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DE IAC.

VUELVA A CONECTAR LOS
CONECTORES DEL MAZO
DEL PCM.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJELO EN
RALENTI.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE IAC.

UTILICE UN VOLTIMETRO

PARA MEDIR CADA UNO DE
LOS cmcuwgs DEL:MIODUL- NOTA: OBSERVE LA VISUA- ¢HA CAMBIADO EL VOLTAJE sl CONTINUE CON LA
SOR DE MOTOR DE IAC EN LIZACION DEL VOLTIMETRO DE B(+) A MENOS DE 1 VOL- PRUEBA TC-25A EN LA
EL CONECTOR DEL MAZO DUER&TA%E?\AEED?CL{(’\)‘BOS TIO EN CADA MEDICION? PAGINA SIGUIENTE.
FIG.1,203
NO
¢HA PERMANECIDO EL VOL- NO
TAJE POR ENCIMA DE 10,0 REALICE LA PRUEBA
VOLTIOS? TC-25B.
S|

LLAVE EN POSICION OFF. LLAVE EN POSICION ON. sl

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR CADA UNO DE
LOS CIRCUITOS DE IMPUL-

SOR DE MOTOR DE IAC.

FIG.1,203

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 1 VOLTIO EN
ALGUNA DE LAS MEDICIO-
NES?

REPARE UN CORTO A TEN-
SION EN LOS CIRCUITOS
AFECTADOS.*

NO

REEMPLACE EL PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE MOTOR
DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI

CAV. COLOR FUNCION

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

A VT/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
B BR/GY | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
C YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
D GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
80b4fa7c
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX 2.0L
CONECTOR DE MOTOR
DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI
1
4
cAav. | coLor FUNCION
1 GY/RD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
2 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
3 BR/WT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
4 VT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
80b4fa7e
FIG. 2

CARROCERIA PL

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV. COLOR FUNCION

VT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
BR/WT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
YL/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

FIG. 3

A~ WN =

80b<fatd
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PRUEBA TC-25A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-

PRUEBA TC-25A. ¢HAY ALGUN TERMINAL
conTNOAGaR BE TORES DEL MAZO DEL CORROIDO, DANADO, DES- st REPARE LO NECESARIO *
LA PAGINA ANTE- PCM.=* PLAZADO HACIA AFUERA O :
RIOR. CONSULTE LA SECCION 4.0 MAL CONECTADO?
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
LOS SIGUIENTES PASOS
U CUPRIEBAN S| EXISTE UTILICE UN OHMIOMETRO
CUITOS DE LOS MPULSO. PARA MEDIR LA RESISTEN-
RES CIA ENTRE EL...
IMPULSOR DE IAC N° 1Y )
LOS IMPULSORES N° 2, N° pé,%SEAE!B‘ﬁJ%ES:ESE%NgléN sl REPARE LOS CIRCUITOS DE
3, N° 4. ALGUNO DE LOS IMPULSO- IMPULSOR DE IAC EN
FIG.1,203 RES? CORTO ENTRE SI.*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO 0 ¢ESTA LA RESISTENCIA si
PARA MEDIR LA RESISTEN- o R N 5 o POR DEBAJO DE 5,0 O EN REPARE LOS CIRCOTOS DE
CIA ENTRE EL... p1 ' ALGUNO DE LOS IMPULSO- CORTO ENTRE S1*
' RES? :
FIG. 1,203
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO Si REPARE LOS CIRCUITOS DE

PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIAENTRE EL...

IMPULSOR DE IAC N°3Y EL
IMPULSOR N° 4.
FIG. 1,203

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

IMPULSOR DE IAC EN
CORTO ENTRE SI.*

NO

REEMPLACE EL MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25B | REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR | FUNCION

48 BR/GY IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
49 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
57 GY/RD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
58 VT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4

CONECTOR DE MOTOR
DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI

CAV. | COLOR FUNCION
A VT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
B BR/GY IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
C YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
D GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1 80bafa7i
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX 2.0L CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV. | COLOR | FUNCION

GY/RD | IMPULSOR DE MOTOR DE IAC N° 1
YL/BK | IMPULSOR DE MOTOR DE IAC N° 2
BR/WT | IMPULSOR DE MOTOR DE IAC N° 3
VT/BK | IMPULSOR DE MOTOR DE IAC N° 4

AN —

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR | FUNCION
48 | BR/AWT | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
49 | YL/BK | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
57 | GY/RD | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
58 VT/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4 80b4fa80

FIG. 2

CARROCERIA PL CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV. | COLOR | FUNCION

GY/RD | Impulsor de motor de IAC n° 1

YL/BK | Impulsor de motor de IAC ne 2

BR/WT | impulsor de motor de IAC n° 3
VT Impulsor de motor de IAC n° 4

AN =

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR FUNCION

48 | BR/WT | impulsor de control de aire de ralenti n° 3
49 | YL/BK | impulsor de control de aire de ralenti n° 2
57 GY/RD Impulsor de control de aire de ralenti n® 1

58 V Impulsor de control de aire de ralenti n° 4

FIG. 3 80as71ff
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PRUEBA TC-25B

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

INICIE LA PRUEBA
TC-25B.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-

NO |  REPARE EL ABIERTO EN EL
CIA DEL CIRCUITO DE CUYA MEDICION NO ERA DE .
IMPULSOR DE IAC... 10 VOLTIOS EN EL CUADRO gESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE IMPULSOR DE
FIG. 1,203 ANTERIOR. o MOTOR DE IAC.
sl
¢HAY ALGUN TERMINAL
DESPLAZADO HACIA Sl

AFUERA O MAL CONEC-
TADO?

REPARE LO NECESARIO.*

NO

REEMPLACE EL PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-26A

BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

CARROCERIA JA/JX 2.5L

MODULO DE CON-

CARROCERIA JA/JX 2.0L

MODULO DE
CONTROL DEL

TROL DEL MECA- MASA A OTROS MECANISMO DE
MASA A OTROS NISMO DE SENSOR DE POSI- SENSORES TRANSMISION
SENSOR DE POSI- SENSORES TRANSMISION CION DE MARI-
CION DE MARI- POSA DEL
POSA DEL ACELERADOR BK/LB
ACELERADOR BK/LB 1
3 Masa de sensor Masa de sensor 43
> 43
OR/LB
OR/LB o
3 2 Sefial de sensor de TP
2 Sefial de sensor de TP 35
o 35
VT/WT
. VT/WT X 3 Alimentacion de 5 voltios
1 Alimentacion de 5 voltios 61
61
Y
v AOTROS
AL MODULO DE CON-
AL MODULO DE AOTROS TROL DE TRANS- SENSORES
CONTROL DE SENSORES MISION (SI ESTA
TRANSMISION (SI EQUIPADO)
ESTA EQUIPADO)
80b3b05f 80aadcat
CARROCERIA PL 1.8L/2.0L
Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de posicion de mariposa del acelerador bajo
MASA A OTROS MODULO DE Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON.
SENSORES CONTROL DEL
Nll)I?EC‘I/Z\F'z\‘,!A?\l’\éO Condicio” n de establecimiento:  El voltaje del sensor de TP en la cavidad 35 del PCM
PSOES’\:?:%RNDDEE MISION es inferior a 0,2 voltios durante 0,704 segundos, o la velocidad es superior a 32 km/h
MARIPOSA (20 mph), las rpm estan encima de 1.500 y el vacio es inferior a 50,4 mm (2 pulg.) con
DEL ACELERA- el voltaje del sensor de TP por debajo de 0,5 voltios durante 0,704 segundos..
DOR BK/LB
1 Masa de sensor Teoria de funcionamiento: El sensor de posicion de la mariposa del acelerador
v 43 contiene un potenciémetro activado por el eje de la aleta de la mariposa del acelerador.
Cuando la placa de la mariposa del acelerador gira, el TPS proporciona una sefial
OR/DB variable de 0 a 5 voltios a la cavidad 35 del PCM. El voltaje es directamente
2 Sefial de sensor de TP 3 proporcional al angulo de la mariposa del acelerador. Cuando la placa de la mariposa
S del acelerador esta totalmente abierta, el voltaje es alto. Con esta sefial, el PCM puede
determinar la posicion exacta de la mariposa del acelerador en todas las condiciones
. VTNVT . de funcionamiento. El sensor de TP recibe una alimentacion de 5 voltios desde la
3 Alimentacion de 5 voltios 61 | cavidad 61 del PCM. La cavidad 43 del PCM proporciona la masa del sensor.
Causas posibles:
> Circuito de la sefial del sensor en corto a masa
> Fallo del sensor de posicion de la mariposa del acelerador
v llo del de posicion de la mariposa del acelerad
AL MODULO DE A OTROS > Pérdida de la alimentacion de 5 voltios
CONTROL DE SENSORES > Fallo del PCM

TRANSMISION (S
ESTA EQUIPADO)

8053105f

> Terminales de conector
> Cables de conector

2800404

FIG.1
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PRUEBA TC-26A REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA LEER

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

;ESTA EL VOLTAJE DEL SEN-
INICIE LA PRUEBA EL VOLTAJE DEL SENSOR SOR DE TP POR DEBAJO DE st SROEBATC oA EN
PRUEBA TC-26A EN
TC-26A. DE POSICION DE MARIPOSA 2
0,2 VOLTIOS? LA PAGINA
DEL ACELERADOR (TP). SIGUIENTE.
NO
MIENTRAS OBSERVA LA ¢CAMBIA EL VOLTAJE DEL NO REEMPLACE EL SENSOR
DRB, ABRA 'Y CIERRE LEN- SENSOR DE TP GRADUAL- DE POSICION DE MARI-
TAMENTE LA MARIPOSA DEL MENTE? POSA DEL ACELERADOR .*
ACELERADOR.
Sl
MUEVA LOS CONECTORES : HA PROVOCADO EL MOVI-
& S| REPARE EL MAZO O
¥ EL MAZO DEL SENSOR DE OBSERVE EL VISOR DE LA MIENTO ALGUNA VARIACION CONECTOR QUE HA PRO-
: DRB. EN EL VOLTAJE DEL SENSOR VOCADO LA VARIACION DE
DE POSICION DE MARIPOSA VOLTAJE *
DEL ACELERADOR? ‘
NO
PONGA EN MARCHA EL ¢SE HA PRODUCIDO
MOTOR. MUEVA LOS OBSERVE LAS RPM DEL ALGUNA VARIACION EN LAS sl REPARE EL MAZO O
CONECTORES Y EL MAZO MOTOR RPM DEL MOTOR AL MOVER CONECTOR QUE HA PRO-
DEL SENSOR DE TP. ’ EL MAZO DEL SENSOR DE VOCADO LA VARIACION EN
TP? LAS RPM DEL MOTOR.*
NO
EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA
S REPARE LO NECESARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA?
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1 TORES.
NO

EN ESTE MOMENTO EL
PROBLEMA NO EXISTE.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-26A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL

ACELERADOR BAJO

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-

NISMO DE TRANSMISION

61
CAV. COLOR FUNCION
35 OR/LB Sefial de sensor de TP
43 BK/LB Masa de sensor
61 VT/WT Alimentacion de 5 voltios
CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR
CAV. COLOR FUNCION
q VT/WT Alimentacion de 5 voltios
2 OR/LB Sefial de sensor de TP
3 BK/LB Masa de sensor 2 3 80b3b06a
FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

FUNCION

Sefial de sensor de TP

35 OR/LB
43 BK/LB Masa de sensor
61 VT/WT | Alimentacion de 5 voltios

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA

DEL ACELERADOR
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB Masa de sensor
2 OR/LB | sefial de sensor de TP
3 VT/WT | Alimentacion de 5 voltios 2 Q0531054
FIG. 2

CARROCERIA PL 1.8L/2.0L

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANSMISION

35
CAV. COLOR FUNCION
35 OR/DB Sefial de sensor de TP
43 BK/LB Masa de sensor
61 VT/WT Alimentacion de 5 voltios
CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB Masa de sensor
2 OR/DB Senfal de sensor de TP
3 VT/WT Alimentacion de 5 voltios
1 80a0c50a
FIG. 3
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PRUEBA TC-26A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR BAJO

PRUEBA TC-26A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

RIOR

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR (TP).**
CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

S| REPARE UN ABIERTO O UN
LLAVE EN POSICION ON. MIDA EL CIRCUITO DE ALI- CORTO A MASA EN EL CIR-
UTILICE UN VOLTIMETRO MENTACION DE 5 VOLTIOS ¢ESTA EL VOLTAJE POR CUITO DE ALIMENTACION DE
EN EL PASO SIGUIENTE. DEL SENSOR DE TP. DEBAJO DE 4,0 VOLTIOS? 5 VOLTIOS DEL SENSOR DE
FIG. 1,203 TP.*
NO

UTILICE LA DRB PARA LEER S|

EL VOLTAJE DEL SENSOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR RE%"Q%@,%EDEEL,\%EQ%%%ADE

DE TP. ENCIMA DE 1 VOLTIO? )
DEL ACELERADOR.
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR ENTRE EL CIR- Sl EN EL CIRCUITO DE LA SENAL
TORES DEL MAZO DEL PCM CUITO DE LA SENAL DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA DEL SENSOR DE POSICION
Y EATX.** SENSOR DE TP Y MASA. POR DEBAJO DE 5.0 0? DE MARIPOSA DEL ACELERA-
CONSULTE LA SECCION 4.0 FIG.1,203 o DOR.*
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
ENTRE EL CIRCUITO DE LA
UTILICE UN OHMIOMETRO SENAL DEL SENSOR Y EL SI REPARE EL CIRCUITO DE LA

PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA...

CIRCUITO DE MASA DEL SEN-
SOR.
FIG.1,203

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

SENAL DEL SENSOR EN
CORTO AL CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-27A

ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

CARROCERIA JA/JX 2.5L

MODULO DE CON-

CARROCERIA JA/JX 2.0L

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-

TROL DEL MECA- NISMO DE
MASA A OTROS NISMO DE MASA A OTROS TRANSMISION
SENSORES TRANSMISION SENSOR DE POSI- SENSORES
SENSOR DE POSI- CION DE MARIPOSA
CION DE MARIPOSA BK/LB DEL ACELERADOR BK/LB
DEL ACELERADOR 1 Masa de sensor 43
3 Masa de sensor >
3 43
OR/LB
OR/LB ~
B 2 Sefial de sensor de TP
2 Sefial de sensor de TP 35
-~ 35
VT/WT
VT/WT 3 Alimentacion de 5 voltios
1 Alimentacion de 5 voltios 61
| 61
v '
A OTROS
AL MODULO DE
AL MODULO DE A OTROS SEN- CONTROL DE SENSORES
CONTROL DE SORES TRANSMISION (SI
TRANSMISION (SI ESTA EQUIPADO)
ESTA EQUIPADO)
80b3b05f 80aadcat
CARROCERIA PL 1.8L/2.0L
Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de posicion de mariposa del acelerador alto
MODULO DE Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON.

MASA A OTROS SEN-

SENSOR DE POSI-
CION DE MARIPOSA

SORES

CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION

DEL ACELERADOR BK/LB
1 Masa de sensor
OR/DB
2 Sefial de sensor de TP
VT/WT
3 Alimentacion de 5 voltios
1 )

AL MODULO DE
CONTROL DE
TRANSMISION (S|
ESTA EQUIPADO)

A OTROS
SENSORES

8053105f

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje del sensor de TP en la cavidad 35 del PCM es
superior a 4,5 voltios durante 0,704 segundos.

Teorfa de funcionamiento:  El sensor de posicion de la mariposa del acelerador contiene
un potenciémetro activado por el eje de la aleta de la mariposa del acelerador. Cuando la
placa de la mariposa del acelerador gira, el TPS proporciona una sefial variable de 0 a 5
voltios a la cavidad 35 del PCM. El voltaje es directamente proporcional al angulo de la
mariposa del acelerador. Cuando la placa de la mariposa del acelerador esta en reposo,
el voltaje es bajo. Cuando la mariposa del acelerador esta totalmente abierta, el voltaje es
alto. Con esta sefal, el PCM puede determinar la posicion exacta de la mariposa del
acelerador en todas las condiciones de funcionamiento. El sensor de TP recibe una
alimentacion de 5 voltios desde la cavidad 61 del PCM. La cavidad 43 del PCM
proporciona la masa del sensor.

Causas posibles:

> Circuito de la sefial del sensor abierto

> Fallo del sensor de posicion de la mariposa del acelerador
> Circuito de masa del sensor abierto

> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

2600405

FIG. 1
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PRUEBA TC-27A | REFP”

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

UTILICE LA DRB PARA LEER

¢ESTA EL VOLTAJE DEL

SENSOR DE POSICION DE
EL VOLTAJE DEL SENSOR Sl CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA TC-27A. DE POSICION DE MARIPOSA MARIPOSA DEL ACELERA- PRUEBA TC-27A EN LA
DEL ACELERADOR. DOR POR ENCIMA DE 4,5 PAGINA SIGUIENTE.
VOLTIOS?
NO
MIENTRAS OBSERVA LA
R AR sonep vormEar. | vo | (T SR
ACELERADOR. DUALMENTE? DEL ACELERADOR *
NO
MUEVA LOS CONECTORES ¢HA PROVOCADO EL MOVI- REPARE EL MAZO O
Y EL MAZO DE CABLEADO OBSERVE EL VISOR DE LA MIENTO ALGUNA VARIACION Sl CONECTOR QUE HA PRO-
DEL SENSOR DE POSICION DRB. EN EL VOLTAJE DEL SEN- VOCADO LA VARIACION DE
DE MARIPOSA DEL ACELE- SOR DE POSICION DE MARI- VOLTAJE.*
RADOR. POSA DEL ACELERADOR?
NO
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAG
CONDICION NECESARIA RamA Sl

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE LO NECESARIO.*

PARA INSPECCIONAR EL
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO ¥ LOS CONEC- PROBLEMA?
PRODUCE.
FIG. 1
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-27A

CONTINUACION - REPARACION DE VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR ALTO

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION

357 %
61
CAV. COLOR FUNCION
35 OR/LB | Sefial de sensor de TP
43 BK/LB | Masa de sensor
61 VT/WT | Alimentacion de 5 voltios

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION

DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

CAV. COLOR EUNCION
1 VT/WT | Alimentacion de 5 voltios
2 OR/LB | Sefal de sensor de TP
3 BK/LB | Masa de sensor 2 3 0b3b06a

FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL

FUNCION

OR/LB | Sefial de sensor de TP
BK/LB Masa de sensor
VT/WT Alimentacion de 5 voltios

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION

DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB Masa de sensor
2 OR/LB Sefial de sensor de TP
3 VT/WT | limentacion de 5 voltios 2 4 80531054
FIG. 2

CARROCERIA PL 1.8L/2.0L

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

35 61
CAV. | COLOR FUNCION
35 OR/DB Sefial de sensor de TP
43 BK/LB Masa de sensor
61 VT/WT Alimentacion de 5 voltios
CONECTOR DEL SENSOR DE POSI-
CION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB Masa de sensor
2 OR/DB | Sefal de sensor de TP
3 VT/WT | Alimentacion de 5 voltios

1 80a0c50a

FIG. 3
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PRUEBA TC-27A

CONTINUACION - REPARACION DE VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR ALTO

PRUEBA TC-27A. CONTI-
ANTERIOR.

NUACION DE LA PAGINA )——>

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR (TP).**
CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

MIDA EL VOLTAJE DEL CIR- REPARE UN CORTO A TEN-
LLAVE EN POSICION ON. CUITO DE LA SENAL DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR s SION EN EL CIRCUITO DE
UTILICE UN VOLTIMETRO SENSOR DE TP. > ENCIMADE 55 VOLTIOS? |—> LASENAL DEL SENSOR DE
EN EL PASO SIGUIENTE. FIG.1,203 TP. SI ESTA CORRECTO,
REEMPLACE EL PCM.*
NO
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE EL CIR-
CUITO DE LA SENAL DEL ¢CAE EL VOLTAJE DEL SEN- | SI | REEMPLACE EL SENSOR DE
SENSOR DE TP Y EL CIR- SOR DE TP DESDE 50 A |—>  POSICION DE MARIPOSA
CUITO DE MASA DEL SEN- MENOS DE 1 VOLTIO? DEL ACELERADOR *
SOR.
FIG. 1,203
NO
SITUE EL CABLE DE PUENTE o | REPARE UN ABIERTO EN EL
ENTRE EL CIRCUITO DE LA ¢CAE EL VOLTAJE DEL SEN-
SENAL DEL SENSOR Y UNA OBSEQ\E/ES%RVSET#E DEL | o "SORDETPDESDE50A |—> CIRCUITO DE MASA DEL
MASA DEL MOTOR. : MENOS DE 1 VOLTIO? SENSOR DE TP.
FIG.1,203
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
TORES DEL MAZO DEL , ESTA LA RESISTENCIA -
PO SENSOR DE TP DESDE EL |—>  S0R DEBAJO DE 50 07 3  piore e REk MECA

CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

PCM HASTA EL CONECTOR
DEL SENSOR DE TP.
FIG. 1,203

NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE TP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-30A

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION SENSOR DE TEM-
A OTROS SENSORES PERATURA DE
REFRIGERANTE
DEL MOTOR
BK/LB

| 43 Masa de sensor

TN/BK

Sefial de sensor de ECT
26

80ae6033
CARROCERIA PL MODULO DE CON- A OTROS SENSORES

TROL DEL MECA- SENSOR DE
NISMO DE TEMPERATURA

TRANSMISION DE REFRIGE-

RANTE DEL

MOTOR
BK/LB

Masa de sensor
43

TN/DB
Sefial de sensor de ECT
26
VT/YL
Sefial de indicador de sensor de ECT
AL -
GRUPO
DE INS-
TRUMEN-
TOS

LW\L:J ] -
|||

20b4fas1

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de ECT demasiado bajo

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje del circuito del sensor de temperatura del refrigerante del motor en la cavidad 26 del PCM baja a
menos de 0,5 voltios durante méas de 3 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de temperatura del refrigerante del motor es un sensor de resistencia térmica con coeficiente negativo
de temperatura (NTC) (la resistencia varia inversamente respecto de la temperatura). Esto significa que a bajas temperaturas su resistencia es
elevada, de modo que la sefial de voltaje sera alta. A medida que la temperatura del refrigerante aumenta, la resistencia disminuye y el voltaje
baja. Esto permite que el sensor proporcione una sefial de voltaje analogo (0 a 5 voltios) a la cavidad 26 del PCM.

Para que el sensor sea mas exacto en las temperaturas bajas y altas, la sefial de 5 voltios pasa a través de un resistor de 10.000 ohmios, o0 a
través de un resistor de 1.000 ohmios conectado en paralelo con el resistor de 10.000 ohmios, que tiene un valor de resistencia calculado de
909 ohmios. Si el motor esta frio (por debajo de 50°C (125°F)), la alimentacion de 5 voltios al sensor de temperatura del refrigerante del motor
se suministra solo a través del resistor de 10.000 ohmios que esta dentro del PCM. Si el motor esta caliente (por encima de 50°C (125°F)), la
alimentacion de 5 voltios al sensor de temperatura del refrigerante del motor se proporciona a través de ambos resistores.

Causas posibles:

> Sefial del sensor en corto a masa
> Sensor en corto internamente

> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

2610204
FIG. 1

134




PRUEBA TC-30A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

INICIE LA PRUEBA

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA LEER

CONTINUE CON LA

TC-30A. EL VOLTAJE DEL SENSOR o oR S D e S! PRUEBA TC-30A EN
SENSOR DE ECT POR
DE TEMPERATURA DE DEBAJO DE 0.5 VOLTIOS? LA PAGINA
REFRIGERANTE DEL ’ : SIGUIENTE.
MOTOR (ECT).
NO
REPARE EL MAZO O
MUEVA EL CONECTOR Y EL OBSERVE EL VISOR DE LA ¢HA CAMBIADO LA LEC- si !
MAZO DE CABLEADO DEL DRB. TURA DEL VOLTAJE DEL A AR N AL el
SENSOR DE ECT. SENSOR DE ECT? VOLTATS
NO
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA sl

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? REPARE LO NECESARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 1
NO

PRUEBA COMPLETA*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-30A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE
TEMP. DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR

CAV. COLOR FUNCION
9 BK/LR MASA DE SENSOR
2 TN/BK SENAL DE SENSOR DE ECT

FIG. 1

80a7e2c9

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE TEMPE-
RATURA DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR

1
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 TN/DB SENAL DE SENSOR DE ECT
3 VT/YL SENAL DE SENSOR DE INDICADOR DE ECT

FIG. 2

E0b4fag2
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PRUEBA TC-30A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

PRUEBA TC-30A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL CONECTOR DEL
SENSOR DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL MOTOR
(ECT).»

CONSULTE LA SECCION 4.4 DE
LA INFORMACION GENERAL

LLAVE EN POSICION ON. ¢ESTA EL VOLTAJE DEL s
UTILICE LA DRB PARA LEER SENSOR DE ECT POR RFIEMF"’ES%FUERLASDEE'\IEEER?E
EL VOLTAJE DEL SENSOR " -
ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS? EMPERATURA DE REFRI
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO .
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO ggﬁTéééARjgsl'jsEng?'zﬁ s REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL DE LA SENAL DE SENSOR 007 EN EL CIRCUITO DE LA
L DE ECT A MASA. SENAL DEL SENSOR.*
CONSULTE LA SECCION 4.1 FIG.10 2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
CIRCUITO DE LA SENAL DE
UTILICE UN OHMIOMETRO SENSOR DE ECT Y EL CIR- S| REPARE EL CIRCUITO DE LA

PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIAENTRE EL...

CUITO DE MASA DEL SEN-
SOR.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

SENAL DE SENSOR DE ECT
EN CORTO AL CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-31A

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE A OTROS SENSORES
TRANSMISION
SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE REFRIGE-
RANTE DEL MOTOR
BK/LB

Masa de sensor
[+]

TN/BK

Sefial de sensor de ECT
26

80ae6033

CARROCERIA PL

A OTROS SENSORES

MODULO DE CONTROL

DEL MECANISMO DE
TRANSMISION SENSOR DE TEMPERA-

TURA DE REFRIGE-
RANTE DEL MOTOR

BK/LB

Masa de sensor
43

TN/DB
Sefial de sensor de ECT
| 26

AL VTAL
GRUPO = Seiial de indicador de sensor de ECT
DE INS-

TRU-

MENTOS

LW\L:J ] -
|||

20b4fas1

Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de ECT demasiado alto

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje del circuito del sensor de temperatura del refrigerante del motor en la cavidad 26 del PCM
sube a mas de 4,9 voltios durante mas de 3 segundos.

Teorfa de funcionamiento:  El sensor de temperatura del refrigerante del motor es un sensor de resistencia térmica con coeficiente
negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia inversamente respecto de la temperatura). Esto significa que a bajas temperaturas
su resistencia es elevada, de modo que la sefial de voltaje sera alta. A medida que la temperatura del refrigerante aumenta, la resistencia
disminuye y el voltaje baja. Esto permite que el sensor proporcione una sefial de voltaje analogo (0 a 5 voltios) a la cavidad 26 del PCM.
Para que el sensor sea méas exacto en las temperaturas bajas y altas, la sefial de 5 voltios pasa a través de un resistor de 10.000 ohmios,
0 a través de un resistor de 1.000 ohmios conectado en paralelo con el resistor de 10.000 ohmios, que tiene un valor de resistencia
calculado de 909 ohmios. Si el motor esté frio (por debajo de 50°C (125°F)), la alimentacion de 5 voltios al sensor de temperatura del
refrigerante del motor se suministra soélo a través del resistor de 10.000 ohmios que esta dentro del PCM. Si el motor esta caliente (por
encima de 50°C (125°F)), la alimentacion de 5 voltios al sensor de temperatura del refrigerante del motor se proporciona a través de
ambos resistores.

Causas posibles:

> Circuito de la sefial del sensor abierto
> Sensor en corto internamente

> Circuito de masa del sensor abierto

> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

2610203
FIG. 1
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PRUEBA TC-31A | REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO
GUIA PARA INSPECCIO-

¢HA ENCONTRADO ALGUN

ON. UTILICE LA DRB ¢ESTA EL VOLTAJE DEL sl CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA PARA LEER EL VOLTAJE SENSOR DE ECT POR PRUEBA TC-31A EN LA
TC-31A DEL SENSOR DE TEM- ENCIMA DE 4,5 VOL- PAGINA SIGUIENTE.
: PERATURA DE REFRI- TIOS?
GERANTE DEL MOTOR
(ECT).
NO
MUEVA EL CONECTOR Y . REPARE EL MAZO O
EL MAZO DEL SENSOR . i
DE TEMP. DE REFRIGE- OBSERVE EL VISOR DE ¢HA CAMBIADC FL VOL CONECTOR QUE HA
RANTE DEL MOTOR. LA DRB. ) PROVOCADO LA VARIA-
? CION DE VOLTAJE.*
NO
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA S|

REPARE LO NECESA-
*

CODIGO DE FALLO NO NAR EL CABLEADO Y PROBLEMA? RIO
SE PRODUCE. LOS CONECTORES.
FIG. 1
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-31A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

CARROCERIA JA/IX
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE TEMPERATURA
DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB MASA DE SENSOR 9
2 TN/BK SERIAL DE SENSOR DE ECT

CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
26 TN/BK SENAL DE SENSOR DE ECT
43 BK/LB MASA DE SENSOR 80a7e2be
FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

26

CAV. COLOR FUNCION

26 TN/DB SERNAL DE SENSOR DE ECT
43 BK/LB MASA DE SENSOR

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL
MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

BK/LB MASA DE SENSOR
TN/DB SENAL DE SENSOR DE ECT

VT/YL SENAL DE SENSOR DE INDICADOR DE ECT

LN =

80k4fa83

FIG. 2
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PRUEBA TC-31A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-31A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL SENSOR DE
TEMPERATURA DE REFRIGE-

RANTE DEL MOTOR (ECT).**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-

LLAVE EN POSICION

SENSOR DE ECT.

Sl REPARE UN CORTO A
TSV BIE G
ENCIMA DE 6,0 VOL- CUITO DE LA SENAL DE
VOLTAJE DEL CIRCUITO
DE LA SENAL DE ECT. Tios? ECT SIESTA
et . CORRECTO, REEM-
. PLACE EL PCM.*
NO
CONECTE UN CABLE DE REEMPLACE EL SENSOR
PUENTE ENTRE L
e EMTRELOS UTILICE LA DRB PARA ¢ESTA EL VOLTAJE POR s DE TEMPERATURA DE
SENAL DE SENSOR DE SENSOR DE ECT DEBAJO DE 1 VOLTIO? | REFRIGERAN'I;E DEL
ECT Y DE MASA DEL : MOTOR.
SENSOR.
FIG.102
NO
MUEVA EL CABLE DE S|
s Laone P s voepon | | ReaRE EsmeRTo e
UNA MASA D% QAOTOR. SENSOR DE ECT. ‘ DEL SENSOR.*
NO
LLAVE EN POSICION
OFF. DESCONECTE LOS UTILICE UN OHMIOME-
CONECTORES DEL TRO EN EL PASO
MAZO DEL PCM.** SIGUIENTE.
CONSULTE LA SECCION
4.1 DE LA INFORMA-
CION GENERAL
MIDA LA RESISTENCIA
DEL CIRCUITO DE LA S| REEMPLACE EL
SENAL DECSTENSOR DE ENTRE EL PCM Y EL ¢ESTALARESISTENCIA |~ MODULO DE CONTROL

ECT...
FIG.102

POR DEBAJO DE 5,0 O?

DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

NO

REPARE UN ABIERTO
EN EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE

ECT*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-32A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CONTROL

DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

51

Sefial de sensor de
oxigeno de salida

Salida del relé de ASD

SENSOR DE OXIGENO
DE SALIDA

RELE DE ASD

FUSIBLE N° 1 EN EL |

PDC 10A

43

Masa de sensor

[a] [] [2]

Sefial de sensor de oxi-
geno de entrada

=

30

A BOBINAS DE ENCEN-

Masa DIDO, GENERADOR E
.—ﬁ_ INYECTORES
SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA
80260254

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

51

Sefial de sensor de oxi-
geno de salida

Salida del relé de ASD

RELE DE ASD

SENSOR DE OXIGENO
DE SALIDA

43

Masa de sensor

Sefial de sensor de oxi-
geno de entrada

I
-
i

A BOBINAS DE ENCEN-

30

Masa DIDO, GENERADOR E
| INYECTORES
SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA
80260255
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PRUEBA TC-32A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

INICIE LA PRUEBA
TC-32A.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y PERMITA QUE
ALCANCE LA TEMPERA-
TURA NORMAL DE FUN-
CIONAMIENTO.

UTILIZANDO LA DRB EN UTILICE LA DRB PARA NO
PRUEBAS DE ACCIONA- LEER EL ESTADO DEL (CAMBIA EL ESTADO CONTINUE CON LA
MIENTO, FIJE LA VELO- SENSOR DE OXIGENO DEL SENSOR DE OX- PRUEBA TC-32A EN LA
CIDAD DEL MOTOR EN 11, GENO DE ENTRADA? PAGINA SIGUIENTE
1.500 RPM. :
Sl
MUEVA EL CONECTOR Y ¢HA QUEDADO EN Si REPARE EL MAZO O
EL MAZO DEL SENSOR MIENTRAS MUEVE EL ALGUN MOMENTO EL CONECTOR QUE HA
DE OXIGENO DE MAZO, OBSERVE EL ESTADO DEL SENSOR PROVOCADO QUE EL
ENTRADA ** VISOR DE LA DRB. DE OXIGENO DE ESTADO DEL SENSOR
CONSULTE LA SECCION ENTRADA FIJO EN EL DE OXIGENO PERMA-
4.4 DE LA INFORMA- CENTRO? NEZCA EN EL CENTRO.*
CION GENERAL
NO
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA sl

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

ESQUEMATICO COMO
GUIA PARA INSPECCIO-
NAR EL CABLEADO Y
LOS CONECTORES.

¢HA ENCONTRADO
ALGUN PROBLEMA?

REPARE LO NECESA-
RIO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-32A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

COLOR F

UNCION

BK MASA (CALEFACTOR)
DG/OR | sALIDA DEL RELE DE ASD

BK/OR | masa pE sensor
BK/DG | sefaL pe sensor

CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL

DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
30 | BK/DG | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

6 DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
27 | BK/OR MASA DE SENSOR

FIG. 1

80h3008c

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA

(LADO DEL MAZO)

COLOR FUNCION
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK MASA
BK/AB MASA DE SENSOR
BK/DG SERNAL DE SENSOR
CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
G DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA
30 BK/DG SERNAL DE SENSOR DE OXIGENO
43 BK/LB MASA DE SENSOR
80b4afas4
FIG. 2
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PRUEBA TC-32A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

PRUEBA TC-32A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION
ON, MOTOR APAGADO.

DT OR DR Mk HAY ALGUN TERMINAL S|
CONECTOR DEL MAZO ¢HAY
DEL SENSOR DE 02 DE DANADO, CORROIDO, REPARE LO INECESA-
ENTRADA ** DESPLAZADO HACIA E— :
CONSULTE LA SECCION AFUERA O MAL CONEC-
4.4 DE LA INFORMA- TADO?
CION GENERAL
NO
UTILICE UN OHMIOME- DEL SENSOR DE 02 DE ; Si REPARE EL ABIERTO EN
¢ESTA LA RESISTENCIA
TRO PARA MEDIR LA ENTRADA Y MASA. BOR ENCIMA DE 5.0 02 EL CIRCUITO DE MASA
RESISTENCIA ENTRE EL FIG.102 DEL SENSOR DE 02 DE
CIRCUITO DE MASA... 2 ENTRADA *
NO
sl
CONECTE UN CABLE DE UTILICE LA DRB PARA ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL SEN-
p%EUr\IJTTg EEI'[I?AESIIEEI_NgtR- léEEIIE\l%glli \L/)CELS/;(JIEEDNE(ID. ENCIMA DE 1 VOLTIO? SOR DE 02 1/1.*
DEL SENSOR DE 02 DE DE ENTRADA.
ENTRADA Y B(+).
FIG.102
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL CREEE%§E§JEEN'ETLE
CONECTOR DEL PCM ** ‘
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
Sl
: DESDE EL CONECTOR )
U;gz%cg/-\gﬁ 3E|IF\DA|ISI\E/III_E DEL SENSOR DE O2 DE ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL
R ENTRADA AL CONEC- POR DEBAJO DE 5,0 02 MODULO DE CONTROL
CIRCUITO DE LA SENAL ——>
TOR DEL PCM. DEL MECANISMO DE
DEL SENSOR DE 02
U1... FIG.102 TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN
EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
02 DE ENTRADA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-35A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

SIN EATX

MODULO DE A OTROS SENSORES
CONTROL DEL

MECANISMO DE

CON EATX

AL GRUPO DE INSTRU-
MENTOS Y MODULO
DRL (SI ESTA EQUI-

TRANSMISION MODULO DE CONTROL PADO) MODULO DE CONTROL
. .. . DEL MECANISMO DE
E ‘ Alimentacion de 8 voltios ‘ TRANSMISION DE TRANSMISION
N
Masa de sensor 3?[‘88%25 66 b 58
43 * DEL VEHI- Sefial de VSS 14
; \ CuULO
e
~ A OTROS
Sefial de sensor de
velocidad del vehiculo SENSORES
66
A SENSOR DE VELOCI-
DAD DE TRANSMISION
80562251 805e2a5a
SIN EATX CON EATX

Nombre del co”digo: Falta de sefial del sensor de velocidad del vehiculo

Momento de verificacio “n:  Con el motor en marcha durante mas de 31 segundos, la
temperatura del motor superior a 82°C (180°F), la transmision ni en estacionamiento ni en
punto muerto, frenos sin aplicar, rpm del motor por encima de 1.800 y vacio de MAP
inferior a 280 mm (11 pulg.).

Condicio’ n de establecimiento: ~ No se detecta ninguna sefial del sensor de velocidad
del vehiculo durante mas de 11 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de velocidad del vehiculo es un sensor tipo efecto
Hall utilizado para detectar la velocidad del eje transmisor de la transmision. La velocidad
del vehiculo es calculada por el PCM basandose en la sefial del VSS. EI PCM suministra
8 voltios para excitar el sensor y la masa del sensor. El PCM también suministra una
tension de elevacion de 5 voltios al sensor. La sefial del VSS se origina cuando el sensor
alterna la tension de elevacion de 5 voltios de alta a baja.

Causas posibles:

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Pifion del velocimetro dafiado

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto
> Circuito de masa del sensor abierto

> Sensor de velocidad del vehiculo defectuoso
> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

80abScesc

FIG. 1

Nombre del co”digo: Falta de sefial del sensor de velocidad del vehiculo

Momento de verificacio “n:  Con el motor en marcha durante mas de 31 segundos, la
temperatura del motor superior a 49°C (120°F), la transmision ni en estacionamiento ni en
punto muerto, frenos sin aplicar, rpm del motor por encima de 1.800 y vacio de MAP
inferior a 280 mm (11 pulg.).

Condicio’ n de establecimiento: ~ No se detecta ninguna sefial del sensor de velocidad
del vehiculo durante mas de 11 segundos.

Teoria de funcionamiento:  La sefial del sensor de velocidad del vehiculo la proporciona
el TCM al PCM. El TCM calcula la sefial basandose en la sefial del sensor de velocidad
de transmision y el factor de pifion del velocimetro. EIl PCM suministra 5 voltios de tension
de elevacion desde su cavidad 66 a la cavidad 58 del TCM. La sefial del sensor es creada
por el TCM alternando la sefial de 5 voltios a 0,3 voltios.

Causas posibles:

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Factor de pifion del velocimetro sin programar

> Anomalia en el circuito del sensor de velocidad de transmision
> PCM defectuoso

> TCM defectuoso

2640305

FIG. 2
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PRUEBA TC-35A | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LEVANTE DEL SUELO

INICIE LA PRUEBA LAS RUEDAS DE TRAC-
CION.

TC-35A.

ADVERTENCIA: ASEGU-
RESE DE MANTENER
LAS MANOS Y LOS PIES

APARTADOS DE LAS
RUEDAS QUE GIRAN.

NO
PG BN MARCEHIA EL COLOQUE LA TRANS- (VISUALIZA LA DRB CONTINUE CON LA
DRE PARA LEER EL MISION EN ALGUNA MAS DE CERO KM/H PRUEBA TC-35A EN LA
SENSOR DE VELOGI- MARCHA DE AVANCE. (MPH)? PAGINA SIGUIENTE.
DAD DEL VEHICULO.
si
EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA LEJQ(S'SEEM%T%SGC%WS\ S|
PARA ESTABLECER EL ;HA ENCONTRADO REPARE LO NECESA-
CODIGO DE FALLO NO G TARA INSPECCID- ALGUN PROBLEMA? RIO*
SE PRODUCE.
FIG.102 LOS CONECTORES.

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMA-
CION GENERAL PARA

OBTENER INFORMA-
CION ADICIONAL SOBRE
CODIGOS INTERMITEN-

TES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL

i VEHICULO
JA/IX
CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DE TRANSMISION
EXTREMO DE
TERMINALES
EXTREMO DE CABLES
Sefial de sensor de veloci-
dad del vehiculo
g805e2add
FIG. 1
JAIJX
CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DE TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION

58 [WT/OQR | circ. de sefial de vss

CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

66

CAV. COLOR FUNCION
66 WT/OR Circ. de sefial de VSS
80a3ccs84
FIG. 2
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PRUEBA TC-35A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO

PRUEBA TC-35A. CONTI-

NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

¢ESTA EL VEHICULO

EQUIPADO CON TRANS.

AUTOMATICA DE 4 VEL.
(EATX)?

REALICE LA PRUEBA

Sl

TC-35B.

S|
, APARECE ALGUNO DE CONSULTE LAS INS-
JLCE LR P Gieeos s | o TRICKouelE
FALLOS DE EATX O EL FACTOR DE PINON MANUAL DE DIAGNOS-
: SIN PROGRAMAR? TICOS DE EAXT.
NO
LLAVE EN POSICION
OFF. DESCONECTE EL
CONECTE UN CABLE DE
MODULO DE CONTROL PUENTE AL CIRC. DE LA
DE TRANSMISION.* SENAL DEL VSS
CONSULTE LA SECCION FG.1
4.0 DE LA INFORMA- :
CION GENERAL
MIENTRAS OBSERVA EL SI'| REALICE LOS PROCEDI-
LLAVE EN POSICION VISOR, TOQUE LA MASA ¢ VISUALIZA LA DRB MIENTOS DE DIAGNOS-
ON. UTILICE LA DRB CON EL OTRO RPM POR ENCIMA DE —= TICO DEL MANUAL DE
PARA LEER LA SENAL EXTREMO DEL CABLE CERO? DIAGNOSTICOS DE
DEL VSS. DE PUENTE. EATX.
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION OFF. REPARE EL ABIERTO EN
DESCONECTE EL MODULO MIDA LA RESISTENCIA
N NO EL CIRCUITO DE LA
DE CONTROL DEL MECA. DEL CIRCUITO DE LA , |
NISMO DE TRANSMISION.** SENAL DEL VSS DESDE g%ﬁ%&éﬁﬁﬁ'f;&%i{ﬁ | |  SENAL DEL SENSOR DE
CONSULTE LA SECCION 4.1 EL PCM AL TCM. .0 Q7 VELOCIDAD DEL VEHI-
DE LA INFORMACION GENE- FIG. 2 CULO*
RAL
S|
MIDA LA RESISTENCIA S| REPARE UN CORTO A
ENTRE EL CIRCUITO DE (ESTALARESISTENCIA | | gﬂé\fﬁ EENEALL%EEgE—NO-

LA SENAL DEL VSS Y
MASA.
FIG. 1

POR DEBAJO DE 5,0 0?

SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO.*

NO

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-35B | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO
Efectd e la PRUEBA TC-35A antes de continuar
JA/IX
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO
3
1
CAV. COLOR FUNCION
1 |ORB/WT /| aumentacion pE 8 voLTios
2 BK/LB MASA DE SENSOR
3 VVT/OR SENAL DEL VSS
80k01d714
FIG. 1
PL
CONECTOR DEL SEN- i

SOR DE VELOCIDAD

gy
//\ {/fi///
o/
e <
> :

AT T

cAv. COLOR FUNCION

1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

2 BK/LB MASA DE SENSOR

3 WT/OR SENAL DEL VSS 4200502
FIG. 2
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PRUEBA TC-35B

Efectd e la PRUEBA TC-35A antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

INICIE LA PRUEBA
TC-35B.

LLAVE EN POSICION
OFF, DESCONECTE EL
CONECTOR DE VSS.**

CONSULTE LA SECCION

4.4 DE LA INFORMA-

CION GENERAL

NO
MIDA EL VOLTAJE EN EL ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN
<
COLOQUE LA LLAVE EN CIRCUITO DE ALIMEN- ENCIMA DE 7.0 VOL- N MEIé_N(‘:I'fé:IgH%E% C(L)I-L
POSICION ON. TACION DE 8 VOLTIOS. TIOS? TIOS* )
Sl
MIDA EL VOLTAJE EN EL NO
CIRCUITO DE LA SENAL ;ESTA EL VOLTAJE POR CONTINUE CON LA
<
DEL SENSOR DE VELO- ENCIMA DE 4,0 VOL- PRUEBA TC-35B EN LA
CIDAD D(I\E/Iég/)EHICULO TIOS? PAGINA SIGUIENTE.
FIG. 102
Sl
CONECTE UN EXTREMO
DE UN CABLE DE UTILICE LA DRB PARA
PUENTE AL CIRCUITO LEER LA SENAL DEL
DE LAS SENAL DEL VSS.
SENSOR DE VSS.
FIG.10 2
MIENTRAS OBSERVA LA NO
DRB, TOQUE CON EL
OTRO EXTREMO DEL ;MUESTRA EL VISOR REALICE LA PRUEBA
<
CABLE DE PUENTE EL MAS DE 0 KM/H (MPH)? TC-35C.
CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR.
FIG.102
Sl
RETIRE EL SENSOR DE NO
VELOCIDAD DEL VEHI- ; q
CULO. INSPECCIONE EL ¢ESTAEL PINON SATE- )

PINON SATELITE DEL
VELOCIMETRO.

LITE EN BUEN ESTADO?

REPARE LO NECESA-
RIO.*

Sl

REEMPLACE EL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-35B

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO

JAIIX

CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION 43

CAV.| COLOR

43 |BK/LB
44 |OR/WT
66 |WT/OR

FUNCION

Masa de sensor
Alimentacion de 8 voltios
Sefial del VSS

CONECTOR DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

CAV. | COLOR

OR/WT
BK/LB
WT/OR

FUNCION

Alimentacion de 8 voltios 2
Masa de sensor
Sefial de VSS

wWhN =

FIG. 1 805¢2a54

CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

43

CAV.| COLOR
43 |BK/LB

FUNCION

Masa de sensor
Alimentacion de 8 voltios
Sefial del VSS

66 |WT/OR

CONECTOR DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO 3

CAV.| COLOR | FUNCION

OR Alimentacion de 8 voltios
BK/LB | Masa de sensor
WT/OR| sefial de vss 1

wWhN =

805¢2a53

FIG. 2

JAIJXY PL

CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION

43

CAV.| COLOR | FuNcioN
43 | BK/LB | MASA DE SENSOR
44 |OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS (JA/JX)
44 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS (PL)
WT SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL
66 /OR| VeHicuLo
80bBL1f8
FIG. 3
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PRUEBA TC-35B

VEHICULO

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL

PRUEBA TC-35B. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

MIDA EL VOLTAJE DEL Sl
DESCONECTE EL S )
CIRCUITO DE LA SENAL ¢ESTA EL VOLTAJE POR
CORECIOR DELGRIPO = DEL VSSEN EL CONEC-  —— ENCIMADE 40VOL-  [—>  REEMPLACE EL GRUFO
: TOR DEL VSS. TIOS? :
FIG.102
NO
DESCONECTE EL MIDA EL VOLTAJE DEL si
MODULO DE LUCES DE CIRCUITO DE LA SENAL ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL
FUNCIONAMIENTO ——> DELVSSENEL CONEC- | ENCIMA DE 4,0 VOL- > MODULO DE LUCES DE
DIURNO (DRL), SI ESTA TOR DEL VSS. TIOS? FUNCIONAMIENTO
EQUIPADO. FIG.102 DIURNO.*
NO
DESCONECTE EL MIDA EL VOLTAJE DEL o REEMPLACE EL
CONECTOR DEL CIRCUITO DE LA SENAL ;

MODULO DE DIREC- |5 DELVSSENELCONEC. | o <¢ESTAELVOLIAEFOR | .| MODULO DE DIREC-
CION PROPORCIONAL A TOR DEL VSS. To5s CION PROPORCIONAL A
LA VELOCIDAD, SI ESTA FIG.102 ? LA VELOCIDAD.

EQUIPADO.
NO
CIRCUITO DE LA SENAL
MIDA LA RESISTENCIA DEL VSS DESDE EL ) NO REPARE EL ABIERTO EN
| s PCMALCONECTORDEL | 5| ¢ESTALARESISTENCIA | EL CIRCUITO DE LA
VSS. POR DEBAJO DE 5,0 0? SENAL DEL SENSOR DE
FIG.102 VELOCIDAD.*
S|
EL CIRCUITO DE LA si
SENAL DEL VSS EN EL ) REPARE UN CORTO A
MIDALARESISTENCIA | .|  CONECTORDELPCMY | ¢ESTALARESISTENCIA | .|  \ASAEN EL CIRCUITO

ENTRE...

FIG. 3

POR DEBAJO DE 5,0 0?

DE LA SENAL DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD.*

NO

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-35C

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Efectd e la PRUEBA TC-35A antes de continuar

JAIIX

CONECTOR DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

3
1
CAV.| COLOR | FUNCION
ALIMENTACION DE 8 VOL-
1 |OR/WT| 04
2 | BK/LB | MAsADE SENSOR
3 |WT/OR/| SERALDELVsSS
80b01d14

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
43 \
CAV.| COLOR | FUNCION \//
43 |BK/LB | Masa de sensor al j
44 |OR Alimentacion de 8 voltios \//
66 |WT/OR| sefial del vss 66

CONECTOR DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

3
CAV.| COLOR | FUNCION
1 |OR Alimentacion de 8 voltios P
2 |BK/LB | Masa de sensor
3 |WT/OR| sefial de vss 1

FIG. 2 805¢2a53

JAIIX

CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION

43

CAV.| COLOR | FUNCION

43 | BK/LB |MASA DE SENSOR
44 |OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS (JA/JX)
44 | OR |ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS (PL)

WT, SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL
66 /OR | Venicuio

FIG. 3

80b6h1f8
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PRUEBA TC-35C | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Efectd e la PRUEBA TC-35A antes de continuar

COLOQUE LA LLAVE EN

INICIE LA PRUEBA
Toe POSICION OFF.

NO
EL CIRCUITO DE MASA REPARE EL ABIERTO EN
MIDA LA RESISTENCIA ,ESTA LA RESISTENCIA
DEL SENSOR Y MASA. 5 EL CIRCUITO DE MASA
ENTRE... ?
FIG. 1,203 POR DEBAJO DE 5,0 ROUITC DEM
si
LLAVE EN POSICION
OFF. DESCONECTE EL si
MODULO DE CONTROL ¢HAY ALGUN TERMINAL,
DEL MECANISMO DE DANADO, DESPLAZADO REPARE LO NECESA-
TRANSMISION.** HACIA AFUERA O MAL RIO.*
CONSULTE LA SECCION CONECTADO?
4.1 DE LA INFORMA-
CION GENERAL
NO
K NO
R Vss beepe el - REPARE EL ABIERTO EN
MIDA LA RESISTENCIA CONECTOR DEL PCM AL ¢ESTA LA RESISTENCIA EL CIRCUITO DE LA
DEL... CONECTOR DEL VSS. POR DEBAJO DE 5,0 0? SENAL DEL SENSOR DE
FIG. 1,203 VELOCIDAD DEL VEHI-
CuLO.*
si

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-36A

AL SENSOR DE MAP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - FALTA DE 5 VOLTIOS

2.5L

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

MASAA OTROS  TRANSMISION
SENSORES
BK/LB
SENSOR DE Masa de sensor
MAP L g 43
DG/RD
Sefial de sensor de MAP
> 36
VT/WT
Alimentacion de 5 voltios
I 61
AL SENSOR DE TP Y
SENSOR DE PRESION
DEL AJA

80b04f46

1.8L/2.0L

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
SENSOR DE PRESION
ABSOLUTA DEL MULTI-
PLE
VT/WT
E ALIMENTACION DE 5 VOLTIOSG o
SENAL DE SENSOR DE D / %ENPSSER
| MAP -
36 . SION
BK/AB
E MASA DE SENSOR A _
- BK/RD
SENAL DE TEMPERATURA DE SENSOR DE
AIRE DE ADMISION TEMPERATURA
37 . DE AIRE DE
ADMISION

PRESION DEL MULTIPLE

80ae6037

Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de MAP demasiado bajo

Momento de verificacio “n:  Con las rpm del motor por encima de 416 pero
por debajo de 3.520, el voltaje del sensor de TP por debajo de 1,13 voltios y
el voltaje de la bateria superior a 10,4 voltios.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de MAP es
inferior a 0,1 voltios durante 2,0 segundos con el motor en marcha.

Teoria de funcionamiento: Este sensor mide la presion absoluta del
mltiple y la presion barométrica ambiente dentro del mdltiple. Proporciona
una sefial de 0 a 5 voltios al PCM. El sensor de MAP proporciona una sefial
baja de voltaje (0,5 a 1,8 voltios) en ralenti cuando el vacio del multiple es alto,
y una sefial de voltaje mas alta (3,9 a 4,8 voltios) cuando la mariposa del
acelerador esta muy abierta y el vacio del maltiple es bajo. El sensor de MAP
recibe una alimentacion de 5 voltios desde el PCM; el voltaje puede oscilar
entre 4,8 y 5,1 voltios. La masa del sensor la proporciona el PCM.

Causas posibles:

> Circuito de la sefial en corto a masa
> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

80aa0f80

FIG. 1

Nombre del co”digo: Falta de 5 voltios al sensor de MAP

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion OFF y el voltaje de
la bateria por encima de 10,4 voltios.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de MAP
disminuye a menos de 2,35 voltios con la llave en posicion OFF durante 5,0
segundos.

Teoria de funcionamiento: Este sensor mide la presion absoluta del
miltiple y la presion barométrica ambiente dentro del multiple. Proporciona
una sefial de 0 a 5 voltios al PCM. El sensor de MAP proporciona una sefial
baja de voltaje (0,5 a 1,8 voltios) en ralenti cuando el vacio del maltiple es
alto, y una sefal de voltaje méas alta (3,9 a 4,8 voltios) cuando la mariposa del
acelerador esta muy abierta y el vacio del maltiple es bajo. El sensor de MAP
recibe una alimentacion de 5 voltios desde el PCM; el voltaje puede oscilar
entre 4,8 y 5,1 voltios. La masa del sensor la proporciona el PCM.

Causas posibles:
> Alimentacion de 5 voltios en abierto
> Fallo del sensor de MAP

80aa0f81

FIG. 2
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REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - FALTA DE 5 VOLTIOS
PRUEBA TC-36A AL SENSOR DE MAP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-36A.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJELO EN
RALENTI.

Sl
. ESTA EL VOLTAJE DEL
UTILICE LA DRB PARA 4 CONTINUE CON LA
LEER EL VOLTAJE DEL SR D MR R PRUEBA TC-36A EN LA
SENSOR DE MAP. 11057 3 PAGINA SIGUIENTE.
NO
UTILICE LA DRB PARA ¢ESTAEL VOLTAJE DEL s
LLAVE EN POSICION LEER EL VOLTAJE DEL R DE NP SR PRCSSJANTUC%%E'ENLA?_A
ON, MOTOR APAGADO. SENSOR DE MAP. TIOS? PAGINA SIGUIENTE.
NO
MUEVA EL CONECTOR Y S|
EL MAZO DEL SENSOR ¢SE HA PRODUCIDO REPARE EL MAZO O
DE MAP. OBSERVE EL VISOR DE ALGUNA VARIACION EN CONECTOR CAUSANTE
CONSULTE LA SECCION LA DR EL VOLTAJE DEL SEN- DE LA VARIACION DE
4.4 DE LA INFORMA- SOR DE MAP? VOLTAJE.*
CION GENERAL
NO
EN S TEMOMENTO o UTILICE EL DIAGRAMA
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATICO COMO ¢HA ENCONTRADO Sl REPARE LO NECESA-
GUIA PARA INSPECCIO- ALGUN PROBLEMA? RIO.*
CODIGO DE FALLO NO NAR EL CABLEADO Y ?
SE PRODUCE.
He. 102 LOS CONECTORES.
NO
PRUEBA COMPLETA *

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-36A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - FALTA
DE 5 VOLTIOS AL SENSOR DE MAP

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

2.5L
—— CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP
4180501

CAV. COLOR FUNCION

A BK/LB MASA DE SENSOR

B VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

C DG/HD SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 1

1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SEN-
SOR DE IAT/MAP

A
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SERIAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SERAL DE SENSOR DE MAP

80531038
FIG. 2

158




PRUEBA TC-36A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - FALTA
DE 5 VOLTIOS AL SENSOR DE MAP

PRUEBA TC-36A. CONTI-

LLAVE EN POSICION

DESCONECTE EL
CONECTOR ELECTRICO

CUITO DE LA SENAL
DEL SENSOR DE MAP A

FIG.10 2

POR DEBAJO DE 5,0 O?

|~/  DEL SENSOR DE MAP**
NUAC'R’,:“TDE%IL(?RPAG'NA ON, MOTOR APAGADO. CONSULTE LA SECCION
. 4.4 DE LA INFORMA-
CION GENERAL
UTT'ESEEKNE\L/%'&TS'%AE' MIDA EL VOLTAJE DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO CONTINUE CON LA
SIGUIENTE CIRCUITO DE ALIMEN- > ENCIMA DE 4,5 VOL- PRUEBA TC-36A EN LA
: TACION DE 5 VOLTIOS. Tios? PAGINA SIGUIENTE.
S|
S|
LLAVE EN POSICION ;
UTILICE LA DRB PARA OFF. VUELVA A CONEC- °SE,ESJQOEFL‘ E,’S",\}ﬁfp%% REEMPLACE EL SEN-
LEER EL VOLTAJE DEL TOR EL SENSOR DE | ENGCIMA DE 4.0 VOL- — SOR DE MAP*
SENSOR DE MAP. MAP. LLAVE EN POSI- Tos?
CION ON. :
NO
DESCONECTE LOS
CONECTORES DEL
LLAVE EN POSICION MAZQ DEL PCM.** — UT%%EEUNNE(EHPI\A?OM &
OFF. CONSULTE LA SECCION SIGUIENTE
4.1 DE LA INFORMA- :
CION GENERAL
MIDA LA RESISTENCIA B LA SERAL DEL SEn
EL CIRCUITO DE MASA DE LA SENAL DEL SEN-
ENTRE EL CIRCUITO DE DEL SENSOR DE MAP. 5| ¢ESTALARESISTENCIA | 5]  SOR DE MAP EN CORTO
LA SENAL DEL SENSOR FG 102 POR DEBAJO DE 5,0 0? AL CIRCUITO DE MASA
DE MAP Y... DEL SENSOR.*
NO
UTILICE UN OHMIOME- s|
TRO PARA MEDIR LA REPARE UN CORTO A
RESISTENCIA DEL CIR- (ESTALARESISTENCIA | 5|~ MASAEN EL CIRCUITO

DE LA SENAL DEL SEN-
SOR DE MAP.*

NO

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-36A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - FALTA
DE 5 VOLTIOS AL SENSOR DE MAP
2.5L
CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
36
CAV. COLOR FUNCION
36 DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
43 BK/LB MASA DE SENSOR
61 VTAWT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B VTWT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
C DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
B C A 8058cesf
FIG. 1
1.8L/2.0L
CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
61
COLOR FUNCION
36 DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
37 BK/RD SENAL DE SENSOR DE IAT
43 BK/LB MASA DE SENSOR
61 VTWT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP/TEMP. DE
AIRE DE ADMISION
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LE MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
805bel21

FIG. 2
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PRUEBA TC-36A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP BAJO - FALTA DE 5

VOLTIOS AL SENSOR DE MAP

PRUEBA TC-36A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION
OFF.

DESCONECTE LOS
CONECTORES DEL
MAZO DEL PCM.**
CONSULTE LA SECCION
4.1 DE LA INFORMA-
CION GENERAL

UTILICE UN OHMIOME-
TRO EN EL PASO
SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA

REPARE UN ABIERTO

CION DE 5 VOLTIOS DEL
SENSOR DE MAP...

DEL CIRGUITO DE ALI ENTRE EL SENSOR DE ) NO EN EL CIRCUITO DE ALI-
(ESTA LA RESISTENCIA
MENTACION DE 5 VOL- MAP Y EL PCI. 56R DEBAIO DE 5.0 (17 MENTACION DE 5 VOL-
. TIOS DEL SENSOR DE
MAP... MAP.*
si
UTILICE UN OHMIOME- sl
TRO PARA MEDIR LA REPARE UN CORTO A
RESISTENCIA DEL CIR- A MASA. (ESTA LA RESISTENCIA MASA EN EL CIRCUITO
CUITO DE ALIMENTA- FIG.10 2 POR DEBAJO DE 5,0 (? DE ALIMENTACION DE 5

VOLTIOS.*

NO

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-37A | REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO
Efectu e la PRUEBA DTC antes de continuar
2.5L
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
MASA A OTROS TRANSMISION
SENSORES
BK/LB
SENSOR DE MAP Masa de sensor ® 43
DG/RD
\ Sefial de sensor de MAP
7 36
VT/WT
Alimentacion de 5 voltios
I 61
AL SENSOR DE TP Y
SENSOR DE PRESION
DEL A/A
80b04146
1.8L/2.0L

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
SENSOR DE PRESION
ABSOLUTA DEL MULTI-
PLE
VT/WT
51 | ALIMENTACION DE 5 vOLTIOS € _
_ DG/RD -
SENAL DE SENSORDE  p / SENSOR
26 MAP DE PRE-
BB * SION
E MASA DE SENSOR A R
~ BK/RD
SERAL DE TEMPERATURA DE SENSOR DE
37 AIRE DE ADMISION N TEMPERATURA
DE AIRE DE
ADMISION

PRESION DEL MULTIPLE

80ae6037

Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de MAP demasiado alto

Momento de verificacio “n:  Con las rpm del motor por encima de 400 pero por debajo de 3.520,
el voltaje del sensor de TP por debajo de 1,13 voltios y el voltaje de la bateria superior a 10,4
voltios.

Condicio” n de establecimiento: El voltaje del sensor de MAP es superior a 4,88 voltios en la
puesta en marcha o con el motor en funcionamiento durante 2,2 segundos.

Teoria de funcionamiento:  Este sensor mide la presion absoluta del mdltiple y la presion
baromeétrica ambiente dentro del mdltiple. Proporciona una sefial de 0 a 5 voltios al PCM. El
sensor de MAP proporciona una sefial baja de voltaje (0,5 a 1,8 voltios) en ralenti cuando el vacio
del multiple es alto, y una sefial de voltaje mas alta (3,9 a 4,8 voltios) cuando la mariposa del
acelerador esta muy abierta y el vacio del multiple es bajo. El sensor de MAP recibe una
alimentacion de 5 voltios desde el PCM. El voltaje puede oscilar entre 4,8 y 5,1 voltios. La masa
del sensor la proporciona el PCM.

Causas posibles:

> Abierto en el circuito de la sefial

> Sensor abierto internamente

> Circuito de masa del sensor

> Circuito de la sefial del sensor en corto a tension
> PCM defectuoso

FIG. 1 80aalf83
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PRUEBA TC-37A | REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-37A.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

si
UTILICE LA DRB PARA ¢ESTA EL VOLTAJE DEL CONTINUE CON LA
LEER EL VOLTAJE DEL SENSOR DE MAR FOR PRUEBA TC-37A EN LA
SENSOR DE MAP. e PAGINA SIGUIENTE.
NO
MUEVA EL CONECTOR Y
EL MAZO DEL SENSOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR Sl REPARE EL MAZO O
MAP. ENCIMA DE 4,6 VOLTIOS
CONSULTE LA SECCION OBSERVE EL VISOR DE DURANTE EL MOVI- SN R SN
4.4 DE LA INFORMA- - MIENTO? VOLTAJE.*
CION GENERAL :
NO
NS EMOMENTO o UTILICE EL DIAGRAMA sl
ESQUEMATICO COMO ) REPARE LO NECESA-
PARA ESTABLECER EL TN ¢HA ENCONTRADO N
CODIGO DE FALLO NO ALGUN PROBLEMA? RIO.
G NAR EL MAZO Y LOS
oL CONECTORES.
NO
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-37A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO
2.5L
- CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP
4180501
CAV. COLOR FUNCION

A BK/LB MASA DE SENSOR

B VT/WT | AUMENTACION DE 5 VoLTIOS

C DG/RD | SENALDE SENSOR DE MAP

FIG. 1

1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SEN-
SOR DE IAT/MAP

A
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SERIAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SERNAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 2

80531038
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PRUEBA TC-37A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-37A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION
ON. MOTOR APAGADO.

DESCONECTE EL
CONECTOR ELECTRICO
DEL SENSOR DE MAP.**
CONSULTE LA SECCION

4.4 DE LA INFORMA-
CION GENERAL

MUEVA EL CABLE DE
PUENTE DEL CIRCUITO
DE MASA DEL SENSOR CON LA LLAVE. LEAEL

DE MAP A UNA MASA VOLTAJE DEL SENSOR

DEL MOTOR. DE MAP.
FIG.102

EFECTUE UN CICLO

REPARE UN CORTO A
L A s M EN EL CONECTOR DEL si TENSION EN EL CIR-
VOLTAJE DEL CIRCUITO MAZO DEL SENSOR DE ¢ESTA EL VOLTAJE POR CUITO DE LA SENAL
DE LA SENAL DEL SEN- MAP. ENCIMA DE 5,5 VOL- DEL SENSOR DE MAP.
SOR DE MAP. FIG.102 Tios? SI ESTA CORRECTO,
REEMPLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION sl REPARE EL CIRCUITO
OFF. UTILICE UN AL CIRCUITO DE ALI- DE LA SENAL DEL SEN-
OHMIOMETRO PARA MENTACION DE 5 VOL- (ESTA LA RESISTENCIA SOR DE MAP EN CORTO
MEDIR LA RESISTENCIA TIOS. POR DEBAJO DE 5,0 0? AL CIRCUITO DE ALI-
DEL CIRCUITO DE LA FIG.102 MENTACION DE 5 VOL-
SENAL DEL SENSOR DE TIOS *
MAP...
NO
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LOS LLAVE EN POSICION si
CIRCUITOS DE LA ON. UTILICE LA DRB ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL SEN-
SENAL Y MASA DEL PARA LEER EL VOLTAJE DEBAJO DE 1 VOLTIO? SOR DE MAP*
SENSOR DE MAP. DEL SENSOR DE MAP.
FIG.102
NO
S|

REPARE EL ABIERTO EN

¢ESTA EL VOLTAJE DEL
EL CIRCUITO DE MASA

SENSOR DE MAP POR

DEBAJO DE 1 VOLTIO? DEL SENSOR DE MAP.*

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-37AEN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-37A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO
2.5L
CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
36
CAV. COLOR FUNCION
36 DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
43 BK/LB MASA DE SENSOR
61 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 43
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B VTNT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
C DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
B C A 8058cesf
FIG. 1
1.8L/2.0L
CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
61
COLOR FUNCION
5 DG/RD SERIAL DE SENSOR DE MAP
37 BK/RD SENAL DE SENSOR DE IAT
43 BKILB MASA DE SENSOR
&1 VTWT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP/TEMP. DE
AIRE DE ADMISION
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LE MASA DE SENSOR
B BK/RD SERIAL DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VTWT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SERIAL DE SENSOR DE MAP
805bet21

FIG. 2
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PRUEBA TC-37A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

LLAVE EN POSICION
OFF. DESCONECTE LOS
CONECTORES DEL
MAZO DEL PCM.**
CONSULTE LA SECCION
4.1 DE LA INFORMA-
CION GENERAL

PRUEBA TC-37A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

UTILICE UN OHMIOME-
TRO EN EL PASO

SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA

DEL CIRCUITO DE LA EL PCM Y EL SENSOR
SENAL DEL SENSOR DE DE MAP.
MAP ENTRE... FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL
POR DEBAJO DE 5,0 0? MODULO DE CONTROL

DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN
EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
MAP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-39A | REPARACION - FALTA DE VARIACION EN EL SENSOR DE MAP ENTRE LAS POSICIONES
START (ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

2.5L
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
MASA A OTROS TRANSMISION
SENSORES
BK/LB
Masa de sensor 43
SENSOR DE MAP -
DG/RD
\ Sefial de sensor de MAP
) 36
VT/WT
Alimentacion de 5 voltios
I 61
AL SENSOR DE TP Y
SENSOR DE PRESION
DEL A/A
80b04f46
1.8L/2.0L

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
SENSOR DE PRESION
ABSOLUTA DEL MULTI-
PLE
VT/WT
51 | ALIMENTACION DE 5 vOLTIOS G _
~ DG/RD s
SENAL DE SENSOR DE D / SENSOR
36 . DE PRE-
BK/LB SION
E MASA DE SENSOR A _
~ BK/RD
SENAL DE TEMPERATURA DE SENSOR DE
AIRE DE ADMISION B| _ TEMPERATURA
37 DE AIRE DE
ADMISION

PRESION DEL MULTIPLE

80ae6037

Nombre del co” digo: Falta de variacion en la MAP entre las posiciones START (arranque) y RUN (marcha)

Momento de verificacio “n: Con las rpm del motor por encima de 400 pero inferior a 1.500 y el cuerpo de
mariposa con la aleta cerrada.

Condicio’ n de establecimiento: Se detecta una diferencia demasiado pequefia entre la presion barométrica al
colocar el encendido en posicion ON y el vacio del mdltiple (motor en funcionamiento) durante 1,76 segundos.

Teoria de funcionamiento: Este sensor mide la presion absoluta del multiple y la presion barométrica
ambiental dentro del multiple. Proporciona una sefial de 0 a 5 voltios a la cavidad 36 del PCM. Cuando el vacio
del multiple es elevado, el sensor de la MAP emite una sefial de voltaje baja (0,5 a 1,8 voltios) en ralenti.
Cuando el vacio del multiple es bajo, emite una sefial de voltaje més elevada (3,9 a 4,8 voltios) con la mariposa
del acelerador abierta. La MAP recibe una alimentacion de 5 voltios de la cavidad 61 del PCM; el voltaje puede
variar de 4,8 a 5,1 voltios. La cavidad 43 del PCM proporciona la masa del sensor.

Causas posibles:

> Vacio/presion restringidos o con fugas al sensor de la MAP
> Hielo en el sensor o en el conducto

> Sensor defectuoso

> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

2620103
FIG.1
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PRUEBA TC-39A

REPARACION - FALTA DE VARIACION EN EL SENSOR DE MAP ENTRE LAS POSICIONES
START (ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-39A.

LLAVE EN POSICION
ON, MOTOR APAGADO.

— BLECIDO EL CODIGO

UTILICE LA DRB PARA
LEER LOS CODIGOS DE Sl
FALLOS. ¢ SE HA ESTA-

REALICE LA PRUEBA
TC-36A.

DE “VOLTAJE DEL SEN-
SOR DE MAP DEMA-
SIADO BAJO™?

NO

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS
DE FALLOS. PONGA EN

MARCHA EL MOTOR Y

DEJELO EN RALENTI

UTILICE LA DRB PARA
LEER LOS CODIGOS DE
FALLOS.

¢VISUALIZA LA DRB sI
“FALTA DE VARIACION
DE LA MAP ENTRE LAS

POSICIONES START

(ARRANQUE) Y RUN

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-39A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

DURANTE 30 SEGUN- (MARCHA)"?
DOS.
NO
NOTA: EL MOTOR DEBE UTILICE LA DRB PARA
CONTINUAR EN FUN- FIJAR LA VELOCIDAD
CIONAMIENTO. DEL MOTOR EN 1.500
RPM.
REPARE EL CIRCUITO
MIENTRAS OBSERVA EL SEGUN SEA NECESA-
SON LAVELOCIDAD VOLTAJE, MUEVA EL ¢SE CALA EL MOTOR O S RIO EN EL LUGAR
RPM. LEA EL VOLTAJE CABLEADO DESDE EL [ ES EL VOLTAJE IRRE- >  DONDE EL MOVIMIENTO
DEL SENSOR DE MAP. SENSOR DE MAP HASTA GULAR? HA PROVOCADO UNA
g EL PCM. VARIACION EN EL VOL-
TAJE.*
NO

UTILICE LA DRB PARA
DETENER LA ACTIVA-
CION DE LA VELOCIDAD

MIENTRAS OBSERVA EL

VISOR DE LA DRB, ABRA

Y CIERRE LA MARIPOSA
DEL ACELERADOR.

Sl EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA
——> PARAESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO

¢HA DESCENDIDO EL
VACIO RAPIDAMENTE
POR DEBAJO DE 89 MM

DEL MOTOR. (3,5 PULG.)? SE PRODUCE.*
FIG. 1
NO
RETIRE EL SENSOR DE INSPECCIONE TAMBIEN sl
MAP E INSPECCIONE EL EL ESTADO DEL ORIFI- HAY ALGUNA OBS- REPARE CUALQUIER

ESTADO DEL ORIFICIO
DE VACIO.
CONSULTE LA SECCION
4.4 DE LA INFORMA-
CION GENERAL

CIO DE VACIO DEL
CUERPO DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR O EL

MULTIPLE DE ADMI-

SION

5 TRUCCION O DEFECTO = ORIFICIO DE VACIO
EN LOS ORIFICIOS DE OBSTRUIDO O DEFEC-
VACIO? TUOSO.*

NO

REEMPLACE EL SEN-
SOR DE MAP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-39A | CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE VARIACION EN EL SENSOR DE MAP ENTRE LAS
POSICIONES START (ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

2.5L
CONECTOR DEL SENSOR DE
MAP
4180501
cAv. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
C D(G/RD | SERAL DE SENSOR DE MAP
FIG. 1

1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR DE
IAT/MAP

D
A

CAV. COLOR FUNCION

A BK/LB MASA DE SENSOR

B BK/RD SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

D DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP

80531038
FIG. 2
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PRUEBA TC-39A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE VARIACION EN EL SENSOR DE MAP ENTRE LAS
POSICIONES START (ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)

PRUEBA TC-39A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION ON,
MOTOR APAGADO.

RETIRE EL SENSOR DE MAP INSPECCIONE TAMBIEN EL N
E INSPECCIONE EL ESTADO ESTADO DEL ORIFICIO DE X REPARE LA OBSTRUCCION
DEL ORIFICIO DE VACIO. VACIO DEL MULTIPLE DE CHAY ALGgI’E‘)ﬁI,?BSTRUC' Y VUELVA A INSTALAR EL

CONSULTE LA SECCION 4.4 ADMISION O EL CUERPO DE ? SENSOR DE MAP*
DE LA INFORMACION GENE- MARIPOSA DEL ACELERA-
RAL DOR.
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL VOLTAJE )
DEL CIRCUITO DE ALIMEN- Ecr\'IESIK\AEI'D-EV‘?LT\/}JETFI’OR,) CIRCUITO DE ALIMENTA-
TACION DE 5 VOLTIOS EN Cl ,5 VOLTIOS? CION DE 5 VOLTIOS DEL
EL CONECTOR DE MAP. SENSOR DE MAP.*
FIG.10 2
sl
REEMPLACE EL SENSOR DE BORRE TODOS LOS CODI-
MAP.* GOS Y CONDUZCA EL VEHI-
CuLO.
Sl

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS CODIGOS.

¢VISUALIZA LA DRB ESTE
CODIGO?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

MOTORES DE 4 CILINDROS

Nombre del co”digo: Falta de sefial de referencia del cigtiefial en el PCM

Momento de verificacio “n: Durante el arranque del motor, con voltaje de la bateria
inferior a 11,5 voltios y presencia de vacio en el miltiple.

Condicio n de establecimiento: No hay sefial del sensor de posicion del cigiiefial
(CKP) durante el arranque del motor, o hay sefial de posicion del arbol de levas sin
sefial del sensor de CKP.

Teoria de funcionamiento: El sensor de posicion de ciglefial es un sensor de
efecto Hall utilizado para detectar la velocidad y la posicion del cigiefal. El PCM
suministra 8 voltios y una masa al sensor de posicion del cigtiefial. EI PCM también
proporciona 5 voltios de tension de elevacion al sensor. La sefial del sensor es
creada por las muescas en el anillo de pulsos del cigliefial al pasar debajo del sen-
sor. Cuando hay una muesca debajo del sensor, la sefial permanece en 5 voltios.
Cuando no hay muesca debajo del sensor la sefial disminuye a 0,3 voltios.

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto

> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el anillo de pulsos del cigtiefial
> Anillo de pulsos del cigiiefial dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

2450505

FIG.1

MOTORES DE 6 CILINDROS

Nombre del codigo: Falta de sefial de referencia del cigiiefial en el PCM

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion START o RUN vy voltaje
de la bateria entre 4 y 15 voltios.

Condicio n de establecimiento: No se ha detectado sefial del sensor de posicion
del cigliefial con presencia de vacio del multiple o con presencia de sefiales del
arbol de levas.

Teoria de funcionamiento: El sensor de posicion de cigliefial es un sensor de
efecto Hall utilizado para detectar la velocidad y la posicion del cigiefial. EI PCM
suministra 8 voltios y una masa al sensor de posicion del cigtefial. EI PCM también
proporciona 5 voltios de tension de elevacion al sensor. La sefial del sensor es
creada por las muescas en el volante al pasar debajo del sensor. Cuando hay una
muesca debajo del sensor, la sefial es alta (5 voltios). Cuando el metal situado entre
las muescas esta debajo del sensor, la sefial es baja (0,3 voltios).

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto
> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el volante

> Volante dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

2660406

FIG. 2

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL

3
1
CAV. | COLOR | FUNCION
1 OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB | MASA DE SENSOR .
3 | gveK EE\[JAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUE-

80a871ba

FIG. 3

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
CIGUENAL

1
4180108
CAV. COLOR FUNCION
1 OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB MASA DE SENSOR
3 GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CKP

FIG. 4

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE POSI-
CION DEL CIGUENAL

CAV. | COLOR | FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB | MASADE SENSOR
SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL
3 | GY/BK | CiGUENAL
80a7232¢c
FIG. 5

DIAGRAMA ESQUEMATICO CARACTERISTICO (TCM PARA EATX SO-

LAMENTE)

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

Sefial de sensor de CMP

Alimentacion de 8 voltjos

Sefial de sensor de CKP

1

SENSOR DE /. dh
POSICION KP
peLcicue- \ © cmp
MODULO DE NAL
CONTROL DE SENSOR DE
TRANSMISION Masa de sensor POSICION DEL
< ARBOL DE
LEVAS
80a773e7
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PRUEBA TC-40A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

INICIE LA PRUEBA
TC-40A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE

INTENTE PONER EN MAR- ¢ VUELVE A APARECER EL NO
CHA EL MOTOR. SI NO SE UTILICE LA DRB PARA LEER CODIGO DE FALLO “FALTA REALICE LA PRUEBA
PONE EN MARCHA, DELE [ -] TODOS LOS CODIGOS DE ?| DE SENAL DEL CIGUENAL TC-40B.
ARRANQUE DURANTE UN FALLOS. EN EL PCM™
MINIMO DE 15 SEGUNDOS.
S|
LLAVE EN POSICION OFF,
DESCONECTE EL CONEC- ,
TOR DEL SENSOR DE POSI- céEééf*DLé; UDNA-II\:&RD’SINDAIIE_S- s!
CION DEL CIGUENAL.** ; . > REPARE LO NECESARIO.*

CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

PLAZADO HACIA AFUERA O
MAL CONECTADO?

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO

ENTRE EL CONECTOR DEL
MAZO DEL SENSOR DE CKP

¢ESTA LA RESISTENCIA

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DEL MAZO DEL

PARA MEDIR EL CIRCUITO 3 [ [
DE MASA DEL SENSOR DE Y LA MASA DEL SENSOR. POR DEBAJO DE 5,0 0? SENSOR DE CKP AL
CKP... FIG.3,405 EMPALME DEL MAZO.*
Sl
LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO EN EL CONECTOR DEL . ESTA EL VOLTAJE POR No | REPARE UN ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO |——>1 MAZO DEL SENSOR DE CKP. —>1 & SMADE 7.0 vornose >  CIRCUITO DE ALIMENTA-
DE ALIMENTACION DE 8 FIG.3,405 , ? CION DE 8 VOLTIOS.
VOLTIOS...
S|
UTILICE LA DRB PARA CON-
ON CABLE DE PUENTE AL TROLAR EL ESTADO DE , s
CIRCUITO DE LA SENAL DEL | CKP MIENTRAS TOCACON | .| ¢CAMBIA ELESTADO | — | REEMPLACECEIF; SENSOR DE

SENSOR DE CKP.
FIG.3,405

EL EXTREMO DEL CABLE
DE PUENTE LA MASA DEL
SENSOR.

ACTUAL DE CKP?

NO

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-40A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40A | SN

CONTINUACION - REPARACION DE FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL

CAV. | COLOR| FUNCION
1 OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB | MASADE SENSOR
SERAL DE SENSOR DE POSICION DEL
3 |GY/BK | cicUeraL
FIG. 1

80a871ba

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-

32
43
44
CAV. COLOR FUNCION
32 GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CKP
43 BK/LB | MASA DE SENSOR
44 OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-

NAL
CAV. COLOR FUNCION
1 OR/WT ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB | MASADE SENSOR
3 GY/BK SENAL DE SENSOR DE CKP
80a82c85

FIG. 2

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
CIGUENAL

4180103
CAV. COLOR | FUNCION
1 OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB MASA DE SENSOR
3 GY/BK SENAL DE SENSOR DE CKP

FIG. 3

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTORES DE!

CAV. | COLOR | FUNCION
32 GY/BK SERNAL DE SENSOR DE CKP
43 BK/LB MASA DE SENSOR
44 | ORWT

ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-

NAL
CAV. COLOR | FUNCION
1 OR/MWT ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB MASA DE SENSOR
3 GY/BK SENAL DE SENSOR DE CKP

8055d975

FIG. 4

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL

CAV. | COLOR | FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB | MASA DE SENSOR
SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUE-
3 GY/BK | RaL

FIG. 5

80a7232¢

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-

32
10 43
CAV.| COLOR | FUNCION 44
32 | GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CKP
43 | BK/LB MASA DE SENSOR
44 | OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL
CAV.| COLOR|FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB | MASA DE SENSOR
3 | GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CkP

1 80a7231e

FIG. 6
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PRUEBA TC-40A

PCM

CONTINUACION - REPARACION DE FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL

PRUEBA TC-40A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

;,IF'{LA'CMEEB',\'ROL'Z'\Q%’,EES_ ENTRE EL CONECTOR DEL  ESTA LA RESISTENGIA NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
CIADEL CIRCUITO DE LA | SENSORDECKP Y ELPCM. |—=> &2/ 0et e e0 s | CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENAL DEL SENSOR DE FIG.2,406 o SENSOR DE CKP*

CKP...
S|
ENTRE EL CONECTOR DEL S| | REPARE EL CIRCUITO DE LA
c“f'é“’cﬁ#‘oRgS'El'éNEﬁfLDDEELL || SENSORDE CKP Y LAMASA | .| ;ESTA LA RESISTENCIA | SENAL DEL SENSOR DE
SENSOR DE CKP DEL SENSOR. POR DEBAJO DE 5,0 Q? CKP EN CORTO A LA MASA
e FIG.2,406 DEL SENSOR.*
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL ENTRE EL CONECTOR DEL JESTA LA RESISTENCIA SI'| REPARE UN CORTO A MASA
CIRCUITO DE LA SENAL DEL —> SENSOR DE CKP Y MASA. > £33 0eaioDE50 02 |  ENELCIRCUITO DE LA
SENSOR DE CKP... FIG.1,305 Do SENAL DECI:_K%ENSOR DE
NO
CIRCUITO DE ALIMENTA- SI | REPARE EL CIRCUITO DE LA

ENTRE £l GRCUITO Db LA | ] CIONDE8VOLTIOSENEL | .|  ESTALARESISTENCIA .|  SENAL DEL SENSOR DE

SERNAL DEL SENSOR DE CONECTOR DEL SENSOR POR DEBAJO DE 5,0 Q? CKP EN CORTO AL CIR-
CKP Y EL DE CKP. CUITO DE ALIMENTACION
FIG. 1,305 DE 8 VOLTIOS *

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40B | REPARACION DE FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA TC-40A antes de continuar

MOTORES DE 4 CILINDROS

Nombre del co”digo: Falta de sefial de referencia del cigiiefial en el PCM

Momento de verificacio “n: Durante el arranque del motor, con voltaje de la bateria inferior a 11,5 voltios y presencia de vacio en
el maltiple.

Condicio’ n de establecimiento:  No hay sefial del sensor de posicion del cigiiefial (CKP) durante el arranque del motor, o hay sefial
de posicion del arbol de levas sin sefial del sensor de CKP.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion de cigtiefial es un sensor de efecto Hall utilizado para detectar la velocidad y
la posicion del cigliefial. EI PCM suministra 8 voltios y una masa al sensor de posicion del cigtefial. EI PCM también proporciona
5 voltios de tension de elevacion al sensor. La sefial del sensor es creada por las muescas en el anillo de pulsos del cigtiefial al pasar
debajo del sensor. Cuando hay una muesca debajo del sensor, la sefial permanece en 5 voltios. Cuando no hay muesca debajo del
sensor la sefial disminuye a 0,3 voltios.

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto

> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el anillo de pulsos del cigtiefial
> Anillo de pulsos del cigtiefial dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

2460505

FIG. 1

MOTORES DE 6 CILINDROS

Nombre del co”digo: Falta de sefial de referencia del cigtefial en el PCM

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion START o RUN y voltaje de la bateria entre 4 y 15 voltios.

Condicio’ n de establecimiento:  No se ha detectado sefial del sensor de posicion del cigtiefial con presencia de vacio del maltiple
o con presencia de sefiales del arbol de levas.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion de cigtefal es un sensor de efecto Hall utilizado para detectar la velocidad y
la posicion del ciguefial. EI PCM suministra 8 voltios y una masa al sensor de posicion del ciguefial. EI PCM también proporciona
5 voltios de tension de elevacion al sensor. La sefial del sensor es creada por las muescas en el volante al pasar debajo del sensor.
Cuando hay una muesca debajo del sensor, la sefial es alta (5 voltios). Cuando el metal situado entre las muescas esta debajo del
sensor, la sefial es baja (0,3 voltios).

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto
> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el volante

> Volante dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

2660406

FIG. 2
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PRUEBA TC-40B

Efectd e la PRUEBA TC-40A antes de continuar

REPARACION DE FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

NO
INICIE LA PRUEBA N R N ES R e <ARRANCA EL MOTOR? REALICE LA PRUEBA
TC-40B. T NN DE FALLO EN EL
- ARRANQUE NS-SEL.
si
EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA si

REPARE LO NECESARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA?
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG.102 TORES.
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-42A | REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

3
1
CAV. COLOR FUNCION
3 BK/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
1 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
80a82c9a
FIG. 1
CARROCERIA PL
CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO
3
1
CAV. COLOR FUNCION
3 DB/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
1 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1
80b3b08e
FIG. 2
BOBINA DE ENCENDIDO
Circuito primario de Circuito primario de
bobina de encendido  ggjiga de Asp  POPIN@ dre]zoincendldo
n° 2
\ | | | /
\ l 7
ESPIGAS DE >
LA BOBINA DE -
ENCENDIDO
B0b3b06C

FIG. 3
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PRUEBA TC-42A | REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION OFF.
DET%CROB“EELCIAEA% ggl\ll_ic- ¢HAY ALGUN TERMINAL Sl
INICIE LA PRUEBA DANADO, DESPLAZADO
TC-42A. BOBINA DE ENCENDIDO.** HACIA AFUERA O MAL REPARE LO NECESARIO.*
CONSULTE LA SECCION 4.2 CONECTADO?
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO NO
UH—@XE E’A\‘ DP'SBS'PCAORX gg‘ﬂ_ PARA SONDEAR EL CIR- ¢ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN EL
VAR LA BOBINA DE ENCEN- CUITO DE SALIDA DE ASD. ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE SALIDA DE
DIDO N° 2. FIG.102 ASD.*
Sl
MIDA LA RESISTENCIA DEL NO
UTILICE UN OHMIOMETRO CIRCUITO PRIMARIO DE LA ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE LA BOBINA DE
EN EL PASO SIGUIENTE. BOBINA DE EZNCENDIDO N° POR DEBAJO DE 2,0 02? ENCENDIDO.*
FIG. 3
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR LA RESISTEN-
TOR DEL MAZO DEL PCM.+* CIA DEL CIRCUITO DE (ESTA LA RESISTENCIA S| REPARE UN CORTO A MASA
CONSULTE LA SECCION 4.1 IMPULSOR DE LA BOBINA POR DEBAJO DE 5,0 0? SOR DE LA BOBINA DE
DE LA INFORMACION GENE- DE ENCENDIDO N° 2 A ENCENDIDO N° 2.*
RAL MASA. .
FIG.102
NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-42A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-42A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
3 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
11 BK/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N 1

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV. COLOR FUNCION
1 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
2 DG/OR | sALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 BK/GY | iMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO Ne 1 80b4fa85
FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
2 DB/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1
3 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV. COLOR FUNCION
1 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 DB/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1
8Cbdhb8ae
FIG. 2
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PRUEBA TC-42A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

PRUEBA TC-42A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA DEL

CIRCUITO DE IMPULSOR DE

LA BOBINA DE ENCENDIDO
Ne 2.

DESDE EL CONECTOR DEL
PCM AL CONECTOR DE LA
BOBINA.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE IMPULSOR DE

LA BOBINA DE ENCENDIDO
No 2.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-43A

REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX 2.5L

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-

NISMO DE
TRANSMISION

TN/YL
@ Sefial de sensor de CMP
OR/WT
Alimentacion de 8 voltios AL SENSOR DE VELO-
- CIDAD DEL VEHICULO
GY/BK (trans.manual)

Sefial de sensor de CKP

AL TCM (trans.auto)

\)

[44]
[32]
3

23]

3 11 __12]3
1
SENSOR DE POSI- : 1
CION DEL CIGUE- 1
SAL : ;  DISTRIBUIDOR
1 1
BK/LB > T 5 =!
Masa de sensor
80b4fach
CARROCERIA JA/JX 2.0L  MOPY0 DE O o oMo PE
[o] [l o]
RELE DE ASD
F.000 A
DB/TN BK/GY
B(+) PROT. POR
Impulsor de Impulsor de [I I] FUSIBLE
bob. de enc. bob. de enc.
n°2 n° 1

DG/OR

Salida del relé de ASD

3 1 2
(1+2) (3+4)
BUJIAS BUJIAS

BOBINA DE ENCENDIDO

80b4fag6

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

(2]

2| o]

DB/TN RELE DE ASD
CONECTOR
DEL MAZO DEL » ® b
MOTOR
DB/GY DB/TN 4| '7
Imp. de bob. de Imp. de bob.
enc. n° 1 de enc. n° 2
DG/OR
Salida del relé
de ASD
3 1 2
(2+3) (1+4)
BUJIAS BUJIAS

BOBINA DE ENCENDIDO

B(+)
prot. por
fusible

80b4b8ba
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PRUEBA TC-43A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

INICIE LA PRUEBA
TC-43A.

NOTA: REPARE CUALQUIER
CODIGO DE FALLO DEL
“RELE DE ASD” ANTES DE
CONTINUAR.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

INTENTE PONER EN MAR-

CHA EL MOTOR. SI FUESE ¢VISUALIZA LA DRB “CIR- Sl CONTINUE CON LA
NECESARIO, DELE ARRAN- UTILICE LA DRB PARA LEER CUITO PRIMARIO DE PRUEBA TC-43A EN LA
QUE DURANTE UN MINIMO LOS CODIGOS DE FALLOS. BOBINA DE ENCENDIDO PAGINA SIGUIENTE.
DE 10 SEGUNDOS. Ne 17?2
NO
¢VISUALIZA LA DRB “CIR- Sl
CUITO PRIMARIO DE REALICE LA PRUEBA
BOBINA DE ENCENDIDO TC-42A.
Ne 272
NO
gg‘NEDSIEIIEONOI\l’\é%’\égOAI%Q UTILICE EL DIAGRAMA si
ESQUEMATICO COMO GUIA ;
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE LO NECESARIO *
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- :
PRODUCE. TORES.
NO
si REPARE SEGUN SEA NECE-

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE LA
BOBINA DE ENCENDIDO
HASTA EL PCM.

¢SE CALA O FALLAEL
MOTOR?

SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA APARICION

DEL PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-43A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
3 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
11 BK/GY | MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N 1

CONECTOR DE BOBINA DE

ENCENDIDO
CAV. COLOR FUNCION
1 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 BK/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1 80b4fags
FIG. 1
CARROCERIA PL
CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

2 DB/GY | mPuLsoR DE BOBINA DE ENCENDIDO Ne 1

3 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV. COLOR FUNCION

1 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

2 DG/COR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

3 DB/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

8Cbdhb8ae
FIG. 2

184




PRUEBA TC-43A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

PRUEBA TC-43A.

S CONTINUE CON LA
CONTINUACION DE ¢ SE TRATA DE UN VEHI- PRUEBA TC-43A EN LA
LA PAg'Ig/;ANTE' CULO CON MOTOR 2.5L? PAGINA SIGUIENTE.
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC- ;
TOR DEL MAZO DE BOBINA gﬂﬁﬁg‘geggg;&“%% sl
DE ENCENDIDO.** HACIAAFUERA O MAL |1 REPARE LO NECESARIO.*
CONSULTE LA SECCION 4.0 CONECTADO?
DE LA INFORMACION GENE- ’
RAL
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO
U'IL':_I_AIXE ERI SF?BSlF?Al%X Egﬂ- PARA MEDIR EL CIRCUITO (ESTAEL VOLTAJE POR | NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
VAR LA BOBINA DE ENCEN- [—> DE SALIDADELRELEDE | ——> ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? [ CIRCUITO DE SALIDA DEL
DIDO N° 1. ASD. RELE DE ASD.*
FIG. 102
S
MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO PRIMARIO DE LA NO
UTILICE UN OHMIOMETRO - o - ¢ESTA LA RESISTENCIA >/ REEMPLACE LA BOBINA DE
EN EL PASO SIGUIENTE. BOBINA DE EINCENDIDO N POR DEBAJO DE 2,0 O? ENCENDIDO.*
FIG.102
]
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR LA RESISTEN- , si | REPARE ON CORTO /L MASA
ok CIA DEL CIRCUITO DE ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE IMPUL
TOR DEL MAZO DEL PCM.** | — POR DEBAJO DE 50 0? [ =] SOR DE BOBINA DE ENCEN-
CONSULTE LA SECCION 4.0 IMPULSOR DE BOBINA DE o DIDO N° 1.7
DE LA INFORMACION GENE- ENCENDIDO N° 1 A MASA. '
RAL
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL
UTILICE UN OHMIOMETRO CIRCUITO DE IMPULSOR DE ESTA LA RESISTENGIA NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
= ;
.| BOBINA DE ENCENDIDO N S ¢ - CIRCUITO DE IMPULSOR DE

EN EL PASO SIGUIENTE.

1 DESDE EL PCM AL CON.
DE LA BOBINA.
FIG.102

POR DEBAJO DE 5,0 O?

BOBINA DE ENCENDIDO
NO 1.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-43A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

CARROCERIA JA/JX CONECTOR DE 2 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR
1

2

CAV. COLOR FUNCION

2 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD

2630801
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX
CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR
6
1
CAV. | COLOR FUNCION

1 BK/LB |MASA DE SENSOR

2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

3 TN/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP

5 BK MASA

6 BK/GY | MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

FIG. 2 80b3b06d

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION
DEL ARBOL DE LEVAS

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB  |Masa de sensor
2 OR Alimentacion de 8 voltios
3 TN/YL  |sefal de sensor de CMP
5 BK Masa
6 BK/GY  |impulsor de bobina de encendido 1

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
Impulsor de bobina de
4 BK/GY encendido
80b4h8bb
FIG. 3
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PRUEBA TC-43A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

PRUEBA TC-43A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE DOS VIAS DEL DIS-
TRIBUIDOR.**
CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

LLAVE EN POSICION ON UTILICE UN VOLTIMETRO
. PARA MEDIR EL CIRCUITO A NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
UTILICE LADRB PARAACTI- |/  DE SALIDA DEL RELE DE 5| _¢ESTAEL VOLTAJE POR >
VAR LA BOBINA DE ENCEN- ASD. ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE SALIDA DE
DIDO N° 1. FIG. 1 '
S|
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO
TOR DE SEIS VIAS DEL DIS- ANALOGICO PARA SON-
TRIBUIDOR.** DEAR EL CIRCUITO DE
CONSULTE LA SECCION 4.0 2 IMPULSOR DE BOBINA DE
DE LA INFORMACION GENE- ENCENDIDO.
FIG. 2
S|
LA ACTIVACION SIGUE EN ¢FLUCTUA EL VOLTAJE REEMPLACE LA BOBINA DE
RSO. ENTREOY 1VOLTIO? [~ ENCENDIDO.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL MODULO DE 3{&;05EUD’YRO,§'LN'§F§"CEJ$8 S| REPARE UN CORTO A MASA
CONTROL DEL MECANISMO DE IMPULSOR DE BOBINA ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
DE TRANSMISION.** > DE ENCENDIDO A MASA. > POR DEBAJO DE 5,0 O? = SOR DE BOBINA DE ENCEN-
CONSULTE LA SECCION 4.0 DE - DIDO.*
LA INFORMACION GENERAL FIG. 3
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE IMPULSOR DE ; NO| REPARE UN ABIERTO EN EL
UTILICE UN OHMIOMETRO ESTA LA RESISTENCIA
EN EL PASO SIGUIENTE. > BOBINADE ENCENDIDO N° > 8GR DEBAJO DE 5,0 0? | CIRCUITO DE IMPULSOR DE

1 DESDE EL PCM AL CON.
DE 6 VIAS DE LA BOBINA.
FIG. 3

BOBINA DE ENCENDIDO.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-44A | REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: No se detecta voltaje de salida del relé de ASD en el PCM

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON y voltaje de bateria superior a 10
voltios.

Condicio  n de establecimiento:  No se ha detectado voltaje en el médulo de control del mecanismo de
transmision con el relé de parada automatica excitado.

Teoria de funcionamiento:  Cuando el relé de ASD se excita, los contactos del relé conectan el circuito
B(+) protegido por fusible al circuito de salida del relé. EIl médulo de control del mecanismo de transmision
se conecta en paralelo con el circuito de salida del relé de ASD. Esta conexion proporciona al PCM un
circuito para controlar el estado de salida del relé de ASD. Siempre que el PCM excita el relé de ASD,
comprueba el circuito de retroalimentacion para asegurarse de que hay voltaje en la salida del relé de
ASD. Si no hay presencia de voltaje, se establece el cédigo de fallo.

Causas posibles:

> Circuito de salida del relé de ASD abierto
> Circuito B(+) prot. por fusible abierto

> Relé de ASD

> PCM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

1080606

FIG.1
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PRUEBA TC-44A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD EN EL PCM

¢SE HA ESTABLECIDO TAM-

BIEN UN CODIGO DE FALLO S|
INICIE LA PRUEBA TC-44A. DE "CIRCUITO DE CONTROL REALICE LA PRUEBA
DEL RELE DE PARADA TC-10A.
AUTOMATICA"?
NO
Pr\?oNTGc/)\RE\’(\‘ SﬂéFéEgAEﬁL ¢VISUALIZA LA DRB “NO SE sl
UTILICE LA DRB PARA DETECTA VOLTAJE DE CONTINUE CON LA
BORRAR LOS CODIGOS DE RALENTI DURANTE UN SALIDA DEL RELE DE ASD PRUEBA TC-44A EN LA
FALLOS. MINIMO DE 10 SEGUNDOS. EN EL PCM” CON UNA PAGINA SIGUIENTE
VUELVA A LEER LOS CODI- CUENTA DE START/RUN DE .
GOs. CERO?
NO
ggN%slgFo%?\lME%’\éTs?\F%fA UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA sl
PARA ESTABLECER EL F’SRA INSPECCIONAR EL ¢(HA ENCONTRADO ALGUN N
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? REPARE LO NECESARIO.
PRODUCE.
FIG. 1
NO
MUEVA EL MAZO DE sl REPARE SEGUN SEA NECE-

BORRE LOS CODIGOS DE
FALLO. PONGA EN MARCHA
EL MOTOR Y DEJELO EN
RALENTI.

CABLEADO DESDE EL RELE
DE ASD HASTA EL PCM.
VUELVA A COMPROBAR LOS
CODIGOS DE FALLO.

¢HA PROVOCADO EL MOVI-
MIENTO LA APARICION DEL
CODIGO DE FALLO?

SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA VARIACION

DE VOLTAJE.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD
PRUEBA TC-44A | CONTINUAC
CARROCERIA JA/IJX

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

|

4

: nBsFuse

— L1

P

use

Fuse 1
TENITIoN
15 HEsULAEE 18 swinHELsE

L T ]

1 [

o FaMFUSE

P

PARTE O
DELANTERA RELE DE PARADA AUTOMA-
CAV. COLOR FUNCION
91(886) RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE
97(30) RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE
93(85) DBNT CONTROL DEL RELE DE ASD
89(87) | DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
80584982
FIG. 1
CARROCERIA PL
CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION
=
S8 Ten
e s N[ | £l 2, £
PUMP S/DOWN RELAY — et ig% —
HORN &:}
D g AC STRTR % (]
FA CLUTCH L | qepay | 5rer D STARTER (s
e s e
ENTEFIIUR]
_( LANPS
7 57 T Y
RELE DE PARADA AUTOMATICA
CAV. COLOR FUNCION
58 (86} | BARRACOLECTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE
57 (30) | sarracoLecTora | B(+) PROT. POR FUSIBLE
61 (85} DB/YL CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
60 (87) | DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
805ddB4d

FIG. 2
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PRUEBA TC-44A

CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD
EN EL PCM

PRUEBA TC-44A. INTENTE PONER EN MAR- ; sl CONTINUE CON LA
CONTINUACION DE o EOL R ¢SE HA PUESTO EL MOTOR PRUEBA TC44A EN LA
> . EN MARCHA?
LA PAGINA ANTERIOR. PAGINA SIGUIENTE.
NO
DESCONECTE EL RELE DE
PARADA AUTOMATICA. UTILICE UN VOLTIMETRO ) NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO B(+) PROT. POR
CONSULTE LA SECCION 4.6 B(+) PROT. POR FUSIBLE ENCIMA DE 10.0 VOLTIOS? |1 () .
DE LA INFORMACION GENE- . ) ’ ! FUSIBLE DESDE EL RELE
RAL DE ASD AL EMPALME.*
S
INSTALE UN RELE QUE
SEPA QUE ES BUEN% EN INTENTE PONER EN MAR- ¢ SE HA PUESTO EL MOTOR L REEMPLACE EL RELE DE
LUGAR DEL RELE DEL CHA EL VEHICULO. EN MARCHA? PARADA AUTOMéﬂCA ORI-
PARADA AUTOMATICA. GINAL.
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION. ** UET,'\""EC,_EPL,QOO g:\ga\éfﬁgo
CONSULTE LA SECCION 4.1 :
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
MIDA EL CIRCUITO DE AL CONECTOR DEL MAZO sl

SALIDA DE ASD DESDE EL
RELE DE PARADA AUTOMA-
TICA...

DEL PCM.
FIG. 1 O 2 DE LA PAGINA
SIGUIENTE.

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 5,0 Q?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DE ASD.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-44A CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD

EN EL PCM

CARROCERIA JA/JX

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

FUNCION

91 (86)
97 (30)
93 (85)
89 (87)

RD/TN
RD/TN

DG/OR

B(+) prot. por fusible
B(+) prot. por fusible
Control del relé de parada automatica

Salida del relé de parada automatica

FIG. 1

RELE DE PARADA AUTOMA-
CAv. COLOR FUNCION TICA (EN EL PDC)
6 DG/OR Salida del relé de parada automatica
67 D B/VT Control del relé de parada automatica
CAv. COLOR 97

8056d96h

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA (EN EL PDC)

60

CAV.

COLOR

FUNCION

58 (86)
57 (30)
61 (85)

80(87)

Barra colectora

Barra colectora

DB/YL
DG/OR

B(+) prot. por fusible
B(+) prot. por fusible

Control del relé de parada
automatica

Salida del relé de parada
automatica

CAV. COLOR FUNCION
6 DG/OR Salida del relé de parada automatica
67 DB/YL Control del relé de parada automatica

FIG. 2

B0531057
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PRUEBA TC-44A

CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD
EN EL PCM

PRUEBA TC-44A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

DESCONECTE EL RELE DE
PARADA AUTOMATICA.**
CONSULTE LA SECCION 4.6
DE LA INFORMACION GENE-

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE SALIDA DEL RELE DE
ASD DESDE EL RELE AL
PCM

FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR ENCIMA DE 5,0 O?

Sl

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DE ASD.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-48A REPARACION - FALLO DEL PCM, GRABACION DE EEPROM RECHAZADA'Y FALLO DEL PCM,

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

NO SE ALMACENA KILOMETRAJE DE SRI

INICIE LA PRUEBA TC-48A. COLOQUE EL ENCENDIDO

EN POSICION ON.

UTILICE LA DRB PARA

EFECTUAR LA PRUEBA DE
MEMORIA DE SRI.

COMPARE EL KILOMETRAJE
DEL SRI ALMACENADO CON

METRAJE DENTRO DEL

EL DEL ODOMETRO DEL
TABLERO DE INSTRUMEN-
TOS.

MARGEN ESPECIFICADO
VISUALIZADO EN LA DRB?

¢ VISUALIZA LA DRB “FALLO sl REEMPLACE EL MODULO
DE GRABACION"? DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*
NO
sl CONTINUE CON LA
¢ VISUALIZA LA DRB “GRA- PRUEBA TC-48A EN
BACION RECHAZADA™? LA PAGINA
SIGUIENTE.
NO
¢ VISUALIZA LA DRB “KILO- S| ACTUALICE EL KILOME-
METRAJE DEL SRI NO VALI- TRAJE Y VUELVA A PROBAR
DO™? LA MEMORIA DEL SRI.*
NO
¢SE ENCUENTRA EL KILO- sI

VUELVA A PROBAR LA
MEMORIA DEL SRL.*

NO

ACTUALICE EL KILOME-
TRAJE Y VUELVA A PROBAR
LA MEMORIA DEL SRI.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-48A CONTINUACION - REPARACION - FALLO DEL PCM, GRABACION DE EEPROM RECHAZADA'Y

FALLO DEL PCM, NO SE ALMACENA KILOMETRAJE DE SRI

PRUEBA TC-48A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

EL CONTROLADOR DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION ESTABA OCUPADO.

UTILICE LA DRB PARA NOTA: EN CASO NECESA- (VUELVE A APARECER EL sl
EFECTUAR LA PRUEBA DE RIO, VUELVA A PROBAR LA CODIGO DE FALLO “GRABA- REEMPLACE ELMODULO
MEMORIA DEL SRI. MEMORIA DEL SRI DOS CION RECHAZADA™? NISMO DE TRANSMISION *
VECES MAS. :
NO

PRUEBA COMPLETA*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-57A | REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-

NISMO DE MASA A OTROS SENSORES
TRANSMISION
SENSOR DE TEMPERATURA
DE AIRE DE ADMISION
BK/LB
Masa de sensor
[EE:
BK/RD
Sensor de temperatura de aire
de admision
| 37

80b04{44

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
SENSOR DE PRESION
ABSOLUTA DEL MULTIPLE
VT/WT
61 |\LIMENTACION DE 5 VOLTIOS C .
DG/RD @
SENAL DE SENSOR DE maP D / SENSOR DE
36 . PRESION
MASEKSIEBSENSOR A
[«s] '
Br/RD SENSOR DE
SENAL DE TEMPERATURA
DE AIRE DE ADMISION _ TEMPERATURA
37 DE AIRE DE
ADMISION

111

PRESION DEL MULTIPLE

80ae6037

Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de temperatura de aire de admision bajo

Momento de verificacio "n:  Con el encendido en posicion ON y el motor en
marcha.

Condicio” n de establecimiento: En la cavidad 37 del PCM el voltaje del circuito
del sensor de aire de admision disminuye por debajo de 0,157 voltios.

Teoria de funcionamiento: El sensor de temperatura de aire de admision (IAT)
se encuentra en el miltiple de admision donde mide la temperatura del aire que
esta a punto de entrar en las camaras de combustion. El sensor de IAT es un
sensor de resistencia térmica con coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la
resistencia varia inversamente respecto de la temperatura). Esto significa que a
bajas temperaturas su resistencia es elevada, de modo que la sefial de voltaje es
elevada. A altas temperaturas, la resistencia disminuye y el voltaje disminuye. Esto
permite que el sensor proporcione una sefial de voltaje analoga a la cavidad 37 del
PCM, que utiliza esta sefial para compensar los cambios de densidad del aire
debidos a la temperatura.

Causas posibles:

> Circuito de sefial del sensor en corto a masa

> Sensor en corto internamente

> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision
> Terminales de conector

> Cables de conector

EIG.1 &0bE75be
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PRUEBA TC-57A | REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ESTA EL VOLTAJE DEL ] CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA TC-57A. EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE TEMPERATURA PRUEBA TC-57A EN LA
: DE TEMPERATURA DE AIRE DE AIRE DE ADMISION POR PAGINA SIGUIENTE.
DE ADMISION. DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS?
NO
SRLEEROSIAL iR | o
ALGUNA VARIACION EN EL REPARE EL MAZO O
PARA MOVER EL CONEC- OBSERVE EL VISOR DE LA VOLTAJE DEL SENSOR DE CONECTOR CAUSANTE DE
TOR Y EL MAZO DEL SEN- - TEMPERATURA DE AIRE DE LA VARIACION DEL VOLTA-
SOR. ADMISION? JE*
NO
EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA sl

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE LO NECESARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA?
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1 TORES.
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
PRUEBA TC-57A | SON

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE AIRE DE ADMISION

CAV. COLOR FUNCION

BK/LB | wmasabe sensor
2 BK/RD | seraLpe iar

—L

80affa32
FIG. 1

CARROCERIA PL
CONECTOR DEL SENSOR DE IAT/MAP

A
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP

80531038
FIG. 2

198




PRUEBA TC-57A

BAJO

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

PRUEBA TC-57A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

DESCONECTE EL SENSOR
DE TEMPERATURA DE AIRE
DE ADMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE AIRE
DE ADMISION.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN LOS PASOS SIGUIEN-
TES.

MIDA ENTRE LOS CIRCUI-
TOS DE LA SENAL DEL SEN-
SOR Y DE MASA DEL
SENSOR.
FIG.102

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR A MASA.
FIG.102

¢ESTA EL VOLTAJE DEL Sl
SENSOR DE TEMPERATURA REEMPLACE EL SENSOR DE
DE AIRE DE ADMISION POR TEMPERATURA DE AIRE DE
ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS? ADMISION.*
NO
SI REPARE EL CIRCUITO DE LA
¢ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR EN
POR DEBAJO DE 5,0 Q? CORTO AL CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR.*
NO
Sl

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 Q?

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL