GENERALIDADES
Caracteristicas

01

TIPO DE MOTOR EMBRAGUE CAJA DE CAMBIOS
VERICULO Yipo Cllindrads
R 1120
R 1122 213 luego 328
R 2102 €80 747 cm3 PKH 4 ’
luego
A 2105 PKH 4.8 328 fuego 334
R 1121 890 803 cm3 313
R 1123 PKH 4 - PKH 48 328 luega 334
160 DBIR 210 luago 354
R1124.
R 2104 800 B54 cm3 PKH 4 -PKH 48 928
A 2108 PKH4 -PKH 42 328 luega 334
160 OBIR 210 luega 354
R 238 160 DBIR 210 154
R 1126
R 2109 p39 782 em3 160 DBIR 210 334 lysga 354
R 2382 354
R 2108
A 3128 813 852 cm3 154
160 DBR 260
] 2370
R 2430 es8 1 108 cm3 160 DBA 280 154

e B .. . -
R 1125
Lado derecho 2,449 m 2,443 m
I Lado izquierdo 2,401 m 2,401 m
B 3,668 m 3,695 m*-3,657 m
Modelos anteriores a 196%
£ 1,246 m
Modelos posteriores a 1969 1,279 m
' 1,279 m
Modelos anteriores 2 1965
E 1,244 m 244
Maodelos posteriores a 1965 1. m
1,204 m
G 1485 m 1,485 m
H Vehiculovacle 1,550 m 1,550 m

"Modelos 1870 : 71 - 72 : 73

72 735

L . _F

A-2




GENERALIDADES
Caracteristicas

01

FURGONETA SIN CRISTALES Y BREAK

-
. _E -
... G —
— Y, i

———— A 4 -

R
R 2102 R 2106
A 2108 A 2104 H 2108 R 2392
R 2105 R 22
Lado derecho 2949 m 2449 m
A
Lado izquiardo 24901 m 2,401 m
B 3895 m 3,663 m
Modalos aneriores n 1968 1280 m
&
Modalos posteriores & 1969 1278 m 1228 m
Modalox anteriores a 1965 1,21am
F |
Modslos posteriares a 1965 1244 m 1,244 m
G . 1500 m 1600 m
H  Vebiculo vacio 1820 m 1,7 m
N 1400 m 1400 m
N1 1,000 m 1,00 m
C 1307 m 1,118 m
v 0838 m 838 m -
V1 1,120 m 1,120 m
Y 1,000 m 1,000
Y1 9880 m 0390 m
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FURGONETA LARGA SIN CRISTALES Y BREAK (R 2370 — R 2430}

78

07g

3.853

1,532

Of@ e

1,720 vehiculo vacic

|

Lado jzquierdo

Lado derecho

2,521
2,569

m

)

Delante

Atrds

1,280
1,244

0,140 vehiculo cargado

1,016

0,920

1,120

o bl s ot [ ] 3

1,200




GENERALIDADES
Identificacion del vehiculo

01

El vehiculo se identifica por dos placas situadas
en al compartimiento del motor, en la parte superior

del salpicadero.

Placa rombal

{Con placa rectangular, ademads, para ciertos paises}.

Esta ptaca lleva .

- en A, el tipo del vehiculo,

- en B, el nimero en la serie del tipo,

. en C, las dos dltimas cifras del ano del modglo,
a partir de los modelos 1974 (para ciertos paises

salamente).

Placa oval

£sta placa lleva :

en 1, el tipo del vehiculo,

A
o
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-

Bl ARCODAE

o
~
N
A
A
W
2.
s
7,
G

- an 2, solamente & partir de los modelos §973 :la

primera cifra indica la czja de velocidades, la
segunda cifra indica la particularidad (nivel de

presentacion},

. en 3, elequipo de base, segun el pais {ver el cuadro),
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- en 4, solamente a partir de los modelos 1973, los §) 0 Odo o

equipos complementarios opcién cadena (luneta 0000 Oqo

trasera termica, etc. },

0Q00 -
K4 - « 7 ——-"'-P
- en 5, el nUmero de fabricacion, . 1
6 5

- en B, el afio del modelc (para ciertos parses sola-

mente).

76284
Nameraos de los equipos
Buenas carreteras Malas carreteras Equipos especiales
Direccién Direccién Direccidn
a la izquierda | aladerecha | alaizquierda | aladerecha | ala izquierda | a la derecha

Hasta el serie serie serie serie serie serie
modelo 1971 100 700 200 800 500 600
A partir del serie serie serie serie serie serie
madelia 1971 100 600 200 700 800 800




GENERALIDADES
Valores de control en cadena diagndstico O'I

— VALORES DE CONTROL EN CADENA DIAGNOSTICO —

BANCO DE PERFORMANCES ATI — HPA

Velocidad maxima ; = 108 km/h con freno |

Compensador 105050/4.2 —» 100 km/h
Aceleracion : ;

\ = 43seg.con treno |

= 5,7 L/100 a velocidad estabilizada de 80 km/h con freno |

Consumo de gasolina : ;

= 8,3L/100 a pleno gas con freno |

BANCO DE FRENADQ ATI — HPA

| Esfuerzos en las ruedas
Frenos Presién peda) . . _T
Con asistencia

Sin asistencia

4

70
DELANTE

BANCO DE AMORTIGUADORES BOGE I

Valores maximos de contro! en millmetros

Ruedas delanteras Ruedas traseras

75 75




GENERALIDADES
Valores de control en cadena diagndstico

BANCQ DE PERFORMANCES AT1 — HPA

Velocidad maxima : == 12 km/h con freno |

5 Compensador 1000-50/42@ —® 105 km/h
Aceleracion :
{ =_. 40 seg. con freno |

=_ 5,9 L/100 a velocidad estabilizada de 80 km/h con freno |

Cansumo de gasolina :
=__ 8,6 L/100 a pleno gas con freno |

BANCO DE FRENADO ATI — HPA

Esfuerzos en las ruedas

Frenos Presion pedal

Con asistencia Sin asistentia

/0
DELANTE

I BANCO DE AMORTIGUADORES BOGE

Valores maximos de control en milimetros

Ruedas gdelanteras Ruedas traseras

75 75
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Valores de control en cadena diagndéstico
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BANCO DE PERFORMANCES ATI -- HPA

Velocidad maxima :

= 110 km/h con freno !

Aceleracion :

s Compensador 1050-50/4.2 — 100 km/h

36 seg. con freno |

Consumo de gasolina :

5,8 L/100 a velocidad estabilizada de 80 km/h con freno |

AN TA

8.4 1/100 a pleno gas con freno

BANCO DE FRENADO AT1{ - HPA

, Esfuerzos en las ruedas
Frenos Presion pedal . :
Con asistencia Sin asistencia

5 30
DELANTE 10 60
15 100
: 5 30
ATRAS 10 45
15 &0

BANCO DE AMORTIGUADORES BOGE

Vaiores maximas de contral en milimetros

Ruedas delanteras Ruedas traseras

75




GENERALIDADES
Valores de control en cadena diagndéstico

BANCO DE PERFORMANCES AT| — HPA

Velocidad maxima : = 98 km/h con freno |

Compensadar 1150-40/4.%2 —p 95 km/h
Aceleracion -
. = 955 seg.con freno |

—_—

=

k = 5.8 L/100 a velocidad estabilizada de 80 km/h con frenc |
Consumo de gasolina : e

8 L/100 a plena gas con freno |

BANCO DE FRENADGO AT| — HPA

! Esfuerzos en las ruedas
Frencs Presion pedal . . — .
4 Con asistencia Sin asistencia

5 25
DELANTE 10 60
15 105
, 10 30
ATRAS 5 45
20 65

BANCO DE AMORTIGUADORES BOGE \

- o
Valares maximos de control en milimetros

Ruedas delanteras

Ruedas traseras
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Valores de control en cadena diagndstico
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BANCO DE PERFORMANCES ATI — HPA

Velocidad maxima : == 110 km/h con frena |

s‘ Compensador 1450-40/4.2 — 100 km/h

Aceleracion :
{ =_ 50 seg. con freno |

\ = 6 L/100 a velocidad estabilizada de 80 km/h con freno |
Consumo de gasalina : !

==_ 85 L/100 a pleno gas con freno |

BANCO DE FRENADO AT1 — HPA

J

q
Esfuerzos en las ruedas
Frenos Presidn pedal _ _
Con asistencia Sin asistencia

5 25

DELANTE 10 60
15 105

10 30

15 45

20 65

r BANCO DE AMORTIGUADORES BOGE

S|

Valores maximas de control en milimetros

Ruedas delanteras

Ruedas traseras

. S

70

65

l




GENERALIDADES
Valores de control en cadena diagndéstico

BANCO DE PERFORMANCES ATI — HPA

Velocidad maxima : —== 115 km/h con freno |

Compensador 1450-40/4.2 —p 100 km¢h
Aceleracian :
. = 60 seg.con freno |

=t 6 L/100 a velocidad estabilizada de 80 km/h con freno

Consumo de gasolina : j

==, 8,8 L/100 a pleno gas con freno |

BANCO DE FRENADO ATI — HPA

Esfuerzos en las ruedas

Frenos Presion pedal - - — -
Con asistencia Sin asistencia

o 20
50
a0

140

DELANTE

10 20
35
b0

BANCO DE AMORTIGUADORES BOGE

Valores maximos de control en milimetros

Ruedas delanteras Ruedas traseras

55 - b5
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Valores de control en cadena diagndstico
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BANCO DE PERFORMANCES AT| — HPA

Velocidad maxima :

-

100 km/b con freno |

Aceleracidn :

Compensador 1150-40/4.8 —® 95 km/h

53 seg. con freno |

E BANCO DE FRENADOC AT( — HPA

Consuma de gasolina : i

6 /100 a velocidad estabilizada de

km/h con freno |

8,3 L/100 a pleno gas con freno |

! Esfuerzos en |as ruedas
Frenos Presidn pedal -
i Con asistencia Sin asistencia
¢
o) 25
DELANTE 10 60
15 105
10 30
ATRAS 15 45
" 20 65
L*

l. BANCO DE AMORTIGUADORES BOGE

]

Valores maximos de control en milimetros J

Ruedas delanteras

Ruedas traseras




GENERALIDADES
Valores de control en cadena diagndéstico

BANCO DE PERFORMANCES ATI - HPA

Velocidad maxima : == 120 km/h con freno |

Compensador 1150-40/42 —» 100 km/h
Aceleracién
35 seq. con freno |

‘ 7 L/100 a velocidad estabilizada de 90 kmn/h con freno |

Consumo de gasolina @
f = a L/100 a velocidad estabilizada de 110 km/h con freno |

BANCO DE FRENADO ATI — HPA

., Esfuerzos en las ruedas
Frenos Presion pedal

Con asistencia Sin asistencia

20

; 80
DELANTE 120

150

20
40
60
90

BANCO DE AMOATIGUADORES BOGE l
Valares maximos de control en milimetros I
Ruedas delanteras Ruedas traseras




GENERALI

DADES

Valores de control en cadena diagndéstico

AL IMENTACIGN

VENICILDG
v
TIAC Vi TIRC WGTOR Gakimmbr L ol Evuimine e Lk w7 oot [FSTe Sheicinpasms Srgdnrmm e o
E naw __w o %Koo i — B s o
RO e o [T3) " e EXY)
ras . - s e o
R AN - m P4 B
R 10 (ERITEE. 1L 1138 sty ks
Rilz=0210 " [TH A en .
A 3IN - R0 - ™ T 3 1meuiEn — ——
— e e—————. & st s e e [ 30 VEEA Chowe I~ Set e
[ TR - ] LI }%] - . -
Ll wiLeE it
WA Jien R ¥ T Yadrws, ”y
NOTOA =
Oruders de marbrts de b mdale Py TEaTH
i ne ars
CULATA AUKDD BE Ve ULAd Caldaad f— 03 v
i AuH Ny o ke SxtEss Adreide Pagyn P cn n IWRITH
HOTOR T MIr . =,
- w e s oilewy L3 oyl arip L] Okan - Vo O ORrey. [
- - d0 o . ~)-m LHTH
p._ —_ |:| . I3 .. _qn:"\ .10 e LAY A% m CIT o'y (O Q2T me o -
0ok s O R >
a-v 0 e APy, Bl Qltmy,  IVwn X e 0lrree. ~a ———m—— e
= =T =0 2ENITH
3" [+ ™
ool MELad WO ANTE LT P — hiE "
e Asag THUEI Aperm KoTE W R AxtaxesAn T S
~pTOR - L Ir &h; P ardl A0 ear R0 EPMITH
- - YT 15 0 EETTT] TAtew PR s
™ w— i et r— reE-1> R ™
in) - om [T n 1 PITT PP~ —mmes= s = -
sy miva wronte TREN GtLANTERD
N R IGEAA D b Mgt d phva
™ B T B P e g p e bkt ' P are by wnprandia TEXIY
TON A - Oprkh O
T b COMN S e | - ..
uum' Derc Limasrw berti Uy w1 v 13 ke oe b 0=%0rwv.
..... e o coom sdriia M - W=D e
) - WE-01 - A an "? Jat T - - -
.| omg & e e Jeb halh AMOULD Adwnat
- i b1y | PN ua tafon € AYANZE PARALELING IIESSES
L. L4 Trd Y _—
- [P V= - pvoraminr
n- Ve o Pou ta e
Yrerm LT T ] - [ PRENY L1 bl - - napir
ENCENDNOD Ml - MG -
i cxy DeMre D+sHrn
o - T -t Tam : e usten
nion L Sy s e ol AL T LT ALY W= d — M = b
- — =¥y v (Y, ™
“ —— -
s ure T » arns V- arias G 2o = - itvam 2 NTR O Man
= D hM.m 1240
" iy - ey - X . - ¥ =ul IR | LRI
™ e 'YX} e ™ D rrs
TRRN TRASERD -
PUTAGRADON EE DE ENCEN VOO na g i Ay el
GUIVA AYA VG E DRNTA N0 GLMYA AYAMCCOLIACWON CONTALTOR VDR cadn Se__ wetr
no . ———— — - P
TTOR W T4 Qe [ ] Capacy v Agan RO A 23 S kg
emba Aed vabe Gand h ey AMe RIYM :-_N“"”'m oal'e Jetaw AN AN
= “'”" s e — EPF R "3 AuD
[ bl 1z “ - -
bEY e wt o1 e
ALTLRA RAJ] EL CAND *
s o e Paide Latl)
me e o -1 Folowed
F1%d Hoew” [Tl
- DLLANTE 2+ —wa ATRANIAE - 1141
- nro peen =S - J——
»w- LF 5] on TP Y nro Eewras LT oy ma Lwa e toadw
ap o *ra a7 "Ave VNS ey WM prev T isman . -
-s . D - .- PO — -
(4] U Enre moaN a“ o -1 =21 ”e "
™ ETL 1% he 1 T4 - - - - =in ==
W raa Uil i A L
. ® see csemame Mz ~Yion - . R s o
nu Ym e nIpI Y%
u; ne » wr €l v
10 LTS P My
----- - rREMCS
e e o0
:-‘: Ay rim PR o
»e X Hizidrv. FADNON ALMTL L TADO A
1Hed Pauie Ten CAPACKND
) naw Lo EITE SN £ — uneyro Cinis  vees e
4y ML wiees e It Heat leenav
ey tarbla Bl et : ::3: Pt cor
-1 K an 1Y - . Die e - »
LEN wan M LTRSS <t H
2ary vox' R A aka 407
e e S— . —_— LyE™ '
My
R 1 ude wnu IIM
EVENADUL-CAd AN E nIx L4 Lks . 2p TH e
LEC ] = -
RASLL TAAZUENIE CGaveenarmradn L oo i e
== .- - Pl cormmrm il AN v g pecbeprp e e !
o G SR SR HIM" =M T
vireowy Aucadsupdve Tw CUvmi M o Capa
. il il bl udr. v can oupeder Urwis WIT gt 1 Brvn
::'_'".’_._' g e PYPE RIS
P Videsd 2883 Il 4 vty W
wads" it
MR o
Xud ey a3 M b pme N e Hega' 2 a7iet
e M [ e o 4 2 e
Tarka T Vetertmesled
Cvpdide o b XaiN
aeryd - Gaccrts 4319171
g
riim 1 % Oudeinbwc 13 s
rhim APGLY Cworiza vhrd 4N
1) SALIE 2 Ovpts s wmimid5 2 H
P Sednmy 224 SACIScan ‘n. 21h — e e - - - s = —_—
" Hwn M




GENERALIDADES
Medios de levantamiento

02

Parte delantera

Utilizar el calce Cha. 280 colocado debajo de los
largueros, o eventualmente, la herramienta Cha. 04
colocada debajo del travesafio tubuiar.

Lateralmente

Utilizar el calce Cha. 280 cclocado debajo de! pisc
perpendicularmente al montanté central de la car-

roceria.

Levantamiento por gato movil

Segun el tipo de gato movil, utilizar los casquilios
Cha. 408 para colocar el calce Cha. 280,




GENERALIDADES
Medios de levantamiento

02

Levantamiento can el puents

Si se trata de puentes con toma de apoyo debajo de la
carroceria, colocar los patines de levantamisnto
debajo del piso ; cuidar de que toda su superficie en-
tre en contacto.




GENERALIDADES
Lubricantes - Ingredientes 04
ORGANQS CAPACIDAD CALIDAD PARTICULARIDADES

680 - 690 2,5 litros 20Ww40* Climas templados y célidos.
MOTOR 800 - 839 {+ filtro 0,25 1.} 10W30* Por debajo de —10°C

813 3 litros SW20* Por debajo de —20°C en los

palses abastecidos de éi.

313 0,70 litros tSAE 80 Climas templados y célidos,

(A 328 085liros A7 OL4
) 334 1,15 litros
CAMEIDS 354 1,80 litros A Gk 5lSa".E 7% Climas muy frics.
SAE 70 R1 Todos los tipos hasta modelas 1966.

CIRCUITO 0.4 jitros
DE SAE 30 R3 Todos los tipos a partir
FRENQS SAE J 1703 de los modelos 1976.

680 - 690
CIRCUITO 800-01 - 839 4 8 litros Proteccién hasta —23°C en
DE 800-02 climas célidas, templados y frios.
REFRIGE- 800-05 5.5 litros
RACION 813 5,8 litros Proteccidn hasta —40°C en

688 6,3 litros climas muy frios.

* El aceite que hay que utilizar normaimente para el motor es el 20 W 40. El empleo de aceite 10 W 30 debe
evitarse a no ser que la temperatura ig imponga. Ahora bien, en caso de que se emplee aceite 10 W 30 para favorizar
el arrangue en tiempo frio, continda siendo posible empleario si la temperatura es de + 10°C, 6 + 15°C.



GENERALIDADES
Diagndstico - Entretenimiento

04

Entrs 500 ¥ 1 000 km

Verificacion  obligatoria a4  efectuar contra
presentacion del documento de garantia (gratuito,
excepto ingredientes y filtro de aceite).

Lego cada afo o, como minimo, cada 10 000 »
45 (00 km, transcurrido uno de estos dos periodos.
Una vez realizadas las operaciones, el agente sellaréja
casilla correspondiente del decumento de garantia.
indicari la fecha y el kilometraje real, asi como la
préxima recepcion det vehiculo.

CONTROLES, APRIETES, REGLAJES

Naumaéticos

Motor

Caje de cambios

Frenos

Embwague

Direcciér

Amortiguadoras

Transmisiones

Ruedas
Neumaticas

Escape

ponerlos a la presidn correcta

gambiar el aceite
controlar éstanqueidad :
cérter inferior
carter de distribucidn
apretar tornillos de sujecidon
carter inferior
apretar tornillos de sujecidn
carter de distribucion

comprobar la estangueidad
cambiar el aceite

comprobar |
estanqueidad circuitos
estado v orientacion flexibles

ajustar 10s segmentos de frenos
ajustar freno de mano

ajustar guarda

controlar totalidad juegos direccion
y tren delantero

comptobar estanqueidad y estado
silentblocs

comprobar .
astanqueidad
juego

controlar juege

controlar estado

contrelar estado

Sujecionss drganos mecanicos y ensambles

{bajo. vehfeulo)
apretarlas, excepto tuercas
inaflojables o con frenitlo

Ruedas delanteras  controler alabeo
verificar paralelismao
Culatas apriete cuiatas
ajustar balancines
Carburadores apretar sujeciones y parte superior

cuba

comprobar plena abertura mariposa
comprobar funcionamiento reenvio
mando mariposa y engrasar, si
procede

o

Toharas de admisidn y ascape

asagurar apriate tuercas de sujecion y

bridas
Somba do gatoling asegurar apriete sujeciones
Sujsciones 6rganos mecénicos y snsambles

compartimisato mator
asequrar apriete

Corrsas ajustar tensidn
controlar estada y tension

NIVELES

Motoy sustitulr filtro de aceite
llenar

Dinamo aceitar (si engrasador) :
unas gotas de aceite

Caja de cambios llenar

Lavaparahricas completar nivel

Acvmuladores comgpletar nivel

Circuito da refrigarecion

comprobar estanqueidad y completar

nivel si procede
apretar abrazaderas

Circuito de frenada completar el nivel, si procede
Ruedas asegurar apriete

Puartas, cristales moviles

controlar functionamiento correcto y

apretar cerraderos de puertas o m
|ubricar articulaciones de puertas y
cilindros de cerraduras e
VERIFICACION FUNCIONAMIENTO MOTOR
{encendido carburacion) :
Parado con contacto
resistencia de tos contactos o »
baja tensidn bobina O .
Velocidad motor de arranque
baja tension bobina 0O e
alt';a tension bobina o e
,ngulao de leva, anotar valor inicial
(ajustar) o C e
57
66’ 80"
aceitar fieltro del distribuidor,
engrasar levas o e
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Diagndstico - Entretenimiento

(=
1L\

VERIFICACION FUNCIONAMIENTO MOTOR EQULPOS
i k€ Alimbsado comprabar funcienamiento :
M luces de posicidn g :
Velocidad de ratenti calado inicial {ajustar) Cj bt luces de retrocesa o
avance centrifugo c e luces laterales i
angulo de feva (controlar) o e placa de matricula it
valor depresian motor D e stop L o .
gases de escape {ajustar tornillo luces de g|reocwn o .
de riqueza) C e sefial peligro
alumbrado interior o e
A1500rp.m funcionamiento contactos o e .
g tensidn de cebado bujias o e Proyectores controlar y ajustar . o .
sislamiente circuito secundario 0 @ {uces de cruce _ _
funcionamiento bobina o luces de carreterae intensidad o e
funcionamiento condensador y luminosa
sustitucion, si procade o e . . ‘ oo
igualdad de potencia de los cilindos © ®  Bocinas comprobar su funcionamiento
Al acelerar tension de cebado v estado de Lavaparabrisas comprabar su funcionamiento c e
las bujias oone o . ‘ o e
funcionamiento bomba de aceleracion & ® Limpiaparabrisas  ajustar el barrido _
controlar todos |lgs consumidores
p.m. anguio de leva o e y Juces testigos mgptados de
ASaI R ter?;oms de cebado cC e origen {faros, presion del aceite) o e
resistencias secundarias 3 ' .
tensién méxima bobina o Cinterones de seguridad o o e
gases de escape (filtro de aire : controlar sujeciones y estado
cambiario, si procede, asegurar o 5 o
orientacion de entrada seglin época FRENADO ensaya dindmico
g - LIMPIAR lante de direccian © @
ajustar ralenti motor O valante de direcc
] palanca de velocidades 0 e
frano de mano O e
retrovisores, empufiaduras de puertas < @
vaciar los ceniceros o e
OPERACIONES COMPLEMENTARIAS FUERA DEL DIAG NOSTICO-ENTRETENIMIENTO
Vaciar el circuito de refrigeracién cada
45 000 km, o cada 3 afios.
"RO00D N F——= .
. 0000000 / b — o 4 ESTACION SERVICIO
Atencidn Las operaciones “‘Estacion-Servicio™ que Acumutadores compietar el nivel
coinciden con la periodicidad prevista
. para el ‘“‘Diagnostico-Entretenimiento® L avaparahrisas completar el nivel.
ijcada 10000 a 15000 km) estan
inctuidas en éste. Depdsito de liquido de freno y de embrague
Una vez realizadas ias operaciones, ei caontrolar el nivel,
agente sellard Ja casilla prevista en el {deteccion de fuga posible), completar el nivel,
documento de garantia. si procede : informar de ello al cliente o al taller
Indicara la fecha y e! kilometraje real, asi
como la préxima recepeiGn del vehiculo. Circuito da refrigeracian

comprobar el nivel en el recipiente de expansion
completarlo, si procede : informar de elio ai
¢cliente o al taller.

Cada 5 000 km o cada 6 mesas como minimo *

Motar vaciar sin aclarar, y llenar.

Neumdéticos ponerios a 1a presidn correcta,
Caja da cambipns d¢ mando manual

completar el nivel, si procede. * Transcurrido uno de estos dos periodos.



GENERALIDADES

Engrase 05

MOTOR

El control del nivel se efectia con la varilla indi-

cadora (B).

1 - nivel maximo

2 - nivel a mantener hasta eI‘primer cambio de
aceite previsto en el diagnostico-entretenimien-

to, entre 5G0 y 1 000 km

3 - pivel minimo

Todos los tipos de vehiculos
R2370-KR2430-R2108-R 1125

excepto R 2370 — R 2430 — R 2108

iy i

- Al IIII.I.I




GENERALIDADES

Engrase 05

Para efectuar el vaciado abrir el tapon {C) con la

lave B. Vi. 380-01.

En el R ?108, para efectuar el vaciado completo,
es necesario levantar la parte delantera del vehiculo

(calces de 12 cm, aproximadamente, debajo de [as
ruedas delanteras).

Llenado por el tapdn (A).

A 2108

-_
1t

=t
NI RN I THE N TR

et

EUNRRERTHI

Todos los tipos de vehicuos

excepto R 2370 - R 2430 - R 2108 - R 1125

. ,.:D‘-”"' l,( ‘#’,ﬁ-

ol
Pty -
- -

R 2370 - A 2430

/ 7352



GENERALIDADES

Engrase

05

CAJAS DE CAMBIOS

Llenado : utilizar la llave B. Vi. 38001 para abrir
el tapon (B).

Control del nivel : el aceite debe llegar a ras del
agujero (A},

Vaciago : utilizar la llave B. Vi. 380-01 para abrir
el tapdn {B)} y e! {C) para la caja 334 sclamente.

Caja de cambios 334

Cajas de cambios 313 - 328




_

Cada herramienta ha sido objeto de una clasificacidn, el detalle de la cual hallaran a contitiacion.

HERRAMIENTAS ESPECIALES
Clasificacion de las herramientas

06

EER RAMIENTAS DE BASE

Las HERRAMIENTAS DE BASE, identificables por una (0)
n herramientas de reparacién que deberian hallarse en todos
os talieres.

ERRAMIENTAS ESPECIALES «INDISPENSABLES»

Las HERRAMIENTAS INDISPENSABLES SE identifican por
na {X). Son necesatias para efectuar una reparacion de Cali-’
ad en uno o varios modeios de vehiculos de nuestra Marca.

ERRAMIENTAS ESPECIALES «UTILES» U

Las Herramientas identificables per una (U} en la columna
¢«Clasificaciony» son HERRAMIENTAS UTILES. Facilitan

las operaciones y permiten ganar tiempo.

ELEMENTOS DE REPUESTO -




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Motor

06

X

Mot.02-01
A.P.R. 00 00 889 101

Extractor de pinon de mando de
bomba de aceite,

Mot.10

"A.P.R, 00 00 890 100

Casquilio intermediaric para tor-
nillos de culata {14 mm. entre ca-
ras),

Mot.13
A.P.R. 00 01057 800

Llave de reglaje de los balancines
paratuercasde 10 mm. entre caras.

Mot.15
A.P.R. 00 (01059 400

Destornillador manual para torni-
llos o tuercas de 14 mm.entre caras.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Motor 06

sl —
X ‘ Maot.49

AP.R. 0001075 600

Extractor de pinon.

Mot.50
A.P.R. G0 00 987 700

Llave dinamométrica de
0a25m.da N,

Mot.61
A.P.R. G0 01 199 900

Dedo para sostener las valvulas.

Mot.73-01
A.P.R. 00 01 206 301

Manometro de 0 a 6 bares para
controlar la presion del aceite del
motor.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Motor 06

MOT .86
A.P.R. 00 0% 222 600

Gancho para levantar el motor.

cxy <

Mot. 104
A.P.R.00 01 309 900

Pies para centrar la junta y laculata.

Mot.107-01
A.P.R.0001 317 900

Montaje para escariar los pies de
biela de los motores con ejes de
pistones montados libres.

Mot.107-02
A.P.R.00 01 318 000

Juego de 3 escariadores para esca-
riar los pies de biela digmetro
14 mm.




[

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Motor

06

r—-
P83 I* 02 _|
A ‘
25 N
50 \\ = {63/64")
. W
L 05 % dlametro 48 = {1.829"}
: il_& % = {1.968"}
i @ 49 dlémetro 53 + 0,2
L @ 61L5 (2.087"

54302 4 didmetro 61,5= (2.421"")

* o008

X

1y ]

Mot.109

Fabricacion local

Casquillo para montaje del pistdn
con segmentos didmetro 49 mm.

Mot.111
A.P.R. 00 D1 320 300

Botador para engastar |os tapones
de rampas de engrase.

Mot.121
A.P.R.00 01 324 000

Placa de apoyo de la culata para
sustituir las guias de valvuias.

Mat.132
A.P.R. 00 01 326 600

Juego de 3 escariadores para guias
de valvulas diametro 7 mm,




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Motor 06

Mot.143-01
AP.R. 00O D1 327 201

. Mandriles para extraceidn y mon-
- 7 / «
taje de las guias de vaivulas diame-
tro 7 mm.

Mot 148
A.P.R. 0001 333 000

Herramientas para extraccion vy
montaje de las guias de vdlvuias
diametro 7 mm.

Mot.213-01
A.P.R. 00 00 021 301

Mandmetro para contralar la pre-
sién de la bomba de gasclina, 0 a
0,5 bares {0 a 0,5 kg/cm?).

BS BN

Meot.215
A.P.R. 00 00 021 500

Casquillo para maontaje del piston
con segmentos diametro 54,5 mm.

68642




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Motor 06

Mot.216
X A.P.R. D000 021 600

Casquillo para montaje del piston
con segmentos (didmetro 58 mm.).

Mot.218
A_P.R.00 00 021 800

Casquillo para montaje dei piston
can segmentos (didmetro 70 mm.}.

Mot.251
A.P.R. 00 00 025 100

Soporte de comparador.

Mot.262
A.P.R. 00 00 025 200

Placa de apoyo para controlar el
saliente de las camisas.



HERRAMIENTAS ESPECIALES

Motor 06

D8453

Mot.263
A.P.R. DO 00 925 300

Llave de apriete de 17 mm.

Llave para apretar los tornillos de
la culata.

{Se utiliza para desacoplar la caja
de cambios).

X. Mot.259-01
AP.R, 00 00 025 901

- Mandril para mantar la junta del
cojinete de ciguefial lado volante,

Mo1.320
AP.R.00 00032 000

Placa de retencidn de las valvulas.

Mot.330-01
A.P.R. 00 D0 633 001

Soporte de culata adaptable en
stand 00 01 209 100 & zdcalo
D0 01 239 500 equipados con
brida y eje 00 01 209 200.



HERRAMIENTAS ESPECIALES

Motor

06

s8660

_——

Mat.336
A.P.R.00 00033 600

Liave para abrazadera PC modelo
grande. '

Mot.368
A.P.R. D0 00 036 800

Alargadera de comparador diame-
tro 3 x 80 longitud 17 mm. ; utili-
zacion con Mot.281 y Meot.252.

Mot.382
AP.R. 00 00 038 200

Compresor simple de muelles de
valvulas.

Mot.400
A.P.R. 00 00 040 000

Llave para abrazadera PC modelo
pequenc, I




HERRAMIENTAS ESPECIALES
‘ \ Motor

Mot.401
x A.P.R. 00 00 040 100

Aparato para llenar el circuito de
refrigeracion.

Mot.445
AP.R.00Q 00 044 500

Llave para filtro de aceite {todos
jos tipos).

Mot.445-01
A.P.R.DO 00 044 501

Cincho de repuesto de liave
Mot.445,

Mot.448
A.P.R. 00 00 044 800

Casquillo para montaje del piston
con segmentos (didmetro 61 4mm).




HERRAMIENTAS ESPECIALES
‘ \ Motor 06

—— *
e ’ Ol Mot.453
&5 .P.R. 300
— RIS

- .}
- . ll
- . -

Juego de 2 pinzas para tubos de
refrigeracion.

Mot.460-01
A.P.R. 00 00 046 001

Transformacion para carter fundi-
cidn con bafio de aceite, a utilizar
con Mot.460-03.

Mot.460-03
A.P.R. 00 00 046 003

Soporte de motor para stand
¢Desvily,

Mot.468
A.P.R. 00 00 D46 800

Herramientas para montar el cas-
quillo tope de distribuidor de en-
cendido.

Se utilizan con Mot.04-01,




HERRAMIENTAS ESPECIALES

06

Mot.475
A.P.R.D0O 00 047 500

~ Tringuete para apretar los tornitios
de la culata.
Se utiliza con Mot.50.

Mo0t.498
A.P.R. 00 00 049 800

Gancho para levantar el conjunto
motor-caja de cambios.

Mo1.500-01
A.P.R. 00 00 050 001

Herramientas de extraccion y mon-
taje de |a junta del arbol de levas.

Mot.503
A.P.R. 00 00 050 300

Llave para tuerca de pie de carbu-
rador, 12 mm. entre caras.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Motor 06

Mot.521
A.P.R. 00 00 052 160

Brida para sujecidn de las camisas
{Todos los tipos).

Mot 522
A.P.R. 00 00 052 200

Aparato para controlar y ajustar ef
angulo de la mariposa de los gases.

Mot.522-01
A.P.R. 00 00 052 201

Cantrapeso para tuercas de 1 1 mm.
entre caras.

Mot.529 |
A.P.R. 00 00 052 900

Casquillo para montaje del piston
con segmentos.
{Diametro 55,8 mm.).




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Motor 06

A.P.R, OD 00 056 100

Destorniliador flexible para tornil-
fos de reglaje de los carburadores.

Mot.567
A.P.R. 00 00 056 700

Llave de reglaje de {os balancines  §
para tuerca de 170 mm. entre caras.

Mot.574
A.P.R. 00 00 057 400

Cofre de herramientas para extrac-
cién y montaje de losejes de pistdn
de diametros:16 mm., 18 mm.,
20 mm, y 21 mm.

Mot.582
A.P.R. 00 00 058 200

Sector para bloguear el volante
motor.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Motor 06

Motaor.593
A.P.R. 00 00 058 300

llave para vaciar el motor-caja,
cuadrado de 8.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Embrague 06

Emb.G2
A.P.R. 00 00 8320 000

X

Mandril para centrar &l disco de
embrague de 10 estrias
{diametros 12 mm.y 14 mm.).

62 778

Emb.319
A.P.R. 00 00 031 900

Mandril para centrar el disco de
embrague.

G M2
Emb.384
A.P.R. 00 00 038 400
Extractor de pasadores con respal-
do de heorquilla de desembrague.
48 8071




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Embrague

06

58982

68976

&BB8%

Elé.15
A.P.R.00Q 07 323 300

Lédmpara testigo.

El6.22-01
AP.R.0001331001

Boquilla para extraccidn del roda-
miento de alternador,

Elé.241
A.P.R. 00 00 024 100

Llave en farma de cruz para reglaje

de los distribuidores e DUCELLIER»
(detalle de Elé. 12 A).

El6.346
A.P.R. 00 00 034 600

Controlador de tension de las
carreas.




HERRAMIENTAS ESPECIALES
‘ \ Embrague 06

Elé.556
A.P.R. 00 00 055 600

A .

Llave para tuerca de sujecion dei

78742 . . .
distribuidor,

E16.565
AP.R. 00 00 056 500

Llave para fijacion de! motor de
arranque.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Caja de cambios 06

B.Tr.02
AP.R.0001079 201

Brida para extractor-despegador
T.Ar.65.

B.Vi.22-01
A.P.R.00 01 216 401

Cuerpo de extractor de rodamien-
tos {sin concha).

B.Vi.2801
A.P.R. 00 Q1T 227 301

Extractor de rodamientos con gar-
ras de 146 mm. de longitud.

A.P.R. DD D1 244 000

Garra de 198 mm. de longitud.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Caja de cambios 06

Iq'

6E397 1

A.P.R. 00 61 244 001

Juego de 2 garras de 146 mm. de
longitud.

B.Vi. 3101
A.P.R. 00 01 259 401

Juego de 3 espigas para montar
pasadores elisticos de 5 mm. de
diametro.

A.P.R.00Q 01332 600

Espiga para repuesto de 8.Vi.3101.

B.Vi.34
A.P.R. 00 01 313 900

Herramienta para montar el dispo-
sitivo de enclavamiento.

L G0G




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Caja de cambios 06

*1ape
' B

6B397 1

L G046

A.P.R. 00 G1 244 001

Juego de 2 garras de 146 mm. de
longitud.

B.Vi. 3101
A.P.R. 00 01 259 401

Juego de 3 espigas para montar
pasadores eliasticos dé 5 mm. de
diametro.

A.P.R.00Q 01332 600

Espiga para repuesto de 8.Vi.31-01.

B.Vi.34
A.P.R.Q0 01 313 900

Herramienta para montar el dispo-
sitivo de enclavamiento.




HERRAMIENTAS ESPECIALES
‘ \ Caja de cambios 06

U B.Vi.35
A.P.R. 00 01 318 600

Soporte de caja de cambios adap-
bte en el stand « DESVIL»,

B.Vi.39
1 X AP.R.00 01 322 500
|
. Espiga para montar tos pasadores
l eldsticos de 4 y 10 mm.
Yy

B.Vid1
A.P.R. 0001 324 80D

Concha de 23,5 mm. de abertura,
adaptable a B.Vi. 22, para extrac-
cion de rodamientos.

B.Vi.46
A.P.R. 00 01 327 700

A

iz

Herramientas para engastar ia caja
del sincronizador de 1.3,

69 004




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Caja de cambios 06

B.Vi.48
AP.R, 00 01 330 300

Garras adaptables a B.Vi.28-01 para
extraccion de rodamiento.

B.Vi.226
A.P.R. 00 00 022 600

Herramientas para montar el dispo-
sitive de traka de las horquilias.

B.Vi.380-01
A.P.R. 00 00 038 001

1 % S i Llave mixta para tapones de caja
: ' = de cambios y de carter de aceite
motor con cuadrado de 10 mm.

B.Vi.4ag8
A.P.R. 00 00 048 800

72612 Herramientas para proteccion y

montaje de la junta de estanquei-
dad del arbol de embrague.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Caja de cambios 06

Fﬂ
B.Vi.454

A.P.R. 00 00 049 400

Llave de caja de diferencial.

B.Vi.495
A.P.R. 00 00 49 500

Soporte de caja de cambios adap-
table en stand ¢DESVIL»,

B.Vi.497
A.P.R.00 00 049 700

Llave de 28 mm. para tuerca de
7/ ‘e
arbol secundario,

B.Vi.499
A.P.R. 00 00 049 900

Llave articulada de espolones.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Caja de cambios

06

B.Vi.523
A.P.R. 00 00 652 300

Pinza para anillos ¢ Grip-Ring».




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Direccién

06

Dir.21-01
AP.R.0001 215 301

.-

Extractor de volante de direccion.

Dir.372
A.P.R.00 00 037 200

Extractor de volante de direccidn.

Dir.548
A.P.R. 00 00 054 800

Llave para tornilios de junta flexi-
ble de direccidn.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Tren delantero

06

U

T.Av.57
A.P.®, 0001 318 900

Dispositivo extensor para montar
gl fuelle de la junta kBENDIX».

T.Av. b8
A.P.R. 00 01 327 400

Mantaje para controlar el semitren
delantero ensamblado {dnguio de
avance 7 °).

T.Av. 235
A.P.R. 00 00 023 500

Herramientas para extraer [a trans-
misién y el buje.

T.Av. 238-02
A.P.R. 00 00 023 802

Barra paracomprimirel tren delan-
tero.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Tren delantero

06

69146

A.P.R. 00 01 317 000

Tuerca de dos brazos para repuesto
de T.Av. 238-02.

T.Av. 40901 ‘

A.P.R. 00 00 040 901

Herramienta para montar la trans-
misidn.

T.Av. 461 I
AP.R.D0 00 046 100

Calibre para controlar los brazos su-
periares de suspension delanteros,

T.Av. 462
A.P.R. 00 00 048 200

Calibre para controlar ios brazos
inferiores de suspension delantera.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Tren delantero

06

T.Av.463

A.P.A. 00 G0 046 300

Calibre para contrelar partaman-
guetas.

T.Av476

A.P.R.0000 047 €00

Extractor de rétulas.

!ii!

i

pe

T1.Av.493

A.P.R.00 00 049 300

Extractor de rdtulas.

T.Av.549

AP.R.00 00 054 900

Herramienta para controlar la posi-

¢idn del tren delantero, vehiculo
vacio-cargado.




HERRAMIENTAS ESPECIALES
‘ \ Tren delantero 06

T.Ay.552

A.P.R, 00 00 055 200

Cuadro para ajuste de la direccidn.

T.Av.580
A.P.R. 00 00 056 000

Juego de 2 herramientas para com-
primir la transmision 1ado caja.

T.Av.586
U A.P.R. 00 00 058 600

Herramienta para montar el fuelle
de la junta «GE. 76».

746541

” 891281

T.Av.605

A.P R.D0 00 060 500

Compresor de tren delanterp {en
puente elevador 4 columnas ©
fosa).




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Tren trasero 06

T.Ar.65
A.P.R. 00 01 332 301

Extractor-despegador.

T.Ar.393
A.P.R. 00 00 039 300

Calibre para controi de la posicidn
del hrazo trasero.

Z T.Ar.393-01
A.P.R. 00 00 038 301

Herramienta utilizada con T.Ar.333.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Rueda Bujes

06

69302

6486341

Rou.08-01
AP.R.C001216 BO1

Tenaza para extraccion y coloca-
¢ion de los tapones de ruedas did-
metro 42 mm.

Rou.15-01
AP.R.00 01 33160

Boquilla para proteger el drbol,
diametro interior 16 mm.

Rou.370-01

A.P.R. 00 Q0 037 001

Guia de centrado compiemento de
Rou.370.

Rou.370-02
A.P.R. 00 00 037 002

Herramientas para extrer y montar
el rodamiento intertor de mangueta
trasera.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Rueda Bujes 06

Rou.407
A.P.R. D0 0D 040 700

Herramienta para extraccién y mon-
taje del rodamiento interior de man-
gueta.

Rou.436-01

A.P.R, 00 00 043 601

Herramienta para inmovilizar bu-
jes de ruedas.

Rou 441

A.P.R. 00 00 044 100

Tenaza para extraccion y coloca-
¢ién de los tapones de bujes de
49 mm. de diametro.

Rou.b41

A.P.R. D0 00 054 100

Soporte de comparador para medir
el juego de (o5 bujes.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Rueda Bujes

06

Rou 604
A.P.R.00 00 060 400

Herramienta para inmovilizar los

bujes.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Suspensidn

06

b9 342 1

X

>4 2y 3

Sus.25-01
A.P.R. 00901 319 501

Conjunto para reglaje de las barras
de torsidn delanteras y traseras.

Sus.283

A.P2.R. 00 00 028 300

Juego de 2 eslingas de sujecion de
amortiguadores traseros de Carbon.

Sus.311
A.P.R. 00 00 031 100

Llave para barra de torsidn delan-
tera. Repuesto de Sus.25-01.

Sus.312

A.P.R.CO QD 031 200

Llave para barra de torsion trasera,
reglaje por palanca
{se utiliza con Sus.25-01),




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Suspensidn 06

X Sus.352

A.P.R. 00 00 035 200

Aparato para controlar |a igualdad
de los esfuerzos en las ruedas.

x Sus.353

A.P.R.0G D0 035 300

Rampa caorta para utilizacion del
aparato Sus.352.

Sus.354
A.P.R. GO 0D Q035 400

Rampa larga para utilizacion del
aparato Sus.352.

Sus.578

A P.R. 00 00 057 800

Llave para parte llana de cabeza de
fijacién del amortiguador.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Sistema de frenos

06

131674

Fre .05
A.P.R. 0D 0D 999 400

Juego de 4 pinzas para cilindros de
frenos {modelo pequena).

Fre.214-02
A.P.R. 00 00 027 402

Manometro {0 a 100 bares) para
cantrolar el circuito de frenado.

Fre.214-03
AP.R.00 0D (G21 4D3

Manametro solo, para repuesto de
Fre.214..02.

Fre.273-02
AP.R. 00 00 027 902

Llave para ajustar los segmentos de
frenas,




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Sistema de frenos

06

I
V4

Fre.28403
A.P.R.00 00 028 203

Racor con tornitlos de purga para
repuesto de Fre.214-02.

Fre.284-04

A.P.R.00 00 028 404

Tubo para repuesto de Fre. 21402,

Fre.284-05
A.P.R. 00 00 028 405

Racor pararepuesto de Fre.214-02.

Fre.474
AP.R. 0000047 400

Llave para el racor superior del re-

. partidor de frenada.




Sistema de frenos

HERRAMIENTAS ESPECIALES

06

16382-1

Fre.b72

A.P.R. 00 00 057 200

Tenazas para muelles de retroceso
de frenos.

Fre. 573 ‘

A.P.R. 00 00 057 300

Pinza pa enganchar el cable de fre-
no de mano,




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Chasis - Soportes 06

U Cha.1?

AP.R.L0 01319 800

Soporte para elevacién parte tra-
sera adaptable al gato con ruedas.

U Cha.280

A.P.R. 0D 00 028 300

Calce adaptable al gato con ruedas.

U Cha.408

A.P.R. 00 00 040 800

Juego de 2 casqguilios adaptables al
gata con ruedas
(se utiiiza con Cha.280).




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Materiales especiales 06

0 &3

Mot.25
A.P.R.D0 01 207 300

Alargaderas de pie para bastidor de
stand orientable n.”00 01 209 101,

A.P.R. DO Q1 209 101

Bastidor de stan_d orientable para
soparte de drganos.

A.P.R. 0001 209 200

Horguilla y pivote para soporte de
érganos adaptables al bastidor n°
00 01 209 100, o zocalo de banco
n.” 00 01 239 500.

A.P.R.00 01 239 bO0O

Zocalo de banco para soporte de
drganos. (se utiliza con horquilla
y pivote n.° 00 01 2392 500).




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Materiales especiales 06

A.P.R. 00 01 328 402

Panoplia mural para fijacién de he-
rramientas especiales, equipada con
12 pinzas de mondelo pequenc y de
5 pinzas de modelo grande.

A.P.R. 06 07 299 200

Pinza modelo pequenc para fijacion
de herramientas.

-A.P.R. 06 07 289 300

Pinza modeio grande para fijacién de
herramientas especiales,

M.S.504-01
A.P.R. 00 DO 050 401

Herramienta para bloguear la direc-
cién.




HERRAMIENTAS ESPECIALES
‘ \ Materiales especiales 06

M.S.511
A.P.R.00 00051 100

Mando a distancia del motor de
arrangue.

M.S.518
AP.R.00 00 051 8OO

Estuche de fresas para rectificar los
asientos de valvulas.

M.S.532
A.P.R. 00 00 053 200

Juego de calibres para reglaje de ios
carburadores.

M.5.533
A.P.R. 00 00 053 300

Acelerador manual amovible.,




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Materiales especiales 06

M.5.554
A.P.R. G0 G0 055 400

Aparato para controlar el circuito de
refrigeracion.

M.5.580
A.P.R. 00 00 058 000

Complemento del extractor T.Av.
235 y T.Av. 601.

]

M.S.583
A.P.R. 00 00 058 300

Pinza para tubos.




HERRAMIENTAS ESPECIALES
Materiales y herramientas 06

U

Gato con saporte orientabie
Ref. 701 ST

Para extraccidn - reposicion de la
caja de cambios.

DESVIL
Zone industrielle
14600 HONFLEUR

e

Dinamdmetro de 0 a 5 kg.
Ref. 651

TESTUT
8, rue Popincourt
75 PARIS 11€

—

Placa térmica de 1500 vatios,

220 voltios, monofdsica, para mon-
taje de los ejes de pistones y bujes
de sincronizadores.

Ets. PERICAUDET
55, rue du Capitaine Guynemer
92400 COURBEVOIE

Bomba de piston tipo 3.000
se adapta en todos los bidones

Cie, des Pompes et Distributeurs
7, rue J. Macé

92150 SURESNES

Telef, : 506.23.85




HERRAMIENTAS ESPECIALES
‘ \ Materiales y herramientas 06

Pistola de trasiego, sistema por de- l

U presidn gue funciona con aire com-
primido.

GRACO - FRANCE
113, rue des Solets
94150 RUNGIS SILIC

768002-A




HERRAMIENTAS ESPECIALES
‘ \ Ingredientes 06

Tubode 100 g. n.” 0Q BO 652 000

Grasa S| 33 para lubricar «fluids-blocs»

Tubo de 240 gr. n.” 00 80 661 800
Bote de 1 ky. n.” 00 BD 637 700

Grasa «MOLIKOTE 8R 2» para lubri-
car las superficies de apoyo de ejes de
giro y apoyo de horquilla de embrague,

Tubo de 150 gr. n.” 00 80 566 200

Bomba aerosol de 304 gr.
| n.” 00 80 666 800

MOLYKOTE TYPE G

LIMAT I Yy ivm

Grasa «MOLIKOTE tipo G». .
Realizacion de una pelicula lubricante |
12 443 de poco espesor en superficies frotan-
{es,

Bote de 1 kg. n.” 00 80 666 100

Grasa ¢HATMO» para todas las super-
ficies de apoyo de ejes que pudieran
agarrotarse u oxidarse.

73 &84h




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Ingredientes 06

W
Tubode 200 gr. n.” 00 80 614 900

Grasa «SPAGRAPH» para cojinetes de
barra antibalancea.

. I Frasco de T0{) cm3
n.” 00 80 658 300

Bidon de 1{itro n.” 00 80 661 700

Aceite «eMCLYKOTE M 55%» para mon-
taje de los ejes de pistones.

Frasco de 125 cm=
n.” 77 01 400 684

Aceite «EIf n.” 9» para lubricar ejes de
articulacidn.

|




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Ingredientes 06
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73448

Bote de 0.25 |, n.” 00 80 546 30D
Bote de 1 litro n.” 00 B0 546 500
Botede 450 gr. n.” 08 56 668 700

«Pen‘ect-s_eal LOWACH - Pasta fluida
para juntas.

Bote de 250 g. n.” 77 01 400 206

Pasta «PROTOQJOINT» para estangei-
dad de las tuercas de diferencial.

Tubode200g. n.” 00 80 642 300

«PLASTE X» - Pasta especial para jun-
tas.

Bote de 125 g. n.” OC 80 511 100
Bote de 200 g. n.” 00 BO 520 200
Bote de 400 g. n.” 00 80 5%1 300
Bote de 800 g. n’ N 80 511 400

«HERMETIC» - Pasta especial para jun-
1as.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Ingredientes 06

I | Tubo de 100 g. n.” 77 01 391 B51
Tubode 250g. n.” 77 01 391 852

«CURTYLON?» - Pasta para juntas.

PANTX N

Tubode 125¢. n.° 77 01 400 205

I ¢«BLUE STOP SPECIAL N» para blo-
caje de las sujeciones en contacto con

aceite. I

734551

Tubode 100g. n.” 77 01 001 738

734551 )

¢« Rhodorsil CA F 4» para estanqueidad
de los pasadores de juntas de transmi-
siones en caja de cambios.

Tubo de 100¢. n.” 77 01 400 820

«Rhodorsil C.A.F. 33» para estanquei-
134581 dad de las superficies de junta del cdr-
ter motor.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Ingredientes 06

Frasco de 50 cm3
: n.” 08 56 669 000

Cola «LOCTITE BLOC PRESSE FREIN
FILET FORT» para asegurar el biocaje
de los tornillos.

Frasco da 50 em3
n.” 77 01 400 099

Cola «LOCTITE FREIN FILET FAL-

BLE», evita que se aflojen los tornillos
y permite deshioquear!os.

36 cordonas 650mm. digmetra 47 mnt.,
n.” 08 56 667 400.

Masillz ¢503 MIGRANT» para estan-
queidad taza de arxlaje barra de tor-
sidn y plato soperte de freno,




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Limpiantes - Desgripantes 06

MAGSTRIP]
| Mmacnus |

Bidon de 2 |. n.” 77 01 390 107
Bidon de 5 1. n.” 77 01 390 108

Producto «MAGSTRIP» para limpiar
las superficies de junta de {a culata de
aluminio.

Bomba de 400 cm3
n." 77 01 392 204

«TEROSON» - Desgripante - {ubricante.

* Bidénde200). n.77 01 400 687

Bidénde 26). n.°77 01400685 |
Bidonde 601. n.° 77 01 400 686

«SUPERMAGNUSOL 5» para limpiar
las piezas mecanicas.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Liquido de refrigeracion 06

Bidon de 2 1. n.” 77 D1 392 268

Liquido de refrigeracion.

Bidén de 10 . n.” 77 01 331 716

Liquido de refrigeracion.

Bote de 11. n.°77 01 391 767
Bote de 2,51. n.” 77 )1 391 768
Bidonde 281, - n.” 77 01 391 769
Bidénde 561. n." 77 01 391 7270
Bidén de 2201. n." 77 01 391 71

Anticongelante «GLACEOQL AL» de
Aceites Renauit para circuito de refri-
geracion.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Suministros varios 06

| | Rollo de 800 mm. n.© 77 @1 391 839

7509¢
Naaaaa
R

Guata de limpiado ; no forma pelusa
gSuper WS».

_I__i
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IDENTIFICACION DEL MOTOR

El motor se identifica por una placa remachada en el
blogue de cilindros.

O 000000 53
1.° madelo mcleur .

En esta placa existen :

En1:
El tipo, sequido del indice del motor.
En2:

El nomero de fabricacion,

2.° modelo
En esta piaca se indican :
EnA:

El tipo del motor.

EnB:

’0 353

L.a {etra de homologacidn.

EnC: fAL‘i lW
X

El tipo y estructura dei motor.

000 00
EnD: p—o— 0100 Ot -—E
La identidad de la RNUR. \ OOOO?OD_O_OJ
EnE: |

£l indice del motor.

EnF:

E! nGmero de fabricacién del motor (precedide del

-y- '
indice motor). 000 X 000 / 00
0

El espacio disponible en el motor determina ia forma
de la plaquita de identificacion,




MOTOR

MOTOR 680... Culata 1 0

83808
MOTOR B30-01 68002 850 80001 80102 800-06 3807
NOmero da cilindros 4 an linen
Disposicicn de Ias vilvulss on (fnen
Drden do encandido 1-3-4-2
Calibre (mm.} 5.5 54,5 49 &8 58 58 55 8
Carrera (mm.} 80 1H & 80 1 eo 80
Cilindradsa i¢.6.) 747 747 843 8456 B45 846 782
Relacion valumatrice 8.6 85 8.5 8 8 B 3.5
*25 *+25 * 7,5
* En tiertes gquipas
CULATA
En calivnta
En frio §0 minutos despubs de
haber parado 9] matar
Par de apriete ce los tornillos da
fijacion (m. da N) . 6 8.5
Reglaje del juago de los balancines (trm.)
- Admision 4,15 ¢,18
« Escape 0.20 0,2s
Deformecidn de la supsrficle do junta (mm.) 0,05 0.0%
Recuficacion méxima putorizada {mm.) 9,60 0.50
MOTOR 6 - 680 - 839 BOO A00
Relacion B Relwcion 7,26
Altura de |a culate :
- Normal [mm., ) 83,5 84,7 98,4
- Reparacion {mm.} 83 B4, 2 859

Volumen oe 1as chmaras (¢.c.! 25 273 al



MOTOR

MOTOR  680... Guia de valvula
Valvula ® 6 mm, Valvula @ 7 mm,
Diametro interior imm.) 6 ?
Ciamatro axterior pormal (mm.) 10 1
Reparacidn - 1 garganta 10,70 11,1Q
- 2 garpantas 10,26 1.2

ASIENTOS DE VALVULAS

Valvules P 8 mm. Valvulas @ 7 vvm,

Angula de los asientas 120° 20"

Anchura do las superficies da apoyo {mm,) :

- admision 1.5 1 a1s

- SCape 1.8 1,5a2

Diametra extarior (mm.) ;

- admision 31 31

- eKape 27 27

VALVULAS
841 [1] 890 800 83e

Diametra de la cota {mm.} 23 7 o 6 7 T
Angulo de apayc 120° 80" 120° 120° T pa’
Diametro da Ia cabaza {mm.)
- wimigion 27 23,2 27 28,2 28,2 232

- ascope 25 pasl 25 25 5 25



MOTOR
MOTOR 680... Muelle de valvulas 1 0
n a
830-01 (¢ 680-02 2 madela 68002 3. modela
BOOT  n . 690 Z modslo . 800-01 2° modeto
690 68002 1 modslo 80001 1 modelo 80002 839
Diametro del hilo (mm.) 2.5 2.6 2.7 2.7
Diametrg interior (mm., ) 16,7 16,8 16.8 18.8
Longitud Jibwe [em. ) 3s 39 39 40,4
Longitud bajo carga de
20,2 ca N [mn,} - - 24 -

P p— - Y . tem —— e e R - ————

Longitud bajo ¢carga de
18da N imm,) -

Longitud bajo carps de
22 da N tmm, ) - - - 24

e R L ——

Langitud bajo carga de 24
14da N (mm)

EMPUJADORES DE BALANCINES

Ciametra extarior [mm.) :

- normal 19
- reparacion @ 'l: cota 19,2
#2 cote 19,5

VASTAGOS DE BALANCINES

Relacidn 7,25 Ralacion 8
800 B00-630-690-832
Longitud (mm.) 1435 132

Diémetre (mm.} 5 5
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10

Par de apriete de {as tuercas de sujecion :1.5m.da N

RAMPA BE BALANCINES

Par de apriete de las tuercas y tornillosde larampa: 1,58 1,75 m. da N

ARBOL DE LEVAS

Nimero de cojinetes 3
Juego fateral (mm.} 0,06 a 0,14
Diagrama de distribucion
680690 80001 80002
839 * BOO-05
Avance abertura admisién 6° 10° 16°
Retraso ciarre admision 30° 34° 52°
Avance aberiura escape 45° 49° 52°
Retraso ciarre escape 7 11° 22°

* Este &rbol de levas za suministra COMO repuesto para
motores tipos 680 y 690. Su montaje no requlere nuevos

reglajes.
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PISTONES
680 90 800 839
Montaje de! eje 1er montaje : sie de 14 mm. de didmatro,  Eje de 16 mm.
girande en la biala y apretado en el pistbn. de didmetre,
2 montaje : aje de 16 mm. de didmetro, apretado en la
apratado en el bieia y girandio en el piston. bisla girando
an al piston.
Longitud del eje imm.)
- Jer mantaje 47 42 50 455
2° montaje a5 5 49
CAMISAS
63G 690 800 839
Didmetro interior {mm.} 545 49 58 5% .8
Dismetra de centradoe dei asiento (mm.) 62,6 625 625 625
Saltente de las camisas :
Junta de cobre (mm.) 0,08 0.08 0,08
3 a a -
0,16 0,15 0,16
Junta ¢oxcelnyls (mm.l 0,04 0,04 0.04
a - a a
0,12 0,12 0,12
Espesor de las juntas de asiento (mm.) :

Cobre : minimo 0,95 0,95 0,95 -~
madio 1,00 1,00 1,00 -
miximo 105 1,06 105 —

Excelnyl : marca azul 0,07 — 0,07 0,07

marea roja 0,10 - 0,10 0,10
marca verdas 0,14 - 0,14 0,14
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CIGUENAL
800-02
680 - 690 300-05
$00-01 - 83908 83907
Ndmero de cojinates 3 3
Naturaiaza de tos madios casquillos s o aluminio
de cojinetes matal antifriccidn estafio
Par de apriete Jde Jos tamillos de
sombreretes de cajinetes (m.da N) bbby ad
Juago longitudinal {mm.} 0,0520,23 0,0520,23
Espesor de los discos da tope 2,00 2,00
{mm.) 2,05 2,05
210 2,10
2,15 2,15
SEGMENTOS
690 680 800 800-939
1, de fuego, sapesor {mm.) 2 2 2 1,75
1, de astanqueidad, conico, 2 2 2 2
espesor {(smm.)
1, rascador, aspesor (mm.} 347 345 3,45 3,45
Juego en la hendidura : 5e entregan ajustados.
BIELAS
800-02
680 - 690 - 800-01 80005
83906 83907
Naturaleza de Jos medios I aluminio
casquilios Metal antifriccidn astaRo
Par da apriete de kos torniilos 35 15

da los sombreretes {m.da N)
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Cojinete metai antifriccion

Aspecte : Brillante

COJINETES

Aspecto : Mate

Cojinete aiuminio-estafio

Montaje . En bloque sin filtro de aceite Montase : En blogue con filtro de aceite
Didmetro nominal Didmetro cota Tolsrancias de
{mm.} reparacion {mm.) rectificacion {mm.)
Ejes de giro «galeteadoss 40 39,76 - D, 009
- 0,025
Ejes de giro no «galeteadosy 40 39,75 — 0,009
3950 — 0,025
329,00

Codas 38 37,7 - 0,025
— 0,041

Bfogque de cilindros

CIGUENAL Y COJINETES

La determinacion del cigieRal, asi como los medios
casquillos de cojinetes y bielas a montar en repuesto
es funcidn de! :

- tipo del motor,
- bloque de cilindros de dicho motor.

En el cuadro a continuacién hallaran los diferentes
montajes que hay que realizar.

Medios casquillos Consignas
de cigiieriat particulares
Naturaleza

Medios casquillos
de biglas
Naturaleza

Sin asianto para
montaje del filtro
de aceite.

Metal antifriccidn.
E} medio casquillo
inferior del cojinate
n 3 lleva una ranura
de engrase.

Metal antifriceidn

Con asiento para

Aluminio-estafio Montaje de ua filtro
de aceite o sustitucidn
del filtro de aceite
existente.

Aluminio-astaiio
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RECTIFICACION DEL CIGUENAL ¢GALETEADO»

Los codos y ejes de gira estan «galeteadosy :
gargantas A.

En caso de que se rectifiquen los codos, el «gale-
teadox» debe subsistir intacto en una seccidon de 140°
orientada hacia e eje de rotacién del ciguenal,

BOMBA DE ACEITE 8OMBA DE GASOLINA
Presifn de| aceita a 80° C : " PresiOn estética, con |a bomba sin suministrar :
- aralenti 1,2 bares como minimo - minima 0,170 bares
- a4 000 rp.m. 2 4 bares como minimop - maxima 0,265 bares

DEPOSITO DE CARBURANTE

Capacidad :

- Todos los tipos hasta los modelas 1975 : 26 1.
- A partir de {os modelos 1975 : 34 1.
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JUNTA DE CULATA

Los motores tipos 800 y 839 equipados con culatas
sin tubo de agua, van provistos de uma junta de
culata con el agujero (B) de circulaci6n de agua
mas grande.

Para repuesto s0lo se suministrara esta nueva junta.

No hay que montar una junta de ler modelo {A)
en sustitucidns de une junta de 2° modeia (B).

70226 =1

O

O s 0 ©

OO OE{O OOOEOO

VALVULAS

Se pueden encontrar 3 tipos de escotaduras de
valvulas :

Para repuesto, s6fo se suministran las colecciones
de valvulas siguientes con 'sus medias chavetas co-
rrespondientes ;

Valvulas de admisidn °

@ cola & mm. : escotadura BK
@ cola 7 mm. : escotadura KK

Valvulas de escape :

@ cola 6 mm. : escotadura BK
® cola 7 mm. : escotadura MK

PO T C TRt

------------------

KK
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Como repuesto para todos {os motores 680, actual-
mente se suministran canjuntos «camisas - pistonesy
de 558 mm. de diametro, en sustitucidn de los de
54.5 mm. de diametro.

BLOQUE DE CILINDROS

Desde septiembre de 1970, los motores tipas 63002,
800-01 y 80002, van provistos de un blogue de
cilindros con un asiento para montaje de un fiitro
de aceite.

Ei asiento va cerrado par un obturador,

Sin embargo, es posible montar {a peticion del
cliente) un filtro de aceite, montando en el bloque
un saliente de fijacidn de 48 mm, de longitud.

La sustitucion de un bloque de cilindros sin asiento
de filtro de aceite por otra provisto de él es posible.

JUNTAS DE ASIENTO DE LAS CAMISAS

Desde diciembre de 7968, los motores tipos 800-01
y 68002 van provistos de funtas de asiento de las
camisas en «excelnyly en sustitucién de las juntas
de cobre,

Este nuevo montaje has requerido el refuerzo del
blogue de cilindros,

Intercambiabilidad

El blogque de cilindros vendido para repuesto per-
mite montar antiguas camisas con sus juntas de
cobre.

71158

71159

RPN

No hay que montar nunca nuevas camisas con juntas X=112mm, X =112,6 mm.
de exceinyl en los bloques antiguos. cobre caxcelmyls
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TENSOR DE CADENA

Existert dos tipos de tensores de cadena :

- tensor de armado manual (1),
- tensor de ammado autornatico (2).

Tensor de armado manual {1)

E{ encirvamiento y desenclavamienic del tensor
se efectuan con una llave exagonal de 3 mm. des-
pués de haber quitado el tapdn previsto para el
caso, girande la llave en el sentido de las agujas
de un reloj.

Patin
Muelle
Pistén
Cuerpo del
tensor

HWwN —

Tensar de armado automatico

El piston {3), por la forma de su rampa belicoidal,
se mantiene inmovilizado cuando la espiga {e). fi-
jada en el casquillo det patin se aloja en la muesca
{c) del piston.

Sobrepasa varios milimetros del patin (1) cuando
estas piezas estdn acopladas,

El armado del tensor se logra automaticamente paor
apoyo del pistén (3) en el fondo de su alojamiento
en et cuerpo {4).

N7
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DESMONTAJE

Al efectuar una operacion gue reéquiera que se quite
la cadena de distribucion, hay que inmovilizar el patin
con un alambre {1},

Quitar :

- |la cadena de distribucidn,
- el tensor, y separar el patin del tensar,

MONTAJE

Inmovilizar el pistén en el patin con una llave hexago-
nal de 3 mm.

Montar el patin en ¢l cuerpo del tensor. Para evitar
que el patin se arme repentinamente al efectuar las
manipulaciones, colocar uvn calce (2} de unos 2 mm.
entre el cuerpo del tensar y el patin.

Mantar la cadena de distribucion.

Retirar la lengiieta de plastico {tensor nuevo) o el
calce (2} y presionar sohre el patin hasta que entre
en contacto con e! fondo del cuerpo del tensor.

Dejar de ejercer presidn sobre el patin sin ayudar al
muelle en su accion,

S6lo ¢l tensor de armado automatico, intercambiable
con el de armado manual, es suministrado para re-
puesto,

b79%

7680
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COLECTOR

Una vez se hayan terminado {os colectores bimeta-
licos {A} (admision aluminio ; escape, fundicién),
no se suministrardn para recambio mas que colec-
tores manobloques (B} {admision y escape de fun-
dicion). Estos no incluyen circulacién de agua, por
lo que sera preciso modificar el circuite mediante el
tubo {C}.

BOMBA DE ACEITE

Actuaimente el cuerpo de la bomba de aceite va

provisto de :

- un tapon de valvula de descarga roscado,

- un muelle de 385 mm. de longitud, en susti-
tucion del tapén engastado y del muelle de 295
mm. de longitud.

Despuss de bloguear el tapdn, aplastar su colla-
rin en la hendidura del cuerpo de ia bomba.

Para repuesto solo se venden el cuerpo de bomba
modificado, asi como el muelle de 385 mm. de
longitud.

e
o

Es posible, pues, montar en un antiguo CUerpo
el muelle de 38,5 mm. de longitud, en sustitucion
del de 29,5 mm.

La bomba de aceite se centra, actualmente, mediante
un casquillo en el bloque de cilindros ; para repuesto
se suministra con su casquillo de centrado.

Debe fijarse con tornillos de 22 mm. de longitud.

e
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LIQUIDC DE REFRIGERACION DEPOSITO DE CARBURANTE

Desde enero de 1972, ciertos vehiculos van equi- El AP.R. ya no suministra depdsitos de 26 litros

pados con radiador de climatizador de afuminio. de capacidad ; solo se vende para repuesto el dep6-
sito de 34 Intros En los vehiculos equipados con

Esta modificacién requiere que se utilice anti- depdsito de 26 litros, hay que prever ademas el

congelante o liquido de refrigeracion de férmula indicador de nivel decarburante

nueva (consultar el capitulo ingredientes} que puedan
utilizarse en los vehiculos equipados con radiador de
climatizador de acero,

BOMEA DE AGUA

La polea de {a bomba de agua se monta actualmente
sin chaveta de arrastre.

Sin  embargo, cuertas bombas pueden ir provistas
todavia de un arbol con ranura de chaveta no uti-
lizada.

Para repuesto, sélo se suministrardn poleas sin asta
ranura,

En todos los casos de montaje sin chaveta, usar

¢loctite frein filet forts, para hacer la polea soli-
" daria de su arbol.

(Ver consignas en la pagina B - 127).
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IDENTIFICACION DEL MOTOR

Ja

MoeuR

N° du
El motor se identifica por una placa remachada |

en el bioque de cilindros.

1° wodelo

En esta placa existen :

En1:

E| tipo, sequido del indice del motor.

En2:

El ndmer6 de fabricacion.

2° Modelo

En esta placa se indican :

EnA:

Ei tipo del motor.

EnB:

La letra de homalogacion.

EnC:

E| equipo y estructura del motor.

EnD;
! a identidad de la RNUR.

EnE:

El indice del motor.

EnF:

El némero de fabricacién del motor (precedido del

indice motor).

El espacio disponible el el motor determina la forma

de la plaquita de identificacidn.
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688 813
Nidmerc y disposicidn da los cilindros 4 - gn linea
Disposici6n de las vilvules an linea
Orden de encendido 1-3-4-2 -
Calibre {mm.) 70 614
Carrera (mm.} 72 72
Cilindvada {c.c.) 1108 852
Relacidn velumatrica : 33 3

CULATA
En caliente,
A e dabor perndo
&l motor

Par de apriata de los tornillos de sujecién {m. da N} 55 6
Reglaje del juego de Jos balancines (mm.) :
+  Admisian 0,15 0,18
- Escape 0,20 0.25
Deformacidn de Ja superficie de junta (mm.) 0,06 0,05
Rectificacion méxima autarizada (mm.) 0,50 0,30

6B8 B13
Altura de la culata fmm.) :

Normal 72 7228

- Reparacion 71,50 7198

Volumen da las cdmaras (c.c,) - 3330 34,80
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GUIA DE VALVULAS

Diametro interios {(mm.) 7

Diametro exterior imm.} :

~ Nomal 11
Reparacién .

con 1 garganta 11,10

can 2 gargantas 11,25

MUELLES DE VALVULAS

Diametro del hilo {mm.} 34
Didmetrc interior {mm.) 2156
Longitud libre Imm.), aproximadaments 42
Longitud bajo carga de 36 da N 25

EMPUJADORES DE BALANCINES

Diametro extaricr {mm.}
Normal 1%

Reparacidn 18,2

COLECTOR «ADMISION - ESCAPE»

Par de apriete de las tuercas de fijacion : T 5mdaN

ASIENTOS DE VALVULAS

Angulo de las asientos 50°

Anchura de las superficies de apayo Imm.) :
~  Admiston 1,7a14

Escape 14217

Dismetro exterior imm.) :

- Admisién 345
Escape 313
VALVULAS
GBS 813
Digmetro de la cola (mm.) 7 7
Anguio de apoyo 90" 90°

Didmetro de la cabeza {(mm.} :

Admisidbn 335 312ylusge 335
Escape Jo3 28 B vy luego 30,3

VASTAGOS DE BALANCINES

688 813

-~

1690 1735

Longitud total {(mm.} 173

Oidmetro (mm.) 5

RAMPA DE BALANCINES

Par de apriete de las tuercas y tornillos da la rampa :
153175 nmdaN
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Avance abertura admisibn
Reatraso céerre admisidn
Avance abertura ascape

RAatraso ciervs escape

Ndmero de cojinates

ARBOL DE LEVAS

Juego Jataral {mm.)

Par de aprieta del huja de la polea del drbol da levas :

SatmdalN

688 813
14° 10°
38° aa’
53° a46°
15° 16°
4
a,06 a0, 11

Ciertos montajes caracen de chaveta ; sdlo el apriate asegura ¢l arrastre de la

polea por a) drbol de iavas.

CAMISAS
688 813

Difimatro interior (mm.) 70 614
Diimatro de centrace del asisnto (mm.) 75,5 755
Saliente de las camisas {mm.} 0,04 20,12
Espesor de las juntas de asiento {(mm.) :
- marca azul 0,08
- marca raja 0,16
- jmarca verde 0,12

PISTONES

Moantaje del eje
Santido de montaje
Diametro del eje (mm.)
Langitud del eje (mm.)

- motor 688
- motor 813

Apretado en la biela, girando en al pistdn.

Flecha orientada lado volants.

iB

59
54
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6488 B13
Existen tres segimentos :
- unc de fuego, espesor (mm.) 2 2
. otro de estanqueidad, conico, espesos (mm.} 2 2
- y otra rascador, espesor {(mm.) 35 35
Juego en [a hendidira : se entregan ajustadaos.
BiELAS
688 813
. . Aluminio Metal
Naturabeza de los medios casquiltos Estafio antifriceién
Par de apriste de las tuercas da {os sombreretes 35mdaN
CIGUENAL

688 813

Niamaro de cojinetas 5 5
ini Metal
Naturaleza de las medias casquilios d los oojinetes Aé‘:::? e
Par de apriete de las tornillos de Ios sombrerates de cajinetes 55a6b
Juego longitudinal {(mm.} 0,05 a 0,23
Espesor de los discas de tope 2,78
2388

293
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Tolarancias de
Didmetro nominal imm.) Didmetro cata reparacion (mm.) rectificacion
imm.)
Motor 688 Motor 813 Motor 588 Motor 813

Codos + (G,020
«gajeteadoss 3,96 43,96 43,73 K71 + 0,000
Eiﬂ de ﬂilo e » a olmo
«galateadosy 54,80 46 54 55 45,75 - 0.020
*»+ 1 0,010
+ 0,000

Montaje en repuesto de los medios casquillos {motor
813)

Para repuesto, se suministran medios casquillos de
alurninio-estafio en sustitucién de los de metal anti-
friccion, lo que requiere que €n estos motores se
monte un fiitro de aceite.

Cojinetes de metal antifriccion : aspecto britlante.
Cojinetes aluminio-estafio : aspecto mate,

Rectificacion dei ciguenal :

Los codos y ejes de gira estan «galeteadosy :
gargantas A.

En caso de que se rectifiguen los codos, ei «gale-
teado» dehe subsistir intacto en una seccién de 140°
orientada hacia el eje de rotacidn del cigliefial.
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BOMBA DE ACEITE

Prasion del aceite a 80° (sn bares) :

0,7 como minimo
3,5 como minima

- a ralemi
- a4000rp.m.

BOMBA DE GASGLINA

Pressicn estatica, sin que fa bomba suministre

minima (baras} 9170
mdxima (bares) 0,265

DEPOSITO DE CARBURANTE

Capacidad :
Todos los tipos hasta madelos 1975 : 26
A partir de 1gs modelos 1975 : 34

PARTICULARIDADES — INTERCAMBIABILIDAD

Valvulas

Se pueden encontrar 3 tipos de escotaduras de
vélvulas.

Para repuesto, sélo se suministrardn juegos de 4
valvulas, con [as medias chavetas cerrespondientes,
de los tipos siguientes

Admisidn : KK
Escape MK 2 gargantas

MK 4 oug |

KK 76 558
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TENSOR DE CADENA

Un tensor de cadena de armado automatico se monta
en el motor 688-11 ; este tensor automdtico se vende
para repuesto sustituyendo el tensor manual en el
motor 813 (ver la pagina B - 16).

BLOQUE DE CILINDROS DE BANO DE ACEITE

€l motor 81302 del vehicule R. 2108, va provisto
actualmente de un hloque de cilindros con una reser-
va de aceite debajo de! arbol de levas.

El motor de serie 68801 va provisto, iguaimente,
de este blogue de cilindros.

En este blogue existen :

- una protuberancia (B), lado distribucién ;

- un agujero [T} de retorno de aceite ;

- un agujero {R} de fijacidn inferior del calce de
la bomba de carburante.

Intercambiabitidad

Una vez se bayan terminado los antiguos bloques,
solo se suministraran bloques de citindros con las
modificaciones mencionadas anteriormente.

Al efectuar una reparacion en vehiculos fabricados
con anterioridad a estas modificaciones, hay que

observar la consigna siguiente :

A causa de la reserva de aceite gue se halla debajo
del arbol da levas, queda prohibido el efectuar un
aclarado del motor cuando se cambie 8l aceits.
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Montaje de la bomba de carburante existente, mon-
tando ademas :

® una junta (1),
® un calce {2) {con 3 agujeros).

Montaje de la placa de identificaci6bn del motor

Utilizacidbn de la placa existante, taladrando en
ella un agujero para que !a distancia entre ejes
corresponda con la del nueve bloque de cilindros.

Fijacién en el soporte de desmontaje Mot, 460

En el blogue de cilindros de bafio de aceite, ya no
existe el agujero roscado {A) que permitia montar
la espiga R8-3.

Ademds, se ha suprimijdo igualmente el agujero ros-
cado (C) que permitia la utilizacibn de la espiga
R8-1.

Por lo que la sujecién del biocgue de cilindros de
bafio de aceite en el soporte de desmontaje, ha de
realizarse de {a manera indicada a continuacidn :

- Agujero (R} : espiga R8-2.
- Agujero (S} : espiga Mot. 460-01.
- Agujero (D) : espiga R16-2.

Ahora hien, en los bloques en los que existe el agu-

jero {C), se puede continuar empleando la espiga
R8-1.

Supecidn de las espigas al soporte

Espiga Mot. 46001 : taladrar un agujerc (1) de

12 mm. de didmetro.

Espiga R16-2 : taladrar un agujero {2) de 22,5 mm.
de diametro seguin |a cotas del dibuio,

El soporte de desmontaje ast modificado es vendido
bajo la referencia Mot, 460-03.

A
1
, ;
L B_L_C .
A= 115 mm
B = 14656 mm
C=213mm
D= 28 mm
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Vehiculos con caje de cambios 334

Para R. 2108 y vehiculos equipados con la ca;a
de cambios 354, ver las particularidades en la pa-
gina B - 36.

Ef motor se quita junto con la caja de cambios,
par la parte superior del vehiculo.

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Quitar el capot.

Vaciar

- el circuito de refrigeracidn,

- ¢l aceite de la caja de cambios y del motor, si
procede.

Liave B. Vi. 38001 para cuadrado de 10 mm. ©

Mot. 593 para cuadrado de 8 mm.

Quitar ios tirantes del radiador.

Desenganchar el muelle de retrocesc de la palanca

de mando de las velocidades.

Quitar las tuercas de sujecion de la barra de mando

de la velocidades al radiador y soltarla de la palanca

sohre caja.

Desconectar los tubos flexibles existentes entre
- radiador y bomba de agua,

climatizador y bomba de agua.
Desconectar las bietetas de direceién de la cremallera.
Desacoplar el eje de volante y el racor flexible.

Quitar el canjunto radiador y direccidn.

khtarcar los calces, si se trata de un vehiculo con
tren delantero con 13° de dngulo de avance.
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Quitar el tubo de escape entre colector y silenciador.
Quitar el reenvic de desembrague.

QOuitar el filtre de aire.

Desempalmar :

- los tubos,

- los hilos,

- los cables.

Poner [a parte delantera del vehicuio sobre puntales.

Quitar a placa de proteccién de la caja de cambios.

Sacar tos pasadores elésticos de las transmisiones con
la herramienta 8. Vi. 31-01.

Si se trata de transmisiones provistas de juntas de 4
bolas o Gl 62, montar las horquillas de sujecién en
ias transmisiones, al objeto de evitar que estas se
desencajen,

Estos sujetadores se suministran con las transmi-
SiOoNes Nuevas.

Desconectar las r6tulas superiores de suspensidn
con la herramienta 7. Av, 476.

Separar |as transmisiones de los planetarios.

%

A
X
L
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Montar el ganchc Mat. 86 en su sitio.

Quitar :

- la fijacion delantera de !a caja de cambios,
. la fijacion de los tacos laterales del motor.
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Retirar ¢l conjunto rnotor-caja.

Si procede, separar la caja de cambios del motor.

REPOSICION

Efectuar, en orden inverss, las operaciones de ia
extracecién.

Engrasar ligeramente las estrias del irbol de em-
brague y las de las transmisiones con grasa «Moly-
kote B.R.2.».

Hacer cojncidir los agujeros para pasadores de la
transmision y del planetario ; utilizar la espiga aco-
dada B. Vi. 3101 para alinear {os agujeros.

Asegurar |la estangueidad de los orificios para pasa-
dores con ¢ Rhodorsil CAF 4.

Respetar la posicién de los calces de reglaje de la
direccidn.

Apretar las abrazaderas de tos tubos flexibles : llaves
Mot. 336 v Mot. 400.

Ajustar la guarda del pedal de embrague.

Cargar :

- de aceite la ¢aja de cambios,
de aceite €l motor,

- el circuito de refrigeracidn.
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PARTICULARIDADES DE LOS VEH!,CULOS EQUIPADOS CON LA CAJA DE CAMBIOS 354

EXTRACCION

Para retirar el motor con la caja de cambios 354,
hay que efectuar las operaciones particulares si-
guientes :

Soitar (os cables de freno de mano del balancin Montar las herramientas T. Av. 56q en las trans-
de frenos y poner los portamanguetas en la posicion misiones y.- comprimirlas al maximo accionandk
indicada en el disefio. en las tuercas (A}.

Tener cuidado de no enganchar el labio de las juntas
de estanqueidad de las tuercas de reglaje del
diferencial.

REPOSICION

Cerciorarse de que el extremo de la transmisién
esta metido tompletemente en el planetario,

Aol -

5
7
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El motor se guita junto con la caja de cambios
sacandolo por fa parte superior del vehiculo.

EXTRACCION

Desconectar {a bateria.
Vaciar :
- el circuito de refrigeracidn,
- ¢l aceite de 1a caja de cambios y del motor, si
procede : flave 8. Vi. 380-01 o Mot. 593.
Quitar :
- ¢l gato,
el conjunto radiador y travesaho soporte mando
de velocidades ; para ello ;
Desconectar :
los tubos flexibles inferiores y superiores {ado
motor,
. el bloque de canexibn y los hilos que {legan al
relé del motoventitador y al termistor.
Sacar el tuboc de alimentacién del lavaparabrisas,
del depdésito.
Abrir el tapon del recipiente de expansion.
Desacoplar la palanca de velocidades,
Desenganchar el muetle de la varilla de mando de
las velocidades,
Quitar la tuerca de sujecibn inferior del tirante
para retirar{o.
Quitar las tuercas de sujecion del radiador y del
travesanic y retirar el conjunto.

Quitar el tubo existente entre el colector de sscape
y el silenciador.
Desempalmar :

los hilos,
- los tubos,

los cables.
Quitar parcialmente el capot sin desconectar los
hilos.
Quitar los tornillos y tuercas de sujecidn de la co-
lumna de direccion a la junta flexibie.
Poner el vehiculo sobre puntales.
Quitar las ruedas.
Desconectar las bieletas de direccién de los termi-
nales de regiaje.
Quitar la direccidn {marcar los caices).
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Montar [as herramientas T. Av. 560 en las trans-
misiones y comprimirlas todo lo que se pueda ac-
cionando en tas tuercas moleteadas (A).

Desconectar las rbtutas superiores de suspensiébn :
herramienta T. Av. 476.

Inclinar los portamanguetas hacia adelante para
evitar que los flexibles de freno se tensen, y sacar,
al _propio tiempao, las transmisiones de los plane-
tarios,

Tener cuidado de no enganchar el labio de las juntas
de astanqueidad de las tuercas de reglaje del
diferancial.
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Quitar jos 2 tornillos superiores de sujecidén de la
caja de cambios al carter de embrague.

Montar el gancho de levantamiento Rlot. 498 :
utilizar 2 tornitios de 35 mm. de longitud para que
se enrosquen una distancia suficiente.

Soltar los cables de freno de mano del halancin.

Quitar las dos tuercas de sujecién de los tacos late-
rales a los largueros.

Desempalmar el cable de embrague lado caja de
cambios.

Quitar los tomillos de sujecién a! travesafio del
soporte de caja de cambios, N

Levantar ¢l conjunto motor-caja y retirario.
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Separar la caja de cambios del motor, si procede,

Para etlo, guitar :

- el ganche te levantamiento,

- el tensor y la correa de la bomba de agua,

- la polea del arbol de levas y su plato de arrastre,
l2 placa de proteccion del embrague.

Quitar :

- los tres torilios y tuercas de sujecidn del motor
de arranque,

- las tuercas de sujecion de la caja de velocidades
al motor; para la tuerca inferior izquierda, uti-
fizar la llave Mot. 263,

Separar la caja de cambios del motor y quitar el
motor de arrangue.
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REPOSICION

Efectuar, en orden inverso, las operaciones de ia
extraccion, observando !os puntos siguientes :

- engrasar ligeramente ias estrias del &rbal de
embrague con grasa “Moiykote BR.2.”

Tener cuidado de ne enganchar el labio de las juntas
de estanqueidad de las tuercas de reglaje del
diferencial, al montar las transmisiones,

- Cerciorarse de que el extremo de la transmision estd
metido completamente en el planetario,

Colocar los calces de reglaje de Ja direccién en |a
posicion que ocupaban al desmontarlos {si no se
sustituye la direccion}.

Apretar ias abrazaderas de los tubos flexibles : llaves
Mot. 336 y Mot. 400,

Ajustar |a guarda de! pedal de embrague.

Cargar .

- la caja de cambios de aceite ;
- el motor de aceite ;

- el circuito de refrigeracién.

radosy
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Esta operacion se efectud con el motor montado en el
nhicuIOo

EXTAACCION

Desconectar [a bateria.
Vaciar :

- el circuito de refrigeracién ;
- el carter inferior.

Quitar :

- la culata ; montar la brida de sujecion de las camisas
Mot. 521 ;

- el carter inferior :

~ la bomba de aceite.

Marcar {as bielas :

N° 1 del lado del embrague y lado opuesto al drbol de
levas.

75524

Desenroscar los tornillos de los sombreretes de hielas.
Quitar {os sombreretes y los medios casquillos,

Quitar fa brida de sujecibn de las camisas y sacar los
conjuntos “camisa-piston-biela”,
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REPARACION

Efectuar la limpieza :

- de la superficie de.junta de a culata y |z del blogue
de cilindros ; usar el producto “Magnus Magstrip” ;

- del interior del blogue de cilindros ;

- de las superficies de apoyo de las juntas de asiento

de las camisas ,
- gel cigaenal.

Comprobar el estado de :
- {a bomba de aceite ;
- laculata:

e verificacibn de la superficie de junta vy

rectificacion, si procede ;

® rodaje de {as vélvulas con rectificacién de los

asientos.

Proceder a la sustitucidbn _de los conjunios

“camisa-piston”.

Las piezas suministradas en la  colaccion

“camisa-pistan’’ van apareadas.

Marcar las piezas de cada caja con los nimeros de 12

4, para conservar el apareamiento.

Disolver la pelicula de proteccidn contra

herrumbre : no hay que rascar nunca las piezas.
Usar el producto “supermagnusol 5°'.

72531
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SUSTITUCION DE LOS PISTONES
1er mentaje - Eje de 14 mm. de diametro

El eje del piston se monta con giro en la biela y
apretado en el piston.

Sacar el pistdn y la biela de {a camisa.
Quitar los clips de sujecién del eje y sacar éste.

Controlar la escuadra y la torsion de la biefa.

Efectuar las operaciones de enderezado y escuadrado,

si procede.
Contralar el juego del eje del piston en el casquillo del

pie de biela (con un eje nuevo).

Si el juego fuese demasiado grande, con Ya prensa :

- sacar el casquitlo usado ;

- montar un casquillo nuevo previamente engrasado :
hacer coincidir los aguieros del casquillo y de la
biela.
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Escariado dal casquillo

Esta operaci6n se realiza con la herramienta Mot,
107-01 y los escariadores Mot. 107-02.

Fijar la herramienta Mot. 107-07 en un tornilio de
banco,

Meter |a cabeza de fa biela en el mandril dei montaje.
Centrar el pie de biela con respecto al cafién del
maontaje, utilizando el extreme cdnico del escariador.
Bloquear la cabeza de la biela en esta posicion.
Aceitar la cola de los escariadores para obtener un
guiado suave par el cafion del montaje.

Escariar sucesivamente con ;

- el escariador de desbaste n”1, diametro 13,85 mm. ;
- el escariador de deshaste n°2, didmetro 13,95 mm.
Ajustar con ¢l escariador requlable n°3.

Cada graduacion del escariador n°3 equivale a una
diferencia de didmetra de 2/100 mra.

E! eje de piston nuevo aceitado debe deslizarse con
una simpie presion con el pulgar, sin pegarse. , !
Comprobar de nuevo la biela. L o
Montar un frenillo de eje en el pistdn.

Sumergir el pistdn en agua hirviendo.

Introducir manualmente el eje de pistén en ia biela ¥

el piston, respetando el sentido de montaje.

—
I

ldentificacion y sentide de montaje

Los pistones se identifican gracias a un agujero
situado debajo del eje de pistén, en la falda del
pistOn, o bien, por una flecha grabada en la cabeza del
piston,

Ensamblar el piston y ia biela, de forma tal que ef
agujero {A} se halle lade distribucion, o que la flecha
{B) esteé orientada hacia el volante.

D = marca de la biela a efectuar al realizar el
desmontaje lado opuesto al arbel de levas.
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Montar et segundo frenillo de eje.

La hendidura de cada segmento ha sido ajustada ; no

hay que modificaria nunca.

Montar en ¢l piston :

- el segmento rascador ;

- e| segmento de gstangueidad, con la marca en la
parte superior ;

- el segmento de fuego,

Aceitar y espaciar igualmente las tres hendiduras de
los segmentos, con la hendidura del segmento
rascador en una parte maciza de {a garganta,

2° montaje - Eje de 16 mm. de didgmetro

El eje de piston se monta por fuerza en la bieta y gira
en el pistan,

Montaje de los ejes de pistones en las bielas

El conjunte de herramientas Mot 574-01 ha sido
creado para efectuar la extraccién y montaje de los
ejes de pistones.

Este conjunto se entrega en un estuche que contiene :

- un zocalo soporte de piston {A} ;

- un mandril de extraccion (B) ;

- cuatro casquiilos de apoyo de piston (C), para eies
de 186mm., 18mm., 20mm. y 21 mm., de
diametro ;

- cuatro mandriles de montaje de los gjes de pistones
(D) y sus guias de centrado.

El diametro del eje para el que se deben utilizar esta
grabado en los casquilios de apoyo y |os mandriles.

Ademas, para facilitar las manipuiaciones de |a biela
durante el montaje del eje, hemaos adaptadc un
sistema de calentamiento por placa eléctrica de 1500
vatios de potencia, que permite limitar la temperatura
de 250°C necesaria, solamente 2 la zona interesada
del pie de biela (ver el capitulo Herramientas).




CAMISAS - PISTONES

MOTOR 680... Sustitucién ‘I 0

Extraccion del eje de piston

Cotlocar el pistén scbre el V" del soporte, con el eje
alineado con el agujero existente en e! soporte (dos
rayas situadas a ambos lados del centro del agujero
faciiitan esta alineacion).

Sacar el eje de pistdn con la prensa y el mandril de
extraccion {B).

Preparacion de la biela

Controlar el estade de la hiela {torsidn, escuadra).
Tras haber comprobado gue se puede volver a utilizar,
calentar el pie de la biela hasta que alcance una
temperatura de 250°C.

Utilizar una placa de calentamientc de 1500 vatios de
petencia (tiempo de calentamiento: 10 a 156
minutos).

Colocar los pies de bielas sobre dicha placa.
Comprobar que toda la superficie del pie de biela esté
en contacto con la placa de calentamiento.

En cada pie de biela, calocar, como testigo de
temperatura, en ({a), un trozo de soldadura
autodecapante al estaiio, cuyo punta de fusion es de
250°C, aproximadamente.

Identificacion y sentido de montaje

774
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Los pistones se identifican gracias a un agujero -\
situado debajo del bulén, en la falda del pistén, o [\
bien, por una flecha grabada en la cabeza dei pistdn
que lleva también un refrentado.

Para ensamblar el pistdn y la biela abservar,

ineludiblemente, las consignas siguientes :

- pistdn con un agujero (A) :
situar el piston de manera tal que el agujero se halle
lado distribucion ;

- pistdn con una flecha (B} : ..
situar el pistdn de maners tal que |la flecha indique ¢ —
el lado volante motor ;

- pistdn con el refrentado {C}sotamente :
situar el piston de manera tal que el refrentado se
halle lado distribucién ;

- (D) : marca de la biela a efectuar al realizar el
desmontaje tado opuesto al arbol de levas.

Colocar sobre el soporte el casquilio {C} de diametro
correspondiente al del bulén y fijar el piston sabre el
soporte con la horquilla, el refrentade del piston
apoyado scbre el casquillo.
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Montaje del eje del piston

Montar el eje de pistdn {b) en el mandrii de mantaje H
{no a'pretar, el eje debe quedar libre entre el mandril y B 73252
la guia).

Aceitar el eje de pistén y la guia,

Las operaciones siguientes cdeben realizarse
rapidamente, de manera que {a pérdida de calor quede
reducida al minimo.

Cuando el trozo de soldadura alcance el punto de

fusion (transformacién en gota) :

- quitar |2 gota de soldadura ;

- introducir |a guia de centrado en el piston ;

- con una mano, celocar {a biela en el pistén situando
las marcas del pistdn y {a biela correctamente ;

- con la otra mano, introducir rapidamente el eje de
piston hasta gue la guia togue en &l fondo de!
zocalo soporte.

Transcutridos unos segundos, quitar el conjunto
biela-piston del zocalo soporte ; desenroscar la guia y
retirar el mandri! de mantaje.

Comprobar que el eje de pistén quede siempre en el
interior dei piston cualquiera que sea la posicion de la
bieta en el pistén.

Montar &n el piston :

- el segmento rascador {3) ;

- el segmento de estanqueidad, marca en la parte
superior (2) ;

- el segmenta de fuego {1).

La hendidura de estos $egmentos ha sido ajustada ; no
hay que modificar nunca esta hendidura.

Aceitar los segmentos y espaciar igualmente sus
hendiduras ; situar Ja hendidura del segmento
rascador en una parte maciza de la garganta,
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Montar las juntas de asiento de !as camisas.

Existen juntas de diferentes espescres :

Junta cobse Junta “excelnyl’’

R4

0,95 mm. 0,07 mm., marca azul

\\.\x...;..;
e

1,00 mm, 0,10 mm,, marca rojo
1,05 mm. 0,94 mm,, marca verde 1 i
LY . / i
X = 112 mm )
Cobre 2 A 34
Montar las camisas en el biogue de cilindros,
X = 112,8 mm

Apretar con la mano las camisas, para Jograr un buen
asiento en las juntas.

Controlar el saliente de las camisas con respecto a la
superficie de junta del bioque de cilindros, mediante
la placa de apoyo Mot. 252 y el soporte de
comparador Mot. 251,

Ef saliente correcto debe hallarse comprendido entre :
0,08 y 0,15 mm., si se trata de juntas de cobre ;

0,04 y 0,12 mm.,, si las juntas son de “excelnyl”.

excelnyl

Una vez obtenido el saliente correcto, quitar las
camisas del blaque.

Ageitar los pistanes.

Montar los conjuntos “biela-pistén” en las camisas
con el casquillo :

Mot. 109, para @ 49 mm.

Mot. 216, para @ 58 mm.

Mot. 529, para @ 55,8 mm.

Las caras de la cabeza de la biela deben ser paralelas a
la'parte |lana de {a parte superior de la camisa.
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Calocar los cojinetes en las bielas.

Montar los conjuntos “biela-pistdn-camisa’ en el
bloque de cilindros.

Respetar su posician.

- N° 1 del lado del embrague.

- N° marcade en ia cabeza de la biela & hacer el
desmontaje, del lado opuasto al &bol de levas.

- Flecha del piston del lado del volante.

Colocar la brida de sujecion de {as camisas Mot. 521.

Encajar las bielas provistas de sus medios casquillos
en los codos aceitados dei cigueniai.

Montar los sombreretes provistos de sus medios
casquiflos, respetando el apareamiento con las bielas.

Apretar los tornillos de (os sombreretes. )

Bloquear los tornillos a 3.5 m, da N. con la llave
dinamométrica Mot. 50.

Controlar que el conjunto mdvil gire correctamente,
Montar :

- {a bomba de aceite,

- el carter inferior,

- la culata.

Efectuar la carga de aceite del motor y llenar el
circuito de refrigeracion,

541831
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Esta operacion se efectila con ¢l motor montado en el
vehiculo.

EXTRACCION

Desconectar la bateria,
Vaciar :

- el circuite de refrigeracion,
- el carter inferiar,

Quitar

- la culata : montar la brida de sujecidn de las camisas
Mot. 521,

- el carter inferior,

- Ja bomba de aceite.

Marcar las bielas :

N°1 lado dal embrague y lado opuesto al &rbol de
levas.

Quitar las tuercas de los sombreretes de bielas.

Retirar ios sombreretes y los medios casquillos.
Quitar |2 brida de sujecion de las camisas y sacar los
conjuntos ““camisa-pistén-biela”,

72414
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REPARACION

Efectuar la limpieza :

- de 1a superficie de junta de la culata y del blogue de
cilindros ; utilizar el producto “‘Magnus Magstrip™,
no rascar ;

- del interior del bloque de cilindros ;

- de las superficie de apoyo de las juntas de asiento
de las camisas ;

- del ciglefial.

Comprobar el estado de :
- la bomba de aceite,
- la culata :
e verificacion de la superficie de junta vy
rectificacion, si procede ;
® rodaje de las valvulas con rectificacion de los
asientos, si procede.

Proceder a 1a sustitucibn de los conjuntos
“camisa-pistdn”’.

Las piezas suministradas en la coleccion
‘“‘camisa-piston”’ van apareadas.
Marcar kas piezas de cada caja con los nGmeros de 1 a
4, para conservar el agareamisnto.
Disolver la pelicula de proteccion contra la
herrumbvre : no hay gque rascar nunca las piezas.
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Montaije de Jos ejes de pistones en las bielas

E! conjunto de herramientas Mot. 574-01 ha sido
creado para efectuar la extraccidon y montaje de los
ejes de pistones.

Este conjunto se entrega en un estuche que contiene :

- un zb6calo saporte de pistdn {A) ;

- un mandril de extraccién (B} ;

- cuatro casquillos de apoyo de pistén (C) para ejes
de 16 mm., 18 mm., 20 mm, y 21 mm.

. cuatra mandriles de montaje de {0s ejes de pistones
{D) y sus guias de centrado.

El diametro de! eje para el que se deben utilizar esta
grabado en los casquillos de apoyo y los mandriles.

Ademés, para facilitar |as rnanipulaciones de |a biela
durante el montsje del eje, hemos adaptado un
sistema de calentamiento por placa eléctrica de 1500
vatios de potencia, que permite limitar la temperatura
de 250°C necesaria, solamente a i{a zona interesada
del pie de biela (ver i capituio Herramientas).

Extraccion del eje de pistdn

Calocar &l pistén sobre el ““V* de! soporte, con el eje
alineado con el agujero existente en el soporte {dos
rayas situadas a ambos lados del centro del agujerc
facilitan esta alineacidn).

Sacar ¢l eje de pistdn con la prensa y el mandril de
extraccidn {B).

>~
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MOTOR 688...

Preparacion de la biela

Controlar el estado de |z biela {torsidn, escuadral.
Tras haber comprobado que se puede volver a utilizar,
calentar el pie de la biela hasta que alcance una
temperatura de 250°C.

Utilizar una placa de calentamiento de 1500 vatios de
potencia {tiempc de calentamiento: 10 a 186
minutos).

Colocar los pies de biela sobre dicha placa.
Comprobar que toda la superficie del pie de biela esté
en contacto con la placa de calentamiento.

En cada pie de biela, colocar, como testigo de
temperatura, en (a), un trozo de soidadura
autodecapante al estafio, cuyo punto de fusién es de
260°C, aproximadamente.

Identificacion y sentido de montaje

Para emsamblar el piston y la biela, observar,
ingludiblemente, 1as consignas siguientes :

Los pistones van marcados con una flecha en ia
cabeza y llevan un refrentado (C).

Situar el piston de manera tal que la flecha indique el
jado wvolante motor o el refrentade (C) el lado
distribucion.

La marca (D} de la biela que se hizo al efectuar el
desmontaje se orientard lado opuesto al arbol de

levas.

Montaje del eje de piston B

Montar el eje de pistan (b} en el mandril de mantaje NI :
{no apretar, el eje debe quedar libre entre el mandril y ‘ ﬂ
[agjia}. PO N i aa il

Aceitar el eje de piston y laguia. - 73252
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Calocar sobre el soporte el casquillo (C) de diametro
correspondiente al det eje de piston vy fijar el pistdn
sobre el soporte con la horguilla, el refrentado del
piston apoyade en el casquillo.

Las operaciones siguientes han de realizarse
ripidamente, de manera que !a pirdida de calor quede
reducida al minimo.

Cuando e! trozo de soldadura alcance el punto de

fusién {transfarmacién en gota) .

- quitar la gota de soldadura ;

- introducir a2 guia de centrade en el piston ;

- ¢on una mane, colocar la biela en el piston situando
las marcas del pistdn y la biela correctamente ;

- con |z otra mana, intraducir rapidamente el eje de
piston hasta que la guia toque en el fondo del
z0calo soporte.

Transcurridos unos segundos, quitar el conjunto
“biefa-pistbn’” del zbcalo soporte ; desenroscar la guia
y retirar el mandril de montaje.

Comprobar que el eje de pistdn guede siempre en el
interior del piston cualquiera que sea la posicion de (3
biela en el piston. :

Montar en el piston :

- el segmento rascador {3) ;

- el segmento de estanqueidad, con |a marca en la
parte superior {(2) ;

- el segmento de fuege (1),

La hendidura de todos los segmentos ha sido
ajustada ; no hay gue modificar nunca esta hendidura.
Aceitar los segmentos y espaciar igualmente sus
hendiduras ; situar la hendidura del segmento
rascador en una parte maciza de la garganta.

76B53
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REPOSICION

Montar las juntas de asiento de las camisas ; elegir una
junta con marca azul.

Existen juntas de diferentes espescres.

Montar los conjuntos “‘camisa-piston-hiela” en el
blogue de cilindros.

Apretar con la mano las camisas para iograr que
asienten bien en {as juntas.

Comprobar el saliente de las camisas con respecto a la
superficie de junta del bloque de cilindros, mediante
la placa de apayo Mot 252 y el soporte de
comparador Mot. 251.

Ei saliente correcto debe hallarse comprendido entre
0,04 y 0,12 mm.

Una wvez obtenido el saliento correcte, quitar las
camisas del bloque.

Aceitar los pistones. - _
Montar los conjuntos ‘‘biela-pistdn’’ en las camisas
con el casquilla :

Mot. 218, si motor 688.
Mot, 448, si motor B13.

Las caras de la cabeza de la biela han de hallarse
paralelamente a fa parte llana de la parte superior de
fa camisa,

Color Excainyl
Azul 0,08 mm.
Aoja 4,10 mm.
Varde 0,12 mm.
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Colocar ios cojinetes en las bielas.
Montar los conjuntos “biela-pistbn-camisa™ en el

blogue de cilindros.
Respetar su posicion :

- N° 1 del lado del embrague.
- Nimero indicado en !a cabeza de la biela del lado

opuesto al arbol de levas,
- Flecha del pistédn del lado del volante.

Montar {a brida de sujecién de las camisas Mot 521.

Encajar las bielas en los codos aceitados del ciguenal.

Montar los sombreretes provistos de sus medios
casquillos, respetando el apareamiento con las bielas.

Apretar ias tuercas de |0s somboreretes.

Apretar las tuercas a 3,2 m. da N. con 1a ilave
dinamométrica Mot. 50.

Cerciorarse de que el conjunto mbvil gira
correctamente.

Montar :

- la bamba de aceite,
- ¢l carter inferior,
- la culzta.

Efectuar 'a carga de aceite del moter y llenar el
circuito de refrigeracion.

-
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BLOQUE DE CILINDROS — CAMISAS-PISTONES
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Extraer el motor.

DESARMADO

Quitar :

"+ la dinama o el alternador ;
- el distribuidor de encendido ;
- la bomba de gasolina ;

- el filtro de aceiie : ilave Mot, 445 ;

- el mangcontacto ;
- el soporte lateral derecho ;
- el medidor de aceite.

: '|I'-®
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Mantar el soporte Mot. 460-03 en el stand otientabie. ——— 2062 2

6 :
/@/\. E:'
Montar los cafiones de guiado, respetando las marcas e

(R4) de la placa: no bloquear las tuercas de los

canones.

Enroscar los tres vastagos en el motor, respetando su

posicidn.
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Colocar ¢l mator en el soporte.
Bloquear las tuercas de los carniones.
Vaciar el aceite, si 1o hay.

Quitar :

el mecanismo y el disco de embrague ;
la correa de la bomba de agua ;

la tapa de la culata ;

el mator de arranque ;

- la polea del arbol de levas,

Quitar los tarnillos de sujecién de {a culata {utilizar la
herramienta Mot. 15 para desenroscar los tornillos
situados entre los vastagos de los balancines) vy
extraeria.

Quitar los véstagos de los balancines {conservarios ~ ¥ | -i!1.11 u-: .-l'l
seg(in su orden de montaje) y la junta de la culata. : by’ B U[(.zr

Montar 1a brida de sujecidn de las camisas Mot 521.

Retirar los empujadores {conservarlos segan su orden
de montaje).

Extraer el casquillo del distribuidor de encendido, el
pifidn de arrastre de 1a bomba y la parte superior del
eje de arrastre del distribuidor ; herramientas Mot.
04-01 y Mot. 468.
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Quitar :

- el carter inferior ;

- el cérter de distribucion ;

- Ja bomba de aceite ; .

- al volante, después de haberlo marcado con
respecto al ciglenal.

Quitar jas juntas.

Distribucion por pifiones

Extraer el piAbdn intermedia de distribucion y su eje,
asi como el granc de engrase (si lo hay).

Quitar los dos tornillos de sujecién de la brida del
érbol de levas.

Quitar el arbol de levas,

Extraer el pifién de! extremo del ciglefal con el
extractor Mot. 49 y una cabeza de proteccidn,

Quitar la placa de distribucidn.
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Distribucion por cadena doble y luego por cadena
simple

Para un tensor de armade automatico, consultar el
capitulo particularidades intercambiabilidad.

Desfrenar y desenroscar e} tornillo del cilindro de
retencidn del tensor de cadena,

Introducir una f{lave hexagonal de 3 mm. en el
cilindro de retencion.

Girar {a llave en el sentido de las agujas de un reloj

hasta que el conjunto portapatin ya no esté tenso.
Extraer :

- el tensor con su placa de apoyo ;
- Ja plaquita de |legada de aceite.

Retirar el pindn det arbol de levas con el extractor
B Vi. 28-01 provisto de las garras 8 Vi. 48 : no forzar
en fa cadena.

Quitar el pifion y |a cadena.

Sacar el drbol de levas por delante, después de haber
quitado la chaveta.

Quitar .

- la brida tope de drbol de levas ;
- |la chapa de distribucion ;
- el filtro de aceite del tensar,

Retirar el pifidon dei ciguenal con la herramienta Mot.
49, después de haber enroscado en el cigiefal un
tornillo en que se haya realizado un centro con una
hroca para centrar.
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Efectuar la marcacion de las bielas © -

N° 1 jado embrague y lado apuesto al arbol de levas.

larcar los sombreretes de los cojinetes del cighenal
con respecto al bloque de cilindros.

Quitar los tornilios de sujecion de las sombreretes y
retirar éstos con los medios casquillos.

= l e

Quitar el ciglefial, los medios casauillos de cojinetes y

los discos de tope. o e

Retirar |a brida de sujecién de las camisas.

Sacar los conjuntos “‘camisa-piston-biela”.

Retirar el bloque de cilindros del soporte.

ARMADO
Limpiar el bloque nuevo, y particularmenta [as
canalizaciones de engrase.

COIocar el blogque de cilindros en el soporte Mot,
- 460-03.

Montar los tapones de aluminio de la canalizacion
principal de engrase.

Engastarlos con fa herramienta Mot. 111,
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Montar el tubo del medidor de aceite, respetando Ja
distancia A= 74 mm.

733444

Juntas de asiento de kas camisas

Montar {as juntas de asiento en las camisas.

UL
Existen juntas de distintas espesores ! ' //%f - e ///. y X
‘ s ,//:,/' "." ’ ,// // Vs ) ' s :
DA RIS
Junta de cobra  Junta de “excalnyl’’ Sl - 7 ‘ //,,
. £ ) .///1 .//'

095 mm. 0,07 mm., marca azul,
1,00 mm. 0,10 mm., marca roja.
1,05 mm. 0,14 mm., marca verde

cobre, X =112 mm. “gxcelnyl”, X=112,8 mm.
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Montar las camisas en el bloque de cilindros.

Ejercer una presion manual sobre las camisas, para
lograr un buen asiento en las juntas.

Controlar el saliente de las camisas con respecto a la
superficie de junta del bloque de cilindros, mediante
la placa de apoyc Mot. 262 y el soporte de
comparador Mot. 251.

El saliente correcto debe hallarse comprendido entre :
0,08 v 0,15 mm., si se trata de juntas de cobve.
0,04 vy 0,12 mm,, si las juntas son dg "‘excelnyl”.

Una wvez obtenido el saliente correcto, quitar las
camisas del bloque.

Colocar los medios casquiilos de cojinetes ;

Poseen agujeros de engrase.

Aceitar los medios casquillos,

70454 -

Aceitar las superficies de apoyo del ciguefial y
colacario en su sitio.

Colocar los discos de 1ope, con la cara de metal
intifriccién del lade del ciguefial,
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Colocar los medios casquillos en los sombreretes de
cojinetes :

Carecen de agujero de engrase.

Aceitar 10s medios casquilios.

Montar los sombreretes de cojinetes respetando [as
marcas que s¢ hicieran al desmaontar.

Apretar los tornillos de sujecion de los sombreretes a
6 m. da N. : llave dinamométrica Mot, 50.

Cerciorarse de que el ciguenal gira libremente.

Montar un comparagdor en el extrema del ciguenal.

Comprobar el juego longitudinal del cigienal : 0,05 a
0,23 mm.

Si el juego no fuese correcto, cambiar los topes
laterales.

Existen topes de distintos espesores :
2-205-2,10y 2,15 mm.

Montar el volante (respetar la marca hecha al
desmontar).

En caso de que se monteé un volante nuevo, ver el
capitule Embrague.

Colocar los frenillos en los dos pies de cizallamiento,

Apretar los tornilios a 4 m, da N.




BLOQUE DE CILINDROS

MOTOR 680... Sustitucién

Montar |la bomba de aceite : puede montarse con o
sin junta de papel.

Enroscar 4 esparragos en los extremos dei bloque de
citindros, cerca de los cojinetes. -

Fstos ultimos impiden gque las juntas se despiacen y
permiten su centrado asi como el del carter inferior,

Colocar, en primer |ugar, la junta del cojinete _ : ,
trasero : untar 10s extremos con ‘‘Perfect-Seal’”. S8 841 -

Colocar las juntas laterales de manera que sus
extremos cubran la junta del cojinete trasero {untar
can “Perfect-Seal’ 10s sitios donde la recubren}.

Colocar la junta del cojinete delantero, con los
extremos untados con "‘Perfect-Seal” descansando
sobre fas juntas laterales.

Montar el carter inferior, teniendo cuidado de no
desplazar las juntas.

Bloguear las tornillos de sujecion : los 2 torniilos con
ranura para destornillador se montan en la parte
trasera del hloque.
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Distribucion por piniones

Montar la placa de distribucién con su junta untada
de "Perfect-Seal”.

Montar la chaveta en el ciguerial.
Calentar el piiion de! cigiiefial en agua hirviendo vy
montarlo medianteg un tubo : marca de ajuste hacta al

exterior.

Aceitar los apoyos del drbol de fevas y colocar éste en
su sitio.

Apretar los dos ternillos de sujecidon de la brida vy
cerciorarse de que el pifidn gira sin dificultad.

Montar la polea en el &rbol de levas :

No hay que olvidar de colocar las arandsias
distanciacdoras debajo de los 3 tarniltos de sujecion,

En caso de gue el motor no la tuviese, colocar una
con tornillos de 15 mm. de longitud, en vez de
12 mm.

Montar el pifibn intermedio de distribucidon y su eje,
haciendo que coincidan |as rmarcas de |os tres pifiones.

Montar el granc de engrase (1}.

Montar el carter de distribucidn cor su junta untada
de “Perfact-Seal”,

Distribucion por cadena
Montar :
- el filtro de aceite del tensor de cadena ;

- la placa de distribucidn, con su junta untada con
Perfect-Seal ;

- la plaquita de llegada de aceite con su junta.

No bloquear los tornillos de la placa ni los de la
plaquita.




BLOQUE DE CILINDROS
‘ MOTOR 680... \

Sustitucidén

10

Coiocar la brida (chaflan lado arbol de levas) y la
chaveta en el drbel de levas.

Montar el pifidn con {a prensa, la marca hacia el
exterior, tomando apoyo en el primer asiento del

arbol de levas: la cara {B) def{ pindon debe estar
alineada con la cara (A) del arbol.

Para faciiitar el ajuste de la distribucidn a2 cadena
lleva dos marcas :

- un eslabdn amarillo {a) ;

- un trazo hecho con la sierra (b},




BLOQUE DE CILINDROS

Sustitucioén 1 0

MOTOR 680...

Aceitar los apoyos del érbol de levas y colocario en su
sitio : na meterlp completamente.

Montar la cadena en el pifidn dé &rbol de levas
situando 1a marca (b} (trazo hecho con sierra) frente a
la marca del pifidn,

Alinear la marca del pifidn del drbol de levas con el
centro de éste y el del ciguenal.

Meter el pifian del cigiiefial en la cadena haciendo que
correspondan la marca del pifion y la marca {a).

Presentar el pifidn del cighefial posicionando su
ranura enfrente de fa chaveta del ciglefial e
introducirlo ligeramente.

Montar el pifidn del cigiefial con una varilla roscada,
una arandela y un tubo separador, empujando
progresivamente el drbol de levas hasta su posicion
correcta.

75523
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Bloquear los torniflos de la brida del arbot de levas.
Montar ¢l tensor de la cadena.

Para el tensor de armado automdtico ver |a pagina
B-16.

Bloquear los tornillos de sujecidn de la placa de
distribucion y de la plaguita de llegada de aceite,

Introducir una llave hexagonal de 3 mm. en el
cilindro de retencion si se trata de un tensor de
armado manual.

Girar la llave en el sentido de las agujas de un reloj
hasta que el conjunto portapatin caiga sobre la
cadena.

Bloguear y frenar el tornille del cilindro de retencion.

Montar el carter de distribucién con su junta de
carcho,

Montar la polea del arbol de levas @ no olvidar de
colocar la arandela separadcora debajo de los 3
torniltos de sujecidon,

Montar los empujadores aceitados, respgtando su
argen de montaje.

Quitar ia brida de sujecion de las camisas.

fMontar la culata y ajustar el juego de los balancines.

Montar ¢l pifion de mando de la bomba de aceite y
del distribuidor de encendido.

Uulizar la herramienta Mot. 468 para montar el
casquillo de sujecion

- introducir la espiga guia {2) en ¢} pinén ;

- colocar el casquillo en el carter (chaflan lado
carter} ;

- colocar €l mandrii {3) en el casquiilo ;

- montar el casquille con un tubo hasta cue el
mandril (3) se halle en contacto con carter.
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Comprobar con el tornillc de la herramienta Mot.
04-01, que existe un juego A=0,15 a 0,55 mm.
entre el pifén v el casquillo.

vl
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Poner el cilindro N° t en Punto Muerto Superior
encendido {cilindro 4 en equilibrio).

Meter el extremo de mando del distribuidor,
respetando su posicion :

- hendidura orientada a 60° con respecto a! gje
longitudinal del motor ;

- el mayor descentrado (D) de! lade del embrague.
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Sustitucioén 1 0

Montar :

el distribuidor de encendido ;

lJa tapa de la culata ;

caja de velocidades) ;

hizo al desmontar).

Centrar ¢l disco.

el disco de embrague {descentrade del buje lado

Montar

la dinamo o ¢l alternador ;

>

la bomba de gasolin_a ;
el medidor de aceite ;

el mangcontacto ;

4

el mecanismo de embrague (respetar Ja marca que se

- &l soporte Jateral derecho ;

- el filtro de aceste .

Quitar el motor del soporte y desenroscar los 3 aceitar la junta con aceite para motor.

vastagos de sujecidn.

Enroscar el filtro hasta que a junta entre en contacto
con el bloque.

Apretar el filtro manualmente 1/4 de vuelta ; aflojaric
y volverlo a apretar 1/2 a 3/4 de vuelta con la
herramienta Mot. 445,
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Quitar el motar.

DESARMADO

Quitar :

- el alternador o la dinamo y su tensor ;
- al distribuidor de encendido ;

- 13 bomba de gasolina ;

- el filtro de aceite : llave Mot. 445 ;

- el medidor de aceite ;

- e| manocontacto ;

- el soporte lateral derecho ;

- el refuerzo |lateral derecho,

Montar en el stand orientable ¢l soporte Mot, 460-03.

Montar los caftones de quiado respetande las marcas

de la placa ; no bloquear las tuercas de los caiiones.

- agujero R : espiga R 82 ;

- agujero S : espiga Mot. 460-01 ;

- agujero D : espiga R 16-2 o agujero C: espiga R
8-1.

Enroscar 10s tres vastagos en el motor respetando su
QOSICiON.

Colocar el motor en el soporte.

Bloquear las tuercas de los cafiones.

Vaciar el aceite, si lo hay.
Extraer .
- el mecanismo y el disco de embrague ;

- la tapa de la culata,
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Proceder a la separacion de la culata del bloque de :

cilindros.

. =
Quitar los vastagos de los balancines (conservar|os -

sequin su orden de montaje} vy la junta de |2 culata,

Montar la brida de sujecion de las camisas Mot. 521.

Retirar los empujadores (conservarlos segun su orden

de montaje).

Mediante un tornillo {didmetro 12 mm., paso 175),
sacar el pifion de mande del

encendido.

Quitar :

- ¢| carter inferior ;

- @l carter de distribucion ;

- la bomba de aceite.

Quitar |as juntas.

distribuidor de

7

1l
L7

|
-
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Colocar la herramienta de extraccién (1) {(que forma
parte del conjuntc Mot. 500-0%) ¥ empujarla a fondo
para que el labio de la junta pase detras del collarin
de |a herramienta.

Meter a fondo el casguillo {B) y luego extraer la junta
enroscando el tornillo de la herramienta.

Quitar e} tensor de cadena :

Tensor de armado automatico :

Ver el capitulo particularidades-intercambiabilidad.
Tensor de armado manual :

Desfrenar y desenroscar el tornillo del cilindro de
retencidn del tensor de la cadena.

Introducir una llave hexagonal en el cilindro de
retencion,

Girar la llave en el sentido de las agujas de un reloj
hasta que el conjunto portapatin ya no esté tenso.

Extraer el tensor ¥ su placa de apoyo.
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Quitar el filtro de aceite del tensor. Desfrenar (si
procede) y quitar el tornillo de blocaje def pifion del
irbol de levas. Retirar el pifién del arbol de fevas y la
cadena.

Quitar los tornillos de la beida del arbol de levas.
Extraer el arbol de levas.

Retirar el pifién del cigliefial con la herramienta Mot
49, después de haber enroscado en el ciguenal un
tornillo (V} en el que se haya realizado un centro con
una broca para centrar.
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Extraer ¢l volante.
Efectuar la marcacion de las bielas.

N° 1 lado embrague y lado opuesto al drbol de levas.

—

Quitar las tuercas de los sombreretes de bielas.

Retirar los sombreretes y los medios casquilics.

1N 72414 2

Marcar los sombreretes de cojinetes del ciguefal con
respecto al bloque de cilindros.

Quitar los tornillos de sujecidon de los sombreretes yl
retirar éstos con los medios casquiilos.

Retirar ef cigiienal, los medios casquillos de cojinetes
v |0s topes de juego.

Retirar la brida de sujecion de las camisas.

Sacar los conjuntos “camisa-piston-biela”.

Retirar el blogue de cilindros del soporte.
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ARMADOC

Limplar el bloque de cilindros nuavo vy,
particularmente, las canalizaciones de engrase.

Colocar el bloque de cilindros en el soporte Mot.
460-03.

Maontar los tapones de aluminio {1) y {2) de la
canalizacion principal de engrase.

Engastarlos mediante |a herramienta Mot 111.

Enroscar los tapones (3} y (4) de los cojinetes det
arbol de levas y remacharlos.

El motor 688-11 carece de los tapones {3) y (4),
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Montar :

- los dos esparragas de sujecibn del cdrter de
distribucién ;

- ¢l gspérrago de sujecion de la bomba de gasolina,
con la rosca untada de “Blue-Stop”.

Montar el tubo del medidor de aceite, respetando ta
distancia A.

A=10mm

Montar Jas juntas ce asiento en fas camisas ; elegir una
junta con marca azul.

Existen juntas de diversos espesores .

Color Excelnyi

Azul 0,08 mm.
Rojo 0,10 mm,
Verde 0,12 mm.

Maontar las camisas en el bioque de cilindras,

Ejercer una presibn manualmente sobre las camisas
para lograr un buen asiento en las juntas,

Controlar el saliente de las camisas con respecio a la
superficie de junta del bloque de cilindras, con la
placa de apoyc Mot. 252 y el soporte de comparador
Mot. 251.

E) saliente correcto de las camisas debe hallarse
comprendido entre 0,04 y 0,12 mm.

Una vez obtenido el saliente correcto, quitar las
camisas del blogue,
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7D 993-2

Colocar los medios casquillos de cojinetes :

- J 20 9051

- poseen agujeros de engrase :

. - }os de los cajinetes (1) y (3} son idénticos ; Aceitar las superficies de apoyo del ciguenal y calocar
gste en su sitio,

- los de |os cajinetes (2], (4) y (5} son idénticos.
Mantar los topes de jueqo lateral, can {a cara de metal

Aceitar los medios casquillos. antifriccion del lado del ciguefial.

Montar |los rmedios casquiilos en los sombreretes de
los cojinetes :

- carecan de agujero de engrase.

Aceitar los medios casquillos.

Montar los sombreretes de cojinetes, respetando las
marcas que se hiciercn al desmontarlos.

- -
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Apretar los tornillos de los sombreretes entre 55 y
6.5 m, da N. : llave dinamométrica Mot. 50.

Cerciorarse de que el ciguedal gira sin dificultad,
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Colocar un comparador en el extremo del ciguenal.

Comprobar el juego longitudinal def ciglefial . 0,05 2
0,23 mm.

$i el juego no fuese correcto, cambiar fos discos de
tope.

Existen de distintcs espesores :
2,78-288y 2,93 mm,

Montar la junta de estangueidad del cojinete;
herramienta :

Mot. 259-01, si se trata de un motor 688.

Mot. 131-02, si se trata de un motar 813,

El labio de esta junta es muy fragil, por lo que hay
gue montarla con sumo cuidado.

Colocar |a junta en la herramienta.

Aceitar el canto de la junta.

Pueden presentarse gos casos :

Ciguenial nuevo

La junta debe montarse en su posicién de origen.

de la herramienta, hasta que ésta se apoye en
bloque de cilindros.
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Cigiiedial vuelto a utilizar

A fin de que ¢! (abjo de la junta nueva no se halle en
la misma posicion en el cigiefal que el de la junta
vieja, hay que desplazar la junta con respecto a su
posicidon de origen : € =3 mm., aproximadamente.

Retirar ia herramienta y colocar entre ésta y la junta
un separador (E) de 3 mm, de espesor.

Empujar 1a herramienta hasta que se apoye en el
bloque de cilindras.

La herramienta Mot. 259-01 ¢ la Mot. 131-02, debe
sar conservada en su caja y la cara en la Que se apoya
el labio de la junta no debe tener ninguna rababa.

Proteger |la herramienta con una junta vieja.

Montar el volante,

Los tornillos de sujecién del volante son inafiojabies ;
cada vez que se quiten hay que reemplazarios.
Apretar los tornillos a H&m. da N.: llave
dinamométrica Mat. 50.
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Controlar el zlabeo del volante con un comparador :
0,08 mm., como maximao,

-
-
—
-
-
-

Colocar los medios casquil{os en las bielas.

Montar los conjuntos “biela-pistdn-camisa’ en el
bloque de cilindros :

- N° 1 lado embrague,

- Numerae mencionado en |a cabeza de la biela lado
opuesto al &hol de levas.

- Flecha del pistén lado volante.

Montar la brida de sujecidn de las camisas Mot. 521.
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Encajar las bielas en los codos aceitados del cigaefial. 3.5 m.dan

; — )8
Montar [os sombreretes provistos de sus medios _ =
casquilios, respetando el apareamiento con las bielas.

Apretar ias tuercas de los sombreretes.

|
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Bloguear Jas tuercas a 35m. da N.. llave
dinamométrica Mot. 50. :

Comprabar que et conjunto movil gira correctamente.

Montar la bomba de aceite, sin junta antre el cuerpo
de bomba vy el blogue da cilindros.

Colocar la chaveta y montar &l pindn de ciguenal :
marca grabada en el pifion hacia al exterior.

Utilizar ;
- un tubo de 25 mm. de didmetro interior ;
- un véstago enroscado en el ciguefial ;

- una arandela espesa y una tuerca.

Apretar la tuerca hasta situar el pifidn en su posicién
correcta.
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Aceitar las superficies de apoyo del érbol de levas y
mantar éste.

Apretar ios tomillos de la brida.

Montar el pifibn de érbol de levas, marca hacia el
exterior.

Alinear las marcas de los dos pifiones con el centro
del ciguefial y el del arhol de levas.

Retirar el pifiébn del arbol de levas sin que gire este
ultimo.

Poner 1a cadena en el pindn y meterla en €l pifidn del
ciguenal.

Montar el pifidn del 4rbol de levas, con las marcas
siempre alineadas.
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Montar et frenilio v con Ja llave dinamométrica Mot
B0, apretar el tornillo del pifidn del 4rbol de levas :

-2m da N., si se trata de torniijos de 20 mm. de
longitud, con arandela de 4 mm, de espesor y
frenillo,

-3 m da N., si se trata de tornillos de 30 mm. de
longitud, con arandela de 5 mm. de espesor, sin
frenillo.

Abatir el frenillo, si lo hay.
Montar gl filtro de! tensor,
Montar el tensor de cadena con su placa de apoyo.
Bloquear los dos tomillos.

Si se trata de un tensor de armado automaético, ver el
capitulo “particularidades-intercambiabilidad’”.

Introducir una llave hexagonal de 3 mm. en el
cilindro de retencion,

Girar 1a llave en el sentide de la agujas de un reloj
hasta que el conjunto portapatin caiga sobre la
cadena.

Bloquear y frenar el tornillo de! cilindro de retencion.

Montar el carter de distribucidénr con su junta de
corcho.

Montar la junta de estanqueidad delantera del arbol
de levas.

Utilizar :

- el casquillo (2) que sirve para separar el |abio de la
Junta ;

- la herramienta de montaje de la junta (3) que forma
parte del conjuntc Mot. 500-01.
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Colocar en el extremo del arbol de levas el casguillo
{2) que sirve para separar el labio de la junta.

Colocar |a junta en el casquillo (2} y empujar hasta
que entre en contacto con e! bloque de cilindros.

Quitar el casquillo {2}).

Enroscar un vastago en el darbol de levas.

Colocar 1a herramienta de montaje (3).

Montar una arandela y una tuerca.

Enroscar la tuerca hasta que l|a herramienta de
montaje (3) entre en contacto con el bloque de

ciindros.

Quitar |a herramienta, el vastage roscado y la tuerca.
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Montar las juntas de goma de las cojinetes delanterc y
trasero.

Montar las juntas laterales : deben cubrir Jos extremos
de las juntas de jos cojinetes.

Mantenar las juntas laterales en su sitio mediante 4
pies de centrado.

Montar el carter inferior.

Montar los empujadores aceitados respetando su
orden de montaje.

Quitar la brida de sujecién de las camisas,
Montar la culata y ajustar el juego de los balancines.

Montar el pinén de mando del distribuidor de
encendido :

- poner el cilindro n° 1 en Punto Muerta Superior
encendido (cilindro n® 4 en equilibrio) ;

- meter el pifidn mediante un tornillo {didmetro
12 mm,; paso 179) ;

- la hendidura debe ser perpendicular al eje
longitudinal del motos, con el descentrado mayor
{D} del lado del embrague.

Montar :

- el distribuidor de encendido ;

- la tapa de la culata ;

- gl disco de embrague (descentrado del buje del {ado
de ia caja de cambios} y el mecanismo de embrague
{respetar, si procede, .la marca que se hizo al
desmonitar).

Centrar et disco con el mandril Emb. 318.

Quitar e motor del soporte y desenroscar los 3
véstagos de sujecion.,

Montar :

- el alternador o |la dinamo y su tensor ;

- la bomba de aceite ;

- e} manocontacto ;

- el filtro de aceite : aceitar la junta con aceite par
motor.

Earascar el filtro hasta que la junta entre en contact
con ¢l bloque.

Apretar el filtro, manualmente, 1/4 de wvuelta
aflojarlo y volverlo @ apretar 1/2 a 3/4 de vuelta co
la herramienta Mot, 445,

Montar el refuerzo lateral y el soporte lateral, lad
derecho.
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EXTRACCION
Vaciar el aceite del carter inferior : llave B Vi. 380-01
o Mot. 593,

Quitar las tuercas delanteras de sujecion del travesafio
tubular y sacar los tomillos.

Quitar las tuercas traseras.
Girar el travesafio para sacar los tornitlos traseros.

Quitar la barra antibalanceo.

Quitar los tornilios de sujecidn del cérter inferior y
extraerlo :

. colocar el tornitio (V) para evitar que se derrame el
aceite de la caja de cambios.

Quitar ias juntas y limpiar su emplazamiento.

Q \'\’ ' - @ = A
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Quitar los tres tornillos de sujecién de la bomba vy
extraerla.

REPARACION

Desfrenar y desenroscar el tapbn del limitador de
presion ¢ el tapén engastado ; retirar ¢l muelle y Ja
bola,

Quitar los tornillos de sujecion de ta tapa.

Sacar el pifdn loco, el pifibn de arrastre y su arbol.

Limpiar todas las piezas y controlarlas.

Juego entre pifiones y cuerpo de bomba: si fuese
superior a8 0,20 mm. cambiar los pifiones.

Montar la bomba efectuando, en orden inverso, las
operaciones de desmontaje.

Tras blocaje del tapdn dei limitador roscado, aplastar
su collarin en la hendidura del cuerpo de bomba.
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REPOSICION

Montar la bomba de aceite : puede montarse con o
sin junta de papel.

Bloquear |os tornillos de sujecion.,

Enroscar 4 esparragos en los extremos del blogue de
citindros, cerca de los cojinetes.

Estos Gltimos impiden que las juntas se desplacen y
permiten su centrado, asi como el del carter inferior.

Colocar primerc la junta del cojinete trasero ; untar
los extremos con “'Perfect-Seal”’.

Colocar las juntas laterales, de manera que sus
extremos recubran ia junta del cojinete trasero (poner
“Perfect-Seal” en el sitio donde la recubren}.

Colocar la junta del cojinete delantero, con Jos
extremos untados de “Perfect-Seal’” apoyados en las
juntas laterales.

Montar el carter inferior, teniendo cuidade de no
desplazar las juntas.

Bloquear los tornillos de sujecian : las 2 tornillos con
hendidura para destornillador se montan en la parte
trasera del canter,




BOMBA DE ACEITE
‘ MOTOR 688... \ Extraccion - Reparacion - Reposicion 1 0

EXTRACCION

Vaciar el aceite del carter inferior : liave B Vi. 380-01
o Mat. 593,

En gl B 2108, para efectuar el vaciado compieto, hay
que levantar la parte delantera del vehiculo {calces de
12 cm., aproximadamente, debajo de las ruedas
delanteras),

Quitar :
- los apoyos de la barra antibalanceo ;
- la placa de proteccidn del embrague.

Desenroscar las 2 tuercas de sujecion de {os 1acos
laterales dei motor a los largueros.

Levantar et motoer todo lo que se pueda tomando
apoyo debajo del carter de embrague.

Quitar los tornilios de sujecién del carter inferior y
dejarto bajar todo lo que se pueda.

Girar el motor para situar el contrapeso trasero del
ciguerial en la posicion indicada.

Extraer el carter,

Quitar |as juntas y limpiar su emplazamiento.

75177



BOMBA DE ACEITE

MOTOR  688... Extraccién - Reparacién - Reposicion

10

Quitar los 3 tornillos de sujecion de la bomba y
retirar ésta,

REPARACION

Quitar los tornillos de sujecién de la tapa : cuidado de
que no salten ¢l asiento de la bola, la bola y el muelle
limitador de presion. Sacar el pifion loco, el pifidn de
arrastre y su 4rbol.

Limpiar todas las piezas y controlarlas.

Juego entre pifones y cuerpo de bomba: si fuese
superior 3 0,20 mm,, cambiar los pifiones.

Montar la bomba efectuando, en orden inverso, fas
operaciones del desmontaje.

5125



BOMBA DE ACEITE
‘ MOTOR 688... \ Extraccion - Reparacion - Reposicion 1 O

REPOSICION

Montar la bemba er su sitio: no colocar ninguna
junta entre el cuarpo de bomba y e bloque de
cilindros.

Bloquear los tornillos de sujecion.

oo
Colocar las juntas de goma de los cojinetes delantero NV SRt IR NIRRT MR S P
y trasero (untar sus extremos con “Perfect-Seal”), ‘
Montar las juntas laterales: deben recubrir los
extremnos de las juntas de los cojinetes. °

Q

Mantener las juntas laterales en su sitio mediante 4 Vs
pies de centrado. /ﬂ o
Montar e] carter inferior. 2
Efectuar, en orden inverso, $as operaciones de la
extraccion,

59 01¢.2

Para facilitar su montaje, enroscar unas vueltas los 2
tornillos traseros del cawter inferior, por encima del
vehiculo.



CULATA
‘ MOTOR 680... \ Sustitucidn ‘I ‘I

EXTRACCION

Desconectar la bateria,
Vaciar ¢l circuito de refrigeracion.

Quitar :

- ¢l filtro de aire ;

- las correas ;

- ¢l alternadar o la dinamo ;

- el tube de mando de ias velocidades ;
- la tapa de la culata ;

- el distribuidor de encendido.

Desempalmar ;

- los tubos ;

- los hilos ;

- tos cables ;

- ¢l tubo de escape del calector,

Inclinar tigeramente el radiador hacia delante, después
cde haber soltado sus tirantes y el soporte de la
palanca de velocidades.

Empujar ta palanca de velocidades por el intericr del
vehfculo o desacoplarla si se trata de una palanca de
dos trozos.

Desbloquear y guitar los tornillos de la culata
mediante uvna llave de trinquete provista de la
herramienta Mot. 10.

Utilizar la herramienta Mot. 15 para desenroscar |0s
tornillos situados entre (0s vastages de |os balancines.




MOTOR 680...

CULATA
Sustitucioén

11

Despegar la culata,

Levantar ligeramente la culata y quitar los vastagos de
los balancines {conservarlos segin su orden de
montaje).

Retirar la culata,

Limpiar |a superficie de junta.

Montar la brida de sujecidon de las camisas Mot, 521.

Controlar el saliente de las camisas.

Utilizando ia placa de apoyo Mot. 252 y el soporte de
comparador Mot. 251.

En caso de gque el saliente no fuese correcto, proceder
a la sustitucidn de las juntas de asiento de |las camisas.

DESARMADO
Quitar Ias bujias.

Quitar :

- el ventilador y la polea ;

- la bomba de agua y su placa ;

- al colector “admision-escape”, con el carburador ;
- la placa de desarenado.

Quitar el obturador de goma de paso del eje de
balancines.

Quitar :

- los 4 clips ;

- los 2 muelles extremaos ;

- los 2 tornillos de sujecion de los ejes.




‘ MOTOR 680... \

CULATA
Sustitucioén

11

Enroscar un wvastago roscado o un tornillo en el
extremo de los ejes para extraerlos.

(En los modelos antiguos hay que desenroscar antes
los tapones hexagonales).

Quitar los medios casquillos, las cajas superiores de
los muelles, los muelles y las arandefas de asiento.
Utilizar un compresor de muelles de valvulas.

Sacar las valvuilas y conservarlas segin su arden de
montaje,

ARMADO

Efectuar, en orden inverso, las operaciones de
desarmado.

Hay que tener en cuenta que :

- Los medios casguitlos de las valvulas de admision
son diferentes de los de las de escape.

- Los agujeros de los ejes de balancines han de
hallarse enfrente de los de los tornillos de sujecion.

- Los tapones roscados hexagonsles (1} de
obturacidn, han sido sustituidos por tapones
cilindricos introducidos apretados en el eje de los
balancines.

- Las juntas de la bomba de agua y de la placa de
desarenado se montan en seco.

- Hay que apretar ias tuercas de sujecién del colector
1,5 m. da N.




‘ MOTOR 680... \

CULATA
Sustitucioén

11

REPOSICION
Quitar la brida de sujecién de las camisas.

Colocar la junta de la culata en seco, con la cara quse
lleva Ia marca “HAUT-TOP'* en |la parte superior.

Enroscar los pies de centrado de la junta de la culata
Mot. 104.

Poner la culata en su sitio.

Emplear (as herramientas siguientes :
- ilave dinamométrica Mot. 50,

- trinquete Mot. 475,

- herramienta Mot. 10,

- alargadera Facom S 210.

HAUT.TOP




CULATA
‘ MOTOR 680... \ Sustitucion

Apretar los torniilos de sujecion de la culata ; utitizar
la herramienta Mot. 15 para enrcscar (os situados
entre los vastagos de balancines.

ol -@ v
g 4'| . g !
. | @
@

76 68

Par de apriete ;: 6,5 m. da N.

El apriete efectuarlo siguiendo el orden indicado.

DEE@AD®
UVNOROXONO)

(LT {ETTTET)

Reglaje del juego de los balancines : —

: - AL
- llave Mot. 567 0 Mot. 13;

76 201.6



‘ MOTOR 680... \

CULATA
Sustitucioén

11

Antes de utilizar la herramienta MS. 511, cerciorarse
de que la caja de cambios se halla en punto muerto,

Conexion del mando a distancia MS. 511 :

- hilo verde {V), al positivo barterija ;

- hilo rojo (R}, al solenocide motor de arranque,
utilizar : el botén empujador (P} que permite
producir impuisiones para hacer girar el cigiefal ;

- hilo negro (N}, al positivo bobina,
utilizar : el interruptor (1), que permite la puesta en
marcha del motor para un control eventual.

En un motor en buen estado, tras & paso de una
compresion, el motor se para cuando una vilvuia de
escape esta en plena abertura {los pistones se hallan
poco mas 0 menos a la mitad de su carrera).




CULATA
‘ MOTOR 680... \ Sustitucidn ‘I ‘I

Valvule da Vilvula de Vilvula da

Operar de la manera siguiente (bujias montadas).

Situar, por pequeinas impulsiones, |a valvula de escape
del cilindro n® 1 en plena abertura, y ajustar los
balancines de fa valvula de admisién del cilindra n® 3
y de la vélvula de escape del cilindron® 4, -

Praceder de la misma manera para {os cilindros 3-4-2,
que permiten ajustar {os balancines de los cilindros
correspondientes (véase el cuadro).

Efectuar, en orden inverso las operaciones de la
extraccién.

Apretar las abtrazaderas de los tubos flexibies :
- llaves Mot. 336 y Moat. 400,

Efectuar la carga del circuito de refrigeracion,

Al cabo de 500 km. de recorrido, hay que efectuar el
reapriete de la culata y el reglaje de |os balancines.

Esta operacidn puede realizarse :
- ya sea, en frio,

- ya sea, en caliente {es decir, 50 minutos despues de
haber parado el motor).

Recordamos, que al apretar los tomitlos de la culata
- hay que aflojarlos antes un cuarto de vueita,



CULATA
‘ MOTOR  680... \ Verificacion de la superficie de junta 1 1

Con una regla y un juego de galgas, controlar si la
superficie de junta se ha deformado o no,

Deformacion méaxima (X) = 0,05 mm.
Rectificarla, en casc de que sea necesario,

Por debajo de la cota minima, cambiar la culata,

680-894 300 688-11 83
B3

Helacidm 8 Ralacitin 7,25

Altura minima de

T
Ia culyts a3 94,2 26,9 150 71,98



CULATA
‘ MOTOR 688... \ Sustitucidn 1 'I

EXTRACCION

Si se trata de un motor tipo 688

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion,

Quitar :

- el filtro de aire,

- la correa de la bomba de agua.

Desacoplar el tubo de mando de las velocidades.
Retirar la tapa de la culata.

Quitar el distribuidor de encendido.

<\ se trata de un motor tipe 813

Extraer ademas :
- la dinamgo ;
- el reguladar de tensidn,

Desbloguesr y quitar los tornilios de la culata.
Desempalmar el tubo de escape del colector.

Desempalmar :
- los tubos,

- los hilos,

- los cables.

Despegar la culata, levantarla ligeramente y quitar
los vastagos de los balancines (conservarios segin
su orden de montaje}.

Extraer la cultata.
{.impiar la superficie de junta.

Montar la brida de sujecion de las camisas Mot.
521.




‘ MOTOR 688... \

CULATA
Sustitucioén

11

Controlar el saliente de |as camisas.

Utilizar 1a placa de apoyo Mot. 252 vy el soporte Mot.
251.

En caso de que el saliente no fuese correcto, proceder
a |la sustitucién de ias juntas de asiento de las camisas.

DESARMADO

Quitar las bujias.

Colocar fa placa de apoyo de las valvulas y fijar la
culata en el soporte Mot. 330-01 adaptable a! stand
orientable o zocalo de banco.

La placa de apoyo de las valvuias se vende iguaimente
bajo la referencia Mot. 320 y se fija en un tornillo de
bancao.

Quitar :

- la polea de bemba de agua ;

- la bomba de agua ;

- la placa de desarenado ;

. el colector ““admisidn-escape’ con el carburador y
los tubos de recalentamiento ;

- el termocontacto.

Comprimir los muelles de las valvulas con Ia
herramienta Mot. 382

Quitar los medios casquiilos, las cajas superiores de
los muelles, los muelles y las arandelas de asiento.
Sacar las vélvulas v conservarlas segun su orden de
mantaje.

R4




CULATA
‘ MOTOR 688... \ Sustitucidn ‘I ‘I

Quitar 1a rampa de balancines.

Los tapones de los axtramos del eje van metidos por
fuerza y no se pueden desmontar.

Quitar el clips, retirar los muelles, balancines y
cojinetes.

T0 %32

ARMADO

Efectuar, en orden inversg, las operaciones de
desarmado,

Tener presente que :

- Los muelles de las valvulas deben montarse con las
espiras a paso progresive lado culata.

- Los medios casquillos de las valvulas de admisién 2% 648 .1
san diferentes de los de Ias de escape.

- Los agujeros de los soportes del eje de balancines
deben coincidir con ias muescas del eje.

- Las juntas de Ja bomba de agua y de la placa de
desarenado se montan en seco.

- Hay que apretar. las abrazaderas de {05 tubos de
calentamiento : llave Mot. 400.

- Hay que apretar las tuercas de sujecién del colector
a1.5mdaN.
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CULATA
Sustitucioén

MOTOR 688...

REPOSICION

|a parte superior.

la brida de sujecidbn de las camisas,
Colocar la junta de ia culata en seco, con la cara que
an

lleva ta marca “HAUT-TOP”
Enroscar los pies de centrado de la junta de la culata

Mot. 104.

Quitar

Montar |la culata en su sitio,

..

;3 MY

g

- ¥ "
.l.

Utiiizar las herramientas siguientes :

- |lave dinamométrica Mot. 50 :
- trinquete Mot. 475 ;

|
)

- tasquillo largo Facom S 17 L ;

- alargadera Facom S 210,

T

-




MOTOR 688...

CULATA
Sustitucioén

[N
[N

Par de apriate :
55 m da N,

E} apriete efectuarlo siguiendo el orden indicado.

Reglaje del juego de los batancines :
{_lave Mot. 567 o Mot. 13.

Mando a distancia del motor de arrangue MS. 511.

Antes de utilizar la herramienta MS. 511, cerciorarse
de que la caja de cambios de halla en punto muerto.

Conexién del mando a distancia MS. 511 :

- hilo verde (V}, al positivo bateria ;

- hilo rojo {R], al solenoide motor de arranque,
utilizar © el boton empujador (P} gue permite
producir impulsiones para hacer girar &l cigaenal ;

- hila negro (N}, al positivo babina,

utilizar : el interruptor (1), que permite la puesta en
marcha del motor para un control eventual,

®EeOR®
CNONORORO

[T

76 291.A

7831




‘ MOTOR 688... \

CULATA
Sustitucioén 1 1

En un motor en buen estado, tras el paso de una
compresion, el motor se para cuando una valvuia de
escape estd en plena abertura (los pistones se hallan,
poco més o menos, a la mitad de su carrera).

Operar de la manera siguiente (bujias montadas).

Situar, por peguerias impulsiones, la valvula de escape
del cilindro n° T en plena abertura, y ajustar los
balancines de la valvula de admisién del cilindro n® 3
v de la valvula de escape det cifindro n” 4.

Proceder de la misma manera para |os cilindros 3-4-2,
gue permiten ajustar los balancines de los cilindros
correspondientes {vease el cuadro).

Vilvula de Vilvulz de Vaheula de
scape edmigion sxCcape

a poner en B Sjustar a ajustar
plens abertura

768373

Efectuar, luego, en orden inverso, las operaciones de la

extraccion.

Apretar |las abrazaderas de los tubos flexibles :
- llaves Mot. 336 vy Mot. 404,

Efectuar 1a carga del circuito de refrigeracion,

Al cabo de 500 km. de recorrido, hay que efectuar el
reapriete de Ia culata ¥ el reglaje de los balancines.

Esta operacién puede realizarse :

- ya sea en frio,

- ya sea en caliente (es decir, 50 minuios después de
haber parado ¢l motor).

Recordamos, que al apretar los tornitios de ta cuiata
hay que aflojarlos antes un cuarto de vuelta.



_

MUELLE DE VALVULA

Sustitucioén

11

DESMONTAJE
Desconectar la bater(a.

Quitar :

- la tapa de la culata ;

- la bujia correspandiente al muelle que se Guiere
cambiar ; .

- ¢! distribuidar de encendido para los cilindros 2 y 3,
si procede.

Aflojar todo lo que se pueda el tornitlo del balancin
interesado, inclinar éste y sacar el vastago.

Montar en el lugar de la bujia el dedo de sostén de fa
valvula Mot. 61.

Orientar 13 varilla del dedo de manera que se apoye
debajo de la cabeza de la vdlvula y bloquear la varilla.

Con ei compresor Mot. 382, comprimir el muelle.
Retirar los medios casquilios, fa caja supericr del
muelle y el muelle.

MONTAJE

Efectuar, en orden inverso, las operaciones de
desmontage.

El muelle de la valvula debe montarse con las espiras a
paso progresivo lado culata.

Ajustar el balancin : liave Mot, 13 o Mot. 567.

& e
o (&

{54 150.1




MOTOR 680...

GUIA DE VALVULA
Sustitucioén

Esta operacion se efectla tras haber quitado vy
desarmado la culata.

Quitar los esparragos de sujecion de la tapa de ia
culata, si procede.

Sacar la guia con la prensa y el mandril de la
herramienta Mot. 143-01.

Comprobar si se trata de una guija de origen © una de

sustitucion.
Didmatro extacior
e origen reparacion ideatificable por
una garganta dos gargantas
11 mm 11.30 mm, 11,25 mm
1C mm, 10,10 mm. 10,25 mm.

Escariar el alajamiento de la guia con el escariador
Mot. 132, correspondiente al didgmetro de la qufa
Nnueva.

Sustituir @ guia usada por otra nueva de didmetro
inmediatamente supericr.

Admisién
Escape

o I

il

14 mm.




MOTOR 680...

GUIA DE VALVULA
Sustitucioén

11

Aceitar la guia y montarla con la prensa y el mandril
Mot. 143-01.

Escariar interiormante la guia con el escariador Mot.
132.

Rectificar et asiento : herramientas MS. 518.

{Ver el fasciculo D-802 del MR Q09).

Utilizar el portacuchillas 100 R con pilote sencilio
100-4. '




GUIA DE VALVULA
‘ MOTOR 688... \ Sustitucion

Esta operacidbn se efectGa tras haber quitado ¥y
desarmado ia culata.

Quitar los esparragos de sujecién de la tapa de la
cuiata, si pracede.

Sacar la guia con la prensa y el mandril (1) de la
herramients Mot, 148, con la culata situada sobre el
soporte Mot. 121.

Comprobar si se trata de una guia de origen o una de

sustitucion.
Didmetro exterior
de origen Reparacion identificahle por
una garganta dos gargantas
11 mm. 11,10 mm. 11,25 mm.

Sustituir la guia usada por otra nueva de diametro
inmediatamente superior.

Escariar el alojamiento de 1a gula con el escariador
Mot 132, correspondiente al diametro de la guia
nueva,




GUIA DE VALVULA
‘ MOTOR 688... \ Sustitucidn 1 ‘I

i
%
Z
%
i

Admisidn A= 26,5 mm. Introducir el mandril {1) en la guia-tope (2),
Escape : B = 26,2mm, ‘ respetando el sentido de ésta segiin se trate de una
guja de admision o una de escape.
Metar la guia en el extremo del mandril {1) con el
chaflén de la guia hacia el exterior,
Aceitar la guia.
Colocar el conjunto en la culata y montar la guia con
la prensa,
Cuando el respaldo del mandril (i} toque casi la
guia-tope (2), hacer girar ésta hasta que el respaldo
quege apoyado.

r \ 70 972

Escariar interiormente la guia con el escariador Mot. Rectiticar el asiento : herramientos MS. 518.

132. {Ver el fasciculo D-802 del MR. G09).
Utilizar el portacuchillas 204 con piloto expansible
150-7,




ARBOL DE VALVULA
‘ MOTOR 680... \ Sustitucidn ‘I ‘I

EXTRACCION

Quitar el motor y colocarlo en el soporte Mot.
460-03.

Despegar la culata y retirarla; montar la brida de
sujecion de fas camisas Mot 521.

Quitar :

- los empujadores ;

- ¢l piaidn del distribuidor de encendido ;
- el carter de distribucién ;

- la polea del arbol de levas ;

- la bomba de gasolina.

Distribucién por piion :

Quitar los dos tornillos de sujecidn de la brida del
arbol de levas y retirar éste.

Sacar el pifidn con |a prensa, tomando apoyo en la
brida.

Retirar la chaveta. L rY —

Limpiar (as piezas y controlar su estado.

Distribucion por cadena
Quitar :

- el pifion del drbol de levas y la cadena con ia
herramienta B Vi, 28-01 y las garras B Vi. 48.




ARBOL DE VALVULA
MOTOR 680... Sustitucidn 1 'I

Extraer el pifién del cigiiefial con la herramienta Mot.
49.

Quitar ios dos tornillos de |a brida del arbol de levas.

Retirar el arbol de levas.

REPOSICION

Distribucion por pifion

Montar 2 brida (chafldn lado arbol de levas) y fa
chaveta.

Engrasar las paredes del orificio del pifion y meterlo
con |a prensa(marca hacia 2l axterior) tomandoc apoyo
en €l primer asiento, hasta gue se obtenga un juego
entre la brida y el pifion comprendide entre 0,06 y
0,14 mm.

Distribucion por cadsna

Montar una brida nueva (chaflan lado arbol de |evas}
¥ la chaveta,

Montar el pifidn con la prensa tomando apoyo en el
primer asiento de! drbol de levas: la cara (B) del
pifidn debe estar alineada con [a cara (A} def arbol. A

Para las operaciones de reposicion consultar |a pagina
B-80.

78 198




ARBOL DE VALVULA
‘ MOTOR 680... \ Sustitucidn 1 ‘I

EXTRACCION

Quitar el motor y colocario en el soporte Mot.
460-03.

Despegar la culata y retirarla; montar la brida de
sujecion de las camisas Mot. 521.

Quitar ;

- |la bomba de gasolinag,

- los empujadares,

- el pindn del distribuidar de encendido,
- el carter inferior,

. el carter de distribucion,

- el tensor y la cadena.

Quitar los dos tornillos de la brida del arbei de levas.

Quitar el arbol de ievas.

REPQSICION

Montar una brida nueva.

Montar con un tubg, un separador nuevo hasta que
entre ¢n contacto con el respaldo.

Controlar el juego {J) de la brida, después de haber
mantado et pifién y apretado el tornillo a :

- 2 m. da N., si se trata de un tornillo de 20 mm. de
longitud, con arandela de 4 mm. de espesor y
frenilio ;

- 3 m, da N., si se trata de un tarnilio de 30 mm. de
longitudt, con una arandela de 5 mm, de espesor, sin
frenillo.

J=0,062a0,11 mm.

Quitar e! pinén.

Para las operaciones de la reposicion, consultar |a
pagina 8-1Q7.



FINON DE DISTRIBUCION
‘ MOTOR  680... \ Sustitucion del pifion intermedio

EXTRACCION

Extraer :

4

11

el motor ;
el carter de distribucion ;
los tornillos de sujecidn del pindn intermedio ;

el pifidon intermedio, asi como el grano de enrrase
.1}, si to hay,

REPOSICION

Montar el pifidn intermedio, haciendo coincidir las
marcas de los tres pifiones.

Montar el grano de engrase {1), si fo hay.

Montar el carter de distribucién con su junta untada
de “Perfect-Seal”.

Montar el motor.




CADENA DE DISTRIBUCION
MOTOR  680... Sustitucion

EXTRACCION

Quitar

el motor ;

Al

el carter de distribucion ;

el tensar de cadena ;

el pifién de! drbol de levas y ia cadena : herramienta
B Vi. 28-01 y garras B Vi. 48 ;

el piftdn del ciglefial : herramienta Mot. 49.

REPOSICION

Para aplicar {a presion necesaria para montar el
pifidon de drbol de levas en éste, es necesario :

- enroscar en el arbol de levas un véstago roscado
(3);

- montar en el vastago una arandela {2) de didmetro
interior supetior 2 12 mm. y una tuerca(3).

Para enroscar el vastago en el drbol de levas, taladrar
en el extremo de éste un agujero de 85 mm. de
diametro por 20mm. de profundidad y aterrajar a
10 mm., paso 150.

Enroscar |la tuerca, que meterd por presion el pifion ;\
en el arbol.
£1 juego en la brida se obtiene cuando la arandela {2) p

se apoya en la cara exterior del drbol de levas.

Para el resto de operaciones consultar ia pagina B-84.

59475 .2



S CADENA DE DISTRIBUCION
MOTOR  688... Sustitucion 1 -I

EXTRACCION

Extraer :
- &| motor ;
- el carter inferior ;

- ¢} carter de distribucidn ;

- el tensor de |la cadena.

Desfrenar y desenroscar el tornillo de biocaje del
pifion del érbol de levas.

Retirar el pifidn del 4rbol de ievas y la cadena.

REPQSICION

Para las operaciones de la extraccién consultar la
pagina B-107.




COJINETE DE ARBOL DE LEVAS
‘ MOTOR  688... \ Sustitucién de la junta

11

La sustitucibn de la junta requiere €l empleo del
conjuntc Mot 500-01 que consta de :

- una herramienta de extraccion (1) que ileva un
anillo moleteado que permite separar las lengietas
flexibles del extractor ;

- un casquilto {2) que sirve para separar el labio de la
junta ;

- una herramienta para colocacion de 1a junta (3} que
habra que amolar ligeramente, 3 fin de que pueda
pasar a nivel del saliente (B) de sujecion del retén
sobre ¢l carter de embrague,

DESMONTAJE

Desconectar |z bateria.

Desbloquear el tornillo de sujecion del tensor de la
correa de la bomba de agua.

Aflojar la carrea y retirarla,

Si procede, quitar los tres tornilios de sujecion de la
polea del arhal de levas y retirarla,

Quitar el piato de arrastre de {a polea : tener cuidado
de que no caiga la chaveta,

En ciertos motores no hay chaveta.




COJINETE DE ARBOL DE LEVAS
‘ MOTOR 688... \

Sustitucion de la junta

11

Montar la herramienta de extraccion {1) en su sitio v
empujarla a fondo para que el labio de la junta pase
por detras del collarin de la herramienta.

Empujar el anillo moleteado para estar seguros de que
el labio de ia junta se engancha correctamente,

Extraer la junta enroscando el termnillp de la
herramienta,

MONTAJE

Montar en el extremo del arbal de levas el casquillo
{2) que sirve pars separar el labio de la junta,

Colocar la junta en el casquillo (2).




COJINETE DE ARBOL DE LEVAS
MOTOR  688... Sustitucién de la junta

11

Con |a herramienta de montaje (3}, empujar la junta
hasta que entrée en contacto con &l blogque de
cilindros.

Quitar el casquillo {2).

Enroscar una varilla roscada en el arbal de levas.
Montar una arandela y una tuerca.

Apretar la tuerca hasta que la berramienta de montaje
(3} entre en contacto con el carter de embrague.

Quitar la herramienta de montaje, 1a varilla roscada y
la tuerca.

Montar :

la chaveta, si la hay ;

el plato de |a polea ;

la polea ;

|a correa y tensarla.




COJINETE DE ARBOL DE LEVAS
MOTOR  688... Sustitucién del casquillo

11

Esta operacion se efectda una vez extraido el drbol de
levas {ver la pagina B-113).

Correr el casquilio hacia el interior del carter.

Sacarlo, después de haberlo deformado aplastandoio.

Al montar un casquillo nuevo, respetar :

- la posicién de los orificios de engrase :
® orificio de 8 X 4 mm., en la parte superior ;

® orificio de 6 X 4 mm., en la parte inferior ;

- la orientacidén de !a hendidura (flecha) ;

23112
- {a distancia B = 13,5 mm., con respecto a la cara del
bloque,
% O
No es necesario volver & escariar el casquilio tras BI ] 7
montaje. AL




BOMBA DE AGUA
‘ MOTOR 680... \ Extraccion - Reposicion 1 ‘I

{a bomba de agua no se puede reparar.
Si cualquier pieza de la misma estuviese estropeada,
cambiar la bomba.

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Aflojar las correas y retirarlas.

Oprimir los tubes que flegan a la bomba de agua con
las pinzas MS 583 y Mot. 453.

Quitar ¢l mando de las velocidades y los tirantes del
radiador,

Bascular e radiador hacia delante.

Desconectar el hilo del termistor y los tubos de Ja
bomba de agua.

Quitar los tornillos de sujecion de |la bomba de agua y
despegar ésta con una macita de pldstico,

Una vez extraida la bomba, limpiar las superficies de
junta.

Montaje de la polea {montaje sin chaveta)

Poner 2 gotas de “loctite frein fifet fort’ en el 4rbol,
limpio y seco.

Introducir Ja peolea correctamente desengrasada y
seca, dando ligeros golpecitas, en case de que sea
necesario,

Cuando hayan dos roscas fuera, terminar de montar (a
polea con la tuerca.

Colocar la arandela y apretar la tuerca @ 4.5 m. da N.

REPOSICION

Efectuar, en orden inverso, las operaciones de |a
extraccion,

Las juntas se montan en seco,

Llaves para apretar |as abrazaderas de los tubos de
agua : Mot, 336 v Mot. 400,

Cargar el circuito de refrigeracion y efectuar la purga
de éste.



BOMBA DE AGUA
MOTOR 688... Extraccion - Reposicion 1 'I

La bomba de agua no se puede reparar.
Si cualquier pieza de la misma estuviese detericrada,
cambiar a bomba.

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Aflojar las correas y retirarlas.

Si se trata e un motor 813 :

Quitar el mandoc de las velocidades y los tirantes del
radiador.

Bascular el radiador hacia delante.

Para sacar la correa de la polea del arboi de |evas, girar
el motor para colocar en ambas partes de la polea dos
de [os tomillos de sujecibn del mecanismo de
embrague,

Quitar |3 polea de ja bomba de agua.

Oprimir los tubos que llegan a la bomba con las
pinzas MS. 583 y Mot. 453.

Desempalmar los tubos de |legada a 1a bomba de agua.

Quitar los tornillos de sujecion de 1a bomba de agua y
despegar ésta con una macita de plastico.

Una vez extrajda ia bomba limpiar jas superficies de
junta.

REPOSICION

Efectuar, en orden inverso, las operaciones de la
extraccion,

Las juntas se montan en seco.

Liaves para apretar las abrazaderas de los tubos de
agua : Mot. 336 y Mot. 400,

Cargar el circuito de refrigeracion y efectuar l2 purga
de éste.



COLECTOR "ADMISSION - ESCAPE"
‘ MOTOR  680... \ Sustitucién de la junta

11

EXTRACCION

Desconectar ta bateria.

Quitar el fiitro de aire.

Desconectar : ™

- el cable de estrangulador de arrangue ;
- el tubo de {legada de gasolina ;

- ¢l cable cde acelerador ;

- ¢l tubo de reaspiracion de los vapores de aceite,

Quitar |la abrazadera de sujecién del tubo de escape al
colector.

Quitar e! colector y la junta,

Limpiar ¢l pfano de junta.

REPOSICION

Efectuar, en orden inverso, las operaciones de ia
extraccion.




COLECTOR "ADMISSION - ESCAPE"
‘ MOTOR  688... \ Sustitucién de la junta 1 1

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Quitar el filtro de aire.

Desconectar :

- el cabie del estrangulador de arranque ;

- ¢l tubo de llegada de gasolina ;

- el tubo de avance por depresion ;

- el cable de aceterador ;

- el tubo de reaspiracion de los vapores de aceite.

Quitar |3 abrazadera de sujecidn del tubo de escape al
colector,

Quitar el colector y la junta.

Limpiar el plano de junta.

REPOSICION

Efectuar, en orden inverso, las operaciones de la
extraccion,



FILTRO DE ACEITE / CORREAS
Sustitucion / Tension 1 -I

Desconectar |a bateria,

Por |a parte superior del vehiculo, colocar |a
herramienta Mot. 445 y aflojar el filtro,

Quitar la herramienta y desenrascar el fiitro.
Cerciararse de que la junta del filtro desmantado no
esté pegada a {a superficie de apoyo del bloque de
cifindros.

Aceitar {a junta del filtro nuevo con aceite para
motar.

Enroscar el filtro bhasta que |a junta entre en contacto
con su asienta en el bloque de cilindros.

Apretar ef filtro 1/4 de wuelta: herramienta Mot.
445,

Aflojar el filtro, valverio a poner en cantacto con su
asiento y apretarlo 1/2 a 3/4 de vuelta,

Completar el nivel de aceite del motor.

BeH
& & %

Tension Cadigo 0139

La colocacion de una correa debe hacerse siempre con
& tensor en posicion de aflojamiento a fin de no
forzar las poleas y correas al montar éstas.

Método de control

El control de la tension de las correas se efectia con
la herramienta E£lé. 346.

Arbol da levat Bomba de agua Bomba de agua
bomba de agus dinemno alternador
tansor {mm.} {mm.} {mm.)
Motor B8O Al caba da 10 mn de 36046 Ra7 385
rotacion o an
dipgnbatico
Motor GBS mtretenimishto antre 3 at% 3ab 3ab5

800y 1 00O km.



FILTRO DE ACEITE / CORREAS

Sustituciéon / Tension

11

Posicionar €l anillo de goma enfrente de la graduacion
cero de! empujador,

Poner !a barra sobre la correa, con el empujador a
igual distancia de Jos ejes de las dos poieas.

Apretar en la parte deslizante de! empujador hasta
que el respaldo (C) llegue a ras del cuerpo del
empujador,

Quitar 1a herramienta y leer ¢l valor de la flechaen la
parte inferior del anillo de goma.

Tensidén de la correa d2 la dinamo o alternador
Se efectia por desplazamientio del punto de sujecidn

sobre {a barra de tension, después de haber
desblogueado los ejes de articulacion.

Tensidn de la correa de ia bomba de agua

Motor 680 ...
1er Montaje

La tucrca {A} de blocaje del tensor puede ser con
paso a derechas o a izquierdas.

Las de pase a izquierdas se identifican por muescas en
las aristas,

i

f.

g




FILTRO DE ACEITE / CORREAS
‘ \ Sustitucion / Tension

11

2° montaje

El tensor va fi'jado al soporte por un tornillo y tuerca,
Apretar la cabeza del torniilo con una llave hexagonal
de 10 mm,

Moter 688 ...

Desblaquear el tornillo de sujecibn del tensor y
accionar en el tomilio (V} para tensar (no olvidar de
Moquear |a cantratuerca(E)).




_

BOMBA DE CARBURANTE
Control de la presion 1 2

Principio de control

a) Toda conexidn “en derivacion” del mandémetro de
control queda prohibida {ver el esquema 1).

En efecto, la abertura de la aguja del carburador
provoca necesariamente una caida de presion de la
bomba de gaseclina ; el control es entonces imposible
de realizar al no conocer los correspondientes
caudales.

b) El control se efectuard, pues, con el motor
girando, gracias a la gasolina contenida en la cuba
de! carburador.

¢} Es indispensable que el tubo de conexién del
manémetrc sea transparente. En efecto, esta
disposicion permite controlar hasta qué nivel de
equilibrio |a gasolina sube en el tubo.

d} La medida de la presidon de la bomba de gasolina
deberd hacerse con ia bomba sin suministrar,
cuanda el nivel de la gasolina en el tubo del
mandmetro se halle a nivel de la membrana de la
bomba (esquema 11).

Utilizacion del mandémetro Mot. 213

Antes de desempaimar el tubo que une la bomba de
gasolina al carburador, hacer girar e/ motar a ralenti,
1 fin de estar sequros que la cuba del carburador se
halle & nivel maximo,

Parar el motor,

Desempalmar el tubo de la salida de la bomba de
Fsoiina, evitando que el contenido del tubo se
Jerrame sobre el motar.

Comprobar gue el manémetro indique *‘0” antes de
sonectarlo ; si no marca cero proceder a su ajuste.

Empalmar el tuba del mandmetro de control en I3
salida de bomba,

Cuande &l mandmetro se halle lo més alto posible,
{tubo sensiblemente vertical), poner el motor en
marcha y dejarlo girar a ralenti.

Cuande la altura del nivel de gasalina se haya
estabilizado en el tubo, bajar éste hasta que el nivel de
gasolina se halie a la altura de la membrana de ia
bamba.

Anotar el valor de la presion estatica.



BOMBA DE CARBURANTE

Filtro de gasolina

12

En ciertos equipos se monta un filtro de gasolina en el
tubo existente entre ia bomba y el carburador.

Respetar el sentido de montaje de este filtro : flecha
en el sentido de circulacion de la gaselina,

.; Moo zes 1N
< A <
4 et m
TR A 78363
£. Xw==c
}.',5 “-‘| .’f(
~ "\ )
\*\éj’.'



DEPOSITO DE CARBURANTE
‘ \ Extraccion - Reposicion 1 2

El depbsitc de carburante ya no lleva tapdn de
vaciado. Es preciso, pues, utilizar un dispositivo
apropiado para efectuar el vaciado.

EXTRACCION
Quitar 1a rueda de recambio,

Quitar la placa inferior de proteccién del deposito, si
la hay,

Vaciar el depoésito.

Quitar el tornillo y tuerca de sujecion del tubo al
largueraq.

(2. 'tar la abrazadera del tubo de llenado.

Quitar el tornillo y tuerca de sujecion detantera del
deposito.

Quitar el travesano trasero y el soporte de fijacion de
la rueda de recambio,

Bascular el deposito hacia atras.

Desconectar :
- €l tubo de sahda de gasolina hacia la bomba,

- ¢l hilo del indicador de nivel de gasolina,
- al ubo de evacuacion de aire.

Quitar el deposito.

REPCSICION

Efectuar, en orden inverso, las operaciocnes de f{a
extraccion.

Intercambiabilidad

Los depdsitos ya no |levan plaquitas de refuerzo, por
[0 que cuando se efecthe el montaje, hay que
intercalar entre el depbsito y cada cabeza de tornillo
trasero de sujecidn una arandela 7903053038 y en la
sujecibn delantera, entre la tuerca y el depdésito una
arandela 790305304¢.

P
78 382 4



_

CARBURADORES
Caracteristicas

12

Ei tipo y la referencia van indicados en una plaguita fijada par uno de Ios tornilios de la parte superior

de ta cuba.
Vehiculo

R 1120
R 1122
R 2102

R 1121

R 1123
R 1124
R 2104

R 1120

R 1123
R1124
R 2104

R 1120
R 2105

R 1123
R 2104

R 1120
R 2105

R 1123
R 2106
R 2391

R 2105
R1120

R 1123
R 2106

R 1123
R 2106

R 1126
R 2109
R 2392

R 1126
R 2109
R 2108
R 1125

R 2370
R 2430

R 1123

Alemania

Suecia

Suecia

Motor

680

620

800

680

~ 800

680

800

680-02

B00-01

680-02

800-01

800-02
800-05

839-06

839-07

813-02

688-11

800-0%

Tipo

SOLEX 22 BIS
SOLEX 26 DITS *
SOLEX 22 DIS
SOLEX 26 DITS *

ZENITH 2B IFE *

ZENITH 28 (FE *

SOLEX 26 DIS
SCLEX 26 DIS

ZENITH 28 IF
ZENITH 28 |F

SCLEX 26 DIS S

SOLEX 26 DIS&

SOLEX 32PDIS 3
SOLEX 32EISA 4

ZENITH 28 IF
SOLEX 32 EISA 4
ZENITH 28 IF
ZENITH 28 IF

ZENITH 28 iF

Referencia

304

V 05068

V 05053
V 05069

433

434

451
517 luego 511-1

V 05071
679

C 60008
Vv 06073

Vv 05075

* Estos carburadores estan provistos de un estrangulador de arrangque de mando eléctrico.




CARBURADORES
Extraccion - Reposicion

12

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Quitar al filtro de aire.

Oprimir, si :procede, los tubos de calentamiento del
pie de! carburador con las pinzas Mot. 463 soltarlos.

Desempalmar tos cables y los tubos.

Quitar las tuercas de suiecidén de! carburador con la
llave Mot, 503 y retirario.

REPOSICION

Efectuar, en orden inverso, las operaciones de la
extraccidn.

Cargar el circuito de refrigeracidn.

Ajustar el ralenti.




_

CARBURADORES
Reglaje del ralenti

12

E) reglaje del ralenti se efectiia mediante 2 tornillcs :

©,

1) I —

g_m'n'i'ff-f-i-f:lu‘r.'.:nrrr_-!"'

“Byee 5o

Carburadores Solex tipo EISA
Tornillo de aire de ralenti {A}.

Tornillo de riqueza de gasolina (B).

Métado de reglaje

Demés carburadores

Tornitio de abertura de mariposa (A).

Tornillo de rigueza de gasolina (B).

Este reglaje debe realizarse con precision, al objeto de
obtener que la emisidn de gases nocivos sea minima, y
cumgplir de esta forma con la lagislacion vigente.

Girar el tornillo {A} para obtener el régimen (1). Girar
el tornillo {B) hasta que la velocidad de rotacion
alcance el maximo posible. Repetir estas dos
operaciones hasta que la velocidad de rotacion
méxima posible, girando el tornillo {B), sea igual al
régimen 2.

Apretar luego el tornillo (B} al objeto de empobrecer
fa mezcla y lograr que ta velocidad de giro disminuya
20 a 25 r.p.m., sin que ello influya en la regularidad
de giro del motor.

Comprobar que la velocidad de giro continua
hallindose comprendida dentro de la tolerancia del
régimen de ralenti.




_

CARBURADORES
Reglaje del ralenti

12

Valores da reglaje del ralenti

Régu'nen 1 Régimen 2 Velocidad

Carburador (Tornilio A) (Tornilio B} de ralent{
Hasta 1,?937";“9'05 650 r.p.m. 650 a 675 r.p.m. 650 + 25 r.p.m.
A partir de 1os modelos 750 r.p.m. 760 a 775 r.p.m. 750 £ 25 r.p.m.

1972

Para faciiitar el reglaje del

destomillador flexible Mot. 561.

ralenti,

utilizar el




CARBURADORES
Control de la estanqueidad de la aguja

12

£1 control se puede efectuar con e! carburador
montado en el vehiculo, mediante |la bomba de vacio
de la estacion diagndstico.

Desempaimar ¢l tuho de llegada de gasolina y
empalmar en su lugar el Wwbo de depresion de la
estacion.

Hacer funcionar la bomba de vacio y ajustar la
depresidbn a un valor de 100 mm. de mercurio, o
0,1 bares, aproximadamente, y cortar luego la bomba.

La depresion debe permanecer constante. Si bajase
rapidamente, cambiar, ya sea la junta de la aguja, ya
sed la aguja.




CARBURADORES
‘ \ Control de la estanqueidad de la aguja 1 2

Esta operacidn requiere que se madifique el cableado

eléctrico.
= |
—3 @_ :
d 2
2 1
. 4 _L\
RE— . S : (o | o
-l e T
'l AR ,7),'(- 59787 _1
Montaje de origen Montaje a realizar
Desconectar y extraer el manocontacto {4), cambhiarlo Aislar el hilo gris {2) lado cajetin de mando del
por un manocantacto {1} n° 0854051700, y conectar estranguiador de arrangue.
este.
Alargar el hilo rosa {3) mediante un clips macho y
Por detras del cuadro de instrumentes, desconectar el hembra (8) provisto de su pieza protectora.
hilo de rnasa negro (6) del testigo de la presion del
aceite. Ordenar los hilos con el haz que va at reguiador.
Aislar este hiio y disponerlo detras dei cuadro. Conectar el bhilo alargadc en el cuadro de

instrumentas, en lugar del hilo negra (8).
Suprimir en la tapa de balancines ia abrazadera de
sujecion de los hilos de alimentacién del antiguo
cajetin gde mando del estrangulador de arranque.



CARBURADORES
‘ \ Control de la estanqueidad de la aguja 1 2

Esta operacién requiere que se madifique el cableado

eléctrico.
= |
—3 @_ -
o 2
2 4 1
*
- 54 4 Lo J_}-r—ll'
-] o | N
f & '.I 53182 3 | ;’;Ll:_ co-a 1
Montaje de origen Montaje a realizar
Desconectar y extraer el manocontacto {4), camhiarlo Aislar el hilo gris {2) lado cajetin de mando dei
por un manocentacto {1} n° 0854051700, y conectar estranguiador de arrangue.
este.
Alargar el hilo rosa {3) mediante un clips macho y
Por detras del cuadro de instrumentas, desconectar el hembra (5) provisto de su pieza protectora.
hilo de masa negro (6) del testigo de la presion del
aceite. Ordenar los hilos con el haz que va at reguiador.
Aislar este hilo y disponerlo detras del cuadro. Conectar el bilo alargadoc en el cuadro de

instrumentos, en lugar del hilo negra (8).
Suprimir en la tapa de balancines ia abrazadera de
sujecion de los hilos de alimentacion del antiguo
cajetin ge mando del estrangulador de arranque.



CARBURADORES SOLEX
‘ \ Valores de reglaje ‘I 2

TIPO 22D18| 26DiTs | 26DIS 26 DIS 26DIS5 | poiea ' 32ESA 4
motor motor | motor motor; motor motor
68¢ 800 | 680 800 | 680 BOO
Referencia 304 308 433 434 451 S11 5111 679
Boquilla 15,5 17 16 17 1_6 18 17 18 17 24 22 22 22
Surtidar principal 80 92, 87 90 85 g5 a0 95 80 120 117,5 1175 1175
Automaticidad 165 160 170 160 175 150 180 | 155 165 180 150 N4 150 150 Ng
Surtidor de ralenti 37 40 40 45 40 35 40 35 30 475 45 45 45
Aguja (mm.) — 1,6 16 - - - - 1.6 1,6 7,2 1,5 1,5 1.5
Econgstato o enriquecedor - 75 65 a0 - &0 80 60 BO - 50 50 50
Inyector de bomba 475 40 40 40
i 110 110| 1,10 1,10 | 181,10 1a1,10 0,80 0,60 0,60 d,80
Abertura positiva (mm, ) . . ] ’ g1, ‘ 20,90 A / .
Angulo de mariposa (mm.} 3,59 348 3,48
\Valvula da depasificacion {mm.) a4 3a4 -
Randija da |la maripasa 3 1 —
sobre leva (mm)
Carrera de la bomba de 15 _
acalaracidn (mm.) ‘

Orientacian del tuba
amulsor




CARBURADORES SOLEX
Descripcion - Reglaje 1 2

22 DIS
Gg Surtidor de alimentacion.
a  Automaticidad,
g Surtidor de ralenti.
Vs Estrangulador de arranque.
F  Flotador.

26 DITS
Este carburador va equipado con un estranqulador de - i ;-:-_
arranque de mando eléctrico, =L, . - T H=

S 0 IR R~

Funcionamiento de! estrangulador de mando eléctrico / || 3 %
El estrangulador es accionado por un muelie A ,@ = AENERE I
termostatico. E! calor es suministrado por una " ( Oy L
resistencia eléctrica. r =
Esta (ltima es alimentada cuando el maotor gira por \ [ b j—=_— J Zin

medio del manocontacto que establece su masa. o ' \

Si s ha dado el contacto sin que el motor gire, el
postigo de aire permanece cerrado, ya que la
resistencia no es alimentada,

En cambio, en cuanto el motor gira, la presian del
aceite aumenta, el manocontacto establece la masa de
la resistencia, que enseguida empieza a calentar.

El muelle termostdticc entre en juego vy
progresivamente abre el estrangulador.




CARBURADORES SOLEX
Descripciéon - Reglaje

Gg Surtidor principal.

a
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Reglaje de la abertura positiva

Cerzar el estrangulador de arranque y medir la
abertura positiva : utilizar los calibres M$S 532,

El reglaje se efectia deformando ta varitla (1) de
unién de la patanca de estrangulader de arranque vy la
palanca de la mariposa de 103 gases.

32 PDIS3

Mariposa de los gases.
Estrangulador de arranque.
Automaticidad,

Surtidor de ralenti.

Aguja.

Flotador.

Bomba de aceleracion.
Surtidor principal.

Tubo emulsor.

Tornille de gasolina.
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En este carburador se pueden efectuar dos reglajes.

Abartura positiva de la mariposa de los gases :

Se mide mediante un calibre {P) colocado entre la
mariposa y |a pared interior del carburador,

Cerrar ei estrangulador de arranque.

Medir ia abertura positiva : utilizar los calibres MS
532.

0,80 a 0,90 mm. en punto duro maximo.

Si la abertura no fuese correcta, ajustaria deformando
ligeramente ia varilla {1).

Final de carrera de Ja bomba dse acelaracion :

La bomba de aceleracion se halia en final de carrera
con una abertura de |a mariposa de 3,5 mm.

Colocar un calibre de 3,5 mm, entre {a mariposa y la
pared interior del carburador.

Comprobar que la palanca de bomba {2) se halie en la
posicion final de carrera.

Sitvar la tuerca de reglaje {3} en contacto coh la
palanca y luego inmaovilizarla.
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Mariposa de los gases.
Estrangulador de arrangque.
Automaticidad.

Surtidar de ralenti.

Aguja,

Fiotador.

Surtidor principal,

Tubc emulsor.

Torniilo de gasolina.
Tornillo de aire.
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En estos carburadores el tubo emulsor es solidario de!
calibre de automaticidad (a} orientado y metide por
carburador vy,

fuerza en el cuerpe del
consiguiente, no desmontable.

Orientacién del calibre de automaticidad : ranura en
el mismo eje que el canal de surtidor {c}.
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Nivel del flotador

Reglaje valedero iinicamente para aguja con bola.

Mantener la parte horizontal de la cuba en posicion