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AVISO

Este manual ha sido editado por Yamaha Motor Company, Ltd. principalmente para su utilizacién
los concesionarios Yamaha y sus mecanicos cualificados. Es imposible incluir todos los conoci-
mientos de un mecénico en un manual. Por lo tanto, todo aquel que utilice esta publicacién para
efectuar operaciones de mantenimiento y reparacion de vehiculos Yamaha debe poseer unos
conocimientos basicos de mecanica y de las técnicas para reparar estos tipos de vehiculos. Los
trabajos de reparacion y mantenimiento realizados por una persona que carezca de tales conoci-
mientos probablemente haran al vehiculo inseguro y no apto para su utilizacion.

Yamaha Motor Company, Ltd. se esfuerza continuamente por mejorar todos sus modelos. Las
modificaciones y cambios significativos que se introduzcan en las especificaciones o procedimien-
tos se notificaran a todos los concesionarios autorizados Yamaha y, cuando proceda, se incluiran
en futuras ediciones de este manual.

NOTA:
Los disefios y especificaciones estan sujetos a cambios sin previo aviso.

INFORMACION IMPORTANTE RELATIVA AL MANUAL

En este manual, la informacion de particular importancia se distingue del modo siguiente.

N El simbolo de alerta de seguridad significa jJATENCION! jMANTENGASE
ALERTA! jESTA EN JUEGO SU SEGURIDAD!

La inobservancia de las instrucciones de ADVERTENCIA puede ser
causa de lesiones graves o mortales del usuario de la motocicleta, de
transedntes proximos a ella o de la persona que esté revisando o repa-
rando la motocicleta.

Una nota de PRECAUCION indica precauciones especiales que deben
adoptarse para evitar dafio a la motocicleta.

NOTA: Una NOTA contiene informacién clave para facilitar o aclarar los procedi-
mientos.



COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

El proposito de este manual es proporcionar al mecénico un libro de consulta cémodo y facil de
leer. Contiene explicaciones exhaustivas de todos los procedimientos de instalacion, extraccion,
desmontaje, montaje, reparacion y comprobacion organizados paso a paso de forma secuencial.
@ El manual se divide en capitulos. Una abreviatura y un simbolo en el angulo superior derecho de
cada pagina indican el capitulo actual.
Consulte la seccién “SIMBOLOGIA”.

(@ Cada capitulo se divide en secciones. El titulo de la seccién actual aparece en la parte superior
de cada péagina, excepto en el capitulo 3 (‘COMPROBACIONES Y AJUSTES PERIODICOS"),
en el que aparece el titulo del apartado.

(® Los titulos de los apartados aparecen con una letra mas pequefia que la del titulo de la seccién.

® Al principio de cada seccién de extraccion y desmontaje se han incluido diagramas de despiece
para ayudar a identificar las piezas y clarificar los procedimientos.

(® Los numeros figuran en el orden de las tareas en el diagrama de despiece. Un nimero rodeado
por un circulo indica un paso del procedimiento de desmontaje.

® Los simbolos indican piezas que se deben engrasar o cambiar.
Consulte la seccion “SIMBOLOGIA”.

(@ Cada diagrama de despiece va acompafnado de un cuadro de instrucciones que indica el orden
de las tareas, los nombres de las piezas, observaciones relativas a las tareas, etc.

Las tareas que requieren mas informacién (como por ejemplo herramientas especiales y datos
técnicos) se describen de forma secuencial.
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EMBRALUE I?NG %» emBraGUE | ENG %"\

DESMONTAJE DEL @

1. Extraer:

+ peso del eje compensador trasero
Consulte la seccién "EJES COMPENSA-
DORES"

2. Extraer.

+ tapa de embrague @

NOTA:
Afioje todos los pernos 1/4 de vuelta cada vez,
por etapas y en zigzag. Cuando haya afiojado
completamente todos los pernos, extraigalos.

EMBRAGUE
TAPA DEL EMBRAGUE

12Nm (1.2 m - kg)

3. Enderece la pestaia de la arandela de
seguridad
4. Aflojar:

« tuerca del manguito de embrague @
NOTA:
Mientras sujeta el manguito de embrague @
con la herramienta universal de embrague @,
afloje la tuerca del manguito de embrague.

}é? Herramienta universal de embra-

gue
90890-04086

5. Extraer:

Orden Procedimiento/Pieza o Observaciones - g * tuerca del manguito de embrague ©
Desmontaje de la tapa del embrague Desmonte las piezas en el orden indicado. Y * arandela de seguridad @
Carenado derecho Consulte la seccion “CARENADOS Y * conjunto de manguito de embrague @
PANELES" en el capitulo 3 NOTA:
Aceite del motor Vaciar. ; ) Zi Hay un amortiguador incorporado entre el
®/ Consulte la seccion “CAMBIO DEL manguito y la placa de embrague. No es nece-

ACEITE DEL MOTOR" en el capitulo 3. sario extraer el anillo elastico @ ni desmontar
el amortiguador incorporado salvo que exista

un fuerte chirrido del embrague.

Tapa del embrague
Junta de Ia tapa del embrague
Clavija de centraje

Tapa del amortiguador
Amortiguador

-/
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Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SIMBOLOGIA

Los simbolos siguientes no se aplican a todos
los vehiculos.
Los simbolos ) a @ indican el contenido de
cada capitulo.

@ Informacién general

(® Especificaciones

(® Comprobaciones y ajustes periddicos
@ Chasis

® Motor

® Sistema de refrigeracién

@ Sistema de inyeccién de combustible
Sistema eléctrico

© Localizacion de averias

Los simbolos (@ a ) indican lo siguiente.

Reparable con el motor montado
@ Liquido a afadir

@ Lubricante

@3 Herramienta especial

Par de apriete

@ Limite de desgaste, holgura
Régimen del motor

@ Datos eléctricos

Los simbolos @ a @ en los diagramas de des-
piece indican el tipo de lubricante y los puntos
de engrase.

Aceite de motor

Aceite para engranajes

@ Aceite de disulfuro de molibdeno
@) Grasa para cojinetes de ruedas
© Grasa con jabén de litio

@ Grasa de disulfuro de molibdeno

Los simbolos @ a @ en los diagramas de des-
piece indican lo siguiente.

@ Aplicar sellador (LOCTITE®)
@ Cambiar la pieza
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INFORMACION GENERAL
IDENTIFICACION DE LA

MOTOCICLETA

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL
VEHICULO

El nimero de identificacion del vehiculo (@)
esta grabado en el lado derecho del tubo de la
columna de direccion.

CODIGO DE MODELO

La placa del cédigo de modelo (D esta fijada al
chasis. Esta informacién sera necesaria para
pedir repuestos.
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CARATERISTICAS

CARATERISTICAS

DESCRIPCION GENERAL

La funcion principal de un sistema de combustible es suministrar combustible a la camara de com-
bustién en la proporcion aire/combustible éptima de acuerdo con las condiciones de funciona-
miento del motor y la temperatura atmosférica.

En el sistema convencional de carburador, la proporcién aire/gasolina de la mezcla suministrada a
la cAmara de combustion se crea por el volumen de aire de admision y la gasolina medida por el
surtidor que se emplea en la cAmara respectiva.

A volumen igual de aire de admision, el volumen de gasolina necesaria varia en funcion de las con-
diciones de funcionamiento del motor tales como aceleracion, deceleracion o funcionamiento con
carga pesada. A los carburadores que miden la gasolina con surtidores se les ha dotado de diver-
sos dispositivos auxiliares para obtener una proporcidn de aire/gasolina éptima adaptada a los
constantes cambios de las condiciones de funcionamiento del motor.

Con el aumento de las exigencias de mayor rendimiento del motor y gases de escape mas limpios,
se hace necesario controlar la proporcién aire/gasolina de una forma mas precisa y afinada. Para
cumplir esta exigencia, en este modelo se ha adoptado un sistema de inyeccion de gasolina (FI)
controlado electrénicamente en lugar del sistema convencional de carburador. Con este sistema se
puede conseguir la proporcion aire/gasolina éptima que requiere el motor en todo momento, con el
uso de un microprocesador que regula el volumen de inyeccién de gasolina en funcion de las con-
diciones de funcionamiento del motor detectadas por diversos sensores.

La adopcion del sistema FI ha dado como resultado un suministro de gasolina altamente preciso,
una mejora de la respuesta del motor, un mayor ahorro de combustible y la reduccién de las emi-
siones del escape. Ademas, el sistema de induccién de aire (sistema Al) se ha sometido a control
informatico junto con el sistema Fl a fin de conseguir unos gases de escape mas limpios.

@ OB O @ ®

@ Bobina de encendido

® Carcasa del filtro de
aire

® Sensor de tempera-
tura de la admisién

@ Tubo de suministro
de combustible

® Depésito de combus-
tible

® Bomba de combusti-
ble

@ Tubo de recuperacién
de combustible

Sensor de presién
del aire de admision

(® Sensor de posicion del
acelerador

Inyector de combustible

@ Sensor de O2

@ Catalizador

@ Sensor de posicién
del ciglefial

Sensor de tempera-
tura del refrigerante

@ Bujia

Sensor de identifica-
cion de cilindro

@ Regulador de presion

Bateria

ECU

@) Sensor de presion
atmosférica

1-2

@) Relé del sistema de
inyeccién de combus-
tible

@ Luz de aviso de ave-
ria del motor

@ Interruptor de corte
por angulo de inclina-
cion

@) Valvula de corte de
aire
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SISTEMA FI

La bomba de combustible suministra gasolina al inyector a través del filtro de combustible. El regu-
lador de presion mantiene la presion de la gasolina suministrada al inyector a sélo 2,55 kg/cm? por
encima de la presion del colector de admisién. Consecuentemente, cuando la sefial de activaciéon
procedente de la ECU activa el inyector, el paso de combustible se abre haciendo que la gasolina
sea inyectada al colector de admisidn Unicamente durante el tiempo en que el paso permanece
abierto. Por lo tanto, cuanto mas tiempo esta activado el inyector (duracién de la inyeccion), mayor
volumen de combustible se suministra. Inversamente, cuanto menos tiempo esta activado el inyec-
tor (duracion de la inyeccién), menor volumen de combustible se suministra.

La ECU controla la duracion de la inyeccion y el reglaje de la inyeccion. Las sefiales transmitidas
por el sensor de posicién del acelerador, el sensor de posicion del cigliefial, el sensor de presion de
aire de admision, el sensor de presion atmosférica, el sensor de temperatura de la admision, el sen-
sor de temperatura del refrigerante y el sensor de O2 permiten a la ECU determinar la duracién de
la inyeccioén. El reglaje de la inyeccion se determina mediante las sefiales procedentes del sensor
de posicién del cigliefial y del sensor de identificacion de cilindro. En consecuencia, se puede sumi-
nistrar en todo momento el volumen de combustible que necesita el motor de acuerdo con las con-
diciones de conduccion.

La ilustracién es Unicamente orientativa.

@ Bomba de combustible (6 Sensor de posicion del Sensor de tempera- Sistema de combusti-
® Regulador de presién acelerador tura del refrigerante ble
® Inyector de combusti- () Sensor de presion del () Sensor de O2 Sistema de aire
ble aire de admision @® Sensor de identifica- Sistema de control
@ Cuerpo del acelerador ECU cion de cilindro
® Sensor de tempera- (® Sensor de presion @ Sensor de posicion del
tura de la admision atmosférica ciguefial
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Bloque de control de combustible
El bloque de control de combustible esta formado por los siguientes componentes principales:

Componente

Funcion

Bloque de con-
trol

ECU

Control total del sistema FI

Cuerpo del acelerador

Control de volumen de aire

Regulador de presion

Ajuste de la presion de combustible

Bloque de sen-
sores

Sensor de presion del aire de admi-
sion

Deteccidn de presion del aire de admisidn

Sensor de presién atmosférica

Deteccidn de presion atmosférica

Sensor de temperatura del refrige-
rante

Deteccidon de la temperatura del refrige-
rante

Sensor de temperatura de la admi-
sion

Deteccion de la temperatura de admision

Sensor de posicion del acelerador

Deteccion del angulo del acelerador

Sensor de O2

Deteccion de la concentracion de Oz en la
emision de gases

Sensor de identificacion de cilindro

Deteccion de la posicidon de referencia

Sensor de posicion del ciglenal

Deteccion de la posicién del ciglefal y de
las RPM del motor

Sensor de velocidad

Deteccion del régimen del motor

Bloque de
actuadores

Inyector

Fusible del sistema

Bomba de combustible

Suministro de combustible

Sistema de induccién de aire, val-
vula de corte de aire

Induccion de aire secundario

El cuadro de instrumentos dispone de una luz de aviso del Fl.
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COMPONENTES
ECU (Unidad de control electronico)
La ECU esta montada debajo del asiento, por debajo de la caja de herramientas. Las funciones
principales de la ECU son el control de encendido, el control de combustible, el autodiagnéstico
y el control de carga.
« Construccidn interna y funciones de la ECU
Los principales componentes y funciones de la ECU pueden dividirse, a grandes rasgos, en los
cuatro elementos siguientes:
A. Circuito de suministro eléctrico
El circuito de suministro eléctrico obtiene energia de la bateria (12 V) para suministrar la ten-
sion (5 V) que la ECU necesita para funcionar.
B. Circuitos de interfaz de entrada
Los circuitos de interfaz de entrada convierten las sefiales transmitidas por todos los sensores
a sefales digitales que la CPU puede procesar y las introducen en la CPU.
C. CPU (Unidad central de procesamiento)
La CPU determina el estado de los sensores en funcion del nivel de la sefial que transmite el res-
pectivo sensor. Seguidamente, las sefales se guardan temporalmente en la RAM de la CPU. En
funcién de esas sefiales guardadas y el programa de procesamiento basico de la ROM, la CPU
calcula la duracién de la inyeccion, el reglaje de la inyeccion y el reglaje del encendido y seguida-
mente transmite 6rdenes de control a los respectivos circuitos de interfaz de salida.
D. Circuitos de interfaz de salida
Los circuitos de interfaz de salida convierten las sefiales de control transmitidas por la CPU en
sefiales de activacion de los respectivos actuadores. Transmiten asimismo 6rdenes a los cir-
cuitos de salida de los indicadores y relés seguln sea necesario.

ECU Bateria

Circuito
de sumi-
nistro : : :
Interfaz_ de eléetrico Circuito de |_nter-
de salida faz de salida
Seftal del ' | Circuito de conforma-| | ! vy © 1| Circuito de salida | ! nvect
enatde ser:j;lrl cién de ondas N | de activacion de relé | nyector
(para la identifica- | ! b
cion del cilindro) ! [ I :
Sefial de la bobina ! CII’CU'IEO de conforma- ' i i | Circuito de s_allda de | | Bobina de
| cién de ondas j ' ] ! encendido ] .
captadora ' ' ; ! 1 ! encendido
(para identificar la ' . :
posicién del cigiie- | b o :
fal) | Lo b :
Circuito de entrada : : i| Circuito de salida -
Interruptores ) - . . > S L Lampara indi-
p ' digital ' ] ] ''| de activacion de relé | ! P
' o . ' cadora
RAM/ROM | | | i |
5 v | [[MEMORIA]| |1 f
s ' | Circuito de entrada |: . . 1| Circuito de salida | ! Relé
ensores | delconvertidor AID [} | 1| deactivacion de relé | |




CARATERISTICAS f,i,'E'(\') o

« Control de encendido

La funcién de control de encendido de la ECU controla el reglaje del encendido y la duracion de la

activacion del encendido. El control de reglaje del encendido utiliza las sefales procedentes del

sensor de posicion del acelerador (para detectar el &ngulo del acelerador) y del sensor de posi-
cion del cigliiefial y el sensor de régimen (para detectar el régimen del motor). Este control esta-
blece un reglaje del encendido que se ajusta a las condiciones de funcionamiento del motor
mediante compensaciones del mapa béasico de control de reglaje del encendido. El control de
duracién de activacion del encendido establece la duracién de la activacion para adaptarla a las
condiciones de funcionamiento calculando la duracion de la activacion en funcion de la sefial reci-
bida del sensor de posicidn del cigiiefial y el voltaje de la bateria.

» Control de combustible
La funcidn de control de combustible de la ECU controla el reglaje de la inyeccion y la duracion de
la inyeccion. El control del reglaje de la inyeccién controla el reglaje de la inyeccion durante el
arranque del motor y durante el funcionamiento normal de éste, en funcion de las sefiales recibi-
das del sensor de posicion del ciglefial y del sensor de identificacion de cilindro. El control de
duracion de la inyeccion determina la duracion de la inyeccion en funcion de las sefiales recibidas
de los sensores de presion atmosférica, los sensores de temperatura y los sensores de posicion,
en los que se efectian compensaciones segun las diferentes condiciones climaticas, de presion
atmosférica, arranque, aceleracion y deceleracion.
» Control de carga
La ECU efectua el control de carga del modo siguiente:
1. Parando la bomba de combustible y los inyectores cuando la motocicleta vuelca
La ECU desconecta el relé del sistema de inyeccidon de combustible cuando se activa el inte-
rruptor de corte por &ngulo de inclinacion.

2. Accionando el relé de encendido del faro

En el modelo para Europa, la ECU hace que el relé 2 del faro emita una sefial de activacion
constante siempre que el interruptor principal esté conectado. En el modelo para Australia, la
ECU controla el relé 2 del faro de acuerdo con el régimen del motor segun lo que requieran las
especificaciones de iluminacion diurna.

3. Activando el ventilador del radiador en funcién de la temperatura del refrigerante

La ECU controla la activacion/desactivacion del relé del motor del ventilador del radiador en
funcion de la temperatura del refrigerante.

4. Activando la electrovalvula del sistema Al

La ECU controla la activacion de la electrovalvula en funcion de las condiciones de conduccion.
¢ Funcion de autodiagnostico

La ECU esta dotada de una funcién de autodiagnéstico para asegurar el funcionamiento normal

del sistema de control del motor. Las funciones de modo de la ECU incluyen un modo de diagnés-

tico ademas del modo normal.

Modo normal

» Para comprobar la presencia de alguna bombilla fundida, este modo enciende una luz de aviso
mientras el interruptor principal esta conectado y mientas se pulsa el interruptor de arranque.

* Si el aviso de inhabilitacion del arranque esta activado, este modo avisa al conductor haciendo
parpadear la luz de aviso mientras se pulsa el interruptor de arranque.

» Si se produce una anomalia en el sistema, este modo permite un funcionamiento alternativo de
las caracteristicas apropiadas y avisa al conductor de la existencia de una anomalia encen-
diendo la luz de aviso. Una vez se ha parado el motor, este modo muestra un cédigo de averia
en el LCD reloj.

Modo de diagndstico

» En este modo, al accionar el interruptor del indicador se transmite un cédigo de diagndstico a la
ECU y ésta visualiza los valores transmitidos por los sensores o activa los actuadores de
acuerdo con el cédigo de diagndstico. Observando la iluminacién de la luz de aviso, los valores
gue se muestran en el visor o el estado de activacion de los actuadores se puede comprobar si
el sistema esta funcionando normalmente.

1-6
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Bomba de combustible

La bomba de combustible, montada en el depésito de combustible, extrae la gasolina directamente
del depésito y la bombea al inyector.

La bomba de combustible dispone de un filtro que impide que cualquier residuo que pueda haber
en el depdsito de combustible penetre en el sistema mas all de la bomba.

La bomba esta formada por una unidad de bomba, un motor eléctrico, el filtro y las valvulas.

La unidad de bomba es una bomba giratoria de tipo Wesco y esta acoplada al eje del motor.
Dispone de una valvula de seguridad para evitar que la presiéon del combustible se eleve de forma
anormal en caso de que se obstruya el tubo de combustible. Esta valvula se abre cuando la presion
del combustible en la boca de descarga alcanza un valor de entre 440 y 640 kpa y devuelve la
gasolina al depésito.

@ Filtro de combustible

© Filtro de entrada de combustible
® Salida

Combustible
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Regulador de presion

Regula la presidon del combustible suministrado a los inyectores de los cilindros a fin de mantener
un diferencial constante de presion con respecto a la presion en el colector de admisién.

La gasolina suministrada por la bomba de combustible llena la cdmara de combustible a través de la entrada
de combustible del regulador y ejerce presion en el diafragma en la direccién de apertura de la valvula.

Un muelle en la camara de muelle ejerce presion sobre el diafragma en la direccion de cierre de la
valvula, contrarrestando la presion del combustible. Asi, la valvula no se puede abrir salvo que la
presién del combustible supere la fuerza del muelle.

A través de un tubo se aplica un vacio de admisién a la camara del muelle. Cuando la presion del
combustible supera la suma del vacio de admision y la fuerza del muelle, la valvula que esta inte-
grada en el diafragma se abre, permitiendo que la gasolina retorne de la salida de combustible al
depdsito a través del tubo de recuperacion de combustible.

Como resultado de ello y puesto que el vacio de admision fluctua en funcién de los cambios en las
condiciones de funcionamiento en contraste con el volumen constante de gasolina suministrada por
la bomba, la presion de apertura/cierre de la valvula varia también para regular el volumen del
retorno de gasolina. Asi pues, el diferencial entre la presién del combustible y la presion del colec-
tor de admisidon permanece constante a una presion preestablecida.

<3
o -

—— — D

@)
Q

@ Céamara de muelle (® Salida de combustible Presion de vacio en el Presion del muelle

® Muelle (® Camara de combusti- colector de admision Presion del combusti-
® Diafragma ble ble
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Inyector de combustible

Al recibir sefales de inyeccion de la ECU, el inyector inyecta gasolina. En estado normal, la fuerza
del muelle presiona hacia abajo el nucleo, como se muestra en la figura. La aguja integrada en la
parte inferior del nicleo mantiene cerrado el paso de combustible.

Cuando la bobina recibe corriente de acuerdo con la sefal procedente de la ECU, el nucleo sube
permitiendo que la brida integrada en la aguja se desplace hacia el separador. Puesto que la dis-
tancia del recorrido de la aguja se mantiene constante, el area de apertura del paso de combustible
también se hace constante. Como el diferencial de presion entre la gasolina y el colector de admi-
sidn se mantiene constante gracias al regulador de presién, el volumen de combustible varia pro-
porcionalmente al tiempo en que la bobina estda activada. El inyector que se ha adoptado
recientemente dispone de una abertura de inyeccion con cuatro orificios que mejora la atomizacién
del combustible y la eficiencia de la combustion.

@ Combustible ® Aguja

® Bobina ® Inyeccion
® Nucleo @ Brida

® Separador
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Sensor de posicion del cigledal

El sensor de posicion del cigienal utiliza las sefiales de la bobina captadora que esta instalada en
el lado derecho del cigtiefial. Cuando el giro del rotor del captador que esta unido al cigiiefial hace
gue las prolongaciones del rotor pasen por la bobina captadora, se genera una fuerza electromotriz
en la bobina. El voltaje de esta fuerza se transmite a la ECU, que calcula la posicién del ciglefial y
el régimen del motor. El reglaje del encendido se determina entonces en funcion de los datos calcu-
lados para determinar asi el correspondiente reglaje de la inyeccion. En funcién de las variaciones
de los intervalos de tiempo de las sefales generadas por la bobina captadora, la ECU calcula el
avance del reglaje del encendido para adaptarlo a las condiciones de funcionamiento. El reglaje de
la inyeccién también se ajusta en funcién del reglaje del encendido para suministrar gasolina al
motor en el tiempo Gptimo.
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Sensor de identificacion de cilindro

El sensor de identificacién de cilindro estd montado en la tapa del amortiguador de escape del cilin-
dro n® 4. Cuando la leva de escape del cilindro n° 4 gira y la carrera de la leva pasa por el sensor,
éste genera una sefial y la transmite a la ECU. En funcion de esta sefial y de la sefial del sensor de
posicién del ciglefal, la ECU acciona el inyector del cilindro que en ese momento se encuentra a
fin de suministrar combustible.

(@ Sensor de identifica- Carrera de la leva [D] Orden de combustion Escape
cion de cilindro Sefal del sensor de del cilindro Inyeccion
® Leva posicién del cigiefial N°4 [6bulo de leva en  [1] Admision
Sefal del sensor de la leva de escape Compresion
identificacion de cilin- Combustién Encendido
dro
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Sensor de posicion del acelerador

El sensor de posicidn del acelerador mide el volumen de aire de admisién detectando la posicién de
la valvula del acelerador. Detecta el angulo mecanico de la valvula del acelerador a través de la
posicién relativa entre el contacto movil que se mueve al unisono con el eje del acelerador y la
placa de resistencia. En funcionamiento real, la ECU suministra una tension de 5 V a ambos extre-
mos de la placa de resistencia y el voltaje que emite el sensor de posicion del acelerador se utiliza
para determinar el angulo de la valvula del acelerador.
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tivo

Angulo de trabajo del
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Sensor de presion del aire de admision y sensor de presion atmosférica

« Sensor de presion del aire de admisién
El sensor de presién del aire de admision se utiliza para medir el volumen de aire de admisién. El
volumen de aire de admision de cada carrera de admision es proporcional a la presion del aire de
admision. Por lo tanto, el volumen de aire de admisién se puede medir midiendo la presion del aire
de admisién. El sensor de presion del aire de admision convierte la presion de aire de admision
medida en sefiales eléctricas y transmite dichas sefales a la ECU. Cuando la presion del aire de
admision se introduce en la unidad sensora, que contiene una camara de vacio en un lado del dia-
fragma de silicio, el chip de silicio montado en el diafragma convierte la presion del aire de admision
en sefiales eléctricas. Seguidamente, un circuito integrado (Cl) amplifica y ajusta las sefiales y efec-
tla las compensaciones de temperatura para generar sefiales eléctricas proporcionales a la presion.

» Sensor de presion atmosférica
El sensor de presion atmosférica se utiliza para efectuar compensaciones a las variaciones de
densidad del aire provocadas por las variaciones de presion atmosférica (particularmente en alti-
tudes elevadas). El principio de funcionamiento del sensor de presién atmosférica es el mismo
que el del sensor de presion del aire de admisién anteriormente descrito.
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Sensor de temperatura del refrigerante

Las sefales procedentes del sensor de temperatura del refrigerante se utilizan principalmente para
efectuar compensaciones de volumen de gasolina durante el arranque y el calentamiento. El sen-
sor de temperatura del refrigerante convierte la temperatura del liquido refrigerante en sefales
eléctricas y las envia a la ECU.

15.5
0.322
1 1 1 1 1
20 0 20 40 60 80
@ Conector ® Tubo (® Soporte Resistencia kQ
® Terminal @ Termistor Temperatura °C

Sensor de temperatura de la admision

El sensor de temperatura de la admision corrige la desviacién de la mezcla aire/gasolina asociada
a las variaciones de la densidad del aire de admision creadas por las variaciones de la temperatura
del aire de admision que se producen debido a las temperaturas atmosféricas. Este sensor utiliza
un termistor semiconductor que tiene una resistencia elevada a las bajas temperaturas y una resis-
tencia reducida a las altas temperaturas. El termistor convierte las variaciones de resistencia
dependientes de la temperatura en valores de resistencia eléctrica que son seguidamente enviados
ala ECU.
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Sensorde O 2

El sensor de O2 se ha adoptado para que el catalizador pueda funcionar con un alto grado de efi-
cectividad manteniendo la mezcla de aire/gasolina proxima a la proporcion estequiométrica
(14,7:1). Este sensor, de biéxido de zirconio, utiliza la conductividad de los iones de oxigeno del
electrolito sélido para detectar los niveles de concentracién de oxigeno. Durante el funcionamiento
real, un tubo de biéxido de zirconio hecho de electrolito sélido se expone al gas del escape de
forma que el exterior del tubo de bidxido de zirconio queda en contacto con el gas del escape y el
interior queda en contacto con la atmdsfera cuyo nivel de concentracion de oxigeno es conocido.
Cuando se crea un diferencial de nivel de concentracion de oxigeno entre el exterior y el interior del
tubo de bioxido de zirconio, el ion de oxigeno pasa por el elemento de biéxido de zirconio y genera
una fuerza electromotriz. La fuerza electromotriz aumenta cuando el nivel de concentracion de oxi-
geno es bajo (proporcidn aire/gasolina rica) y disminuye cuando el nivel de concentracién de oxi-
geno es alto (proporcién aire/gasolina pobre). Al generarse fuerza electromotriz en funcién de la
concentracion del gas de escape, el voltaje resultante se transmite a la ECU para corregir la dura-
cion de la inyeccion de gasolina.
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Interruptor de corte por angulo de inclinacion

El interruptor de corte por angulo de inclinacion corta el suministro de gasolina al motor en caso de
vuelco de la motocicleta. Cuando la motocicleta se encuentra en estado normal, el interruptor de
corte emite un voltaje constante de aproximadamente 1,0 V (nivel bajo). Cuando la motocicleta se
inclina, el flotador del interruptor se inclina proporcionalmente a la inclinacion de la motocicleta. Sin
embargo, la salida de voltaje a la ECU no varia en el nivel bajo. Cuando la inclinacién de la motoci-
cleta sobrepasa 70 grados (de acuerdo con la inclinacion del flotador), la sefial procedente del sen-
sor se incrementa a aproximadamente 4,0 V (nivel alto). Cuando la ECU recibe el voltaje de nivel
alto, determina que la motocicleta ha volcado y corta el suministro de gasolina al motor desconec-
tando el relé del sistema de inyeccién de combustible que alimenta la bomba de combustible y los
inyectores. Una vez activado el interruptor de corte, la ECU mantiene su estado; por lo tanto,
incluso si se ha restablecido la posicién vertical de la motocicleta, dicho estado no se anulara salvo
gue se desconecte el interruptor principal y luego se vuelva a conectar.
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Funcionamiento y control

La ECU controla el reglaje de la inyeccion, la duracién de la inyeccion, el reglaje del encendido y la
duracién de la activacion de la bobina. Para determinar el reglaje basico de la inyeccion, la ECU
calcula el volumen de aire de admisién mediante las sefiales procedentes del sensor de presion del
aire de admision, el sensor de posicion del acelerador, el sensor de identificacion de cilindro y el
sensor de posicion del ciguenal.

Ademads, la ECU calcula el reglaje final de la inyeccion afiadiendo las siguientes compensaciones a
la duracion de la inyeccion basica anteriormente descrita: las obtenidas a partir del estado de ace-
leracién, asi como las que se basan en las sefiales procedentes de diferentes sensores tales como
el de temperatura del refrigerante, temperatura de admisién, atmosférica y nivel de concentracion
de oxigeno en el tubo de escape. Al mismo tiempo, la ECU calcula la posicién del ciguefial
mediante las sefales procedentes del sensor de identificacion de cilindro y el sensor de posicion
del ciglefial. Seguidamente, cuando la ECU determina que es el momento de inyectar gasolina,
envia una orden de inyeccién a los inyectores. Ademas, la ECU controla también el tiempo en que
la bobina esta activada, calculando el reglaje del encendido y la duracién de la activacién de la
bobina en funcion de las sefales procedentes de dichos sensores.

Determinacion de la duracién de la inyeccion basica

El volumen del aire de admision determina la duracion de la inyeccién basica. Para que el motor
funcione en condiciones Optimas es necesario suministrar combustible a una proporcion aire/gaso-
lina que corresponda adecuadamente al volumen de aire de admisién que varia constantemente y
efectuar el encendido en el momento adecuado. La ECU controla la duracién de la inyeccion basica
en funcién de los datos de volumen de aire de admisién y régimen del motor.

Deteccion del volumen de aire de admision
El volumen de aire de admision se detecta principalmente a través de las sefiales procedentes del
sensor de posicidn del acelerador y del sensor de presion del aire de admision. El volumen de aire
de admisidn se determina de acuerdo con las sefales procedentes del sensor de presién atmosfé-
rica, el sensor de temperatura de admision y los datos de régimen del motor.

Composiciéon de la duracién de inyeccién basica
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Determinacion de la duracién de la inyeccion final

El volumen del aire de admision determina la duracién de la inyeccion basica. Sin embargo, a un
volumen de aire de admisidon dado, el volumen de combustible necesario varia en funcién de las
condiciones de funcionamiento del motor tales como aceleracion o deceleracion, o las condiciones
atmosféricas. Este sistema utiliza varios sensores para comprobar con precision estas condiciones,
aplica compensaciones a la duracioén de la inyeccidn basica y determina la duracion de la inyeccion
final en funcion de las condiciones de funcionamiento del motor.

Presion del aire de Presion . .
L - Voltaje de la bateria
admision atmosférica
RPM del motor Cantidad de c . Orden de
inyeccién basica | “ompensacion - inyeccién

Grado de
Temperatura del Temperatura del
aire de admision aire de admisioén

apertura del
acelerador

El combustible se corta en las condiciones en las que no se requiere, a fin de interrumpir la inyec-
cion.
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Composicién de la duracién de inyeccion final
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Duracion de la inyeccion reactiva:

Se crea un desfase entre el tiempo en que la ECU emite una sefial de inyeccion de combustible al
inyector y el tiempo en que el inyector realmente se abre. Por lo tanto, la ECU calcula este desfase
de antemano antes de enviar la sefial de activacion al inyector. El voltaje de la bateria determina la

duracién de la inyeccién reactiva.

 Voltaje alto — duracién de la inyeccion reactiva corta
« Voltaje bajo — duracién de la inyeccion reactiva larga

LISTA DE COMPENSACIONES DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Elemento de compensacion

Elemento de comprobacion

Sensor utilizado

Inyeccion en el arranque *1

Temperatura del refrigerante

Sensor de temperatura del refrige-
rante

Inyeccion después del arranque:
Enriquecimiento posterior al arranque *2

Enriquecimiento en el calentamiento *3

Compensacion de temperatura de admision
*4

Compensacion en la aceleracion/compensa-
cion en la deceleracion *5

Compensacion de realimentacion de propor-
cion aire/gasolina *6

Temperatura del refrigerante
Temperatura del refrigerante
Temperatura de admision
Sensor de presion

Posicion del acelerador
Temperatura del refrigerante

Concentracion de oxigeno resi-
dual en el gas de escape

Sensor de temperatura del refrige-
rante

Sensor de temperatura del refrige-
rante

Sensor de temperatura de la
admision

Sensor de presion del aire de
admision

Sensor de posicion del acelerador
Sensor de temperatura del refrige-
rante

Sensor de O2
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Control de combustible durante la conduccién normal

En la inyeccion sincronizada durante la conduccion normal, la gasolina se inyecta cilindro a cilindro
cuando se cumplen todas las condiciones siguientes:

@ Otro modo salvo el de parada

@ ldentificacion de cilindro completada

® Otra salvo adelantamiento

Para determinar el reglaje de la inyeccion, la ECU calcula el reglaje de la inyeccion con el mapa de
control 3D control del que esta dotado la ECU y que se basa en la posicion del acelerador y el régi-
men del motor.

La duracion de la inyeccion se basa en la duracidn de la inyeccion basica (obtenida a partir de la
posicion del acelerador, la presion del aire de admisién y el régimen del motor) a la que se afiade la
compensacién de la duracion de la inyeccién (basada en las sefiales procedentes de los diferentes
sensores tales como el sensor de temperatura de admisién, el sensor de presién atmosférica y el
sensor de O2) para determinar la duracién de la inyeccidn final. Como resultado de ello, se suminis-
tra combustible a los cilindros.

* Inyeccion sincronizada normal

[ ]
#2 #4 #3 #1 #2 #4 #3 #1
_______________________________________
D g ] I
_______________________________________
@
ol 1 1l
________________________________________
® g 1T
______________________________________ -
@ 5 ]
@ Inyectorn® 1 ® Inyector n° 4 Senfal de identifica- [D] Parada
® Inyector n° 2 Sefial de identificaciéon cion de ciguefal
® Inyectorn® 3 de cilindro Inyeccion
« Control de inyeccién de gasolina durante la conduccion normal
[ [ [ [T
. .
[D]
reglaje de inyeccion Duracion de la inyec- Varios tipos de com-  [D] Duracion de inyeccion
de combustible en cion bésica pensaciones de dura- sincronizada (dura-
cilindron® 1 cion de la inyeccion de cion de inyeccién final)

combustible
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Control de compensacion de la inyeccién de combustible

« Control de inyeccibn en el arranque

La temperatura del refrigerante se utiliza para determinar la duracion de la inyeccion a fin de asegu-
rar la capacidad de arranque adecuada. Para ajustarla a las condiciones de funcionamiento del
motor, la duracién de la inyeccion en el arranque se determina aplicando un coeficiente de compen-
sacién de arranque a la duracién de inyeccion basica, que forma la base de la duracion de la inyec-
cion.

(Duracion de la inyeccién en el arranque = duracion de la inyeccién basica x coeficiente de
compensacion de inyeccion)

Durante el arranque, el control del cilindro en la inyeccién se efectla junto con la compensaciéon de
la duracién de la inyeccion. Para efectuar el control del cilindro en la inyeccion, los inyectores de
todos los cilindros inyectan combustible sélo inmediatamente después de recibir las sefiales de los
sensores durante el arranque del motor. Esto se denomina inyeccién asincrona, a diferencia de la
inyeccion sincronizada que es la inyeccién normal que se efectia cilindro a cilindro.

Una vez completada la inyeccion asincrona y hasta que la ECU recibe sefiales del sensor de iden-
tificaciéon de cilindro, los inyectores se activan por pares sincronizados con las sefiales procedentes
del sensor de posicion del cigtefal: cilindros n® 1y 4 y cilindros n° 2 y 3. Esta forma de control de la
duracién de inyeccién y de los cilindros en la inyeccion permite un suministro de gasolina preciso
de acuerdo con las condiciones de arranque del motor.

« Duracion de la inyeccién en el arranque

@ Duracion de la inyec- Duracién de la inyec-

cion basica cion

@ Duracion de la inyec- Temperatura del refri-
cién con compensa- gerante
cion después del Duracién prolongada
arranque

® Baja

@ Alta
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« Control de cilindros en el arranque
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Sensor de identifica-
cién de cilindro

Sensor de posicion del
ciguehal

@ Inyectoresn® 1, 4

® Inyectores n® 2, 3

® Inyeccion asincrona
en el arranque

® Inyeccion en grupo

» Enriguecimiento después del arranque

El enriquecimiento después del arranque aporta una compensacion de enriquecimiento durante
una duracion prescrita posterior al arranque (encendido) del motor. Aunque la cantidad de enrique-
cimiento del combustible se determina por el coeficiente de enriquecimiento después del arranque,
el coeficiente varia con la temperatura del refrigerante. Aunque la temperatura del refrigerante
determina el coeficiente de enriguecimiento inicial en el arranque, subsiguientemente el coeficiente
varia de acuerdo con el factor de amortiguamiento. La proporcién de enriquecimiento es la inmedia-
tamente mas alta una vez el motor ha arrancado y disminuye gradualmente. Esta forma de enrique-
cimiento de la gasolina asegura un funcionamiento estable del motor inmediatamente después del

arranque.

Inyeccién
[D] Parada
Inyeccidén sincronizada

Variaciones del coeficiente de compensacion y de la duracién de la inyeccién compensada
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« Enriquecimiento en el calentamiento

Cuando la temperatura del refrigerante es baja, se aplica un coeficiente de calentamiento de
acuerdo con las sefiales del sensor de temperatura del refrigerante a fin de efectuar el enriqueci-
miento del combustible. Puesto que la temperatura del refrigerante determina el coeficiente, éste
varia con las fluctuaciones de la temperatura del refrigerante. El coeficiente aumenta con la dismi-
nucién de la temperatura del refrigerante y disminuye con el incremento de la misma. La proporcién
de enriquecimiento del combustible varia también con las variaciones del coeficiente.

Variaciones del coeficiente de compensacion y de la duracién de la inyeccién compensada
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Baja Alta
Variaciones del coeficiente de com- Duracién de la inyeccion compensada
pensacion
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» Enriguecimiento en aceleracion

El enriguecimiento en aceleracion se efectla de acuerdo con las sefiales del sensor de posicién del
acelerador. Cuando el conductor acciona el acelerador para acelerar la motocicleta a partir de un
régimen constante, el sensor de posicion del acelerador actia al unisono con el acelerador. La
ECU interpreta que se ha producido aceleracion por la sefial del sensor de posicion del acelerador
y ejecuta el enriquecimiento en aceleracion. El volumen de enriquecimiento viene determinado por
el coeficiente de enriquecimiento en aceleracion. El coeficiente aumenta con las variaciones del
sensor de posicion del acelerador, las cuales aumentan también el volumen real de enriqueci-
miento. El volumen de enriquecimiento se ejecuta de acuerdo con el coeficiente de enriquecimiento
en aceleracion cuando el movimiento del sensor de posicion del acelerador llega al estado de la
aceleracion definido por la ECU. Seguidamente, el volumen de enriquecimiento se regula por el
coeficiente que varia en funcion del indice de amortiguamiento.

(Duracion de la inyeccién en aceleracion = duracién de la inyeccion béasica x coeficiente de
compensacién en aceleracién)

Variaciones del coeficiente de compensacion y de la duracién de la inyeccién compensada

Variaciones del coeficiente de

compensacion de aceleracion Volumen de enriquecimiento en
aceleracion
Grande
) Largo
Variaciones del
angulo del sen- Duracion

sor de posiciéon

del acelerador Fje la y
1 inyeccion
Pequena : Corta Duracion de la inyeccion basica

Duracién Duracién

-—— |nicio de la aceleracién

<« Inicio de la aceleracién

Duracion de la inyeccién compensada
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 Control de deceleracion

El control de deceleracion se efectlia de acuerdo con las sefiales del sensor de posicidn del acele-
rador. Cuando el conductor acciona el acelerador para desacelerar la motocicleta que se encuentra
en movimiento, el sensor de posicidén del acelerador actta al unisono con el acelerador. Cuando el
régimen del motor es superior al valor prescrito con el acelerador totalmente cerrado (frenando con
el motor), la ECU ejecuta un corte de combustible en deceleracién. La inyeccidn de combustible a
todos los cilindros se interrumpe cuando se ejecuta el control de corte, aumentando asi el ahorro de
combustible.

Régimen del motor

Duracion

Control de corte de combustible (interrupcion de la inyeccion de combustible)
[D] Duracién de la inyeccion basica

Duracién de la inyeccion bésica

« Control de exceso de revoluciones

Esta funcion controla el corte de combustible cuando el régimen del motor sobrepasa el valor pres-
crito. El control de corte de combustible regula el régimen del motor interrumpiendo la inyeccién de
combustible a dos cilindros cuando el régimen del motor sobrepasa el valor especificado. Si el régi-
men del motor aumenta mas, este control interrumpe la inyeccion de combustible a todos los cilin-
dros. Asi pues, el control de exceso de revoluciones controla el corte de combustible en dos fases.
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SISTEMA CATALIZADOR DE TRES VIAS

Descripcion general del sistema

Se trata de un sistema de limpieza de los gases de escape altamente eficaz que controla el aire/
gasolina mediante la accién conjunta del sistema Fl, el sensor de Oz y el sistema catalizador de
tres vias. De este modo, al realizar un control total de la proporcion aire/gasolina, este sistema
reduce el CO, el HC y el NOx en los gases de escape.

El sistema FI controla la mezcla en una proporcion aire/gasolina optima (proporcidén aire/gasolina
basica) que se ajusta a las condiciones de funcionamiento del motor a fin de realizar una combus-
tion ideal.

Ademas, el tubo de escape tiene instalado un sensor de O2 que detecta la concentraciéon de oxi-
geno que permanece en el gas de escape para optimizar la accion del catalizador de tres vias y lim-
piar el gas de escape con un alto grado de efectividad. En base a estos datos, la ECU aplica una
compensacion mas precisa a la proporcion aire/gasolina basica a fin de mantener la mezcla en
proximidad de la proporcién aire/gasolina estequiométrica de 14,7:1.

Mediante la accién conjunta de estos sistemas de control, el gas de escape se limpia de forma muy
eficaz sin sacrificio de las prestaciones del motor.

Diagrama del sistema catalizador de tres vias

@ Bobina de encendido  (® Sensor de presion del (@ Sensor de identifica- @ Dispositivo de encen-

® Inyector aire de admisién cion de cilindro dido

® Sensor de tempera- ® Sensor de posicion del Bujia @3 Sensor de presién
tura de la admisién ciglienal @@ ECU atmosférica

@ Sensor de posicion del (@ Sensor de O2 Catalizador
acelerador Sensor de tempera-

tura del refrigerante
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Funciones de los componentes

Equipo Funciones Componentes principales
Catalizador (tipo nido de Reduce simultaneamente |+ Catalizador
abeja) las emisiones de CO, HCy |« Caja del catalizador
NOX.
o Equipo de compensacién | Reduce las emisiones de |+ Sensor de O2
% de aire/gasolina CO, HC y NOx. Principal- |+ ECU
N \g mente, el catalizador limpia
% ; los gases de escape para
o9 asegurar la proporci,én_ aire/
E 2 gasolina estequiométrica.
L0 Equipo de corte de com- Reduce las emisiones de |« Sensor de posicion del
n .
bustible CO y HC, aumenta el aho- acelerador
rro de combustible y corta |+ ECU
el suministro de éste
durante la deceleracion.
Catalizador

Puesto que las condiciones en las que se genera el NOx son directamente opuestas a las del CO y

el HC, existe un limite para la reduccion de estos nocivos elementos en la fase de combustion. Asi

pues, la funcién del catalizador es limpiar el gas de escape con un alto grado de eficacia eliminando

el CO, el HC y el NOx en la fase de escape.

En este modelo se ha adoptado un catalizador metalico de tipo monolitico con una construccién en

nido de abeja con la que se consigue una baja resistencia del escape a través de la gran superficie

del cuerpo del catalizador (con un alto nivel de efectividad de la limpieza).

Las substancias cataliticas formadas por metales preciosos como platino y rodio se adhieren a la

superficie de las paredes de estas células en nido de abeja alojadas en el tubo de escape. Cuando

el gas de escape entra en contacto con estas substancias cataliticas, las reacciones quimicas de

oxidacion y reduccién avanzan para limpiar el gas de escape.

* EICO Yy el HC se oxidan con la funcién oxidante del platino y se convierten en diéxido de carbono
(CO2) y agua (H20), ambos inofensivos, con el resultado de unos gases de escape mas limpios.

CO+1/202 ——CO2
HC + O2 CO2 + H20

» ElI NOx se reduce mediante la funcién reductora del rodio, que convierte el NOx en nitrégeno (N2)
y oxigeno (O2), ambos inofensivos, con el resultado de unos gases de escape mas limpios.

NOXx N2 + O2

Para limpiar los gases de escape con un alto indice de efectividad mediante la optimizacion de
estas capacidades cataliticas, es necesario mantener y controlar la mezcla en todo momento en
proximidad de la proporcion aire/gasolina estequiométrica (14,7:1). Para mantener la proporcion
estequiométrica, este sistema ha adoptado un método de compensacién de realimentacion de Oz
gue utiliza un sensor de O2 que se describird en la seccién siguiente.
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Cuando la mezcla es rica se generan grandes cantidades de CO y de HC (segun se indica por la
region de Oz insuficiente ®). Inversamente, cuando la mezcla es pobre se generan grandes canti-
dades de NOx (segun se indica por la region de Oz excesivo ®). Con estas caracteristicas en con-
flicto, el sistema mantiene la mezcla dentro de un margen sumamente estrecho © de proporcion
estequiométrica (14,7:1). Como resultado de ello, se optimiza la funcién del catalizador, permi-
tiendo limpiar los gases de escape con un alto grado de efectividad.

100———————g——————
NOx YT
o>/
oy
$ 60r ® '.' // ©
e S/
> .
S 40r HC "/
O R
20 ' //CO
-
- 14.7

0 13 135 14 145 15 155 16
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Equipo de compensacién de proporcion aire/gasolina
El tubo de escape tiene instalado un sensor de O2 antes del catalizador para que éste pueda fun-
cionar con un alto grado de efectividad. El sensor de Oz detecta el nivel de concentracion del oxi-
geno restante en los gases de escape.
Un alto nivel de concentracion de oxigeno significa que la mezcla aire/gasolina es pobre y cuando
el sensor de O2 detecta esta condicion, envia una sefial de mezcla pobre a la ECU. Inversamente,
cuando el nivel de concentracién de oxigeno es bajo, el sensor de O2 envia una sefial de mezcla
rica a la ECU.
El sistema ECU aplica pequefias correcciones a estas sefiales para que el volumen de inyeccién (la
duracion de la corriente aplicada a los inyectores) se sitde en proximidad de la proporcion estequiomé-
trica. El sistema esta por tanto disefiado para optimizar la funcién de limpieza del catalizador.

Circuito de compensacion de realimentacion

La ilustracién es Unicamente orientativa.

Prolonga la duracion de la corriente )
aplicada a los inyectores Proporcion
) glre/gasq- 3
Circuito de correccion de la duracion N—— lina conside- | Sefial de pro-

de la inyeccidn rada pobre porcién pobre
Proporcion =
Reduce la duracion de la corriente  |(f—— aireF/)gaso- Sefial de pro-
aplicada a los inyectores lina conside- porcion rica
Circuito de duracién de la inyeccién rada rica

béasica

Senial proce-
dente de varios

sensores @ /)

Inyector [D]

Sensor de O2

La ECU determina el volumen de inyeccion basico basandose en las sefiales enviadas por los diferentes
sensores y regula la duracién de la corriente aplicada a los inyectores.

Se aplica corriente a los inyectores, permitiéndoles inyectar combustible.

El motor efectlia la combustion y el escape.

[D] El sensor de O2 detecta el nivel de concentracion de oxigeno en los gases de escape y emite una sefial de
proporcién aire/gasolina pobre o rica en funcién de los datos detectados.

De acuerdo con las sefiales procedentes del sensor de O2, la ECU aplica pequefias correcciones a la
duracion de inyeccién basica, determina el subsiguiente volumen de inyeccién y envia instrucciones a los
inyectores.

Los procesos anteriores se repiten para mantener la mezcla en la proporcién estequiométrica.

1-29
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

El sistema de induccion de aire (sistema Al) introduce aire limpio por la lumbrera de escape para
guemar el gas no quemado (que se encuentra en el gas de escape) en el tubo de escape. De este
modo, el quemado de los gases no quemados mejora la efectividad del catalizador y produce unos
gases de escape mas limpios.

El sistema Al toma una parte del aire del filtro de aire, la envia a la valvula de laminas por la valvula
de corte de aire y la introduce directamente por la lumbrera de escape a través de la valvula de
laminas.

La valvula de corte de aire se controla mediante las sefiales procedentes de la ECU en funcion de
las condiciones de combustién. Normalmente, la valvula de corte de aire se abre para permitir el
flujo de aire durante el ralenti y se cierra para cortar el flujo cuando se conduce la motocicleta. Sin
embargo, si la temperatura del refrigerante esta por debajo del valor especificado, la valvula de
corte de aire permanece abierta y permite que el aire fluya al tubo de escape hasta que la tempera-
tura se eleve por encima del valor especificado.

La valvula de laminas estad montada en la tapa de la culata encima de los cilindros y envia aire al
tubo de escape a través del interior de la culata.

@ Vélvula de corte de aire
® Vélvula de laminas

® Lumbrera de escape

® Resonador
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COMPONENTES

1.Vélvula de corte de aire

La valvula de corte de aire esta formada por un pistébn montado en el interior del ndcleo de una
bobina solenoide y una valvula en el extremo del piston para abrir y cerrar el paso de aire. Debido a
la fuerza de un muelle, la valvula estd en contacto constante con el bloque de valvula A, mante-
niendo asi el paso de aire abierto. Como resultado de ello, el aire procedente del filtro de aire pasa
por el paso de aire y fluye a las valvulas de laminas de los cilindros. Cuando la corriente fluye a la
bobina solenoide de acuerdo con la sefal procedente de la ECU, el piston del nicleo resulta
atraido hacia la bobina. Cuando esta fuerza de atraccion supera a la presién del muelle, la valvula
se retrae junto con el pistdn, toca el bloque B de la valvula y cierra el paso de aire. La ECU controla
el funcionamiento de la valvula de corte de aire para que ésta opere en las condiciones Optimas en
funcién de las condiciones de conduccion.

N

N

@ Bloque de vélvula A ® Muelle ® Ndcleo A la valvula de laminas
® Vélvula ® Bobina ® Bloque de valvula B Del filtro de aire
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Cuadro de instrumentos

Indicacion de funcién

Las indicaciones de la funcién de autodiagnéstico pueden comprobarse y realizarse las operacio-
nes de revision mediante el visor multifuncién del cuadro de instrumentos.

Basandose en las sefales recibidas de los sensores, la ECU envia las sefiales al visor multifun-
cion. El estado de los sensores se visualiza entonces en el visor del reloj y cuentakildbmetros/cuen-
takildmetros parcial del visor multifuncion.

1. Datos de transmision de la ECU e indicacion del visor

Datos de transmisién de la
ECU
Velocidad del vehiculo
Luz indicadora
de aviso del motor

Modo Indicacion del visor Descripcion de la indicacion

Cuentakilémetros parcial
Luz indicadora

4 digitos, incluidos decimales
Encendida/apagada

Comun a todos los

modos - - - — r -
Cddigo de averia en auto- LCD reloj Muestra cédigo de averia en nimeros
diagnéstico
Modo normal Temperatura del refrigerante | LCD indicador de tem- | Temperatura del refrigerante

peratura del refrigerante

Modo CO/DIAG Seleccion CO/DIAG LCD reloj Muestra CO o DIAG en letras
seleccion
Ajuste CO LCD reloj Muestra ajuste cilindro N° en nimeros
Modo de ajuste de cilindro N°

CcoO Volumen de ajuste de CO LCD cuentakildmetros | Muestra volumen de ajuste en nimeros
parcial
Cddigo de diagndstico LCD reloj Muestra cdédigo de diagndstico en
Modo DIAG nUMeros

LCD cuentakilémetros | Muestra datos de los sensores

parcial

Valor del sensor de diagnos-
tico

Nota: Si el intercambio de datos entre la ECU y los indicadores no es normal, el LCD reloj muestra
error “Er-1~4". EI LCD reloj pasa a mostrar la hora cuando se ha corregido el error.

@®
)
@
[ ]
SER:BET \ o
S n &LMH/ \ @
S mgggge |6
e 25580600 0,

‘ SELECT:' |: RESET ’
L

&)
D Q‘/\

/

© ® @ ®

@ Indicador de combusti-
ble

@ Cuentakilobmetros par- (® Boton RESET
cial @ Botén SELECT

® Luz de alarma de nivel
de aceite

® Reloj
® Indicador de la tempe-
ratura del refrigerante

®) Indicador TRIP/ODO
(cuentakilémetros par-
cial/cuentakilémetros)

1-

Luz de aviso de averia
del motor
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2. Revision y ajuste de modo DIAG y CO (visor multifuncién)

Seleccion de modo (Asegurese de desconectar el acoplador de la bomba de combustible.)

Modo CO/DIAG

Modo normal

1. Mientras mantiene pulsados los botones
SELECT y RESET, sitie en “ON” el inte-
rruptor principal. Mantenga pulsados los
botones durante 8 segundos 0 mas.

* Todos los segmentos estan en “OFF”,
excepto el LCD reloj y cuentakilometros
parcial.

* “DIAG” aparece en el LCD relo;.

Sitie en “ON” el interruptor principal.
* La funcién de autodiagndstico inicia una
comprobacion del sistema.

I !

Sistema normal Detecciéon de anoma-
Indicaciéon normal lia

I

Conmutacién entre modo de ajuste CO y
modo DIAG

1. Pulse el botén SELECT para cambiar a la
indicacion “CO” o “DIAG”.

2. Simultaneamente pulse los botones
SELECT y RESET durante 2 segundos o
mas para seleccionar un elemento.

Aparece un nimero
de cédigo de averia
en el LCD relo;.

Se enciende la luz de
aviso de averia del
motor.

:

Modo de ajuste de CO

Permite el ajuste de CO de cualquiera de los
cuatro cilindros pulsando los botones
SELECT y RESET.

(En este modo no se puede arrancar el motor.)

1. Seleccién del cilindro para ajuste

* Pulse los botones SELECT y RESET para
seleccionar el cilindro.

* El cilindro para ajuste aparece en el LCD relo;j.

* Boton RESET = decremento

* Boton SELECT = incremento

* Ejecute la seleccion del cilindro pulsando simul-
tAneamente los botones SELECT y RESET
durante aproximadamente 2 segundos.

2. Ajuste de CO

* Después de seleccionar el cilindro para
ajuste, maodifique el volumen de ajuste pul-
sando los botones SELECT y RESET.

* El volumen de ajuste aparece en el LCD
cuentakildmetros parcial.

* Boton RESET = decremento

* Boton SELECT = incremento

* La seleccién se ejecuta al levantar el dedo
del interruptor.

* Pulse simultineamente los botones
SELECT y RESET para volver a la selec-
cion de cilindro.

Cancele el modo situando en “OFF” el interruptor

principal.

Modo de diagnéstico
Permite la verificacion del funcionamiento del
actuador y de los diferentes sensores.

* Sithe el interruptor de paro del motor en
“OFF".
(Sitdelo en “ON” cuando el cédigo de diag-
néstico sea 09 o 03.)

1. Pulse los botones SELECT y RESET para
seleccionar el modo de diagnéstico.

* Boton RESET = decremento

* Boton SELECT = incremento

*  Aparece un numero de codigo de diagnos-
tico en el LCD reloj.

2. Comprobacién del
actuador

* Sitbe el interruptor de paro del motor en
“ON” para iniciar la operacion.

3. Comprobacién del funcionamiento de los

diferentes sensores

El estado de funcionamiento aparece en el

LCD cuentakilémetros parcial.

funcionamiento del

*
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INFORMACION IMPORTANTE

PREPARACION PARA LA EXTRACCION Y

DESMONTAJE

1. Antes de extraer y desmontar, elimine toda
la suciedad, barro, polvo y materiales extra-
fos.

2. Utilice Udnicamente las herramientas vy
equipo de limpieza apropiados. Consulte la
seccion “HERRAMIENTAS ESPECIALES”.

3. Cuando desmonte, mantenga siempre jun-

tas las piezas pareadas. Esto incluye
engranajes, cilindros, pistones y otras pie-
zas que se han ido “acoplando” durante el
desgaste normal. Las piezas pareadas
deben reutilizarse siempre como conjunto.
4. Durante el desmontaje, limpie todas las pie-
zas y coloquelas en bandejas en el mismo
orden en el que las ha desmontado. Ello
agilizara el montaje y facilitara la correcta

colocacion de todas las piezas.
5. Mantenga todas las piezas apartadas de
cualquier fuente de combustién.

REPUESTOS

Utilice dnicamente repuestos originales
Yamaha para todas las sustituciones. Utilice el
aceite y la grasa recomendados por Yamaha
para todas las operaciones de engrase. Otras
marcas pueden tener una funcién y aspecto
similares, pero inferior calidad.

JUNTAS, JUNTAS DE ACEITE Y JUNTAS

TORICAS

1. Cuando realice la revision general del
motor, cambie todas las juntas y juntas tori-
cas. Deben limpiarse todas las superficies
de las juntas, los labios de las juntas de
aceite y las juntas téricas.

2. Durante el montaje, aplique aceite a todas
las superficies de contacto y cojinetes y apli-
gue grasa a los labios de las juntas de aceite.
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300-000

t

300-003

300-002

300-001

ARANDELAS/PLACAS DE SEGURIDAD Y
PASADORES HENDIDOS

Después de extraerlos, cambie todas las aran-
delas/placas de seguridad (O y pasadores
hendidos. Después de apretar el tornillo o la
tuerca con el par especificado, doble las len-
gletas de bloqueo a lo largo del tornillo o la
tuerca.

COJINETES Y JUNTAS DE ACEITE

Instale los cojinetes y juntas de aceite de
forma que las marcas o numeros del fabri-
cante queden a la vista. Cuando instale las
juntas de aceite, engrase los labios de las mis-
mas con una ligera capa de grasa de jabon de
litio. Apligue abundante aceite a los cojinetes
cuando los monte, si procede.

@ Junta de aceite

No haga girar el cojinete con aire compri-
mido, ya que puede dafar sus superficies.

@ Caojinete

ANILLOS ELASTICOS

Antes de montarlos de nuevo, revise cuidado-
samente todos los anillos elasticos y cambie
los que estén dafados o deformados. Cambie
siempre las pinzas de los pasadores de los
pistones después de una utilizaciébn. Cuando
instale un anillo elastico (O, verifique que la
esquina con el borde afilado @ quede opuesta
al empuje @ que recibe el anillo.

@Eje
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COMPROBACION DE LAS CONEXIONES
Compruebe si los cables, acopladores vy
conectores presentan manchas, 6xido, hume-
dad, etc.

1. Desconectar:

» cable

 acoplador

* conector

2. Comprobar:

 cable

* acoplador

* conector
Humedad - Secar con un secador de aire.
Oxido/manchas — Conectar y desconectar
varias veces.

3. Comprobar:
* todas las conexiones
Conexion floja — Conectar correctamente.

NOTA:
Si la clavija @ del terminal esta doblada, ende-
rezarla.

4. Conectar:
 cable
 acoplador
» conector

NOTA:
Verifique que todas las conexiones sean firmes.

5. Comprobar:
« continuidad (con comprobador de bolsillo)

Comprobador de bolsillo
90890-03112

NOTA:

* Si no hay continuidad, limpie los terminales.

e Cuando compruebe los mazos de cables,
siga los pasos (1) a (3).

» Como solucién rapida, utilice un revitalizador
de contactos disponible en la mayoria de las
tiendas de repuestos.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las herramientas especiales siguientes son necesarias para el reglaje y montaje completos y preci-
sos. Utilice tnicamente las herramientas especiales adecuadas para evitar dafios causados por el
uso de herramientas inadecuadas o técnicas improvisadas. Las herramientas especiales, nimeros

de referencia o ambos pueden diferir segun el pais.
Cuando efectle un pedido, consulte el listado siguiente para evitar errores.

NUmero de herra-

Nombre de la herramienta/

90890-01084

para extraer el conjunto del eje princi-
pal.

i . llustracién
mienta funcion
Perno de martillo deslizante
Perno Peso
90890-01083
Peso Estas herramientas son necesarias

90890-01229

Herramienta de acoplamiento de engra-
naje/eje intermedio

Esta herramienta es necesaria para
extraer o instalar la tuerca del engra-
naje de acoplamiento.

90890-01230

Banda de contrapresion del engranaje
final

Esta herramienta es necesaria para
medir la contrapresion del engranaje
final.

90890-01235

Sujetador de rotor

Esta herramienta es necesaria para
sujetar la rueda dentada del arbol de
levas cuando se van a aflojar o apretar
los pernos de la misma.

90890-01304

Conjunto extractor de pasador de pis-
ton

Esta herramienta se utiliza para extraer
el pasador de piston.

90890-01352

Comprobador del tap6n del radiador

Comprobador Adaptador del comprobador del tapon
90890-01325 del radiador
Adaptador Este comprobador y su adaptador son

necesarios para comprobar el sistema
de refrigeracion.

Extractor
90890-01362

Extractor de volante

Esta herramienta es necesaria para
extraer el rotor.




GEN

HERRAMIENTAS ESPECIALES | |NEO

NUmero de herra-
mienta

Nombre de la herramienta/
funcion

llustracién

90890-01403

Llave para tuercas de la direccion

Esta herramienta es necesaria para
aflojar y apretar el collar roscado de la
barra de la direccion.

90890-01426

Llave para filtros de aceite

Esta herramienta es necesaria para
extraer e instalar el filtro de aceite.

90890-01442

Montador de juntas de horquilla

Esta herramienta es necesaria para ins-
talar la pieza metdlica deslizante, la
junta de aceite y la junta antipolvo en la
horquilla.

90890-01467

Medidor de contrapresion de engrana-
jes

Esta herramienta es necesaria para
medir la contrapresion del engranaje
intermedio.

90890-01447

Soporte de la varilla del amortiguador

Esta herramienta es necesaria para
sujetar el conjunto de barra amortigua-
dora cuando se va a aflojar o apretar el
perno del mismo.

90890-01471

Llave para ejes

Esta herramienta es necesaria para
aflojar o apretar el perno separador.

90890-01701

Soporte de roldana

Esta herramienta es necesaria para
sujetar el rotor mientras se extrae o se
instala el perno del mismo, el embrague
de arranque y el perno del rotor de la
bobina captadora.

Mandémetro
90890-03081
Adaptador
90890-04136

Manémetro de compresién
Adaptador de manémetro de compre-
sion

Estas herramientas son necesarias
para medir la compresion del motor.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

GEN
NEO | ™

NUmero de herra-
mienta

Nombre de la herramienta/
funcion

llustracién

90890-03094

Vacudmetro

Este vacudémetro es necesario para la
sincronizacion de los cuerpos del acele-
rador.

90890-03097

Galga de cuadrante

Esta herramienta se utiliza para medir
la contrapresion del engranaje interme-
dio.

90890-03112

Comprobador de bolsillo

Este instrumento es necesario para
comprobar el sistema eléctrico.

90890-03132

Comprobador de bolsillo

Este instrumento es necesario para
comprobar la temperatura del aceite del
motor.

90890-03134

Accesorio de escape

Esta herramienta es necesaria para
comprobar el CO.

90890-03141

Luz de encendido

Esta herramienta es necesaria para
comprobar el reglaje del encendido.

Manometro
90890-03153
Adaptador de presion
de aceite B
90890-03124

Manémetro de presién
Adaptador de presién de aceite B

Estas herramientas son necesarias
para medir la presion de aceite del
motor.

Compresor
90890-04019
Enganche
90890-04108

Compresor de muelle de valvula
Accesorio de compresor de muelle de
valvula

Estas herramientas son necesarias
para extraer e instalar los conjuntos de
vélvulas.

==
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NUmero de herra-
mienta

Nombre de la herramienta/
funcion

llustracién

90890-04050

Llave para retenedor de cojinete

Esta herramienta es necesaria para
extraer o instalar el retenedor del coji-
nete de la caja de la transmisién final.

90890-04057

Llave para retenedor de cojinete

Esta herramienta es necesaria para
extraer o instalar el retenedor del coji-
nete del eje de la transmision interme-
dia.

Montador
90890-04058
Instalador
90890-04078

Instalador del cojinete del eje impulsor
intermedio

Instalador de juntas mecanico

Estas herramientas son necesarias
para instalar la junta de la bomba de
agua.

90890-04086

Herramienta universal de embrague

Esta herramienta es necesaria para
sujetar el embrague mientras se extrae
o se instala la tuerca el manguito de
embrague.

90890-04090

Compresor de muelle de amortiguador

Esta herramienta es necesaria para
extraer o instalar el muelle del amorti-
guador.

90890-04097

Extractor de guias de valvula (5 mm)

Esta herramienta es necesaria para
extraer e instalar guias de valvulas.

90890-04098

Montador de guias de valvula (5 mm)

Esta herramienta es necesaria para ins-
talar las guias de valvula.

90890-04099

Rectificador de guias de valvula (5 mm)

Esta herramienta es necesaria para
rectificar las guias de valvula nuevas.
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GEN

NUmero de herra-
mienta

Nombre de la herramienta/
funcion

llustracién

90890-04101

Lapeador de valvulas

Esta herramienta es necesaria para
extraer e instalar el levantavalvula.

90890-05158

Compresor de aro de pistén

Esta herramienta se utiliza para compri-
mir los aros de pistdn cuando se instala
el piston en el cilindro.

90890-06754

Comprobador de encendido

Esta herramienta se utiliza para com-
probar los componentes del sistema de
encendido.

90890-06756

Conjunto de manémetro de presion/
vacio de la bomba

Esta herramienta se utiliza para medir
la presién de vacio.

90890-06760

Tacoémetro

Esta herramienta es necesaria para
medir las revoluciones del motor.

90890-85505

Yamaha Bond N° 1215

Este sellador (adhesivo) se utiliza para
las superficies de contacto del carter,
etc.

90890-04140

Llave para retenedor de cojinete

Esta herramienta es necesaria para
extraer o instalar el retenedor del coji-
nete del eje conducido intermedio.

90890-03176

Adaptador de presién de combustible

Esta herramienta es necesaria para
medir la presién de combustible.
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ESPECIFICACIONES GENERALES |SPEC| U"*
ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES GENERALES
Elemento Estandar Limite

Cddigo de modelo

5JW1 (para Europa)
5JW2 (para F)
5JW3 (para Oceania)

Dimensiones

Longitud total 2.195 mm
Anchura total 760 mm
Altura total 1.420 mm
Altura del sillin 805 mm
Distancia entre ejes 1.515 mm
Altura minima al suelo 135 mm
Radio de giro minimo 3.100 mm -
Peso

Humedo (con aceite y depdésito de 268 kg
combustible lleno)

Seco (sin aceite ni combustible) 237 kg
Carga maxima (total de carga, con- | 208 kg

ductor, pasajero y accesorios)




ESPECIFICACIONES DEL MOTOR |SPEC

F

ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Elemento Estandar Limite
Motor
Tipo de motor 4 tiempos, refrigerado por agua, DOHC
Cilindrada 1.298 cm? ----

Disposicion de los cilindros

Didametro x carrera

Relacion de compresion

Ralenti del motor

Presién de vacio al ralenti
Presion de compresion estandar
(al nivel del mar)

4 cilindros en paralelo inclinados hacia
adelante

79,0 x 66,2 mm
10,8:1

1.000 ~ 1.100 r/min
33,3 kPa (250 mm Hg)

1.600 kPa (16 kg/cm?, 16 bar)
a 400 r/min

Combustible
Combustible recomendado
Capacidad del depdsito de combusti-
ble
Total (incluida la reserva)
Sdélo la reserva

Gasolina normal sin plomo

25L
5L

Aceite del motor
Sistema de engrase
Aceite recomendado

20 -10 0 10 20 30 40

Cantidad
Cantidad total
Sin cambio del cartucho del filtro de
aceite
Con cambio del cartucho del filtro
de aceite

Presion del aceite (caliente)

Presion de apertura de la valvula de
alivio

Colector de aceite dentro del carter

SAE 20W40SE
SAE 10W40SE

49L
3,8L

4L

30 kPa a 1.000 r/min

(0,30 kg/cm?, 0,30 bar) a 1.000 r/min
490 ~ 570 kPa

(4,90 ~ 5,70 kg/cm?, 4,90 ~ 5,70 bar)

Aceite del engranaje final
Aceite recomendado

Cantidad total

Aceite para engranajes de transmision
por eje (N° de pieza: 9079E-SH001-00)
0,2L

2-2




ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

SPEC

F

Elemento Estandar Limite
Filtro de aceite
Tipo del filtro de aceite Tipo conformado
Presién de apertura de la valvula de| 78,4 ~ 117,6 kPa
desvio (0,78 ~ 1,18 kg/cm?, 0,78 ~ 1,18 bar)
Bomba de aceite
Tipo de bomba de aceite Trocoidal
Holgura entre el rotor interno vy el 0,09 ~ 0,15 mm 0,23 mm
extremo del rotor externo
Holgura entre el rotor externo y la 0,03 ~ 0,08 mm 0,15 mm
carcasa de la bomba de aceite
Sistema de refrigeracion
Capacidad del radiador 3,2L
Presion de apertura del tapon del 93,3 ~122,7 kPa
radiador (0,93 ~ 1,23 kg/cm?, 0,93 ~ 1,23 bar)
Presion alivio de la valvula 4,9 kPa (0,05 kg/cm?, 0,05 bar)
Nucleo del radiador
Anchura 360 mm
Altura 295,8 mm
Profundidad 27 mm
Depésito de refrigerante
Capacidad 0,485L
<Del nivel minimo al nivel méximo>| 0,15 L
Bomba de agua
Tipo de bomba de agua Bomba centrifuga de aspiracion Gnica
Relacion de reduccién 75/48 x 25/28 (1,395)
Inclinacién maxima del eje del 0,15 mm
rodete
Tipo del sistema de arranque Arranque eléctrico
Bujias
Modelo (fabricante) x cantidad CR8E/U24ESR-N (NGK/DENSO) x 4
Distancia entre electrodos 0,7 ~0,8 mm
Culata
Volumen 22,74 ~ 23,34 cm3
Alabeo maximo 0,1 mm

elie sie]]




ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

SPEC| U=

Elemento Estandar Limite
Arboles de levas
Sistema de accionamiento Accionamiento por cadena (derecha)
Diametro interior del casquillo del 24,500 ~ 24,521 mm
arbol de levas
Diametro del apoyo del arbol de 24,472 ~ 24,459 mm
levas
Holgura entre el apoyo y el casquillo| 0,028 ~ 0,062 mm
del arbol de levas
Dimensiones de los l6bulos de admi-
sion del arbol de levas
A
B——

Medida A 33,05 ~ 33,15 mm 32,05 mm

Medida B 24,997 ~ 25,097 mm 23,997 mm
Dimensiones de los I6bulos de
escape del arbol de levas

A
B——

Medida A 33,05 ~ 33,15 mm 32,95 mm

Medida B 24,997 ~ 25,097 mm 24,897 mm
Descentramiento maximo del arbol 0,03 mm
de levas




ESPECIFICACIONES DEL MOTOR
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Elemento Estandar Limite
Cadena de distribucién
Modelo/nimero de eslabones RH2015/136
Sistema de tensién Automatico
Valvulas, asientos de valvula, guias
de valvula
Holgura de las valvulas (en frio)
Admision 0,15~ 0,22 mm
Escape 0,18 ~ 0,25 mm

Dimensiones de las valvulas

éé B éc
AN 2N

A —

Diametro de culata  Anchura de superficie Anchura del asiento
Diametro de culata de la valvula A

Admision 29,9 ~ 30,2 mm

Escape 25,9 ~ 26,1 mm
Anchura de superficie de la valvula B

Admision 1,2~2,0mm

Escape 1,2~2,0mm
Anchura del asiento de la valvula C

Admision 0,9~1,1mm

Escape 0,9~1,1mm
Espesor de margen de la valvula D

Admision 0,8~1,2mm

Escape 0,5~0,9mm
Didmetro del vastago de la vélvula

Admision 4,975 ~ 4,990 mm

Escape 4,960 ~ 4,975 mm

Diametro interior de la guia de la
vélvula
Admision
Escape
Holgura entre vastago y guia
Admision
Escape
Descentramiento del vastago
n [l

i@ l TR

—

Anchura del asiento de valvula
Admision
Escape

5,000 ~ 5,012 mm
5,000 ~ 5,012 mm

0,010 ~ 0,037 mm
0,025 ~ 0,052 mm

0,9~1,1mm
0,9~1,1mm

A

D

Espesor de margen

1,6 mm
1,6 mm

4,945 mm
4,930 mm

5,05 mm
5,05 mm

0,08 mm
0,1 mm
0,01 mm

1,6 mm
1,6 mm




ESPECIFICACIONES DEL MOTOR |SPEC| U'*
Elemento Estandar Limite
Muelles de la valvula
Longitud libre
Admision 39,7 mm 37,7 mm
Escape 39,7 mm 37,7 mm
Longitud comprimida (valvula
cerrada)
Admision 33 mm
Escape 33 mm
Presion del muelle comprimido (mon-
tado)
Admision 136 ~ 158 N (13,9 ~ 16,1 kgf)
Escape 136 ~ 158 N (13,9 ~ 16,1 kgf)
Inclinacion del muelle
. I__ %k
7
Admisién 2,5°/1,7 mm
Escape 2,5° /1,7 mm
Sentido de arrollamiento (vista en
planta)
Admision En el sentido de las agujas del reloj
Escape En el sentido de las agujas del reloj




ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

SPEC

F

Elemento

Estandar

Limite

Cilindros
Disposicion de los cilindros

Didametro x carrera
Relacién de compresién
Diametro

4 cilindros en paralelo inclinados hacia
adelante

79,0 x 66,2 mm

10,8:1

79,00 ~ 79,01 mm

Conicidad maxima 0,05 mm
Ovalizacion maxima -—-- 0,05 mm
Pistones
Holgura entre piston y cilindro 0,020 ~ 0,045 mm 0,012 mm
Diametro D 78,965 ~ 78,980 mm
O
74—}4 _[H
fa—— D) ——»
Altura H 5mm ----
Alojamiento del pasador del piston
(en el pistdn)
Diametro 19,004 ~ 19,015 mm 19,045 mm
Descentramiento 0,5 mm
Direccion del descentramiento Lado de admision
Pasadores de piston
Diametro exterior 18,991 ~ 19,000 mm 18,971 mm
Holgura entre el pasador y el aloja- | 0,004 ~ 0,024 mm 0,074 mm
miento del pasador del pistdon
Aros del pistén
Aro superior
DRE:
T
Tipo de aro Barril
Dimensiones (B x T) 1,0 x 2,8 mm
Separacion entre extremos (mon-| 0,35 ~ 0,45 mm 0,7 mm
tado)
Holgura lateral del aro 0,03 ~ 0,07 mm 0,12 mm
2° aro
N\ Is
LT |
Tipo de aro Cénico
Dimensiones (B x T) 1,0 x 2,9 mm
Separacién entre extremos (mon-| 0,75 ~ 0,85 mm 1,2 mm
tado)
Holgura lateral del aro 0,02 ~ 0,06 mm 0,12 mm

2-7




ESPECIFICACIONES DEL MOTOR [SPEC| U™*
Elemento Estandar Limite
Aro de engrase
= |
B
—

T
Dimensiones (B x T) 2,0x2,5mm
Separacion entre extremos (mon-| 0,2 ~ 0,6 mm
tado)
Holgura lateral del aro 0,06 ~ 0,15 mm

Bielas

Holgura entre el pasador del cigue-
fal y el cojinete axial
Caodigo de colores del cojinete

Diametro interior del pie de biela

0,031 ~ 0,048 mm

1 = Azul 2 = Negro 3 = Marrén 4 = Verde
5 = Amarillo 6 = Rosa
19,005 ~ 19,018 mm

Ciguefial

B
Anchura A 61,6 ~ 63,2 mm
Anchura B 325,1 ~326,3 mm
Excentricidad méxima C 0,03 mm
Holgura lateral de la cabeza D 0,160 ~ 0,262 mm
Holgura radial de la cabeza 0,031 ~ 0,048 mm
Holgura entre el apoyo del cigtefial y| 0,027 ~ 0,045 mm
el cojinete del apoyo del cigiefal
Cadigo de colores del cojinete 2 = Negro 3 = Marrén 4 = Verde
5 = Amarillo 6 = Rosa 7 = Rojo 8 = Blanco
Posicién del cojinete de empuje APOYO N° 3
Eje compensador
Sistema de accionamiento del eje| Engranaje
compensador
Embrague

Tipo de embrague Multidisco en bafio de aceite
Sistema de desembrague Empuje interior hidraulico
Accionamiento Accionamiento con la mano izquierda
Juego libre del cable de embrague 1,9 ~ 20,7 mm
(en el extremo de la palanca de
embrague)
Platos de friccion

Espesor 2,9~3,1mm 2,8 mm

Cantidad de discos 9




ESPECIFICACIONES DEL MOTOR
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Elemento Estandar Limite
Discos de embrague
Espesor 1,9~2,1mm
Cantidad de discos 8
Alabeo maximo 0,1 mm
Muelle del embrague
Longitud libre 6,78 mm
Cantidad de muelles 1
Longitud minima - 6,44 mm
Limite de flexion de la varilla 0,2 mm
Transmision
Tipo de caja de cambios 5 velocidades, engrane constante
Sistema de reduccion primaria Engranaje helicoidal
Relacién de reduccion primaria 75/48 (1,563)
Sistema de reduccion secundaria Impulsion por eje
Relacién de reduccién secundaria 35/36 x 21/27 x 33/9 (2,773)
Accionamiento Accionamiento con el pie izquierdo
Relaciones de los engranajes
Engranaje 1° 43/17 (2,529) ----
Engranaje 2° 39/22 (1,773)
Engranaje 3° 31/23 (1,348) o
Engranaje 4° 28/26 (1,077)
Engranaje 5° 26/28 (0,929) o
Flexiébn maxima del eje principal 0,08 mm
Flexion maxima del eje de salida 0,08 mm
Mecanismo de seleccién
Tipo de mecanismo de seleccion Tambor de seleccion y barra guia
Deformacion maxima de la barra 0,1 mm
guia de la horquilla de seleccién
Longitud de la biela de seleccion 209 mm
montada
Tipo de filtro de aire Elemento seco
Bomba de combustible
Tipo de bomba Sistema eléctrico
Modelo (fabricante) 5JW1 (DENSO)
Amperaje de consumo <méaximo> | 5,5 A
Presion de salida 294 kPa (2,94 kg/cm?, 2,94 bar)




ESPECIFICACIONES DEL MOTOR
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Elemento Estandar Limite
Cuerpos del acelerador
Modelo (fabricante) x cantidad 42EHS (MIKUNI) x 4
Presion de vacio de admision 33,3 kPa (250 mmHg)

Juego libre del cable del acelerador | 3 ~5 mm

(en la brida del apriete del acelera-

dor)

Marca ID S5JwW1
Impulsion por eje

Contrapresion del engranaje final 0,1~0,2mm




ESPECIFICACIONES DEL CHASIS |SPEC| U**
ESPECIFICACIONES DEL CHASIS
Elemento Estandar Limite
Cuadro
Tipo de cuadro Rémbico
Angulo de avance 26°
Via 109 mm
Rueda delantera
Tipo de rueda Rueda de fundicion
Llanta
Tamaio 17 x MT3,50
Material Aluminio -
Trayecto de la rueda 135 mm
Excentricidad de la rueda
Excentricidad radial maxima de la| ---- 1mm
rueda
Excentricidad lateral maxima de la| ---- 0,5 mm
rueda
Rueda trasera
Tipo de rueda Rueda de fundicion
Llanta
Tamaio 17 x MT5,50
Material Aluminio -
Trayecto de la rueda 125 mm
Excentricidad de la rueda
Excentricidad radial maxima de la| ---- 1mm
rueda
Excentricidad lateral maxima de la| ---- 0,5 mm
rueda
Neumatico delantero
Tipo de neumético Sin camara
Tamafo 120/70ZR 17 (58W)
Modelo (fabricante) MEZ4B FRONT (METZELER)/
BTO20F N (BRIDGESTONE)
Presion del neumatico (en frio)
0 ~ 90 kg 250 kPa (2,5 kgf/cm?, 2,5 bar)
90 ~ 208 kg 250 kPa (2,5 kgf/cm?, 2,5 bar)
Circulacién a alta velocidad 250 kPa (2,5 kgf/cm?, 2,5 bar)
Profundidad minima de la huella del| ---- 1,6 mm
neumatico




ESPECIFICACIONES DEL CHASIS |SPEC| U**
Elemento Estandar Limite
Neumatico trasero
Tipo de neumatico Sin cdmara
Tamanfo 180/55ZR 17 (73W)
Modelo (fabricante) MEZ4J (METZELER)/
BT020R N (BRIDGESTONE)
Presion del neumatico (en frio)
0~ 90 kg 250 kPa (2,5 kgf/lcm?, 2,5 bar)
90 ~ 208 kg 290 kPa (2,9 kgf/cm?, 2,9 bar)
Circulacion a alta velocidad 290 kPa (2,9 kgf/icm?, 2,9 bar)
Profundidad minima de la huella del| ---- 1,6 mm
neumatico
Frenos delanteros
Tipo de freno Freno de doble disco
Accionamiento Accionamiento con la mano derecha
Juego libre de la palanca del freno 2,2~11,2mm
(en el extremo de la palanca)
Liquido recomendado DOT 4
Discos de freno
Diametro x espesor 298 x 5 mm
Espesor minimo 4.5 mm
Flexion maxima -—-- 0,1 mm
Espesor de las pastillas de freno 55 mm 0,5 mm
Diametro interior del cilindro maestro | 14 mm -—--
Diametro interior del cilindro de la 30,2 mmy 27 mm
pinza
Freno trasero
Tipo de freno Freno de disco unico
Accionamiento Accionamiento con el pie derecho
Posicion del pedal de freno (por 42 mm
debajo de la parte superior del repo-
sapiés del conductor)
Juego del pedal de freno 4,7 ~9,9 mm
Liquido recomendado DOT 4
Discos de freno
Diametro x espesor 282 x 6 mm
Espesor minimo -—-- 5,5 mm
Flexién maxima 0,15 mm
Espesor de las pastillas de freno 5,8 mm 0,8 mm
Diametro interior del cilindro maestro | 14 mm
Diametro interior del cilindro de la 41,3 mm
pinza
Embrague
Liquido recomendado DOT 4
Diametro interior del cilindro maestro | 14 mm -—--
Diametro interior del cilindro de des-| 33,6 mm
embrague




ESPECIFICACIONES DEL CHASIS
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F

Elemento

Estandar

Limite

Suspensién delantera
Tipo de suspension
Tipo de horquilla delantera
Recorrido de la horquilla delantera
Muelle

Horquilla telescopica
Muelle helicoidal/amortiguador de aceite
135 mm

Longitud libre 270 mm 264,6 mm
Longitud del separador 143,5 mm
Longitud montado 258 mm
Rigidez del muelle (K1) 7,35 N/mm (0,735 kgf/mm)
Recorrido del muelle (K1) 0 ~ 135 mm (0 ~ 13,5 kgf/mm)
Muelle opcional disponible No
Aceite de la horquilla Aceite para horquillas Yamaha 10 WT
Aceite recomendado Aceite de suspension “01” o equivalente
Cantidad (de cada brazo de la hor-| 700 cm3
quilla delantera)
Nivel (desde la parte superior del 79 mm
tubo interior, con éste totalmente
comprimido y sin el muelle de la
horquilla)
Didmetro exterior del tubo interior | 48 mm
Cojinete del tubo interior 0,2 mm
Distancia de la contratuerca de la 12 mm
biela de ajuste del amortiguador
Posiciones de ajuste de la precarga
del muelle
Minima 6
Estandar 3
Maxima 1 -—--
Posiciones de ajuste de la amorti-
guacion del rebote
Minima* 17
Estandar* 12
Méxima* 1
Posiciones de ajuste de la amorti-
guacion de compresion
Minima* 21
Estandar* 12
Méxima 1
*desde la posicion girada al maximo
hacia adentro
Direccion
Tipo de cojinetes de la direccién Angular
Angulo de tope a tope (izquierda) 34°
Angulo de tope a tope (derecha) 34°
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F

Elemento

Estandar

Limite

Suspension trasera
Tipo de suspension
Tipo de conjunto del amortiguador

Basculante (suspension articulada)
Muelle en espiral/amortiguador de aceite-

trasero gas
Recorrido del conjunto del amorti-| 60 mm
guador trasero
Muelle superior
Longitud libre 159 mm 155,82 mm
Longitud montado 138,1 mm
Muelle inferior
Longitud libre 74 mm 72,52 mm
Longitud montado 65,4 mm
Rigidez del muelle (K1) 71,6 N/mm (7,16 kgf/mm)
Recorrido del muelle (K1) 0~31,3mm
Rigidez del muelle (K2) 102 N/mm (10,2 kgf/mm)
Recorrido del muelle (K2) 31,3~ 60,0 mm
Muelle opcional disponible No
Presion estandar de gas/aire de la 1.200 kPa (12,0 kg/cm?, 12,0 bar)
precarga del muelle
Posiciones de ajuste de la precarga
del muelle
Solo el conductor BLANDA
Con pasajero o carga DURA
Posiciones de ajuste de la amorti-
guacion del rebote
Minima* 20
Estandar* 10
Maxima* 3
*desde la posicion girada al maximo
hacia adentro
Basculante
Juego libre (en el extremo del bascu-
lante)
Radial 0 mm
Axial 0 mm
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Elemento Estandar Limite
Tension del sistema 12V
Sistema de encendido
Tipo de sistema de encendido Bobina de encendido transistorizada (digital)
Reglaje del encendido 5° A.P.M.S. a 1.050 r/min
Tipo de dispositivo de avance Eléctrico

Resistencia/color de la bobina captadora| 420,8 ~ 569,3 Q/Gy-B
Modelo de la unidad de encendido por| F8T911 (MITSUBISHI)
bobina transistorizada (fabricante)

Bobinas de encendido
Modelo (fabricante) J0313 (DENSO)
Distancia minima entre electrodos de| 6 mm
la chispa de encendido
Resistencia de la bobina del primario | 1,87 ~ 2,53 Q
Resistencia de la bobina del secun-| 12 ~ 18 kQ

dario
Capuchones de las bujias
Material Resina
Resistencia 10 kQ
Sistema de carga
Tipo de sistema Magneto AC
Modelo (fabricante) TLNZ79 (DENSO)
Valores nominales 14 V/490 W a 5.000 r/min
Resistencia/color de la bobina del| 0,15 ~ 0,23 Q/W-W
estator
Regulador de tension
Tipo de regulador Semiconductor, cortocircuito
Modelo (fabricante) FHOO1 (SHINDENGEN)
Tension regulada en vacio 141~149V
Rectificador
Modelo (fabricante) FHOO1 (SHINDENGEN)
Capacidad 35A
Tension soportada 200V
Bateria
Tipo de bateria (fabricante) GT14B-4 (GS)
Voltaje/capacidad de la bateria 12 v/12 AH
Densidad 1,320
Amperaje a 10 horas 12A
Tipo de faro Bombilla halégena

Luz indicadora
(voltaje/potencia x cantidad)

Luz indicadora de punto muerto 14V 1,12W«x1
Luz indicadora de intermitencia 14V 14W x 2
Luz de alarma de nivel de aceite 14V 112Wx1
Indicador de luz de carretera 14V 1,12W«x1

Luz de alarma de averia del motor 14V 1,12W«x1
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Elemento Estandar Limite
Bombillas (voltaje/potencia  x canti-
dad)
Faro 12V 60 W/55 W x 2
Luz auxiliar 12V5Wx2 -—--
Luz trasera/freno 12V5W/21W x 2
Luz de control de giro 12V 21 W x4
Luz de instrumentos 14Vv1,12Wx1
Sistema de arranque eléctrico
Tipo de sistema De toma constante
Motor de arranque
Modelo (fabricante) 5JW (YAMAHA)
Potencia 0,8 kW
Escobillas
Longitud total 10,8 mm 3,65 mm
Tension del muelle 5,28 ~7,92 N (528 ~792 g)
Resistencia del colector 0,024 ~ 0,030 Q
Diametro del colector 245 mm 23,5 mm
Rebaje de mica 1,5mm

Relé de arranque
Modelo (fabricante)

2768079-A (JIDECO)

Amperaje 180 A
Resistencia de la bobina 4,18 ~ 4,62 Q
Bocina
Tipo de bocina Plana
Modelo (fabricante) x cantidad YF-12 (NIKKO) x 2
Amperaje maximo 3A
Sonoridad 105 ~113dbh/2 m
Resistencia de la bobina 1,15~1,25Q

Relé de intermitencia
Tipo de relé
Modelo (fabricante)
Dispositivo de autocancelacién incor-
porado
Frecuencia de la intermitencia
Potencia

Transistor total
FE246BH (DENSO)
No

75 ~ 95 ciclos/min.
21Wx2+34W

Modelo (fabricante) del interruptor de
nivel de aceite

5JW (DENSO)

Sensor de combustible
Modelo (fabricante)
Resistencia

5JW (DENSO)
20 ~ 140 Q a 25 °C

Relé del caballete lateral
Modelo (fabricante)
Resistencia de la bobina

G8R-30Y-N (OMRON)
180 Q

Relé del faro 2
Modelo

ACM33211 M05
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F

Elemento

Estandar

Limite

Amperaje maximo de la bomba de
combustible

55A

Modelo (fabricante) del relé del sis-
tema de inyeccion de combustible

ACM33211 M05

Ventilador del radiador
Modelo
Rpm de funcionamiento

5JW
3.300 r/min

Relé del motor del ventilador
Modelo

ACM33211 M05

Sensor de presion atmosférica
Tipo de termostato (fabricante)
Temperatura de apertura de la val-
vula
Temperatura de apertura total de la
vélvula
Elevacion de la valvula — totalmente
abierta

4FM (NIPPON THERMOSTAT)
69 ~73°C

85°C

8 mm

Sensor de temperatura del aire de
admision

Modelo (fabricante)

Resistencia

25978 (MITSUBISHI)
54 ~6,6Qa80°C

Medidor de temperatura del refrige-
rante

Modelo (fabricante)
Resistencia

8CC (MITSUBISHI)
521~6,37kQa0°C
0,290 ~ 0,354 kQ a 80 °C

Fusibles (amperaje x cantidad)
Fusible principal
Fusible del sistema de inyeccion de
combustible
Fusible del faro
Fusible del sistema de intermitencia
Fusible de encendido
Fusible del motor del ventilador del
radiador
Fusible de la luz de emergencia
Fusible de la luz de estacionamiento
Fusible de reserva (cuentakilometros
y reloj)
Fusible del motor del parabrisas
Fusible de reserva

50Ax1
15A

25Ax1
15AXx1
10Ax1
1I5Ax1

7,5 A
10A
10 A

2A
25A,15A,10A,75A,2A %1




ESPECIFICACIONES DE LOS PARES DE APRIETE

GENERALES

SPEC

ESPECIFICACIONES DE LOS
PARES DE APRIETE GENERALES

En esta tabla se especifican los pares de
apriete para los elementos de fijacion estandar
provistos de roscas ISO estandar. Las especi-
ficaciones de los pares de apriete para compo-
nentes o conjuntos especiales se incluyen en
los capitulos correspondientes del manual.
Para evitar alabeos, apretar los conjuntos pro-
vistos de varios elementos de fijacion
siguiendo un orden alterno y por etapas pro-
gresivas hasta conseguir el par de apriete
especificado. A menos que se especifique otra
cosa, los pares de apriete exigen una rosca
limpia y seca. Los componentes deben estar a
temperatura ambiente.

&
L (@)

A: Distancia entre caras
B: Didmetro exterior de la rosca

Pares de apriete gene-
A B rales

(tuerca) | (tornillo)
Nm | mekg | ftelb

10 mm 6 mm 6 0,6 4.3

12 mm 8 mm 15 1,5 11

14 mm 10 mm 30 3,0 22

17 mm 12 mm 55 55 40

19 mm 14 mm 85 8,5 61

22 mm 16 mm 130 13,0 94




PARES DE APRIETE

SPEC

PARES DE APRIETE
PARES DE APRIETE DEL MOTOR

Tamafio

Pieza que se debe apretar Nompre de| el |Ca Par de apriete| Observacio-
la pieza | (ogca [U9ad| Nm | m-kgf nes
Bujia — M10 | 4 13 1,3
Sensor del eje de levas Perno M6 | 1 | 10 | 1,0 -Q
Tapa de culata Perno M6 8 10 1,0
Tapa de biela Perno M6 | 20| 10 | 1,0 —iQ
Pifién del arbol de levas Perno M7 4 24 2,4
Tensor de cadena de distribucién Perno M6 2 10 1,0
P.ern.o ca};’)uchmo del tensor de cadena de Permno M6 1 10 1.0
distribucién
Culata Perno | M10 | 10 |VerNOTA" | —i@
Culata Perno M6 2 12 1,2
Culata Pemopr-| s | g | 15 | 15
sionero
Tornillo del colector de aceite — M8 1 20 2,0
Tapa del alternador Perno M6 8 12 1,2
Rotor del alternador Perno M12 1 130 | 13,0 ‘*'G
Embrague del arranque Perno M8 3 32 3,2 -Q
Conjunto del estator Tornillo M6 3 10 1,0 -u@
Soporte del cable del conjunto del estator Tornillo M6 1 6 0,6
Tapa del rotor de la bobina captadora Perno M6 8 12 1,2
Perno de control de reglaje del encendido — M8 1 15 15
Sensor de posicion del ciglienal Perno M5 2 4 0,4 q
Rotor de la bobina captadora Perno M10 | 1 45 4,5
Tapa del embrague Perno M6 | 10 | 12 1,2
Tapa del amortiguador Tornillo M6 4 12 1,2 -Q
Placa guia de aceite Perno M6 2 10 1,0
Retenedor del soporte del muelle de embrague | Perno M6 6 8 0,8
Utilizar una
Manguito de embrague Tuerca M20 | 1 90 9,0 |arandela de
seguridad.
Remache extraible del brazo de seleccion — M6 1 10 1,0
Varilla de selecciéon Tuerca M6 1 7 0,7
Varilla de seleccion Tuerca M6 1 7 0,7 Rosgas ala
izquierda
Unioén de la varilla de seleccion Perno M6 1 10 1,0 -uq
Pedal de cambio Perno M8 1 30 3,0
Placa deflectora de aceite Perno M6 | 3 | 10 | 1,0 -Q
Tope del muelle del eje de cambio Perno M8 1 22 2,2 -Q
Tornillo de vaciado de aceite del motor — M14 | 1 43 4,3
Cartucho del filtro de aceite — M20 1 17 1,7
Perno del filtro de aceite — M20 | 1 70 7,0
Interruptor de nivel de aceite Perno M6 2 10 1,0
Carter de aceite Perno M6 | 20 | 12 1,2
Tubo de suministro de aceite Perno M6 1 10 1,0 -u@
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Pieza que se debe apretar NICJmpre de Ti@?fo tc_;m- Par de apriete| Observacio-
a pleza rosca | U ad| Nm m-kgf nes
Tubo de aceite Perno M6 2 10 1,0 -Q
Depurador de aceite Perno M6 2 10 1,0 -u@
Conjunto de la bomba de aceite Perno M6 | 3 | 12 | 1.2 -Q
Cubierta de la carcasa de la bomba de aceite Perno M6 3 12 1,2
Tapa izquierda del engranaje intermedio Perno M6 9 12 1,2
Tapa derecha del engranaje intermedio Perno M6 3 12 1,2
Conjunto del eje conducido intermedio Perno M8 3 25 2,5 -Q
Engranaje del pifién conducido intermedio Tuerca M28 | 1 | 110 | 11,0 |- Perforar
Retenedor de cojinete (eje conducido intermedio) — M68 | 1 | 110 | 11,0 |Perforar
—iE) utilizar
Engranaje del pifion impulsor intermedio Tuerca M22 | 1 | 110 | 11,0 |unaarandelade
seguridad.
Retenedor de cajinete (eje impulsor intermedio) — M88 | 1 | 110 | 11,0 |Perforar
(bBwa dela cadgna de transmisién de la Permo M6 5 10 1.0 q
omba de aceite
Interruptor de punto muerto — M10 | 1 20 2,0
Sensor de velocidad Perno M6 1 10 1,0 -uq
Carter Perno M9 | 10 |VerNOTA.? | —i@
Cérter Perno M8 2 24 | 2,4 —iQ
Cérter Perno M6 | 2 12 | 1,2 —iQ
Carter Perno M6 | 17 | 10 | 1,0 —iQ
Cubierta del eje compensador trasero Perno M6 4 12 1,2
Palanca del eje compensador Perno M8 2 14 1.4
Remache extraible del eje compensador — M6 2 10 1,0
Tornillo
Placa Torx M6 2 12 1,2 Qg
Biela Tuerca M8 | 8 |VerNOTA®| —i@)
Retenedor del tambor de cambio Perno M6 2 10 1,0 -u@
Conjunto de eje principal T?I_::r')l(lo M6 3 12 1,2 |- Perforar
Carcasa del filtro de aire Perno M6 2 7 0,7
Torn'lllo de Ia.brlda de unién de la carcasa . M4 4 4 0.4
del filtro de aire
Sensor de temperatura del aire de admision — M12 | 1 18 1,8
Tornillo de la brida de union del cuerpo del . M4 3 3 0.3
acelerador
Sensor de presion del aire de admision Perno M5 2 5 0,5
Conjunto de la valvula de corte de aire Perno M6 1 10 1,0
Cubierta de la valvula de laminas Perno M6 6 14 1,4 -u@
Radiador Perno M6 3 10 1,0
Colector Perno M6 1 10 1,0
Junta de la camisa de refrigeracion Perno M6 2 10 1,0 -uq
Enfriador de aceite Perno M6 4 12 1,2 -u@
Tubo de entrada del conjunto del termostato| Perno M6 2 10 1,0
Sensor de temperatura del refrigerante — M12 | 1 18 1,8




PARES DE APRIETE
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Pieza que se debe apretar Nlompre de Ti??fo tc_;m- Par de apriete| Observacio-
a pleza rosca | U ad| Nm m-kgf nes
Conjunto del termostato Tornillo M6 1 10 1,0
Torx
Tapa de la caja del termostato Perno M6 2 10 1,0
Bomba de agua Perno M6 3 12 1,2
Tapa de la caja de la bomba de agua Perno M6 1 10 1,0
Tornillo de drenaje del refrigerante — M6 1 10 1,0
Junta del silenciador Perno M8 2 20 2,0
Silenciador Perno M10 | 2 25 2,5
Tubo de escape Tuerca M8 8 20 2,0
Tubo de escape Perno M8 2 17 1,7
Tornillo de control del escape — M6 4 10 1,0
Sensor de O2 — M18 | 1 45 45
Motor de arranque Perno M6 2 10 1,0

NOTA:

*1:Apriete los pernos de la culata a 25 Nm (2,5 m ¢ kg) en la secuencia de correcta, afléjelos y
apriételos de nuevo a 25 Nm (2,5 m « kg) en la secuencia correcta y seguidamente apriételos
mas hasta obtener el angulo especificado de 180° en la secuencia correcta.

*2:Apriete los pernos del carter a 20 Nm (2,0 m « kg) en la secuencia de correcta, afléjelos y aprié-
telos de nuevo a 20 Nm (2,0 m « kg) en la secuencia correcta y seguidamente apriételos mas
hasta obtener el angulo especificado de 120° en la secuencia correcta.

*3:Apriete las tuercas de la biela a 20 Nm (2,0 m « kg) y luego apriételas mas hasta obtener el

angulo especificado de 120°.
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Secuencia de apriete de la culata:
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PARES DE APRIETE DEL CHASIS

Tamaiio|Par de apriete .
Pieza que se debe apretar de la Observacio-
rosca | Nm | m-kgf nes
Bancada del motor
Tornillo de bancada inferior trasero M10 45 45
Perno separador M16 18 1,8
Tornillo y tuerca de bancada superior trasero M10 45 4,5
Tornillo de bancada delantero M12 55 55
Remache extraible M8 24 2,4
Perno (soporte del motor 1 y cuadro) M10 32 3,2
Perno (soporte del motor 1 y motor) M8 16 1,6
Perno (soporte del motor 2 y motor) M10 36 3,6
Perno (soporte del motor 2 y cuadro) M8 16 1,6
Eje de la rueda delantera M18 72 7,2
Remache extraible del eje de la rueda delantera M8 23 2,3
Disco de freno y rueda M6 18 18 -Q
Pinza del freno delantero M10 40 40
Soporte del tubo de freno delantero y horquilla delantera M6 7 0,7
Tornillo de purga de la pinza de freno M8 6 0,6
Tuerca del eje de la rueda trasera M18 125 | 125
Remache extraible del eje de la rueda trasera M8 16 1,6
Varilla de torsién del freno M8 16 1,6
Tornillo de retencion de la pinza de freno trasero M10 26 2,6
Perno de unién del tubo de freno M10 30 3,0
Cilindro maestro del freno delantero M6 10 1,0
Soporte de la estribera derecha del conductor y cuadro M8 28 2,8
Cilindro maestro trasero y soporte de la estribera derecha M8 18 1.8
del conductor
fsrgsgrte del tubo de freno trasero y varilla de torsion del M6 10 1.0
Cilindro maestro del embrague M6 10 1,0
Perno de unién del tubo de embrague M10 30 3,0
Sistema de desembrague M6 10 1,0
Tornillo de purga del cilindro de desembrague M8 6 0,6
Guardabarros delantero M6 6 0,6
Remache extraible del soporte superior M8 30 3,0
Remache extraible del soporte inferior M8 23 2,3
Perno capuchino de la horquilla delantera y tubo interior M45 25 2,5
Perno capuchino de la horquilla delantera y tuerca M10 25 2,5
Pe.rno del conjunto de la varilla del amortiguador de la hor- M10 35 35 q
quilla delantera
Manillar y soporte superior M6 23 2,3
Extremo del pufio M6 4 0,4
Tuerca de la barra de la direccién M28 115 | 11,5
Collar roscado inferior (barra de la direccion) M30 18 1,8 |Ver NOTA.
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Tamario|Par de apriete

Pieza que se debe apretar de la Observacio-
rosca | Nm | m-kgf nes

Brazo de acoplamiento y basculante M10 48 4,8
Brazo de acoplamiento y brazo de relé M10 48 4.8
Conjunto del amortiguador trasero y brazo de relé M10 40 4,0
Conjunto del amortiguador trasero y cuadro M12 64 6,4
Brazo de relé y cuadro M10 40 4,0
Eje del basculante y cuadro M18 7 0,7
Eje del basculante y contratuerca M28 115 | 115
Eje del basculante y tuerca del eje M18 125 | 12,5
Retenedor de la contratuerca M6 10 1,0
]:Ii'r?;Tlllo de llenado de aceite de la caja de la transmision M14 23 2.3
]:Ii'r?;rlullo de drenaje de aceite de la caja de la transmision M14 23 2.3
Conjunto de transmisién final y basculante M10 42 4,2
Soporte de la estribera izquierda del conductor y cuadro M8 28 2,8
Soporte de la estribera izquierda del conductor y motor M10 49 4,9
Soporte de la estribera izquierda del conductor y cuadro M10 63 6,3
Caja del cojinete del engranaje anular y caja de la transmi-

siéJn final J ’ ! e M10 40 4.0
Caja del cojinete del engranaje anular y caja de la transmi-

siéJn final J ° J e M8 23 2.3
Tornillo de tope M10 9 0,9

Acoplamiento del engranaje y engranaje del pifiéon de la
transmision final
Retenedor del cojinete del engranaje del pifién de la trans-

M16 110 | 11,0

M65 110 | 11,0

misién final

Caballete lateral y soporte del caballete lateral M10 58 5,8
Soporte del caballete central y cuadro M10 55 5,5
Caballete central y soporte del caballete central M10 56 5,6
Cuadro trasero y cuadro principal (superior) M8 28 2,8
Cuadro trasero y cuadro principal (inferior) M10 48 4,8
Barra en T y cuadro M10 78 7,8
Bomba de combustible y depésito de combustible M5 4 0,4
Soporte de la bateria y cuadro M6 10 1,0
Sujecién y soporte de la bateria M6 10 1,0
Bobina de encendido M6 10 1,0
NOTA:

1.Primero apriete el collar roscado inferior 52 Nm (5,2 m « kg) con la llave dinamomeétrica y luego
afléjelo completamente.
2.Apriete de nuevo el collar roscado inferior con el par especificado.
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE
PUNTOS DE ENGRASE DEL MOTOR Y TIPOS DE LUBRICANTE

Punto de engrase

Lubricante

Labios de la junta de aceite

Juntas toéricas

Cojinetes —iQ
Pasadores del cigliefal —iQ
Superficies del pistén —iQ
Pasadores de piston —iQ
Pernos y tuercas de biela —i)
Apoyos del cigiefial —iQ
Lébulos del eje de levas —i)
Apoyos del eje de levas —iQ)
Pesos del eje compensador y ejes —iQ
Vastagos de valvulas (admision y escape) —iQ)
Extremos de vastagos de valvulas (admision y escape) —iQ
Eje del rotor de la bomba de agua —iQ
Rotores de la bomba de aceite (interior y exterior) —Q
Carcasa de la bomba de aceite . ©|
Depurador de aceite —iQ
Superficie interior del engranaje intermedio del embrague del arranque —iQ
Conjunto del embrague del arranque —iQ
Engranaje conducido primario —iQ
Varillas de empuje y bola -(S)-‘
Engranajes de la transmisién (rueda y pifién) —iQ)
Eje principal y eje de salida —iQ)
Tambor de cambio —iQ
Horquillas de cambio y barras guia de las horquillas de cambio —iQ
Eje de cambio —QQ
Perno del pedal de cambio -(S)-‘
Leva de impulsién del amortiguador y leva conducida del amortiguador —iQ)
Engranaje conducido intermedio —iQ)
Eir;granaje del pifién de impulsion intermedio y eje de impulsion interme- —Q
Engranaje del pifibn conducido intermedio y eje conducido intermedio —iQ
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Punto de engrase Lubricante
Superficie de contacto de la tapa de culata Sellador
Tapa de culata Sellador
Superficie de contacto del carter Sellador
Tapa del embrague (superficie de contacto del carter) Sellador
Tapa del alternador (superficie de contacto del carter) Sellador
Tapa del rotor de la bobina captadora (superficie de contacto del carter) Sellador
Tapa izquierda del engranaje intermedio (superficie de contacto del carter) Sellador
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PUNTOS DE ENGRASE DEL CHASIS Y TIPOS DE LUBRICANTE

Punto de engrase

Lubricante

Cojinetes de la direccion y anillos guia de los cojinetes (superior e infe-

rior)

—
)

Junta de aceite de la rueda delantera (derecha e izquierda)

-
)

Junta de aceite de la rueda trasera

-
)

Junta de aceite del cubo motriz de la rueda trasera

—
)

Superficie de contacto del cubo motriz de la rueda trasera

Eje del pedal del freno trasero

-
)

Punto de giro de la estribera

-
)

Punto de giro del caballete central y superficie deslizante

-
)

Punto de giro del caballete lateral y piezas moviles metal-metal

-
)

Superficie interior del pufio del acelerador

Pasador de giro de la palanca de freno y superficie de contacto

Pasador de giro de la palanca de embrague y superficie de contacto

-
)

Junta de aceite del conjunto del amortiguador trasero

=
)

Cojinete del conjunto del amortiguador trasero

-
)

Separador del conjunto del amortiguador trasero

—
)

Eje

—
)

Cojinete de biela

—
)

Separador (brazo de relé y biela)

-
)

Junta de aceite (brazo de relé y biela)

-
)

333333333333333383 3
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DIAGRAMAS DE CIRCULACION DE ACEITE
@ Ciguenal

(® Bomba de aceite

® Tubo de aceite

® Vélvula de seguridad

® Cartucho del filtro de aceite

® Eje principal

pE===4
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@ Ciguenal
® Eje principal
® Eje impulsor
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@ Bogquilla de aceite
@ Tornillo del colector principal
® Ciguenal
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DIAGRAMAS DE CIRCULACION DE ACEITE

SPEC

@ Eje principal
® Eje impulsor
® Tubo de suministro de aceite
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DIAGRAMAS DE CIRCULACION DE ACEITE

SPEC

@ Arbol de levas de escape
@ Tornillo de control de aceite
® Arbol de levas de admision
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@ Tornillo de control de aceite
® Ciguenal

® Enfriador de aceite

® Bomba de aceite

® Depurador de aceite

® Tubo de aceite
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@ Pasador de biela
® Ciguenal
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@ Eje compensador trasero

® Tubo de suministro de aceite
® Ciguenal

® Eje compensador delantero
® Pasador de biela
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@ Depurador de aceite

® Tubo de suministro de aceite

® Enfriador de aceite

@ Tornillo de vaciado de aceite del motor
® Interruptor de nivel de aceite

® Cartucho del filtro de aceite

@ Caérter de aceite

Tubo de aceite

(® Bomba de aceite
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@ Eje principal
® Eje impulsor
® Eje impulsor intermedio
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
@ Radiador
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@ Junta de la camisa de refrigeracion
® Enfriador de aceite
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(® Conjunto del termostato
@ Deposito de refrigerante
® Radiador

® Enfriador de aceite
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

@ Deposito de refrigerante

® Radiador
® Bomba de agua
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DISPOSICION DE LOS CABLES

@ Cable del acelerador Regulador

® Cable de freno @ Placa

(® Cable de embrague @ Tubo 2 de la unidad de control del empujador
@ Cable del interruptor principal @ Radiador

® Cable del faro Acoplador del ventilador del radiador

® Caja de fusibles

@ Tubo respiradero del conjunto del termostato
Tubo del depésito de refrigerante

©® Interruptor de luces de emergencia
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Pase el cable del interruptor del manillar dere-
cho por debajo del manillar.

Pase el cable del interruptor del manillar
izquierdo por debajo del manillar.

Pase el mazo de cables, el cable de la bobina
del estator, el tubo del depdésito de refrigerante y
el tubo respiradero del conjunto del termostato
por la hendidura izquierda de la placa.

[D] A la caja del termostato

Después de pasar el tubo del depdsito de refri-
gerante por las dos guias de tubo situadas
detras de la placa, pase el tubo por el orificio
derecho de la placa.

Pase el tubo 2 de la unidad de control del empu-
jador por el interior de la placa.

Al ventilador del radiador

Pase el cable del ventilador del radiador por el
exterior de la placa.
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@ Cable de freno

(@ Cable del interruptor derecho del manillar
® Cable del acelerador

® Relé de arranque

(® Bateria

® Cable positivo de la bateria

@ Fusible principal

Cable de los intermitentes delanteros

(©® Cable de bujia n® 4

Cable de bujian°® 1

@ Cable de la bobina de encendido (n° 1, n° 4)

@ Bobina de encendido (n° 1, n° 4)
@ Deposito de refrigerante

Tubo respiradero del depdsito de refrigerante
@ Tubo del deposito de refrigerante
Cable de la bobina captadora

@@ Cable del motor de arranque
Cable de bujia n® 2

Cable de bujian°® 3

@ Bobina de encendido (n° 2, n° 3)
@) Relé de arranque

© Cable negativo de la bateria
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DISPOSICION DE LOS CABLES

SPEC| U=

Sujete el cable positivo de la bateria con una
abrazadera de plastico al tirante de la bateria.
Sujete el cable positivo de la bateria y el cable
del fusible principal con una abrazadera de plas-
tico al tirante de la bateria.

Introduzca los cables de los intermitentes delan-
teros en el panel interior.

[D] Coloque el conector de forma que el cable de la
bobina de encendido pueda girarse hacia fuera.

Sujete el tubo respiradero del depdsito de refri-
gerante con el soporte de tubo fijado al depdsito
de refrigerante.

Pase el cable de freno por su correspondiente
guia.

Pase el tubo del deposito de refrigerante por el
orificio de la placa.

Pase el tubo del deposito de refrigerante por la
guia de tubo fijada al depésito del refrigerante.

[I] Pase el cable negativo de la bateria y el cable
del motor de arranque por la guia de tubo fijada
al depdésito de refrigerante.
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Sujete el tubo del depodsito de refrigerante y el

tubo respiradero del mismo con el soporte de
tubo situado debajo del depdsito de refrigerante.
Pase el tubo del depdsito de refrigerante por el
orificio del soporte del tubo del mismo.
Sujete el cable de bujia n® 1y n°4 en la etiqueta

del nimero.

Pase el mazo de cables, los cables de las bujias
n° 1, n°® 2 y n° 3 por la hendidura derecha del

soporte de la bateria.

Pase el cable del motor de arranque, el cable

negativo de la bateria y los cables de las bujias
n° 2 y n° 3 por el tirante de la bateria. No olvide
pasar el cable del motor de arranque y el cable
negativo de la bateria por el lado del tirante de la
bateria.
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@ Cable de la luz trasera/freno
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(@ Cable del interruptor principal

(@ Cable del interruptor izquierdo del manillar
® Interruptor de luces de emergencia

® Regulador

(® Cable de embrague

® Tubo de desbordamiento del depésito de com-

bustible
@ Tubo respiradero del depoésito de combustible
Cable de la bobina del estator
@ Interruptor del caballete lateral
Cable del interruptor del caballete lateral

@ Cable del interruptor de nivel de aceite
@ Cable de freno

@ Tubo del deposito de refrigerante
Tubo respiradero del conjunto del termostato

@ Cable del faro
Cable del ventilador del radiador
@ Mazo de cables
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Al ventilador del radiador

Pase el mazo de cables, el cable de la bobina
del estator, el tubo del depdésito de refrigerante y
el tubo respiradero del conjunto del termostato
por la hendidura izquierda de la placa.

Al lado derecho del cuadro

[D] Sujete el mazo de cables con la abrazadera de
plastico unida al cuadro.

Al depésito de combustible

Pase el cable de la bobina del estator por la hor-
quilla del mazo de cables.

Sujete el soporte del mazo de cables al orificio
del extremo trasero del cuadro.

Introduzca el soporte del mazo de cables en el
orificio del extremo trasero del cuadro.

[I] Pase el cable de freno por su correspondiente
guia.

Al mazo de cables

Lleve el cable de embrague hasta tocar el tope.
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@ ECU

® Cable de la luz trasera/freno

® Cable de cierre del sillin

® Tubo respiradero del depoésito de combustible

® Tubo de desbordamiento del depésito de com-
bustible

® Tubo respiradero de la carcasa del filtro de aire

Al sensor de temperatura del aire de admision

Sujete el mazo de cables con una abrazadera
de plastico al cuadro.

Al interior del compartimento del antirrobo en U

[D] Sujete el cable de la luz trasera/freno con una
abrazadera de plastico al cuadro.

Pase el cable de la luz traseral/freno entre el
panel trasero y el cuadro.

Pase el mazo de cables por el interior del cable
de cierre del sillin.

Sujete el mazo de cables y el cable de la unidad
encendedora con el soporte de cables fijado a la
bandeja.

Pase el tubo respiradero del depdsito de com-
bustible y el tubo de desbordamiento del mismo
por la guia del tubo.

[1] Pase el tubo respiradero del deposito de com-
bustible y el tubo de desbordamiento del mismo
entre el basculante y la junta universal.




DISPOSICION DE LOS CABLES

SPEC

F

@ Vélvula de corte de aire

@ Cable de embrague

(® Cable del interruptor izquierdo del manillar
@ Cable del faro

(® Cable del interruptor principal

® Cable del acelerador

@ Cable del interruptor derecho del manillar
Barraen T

(® Cable de bujian® 3

Cable de bujia n® 2

@ Cable de bujian°® 1
@ Cable de bujia n® 4

@ Sensor de posicion del acelerador
Cable del interruptor del caballete lateral

@ Cable de bujian° 1
Cable de bujian°® 4
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Conecte el mazo de cables y el cable del inte-
rruptor derecho del manillar.

Pase el cable del interruptor izquierdo del mani-
llar, el cable del interruptor principal, el cable del
faro y el cable de embrague por el orificio del
lado izquierdo del cuadro.

Pase los cables del manillar derecho y del ace-
lerador por el orificio del lado derecho del cua-
dro.

[D] A la hendidura inferior izquierda de la placa

Al sensor del eje de levas

Al dep0sito de combustible

Pase el cable del sensor del eje de levas por la
guia de cables del cuerpo del acelerador.

Después de conectar el cable del sensor del eje
de levas cubralo con una funda de goma.

(1] Al cable del interruptor del caballete lateral

Pase el cable del sensor del eje de levas por
debajo del tubo de combustible y seguidamente
al mazo de cables.
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Sujete los cables del acelerador con la barra en A la hendidura izquierda de la placa
T situada detras de la guia de cables.

Pase los cables del acelerador por debajo de los
cables de bujian®1,n°2,n°3yn°4yel mazo
de cables, el cable del faro, el cable del interrup-
tor principal, el cable del interruptor derecho del
manillar y el cable del interruptor izquierdo del
manillar. Instale el termostato, el protector tér-
mico, los cables del acelerador, los cables de
bujias, los mazos de cables y la valvula de corte
de aire debajo de la guia de cables en el orden

respectivo.
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@ Interruptor de paro de motor

® Relé interruptor del circuito de arranque
® Sensor de presién atmosférica

® Acoplador del CYCLELOCK

® Cable de cierre del sillin
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Al interruptor de la luz de freno trasero Pase el mazo de cables debajo del soporte de la
Pase el tubo del interruptor de paro del motor bandeja.
por la guia de cables fijada al cuadro.
Pase el acoplador del cable de seguridad por el
interior del compartimento del antirrobo en U.
[D] Pase el acoplador del cable de seguridad por la
guia de cables.
Pase el cable del sensor de presion y el cable
del interruptor de paro del motor por la guia de
cables.
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COMPROBACIONES Y AJUSTES PERIODICOS
INTRODUCCION

Es este capitulo se incluye toda la informacion necesaria para realizar las comprobaciones y ajus-
tes recomendados. Observando estos procedimientos de mantenimiento preventivo se asegurara
un funcionamiento mas fiable de la motocicleta, una mayor vida Util de la misma y se reducira la
necesidad de trabajos de reparacion costosos. Esta informacion es valida tanto para vehiculos que
ya se encuentran en servicio como para los vehiculos nuevos que se deben preparar para la venta.
Todos los técnicos de mantenimiento deben estar familiarizados con este capitulo en su totalidad.

MANTENIMIENTO PERIODICO E INTERVALOS DE ENGRASE

NOTA:

» Las comprobaciones anuales deben realizarse cada afio, salvo si en su lugar se realiza un
mantenimiento segun los kilbmetros recorridos.

e Desde los 50.000 km, repita los intervalos de mantenimiento a partir de 10.000 km.

« Las operaciones marcadas con un asterisco debe realizarlas un concesionario Yamaha ya que
requieren herramientas, informacion y conocimientos técnicos especiales.

COMPROBACION U O c6 LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS | ANUAL
Ne. ELEMENTO MPR ,\BA'AAN'TE'\‘N?MIS\"ETROA ION DE (x 1.000 km) COM-
1 10 20 30 40 | PROBAR
Linea de combusti- . . . .
» Comprobar si los tubos de gasolina estan agrie-
1|~ |ble tados o dafiados v v v v v
(Ver péagina 3-48) ’
B » Comprobar su estado. v N
o| |Buwias « Limpiar y ajustar distancia entre electrodos.
(Ver pagina 3-32) -
« Cambiar. v v
+ | Vélvulas » Comprobar holgura de las valvulas.
3 (Ver pagina 3-15) |+ Ajustar. Cada 40.000 km
4| |[Filtro de aire * Limpiar. v v
(Ver pagina 3-46) |+ Cambiar. v v
5| * Embrague » Comprobar funcionamiento, nivel de liquido y si hay v v N N N
(Ver péagina 3-43) fugas en el vehiculo. (Véase NOTA en la pagina 3-2.)
» Comprobar funcionamiento, nivel de liquido y si hay
6| * ?\;eno Ejglantzgeré)s) fugas en el vehiculo. (Véase NOTA en la pagina 3-2.) v v v v v v
er pagina 3-
Pagd » Cambiar las pastillas de freno. Siempre que hayan alcanzado el limite de desgaste
» Comprobar funcionamiento, nivel de liquido y si hay N N N N N v
7| * I(:\;eno Frqserg 56) fugas en el vehiculo. (Véase NOTA en la pagina 3-2.)
er pagina 3-
pag » Cambiar las pastillas de freno. Siempre que hayan alcanzado el limite de desgaste
g+ Tubos de freno » Comprobar si estan agrietados o dafiados. | v | v | v | v | v
(Ver pagina 3-59) |« Cambiar. (Véase NOTA en la pagina 3-2.) Cada 4 afios
Ruedas . S o
* .
9 (Ver pagina 3-71) Comprobar excentricidad y si estan dafiadas. v v v v
» Comprobar la profundidad del dibujo y si estan
Neumaticos dafiados.
10| * (Ver pégina 3-69) « Cambiar si es necesario. v v v v
pag » Comprobar la presion de aire.
« Corregir si es necesario.
Caojinetes de las . . , . o
11| * |ruedas dCoosr;nprobar si los cojinetes estan flojos o dafia- v N N N
(Ver pégina 4-3) '
1] + Basculante « Comprobar funcionamiento y si el juego es excesivo. v v v v
(Ver pagina 4-89) |« Lubricar con grasa a base de jabon de litio. Cada 50.000 km
Cojinetes de la » Comprobar el juego de los cojinetes y si la direc-
8 8 - . v v v v v
13| * |direccion cién estéa dura.
(Ver pagina 3-63) |« Lubricar con grasa a base de jabon de litio. Cada 20.000 km

3-1
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Q

COMPROBACION U OPERACION DE LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS | ANUAL
No, ELEMENTO MANTENIMIENTO (x 1.000 km) COM-
1 10 20 30 40 | PROBAR
F.uamones del cha- « Verificar que todas las tuercas, pernos y tornillos
147 |sis estén correctamente apretados v v v v v
(Ver péagina 2-23) P ’
Caballete lateral/ » Comprobar funcionamiento
15| |caballete central . En rgsar ' v v v v v
(Ver pagina 3-72) 9 ’
Interruptor del
16| * |caballete lateral « Comprobar funcionamiento. v v v v v v
(Ver pagina 8-4)
Horquilla delantera . . . .
* .
17 (Ver pagina 3-65) Comprobar funcionamiento y si pierde aceite. v v v v
Conjunto amorti- » Comprobar funcionamiento y si el amortiguador
18| * | guador ierdz aceite ’ ’ v v v v
(Ver pagina 4-85) P '
Puntos de giro del » Comprobar funcionamiento. v v v v
brazo de relé y del
19| * |brazo de unién de la ) o i
suspension trasera | ° Lubricar con grasa a base de jabon de litio. v v
(Ver pagina 3-73)
Sistema electrénico
20| € inveccion de * Ajustar el ralenti y la sincronizacion. v v v v v v
gasolina.
(Ver pagina 3-21)
Aceite de motor .
21 (Ver pagina 3-39) Cambiar. v v v v v v
Cartucho del filtro
22| |de aceite del motor |+ Cambiar. v v v
(Ver pagina 3-39)
Sistema de refrige- |* Comprobar el nivel de liquido refrigerante y si v N N N N
23| * |racion hay fugas en el vehiculo.
(Ver pagina 3-50) |« Cambiar. Cada 3 afios
Aceite del engra- » Comprobar el nivel de aceite y si hay fugas en el
24| [naje final vehiculo. v v v v v
(Ver pagina 3-62) |+ Cambiar.
Interruptores de
25| * freno delantero y « Comprobar funcionamiento. v v v v v v
trasero
(Ver pagina 3-58)
Piezas moéviles y
26| |cables « Engrasar. v v v v v
(Ver péagina 3-72)
Silenciador y tubo
27| * |de escape » Comprobar si la brida de tornillo est4 floja. v
(Ver péagina 3-49)
Luces, sefiales e » Comprobar funcionamiento
28| * |interruptores . A'ustF;r 2 luz del faro ' v v v v v v
(Ver pagina 3-82) ! :
NOTA:

« Elfiltro de aire requiere un servicio mas frecuente cuando se utiliza el vehiculo en lugares espe-
cialmente himedos o polvorientos.

» Sistemas hidraulicos de freno y embrague

» Después de desmontar las bombas de freno o de embrague, las pinzas de freno o el cilindro de

desembrague, cambie siempre el liquido. Compruebe regularmente los niveles de liquido de

freno y embrague y llene los depésitos si es necesario.

« Cambie las juntas de aceite de las partes internas de las bombas de freno o embrague, los cilin-
dros de las pinzas y el cilindro de desembrague cada dos afios.
» Cambie los tubos de freno y embrague cada cuatro afios o cuando estén agrietados o dafiados.
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SILLINES Y DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SILLINES
Orden Procedimiento/Pieza Cant Observaciones
Desmontaje de los sillines Desmonte las piezas en el orden indicado.
1 Sillin del conductor 1
2 Sillin del pasajero 1
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.




SILLINES Y DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CH_KQ

ADJ

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

|15 Nm (1.5 m - kg) |

Orden

Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

o0k wWN

© 00~

[EnN
o

12

Desmontaje del deposito de combustible

Sillin del conductor

Combustible

Panel lateral del depoésito de combustible
(izquierda y derecha)

Perno

Tuerca

Acoplador del sensor de combustible
Acoplador de la bomba de combustible

Tubo de desbordamiento del depdsito de
combustible

Tubo respiradero del deposito de combustible
Soporte del tubo de combustible

Tubo de combustible

Tubo de recuperacién de combustible

Perno
Deposito de combustible

11

R R R RN

RN R

Vaciar.

COMBUSTIBLE”.

desmontaje.

Desmonte las piezas en el orden indicado.

} Consulte la seccion “DESMONTAJE DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” y
“INSTALACION DEL TUBO DE

Consulte la seccion “DESMONTAJE DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE".
Para montar, siga el orden inverso al de
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BARRAENT

[%/78 Nm (7.8 m - kg) |

[%2/10 Nm (1.0 m - kg) |

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza ad

Observaciones

Desmontaje de labarraen T

Sillin del conductor/depdsito de com-
bustible

Tapa de goma izquierda

Tapa de goma derecha

Barraen T

Lamina de goma

A WN R
N

Desmonte las piezas en el orden indicado.
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE”.

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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DESMONTAJE DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE
1. Extraida el combustible del depdésito por el
tapon de éste con una bomba.
2. Extraer:
* tubo de recuperacion de combustible
* tubo de combustible

Aunque haya extraido el combustible del
depdsito, tenga cuidado al retirar los tubos,
ya que puede quedar combustible en ellos.

NOTA:
Antes de extraer los tubos coloque unos
pafios por debajo.

3. Extraer:
« depdsito de combustible

NOTA:
No situe el depdsito de combustible debajo de
forma que la superficie de instalacion de la
bomba de combustible quede directamente
debajo del depdsito. Asegurese de situar el
depdésito de combustible en posicién vertical.

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE
1. Extraer:

* bomba de combustible

* No deje caer la bomba de combustible ni
la golpee.

* No toque la base del sensor de combusti-
ble.
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MONTAJE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE
1. Instalar:
* bomba de combustible
[“2,[4 Nm (0,4 m - kg)

NOTA:

« No dafie las superficies de montaje del
depdsito de combustible al montar la bomba
de combustible.

e Utilice siempre una junta nueva para la
bomba de combustible.

¢ Monte la bomba de combustible como se
muestra en la ilustracién.

 Apriete los tornillos de la bomba de combus-
tible por etapas y en zigzag, con el par espe-
cificado.

INSTALACION DEL TUBO DE
COMBUSTIBLE
1. Instalar:

* tubo de combustible

* soportes del tubo de combustible

Cuando instale el tubo de combustible,
verifique que quede firmemente acoplado y
gue los soportes se encuentren en la posi-
cién correcta; de lo contrario el tubo no
quedara correctamente montado.

MONTAJE DE LABARRAENT
1. Instalar:
e barraenT [V |78 Nm (7,8 m - kg) |

Apriete siempre los pernos de montaje de
la barra en T con el par especificado.




CARCASA DEL FILTRO DE AIRE

CHK
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CARCASA DEL FILTRO DE AIRE

[»2]8 Nm (0.8 m - kg) |

Orden

Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

A WODN P

0 N O O

Desmontaje de la carcasa del filtro
de aire
Sillines/deposito de combustible

Paneles laterales (izquierda y derecha)

Cubierta de aire

Tapa de la carcasa del filtro de aire
Filtro de aire

Interruptor de corte por angulo de incli-
nacion

Cubeta

Soporte del depésito de combustible
Abrazadera de plastico

Acoplador del sensor de temperatura
del aire de la admision

Tubo respiradero del carter

N

L

Desmonte las piezas en el orden indicado.

Consult la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

Consult la seccion “CARENADOS Y
PANELES".

Desconectar.




CARCASA DEL FILTRO DE AIRE ADJ

[»2]8 Nm (0.8 m - kg) |

Orden Procedimiento/Pieza Cant Observaciones
10 | Tubo del sistema de induccion de aire 1 | Desconectar.
5
11 | Tornillo de la brida 4 | Aflojar.
12 | Carcasa del filtro de aire 1
13 | Tubo respiradero de la carcasa del fil-| 1

tro de aire

Para montar, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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CARENADOS Y PANELES
CARENADOS

Orden Procedimiento/Pieza ad Observaciones

Desmontaje de los carenados Desmonte las piezas en el orden indicado.
Sillin del conductor/depdsito de combustible Consult la secciéon “SILLINES Y DEPOSITO
DE COMBUSTIBLE".

Carenado izquierdo

Carenado derecho

Carenado inferior delantero

Conector del intermitente delantero (izquierda)
Conector del intermitente delantero (derecha)
Panel interior izquierdo (carenado delantero)
Caja de fusibles

Interruptor de luces de emergencia

Panel interior derecho (carenado delantero)
Panel interior delantero derecho (carenado
delantero)

11 Panel interior delantero izquierdo (carenado
delantero)

12 Acoplador del mazo de cables secundario 3
13 Conjunto del carenado delantero 1

©CO~NOUAWNER
PRRPRRPNNRE R
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Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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A
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Orden Procedimiento/Pieza Cant Observaciones
Desarmado del conjunto del care- Desmonte las piezas en el orden indicado.

nado delantero

Soporte exterior del parabrisas
Parabrisas

Anillo protector

Soporte interior del parabrisas
Retrovisor (izquierdo y derecho)
Panel

Carenado delantero

Acoplador de la luz auxiliar
Acoplador del faro

@EQEPE®EO
NNERPRNERESNPR PR

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Orden

Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

Desmontaje del conjunto del faro
Conjunto del faro

Desmonte las piezas en el orden indicado.

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.




CARENADOS Y PANELES
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Orden

Procedimiento/Pieza

Observaciones

~N o ol bW N

(o]

Desmontaje de la unidad de accio-
namiento del parabrisas, el conjunto
de instrumentos y relés

Unidad de accionamiento del parabrisas

Acoplador de la unidad de acciona-
miento del parabrisas

Conjunto de instrumentos

Acoplador del conjunto de instrumentos
Relé del faro 1

Relé del faro 2

Relé del sistema de inyeccion de com-
bustible

Relé de intermitencia
Relé del motor del ventilador del radiador

N

PR R R R

e

Desmonte las piezas en el orden indicado.

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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PANELES

Orden Procedimiento/Pieza Cant Observaciones
Desmontaje de los paneles Desmonte las piezas en el orden indicado.
Sillines Consult la seccion “SILLINES Y DEPO-

SITO DE COMBUSTIBLE".
Panel izquierdo

Panel derecho
Portaequipajes trasero
Panel trasero

A WN R
N

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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MOTOR

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS
VALVULAS

El procedimiento siguiente es valido para
todas las valvulas.

NOTA:

* El ajuste de la holgura de las valvulas debe
realizarse con el motor frio, a temperatura
ambiente.

e Para medir o ajustar la holgura de las valvu-
las, el piston debe encontrarse en el punto
muerto superior (PMS) de la carrera de com-
presion.

1. Extraer:

* sillin del conductor

* deposito de combustible

e barraenT

 |[Amina de goma
Consult la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

» carenados laterales

 conjunto del carenado delantero
Consult la seccion “CARENADOS Y PANE-
LES".
Consult la seccién “SISTEMA DE INDUC-
CION DE AIRE” en el capitulo 7.

 conjunto del termostato
Consult la seccion “TERMOSTATO” en el
capitulo 6.

 conjunto de la valvula de corte de aire

» tubos del sistema de induccién de aire

2. Extraer:
* bujias
* tapa de culata @
* junta de la tapa de culata
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3. Extraer:
* soporte de tupo D
* soporte de cable
« tapa del rotor de la bobina captadora (3

4. Medir:
* holgura de las véalvulas
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura de las valvulas (en frio)
Valvula de admision

0,15~ 0,22 mm
Valvula de escape
0,18 ~ 0,25 mm

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYYY
a. Gire el cigliefial en el sentido de las agujas

del reloj.

b. Cuando el pistén n° 1 se encuentre en el
PMS de la carrera de compresién, alinee la
marca “T” @ del rotor de la bobina capta-
dora con la superficie de contacto del carter
®.

NOTA:

El punto muerto superior de la carrera de com-

presion puede hallarse cuando los I6bulos del

arbol de levas se separan uno de otro.

c. Mida la holgura de la valvula con una galga
de espesores (.

NOTA:

* Si la holgura de la valvula es incorrecta,
anote la medicion.

« Mida la holgura de las véalvulas en la secuen-
cia siguiente.

Secuencia de medicién de las holgura de
las valvulas
Cilindron°1 - n°2 - n°4 -, n°3

Delantero
d. Para medir la holgura de las véalvulas de los

otros cilindros, comenzando por el cilindro
n° 1 en PMS, gire el ciglefial en el sentido
contrario al de las agujas del reloj segun se

especifica en la tabla siguiente.
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0° 180° 360° 540° 720°

11170401

Grados en que se gira el cigiiefial en el sentido
contrario al de las agujas del reloj

Cilindro

[D] Ciclo de combustion

Cilindro n® 2 180°
Cilindron° 4 360°
Cilindron® 3 540°

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAALAAAAALAAAD
5. Extraer:
* tap6n de goma (D
« perno capuchino del tensor de la cadena de
distribucion @
* junta

6. Gire la varilla del tensor de la cadena de dis-
tribuciéon totalmente en el sentido de las
agujas del reloj con un destornillador fino (.

NOTA:

Verifigue que la varilla del tensor haya girado com-
pletamente en el sentido de las agujas del reloj.

7. Extraer:
» casquillos de admision del arbol de levas
« casquillos de escape del arbol de levas
 cadena de distribucion

(desde los pifiones del arbol de levas)

« arbol de levas de admision
« arbol de levas de escape

NOTA:

« Consult la seccion “ARBOLES DE LEVAS”
en el capitulo 5.

¢ Cuando vaya a desmontar la cadena de dis-
tribucion y los arboles de levas, sujete la
cadena con un alambre para poder recupe-
rarla si se cae en el carter.

@{ 11171102

8. Ajustar:

* holgura de las véalvulas

VYV VV VYV VYV VYV VVVVVVVVVVYVVVVVVYVYYVYYYY

a. Extraiga el levantavalvulas O y el suple-
mento (@) con un lapeador de valvulas ).

Lapeador de valvulas
90890-04101
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|

IEX/@
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1,23 4
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11172201

NOTA:

» Cubra la cadena de distribucion con un trapo
para evitar que el suplemento de la valvula
caiga en el carter.

 Anote la posicion de cada levantavalvula
y suplemento ) para poder instalarlos en el
lugar correcto.

b. Seleccione el suplemento de valvula ade-
cuado en la tabla siguiente.

|Espesores de los suple- | Suplementos de val-
mentos de valvula vula disponibles

25 espesores en
incrementos de
0,05 mm

NUmeros 1,20 ~
120 ~ 240 | 2,40 mm

NOTA:

* El espesor @ de cada suplemento de val-
vula estd marcado en centésimas de milime-
tro en el lado que toca el levantavalvula.

e Puesto que originalmente hay instalados
suplementos de valvula de varios tamafios, el
nimero de estos debe redondearse para
obtener el equivalente méas préximo al original.

c. Redondee el niumero del suplemento origi-
nal segun la tabla siguiente.

Ultimo digito Valor redondeado
0o2 0
5 5
8 10
EJEMPLO:

Numero de suplemento original = 148 (espe-

sor =1,48 mm)

Valor redondeado = 150

d. Encuentre el numero redondeado del
suplemento original y la holgura de vélvula
medida en la tabla de seleccion de suple-
mentos de valvula. El punto de interseccion
de la columna y la fila corresponde al nuevo
namero de suplemento de valvula.

NOTA:
El nuevo nimero de suplemento de valvula es
s6lo una aproximacion. La holgura de la valvula
debe medirse de nuevo y se debe repetir la ope-
racion si la medicion sigue siendo incorrecta.

3-18
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e. Instale el nuevo suplemento de valvula @) y
el levantavalvula @.

NOTA:

« Lubrique el suplemento de valvula con grasa
de disulfuro de molibdeno.

» Lubrique el levantavalvula con aceite de
disulfuro de molibdeno.

* El levantavalvula debe girar suavemente
cuando se le hace girar con la mano.

« Instale el levantavalvula y el suplemento de
valvula en el lugar correcto.

f. Instale los arboles de levas de escape y de
admision, la cadena de distribucién y los
casquillos del arbol de levas.

Perno del casquillo del arbol de

AN
J levas

10 Nm (1,0 m - kg)

NOTA:

« Consult la seccién “INSTALACION DE LOS
ARBOLES DE LEVAS — ARBOLES DE
LEVAS” en el capitulo 5.

 Lubrique los arboles de levas, los I6bulos y
los apoyos de los arboles de levas.

« Instale primero el arbol de levas de escape.

« Alinee las marcas del arbol de levas con las
marcas de los casquillos.

» Gire el arbol de levas en el sentido de las
agujas del reloj varias vueltas completas
para asentar las piezas.

. Mida de nuevo la holgura de las véalvulas.

Si la holgura de las valvulas sigue fuera del
valor especificado, repita toda la operacion
de ajuste de holgura de valvulas hasta
obtener la holgura especificada.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAALAAAD

> @
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ADMISION

HOLGURA
MEDIDA

NUMERO ORIGINAL DE SUPLEMENTO DE VALVULA

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215/|220|225

230

235

240

0,00 ~ 0,04

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200]205/210

215

220

225

0,05 ~ 0,09

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205|210/215

220

225

230

0,10 ~ 0,14

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210|215|220

225

230

235

0,15~ 0,22

HOLGUR

A ESTAN

DAR

0,23 ~ 0,27

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220]225|230

235

240]

0,28 ~ 0,32

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225|230/235

240

0,33 ~ 0,37

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230|235|240

0,38 ~ 0,42

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235|240

0,43 ~ 0,47

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,48 ~ 0,52

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,53 ~ 0,57

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,58 ~ 0,62

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,63 ~ 0,67

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,68 ~ 0,72

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,73 ~ 0,77

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,78 ~ 0,82

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,83 ~ 0,87

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,88 ~ 0,92

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,93 ~ 0,97

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,98 ~ 1,02

200

205

210

215

220

225

230

235

240

1,03 ~ 1,07

205

210

215

220

225

230

235

240

1,08 ~ 1,12

210

215

220

225

230

235

240

1,13~ 1,17

215

220

225

230

235

240

1,18 ~ 1,22

220

225

230

235

240

1,23 ~ 1,27

225

230

235

240

1,28 ~ 1,32

230

235

240

1,33 ~1,37

235

240

1,38 ~ 1,42

240

HOLGURA DE VALVULAS (en frio):
0,15~ 0,22 mm
Ejemplo: El suplemento instalado es 150
La holgura medida es 0,30 mm
Cambie el suplemento 150 por el 160
Numero de suplemento: (ejemplo)
N? de suplemento 150 = 1,50 mm
N? de suplemento 160 = 1,60 mm
Coloque siempre el suplemento con el
numero hacia abajo.

ESCAPE

HOLGURA
MEDIDA

NUMERO ORIGINAL DE SUPLEMENTO DE VALVULA

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215|220|225

230

235

240

0,00 ~ 0,02

120

125

130

135

740

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195/200]205

210

215

220

0,03 ~ 0,06

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200]205|210

215

220

225

0,08 ~ 0,11

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205|210|215

220

225

230

0,13 ~0,17

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210|215|220

225

230

235

0,18 ~ 0,25

HOLGUR

A ESTAN

DAR

0,23 ~ 0,30

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220]225|230

235

240]

0,31 ~ 0,35

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225|230|235

240

0,36 ~ 0,40

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230|235|240

0,41 ~ 0,45

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235|240

0,46 ~ 0,50

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,51 ~ 0,55

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,56 ~ 0,60

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,61 ~ 0,65

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,66 ~ 0,70

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,71 ~ 0,75

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,76 ~ 0,80

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,81 ~ 0,85

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,86 ~ 0,90

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,91 ~ 0,95

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0,96 ~ 1,00

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240

1,01 ~ 1,05

200

205

210

215

220

225

230

235

240

1,06 ~ 1,10

205

210

215

220

225

230

235

240

1,11 ~1,15

210

215

220

225

230

235

240

1,16 ~ 1,20

215

220

225

230

235

240

1,21 ~1,25

220

225

230

235

240

1,26 ~ 1,30

225

230

235

240

1,31~ 1,35

230

235

240

1,36 ~ 1,40

235

240

1,41 ~ 1,45

240

HOLGURA DE VALVULAS (en frio):
0,18 ~ 0,25 mm
Ejemplo: El suplemento instalado es 175
La holgura medida es 0,32 mm
Cambie el suplemento 175 por el 185
Numero de suplemento: (ejemplo)
N? de suplemento 175 = 1,75 mm
N? de suplemento 185 = 1,85 mm
Coloque siempre el suplemento con el
numero hacia abajo.
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SINCRONIZACION DE LOS CUERPOS DEL ACELERADOR [ ADJ

9. Instalar:

* todas las piezas que se han extraido
NOTA:
Para montar, siga el orden inverso al de des-
montaje.

SINCRONIZACION DE LOS CUERPOS DEL
ACELERADOR

NOTA:
Antes de sincronizar los cuerpos del acelera-
dor deben ajustarse correctamente la holgura
de valvulas y el ralenti del motor y compro-
barse el reglaje del encendido.

1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:

Sitle la motocicleta en un soporte adecuado.

2. Extraer:
« sillin del conductor
* deposito de combustible
e barraenT
Consulte la seccién “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".
3. Extraer:

* tapas O

4. Instalar:
» vacuometro
(en los tubos)
» tacémetro
(en el cable de bujia del cilindro n° 1)

Vacuémetro
90890-03094

Tacémetro
90890-06760

5. Instalar:

 depdsito de combustible
Consulte la seccién “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

6. Arranque el motor y déjelo calentar unos
minutos.



SINCRONIZACION DE LOS CUERPOS DEL  [CHK | o
ACELERADOR | ADJ q

7. Medir:

« ralenti del motor
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Consulte la seccion “AJUSTE DEL
RALENTI DEL MOTOR”.

Ralenti del motor
ﬁ:\} 1.000 ~ 1.100 r/min

8. Ajustar:
* sincronizacion de los cuerpos del acelerador

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYYY
a. Con el cuerpo del acelerador n® 3 como

estandar, ajuste los cuerpos n®1, 2,y 4 con

el tornillo del aire @.
NOTA:
« Después de cada paso, revolucione el motor
dos o tres veces, cada vez durante menos

de un segundo, y compruebe de nuevo la

sincronizacion.

« Si el tornillo del aire se sale, girelo 3/4 de
vuelta hacia adentro y asegurese de sincro-
nizar el cuerpo del acelerador.

No utilice los tornillos de ajuste de la val-
vula del acelerador para ajustar la sincroni-

zacion de los cuerpos del mismo.

Montador de escuadras del carburador
90890-03158

Presion de vacio al ralenti
28,9 ~ 36,8 kPa
(220 ~ 280 mm Hg)

NOTA:
La diferencia de presién de vacio entre dos
cuerpos del acelerador no debe sobrepasar
1,33 kPa (10 mm Hg).

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAALAAALAALAAALAAAALAAAAL

9. Medir:
* ralenti del motor
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Verifigue que la presiéon de vacio se encuen-
tre dentro de los valores especificados.
10.Pare el motor y retire los instrumentos de
3.922 medicion.
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COMPROBACION Y AJUSTE DEL GAS DE ESCAPE AL RALENTI ADJ

11.Ajustar:
* juego del cable del acelerador
Consulte la seccion “AJUSTE DEL JUEGO
DEL CABLE DEL ACELERADOR?”.

Juego libre del cable del acelera-
dor (en la brida del apriete del
acelerador)
3~5mm

12.Extraer:

» tacémetro

* vacuémetro
13.Extraer:

* deposito de combustible
14.Instalar:

e barraenT

15.Instalar:
« depdsito de combustible
» sillin del conductor
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE”.

COMPROBACION Y AJUSTE DEL GAS DE

ESCAPE AL RALENTI

(Medicion del gas de escape al ralenti [cuando

el sistema de induccién de aire no funcional)

1. Sitie la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:
« Sitle la motocicleta en un soporte adecuado.
« Verifigue que la motocicleta esté vertical.

2. Extraer:

« sillin del conductor

« depdésito de combustible

e barraenT
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE”".

» carenados laterales
Consulte la seccion “CARENADOS Y
PANELES".

* pernos del tubo de escape (D



COMPROBACION Y AJUSTE DEL GAS

DE ESCAPEAL [CHK
RALENTI |'ADJ (‘3{

3

. Instalar:
» comprobador de bolsillo @
(en el tornillo de vaciado de aceite del
motor)
 tacOmetro
(en el cable de bujia del cilindro n°® 1)
* accesorio de escape 2
(en los arboles de levas)

Comprobador de bolsillo
90890-03132
Tacometro

90890-06760
Accesorio de escape
90890-03134

4. Instalar:

 depdsito de combustible
Consulte la seccién “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

5. Arranque el motor y déjelo calentar hasta

gue el aceite alcance la temperatura espe-
cificada.

] H Temperatura del aceite

80~90°C

6. Medir:

* ralenti del motor
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Consulte la seccion “AJUSTE DEL
RALENTI DEL MOTOR".

Ralenti del motor
m 1.000 ~ 1.100 r/min

7. Instalar:

» comprobador CO/HC (D
(en el accesorio de escape)



COMPROBACION Y AJUSTE DEL GAS DE ESCAPE AL RALENTI/ CHK O
AJUSTE DEL VOLUMEN DEL GAS DE ESCAPE ADJ

8. Medir:
* densidad de monoxido de carbono
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Dentro del valor especificado - Medir el
gas de escape cuando el sistema de induc-
cion funcione.

Densidad de mondxido de car-
bono (cuando el sistema de
induccién de aire no funciona)
3,0 ~4,0%
Densidad de hidrocarburo
(cuando el sistema de induccién

de aire no funciona)

AJUSTE DEL VOLUMEN DEL GAS DE
ESCAPE

NOTA:
Aseglrese de ajustar la densidad de
monoxido de carbono al valor estandar y
seguidamente ajuste el gas de escape.

VYV VV VYV VYV VYV VVVVVVVVVVYVVVVVVYVYVYYYY
Procedimiento de ajuste

NOTA:
Si la bateria no esta totalmente cargada el
visor indicara los errores uno a cuatro.

a. Modos “CQO”"y “DIAG”
Pulse juntos los botones “SELECT” vy
“RESET” y luego sitte el interruptor princi-
pal en “ON".

NOTA:
Debe pulsar los botones durante méas de ocho
segundos después de situar el interruptor prin-
cipal en “ON".

» Todos los segmentos, excepto el reloj y
“TRIP”, comenzaran a parpadear.
* El visor indicara “DIAG".



CHK | ¢o
AJUSTE DEL VOLUMEN DEL GAS DE ESCAPE ADJ

b. Para cambiar al modo de ajuste “CO”

1) Pulse el boton “SELECT” para que el
visor cambie entre el modo de ajuste
“CO”y el modo “DIAG”.

2) Pulse juntos los botones “SELECT” y
“RESET” durante mas de dos segundos
para seleccionar el modo deseado.

c. Para seleccionar el cilindro que desee ajus-
tar
* Pulse el boton “SELECT” o el boton
“RESET" para seleccionar el cilindro.
NOTA:
En el visor se indicara el nimero del cilindro
gue se va a ajustar.

* Pulse el boton “RESET” para ver los nime-
ros de cilindro en orden descendente.

» Pulse el botén “SELECT” para ver los
nameros de cilindro en orden ascendente.

e Pulse juntos los botones “SELECT” vy
“RESET” durante mas de dos segundos
para seleccionar el cilindro.

d. Para ajustar el volumen del gas de escape
de monoxido de carbono

» Después de seleccionar el cilindro, ajuste el
volumen del gas de escape pulsando el
botén “SELECT” o el botén “RESET".

NOTA:
El visor indicara el volumen del gas de escape.

Pulse el botén “RESET” para incrementar el

volumen.

» Pulse el botén “SELECT” para reducir el
volumen.

» Suelte el botén para seleccionar el volu-
men.

Pulse juntos el boton “SELECT” y el botén
“RESET” para volver al cilindro seleccio-
nado.

e. Para desactivar el modo sitle el interruptor
principal en “OFF”.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAALAAAALAAAALAD
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COMPROBACION DEL GAS DE ESCAPE

AL RALENTI

(Medicion del gas de escape al ralenti [cuando

el sistema de induccion de aire funciona))

1. Sitle la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:
« Sitle la motocicleta en un soporte adecuado.
« Verifique que la motocicleta esté vertical.

2. Extraer:
» sillin del conductor
* deposito de combustible
e barraenT
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

3. Instalar:
» comprobador de bolsillo @
(en el tornillo de vaciado de aceite del
motor)
 tacOmetro
(en el cable de bujia del cilindro n° 1)

Comprobador de bolsillo
90890-03132
Tacometro

90890-06760

4. Instalar:
 depdsito de combustible
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".
5. Arranque el motor y déjelo calentar hasta
gue el aceite alcance la temperatura espe-
cificada.

] H Temperatura del aceite

80 ~90 °C

6. Medir:
« ralenti del motor
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Consulte la seccion “AJUSTE DEL
RALENTI DEL MOTOR”.

Ralenti del motor
ﬁ:\} 1.000 ~ 1.100 r/min




COMPROBACION DEL GAS DE ESCAPE AL RALENTI/ [CHK [ g
AJUSTE DEL RALENTI DEL MOTOR  [ADJ q

7. Instalar:
» medidor de monoxido de carbono e hidro-
carburo @
» sonda de toma de muestras 2)

NOTA:
» Como es necesario introducir la sonda de
toma de muestras 600 mm en el tubo de
escape, se debe utilizar un tubo de goma ter-
morresistente como se muestra en la ilustra-

cion.

e Coloque el tubo de goma termorresistente
de forma que no se produzcan fugas de gas
de escape.

» Antes de utilizar el medidor de monéxido de
carbono e hidrocarburo, lea el manual de
instrucciones.

8. Medir:
» densidad de mono6xido de carbono
» densidad de hidrocarburo

Densidad de mondxido de car-
bono (cuando el sistema de
induccién de aire funciona)

Inferior a 1%
(Valor de referencia)

Fuera del valor especificado -~ Comprobar
el sistema de induccion de aire.

Consulte la seccion “SISTEMA DE INDUC-
CION DE AIRE” en el capitulo 7.

AJUSTE DEL RALENTI DEL MOTOR

NOTA:
Antes de ajustar el ralenti de motor debe ajus-
tarse correctamente la sincronizacion de los
cuerpos del acelerador, el filtro de aire debe
estar limpio y la compresién del motor debe
ser adecuada.




, CHK | ¢o
AJUSTE DEL RALENTI DEL MOTOR [ ADJ

1. Arranque el motor y déjelo calentar unos
minutos.
2. Extraer:
* paneles laterales del depésito de combusti-
ble (izquierda y derecha)
* pernos de sujecion de la parte delantera del
depdésito de combustible
3. Levante la parte delantera del depésito de
combustible.
4. Acoplar:
 tacOmetro
(en el cable de bujia del cilindro n°® 1)

Tacoémetro
90890-06760

5. Medir:
* ralenti del motor
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Ralenti del motor
m 1.000 ~ 1.100 r/min

6. Ajustar:
« ralenti del motor

VYV V VYV VYV VYV VYV YVVVYVVVVVYVVVVYVVYYYY
a. Gire el tornillo de tope del acelerador (D en

direccion @ o ® hasta obtener el ralenti
especificado.

Direccion @ El ralenti sube.

Direccion ® | El ralenti baja.

AAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAALAALAAALAAAALAAAAL
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7. Ajustar:
* juego del cable del acelerador
Consulte la seccion “AJUSTE DEL JUEGO
DEL CABLE DEL ACELERADOR?”.

Juego libre del cable del acelera-
dor (en la brida del pufio del ace-
lerador)

3~5mm

8. Instalar:
* pernos de sujecion de la parte delantera del
depdésito de combustible
» paneles laterales del depdsito de combusti-
ble (izquierda y derecha)
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

AJUSTE DEL JUEGO DEL CABLE DEL
ACELERADOR

NOTA:
Antes de ajustar el juego del cable del acelera-
dor deben ajustarse correctamente el ralenti
del motor y la sincronizacién del carburador.

1. Comprobar:
« juego del cable del acelerador @
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Juego libre del cable del acelera-
dor (en la brida del pufio del ace-
lerador)

3~5mm

2. Extraer:
» sillin del conductor
* deposito de combustible
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".



CHK
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3. Ajustar:
* juego del cable del acelerador
NOTA:

Cuando se abre el acelerador, se tira del cable
de aceleraciéon @.

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYYY
Lado del cuerpo del acelerador

a. Afloje la contratuerca @ del cable de dece-

leracion.

b. Gire la tuerca de ajuste ® en la direccion
@ o @ para tensar el cable de decelera-
cion.

c. Afloje la contratuerca (@ del cable de acele-
racion.

d. Gire la tuerca de ajuste ® en la direccion
@ o @ hasta obtener el juego especificado
del cable del acelerador.

. . Aumenta el juego del
Dir i0n
eccion @ cable del acelerador.
: - Disminuye el juego del
Direccién
® cable del acelerador.

e. Apriete las contratuercas.

NOTA:
Si no puede obtener el juego especificado del
cable en el lado del cuerpo del acelerador, uti-
lice la tuerca de ajuste del lado del manillar.

Lado del manillar

a. Afloje la contratuerca (.

b. Gire la tuerca de ajuste @ en la direccion
@ o @ hasta obtener el juego especificado
del cable del acelerador.

. L, Aumenta el juego del
Direccién

© cable del acelerador.
. L, Disminuye el juego del
Direccion @ cable del acelerador.

c. Apriete la contratuerca.
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A ADVERTENCIA

Después de ajustar el juego del cable del
acelerador, arranque el motor y gire el
manillar a derecha e izquierda para verifi-
car que con ello no se produzcan variacio-
nes del ralenti.

AAAAAAAAAAAAAAALAALAAAAALAAALAALAAALAAAALAAAAL

4. Instalar:
* deposito de combustible
+ sillin del conductor
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

COMPROBACION DE LAS BUJIAS
El procedimiento siguiente es valido para
todas las bujias.
1. Extraer:
* sillin del conductor
« depdésito de combustible
e barraenT
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".
2. Desconectar:
* capuchdn de bujia
3. Extraer:
* bujia

Antes de extraer las bujias, elimine con aire
comprimido la suciedad que se haya
podido acumular en ellas para evitar que
caiga al interior de los cilindros.

4. Comprobar:
* tipo de bujia
Incorrecto —» Cambiar.

Tipo de bujia (fabricante)
CR8E (NGK)
U24ESR-N (DENSO)
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18040201

18040201

5. Comprobar:
* electrodos @)

Dafios/desgaste - Cambiar la bujia.
* aislador ®

Color anémalo — Cambiar la bujia.

El color normal es canela medio/claro.

6. Limpiar:

* bujia
(con un limpiador de bujias o un cepillo
metalico)

7. Medir:

» distancia entre electrodos @
(con una galga de alambres)
Fuera del valor especificado - Ajustar la
distancia entre electrodos.

Distancia entre electrodos
0,7 ~0,8 mm

8. Instalar:

* bujia [“]J13Nm (1,3m-kg) |
NOTA:
Antes de instalar la bujia, limpie ésta y la
superficie de la junta.

9. Conectar:
 capuchdn de bujia
10.Instalar:
e barraenT
« depdsito de combustible
* sillin del conductor
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

COMPROBACION DEL REGLAJE DEL
ENCENDIDO

NOTA:
Antes de comprobar el reglaje del encendido,
compruebe las conexiones de los cables de
todo el sistema de encendido. Verifiqgue que
todas las conexiones estén firmes y exentas
de corrosion.

3-33
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1. Extraer:
« sillin del conductor
« depdésito de combustible
* barraenT ]
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".
» carenado derecho
Consulte la seccion “CARENADOS Y
PANELES".
« tornillo de acceso a las marcas de distribu-
cion D
2. Acoplar:
* luz de encendido (O
» tacémetro
(en el cable de bujia del cilindro n°® 1)

Luz de encendido
90890-03141

Tacoémetro
90890-06760

3. Instalar:

« depdésito de combustible
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

4. Comprobar:

« reglaje del encendido

VYV VV VYV VYV VYV VVVVVVVVVVYVVVVVVYVYVYYYY

a. Arranque el motor, déjelo calentar durante
unos minutos y luego déjelo en marcha al
ralenti especificado.

Ralenti del motor
a 1.000 ~ 1.100 r/min
b. Compruebe que la marca se encuentre @
identro del margen de encendido requerido
® en la placa de encendido.

Margen de encendido incorrecto -~ Com-
probar el sistema de encendido.

NOTA:
El reglaje del encendido no es ajustable.

AAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAALAAAAAALAAAALAAAAL
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5. Extraer:
 depdésito de combustible
» tacémetro
* luz de encendido
6. Instalar:
« tornillo de acceso a las marcas de distribu-
cién
 carenado derecho
Consulte la seccion “CARENADOS Y
PANELES".
e barraenT
 depdésito de combustible
« sillin del conductor
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

MEDICION DE LA PRESION DE
COMPRESION

El procedimiento siguiente es valido para
todos los cilindros.

NOTA:
Una presion de compresion insuficiente provo-
cara una disminucion de las prestaciones.

1. Medir:
* holgura de las véalvulas
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Consulte la seccion “AJUSTE DE LA HOL-
GURA DE LAS VALVULAS".
2. Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.
3. Extraer:
« sillin del conductor
 depdsito de combustible
e barraenT
Consulte la seccién “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".
4. Desconectar:
 capuchdn de bujia
5. Extraer:
* bujia

Antes de extraer las bujias, elimine con aire
comprimido la suciedad que se haya
podido acumular en ellas para evitar que
caiga al interior de los cilindros.
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6. Instalar:
 adaptador de manometro de compresion (O
* manémetro de compresion @

Mandémetro de compresion
90890-03081
Adaptador de manémetro de
compresion
90890-04136

7. Instalar:
« depdésito de combustible
8. Medir:
* presion de compresion
Fuera del valor especificado - Ver los
pasos (c) y (d).

Presién de compresion (al nivel
del mar)
Minima

1.390 kPa

(13,9 kg/cm 2, 13,9 bar)
Estandar

1.600 kPa

(16,0 kg/cm 2, 16,0 bar)
Maxima

1.790 kPa

(17,9 kg/cm 2, 17,9 bar)

VYV VVVVV VYV VYV VYVVVYVVVVVYVVVVYVVYYYY
a. Situe el interruptor principal en “ON”.

b. Con el acelerador bien abierto, accione el
arranque del motor hasta que la lectura del
manometro de compresién se estabilice.

A ADVERTENCIA

Para evitar chispas, conecte a tierra todos
los cables de bujias antes de accionar el
arranque.

NOTA:
La diferencia de presion de compresion entre
cilindros no debe ser superior a 100 kPa
(1 kg/cm?, 1 bar).

c. Si la presion de compresion es superior al
méaximo especificado, compruebe si hay car-
bonilla acumulada en la culata, las superfi-
cies de las valvulas y la corona del pistén.
Acumulacion de carbonilla — Eliminar.

d. Si la presidon de compresion es inferior al
minimo especificado, vierta unas gotas de
aceite en el cilindro y midala de nuevo.
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Consulte la tabla siguiente.

Presion de compresion
(con aceite introducido en el cilindro)

Lectura Diagndstico

Piston desgastado
o dafado - Repa-
rar.

Mas alta que sin
aceite

Posible dafio de
aros de piston, val-
Igual que sin aceite | vulas, junta de
culata o pistones
- Reparar.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAD
9. Extraer:
* deposito de combustible

10.Instalar:

« bujia [JI3Nm (1,3m kg) |
11.Conectar:

» Capuchon de bujia
12.Instalar:

e barraenT

* deposito de combustible

« sillin del conductor

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE

DEL MOTOR

1. Site la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:

« Sitle la motocicleta en un soporte adecuado.

« Verifigue que la motocicleta esté vertical.

2. Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.
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3. Comprobar:
* nivel de aceite del motor

El nivel de aceite debe encontrarse entre la
marca de nivel minimo @ y la marca de
nivel maximo ®.

Por debajo de la marca de nivel minimo -
Afadir aceite del tipo recomendado hasta el
nivel correcto.

10W/4

o

n
____o [ —
N
o

Aceite recomendado
¢ Consultar en la tabla de grados
de aceite del motor cual es el

mas adecuado para determina-
das temperaturas atmosféricas.
Norma API

Grado SE o superior
Norma ACEA

G4 0G5

11750704

» El aceite del motor lubrica también el
embrague y el uso de un tipo de aceite o
aditivos incorrectos puede provocar que
el embrague patine. Por lo tanto, no
afiada ningun aditivo quimico ni utilice un
aceite de motor de grado CD (© o supe-
rior, ni utilice aceites con la indicacién
“CONSERVACION DE ENERGIA I’ @ o
superior.

* No permita que penetren materiales extra-
flos en el carter.

NOTA:
Antes de comprobar el nivel de aceite del
motor espere unos minutos hasta que el aceite
se haya asentado.

4. Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.
5. Compruebe de nuevo el nivel de aceite.

NOTA:
Antes de comprobar el nivel de aceite del
motor espere unos minutos hasta que el aceite
se haya asentado.
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CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR
1. Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.
2. Cologque un recipiente debajo del tornillo de
vaciado de aceite del motor.
3. Extraer:
« tapon de llenado de aceite del motor (1)
« tornillo de vaciado de aceite del motor ©®
(con la junta)
4. Vaciar:
* aceite del motor
(completamente del carter)

5. Si también es necesario cambiar el cartu-
cho del filtro de aceite, observe el procedi-
miento siguiente.

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYYY

a. Desmonte el carenado izquierdo.

Consulte la seccion “CARENADOS Y
PANELES”.

b. Extraiga el cartucho del filtro de aceite ()

con una llave para filtros .

11730302

Llave para filtros de aceite
90890-01426

c. Engrase la junta térica (3 del nuevo cartu-
cho con una capa fina de aceite de motor.

Verifigue que la junta térica (@ quede colo-
cada correctamente en la ranura del cartu-
cho.

d. Apriete el nuevo cartucho con el par especi-
ficado con una llave para filtros.

Cartucho del filtro de aceite

\J 17 Nm (1,7 m - kg)

e. Monte el carenado izquierdo.
Consulte la seccién “CARENADOS Y
PANELES”.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAAAAL
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6. Comprobar:
« junta del tornillo de vaciado del aceite del
motor
Dafios - Cambiar.
7. Instalar:
« tornillo de vaciado de aceite del motor
[V |43Nm (4,3 m-kg) |

8. Llenar:

o cérter
(con la cantidad especificada del tipo de
aceite de motor recomendado)

Cantidad
¢ Cantidad total
49 L

Sin cambio del cartucho del fil-
tro de aceite

3,8L
Con cambio del cartucho del fil-
tro de aceite

40L

9. Instalar:
* tapdn de llenado de aceite del motor
10.Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.

11.Comprobar:
* motor
(existencia de fugas de aceite)
12.Comprobar:
* nivel de aceite del motor
Consulte la seccion “COMPROBACION
DEL NIVEL DE ACEITE DEL MOTOR”.
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13.Comprobar:
* presion del aceite del motor

VYV V VYV VYV VYV VY YVVVYVYVVVVYVVVVYVVYYYY
a. Afloje ligeramente el tornillo del colector

principal de aceite (D.

b. Arranque el motor y manténgalo al ralenti
hasta que empiece a salir aceite por el tor-
nillo del colector principal de aceite. Si no
sale aceite después de un minuto, pare el

motor para que no se agarrote.

c. Compruebe si hay dafios o fugas en los
conductos de aceite del motor, el cartucho
del filtro de aceite y la bomba de aceite.
Consulte la seccion “CARTER DE ACEITE
Y BOMBA DE ACEITE" en el capitulo 5.

d. Arranque el motor después de resolver el o
los problemas y compruebe de nuevo la
presion de aceite.

e. Apriete el tornillo del colector de aceite con
el par especificado.

Tornillo del colector de aceite

XJ 20 Nm (2,0 m - kg)

AAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAALAAAAAALAAAALAAAAL

MEDICION DE LA PRESION DE ACEITE
DEL MOTOR
1. Comprobar:
* nivel de aceite del motor
Por debajo de la marca de nivel minimo -
Afadir aceite del tipo recomendado hasta el
nivel correcto.
2. Extraer:
« carenados laterales
3. Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.

Cuando el motor esta frio, el aceite es mas
viscoso Y, por lo tanto, la presion de aceite
es superior. Por lo tanto, debe medir la pre-
sion de aceite con el motor caliente.
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4. Extraer:
« tornillo del colector principal

A ADVERTENCIA

El motor, el silenciador y el aceite del
motor estan muy calientes.

5. Instalar:
* mandmetro de presion O
» adaptador de presion de aceite B @

Manometro de presion
90890-03153

Adaptador de presion de aceite B
90890-03124

6. Medir:

* presion del aceite del motor
(en las condiciones siguientes)

Presion del aceite del motor
65 kPa
(0,65 kg/cmz?, 0,65 bar)
Régimen del motor
Aprox. 1.000 ~ 1.100 r/min

Temperatura del aceite del motor
73°C

Fuera del valor especificado — Ajustar.

Presac;rlm g]eoltgﬁ:elte Posibles causas
 Bomba de aceite
averiada
« Filtro de aceite
Por debajo del obstruido
valor especificado * Fuga en conducto
de aceite
« Junta de aceite
rota o dafiada
* Fuga en conducto
de aceite
Por encima del « Filtro de aceite
valor especificado averiado
» Aceite demasiado
ViSCOSO
7. Instalar:

« tornillo del colector principal

Tornillo del colector principal

\J 12 Nm (1,2 m - kg)
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AJUSTE DE LA PALANCA DE EMBRAGUE
1. Ajustar:

* posicion de la palanca de embrague
(distancia @ desde el pufio del manillar
hasta la palanca de embrague)

VYV V VYV VYV VYV VY YVVVYVYVVVVYVVVVYVVYYYY
a. Mientras empuja la palanca de embrague
hacia adelante, gire el dial de ajuste D
hasta que la palanca de embrague se

encuentre en la posicion deseada.

NOTA:
Debe alinear la indicacion del dial de ajuste
con la flecha @) situada en el soporte de la
palanca de embrague.

Posicion n®1 |Distancia (@ mayor.

Posicion n°5  |Distancia @ menor.

A ADVERTENCIA

Después de ajustar la posicion de la
palanca de embrague, verifigue que el
pasador del soporte de la misma esté fir-
memente introducido en el orificio del dial

de ajuste.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAAAALAAAAD

COMPROBACION DEL NIVEL DE LIQUIDO

DEL EMBRAGUE

1. Sitle la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:
Sitde la motocicleta en un soporte adecuado.

2. Comprobar:
* nivel de liquido del embrague

Por debajo de la marca de nivel minimo @
- Afadir liquido de embrague del tipo
recomendado hasta el nivel correcto.

Liguido de embrague recomen-
dado
Liquido de frenos DOT 4

-,
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A ADVERTENCIA

« Utilizar anicamente el liquido de embra-
gue indicado. Otros liquidos de embrague
pueden ocasionar el deterioro de las jun-
tas de goma, provocando fugas y un fun-
cionamiento incorrecto del embrague.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de
embrague que ya se encuentre en el sis-
tema. La mezcla de liquidos de embrague
puede ocasionar una reaccion quimica
nociva que provocara un funcionamiento
incorrecto del embrague.

« Al rellenar, evite que penetre agua en el
depésito de liquido de embrague. El agua
reducird significativamente la tempera-
tura de ebullicion del liquido de embra-
gue y puede provocar una obstruccion
por vapor.

El liquido de embrague puede dafar las
superficies pintadas o las piezas de plas-
tico. Por lo tanto, limpie siempre de forma
inmediata cualquier salpicadura de liquido
de embrague.

NOTA:
A fin de asegurar una correcta lectura del nivel
de liquido de embrague, verifique que la parte
superior del depésito esté horizontal.

PURGA DEL SISTEMA DE EMBRAGUE
HIDRAULICO

A ADVERTENCIA

Purgar el sistema de embrague hidraulico

siempre que:

* se haya desmontado el sistema,

* se haya soltado o extraido un tubo del
embrague,

* el nivel de liquido de embrague esté muy
bajo,

« el embrague funcione mal.
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NOTA:

Evite derramar liquido de embrague y no
permita que el depdsito del cilindro maestro
del embrague rebose.

Cuando purgue el sistema de embrague
hidraulico, verifique que haya siempre sufi-
ciente liquido antes de accionar la palanca
del embrague. Si ignora esta precaucion
puede penetrar aire en el sistema, alargando
considerablemente la operacion de purga.

Si la purga resulta dificil, puede ser necesa-
rio dejar que el liguido de embrague se
asiente durante unas horas. Repita la opera-
cion de purga cuando hayan desaparecido
las pequefas burbujas en el tubo.

v

1.
* sistema de embrague hidraulico

a.

Purgar:

VYV VVVVVVVVVVVVVVVYVVVVYVVVYVVYYYY
Afada liquido de embrague del tipo reco-

mendado hasta el nivel correcto.
Instale el diafragma del depésito del cilindro
maestro del embrague.

. Conecte un tubo de plastico transparente

@ bien apretado al tornillo de purga @.

. Coloque el otro extremo del tubo en un reci-

piente.

. Accione lentamente la palanca de embra-

gue varias veces.
Apriete completamente la palanca de
embrague sin soltarla.

. Afloje el tornillo de purga.

Con ello se aflojara la tension y la palanca
de embrague tocar el pufio del manillar.

. Apriete el tornillo de purga y seguidamente

suelte la palanca de embrague.

Repita los pasos (e) a (h) hasta que todas
las burbujas de aire hayan desaparecido del
liqguido de embrague en el tubo de plastico.
Apriete el tornillo de purga con el par espe-
cificado.

\J 6 Nm (0,6 m - kg)

Tornillo de purga
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k. Afada liquido de embrague del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.
Consulte la seccion “COMPROBACION
DEL NIVEL DE LIQUIDO DEL EMBRA-
GUE".

A ADVERTENCIA

Después de purgar el sistema de embrague
hidraulico, compruebe el funcionamiento
del embrague.

AAAAAAAAAAAAAAALAALAAAAALAAALAALAAALAAAALAAAAL

LIMPIEZA DEL FILTRO DE AIRE

1. Extraer:

« sillines
Consulte la seccién “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

* panel izquierdo
Consulte la seccion “CARENADOS Y
PANELES".

2. Extraer:

* cubierta de aire @

3. Extraer:
» tapa de la carcasa del filtro de aire O
« filtro de aire

4. Limpiar:
« filtro de aire
Aplicar aire comprimido a la superficie exte-
rior del filtro de aire.
5. Comprobar:
« filtro de aire
Dafios — Cambiar.
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6. Instalar:
« filtro de aire
« tapa de la carcasa del filtro de aire

No ponga nunca el motor en marcha sin el
filtro de aire instalado. El aire sin filtrar pro-
vocara un rapido desgaste de piezas y
puede dafar el motor. El funcionamiento
del motor sin el filtro de aire puede asi-
mismo afectar al reglaje del carburador,
provocando una reduccién de las presta-
ciones del motor y un posible recalenta-
miento.

NOTA:
Cuando instale el filtro de aire en la tapa de la
carcasa, verifique que las superficies de cierre
estén alineadas para evitar fugas de aire.

7. Instalar:

* cubierta de aire

8. Instalar:

* panel izquierdo
Consulte la seccion “CARENADOS Y
PANELES".

* sillines
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

COMPROBACION DE LAS JUNTAS DE LOS
CUERPOS DEL ACELERADOR
El procedimiento siguiente es valido para
todas las juntas de los cuerpos del acelerador.
1. Extraer:
* sillin del conductor
 depdsito de combustible
Consulte la seccién “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

2. Comprobar:
« junta del cuerpo del acelerador
Grietas/dafios — Cambiar.
Consulte la seccion “SISTEMA DE INYEC-
CION DE COMBUSTIBLE” en el capitulo 7.
3. Instalar:
« depdsito de combustible
* sillin del conductor
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".
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COMPROBACION DE LOS TUBOS DE
COMBUSTIBLE Y VACIO
El procedimiento siguiente es valido para
todos los tubos de combustible y vacio.
1. Extraer:
* sillin del conductor
 depdsito de combustible
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

2. Comprobar:
» tubo de vacio
* tubo de combustible
Grietas/dafios — Cambiar.
Conexion floja — Conectar correctamente.
3. Instalar:
 depdsito de combustible
* sillin del conductor
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".

COMPROBACION DEL TUBO
RESPIRADERO DEL CARTER
1. Extraer:
+ sillin del conductor
 depdsito de combustible
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE”".
« carcasa del filtro de aire
Consulte la seccién “CARCASA DEL FIL-

TRO DE AIRE".
2. Comprobar:
* tubo respiradero del céarter O
Grietas/dafios - Cambiar.
Conexion floja — Conectar correctamente.

Verificar que el tubo respiradero del carter
esté colocado correctamente.

3. Instalar:

« carcasa del filtro de aire
Consulte la seccién “CARCASA DEL FIL-
TRO DE AIRE".

* deposito de combustible

* sillin del conductor
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE”".
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COMPROBACION DEL SISTEMA DE

ESCAPE
El procedimiento siguiente es valido para
todos los tubos de escape y juntas.
1. Extraer:
 carenados laterales
Consulte la seccién “CARENADOS Y
PANELES”.
2. Comprobar:
* tubo de escape O
* silenciador )
Grietas/dafios — Cambiar.
* junta ®
Fugas de gases de escape —» Cambiar.

3. Comprobar:
* par de apriete

\ Tornillo del conjunto de tubo de
J escape y soporte @
17 Nm (1,7 m - kg)
Tuerca del tubo de escape ®
20 Nm (2,0 m - kg)
Tornillo del silenciador y del
soporte de la estribera del pasa-
jero ®
25 Nm (2,5 m - kg)
Tornillo del tubo de escape y
silenciador @)
20 Nm (2,0 m - kg)

4. Instalar:

 carenados laterales
Consulte la seccion “CARENADOS Y
PANELES".
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COMPROBACION DEL NIVEL DE

REFRIGERANTE

1. Sitle la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:
* Situe la motocicleta en un soporte adecuado.
« Verifigue que la motocicleta esté vertical.

2. Extraer:
« carenado derecho

Consulte la seccion “CARENADOS Y
PANELES”.

3. Comprobar:

* nivel de refrigerante
El nivel de refrigerante debe encontrarse
entre la marca de nivel minimo @ vy la
marca de nivel maximo ®.
Por debajo de la marca de nivel minimo -
Afnadir refrigerante del tipo recomendado

hasta el nivel correcto.

 Si se afiade agua en lugar de refrigerante,
disminuye el contenido de anticongelante
en el refrigerante. Si utiliza agua en lugar
de refrigerante compruebe vy, si es nece-
sario, corrija la concentracién de anticon-
gelante.

« Utilice Unicamente agua destilada. No
obstante, si no dispone de agua desti-
lada, puede utilizar agua blanda.

4. Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.

5. Comprobar:

* nivel de refrigerante

NOTA:
Antes de comprobar el nivel de refrigerante,
espere unos minutos para que se asiente.

6. Instalar:

 carenado lateral (derecho)
Consulte la secciéon “CARENADOS Y
PANELES".
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COMPROBACION DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION
1. Extraer:
« sillin del conductor
« depdésito de combustible
Consulte la seccién “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE”".
 carenados laterales
 conjunto del carenado delantero
Consulte la secciéon “CARENADOS Y
PANELES".
2. Comprobar:
* radiador @
* tubo de entrada del radiador @
» tubo de salida del radiador (3
» tubo de entrada del enfriador de aceite @
+ tubo de salida del enfriador de aceite 5
* junta de la camisa de refrigeracion (®
Grietas/dafios - Cambiar.

Consulte la seccion “SISTEMA DE REFRI-

GERACION” en el capitulo 6.
3. Instalar:

 conjunto del carenado delantero

» carenados laterales
Consulte la seccion “CARENADOS Y
PANELES".

 depdésito de combustible

« sillin del conductor
Consulte la seccion “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".
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CAMBIO DEL REFRIGERANTE
1. Sitie la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:
« Sitle la motocicleta en un soporte adecuado.
« Verifique que la motocicleta esté vertical.

2. Extraer:
* carenados laterales

 conjunto del carenado delantero

Consulte la seccion “CARENADOS Y
PANELES”.
3. Desconectar:
« tubo del depésito de refrigerante @
4. Vaciar:
« refrigerante
(del deposito de refrigerante)
5. Extraer:
* tapon del radiador

A ADVERTENCIA

El radiador caliente estd presurizado. Por
lo tanto, no extraiga el tapon del radiador
cuando el motor esté caliente. Puede salir
un chorro de liquido caliente y vapor, pro-
vocando graves lesiones. Cuando el motor
se haya enfriado, abra el tapon del radiador
del modo siguiente:

Coloque un trapo grueso o una toalla sobre
el tapon y girelo lentamente en el sentido
contrario al de las agujas del reloj hacia el
rebaje, para liberar la presion residual.
Cuando deje de silbar, presione hacia
abajo el tapén y girelo en el sentido contra-
rio al de las agujas del reloj para extraerlo.

El procedimiento siguiente es valido para
todos los tornillos de vaciado del refrigerante y
las arandelas de cobre.
6. Extraer:
« tornillo de vaciado del refrigerante (O
(con la arandela de cobre)
7. Vaciar:
« refrigerante
(del motor y del radiador)
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8. Comprobar:
 arandela de cobre @ (tornillo de vaciado
del refrigerante @)
Dafios — Cambiar.
9. Instalar:
« tornillo de vaciado del refrigerante
[ [10Nm (1,0m - kg) |

10.Conectar:
* tubo del depésito de refrigerante

11.Llenar:
« sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del tipo del
refrigerante recomendado)

Anticongelante recomendado
‘Q Anticongelante de alta calidad
de glicol etileno con anticorro-
sivos para motores de aluminio
Proporcion de la mezcla
1:1 (anticongelante : agua)
Cantidad
Cantidad total
3,2L
Capacidad del depoésito del
refrigerante
0,485 L
De la marca de nivel minimo a
la marca de nivel maximo
0,15L

Notas relativas a la manipulacion de refri-
gerante

El refrigerante es potencialmente nocivo y
debe manipularse con especial cuidado.

A ADVERTENCIA

« Si se salpica los ojos con refrigerante,
laveselos con agua abundante y consulte
a un médico.

« Si se salpica la ropa con refrigerante,
lavela rapidamente con agua y seguida-
mente con aguay jabon.

« Si ingiere refrigerante, provoque el
vomito y acuda inmediatamente al
médico.
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 Si se afiade agua en lugar de refrigerante,
disminuye el contenido de anticongelante
en el refrigerante. Si utiliza agua en lugar
de refrigerante compruebe vy, si es nece-
sario, corrija la concentracion de anticon-
gelante.

e Utilice Unicamente agua destilada. No
obstante, si no dispone de agua desti-
lada, puede utilizar agua blanda.

« Si se vierte refrigerante sobre superficies
pintadas, lavelas inmediatamente con
agua.

* No mezcle tipos diferentes de anticonge-
lante.

12.Instalar:
* tapon del radiador
13.Extraer:
« cubierta del tapén del depdsito de refrige-
rante @
* tapdn del depdsito de refrigerante
14.Llenar:
* deposito de refrigerante
(con el refrigerante recomendado hasta la
marca de nivel maximo @)
15.Instalar:
* tapdn del depdsito de refrigerante
* cubierta del tapén del depdsito de refrige-
rante
16.Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.
17.Comprobar:
« nivel de refrigerante
Consulte la seccion “COMPROBACION
DEL NIVEL DE REFRIGERANTE".

NOTA:
Antes de comprobar el nivel de refrigerante,
espere unos minutos hasta que el refrigerante
se haya asentado.

18.Instalar:

« conjunto del carenado delantero

» carenados laterales
Consulte la secciéon “CARENADOS Y
PANELES".
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CHASIS

AJUSTE DEL FRENO DELANTERO
1. Ajustar:
* posicion de la palanca de freno
(distancia @ desde el pufio del acelerador
@ hasta la palanca de freno)

NOTA:
« Mientras empuja la palanca de freno hacia
adelante, gire el dial de ajuste (D hasta que

la palanca se encuentre en la posicion
deseada.

» Debe alinear la indicacion del dial de ajuste
con la flecha @ situada en el soporte de la
palanca de freno.

Posicibn n°1  |Distancia (@ mayor.

Posicion n°5  |Distancia @ menor.

A ADVERTENCIA

* Después de ajustar la posicion de la
palanca de freno, verifique que el pasador
del soporte de la misma esté firmemente
introducido en el orificio del dial de
ajuste.

¢ Un tacto esponjoso de la palanca de freno
puede indicar la presencia de aire en el
sistema de freno. Antes de utilizar el vehi-
culo, se debe eliminar el aire purgando el
sistema de freno. El aire en el sistema de
freno reducird considerablemente sus
prestaciones y puede provocar la pérdida
de control y un accidente. Por lo tanto,
compruebe y, si es necesario, purgue el
sistema de freno.

Después de ajustar la posicion de la
palanca de freno, verifiqgue que el freno no
arrastre.
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AJUSTE DEL FRENO TRASERO

1. Comprobar:
* posicion del pedal de freno
(distancia @ desde la parte superior de la
estribera del conductor hasta la parte supe-
rior del pedal de freno)
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Posicién del pedal de freno (por
debajo de la parte superior de la

estribera del conductor)
42 mm

2. Ajustar:
* posicion del pedal de freno

VYVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYYY

a. Afloje la contratuerca (@).

b. Gire el tornillo de ajuste @ en la direccion
@ o (@ hasta obtener la posicién especifi-
cada del pedal de freno.

Direccion @ | El pedal de freno sube.

Direccion ® El pedal de freno baja.

A ADVERTENCIA

Después de ajustar la posicion del pedal de
freno, compruebe que el extremo del tornillo de
ajuste (© quede visible a través del orificio ~ @.

c. Apriete la contratuerca (O con el par especi-
ficado.

Contratuerca

\J 16 Nm (1,6 m - kg)

Un tacto esponjoso del pedal de freno
puede indicar la presencia de aire en el sis-
tema de freno. Antes de utilizar el vehiculo,
se debe eliminar el aire purgando el sis-
tema de freno. El aire en el sistema de
freno reducira considerablemente sus
prestaciones y puede provocar la pérdida
de control y un accidente. Por lo tanto,
compruebe vy, si es necesario, purgue el
sistema de freno.

Después de ajustar la posicion del pedal de
freno, verifique que el freno no arrastre.

AAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAALAAAAAALAAAALAAAAL
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3. Ajustar:

« interruptor de la luz del freno trasero
Consulte la seccion “AJUSTE DEL INTE-
RRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRA-
SERO".

COMPROBACION DEL NIVEL DE LIQUIDO

DE FRENOS

1. Sitle la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:
« Sitle la motocicleta en un soporte adecuado.
* Verifique que la motocicleta esté vertical.

\\ @ OWER — ]

~ S

|

=]

2. Extraer: (solo el freno trasero)
* sillines
Consulte la seccién “SILLINES Y DEPO-
SITO DE COMBUSTIBLE".
 panel derecho
Consulte la seccién “CARENADOS Y
PANELES”.
3. Comprobar:
* nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo @
- Afadir liquido de frenos del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.

Liquido de frenos recomendado
¢ DOT 4

Freno delantero
Freno trasero

A ADVERTENCIA

« Utilizar Unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pue-
den ocasionar el deterioro de las juntas
de goma, provocando fugas y un funcio-
namiento incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de frenos puede
ocasionar una reaccion quimica nociva
que provocard un funcionamiento inco-
rrecto de los frenos.

« Al rellenar, evite que penetre agua en el
depésito de liquido de frenos. El agua
reducira significativamente la tempera-
tura de ebullicién del liquido de frenos y
puede provocar una obstruccion por
vapor.
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El liquido de frenos puede dafiar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por
lo tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

NOTA:
A fin de asegurar una correcta lectura del nivel
de liquido de frenos, verifique que la parte
superior del depésito esté horizontal.

COMPROBACION DE LAS PASTILLAS DE

LOS FRENOS

El procedimiento siguiente es valido para

todas las pastillas de freno.

1. Accione el freno.

2. Comprobar:

« pastilla del freno delantero
El indicador de desgaste (D casi toda el
disco del freno - Cambie el conjunto de las
pastillas de freno.
Consulte la seccion “FRENOS DELAN-
TERO Y TRASEROQO" en el capitulo 4.
« pastilla del freno trasero

El indicador de desgaste (D casi toda el
disco del freno — Cambie el conjunto de las
pastillas de freno.
Consulte la seccion “FRENOS DELAN-
TERO Y TRASEROQO" en el capitulo 4.

Freno delantero

Freno trasero

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ
DEL FRENO TRASERO

NOTA:
El interruptor de la luz del freno trasero se
acciona con el movimiento del pedal de freno.
El interruptor de la luz de freno trasero esta
correctamente ajustado cuando la luz se
enciende justo antes de que se inicie el efecto
de frenada.

3-58



AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO/ CHK O
COMPROBACION DE LOS TUBOS DE FRENO ADJ

1. Comprobar:

* reglaje del funcionamiento de la luz del
freno trasero
Incorrecto — Ajustar.

2. Ajustar:

« reglaje del funcionamiento de la luz del
freno trasero

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYYY
a. Extraiga los tornillos del soporte de la estri-

bera derecha (.

b. Sujete la parte principal @ del interruptor
de la luz de freno trasero para que no se
mueva y gire la tuerca de ajuste @ en la
direccién @ o ® hasta que se encienda la
luz de freno en el momento adecuado.

) ., La luz de freno se
Direccion .
@ enciende antes
. ., La luz de freno se
Direccién . p
® enciende despueés

c. Instale los tornillos del soporte de la estri-
bera derecha.

\ Tornillo del soporte de la estri-
J bera derecha

28 Nm (2,8 m - kg)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAAAAL

COMPROBACION DE LOS TUBOS DE
FRENO
El procedimiento siguiente es valido para
todos los tubos de freno y abrazaderas.
1. Comprobar:

* tubo de freno @)

Grietas/dafos/desgaste — Cambiar.

2. Comprobar:

 abrazadera del tubo de freno

Floja — Apretar el tornillo de la abrazadera.

3. Mantenga la motocicleta vertical y accione
el freno varias veces.

4. Comprobar:

* tubo de freno

Accione el freno varias veces.
Fuga de liquido de freno — Cambiar el tubo
dafiado.
Consulte la seccion “FRENOS DELAN-
TERO Y TRASEROQ” en el capitulo 4.




) CHK | ¢o
PURGA DEL SISTEMA DE FRENO HIDRAULICO ADJ

PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICO

A ADVERTENCIA

Purgar el sistema de freno hidraulico siem-
pre que: se haya desmontado el sistema,
se afloje, se desconecte o se cambie un
tubo de freno, el nivel de liquido de freno
esté muy bajo, el freno funcione mal.

NOTA:

« Evite derramar liquido de freno y no permita
gue el depdsito del cilindro maestro del freno
o0 el depésito de liquido de frenos rebosen.

* Cuando purgue el sistema de freno hidrau-
lico, verifique que haya siempre suficiente
liquido antes de accionar el freno. Si ignora
esta precaucion puede penetrar aire en el
sistema, alargando considerablemente Ila
operacién de purga.

« Si la purga resulta dificil, puede ser necesa-
rio dejar que el liquido de freno se asiente
durante unas horas.

» Repita la operacion de purga cuando hayan
desaparecido las pequefias burbujas en el
tubo.

1. Extraer:

* panel derecho
Consulte la seccion “CARENADOS Y
PANELES".

2. Purgar:

* sistema de freno hidraulico

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYYY
a. Rellene el depdsito de liquido de frenos

hasta el nivel correcto con el tipo recomen-
dado de liquido de frenos.

b. Instale el diafragma (depodsito del cilindro
maestro del freno o depdsito de liquido de
frenos).

c. Conecte un tubo de plastico transparente
@ bien apretado al tornillo de purga @.

Delante

Detras

d. Cologue el otro extremo del tubo en un reci-

piente.

e. Accione lentamente el freno varias veces.

f. Apriete completamente la palanca de freno
0 pise completamente el pedal de freno y
manténgalo en esa posicion.
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g. Afloje el tornillo de purga.

NOTA:
Al aflojar el tornillo de purga se liberara la pre-
sion y la palanca de freno tocara el pufio del
acelerador o el pedal de freno se extendera
totalmente.

h. Apriete el tornillo de purga y seguidamente
suelte la palanca o el pedal de freno.

i. Repita los pasos (e) a (h) hasta que todas
las burbujas de aire hayan desaparecido del
liquido de frenos en el tubo de plastico.

j- Apriete el tornillo de purga con el par espe-
cificado.

Tornillo de purga

XJ 6 Nm (0,6 m - kg)

k. Rellene el depdsito de liquido de frenos
hasta el nivel correcto con el tipo recomen-
dado de liquido de frenos.

Consulte la seccion “COMPROBACION
DEL NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS".

A ADVERTENCIA

Después de purgar el sistema de freno
hidraulico, compruebe el funcionamiento
del freno.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAALAAALAALAAALAAAALAAAAL

AJUSTE DEL PEDAL DE CAMBIO
1. Comprobar:
* posicion del pedal de cambio
El extremo (D del pedal de cambio con el
tornillo de la tapa izquierda del engranaje
intermedio.
Incorrecto — Ajustar.
2. Ajustar:
* posicion del pedal de cambio

VYV VYV VVVVVVVVVVVVVVVYVVYVVVVVYVYYVYYY

a. Afloje las dos contratuercas Q).

b. Gire la varilla de cambio 3 en la direcciéon
@ o ® hasta obtener la posicion correcta
del pedal de cambio.

El pedal de cambio

Direccion
@ sube.

Direccion ® El pedal de cambio baja.
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NOTA:
Verifique que la marca del pedal de cambio se
sitle entre las marcas del cuadro.

c. Apriete las dos contratuercas.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAALAAAAALAAAAALAAAD

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE

DE LA TRANSMISION FINAL

1. Sitle la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:
« Sitde la motocicleta en un soporte adecuado.
* Verifique que la motocicleta esté vertical.

2. Extraer:
* tornillo de llenado de aceite de la caja de la

transmision final @

3. Comprobar:

* nivel de aceite de la transmision final
El nivel de aceite de la transmision final
debe encontrarse en el reborde inferior O
del orificio de llenado.
Por debajo del borde inferior - Afada
aceite de transmision final del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.

Aceite recomendado
¢ Aceite para engranajes del eje
de transmision

4. Instalar:
* tornillo de llenado de aceite de la caja de la
transmision final [ ]23Nm (2,3 m - kg) |

CAMBIO DE ACEITE DE LA TRANSMISION
FINAL
1. Coloque un recipiente debajo de la caja de
la transmision final.
2. Extraer:
« tornillo de llenado de aceite de la caja de la
transmision final @
« tornillo de vaciado de aceite de la caja de la
transmision final )
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Vacie completamente el aceite de la caja
de la transmision final.
3. Comprobar:
* junta del tornillo de vaciado de la caja de la
transmision final
Dafios — Cambiar.
4. Instalar:
« tornillo de vaciado de aceite de la caja de la
transmision final [%]23 Nm (2,3 m - kg) |

5. Llenar:
* caja de la transmision final
(con la cantidad especificada del tipo de
aceite de transmision final recomendado)

Cantidad
¢ 0,2L

Consulte la seccion “COMPROBACION
DEL NIVEL DE ACEITE DE LA TRANSMI-
SION FINAL".

COMPROBACION Y AJUSTING DE LA

COLUMNA DE DIRECCION

1. Sitie la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte adecuado
de forma que la rueda delantera quede levantada.

2. Comprobar:
* columna de la direccién
Agarre la parte inferior de los brazos de la hor-
quilla delantera y balancee ésta suavemente.
Agarrotada/floja - Ajustar la columna de la
direccion.

3. Aflojar:
» remaches extraibles del soporte superior
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DIRECCION ["ADJ

4. Extraer:
* tuerca de la barra de la direccién @
« arandela
* soporte superior @

NOTA:
Sitde la llave dinamomeétrica perpendicular a la
llave de tuercas de direccion.

(con el manillar)

5. Ajustar:
» columna de la direccion

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYYY
a. Extraiga la arandela de seguridad ), el collar

roscado superior @) y la arandela de gomad®).

b. Apriete el collar roscado inferior & con una

llave para tuercas de direccion ®.

®¢/,| Llave para tuercas de direccion

90890-01403

XJ apriete inicial)

Collar roscado inferior (par de

52 Nm (5,2 m - kQ)

A ADVERTENCIA

c. Afloje una vuelta el collar roscado inferior y

luego apriételo con el par especificado con
una llave para tuercas de direccion.

No apriete en exceso el collar roscado inferior.

XJ apriete final)

Collar roscado inferior (par de

18 Nm (1,8 m - kg)

d. Compruebe si la columna de direccion esta

floja o se agarrota, girando la horquilla
delantera completamente en ambas direc-
ciones. Si nota algun agarrotamiento,
extraiga el soporte inferior y compruebe los
cojinetes superior e inferior.

Consulte la seccion “MANILLAR” vy
“COLUMNA DE LA DIRECCION” en el
capitulo 4.

e. Instale la arandela de goma.

f.

3-64
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g. Apriete a mano el collar roscado superior y
luego alinee las ranuras de ambos collares
roscados. Si es necesario, sujete el collar
roscado inferior y apriete el superior hasta
gue las ranuras queden alineadas.

h. Instale la arandela de seguridad.

NOTA:
Verifique que los rebordes de la arandela de

seguridad @ se asienten correctamente en las
ranuras del collar roscado ®.

AAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAALAAAAAALAAAALAAAAL

6. Instalar:
* soporte superior
(con el manillar)
» arandela
* tuerca de la barra de la direccion
[Y2]115 Nm (11,5 m - kg) |

7. Apretar:
» remaches extraibles del soporte superior
[Y2 |34 Nm (34 m-kg) |

COMPROBACION DE LA HORQUILLA

DELANTERA

1. Sitie la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
gue no pueda caerse.

2. Comprobar:
* tubo interior
Dafios/rayaduras — Cambiar.
* junta de aceite
Fuga de aceite — Cambiar.
3. Mantenga la motocicleta vertical y accione
el freno delantero.

4. Comprobar:

« funcionamiento de la horquilla delantera
Empuje con fuerza el manillar hacia abajo
varias veces y compruebe si la horquilla
rebota suavemente.

Movimiento brusco - Reparar.
Consulte la seccion “HORQUILLA DELAN-
TERA” en el capitulo 4.
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AJUSTE DE LOS BRAZOS DE LA
HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente sirve para los dos
brazos de la horquilla delantera.

A ADVERTENCIA

« Ajuste siempre los dos brazos por igual.
Un ajuste desigual puede mermar la
manejabilidad y provocar una pérdida de
estabilidad.

e Sujete firmemente la motocicleta de
modo que no pueda caerse.

Precarga del muelle

* Las estrias sirven para indicar la posicion
de ajuste.

* No sobrepase nunca la posicion de ajuste
méaxima o minima.

1. Ajustar:
« precarga del muelle

VYV V VYV VV VYV VYV VYVVVYVVVVVYVVVVYVVYYYY
a. Gire el tornillo de ajuste (1) en la direccion

@o0®.

La precarga del muelle
Direccion @ aumenta (suspension
mas dura).

La precarga del muelle

Direccion ® disminuye (suspensién

mas blanda).

Posiciones de ajuste
Minima: 1
Estandar: 3
Maxima: 6

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAALAAAALAAAALAD

Amortiguacién del rebote

No sobrepase nunca la posiciéon de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
» amortiguacion del rebote
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VY VYV VYV VYV VYV VYV VYV VYV VVVVYVYVVYVVVVYVYYYY
a. Gire el regulador () en la direccion @ o ®.

La amortiguacion del
Direccion @ rebote aumenta (suspen-
sion mas dura).

La amortiguacion del
Direccion ® rebote disminuye (sus-
pensién més blanda).

Posiciones de ajuste

Minima: 17 clics hacia fuera*
Estandar: 12 clics hacia fuera*
Méxima: 1 clic hacia fuera*

*.desde la posicién girada al maximo hacia
adentro
AAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAALAAAAALAAAAALAAA

Amortiguacion de compresion

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:
» amortiguacion de compresion

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYYY
a. Gire el tornillo de ajuste ) en la direccion

@00.

La amortiguacion de
Direccion @ compresion aumenta
(suspension mas dura).

La amortiguacion de
Direccion ® |compresion disminuye
(suspension mas blanda).

Posiciones de ajuste
Minima: 21 clics hacia fuera*
Estandar: 12 clics hacia fuera*
Maxima: 1 clic hacia fuera*

* desde la posicién girada al maximo hacia
adentro
AAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAAALAAAAALAAAD
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AJUSTE DE LOS CONJUNTOS
AMORTIGUADORES TRASEROS

A ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

Precarga del muelle
1. Ajustar:

 precarga del muelle

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVVYYYY
a. Mueva la palanca de ajuste (D en la direc-

cion @ o ©@.
b. Ajuste la palanca de ajuste a HARD (dura)
o SOFT (blanda).

La precarga del muelle

Posicién @ aumenta (suspension
mas dura).
La precarga del muelle
Posicion ® disminuye (suspension
mas blanda).

AAAAAAAAAAAAAAALAAAAAALAAAALAAALAAAALAAAALAL

Amortiguacién del rebote

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
méaxima o minima.

1. Ajustar:
» amortiguacion del rebote

VYV VYV VYV VY VY YV VPV VYV VYV VY VVYVYVVYVVVVYVYYYY
a. Gire el regulador @ en la direccion @ o ®.

La amortiguacion del
Direccion @ rebote aumenta (suspen-
sion mas dura).

La amortiguacion del
Direccion ® rebote disminuye (sus-
pensién mas blanda).
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Posiciones de ajuste
Minima: 20 clics hacia fuera*
Estandar: 10 clics hacia fuera*
Maxima: 3 clics hacia fuera*

12070102

* desde la posicion girada al maximo hacia
adentro @

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAAAALAAAAD

COMPROBACION DE LOS NEUMATICOS
El procedimiento siguiente sirve para ambos

neumaticos.
1. Medir:

* presion del neumatico
Fuera del valor especificado — Regular.

A ADVERTENCIA

* La presién de los neuméticos sélo se
debe comprobar y regular cuando la tem-
peratura de los neuméticos es igual a la
temperatura ambiente del aire.

e La presiéon de los neumaticos y la sus-
pensiébn deben ajustarse conforme al
peso total (incluida la carga, el conductor,
el pasajero y los accesorios) y la veloci-

dad prevista de conduccion.

* La utilizacion de una motocicleta sobre-
cargada puede dafiar los neumaticos y
provocar un accidente o lesiones.

NO SOBRECARGGUE NUNCA LA MOTOCI-

CLETA
Peso basico
(con dep6-
sito de aceite |268 kg
y de combus-
tible llenos)
Carga 208 kg
maxima
Presién de
los neumati- Delantero Trasero
cos en frio
250 kPa 250 kPa
g'gsct;rggi’ K9 | (2,5 kgflem 2, | (2,5 kgffcm 2,
2,5 bar) 2,5 bar)
90 kg ~ carga 250 kPa 290 kPa
mAxima* (2,5 kgflcm 2, | (2,9 kgf/lcm 2,
2,5 bar) 2,9 bar)
Circulaciéon a 250 kPa 290 kPa
alta velocidad (2'2 Egg/ cr)n %, (2.2 ggg/cr)n 2,
,5 bar ,9 bar

* total de carga, conductor, pasajero y accesorios
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A ADVERTENCIA

Es peligroso circular con neuméticos des-
gastados. Cuando la huella del neumatico
alcance el limite de desgaste, cambie inme-
diatamente el neumatico.

2. Comprobar:
« superficies del neumatico
Dafios/desgaste - Cambiar el neumatico.

Profundidad minima de la huella
del neumatico

1,6 mm

@ Profundidad de la huella del neumatico

® Pared lateral
/@ ® Indicador de desgaste

W

» Para evitar el fallo del neumatico y lesio-

12070302 . .
nes personales debidas al desinflado

repentino, no utilice neumaticos sin
camara en una rueda diseflada Unica-
mente para neumaticos con camara.

» Cuando utilice neumaticos con camara,
asegurese de instalar la cAmara correcta.

» Cambie siempre el neumatico y la camara
en conjunto.

» Para evitar pellizcar la camara, verifique
que la banda de la llanta y la camara
estén centradas en la ranura de la rueda.

* No se recomienda parchear una camara
pinchada. Si resulta imprescindible

Al B hacerlo, hagalo con mucho cuidado y
cambie la camara lo antes posible con un

repuesto de buena calidad.

e oR TUBELESs T Rueda

% B

F? ] Unicamente neu-
Rueda con camara L. ,
matico con camara

L, Neumatico con o
12011002 Rueda sin camara .,
sin cAmara

» Después de pruebas exhaustivas, los neu-
maticos enumerados a continuacion han
sido aprobados por Yamaha Motor Co.,
Ltd. para este modelo. Los neumaticos
delantero y trasero deben ser siempre de
la misma marca y del mismo disefio. No
se puede dar ninguna garantia de caracte-
risticas de manejabilidad si se utiliza una
combinaciéon de neumaticos no aprobada
por Yamaha para esta motocicleta.
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Neumaético delantero

Fabricante Modelo Tamaro
MEZ4B
METZELER DELAN- 120(;75\/%/;217
TERO
BTO20F 120/70ZR17
BRIDGESTONE N (58W)
Neumaético trasero
Fabricante Modelo Tamarfo
180/55ZR17
METZELER MEZ4J (73W)
BT020R 180/55ZR17
BRIDGESTONE N (73W)

A ADVERTENCIA

Los neuméticos nuevos tienen un agarre
relativamente bajo hasta que se desgastan
ligeramente. Por lo tanto, debe circular

aproximadamente 100 km a velocidad nor-
mal antes de hacerlo a alta velocidad.

NOTA:

Neumaticos con marca de sentido de giro @:

* Monte el neumatico con la marca hacia la
direccién de giro de la rueda.

« Alinee la marca ® con el punto de montaje
de la valvula.

COMPROBACION DE LAS RUEDAS
El procedimiento siguiente sirve para las dos
ruedas.
1. Comprobar:
* rueda
Dafios/ovalizacion — Cambiar.

A ADVERTENCIA

No intente nunca efectuar reparaciones en
la rueda.

NOTA:
Después de cambiar un neumatico o una
rueda, proceda siempre al equilibrado de ésta.
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COMPROBACION Y ENGRASE DE LOS
CABLES

El procedimiento siguiente sirve para todos los
cables y forros.

A ADVERTENCIA

Si los forros estan dafiados, los cables
pueden corroerse y obstaculizar su movi-
miento. Cambie los forros de cable dafia-
dos y los cables lo antes posible.

1. Comprobar:

« forro del cable
Dafios — Cambiar.

2. Comprobar:

« funcionamiento del cable
Movimiento irregular — Engrasar.

Lubricante recomendado
—&=™| Aceite de motor o un lubricante
de cables adecuado

NOTA:
Sostenga el extremo del cable vertical y vierta
unas gotas de lubricante en el forro del cable o
utilice un engrasador adecuado.

ENGRASE DE LAS PALANCAS Y PEDALES
Engrase el punto de articulacion y las piezas
moéviles metal a metal de las palancas y los
pedales.

Lubricante recomendado
~®=1| Grasa lubricante con jabén de
litio

ENGRASE DEL CABALLETE LATERAL
Engrase el punto de articulacion y las piezas
moviles metal a metal del caballete lateral.

Lubricante recomendado
=®=| Grasa lubricante con jabén de
litio
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ENGRASE DEL CABALLETE CENTRAL
Engrase el punto de articulacion y las piezas
moviles metal a metal del caballete central.

Lubricante recomendado
~®=1| Grasa lubricante con jabén de
litio

ENGRASE DE LA SUSPENSION TRASERA
Engrase el punto de articulacion y las piezas
moéviles metal a metal de la suspension tra-
sera.

Lubricante recomendado
~®=™1| Grasa lubricante con jabon de
litio
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SISTEMA ELECTRICO

COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA

A ADVERTENCIA

Las baterias generan gas hidrogeno explo-
sivo y contienen un electrdlito de acido sul-
furico altamente venenoso y caustico.

Por lo tanto, adopte siempre estas medidas
preventivas:

e Utilice gafas protectoras cuando mani-
pule o trabaje cerca de baterias.

 Cargue las baterias en un lugar bien ven-
tilado.

* Mantenga las baterias alejadas de fuego,
chispas o llamas (equipos de soldadura,
cigarrillos encendidos).

* NO FUME cuando cargue o manipule
baterias.

« MANTENGA LAS BATERIAS Y EL ELEC-
TROLITO FUERA DEL ALCANCE DE LOS
NINOS.

 Evite todo contacto con el electrélito, ya
gue puede provocar quemaduras graves
o lesiones oculares permanentes.

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CON-

TACTO:

EXTERNO

* Piel — Lavar con agua.

¢ Ojos — Enjuagar con agua durante 15
minutos y acudir a un médico inmediata-
mente.

INTERNO

* Beber grandes cantidades de agua o
leche, seguidas de lechada de magnesia,
huevos batidos o aceite vegetal. Acudir
inmediatamente a un médico.

« Esta es una bateria sellada. No retire
nunca las tapas de sellado, ya que el equi-
librio entre las células no se mantendra y
disminuira el rendimiento de la bateria.

« El tiempo, el amperaje y el voltaje de
carga de una bateria sin mantenimiento
son diferentes de los de las baterias con-
vencionales. La bateria sin manteni-
miento debe cargarse segun se explica
en las ilustraciones del método de carga.
Si se sobrecarga la bateria, el nivel de
electrolito caerd considerablemente. Por
lo tanto, tenga un cuidad especial cuando
cargue la bateria.
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NOTA:
Puesto que las baterias sin mantenimiento
estan selladas, no se puede comprobar su
estado de carga midiendo la densidad del
electrdlito. Por lo tanto, se debe comprobar la
carga de la bateria midiendo el voltaje en los
terminales de la misma.

1. Extraer:

« panel interior derecho (carenado delantero)
Consulte la secciébn “CARENADOS Y
PANELES".

2. Desconectar:

* los cables de la bateria

(de los terminales de la bateria)

Desconecte primero el cable negativo @y
seguidamente el positivo  @).

3. Extraer:

* |a bateria

4. Medir:

* la carga de la bateria

VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYVYVYYYY

a. Conecte un comprobador de bolsillo a los
terminales de la bateria.

Voltaje en circuito abierto (V)

Relacion entre el voltaje en circuito abierto y el tiempo
13.04 de cargaa 20 °C

6.5 10

Tiempo de carga (horas)
Estos valores varian con la temperatura, el estado de las placas de
la bateria y el nivel de electrolito.

Palpador positivo del comprobador -
terminal positivo de la bateria

Palpador negativo del comprobador -
terminal negativo de la bateria

NOTA:

« El estado de carga de una bateria sin manteni-
miento puede comprobarse midiendo su voltaje
en circuito abierto (es decir, cuando esta des-
conectado el terminal positivo de la bateria).

* No es necesario cargar cuando el voltaje en
circuito abierto es igual o superior a 12,8 V.

b. Compruebe la carga de la bateria como se
muestra en las tablas y en el ejemplo
siguiente.

Ejemplo

c. Voltaje en circuito abierto = 12,0 V

d. Tiempo de carga = 6,5 horas

e. Carga de la bateria = 20 ~ 30%

AAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAALAAAAAALAAAALAAAAL
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5. Cargar:

Carga Temperatura ambiente

Voltaje en circuito abierto (V)

18
17
16
15
14
13
12
11
10

20°C

0 10 20 30 40 50 60 Tiempo (minutos)

Comprobar el voltaje
en circuito abierto

* la bateria
(ver la correspondiente ilustracion del
método de carga)

A ADVERTENCIA

No efectle una carga rapida de la bateria.

Voltaje en circuito abierto (V)

14
13

Sy

™

Temperatura
ambiente 20 °C

100 75 50 302520 O
Estado de carga de la bateria (%)

¢ No mueva nunca las tapas de sellado de
la bateria sin mantenimiento.

* No utilice un cargador de baterias de alta
velocidad. Este tipo de cargadores fuer-
zan una corriente de elevado amperaje a
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