PREFACIO

Este manual contém uma descrigdo rapida
sobre as motocicletas HYOSUNG Aquila
650 EFl e Comet 650/S/R FI, assim como
procedimento para sua
inspe¢cdo/manutengéo e reparos dos seus
componentes principais.

Este manual descreve as diferencas dos
modelos equipados com carburador, mas
por favor consulte o manual de servigo da
Aquila 650 (99000- 51210, Comet
650/S/R (99000- 94810) para conhecer as
diferengas que néo estdo descritas aqui.

Outras informagbes consideradas de uso
geral ndo estdo incluidas aqui. Leia a
se¢do INFORMACOES GERAIS para se
familiarizar com as caracteristicas gerais
do veiculo. A se¢do MANUTENCAO e as
demais se¢cbes S&o0 guias para a
manutengdo e inspec¢do apropriadas do
veiculo.

Este manual te ajudara a conhecer melhor
o veiculo, de forma que vocé consiga
assegurar que seus consumidores
obtenham um servigo 6timo é rapido.

+ Este manual foi baseado nas ultimas
especificagoes disponiveis no
momento de sua publicagdo. Se
modificagdes foram feitas desde entao,
pode haver diferencas entre o
conteudo deste manual e o veiculo em
questao.

“*As ilustragdes neste manual sio
utilizadas para mostrar principios
basicos de operagdo e procedimento

de trabalho. Elas podem néo
representar o veiculo de forma
detalhada.

ADVERTENCIA

Este manual foi feito para aqueles que
tém  conhecimentos e  habilidades
suficientes para realizar a manutencéo
dos veiculos HYOSUNG. Sem tais
conhecimento e habilidades, vocé néo
deve tentar reparar o veiculo tomando
apenas este manual como base. Caso
contrario, por favor, contate o]
concessionario HYOSUNG mais proximo.

INDICE

[ INFORMAGOES GERAIS |1

| DIAGNGsTICO DO SISTEMA FI_ [IEEIH
SISTEMA DE ALIMENTAGAO E
CORPO DE BORBOLETA

| SISTEMA ELETRICO | 6 |

INFORMACOES DE
MANUTENGAO
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

PARA LOCALIZAR O QUE VOCE
PROCURA:

1. O contetdo deste manual esta
dividido em segdes.

2. Como os titulos destas segdes estao
listados na pagina anterior, no INIDICE,
selecione a segdo que vocé esta
procurando.

3. Segurar o manual como mostrado na
figura a direita lhe ajudara a encontrar a
primeira pagina da seg¢édo facilmente.

4. Na primeira pagina de cada segéo
ha uma lista com seu conteudo. Encontre
o item e a pagina que vocé precisa.

siMBOLO

Listados na tabela abaixo estdo os simbolos que indicam instrugdes e outras informagdes
necessarias para manutengéo. O significado de cada simbolo também esta incluso na tabela.

simBoLO DEFINIGAO simBoLO DEFINIGAO

O controle do torque se faz
[¥] |necessério.0dadoaoladoindicaotor | <% |Aplique TRAVAROSCA “1324°
que especificado
Aplique dleo.
Use dleo de motor, exceto se de outra Aplique ou use fluido de freio
forma especificado.
JAAM | Avlique SUPER GRAXA “A” W)  |Mega na faixa de tenszo
,ﬁ Aplique SUPER GRAXA“C" EE Meca na faixa de resisténcia
@ Apliqgue GRAXA DE SILICONE il Mega na faixa de corrente
JAOM | Avlique PASTA DE MOLIBDENIO B} | Meca na feixa de teste de diodo
Aplique COLA “1215" I @ Mega na faixa de teste de continuidade
o ¢ Use dleo para garfos Utilize ferramenta especial
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ABREVIAGOES UTILIZADAS NESTE MANUAL

A

APl : American Petroleum institute
(Instituto Americano do Petrdleo)

APMI : Antes do Ponto Morto Inferior
APMS : Antes do Ponto Morto Superior

BC : Bomba de Combustivel

CA : Corrente Alternada
CC : Corrente Continua

DOHC : Double Over Head Camshaft
(Dupla Arvore de Comando de
Valvulas no Cabecgote)

DPMI : Depois do Ponto Morto Inferior
DPMS : Depois do Ponto Morto
Superior

ECU : Engine Control Unit (Unidade de
Controle do Motor)

ETS : Engine Temperature Sensor
(Sensor de Temperatura do motor

Interruptor GP: Gear Position Switch
(Interruptor da Marcha Engatada)

Sensor IAP Intake Air Pressure
Sensor — IAPS (Sensor de Presséao do
Ar de Admissao)

Sensor IAT : Intake Air Temperature
Sensor — IATS (Sensor de
Temperatura do Ar de Admisséo)

IE : Injecdo Eletrdnica de Combustivel
IG : Ignicao

Solendide ISC : Idle Speed Controle
Solenoid (Solendide de Controle da
Rotagédo de Marcha Lenta)

LCD : Liquid Crystal
(Mostrador de Cristal Liquido)
LD : Lado Direito

LED : Light Emitting Diode (Diodo
Emissor de Luz)

LE : Lado Esquerdo

Display

Max. : Maximo
Min. : Minimo

Sensor de O, : Sensor de Oxigénio
(Sonda Lambda)

PMI : Ponto Morto Inferior
PMS: Ponto Morto Superior

SAE : Society of Automotive Engineers
(Sociedade dos Engenheiros
Automotivos)
Solendide SAV: Secondary Air Valve
Solenoid (Solendide da Valvula de Ar
Secundario)

TPS : Throttle Position Sensor (Sensor
de Posicdo da Borboleta de
Aceleragao)
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COR DOS FIOS

B
L

Br
G

BL
BG
BR
BY
LG
LW
BrB
GB
GY
GrR
OB
0oG
ow
RB
wB
WR
YL
YR

: Preto Gr : Cinza

s Azul Lg : Verde claro
: Marrom (0] : Laranja

: Verde R : Vermelho

: Preto com trago Azul

: Preto com trago Verde

: Preto com trago Vermelho

: Preto com trago Amarelo

: Azul com trago Verde

: Azul com trago Branco
:Marrom com trago Preto
:‘Verde com trago Preto

: Verde com trago Amarelo

: Cinza com trago Vermelho

: Laranja com trago Preto

: Laranja com trago Verde

: Laranja com trago Branco

: Vermelho com trago Preto

: Branco com trago Preto

: Branco com trago Vermelho
: Amarelo com trago Azul

: Amarelo com trago Vermelho

YG

Sb : Azul claro
w : Branco
Y : Amarelo

: Preto com trago Marrom

: Preto com trago laranja

: Preto com trago Branco

: Azul com trago Preto

: Azul com trago Vermelho

: Azul com trago Amarelo

: Marrom com trago Branco

: Verde com trago Vermelho

: Cinza com trago Preto

: Cinza com trago Branco

: Laranja com trago Azul

: Laranja com trago Vermelho
: Laranja com trago Amarelo
: Vermelho com trago Branco
: Branco com trago Azul

: Amarelo com trago Preto

: Amarelo com trago Verde
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1 INFORMACOES GERAIS

iNDICE
ESPECIFICAGCOES AQUILA 650 EFl & COMET 650 EFl............cccccevevrureerrenrcncnne. 7-1.81
ESPECIFICACOES COMET 650S EFl & COMET 650R EFl...........ccccoeveueevreenrnrnns 8-1.9.1
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1.8.1 INFORMAGOES GERAIS

ESPECIFICAGOES AQUILA 650 EFI & COMET 650 EFI

+ DIMENSOES E PESO
iTEM
Comprimento Total

AQUILA 650 EFI
2,430 mm (95.7 in)

COMET 650 EFI
2,060 mm (81.1 in)

Largura Total

840 mm (33.1in)

740 mm (29.1 in)

Altura Total

1,155 mm (45.5 in)

1,090 mm (42.9 in)

Distancia Entre eixos

1,665 mm (65.6 in)

1,435 mm (56.5 in)

Vao livre do solo

160 mm (6.3 in)

150 mm (5.9 in)

Peso 220 kg (485 Ibs) 205 kg (451 Ibs)

* MOTOR
ITEM AQUILA 650 EFI COMET 650 EFI
Tipo 4 tempo, DOHC, refrigerado Idem Aquila 650 EF|

aare o6leo

Numero de Cilindros

2 cilindros em V

Idem Aquila 650 EFI

Didmetro 81.5 mm (3.21 in) Idem Aquila 650 EFI
Curso 62.0 mm (2.44 in) Idem Aquila 650 EFI
Cilindrada 647 cm® (39.5 in”) Idem Aquila 650 EFI

Sistema de Alimentagao

Injecéo eletrbnica

Idem Aquila 650 EFI

Sistema de Partida

Partida elétrica

Idem Aquila 650 EFI

Sistema de Lubrificagdo

Carter iumido

Idem Aquila 650 EFI

«  TRANSMISSAO
iTEM

Embreagem

AQUILA 650 EFI
Tipo Multi-discos em banho
de oleo

COMET 650 EFI
Idem Aquila 650 EFI

Transmissao

5 velocidades de
engrenamento constante

6 velocidades de
engrenamento constante

Padrdo de Mudanga de
Marcha

1 para baixo, 4 para cima

1 para baixo, 5 para cima

Reducao Final 2.79 2.93
1? 2.46 2.46
2° 1.78 1.60
Relagéo de 3° 1.38 1.32
Marcha 4° 1.13 1.13
5° 0.96 0.96
6° - 0.85
Correia de Tansmisséo / . Corrente RK525XS0O 108
Corrente Correia Dentada dentes
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« CHASSI
iTEM
Suspenséo Dianteira

AQUILA 650 EFI
Tipo Telescopica

COMET 650 EFI
Idem Aquila 650

Suspensao Traseira

Tipo brago oscilante

Idem Aquila 650

Angulo de Estercamento

35° (Direita e Esquerda)

30° (Direita e Esquerda)

Caster 35° 25,5°

Arrasto 160mm (6.3 in) 85mm (3.35 in)
Freio Dianteiro Disco Duplo Idem Aquila 650
Freio Traseiro Disco Idem Aquila 650

Dimenséao do Pneu Dianteiro

120/70 - ZR 18 59W

120/60 - ZR 17 55W

Dimensao do Pneu Traseiro

180/55 - ZR 17 73W

160/60 - ZR 17 69W

Curso do Garfo Dianteiro

130 mm (5.12in)

120 mm (4.72 in)

* SISTEMA ELETRICO
iTEM

AQUILA 650 EFI

COMET 650 EFI

Tipo de Ignicéo ECU Idem Aquila 650
Ponto de Ignig&o APMS a 1,500RPM Idem Aquila 650
Vela de Ignicdo CR8E Idem Aquila 650
Bateria 12V 12Ah (MF) Idem Aquila 650
Fusivel Principal 30A Idem Aquila 650
Farol 15A Idem Aquila 650
Farol Alto 12V - 60 W x 1 Idem Aquila 650
Baixo 12V — 55 W x 1 Idem Aquila 650
Lampada de Seta 12V —-10 W x 4 Idem Aquila 650
Luz de Freio ou Lanterna LED 12V —-21/5W x 1
Lampada de lluminagéo - LED
lluminacao de Placa 12V -5Wx 1 Idem Aquila 650
Luz Indicadora de Farol Alto LED Idem Aquila 650
Luz Indicadora de Sinal .
(Direita e Esquerda) LED ldem Aquila 650
Luz Indicadora de Neutro LED Idem Aquila 650

Luz Indicadora de
Combustivel

LCD (Tipo Nivel)

Idem Aquila 650

Lampada Indicadora do
Liquido de Arrefecimento

LCD (Tipo Nivel)

Idem Aquila 650

“FI” (Fuel Injection)
(Ld&mpada de Verificagdo)

LED

Idem Aquila 650

« CAPACIDADES
iTEM

AQUILA 650 EFI

COMET 650 EFI

Tanque de Combustivel 16.0 | 17.0 1
Troca de d6leo 3,000 ml Idem Aquila 650
Oleodo  Troca de dleo com 3,200 m| Idem Aquila 650
Motor filtro
Retifica do motor 3,400 ml Idem Aquila 650
Capacidade de 6leo no garfo 420 cm? 380 cm®

(um lado)
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1.9.1 INFORMAGOES GERAIS

ESPECIFICAGOES COMET650S EFI & COMET650R EFI

+ DIMENSOES E PESO

TEM COMET®650S EFI COMET®650S EFI

(Tipo Standard) (Tipo Sport)

COMET 650R EFI

Comprimento Total 2,060 mm (81.1 in) Idem Idem
Largura Total 740 mm (29.1 in) 655 mm (25.8 in) Idem
Altura Total 1,125 mm (44.3 in) Idem Idem
Distancia Entre eixos 1,435 mm (56.5 in) Idem Idem
Vo livre do solo 150 mm (5.9.in) Idem 130 mm (5.1 in)
Peso 215 kg (474 Ibs) Idem 220 kg (485 Ibs)
* MOTOR
" COMET650S EFI COMET650S EFI
ITEM (Tipo Standard) (Tipo Sport) COMET 650R EFI
. 4 tempo, DOHC, Idem
Tipo . X . Idem
refrigerado a ar e 6leo
Numero de Cilindros 2 cilindros em V Idem Idem
Diametro 81.5 mm (3.21 in) Idem Idem
Curso 62.0 mm (2.44 in) Idem Idem
Cilindrada 647 cm® (39.5 in”) ldem Idem
S!stema d~e Injecéo eletronica Idem Idem
Alimentacéo
Sistema de Partida Partida elétrica Idem Idem
S|st§ma d~e Céarter umido Idem Idem
Lubrificacédo

«  TRANSMISSAO

. COMET®650S EFI COMET650S EFI
ITEM (Tipo Standard) (Tipo Sport) COMET 650R EFI
Embreagem Tipo Multi—dis9os em Idem Idem
banho de dleo
6 velocidades de Idem
Transmiss&o engrenamento Idem
constante
Padrao de Mudanca 1 para baixo, 5 para Idem Id
i em
de Marcha cima
Reducao Final 2.93 Idem Idem
1° 2.46 Idem Idem
2° 1.60 Idem Idem
Relagao 3° 1.32 Idem Idem
de Marcha 4° 1.13 Idem Idem
5° 0.96 Idem Idem
6° 0.85 Idem Idem
Tommicsga Corrente RKS25XSO ldem ldem
108 dentes
Corrente
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» CHASSI

COMET650S EFI

COMET650S EFI

ITEM (Tipo Standard) (Tipo Sport) COMET 650R EFI ‘
Suspensao Dianteira Tipo Telescopica Idem Idem
Suspensao Traseira Tipo brago oscilante Idem Idem

Angulo de Estercamento  27° (Direita e Esquerda) Idem Idem

Caster 25.5° Idem Idem

Arrasto 74 mm (2.91 in) Idem Idem

Freio Dianteiro Disco Duplo Idem Idem

Freio Traseiro Disco Idem Idem

Dimens&o do Pneu 120/60 - ZR 17 55W Idem Idem
Dianteiro

Pimensao do Preu 160/60 - ZR 17 69W Idem Idem
raseiro

Curso do Garfo Dianteiro 120 mm (4.72 in) Idem Idem

* SISTEMA ELETRICO

COMET650S EFI

COMET650S EFI

ITEM (Tipo Standard) (Tipo Sport) COMET 650R EFI ‘
Tipo de Ignic&o ECU Idem Idem
Ponto de Ignicdo APMS a 1,500RPM ldem Idem
Vela de Ignicao CR8E Idem Idem
Bateria 12V 12Ah (MF) Idem Idem
Fusivel Principal 30A Idem Idem
Farol 15A Idem Idem
Farol Alto 12V —H1:55 W x 1 Idem Idem
Baixo 12V —-H3: 55Wx 1 Idem Idem
Lampada de Seta 12V -10W x4 Idem Idem
Luz de Freio ou Lanterna 12V —-21/5Wx 1 Idem Idem
Lampada de lluminagéo LED Idem Idem
lluminagéo de Placa 12V -5W x 1 Idem Idem
Luz Indicadora de Farol LED Idem Idem
Alto
Luz Indicadora de Sinal
(Direita e Esquerda) LED dem dem
Luz Indicadora de Neutro LED Idem Idem
Luz Indicadora de . .
Combustivel LCD (Tipo Nivel) Idem Idem
Lampada Indicadora do . ,
Liquido de Arrefecimento LCD (Tipo Nivel) dem dem
“FI” (Fuel Injection) LED Idem Idem

(Ld&mpada de Verificagédo)

» CAPACIDADES

COMET®650S EFI

COMET®650S EFI

ITEM (Tipo Standard) (Tipo Sport) COMET 650R EFI

Tanque de Combustivel 17.0 1 Idem Idem
Troca de 6leo 3,000 ml Idem Idem

Oleo  Troca de dleo 3,200 ml Idem Idem

do com filtro
Motor  Retifica do 3,400 ml Idem Idem
motor
Capacidade de 6leo no 380 cm? Idem Idem

garfo (um lado)
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41 DISGNOSTICO DO SISTEMA EF|

INDICE |
PRECAUGOES NA MANUTENGAO.........ccueeeeeeeceeeeeeeeeacecscseeseessesesssesseesescsesseesessesessecseessens (4.1.1)
CARACTERISTICAS TECNICAS DO SISTEMA EFL.......couieeureieerieericecseescesacssscsssesssssessssens (4.1.5)
FUNGAO DE AUTO DIAGNOSTICO.........ceeeeeeueeeeeerereneeeerereueeeessasseeeeeeeseseseeeseneressassenessessenes (4.1.11)
RESOLUCAO DE PROBLEMAS DO SISTEMA EFL......couucorereeeeeeeeeeeeeeerereeeeeeeeenseeeesessenes (4.1.14)

ANALISE DE RECLAMAGAQ DO CLIENTE........ccctueeeseeessureasssessssessssesessessasesessssessees (4.1.14)

PROCEDIMENTO DE AUTO DIAGNOSTICO

............................................................. (4.1.16)
PROCEDIMENTO DE RESET DO AUTO DIAGNOSTICO.ooeoooooooooooooooooooeoeereerns (4.1.16)
CODIGO DE FALHA E CONDIGAQ DEFEITUOSA oooooooooooooooooooeoeeeeemmeeeeeneeeeeenne (4.1.17)
“C12” FALHA NO CIRCUITO DA BOBINA DE INDUCAO....... .. (4.1.19)
“C14” FALHA NO CIRCUITO DO TPSoooooooooooooooooooooooooooeoeeeeeeemmeeeeemeeeeemneeeeeneeeeene (4.1.20)
“C15” FALHA NO CIRCUITO DO (WT) ETS.oooooooooooooooooooooooeeeeemmeeeeemeeeeemmeeeeeneeeeenne (4.1.23)
“C17” ou “C18” FALHA NO CIRCUITO DO IAPS.oooooooooooooooooooooooooooeeeeeeeeeemmeeeeene (4.1.25)
“C21” FALHA NO CIRCUITO DO IATS cooooooooooooooooooooooooooooooooeeeeemeeeeemeeeeemeeeeeeneeeeeneeee (4.1.27)
“C22” FALHA NO CIRCUITO DO SENSOR DE OXIGENIO......ooooooooooooooooooooooorroovne (4.1.29)
“C23” FALHA NO CIRCUITO DO INTERRUPTOR (TO) RO wooooooooooooooooooooooooovoeereens (4.1.30)
“C24” ou “C25” FALHA NA BOBINA DE IGNICAO.......oooooooooooooooooooooooooooooooe (4.1.31)
“C31” FALHA NO CIRCUITO INTERRUPTOR GP..oooooooooooooooooooooooooooeeeeomeeeeeeeeeeemeeeeee (4.1.32)
“C32” ou “C33” FALHA NO CIRCUITO INJETOR DE COMBUSTIVEL...................... (4.1.33)
“C41” FALHA NO CIRCUITO DO RELE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL................. (4.1.35)
SENSORES....oooo...oooooooeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeneeeeeneeeeeneeeeeneeeeereeeeeneeeeereeeeeneeeeeneeeeeeneeeeeneeeeenseeeeeneeeeenee (4.1.30)
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4.1.1 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

PRECAUGOES PARA
MANUTENGCAO

Ao manusear os componentes ou realizar Click
a manutencdo do sistema EFI, observe
aos seguintes pontos para seguranga do
sistema.

+ COMPONENTES ELETRICOS
= CONECTOR/ACOPLAMENTO

= Ao conectar um conector, certifique de
empurra-lo até sentir um “click”.

= Em um acoplamento com ftrava,

certifique-se de soltar a trava ao
desconectar e, ao conectar, de
empurra-lo totalmente até que a trava
seja acionada novamente.

= Ao desconectar o acoplamento,
certifique-se de segurar o corpo do
acoplamento e ndo puxe-o pelos fios.

= Inspecione cada terminal no conector/
acoplamento para verificar se estado
soltos ou empenados.

= Procure pd, corrosdo ou contaminagao
em cada terminal. Os terminais

devem estar limpos e livres de

materiais estranhos que podem
impedir o contato adequado do
terminal.

= Verifique se ha ma conexao em todos
os fios do circuito chacoalhando-o
levemente com a mao. Se encontrar
alguma condigdo anormal, repare ou
substitua

= Ao realizar medigbes nos conectores
elétricos utilizando uma ponta de

prova, certifique-se de inserir a ponta

pelo lado do chicote elétrico (traseira)
do conector/acoplamento.
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4.1.2 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

= Quando necessario conectar a ponta de
prova do lado do terminal do @
acoplamento (a conexao pelo lado do 'z
chicote néo é possivel), tome cuidado \
extra para ndo forcar o terminal 7
fazendo com que o terminal macho @
empene ou o terminal fémea abra.
Conecte a ponta de prova como 1) Acoplamento
mostrado para evitar a abertura do 2)Pona de prova
terminal fémea. Nunca force a ponta 3) Onde o conector
de prova para o local onde o terminal macha encaixa

macho deve encaixar.

= Verifique se ha empenamento do

conector macho e abertura excessiva
do conector fémea. Verifique também
o travamento e se ha corroséo,
poeira, etc. no acoplamento.

FUSIVEL

* Quando um fusivel queima, sempre
investiga causa do problema para
corrigi-la, depois substitua o fusivel.

* Nao utilize um fusivel de capacidade
diferente.

* Nao use um fio ou qualquer outro
substituto para o fusivel.

ECU / SENSORES

* Como cada componente é uma peca de
alta precisdo, deve-se tomar muito
cuidado para que eles nao sofram
nenhum impacto durante a remocgéo e L{‘(
instalagao.

e Tome cuidado para ndo tocar nos
terminais  elétricos da ECU.A
eletricidade estatica de seu corpo
pode danificar o componente.
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4.1.3 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

* Ao desconectar e conectar a ECU,
certifique-se de que a chave de
ignicdo esteja na posigcdo “OFF”, caso
contrario os componentes elétricos
podem ser danificados.

* Conectar a bateria com a polaridade INCORRETO
invertida é completamente
proibido. Tal conexao errbnea

danificara os componentes do sistema
EFl instantaneamente quando a
tensao invertida for aplicada.

* Remover qualquer um dos terminais da
bateria com o] motor em
funcionamento & completamente
proibido. No momento que tal
remogédo é feita, uma forga elétrica
excessiva sera aplicada a ECU
resultando em danos graves.

* Antes de medir a tensdo de cada
terminal, verifique se a bateria esta
com 11V ou mais. A verificacdo em
um veiculo cuja bateria apresenta
tensdo abaixo do especificado levara
a diagndsticos incorretos.
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4.1.4 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

Nunca conecte um ohmimetro a ECU
que esteja com seu acoplamento
conectado. Caso contrario, podem
ocorrer danos a ECU ou sensores.

Certifique-se de utilizar um
voltimetro/ohmimetro especificado.
Caso contrario, medidas precisas nao
serao obtidas e podem ocorrer danos.

UTILIZANDO DISPOSITIVOS DE
TESTES
Utilize baterias devidamente

carregadas no dispositivo de testes.

Certifique-se de ajustar o dispositivo
para a faixa correta de testes.

UTILIZANDO O DISPOSITIVO DE
TESTES
Conectar incorretamente as pontas de
prova e pode queimar o dispositivo de
testes.
Se a tensdo e corrente sao
desconhecidos, faga os testes
utilizando a maior escala possivel.
uso do dispositivo de testes, desligue-
0.
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4.1.5 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

« TEMPO DE INJEGAO (VOLUME DE INJEGAO)

Os fatores que determinam o tempo de injecdo incluem o tempo basico de injecdo de
combustivel, que é calculado com base na pressao do ar de admissao, rotagcdo do motor e
angulo de abertura da borboleta, além de varias compensagdes. Estas compensagdes sdo
determinadas de acordo com os sinais dos varios sensores que detectam o motor e as

condigdes conducéo.

Sensor de PressZo do Ar de
Admissao (Sensor IAP)

Bebina de indugdo

Sensor de Posigdo da Borboleta
(Sensor TPS)

Varios Sensores

Injetores

Fossssseeas ECU ------------ *
Sinal da pressdo da admisso : -
Sinal da rotagdo do motor ' Tenyp_o b.é sico
1 » | de injegdo de
' combustivel
Sinal de abertura da borboleta : -
Vrios sinais i -
: » | Compensagio
) N Tempo maximo | -
- Sinal de injegdo L de injecdo de
! combustivel | .
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4.1.6 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

« COMPENSAGAO DO TEMPO (VOLUME) DE INJEGAO

Os diferentes sinais a seguir sdo enviados por seus respectivos sensores para compensagao
do tempo (volume) de injegdo de combustivel.

SINAL

SINAL DO SENSOR DE
TEMPERATURA DO MOTOR

DESCRIGAO |
Quando a temperatura do motor esta baixa, o tempo
(volume) de injecéo é aumentado.

SINAL DO SENSOR DE
TEMPERATURA DO AR DE
ADMISSAO

Quando a temperatura do ar de admisséo esta baixa, o
tempo (volume) de injecao € aumentado.

SINAL DA TENSAO DA
BATERIA

A ECU opera com a tensdo da bateria e, ao mesmo
tempo, ela monitora o sinal da tensdo para
compensagdo do tempo (volume) de injecdo de
combustivel. Um tempo de inje¢do mais longo se faz
necessario para ajustar o volume de injecdo em caso de
baixa tenséao.

SINAL DE ROTAGAO DO
MOTOR

Em alta rotagdo, o tempo (volume) de injecdo é
aumentado.

SINAL DE PARTIDA

Ao dar a partida, combustivel adicional é injetado
durante o movimento do motor.

SINAL DE
ACELERACAO/SINAL DE
DESACELERAGAO

Durante a aceleragédo, o tempo (volume) de injecdo de
combustivel € aumentado de acordo com a velocidade
de abertura da borboleta e rotagdo do motor. Durante
desaceleragbes o tempo (volume) de injecao é reduzido.

« CONTROLE DE PARADA DA INJECAO

SINAL

SINAL DO INTERRUPTOR DE
TOMBA- MENTO (CORTE DE
COMBUSTIVEL

DESCRIGAO

Quando a motocicleta tomba, o interruptor de
tombamento envia um sinal a ECU. Entdo este sinal
corta a corrente envia- da a bomba de combustivel,
injetor de combustivel e bobina de ignicao.

SINAL DO LIMITADOR DE
ROTAGAO

Os injetores de combustivel param de funcionar quando
a rotagédo do motor atinge o limite especificado.
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4.1.7 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

« LOCALIZAGAO DOS COMPONENTES DO SISTEMA EFI (AQUILA 650
EFI)

1 — Velocimetro 5 — Sensor IAT (Sensor de Temperatura
2 — Relé da Bomba de Combustivel do Ar de Admisséo)

3 — Injetor de Combustivel N° 1 6 — Injetor de Combustivel N° 2

4 — Sensor de Posicao do Corpo de 7 — Interruptor GP (Interruptor de Marcha)
Borboleta (TPS) 8 — Bobina de Inducao

9 - Bobina de Ignigéo N° 1
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4.1.8 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

« LOCALIZAGAO DOS COMPONENTES DO SISTEMA EFI (AQUILA 650
EFI)

10 — TO Sensor (Sensor de Tombamento) 13 - Sensor IAP (Sensor de Pressao do Ar
11 - Bobina de Ignigdo N° 2 de Admiss&o) N° 1

12 — Sensor IAP (Sensor de Pressao do 14 — Sensor WT (Temperatura de Agua
Ar de Admissdo) N° 2 do Motor)

15 — Sensor de Oxigénio
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4.1.9 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

« LOCALIZAGAO DOS COMPONENTES DO SISTEMA EFI (COMET 650
S / R EFI)

1
ﬁ
ECU
5
2 3 4
8 AT
NN Ay N
—

1 — Velocimetro 5 — Sensor IAT (Sensor de Temperatura
2 — Injetor de Combustivel N° 1 do Ar de Admiss&o)
3 — Sensor de Posigdo do Corpo de 6 — Interruptor GP (Interruptor de Marcha)
Borboleta (TPS) 7 — Bobina de Indugao
4 — Injetor de Combustivel N° 2 8 — Bobina de Ignigéo N° 1
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4.1.10 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

« LOCALIZAGAO DOS COMPONENTES DO SISTEMA EFI (COMET 650
S / R EFI)

9 — Relé da Bomba de Combustivel 13 - Sensor IAP (Sensor de Pressao do
10 — TO Sensor (Sensor de Tombamento) Ar de Admissao) N° 2

11 - Bobina de Ignigéo N° 2 14 — Sensor WT (Temperatura de Agua
12 — Sensor IAP (Sensor de Presséo do do Motor)

Ar de Admissao) N° 1 15 — Sensor de Oxigénio
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4.1.11 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI
« FUNGAO DE AUTO DIAGNOSTICO

A funcdo de auto diagndstico esta incorporada a ECU. Esta fungdo possui dois modos,
“USER MODE (MODO DO USUARIO)’ e “DEALER MODE (MODO DO REVENDEDOR)”. O
usuario pode ser notificado apenas pelo painel de LCD (Mostrador) “1 ” e pela lampada de
verificagdo “ 2 ” Fl. Para verificar o funcionamento dos dispositivos do sistema EFI
individualmente, ha o modo do revendedor. Nesta verificagdo, a ferramenta especial se faz
necessaria para ler o cédigo do(s) item(ns) que apresenta mau funcionamento.

e MODO USUARIO

A lampada de verificagcdo “ 2 ” Fl acende por cerca de trés segundos sempre que o
interruptor de ignicdo é colocado na posi¢gao “ON” com o motor parado, como um teste do
funcionamento do sistema de injecdo. A ldmpada de verificacdo deve apagar apds trés
segundos.

INDICACAo Do 'NDICACAO DA
LCD MOSTRADOR LAMPADA DE MODO DE
VERIFICACAO “FI” INDICACAO
(1) 2)
NENHUMA Velocimetro
Velocimetro e as A lampada de A caga 2seg. O
Motor P e . =t velocimetro ou as
. letras “FI verificacado “Fl A
Liga (A) acende letras “FI” s&o
EXISTENTE ' exibidos.
O Motor Letras “FI” A lampada de As letras “FI” sdo
NAO (B) verificacao “FI” exibidos
Liga acende e pisca. continuamente.

(A)

Quando um dos sinais ndo é recebido pela ECU, o circuito de emergéncia trabalha e a
injecdo nao para. Neste caso, as letras “FI” e o0 velocimetro aparecem no painel de LCD (1) a
e a motocicleta pode rodar.

(B)

O sinal de injecdo cessa quando o sinal da bobina de indugéo, do interruptor de tombamento,
das bobinas de ignicdo N°1 e N°2, dos injetores N°1 e N°2, do relé da bomba de combustivel
ou do interruptor de ignigdo nao s&o enviados a ECU. Neste caso, as letras “FI” aparecem no
painel de LCD (1). A motocicleta nao funciona.

“CHE”: O painel de LCD a mostra as letras “CHE” quando nao é recebido sinal de
comunicagao da ECU por 3 segundos ou mais.

Por exemplo: O interruptor de igni¢cdo é colocado na posigéo “ON” e o interruptor de parada
do motor na posigao “simbolo”. Neste caso, o velocimetro ndo recebe nenhum sinal da ECU
€ o painel de LCD “ ” mostra as letras “CHE”. Quando as letras “CHE” aparecem, o painel de
LCD a nao é capaz de indicar o codigo de falha.

A possivel causa desta indicagcédo sédo as seguintes: O interruptor de parada do motor esta na
posicdo “ fusivel da ignicdo esta queimado. Entdo é necessario verificar o chicote elétrico
entre os acoplamentos da ECU e do velocimetro.

(Cormstsns/=m)
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4.1.12 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

* MODO REVENDEDOR

(| Interruptor de seleg¢do de motor: 09900-27000
( Aquatimssorr )

CUIDADO

* Nao desconecte os acoplamentos da ECU antes de verificar os codigos de falha,
caso contrario a memoria dos codigos sera apagada e os mesmos nao poderao ser
verificados.

e Confirme o cédigo de falhas depois de virar o interruptor de igni¢cdo para a posi¢ao
“ON” ou girar o motor por alguns segundos.

INDICAGAO DO 'ER;;’;‘E;‘SDDEA MODO DE
FALHA LCD (MOSTRADOR)  \/kRiEICAGAO “FI” INDICAGAO
(A) (B)
NENHUMA - cédigo - A lampada de -
EXISTENTE indicado em ordem verificagcdo “Fl A ca,dzg 2 segundos o
apaga codigo aparece.
crescente
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4.1.13 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

CcODIGO COMPONENTE DEFEITUOSO OBSERVAGOES ‘
C00 Nenhum. Nao. ha componentes
defeituosos.
C12 Bobina de indugéo.
C14 Sensor de posi¢ao da borboleta (TPS)
C15 Sensor de temperatura do motor (ETS)
Sensor de pressdo do ar de admissao 0 i
C17 (IAPS), N°1. Para o 1" cilindro.
Sensor de pressdo do ar de admissao 0 i
c18 (IAPS), N°2. Para o 2" cilindro.
c21 Sensor de temperatura do ar de admissao
(IATS)
C22 Sensor de oxigénio (Sonda Lambda)
Interruptor de Tombamento TO (Interruptor
Cc23 RO)
C24 Bobina de ignigdo N° 1. Para o 1° cilindro.
C25 Bobina de ignigdo N° 2. Para o 2° cilindro.
Interruptor de marcha engatada (Interruptor
C31 GP)
C32 Bico Injetor de Combustivel N° 1. Para o 1° cilindro.
C33 Bico Injetor de Combustivel N° 2. Para o 2° cilindro.
C4a1 Relé da bomba de combustivel

No painel LCD (mostrador) (A), os cédigos de falha sao indicados em ordem crescente.
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4.1.14 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

RESOLUGCAO DE PROBLEMAS DO SISTEMA EFI
ANALISE DA RECLAMAGAO DO CLIENTE

Registre detalhes do problema (falha, reclamag2o) @ como ele ocorreu, de acerdo com o cliente.
Para issc, o uso de tal formuldric de inspego facilitara a coleta de informagdes para ¢ ponto necessario para
anadlise e diagndsticc adequados.

(=] EXEMPLO: FORMULARIO DE INSPECAO DO PROBLEMA DO CLIENTE

Nome do usudrio: Modelo: N* do Chassi

Data de entrega: Data de registro: Data do problema: lOuilometragem:

Lampada de verificag®0 | (] Sempre ligada O Ligada as vezes [ Sempre desligada [ Boas condigbes
s

Cédigo de falha exibide | [0 Sem cédigos [ Cédigo de Falha ( )
no painel LCD/piscadas
na lampada de verifica-

gac ‘FI
SIMTOMAS DO PROBLEMA
O Dificuldade na partida [ Dirigibilidade ruim
0 O motor nao vira [ Hesitagac na aceleragao
T N&o ha a combustace inicial I Retorno de chama / [ Pés queima
1 N&o ha combustao [I Falta de poténcia
O Partida dificil em [0 Movimentos subitos
(O fric T quente [ sempre) I Vibragao anormal
O Outro I A rotagdo do motor oscila rapidamente
I Outro
T Marcha lenta ruim [ O motor morre quando:
O Aceleragao ruim I Imediatamente apés a partida
] Rotagao de marcha lenta anormal [ Borboleta aberta
(CJAlka [ Baixa) rpm) I Berboleta fechada
O Instavel [ Com carga
COscilagdo ( rpma rpm) [J Outre
O Outro
O Outros:
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4.1.15 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

CONDICOES QUANDO O PROBLEMA OCORRE
Condigdo Ambiental

Tempo iD Bom [J Nublade 0 Chuveoso [ Neve [0 Sempre [ Outro
Temperatura ‘D Quente C Momo JAmeno D Fro( °F/  °C) I Sempre
Frequéncia {0 Sempre [ Esporadicamente (  vezes/  dia, més) [J Apenas uma vez
‘D Sob certas circunstancias
Estrada ‘El Urbano C Suburbano [ Estrada [0 Montanhas (C Altitudes elevadas
= Altitudes reduzidas)
‘El Asfalto [ Cascalho [ Outro
Condigdes da Motocicleta
Condigao de motor ;[] Frio [ Fase de aquecimento [ Aquecide C Sempre [J Outro no momento
da partida

\LJ Imediatamente apés a partida [J Andandc sem carga
[J Rotagac do motor ( rpm)

Durante a condugao: O Velocidade constante [ Aceleragdo [ Desaceleragdo
[0 Curva a direita [ Curva a esquerda [ Ao parar
[ Velocidade da mote quando ocomre o problema {( km/h, mph)

Condigao da moto

|
\
\
|

NOTA

O formulério acima é um exemplo padréo.
Ele deve ser modificado de acordo com as condigoes caracteristicas de cada mercado.
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4.1.16 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

PROCEDIMENTO DE AUTO
DIAGNOSTICO

Nao desconecte os acoplamentos da
ECU, o cabo da bateria, o chicote de
aterramento da ECU do motor ou o fusivel
principal antes de confirmar os cddigos de
falha armazenados na memoria. Tal
desconexdo apagara as informagdes
memorizadas na ECU.

Os codigos de falha armazenados na
memoria da ECU podem ser verificados
com a ferramenta especial.

Para verificar os codigos de falha, leia
atentamente “MODO DO REVENDEDOR”

DA FUNCAO DE AUTO DIAGNOSTICO - .
(consulte as paginas 4-1-12, 13) para ter Q
bom entendimento sobre quais fungbes

estdo disponiveis e como utiliza-las.

Certifique-se de ler “PRECAUCOES para

Manutengdo do  Circuito  Elétrico”

(Consulte a pagina 4-1-1) antes da

inspecdo e observe ao que esta escrito

1a.

* Remova o assento

* Conecte a ferramenta especial ao
acoplamento do modo do
concessionario no chicote elétrico da
motocicleta, coloque o interruptor na
posicado “ON”.

* VVire o interruptor da ferramenta
especial para a posicdo “ON” e
verifique cdédigo de falha para
determinar o componente defeituoso.

NOTA

0] acoplamento do modo do
concessionario esta localizado abaixo do
banco.

PROCEDIMENTO DE AUTO
DIAGNOSTICO

* Apés reparar o problema, vire o
interruptor de ignicdo para
posicdo “OFF” e para a posigao
“ON” novamente.

e Se aindicagdo “C00” aparecer no
LCD (1), os codigos de falha
foram apagados.

* Desconecte a ferramenta especial
do acoplamento do modo
concessionario.
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4.1.17 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

CODIGO DE FALHA E CONDIGAO DEFEITUOSA

CODIGO DE | ; CONDIGAO DEFEITUOSA DETECTADA
FALHA | 'TEMDETECTADO VERIFIQUE
CO00 Nenhum. -
O sinal da bobina de induc¢do n&o atinge a ECU por
mais de 2 segundos depois de receber o sinal do
. . ~ IAP.
c12 Bobina de indugao. O chicote da bobina de indugdo e os componentes
mecanicos (Bobina de indugdo, conexdo do
acoplamento do fio)
O sensor deve produzir a seguinte tensdo. 0,2V <
Sensor de posicdo tensdo do sensor < 4,8V Sem que se obtenha a faixa
Cc14 acima por 5 segundos ou mais, C14 é indicado.
da borboleta (TPS) — p
Sensor de posigdo da borboleta, conexdo do
acoplamentof/fio.
A tensdo do sensor deve ser a seguinte. 0,2V <
Sensor de | tensdo do sensor < 4,6V Sem que se obtenha a faixa
C15 temperatura do | acima por 5 segundos ou mais, C15 é indicado.
motor WTS (ETS) Sensor de temperatura do motor, conexdo do
acoplamentof/fio.
O sensor deve produzir a seguinte tensdo. 0,2V <
Sensor de pressdo Te.nséo do sensor < 4,8V Sem que se obtenha a faixa
-~ _ | acima por 5 segundos ou mais, C15 ou C18 é
C17/C18 do ar de admisséo | . dicad
(IAPS), N°1/ N°2. oL, . — _
Sensor de pressdo do ar da admissdo, conexao do
acoplamentof/fio.
O sensor deve produzir a seguinte tensdo. 0,2V <
Sensor de | Tensédo do sensor < 4,6V Sem que se obtenha a faixa
Cc21 temperatura do ar de | acima por 5 segundos ou mais, C21 é indicado.
admissao (IATS) Sensor de temperatura do ar da admissdo, conexao
do acoplamentof/fio.
O sinal do sensor de oxigénio é enviado a ECU apés
c22 Sensor de oxigénio | 180 segundos da partida do motor. Caso a ECU néo
(Sonda Lambda) receba o sinal apds este periodo, C22 é indicado.
Sensor de oxigénio, conexdo do acoplamento/fio.
A tensao elétrica do sensor deve ser a seguinte por
mais de 5 segundos apds manter a motocicleta na
Interruptor de vertical e o interruptor de igni¢cao na posigcéao “ON”.
c23 Tombamento  TOS 0,2 < tenséo do sensor < 4,6V

(Interruptor RO)

Sem o valor acima por 5 segundos ou mais, C23 é
indicado.

Interruptor de tombamento, conexao do

acoplamentof/fio.
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cODIGO DE

4.1.18 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

iTEM DETECTADO

CONDIGAO DEFEITUOSA DETECTADA

FALHA

C24/C25

Bobina de ignigdo N°
1/ N° 2.

VERIFIQUE
O sinal da igni¢do € interrompido continuamente 32
vezes ou mais quando a ECU confirma a onda de
ignicdo de cada camara de combustéo.
Neste caso, o codigo C24 ou C25 ¢ indicado.

Bobina de ignigcao, conexado do acoplamento/chicote,
alimentagao da bateria.

C31

Interruptor de
marcha engatada
(Interruptor GP)

Ele opera com a tens&o da marcha engatada, rotagéo
do motor e posicdo da borboleta fornecidos pela
ECU, quando 0,1 V e menor.

Interruptor da marcha engatada, conexdo do
acoplamento/ chicote, alavanca de mudancas etc.

C32/C33

Bico Injetor de
Combustivel N° 1/ N°
2.

O sinal do injetor é interrompido continuamente por
mais de 16 vezes, quando a ECU confirma a onda de
funcionamento do injetor em cada cémara de
combustéo, C32 ou C33 é indicado.

Injetor, conex&o do acoplamento/chicote, alimentagéo
do injetor.

c41

Relé da bomba de
combustivel

A tensdo é aplicada continuamente ao longo de 5
segundos. Tensdo da bateria = 5V quando o relé da
bomba de combustivel esta na posicdo “OFF” ou
tensdo da bateria < 5V quando o relé da bomba de
combustivel esta na posigdo “ON”.

Relé da bomba de combustivel, conexdo do fio,
alimentagdo de energia do relé, injetor de
combustivel.
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4.1.19 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI
“C12” FALHA NO CIRCUITO DA BOBINA DE INDUGAO

CONDIGAO DETECTADA POSSIVEL CAUSA

e Particulas de metal ou material estranho estao
incrustados na bobina de indugdo e na extremidade
do rotor.
Circuito da bobina de indugao aberto ou em curto.

* Falha na bobina de indugéo.

* Falhana ECU.

O sinal da bobina de indugdo nao
chega a ECU por mais de 2
segundos apds a ECU receber o
sinal do sensor IAP.

= INSPEGAO | | ignigao por uma nova.

1) Remova a capa do Chassi.

2) Vire o interruptor de ignigdo para a
posicao “OFF”.

3) Verifique se o acoplamento da bobina
de indugao (1) estd com contato ruim.
Se estiver OK, entdo mega a
resisténcia da bobina de indugéo.

4) Desconecte o acoplamento da bobina
de inducédo (1) e mega a resisténcia.

da bobina de 110a140 Q|G
(VERDE) - L (AZUL) ]

indugao

Resisténcia Aproximadamente

5) Se estiver OK,  verifique a
continuidade entre cada terminal e o
terra.

Continuidade «Q) (Infinito)
da bobina de [G (VERDE) / Terra]
inducao [L (AZUL) / Terra]

A resisténcia e a continuidade estido OK?

= Os fios L (AzuL) ou G
(VERDE) estdo abertos ou
em curto com o terra, ou
ainda ma conexdo de (3)
ou (15) do acoplamento da
ECU.

= Se o fio e a conexdo
estiverem OK, o problema
é intermitente ou o
problema é na ECU.

= Verifique novamente cada
terminal e fio do chicote
procurando por circuitos
abertos ou conexdes ruins.

SIM

= Contatos ruins ou soltos no
acoplamento da bobina de

NAO indugéo ou acoplamento da
ECU.

= Substitua a bobina de
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4.1.20 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

“C14”FALHA NO CIRCUITO DO TPS

CONDIGAO DETECTADA POSSIVEL CAUSA

Tenséao de saida fora da faixa especificada. =  Circuito do TPS aberto ou em curto.
0,2V < Tenséo do sensor < 4,8V = Falhado TPS.
= Falha da ECU.

= INSPEGAO

% 1°Passo

1) Vire o interruptor de ignicdo para a

posicao “OFF”.

2) Verifique se o acoplamento do TPS

estd solto ou com contato ruim. Se

estiver OK, mega a tensdo de saida do

TPS.

3) Desconecte o acoplamento do TPS

(1).

4) Vire o interruptor de ignicdo para a

posicao “ON”.

5) Meca a tensdo no fio OB (LARANJA

COM TRAGO PRETO) e terra.

6) Se estiver OK, entdo mega a tenséo no

fio OB (LARANJA COM TRAGO PRETO) € no

fio GR (VERDE COM TRAGO VERMELHO).
4,5a 5,5V dc

[ OB (LARANJA COM TRAGO

PRETO) + / Terra =]

[ OB (LARANJA COM TRAGO
PRETO) + / GR (VERDE COM
TRAGO VERMELHO) = ]

SIM =  Vaparao 2° Passo

= Contatos soltos ou ruins no
acoplamento da ECU.

B = Circuito aberto ou em curto

NAO no fio OB (LARANJA COM

TRAGO PRETO) ou no fio GR
(VERDE cCoMm TRAGO
VERMELHO).
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4.1.21 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

% 2°Passo

1) Remova a capa do chassi.

2) Vire o interruptor de ignigdo para a
posicao “OFF”.

3) Desconecte o acoplamento do TPS.

4) Verifique a continuidade entre (A) (LY —
AZUL COM TRAGO AMARELO) € o terra.

Continuidade do «Q) (Infinito)
TPS (A / Terra)

5) Se OK, medir a resisténcia do sensor
TPS (entre (A) e (B)).

6) Vire o cabo do acelerador e mega a
resisténcia.

Resisténcia do sensor TPS
VO CR I ECEl  Aprox. 1,28 kQ

TGl Aprox. 4,37 kQ

A resisténcia e a continuidade esta OK?

SIM =  Vaparao 3° Passo

= Regule a posicdo do TPS

& corretamente.

=  Substitua com por um novo
TPS.
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4.1.22 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

% 3°Passo

1) Conecte o acoplamento do TPS.

2) Insira a ponta de prova no acoplamento
do fio.

3) Vire o interruptor de igni¢do para a
posicao “ON”.

Meca a tensdo de saida do TPS no
acoplamento [entre + (A: LY — AzuL com

TRAGO AMARELO) e = (B: GR — VERDE COM
TRAGCO VERMELHO) girando a manete de
aceleragao.

Tensao de saida do TPS
CIVOIER I ECEM  Aprox. 1,12V

USRI Aprox. 4,26 V

A tensao de saida esta OK?

= Fios OB (LARANJA COM
TRAGO PRETO), LY (AzuL
COM TRAGO AMARELO) oOu
GR (VERDE COM TRAGO
VERMELHO) em  circuito
aberto ou em curto com
terra, além de conexao
ruim de (23), (5) ou (59) do

SIM acoplamento da ECU.

= Se o fio e a conexao
estiverem OK, o problema
é intermitente ou ha falha
na ECU.

= Verifique novamente cada
terminal e chicote elétrico
procurando por circuitos
abertos ou conexdes ruins.

Se o resultado da verificagdo
NAO nao for satisfatério, substitua o
TPS por um novo.

-

- e

(".— - e

@)‘««;—“ :

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
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4.1.23 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI
“C15”FALHA NO CIRCUITO (WT) ETS

CONDIGAO DETECTADA POSSIVEL CAUSA

= Sensor de temperatura aberto ou em
curto.

= Falha do sensor de temperatura.

= Falha da ECU.

Tenséo de saida fora da faixa especificada.
0,2V < Tenséo do sensor < 4,6V

= INSPEGCAO

< 1°Passo

1) Vire o interruptor de ignicdo para a
posicao “OFF”.

2) Verifique se o acoplamento do ETS
esta solto ou com mau contato. Se
estiver OK, meca a resisténcia do
ETS.

3) Desconecte o acoplamento do ETS e
vire a chave de ignicdo para posicao
“ON”.

4) Megca a tenséo entre os terminais dos
fios Br (MARROM) e BW (AzuL com
TRAGCO BRANCO) e terra.

5) Mecga a tensdo entre os terminais dos

fios Br (MARROM) e BW (AZuL COM TRAGO

BRANCO).

45a5,5Vdc
[ Br (MARROM) + / Terra =]
[ Br (MARROM) + / BW (AZUL
COM TRAGO BRANCO) = |

A tensao de saida esta OK?
SIM =  Vaparao 2° Passo
= Contatos soltos ou mal
conectados.
NAO | = Aberto ou curto circuito nos
fios Br (MARROM) ou BW
(AZUL COM TRAGO BRANCO).

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
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4.1.24 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

% 2°Passo

1) Vire o interruptor de ignicdo para a
posicao “OFF”.

2) Mega a resisténcia do ETS.

Resisténcia do ETS

Temperatura do Resisténcia (Para

motor a ECU)
0°~ (32°F) Aprox. 5,790 kQ
20°° (68°F) Aprox. 2,45 kQ

40°° (104°F)
60°° (140°F)
80°° (176°F)

Aprox. 1,148 kQ
Aprox. 0,586 kQ
Aprox. 0,322 kQ

A resisténcia esta OK?

= Fios Br (MARROM) ou GR
(VERDE COM TRAGO
VERMELHO) em circuito
aberto ou em curto com o
terra, além de conexao
ruim de (13) ou (59).

= Se ofio e a conexdo
estiverem OK, o problema
é intermitente ou ha falha
na ECU.

= Verifique novamente cada
terminal e chicote elétrico
procurando por circuitos
abertos ou conexdes ruins.

Substitua 0 ETS por um novo.

SIM

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
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4.1.25 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI
“C17” ou “C18” FALHA NO CIRCUITO DO IAPS

CONDIGAO DETECTADA POSSIVEL CAUSA |

* Passagens de vacuo obstruidas entre os

Tensdo de saida do sensor esta fora da corpos das borboletas e os sensores

faixa especificada. IAPS
Rl,é\;_;Tensao do sensor < 4,8V « Entrada falsa de ar na passagem de

vacuo entre os corpos de borboleta e os
sensores |IAPS.
e Sensor IAPS em circuito aberto ou em

Note que a pressdo atmosférica varia de
acordo com as condig¢des climaticas e com a

altitude, curto com o terra
Leve isto em consideragédo ao inspecionar a ’
tens3 e Falhano IAPS.
ensao.

* Falhana ECU.
= INSPEGCAO

% 1°Passo

1) Remova o tanque de combustivel.

2) Vire o interruptor de igni¢do para a
posicao “OFF”.

3) Verifigue se os acoplamentos dos
sensores IAP N°1 (1) e N°2 (2) estdo
soltos ou com mau contato. Se estiver
OK, mecga a tenséo de entrada do sensor
IAP.

4) Desconecte os acoplamentos dos
sensores IAP N°1 (3) e N°2 (4).

5) Vire o interruptor de ignicdo para a
posicao “ON”.

6) Meca a tenséo no fio OB (LARANJA COM
TRAGO PRETO) e no terra. Se estiver OK,
entdo mecga a tensdo entre os fios OB
(LARANJA COM TRAGO PRETO) € GR (VERDE

COM TRAGO VERMELHO).
4,5a 5,5V dc

[ OB (LARANJA COM TRAGO

Tenséo PRETO) + / Terra = ]

de
saida [0B (LARANJA COM TRAGO
do IAP

PRETO) * / GR (VERDE COM

TRAGO VERMELHO) = ]

A tensao de saida esta OK?

SIM =  Vaparao 2° Passo

= Contatos soltos ou ruins no
acoplamento da ECU.

= Aberto ou curto circuito nos

NAO fios OB (LARANJA COM

TRAGO PRETO) ou GR
(VERDE coM TRAGO
VERMELHO).

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
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4.1.26 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

# 2 Passo (Tenséo de ent ‘:|Tc(?\rlistgl OdesatiC|a biente 25°C
ensao de entrada , temperatura ambiente ou
1) Coonecte 0s acoplamentos do sensor 774‘;)
IAP N°1 (1) e N2 (2). ALTITUDE PRESSAO TENSAO DE
2) Insira as pontas de prova no (Referéncia) ATMOSFERICA SAIDA
. és m mmH kPa \
acoplamento dos fios. pO 0 7609 100
. Aproximadamente
3) Ligue o motor e mantenha-o em | | | |
37a39
marcha lenta 2.000 | 610 707 94 fas
- i 2.001 611 o7 94 Aproximadamente
4) Meca a tensdo de saida do sensor IAP | | | | P i
do lado dos fios do acoplamento [entre os 5000 | 1524 | 634 85 -
, 5.001 | 1525 634 85 .
fios BL (PRETO COM TRAGO AzuUL) e GR | | | | Aproglrgadsargente
(AZUL COM TRAGO VERMELHO). 8.000 | 2.438 567 76 e
8.001 | 2.438 567 76 | Aroximad
| | | | pro;u;a 3ar(\;ente
10.000 | 3.048 526 70 fas

Aprox. 2,7V dc

em marcha lenta
( BL (PRETO COM TRAGO AZUL)

+ / GR (AZUL COM TRAGO
VERMELHO) =)

A tensao de saida esta OK?

= Fios OB (LARANJA COM
TRAGO PRETO), BL (PRETO
com TRAGO AzuL) (N°1), BY
(PRETO com TRAGO
AMARELO) (N°2) ou GR
(VERDE COoM TRAGO
VERMELHO) em circuito
aberto ou em curto circuito
com o terra, além de
conexao ruim de (23), (17)
SIM (N°1), (18) (N°2) ou (59) do ®

acoplamento da ECU. [} e || —
= Se o fio e a conexao ( = - N =N

estiverem OK, o problema A=A 121 | KR T:1 1)
¢ intermitente ou ha falha : . . . g g - : :
na ECU. il I . - ; A 1 L

* Verifique novamente cada \["Il 444 0% % I-"| 1
terminal e chicote elétrico \
procurando por circuitos 3 @

abertos ou conexdes ruins.
ECU Coupler

_ Se a nova verificagdo nao for
NAO satisfatoria substitua o sensor
IAP por um novo.

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
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4.1.27 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

“C21”FALHA NO CIRCUITO DO SENSOR IAT

CONDICAO DETECTADA POSSIVEL CAUSA
Tensao de saida fora da faixa especificada. = Sensor IAT aberto ou em curto.
0,2V < Tenséo do sensor < 4,6V = Falha do sensor IAT.

= Falhada ECU.

= INSPEGAO

= 1°Passo

1) Remova o tanque de combustivel.

2) Vire a chave de igni¢cao para a posicao
“OFF”.

3) Verifique se o acoplamento do sensor
IAT esta solto ou com mau contato. Se
estiver OK, meca a tensao do sensor IAT.
4) Desconecte o acoplamento do sensor
IAT e vire a chave de ignicdo para a
posicao “ON”.

5) Meca a tenséo entre o terminal do fio
GW (VERDE COM TRAGO BRANCO) € terra.

6) Se Ok, meca a tensdo entre os
terminais dos fios GW (VERDE COM TRAGO
BRANCO) e GR (VERDE COM TRAGO
VERMELHO).

Tensa 45a5,5Vdc
ez:ao [ GW (VERDE COM TRAGO
T BRANCO) * / Terra =]
do
SEUE S [GW + / GR (VERDE COM TRAGO
IAT VERMELHO) = |

A tensao esta OK?
SIM =  Vaparao 2° Passo

= Contatos soltos ou ruins no
acoplamento da ECU.

= Aberto ou curto circuito nos
fios GW (VERDE COM TRAGO
BRANCO) ou GR (VERDE
COM TRAGO VERMELHO).

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
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4.1.28 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

= 2°Passo

1) Vire a chave de igni¢éo para a
posicao “OFF”.

2) Meca a resisténcia do sensor IAT.

Resisténcia do sensor IAT
Temperatura

do ar de Resisténcia
admissao
0°C (32°F)
80°C (176°F)

Aprox. 5,4 a 6,6kQ
Aprox. 0,29 a 0,39kQ

A resisténcia esta OK?
= Fios GW (VERDE COM TRAGO
BRANCO) ou GR (VERDE COM
TRAGO VERMELHO) em
circuito aberto ou em curto
com o terra, ou ma
conexao de (11) ou (59) do
acoplamento da ECU.
Se o fio e a conexédo
estiverem OK, o problema
é intermitente ou ha falha
na ECU.
= Verifique novamente cada
terminal e chicote elétrico
procurando por circuitos
abertos ou conexdes ruins.
Substitua o sensor IAT por um
novo.

SIM .

Q
. J ..
p JE=\ p ]|
: 200 J I} K 1 i 3
; .'-.\ :3 U'; E
(ELEAL) (GIA L L)
.®|
ECU Coupler
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4.1.29 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

“C22”FALHA NO CIRCUITO DO SENSOR DE OXIGENIO

CONDIGCAO DETECTADA POSSIVEL CAUSA
= Circuito do sensor de oxigénio e/ou do
O sinal do sensor de oxigénio ndo é enviado aquecedor do sensor de oxigénio aberto
a ECU dentro de 180 segundos apds a ou em curto.
partida do motor. = Falha no sensor de oxigénio e/ou do

aquecedor do sensor de oxigénio.
= Falha da ECU.

= INSPEGCAO

1) Remova o assento.

2) Vire a chave de ignigdo para posicao
“OFF”.

3) Verifique se o acoplamento do sensor
de oxigénio esta solto ou com mau
contato.

Esta tudo OK?

= Fios B (PRETO) ou GR
(VERDE coMm TRAGO
VERMELHO) em  circuito
aberto ou em curto com o
terra, ou ma conexéo de (9)
ou (59) do acoplamento o

sensor. g
= Fios OB ou B em circuito @?

aberto ou em curto com o
terra, ou ma conexdo de [ | Iﬁ

SiM (24) ou  (44) do 3% _
0
0

acoplamento o aquecedor.
= Se o fio e a conexdo
estiverem OK, o problema K

& mormiente ouha fai L VA (GIALEL LT

na ECU.

= Verifique novamente cada é @
terminal e chicote elétrico
procurando por circuitos ECU Coupler

abertos ou conexdes ruins.
NAO Substitua o sensor de oxigénio.

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
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4.1.30 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

“C23”FALHA NO CIRCUITO DO SENSOR DE TOMBAMENTO

POSSIVEL CAUSA

CONDIGAO DETECTADA

Tenséao de saida fora da faixa especificada.

0,2V < Tensao do sensor < 4,6V

= Sensor TO em curto ou inclinou-se mais
que 60°.

= Falha do sensor TO.

= Falhada ECU.

= INSPEGCAO

= 1°Passo

1) Remova o assento dianteiro.

2) Vire o interruptor de igni¢do para a
posicao “OFF”.

3) Verifique se o acoplamento do
interruptor RO esta solto ou com mau
contato. Se estiver OK mega a resisténcia
do interruptor RO.

4) Desconecte o acoplamento do
interruptor RO.

5) Meca a resisténcia no acoplamento do
fio (lado do interruptor) entre os fios B
(PRETO) e GR (VERDE COM TRAGO
VERMELHO) do interruptor RO na posicao
horizontal.

Resisténcia 19,1 a 19,7 kQ
do sensor [ B (PRETO) — GR (VERDE
TO /RO COM TRAGO VERMELHO) ]

A resisténcia esta OK?

SIM = Vapara o 2° Passo.

X Substitua o] sensor de
NAO
tombamento por um novo.

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
paulobh@live.com




4.1.31 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

= 2°Passo

1) Conecte o acoplamento ao sensor.

2) Conecte as pontas de prova nos fios do
acoplador.

3) Vire a chave de ignicdo para posicao
“ON”.

4) Meca a tensdo entre os fios OB
(LARANJA COM TRACO PRETO) e GR
(VERDE COM TRAGCO VERMELHO) do
sensor com a moto na posicao horizontal.

Tensao 0,4a1,4Vdc
do na condigdo nomal
sensor [ OB (LARANJA COM TRAGO
TO/ PRETO) + / GR (VERDE COM
RO TRAGO VERMELHO) =]

Além disso medir a tensdo do sensor com a
motocicleta inclinada.

5) Meca a tensdo do sensor TO inclinando a
motocicleta em mais de 65° a partir do
plano horizontal.

Tenséao 37a4,4Vdc
do com inC”nagéo > 650
sensor [ OB (LARANJA COM TRAGO
TO/ PRETO) + / GR (VERDE COM

RO TRAGO VERMELHO) =]

A tensao esta OK?

= Fios OB (LARANJA COM
TRAGO PRETO), B (PRETO) ou N\ 7
GR (VERDE COM TRAGO =11 1=
VERMELHO) em circuito i 1= s /110
aberto ou em curto com o aj=] | |= 1
terra, ou ma conexao de "I;I“J//l/l/l’/l,
(23), (4) ou conexao (59). T

SIM = Se o fio e a conexdo é
estiverem OK, o problema ECU Coupler
é intermitente ou ha falha
na ECU.

= Verifique novamente cada
terminal e chicote elétrico
procurando por circuitos
abertos ou conexdes ruins.

=11

= Contato do acoplamento da
ECU solto ou ruim.

= Fio OB (LARANJA COM

B TRAGO PRETO) ou fio GR

NAO (VERDE coMm TRAGO
VERMELHO) aberto ou em
curto.

=  Substitua o sensor TO por
um novo.

“C24” ou “C25” FALHA NA BOBINA DE IGNIGAO

Consulte o manual de servico referente a bobina de igni¢cdo para detalhes.

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
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4.1.32 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

“C31” FALHA NO CIRCUITO DO INTERRUTOR DE MARCHA GP

CONDIGAO DETECTADA POSSIVEL CAUSA

Sem tensdo na chave de posi¢cao de marcha
Tensao do interruptor fora da especificagao
Tenséao do interruptor < 0,1V

= Interruptor GP aberto ou em curto
Falha do Interruptor GP.
= Falha da ECU.

= INSPEGAO

= 1°Passo

1) Remova a capa do chassi.

2) Vire o interruptor de igni¢do para a
posicao “OFF”.

3) Verifique se o acoplamento do
interruptor GP estd solto ou com mau
contato. Se estiver OK, meca a resisténcia
do interruptor GP.

4) Estacione a motocicleta na vertical em
uma superficie firme e plana.

5) Levante o cavalete lateral.

6) Certifique-se que o interruptor de
parada do motor esteja na posi¢ao “[] ”.
7) Insira as pontas de prova no
acoplamento do interruptor GP.

8) Vire o interruptor de igni¢do para a
posicao “ON”.

9) Meca a resisténcia do acoplamento do
lado do fio entre o fio GL (VERDE COM
TRAGO AzUL) € o fio BW (PRETO COM TRAGO
BRANCO), ao mudar as marchas da 12
velocidade a ultima.

100 Qa2,0kQ
Resisténcia do TLi;c()v:;:S CO;VIW
interruptor GP (PRETO COM TRACO
BRANCO) ]

A resisténcia esta OK?

= Fios GL VERDE COM TRAGO
AZUL) em circuito aberto ou

em curto com o terra, ou
ma conexao de (12).

= Se o fio e a conexao
estiverem OK, o problema

é intermitente ou ha falha — = \ /- | —

ra ECU. avaEIvavaamena || vaval SmEIm
< : » |8 ol ? ;

SIM

= Verifique novamente cada i
terminal e chicote elétrico 2l m

procurando por circuitos I ‘/1/1/1/[1/] II/I I I

abertos ou conexdes ruins. L\ \ >

s 9

Fio GL (VERDE COM TRAGO AZUL)

aberto ou em curto. ECU Coupler

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
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4.1.33 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI
“C32” ou “C33” FALHA NO CIRCUITO INJETOR DE COMBUSTIVEL

CONDIGAO DETECTADA POSSIVEL CAUSA

O sinal do injetor ¢é interrompido

continuamente por 16 vezes ou mais quando = Circuito injetor aberto ou em curto.
a ECU confirma a onda de funcionamento do = Falha no injetor.

injetor em cada uma das camaras de = FalhadaECU.

combustéo.

= INSPEGCAO
= 1°Passo
1) Remova o tanque de combustivel e a . LA
capa do chassi.

2) Vire o interruptor de ignicdo para a
posicao “OFF”.

3) Verifique se os acoplamentos dos
injetor N°1 (1) e N°2 (2) est&o soltos ou
com mau contato. Se estiverem OK mecga
a resisténcia do injetor.

4) Desconecte os acoplamento dos
injetor N°1 (1) e N°2 (2), e meca a
resisténcia entre os terminais.

11,02 13,0 Q para
20°C (68 °F)
[()-(2)]

Resisténcia do

Injetor

5) Se estiver OK entdo verifique a
continuidade entre os terminais dos
injetores e o terra.

Continuidade do «Q) (Infinito)
Injetor [(1)—Terra]

A resisténcia e continuidade estdo OK?
SIM V4 para o 2° Passo.
NAO Substitua o injetor por um novo.

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
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4.1.34 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

= 2°Passo : S L
1) Vire o interruptor de ignicdo para a
posicao “ON”.

2) Meca a tensdo do injetor entre YR
(AMARELO COM TRAGO VERMELHO) (N°1),
RB (VERMELHO COM TRAGO PRETO) (N°2) e
o terra.

Tensao da Bateria
[ YR (AMARELO COM TRAGO
Uiz VERMELHO) (N°1) + / Terra =]

do

Injetor

[ RB (VERMELHO COM TRAGO
PRETO) (N°2) + / Terra =]

NOTA

A tenséo do injetor pode ser inspecionada
apenas 3 segundos depois de virar o
interruptor de ignigdo para posigdo “ON”.

A tensdo esta OK?

* Fio YR (AMARELO COM
TRAGO VERMELHO) (N°1) ou
RB (VERMELHO COM TRAGO

PRETO) (N°2) aberto ou em ?

curto com o terra, ou ainoda
mau contato de (29) (N™1)
ou 36 (Ngz) do P N =
acoplamento da ECU. L A N=L"/117=1] s| 1:] |

|

= Se o fio e a conexao i < » x| i o § i
T 5

|

SIM

estiverem OK, o problema E @ e |9 NE

¢ intermitente ou ha falha le| =L/ /L 7=/l lI=1/] |=] 1

na ECU. 7
= Verifique novamente cada @
terminal e chicote elétrico

procurando por circuitos ECU Coupler

abertos e conexdes ruins.

Inspecione a bomba de
combustivel ou o relé da
bomba de combustivel.
(Consulte a pagina 4.2.5)
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paulobh@live.com




4.1.35 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

“C41” FALHA NO CIRCUITO DO RELE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

POSSIVEL CAUSA

CONDIGAO DETECTADA

Tensé&o aplicada continuamente por mais de
5 segundos, tensdo da bateria = 3,2V
quando o relé da bomba de combustivel esta
na posicao “OFF” ou tensdo da bateria <
1,5V quando o relé da bomba de
combustivel estiver na posi¢cdo “ON”.

Relé da bomba de combustivel em
circuito aberto ou em curto.

Falha no relé da bomba de combustivel.
Falha da ECU.

= INSPEGAO

= 1°Passo

1) Remova a capa do chassi.

2) Vire o interruptor de igni¢do para a
posicao “OFF”.

3) Verifique se o acoplamento do relé da
bomba de combustivel esta solto ou com
mau contato. Se estiver, entdo verifique o
isolamento e continuidade.

Consulte a pagina 4.2.5 para detalhes.

O relé da bomba de combustivel esta OK?

= Fio GW (VERDE COM TRAGO
BRANCO) aberto ou em
curto com o terra, ou ainda
mau contato de (58) do
acoplamento da ECU

= Se o fio e a conexdo
estiverem OK, o problema
é intermitente ou ha falha
na ECU.

= Verifique novamente cada
terminal e chicote elétrico
procurando por circuitos
abertos e conexdes ruins.

= |nspecione os injetores de
combustivel (Consulte a
pagina 4.1.33)

SIM

, Substitua o relé da bomba de
combustivel por um novo.

— N (F m
A= A7 (=18 (kAL 101 1)
0 =L/1/1=|0]| ||o] = s 18
gl w e / « |0 Bl = o : |8

| I;}//I/I/If-/l =11 1=] | |=}
é ECU Coupler
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4.1.36 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

SENSORES

= INSPECAO NA BOBINA
DE INDUGAO

A bobina de indugéo (1) esta instalada na
tampa do magneto.

. REMOQAO~ E
INSTALACAO DA
BOBINA DE INDUCAO

= Remova a tampa do magneto.
= |nstale a tampa do magneto na ordem
inversa da desmontagem.

= INSPECAO DO IAPS

Os sensores de pressdo do ar de
admissdo (IAPS) N°1 (2) e N°2 (3) estao
instalados em cada coletor de admisséo.
(Consulte a pagina 4.1.25).

= REMOGAO E
INSTALAGAO DO IAPS

= Remova o tanque de combustivel.

= Remova os sensores IAP N°1 e N°2
de cada coletor de admisséo.

= Instale os sensores IAP N°1 e N°2 na
ordem reversa da remogéo.

= INSPEGCAO DO TPS

O sensor de posigdo da borboleta (TPS)
(4) esta instalado no corpo de borboleta.
(Consulte a pagina 4.1.20)

. REMOQAO~ E
INSTALACAO DO TPS

CUIDADO

Nunca remova ou ajuste o TPS.

= INSPECAO DO WT ou
ETS

= Removao ETS.

= |nstale o ETS na ordem reversa da
desmontagem.

Torque de Aperto do Sensor: 18 N . m

(1,8 kgf . m)

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos

paulobh@live.com




Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
paulobh@live.com




4.1.37 DIAGNOSTICO DO SISTEMA EFI

. INSPEGAO DO
SENSOR IATS

O sensor de temperatura do ar de
admissao (IATS) (1) esta instalado na
parte inferior da caixa do filtro de ar.
(Consulte a pagina 4.1.27)

. REMOGAO E
INSTALAGAO DO
SENSOR IATS

Remova o tanque de combustivel.
Remova o IATS da caixa de filtro de

Iar:;c.tale o IATS na ordem inversa da
remogao.

= INSPECAO DO
SENSOR TO /RO

O sensor de tombamento (RO) (2) esta
localizado na parte superior da bateria.
(Consulte a pagina 4.1.30)

= REMOGAO E
INSTALAGAO DO
SENSOR TO /RO

Remova o tanque de combustivel.
Remova o sensor RO do chassi.
Instale o sensor RO na ordem inversa
da desmontagem.

Traduzido por Paulo Roberto dos Santos
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4.2 SISTEMA DE ALIMENTACAO E CORPO DE

BORBOLETA
INDICE
SISTEMA DE ALIMENTAGAODE COMBUSTIVEL.......oeeoeeeeeeeeeeeeeseeeesseeemseeemseecenesecenneee (4.2.1)
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4.2.1 SISTEMA DE ALIMENTAGCAO E CORPO DE BORBOLETA
SISTEMA DE ALIMENTAGAO DE COMBUSTIVEL

(Aquttsse )
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4.2.2 SISTEMA DE ALIMENTAGCAO E CORPO DE BORBOLETA
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4.2.3 SISTEMA DE ALIMENTAGCAO E CORPO DE BORBOLETA

REMOGAO E
DESMONTAGEM

* Remova o assento (Aquila 650).
* Remova o assento dianteiro (Comet
650)

* Remova os parafusos de fixagdo do
tanque de combustivel e retire os
ganchos.

e Desconecte o acoplamento do
medidor de combustivel (1).

* Remova o acoplamento da bomba de
combustivel.

* Remova a mangueira do injetor de
combustivel (3) e a mangueira de
retorno (4).

CUIDADO!

Apés desconectar a mangueira do
injetor de combustivel (3), insira um
tampao na extremidade da mangueira
para impedir vazamento de
combustivel.
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4.2.4 SISTEMA DE ALIMENTAGCAO E CORPO DE BORBOLETA

* Remova o tanque de combustivel
movendo-o para tras.

CUIDADO!

Como pode haver vazamento de
gasolina nesta operagdo, realize-a
longe de fogo ou fagulhas.

* Remova o conjunto da bomba de
combustivel (1) removendo seus
parafusos de fixacdo em ordem
diagonal.

ADVERTENCIA!

> A gasolina é altamente inflamavel e
explosiva.

> Mantenha fontes de calor, fagulhas
e fogo afastados.

¢ Remova o medidor de combustivel

(2).

REMOGAO E INSTALAGAO

* A remontagem e instalacdo do tanque
de combustivel é feita revertendo-se a
ordem de remog&o e desmontagem.

* Ao instalar o conjunto da bomba de
combustivel aplique primeiro o pré-
aperto em estagios diagonais aos
parafusos de fixagdo do conjunto da
bomba de combustivel, entdo aplique
o aperto final também em estagios
diagonais.

NOTA
Aplique uma pequena quantidade de
TRAVA ROSCA “1324” a parte roscada
dos parafusos de fixagcdo da bomba de
combustivel.
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4.2.5 SISTEMA DE ALIMENTAGCAO E CORPO DE BORBOLETA

INSPEQAO' DA BOMBA DE
COMBUSTIVEL

* Remova o assento dianteiro.
* Coloque um pano debaixo da
mangueira do injetor de combustivel.

* Desconecte a mangueira do injetor de
combustivel da jungdo da mangueira
de combustivel.

* Instale a ferramenta especial entre o
tanque de combustivel e a jungdo da
mangueira de combustivel.

o Manémetro da bomba de
combustivel: 09915-54510

Vire o interruptor de ignigdo para a

posicdo “ON” e verifique a pressao de

combustivel.

Aprox. 3,4 a 3,7 kgf / cm”
(333 a363kPa, 48,4 a
52,6 psi)

Pressao da
bomba de
combustivel

Se a pressdo de combustivel estiver

inferior ao especificado, inspecione os

seguintes itens:

* Vazamento na  mangueira de
combustivel

* Filtro de combustivel obstruido

* Regulador de presséo

* Bomba de combustivel

Se a pressao de combustivel estiver maior

que o especificado, inspecione o0s

seguintes itens:

e Valvula de alivio da bomba de
combustivel

* Regulador de presséo

ADVERTENCIA! |

> Antes de remover a ferramenta
especial, vire o interruptor para a
posicdo “OFF” e libere a pressao
de combustivel lentamente.

> A gasolina é altamente inflamavel e
explosiva. Mantenha fontes de
calor, fagulhas e fogo afastados.

INSPEQAO' DA BOMBA DE
COMBUSTIVEL

O relé da bomba de combustivel esta
localizado na lateral esquerda do chassi.
Remova a capa do chassi.

Remova o relé da bomba de combustivel

(1).
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4.2.6 SISTEMA DE ALIMENTAGCAO E CORPO DE BORBOLETA

Verifique primeiro o isolamento entre os
terminais (1) e (2) com um multimetro.
Entao aplique 12 volts aos terminais (3) e
(4), sendo positivo e negativo, e verifique
a continuidade entre (1) e (2).

Se ndo houver continuidade, substitua-o
por um novo.

INSPEGAO E LIMPEZA DO
FILTRO DE PARTICULADO
DO COMBUSTIVEL

e Se o filtro de particulado do
combustivel estiver obstruido por
sedimentos ou ferrugem, o]
combustivel ndo fluira suavemente,
resultando em perda da poténcia do
motor.

* Assopre o filtro de particulado do
combustivel com ar comprimido.

NOTA

e Se o filtro de particulado do
combustivel estiver obstruido por
sedimentos ou ferrugem, o
combustivel nao fuira suavemente,
resultando em perda da poténcia
do motor.

e Assopre o filtro de particulado do
combustivel com ar comprimido.

INSPEGAO DO MEDIDOR
DE COMBUSTIVEL

Meca a resisténcia entre os terminais
quando a bdia estiver nas posigdes
abaixo.

Posicao da béia Resisténcia entre os

de combustivel terminais
r Aproximadamente 90
a 100Q
Aproximadamente
V2 380
E Aproximadamente 4 a
10Q

* Se a resisténcia encontrada estiver fora
do especificado, substitua o medidor
por um novo.

* Inspecione o medidor de nivel de
combustivel.
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4.2.7 SISTEMA DE ALIMENTAGCAO E CORPO DE BORBOLETA

CORPO DE BORBOLETA
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4.2.8 SISTEMA DE ALIMENTAGAO E CORPO DE BORBOLETA
REMOCAO

* Remova o tanque de combustivel.

* Desconecte as mangueiras  de
combustivel.

* Remova todos os acoplamentos
relacionados ao corpo de borboleta.

* Solte as abragadeiras do corpo de
borboleta.

* Remova a caixa do filtro de ar.
* Desconecte os cabos de aceleragao
dos acionamentos das borboletas.

* Desmonte o conjunto do corpo de
borboleta.

CUIDADO!

» Tome cuidado para nao danificar o
suporte do cabo de aceleragao ao
desmontar ou remontar o conjunto
do corpo de borboleta.

» Apo6s desconectar os cabos de
aceleragao, nao mova a borboleta
da posigao totalmente aberta para a
posicdo totalmente fechada. Isto
pode causar danos a borboleta e ao
corpo de borboleta.
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4.2.9 SISTEMA DE ALIMENTAGCAO E CORPO DE BORBOLETA

LIMPEZA

ADVERTENCIA! \

Alguns produtos quimicos para limpeza de
corpo de borboleta, especialmente as solugbes
para imersdo, sdo muito corrosivas e devem
ser manuseadas com cuidado. Sempre siga as
instrugbes do fabricante do produto quimico
para conhecer seu uso, manuseio e
armazenamento adequados.

* Limpe todas as passagens de ar com
um spray para limpeza do corpo de
borboleta e insufle ar comprimido.

CUIDADO!

Nao utilize fios para limpar as passagens de
ar. Os fios podem danificar estas
passagens. Se os componentes nao pu-
derem ser limpos com o spray pode ser
necessario usar uma solugdao de limpeza
por imersao, lembrando que neste caso ela
deve ser completamente imersa na solugao.
Sempre siga as instrugées do fabricante do
produto quimico sobre uso e limpeza
adequados dos componentes do corpo de
borboleta. Nao aplique pro- dutos de
limpeza aos componentes plasticos e
borrachas do corpo de borboleta.

INSPECAO
* Verifique se o0s seguintes itens
apresentam danos ou obstrucao:
o O-ring
o Bucha e retentor do eixo da
borboleta
Vedacéo do injetor
Injetor de combustivel
Corpo de borboleta
Coletor de admisséao
Borboleta de aceleragao
o Mangueira de vacuo
* Verifique se o filtro do injetor de
combustivel apresenta evidéncias de
sujeira e contaminagao. Caso positivo,
limpe e verifique a presencga de sujeira
nas linhas de combustivel e no tanque
de combustivel.

O O O O O

CUIDADO!

Nunca mexer nas porcas das
borboletas (1) para evitar variagées no
ajuste da injecdo eletronica.

INSTALACAO

A instalagcéo é feita na ordem inversa da

remocdo. Preste atencdo aos seguintes

pontos:

* Conecte os cabos de aceleragao aos
acionamentos das borboletas.

* Ajuste a folga do cabo de aceleragéo

com o dispositivo de ajuste do cabo.
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6 SISTEMA DE ALIMENTACAO E CORPO DE

BORBOLETA

INDICE
LOCALIZA(;AO DOS COMPONENTES ELETRICOS. ..ot coeeeeeeeeeeseesssseesssssssssssessssssssssssssssssessssssssns (6.1)
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6.1 SISTEMA ELETRICO

LOCALIZAGAO DOS C

(1) Bobina de Ignigao N°1.

(2) Fusivel principal (30A).
(3) Fusivel do farol (15A).

(14) Sensor TPS.

%@!0 1B) 10 he.

OMPONENTES ELETRICOS

(4) Relé da ventilador do (11) Bateria.

radiador.

(5) Relé do farol. (12) ECU.

(6) Retificador. (13) Sensor de tombamento.
(7) Relé do descanso

lateral.

(8) Relé principal.

(9) Relé da bomba de
combustivel.

(10) Relé de seta.

(15) Sensor IAT. (16) Magneto.
(17) Bobina de Indugéo.
(18) Interruptor de marcha
GP.
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6.2 SISTEMA ELETRICO

(19) Solendide SAV. (20) Sensor IAP N°2. (22) Solendide ISC.
(21) Bobina de Ignigao N°2.

' - »‘ = .
(23) Sensor de oxigénio. (261) Injetor de combustivel (25)) Injetor de combustivel
N™1. N-2.
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6.3 SISTEMA ELETRICO

SISTEMA DE IGNIGAO

ENGINE STOP SW 6. S
«“A\\\ﬂ - O \(} -
o gl T
F18| 18 ; A e Sruse
ellgiz| igllgig&|| g 3/ \y|REG|
ElEE| El§z||l= 153\ | ReC
eligi=z ellgio T Qb—T =
1 ,,,,, ie 1 Bipe - y — BATTERY
ic — 12V 12Ah
] ]
AN AN R
TRADUGAO DO DIAGRAMA DO SISTEMA DE IGNIGAO
Ft. IGNITION COIL Bobina de igni¢ao do cilindro dianteiro
Rr. IGNITION COIL Bobina de igni¢ao do cilindro traseiro
ENGINE STOP S/W Chave de parada do motor
REG /REC Regulador / Retificador
IG. SIW Chave de ignigcao
FUSE Fusivel
BATTERY Bateria

= INSPEGAO DA RESISTENCIA DA BOBINA DE IGNIGAO

Desconecte o0s fios da bobina de
ignicdo. Mela a resisténcia da bobina de
ignicdo tanto no enrolamento primario Y
quanto no secundario. Se a resisténcia I—_'—]
estiver fora da faixa especificada, | :
substitua a bobina de ignigdo por uma qoj I \ |
nova.

TERMINAL DO CABO DE VELA

RESISTENCIA BOBINA DE IGNIGAO /

+)
L 3,5a5,5Q (Terminal +/ -
Primario
Terminal =)
.. 20a31kQ (Cabo de vela =/
Secundario
Terminal +)
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6.7 SISTEMA ELETRICO

SISTEMA DE CARREGAMENTO DE BATERIA

Reguiator / Rectifier

| l IG_ switch
ACgﬂator i g&ﬁ E i
g | =
AN e difin
)y - T |8
— | vy Yy | L
iw\?\/x?%‘ i

Th T
TRADUGAO DO DIAGRAMA DO SISTEMA DE CARREGAMENTO DE BATERIA

A. C. Generator Alternador / Gerador de tenséo alternada
Regulator / Rectifier Regulador / Retificador

Battery Bateria

IG. Switch Chave de Ignicéo

LOAD Carga

« INSPECAO

= MAGNETO

Utilizando o multimetro, mega a
resisténcia entre os fios da tabela

abaixo. Se a resisténcia nao estiver dentro

dos valores especificados, substitua a -
bobina do magneto por uma nova.
Resisténcia
da bobina Padrao
do estator
Bobina de G (VERDE) - L (AzuL) Aprox.
inducéo 110 a 140Q
Bobinade Y (AMARELO)— Y (AMARELO)
carga Aprox. 0,2 a 0,4Q
CUIDADO
Ao montar o estator na tampa do

magneto, apliqgue uma pequena
quantidade de TRAVA ROSCA “1324” a
porca roscada dos parafusos.
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6.7 SISTEMA ELETRICO

SISTEMA DE CARREGAMENTO DE BATERIA

- INSPEGAO _ ,
* VERIFICAGAO DA SAIDA
DE CARGA

= Ligue o motor e mantenha
funcionando a 5.000 rpm. Utilizando o
multimetro, mega a tensdo CC entre

os terminais + e = da bateria.

= Se a tensdo ndo estiver dentro do
valor especificado, verifique o
desempenho sem carga do magneto e
o regulador/retificador.

CUIDADO

Ao realizar este teste, certifique-se que
a bateria esteja completamente
carregada.

Saida de carga 13,5a15,0V (a
(Tensao regulada) 5.000 rpm)

= DESEMPENHO SEM
CARGA DO MAGNETO

Desconecte o trés fios dos terminais do
magneto.

Ligue o motor em  mantenha-o
funcionando a 5.000 rpm. Usando um
multimetro, mega a tensdo CA entre os
trés fios.

Se a tensdo estiver abaixo do valor
especificado, substitua o magneto por um
novo.

Desempenho sem Mais que 70V (a
carga no magneto 5.000 rpm)

Interruptor de igni¢gao

Regulador/
Retificador

Bateria
Tensdo CC
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6.10 SISTEMA ELETRICO

- REGULADOR /
RETIFICADOR

e Desconecte o0s acoplamentos do
regulador/ retificador. Meca a
resisténcia entre os terminais usando
o0 multimetro como indicado na tabela
abaixo. Se a resisténcia nao estiver
dentro do valor especificado, substitua
o regulador/retificador por um novo.

Unit : MQ
: 0] 2 @ @ ®
B D oo co 00 | 1~2 @
- |:2 00 o0 00 1~2 @
@: 00 oo 00 1~2
@ 1~2 | 1~2 | 1~2 2~5 ]
O ® 00 oo 0 00 ® L
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8 INFORMACOES DE MANUTENCAO
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8.1.1 INFORMAGCOES DE MANUTENGAO

RESOLUGAO DE PROBLEMAS

CODIGO DE FALHA E CONDIGAO DEFEITUOSA

CODIGO DE | ; CONDIGAO DEFEITUOSA DETECTADA
FALHA | 'TEMDETECTADO VERIFIQUE
CO00 Nenhum. -
O sinal da bobina de indug¢do n&o atinge a ECU por
mais de 2 segundos depois de receber o sinal do
. . ~ IAP.
c12 Bobina de indugao. O chicote da bobina de indugéo e os componentes
mecanicos (Bobina de indugdo, conexdo do
acoplamento do fio)
O sensor deve produzir a seguinte tensdo. 0,2V <
Sensor de posigao tensdo do sensor < 4,8V Sem que se obtenha a faixa
Cc14 acima por 5 segundos ou mais, C14 é indicado.
da borboleta (TPS) — p
Sensor de posigdo da borboleta, conexdo do
acoplamentof/fio.
A tensdo do sensor deve ser a seguinte. 0,2V <
Sensor de | tensdo do sensor < 4,6V Sem que se obtenha a faixa
C15 temperatura do | acima por 5 segundos ou mais, C15 é indicado.
motor WTS (ETS) Sensor de temperatura do motor, conexdo do
acoplamentof/fio.
O sensor deve produzir a seguinte tensdo. 0,2V <
Sensor de pressdo Te.nséo do sensor < 4,8V Sem que se obtenha a faixa
-~~~ | acima por 5 segundos ou mais, C15 ou C18 é
C17/C18 do ar de admisséo | . dicad
(IAPS), N°1/ N°2. ndicaco. . — g
Sensor de pressdo do ar da admissdo, conexao do
acoplamentof/fio.
O sensor deve produzir a seguinte tensdo. 0,2V <
Sensor de | Tensado do sensor < 4,6V Sem que se obtenha a faixa
Cc21 temperatura do ar de | acima por 5 segundos ou mais, C21 é indicado.
admissao (IATS) Sensor de temperatura do ar da admisséo, conexao
do acoplamentof/fio.
O sinal do sensor de oxigénio é enviado a ECU apés
c22 Sensor de oxigénio | 180 segundos da partida do motor. Caso a ECU n&o
(Sonda Lambda) receba o sinal apos este periodo, C22 é indicado.
Sensor de oxigénio, conexdo do acoplamento/fio.
A tensao elétrica do sensor deve ser a seguinte por
mais de 5 segundos apds manter a motocicleta na
Interruptor de vertical e o interruptor de igni¢cao na posigcéao “ON”.
c23 Tombamento  TOS 0,2 < tenséo do sensor < 4,6V _ ’
(Interruptor RO) Sem o valor acima por 5 segundos ou mais, C23 é
indicado.
Interruptor de tombamento, conexao do
acoplamentof/fio.
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cODIGO DE

FALHA

8.1.2 INFORMAGOES DE MANUTENGCAO

iTEM DETECTADO

CONDIGAO DEFEITUOSA DETECTADA
VERIFIQUE

C24/C25

Bobina de ignigdo N°
1/ N° 2.

O sinal da igni¢cdo € interrompido continuamente 32
vezes ou mais quando a ECU confirma a onda de
ignicdo de cada camara de combustéo.

Neste caso, o codigo C24 ou C25 ¢ indicado.

Bobina de ignigcao, conexado do acoplamento/chicote,
alimentagao da bateria.

C31

Interruptor de
marcha engatada
(Interruptor GP)

Ele opera com a tens&o da marcha engatada, rotagdo
do motor e posicdo da borboleta fornecidos pela
ECU, quando 0,1 V e menor.

Interruptor da marcha engatada, conexdo do
acoplamento/ chicote, alavanca de mudancas etc.

C32/C33

Bico Injetor de
Combustivel N° 1/ N°
2.

O sinal do injetor & interrompido continuamente por
mais de 16 vezes, quando a ECU confirma a onda de
funcionamento do injetor em cada cémara de
combustéo, C32 ou C33 ¢ indicado.

Injetor, conex&o do acoplamento/chicote, alimentagéo
do injetor.

c41

Relé da bomba de
combustivel

A tensdo é aplicada continuamente ao longo de 5
segundos. Tensdo da bateria = 5V quando o relé da
bomba de combustivel estda na posicdo “OFF” ou
tensdo da bateria < 5V quando o relé da bomba de
combustivel esta na posigdo “ON”.

Relé da bomba de combustivel, conexdo do fio,
alimentagdo de energia do relé, injetor de
combustivel.
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8.1.3 INFORMAGCOES DE MANUTENGAO

* MOTOR

Problema
O motor néo
liga ou
demora para
ligar

Sintomas ou possiveis causas
Compressao muito baixa

Solugao

1. Folga do tucho fora do especificado.

Ajuste.

2. Guias de valvulas gastas
assentamento ruim das valvulas.

ou

Repare ou substitua.

3. Valvula fora de sincronismo. Ajuste.
4. Anéis de pistdo excessivamente gastos. Substitua.
5. Didmetro do cilindro desgastado. Substitua.

6. Motor
lentamente.

de partida virando muito

Veja a segado “Componentes
elétricos”

7. Assentamento ruim das velas de ignicdo. Reaperte.

A vela nao centelha

1. Velas de ignigéo sujas. Limpe.

2. Velas de ignigdo Umidas. Limpe e seque.
3. Bobinas de ignicdo defeituosas. Substitua.

4. Cabo de vela rompido ou em curto. Substitua.

5. Bobina de indugao defeituosa. Substitua.

6. ECU defeituosa. Substitua.

7. Conexodes do chicote elétrico rompidas.

Repare ou substitua.

O combustivel ndo chega ao coletor de
admissao

1. Filtro de combustivel ou mangueira de
combustivel obstruidas.

Limpe ou substitua.

2. Bomba de combustivel defeituosa. Substitua.
3. Regulador da pressdao de combustivel .

defeitugoso. P Substitua.
4. Injetor de combustivel defeituoso. Substitua.
5. Relé da bomba de combustivel Substitua
defeituoso. )
6. ECU defeituosa. Substitua.

7. Conexodes do chicote elétrico rompidas.

Verifique e repare.

Mistura ar/combustivel incorreta

1. Sensor TPS fora de ajuste. Ajuste.

2. Bomba de combustivel defeituosa. Substitua.
3. Regulador de pressao de combustivel .

defeit%oso. P Substitua.
4. Sensor TPS com defeito. Substitua.
5. Bobina de indugao com defeito Substitua.
6. Sensor IAP com defeito. Substitua.
7. ECU com defeito. Substitua.
8. Sensor de WT com defeito. Substitua.
9. Sensor IAT com defeito. Substitua.
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8.1.4 INFORMAGOES DE MANUTENGAO

Problema Sintoma ou causas possiveis

Motor com marcha | 1. Folga dos tuchos fora do especificado. Ajuste.
lenta ruim 2. Valvulas com mau assentamento. Substitua ou repare.
3. Guias de vélvulas defeituosas. Substitua.
4. Arvores de comando de vélvulas defeituosas. Substitua.
5. Gap das velas de ignigao muito grandes. Ajuste ou substitua.
6. Bobina de ignigao defeituosa. Substitua.
7. Bobina de indugdo defeituosa. Substitua.
8. ECU defeituosa. Substitua.
9. Bomba de combustivel defeituosa. Substitua.
10. Borboleta de aceleragéo ou solendide SAV desequilibradas. | Ajuste.
11. Mangueira de vacuo danificada ou rachada.
| Substitua.
O motor morre com | Mistura ar/combustivel incorreta
freqiiéncia 1. Sensor |AP ou circuito defeituoso. Repare ou substitua.
2. Filtro de combustivel obstruido. Limpe ou substitua.
3. Bomba de combustivel defeituosa. Substitua.
4, Regulador da pressao de combustivel defeituoso. Substitua.
5. Sensor ET defeituoso. Substitua.
6. Sensor |AT defeituoso. Substitua.
7. Mangueira de vacuo danificada ou rachada. Substitua.
Injetor de combustivel operando inadequadamente
1. Injetores de combustivel defeituosos. Substitua.
2. Na&o ha sinal de injegéo vindo da ECU. Repare ou substitua.
3. Conexdes do chicote elétrico rompidas. Repare ou substitua.
4, Bateria defeituosa ou com baixa tensdo. Substitua ou recarregue.
Circuito de controle ou sensor operando incorretamente
1. ECU Defeituosa.
2. Regulador da pressao de combustivel defeituoso. Substitua.
3. Sensor |AT defeituoso. Substitua.
4, Bobina de indugao defeituosa. Substitua.
5. Sensor ET defeituoso. Substitua.
6. Relé da bomba de combustivel defeituoso. Substitua.
Substitua.
Componentes internos do motor operando incorretamente
1. Velas de ignigdo sujas.
2. Bobina de indugéo ou ECU defeituosas.
3. Mangueira de combustivel defeituosa. Limpe.
4, Folga dos tuchos fora do especificado. Substitua.
Limpe.
Ajuste.
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8.1.5 INFORMAGOES DE MANUTENGCAO

Problema

Motor ruidoso

Sintoma ou causas possiveis

Barulho excessivo de valvulas batendo

1. Folga excessiva do tucho.

2. Molas das valvulas quebradas ou enfraquecidas.
3. Superficie do tucho ou do ressalto desgastado.

4. Mancal do comando de vélvulas queimado e desgastado

O ruido parece vir dos pistoes

1. Pistdes ou cilindros desgastados

2. Camara de combustao carbonizada.

3. Anéis de segmento ou pino de pistao desgastados.
4. Anéis de segmento ou canaletas desgastadas.

O ruido parece vir da corrente do comando
1. Corrente esticada.

2. Rodas dentadas desgastadas.

3. Tensionadores nao funcionam.

O ruido parece vir da embreagem
1. Estrias da arvore intermedidria ou cubo desgastados.
2. Dentes das placas da embreagem desgastados.

3. Placas motoras e movidas da embreagem distorcidos.

4. Rolamento de debreagem gasto.
5. Damper da embreagem enfraquecido.

O ruido parece vir do virabrequim

1. Rolamentos ruidosos devido ao desgaste.

2. Bronzinas de biela queimadas e desgastadas.

3. Bronzinas de mancal queimadas e desgastadas.

O ruido parece vir da transmissdo

1. Engrenagens desgastadas ou com atrito excessivo.
2. Estrias desgastadas.

3. Rolamentos desgastados.

4. Engrenagens primarias desgastadas ou com atrito exces-

sivo.

Solugdo

Ajuste.

Substitua.
Substitua.
Substitua.

Substitua.
Limpe.

Substitua.
Substitua.

Substitua.
Substitua.
Repare ou substitua.

Substitua.

Substitua.

Substitua.

Substitua.

Substitua a engrenagem
primaria.

Substitua.
Substitua.
Substitua.

Substitua.
Substitua.
Substitua.
Substitua.
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8.1.6 INFORMAGCOES DE MANUTENGAO

Sintoma ou causas possiveis Solugdo

O motor funciona
mau em altas faixas
de rotagdo

Componentes internos ou elétricos do motor defeituosos
Molas de vélvulas enfraquecidas.

Comandos de valvulas desgastados.

Sincronismo das vélvulas fora do especificado.

Gap das velas de ignigdo muito pequenos.

A ignigdo ndo avanga suficientemente devido ao mau
funcionamento do circuito de avango de ponto.

Bobinas de ignigdo defeituosas.

Bobina de indugao defeituosa.

ECU defeituosa.

Mangueira de combustivel obstruida, resultando em ali-
mentacao insuficiente para o injetor.

10. Bomba de combustivel defeituosa.

11. Solendide SAV defeituosa.

12. Filtro de ar obstruido.

neawn e

L 0N

Sistema de fluxo de ar defeituoso

1. Filtro de ar obstruido.

2. Borboleta de aceleragéo defeituosa.

3. Entrada de ar falsa na jungdo do corpo de borboleta.
4. ECU defeituosa.

Circuito de controle ou sensor defeituoso
Baixa presséo de combustivel.

Sensor IAT defeituoso.

Bobina de indugao defeituosa.

Sensor AP defeituosa.

ECU defeituosa.

Solendide SAV defeituosa.

onhkwnRE

Substitua.
Substitua.

Ajuste.

Ajuste.

Substitua a ECU.

Substitua.
Substitua.
Substitua.
Limpe.

Substitua.
Substitua.
Limpe.

Limpe ou substitua.
Ajuste ou substitua.
Repare ou substitua.
Substitua.

Repare ou substitua.
Substitua.
Substitua.
Substitua.
Substitua.
Substitua.
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8.1.7 INFORMAGOES DE MANUTENGCAO

Problema Sintoma ou causas possiveis

Componentes internos ou elétricos do motor
defeituosos

Falta poténcia ao
motor

1.

Molas de valvulas enfraguecidas.

2. Comandos de vélvulas desgastados.

3
4
5
6
7.
2
S
1

1
1
1

. Sincronismo das vélvulas fora do especificado.

. Anéis de segmento ou cilindres desgastados.

. Assentamento ruim das valvulas.

. Velas de ignigdo sujas.

Velas de ignigdo incorretas.

. Injetores obstruidos.

. Filtro de ar obstruido.

0. Entrada de ar falsa na borboleta de aceleragio ou man-
gueira de vacuo.

1. Muito élec de motor.

2. Bomba de combustivel ou ECU defeituosas.

3. Bobinas de ignigdo e bobina de indugdo defeituosas.

Circuito de controle ou sensor defeituoso

Ajuste.

Substitua.

Ajuste.

Substitua.

Repare.

Limpe ou substitua.
Ajuste ou substitua.
Limpe.

Limpe.

Reaperte ou substitua.

Drene o excesso de dleo.

Substitua.
Substitua.

Repare ou substitua.

1. Baixa pressao de combustivel. Substitua.
2. Sensor IAT defeituoso. Substitua.
3. Bobina de indugdo defeituosa. Substitua.
4. Sensor AP defeitucso. Substitua.
S. ECU defeituosa. Substitua.
6. Solendide SAV. Defeituosa. Substitua.
7. Interruptor GP defeituoso.
O motor supera- Componentes internos do motor defeituosos
quece 1. Excesso de carbonizagdo na cabega dos pistdes. Limpe.
2. Oleo insuficiente no motor. Adicione dleo.
3. Bomba de dleo defeituosa ou circuito de lubrificagdo obs- | Substitua ou limpe.
truido.
4. Entrada de ar falsa nes coletores de admissao. Reaperte ou substitua.
5. Uso de dlec de motor incorreto. Troque.
6. Radiador de éleo defeituoso. Limpe ou substitua.

Mistura ar/combustivel pobre

1
2
3.
4
5

. Sensor ou fio do sensor IAP em curto circuito.

. Sensor ou fio do sensor IAT em curto circuito.

Entrada de ar falsa pela jungdo do coletor de admissao.
. Injetores de combustivel defeituosos.

. Sensor ET defeitucso.

Outros fatores

1.

Ponto de ignigdo muito avangado devido a defeito no sis-

tema de avango de ponto (Sensor ET, bobina de indugdo,

interruptor GP e ECU).
Corrente de distribuigdo muito apertada.

Repare ou substitua.
Repare ou substitua.
Repare ou substitua.
Substitua.
Substitua.

Substitua.

Ajuste.
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8.1.8 INFORMAGOES DE MANUTENGAO

Problema Sintoma ou causas possiveis

Fumaca do esca- 1. Excesso de 6leo no motor. Verifique e drene o exces-
pamento densa ou so de dleo
suja 2. Anéis de segmento ou cilindros desgastados. Substitua.
3. Guias de valvulas gastas. Substitua.
4. Parede do cilindro riscada ou danificada. Substitua.
5. Hastes das valvulas defeituosa. Substitua.
6. Trilhos laterais desgastados Substitua.
Embreagem pati- 1. Mclas da embreagem enfraquecidas. Substitua.
nando 2. Placas de pressao distorcidas ou gastas. Substitua.
3. Placas da embreagem ou placas de pressao distorcidas. Substitua.
Embreagem arras- | 1. Algumas molas da embreagem estao enfraquecidas en- Substitua.
tando quanto a outras ndo estio.
2. Placas da embreagem ou placas de pressao distorcidas. Substitua.
Transmissdo trava- | 1. Ressalto de mudangas quebrado. Substitua.
da em uma marcha | 2. Garfes de mudangas distorcidos. Substitua.
3. Lingueta de mudangas desgastada Substitua.
Transmissdo nao 1. Mcla de retorno do eixo de mudangas quebrada. Substitua.
reduz de marcha 2. Eixe de mudangas travado ou emperrado. Repare ou substitua.
3. Garfos de mudangas distorcidos ou desgastadoes. Substitua.
Transmissdo pula 1. Engrenagens desgastadas no eixo primaric ou na arvore Substitua.
marchas intermediaria.
2. Garfos de mudangas distorcidos ou desgastadoes. Substitua.
3. Mcla de batente no limitador de mudangas enfraquecida. Substitua.
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8.5 INFORMAGCOES DE MANUTENGCAO

@ SISTEMA ELETRICO
Problema Sintoma ou causa Sintoma ou causas possiveis s Solugo
possiveis
N&o h4 faiscaou a | 1. Bobira de ignigao ou cabos de vela defeiluosos. Substitua
faisca estd fraca 2. Velas de ignigio defeitucsas. Substitua
3. Bobira de indugdo defeituosa. Substitua
4. ECU cefeituosa. Substitua
5. Interruptor RO dafeituoso. Substitua.
6. Conexdes do chicote rompidas. Verifigue e repare.
A vela de ignigio 1. Mistura muito fica. Inspecione o sislema EFL
fica carbonizada 2. Rotagio de marcha lenta muito elevada. Inspecione 0 sistema EFL
rapidamente 3. Gasolira de mé gualidade ou com espacificagio aerada. Trogue
4. Filtro de ar sujo. Limpe ou substitua.
5. Vela de ignigio mais frias que o espacficado. Substitua por uma vela
mais quents.
A vela de ignigio 1. Anéis de segmento desgastados. Substitua
fica suja rapida- 2. Pistdes ou clindros desgastados. Substitua
mente 3. Folga entre as hastes e as guias de valvulas muilo grande. | Substitua.
4. Retentor de dleo da haste da vélvwula desgastado Substitua
Eletrodo da vela 1. Vela de ignrigio mais quente que o especificado. Substitua por uma vela
superaguece ou mais fria.
queima 2. O motor superaquace. Repare.
3. Vela de ignigio solta. Reaperte.
4. Mistura muito pobre. Inspecione o sistema EFL
O magneto carrega, | 1. Os fos tendem & entrar em curlo ou Se romperem, ou ain- | Repare ou reaperns.
mas a taxa de car- da terminas mau conectados.
ga ests abaixo do 2. Baobiras estatoras do magneto aterradas ou rompicas. Substilua
especificado 3. Reguladoriretificador defeituoso. Substitua
4. Células da bateria defeituosas. Substitua & bateria.
Sobrecarga do 1. Curto circuito interno ¢a bateria. Substitua a bateria.
magneto 2. Resistor do reguladorivetificador danificado ou defestuoso. | Substitua.
3. Reguladoriretificador mau aterado. Limpe e aperte o lera.
O magneto ndo car- | 1. Fios rompidos ou em curlo, ou ainda conexdes sollas. Repare ou substitua ou
rega reaperne.
2. Bobira estatora rompida, aterrada ou em curto. Substitua
3. Regulador/retificador em curto ou furado Substitua
Carregamento ins- | 1. Isolamento do fio rompido devido & vibraglo, resultando Repare ou substitua.
tavel em curo intermitente.
2. Magneto com curto intemo. Substitua.
3. Reguladoriretificador defeituoso. Substitua
Interruptor de parti- | 1. Bateria descarregada. Recarregue ou substitua.
da ndo funciona 2. Contatos do interruptor defestuosos. Substitlua
3. Escovas do motor de partida ndo se assentam adeguada- | Repare ou substilua.
mente no comultador.
4. Redé do motor de partidallrava do interruptor de ignigao Substitlua
defeituosa.
5. Fusivel principal dafeituoso. Substitua.
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8.9 INFORMAGCOES DE MANUTENGCAO

FERRAMENTAS ESPECIAIS

Ferramentas Nimero de Pega — Nome da
especilals Pecga - Descrigio

N 09900-2700
Interruptor de sele¢ao de modo

‘@ | Inspeciona os sensores do siste-
ma EFI

(5] 09515-54510

3 Mandmetro da bomba de com-
bustivel

Mede a pressdo da bomba de
' combustivel
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8.12 INFORMAGCOES DE MANUTENGAO
TORQUES ESPECIFICADOS

* COMPONENTES DO SISTEMA EFI

ITEM N.m kg.m |
Sensor de temperatura do motor WT (ETS) 18 1.8
Parafuso de fixagcao do injetor de combustivel 6a8 0,6a0,8
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8.18 INFORMAGCOES DE MANUTENGAO
DADOS DE MANUTENGAO

e SENSORES DO SISTEMA EFI
ESPECIFICACAO

.Resnsienma da bobina de 110 a 140 Q
indugcao
Tensao de entrada do sensor 45355V
IAP
Tensao de saida do sensor .
IAP Aproximadamente 2,7V e marcha lenta
Tensao de entrada do sensor
TPS 45a55V

A Fechado Aproximadamente 1,28 kQ
Resisténcia do sensor TPS Aberto Aproximadamente 4,37 kQ
Tensdo de saida do sensor Fechado Aproximadamente 1,12 V
TPS Aberto Aproximadamente 4,26 V
Tensao do sensor IAT 45a55V
Resisténcia do sensor IAT Consulte a pagina (4.1.28)
Tensdo do sensor de 0,4 a 1,4 V na condi¢gao normal
tombamento TO / RO (3,7 a 4,4V para inclinagdo maior que 650)
Resisténcia do sensor de
tombamento TO / RO 19,1219,7kQ
Resisténcia do sensor de 100 Q a 2,0 kQ
marcha GP
Tensédo de 'aqnue.mmento do Tensao da bateria
sensor de oxigénio

» CORPO DE BORBOLETA

ESPECIFICACAO

Numero de identificacdo HP948211
Diametro 239

Rotagdo em marcha lenta 1,400 A 1,600 rpm
Folga do cabo acelerador 0,5a 1,0 mm (0,02 a 0,04 in)

« INJETOR DE COMBUSTIVEL E BOMBA DE COMBUSTIVEL

ITEM ESPECIFICACAO NOTA |
Resnstenga do injetor de 11,02 13,0 Q 4 20°C (680F)
combustivel
Tensao . do injetor  de Tens&o da bateria
combustivel
Pressdo da bomba de Aprox. 3,4 a 3,7 kgfilcm” (333 a 363 kPa, 48,4 a
combustivel 52,6 psi)
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8.19 INFORMAGCOES DE MANUTENGAO

iTEM

Temperatura de
funcionamento da valvula
termostatica

Abertura da valvula

« TERMOSTATO + VENTOINA + REFRIGERACAO
PADRA

AO

88°C (190°F)

Valvula completamente
aberta

100°C (212°F)

Fechamento da valvula

83°C (181°F)

Elevagéo da valvula
termostatica

Mais de 8mm (0.32 in) / 100°C (212°F)

Tens&o do sensor de
temperatura do motor WT

45ab55V

Resisténcia do sensor de
temperatura do motor WT
(para ECU)

0°C (32°F)

Aprox. 5,790 kQ

20°C (68°F)

Aprox. 2,450 kQ

40°C (104°F)

Aprox. 1,148 kQ

60°C (140°F)

Aprox. 0,586 kQ

80°C (176°F)

Aprox. 0,322 kQ

Temperatura de
funcionamento /
chaveamento do ventilador
de arrefecimento

OFF para ON

Aprox. 95°C (203°F)

ON para OFF

88°C (190°F)

Tipo de arrefecimento do
motor

Utilizar anti-congelante / refrigerante compativel

para radiador de aluminio,

misturando apenas com

agua destilada, na proporgao de 50 : 50

Capacidade de
arrefecimento do motor

Tanque de reserva lateral 300 ml
Radiador lateral 370 mi
Motor lateral 480 ml
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8.20 INFORMAGCOES DE MANUTENGAO

« SISTEMA ELETRICO

ITEM
Ponto de Ignic&o

Vela de ignigcao

PADRAO | NOTA |
BTDC 5° / 1,500 rpm
Tipo CR8E
Gap 0,7 a 0,8 (0,028 a 0,032)
Tipo quente CR7E
Tipo padrao CR8E
Tipo fria CR9E

Desempenho da fagulha

Mais que 8 mm (0,32")

Tenséao de pico do primario
da bobina de ignicéo

150V ou mais

Resisténcia da bobina de Primario 3.5a550Q
ignicdo Secundario 20 a 31 kQ
Resisténcia da bobina Bobina de indugéao 110a 140 Q
estatora (magneto) Bobina de carga 0,2a204Q

Desempenho sem carga do
magneto

Mais que 70V a 5.000 rpm

Saida de carga da bateria
(Tensao regulada)

13,5a 15,0V a4 5.000 rpm

Tipo STX14-BS
. Capacidade 12V 12Ah
Bateria Densidade padréao
P 1.320 a 20°C (68°F)
do eletrdlito
: , Principal 30A
Capacidade do fusivel Farol 15A
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8-30-1 SERVICING INFORMATION

WIRING DIAGRAM ( Aquiiassor)
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SERVICING INFORMATION 8-30-2
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8-30-3 SERVICING INFORMATION

WIRING DIAGRAM ( Cormazzasor)
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SERVICING INFORMATION 8-30-4
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8-30-5 SERVICING INFORMATION

WIRING DIAGRAM ( Commermnsrl & Cormsisso=<F1)
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