AVISO IMPORTANTE
ADVERTENCIA / PRECAUCION / AVISO / NOTA

Por favor, lea este manual y siga sus instrucciones con cuidado. Para enfatizar informacion especial, el simbolo y

FNWYERIENCIY , A\ PRECAUCION | las palabras AVISO y NOTA tienen significados especiales. Preste especial
atencion a los mensajes resaltados por estas palabras.

A ADVERTENCIA

Indica un riesgo potencial que puede provocar la muerte o lesiones graves.

/N PRECAUCION

Indica un riesgo potencial que puede provocar lesiones leves o moderadas.

AVISO

Indica un riesgo potencial que puede provocar dafios al vehiculo o al equipo.

NOTA
Indica informacion especial para hacer que el mantenimiento sea mas facil o las instrucciones mas claras.

Por favor, tenga en cuenta que las advertencias y precauciones que se contienen en este manual no pueden cubrir todos
los riesgos potenciales en relacion al mantenimiento o la falta del mismo de la motocicleta. Ademés de las ADVERTEN-
CIAS, PRECAUCIONES y AVISOS que se mencionan, debe usar su buen juicio y los principios de seguridad mecénicos

béasicos. Si no est4 seguro de como realizar una operacion de mantenimiento particular, solicite a un mecénico con experi-
encia que le asesore.

PREFACIO

Este manual contiene una descripcion introductoria de la SUZUKI GSX250/F y procedimientos para su inspeccién/servicio
y revisién de sus componentes principales.

No se incluye cualquier otra informacion considerada generalmente como conocida.

Lea la seccién INFORMACION GENERAL para que se familiarice con la motocicleta y su mantenimiento. Use esta seccion
asi como otras secciones como guia para una adecuada inspeccién y mantenimiento.

Este manual le ayudara a conocer mejor la motocicleta de forma que pueda asegurar un mantenimiento rapido y fiable.

* Este manual se ha preparado basandose en las Ultimas especificaciones en el momento de su publicacion. Si desde
entonces se han realizado modificaciones pueden existir diferencias entre el contenido de este manual y la motoci-
cleta actual.

* |Las ilustraciones en este manual se usan para mostrar los principios de funcionamiento basicos. Pueden no repre-
sentar exactamente en detalle la motocicleta actual.

* Este manual esta escrito para personas que tienen suficientes conocimientos, habilidades y experiencia para realizar
el mantenimiento de las motocicletas SUZUKI. Si no dispone de los conocimientos ni herramientas suficientes, solicite
a su concesionario autorizado de SUZUKI de motocicletas que le ayude.

A ADVERTENCIA

Aquellos mecanicos sin experiencia o aquellos sin las herramientas apropiadas pueden no ser capaces de
realizar los servicios que se describen en este manual.

Una reparacion inadecuada puede resultar en lesiones para el mecanico y puede hacer que la motocicleta sea
insegura para su conductor y el pasajero.

SUZUKI MOTORCYCLE INDIA PVT. LTD.

SUZUKI MOTORCYCLE INDIA PVT. LTD. 2019 Reservados todos los derechos
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00-1

Precautions:

Precautions

Precautions

Informaciéon General

A ADVERTENCIA

BENL41K30000001

Unos procedimientos adecuados de servicio y
reparacién son importantes para la seguridad
del mecanico de mantenimiento y la seguridad
y fiabilidad de la motocicleta.

Cuando 2 o mas personas trabajen juntas,
preste atencion a la seguridad de ambas.

Cuando sea necesario poner en funcionamiento
el motor en el interior, aseglrese de que se
fuerzan la salida al exterior de los gases de
escape.

Cuando se trabaja con materiales toxicos o
inflamables, aseglrese de que el area donde
trabaja esta bien ventiladay que sigue todas las
instrucciones del fabricante del material.

Para evitar quemarse, no toque el motor, el
aceite del motor, y el sistema de escape hasta
que se hayan enfriado.

NOTICE

Nunca use gasolina como disolvente de
limpieza.

Tras realizar el mantenimiento del combustible,
aceite, escape o sistema de frenos, compruebe
todas las lineas y accesorios relacionad.

Si es necesaria la sustitucion de piezas,
sustituya las piezas con Piezas Genuinas
Suzuki 0 su equivalente.

Cuando retire las piezas que vaya areutilizarse,
manténgalas dispuestas de forma ordenada de
forma que puedan reinstalarse en el orden y
orientacién adecuados.

Asegurese de usar herramientas especiales
cuando se le indique.

Asegurese de que todas las piezas usadas en el
remontaje estan limpias. Lubriquelas cuando se
le especifique.

Use el lubricante, adhesivo o sellante
especificado

Cuando retire la bateria, desconecte primero el
cable negativo (-) y después el cable positivo
().

Cuando vuelva a conectar la bateria, conecte
primero el cable positivo (+) y después el cable
negativo (-), y sustituya la cubierta de la
terminal en la terminal positiva (+).

« Cuando realice el mantenimiento de las piezas
eléctricas, si los procedimientos no exigen del
uso de laalimentacion de la bateria, desconecte
el cable negativo (-) de la bateria.

e Cuando apriete el cabezal del cilindro o los
pernos y tuercas de la carcasa, apriete primero
los de mayor tamafio. Apriete siempre los
pernos y tuercas en diagonal desde el interior
hacia el exterior y al par de apriete
especificado.

« Siempre que retire sellos de aceite, juntas,
envases, juntas tdricas, arandelas de
seguridad, tuercas de auto seguridad,
pasadores, arandelas de retencion y ciertas
piezas que se especifican asegurese de
sustituirlas por unas nuevas. Asimismo, antes
de instalar estas piezas nuevas aseglrese de
retirar cualquier resto de las superficies de
ajuste.

* Nuncareutilice una arandela de retencion.
Cuando instale una nueva arandela de
retencién, tenga cuidado en no expandir el
espacio del extremo més de lo exigido para que
la arandela de retencién se deslice sobre el gje.
Tras instalar una arandela de retencion,
asegurese siempre de que esta completamente
asentada en su curco y completamente
ajustada.

* Useunallave de par para apretar las sujeciones
al par especificado. Retire lagrasay el aceite si
un roscado estd manchado de ellas.

e Tras volverlo a montar, compruebe las piezas
estan apretadas y su funcionamiento correcto.

e Para proteger el medio ambiente, no se
deshaga ilegalmente de aceite de motor usado,
y otros liquidos: baterias y neumaticos.

« Para proteger los recursos naturales de la
tierra, elimine adecuadamente la motocicletay
las piezas usadas.

Precauciones del convertid or catalitico
BENL41K30000002
Como este vehiculo esta equipado con un convertidor

catalitico, use Unicamente gasolina sin lomo y tenga cuidado

en no dejar que una cantidad grande de combustible sin

quemar entre en el convertidor o puede danarlo.

» Realice una prueba de cebadura solo cuando sea necesario
en el menor tiempo posible sin abrir el acelerador de mano.

» Realice comprobaciones de compresion del motor en el
menor tiempo posible.

+ Evite cualquier situaciéon que pueda provocar un fallo

(por ejemplo, arrancar el motor cuando el depdsito de

combustible esta casi vacio.)



Precautions: 00-2

Precauciones para el mantenimiento del

circuito eléctrico
BENL41K30000003
Cuando maneje los componentes eléctricos o realice el

mantenimiento del sistema eléctrico, cumpla con los siguientes
puntos para la seguridad del sistema.

Componentes Eléctricos
Conector / Acoplador

* Un sistema eléctrico defectuoso a menudo esta relacionado
con un mal contacto eléctrico del conector/ acoplador. Antes
de realizar el mantenimiento de las piezas electronicas
individuales, compruebe el contacto del conector/acoplador.

» Cuando conecte un conector, asegurese de que lo empuja
hasta que se sienta un clic.

1310G1000001-01

« Con un acoplador de tipo seguridad, asegurese de liberar el
seguro cuando lo desconecte y empujarlo completamente
para conectar el seguro cuando lo conecte.

« Cuando desconecte el acoplador, asegurese de sujetar el
cuerpo del acoplador y no tire de los cables.

* Inspeccione cada terminal del conector/acoplador para ver
si esta floja o doblada.

« Empuje el acoplador directamente. Una insercién en angulo
o sesgada puede provocar que la terminal se deforme,
resultando posiblemente en un mal contacto eléctrico.

* Inspeccione cada terminal en busca de corrosion y
contaminacion. Las terminales deben estar limpias y libres
de cualquier material extrafio que pueda impedir el
adecuado contacto de las terminales.

» Antes de volver a colocar el acoplador sellado, asegurese
de que el sello de goma esta colocado debidamente. El
sello de goma puede desprenderse de su posicion durante
el trabajo de desconexion y si el acoplador se reinstala con
el sello de goma indebidamente colocado, puede provocar
un mal sellado del agua.

1310G1000002-01

Inspeccione cada circuito de cables en busca de malas
conexiones agitandolo a mano ligeramente. Si se encuentra
cualquier condicidon anormal, reparelo o sustituyalo.

1310G1000003-02
Cuando tome medidas en el acoplador eléctrico (1) usando
una sonda probadora (2) desde el lateral del arnés del cable
(trasera) del acoplador.

IF04K1000002-02

Cuando conecte la sonda del medidor (2) desde el lateral
terminal del acoplador (1) debido a que no se puede
conectar desde el lateral del arnés, tenga un cuidado extra
en no doblar la terminal macho del acoplador o fuerce su
terminal hembra para que se abre para su conexion.

En el caso de tal acoplador como se muestra, conecte la
sonda tal y como se muestra para evitar la apertura de la
terminal hembra.

Nunca conecte la sonda cuando la terminal macho se
supone que se ajusta.

1D26J1000014-01

Evite aplicar grasa u otro material similar a las terminales
del conector/acoplador para evitar problemas eléctricos.



00-3 Precautions:

Abrazadera

* Fije el arnés del cable en tales posiciones como se indica
en el "Diagrama de enrutamiento del arnés del cableado" en
la Seccion 9A (Pagina 9A-14).

» Doble la fijacién adecuadamente de forma que el arnés del
cable se fije con seguridad.

« Al fijar el arnés del cable, tenga cuidado en no permitir que
cuelgue.

» No use cables o cualquier otro sustituto para la fijacion de
tipo banda.

IE02K1000002-01

| [A]: Fijacion correcta | [B]: Fijacion incorrecta |

Fusible

» Cuando se funda un fusible, investigue siempre la
causa para corregirla y posteriormente sustituya el
fusible.

* No use un fusible de diferente capacidad.
» No use cable o ningun otro sustituto para el fusible.

1649G1000001-02

Interruptor
Nunca aplique material graso a los puntos de contacto
del interruptor para evitar dafos.

ECM / UNIDAD CDI / unidad de control ABS/HU /
Diversos sensores

» Como cada componente es una pieza de gran precision, se
debe tener mucho cuidado en no aplicar impactos graves
durante la retirada e instalacion.

1425A1000006-01

1649G1000003-02

» Tenga cuidado en no tocar las terminales eléctricas (ECM /
UNIDAD CDI, etc.). La electricidad estatica del cuerpo
puede dafnarlas.

1310G1000008-01



Precautions: 00-4

Cuando desconecte y conecte el acoplador, asegurese de
apagar el selector de encendido (1), o se pueden dafar las
piezas electrénicas.

IE39J1000001-01

Nunca deje que el agua o el polvo entren en contactocon la
unidad de control ABS/HU.

1649G1000004-02

La unidad de control ABS/HU no puede desmontarse.
Sustituya toda la unidad por una nueva.

1649G1000005-02
Nunca conecte ningun probador (voltimetro, ohmimetro, o
similar) a la unidad electronica cuando el acoplador esta
desconectado. En caso contrario se pueden producir dafios
a la unidad electrénica.

Nunca conecte un ohmimetro a la unidad electrénica con el
acoplador conectado. Si se intenta se pueden producir
dafios al ECM / UNIDAD CDI / unidad de control ABS/ HU o
sensor.

Asegurese de usar un voltimetro/ohmimetro especificado.
En caso contrario, pueden no conseguirse mediciones
precisas y se pueden producir lesiones personales.

Bateria

» Seleccione el mismo tipo de bateria MF cuando sustituya la
bateria.

* Queda terminantemente prohibida la conexién de la bateria
en polaridad inversa. Dicha conexion incorrecta daiara los
componentes del sistema Fl y del ABS instantaneamente
cuando se aplique corriente inversa.

1718H1000004-01

* Queda terminantemente prohibido retirar cualquier terminal
de la bateria de un motor en funcionamiento. En el
momento en el que se produce esa retirada, se aplicara una
fuerza contra electromotora perniciosa a la unidad
electronica que puede provocar dafos graves.

-

1310G1000011-01
* Antes de medir la tensién de cada terminal, compruebe
para asegurarse que la tension de la bateriaes de 11 V o
superior.
La comprobacién de la tension de la terminal con una
tension baja de la bateria provocara un diagnéstico erréneo.

«Og
@ )

1310G1000012-02



00-5 Precautions:

Procedimiento de inspeccién del circuito eléctrico
Aunque hay varios métodos para la inspeccion del circuito
eléctrico, aqui se describe un método general para comprobar
un circuito abierto y un cortocircuito usando un ohmimetro y un
voltimetro.

Comprobacidn de circuito abierto

Las causas posibles de un circuito abierto son las siguientes.
Como la causa puede existir en el conector / acoplador o
terminal, deben comprobarse detenidamente.

» Conexion floja del conector/acoplador

» Mal contacto de la terminal (debido a suciedad, corrosién u
oxido, mala tension de contacto, entrada de objetos
extrafios etc.)

» Apertura del arnés del cable.
* Mala conexion terminal a cable.
Cuando compruebe los circuitos del sistema incluyendo una
unidad de control electrénico, como ECM, etc., es importante
realizar una comprobacién detenida empezando por
elementos que sean mas sencillos de comprobar.

1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Compruebe cada conector/acoplador en ambos extremos
del circuito a comprobar para ver si hay una conexion floja.
Asimismo compruebe la condicién del cierre del acoplador
si esta equipado.

IE02K1000004-01

[A]: Comprobacién de conexiones flojas
1. Sensor

2. Componentes eléctricos

3) Usando la terminal macho de prueba, compruebe las
terminales hembra del circuito a comprobar para ver la
tensién de contacto.

Compruebe cada terminal visualmente para ver si hay un
mal contacto (posiblemente causado por la suciedad,
corrosion, oxido, entrada de objetos extrafios, etc.). Al
mismo tiempo, compruebe para asegurarse de que cada
terminal esta totalmente insertada en el acoplador y
asegurada.

Si la tensién de contacto no es suficiente, rectifique el
contacto para aumentar la tension o sustituyalo. Las
terminales deben estar limpias y libres de cualquier
material extrafio que pueda impedir el adecuado contacto
de las terminales.

7
[A]}/‘r

% [B]

IE02K1000005-01

[A]l: Compruebe la tensién de contacto insertando y retirando.

[B]: Compruebe cada terminal en busca de dobleces y de la
alineacion correcta.

4) Usando el procedimiento de inspeccién o comprobacion
de tension tal y como se describe debajo, inspeccione las
terminales del arnés del cable para ver si hay un circuito
abierto o una mala conexion. Localice la anormalidad, sila
hubiera.

f 4
(Al ‘ [C]

(B]
ID26.1000005-03

[A]l: Flojedad del engastado
[B]: Abierto
[C]: Cable fino (Quedan algunos cables)




Precautions: 00-6

Comprobacién de continuidad
1) Mida la resistencia entre el acoplador [B] (entre [A] y [C]
en la figura).
Si no se indica continuidad (infinidad o sobrelimite), el
circuito esta abierto entre las terminales [A] y [C].

oL

O
e

IE02K1000007-01

| 1. Componentes eléctricos |

2) Desconecte el acoplador [B] y mida la resistencia entre los
acopladores [A] y [B-1].
Si no se indica continuidad, el circuito esta abierto entre
los acopladores [A] y [B-1]. Si se indica continuidad, existe
un circuito abierto entre los acopladores [B-2] y [C] 0 una
anormalidad en el acoplador [B-2] o el acoplador [C].

[A]

@a q [B-2]
s
%[B] [C]

[B-1]

L]
0

Q@

&

IE02K1000008-01

| 1. Componentes eléctricos

Comprobacion de tension

Si se comprueba la tension que se suministra al circuito que se
esta comprobando, se puede usar la comprobacion de tension
como comprobacion del circuito.

1) Con todos los conectores/acopladores conectados y
tension aplicada al circuito que se comprueba, mida la
tensién entre cada terminal y el cuerpo a tierra.

2) Si las mediciones se tomaron tal y como se muestra en la
figura y los resultados que se enumeran son los
siguientes, indica que el circuito esta abierto entre las
terminales [A] y [B].

Tensidn entre

[A]y el cuerpo atierra: 0V

[B]y el cuerpo atierra: Aproximadamente 5V
[Cly el cuerpo atierra: Aproximadamente 5V

3) Asimismo, si los valores medidos son los que se
enumeran a continuacion, existe una resistencia
(anormalidad) que causa una caida de tension en el
circuito entre las terminales [A] y [B].

Tension entre

[A]ly el cuerpo atierra: 3V -2V caida de tension
[B]y el cuerpo atierra: Aproximadamente 5V
[Cly el cuerpo atierra: Aproximadamente 5V

Q \ ©v® 5V

(Al

(B] [C]

1D26J1000008-05



00-7 Precautions:

Comprobacion de cortocircuito (Arnés de cable a tierra)
1) Desconecte el cable negativo (—) de la bateria.

2) Desconecte los conectores/acopladores en ambos
extremos del circuito a comprobar.

NOTA

Si el circuito a comprobar se ramifica en otras
piezas tal y como se muestra, desconecte todos
los conectores/ acopladores de dichas piezas. En
caso contrario el diagnostico sera erréneo.

3) Mida la resistencia entre la terminal en un extremo del
circuito ([A] terminal en la figura) y la carcasa a tierra. Si se
indica continuidad, existe un cortocircuito a tierra entre las
terminales [A] y [C].

[A]

Q O

D [E]
N

o 0 5V

Al [C]

IF04K1000003-01

| [D]: A otras piezas | [E]: Ofras piezas

4) Desconecte el conector/acoplador incluido en el circuito
(acoplador [B]) y mida la resistencia entre la terminal [A] y
la carcasa a tierra. Si se indica continuidad, esta
cortocircuitado a tierra entre las terminales [A] y [B].

ODD

IF04K1000001-01

| [D]: A otras piezas




Precautions: 00-8

Precauciones del probador del circuito
BENL41K30000004

» Se recomienda el uso del probador del circuito.

Herramienta especial
(A): Multimetro

1J37K1000001-01
* Lea el manual de instrucciones para usar correctamente el
probador.
» Asegurese de fijar el probador en la gama de prueba
correcta.

+ Sise desconoce la tension y la corriente, realice mediciones
usando la gama mas alta.

Simbolos
Simbolos Definicién
= DC
~ AC
Q Resistencia
1)) Continuidad
e Diodo

Uso de una sonda con punta de aguja

AVISO

¢ Cuando use el probador circuito, no toque con
fuerzalaterminal de los acopladores de la pieza
eléctrica con la sonda del probador con punta
de aguja para evitar dafios en la terminal o que
ésta se doble.

¢ Cuando conecte el probador circuito, use la
sonda con punta de aguja hasta el lateral
posterior del acoplador del cable y conecte las
sondas del probador al mismo.

¢ Uselasondacon puntade aguja para evitar que
la goma del acoplador impermeable sufra
dafos.

Precauciones para SDS-II
BENL41K30000005

» En algunos modelos de las motocicletas SUZUKI, la DTC
puede confirmarse usando SDS-II.

* Lea el manual de instrucciones cuando use SDS-Il y
opérelo adecuadamente.

Herramienta especial

(A): SDS-II
(A)
/ $ suzui 7 SDJI
N/
50
QQ
G O A
oooom ]

IH18K1000002-01



00-9 Precautions:

Herramientas especiales y equipo

Herramienta especial

BENL41K30008001
Multimetro 09904—-41031
< (Pagina 00-8)

Conjunto de SDS -l
< (Pagina 00-8)




Tabla de contenidos O-i

Seccién 0

Informacion General

CONTENIDOS
Informacion General ...........cccccveevvieiiieeecnens 0A-1 Inspeccion y ajuste del recorrido del cable del
DescripCion general ........ccoccocviiiiiiiiiniicie e 0A-1 ace'”‘f"g” de mano e
Abreviaturas Inspeccion de la velocidad a ralenti
Simbolos Inspeccion y ajuste del juego del cable del embrague. 0B-2
Simbolos de color de cable.............cccoooviiiiiiiiinn, 0A-3 Insp(tecmon y ,a,JUSte de la cadena 0B-2
Co6mo leer los nimeros de la terminal ......................... 0A-4 Li N _ransm;snl;)p """ S o o cadena )
Modelo / VIN Aplicable impiezaly ubricacidn de [a cadena
Vista lateral del vehiculo ..o, 0A-6 > L
Numero de identificacion del vehiculo ......................... 0A-6 :nspecc!(’m ge: S'Stemidz fr(fenos """""""""""""""""""""
Ubicacion de etiquetas de advertencia, nspeccion del manguito de frenos................ccoe.
precaucion e informacion.............ccoccveeeieiiiiee e, Sustitucion del manguito de frenos .... -
Ubicacion de los componentes Inspeccion del liquido de frenos.........c.cccevveevieeenneen,
S P T Sustitucion del liquido de frenos .........cccoccveviieeiiiieens
Ubicacion de los componentes eléctricos Inspeccion de neumaticos
A : :z Inspeccion del sistema de direcCion...........ccocveeveennenns
Mantemmlento y lubricacion ............cccceeeeee. Inspeccion de Ia horquilla delantera...
PrecaUCIOInes R |nSpECCién de la suspensién trasera
Precauciones de mantenimiento Inspeccion de pernos y tuercas del chasis................... 0B-4
Mantenimiento programado ............cceeveviriiiininieninns Puntos de lubricacion ...........ccccccveevieviecie e 0B-6
Cuadro de programa de mantenimiento Herramientas especiales Y equip0 ......cccccovevveeeereen. 0B-6
peI’IOdICO .................................................................... 0B-1 Material de mantenimiento recomendado .................... 0B-6
Instrucciones de Reparacion ........ccccoceeevveieinieeenieenns 0B-2
Inspeccion y limpieza del filtro del aire...........ccccoeveee. 0B-2 Datos de mantenimiento .........ccoeeeeeveeevneeennnn. 0C-1
Sustitucion del filtro del &re ... 0B-2 PrECAUCIONES w..eveveeieeeeeseeeeeseeeeseeeseeeeteseeeeeeeeseneneseerenones 0c-1
Inspeccion del perno de montaje del Precauciones para los datos de
silenciador y de la tuerca del tubo de escape............ 0B-2 mantenimiento 0C-1
Inspeccidn y ajuste del huelgo de la valvula................ 0B-2 L
. S v ESpPecificaciones..........coooiiiiiiiiiiiiiicee e 0C-1
Inspeccion y limpieza de bujias .........ccccoeieeeiiniieeen. Especificaciones 0C-1
ﬁ]‘ft'et(‘:‘;'g: dd; t;]ej;r?sq'ii'c;'éé'EB}HBJQ{{B@ """" Datos de MaNenimiento ............c.c.occcceerreccccorrercceos 0C-2
P . 1ang o Informacién acerca de los cierres de presion............... 0C-9
Inspeccion del sistema de control de emisiones . . .
EVAPOTALIVAS ..eeoiiiiiiiieei et e et e e e e 0B-2 Herram!entas espec!al_es Y EQUIPO coovvcrve e 0C-11
Sustitucion de aceite del MOtOr.........cccevcevevveeenieeenee. 0B-2 I\R/Iaterlal dg mgntznlplenéo njcom_en(;iado """"""""" 0C-11
Reemplazo de filtro de aceite del motor....................... 0B-2 sgr?]ntjjgtitizon e liquidos / aceite 0C-11

Herramienta especial ..........cccccovviieiieiiiiiieee e 0C-12




OA-1 Informacién General

Informacion General

Descripciéon general

Abreviaturas

BENL41K30101001

A:

AAT: Temperatura ambiente del aire
ABDC: Punto muerto inferior

ABS: Sistema de frenos antibloqueo

AC: Corriente alterna

ACL: Filtro de aire

AKI: Indice antigolpes

AP: Presion atmosférica

API: Instituto Americano del Petréleo
ATDC: Punto muerto superior

A/F: Ratio combustible aire

B:

BBDC: Punto muerto antes del inferior
BTDC: Punto muerto antes del superior
B+: Tension positiva de la bateria

C:

CDI: Encendido de descarga capacitativa
CKP: Posicion del cigliefial

CKT: Circuito

CLP: Posicién de la palanca del embrague
CMP: Posicion del arbol de levas

CO: Mondxido de carbono

CPU: Unidad central de procesamiento
CVT: Transmisién continuamente variable
D:

DC: Corriente alterna

DOHC: Arbol de levas de doble cabezal
DRL: Luz de diurna

DTC: Cadigo de problemas de diagnostico
E:
ECM: Modulo de control del motor

ECT: Temperatura del refrigerante del motor

ET: Temperatura del motor

EVAP: Emision evaporativa

EX. Escape

EXCV: Valvula de control de escape

EXCVA: Actuador de la valvula de control de escape
F:

FI: Inyeccion de combustible, inyector de combustible
FP: Bomba de combustible

FPR: Regulador de presién de combustible

FTPC: Control de presién del depdsito de combustible
FWD: Hacia delante

G:

GEN: Generador

GND: Toma a tierra

GP: Posicion de la marcha

H:
HC: Hidrocarburos
HI: Alto

HO2: Oxigeno calentado
HU: Unidad hidraulica

I:

IAP: Presion de entrada del aire

IAT: Temperatura de entrada del aire
|.D.: Diametro interno

IG: Encendido

IN.: Admision

ISC: Control de velocidad a ralenti
J.

JASO: Organizacion Japonesa de
EstandaresAutomovilisticos

L:

LCD: Pantalla de cristal liquido

LED: Diodo de emision luminica

LH: lzquierda
LO: Bajo
M.

Max: Maximo

MIL: Testigo indicador de funcionamiento incorrecto
Min.: Minimo

MTBE: Eter metilico de tert-butilo

N:

NOx: Oxido nitroso
O:

02: Oxigeno

OBD: Sistema de diagnostico a bordo

OHC: Arbol de levas en cabeza

0O.D.: Diametro exterior

P:

PAIR: Inyeccion de aire impulsad secundario
PCV: Ventilacion positive del carter

PP: Posicién de la polea

R:

RH: Derecha

ROM: Memoria de solo lectura

RON: Numero de octanaje de investigacion
RPM: Velocidad del motor

S:
SAE: Sociedad de ingenieros automovilisticos
SDS: Sistema de diagnostico de Suzuki
SRAD: Aire dindmico directo Suzuki

STCS: Sistema de control de acelerador de mano secundario

STD: Estandar
STP: Posicion de acelerador de mano secundaria
STV: Valvula secundaria del acelerador de mano

STVA: Actuador de valvula secundaria del acelerador de

mano
T:
TC: Control de traccion
TDC: Punto muerto superior
TO: Apilarse
TP: Posicion del acelerador de mano
TPS: Sensor de posicion del acelerador de mano
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Simbolos

BENL41K30101002

Enumerados en la tabla que aparece debajo se encuentran los simbolos que indican instrucciones y otra informacion necesaria

para el mantenimiento. El significado de cada simbolo asimismo se incluye en la tabla.

NOTA

Latabla que aparece debajo muestra los simbolos usados normalmente e incluye algunos simbolos que no se
emplean en este manual.

Simbolos

Definicién

Necesario control de par.

Los datos al lado del mismo indican el par especificado.

Aplique aceite.

Use aceite de motor salvo que se especifique lo contrario.

Aplicar solucién de aceite de molibdeno.

(Mixture of engine oil and SUZUKI MOLY PASTE in aratio of 1 : 1).

Aplicar SUZUKI SUPER GREASE A.
99000-25011

Aplicar SUZUKI SUPER GREASE C.
99000-25030

Aplicar SUZUKI MOLYBDENUM GREASE L.
99000-25280

Aplicar SUZUKI MOLY PASTE.
99000-25140

Aplicar SUZUKI SILICONE GREASE.
99000-25100

Aplicar SUZUKI WATER RESISTANT GREASE EP2.
99000-25350

Aplicar SUZUKI BOND 1207B.
99000-31140

Aplicar SUZUKI BOND 1215.
99000-31110

Aplicar SUZUKI BOND 1216B.
99000-31230

Aplicar THREAD LOCK CEMENT 1303B.
99000-32030

Aplicar THREAD LOCK CEMENT 1322D.
99000-32150

Aplicar THREAD LOCK CEMENT 1342H.
99000-32160

AN IEIEIEIEIEIEE

Aplicar THREAD LOCK CEMENT 1360.
99000-32130

~
=
‘

Usar SUZUKI SUPER LONG LIFE COOLANT (AZUL).

99000-99032-20X

Usar SUZUKI LONG LIFE COOLANT (VERDE).
99000-99032-12X

Aplicar o usar aceite de horquilla.

Aplicar o usar liquido de frenos.

Usar la herramienta especial.

No reutilizar

Nog B

Nota sobre el nuevo montaje.
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Simbolos de color de cable

BENL41K30101003
Simbolos Color del cable Simbolos Color del cable

B Negro Lg Verde claro

BI Azul (0] Naranja

Br Marrén P Rosa

Dbr Marrén oscuro R Rojo

Dg Verde oscuro \% Violeta

G Verde W Blanco

Gr Gris Y Amarillo

Lbl Azul claro

Existen dos tipos de cables coloreados que se usan en este vehiculo. Uno es un cable de un anico color y el otro cable es presenta
un color dual (a rayas).

El cable de un Unico color usa un simbolo de color (por ejemplo, G). El cable de color dual usa dos simbolos de color (por ejemplo,

GlY).

El primer simbolo representa el color base del cable y el segundo simbolo representa el color de la raya.

1D26J1010224-02

1. G (Color base)

3. G (Color base)

2. Y (Color de la raya)
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Como leer los nimeros de la terminal
BENL41K30101004

¢ La seccion del acoplador se describe en una ilustracion que se ve desde el lateral de la terminal. Sin embargo, cuando use la
ilustracién que se ve desde el lateral del arnés, la ilustracion del acoplador se describe conjuntamente con la marca del simbolo
).

¢ Para la direccion visual del acoplador, como ECM y ABS CONTROL UNIT / HU con muchas terminales, se describe
conjuntamente con la marca de simbolo (1).

¢ Lainformacion del acoplador se expresa en el disefio de la terminal, la posicion de bloqueo (2) y los niumeros de las terminales
®3).

¢ Los nimeros de la terminal en este manual se describen usando “T".

NOTA

Los nameros de la terminal moldeada que son diferentes de los de arriba pueden encontrarse en algunos
conectores en casos raros. Estos nUmeros moldados no se aplican en este manual.

1J27K1010012-01

| [A]: Vista desde el lateral de la terminal I [B]: Vista desde el lateral del arnés

1 4|@
1511413 12|11 |10 9

1J27K1010001-02
Terminal hembra

Las fijaciones de la forma del acoplador se expresan en una linea doble. Los nimeros de las terminales se describen con un
numero entero desde el 1 de forma secuencial desde la esquina superior izquierda.

| L
1 2 314
5 6 7 8

1J27K1010002-01

Terminal macho
Las fijaciones de la forma del acoplador se expresan en una linea doble. Los nimeros de las terminales se describen con un
numero entero desde el 1 de forma secuencial desde la esquina superior derecha.

FEEE D

1J27K1010003-01
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Controlador / sensor

En el caso de sustancias simples de sensores sin arnés de cableado, se describen tal y como aparecen en la

ilustracion de debajo.

1J27K1010004-04

1. Controlador / sensor

3. Acoplador “B”

2. Acoplador “A” 4. Ver
B A
I (| [
24(23|22(21(20]|19 654321
30 |[29]28| |27(26|| 25 12 ||11]10 98| 7
36 (|35|34| [33|32]| 31 18 |17|16| [15]14] 13
1J27K1010008-01
Modelo / VIN Aplicable
BENL41K30101005
Modelo Aplicable
GSX250/F
VIN Aplicable
NOTA
e “#" indica cualquier comprobacion digital de0a9y X.
« "@" indica el afio de fabricacién o el mes y el afio de fabricacion.
Modelo Aplicable NUmero VIN Pais o Area
MB8ED22E L81000001 — Chile
MB8ED22A@ @81000001 — India
GSX250FMO0 MB8ED22###81000001 — Iran
MB8ED22F L81000001 — Arabia Saudi
MB8ED22DZ081000001 — Sudafrica
MB8ED24E L81000001 — Chile
MB8ED24A@ @81000001 — India
MB8ED24###81000001 — Iran
GSX250MO MB8ED24###81000001 — Filipnas
MB8ED24F L81000001 — Arabia Saudi
MB8ED24DZ081000001 — Sudafrica
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Vista lateral del vehiculo

SUZUKI GSX250F

BENL41K30101006

SUZUKI GSX250

Ubicacién de etiquetas de advertencia, precaucién e informacion

NOTA

1L41K1010009-02

1L41K3010001-01

NUmero de identificacion del vehiculo
BENL41K30101007

El nimero de serie de la trama o V.I.N. (NUmero de
identificacion del vehiculo) (1) esta estampado en el tubo del
cabezal de direccion. El nmero de serie del motor (2)esta
situado en el lateral izquierdo del carter del motor.

1L41K1010010-02

1L41K1010011-01

BENL41K30101008

Esta figura muestra la ubicacién del componente en GSX250F como ejemplo

1L41K1010012-02

1. Etiqueta de advertencia general

| 2. Etiqueta de informacion de los neumaticos
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Ubicacion de los componentes

Ubicacion de los componentes eléctricos

BENL41K30103001
Al
= [A]
1L41K1010013-02
[A]: Lateral izquierdo 6. Relé del ventilador de refrigeracion 12. Acoplador del selector de modo (2P)
[B]: Lateral derecho 7. Subelé del estarter 13. ECM
1. Valvula del solenoide de control de purga 8. Regulador/rectificador 14. Acoplador del selector de modo (6P)
del sistema EVAP
2. Caja de fusibles 9. Bateria 15. Sensor CKP
3. Relé del intermitente 10. Motor del estarter 16. Interruptor GP
4. Sensor TO 11. Relé del estarter
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1L41K1010014-02

1. Bomba de combustible 7. Unidad de control del ABS / HU 13. Sensor de IAP/TP/IAT

2. Interruptor del manillar izquierdo 8. Interruptor del manillar derecho 14. Sensor ET

3. Interruptor del embrague 9. Interruptor de la luz de freno delantera 15. Sensor de HO2

4. Bobina de encendido 10. Sensor de velocidad de la rueda delantera 16. Interruptor de la luz de freno trasera

5. Interruptor de encendido 11. Inyector de combustible 17. Sensor de velocidad de la rueda trasera
6. Almohadilla del medidor de combinacién 12. ValvulaISC




0B-1 Mantenimiento y lubricacién:

Mantenimiento y lubricacion

Precauciones

Precauciones de mantenimiento

BENL41K30200001

El "Cuadro de programa de mantenimiento periddico” enumera los intervalos recomendados para todo el trabajo de mantenimiento
requerido necesario para mantener operativa de la motocicleta con un rendimiento y economia maximos. Los intervalos de
mantenimiento se expresan en términos de kilbmetros y meses para su conveniencia.

NOTA

Puede que sea necesario un mantenimiento mas frecuente en aquellas motocicletas que se usen bajo

condiciones severas.

Mantenimiento programado

Cuadro de programa de mantenimiento periédico

BENL41K30205001
NOTA
| = Inspeccionar y limpiar, ajustar, sustituir o lubricar si es necesario.
R = Limpiar.
T = Apretar.
Intervalo meses 2 12 24 36
km 1000 5000 10000 15000
! L L . L i — I [ R
Elemento del filtro de aire (I: = (Pagina 0B-2), R: = (Pagina 0B-2)) SUstituir cada 15000 km
Perno del tubo de escape y perno de montaje del silenciador (T:
- T — T —
& (Pagina 0B-2))
Huelgo de la valvula (I: < (Pagina 0B-2)) I I | |
Bujia (I: = (Pagina 0B-2), R: = (Pagina 0B-2)) — I R |
. . . . . . ) — I [ I
Manguito de combustible (I: = (Pagina 0B-2), R: = (Pagina 0B-2)) SUstituir cada 4 afos
Sistema de control de emisiones evaporativas (I: = (Pagina 0B-2)): — — I —
Aceite del motor (R: = (Péagina 0B-2)) R R R R
Filtro de aceite del motor (R: < (Pagina 0B-2)) R — R —
Recorrido del cable del acelerador de mano (I: = (Pagina 0B-2)) I I | |
Recorrido del cable del embrague (I: = (Pagina 0B-2)) — I | |
S -~ . . i | I [ [
Cadena de transmision (I: = (Pagina 0B-2), I: = (Pagina 0B-2)) Limpiar y lubricar cada 1000 km.
Frenos (I: @ (Pagina 0B-2)) I I | |
- . . . . — I [ |
Liquido de frenos (I: = (P&agina 0B-3), R: = (P4gina 0B-3)) SUSTitUT cada 2 afos
. D — | | | | |
Manguito de frenos (I: = (Pagina 0B-2), R: = (Pagina 0B-2)) SUStitur cada 4 afos
Neumaticos (I: = (Pagina 0B-3)) — I | |
Direccion (I: = (Pagina 0B-3)) I — | —
Horquilla delantera (I: = (P&agina 0B-3)) — — I —
Suspension Trasera (I: = (Pagina 0B-3)) — — | —
Pernos y tuercas del chasis (T: = (Pagina 0B-4)) T T T T

Lubricacion (I: = (Péagina 0B-6))

Lubricar cada 1000 km
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Instrucciones de Reparacion

Inspeccidon y limpieza del filtro del aire
BENL41K30206001

Remitase a "Inspeccion y limpieza del filtro del aire" en la
Seccion 1D (PaginalD-9).

Sustitucion del filtro del aire
BENL41K30206002

Remitase a "Instalacion y retirada del filtro del aire" en la
Seccion 1D (Péagina 1D-9).

Inspeccion del perno de montaje del silenciador y de
latuerca del tubo de escape

BENL41K30206003
Remitase a "Inspeccion del sistema de escape” en la Seccion

1K (Pagina 1K-5).

Inspeccidon y ajuste del huelgo de la valvula
BENL41K30206004

Remitase a "Inspeccion y ajuste del huelgo de la valvula” en la
Seccion 1D (Péagina 1D-18).

Inspeccidn y limpieza de bujias
BENL41K30206005
Remitase a "Inspeccion y limpieza de las bujias" en la Seccion

1H (Pagina 1H-6).

Sustitucion de bujias
BENL41K30206006

Remitase a "Instalacion y retirada de bujias" en la Seccion 1H
(Pagina 1H-5).

Inspeccion del manguito de combustible
BENL41K30206007

Remitase a "Inspeccion del manguito de combustible en la
Seccion 1G (Pagina 1G-6).

Inspeccién del sistema de control de emisiones
evaporativas

BENL41K30206008
Remitase a "Inspeccion del sistema EVAP” en la Seccién 1B

(Pagina 1B-7).

Sustitucién de aceite del motor
BENL41K30206009

Remitase a "Sustitucién de aceite del motor" en la Seccion 1E
(Pagina 1E-4).

Reemplazo de filtro de aceite del motor
BENL41K30206010

Remitase a "Sustitucién de aceite del motor” en la Seccion 1E
(Pagina 1E-5).

Inspeccion y ajuste del recorrido del cable del

acelerador de mano

BENL41K30206011
Remitase a "Inspeccion y ajuste del recorrido del cable del
acelerador de mano del vehiculo" en la Seccién 1D (Pagina

1D-11).

Inspeccion de la velocidad a ralenti
BENL41K30206012
Remitase a "Inspeccion de la velocidad a ralenti del motor en

la Seccién 1D (Pagina 1D-12).

Inspeccidn y ajuste del juego del cable del

embrague
BENL41K30206013

Remitase a "Inspeccion y ajuste del recorrido del cable del
acelerador de mano del vehiculo" en la Seccién 5C (Pagina
5C-2).

Inspeccidn y ajuste de la cadena de transmision
BENL41K30206014

Remitase a "Inspeccion y ajuste de la cadena de transmision”
en la Seccion 3A (Pagina 3A-2).

Limpiezay lubricaciéon de la cadena de transmision
BENL41K30206015

Remitase a "Limpieza y lubricacion de la cadena de
transmision” en la Seccion 3A (Pagina 3A-3).

Inspeccion del sistema de frenos
BENL41K30206016

Zapata del freno
» Delantero: = (Pagina 4B-2)
» Trasera: = (Pagina 4C-2)

Disco de freno
» Delantero: = (Pégina 4B-7)
» Trasera: = (Pagina 4C-8)

Interruptor de luz de freno
» Delantero: = (Pagina 4A-11)
» Trasera: = (Pagina 4A-11)

Pedal del freno
Remitase a “Inspeccion y ajuste del peso del pedal del freno
trasero” en la Seccién 4A (Pagina 4A-15).

Inspeccidon del manguito de frenos
BENL41K30206017
Remitase a "Inspeccién del manguito de frenos" en la Seccion

4A (Pagina 4A-13).

Sustitucion del manguito de frenos
BENL41K30206018

» Delantero: = (Pagina 4A-18)
» Trasera: = (Pagina 4A-19)
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Inspeccién del liquido de frenos
BENL41K30206019

Remitase a "Comprobacion del nivel del liquido de frenos" en
la Seccion 4A (Pagina 4A-12).

Sustitucion del liquido de frenos
BENL41K30206020

Remitase a "Sustitucion del liquido de frenos" en la Seccion
4A (Pagina 4A-17).

Inspeccién de neuméticos
BENL41K30206021
Remitase a "Inspeccion y limpieza de neuméticos” en la

Seccion 2D (Péagina 2D-10).

Inspeccion del sistema de direccion
BENL41K30206022

« Inspeccion de la direccion del vehiculo en la Seccion 6B
(Pagina 6B-8). (GSX250)

« Inspeccion de la direccion del vehiculo en la Seccion 6B
(Pagina 6B-23). (GSX250)

Inspeccion de la horquilla delantera
BENL41K30206023

Remitase a "Inspeccion de la horquilla delantera del vehiculo”
en la Seccion 2B (Pagina 2B-2).

Inspeccion de la suspensidn trasera
BENL41K30206024

Remitase a "Inspeccién de la suspension trasera del vehiculo"
en la Seccién 2C (Péagina 2C-2).
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Inspeccion de pernos y tuercas del chasis

BENL41K30206025

Compruebe que todos los pernos y tuercas del chasis estan apretados a su par especificado.

1L41K3020001-01

[A]: GSX250F 7. Perno del disco del freno trasero (c): 8.5 N-m (0.87 kgf-m, 6.30 Ibf-ft)
[B]: GSX250 8. Tuerca del eje trasero (d): 65 N-m (6.6 kgf-m, 48.0 Ibf-ft)
1. Perno de montaje del calibre del freno 9. Perno de montaje del cilindro maestro del freno (e): 45 N-m (4.6 kgf-m, 33.5 Ibf-ft)
delantero trasero
2. Perno del disco del freno delantero 10. Perno de montaje del reposapies delantero (f): 13 N-m (1.3 kgf-m, 9.5 Ibf-ft)
3. Perno de unién del manguito del freno 11. Perno del soporte del cilindro maestro del freno (9): 10 N:m (1.0 kgf-m, 7.5 Ibf-ft)
delantero
4. Valvula de purga del aire de frenos 12. Tuerca del tubo de freno (h): 16 N-m (1.6 kgf-m, 12.0 Ibf-ft)
5. Eje delantero (a): 26 N-m (2.7 kgf-m, 19.5 Ibf-ft)
6. Perno del soporte del eje delantero (b): 23 N-m (2.3 kgf-m, 17.0 Ibf-ft)
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1L41K3020002-01

[Al: GSX250F 5. Tuerca del pivote del brazo giratorio (b): 65 N-m (6.6 kgf-m, 48.0 Ibf-ft)
[B]l: GSX250 6. Perno del manillar (c): 78 N-m (8.0 kgf-m, 57.5Ibf-ft)
1. Perno de sujecion superior de la horquilla 7. Tuerca de cabeza del vastago de direccion (d): 90 N-m (9.2 kgf-m, 66.5 Ibf-ft)
delantera
2. Perno de sujecion inferior de la horquilla 8. Perno del soporte de la barra del manillar (e): 7.5 N-m (0.76 kgf-m, 5.55Ibf-ft)
delantera
3. Tuerca de montaje superior del absorbedor 9. Tuerca del soporte de la barra del manillar
de impactos trasero
4. Tuerca de montaje inferior del absorbedor (a): 23 N-m (2.3 kgf-m, 17.0lbf-ft)
de impactos trasero




Mantenimiento y lubricacién: 0B-6

Puntos de lubricacion
BENL41K30206026
Una lubricacién adecuada es importante para un funcionamiento suave y una larga vida Util de cada pieza de la motocicleta. Los

principales puntos de lubricacién se indican de la manera siguiente.

NOTA

« Antes de lubricar cada pieza, limpie cualquier punto oxidado y elimine cualquier grasa, aceite, suciedad o
mugre.

e Lubrique las piezas expuestas que estén sujetas a 6xido, con un spray preventivo de 6xido siempre que se
haya conducido la motocicleta bajo condiciones de humedad o lluvia.

e Estafigura muestrala ubicacién del componente en GSX250F como ejemplo.

1L41K1020004-01

1. Pivote de la palanca del embrague 5. Cadena de transmision 1 Aplique aceite.

2. Mosquetén y pivote de soporte lateral 6. Pivote del pasador del reposapiés ,@1 . Aplique grasa

3. Pivote de la palanca de la caja de cambios 7. Soporte de la palanca del freno /@4 . Aplicar grasa de silicona.
4. Pivote del reposapies 8. Pivote del pedal del freno

Herramientas especiales y equipo

Material de mantenimiento recomendado

BENL41K30208001
NOTA

Los materiales de mantenimiento necesarios también se describen en:
“Puntos de lubricacion” (Pagina 0B-6)




0C-1 Datos de mantenimiento:

Datos de mantenimiento

Precauciones

Precauciones para los datos de mantenimiento

BENL41K30300001
NOTA
Las especificaciones y los datos de mantenimiento estan sujetos a cambios sin previo aviso.
Especificaciones
Especificaciones
BENL41K30307001
Dimensiones y masa de peso
Elemento Especificaciones Comentario
Longitud total 2010 mm (79.13 pulgadas) —
740 mm (29.13 pulgadas) GSX250F
Anchura total 805 mm (31.69 pulgadas) GSX250
Altura total 1035 mm (40.75 pulgadas) —
Base de la distancia entre ejes 1345 mm (52.95 pulgadas) GSX250F
) 1340 mm (52.76 pulgadas) GSX250
Huelgo al suelo 165 mm (6.50 pulgadas) —
Altura del asiento 800 mm (31.50 pulgadas) —
161 kg (355 Ibs) GSX250F

Masa de peso

160 kg (353 Ibs)

GSX250F (Sin
protecciéon Saree)

156 kg (344 Ibs)

GSX250

155 kg (342 Ibs)

GSX250 (Sin
protecciéon Saree)

Motor

Elemento Especificacion Comentario
Tipo 4-tiempos, refrigerado por aceite, OHC —
Ndmero de cilindros 1 —
Diametro interior 76.0 mm (2.992 pulgadas) —
Carrera 54.9 mm (2.161 pulgadas) —
Desplazamiento 249 cm® (15.195 cu. pulgadas) —
Ratio de compresién 10.7:1 —
Sistema de combustible Inyeccién de combustible —
Filtro del aire Elemento de tejido sin tejer —
Sistema de arranque Eléctrico —
Sistema de lubricacion Céarter de bafio de aceite —
Velocidad a ralenti 1500 + 100 r/min —
Tren de transmision

Elemento Especificacion Comentario
Embrague Mecanica, tipo multiplaca humeda —
Transmision Malla constante de 6 velocidades —

Modelo de cambio de marchas

1l-abajo, 5-arriba

Ratio de reduccién primaria

3.086 (71/23)

Bajo

2.500 (30/12)

26

1.687 (27/16)

Relacién de 32

1.315 (25/19)

transmision 42

1.111 (20/18)

53

0.954 (21/22)

Superior

0.826 (19/23)

Ratio de reduccioén final

3.076 (40/13)

Cadena de transmision

DID 520VF3, 108 eslabones




Datos de mantenimiento: 0C-2
Chasis
Elemento Especificacion Comentario
L. Muelle en espiral cilindrica, amortiguado con aceite, precarga
Suspensioén delantera —
del muelle
L . Tipo brazo oscilante, muelle en espiral cilindrica,
Suspension Trasera . . —
amortiguado con aceite, precarga del muelle
Carrera de la horquilla delantera 120 mm (4.72 pulgadas) —
Recorrido de la rueda trasera 133 mm (5.24 pulgadas) —
Angulo de direccién 35° (derecha e izquierda) —
Ruedecilla 24° 21’ GSX250F
24° 11 GSX250
Remolque 96 mm (3.78 pulgadas) GSX250F
95 mm (3.74 pulgadas) GSX250
Radio de giro 2.6 m (8.5 ft) —
Freno delantero Freno de disco —
Freno trasero Freno de disco —
Tamaiio del neumatico delantero 110/70R17M/C 54S, tubos —
Tamafio del neumético trasero 150/60R17M/C 66S, tubos —
Eléctrico
Elemento Especificacion Comentario
Tipo de encendido Encendido electronico (transistorizado) —
Bujia NGK MRS8E-9 —
Bateria 12V 21.6 kC (6.0 Ah) / 10HR —
Generador Generador C.A. monoféasico —
Fusible principal 20 A —
Subfusible 15A —
Fusible de la valvula del ABS 10A —
Fusible del motor ABS 15A —
Faro LED —
Luz de posicién LED —
Luz trasera/luz de frenos LED —
Testigo del intermitente 12Vi1oWwW —
Luz de la matricula LED —
Luz del panel de instrumentos LED —
Testigo del intermitente LED —
Testigo indicador de punto muerto LED —
Testigo de luz larga LED —
Testigo de la temperatura del motor LED —
Testigo de RPM del motor LED —
MIL LED —
Testigo indicador de funcionamiento
. LED —
incorrecto
Capacidades
Elemento Especificacion Comentario
Depésito de combustible 12.0 L (3.17 galones EE.UU., 2.64 galones Imperiales) —
Aceite de Cambio de_ aceitt_e 1180 ml (1.25 Cuartos de EE.UU., 1.04 cuartos i_mperi_ales) —
motor Con_ c_amblo de filtro 1200 ml (1.27 Cuartos de EE.UU., 1.06 cuartos !mper!ales) —
Revision 1800 ml (1.90 Cuartos de EE.UU., 1.58 cuartos imperiales) —
Datos de mantenimiento
BENL41K30307002

Dispositivos Eléctricos del Motor

Elemento Especificacién Estandar Limite
Tensién de la alimentacion del sensor IAP 45-55V —
Sensor IAP de tension pico Velocidad a ralenti a 1 0.789 — 4.000V —
atmosfera.
Tension de la alimentacion del sensor IAT 45-55V —
20 °C (68 °F) 2466 — 2682 Q —
IAT sensor de resistencia 40 °C (104 °F) 1161 — 1300 Q —
80 °C (176 °F) 351-391Q —
Tension de alimentacién del sensor ET 45-55V —




0C-3 Datos de mantenimiento:

Elemento Especificacion Estandar Limite
ET sensor de resistencia 20 °C (68 °F) 12170 -~ 13923 Q —
40 °C (104 °F) 5704 — 6724 Q —
80 °C (176 °F) 1569 — 1945 Q
Tension de alimentacion del sensor TP 45-55V —
Sensor TP de tensién pico Cerrada 0.65-075V —
Abierto 3.80 — 4.00V —
Resistencia de la valvula ISC Aproximadamente . 20 Q —
sensor HO2 de tension pico Velocidad a ralenti 0-1V —
Voltaje de la fuente de alimentacion del Tensién de la bateria .
calentador del sensor HO2
Resistencia del calentador del sensor HO2 20 °C (68 °F) 549-6.91Q —
Tension pico del sensor CKP Al arrancar 2V omas —
CKP sensor de resistencia 20 °C (68 °F) 104 — 156 Q —
Tension de alimentacion del sensor TO 45-55V —
sensor TO de tensién pico Normal 04-14V —
Inclinada 65 ° 3.7-44V —
TO sensor de resistencia 16500 — 22300Q —
Tension de la alimentacion ECM Tension de la bateria —
Piezas Mecanicas del Motor
Elemento Especificacion Estandar Limite
N° de I.D. de la carcasa del acelerador de 41K0 .

mano

Tamano del diametro interno de la carcasa del
acelerador de mano

34 mm (1.34 pulgadas)

Recorrido del cable del acelerador de mano

2.0-4.0 mm (0.079-0.16
pulgadas)

Velocidad a ralenti

Cuando el motor esta

1500 * 100r/min

caliente
Velocidad a ralenti rapida 1500 — 2400 r/min —
Presién de compresion 700 — 1100 kPa (7.1 — 600 kPa (6.1 kgf/cm?,

11.2kgflcm?, 102 — 160 psi) 87.0psi)

Admision 33.08 — 33.13 mm (1.302 — 32.78 mm (1.291

Altura de la leva 1.304 pulgadas) pulgadas)
Escape 32.86 — 32.91 mm (1.294 — 32.56 mm (1.282
1.295 pulgadas) pulgadas)

Huelgo del aceite del extremo del eje del arbol 0.033 - 0.066 mm (0.0013 — 0.150 mm (0.0059
de levas 0.0026 pulgadas) pulgadas)

I.D. del soporte del extremo del eje del arbol
de levas

22.012 - 22.025 mm
(0.8666 — 0.8671 pulgadas)

0O.D. del extremo del eje del arbol de levas

21.959 — 21.979 mm
(0.8645 — 0.8653 pulgadas)

|.D. del brazo oscilante

Admision y escape

12.003 — 12.018 mm
(0.4726 — 0.4731 pulgadas)

O.D. del eje del brazo oscilante

Admision y escape

11.981—-11.990 mm (0.4716
—0.4720 pulgadas)

Cuandoel | Admision | O-10—0.16 mm (0.0039 —
Huelgo de la valvula motor esta 0.0063 pulgadas) —
9 oo Escane | 0-20—0.26 mm (0.0079 -
P 0.0120 pulgadas)
L . Admision 29 mm (1.14 pulgadas) i
Diametro de la valvula Escape 24 mm (0.94 pulgadas)

Descentrado del vastago de la valvula

Admision y escape

0.05 mm (0.0019

pulgadas)
Descentrado radial del cabezal de la . 0.03 mm (0.0012
, Admisién y escape —
valvula pulgadas)
Grosor del cabezal de la valvula Admisién y escape — 0.5 mm (0.019
pulgadas)
Descentrado del vastago de la vélvula Admisién y escape — 0.35 mm (0.014
pulgadas)

0O.D. del vastago de la valvula

Admision

4.975-4.990 mm (0.1959 —
0.1965 pulgadas)

Escape

4.955-4.970 mm (0.1951 -
0.1957 pulgadas)




Datos de mantenimiento: 0C-4
Elemento Especificacion Estandar Limite
Anchura del asiento de la valvula Admision y escape 0.9-1.1mm (0.035-0.043 —
pulgadas)

I.D. de la guia de la valvula

Admision y escape

5.000-5.012 mm (0.1969 —
0.1973 pulgadas)

Guia de la valvula al huelgo del vastago de la
valvula

Admision

0.010-0.037 mm (0.0004 —
0.0015 pulgadas)

Escape

0.030 - 0.057 mm (0.0012 —
0.0022 pulgadas)

Longitud libre del muelle de la valvula

Admision y escape

43.6 mm (1.5716
pulgadas)

Precarga del muelle de la vélvula

Cuando se
comprime a .
38.5 mm Ade?(lgog y
(1.52 P
pulgadas)

150.6-173.4N (154 -17.7
kgf, 33.9— 39.0 Ibf)

Distorsion del cabezal del cilindro

0.05 mm (0.0019

pulgadas)
Distorsion del cilindro — 0.05 mm (0.0019
pulgadas)
Diametro interior del cilindro 76.000 - 76.015 mm 76.122 mm (2.9969
(2.9921 — 2.9927 pulgadas) pulgadas)
y o Mida a 11 mm (043 1 75 955 _ 76.002 (2.9904 - |  75.880 mm (2.9874
Diametro del pistén pulgadas) del extremo del
faldon. 2.9922 pulgadas) pulgadas)
Huelgo del pistén al cilindro 0.008 — 0.05 mm (0.0003 —| 0.120 mm (0.0047
9 P 0.0019 pulgadas) pulgadas)
1a L 0.180 mm (0.0071
. i pulgadas)
Huelgo del anillo del pistén a la ranura 5 — 0.150 mm (0.0059
pulgadas)
1a 0.81 —0.83 mm (0.0319 — .
0.0327 pulgadas)
. _— 0.81 —0.83 mm (0.0319 —
a J—
Anchura de la ranura del anillo del pistén 2 0.0327 pulgadas)
Aceite 1.51 - 1.58 mm (0.0594 — .
0.0602 pulgadas)
1a 0.77 - 0.79 mm (0.0303 — .
. . 0.0311 pulgadas)
Grosor del anillo del piston 5 0.77 = 0.79 mm (0.0303 — —
0.0311 pulgadas)
1a Approx. 8.0 mm (0.315 6.4 mm (0.252
. . . L pulgadas) pulgadas)
Espacio del extremo libre del anillo del pistdn 5 Approx. 8.2 mm (0323 6.6 mm (0.260
pulgadas) pulgadas)
1a 0.15-0.27 mm (0.0059 — 0.50 mm (0.020
. . iy 0.0106 pulgadas) pulgadas)
Tapon del extremo del anillo del pistdn 5 0.15 = 0.27 mm (0.0059 — .50 mm (0.020
0.0106 pulgadas) pulgadas)
LD. del perno del pistén 17.002 — 17.008 mm 17.030 mm (0.6705
- celp P (0.6694 — 0.6696 pulgadas) pulgadas)
O.D. del perno del piston 16.991 — 17.000 mm 16.980 mm (0.6685
- detp P (0.6689 — 0.6692 pulgadas) pulgadas)
LD, del extremo pequefio de la biela 17.010 - 17.018 mm 17.040 mm (0.6709
= Peq : (0.6697 — 0.6700 pulgadas) pulgadas)

Desviacién de la biela

3.0 mm (0.12 pulgadas)

Espacio lateral del extremo grande de la biela

0.10 — 0.45 mm (0.004 —
0.018 pulgadas)

1.0 mm (0.04 pulgadas)

Extremo grande de la biela

21.95—-22.00 mm (0.864 —
0.866 pulgadas)

Carter del ciglienal a la anchura del carter

65.9 —66.1 mm (2.594 —
2.602 pulgadas)

Huelgo de la boquilla del cigtiefial

0.02T — 0.07 mm (0.0008T —
0.0027 pulgadas)




0C-5 Datos de mantenimiento:

Elemento Especificacion Estandar Limite
s 0.080 mm (0.0031
Desgaste del ciglienal —
pulgadas)
Longitud libre del muelle del equilibrador — 10.3 mm (0.406
pulgadas)
Sistema de lubricacion del motor
Elemento Especificacion Estandar Limite
- . o 0 . | 30—70kPa (0.3 - 0.7 kgf/
Presion del aceite A 60°C (140 °F), 3000 r/min cm2, 4.35—10.2 psi) —
1180 ml (1.25 Cuartos de
Cambio de aceite EE.UU., 1.04 cuartos
imperiales)
1200 ml (1.27 Cuartos de
Cantidad necesaria de aceite de motor Cambio de aceite y filtro EE.UU., 1.06 cuartos —
imperiales)
1800 ml (1.90 Cuartos de
Recorrido del motor EE.UU., 1.58 cuartos
imperiales)
Tension de la alimentacion del relé del L .
. . - Tension de la bateria —
ventilador de refrigeracion
DESCONECTADA — Aproximadamente 150 °C
Temperatura operativa del ventilador de CONECTADA (302.0 °F) B
refrigeracion CONECTADA — Aproximadamente 148 °C
DESCONECTADA (298.4 °F) T
Sistema de combustible
Elemento Especificacion Estandar Limite
Tension de la alimentacion del inyector de L .
) Tension de la bateria —
combustible
Resistencia del inyector de combustible 22 °C (71.6 °F) 11.4-126 Q —
Tension de la alimentacion FP Tension de la bateria —
55,6 ml (1.88 onzas de
Cantidad de descarga FP Por cada 10 segundos EE.UU. 1.96 Onzas —
imperiales) o mas
L . 288 - 300 kPa (2.9 - 3.1 kgf/
Presion del combustible cm2, 41.8 - 43.5 psi) —
Sistema de Encendido
Elemento Especificacion Estandar Limite
Tipo NGK: MR8E-9
Bujia . 0.8-0.9 mm (0.031-0.035 —
Espacio
pulgadas)
Rendimiento de la bujia A 1 atmésfera 8 mm (0.3 pulgadas) o mas —
TenS|on' pico primaria de la bobina de 80 V 0 mas .
encendido
. . . . A 25°C (77 Primario 2000 - 3500 Q
Resistencia de la bobina de encendido °F) Secundario 16000 = 20000 O —
Sistema de Arranque
Elemento Especificacion Estandar Limite
Longitud de la escobilla del motor del estarter 9 mm (0.35 pulgadas) 4.5 mm (0.18 pulgadas)
Resistencia del relé de arranque 3-6Q —




Datos de mantenimiento: 0C-6
Sistema de carga
Elemento Especificacion Estandar Limite
Fuga de corriente de la bateria 3 mA o menos —
Tension regulada Salida de | 5000 r/min 14.0-15.0V —
carga
Resistencia de la bobina del generador 01-15Q —
Cuando el
Tension sin carga del generador motor estd | A 5000 r/min Mas de 65 V (AC) —
frio
Tiempo de recaraa Carga estandar 0.6 A durante 5 to 10 horas .
P 9 Carga rapida 6 A durante 0.5 horas
Potencia maxima del generador A 5000 r/min Aproximadamente 275 W —
Bateria Designacion de tipo ETZ-7/YTZ7 .
Capacidad 12V 21.6 kC (6 Ah)/ 10 HR
Suspensién Delantera
Elemento Especificacion Estandar Limite
Sin muelle, | GSX250F 112 mm (4.41pulgadas) —
tubo interno /
Nivel de aceite de la horquilla delantera externo GSX250 108 mm (4.25 pulgadas) .
totalmente
comprimido
Longitud libre del muelle de la horquilla GSX250F 312.3 mm (12.30 pulgadas) 3O§ulrgqu(a132).1
delantera GSX250 321.4mm (12.65 puigadas) | 315mm (12.4 pulgadas)
463 ml (15.66 onzas de
GSX250F EE.UU., 16.30 Onzas —
. . imperiales)
Aceite para horquillas Each leg 438 mi (14.81 onzas de
GSX250 EE.UU., —
15.42 Onzas imperiales)
Suspensién Trasera
Elemento Especificacion Estandar Limite
Ajustador del muelle del absorbedor de Posicion 32 del extremo mas .
impactos trasero suave
Descentrado del eje del pivote del brazo . 0.3 mm (0.011
giratorio pulgadas)
Ruedas y neumaticos
Elemento Especificacion Estandar Limite

Descentrado de la llanta.

Delantero | Axial y radial

2.0 mm (0.08 pulgadas)

Trasero Axial y radial

2.0 mm (0.08 pulgadas)

Descentrado del eje de la rueda

Delantero y trasero

0.25 mm (0.010

pulgadas)
Tamafo de neumatico Delantero 110/70R17M/C 54S o
Trasero 150/60R17M/C 66S
Tino de neumatico Delantero MRF / REVZ - FC2 .
P Trasero MRF / REVZ - C2
1.6 mm (0.062
Profundidad | Delantero - ulgadas)
Profundidad de la banda de rodadura pu'g
recomendada 2.0 mm (0.078
Trasero —
pulgadas)
200 kPa (2.00 kgficm?, 29
e Delantero .
Conduccién psi) .
en solitario 225 kPa (2.25 kgf/cm?, 33
. . . Trasero psi)
Presion de los neumaticos de hinchado en frio 500 kPa (2.00 kgffomZ, 29
. Delantero .
Conduccién psi) .
dual 225 kPa (2.25 kgf/cm?, 33
Trasero .
psi)
Tamario de la llanta Delantero 17M/C x MT3.00 .
Trasero 17M/C x MT4.00




0C-7 Datos de mantenimiento:

Cadena de transmision / tren de transmision / eje de transmision:

Elemento Especificacion Estandar Limite
Cadena de transmisién Tipo DID 520VF3 —
Eslabones 108 Eslabones —

Longitud de 20 pasos de la cadena de

319.4 mm (12.57

transmision pulgadas)
Holgura de la cadena de transmision Soporte lateral 20-30mm (0.79-1.18 —
pulgadas)
Sistema y diagndéstico de control de frenos
Elemento Especificacion Estandar Limite
Altura del pedal del freno trasero 39 -49mm (1.6-1.9 —
pulgadas)
Delantero Aproximadamente 12 mm
Diametro interno del cilindro maestro / (0.47 pulgadas) i
diametro del piston Trasero Aproximadamente 12 mm
(0.47 pulgadas)
Frenos Delanteros
Elemento Especificacion Estandar Limite

Grosor del disco del freno delantero

4.5 mm (0.18 pulgadas)

4.0 mm (0.16 pulgadas)

Desviacién del disco del freno delantero

0.30 mm (0.012

pulgadas)
Diametro interno del cilindro del calibre del Aproximadamente 28 mm
freno delantero / diametro del piston (1.10 pulgadas) B
Frenos Traseros
Elemento Especificacion Estandar Limite
Espesor del disco de freno trasero 4.5 mm (0.18 pulgadas) |4.0 mm (0.16 pulgadas)
Desgaste del disco del freno trasero — 0.3 mm (0.012
pulgadas)
Diametro interno del cilindro del calibre del Aproximadamente 32 mm
freno delantero / didmetro del piston (1.3 pulgadas) T
ABS
Elemento Especificacion Estandar Limite
Delantero 0.28 — 1.45 mm (0.011 — L
Sensor de velocidad de la rueda — huelgo del 0.057 pulgadas)
rotor del sensor Trasero 0.28 = 1.45 mm (0.011 — .
0.057 pulgadas)
Transmision manual
Elemento Especificacion Estandar Limite
NC 1 0.1-0.3 mm (0.004 - 0.012 0.5 mm (0.020
Huelgo de la horquilla de la caja de cambios al ) pulgadas) pulgadas)
surco o 0.1-0.3 mm (0.004 - 0.012 0.5 mm (0.020
N°.2
pulgadas) pulgadas)
NC 1 5.0-5.1 mm (0.197 — 0.201
Anchura del surco de horquilla de la caja de ’ pulgadas)
cambios o 5.0 -5.1mm (0.197 — 0.201 o
N°.2
pulgadas)
NC 1 4.8-49mm (0.189-0.193
. . . ) pulgadas)
Grosor de la horquilla de la caja de cambios o2 48-49mm (0.189-0.193 —
' pulgadas)

Altura de la palanca de la caja de cambios

43 — 57 mm (1.693 — 2.244
pulgadas)




Datos de mantenimiento: 0C-8
Embrague
Elemento Especificacion Estandar Limite
. 10— 15 mm
Recorrido de la palanca del embrague (0.4 — 0.6 pulgadas) —
NC 1 29-3.1mm (0.114 -0.122 2.6 mm (0.102
’ pulgadas) pulgadas)
Grosor del plato conductor o 29-31mm(0.114—-0.122| 2.6 mm (0.102
N°.2
pulgadas) pulgadas)
NC 1 13.7 - 13.8 mm (0.539 — 13.2 mm (0.520
Anchura del gancho de la placa de ’ 0.543 pulgadas) pulgadas)
transmision NC 2 13.7 - 13.8 mm (0.539 — 13.2 mm (0.520
) 0.543 pulgadas) pulgadas)
Distorsion del plato conducto — 0.10'mm (0.004
pulgadas)
Longitud libre del muelle del embrague 41.0 mm (1.614 pulgadas) 39.0 mm (1.535
pulgadas)
Direccion / Manillar
Elemento Especificacion Estandar Limite
— . . ., 2-5N(0.21 - 0.50 kgf,
Fuerza inicial de la tension de la direccion 0.45 — 1.12 Ibf) —
Sistemas de cableado
Elemento Especificacion Estandar Limite
Principal 20 A —
Motor ABS 15 A —
- . Valvula del ABS 10 A —
Tamafio del fusible SUB 15A —
Ventilador de refrigeracion 10 A —
Sefial 10 A —
Sistemas de iluminacion
Elemento Especificacion Estandar Limite
Faro HliyLO LED —
Luz de estacionamiento o posicidn LED —
Luz de frenos / luz trasera LED —
Testigo del intermitente 12V1I0W x4 —
Luz de matricula LED —
Medidor de combinacion / Medidor de combustible /Claxon:
Elemento Especificacion Estandar Limite
Luz del panel de instrumentos LED —
Testigo de RPM del motor LED —
Testigo del intermitente LED —
Testigo de luz larga LED —
Testigo indicador de punto muerto LED —
Testigo de la temperatura del motor LED —
MIL LED —
Testigo indicador de funcionamiento LED .

incorrecto




0C-9 Datos de mantenimiento:

Informacién acerca de los cierres de presion
BENL41K30307003

Cierres de presion métricos

La mayoria de las cierres de presidon que se usan en este
vehiculo son cierres de presion métricos definidos por ISO y
por JIS. Cuando sustituya cualquier cierre, es de vital
importancia que los cierres de sustitucion sean del diametro
correcto, del roscado correcto y de la fuerza correcta.

AVISO

Combinar cierres macho con cierres hembra con
diferentes roscados dafiar4d ambos cierres.

Es importante tener en cuenta que incluso cuando
el diametro nominal (1) de los roscados es el
mismo, los cierres definidos por ISO y JIS pueden
tener un roscado diferente (2) o una anchura
diferente entre planos (3). Remitase a la siguiente
tabla para ver estas diferencias.

Antes de instalar un cierre, compruebe que tenga
el roscado correcto y después atornillelo en la
superficie de ajuste a mano. Si el cierre esta
demasiado apretado para girarlo a mano, su
roscado puede ser diferente del de la superficie de
ajuste.

Tabla comparativa de cierres principales JIS-TO-ISO

Diametro nominal

M6 | M8 | M10 | M12 | M14

Roscado 1.0 | 125|125 125| 15
JIS Anchura entre 10 12 14 17 19

planos

Roscado 1.0 {125 15| 15| 15
ISO Anchura entre 10 13 16 18 21

planos

3
)
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Pares de apriete estandares

Identificador de fuerza del cierre

Las clases de fuerza usadas principalmente de cierres
métricos son 4T, 6.8, 7T y 8.8. La clase de fuerza se indica por
un numero o linea radial estampado en la cabeza de cada
perno. Algunas tuercas métricas tienen un numero troquelado,
6 u 8 en los extremos de sus superficies. La figura muestra las
diferentes marcas de fuerza.

Cuando sustituya los cierres métricos, use pernos de la misma
fuerza, clase o una clase superior que los pernos y tuercas
originales. Asimismo es importante sustituir los pernos con el
diametro y roscado correctos. Los pernos y tuercas de
sustitucion correctos estan disponibles como piezas de
repuesto SUZUKI.

Pernos y tuercas del chasis tuercas y pernos métricos:
Numeros o marcas de clase de fuerza (Cuanto mayor sea el
numero, mayor sera la fuerza).

1E31J1030002-01

1. Identificacion de fuerza de tuerca

Cada cierre debe apretarse al par especificado en cada seccién. Si no se proporciona ninguna descripcion o especificacion de par
en la seccion relevante, remitase al siguiente cuadro de par de apriete para ver el par aplicable a cada cierre. Cuando se usa un
cierre de mayor fuerza que el original, use el par especificado para el cierre original.
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NOTA

« Para pernos embridados, tuercas embridadas y tuercas de seguridad de las clases de fuerza 4T y 7T, afiade el
10% de pares de apriete aplicables dados en el siguiente cuadro.

« El siguiente cuadro es aplicable s6lo cuando las piezas cerradas estan fabricadas en acero o en una aleacion

ligera.

Cuadro de par de apriete

. Diametro de roscado (diametro nominal) (mm)
Fuerza Unidad — 5 6 8 | 10 | 12 | 14 | 16 | 18
Cierre de una clase de fuerza equivalente a N-m 15 3.0 5.5 13 29 45 65 105 160
a7 kgf-m | 0.15 | 0.31 | 056 | 1.3 3.0 4.6 6.6 10.7 16.3
> Ibf-ft 1.5 25 4.0 9.5 215 | 335 | 48.0 77.5 118.0
S /ﬁﬁ‘
” IE31J1030003-01
Cierre de una clase de fuerza equivalente a N-m 2.4 4.7 8.4 20 42 80 125 193 280
6.8 kgf-m | 0.24 | 048 | 0.86 | 2.0 4.3 8.2 12.7 19.7 28.6
Ibf-ft 2.0 3.5 6.5 15.0 | 31.0 | 59.0 | 92.5 | 142.5 | 206.5
Q)
IE31J1030004-01
Cierre embridado de una clase de fuerza N-m 2.4 4.9 8.8 21 44 84 133 203 298
equivalente a 6.8 kgf-m | 0.24 | 0.50 | 0.90 2.1 4.5 8.6 13.6 20.7 30.4
*: Tuerca de seguridad (6 fuerza) Ibf-ft 2.0 4.0 6.5 155 | 325 | 62.0 | 98.5 | 150.0 | 220.0
*
& & @
IE31J1030005-01
Cierre de una clase de fuerza equivalente a N-m 2.3 4.5 10 23 50 85 135 210 240
T kgf-m | 0.23 | 0.46 1.0 2.3 51 8.7 13.8 21.4 245
iﬁb ﬁ Ibf-ft 2.0 35 7.5 170 | 37.0 | 63.0 | 99.5 | 155.0 | 177.0
IE31J1030006-01
Cierre de una clase de fuerza equivalente a N-m 3.1 6.3 11 27 56 105 168 258 373
8.8 (perno) o 8 (tuerca) kgf-m | 0.32 | 0.64 1.1 2.8 57 | 10.7 | 17.1 26.3 38
Ibf-ft 2.5 5.0 8.5 20.0 | 415 | 775 | 1240 | 1905 | 275.5
IE31J1030007-01
Cierre embridado de una clase de fuerza N-m 3.2 6.5 12 29 59 113 175 270 395
equivalente a 8.8 (perno) o 8 (tuerca) kgf-m | 0.33 | 0.66 1.2 3.0 6.0 115 | 17.8 275 40.3
~ Ibf-ft 2.5 5.0 9.0 215 | 435 | 835 | 129.0 | 1995 | 2915
IE31J1030008-01
Tornillo con forma de pequefia corona Anchura entre planos | Diametro de roscado Unidad
Peq “b” [mm] “a" [mm] N-m | kgf-m | Ibfft
7 5 4.5 0.46 3.5
8 6 10 1.0 7.5

1D26J1030004-01

*. Tuerca de seguridad
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Material de mantenimiento recomendado

BENL41K30308002

Material

Producto recomendado SUZUKI o especificacion Nota

Aceite de horquilla

TIPO 1F o equivalente

ACEITE DE HORQUILLA ENDURANCE

& (Pagina 0C-11)

Recomendacion de liquidos / aceite / combustible
BENL41K30308001

Combustible

AVISO

No use gasolina con plomo. Si se usa, se dafiara el
motor y el sistema de control de emisiones.

Use gasolina sin plomo con un octanaje de 91 RON o
equivalente.

Se puede usar gasolina sin plomo que contiene hasta el 5% o
10% de etanol por volumen. Use la gasolina recomendada
segun la etiqueta de la gasolina.

Aceite de motor

Use aceite de motor genuino Suzuki o equivalente.

Si no dispone de aceite de motor genuino Suzuki, seleccione
un aceite de motor adecuado conforme a la siguiente directriz.

Aceite de motor

Clasificacion de servicio API SG, SH, SJ, SL, SM o SN

Estandar JASO T903 MA

Viscosidad SAE 10W-40

Si no dispone de aceites de motor SAE 10W-40 seleccione
aceites de un grado de viscosidad adecuada conforme al
siguiente cuadro.

AVISO

Cuando use aceite de motor de 10W-30, use
solamente la clasificacion SG, SH, SJ o SL API. Si
no se usa este aceite, se produciran dafos en el

motor.
S-S0 IOANLED
ACEITE DE 1S40 15W-50
MOTOR 10/-80  100W-50

TEMPE- G| 302010 0 10 20 30 40
RATURA ST 23 —4 14 32 50 68 28 104

IF34J1030001-01
Suzuki no recomienda el uso de aceites de motor que tenga
una indicacion de “CONSERVANTS DE ENRGIA” o
“CONSERVANTES DE RECURSOS” en el simbolo de servicio
API para ninguna de sus motocicletas / ATV. Pueden afectar la
vida util del motor y el rendimiento del embrague.

7 10W-40/ @
o

SAE
10W-40

¥ CONS®

@ |

1D26J1030005-02

Liquido de frenos
Especificacion y clasificacion
Delantero: DOT 3 or DOT 4
Trasera: DOT 4

A ADVERTENCIA

Como el sistema de frenos de esta motocicleta lo
ha llenado el fabricante de liquido de frenos
basado en glicol, no use o mezcle diferentes tipos
de liquidos como aquellos basados en silicona o
basados en petrdleo para llenar el sistema; en
caso contrario, se pueden producir dafios graves.
No use liquido de frenos extraido de recipientes
antiguos, usados o sin sellar.

Nunca reutilice el liquido de frenos que quede de
un mantenimiento anterior, y que se haya
guardado durante un periodo prolongado de
tiempo.

Aceite de horquilla delantera
ACEITE DE HORQUILLA ENDURANCE TIPO 1F o
equivalente

Aceite para horquillas (TIPO DE ACEITE PARA
HORQUILLA DE DURACION 1F o equivalente)
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Herramienta especial

NOTA

BENL41K30308003

Torx® es la marca registrada de Division Camcar de Textron inc. EE.UU.

Alicates para el Anillo
Resorte (Externos)

Alicates del anillo
retenedor (Internos)

Conjunto del indicador
del cilindro

Galga de cuadrantes
(1x0.001 mm)

Galga de cuadrantes
(10 x 34 mm)

Galga de cuadrantes
(10 x 0.01 mm)

Mandril del indicador
de dial

Accesorio del
micrémetro

/2

Indicador de grosor

Indicador de profundidad
del neumatico

Indicador de grosor

Bloques en V

09900-22301
Plastigage (0.025-0.076
mm)

09900-22302
Plastigage (0.051 -0.152
mm)

Indicador de diametro
interior pequefo (10— 18
mm)

Indicador de diametro
interior pequefo (18 — 35
mm)

S

§

99000F10057C000
Instalador del sello de
aceite (asa con 5 pilotos)

O

99000F10051C000
Desincrustante del
cojinete del cabezal del
cilindro

Tacédmetro digital

09904-41031
Conjunto de SDS -l

09904-41040
Conjunto del SDS-II
(osciloscopio)
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09904-41051
Cable de conversion

99000F10038C000
Instalador del ciglefial

99000F10616C000
Instalador del cojinete
del cigiiefial

99000F10651C000
Instalador del espaciador
del cigiefial (29 mm)

09910-60620
Llave ajustable

Micrémetro (0 - 25
mm)

99000F10040C000
Retirador del sello del
aceite

99000F10053C000
Instalador del cojinete

Indicador de compresién

99000F10433C000
Indicador de presion de
aceite del adaptador con
manguito

99000F10041C000
Indicador de presion del
aceite

99000F10240C000
Indicador de presion del
adaptador

%%E%N

Juego de etiquetas de la
vélvula

99000F10054C000
Compresor del muelle de
la valvula

Pinzas

99000F10242C000
Mecanismo del cojinete
del cigtiefal

99000F10048C000
Separador del carter

99000F10034C000
Soporte del buje de la
camisa del embrague

09921-20240
Eliminador de cojinete

G\%
@, %;
X'o\’r

®
99000F10647C000
Conjunto de
herramientas de utillaje
de remachado / Corte de
cadena de transmision

)

99000F10129C000
Retirador del cojinete del
casquillo de apriete de
17 mm

09924-84510
Instalador del cojinete

Juego de tomas de bujia

Herramientas Torx®
(JT30H)

(@

Portaherramientas Torx®
(3/8 sq.)
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99000F10050C000 9900F10129C000 99000F10617C000 99000F10646C000 99000F10098C000
N.R.B. agente de Removedor de rotor Soporte del rotor del Porta pifién del arbol de |Soporte del rotor
mudanzas cojinete levas

> J
99000F10304C000 99000F10304C000 99000F10036C000 99000F10577C000 99000F10579C000

Interruptor de seleccion
de modo (2 patillas)

Interruptor de seleccion
de modo (6 patillas)

Tuerca del vastago de la
direccion

Asa en T con toma (22

Toma (28mm)

99000F10305C000
Indicador de presion del
combustible (600 kPa)

99000F10648C000

Enchufe de tuerca de
direccion (30 mm)

99000F10280C000
Instalador del sello de
aceite TFF (41 mm)

09941-34513
Instalador del cojinete

99000F10047C000
Instalador de carreras de
direccion mas bajo

09943-74111
Nivel de aceite de la
horquilla delantera

99000F10033C000
Instalador de carreras de
direccion

99000F10061C000
Eliminador de carrera de
direccién

99000F10262C000

Sustituto del perno del
pistén

99000F10248C000
Abrazadera de montaje
del motor
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Precauciones

Precauciones

Precauciones para el motor
BENL41K31000001

Remitase a "Precauciones Generales" en la Seccion 00 (Pagina 00-1), "Precauciones del mantenimiento del circuito eléctrico" en
la Seccién 00 (Pagina 00-2) y "Precauciones del probador de circuitos" en la Seccién 00 (Pagina 00-8) y "Precauciones para SDS-
Il "en la Seccion 00 (Pagina 00-8).



1A-1 Diagnostico e informacion general del motor:

Diagnostico e informacion general del motor

Precauciones

Precauciones para laresolucién de problemas del DTC
BENL41K31100001

Remitase a "Precauciones Generales" en la Seccién 00 (Pagina 00-1), "Precauciones del mantenimiento del circuito eléctrico” en
la Seccién 00 (Pagina 00-2) y "Precauciones del probador de circuitos" en la Seccién 00 (Pagina 00-8) y "Precauciones para SDS-
Il "en la Seccion 00 (Pagina 00-8).

NOTA
Tras reparar el problema, retire el DTC usando la herramienta especial. (Pagina 1A-13)

Descripcion general

Descripcién del sistema de control de motor

BENL41K31101001
+ EI ECM controla el control del motor de esta motocicleta.
Elemento Description
El ECM controla el inyector de combustible e inyecta combustible en la cantidad mas
Control de inyeccion adecuada y en los tiempos mas adecuados. Asimismo, el ECM detiene el control del

inyector de combustible basédndose en el motor y las condiciones de conduccion.

El ECM controla la bobina de encendido y el encendido de la bujia en los tiempos de
encendido mas adecuados basandose en el motor y las condiciones de conduccion
(por ejemplo, arranque del motor, velocidad a ralenti, conduccion normal, aceleracion,
deceleracion, etc.)

El ECM realiza el control de encendido o apagado de la bomba de combustible
Control de la bomba de combustible basandose en la posicién del selector de encendido y las condiciones operativas del
motor.

ECM calcula la cantidad de aire de retorno basandose en el motor y las condiciones
de conduccién y controla la valvula del ISC y la velocidad a ralenti constante.

Control del relé de arranque » EI ECM realiza el control de encendido o apagado del relé del estarter para operar
el motor del estarter correspondiente al estado del selector de encendido y la
actuacion del interruptor del estarter.

« EI ECM controla el sistema easy start. (Pagina 1A-3)

Control de encendido

Control de velocidad a ralenti

Control del relé del ventilador de El ECM controla el encendido o apagado del relé del ventilador de refrigeracion para

refrigeracion operar el ventilador de refrigeracion basandose en la condicién de la temperatura del
motor.

Control de la valvula del solenoide de El ECM realiza el control de encendido o apagado de la valvula del solenoide de

control de purga del sistema EVAP control de la purga del sistema EVAP basandose en el motor y en las condiciones de
conduccion.

Control del calentador del sensor HO2 E(él\zll controla el calentador en el sensor HO2 y realiza la activacion precoz del sensor

Control de salida de sefal de la velocidad |El ECM monitoriza el sensor CKP y transmite la sefal de velocidad del motor al

del motor medidor de combinacion.

El ECM usa la comunicacion en serie para comunicarse con el medidor de
combinacién. Y el medidor de combinacion controla el MIL y el testigo de la
Control de salida de sefial de temperatura del motor basandose en la sefial de comunicacion recibida desde el
comunicacion en serie ECM.

* MIL: =(Pagina 1A-3)

+ Testigo de la temperatura del motor: < (Pagina 9C-1)

» EI ECM tiene una funcion de autodiagnéstico que detecta un funcionamiento incorrecto del sistema. Cuando se detecta
cualquier funcionamiento incorrecto, el
ECM realiza una funcion salvafallos basandose en el nivel del funcionamiento incorrecto.

— Self-diagnosis function: = (Pagina 1A-3)
— Funcién salvafallos: = (Pagina 1A-15)

« EI ECM recibe la sefal de la velocidad del vehiculo usando la sefal del sensor de la rueda trasera de la unidad / HU de control
del ABS.
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1A-2

Diagrama de entrada / salida del sistema de control del motor
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1A-3 Diagnostico e informacion general del motor:

Descripcién del sistema de arranque facil
BENL41K31101002

Este modelo ha adoptado un sistema de arranque facil que
opera arrancando continuamente durante un periodo de
tiempo especificado sin tener que pulsar continuamente el
interruptor del estarter.

» EI ECM monitoriza diversas sefiales y una pulsacion del
interruptor del estarter hace que el relé del estarter entre en
la posicion ON para operar el motor del estarter hasta que
se arranca el motor. Sin embargo, si el motor no puede
arrancarse dentro del tiempo especificado, el ECM fija el
relé del estarter en la posicion OFF.

» Cuando el selector de encendido esta en la posicién ON, el
interruptor de parada del motor esta en la posicion “RUN” y
juzgando las condiciones de todos los siguientes factores,
el ECM controla el relé del estarter para que esté en la
posicion ON. Sin embargo, respondiendo a cualquiera de
las siguientes condiciones, el ECM fija el relé del estarter en
la posicion OFF.

— Estado del interruptor GP o del interruptor de posicion de
la palanca del embrague

— Estado del interruptor del estarter
— Estado del arranque del motor

NOTA

Cuando el motor no arranque facilmente, sujete la
palanca del embrague y pulsar el interruptor del
estarter de forma continuada permite el arranque
continuo.

Funcién de autodiagndstico
BENL41K31101003

El ECM lleva incorporada la funcién de autodiagnoéstico. La
funcion tiene dos modos, “Modo usuario” y “Modo
concesionario”.

Modo usuario

El ECM advierte a los conductores para que conecten el MIL
(1) o hace que parpadee dependiendo del lugar del fallo o de
su contenido. Al mismo tiempo, se indican alternativamente
“FI” (2) y el cuentakilémetros parcial o se indica “FI” en la
pantalla LCD.

Y el ECM desconecta el MIL cuando detecta 3 D/C correctos
de forma continuada tras detector la primera anormalidad..

IL41K1110003-01

Suplementacion

* Y el ECM desconecta el MIL cuando detecta 3 D/C
correctos de forma continuada tras detector la primera
anormalidad.

» Cuando se detecta bateria baja, el MIL repite un parpadeo
rapido tres veces.

» El ciclo de conduccion (D/C) indica el ciclo que empieza
desde la conexion del selector de encendido, pasando por
el arranque del motor hasta el apagado del selector de
encendido. Los 3 ciclos de conduccién son el término que
se repite 3 veces del ciclo arriba mencionado.

» La pantalla LCD indica “CHEC” cuando no se recibe
comunicacién del ECM durante 3 segundos 0 mas.
< (Pagina 9C-1)

Modo concesionario

Para comprobar la funcién de los dispositivos del sistema de

control del motor, se proporciona el modo concesionario. En

esta comprobacion es necesaria la herramienta especial para

leer el cédigo de los elementos con funcionamiento incorrecto.

+ La funcion defectuosa se memoriza en el ECM. Use el
acoplador de herramientas especiales para conectar el
acoplador de seleccién de modo (6P).

Herramienta especial
Interruptor de seleccion de modo (6 Patillas)

» El cédigo de funcionamiento incorrecto memorizado (1) se
indica en la pantalla LCD.

1L41K1110090-03

» Funcionamiento incorrecto significa que el ECM no recibe
una sefial normal de los dispositivos. Estos dispositivos
afectados se indican en el formulario de codigos.

NOTA

Antes de comprobar el cddigo de funcionamiento
incorrecto, no desconecte el acoplador ECM.

Si se desconectaun acoplador del ECM se borrala
memoria de los cddigos de funcionamiento
incorrecto y no se puede comprobar el cédigo de
funcionamiento incorrecto.
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Ubicacion del acoplador de diagnéstico

El acoplador de selecciéon de modo (6P) (1) esta situado bajo
el asiento trasero. Este acoplador puede usar la herramienta
SDS-Il y la tabla de conversion OBD.

Herramienta especial
Cable de conversion

Tabla de comparacién del nombre DTC

1L41K1110002-01

BENL41K31101004

Remitase a “Ubicacion de los componentes del sistema de control del motor” (Pagina 1A-7).
La comparacién con los términos usados en el nombre DTC y en este manual de servicio se muestran en la tabla que aparece

debajo.

Términos en DTC

Términos en el manual de servicio

Banco del calefactor del sensor de HO2 1 Sensor 1

Calentador del sensor HO2

Sensor IAT (1) Sensor |IAT

Sensor ECT Sensor ET

Sensor TP / Interruptor “A” Sensor TP

Banco de sensores O2 1 Sensor 1 Sensor HO2

Cilindro del inyector 1 Inyector de combustible
Sensor CKP "A" Sensor CKP

Bobina de encendido "A"

Bobina de encendido

Valvula de control de la purga del sistema EVAP

Vélvula del solenoide de control de la purga del sistema EVAP

Ventilador 1

Ventilador de refrigeracion

Sensor de la velocidad del vehiculo “A”

Sensor de velocidad de la rueda trasera

Sistema ISC

Valvula ISC
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Diagrama Esquematico y de Enrutamiento

Diagrama del cuadro del sistema de control del motor

BENL41K31102001
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Diagnéstico e informacién general del motor:

1A-6

1. ECM 12. Interruptor GP 23. Ventilador de refrigeracién 34. Circuito de fuerza motriz del
relé del ventilador de
refrigeracion

2. Interruptor de encendido 13. Almohadilla del medidor de 24. Valvula ISC 35. Circuito de salida de la sefial de

combinacion velocidad del motor

3. Interruptor de parada del motor 14. Unidad de control de ABS / HU 25. CPU 36. Circuito de comunicacion en
serie

4. Interruptor del estarter 15. Bomba de combustible 26. Circuito de alimentacion 37. Circuito de fuerza motriz de la
valvula ISC

5. Sensor HO2 16. Inyector de combustible 27. Circuito de fuerza motriz del 38. Bateria

calentador del sensor HO2

6. Sensor CKP 17. Valcula del solenoide de control 28. Circuito de entrada / salida para 39. Fusible principal (20 A)

de purga del sistema EVAP la comunicacion con el SDS-II

7. Sensor IAP/TP/IAT 18. Relé del estarter 29. Circuito de fuerza motriz de la 40. Subfusible (15 A)

bomba de combustible

8. Sensor TO 19. Sub relé de arranque 30. Circuito de fuerza motriz del 41. Fusible del ventilador de

inyector de combustible refrigeracion (10 A)
9. Sensor ET 20. Motor del estarter 31. Circuito de fuerza motriz de la
valvula del solenoide de control
de la purga del sistema EVAP
10. Interruptor de posicién de la 21. Bobina de encendido 32. Circuito de fuerza motriz del
palanca del embrague relé del estarter
11. Acoplador de seleccién de 22. Relé del ventilador de 33. Circuito de fuerza motriz de la

modo (6P)

refrigeracion

bobina de encendido

Disposicion de la terminal del acoplador del ECM “T”

%P [a]

[A] [

n

/ | I |
[12]11]10] 9| 8| 7[6]5[4[3]2]1]
|24|23|22|21|20|19|18|17|16|15|14|13|

|36|35|34|33|32|31|30|29|28|27|26|25|

o

| Al Acoplador ECM (Vista: [a])

IK31K1110014-01




1A-7 Diagnéstico e informacién general del motor:

Ubicacion de los componentes

Ubicacion de los componentes del sistema de control del motor
BENL41K31103001
NOTA

Esta figura muestra la ubicacién de los componentes en el GSX250F como ejemplo.

1L41K1110060-01



Diagnéstico e informacién general del motor:

1A-8

[A]: Lateral izquierdo 8. Acoplador de selecciéon de modo (6P) 17. Bobina de encendido
[B]: Lateral derecho 9. Sensor CKP 18. Unidad de control de ABS / HU
1. Valvula del solenoide de control de la purga 10. Interruptor GP 19. Inyector de combustible
del sistema EVAP
2. Relé del ventilador de refrigeracion 11. Bomba de combustible 20. Valvula ISC
3. Subrelé del estarter 12. MIL 21. Sensor IAP /TP / IAT
4. Sensor TO 13. Almohadilla del medidor de combinacién 22. Sensor ET
5. Interruptor de posicién de la palanca del 14. Interruptor de encendido 23. Sensor HO2
embrague
6. Relé del estarter 15. Interruptor de parada del motor
7. ECM 16. Interruptor del estarter




1A-9 Diagnostico e informacion general del motor:

Informacion y procedimientos de diagnostico

Control del sistema de control del motor

BENL41K31104001
Remitase a los siguiente elementos para obtener detalles de
cada paso.
Paso 1

Andlisis de las quejas del cliente
1) Realice el analisis de las quejas del cliente = (Pagina
1A-10)

¢ Se harealizado el andlisis de las quejas del cliente?

Si Vaya al Paso 2.
No Realice el analisis de las quejas del cliente.
Paso 2

Comprobacion del DTC
1) Compruebe el DTC . & (Pagina 1A-11)

¢Hay algan DTC?
Si Compruébelo y reparelo conforme a las

solucién de problemas del DTC aplicable y
vaya al paso 5.

No Vaya al Paso 3.

Paso 3
Inspeccidn visual
1) Realice la inspeccion visual. = (Pagina 1A-11)

¢Existe cualquier condicion defectuosa?

Si Repare o sustituya la pieza defectuosa y vaya
al paso 5.

No Vaya al Paso 4.

Paso 4
Confirmacioén de sintomas del problema

1) Compruebe los sintomas del problema
& (Pagina 1A-11)

¢Se haindentificado el sintoma del problema?

Si Realice el “Diagnéstico de sintomas del motor”
(Pagina 1A-17), y vaya al paso 5.

No Vaya al Paso 5.

Paso 5
Prueba de confirmacién final

1) Realice la prueba final de confirmacion
< (Pagina 1A-11)

¢Se produce de nuevo el problema?
Si Vaya al Paso 2.

No Fin.
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Paso 1: Andlisis de las quejas del cliente
Registre los detalles del problema (fallo, queja) y como se ha producido descrito por el cliente. Para este fin, usar un formulario de
inspeccion como el siguiente facilitara la recopilaciéon de informacion hasta el punto requerido para un analisis y diagnéstico

adecuados.

NOTA

Este formulario es un ejemplo estandar. El formulario debe modificarse segin las condiciones y caracteristicas

de cada mercado.

EJEMPLO: FORMULARIO DE INSPECCION DEL PROBLEMA DEL CLIENTE

Nombre del usuario:

Modelo: VIN:

Fecha de emision:

Fecha tegistrada. Fecha del problema: Kilometraje:

Condicién del MIL (LED)

O Siempre encendido /O A veces encendido/0 Siempre apagado /00 Buena condicion

Cadigo / pantalla de funcion
amiento incorrecto (LCD)

Modo usuario: O No aparece en pantalla/ O Pantalla de funcionamiento incorrecto ( )

Modo concesionario: 0 Sin cédigo /0 Cédigo de funcionamiento incorrecto ( )

SINTOMAS DEL PROBLEMA

O Arranque dificil
O No arranca
O No hay combustion inicial
O Sin combustion
O Mal arranque en

(O frio/
O Otros

O caliente /O siempre)

O Sin facilidad de conduccién

O Dudas en la aceleracion

O Encendido de retroceso / O Tras el encendido
O Falta de potencia

O Subida de tension

O Golpeo anormal

O Las rpm del motor saltan brevemente

O Otros

O Velocidad a ralenti incorrecta
O Velocidad a ralenti rapida e incorrecta
O Velocidad a ralenti excesiva

O El motor se cala a menudo
O Inmediatamente tras el arranque
O La valvula del acelerador de mano esta abierta

(O Alta/ O Baja) ( r/min) O La valvula del acelerador de mano esta cerrada
O Inestable O Se aplica carga
O Caza ( r/min hasta r/min) O Oftro
O Otros
O Otro:

MOTOCICLETA/CONDICIONES MEDIOAMBIENTALES CUANDO SE PRODUCE EL PROBLEMA

Condiciones medioambientales

Meteorologia
Temperatura
Frecuencia

Carretera

0O Bueno/O Nuboso / O Lluvia/ 0O Nieve / 0O Siempre/ 0O Otros
0O Caliente/O Calido /O Fresco /0 Frio (°C/ °F) / 0O Siempre

O Siempre / O A veces (veces / dia, mes) / O Solo una vez

O Bajo ciertas condiciones

0O Urbana/ O Suburbana/ OAutopista /
O Concreto de alquitran /O0Gravilla /O00tros

0O de montafia (O Subiendo pendiente OBajando pendiente)

Condicién de la motocicleta

Condicién del motor

O Frio/ 0O Fase de calentamiento / 0O Caliente / O Siempre / O Otros al arrancar

O Inmediatamente tras el arranque / O Conduciendo son carga /O Velocidad del motor ( r/min)

Condicion de la motocicleta

Durante la conduccion: 0 Velocidad constante /0 Acelerando / o Decelerando
0O Esquina derecha / 0O Esquina izquierda

O En parada / O Velocidad de la motocicleta cuando se produce el problema (
O Otros:

km/h, millas/h)

IF04K1110009-01



1A-11 Diagnostico e informacion general del motor:

Paso 2: Comprobacién del DTC
Primero, compruebe el DTC = (Pagina 1A-11)

Paso 3 Inspeccidn visual

Como paso preliminar, realice una comprobacién visual de los
elementos que apoyan el funcionamiento correcto del motor
< (Pagina 1A-16)

Paso 4: Confirmacion de sintomas del problema

Segun la informacion obtenida en el “Paso 1: Analisis de
reclamos del cliente” (Pagina 1A-10), verifique los sintomas
del problema.

Paso 5: Prueba final de confirmacién

Compruebe que el sintoma del problema ha desaparecido y el
motor esta libre de cualquier condicién anormal. Si lo que se
ha reparado esta relacionado con el DTC defectuoso, borre el
DTC refiriéndose a “Autorizacién de DTC” (Pagina 1A-13) y
confirme que el DTC no esta indicado, en base a la
informacién obtenida en el “Paso 1: Andlisis de reclamos del
cliente” ( Pagina 1A-10).

Comprobacién del DTC
BENL41K31104002
NOTA

* No desconecte el acoplador del ECM, el cable
de la bateria de la bateria, el cable a tierra del
ECM del motor o el fusible antes de confirmar
que el DTC esta guardado en la memoria. Dicha
desconexioén eliminara lainformaciéon
memorizada en la memoria del ECM.

* Antes de comprobar el DTC, léase
detenidamente “Modo usuario y modo
concesionario” bajo “Funcién de
autodiagndstico” (Pagina 1A-3) para tener una
buena comprensién respecto a qué funciones
estan disponibles y cémo usarlo.

Uso del SDS-I
1) Apague el selector de encendido.
2) Retire el guardabarros trasero.
* GSX250F: = (Pagina 9D-25)
* GSX250: = (Pagina 9D-62)

3) Conecte el SDS-II al acoplador de seleccion de modo (6P) (1).

Herramienta especial
(A): SDS-1I

1J31J1452047-02
4) Gire el selector de encendido a la posicion ON.

5) Lea el DTC conforme a las instrucciones que se muestran
en el SDS-II e imprimalo o anételo. Remitase al manual de
funcionamiento del SDS-II para obtener mas detalles.

NOTA

e Sino es posible lacomunicacion entre el SDS-II
y el ECM, realice las siguientes
comprobaciones.

— Compruebe el arnés del cable entre el
acoplador del selector de modo (6P) y el
acoplador del ECM

— Compruebe el cable DIG entre el acoplador
del selector de modo (6P) y el SDS-II. Si es
necesario, compruebe el cable DIG
sustituyéndolo por un cable en buenas
condiciones.

— Compruebe el circuito de alimentacién del
ECMy el circuito a tierra. = (Pagina 1A-59)

* No solo se usa el SDS-Il para detector el DTC
sino también para reproducir y comprobar en
pantalla la condicion del fallo tal y como lo
describe el cliente usando la activacion.

Como usar la activacion refiriéndose al manual
de funcionamiento del SDS-Il para obtener mas
detalles.

6) Cierre el SDS-Il y apague el selector de encendido.

7) Desconecte el SDS-II del acoplador de selecciéon de modo
(6P).

8) Instale las piezas retiradas.



Diagnostico e informacion general del motor:  1A-12

Uso del interruptor de seleccion de modo
DTC actual

NOTA

El DTC actual puede borrarse cuando se apaga el
selector de encendido.

1) Retire el asiento trasero.
* GSX250F: = (Pagina 9D-25)
+ GSX250: = (Pagina 9D-62)

2) Conecte la herramienta especial al acoplador de seleccion
de modo (6P) (1) en el arnés del cable.

Herramienta especial
(A): Interruptor de seleccion de modo (6 Patillas)

IK31K1110006-01

3) Arranque el motor o inténtelo durante mas de 4 segundos.

4) Encienda el interruptor de la herramienta especial.

<=

ON OFF

1J10K1110012-01
5) Compruebe el DTC (1) para determinar la pieza con el
componente que funciona de forma incorrecta. < (Pagina
1A-14)

1L41K1110090-03

DTC ANTERIOR
NOTA

El DTC anterior no se indica si existe un
funcionamiento incorrecto del sensor TP.

1) Retire el guardabarros trasero.
+ GSX250F: = (Pagina 9D-25)
+ GSX250: = (Pagina 9D-62)

2) Conecte la herramienta especial al acoplador de seleccion
de modo (6P) (1) en el arnés del cable.

Special tool
(A): Interruptor de seleccion de modo (6 Patillas)

IK31K1110006-01

3) Conecte el interruptor de la herramienta especial y abra
completamente el agarre del acelerador de mano.

<=

ON OFF

.

1J10K1110013-01
4) Gire el selector de encendido a la posicion ON.

5) Mantenga el agarre del acelerador de mano
completamente abierto durante mas de 1 segundo y
compruebe el DTC anterior (1). = (Pagina 1A-14)

NOTA
El antiguo DTC parpadea.

1L41K1110090-03



1A-13 Diagnostico e informacion general del motor:

Huelgo del DTC
NOTA

El c6digo de mal funcionamiento se memoriza en
el ECM también cuando se desconecta el
acoplador de cable de cualquier sensor. Por lo
tanto, cuando un acoplador de cable se ha
desconectado en el diagndéstico, borre el DTC
pasado almacenado.

BENL41K31104003

Uso del SDS-II
1) Apague el selector de encendido.
2) Retire el asiento trasero.
* GSX250F: +(Pagina 9D-25)
» GSX250: = (Pagina 9D-62)
3) Conecte el SDS-II al acoplador de seleccion de modo (6P)
(1).

Herramienta especial
(A): sbs-1l

1J31J1452047-02
4) Gire el selector de encendido a la posicion ON.

5) Borre el DTC conforme a las instrucciones que se
muestran en el SDS-Il. Remitase al manual de
funcionamiento del SDS-II para obtener mas detalles.

NOTA

Si no es posible la comunicacién entre el SDS-Il y

el ECM, realice las siguientes comprobaciones.

e Compruebe el arnés del cable entre el
acoplador del selector de modo (6P) y el
acoplador del ECM.

* Compruebe el cable DIG entre el acoplador del
selector de modo (6P) y el SDS-II. Si es
necesario, compruebe el cable DIG
sustituyéndolo por un cable en buenas
condiciones.

e Compruebe el circuito de alimentacion del ECM
y el circuito atierra. = (Pagina 1A-59)

6) Cierre el SDS-Il y apague el selector de encendido.

7) Desconecte el SDS-II del acoplador de seleccion de modo
(6P).

8) Instale las piezas retiradas.

Sin usar el SDS-II
NOTA

¢ Aunque se elimine el DTC actual, el antiguo
DTC (codigo del historial de funcionamiento
incorrecto anterior) todavia permanece
guardado en el ECM. Por lo tanto, elimine el
DTC anterior memorizado en el ECM.

e Se puede eliminar el DTC anterior usando el
SDS-II.

DTC actual

1) Tras reparar el problema, apague el selector de
encendido.

2) Arranque el motor.

3) Apague el selector de encendido..

4) Repita los pasos 2) - 3) 3 veces 0 mas.

5) Gire el selector de encendido a la posicion ON.
)

6) EI MIL (1) se enciende durante aproximadamente 3
segundos.

7) Cuando se apaga el MIL (1), se elimina el DTC actual.

IL41K1110006-01



Diagnostico e informacion general del motor:  1A-14
Tabla DTC
BENL41K31104004
DTC Nombre del DTC Condicién de deteccion DTC
- C00 |Ninguno —
Sensor 1 del banco del circuito de control del - . .
P0030 44 calentador del sensor HO2 1 (Pagina 1A- El cwcylto'de fuer;a motriz Qel calentador del sensor HO2 esta
23) cortocircuitado a tierra o abierto.
P0O105 13 Circuito del sensor IAP = (Pagina 1A-25) La tension de salida del sensor es superior a 4.85 V.
P0107 Circuito del sensor IAP bajo = (P4gina 1A-25)|La tension de salida del sensor es inferior a 0.20 V.
P0O110 21 Circuito IAT Sensor 1 = (Pagina 1A-27) La tension de salida del sensor es inferior a 4.85 V.
P0112 Circuito del sensor IAT bajo = (Pagina 1A-27)|La tension de salida del sensor es superior a 0.15 V.
P0O115 Circuito del sensor ECT & (Pagina 1A-29) La tension de salida del sensor es superior a 4.85 V.
PO117 15 g\cl’r)cwto del sensor ECT Bajo «(Pagina 1A- La tension de salida del sensor es inferior a 0.10 V.
P0120 Iz_;e)nsor/ Interruptor Circuito "A" = (Pagina La tension de salida del sensor es inferior a 0.20 V.
14 NE T
P0123 ™ Slen.sor/ Interruptor "A" Circuito alto La tension de salida del sensor es superior a 4.80 V.
< (Pagina 1A-31)
Sensor O2 Circuito Banco 1 Sensor 1 No se ha introducido la tension de salida del sensor HO2 en el
P0130 44 - (Pagina 1A-33) ECM durante 60 segundos o mas, durante el funcionamiento
9 del motor y la condicién de funcionamiento.
Banco de recorte de combustible 1 = (P4gina La sefial del sensor HO2 no cambia durante 60 segundos o
P0170 45 1A-35) 9 mas aunque el ECM controla la correccién de recorte de
combustible.
P0201 32 Circuito inyector / Abierto - Cilindro 1 Se ha detectado la sefial anormal del inyector de combustible
@ (Pagina 1A-37) durante una continuidad de 4 veces o mas.
A . . - No se ha introducido tensién en el ECM durante 2 segundos o
P0231 41 Cireuito secundario FP bajo = (Pagina 1A-39) mas aunque la bomba de combustible esta desconectada.
- . - Se ha introducido tensién en el ECM durante 2 segundos o
P0232 Cireuito secundario FP alto = (Pagina 1A-39) mas aunque la bomba de combustible esta conectgada.
- . Se ha detectado la sefial anormal del CKP durante una
P0335 12 ‘(ar)cwto «A» del sensor CKP = (Pagina 1A- continuidad de 4 veces o mas aunque se introduce la sefial
IAP en el ECM.
IBobina de encendido “A” Circuito primario / Se ha interrumpido la sefial de la bobina de encendido durante
P0351 24 . o P una continuidad de 8 veces o mas aunque se detecta la sefial
secundario = (Pagina 1A-43) del CKP
Circuito de la valvula de control de puraa del No se ha introducido tensién en el ECM durante 3 segundos o
P0443 62 sistema EVAP = (Pagina 1A-43) purg mas aunque la valvula del solenoide de control de purga del
9 sistema EVAP esta desconectada.
- . . No se ha introducido tensién en el ECM durante 3 segundos o
P0480 60 ?Xj‘;t)o de control del ventilador 1 = (Pagina mas aunque el relé del ventilador de refrigeracion esta
apagado.
PO500 16 Sensor de velocidad del vehiculo “A” La velocidad del vehiculo es 0 km/h (0 millas/h) durante 3
@ (Pagina 1A-47) segundos 0 mas, en la deceleracion de la motocicleta.
PO505 40 Circuito del sistema ISC = (P4gina 1A-49) 2:1:3edggctado la sefial anormal de la valvula del ISC 10 o
PO507 65 RPM del sistema ISC superior a lo esperado |La velocidad a ralenti ha aumentado mas de la velocidad a
< (Pagina 1A-51) ralenti deseada mas de la mitad de la gama especificada.
P1700 Circuito del sensor TO = (Pagina 1A-54) La tensién de salida del sensor es inferior a 0.20 V.
P1702 23 -5|-4C.)IFCUItO del sensor TO Alto =" (Pagina 1A- La tension de salida del sensor es superior a 4.69 V.




1A-15 Diagnostico e informacion general del motor:

Tabla de fallo seguro

BENL41K31104005

El sistema de control del motor esta provisto de una funcién a prueba de fallas para permitir que el motor arranque y la motocicleta
funcione con un rendimiento minimo necesario incluso en condiciones de mal funcionamiento.

Elemento Modo salvafallos Capacidad de Capamdaq de
arranque funcionamiento

Calentador del sensor HO2 La alimentacion desde el ECM esta cerrada. “Si” “Si”

El valor de la presion del aire de admision esta v v
Sensor IAP fijlado en 101 kPa (760 mmHg). S St

El valor de la temperatura del aire de admisién P v
Sensor IAT esté fijado en 25.0 °C (77 °F). S S

El valor de la temperatura del motor esta fijado v v
Sensor ET en 100.3 °C (212.5 °F) S S
Sensor TP La apertt,ura del acelerador de mano esta fijada “gj “gj

en 60.5°.
Sensor HO2 Se |nh|.be I.a compensgmon de' rgtroahmentamon. “gp “gp

(La ratio aire/combustible esta fijada en normal.)
Valvula del solenoide de control |La alimentacion del ECM esta cerrada. wgp wgp
de purga del sistema EVAP
Relé del ventilador de La alimentacion del ECM esta cerrada. “g “gj”
refrigeracion
Valvula ISC La alimentacion del ECM esta cerrada. “Si” “Si”

NOTA

El motor puede arrancar y funcionar incluso si la sefial en la tabla no se recibe de cada sensor. Pero, la condicién
de funcionamiento del motor no esta completa, proporcionando solo ayuda de emergencia (por circuito a prueba
de fallos). En este caso, es necesario llevar la motocicleta al taller para una reparacién completa.

Datos de la herramienta de basqueda

BENL41K31104006

Como los valores de los datos son valores estandar estimados sobre la base de los valores obtenidos de las motocicletas que
funcionan normalmente con un SDS-II, utilicelos como valores de referencia.
Incluso cuando el vehiculo esta en buenas condiciones, puede haber casos en los que el valor verificado no se encuentre dentro
de cada rango de datos especificado. Por lo tanto, no se debe hacer un juicio como anormal dependiendo solo de estos datos

NOTA

e Sino es posible la comunicacidon entre el SDS-Il'y el ECM, realice las siguientes comprobaciones.
— Compruebe el arnés del cable entre el acoplador del selector de modo (6P) y el acoplador del ECM.

— Compruebe el cable DIG entre el acoplador del selector de modo (6P) y el SDS-II. Si es necesario, compruebe
el cable DIG sustituyéndolo por un cable en buenas condiciones.

— Compruebe el circuito de alimentacion del ECM y el circuito a tierra. @ (Pagina 1A-59)
e *1: El valor de la posicion del acelerador de mano que se muestra en el SDS-Il difiere del valor de la aperturade

la valvula del acelerador de mano.

— Aperturade la valvula del acelerador de mano mecéanico:
— El agarre del acelerador de mano esta en la posicion completamente cerrada: aproximadamente 10 °
— El agarre del acelerador de mano esta en la posicion completamente abierto: aproximadamente 90 °

Datos de la herramienta de busqueda

Normal condition / Reference value

Motorcycle condition

Velocidad del vehiculo

Casi la misma que la lectura del medidor
de combinacién

Condiciones de conduccion: mientras esta
en funcionamiento

Velocidad del motor

Aproximadamente 1500 r/min

Motor: velocidad a ralenti tras el
calentamiento

Posicion del acelerador de mano

Aproximadamente 0 ° *1

Agarre del acelerador de mano: posicion
completamente cerrada

Aproximadamente 80 ° *1

Agarre del acelerador de mano: Posicién
totalmente abierta

Presién absoluta del colector 1

Aproximadamente 100 kPa

Motor: detenido

Aproximadamente 35 — 45 kPa

Motor: velocidad a ralenti tras el
calentamiento

Temperatura del refrigerante / aceite del
motor

Aproximadamente 80 °C (176 °F)

Motor: velocidad a ralenti tras el
calentamiento
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1A-16

Datos de la herramienta de busqueda

Normal condition / Reference value

Motorcycle condition

Temperatura de entrada del aire

Casi la misma al valor de la temperatura
medida temperature value

La temperatura del aire de admision se
mide y compara con la lectura de los datos
de la herramienta de busqueda.

rpm a ralenti que desee

Aproximadamente 1500 r/min

Motor: velocidad a ralenti tras el
calentamiento

Posicién de la valvula ISC

35 - 55 Paso

Motor: velocidad a ralenti tras el
calentamiento

Tiempo de ignicién para #1

Aproximadamente —1 °

Motor: velocidad a ralenti tras el
calentamiento

Posicion aprendida de apertura ISC 25 — 45 paso Selector de encendido: CONECTADA
Ventilador de refrigeracion: En
Relé del ventilador de refrigeracion CONECTADA funcionamiento
DESCONECTADA Ventilador de refrigeracion: Detenido
Valvula del solenoide de control de purga
, CONECTADA del sistema EVAP: CONECTADA
Valvula de purga EVAP - -
DESCONECTADA Valvula del solenoide de control de purga
del sistema EVAP: DESCONECTADA
Herramienta especial (Interruptor de
seleccidon de modo): Conectado al
CONECTADA acoplador de seleccién de modo (6P), y
Terminal de prueba encendido
Herramienta especial (Interruptor de
DESCONECTADA seleccion de modo): No conectado al
acoplador de seleccién de modo (6P).
Condicion de la motocicleta: Inclinacién de
Modo corte de combustible CONECTADA 65° 0 mas
DESCONECTADA Condicion de la motocicleta: Normal
Sefial del interruptor de embrague CONECTADA Palanca de embrague: agarrada
P 9 DESCONECTADA Palanca del embrague: Liberada
CONECTADA Interruptor de arranque: CONECTADA
Sefal del estarter Interruptor de arranque:
DESCONECTADA DESCONECTADA
Sefial del interruntor de punto muerto CONECTADA Posicion de la marcha Neutral
P P DESCONECTADA Posicion de la marcha Aparte de neutro

Inspeccidn visual

BENL41K31104007

Antes del diagnoéstico con el interruptor de seleccion de modo, realice las siguientes inspecciones visuales. El motivo de la
inspeccion visual es que los fallos mecanicos (como la fuga de aceite) no se pueden mostrar en la pantalla con el uso del

interruptor de seleccion de modo.

Elemento de inspeccién

Seccidén ala que remitirse

. Nivel “Inspeccion del aceite del motor" en la
Aceite de motor Fuga Seccion 1E (Pagina 1E-4)
Nivel —
; “Inspeccion del manguito de alimentacién
Combustible Fuga de combustible" en la Seccion 1G (Pagina
1G-6)
) . Suciedad Inspeccion y limpieza del filtro del aire" en
Elemento del filtro de aire Atasco la Seccién 1D (Pagina 1D-9)

Bateria

Corrosion de la terminal

“Inspeccion visual de la bateria” en la
Seccion 1J (Pagina 1J-12)

"Inspeccion y ajuste del recorrido del cable

Cable del acelerador de mano Recorrido del acelerador de mano del vehiculo" en la
Seccién 1D (Pagina 1D-11)
“Precauciones para el mantenimiento del

Fusible Quemadura circuito eléctrico” en la Seccion 00 (Pagina
00-2)

MIL Funcionamiento “Funcion de autodiagndstico” (Pagina 1A-

3)

Cada testigo indicador

Funcionamiento

“Inspeccion del medidor de combinacién
del vehiculo" en la Seccién 9C (Pagina
9C-8)

Almohadilla del medidor de combinacién

Funcionamiento

“Inspeccion del medidor de combinacién
del vehiculo" en la Seccién 9C (Pagina
9C-8)

Sistema de Escape

Fuga del gas de escape

Ruido

Inspeccion del sistema de escape” en la
Seccion 1K (Pagina 1K-5)

Acoplador del arnés

Desconexion

Mal contacto

“Precauciones para el mantenimiento del
circuito eléctrico” en la Seccion 00 (Pagina
00-2)




1A-17 Diagnostico e informacion general del motor:

Diagnéstico de sintomas del motor

BENL41K31104008

Condicién

Posible causa

Correccioén / Elemento de referencia

El motor no arrancao le
cuesta arrancar (La
compresion es demasiado
baja)

Huelgo de la valvula sin ajustar.

Ajustar. #(Pagina 1D-18)

Guias de las valvulas desgastadas o mal
asentamiento de las valvulas.

Reparar o sustituir. #(Pagina 1D-33)

Valvulas desajustadas.

Ajustar. #(Pagina 1D-18)

Anillos del piston excesivamente
desgastados.

Sustituir. #(Pagina 1D-40)

Diametro interno del cilindro desgastado.

Sustituir. #(Pagina 1D-30)

Arranque del estarter del motor demasiado
lento.

Reparar o sustituir.
 Sustituir. #(Pagina 1I-6)
» Sustituir: #(Péagina 11-5)

Mal asentamiento de las bujias..

Reapretar #(Pagina 1H-5)

El motor no arranca o le
cuesta arrancar (El enchufe
no esta desatando)

Bujia defectuosa.

Sustituir. =(Péagina 1H-5)

Espacio de bujias demasiado ancho.

Ajustar o sustituir. #(Pagina 1H-6)

Fallo de la bujia.

Limpiar o sustituir. ®{Pagina 1H-6)

Bujia humeda.

Secar o sustituir. #(Pagina 1H-6)

Tapon de la bujia defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1H-5)

Bobina de encendido defectuoso

Sustituir. #(Pagina 1H-6)

Sensor CKP defectuoso.

Sustituir.
» Retirada: #(Pagina 1J-5)
 Instalacion: #{(Pagina 1J-7)

ECM defectuoso

Sustituir. #(Pagina 1C-1)

Conexiones de cableado con circuito abierto.

Reparar o sustituir. =(Pagina 9A-5)

Cable de alta tensién abierto o corto.

Sustituir. =(Péagina 1H-6)

El motor no arrancao le
cuesta arrancar (No llega
combustible al carburador)

Filtro de combustible 0 manguito de
combustible atascado.

Limpiar o sustituir.
 Filtro de combustible: #(Pagina 1G-14)
* Manguito de combustible: =(Pagina 1G-6)

Bomba de combustible defectuosa.

Sustituir. =(Pagina 1G-12)

Regulador de presion de combustible
defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1G-12)

Valvula de combustible defectuosa.

Sustituir. #(Pagina 1G-15)

ECM defectuoso

Sustituir. #(Pagina 1C-1)

Conexiones de cableado con circuito abierto.

Repair and replace. #(Pagina 9A-5)

El motor no arrancao le
cuesta arrancar
(Combustible incorrecto /
mezcla de aire)

Valvula de combustible defectuosa.

Sustituir. =(Pagina 1G-12)

Regulador de presion de combustible
defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1G-12)

Sensor TP defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1D-13)

Sensor CKP defectuoso.

Sustituir.
» Retirada: #(Pagina 1J-5)
 Instalacion: #(Pagina 1J-7)

Sensor |IAP defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1D-13)

ECM defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1C-1)

Sensor ET defectuoso.

Sustituir. =(Péagina 1C-5)

Sensor |IAT defectuoso.

Sustituir. =(Pagina 1D-13)

Pasillo del aire de la valvula ISC atascado

Reparar o sustituir. @(Pagina 1D-13)




Diagnéstico e informacidon general del motor:

1A-18

Condicién

Posible causa

Correccion / Elemento de referencia

El motor funciona mal a
ralenti

Huelgo de la valvula sin ajustar.

Ajustar. (Pagina 1D-18)

Mal asentamiento de las valvulas.

Reparar. (Pagina 1D-38)

Guias de las valvulas defectuosas.

Sustituir. (Pagina 1D-33)

Brazos oscilantes y/o superficies de la leva
desgastadas.

Sustituir.
« Retirada: (Pagina 1D-22)
 Instalacion: (Pagina 1D-23)

Espacio de bujias demasiado ancho.

Ajustar o sustituir. #(Pagina 1H-6)

Bobina de encendido defectuoso.

Sustituir. (Pagina 1H-6)

Sensor CKP defectuoso.

Sustituir.
¢ Retirada: (Pagina 1J-5)
« Instalacion: (Pagina 1J-7)

ECM defectuoso.

Sustituir. #(Péagina 1C-1)

Sensor TP defectuoso.

Sustituir. #(Péagina 1D-13)

Bomba de combustible defectuosa.

Sustituir. #(P4gina 1G-12)

Valvula del ISC danada o atascada

Sustituir. #(Pagina 1C-9)

Carcasa del acelerador de mano sucia

Limpiar. #(Pagina 1D-15)

El motor se cala a menudo
(Combustible /mezcla de aire
incorrecta)

Circuito o sensor IAP defectuoso

Reparar o sustituir. #(Pagina 1D-13)

Filtro de combustible atascado.

Sustituir. #(Pagina 1G-14)

Bomba de combustible defectuosa.

Sustituir. #(Péagina 1G-12)

Regulador de presion de combustible
defectuoso.

Sustituir. #(P4gina 1G-12)

Sensor ET defectuoso.

Sustituir. #{Pagina 1C-5)

Sensor |AT defectuoso.

Sustituir. #{Pagina 1D-13)

Valvula del ISC dainada o atascada

Sustituir. #{Pagina 1C-9)

El motor se cala a menudo
(Inyector de combustible
funciona de forma
incorrecta)

Valvula de combustible defectuosa.

Sustituir. #(Péagina 1G-15)

No hay sefal de inyeccion del ECM.

Reparar o sustituir. =(Pagina 1A-37)

Conexiones del cableado abiertas o
cortocircuitadas.

Reparar o sustituir. =(Pagina 9A-5)

Bateria defectuosa o tension baja de la
bateria

Sustituir o recargar. “(Péagina 1J-11)

El motor se cala a menudo
(Circuito de control o sensor
funcionan de forma
incorrecta)

ECM defectuoso.

Sustituir. =(Péagina 1C-1)

Regulador de presion de combustible
defectuoso

Sustituir. #(P4gina 1G-12)

Sensor TP defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1D-13)

Sensor |AT defectuoso.

Sustituir. #{Pagina 1D-13)

Sensor CKP defectuoso.

Sustituir.
* Retirada: #(Pagina 1J-5)
¢ Instalacién: =(Pagina 1J-7)

Sensor ET defectuoso..

Sustituir. #{Pagina 1C-5)

Valvula ISC defectuosa.

Sustituir. #{Pagina 1C-9)

Aprendizaje incorrecto de ISC.

Reiniciar valvula de aprendizaje. #(Pagina 1C-3)

El motor se cala a menudo
(Componentes internos del
motor funcionan de forma

incorrecta)

Fallo de la bujia.

Limpiar o sustituir. (P4gina 1H-6)

Sensor CKP defectuoso.

Sustituir.
« Retirada: (Pagina 1J-5)
¢ Instalacion: (Pagina 1J-7)

ECM defectuoso.

Sustituir.(Pagina 1C-1)

Manguito del combustible atascado.

Limpiar o sustituir. F(Pagina 1G-6)

Huelgo de la valvula sin ajustar.

Ajustar.(Pagina 1D-18)

Carcasa del acelerador de mano sucia.

Limpiar.(Pagina 1D-15)

Ruido en el motor (Vibracion
excesiva de la valvula)

Huelgo de la vélvula demasiado grande.

Ajustar. (Pagina 1D-18)

Muelles de la valvula rotos o debilitados.

Sustituir. (Pagina 1D-34)

Brazos oscilantes y/o superficies de la leva
desgastadas.

Sustituir.
¢ Retirada: (Pagina 1D-22)
 Instalacion: (Pagina 1D-23)

Cojinetes del arbol de levas desgastados o
quemados.

Sustituir.
* Retirada: (Pagina 1D-22)
 Instalacion: (Pagina 1D-23)




1A-19 Diagnostico e informacion general del motor:

Condicién

Posible causa

Correccioén / Elemento de referencia

Ruido en el motor (El ruido
parece proceder del piston)

Cilindro o piston desgastado.

Sustituir.
» Piston: @#(Péagina 1D-39)
» Cilindro: =(Pagina 1D-30)

Camara de combustion llena de carbono.

Limpiar. #(Péagina 1D-33)

Perno del piston o diametro interno del perno
del pistén desgastados.

Sustituir. #(Pagina 1D-39)

Anillos del piston o ranuras del anillo
desgastadas.

Sustituir. #(Pagina 1D-40)

Ruido en el motor (El ruido
parece proceder de la
cadenade laleva)

Cadena de la leva estirada.

Sustituir. =(Pagina 1D-43)

Pifiones desgastados.

Sustituir.
* Retirada: #(Pagina 1D-22)
» Instalacién: #(Pagina 1D-23)

No funciona el ajustador de tension de la
cadena de la leva.

Reparar o sustituir.
* Retirada: #(Pagina 1D-22)
 Instalacion: #(Pagina 1D-23)

Ruido en el motor (El ruido
parece proceder del
ciguefial)

Cojinete crepitante debido al desgaste

Sustituir. =(Pagina 1D-58)

Cojinete del extremo grande quemado o
gastado.

Sustituir.
* Retirada: #(Pagina 1D-51)
 Instalacion: #(Pagina 1D-53)

Cojinetes del cigliefial desgastados o
quemados.

Sustituir. #(Pagina 1D-58)

Huelgo de la boquilla del carter del motor
demasiado grande.

Ajustar. #(Pagina 1D-59)

Ruido en el motor (El ruido
parece provenir del
embrague)

Cojinetes del eje del equilibrador desgastado
0 quemado.

Sustituir. #(Pagina 1D-58)

El motor funciona mal en el
rango de alta velocidad
(Piezas internas / eléctricas
del motor defectuosas)

Muelles de la valvula debilitados.

Sustituir. =(Pagina 1D-34)

Ciguenal y/o brazo oscilante desgastados.

Sustituir.
* Retirada: #(Pagina 1D-22)
 Instalacion: #(Pagina 1D-23)

Huelgo de la valvula sin ajustar.

Ajustar. =(Péagina 1D-18)

Espacio para la bujia demasiado estrecho.

Ajustar #(P4gina 1H-6)

Encendido no avanzado suficientemente
debido a un circuito de avance temporal que
funciona mal.

Sustituir ECM. #(Pagina 1C-1)

Bobina de encendido defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1H-6)

Sensor CKP defectuoso.

Sustituir.
» Retirada: #(Pagina 1J-5)
 Instalacion: #{Pagina 1J-7)

ECM defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1C-1)

Elemento del filtro de aire atascado

Limpiar o sustituir. =(Pagina 1D-9)

Manguito de combustible atascado, que
provoca un suministro de combustible
inadecuado al carburador.

Limpiar y cebar.

Bomba de combustible defectuosa.

Sustituir. #(Pagina 1G-12)

Sensor TP defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1D-13)

El motor funciona mal en el
rango de alta velocidad
(Sistema de flujo de aire
defectuoso)

Elemento del filtro de aire atascado

Limpiar o sustituir. =(Pagina 1D-9)

Aire succionado desde la junta de la carcasa
del acelerador de mano o junta del tubo de
admision.

Volver a apretar o sustituir.

ECM defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1C-1)

Valvula de combustible defectuosa.

Sustituir. #(Pagina 1C-9)

El motor funciona mal en el
rango de alta velocidad
(Circuito de control o sensor
defectuoso)

Presion baja del combustible

Limpiar o sustituir.

Sensor TP defectuoso.

Sustituir. #(Pégina 1D-13)

Sensor |IAT defectuoso.

Sustituir. #(Pégina 1D-13)

Sensor IAP defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1D-13)

Sensor CKP defectuoso.

Sustituir.
» Retirada: #(Pagina 1J-5)
* Instalacion: @{(Pagina 1J-7)

ECM defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1C-1)




Diagnéstico e informacidon general del motor:

1A-20

Condicién

Posible causa

Correccion / Elemento de referencia

Al motor de falta potencia
(Piezas eléctricas / internas
del motor defectuosas)

Muelles de la valvula debilitados.

Sustituir. #(Pagina 1D-34)

Huelgo de la valvula sin ajustar.

Ajustar. =(Pagina 1D-18)

Anillos del pistén o cilindros desgastados.

Sustituir.
« Anillos del pistén: #(Pagina 1D-40)
e Cilindro: #(Pagina 1D-30)

Mal asentamiento de las valvulas.

Reparar. #(Pégina 1D-38)

Fallo de la bujia.

Limpiar o sustituir (Péagina 1H-6)

Bujia incorrecta.

Sustituir. #(Pagina 1H-5)

Inyector del combustible atascado.

Limpiar o sustituir =(Péagina 1G-16)

Elemento del filtro de aire atascado

Limpiar o sustituir =(Pagina 1D-9)

Aire succionado desde la junta de la carcasa
del acelerador de mano o junta del tubo de
admision

Volver a apretar o sustituir

Demasiado aceite del motor.

Drenar el exceso de aceite.

Bomba de combustible defectuosa.

Sustituir. #(Pagina 1G-12)

ECM defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1C-1)

Sensor CKP defectuoso.

Sustituir.
« Retirada: #(Pagina 1J-5)
¢ Instalacion: #(Péagina 1J-7)

Bobina de encendido defectuoso.

Sustituir. #(Péagina 1H-6)

Al motor de falta potencia
(Sensor o circuito de control
defectuoso)

Presién baja del combustible

Reparar o sustituir.

Sensor TP defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1D-13)

Sensor |AT defectuoso.

Sustituir. #{Pagina 1D-13)

Sensor CKP defectuoso.

Sustituir.
¢ Retirada: #(Pagina 1J-5)
* Instalacion: ={Pagina 1J-7)

Sensor |IAP defectuoso.

Sustituir. #{Pagina 1D-13)

ECM defectuoso.

Sustituir. #(Pagina 1C-1)

El motor se sobrecalienta
(Piezas internas del motor
defectuosas)

Depositos de carbonos grandes en la corona
del piston.

Limpiar.

No hay suficiente aceite en el motor.

Afadir aceite. #(Pégina 1E-4)

Bomba de aceite defectuosa o circuito de
aceite atascado.

Sustituir o Limpiar #(Pagina 1E-7)

Uso de aceite de motor incorrecto.

Sustituir. #(Pagina 1E-4)

Aire succionado desde la junta de la carcasa
del acelerador de mano o junta del tubo de
admision

Volver a apretar o sustituir.

Sistema de refrigeracion del aceite del motor
defectuoso

Remitase a “Diagnostico de sintomas de la
lubricacién del motor” en la Seccion 1E
(Pagina 1E-3)

El motor se sobrecalienta
(Mezclaincorrecta de aire/
combustible)

Sensor / cable principal de IAP
cortocircuitado.

Reparar o sustituir. #(Pagina 1D-13)

Sensor / cable principal de IAT
cortocircuitado.

Reparar o sustituir. =(Pagina 1D-13)

Aire succionado desde la junta de la carcasa
del acelerador de mano o junta del tubo de
admision

Volver a apretar o sustituir.

Inyector de combustible defectuoso.

Sustituir. ®(Péagina 1G-15)

Sensor ET defectuoso.

Sustituir. #(Péagina 1C-5)

El motor se sobrecalienta
(Otros factores)

El tiempo de encendido es demasiado
avanzado debido a un sistema de avance de
tiempo defectuoso (sensor ET, sensor CKP o
ECM).

Sustituir.

Humo en el escape sucio o
pesado

Demasiado aceite del motor.

Drenar el exceso de aceite.

Anillos del piston o cilindros desgastados.

Sustituir.
¢ Anillos del pistén: =(Pagina 1D-40)
¢ Cilindro: #(Pagina 1D-30)

Guias de las valvulas desgastadas.

Sustituir. #{Pagina 1D-33)

Pared del cilindro estriada o aranada.

Sustituir. #(Péagina 1D-30)

Vastago de la valvula desgastado.

Sustituir. #(Pagina 1D-34)

Sellos del aceite del vastago de la valvula
defectuoso

Sustituir. #(Péagina 1D-34)

Railes laterales del anillo de aceite
desgastados.

Sustituir. #(Péagina 1D-40)




1A-21 Diagnostico e informacion general del motor:

Inspeccién de los MIL
BENL41K31104009

Diagrama de cableado
Remitase a “Diagrama de cableado del sistema de control del
motor” (Pagina 1A-5).

Problemas y soluciones
Paso 1

1) Compruebe si el MIL (1) se ilumina cuando se conecta
el selector de encendido.

1L41K1110006-01

;Se ilumina el MIL?
Si Vaya al Paso 3.
No Vaya al Paso 2.

Paso 2
(ElI MIL no se ilumina)
1) Compruebe los demas testigos. = (Pagina 9C-8)

¢Esta bien el resultado de la comprobacion?

Si Sustituya el medidor de combinacién por uno
en buenas condiciones. < (Pagina 9C-9)

No Compruebe la potencia del medidor de
combinacién y del circuito a tierra.

Si la fuente de alimentacion del medidor de
combinacién y el circuito de tierra estan en
buenas condiciones, reemplace el medidor de
combinacién con uno conocido que sea bueno.
< (Pagina 9C-9)

Paso 3
(ElI MIL se ilumina)

1) Compruebe si el MIL se apaga aproximadamente 3
segundos mas tarde que el selector de encendido.
¢Se apaga el MIL?
Si Vaya al Paso 4.

No » Salida DTC = (Pagina 1A-11)
» Siel DTC no presenta salidas, compruebe
el medidor de combinacion. = (Pagina 9C-8)

Si el medidor de combinacion esta en
optimas condiciones, sustituya el ECM por
uno en perfecto estado y vuelva a
inspeccionarlo. = (Pagina 1C-1)

Paso 4
¢Se muestra “CHEC” en la pantalla LCD?

Si » Cuando el interruptor de parada del motor
esta en la posicion “OFF”, gire el interruptor
de parada del motor a la posicion “RUN” y
vuelva a inspeccionarlo.

» Cuando el interruptor de parada del motor
esta en la posicién “RUN”, vaya al paso 5.

No Normal (No existe el DTC)

Paso 5
1) Apague el selector de encendido.
2) Desconecte el acoplador ECM. & (Pagina 1C-1)

3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
acoplador ECM.

4) Silas conexiones estan bien, encienda el selector de
encendido.

5) Mida la tension entre “T9” y tierra.

Tensioén del circuito de comunicacion en serie
[Estandar]: 4.5-5.5V

[1]2]3]4]5]6]|[7]8]9]10]11]12]

[13]14]15]16]17] 18] [ 19] 20| 21| 22] 23| 24

25|26(27(28|29|30| [31(32(33|34|35|36
| 25]26]27] 28] 20] o] [31] 2] o[ o435 ]

_/
®<>®

¢Esta bien el resultado de la comprobacion?

IK31K1110016-01

Si Realice la “Comprobacion del circuito a tierra 'y
alimentacion del ECM” (Pagina 1A-59). Si la
alimentacion y el circuito a tierra del ECM
estan en optimas condiciones, compruebe el
medidor de combinacion. #(Pagina 9C-8)

Si el medidor de combinacion esta en éptimas
condiciones, sustituya el ECM por uno en
perfecto estado y vuelva a inspeccionarlo.

< (Pagina 1C-1)

No Vaya al Paso 6.



Diagnostico e informacion general del motor:  1A-22

Paso 6

1)
2)

Apague el selector de encendido.

Desconecte el acoplador del medidor de combinacion.

& (Pagina 9C-9)

Conecte el subarnés al arnés principal. (GSX250F)

Compruebe la conexion adecuada de la terminal al

acoplador del medidor de combinacion.

Si las conexiones estan bien compruebe los siguientes

puntos.

* Resistencia

— Entre “T4” en el acoplador del medidor de

combinacion (1) y “T9” en el acoplador ECM (2):
inferiora 1 Q

l [ ] ]
112 (3|4|5|6|7[8]|9]10

1—]

1111213 (141516 (17|18 |19

@),

1

20

[1]2]3]4]5]|6]|[7]8]9]10[11]12]

113/ 14]15]16[17] 18] [ 19] 20| 21|22 23|24

|25/ 26|27 28| 20| 30| | 31]32| 3334|3536

1L41K1110007-01
— Entre “T9” en el acoplador ECM (1) y tierra:
infinito

1

1
v
l1]2]3]4]5]6|[7]8]9]10]11]12]

[13[14]15]16] 17| 18] | 19|20

21[22]23]24]

|25/ 26|27 28| 20| 30] 31|32
\

* Tensién

— Gire el selector de encendido a la posicion ON.

— Entre “T9” en el acoplador ECM (1) y tierra:
aproximadamente 0 V

33|34 /35|36|
/

IK31K1110018-01

T~
[1]2]3]4]5]6|[7]8]9]10]11]12]
113/ 14]15|16 | 17] 18] [ 19] 20| 1| 22| 23|24 |
|25/ 26|27 28|20 30| | 31]32| 43|34 |35 36|

@C)@

¢Esté bien el resultado de la comprobacion?

IK31K1110016-01

Si Compruebe el medidor de combinacion.
@ (Pagina 9C-8)
Si el medidor de combinacién esta en buenas
condiciones, vaya al Paso 7.

No Repare o sustituya el cable T9” en el ECM.

Paso 7
1) Compruebe los siguientes componentes.
 Interruptor de parada del motor: = (Pagina 1H-8)
» Alimentacién del ECM y circuitos a tierra: @ (Pagina
1A-59)
¢Esta bien el resultado de la comprobacién?

Si Sustituya el ECM por uno en perfecto estado y
vuelva a inspeccionarlo. = (Pagina 1C-1)

No Repare o sustituya el componente defectuoso.



1A-23 Diagnostico e informacion general del motor:

DTC P0030 (C44)

Condicién de deteccion DTC y area problematica

BENL41K31104010

Condicién de deteccion DTC

Area problematica

P0030 (C44): Circuito de control del calentador del sensor |*
O2Banco 1 .
Sensor 1 .
El circuito de fuerza motriz del calentador del sensor HO2 esta
cortocircuitado a tierra o abierto

Calentador del sensor HO2
Circuito del calentador del sensor HO2
ECM

Diagrama de cableado

Remitase a “Diagrama de cableado del sistema de control del motor” (Pagina 1A-5).

4 5
I S g 2
1 gt ]
B —] B/Gr
7
B — w 732 (3]
6
— FVWA——— 1L wiG [ T15 -
8 T
I wW—| B/Br - T20
s -

IL41K3110010-03

1. ECM 4.

Interruptor de encendido

7. Subfusible (15 A)

2. Sensor HO2 5.

Interruptor de parada del motor

8. Bateria

3. Circuito de accionamiento del calentador
del sensor HO2

6. Fusible principal (20 A)

Problemas y soluciones

Paso 1

Comprobacion del circuito de alimentacion del

calentador del sensor HO2

1) Apague el selector de encendido.

2) Desconecte el acoplador del sensor HO2. < (Pagina
1C-6)

3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
acoplador del sensor HO2 (1).

4) Silas conexiones estan bien, encienda el selector de
encendido.

5) Mida la tension entre “T4” y tierra.

Tensién de la alimentacion del calentador del
sensor de HO2
[Estandar]: Tensién de la bateria

1L41K1110009-01

¢Estéa bien el resultado de la comprobacion?
Si Vaya al Paso 2.

No Repare o sustituya el cable “T4” en el

acoplador del sensor HO2.



Diagnostico e informacion general del motor:  1A-24

Paso 2
Comprobacion del circuito del calentador del sensor
HO2

1) Apague el selector de encendido.
2) Desconecte el acoplador ECM. & (Pagina 1C-1)

3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
acoplador ECM.

4) Silas conexiones estan bien compruebe los siguientes
puntos.

* Resistencia

— Entre “T3” en el acoplador del sensor HO2 y “T32”
en el acoplador ECM: inferiora 1 Q

2
7
[1]2]|3|4]s|6]||7]4]9]10]11]12]

113141516 17| 18| | 19| 2p| 21| 22] 23] 24|

|25 2627|2829 30| | 31| 32| 33| 34| 35| 36 |

IL41K1110010-01
— Entre “T3” en el acoplador del sensor HO2 (1) y
tierra: infinito

1L41K1110011-01
— Entre “T3” y la otra terminal en el acoplador del
sensor HO2 (1): infinito

1L41K1110012-01
» Tension
— Gire el selector de encendido a la posicion ON.

— Entre “T3” en el acoplador del sensor HO2 (1) y
tierra: aproximadamente o V

1L41K1110013-01

¢Esté bien el resultado de la comprobacion?
Si Vaya al Paso 3.

No Repare o sustituya el cable “T3” en el
acoplador del sensor HO2.

Paso 3
Comprobacion del calentador del seonsor Ho2
1) Mida la resistencia del calentador del sensor HO2.
Remitase a resistencia del calentador del sensor HO2”
bajo “Inspeccion del sensor HO2” en la Seccion 1C
(Pagina 1C-6).

¢Esta bien el resultado de la comprobacion?

Si Sustituya el ECM por uno en buenas
condiciones y vuelva a inspeccionarlo.
< (Pagina 1C-1)

No Sustituya todo el sensor HO2 por uno nuevo.
& (Pagina 1C-6)



1A-25 Diagnostico e informacion general del motor:

DTC P0105/ P0107 (C13)

Condicién de deteccion del DTC y area problematica

BENL41K31104011

Condicién de deteccion del DTC

Area problematica

P0105 (C13): Circuito del sensor IAP bajo .
La tensién de salida del sensor es superior a 4.85 V. .
P0107 (C13): Circuito del sensor IAP bajo .

La tensién de salida del sensor es inferior a 0.20 V.

Sensor |IAP
Circuito del sensor IAP
ECM

Diagrama de cableado
Remitase a “Diagrama de cableado del sistema de control del motor” (Pagina 1A-5).

5
1 ] 5V
BI T6 T
2 P/B T16 >
B/Br T20 7%
Y
3 - G/B T29 >
5V
Al Dg T17 % -
1L41K1110014-03
1. Sensor IAP/TP/IAT 4. Sensor IAT
2. Sensor TP 5. ECM
3. Sensor IAP

Problemas y soluciones

Paso 1
Comprobacion del circuito de alimentacion del sensor

IAP

1)
2)

3)

4)

Apague el selector de encendido.

Desconecte el acoplador del sensor IAP/TP/IAT (1).
<& (Pagina 1D-13)

1L41K1110016-01
Compruebe la conexion adecuada de la terminal al
acoplador del sensor IAP/ TP/IAT (1).
Si las conexiones estan bien, encienda el selector de
encendido.

5) Mida la tension entre “T3" y “T1”.

Tension de la alimentaciéon del sensor IAP
[Estandar]: 45-5.5V

1
\<1234

L

¢Esta bien el resultado de la comprobacién?

>)

1L41K1110076-03

Si Vaya al Paso 3.
No Vaya al Paso 2.



Diagnostico e informacion general del motor:  1A-26

Paso 2
Comprobacion del circuito atierra del sensor IAP

1) Mida la tensidn entre “T3” en el acoplador del sensor
IAP/ TP/IAT (1) y tierra.

Tensién de la alimentacidn del sensor IAP
[Estandar]: 4.5-5.5V

11234 5:>
O NAN\D
V)

7777

1L41K1110077-03

¢Esta bien el resultado de la comprobacién?

Si Repare o sustituya el cable “T1” en el
acoplador del sensor IAP/TP/IAT.

No Repare o sustituya el cable “T3” en el
acoplador del sensor IAP/TP/IAT.

Paso 3
Comprobacidn del circuito de la sefial del sensor IAP

1) Apague el selector de encendido.

2) Desconecte el acoplador ECM. = (Pagina 1C-1)

3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
acoplador ECM.

4) Silas conexiones estan bien compruebe los siguientes
puntos
» Resistencia

— Entre “T4” en el acoplador del sensor IAP/TP/IAT
(1) y “T29” en el acoplador ECM (2): inferiora 1 Q

1 ]
\\\<:1 23| a4 5:>
2

~ / ™
[1]2]3]4]5]6][7]8]9]10]11]12]

113]14]15]16]17] 17

19]20] 21| 22[23]24]

|25] 26|27 28] 29] 30] [ 31]32] 33 34] 35|36 |

1L41K1110078-01
— Entre “T4” en el acoplador del sensor IAP/TP/IAT
(1) y tierra: infinito.
D

1\<1

N
w
N

)

o)

)

€

1L41K1110079-01

— Entre “T4” y la otra terminal en el acoplador del
sensor IAP/TP/IAT (1): infinito

1 \ I
\\\<:1 2

IL41K1110080-01
» Tension
— Gire el selector de encendido a la posicion ON.

— Entre “T4” en el acoplador del sensor IAP/TP/IAT
(1) y tierra: aproximadamente 0 V

1
\\(:} 213 |4 5:>

1L41K1110081-01

¢Esta bien el resultado de la comprobacion?
Si Vaya al Paso 4.

No Repare o sustituya el cable “T4” en el
acoplador del sensor IAP/ TP/IAT.

Paso 4

Tension de salida del sensor IAP en la comprobacién de

velocidad de ralenti

1) Apague el selector de encendido.

2) Conecte el acoplador ECM y el acoplador del sensor
IAP/TP/IAT.

3) Mida la tension del sensor IAP. Remitase a “Tensién de
salida del sensor IAP” bajo “Inspeccién del sensor IAP/
TP/IAT” en la Seccion 1C (Pagina 1C-3).

¢Esta bien el resultado de la comprobacién?
Si Sustituya el ECM por uno en buenas

condiciones y vuelva a inspeccionarlo.
< (Pagina 1C-1)

No Sustituya toda la carcasa del acelerador de
mano por una nueva. @ (Pagina 1D-13)



1A-27 Diagnostico e informacion general del motor:

DTC P0110/P0112 (C21)

Condicién de deteccién DTC y area problematica

BENL41K31104012

Condicién de deteccion DTC

Area problematica

P0110 (C21): Circuito 1 del sensor IAT bajo
La tensién de salida del sensor es superior a 4.85 V.

« Sensor IAT
¢ Circuito del sensor IAT

P0112 (C21): Circuito 1 del sensor IAT bajo
La tensién de salida del sensor es inferiora 0.15 V.

« ECM

Diagrama de cableado

Remitase a “Diagrama de cableado del sistema de control del motor” (Pagina 1A-5).

5
5V
BI T6 T
2 P/B T16 W
B/Br T20
sV
3 - G/B T29 j—»
5V
Al Dg T17 —%—>
1L41K1110014-03
1. Sensor IAP/TP/IAT 4. Sensor IAT
2. Sensor TP 5. ECM
3. Sensor IAP

Problemas y soluciones

Paso 1

Comprobacion del circuito de alimentacidn del sensor

IAT

1) Apague el selector de encendido.

2) Desconecte el acoplador del sensor IAP/TP/IAT (1)
& (Pagina 1D-13)

3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
acoplador del sensor IAP/ TP/IAT (1).

4) Silas conexiones estan bien, encienda el selector de
encendido.

5) Mida la tension entre el “T5” y tierra.

6) Sies correcta, mida la tension entre el “T5” y “T1”.

Tensién de la alimentacion del sensor IAT
[Estandar]: 4.5-5.5V

1\<1 2 4 5)

oV eAne
N

-
3

1L41K1110082-01

¢Esta bien el resultado de la comprobacién?
Si Vaya al Paso 3.
No Vaya al Paso 2.



Diagnostico e informacion general del motor:  1A-28

Paso 2
Comprobacién de la sefial del circuito del sensor IAT

1) Apague el selector de encendido.
2) Desconecte el acoplador ECM. = (Pagina 1C-1)
3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
acoplador ECM.
4) Silas conexiones estan bien compruebe los siguientes
puntos.
* Resistencia
— Entre “T5” en el acoplador del sensor IAP/TP/IAT
(1) y “T17” en el acoplador ECM (2): inferiora 1 Q
— Entre “T1” en el acoplador del sensor IAP/TP/IAT
y “T20” en el acoplador ECM (2): inferiora 1 Q

2

— /r@;
|

" / ,
[1]2]3]4]5][6)[7]8] 9f10]11]12

/

[13]14]15]16]17] 18] [ 19] 20] 21] 22| 23| 24]

|25] 26| 27| 28] 20] 30| | 31]32] 33[ 34| 3536

1L41K1110083-01
— Entre “T5” en el acoplador del sensor IAP / TP /
IAT (1) y tierra: infinito
— Entre "T1" en el acoplador del sensor IAP / TP /
IAT y tierra: infinito

1
\\I::1 21314 5:)

1L41K1110084-01
— Entre “T5” y otro terminal en el acoplador del
sensor IAP / TP / IAT (1): infinito

1 [ [
\\(:} 21314 5:>

1L41K1110017-01

» Tension
— Gire el selector de encendido a la posicion ON
— Entre “T5” en el acoplador del sensor IAP / TP /
IAT (1) y tierra: aprox. 0 V
— Entre “T1” en el acoplador del sensor IAP / TP /
IAT y tierra: aprox. 0 V
°)
@

1 1
\\K:ﬂ 23| 4

©) S)

S

1L41K1110085-01

¢Esté bien el resultado de la comprobacion?

Si Sustituya el ECM por uno en buenas
condiciones y vuelva a inspeccionarlo.
& (Pagina 1C-1)

No Repare o sustituya el arnés de cableado
defectuoso.

Paso 3
Comprobacion de laresistencia del sensor IAT
1) Apague el selector de encendido.
2) Mida la resistencia del sensor IAT. Remitase a

“resistencia del sensor IAT” bajo “Inspeccién del sensor
IAP/TP/IAT” en la Seccion 1C (Pagina 1C-3).

¢Esta bien el resultado de la comprobacion?

Si Sustituya el ECM por uno en buenas
condiciones y vuelva a inspeccionarlo.
< (Pagina 1C-1)

No Sustituya toda la carcasa del acelerador de
mano por una nueva. < (Pagina 1D-13)



1A-29 Diagnostico e informacion general del motor:

DTC P0115/P0117 (C15)

BENL41K31104013
Condicién de deteccion DTC y area problemética
Condicién de deteccion DTC Area problematica
P0115 (C15): Circuito del sensor ECT Bajo » SensorET
La tension de salida del sensor es superior a 4.85 V. « Sensor ET
P0117 (C15): Circuito del sensor ECT Bajo .« ECM
La tensién de salida del sensor es inferior a 0.10 V.

Diagrama de cableado
Remitase a “Diagrama de cableado del sistema de control del motor” (Pagina 1A-5).

— B GIY T14

B B/Br T20 _771;7

IL41K1110018-01

[ 1. sensorET | 2 Ecm |

Problemas y soluciones
y Paso 2

Comprobacién del circuito de la sefial del sensor ETy

Paso 1 N .
- - . L, de los circuitos atierra
Comprobacion de la tension de la alimentacion del .
sensor ET 1)  Apague el selector de encendido.

2) Desconecte el acoplador ECM. = (Pagina 1C-1)

1) Apague el selector de encendido. B )
3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
2) Desconecte el acoplador del sensor ET.
acoplador ECM.

< (Pagina 1C-5)

3) Compruebe la conexion adecuada de la terminal al
acoplador del sensor ET (1).

4) Silas conexiones estan bien, encienda el selector de
encendido.

5) Mida la tension entre el “T1” y tierra.

6) Sies correcta, mida la tension entre el cable “T1”y
“T2".

Tension de la alimentacion del sensor ET =

[Estandar]: 45-5.5V : ]
2

112

4) Silas conexiones estan bien compruebe los siguientes
puntos.
* Resistencia
— Entre “T1” en el acoplador del sensor ET (1) y
“T14” en el acoplador ECM (2): inferiora 1 Q
— Entre "T2" en el acoplador del sensor ET y "T20"
en el acoplador ECM: inferiora 1 Q

a|s5]|e||7]8lfo]10]11]12]

/
7

113141516 17| 18| | 19] 20| 21| 22| 23] 24|

1J10K1110027-02

¢Esta bien el resultado de la comprobacion?

|25 26| 27|28 29| 30| | 31| 32| 33[ 34| 35|36 |

Si Vaya al Paso 3.

IK31K1110021-01
No Vaya al Paso 2.




Diagnostico e informacion general del motor:  1A-30

— Entre "T1" en el acoplador del sensor ET (1) y
tierra: infinito

— Entre "T2" en el acoplador del sensor ET y tierra:
infinito

Ly Ll

ol

1J10K1110029-02
— Entre "T2" en el acoplador del sensor ET (1) y
tierra: infinito

1J10K1110030-02
» Tension
— Gire el selector de encendido a la posicion ON.
— Entre “T1” en el acoplador del sensor ET (1) y
tierra: aprox. 0 V
— Entre "T2" en el acoplador del sensor ET vy tierra:
aprox. 0V

1J10K1110031-02
¢Esté bien el resultado de la comprobaciéon?
Si Sustituya el ECM por uno en buenas

condiciones y vuelva a inspeccionarlo.
& (Pagina 1C-1)

No Repare o sustituya el arnés de cableado
defectuoso.

Paso 3
Comprobacioén de la resistencia del sensor ET

1) Apague el selector de encendido.
2) Mida la resistencia del sensor ET. @ (Pagina 1C-5)

¢Esta bien el resultado de la comprobaciéon?
Si Sustituya el ECM por uno en buenas

condiciones y vuelva a inspeccionarlo.
& (Pagina 1C-1)

No Sustituya todo el sensor ET por uno nuevo.
& (Pagina 1C-5)



1A-31 Diagnostico e informacion general del motor:

DTC P0120/P0123 (C14)

Condicién de deteccion DTC y area problemética

BENL41K31104014

Condicién de deteccion DTC

Area problematica

La tension de salida del sensor es superior a 4.80 V.

P0120 (C14): Sensor TP/ Circuito del interruptor “A” » Sensor TP
La tension de salida del sensor es inferior a 0.20 V. « Circuito del sensor TP
P0123 (C14): Sensor TP/ Circuito del interruptor “A™ Alto |, Ecm

Diagrama de cableado

Remitase a “Diagrama de cableado del sistema de control del motor” (Pagina 1A-5).

5
1 1 5V
BI T6 T
2 P/B T16 W
B/Br T20
sV
3 - G/B T29 j—»
5V
4| Dg T17 —%—>
IL41K1110014-03
1. Sensor IAP /TP / IAT 4. Sensor IAT
2. Sensor TP 5. ECM
3. Sensor IAP

Problemas y soluciones

Paso 1

Comprobacion del circuito de alimentacion del sensor

TP

1) Apague el selector de encendido.

2) Desconecte el acoplador del sensor IAP/TP/IAT (1).
<& (Pagina 1D-13)

3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
acoplador del sensor IAP/ TP/IAT (1).

4) Silas conexiones estan bien, encienda el selector de
encendido.

5) Mida la tension entre “T3”y “T1".

Tensién de la alimentacion del sensor de velocidad
[Estandar]: 45-5.5V

-

1
\(1234

L

¢Esta bien el resultado de la comprobacién?

*)

1L41K1110076-03

Si Vaya al Paso 3.

No Vaya al Paso 2.



Diagnostico e informacion general del motor:  1A-32

Paso 2
Comprobacion del circuito atierra del sensor TP

1) Mida la tensidn entre “T3” en el acoplador del sensor
IAP/ TP/IAT (1) y tierra.

Tensién de alimentacidn del sensor TP
[Estandar]: 4.5-5.5V

11234 5:>
O NAN\D
V)

7777

1L41K1110077-03

¢Esta bien el resultado de la comprobacién?
Si Reparar o reemplazar el cable “T1”.

No Reparar o reemplazar el cable “T3”.

Paso 3
Comprobacidon de la sefial del circuito del sensor TP

1) Apague el selector de encendido.
2) Desconecte el acoplador ECM. = (Pagina 1C-1)

3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
acoplador ECM.

4) Silas conexiones estan bien compruebe los siguientes
puntos.

* Resistencia

— Entre “T2” en el acoplador del sensor IAP/TP/IAT
(1)y “T16” en el acoplador ECM (2): inferiora 1 Q

5)/1

2
—
[1]2[s[4]se][7[e]o]t0]11]rz]

[13]14]15] 16 17] 18] [ 19] 20| 21 22] 23|24

|25] 26|27 28| 29] 30] [ 31]32] 33] 34] 35|36 |

1L41K1110086-01
— Entre "T2" en el acoplador del sensor IAP / TP /
IAT (1) y tierra: infinito

1

1
\\\(:1 2134 5:>

(an)
@)

77

1L41K1110087-01

— Entre “T2” y otro terminal en el acoplador del
sensor IAP / TP / IAT (1): infinito

1 1 )
\\\<i1 23| 4 5:>

1L41K1110088-01
+ Tension
— Gire el selector de encendido a la posicion ON.

— Entre “T2” en el acoplador del sensor IAP / TP /
IAT (1) y tierra: aprox. 0 V

]
\\\(:1 2| 3|4 5:>

7777

1L41K1110089-01

¢Estéa bien el resultado de la comprobacion?
Si Vaya al Paso 4.

No Repare o sustituya el cable “T2” en el
acoplador del sensor IAP/ TP/IAT.

Paso 4
Comprobacién de la tension de salida del sensor TP
1) Apague el selector de encendido.
2) Conecte el acoplador ECM y el acoplador del sensor
IAP/TP/IAT.
3) Gire el selector de encendido a la posicion ON.

4) Mida la tension del sensor TP girando el agarre del
acelerador de mano y abriéndolo y cerrando. Remitase
a “Tension de salida del sensor TP” bajo “Inspeccion del
sensor IAP/TP/IAT” en la Seccién 1C (Pagina 1C-3).

¢Esta bien el resultado de la comprobacién?

Si Reemplazar el ECM con una buena conocida,
e inspeccionar de nuevo. = (Pagina 1C-1)

No Sustituya toda la carcasa del acelerador de
mano por una nueva. @ (Pagina 1D-13)



1A-33 Diagnostico e informacion general del motor:

DTC P0130 (C44)

Condicién de deteccién DTC y area problematica

BENL41K31104015

Condicién de deteccion DTC

Area problematica

motor y la condicién de funcionamiento.

P0130 (C44): Banco del circuito del sensor O2 1 Sensor 1 |+ Sensor HO2
No se ha introducido la tension de salida del sensor HO2 en el |« Circuito del sensor HO2
ECM durante 60 segundos o mas, durante el funcionamientodel |, g

Diagrama de cableado

Remitase a “Diagrama de cableado del sistema de control del motor” (Pagina 1A-5).
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IL41K3110010-03

1. ECM 4.

Interruptor de encendido

7. Subfusible (15 A)

2. Sensor HO2 5.

Interruptor de parada del motor

8. Bateria

3. Circuito de fuerza motriz del calentador del
sensor HO2

6. Fusible principal (20 A)

Problemas y soluciones

Paso 1
Comprobacion del circuito del sensor HO2
1) Apague el selector de encendido.
2) Desconecte el acoplador del sensor HO2 y el acoplador
ECM.
» Sensor HO2: = (Pagina 1C-6)
+ ECM: #(Pagina 1C-1)
Compruebe que la conexién de terminales apropiada
para el acoplador del sensor HO2 y el acoplador de
ECM.
Si las conexiones estan bien compruebe los siguientes
puntos.
* Resistencia
— Entre “T1” en el acoplador del sensor HO2 (1) y
“T15” en el acoplador ECM (2): inferiora 1 Q
— Entre “T2” en el acoplador del sensor HO2 y “T20
en el acoplador ECM: inferiora 1 Q

3)

4)

2 | 1
4| 3
2
[1]2]3]4]5]6][7]§]9]10]11]12]

|13/ 14]15]16[17] 18] [ 19] 20| 21| 22|23 |24

|25|26|27|28| 20| 30] | 31] 32| 3334|3536 |
- /

1L41K1110019-01
— Entre cada uno de "T1"y "T2" en el acoplador del
sensor HO2 (1) y tierra: infinito

1L41K1110020-01



Diagnéstico e informacidon general del motor:

1A-34

— Entre "T1" y otro terminal en el acoplador del
sensor HO2 (1): infinito

1L41K1110021-01
— Entre “T2” y otro terminal en el acoplador del
sensor HO2 (1): infinito
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1L41K1110022-01
» Tension
— Gire el selector de encendido a la posicion ON.

— Entre cada uno de "T1"y "T2" en el acoplador del
sensor HO2 (1) y tierra: aprox. 0 V

}
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1L41K1110023-01

¢Esta bien el resultado de la comprobaciéon?

Si Vaya al Paso 2.
No Repare o sustituya el arnés de cableado
defectuoso.
Paso 2

Comprobacion de latension de salida del sensor HO2

1) Apague el selector de encendido.

2) Conecte el acoplador del ECM y el acoplador del
sensor HO2.

3) Caliente lo suficiente el motor.

4) Mida la tension de salida del sensor HO2. Remitase a
“Tensidn de salida del sensor HO2” bajo “Inspeccién del
sensor HO2” en la Seccién 1C (Pagina 1C-6).

¢Esté bien el resultado de la comprobaciéon?
Si Sustituya el ECM por uno en buenas

condiciones y vuelva a inspeccionarlo.
@ (Pagina 1C-1)

No Sustituya el sensor de HO2 por uno nuevo.
& (Pagina 1C-6)




1A-35 Diagnostico e informacion general del motor:

DTC P0170 (C45
(C45) BENL41K31104016

Condicién de deteccion DTC y area problemética

Condicién de deteccion DTC Area problematica
P0170 (C45): Banco de recorte de combustible 1 » Sistema de combustible
La sefial del sensor HO2 no cambia durante 60 segundos o mas |« Sistema de entrada de aire
aunque el ECM controla la correccion de recorte de . Sistema de escape

combustible. . .
» Sistema de control de emisiones

» sensor HO2
» Circuito del sensor HO2
- ECM

Diagrama de cableado
Remitase a “Diagrama de cableado del sistema de control del motor” (Pagina 1A-5).
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1. ECM 4. Interruptor de encendido 7. Subfusible (15 A)
2. Sensor HO2 5. Interruptor de parada del motor 8. Bateria
3. Circuito de fuerza motriz del calentador del 6. Fusible principal (20 A)

sensor HO2




Diagnéstico e informacidon general del motor:

1A-36

Problemas y soluciones

Paso 1
Sistema de combustible y comprobacion del sistema de
control de emisiones

1) Compruebe los siguientes puntos relacionados con los
sistemas de control de combustible y emisiones.

* Presion del combustible: = (Pagina 1G-4)

* Circuito del inyector de combustible: Remitase a
“Diagrama de cableado” bajo “DTC P0201 (C32)”
(Pagina 1A-37).

* Inyector de combustible: = (Pagina 1G-16)

» Sensor IAP: = (Pagina 1C-3)

* Manguito PCV: & (Pagina 1B-5)

¢Esta bien el resultado de la comprobacion?

Si Vaya al Paso 2.
No Repare o sustituya el componente defectuoso.
Paso 2

Comprobacion del sistema de admision de aire y del
sistema de escape

1) Apague el selector de encendido.
» Sistema de Escape: = (Pagina 1K-5)
» Sistema de admisién de aire: Remitase a “Paso 4”
bajo “DTC P0507 (C65)” (Pagina 1A-51).

¢Esté bien el resultado de la comprobaciéon?

Si Vaya al Paso 3.
No Repare o sustituya el componente defectuoso.
Paso 3

Comprobacidn del circuito del sensor HO2
1)  Compruebe el circuito del sensor HO2. Consulte el
"Paso 1" en "DTC P0130 (C44)" (Pagina 1A-33).

¢Esta bien el resultado de la comprobacién?
Si Vaya al Paso 4.

No Sustituya todo el sensor HO2 por uno nuevo.
& (Pagina 1C-6)

Paso 4
Nueva comprobacion del DTC
1) Sustituya el sensor HO2. = (Pagina 1C-6)
2) Realice la “Comprobacion DTC” (Pagina 1A-11) y
vuelva a comprobar el DTC.

¢ Todavia se detecta el DTC P0170 (C45)7?

Si Sustituya el ECM por uno en buenas
condiciones y vuelva a inspeccionarlo.
< (Pagina 1C-1)

No Fin.




1A-37 Diagnostico e informacion general del motor:

DTC P0201 (C32)

Condicién de deteccion DTC y area problemética

BENL41K31104017

Condicién de detecciéon DTC

Area problematica

P0201 (C32): Circuito del inyector / Abierto — Cilindro 1 |-
Se ha detectado la sefial anormal del inyector de .
combustible durante una continuidad de 4 veces o mas.

Inyector de combustible
Circuito del inyector de combustible

Diagrama de cableado

Remitase a “Diagrama de cableado del sistema de control del motor” (Pagina 1A-5).
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IL41K3110011-01

1. Inyector de combustible 4. Interruptor de parada del motor

7. Fusible principal (20 A)

2. ECM 5. Interruptor de encendido

8. Bateria

3. Circuito de fuerza motros del inyector de
combustible

6. Subfusible (15 A)

Problemas y soluciones

Paso 1

Comprobacion del circuito de alimentacion del inyector

de combustible

1) Apague el selector de encendido.

2) Desconecte el acoplador del inyector de combustible.
& (Pagina 1G-14)

3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
acoplador del inyector de combustible (1).

4) Silas conexiones estan bien, encienda el selector de
encendido.

5) Mida la tension entre “T2” y tierra.

Tension de la alimentacién del inyector de
combustible
[Estandar]: Tensién de la bateria

1‘?12i

DANC
V)

1L41K1110025-01

¢Esta bien el resultado de la comprobacion?
Si Vaya al Paso 2.

No Repare o sustituya el cable “T2” en el
acoplador del inyector de combustible.



Diagnostico e informacion general del motor:  1A-38

Paso 2
Comprobacidn del circuito de fuerza motriz del inyector
de combustible

1) Apague el selector de encendido.
2) Desconecte el acoplador ECM. & (Pagina 1C-1)

3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
acoplador ECM.

4) Silas conexiones estan bien compruebe los siguientes
puntos.

* Resistencia

— Entre “T1” en el acoplador del inyector de
combustible (1) y “T13” en el acoplador del ECM
(2): inferiora 1 Q

s

112]3]4]5]e]|7]8]9]10]11]12]

=

[13]14]15]16] 17] 18] [ 19] 20] 21] 22| 23| 24]

|25] 26| 27| 28] 20] 30| | 31]32| 33] 34| 3536

1L41K1110026-01
— Entre "T1" en el acoplador del inyector de
combustible (1) y tierra: infinito

\? 1 2 l
IL41K1110027-01

— Entre "T1"y "T2" en el acoplador del inyector de
combustible (1): infinito

= l2)
&)

1

1L41K1110028-01

» Tension
— Gire el selector de encendido a la posicién ON.

— Entre "T1" en el acoplador del inyector de
combustible (1) y tierra: aprox. 0 V

7777

1L41K1110029-01

¢Esta bien el resultado de la comprobacién?
Si Vaya al Paso 3.

No Repare o sustituya el cable “T1” en el
acoplador del inyector de combustible.

Paso 3
Comprobacidn de laresistencia del inyector de
combustible
1) Apague el selector de encendido.
2) Mida la resistencia del inyector de combustible.
& (Pagina 1G-14)
¢Esté bien el resultado de la comprobacion?

Si Sustituya el ECM por uno en buenas
condiciones y vuelva a inspeccionarlo.
@ (Pagina 1C-1)

No Sustituya todo el inyector de combustible por
uno nuevo. = (Pagina 1G-15)



1A-39 Diagnoéstico e informacion general del motor:

DTC P0231/P0232 (C41)

Condicién de deteccion DTC y area problemética

BENL41K31104018

Condicién de detecciéon DTC

Area problematica

P0231 (C41): Circuito secundario FP bajo

No se ha introducido tension en el ECM durante 2 segundos
0 mas aunque la bomba de combustible esta desconectada
P0232 (C41):Circuito secundario FP alto

Se ha introducido tensién en el ECM durante 2 segundos o
mas aunque la bomba de combustible esta conectada.

Bomba de combustible
Circuito FP
ECM

Diagrama de cableado

Remitase a “Diagrama de cableado del sistema de control del motor” (Pagina 1A-5).
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1. Bomba de combustible 4. Interruptor de parada del motor 7. Fusible principal (20 A)
2. ECM 5. Interruptor de encendido 8. Bateria
3. Circuito de fuerza motriz de la bomba de 6. Subfusible (15 A)

combustible

Problemas y soluciones

Paso 1
Comprobacion del circuito de alimentacion FP

1) Apague el selector de encendido.

2) Desconecte los siguientes acopladores. Remitase a
"Inspeccién del indicador de nivel de combustible" en la
Seccion 9C (Pagina 9C-11).

3) Compruebe la conexion adecuada de las terminales al
acoplador FP (1).

4) Silas conexiones estan bien, encienda el selector de
encendido.

5) Mida la tension entre “T2” y tierra.

Tensién de la alimentacion FP
[Estandar]: Tensién de la bateria
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¢Esta bien el resultado de la comprobacion?
Si
No

Vaya al Paso 2.

Repare o sustituya 