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FUSIVEIS MAXI

___ MANUALDOUTOR-IE |

VISTA DO COMPARTIMENTO DA BATERIA

DESCRICAO DOS FUSIVEIS

NOME
MAXI 01

MAXI 03
MAXI 05

INTENSIDADE
80
80
150

DESCRICAQ
Médulo das velas aquecedoras.

Central de carroceria - SAM

Central de carroceria - SAM, UCE do ABS/ESP, UCE do AIRBAG, Painel de

[nstrumentos, Mddulo de controle da bomba - MRLN, Relé Linha 15, Relé Linha
15R.
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AIXA DE FUSIVEIS ERE

NOME
Fusivel F-01
Fusivel F-02
Fusivel F-03
Fusivel F-04
Fusivel F-05
Fusivel F-06
Fusivel F-07
Fusivel F-08
Fusivel F-09
Fusivel F-10
Fusivel F-11
Fusivel F-12
Fusivel F-13
Fusivel F-14

Fusivel F-15
Fusivel F-16
Fusivel F-17
Fusivel F-18
Fusivel F-19
Fusivel F-20

Fusivel F-21
Fusivel F-22
Fusivel F-23
Fusivel F-24
Fusivel F-25

NOME
RO1

RO2
RO3
RO4
RO5
RO6
RO7
RO8

DESCRICAO DOS FUSIVEIS

INTENSIDADE
15A
25A
10A
05A
30A
15A
05A
20A
25A
10A
15A
10A
15A
05A

05A
10A
10A
7,5A
7,5A
25A

05A
05A
20A
10A
25A

DESCRICAO/DOS RELES

DESCRICAO

MANUAL DOUTOR-IE

PARTE

LES PRINCIPAL

DESCRICAO

Buzina

Atuador da trava da direcdo ELV

Painel de instrumentos Kl, Comutador de ignicdo Eletronico EZS,
Alavanca Multifuncional (Chave de seta), Interruptor das luzes no console central
Motor do Limpador do Péra-brisas

Alimentacdo do médulo da mola relégio

Alimentacdes via relé principal (UCE do motor)

Alimentacdes via relé principal (UCE do motor)

Alimentacdes via relé principal

Alimentagbes Via Relé 15R

UCE do Airbag

Acendedor de cigarros, lluminagZo do porta-luvas, radio, GPS e rastreador

Conector de diagnéstico, Alavanca multifuncional (chave de seta), Painel de
instrumentos - Kl :

Regulagem da Altura dos Fardis, Sistema de aquecimento

Alimentacdo Via Relé Principal (Acionamento do relé do motor de partida))
UCE do Airbag

Alimentac3o via relé linha 15, lluminacéo interna

lluminacdo interna

Vidros elétricos do lado do passageiro, Alimentagdes linha 30, Central de
carroceria - SAM

Alimentacdo da UCE do motor via relé linha 15
Alimentacdo da UCE do ABS/ESP
Motor de Partida

Tomada de 12 volts VDC

Relé da Buzina

Relé da segunda velocidade dos limpadores do péra-brisas

Relé de acionamento dos limpadores do péra-brisas

Relé de partida
Relé Linha 15R
Relé Principal
Relé Linha 15
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CAIXA DE FUSIVEIS A

L BV F + | =1 | = e

DESCRICAO DOS FUSIVEIS

NOME INTENSIDADE ~ DESCRICAO
Fusivel F-Ola 25A Unidade de comando da porta do condutor - TSG (Travas, vidros e retrovisores
, elétricos)
Fusivel F-02a 10A Conector de Diagnéstico
Fusivel F-03a 25A UCE do ABS
Fusivel F-O4a 40A UCE do ABS
Fusivel F-05a 7,5A Alimentacao via relé principal ]
Fusivel F-06a 7,5A Alimentac&o via relé principal (Eletrovélvula Wastegate, Eletrovalvula dos Bicos
Injetores de Oleo, Vélvula de Regulagem da Press&o do Turbo)
Fusivel F-07a 30A Bomba do lavador dos farois.
Fusivel F-08a 15A Alarme anti-furto
Fusivel F-09a 10A Luzes indicadoras de direg&o adicionais (Na lateral do veiculo)
Fusivel F-10a 15A Radio
Fusivel F-11a 7,5A Velocimetro.
Fusivel F-12a 30A Eletroventilador
Fusivel F-13a 7,5A Aquecimento dos bancos, rastreador
Fusivel F-14a 30A Aquecimento dos bancos
Fusivel F-15a 05A UCE dos ABS
Fusivel F-16a 10A Ar Condicionado, R&dio
Fusivel F-17a 10A lluminacdo interna

Fusivel F-18a 7,5A Ar condiconado



CAIXA DE FUSIVEIS B

VISTA GERAL DO BANCO DO MOTORISTA
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CAIXA DE FUSIVEIS B

DESCRICAO DOS FUSIVEIS

NOME DESCRICAQ
Fusivel F-O1b 05A Retrovisores Elétricos, Desembacador.
Fusivel F-02b 30A Limpador dos vidros traseiros.
Fusivel F-03b 05A Sistema de aquecimento interno, Reldgio programavel, camera de ré,
eletrovalvulas da transmissdo automatica, alarme anti-furto.
Fusivel F-04b 7 5A Velocimetro, Tomada de forca.
Fusivel F-05b 10A Transmiss&@o Automatica.
Fusivel F-06b 05A Alimentacdes linha 15.
Fusivel F-07b 10A Transmissao automaética.
Fusivel F-08b 05A lluminacdo interna.
Fusivel F-09b 7.5A Ar condicionado.
Fusivel F-10b 25A Alimentacéo linha 30 para adaptagdes de carroceria.
Fusivel F-11b 15A Alimentacdo linha 15 para adaptacdes de carroceria.
Fusivel F-12b 10A Alihentagéo Positiva péra adaptagdes de carroceria.
Fusivel F-13b 20A Alimentagdo do médulo da bomba elétrica de combustivel.
Fusivel F-14b 20A Tomada de ligagao com o reboque
Fusivel F-15b 25A Conexdo com o reboque.
Fusivel F-16b 7,5A Sistema de monitoragéo da pressdo dos pneus.
Fusivel F-17b 25A Médulo parametrizavel PSM
Fusivel F-18b 25A Médulo parametrizavel PSM
Fusivel F-19b 05A Alimentagao Positiva para adaptagdes de carroceria.
Fusivel F-20b 7,5A Luz interna. .
Fusivel F-21b 30A Alimentagdo Positiva para adaptagdes de carroceria.
Fusivel F-22b 10A Alimentacédo Positiva para adaptagdes de carroceria.
Fusivel F-23b 10A Alimentacdo Positiva para adaptacdes de carroceria.
Fusivel F-24b 15A Tomada de 12V no banco do motorista
Fusivel F-25b 15A Tomada de 12V dos passageiros
Fusivel F-26b 25A Aquecimento suplementar
Fusivel F-27b 20A Aquecimento suplementar
Fusivel F-28b 20A Bateria auxiliar
Fusivel F-29b 7,5A Sistema de Reducdo Catalitica - SCR
Fusivel F-30b 15A Eletroventilador
Fusivel F-31b 15A Porta deslizante automética
Fusivel F-32b 05A Sistema de RedugZo Catalitica - SCR
Fusivel F-33b 15A Porta deslizante automética
Fusivel F-34b 15A Sistema de Reducdo Catalitica - SCR
Fusivel F-35b 15A Sistema de Reducao Catalitica - SCR

Fusivel F-36b 10A Sistema de Redugéo Catalitica - SCR



Teste do sensor de posicdo da borboleta TPS - Terminal 21 (fio branco e verde) do conector M da UCE:
0 sinal deve estar entre 0,50 e 1,00 volts VDC (com a borboleta aberta - com a chave ligada ou em marcha lenta).

Teste da resisténcia elétrica do motor da borboleta do coletor de admissdo:

A resisténcia elétrica medida deve estar entre 1,00 e 3,00 ohms. A medigZo deve ser efetuada entre os terminais
23 (fio branco e vermelho) e 24 (fio branco e azul) do conector M da UCE, com o conector da UCE desconectado e
o conector do corpo de borboleta eletronico conectado.

Teste de alimentacéo do motor da borboleta - Terminal 23 (fio branco e vermelho) do conector M da UCE:
Entre 1,00 e 2,50 volts VDC (aproximadamente 2,00 kHz), com a chave de ignicéo ligada.

Teste de alimentagdo do motor da borboleta - Terminal 24 (fio branco e azul) do conector M da UCE:
Entre 0,00 e 0,50 volts VDC, com a chave de ignicdo ligada.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DO CORPO DE EORBOLETA

I Localizado abaixo o radiador da EGR.

CONECTOR ELETRICO

1 - Alimentacdo Positiva do sensor TPS (fio verde e preto)

2 - Controle do motor da borboleta (fio branco e vermelho)

3 - Controle do motor da borboleta (fio branco e azul)

4 - Sinal do sensor de posicdo da borboleta TPS (fio branco e verde)
5 - Alimentacgo negativa do sensor TPS (fio marrom e preto)

wom oo
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ELETROVALVULA DE ALiVIO DA PRESSAO DO TURBO WASTEGATE 1

Il NA MENOR - B

|

Teste de Alimentacdo Positiva - Terminal 2 da Eletrovalvula do Wastegate 1 (fio preto e laranja):
Aproximadamente tens&o de bateria (entre 12,00 e 14,50 volts VDC), com o motor parado e a chave de ignicéo
ligada ou com o motor funcionando.

Teste da Resisténcia elétrica da eletrovalvula:
Entre 10,00 e 22,00 ohms.

Teste do Sinal de controle - Terminal 1 da Eletrovalvula do Wastegate 1 (fio cinza e vermelho):
Com o motor parado e a chave ligada, o sinal no terminal 44 do conector M da UCE (fi¢ cinza e vermelho) deve
estar entre 11,00 e 13,00 volts VDC (ou entre 180 e 220 Hz).

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

VISTA GERAL DO MOTOR

-

Localizada abaixo do radiador da EGR, ao lado do coletor de admiss&o.
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ELETROVALVULA DE ALIVIO DA PRESSAO DO TURBO WASTEGATE 1

JENOR - BAIXA ROTACAC

, I Vai para a
Vai para Eletrovalvula | o oy | Wastegate
da Wastegate 2 - 4
Vai para Eletrovalvula |
de resfriamento dos |.‘| e ' ;< f
gases da EGR ‘ p Vai & Capsula ]
I Vai para Eletrovalvula ] o de Vacuo |
da Wastegate 1 )
o m——

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Sinal de controle - Vem do terminal 44 do conector M da UCE (fio
cinza e vermelho)

2 - AlimentagZo positiva - Vem do terminal 87 do Relé Principal (Fio
preto e laranja)
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ELETROVALVULA DE ALiVIO DA PRESSAO DO TURBO WASTEGATE 2

TURBINA MAIOR - ALTA ROTACAO

]

Teste de Alimentacao Positiva - Terminal 2 da Eletrovalvula do Wastegate 2 (fio preto e laranja):
Aproximadamente tenséo de bateria (entre 12,00 e 14,50 volts VDC), com o motor parado e a chave de ignico
ligada ou com o motor funcionando.

Teste da Resisténcia elétrica da eletrovalvula:
Entre 10,00 e 22,00 ohms.

Teste do Sinal de controle - Terminal 1 da Eletrovalvula do Wastegate 2 (fio rosa e verde):

Com o motor parado e a chave ligada, o sinal no terminal 43 do conector M da UCE (fio rosa e verde) deve estar
entre 0,40 e 1,10 volts VDC (ou entre 180 e 220 Hz).

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

VISTA GERAL DO MOTOR

r

G E

Localizada préxima ao sensor de pressdo do turbo (antes do intercooler).
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ELETROVALVULA DE ALIVIO DA PRESSAO DO TURBO WASTEGATE 2

TiiRPER
e 52

SA0 DO TURBO WASTEGATE 2

Vai para Eletrovalvula

da Wastegate 2 1

[ Vai para Eletrovélvula N
de resfriamento dos
gases da EGR

[ Vai para Eletrovélvula
da Wastegate 1

—

1 - Sinal de controle - Vem do terminal 43 do conector M da UCE (fio
rosa e verde)

2 - Alimentag&o positiva - Vem do terminal 87 do Relé Principal (Fio
preto e laranja)
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ELETROVALVULA DE RESFRIAMENTO DOS GASES DA EGR

PARTE

Teste de Alimentacdo Positiva - Terminal 2 da Eletrovalvula dos gases da EGR (fio preto e cinza):
Aproximadamente tensdo de bateria (entre 12,00 e 14,50 volts VDC), com o motor parado e a chave de ignicao
ligada ou com o motor funcionando.

Teste da Resisténcia elétrica da eletrovalvula:
Entre 20,00 e 35,00 ohms.

Teste do Sinal de controle - Terminal 1 da Eletrovalvula dos gases da EGR (fio cinza e marrom):

A UCE aciona (aterra) a eletrovélvula da EGR sempre que detectar que os gases de escape que serdo recirculados
ndo necessitam ser refrigerados. Na fase fria, a UCE aterra seu terminal 94 do conector M a fim de acionar a
eletrovélvula e, consequentemente, evitar que os gases de escape passem pelo radiador da EGR e sejam
refrigerados. Na fase quente, a UCE desliga a eletrovélvula, permitindo que os gases de escape sejam refrigerados.

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO

VISTA GERAL DO MOTOR

Localizada abaixo do radiador da EGR, préxima ao sensor de pressdo do turbo (depois do intercooler).
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ELETROVALVULA DE RESFRIAMENTO DOS GASES DA EGR

ESQUEMA DE FUNCIONAMENTO
m Vai a eletrovalvula

e SR

Capsula
pneumatlca

Portmholas de

direcionamento dos
gases de escape abertas

Radiador da EGR

Vai para Eletrovélvula _

da Wastegate 2

| Vai para Eletrovélvula
de resfriamento dos
gases da EGR

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

1 - Sinal de controle _Vem do terminal 94 do conector M da UCE (fio

cinza e marrom)
2 - AlimentacZo positiva - Vem do terminal 87 do Relé Principal (Fio

preto e cinza)

m Vai a eletrovalvula

dos gases da EGR

Capsula /

EGR

Portlnholas de

gases de escape fechadas
Radiador da EGR

pneumatica <3 B
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ELETROVALVULA DOS BICOS INJETORES DE OLEO

Teste de Alimentacéo Positiva - Terminal 2 da Eletrovalvula (fio preto e laranja):
Aproximadamente tensdo de bateria (entre 12,00 e 14,50 volts VDC), com o motor parado e a chave de ignicéo
ligada ou com o motor funcionando.

Teste da Resisténcia elétrica da eletrovalvula:
Entre 8,00 e 16,00 ohms.

Teste do Sinal de controle - Terminal 1 da Eletrovalvula (fio verde e marrom):
Com o motor parado e a chave ligada, o sinal no terminal 68 do conector M da UCE (fio verde e marrom) deve
estar entre 4,50 e 8,50 volts VDC.

Localizacao:
Esté localizado abaixo do filtro de dleo.
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ELETROVALVULA EGR

Teste do sensor de posicdo da borboleta da EGR - Terminal 91 (fio cinza) do conector M da UCE:

0 sinal deve'é&tar entre 0,80 e 1,20 volts VDC (com a chave ligada ou em marcha lenta).

Teste da resisténcia elétrica do motor da borboleta da EGR:

A resisténcia elétrica medida deve estar entre 2,00 e 4,00 ohms. A medicao deve ser efetuada entre os terminais
95 (fio vermelho e cinza) e 96 (fio marrom e rosa) do conector M da UCE, com o conector da UCE desconectado e
o conector do corpo de borboleta eletrdnico conectado.

Teste de alimentacdo do motor da borboleta da EGR - Terminal 95 (fio vermelho e cinza) do conector M da UCE:
Entre 1,00 e 2,50 volts VDC (aproximadamente 2,00 kHz), com a chave de igni¢do ligada.

Teste de alimentacdo do motor da borboleta da EGR - Terminal 96 (fio marrom e cinza) do conector M da UCE:
Entre 0,00 e 0,150 volts VDC, com a chave de ignigao ligada.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO DA ELETROVALVULA EGR

1 - Controle .do motor da borboleta (fio marrom e rosa)
2 - Controle do motor da borboleta (fio vermelho e cinza) :

3 - AlimentagZo negativa do sensor de posigao da borboleta da EGR (fio marrom e preto)
4 - Sinal do sensor de posicgo da borboleta da EGR (fio cinza)

5 - Alimentag&o Positiva do sensor de posi¢do da borboleta da EGR (fio vermelho e preto)
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ELETROVALVULA REGULADORA DA PRESSAO DO RAIL - DRV
o 2 0% iz Bosck

Teste de Alimentacdo Negativa - Terminal 2 da DRV (fio marrom):

Teste da Resisténcia elétrica da eletrovalvula:
Entre 1,00 e 4,00 ohms.

Teste do Sinal de controle - Terminal 01 da eletrovalvula (fio roxo e preto):
Entre 310 e 370 Hz, com o motor parado e a chave de ignicdo ligada. Esse sinal também pode ser medido em
volts VDC. Nesse caso deve ser encontrado entre 1,00 e 2,00 volts VDC.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

Localizacdo: Na extremidade do rail, na altura do injetor do quarto cilindro.

CARACTERISTICAS

Seu funcionamento é vital: Sem ela o motor n3o pega, ndo gera pressio no rail..

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

2 - Alimentagdo negativa do sensor (fio marrom);
1 - Sinal de controle - Vem do terminal 78 do conector M da UCE (fio

roxo e preto)




e | JparTt \

ELETROVALVULA REGULADORA DE FLUXO - MPROP LAulov B0
o i

Teste de Alimentacdo Positiva - Terminal

£

2 da M PROP (fio preto e roxo):

Aproximadamente tensdo de bateria (entre 12,00 e 14,50 volts VDC), com o motor parado e a chave de ignicao

ligada ou com o motor funcionando.

Teste da Resisténcia elétrica da eletrovélvula:

Entre 3,00 e 7,00 ohms.

Teste do Sinal de controle - Terminal 01

da eletrovalvula (fio verde e FOX0):

Entre 280 e 340 Hz, com o motor parado e a chave de ignicdo ligada. Esse sinal também pode ser medido em

volts VDC. Nesse caso deve ser encontra

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

do entre 10,0 e 12,50 volts VDC.

Junto 3 Bomba de alta press@o, abaixo do radiador da EGR.

CARACTERISTICAS

Seu funcionamento ndo é vital: Sem ela o motor pega normalmente, mas tem seu desempenho reduzido.

CONECTOR ELETRICO (LADO DO CHICOTE)

2 - Alimentacao positiva - Vem do terminal 87 do relé principal (fio

preto e roxo);
1 - Sinal de controle - Vem do terminal 77 do conector M da UCE (fio

verde e roxo)
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INJETORES DE COMBUSTIVEL

Vazdo do retorno dos injetores

- Com o motor em marcha-lenta (em temperatura operacional - maior que 85°C), em 2 minutos de ensaio, deve
vazar pelo retorno do injetor entre 09 e 11 mililitros de diesel.

- Com o motor a 3000 RPM, em 1 minutos, deve vazar entre 23 e 25 mililitros.

Teste da Resisténcia elétrica dos injetores
- Entre 0,5 e 0,6 Ohms.

- Teste do Sinal de controle dos injetores

Durante a partida ou com o motor funcionando deve haver pulsos em ambos os terminais dos injetores. Essa
medicdo deve ser efetuada com os conectores da UCE e dos in jetores conectados. Os pulsos devem ser verificados
com o auxilio de um analisador de polaridade (os leds do analisador devem piscar).

INFORMACOES DETALHADAS

VAZAO DE RETORNO

'VAZAO DE RETORNO il

*Na Sprinter 906 deve ser feita a codificacgo
dos injetores, via scanner, sempre que:

- Um ou mais injetores forem reparados;

- Um ou mais injetores forem substituidos;
- A unidade de comando do motor for
substituida.

*Para a codificagdo devem ser utilizados os
codigos alfanuméricos de 20 digitos impressos
nos injetores.




Sinal
No terminal 02 (fio marrom e laranja), com o pedal livre, deve haver entre 10,50 e 12,50 volts VDC. Com o pedal

acionado, deve haver aproximadamente 0,00 volt VDC.

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO

Esta localizado na base do pedal da
embreagem.

1 - Aterramento (fio marrom).
2 - Sinal do interruptor (fio marrom e laranja).
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PARTE

LINHA DE BAIXA PRESSAO DE COMBUSTIVEL

Teste da pressdo:

0 mandmetro deve ser conectado em paralelo & mangueira de entrada do filtro de combustivel.

A pressao medida (ao ser ligada a chave de ignigdo, durante a partida, em plena carga etc) deve estar entre 3,6 e
4,0 bar. '

Estanqueidade:
NZo ha estanqueidade.
Quando o veiculo é desligado, a pressdo da linha de combustivel cai a zero.

Acionamento da bomba elétrica:
Ao ser ligada a ignicdo, a bomba elétrica de combustivel deve ser acionada por aproximadamente 22 segundos.
Quando é dada a partida ou com o motor funcionando deve ser acionada constantemente.

LOCALIZACAO DOS COMPONENTES

A Bomba Elétrica de Combustivel esta localizada no interior do tanque. Para remové-la € necessario retirar o
tanque.




PARTE

FILTRO DE COMBUSTIVEL
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Teste da pressao:

0 mandmetro deve ser conectado em paralelo & mangueira de entrada do filtro de combustivel.

A pressdo medida (ao ser ligada a chave de ignicdo, durante a partida, em plena carga etc) deve estar entre 3,6e
4,0 bar.

Estanqueidade:
N3o ha estanqueidade. :
Quando o veiculo é desligado, a pressdo da linha de combustivel cai a zero.

Acionamento da bomba elétrica:
Ao ser ligada a igniggo, a bomba elétrica de combustivel deve ser acionada por aproximadamente 22 segundos.
Quando é dada a partida ou com o motor funcionando deve ser acionada constantemente.

LLLLLE

mpAARAR

o Ememm



) MANUAL DOUTOR:IE MANUAL INJECAQ'DIESEL- SPRINTER 906

SENSOR DA CONTRAPRESSAO DOS GASES DE ESCAPE

UK

i

Teste do sensor da contrapressdo dos gases de escape:
» Em marcha-lenta o sinal no terminal 03 (fio azul e rosa) do conector do sensor deve estar entre 0,45 e 0,65 volts

VDC.
« Durante aceleragdes rapidas o sinal do sensor deve ser maior que 1,00 volt VDC.

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO

Sensor de contrapressdo dos gases de
escape: Localizado na tubulagdo de
escapamento, antes da eletrovalvula
EGR

1 - Alimentac3o negativa do sensor (fio rosa e roxo).
2 - Alimentagéo positiva do sensor (5 Volts VDC) (fio rosa e marrom).
3 - Sinal do sensor (azul e rosa).




MANUAL DOUTOR-IE MANUALINJECAQ DIESEL - SPRINTER 906 _

Torque
0 torque de aperto do sensor de detonacio deve estar entre 1,5 2,0 kgf.m (15 a 20 N.m).

Teste de funcionamento

Medir o sinal entre os terminais 17 (fio verde - sinal) e 41 (fio verde e branco - terra) do conector M da UCE;
Em marcha lenta a tensdo medida teve estar entre 0,000 e e 0,050 (50 milivolt) VAC.

Ao injetar uma pequena quantidade de spray lubrificante na admiss3o, o sinal do sensor de detonagdo deve
aumentar.

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO

Sensor de Detonagdo: Localizado no bloco do motor entre o primeiro e o segundo cilindro.

CARACTERISTICAS

0 sensor de detonacdo é um cristal piezoelétrico que gera um sinal quando capta alguma vibracdo no motor,
informando a UCE 2 existéncia de detonacZo (batida de pino) em alguns dos cilindros.
Em casos de detonagZo continua, a UCE altera o mapa injeg@o para eliminar o fendmeno (autoadaptacao).

1 - Visual:
Observe a existéncia de mau contato no conector do sensor bem como a integridade de seu chicote.

2 - Torque
0 torque de aperto do sensor de detonagdo deve estar entre 1,5 e 2,0 kgf.m (15 a 20 N.m).

3 - Teste de funcionamento

Medir o sinal entre os terminais 17 (fio verde - sinal) e 41 (fio verde e branco - terra) do conector M da UCE;
Em marcha lenta a tensdo medida teve estar entre 0,000 e e 0,050 (50 milivolt) VAC.

Ao injetar uma pequena quantidade de spray lubrificante na admiss3o, o sinal do sensor de detonagdo deve
aumentar.

Teste do Sensor de Detonacdo: Injecdo de spray
|ubrificante na admissé&o.
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SENSOR DE DETONACAO - KS2

Torque
O torque de aperto do sensor de detonag&o deve estar entre 1,5 e 2,0 kgf.m (15 a 20 N.m).

Teste de funcionamento -

Medir o sinal entre os terminais 16 (fio verde - sinal) e 40 (fio verde e branco - terra) do conector M da UCE;
Em marcha lenta a tensdo medida teve estar entre 0,000 e e 0,050 (50 milivolt) VAC.

Ao injetar uma pequena quantidade de spray lubrificante na admiss3o, o sinal do sensor de detonacao deve
aumentar.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

Sensor de Detonacdo: Localizado no bloco do motor entre o terceiro e quarto cilindro.

CARACTERISTICAS

O sensor de detonag&o é um cristal piezoelétrico que gera um sinal quando capta alguma vibragcdo no motor,
informando a UCE & existéncia de detonag&o (batida de pino) em alguns dos cilindros.
Em casos de detonag&o continua, a UCE altera o mapa de injecéo para eliminar o fendmeno (autoadaptac@o).

1 - Visual:
Observe a existéncia de mau contato no conector do sensor bem como a integridade de seu chicote.

2 - Torque
O torgue de aperto do sensor de detonacdo deve estar entre 1,5 e 2,0 kgf.m (15 a 20 N.m).

3 - Teste de funcionamento .

Medir o sinal entre os terminais 16 (fio verde - sinal) e 40 (fio verde e branco - terra) do conector M da UCE;
Em marcha lenta a tensdo medida teve estar entre 0,000 e e 0,050 (50 milivolt) VAC.

Ao injetar uma pequena quantidade de spray lubrificante na admissio, o sinal do sensor de detonacio deve
aumentar.

Teste do Sensor de Detonacdo: Injecdo de spray
|ubrificante na admissao.




SPRINTER'906

MANUAL DOUTOR-IE MANUAL INJECAQ DIESEL

Sinal do sensor: Com o auxilio de um analisador de polaridade conectado ao terminal 38 (fio amarelo e cinza) do
conector M da UCE (com 0s chicotes do sensor e da UCE conectados). Durante a partida ou com 0 motor
funcionando, devem ser observados pulsos de tensao no terminal indicado (os LEDS do analisador de polaridade

devem piscar).

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

SENSOR DE FASE HALL
N

CARACTERISTICAS

Sua informagdo nao é vital:
Sua informacao ndo é vital para o funcionamento do motor. Sem ele 0 motor pega normalmente, mas tem seu
rendimento reduzido.

CONECTOR ELETRICO

1 - Positivo (5 Volts VDC) do sensor (fio vermelho e amarelo).
2 - Sinal do sensor (fio amarelo e cinza).
3 - Alimentag&o negativa do sensor (fio marrom e amarelo).
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SENSOR DE MASSA DE AR E TEMPERATURA DO AR - MAF/ACT

Teste do sensor de massa de ar - MAF:

o Em marcha-lenta o sinal no terminal 01 (fio verde e amarelo) do conector do sensor deve estar em
aproximadamente 4,30 volts VDC;

o Com a rotagdo em 3000 rpm o sinal do sensor deve estar entre 4,20 e 4,70 volts VDC.

« Em aceleragdes rapidas o sinal deve variar rapidamente

Sinal do sensor ACT:
» O sinal no terminal 04 (fio cinza e amarelo) do conector do sensor deve estar em aproximadamente 2,85 volts

VDC (com a temperatura do ar em 21°C).
» Para temperaturas acima de 21°C a tens3o medida deve estar entre 2,85 e 0,30 volts VDC.
o Para temperaturas abaixo de 21°C a tensdo medida deve estar entre 2,85 e 4,80 volts VDC.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

- Sensor MAF/ACT: Localizado no
coletor de admiss3o.

CONECTOR ELETRICO

N 1 - Sinal do sensor MAF (fio verde e amarelo). .
i ‘ 2 - Alimentagéo positiva (5 Volts VDC) do sensor MAF/ACT (fio preto e cinza).

3 - Alimentag&o negativa do sensor MAF/ACT (fio amarelo e marrom).
4 - Sinal do sensor ACT (fio cinza e amarelo).
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SENSOR DE NiVEL DO GLEO DO MOTOR

Teste do sensor de nivel do 6leo do motor:
Com o 6leo lubrificante no nivel correto e em boas condigdes de uso, a frequéncia do sinal no terminal 01 (fio
cinza e azul) do conector do sensor deve estar entre 8 e 10 Hz com a chave de ignicdo ligada (motor parado).

INFORMAGCOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

Sensor: Localizado no carter.

CONECTOR ELETRICO

1 - Sinal do sensor (fio cinza e azul)
2 - AlimentacZo negativa do sensor (fio marrom e cinza)
3 - AlimentacZo positiva do sensor (vermelho e preto)
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Sinal do sensor SPA 1 - Terminal 2: No terminal 02 (fio amarelo) do conector do sensor. Com a chave de ignicgo
ligada, a tensdo medida deve estar entre 0,20 e 0,40 volt VDC (com o pedal livre) e entre 2,80 e 3,80 volts VDC
(com o pedal totalmente acionado). Esta variagdo deve ocorrer sem saltos ou interrupcdes.

S_inal do sensor SPA 2 - Terminal 6: No terminal 06 (fio branco) do conector do sensor. Com a chave de ignicdo
ligada, a tensdo medida deve estar entre 0,10 e 0,20 volt VDC (com o pedal livre) e entre 1,40 e 1,90 volts VDC
(com o pedal totalmente acionado). Esta variacdo deve ocorrer sem saltos ou interrupcaes.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

-Sensor:
Acoplado ao pedal do acelerador.

1 - Positivo (5 Volts VDC) do sensor SPA 1 (fio vermelho e amarelo).
2 - Sinal do sensor SPA 1 (fio amarelo).

3 - Alimentacdo negativa do sensor SPA 1 (fio marrom e amarelo).
4 - Alimentag&o negativa do sensor SPA 2 (fio marrom e branco).

5 - Positivo (5 Volts VDC) do sensor SPA 2 (fio rosa e branco).

6 - Sinal do sensor SPA 2 (fio branco).
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Teste do sensor de pressdo diferencial do filtro de particulas:
Em marcha-lenta o sinal no terminal 53 (fio azul e branco) do conector do sensor deve estar entre 0,42 € 0,73

Volts VDC.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

CONECTOR ELETRICO

S 1 - Sinal do sensor (fio azul e branco).
2 - AlimentagZo negativa do sensor (fio marrom € azul).
3 - AlimentagZo positiva (5 Volts VDC) do sensor (fio rosa e azul).
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SENSOR DE PRESSAO DO COMBUSTIVEL

Teste do sensor de pressdo do combustivel: Pressao da linha de baixa* (bar) 0.00 3.80
Com o conector elétrico do sensor de pressdo do combustivel Tensdo* (VDC) 0,5020,55| 1,702 1,90
e da MRLN conectados, medir o sinal entre o terminal 02
(fio amarelo e cinza) do conector do sensor e a massa. A
tensdo medida deve variar de acordo com a tabela abaixo.

*Valores aproximados (com o motor aquecido)
[:’ Bomba elétrica de combustivel desligada

[[] Bomba elétrica de combustivel ligada

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

Sensor:
Localizado ao lado do radiador da EGR,
conectado a tubulagdo da linha de
baixa pressao.

.....

1 - Alimentagdo negativa (fio amarelo e marrom)
2 - Sinal do sensor (fio amarelo e cinza)
3 - Alimentag&o Positiva (5 volts VDC) (fio amarelo e vermelho)




SENSOR DE PRESSAO DO RAIL

Teste do sensor de pressdo do Rail:

MANUAL DOUTOR:IE_ MANUAL INJECAQDIESEL SPRINTER'906

PARTE

- Durante a partida, o sinal no terminal 01 (fio roxo e verde) do conector do sensor deve ser maior que 1,10 volt

vDC.

- Em marcha-lenta, o sinal no terminal 01 (fio roxo e verde) do conector do sensor deve estar entre 0,90 e 1,00

volts VDC.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

CARACTERISTICAS

Sua informacdo ndo é vital:

-Sensor:
Localizado na extremidade do rail.

Sua informacgo nao é vital para o funcionamento do motor. Sem o sinal do sensor de press3o do rail o motor pega

normalmente, mas tem seu rendimento comprometido.
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PARTE

SENSOR DE PRESSAO DO RAIL

ANALISE DO'SENSOR DE PRESSAO DO RAIL

1 - Visual:
Observe a existéncia de mau contato em seu conector, bem como a integridade de seu chicote.

2 - Teste do sensor de press3o do Rail:
Com o conector elétrico do sensor de press3o do rail e da UCE conectados, medir o sinal entre o terminal 01 (fio
roxo e verde) do conector do sensor e a massa. A tensdo medida deve variar de acordo com a tabela abaixo.

Pressao do Rail* (bar) 0,00 Maior que 310 | 230 a 280 | Maior que 1600
Tensdo* (VDC) 0,48 a 0,55 Maior que 1,10(0,90 2 1,00 | Maior que 3,50

*Valores aproximados (com o motor aquecido)

[:] Motor Parado e Chave Ligada
[] Durante a Partida

[] Em Marcha-Lenta
[] Em plena carga

Teste do sensor de Pressdo do Rail:

Caso n&o seja verificada a correta variacdo no sinal do sensor de Press3o do Rail, verifique a possibilidade da
existéncia de defeitos de origem mecanica (faca os testes das linhas de baixa e alta pressdo de combustivel). Se
nao houver defeitos mecénicos (bomba de baixa pressdo, bomba de alta pressdo, valvula M-PROP, valvula DRY,
injetores etc), revise os itens vitais para o funcionamento do sistema (sinal do sensor de rotacdo, sinal do sensor de
fase, circuito elétrico da DRV). Se tudo estiver ok e a falha no sinal do sensor de press&o do rail persistir, verifique:
1 - A integridade do chicote UCE x Sensor de pressdo do rail: Verificar a integridade dos fios ligados entre os
terminais 1, 2 e 3 do sensor e a UCE - vide circuito elétrico. Verificar a existéncia de mau contato nos conectores,
interrupgdes, curto-circuito com a massa e curto-circuito com outros componentes.

2 - A alimentag@o do sensor: Se o chicote estiver ok, com os conectores da UCE e do sensor conectados e a chave
de ignicao ligada, verifique a existéncia de uma tens3o de 4,80 a 5,20 volts VDC entre os terminais 2 e 3 do
sensor de pressao do rail.

Se esta tensdo estiver dentro da faixa indicada e a falha no sinal do sensor persistir, substitua o sensor de pressgo
do rail.

Se a tenso entre os terminais 2 e 3 do sensor n3o estiver dentro da faixa indicada, faca o teste de alimentac&o da
UCE. Se a alimentagédo da UCE estiver OK e o problema persistir, substitua a UCE. :

CONECTOR ELETRICO

Terminal 01 (fio roxo e verde): Sinal do sensor.
Terminal 02 (fio laranja): Aterramento.
Terminal 03 (fio amarelo e roxo): Alimentacgo 5 VDC.




PARTE

Teste do sensor de pressao do turbo (antes do intercooler):

- Em marcha-lenta o sinal no terminal 02 (fio amarelo e verde) do conector do sensor deve estar entre 1,00 e 1,20
Volts VDC (Ao nivel do mar).

- Trafegando-se com o veiculo, em situagdes de plena carga, a tensdo enviada pelo sensor deve ser de pelo menos
3,20 volts VDC (Ao nivel do mar).

INFORMACOES DETALHADAS

Sensor de press3o do turbo (antes do
intercooler):

Localizado na tubulag@o anterior ao
intercooler, préximo ao médulo das
velas aquecedoras.
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PARTE

SENSOR DE PRESSAO DO TURBO (ANTES DO INTERCOOLER)

ANALISE DO SENSOR DO TURBO (ANTES DO INTERCOOLER)

Motor em plena carga

1 - Visual: Motor parado

Observe a existéncia de mau contato em seu conector, bem B i

como a integridade de seu chicote. } Pressao (Bar) ; 1'66"' {00 "“” ‘34,667 -
[_——‘- DAS— ‘. e, dae s i

2 - Teste do sensor de pressdo do turbo (antes do intercooler): |  Tensdo (Voits) ‘ 1,10* | 2,22*  3,20a 350*}

Com o conector elétrico do sensor e da UCE conectados, medir Ao nivel do mar* Valores Aproximados

o sinal entre o terminal 02 (fio amarelo e verde) do conector do
Sensor e a massa.

Com a chave de ignicéo ligada ou com o motor em marcha
lenta, a tensdo medida deve estar de acordo com a tabela ao
lado.

Trafegando-se com o veiculo, em situacdes de plena carga, a
tensdo enviada pelo sensor deve ser de pelo menos 3,20 volts
VDC (ao nivel do mar).

ATENCAO

*0 sinal do sensor de pressdo do turbo (antes do intercooler) varia em funcéo da altitude local. As tabelas mostradas
aplicam-se a regides ao nivel do mar. Quanto maior for a altitude local, menor sera o sinal enviado pelo sensor & UCE.
Nas regides mais altas do territério nacional podem ser encontrados valores de medi¢do 0,50 VDC menores que os
valores apresentados.
Também provocam variacdes no sinal do sensor (diminuicdo da voltagem):

« Vazamentos na tubulagdo de ar (Intercooler furado, mangueiras etc.);

« Falhas no turbocompressor (rotor travado etc);

o Falha na vélvula de alivio de pressao - WASTE GATE.

Teste do sensor de Pressdo do Turbo (antes do intercooler):

Caso nao seja verificada a correta variagdo no sinal do sensor de pressao do turbo (antes do intercooler), verifique
a possibilidade da existéncia de defeitos de origem mecénica (conforme mencionado anteiormente - item
atenc@o), se ndo houver defeitos mecénicos e a falha no sinal do sensor persistir, verifique:

1 - A integridade do chicote UCE x Sensor: Verificar a integridade dos fios ligados entre os terminais 1, 2 e 3 do
sensor e a UCE - vide circuito elétrico. Verificar a existéncia de mau contato nos conectores, interrupcdes, curto-
circuito com a massa e curto-circuito com outros componentes. '

2 - A alimentacdo do sensor: Se o chicote estiver ok, com os conectores da UCE e do sensor conectados e a chave
de ignicdo ligada, verifique a existéncia de uma tenszo de 4,80 a 5,20 volts VDC entre os terminais 1 e 3 do
Sensor.

Se esta tensdo estiver dentro da faixa indicada e a falha no sinal do sensor persistir, substitua o sensor.

Se a tensao entre os terminais 1 e 3 do sensor n&o estiver dentro da faixa indicada, faga o teste de alimentacdo da
UCE. Se a alimentacdo da UCE estiver OK e o problema persistir, substitua a UCE.

CONECTOR ELETRICO

1 - Alimentag&o negativa do sensor (fio rosa e marrom).
2 - Sinal do sensor (fio amarelo e verde).
3 - Alimentacao positiva (5 Volts VDC) do sensor (fio rosa e roxo).
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SENSOR DE PRESSAO DO TURBO (DEPOIS DO INTERCOOLER)

Teste do sensor de pressdo do turbo (depois do intercooler):

MANUAL DOUTOR-IE MANUAL INJECAQ DIESEL - SPRINTER 906
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- Em marcha-lenta o sinal no terminal 02 (fio amarelo e rosa) do conector do sensor deve estar entre 1,00 e 1,20

Volts VDC (Ao nivel do mar).
- Trafegando-se com o veiculo, em situacdes de plena carga, a tensao enviada pelo sensor deve ser de pelo menos

3,20 volts VDC (Ao nivel do mar).

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO

-

' Radf_i?rda EGR ’ b
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- B

& UCEdoABS

Sensor de pressio do turbo (depois do
intercooler):

Localizado abaixo do radiador da
eletrovalvula EGR, ao lado da UCE do
ABS (vide figura ao lado).
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PARTE

SENSOR DE PRESSAO DO TURBO (DEPOIS DO INTERCOOLER)

ANALISE DO SENSOR DO TURBO (DEPOIS DO INTERCOOLER)
Motor em plena carga

1 - Visual:

Observe a existéncia de mau contato em seu conector, bem Motor parade 3 l,
como a integridade de seu chicote. " Pressio (Bar) | 1,00 200 T 300
2 - Teste do sensor de pressao do turbo (depois do intercooler); | Tensio (Volts) _ (1207 | 222 3,202 3,50+ ]
Com o conector elétrico do sensor e da UCE conectados, medir Ao nivel do mar* Valores Aproximados

0 sinal entre o terminal 02 (fio amarelo e rosa) do conector do
Sensor e a massa.

Com a chave de ignig3o ligada ou com o motor em marcha
lenta, a tens&o medida deve estar de acordo com a tabela ao
lado.

Trafegando-se com o veiculo, em situagBes de plena carga, a
tens@o enviada pelo sensor deve ser de pelo menos 3,20 volts
VDC (ao nivel do mar).

*0 sinal do sensor de pressdo do turbo (depois do intercooler) varia em fungéo da altitude local. As tabelas mostradas
aplicam-se a regides ao nivel do mar. Quanto maior for a altitude local, menor ser4 o sinal enviado pelo sensor & UCE.
Nas regides mais altas do territdrio nacional podem ser encontrados valores de medicdo 0,50 VDC menores que os
valores apresentados.
Também provocam variacdes no sinal do sensor (diminuicdo da voltagem):

« Vazamentos na tubulagdo de ar (Intercooler furado, mangueiras etc);

« Falhas no turbocompressor (rotor travado etc);

« Falha na vélvula de alivio de pressdo - WASTE GATE.

Teste do sensor de Press3o do Turbo (depois do intercooler):

Caso ndo seja verificada a correta variacdo no sinal do sensor de pressio do turbo (depois do intercooler), verifique
a possibilidade da existéncia de defeitos de origem mecénica (conforme mencionado anteriormente - item
atencdo), se nao houver defeitos mecanicos e a falha no sinal do sensor persistir, verifique:

1 - Aintegridade do chicote UCE x Sensor: Verificar a integridade dos fios ligados entre os terminais 1, 2 e 3 do
sensor e a UCE - vide circuito elétrico. Verificar a existéncia de mau contato nos conectores, interrupgdes, curto-
circuito com a massa e curto-circuito com outros componentes. .

2 - A alimentagZo do sensor: Se o chicote estiver ok, com os conectores da UCE e do sensor conectados e a chave
de ignicdo ligada, verifique a existéncia de uma tensio de 4,80 a 5,20 volts VDC entre os terminais 1 e 3 do
sensor.

Se esta tenséo estiver dentro da faixa indicada e a falha no sinal do sensor persistir, substitua o sensor.

Se a tensdo entre os terminais 1 e 3 do sensor n3o estiver dentro da faixa indicada, faga o teste de alimentacéo da
UCE. Se a alimentag&o da UCE estiver OK e o problema persistir, substitua a UCE.

CONE R ELETRICO

1 - Alimentac&o negativa do sensor (fio marrom).
2 - Sinal do sensor (fio amarelo e rosa).
3 - Alimentagéo positiva (5 Volts VDC) do sensor (fio rosa e amarelo).




Distancia sensor X Roda fonica: A distancia é fixa, ndo ha regulagens.

Sinal do sensor: Maior que 3,50 volts VAC durante a partida (com boa condigdo de carga da bateria). Medir entre
o0s terminais 01 e 02 do sensor - com os chicotes do sensor e da UCE conectados.

Resisténcia elétrica: Entre 680 e 900 Ohms (entre 0,680 e 0,900 Kohms). Medir entre os terminais 86 e 87 do
conector M da UCE (lado do chicote) - com o chicote do sensor ligado e conector da UCE desligado.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

Sensor:
Direcionado para o volante do motor.

CARACTERISTICAS

Sua informac&o n3o € vital: Sem ele o motor pega, mas tem seu rendimento comprometido.

Sensor Indutivo: Gera seu proprio sinal por interagdo com a roda fonica (indug&o eletro-magnética). Nao necessita
de alimentacéo.
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Sinal do sensor de temperatura da agua:
Com o conector elétrico do sensor e da UCE conectados, medir o sinal entre o terminal 01 (fio verde e vermelho)

do sensor e a massa. Com a ignicdo ligada ou como o motor em marcha-lenta, a tensdo medida deve estar de

acordo com a tabela abaixo.
A tabela abaixo também apresenta os valores da resisténcia elétrica do sensor para cada temperatura indicada.

Valores aproximados i
| Temperatura(°C) | 0 | 10 | 20 [ 30 [ 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 |
| Tensdo (volts) | 4,58 4,35 4,00 3,59 3,15/2,71 2,27/ 1,86 1,47 | 1,18 0,94 0,74
| Resisténcia (ohms) | 82005000 3000|1898 |1284| 880 | 620 | 441|309 229 | 171 | 129 |

INFORMACOES DETA

LOCALIZACAO

Sensor de temperatura da dgua:
O sensor esté localizado na carcaca da
vélvula termostatica, proximo ao
aquecedor do termostato.

1 - Sinal do sensor (fio verde e vermelho)
2 - Alimentacgo negativa do sensor (fio marrom e cinza )




Sinal do sensor:
- Com o conector elétrico do sensor & da UCE conectados, medir o sinal entre o terminal 02 (fio verde e branco) do

conector do sensor € a massa.
_ O sinal no terminal 02 (fio verde e branco) do conector do sensor deve estar entre 3,70 e 3,90 volts VDC (com a

temperatura do ar em aproximadamente 20°C).
- Com a temperatura acima de 20°C, a tensdo medida deve estar entre 3,85 e 0,30 volts VDC.
- Com a temperatura abaixo de 20°C, a tensdo medida deve estar entre 3,85 e 4,80 volts VDC.

INFORMAGCOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

-Sensor de temperatura ar de sobrealimentacao: Localizado na tubulago das turbinas proximo ao carter e ao
compressor do ar condicionado.

CONECTOR ELETRICO

1- Alimenté(;éo negativa do sensor ACT (fio marrom e verde).
2 - Sinal do sensor ACT (fio verde e branco).
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do conector do sensor e a massa.

- O sinal no terminal 02 (fio branco e marrom) do conector do sensor deve estar entre 2,75 e 2,50 volts VDC (com
a temperatura do ar entre 30 e 35°C).

- Com a temperatura acima de 35°C, a tensdo medida deve estar entre 2,50 e 0,30 volts VDC.
- Com a temperatura abaixo de 30°C, a tenso medida deve estar entre 2,75 e 4,80 volts VDC.

_INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

-Sensor: Localizado na bomba de alta pressao.

CONECTOR ELETRICO

1 - Alimentag&o negativa do sensor (fio marrom e verde)
2 - Sinal do sensor (fio branco e marrom)




Sinal do sensor de temperatura do 6leo:

Com o conector elétrico do sensor e da UCE conectados, medir o sinal entre 0 terminal 01 (fio cinza e roxo) do

sensor e a massa. Com a ignigéo ligada ou como o motor em marcha-lenta, a tensdo medida deve estar de acordo

com a tabela abaixo.

A tabela abaixo também apresenta os valores da resisténcia elétrica do sensor para cada temperatura indicada.
Valores aproximados

[ Temperstin €9 1 0 | o [ 20 [ 30 40 | 50 | 60 | 70 |80 [ 90 100 110
b——— | — I | | |

Tensdo (volts) | 4,58 4,35 4,00 3,59 315 2,71 2,27 1,86 1,47 118 10,94 0,74 |

‘ e 1 B L

Resisténcia (ohms) |8200 5000 30001898 | 1284 |

880 | 620 441 309 | 229 [ 171 129 |

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

1 - Sinal do sensor (fio cinza e roxo)
2 - Alimentagéo negativa do sensor (fio marrom € cinza)
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SENSOR DE TEMPERATURA DOS GASES DE ESCAPE

Sinal do sensor de temperatura dos gases de escape (antes das turbinas):

Com o conector elétrico do sensor e da UCE conectados, medir o sinal entre o terminal 02 (fio amarelo e preto) do
sensor e a massa. Com a ignicdo ligada ou como o motor em marcha-lenta, a tensdo medida deve estar de acordo
com a tabela abaixo. :

A tabela abaixo também apresenta os valores da resisténcia elétrica do sensor para cada temperatura indicada.

Valores aproximados -
| Temperatura (°C) | 13 | 30 | 40 | 45 | 70 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 190 | 200 |

| Tenso (volts)  0,877/0,917/0,948 0,960 1,026 1,070 1,092|1,116/1,140 1,161/1,184 1,205 1,222 /1,290 1,309

| Resisténcia (ohms) | 210 | 222 | 231 | 235 | 254 | 268 | 275 | 283 | 291 | 298 | 306 | 313 | 319 | 343 | 350 |

INFORMACOES DETALHADAS

LOCALIZACAO

S

-Sensor de temperatura dos gases de
escape (antes das turbinas): O sensor
estd localizado no coletor de escape,
préximo a saida do coletor no cabegote
do motor.

1 - Alimentacdo negativa do sensor (fio marrom e verde)
2 - Sinal do sensor (fio amarelo e preto)

A unidade de comando eletrénico do motor acusa irregularidade na temperatura dos gases de escape quando
os sinais dos sensores de temperatura dos gases de escape, antes do filtro de particulas e antes das turbinas,
indicam uma diferenca maior que 60 graus entre eles.
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Sinal do sensor de temperatura dos gases de escape (antes do filtro de particulas):

Com o conector elétrico do sensor e da UCE conectados, medir o sinal entre o terminal 02 (fio azul e cinza) do

sensor e a massa. Com a ignicdo ligada ou como o motor em marcha-lenta, a tensdo medida deve estar de acordo

com a tabela abaixo. v

A tabela abaixo também apresenta os valores da resisténcia elétrica do sensor para cada temperatura indicada.
Valores aproximados

Temperasura °C) | | 30 | 40 | 45 | 70 | 90 [ 100 110 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 190 | 200 |

1,092|1,116/1,140 /1,161 1,184 1,205 1,222 1,290/1,309

|
' Tensao (volts) | 0,877/0,917/0,948 0,960 1,026 1,070
| 1 C 120111

Resisténcia (ohms) | 210 | 222 | 231 235 | 254 268 | 275 | 283 | 291 298 | 306 313 | 319 | 343 | 350 |

INFORMACOES DETALHADAS

Sensor de temperatura dos gases de escape (antes do filtro de particulas): O sensor esta localizado no coletor de
escape, proximo a sonda lambda.

ATENCAO

A unidade de comando eletrdnico do motor acusa irregularidade na temperatura dos gases de escape quando
os sinais dos sensores de temperatura dos gases de escape, antes do filtro de particulas e antes das turbinas,
indicam uma diferenca maior que 60 graus entre eles.
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SENSOR DIGITAL DE PRESSAO DO TUBO DE ADMISSAOQ

Teste do sensor digital de pressdo do tubo de admiss3o:
Em marcha-lenta ou com o motor parado o sinal no terminal 02 (fio roxo e amarelo) do conector do sensor deve
estar entre 3,70 e 3,90 volts VDC.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

Sensor digital de pressao do tubo de admissdo: Localizado na tubulagdo de admissdo, no filtro de ar.

CONECTOR ELETRICO

1 - Alimentacao negativa do sensor (fio rosa e marrom).
2 - Sinal do sensor (fio roxo e amarelo).
3 - Alimentacéo positiva do sensor (5 Volts VDC) (fio rosa e roxo).
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SONDA LAMBDA DE BANDA LARGA

1 - Sinal da sonda lambda de banda larga:

1.1 - Aquecer o motor até que ele atinja temperatura operacional (pelo menos 90°C);

1.2 - Acelerar, por 30 segundos, até 3000 rpm e deixar o motor retornar a marcha-lenta;

1.3 - Acelerar novamente até 3000 rpm, por mais 30 segundos; )

1.4 - Com o conector da sonda conectado, medir o sinal no terminal 01 (fio vermelho) do conector da sonda. O
sinal deve ser de aproximadamente 3,25 volts VDC. Tensoes maiores que 3,25 volt VDC indicam mistura
Ar/Combustivel pobre (pouco combustivel). TensGes menores que 3,25 volt VDC indicam mistura Ar/Combustivel
rica (excesso de combustivel);

1.5 - Injetar uma pequena quantidade de spray lubrificante na tubulacdo de admiss&o. Assim que o spray for
injetado o sinal da sonda deve diminuir instantaneamente, indicando que a sonda percebeu a variagdo na mistura.

2 - Resisténcia elétrica do aquecedor da sonda:

Com o conector da sonda desconectado, medir a resisténcia elétrica entre os terminais 3 e 4 do conector (lado da
sonda). A resisténcia deve estar entre 2 e 5 ohms.

INFORMACOES DETALHADAS
LOCALIZACAO

= SPRINTER 906,

Sonda Lambda: O sensor esta localizado no coletor de escape, antes do filtro de particulas.

CONECTOR ELETRICO - LADO DO CHICOTE

1 - Sinal da sonda (fio verde e azul)

2 - Tens3o de referéncia - entre 2,40 e 2,60 volts VDC (fio verde e rosa - vem da UCE) .
3 - Controle negativo do aquecedor (pulsos) da sonda. (fio verde e preto)

4 - Alimentacio positiva do aquecedor da sonda. (fio preto e amarelo)

5 - Sinal da sonda (fio verde e marrom)

6 - Tens3o de referéncia - entre 2,80 e 3,20 volts VDC (fio verde e cinza - vem da UCE)
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DIAGRAMA ELETRICO - REDE CAN DO MOTOR
SPRINTER 291 STREET 2 7 1 6V Biturh o CDID2 °

Sensor de Angulo
de Esterco

Médulo da
Mola Reldgio

Unidade de Comando
= Eletrénico do Motor
- UCE do Motor

=== Rede CAN Low

Bl dm B et Tt
=
Unidade de Comando =\
Eletronico do S :
Sistema ABS/ESP Bk :
— g
Comutador de Ignicao , Painel de Instrumentos

Eletr6nico - EZS

* Sinal da Rede CAN do Motor:

- Quando existe atividade em pelo menos uma central da rede, a tensdo média (VDC) da rede CAN Low deve
estar aproximadamente entre 2,05 e 2,45 volts VDC. A medida deve ser efetuada entre os terminais da rede
CAN Low (fio verde) e a massa com os conectores conectados e a chave de ignico ligada.

- Quando existe atividade em pelo menos uma central da rede, a tensdo média (VDC) da rede CAN High deve
estar entre aproximadamente 2,50 e 2,85 volts VDC. A medida deve ser efetuada entre os terminais da rede
CAN High (fio verde e branco) e a massa com os conectores conectados e a chave de ignicao ligada.

v - A rede CAN do motor ndo tem capacidade para fio (nico. Ou seja, nZo funciona se qualquer um dos fios
perder a comunicag&o (circuito aberto, curto circuito, ect.)



Modulo de Comando da
Porta do Motorista - TSG -

DO HABITACULO (INTERIOR DO VEiCULO)

g

DIAGRAMA ELETRICO - REDE CAN

Conector Rede CAN do
Habitaculo 1 (Interior do Veiculo)

Comutador de Ignigao
Eletronico - EZS

———

= Rede CAN Low==l MR _

..........................

Painel de Instrumentos

Conector Rede CAN do
Habitaculo 2 (Interior do Veiculo)

—IRede CAN Low

- SAM

Unidade de Comando : Unidade de Comando Eletrdnico do Airbag
Parametrizével - PSM - UCE do Airbag

* Sinal da Rede CAN do Habitaculo:

- Quando existe atividade em pelo menos uma central da rede, a tensdo média (VDC) da rede CAN Low deve estar
aproximadamente entre 0,50 e 1,50 volts VDC. A medida deve ser efetuada entre 0s terminais da rede CAN Low
(fio marrom) e a massa com 0s conectores conectados e a chave de ignigdo ligada.

- Quando existe atividade em pelo menos uma central da rede, a tens3o média (VDC) da rede CAN High deve estar

entre aproximadamente 3,90 e 4,40 volts VDC. A medida deve ser efetuada entre os terminais da rede CAN High
(fio marrom e vermelho) e a massa com 0s conectores conectados e a chave de ignic&o ligada.

Y A rede CAN do habitaculo tem capacidade para fio Gnico. Ou seja, funciona se qualquer um dos fios perder a
comunicagao (circuito aberto, curto circuito, ect.)
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" DIAGRAMA ELETRICO - REDE cAN DE DIAGNOSTICO

CRAE

ok H Tk Alimentacdo Positiva
R e ————" w - Vem do Relé Linha 15

s - Alimentagao

— : . : - Linha 30
Comutador de Ignic3o ey v FO2a

Eletrdnico - EZS (10A)
B D EATRADA

* Sinal da Rede CAN de Diagnéstico:
- Sem nenhum equipamento de diagndstico conectado e com a chave de ignic&o ligada (motor parado), o sinal nos
fios da rede CAN de diagnéstico devem estar em:

- Rede CAN Low (fio roxo): 2,15 & 2,95 volts VDC
- Rede CAN High (fio roxo e branco): 2,15 e 2,95 volts VDG

- A rede CAN de diagnéstico no tem capacidade para fio dnico. Ou seja, ndo funciona se qualquer um dos fios
perder a comunicagao (circuito aberto, curto circuito, ect.)
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CONECTORES DO MODULO DE CONTROLE DA BOMBA ELETRICA DE COMBUSTIVEL - MRLN

Conectores - Lado do Modulo MRLN

CONECTOR B - Lado do chicote




| "1‘1{ [

ELETRICO - MODULO DE CONTROLE DA BOMBA ELETRICA DE COMBUSTIVEL -MRLN

MANUAL DOUTOR-IE" MANUAL INJECAQ DIESEL - SPRINTER 906

- Em plena carga

(_\ F13b MAXI 05
| & (150A)
m J I 1
= m A i
o
-
[} —
w
3 MAXI 03
o (80A)
=
= _fo1] BOL
= CONECTOR H4 .
1 = Linha 15 %% §B02 |
E Linha 15R % K BO3
=}
g 3 86
2 : Comutador de Ignicao
E & RO8 Relé Eletrnico - EZS
e = Linha 15
9 g 85 (I [65—| 06 %*Linha 15R: Positivo com a
@ wm F18 | CONECTOR X1 chave de ignig@o rotacionada
= % (7,5A) Fl até o seu primeiro estagio.
S © Central de Nessa posicdo o radio é alimentado
= : Carroceria
= j 11| -SAM i it
Y |Caixa de Fusiveis e Relés ) %% Linha 15: Positivo com a
i chave de ignigéo rotacionada
® até o seu segundo estagio.
2 Nessa posi¢ao os médulos e os
& sensores ficam alimentados.
=)
(]
[}
9
-} Bomba de
- Combustivel
£
@
9]
@ =@
= Sensor de Nivel do
=} 5 Tanque de Combustivel
=g
3 3 .
O © Central de Carroceria (SAM)
=
< - Unidade de Comando Eletronico
02 MR :
g 02 /B Controle do Médulo da Bomba - MRLN do Motor - UCE do motor
3]
w
=
3
- AMIMR -
i 06 ‘ Sensor de Pressdo
| Pressdo| 07 AMICZ ““mf-!) do Combustivel
| L (Linha de Baixa Pressao)
5VDC| 08 ANMNM ;
(o1 Para controlar a pressdo da linha de baixa em (] Entrada dos sinais dos
-~ aproximadamente 3,80 bar, 0 médulo de controle da sensores para a UCE
bomba elétrica alimenta a bomba com uma tensao ) . )
entre aproximadamente 9,50 e 10,50 volts VDC nas [:]ﬁgngir’:ntaqao Negativa
seguintes situagdes:
- Com o motor parado e chave ligada . . .
\ Alimentagao Posit
L - Marcha lenta "d(j‘gmm" osttve

JLILEL

nEARREARAARARARRARRRTARTR

mmm

mmm

™



E

q) MANUAL DOUTOR-IE" MANUAL INJECAOIDIES

,

SPRINTER 906

=]

LOCALIZACAO

CENTRAL DE CARROCERIA (SAM) ‘

7Ca7ixia de Fusiveis éfRﬁeiés



MANUAL DOUTOR-IE. MANUAL INJEGAO'DIESEL - SPRINTER 906

CONECTORES DA CENTRAL DE CARROCERIA - SAM
LADO DO CHICOTE

SAM - LADO DA CENTRAL

 Conector X3 |

" Conector X6

Conector X2

' Conector X1
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AMA ELETRICO - CENTRAL DE CARROCERIA (SAM)
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=
[+
© VD/BU 01
=
@ R —{1 ~——.  Sensorde Temperatura
= VD {0 : _— do Ar Externo
©
™~
k=1 MR/AM 02
8 Interruptor da
e Agua do Radiador
VO/AM 01
WRND 02
Interruptor da
Agua do Lavador
AZ/BR 01 dos Vidros
RXIAZ 02
Bomba do
' Lavador do
Al R H 01} Vidro Traseiro
BT R ] Reds GAN Highr———r= 3 Rede de Transmissao de
R H o Dados CAN Para o
| 52 1 ,RedeCANLOW ___________ o ? |nterior do Vefculo
| (RS
@ Bomba do
Lavador do Parabrisas
a
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Conector X3
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AZ/AM

AZ

AZ

LR/PR

RX/AM

MRAM

BRVM

AZ/PR

AZNM

AZND

PR/AZ

PRND

CZ/PR

PRAM

BR/AZ

PR/BR

TRA

L DE CARROCERIA (SAM

1}

v BITUToD ¢ £ 10

« Controle da Buzina \

#do Alarme Anti-furto

3 Controle do Lavador

r 4 e
dos Fardis

Vi 21 LA

I N
{04]
T {Q__s}-—o\——
=02}
o —@
)78/
PRIVD @

PARTE

Sensor de Nivel do
Tanque de Combustivel

Interruptor do Vidro
Elétrico do Lado do Passageiro

Interruptor da Trava Elétrica da
Porta - Lado do Passageiro

Médulo de Controle da
Porta do Motorista

Motor do Retrovisor Elétrico
Lado do Motorista

CZ/PR_ =06} 5T

{_PRVW =0 4}=
PRVM =04 02
| —— L ;

{ BRIAZ =0 1}=
03

PR/BR =05,
05 04

Lanterna Traseira Esquerda

1 - Luz de Posicdo

2 - Luz de Freio

3 - Luz de Marcha Ré

4 - Luz Indicadora de Diregéo (Seta)
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16 PRIVD
03 CZIMR CZIPR
12 CZNM
11 VM/PR PRVM
alf=——="MR ]
'AZ AL = .
14 BR// BR 55
04 PR/AM PR/AM
]|
06 AZND {_AZND OSf—=
05 AZIRS AZ/BR {0 2k=—=2
12 AZIVR AZINR }03
AZIVR H02
11 AZIPR AZIPR —@—
]|
ke e S
i} MR =02
18 MRAD - MRND =02} -
FO2b .
(30A) ] MR ]
Alimentago Positiva Ly PRRK
- Linha 15
17 MR/BR MR/BR

| €

DIAGRAMA ELETRICO - CENTRA

oo L

DE CARROCERIA (SAM)

4

| 1%

CZIPR

Lanterna Traseira Direita

1 - Luz Indicadora de Direcéo (Seta)
2 - Luz de Neblina

3 - Luz de Posicéo

4 - Luz de Freio

5 - Luz de Marcha Ré

Luzes de Freio Auxiliares
(Break Light)

Interruptor da Trava Elétrica das
Portas Traseiras

Luzes da Placa
- Lado Direito

Luzes da Placa
- Lado Esquerdo

]

@ &

Motor do Limpador do
Vidro Traseiro 1

Motor do Limpador do
Vidro Traseiro 2
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* DIAGRAMA ELETRICO - CENTRAL DE CARROCERIA (SAM)

PARTE

~
=
B a
£ [O7
g @ Motor do Vidro Elétrico do Passageiro
]
O [09
i} : R Luz de Posigzo Lateral
01 BRIAM Dianteira Esquerda
A} {_ MR Luz de Posicdo Lateral
04 FRIER PRER K 1 Dianteira Direita
=
= sll} R Luz de Posicdo Lateral
° . .
E 02 H_PRAR } Central Direita
= 3 |
< o A} MR @ Luz de Posic3o Lateral
‘? 05 W PRICZ SRGT Central Esquerda
(]
.= gl MR 2 P
] I (2] @ %;zs é.i.e; Pg:l%aeodL:teral
e 06 H_PRND @ ira Esquer
=
=
S alff VR Luz de Posicdo Lateral
:: 03 PRIRX FRRX H 1 Traseira Esquerda
=]
©
=
- ; .
g o Vai ao Sistema de
8 x lluminaco Interna
=
]
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1]
c
S
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CONECTORES DO COMUTADOR DE IGNICAO ELETRONICO - EZS/ELV

| i

CONECTORES DO EZS - LADO DA CENTRAL
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Caixa de Fusiveis e Relés

MANUAL DOUTOR:IE MANUALINJE

ELETRONICO - EZS/ELV

5 Central da Carroceria

- SAM

X1

(%]
\N\
|
i
(=]
=) = Atuador de Travamento
= 01 da Direcdo - ELV
‘2 |
e =)
i
I
(=]
£ R
= DO1 = = Rede de Transmissao de
vy vt Dados CAN Para o
; D02 i-_—!——_\—-) v Rede CAN LowF==* . Interior do Veiculo
<
5
= D03 Rede de Transmissdo de
] Dados CAN Para o
5 DOAH_VD | Rede CAN Low Compartimento do Motor
£
8 COo4 BR —y Vai a Antena do Sistemas

de Travas Elétricas

(GAO!DJESEL - SPRINTER 906

“Linha 15R: Positivo com a
chave de ignigdo rotacionada
até o seu primeiro estagio.
Nessa posigao o radio é alimentado

%% Linha 15: Positivo com a
chave de ignigao rotacionada
até o seu segundo estagio.
Nessa posicdo os médulos e 0s
sensores ficam alimentados.

Enquanto a chave de ignicéo
estiver desligada (volante travado),
o EZS alimenta a ELV com tens@o
de bateria através do terminal BO4

Alimentacgo Positiva
> Vem do Relé Linha 15

Alimentagao
- Linha 30 DAlimentagéo Negativa
do EZS

= Alimentagao Positiva
do EZS
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CONECTORES DA UCE
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“d2as B i focqe
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PARTE

-
- —{1 [T
| MAXI 03
86 (80A)
RO7 Relé
E-09 Principal
(25A)
85
@l A4 PR/BR Linha 15 %
03 WEZa) d Linha 15R +#
F-08 p -
(20A) Comutador de lgnlgao
MM— MAXI 05 —J Eletronico - EZS
2TV 4l \ Lso ¥
7 C‘D < o< >
ﬂ/‘m'\/f g
o ©
05| |06 86 30
— . *Linha 15R: Positivo com a
o CONECTOR XL } *BQ-S-RGE f chave de igni¢do rotacionada
& Médulo de Comando de | Linha 15 até o seu primeiro estagio.
> Capte(zgao e /t'\téva?ag do Sinal 85 27 Nessa posigdo o radio ¢ alimentado
‘ onectado a Caixa —
P 0 e 5 11
= ) de Fusiveis e Relés) =1 Caixa de Fusiveis ‘%% Linha 15: Positivo com a
"‘o"' Cé/UﬂZd'{ M{/o{(//ﬁ Salt e Relés chave de ignicdo rotacionada
= B LN 2 até o seu segundo estagio.
O" Nessa posigdo os médulos e os
S F-21 F-23[ E F16 sensores ficam alimentados.
o w (A (20A) (10A)
e 5  Motor de Partida
g S 3 86
8 § RO5 Relé da (@x Controle Negativo do Relé Principal:
do motor de partida \ Aciona sempre que a chave de ignig3o
g estiver ligada, com o motor parado ou
° 87 85 funcionando (Linha 15).
o O controle do relé é feito com uma
© 58 F{ MRRX tensdo de 0,60 a 1,0 Volt VDC. Apés a
_9 chave de ignicdo ser desligada, a UCE
S continua acionando o relé principal por
i mais 10 segundos.
‘ Temp, 40 [ AzcCz |
B ———
V mrd g
L ¢! Sensor de Temperatura O a JJJ
g?ﬁ dos Gases de Escape - 1 F10 1 u/" ) .
é | (Antes do Filtro de Particulas) ~(10A) ('7 = A
Controle g ! . ! 7
Negat(i’vo
Aquecedor VOIPR }
.pw_l;/l_‘:’_‘:16 VO, il LAY
S 2o ¥
SONDA|_ 45 | VD/AZ ==
Sl fom £5Hei b AlZten v ﬁw& (o7
poo CRL (Aproximadamente 93 ohms)|
SONDA| 32 VD/MR_}
Sonda Lambda de
Alimentagao Positiva [[] Alimentagéo Negativa []Entrada dos sinais dos Banda Larga
I a0 Ne .
da UCE da UCE sensores para a UCE (Wideband)
RTIEAY,
E ‘:‘:”._/O /' 1’/(-/)/%

— 5 Y P s G
San/s0K U £ ZSAN) Com Camu Ao v AL B,
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5VDC[ 24 k{ VWAM f=
sPAl 25 AM__}
allH 26 [ MR/AM ==
lfH_LA = VRIER e
svpc 07 F RS/BR F
sPA2| 13 H BR |m===

Coﬁector F

e
<~

%"‘ nil=_43 HRIAZ 2 Sensor de Pressdo Diferencial
5V DC_ 29 RS/AZ 3 do Filtro de particulas

<

=

A

UCE

.

DO

Sensor de Posicdo do ’
53 AZIBR il : Pedal do Acelerador - SPA {

A/wfng D¥f

f/‘ 0@/?’) 4 '/{/A/f

34 2] g (11 -
Interruptor do Pedal 9_3 Sem a informag&o do sinal
da Embreagem 1 ~ do sinal do sensor do pedal
da embreagem a UCE nao
2] ‘ B By aciona o motor de partida

Interruptor do Pedal
da Embreagem 2

UNIDADE DE COMAN

Conector

a|H 36 _H AWNR
ACT 14 CZIAM

Alim ,ao osryva
e \)_é({”\,',\,Te ﬁa18|7
In ptof\de,g tdd,a do Rel PrlnC|pa
pikilaieaiiog
Rede CAN High
W
Rede CAN Low (,,.wrf' "
i :
™ P
CKPIT 87 | CZPR p=== T é T Sensor de Rotago
CKP_ 86 | AZICZ == — S \ do Motor - CKP Indutivo
T T e > \
F16 -

Alimentacdo Positiva
Vem do Terminal 87 (1OA)
do Relé Principal

94 CZINR Eletrovalvula de
Resfriamento
dos Gases da EGR
Aquecedor do Termostato
P S (aproximadamente
07 [RIPR RPR {1 entre 5 e 15 ohms )
Aquecedor da Tubulagéo do
A~ Respiro
79 PRIMR PRIVR ¥ 1= (aproximadamente entre
6 e 18 ohms)
MAF_12 M VD/AM Sensor de Massa e

Temperatura do Ar
- MAF/ACT

[] Entrada dos sinais dos
sensores para a UCE
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SR

ETRICO INJECAO

ELETRONIC

PARTE

g Alimentacgdo Positiva

43 RSND }

68 VD/MR

44 H oz

Conector M

Corpo de Borboleta Eletronico

™ Vem do Terminal 87
do Relé Principal

Wastegate 2 -
Eletrovélvula de Alivio
de Pressao do Turbo
(Turbina Maior/Alta Rotago)

Eletrovélvula dos Bicos
Injetores de Oleo

Wastegate 1 -
Eletrovélvula de Alivio
de Pressao do Turbo ..
(Turbina Menor/Baixa Rotagao)

Sensor de posigéo.
da borboleta

Motor da Borboleta
do Coletor de Admisszo
(Apés o Intercooler)

Eletrovalvula EGR

Sensor de posi¢do
da EGR

L
z)|
=2
6 5VDC__ 19 M VOPR } = VO/PR H 1
g TPS| 21 K BrRAD }
g a|H 22 K WRPR = = WRPR M5
8 23 H_BRAM jt . j"}
w 24 W_BRIAZ it e BR/AZ {3
‘q R I Ty L St
L
(=}
<<
(=)
% 5VDC|[ 19 M VWPR VPR H 5
| EGR[ 91 ) — 7 WA
..|||_ 22 MR/PR {_MR/PR =3
95 VMICZ ."".. ----------- ". VM/CZ j
96 TR/RS o ," : :

Motor da Borboleta
da EGR

10 H CZ/AZ }

alH 15 K wriez

5VDC [ _19 M VWPR }

Sensor de Nivel de
Oleo do Motor

57 VDVM_F

4415

Sensor de
Temperatura
da Agua

Sensor de
Tg:mperatura
do Oleo do motor

[] Entrada dos sinais dos
sensores para a UCE
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DIAGRAMA EL'TRICO INJE§A0 ELETRONICA DEL?HI CDIDZ
I@E
D \} svbc| 35 VM/AM
‘ cMP| 38 M AMICZ
aH 72 T Sensor de Fase - CMP Hall
Temp| 81 F_AM/PR m} Sensor de Temperatura
“ “ _ dos Gases de Escape
‘\ sl 34 HWRND —{ WMRND {1 (Antes das Turbinas)
[
| Templ
" | combustivei|_08 M BRIVR i Sensor de Temperatura
. N T T . do Combustivel
T
AcT| 62 VD/BR VD/BR L T Sensor de Temperatura do ar
- : LR de Sobrealimentaggo
=34 H WRAD SR o (Apés as Turbinas)
ol
gl /D,»N
Sy Pressio Raill 59
) . Jrln Sensor de Press&o
w nl-m do Rail
3 svbg 58 AM/RX
?% = |
T
|-=i £ ‘8
@ {39 eI
| e
i Y pressio] 63 FH_AMAD Sensor de Pressé@o do Turbo
‘ (Antes do Intercooler)
| swc T1 W RSRX)
Lo
i
[ “
|
| 5vDC_ 11 M RS/RX J= -
‘ JH 39 H RSMWR ; a “““\h Sensor de Contrapressao
i 5 dos Gases de Escape
Pressio| 82 AZIRS T
‘ 4 39 RS/MR
| > Sensor BEHE) de Pressao
|| Prese 13 REGHT do Tubo de Admissdo
f ‘supc|_11 H RSIRX =
- 32 MR
Pressid Q9 H_AM/RS Sensor de Pressdo do Turbo
i {Depois do Intercooler)
; svpg_ 80 F RS/AM
L% (] Entrada dos sinais dos
sensores para a UCE
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ELETRICO INJECAO ELETRONICA - DELPHI

= oo

LLAT

do Relé Principal

‘ + 74 BR
\ =| 25 PR/BR
+| 49 AZ_} A7
| =il 02 PR/AZ } PRIAZ
! +| 73 AM__} AM
- 01 PRIAM PR/AM
+| 51 VM VM
- 26 PRIVM PRIVM
i
Q
=)
.,
O
2=
< = 78 RX/PR
= g
3¢ i
| =
L3
=
(=]
= » FO8  FO6a
= Alimentagéo Positiva (20A) (7,5A)
% Vem do Terminal 87

| 77 VD/RX }
KS 16 D : @\
WH 40 H VoER : {7}
iH 64
KS[ 17 VD ” =1} N\
aH 41 K voER : - =7}
WH 65

PARTE

2

Injetores de Combustivel

<

&
2N

N

S

Eletrovélvula Reguladora
de PressZo do Rail - DRV

Eletrovalvula Reguladora
de Fluxo - M PROP

Sensor de
Detonacédo 2 - KS

Sensor de
Detonacdo 1 - KS.

D Entrada dos sinais dos
sensores para a UCE
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PARTE

MAXI 01
(80A)
Alimentago Positiva ] |
Linha 30 ;
88 W AZW — VW HBE |
prIrTY . |
ﬂ]! Alimentagao Positiva mlls B “
ANBERNR Vem do Terminal 87 E Ll B}
i 00 do Relé Principal F16 SRl | Modulode R
-y B (10A) i \\ Comando
F 300A Alternad | | das Velas
ernador | a4 ecedor do Filtro HOT={Sinal de Nivel da Agual={ BRND HBOG || | Aquecedoras
de Combustivel = PR_HBOI= |
Alimentagdo Positiva e Sensor de { PRICZ HBOZ= [ !
-Linha 30 Nivel da Agua MR__HBO /=i (
_ g
PR/AZ HB10 !
] |
n jz
e | L ) |
\ ‘|
(03 Sinal negativo de controle da bomba
" elétrica de combustivel: Ao ligar a
ignicdo, sem dar a partida, a UCE aterra
o terminal 55 do conector F por
aproximadamente 22 segundos. Quando
¢é dada a partida, ou com o motor
funcionando o terminal 55 é aterrado a
continuamente. =d
=
Para controlar a pressdo da linha de baixa em E:J
y aproximadamente 3,80 bar, 0 médulo de controle da =
'1’1 5'2 L’3 L'4 bomba elétrica alimenta a bomba com uma tensao -
entre aproximadamente@ e #0759 volts VDC nas e
Velas Aquecedoras seguintes situagdes: 00 11,00 Qo
- Com o motor parado e chave ligada =
- 7]
Marcha lenta =i ‘Q
- Em plena carga 2= |
MAXI 05  F13B S H El %
¢ (150A) (20A) 2 &
N Alimentac&o Positiva == - =z e | S
P 0] “linha 30 1 =0 us g8 |3 |T
D e RS
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, o 5 P { ) < 3
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©
=
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©
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