&YAMAHA 2004

XT660R(S)
XT660X(S)

MANUAL DE SERVICIO






SAS00000

XT660R(S)/XT660X(S) 2004
MANUAL DE SERVICIO
©2003 MBK INDUSTRIE
Primera edicidén, diciembre de 2003
Todos los derechos reservados.
Toda reproduccion o uso no autorizado
sin el consentimiento escrito de
MBK INDUSTRIE
quedan explicitamente prohibidos.




SAS00002

AVISO

MBK Industrie ha elaborado este manual principalmente para que lo utilicen los concesionarios
Yamaha y sus mecanicos cualificados. Es imposible incluir todos los conocimientos de un meca-
nico en un manual. Por tanto, todo aquél que utilice esta publicacién para efectuar operaciones de
mantenimiento y reparacién de vehiculos Yamaha debe poseer unos conocimientos basicos de
mecanica y de las técnicas para reparar estos tipos de vehiculos. Los trabajos de reparacién y
mantenimiento realizados por una persona que carezca de tales conocimientos probablemente
haran al vehiculo inseguro y no apto para su utilizacion.

Yamaha se esfuerza continuamente por mejorar todos sus modelos. Las modificaciones y los cam-
bios significativos que se introduzcan en las especificaciones o los procedimientos se notificaran a
todos los concesionarios autorizados Yamaha y, cuando proceda, se incluiran en futuras ediciones
de este manual.

NOTA:
Los disefos y especificaciones estan sujetos a cambios sin previo aviso.
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INFORMACION IMPORTANTE RELATIVA AL MANUAL
En este manual, la informacion de particular importancia se distingue del modo siguiente:

/N El simbolo de alerta de seguridad significa jATENCION! {MANTENGASE
ALERTA! jESTA EN JUEGO SU SEGURIDAD!

La inobservancia de las instrucciones de ADVERTENCIA puede ser causa
de lesiones graves o mortales para el usuario de la motocicleta, para tran-
seuntes préximos a ella o para la persona que esté revisando o reparando
la motocicleta.

ATENCION: Una nota de ATENCION indica precauciones especiales que deben adop-
tarse para evitar dafos a la motocicleta.

NOTA: Una NOTA contiene informacién clave para facilitar o aclarar los procedi-
mientos.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

El propdsito de este manual es proporcionar al mecanico un libro de consulta comodo vy facil de
leer. Contiene explicaciones exhaustivas de todos los procedimientos de instalacion, extraccion,
desmontaje, montaje, reparacion y comprobacion organizados paso a paso de forma secuencial.
@ El' manual se divide en capitulos. Una abreviatura y un simbolo en el angulo superior derecho de
cada pagina indican el capitulo al que esta pertenece.
Ver la seccién “SIMBOLOGIA”.

(@ Cada capitulo se divide en secciones. El titulo de la seccién actual aparece en la parte superior
de cada pégina, excepto en el Capitulo 3 (“COMPROBACIONES Y AJUSTES PERIODICOS"),
en el que aparece el titulo del apartado.

® Los titulos de los apartados aparecen con una letra mas pequefia que la del titulo de la seccién.

® Al principio de cada seccion de extraccion y desmontaje se han incluido diagramas de despiece
para ayudar a identificar las piezas y aclarar los procedimientos.

(® Los numeros figuran en el orden de las tareas en el diagrama de despiece. Un numero rodeado
por un circulo indica un paso del procedimiento de desmontaje.

® Los simbolos indican piezas que se deben engrasar o cambiar.

Ver la seccién “SIMBOLOGIA”.

(@ Cada diagrama de despiece va acompanado de un cuadro de instrucciones que indica el orden
de las tareas, los nombres de las piezas, observaciones relativas a las tareas, etc.

Las tareas que requieren mas informacién (como, por ejemplo, herramientas especiales y datos
técnicos) se describen de forma secuencial.

C?@

EMBRAGUE ENG %‘ EMBRAGUE | ENG %@D
— — ~
/ ¥ DESMONTAJE DEL @
EMBRAGUE . Extraer:
« tapa de embrague (©
NOTA: —
@ Afloje todos los tomillos 1/4 de vuelta cada
vez, por etapas y en zigzag. Cuando haya
aflojado completamente todos los  tomnillos,
extraigalos.
2. Enderece la lengieta de la arandela de
seguridad.
N 3. Aflojar:
@ . N « tuerca del resalte del embrague
\ { NOTA:
N = Mientras sujeta el manguito de embrague @
Q = con la herramienta universal de embrague (),
A ) § afloje la tuerca del manguito de embrague
~ }& Herramienta universal de embra-
que
5 I_| 90890-04086
® o
0.\ 4. Extraer:
N @7 « tuerca del resalte del embrague
| ~f + arandela de seguridad
é « resalte de embrague
[-:]90Nm (9.0 m - kg, 65 ft-1b) |
COMPROBACION DE LAS PLACAS DE
@— [ [ Orden Procedimiento/Pieza o Observaciones FRICCION
Desmontaje del embrague Desmonte las piezas en el orden indicado. El procedimiento siguiente sirve para todas las
1| Muelle del embrague 5 placas de friccion
2 |Placa de presion 1 1. Comprobar:
3 | Bara de traccion 1 « placa de friccion 1
4 Placa de friccion 1 4 | Diametro interior (placa * placa de friccion 2
con lengiietas entalla- « placa de friccion 3
das) = 119 mm (4,69 in) Daiada/desgastada — Cambiar las placas
5 |Placa de embrague 6 de friccion en conjunto. -
6 | Placa de friccion 2 2 | Didmetrointerior (placa | Ver "MONTAJE
sin lengietas entalla- DEL EMBRA-
das) = 119 mm (4,69 in) | GUE"
7 | Placa de friccion 3 1 | Didmetro interior (placa
con lenglietas entalla-
das) = 128 mm (12,80
om)
8 | Muelle amortiguador de embrague 1
9 Asiento del muelle amortiguador de embra- 1
gue
5-42 5-44




@ ®
GEN
NEQ 7| | ISPEC| u=
® @
CHK
h Q CHAS|&%
® ®
ENG | %m||[cooL| 8§
@)
FI ||| |[ELEC| ~
®
TRBL
SHTG| ? had
®@ ®
v | =
® N
2
® @ |:|
I |
@
1 1 1
Q) @ ()
@ @ @
—py  —ainy
@ @

SAS00008

SIMBOLOGIA

Los simbolos siguientes no se aplican a todos
los vehiculos.
Los simbolos ) a @ indican el contenido de
cada capitulo.

@ Informacién general

@ Especificaciones

(® Comprobaciones y ajustes periddicos
® Chasis

® Motor

® Sistema de refrigeracion

@ Sistema de inyeccion de combustible
Sistema eléctrico

© Localizacion de averias

Los simbolos (@ a @@ indican lo siguiente.

Reparable con el motor montado
@ Liquido a anadir

@ Lubricante

@ Herramienta especial

Par de apriete

@ Limite de desgaste, holgura
Régimen del motor

@ Datos del sistema eléctrico

Los simbolos (@ a @ en los diagramas de des-
piece indican el tipo de lubricante y los puntos
de engrase.

Aceite del motor

Aceite para engranajes

@ Aceite de disulfuro de molibdeno
@) Grasa para cojinetes de ruedas
@ Grasa de jabon de litio

@ Grasa de disulfuro de molibdeno

Los simbolos @) a @ en los diagramas de des-
piece indican lo siguiente.

@ Aplicar sellador (LOCTITE®)
@ Cambiar la pieza
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INFORMACION GENERAL
IDENTIFICACION DE LA MOTOCI-
CLETA

SAS00017

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO
El nimero de identificacion del vehiculo (@)
esta grabado en el lado derecho del tubo de la
columna de direccion.

SAS00018

ETIQUETA DEL MODELO

La etiqueta del modelo (D esta fijada al basti-
dor. Esta informacion sera necesaria para
pedir repuestos.
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DESCRIPCION GENERAL

La funcidn principal de un sistema de combustible es suministrar combustible a la camara de com-
bustion en la proporcidon aire/combustible éptima de acuerdo con las condiciones de funciona-
miento del motor y la temperatura atmosférica. En el sistema convencional de carburador, la
proporcion aire/combustible de la mezcla suministrada a la camara de combustidon se crea por el
volumen de aire de admisién y el combustible medido por el surtidor que se emplea en la camara
respectiva.

A volumen igual de aire de admision, el volumen de combustible necesario varia en funcion de las
condiciones de funcionamiento del motor tales como aceleracion, deceleracidon o funcionamiento
con carga pesada. A los carburadores que miden el combustible con surtidores se les ha dotado de
diversos dispositivos auxiliares para obtener una proporcion de aire/combustible éptima adaptada a
los constantes cambios de las condiciones de funcionamiento del motor.

Con el aumento de las exigencias de mayor rendimiento del motor y gases de escape mas limpios,
se hace necesario controlar la proporcion aire/combustible de una forma mas precisa y afinada.
Para cumplir esta exigencia, en este modelo se ha adoptado un sistema de inyeccién de combusti-
ble (FI) controlado electrénicamente en lugar del sistema convencional de carburador. Con este
sistema se puede conseguir la proporcion aire/combustible 6ptima que requiere el motor en todo
momento, con el uso de un microprocesador que regula el volumen de inyeccién de combustible en
funcién de las condiciones de funcionamiento del motor detectadas por diversos sensores.

La adopcion del sistema FI ha dado como resultado un suministro de combustible altamente pre-
Ciso, una mejora de la respuesta del motor, un mayor ahorro de combustible y la reduccién de las
emisiones del escape. Ademas, el sistema de induccion de aire (AIS) se ha sometido a control
informatico junto con el sistema Fl, a fin de conseguir unos gases de escape mas limpios.

@ Valvula de corte de aire (@ Inyector de combustible @ Bateria @ Sensor de posicion del
® Solenoide del sistema de Sensor de posicién del @ Catalizador cigliefal

induccion de aire acelerador ECU (unidad de control Sensor de temperatura
® Luz de alarma de averia (@ Sensor de temperatura electronico) del refrigerante

del motor del aire de admisién @ Interruptor de corte por Bujia
@ Depdsito de combustible Carcasa del filtro de aire angulo de inclinacion @ Sensor de presion del
(® Bomba de combustible @ Relé del sistema de Unidad de ralenti rapido aire de admisién
® Tubo de combustible inyeccion de combustible @) Bobina de encendido

1-2
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SISTEMA FI

La bomba de combustible suministra combustible al inyector a través del filtro de combustible. El
regulador de presién mantiene la presiéon del combustible suministrado al inyector a 324 kPa (3,24
kg/cm?, 46,1 psi) por encima de la presion del colector de admisién. Consecuentemente, cuando la
sefal de activacion procedente de la ECU activa el inyector, el paso de combustible se abre
haciendo que el combustible sea inyectado al colector de admisién sdlo durante el tiempo en que el
paso permanece abierto. Por lo tanto, cuanto mas tiempo esta activado el inyector (duracién de la
inyeccion), mayor volumen de combustible se suministra. Y, al contrario, cuanto menos tiempo esta
activado el inyector (duracién de la inyeccion), menor volumen de combustible se suministra.

La ECU controla la duracion y el reglaje de la inyeccion. Las sefales transmitidas por el sensor de
posicion del acelerador, el sensor de posicion del ciglienal, el sensor de presion del aire de admi-
sion, el sensor de temperatura del aire de admision y el sensor de la temperatura del refrigerante
permiten a la ECU determinar la duracion de la inyeccion. El reglaje de la inyeccidén se determina
mediante la senal procedente del sensor de posiciéon del ciglefal. En consecuencia, se puede
suministrar en todo momento el volumen de combustible que necesita el motor de acuerdo con las
condiciones de conduccion.

La ilustracion debe servir sélo como referencia.

@ Bomba de combustible (&) Sensor de tempera- ECU (unidad de con- Sistema de combusti-

(@ Regulador de presién tura del aire de admi- trol electrénico) ble
® Inyector de combusti- sion (® Sensor de tempera- Sistema de aire
ble (® Sensor de posicion del tura del refrigerante Sistema de control
@ Cuerpo del acelerador acelerador Sensor de posicion del
(@ Sensor de presién del ciguenal

aire de admision
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INFORMACION IMPORTANTE

PREPARACION PARA LA EXTRACCION Y

DESMONTAJE

1. Antes de extraer y desmontar, elimine toda
la suciedad, barro, polvo y materiales extra-
nos.

2. Utilice unicamente las herramientas vy
equipo de limpieza apropiados.

Ver “HERRAMIENTAS ESPECIALES”.

3. Cuando desmonte, mantenga siempre jun-
tas las piezas emparejadas. Esto incluye
engranajes, cilindros, pistones y otras pie-
zas que se han ido “acoplando” durante el
desgaste normal. Las piezas emparejadas
deben reutilizarse siempre como conjunto.

4. Durante el desmontaje, limpie todas las pie-
zas y coloéquelas en bandejas en el mismo
orden en el que las ha desmontado. Ello
agilizara el montaje y facilitara la correcta
colocacion de todas las piezas.

5. Mantenga todas las piezas apartadas de
cualquier fuente de combustion.

SAS00021

REPUESTOS

Utilice unicamente repuestos originales
Yamaha para todas las sustituciones. Utilice el
aceite y la grasa recomendados por Yamaha
para todas las operaciones de engrase. Otras
marcas pueden tener una funcidén y aspecto
similares, pero inferior calidad.

SAS00022

JUNTAS, JUNTAS DE ACEITE Y JUNTAS
TORICAS

1. Cuando realice la revision general del motor,
cambie todas las juntas y juntas tdricas.
Deben limpiarse todas las superficies de las
juntas, los labios de las juntas de aceite y las
juntas téricas.

2. Durante el montaje, aplique aceite a todas
las superficies de contacto y cojinetes y
aplique grasa a los labios de las juntas de
aceite.
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ARANDELAS/PLACAS DE SEGURIDAD Y
PASADORES HENDIDOS

Después de extraerlos, cambie todas las aran-
delas/placas de seguridad (O y pasadores
hendidos. Después de apretar el tornillo o la
tuerca con el par especificado, doble las len-
guetas de bloqueo a lo largo del tornillo o la
tuerca.

SAS00024

COJINETES Y JUNTAS DE ACEITE

Instale los cojinetes y juntas de aceite de
forma que las marcas o numeros del fabri-
cante queden a la vista. Cuando instale las
juntas de aceite, engrase los labios de las mis-
mas con una ligera capa de grasa de jabon de
litio. Aplique abundante aceite a los cojinetes
cuando los monte, si procede.

@ Junta de aceite

ATENCION:

No haga girar el cojinete con aire compri-
mido, ya que puede danar sus superficies.

@ Cojinete

SAS00025

ANILLOS ELASTICOS

Antes de montarlos de nuevo, revise cuidado-
samente todos los anillos elasticos y cambie
los que estén danados o deformados. Cambie
siempre los clips de los pasadores de los pis-
tones después de una utilizaciéon. Cuando ins-
tale un anillo elastico (@, verifique que la
esquina con el borde afilado @ quede opuesta
al empuje (® que recibe el anillo.

@ Eje
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COMPROBACION DE LAS
CONEXIONES

Compruebe si los cables, acopladores y conec-
tores presentan manchas, 6xido, humedad, etc.
1. Desconectar:
* cable
e acoplador
e conector
2. Comprobar:
e cable
e acoplador
e conector
Humedad — Secar con un secador de aire.
Oxido/manchas — Conectar y desconectar
varias veces.
3. Comprobar:
* todas las conexiones
Conexion floja — Conectar correctamente.

NOTA:
Si la clavija @) del terminal esta doblada, ende-
rezarla.

4. Conectar:
e cable
e acoplador
e conector

NOTA:
Verifigue que todas las conexiones sean fir-
mes.

5. Comprobar:
e continuidad
(con el comprobador de bolsillo)

Comprobador de bolsillo
90890-03112

NOTA:

* Si no hay continuidad, limpie los terminales.

e Cuando compruebe el mazo de cables, siga
los pasos (1) a (3).

e Como solucién rapida, utilice un revitalizador
de contactos disponible en la mayoria de las
tiendas de repuestos.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las herramientas especiales siguientes son necesarias para el reglaje y montaje completos y preci-
sos. Utilice unicamente las herramientas especiales adecuadas para evitar dafos causados por el
uso de herramientas inadecuadas o técnicas improvisadas. Las herramientas especiales, numeros
de referencia o ambos pueden diferir segun el pais.

Cuando efectue un pedido, consulte el listado siguiente para evitar errores.

Numero de

\ Nombre de la herramienta/funcion llustracion
herramienta

Tornillo de martillo deslizante
Tornillo de martillo Contrapeso
deslizante
90890-01083
Contrapeso ] N
90890-01084 Estas herramientas se utilizan para

extraer o instalar los ejes de balancines.

Herramienta de separacién del carter

90890-01135

Esta herramienta se utiliza para extraer el
ciglenal.

Enganche del compresor del muelle de la

Enganche valvula
90890-01243 Compresor de muelle de valvula
Compresor

90890-04019
Estas herramientas se utilizan para

Llave para tuercas anulares

90890-01268

Esta herramienta se utiliza para aflojar o
apretar las tuercas anulares de la direc-

Recipiente instalador del cigliefal

Recipiente Tornillo instalador del ciglefial
90890-01274
Perno
90890-01275 Estas herramientas se utilizan para insta- @ M14xP1.5

lar el ciglehal.

Conjunto extractor de pasador de pistén

90890-01304

Esta herramienta se utiliza para extraer el
pasador de pistén.

Comprobador del tapon del radiador

<<"~*\§\93§
90890-01325 /\gﬁ /\@\)\
Esta herramienta se utiliza para compro- @)/B/J

bar el sistema de refrigeracion.

1-7
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Numero de
herramienta

Nombre de la herramienta/funcion

llustracion

Llaveen T
90890-01326
Soporte
90890-01460

Llaveen T
Soporte de la varilla del amortiguador

Estas herramientas se utilizan para suje-
tar el soporte de la varilla del amortigua-
dor al extraer o instalar esta.

90890-01352

Adaptador del comprobador del tapén del
radiador

Esta herramienta se utiliza para compro-
bar el sistema de refrigeracion.

90890-01362

Extractor de volante

Esta herramienta se utiliza para extraer el
rotor de la magneto C.A.

Contrapeso
90890-01367
Enganche
90890-01374

Contrapeso del montador de juntas de horquilla
Instalador de juntas de horquilla (g43)

Estas herramientas se utilizan para instalar la
junta de aceite, la junta antipolvo y el casquillo
del tubo exterior de las barras de la horquilla
delantera.

90890-01403

Llave para tuercas de direccion

Esta herramienta se utiliza para aflojar o
apretar las tuercas anulares de la direc-
cion.

90890-01496

Adaptador para el comprobador del
radiador

Esta herramienta se utiliza para compro-
bar el sistema de refrigeracion.

90890-01497

Adaptador del comprobador del tap6n del
radiador

Esta herramienta se utiliza para compro-
bar el sistema de refrigeracion.

90890-01701

Soporte de roldana

Esta herramienta se utiliza para sujetar el
rotor de la magneto C.A. mientras se
afloja o se aprieta la tuerca del rotor.
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Numero de
herramienta

Nombre de la herramienta/funcion

llustracion

90890-03079

Galga de espesores

Esta herramienta se utiliza para medir la
holgura de las valvulas.

90890-03081

Mandémetro de compresion

Estas herramientas se utilizan para medir
la compresion del motor.

90890-03112

Comprobador de bolsillo

Esta herramienta se utiliza para compro-
bar el sistema eléctrico.

90890-03141

Luz de comprobacién del encendido

Esta herramienta se utiliza para compro-
bar el reglaje del encendido.

90890-03153

Mandmetro

Esta herramienta es necesaria para
medir la presién del combustible.

90890-03174

Tester digital

Esta herramienta se utiliza para compro-
bar el sistema eléctrico.

90890-03176

Adaptador de presiéon de combustible

Esta herramienta es necesaria para
medir la presion del combustible.

Instalador
90890-04058
Instalador
90890-04132

Instalador del cojinete del eje conducido
intermedio
Instalador de juntas mecéanico

Estas herramientas se utilizan para insta-
lar la junta mecanica.
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Numero de
herramienta

Nombre de la herramienta/funcion

llustracion

90890-04064

Extractor de guias de valvulas (o 6)

Esta herramienta es necesaria para
extraer e instalar guias de valvulas.

90890-04065

Instalador de guias de valvulas (o 6)

Esta herramienta es necesaria para ins-
talar las guias de valvulas.

90890-04066

Rectificador de guias de valvulas (o 6)

Esta herramienta es necesaria para recti-
ficar las guias de valvulas nuevas.

90890-04082

Adaptador (compresimetro)

Esta herramienta es necesaria para
medir la compresion del motor.

Herramienta universal de embrague

M8xP1.25
30~ 119
90890-04086 . . .
Esta herramienta es necesaria para suje- 156
tar el resalte de embrague mientras se |
extrae o se instala la tuerca del mismo.
Lapidador de valvulas
90890-04101 o M
Esta herramienta se utiliza para lapidar
valvulas.
Adaptador M14xP1.5

Adaptador
90890-04130
Espaciador
90890-04144

Espaciador (instalador de cigliefal)

Estas herramientas se utilizan para insta-
lar el ciglehal.

90890-06754

Comprobador de encendido

Esta herramienta se utiliza para compro-
bar los componentes del sistema de
encendido.
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Numero de
herramienta

Nombre de la herramienta/funcion

llustracion

90890-85505

Sellador Yamaha N2 1215

Este sellador se utiliza para sellar dos
superficies de contacto (p. €j. las superfi-
cies de contacto del carter).
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ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES GENERALES
Elemento Estandar Limite
Cédigo de modelo XT660R: 5VK1 (Europa)
5VK2 (AUS)
5VK3 (GB)
XT660X: 1D21 (Europa)
1D22 (AUS)
1D23 (GB)

Dimensiones
Longitud total

Anchura total

Altura total

Altura del sillin
Distancia entre ejes
Altura minima al suelo

Radio de giro minimo

2.240 mm (88,2 in) (XT660R)
2.150 mm (84,6 in) (XT660X)
845 mm (33,3 in) (XT660R)
865 mm (34,1 in) (XT660X)
1.230 mm (48,4 in) (XT660R)
1.210 mm (47,6 in) (XT660X)
865 mm (34,1 in) (XT660R)
870 mm (34,3 in) (XT660X)
1.505 mm (59,3 in) (XT660R)
1.490 mm (58,7 in) (XT660X)
210 mm (8,27 in) (XT660R)
205 mm (8,07 in) (XT660X)
2.400 mm (94,5 in)

Contrapeso
Humedo (con aceite y depdsito de
combustible lleno)
Carga maxima (total de carga, con-
ductor, pasajero y accesorios)

181 kg (399 Ib) (XT660R)
186 kg (410 Ib) (XT660X)
186 kg (410 Ib)
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR
Elemento Estandar Limite
Motor
Tipo de motor 4 tiempos, refrigerado por liquido, DOHC
Cilindrada 660 cm? (40,27 cu - in)

Disposicion de los cilindros
Diametro xcarrera
Relacién de compresion
Ralenti del motor
Temperatura del agua
Temperatura del aceite
Compresion normal

(al nivel del mar)

Un cilindro, inclinado hacia delante
100,0 x 84,0 mm (3,94 x 3,31 in)
10,00: 1

1.300 ~ 1.500 rpm

80 °C (176 °F)

55 ~ 60 °C (131 ~ 140 °F)

650 kPa (6,5 kg/cm?, 92,4 psi)

a 800 rpm

Combustible
Combustible recomendado

Capacidad del depdsito de combusti-
ble

Total (incluida la reserva)
Sdlo la reserva

Unicamente gasolina stper sin plomo

15,0 L (3,30 Imp gal, 3,96 US gal)
5,0L (1,10 Imp gal, 1,32 US gal)

Aceite del motor
Sistema de engrase
Aceite recomendado

2010 0 10 20 30 40 50 °C

 TSAEiOW-0"
SAE 10W-40

ST

Cantidad
Cantidad total
Cambio periddico de aceite
Con sustitucion del filtro de aceite

Colector de lubricante fuera del carter

Ver en el cuadro el grado del aceite del
motor.
API servicio tipo SE, SF, SG o superior

2,90 L (2,55 Imp qt, 3,07 US qt)
2,50 L (2,20 Imp qt, 2,64 US qt)
2,60 L (2,29 Imp qt, 2,75 US qt)

Filtro de aceite
Tipo del filtro de aceite
Presién de apertura de la valvula de
desvio
Punto de comprobacion de la presion

Papel

40,0 ~80,0 kPa

(0,40 ~ 0,80 kg/cm?, 5,8 ~ 11,6 psi)
Camara del filtro de aceite
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Elemento Estandar Limite
Bomba de aceite
Tipo de bomba de aceite Trocoidal
Holgura entre el rotor interno y el 0,07 ~ 0,12 mm (0,0028 ~ 0,0047 in) 0,2 mm
extremo del rotor externo (0,008 in)
Holgura entre el rotor externo y la 0,03 ~ 0,08 mm (0,0012 ~ 0,0031 in) 0,15 mm
carcasa de la bomba de aceite (0,0059 in)
Holgura entre la carcasa de la 0,03 ~ 0,08 mm (0,0012 ~ 0,0031 in) 0,15 mm
bomba de aceite y el rotor interno y (0,0059 in)
externo
Sistema de refrigeracion
Capacidad del radiador 1,00 L (0,88 Imp, 1,06 US qt)
Presién de apertura del tapén del 110,0 ~140,0 kPa
radiador (1,10 ~ 1,40 kg/cm?, 16,0 ~ 20,3 psi)
Nucleo del radiador
Anchura 280,0 mm (11,02 in)
Altura 158,0 mm (6,22 in)
Profundidad 23,0 mm (0,91 in)
Depdsito de refrigerante
Capacidad 0,25 L (0,22 Imp, 0,26 US qt)
<Del nivel minimo al nivel 0,15 L (0,13 Imp, 0,16 US qt)
maximo>
Bomba de agua
Tipo de bomba de agua Bomba centrifuga de aspiracion unica
Relacion de reduccion 27/28 (0,964)
Inclinacién maxima del eje del 0,15 mm
rodete (0,006 in)
Tipo del sistema de arranque Arranque eléctrico
Inyector de combustible
Modelo/fabricante 297500-0390/DENSO
Cantidad 1
Bujia
Modelo/fabricante x cantidad CR7E/NGK x 1
Distancia entre electrodos de la bujia| 0,7 ~ 0,8 mm (0,028 ~ 0,031 in)
Culata
Volumen 59,10 ~ 60,5 cm? (3,61 ~ 3,69 cu - in)
Alabeo maximo 0,03 mm
* (0,0012in)
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Elemento Estandar Limite
Eje de levas
Sistema de accionamiento Transmision por cadena (izquierda)
Dimensiones de los I6bulos de admi-
sion del arbol de levas
O)]
B——
Medida A 43,488 ~ 43,588 mm (1,7121 ~ 1,7161 in) | 43,338 mm
(1,7062 in)
Medida B 36,959 ~ 37,059 mm (1,4551 ~ 1,4590 in) | 36,840 mm
(1,4504 in)
Dimensiones de los I6bulos de
escape del arbol de levas
O)]
B——
Medida A 43,129 ~ 43,229 mm (1,6980 ~ 1,7019 in) | 42,983 mm
(1,6922 in)
Medida B 37,007 ~ 37,107 mm (1,4570 ~ 1,4609 in) | 36,886 mm
(1,4522 in)
Reglaje de valvulas
Admisién - abierta (A.P.M.S.) 25° ----
Admision - cerrada (D.P.M.I.) 55°
Escape - abierta (A.P.M.1.) 60°
Escape - cerrada (D.P.M.S.) 20°
Angulo de superposicién “A” 45°
Descentramiento maximo del eje de | ---- 0,040 mm
levas (0,0016 in)

Cadena de distribucion
Modelo/nimero de eslabones
Sistema de tensioén

98 x RH2010/126

Automatico

2-4
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Elemento Estandar Limite

Balancin/eje del balancin

Diametro interior del balancin 12,000 ~ 12,018 mm (0,4724 ~ 0,4731 in) | 12,036 mm
(0,4739 in)
Diametro exterior del eje 11,981 ~ 11,991 mm (0,4717 ~ 0,4721 in) | 11,955 mm
(0,4707 in)

Holgura entre balancin y eje 0,009 ~ 0,037 mm (0,0004 ~ 0,0015 in) 0,081 mm
(0,0032 in)

Valvulas, asientos de valvula, guias
de valvula
Holgura de las valvulas (en frio)
Admisién
Escape
Dimensiones de las valvulas

L—/«é——l g& é&c

Diametro de culata
Diametro de culata de la valvula A

Admision

Escape

Anchura de superficie de la valvula B

Admisién
Escape

Anchura del asiento de la valvula C
Admision
Escape

Espesor de margen de la valvula D
Admision
Escape

Diametro del vastago de la véalvula
Admision

Escape

Diametro interior de la guia de la val-

vula
Admision

Escape

Anchura de superficie

0,09 ~ 0,13 mm (0,0035 ~ 0,0051 in)
0,16 ~ 0,20 mm (0,0063 ~ 0,0079 in)

Anchura del asiento

37,90 ~ 38,10 mm (1,4921 ~ 1,5000 in)
31,90 ~ 32,10 mm (1,2559 ~ 1,2638 in)

2,260 mm (0,0890 in)
1,91 ~ 2,62 mm (0,075 ~ 0,103 in)

1,00 ~ 1,20 mm (0,0394 ~ 0,0472 in)
1,00 ~ 1,20 mm (0,0394 ~ 0,0472 in)
0,80 ~ 1,20 mm (0,0315 ~ 0,0472 in)
0,80 ~ 1,20 mm (0,0315 ~ 0,0472 in)
5,975 ~ 5,990 mm (0,2352 ~ 0,2358 in)

5,960 ~ 5,975 mm (0,2346 ~ 0,2352 in)

6,000 ~ 6,012 mm (0,2362 ~ 0,2367 in)

6,000 ~ 6,012 mm (0,2362 ~ 0,2367 in)

Espesor de margen

1,6 mm
(0,06 in)
1,6 mm
(0,06 in)

5,945 mm
(0,2341 in)
5,930 mm
(0,2335 in)

6,05 mm
(0,2382 in)
6,05 mm
(0,2382 in)
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Elemento Estandar Limite
Holgura entre vastago y guia
Admision 0,010 ~ 0,037 mm (0,0004 ~ 0,0015 in) 0,08 mm
(0,0031 in)
Escape 0,025 ~ 0,052 mm (0,0010 ~ 0,0020 in) 0,10 mm
(0,0039 in)
Descentramiento del vastago 0,010 mm
1 (0,0004 in)
¥ _
1 <
1
Anchura del asiento de valvula
Admisién 1,00 ~ 1,20 mm (0,0394 ~ 0,0472 in) 1,6 mm
(0,06 in)
Escape 1,00 ~ 1,20 mm (0,0394 ~ 0,0472 in) 1,6 mm
(0,06 in)
Muelles de la valvula
Longitud libre
Admisién 40,38 mm (1,59 in) 38,36 mm
(1,51 in)
Escape 40,38 mm (1,59 in) 38,36 mm
(1,51 in)
Longitud comprimida (valvula cerrada)
Admision 35,00 mm (1,38 in)
Escape 35,00 mm (1,38 in)
Presion del muelle comprimido (mon-
tado)
Admision 171 ~ 197 N
(17,44 ~ 20,09 kg, 38,44 ~ 44,29 |b)
Escape 171 ~ 197 N
(17,44 ~ 20,09 kg, 38,44 ~ 44,29 |b)
Inclinacion del muelle %
—] I—— k
7
Admision 2,5°/1,8 mm
(2,5°/0,071 in)
Escape 2,5°/1,8 mm
(2,5°/0,071 in)
Sentido de arrollamiento (vista en planta)
Admision En el sentido de las agujas del reloj
Escape En el sentido de las agujas del reloj

2-6
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Elemento Estandar Limite
Cilindro
Disposicion de los cilindros Un cilindro, inclinado hacia delante
Diametro x carrera 100,0 x 84,0 mm (3,94 x 3,31 in)
Relacién de compresion 10:1
Diametro 100,000 ~ 100,010 (3,9370 ~ 3,9374 in) 100,080 mm
(83,9402 in)
Conicidad maxima 0,05 mm
(0,002 in)
Ovalizacion maxima 0,05 mm
(0,002 in)
Piston
Holgura entre piston y cilindro 0,030 ~ 0,055 mm (0,0012 ~ 0,0022 in) 0,13 mm
(0,0051 in)
Diametro D 99,955 ~ 99,970 mm (83,9352 ~ 3,9358 in)
R
A
o D—
Altura H 10,0 mm (0,39 in) -
Alojamiento del pasador del piston
(en el pistdn)
Diametro 23,004 ~ 23,015 mm (0,9057 ~ 0,9061 in) | 23,045 mm
(0,9073 in)
Descentramiento 0,50 mm (0,0197 in)
Direccion del descentramiento Lado de admision
Pasador del piston
Diametro exterior 22,991 ~ 23,000 (0,9052 ~ 0,9055 in) 22,971 mm
(0,9044 in)
Holgura entre el pasador y el aloja- | 0,004 ~ 0,024 mm (0,0002 ~ 0,0009 in) 0,074 mm
miento del pasador del piston (0,0029 in)
Aros del piston
Aro superior
DL
T
Tipo de aro Barril
Dimensiones (B x T) 1,20 x 3,80 mm (0,047 x 0,150 in)
Separacion entre extremos (mon-| 0,20 ~ 0,35 mm (0,0079 ~ 0,0138 in) 0,60 mm
tado) (0,0236 in)
Holgura lateral del aro 0,030 ~ 0,080 mm (0,0012 ~ 0,0031 in) 0,13 mm
(0,0051 in)
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Elemento Estandar Limite
22 aro
} B
LT |
Tipo de aro Cénico
Dimensiones (B x T) 1,20 x 4,00 mm (0,047 x 0,157 in) ----
Separacion entre extremos (mon-| 0,35 ~ 0,50 mm (0,0138 ~ 0,0197 in) 0,85 mm
tado) (0,0835 in)
Holgura lateral del aro 0,030 ~ 0,070 mm (0,0012 ~ 0,0028 in) 0,11 mm
(0,0043 in)
Aro de engrase
—
= s
—
—T |
Dimensiones (B x T) 2,50 x 3,40 mm (0,098 x 0,134 in)
Separacion entre extremos (mon-| 0,20 ~ 0,70 mm (0,0079 ~ 0,0276 in)
tado)
Holgura lateral del aro 0,060 ~ 0,150 mm (0,0024 ~ 0,0059 in)
Ciguenal
£
L
E
Hio
A 1
Anchura A 74,95 ~ 75,00 mm (2,9508 ~ 2,9528 in)
Descentramiento maximo C 0,04 mm
(0,0016 in)
Holgura lateral de la cabeza D 0,350 ~ 0,650 mm (0,0138 ~ 0,0256 in) 1,0 mm
(0,04 in)

Holgura radial de la cabeza E

Holgura del pie de biela F

0,010 ~ 0,025 mm (0,0004 ~ 0,0010 in)
0,16 ~ 0,40 (0,0063 ~ 0,0157 in)

Eje compensador
Sistema de accionamiento del eje
compensador

Engranaje
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Elemento Estandar Limite
Embrague
Tipo de embrague Multidisco en bafno de aceite
Sistema de desembrague Traccion exterior, traccion de pifidén y cre-
mallera
Accionamiento Accionamiento con la mano izquierda
Holgura del cable de embrague 10,0 ~ 15,0 mm (0,39 ~ 0,59 in)
(en el extremo de la maneta de
embrague)
Placas de friccion 1
(didametro interior: 120 mm)
Espesor 2,90 ~ 3,10 mm (0,114 ~ 0,122 in) 2,80 mm
(0,110 in)
Cantidad de discos 4
Placas de friccion 2
Espesor 2,92 ~ 3,08 mm (0,115 ~ 0,121 in) 2,80 mm
(0,110 in)
Cantidad de discos 2
Placas de friccion 3
(didametro interior: 128 mm)
Espesor 2,90 ~ 3,10 mm (0,114 ~ 0,122 in) 2,80 mm
(0,110 in)
Cantidad de discos 1
Discos de embrague
Espesor 1,50 ~ 1,70 mm (0,059 ~ 0,067 in)
Cantidad de discos 6
Alabeo maximo 0,20 mm
(0,0079 in)
Muelle del embrague
Longitud libre 55,6 mm (2,19 in) 52,82 mm
(2,08 in)

Cantidad de muelles

5

Caja de cambios
Tipo de caja de cambios
Sistema de reduccion primaria
Relacion de reduccion primaria
Sistema de reduccion secundaria
Relacion de reduccion secundaria
Accionamiento
Relaciones de los engranajes
Engranaje 1°
Engranaje 2°
Engranaje 3°
Engranaje 4°
Engranaje 5°

5 velocidades, engrane constante
Engranaje recto

75/36 (2,083)

Transmision por cadena

45/15 (3,000)

Accionamiento con el pie izquierdo

30/12 (2,500)
26/16 (1,625)
23/20 (1,150)
20/22 (0,909)
20/26 (0,769)
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Elemento Estandar Limite
Descentramiento maximo del eje 0,08 mm
principal (0,0031 in)
Descentramiento maximo del eje 0,08 mm
posterior (0,0031 in)

Mecanismo de seleccion
Tipo de mecanismo de seleccion

Tambor de seleccion y barra guia

Descompresor
Tipo

Descompresor automatico

Tipo de filtro de aire

Elemento de papel aceitado

Bomba de combustible
Tipo de bomba
Modelo/fabricante
Amperaje de consumo <maximo>
Presion de salida

Sistema eléctrico

5VK/DENSO

35A

294 kPa (2,94 kg/cm?, 41,8 psi)

Cuerpo del acelerador
Modelo/fabricante x cantidad
Presion de vacio de admision

Holgura del cable del acelerador (en
la brida del pufio del acelerador)
Marca ID

Tamafo de la valvula del acelerador

44EHS/MIKUNI x 1

37,6 ~40,2 kPa

(282 ~ 302 mmHg, 11,1 ~ 11,9 inHgQ)
3,0 ~5,0mm (0,12 ~ 0,2 in)

5VK1 00
#50
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ESPECIFICACIONES DEL CHASIS
Elemento Estandar Limite
Bastidor
Tipo de cuadro Rémbico
Angulo de avance 27,25° (XT660R)
26° (XT660X)
Via 107 mm (4,21 in) (XT660R)
94 mm (3,70 in) (XT660X)
Rueda delantera
Tipo de rueda Rueda de radios
Llanta
Tamarfo 21 x 1,85 (XT660R) -=--
17M/C x MT3,50 (XT660X)
Material Aluminio -—--
Trayecto de la rueda 225 mm (8,86 in) (XT660R)
200 mm (7,87 in) (XT660X)
Excentricidad de la rueda
Descentramiento radial maximo de | ---- 2,0 mm
la rueda (0,08 in)
Descentramiento lateral maximo de | ---- 2,0 mm
la rueda (0,08 in)
Limite de flexién del eje de la rueda | ---- 0,25 mm
(0,01 in)
Rueda trasera
Tipo de rueda Rueda de radios
Llanta
Tamano 17M/C x MT2,75 (XT660R)
17M/C x MT4,25 (XT660X)
Material Aluminio
Trayecto de la rueda 200,0 mm (7,87 in)
Excentricidad de la rueda
Descentramiento radial maximo de | ---- 2,0 mm
la rueda (0,08 in)
Descentramiento lateral maximo de | ---- 2,0 mm
la rueda (0,08 in)
Limite de flexion del eje de la rueda | ---- 0,25 mm
(0,01 in)
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Elemento Estandar Limite
Neumatico delantero
Tipo de neumatico Con camara
Tamano 90/90-21M/C 5485, 90/90-21M/C 54T
(XT660R)
120/70R 17M/C 58 H (XT660X)
Modelo/fabricante TOURANCE FRONT/METZELER,
SIRAC/MICHELIN (XT660R)
DRAGON/PIRELLI (XT660X)
Presién del neumatico (en frio)
0 ~90kg (0 ~ 198 Ib) 200 kPa (2,00 kgf/cm, 29 psi) (XT660R)
210 kPa (2,10 kgf/cm, 30 psi) (XT660X) ----
90 (198 Ib) ~ Carga maxima* 200 kPa (2,00 kgf/cm, 29 psi) (XT660R)
220 kPa (2,20 kgf/cm, 31 psi) (XT660X) ----
*La carga corresponde al peso total del
equipaje, el conductor, el pasajero y los
accesorios.

Conduccion todoterreno 200 kPa (2,00 kgf/cm, 29 psi) (XT660R)
Profundidad minima de la rodadura | ---- 1,6 mm
del neumatico (0,063 in)

Neumatico trasero
Tipo de neumatico Con camara
Tamaho 130/80-17M/C 65S, 130/80-17M/C 65T
(XT660R)
160/60R 17M/C 69H (XT660X)
Modelo/fabricante TOURANCE/METZELER, SIRAC A/
MICHELIN (XT660R)
DRAGON/PIRELLI (XT660X)
Presién del neumatico (en frio)
0 ~90kg (0 ~ 198 Ib) 200 kPa (2,00 kgf/cm, 29 psi) (XT660R)
210 kPa (2,10 kgf/cm, 30 psi) (XT660X) ----
90 (198 Ib) ~ Carga maxima* 225 kPa (2,25 kgf/cm, 33 psi) (XT660R)
230 kPa (2,30 kgf/cm, 33 psi) (XT660X)
*La carga corresponde al peso total del
equipaje, el conductor, el pasajero y los
accesorios.

Conduccion todoterreno 200 kPa (2,00 kgf/cm, 29 psi) (XT660R)
Profundidad minima de la rodadura | ---- 1,6 mm
del neumatico (0,063 in)
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Elemento Estandar Limite
Frenos delanteros
Tipo de freno Freno de disco unico
Accionamiento Accionamiento con la mano derecha
Liquido recomendado DOT 4
Discos de freno
Diametro x espesor 298,0 x4,5mm (11,73 x 0,18
in)(XT660R)
320,0 x 4,5 mm (12,60 x 0,18 in)(XT660X)
Espesor minimo 4,0 mm
(0,16 in)
Deflexién maxima ---- 0,15 mm
(0,006 in)
Espesor de la pastilla interior 4,1 mm (0,16 in) (XT660R) 1,0 mm
(0,04 in)
5,2 mm (0,20 in) (XT660X) 1,0 mm
(0,04 in)
Espesor de la pastilla exterior | 4,1 mm (0,16 in) (XT660R) 1,0 mm
(0,04 in)
5,2 mm (0,20 in) (XT660X) 1,0 mm
(0,04 in)
Diametro interior del cilindro maestro | 12,7 mm (0,50 in) -=--
Diametro interior del cilindro de la 32,00mmx1(1,26inx1)y
pinza 30,00 mm x 1 (1,18 in x 1) (XT660R)
34,00mmx2(1,34inx2)y -
30,00 mm x 2 (1,18 in x 2) (XT660X)
Freno trasero
Tipo de freno Freno de disco unico
Accionamiento Accionamiento con el pie derecho
Posicion del pedal de freno (por 12,0 mm (0,47 in)
debajo de la parte superior de la
estribera del conductor)
Liquido recomendado DOT 4
Discos de freno
Diametro x espesor 245 x 5,0 mm (9,65 x 0,20 in)
Espesor minimo -=-- 4,5 mm
(0,18 in)
Deflexién maxima - 0,15 mm
(0,006 in)
Espesor de la pastilla interior 5,5 mm (0,22 in) 1,0 mm
(0,04 in)
Espesor de la pastilla  exterior | 5,5 mm (0,22 in) 1,0 mm
(0,04 in)

Diametro interior del cilindro maestro
Diametro interior del cilindro de la pinza

12,7 mm (0,50 in)
34,00 mmx1(1,34inx 1)
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Elemento Estandar Limite
Direccion
Tipo de cojinetes de la direccion Cojinete de bolas conico
Angulo de tope a tope (izquierda) 44,0°
Angulo de tope a tope (derecha) 44,0°
Suspension delantera
Tipo de suspension Horquilla telescépica
Tipo de horquilla delantera Muelle helicoidal/amortiguador de aceite
Recorrido de la horquilla delantera 225,0 mm (8,86 in) (XT660R)
200,0 mm (7,87 in) (XT660X)
Muelle
Longitud libre 633,0 mm (24,92 in) (XT660R) 620 mm
(24,41 in)
598,0 mm (23,35 in) (XT660X) 581 mm
(22,87 in)
Longitud del separador 0 mm (0 in)
Longitud montado 628,0 mm (24,72 in) (XT660R)
588,0 mm (23,15 in) (XT660X)
Tension del muelle (K1) 3,75 N/mm (0,38 kg/mm, 21,41 Ib/in)
(XT660R)
3,75 N/mm (0,38 kg/mm, 21,41 Ib/in) -———-
(XT660X)
Carrera del muelle (K1) 0 ~ 120,0 mm (0 ~ 4,72 in)(XT660R)
0 ~ 120,0 mm (0 ~ 4,72 in)(XT660X)
Tension del muelle (K2) 6,00 N/mm (0,61 kg/mm, 34,26 Ib/in)
(XT660R)
6,00 N/mm (0,61 kg/mm, 34,26 Ib/in)
(XT660X)
Carrera del muelle (K2) 120,0 ~ 225,0 mm (4,72 ~ 8,86
in)(XT660R)
120,0 ~ 200,0 mm (4,72 ~ 7,87
in)(XT660X)
Muelle opcional disponible No
Aceite de la horquilla
Aceite recomendado Aceite para horquillas 10 W o equivalente
Cantidad (cada barra de la horqui- | 640,0 cm? (22,53 Imp oz, 21,64 US o0z)
lla delantera) (XT660R)
600,0 cm?3 (21,12 Imp 0z, 20,29 US oz)
(XT660X)
Nivel (desde la parte superior del 125,0 mm (4,92 in) (XT660R)
tubo interior, con éste totalmente 125,0 mm (4,92 in) (XT660X)
comprimido y sin el muelle de la
horquilla)
Diametro exterior del tubo interior | 43,0 mm (1,69 in)
Cojinete del tubo interior 0,2 mm
(0,0079 in)
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Elemento Estandar Limite
Suspension trasera
Tipo de suspension Basculante (monocruz)
Tipo de conjunto del amortiguador| Muelle en espiral/amortiguador de aceite-
trasero gas
Recorrido del conjunto del amorti-| 65,0 mm (2,56 in)
guador trasero
Muelle
Longitud libre 216,0 mm (8,50 in) 205 mm
(8,07 in)
Longitud montado 206,0 mm (8,11 in)
Tension del muelle (K1) 125,00 N/mm (12,75 kg/mm, 713,75 Ib/in) -—--
Carrera del muelle (K1) 0~65mm (0 ~ 2,56 in)
Muelle opcional disponible No
Presion estandar de gas/aire de la| 980 kPa (9,8 kg/cm?, 139,4 psi)
precarga del muelle
Basculante
Holgura
(en el extremo del basculante)
Radial 1,0 mm
(0,04 in)
Axial 1,0 mm
(0,04 in)

Cadena de transmision
Tipo/fabricante
Numero de eslabones
Holgura de la cadena de transmisién
Tramo maximo de 15 eslabones

DID520VP/DAIDO

110

40,0 ~ 55,0 mm (1,57 ~ 2,17 in)
240,5 mm (9,47 in)
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Elemento

Estandar

Limite

Tension del sistema

12V

Sistema de encendido
Tipo de sistema de encendido
Reglaje del encendido
Tipo de dispositivo de avance

Resistencia/color del sensor de posi-
cion del cigienal

Bobina de encendido transistorizada (digital)
9,0° APMS a 1.400 rpm

Eléctrico

192 ~ 288 Q a 20 °C (68 °F)
azul/amarillo—verde/blanco

Modelo/fabricante de la unidad de TBDFO8/DENSO
encendido por bobina transistorizada

Bobina de encendido
Modelo/fabricante JO300/DENSO

Distancia minima entre electrodos de
la chispa de encendido

Resistencia de la bobina primaria
Resistencia de la bobina secundaria

6,0 mm (0,24 in)

3,4 ~ 4,6 Q a 20 °C (68 °F)
10,4 ~ 15,6 kQ a 20 °C (68 °F)

Capuchdn de bujia
Material
Resistencia

Goma
10,0 kQ2 a 20 °C (68 °F)

Sistema de carga
Tipo de sistema
Modelo/fabricante
Valores nominales

Resistencia/color de la bobina del
estator

Magneto C.A.

LMX51/DENSO

14,0 V/20,8 A a 5.000 rpm
0,224 ~ 0,336 Q a 20 °C (68 °F)
blanco—blanco

Rectificador/regulador
Tipo de regulador
Modelo/fabricante

Semiconductor, cortocircuito
SH713AA/SHINDENGEN

Tension regulada en vacio 141 ~149V

Capacidad 35,0 A

Tension soportada 200,0 V
Bateria

Tipo/fabricante de la bateria GT9B-4/GS

Voltaje/capacidad de la bateria 12 V/8,0 AH

Amperaje a 10 horas 0,8A

Tipo de faro

Bombilla halégena

Luz indicadora
(voltaje/potencia x cantidad)

Luz indicadora de punto muerto
Indicador de luz de carretera

Luz de alarma del nivel de combustible
Luz indicadora de intermitentes

Luz de alarma de averia del motor

Luz de alarma de temperatura del
refrigerante

Luz indicadora del sistema inmovilizador
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Elemento Estandar Limite
Bombillas (voltaje/potencia x cantidad)

Faro 12V 55,0 W/60,0 W x 1

Luz auxiliar 12V50Wx1

Luz trasera/freno 12V 50W/21,0W x 1

Interruptor de los intermitentes 12V 10,0W x 2

delanteros

Interruptor de los intermitentes traseros | 12V 10,0 W x 2

lluminacion de los instrumentos EL

Sistema de arranque eléctrico

Tipo de sistema De toma constante

Motor de arranque

Modelo/fabricante SM-13 (MITSUBA)

Potencia 0,80 kW

Resistencia de la bobina del inducido | 0,025 ~ 0,035 Q a 20 °C (68 °F)

Escobillas

Longitud total 12,5 mm (0,49 in) 5,00 mm
(0,20 in)
Tension del muelle 7,65 ~10,01 N
(780 ~ 1.021 ¢f, 27,51 ~ 36,01 02)

Diametro del colector 28 mm (1,10 in) 27 mm

(1,06 in)

Rebaje de mica

0,70 mm (0,028 in)

Relé de arranque
Modelo/fabricante

MS5F-561/JIDECO

Amperaje 180,0 A —
Resistencia de la bobina 4,18 ~ 4,62 Q a 20 °C (68 °F)
Bocina

Tipo de bocina
Modelo/fabricante x cantidad
Amperaje maximo
Sonoridad

Resistencia de la bobina

Plana

YF-12/NIKKO x 1

3,0A

105 ~ 120 db/2 m (6,6 ft)
1,15~ 1,25 Q a 20 °C (68 °F)

Relé de intermitentes/luces de
emergencia

Tipo de relé
Modelo/fabricante

Dispositivo de autocancelacién incor-
porado

Frecuencia de la intermitencia
Potencia

Transistor total
FE218BH /DENSO
No

75 ~ 95 ciclos/min
1I0OWx2+34W

Unidad de relé
Modelo/fabricante

G8R-30Y-V4/OMRON

Resistencia de la bobina 162 ~ 198 Q

Diodo Si
Sensor de posicion del acelerador

Modelo/fabricante 5PS1/MIKUNI

Resistencia 4,0 ~ 6,0 kQ

2-17
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Elemento

Estandar

Limite

Relé del faro
Modelo/fabricante

ACM33211 MO4/MATSUSHITA

Ventilador del radiador
Modelo/fabricante

5VW/KTM

Relé del motor del ventilador
Modelo/fabricante

ACM33211 MO4/MATSUSHITA

Sensor de presion del aire de admi-
sion
Tipo/fabricante del termostato
Voltaje de salida

5PS1/DENSO
3,4-~38V

Sensor de temperatura del aire de
admision

Modelo/fabricante

Resistencia

5VU1/DENSO
2,21 ~ 2,69 kQ a 20 °C (68 °F)
0,290 ~ 0,354 kQ a 80 °C (176 °F)

Sensor de temperatura del refrige-
rante

Modelo/fabricante

Resistencia

5PS1/DENSO

2,32 ~ 2,59 kQ a 20 °C (68 °F)
0,310 ~ 0,326 kQ a 80 °C (176 °F)
0,140 ~ 0,145 kQ a 110 °C (230 °F)

Fusibles (amperaje x cantidad)
Fusible principal
Fusible del sistema de intermitencia
Fusible del faro
Fusible de encendido
Fusible del sistema de inyeccion de
combustible
Fusible del motor del ventilador del
radiador
Fusible de la luz de estacionamiento
Fusible de reserva (inmovilizador,
conjunto de instrumentos)
Fusible de reserva

30Ax1
10 Ax1
20A x 1
10 Ax1
10A X1

75Ax1

10A x 1
10 A X1

30Ax1
20 A x 1
10A X1
75Ax1
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TABLA DE CONVERSIONES

Todos los datos de especificaciones conteni-
dos en este manual se expresan en UNIDA-
DES METRICAS y unidades del SI.

Utilice esta tabla para convertir los datos en
unidades METRICAS a unidades IMPERIA-
LES.

Ej.
SISTEMA MULTIPLI- SISTEMA
METRICO CADOR IMPERIAL

“*mm x 003937 =  **in
2mm  x 003937 = 0,08in

TABLA DE CONVERSIONES

SISTEMA METRICO A IMPERIAL

SAS00030

ESPECIFICACIONES DE LOS
PARES DE APRIETE GENERALES

En esta tabla se especifican los pares de
apriete para los elementos de fijacion estandar
provistos de roscas ISO estandar. Las especi-
ficaciones de los pares de apriete para compo-
nentes o conjuntos especiales se incluyen en
los capitulos correspondientes del manual.
Para evitar deformaciones, apretar los conjun-
tos provistos de varios elementos de fijacion
siguiendo un orden alterno y por etapas pro-
gresivas hasta conseguir el par de apriete
especificado. A menos que se especifique otra
cosa, los pares de apriete exigen una rosca
limpia y seca. Los componentes deben estar a
temperatura ambiente.

&
(@)

A: Distancia entre caras
B: Diametro exterior de la rosca

Pares de apriete
generales

Nm |m-kg| ft-Ib

A B
(tuerca) | (tornillo)

10 mm 6 mm 6 0,6 4.3

12 mm 8 mm 15 1,5 11

Unidad Multiplicador Unidad impe-
métrica rial
Par de m - kg 7,233 ft-lb
apriete m - kg 86,794 in-Ib
cm - kg 0,0723 ft-Ib
cm - kg 0,8679 in-lb
Contra- kg 2,205 Ib
peso g 0,03527 0z
Velocidad | km/hr 0,6214 mph
km 0,6214 mi
m 3,281 ft
Distancia |m 1,094 yd
cm 0,3937 in
mm 0,03937 in
cc (cmd) 0,03527 0z (onza
IMPERIAL)
Volumen/ | €€ gcms) 0,06102 cu-in
Capaci- It (litros) 0,8799 gt (cuarto de
paci .
dad galén IMPE-
RIAL)
It (litros) 0,2199 gal (galon
IMPERIAL)
kg/mm 55,997 Ib/in
2 i N2
Varios kg/ch'1 14,2234 psi (Ib/in )
Centigrado | 9/5+32 Fahrenheit (°F)
(°C)

14 mm 10 mm 30 3,0 22
17 mm 12 mm 55 55 40
19 mm 14 mm 85 8,5 61
22 mm 16 mm 130 13,0 94




PARES DE APRIETE

SPEC

PARES DE APRIETE
PARES DE APRIETE DEL MOTOR

Taman

Par de apriete

. Nombre Observacio-
Pieza que se debe apretar de 1a pieza odela |Ctd. nes
p rosca Nm |m-kg|ft-Ib
Culata (tubo de escape) Pemo pri- | g 4 15 1,5 11
sionero
Culata (lado izquierdo)
¢ = 145 mm (5.71 in) Perno M9 | 2 | 50 | 50 | 36 —Qg
Culata (lado derecho)
¢ = 135 mm (5,31 in) Perno M9 | 2 | 50 | 50 | 36 —iQQ
Culata (lado inferior central) Perno M9 2 45 4,5 32 «l@
Culata Perno M6 2 10 1,0 7,2
Bujia — M10S | 1 13 1,3 9,4
Cilindro (lado izquierdo)
¢ = 116 mm (4,57 in) 1o Perno M10 | 2 15 1,5 11 —iQQ
2° 50 5,0 36
Cilindro (lado derecho)
¢ = 109 mm (4.29 in) 1o Perno MO | 2 | 15 | 15 | 11 —iQ
2° 50 5,0 36
Cilindro Perno M6 2 10 1,0 7,2
Cubierta del empujavalvula (lado del Perno M6 10 1.0 72
escape)
Cubllert,a del empujavalvula (lado de Perno M6 4 10 1.0 7.2
admision)
Tapa del pifidn del eje de levas Perno M6 2 10 1,0 7,2
Pinoén del arbol de levas Perno M7 2 20 2,0 14
Sujecién del eje de levas Perno M6 2 10 1,0 7,2 -Q
Tornillo de ajuste de la valvula Tuerca M6 4 14 1,4 10
Utilizar una
_ , arandela de
Engranaje conducido del compensador Tuerca M18 1 70 7,0 50 |seguridad.
—iQ)
Utilizar la
o L arandela de
Engranaje impulsor primario Tuerca M20 1 80 8,0 58 |seguridad.
Tensor de cadena de distribucion Perno M6 2 10 1,0 7,2
Pernp c_apu'c,hmo del tensor de cadena Perno M16 1 20 20 14
de distribucion
G_L,ua de la cadena de distribucion (admi- Perno M6 > 8 0.8 5.8
sion)
Tapa del termostato Perno M6 2 10 1,0 7,2
Sensor de temperatura del refrigerante — M12 1 18 1,8 13
Tapa de la bomba de agua Perno M6 3 10 1,0 7,2
Conjunto de la bomba de agua Perno M6 2 10 1,0 7,2
Manguito de salida de la bomba de agua Perno M6 1 10 1,0 7,2
Junta de la camisa de refrigeracion Perno M6 2 10 1,0 7,2
Tapa del carter (derecha) Perno M6 9 10 1,0 7,2
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Tamarn Par de apriete ,
: Nombre Observacio-
Pieza que se debe apretar de la pieza odela |Ctd. Nm m . k nes
rosca ~kg| ft-Ib

Depurador de aceite Perno M6 3 10 1,0 7,2 -u@
Bomba de aceite Tornillo M6 3 10 1,0 7,2

Placa deflectora de aceite 2 Perno M5 2 4 0,4 2,9 —@
Conjunto de la bomba de aceite Tornillo M6 1 7 0,7 5,1
;I;c;r;;llg de vaciado de aceite del motor Perno M14 1 30 3.0 29
Tapa del elemento del filtro de aceite Perno M6 2 10 1,0 7,2
Tornillo de vaciado del filtro de aceite Perno M6 1 10 1,0 7,2
;I;jo(ergglsoitged\e/a:éaeﬂg)de aceite del motor Perno M8 1 18 18 13
;—g;?tlllal)o de purga (elemento del filtro de Perno M5 1 5 05 36
Tuberia de suministro de aceite 1 P(Zr:ig:e M10 2 20 2,0 14
Perno M6 1 10 1,0 7,2
Tuberia de suministro de aceite 2 Pi':ig:e M8 2 18 1,8 13

Tubo de suministro de aceite 1 Perno M6 1 10 1,0 7,2 «uﬁ

Tubo de suministro de aceite 2 Perno M6 2 10 1,0 7,2 |Sellador
g(e)lrr;ig(e)lgggaot)rida de unién del cuerpo . M4 5 6 0.6 43
e nendeeeer || ws 1| s | os | 2
Carcasa del filtro de aire Perno M6 4 10 1,0 7,2
l’:g;p:e escape y soporte del tubo de Perno M8 5 57 07 19
Soporte del tubo de escape y bastidor Perno M8 2 23 2,3 17
Tubo de escape y silenciador Perno M8 1 12 1,2 8,7
Tubo de escape Tuerca M8 4 20 2,0 14
Silenciador Perno M8 4 27 2,7 19

Tubo de escape y silenciador Perno M8 2 20 2,0 14 «u@
ggt;eirr;a de salida de la valvula de corte Perno M6 > 10 1.0 7.2
Tapa del embrague Perno M6 7 10 1,0 7,2
Sujecion del cable de embrague Perno M6 2 10 1,0 7,2

Muelle del embrague Perno M6 5 9 0,9 6,5 —iQ)

Manguito de embrague Tuerca M20 1 90 9,0 65 «l@

Tope del muelle del eje de cambio Perno M8 1 22 2,2 16 —@
Tapa del limitador de par Perno M6 4 10 1,0 7,2
Tapa de la magneto C.A. Perno M6 8 10 1,0 7,2

Rotor de la magneto C.A. Tuerca M16 1 80 8,0 58 —iQ

Sujecion del cable de la magneto C.A. Perno M6 1 10 1,0 7,2 -uﬁ
Carter (lado izquierdo) Perno M6 6 10 1,0 7,2
Carter (lado derecho) Perno M6 8 10 1,0 7,2
Soporte de cable Perno M6 2 10 1,0 7,2

Retenedor de cojinete Perno M6 3 10 1,0 7,2 —@
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Taman Par de apriete .
. Nombre Observacio-
Pieza que se debe apretar de 1 pieza odela |Ctd. nes
p rosca Nm |m-kg|ft-Ib

Embrague del arranque Perno M8 3 30 3,0 22 —uﬁ
Bobina del estator Perno M6 3|10 | 1,0 | 7,2 -Q
Sensor de posicion del ciglenal Perno M5 2 7 0,7 5,1 —uﬁ
Motor de arranque y carter Perno M6 2 10 1,0 | 7,2
Cable del motor de arranque Tuerca M6 1 5 0,5 3,6
Portaescobillas y horquilla del motor Tuerca M6 1 11 11 8
de arranque
Conjunto del motor de arranque Perno M5 2 5 0,5 3,6
Su1e0|9n de la junta de aceite del eje Tuerca M6 5 10 10 | 7.2 Sellador
posterior

Utilizar la
Pinén motor Tuerca M18 1 120 | 12,0 | 85 |arandela de

seguridad.
Interruptor de luz de punto muerto Perno M6 2 4 0,4 2,9 -u@
Sensor de velocidad Perno M6 1 10 1,0 7,2
Pedal de cambio Perno M6 1 16 1,6 11
Sensor de presion del aire de admision | Tuerca M6 2 7 0,7 5,1
Secuencia de apriete de la culata:

©) 3
4@> 1
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PARES DE APRIETE DEL CHASIS

. Tamafio de| Parde apriete | Opservacio-
Pieza que se debe apretar
la rosca Nm [m-kg|ft-Ib nes

Bancada del motor

Soporte superior del motor y bastidor M10 73 7,3 53

Soporte superior del motor y motor M10 55 5,5 40

Soporte delantero del motor y bastidor M10 73 7,3 53

Soporte delantero del motor y motor M10 73 7,3 53

Motor y bastidor M10 73 | 7,3 | 53
Sujecion del tapon del radiador M6 7 0,7 | 5,1
Deposito de refrigerante M6 5 0,5 | 3,6
Tensor de la cadena (superior e inferior) M8 23 2,3 17
Eje pivote y tuerca M14 92 | 9,2 | 66 | =@isE
Amortiguador trasero y cuadro M14 59 59 43
Brazo de relé y cuadro M14 59 | 59 | 43 =gisB
Barra de unién y brazo de conexion M14 59 | 59 | 43 =il
Basculante y brazo de conexion M14 59 | 59 | 43 =gisB
Barra de union y amortiguador trasero M10 42 | 42 | 30 | =@is
Tapa de la cadena y basculante M6 7 0,7 | 5,1
Estabilizador (XT660X) M6 7 0,7 | 5,1
Protector de la cadena y basculante M6 7 0,7 5,1
Tapa del pifidn motor M6 10 1,0 7,2
Remache extraible del soporte superior M8 23 2,3 17
Soporte inferior del manillar y soporte superior M10 32 3,2 23
Tuerca de la barra de la direccion M22 130 | 13,0 | 94
Collar roscado inferior (barra de la direccion) M25 — — — |Ver NOTA.
Sopgrte superior del manillar y soporte inferior del M8 3 0.3 17
manillar
Soporte de la bomba de freno delantero M6 7 0,7 | 5,1
Soporte de la maneta de embrague M5 7 0,7 | 5,1
Bomba de freno delantero y maneta de freno M6 6 06 | 43 | =@l
Extremo del pufio M6 7 0,7 | 51
Perno de unién del tubo de freno delantero M10 30 3,0 22
Aleta rigida delantera (XT660R) M6 7 0,7 | 5,1
Aleta rigida delantera y protector de la horquilla
delantera (XT660R) M6 / 0.7 | 51
Estabilizador y aleta rigida delantera (XT660X) M6 7 0,7 | 5,1
Estabilizador, aleta rigida delantera y horquilla
delantera (XT660R) M8 16 1.6 1
Soporte del tubo de freno delantero y horquilla M6 10 10 | 7.2
delantera
Remache extraible del soporte superior M8 23 2,3 17
Remache extraible del soporte inferior M8 23 2,3 17
Perno capuchino M50 18 1,8 13
Perno de la varilla del amortiguador M12 30 3,0 22 -.q




PARES DE APRIETE [SPEC| U™

: Tamafio de| Parde apriete | Opservacio-
Pieza que se debe apretar
la rosca Nm [m-kg|ft-Ib nes
Depdsito de combustible y bastidor M6 10 1,0 | 7,2
Bomba de combustible y depdsito de combustible M5 4 0,4 2,9
Rectificador/regulador y carcasa del filtro de aire M6 7 0,7 | 5,1
ECU (unidad de control electronico) y carcasa del
filtro (ge aire Yy M6 7 0.7 1 51
Soporte de la bocina y bastidor M6 10 1,0 | 7,2
Paneles laterales (izquierdo y derecho) y bastidor M6 7 0,7 | 5,1
Asidero, tapa trasera y bastidor M8 23 2,3 17
Aleta rigida trasera y bastidor M6 7 0,7 51
Piloto trasero/luz de freno y aleta rigida trasera M6 4 04 | 2,9
Aleta rigida trasera y guardabarros trasero M6 7 0,7 | 5,1
Guardabarros trasero y bastidor M6 7 0,7 5,1
Guardabarros delantero y bastidor M6 7 0,7 51
Protector de la horquilla delantera y conjunto de M6 8 08 | 58
carenado delantero
Disco de freno delantero y rueda M8 23 2,3 17 -u@
Eje de la rueda delantera M16 59 5,9 43
Remache extraible del eje de la rueda delantera M8 18 1,8 13
Pinza del freno delantero M10 40 4,0 29
Tornillo de purga de la pinza de freno M10 14 1,4 10
Tuerca del eje de la rueda trasera M16 105 | 10,5 | 75
Contratuerca de ajuste de la transmision por cadena M8 16 1,6 11
Pindn y cubo de la rueda trasera M10 69 6,9 50
Disco de freno trasero y rueda M6 13 1,3 9,4 -u@
Placa de talén izquierda M6 10 1,0 7,2
Placa de talon derecha y bomba de freno trasero M8 23 2,3 17
Contratuerca de posicion del pedal de freno M8 18 1,8 13
Soporte de la estribera y bastidor (derecha) M10 48 4.8 35
Sujecion del tubo de freno trasero y basculante M6 7 0,7 5,1
Perno de unién del tubo de freno trasero M10 30 3,0 22
Protector de la pinza de freno trasero (parte M6 7 07 | 51
delantera)
Protector de la pinza de freno trasero (parte trasera) M6 4 04 | 29
NOTA:

1. Primero apriete la tuerca anular inferior aproximadamente 43 Nm (4,3 m - kg, 31 ft - Ib) con la
llave dinamométrica y luego afléjela completamente.
2. Vuelva a apretar la tuerca anular inferior 7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib) con la llave dinamométrica.
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE
MOTOR

Punto de engrase

Simbologia

Labios de la junta de aceite

Juntas toricas

Cojinetes

Tornillos de sujecion de la culata

Tornillos de sujecion del cilindro

Pasador del ciglienal

Superficie interna del pifidn de la cadena de distribucion

Superficie de empuje de la cabeza de biela

Pasador del piston

Piston y ranura del aro

Tuerca de sujecion del contrapeso del compensador

Superficie interna de la tuerca de sujecion del rotor de la magneto C.A.

Vastagos de valvulas (admision y escape)

Extremos de vastagos de valvulas (admisidon y escape)

Eje del balancin

Lébulos del eje de levas

Pasador de la palanca de descompresion

Muelle de la palanca de descompresién

Eje del rotor de la bomba de agua

Rotores de la bomba de aceite (interior y exterior)

Eje de la bomba de aceite

Limitador de par

-
-
—iQ)
—iQ)
—iQQ)
—iQ)
—ay
—iQ)
—iQ)
—iQ)
—iQ)
—iQ)
—i)
—i()
—iQ)
—inq
—iQ)
—iQ)
. O |
—Q)
—iQ)
—iQ)

de arranque

Superficie de empuje del engranaje intermedio del embrague del motor

—iQ)

Superficie interior del engranaje intermedio del embrague del arranque

Engranaje del embrague del motor de arranque (interior y exterior)

Conjunto del embrague del arranque

Tuerca de sujecion del engranaje impulsor primario

Engranaje conducido primario

Tuerca de sujecion del resalte de embrague

Barra de empuje

Engranajes de la transmision (rueda y pifién)

Eje principal y eje posterior

Horquillas de cambio

Tambor de cambio

Eje del cambio

Espaciador del eje del cambio

—iQ)
—iQ)
-«lG
—ay
—iQ)
—iQQ
—inq
—i)
—iQ)
—iQ)
—iQ
—iQ
—iQ)
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Punto de engrase Simbologia
Superficie de contacto del carter Sellador Yamaha N*
1215
Pasacable de la magneto C.A. (tapa de la magneto C.A.) Sellado:\z(;agnaha N
Tornillo de sujecién del soporte de la junta de aceite Sellado:\zfj\;naha N
Tornillo de sujecion del tubo de suministro de aceite 2 Selladoq\zf?;naha N®
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CHASIS

Punto de engrase

Labios de la junta de aceite de la rueda delantera (izquierdo y derecho)

Labios de la junta de aceite de la rueda trasera (izquierdo y derecho)

Superficie de contacto del cubo motor de la rueda trasera

Superficie externa del eje pivote del brazo trasero, superficie externa del
manguito y labio de la junta de aceite

Superficie de empuje de la tapa guardapolvo

Superficie externa del tornillo de sujecion de la barra de union y del amor-
tiguador trasero

Labios de la junta de aceite de la barra de union y del amortiguador trasero

Superficie externa del tornillo de sujecion de la barra de union y del basculante

Labios de la junta de aceite de la barra de unién y del basculante

Superficie externa del tornillo de sujecién de la barra de union y del brazo
de conexion

Labios de la junta de aceite de la barra de unién y del brazo de conexion

Superficie externa del pedal de freno

Superficie externa del pasador de la bomba de freno trasero

Cojinetes del tubo de la columna de la direccion (superior e inferior)

Anillos guia de los cojinetes del tubo de la columna de la direccién (supe-
rior e inferior)

Superficie interna de la guia del tubo (pufio del acelerador)

Superficie externa del tornillo pivote de la maneta de embrague

Superficie deslizante del caballete lateral y superficie externa del casquillo

Punto de giro de la estribera

Extremo del muelle de la estribera

Superficie externa del casquillo del tensor de la cadena (superior € inferior)

Superficie externa del puente trasero

Punto de pivote de la estribera del pasajero

A
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

@ Junta de la camisa de refrigeracion Desde el radiador
(@ Tubo de salida de la bomba de agua Al cilindro

(® Manguito de salida de la bomba de agua

(®» Bomba de agua




DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION [SPEC| U=

@ Tubo de salida del émbolo de marcha rapida en Desde el émbolo de marcha rapida en vacio
vacio Al cilindro
® Tubo respiradero del depdsito de refrigerante Desde el termostato

(® Tubo del depdsito de refrigerante
@ Tapon del radiador

® Radiador

® Tapon del depdsito de refrigerante
@ Deposito de refrigerante

Tubo de salida del radiador

(® Bomba de agua

Ventilador del radiador

@ Tubo de entrada del radiador

N




CUADRO DE ENGRASE
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CUADRO DE ENGRASE

Eje de levas

Culata

:> : Suministro a presién

—  p :Barrido de barboteo

<

Depdsito de
aceite

Eje impulsor

<\F Filtro de
aceite

Ciguenfal

Bola de
retencion

Biela

de aceite 1

Rotor de labomba

/N

:> Eje principal

de aceite 2

Rotor de labomba

AN

aceite

Depuradorde

Carter de aceite
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DIAGRAMAS DE ENGRASE
@ Tubo de suministro de aceite 2

@ Depurador de aceite
® Tubo de suministro de aceite 1

SAS00034
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@ Tuberia de suministro de aceite 2
® Tuberia de suministro de aceite 1

® Filtro de aceite
® Bomba de aceite

- 32



DIAGRAMAS DE ENGRASE [SPEC

@ Tubo de suministro de aceite 2 Al depésito de aceite
® Tuberia de suministro de aceite 2

® Filtro de aceite

® Rotor de la bomba de aceite 1

® Rotor de la bomba de aceite 2

® Eje principal

@ Tuberia de suministro de aceite 3
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DIAGRAMAS DE ENGRASE

SPEC

@ Eje de levas

® Tuberia de suministro de aceite 1
® Filtro de aceite

® Eje principal

® Eje impulsor

® Ciglenal
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DISPOSICION DE LOS CABLES

@ Cable del interruptor izquierdo del manillar Cable del inmovilizador
(@ Cable del interruptor del embrague

(® Cable de embrague

@ Cable del interruptor de la luz de freno delantero

(® Cable del interruptor derecho del manillar

® Cable del acelerador

@ Cable del faro

Cable del conjunto de instrumentos

(© Cable del interruptor principal




DISPOSICION DE LOS CABLES [SPEC| U=

Cuando sujete el cable de la luz del interruptor Coloque los cables del acelerador, el cable del
del freno delantero deje algo de holgura en el interruptor izquierdo del manillar, el cable del
cable en la zona indicada. interruptor derecho del manillar, el cable del

Sujete el cable del interruptor derecho del mani- interruptor de la luz de freno delantero y el cable
llar, el cable del interruptor de la luz del freno del interruptor del embrague por delante de la
delantero y los cables del acelerador con una columna de la direccion, seguidamente el cable
banda de plastico. Situe el extremo de la banda del embrague, el cable del faro y el cable del
de plastico hacia delante. conjunto de instrumentos y, por Ultimo, el cable

Sujete el cable de embrague con un sujetacables. del interruptor principal y el cable del inmoviliza-

[D] Sujete el cable del interruptor izquierdo del dor.

manillar y el cable del interruptor del embrague
con una banda de plastico. Situe el extremo de
la banda de plastico hacia delante.




DISPOSICION DE LOS CABLES [SPEC| U=

(@ Cable del intermitente delantero (derecho)
@ Cable del conjunto de instrumentos

® Cable de la luz de posicién delantera

@ Cable del intermitente delantero (izquierdo)
® Cable del faro

® Mazo de cables secundario

Sujete el mazo de cables secundario y el cable
del conjunto de instrumentos con una banda de
plastico. Sujete el mazo de cables secundario
en la cinta blanca. Situe el extremo de la banda
de plastico hacia delante.

[B] Verifique que el cable del conjunto de instru-
mentos no tenga ninguna holgura entre este y la
banda de plastico. La funda de goma del con-
junto de instrumentos se puede doblar como se
muestra.

Situe la holgura de los cables de los intermiten-
tes izquierdo y derecho entre el conjunto del faro
y el conjunto del carenado delantero.
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DISPOSICION DE LOS CABLES [SPEC| U=

[D] Sujete los cables de los intermitentes delanteros 0 ~5mm (0 ~ 0,20 in) en ambos lados
izquierdo y derecho al apoyo del faro con una
abrazadera de plastico.

Pase los cables de los intermitentes delanteros
izquierdo y derecho por delante del apoyo del faro.

En la figura sélo se muestra el lado izquierdo.
Coloque el cable del intermitente delantero
derecho de la misma manera.

Pase los cables de los intermitentes delanteros
izquierdo y derecho entre el apoyo del faro y el
protector de la horquilla delantera.
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@ Cable de la bobina de encendido @ Tubo de salida del émbolo de marcha rapida en
® Acoplador del interruptor principal vacio

® Acoplador del sistema inmovilizador

@ Cable del sistema de inducciéon de aire Sujete el tubo de salida del émbolo de marcha
® Cable de la bocina rapida en vacio y los cables de la bobina de
® Bocina encendido con un sujeta tubos. Instale el sujeta
(@ Bobina de encendido tubos con su fijacién hacia abajo.

Cable de bujia Sujete el mazo de cables, el cable del interruptor
© Cable de embrague principal y el cable del inmovilizador al bastidor
Tuberia de suministro de aceite 1 con una banda de pléstico.

@ Mazo de cables
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Sujete el cable del interruptor principal, el cable del
inmovilizador y el cable del interruptor de la bocina
con una abrazadera de plastico. Para sujetar los
cables, conecte los acopladores y luego gire el
manillar completamente hacia la izquierda.

[D] Sujete el cable del interruptor principal, el cable
del inmovilizador y el cable de embrague con
una banda de plastico por debajo del tapén de
llenado de aceite del motor. Para sujetar los
cables, conecte los acopladores y luego gire el
manillar completamente hacia la izquierda.

Sujete el cable de embrague al soporte de la
bobina con un sujetacables.

Instale el sujetacables lo mas arriba posible.

Sujete el cable de embrague y la tuberia de
suministro de aceite 1 con un sujetacables.

Pase el tubo de salida del émbolo de marcha
rapida en vacio por el interior de la linea que se
muestra en la figura, de forma que no quede
pellizcado entre el bastidor y el panel derecho.
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@ Cable del interruptor de la luz de freno trasero
® Cable negativo de la bateria

® Interruptor de corte por angulo de inclinacién

@ Cable del sensor de posicion del acelerador

(® Cable del sensor de temperatura del refrigerante
® Relé de intermitentes/luces de emergencia

@ Relé del faro

Relé del motor del ventilador del radiador

® Unidad de relé

Sujete el mazo de cables, el cable negativo de la
bateria y el cable del interruptor de la luz de freno
trasero al bastidor con una abrazadera de plastico.

Sujete el cable del interruptor de la luz de freno tra-
sero al bastidor con una abrazadera de plastico.

Sujete el mazo de cables al bastidor en la cinta
blanca con una abrazadera de plastico.

[D] Pase el cable negativo de la bateria por detras
del soporte del interruptor de corte por angulo
de inclinacion.

Pase el cable del interruptor de la luz de freno tra-
sero entre la carcasa del filiro de aire y el bastidor.
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DISPOSICION DE LOS CABLES
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@ Conector del interruptor de
punto muerto

® Acoplador del sensor de posi-
cion del ciguenal

(® Acoplador de la magneto C.A.

@ Cable del sensor de velocidad

(® Cable del sensor de tempera-
tura del aire de admision

(® Cable de la ECU

(@ Cable del motor de arranque

Cable del interruptor del caba-
llete lateral

® Sensor de velocidad

Cable de la magneto C.A.

@ Tubo respiradero del deposito
de aceite

@ Tubo de suministro de aceite 2

@3 Cable del motor del ventilador
del radiador

Cable del acelerador

@ Cable del faro

Cable del conjunto de instru-
mentos

@@ Cable del interruptor izquierdo
del manillar

Cable del interruptor derecho
del manillar

Cable del interruptor de la luz
de freno delantero

@ Cable del interruptor del
embrague

@) Cable del inmovilizador

@ Cable de embrague

@) Cable del interruptor principal

@) Tubo del filtro de aire a la val-
vula de corte de aire

@ Mazo de cables
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[B] Sujete el cable del interruptor izquierdo del

[A] Sujete el cable del interruptor izquierdo del

manillar, el cable del interruptor derecho del
manillar, el cable del faro, el cable del conjunto
de instrumentos, el cable del interruptor de la luz
de freno delantero y el cable del interruptor de
embrague al bastidor con una abrazadera de
plastico. Para sujetar los cables, conecte los
acopladores y luego gire el manillar completa-
mente hacia la derecha.

manillar, el cable del interruptor derecho del
manillar, el cable del faro, el cable del conjunto
de instrumentos, el cable del interruptor de la luz
de freno delantero, el cable del interruptor de
embrague, el cable del motor del ventilador del
radiador y los cables del acelerador con una
abrazadera de plastico. Para sujetar los cables,
conecte los acopladores y luego gire el manillar
completamente hacia la derecha.

Pase el tubo respiradero del depdsito de aceite

por fuera de los cables del acelerador.
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[D] Sujete el mazo de cables al bastidor en la cinta
blanca con una abrazadera de plastico.

Sujete el cable del motor de arranque al bastidor con
una abrazadera de plastico.

Sujete el cable del interruptor del caballete lateral al
bastidor con una abrazadera de plastico.

Pase el cable del interruptor del caballete lateral por
el extremo delantero de la placa de talén izquierda.

Sujete el cable del interruptor de luz de punto muerto,
el cable del sensor de posicion del cigienal, el cable
del interruptor del caballete lateral, el cable del sensor
de velocidad, el cable del motor de arranque y el
cable de la magneto C.A. con una banda de plastico.

[1] Sujete el cable del interruptor de luz de punto muerto,
el cable del sensor de posicion del ciguefal, el cable
del interruptor del caballete lateral, el cable del sensor
de velocidad y el cable del motor de arranque con una
banda de plastico.

Sujete el tubo del filtro de aire a la valvula de corte de
aire, el tubo respiradero del depdsito de aceite y el tubo
de suministro de aceite 2 con una brida de plastico.
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Sujete el mazo de cables, el tubo del filtro de
aire a la valvula de corte de aire y el tubo de
suministro de aceite 2 con una brida de plastico.

Sujete el cable del interruptor izquierdo del
manillar, el cable del interruptor derecho del
manillar, el cable del faro, el cable del conjunto
de instrumentos, el cable del interruptor de la luz
de freno delantero y el cable del interruptor de
embrague con una brida de pléstico.
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@ Cable del motor de arranque Sujete el mazo de cables y el cable del motor de
® Cable de la caja de fusibles 1 arranque al bastidor con una abrazadera de plastico.
(® Cable de la caja de fusibles 2 45°

@® Cable de la luz trasera/freno Sujete el mazo de cables al bastidor con una
(® Cable del intermitente trasero banda de plastico.

® Cable de cierre del sillin

@ Cable positivo de la bateria
Cable del relé de arranque

© Cable del rectificador/regulador
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@ Acoplador del sistema inmovilizador 0~10mm (0 ~ 0,39 in)

@ Sensor de temperatura del aire de admision 30 ~40 mm (1,18 ~ 1,57 in)

(® Cable del inyector de combustible 5 ~15mm (0,20 ~ 0,59 in)

@® Cable de la bomba de combustible [D] Sujete el mazo de cables al cuadro con una
(® Cable del sensor de combustible abrazadera de plastico.

® Tubo respiradero del depdsito de aceite Al depésito de combustible

[F10 ~5mm (0 ~ 0,20 in)




DISPOSICION DE LOS CABLES [SPEC| U=

@ Bateria Sujete el cable del piloto trasero/luz de freno con
® Cable negativo de la bateria dos abrazaderas de plastico de forma que el aco-
® Acoplador del piloto trasero/luz de freno plador quede situado por dentro de donde los
® Conector de la luz del intermitente trasero relés (relé de intermitentes/emergencia, relé del
® Cable de cierre del sillin faro, relé del motor del ventilador del radiador y
® Acoplador de la alarma antirrobo unidad de relés) se bifurcan del mazo de cables.

@ Caja de fusibles 2 A los relés (relé de intermitentes/emergencia,
Cable positivo de la bateria relé del faro, relé del motor del ventilador del
® Caja de fusibles 1 radiador y unidad de relés)

Guardabarros trasero Sujete los cables del intermitente trasero y el cable
@ Tapa del guardabarros trasero del piloto trasero/luz de freno con un sujetacables.




DISPOSICION DE LOS CABLES
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[D] Conecte los acopladores de forma que no que-
den pellizcados entre el guardabarros trasero y
la tapa del mismo.

Sujete el mazo de cables al cuadro con una
abrazadera de plastico.

[F10 ~5mm (0 ~ 0,20 in)

[G10 ~ 10 mm (0 ~ 0,39 in)

El acoplador del piloto trasero/luz de freno y el
cable del intermitente trasero no deben quedar por
debajo de la linea que se muestra en la figura.
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@ Tubo de freno delantero Para instalar los soportes del tubo de freno, ali-
® Cilindro maestro del freno delantero nee el borde de cada soporte con el borde supe-
@ Aleta rigida delantera rior del rebaje del tubo de freno.
® Pinza del freno delantero Pase el tubo de freno delantero de forma que su
® Resalte de la horquilla delantera marca de alineacion quede orientada hacia la
parte posterior de la motocicleta.
30 ~ 50°

[D] Sujete el tubo de freno delantero con los sopor-
tes del tubo de freno.

XT660R
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Pase el tubo de freno delantero entre la horquilla
delantera y la aleta rigida delantera y entre los
resaltes de la horquilla delantera.

Cuando acople el tubo de freno a la pinza de
freno verifigue que el tubo llegue a la pinza
como se muestra.

Cuando instale el tubo de freno en la pinza veri-
fique que la tuberia toque el saliente de la pinza.
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@ Deposito de liquido de frenos Cuando acople el tubo de freno a la bomba de
® Tubo del depdsito de liquido de frenos freno verifique que el tubo llegue a la bomba de
@ Interruptor de la luz del freno trasero freno como se muestra.

® Bomba de freno trasero Sujete el tubo de freno trasero con el soporte del
® Tubo de freno trasero tubo de freno.

® Pinza de freno trasero Cuando acople el tubo de freno a la pinza de

freno verifigue que el tubo llegue a la pinza
como se muestra.
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COMPROBACIONES Y AJUSTES PERIODICOS
INTRODUCCION

Es este capitulo se incluye toda la informacién necesaria para realizar las comprobaciones y ajus-
tes recomendados. Observando estos procedimientos de mantenimiento preventivo se asegurara
un funcionamiento mas fiable de la motocicleta, una mayor vida util de la misma y se reducira la
necesidad de trabajos de reparacion costosos. Esta informacion es valida tanto para vehiculos que
ya se encuentran en servicio como para los vehiculos nuevos que se deben preparar para la venta.

Todos los técnicos de mantenimiento deben estar familiarizados con este capitulo en su totalidad.
SAS00037

MANTENIMIENTO PERIODICO Y ESQUEMA DE ENGRASE

NOTA:

* Las revisiones anuales deben realizarse cada aino, salvo si en su lugar se realiza un mante-
nimiento basado en el kilometraje.

* A partir de los 50.000 km, repita los intervalos de mantenimiento empezando por el de los 10.000 km.

* Las operaciones marcadas con un asterisco deben ser realizadas por un concesionario Yamaha,

Q

SAS00036

ya que requieren herramientas, datos y conocimientos técnicos especiales.

COMPROBACION U OPERACION DE LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS REVI-
N ELEMENTO (x 1.000 km) SION
MANTENIMIENTO
1 10 20 30 40 | ANUAL
1 Linea de combustible |+ Comprobar si los tubos de combustible estan agrietados N N N N N
(Ver pagina 3-29) o dahados.
» * Comprobar su estado. N N
2 (Bvulla £gina 3-19)  Limpiar y ajustar la distancia entre electrodos.
er pagina 3-
pag ¢ Cambiar. \/ \
3 Valvulas * Comprobar la holgura de las valvulas. N N
(Ver pagina 3-13) e Ajustar.
Elemento del filtro de
4 aire * Cambiar. \ S
(Ver pagina 3-28)
Embrague * Comprobar su funcionamiento.
5 (Ver pagina 3-27) e Ajustar. v v v v v
Freno fjellantero . (h30mfprobar su funcionamiento, el nivel de liquido y si N N N N N N
6 (Ver pagina 3-37, ay fugas.
3-38) « Cambiar las pastillas. Siempre que estén desgastadas hasta el limite
preq g
Freno trasero . rCjomfprobar su funcionamiento, el nivel de liquido y si N N N J N N
7 (Ver pagina 3-36, ay fugas.
3-37, 3-38) « Cambiar las pastillas. Siempre que estén desgastadas hasta el limite
8 Tubos de freno * Comprobar si estan agrietados o dafados. | N | N | N | S | v
(Ver pagina 3-39) « Cambiar. Cada 4 anos
Ruedas * Comprobar el descentramiento, el apriete de los radios y
9 (Ver pagina 4-3, si existen dafos. v v N N \/
4-14) * Apretar los radios si es preciso.
* Comprobar la profundidad de la huella y si estan dafa-
. dos.
Neumaticos . . .
10 - ¢ Cambiar seguin sea necesario. \/ N N \ y
(Ver pagina 3-48) * Comprobar presién de aire.
» Corregir segun sea necesario.
Cojinetes de ruedas |, . " . . =
11 (Ver pagina 4-3) Comprobar si los cojinetes estan flojos o dafiados. N N N \
Basculante ) ) L .
12 (Ver pagina 4-83) Comprobar funcionamiento y si el juego es excesivo. v R\ R S
Cadena de transmi- ¢ Compruebe la holgura de la cadena. ) i
13| |[sion « Verificar que la rueda trasera esté alineada correcta- Cada 500 km y después de lavar la motocicleta o
(Ver pagina 3-42, mente. de utilizarla con lluvia
4-84) ¢ Limpiar y engrasar.
Cojinetes de direc- » Comprobar si hay juego en los cojinetes y si la direccion N N N N N
14 cion esta dura.
(Ver pagina 3-44, - . .
4-71) * Lubricar con grasa de jabon de litio. Cada 20.000 km




MANTENIMIENTO PERIODICO Y ESQUEMA DE ENGRASE
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LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS

2 2 REVI-
N ELEMENTO COMPROBACION U OPERACION DE (x 1.000 km) SION
MANTENIMIENTO
1 10 20 30 40 | ANUAL
15 Fijaciones del chasis |* Verificar que todas las tuercas, pernos y tornillos estén N N N N N
(Ver pagina 2-23) correctamente apretados.
Caballete lateral * Comprobar su funcionamiento.
16 (Ver pagina 3-53) * Engrasar. v v v v v
Interruptor del caba-
17 llete lateral * Comprobar su funcionamiento. N N N N S v
(Ver pagina 8-5)
Horquilla delantera . . ) . .
18 (Ver pégina 3-46) Comprobar su funcionamiento y si pierde aceite. N N N \
Conjunto de amorti- |, . . . .
19 guadores ﬁgr&z;ozigﬁg funcionamiento y si los amortiguadores N N N N
(Ver pagina 3-47) P :
Brazo de relé de la
suspension trasera y
20 puntos de giro del * Comprobar su funcionamiento. N N N \
brazo de conexion
(Ver pagina 4-78)
Inyeccion electro-
21 nica de combustible |+ Ajustar el ralenti del motor. N N N N S v
(Ver pagina 3-17)
Aceite del motor « Cambiar
22 g\-lze;)paglna 323, * Comprobar el nivel de aceite y si hay fugas. v v v v v N
Elemento del filtro de
23 aceite del motor e Cambiar. v R\ S
(Ver pagina 3-24)
Sistema de refrigera- |« Comprobar el nivel de refrigerante y si hay fugas. \/ N N \ y
24 cion
(Ver pagina 3-31, « Cambiar. Cada 3 afios
3-32)
Interruptores de los
frenos delantero y
25 trasero * Comprobar su funcionamiento. v R R R N v
(Ver pagina 3-38,
8-5)
Piezas moviles y
26 cables * Engrasar. v R\ R N v
(Ver pagina 3-52)
Caja y cable del pufio [¢ Comprobar funcionamiento y holgura.
27 del acelerador  Ajustar la holgura del cable del acelerador si es preciso. N N N \ v
(Ver pagina 3-17) * Lubricar la caja y el cable del pufio del acelerador.
. . * Comprobar si la valvula de corte de aire, la valvula de
28 filg:,eslaa?femduc- laminillas y el tubo estén dafados. N N N N N
(Ver pagina 7-36) * Cambiar el conjunto del sistema de induccién de aire si
pag es preciso.
Silenciadores y tubos
29 de escape * Comprobar si las bridas con tornillo estan flojas. N N N N v v
(Ver pagina 3-30)
30 'I:rl:jc;;ciz;::ﬁales einte-, Comprobar su funcionamiento. N N N N N N
(Ver pagina 3-61) * Ajustar el haz del faro.
NOTA:

* Cambie el elemento del filtro de aire con mayor frecuencia si utiliza la motocicleta en lugares
inusualmente humedos o polvorientos.
* Mantenimiento del freno hidraulico
» Compruebe regularmente el nivel de liquido y corrijalo segun sea necesario.
 Cada dos afnos sustituya los componentes internos de la bomba de freno y cambie el liquido de frenos.
e Cambie los tubos de freno cada cuatro afos y si estan agrietados o danados.




CARENADO Y CUBIERTA | ADJ q

CARENADO Y CUBIERTA
CUBIERTA

1
[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft-1b)| 3

\%\ Q) ﬁ% 2

&2

<
r -

=0

[“]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib)

[“]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de la cubierta Desmonte las piezas en el orden indicado.

1 Sillin 1

2 Panel izquierdo 1

3 Panel derecho 1

4 | Asidero 2

5 Panel trasero 1
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CARENADO Y CUBIERTA (A:DJ q

CARENADO

[»2]8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

|7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje del carenado Desmonte las piezas en el orden indicado.
Sillin/paneles laterales (izquierdo y Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.
derecho)

Depésito de combustible Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE?”.
1 Guardabarros delantero 1
2 Protector de la horquilla delantera 1
3 Acoplador del conjunto de instrumentos | 2 | Desconectar.
4 Acoplador del mazo de cables secundario| 1 | Desconectar.
5 Conjunto del carenado delantero 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00040

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

§ [M/10Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft- Ib)|

Orden

Procedimiento/Pieza

Observaciones

0O NO O~ WN =

©

Desmontaje del depodsito de combustible
Sillin/paneles laterales (izquierdo y derecho)
Combustible

Cubierta izquierda del depdsito de combustible
Cubierta derecha del depédsito de combustible
Guia de aire de admision

Placa del depdsito de combustible
Amortiguador 1

Acoplador de la bomba de combustible
Acoplador del medidor de combustible

Tubo de combustible

Depdsito de combustible
Amortiguador 2

—_ 4 4 a4 A A g

Desmonte las piezas en el orden indicado.
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.
Vaciar.

Desconectar.
Desconectar.

Ver “DESMONTAJE DEL QEPOSITO DE COM-
BUSTIBLE” y “INSTALACION DEL TUBO DE
COMBUSTIBLE”.

Para montar, siga el orden inverso al de des-
montaje.
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DESMONTAJE DEL DEPOSITO DE COM-
BUSTIBLE
1. Extraiga el combustible del depdsito por el
tubo de llenado de este con una bomba.
2. Extraer:
e tubo de combustible

ATENCION:

Aunque haya extraido el combustible del
depdsito, tenga cuidado al retirar el tubo ya
que puede quedar combustible en él.

NOTA:

* Para retirar el tubo de combustible del tubo
de inyeccién de combustible, deslice la
cubierta @ sobre el extremo del tubo de
combustible en el sentido que indica la fle-
cha, y luego retire el tubo.

e Antes de extraer el tubo coloque unos pafos
por debajo.

3. Extraer:
* depdsito de combustible

NOTA:
No situe el depdsito de combustible debajo de
forma que la superficie de instalacion de la
bomba de combustible quede directamente
debajo del depdsito. Asegurese de situar el
depdsito de combustible en posicion vertical.

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE COM-
BUSTIBLE
1. Extraer:

e bomba de combustible

ATENCION:

¢ No deje caer la bomba de combustible ni
la golpee.

¢ No toque la base del sensor de combusti-
ble.
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MONTAJE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
1. Instalar:
e bomba de combustible
[ |4 Nm (0,4 m - kg, 2,9 ft-Ib) |

NOTA:

* No dafie las superficies de montaje del
depdsito de combustible al montar la bomba
de combustible.

e Utilice siempre una junta nueva para la
bomba de combustible.

* Alinee el saliente @ de la bomba de com-
bustible con la ranura del soporte de la
misma.

* Apriete los tornillos con el par especificado y
en la secuencia correcta, como se muestra.

* Instale la bomba de combustible en la direc-
cion que se muestra en la figura.

INSTALACION DEL TUBO DE COMBUSTIBLE
1. Instalar:

¢ tubo de combustible

ATENCION:

Cuando instale el tubo de combustible acé-
plelo firmemente.

NOTA:
Para instalar el tubo de combustible desde la
tuberia de inyeccion, deslice la tapa @ del
extremo del tubo en la direccion que indica la
flecha.
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CARCASA DEL FILTRO DE AIRE
ALETA RiGIDA TRASERA Y GUARDABARROS TRASERO

[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)

0
¢ 1 ;@

1 [%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

a \
\ // | |7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de la aleta rigida trasera Desmonte las piezas en el orden indi-
y el guardabarros trasero cado.
Sillin/paneles laterales (izquierdo y Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.
derecho)/cubierta posterior
Depdsito de combustible Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
Silenciador Ver “MOTOR?” en el capitulo 5.
1 Cubierta de la bateria 1
2 Cable de la bateria 2 | Desconectar.
ATENCION:
Desconecte primero el cable negativo
y seguidamente el positivo.
3 Bateria 1
4 Acoplador del piloto trasero/luz de freno | 1 | Desconectar.
5 Conector de la luz del intermitente trasero | 4 | Desconectar.
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CARCASA DEL FILTRO DE AIRE | ADJ q

\

@§

[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)

[/ d

[“2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)|

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
6 Caja de fusibles 2 1
7 Aleta rigida trasera 1
8 Guardabarros trasero 1

desmontaje.

Para montar, siga el orden inverso al de
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CARCASA DEL FILTRO DE AIRE

[2/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

223 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

Orden

Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

© 00O NO O~ WD =

Desmontaje de la carcasa del filtro de aire
Rueda trasera

ECU (unidad de control electrénico)
Rectificador/regulador

Sensor de temperatura del aire de admision
Caja de fusibles 1

Relé de arranque

Caja de la camara de aire de admisién
Tapa de la carcasa del filtro de aire (derecha)
Elemento del filtro de aire

Tubo respiradero de la carcasa del filtro de
aire
Tubo de aire piloto

Tubo de la carcasa del filtro de aire a la
valvula de corte de aire

—_. =2 A A a4 A A A

Desmonte las piezas en el orden indicado.

Ver “RUEDA TRASERA, DISCO DE FRENO
Y PINON DE LA RUEDA TRASERA” en el
capitulo 4.

Desconectar.
Desconectar.
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223 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones

12 | Tubo del filtro de aire a la camara del 1 | Desconectar.
respiradero del carter

13 | Tensor de la cadena de transmision 1

14 | Tornillo de la brida de unién de la car- 1 | Aflojar.
casa del filtro de aire

15 Carcasa del filtro de aire 1

16 Brida de unién de la carcasa del filtro 1 | Ver “MONTAJE DE LA BRIDA DE
de aire UNION DE LA CARCASA DEL FILTRO

DE AIRE”.
17 | Tubo de control 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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MONTAJE DE LA BRIDA DE UNION DE LA
CARCASA DEL FILTRO DE AIRE
1. Instalar:

e brida de unién de la carcasa del filtro de

aire @

NOTA:
\ Para montar la brida de union de la carcasa
( @ \ € del filtro de aire, alinee la ranura de la brida @
con el saliente ® de la carcasa.

3-12
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SAS00049

MOTOR

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS VALVULAS
El procedimiento siguiente es valido para
todas las valvulas.

NOTA:

* El ajuste de la holgura de las valvulas debe
realizarse con el motor frio, a temperatura
ambiente.

* Para medir o ajustar la holgura de las valvu-
las, el piston debe encontrarse en el punto
muerto superior (PMS) de la carrera de com-
presion.

1. Extraer:

e sillin

e paneles laterales (izquierdo y derecho)
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.

¢ depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.

* radiador
Ver “RADIADOR?” en el capitulo 6.

* tubo del filtro de aire a la valvula de corte de aire
Ver “SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE”
en el capitulo 7.

2. Extraer:

* cubierta del empujavalvula de admisién

e cubierta del empujavalvula de escape )

* tapa del piidn del eje de levas )

3. Desconectar:

e capuchén de bujia @O
4. Extraer:

* bujia @

5. Extraer:
¢ tornillo de acceso a las marcas de distribu-

cion @O

* tornillo de acceso al extremo del cigliehal @

3-13
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AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS VALVULAS | ADJ

6. Medir:
* la holgura de las valvulas
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura de las valvulas (en frio)
Valvula de admision
0,09 ~ 0,13 mm

(0,0035 ~ 0,0051 in)
Valvula de escape

0,16 ~ 0,20 mm

(0,0063 ~ 0,0079 in)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Gire el cigienal en el sentido contrario al de

las agujas del reloj.

b. Cuando el piston se encuentre en el punto
muerto superior (PMS) de la carrera de
compresion, alinee la marca “I” @ del rotor
de la magneto C.A. con la marca estaciona-
ria ® de la tapa de la magneto C.A.

NOTA:
Para situar el piston en el punto muerto supe-
rior (PMS) de la carrera de compresion, alinee
la marca “I” © del piiién del eje de levas con la
marca estacionaria @ de la culata, como se
muestra en la figura.

c. Mida la holgura de la valvula con una galga
de espesores (.

Galga de espesores
90890-03079

Fuera del valor especificado — Ajustar.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

7. Ajustar:

* holgura de las valvulas

VVVVVV  VVVV V V7V V7V VVVVVVVVVVVVVYVYYY

a. Afloje la contratuerca (.

b. Introduzca una galga de espesores (@ entre
el extremo del tornillo de ajuste y la punta
de la valvula.

c. Gire el tornillo de ajuste ® en direccion @ o
® hasta obtener la holgura de la valvula

especificada.

. L Aumenta la holgura de la
Direccién @ valvula.

. ‘ Disminuye la holgura de
Direccion © la valvula.

3-14
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AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS VALVULAS | ADJ

d. Sujete el tornillo de ajuste para evitar que
se mueva y apriete la contratuerca con el
par especificado.

Contratuerca

\J 14 Nm (1,4 m - kg, 10 ft - Ib)

e. Mida de nuevo la holgura de la vélvula.

f. Si la holgura de la valvula sigue fuera del
valor especificado, repita la operacion de
ajuste hasta obtenerlo.

AAAAAAAAAAAAAAANAAANAAANAAANAAAAAAA

8. Instalar:
e tornillo de acceso a las marcas de distribu-
cion
¢ tornillo de acceso al extremo del ciglienal
9. Instalar:
* bujia  [%[13Nm(1,3m-kg, 9,4t -Ib) |
10.Conectar:
e capuchén de bujia
11.Instalar:
* tapa del pinon del eje de levas
[%]10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
* Juntas téricas @
e cubierta del empujavalvula de admision
[%/10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
* cubierta del empujavalvula de escape
[%]/10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

12.Instalar:

e tubo del filtro de aire a la valvula de corte de
aire
Ver “SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE”
en el capitulo 7.

e radiador
Ver “RADIADOR?” en el capitulo 6.

* depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.

e paneles laterales (izquierdo y derecho)

¢ sillin
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.
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SAS00869

AJUSTE DEL VOLUMEN DEL GAS DE
ESCAPE

NOTA:
Verifique que la densidad de CO esté ajustada
al nivel estandar y seguidamente ajuste el
volumen del gas de escape.

=

<OD N Il 58

) P EI 5.0

(D
% 3688608

1. Gire el interruptor principal a la posicion

“OFF” y sitie el interruptor de paro del
motor en la posicién “()”.

2. Mantenga pulsados simultdneamente los boto-
nes “SELECT” y “RESET”, gire el interruptor
principal a “ON” y continde pulsando los boto-
nes durante un minimo de 8 segundos.

NOTA:
Aparece la indicacion “dIAG” en la pantalla
LCD del cuentakildmetros/cuentakilémetros
parcial en reserva/cuentakildbmetros parcial 2.

3. Pulse el botén “SELECT” para seleccionar

la funcién de ajuste de CO “Co” o la funcién
de diagnéstico “dIAG”.

4. Después de seleccionar “Co”, pulse simul-
tdneamente los botones “SELECT” vy
“RESET” durante un minimo de 2 segundos
para confirmar la seleccion.

NOTA:

e La funcién del tacometro se activa y se
visualiza en la pantalla LCD del cuentakilé-
metros parcial 1.

* Aparece la indicaciéon “C1” en la pantalla LCD

del cuentakilometros/cuentakilometros par-
cial en reserva/cuentakilometros parcial 2.

5. Pulse los botones “SELECT” y “RESET”
para modificar el volumen de ajuste de CO.

NOTA:
El volumen de ajuste de CO aparece en la
pantalla LCD del cuentakilémetros/cuentakilo-
metros parcial en reserva/cuentakildémetros

parcial 2.

e Para reducir el volumen de ajuste de CO,
pulse el boton “RESET”.

* Para incrementar el volumen de ajuste de
CO, pulse el botén “SELECT”.

6. Suelte el interruptor para confirmar la selec-
cion.

7. Gire el interruptor principal a la posicion
“OFF” para cancelar la funcién.
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SAS00054 .

AJUSTE DEL RALENTI DEL MOTOR
NOTA:
Antes de ajustar el ralenti del motor, debe lim-
piar el elemento del filtro de aire y adecuar la
compresion del motor.

1. Arranque el motor y déjelo calentar unos
minutos.

2. Comprobar:

e ralenti del motor
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Ralenti del motor
ﬁ:\} 1.300 ~ 1.500 rpm

3. Ajustar:
e ralenti del motor

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Gire el tornillo de tope del acelerador (D en

la direccién @ o ® hasta obtener el ralenti

especificado.

Direccién @ El ralenti aumenta.

Direccion ©® El ralenti disminuye.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Ajustar:
* holgura del cable del acelerador

Ver “AJUSTE DEL JUEGO DEL CABLE

DEL ACELERADOR”.

Holgura del cable del acelerador
(en la brida del puino del acelera-
dor)

3,0 ~ 5,0 mm (0,12 ~ 0,20 in)

SAS00056

AJUSTE DEL JUEGO DEL CABLE DEL
ACELERADOR

NOTA:
Antes de ajustar la holgura del cable del acele-
rador, debe ajustarse correctamente el ralenti
del motor.
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1. Comprobar:
* holgura del cable del acelerador @
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura del cable del acelerador
(en la brida del puino del acelera-
dor)

3,0 ~ 5,0 mm (0,12 ~ 0,20 in)

2. Ajustar:
* holgura del cable del acelerador

VYVYVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVY
NOTA:
Cuando se abre el acelerador, se tira del cable
de aceleraciéon(@).

Extremo del cuerpo del acelerador

a. Afloje la contratuerca @ del cable de acele-
racion.

b. Gire la tuerca de ajuste (® en la direccion
@ o @ hasta obtener la holgura especifi-
cada del cable del acelerador.

. . Aumenta la holgura del
Direccién @ cable del acelerador.

. < Disminuye la holgura del
Direccién © cable del acelerador.

c. Apriete la contratuerca.

NOTA:
Si no obtiene la holgura especificada del cable
del acelerador por el lado del cuerpo del acele-
rador, ajuste la holgura con la tuerca de ajuste
por el lado del manillar.

Lado del manillar

a. Afloje la contratuerca (.

b. Gire la tuerca de ajuste @ en la direccion
@ o © hasta obtener la holgura especifi-
cada del cable del acelerador.

. L Aumenta la holgura del
Direccién @ cable del acelerador.

. ‘ Disminuye la holgura del
Direccion © cable del acelerador.
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COMPROBACION DE LABUJIA | ADJ q

c. Apriete la contratuerca.

A\ ADVERTENCIA

Después de ajustar la holgura del cable del
acelerador, arranque el motor y gire los
manillares a derecha e izquierda para verifi-
car que con ello no se produzcan variacio-
nes del ralenti.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS00060

COMPROBACION DE LA BUJIA
1. Desconectar:

e capuchén de bujia
2. Extraer:

* bujia

ATENCION:

Antes de extraer la bujia, elimine con aire
comprimido la suciedad que se haya
podido acumular para evitar que caiga al
interior del cilindro.

3. Comprobar:
* tipo de bujia
Incorrecto — Cambiar.

Tipo de buijia (fabricante)
CR7E (NGK)

18040201

18040201

4. Comprobar:
e electrodo (1)
Dafhos/desgaste — Cambiar la bujia.
¢ aislante ®
Color andmalo — Cambiar la bujia.
El color normal es canela medio/claro.
5. Limpiar:
* bujia
(con un limpiador de bujias o un cepillo
metalico)

6. Medir:
» distancia entre electrodos @
(con una galga de espesores)
Fuera del valor especificado — Ajustar la
distancia entre electrodos.

Distancia entre electrodos de la
bujia
0,7 ~ 0,8 mm (0,028 ~ 0,031 in)
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7. Instalar:

* bujia [S2J13Nm (1,3 m - kg, 9,4 ft - Ib) |
NOTA:
Antes de instalar la bujia, limpie ésta y la
superficie de la junta.

8. Conectar:
e capuchén de bujia

SAS00064

COMPROBACION DEL REGLAJE DEL
ENCENDIDO

NOTA:
Antes de comprobar el reglaje del encendido,
compruebe las conexiones de los cables de
todo el sistema de encendido. Verifiqgue que
todas las conexiones estén firmes y exentas
de corrosion.

1. Extraer:
e tornillo de acceso a las marcas de distribu-
cion @
2. Conectar:
¢ |uz de encendido
(al cable de buijia)

Luz de comprobacion del encen-
dido
90890-03141

3. Comprobar:

e reglaje del encendido

VVVVVVVV V V7 V7V V7V V7V VVVVVVVVVVYVYYY

a. Arranque el motor, déjelo calentar durante
unos minutos y luego déjelo en marcha al
ralenti especificado.

Ralenti del motor
m 1.300 ~ 1.500 rpm
b. Compruebe que la marca estacionaria @
se encuentre dentro del intervalo de encen-
dido (® del rotor de la magneto C.A.

Intervalo incorrecto — Comprobar el sis-
tema de encendido.

NOTA:
El reglaje del encendido no es ajustable.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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4. Soltar:
¢ luz de encendido
5. Instalar:
e tornillo de acceso a las marcas de distribu-
cién

SAS00067

MEDICION DE LA PRESION DE COMPRE-
SION
NOTA:
Una presion de compresion insuficiente provo-
cara una disminucion de las prestaciones.

1. Medir:

* holgura de las valvulas
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS
VALVULAS”.

2. Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.

3. Desconectar:

e capuchén de bujia

4. Extraer:

* bujia

ATENCION:

Antes de extraer la bujia, elimine con aire
comprimido la suciedad que se haya
podido acumular para evitar que caiga al
interior del cilindro.

5. Instalar:
* mandmetro de compresion (1)
 adaptador (compresimetro) @

Manémetro de compresion
90890-03081

Adaptador (compresimetro)
90890-04082
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6

. Medir:

* presion de compresion

Fuera del valor especificado — Ver los
pasos (c) y (d).

Presion de compresion (al nivel
del mar)

Minima

600 kPa (6,0 kg/cm?, 85,3 psi)
Estandar

650 kPa (6,5 kg/cm?, 92,4 psi)
Maxima

700 kPa (7,0 kg/cm?, 99,6 psi)

VYV V7V 7 V7 V7 V7 VYV V7V VVVVVVVVVVVYYY

a.

A\ ADVERTENCIA

Situe el interruptor principal en la posicion
“ON”y el interruptor de paro del motor en la
posiciéon “()”.

Con el acelerador bien abierto, accione el
arranque del motor hasta que la lectura del
mandémetro de compresion se estabilice.

Para evitar chispas, conecte a tierra el cable

d

e la bujia antes de accionar el arranque.

. Si la presion de compresion es superior al
maximo especificado, compruebe si hay car-
bonilla acumulada en la culata, las superfi-
cies de las valvulas y la corona del piston.
Acumulacion de carbonilla — Eliminar.

Si la compresion esta por debajo del
minimo especificado, vierta una cuchara-
dita de aceite de motor en el cilindro por el
orificio de la bujia y vuelva a medirla.
Consulte la tabla siguiente.

Presion de compresion
(con aceite introducido en el cilindro)

Lectura Diagnéstico

Aro(s) de piston
Mas alta que sin desgastados o
aceite danados — Repa-
rar.

Posible daio en
pistén, valvulas,
junta de culata o
piston — Reparar.

Igual que sin aceite

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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7. Instalar:

* bujia [%]/13 Nm (1,3 m - kg, 9,4 ft - Ib) |
8. Conectar:

* pipeta de bujia

SAS00069

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE

DEL MOTOR

1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:
e Situe la motocicleta en un soporte adecuado.
* Verifique que la motocicleta esté vertical.

2. Arranque el motor, déjelo calentar 10 ~ 15
minutos y luego parelo.

3. Comprobar:

* nivel de aceite del motor

El nivel de aceite debe encontrarse entre la
marca de nivel minimo @ y la marca de
nivel méaximo ®.
Por debajo de la marca de nivel minimo —
Anadir aceite del tipo recomendado hasta el
nivel correcto.

NOTA:

* Antes de comprobar el nivel de aceite del
motor espere unos minutos hasta que el
aceite se haya asentado.

* No rosque la varilla @ cuando compruebe el
nivel de aceite.

-2|0 -1IO (I) 1IO 2|0 3|0 4|0 5|0 °C
. sAEToWEsT
SAE 10W-40
~SETW
| TSAEZ20W-40
-~ SAEsGWES"

Aceite recomendado
¢ Consultar en la tabla de grados

de aceite del motor cual es el

mas adecuado para determina-
das temperaturas atmosféricas.
Norma API

Grado SE, SF, SG o superior

11750704

ATENCION:

* El aceite del motor lubrica también el
embrague y el uso de un tipo de aceite o
aditivos incorrectos puede provocar que
el embrague patine. Por lo tanto, no ahada
ningun aditivo quimico ni utilice un aceite
de motor de grado CD © o superior, ni uti-
lice aceites con la indicacion “CONSER-
VACION DE ENERGIA II” @ o superior.

* No permita que penetren materiales extra-
nos en el carter.
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4. Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.
5. Compruebe de nuevo el nivel de aceite.

NOTA:
Antes de comprobar el nivel de aceite del
motor espere unos minutos hasta que el aceite
se haya asentado.

SAS00076

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR
1. Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.
2. Coloque un recipiente debajo del motor.
3. Extraer:
e tapdn roscado de llenado de aceite del
motor @
e tapa del piidn del eje de levas )

4. Situe el accesorio para el vaciado del aceite
del motor 1) debajo del tornillo de vaciado
del carter.

NOTA:
El “accesorio para el vaciado del aceite del
motor” forma parte del juego de herramientas.

5. Extraer:
e tornillo de vaciado de aceite del motor
(carter) @
(con la junta)
6. Extraer:
e tornillo de vaciado de aceite del motor
(depdsito de aceite) D
(con la junta)

7. Extraer:

e tornillo de vaciado del elemento del filiro de
aceite (@

8. Vaciar:

e aceite del motor
(todo el aceite del carter y del depdsito de
aceite)
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9. Si también es necesario cambiar el ele-
mento del filtro de aceite, observe el proce-
dimiento siguiente.

VVVVVVVVV V V7V V7V VVVVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Retire la tapa del elemento del filtro de
aceite (D y el elemento del filtro de aceite ).

b. Compruebe las juntas téricas 3 y reempla-
celas si estan rotas o danadas.

c. Instale el nuevo elemento del filtro de aceite
y la tapa del elemento del filtro de aceite.

X Tornillo de la tapa del elemento
J del filtro de aceite

10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)

AAAAAAAAANANAAAAAMAAMAAAAAMAAAAAAAAA

10.Comprobar:
* junta del tornillo de vaciado de aceite del
motor
Dafnos — Cambiar.
11.Instalar:
e tornillo de vaciado de aceite del motor (carter)
(con la junta)
[/30 Nm (3,0 m - kg, 22 ft - Ib) |
e tornillo de vaciado de aceite del motor
(depdsito de aceite)
(con la junta)
[%]18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft - Ib) |
e tornillo de vaciado del elemento del filtro de
aceite

[ |10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

12.Llenar:
¢ depdsito de aceite
(con la cantidad especificada del tipo de
aceite de motor recomendado)

ATENCION:

El depésito de aceite del motor se debe lle-
nar en dos etapas. Primero introduzca 1,9 |
(1,67 Imp qt, 2,00 US qt) del aceite reco-
mendado. A continuacion arranque el
motor, acelere cinco o seis veces, parelo y
anada el resto del aceite.

Cantidad

Cantidad total

2,91(2,55 Imp qt, 3,07 US qt)
Sin sustitucion del elemento del
filtro de aceite

2,51(2,20lmp qt, 2,64 US qt)
Con sustitucion del elemento
del filtro de aceite

2,601 (2,29 Imp qt, 2,75 US qt)

-,
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13.Instalar:
e tapdn roscado de llenado de aceite del
motor
* tapa del pinon del eje de levas
[“|10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
14.Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.
15.Comprobar:
* motor
(existencia de fugas de aceite)
16.Comprobar:
* nivel de aceite del motor
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
ACEITE DEL MOTOR?”.

17.Comprobar:

e presion del aceite del motor
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Afloje ligeramente el tornillo de purga .

b. Arranque el motor y manténgalo al ralenti
hasta que empiece a salir aceite por el tor-
nillo de purga. Si no sale aceite después de
un minuto, pare el motor para que no se
agarrote.

c. Compruebe si los conductos de aceite del
motor, el elemento del filtro y la bomba
estdn danados o pierden aceite. Ver
“BOMBA DE ACEITE” en el capitulo 5.

d. Después de resolver el o los problemas
arranque el motor y compruebe de nuevo la
presién de aceite.

e. Apriete el tornillo de purga con el par espe-
cificado.

Tornillo de purga

\J 5 Nm (0,5 m - kg, 3,6 ft - Ib)

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAMAAALAALAALAALAAAAMA
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SAS00078

AJUSTE DE LA HOLGURA DEL CABLE DE
EMBRAGUE
1. Comprobar:
* holgura del cable de embrague @
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura del cable de embrague
(en el extremo de la maneta de
embrague)

10,0 ~ 15,0 mm (0,39 ~ 0,59 in)

2. Ajustar:
¢ holgura del cable de embrague

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

Lado del manillar

a. Deslice hacia atras la cubierta de goma (.

b. Afloje la contratuerca 2.

c. Gire el tornillo de ajuste (® en la direccién
® o © hasta obtener la holgura especifi-
cada del cable de embrague.

Aumenta la holgura del

Direccion ® | _ovie de embrague.

Disminuye la holgura del

Direccion © | 1o de embrague.

d. Apriete la contratuerca.
e. Deslice la cubierta de goma a su posiciéon
original.

NOTA:
Si no obtiene la holgura especificada del cable
de embrague por el lado del manillar, ajuste la
holgura con la tuerca de ajuste por el lado del
motor.

Lado del motor

a. Afloje la contratuerca (.

b. Gire la tuerca de ajuste @ en la direccion
@ o (© hasta obtener la holgura especifi-
cada del cable de embrague.

Aumenta la holgura del

Direccion @ | e de embrague.

Disminuye la holgura del

Direccion ® | 1o de embrague.

c. Apriete las contratuercas.
JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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SAS00086

COMPROBACION DEL ELEMENTO DEL
FILTRO DE AIRE

NOTA:
Hay un tubo de control D en el fondo de la
carcasa del filtro de aire. Si se acumula polvo
0 agua en este tubo, limpie el elemento y la
carcasa del filtro de aire.

1. Extraer:
e sillin
e panel derecho
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.
2. Extraer:
* tapa de la carcasa del filtro de aire (dere-

cha) ®

3. Extraer:
¢ elemento del filtro de aire O
4. Comprobar:
¢ elemento del filtro de aire
Danos — Cambiar.

5. Instalar:
¢ elemento del filtro de aire O
e tapa de la carcasa del filtro de aire (dere-
cha)

ATENCION:

No ponga nunca el motor en marcha sin el
elemento del filtro de aire instalado. El aire
sin filtrar provocara un rapido desgaste de
piezas y puede dahar el motor. El funciona-

miento del motor sin el filtro de aire puede
asimismo afectar al reglaje del carburador,
provocando una reduccion de las presta-
ciones del motor y un posible recalenta-
miento.

NOTA:
Introduzca el elemento del filtro de aire en la
carcasa como se muestra.
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6. Instalar:
e panel derecho
¢ sillin
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.

SAS00094
- COMPROBACION DE LA JUNTA DEL
CUERPO DEL ACELERADOR

1. Comprobar:
e unién del cuerpo del acelerador D
Grietas/dafios — Cambiar.
Ver “SISTEMA DE INYECCION DE COM-
BUSTIBLE” en el capitulo 7.

SAS00096

COMPROBACION DEL TUBO DE COMBUS-
TIBLE
1. Extraer:
e sillin
* paneles laterales (izquierdo y derecho)
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.
¢ depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.

2. Comprobar:
* tubo de combustible @)
Grietas/dafios — Cambiar.
Conexion floja — Conectar correctamente.
3. Instalar:
¢ depodsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e paneles laterales (izquierdo y derecho)
e sillin

Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.
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SAS00098

COMPROBACION DEL TUBO RESPIRA-
DERO
1. Comprobar:
e tubo del carter a la camara del respiradero
del carter @)
* tubo del filtro de aire a la camara del respi-
radero del carter @®
Grietas/dafios — Cambiar.

Conexion floja — Conectar correctamente.

ATENCION:

Verifique que los tubos respiraderos esté
colocados correctamente.

SAS00099

COMPROBACION DEL SISTEMA DE
ESCAPE
El procedimiento siguiente es valido para
todos los tubos de escape y juntas.
1. Comprobar:
e tubos de escape (D
¢ silenciadores ©®
Grietas/dafios — Cambiar.
* juntas ®
Fugas de gases de escape — Cambiar.
2. Comprobar:
e pares de apriete

X Tuerca del tubo de escape @
J 20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)
Tornillo del tubo de escape ®
27 Nm (2,7 m - kg, 19 ft - Ib)
Perno del silenciador (6
27 Nm (2,7 m - kg, 19 ft - Ib)
Tornillo del tubo de escape y

silenciador @)

20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)
Tornillo del tubo de escape

12 Nm (1,2 m - kg, 8,7 ft - Ib)
Tornillo del soporte del tubo de
escape (©

23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft - Ib)
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SAS00102

COMPROBACION DEL NIVEL DE REFRIGE-

RANTE

1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:

e Situe la motocicleta en un soporte adecuado.
* Verifique que la motocicleta esté vertical.

2. Comprobar:

* nivel de refrigerante
El nivel de refrigerante debe encontrarse
entre la marca de nivel maximo @ vy la
marca de nivel minimo ®.
Por debajo de la marca de nivel minimo —
Anadir refrigerante del tipo recomendado
hasta el nivel correcto.

ATENCION:

* Si se afade agua en lugar de refrigerante,
disminuye el contenido de anticongelante
en el refrigerante. Si utiliza agua en lugar
de refrigerante, compruebe vy, si es nece-
sario, corrija la concentracion de anticon-
gelante.

e Utilice unicamente agua destilada. No
obstante, si no dispone de agua desti-
lada, puede utilizar agua blanda.

3. Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.

4. Comprobar:

e nivel de refrigerante

NOTA:

Antes de comprobar el nivel de refrigerante,

espere unos minutos para que se asiente.

SAS00104

COMPROBACION DEL SISTEMA DE REFRI-
GERACION
1. Extraer:
e sillin
* paneles laterales (izquierdo y derecho)
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.
* depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
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2. Comprobar:
e radiador @)
* tubo de salida del radiador ®
* tubo de entrada del radiador (3)
e conjunto de la bomba de agua @
e tubo de salida de la bomba de agua ®
e tubo de salida de la bomba de agua ®
Grietas/dafios — Cambiar.
Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en
el capitulo 6.
3. Instalar:
* depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
e paneles laterales (izquierdo y derecho)
e sillin
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.

SAS00105

CAMBIO DEL REFRIGERANTE
1. Extraer:
e sillin
e panel derecho
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.
e cubierta derecha del depdsito de combustible
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
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2. Extraer:
* sujecion del tapon del radiador D
e el tapon del radiador @

4\ ADVERTENCIA

El radiador caliente esta presurizado. Por
lo tanto, no extraiga el tapon del radiador
cuando el motor esté caliente. Puede salir
un chorro de liquido caliente y vapor, pro-
vocando graves lesiones. Cuando el motor
se haya enfriado, abra el tapon del radiador
del modo siguiente:

Coloque un trapo grueso o una toalla sobre
el tapon y girelo lentamente en el sentido
contrario al de las agujas del reloj hacia el
seguro, para liberar la presion residual.
Cuando deje de silbar, presione hacia
abajo el tapon y girelo en el sentido contra-
rio al de las agujas del reloj para extraerlo.

3. Extraer:
e tapon del depdsito de refrigerante®
 depdsito de refrigerante (@
4. Vaciar:
* refrigerante
(del depdsito de refrigerante)
5. Instalar:
* depdsito de refrigerante
[ |5 Nm (0,5m - kg, 3,6 ft - Ib) |

6. Extraer:
e tornillo de vaciado del refrigerante (O
(con la arandela de cobre)
7. Vaciar:
e refrigerante
(del motor y del radiador)

8. Comprobar:
* arandela de cobre D
e tornillo de vaciado del refrigerante @
Dafos — Cambiar.
9. Instalar:
¢ tornillo de vaciado del refrigerante
[ |10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
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10.Llenar:
* el sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del tipo de
refrigerante recomendado)

Anticongelante recomendado
¢ Anticongelante de alta calidad

de glicol etileno con anticorro-
sivos para motores de aluminio
Proporcion de la mezcla
1:1 (anticongelante:agua)
Cantidad
Cantidad total
1,00 L (0,88 Imp qt, 1,06 US qt)
Capacidad del depésito del
refrigerante
0,25 L (0,22 Imp qt, 0,26 US qt)
De la marca de nivel minimo a
la marca de nivel maximo
0,15L (0,13 Imp qt, 0,16 US qt)

Notas relativas a la manipulacion de refri-
gerante

El refrigerante es potencialmente nocivo y
debe manipularse con especial cuidado.

4\ ADVERTENCIA

e Si se salpica los ojos con refrigerante,
laveselos con agua abundante y consulte
a un médico.

e Si se salpica la ropa con refrigerante,
lavela rapidamente con agua y seguida-
mente con agua y jabon.

* Si ingiere refrigerante, provoque el vomito
y acuda inmediatamente al médico.

ATENCION:

* Si se afhade agua en lugar de refrigerante,
disminuye el contenido de anticongelante
en el refrigerante. Si utiliza agua en lugar
de refrigerante, compruebe la concentra-
cion de anticongelante y corrijala si es
preciso.

e Utilice unicamente agua destilada. No
obstante, si no dispone de agua desti-
lada, puede utilizar agua blanda.

* Si se vierte refrigerante sobre superficies
pintadas, lavelas inmediatamente con
agua.

* No mezcle tipos diferentes de anticonge-
lante.
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11.Instalar:
* tapon del radiador
* sujecién del tapdén del radiador
[%]7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft-Ib) |

12.Llenar:
* depdsito de refrigerante
(con refrigerante del tipo recomendado
hasta la marca de nivel maximo @)
13.Instalar:

e tapon del depdsito de refrigerante

14.Arranque el motor, déjelo calentar unos
minutos y luego parelo.

15.Comprobar:

* nivel de refrigerante
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
REFRIGERANTE”.

NOTA:
Antes de comprobar el nivel de refrigerante,
espere unos minutos hasta que el refrigerante
se haya asentado.

16.Instalar:
e cubierta derecha del depdsito de combusti-
ble
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE”.
* panel derecho
e sillin
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.
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SAS00110

CHASIS

AJUSTE DEL PEDAL DE FRENO TRASERO
1. Comprobar:
* posicién del pedal de freno
(distancia (@ desde la parte superior de la
estribera del conductor hasta la parte supe-
rior del pedal de freno)
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Posicion del pedal de freno (por
debajo de la parte superior de la
estribera del conductor)

12,0 mm (0,47 in)

2. Ajustar:
e posicién del pedal de freno

VYV V V7V V V7 V7V VYV V7V V7V VVVVVVVVVVYVYY

a. Afloje la contratuerca (.

b. Gire el tornillo de ajuste @) en la direccion
@ o (© hasta obtener la posicién especifi-
cada del pedal de freno.

Direccion @ | El pedal de freno sube.

Direccion ® | El pedal de freno baja.

c. Apriete la contratuerca (D con el par especi-
ficado.

Contratuerca

XJ 18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft - Ib)
A\ ADVERTENCIA

Un tacto esponjoso del pedal de freno
puede indicar la presencia de aire en el sis-
tema de freno. Antes de utilizar el vehiculo,
se debe eliminar el aire purgando el sis-
tema de freno. El aire en el sistema de
freno reducira considerablemente sus
prestaciones y puede provocar la pérdida
de control y un accidente. Por lo tanto,
compruebe y, si es necesario, purgue el
sistema de freno.

ATENCION:

Después de ajustar la posicion del pedal de
freno, verifique que el freno no arrastre.

AAAAAAAAANANAANAAAMAMAMAAAAAMAAAAAAAAA
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3. Ajustar:
* interruptor de la luz del freno trasero
Ver “AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA
LUZ DEL FRENO TRASEROQO”.

SAS00115

COMPROBACION DEL NIVEL DE LiQUIDO

DE FRENOS

1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

NOTA:

* Situe la motocicleta en un soporte adecuado.
* Verifique que la motocicleta esté vertical.

2. Comprobar:
¢ nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo @
— Anadir liquido de frenos del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.

Liquido de frenos recomendado
¢ DOT 4

Freno delantero
Freno trasero

A\ ADVERTENCIA

e Utilizar unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pue-
den ocasionar el deterioro de las juntas
de piston, provocar fugas y un funciona-
miento incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de frenos puede
ocasionar una reaccion quimica nociva
que provocara un funcionamiento inco-
rrecto de los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
deposito de liquido de frenos. El agua
reducira significativamente la temperatura
de ebullicion del liquido de frenos y puede
provocar una obstruccion por vapor.

ATENCION:

El liquido de frenos puede dahar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por
lo tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

NOTA:
A fin de asegurar una correcta lectura del nivel
de liquido de frenos, verifigue que la parte
superior del depésito esté horizontal.
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A
| |
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@
!
A
12220404
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SAS00118

COMPROBACION DE LAS PASTILLAS DE

FRENO DELANTERO Y TRASERO Y DE

LOS PASADORES DE LAS PASTILLAS

El procedimiento siguiente es valido para

todas las pastillas de freno.

1. Accione el freno.

2. Comprobar:

e pastillas del freno delantero

XT660R
Las ranuras del indicador de desgaste (D
casi han desaparecido — Sustituir el con-
junto de las pastillas de freno.
XT660X
Se ha alcanzado el @ limite de desgaste —
Sustituir el conjunto de las pastillas de freno.
Ver “CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL
FRENO DELANTERO?” en el capitulo 4.

3. Medir:

e pastillas del freno trasero

Se ha alcanzado el (® limite de desgaste —
Sustituir el conjunto de las pastillas de freno.
Ver “SUSTITUCION DE LAS PASTILLAS
DEL FRENO TRASERO?” en el capitulo 4.

Limite de desgaste de las pasti-
llas del freno trasero
1,0 mm (0,04 in)

4. Comprobar:
e pasadores de la pastilla de freno
Dafnos/desgaste — Cambiar.

Freno delantero (XT660R)
Freno delantero (XT660X)
Freno trasero (XT660R/XT660X)

SAS00128

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ
DEL FRENO TRASERO

NOTA:
El interruptor de la luz del freno trasero se
acciona con el movimiento del pedal de freno. El
interruptor de la luz de freno trasero esta correc-
tamente ajustado cuando la luz se enciende
justo antes de que se inicie el efecto de frenada.

3-38



AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO/ % (o)
COMPROBACION DE LOS TUBOS DE FRENO DELANTERO Y TRASERO ADJ

1. Comprobar:

* reglaje del funcionamiento de la luz del
freno trasero
Incorrecto — Ajustar.

2. Ajustar:

* reglaje del funcionamiento de la luz del
freno trasero

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Sujete la parte principal O del interruptor
de la luz del freno trasero para que no se
mueva y gire la tuerca de ajuste @ en la
direccion @ o ® hasta que se encienda la
luz de freno en el momento adecuado.

La luz de freno se

Dir ion .
eccion @ enciende antes

La luz de freno se

Direccion ) A
® enciende después

AAAAAAAAANANAAAAAMAMAMAMAAAAMAAAAAAAAA

SAS00131

COMPROBACION DE LOS TUBOS DE
FRENO DELANTERO Y TRASERO
El procedimiento siguiente es valido para
todos los tubos de freno y abrazaderas.
1. Comprobar:
* tubo de freno delantero ()
e tubos de freno trasero ®
Grietas/danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
e abrazadera del tubo de freno
Floja — Apretar el tornillo de la abrazadera.
3. Mantenga la motocicleta vertical y accione
el freno varias veces.
4. Comprobar:
* tubos de freno
Fuga de liquido de freno — Cambiar el tubo
danado.
Ver “FRENOS DELANTERO Y TRASERO”
en el capitulo 4.
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SAS00134

PURGA DEL SISTEMA DE FRENO HIDRAU-
LiICO

4\ ADVERTENCIA

Purgar el sistema de freno hidraulico siem-

pre que:

¢ se haya desmontado el sistema,

e se afloje, se desconecte o se cambie un
tubo de freno,

e el nivel de liquido de freno esté muy bajo,

e el freno funcione mal.

NOTA:

* Evite derramar liquido de freno y no permita
que el depdsito de la bomba de freno o el
depdsito de liquido de frenos rebosen.

e Cuando purgue el sistema de freno hidrau-
lico, verifique que haya siempre suficiente
liquido antes de accionar el freno. Si ignora
esta precaucion puede penetrar aire en el
sistema, alargando considerablemente la
operacion de purga.

* Si la purga resulta dificil, puede ser necesa-
rio dejar que el liquido de freno se asiente
durante unas horas. Repita la operacion de
purga cuando hayan desaparecido las
pequenas burbujas en el tubo.

1. Purgar:
* sistema de freno hidraulico

VVVVVV VVV VYV V7V V7V V7V VVVVVVVVVVYVYYY

a. Llene el depdsito de liquido de frenos hasta
el nivel correcto con el tipo recomendado
de liquido de frenos.

b. Instale el diafragma (depdsito de la bomba
de freno o depdsito de liquido de frenos).

c. Conecte un tubo de plastico transparente
@ bien apretado al tornillo de purga @.

Delantero (XT660R)

Delantero (XT660X)

Freno trasero (XT660R/XT660X)

d. Coloque el otro extremo del tubo en un reci-

piente.

e. Accione lentamente el freno varias veces.

f. Tire completamente de la maneta de freno
0 pise completamente el pedal de freno y
manténgalo en esa posicion.



PURGA DEL SISTEMA DE FRENO HIDRAULICO/ CHK o
AJUSTE DEL PEDAL DE CAMBIO | ADJ q

g. Afloje el tornillo de purga.

NOTA:
Al aflojar el tornillo de purga se liberara la pre-
sion y la maneta de freno tocara el puno del
acelerador o el pedal de freno se extendera
totalmente.

h. Apriete el tornillo de purga y seguidamente
suelte la maneta o el pedal de freno.

i. Repita los pasos (e) a (h) hasta que todas
las burbujas de aire hayan desaparecido
del liquido de frenos en el tubo de plastico.

j- Apriete el tornillo de purga con el par espe-
cificado.

Tornillo de purga

\J 14 Nm (1,4 m - kg, 10 t - Ib)

k. Llene el depésito de liquido de frenos hasta
el nivel correcto con el tipo recomendado
de liquido de frenos.

Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS”.

A\ ADVERTENCIA

Después de purgar el sistema de freno
hidraulico, compruebe el funcionamiento
del freno.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

AJUSTE DEL PEDAL DE CAMBIO
1. Comprobar:
e posicién del pedal de cambio
(distancia @ desde la parte superior de la
estribera del conductor hasta la parte supe-
rior del pedal de cambio)
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Posicion del pedal de cambio
(desde la parte superior de la
estribera del conductor hasta la
parte superior del pedal de cam-
bio)
15,0 mm (0,59 in)
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2. Ajustar:

e posicién del pedal de cambio
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Extraiga el tornillo (.

b. Desmonte el pedal de cambio 2.

c. Monte el pedal de cambio en la posicion
correcta.

d. Coloque el tornillo y apriételo con el par
especificado.

Perno del pedal de cambio

XJ 16 Nm (1,6 m - kg, 11 ft - Ib)

AAAAAAAAANANAAAAALMAAMAAAAAMAAAAAAAAA

SAS00140

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA CADENA
DE TRANSMISION

NOTA:
Debe comprobar la holgura de la cadena de
transmision en el punto mas tenso de la cadena.

ATENCION:

Una cadena de transmision que esté dema-
siado tensa sobrecargara el motor y otras
piezas vitales y una cadena que esté dema-
siado floja podria deslizarse y dainar el bas-
culante o provocar un accidente. Por tanto,
mantenga la holgura de la cadena de trans-
mision dentro de los limites especificados.

1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

NOTA:
Coloque la motocicleta en un soporte adecuado
de forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Gire la rueda trasera varias veces y busque
la posicibn mas tensa de la cadena de
transmision.
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3. Comprobar:
* holgura de la cadena de transmisién @
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura de la cadena de transmi-
sion
40,0 ~ 55,0 mm (1,57 ~ 2,17 in)

4. Ajustar:

* holgura de la cadena de transmision
VVVVVV  VVVV V V7V V7V VYV VVVVVVVVVVYVYYY
a. Afloje la tuerca del eje de la rueda (@ .

b. Afloje las contratuercas @.

c. Gire ambas tuercas de ajuste @ en la direc-
cién @ o @ hasta obtener la holgura espe-
cificada de la cadena de transmision.

. ‘s Se tensa la cadena de
Direccion @ transmision.
. ‘2 Se afloja la cadena de
Direccion © transmision.
NOTA:

Para mantener la correcta alineacion de la
rueda, ajuste ambos lados de forma uniforme.

d. Apriete las dos contratuercas con el par
especificado.

Contratuerca

XJ 16 Nm (1,6 m - kg, 11 ft . Ib)

e. Apriete la tuerca del eje de la rueda con el
par especificado.

Tuerca del eje de la rueda

XJ 105 Nm (10,5 m - kg, 75 ft - Ib)

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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SAS00142

ENGRASE DE LA CADENA DE TRANSMI-
SION

La cadena de transmision consta de diversas
piezas interactivas. Si no se realiza un mante-
nimiento adecuado de la misma, se desgas-
tara rapidamente. Por tanto, debe realizar el
mantenimiento de la cadena, especialmente al
utilizar la motocicleta en zonas polvorientas.
Esta motocicleta consta de una cadena de
transmisién con pequenas juntas toéricas de
goma entre cada uno de los lados de la placa.
La limpieza a vapor o a alta presion, determi-
nados disolventes y el uso de cepillos gruesos
pueden danar dichas juntas tdricas. Por consi-
guiente, utilice unicamente queroseno para
limpiar la cadena de transmision. Limpie cui-
dadosamente la cadena de transmision en
seco Yy lubriquela con aceite de motor o lubri-
cante de cadenas apropiado para cadenas
con juntas téricas. No utilice ningun otro lubri-
cante en la cadena de transmision ya que
puede contener disolventes que podrian danar
las juntas téricas.

Lubricante recomendado

===4| Aceite de motor o lubricante de
cadenas apropiado para cade-
nas con juntas téricas

SAS00146

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA

COLUMNA DE DIRECCION

1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte ade-
cuado de forma que la rueda delantera quede
levantada.

2. Comprobar:
* columna de la direccion
Agarre la parte inferior de las barras de la hor-
quilla delantera y balancee ésta suavemente.
Agarrotada/floja — Ajustar la columna de la
direccion.
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3. Extraer:
e tapa del protector del manillar (XT660X)
e protector del manillar (XT660X)
* tapas del soporte del manillar
* soportes superiores del manillar @)
e manillar @

4. Aflojar:

* remaches extraibles del soporte superior (D
5. Extraer:

e tuerca de la barra de la direccion @)

e arandela

e soporte superior ®

6. Ajustar:
e columna de la direccion

VVVVVV VVVV V V7V V7V VYV VVVVVVVVVVYVYYY

a. Extraiga la arandela de seguridad @, la
tuerca anular superior @ y la arandela de
goma (®.

b. Afloje la tuerca anular inferior () y seguida-
mente apriétela con el par especificado con
una llave para tuercas de direccion ®.

NOTA:

Situe la llave dinamomeétrica perpendicular a la

llave de tuercas de direccion.

Llave para tuercas de direccion
90890-01403

AN Tuerca anular inferior (par de
J apriete inicial)

43 Nm (4,3 m - kg, 31 ft - Ib)

c. Afloje completamente la tuerca anular infe-
rior y seguidamente apriétela con el par
especificado.

A\ ADVERTENCIA

No apriete en exceso la tuerca anular inferior.

\ Tuerca anular inferior (par de
J apriete final)

7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib)
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d. Compruebe si la columna de la direccién
esta floja o se agarrota, girando la horquilla
delantera completamente en ambas direc-
ciones. Si nota algun agarrotamiento,
extraiga el soporte inferior y compruebe los
cojinetes superior e inferior. )
Ver “COLUMNA DE LA DIRECCION” en el
capitulo 4.

e. Instale la arandela de goma ).

f. Instale la tuerca anular superior 3.

g. Apriete a mano la tuerca anular superior ®
y luego alinee las ranuras de ambas tuer-
cas anulares. Si es necesario, sujete la
tuerca anular inferior y apriete la superior
hasta que las ranuras queden alineadas.

h. Instale la arandela de seguridad (.

NOTA:

Verifique que las lenguetas de la arandela de

seguridad @ se asienten correctamente en las

ranuras de la tuerca anular ®.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

7. Instalar:
e soporte superior
e arandela
¢ vastago de la direccion
[%]130 Nm (13,0 m - kg, 94 ft - Ib)|

8. Apretar:
e remaches extraibles del soporte superior
[%]23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft - Ib) |

9. Instalar:
* manillar
* soportes superiores del manillar
[%]23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft - Ib) |
* tapas del soporte del manillar
e protector del manillar (XT660X)
e tapa del protector del manillar (XT660X)
Ver “MANILLAR” en el capitulo 4.

SAS00149

COMPROBACION DE LA HORQUILLA

DELANTERA

1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

2. Comprobar:
e tubos interiores O
Danos/rayaduras — Cambiar.
e juntas de aceite ()
Fuga de aceite — Cambiar.
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3. Mantenga la motocicleta vertical y accione
el freno delantero.
4. Comprobar:

e funcionamiento de la horquilla delantera
Empuje con fuerza el manillar hacia abajo
varias veces y compruebe si la horquilla
rebota suavemente.

Movimiento brusco — Reparar.
Ver “HORQUILLA DELANTERA” en el
capitulo 4.

SAS00156

AJUSTE DE LOS CONJUNTOS AMORTI-
GUADORES TRASEROS

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

Precarga del muelle

ATENCION:

No sobrepase nunca la posicion de ajuste
maxima o minima.

1. Ajustar:

* precarga del muelle
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Ajuste la precarga del muelle con la llave

especial que se incluye en el juego de
herramientas.
b. Gire el aro de ajuste () en la direccién @ o ©.

c. Alinee la posicion deseada del aro de
ajuste con el tope @.

La precarga del muelle
Direccion @ | aumenta (suspensién
mas dura)

La precarga del muelle
Direccion ® | disminuye (suspensién
mas blanda)

Posiciones de ajuste
Minima: 1
Estandar: 2
Maxima: 5

AAAAAAAAANANAANAAAMAMAMAAAAAMAAAAAAAAA
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12070102

SAS00166

COMPROBACION DE LOS NEUMATICOS
El procedimiento siguiente sirve para ambos
neumaticos.
1. Comprobar:
e presion de los neumaticos
Fuera del valor especificado — Regular.

A\ ADVERTENCIA

e La presion de los neumaticos sélo se
debe comprobar y regular cuando la tem-
peratura de los neumaticos es igual a la
temperatura ambiente del aire.

* La presion de los neumaticos y la sus-
pension deben ajustarse conforme al
peso total (incluida la carga, el conductor,
el pasajero y los accesorios) y la veloci-
dad prevista de conduccion.

e La utilizacion de una motocicleta sobre-
cargada puede dahar los neumaticos y
provocar un accidente o lesiones.

NO SOBRECARGUE NUNCA LA MOTOCI-

CLETA

XT660R

Peso basico

(con depo-

sito de aceite | 181,0 kg (399 Ib)

y de combus-

tible llenos)

ool * 186,0 kg (410 Ib)

maxima

Presion de

los neumati- Delantero Trasero

cos en frio
200 kPa 200 kPa

:: it:rgg*kg (2,00kgf/icm?, | (2,00 kgficm?,

? 29 psi) 29 psi)

90 kg ~ caraa 200 kPa 295 kPa

ma’x?ma* 9% | (2,00kgticm?, | (2,25 kgtiem?,
29 psi) 33 psi)

Conduccién 200 kPa 200 kPa

todoterreno | (200kgtlem?, | (2,00kgf/ent?,
29 psi) 29 psi)
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XT660X
Peso basico
(con dep6-
sito de aceite | 186,0 kg (410 Ib)
y de combus-
tible llenos)
Ca,rg!a * 186,0 kg (410 Ib)
maxima
Presion de
los neumati- Delantero Trasero
cos en frio
210 kPa 210 kPa
:: it:rgg*kg (2,10kgtfcm?, | (2,10kgf/lem?,
? 30 psi) 30 psi)
90 k caraa 220 kPa 230 kPa
ma'x?ma* ? (2,20kgflcm?, | (2,30 kgflcm?,
31 psi) 33 psi)

/®

12070302

*

Peso total del conductor, el pasajero, el equipaje
y los accesorios

4\ ADVERTENCIA

Es peligroso circular con neumaticos des-
gastados. Cuando la rodadura del neuma-
tico alcance el limite de desgaste, cambie
inmediatamente el neumatico.

2. Comprobar:
e superficie de los neumaticos
Danos/desgaste — Cambiar el neumatico.

Profundidad minima de la roda-
dura del neumatico
1,6 mm (0,063 in)

@ Profundidad de la rodadura del neumatico
® Pared lateral
® Indicador de desgaste

A\ ADVERTENCIA

* Para evitar el fallo del neumatico y lesio-
nes personales debidas al desinflado
repentino, no utilice neumaticos sin
camara en una rueda disefiada uUnica-
mente para neumaticos con camara.

e Cuando utilice neumaticos con camara,
asegurese de instalar la camara correcta.

e Cambie siempre el neumatico y la camara
en conjunto.

e Para evitar pellizcar la camara, verifique
que la banda de la llanta y la camara
estén centradas en la ranura de la rueda.
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Al B
TUBEL
/\ h
/\ — _\
%
W
12011002

* No se recomienda parchear una camara pin-
chada. Si resulta imprescindible hacerlo,
hagalo con mucho cuidado y cambie la
camara lo antes posible con un repuesto de
buena calidad.

Neumatico

Rueda

Unicamente neu-

R nh camar ” A
ueda con camara matico con camara

Neumatico con o

Rueda sin camara sin camara

e Después de pruebas exhaustivas, los neu-
maticos enumerados a continuacion han
sido aprobados por Yamaha Motor Co.,
Ltd. para este modelo. Los neumaticos
delantero y trasero deben ser siempre de
la misma marca y del mismo diseio. No se
puede dar ninguna garantia de caracteris-
ticas de manejabilidad si se utiliza una
combinacion de neumaticos no aprobada
por Yamaha para esta motocicleta.

Neumatico delantero (XT660R)

Fabricante Modelo Tamano
TOURANC 90/90-
METZELER E FRONT | 21M/C 54S
90/90-
MICHELIN SIRAC 21M/C 54T
Neumatico trasero (XT660R)
Fabricante Modelo Tamano
TOURANC 130/80-
METZELER E 17M/C 65S
130/80-
MICHELIN SIRAC A 17M/C 65T
Neumatico delantero (XT660X)
Fabricante Modelo Tamaio
120/70R
PIRELLI DRAGON 17M/C 58H
Neumatico trasero (XT660X)
Fabricante Modelo Tamano
160/60R
PIRELLI DRAGON 17M/C 69H
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@

12010801

4\ ADVERTENCIA

Los neumaticos nuevos tienen un agarre
relativamente bajo hasta que se desgastan
ligeramente. Por lo tanto, debe circular
aproximadamente 100 km a velocidad nor-
mal antes de hacerlo a alta velocidad.

NOTA:

Neumaticos con marca de sentido de giro (D:

* Monte el neumatico con la marca hacia la
direccién de giro de la rueda.

e Alinee la marca @) con el punto de montaje
de la valvula.

SAS00169

COMPROBACION Y APRIETE DE LOS RADIOS
El procedimiento siguiente sirve para todos los
radios.
1. Comprobar:

e radio @

Torceduras/danos — Cambiar.

Flojedad — Apretar.

Golpee los radios con un destornillador.
NOTA:
Un radio tenso emitira un ruido sonoro, limpio;
un radio flojo emitira un sonido apagado.

2. Apretar:
* radio
(con una llave para radios )
[ |3 Nm (0,3m - kg, 2,2 ft-Ib) |

NOTA:
Asegurese de apretar los radios antes y des-
pués del rodaje.
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SAS00170

COMPROBACION Y ENGRASE DE LOS
CABLES

El procedimiento siguiente sirve para todos los
cables interior y exterior.

A\ ADVERTENCIA

Si el cable exterior esta danado, el cable
pueden corroerse y obstaculizar su movi-
miento. Sustituya el cable exterior y los
cables interiores dafnados lo antes posible.

1. Comprobar:
¢ cable exterior
Dafos — Cambiar.
2. Comprobar:
e funcionamiento del cable
Movimiento irregular — Engrasar.

Lubricante recomendado
&= | Aceite de motor o un lubricante
para cables adecuado

NOTA:
Sostenga el extremo del cable vertical y vierta
unas gotas de lubricante en la funda del cable
o utilice un engrasador adecuado.

SAS00171

ENGRASE DE LAS PALANCAS Y EL
PEDAL DE FRENO

Engrase el punto de pivote y las piezas mdvi-
les con contacto de metal contra metal de las
palancas y del pedal de freno.

Lubricante recomendado
—®=1| Grasa de jabon de litio

SAS00172

ENGRASE DEL CABALLETE LATERAL
Engrase el punto pivotante y las piezas mévi-
les con contacto de metal contra metal del
caballete lateral.

Lubricante recomendado
*™1| Grasade jabon de litio
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SAS00178

SISTEMA ELECTRICO

COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA

4\ ADVERTENCIA

Las baterias generan gas hidrégeno explo-
sivo y contienen un electrdlito de acido sul-
furico altamente venenoso y caustico.

Por lo tanto, adopte siempre estas medidas

preventivas:

 Utilice gafas protectoras cuando mani-
pule o trabaje cerca de baterias.

e Cargue las baterias en un lugar bien ven-
tilado.

e Mantenga las baterias alejadas de fuego,
chispas o llamas (equipos de soldadura,
cigarrillos encendidos).

e NO FUME cuando cargue o manipule
baterias. ]

* MANTENGA LAS BATERIAS Y EL ELEC-
TROLITO FUERA DEL ALCANCE DE LOS
NINOS.

 Evite todo contacto con el electrdlito, ya
que puede provocar quemaduras graves
o lesiones oculares permanentes.

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CON-

TACTO:

EXTERNO

¢ Piel — Lavar con agua.

e Ojos — Enjuagar con agua durante 15
minutos y acudir a un médico inmediata-
mente.

INTERNO

e Beber grandes cantidades de agua o
leche, seguidas de leche de magnesio,
huevos batidos o aceite vegetal. Acudir
inmediatamente a un médico.

ATENCION:

e Esta es una bateria sellada. No retire
nunca las tapas de sellado, ya que el equi-
librio entre las células no se mantendra y
disminuira el rendimiento de la bateria.

e El tiempo, el amperaje y el voltaje de
carga de una bateria sin mantenimiento
son diferentes de los de las baterias con-
vencionales. La bateria sin manteni-
miento debe cargarse segun se explica
en las ilustraciones del método de carga.
Si se sobrecarga la bateria, el nivel de
electrdlito caera considerablemente. Por
lo tanto, tenga un cuidad especial cuando
cargue la bateria.
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18350601

en circuito

Voltaje

Relacion entre el voltaje en circuito abierto y el tiempo
13.01 de carga a 20 °C (68 °F)

abierto (V)

' '
5 6.5 10
Tiempo de carga (horas)
Estos valores varian con la temperatura, el estado de las placas de
la bateria y el nivel de electrolito.

NOTA:
Puesto que las baterias sin mantenimiento
estan selladas, no se puede comprobar su
estado de carga midiendo la densidad del
electrdlito. Por lo tanto, se debe comprobar la
carga de la bateria midiendo el voltaje en los
terminales de la misma.

1. Extraer:
e sillin
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”".
e cubierta de la bateria
Ver “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE”.
2. Desconectar:
e cables de la bateria
(de los terminales de la bateria)

ATENCION:

Desconecte primero el cable negativo @ y
seguidamente el positivo .

3. Extraer:

* |a bateria
4. Comprobar:

* |la carga de la bateria
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVV
a. Conecte un comprobador de bolsillo a los

terminales de la bateria.

Sonda positiva del comprobador —
terminal positivo de la bateria

Sonda negativa del comprobador —
terminal negativo de la bateria

NOTA:

* El estado de carga de una bateria sin mante-
nimiento puede comprobarse midiendo su
voltaje en circuito abierto (es decir, cuando
estd desconectado el terminal positivo de la
bateria).

* No es necesario cargar cuando el voltaje en
circuito abierto es igual o superiora 12,8 V

b. Compruebe la carga de la bateria como se
muestra en las tablas y en el ejemplo
siguiente.

Ejemplo

c. Voltaje en circuito abierto = 12,0 V

d. Tiempo de carga = 6,5 horas

e. Carga de la bateria = 20 ~ 30%

AAAAAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAA
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Voltaje en circuito abierto (V)

Carga

18
17
16
15
14
13
12
11
10

Temperatura ambiente

20 °C (68 °F)

0 10 20 30 40 50 60 Tiempo (minutos)

Comprobar el voltaje
en circuito abierto

A\ ADVERTENCIA

No efectue una carga rapida de la bateria.

5. Cargar:

* la bateria
(ver la correspondiente ilustracion del
método de carga)

Voltaje en circuito abierto (V)

14
13

|

™

Ambiente
temperatura

20 °C (68 °F)

100 75 50 302520 O
Estado de carga de la bateria (%)

ATENCION:

No mueva nunca las tapas de sellado de
la bateria sin mantenimiento.

No utilice un cargador de baterias de alta
velocidad. Este tipo de cargador intro-
duce rapidamente una corriente de gran
amperaje en la bateria y puede causar su
recalentamiento y dafos en las placas.

Si no es posible regular la corriente de
carga de un cargador, tenga cuidado de
no sobrecargar la bateria.

Cuando vaya a cargar una bateria, asegu-
rese de desmontarla de la motocicleta. (Si
debe realizar la carga con la bateria mon-
tada en la motocicleta, desconecte el
cable negativo del terminal de la bateria).
Para reducir el riesgo de chispas, no
enchufe el cargador hasta que los cables
del cargador estén conectados a la bate-
ria.

Antes de quitar de los terminales de la
bateria las pinzas de los cables del carga-
dor, asegurese de desconectar el carga-
dor.

Verifique que las pinzas de los cables del
cargador hagan buen contacto con el ter-
minal de la bateria y que no se cortocir-
cuiten. Una pinza de cable de cargador
corroida puede generar calor en la zona
de contacto y un muelle de pinza flojo
puede provocar chispas.

Si la bateria se calienta al tacto en algun
momento durante el proceso de carga,
desconecte el cargador y deje que la
bateria se enfrie antes de conectarlo de
nuevo. jUna bateria caliente puede explo-
tar!

Como se muestra en la ilustracion, el vol-
taje en circuito abierto de una bateria sin
mantenimiento se estabiliza unos 30
minutos después de que se haya comple-
tado la carga. Por lo tanto, espere 30
minutos una vez completada la carga
antes de medir el voltaje en circuito
abierto.
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Método de carga con un cargador de corriente (voltaje) variable

Cargador
Amperimetro
/ \ Mida el voltaje en circuito NOTA: -
abierto antes de proceder Deje la bateria en reposo durante
O o O a la carqa mas de 30 minutos antes de
2 1 . A ga. medir el voltaje en circuito abierto.
Y
Conecte un cargador y un NOTA:
amperimetro a la bateria e ,1Aj7us\}e (eSI volltajeI de cc?rga a16 ~
inici . (Si el voltaje de carga es
. inicie la carga. inferior, la carga serd insuficiente;
T si es superior, la bateria se sobre-
| cargara.)
|
/ ; ¢ Es el amperaje superior al
s amperaje normal de carga NO
indicado en la bateria?
Ajuste el voltaje de carga a
20~ 25V.
)
Controle el amperaje durante
Ajuste el voltaje hasta obtener Si 3 ~ 5 minutos. ;Se ha sobre-
el amperaje normal de carga. pasado el amperaje normal de
carga?
NO

Si el amperaje no sobrepasa el
amperaje normal de carga des-
pués de 5 minutos, cambie la
bateria.

Ajuste el temporizador al
tiempo de carga determinado
por el voltaje en circuito
abierto.

Ver “COMPROBACION Y
CARGA DE LA BATERIA”.

Si el tiempo de carga requerido es superior a 5 horas, se recomienda
comprobar el amperaje de carga después de 5 horas. Si se produce
cualquier variacién del amperaje, reajuste el voltaje hasta obtener el
amperaje normal de carga.

Deje la bateria en reposo durante mas de 30 minutos antes de medir el
voltaje en circuito abierto.

12,8 V — La carga esta completa.

12.0 ~ 12,7 V — Es necesario recargar.

Inferior a 12,0 V — Cambie la bateria.
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Método de carga con un cargador de voltaje constante

Mida el voltaje en circuito
abierto antes de proceder
a la carga.

NOTA:
Deje la bateria en reposo durante
mas de 30 minutos antes de

medir el voltaje en circuito abierto.

Conecte un cargador y un
amperimetro a la bateria e
inicie la carga.

¢ Es el amperaje superior
al amperaje normal de
carga indicado en la bate-
ria?

NO

Cargue la bateria hasta que el voltaje
llegue a 15 V.

NOTA:

Con este tipo de cargador no se
puede cargar una bateria sin mante-
nimiento. Se recomienda un cargador
de voltaje variable.

Ajuste el tiempo de carga a un
maximo de 20 horas.

cuito abierto.
12,8 V — La carga esta completa.

Deje la bateria en reposo durante mas de
30 minutos antes de medir el voltaje en cir-

12.0 ~ 12,7 V — Es necesario recargar.
Inferior a 12,0 V — Cambie la bateria.

Cargador

LIS
5 s
»

ATENCION:

Los cargadores de amperaje cons-
tante no son adecuados para cargar
baterias sin mantenimiento.
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6. Instalar:
e |a bateria
7. Conectar:
e cables de la bateria
(a los terminales de la bateria)

ATENCION:

Conecte primero el cable positivo de la
bateria () y seguidamente el negativo .

8. Comprobar:
e terminales de la bateria
Suciedad — Limpiar con un cepillo metalico.
Conexién floja — Conectar correctamente.
9. Engrasar:
e terminales de la bateria

Lubricante recomendado
=== | Grasa dieléctrica

10.Instalar:
e cubierta de la bateria
Ver “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE”.
e sillin
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.

SAS00181

COMPROBACION DE LOS FUSIBLES
El procedimiento siguiente sirve para todos los
fusibles.

ATENCION:

Para evitar cortocircuitos, sitiue siempre el
interruptor principal en “OFF” cuando
compruebe o cambie un fusible.

1. Extraer:
e sillin
e panel izquierdo
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.
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18030103

2. Comprobar:

e fusible @

e caja de fusibles 1 ©)

e caja de fusibles 2 ®
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Conecte el comprobador de bolsillo al fusi-

ble y compruebe la continuidad.
NOTA:

Ajuste el selector del comprobador de bolsillo
a“Qx1”.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

“* 7

b. Siel comprobador indica “”, cambie el fusible.
AAAAAAAAAAAAAAANAAANAAAAAANAAAAAAA

3. Cambiar:
¢ fusible fundido

VVVVVVVV V VYV V7V V7V V7V VVVVVVVVVVYVYYY

a. Situe el interruptor principal en “OFF”.

b. Instale un nuevo fusible del amperaje
correcto.

c. Encienda los interruptores para verificar si
el circuito eléctrico funciona.

d. Si el fusible se vuelve a fundir inmediata-
mente, compruebe el circuito eléctrico.

Fusibles Amperaje | Ctd.
Principal 30A 1
Faro 20 A 1
Sistema de senalizacion 10A 1
Encendido 10A 1
Sistema de inyeccion
de combustible 10A 1
Sistema de alumbrado
. . 10A 1
de estacionamiento
Motor del vs—.\ntllador del 75A 1
radiador
Reserva (inmoviliza-
dor, conjunto de instru- 10A 1
mentos)
Reserva 30A 1
Reserva 20 A 1
Reserva 10 A 1
Reserva 7,5 A 1
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4\ ADVERTENCIA

No utilice nunca un fusible de amperaje
que no sea el especificado. La improvisa-
cion o el uso de un fusible de amperaje
incorrecto puede provocar una averia
grave del sistema eléctrico y el funciona-
miento incorrecto del sistema de luces y
encendido, con el consiguiente riesgo de
incendio.

AAAAAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAA
4. Instalar:
¢ panel izquierdo
¢ sillin
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.

SAS00182

CAMBIO DE LA BOMBILLA DEL FARO
1. Extraer:
e guardabarros delantero
* protector de la horquilla delantera
* carenado delantero
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.

2. Desconectar:
* acoplador del faro @)
3. Extraer:
* tapa del portalamparas del faro @

4. Extraer:
* portalamparas del faro O
* bombilla del faro ®

A\ ADVERTENCIA

La bombilla del faro se calienta mucho; por
lo tanto, mantenga los productos inflama-
bles y las manos alejados de ella hasta que
se haya enfriado.
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5. Instalar:
* bombilla del faro
e portalamparas del faro
* tapa del portalamparas del faro

ATENCION:

Evite tocar la parte de cristal de la bombilla
del faro para no mancharla de grasa, ya
que de lo contrario la transparencia del
cristal, la duracion de la bombilla y su
intensidad luminosa se veran negativa-
mente afectadas. Si se ensucia la bombilla
del faro, limpiela bien con un pafio hume-
decido con alcohol o quitaesmaltes.

6. Conectar:
e acoplador del faro
7. Instalar:
* carenado delantero
 protector de la horquilla delantera
* guardabarros delantero
Ver “CARENADO Y CUBIERTA”.

SAS00186

AJUSTE DEL HAZ DEL FARO
1. Ajustar:
* haz del faro (verticalmente)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Gire el tornillo de ajuste D en la direccién

@00.

El haz del faro des-

Direccion .
® ciende.

Direccion @ El haz del faro aumenta.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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AJUSTE DEL RELOJ DIGITAL

1. Ajustar:
D§\ * reloj digital (D
I Mo e

o,

‘oo, 386:86Es

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Situe el interruptor principal en “ON”.

b. Pulse el boton “SELECT” @ y el botdn
“RESET” ® simultdneamente durante al
menos dos segundos.

c. Cuando los digitos de las horas comiencen
a parpadear, pulse el botén “RESET” para
ajustar las horas.

d. Pulse el botén “SELECT”; los digitos de los
minutos comienzan a parpadear.

e. Pulse el botén “RESET” para ajustar los
minutos.

f. Pulse el botén “SELECT” para poner en
funcionamiento el reloj.

NOTA:
Cuando se vuelve a conectar la bateria el reloj
indica 1:00, por lo que se debe poner en hora.

AAAAAAAAAANANANANAAAAAAAAAALMAALAALAALAAAAAMAD
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CHASIS
RUEDA DELANTERA Y DISCO DE FRENO

[b]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |
[\]59 Nm (5.9 m - kg, 43 ft - Ib) | /I,
3
. 1

V240 Nm (4.0 m - kg, 29 ft - Ib) |

[%2]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de la rueda delantera y Desmonte las piezas en el orden indi-
el disco de freno cado.

NOTA:

Coloque la motocicleta en un soporte
adecuado de forma que la rueda delan-
tera quede levantada.

Pinza del freno Ver “DESMONTAJE DE
Remache extraible del eje de la rueda Aflojar. LA RUEDA DELANTERA”
Eje de la rueda delantera y “MONTAJE DE LA
Rueda delantera RUEDA DELANTERA”.

Espaciador (izquierdo)
Espaciador (derecho)
Disco de freno delantero

NO O~ WODN =
_ A a A N =

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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RUEDA DELANTERA

New

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de la rueda delantera Desmonte las piezas en el orden indicado.
@ Junta de aceite 2
® | Cojinete 2
® Espaciador 1

Para montar, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA
1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

NOTA:
Coloque la motocicleta en un soporte ade-
cuado de forma que la rueda delantera quede
levantada.

2. Extraer:

* pinza de freno
NOTA:
No apriete la maneta de freno cuando extraiga
la pinza.

3. Elevar:
¢ rueda delantera

NOTA:
Coloque la motocicleta en un soporte ade-
cuado de forma que la rueda delantera quede
levantada.

SAS00526

COMPROBACION DE LA RUEDA DELAN-
TERA
1. Comprobar:
* gje de la rueda
Haga rodar el eje de la rueda sobre una
superficie plana.
Doblado — Cambiar.

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un eje de la rueda
delantera alabeado.

2. Comprobar:
e neumatico
¢ rueda delantera
Danos/desgaste — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS NEUMA-
TICOS” en el capitulo 3.
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12010801

12010401

12070203

3. Comprobar:
¢ radios
Torceduras/dafnos — Cambiar.
Flojedad — Apretar.
Golpee los radios con un destornillador.

NOTA:
Un radio tenso emitira un ruido sonoro, limpio;
un radio flojo emitira un sonido suave.

4. Apretar:
e radios ()
(con una llave para radios 2)
[ |3 Nm (0,3 m - kg, 2,2ft-1b) |

NOTA:
Después de apretar los radios, mida el des-
centramiento de la rueda delantera.

5. Medir:
¢ descentramiento radial de la rueda (@)
¢ excentricidad lateral de la rueda @
Por encima de los limites especificados — Cambiar.

limite de descentramiento radial
de la rueda
2,0 mm (0,08 in)

limite de descentramiento lateral
de la rueda
2,0 mm (0,08 in)

6. Comprobar:
e casquillos
Danos/desgaste — Cambiar.

4\ ADVERTENCIA

Después de montar un nuevo neumatico,
circule prudentemente para acostumbrarse
al “tacto” del nuevo neumatico y dejar que
éste se asiente adecuadamente en la llanta.
En caso contrario podria producirse un
accidente con posibles danos al conductor
o a la motocicleta.
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12010101

12010201

N AN

7. Comprobar:
* cojinetes de la rueda
La rueda delantera gira de forma irregular o
estd floa — Cambiar los cojinetes de la
rueda.
* juntas de aceite
Danos/desgaste — Cambiar.

8. Cambiar:
* juntas de aceite
* cojinetes de la rueda
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Limpie la parte exterior del cubo de la rueda
delantera.
b. Extraiga las juntas de aceite (1) con un des-
tornillador plano.

NOTA:
Para evitar danar la rueda, coloque un trapo @
entre el destornillador y la superficie de la
rueda.

c. Extraiga los cojinetes de la rueda (3 con un
extractor de cojinetes.

d. Monte los nuevos cojinetes y las juntas de
aceite en el orden inverso al de desmon-
taje.

ATENCION:

No toque el anillo guia interior del cojinete
® o las bolas ®. Sélo debe tocar el anillo
guia exterior (®.

NOTA:
Utilice una llave (D que coincida con el didme-
tro del anillo guia exterior del cojinete y la junta
de aceite.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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12210501
\

SAS00527

COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO
DELANTERO

1.

Comprobar:

e disco de freno

2.

Danos/excoriacion — Cambiar.
Medir:

¢ deflexion del disco de freno

Fuera del valor especificado — Corregir la
deflexion del disco de freno o cambiarlo.

Limite de deflexion del disco de
freno (maximo)

0,15 mm (0,006 in)

VYV V7V 7 7 7 V7 V7 VYV V7V VVVVVVVVVVVYYY

a.

Coloque la motocicleta en un soporte ade-
cuado de forma que la rueda delantera
quede levantada.

Antes de medir la deflexién del disco de
freno delantero, gire el manillar a la derecha
0 a la izquierda para verificar que la rueda
delantera no se mueva.

Extraiga la pinza de freno.

. Sujete la galga de cuadrante en angulo

recto contra la superficie del disco de freno.

. Mida la deflexion 3,0 mm (0,12 in) por

debajo del borde del disco de freno.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

3.

Medir:

¢ espesor del disco de freno

Mida el espesor del disco de freno en varios
lugares diferentes.
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Limite de espesor del disco de
freno (minimo)

4,0 mm (0,16 in)
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12210101

4. Ajustar:

¢ deflexion del disco de freno
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Desmonte el disco de freno.
b. Gire el disco de freno un orificio de tornillo.
c. Monte el disco de freno.
NOTA:
Apriete los tornillos del disco de freno en zig-
zag.

X Tornillo del disco de freno
J 23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft - Ib)
LOCTITE®

d. Mida la deflexién del disco de freno.

e. Si esta fuera del valor especificado, repita la
operacion de ajuste hasta corregir la
deflexion.

f. Si no se puede corregir la deflexion del
disco de freno hasta dentro del limite espe-
cificado, cambie el disco.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

SAS00542

MONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA
1. Engrasar:
e |abios de la junta de aceite

Lubricante recomendado

~==1| Grasa de jabén de litio
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2. Apretar:
* eje de larueda O
[%|59 Nm (5,9 m - kg, 43 ft - Ib) |
e remaches extraibles del eje de la rueda @
[“|18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft - Ib) |

ATENCION:

Antes de apretar la tuerca del eje de la
rueda empuje con fuerza el manillar hacia
abajo varias veces y compruebe si la hor-
quilla rebota suavemente.

NOTA:
Para apretar el remache extraible del eje de la
rueda, apriete el tornillo interior y el exterior
con el par especificado y luego vuelva a apre-
tar el tornillo exterior con el par especificado.

3. Instalar:
* tornillos de la pinza de freno
[2,|40 Nm (4,0 m - kg, 29 ft - Ib) |

A\ ADVERTENCIA

Verifique que el tubo de freno quede
correctamente colocado.

SAS00548

EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA
DELANTERA

NOTA:

e Después de cambiar el neumatico, la rueda
o ambos, debe ajustar el equilibrio estatico
de la rueda delantera.

* Equilibre la rueda delantera con el disco de
freno montado.

1. Extraer:
* contrapeso(s)
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12010102

12010104

12010103

12010105

12010106

2. Buscar:

* punto pesado de la rueda delantera
NOTA:
Coloque la rueda delantera en un soporte de
equilibrado adecuado.

VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Haga girar la rueda delantera.

b. Cuando la rueda se detenga, marque con
una “X” 4 su parte inferior.

c. Gire la rueda 90° de forma que la “X” |
quede situada como se muestra.

d. Suelte la rueda delantera.

e. Cuando la rueda se pare, marque con una
“X” , su parte inferior.

f. Repita los pasos (d) a (f) varias veces hasta
que todas las marcas queden en reposo en
el mismo punto.

g. El punto en el que todas las marcas quedan
en reposo es el punto pesado de la rueda
delantera “X”.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

3. Ajustar:

* equilibrio estatico de la rueda delantera
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Coloque un contrapeso (D en la llanta exac-

tamente en la posicién opuesta al punto
mas pesado “X”.
NOTA:
Comience con el contrapeso mas ligero.

b. Gire la rueda 90° de forma que el punto mas
pesado quede situado como se muestra.

c. Si el punto pesado no permanece en esa
posicién, coloque un contrapeso mas pesado.

d. Repita los pasos (b) y (c) hasta que la
rueda delantera quede equilibrada.

AAAAAAAAAAAANANAANAAANAAANAAANAAAAANAANAAAAD

4. Comprobar:

 equilibrio estatico de la rueda delantera

VVVVVV VV V VY V7V V7V V7V VVVVVVVVVVYVYYY

a. Gire la rueda delantera y verifique que per-
manezca en cada una de las posiciones
que se muestran.

b. Si la rueda no permanece inmovil en todas
las posiciones, equilibrela de nuevo.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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SAS00550

RUEDA TRASERA, DISCO DE FRENO Y PINON DE LA RUEDA TRASERA

RUEDA TRASERA

4/ 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Sk

1. ®
\

S

[“]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)|

[%4/105 Nm (10.5 m - kg, 75 ft - Ib) |

%,/ 16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Extraccion de la rueda trasera Desmonte las piezas en el orden indi-

cado.
NOTA:
Coloque la motocicleta en un soporte
adecuado de forma que la rueda trasera
quede levantada.

1 Estabilizador 1 | XT660X

2 Tapa de la cadena 1 | XT660X

3 Tapa de la cadena 1 | XT660R

4 Contratuerca 2 | Aflojar.

5 Tuerca de ajuste 2 | Aflojar.

6 Tuerca del eje de la rueda 1

7 Arandela (N) 1 Ver “MONTAJE DE LA RUEDA TRA-

8 Eje de la rueda trasera 1 SERA”.

9 Arandela (O) 1

4-10
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RUEDA TRASERA

CHAS| &S5

4l 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

G

1. ®
\

[“]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)|

[%4/105 Nm (10.5 m - kg, 75 ft - Ib) |

%,/ 16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib) |

Orden

Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

10 Rueda trasera

11 Espaciador (izquierdo)
12 | Espaciador (derecho)
13 Pinza del freno

14 Tirador de la cadena

Ver “DESMONTAJE DE LA RUEDA
TRASERA” y “MONTAJE DE LA RUEDA
TRASERA”.

Ver “DESMONTAJE DE LA RUEDA
TRASERA” y “MONTAJE DE LA RUEDA
TRASERA”.

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.

4-11
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RUEDA TRASERA |CHAS|ES6H

DISCO DE FRENO Y PINON DE LA RUEDA TRASERA

[%]13 Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

[%]69 Nm (6.9 m - kg, 50 ft - Ib) |

Orden

Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

oo o WON =

Extraccion del disco de freno y el
pindn de la rueda trasera

Junta de aceite

Pifidn de la rueda trasera

Cojinete

Cubo motor de la rueda trasera
Espaciador

Amortiguador del cubo motor de la
rueda trasera

Disco de freno trasero

N a4 o a a a

Desmonte las piezas en el orden indi-
cado.

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.

4-12
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Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de la rueda trasera Desmonte las piezas en el orden indi-

cado.

@ | Cojinete 2

® | Junta de aceite 1

® Espaciador 1
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.

4-13
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SAS00561

DESMONTAJE DE LA RUEDA TRASERA
1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

NOTA:
Coloque la motocicleta en un soporte ade-

cuado de forma que la rueda trasera quede
levantada.

2. Aflojar:
e contratuerca (@)
e tuerca de ajuste @
3. Extraer:
* estabilizador (XT660X)
e tapa de la cadena

e tuerca del eje de la rueda ®
e arandela (N)

* gje de la rueda

e arandela (O)

* rueda trasera

NOTA:
Presione la rueda trasera hacia delante y
extraiga la cadena de transmision del pifidn de
la rueda trasera.

4. Extraer:

* pinza de freno
NOTA:
No pise el pedal de freno cuando extraiga la
pinza.

SAS00566

COMPROBACION DE LA RUEDA TRASERA
1. Comprobar:
* gje de la rueda
* rueda trasera
* cojinetes de la rueda
* juntas de aceite
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA”.

4-14
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2. Comprobar:

e neumatico

e rueda trasera
Danos/desgaste — Cambiar.
Ver “COMPROBACION DE LOS NEUMA-
TICOS” en el capitulo 3.

3. Comprobar:

e radios
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA”.

4. Medir:

e descentramiento radial de la rueda

¢ descentramiento lateral de la rueda
Ver “COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA”.

SAS00527

COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO
TRASERO
1. Comprobar:
e disco de freno
Danos/excoriacion — Cambiar.
2. Medir:
¢ deflexion del disco de freno
Fuera del valor especificado — Corregir la
deflexion del disco de freno o cambiarlo.

Limite de deflexion del disco de
freno (maximo)
0,15 mm (0,006 in)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Coloque la motocicleta en un soporte ade-

cuado de forma que la rueda trasera quede
levantada.
b. Extraiga la pinza de freno.
c. Sujete la galga de cuadrante en angulo
recto contra la superficie del disco de freno.
d. Mida la deflexion 1,5 mm (0,06 in) por
debajo del borde del disco de freno.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

4-15
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RUEDA TRASERA |CHAS|ES6H

12210101
Vamav

3. Medir:
¢ espesor del disco de freno
Mida el espesor del disco de freno en varios
lugares diferentes.
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Limite de espesor del disco de
freno (minimo)
4,5 mm (0,18 in)

4. Ajustar:

* deflexion del disco de freno
VVVVVV V V V7V VYV V V7V VYV VVVVVVVVVYVYY
a. Desmonte el disco de freno.
b. Gire el disco de freno un orificio de tornillo.
c. Monte el disco de freno.

NOTA:
Apriete los tornillos del disco de freno en zig-
zag.

X Tornillo del disco de freno
J 13 Nm (1,3 m - kg, 9,4 ft - Ib)
LOCTITE®

d. Mida la deflexion del disco de freno.

e. Si esta fuera del valor especificado, repita la
operacion de ajuste hasta corregir la
deflexion.

f. Si no se puede corregir la deflexion del
disco de freno hasta dentro del limite espe-
cificado, cambie el disco.

AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAAAAAAAAA

SAS00567

COMPROBACION DEL CUBO MOTOR DE
LA RUEDA TRASERA
1. Comprobar:
e cubo motor de la rueda trasera @)
Grietas/dafios — Cambiar.
¢ amortiguadores del cubo motor de la rueda
trasera 2)
Danos/desgaste — Cambiar.

4-16
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RUEDA TRASERA |CHAS|ES6H

12560103

SAS00568

COMPROBACION Y SUSTITUCION DEL

PINON DE LA RUEDA TRASERA

1. Comprobar:

 pindn de la rueda trasera

Desgaste de mas de 1/4 de diente @ —
Cambiar el pifidén de la rueda trasera.
Dientes doblados — Cambiar el pifién de la
rueda trasera.

® Corregir

@ Rodillo de la cadena de transmisién

® Pinoén de la rueda trasera

2. Cambiar:

e pindn de la rueda trasera
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Extraiga las tuercas autoblocantes y el

pifdén de la rueda trasera.

b. Limpie el cubo motor de la rueda trasera
con un pano limpio, especialmente las
superficies de contacto del pinon.

c. Instale el nuevo pifidn de la rueda trasera.

X Tuerca autoblocante del piidn de
J la rueda trasera
69 Nm (6,9 m - kg, 50 ft - Ib)

NOTA:
Apriete las tuecas autoblocantes en zigzag.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAMAAALAALAALAALAAAAMA

SAS00571

MONTAJE DE LA RUEDA TRASERA
1. Engrasar:

* gje de la rueda

e |abios de la junta de aceite

Lubricante recomendado
*™1| Grasade jabon de litio

4-17
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2. Instalar:

* rueda trasera

e arandela (O)

* gje trasero

e arandela (N)

e tuerca del eje trasero

NOTA:
Instale la arandela con la marca “N” en el lado
derecho del vehiculo y la arandela con la
marca “O” en el lado izquierdo del vehiculo.
Asegurese de instalar ambas arandelas con
las marcas hacia fuera.

3. Ajustar:
 holgura de la cadena de transmisién

& Holgura de la cadena de transmi-

sién
40,0 ~ 55,0 mm (1,57 ~ 2,17 in)
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
CADENA DE TRANSMISION” en el capi-
tulo 3.

4. Apretar:

e tuerca del eje de la rueda
[%,]105 Nm (10,5 m - kg, 75 ft - Ib)|

5. Instalar:
e tapa de la cadena
* pernos de la tapa de la cadena
[%/7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft-1b) |
* estabilizador (XT660X)
[%|7 Nm (0,7 m - kg, 5,1ft - Ib)]

SAS00575

EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA
TRASERA

NOTA:

* Después de cambiar el neumatico, la rueda
0 ambos, debe ajustar el equilibrio estatico
de la rueda trasera.

e Ajuste el equilibrio estatico de la rueda tra-
sera con el disco de freno y el cubo motor
montados.

1. Ajustar:

e equilibrio estatico de la rueda trasera
Ver “EQUILIBRADO ESTATICO DE LA
RUEDA DELANTERA”.

4-18
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SAS00577

FRENOS DELANTERO Y TRASERO
PASTILLAS DEL FRENO DELANTERO (XT660R)

[>2/40 Nm (4.0 m - kg, 29 ft - Ib) |

[%2/14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib) |

Orden

Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

oo O WON =

Extraccion de las pastillas de freno

delantero

Tornillo de la pinza de freno
Presilla de la pastilla de freno
Pasador de la pastilla de freno
Pastilla de freno

Muelle de la pastilla de freno
Tornillo de purga

Desmonte las piezas en el orden indi-
cado.

 Ver “CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL
FRENO DELANTEROQO”.

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.

4-19
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PASTILLAS DEL FRENO DELANTERO (XT660X)

[>2]40 Nm (4.0 m - kg, 29 ft - Ib) |

[%]14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Extraccion de las pastillas de freno Desmonte las piezas en el orden indi-
delantero cado.

1 Tornillo de la pinza de freno 2

2 Presilla de la pastilla de freno 2

3 Pasador de la pastilla de freno 2 Ver “CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL

4 Muelle de la pastilla de freno 1 || FRENO DELANTERO".

5 Pastilla de freno 2

6 Tornillo de purga 1
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00578

PASTILLAS DEL FRENO TRASERO

[%2]14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Extraccion de las pastillas de freno Desmonte las piezas en el orden indi-
trasero cado.

Rueda trasera Ver “RUEDA TRASERA, DISCO DE

FRENO Y PINON DE LA RUEDA TRA-
SERA”.

1 Pasador de la pastilla de freno 1

g Eg;ﬁ:;:;’:ﬁfn ; Ver “CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL

, FRENO TRASERO”.

4 Muelle de la pastilla de freno 2

5 Tornillo de purga 1
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00579
ATENCION:

Rara vez es necesario desmontar los com-

ponentes del freno de disco.

Por lo tanto, adopte siempre estas medidas

preventivas:

e No desmonte nunca componentes del
freno salvo que sea imprescindible.

e Si se desacopla cualquier conexion del
sistema de freno hidraulico, se debera
desmontar todo el sistema, vaciarlo, lle-
narlo adecuadamente y purgarlo después
de volverlo a montar.

* No utilice nunca disolventes en los com-
ponentes internos del freno.

e Utilice unicamente liquido de frenos lim-
pio o nuevo para limpiar componentes
del freno.

e El liquido de frenos puede dahar las
superficies pintadas y las piezas de plas-
tico. Por lo tanto, limpie siempre de forma
inmediata cualquier salpicadura de
liquido de frenos.

* Evite el contacto del liquido de frenos con
los ojos, ya que puede provocar lesiones
graves.

PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CON-

TACTO DE LIQUIDO DE FRENOS CON LOS

0OJOS:

* Enjuagar con agua durante 15 minutos y
acudir a un médico inmediatamente.

SAS00581

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL FRENO
DELANTERO

NOTA:
Para cambiar las pastillas de freno no es nece-
sario desacoplar el tubo de freno ni desmontar
la pinza.

1. Extraer:

* tornillos de la pinza de freno O
e pinza de freno @

e clip(s) de las pastillas de freno ®

* pasador(es) de las pastillas de freno @

e pastillas de freno ®

* muelles de las pastillas de freno (XT660R)

* muelle de las pastilas de freno ®
(XT660X)

XT660R
XT660X

4-22
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A 2. Medir:

* |limite de desgaste de las pastillas del freno
@ trasero @

Fuera del valor especificado — Cambiar el
Y conjunto de las pastillas de freno.

' ' Limite de desgaste de las pasti-
llas de freno
1,0 mm (0,04 in)

XT660R
B] XT660X
@ 3. Comprobar:
* pasador(es) de las pastillas de freno
U Danos/desgaste — Cambiar.
y

12220404

4. Instalar:
e muelles de las pastillas de freno
e pastillas de freno
NOTA:
Sustituya siempre el conjunto de pastillas de
freno y muelles.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Conecte un tubo de plastico transparente

(@ bien apretado al tornillo de purga @.
Situe el otro extremo del tubo en un reci-
piente abierto.

XT660R

XT660X

b. Afloje el tornillo de purga y empuje los pis-
tones de la pinza de freno hacia ésta, con el
dedo.

c. Apriete el tornillo de purga.

Tornillo de purga

XJ 14 Nm (1,4 m - kg, 1,0 ft - Ib)
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d. Instale pastillas de freno nuevas y muelles
nuevos.

NOTA:

La flecha @ en el muelle de la pastilla de freno

debe estar orientada en el sentido de giro.

XT660R
XT660X
AAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAAAAALAALAAALAAL

5. Instalar:

e pasador de la pastilla de freno
e clip de la pastilla de freno
e pinza de freno
[%,|40 Nm (4,0 m - kg, 29 ft - Ib) |

6. Comprobar:

* nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo @
— Anadir liquido de frenos del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en el capitulo 3.

7. Comprobar:

e funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el sis-
tema de freno.

Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICQO” en el capitulo 3.

SAS00583

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL FRENO
TRASERO

NOTA:
Para cambiar las pastillas de freno no es nece-
sario desacoplar el tubo de freno ni desmontar
la pinza.

1. Extraer:
* rueda trasera

* pinza de freno
Ver “RUEDA_ TRASERA, DISCO DE
FRENO Y PINON DE LA RUEDA TRA-
SERA”.

2. Extraer:

¢ clip de la pastilla de freno (D

 pasador de la pastilla de freno )

* pastillas de freno ®

e muelles de las pastillas de freno

4-24
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3. Medir:
* limite de desgaste de las pastillas de freno

Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.

Limite de desgaste de las pasti-
llas de freno

1,0 mm (0,04 in)

4. Instalar:
e muelles de las pastillas de freno
e pastillas de freno

NOTA:

Sustituya siempre el conjunto de pastillas de
freno y muelles.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Acople un tubo de plastico transparente (D
bien apretado al tornillo de purga @. Situe
el otro extremo del tubo en un recipiente
abierto.

b. Afloje el tornillo de purga y empuje el pistén
de la pinza de freno hacia ésta, con el dedo.

c. Apriete el tornillo de purga.

Tornillo de purga

\J 14 Nm (1,4 m - kg, 10 t - Ib)

d. Instale pastillas de freno nuevas y muelles
nuevos.
AAAAAAAAAAAANANAANAAANAAANAAANAAAAANAANAAAAD
5. Instalar:
* pasador de la pastilla de freno
* clip de la pastilla de freno
* pinza de freno
* rueda trasera
Ver “RUEDA TRASERA, DISCO DE FRENO
Y PINON DE LA RUEDA TRASERA”.
6. Comprobar:
* nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo @
— Anadir liquido de frenos del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LiIQUIDO DE FRENOS” en el capitulo 3.
7. Comprobar:
¢ funcionamiento del pedal de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el sis-
tema de freno.
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICO” en el capitulo 3.
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SAS00584

BOMBA DE FRENO DELANTERO

[“2]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

maestro del freno

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Extraccion de la bomba de freno Desmonte las piezas en el orden indi-
delantero cado.

Liquido de frenos Vaciar.
1 Retrovisor (derecho) 1
2 Tapon del depdsito del cilindro maestro | 1
del freno
3 Soporte del diafragma del depdsito del 1
cilindro maestro del freno
4 Diafragma del depdsito del cilindro 1
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[“2]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones
5 Interruptor de la luz de freno delantero 1 | Desconec- Ver “DESMONTAJE DEL
tar. CILINDRO MAESTRO
6 Perno de unién 1 DEL FRENO DELAN-
7 | Arandela de cobre 2 TERO"y “MONTAJE E
8 | Tubo de freno 1 | Desconec- JINSTALACION DEL
tar. CILINDRO MAESTRO
DEL FRENO DELAN-
TERO".
9 Palanca de freno 1
10 Muelle 1
11 Soporte del cilindro maestro del freno 1
12 | Cilindro maestro del freno 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00585

<=
©

o@

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de la bomba de freno Desmonte las piezas en el orden indi-
delantero cado.

@® | Funda antipolvo 1

®@ | Anillo elastico 1

® | Conjunto del cilindro maestro del freno | 1

® Cilindro maestro del freno 1
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00586

BOMBA DE FRENO TRASERO

[“]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

[\]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Extraccion de la bomba de freno tra- Desmonte las piezas en el orden indi-
sero cado.

Liquido de frenos Vaciar.
1 Tapodn del depdsito de liquido de frenos | 1
2 Soporte del diafragma del depdsito de 1
liquido de frenos
3 Diafragma del depdsito de liquido de 1
frenos
4 Depésito de liquido de frenos 1
5 Tubo del depésito de liquido de frenos 1
6 Perno de unién 1 Ver “DESMONTAJE DEL
7 Arandela de cobre 2 CILINDRO MAESTRO
8 | Tubo de freno 1 |Desconec- | DEL FRENO TRASERO”
tar. y “MONTAJE DE LA
9 Placa de talon derecha 1 BOMBA DE FRENO TRA-

SERO”.
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[“]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

[\]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
10 | Pasador hendido 1
11 | Arandela 1 Ver “MONTAJE DE LA BOMBA DE
12 | Pasador 1 FRENO TRASERO”.
13 |Bomba de freno 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00587

New

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza g Observaciones
Desmontaje de la bomba de freno Desmonte las piezas en el orden indi-
trasero cado.

@® | Junta del tubo 1
® | Conjunto del cilindro maestro del freno | 1 Ver “MONTAJE DE BOMBA DE FRENO
® | Cilindro maestro del freno 1 TRASERO”.
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00588

DESMONTAJE DEL CILINDRO MAESTRO
DEL FRENO DELANTERO

NOTA:
Antes de desmontar la bomba de freno delan-
tero, vacie el liquido de frenos de todo el sis-
tema.

1. Desconectar:
* interruptor de la luz de freno delantero D

NOTA:
Presione la fijacion para extraer el interruptor
de la luz de freno delantero de la bomba de
freno.

2. Extraer:

* perno de uniéon

¢ arandelas de cobre @

e tubo de freno (3
NOTA:
Para recoger el liquido de frenos que pueda
quedar, coloque un recipiente debajo de la
bomba y del extremo del tubo de freno.

SAS00589

DESMONTAJE DEL CILINDRO MAESTRO
DEL FRENO TRASERO
1. Extraer:

* perno de uniéon

¢ arandelas de cobre (2

e tubo de freno (3

NOTA:
Para recoger el liquido de frenos que pueda
quedar, coloque un recipiente debajo de la
bomba y del extremo del tubo de freno.

2. Extraer:
e placa de talén derecha
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SAS00592

bombas de freno.
1. Comprobar:
¢ bomba de freno ()

Delantero
Trasero

2. Comprobar:

'\ conjunto.
Delantero

@ Trasero

3. Comprobar:

delantero @)

)

4. Comprobar:

e conjunto de la bomba de freno
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar el

Grietas/dafios — Cambiar.
e diafragma de la bomba del freno delantero

Dafnos/desgaste — Cambiar.
* soporte del diafragma del depdsito de la
bomba de freno delantero (3)
Danos/desgaste — Cambiar.

COMPROBACION DE LAS BOMBAS DE
LOS FRENOS DELANTERO Y TRASERO
El procedimiento siguiente sirve para las dos

Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
* pasos de suministro de liquido de frenos

(cuerpo de la bomba de freno)

Obstruccién — Aplicar aire comprimido.

e depodsito del cilindro maestro del freno

» depdsito de liquido del freno trasero (O

@ ® Grietas/dafios — Cambiar.
* diafragma del depdsito de liquido del freno
trasero 2)
N Grietas/danos e Cambiar. .
N— * soporte del diafragma del depdsito de

liquido del freno trasero (®
Danos/desgaste — Cambiar.



FRENOS DELANTERO Y TRASERO

CHAS

N0

5. Comprobar:
e tubos de freno

Grietas/dafios/desgaste — Cambiar.

SAS00598

MONTAJE E INSTALACION DEL CILINDRO
MAESTRO DEL FRENO DELANTERO

A\ ADVERTENCIA

e Antes de la instalacion, deben limpiarse
todos los componentes internos del freno
y engrasarse con liquido de frenos limpio

O nuevo.

¢ No utilice nunca disolventes en los com-
ponentes internos del freno.

Liquido de frenos recomendado
¢ DOT 4

1. Instalar:
¢ bomba de freno (@)

¢ soporte del cilindro maestro del freno

[%|7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib)

NOTA:

manillar.

inferior.

* Instale el soporte de la bomba de freno con
la marca “UP” @ hacia arriba.
* Alinee el extremo del soporte de la bomba
de freno con la marca de perforacion ® del

* Apriete primero el tornillo superior y luego el

2. Instalar:

* arandelas de cobre

e tubo de freno
* perno de union

[ |30 Nm (3,0 m - kg, 22 ft - Ib) |

4\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno
resulta esencial para el funcionamiento
seguro de la motocicleta. Ver “DISPOSI-
CION DE LOS CABLES?” en el capitulo 2.

NOTA:

que se muestra.

* Instale el tubo de freno dentro del margen

e Gire el manillar a izquierda y derecha para
verificar que el tubo de freno no toca otras pie-
zas (por ejemplo el mazo de cables, cables,
conexiones). Corregir segun sea necesario.
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3. Llenar:
¢ depdsito de la bomba de freno
(con la cantidad especificada del tipo de
liquido de frenos recomendado)

Liquido de frenos recomendado
¢ DOT 4

4\ ADVERTENCIA

e Utilizar unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pue-
den ocasionar el deterioro de las juntas
de goma, provocando fugas y un funcio-
namiento incorrecto de los frenos.
Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de frenos puede
ocasionar una reaccion quimica nociva
que provocara un funcionamiento inco-
rrecto de los frenos.

Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de la bomba de freno. El agua
reducira significativamente la tempera-
tura de ebullicion del liquido de frenos y
puede provocar una obstruccion por
vapor.

ATENCION:

El liquido de frenos puede dahar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por

lo tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4. Purgar:
* sistema de freno
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICQO” en el capitulo 3.
5. Comprobar:
* nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo @

— Anadir liquido de frenos del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en el capitulo 3.

6. Comprobar:

e funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el sis-
tema de freno.

Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICQO” en el capitulo 3.
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MONTAJE DE BOMBA DE FRENO TRASERO

A\ ADVERTENCIA

¢ Antes de montarlos, todos los componen-
tes internos del freno se deben limpiar y
lubricar exclusivamente con liquido de

frenos nuevo.

Liquido de frenos recomendado
¢ DOT 4

e Siempre que desarme una bomba de
freno, cambie las juntas de pistén y las

juntas antipolvo.

1. Instalar:

¢ conjunto de la bomba de freno

* unién @
NOTA:

Gire el tornillo de ajuste @ hasta que la hol-

gura @ quede dentro de los limites especifica-
dos al instalar la unién (@.

Holgura
2,1 mm (0,08 in)

2. Apretar:
* tuerca ®

[V, /18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft - Ib) |

SERO

1. Instalar:

* bomba de freno
* pasador D

e arandela ®

NOTA:

* pasador hendido ®

MONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO TRA-

MOS como se muestra.

Instale el pasador hendido y doble sus extre-




FRENOS DELANTERO Y TRASERO |CHAS|&S%

2. Instalar:
* placa de talén derecha
[%|23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft - Ib) |
* arandelas de cobre
e tubo de freno (@
* perno de unién @
[%,|30 Nm (3,0 m - kg, 22 ft - Ib) |

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno
resulta esencial para el funcionamiento
seguro de la motocicleta. Ver “DISPOSI-
CION DE LOS CABLES” en el capitulo 2.

ATENCION:

Cuando instale el tubo de freno en la
bomba de freno, verifique que la tuberia de
freno toque la protuberancia @ como se
muestra.

3. Llenar:
* depdsito de liquido de frenos
(con la cantidad especificada del tipo de
liquido de frenos recomendado)

Liquido de frenos recomendado
¢ DOT 4

A\ ADVERTENCIA

e Utilizar unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pue-
den ocasionar el deterioro de las juntas
de goma, provocando fugas y un funcio-
namiento incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de frenos puede
ocasionar una reaccion quimica nociva
que provocara un funcionamiento inco-
rrecto de los frenos.

¢ Al rellenar, evite que penetre agua en el
deposito de liquido de frenos. El agua
reducira significativamente la tempera-
tura de ebullicion del liquido de frenos y
puede provocar una obstruccion por
vapor.

ATENCION:

El liquido de frenos puede dahar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por
lo tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4 -37
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4. Purgar:

e sistema de freno
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICO” en el capitulo 3.

(631

. Comprobar:

* nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo @
— Anadir liquido de frenos del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LiIQUIDO DE FRENOS” en el capitulo 3.

»

. Ajustar:

* posicion del pedal de freno @
Ver “AJUSTE DEL PEDAL DE FRENO
TRASEROQO” en el capitulo 3.

Posicion del pedal de freno (por
debajo de la parte superior de la
estribera del conductor)

12,0 mm (0,47 in)

7. Ajustar:

* reglaje del funcionamiento de la luz del
freno trasero
Ver “AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA
LUZ DEL FRENO TRASERO” en el capi-
tulo 3.
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SAS00612

PINZA DEL FRENO DELANTERO (XT660R)

[2]40 Nm (4.0 m - kg, 29 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Extraccion de la pinza de freno Desmonte las piezas en el orden indi-
delantero cado.

Liquido de frenos Vaciar.
1 Perno de unién 1 -
2 Arandela de cobre 2
3 Tubo de freno 1 | Desconec- Ver "MONTAJE DE LA

- PINZA DEL FRENO

tar. DELANTERO”.

4 Tornillo de la pinza del freno delantero | 2
5 Pinza del freno 1 §
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00614

[%]14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de la pinza de freno Desmonte las piezas en el orden indi-
delantero cado.

@ | Presilla de la pastilla de freno 1

® Pasador de la pastilla de freno 1 Ver “MONTAJE DE LA PINZA DEL

® Pastilla de freno 2 FRENO DELANTERO”.

®@ Muelle de la pastilla de freno 2

® | Tornillo de purga 1
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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PINZA DEL FRENO DELANTERO (XT660X)

|30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

|
|
|
i
[>2]40 Nm (4.0 m - kg, 29 ft - Ib) | |
|
|
|
|
|

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Extraccion de la pinza de freno Desmonte las piezas en el orden indi-
delantero cado.

Liquido de frenos Vaciar.
1 Perno de unién 1 7
2 Arandela de cobre 2

Ver “MONTAJE DE LA
- PINZA DEL FRENO
DELANTERO”.

3 Tubo de freno 1 | Desconec-
tar.

4 Tornillo de la pinza del freno delantero | 2
5 Pinza del freno 1 .
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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[%2/14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib) |

e

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones
Desmontaje de la pinza de freno Desmonte las piezas en el orden indi-
delantero cado.

@ | Presilla de la pastilla de freno 2

® Pasador de la pastilla de freno 2 Ver “MONTAJE DE LA PINZA DEL
® | Muelle de la pastilla de freno 1 FRENO DELANTERO”.

® Pastilla de freno 2

® | Tornillo de purga 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00616

PINZA DE FRENO TRASERO

[>2/30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

~
\%/| .| 4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Extraccion de la pinza de freno tra- Desmonte las piezas en el orden indi-
sero cado.

Liquido de frenos Vaciar.
Rueda trasera Ver “RUEDA TRASERA, DISCO DE
FRENO Y PINON DE LA RUEDA TRA-
SERA”.
1 Protector de la pinza de freno 1 7
2 Perno de union 1
3 Arandela de cobre 2 | Ver “MONTAJE DE LA
4 Tubo de freno 1 | Desconec- PINZA DEL FRENO TRA-
tar. SERO”.
5 Pinza del freno 1 -

Para montar, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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SAS00617

[%]14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de la pinza de freno tra- Desmonte las piezas en el orden indi-
sero cado.

@ | Soporte de la pinza del freno 1

® Presilla de la pastilla de freno 1

® Pasador de la pastilla de freno 1 Ver “MONTAJE DE LA PINZA DEL
®@ Pastilla de freno 2 FRENO TRASERO”.

® | Muelle de la pastilla de freno 2

® | Tornillo de purga 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00619

DESMONTAJE DE LA PINZA DEL FRENO
DELANTERO

NOTA:
Antes de desmontar la pinza de freno, vacie el
liquido de frenos de todo el sistema.

1. Extraer:
* perno de uniéon

e arandelas de cobre 2

e tubo de freno (®

* pinza de freno &®
NOTA:
Coloque el extremo del tubo de freno en un
recipiente y bombee con cuidado el liquido de
frenos para extraerlo.

XT660R
XT660X

SAS00626

DESMONTAJE DE LA PINZA DEL FRENO
TRASERO

NOTA:
Antes de desmontar la pinza de freno, vacie el
liquido de frenos de todo el sistema.

1. Extraer:
e protector de la pinza de freno

2. Extraer:

* perno de uniéon

* arandelas de cobre (2

e tubo de freno (3

* pinza de freno(®

e rueda trasera
Ver “RUEDA TRASERA, DISCO DE
FRENO Y PINON DE LA RUEDA TRA-
SERA”.

NOTA:
Coloque el extremo del tubo de freno en un
recipiente y bombee con cuidado el liquido de
frenos para extraerlo.
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SAS00633

COMPROBACION DE LAS PINZAS DE LOS
FRENOS DELANTERO Y TRASERO

Plan recomendado de sustitucion de
componentes de los frenos

Pastillas de freno Si es necesario

Tubos de freno Cada cuatro anos

Cada dos afos y
Liquido de frenos siempre que se
desmonte el freno

1. Comprobar:

* pistones de la pinza de freno @
Oxidacién/rayaduras/desgaste — Cambiar
la pinza de freno.

e cuerpo de la pinza de freno @
Grietas/dafios — Cambiar la pinza de freno.

* pinza de freno
Fuga de liquido de frenos — Cambiar la
pinza de freno.

Delantero (XT660R)

Delantero (XT660X)
Freno trasero (XT660R/XT660X)

2. Comprobar:
* soporte de la pinza del freno
Grietas/dafios — Cambiar.
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SAS00634

MONTAJE DE LA PINZA DEL FRENO
DELANTERO
1. Instalar:

* muelles de las pastillas de freno

e pastillas de freno

* pasador(es) de las pastillas de freno

e clip(s) de las pastillas de freno

Ver “PASTILLAS DEL FRENO DELAN-

TERO”.
[A] 2. Instalar:
* pinza de freno O
* tornillos de la pinza de freno @
[“2,[40 Nm (4,0 m - kg, 29 ft - Ib) |
* arandelas de cobre
e tubo de freno (3
* perno de unién @
[%|30 Nm (3,0 m - kg, 22 ft - Ib) |
A\ ADVERTENCIA
La colocacion correcta del tubo de freno
Bl resulta esencial para el funcionamiento
seguro de la motocicleta. Ver “DISPOSI-
CION DE LOS CABLES” en el capitulo 2.
ATENCION:
XT660R
Cuando acople el tubo de freno a la pinza
@, verifique que la tuberia @ toque el
cuerpo de la pinza ©.
[A] XT660X

Cuando instale el tubo de freno en la pinza
de freno(?), verifique que la tuberia de freno
@ toque la protuberancia © de la pinza de
freno.

XT660R
XT660X
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3. Llenar:
¢ depdsito de la bomba de freno
(con la cantidad especificada del tipo de
liquido de frenos recomendado)

Liquido de frenos recomendado
¢ DOT 4

4\ ADVERTENCIA

e Utilizar unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pue-
den ocasionar el deterioro de las juntas
de piston, provocar fugas y un funciona-
miento incorrecto de los frenos.

* Rellene con el mismo tipo de liquido de

frenos que ya se encuentre en el sistema.

La mezcla de liquidos de frenos puede

ocasionar una reaccion quimica nociva

que provocara un funcionamiento inco-
rrecto de los frenos.

Al rellenar, evite que penetre agua en el

depdsito de la bomba de freno. El agua

reducira significativamente la tempera-

tura de ebullicion del liquido de frenos y

puede provocar una obstruccion por

vapor.

ATENCION:

El liquido de frenos puede dahar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por

lo tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4. Purgar:
* sistema de freno
Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICO” en el capitulo 3.
5. Comprobar:
¢ nivel de liquido de frenos

Por debajo de la marca de nivel minimo @
— Anadir liquido de frenos del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.
Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en el capitulo 3.

6. Comprobar:

e funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el sis-
tema de freno.

Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICO” en el capitulo 3.
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SAS00642

MONTAJE DE LA PINZA DEL FRENO TRA-
SERO
1. Instalar:

e muelles de la pinza de freno

e pastillas de freno

* pasador de la pastilla de freno

e clip de la pastilla de freno

Ver “PASTILLAS DEL FRENO TRASERO”.

2. Instalar:
* pinza de freno
* rueda trasera
Ver “RUEDA TRASERA, DISCO DE
FRENO Y PINON DE LA RUEDA TRA-
SERA”.
e arandelas de cobre
* tubo de freno M
* perno de unién @
[]30 Nm (3,0 m - kg, 22 ft - Ib) |

4\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno
resulta esencial para el funcionamiento
seguro de la motocicleta. Ver “DISPOSI-
CION DE LOS CABLES?” en el capitulo 2.

ATENCION:

Cuando instale el tubo de freno en la pinza
de freno (@, verifique que la tuberia de
freno @ toque la protuberancia ® de la
pinza de freno.

3. Instalar:
* protector de la pinza de freno
* tornillo del protector de la pinza de freno (D
[“%|7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib) |
* tornillo del protector de la pinza de freno 2
[%|4 Nm (0,4 m - kg, 2,9 ft-Ib) |

4. Llenar:
» depdsito de liquido de frenos
(con la cantidad especificada del tipo de
liquido de frenos recomendado)

Liquido de frenos recomendado
¢ DOT 4
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4\ ADVERTENCIA

Utilizar unicamente el liquido de frenos
indicado. Otros liquidos de frenos pue-
den ocasionar el deterioro de las juntas
de piston, provocar fugas y un funciona-
miento incorrecto de los frenos.

Rellene con el mismo tipo de liquido de
frenos que ya se encuentre en el sistema.
La mezcla de liquidos de frenos puede
ocasionar una reaccion quimica nociva
que provocara un funcionamiento inco-
rrecto de los frenos.

Al rellenar, evite que penetre agua en el
depdsito de liquido de frenos. El agua
reducira significativamente la tempera-
tura de ebullicion del liquido de frenos y
puede provocar una obstruccion por
vapor.

ATENCION:

El liquido de frenos puede danar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por
lo tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

5. Purgar:

¢ sistema de freno

Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICO” en el capitulo 3.

6. Comprobar:
* nivel de liquido de frenos

Por debajo de la marca de nivel minimo @
— Anadir liquido de frenos del tipo reco-
mendado hasta el nivel correcto.

Ver “COMPROBACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS” en el capitulo 3.

7. Comprobar:
e funcionamiento del pedal de freno

Tacto blando o esponjoso — Purgar el sis-
tema de freno.

Ver “PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICO” en el capitulo 3.
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N0

SAS00646

HORQUILLA DELANTERA

|18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)|\@;, A

3 o
) Q&Q&

§/|\@|16Nm(16m kg, 11 ft - Ib) |

° A T[7Nm (07 m kg, 51 7-10)]

oyls —5

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones
Desmontaje de las barras de la hor- Desmonte las piezas en el orden indi-
quilla delantera cado.

El procedimiento siguiente sirve para las
dos barras de la horquilla delantera.
Guardabaros delantero }Ver “CARENADO Y CUBIERTA” en el
Protector de la horquilla delantera .
. capitulo 3.
Conjunto del carenado delantero
Rueda delantera Ver “RUEDA DELANTERA Y DISCO DE
FRENO”.
1 Aleta rigida delantera 1 | XT660R
2 Apoyo de la aleta rigida delantera 2 | XT660R
3 Estabilizador 1 | XT660X
4 Aleta rigida delantera 1 | XT660X
5 Soporte del tubo de freno 2 | Ver “INSTALACION DE LOS BRAZOS

DE LA HORQUILLA DELANTERA”.
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|18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)|\@;, A

§/|\@|16Nm(16m kg, 11 ft - Ib) | i
/
L

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
6 Remache extraible del soporte superior | 2 | Aflojar. Ver “DESMONTAJE DE
7 Perno capuchino 1 | Aflojar. }LOS BRAZOS DE LA
8 | Remache extraible del soporte inferior | 2 | Aflojar. HORQUILLA DELAN-

TERA” y “INSTALACION
DE LOS BRAZOS DE LA
HORQUILLA DELAN-

TERA”.
9 Brazo de la horquilla delantera 1 | XT660R
10 | Brazo de la horquilla delantera 1 | XT660X
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00648

[b2]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

[%2]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de las barras de la hor- Desmonte las piezas en el orden indi-
quilla delantera cado.

NOTA:
El procedimiento siguiente sirve para las
dos barras de la horquilla delantera.
@ Perno capuchino 1
® Junta térica 1
® Asiento del muelle 1
® | Muelle de la horquilla 1
® |Junta antipolvo 1
® Presilla de la junta de aceite 1
@ 'clj'glrg#]oéﬁirgﬂggéa} de cobre de la varilla | 1/1 _:[/)GET L/[-)\ESOMR%NUPI?EE BELITACI)\ISTIEE;EQZ?S
. . MONTAJE DE LOS BRAZOS DE LA
Varilla del amortiguador 1 HORQUILLA DELANTERA”.
® | Muelle de extension 1
Tubo interior 1
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[b2]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

[%2]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
a Junta de aceite 1
Arandela 1
% Casquillo del tubo exterior 1 Ver "MONTAJE DE LOS BRAZOS DE
LA HORQUILLA DELANTERA”.
Obturador de flujo de aceite 1 Q
@ | Casquillo del tubo interior 1
Tubo exterior 1 | XT660R
@ Tubo exterior 1 | XT660X

Para montar, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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SAS00649

DESMONTAJE DE LOS BRAZOS DE LA

HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente sirve para las dos

barras de la horquilla delantera.

1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

NOTA:
Coloque la motocicleta en un soporte ade-
cuado de forma que la rueda delantera quede
levantada.

2. Extraer:
e soportes del tubo de freno ()

3. Aflojar:
* remaches extraibles del soporte superior (1)
* perno capuchino @
* remaches extraibles del soporte inferior (3)

A\ ADVERTENCIA

Antes de aflojar los remaches extraibles
del soporte superior e inferior, sujete la
barra de la horquilla delantera.

4. Extraer:

e barra de la horquilla delantera

SAS00652

DESMONTAJE DE LOS BRAZOS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El procedimiento siguiente sirve para las dos
barras de la horquilla delantera.
1. Extraer:

* perno capuchino

* asiento del muelle

* muelle de la horquilla
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2. Vaciar:

* aceite de la horquilla
NOTA:
Accione varias veces el tubo exterior mientras
se vacia el aceite de la horquilla.

[\

\ J 12311405

3. Extraer:
* junta antipolvo (D
* clip de la junta de aceite ©)
(con un destornillador plano)

ATENCION:
No dane el tubo interior.

4. Extraer:
* perno de la varilla del amortiguador (D
* arandela de cobre

NOTA:
Mientras sujeta el conjunto de la varilla del
amortiguador con su soporte @ y lallave en T
®), afloje el tornillo de la varilla @.

Soporte de la varilla del amorti-
guador

90890-01460
Llaveen T

90890-01326

5. Extraer:
¢ tubo interior

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Sostenga la barra de la horquilla delantera
horizontalmente.

b. Sujete firmemente el soporte de la pinza de
freno en un tornillo de banco con pinzas
blandas.

c. Separe el tubo interior del tubo exterior
tirando con fuerza, pero con cuidado, del
tubo interior.

ATENCION:

e Una fuerza excesiva dahara la junta de
aceite y el casquillo del tubo interior. Si
estan danhados, la junta de aceite y el cas-
quillo del tubo interior se deben cambiar.

12311001
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12311703

* Evite que el tubo interior caiga al fondo
del tubo exterior durante la operacion
anterior, ya que el tope del flujo de aceite
resultaria dahado.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS00657

COMPROBACION DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El procedimiento siguiente sirve para las dos
barras de la horquilla delantera.
1. Comprobar:

e tubo interior @)

e tubo exterior ®

Torceduras/danos/rayaduras — Cambiar.

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un tubo interior
doblado, ya que podria debilitarse peligro-
samente.

XT660R
XT660X

2. Medir:
* longitud libre del muelle @
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Longitud libre del muelle
XT660R
633,0 mm (24,92 in)

<Limite>: 620 mm (24,41 in)
XT660X

593,0 mm (23,35 in)

<Limite>: 581 mm (22,87 in)
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3. Comprobar:
e varilla del amortiguador (D
Dafnos/desgaste — Cambiar.
Obstrucciéon — Aplique aire comprimido a
todos los pasos de aceite.
* tope del flujo de aceite @
Dafnos — Cambiar.

ATENCION:

e La barra de la horquilla delantera tiene
incorporada una varilla de ajuste del
amortiguador y una construccion interna
muy sofisticada; ambos son especial-
mente sensibles a las materias extranas.

e Cuando desmonte y monte la barra de la
horquilla delantera, no permita que pene-
tre en ésta ningun material extrano.

SAS00659

MONTAJE DE LOS BRAZOS DE LA HOR-
QUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente sirve para las dos
barras de la horquilla delantera.

A\ ADVERTENCIA

¢ Verifique que el nivel de aceite sea el mismo
en ambas barras de la horquilla delantera.

* Un nivel desigual puede alterar la conduc-
cion y provocar una pérdida de estabilidad.

NOTA:
e Cuando monte la barra de la horquilla delan-
tera, cambie las piezas siguientes:
- casquillo del tubo interior
- casquillo del tubo exterior
- junta de aceite
- junta antipolvo
* Antes de montar la barra de la horquilla
delantera verifigue que todos los componen-
tes estén limpios.

1. Instalar:

e varilla del amortiguador )
* muelle de extensiéon @

ATENCION:

Deje que el conjunto de la varilla del amor-
tiguador se deslice lentamente hacia abajo
por el tubo interior (3 hasta que sobresalga
de la parte inferior de éste. Evite danar el
tubo interior.
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2. Engrasar:
e superficie externa del tubo interior

Lubricante recomendado
—e=| Aceite para horquillas 10 W o
equivalente

[

3. Apretar:
e perno de la varilla del amortiguador (1)

AN Perno de la varilla del amortigua-
J dor

30 Nm (3,0 m - kg, 22 ft - Ib)

LOCTITE®

NOTA:
Mientras sujeta la varilla del amortiguador con
su soporte @ y la llave en T (3), apriete el torni-
llo de la varilla.

Soporte de la varilla del amorti-
guador

90890-01460
Llaveen T

90890-01326

4. Instalar:
* casquillo del tubo exterior @
(con el contrapeso del montador de juntas
de horquilla @ y el montador de juntas de

horquilla @)
e arandela ®

Contrapeso del montador de jun-
tas de horquilla

90890-01367
Instalador de juntas de horquilla
(243)

90890-01374




HORQUILLA DELANTERA |CHAS|%

L

12311310

12310403

5. Instalar:
* junta de aceite @
(con el contrapeso del montador de juntas
de horquilla @ y el montador de juntas de

horquilla ®)
ATENCION:

Verifique que el lado numerado de la junta
de aceite quede hacia arriba.

NOTA:

* Antes de instalar la junta de aceite, engrase
sus labios con grasa de jabon de litio.

* Engrase la superficie exterior del tubo inte-
rior con aceite para horquillas.

* Antes de instalar la junta de aceite, cubra la
parte superior de la barra de la horquilla
delantera con una bolsa de plastico (» para
proteger la junta de aceite durante la instala-
cion.

6. Instalar:
* presilla de la junta de aceite @O
NOTA:

Ajuste el clip de la junta de aceite de forma
que se acople a la ranura del tubo exterior.

7. Instalar:
* junta antipolvo O
(con la pesa del montador de juntas de hor-

quilla @)

Contrapeso del montador de jun-
tas de horquilla
90890-01367
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8. Llenar:

* brazo de la horquilla delantera
(con la cantidad especificada del tipo de
aceite para horquillas recomendado)

Cantidad (cada barra de la hor-
¢ quilla delantera)
XT660R

12311403

640,0 cm?®

(22,53 Imp oz, 21,64 US oz)
XT660X

600,0 cm?®

(21,12 Imp oz, 20,29 US o02)

Aceite recomendado

Aceite para horquillas 10 W o
equivalente

9. Medir:
* nivel de aceite de la barra de la horquilla
delantera @
Fuera del valor especificado — Corregir.

\

Nivel de aceite de la barra de la

horquilla delantera (desde la

parte superior del tubo interior,
con éste totalmente comprimido

y sin el muelle)
125,0 mm (4,92 in)

NOTA:

* Mientras llena la barra de la horquilla delan-
tera, manténgala vertical.

* Después de llenarla, bombee lentamente la
barra de la horquilla delantera hacia arriba y
hacia abajo para distribuir el aceite.

10.Instalar:

e muelle @

¢ asiento del muelle ®
* Junta térica

* perno capuchino

NOTA:

* Instale el muelle con el extremo menor hacia
arriba.

* Antes de colocar el perno capuchino lubrique
la junta térica con grasa de jabén de litio.

* Apriete provisionalmente el perno capu-
chino.




HORQUILLA DELANTERA |CHAS|%

SAS00662

g@ INSTALACION DE LOS BRAZOS DE LA
— - HORQUILLA DELANTERA
A 7 < El procedimiento siguiente sirve para las dos
%\@ barras de la horquilla delantera.
//f 1. Instalar:
* brazo de la horquilla delantera
Apriete provisionalmente los remaches
extraibles inferiores.
NOTA:

Para montar la barra de la horquilla delantera,
alinee el tubo interior @ con el borde inferior
® del bisel del soporte superior como se
muestra.

2. Apretar:
* remaches extraibles del soporte inferior (1)
[%]23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft - Ib) |
* perno capuchino @
[/18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft - Ib) |
* remaches extraibles del soporte superior ®
[%|23 Nm (23 m - kg, 17 ft - Ib) |

A\ ADVERTENCIA

Verifique que el tubo de freno quede

correctamente colocado.

3. Instalar:
¢ soportes del tubo de freno
[“|10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
e aleta rigida delantera

A\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno
resulta esencial para el funcionamiento

seguro de la motocicleta. Ver “DISPOSI-
CION DE LOS CABLES?” en el capitulo 2.




CHAS|&5%

MANILLAR

SAS00664

MANILLAR

[/7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)

%7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones
Desmontaje del manillar Desmonte las piezas en el orden indicado.
1 Retrovisor (izquierdo y derecho) 2
2 Banda de plastico 2
3 Interruptor de la luz de freno delantero 1 | Desconectar.
Ver “DESMONTAJE DEL MANILLAR”.
4 Soporte del cilindro maestro del freno 1 .
5 Cilindro maestro del freno 1
6 Extremo del pufio 2
7 Soporte del cable del acelergdor 1 Ver “MONTAJE DEL
8 Interruptor derecho del manillar 1 - i
MANILLAR”.
9 Cable del acelerador 2
10 Pufio del acelerador 1 | Desconectar.
11 Interruptor del embrague 1
12 | Soporte de la maneta de embrague 1 .
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|X| 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)

[]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

2|7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

13 | Palanca de embrague
14 Interruptor izquierdo del manillar
15 | Pufo del manillar

16 | Soporte superior del manillar
17 Manillar

} Ver “MONTAJE DEL MANILLAR’.

Ver “DESMONTAJE DEL MANILLAR” y
‘MONTAJE DEL MANILLAR”.

} Ver “MONTAJE DEL MANILLAR”.

Para montar, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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DESMONTAJE DEL MANILLAR
1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

2. Extraer:
* interruptor de la luz de freno delantero (O

¢ interruptor del embrague
NOTA:

Gf * Presione la fijacion para extraer el interruptor
) —7—| (\ de la luz de freno delantero de la bomba de
E freno.

* Presione la fijacién para desmontar el inte-

1 rruptor del embrague de la maneta de
embrague.

3. Extraer:
e pufio del manillar @

NOTA:
Aplique aire comprimido entre el manillar y el
pufio de éste y empuje gradualmente el pufio
fuera del manillar.

12410201

SAS00668

COMPROBACION DEL MANILLAR
1. Comprobar:
e manillar @

x /® Torceduras/grietas/dafnos — Cambiar.
> 4\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un manillar doblado,
ya que podria debilitarse peligrosamente.

SAS00671

MONTAJE DEL MANILLAR
1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.
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r®

2. Instalar:
e manillar @
* soportes superiores del manillar @
[%]23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft - Ib) |
e protector del manillar (XT660X)
* tapa del protector del manillar (XT660X)

ATENCION:

e Apriete primero los tornillos de la parte
delantera del soporte superior del mani-
llar y luego los de la parte trasera.

e Gire el manillar completamente a la
izquierda y a la derecha. Si hay algun
contacto con el depdsito de combustible,
ajuste la posicion del manillar.

NOTA:

* Los soportes superiores del manillar se deben
instalar con las flechas @ hacia abajo.

* Alinee la marca ® del manillar con la super-
ficie superior de los soportes inferiores del
manillar.

3. Instalar:
e pufio del manillar @
e extremo del puno 2
[%]7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft- Ib) |

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Aplique una capa fina de adhesivo de goma
en el extremo izquierdo del manillar.

b. Deslice el pufo del manillar sobre el
extremo izquierdo de éste.

c. Elimine el exceso de adhesivo con un trapo
limpio.

A\ ADVERTENCIA

No toque el puiio del manillar hasta que el
adhesivo se haya secado por completo.

NOTA:
Debe haber una holgura de 1 ~ 3 mm (0,04 ~
0,12 in) @ entre el pufio del manillar y el
extremo del mismo.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAMAAALAALAALAALAAAAMAD
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4. Instalar:
* interruptor izquierdo del manillar @

NOTA:
Alinee el saliente @ del interruptor izquierdo
del manillar con el orificio ® del manillar.

5. Instalar:
* maneta de embrague
* soporte de la maneta de embrague (D
[]7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft-Ib) |

NOTA:
Alinee las superficies de contacto del soporte
de la maneta de embrague con la marca perfo-
rada @ del manillar.

6. Instalar:
* pufo del acelerador (O
e cables del acelerador ®
* interruptor derecho del manillar @
e extremo del puno
[%|7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib) |

NOTA:

* Engrase el interior del puio del acelerador
con una capa fina de grasa de jabdn de litio y
montelo en el manillar.

* Pase los cables del acelerador por la ranura
del interruptor derecho del manillar e instale-
los.

* Alinee el saliente @ del interruptor derecho
del manillar con el orificio ® del manillar.

* Debe haber una holgura de 1 ~ 3 mm (0,04 ~
0,12 in) © entre el pufio del acelerador y el
extremo del puio.

7. Instalar:
e sujecién del cable del acelerador

A\ ADVERTENCIA

Verifique que el puiho del acelerador fun-
cione suavemente.
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8. Instalar:
* bomba de freno
 soporte del cilindro maestro del freno
Ver “FRENOS DELANTERO Y TRASEROQO”.
9. Ajustar:
* holgura del cable de embrague
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DEL
CABLE DE EMBRAGUE” en el capitulo 3.

Holgura del cable de embrague
(en el extremo de la maneta de
embrague)

10,0 ~ 15,0 mm (0,39 ~ 0,59 in)

10.Ajustar:
* holgura del cable del acelerador
Ver “AJUSTE DEL JUEGO DEL CABLE
DEL ACELERADOR? en el capitulo 3.

Holgura del cable del acelerador
(en la brida del puino del acelera-
dor)

3,0 ~ 5,0 mm (0,12 ~ 0,20 in)
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SAS00675

COLUMNA DE LA DIRECCION
SOPORTE INFERIOR

[>2/32 Nm (3.2 m - kg, 23 ft - Ib) | [*4]130 Nm (13.0m - kg, 94 ft - Ib) |
[“2]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib)

2]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - b)| /\
15

[%2]32 Nm (3.2 m - kg, 23 ft - Ib) |
[%]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

1st |43 Nm (4.3 m - kg, 31 ft - Ib)
2nd |7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)

NS N
sl e

[“2]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje del soporte inferior Desmonte las piezas en el orden indicado.
Rueda delantera Ver “RUEDA DELANTERA Y DISCO DE

FRENOQO”.
Brazos de la horquilla delantera Ver “HORQUILLA DELANTERA”.
Manillar Ver “MANILLAR”.
1 Soporte inferior del manillar 2
2 Acoplador del sistema inmovilizador 1 | Desconectar.
3 Acoplador del interruptor principal 2 | Desconectar.
4 Tuerca de la barra de la direccion 1 K
5 Soporte superior 1
6 Arandela de seguridad 1 Ver “DESMONTAJE DEL SOPORTE
7 Tuerca anular superior 1 |FINFERIOR” y “INSTALACION DE LA
8 Arandela de goma 1 COLUMNA DE LA DIRECCION”.
9 Collar roscado inferior 1
10 | Soporte inferior 1 H

=
1

(o)}

©



COLUMNA DE LA DIRECCION

CHAS| &S5

[%]32 Nm (3.2 m - kg, 23 ft - Ib) |
[“2]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib)

2]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - b)| /\
15

[>2]130 Nm (13.0 m - kg, 94 ft - Ib) |

[%2]32 Nm (3.2 m - kg, 23 ft - Ib) |
[%]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

1st |43 Nm (4.3 m - kg, 31 ft - Ib)
2nd |7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)

/

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
11 Tapa de cojinete 1
12 | Cojinete superior 1
13 | Cojinete inferior 1 Ver “INSTALACION DE LA COLUMNA
14 | Anillo guia exterior del cojinete superior | 1 DE LA DIRECCION”.
15 | Anillo guia exterior del cojinete inferior 1
16 | Junta antipolvo 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00679

DESMONTAJE DEL SOPORTE INFERIOR
1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

2. Extraer:
e tuerca anular superior (O
* arandela de goma
e tuerca anular inferior 2)
* soporte inferior

NOTA:
Sujete la tuerca anular inferior con la llave
para tuecas de la direccion (@ y extraiga la
tuerca anular superior con la llave para tuer-

cas anulares @.

Llave para tuercas de direccion
90890-01403

Llave para tuercas anulares
90890-01268

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el soporte inferior de
modo que no pueda caerse.

SAS00681

COMPROBACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lavar:

* cojinetes

* anillos guia de los cojinetes

Disolvente limpiador recomen-
—®=1| dado

Queroseno

2. Comprobar:
* cojinetes
* anillos guia de los cojinetes
Danos/picadura — Cambiar.
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~

12460503

3. Cambiar:
* cojinetes
e anillos guia de los cojinetes
VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Extraiga del tubo de la columna de la direc-
cion los anillos guia de los cojinetes con
una barra larga @ y un martillo.
b. Extraiga del soporte inferior el anillo guia
del cojinete con una gubia @ y un martillo.

c. Instale una nueva junta antipolvo y anillos

By

12460504

guia de cojinete nuevos.

ATENCION:

Si el anillo guia del cojinete no se instala
correctamente, el tubo de la columna de la
direccion puede resultar dafado.

NOTA:
e Cambie siempre los cojinetes y los anillos

guia de los cojinetes en conjunto.
e Siempre que desmonte la columna de la
direccion, cambie la junta antipolvo.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

4. Comprobar:
* soporte superior
* soporte inferior
(junto con el vastago de la direccién)
Torceduras/grietas/dafnos — Cambiar.

SAS00683

INSTALACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Engrasar:

* cojinete superior

* cojinete inferior

* anillos guia de los cojinetes

Lubricante recomendado
~==1| Grasa de jabén de litio

2. Instalar:
e collar roscado inferior @)
e arandela de goma @
e tuerca anular superior (3)
 arandela de seguridad ®
Ver “COMPROBACION DE LA COLUMNA
DE LA DIRECCION” en el capitulo 3.
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3. Instalar:
* soporte superior
e tuerca del vastago de la direccion

NOTA:
Apriete provisionalmente la tuerca del vastago
de la direccién.

4. Instalar:
 barras de la horquilla delantera
Ver “INSTALACION DE LOS BRAZOS DE
LA HORQUILLA DELANTERA”.

NOTA:
Apriete provisionalmente los remaches extrai-
bles inferiores.

5. Apretar:
* tuerca del vastago de la direccion
[1/130 Nm (13,0 m - kg, 94 ft - Ib)|

6. Instalar:
¢ soportes inferiores del manillar
* tuercas de los soportes inferiores del mani-
llar
NOTA:
Apriete provisionalmente las tuercas inferio-
res del manillar.

7. Instalar:
e manillar
* soporte superior del manillar
Ver “MANILLAR”.
8. Apretar:
e tuercas de los soportes inferiores del mani-
llar

[ |32 Nm (3,2 m - kg, 23 ft - Ib) |
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SAS00685

CONJUNTO DEL AMORTIGUADOR TRASERO

[>2]59 Nm (5.9 m - kg, 43 ft - Ib) |

[“2]59 Nm (5.9 m - kg, 43 ft - Ib) |

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones
Extraccion del conjunto del amorti- Desmonte las piezas en el orden indi-
guador trasero cado.

Sillin/paneles laterales (izquierdo y Ver “CARENADO Y CUBIERTA” en el
derecho)/cubierta posterior capitulo 3.
Depdsito de combustible Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en
el capitulo 3.
Guardabarros trasero/carcasa del filtro Ver “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE”
de aire en el capitulo 3.
Rueda trasera Ver "RUEDA TRASERA, DISCO DE
FRENO Y PINON DE LA RUEDA TRA-
SERA".
1 Tuerca autoblocante/arandela/tornillo | 2/2/2 7 Ver “DESMONTAJE DEL CONJUNTO
2 Barra de acoplamiento 2 }DE AMORTIGUADOR TRASERO” y
3 | Junta de aceite/cojinete/espaciador 2/1/1 | “MONTAJE DEL CONJUNTO DE

AMORTIGUADOR TRASEROQO”.
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Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
4 Tuerca autoblocante/arandela/tuerca | 1/1/1 f Ver “DESMONTAJE DEL CONJUNTO
. er
B de rel 1
: TLanrZa surti;ocante/arandela/torniIIo 1/2/1 DE AMORTIGUADOR TRASERO" y
7 T bl p delatornil 1A ' “MONTAJE DEL CONJUNTO DE
uerca auto ocan.te arandela/tornillo AMORTIGUADOR TRASERO”.
8 Conjunto de amortiguador trasero 1 U
9 Junta de ace!te/co!!nete/espac!ador 2/1/2 Ver “INSTALACION DEL BRAZO DE
10 |Junta de aceite/cojinete/espaciador 2/1/1 |+ RELE”
11 Junta de aceite/cojinete/espaciador 2/1/1 '

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00686

MANIPULACION DEL AMORTIGUADOR
TRASERO

4\ ADVERTENCIA

Este amortiguador trasero contiene gas
nitrogeno a alta presion. Antes de manipu-
lar el amortiguador trasero, lea y asegurese
de entender la informacion siguiente. EIl
fabricante no se hace responsable de los
danos materiales o personales que pueda
provocar la manipulaciéon inadecuada del
amortiguador trasero.

¢ No altere ni trate de abrir el amortiguador
trasero.

* No exponga el amortiguador trasero a lla-
mas o cualquier otra fuente de calor ele-
vado. El calor elevado puede provocar
una explosion debido a la presion exce-
siva del gas.

* No deforme ni dafie de ningin modo el
amortiguador trasero. Los dahos en el
amortiguador trasero reduciran el efecto
amortiguador.

SAS00688

@ DESECHAR UN AMORTIGUADOR TRASERO
Se debe liberar la presion del gas antes de
desechar un amortiguador trasero. Para libe-
rar la presion del gas, perfore un orificio de 2 ~
3 mm en el amortiguador trasero en un punto
situado a @ 30 ~ 60 mm de su extremo, como
se muestra.

A\ ADVERTENCIA

Utilice gafas protectoras para evitar lesio-
nes oculares provocadas por el gas o parti-
culas metalicas.
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SAS00690

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE AMOR-

TIGUADOR TRASERO

1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

NOTA:
Coloque la motocicleta en un soporte ade-
cuado de forma que la rueda trasera quede
levantada.

2. Extraer:

¢ tornillo del brazo de conexion (@)

e tornillo inferior del conjunto de amortigua-

dor trasero (®

NOTA:
Mientras extrae el conjunto del amortiguador
trasero, sujete el basculante de forma que no
se caiga.

3. Extraer:
e tornillo superior del conjunto del amortigua-
dor trasero @)
e conjunto del amortiguador trasero

NOTA:
Levante el basculante y seguidamente extraiga
el conjunto de amortiguador trasero de su posi-
cion entre el basculante y la barra de union.
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~

SAS00695

COMPROBACION DEL CONJUNTO DEL
AMORTIGUADOR TRASERO
1. Comprobar:
¢ varilla del amortiguador trasero
Torceduras/dafios — Cambiar el conjunto
del amortiguador trasero.
¢ amortiguador trasero
Fugas de gas/fugas de aceite — Cambiar el
conjunto del amortiguador trasero.
* muelle
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto del
amortiguador trasero.
¢ tornillos
Torceduras/dafos/desgaste — Cambiar.

COMPROBACION DE LOS BRAZOS DE
CONEXION Y LA BARRA DE UNION
1. Comprobar:
* brazos de conexién
e barra de unién @
Dafnos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
* espaciadores
* juntas de aceite
* cojinetes
Danos/picadura/rayaduras — Cambiar.

INSTALACION DEL BRAZO DE RELE
1. Instalar:
e cojinetes (O
(a la barra de unién y el basculante)

Profundidad de montaje @
7,2 ~ 8,2 mm (0,28 ~ 0,32 in)

e cojinete @
(al brazo de relé)

Profundidad de montaje ®
4,0 ~ 5,0 mm (0,16 ~ 0,20 in)

® Basculante

(® Amortiguador trasero
® Brazo de relé

(® Barra de acoplamiento
@ Bastidor
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SAS00697

MONTAJE DEL CONJUNTO DE AMORTI-
GUADOR TRASERO
1. Engrasar:

* cojinetes

* tornillos

Lubricante recomendado
®| Grasade jabon de litio

2. Instalar:
* conjunto del amortiguador trasero
NOTA:

Para montar el conjunto de amortiguador tra-
sero, levante el basculante.

3. Apretar:
¢ tuerca superior del conjunto del amortigua-
dor trasero

[%|59 Nm (5,9 m - kg, 43 ft - Ib) |
e tuerca inferior del conjunto del amortigua-
dor trasero

[%|42 Nm (4,2 m - kg, 30 ft - Ib) |
e tuerca de la barra de union al bastidor
[59 Nm (5,9 m - kg, 43 ft - Ib) |
e tuercas de la barra de unién al brazo de
conexion

[59 Nm (5,9 m - kg, 43 ft - Ib) |
e tuerca del brazo de conexion al basculante
[%,|59 Nm (5,9 m - kg, 43 ft - Ib) |

4. Ajustar:

 holgura de la cadena de transmisién
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
CADENA DE TRANSMISION” en el capi-
tulo 3.

Holgura de la cadena de transmi-
sion
40,0 ~ 55,0 mm (1,57 ~ 2,17 in)
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SAS00700

BASCULANTE Y CADENA DE TRANSMISION

/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

V2|59 Nm (5.9 m - kg, 43 ft - Ib) |

]120 Nm (12.0 m - kg, 85 ft - Ib) |

[%/23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

[“2]92Nm (9.2 m - kg, 66 ft - Ib) |

[%]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

/\® [>2] 48 Nm (4.8 m - kg, 35 ft - Ib)
/\ [%2[23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib)

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

2] 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza anti Observaciones
Extraccion del basculante y de la Desmonte las piezas en el orden indi-
cadena de transmision cado.

Rueda trasera Ver “RUEDA TRASERA, DISCO DE
FRENO Y PINON DE LA RUEDA TRA-
SERA”.
1 Placa de talén derecha 1
2 Cilindro maestro del freno 1
3 Interruptor de la luz del freno trasero 1
4 Conjunto de estribera derecha/pedal 1
de freno
5 Placa de talén izquierda 1
6 Tapa del pifiédn motor 1
7 | Proteccién de la cadena de transmi- 1 || Ver “DESMONTAJE DEL PINON
sién ' MOTOR” y “INSTALACION DEL BAS-
8 Tuerca/arandela de seguridad 1/1 || CULANTE”.
9 Pinén motor 1
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/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

V2|59 Nm (5.9 m - kg, 43 ft - Ib) |

]120 Nm (12.0 m - kg, 85 ft - Ib) |

[%/23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

[“2]92Nm (9.2 m - kg, 66 ft - Ib) |

[%]23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

/\® [>2] 48 Nm (4.8 m - kg, 35 ft - Ib)
/\ [%2[23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib)

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

2] 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones

10 | Tuerca/arandela/perno 1/1/1 1 Ver “DESMONTAJE DEL PINON

11 | Tapa/tuerca del eje pivote/eje pivote  |2/1/1 |/ MOTOR” y “INSTALACION DEL BAS-
CULANTE”.

12 | Basculante 1 | Ver “DESMONTAJE DEL BASCU-
LANTE” y “INSTALACION DEL BASCU-
LANTE”.

13 | Guia de la cadena de transmision 1

14 | Tapa guardapolvo/junta de aceite 2/2

12 Eggzztae o ‘12 Ver “INSTALACION DEL BASCU-

) LANTE”.

17 Espaciador 1

18 | Junta de aceite/manguito 2/2

19 | Cadena de transmision 1 | Ver “DESMONTAJE DE LA CADENA DE

TRANSMISION”.
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00703

DESMONTAJE DEL BASCULANTE
1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

NOTA:
Coloque la motocicleta en un soporte ade-
cuado de forma que la rueda trasera quede
levantada.

2. Medir:
e juego lateral del basculante
* movimiento vertical del basculante
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Mida el par de apriete de la tuerca del eje
pivote.

Tuerca del eje pivote

XJ 92 Nm (9,2 m - kg, 66 ft - Ib)

b. Mida el juego lateral del basculante
moviéndolo de lado a lado.

c. Si el juego lateral del basculante esta fuera
del valor especificado compruebe los espa-
ciadores, los cojinetes y las tapas guarda-
polvo.

Juego lateral del basculante (en
el extremo del basculante)
1,0 mm (0,04 in)

d. Compruebe el movimiento vertical del bas-
culante [B] moviéndolo arriba y abajo.
Si el movimiento vertical del basculante no
es suave o existe alguna traba, compruebe
los espaciadores, los cojinetes y las tapas
guardapolvo.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Extraer:
e tuerca del eje del basculante
* gje pivote
* basculante
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%’

9

DESMONTAJE DEL PINON MOTOR

NOTA:
Afloje la tuerca del pindn motor antes de des-
montar la rueda trasera.

1. Extraer:
e tapa del pindn motor
* proteccion de la cadena
2. Enderece la lengleta de la arandela de
seguridad @
3. Extraer:
e tuerca del pindn motor O
 arandela de seguridad @
* pifidn motor ®

SAS00704

DESMONTAJE DE LA CADENA DE TRANS-

MISION

1. Situe la motocicleta sobre una superficie
horizontal.

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente la motocicleta de modo
que no pueda caerse.

NOTA:
Coloque la motocicleta en un soporte ade-
cuado de forma que la rueda trasera quede
levantada.

2. Extraer:
¢ cadena de transmision

SAS00707

COMPROBACION DEL BASCULANTE
1. Comprobar:
* basculante

Torceduras/grietas/dafnos — Cambiar.
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12010701

2. Comprobar:
* gje pivote
Haga rodar el eje pivote sobre una superfi-
cie plana.
Doblado — Cambiar.

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un eje pivote doblado.

3. Lavar:

* gje pivote

¢ tapas guardapolvo
e espaciador

* manguito

* cojinetes

Disolvente limpiador recomen-
—==1| dado

Queroseno

DORVOWEEOH BB ®

mm

4. Comprobar:

e tapas guardapolvo

* espaciadores

* juntas de aceite
Dafhos/desgaste — Cambiar.

* cojinetes

* manguitos
Dafos/picadura — Cambiar.

SAS00709

COMPROBA,CI()N DE LA CADENA DE
TRANSMISION
1. Medir:
e un tramo de 15 eslabones @ de la cadena
de transmision
Fuera del valor especificado — Cambiar la
cadena de transmision.

Limite del tramo de 15 eslabones
de la cadena de transmision
(maximo)

240,5 mm (9,47 in)

NOTA:

* Mientras mide el tramo de 15 eslabones,
presione hacia abajo la cadena de transmi-
sion para tensarla.

* Mida la longitud entre el rodillo de la cadena
de transmision (D y ® como se muestra.

* Realice la medicion en dos o tres lugares

diferentes.

4-84
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2. Comprobar:
* cadena de transmision
Rigidez — Limpiar y engrasar o cambiar.

12510204

3. Limpiar:

* cadena de transmision
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Limpie la cadena de transmision con un

pano limpio.
b. Ponga la cadena de transmision en quero-
seno y elimine cualquier resto de suciedad.

c. Extraiga la cadena del queroseno y séquela
completamente.

12510302 ATENCION:

e Esta motocicleta consta de una cadena de
transmisién con pequenas juntas toricas de

goma (D) entre las placas laterales de la
| cadena de transmision. Nunca utilice agua

, , L o aire a altas presiones, vapor, gasolina,

] | N determinados disolventes (por ej., bencina)
o un cepillo grueso para limpiar la cadena
de transmision. Los sistemas de limpieza a
alta presion pueden forzar la penetracion
de suciedad o agua en los tramos interiores
| | , P de la cadena de transmisién, mientras que

| | los disolventes deterioran las juntas tori-
— = 12510201 cas. Los cepillos gruesos también daian
las juntas toéricas. Por consiguiente, utilice

unicamente queroseno para limpiar la
cadena de transmision.

* No sumerja la cadena de transmision en
queroseno durante mas de diez minutos, ya
que las juntas toricas se pueden deteriorar.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

4. Comprobar:
¢ Juntas téricas O
Danos — Reemplazar la cadena de trans-
mision.

Dafnos/desgaste — Cambiar la cadena de
- ; transmision.
{ ' 1 X~ * placas laterales de la cadena de transmision (3
Dafnos/desgaste — Cambiar la cadena de
O+ transmision.

Grietas — Reemplazar la cadena de trans-
misién y verificar que el tubo respiradero de
— — | ) la bateria esté correctamente colocado

| | lejos de la cadena de transmision y por
12510201 debajo del basculante.

*7@ * rodillos de la cadena de transmision @
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12560103

5. Engrasar:
e cadena de transmision

Lubricante recomendado

—==4| Aceite de motor o lubricante de
cadenas apropiado para cade-
nas con juntas toricas

6. Comprobar:
* pifidn motor
* pindn de la rueda trasera
Desgastado mas de 1/4 del diente @ —
Cambiar los pifiones de la cadena de trans-
mision en conjunto.
Dientes doblados — Cambiar los pifiones
de la cadena de transmisién en conjunto
® Corregir
@ Rodillo de la cadena de transmisién
® Pifodn de la cadena de transmision

SAS00711 L

INSTALACION DEL BASCULANTE
1. Engrasar:

* espaciadores

e tapas guardapolvo

* gje pivote

Lubricante recomendado
~==1| Grasa de jabén de litio

2. Instalar:
* manguitos
* cojinetes ©
* espaciadores (¥
(al basculante)

& I(:Drofundidad montada del cojinete
4 mm (0,16 in)

Profundidad montada del man-
guito ®
8 mm (0,31 in)
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3. Instalar:
* basculante
* gje pivote
e tuerca del eje pivote
[%,]92 Nm (9,2 m - kg, 66 ft - Ib) |

4. Instalar:
e tornillo del brazo de conexion
e arandela
e tuerca del brazo de conexion
[%|59 Nm (5,9 m - kg, 43 ft - Ib) |

* rueda trasera
Ver “MONTAJE DE LA RUEDA TRASERA”.
5. Instalar:
e pifdn motor ()
* arandela de seguridad @
e tuerca del pindn motor 3
[%,]120 Nm (12,0 m - kg, 85 ft - Ib)|

NOTA:
e Monte el piién motor (O y la tuerca del

mismo @ en la direccion que se muestra.
* Mientras acciona el freno trasero, apriete la
tuerca del pifidn motor.

6. Doble la pestana de la arandela de seguridad
@ a lo largo de un lado plano de la tuerca.
7. Ajustar:
 holgura de la cadena de transmisién
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA
CADENA DE TRANSMISION” en el capitulo 3.

Holgura de la cadena de transmi-
sion
40,0 ~ 55,0 mm (1,57 ~ 2,17 in)
8. Ajustar:
* posicion del pedal de freno

Ver “AJUSTE DEL PEDAL DE FRENO
TRASEROQO” en el capitulo 3.

Posicion del pedal de freno (por
debajo de la parte superior de la
estribera del conductor)

12,0 mm (0,47 in)

9. Ajustar:

e reglaje del funcionamiento de la luz del
freno trasero
Ver “AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA
LUZ DEL FRENO TRASERO” en el capi-
tulo 3.
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SAS00188

MOTOR

DESMONTAJE DEL MOTOR
TUBOS DE ESCAPE Y SILENCIADORES

[%]27 Nm (2.7 m - kg, 19 ft - Ib) | [%2]27 Nm (2.7 m - kg, 19 ft - Ib) |

W/““ 6] New |
Oﬁ
3

= %‘
|
[“]27 Nm (27 m-kg,19ft-1b)| &
E o [%[27Nm (2.7 m-kg, 19ft-Ib)|

[%4]20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) | S [X[12Nm(12m-kg, 87 ft-1b)]
[%2]20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-1b)| [%]23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)

[%2]/23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de los tubos de escape Desmonte las piezas en el orden indi-
y los silenciadores cado.
1 Silenciador (izquierdo y derecho) 2
2 Tubo de escape (izquierdo y derecho) 2
3 Junta 5
4 Soporte del tubo de escape 1
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CABLES, TUBOS Y BOBINA DE ENCENDIDO

* Aplicar sellador
Sellador Yamaha N2 1215
90890-85505

[10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[“2]16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib) | J

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de los cables, los tubos Desmonte las piezas en el orden indi-
y la bobina de encendido cado.
Aceite del motor Vaciar.

Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL
MOTOR?” en el capitulo 3.

Refrigerante Vaciar.
Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en
el capitulo 3.
Sillin/paneles laterales (izquierdo y Ver “CARENADO Y CUBIERTA” en el
derecho)/cubierta posterior capitulo 3.
Cubiertas laterales del depdsito de Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en
combustible (izquierda y derecha)/ el capitulo 3.
depdsito de combustible
Rueda trasera Ver “RUEDA TRASERA, DISCO DE

FRENO Y PINON DE LA RUEDA TRA-
SERA” en el capitulo 4.
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* Aplicar sellador
Sellador Yamaha N2 1215
90890-85505

[10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[“2]16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib) | J

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Motor de arranque Ver “MOTOR DE ARRANQUE” en el
capitulo 8.
Carcasa del filtro de aire Ver “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE”
en el capitulo 3.
cuerpo del acelerador/tubo de entrada Ver “CONJUNTO DEL CUERPO DEL
del émbolo de marcha rapida en vacio ACELERADOR” en el capitulo 7.
Termostato/sensor de temperatura Ver “TERMOSTATO” en el capitulo 6.
Radiador Ver “RADIADOR” en el capitulo 6.
Conjunto de la bomba de agua/tubo de Ver “BOMBA DE AGUA” en el capitulo 6.
salida de la bomba de agua
Conjunto de la valvula de corte de aire/ Ver “SISTEMA DE INDUCCION DE
tubo del filtro de aire a la valvula de AIRE” en el capitulo 7.
corte de aire
Basculante Ver “BASCULANTE Y CADENA DE
TRANSMISION” en el capitulo 4.
1 Pedal de cambio 1
2 Tubo de suministro de aceite 1 1 | Desconectar.
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* Aplicar sellador
Sellador Yamaha N2 1215
90890-85505

[10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[“2]16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib) | J

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones

3 Tubo de suministro de aceite 2 1 | Desconectar.
4 Tubo respiradero del depdsito de aceite | 1 | Desconectar.
5 Tubo del carter a la camara del respira- | 1
dero del carter

6 Acoplador de la magneto C.A.

7 Conector del interruptor de punto muerto Desconectar.
8 Acoplador del sensor de velocidad Desconectar.
9

2 | Desconectar.

1

y
Cable de la bobina de encendido 2 | Desconectar.

1

1

10 | Bobina de encendido

11 Acoplador del sensor de presion del Desconectar.
aire de admision

12 | Tubo de vacio 1

13 | Sensor de presion del aire de admision 1

14 | Cable de embrague 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00191

MOTOR

[%]73 Nm (7.3 m - kg, 53 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones

Desmontaje del motor Desmonte las piezas en el orden indicado.

NOTA:

Coloque un soporte adecuado debajo del
bastidor y del motor.

ATENCION:

Instale todas las tuercas y tornillos y
apriételos con los pares especificados.

1 Tornillo/tuerca de sujecién delantera del 2/2 |
motor
2 Tornillo/tuerca del soporte delantero del 2/2
motor .
3 Soporte delantero del motor 1 L Ver “INSTALACION DEL MOTOR".
4 Tornillo/tuerca de sujecion trasera del motor 1/1
5 Tornillo/tuerca del soporte superior del motor | 2/2
6 Tornillo/tuerca de sujecién superior del motor | 1/1 [

5-5
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[%]73 Nm (7.3 m - kg, 53 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
7 Soporte superior del motor (derecho) 1 -
8 Soporte superior del motor (izquierdo) 1
9 Motor 1 | NOTA:

Ver “INSTALACION

Extraiga el motor [
DEL MOTOR”.

por el lado dere-
cho de la motoci-
cleta.

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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INSTALACION DEL MOTOR

1. Instalar:

e soporte delantero del motor O

e tornillo/tuerca del soporte delantero del
motor 2

e tornillo/tuerca de sujecion delantera del
motor 3

* tornillo/tuerca de sujecion trasera del motor (®

e tornillo/tuerca del soporte delantero del
motor &

e tornillo/tuerca de sujecion delantera del
motor ()

* soporte superior del motor (izquierdo) @

* soporte superior del motor (derecho)

e tornillos/tuercas del soporte superior del
motor ®

e tornillo/tuerca de sujecion superior del
motor (0

NOTA:
No apriete los tornillos completamente.

2. Apretar:
e tornillos/tuercas del soporte delantero del

motor @), &

[“]73 Nm (7,3 m - kg, 53 ft - Ib) |
e tornillos/tuercas de sujecion delantera del

motor (3), &

[V]73 Nm (7,3 m - kg, 53 ft - Ib) |

* tornillo/tuerca de sujecion trasera del motor ®

[]73 Nm (7,3 m - kg, 53 ft - Ib) |

e tornillos/tuercas del soporte superior del
motor (@)

[]73 Nm (7,3 m - kg, 53 ft - Ib) |
e tornillo/tuerca de sujecion superior del
motor (0

[%|55 Nm (5,5 m - kg, 40 ft - Ib) |
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CULATA

SAS00221

CULATA

[%2/20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

[%/13Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

[2]50 Nm (5.0 m - kg, 36 ft - Ib) |

V2[10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[“2]20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

[“[10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[“2]45 Nm (4.5 m - kg, 32 ft - Ib)

[2[10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - 1b) | [%[20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib)| [%]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones

Desmontaje de la culata Desmonte las piezas en el orden indicado.
Motor Ver “DESMONTAJE DEL MOTOR”.
Tornillo de acceso a la marca de reglaje/ Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS
tornillo de acceso al extremo del ciguenal VALVULAS?” en el capitulo 3.

1 Bujia 1

2 Tapa del pinodn del eje de levas /junta 11
térica

3 Cubierta del empujavalvula/junta térica 2/2

4 Tuberia de salida de la valvula de corte de 1
aire

5 Junta 1

6 Tuberia de suministro de aceite 1 1

7 Perno capuchino del tensor de la cadena 1
de distribucion

8 | Tensor de cadena de distribucién/junta 1/1 || Ver “DESMONTAJE DE LA CULATA"y

o . “INSTALACION DE LA CULATA”.
9 Pifon del arbol de levas 1
10 Culata 1
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[%2/20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

[%/13Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

[2]50 Nm (5.0 m - kg, 36 ft - Ib) |

[“2]20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

[“[10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

— | p—

0Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
11 Junta de culata 1
12 | Clavija de centraje 2

Para montar, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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SAS00225

DESMONTAJE DE LA CULATA

1. Alinear:

» Marca “I” @ en el rotor de la magneto C.A.
(con la marca estacionaria ® de la tapa de
la magneto C.A.)

AAAAAAALAALAALAALAALAAALAALALALAALAALALAALALAALAAALAALAAAAS

a. Gire el ciglenal en el sentido contrario al de
las agujas del reloj.

b. Cuando el pistdon se encuentre en el punto
muerto superior (PMS) de la carrera de
compresion, alinee la marca “I” © del pifion
del eje de levas con la marca estacionaria
@ de la culata.

AAAAAAAAAAAANANAANAAANAAANAAANAAAANAAAAAAAD

2. Aflojar:

* tornillos de los pifiones del eje de levas (1)
NOTA:
Mientras sujeta la tuerca del rotor de la mag-
neto C.A. con una llave extraiga el tornillo.

3. Aflojar:
* perno capuchino del tensor de la cadena de
distribucion
4. Extraer:
e tensor de cadena de distribucién
(con la junta)
* pindn del eje de levas
e cadena de distribucién
NOTA:
Para evitar que la cadena de distribucion caiga
en el carter, sujétela con un alambre.

5. Extraer:
¢ culata

NOTA:

* Afloje los tornillos en la secuencia adecuada
como se muestra.

* Afloje cada perno 2 vuelta cada vez.
Cuando haya aflojado completamente todos
los tornillos, extraigalos.
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SAS00229

COMPROBACION DE LA CULATA

1. Eliminar:

* depdsitos de carbonilla en la camara de
combustion
(con un rascador redondeado)

NOTA:
No utilice un instrumento afilado para evitar
dafnos y rayaduras:

e roscas para las bujias

* asientos de valvulas

2. Comprobar:
* culata
Dafos/rayaduras — Cambiar.
e camisa de refrigeracién por agua de la
culata
Depdsitos minerales/éxido — Eliminar.

3. Medir:
e alabeo de la culata
Fuera del valor especificado — Rectificar la
culata.

Alabeo maximo de la culata
0,03 mm (0,0012 in)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Coloque una regla @ y una galga de espe-

sores (®) a través de la culata.

b. Mida el alabeo.

c. Si supera el limite, rectifique la culata del
modo siguiente.

d. Coloque un papel de lija humedo del 400 ~
600 sobre la placa de la superficie y rectifi-
que la culata lijando con movimientos en
ocho.

NOTA:
Para que la superficie sea uniforme, gire
varias veces la culata.

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAMAAAALAAALAAAALMA
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COMPROBACION DE LAS CUBIERTAS
DEL EMPUJAVALVULAS Y DE LA TAPA
DEL PINON DEL EJE DE LEVAS
1. Comprobar:
* cubiertas del empujavalvula (O
e tapa del piidn del eje de levas )
¢ Juntas téricas ®
Danos/desgaste — Cambiar las piezas
averiadas.

SAS00210

COMPROBACION DEL TENSOR DE LA
CADENA DE DISTRIBUCION
1. Comprobar:

¢ tensor de cadena de distribucion

Grietas/dafnos — Cambiar.
2. Comprobar:

e funcionamiento de la leva en un sentido
Movimiento irregular — Cambiar la caja del
tensor de la cadena de distribucion.

3. Comprobar:

e perno capuchino del tensor de la cadena de
distribucion

* arandela de cobre

* muelle

¢ leva en un sentido

* junta

¢ varilla del tensor de cadena de distribucién
Danos/desgaste — Cambiar las piezas
averiadas.

COMPROBACION DEL PINON DEL EJE DE

LEVAS

1. Comprobar:

* pifiidn del eje de levas

Desgaste/Danos — Cambiar el conjunto de
pifidn del eje de levas y cadena de distribucion.

@ 1/4 de un diente

® Corregir

@ Rodillo

® PifdNn

SAS00231

INSTALACION DE LA CULATA
1. Instalar:

e clavijas de centrado

* junta de culata

5-12
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2. Instalar:

e culata

* arandelas

e tornillos de la culata

NOTA:

* Lubrique las roscas de los tornillos de la
culata y la superficie de contacto de esta con
aceite de motor.

* Coloque las arandelas con la superficie roma
hacia el asiento del tornillo.

3. Apretar:
e tornillos de culata @ £ = 135 mm (5,31 in)
[ |50 Nm (5,0 m - kg, 36 ft - Ib) |
e tornillos de culata @ £ = 145 mm (5,71 in)
[%,|50 Nm (5,0 m - kg, 36 ft - Ib) |
* tornillos de la culata ®
[%|45 Nm (4,5 m - kg, 32 ft - Ib) |
e tornillos de la culata @
[ |10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

NOTA:
Apriete los tornillos de la culata en la secuen-
cia apropiada, como se muestra, y en dos eta-
pas.

4. Instalar:

* pindn del eje de levas
(en el eje de levas)
NOTA:
Verifique que el saliente @ de la palanca de
descompresién se encuentre en la posicion

que se muestra en la figura.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Gire la polea primaria en el sentido contra-

rio al de las agujas del reloj.

b. Alinee la marca “I” ® del rotor de la mag-
neto C.A. con la marca estacionaria © de la
tapa de la misma.
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c. Instale la cadena de distribucion D en el
pinon del eje de levas (2), monte el pifidn en
el eje de levas y seguidamente apriete a
mano los tornillos del pinon.

NOTA:

Para montar el pindén del eje de levas, acople

el saliente ® del pifién a la ranura @ de la

palanca de descompresion.

d. Verifique que la marca “I” @ del pifién del
eje de levas esté alineada con la marca
estacionaria © de la culata.

NOTA:

e Cuando monte el piidn del eje de levas,
mantenga la cadena de distribucion lo mas
tensa posible por el lado del escape.

* Alinee el saliente del eje de levas con la
ranura del pifdn.

ATENCION:

No accione el cigliehal cuando instale el
eje de levas para evitar dafios o un reglaje
incorrecto de las valvulas.

e. Retire el alambre de la cadena de distribu-
cion.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

5. Instalar:
¢ tensor de cadena de distribucién

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVY

a. Extraiga el perno capuchino del tensor de
cadena de distribucién (@), la arandela de
cobre @ y el muelle ®.

b. Libere la leva en un sentido del tensor de la
cadena de distribucién (@ y presione com-
pletamente la varilla del tensor de cadena
de distribuciéon(® dentro de la carcasa del
tensor de la cadena de distribucién.

c. Instale el tensor y la junta de la cadena de
distribucion ® en el cilindro.

X Tornillo del tensor de cadena de
J distribucion

10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)

NOTA:

Instale la junta con el lado achaflanado hacia
el tensor de cadena de distribucidn.
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d. Instale el muelle y el perno capuchino del
tensor de cadena de distribucion.

X Perno capuchino del tensor de la
J cadena de distribucion
20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)

AAAAAAAAAAAANANAANANAANAAANAAANAAAAAAAAAAAAD
6. Girar:
e ciguenal
(varias vueltas en el sentido contrario al de
las agujas del reloj)
7. Comprobar:
* Marca “I” @
NOTA:
Verifique que la marca “I” del rotor de la mag-
neto C.A. esté alineada con la marca estacio-
naria ®de la tapa de la misma.

“I”

e Marca “I’ ©

NOTA:
Verifique que la marca “I” del pindn del eje de
levas esté alineada con la marca estacionaria
@de la culata.

“I”

Desalineadas — Corregir.
Repita los pasos 4-7 si es preciso.
8. Apretar:
e tornillos de los pifiones del eje de levas
[%]20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib) |

ATENCION:

No olvide apretar los tornillos de los pino-
nes del eje de levas con el par especificado
para evitar la posibilidad de que se aflojen
y daien el motor.

9. Medir:
* holgura de las valvulas
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS
VALVULAS?” en el capitulo 3.
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BALANCINES Y EJE DE LEVAS

[%]14 Nm (1.4 m - kg, 10 t - Ib) |

[%2]/14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de los balancines y el Desmonte las piezas en el orden indi-
eje de levas cado.

Culata Ver “CULATA”.

1 Retenedor de cojinete 1 .

2 Eje del balancin 2 Ver “DESMON-

3 |Balancin 2 TAJE DE LOS

4 | Contratuerca/regulador de la valvula | 4/4 BALANCINES Y EL

5 Eje de levas 1 ATENCION: | EJE DE LEVAS"y
No desarme el “MONTAJE DEL
conjunto del eje EJEDE LEVASY
de levas. LOS BALANCI-

NES”.
6 Palanca de descompresién 1
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[%]14 Nm (1.4 m - kg, 10 t - Ib) |

[%2]/14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
7 Pasador de la palanca de descompre- 1 Ver “DESMONTAJE DE LOS BALANCI-
sién }NES Y EL EJE DE LEVAS” y “MON-
8 Cojinete 1 TAJE DEL EJE DE LEVAS Y LOS

BALANCINES”.
Para montar, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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DESMONTAJE DE LOS BALANCINES Y EL
EJE DE LEVAS
1. Aflojar:
* contratuercas
e tornillos de ajuste
2. Extraer:
e sujecion del eje de levas D

3. Extraer:
* eje del balancin de admision
* eje del balancin de escape
* balancin de admisién
e balancin de escape
NOTA:

Extraiga los ejes de los balancines con el torni-
llo del martillo deslizante (D y el contrapeso @.

Tornillo de martillo deslizante
90890-01083

Contrapeso
90890-01084

4. Extraer:
* eje de levas

SAS00205

COMPROBACION DEL EJE DE LEVAS
1. Comprobar:
* |6bulos del eje de levas
Decoloracion azul/picadura/rayaduras —
Cambiar el eje de levas y el piion.
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11151001

2. Medir:

e dimensiones de los |6bulos del arbol de
levas @y ®
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje de levas.

N

Dimensiones de los I6bulos del
eje de levas
Admision

11151002

{o

11151402

@ 43,488 ~ 43,588 mm
(1,7121 ~ 1,7161 in)
<Limite>:
43,388 mm (1,7062 in)
® 36,959 ~ 37,059 mm
(1,4551 ~ 1,4590 in)
<Limite>:
36,840 mm (1,4504 in)
Escape
@ 43,129 ~ 43,229 mm
(1,6980 ~ 1,7019 in)
<Limite>:
42,983 mm (1,6922 in)
® 37,007 ~ 37,107 mm
(1,4570 ~ 1,4609 in)
<Limite>:
36,886 mm (1,4522 in)

3. Medir:

» descentramiento del eje de levas
Fuera del valor especificado — Cambiar.

2

Limite de descentramiento del eje
de levas
0,040 mm (0,0016 in)

COMPROBACION DEL SISTEMA DE DES-
COMPRESION
1. Comprobar:

e sistema de descompresion

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Compruebe el sistema de descompresion

con el pifdn y el pasador del descompresor
montados en el eje de levas.

Verifique que el pasador de la palanca de
descompresion (1) sobresalga del eje de
levas.

Verifigue que la leva del descompresor 2)
se mueva con suavidad.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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COMPROBACION DE LOS BALANCINES Y
EJES DEL BALANCIN
El siguiente procedimiento se aplica tanto a
los balancines como a los ejes de los mismos.
1. Comprobar:
* balancin
Danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:
e eje del balancin
Decoloracién azul/desgaste excesivo/pica-
duras/aranazos — Reemplazar o compro-
bar el sistema de engrase.

3. Medir:
¢ diametro interior del balancin
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Diametro interior del balancin
12,000 ~ 12,018 mm
(0,4724 ~ 0,4731 in)
<Limit>: 12,036 mm (0,4739 in)

4. Medir:
» diametro exterior del eje del balancin
Fuera del valor especificado — Cambiar.

=] Diametro exterior del eje del
balancin
/ 11,981 ~ 11,991 mm

(0,4717 ~ 0,4721 in)
<Limit>: 11,955 mm (0,4707 in)

11160302
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5. Calcular:
* holgura entre el balancin y el eje del balan-
cin

NOTA:
Calcule la holgura restando el diametro exte-
rior del eje del balancin del diametro interior
del balancin.

Superior a 0,081 mm (0,0032 in) — Cambiar
las piezas defectuosas.

Holgura entre el balancin y el eje
del balancin

0,009 ~ 0,037 mm
(0,0004 ~ 0,0015 in)
<Limit>: 0,081 mm (0,0032 in)

SAS00220

MONTAJE DEL EJE DE LEVAS Y LOS
BALANCINES
1. Instalar:

e cojinete D

(en el eje de levas)

NOTA:
* Aplique aceite de motor al cojinete.
* Monte el cojinete de forma que la junta

quede orientada hacia @ el eje de levas.

Profundidad de montaje ®
0mm (0 in)

2. Engrasar:
* gje de levas
* pasador de la palanca de descompresion
* palanca de descompresion

Lubricante recomendado

~==1| Ejedelevas
Aceite de disulfuro de molib-
deno

Cojinete del eje de levas
Aceite del motor
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3. Instalar:
/® * pasador de la palanca de descompresion (D

* palanca de descompresion @

NOTA:
Monte el pasador de la palanca de descom-

H]I resion (1) y la palanca de descompresion @
I L \._!_ p ylap p

en el eje de levas (3 como se muestra en la
figura.

4. Instalar:

* eje de levas D
NOTA:
Instale el eje de levas en la ranura @ hacia
arriba.

5. Engrasar:
e gjes del balancin

Lubricante recomendado
- Aceite del motor

6. Instalar:
* balancin de escape (O
* eje del balancin de escape )
* balancin de admision
* gje del balancin de admisién

NOTA:
e Utilice un tornillo de martillo deslizante

para montar el eje del balancin.

* Verifique que el eje del balancin (admision y
escape) quede completamente introducido
en la culata.

Tornillo de martillo deslizante
90890-01083

7. Instalar:
* sujecion del eje de levas
e tornillos de sujecién del eje de levas
@ [%J1IONm(1,0m-kg,7,21t-1b) |
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de valvulas y muelles Desmonte las piezas en el orden indi-
de valvulas cado.

Culata Ver “CULATA”.
Balancines/ejes de balancines/eje de Ver “BALANCINES Y EJE DE LEVAS”.
levas
1 Chaveta de valvula 8 I
2 Sujecion del muelle de la véalvula 4
3 Muelle de la valvula 4 Ver “DESMONTAJE DE LAS VALVU-
4 Valvula de escape 2 | LAS”y “INSTALACION DE LAS VALVU-
5 Vélvula de admision 2 || LAS".
6 Junta del vastago de la valvula 4
7 Asiento del muelle de la valvula 4 |
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00237

DESMONTAJE DE LAS VALVULAS
El procedimiento siguiente sirve para todas las
véalvulas y componentes relacionados.

NOTA:
Antes de desmontar las piezas internas de la
culata (por ejemplo valvulas, muelles de valvu-
las, asientos de valvulas), verifique que las
valvulas cierren correctamente.

1. Comprobar:
* obturante de la valvula

Fuga en el asiento de la valvula — Compro-
bar el frontal de la valvula, el asiento y la
anchura de éste.
Ver “COMPROBACION DE LOS ASIEN-
TOS DE VALVULA”.

VVVVVV VVVVV V7V V7V VYV VVVVVVVVVVYVYYY

a. Vierta un disolvente limpio @ por las lum-
breras de admision y escape.

b. Compruebe que las valvulas cierren correc-
tamente.

NOTA:
No debe haber ninguna fuga en el asiento de
la valvula .

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAMAAALAALAALAALAAAAMAD

2. Extraer:
e chavetas de valvula

NOTA:
Extraiga las chavetas de la valvula compri-
miendo el muelle con el compresor de muelles
de valvula @ y el enganche @.

¢«/,| Compresor de muelle de valvula
90890-04019
Enganche del compresor del

muelle de la valvula
90890-01243
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3. Extraer:
* sujecion del muelle de la valvula @
* muelle de la valvula @
¢ sello del vastago de la valvula ®
* asiento del muelle de la valvula @
e valvula G
NOTA:
Identifique la posicion de cada pieza con
mucho cuidado para poder reinstalarla en su
lugar original.

SAS00239

COMPROBACION DE LAS VALVULAS Y
GUIAS DE VALVULA
El procedimiento siguiente sirve para todas las
valvulas y guias de valvula.
1. Medir:

¢ holgura entre vastago y guia

11172102

Holgura entre vastago y guia=
Diametro interior de la guia de la
valvula @

Diametro del vastago de la valvula ®

Fuera del valor especificado — Cambiar la
guia de valvula.

Holgura entre vastago y guia
Admision
0,010 ~ 0,037 mm

(0,0004 ~ 0,0015 in)

<Limit>: 0,08 mm (0,0031 in)
Escape

0,025 ~ 0,052 mm

(0,0010 ~ 0,0020 in)

<Limit>: 0,10 mm (0,0039 in)
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2. Cambiar:

* guia de valvula
NOTA:
Para facilitar el desmontaje e instalacion de la
guia de valvula y mantener un ajuste correcto,
caliente la culata a 100°C (212 °F) en un
horno.

VIV V7V V7V V7V VYV V7V VYV VVVVVVVVVVVYVYY

a. Extraiga la guia de valvula con el extractor (.

b. Instale la nueva guia de valvula con el mon-
tador @ y el extractor (.

c. Después de instalar la guia de valvula, rec-
tifiquela con el rectificador (3 para obtener
la holgura correcta entre vastago y guia.

NOTA:

Después de sustituir la guia de la valvula recti-

fique el asiento.

11170601

Extractor de guias de valvulas (o 6)
90890-04064

Montador de guias de valvulas (o 6)
90890-04065

Rectificador de guias de valvulas

(o 6)
90890-04066

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
3. Eliminar:

* depdsitos de carbonilla

(del frontal y el asiento de la valvula)
4. Comprobar:

e frontal de la valvula
Picadura/desgaste — Rectificar el frontal
de la valvula.

e extremo del vastago de la vélvula
Forma de seta o didmetro superior al del
cuerpo del vastago — Cambiar la valvula.

N\J45°

5. Medir:
* espesor del borde de la valvula @
Fuera del valor especificado — Cambiar la
valvula.

Espesor del margen de la valvula
0,80 ~ 1,20 mm
(0,0315 ~ 0,0472 in)
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6. Medir:
» descentramiento del vastago
Fuera del valor especificado — Cambiar la
valvula.

NOTA:

e Cuando monte una valvula nueva, cambie
siempre la guia.

e Sj extrae o cambia la valvula, cambie siem-
pre la junta del vastago.

Descentramiento del vastago
0,010 mm (0,0004 in)

11171603

SAS00240

CQMPROBACION DE LOS ASIENTOS DE
VALVULA
El procedimiento siguiente sirve para todas las
valvulas y asientos de valvula.
1. Eliminar:
¢ depdsitos de carbonilla
(del frontal y el asiento de la valvula)
2. Comprobar:
e asiento de valvula
Picadura/desgaste — Cambiar la culata.
3. Medir:
* anchura del asiento de valvula @
Fuera del valor especificado — Cambiar la
culata.

Anchura del asiento de valvula
Admision
1,00 ~ 1,20 mm

(0,0394 ~ 0,0472 in)
Escape

1,00 ~ 1,20 mm

(0,0394 ~ 0,0472 in)

VVVVVV VVVV V V7V V7V VYV VVVVVVVVVVYVYYY

a. Aplique tinte azul de mecanica (Dykem) al
frontal de la valvula.

b. Instale la valvula en la culata.

c. Presione la valvula a través de la guia y
sobre el asiento para efectuar una impre-
sion clara.

d. Mida la anchura del asiento.

NOTA:
En el lugar donde el asiento y el frontal se han
tocado, el tinte se habra eliminado.

AAAAAAAAANANAANAAAMAMAMAAAAAMAAAAAAAAA
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11171601

4. Bruiir:
¢ frontal de la valvula
¢ asiento de valvula

NOTA:
Después de cambiar la culata o la valvula y la
guia, se deben brufir el asiento y el frontal de
la valvula.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Aplique un compuesto lapidador grueso @

al frontal de la valvula.

ATENCION:

No deje que el compuesto lapidador pene-
tre en el hueco entre el vastago y la guia.

b. Aplique aceite de disulfuro de molibdeno al
vastago.

c. Instale la valvula en la culata.

d. Gire la valvula hasta que el frontal y el
asiento estén pulidos uniformemente y
seguidamente elimine todo el compuesto
lapidador.

NOTA:
Para obtener un lapidado 6ptimo, golpee lige-
ramente el asiento de la valvula mientras gira
ésta hacia delante y hacia atras con la mano.

e. Aplique un compuesto lapidador fino al
frontal de la valvula y repita las operaciones
anteriores.

f. Después de cada operacién de lapidado,
elimine todo el compuesto lapidador del
frontal y el asiento de la valvula.

g. Aplique tinte azul de mecanica (Dykem) ®
al frontal de la valvula.

h. Instale la valvula en la culata.

i. Presione la valvula a través de la guia y
sobre el asiento para efectuar una impre-
sion clara.

j- Vuelva a medir la anchura del asiento de val-
vula. Si la anchura del asiento esta fuera del
valor especificado, rectifiquelo y lapidelo.

AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAANAAAAAAA
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11171902

COMPROBACION DE LOS MUELLES DE

VALVULA

El procedimiento siguiente sirve para todos los

muelles de valvula.

1. Medir:

* longitud libre del muelle de la valvula @

Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle de valvula.

Longitud libre del muelle de la
valvula
Admision
40,38 mm (1,59 in)
<Limite>: 38,36 mm (1,51 in)
Escape
40,38 mm (1,59 in)
<Limite>: 38,36 mm (1,51 in)

N

11171904

2. Medir:
* presién del muelle comprimido @
Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle de valvula.
® Longitud montada

2

Presion del muelle de valvula
comprimido (montado)

171 ~197 Na 35 mm

(17,44 ~ 20,09 kg a 35 mm,

38,44 ~ 44,291b a 1,38 in)

|
7

11171903

3. Medir:
¢ inclinacion del muelle de valvula @

Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle de valvula.

N

Limite de inclinacion del muelle
2,5°/1,8 mm (2,5°/0,071 in)

5-29



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS | ENG

&

SAS00245

INSTALACION DE LAS VALVULAS
El procedimiento siguiente sirve para todas las
véalvulas y componentes relacionados.
1. Desbarbar:
e extremo del vastago de la vélvula
(con una piedra de afilar)
2. Engrasar:
e vastago de valvula )
* sello del vastago de la valvula @
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado
—&=| Aceite de disulfuro de molib-
deno

11171203

11172001

3. Instalar:
e valvula @
 asiento del muelle de la valvula @
* sello del vastago de la valvula ®
e muelle de la valvula @
e sujecion del muelle de la valvula ®
(en la culata)

NOTA:

* Instale el muelle con el extremo mayor @
hacia arriba.

* Instale el muelle de la valvula con el extremo
pintado hacia arriba.

® Extremo menor
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4. Instalar:
¢ chavetas de valvula

NOTA:
Instale las chavetas de valvula comprimiendo
el muelle con el compresor de muelles de val-
vula @ y el enganche @.

t«,| Compresor de muelle de valvula
98090-04019

Enganche del compresor del
muelle de la valvula
90890-01243

5. Para sujetar las chavetas al vastago golpee
ligeramente la punta de la véalvula con un
mazo blando.

ATENCION:

Si la golpea demasiado fuerte puede
danarla.
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CILINDRO Y PISTON

1st |15 Nm (1.5 m - kg, 11 ft - Ib)
2nd |50 Nm (5.0 m - kg, 36 ft - Ib)

[>2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones

Extraccion del cilindro y el pistén Desmonte las piezas en el orden indicado.
Culata Ver “CULATA”.

1 Guia de la cadena de distribucion 1
(escape)

2 Junta de la camisa de refrigeracion 1

3 Junta térica 1

4 |Ciindro 1] Ver “MONTAJE DEL PISTON Y EL

5 Junta del cilindro 1 " CILINDRO’.

6 Clavija de centraje 2 L

7 Pinza del pasador de piston 2 N .

8 Pasador del piston 1 Ver “DESMONTAJE DEL CILINDRO Y

9 Piston 1 EL PISTON”y “MONTAJE DEL PISTON

, Y EL CILINDRO”.
10 | Aro superior 1
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1st |15 Nm (1.5 m - kg, 11 ft - Ib)
2nd |50 Nm (5.0 m - kg, 36 ft - Ib)

[>2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
11 |2%aro 1 Ver “DESMONTAJE DEL CILINDRO Y
12 | Aro de engrase 1 EL PISTON” y “MONTAJE DEL PISTON
Y EL CILINDRO”.
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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DESMONTAJE DEL CILINDRO Y EL PIS-
TON
1. Extraer:
e pinzas de pasador de piston @
* pasador de pistén @
* piston ®
ATENCION:
No utilice un martillo para extraer el pasa-

dor del piston.

NOTA:

* Antes de extraer la pinza del pasador del pis-
ton, cubra la abertura del carter con una
bolsa limpia para evitar que la pinza se caiga
al carter.

* Antes de extraer el pasador de piston, des-
barbe la ranura de la pinza y la zona donde

11221001 se introduce el pasador. Si se han desbar-

bado ambas zonas y sigue siendo dificil
extraer el pasador de pistén, utilice el extrac-

tor @.

(6 Conjunto extractor de pasador de
piston
90890-01304

2. Extraer:
* aro superior
\ * 22 aro
* aro de engrase

A NOTA:

Cuando extraiga un aro de pistén, abra el
hueco del extremo con los dedos y levante el
otro lado del aro sobre la corona del pistén.

11221501

SAS00255

COMPROBACION DEL CILINDRO Y EL PIS-
TON
1. Comprobar:
* pared del pistén
* pared del cilindro
Rayaduras verticales — Cambiar el con-
junto de cilindro, piston y aros.
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2. Medir:

* holgura entre piston y cilindro
VYVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Mida el diametro del cilindro “C” con el

medidor de diametro de cilindros.

NOTA:
Mida el diametro del cilindro “C” tomando
medidas de lado a lado y de delante a atras.
Seguidamente calcule el promedio de las
mediciones.

Diametro del cilin- | 100,000 ~ 100,010 mm
dro “C” (3,9370 ~ 3,9374 in)

Limite de conici-

dad “T” 0,05 mm (0,002 in)

Ovalizacion “R” 0,05 mm (0,002 in)

“C” =maximodeD,~D,

“T” = maximo de D, o D, — maximo de D;
o Dg

“R” = maximo de D,, D; o D; — minimo de
D,, D, o Dg

b. Si esta fuera del valor especificado, cambie
el conjunto de cilindro, piston y aros.

c. Mida el diametro de la superficie lateral del
piston “P” con el micrémetro.

@ 10 mm (0,39 in) desde el borde inferior del pistén

d. Si esta fuera del valor especificado, cambie
el pistén y los aros en conjunto.

e. Calcule la holgura entre piston y cilindro
con la formula siguiente.

Holgura entre pistoén y cilindro =
Diametro “C” del cilindro -

Diametro de la superficie lateral del pis-
tén “P”

Holgura entre piston y cilindro
0,030 ~ 0,055 mm
(0,0012 ~ 0,0022 in)

<Limit>: 0,13 mm (0,0051 in)

f. Si esta fuera del valor especificado, cambie
el conjunto de cilindro, pistén y aros.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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COMPROBACION DE LOS AROS DE PISTON
1. Medir:
¢ holgura lateral de los aros
Fuera del valor especificado — Cambie el
pistén y los aros en conjunto.
NOTA:
Antes de medir la holgura lateral de los aros,

elimine los depésitos de carbonilla de las ranu-
~ ras de los aros y de éstos.

Holgura lateral de los aros
Aro superior

0,030 ~ 0,080 mm
(0,0012 ~ 0,0031 in)
<Limit>: 0,13 mm (0,0051 in)

22 aro

0,030 ~ 0,070 mm
(0,0012 ~ 0,0028 in)
<Limit>: 0,11 mm (0,0043 in)

2. Instalar:
e aros de pistén

(en el cilindro)

NOTA:
Nivele el aro en el cilindro con la corona del piston.

@ 40 mm (1,57 in)
3. Medir:
* distancia entre extremos de aro de piston
Fuera del valor especificado — Cambiar el
11221401 aro.

NOTA:
La distancia entre los extremos del espaciador
del expansor del aro de engrase no se puede
medir. Si la holgura de la guia del aro de
engrase es excesiva, cambie los tres aros.

Distancia entre extremos de aro
de piston

Aro superior

0,20 ~ 0,35 mm

(0,0079 ~ 0,0138 in)

<Limit>: 0,60 mm (0,0236 in)
22 aro

0,35 ~ 0,50 mm

(0,0138 ~ 0,0197 in)

<Limit>: 0,85 mm (0,0335 in)
Aro de engrase

0,20 ~ 0,70 mm

(0,0079 ~ 0,0276 in)
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COMPROBACION DEL PASADOR DE PISTON
1. Comprobar:
* pasador de piston
Decoloracion azul/estrias — Cambiar el
pasador de pistdn y seguidamente compro-
bar el sistema de engrase.

2. Medir:
» diametro exterior del pasador de piston @
Fuera del valor especificado — Cambiar el
pasador de piston.

Diametro exterior del pasador de
piston
22,991 ~ 23,000 mm

(0,9052 ~ 0,9055 in)
<Limite>: 22,971 mm (0,9044 in)

3. Medir:
e diametro interior del orificio del pasador de
piston ®
Fuera del valor especificado — Cambiar el
piston.

Diametro interior del orificio del
pasador de piston
23,004 ~ 23,015 mm

(0,9057 ~ 0,9061 in)
<Limite>: 23,045 mm (0,9073 in)

4. Calcular:
¢ holgura entre el pasador del piston y el dia-
metro interior del pasador de pistén
Fuera del valor especificado — Cambie el
pasador del piston y el pistdn en conjunto.

Holgura entre el pasador del piston y el
diametro interior del pasador de piston
Diametro interior del orificio del pasador
de pistén ©

Diametro exterior del pasador de piston @

Holgura entre pasador de piston
y piston
0,004 ~ 0,024 mm

(0,0002 ~ 0,0009 in)
<Limit>: 0,074 mm (0,0029 in)
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MONTAJE DEL PISTON Y EL CILINDRO
1. Instalar:

e aro superior (D

e 22 aro(®

* expansor del aro de engrase (®

e guia inferior del aro de engrase @

e guia superior del aro de engrase

NOTA:

Verifique que los aros de pistdn queden colo-
cados con las marcas o numeros del fabri-
cante hacia arriba.

2. Instalar:
e piston O
* pasador de piston ©
* pinzas del pasador de pistén @

NOTA:

* Aplique aceite de motor al pasador de piston.

« Verifique que la marca perforada @ del pis-
ton quede orientada hacia el lado de escape
del cilindro.

* Antes de instalar los clips del pasador del pis-
ton, cubra la abertura del carter con un pafno
limpio para evitar que el clip se caiga al carter.

3. Instalar:
* junta del cilindro
e clavijas de centrado
4. Engrasar:
e pistén
e aros de pistén
e cilindro
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado
- Aceite del motor
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5. Descentramiento:
6) ¢ distancias entre extremos de aro de piston
@ Aro superior
® Guia superior del aro de engrase
’ © Expansor del aro de engrase
@ Guia inferior del aro de engrase
® 2°aro
® @ ® 20 mm (0,79 in)
@ © ® Lado de escape

6. Instalar:
e cilindro O
* guia de la cadena de distribucion (escape)

NOTA:

* Mientras comprime los aros del piston con
una mano, instale el cilindro con la otra mano.

* Pase la cadena de distribucion y la guia
(lado de escape) a través de la cavidad de la
cadena de distribucion.

7. Instalar:
* arandelas
¢ tornillos del cilindro

NOTA:

* Lubrique las roscas de los tornillos del cilindro
y la superficie de contacto con aceite de motor.

» Coloque las arandelas con la superficie roma
hacia arriba.

8. Apretar:
e tornillos del cilindro ¢ =116 mm (4,57 in) O
e tornillos del cilindro £ = 109 mm (4,29 in) @

\ Tornillo del cilindro
J 1°
15 Nm (1,5 m - kg, 11 ft - Ib)
20
50 Nm (5,0 m - kg, 36 ft - Ib)

e tornillos del cilindro (lado de la cadena de
distribucion) ®
[ |10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
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EMBRAGUE
TAPA DEL EMBRAGUE S

[“2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 t - Ib) |

[“2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de la tapa del embrague Desmonte las piezas en el orden indicado.
Aceite del motor Vaciar.

Ver “CAMBIO DEL ACEITE DEL
MOTOR?” en el capitulo 3.

1 Cable de embrague 1

2 Sujecion del cable de embrague 1

3 Tapa del embrague 1 | Ver “DESMONTAJE DEL EMBRAGUE” y
“MONTAJE DEL EMBRAGUE”.

4 Junta 1

5 Clavija de centraje 2

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EJE DE LA PALANCA DE TRACCION

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones

Desmontaje del eje de la palanca de Desmonte las piezas en el orden indicado.
traccion

Anillo elastico

Anillo elastico

Arandela

Palanca de traccién

Muelle de la palanca de traccién
Eje de la palanca de traccion
Junta de aceite

Cojinete

0O NO O~ WOWN =
N = = a4 a N = =

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EMBRAGUE

[2]90 Nm (9.0 m - kg, 65 ft - Ib) |

Q 29 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) |

gue

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje del embrague Desmonte las piezas en el orden indicado.
1 Muelle del embrague 5 T
2 Placa de presion 1
3 Barra de traccién 1
4 Placa de friccion 1 4 | Diametro interior (placa
con lenguetas entalla-
das) =119 mm (4,69 in)
5 Placa de embrague 6
6 Placa de friccion 2 2 | Didmetro interior (placa | Ver “MONTAJE
sin lengiietas entalla- DEL EMBRA-
das) = 119 mm (4,69 in) | GUE”.
7 Placa de friccién 3 1 Diametro interior (placa
con lenglietas entalla-
das) =128 mm (12,80
cm)
8 Muelle amortiguador de embrague 1
9 Asiento del muelle amortiguador de embra-| 1 -

5-42
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[2]90 Nm (9.0 m - kg, 65 ft - Ib) |

Q 29 Nm (0.9 m - kg, 6.5 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
10 | Tuerca del resalte de embrague 1 }Ver “DESMONTAJE DEL EMBRAGUE”
11 | Arandela de seguridad 1 y “MONTAJE DEL EMBRAGUE”.
12 | Manguito de embrague 1
13 | Arandela de presion 1
14 | Caja de embrague 1

Para montar, siga el orden inverso al de

desmontaje.

5-43
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DESMONTAJE DEL EMBRAGUE
1. Extraer:
* tapa de embrague (D

NOTA:
Afloje todos los tornillos 1/4 de vuelta cada
vez, por etapas y en zigzag. Cuando haya
aflojado completamente todos los tornillos,
extraigalos.

2. Enderece la lengleta de la arandela de
seguridad.

3. Aflojar:

e tuerca del resalte del embrague (O

NOTA:
Mientras sujeta el manguito de embrague
con la herramienta universal de embrague (@,
afloje la tuerca del manguito de embrague.

Herramienta universal de embra-
gue
90890-04086

4. Extraer:
e tuerca del resalte del embrague
e arandela de seguridad
* resalte de embrague

SAS00280

COMPROBACION DE LAS PLACAS DE
FRICCION
El procedimiento siguiente sirve para todas las
placas de friccion.
1. Comprobar:
e placa de friccién 1
e placa de friccion 2
e placa de friccién 3
Danada/desgastada — Cambiar las placas
de friccidn en conjunto.
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2. Medir:
e espesor de la placa de friccién 1
* espesor de la placa de friccién 2
* espesor de la placa de friccién 3
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las placas de friccion.

NOTA:
Mida la placa de fricciéon en cuatro lugares.

Espesor de la placa de friccion 1
2,90 ~ 3,10 mm (0,114 ~ 0,122 in)
<Limit>: 2,80 mm (0,110 in)
Espesor de la placa de friccion 2
2,92 ~ 3,08 mm
(0,115 ~ 0,121 in)
<Limit>: 2,80 mm (0,110 in)
Espesor de la placa de friccion 3
2,90 ~ 3,10 mm (0,114 ~ 0,122 in)
<Limit>: 2,80 mm (0,110 in)

11411901

SAS00281

COMPROBACION DE LAS PLACAS DE
EMBRAGUE
El procedimiento siguiente sirve para todas las
placas de embrague.
1. Comprobar:
* placa de embrague
Danada/desgastada — Cambiar las placas
de embrague en conjunto.
2. Medir:
¢ alabeo de la placa de embrague
(con una placa de superficie y una galga de
espesores (D)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las placas de embrague.

Limite de alabeo de la placa de
embrague
0,20 mm (0,0079 in)

SAS00282

COMPROBACION DE LOS MUELLES DE
EMBRAGUE
El procedimiento siguiente sirve para todos los
muelles de embrague.
1. Comprobar:
* muelle del embrague
Danado/desgastado — Cambiar los mue-
lles de embrague en conjunto.
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2. Medir:
* longitud libre del muelle de embrague @
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de los muelles de embrague.

Longitud libre del muelle de
embrague
55,6 mm (2,19 in)

<Limit>: 52,82 mm (2,08 in)

il

11411301

11410301

SAS00284

COMPROBACION DE LA CAJA DE EMBRAGUE
1. Comprobar:
* fijaciones de la caja de embrague
Danos/picadura/desgaste — Desbarbar las fija-
ciones de la caja de embrague o cambiar ésta.

NOTA:
La picadura de las fijaciones de la caja de

embrague provocaran un funcionamiento erra-
tico del embrague.

SAS00285

COMPROBACION DEL RESALTE DEL
EMBRAGUE
1. Comprobar:
* estrias del manguito de embrague
Danos/picadura/desgaste — Cambiar el
resalte del embrague.

NOTA:

La picadura de las estrias del resalte del embrague
provocara un funcionamiento erratico del embrague.

SAS00286 .,
COMPROBACION DE LA PLACA DE PRE-
SION
1. Comprobar:
e placa de presiéon D
Grietas/dafios — Cambiar.
* cojinete @
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS00287

COMPROBACION DEL EJE DE LA
PALANCA DE TRACCION Y LA BARRA DE
TRACCION
1. Comprobar:
* dientes del engranaje de pifidn del eje de la
palanca de traccion (O
e diente de la barra de traccion @
Danos/desgaste — Reemplazar la barra de
traccion y el engranaje del pifidn del eje de
la palanca de tracciéon como un juego.

5-46



&

EMBRAGUE | ENG

2. Comprobar:
e cojinete de la barra de traccion
Dafnos/desgaste — Cambiar.

SAS00292

COMPROBACION DEL ENGRANAJE CON-
DUCIDO PRIMARIO
1. Comprobar:

* engranaje conducido primario
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
engranaje impulsor primario y caja embrague.
Exceso de ruido durante el funcionamiento
— Cambiar el conjunto de engranaje impul-
sor primario y caja de embrague.

SAS00299

MONTAJE DEL EMBRAGUE
1. Instalar:
e resalte de embrague
» arandela de seguridad
e tuerca del resalte de embrague D

NOTA:
Lubrique las roscas del extremo del cigienal
con aceite de motor.

2. Apretar:
¢ tuerca del resalte del embrague
[%,]90 Nm (9,0 m - kg, 65 ft - Ib) |

NOTA:
Mientras sujeta el resalte de embrague ) con
la herramienta universal de embrague @),
apriete la tuerca del resalte.

Herramienta universal de embra-
gue
90890-04086

3. Doble la pestana de la arandela de seguri-
dad a lo largo de un lado plano de la tuerca.
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4. Engrasar:
e placas de friccion
* placas de embrague
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado
===1| Aceite del motor

5. Instalar:
e asiento del muelle amortiguador de embra-
gue ©
e muelle amortiguador de embrague @
* placa de friccion 3 ®
e placas de embrague ®
e placas de friccién 1 ®, @
* placas de friccién 2 ®

NOTA:

* Instale el muelle amortiguador de embrague
(@ con la marca “OUTSIDE” hacia fuera.

* Primero instale la placa de friccion y segui-
damente alterne entre una placa de embra-
gue y una placa de friccion.

* Instale la placa de friccion 3 (@ y la placa de
friccion 1 ® de forma que la lengleta con
dos muescas @ se sitle entre las dos mar-
cas perforadas ® de la caja de embrague,
como se muestra.

* Instale la placa de friccion 1 (O de forma que
la lenglieta con dos muescas © se sitle
entre las dos marcas perforadas @ de la
caja de embrague, como se muestra.

6. Instalar:
* muelles del embrague
e tornillos del muelle de embrague
[|9 Nm (0,9 m - kg, 6,5 ft - Ib) |

NOTA:

* Lubrique las roscas del muelle del embrague
con aceite de motor.

* Apriete los tornillos del muelle de embrague
en zigzag.

7. Instalar:
e clavijas de centrado
* junta
* tapa de embrague
[ |10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
* sujecion del cable de embrague
[ |10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
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NOTA:

* Para instalar la tapa de embrague situe la
barra de traccion de forma que los dientes
queden orientados hacia la parte trasera de
la motocicleta.

* Apriete los tornillos de la tapa de embrague
en zigzag.

8. Instalar:

muelle de la palanca de traccién ()
palanca de traccion @

arandela

anillo elastico

NOTA:

* Instale la palanca de traccidon con la marca
“UP” hacia arriba.

* Alinee la marca perforada @ de la palanca
de traccion con la marca perforada ® de la
tapa de embrague.

* Instale el muelle de la palanca de traccion (O
como se muestra.

9. Instalar:
e cable de embrague (D
10.Comprobar:
* longitud del cable de embrague @
Fuera del valor especificado — Ajustar.

NOTA:

e Empuje la palanca de traccién en la direc-
cion ® y compruebe la longitud del cable @.

* Doble la lengiieta © de la palanca de trac-
cion para sujetar el cable de embrague.

Longitud del cable de embrague
65,6 ~ 73,9 mm (2,58 ~ 2,91 in)
11.Ajustar:
¢ longitud del cable de embrague

NOTA:
Mueva la palanca de traccidon una muesca
hasta que la longitud del cable se ajuste al
valor especificado.

12.Ajustar:
¢ holgura del cable de embrague
Ver “AJUSTE DE LA HOLGURA DEL
CABLE DE EMBRAGUE” en el capitulo 3.
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BOMBA DE ACEITE
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[2]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft-lb)|>%
3

>

S
=,

[%]4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib)|

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de la bomba de aceite Desmonte las piezas en el orden indicado.
Aceite del motor Vaciar.

Ver “COMPROBACION Y CAMBIO DEL
ACEITE DEL MOTOR?” en el capitulo 3.
Refrigerante Vaciar.
Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en
el capitulo 3.
Conjunto de la bomba de agua Ver “BOMBA DE AGUA” en el capitulo 6.
Sujecion del cable de embrague/caja Ver "EMBRAGUE".
de embrague
Conjunto de estribera derecha/pedal Ver “BASCULANTE Y CADENA DE
de freno TRANSMISION” en el capitulo 4.
1 Tapa del elemento del filtro de aceite 1
2 Malla filtrante del filtro de aceite 1
3 Perno de unién 3
4 Tuberia de suministro de aceite 2 1
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[2]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft-lb)|>%
3 2

S
=,

[%]4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib)|

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones

5 Tapa del carter (derecha) 1
6 Junta

7 Clavija de centraje

8 Placa deflectora de aceite 1

9 Anillo elastico

10 | Engranaje conducido de la bomba de
aceite Ver “INSTALACION DE LA BOMBA DE
11 Placa deflectora de aceite 2 | ACEITE".

12 Bomba de aceite

13 Junta de la bomba de aceite
14 | Junta térica

_ = A N =

N = = =
T

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.

5-51




BOMBA DE ACEITE

ENG

&

SAS00360

Orden

Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

©

POEO® OO

Desmontaje de la bomba de aceite

Carcasa de la bomba de aceite 1/junta
de aceite

Rotor exterior de la bomba de aceite 1
Clavija de centraje
Rotor interior de la bomba de aceite 1

Tapa de la carcasa de la bomba de
aceite/junta de aceite

Clavija de centraje

Eje de la bomba de aceite

Clavija de centraje

Rotor interior de la bomba de aceite 2
Rotor exterior de la bomba de aceite 2
Carcasa de la bomba de aceite 2

11

~ — 4
—

_ a A A a N

Desmonte las piezas en el orden indicado.

Ver “MONTAJE DE LA BOMBA DE
ACEITE".

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00364

COMPROBACION DE LA BOMBA DE
ACEITE
1. Comprobar:
* engranaje conducido de la bomba de aceite ()
¢ carcasa de la bomba de aceite 1 )
e cubierta de la carcasa de la bomba de aceite (3)
¢ carcasa de la bomba de aceite 2 @
Grietas/danos/desgaste — Cambiar las pie-
zas averiadas.

2. Medir:
* holgura entre el rotor interno y el extremo
del rotor externo @
* holgura entre el rotor externo y la carcasa
de la bomba de aceite ®
e holgura entre la carcasa de la bomba de
aceite y el rotor interno y externo ©
Fuera del valor especificado — Cambiar la
bomba de aceite.
@ Rotor interno
® Rotor externo
(® Carcasa de la bomba de aceite

Holgura entre el rotor interno y el
extremo del rotor externo
0,07 ~ 0,12 mm
(0,0028 ~ 0,0047 in)
<Limite>: 0,2 mm (0,008 in)
Holgura entre el rotor externo y la
carcasa de la bomba de aceite
315001 0,03 ~ 0,08 mm

N
N
N

(0,0012 ~ 0,0031 in)

<Limite>: 0,15 mm (0,0059 in)
Holgura entre la carcasa de la
bomba de aceite y el rotor interno
y externo

0,03 ~ 0,08 mm

(0,0012 ~ 0,0031 in)

<Limite>: 0,15 mm (0,0059 in)

3. Comprobar:

e funcionamiento de la bomba de aceite
Movimiento irregular — Repetir los pasos
(1) y (2) o cambiar las piezas averiadas.
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COMPROBACION DE LAS TUBERIAS Y
TUBOS DE SUMINISTRO DE ACEITE
El procedimiento siguiente es valido para
todas las tuberias y tubos de suministro de
aceite.
1. Comprobar:
e tuberia de suministro de aceite
* tubo de suministro de aceite
Dafos — Cambiar.
Obstrucciéon — Lavar y aplicar aire compri-
mido.

SAS00375

MONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Engrasar:
e rotor interior de la bomba de aceite 1
e rotor interior de la bomba de aceite 2
e rotor exterior de la bomba de aceite 1
e rotor exterior de la bomba de aceite 2
* gje de la bomba de aceite
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

===1| Aceite del motor

2. Instalar:
* rotor exterior de la bomba de aceite 2 (D
* rotor interior de la bomba de aceite 2 )
(a la carcasa de la bomba de aceite 2)
¢ caja de la bomba de aceite
[ |7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib) |

NOTA:

e |nstale el rotor interior de la bomba de aceite
2 y el rotor exterior 2 con las marcas de ali-
neacién @ hacia arriba.

e Cuando monte el rotor interno, alinee el
pasador del eje de la bomba de aceite con la
muesca del rotor interno.

3. Comprobar:
e funcionamiento de la bomba de aceite
Ver “COMPROBACION DE LA BOMBA DE
ACEITE”.
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INSTALACION DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Instalar:
* junta de la bomba de aceite
* bomba de aceite
* placa deflectora de aceite 2
[ |10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
* engranaje conducido de la bomba de aceite (D
e anillo elastico del engranaje conducido de

la bomba de aceite
e placa deflectora de aceite 1
@ [%/4Nm(04m-kg,291t-Ib) |
ATENCION:

Después de apretar los tornillos, verifique
que la bomba de aceite gire con suavidad.

NOTA:
* Instale el engranaje conducido de la bomba
de aceite (D) en la direccidon que se muestra.

* Coloque el anillo elastico con la superficie

roma hacia el motor.
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ENGRANAJE CONDUCIDO DEL COMPENSADOR

[%]70 Nm (7.0 m - kg, 50 ft - Ib) |

< %\ B

A2 N\
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)
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PN
\ @ ) S "~

(W]
[>2]80 Nm (8.0 m - kg, 58 ft - Ib) |
Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje del engranaje conducido Desmonte las piezas en el orden indicado.
del compensador
Conjunto de la bomba de agua Ver “BOMBA DE AGUA” en el capitulo 6.
Caja de embrague Ver “EMBRAGUE”.
Tapa del carter (derecha) Ver “BOMBA DE ACEITE”.
1 Tuerca del engranaje conducido del com- 1 Ver “DESMONTAJE DEL ENGRANAJE
pensador CONDUCIDO Y DEL ENGRANAJE IMPUL-
2 Tuerca del engranaje impulsor primario 1 SOR DEL COMPENSADOR” y “MONTAJE
3 Arandela de seguridad 1 DEL ENGRANAJE CONDUCIDO Y DEL
ENGRANAJE IMPULSOR DEL COMPEN-
SADOR?”.
4 Arandela de seguridad 1 | Ver “DESMONTAJE DEL ENGRANAJE
CONDUCIDO Y DEL ENGRANAJE IMPUL-
SOR DEL COMPENSADOR” y “MONTAJE
DEL ENGRANAJE CONDUCIDO Y DEL
ENGRANAJE IMPULSOR DEL COMPENSA.-
DOR”.
5 Arandela 1




ENGRANAJE CONDUCIDO DEL cOMPENSADOR | ENG

[%]70 Nm (7.0 m - kg, 50 ft - Ib) |
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10
3 @
[>2]80 Nm (8.0 m - kg, 58 ft - Ib) |
Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
6 Engranaje impulsor de la bomba de 1
agua
7 Engranaje impulsor primario 1

8 Engranaje impulsor del compensador 1 |Ver “MONTAJE DEL ENGRANAJE CON-
DUCIDO Y DEL ENGRANAJE IMPUL-
SOR DEL COMPENSADOR?’.

9 Llave recta 1
10 | Arandela 1
11 Engranaje conducido del compensador| 1 | Ver “MONTAJE DEL ENGRANAJE CON-
DUCIDO Y DEL ENGRANAJE IMPUL-
SOR DEL COMPENSADOR?.

12 Llave recta 1
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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ENGRANAJE CONDUCIDO DEL COMPENSADOR | ENG | g

DESMONTAJE DEL ENGRANAJE CONDU-

CIDO Y DEL ENGRANAJE IMPULSOR DEL

COMPENSADOR

1. Enderece la lengleta de la arandela de
seguridad.

2. Aflojar:

e tuerca del engranaje conducido del com-
pensador (D

e tuerca del engranaje impulsor primario @

NOTA:

Coloque una placa de aluminio @ entre los
dientes del engranaje conducido del compen-
sador (3 y el engranaje impulsor del compen-
sador (®.

3. Extraer:
* engranaje conducido del compensador
* engranaje impulsor de la bomba de agua
* engranaje impulsor primario
e engranaje impulsor del compensador

COMPROBACION DEL ENGRANAJE CON-
DUCIDO DEL COMPENSADOR, EL ENGRA-
NAJE IMPULSOR DE LA BOMBA DE AGUA,
EL ENGRANAJE IMPULSOR PRIMARIO Y
EL ENGRANAJE IMPULSOR DEL COMPEN-
SADOR
1. Comprobar:

¢ engranaje conducido del compensador

* engranaje impulsor del compensador

* engranaje impulsor de la bomba de agua

* engranaje impulsor primario

Danos/desgaste — Cambiar.
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ENGRANAJE CONDUCIDO DEL COMPENSADOR | ENG | g

MONTAJE DEL ENGRANAJE CONDUCIDO
Y DEL ENGRANAJE IMPULSOR DEL COM-
PENSADOR
1. Instalar:

¢ arandela

e engranaje impulsor del compensador (D

¢ |lave recta 2

* engranaje conducido del compensador (®
Llave recta

* engranaje impulsor primario

* engranaje impulsor de la bomba de agua

NOTA:

« Alinee la marca perforada @ del engranaje
impulsor del compensador con la marca per-
forada ® del engranaje conducido.

* Coloque la llave con la superficie roma ©
hacia el ciguenal.

2. Instalar:
« arandela de seguridad (D
e tuerca del engranaje impulsor primario @
[%,|80 Nm (8,0 m - kg, 58 ft - Ib) |
* arandela de seguridad ®
e tuerca del engranaje conducido del com-
pensador (®

[%|70 Nm (7,0 m - kg, 50 ft - Ib) |

NOTA:

Coloque una placa de aluminio @ entre los

dientes del engranaje impulsor del compensa-
dor y el engranaje conducido.

3. Doble la lengleta de la arandela de seguri-
dad.




EJE DEL CAMBIO

ENG

SAS00327

EJE DEL CAMBIO
EJE DEL CAMBIO Y PALANCA DE TOPE

[%/16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib) | —

L

[\]22 Nm (2.2 m - kg, 16 ft -
14

1
7 1211

%

o5

13

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje del eje del cambio y la Desmonte las piezas en el orden indicado.
palanca de tope
Conjunto de la bomba de agua Ver “BOMBA DE AGUA” en el capitulo 6.
Caja de embrague Ver “EMBRAGUE”.

Tapa del carter (derecha) Ver “BOMBA DE ACEITE”.
1 Pedal de cambio 1
2 Anillo elastico 1
3 Arandela 1
4 Junta de aceite 1
5 Cojinete 2
6 Eje del cambio 1 | Ver “MONTAJE DEL EJE DEL CAMBIO”.
7 Muelle del eje de cambio 1
8 Espaciador 1




z
EJE DEL camBio | ENG [“&m

e

[%/16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib) | /,/ 'E
[\]22 Nm (2.2 m - kg, 16 ft - Ib) |
14
13 “
7 121

k

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones

9 Muelle de la palanca de tope 1 | Ver “MONTAJE DEL EJE DEL CAMBIO”.
10 | Anillo eléstico

11 Palanca de tope

12 Espaciador

13 | Arandela

14 | Tope del muelle del eje de cambio

Ver “MONTAJE DEL EJE DEL CAMBIO”.

_ N = A

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EJE DEL camBio | ENG

[0 )
SAS00329

COMPROBACION DEL EJE DEL CAMBIO
1. Comprobar:
* eje del cambio D
e ufa del eje del cambio
Torceduras/dafos/desgaste — Cambiar.
* muelle del eje del cambio (3®
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS00330

COMPROBACION DE LA PALANCA DE TOPE
1. Comprobar:
* palanca de tope @O
Torceduras/dafos — Cambiar.
El rodillo gira de forma irregular — Cambiar
la palanca de tope.
* muelle de la palanca de tope @
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS00331

MONTAJE DEL EJE DEL CAMBIO
1. Instalar:

* tope del muelle del eje del cambio

@ [%[22Nm(2,2m-kg, 16ft-1b) |

2. Instalar:

* palanca de tope O

* muelle de la palanca de tope @

* eje del cambio (®

NOTA:

* Enganche los extremos del muelle de la
palanca de tope en ésta y en el manguito del
carter (@.

* Encaje la palanca de tope con el conjunto
del segmento del tambor de cambio.

* Engrase los labios de la junta de aceite con
grasa de jabon de litio.

* Enganche el extremo del eje del cambio en
el tope del muelle del mismo ).

3. Instalar:
e pedal de cambio
[%]16 Nm (1,6 m - kg, 11 ft - Ib) |
Ver “AJUSTE DEL PEDAL DE CAMBIO” en
el capitulo 3.
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EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE Y MAGNETO Cc.A. | ENG

SAS00341

EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE Y MAGNETO C.A. Jo5

* Aplicar sellador
Sellador Yamaha N° 1215
90890-85505

[>2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |
6 . .
[10Nm (10 m ke, 727 -10)] (6) [[10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |
Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje del embrague del motor Desmonte las piezas en el orden indi-
de arranque y de la magneto C.A. cado.
Aceite del motor Vaciar. ]
Ver “COMPROBACION Y CAMBIO DEL
ACEITE DEL MOTOR?” en el capitulo 3.
Sillin/panel izquierdo Ver “CARENADO Y CUBIERTA” en el
capitulo 3.
Motor de arranque Ver “MOTOR DE ARRANQUE” en el
capitulo 8.
Tapa del pindn motor Ver “BASCULANTE Y CADENA DE
TRANSMISION” en el capitulo 4.
Pedal de cambio Ver “EJE DEL CAMBIO”.
1 Acoplador de la magneto C.A. 2 | Desconectar.
2 Conector/cable del interruptor de luz 1/1 | Desconectar.
de punto muerto
3 Tapa/junta del limitador de par 1/1 | Ver “DESMONTAJE DEL ROTOR DE LA
MAGNETO C.A.".




EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE Y MAGNETO Cc.A. | ENG

&

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - |bﬁq

[“[10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

* Aplicar sellador

Sellador Yamaha N2 1215
90890-85505

[“2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 t - Ib) |

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones

4 Limitador de par/arandela 1/2

5 Clavija de centraje 1

6 Tapa/junta de la magneto C.A. 11

7 Clavija de centraje 4

8 Sensor de posicidn del cigliefal 1

9 Bobina del estator 1

10 Eje del engranaje intermedio del embrague 1 Ver “DESMONTAJE DEL ROTOR DE LA
de arranque -MAGNETO C.A.” y “MONTAJE DEL

11 Engranaje intermedio del embrague del 1 ROTOR DE LA MAGNETO C.A.".
arranque

12 Rotor de la magneto C.A. 1

13 Embrague del arranque 1

14 Chaveta de media luna 1

15 Engranaje del embrague del arranque 1

16 Cojinete 1

17 | Arandela 1

Para montar, siga el orden inverso al de des-

montaje.
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EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE Y MAGNETO C.A. | ENG [ "%

DESMONTAJE DEL ROTOR DE LA MAG-
NETO C.A.
1. Extraer:

e tapa del limitador de par

ATENCION:

No extraiga el cojinete (D.

2. Extraer:
* tapa de la magneto C.A.

NOTA:
Afloje todos los tornillos 1/4 de vuelta cada
vez, por etapas y en zigzag. Cuando haya
aflojado completamente todos los tornillos,
extraigalos.

3. Extraer:
* Tuerca del rotor de la magneto C.A. O
* arandela

NOTA:

* Mientras sujeta el rotor de la magneto C.A.
® con el soporte de roldana (3, afloje la
tuerca del rotor.

* No permita que el soporte de roldana toque
la prolongacion @ del rotor de la magneto
C.A.

¢« Soporte de roldana
90890-01701

4. Extraer:
* Rotor de la magneto C.A. O
(con el extractor de volante (2))
¢ chaveta de media luna

NOTA:
Utilice el extractor del rotor.

¢«,| Extractor de volante
90890-01362
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EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE Y MAGNETO Cc.A. | ENG

COMPROBACION DE LA BOBINA DEL
ESTATOR Y EL SENSOR DE POSICION
DEL CIGUENAL
1. Comprobar:
* bobina del estator
* sensor de posicion del ciglienal
Dafos — Cambiar el conjunto de sensor de
posicion del ciglenal/estator.

SAS00351

COMPROBACION DEL EMBRAGUE DEL
MOTOR DE ARRANQUE
1. Comprobar:

* rodillos del embrague del arranque ()

Danos/desgaste — Cambiar.
2. Comprobar:

* engranaje intermedio del embrague del arran-
que ©

¢ engranaje del embrague del motor de arranque @
Rebabas/virutas/rugosidad/desgaste — Cam-
biar las piezas averiadas.

3. Comprobar:

e superficies de contacto del engranaje del
embrague del motor de arranque @
Dafos/picadura/desgaste — Cambiar el engra-
naje de embrague del motor de arranque.

4. Comprobar:

e funcionamiento del embrague del motor de

arranque

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Monte el engranaje en el embrague del

motor arranque y sujete este.

b. Al girar el engranaje del embrague del
motor de arranque en el sentido de las agu-
jas del reloj [A] debe girar libremente, de lo
contrario el embrague del motor de arran-
que esta averiado y se debe cambiar.

c. Al girar el engranaje del embrague del
motor arranque en el sentido contrario al de
las agujas del reloj [B], el embrague del
motor de arranque y el engranaje del
mismo deben acoplarse, de lo contrario el
embrague del motor arranque esta averiado
y se debe cambiar.

AAAAAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAA
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EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE Y MAGNETO C.A. | ENG [ "%

COMPROBACION DEL LIMITADOR DE PAR
1. Comprobar:
e limitador de par
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS00354

MONTAJE DEL ROTOR DE LA MAGNETO
C.A.
1. Instalar:
* bobina del estator @
@ [%]1ONm(1,0m-kg,7,2ft-Ib) |
* sensor de posicion del ciglienal
@ [[7Nm(0,7m-kg,51ft-1b) |

NOTA:
Alinee el saliente @ de la bobina del estator
con la ranura ® de la tapa de la magneto C.A..

2. Aplicar:
e Sellador Yamaha N2 1215 (@
(en las ranuras)

Sellador Yamaha N2 1215
90890-85505

3. Instalar:

* embrague del motor de arranque (D

(al rotor de la magneto C.A.)
* tornillos del embrague del motor de arranque
€@ [%[30Nm (3,0m-kg,22ft-1b) |

4. Instalar:

* chaveta de media luna

* Rotor de la magneto C.A.

* arandela

* Tuerca del rotor de la magneto C.A.

NOTA:

* Limpie la parte ahusada del ciglenal y el
cubo del rotor de la magneto C.A.

* Cuando monte el rotor de la magneto C.A,,
verifique que la chaveta de media luna
quede correctamente asentada en la ranura
del cigtenal.

* Lubrique las roscas del extremo del ciglenal
con aceite de motor.
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EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE Y MAGNETO Cc.A. | ENG

A

O __

5. Apretar:
* Tuerca del rotor de la magneto C.A. O
[%,|80 Nm (8,0 m - kg, 58 ft - Ib) |

NOTA:

* Mientras sujeta el rotor de la magneto C.A.
@ con el soporte de roldana (@, apriete la
tuerca del rotor.

* No permita que el soporte de roldana toque
la prolongacion @ del rotor de la magneto
C.A.

Soporte de roldana
90890-01701

6. Instalar:
e junta
* Tapa de la magneto C.A.
[ |10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

NOTA:
Apriete los tornillos de la tapa de la magneto
C.A. por etapas y en zigzag.

7. Instalar:
e cable del interruptor de luz de punto muerto

®

NOTA:
Pase el cable del interruptor de luz de punto
muerto por debajo del cable del sensor de
velocidad y de forma que quede tenso @),
como se muestra.

® 5 mm o mas
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cARTER | ENG

CARTER

/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[“2/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[%2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)

[>2]4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib) |

|\&| 10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |%| 8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib)
Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Separacion del carter Desmonte las piezas en el orden indicado.
Motor Ver “DESMONTAJE DEL MOTOR”.
Culata Ver “CULATA”.
Cilindro/pistén Ver “CILINDRO Y PISTON".
Magneto C.A. Ver “EMBRAGUE DEL MOTOR DE
ARRANQUE Y MAGNETO C.A.".
Embrague Ver “EMBRAGUE”.
Engranaje conducido del compensador/ Ver “ENGRANAJE CONDUCIDO DEL
engranaje impulsor del compensador COMPENSADOR?.
Bomba de aceite Ver “BOMBA DE ACEITE”.
Eje del cambio Ver “EJE DEL CAMBIO”.
1 Guia de la cadena de distribucion (lado | 1
de admision)
2 Cadena de distribucién 1
3 Interruptor de luz de punto muerto 1
4 Sensor de velocidad 1
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cARTER | ENG

2 [10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[“2/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[%2/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)
[>2]4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib) |

|\&| 10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |%| 8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib)
Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
5 Soporte de cable 2
6 | Carter (derecho) ! [} Ver “SEPARACION DEL CARTER’.
7 Carter (izquierdo) 1
8 Clavija de centrado/junta térica 11
9 Clavija de centraje 2
10 Depurador de aceite 1
11 Tuberia de suministro de aceite 3 1
12 | Junta térica 2
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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cARTER | ENG

COJINETES DEL CARTER

* Aplicar sellador
Sellador Yamaha N2 1215
90890-85505

[%2/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones

Extraccion de los cojinetes del carter Desmonte las piezas en el orden indicado.
Ciguiefial/compensador Ver “CIGUENAL”.
Caja de cambios Ver “TRANSMISION”.

1 Soporte de la junta de aceite 1

2 Junta de aceite 3

3 Retenedor de cojinete 1

4 Cojinete 7

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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cARTER | ENG

SEPARACION DEL CARTER
1. Separar:
e carter derecho (O
e carter izquierdo ©)
VVVVVV VVVV V V7V V7V VYV VVVVVVVVVVYVYYY
a. Extraiga los tornillos del carter.

NOTA:
* Afloje cada tornillo 1/4 de vuelta cada vez vy,
cuando todos estén aflojados, extraigalos.

* Afloje los tornillos por etapas y en zigzag.

b. Extraiga el carter derecho.

NOTA:
Introduzca un destornillador o una palanca en
los puntos dispuestos a tal efecto en el cartery
separe con cuidado las dos mitades del
mismo.

ATENCION:

Utilice un mazo blando para golpear un
lado del carter. Golpee sélo en las partes
reforzadas del carter. No golpee en las
superficies de contacto del carter. Proceda
lentamente y con cuidado. Asegurese de
que las mitades del carter se separen uni-
formemente.

c. Extraiga las clavijas de centrado y la junta
térica.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

COMPROBACION DEL DEPURADOR DE
ACEITE Y DE LA TUBERIA DE SUMINIS-
TRO DE ACEITE 3
1. Comprobar:
e depurador de aceite
Danos — Cambiar.
Contaminantes — Limpiar con aceite de
motor.
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343 007

2. Comprobar:
e tuberia de suministro de aceite 3
Grietas/danos — Cambiar.
e orificios de la tuberia de suministro de
aceite (@)
Obstruidos — Aplicar aire comprimido.

SAS00207

COMPRO,BACION DE LA CADENA DE DIS-
TRIBUCION Y LAS GUIAS
1. Comprobar:
» cadena de distribucion
Danos/rigidez — Cambiar la cadena de distribu-
cion y los pinones del eje de levas en conjunto.
2. Comprobar:
¢ guia de la cadena de distribucién (lado de admi-
sion)
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS00401

COMPROBACION DE LOS COJINETES Y
JUNTAS DE ACEITE
1. Comprobar:
* cojinetes
Limpie y engrase los cojinetes y luego gire
con el dedo el anillo guia interior.
Movimiento brusco — Cambiar.
2. Comprobar:
e juntas de aceite
Danos/desgaste — Cambiar.

SAS00399

COMPROBACION DEL CARTER
1. Lave bien las mitades del carter con un
disolvente suave.
2. Limpie bien todas las superficies de las jun-
tas y de contacto del carter.
3. Comprobar:
e carter
Grietas/dafios — Cambiar.
* pasos de suministro de aceite
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.
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cARTER | ENG

SAS00418

MONTAJE DEL CARTER
1. Engrasar:

* cojinetes

* juntas de aceite

Lubricante recomendado
== cojinete

Aceite del motor
Junta de aceite

Grasa de jabon de litio

2. Instalar:
* cojinetes
* sujecion de cojinete
(al carter derecho)
e tornillos de sujecién del cojinete
@ [%J1IONm(1,0m-kg,7,21t-1b) |

NOTA:
Instale la sujecién del cojinete con la marca

“OUT” @ hacia arriba.

3. Limpie bien todas las superficies de las jun-
tas y de contacto del carter.

4. Aplicar:
¢ Sellador Yamaha N2 1215 (@)
(a las superficies de contacto de las dos

mitades del carter)

Sellador Yamaha N¢ 1215
90890-85505

NOTA:
Evite el contacto del sellador con el conducto

de aceite.

5. Instalar:
e clavijas de centrado

« Juntas toricas
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cARTER | ENG| %@

6. Acople el carter izquierdo al carter derecho.
Golpee ligeramente la carcasa con un
mazo blando.

ATENCION:

Antes de colocar y apretar los tornillos del
carter no olvide comprobar si la caja de
cambios funciona correctamente girando a
mano el tambor de cambio en ambos senti-
dos.

7. Instalar:

e soporte de cable D

e tornillos del carter
Cérter izquierdo
Céarter derecho
8. Apretar:

e tornillos del carter

(siga la secuencia de apriete correcta)
[%, /10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

NOTA:
Apriete los tornillos por etapas y en zigzag.

9. Aplicar:
¢ aceite de motor de 4 tiempos
(al pasador del ciguenal, el cojinete y el ori-
ficio de suministro de aceite)
10.Comprobar:
* funcionamiento del ciguenal y la caja de
cambios
Funcionamiento aspero — Reparar.
11.Instalar:
* sensor de velocidad
[%/10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
e interruptor de luz de punto muerto
e tornillo del interruptor de luz de punto
muerto
@ [%J4Nm(04m-kg, 291t -1b) |
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SAS00381,
CIGUENAL
CIGUENAL Y COMPENSADOR
1
Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones

Desmontaje del cigilienal y el com-
pensador
Carter

Eje compensador
Ciguenal

Desmonte las piezas en el orden indi-
cado.

Separar.

Ver “CARTER”.

Ver “DESMONTAJE DEL CONJUNTO
DEL CIGUENAL” y “INSTALACION DEL
CIGUENAL”.

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00388

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DEL

CIGUENAL

1. Extraer:
e ciguenal ®

NOTA:

* Desmonte el ciglienal con la herramienta de
separacion de carter .

» Asegurese de que la herramienta de separa-
cion del carter esté centrada sobre el cigle-
fal.

Herramienta de separacion del
carter
90890-01135

jt@

SAS00394

COMPROBACION DEL CIGUENAL
1. Medir:

* holgura lateral de la cabeza de biela ©
Fuera del valor especificado — Cambiar el
cojinete de cabeza de biela, el pasador del
ciguenal o la biela.

Holgura lateral de la cabeza de
biela
0,350 ~ 0,650 mm

(0,0138 ~ 0,0256 in)

2. Medir:
* anchura del cigtiefial ®
Fuera del valor especificado — Cambiar el
ciguenal.

Anchura del cigiiehal
74,95 ~ 75,00 mm
(2,9508 ~ 2,9528 in)

3. Medir:
* excentricidad del cigtiefial ©
Fuera del valor especificado — Cambiar el
ciguenal, el cojinete o ambos.
NOTA:
Gire lentamente el ciglenal.

Descentramiento maximo del
ciguenal
0,04 mm (0,0016 in)
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VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Los conductos de aceite del ciglefal @ y

del pasador del ciglehal @ deben estar
correctamente interconectados con una
tolerancia menor de 1 mm (0,04 in).
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Comprobar:
* piidén del ciglenal
Danos/desgaste — Cambiar el ciglenal.
* cojinete
Grietas/danos/desgaste — Cambiar el
ciglenal.
5. Comprobar:
* apoyo del cigiefal
Rayaduras/desgaste — Cambiar el cigliefal.
* conducto de aceite del apoyo del ciguenal

Obstruccién — Aplicar aire comprimido.
SAS00408

INSTALACION DEL CIGUENAL
1. Instalar:

e ciglienal @O

NOTA:
Monte el ciglefal con la guia y el tornillo de
montaje del ciglenal, el adaptador y el espa-
ciador (instalador de cigtenal).

Guia de montaje del cigiiefal ©®
90890-01274
Tornillo de montaje del cigiiehal 3
90890-01275
Adaptador ®
90890-04130
Espaciador (instalador de cigiie-
nal) ®
90890-04144

ATENCION:

Para evitar aranar el cigiiehal y facilitar la
instalacion, engrase los labios de la junta
de aceite con grasa de jabdn de litio y cada
cojinete con aceite de motor.

NOTA:
Sujete con una mano la biela en el punto
muerto superior (PMS) de la carrera de com-
presion mientras gira la tuerca del tornillo de
montaje del cigtefal con la otra mano. Gire el
tornillo de montaje del ciglienal hasta que este
llegue al fondo del cojinete.
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SAS00419

TRANSMISION

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje de la caja de cambios, Desmonte las piezas en el orden indi-
el tambor de cambio y las horquillas cado.
del cambio
Carter Separar.

Ver “CARTER”.
1 Horquilla del cambio “C” 1
2 | Horquilla del cambio "R 1| Ver “MONTAJE DE LA TRANSMISION”.
3 Horquilla del cambio “L” 1
4 Tambor de cambio 1
5 Conjunto de eje principal 1
6 Espaciador 1
7 Conjunto de eje impulsor 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EJE PRINCIPAL

Orden

Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

® O

QPP ®E

Desmontaje del eje principal
Anillo elastico

Engranaje de piindn 2

Arandela dentada de seguridad
Sujecion de la arandela dentada
Engranaje de pifién 5
Separador dentado

Arandela dentada

Anillo elastico

Engranaje de pifién 3

Engranaje de pifdn 4

Eje principal/engranaje de pindn 1

T QT G U (S TN | J T G G G G G |

Desmonte las piezas en el orden indicado.

Ver “ARMADO DEL EJE PRINCIPAL Y
EL EJE POSTERIOR”.

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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&

EJE POSTERIOR

Orden

Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

SECICIOIQNCNCRCKOACKS

Desmontaje del eje posterior
Anillo elastico
Arandela

Engranaje de rueda 1
Engranaje de rueda 4
Anillo elastico
Arandela dentada
Engranaje de rueda 3
Engranaje de rueda 5
Engranaje de rueda 2
Eje impulsor

Junta térica

T QT QT G TS G O T | O T G G Qg

Desmonte las piezas en el orden indicado.

Ver “ARMADO DEL EJE PRINCIPAL Y
EL EJE POSTERIOR”.

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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(TETE Er

11650702

O _J
SAS00421

COMPROBACION DE LAS HORQUILLAS
DE CAMBIO
El procedimiento siguiente sirve para todas las
horquillas de cambio.
1. Comprobar:
* empujador de leva de horquilla de cambio (D
* ufia de horquilla de cambio )
Torceduras/dafos/rayadura/desgaste —
Cambiar la horquilla de cambio.
2. Comprobar:
e movimiento de la horquilla de cambio
Movimiento irregular — Cambiar las horqui-
llas del cambio.

SAS00422

COMPROBACION DEL CONJUNTO DE
TAMBOR DE CAMBIO
1. Comprobar:

¢ ranura del tambor de cambio
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar el
conjunto de tambor de cambio.

* segmento del tambor de cambio (D
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
tambor de cambio.

* cojinete del tambor de cambio @
Danos/picadura — Cambiar el conjunto de
tambor de cambio.

SAS00425

COMPROBACION DE LA CAJA DE CAMBIOS
1. Medir:
e excentricidad del eje principal
(con un dispositivo de centrado y una galga
de cuadrante D)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje principal.

Limite de descentramiento del eje
principal
0,08 mm (0,0031 in)
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2. Medir:
* excentricidad del eje impulsor
(con un dispositivo de centrado y una galga
de cuadrante (D)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje posterior.

Limite de descentramiento del eje
posterior
0,08 mm (0,0031 in)

11650401

3. Comprobar:

e engranajes de transmision
Decoloracion azul/picadura/desgaste —
Cambiar los engranajes averiados.

* fijaciones de engranaje de la caja de cambios
Grietas/danos/bordes  redondeados —
Cambiar los engranajes averiados.

4. Comprobar:

e engrane de los engranajes de la caja de cam-
bios
(cada engranaje de pifidn a su respectivo
engranaje de rueda)

Incorrecto — Monte de nuevo los conjuntos
de eje de la caja de cambios.
5. Comprobar:

* movimiento de los engranajes de la caja de
cambios
Movimiento irregular — Cambiar las piezas
averiadas.

6. Comprobar:

* anillos elasticos

Torceduras/danos/juego — Cambiar.

ARMADO DEL EJE PRINCIPAL Y EL EJE
POSTERIOR
1. Instalar:

¢ arandela dentada (O

* anillo elastico @

NOTA:

* Verifique que el angulo con el borde mode-
lado con la forma del anillo elastico @ esté
situado en el lado opuesto al de la arandela
dentada y el engranaje.

* Instale el anillo elastico de forma que los dos
extremos ® queden situados en el centro de
cada estria del eje ©.
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MONTAJE DE LA TRANSMISION

1. Instalar:
* horquilla de cambio “L” (D (al eje posterior)
* horquilla de cambio “C” ©) (al eje principal)
* horquilla de cambio “R” (3 (al eje posterior)
e tambor de cambio (@
e conjunto de la caja de cambios

NOTA:

* Las marcas impresas en las horquillas de
cambio deben estar orientadas hacia el lado
derecho del motor y en la siguiente secuen-
cia: “R”, “C’y “L".

* Verifique que el pasador de la horquilla de
cambio quede correctamente asentado en la
ranura del tambor de cambio.

2. Comprobar:
* funcionamiento del cambio
Funcionamiento aspero — Reparar.

NOTA:

* Aplique aceite de motor a todos los engrana-
jes y cojinetes.

e Antes de armar el carter, compruebe que el
cambio se encuentre en punto muerto y que
los engranajes giren libremente.
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SAS00454

SISTEMA DE REFRIGERACION

RADIADOR

[“2]5Nm (0.5 m - kg, 3.6 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desmontaje del radiador Desmonte las piezas en el orden indicado.
Sillin/paneles laterales (izquierdo y Ver “CARENADO Y CUBIERTA” en el
derecho) capitulo 3.

Cubiertas laterales del depdsito de Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en
combustible (izquierda y derecha)/ el capitulo 3.
depdsito de combustible
Refrigerante Vaciar.
Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en
el capitulo 3.
1 Sujecion del tapon del radiador 2
2 Tapon del radiador 1
3 tubo/tapdn del depdsito de refrigerante | 1/1
4 Tubo respiradero del depdsito de refri- | 1
gerante
5 Tubo de salida del émbolo de marcha| 1 | Desconectar.
rapida en vacio
6 Depdsito de refrigerante 1




RADIADOR [COOL x

[%2]5Nm (0.5 m - kg, 3.6 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
7 | Tubo de salida del radiador 1 . . ,
3 Tubo de entrada del radiador 1 }Ver INSTALACION DEL RADIADOR”.
9 Acoplador del motor del ventilador del | 1 | Desconectar.
radiador

10 | Protector del radiador 1

11 Radiador 1

12 | Ventilador del radiador 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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COMPROBACION DEL RADIADOR
1. Comprobar:
* aletas del radiador
Obstruccién — Limpiar.
Aplique aire comprimido a la parte posterior
del radiador.
Danos — Reparar o cambiar.

NOTA:
Enderece las aletas torcidas con un destorni-
llador plano.

2. Comprobar:
¢ tubos del radiador
Grietas/dafnos — Cambiar.

3. Medir:
* presion de apertura del tapon del radiador
Por debajo de la presidon especificada —
Cambiar el tapdn del radiador.

Presion de apertura del tapon del
radiador
110,0 ~140,0 kPa

(1,10 ~ 1,40 kg/cm?,
16,0 ~ 20,3 psi)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Acople el comprobador del tapon del radiador

@, el adaptador del comprobador del radia-
dor @ y el adaptador del comprobador del
tapdn del radiador (3 al tapon del radiador ().

Comprobador del tap6n del radiador
90890-01325
Adaptador del comprobador del
tapon del radiador
90890-01352
Adaptador del comprobador del
tapon del radiador
90890-01497

b. Aplique la presion especificada durante
diez segundos y verifigue que no se pro-
duzca ninguna caida de la presion.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

4. Comprobar:

* ventilador del radiador
Dafos — Cambiar.
Funcionamiento incorrecto — Comprobar y reparar.
Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en el
capitulo 8.
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INSTALACION DEL RADIADOR
1. Instalar:
e tubo de entrada del radiador (@
e tubo de salida del radiador ®
* abrazaderas de tubo @

NOTA:
Instale el tubo de entrada del radiador y el
tubo de salida del radiador de forma que cada
uno de ellos esté en contacto con el saliente
respectivo @.

2. Llenar:
* sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del tipo de
refrigerante recomendado)
Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en el
capitulo 3.

3. Comprobar:
* el sistema de refrigeracion
Fugas — Reparar o cambiar las piezas
averiadas.
VVVVVVV V VYV V7V V7V VYV VVVVVVVVVVVYVYY
a. Acople el comprobador del tapén del radia-
dor @ y el adaptador @ al radiador.

Comprobador del tapén del radia-
dor
90890-01325

Adaptador para el comprobador
del radiador
90890-01496

b. Aplique 100 kPa (1,0 kg/cm, 14,2233 psi)
de presion y verifique que esta no dismi-
nuya.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

4. Medir:

* presion de apertura del tapon del radiador
Por debajo de la presién especificada —
Cambiar el tapdn del radiador.

Ver “COMPROBACION DEL RADIADOR?”.
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SAS00460

TERMOSTATO

[%/18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib)

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones
Desmontaje del termostato Desmonte las piezas en el orden indicado.
Refrigerante Vaciar.

Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en
el capitulo 3.

1 Acoplador del sensor de temperatura 1 _

del refrigerante

2 Abrazadera de tubo 1

3 Tubo de entrada del radiador 1 Ea?'sconec- Ver “MONT”AJE DEL TER-

4 Tapa del termostato 1 MOSTATO".

5 Junta térica 1

6 Termostato 1

7 Sensor de temperatura del refrigerante | 1 -

8 Arandela de cobre 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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14250202

14250201

Apertura (mm)

1 T
71°C(159,8 °F) 85 °C (185 °F)
Temperatura

o

New

SAS00462

COMPROBACION DEL TERMOSTATO
1. Comprobar:
e termostato D
No se abre a 71 ~ 85 °C (159,8 ~ 185 °F) —
Cambiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Suspenda el termostato en un recipiente

lleno de agua.

b. Caliente lentamente el agua.

c. Coloque un termometro en el agua.

d. Mientras agita el agua, observe la tempera-
tura que indican el termostato y el termo-
metro.

AAAAAAAAAAAANANAANAAANAAANAAANAAAANAAAAAAAD

@ Termostato

® Termdémetro

® Temperatura del

® Recipiente
Totalmente cerrado
Totalmente abierto

NOTA:
Si duda de la precisiéon del termostato, cambielo.
Un termostato averiado puede provocar un grave
exceso de calentamiento o de enfriamiento.

2. Comprobar:
e tapa del termostato
* caja del termostato (culata)
Grietas/dafios — Cambiar.

SAS00466

MONTAJE DEL TERMOSTATO
1. Instalar:
¢ termostato 1)
« Junta térica @
e tapa del termostato (®
[%]/10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

NOTA:

* Instale el termostato con el orificio respira-
dero @ hacia arriba.

* Engrase la junta térica con una capa fina de
grasa de jabon de litio.
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2. Instalar:
* tubo de entrada del radiador (@
* abrazadera de tubo @

NOTA:
Instale el tubo de entrada del radiador (1) de
forma que esté en contacto con el saliente de
la tapa del termostato @.

3. Instalar:
« arandela de cobre
* sensor de temperatura del refrigerante
[%|18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft - Ib) |

ATENCION:

Manipule el sensor de temperatura del refri-
gerante con el maximo cuidado. Cambie el
sensor si se ha caido o ha recibido un
golpe fuerte.

4. Llenar:

* sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del tipo de
refrigerante recomendado)

Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en el
capitulo 3.
5. Comprobar:

* sistema de refrigeracion
Fugas — Reparar o cambiar las piezas
averiadas.

6. Medir:

e presion de apertura del tapén del radiador
Por debajo de la presidon especificada —
Cambiar el tapon del radiador.

Ver “COMPROBACION DEL RADIADOR?”.
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SAS00468

BOMBA DE AGUA

/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft

[“2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Extraccion de la bomba de agua Desmonte las piezas en el orden indi-
cado.
NOTA:

No es necesario extraer la bomba de
agua, salvo si el nivel de refrigerante es
extremadamente bajo o el refrigerante
contiene aceite del motor.

Refrigerante Vaciar.
Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en

el capitulo 3.
Abrazadera de tubo

Tubo de salida del radiador
Tapa de la bomba de agua
Junta

Desconectar. | Ver “MONTAJE DE LA
BOMBA DE AGUA”.

A ODN =
—_. g aw
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.10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft

[“2]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones
5 Conjunto de la bomba de agua 1
6 g/lgaun;]uno de salida de la bomba de 1 Ver “MONTAJE DE LA BOMBA DE
7 Junta térica 1 AGUA'.
8 Tubo de salida de la bomba de agua 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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COOL

I ©

Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones

Desmontaje de la bomba de agua Desmonte las piezas en el orden indicado.

@ Anillo elastico 1

® Engranaje del eje del rodete 1 Ver “MONTAJE DE LA BOMBA DE

@ |Pasador 1 || AGUA”.

@ | Arandela 1

® | Conjunto del eje del rodete 1 .

® |Junta de la bomba de agua 1 Ver “DESARMADO DE LA BOMBA DE

. -AGUA” y “MONTAJE DE LA BOMBA DE

@ Junta de aceite 1 AGUA”.

Cojinete 1

® Junta tdrica 1

Caja de la bomba de agua 1

Para montar, siga el orden inverso al de

desmontaje.

6-10
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SAS00470
DESARMADO DE LA BOMBA DE AGUA
1. Extraer:

* junta de la bomba de agua O

NOTA:
Extraiga la junta de la bomba de agua de la

carcasa de la bomba en la direccion que indica
la flecha.

® Caja de la bomba de agua

2. Extraer:
e cojinete D
* junta de aceite ©)

NOTA:
Extraiga el cojinete y la junta de aceite de la
carcasa de la bomba en la direccién que indica
la flecha.

(® Caja de la bomba de agua

3. Extraer:
* soporte del amortiguador de goma (D
e amortiguador de goma @@
(desde el rodete, con un destornillador
plano)

NOTA:
No darie el eje del rodete.

SAS00474

COMPROBACION DE LA BOMBA DE AGUA
1. Comprobar:

* tapa de la caja de la bomba de agua O

e caja de la bomba de agua @

* rodete ®

e amortiguador de goma (®

* soporte del amortiguador de goma %

Grietas/dafnos/desgaste — Cambiar.

2. Comprobar:

e junta de la bomba de agua
* junta de aceite
Grietas/dafos/desgaste — Cambiar.
3. Comprobar:
* cojinete
Movimiento brusco — Cambiar.
4. Comprobar:
* engranaje del eje del rodete
Picadura/desgaste — Cambiar.

6-11
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5. Comprobar:
¢ tubo de salida de la bomba de agua
* tubo de salida del radiador
* camara de entrada de la camisa de refrige-
racion por agua
Grietas/dafios/desgaste — Cambiar.

SAS00475

MONTAJE DE LA BOMBA DE AGUA
1. Instalar:
* junta de aceite @

(en la caja de la bomba de agua @)
* cojinete (®
NOTA:
* Antes de instalar la junta de aceite, aplique
agua del grifo o refrigerante a su superficie
externa.
. qutg la junta de'a}ceite con un casquillo que
coincida con su diametro exterior.

b

2. Instalar:
* junta de la bomba de agua D
ATENCION:

No engrase nunca la superficie de la junta
de la bomba de agua con aceite o grasa.

W NOTA:
14150501 * Instale la junta de la bomba de agua con las

herramientas especiales.

* Antes de instalar la junta de la bomba de
agua, aplique sellador Yamaha N° 1215 ) a
la carcasa de la bomba de agua Q3.

Instalador de juntas mecanico @
90890-04132

Instalador del cojinete del eje

conducido intermedio ®
90890-04058

Sellador Yamaha N2 1215
90890-85505

Empujar hacia abajo.

6-12
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3. Instalar:

« amortiguador de goma (D

« soporte del amortiguador de goma @
NOTA:
Antes de instalar el amortiguador de goma,
aplique agua del grifo o refrigerante a su
superficie exterior.

4. Medir:
¢ inclinacion del eje del rodete
Fuera del valor especificado — Repita los
pasos (3) y (4).
ATENCION:

Verifique que el amortiguador de goma y
su soporte estén alineados con el rodete.

Limite de inclinacion del eje del
rodete
0,15 mm (0,006 in)

@ Regla
® Rodete

5. Instalar:
e conjunto del eje del rodete D
* arandela
e pasador
* engranaje del eje del rodete
* anillo elastico

NOTA:
Después de la instalacion compruebe que el
eje del rodete gire con suavidad.

6-13
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SAS00478

MONTAJE DE LA BOMBA DE AGUA
1. Instalar:
e tubo de salida de la bomba de agua O
* Juntas téricas
* tubo de salida de la bomba de agua
(al conjunto de la bomba de agua)
[ |10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
* abrazaderas de tubo @

4\ ADVERTENCIA

Utilice siempre juntas téricas nuevas.

NOTA:

* Instale el tubo de salida de la bomba de
agua de forma que esté en contacto con el
saliente @ de la unién de la camisa de refri-
geracion por agua.

* Antes de instalar el tubo de salida de la
bomba de agua, engrase las juntas téricas
con una capa fina de grasa de jabon de litio.

2. Instalar:
* junta
e tapa de la bomba de agua
[ |10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
¢ conjunto de la bomba de agua
[Y]/10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

3. Instalar:
e tubo de salida del radiador (O
* abrazadera de tubo @
NOTA:
Instale el tubo de salida del radiador () de
forma que esté en contacto con el saliente @
de la tapa de la bomba de agua.

4. Llenar:

* sistema de refrigeracion
(con la cantidad especificada del tipo de
refrigerante recomendado)

Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en el
capitulo 3.
5. Comprobar:

* sistema de refrigeracion
Fugas — Reparar o cambiar la pieza ave-
riada.

6. Medir:

e presion de apertura del tapén del radiador
Por debajo de la presidon especificada —
Cambiar el tapon del radiador.

Ver “COMPROBACION DEL RADIADOR?.

6-14
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE
SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

@ Valvula de corte de aire ® Sensor de temperatura del aire Embolo de marcha rapida en
® Solenoide del sistema de de admision vacio

induccién de aire Carcasa del filtro de aire @ Sensor de posicion del cigliefial
(® Luz de alarma de averia del motor @) Relé del sistema de inyeccion Sensor de temperatura del
(@ Deposito de combustible de combustible refrigerante
(® Bomba de gasolina (incluido el (@ Bateria Bujia

regulador de presion) @ Catalizador @ Sensor de presion del aire de
® Tubo de combustible ECU (unidad de control elec- admision
@ Inyector de combustible trénico) @) Bobina de encendido
Sensor de posicion del acele- @ Interruptor de corte por angulo

rador de inclinacion
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DIAGRAMA ELECTRICO
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@ Sensor de posicion del cigliefial

® Interruptor de luz de punto muerto

@ Interruptor principal

® Bateria

@ Fusible principal

Fusible del sistema de inyeccion
de combustible

Interruptor de paro del motor

Relé del sistema de inyeccion de
combustible

@ Interruptor del caballete lateral

@) Bomba de combustible

© ECU (unidad de control electro-
nico)

@ Bobina de encendido

@) Buijia

@ Inyector de combustible

@ Solenoide del sistema de induc-
cion de aire

@) Sensor de temperatura del aire de
admisién

©® Sensor de temperatura del refri-
gerante

@ Sensor de velocidad

@0 Sensor de posicion del acelerador

@) Sensor de presién del aire de
admisién

@ Interruptor de corte por angulo de
inclinacion

@ Indicador multifuncién

@) Luz de alarma de averia del motor

@ Fusible de encendido
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FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO DE LA ECU

La ECU (unidad de control electrénico) esta provista de una funcion de autodiagndstico para ase-
gurar el funcionamiento normal del sistema de inyeccion de combustible. Si detecta una anomalia
en el sistema de inyeccion de combustible, inmediatamente la funcidon de autodiagnéstico da ins-
trucciones de funcionamiento alternativas y la luz de alarma de averia del motor se enciende para
avisar al conductor de que se ha producido un fallo. Cuando el sistema ha detectado una anomalia,
se registra el codigo de averia correspondiente en la memoria de la ECU.

* A fin de informar al conductor de que el sistema de inyeccion de combustible no funciona, la luz
de alarma de averia del motor parpadea cuando se pulsa el interruptor de arranque para poner
en marcha el motor.

* Si detecta una anomalia en el sistema de inyeccién de combustible, la ECU da las instrucciones
de funcionamiento alternativas adecuadas necesarias para que el motor funcione y la luz de
alarma de averia del motor se enciende para avisar al conductor de que se ha producido un
fallo.

* Después de parar el motor, la pantalla LCD del cuentakildometros/cuentakildmetros parcial en
reserva/cuentakildmetros parcial 2 muestra el codigo de averia mas bajo. Una vez visualizado
un codigo de averia, éste permanece guardado en la memoria de la ECU hasta que se elimina.

SAS00900
Indicacion de la luz de alarma de averia del motor y funcionamiento del sistema Fl (inyeccion

de combustible)

Averia del motor
luz de alarma

Funcionamiento de la
ECU (unidad de con-
trol electronico)

Funcionamiento de la
FI (inyeccion de com-
bustible)

Funcionamiento del
vehiculo

Parpadea*

Aviso cuando no se
puede arrancar el
motor

Funcionamiento inte-
rrumpido

No puede funcionar

Permanece en marcha

Anomalia detectada

Funciona con caracte-
risticas alternativas de
acuerdo con la descrip-
cion de la anomalia

Puede funcionar o no,
segun el cddigo de
averia

* Laluz de alarma parpadea si se da cualquiera de las condiciones siguientes y se pulsa el inte-

rruptor de arranque:

12:Sensor de posicion del ciglienal
19:Interruptor del caballete lateral

(circuito abierto en el cable a la ECU)
30:Interruptor de corte por angulo de inclina-

cion
(cierre detectado)

41:Interruptor de corte por angulo de inclina-

cion

(circuito abierto o cortocircuito)
50: Anomalia interna de la ECU
(memoria de la ECU dafada)
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Comprobacion de la bombilla de la luz de alarma de averia del motor

La luz de alarma de averia del motor se enciende durante 1,4 segundos después de situar en “ON”
el interruptor principal o cuando se pulsa el interruptor de arranque. Si la luz de alarma no se
enciende en estas condiciones, es posible que la bombilla esté fundida.

Interruptor  Interruptor

principal principal

apagada conectado
Luz de alarma Luz Luz encendida Luz

. durante 1,4
de averia del apagada | segundos apagada
motor
Inicializada

SAS00902

CONTROL DE FUNCIONAMIENTO CON INSTRUCCIONES ALTERNATIVAS (ACCION A
PRUEBA DE FALLOS)

Si detecta una sefnal andmala procedente de un sensor mientras la motocicleta esta en marcha, la
ECU enciende la luz de alarma de averia del motor y envia al motor instrucciones de funciona-
miento alternativas en funcion del fallo detectado.

Cuando recibe una sefial anémala de un sensor, la ECU procesa los valores especificados que
estan programados para cada sensor a fin de enviar al motor instrucciones de funcionamiento alter-
nativas que le permitan seguir funcionando o dejar de funcionar, segun las condiciones.

La ECU realiza acciones a prueba de fallos de dos maneras: en una, la senal de salida del sensor
se ajusta a un valor predeterminado; en la otra, la ECU acciona directamente un actuador. En el
cuadro siguiente se muestran detalles de las acciones a prueba de fallos.

CUADRO DE ACCIONES A PRUEBA DE FALLOS

Funcién de autodiagnodstico

Cadigo . .
de averia Elemento Sintoma Accion a prueba de fallos Aptitud para Apt|'t ud para
Ne arrancar circular
Sensor de posicion del | No se recibe ninguna sefal
12 L — No No
ciguenal normal del sensor.
Sensor de presién del | Se detecta circuito abierto o * Fija la presién del aire de
13 aire de admisioén cortocircuito. admisién en 101 kPa Si Si
(abierto o cortocircuito) (760 mmHg, 29,9 inHQ).
Sensor de presion del | El tubo del sensor de presion ¢ Fija la presién del aire de
aire de admision del aire de admision esta obs- admisién en 101 kPa
14 truido o desconectado y pro- (760 mmHg, 29,9 inHg). Si Si
voca la aplicacién constante de
presion atmosférica al sensor.
Sensor de posicion del | Se detecta circuito abierto o * Fija el sensor de posicién
15 acelerador (circuito cortocircuito. del acelerador en posi- si si
abierto o cortocircuito) cién completamente
abierta.
Sensor de posicion del | Se ha detectado que el sensor | ¢ Fija el sensor de posicién
16 acelerador (atascado) | de posicion del acelerador del acelerador en posi- si si
esta atascado. cion completamente
abierta.
Cable azul/negro de la | Se ha detectado un circuito
19 ECU roto o desconec- | abierto en la linea de entrada — No No
tado (azul/negro) de la ECU.
1 Sensor de tempera- Se detecta circuito abierto o * Fija la temperatura del refri- si si
tura del refrigerante cortocircuito. gerante en 80 °C (176 °F).
Sensor de tempera- Se detecta circuito abierto o * Fija la temperatura del
22 tura del aire de admi- cortocircuito. aire de admisién en 20 °C Si Si
sion (68 °F).

7-4
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Cédigo . .
de averia Elemento Sintoma Accioén a prueba de fallos Aptitud para Apt'.tUd para
Ne arrancar circular
Interruptor de corte por | La motocicleta ha volcado.
30 angulo de inclinacién — No No
(detectado cierre)
Fallo del encendido Se ha detectado un circuito
33 abierto en el cable primario de — No No
la bobina de encendido.
Interruptor de corte por | Se detecta circuito abierto o
41 ar_lgul_o de |_ncI|naC|on cortocircuito. . No No
(circuito abierto o cor-
tocircuito)
Sensor de velocidad, No se reciben senales norma- | ¢ Fija la marcha en la mar-
interruptor de punto les del sensor de velocidad, o cha superior.
muerto se ha detectado un circuito . .
42 . L Si Si
abierto o un cortocircuito en el
interruptor de luz de punto
muerto.
Voltaje del sistema de | La ECU no puede controlar el | ¢ Fija el voltaje de la bateria
43 combustible (control voltaje de la bateria (circuito en12V. Si Si
del voltaje) abierto en la linea a la ECU).
Error de escritura de la | Se ha detectado un error al
44 cantidad de ajuste de leer o escribir en la EEPROM — Si Si
CO en la EEPROM (valor de ajuste de CO).
Suministro de energia | El suministro de energia al sis-
46 a los sistemas del vehi- | tema de inyeccién de combus- — Si Si
culo (voltaje de control) | tible no es normal.
Fallo interno de la ECU | Fallo en la memoria de la
(errorde comprobaciéon | ECU. Cuando se detecta este
50 de la memoria) fallo, puede que el nimero de — No Si
cédigo no aparezca en el
visor.
Aviso de imposibilidad | El relé no se activa incluso si | * La luz de alarma de averia
de arrancar recibe la sefal de arranque del motor parpadea
cuando se acciona el interrup- cuando se acciona el inte-
tor de arranque. Cuando se rruptor de arranque.
— acciona el interruptor de No No

arranque mientras el sistema
ha detectado un error con el
caodigo de averia N° 12, 19,
33, 41 0 50.

Error de comunicacion con el indicador

Cédigo . .
de averia Elemento Sintoma Accién a prueba de fallos Aptitud para Apt'.tUd para
Ne arrancar circular

Fallo interno de la ECU | No se reciben sefales de la

Er-1 (error de sefnal de ECU. — No No
salida)
Fallo interno de la ECU | No se reciben sehales de la

Er-2 (error de senal de ECU en el tiempo especifi- — No No
salida) cado.
Fallo interno de la ECU | No se reciben correctamente

Er-3 (error de senal de los datos de la ECU. — No No
salida)
Fallo interno de la ECU | Se han recibido del indicador

Er-4 (error de sehal de datos no registrados. — No No

entrada)
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CUADRO DE LOCALIZACION DE AVERIAS

El funcionamiento del motor no es normal o se enciende la luz de alarma de averia del motor.
Es posible que la luz de alarma de averia del motor no se encienda aunque el funcionamiento del motor no sea normal.

!

!

La luz de alarma de averia del motor se enciende.

La luz de alarma de averia del motor no se enciende.

!

!

Compruebe el cédigo de averia que se muestra en el
visor.

|
Y

Identifique el sistema con la anomalia.
Ver “CUADRO DE ACCIONES A PRUEBA DE FALLOS".

!

Identifique la causa probable de la anomalia.
Ver “Cuadro de cddigos de control de diagnostico”.

!

Verifique el funcionamiento de los siguientes senso-
res y actuadores con la funcién de diagndstico. Ver
“Cuadro de la funcién de diagnodstico”.

01: Sensor de posicion del acelerador (angulo del
acelerador)

07: Impulso de la velocidad del vehiculo

09: Voltaje del sistema de combustible

21: Interruptor de luz de punto muerto

30: Bobina de encendido

36: Inyector de combustible

48: Solenoide del sistema de induccién de aire

Correcto Incorrecto

Y Y

Compruebe y repare la causa probable de la anoma-
lia.

Sensor o actuador
averiado

Fallo del motor

Indica el nimero de
cédigo de averia.

No indica el nimero de
cédigo de averia.

Comprobar y reparar.
Ver “DETALLES DE
LOCALIZACION  DE
AVERIAS”. Verifique el

Comprobar y reparar.
Ver “CUADRO DE
ACCIONES A PRUEBA
DE FALLOS”.

,, l

Compruebe y repare Compruebe y repare
las piezas interiores el  correspondiente
del motor. Ver el sensor o actuador.

funcionamiento de los
sensores y actuadores
con la funcién de diag-
nostico. Ver “Cuadro de
la funcion de diagnds-
tico”.

!

Ejecute la accion de restablecimiento de la ECU.
Ver “Método de recuperacion” en “DETALLES DE
LOCALIZACION DE AVERIAS".

capitulo 5.

Correcto Incorrecto Correcto

y

Compruebe el estado del motor.

Cédigo de averia

* visualizado Correcto
Situe el interruptor principal en “OFF”, vuelva a
situarlo en “ON” y compruebe si se sigue visuali-
zando el codigo de averia en el indicador.

y Ningin codigo de averia visualizado )

Reparaciones finalizadas

Borre el historial de la anomalia.*

El historial de la anomalia se memoriza aunque se situe el interruptor principal en “OFF”. El historial de la anomalia se
debe eliminar con la funcion de diagndstico. Ver “Cuadro de la funcidn de diagndstico (Codigo de diagndstico N° 62)”.

* Accionado cuando la luz de alarma de averia del motor estd encendida.

7-6
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FUNCION DE DIAGNOSTICO

Seleccion de la funcion de diagndstico

1. Gire el interruptor principal a la posicion
“OFF” y sitle el interruptor de paro del
motor en “()".

2. Desconecte el acoplador del mazo de
cables de la bomba de combustible.

3. Mantenga pulsados simultaneamente los boto-
nes “SELECT” y “RESET”, gire el interruptor
principal a “ON” y continue pulsando los boto-
nes durante un minimo de 8 segundos.

NOTA:
Todas las indicaciones desaparecen, aparece
la indicacion “dIAG” en la pantalla LCD del
cuentakildmetros/cuentakilémetros parcial en
reserva/cuentakilémetros parcial 2.

4. Pulse el botén “SELECT” para seleccionar
la funcidon de ajuste de CO “Co” o la funcién
de diagndstico “dIAG”.

5. Después de seleccionar “dIAG”, pulse
simultaneamente los botones “SELECT” y
“RESET” durante un minimo de 2 segundos
para confirmar la seleccion.

6. Situe el interruptor de paro del motor en
:‘xa;_

7. Seleccione el codigo de diagndstico corres-
pondiente al elemento que se verificé con el
codigo de averia pulsando los botones
“SELECT” y “RESET".

NOTA:

El cédigo de diagndstico aparece en la panta-

lla LCD del cuentakildometros/cuentakildmetros

parcial en reserva/cuentakildémetros parcial 2.

* Para seleccionar un numero de cédigo de
diagndstico  inferior, pulse el botdn
“SELECT”. Pulse el botén “SELECT” durante
1 segundo o mas para reducir automatica-
mente los numeros de cddigo de diagnds-
tico.

* Para seleccionar un numero de cédigo de
diagndstico  superior, pulse el boton
“RESET". Pulse el botéon “RESET” durante 1
segundo 0 mas para incrementar automati-
camente los numeros de cédigo de diagnds-
tico.
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8. Verifique el funcionamiento del sensor o el

actuador.

* Funcionamiento del sensor
Los datos que representan las condiciones
de funcionamiento del sensor aparecen en
la pantalla LCD del cuentakilémetros/cuen-
takilometros parcial en reserva/cuentakilo-
metros parcial 2.

* Funcionamiento del actuador
Situe el interruptor de paro del motor en
“(N)” para accionar el actuador.

NOTA:
Si el interruptor de paro del motor se encuen-
tra en “(0)”, sitdelo en “X)” y seguidamente
vuelva a situarlo en “(0)".

9. Gire el interruptor principal a la posicién
“OFF” para cancelar la funciéon de diagnds-
tico.
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Cuadro de cdédigos de control de diagnéstico

Cadigo

mal. (La ECU no puede controlar el
voltaje de la bateria.)

* Relé del sistema de inyeccién de combustible averiado

de averia Sintoma Causa probable del fallo (?od|gp Qe
Ne diagnostico
No se reciben senales normales del » Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables
sensor de posicion del ciglienal.  Sensor de posicion del cigliefal averiado
» Acoplador del sensor de posicién del cigliefal desco-
12 nectado —
¢ Fallo en el rotor de la magneto C.A.
e Fallo en la ECU
* Sensor de posicion del cigliefal instalado incorrectamente
Se ha detectado un circuito abierto o |  Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables
un cortocircuito en el sensor de pre- | ® Sensor de presion del aire de admisién averiado
13 sion del aire de admision. ¢ Acoplador del sensor de presién del aire de admision 03
desconectado
e Fallo en la ECU
Sistema de tubos del sensor de pre- | ® Tubo del sensor de presion del aire de admisién desco-
14 sion del aire de admision averiado. nectado, obstruido, forzado o pellizcado 03
* tubo detectado » Sensor de presion del aire de admision averiado
* tubo obstruido e Falloen la ECU
Se ha detectado un circuito abierto o | ¢ Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables
un cortocircuito en el sensor de posi- | ® Sensor de posicion del acelerador averiado
15 cion del acelerador. ¢ Acoplador del sensor de posicidn del acelerador desco- 01
nectado
e Fallo en la ECU
¢ Sensor de posicion del acelerador instalado incorrectamente
Se ha detectado que el sensor de  Sensor de posicion del acelerador atascado
16 posicion del acelerador esta atas- * Sensor de posicion del acelerador instalado incorrecta- 01
cado. mente
e Fallo en la ECU
Se detecta un circuito abierto en la » Circuito abierto en el mazo de cables (acoplador de la
19 linea de entrada (cable azul/negro) ECU) 20
de la ECU cuando se pulsa el inte- e Falloen la ECU
rruptor de arranque.
Detectado circuito abierto o cortocir- | * Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables
cuito del sensor de temperatura del » Sensor de temperatura del refrigerante averiado
21 refrigerante. » Acoplador del sensor de temperatura del refrigerante 06
e Falloen la ECU
» Sensor de temperatura del refrigerante instalado inco-
rrectamente
Se ha detectado un circuito abierto o |  Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables
un cortocircuito en el sensor de tem- | * Sensor de temperatura del aire de admisién averiado
peratura del aire de admision. * Acoplador del sensor de temperatura del aire de admi-
22 sién desconectado 05
e Fallo en la ECU
* Sensor de temperatura del aire de admision instalado
incorrectamente
30 La motocicleta ha volcado. * Motocicleta volcada 08
* Fallo en la ECU
Se ha detectado un circuito abierto en | * Circuito abierto en el mazo de cables
el cable primario de la bobina de * Fallo en la bobina de encendido
33 encendido. * Falloen la ECU 30
¢ Fallo en un componente del sistema del circuito de corte
de inyeccién
Detectado circuito abierto o cortocir- | * Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables
cuito en el interruptor de corte por * Interruptor de corte por angulo de inclinacién averiado
41 angulo de inclinacion.  Acoplador del interruptor de corte por angulo de inclina- 08
cién desconectado
* Falloen la ECU
No se reciben senales normales del » Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables
sensor de velocidad, o se ha detec- * Sensor de velocidad averiado
tado un circuito abierto o un cortocir- |  Acoplador del sensor de velocidad desconectado
cuito en el interruptor de luz de punto | ¢ Detectado fallo en la unidad del sensor de velocidad del
42 muerto. vehiculo 07
¢ Interruptor de luz de punto muerto averiado 21
» Conector del contacto de punto muerto desconectado
* Fallo en el lado del motor del interruptor de luz de punto
muerto
e Fallo en la ECU
El suministro de energia al inyectory | * Circuito abierto en el mazo de cables
43 a la bomba de combustible no es nor- | » Fallo en la ECU 09. 50

7-9




Fl |/

SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Codigo Cédigo de
de averia Sintoma Causa probable del fallo ~0dIgo ¢
Ne diagnéstico
44 Se ha detectado un error al leer o e Fallo en la ECU (el valor de ajuste de CO no se ha 60
escribir en la EEPROM. escrito o leido correctamente desde la memoria interna)
El suministro de energia al sistema « Circuito abierto en el mazo de cables
46 de inyeccion de combustible no es * Fallo en el rectificador/regulador 09
normal. * Fallo en el rotor de la magneto C.A.
Ver “SISTEMA DE CARGA” en el capitulo 8.
Fallo en la memoria de la ECU. * Fallo en la ECU (el programa o los datos no se han
50 Cuando se detecta este fallo, puede escrito o leido correctamente desde la memoria interna). .
que el numero de cédigo no aparezca
en el visor.
No se reciben senales de la ECU. » Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de cables
secundario
Er-1 * Acoplador de la ECU desconectado —
* Fallo en el visor
e Fallo en la ECU
No se reciben senales de la ECU en | » Conexidn incorrecta en el mazo de cables secundario
Er-2 el tiempo especificado. ¢ Acoplador de la ECU desconectado .
* Fallo en el visor
e Fallo en la ECU
No se reciben correctamente los » Conexion incorrecta en el mazo de cables secundario
Er-3 datos de la ECU. * Acoplador de la ECU desconectado _
e Fallo en el visor
e Falloen la ECU
Se han recibido del indicador datos » Conexion incorrecta en el mazo de cables secundario
Er-4 no registrados. * Acoplador de la ECU desconectado _
* Fallo en el visor
e Fallo en la ECU
SAS00907

Cuadro de la funcién de diagnéstico
Cambie la indicacién del visor de funcion normal a funciéon de diagndstico. Para cambiar la indica-
cion, ver “FUNCION DE DIAGNOSTICO”.

NOTA:

* Compruebe la temperatura del aire de admision y la temperatura del refrigerante lo mas cerca
posible del sensor de temperatura del aire de admision y del sensor de temperatura del refrige-
rante respectivamente.

* Si no es posible comprobar la temperatura del aire de admision, utilice la temperatura ambiente
como referencia.

Cdédigo de i Datos indicados en el visor
. - Elemento Accion .
diagndstico (valor de referencia)
Angulo del acelerador Indica el angulo del acelerador. 0 ~ 125 grados

¢ Totalmente cerrado (15 ~ 17 grados)
* Totalmente abierto (97 ~ 100 grados)

01 * Comprobar con el acelerador totalmente cerrado.
e Comprobar con el acelerador totalmente abierto.

Presion del aire de admi-
sion

Indica la presion del aire de admision.
Situe el interruptor de paro del motor en “()”.
* Genere el diferencial de presion accionando el

Cuando el motor esta parado:
Presion atmosférica 101,3 kPa
(760 mmHg, 30 inHg)

03 arranque con el interruptor de arranque pero sin Al accionar el arranque con el inte-
poner el motor en marcha. rruptor de arranque del motor:
1,3 ~26,6 kPa
(10 ~ 200 mmHg, 0,4 ~ 7,9 inHg)
Temperatura del aire de Indica la temperatura del aire de admision. Compare la temperatura en la car-
05 admision * Compruebe la temperatura en la carcasa del filtro | casa del filtro de aire con el valor indi-
de aire. cado en el visor.
06 Temperatura del refrige- | Indica la temperatura del refrigerante. Compare la temperatura del refrige-
rante * Compruebe la temperatura del refrigerante. rante con el valor indicado en el visor.
Impulso de la velocidad Indica la acumulacion de impulsos de velocidad del | (0 ~ 199; se vuelve a poner a 0 des-
07 del vehiculo vehiculo generados al girar el neumatico. pués de 199)

Correcto si los numeros aparecen en
el visor.
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Cédigo de

Datos indicados en el visor

diagndstico Elemento Accion (valor de referencia)
08 Interruptor de corte por Indica los valores del interruptor de corte por angulo de | Vertical: 0,4 ~1,4 V
angulo de inclinacion inclinacion. Volcado: 3,7 ~4,4V
Voltaje del sistema de com- | Indica el voltaje del sistema de combustible (voltaje de | Aproximadamente 12,0 V
09 bustible (voltaje de la bate- | la bateria).
ria) Sitde el interruptor de paro del motor en “(M)”.
Interruptor del caballete Indica que el interruptor esta conectado o desconec- Caballete retraido: Conectado
20 lateral tado. (Cuando esta puesta cualquier marcha salvo el Caballete extendido: Desconectado
punto muerto).
29 Interruptor de luz de punto | Indica que el interruptor esta conectado o desconec- Punto muerto: Conectado
muerto tado. Marcha puesta: Desconectado
Bobina de encendido El interruptor de paro del motor se sitia en la posicién | Compruebe que se generen chispas 5
“(M)”, la bobina de encendido acttia 5 veces por veces cuando el interruptor de paro del
segundo y la luz de alarma de averia del motor se motor se sittia en “()".
enciende.
30 » Conecte un comprobador de encendido a la pipeta de
la bujia.
* Si el interruptor de paro del motor se encuentra en
“(0)”, sitdelo en “IX§” y seguidamente vuelva a
situarlo en “ () ”.
Inyector de combustible El interruptor de paro del motor se sitia en la posicién | Compruebe que se genere 5 veces el
“(MN)”, el inyector actda 5 veces por segundo y la luz de | sonido de funcionamiento del inyector
36 alarma de averia del motor se enciende. cuando el interruptor de paro del motor
* Si el interruptor de paro del motor se encuentra en se sittaen “()”.
“()”, sitdelo en “IX§” y seguidamente vuelva a
situarloen “()”.
Sistema de induccién de El interruptor de paro del motor se sitia en la posicién | Compruebe que se genere 5 veces el
aire “(M)”, el solenoide del sistema de induccién de aire sonido de funcionamiento del sistema
actla 5 veces por segundo y la luz de alarma de averia | de induccion de aire cuando el interrup-
48 del motor se enciende. tor de paro del motor se sitia en “()”.
* Si el interruptor de paro del motor se encuentra en
“(0)”, sitdelo en “IX§” y seguidamente vuelva a
situarlo en “ () ”.
Relé del sistema de inyec- | El interruptor de paro del motor se sitia en la posicién | Compruebe que se genere 5 veces el
cién de combustible “()7, el relé del sistema de inyeccion de combustible sonido de funcionamiento del relé del
actua 5 veces por segundo y la luz de alarma de averia | sistema de inyeccién de combustible
50 del motor se enciende (encendida cuando el relé actda, | cuando el interruptor de paro del motor
apagada cuando el relé no actua). se sittaen “()”.
¢ Si el interruptor de paro del motor se encuentra en
“(0)”, sitdelo en “IX§” y seguidamente vuelva a
situarloen “()”.
Relé del motor del ventila- | El interruptor de paro del motor se sitia en la posicién | Compruebe que se genere el sonido de
dor del radiador “(M)”, el relé del motor del ventilador del radiador actia | funcionamiento del relé del motor del
5 veces, 5 segundos cada vez (2 segundos activado, 3 | ventilador del radiador y que el motor
51 segundos desactivado) y la luz de alarma de averia del | del ventilador del radiador actue 5 veces
motor se enciende. cuando el interruptor de paro del motor
¢ Si el interruptor de paro del motor se encuentra en se sittaen “()”.
“(0)”, sitdelo en “IX§” y seguidamente vuelva a
situarloen “()”.
Relé del faro 1 El interruptor de paro del motor se sitla en la posicién Compruebe que se genere el sonido de
“(M)7”, el relé del faro actta 5 veces, 5 segundos cada funcionamiento del relé del faro y que
vez (2 segundos activado, 3 segundos desactivado) y la | este se encienda 5 veces cuando el
52 luz de alarma de averia del motor se enciende. interruptor de paro del motor se sitia en
* Si el interruptor de paro del motor se encuentra en “).
“(0)”, sitdelo en “IX§” y seguidamente vuelva a
situarlo en “()”.
Indicacién de cédigo de * Transmite la parte andmala de los datos de la 01
60 fallo de la E2PROM E2PROM que se han detectado como cédigo de ave- | Indica “00” cuando no hay ninguna ano-
ria 44. malia.
Indicacion del cédigo de * Indica los cddigos del historial de fallos de autodiag- 12 ~ 61
historial de fallos néstico (el codigo de un fallo que se ha producido una | Indica “00” cuando no hay ninguna ano-
61 vez y luego se ha corregido). malia.
¢ Si se han detectado varias anomalias, se visualizan
diferentes codigos en intervalos de 2 segundos y este
proceso se repite.
Borrado del cédigo de his- | ¢ Indica el niumero total de cédigos que se estan detec- | 00 ~ 17
torial de fallos tando a través del autodiagndstico y los codigos de Indica “00” cuando no hay ninguna ano-
fallo en el historial. malia.
62 * Borra unicamente los cédigos del historial cuando se
situa el interruptor de paro del motor en “(")”. Si el
interruptor de paro del motor se encuentra en “(7)”,
sitelo en “IX}” y seguidamente vuelva a situarlo en
“ O »
70 Numero de control * Indica el nimero de control del programa. 00 ~ 255

7-11




SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Fl |/

SAS00908

DETALLES DE LOCALIZACION DE AVERIAS
En esta seccién se describen las contramedidas en funcién del cédigo de averia que muestra el
visor. Compruebe y repare los elementos o componentes que constituyen la causa probable de la
anomalia en el orden que se indica en el “CUADRO DE LOCALIZACION DE AVERIAS”.
Después de comprobar y reparar la parte averiada, restablezca la indicacion del visor. Ver “Método
de recuperacioén”.
Cddigo de averia N°:
Cddigo de averia que mostraba el visor cuando el motor dej6é de funcionar correctamente. Ver
“Cuadro de cédigos de control de diagndstico”.
Cddigo de diagnostico N°:
Coédigo de diagnéstico que se debe utilizar con la funcién de diagnéstico. Ver “FUNCION DE
DIAGNOSTICO”.

Cédigo de
averia N°

Sintoma

‘12

No se reciben sefiales normales del sensor de posicién del cigliefnal.

N¢ de cédigo de diagnostico utilizado — —

averiado

Orden | Elemento/componentes Operacién de comprobacién o mantenimiento Método de recupera-
cion
1 Instalacién del sensor de posicion | Comprobar si el sensor estd aflojado o forzado. | Restablecimiento
del ciglienal arrancando el motor.
2 Conexiones de los acopladores Comprobar si se ha salido alguna clavija de los
Acoplador del sensor de posicién | acopladores.
del cigtienal Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.
Acoplador de la ECU
Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo
firmemente.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el | Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o un
mazo de cables cortocircuito entre los mazos de cables.
Gris - Gris
Verde/Blanco - Negro/Azul
4 Sensor de posicion del ciglenal Cambiar el sensor si esta averiado.

Ver “SISTEMA DE ENCENDIDO” en el capitulo 8.
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Cédigo de 13 Sintoma | Se ha detectado un circuito abierto o un cortocircuito en el sensor de presion del

averia N2

aire de admision.

Cddigo de diagndstico utilizado N2 03 (sensor de presion del aire de admision)

Orden

Elemento/componentes

Operacién de comprobacidon o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Conexiones de los acopladores
Acoplador del sensor de presion
del aire de admision
Acoplador de la ECU
Acoplador del mazo de cables
secundario

Comprobar si se ha salido alguna clavija de los
acopladores.
Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.

Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo
firmemente.

2 Circuito abierto o cortocircuito en el | Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o un
mazo de cables cortocircuito entre los mazos de cables.
Negro/Azul — Negro/Azul
Rosa/Blanco — Rosa/Blanco
Azul - Azul
3 Sensor de presion del aire de admi- | Ejecute la funcidn de diagnoéstico. (Codigo N°© 03)

sién averiado

Cambiar el sensor si esta averiado.

1. Conecte el comprobador de bolsillo (CC 20 V)
al acoplador del sensor de presion del aire de
admision (extremo del mazo de cables) como
se muestra.

Sonda positiva del comprobador —
rosa/blanco )

Sonda negativa del comprobador —
negro/azul ©®

2. Situe el interruptor principal en “ON”.
3. Mida el voltaje de salida del sensor de presion
del aire de admision.

] Voltaje de salida del sensor de

presion del aire de admision
34-~38V

4. ;Esta correcto el sensor de presion del aire
de admision?

Restablecimiento
arrancando el motor.
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Cédigo de

averia N2

14 Sintoma

truido.

El tubo del sensor de presion del aire de admision esta desconectado u obs-

Cédigo de diagndstico utilizado N2 03 (sensor de presion del aire de admision)

Orden

Elemento/componentes

Operacion de comprobacién o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Tubo del sensor de presion del aire
de admisién desconectado, obs-
truido, forzado o pellizcado

Fallo del sensor de presion del aire
de admision en el potencial eléc-
trico intermedio.

Repare o cambie el tubo.

Comprobar y reparar la conexion.

Cambiar el sensor si esta averiado.

2 Conexiones de los acopladores Comprobar si se ha salido alguna clavija de los
Acoplador del sensor de presion | acopladores.
del aire de admision Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.
Acoplador de la ECU
Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo
firmemente.
3 Sensor de presion del aire de admi- | Ejecute la funcion de diagndstico. (Codigo N° 03)

sién averiado

Cambiar el sensor si esta averiado.
Ver “(Cdédigo de averia N° 13)”.

Restablecimiento
arrancando el motor
y haciéndolo funcio-
nar al ralenti.

Cadigo de
averia N2

15 ‘ Sintoma ‘

Se ha detectado un circuito abierto o un cortocircuito en el sensor de posicion
del acelerador.

Cddigo de diagndstico utilizado N2 01 (sensor de posicion del acelerador)

Orden | Elemento/componentes Operacion de comprobacion o mantenimiento Método de recupera-
cién
1 Instalacidn del sensor de posicion | Comprobar si el sensor esta aflojado o forzado. | Restablecimiento
del acelerador Compruebe si el sensor esta instalado en la posi- | situando el interrup-
cién especificada. tor principal en “ON”.
2 Conexiones de los acopladores Compruebe las conexiones de los acopladores.
Acoplador del sensor de posicién | Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.
del acelerador Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo
Acoplador de la ECU firmemente.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el | Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o un
mazo de cables cortocircuito entre los mazos de cables.
Negro/Azul — Negro/Azul
Amarillo - Amarillo
Azul - Azul
4 Compruebe el voltaje de salida en | Compruebe si hay un circuito abierto y cambie el
circuito abierto del cable del sensor | sensor de posicion del acelerador si es preciso.
de posicion del acelerador. Negro/Azul - Amarillo
Elemento con circuito Voltaje de salida
abierto
Circuito abierto en el 5V
cable de masa
Circuito abierto en el oV
cable de salida
Circuito abierto en el oV
cable de alimentacion
5 Sensor de posicion del acelerador | Ejecute la funcion de diagndstico. (Codigo N° 01)

averiado

Cambiar el sensor si esta averiado.
Ver “CONJUNTO DEL CUERPO DEL ACELE-
RADOR”.
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Cédigo de
averia N2

16

Cddigo de diagndstico utilizado N2 01 (sensor de posicion del acelerador)

Sintoma ‘ Se ha detectado que el sensor de posicion del acelerador esta atascado.

Orden | Elemento/componentes Operacion de comprobacién o mantenimiento Método de recupera-
cion
1 Sensor de posicién del acelerador | Cambiar el sensor si esta averiado. Restablecimiento
averiado Ver “CONJUNTO DEL CUERPO DEL ACELE- arrancando el motor,
RADOR”. haciéndolo funcionar
— — - — - — — al ralenti y seguida-
2 Instalacidn del sensor de posicion | Ejecute la funcidn de diagndstico. (Codigo N° 01)

del acelerador

Comprobar si el sensor esta aflojado o forzado.
Compruebe si el sensor esta instalado en la posi-
cion especificada. Ver “CONJUNTO DEL
CUERPO DEL ACELERADOR”.

mente revolucionan-
dolo.

Cadigo de
averia N2

Se ha detectado un circuito abierto en la linea de entrada desde el interruptor
del caballete lateral a la ECU.

19 ‘ Sintoma ‘

Cddigo de diagndstico utilizado N2 20 (interruptor del caballete lateral)

Orden | Elemento/componentes Operacion de comprobacion o mantenimiento Método de recupera-
cion
1 Conexiones de los acopladores Comprobar si se ha salido alguna clavija de los Si esta puesta una
Acoplador de la ECU acopladores. marcha, se resta-
Conector Azul/Negro Comprobar que los acopladores estén bien sujetos. | blece retrayendo el
caballete lateral.
Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo | Si esta en punto
firmemente. muerto, se resta-
— - — - - — - blece conectando de
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o un | huevo el cableado.
mazo de cables cortocircuito entre la ECU vy el interruptor del
caballete lateral.
Azul/Negro
3 Interruptor del caballete lateral ave- | Ejecute la funcion de diagnéstico. (Cédigo N2 20)

riado

Cambiar el interruptor si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTERRUPTO-
RES” en el capitulo 8.

Cadigo de
averia N2

21 ‘ Sintoma

Detectado circuito abierto o cortocircuito del sensor de temperatura del refrige-
rante.

Cddigo de diagndstico utilizado N2 06 (sensor de temperatura del refrigerante)

Orden

Elemento/componentes

Operacion de comprobacion o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Instalacién del sensor de tempera-
tura del refrigerante

Comprobar si el sensor esta aflojado o forzado.

2 Conexiones de los acopladores Comprobar si se ha salido alguna clavija del aco-
Acoplador del sensor de tempera- | plador.
tura del refrigerante Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.
Acoplador de la ECU
Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo
firmemente.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el | Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o un
mazo de cables cortocircuito entre los mazos de cables.
Negro/Azul — Negro/Azul
Verde/Rojo - Verde/Rojo
4 Sensor de temperatura del refrige- | Ejecute la funcién de diagndstico. (Codigo N° 06)

rante averiado

Cambiar el sensor si esta averiado.,
Ver “SISTEMA DE REFRIGERACION” en el
capitulo 8.

Restablecimiento
situando el interrup-
tor principal en “ON”.
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Cédigo de

averia N2

22 Sintoma

Detectado circuito abierto o cortocircuito del sensor de temperatura del aire de
admision.

Cédigo de diagndstico utilizado N2 05 (sensor de temperatura del aire de admision)

Orden

Elemento/componentes

Operacién de comprobacidon o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Instalacién del sensor de tempera-
tura del aire de admision

Comprobar si el sensor esta aflojado o forzado.

2 Conexiones de los acopladores Comprobar si se ha salido alguna clavija de los
Acoplador del sensor de tempera- | acopladores.
tura del aire de admision Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.
Acoplador de la ECU
Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo
firmemente.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el | Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o un
mazo de cables cortocircuito entre los mazos de cables.
Negro/Azul — Negro/Azul
Marrén/Blanco — Marrén/Blanco
4 Sensor de temperatura del aire de | Ejecute la funcion de diagndstico. (Codigo N° 05)

admisién averiado

Cambiar el sensor si esta averiado.

1. Extraiga el sensor de temperatura del aire de
admision de la carcasa del filtro de aire.

2. Conecte el comprobador de bolsillo Q x100)
al terminal del sensor de temperatura del aire
de admisién, como se muestra.

Sonda positiva del comprobador —
marroén/blanco

Sonda negativa del comprobador —
negro/azul ©®

3. Mida la resistencia del sensor de temperatura

del aire de admision.
peratura del aire de admision

@‘ 2,21 ~ 2,69 Q2 a 20 °C (68 °F)

A\ ADVERTENCIA

e Manipule el sensor de temperatura del
aire de admision con un cuidado especial.

*No someta nunca el sensor de tempera-
tura del aire de admision a golpes fuertes.
Si el sensor de temperatura del aire de
admision se cae, cambielo.

Resistencia del sensor de tem-

4. ;Esta correcto el sensor de temperatura del
aire de admision?

Restablecimiento
situando el interrup-
tor principal en “ON”.
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Cédigo de 30
averia N2

Sintoma ‘ La motocicleta ha volcado.

Cddigo de diagndstico utilizado N2 08 (interruptor de corte por angulo de inclinacion)

Orden

Elemento/componentes

Operacién de comprobacion o mantenimiento

Método de recupera-
cion

La motocicleta ha volcado.

Levantar la motocicleta a la posicion vertical.

2 Instalacién del interruptor de corte | Comprobar si el interruptor esté aflojado o for-
por angulo de inclinacion zado.
3 Conexiones de los acopladores Comprobar si se ha salido alguna clavija del aco-
Acoplador del interruptor de corte | plador.
por angulo de inclinacién Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.
Acoplador de la ECU
Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo
firmemente.
4 Interruptor de corte por angulo de | Ejecute la funcion de diagnéstico. (Cédigo N° 08)

inclinacién averiado

Cambiar el interruptor si esta averiado.
Ver “SISTEMA DE ENCENDIDO?” en el capitulo 8.

Restablecimiento
situando el interrup-
tor principal en “ON”
(el motor no puede
arrancar a no ser que
primero se situe el
interruptor principal
en “OFF”).

Cddigo de
averia N2

33

Cddigo de diagndstico utilizado N2 30 (bobina de encendido)

Sintoma ‘ Se ha detectado una anomalia en el cable primario de la bobina de encendido.

Orden

Elemento/componentes

Operacion de comprobacion o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Conexiones de los acopladores y
conectores
Conector primario de la bobina de
encendido (naranja)
Acoplador de la ECU

Comprobar si se ha salido alguna clavija del aco-
plador o del conector.

Comprobar que el acoplador y el conector estén
bien sujetos.

Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo
firmemente.

2 Circuito abierto o cortocircuito en el | Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o un
mazo de cables cortocircuito entre los mazos de cables.
Naranja - Naranja
3 Bobina de encendido averiada Ejecute la funcién de diagndstico. (Codigo N° 30)

Comprobar la continuidad de las bobinas prima-
ria y secundaria.

Cambiar la bobina si esta averiada.

Ver “SISTEMA DE ENCENDIDO” en el capitulo 8.

Restablecimiento
arrancando el motor
y haciéndolo funcio-
nar al ralenti.

Cddigo de
averia N°

Detectado circuito abierto o cortocircuito en el interruptor de corte por angulo de
inclinacion.

41 ‘ Sintoma

Cadigo de diagnostico utilizado N2 08 (interruptor de corte por angulo de inclinacion)

Orden

Elemento/componentes

Operacion de comprobacién o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Conexiones de los acopladores
Acoplador del interruptor de corte
por éangulo de inclinacién
Acoplador de la ECU

Comprobar si se ha salido alguna clavija de los
acopladores.
Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.

Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo
firmemente.

2 Circuito abierto o cortocircuito en el | Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o un
mazo de cables cortocircuito entre los mazos de cables.
Negro/Azul — Negro/Azul
Amarillo/Verde — Amarillo/Verde
Azul - Azul
3 Interruptor de corte por angulo de | Ejecute la funcidn de diagndstico. (Codigo N2 08)

inclinacion averiado

Cambiar el interruptor si esta averiado.
Ver “(Cddigo de averia N° 30)”.

Restablecimiento
inmediato cuando
vuelve a la normali-
dad.
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Cédigo de

averia N2

42 Sintoma

A. No se reciben senales normales del sensor de velocidad.
B. Detectado circuito abierto o cortocircuito en el interruptor de punto muerto.

Cédigo de diagndstico utilizado N2 07 (sensor de velocidad) — A1 ~ A4 / N2 21 (contacto de punto muerto) — B1 ~ B4

Orden | Elemento/componentes Operacién de comprobacién o mantenimiento Método de recupera-
cion
A-1 | Conexiones de los acopladores Comprobar si se ha salido alguna clavija de los Restablecimiento
Acoplador del sensor de velocidad | acopladores. cuando se arranca el
Acoplador de la ECU Comprobar que los acopladores estén bien sujetos. | motor y se introducen
las sefales de veloci-
Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo | dad del vehiculo
firmemente. haciendo funcionar la
. . . . . . motocicleta a 20-
A-2 | Circuito abierto o cortocircuito en el | Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o un
o 30 km/h (12,4 a 18,6
mazo de cables cortocircuito entre los mazos de cables. .
mi/h).
Azul - Azul
Blanco - Blanco
Negro/Azul — Negro/Azul
A-3 | El engranaje para detectar la velo- | Cambiar el engranaje si esta averiado.

cidad del vehiculo se ha roto.

Ver “TRANSMISION” en el capitulo 5.

Sensor de velocidad averiado

Ejecute la funcion de diagndstico. (Cddigo N° 07)

Cambiar el sensor si esta averiado.

1. Mida el voltaje de salida del sensor de veloci-
dad.

2. Conecte el comprobador de bolsillo (CC 20 V)
al acoplador del sensor de velocidad como se
muestra.

Palpador positivo del comprobador —
rosa )

Sonda negativa del comprobador —
negro/blanco @

LW
W/IIIJ

Situe el interruptor principal en “ON”.
Levante la rueda trasera y girela lentamente.
5. Mida el voltaje de salida del sensor de veloci-
dad.

o

Voltaje de salida del sensor de
velocidad
Cuando el sensor esta acti-
vado
DC 4,8 V o mas
Cuando el sensor esta des-
activado
DC 0,6 V o menos

6. ¢Esta correcto el sensor de velocidad?
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Cédigo de 42

averia N2

Sintoma

A. No se reciben senales normales del sensor de velocidad.
B. Detectado circuito abierto o cortocircuito en el interruptor de punto muerto.

Cédigo de diagndstico utilizado N2 07 (sensor de velocidad) — A1 ~ A4 / N2 21 (contacto de punto muerto) — B1 ~ B4

Orden | Elemento/componentes Operacién de comprobacién o mantenimiento Método de recupera-
cion
B-1 | Conexiones de los acopladores Comprobar si se ha salido alguna clavija de los Restablecimiento
Conector del interruptor de punto | acopladores. cuando se arranca el
muerto Comprobar que los acopladores estén bien sujetos. | motor y se introducen
Acoplador del mazo de cables a la las sefales de veloci-
ECU Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo | dad del vehiculo
firmemente. haciendo funcionar la
B-2 | Circuito abierto o cortocircuito en el | Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o un 3moo|t(00|cleta a 20-
o m/h (12,4 a 18,6
mazo de cables cortocircuito entre los mazos de cables. mi/h).
entre el contacto de punto muerto y la unidad de
relés
Azul celeste — Azul celeste
entre la unidad de relés y la ECU
Azul/Amarillo — Azul/Negro
B-3 | Tambor de cambio averiado (zona | Cambiar si esta averiado.
de deteccion de punto muerto) Ver “TRANSMISION” en el capitulo 5.
B-4 | Interruptor de luz de punto muerto | Ejecute la funcidn de diagndstico. (Codigo N 21)

averiado

Cambiar el interruptor si esta averiado.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTERRUPTO-
RES” en el capitulo 8.
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Cddigo de ave-
ria N®

LX) ‘ Sintoma ‘ La ECU no puede controlar el voltaje de la bateria.

Cédigo de diagndstico utilizado N° 09, 50 (voltaje del sistema de combustible)

Orden

Elemento/componentes

Operacion de comprobaciéon o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Conexiones de los acopladores
Acoplador del relé del sistema de
inyeccion de combustible
Acoplador del mazo de cables a la
ECU

Comprobar si se ha salido alguna clavija de los aco-
pladores.
Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.

Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo fir-
memente.

2 Relé principal averiado Cambiar el relé si esta averiado.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el Ejecute la funcién de diagndstico. (Codigo N° 09)
mazo de cables Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o corto-
circuito:
entre la bateria y el fusible del sistema de inyeccion
de combustible
Rojo - Rojo
entre el fusible del sistema de inyeccién de combusti-
ble y el relé del sistema de inyeccién de combustible
Marrén - Marrén
entre el relé del sistema de inyeccién de combusti-
ble y la ECU
Rojo/Azul — Rojo/Azul
entre la bateria y el interruptor principal
Rojo - Rojo
entre el interruptor principal y el fusible de encendido
Marrén/Azul — Marrén/Azul
entre el fusible del encendido y el interruptor de
paro del motor
Rojo - Rojo
entre el interruptor de paro del motor y el relé del
sistema de inyeccion de combustible
Rojo/Negro — Rojo/Negro
entre el relé del sistema de inyeccién de combusti-
ble y la ECU
Azul/Rojo — Azul/Rojo
4 Fallo o circuito abierto en el relé del Ejecute la funcién de diagndstico. (Codigo N° 50)

sistema de inyeccién de combustible

Cambiar si esta averiado.

1. Extraer el relé.

2. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) y la
bateria (12 V) a los terminales del relé como se
muestra.

Terminal positivo de la bateria —
rojo/negro @O

Terminal negativo de la bateria —
azul/rojo ©®

Sonda positiva del comprobador —
marrén ®

Sonda negativa del comprobador —
rojo/azul &

® ®

ﬁl | Iﬁ _@

[ [wwX] | | [re]we]Ri]

<< mwlurrmluaiy] sb [Bv | Lg |

3. ¢Hay continuidad en el diodo entre marrén y
rojo/azul?

Si no existe ninguna anomalia en el relé del sistema

de inyeccién de combustible, cambie la ECU.

Restablecimiento
arrancando el motor y
haciéndolo funcionar
al ralenti.
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Detectado un error al leer o escribir en la EEPROM
(Valor de ajuste de CO).

Cédigo de
averia N°

44 ‘ Sintoma

Diagnostico utilizado N2 60 (indicacién de cilindro incorrecto en la EEPROM)

Método de recupera-
cion

Orden | Elemento/componentes Operacién de comprobacién o mantenimiento

1 Fallo en la ECU Ejecute la funcidn de diagndstico. (Codigo N° 60) | Restablecimiento

e Comprobar el cilindro averiado. situando el interrup-

* Reajustar el CO del cilindro indicado. Ver tor principal en “ON”.
“AJUSTE DEL VOLUMEN DEL GAS DE
ESCAPE” en el capitulo 3.

Cambiar la ECU si estéa averiada.

Sintoma | El suministro de energia al relé del sistema de inyeccion de combustible no es

normal.

Cddigo de 46

averia N2

Cadigo de diagndstico utilizado N2 09

Orden

Elemento/componentes

Operacion de comprobacion o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Bateria averiada

Cambiar la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA DE LA BATE-
RIA” en el capitulo 3.

Restablecimiento
arrancando el motor
y haciéndolo funcio-

2 Circuito abierto o cortocircuito en el | Ejecute la funcion de diagnéstico. (Codigo N2 09) nar al ralenti

mazo de cables. Reparar o cambiar si hay un circuito abierto o
cortocircuito:
entre la bateria y el fusible del sistema de inyec-
cion de combustible

Rojo - Rojo
entre el fusible del sistema de inyeccién de com-
bustible y el relé del sistema de inyeccién de
combustible

Marrén - Marrén
entre el relé del sistema de inyeccion de combus-
tible y la ECU

Rojo/Azul — Rojo/Azul

3 Acoplador de la ECU para las
conexiones de los acopladores

Comprobar si se ha salido alguna clavija del aco-
plador.

Comprobar que el acopladores esté bien sujeto.
Si es preciso, reparar el acoplador o conectarlo
firmemente.

Fallo en la memoria de la ECU. (Cuando se detecta este fallo en la ECU, puede
que el numero de codigo de fallo no aparezca en el visor.)

Sintoma

Cédigo de ‘ 50

averia N2

N¢ de cddigo de diagndstico utilizado — -

Método de recupera-
cion

Orden | Elemento/componentes Operacién de comprobacién o mantenimiento

Restablecimiento
situando el interrup-
tor principal en “ON”.

1 Fallo en la ECU Cambiar la ECU.
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Cédigo de
averia N2

N¢ de cdédigo de diagndstico utilizado — —

‘ Er-1 ‘ Sintoma ‘ No se reciben sefales de la ECU.

Orden

Elemento/componentes

Operacion de comprobacion o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Conexiones de los acopladores
Acoplador de la ECU
Acopladores del visor

Comprobar si se ha salido alguna clavija de los
acopladores.

Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.

Si existe un fallo, repararlo y conectarlo firme-
mente.

Restablecimiento
automatico cuando
recibe una senal nor-
mal.

Fallo en el conjunto de instrumentos

Cambie el conjunto de instrumentos.

Fallo en la ECU

Cambiar la ECU.

Restablecimiento
automatico cuando
recibe una sefal nor-
mal.

Cddigo de
averia N°

‘ Er-2 ‘ Sintoma ‘ No se reciben sefales de la ECU en el tiempo especificado.

N¢ de cddigo de diagnostico utilizado — —

Orden

Elemento/componentes

Operacién de comprobacion o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Conexiones de los acopladores
Acoplador de la ECU
Acopladores del visor

Comprobar si se ha salido alguna clavija de los
acopladores.

Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.

Si existe un fallo, repararlo y conectarlo firmemente.

Fallo en el conjunto de instrumentos

Cambie el conjunto de instrumentos.

Fallo en la ECU

Cambiar la ECU.

Restablecimiento
automatico cuando
recibe una sefal nor-
mal.

Cadigo de
averia N2

‘ Er-3 ‘ Sintoma ‘ No se reciben correctamente los datos de la ECU.

N¢ de cddigo de diagndstico utilizado — -

Orden

Elemento/componentes

Operacion de comprobacion o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Conexiones de los acopladores
Acoplador de la ECU
Acopladores del visor

Comprobar si se ha salido alguna clavija de los
acopladores.

Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.

Si existe un fallo, repararlo y conectarlo firmemente.

Fallo en el conjunto de instrumentos

Cambie el conjunto de instrumentos.

Fallo en la ECU

Cambiar la ECU.

Restablecimiento
automatico cuando
recibe una sefal nor-
mal.

Cddigo de
averia N2

‘ Er-4 ‘ Sintoma ‘ Se han recibido del indicador datos no registrados.

N¢ de cddigo de diagndstico utilizado — —

Orden

Elemento/componentes

Operacion de comprobacion o mantenimiento

Método de recupera-
cion

Conexiones de los acopladores
Acoplador de la ECU
Acopladores del visor

Comprobar si se ha salido alguna clavija de los
acopladores.

Comprobar que los acopladores estén bien sujetos.

Si existe un fallo, repararlo y conectarlo firmemente.

Fallo en el conjunto de instrumentos

Cambie el conjunto de instrumentos.

Fallo en la ECU

Cambiar la ECU.

Restablecimiento
automatico cuando
recibe una senal nor-
mal.

7-22




CONJUNTO DEL CUERPO DEL ACELERADOR

FI

SAS00909

CONJUNTO DEL CUERPO DEL ACELERADOR

[>2]6 Nm (0.6 m - kg, 4.

Orden

Procedimiento/Pieza

Canti-
dad

Observaciones

Desmontaje del conjunto del cuerpo del
acelerador

Sillin

Deposito de combustible

Carcasa del filtro de aire

Refrigerante

Acoplador del inyector de combustible

Acoplador del sensor de posicién del ace-
lerador

Cable del acelerador

Tubo de vacio

Desmonte las piezas en el orden indicado.

Ver “CARENADO Y CUBIERTA” en el capi-
tulo 3.

Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en el
capitulo 3.

Ver “CARCASA DEL FILTRO DE AIRE” en el
capitulo 3.

Vaciar.
Ver “CAMBIO DEL REFRIGERANTE” en el
capitulo 3.

Desconectar.
Desconectar.

Desconectar. )
Ver “INSTALACION DEL CONJUNTO DEL
CUERPO DEL ACELERADOR?”.

Desconectar.
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Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
5 Tubo de salida del émbolo de marcha 1 | Desconectar.
rapida en vacio
6 Tubo de entrada del émbolo de mar- 1
cha rapida en vacio
7 Tubo de aire piloto 1
8 Tornillo de la brida de unién del cuerpo | 2 | Aflojar.
del acelerador
9 Conjunto del cuerpo del acelerador 1
10 Brida de unién del cuerpo del acelerador | 2

11

Junta del cuerpo del acelerador

Ver “INSTALACION DEL CONJUNTO
DEL CUERPO DEL ACELERADOR”.

Para montar, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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Orden

Procedimiento/Pieza anti

Observaciones

®EOO

Desarmado del conjunto del cuerpo
del acelerador

Sensor de posicion del acelerador
Tubo de inyeccion de combustible
Inyector de combustible

Cuerpo del acelerador

— ) kb

Desmonte las piezas en el orden indi-
cado.

ATENCION:

No desarme el conjunto del cuerpo del
acelerador.

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS00912

COMPROBACION DEL INYECTOR DE
COMBUSTIBLE
1. Comprobar:
= * inyector de combustible
RIRE| S22, Dafios — Cambiar.
2. Comprobar:
¢ resistencia del inyector de combustible

VIV V7V V7V V7 V7 VY V7V VYV VVVVVVVVVVVYVYY

a. Desconecte el acoplador del mazo de
cables del inyector de combustible.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1)
al terminal del inyector de combustible
como se muestra.

Palpador positivo del comprobador —
rojo/negro (O
Sonda negativa del comprobador —
rojo/azul (2)

c. Mida la resistencia del inyector de combus-
tible.
Fuera del valor especificado — Cambiar el
inyector.

bustible
12 Q a 20°C (68°F)

] H Resistencia del inyector de com-

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS00913

COMPROBACION DEL CUERPO DEL ACE-
LERADOR
1. Comprobar:
e cuerpo del acelerador
Grietas/danos — Cambiar el cuerpo del
acelerador.
2. Comprobar:
* pasos de combustible
Obstrucciones — Limpiar.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Lave el cuerpo del acelerador en un disol-
vente a base de petrdleo.

ATENCION:

No utilice ninguna soluciéon limpiadora de
carburadores caustica.

b. Aplique aire comprimido a todos los pasos.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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INSTALACION DEL CONJUNTO DEL
CUERPO DEL ACELERADOR
1. Instalar:

* bridas de union del cuerpo del acelerador

NOTA:
Alinee el saliente @ de la unién del cuerpo del
acelerador con la ranura ® de la brida de
unién del mismo.

2. Instalar:

e unioén del cuerpo del acelerador
NOTA:
Alinee el saliente @ de la culata con la ranura
® de la union del cuerpo del acelerador.

3. Instalar:

¢ conjunto del cuerpo del acelerador
NOTA:
Alinee el saliente @ del conjunto del cuerpo
del acelerador con la ranura ® de la unién del
mismo.

4. Instalar:
e cable del acelerador

5. Ajustar:

* holgura de maneta del acelerador
Ver “AJUSTE DEL JUEGO DEL CABLE
DEL ACELERADOR? en el capitulo 3.

6. Ajustar:

* ralenti del motor
Ver “AJUSTE DEL RALENTI DEL MOTOR”
en el capitulo 3.

7. Comprobar:

* sensor de posicion del acelerador
Ver “COMPROBACION Y AJUSTE DEL
SENSOR DE POSICION DEL ACELERA-
DOR”.
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SAS00819

COMPROBACION DE LA BOMBA DE COM-
BUSTIBLE

4\ ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable y en algunas
circunstancias puede existir peligro de
explosion o incendio. Sea extremada-
mente prudente y observe los puntos
siguientes:

¢ Pare el motor antes de repostar.

* No fume y manténgase alejado de llamas,
chispas y cualquier otra fuente de com-
bustion.

e Si derrama gasolina accidentalmente, lim-
piela de inmediato con panos secos.

¢ Si la gasolina entra en contacto con el
motor cuando este esta caliente, puede
producirse un incendio. Por lo tanto, veri-
figue que el motor esté completamente
frio antes de realizar la prueba siguiente:

1. Comprobar:

e funcionamiento de la bomba de combusti-
ble

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Llene el depdsito de combustible.

b. Coloque el extremo del tubo de combustible
en un recipiente abierto.

c. Conecte la bateria (CC 12 V) al acoplador
de la bomba de combustible como se
muestra.

Cable positivo de la bateria — rojo/azul (D

Cable negativo de la bateria — negro @

d. Si sale combustible por el tubo, la bomba
esta correcta. Si no sale combustible, cam-
bie la bomba.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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2. Comprobar:
* presion de combustible

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Desmonte el depédsito de combustible.
Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en el
capitulo 3.

b. Acople el manémetro (1) al adaptador .

c. Acople el adaptador de presion de combusti-
ble a la bomba y al tubo de combustible (3.

Mandémetro

90890-03153
Adaptador de presion de com-
bustible

90890-03176

d. Conecte el adaptador de la bomba de com-
bustible @ y el acoplador del medidor de
combustible ® a la bomba.

Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en el
capitulo 3.

e. Situe el interruptor principal en la posicién
“ON” y el interruptor de paro del motor en la
posicién “()”.

f. Arranque el motor.

g. Mida la presién de combustible.

Presion de combustible
324 kPa (3,24 kg/cm?, 46,1 psi)
Fuera del valor especificado — Cambiar la

bomba de combustible.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

SAS00502

COMPROBACION Y AJUSTE DEL SENSOR
DE POSICION DEL ACELERADOR

NOTA:
Antes de ajustar el sensor de posicion del ace-
lerador, debe ajustarse correctamente el
ralenti del motor.
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1. Comprobar:
¢ sensor de posicién del acelerador

(desmontado del cuerpo del acelerador)

AAAAAALAALAALAALAALAALAALALAALALALAALAALALALAALALAALAAALAAAAAS

a. Desconecte del sensor de posicion del ace-
lerador el acoplador del mismo.

b. Extraiga el sensor de posicion del acelera-
dor del cuerpo del acelerador.

c. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x
1k) al sensor de posicién del acelerador.

Sonda positiva del comprobador —
terminal azul @)

Sonda negativa del comprobador —
terminal negro/azul )

d. Mida la resistencia maxima del sensor de
posicion del acelerador.
Fuera del valor especificado — Cambiar el
sensor de posicion del acelerador.

de posicion del acelerador
4,0 ~ 6,0 kQ2 a 20 °C (68 °F)

] || Resistencia maxima del sensor

(azul — negro/azul)

e. Conecte el comprobador de bolsillo (€ x 1K)
al sensor de posicion del acelerador.

Sonda positiva del comprobador —
terminal amarillo ®

Sonda negativa del comprobador —
terminal negro/azul 0

f. Mientras abre lentamente el acelerador,
compruebe si la resistencia del sensor de
posiciéon del acelerador se encuentra dentro
del margen especificado.

La resistencia no varia o varia abrupta-
mente — Cambiar el sensor de posicion del
acelerador.

La ranura esta desgastada o rota — Cam-
biar el sensor de posicion del acelerador.

NOTA:
Compruebe principalmente que la resistencia
varie gradualmente al girar el acelerador, ya
que las lecturas (de cerrado a completamente
abierto) pueden ser ligeramente diferentes a
las especificadas.
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cion del acelerador
0~5%+1,0kQa20"°C (68 °F)
(amarillo — negro/azul)

] H Resistencia del sensor de posi-

AAAAAAAAANANAANAAALMAAMAAAAAMAAAAAAAAA

2. Ajustar:
e angulo del sensor de posicion del acelera-

IO dor
" AAAAAAAAAAALAAALAAALAALAALALALAALAALAALAALAAALAALALAAAAALA

a. Conexioén del acoplador del sensor de posi-
—

cion del acelerador al mazo de cables.
b. Conecte el tester digital al sensor de posi-
cion del acelerador.

Sonda positiva del comprobador —
terminal amarillo @O

Sonda negativa del comprobador —
terminal negro/azul 2

B - Tester digital
LT % \J 90890-03174
— \
=) c. Mida el voltaje del sensor de posicién del
acelerador.
5 e. Ajuste el angulo del sensor de posicion del

acelerador de forma que el voltaje medido
se encuentre dentro del margen especifi-
cado.

acelerador
0,63 ~0,73V
(amarillo — negro/azul)

] H Voltaje del sensor de posicion del

e. Después de ajustar el angulo del sensor de
posicion del acelerador, apriete los tornillos
de este.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

INYECCION DE AIRE

El sistema de induccién de aire quema los
gases de escape no quemados inyectando
aire fresco (aire secundario) por la lumbrera
de escape, con lo cual se reduce la emision de

hidrocarburos.

Cuando existe presion negativa en la lumbrera
de escape, la valvula de laminillas se abre y
permite que el aire secundario pase a la lum-
brera de escape. La temperatura necesaria
para quemar los gases de escape no quema-
dos es de aproximadamente 600 a 700°C

(1.112 a 1.292°F).

SAS00917

A la culata

De la carcasa del filtro de aire

VALVULA DE CORTE DE AIRE
La valvula de corte de aire se controla
mediante las sefnales procedentes de la ECU
en funcion de las condiciones de combustion.
Normalmente, la valvula de corte de aire se
abre para permitir el flujo de aire durante el
ralenti y se cierra para cortar el flujo cuando el
vehiculo circula. Sin embargo, si la tempera-
tura del refrigerante esta por debajo del valor
especificado, la valvula de corte de aire per-
manece abierta y permite que el aire fluya al
tubo de escape hasta que la temperatura se
eleve por encima del valor especificado.

@ La valvula de corte de aire esta cerrada.
® ® La valvula de corte de aire esta abierta.
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE
@ Carcasa del filtro de aire

® Valvula de laminas

® Valvula de corte de aire

® Lumbrera de escape
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CONJUNTO DE LA VALVULA DE CORTE DE AIRE

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones
Desmontaje del conjunto de la val- Desmonte las piezas en el orden indi-
vula de corte de aire cado.

Panel derecho Ver “CARENADO Y CUBIERTA” en el
capitulo 3.
Cubierta derecha del depdsito de com- Ver “DEPOSITO DE COMBUSTIBLE” en
bustible el capitulo 3.
1 Acoplador del solenoide del sistema de 1 | Desconectar.
induccion de aire
2 Tubo de salida de la valvula de corte 1
de aire
3 Tubo del filtro de aire a la valvula de 1
corte de aire
4 Conjunto de la valvula de corte de aire 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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®
Orden Procedimiento/Pieza Canti- Observaciones
Desarmado del conjunto de la val- Desmonte las piezas en el orden indi-
vula de corte de aire cado.
@ Tapa de la valvula de corte de aire 1
® | Conjunto de la valvula de laminas 1
® | Valvula de corte de aire 1
Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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COMPROBACION DEL SISTEMA DE
INDUCCION DE AIRE
1. Comprobar:
e tubos
Conexiones flojas — Conectar correcta-
mente.
Grietas/dahos — Cambiar.
e tuberia
Grietas/danos — Cambiar.
Ver “CULATA” en el capitulo 5.
2. Comprobar:
e valvula de laminillas
e tope de la valvula de laminillas
e asiento de la valvula de laminillas
Grietas/dafios — Cambiar el conjunto de la
valvula de laminas.
3. Comprobar:
e valvula de corte de aire
Grietas/dahos — Cambiar.

4. Comprobar
¢ Solenoide del sistema de induccion de aire

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Extraiga el acoplador del solenoide del sis-
tema de induccién de aire del conjunto de la
valvula de corte de aire.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (€ x 1)
al terminal del solenoide del sistema de
induccidn de aire como se muestra.

BrRIRW] |

Sonda positiva del comprobador —
marroén/rojo (O

Palpador negativo del comprobador —
rojo/blanco @

c. Mida la resistencia del solenoide del sis-
tema de induccion de aire.
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de la valvula de corte de aire.

tema de induccion de aire
18 ~ 22 Q a 20 °C (68 °F)

] H Resistencia del solenoide del sis-

AAAAAAAAAAANANANAAAAAAAAAAMAAALAALAALAALAAAAMAD
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SISTEMA ELECTRICO
COMPONENTES ELECTRICOS

@ Bujia Interruptor principal

(@ Capuchon de bujia (® Bomba de combustible

(® Bobina de encendido Interruptor del embrague .

@ Sensor de presion del aire de admi- (D Interruptor izquierdo del manillar
sion @ Sensor de posicion del acelerador

® Interruptor de la luz de freno delan- @ Sensor de temperatura del refrige-
tero rante )

® Interruptor derecho del manillar Inyector de combustible

@ Unidad del sistema inmovilizador ® I'Rgmggltgrz de corte por angulo de

Relé de intermitentes/luces de
emergencia

@ Relé del faro

Relé del motor del ventilador del
radiador

Unidad de relé

@ Bateria

@) Caja de fusibles 1
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© Caja de fusibles 2

@ Relé de arranque

@ Fusible principal

@ Rectificador/regulador

@ ECU (unidad de control elec-
trénico)

@) Sensor de temperatura del aire
de admision

@ Interruptor del caballete lateral

@ Interruptor de luz de punto muerto

@0 Sensor de posicion del ciguehal

@) Bobina del estator

@ Interruptor de la luz del freno
trasero

@ Sensor de velocidad

@) Motor de arranque

@ Motor del ventilador del radiador

@ Bocina

@) Solenoide del sistema de
induccion de aire
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COMPROBACION DE LA CONTI-
NUIDAD DE LOS INTERRUPTORES

Compruebe la continuidad de todos los inte-
rruptores con el comprobador de bolsillo. Si la
lectura de continuidad es incorrecta, com-
pruebe las conexiones del cableado vy, si es
preciso, cambie el interruptor.

ATENCION:

No introduzca nunca las sondas del com-
probador en las ranuras de los terminales
del acoplador (). Introduzca siempre las
sondas desde el extremo opuesto del aco-
plador, con cuidado de no aflojar o danhar
los cables.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

R |Br/L|Br/R
ON_[O+O+10
OFF
P (I) | O

R
Br/R
Br/L

NOTA:
* Antes de comprobar la continuidad, ponga el
comprobador a “0” y en el margen “Q x 1”.

e Cuando compruebe la continuidad, conmute
varias veces entre las posiciones del inte-

rruptor.

Las conexiones de terminales para los inte-
rruptores (p. ej. interruptor principal, interruptor
de paro del motor) se muestran en una ilustra-
cion similar a la de la izquierda.

Las posiciones de los interruptores @ se
muestran en la columna de la izquierda y los
colores de los cables ® en la fila superior de
la ilustracion.

NOTA:
“O——0” indica continuidad eléctrica entre
los terminales del interruptor (es decir, un cir-
cuito cerrado en la correspondiente posicion
del interruptor).

La ilustracion de ejemplo de la izquierda
muestra que:

Hay continuidad entre rojo, marrén/azul y
marron/rojo cuando el interruptor esta en
“ON”.

Hay continuidad entre rojo y marrén/rojo
cuando el interruptor esta en “P”.
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COMPROBACION DE LOS INTERRUPTORES
Compruebe si los interruptores estan danados o desgastados, si las conexiones son correctas y si
hay continuidad entre los terminales. Ver “COMPROBACION DE LA CONTINUIDAD DE LOS
INTERRUPTORES”.

Danos/desgaste — Reparar o cambiar.

Conexion incorrecta — Conectar correctamente.

Lectura de continuidad incorrecta — Cambiar el interruptor.

| | |
I ® R [BiL[BIR | = S

I RWIRB| 5] I
| oN_ oot | | = LW RV
OFF | O [01O B |[RB| 1

I
| P [O+—O R | | I
| | '
| RO B [LW '
________________ | - I
———————————————— | | @ 010 |
I
@ Br| P n A n | b= ==
— RiYBiW|LB| Y [Dgf | & ([ NN & o _ _

C= o+O Br|G | P Ch |

\I
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@ Interruptor principal

@ Interruptor de la bocina

® Interruptor de rafagas

® Conmutador de luces de cruce/carretera
® Interruptor de los intermitentes

® Interruptor de luces de emergencia

@ Interruptor del embrague

Interruptor de paro del motor

® Interruptor de arranque

Interruptor de la luz de freno delantero
@ Interruptor del caballete lateral

@® Interruptor de luz de punto muerto

@ Interruptor de la luz del freno trasero
Fusibles
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COMPROBACION DE BOMBI-
LLAS Y CASQUILLOS

Compruebe si las bombillas y los casquillos
estan danados o desgastados, si las conexio-
nes son correctas y si hay continuidad entre
los terminales.
Dafnos/desgaste — Reparar o cambiar la
bombilla, el casquillo 0 ambos.
Conexién incorrecta — Conectar correcta-
mente.
No hay continuidad — Reparar o cambiar la
bombilla, el casquillo 0 ambos.

TIPOS DE BOMBILLAS

En la ilustracion de la izquierda se muestran

las bombillas utilizadas en esta motocicleta.

Q * Las bombillas ® y ® se utlllza_n para los

/ faros y suelen llevar un casquillo que se

1 % debe soltar antes de extraer la bombilla. La
‘ mayoria de estos tipos de bombillas pue-

den extraerse de sus respectivos casquillos
18410603 girandolas en el sentido contrario al de las

agujas del reloj.

* La bombilla © se utiliza para los intermiten-
tes y el piloto trasero/luz de freno y se

® ® puede extraer del casquillo presionando vy

V) girdndola en el sentido contrario al de las
@ agujas del reloj.

a a e Las bombillas® y ®se utilizan para las

&, O \\ ) luces de los instrumentos e indicadores y

pueden extraerse de sus respectivos cas-
quillos tirando de ellas con cuidado.

18410604
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COMPROBACION DEL ESTADO DE LAS
BOMBILLAS
El procedimiento siguiente sirve para todas las
bombillas.
1. Extraer:

* bombilla

4\ ADVERTENCIA

La bombilla del faro se calienta mucho; por
lo tanto, mantenga los productos inflama-
bles y las manos alejados de ella hasta que
se haya enfriado.

ATENCION:

e Sujete firmemente el casquillo para
extraer la bombilla. No tire nunca del
cable, ya que podria salirse del terminal
en el acoplador.

¢ Evite tocar la parte acristalada de la bom-
billa del faro para no mancharla de grasa;
de lo contrario la transparencia del cris-
tal, la vida util de la bombilla y el flujo
luminoso se verian afectados negativa-
mente. Si se ensucia la bombilla del faro,
limpiela bien con un pafo humedecido
con alcohol o quitaesmaltes.

2. Comprobar:
e bombilla (continuidad)
(con el comprobador de bolsillo)
No hay continuidad — Cambiar.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

NOTA:
Antes de comprobar la continuidad, ponga el
comprobador a “0” y en el margen “Q x 1”.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Conecte la sonda positiva del comprobador

al terminal @ y la sonda negativa al termi-
nal ), y compruebe la continuidad.

b. Conecte la sonda positiva del comprobador
al terminal @ y la sonda negativa al termi-
nal (3, y compruebe la continuidad.

c. Si cualquiera de las lecturas indica que no
hay continuidad, cambie la bombilla.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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COMPROBACION DEL ESTADO DE LOS
CASQUILLOS
El procedimiento siguiente sirve para todos los
casquillos.
1. Comprobar:
e casquillo (continuidad)
(con el comprobador de bolsillo)
No hay continuidad — Cambiar.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

NOTA:
Compruebe la continuidad de todos los cas-
quillos de la misma manera que se ha descrito
para las bombillas. No obstante, observe los
puntos siguientes.

VVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Instale una bombilla en buen estado en el

casquillo.

Conecte las sondas del comprobador a los
respectivos cables del casquillo.
Compruebe la continuidad del casquillo. Si
cualquiera de las lecturas indica que no hay
continuidad, cambie el casquillo.
AAAAAAAAAAAANAAANAAANAAAAAANAAAAAAA

b.

COMPROBACION DE LOS LED

El procedimiento siguiente sirve para todos los

LED.

1. Comprobar:

* LED (su correcto funcionamiento)

Funcionamiento incorrecto — Cambiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Desconecte el acoplador del conjunto de
instrumentos (lado del conjunto de instru-
mentos).
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b. Conecte dos cables puente (1) desde los
terminales de la bateria hasta el terminal
del acoplador respectivo como se muestra.

Luz indicadora de
intermitentes
(izquierda)

Terminal positivo de
la bateria — chocolate
Terminal negativo de
la bateria — negro/
blanco

Luz indicadora de
intermitentes (dere-
cha)

Terminal positivo de
la bateria — verde
oscuro

Terminal negativo de
la bateria — negro/
blanco

Indicador de luz de
carretera

Terminal positivo de
la bateria — rojo/
blanco o amarillo
Terminal negativo de
la bateria — negro/
blanco

Luz indicadora de
punto muerto

Terminal positivo de
la bateria — rojo/
blanco

Terminal negativo de
la bateria — negro/
blanco o verde claro

Retroiluminacion

Terminal positivo de
la bateria — rojo/
blanco o rojo/verde
Terminal negativo de
la bateria — negro/
blanco

Luz de alarma de tem-
peratura del refrige-
rante

Luz de alarma de ave-
ria del motor

Luz de alarma del
nivel de combustible

Terminal positivo de
la bateria — rojo/
blanco

Terminal negativo de
la bateria — negro/
blanco

LED indicador del sistema inmovilizador
Conecte el comprobador de bolsillo (k€ x 1)
al acoplador del indicador.

Sonda positiva del comproba-

dor — negro/blanco

Sonda negativa del compro-

bador — verde/azul

Continuidad

Sonda positiva del comproba-

dor — verde/azul

Sonda negativa del compro-
bador — negro/blanco

No hay con-
tinuidad

8-10
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4\ ADVERTENCIA

¢ El cable que se utilice como puente debe
tener al menos la misma capacidad que el
cable de la bateria; de lo contrario el
puente se puede quemar.

¢ Durante esta prueba es probable que se
produzcan chispas; por lo tanto, verifique
que no haya ningun gas o liquido inflama-
ble en las proximidades.

ATENCION:

No conecte el cable puente (voltaje de la
bateria) a los terminales (verde/azul y
negro/blanco) para la luz (LED) indicadora
del sistema inmovilizador. EI LED podria
resultar danado.

c. Cuando se conectan los puentes a los ter-
minales, el LED respectivo debe iluminarse.
No se ilumina — Cambiar el conjunto de
instrumentos.

AAAAAAAAAAAAAANAAAAAANAAAAAAAAAALAALAD

8-11
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LOCALIZACION DE AVERIAS

SAS00739

El sistema de encendido no funciona (no
hay chispa o chispa intermitente).

2. Bateria

Comprobar:

1. fusibles principal y de encendido

2. bateria

3. bujia

4. distancia entre electrodos de la chispa de

encendido

resistencia de la tapa de la bujia

resistencia de la bobina de encendido

7. resistencia del sensor de posicion del
ciguenal

8. interruptor principal

9. interruptor de paro del motor

10.interruptor de corte por angulo de inclinacion

11.conexiones del cableado (de todo el sis-
tema de encendido)

NOTA:
* Antes de proceder a la localizacion de ave-
rias, desmonte las piezas siguientes:
sillin
cubierta de la bateria
paneles laterales (izquierdo y derecho)
cubiertas laterales del depdsito de combus-
tible (izquierda y derecha)
5. depdsito de combustible
* Proceda a la localizacion de averias con las
herramientas especiales siguientes.

oo

o~

» Compruebe el estado de la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA” en el capitulo 3.

12,8 Vo mas a 20 °C (68 °F)

] H Voltaje minimo en vacio

* ; Esta correcta la bateria?

@si ‘NO

* Limpie los termina-
les de la bateria.

* Recargue o cam-
bie la bateria.

SAS00740

3. Bujia

e Compruebe el estado de la bujia.

* Compruebe el tipo de bujia.

e Mida la distancia entre electrodos de la
bujia.
Ver “COMPROBACION DE LA BUJIA” en
el capitulo 3.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador de encendido
90890-06754

Bujia estandar
CR7E (NGK)
Distancia entre electrodos de la

bujia
0,7 ~ 0,8 mm (0,028 ~ 0,031 in)

* ;Esta la bujia en buen estado, es del tipo
correcto, esta la distancia entre electrodos
dentro del margen especificado?

SAS00738

1. Fusibles principal y de encendido

* Compruebe la continuidad de los fusibles
principal y de encendido.
Ver “COMPROBACION DE LOS FUSI-
BLES” en el capitulo 3.

* ¢ Estan correctos los fusibles principal y de

encendido?
' NO

! | Si
Cambiar el o los fusi-

bles.

@ si ‘NO

Ajuste la distancia
entre electrodos o
cambie la bujia.

8-13
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4. Distancia entre electrodos de la chispa de
encendido

5. Resistencia del capuchén de la bujia

* Desconecte el capuchdén de la bujia @ de
esta.

» Conecte el comprobador de encendido @
como se muestra.

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Mida la distancia entre electrodos de la
chispa de encendido @.

* Accione el arranque del motor con el inte-
rruptor de arranque e incremente gradual-
mente la distancia entre electrodos hasta
que se produzca un fallo del encendido.

» Desconecte el capuchdn de la bujia del
cable de ésta.

* Conecte el comprobador de bolsillo (Q x
1k) a la tapa de la bujia, como se muestra.

* Mida la resistencia del capuchén de la
bujia.

18040101

bujia

] || Resistencia del capuchén de la

10 kQ a 20 °C (68 °F)

e ; Esta correcto el capuchdn de la bujia?

Distancia minima entre electro-
dos de la chispa de encendido
6,0 mm (0,24 in)

e ;Hay chispa y esta la distancia entre elec-
trodos dentro del margen especificado?

@ si ‘NO

El sistema de encen-
dido esta correcto.

@si ‘NO

Cambie el capuchon
de la bujia.

8-14
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6. Resistencia de la bobina de encendido

e Desconecte los conectores de la bobina
de encendido de los terminales.

* Conecte el comprobador de bolsillo (Q x
1) a la bobina de encendido, como se
muestra.

7. Resistencia del sensor de posicion del
ciguenal

Sonda positiva del comprobador —
rojo/negro
Sonda negativa del comprobador — naranja

* Desconecte del mazo de cables el acopla-
dor del sensor del cigtenal.

* Conecte el comprobador de bolsillo (2
x100) al terminal del sensor de posicion
del cigliefial como se muestra.

18110104

Sonda positiva del comprobador —
azul/amarillo @

Sonda negativa del comprobador —
verde/blanco (©

* Mida la resistencia de la bobina primaria .

|:| H Resistencia de la bobina primaria

3,4 ~ 4,6 Q a 20 °C (68 °F)

G/W| LY

* Mida la resistencia del sensor de posicion
del ciguenal.

» Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1K)
a la bobina de encendido, como se muestra.

Sonda positiva del comprobador —
cable de la bujia @®
Palpador positivo del comprobador —
rojo/negro @

cion del ciglienal

] H Resistencia del sensor de posi-

192 ~ 288 Q a 20 °C (68 °F)
(entre azul/amarillo y verde/
blanco)

e ;Esta correcto el sensor de posicion del

ciguenal?
' NO

! | Si
Cambie el sensor de

posicion del ciguenal.

SAS00749

¢ Mida la resistencia de la bobina secundaria .

8. Interruptor principal

] H Resistencia de la bobina secun-

daria
10,4 ~ 15,6 kQ a 20 °C (68 °F)

» ; Esta correcta la bobina de encendido?

* Compruebe la continuidad del interruptor
principal. ]
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

* ; Esta correcto el interruptor principal?

@ S ‘NO

Cambie la bobina de
encendido.

@ Si ‘NO

Cambie el interrup-
tor principal/inmovili-
zador.

8-15
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9. Interruptor de paro del motor

11. Cableado

e Compruebe la continuidad del interruptor de
paro del motor. .
Ver “COMPROBACION DE LOS INTERRUP-
TORES".

* ; Esta correcto el interruptor de paro del motor?

@si ‘NO

e Compruebe el cableado de todo el sistema de
encendido.
Ver “DIAGRAMA DE CIRCUITOS".

* ;Esta el cableado del sistema de encendido
correctamente conectado y sin defectos?

Cambie el interruptor del
manillar derecho.

@ si ‘NO

Cambiar la ECU. Conecte correctamente

10. Interruptor de corte por angulo de inclinacion

 Conecte el comprobador de bolsillo (CC 20 V) a
los terminales del interruptor de corte por
angulo de inclinaciéon como se muestra.

Sonda negativa del comprobador —
amarillo/verde @

Sonda negativa del comprobador —
negro/azul @

YIG
BIL

por angulo de inclinacion
Menos de 65° @ — 0,4 ~ 1,4V
Mas de 65° ©® — 3,7 ~4,4V

] H Voltaje del interruptor de corte

e ;Esta correcto el interruptor de corte por

angulo de inclinacion?
' NO

! | Si
Cambie el interruptor de

corte por angulo de incli-
nacion.

o repare el cableado del
sistema de encendido.

8-16
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FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE
CORTE DEL CIRCUITO DE ARRANQUE

Si el interruptor de paro del motor esta en “(0)”
y el interruptor principal esta en “ON” (ambos
interruptores cerrados), el motor de arranque
s6lo funcionara si se da al menos una de las
condiciones siguientes:

* La caja de cambios esta en punto muerto
(el interruptor de luz de punto muerto esta
cerrado).

e La maneta de embrague esta apretada
hacia el manillar (el interruptor del embra-
gue esta cerrado) y el caballete lateral esta
levantado (el interruptor del caballete lateral
esta cerrado).

El relé de corte del circuito de arranque evita
que el motor de arranque funcione cuando no
se cumple ninguna de estas condiciones. En
ese caso, el relé de corte del circuito de arran-
que esta abierto, de modo que la corriente no
puede llegar al motor de arranque. Cuando se
cumple al menos una de las condiciones indi-
cadas, el relé de corte del circuito de arranque
se cierra y el motor se puede poner en marcha
pulsando el interruptor de arranque.

‘:EEEI CUANDO LA TRANSMISION
ESTA EN PUNTO MUERTO

{XIm CUANDO EL CABALLETE LATE-
RAL ESTA LEVANTADO Y SE
APRIETA LA MANETA DE
EMBRAGUE HACIA EL MANI-
LLAR
@ Bateria
® Fusible principal
@ Interruptor principal
@ Fusible de encendido
® Interruptor de paro del motor
® Unidad de relé (relé de corte del circuito de
arranque)
@ Unidad de relé (diodo)
Interruptor del embrague
@ Interruptor del caballete lateral
Interruptor de luz de punto muerto
@ Interruptor de arranque
@® Relé de arranque
@ Motor de arranque
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LOCALIZACION DE AVERIAS

SAS00739

El motor de arranque no funciona.

2. Bateria

Comprobar:
1. fusibles principal y de encendido
bateria
motor de arranque
unidad de relé (relé de corte del circuito de
arranque)
unidad de relé (diodo)
relé de arranque
interruptor principal
interruptor de paro del motor
9. interruptor de luz de punto muerto
10.interruptor del caballete lateral
11.interruptor del embrague
12.interruptor de arranque
13.conexiones del cableado

(de todo el sistema de arranque)

NOTA:
* Antes de proceder a la localizacion de ave-
rias, desmonte las piezas siguientes:
sillin
cubierta de la bateria
paneles laterales (izquierdo y derecho)
cubiertas laterales del depdsito de combus-
tible (izquierda y derecha)
5. depdsito de combustible
* Proceda a la localizacién de averias con las
herramientas especiales siguientes.

PO

.°°.\‘.°’.U‘

i A

» Compruebe el estado de la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA” en el capitulo 3.

12,8 V o mas a 20°C (68°F)

] H Voltaje minimo en vacio

* ; Esta correcta la bateria?

@si ‘NO

* Limpie los termina-
les de la bateria.

* Recargue o cam-
bie la bateria.

SAS00758

3. Motor de arranque

e Conecte el terminal positivo de la bateria
@ y el cable del motor de arranque ) con
un puente ®.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

18210801

SAS00738

1. Fusibles principal y de encendido

* Compruebe la continuidad de los fusibles
principal y de encendido.
Ver “COMPROBACION DE LOS FUSI-
BLES” en el capitulo 3.

* ; Estan correctos los fusibles principal y de

A\ ADVERTENCIA

* El cable que se utilice como puente debe
tener al menos la misma capacidad que
el cable de la bateria o superior; de lo
contrario el puente se puede quemar.

e Durante esta prueba es probable que se
produzcan chispas; por lo tanto, verifi-
que que no haya nada inflamable en las
proximidades.

encendido?
' NO

* ;Funciona el motor de arranque?

! | Si
Cambiar el o los fusi-

bles.

@ ] ‘NO

Repare o cambie el
motor de arranque.
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4. Unidad de relé (relé de corte del circuito
de arranque)

* Desconecte la unidad de relé del mazo de
cables.

* Conecte el comprobador de bolsillo (Q x
1) y la bateria (12 V) a los terminales de la
unidad de relé como se muestra.

Sonda positiva del comprobador —
azul celeste O

Sonda negativa del comprobador —
negro/amarillo ©

Sonda positiva del comprobador —
azul celeste O

Sonda negativa del comprobador —
azul/amarillo ®

Continuidad

Terminal positivo de la bateria —
rojo/negro (O
Terminal negativo de la bateria —
negro/amarillo ®

Sonda positiva del comprobador —
azul/verde @®

Sonda negativa del comprobador —
azul/amarillo ®

Sonda positiva del comprobador —
azul/blanco ®

Sonda negativa del comprobador —
azul/negro ®

Sonda positiva del comprobador —
negro/amarillo Q)

Sonda negativa del comprobador —
azul celeste @O

@i @M%@

[H><|ﬂ

Br [uw]X] | [ [rB] LB |RL
Lwl/RRwWLGLY] sb | By | Le

Sonda positiva del comprobador —
azul/amarillo 3 | No hay con-

Sonda negativa del comprobador — | tinuidad
azul celeste O

Sonda positiva del comprobador —
azul/amarillo ®

Sonda negativa del comprobador —
azul/verde @

* ;Hay continuidad en el relé de corte del
circuito de arranque entre azul/blanco y

azul/negro?
' NO

RN

L]
=1

Br [bw X [><] [rB]uB]ReL
LwlRRwWLGILY] sb [Briv ] La

! | Si
Cambiar la unidad de

relé.

SAS00760

NOTA:
Al conmutar las sondas positiva y negativa
del comprobador, las lecturas del cuadro
anterior se invertiran.

5. Unidad de relé (diodo)

* ;Son correctas las lecturas del comproba-

* Desconecte la unidad de relé del mazo de
cables.

e Conecte el comprobador de bolsillo (Q x
1) a los terminales de la unidad de relé
como se muestra.

* Mida si hay continuidad en el diodo del
modo siguiente.

dor?
' NO

! | Si
Cambiar la unidad de

relé.
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6. Relé de arranque

8. Interruptor de paro del motor

* Desconecte del acoplador el acoplador del
relé de arranque.

* Conecte el comprobador de bolsillo (Q x
1) y la bateria (12 V) al acoplador del relé
de arranque, como se muestra.

e Compruebe la continuidad del interruptor de
paro del motor. .
Ver “COMPROBACION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

* ; Esta correcto el interruptor de paro del motor?

Terminal positivo de la bateria —
rojo/blanco (D

Terminal negativo de la bateria —
azul/blanco ©®

Sonda positiva del comprobador — rojo (3
Sonda negativa del comprobador — negro (9

@si ‘NO

Cambie el interruptor
del manillar derecho.

SAS00751

9. Interruptor de luz de punto muerto

e Compruebe la continuidad del interruptor de
luz de punto muerto. |
Ver “COMPROBACION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

e ;Esta correcto el interruptor de luz de punto

* ;Hay continuidad en el relé de arranque

muerto?
' NO

|| Si
Cambie el interruptor

de luz de punto muerto.

SAS00752

entre rojo y negro?
' NO

10.Interruptor del caballete lateral

|| Si
Cambie el relé de

arranque.

SAS00749

e Compruebe la continuidad del interruptor del
caballete lateral. .
Ver “COMPROBACION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

¢ ; Esta correcto el interruptor del caballete late-

7. Interruptor principal

e Compruebe la continuidad del interruptor
principal.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

* ; Esta correcto el interruptor principal?

ral?
|| Si ' NO

Cambie el interruptor
del caballete lateral.

SAS00763

@ si ‘NO

11.Interruptor del embrague

Cambie el interrup-
tor principal/inmovili-
zador.

e Compruebe la continuidad del interruptor del
embrague.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTERRUP-
TORES”.

e ; Estéa correcto el interruptor del embrague?

@ si ‘NO

Cambie el interruptor
del embrague.
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12.Interruptor de arranque

de arranque.

RRUPTORES”.

* Compruebe la continuidad del interruptor
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-

e ; Esta correcto el interruptor de arranque?

@si

SAS00766

‘NO

Cambie el interrup-
tor del manillar dere-
cho.

13. Cableado

tema de arranque.

tos?

* Compruebe el cableado de todo el sis-

Ver “DIAGRAMA DE CIRCUITOS”.
* ;Esta el cableado del sistema de arran-
que correctamente conectado y sin defec-

@si

‘NO

El circuito del sis-
tema de arranque
esta correcto.

Cambie la unidad de
relé y conecte correc-
tamente o repare el
cableado del sistema
de arranque.
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MOTOR DE ARRANQUE

/F\JJSNm (0.5 m - kg, 3.6ft-|>

C\& 10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft- Ib)

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones
Desmontaje del motor de arranque Desmonte las piezas en el orden indicado.
1 Tubo del carter a la camara del respira-| 1 | Desconectar.
dero del carter
2 Tubo del filtro de aire a la camara del 1 | Desconectar.
respiradero del carter
3 Camara del respiradero del carter 1
4 Cable del motor de arranque 1 | Desconectar.
5 Cable negativo de la bateria 1 | Desconectar.
6 Soporte de la camara del respiradero 1
del carter
7 Motor de arranque 1

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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/11 Nm (1.1 m - kg, 8.0 ft - Ib) |

[M2]5Nm (0.5 m - kg, 3.6 ft - Ib) |

Canti-

Orden Procedimiento/Pieza ol Observaciones

® O

@R ®E®

Desmontaje del motor de arranque Desmonte las piezas en el orden indicado.
Anillo elastico

Engranaje del motor de arranque
Junta térica

Soporte delantero

Cuhas

Arandela de seguridad

Soporte trasero

Cunas

Conjunto de portaescobillas
Escobilla

Bobina del inducido

Junta tdrica

Horquilla del motor de arranque

—_—t otk

_ N = =

Para montar, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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COMPROBACION DEL MOTOR DE ARRAN-
QUE
1. Comprobar:
* colector
Suciedad — Limpiar con papel de lija del
numero 600.
2. Medir:
* diametro del colector @
Fuera del valor especificado — Cambiar el
motor de arranque.

Limite de desgaste del colector
27 mm (1,06 in)

3. Medir:
* rebaje de mica @
Fuera del valor especificado — Rasque la
mica hasta la medida correcta con una hoja
de sierra para metales rectificada a la
medida del colector.

Rebaje de mica
0,70 mm (0,028 in)

NOTA:
La mica del colector debe estar rebajada para
que éste funcione correctamente.

4. Medir:
e resistencias del conjunto del inducido

(colector y aislamiento)
Fuera del valor especificado — Cambiar el
motor de arranque.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Mida las resistencias del conjunto del indu-
cido con el comprobador de bolsillo.
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18210201

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Bobina del inducido
Resistencia del colector ()
0,025 ~ 0,035 Q2 a 20 °C (68 °F)

Resistencia del aislamiento @
Por encimade 1 MQ a 20 °C
(68 °F)

18210401

b. Sicualquiera de las resistencias se encuen-
tra fuera del valor especificado, cambie el
motor de arranque.

AAAAAAAAAAAAAAANAAANAAAAAAAAAAAAA

5. Medir:
* longitud de la escobilla @.
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las escobillas.

Limite de desgaste de la longitud
de escobilla
5,00 mm (0,20 in)

U

18210602

6. Medir:
* tensidon del muelle de las escobillas
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de los muelles de escobilla.

Tension del muelle de escobilla
7,65 ~10,01 N
(780 ~ 1,021 gf, 27,51 ~ 36,01 02)

7. Comprobar:
¢ dientes del engranaje
Danos/desgaste — Cambiar el engranaje.
8. Comprobar:
* cojinete
e junta de aceite
Dafnos/desgaste — Cambiar las piezas
averiadas.
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SAS00772

ARMAR EL MOTOR DE ARRANQUE
1. Instalar:

* apoyo de la escobilla 0
NOTA:
Alinee la lengiieta @ del apoyo de la escobilla
con la ranura ® de la horquilla del motor de
arranque.

2. Instalar:
* arandela de seguridad

NOTA:
Alinee las lenglietas @ de la arandela de
seguridad con las ranuras del soporte delan-
tero.

=

3. Instalar:

* soporte trasero
NOTA:
Alinee la ranura @ del soporte trasero con la
lengiieta ® del apoyo de la escobilla.

4. Instalar:

* horquilla del motor de arranque (D

* soporte delantero®

* soporte trasero (¥

« Juntas téricas @

¢ torni-

llos [ 5 Nm (0,5 m - kg, 3,6 ft - Ib) |

NOTA:
Alinee las marcas @ de la horquilla del motor

de arranque con las marcas ® del soporte
delantero y el soporte trasero.

5. Instalar:
* engranaje del motor de arranque
* anillo elastico

8-27



SISTEMA DE CARGA |ELEC||” °
SISTEMA DE CARGA
DIAGRAMA DE CIRCUITOS
? =
28 &
REE S Sig2
= S N 00O
i ln:@cc be m-@mll
3 m@m—'|l|lkm@mt"om—+
EEER-ANS
Ii 5 &

| in

®

|

|
W\
W -0——

W -o—

*********

A
B (BB [R/G
Y/L|GIL |RW

o : =
HdBE
3 Q O—é‘)—“E
‘ Q[0
x5 oo ¢
O |

,,,,,,,,,,,,,




+1

SISTEMA DE CARGA |ELEC||

SAS00774 SAS00738

LOCALIZACION DE AVERIAS

1. Fusible principal

La bateria no carga.

* Compruebe la continuidad del fusible prin-

Comprobar: cipal. ]
1. fusible principal Ver “COMPROBACION DE LOS FUSI-
2. bateria BLES” en el capitulo 3.
3. voltaje de carga * ¢ Esta correcto el fusible principal?
4. resistencia de la bobina del estator @ g ‘ NO
5. conexiones del cableado
(de todo el sistema de carga)
NOTA: Cambie el fusible.

* Antes de proceder a la localizacion de ave-

) _ . SAS00739
rias, desmonte las piezas siguientes:

1. sillin 2. Bateria

2. cubierta de la bateria » Compruebe el estado de la bateria.

3. panel izquierdo Ver “COMPROBACION Y CARGA DE LA
* Proceda a la localizacion de averias con las BATERIA” en el capitulo 3.

herramientas especiales siguientes.

12,8 V o mas a 20 °C (68 °F)

] H Voltaje minimo en vacio

Comprobador de bolsillo - -
90890-03112 * ;Esta correcta la bateria?

@ si ‘NO

* Limpie los termina-
les de la bateria.

* Recargue o cam-
bie la bateria.
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SAS00776

3. Tensidn de carga

4. Resistencia de la bobina del estator

* Conecte el comprobador de bolsillo (20 V
CC) a la bateria, como se muestra.

Sonda positiva del comprobador —
terminal positivo de la bateria

Sonda negativa del comprobador —
terminal negativo de la bateria

DC 20V
o,
Q Q
|

EE

* Arranque el motor y déjelo en marcha a
aproximadamente 5.000 rpm.
* Mida el voltaje de carga.

1| Vvoltaje de carga
g‘ 14,0 V a 5.000 rpm

NOTA:
Verifique que la bateria esté totalmente car-

gada.

* Desconecte del mazo de cables el acopla-
dor de la magneto C.A.

» Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 1)
a las bobinas de carga como se muestra.

* ;Se encuentra el voltaje de carga dentro

Sonda positiva del comprobador — blanca (D
Sonda negativa del comprobador —
blanca

Sonda positiva del comprobador — blanca (D
Sonda negativa del comprobador —
blanca (3

o [[e 8%

W | wep---—mm -

OinY

¢ Mida las resistencias de la bobina del estator.

» ; Esta correcta la bobina del estator?

Resistencia de la bobina del estator
0,224 ~ 0,336 Q2 a 20 °C (68 °F)
(entre blanco y blanco)

del valor especificado?
! | Si

' NO
El circuito de carga

esta correcto.

@ ] ‘NO

Cambiar el conjunto
de sensor de posicion
del ciglienal/estator.

SAS00779

5. Cableado

e Compruebe las conexiones del cableado
de todo el sistema de carga.
Ver “DIAGRAMA DE CIRCUITOS”.

* ;Esta el cableado del sistema de carga
correctamente conectado y sin defectos?

@ ] ‘NO

Cambie el rectificador/| | Conecte correctamente
regulador. o repare el cableado del
sistema de carga.
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LOCALIZACION DE AVERIAS

No se enciende cualquiera de las luces
siguientes: faro, indicador de luz de
carretera, piloto trasero/luz de freno, luz

de posicion delantera.

Comprobar:

1. fusible principal, fusible del faro y fusible de
la luz de estacionamiento

bateria

interruptor principal

Conmutador de luces de cruce/carretera
interruptor de rafagas

relé del faro

conexiones del cableado

(de todo el sistema de iluminacion)

NOTA:
* Antes de proceder a la localizacion de ave-
rias, desmonte las piezas siguientes:
sillin
cubierta de la bateria
paneles laterales (izquierdo y derecho)
cubiertas laterales del depdsito de combus-
tible (izquierda y derecha)
5. depdsito de combustible
6. conjunto del faro
* Proceda a la localizacion de averias con las
herramientas especiales siguientes.

NoO O RrWDN

i A

Comprobador de bolsillo
90890-03112

SAS00738

1. Fusible principal, fusible del faro y fusible
de la luz de estacionamiento

e Compruebe la continuidad del fusible prin-
cipal, el fusible del faro y el fusible de la
luz de estacionamiento.

Ver “COMPROBACION DE LOS FUSI-
BLES” en el capitulo 3.

» ;Estan correctos el fusible principal, fusi-

ble del faro y fusible de la luz de estacio-

namiento?
' NO

! | Si
Cambiar el o los fusi-

bles.

SAS00739

2. Bateria

» Compruebe el estado de la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA” en el capitulo 3.

12,8 V o mas a 20 °C (68 °F)

] H Voltaje minimo en vacio

* ; Esta correcta la bateria?

@si ‘NO

* Limpie los termina-
les de la bateria.

* Recargue o cam-
bie la bateria.

SAS00749

3. Interruptor principal

e Compruebe la continuidad del interruptor
principal.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

* ; Esta correcto el interruptor principal?

@ ] ‘NO

Cambie el interrup-
tor principal/inmovili-
zador.
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4. Conmutador de luces de cruce/carretera

6. Relé del faro

» Compruebe la continuidad del conmutador
de luces de cruce/carretera.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

 ; Esta correcto el conmutador de luces de

* Desconecte del mazo de cables el relé del faro.

* Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1)
y la bateria (12 V) al terminal del relé del
faro como se muestra.

e Compruebe la continuidad del relé del faro.

cruce/carretera?
' NO

Terminal positivo de la bateria —
amarillo/rojo @O

Terminal negativo de la bateria —
amarillo/negro ©

|| Si
El conmutador de

luces de cruce/carre-
tera esta averiado.
Cambie el interruptor
del manillar izquierdo.

Sonda positiva del comprobador —
rojo/azul 3

Sonda negativa del comprobador —
azul/blanco (®

SAS00786

5. Interruptor de rafagas

* Compruebe la continuidad del interruptor
de rafagas.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

* ; Esta correcto el interruptor de rafagas?

| [

Y/IB=—R/Y

e ;Hay continuidad en el relé del faro entre

@si ‘NO

El interruptor de réafa-
gas esta averiado.
Cambie el interrup-
tor  del manillar
izquierdo.

rojo/azul y azul/blanco?
' NO

! | Si
Cambie el relé del faro.

SAS00787

7. Cableado

* Compruebe el cableado de todo el sis-
tema de iluminacion.
Ver “DIAGRAMA DE CIRCUITOS”.

* ; Esta el cableado del sistema de iluminacion
correctamente conectado y sin defectos?

@ si ‘NO

Compruebe el estado| | Conecte correcta-
de cada uno de los||mente o repare el
circuitos del sistemal|cableado del sis-
de iluminacion. tema de iluminacién.

Ver “COMPROBA-
CION DEL SIS-
TEMA DE LUCES”.
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COMPROBACION DEL SISTEMA DE

LUCES

1. El indicador de faro y de luz de carretera no
se enciende.

1. Bombilla del faro y casquillo

Faro
Sonda positiva del comprobador —
amarillo @) o verde (®
Sonda negativa del comprobador —

negro ®

e Compruebe la continuidad de la bombilla
del faro y del casquillo.
Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”

* ;Estan correctos la bombilla del faro y el

Indicador de luz de carretera
Sonda positiva del comprobador —
amarillo @®
Sonda negativa del comprobador —
negro/blanco ®

casquillo?
' NO

|| Si
Cambie la bombilla

del faro, el casquillo,
0 ambos.

2. LED del indicador de luz de carretera

* Compruebe el LED del indicador de luz de
carretera. )
Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”.

» ; Esta correcto el LED del indicador de luz

Acopladores del conjunto de instrumentos (lado
del mazo de cables)

ChIRIG] Y GMYIL
Dg|G/LRW @\ BW|Lg
G |GILRM, BWLg
chlrig Y GMWYIL

de carretera?
' NO

|| Si
Cambie el conjunto

de instrumentos.

3. Voltaje

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) a los acopladores del faro y del con-
junto de instrumentos como se muestra.

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Arranque el motor.

 Situe el conmutador de luces de cruce/
carretera en “20” 0 “£0".

* Mida el voltaje (CC 12 V) de amarillo @D o
verde @ en el acoplador del faro (lado del
mazo de cables) y amarillo & en el aco-
plador del conjunto de instrumentos (lado
del mazo de cables).

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

Cuando el interruptor regulador de intensidad
estden “20”

Cuando el interruptor regulador de intensidad
estaen“E0”

especificado?
' NO

! | Si
circuito de

Este circuito estal|El
correcto. cableado del inte-

Acoplador del faro (lado del mazo de cables)

rruptor principal al
acoplador del faro o
al acoplador del con-
junto de instrumentos
esta averiado y se
debe reparar.
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2. El piloto trasero/luz de freno no se enciende.

SAS00791
3. La luz de posicidon delantera no se enciende.

1. Bombilla del piloto trasero/luz de freno y
casquillo

1. Bombilla de la luz de posicién delantera y
casquillo

e Compruebe la continuidad de la bombilla del
piloto trasero/luz de freno y del casquillo.
Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”

 ; Estan correctos la bombilla del piloto tra-
sero/luz de freno y el casquillo?

@si ‘NO

e Compruebe la continuidad de la bombilla
de la luz de posicion delantera y del cas-
quillo. )

Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”

e ;Estan correctos la bombilla de la luz de

posicidon delantera y el casquillo?

Cambie la bombilla
del piloto trasero/luz
de freno, el casquillo,
0 ambos.

2. Voltaje

@si ‘NO

Cambie la bombilla
de la luz de posicion
delantera, el casqui-
llo, 0 ambos.

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador del piloto trasero/luz de
freno (lado del mazo de cables) como se
muestra.

2. Voltaje

Sonda positiva del comprobador —
azul/rojo ®
Sonda negativa del comprobador — negro

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador de la luz de posicion
delantera (lado del mazo de cables) como
se muestra.

gl ®

B }B
%F JuRr
Y Y

Sonda positiva del comprobador —
azul/rojo ®
Sonda negativa del comprobador — negro @

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Mida la tensién (CC 12 V) del cable azul/
rojo (D en el acoplador del piloto trasero/
luz de freno (lado del mazo de cables).

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

Jo

B

he)

e Situe el interruptor principal en “ON”.

* Mida el voltaje (CC 12 V) del cable azul/
rojo (D en los conectores de la luz de posi-
cion delantera (lado del mazo de cables).

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

especificado?
|| Si ' NO

especificado?
' NO

Este circuito esta||El circuito de cableado
correcto. desde el interruptor
principal hasta el aco-
plador del piloto tra-
sero/luz de freno esta
averiado y debe repa-
rarse.

! | Si
circuito de

Este circuito esta||El
correcto. cableado del inte-
rruptor principal al
acoplador de la luz
de posicion delantera
esta averiado y se
debe reparar.
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SISTEMA DE INTERMITENCIA
DIAGRAMA DE CIRCUITOS
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® Interruptor de luz de punto muerto

@ Interruptor principal

® Bateria

@ Fusible principal

@ Fusible de reserva (inmovilizador, conjunto de instrumentos)
Interruptor de la luz de freno delantero
@ Unidad de relé

@) Bomba de combustible

© ECU (unidad de control electrénico)

@ Sensor de temperatura del refrigerante
@ Sensor de velocidad

@ Luz indicadora de punto muerto

@ Indicador multifuncién

@ Luz de alarma de temperatura del refrigerante
@) Luz de alarma de averia del motor

@ Luz de alarma del nivel de combustible
Luz indicadora de intermitencia

Relé de intermitentes/luces de emergencia
@ Interruptor de la bocina

@ Interruptor de los intermitentes
Interruptor de emergencia

6) Bocina

® Luz del intermitente trasero (izquierda)
@) Intermitente delantero (izquierdo)

@ Intermitente delantero (derecho)

@0 Luz del intermitente trasero (derecha)
® Interruptor de la luz del freno trasero
Luz trasera/freno

@ Fusible de encendido

63 Fusible del sistema de intermitencia

@ Fusible de la luz de estacionamiento
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LOCALIZACION DE AVERIAS

¢ No se enciende cualquiera de las luces

¢ La bocina no suena.

siguientes: un intermitente, una luz
indicadora, una luz de alarma o el
piloto trasero/luz de freno

Comprobar:

1.

NOTA:

fusible principal, fusible de encendido, fusi-
ble del sistema de senalizacion, fusible de
la luz de estacionamiento y fusible de
reserva

2. bateria
3.
4. conexiones del cableado

interruptor principal

(de todo el sistema de senalizacion)

* Antes de proceder a la localizacién de ave-

rias, desmonte las piezas siguientes:

sillin
cubierta de la bateria

SAS00739

2. Bateria

» Compruebe el estado de la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA” en el capitulo 3.

o

Voltaje minimo en vacio
12,8 V o mas a 20 °C (68 °F)

* ; Esta correcta la bateria?

@si

SAS00749

‘NO

* Limpie los termina-
les de la bateria.

* Recargue o cam-
bie la bateria.

paneles laterales (izquierdo y derecho)

3. Interruptor principal

Noo hwh

cubiertas laterales del depdsito de combus-
tible (izquierda y derecha)

depdsito de combustible

cubierta trasera (izquierda y derecha)
conjunto del faro

e Proceda a la localizacion de averias con las

herramientas especiales siguientes.

e Compruebe la continuidad del interruptor
principal.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

* ; Esta correcto el interruptor principal?

Comprobador de bolsillo
90890-03112

SAS00738

1. Fusible principal, fusible de encendido,

fusible del sistema de sefalizacion, fusible
de la luz de estacionamiento y fusible de
reserva

@ si ‘NO

Cambie el interrup-
tor principal/inmovili-
zador.

SAS00795

Compruebe la continuidad del fusible prin-
cipal, el fusible de encendido, el fusible del
sistema de senalizacion, el fusible de la
luz de estacionamiento y el fusible de
reserva )

Ver “COMPROBACION DE LOS FUSI-
BLES” en el capitulo 3.

¢Estan correctos el fusible principal, el
fusible de encendido, el fusible del sis-
tema de sefalizacion, el fusible de la luz
de estacionamiento y el fusible de

4. Cableado

e Compruebe el cableado de todo el sis-
tema de senalizacion.
Ver “DIAGRAMA DE CIRCUITOS”.

* ;Esta el cableado del sistema de senfali-
zacion correctamente conectado y sin

defectos?

@si

‘NO

reserva?
' NO

! | Si
Cambiar el o los fusi-

bles.

Compruebe el estado
de cada uno de los cir-
cuitos del sistema de
sefalizacion.

Ver “COMPROBA-
CION DEL SISTEMA
DE INTERMITENCIA”.

Conecte correcta-
mente o repare el
cableado del sis-
tema de senaliza-
cion.
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COMPROBACION DEL SISTEMA DE INTER-
MITENCIA
1. La bocina no suena.

3. Bocina

1. Interruptor de la bocina

e Compruebe la continuidad del interruptor
de la bocina.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

* Desconecte los conectores negros en el
terminal de la bocina.

* Conecte un puente (D al terminal de la
bocina y derive a masa el puente.

e Situe el interruptor principal en “ON”.

* Pulse el interruptor de la bocina.

e ;Suena la bocina?

e ; Esta correcto el interruptor de la bocina?

@si ‘NO

Cambie el interrup-
tor  del manillar
izquierdo.

2. Voltaje

* Conecte el comprobador de bolsillo (20 V
CC) al conector de la bocina en el terminal
de ésta, como se muestra.

@ ] ‘NO

Palpador positivo del comprobador —
rosa (D
Sonda negativa del comprobador — masa

La bocina esta| | Cambie la bocina.
correcta.

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Pulse el interruptor de la bocina.

* Mida el voltaje (CC 12 V) del cable rosa en
el terminal de la bocina.

e ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

especificado?

@ si ‘NO

El circuito de
cableado desde el
interruptor  principal
hasta conector de la
bocina esta averiado
y debe repararse.
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2. El piloto
enciende.

trasero/luz de freno no se

3. Voltaje

1. Bombilla del piloto trasero/luz de freno y
casquillo

e Compruebe la continuidad de la bombilla
del piloto trasero/luz de freno y del casqui-
llo.

Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”

 ; Estan correctos la bombilla del piloto tra-

sero/luz de freno y el casquillo?

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador del piloto trasero/luz de
freno (lado del mazo de cables) como se
muestra.

Sonda positiva del comprobador —
amarillo @®

Sonda negativa del comprobador —
negro ©

@ Si ‘NO

Cambie la bombilla
del piloto trasero/luz
de freno, el casquillo,
0 ambos.

Jo

(O |
tkmiﬁ
ho)

2. Interruptores de las luces de freno

* Compruebe la continuidad de los interrup-
tores de las luces de freno.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

e ;Esta correcto el interruptor de la luz de

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Apriete la maneta de freno o pise el pedal
de freno.

* Mida el voltaje (CC 12 V) del cable amari-
llo @ en el acoplador del piloto trasero/luz
de freno (lado del mazo de cables).

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

freno?
' NO

especificado?
|| Si ' NO

|| Si
Cambie el interrup-

tor de la luz de freno.

Este circuito esta||El circuito de
correcto. cableado desde el
interruptor  principal
hasta el acoplador

del piloto trasero/luz
de freno esta ave-
riado y debe repa-
rarse.
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3. El intermitente, la luz indicadora de intermi-

tentes 0 ambos no parpadean.

4. Interruptor de emergencia

1. Bombilla de la luz indicadora de intermi-
tentes y casquillo

e Compruebe la continuidad de la bombilla
del intermitente y del casquillo.
Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”

e ;Estan correctos la bombilla del intermi-

* Compruebe la continuidad del interruptor
de emergencia. .
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

* ;Esta correcto el interruptor de emergen-

tente y el casquillo?
' NO

|| Si
Cambie la bombilla

del intermitente, el
casquillo, o ambos.

cia?
|| Si ' NO
Cambie el interrup-
tor  del manillar
izquierdo.
5. Voltaje

2. LED de la luz indicadora de intermitentes

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador del relé de los intermi-
tentes/emergencia (lado del mazo de
cables) como se muestra.

e Compruebe el LED de la luz indicadora de
intermitentes.
Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”.

* ; Esta correcto el LED de la luz indicadora

Sonda positiva del comprobador —
marrén (@
Sonda negativa del comprobador — masa

de intermitentes?
' NO

|| Si
Cambie el conjunto

de instrumentos.

Oeywizzzzzzzzz;

o

3. Interruptor de los intermitentes

e Compruebe la continuidad del interruptor
de los intermitentes.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

* ; Esta correcto el interruptor de los intermi-

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Mida el voltaje (CC 12 V) del cable marrén
@ en el acoplador del relé de los intermi-
tentes/emergencia (lado del mazo de
cables).

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

tentes?
' NO

|| Si
Cambie el interrup-

tor del manillar
izquierdo.

especificado?
' NO

! | Si
El circuito de

cableado desde el
interruptor  principal
hasta el acoplador
del relé de los inter-
mitentes/emergen-
cia esta averiado vy
se debe reparar.
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6. Voltaje

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador del relé de los intermi-
tentes/emergencia (lado del mazo de
cables) como se muestra.

Sonda positiva del comprobador —
marrén/blanco (D
Sonda negativa del comprobador — masa

| r/wizZZzzz222275
Br \®

I

A B

e Situe el interruptor principal en “ON”.

e Situe el interruptor de los intermitentes en
“<a"o >

e Mida el voltaje (CC 12 V) del cable
marrén/blanco (1) en el acoplador del relé
de los intermitentes/emergencia (lado del
mazo de cables).

e ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

G |GILRM, BWLg
chlrig Y GMIYIL
O 173

especificado?
' NO

! | Si
El relé de los intermi-

tentes/emergencia
estd averiado y se
debe cambiar.

* Situe el interruptor principal en “ON”.

e Situe el interruptor de los intermitentes en
“<a”o >,

* Mida el voltaje (CC 12 V) del cable color
chocolate D y verde oscuro @0 verde
(®en los conectores de los intermitentes o
en el acoplador del conjunto de instrumen-
tos (lado del mazo de cables).

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

especificado?
' NO

7. Voltaje

! | Si
circuito de

Este circuito estal|El
correcto. cableado desde el

» Conecte el comprobador de bolsillo (CC 20
V) al conector de los intermitentes o al aco-
plador del conjunto de instrumentos (lado
del mazo de cables) como se muestra.

Intermitente delantero
Luz del intermitente trasero
Luz indicadora de intermitencia

Intermitente izquierdo
Sonda positiva del comprobador —
color chocolate (D
Sonda negativa del comprobador — masa

Intermitente derecho
Sonda positiva del comprobador —
verde oscuro @ o verde (®
Sonda negativa del comprobador — masa

interruptor de los
intermitentes hasta el
conectores de los
intermitentes o el
acoplador del con-
junto de instrumentos
estd averiado y se
debe reparar.
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4. La luz indicadora de punto muerto no se

enciende.

SAS00753

3. Unidad de relé (diodo)

1. LED de la luz indicadora de punto muerto

* Compruebe el LED de la luz indicadora de
punto muerto.
Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”.

* ;Esta correcto el LED de la luz indicadora

* Desconecte la unidad de relé del mazo de
cables.

» Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 1)
a los terminales de la unidad de relé como
se muestra.

* Compruebe la continuidad del diodo.

de punto muerto?
' NO

Sonda positiva del comprobador —
azul celeste O

Sonda negativa del comprobador —
verde claro

Continuidad

!| Si
Cambie el conjunto

de instrumentos.

Sonda positiva del comprobador —
verde claro ) | No hay con-

Sonda negativa del comprobador — | tinuidad
azul celeste O

2. Interruptor de luz de punto muerto

* Compruebe la continuidad del interruptor
de luz de punto muerto.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

» ;Esta correcto el interruptor de luz de

punto muerto?
' NO

HENE @
=1 —

Br [uw]X] | [ [rB]| B |RL
Lwl/RRwILGILY] sb | BrY | Le

!| Si
Cambie el interrup-

tor de luz de punto
muerto.

NOTA:
Al conmutar las sondas positiva y negativa,
las lecturas del cuadro anterior se invertiran.

* ;Son correctas las lecturas del comproba-

dor?
' NO

! | Si
Cambiar la unidad de

relé.
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4. Voltaje

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador del conjunto de instru-
mentos (lado del mazo de cables) como
se muestra.

SAS00803
5. La luz de alarma del nivel de combustible

no se enciende.

1. LED de la luz de alarma del nivel de com-
bustible

Sonda positiva del comprobador —
verde claro )
Sonda negativa del comprobador — masa

e Compruebe el LED de la luz de alarma del
nivel de combustible.
Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”.

e ;Esta correcto el LED de la luz de alarma

del nivel de combustible?
' NO

|| Si
Cambie el conjunto

de instrumentos.

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Situe el cambio en punto muerto.

* Mida el voltaje (CC 12 V) del cable verde
claro D y del cable de tierra en el acopla-
dor del conjunto de instrumentos.

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

2. Medidor de combustible (termistor)

* Desconecte de la bomba de combustible
el acoplador del medidor.

* Conecte el comprobador de bolsillo
(kQx1) al medidor de combustible como
se muestra.

especificado?
' NO

! | Si
circuito de

Este circuito estal|El
correcto. cableado del inte-

rruptor principal a los
acopladores del con-
junto de instrumentos
esta averiado y se
debe reparar.

Sonda positiva del comprobador —
verde/blanco (D
Sonda negativa del comprobador —

negro (2
B /:/3
RIL B

e

* Compruebe la continuidad del medidor de
combustible.
» ;Esta correcto el medidor de combusti-

ble?
!! Si ' NO

Cambie el conjunto
de la bomba de com-
bustible.
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3. Voltaje

6. El velocimetro no se enciende.

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador del conjunto de instru-
mentos (lado del mazo de cables) como
se muestra.

1. Voltaje

Sonda positiva del comprobador —
verde/blanco (O

Sonda negativa del comprobador —
negro/blanco @®

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador del conjunto de instru-
mentos (lado del mazo de cables) como
se muestra.

G |GILRW, BWLg
chlrig Y GMIYIL
4 T4

Sonda positiva del comprobador —
amarillo/azul @

Sonda negativa del comprobador —
negro/blanco @®

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Mida el voltaje (CC 12 V) del cable verde/
blanco (D y negro/blanco @®en el acopla-
dor del conjunto de instrumentos.

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

__®

G |GILRM, BWLg
chlrig Y GMIYIL
173 1758 0)

especificado?
' NO

! | Si
circuito de

Este circuito estal|El
correcto. cableado del inte-

rruptor principal al
acoplador del con-
junto de instrumentos
esta averiado y debe
repararse.

* Situe el interruptor principal en “ON”.

e Levante la rueda trasera y girela lenta-
mente.

* Mida el voltaje (CC 5 V) del cable amarillo/
azul @ en el acoplador del conjunto de
instrumentos (lado del mazo de cables).

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

especificado?
' NO

|| Si
Cambie el conjunto

de instrumentos.




SISTEMA DE INTERMITENCIA

+1

ELEC||

2. Sensor de velocidad

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador del sensor de velocidad
como se muestra.

7. La luz de alarma de temperatura del refrige-
rante no se enciende.

1. LED de la luz de alarma de temperatura
del refrigerante

Palpador positivo del comprobador —
rosa (D
Sonda negativa del comprobador —
negro/blanco ©®

{2

* Compruebe el LED de la luz de alarma de
temperatura del refrigerante.
Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”.

 ; Esta correcto el LED de la luz de alarma

de temperatura del refrigerante?

@ si ‘NO

Cambie el conjunto
de instrumentos.

2. Voltaje

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Levante la rueda trasera y girela lenta-
mente.

* Mida el voltaje (CC 5 V) de los cables rosa
y negro/blanco. Con cada giro completo
de la rueda trasera, la lectura de voltaje
debe pasar ciclicamente de 0,6 V a 4,8 V
a06Va48V.

» ; Cambia correctamente la lectura de vol-

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador del conjunto de instru-
mentos (lado del mazo de cables) como
se muestra.

Sonda positiva del comprobador —
amarillo/azul @

Sonda negativa del comprobador —
negro/blanco @®

taje?
|| Si ' NO

Este circuito esta||Cambie el sensor de
correcto. velocidad.

G |GILRW BW|Lg
ChRIG| Y G/W|Y/L
173 175R0)

e Situe el interruptor principal en “ON”.

* Mida el voltaje (CC 5 V) del cable amarillo/
azul @ en el acoplador del conjunto de
instrumentos (lado del mazo de cables).

e ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

especificado?
|| Si ' NO
El circuito de

cableado de la ECU
al acoplador del con-
junto de instrumentos
esta averiado y debe
repararse.
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3. Sensor de temperatura del refrigerante

* Extraiga del motor el sensor de tempera-
tura del refrigerante.

* Conecte el comprobador de bolsillo (Q x
10) al sensor de temperatura del refrige-
rante (), como se muestra.

* Sumerja el sensor de temperatura en un
recipiente lleno de refrigerante®.

NOTA:
Evite que los terminales del sensor de tempe-
ratura se mojen.

* Coloque un termémetro @ en el refrige-
rante.

* Caliente lentamente el refrigerante y luego
déjelo enfriar a la temperatura indicada en
la tabla.

e Compruebe la continuidad del sensor de
temperatura del refrigerante a las tempe-
raturas indicadas en el cuadro.

K

* ;Funciona correctamente el sensor de

Com- .
Refrigerante . .
proba- Resistencia
< . temperatura
cion
1 20 °C (68 °F) 232 ~ 2,59 kQ2

2 80 °C (176 °F) | 0,310 ~ 0,326 kQ2

3 110 °C (230 °F) | 0,140 ~ 0,145 kQ

temperatura del refrigerante?
' NO

! | Si
Cambie el sensor de

temperatura del refri-
gerante.

SAS00813

4. Cableado

A\ ADVERTENCIA

e Manipule el sensor de temperatura del
refrigerante con un cuidado especial.

* No someta nunca el sensor de tempera-
tura del refrigerante a golpes fuertes. Si
el sensor de temperatura del refrigerante
se cae, cambielo.

* Compruebe el cableado de todo el sis-
tema de refrigeracion.
Ver “DIAGRAMA DE CIRCUITOS”.

* ;Esta el cableado del sistema de refrige-
racion correctamente conectado y sin

X Sensor de temperatura del refri-
J gerante

18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft - Ib)

defectos?
' NO

! | Si
Conecte correcta-

Cambiar la ECU.
mente o repare el

cableado del sis-
tema de refrigera-
cion.
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@ Interruptor principal

(6 Bateria

@ Fusible principal

radiador
@ ECU (unidad de control electrénico)

@ Fusible del motor del ventilador del
6) Relé del motor del ventilador del

radiador
69 Motor del ventilador del radiador

@ Fusible de encendido
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LOCALIZACION DE AVERIAS

SAS00739

El motor del ventilador del radiador no
funciona.

2. Bateria

Comprobar:

1. fusible principal, fusible del motor del venti-
lador del radiador y fusible de encendido
bateria

interruptor principal

motor del ventilador del radiador

relé del motor del ventilador del radiador
conexiones del cableado

(de todo el sistema de refrigeracion)

NOTA:
* Antes de proceder a la localizacion de ave-
rias, desmonte las piezas siguientes:
sillin
cubierta de la bateria
paneles laterales (izquierdo y derecho)
cubiertas laterales del depdsito de combus-
tible (izquierda y derecha)
5. depdsito de combustible
* Proceda a la localizacién de averias con las
herramientas especiales siguientes.

2

i A

» Compruebe el estado de la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA” en el capitulo 3.

12,8 Vo mas a 20 °C (68 °F)

] H Voltaje minimo en vacio

* ; Esta correcta la bateria?

@si ‘NO

* Limpie los termina-
les de la bateria.

* Recargue o cam-
bie la bateria.

SAS00749

3. Interruptor principal

e Compruebe la continuidad del interruptor
principal.
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

* ; Esta correcto el interruptor principal?

Comprobador de bolsillo
90890-03112

SAS00738

1. Fusible principal, fusible del motor del ven-
tilador del radiador y fusible de encendido

* Compruebe la continuidad del fusible prin-
cipal, el fusible del motor del ventilador del
radiador y el fusible de encendido.

Ver “COMPROBACION DE LOS FUSI-
BLES” en el capitulo 3.

e ;Estan correctos el fusible principal, el
fusible del motor del ventilador del radia-
dor y el fusible de encendido?

@ s ‘NO

Cambiar el o los fusi-
bles.

@ si ‘NO

Cambie el interrup-
tor principal/inmovili-
zador.
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4. Motor del ventilador del radiador

5. Relé del motor del ventilador del radiador

* Desconecte del mazo de cables el acopla-
dor del motor del ventilador del radiador.

* Conecte la bateria (12 V CC), como se
muestra.

12V

* Desconecte del mazo de cables el relé del
motor del ventilador del radiador.

» Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 1)
y la bateria (CC 12 V) al terminal del motor
del ventilador del radiador como se mues-
tra.

e Compruebe la continuidad del motor del
ventilador del radiador.

Terminal positivo de la bateria —
rojo/blanco O

Terminal negativo de la bateria —
verde/amarillo )

Sonda positiva del comprobador —

Cable positivo de la bateria — rojo D
Cable negativo de la bateria — negro @

e ;Funciona el motor del ventilador del

radiador?
' NO

|| Si
El motor del ventila-

dor del radiador esta
averiado y debe
cambiarse.

marrén (@
Sonda negativa del comprobador — azul (®
©,
@ ' [+ ] [=]
@ D
L
Br |
]

e ;Hay continuidad en el relé del motor del
ventilador del radiador entre los cables

marrén y azul?
' NO

|| Si
Cambie el relé del

motor del ventilador
del radiador.

SAS00813

6. Cableado

* Compruebe el cableado de todo el sis-
tema de refrigeracion.
Ver “DIAGRAMA DE CIRCUITOS”.

* ;Esta el cableado del sistema de refrige-
racion correctamente conectado y sin

defectos?
' NO

! | Si
Conecte correcta-

Cambiar la ECU.
mente o repare el

cableado del sistema
de refrigeracion.
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SISTEMA INMOVILIZADOR
DIAGRAMA DE CIRCUITOS
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INFORMACION GENERAL

Esta motocicleta esta equipada con un sistema inmovilizador para prevenir el robo mediante el
registro de nuevos cddigos en las llaves normales. Este sistema se compone de los siguientes ele-
mentos:

una llave de registro de nuevo cédigo (llave roja)

dos llaves normales (llaves negras) en las que se pueden registrar nuevos cédigos

¢ un transpondedor (que esta instalado en todas las llaves)

una unidad inmovilizadora

una ECU (unidad de control electrénico)

una luz indicadora del sistema inmovilizador

La llave roja se utiliza para registrar codigos en cada una de las llaves normales. No utilice la llave
roja para conducir. Solo se debe utilizar para volver a registrar nuevos cddigos en las llaves norma-
les. El sistema inmovilizador no se puede manejar con una llave nueva mientras no se haya regis-
trado un codigo en la misma. Si pierde el cddigo para volver a registrar la llave, se debera cambiar
la ECU, el interruptor principal y la unidad inmovilizadora. Por tanto, para conducir utilice siempre
una de las llaves normales.

NOTA:

Cada una de las llaves normales se registra en fabrica; por tanto, no es necesario registrarlas en el
momento de la compra.

ATENCION:

« iNO PIERDA LA LLAVE DE REGISTRO PARA NUEVOS CODIGOS! Si pierde la llave de
registro de nuevo codigo sera imposible registrar nuevos codigos en las llaves normales.
Podra utilizar las llaves normales para arrancar la motocicleta; no obstante, si es necesario
registrar un nuevo cdédigo (es decir, si se hace una nueva llave normal o si se pierden
todas las llaves) se debera cambiar todo el sistema inmovilizador. Por lo tanto, se reco-
mienda encarecidamente utilizar una de las llaves normales y guardar la llave de registro
en un lugar seguro.

¢ No sumerja las llaves en agua.

* No exponga las llaves a temperaturas excesivamente elevadas.

* No situe las llaves cerca de imanes (esto incluye, aunque sin limitarse a ello, productos
tales como altavoces, etc.).

* No coloque objetos pesados encima de las llaves.

* No rectifique ni altere la forma de las llaves.

* No desarme las llaves.

* No coloque dos llaves de ningun sistema inmovilizador en un mismo llavero.

* Mantenga las llaves normales, asi como las llaves de otros sistemas inmovilizadores, ale-
jadas de la llave de registro de codigo.

* Mantenga las llaves de otros sistemas inmovilizadores alejadas del interruptor principal,
ya que pueden crear interferencias de senal.
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REGISTRO DEL CODIGO DE LA LLAVE
En las condiciones siguientes puede ser necesaria la sustitucion de piezas o volver a registrar la
llave de registro o una llave normal.

NOTA:

Cada una de las llaves normales se registra en fabrica; por tanto, no es necesario registrarlas en el

momento de la compra.

Piezas que se deben sustituir: cambio de una llave perdida o averia del sistema

Pieza que se debe sustituir
ECU
Inte- Unidad del (unidad Cierre Requiere
rruptor sistema Llave de accesorio2 | registro de llave
princi- | inmovilizador | NOrmal contrql y llave
pal electro-
nico)
Se ha perdido una llave o Llave normal nueva
normal
Se han perdido todas » Liave de registro y
las llaves (|r_10IU|da la O O O O @) laves normales
llave de registro)
La ECU esté averiada Llave de registro
La unidad inmoviliza- O Llave de registro y
dota esta averiada llaves normales
El interruptor principal O *q O O Llave de registro y
esta averiado llaves normales
El cierre accesorio 2 .
; . O No necesario
esta averiado

"I Cambiar el conjunto con el interruptor principal.
2 Los cierres accesorios son el cierre del sillin, el tapén del depdsito de combustible y el porta-
casco.

Registro de la llave de registro:
Cuando se sustituye la unidad inmovilizadota o la ECU, se debe registrar la llave de registro.

Para registrar la llave de registro:

1. Situe el interruptor principal en “ON” con la llave de registro.
NOTA:
Compruebe que la luz indicadora del sistema inmovilizador se encienda durante 1 segundo y luego
se apague. La llave queda registrada cuando la luz indicadora se apaga.

2. Verifique que el motor se pueda poner en marcha.
3. Registro de llaves normales. Ver “Registro de llaves normales:”.
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Registro de llaves normales:

Cuando se pierda una llave normal registrada se debera registrar una llave normal o volver a regis-
trar la otra llave normal. Las llaves estandar se deben volver a registrar cuando se cambie la unidad
inmovilizadora o la ECU y se vuelva a registrar la llave de registro.

NOTA:
No arranque el motor con una llave normal que no haya sido registrada.

Si se gira a “ON” el interruptor principal con una llave normal no registrada, la luz indicadora del sis-
tema inmovilizador parpadea para indicar el cédigo de averia 52. (Ver “CODIGOS DE AVERIA DEL
SISTEMA DE AUTODIAGNOSTICO”.)

1. Compruebe que la luz indicadora del sistema inmovilizador parpadee para indicar el modo de
espera. Para activar el modo de espera situe el interruptor principal en “OFF”. EIl modo de espera
se activara después de 30 segundos. La luz indicadora deja de parpadear después de 24 horas
y el modo de espera se desactiva.

30s 24 h

Interruptor ~ Conectado 44
principal

Desco- | {4 (
nectado Y 4

Conectado
Modo de espera LED Desco- | | It (0 -I ﬂ H_“J-l

nectado ” ”

/ \
0,056s 245s

Conectado (

Modo de
espera Desco-
nectado

2. Con la llave de registro, gire el interruptor principal a “ON”, luego a “OFF” y luego extraiga la llave
antes de que transcurran 5 segundos.

3. Introduzca en el interruptor principal la llave normal que desee registrar y gire el interruptor a
“ON”, antes de que transcurran 5 segundos, para activar la funcion de registro de llave.

NOTA:
Si en la memoria estan guardados los cddigos de las dos llaves normales, dichos codigos se borra-
ran cuando se active la funcion de registro de llaves. Cuando se activa la funcion de registro, la luz
indicadora del sistema inmovilizador parpadea rapidamente (0,5 segundos apagada y 0,5 segun-
dos encendida).

4. Mientras la luz parpadea, situe el interruptor principal en “OFF”, extraiga la llave y a continua-
cion, antes de que transcurran 5 segundos, introduzca la segunda llave normal que desee regis-
trar.

NOTA:
Si la luz indicadora del sistema inmovilizador deja de parpadear 5 segundos después de haber
registrado la primera llave normal, la funcién de registro ha finalizado. En ese caso, no se puede
registrar la segunda llave normal; por tanto, repita los pasos 2 a 4 para registrar las dos llaves nor-
males.

5. Situe el interruptor principal en “ON”.

NOTA:
Cuando la luz indicadora se apaga, el registro ha finalizado.
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6. Verifique que se pueda poner en marcha el motor con las dos llaves normales registradas.

El registro de la

segunda llave normal
I menos de 5,0s  menos de 5,0 s I menos de 5,0 s menos de 5,0 sI ha finalizado.

| Conectado ILI 3 ! ! B I ! I {,(,
H nterruptor ave de reqistro rimera llave
Registro de principal - Desco- 9 normal Segunda llave
llave normal nectado Funcion de registro normal

Conectado _|

LED  peseo. JEEREREEREN u
nectado —>7+d<7 N
0.5 ¢ 05s La luz indicadora del sistema inmovilizador
) f

deja de parpadear cuando finaliza el registro
de la segunda llave normal.

Anulacion del cédigo de una llave normal:

Si ha perdido una llave normal registrada y desea anularla para que no se pueda utilizar, registre
una nueva llave normal o vuelva a registrar la otra llave normal. Para registrar una llave normal, ver
“Registro de llaves normales:”.

Con el registro de una llave normal se borran de la memoria los cddigos de las llaves normales, con
lo cual la llave perdida queda anulada.

| menos de 5,0 sI menos de 5,0 sI menos de 5,0 s | 50s
Conectado | I 1 1
Interruptor Llave de registro Llave normal
] principal Desco- restante 4
Método de nectado Funcién de registro »
9
., Conectado
anulacion de LED 5 |
7 g €SCO-, —s
cédigo de llave nectado _,7_Hk f
normal Si la luz indicadora del sistema inmoviliza-
05s 0,55 dor deja de parpadear 5 segundos des-
pués de haber registrado la primera llave
normal, la segunda llave normal no se
puede registrar.
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CODIGOS DE AVERIA DEL SISTEMA DE AUTODIAGNOSTICO

Cuando se produce una anomalia del sistema, el codigo de averia se visualiza en el visor multifun-
cion; el numero de cddigo viene indicado por las pautas de parpadeo de la luz indicadora del sis-
tema inmovilizador.

Cadigo de ) . i
averia Pieza Sintoma Causa Accién
Unidad del sistema No se puede transmitir el 1) Hay objetos en torno a las lla- | 1) Mantenga los imanes,
inmovilizador caédigo entre la llave y la ves o0 antenas que interfieren los objetos metalicos y
unidad inmovilizadora. las ondas de radio. las llaves de otros siste-
2) Fallo de la unidad inmoviliza- mas inmovilizadores
51 dora alejados de las llaves y
3) Fallo de la llave las antenas.

2) Cambie el interruptor
principal/unidad inmovi-
lizadora.

3) Cambie la llave.

Unidad del sistema Los codigos transmitidos 1) Recibe una sefal de otro 1) Sitde la unidad inmovili-
inmovilizador entre la llave y la unidad no transpondedor (no reconoce el zadora a un minimo de

50 coinciden. codigo después de diez inten- 50 mm del transponde-

tos consecutivos). dor de otras motocicle-
2) Recibe una sefal de una llave tas.
normal no registrada. 2) Registre la llave normal.
Unidad del sistema No se puede transmitir el 1) Interferencias o cable desco- 1) Revise el mazo de
inmovilizador codigo entre la ECU y la nectado. cables y el conector.
unidad inmovilizadora. 2) Obstruccion por interferencias | 2) Cambie el interruptor
de ondas de radio. principal/unidad inmovi-
53 3) Mazo de cables de comunica- lizadora.
cién desconectado. 3) Cambie la ECU.
4) Fallo de la unidad inmoviliza-
dora
5) Fallo de la ECU
Unidad del sistema Los codigos transmitidos 1) Interferencias o cable desco- | 1) Registre la llave de
inmovilizador entre la ECU y la unidad nectado. registro.
inmovilizadora no coinci- 2) Obstruccion por interferencias | 2) Cambie el interruptor
den. de ondas de radio. principal/unidad inmovi-
3) Fallo de la unidad inmoviliza- lizadora.
54 dora 3) Cambie la ECU.
4) Fallo de la ECU
(Cuando se utilizan piezas
usadas de otras motocicletas,
la llave de registro de cédigos
no se registra en la ECU.)
Unidad del sistema Fallo de registro de cédigo | Se ha intentado registrar una Registre una nueva llave
55 inmovilizador de llave misma llave normal dos veces normal.
consecutivas.
ECU (unidad de con- | Recibe un cédigo no identi- | Interferencias o cable desconec- | 1) Revise el mazo de
trol electronico) ficado. tado. cables y el conector.

56 2) Cambie el interruptor
principal/unidad inmovi-
lizadora.

3) Cambie la ECU.

Indicacion de cddigos de averia a través de la luz indicadora del sistema inmovilizador
Digitos de 10: encendida 1 segundo y apagada 1,5 segundos.
Digitos de 1: encendida 0,5 segundos y apagada 0,5 segundos.

Ejemplo: cddigo multifuncion 52

Luz encendida

Luz apagada

1,5

1,5 (0,50,50,
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LOCALIZACION DE AVERIAS

El sistema inmovilizador no funciona. (La
luz indicadora del sistema inmovilizador
comienza a parpadear en la secuencia

del cédigo de autodiagnédstico.)

Comprobar:

1. fusible principal, fusible de encendido y
fusible de reserva

2. bateria

3. interruptor principal

4. cableado
(de todo el sistema inmovilizador)

NOTA:
* Antes de proceder a la localizacion de la
averia, desmonte la o las piezas siguientes.
sillin
cubierta de la bateria
paneles laterales (izquierdo y derecho)
cubiertas laterales del depdsito de combus-
tible (izquierda y derecha)
5. depdsito de combustible
* Proceda a la localizacion de averias con las
herramientas especiales siguientes.

oD~

SAS00739

2. Bateria

» Compruebe el estado de la bateria.
Ver “COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA” en el capitulo 3.

] H Voltaje minimo en vacio

e ;Esta correcta la bateria?

12,8 Vo mas a 20 °C
|| Si ' NO

e Limpie los termina-
les de la bateria.

* Recargue o cam-
bie la bateria.

SAS00749

3. Interruptor principal

* Compruebe la continuidad del interruptor
principal. ]
Ver “COMPROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES”.

* ; Esta correcto el interruptor principal?

Comprobador de bolsillo
90890-03112

SAS00738

1. Fusible principal, fusible de encendido y
fusible de reserva

@ si ‘NO

Cambie el interrup-
tor principal/inmovili-
zador.

SAS00787

e Compruebe la continuidad del fusible prin-
cipal, el fusible de encendido y el fusible
de reserva.

Ver “COMPROBACION DE LOS FUSI-
BLES” en el capitulo 3.

* ;Estan correctos el fusible principal, el

fusible de encendido y el fusible de

4. Cableado

e Compruebe el cableado de todo el sis-
tema inmovilizador.
Ver “DIAGRAMA DE CIRCUITOS”.

» ;Esta el cableado del sistema inmoviliza-

dor correctamente conectado y sin fallos?

@ ] ‘NO

reserva?
! | Si ' NO
Cambiar el o los fusi-

bles.

Compruebe el estado| | Conecte correcta-
de cada uno de los||mente o repare el
circuitos del sistema]|cableado del sis-
inmovilizador. tema inmovilizador.

Ver “COMPROBA-
CION DEL SISTEMA

INMOVILIZADOR”.
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COMPROBACION DEL SISTEMA INMOVILI-

ZADOR

1. La luz indicadora del sistema inmovilizador
no se enciende cuando se sitla el interrup-
tor principal en “ON”.

3. Voltaje

1. LED de la luz indicadora del sistema inmo-
vilizador

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador de la unidad inmoviliza-
dora como se muestra.

e Compruebe el LED de la luz indicadora
del sistema inmovilizador.
Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”.

* ; Esta correcto el LED de la luz indicadora

Sonda positiva del comprobador —
rojo/verde (D
Sonda negativa del comprobador —

negro ©®

del sistema inmovilizador?
' NO

|| Si
Cambie el conjunto

de instrumentos.

[R/G B2| B
[R/w Lg | YL

— L

2. Voltaje

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) a los acopladores del conjunto de
instrumentos como se muestra.

Sonda positiva del comprobador —
verde/azul @)

Sonda negativa del comprobador —
negro/blanco @®

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Mida el voltaje (12 V) entre el cable rojo/
verde y el cable negro en el acoplador de
la unidad inmovilizadora.

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

ChiR/G| Y (GIW|YIL
Dg|G/L[RW, BIW|Lg
O @
A
G |GILRW BW|Lg
ChRIG| Y GIW[Y/IL

e Situe el interruptor principal en “ON”.

* Mida el voltaje (2,6 V) entre el cable verde/
azul y el cable negro/blanco en el acopla-
dor del conjunto de instrumentos.

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

especificado?
!! Si ' NO

Cambie el conjunto
de instrumentos.

especificado?
' NO

! | Si
El circuito de

cableado desde la
bateria hasta la uni-
dad inmovilizadora
estd averiado y se
debe reparar.
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4. Voltaje

5. Voltaje

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador de la unidad inmoviliza-
dora como se muestra.

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) al acoplador de la unidad inmoviliza-
dora como se muestra.

Palpador positivo del comprobador —
rojo/blanco (D
Sonda negativa del comprobador —

negro ©®

Sonda positiva del comprobador —
verde/azul D
Sonda negativa del comprobador —

negro ©

[R/G B2| B
[R/w Lg | YIL

—— L

[R/G B2| B
[R/w Lg | YIL

— L

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Mida el voltaje (12 V) entre el cable rojo/
blanco y el cable negro en el acoplador de
la unidad inmovilizadora.

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Mida el voltaje (2,6 V) entre el cable verde/
azul y el cable negro en el acoplador de la
unidad inmovilizadora.

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor

especificado?
' NO

especificado?
|| Si ' NO

! | Si
El circuito de

cableado desde el
interruptor  principal
hasta la unidad inmo-
vilizadora esta ave-
rado y se debe
reparar.

El circuito de||Cambiar la unidad
cableado desde la|]inmovilizadora.

unidad inmoviliza-
dora hasta el con-
junto de instrumentos
estda averiado y se
debe reparar.
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2. No hay indicacién en el visor multifuncion.

1. Voltaje

* Conecte el comprobador de bolsillo (CC
20 V) a los acopladores del conjunto de
instrumentos como se muestra.

G [aiLlpw BW|Lg
Ch|RIG GMYIL

Y
40 4

Sonda positiva del comprobador —
rojo/verde (D y rojo/blanco (®

Sonda negativa del comprobador —
negro/blanco

* Situe el interruptor principal en “ON”.

* Mida el voltaje (CC 12 V) de los acoplado-
res del conjunto de instrumentos (lado del
mazo de cables).

* ;Se encuentra el voltaje dentro del valor
especificado?

@si ‘NO

Cambie el conjunto] |El circuito de
de instrumentos. cableado del inte-
rruptor principal a los
acopladores del con-
junto de instrumentos
estd averiado y se
debe reparar.
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3. Cuando se situa el interruptor principal en “ON”, la luz indicadora del sistema inmovilizador par-
padea después de 1 segundo.
* Compruebe hay piezas de metal o llaves de otros sistemas cerca de la unidad inmovilizadora. Si
es asi, retire las piezas de metal o las llaves y vuelva a comprobar el sistema.

SISTEMA INMOVILIZADOR

Situe el interruptor principal en “ON”
con otra llave normal y compruebe el
?nd?cador del SiSt.ema inmovilizador. El CorreCto La primera ”ave normal (transponde-
indicador se enciende durante aproxi- dor) esta averiada.
madamente 1 segundo y luego se
apaga.
Fallo
A4 A4
Sittie el interruptor principal en “ON” |  Correcto | =2 se?unda llave Vuelva  a
con la llave de registro y compruebe el normal (transpon- »| registrar la
indicador del sistema inmovilizador. ﬂzggr) esta ave- llave normal.
Fallo Fallo
v
Cambie la
llave  nor-
mal.
" . .7
Compruebe si se visualiza un codigo | 'NdiCaCION || ea el codigo de averia y compruebe
de autodiagndstico. la pieza correspondiente.
Ver “CODIGOS DE AVERIA DEL SIS-
No indicado TEMA DE AUTODIAGNOSTICO”.
A 4
Fallo de la unidad inmovilizadora o de
la ECU
A 4
Compruebe el cable de sefal (amari- Fallo El cable amarillo/azul esta desconec-

llo/azul) entre la unidad inmovilizadora
y el conector de la ECU.

Correcto

A\ 4

Cambie la unidad inmovilizadora o la
ECU.

tado o cortocircuitado. Repare o cam-
bie el circuito.
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SAS00834 .
AUTODIAGNOSTICO
La XT660R/XT660X esta provista de un sistema de autodiagnostico para el circuito siguiente:

¢ Medidor de combustible (termistor)
Si el circuito esta averiado, el codigo de estado se visualiza mediante la luz de alarma del nivel de
combustible cuando se gira el interruptor principal a la posicion “ON” (independientemente de si el
motor esta en marcha o no).

Circuito Averia(s) Respuesta del sistema Cddigo de estado
Termistor de la ¢ Circuito abierto ¢ | a luz de alarma de Ver *1
bomba de combusti- | ® Cortocircuito combustible indica el
ble cédigo de estado.

*1Cédigo de estado
Luz de alarma del nivel de combustible

ON
OFF §— _Ls

> <—*!<—> <—>!<— - >

055 05s05s 30s
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SAS00835 SAS00838

LOCALIZACION DE AVERIAS 1. Medidor de combustible (termistor)
DIAGRAMA DE CIRCUITOS

La luz de alarma del nivel de combustible

comienza a indicar la secuencia de auto-
diagnéstico. j

Comprobar: @2 |
1. medidor de combustible (termistor) t (DAQN;
NOTA: 1
* Antes de proceder a la localizacion de ave-
rias, desmonte las piezas siguientes:
1. sillin
2. paneles laterales (izquierdo y derecho)
3. cubiertas laterales del depdsito de combus-
tible (izquierda y derecha)
4. deposito de combustible
* Proceda a la localizacién de averias con las
herramientas especiales siguientes.

Comprobador de bolsillo
90890-03112 T

@) Bomba de combustible
@ Indicador multifuncién

SAS00841

1. LED de la luz de alarma del nivel de com-
bustible

* Compruebe el LED de la luz de alarma del
nivel de combustible.
Ver “COMPROBACION DE BOMBILLAS
Y CASQUILLOS”.

* ; Esta correcto el LED de la luz de alarma
del nivel de combustible?

@ Si ‘NO

Cambie el conjunto
de instrumentos.

SAS00843

2. Mazo de cables

* Compruebe la continuidad del mazo de
cables.
Ver “DIAGRAMA DE CIRCUITOS”.

e ; Esta correcto el mazo de cables?

@si ‘NO

Repare o cambie el
mazo de cables.
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3. Medidor de combustible (termistor)

* Desconecte del mazo de cables el acopla-
dor del medidor de combustible.

» Conecte el comprobador de bolsillo (kQ x 1)
al medidor de combustible como se muestra.

Sonda positiva del comprobador —
verde/blanco (D

Sonda negativa del comprobador —
negro ©

0 %fgim

* Compruebe la continuidad del medidor de
combustible.
e ;Esta correcto el medidor de combusti-

ble?
|| Si ' NO

Cambie el conjunto||Cambie el conjunto
de instrumentos. de la bomba de com-
bustible.
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LOCALIZACION DE AVERIAS

NOTA:

La siguiente guia de localizacion de averias no abarca todas las posibles causas de las averias. No
obstante, puede resultar util como guia para la localizacion béasica de averias. Consulte en este
manual los correspondientes procedimientos de comprobacion, ajuste y sustituciéon de piezas.

FALLOS EN EL ARRANQUE

MOTOR
Cilindro y culata
* Bujia floja
e Culata o cilindro flojo
¢ Junta de culata danada
¢ Junta de cilindro dafada
e Cilindro desgastado o dafiado
* Holgura de la valvula incorrecta
¢ Valvula incorrectamente sellada
e Contacto del asiento valvula a valvula inco-
rrecto
* Reglaje de valvulas incorrecto
* Muelle de valvula averiado
e Valvula agarrotada
Piston y aro(s)
* Aro de piston montado incorrectamente
e Aro de piston dafiado, desgastado o fati-
gado
* Aro de piston agarrotado
e Piston agarrotado o danado
Filtro de aire
e Filtro de aire montado incorrectamente
¢ Elemento del filtro de aire obstruido
Carter y ciglienal
e Carter montado incorrectamente
» Ciglenal agarrotado

SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Depésito de combustible

¢ Depdésito de combustible vacio

e Tubo de vaciado del depdsito de combusti-

ble obstruido

e Combustible alterado o contaminado
Bomba de combustible

* Bomba de combustible averiada

¢ Unidad de relé averiada
Cuerpo del acelerador

e Combustible alterado o contaminado

* Aspiracion de aire



FALLOS EN EL ARRANQUE/
RALENTI INCORRECTO
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SISTEMAS ELECTRICOS
Bateria
» Bateria descargada
» Bateria averiada
Fusible(s)
¢ Fusible fundido, dafnado o incorrecto
 Fusible instalado incorrectamente
Bujia
* Distancia incorrecta entre electrodos de la
bujia
* Margen de temperatura de bujia incorrecto
* Bujia engrasada
¢ Electrodo desgastado o dafiado
* Aislante desgastado o dafado
e Capuchodn de la bujia averiado
Bobina de encendido
* Cuerpo de la bobina de encendido agrie-
tada o rota
* Bobinas primaria o secundaria rotas o cor-
tocircuitadas
* Cable de bujia averiado

SAS00846 ”
RALENTI INCORRECTO
MOTOR
Cilindro y culata
* Holgura de la véalvula incorrecta
e Componentes del mecanismo de cierre/
apertura de la valvula danados
Filtro de aire
¢ Elemento del filtro de aire obstruido
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Cuerpo del acelerador
e Junta de cuerpo del acelerador dafnada o
floja
* Ralenti del motor incorrectamente ajustado
(tornillo de tope del acelerador)
* Holgura del cable del acelerador incorrecta
* Cuerpo del acelerador anegado
* Sistema de induccién de aire averiado

Sistema de encendido
e ECU averiada
* Sensor de posicidn del cigliehal averiado
* Chaveta de media luna del rotor de la mag-
neto C.A. rota
Interruptores y cableado
e Interruptor principal averiado
e Interruptor de paro del motor averiado
* Cableado roto o cortocircuitado
e Interruptor de luz de punto muerto averiado
e Interruptor de arranque averiado
* Interruptor del caballete lateral averiado
¢ Interruptor del embrague averiado
* Circuito incorrectamente conectado a tierra
¢ Conexiones flojas
Sistema de arranque
* Motor de arranque averiado
* Relé de arranque averiado
* Relé de corte del circuito de arranque ave-
riado
* Embrague del motor de arranque averiado

SISTEMAS ELECTRICOS
Bateria
» Bateria descargada
* Bateria averiada
Bujia
* Distancia incorrecta entre electrodos de la
bujia
* Margen de temperatura de bujia incorrecto
* Bujia engrasada
¢ Electrodo desgastado o dafiado
* Aislante desgastado o dafado
e Capuchodn de la bujia averiado
Bobina de encendido
* Bobinas primaria o secundaria rotas o cor-
tocircuitadas
¢ Cable de bujia averiado
* Bobina de encendido agrietada o rota
Sistema de encendido
e ECU averiada
» Sensor de posicion del ciglenal averiado
e Chaveta de media luna del rotor de la mag-
neto C.A. rota



PRESTACIONES REDUCIDAS A VELOCIDAD MEDIA Y ALTA/
CAMBIO DE MARCHAS AVERIADO/EMBRAGUE AVERIADO
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PRESTACIONES REDUCIDAS A VELOCIDAD MEDIA Y ALTA

Ver “FALLOS EN EL ARRANQUE”.
MOTOR
Filtro de aire

¢ Elemento del filtro de aire obstruido

SAS00850

CAMBIO DE MARCHAS AVERIADO

RESULTA DIFICIL CAMBIAR DE MARCHA
Ver “EL EMBRAGUE ROZA”.
EL PEDAL DE CAMBIO NO SE MUEVE
Eje del cambio
e Barra de cambio incorrectamente ajustada
* Eje del cambio doblado.
Tambor de cambio y horquillas de cambio
* Objeto extrafo en una ranura del tambor de
cambio
* Horquilla de cambio agarrotada
* Barra de guia de la horquilla de cambio doblada
Caja de cambios
* Engranaje de la caja de cambios agarrotado
* Objeto extrafo entre engranajes de la caja
de cambios

* Caja de cambios montada incorrectamente
SAS00851

EMBRAGUE AVERIADO
EL EMBRAGUE PATINA
Embrague
* Embrague montado incorrectamente
* Cable de embrague incorrectamente ajustado
* Muelle del embrague flojo o fatigado
* Placa de friccion desgastada
* Placa de embrague desgastada
Aceite del motor
* Nivel de aceite incorrecto
* Viscosidad del aceite incorrecta (baja)
* Aceite alterado

SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Bomba de combustible
* Bomba de combustible averiada

LAS MARCHAS SALTAN
Eje del cambio

* Posicién incorrecta del pedal de cambio

* Retorno incorrecto de la palanca de tope
Horquillas de cambio

¢ Horquilla de cambio desgastada
Tambor de cambio

* Juego axial incorrecto

* Ranura de tambor de cambio desgastada
Caja de cambios

e Fijacion de engranaje desgastada

EL EMBRAGUE ROZA
Embrague
* Tension irregular de los muelles del embra-
gue
* Placa de presion doblada
* Placa de embrague doblada
* Placa de friccién deformada
* Barra de empuje del embrague doblada
* Resalte de embrague roto
* Manguito de engranaje conducido primario
quemado
* Marcas no alineadas
Aceite del motor
* Nivel de aceite incorrecto
¢ Viscosidad del aceite incorrecta (alta)
* Aceite alterado



RECALENTAMIENTO/RECALENTAMIENTO/
FRENADA INSUFICIENTE
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RECALENTAMIENTO
MOTOR
Pasos de refrigerante obstruidos

* Culata y piston

e Gran acumulacion de carbonilla
Aceite del motor

¢ Nivel de aceite incorrecto

¢ Viscosidad del aceite incorrecta

¢ Calidad de aceite inferior
SISTEMA DE REFRIGERACION
Refrigerante

* Nivel de refrigerante bajo
Radiador

» Radiador dafado o con fugas

e Tapén del radiador defectuoso

¢ Aleta del radiador doblada o dafada
Bomba de agua

* Bomba de agua dafhada o averiada

e Termostato

* El termostato permanece cerrado

e Tubo dafiado

e Tubo conectado incorrectamente

e Tuberia danada

* Tuberia conectada incorrectamente

SAS00856
RECALENTAMIENTO
SISTEMA DE REFRIGERACION
Termostato

* El termostato permanece abierto

SAS00857
FRENADA INSUFICIENTE
* Pastilla de freno desgastada
* Disco de freno desgastado
* Aire en el sistema de freno hidraulico
¢ Fuga de liquido de frenos
¢ Junta de la pinza de freno dafiada
¢ Perno de union flojo
* Tubo de freno dafnado
* Aceite o grasa en el disco de freno
* Aceite o grasa en la pastilla de freno
* Nivel de liquido de frenos incorrecto

SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Cuerpo del acelerador
» Cuerpo del acelerador averiado
e Junta de cuerpo del acelerador dafnada o
floja
Filtro de aire
¢ Elemento del filtro de aire obstruido
CHASIS
Freno(s)
* El freno arrastra
SISTEMAS ELECTRICOS
Bujia
¢ Distancia incorrecta entre electrodos de la
bujia
e Margen de temperatura de bujia incorrecto
Sistema de encendido
e ECU averiada



BARRAS DE HORQUILLA DELANTERA AVERIADAS/
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BARRAS DE HORQUILLA DELANTERA AVERIADAS

FUGA DE ACEITE

¢ Tubo interior doblado, danado u oxidado

* Tubo exterior agrietado o dafiado

¢ Junta de aceite instalada incorrectamente

e Labio de la junta de aceite danado

¢ Nivel de aceite incorrecto (alto)

e Tornillo del conjunto de la varilla del amorti-
guador flojo

e Arandela de cobre del tornillo del conjunto
de la varilla del amortiguador dafada

e Junta tdrica del perno capuchino agrietada

o dafada
SAS00864

COMPORTAMIENTO INESTABLE
Manillar

e Manillar doblado o montado incorrecta-

mente
Componentes de la columna de la direc-
cion

* Soporte superior montado incorrectamente

» Soporte inferior montado incorrectamente
(tuerca anular mal apretada)

 Vastago de la direccién doblado

* Cojinete de bolas o anillo guia del cojinete
danados

Barra(s) de la horquilla delantera

* Niveles de aceite desiguales (ambas barras
de la horquilla delantera)

* Muelle de la horquilla tensado desigual-
mente (ambas barras de la horquilla delan-
tera)

* Muelle de la horquilla roto

* Tubo interior doblado o dafado

* Tubo exterior doblado o danado

Basculante
* Cojinete o0 manguito desgastados
* Basculante doblado o dahado

FUNCIONAMIENTO INCORRECTO
e Tubo interior doblado o dafado
e Tubo exterior doblado o dafiado
e Muelle de la horquilla dafado
* Manguito del tubo exterior desgastado o
danado
* Varilla del amortiguador doblada o dafada
¢ Viscosidad del aceite incorrecta
¢ Nivel de aceite incorrecto

Conjunto de amortiguador trasero
¢ Muelle del amortiguador trasero averiado
* Fuga de aceite o gas
Neumatico(s)
* Presion desigual de los neumaticos (delan-
tero y trasero)
* Presién de los neumaticos incorrecta
* Desgaste desigual de los neumaticos
Rueda(s)
e Equilibrio incorrecto de las ruedas
¢ Radio roto o flojo
¢ Cojinete de rueda danado
* Eje de la rueda doblado o flojo
* Descentramiento excesivo de la rueda
Bastidor
* Bastidor doblado
* Tubo de la columna de la direccion dahado
* Anillo guia del cojinete colocado incorrecta-
mente
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SISTEMA DE LUCES O DE INTERMITENCIA AVERIADO

EL FARO NO SE ENCIENDE
e Bombilla del faro incorrecta
* Demasiados accesorios eléctricos
» Carga excesiva
e Conexién incorrecta
e Circuito incorrectamente conectado a tierra
¢ Contactos deficientes (interruptor principal)
e Bombilla del faro fundida
* Relé del faro averiado
e ECU averiada
BOMBILLA DEL FARO FUNDIDA
e Bombilla del faro incorrecta
* Bateria averiada
* Regulador/rectificador averiado
e Circuito incorrectamente conectado a tierra
e Interruptor principal averiado
* Bombilla del faro agotada
EL PILOTO TRASERO/LUZ DE FRENO NO
SE ENCIENDE
* Bombilla del piloto trasero/luz de freno inco-
rrecta
e Demasiados accesorios eléctricos
e Conexién incorrecta
* Bombilla del piloto trasero/luz de freno fun-
dida
BOMBILLA DEL PILOTO TRASERO/LUZ DE
FRENO FUNDIDA
e Bombilla del piloto trasero/luz de freno inco-
rrecta
* Bateria averiada
e Interruptor de la luz de freno trasero ajus-
tado incorrectamente
* Bombilla del piloto trasero/luz de freno ago-
tada

LOS INTERMITENTES NO SE ENCIENDEN
e Interruptor de los intermitentes averiado
* Relé de intermitentes/luces de emergencia
averiado
¢ Bombilla del intermitente fundida
e Conexidn incorrecta
e Mazo de cables dafado o averiado
e Circuito incorrectamente conectado a tierra
* Bateria averiada
¢ Fusible fundido, danado o incorrecto
LOS INTERMITENTES PARPADEAN DES-
PACIO
* Relé de intermitentes/luces de emergencia
averiado
* Interruptor principal averiado
e Interruptor de los intermitentes averiado
e Bombilla del intermitente incorrecta
EL INTERMITENTE PERMANECE ENCEN-
DIDO
* Relé de intermitentes/luces de emergencia
averiado
¢ Bombilla del intermitente fundida
LOS INTERMITENTES PARPADEAN
RAPIDO
e Bombilla del intermitente incorrecta
* Relé de intermitentes/luces de emergencia
averiado
e Bombilla del intermitente fundida
LA BOCINA NO SUENA
¢ Bocina incorrectamente ajustada
¢ Bocina danada o averiada
e Interruptor principal averiado
* Interruptor de la bocina averiado
* Bateria averiada
¢ Fusible fundido, dafnado o incorrecto
¢ Mazo de cables averiado
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@ Sensor de posicién del ciglienal @) Fusible del faro

@ Magneto C.A. @ Fusible de la luz de estacionamiento
® Interruptor de luz de punto muerto @ Unidad del sistema inmovilizador

@ Interruptor principal 6) alarma antirrobo (opcional)

® Rectificador/regulador
(® Bateria

@ Fusible principal

Relé de arranque

® Motor de arranque

Fusible del sistema de inyeccidon de combustible
@ Fusible de reserva (inmovilizador, conjunto de

instrumentos)
@ Fusible del motor del ventilador del radiador
@ Interruptor derecho del manillar
Interruptor de paro del motor
@ Interruptor de arranque
Interruptor de la luz de freno delantero
@ Unidad de relé
Relé de corte del circuito de arranque
Relé del sistema de inyeccién de combustible
@ Interruptor del caballete lateral
@) Bomba de combustible
@ ECU (unidad de control electrénico)
@ Bobina de encendido
@) Bujia
@ Inyector de combustible
@ Solenoide del sistema de induccién de aire
@) Sensor de temperatura del aire de admisién
@ Sensor de temperatura del refrigerante
9 Sensor de velocidad
@0 Sensor de posicion del acelerador
@) Sensor de presién del aire de admisién
@ Interruptor de corte por angulo de inclinacién
@ Conjunto de instrumentos
@) Luz indicadora de punto muerto
@ Indicador multifuncién
@ Luz de alarma de temperatura del refrigerante
@) Luz de alarma de averia del motor
@3 Luz de alarma del nivel de combustible
Indicador de luz de carretera
Luz indicadora de intermitentes
Luz indicadora del sistema inmovilizador
@ Relé del faro
@ Relé de intermitentes/luces de emergencia
@ Interruptor izquierdo del manillar
@ Interruptor de la bocina
@ Interruptor de rafagas
@ Conmutador de luces de cruce/carretera
@ Interruptor de los intermitentes
Interruptor de luces de emergencia
®0 Interruptor del embrague
6) Bocina
® Faro
® Luz del intermitente trasero (izquierda)
6 Intermitente delantero (izquierdo)
@ Intermitente delantero (derecho)
@ Luz del intermitente trasero (derecha)
&) Relé del motor del ventilador del radiador
& Motor del ventilador del radiador
® Interruptor de la luz del freno trasero
Luz auxiliar
Luz trasera/freno
@ Fusible de encendido
63 Fusible del sistema de intermitencia

Opcional
COLORES

B Negro
Br........ Marrén
Ch.......... Chocolate
Dg.......... Verde oscuro
G .o Verde
Gy......... Gris
I Azul
L. Verde claro
O Naranja
P Rosa
R Rojo
Sb........ Azul celeste
W Blanco
Yo, Amarillo
BL......... Negro/Azul

B/W ....... Negro/Blanco
B/Y ........ Negro/Amarillo
BriL........ Marrén/Azul
BriR....... Marrén/Rojo
Br/w ...... Marrén/Blanco
G/L........ Verde/Azul
G/R........ Verde/Rojo
G/W....... Verde/Blanco
G/Y ... Verde/Amarillo
L/B......... Azul/Negro
LG ........ Azul/Verde
L/R......... Azul/Rojo
L/W........ Azul/Blanco
L/Y......... Azul/Amarillo
O/R........ Naranja/Rojo
P/W ....... Rosa/Blanco
R/B........ Rojo/Negro
R/G........ Rojo/Verde
R/L......... Rojo/Azul

R/W ....... Rojo/Blanco
R/Y ........ Rojo/Amarillo
Y/B ........ Amarillo/Negro
YIG..... Amarillo/Verde
Y/L......... Amarillo/Azul
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