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/)\ ADVERTENCIA
PRECAUCION

NOTA:

No se incluyen las descripciones de los procedimientos normales de taller, de los principios de seguridad
ni de las operaciones de servicio. Es imporiante tener en cuenta que este manual contiene algunas adver-
tencias y precauciones para algunos métodos de reparacién especlficos que podrfan provocar DANO FISI-
CO al personal ¢ que podrfan dafar el vehiculo o hacerlo peligroso de conducir. Hay que tenar en cuenta
que iodas estas advertencias no pueden cubrir todas las formas concebibles, sean o no recomendadas
por Honda, en que la reparacién puede ser llevada a cabo, ni todas las posibles consecuencias peligrosas
derivadas de cada caso particular, ni tampoco podrla Honda investigar todos estos casos. Cualquier per-
sona que utilice procedimientos de reparacion o herramientas, sean o no recomendadas por Honda, debe
cerciorarse de que no comprometa la seguridad personal ni la del vehiculo a causa del método o herra-
mienias elegidos.

AVISO IMPORTANTE DE SEGURIDAD

Indica una gran posibliidad de daho personal muy grave o pérdida de vida en el
caso de no seguir Ias Instrucciones.

Indlca Ia posibilidad de dafio personal o de Ia motocicleta en ef caso de no
seguir las instrucciones.

Proporciona informacidn Gtil.

Céd!gos de Tlpos

* En todo este manual, se utilizan las abreviaturas siguientes para identificar ios modelos individuales.

Cédigo Tipo de Area Cadigo Tipo de Area
ED Europa, venta directa ND Morte de Europa
(Bélgica, Holanda, Portugal, ltalla, Espafia) (Finlandia, Noruega, Dinamarca, Austria)
E Rsino Unido u Australia
F Francia







COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual de servicio describe los procedimientos de servicio
para la VFR800FI.

Seguir las recomendaciones del Programa de Mantenimiento
(Seccion 3) para asegurar las condiciones dptimas del funcio-
namiento dei vehlculo.

Es muy importante efectuar la primera revisién, ya que com-
pensa el desgaste inicial que se produce durante el perlodo de
rodaje.

Las secciones 1 y 3 son aplicables a la motocicleta entera. La
seccién 2, detalla los procedimientos para el desmontaje y la
instalacién de los componentes que puedan ser necesarios
para efectuar el servicio descrito en las siguientes secciones.
Las secciones 4 a 19 describen las piezas de la motocicleta, las
cuales estdn agrupadas segun su ubicacién.

Buscar la seccién deseada en el indice de esta pdgina, luege
pasar al Indice de la primera pagina de esa seccién.

La mayorfa de las secclones comienzan con una ilustracién det
conjunto o del sistema, informacion de reparacion y localizacién
de averias de la seccién. Las pdginas sigulentes ofrecen los
procedimientos detallados.

Si usted no estd familiarizado con esta motocicleta, lea la sec-
cién 21: Caracterfsticas Técnicas.

Si usted no conoce la causa del problema, vaya a la seccién 22:
Localizacién de Averias.
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Bastidor / Paneles del Carenado /
Sistema de Escape

Mantenimiento

EEE

Motor y Tren de Transmision
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Sistema de Combustible
(Inyeccién Electrénica de Combustibie )

Sistema de Refrigeracion

Desmontaje / Instalacion del Motor

Culata / Valvulas

Embrague °

Articulacién del Cambio

Carter / Piston / Cilindro

Ciglefial / Transmisién

Toda la informacién, ilustraciones, instrucciones y espe-
cificaclones incluidas en este manual estdan basadas en
la dliima Informacion del producto disponible en el
momento de aprobar la impresién.

HONDA MOTOR CO,, LTD,, so reserva el derecho de
introducir cambios en cualquier momento sin previo
aviso y sin incurrir por ello en obligacién de ningin tpo.
Ninguna parte de esta publicacién puede ser reproduci-
da sin permiso previo por escrito. Este manual ha sido
redactado para personas que hayan adquirido los cono-
cimientos bésicos de mantenimiento sobre las motocl-
cletas, scooters o ATV Honda.

Rueda Delantera/ Suspensién/
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Simholos

Los simbolos utilizados a través de este manual indican procedimientos especificos da servicio. Si se requiere informacién suple-
mentaria a estos simbolos, vendria explicada especificamente dentro del texto sin utilizar los simbolos.

Sustituir por una{s) pieza(s) nueva(s) antes de montar.

Aplicar el aceite de motor recomendado, a menos que se especifique lo contrario,

relacién de 1:1).

Aplicar una grasa multiuso {grasa mulliuso con base de litio NLGi #2, o su equivalents).

Aplicar una grasa bisulfdrica de molibdeno {(que contiens més del 3% de bisulfuro de molibdeno, NLGI
#2 0 su equivalents).

L
'7E Aplicar una solucién de aceite de molibdeno {mezcla de aceite de motor y grasa de molibdeno con la

Ejemplo:  Molykoie® BR-2 plus, fabricada por Dow Corning, EE.UU.
Multi-purpose M-2, {abricada por Mitsubishi Qil, Japén

Aplicar una grasa hlsulfdrica de molibdeno {que contiene més del 40% de bisulfuro de molibdeno, NLGI
#2 o su equivalents).

Ejemplo:  Molykote® G-n Paste, fabricada por Dow Corning, EE.UU.
Honda Moly 60 (s6lo en los EE.UU.)

Rocol ASP, fabricada por-Rocol Limited, R.U.

Rocol Paste, fabricada por Sumico Lubricant, Japén

/@ Aplicar grasa de sllicona.

Aplicar un compuesto de sellado. Emplear un compuesio de sellado medio, a menos que se indigue lo
m contrario.

Jl SEAL Aplicar un sellador.

Emplear liquido de frenos DOT 4. Uiilizar el liquido de frenos recomendado, a menos que se indlque o
contrario.

@ Emplear liquido de horquilla o de suspensidn.
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Seguridad General

. Mondxido de carbono

Si el motor debe estar en marcha para hacer alguin trabajo,
cerclorarse do que la zona de irabajo esté bien ventilada. No
dejar nunca en funcionamiento el motor en una zona cerrada.

/I\ ADVERTENCIA

* El gas de escape contiene mondxido de carbono,
que es venenoso, ¥ puede provocar la pérdida de
conocimiento e incluso la muerte.

Poner en marcha el motor en una zona abierta o con un sis-
tema de evacuacidn de gases si s una zona cerrada.

Gasolina

Trabajar en una zona bien ventilada. No fumar ni permitir lla-
mas o chispas en la zona de trabajo ni en el lugar donde se
almacena la gasolina.

/\ ADVERTENCIA

Aceite de motor usado

/\ ADVERTENCIA

+ El aceite de motor usado puede provocar céncer de
piel si se le deja estar repetidamente en contacto con
la pilel y durante periodos de tiempo prolongados.
Aungue esto no sea probable, a menos que se mane-
fe el aceite usado a dlarlo, slempre es recomendable
lavarse las manos culdadosamente con agua y jabén
inmediatamente después de trabajar con aceite
usado, MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS
NINOS. :

Polvo de los frenos

No usar jamds aire comprimido, nf un cepille en seco para lim-
piar los conjuntos de los frenos,

Utilizar una aspiradora eléctrica u otro método alternativo
para minimizar e! riesgo que causan las particulas de fibras
de amianto en el aire.

/\ ADVERTENCIA

* La gasolina es extremadamente inflamable y bajo
ciertas condiciones es explosiva. MANTENER
FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

Componentes calientes

/N\ ADVERTENCIA

+ Las plezas del motor y del sistema de escape se
calientan mucho y permanecen callentes durante
algln tiempo después de haber estado el motor en
marcha. Llevar guantes térmlcos o esperar hasta
que se haya enfriado el motor y el sistema de esca-
pe antes de tocar esas plezas.

¢ Se ha descubierto que las flbras de amlanto inhala-
das provocan enfermedades respiratorlas y cancer.

Liquldo de frenos

PRECAUCION

* Derramar el liquido en piezas pintadas, de plastico o
de goma las dafiard. Poner un trapo de taller limpio
sobre estas plezas slempre que se trabaje en el sis-
ter[:']la. MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS
NINOS.

1-1




INFORMACION GENERAL

Refrigerante

Bajo ciertas condiciones, el glicol etilico en el refrigerante del
motor es combustible pero la llama no es visible. Si el glicol
etflico se enciende, usted no podra ver ninguna llama pero

podria quemarse.

/\ ADVERTENCIA

¢ Evitar derramar refrigerante de motor en el sistema
de escape o piezas del motor. Pueden estar lo sufl-
clentemente calientes como para provocar la com-
bustidn del refrigerante y quemarlo sin llama vislble.

» El refrigerante (glicol etilico) puede provocar irrita-
clones en la piel, y es venenoso en caso de ser inge-
ridc. MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS
NINOS.

¢ No quitar el tapdn del radiador con €l motor en
caliente. :
El refrigerante estd bajo presldn y podria quemar la
piel.

* Mantener las manos y la ropa lejos del ventilador de
refrigeracidon ya que se pone en marcha de forma
automaética.

Normas de Servicio

1. Utilizar piezas y lubricantes originales de HONDA o recomendados por HONDA, o sus equivalentes. Las plezas

Gas hidrégeno y electrélito de la bateria

/\ ADVERTENCIA

» La bateria genera gases explosivos; no fumar ni per-
mitir lamas o chispas cerca de la bateria. Disponer
de una ventilacion adecuada al cargarla o al usar ta
baterfa en un espacio cerrado.

» La bateria contiene 4cido sulfdrico {electrdlito). El
contacto con la plel o los ojos puede provocar que-
maduras graves.

Llevar ropa protectora y una pantalla para la cara.

- En caso de entrar en contacto la plel con el elec-
trélito, lavar con agua abundante.

- En caso de entrar en los ojos, lavar con agua abun-
dante durante al mencs 15 minutos y acudir a un
médico.

¢ El electrélito es venenoso.

- Si se Inglere, beber grandes cantidades de agua o
leche, seguido de leche de magneslo o aceite vege-
tal, y acudir a un médico. MANTENER FUERA DEL
ALCANCE DE LOS NINOS.

que no cumplan con las especificaciones de disefio de Honda podrian dafiar la motocicleta.
2. Usar las herramientas especlales disefiadas para este praducto para evitar dafios y el moniaje incorrecto.

3. Usar sélo herramientas del sistema méirico al reparar la motocicleta. Los tornilles y las tuercas métricas no son

intercambiables con pernos ingleses.

4. Instalar nuevas juntas, juntas téricas, pasadores de aletas y placas de clerre al realizar el montaje.

5. Al apretar una serie de tornillos o tuercas, empezar con los de mayor didametro ¢ con los tornillos interiores
primero. Luego apretar al par de torsion especificado y en varios pasos en diagonal, a menos que se indigue una secuencia

especial.

N

Al desmontar las plezas, limpiarlas en disolvente. Lubricar cualquier superficie deslizante antes del montaje.
Después del montaje, comprobar la correcta instalacién y el funcionamiento de todas las piezas.
Efectuar el recorrido de los cables eléclricos segln las paginas 1-24 a 1-39, Recorrido de Cables y Cableado,
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INFORMACION GENERAL

Identificacion del Modelo

(1) El nimero de serie del bastidor estd estampado en el
{ado derecho del cabezal de la direccidn.

}(3) NUNERO DE IDENTIFICACION DE LA
- /GARCASA DEL ACELERADOR

e
e

{3) El nimero de identificacién de [a carcasa del acalerador
estd estampado en la parte delantera de la carcasa, tal
como se muestra.

(2) El numere de serie del motor estd estampado en el lado
izquierdo inferior del blogue de cilindros.

ETIQUETA DE COLOR

(4) La otiqueta de color estd pegada tal como se muestra.
Cuando pida una pieza codificada con color, siempre
especifigue el cédigo del color designado.
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INFORMACION GENERAL

Especificaciones
— Generales
Elemento Especificaciones
Dimensiones | Longitud total
Tipos ED,E, R U 2.095 mm
Tipo ND 2.180 mm
Anchura total 735 mm
Altura total 1.180 mm
Distancia entre ejes 1.440 mm
Altura del asiento 805 mm
Altura del reposaplés 351 mm
Distancia al suelo 130 mm
Peso en seco 208 kg
Peso en marcha 234 kg
Capacidad de carga méxima 423 kg

Bastidor Tipo de bastidor
Suspensién delantera
Recorrido de la rueda delantera
Suspensién trasera
Recorrido de Ia rueda trasera
Amortiguador trasero
Tamano del neumatico delantero
Tamaiio del neumatico trasero
Marca del neumético
Bridgestone
Dunlop
Metzeler
Freno delaniero
Freno trasero
Angulo de inclinacién
Avance

Doble viga de aluminio (Tipo Diamante)
Horquillla telescépica

120 mm

Mono-Brazo oscilante

120 mm

Amortiguador cargado con gas nitrégeno
120/70 ZR 17 (58W) Radial

180/55 ZR 17 (73W) Radial

Delantera: BTS7F / Trasera: BT57R

Delantera: D204FK / Trasera: D204K

Defantera: MEZ4 / Trasera: MEZ4

Freno hidraulico de doble disco y pinza de 3 pistones
Freno hidraulico monodisco con pinza de 3 pistones
25,5°

Sistema de lubricacién
Tipo de bomba de aceite
Sistema de refrigeracién
Filtracién del alre

Tipo de cigiefial

Peso en saco del motor
Orden de encendido
Disposlicién de cllindros

95 mm
Capacidad dei depdsito de combustible 21,0 litros
Motor Digmetro por carrera 72,0 X 48,0 mm
Cilindrada 781 em?®
Relacién de compresién 11,61
Tren de valvulas DOHC, 4 valvulas / cilindro
Vélvula de admisidn abre a 1 mm de elevacidn 10° APMS
Valvula de admisién cierra a 1 mm de elevacion 35° DPMI
Vélvula de escape abre a 1 mm de elevacién 35° APMI
Vélvula de escape cierra a 1 mm de elevacion 10° DPMS

Presion forzada y céarter himedo

Trocoidal y doble rotor

Refrigerado por agua

Elemento de papel lubricado

Monabloque, triple apoyo

74 kg
N21-180°-N23-270°-N22-180°-N24
a0° v
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INFORMACION GENERAL

—— Generales (continuacion)

Elemento Especlficaciones

Carburador Cuerpo de inyectores PGM-FI {Inyeccién de combustible electrénica)

Calibre 36 mm
Tren de Sistema de embrague Muttidisco, en bafio de aceite
Transmislén Sistema de funcionamiento del embrague Tipo de funcicnamiento hidraulico

Transmisién 6 velocldades

Reduccion primaria 1,939 (64/33)

Transmislén final 2,529 (43117)

Relacién de engranajes 2 2,846 (37/13)

2 | 2,062 (33/16)
e | 1,631 (31/19)
e | 1,333 (28/21)
e | 1,153 (30/26)
6° | 1,035 (28/29)

Patrén del cambio de velocidades Sistema de retorno acclonado por el pie izquierdo,
1-N-2-3-4-5-6
Sistema Sistema de encendido Encendido transisiorizado digital controlado por orde-
Eléctrico nador con avance eléctrico
Sistema de arranque Motor de arrangue eléctrico
Sistema de carga Alternador de salida trifdsico
Regulador / rectificador SCR en cortocircuito / rectificacion trifisica de onda
completa
Sistema de iluminacién Baterfa
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INFORMACION GENERAL

Unidad: mm

— Sistema de Lubricacion

Elemento Estandar Limite de Servicio
Capacidad del aceite del motor Después de drenar 2,9 litros _
Después del despiece 3,8 litros S
Al cambiar e! fillro de aceite 3,1 litros _—

Aceite de motor recomendado

Aceite de motor de 4 tiempos
Honda o equivalente
Clasificacién de servicio API: SE, SF
o SG. Viscosldad: SAE 10W-40

Presién del aceite {en el interruptor de la presién del aceite)

5,0 kg/cm? a 6.000 rpm (80° G}

Rotor de la Cuerpo principal | Holgura rotor ext.-rotor int. 0,15 méximo 0,20
bomba de aceiie | de la bomba Holgura rotor ext.-cuerpo 0,15 -0,22 0,35
Holgura {ateral rotor ext. 0,02 - 0,07 0,10

Cuerpo del Halgura rotor ext.-rotor inf. 0,15 maximo 0,20

enfriador de la | Holgura rotor ext.-cuerpo 0,15-0,22 0,35

bomba Holgura lateral del rotor ext. 0,02 - 0,07 0,10

Sistema de Combustible (Inyeccién de Combustible

—— Electrdnica)

Elemento Especlficaciones
Numero de identificacién de la carcasa del acelerador GQ30A
Diferencla de vacio de la valvula del motor de arranque 20 mmHg
Viivula base del acelerador para la sincronizacién N2 1
Régimen de ralenti 1.200 = 100 rpm
Juego libre del puiio del acelerador 2-6mm
Resistencia del sensor (a 20°C) de temperatura del aire (Ta) 1-4kQ
Resistencia del sensor {a 20°C) de temperatura del agua {Tw) 23-26kQ
Reslstancia del sensor de posicién del arbol de levas {a 20° C) 400 - 600 Q
Resistencia del Inyector de combustible (a 20° C) 13,0 - 14,4 kQ
Resistencla de la valvula solenoids 'bypass’ (a 20° C) 28-324
Resistencia de la valvula solenoide PAIR {a 20° C) 20-240
Voltaje maximo del sensor de posicién del drbol de levas {a 20° G) 0,7 V minimo
Voltaje maximo generader de impulsos del encendido (a 20° C) 0,7 V minimo
Presion absoluta del colector de admision al raentf 140 - 190 mmHg
Preslén del combustible a ralenti 2,55 kglem®

Capacidad de bombeo de la bormba del combustible

Minimo 150 cm®/10 segundos

B T e e T e T T e T T S = T S e e T e T T e S
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INFORMACION GENERAL

—— Sistema de Refrigeracién

Elemento Especificaciones
Capacidad del refrigerante Radiador y motor 2,75 litros
Depésito de reserva 0,45 litros
Presion de alivio del tapén del radiador 1,1 - 1,4 kg/lem?
Termostato Empieza a abrirse B0-84°C
Completamente abierio 95° C

Elevacién de la vélvula

8 mm minimo

—— Culata / Valvulas

Unidad: mm

Elemento

Estandar

Limite de Servicio

Compresidn del cilindro

10,0 - 14,0 kg/em® a 300 rpm

Alabeo de a culata 0,10
Valvula y gufa de  |Hotgura de la valvula ADM 0,16 = 0,03 I
valvula ESC 0,30 + 0,03 -
D.E. del vastago de la vaivula | ADM 4,475 - 4,490 4,465
ESC 4,465 - 4,480 4,455
D.l. de la gulfa de la vélvula ADM 4,500 - 4,512 4,540
ESC 4,500 - 4,512 4,540
Holgura vastago-gula ADM 0,010 - 0,037 —_—
ESC 0,020 - 0,047 —
Proyeccién de la gufa de la | ADM 17 —
valvula sobre la cuiata ESC 17 —
Anchura del aslento de véaivula| ADM / ESC 09-1,1 1,6
Longitud libre del  |Longitud muelle int. ADM /ESC 39,56 37,6
muslle de valvula |Longitud muslle ext. ADM / ESC 42,5 40,5
Muelie D.E. del alzavdlvula ADM/ ESC 25,978 - 25,993 25,97
alzavélvula D.L. orificlo del alzavalvula ADM / ESC 26,010 - 26,026 26,04
Arbol de Altura de los 1dbuios de la leva| ADM 36,24 - 36,48 36,21
levas ESC 36,08 - 36,32 36,05
D.E. del mufién 24,959 - 24,980 —
Descentrado _— 0,05
Holgura de aceite 0,020 - 0,062 0,10
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INFORMACION GENERAL

Unidad: mm
——Embrague
Elemento Estandar Limite de Servicio
Liguido de embrague recomendado Lfquido de frenos DOT 4
Cilindro maestro dei embrague D.l, del cilindro 14,000 - 14,043 14,08
D.E. del pistén 13,957 - 13,964 13,94
D.l. de la gufa de la campana 24,995 - 25,012 25,08
Longitud libre del muelle del embrague 45,6 42,6
Grosor del disco del embrague 2,92 - 3,08 25
Alabeo del disco del embrague — 0,30
Unidad: mm
—— Carter / Pistén / Cilindro
Elemento Estandar Limlte de Serviclo
Cilindro D.l. 72,000 - 72,015 72,10
Ovalacién -_— 0,10
Conicidad —_— 0,10
Alabeo . 0,10
Pistén, Direccién de la marca del pisién Marca "IN" mirando hacla el lado de ADM
segmentos | D.E. del pistén 71,975 - 72,003 71,90
del pistén Punto de medida del D.E. del pistén a 18 mm desde la falda _—
D.l. en el alojamiento del buldn dei pistén 17,002 - 17,008 17,02
D.E. del bulén del pisidn 16,994 - 17,000 16,98
Holgura pistén-bulén dsl pistén 0,002 - 0,014 0,04
Holgura Segmento superior 0,030 - 0,065 0,11
segmento-ranura Segundo segmento 0,015 - 0,050 0,10
Luz entre extremos Segmento superior 0,20 - 0,30 05
del segmento Segundo segmento 0,30 - 0,45 0,6
Segmento lubric. (ralil lat.) 0,20-0,70 0,9
Holgura cliindro-pistén 0,015 - 0,050
D.l. del pie de biela 17,016 - 17,034 17,044
Holgura blela-buldn del pistén 0,016 - 0,040 _
Holgura de aceite del pie de biela 0,030 - 0,052 0,08




INFORMACION GENERAL

,——Cigiieﬁal / Transmislén

Unidad: mm

Elemento Estandar Limite de Servicio
CigOenial Holgura lateral 0,10 - 0,30 - 0,40
Descentrado 0,03
Holgura del apoyo del carter 0,023 - 0,041 0,06
Transmisién D.l. del engranaje M5, M6 28,000 - 28,021 28,04
C1 26,007 - 26,028 26,04
c2 31,000 - 31,016 31,04
C3,C4 31,000 - 31,025 31,04
D.E. del buje M5, M6 27,959 - 27,980 27,94
c2 30,970 - 30,995 30,95
C3, C4 30,950 - 30,975 30,93
D.l. del buje M5 24,985 - 25,006 25,03
c2 28,000 - 28,021 28,04
Holgura M5, M6 0,020 - 0,062
engranaje-buje G2 0,005 - 0,046  —
' C3, C4 0,025 - 0,075 —
D.E. del efe primario | M5 24,959 - 24,980 24,95
D.E. del eje c2
secundario 27,967 - 27,980 27,98
Holgura M5 0,005 - 0,047 —_—
buje-eje c2 0,020 - 0,054 —_—
Horquilla del cambio) Horquilla del cambio | D.I. da la horquilla 14,000 - 14,021 14,03
eje de la horguiilla Espesor de la garra 6,43 - 6,50 6,40
B.E. del eje de la horquitla 13,973 - 13,084 13,965
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INFORMACION GENERAL

Unidad: mm
—— Rueda Delantera / Suspensién / Direccion
Elemento Estandar Limite de Servicio
Profundidad minima del dibujo del neumético 15
Presién en frlo del Sélo el conductor 2,50 kgfemy? _—
neumatico Conductor y pasajero 2,50 kg/cm?
Descentrado del eje 0,20
Descentrado de Radial  —— 2,0
la llanta Axial 2,0
Horquilla Longitud libre del muslle 382,7 375,0
Direccion del muslle Extremo cdnico mirando hacia abajo _
Descentrado de la barra 0,20
Posicién estandar del ajuste de precargal 9 mm de la superficle superior del tapén —_—
Liguido de herquilla recomendado Liquido de horguilla —
Nivel del liquido 130 —_—
Capacidad del liquido 457 + 2,5 cm® o
Precarga del cojinete del cabezal de la direccién 1.0-1.5kg S
Unidad: mm
Rueda Trasera / Suspensién
r— Elemento Estandar Limite de Servicio
Profundidad mfnima del dibujo del neuméatico 2,0
Presion en frio del Sélo el conductor 2,90 kgfem? _—
neumdtico Conductoer y pasajero 2,90 kg/cm? _—
Descentrado del eje 0,20
Descentrade de Radial —_— 2,0
la llanta Axial 2,0
Cadsna de Dimension / eslabdn DID 50VA7 - 108LE _—
transmisidén RK HFO0Z3 - 108LE —_—
Holgura 20-30 50
Amortiguador Posicidn estandar del ajuste de precarga 22 ranura —_—
Posiclén estandar de 1-1/2 giros desde la posicién ____
rebote del amortiguador completamente dura {HARD)
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INFORMACION GENERAL

Unidad: mm
Freno Hidraullco
F— Elemento Estandar Limite de Servicio
Delaniere Liquido de frenos especificado DOT 4
Grosor del disco def freno 4.4 3,5
Descenirado del disco del freno _— 0,30
D.L del cilindro maestro 12,700 - 12,043 12,76
D.E. del pistén maestro 12,667 - 12,684 12,65
D.l cilindro maesiro secundario 14,000 - 14,043 14,055
D.E. pistén maestro secundario 13,957 - 13,984 13,045
D.1. del cilindro Derecha Superior 27,000 - 27,050 27,060
de la pinza Central 22,650 - 22,700 22,710
Inferior 25,400 - 25,450 25460
lzquierda Superior 25,400 - 25,450 25,460
Central 22,850 - 22 700 22710
Inferior 22,650 - 22,700 22,710
D.E. del pistén Derecha Superior 26,916 - 26,068 26,910
de la pinza Central 22,585 - 22,618 22,560
Inferior 25,318 - 25,368 25310
lzquierda Superior 25,318 - 25,368 25,310
Central 22,685 - 22,618 22,560
Inferior 22,585 - 22,618 22,560
Trasero Liquido de frenos especificado DOT 4 _—
Altura del pedal del freno 67,5  —
Grosor del disco del freno 6,0 5,0
Descentrado del disco del freno  — 0,30
D.l. del cilindro maestro 17,460 - 17,503 17,615
D.E. de! pistdn maestro 17,417 - 17,444 17,405
D.l. del cllindro de la pinza Deiantaro 22,650 - 22,700 22,710
Central 25,400 - 25 450 25,460
Trasero 22,650 - 22,700 22,710
D.E. del cilindro de la pinza Delantero 22,5685 - 22,618 22,560
Ceontral 25,318 - 25,368 25,310
Trasero 22,585 - 22,618 22,560

1-11



INFORMACION GENERAL

—— Slstema de Carga / Alternador

Elemento Especificaciones
Baterla Capacidad i2V-10 Ah
Fuga de corriente 1,2 mA max.
Voltaje (20°C) Piena carga 13,0-132V
Necesita carga Por debajo de 12,3V
Velocidad Normal 1,2A/5-10h
de carga Rapida 50A/1h
Alternador Capacidad 0,47 kW a 5.000 rpm
Resistencia de la bobina de carga (20°C 0i1-10Q

Tension regulada del regulador / rectificador

14,0 - 14,8V 2 5,000 rpm

— Sistema de Encendldo

Elemento Especificaciones
Bujla NGK CR9EH-9
DENSO U27FER9
Saeparacion entre los electrodos de la bujia 08-0,9mm
Voltaje maximo de la bobina del encendido 100 V minimo
Voltaje maximo def generador de impulsos del encendido 0,7 V minimo

Distribucion del encendido (marca “F")

15° APMS a ralent(

Unidad: mm
—-—Arranque Eléctrico / Embrague de Arranque
Elemento Estandar Limite de Servicio
Longitud de la escabiila del motor de arranque 12,0-13,0 4,5
D.E. de la corona conducida de arranque 45,657 - 45,673 45,64
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INFORMACION GENERAL

—— lluminacién / Indicadores / Interruptores

Elemento Especlificaciones
Bombillas Faro (Largas / Corfas) 12V -860/55Wx 2
Luz de posicién (Excepto ei tipo U) i2V-5W
Luz trasera / ireno 12Vv-21/5Wx2
Luz del intermitente 12V -21 Wx4
Luz del cuadro de indicadores 12V-1,7Wx5
Indicador de los intermitentes 12V-34Wx2
Indicadoer de largas 12V-1,7W
Indicador de punto muerto 12V-17W
Indicador de la presién de! aceite 12V-1,7W
Indicador de advertencia PGM-FI 12V-1,7W
Fusibie Fusible principal A 30 A
B 30 A
Subfusible ’ 20Ax2,10Ax5
Resistencia del sensor de temperatura del refrigerante (a 50° C) 68-720
Interrupior del motor| Empieza a cerrar (ON) 98-102°C
del ventilador Para de abrirse 93-97°C
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INFORMACION GENERAL

Pares de Torsion

_— Estdandar

Tipo de fijacién Par de Torsién

Tipo de fijaclén

Par de Torslén

N-m (kg-m) N-m (kg-m)
Tornillo y tuerca hexagonal de 5 mm 5 (0,5} Tornillo de 5 mm 4 (0,4)
Tornillo y tuerca hexagonal de 6 mm 10 (1,0) Tornillo de 6 mm 9 (0,9)
Tornillo y tuerca hexagenal de 8 mm 22 (2,2 Tornillo de reborde de 6 mm {cabeza de 8 mm: 9 (0,9)
Tornillo y tuerca hexagonal de 10 mm 34 (3,5) reborde pequefio) —
Tornillo y tuerca hexagonal de 12 mm 54 (5,5) O
Tormille de reborde de 6 mm {cabeza de 10 mim: 12(1,2)
reborde grande) y tuerca -
@ gl.mwm
Tomnillo de reborde y tuerca de 8 mm 26 (2,7)
Tornillo de reborde y tuerca de 10 mm 39 (4,0)
» Las especificaciones de los pares abajo Indlcadas son para los pares de apriete mas importantes.
¢ Los demis deberdn ser apretados a los pares estandar arriba detallados.
Notas: 1. Aplicar sellador a las roscas.
2. Aplicar un compuesto de blogqueo a las roscas.
3. Aplicar grasa a las roscas.
4. Remachar.
5. Aplicar aceite a las roscas y en la superticie del reborde.
6. Aplicar aceite de motor fimpio a las juntas téricas,
7. Tuerca en U.
8. Tomillo ALOC: camblar por uno nuevo.
9. Tomnlllo CT.
r Motor
Elemento Cant. Diametro de Par de Torslén Ob’ser-
la rosca {(mm) N-m (kg-m) vaciones
Mantenimiento:
Bujla 4 10 12 (1,2)
Tap6n de puesta a punto de la distribucién 1 45 18 (1,8) NOTA 3
Lubricactén:
Tornillo de drenaje de aceite 1 12 29 (3,0)
Tornlllo de reborde del conjunto de la bomba del aceite 2 6 12 (1,2) NOTA 9
Tornillo del pifién conducido de la homba de aceite i 6 18 (1,8) NOTA 2
Cariucho del filtro de aceite 1 20 10 {1,0) NOTA 6
Interruptor de la presién del acsite 1 PT 1/8 12 (1,2) NOTA i
PGM-FI {Inyecclén de Combustible Electrénica)
Sensor de la temperatura del agua {Tw) 1 12 23 (2,3)
Torniilo tobera ADM. 4 5 _ Ver pag. 1-15
Tuerca de montaje del regulador de presién del combustible| 1 12 29 (3,0)
Tuerca de montaje del soporie del inysctor de combustible 4 6 10 (1,0)
Tuerca de montaje del tubo de combustible 2 12 22 (2,2)
Sistema de Refrlgeracion:
Tornillo de la tapa de la bomba de agua 2 6 13 (1,3) NOTA 9
Culata / Vélvulas:
Tornille de la tapa de la culata 8 6 10 (1,0)
Tornillo de reborde de la placa del respiradero 4 6 12 {1,2) NOTA 2, 9
Tormnlllo de reborde de la tapa de la valvula de laminas PAIR| 4 6 12 (1,2) NOTA 9
Tornillo de reborde del soporte dei 4rbol do levas 24 6 12 (1,2) NOTA 5
Tornillo de montaje de la culata 12 9 44 (4,5) NOTA 5
Tornillo de sellado de Ja culata 1 18 32 (3,3) NOTA 2
Espéarrago de la culata _ 8 8 Ver pag. 1-15
Tornillo / arandela de montaje del iren de engranajes 8 6 12 (1,2)
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INFORMACION GENERAL

—— Motor (continuaclén)
Diametro de Par de Torslén Chser-
Elemento Cant. la rosca {(mmy} N-m {kg-m) vaciones
Embrague:
Contratuerca central del embrague 1 22 127 (13,0) NOTA 4,5
Vdlvula de sangrado del cllindro secundario del embrague 1 a 9(0,9)
Articulaclén del Cambio
Tornillo de montaje de la goma en la tapa de |a corona de
transmision 2 6 12 {(1,2) NOTA 2, 8
Tomillo especial de la corona de transmisién 1 10 51 (5,2)
Tornillo allen del tambor de cambio central 1 8 23{2,9) NOTA 2
Tornillo de pivote del tope del fambor de cambio 1 6 12 {1,2)
Pasador del muelle de retorno del engranaje de cambio 1 8 23 (2,3)
Cérter / Pistdn / Cilindro:
Tornillo de 10 mm del cader 5 10 39 (4,0
Tornillo de 9 mm del carier 8 9 Ver en pag. 11-12 NOTA 5
Tornillo de 7 mm del carter 3 7 18 (1,8)
Tornillo de sellado del carter inferior 1 20 : 29 (3,0) NOTA 2
Tuerca de biela 8 8 33 (3,4) NOTAS
Sistema de Carga / Alternador:
Tornillo de reborde del volanie 1 10 103 (10,5) NOTA B
Torniilo ‘torx' de moniaje del estator 4 6 12 (1,2)
Tornillo allen de la abrazadera del cable del alternador 1 6 12 (1,2)
Sistema de Encendido
Tornillo SH del generador de impulsos del encendido 2 6 12(1,2)
Arranque Eléctrico / Embrague de Arranque:
Tornillo del engranaje de la transmisidn primaria / rotor
del generador de impulsos del encendido 1 10 103 (10,5) NOTAS
Luces / Indicadores / Interruptores:
Interruptor de punto muerto 1 10 12 (1,2)

CUBO DEL FILTRO DE ACEITE

—

17,0 - 18,0 mm

ABRAZADERA AISLANTE (LADO DE LA CULATA)

01 mm

Ll
s

ESPARRAGO DEL TUBO DE ESCAPE

-

21,505 mm

ABRAZADERA AISLANTE (LADO DEL CARBURADOR})

7 +1mm
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INFORMACION GENERAL

r Bastldor

Diametro de Par de Torsién Obser-
Elemento Cant. la rosca (mm) N-m (kg-m) vaciones
Bastidor / Carenado / Sistema de Escape:
Tornillo del pivote del caballete lateral 1 10 10 (1,0)
Contratuerca del pivote del cabailete lateral 1 10 29 (3,0)
Tornillo del soporte del caballete lateral 2 i0 39 (4,0)
Tomnilio de montaje del interruptor del caballete lateral 1 6 10 (1,0) NOTA 8
Tornillo de montaje del caballete principal 1 10 54 (5,5) NOTA 8
Tornillo allen de |a barra de sujecién trasera 4 8 34 (3,5)
Tuerca especial de la unién del tubo de escape 8 6 12(1,2)
Tornillo del soporte del silencioso 1 8 21 (2,1)
Tuerca de montaje del soporte del carenado superior 2 8 32 (3,3) NOTA7
Tornillo del carenado superior 2 5 1{0,15)
Tomillo del carenado lateral 10 5 1({0,15)
Tomnillo del carenado medio interior 4 5 1 (0,15)
Tornillo del panel de instrumentos 2 5 1 (0,15)
Tornillo del carenado trasero 4 5 1 {0,15)
Tornillo especial del rail del asiento 2 10 44 (4,5)
Tuerca de reborde del rail del asiento 2 10 44 (4,5)
Sensor del angulo de inclinacién 2 8 22 (2,2)
Tornlllo de reborde del reposapiés del asiento trasero 4 8 32 (3,3)
PGM-Fi (Inyeccion de Combustible Electrénlca):
Tornillo del tubo de combustible {(lado del depésito de
combustible) 1 12 22 (2,2) Pintura amarilla
Tuerca A de sellado del tubo de combustible (lado de la
carcasa del acelerador) 1 i2 22 (2,2)
Tuerca de reborde de montaje de bomba de combustible 6 6 12 {1,2) Ver p4g. 5-49
Tornillo allen del tapén de llenado de combustible 3 4 2(0,18)
Sistema de Refrigeracion:
Tornillo del motor del ventliador 1 8 2,5 (0,25) NOTA 2
Interruptor del motor del ventilador 1 16 18 (1,8) NOTA 1
Montaje del Motor:
Tuerca del soporte (delantero) del motor 1 12 54 (5,5) — Ver pag. 7-7
Tornillo de reborde del soporte {medio / trasero) del motor 4 10 44 (4,5) j
Tuerca tapén de reborde del soporte inferior del amorti-
guador (superior) 1 10 39 (4,0)
Tuerca tap6n de reborde del soponte inferior del amorti-
guador (inferiar) ' 1 10 42 (4,3) NOTA 7
Embrague :
Tornlllo del soporte del cllindro maestro del embrague 2 6 12 (1,2)
Tornlllo de tapén del cilindro maestro det embrague 2 4 1 (0,15)
Tornillo de pivote de la palanca del embrague i 6 1(0,1)
Tuerca de pivote de la palanca del embrague 1 6 6 (0,6)
Tensor de la patanca del embrague 1 5 4(0,4)
Tornillo del interruptor del embrague 1 4 1(0,12)
Articulacién del camblo: .
Tornille de reborde del pedal de cambio de velocidades 1 6 10 (1,0)
Rueda Detantera / Suspensién / Direcclén:
Tornlllo retenedor del manillar 2 8 26 (2,7
Tornillo de montaje del peso del manilllar 2 ] 10 (1,0) NOTA 8
Tuerca del véstago de la direcclén 1 24 103 (10,5) —Ver pag. 13-31
Rosca superior A 1 26 e
Rosca superior B 1 26 —
Tornilio retenedor de la tija superior de la horquilla 2 8 23(2,9)
Tornillo retensador de la tija Inferior de la horquilla 2 10 49 (5,0}
Tornillo del eje delantero 1 14 59 (6,0}
Tornillo del soporte dei sje delantero 4 8 22 (2,2)
Tornillo de montaje del disco del freno delantero i2 6 20 (2,0 NOTA B
Tapa de la horquilla 2 7 23(2,3)
Tornillo allen de la horquilta 2 8 20 (2,0 NOTA 2
Contratuerca del amortiguador de la horquilla 2 10 20 (2,0)
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INFORMACION GENERAL

-— Bastidor (continuacién)
Elemento Cant. Diametra de Par de Torsidn OI:!ser-
la rasca (mm) N-m (kg-m) vaciones

Rueda Trasera / Suspension:

Tuerca del eje trasero 1 35 201 (20,5) NOTA 4
Tuerca de la corona conducida final 6 8 34 (3,5)

Tuerca do la rueda trasera 4 12 108 (11,0)

Tornillo de montaje del disco del freno trasero 4 8 34 (3,5) NOTA 7
Varilla de torsién del freno trasero 2 10 34 (3,5) NOTA 2
Tuerca del pivote del basculante 1 i8 93 (9,5) NOTA 7
Tornillo deil deslizador de la cadena de transmisién 4 6 9(0,9) NOTA 8
Tornillo retenedor del soporie del cojinete 1 16 74 (7,5)

Tornillo de montaje de la guia de aire 2 6 9 (0,9) NOTA 8
Tuerca del soporte superior del amoitiguador trasero 1 10 42 (4,3) NOTA 7
Tuerca de montaje del amortiguador trasero 2 10 42 (4,3} NOTA 7
Tuerca de la articulacién del amortiguador (lado del bastidor) i 10 59 (6,0) NOTA 7
Tuerca de la articulacién del amortiguador (fado del plato

del brazo del amortiguador} 1 10 42 (4,3) NOTA 7
Tuerca del plato del brazo del amortiguador {lado del bas-

culante) 1 10 42 (4,3) NOTA 7
Frenos Hldraulico:

Tornillo del soperte dal cilindro maestro del freno delantero 2 6 12 {1,2)

Tornillo del tapén del maesiro del freno delantero 2 4 1,5 (0,15)

Tornillo del pivoie de la palanca del freno i 6 1(0,1)

Tuerca dei pivote de la palanca del freno 1 6 6 (0,6)

Tensor de la palanca del freno 1 5 4 (0,4)

Tornillo del interruptor del freno delantero 1 4 1,2 (0,12)

Tomillo de mentaje de la pinza del freno delantero derecho 2 8 31 (3,2) NOTA 8
Tomillo del pivote de la pinza de! freno delantero izquierdo 1 8 31 (3,2) NOTA 8
Tornillo de la pinza del freno delantere lzquierdo (unién

del maestro secundario) ] 8 31(3,2) NOTA 8
Tornlllo B de la carcasa de la pinza 9 8 32 (3,9) NOTA 8
Pasador deslizante de la pinza del freno delantero {principal) 3 12 23 (2,3) NOTA 2
Pasador deslizante de la pinza del freno delantero (sub) 3 8 13 (1,3) NOTA 2
Pasador de la pinza 3 10 18 (1,8) )
Vélvula de sangrado de la pinza del freno 6 8 6 (0,6)

Tuerca de varilla de empuje del cilindre maestro secundario 1 8 18 (1,8)

Conector del cilindro maestro secundario 2 6 10 (1,0

Tornillo de montaje del cilindro maestro trasero 2 6 12 (1,2)

Tornillo de montaje del depdsito del cilindro maestro trasero 1 6 12 (1,2)

Tuerca de varilla de empuje del cilindro maestro trasero 1 8 18 (1,8) :

Tomillo de la unién del manguito del cllindro maestro trasero 1 4 1(0,15) NOTA 2
Tornillo del racor del manguito freno 12 i0 34 (3,5)

Unién del tubo del freno 8 10 17 (1,7) NOTA 5
Unién de 2/3 vias del tubo de! freno 2 6 12 (1,2)

Tornillo de la abrazadera del manguito del freno 2 6 12 {1,2)

Tornillo de montaje de la vélvula de retraso 2 6 12 (1,2)

Tornillo de montaje del PCV {vaivula de control proporcional) 2 6 12 (1,2)

Tornillo de la abrazadera del manguito del freno delantero

derecho 1 6 12 (1,2) _

Tornillo de montaje de la pinza del freno trasero 8 31 (3,2) NOTA 8
Luces / Indicadores / Interruptores:

Tornillo unidirecclonal de montaje del interruptor del encen-

dido 2 8 26 (2,7)
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INFORMACION GENERAL

Herramientas

Notas:
2: Herramienta alternativa.
3: Nueva herramienta disehada.

1. Herramienta equivalente disponible comercialmente.

Descripcién

NGam. de Herramlenta

Observaciones

Secclén de Ref.

Accesorio del medidor de presién del aceite
Medidor de presion del combustible
Medidor de presién del aceite
Inmovilizador de la maza del embrague
Inmovilizador universal

Inmovilizador del volante

Extractor de rotor

Accesorto, 32 x 35 mm

Accesorio, 37 x 40 mm

Accesorio, 42 x 47 mm

Accesorio, 52 X 55 mm

Accesorio, 62 X 68 mm

Accesorio, 24 x 26 mm

Botador B

Accesorio, 25 mm {(ADM)

Guia, 17 mm

Gufa, 20 mm

Gufa, 40 mm

Gufa, 28 mm

Eje del exiractor del cojinete

Cabezal del extracior de cojinete, 20 mm
Botador

Compresor de muelte de vélvula
Fresador de asienfos de valvulas:

- Fresa de asientos, 29 mm (45° ADM)

- Fresa de asientos, 27,5 mm {45° ESC})
- Fresa plana, 30 mm (32° ADM)

- Fresa plana, 27 mm (32° ESC)

- Fresa interior, 30 mm (60° ADM / ESC)
- Mango de fresador, 4,5 mm

Alicates para grupiltas

Vaso del vastago de la direcclén

Juego extractor de cojinetes

- Mango del extractor

- Juego extractor de ¢ojinetes

- Peso del extrastor

Eje del botador

Juego exiractor de pista de bolas de cojlinetes
- Accesorio del botador, A

- Accesorio del botador, B

- Gonjunto del eje del botador

- Extractor del cojinete, A

- Extractor del cojinete, B

- Base del conjunto

Botador del véstago de la direccién

Eje del botador

Peso del deslizador

Extractor de retén de acsite

Accesorio compresor de muelles de véivula
Botador de pasadores

Llave para filtros de aceite

Adaptador de valtaje méximo

07406-0030000
07406-0040002
07506-3000000
07724-0050002
07725-0030000
07725-0040000
07733-0020001
07746-0010100
07746-0010200
07746-0010300
07746-0010400
07746-0010500
07746-0010700
07746-0030100
07746-0030200
07746-0040400
07746-0040500
07746-0040900
07746-0041100
07746-0050100
07746-0050600
07749-0010000
07757-0010000

07780-0010300
07780-0010200
07780-0012200
07780-0013300
07780-0014000
07781-0010600
07914-SA50001
07916-3710101
07936-3710001
07936-3710100
07936-3710600
07741-0010201
07946-KA50000
07946-KM90001
07946-KM90100
07946-KM90200
07346-KMS0300
07946-KM30401
07946-KM90500
07946-KM90600

07946-MB00000
07946-MJ00100
07947-KAS0100
07947-KF00100
07959-KM30101
07GMD-KT80100
07HAA-PJ70100
07HGJ-0020100

NOTA 1

NOTA 1

NOTA 1

NOTA 2:

NOTA 1

NOTA 2:

NOTA 2:

NOTA 2:

NOTA 2:

07933-3950000

07914-3230001

07936-3710200

Puede usarse con la
siguiente combinacién:
07VMF-MATO0100
07VMF-MAT0200
07VMF-KZ30200
07VMF-MATO300
07VMF-MATO0400
07847-KA50100
07965-MAG0000
07946-ME90200

Tester de diagnéstico
Imrle (modelo 625)

4
5
4
9
18
10
10
14
14

13, 14
14
14
14
i2
12
14
14
14
14
13
13

13, 14
8
8

15

14

13
13

13
14
13
14

5,17
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INFORMACION GENERAL

Descripcion Nidm. de Herramienta Observaciones Seccldn de Ref.

Extractor de cojinetes de agujas 07HMC-MR70100 14
Extractor de gufla de valvulas 07HMD-MLOO101 8
Accesorio de extractor de bujes 07HMF-MM90300 14
Protector del orificio de tapetas 07HMG-MR70002 8
Escariador de gufas de vélvula, 4,5 mm 07HMH-MLO0O101 8
Juego de herramienta de la cadena de trans-

misién 07HMH-MR10103 3
Llave de vaso, 46 mm 07JMA-MN50100 14
Juego extractor de cojinetes de agujas 07LMC-KV30100 14
Accesorio del medidor de compresién 07RMJ-MYEO100 NOTA 1 8
Adaptador al medidor de presidn de aceite 07RMK-MW40100 4
Caja de terminales de pruebas 07WGZ-0010100 NOTA 3 5
Cableado de pruebas del ECU 07WMZ-MBG0O100 |NOTA3 5
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INFORMACION GENERAL

Puntos de Lubricacién y Sellado

—— Motor

Ubleacién

Material

Observaciones

Superficie de junta del carter

Sellador lfquido
(Three Bond 12078 o un
equivalente)

( %)
I o E
[+} o X £
L 0
o
o S o @

5-15 mm

Superficie de junta del cérter de aceite

Roscas del interruptor de presién del aceite

No aplicar a la cabeza de la rosca

Ojal del alternador
Ojal del generador de impuisos del encendido

5-15mm

5-15mm

Superficie de junta del cérter
Superficte de Junta del carter

—— - -

—_ - e



INFORMACION GENERAL

— Motor (continuacion)
Ubicacidn

Materlal

Observaclones

Recorte semicircular de la culata

Sellador

Lébulos de tevas y mufiones del arbol de levas

Superficie deslizante exterior del alzavélvulas

Véastago de la valvuia (superficie de guias de vélvulas)
Alojamiento del bulén de] pistén

Superficie del cojinete del mufidn principal

Superticie del cojinete de biela

Alojamiento del ple de biela

Superficie desiizante del engranaje de leva

Superficle deslizante del segundo engranaje de leva
Superficie deslizante de la campana del embrague
Superiicle deslizante del engranaje primario de transmisién
Engranaje de cambio M3/4, C5, C6 {ranuras de horquilla de
cambio)

Aceite de bisulfuro de
molibdeno (una mezcla
de 1/2 aceite de motor y
1/2 grasa de bisuifuro de

molibdeno}

Roscas y superficie de asiento de tornillo de 9 mm de la culata
Superficie del pision

Superficie del segmento del pistén

Roscas de la contratuerca de la maza del embrague
Superficie del revestimiento del disco de friccldn del embrague
Roscas de tornillos y tuercas de la biela

Roscas y superficie de asiento de tornlllo de 9 mm del mufién
principal

Roscas del tornillo del volante

Roscas del tornillo del rotor del generador de impulsos del
encendide

Superiicie de junta y roscas del cartucho del filtro de aceite
Todos los cojinetes

Todos los engranaje

Todas las juntas téricas

Otras superficles deslizantes y zonas de rolaciin

Aceite de motor

Roscas del tapén de la mirilla de puesta a punto
Labios de los retenes de aceite

Grasa multiuso

Roscas del tornillo de sellado de 18 mm ds la culata

Roscas del tornillo de la tapa de la transmisién

Roscas del tornillo en tapa de goma de corona de transmision
Roscas del iornillo de la placa del respiradero de la tapa de la
culata

Roscas del cubo para el filtro de aceite

Roscas del tornillo en corona conducida de la bomba de aceite
Roscas del tornillo de sellado de 20 mm en el cérter inferior
Roscas del tornilto de placa de fijacion del cojinete en el eje pri-
mario

Roscas del tornlllo de placa de fljacién del cojinete en el tam-
bor de cambio

Roscas del tornlllo central en el tambor de camblo

Compuesto de bloguso

L1

Anchura de la capa: 6,5+ 1 mm
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INFORMACION GENERAL

—— Bastidor

Ubicaclén

Materlal

Observaciones’

Superiicie deslizante del cojinete del cabezal de la direccion
Labios del sello guardapolvo del cabezal de Ia direccion
Cojinete de agujas del pivote del brazo basculante

Labios de! sello guardapolvo del pivote del basculanie

Labios del sello guardapolvo de la rueda delantera

Superficie deslizante del cojinete de agujas en la horquilla izqg.
Superficie deslizante del sello guardapolvo en la horquilla izq.
Cojinete de agufas del amortiguador

Cojinete de agujas de la articulacién del amortiguador

Cojinete de agujas del plato de pivete de la articulacién del
amortiguador de] brazo basculante
Labios del sello guardapolvo del plato de pivote de la articula-
cién del amertiguador del brazo basculante
Labios del sello guardapolvo del soporte del cojinete del cubo
de [a rueda trasera

Superficie deslizante de la junta térica del reborde conducido
Soporte del sello guardapolvo, labios del sello guardapolvo
Cojinste de agujas del reborde conducido

Zona deslizante de! pivote del reposapiés

Zona deslizante del pivote del reposapiés del asiento trasero
Muelle interior de! reposapiés del asiento trasero

Superiicie deslizanie del pivote del caballete lateral

- | Superficie deslizante del pivote del caballste principal

Zona deslizante del tubo del acelerador

Superficie deslizante del pedal del freno trasera

Anclaje de blogueo del asiento

Labfos del sello guardapolva de la articulacién del amortiguador

Grasa muliiuso

Superficie de leva de ajuste dei muelle del amortiguador

Pasia de molibdeno

Rosca superior del vastago de la direccion

Interfor de la funda de los cables A y B del acelerador
Interior de la funda del cable del estrangulador
Roscas de las uniones del tubo del freno

Aceite do motor

Pistones del cilindro maestro del freno
Sellos del pistén de la pinza del freno

Liquido de frenos DOT 4

Sellos guardapoivo de la pinza del freno

Puntas de pistones y pivote de la palanca de freno delantero
Puntas de varillas de empuje e interior del guardapolvo del cilin-
dro maestro trasero

Superiicle del pasador deslizante de la pinza del freno

Grasa de sflicona

Roscas del tornillo de la varilla de torsion del freno trasero
Roscas del tornillo allen de la horquiila
Roscas del pasador deslizante de la pinza del freno

Compuesto de bloqueo

Roscas del interruptor termico y la junta térica

Sellador
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INFORMACION GENERAL

-— Bastidor (continuacién)

Ubicacién

Materlal

Observaciones

Goma interior del puiio del manillar

Honda Bond A

Junta térica del tapén de la horquilla
Labios del retén de aceite de la horquilla

Liquido de horquillas
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INFORMACION GENERAL

Recorrido de Cables y Cableado

RELE DE PARO CONECTOR 10P (AZUL)

DEL MOTOR DEL GUADRO DE CONECTOR 10P (GRIS)
INSTRUMENTOS DEL CUADRO DE
RELE DEL FARO (CORTAS) INSTRUMENTOS
RELE DE INTERMITENTES |
(=2
- O
N _
®
& N
Q\ RELE DEL FARO (LARGAS)
\\ o) (o)
CABLES DEL ACELERADOR CABLEADO PRINGIPAL
-5
Py (=]
L®) CABLE DE LA BOCINA




INFORMACION GENERAL

CABLE DEL INTERRUPTOR MANGUITO DEL
DEL ENCENDIDO EMBRAGUE

CABLE DEL

CABLES DEL e 28
ACELERADOR \ ' g ESTRANGULADOR
|f-
S ‘b

LD

N \\'ﬁ‘\ D~ N

Q \ ) - { i;gg’, Q‘
e WE\;\@}%‘ &

! K ?
~ e P of
CABLE DEL INTERRUPTOR 3 N /

DEL MANILLAR DERECHO

BANDA DEL CABLE CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL MANILLAR IZQUIERDO
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INFORMACION GENERAL

MANGUITO DEL
EMBRAGUE

§.

CJ

v 50 " Rg
0%

CILINDRO MAESTRO
DEL EMBRAGUE

7

CABLEADO PRINCIPAL

MANGUITO DEL
. EMBRAGUE

TUBO DEL RESPIRADERO DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

/

CILINDRO MAESTRO
SECUNDARIO

PINZA [ZQUIERDA DEL
FRENO DELANTERO
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INFORMACION GENERAL

CILINDRO MAESTRO DEL
MANGUITO DE FRENO FRENO DELANTERO

TUBO DEL RESPIRADERO DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CABLE DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DEL
AIRE

VALVULA DE RETRASO

PINZA DERECHA DEL
FRENO DELANTERO
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CONECTOR DEL SUBCABLEADO
DEL CAREURADOR

BOBINA DE ENCENDIDO N2 2
BOBINA DE ENCENDIDO N2 3

CABLEADO PRINCIPAL

CONECTOR DEL INTERRUPTOR
DEL CABALLETE LATERAL BOEBINA DE ENCENDIDO N2 1

TUBO DE INYECCION DE AIRE

CONECTOR DEL

SUBCABLEADO
DEL RADIADOR
TUBO DE
SIFON
MANGUITO DEL
CONECTOR DEL EMBRAGUE TUBO DE REBOSE
SUBCABLEADO  TUBO DEL RESPIRADERO DEL DEL DEPOSITO DE
DEL MOTOR DEPOSITO DE COMBUSTIBLE COMBUSTIBLE CABLE DEL ALTERNADOR
TUBO DE REBOSE CONECTOR DEL SENSOR DE VELOCIDAD
DEL RADIADOR

TYHINID NOIRVINHOINI



INFORMACION GENERAL

CABLE DEL ALTERNADOR

CABLE DEL MOTOR
CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL CABALLETE LATERAL

DE ARRANQUE

MANGUITO DEL EMBRAGUE

— e e T T T T L T T L T T e e e e T T

SUBCABLEADC
DEL RADIADOR

DEL DEPOSITO DE

TUBO DE REBOSE
COMBUSTIBLE

- TUBO DEL RESPIRADERO DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
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CONECTOR DEL SENSOR DEL
NIVEL DE COMBUSTIBLE

TUBQ DEL RESPIRADERO DEL
DEPOSITC DE COMBUSTIBLE

TUBO DE REBOSE DEL
CABLE DEL ESTRANGULADOR DEPOSITC DE COMBUSTIBLE

oe-1

TUBO DE RETORNO
DE COMBUSTIBLE

TVYHINID NOIDVYAIHOANI

(o) CABLE DE LA BOMBA
] DE COMBUSTIBLE

_ 4
CABLES DEL ACELERADOR ‘-l-h‘ CABLE DE BUJIA N3

CABLE DEL MOTOR DE ARRANQUE
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TUBO DE INYECCICN DE AIRE
DEL CILINDRO DELANTEROQ

TN
TUBQ DE AIRE .
FRESCO ‘PAIR’ 4

G
O

Y.
VALVULA SOLENOIDE 4
‘PAIR'

TUBO DE VACIO
DEL CILINDRO N2 2

TUBOQS DE AIRE DEL CUERPO
DEL CARBURADOR

TUBOS DEL RESPIRADERO
DEL CARTER

TUBQ DE INYECCICN DE AIRE
DEL CILINDRO TRASERQ

TUBO DE VACIO
DEL CILINDRO N2 1

AVHINGD NOIOYINHOIANI
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CABLEADQ PRINCIPAL

TUBO DE COMBUSTIBLE

TUBO DE RETORNO DE COMBUSTIBLE

TUBO DE SANGRADO DE
AIRE DEL RADIADOR

(&
CABLE DEL SENSOR DE POSICION o

DEL ARBOL DE LEVAS CABLE DEL GENERADOR
DE IMPULSOS DEL MANGUITO SUPERIOR
ENCENDIDO DEL RADIADOR

TYHINTO NOIDVYWHOINI
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DIAFRAGMA DEL AIRE DE

ADMISION VARIABLE
CAMARA DE VACIO

TUBO DE VACIO DEL CILINDRO N# 3 @

TUBO DE VACIO DEL

SENSOR Ta
CILINDRO N2 4

VALVULA SCLENOIDE DE
AIRE DE ADMISION
VARIABLE

SENSOR Fb

VALVULA UNIDIRECCIONAL

TYHANTD NOIOVINHOANI
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INFORMACION GENERAL

TUBO DEL RESPIRADERO DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SENSOR Tw

CONECTOR DEL
0 SUBCABLEADO
! DEL MOTOR

3 SUBCABLEADO
g DEL MOTOR O

TUBO '‘BYPASS' l

CABLE DEL GENERADOR DE
IMPULSOS DEL ENCENDIDO

TUBO DEL RESPIRADERO
DEL RADIADOR

MANGUITO SUPERIOR
DEL RADIADOR

N\

CABLE DEL GENERADOR
DE IMPULSOS DE LA LEVA

INTERRUPTOR DE PRESION DEL ACEITE
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INFORMACION GENERAL

SUBCABLEADO DEL MOTOR

CABLE DEL INTERRUPTOR
DE PUNTO MUERTO
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CABLE NEGATIVO
DE LA BATERIA

RELE DE PARO DEL MOTOR

CABLE DE BUJA N2 1 RELE DE CORTE
DE COMBUSTIBLE

CABLE DEBUJIA N2 3

CONECTOR 22P (GRIS)

SENSOR Pa

UNIDAD PGM-FI /IGN

CAJA DE FUSIBLES

INTERRUPTOR DEL CABLE POSITIVO
RELE DE ARRANQUE DE LA BATERIA

CABLEADO PRINCIPAL

CONECTOR DE CHEQUEQ

CONECTOR 22P (NEGRO)

TVHINTD NOIDOVINHOLNI
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FUSIBLE ‘B’ PRINCIPAL

CABLE POSITIVO
DE LA BATERIA

CAJA DE FUSIBLES

INTERRUFTOR DEL
RELE DE ARRANQUE

)
e
St

e
s

frxi(a(
A
@

SENSOR Pa

CABLE NEGATIVO DE
LA BATERIA

~—

RELE DE CORTE
'DE COMBUSTIBLE

CONECTORES DEL INTERRUPTOR  =-E DE PARO DEL MOTOR
DE LA LUZ DEL FRENG TRASERQ

TYHINID NOIDVYINHOSINI
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INFORMACION GENERAL

|

CABLE POSITIVO
DE LA BATERIA

INTERRUPTOR DEL
RELE DE ARRANQUE

CABLE DEL ALTERNADOR

CABLEADCQ PRINCIPAL

CABLE DEL MOTOR
DE ARRANQUE

CABLE DEL REGULADOR /

RECTIFICADOR
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INFORMACION GENERAL

LINEA DE FRENO DEL
CIRCUITO SECUNDARIO
(DESDE LA 'PCV")

LINEA DIRECTA DEL
MANGUITO DEL FRENO
(DESDE EL CILINDRO
MAESTRO TRASERO)
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INFORMACION GENERAL €.

Sistemas de Control de Emisiones

_FUENTES DE EMISIONES

El proceso de combustion produce monéxido de carbono e hidrocarburos. Es muy Importante controlar las emisiones de hidro-
carburos porque, bajo ciertas condiciones, éstos se combinan para formar fotoquimicos contaminanies cuando son expuestos a
. la luz solar. El monéxido de carbono no reacciona de esta manera, pero es tdxico.

HONDA MOTOR CO,. LTD. emplea un ajuste de mezcla pobre en el inyector de combustible y otros sistemas adicionales para
reducir el mondxido de carbono e hidrocarburos.

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DEL CARTER

El motor esta equipado con un sistema de cérter cerrado para evitar las descargas de las emisiones del cdrter en la atmdsfera. El
paso de los gases se retorna a la camara de combustion a través del filtro del aire y de la carcasa del acelerador.

ALOJAMIENTO DEL FILTRO DE AIRE

<:1 . AIRE FRESCO
« * GAS FUGADO

lama . T e e e e
U . T T e T T —
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INFORMACION GENERAL

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DEL ESCAPE (SISTEMA DE SUMINISTRO DE AIRE SECUNDARIOQ)

El sistema de control de emisiones del escape consiste en un ajuste de mezcla pobre en el inyector de combusiible, y no se debe
efectuar ning(n ajuste exceptuando el ajuste de la velocidad del ralentl con el ternillo de tope del acelerador. Ef sistema de con-
tro} de emislones del escape esid separado del sistema de contral de emisiones del cérter.

El sistema de conirol de emisiones del escape estd compuesio por un sistema de suministro de aire secundario que introduce el
aire filtrado dentro de los gases del escape en el conducto de escape. El aire fresco es succionadoe dentro del conducto de esca-
pe por el funcionamiento de !a vélvula de control PAIR (Inyeccién de aire secundaric de pulsacidn).

Esta carga de aire fresco estimula la combustién de los gases de escape que no han sido quemados y transforma una conside-
rable cantidad de hidrocarburos y de monéxido de carbono en vapor de agua y diéxido de carbono que es relativamente inofen-
sivo,

La valvula de laminas evita que el aire fluya en sentido contrario a través del sistema. La vélvuia de control FAIR es operada por
la vaivula solencide. La vélvula solenoide es controlada por Ia unidad PGM-FI, y la entrada del aire fresco se abre o se cierra de
acuerdo con las condiciones de marcha dsl vehiculo (las revoluciones del motor y el sensor Tw/Ta/Th/Pb}.

No se debe efectuar ningun ajuste al sistema de inyeccion de aire por impulso secundario, sin embargo se recomienda la ins-
peccién periddica de todos sus componentes.

ALOJAMIENTO DEL FILTRO DE AIRE

VALVULA DE REVISION
PAIR’

VALVULA DE CONTROL ‘PAIR'

CCNDUCTO DE ESCAPE
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INFORMACION GENERAL

SISTEMA DE CONTROL DE EMISION DE RUIDO (SOLO TIPO ‘AR')

SE PROHIBE MANIPULAR EL SISTEMA DE CONTROL DE RUIDO. Las leyes locales prohiben las medificaciones siguientes o
el provocar las mismas: (1) Se prohibe a cualquier persona extraer o anular, por razones gue no sean de mantenimiento, repara-
¢ién o cambio, cualquiera de los dispositivos o0 componentes del disefio incorporado en un vehlcule nuevo con el propésiio de con-

trolar el ruido antes de su venta o de su entrega al comprador final o mientras se ulilice; {(2) la ulilizacién del vehiculo después de
que cualquier persona haya extraido o dejado inoperativo el mecanismo o elemento de disefio.

2,
3.
4.

LAS MODIFICACIONES QUE SE CONSIDERAN MANIPULACIONES INCLUYEN LAS SIGUIENTES: -
1.

Extraer o perforar ¢l silencloso, las placas deflectoras, tubos superiores o cualguier otro componente que conduzca los gases
del escape.

Extraer o perforar cualquier pieza del sistema de admisidn.
No efectuar los trabajos de mantenimiento indicados.

Cambiar cualquier pieza mévil del vehlculo, o piezas del sistema de escape o admisidn, por otras piezas que no sean las esps-
cificadas por el fabricante.
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Localizacion de los Paneles del Carenado

=

GARENADO SUPERIOR

ASIENTO
MANILLA DE SUJECION TRASERA

GUARDABARROS
DELANTERO

GUARDABARROS
TRASERO

CARENADO TRASERO

CARENADO LATERAL
CARENADO MEDIO INTERIOR

TAPA DEL CARENADO SUPERIOR

RETROVISCOR

2-0
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2. Bastidor / Paneles del Carenado / Sistema de Escape

LOCALIZACION DE LOS PANELES CARENADO TRASERO 2-3 o

DEL CARENADO 2-0 CARENADO LATERAL 2-6 E
INFORMACION DE SERVICIO 2-1 CARENADO SUPERIOR 2-7
LOCALIZACION DE AVERIAS 2-1 GUARDABARROS DELANTERO 2-12

CLIPS DE LOS PANELES DEL CARENADO 2-2 SUBCHASIS / GUARDABARROS

COLIN DEL ASIENTO 22 TRASERO 2-12
ASIENTO 2-3 SILENCIOSO / TUBO DE ESCAPE 2-19

Informacion de Servicio
GENERAL -

/\ ADVERTENCIA

ALCANCE DE LOS NINOS,

que se hayan enfriado antes de tocarlas,

* La gasolina es extremadamente inflamable y bajo ciertas condiclones es explosiva. MANTENER FUERA DEL

* |as piezas calientes de! motor y el sistema de escape pueden provocar quemaduras graves, si no se espera hasta

« Trabajar en una zona blen ventilada. Fumar o permitir que hayan llamas o chispas dentro del 4rea de trabajo o del lugar donde
se almacena la gasolina puede provocar un incendio o una explosidn.

» Esta seccién cubre el desmontaje y la instalacién de los paneles de! carenado y del sistema de escape.

* Consultar la seccién 5, para el desmontaje / instalacidn del depésito de combustible.

¢ Slampre cambiar las juntas del tubo de escape al desmontar del motor el lubo de escape.

» Al instalar el sistema de escape, montar provisionalments los elementos de fijacidn del tubo de escape. Siempre apretar pri-
mero las abrazaderas del escape, luego apretar los elementos de fijacién de montaje. Si se aprieta primero los elemantos de
fijacién de montaje, el tubo de escape puede quedar fuera de su posicion correcta.

¢ Siempre inspeccionar el sisiema de escape por postbles fugas daspués de su instalacién.

PARES DE TORSION

Tornillo del pivote del caballete lateral

Contratuerca del pivote del caballete lateral

Tornillo del soporte del caballete lateral

Tornillo de montaje del interruptor del caballete lateral
Tornillo de montaje del caballete principal

Tornillo allen de la barra de sujecién trasera

Tuerca especlal de unién del tubo de escape

Tornlilo del soporte del sitencioso

Tuerca de montaje del soporie del carenado superior
Tornillo del carenado superior

Tornillo del carenado lateral

Tornillo del carenado medio interior

Tornillo del panel de instrumentos

Tornillo del carenado irasero

Tornillo especial del subchasis

Tuerca de reborde del subchasls

Sensor dsl &ngulo del soporte Inclinacién

Tornille de reborde del reposapiés del asiento trasero

Localizacion de Averias

Ruido Exceslvo de Escape

* Sistema de escape roto
* Fugas de gas de escape

10 N-m (1,0 kg-m)
29 N.m (3,0 kg-m)
39 N.-m (4,0 kg-m}
10 N-m (1,0 kg-m)
54 N-m (5,5 kg-m)
34 N-m (3,5 kg-m}
12 N'm (1,2 kg-m)
21 N-m (2,1 kg-m)
32 N'm (3,3 kg-m)
1 N-m {0,15 kg-m)
1 N-m (0,15 kg-m)
1 N-m (0,15 kg-m)
1 N-m (0,15 kg-m)
1 N-m (0,15 kg-m)
39 N-m (4,0 kg-m)
39 N-m {4,0 kg-m)
22 N-m (2,2 kg-m)
32 N-m (3,3 kg-m)

Tornillo ALQC
Tornillo ALOC

Tuercaen U

Rendimiente Pobre

* Sistema de escape deformado
* Fugas de gas de escape
* Silencioso obsiruido
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Clips de los Paneles del Carenado
DESMONTAJE

Aflojar el clip empujando el pasador central.
Quitar el clip del panel del carenado.

INSTALACION

Levantar el pasador central empujando la punta del pasador
hacia atras.

Instalar el clip del panel del carenado.

Empujar el pasador central hasta que la cabeza del pasador
quede a ras con la cabeza del clip.

Colin del Asiento
DESMONTAJE / INSTALACION

Quiltar los tornillos de fljacién y las arandelas.

Desmentar el colln del aslento liberando las lengletas en el
carenado trasero.

Instalar el colln del asiento en el orden inverso al del desmon-
taje

TORNILLO
DE FIJACION

ARANDELA

COLIN DEL
ASIENTO

_ e e =

o, — e p— e, e e e e S

U e T T T e T T
- . L ., . . N N . P - - . N - - - - G e

-




S

e ——

BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Asiento
DESMONTAJE

Desbloguear el conjunto del soporte utilizando la llave de
encendido.
Tirar de la palanca de bloqueo del asiento hacia abajo.

Desmontar el asientc hacia atrds mientras se separan las len-
giletas del asiento del anclaje delantero en el depdsiio de com-
bustibie.

INSTALACION

Montar el asiento alineando sus lengiletas con el anclaje en el
depésito de combustible.

Empujar el asfento hacia adelante hasta que quede blogueado
firmemente.

Carenado Trasero

DESMONTAJE

Quitar los tornlllos de montaje de las barras de sujecién trase-
7a, las arandelas y desmontar ambas barras.

Desconectar los conectores de la luz trasera / freno de los inter-
mitentes.

ASIENTO

LLAVE DE ENCENDIDO PALANCA DE BLOQUEO
DEL ASIENTO

TORNILLOS

ARANDELAS

BARRAS DE SUJECION TRASERA

CONECTORES DE LLOS INTERMITENTES
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Quitar los tornillos de fijacién del carenado trasero, las arande-

SEPARADOR TORNILLO DE FIJACION
las y los separadores.

NOTA:

¢ Anotar la orienfacién de los separadores.

Quitar los tornillos de montaje del carenado trasero.

Desmontar el carenado trasero hacia atras.

INSTALACION
SEPARADOR CARENADOQ TRASERO

Y

Montar el carenado trasero alineando los tetones con los ojales

TETONES
en el guardabarros irasero.
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Instalar los tornillos de montaje del carenado trasero.

Instalar los separadores, las arandelas y los fornillos de fijacién.

Apretar los tornillos de fijacién.
Apretar los tornillos de montaje al par de torsién especificado.

Par de Torsion: 1 N.m (0,15 kg-m)

Conectar los conectores de los intermitentes y los conectores
de la luz trasera / freno.

Instalar las barras de sujecién trasera, las arandelas y los torni-
llos allen, luego apretar los tornillos allen al par de torsién espe-
cificado.

Par de Torsidén: 34 N-m (3,5 kg-m)

TORNILLOS

TORNILLO DE FIJACION

CONECTORES DE LOS INTERMITENTES

CONECTORES DE LA LUZ TRASERA / FRENO

TORNILLOS

ARANDELAS

BARRAS DE SUJECION TRASERA




BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Carenado Lateral

DESMONTAJE

NOTA:

¢ Los carenados laterales izquierdo y derecho pueden des-
montarse individualmente.

Desmontar los clips entre los carenados laterales del lado
derecho e izquierdo.

Desmontar los clips y los tornillos de fijacién entre los
carenados laterales dsl lado derecho e izqulerdo y del carenado
medio inferior.

Quitar los tornillos especiales y los tomillos de fijacidn del
carenado, luego desmontar el carenado lateral.

Quitar los dos clips y desmontar el carenado medio Inferior.

CLIPS DEL CARENADO

TORNILLOS
DE FIJACION

TOANILLOS  +
DE FIJACICN

TORNILLOS
3

CARENADO MEDIO INFERIOR

—_ e~ =

- - — o, e
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

INSTALACION

1 N-m (0,15 kg-m)

CARENADO LATERAL DERECHO

Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.

NOTA:

1 N-m (0,15 kg-m)

CARENADO LATERAL 1ZQUIERDOC

* Alinear correctamente las lengletas en el carenado medic

inferior con el carenado superior.

Carenado Superior
DESMONTAJE DEL RETROVISOR

Quitar el guardapolvo del pivote del retrovisor.

Desmontar lo siguiente:

~ Tornlllos

- Retrovlsor

- Placa del retrovisor

- Goma de amertiguacién

ALINEAR

GOMA RETROVISOR

/7 TORNILLOS
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

CAMBIO DEL PARABRISAS

Quitar el tornllio / arandela y desmontar la tapa del carenado
superior.

Quitar los tornillos de montaje del parabrisas.

Desmontar el parabrisas hacia arriba. -

NOTA:

¢ Al instalar, alinear correctamente los tetones en el parabri-
sas dentro de las ranuras en el carenado superior.

DESMONTAJE DEL CARENADO SUPERIOR

Desmontar lo siguiente:
- Carenados laterales y carenado medio inferior (p4g. 2-6}
- Retrovisor {pag. 2-7)

Quitar los dos clips del carenado,
Quitar los tornillos de montaje del carenado superior.

Separar el carenado superior del soporte del retroviser y extraer
e] carenado superior hacia adelante.

Descanectar {os portabombillas del faro, los portabombillas de
los intermitentes y desconectar los conectores de la luz de
posicién.

Desmontar el carenado superior.

TORNILLO TAPRPA DEL CARENADO SUPERIOR

CARENADO SUPERIOR

T ———

———————

I R S
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Quitar los clips del panel del carenado y desmoentar el panel del PANEL DEL CUADRO
cuadro de instrumentos, DE INSTRUMENTQS . CLIPS DEL CARENADO
_7_/" N4

Desmontar del pansl interior derecho el sensor de femperatura CLIPS DEL CARENADO CLIPS DEL CARENADO
del aire (pag. 19-10).
Liberar el cableado principal del panel interior izquierdo.

Desmontar los clips del panel del carenado y ambos paneles
interiores.

Desmontar del carenado superior el conjunto del faro (pag. 19-
5).

PANELES INTERIORES

INSTALACION DEL CARENADO SUPERIOR
TAPA DEL CARENADO SUPERIOR

1 N-m {0,15 kg-m)

PARABRISAS
PANEL DEL CUADRO
DE INSTRUMENTOS

RETROVISOR

PANEL INTERIOR

CARENADO SUPERIOR

2-9




BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Instalar los paneles interiores sujetdndolos con dos clips del
carenado.

instalar el cableado principal en el panel interior izquierdo.

instalar el sensor de temperatura de aire en el panel interfor
derecho (pag. 19-12).

Montar el pansl del cuadro de instrumentos fijandolo con dos
clips del carenado.

instalar el conjunto del faro (pag. 19-5).

Conectar los portabombillas del faro, los portabombillas de los
intermitentes y los conectores de la luz de posicién.

instalar el carenado superior alineando los tetones en el con-
junio del faro con los ojales de goma en el soporie del carena-
do superior.

CLIPS DEL CARENADO  CLIPS DEL CARENADO

PANELES INTERIORES

PANEL DEL CUADRO
DE INSTRUMENTOS - CLIPS DEL CARENADO

Ly

/
TETONES QJALES

2-10



BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Alinear los tetones del carenado superior con las ranuras en el
panel del cuadro de instrumentos.

NOTA:

» Alinear el alojamiento del retroviser, en el carenado supe-

fior con los tetones del soporte del carenado.

B

Instalar y apretar los tornillos de montaje del carenado superior
al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 1 N-m (0,15 kg-m)
Instalar los dos clips del panel del carenado.
Instalar lo siguiente:

- Parabrisas {pdg. 2-7)
- Carenado medio inferior y los carenados laterales {pag. 2-7)

INSTALACION DEL RETROVISOR

Instalarlos asienios de goma y la placa del retrovisor.

NOTA:

CARENADO SUPERIOR

PANEL DEL CUADRO
DE INSTRUMENTOS

CARENADO SUPERIOR

TORNILLOS

» Instalar las gomas de amortiguacién con su marca de iden-
tificacién mirando hagcia fuera ("R" a la derecha o "L" a Ia
izquierday). .

* [nstalar la placa del refrovisor con sus marcas de las fle-
chas mirando hacia la parte delaniera y hacia arriba,

Instalar el retrovisor y apretar firmemente los tornillos,

TORNILLOS

TORNILLOS

2-11




BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

instalar la tapa del carenado superior alineando los tetones con
las ranuras en el panel del cuadro de instrumentos.
Instalar y apretar el tornilio / arandela.

Guardabarros Delantero
DESMONTAJE

Quitar los cuatro tornillos especiales de montaje del guardaba-
rros delantero.

Desmontar el guardabarros delantero hacia adelante.

INSTALACION

Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.

Subchasis / Guardabarros Trasero
DESMONTAJE

Desmontar lo sigutente:

- Carenado trasero (pag. 2-5)

- Depésito de combustible (pag. 5-49)
- Bateria (pag. 16-5)

- Unidad PFM-Fi / IGN (pag. 5-74)

Quitar el tomillo allen de la abrazadera del manguito del freno
desde el interior del compartimlento de la baterfa.

Desmontar la tusrca / tomillo de pivote del soporte de! depésito
de combustible y el soporte.

Quitar los asientos de goma A y B.

TORNILLO TAPA DEL CARENADO SUPERIOR

GUARDABARROS
DELANTERO

SOPORTE DEL DERPOSITO i

DE COMBUSTIBLE

ASIENTO DE GONMA A

§ TUERCA DE PIVOTE

e
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Desmontar la unidad del regulador / rectificador {pag. 16-12).

Soltar el cableado principal det subchasis.

Quitar los tornillos vy el soperte del sensor Pa / relé de corte de
combustible.

Desmontar la brida del cable.

Quitar e! tornilio de montaje del depdsito del cilindro maestro
irasero.

Soltar el relé de paro del motor de los tetones del guardabarros
trasero.

Desenganchar la lengleta de retencién y desmontar la caja ds
fusibles.

Desenganchar la lengista de retencion y desmontar el soporie
del fusible principal.

Soltar el interruptor del relé de arranque del telén en el guarda-
barros trasero.

Desmontar del soporte dsl subchasis el cable de blogqueo del
asiento.

CABLEADO PRINGIPAL

SOPORTE DEL SENSOR RELE DE PARO
Pa / RELE DE CORTE DE DEL M "@?@E} :

@@HI&‘JS?[II[LE

BRIDA DEL GABLE

DEL FRENOG

NTERRUPTOR DEL RELE DE ARRANQUE

SOPORTE DEL P
FUSIBLE PRINGIPAL

CABLE DE BLOAYEO DEL ASIENTO
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Quitar los tomillos y el soporte del reposapiés trasero del lado
izquierdo.

Desmonitar el tornille / tuerca de montaje del soporte del silen-
cioso.

Quitar los tornilles y el soporte dal reposapiés trasero del lado
derecho.

Desmontar los tornillos especiales de montaje del guardabarros
trasero, las tuercas y los tornillos de reborde, luego desmontar
el conjunto del subchasis / guardabayros trasero,

Desmontar del subchasis los tornillos y el guardabarros trasero.

@@@@E DEL @EP@S&PUS DZ@@UE@ :

TORMILLO / TUERCA TORNILLO

S]

ol

SOPORTE DEL REPOSAPIES DERECHO

SURBCHASIS /

RNILLO 7 TUERGA

I TORMILLO
QUARDABARROS TRASERO ESPEGIAL

SUBGHASIS

s TORNILLOS

GUARDABARROS TRASERO

2-14
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BASTIDOR / PANELES DEL. CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

INSTALACION

SUBCHASIS

31 N.m (3,2 kg-m})

44 N-m (4,5 kg-m)

&

21 N-m (2,1 kg-m)

GUARDABARROS

TRASERO
32 N-m (3,3 kg-m)

2-15




BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Montar el guardabarros trasero en el subchasis alineando sus
ranuras con la barra transversal de éste.

Instalar y apretar los tornilios de moniaje del guardabarros
trasero.

Instalar el conjunto del subchasis / guardabarros trasero en el
bastidor, instalar ios tornillos de reborde, las tuercas de reborde
y los tornillos especiales.

NOTA:

* Efectuar el recorrido del cableado principal mientras se ins-

tala el subchasis / guardabarros trasero.

Aprotar las tuercas de reborde y los tornillos especiales al par
de torsién especificado.

Par de Torsién: 44 N-m (4,5 kg-m)

Instalar el soporte del reposapiés derecho y apretar los tornillos
al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 32 N-m (3,3 ké-m)

Montar el tornillo / tuerca de montiaje del soporte del silencioso,
y apretar la tuerca al par de torsién especificado.

Par de Torsion: 21 Nem (2,1 kg-m)

bl

SUBCHASIS::  GUARDABARROS TRASER

e

e

SUBCHASIS /

TORNILLO / TUERGCA

QUARDABARROS TRASERO k

N T . T T i T T T S N

S TORMILLO
ESPECIAL

TORNILLOS

—_— e

P T T e . U T G U
—
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Instalar €] soporte del reposapiés izquierdo y apretar los
tornillos al par de torsidn especificado.

Par de Torsién: 32 N-m (3,3 kg-m)

Si se desmonta el soporte de la palanca de bloqueo del asiento,
instalar la palanca alineando el tetén con et oriticio en el rail del
subchasls.

Apretar firmemente el tornillo.

Efectuar el recorride del cable de blogueo del asiento vy
conectarlo a la palanca.

instalar el cable de bloqueo del asiento en el gancho de!
soporte,

Montar la caja de fusibles, el soporte del fuslble principal y el
interruptor del relé de arranque.

|FUSIBLE PRINGIPAL
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¢
BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE'ESCAPE -
' - (

Efectuar el recorrido del cableado.

Montar el relé de paro del motor en el tetén del guardabarros
trasero,

Instalar el soporte del relé de corte de combustible / sensor Pa
y apretar el tornillo.

Instalar la brida del cable.

Instalar y apretar el tornillo de montaje del depésito del cilindro
maestro trasero.

Efectuar el recorrido dsl cableado en el guardabarros trasero,
luego instalar la unidad del regulador / rectificador (pag. 16-12).

Conectar los conectores de la unidad del regulador / rectificador
y fijarlos firmemente con una brida.

Instalat los asientos de goma A y B en el soporte del depésito
de combustible.

NOTA:

* Asegurar la orlentacién de los asientos de goma.

instalar el soporte del depésito de combustible, luego instalar el
tornillo de pivote desde el iado izquisrdo.
Sujetar el tornillo de pivote, luego apretar la tuerca.

Instalar y apretar firmemente el tomillo allen de la abrazadera
del manguito del freno.

Instalar lo siguiente:
- Unldad PFM-FL/ IGN (pag. 5-74
- Bater(a (pag. 16-5) :

(
ISENSOR Pa | SOPORTE RELE DE PARO y
DEL RELE DE CORTE = DEL MOTOR }
DE COMBUSTISLE ! (
{
-
.
{
g
«
(I.
(
(.
(
UNIDAD DEL REGULADOR ] HECTIFICADOR t
(
l! .
(
O
.
.
(.
.
GABLEADO PRNGIPAL|
.
[
{
{
t\
[
.
¢
(.
‘.
‘( .
ASIENTO biE GOMA «

- Depésito de combustible (pag. 5-51) ‘( ,
- Carenado trasero {pég. 2-5) .
C

{
L.
i,
L

{
L.
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADOQO / SISTEMA DE ESCAPE

Silencioso / Tubo de Escape

DESMONTAJE

/N ADVERTENCIA

¢ No trabajar en el sistema de escape mientras esté
caliente.

A

Desmontar el carenado lateral {pag. 2-7).

Aftojar los tornillos de la abrazadera del fubo de escape /silen-
closo.

Guitar el tornillo / tubreca de montdje del soporte del silencioso,
tuego desmontar el silencioso.

Quitar la tuerca del pivote del brazo del basculante y el tormnillo
de montaje de la placa de protecclén térmica.

Desmontar conjuntamenie el soporte del reposapiés derecho /
piaca de proteccién térmica.

Aflojar los tomillos de la abrazadera del tubo-de escape.

SILENCIOSO]

TUERGCA DEL PIVOTE

ABRAZADERAS




BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

~

Cuuitar las tuercas de la unién del tubo de escape delantero, T ER R TUERECAS DE LA UNION

Desmontar el tubo de escape delantsro.

Desmantar las tuercas de la unién del tubo del escape
trasero. Y los tubos del escape irasero.

i
:
5
lj INSTALACION

21 N'm (2,1 kg-m)

TUBOS DEL ESCAPE TRASERO

- T T T T T T T T e T e T St e T S e T e S T

i /
a0 S K
I L = XU ; ﬁﬁ< i’
J
SILENCIOSO b S
93 N-m (9,5 kg-m) i \
P
TUBOS DEL ESCAPE DELANTERO 12 Nem (1,2 kgem) C
§
( -
2-20 y
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BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Instalar la nueva junta del tubo de escape a las foberas de
escape en la culata trasera.

NOTA:

« Siempre cambiar las juntas del tubo de escape y las junias
de unién del tubo de escape por otras nuevas.

* Para evitar que se caigan, aplicar grasa a las juntas del
tubo de escape.

Instalar los tubos del escape trasero, instalar provisionalmente
las fuercas de la unién del tubo de escape, pero sin apretarlas
todavia,

Instalar la nueva junta del tubo de escape a las toberas de
escape en la culala delantera y a las uniones del tubo de
escape.

NOTA:

» Siempre cambiar las Juntas del tubo de escape vy las juntas
de unién del tubo de escape por ofras nusvas.

* Para evitar que se caigan, aplicar grasa a las juntas del
tubo de escape.

Efectuar el recorrido e instalar el tubo de escape delantero a
través del caballete central.

Instalar provisionalmente las tuercas de unién del tubo de
escape delantero, pero sin apretarlas todavia.

Asegurarse de que las lenglietas anchas del tubo de ascape
queden bien asentadas sobre el reborde del fubo de escape.

Apretar las tuercas de la unién del tubo de escape delantero al
par de torslén especificado.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kg-m}

TUERCAS DE LA UNION|

TUERCAS DE LA UNION

TUERCAS DE LA UNION

2-21
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| BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE (

Apretar las tuercas de unidn del tubo de escape frasero al par G : T TUERCAS DE LA UNION
de torsién especificado. (

Par de Torsion: 12 N-m (1,2 kg-m)

Apretar los tomnillos de las abrazaderas de la unién del tubo de
ascape,

Instatar en el bastidor el conjunto del soporte del reposaplés
derecho / protector térmico, instalar la tuerca de pivote del
brazo basculante y el tornillo de montaje del protecior térmico.

Apretar el tornillo de pivote del brazo basculante al par de
torston especificado.

Par de Torsidn: 93 N-m (3,5 kg-m)

SOPORTE DEL REPOSAPIES 1IZQVIERDO -

:;i? Instalar la nueva junta en la unién del silencioso. @ JUNTA |
L , gy
! Instalar el silencioso. -




BASTIDOR / PANELES DEL CARENADO / SISTEMA DE ESCAPE

Instalar el tornillo / tuerca de montaje del soporie del silencioso, TORNILLO § TUEBRCA N
luego apretar la tuerca al par de torsidn especificado. e

Par de Torslén: 21 N-m (2,1 kg-m)

SILENCIOS®

Apretar los tornillos de la abrazadera del tubo de escape /
silencioso.

1,
i
£
I
|
§
]
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3. Mantenimiento

Informacion de Servicio
GENERAL

/\ ADVERTENCIA

{

t

{

: INFORMACION DE SERVICIO 3-1 DESLIZADOR DE LA CADENA

t PROGRAMA DE MANTENIMIENTO 3-3 DE TRANSMISION 3-21
( CONDUCTOS DEL COMBUSTIBLE 3-4 LIQUIDO DE FRENOS 3-22
( FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR 35 DESGASTE DE LA PASTILLA DEL FRENO  3-22
( FUNCIONAMIENTO DEL ESTRANGULADOR 3-5 SISTEMA DE FRENOS 3-23
( FILTRO DE AIRE 36 INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO 3-24
( BUJIA 3-7 ENFOQUE DEL FARO 3-25
( HOLGURA DE VALVULAS 39 SISTEMA DEL EMBRAGUE 3-25
( ACEITE DE MOTOR / FILTRO DEL ACEITE 3-12 LIQUIDO DEL EMBRAGUE 3-26
( VELOCIDAD DE RALENTI DEL MOTOR 3-14 CABALLETE LATERAL 3-26
( REFRIGERANTE DEL RADIADOR 3-15 SUSPENSION 3-27
¢ SISTEMA DE REFRIGERACION 3-15 TUERCAS, TORNILLOS Y DISPOSITIVOS

( SISTEMA DE SUMINISTRO DE DE FIJACION 3-28
( AIRE SECUNDARIO 3-i6 RUEDAS / NEUMATICOS 3-28
: CADENA DE TRANSMISION 3-16 COJINETES DEL CABEZAL DE LA DIRECCION 3-29
{

(

{

¢ La gasolina es extremadamente inflamable y bajo clertas condiclones es exploslva. Trabajar en una zona blen ven-
titada. Fumar o permitir que hayan llamas o chispas dentro del drea de trabajo o del lugar donde se almacena la
gasolina puede provacar un incendio o una explosién.

» Sl el motor debe estar en marcha para hacer algiin trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esté bien ventlla-
da. No dejar nunca en funcionamiento el motor en una zona cerrada. El gas de escape contlene monéxido de car-

bono, que es venenoso, y puede provocar la pérdida de conocimiento e incluso la muerte.

NOTA:

* Antes de empezar a trabajar, colocar la motocicleta sobre una supericie nivelada.

ESPECIFICACIONES
Elemento Especificaclones
Juego libre del pufio del acelerador 2-6mm
Bujfa NGK ' CR9YEH-9
DENSO U27FERS
Separacién entre electrodos de la bujla 0,8-0,2 mm
Holgura de vélvulas ADM 0,16 £ 0,03 mm
ESC 0,30 £ 0,03 mm

3-1




MANTENIMIENTO
Elemento Especificaciones
Capacidad dal aceite | Después de drenar 2,9 litros
de! motor Después del camblo de filtro 3,1 litros
Acefte de motor recomendado Aceite de motor de 4 tiempos Honda o equivalente
Clasificacién de servicio API: SE, SF, o SG.
Viscosidad: SAE 10W-40
Velocidad de ralentf del motor 1,200 = 100 rpm
Juegoe de la cadena de transmisién 20 - 30 mm
Liquido de frenos recomendado DOT 4
Tamafio de los neuméticos Delantero 120/70 ZR 17 {58W) Radial
Trasero 180/65 ZR 17 (73W) Radial
Marca de neumdtico | Bridgestone Delantero ' BT57F
Trasero BT57R
Dunlop Delantero D204FK
Trasero D204K
Metzeler Delantero MEZ4
Trasero MEZ4
Presién de los Sélo el conductor Delantero 2,50 kg/cm?®
neurnéaticos en frio Trasero 2,90 kgfem?
Conductor y pasajero |Delantsro 2,50 kg/cm?
Trasero 2,90 kg/cm?
Profundidad minima Delantero 1,5 mm
del dibujo del neumnético Trasero 2,0 mm

PARES DE TORSION

Bujfa

Tapén de la mirllla de puesta a punto

Tornillo de drenaje del aceite

Cartucho del filtro de acelte

Tornillo de. |a tapa de la culata

Tornillo de reborde de! soporte del &rbol de levas
Tuerca de |a rueda trasera

Tornillo retenedor del soporte del cojinete

'HERRAMIENTAS

Llave para iltros de aceite
Juego de herramientas para la cadena de transmision

12 N-m (1,2 kg-m)

18 N-m (1,8 kg-m)  Aplicar grasa a las roscas

29 N-m (3,0 kg-m)

10 N-m (1,0 kg-m)  Aplicar aceite de motor limpio a la junta térica

10 N-m (1,0 kg-m)

12 N-m {1,2 kg-m) Aplicar aceile a las roscas y superficie de asiento
108 N-m (11,0 kg-m)

74 N-m (7,5 kg-m}

07HAA-PJ70100
07HMH-MR10103




MANTENIMIENTO

Programa de Mantenimiento

Efectuar fa inspeccién previa a la puesta en marcha especificada en el Manual del Propietario en cada periodo de mantenimien-
to programado.

I: Inspeccionar y Limplar, Ajustar, Lubricar o Reemplazar sf es necesario.

C: Limpiar A: Reemplazar A: Ajustar L: Lubricar

El siguiente programa de mantenimiento especifica todo el mantenimiento que es necesario efectuar para mantener su motoci-
cleta en condiciones de éptimo rendimiento. Los elementos que se indican requieren ciertos conocimientos mecanicos. Algunos
elementos (en particular aquellos marcados con asteriscos *y **) pueden requerir de una maycr capacitacién técnica y que esté
equipado con todas las herramientas especificadas. Su concesionario HONDA autorizado cumple con todos estos requisitos.

Frecuencia | Lo Que Lectura del Cuentakilémetros (NOTA 1)
Anteceda
Prmero —»={x 1.000km| 1 | 6 |12 ] 18|24 |30 ] 36 Ver la
pdgina
Elemenio ¢ Meses 6 |12]18 |24 |30 | 36
* | CONDUCTO DEL COMBUSTIBLE | | | 3-4
* | FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR | | | 3-5
* | FUNCIONAMIENTO DEL ESTRANGULADOR I | | 3-5
FILTRO DE AIRE NOTA 2 R R 3-6
BUJIA ) | R | 3-7
* | HOLGURA DE VALVULAS | 39
ACEITE DE MOTOR R R R R 3-12
FILTRO DEL ACEITE DE MOTOR R R R R 3-12
* | VELOCIDAD DE RALENTI DEL. MOTOR | | | ) | | | 3-14
"REFRIGERANTE DEL RADIADOR NOTA 3 | i R 3-15
* | SISTEMA DE REFRIGERACION | | | 3-i5
* | SISTEMA DE SUMINISTRO DE AIRE SECUNDARIO | | | 3-16
CADENA DE TRANSMISION Cada 1.000 km I,L 3-16
DESLIZADOR DE LA CADENA DE TRANSMISION | i | 3-21 .
LIQUIDO DE FRENOS NOTA 3 | IR I | R 3-22
DESGASTE DE LAS PASTILLAS DEL FRENO | | | | | | 3-22
SISTEMA DE FRENQS | | 1 | 3-23
* | INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO 1 | | 3-24
* | ENFOQUE DEL FARO | 1 | 3-25
SISTEMA DEL EMBRAGUE | | | 3-25
LIQUIDO DEL EMBRAGUE NOTA 3 | | R 1 | R 3-26
CABALLETE LATERAL | | | 3-26
* | SUSPENSION | | | 3-27
* | TUERCAS, TORNILLOS Y DISPOSITIVOS DE FIJACION | | f ) 3-28
** | RUEDAS 7 NEUMATICOS | | | 3-29
** 1 COJINETES DEL CABEZAL DE LA DIRECCION 1 | | | 3-29

* Debe ser efectuado por un concesionario HONDA autorizado, a menos que el prepietario tenga las herramientas e informa-
¢ién adecuadas, y esté cualificado para la mecdénica.
** Para mayor seguridad, recomendamos que efectle estos servicios sélo su concesionario HONDA autorizado.

Notas: 1. Repetir con la frecuencia aquf establecida al llegar a Indicaciones del cuentakilémetros més altas.
2. Efectuar con mayor frecuencia al conducir en zonas especiaimente himedas o polvorientas.
3. Reemplazar cada 2 afos o a cada Intervalo de cuentakilémetros indicado, lo que anteceda primero. El cambio
requiere habitidad mecénica.




MANTENIMIENTO

Conductos del Combustible

Desmontar el asiento (pag. 2-3).

Quitar los dos tomillos de montaje del depdsito de combustible
y las arandelas.

Instalar provisionalmente uno de los dos tornillos en su aloja-
miento en el bastidor.

Levantar y sujetar el depésitc de combustible utilizando las
herramientas suministradas como dotacién en la motocicleta (la
llave de perno y la extension).

Inspeccionar los conductos del combustible por st estan deterio-
rados, dafados o con fugas.

Cambiar los conductos del combustible si es necesario.
Inspeccionar, también, los dispositivos de fljacién por posibles
fugas.

Desmontar las herramientas de soporte y colocar el depésito de
combustible en su posicién original.

PRECAUCION

¢ Tener cuidado de no pellizcar el conducto de aire y los
tubos de rebose.

Instalar y apretar los dos tornlllos de montaje del depdsito de
combustible.

TORNILLOS 7 ARANDELAS
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MANTENIMIENTO

Funcionamiento del Acelerador

Comprobar el suave funcionamlento del pufio del acelerador,
tanto al acelerar como al decelerar, en todas las posiciones de la
direccion.

Inspeccionar los cables del acelerador y cambiarlos si estan
deteriorados, enrollados o dafados.

Lubricar los cables del acelerador, si el acelerador no funciona
con suavidad.

Medir el juego libre del acelerador en el mismo reborde del purio
del acelerador.

Juego Libre: 2-6 mm

Se puede ajustar el juego libre del! puiic en cualquier extremo
del cable del acelerador.

Se efectlan los ajustes menores con el tensor superior.
Ajustar al juego libre aflojando la contratuerca y girando el ten-
SOr.

Se efectian los ajustes mayores con el tensor inferior en el
cuerpo del acelerador. ?

Levantar y sujetar el depésito de combustible {pag. 3-4).
Ajustar el juego llbre aflojando las coniratuercas y girando el
tensor,

Apretar firmemente la coniratuerca una vez terminado el ajuste.
Volver a comprobar el funcionamiento del acelerador.

Camblar cualquier pieza dafnada, si es necesario.

Funcionamiento del Estrangulador

Esta motocicleta viene equipada con un sistema de estrangula-
¢ién que regula e! volumen de aire, que es conirolado por la
mansta del estrangulador.

El circuito de aire gueda totaimente ablerto cuando la maneta
del estranguiador estd en la posicién "ON”.

Funcionamiento de la maneta del estrangulador

Inspeccionar que la maneta del estrangulador funclona suave-.

mente.
Lubricar el cable del sstrangulador, si no funciona suavemente.




MANTENIMIENTO

Funcionamiento de la palanca de la vélvula de arranque
Desmontar el alojamiento del filtro de aire (pag. 5-53).

Inspecclionar que la palanca de la valvula de arrangue funciona
suavemente.
No deberd haber juego libre.

Colocar la palanca de la valvula de arrangue en la posicidn
completamente cerrada, de ial forma que la palanca esté en
contacto con el tornillo de tope del acelerador.

Comprobar que el juega libre es un maximo de 1 - 2 mm en el
cable interior del estrangutador, con la palanca del estrangula-
dor en la posicién completamente desactivada (OFF).

Si el juego libre esta fuera de especificaciones, cambiar el cable
del estrangulador.

Instalar las piezas desmontadas en el orden inverso al dal des-
montaje.

Filtro de Aire

Levantar y sufetar el depésito de combustible ufllizando las
herramientas suministradas como dotacién en la motocicleta

{pég. 3-4).

Desmontar el tubo de vacio de la valvula de aire de admisién.
Quitar los tornillos y la tapa del alojamiento de! filtro de aire.

Desmontar y cambiar el elemento del filtro de aire segin el pro-
grama de mantenimiento {pag. 3-3). Cambiar también ele sle-
mento del filtro de aire en el caso de que se encuentre excesi-
vamente sucio o dafiado.

Efectuar la instalacion en el orden inverso al del desmoniaje.

PALANCA DE LA VALYULA
DE ARRANQUE

= T S T

—— . et e e, -




MANTENIMIENTO :

Bujia
DESMONTAJE

Cillndro delantere:

Desmontar el carenado lateral y el carenado medio interior
(pag. 2-6).

Quitar los tomillos de montaje del enfriador de aceite.

Mover el enfriador de aceite hacia adeilante.

Desmaontar los capuchenes de las bujfas.

Cilindro trasero:

Abrir y sujetar el depdsito de combustible utilizando las herra-
mientas suministradas como dotacién en la motocicleta (pag. 3-
4).

Desmontar los capuchones de las bujias.

NOTA.

* Antes de quitar la bujla, limpiar alrededor de la base con
aire comprimido, y cercicrarse de impedir que entre la
suciedad dentro de la cdmara de combustidn.

Desmontar las bujfas utilizando la llave de bujias suministrada
© una equivalente.

Inspeccionar y cambiar las piezas segun se indica en el progra-
ma de mantenimisnto (pag. 3-3).

LLAVE PARA BUJIAS
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MANTENIMIENTO

INSPEGCION

Inspeccionar lo sigulente y cambiar si es necesario (bujlas reco-
mendadas: ver la pag. 3-1).

- Dafios en el alslante.

- Desgaste de los electrodos.

- Comprobar la coloracién de los elecirodos.

Si los elecirodos estdn contaminados con acumulacion de par-
ticulas o suciedad, limpiarlos con un limpiador de bujlas.

PRECAUCION

* Las bujias de esta motoclcleta estian fabricadas con
electrodos de tipo de platino. No utilice cepillos de
puas para limpiar los electrodos.

« El limpiador de bujias deberid emplearse con aire
comprimido a presién inferior de 6 kg/cm? y durante
menos de 20 segundos.

NOTA:

ELECTRODO CGENTRAL

AISLANTE

ELECTRODO
LATERAL

* Usar slempre las bujias especificadas en esta moiacicleta.

Cambiar la bujfa si el electrodo ceniral estd redondeado tal
como se muestra en la ilustracion.

Bujia Especiflcada: NGK: CR9EH-9
DENSO: U27FER9

Comprobar la separacidn entre los slectrodos central y lateral
con una galga de tipo de alambre.

PRECAUCION

* Para evitar dafar la capa de platino de los electrodos
centrales, emplear una galga de tipo de alambre al
medir la separacion entre los electrodos.

Verificar que la galga de 1,0 mm no puede ser inseriada entre
los electrodos,

Si la galga se puede insertar dentro de la separacion, cambiar
la bujfa por otra nueva.

PRECAUCION

* No ajustar la separacién entre los electrodos de la
bujfa. Si la separacidn esta fuera de lo especificado,
camblar la bujia por otra nueva.

Volver a Instalar la bujfa en Ja culata y apretar la bujfa a mano,
luego apretarla al par de torsién especificado,

Par de Torslén: 12 N.m (1,2 kg-m)

Si se cambia la bujia por otra nueva, instalarla de la siguiente
manera:

Instalar la nueva bujla y apretarla a mano, luego apretarla cerca
de 1/2 giro después que la arandsla de sellado entra en con-
tacto con &l asiento en el orificlo de la bujfa.

Instalar los capuchones de las bujlas.

ELECTRODO REDONDEADG

LLAVE PARA BUJIAS
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MANTENIMIENTO

Holgura de Valvulas

INSPECCION
NOTA:

* |nspeccichar y ajustar la holgura de vélvulas con el motor
en frio (por debajo de 35° C).

Desmontar e! carenado lateral y el carenado medio Interior
{pég. 2-6).

Desmontar las tapas de las culatas delantera y trasera (pag. 8-
4).

Desmontar el tapén de la mirilla de puesta a punto y la junta t6ri-
ca.

Girar el cigiiefial en el sentido de las agujas del reloj para ali- = A NARCA INDICE
near la marca “1T" del rotor del generador de impulsos del ; 509
encendido con la marca indice en la tapa del cérter derecho.

Asegurarse de que el pistén N? 1 esté en PMS {Punto Muerto
Superior) en el ciclo de compresién.

NOTA:

s Anotar la holgura de cada vaivula como referencia para
seleccionar las arandelas de ajuste adecuadas, si se
requieren ajustar las vélvulas.

Insertar la galga entre el alzaydlivula y el ldbulo de la leva.
Inspeccionar la halgura de las vélvulas del cilindro N2 1, en las
vélvulas de admisién y de escape viilizando una galga de espe-
sores.

Holgura de Valvualas: ADM: 0,16 = 0,03mm
’ ESC: 0,30 = 0,03 mm




MANTENIMIENTO

(

N2 PMS> 180° ’\:>_>F NZ3 PMS >

270° E>; Ne2 PMS > 180°

Girar el cigiiefial en el sentido de las agujas del reloj 1/2 giro
(180°), para alinear la marca “37" del rotor del generador de
impulsos del encendido con la marca indice en la tapa del car-
ter derecho,

Comprobar la holgura de las valvulas del cilindro N2 3.

Girar el ciglenal en el sentido de las agujas del reloj 3/4 de giro
(270°), para alinear la marca "2T" del rotor del generador de
impuisos del encendido con la marca (ndice en la tapa del cér-
ter derecho.

Comprobar la holgura de las valvulas del cilindro N2 2,

Girar el cigliefial en el sentldo de las agujas del reloj 1/2 giro
(180°), para alinear la marca “4T" del rotor del generador de
impulsos del encendido con la marca [ndice en la tapa del c4r-
ter derecho,

Comprobar la holgura de las valvulas del cilindro N® 4,

AJUSTE

Desmontar los drboles de levas (pag. 8-9).
Desmontar los alzavalvulas y las arandelas de ajuste.

NOTA:

—p

HAGCIA
ADELANTE

ORI
©

» La arandela de ajuste podrd estar pegada en la parte inte-
rior dei alzavélvula. No dejar caer las arandelas de ajuste
dentro del carter.

» Marcar todos los alzavélvulas y las arandelas de ajuste
para volver a instalarlas en su posicién original.

* | os alzavdivulas se pueden exiraer con una ventosa de
esmerilar vélvulas o con un imén.

» Las arandelas de ajuste pueden extraerse con un iman ¢

con unas pinzas.

Limpiar la zona de contacto de la arandela de ajuste en ol alza-
valvula utilizando aire comprimido.

ARANDELA DE AJUSTE: - ALZAVALVULA

3-10
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MANTENIMIENTO

Medir el espesor de la arandela de ajuste y anotarlo,

NOTA:

» Hay disponibles 65 espesores diferentes de arandelas de
ajuste, desde la mas dslgada 1,200 mm de espesor hasia
la mas gruesa 2,450 mm de espesor en intervalos de 0,025
mm.

Caleular el espesor de |la arandela de ajuste nueva mediante la
siguiente ecuacion.

A=(B-C)+D

A: Espesor de la arandela de ajuste nueva
B: Holgura de la vélvula anotada

C: Holgura de la vélvula especificada

D: Espesor de la arandela de ajuste usada

NOTA:

[ARANDELA DE AJUST

e Verificar el espesor correcto de la arandela de ajuste
midiéndola con un micrémetro.

¢ Rectificar el asiento de la vélvula si los depdsitos de carbén
dan como resuitado una dimensién calculada por encima
de 2,800 mm.

NOTA:

e Instalar las arandelas de ajusie y los alzavalvulas en sus
posiciones originales.

Instalar las arandelas de ajuste nuevas en los retenes de las
vilvulas.

Aplicar aceite de bisulfurico de molibdeno a los alzavalvulas.
Instalar los alzavéivulas dentro de los orificios de alzavélvulas.

instalar los arboles de levas (pag. 8-28).
Girar los arboles de levas haciendo girar el cigiiefial en el
sentido de ilas agujas del reloj varias veces.

Volver a comprobar |a holgura de valvulas.

Instalar las piezas desmontadas en el orden inverso al del
desmontaje.

Aplicar grasa a las roscas del tapén del orificio de puesta a
punto, instalar el tapén del orificio de puesta a punto.

NOTA:

» Inspeccionar que la junta térica esté en buen estado, cam-
biarla si es necesario.

JUNTA TORICA




MANTENIMIENTO

Apretar el tapén del orificio de pussta a punto al par de torsién
especificado.

Par de Torsién: 18 N.m {1,8 kg-m)

Aceite de Motor / Filtro del Aceite
INSPECCION DEL NIVEL DE ACEITE

Arrancar el motor y dejarlo al ralenti durante 2 - 3 minutos.
Parar el motor y esperar 3 minutos.

Colocar la motocicleta sobre el caballete central, y comprobar sl
nivel del aceite a fravés de la ventanilla de inspeccidn.

8i el nivel del aceite estd por dehajo o cerca de la marca infe-
rior, quitar el tapén de relleno del aceite y afiadir el aceite reco-
mendado hasta la marca del nivel superior,

Acelte de motor recomendado:

Acelte de motor de 4 tlempos Honda o equivalents, con cer-
tiflcacién de clasiflcacién de servicio AP de SE, SF o §G
Viscosldad: SAE 10W-40

NOTA:

TAPON DEL ORIFIGIO
DE PUESTA A PUNTO

NIYEL SUPERIO

INSPECCION

TAPON DE RELLENO DEL AGEITE

* Se pueden emplear las otras viscosidades indicadas en la
tabla cuando la temperatura media de la zona de conduc-
clén esta dentro de [os Ilimites indicados.

Volver a instalar el tapén de relleno del aceite.

VISCOSIDADES DE ACEITE

20W-50
200-10
]
10%/-40
[ |

|
10W-30
-10° 0 10 20 30 40°C

20 40 60 80 100°F
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MANTENIMIENTO

Aceite de Motor / Cambio de Filtro
|

* El motor al calentarse tamblén callenta el aceite que
tiene dentro, tener cuidado para evitar quemaduras,

NOTA:

¢ Si hay que cambiar el aceite y el filtro, desmontar el care-
nado lateral y el carenade medio interior (pag. 2-6).

* Cambiar el aceite de motor con el motor en calienie y con
la motocicleta en el caballete lateral para asegurar que el

drenaje es completo y rapido.

Quitar el fapén de rellenc del aceite.

Colocar un reciplente de drenaje de aceite debajo del moior,
luego quitar ef tomillo de drenaje de aceite y la arandela de
sellado.

Drenar todo el aceite.

PRECAUCION

= El aceite de motor usado puede provocar cancer en la
piel sl se le deja estar repetidamente en contacto conla
piel durante periodos de tiempo prolongados. Aungue
esto es improbable a mencs que usted maneje el acei-
te usado a diario, slempre es recomendable lavarse las
manos cuidadosamente con agua y jabdn tan pronto
sea posible hacerlo después de manejar el acelte
usado.

Quitar y desechar el filtro de aceite utilizando la herramienta
especial

Herramienta:

Llave para filtro del aceite 07HAA-PJ70100

Comprobar que la arandela de sellado del tomillo de drenaje
esté en buenas condlciones, cambiarla si es necesarlo.
Instatar y apretar el torillo de drenaje,

Par de Torsion: 29 N.m (3,0 kg-m)

TAPON DE RELLENG DEL AGCEITE

TORNILLO DE
DRENAJE / ARANDELA DE SELLADO

[FILTRO

TORNILLO DE ORENAJE DEL ACEITE |
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MANTENIMIENTO

Aplicar aceile a la junia térica del nusve cartucho del filiro de
aceite.

Instalar el nuevo cartucho del filtro de aceite y apretarlo al par

de torsién especificado.

Herramienta:

Llave para filtro del aceite 07HAA-PJ70100

Par de Torsldn: 10 N.m (1,0 kg-m)

Rellenar el carter con el aceite de motor recomendado.
Capacidad del Aceite:

2,9 litros después de drenar.

3,1 litros después del cambio de filtro de aceite.
Instalar el tapén de relleno del aceite.

Arrancar el metor y dejarlo af ralent( durante 2 ¢ 3 minutos.

Parar el motar y volver a comprobar el nivel de aceite.
Asegurarse de que no haya fugas.

Velocidad de Ralenti del Motor

@3 E JUNTA TORICA - (

T T,

—

-

* Si el motor debe estar en marcha para hacer algin tra-
bajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esté bien
ventllada. No dejar nunca en funclonamiento el motor
en una zona cerrada. El gas de escape contiene mondé-
xido de carbono, que es venenoso, y puede provocar la

pérdida de conocimiento e incluso la muerte.

NOTA:

« Inspeccionar y ajustar la velocidad de ralenti después de
que todos los elementos de mantenimiento del motor han
sido efectuados y estdn dentro de las especificaciones.

* El motor ha de estar callente para una.Inspeccién y ajuste
preciso de la velocidad de ralentl.

. TORNILLO DE TOPE DEL ACELERADOR

Calentar el motor, y poner la transmisién en el punto muerto.
Quitar el tapdn de goma del orificio de ajuste.

Ajustar la velocidad de ralentl girando el tornillo de tope del ace-
lerador, a través del orificio en el bastidor, hasta obtener el valor
especlficado. . :

Velocidad de Ralenti: 1.200 + 100 rpm

S . A T T e T . S e
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MANTENIMIENTO

Refrigerante del Radiador

Comprobar el nivel del refrigerante en el depésito de reserva
con el motor en marcha a la temperatura normal de funciona-
miento.

El nivel debe estar enire las marcas de nivel "UPPER” y
“LOWER" ("SUPERIOR" e “INFERIOR").

Si es necesario, rellenar con el refrigerante recomendado.

Desmontar el carenado lateral (pag. 2-6).

Quitar el iapén de relleno del depdsito de reserva y rellenar
hasta la linea superior (“UPPER") con una mezcla 50/50 de
agua destilada y anticongelante.

Volver a instalar el tap6n de relleno del depésito de reserva.

Sistema de Refrigeracion

Desmontar el carenado lateral (pag. 2-8).

Comprobar que los conductos de aire del radiador no estén
dafiados u obstruidos.

Enderezar las aletas dobladas y quitar los insectos, bamo ©
cualquier otra obstruccién, con aire cdmprimido o agua a baja
presidn,

Cambiar e| radiador si la circulacién del aire esta limitada en
mas del 20% de la superficie del radiadeft.

Inspeccionar que los manguitos del radiador no esién rotos o
detericrados, cambiar si es necesario,

Comprobar que las abrazaderas y los dispositivos de fijacién
estén bien apretados. :

HARCA DEL NIVEL SUPERIOR

MANGUITES DEL RADIADOR ;
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MANTENIMIENTO

Sistema de Suministro de Aire Secundario

NOTA:

* Esta motocicleta tiene un sistema de suministro de aire

secundario incorporado. El sistema de suministro de aire
secundario estd localizado en la fapa de la culata,
El sistema de suministro de aire secundario introduce ol
aire filtrado dentro de Ia tobera de escape. El aire secunda-
rio es succicnado dentro de la tobera de escape cada vez
que aparece un impulso de presién negativa en el sistema
de escape. Esta carga de aire secundario estimula la com-
bustidn de los gases de escape que no han sido guemados,
y transforma una considerable cantidad de hidrocarbures y
de monéxido de carbono en vapor de agua y diéxido de car-
bono que es relativamente inofensivo.

Inspeccionar que los manguitos de inyeccién de aire enire la
vélvula solenoide de control PAIR (inyeccién del aire por impul-
s0 secundario} y la tapa de la culata no estén deteriorados,
dafados ni tengan conexiones flojas.

Verificar que los manguitos de aire no estén rotos.

NOTA:

« Si los manguitos muestran sefales de dafio debido af caior,
inspeccionar la vélvula de revision PAIR, en la tapa de la
valvula de laminas PAIR, por posible darfio.

Comprobar la succién de aire en el manguito entre el filtro de
aire y la valvula solenoide de control PAIR por posible deterio-
ro, dafio o conexiones flojas. Asegurarse que los manguitos no
estén enrollados, pellizcados o rotos.

Cadena de Transmision

INSPECCION DE LA HOLGURA DE LA CADENA

/\\ ADVERTENCIA

TAPA DE LA CULATA

VALVULA DE
REVISION 'PAIR'

TOBERA DE ESCAPE

MANGUITOS DE AIRE

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL ‘PAIR'

* Nunea inspeccionar ni ajustar la cadena de transmislén
milentras el motor esta en marcha.

Poner &l interruptor del encendido en la posicién desactivada
(OFF), apoyar la motocicleta en el caballete central y colocar la
transmision en el punto muerto.

Comprobar el juego de la cadena de transmisién en el punto
medio entre las coronas y en su carrera inferior.

Ajuste de la Cadena: 20 - 30 mm

PRECAUCION

* Una hdlgura excesiva de la cadena, de 50 mm o mads,
puede dafiar el bastidor.-
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Lubricar fa cadena de transmisién con aceite para engranajes
# 80 - 80 6 un lubricante equivalente para cadenas y disefiado
especialmente para usar con cadenas de este tipo con juntas
toricas. Limpiar el exceso de lubricante en la cadena.

AJUSTE

Adlojar el tornillo de apriete del soporie de! cojinete del eje.

- Girar el soporie del cojinete del eje con la llave para pernos,
suministrada en el juego de herramientas de la motocicleta,
hasta obtener el juego correcto de la cadena de transmisién.

NOTA:

« Para facilitar el ajuste, elevar la rueda trasera colocando &l
caballete central y girar la rueda en la misma direccién de
rotacién que la del soporte del cojinete del efe.

Despusés de ajustar, comprobar el desgaste de la cadena de
transmisién en la etiqueta de indicacidn que se encuentra
enganchada en el basculante.

Si el diametro exterior de la corona de transmision llega a alcan-
zar la zona roja del indicador en la etiqueta, cambfar la cadena
de transmisién por otra nueva (pagina 3-19}.

Apretar el tornillo de apriete del soporte del cojinete del eje al
par de torsién especificado.

Par de Torslén: 74 N-m (7,5 kg-m)
Volver a comprobar el juego de la cadena de transmisién y la

rotacidn libre de la rueda.
Lubricar la cadena de transmisidn.

SOPORTE DEL GOJINETE
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MANTENIMIENTO

LIMPIEZA Y LUBRICACION

Limpiar la cadena utilizando un disolvente que no sea Inflama-
ble o con un punto de inflamacién elevado, restregar y secar.
Asegurarse de que la cadena esté completamente seca antes
de lubricarla.

Inspeccionar la cadena de transmisién por posibles desgastes
o dafios. Cambiar cualquier cadena que tenga los rodillos dafia-
dos, eslabones flojos 0 que aparenta enconirarse fuera de ser-
vicio.

El instalar una cadena nueva sobre las coronas muy desgasta-
das provocara que la cadena nueva se desgaste rdpidamente.
Inspeccionar y cambiar las coronas si es necesario.

Lubricar la cadena de transmisién con aceite para engranajes
# 80 - 90 6 un lubricante equivalente para cadenas y disefiado
especialmente para usar con cadenas de este tipo con juntas
tdricas. Limpiar el exceso de lubricante en la cadena.

INSPECCION DE LAS CORONAS

Inspeccionar que los dientes de la corona de transmision y del
pifidn de salida estén exentos de dafo o desgaste, cambiarlas
si s necesario.

Nunca utilizar una cadena desgastada con una corona nueva.
Ambas, cadena y coronas, deberdn encontrarse en buenas
condiciones o las nuevas piezas de reemplazo se desgastaran
rapidamente.

Comprobar que las tuercas v los tornillos del pifion de salida y
de la corona de transmisién estén bien apretados.
Si alguno se encuentra flojo, aplicar el par de torsién.

Pares de Torsldn:
Tornillo del pifidn de salida: 51 N-m (5,2 kg-m)
Tuerca de la corona: 34 N-m (3,56 kg-m)

DISOLVENTE QUE NO SEA INFLAMABLE ©
CON UN PUNTO DE INFLAMACION ELEVADO

LIMPIAR
CEPILLC
RESTREGAR SUAVE
Y SECAR
LUBRICAR

ACEITE PARA ENGRANAJES #80 - 90
O LUBRICANTE PARA CADENAS DE TRANSMISION

DESGASTADA

DANADA
NOAMAL

TORNILLO SALIDA
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MANTENIMIENTO

CAMBIO

Esta motoclcleta ufiliza una cadena de transmisidon con un
eslabdn maestro remachado. @y
Aflojar la cadena de transmision (pag. 3-17).

Montar fa herramienta especial tal como se muestra.

Herramienta:
Juego de herramientas de la cadena de transmisién
07HMH-MRA10103

NOTA:

s Cuando se emplee la herramienta especial, seguir las ins-
trucciones del fabricante.

GCORTADOR DE LA CADENA DE TRANSMISION

Ubicar los extremos remachades del eslabén maestro por el
exterior de la cadena y quiiarle el eslabdén utilizando la herra-
mienta especial.

ESLABON MAESTRO

Herramienta:
Juego de herramlentas de la cadena de transmislén
07HMH-MR10103

Desmontar la cadena de transmisidn.

CORTADOR DE LA CADENA
DE TRANSMISION

Quitar el exceso de aslabones de la nueva cadena de transmi-

sidn con la herramienta especial.
i ESLABON MAESTRO

NOTA: 1 ESLABON

¢ Inclulr el eslab6n maestro al contar el nimero de eslabones
de la cadena de transmisidn. —_—————a e

Eslabones Especificados: 108 eslabones
Cadena de Reemplazo: DID: DID 50VA7 - 120Z8

|
RK: RK50MFO0Z3 - 120JFZ !

l4«————— 108 ESLABONES ———«H'
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MANTENIMIENTO

PRECAUCION

* No volver a usar nunca la cadena vieja, el eslabén
maestro, la placa del estab6n maestro y las juntas téri-
cas

Montar el nuevo eslabén maestro, las juntas térlcas y la placa
del eslabdn maestro.

PRECAUCION

® |Insertar el eslabdn maestro desde el interior de la cade-
na de transmisién, luego instalar la placa con la marca
de Identiflecacidn mirando hacia fuera.

Montar y colocar la herramienta especial tal como se muestra.

Herramlenta:
Juego de herramientas de la cadena de transmision
07HMH-MR10103

Cerciorarse de que los pasadores del eslabdn maesiro se
encuentran correctamente Instalados.

Medir la longitud del pasador del eslab6n masesiro que sobre-
sale por encima de la placa.

Longitud Especlficada: 1,2 -1,4 mm

Remachar los pasadores dsl eslabén maestro.

Cerciorarse de que los pasadores del eslabdn maestro se
encuentran remachados fijamente midiendo &l didmstro del
area remachada con un pie de rey.

Dlametro del area remachada: 5,55 - 5,85 mm

Después de remachar, comprobar que el drea remachada del
eslabén maestro no esté can roturas,

Si existe alguna rotura, cambiar el eslabdén maestro, las Juntas
tdsicas y la placa.

PRECAUCION

* No se deben usar ¢cadenas de transmisién con el esla-
bdén maestro del tipo presilila,

CORTADOR DE LA CADENA
DE TRANSMISION

ESLABON MAESTRO *~ | JUNTAS TORICAS

1.2-1,4 mm

BUEN REMACHE MAL REMACHE

-

ROTURAS
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Inspeccionar la placa gula de la cadena de transmislén por
posible desgaste o dafio. Sila placa gufa de la cadena de trans-
misién estd desgastada excesivamente o danada, cambiarla
por otra nueva.

PRECAUCION

» Evitar dafiar el carter, inspecclonar perlédicamente la
placa guia de la cadena de transmisidn, y camblarla si
es necesarlo,

MANTENIMIENTO

TAPA DE LA CORONA DE &7 1O/

TRANSHISION

Deslizador de la Cadena de Transmision

Inspeccionar el patin de la cadena de transmisidén por posible
desgaste excesivo u otro dafio.

Cambiar e) patin de la cadena si estd desgastado hasta la [lnea
que marca el llmite de desgaste.

PLACA GUIA DE LA CADENA DE TRANSMISICN
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MANTENIMIENTO

Liquido de Frenos

* No mezclar distintos tipos de liquidos, ya que no son
compatibles,

* No permitir que entren en el sistema materias extrafas
al rellenar el depésito,

* Evitar derramar el liquide sobre superiicies pintadas
y en piezas de plastice o de goma. Colocar un trapo por
encima de las piezas slempre que se trabaje en el sis-
tema.

NOTA:

« Cuando el nivel del liquido esta bajo, comprobar el desgas-
te de las pastillas del freno (ver abajo). Un nivel de liquido
bajo puede deberse al desgaste de las pastillas del freno. Si
las pastillas del freno estan desgastadas, los pistones de la
pinza sobresalen, y esia es la causa del nivel bajo del depé-
sito. Si las pastillas del freno no estan desgastadas y el
nivel del llquido esta bajo, comprobar si hay fugas en todo
el sistama (pag.3-24).

FRENQ DELANTERO

Girar el manillar hacia la izquierda hasta que el depdsito esté
nivelado y comprobar el nivel del liquido del depésito del freno
delantero a través del cristal de la mirilla.

Si el nivel esta cerca de la lfnea del nivel bajo, inspeccionar el
desgaste de la pastifla de freno (ver abajo).

FRENC TRASERO

Colacar la motocicleta en posicién derecha sobre una superficie
nivelada.

Comprobar el nivel del liquido en el depésito det freno trasero.
Si el nivel estd cerca de la Iinea del nivel bajo, inspeccicnar el
desgaste de la paslilla de freno (ver abajo).

Desgaste de la Pastilla del Freno

PASTILLA DEL FRENO DELANTERO

Comprobar el desgaste de la pastilla del freno.
Camblar las pastillas del freno si cualquiera de las pastillas
tiene desgastada su ranura de Iimite de desgaste.

Consultar la péagina 15-14, para el cambio de la pastilla de
freno.

PASTILLA DEL FRENO TRASERO

Comprobar el desgaste de la pastilla def freno.
Cambiar las pastillas del freno si cualquiera de las pastillas
tiene desgastada su ranura del limite de desgaste.

Consultar ia pagina 15-16, para el cambie de la pastilia de
freno,

RANURAS DEL LIMITE DE DESGASTE
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MANTENIMIENTO

Sistema de Frenos
INSPECCION

Este modelo tiene un Sistema Dual de Frenos Combinados.
Inspeccionar el funcicnamiento del freno delantero y trasero de
la manera siguiente:

Colocarla motocicleta en el caballete central y la transmision en
el punto muerto.

Empujar con la mano y hacia arriba la pinza del freno delantero
izquierdo.

Cerclorarse de que la rueda trasera no esté girando mientras se
empuja ia pinza del freno delantero izquierdo.

Utilizar el gato para elevar del suelo la rueda delantera de la
motocicleta.

PRECAUCION

PINZA DEL FRENO DELANTERO 1ZQUIERDO

RUEDRA TRASERA

» No usar el filtro de aceite como punto de apoyo para el
gato.

Aplicar el pedal del freno trasero.
Verificar que la rueda delantera no esté girando mientras se
aplica el pedal freno trasero.

PEDAL DEL FRENO

RUEDA DELANTERA
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MANTENIMIENTO

Aplicar firmemente la palanca o el pedal del freno y comprobar
que no ha enirado aire en el sistema.

Si la palanca o el pedal tiene un tacto suave o esponjoso al
hacerlo funcionar, sangrar el aire del sistema.

Inspeccionar los manguitos del freno y los racores por posible
deterioro, roturas o sefiales de fugas.

Apretar cualquier racor que esté flojo.

Cambiar los manguitos y los racores cuando sea necesario,

Consultar la pagina 15-7, por el procedimiento de sangrado del
aire del sistema de frenos.

AJUSTE DE LA PALANCA DEL FRENO

La distancia entre la punta en el extremo de la palanca del freno
y el pufio puede ajustarse haciendo girar el ajustador.

Direcclén A: Palanca del freno mas alejada del puiio
Direccién B: Palanca del freno més cercana al pufio

PRECAUCION

* Alinear la flecha en la palanca del freno con la marca de

referencia en el ajustador.

AJUSTE DE LA ALTURA DEL PEDAL DEL FRENO

Aflojar la contratuerca y hacer girar la varilla de empuje hasta
que se logre aobtener la altura correcta del pedal.

Interruptor de la Luz del Freno

NOTA:

MANGUITO REL FRENO

VARILLA DE EMPUJE

* El Interruptor de la luz del freno delantero no necesita ajus-
tarse,

Ajustar el Interruptor de la luz del freno para que la luz se
encienda justo antes de que el freno empiece a funcionar,

Si la luz no se enciende, ajustar el interruptor para que se
encienda en el momeanto oporiune.

Sujetar el cuerpo del Interruptor y girar la tuerca de ajuste. No
girar el cuerpo del interruptor.

TUERCA DE AJUSTE
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Enfoque del Faro
|

* Un faro ajustado Incorrectamente puede cegar a los
conductores que vienen de frente, o puede no iluminar
la calle a una distancla prudente.

NOTA:

* Ajustar la luz del faro segin las especificaciones de las nor-
mas y leyes locales,

Colocar la motocicleta sobre una superficie nivelada.

Ajustar el enfoque vertical girando los tornillos de ajuste vertical,
Girarlos en el sentido de las agujas del reloj para enfocar el faro
hacia arriba.

Ajustar el enfoque horizontal girando los tornillos de ajuste hori-
zontal.

Girarlos en el sentido de las agujas del reloj para enfocar el faro
hacia el lado derecho del conductor.

Sistema del Embrague

AJUSTE DE LA PALANCA DEL EMBRAGUE

La distancia entre la punta en el extremo de la palanca del
embrague v el pufio puede ajustarse haclendo girar el ajusta-

dor.

Direccién A: Palanca del embrague més alejada del puiio
Direccion B: Palanca del embrague més cercana al pufio

PRECAUCION

TORNILLOS DE ENFOQUE VERTICAL

TORNILILOS DE ENFOQUE HORIZONTAL

TORNILLOS DE ENFOQUE VERTICAL

* Allnear la flecha en la palanca del embrague con la
marca de referencla en el ajustador.

3-25
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MANTENIMIENTO

Liquido del Embrague

* No mezclar distintos tipos de liquidos, ya que no son
compatibles.

» No permitir que entren en el sistema materras extraiias
al rellenar el depdsito.

+ Evitar derramar el liquido sobre superficles pintadas
y en piezas de pléstico o de goma. Colocar un trapo por
encima de las piezas siempre que se trabaje en el sls-
tema.

NOTA:

* Si el nivel del llquido esta bajo, comprobar si hay fugas en
todo ei sistema.

Girar el manillar hacia la derecha hasta que el depdsito esté
nivelado y comprobar el nivel del liquido en el depésito del
embrague a través del cristal an la mirilla.

Aplicar firmemente la palanca del embrague y comprobar que
no ha entrado aire en el sistema.

Si la palanca tlene un tacio suave o esponjoso al hacerlo fun-
clonar, sangrar el aire del sistema.

Inspeccionar los manguitos del embrague y los racorss por
posible deterioro, roturas o sefiales de fugas.

Agpretar cualquier racor que esté flojo.

Cambiar los manguitos y racores cuando sea necesario.

Consultar la pagina 9-4, por el procedimiento de sangrado del
aire del embrague hidraulico.

Caballete Lateral
Sujetar la motocicleta sobre una superticle nivelada.

Comprobar si hay dafios en el muelle del caballete lateral o si

ha perdldo su tensién.

Comprobar el libre movimiento del conjunto del caballete lateral

y lubricar el pivote si es necesario.

Comprobar el sistema de corte del encendldo del caballete late-

ral: :

- Montar la motocicleta y elevar el caballete lateral.

- Agrancar el mator con la transmisidn en punto muerto, luego
poner la transmisién en una velocidad embrague apretada.

- Mover el caballete laieral hacia abajo del todo.

- El motor debe parar al bajar el caballete lateral.

Si hay algin problema en el sistema, inspecclonar el Inierruptor
del cahallete lateral {seccién 19).

MANGUITO DEL EMNBRAGUE

CRBALTETE LATERAL

S ' s , 0 5
INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
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MANTENIMIENTO

Suspension

/\ ADVERTENCIA

» Plezas de suspensidn flojas, desgastadas o dafiadas
afectan la estabilidad y e! control de la motocicleta.
Reparar o cambiar cualquier componente dafiado antes
de conducir. El conduclr una motocicleta con la sus-
pension defectuosa aumenta el rlesgo de accidente y
posible dafio fisico.

INSPECCION DE LA SUSPENSION DELANTERA

Comprobar el accionamiento de las horquillas aplicando &l freno
delantero mientras hace comprimir la suspensién delantera
varias veces.

Comprobar el conjunto entero de la horquilla delantera por
sehfales de fugas, dafos o dispositivos de fljacidn flojos.
Cambiar los componentes dafiados que no se puedan reparar.
Apretar todos los tornillos y las tuercas.

Consultar la seccién 13 para el servicie de la horquilla.

AJUSTE DE LA SUSPENSION DELANTERA

NOTA:

« Para igualar el ajuste de ambos lados, colocar en la misma

posicién los ajustadores de la derecha e lzquierda.

Ajustador de la precarga del muelle

La precarga del muelle se puede ajustar girando el ajustador de
precarga.

Direccién A: Aumenta la precarga en el muelle
Direccién B: Disminuye la precarga en e] muelle

Posicidn estandar del ajustador de precarga:
9 mm deasde la parte superfor del ternllio de 1a horquilla

INSPECCION DE LA SUSPENSION TRASERA

Colocar la motocicleta en el caballete central y elevar la rueda
trasera del suelo.

Sujetar e! basculante y mover la rueda trasera lateralmente con
fuerza para observar si os cojinetes del eje estén desgastados.




MANTENIMIENTO

Comprobar si los cojinetes del basculante estdn desgastados
sujetando [a rueda trasera con la mano a la vez que se intenia
moverla de lado a [ado.

Cambiar los cojinetes si se detecta cualquier sefial de afloja-
miento.

Comprobar el funcicnamiento del amortiguador comprimiéndo-
lo varias veces.

Comprobar el conjunto entero del amoriguador por sefales de
fugas, dafios o dispositivos de fijacion flojos.

Cambiar los componentes dafiados que no se puedan reparar.
Apretar todos los tornillos y las tuercas.

Consultar la seccién 14 para el servicio del amortiguador.

AJUSTE DE LA SUSPENSION TRASERA .

AJUSTADOR DEL REBOTE DEL AMORTIGUADOR

PRECAUCION

* Al ajustar el rebote del amortiguador, empezar slempre
desde la posicién completamente dura.

* No girar los tornillos de aJuste més de las posiclones
aslgnadas o se pueden dafiar los ajustadores.

El rebote del amortiguador se puede regular girando el ajusta-
dor.

Direccidn H: Aumenta la fuerza de amortlguacidn
Direccion S: Disminuye la fuerza de amortiguacion

Girar el ajustador del rebote del amortiguador en el sentido de
las agujas del reloj hasia la posiclén de maxima dureza, luego
girarlo en el sentido contraric al de las agujas del reloj.

Posicién estandar del ajustador de rebote:
1-1/2 giro hacla fuera desde la posiclén de méxima dureza

Tuercas, Tornillos y Dispositivos de Fijacién

Comprobar que todas las tuercas y los tornillos del chasis estén
apretados a sus pares de torsién correctos (pag. 1-14).
Comprobar que todos las presillas de seguridad, las abrazade-
ras de los manguitos y los tirantes de los cables estén coloca-
dos en su posicién correcta y firmemente asegurados. < .

AJUSTADOR DEL REBOTE DiEL]

- ANMORTIGUADOR

AJUSTADOR DEL REBOTE DEL AMORTIGUADOR
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Ruedas / Neumaticos

NOTA:

¢ g presidn de los neumaticos se debe comprobar en FRIO.

Presiones y tamafios de neumdatico recomendados:

Delantero

Trasero

Presién de los neumaiicos
en frio (kg/em?)

2,50

2,90

Tamano de los neumaticos

120/70 ZR 17

180/55 ZR 17

(58W) (73W)

Marca del | Bridgestons BT&57F BTS7R
neumatico | Dunlop D204FK D204K
Metzeler MEZ4 MEZ4

Comprabar los neumdticos por cortes, clavos enganchados u
otros dafios. .

Comprobar si las ruedas delantera y trasera estan bien centra-
das (consuite las secclones 13 y 14).

Medir la profundidad del dibujo en el centro de los neuméticos.
Cambiar los neumaticos cuando la profundidad del dibujo alcan-
ce los limites sigulentes:

Profundidad m/nima del dibulo: Delantero: 1,5 mm
Trasero: 2,0 mm

Cojinetes del Cabezal de la Direccion

NOTA:

¢ Comprobar que los cables de control no interfleren con el
giro del maniliar.

Levantar la rueda delantera por encima del suelo y apoyar la
motocicleta firmemente.

Comprobar el libre movimiento del manillar de un tado y hacia
el otro.

St el manillar se mueve desigualmente, roza o tiene movimien-
to vertical, inspeccionar los cojinetes del cabezal de la direccion
(seccion 13).

COJINETES DEL CABEZAL DE LA

DIREGGION
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SISTEMA DE LUBRICACION

Diagrama del Sistema de Lubricacién

FILTRO DE ACEITE

ENFRIADOR DEL ACEITE

INTERRUPTOR DE PRESION DEL ACEITE
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4, Sistema de Lubricacion

DIAGRAMA DEL SISTEMA DE LUBRICACION 4-0
INFORMACION DE SERVICIO
LOCALIZACION DE AVERIAS
INSPECCION DE LA PRESION DEL ACEITE 4-3

4-1
4-2

TAMIZ DE ACEITE/ VALVULA
PE ALIVIO DE LA PRESION
BOMBA DE AGEITE
RADIADOR DEL ACEITE

4-4
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Informacion de Servicio

GENERAL

/\ ADVERTENCIA

ba)ar con acelte usado.

* Si el motor debe estar en marcha para hacer algin trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esté bien ventila-
da. No dejar nunca en funclonamiento el motor en una zona cerrada. El gas de escape contiene monéxido de car-
bone, que es venenoso, y puede provocar la pérdida de conocimiento e incluso la muerte, Poner el motor en mar-
cha en una zona abierta o con un sistema de evacuacién de gases sl es en una zona cerrada.

* E| aceite de motor usado puede provocar cancer de plel si se le de]a estar repetidamente en contacto con la plel y
durante periodos de tiempo prolongados. Aunque esto no sea prabable a menos que se manefe el acelte usado a dia-
rio, slempre es recomendable lavarse las manos cuidadosamente con agua y jabén inmediatamente después de tra-

¢ Para trabajar en la bomha de aceite no es necesario desmontar el motor del bastidor.
* Hay que drenar el aceite de motor para sfectuar los procadimientos de servicio gue se indican en esta seccién.

* Al desmontar o instalar la bomba de aceite, tener cuidado de no permitir que entre poivo o suciedad en el mator.

* Si cualquler parte de la bomba de acelte se ha desgastado més alld de los Iimites de servicio especificados, cambiar la bomba

de aceite como un conjunto.

* Después de instalar id bomba de aceite, inspeccionar que no hayan fugas de aceite y que la presién del aceite es la correcta.

ESPECIFICACIONES
Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Capacidad del aceite del motor Después da drenar 2.9 litros —_
Después del desplece 3,8 litros —_—
Al cambiar el filiro de aceite 3,1 litros —_—

Aceite de motor recomendado

Aceite de motor de 4 tiempos
Heonda o equivalente
Clasificacién de serviclo APIl: SE, SF o 5G
Viscosidad: SAE 10W-40

Presion del aceite en el interruptor de presion del acesite

5,0 kg/cm? a 6.000 rpm (80° C)

Rotor de la Cusrpo principal |Holgura rotor ext.-rotor int. 0,15 maximo 0,20
bomba de aceite| de la bomba Holgura rotor ext.-cuerpo 0,15 -0,22 0,35
Holgura lateral rotor ext. 0,02 - 0,07 0,10

Cuemo del Holgura rotor ext.-rotor int. 0,15 maximo 0,20

enfriador de la  |Holgura rotor ext.-cuerpo 0,15-0,22 0,356

bomba Holgura lateral del rotor ext. 0,02 - 0,07 0,10
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SISTEMA DE LUBRICACION

PARES DE TORSION

Tornillo de drenaje del aceite 29 N-m (3,0 kg-m)
- Cubo central del filtro de aceite Ver en la pag. 1-15

Tornillo del conjunto de la homba de aceite 12 N-m (1,2 kg-m)

Tomillo de la corona conducida de !a bomba

de aceite 18 N-m (1,8 kg-m)

Filtro de acseite 10 N-m (1,0 kg-m)

HERRAMIENTAS

Mandmetro para la presién de acelte 07506-3000000
Accesorio del mandmetro de la presién 07406-0030000
Adaptador de unién al manémetro de la presion 07RMK-MW40100
Liave para los filtros de aceite 07HAA-PJ70100

Localizacion de Averias

Nivel de acelte de motor demasiado bajo

& Consumo de acelte

s Fugas de aceite

= Segmentos de piston desgastados o instalacidn incorrecta
del segmento dsl pistén

s Gufa o sello de vélvuia desgastado

Presion de aceite baja o no hay presidn

* QOrificio de aceite atascado
* Uso de aceits incorrecto

No hay preslion de aceite

» Nivel de aceite bajo

& Corona de fransmisién de la bomba de aceite rota
* Bomba de aceite dafiada (eje de la bomba)

* Fuga de acsite interna

Aplicar un compuesto de blogueo a las roscas

Tornilio CT

Aplicar un compuesto de blogueo a las roscas
Aplicar aceite de motor limpio a las roscas y a la junta

térica

Hay disponible un equivalente comercial
Hay disponible un equivalente comercial

Presidn de aceite baja

* Flitro vy rejllla del itamiz de aceite atascados
» Bomba de aceite desgasiada o dafiada

* Fugas de aceite internas

* Uso de aceite Incorrecto

« Nivel de aceite bajo

Presidn de acelte alta

¢ Filtro, galerfa u orificic de aceite atascado
¢ Uso de aceite Incorrecto

_— o e e e =
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SISTEMA DE LUBRICACION

Inspeccion de la Presion del Aceite CARTUCHO DEL ILLAVE PARA FILIROS
FILTRO DE ACEITE § 7

NOTA:

¢ Si la luz del piloto indicador de la presién de aceite perma-
nece encendida durante unos segundos, inspeccionar el
sistema del indicador antes de comprobar la presién del
aceite.

Desmontar el filiro de aceite utilizando la herramienta especial.

Herramienta:
Liave para fllitros de acelte 07HAA-PJ70100

Aplicar aceite a ia junta tdrica del accesorio de unién al mané-
metro de la presién de aceite.

Montar el accesorio de unién al manémetro de la presidon de
aceite al blogue del motor, luego apretar la tuerca.

Herramienta:
Accesoric de unlén al manémetro de la presién
07RMK-MW40100

Voiver a instalar el filtro de aceite,

Montar el accesorlo del mandmetro de la presién y el manéme-
tro para la presidn de aceite al accesorio de unién al manéme-
tro. B

Herramientas:

Mandmetro para la presién de acelte 07506-3000000
(Hay disponible un equivalente comerclal)

Accesorlo del manémetro de la presién 07510-4220100
{Hay disponlble un equivalente comercial)

Comprobar el nivel de aceite {pag. 3-12).

Calentar el moior a la temperatura de funcionamlento normal
{aproximadamente 80° C) aumentar la velocidad hasta 6.000
rpm y medir la presion del aceite.

Presidn de Aceite: 5,0 kg/cm? a 6.000 rpm {80°C)

FILTRO DE ACEITE ACCESORIO

MANOMETRO PARA LA PRESION DEL ACEITE

ACCESORIO
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SISTEMA DE LUBRICACION '

Tamiz de Aceite / Valvula de Alivio de la
Presion

DESMONTAJE

Drenarr el aceite del motor (pagina 3-13).

Desmontar las uniones del manguito del enfriador de aceite

(pag. 4-12)
Desmontar el tubo de escape (pagina 2-19).

Quitar los tornillos de reborde del carter de aceite y desmontar
el carter de aceite.

CARTER DE ACEITE

Quitar los pernos de encastre de 15 mm y las juntas tdricas.

Desmontar la véivula de alivio de presidn y la junta tdrica. WA

et

Desmontar el tamiz de acelte y la junta:

REJILLA DEL TANIZ

Limpiar |a rejllla del tarniz.
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SISTEMA DE LUBRICACION

INSPECCION

Comprobar el funcionamiento de la vélvula de alivio de la pre-
sién de aceite empujando el pistén.
Quitar la grupilla para despiezar la valvula de alivio.

Inspeccionar el pistén por desgaste, o por sl esta atascado o
dafiado.
Inspeccionar el muelle por fatiga mecanica u otro dafo.

Montar la vélvula de alivio en el orden inverso al del despiece.

INSTALACION

Aplicar aceite a la nueva junta e instalarla en el tamiz de aceite.

Instalar el tamiz de aceite dentro del cdrter mientras se alinean
las ranuras con !a protubserancia en el cuerpo de la bomba de
aceite.

Aplicar aceite a la nueva junta térica e instalarla sobre la valvu-
la de alivio.
Instalar la valvula de alivio dentro del carter.

Instalar los pemnos de encastre de 15 mm y las nuevas juntas
toricas,

VALYULA DE ALIVIO DE PRESION

PERNOS DE ENCASTRE/ &

DUNTAS
@Y TohieRs
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SISTEMA DE LUBRICACION

Limpiar a fondo la superficie de junla del carter de aceite,
Aplicar sellador “Three Bond 1207B", o un equivalente, a la
superficle de junta.

PRECAUCION

¢ No aplicar sellador en exceso.

Instafar con cuidado el carter de acelte y apretar los tornillos de
reborde en diagonal en 2 - 3 pasos.

Montar el tubo de escape (pag. 2-20).

Instalar las uniones del manguito del enfriador de aceite {pag.
4-13}.

Llenar el cérter con el aceite recomendado {pag. 3-13).

NOTA:

* Después de inslalar, comprobar que no hayan fugas de
aceite.

Bomba de Aceite
DESMONTAJE

Desmontar lo siguiente:
- Conjunto del embrague {pag. 9-13)
- Tamiz de aceite y la valvula de alivio de presion (pag. 4-4)

Quitar e tornillo / arandela, luego desmontar las coronas de
transmisidn / conducida de la bomba de aceite, la campana del
embrague y la cadena de transmfsién como un conjunto.

Quitar los tres tomnillos de reborde y desmontar el conjunto de
ia bomba de aceite.

CARTER DE ACEITE

GORONA CONDUGIDA DE
LA BOMBA DE AGEITE

TORNILLO / ARANDELA

TORNILLOS

oNBA DE ACEITE
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SISTEMA DE LUBRICACION

Desmontar los pernos de encasire.

DESPIECE

NOTA:

» Cambiar la bomba de aceite como un conjunto, si cualquie-
ra de sus componentes estd desgastado mas alld del limi-

te de servicio especificado.

Enderezar las alstas del pasador para desmentario.
Desmontar el asiento de la vaivula, el muells y la vélvula de ali-

vio de presiéon.

Inspeccionar la vélvula de alivio de presion por posible desgas-
te u otro daio.

Quuitar los tornlllos del conjunto de la bomba de aceite.

Desmontar el cuerpo del enfriador de la bomba de aceite y los
pernos de encastre.

Desmontar el rotor exterior del cuerpo del enfriador de la bomba

y el rotor interior.
Desmontar el pasador dal eje.

- ROTOR INTERIOR 77
‘%’ﬁ""”




SISTEMA DE LUBRICACION

Desmontar el cuerpo central de la bomba y los pernos de
encastre.

Desmontar del cuerpo principal de la bomba el gje de la bomba
de aceits, la arandela de empuije, el pasador, el rotor exterior del
cuerpo principal de la bomba de aceits y el rotor interior.

INSPECCION

Montar temporalmente el sje de la bomba de aceite.
Instalar los rotores, exterior e interior, dentro del cuerpo princi-
pal de la bomba de acsite.

Medir la helgura de la punta del rotor en el cuerpe principal de
la bomba de aceiie y en el cuerpo del enfriador de la bomba

Limites de Servicio:
Cuerpo princlpal de la bomba: 0,20 mm
Cuerpo del enfriador de la bomba: 0,20 mm

Medir la holgura dsi cuerpo del rotor en el cuerpo principal de la
bomba de aceite y en el cuerpo del enfriador de la bomba

Limites de Serviclo:
Cuerpo principal de la bomba: 0,35 mm
Cuerpo del enfriador de la bomba: 0,35 mm

7@@@@@@ GENTRAL DE LA BOMBA -

[CUERPO PRINGIPAL 2

DE LA BOMBA:
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SISTEMA DE LUBRICACION

Utilizar una gaiga de espsesores y una regla para medir la hol- CUERPO PRINCIPAL: CUERPO DEL
gura del extremo en el cuerpo principal de la bomba de aceite y
en el cuerpo del enfriador de la bomba

Limites de Servicio:
Cuerpo principal de la bomba: 0,10 mm
Cuerpo del enfriador de la bomba: 0,10 mm

MONTAJE

CUERPO PRINCIPAL DE LA BOMBA

PASADOR

ROTOR INTERIOR DEL CUERPO
PRINCIPAL DE LA BOMBA

CUERPQO CENTRAL DE LA BOMBA

EJE DE LA BOMBA DE ACEITE

ROTOR INTERIOR DEL
ENFRIADOR DE LA BOMBA

ROTOR EXTERIOR DEL
ENFRIADOR DE LA BOMBA
CUERPO DEL
ENFRIADOR DE

LA BOMBA

ARANDELA DE EMPUJE

AOTOR EXTERIOR DEL CUERPO
PRINCIPAL DE LA BOMBA

PASADOR
VALVULA DE ALIVIO

MUELLE

e AETEN DEL MUELLE

Instalar los rotores, exterlor e Interior, dentro del eje de la CROTOR INTERIOR CARANDELA DE

bomba de acsite. o ; g E
Instalar el pasador dentro del orificio en el gje de la homba, y
alinear el pasador con la ranura en el rotor interior tal como se

muestra.

Instailar la arandela de empule dentro del gje.

Instalar el sje de la bomba de aceite a través del cuerpo princi-
pal de la bomba.

ENPUJE

T
(e

e 2,

,
"l

§EJ]E DE i
LA BOMBA
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SISTEMA DE LUBRICACION - | (

Instalar los pernos de encastre y el cuerpo central de la homba @[m@@” @@[}‘{]ﬂ‘[ﬁ]&&_ @E m BONMBA:

de aceite.

Instalar el pasador dentro del eje de la bomba.

N . . lﬁl@?@l}"\] UWELE’&[I@E‘% £
Instalar los rotores, interior y exterior del enfriador, deniro del i
cuerpo del enfriador de la bomba de aceite.

Instalar los pernos de encastre.
Montar el conjunto del cuerpe del enfriador de la bomba al cuer-
po principal de la bomba de aceite.

Instalar y apretar los tornillos del conjunto al par de torsin
especificado.

Par de Torsidn: 12 N.m {1,2 kg-m)

. S . S N e e T S

Instalar la vdlvula de alivio de presién de aceite ¢on la cara de
didmaetro exterior més pequefio mirando hacia el muelle.
Instalar el muelle y ol asiento de muelle.

p— e e e e R e e e

—_ -
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‘- SISTEMA DE LUBRICACION

Sujetar el asiento de muelle g instalar un nuevo pasador de ale- : E 22 ;
! g P @Y PASADOR DE ALETAS

i Deblar firmements las aletas del pasador tal como se muestra
. en la ilustracién.

g INSTALACION

Instalar los pernos de encasire dentro del carter.

Montar la bomba de aceite dentro del cérter alineando la
lengiieta en el eje de la bomba con la ranwa en el eje de la
bomba de agua.

Instalar y apretar firmemente los tres tornillos de reborde.

4-11




SISTEMA DE LUBRICACION

Lubricar con aceite la guia de la campana del embrague, la
corona de transmision de la bomba de aceite, la corona condu-
cida y la cadena de transmisién.

Instalar conjuntamente la gufa de la campana del embrague, las
coronas de transmisidn / conducida y la cadena de transmision.
Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del tornillo de la
corona conducida de la bomba de aceite.

instalar y apretar el tornillo / arandela de la corona conducida
al par de torsién especificado.

Par de Torsl6n: 18 N.m (1,8 kg-m)
Instalar lo sigulente:

- Tamiz de aceite y o1 carter de aceite (pag. 4-5)
- Conjunto del embrague (pag. 9-18)

Lienar el carter con el aceite de motor recomendado {p&g. 3-

13), y comprobar si hay fugas.
Comprobar la presidn de aceite (pag. 4-3).

Radiador de Aceite
DESMONTAJE

Drenar el acelte de motor (pag. 3-13).
Desmontar el carenado lateral y el carenado medio interior
{pag. 2-4).

Quitar los tornillos de montaje del enfriador del aceite y los
collares.

Desmontar los tornillos de montaje de la unién del tubo del
enfriador y los tubos del radiador de aceite.

— -

CORONA CONDUCIDA
DE LA BOMBA DE AGEITE

[CORONA CONDUCIDA DE LA
T BOMBA DE ACEITE

TORNILLO / ARANDELA

RADIADOR DEL ACEITE

TORNILLOS ;

= S e T T T T

— -

TUE0S DEL ENFRIADOR
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[ | SISTEMA DE LUBRICACION

Deasmontar de cada lado el tornillo del manguito del radiador del
} aceite y la unién del manguito del radiador del aceite,

r— T —r—— —— ——

INSPECCION

Inspeccionar los conductos de aire del radiador del aceite por

posible obstruccidn u otro daiio.

} Enderezar las aletas dobladas con un destornillador pequefio
de cabeza plana, y quitar los insectos, el barro u ofras obstruc-

{ ciones con aire comprimido.

L Inspeccionar por posibles fugas de aceite en el manguito y en
\ el radladoer del aceite.

INSTALACION

RADIADOR DE ACEITE

TUBO DERECHO DEL RADIADOR DE ACEITE TUBO IZQUIERDO DEL RADIADOR DE ACEITE
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SISTEMA DE LUBRICACION

Aplicar aceite de motor limpio a las nuevas juntas téricas, luego
instalarlas a cada lado de la unién del manguito del radiador del
aceite. i

Instalar las uniones del manguito del radiador de aceite en el

carter de aceite.

Apretar, a cada lado, los tornillos de las uniones del manguito
del radlador det acelte.

Aplicar aceite de motor limpio a las nuevas juntas tdricas, luego
instalarlas a cada lado de la unién del tubo del radiador del acel-
te.

Instalar los tubos del radiador del aceite en el radiador del acel-
te.

Apretar, a cada lado, los tornillos SH de la unidn del tubo del
radiador de! aceite.

\j JUNTAS TORICAS

UMIONES DEL MANGUITO DEL ENFRIADOR

4-14
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SISTEMA DE LUBRICACION

Colocar el radiador del acelte en el soporte, instalar los collares
y apretar firmements los tornillos de montaje.

Llenar el carter con el aceite de motor recomendado (pég. 3-
13), y comprebar si hay fugas de aceite. .
Montar el carenado lateral y el carenado medio interior (pdg. 2-
7).

TORNILLOS / COLLARES

RADIADOR DE AGEITE }

4-15




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién de Combustible Electrénica)

5-0




5. Sistema de Combustible (Inyeccion Electronica de Combustible)

INFORMACION DE SERVICIO 6-1 VALVULA DE ARRANQUE 5-65
LOCALIZACION DE AVERIAS 5-3 SINCRONIZACION DE LA VALVULA
LOCALIZACION DEL SISTEMA 5-4 DE ARRANQUE 5-67
ESQUEMA ELECTRICO DEL SISTEMA 5-5 SENSOR Pa/ Pb 5-69
SISTEMA PGM-Fl (INYECCION DE SENSCR Ta 5-70
COMBUSTIBLE ELECTRONICA) 5-6 SENSOR Tw 5-70
INSPECCION DE LOS CONDUCTOS GENERADOR DE IMPULSOS DE LALEVA  5-70
DEL COMBUSTIBLE 5-46  SENSOR Th 5-71
BOMBA DE COMBUSTIBLE 5-48  SENSOR DE ANGULO DE INCLINACION 5-73
RELE DE CORTE DE COMBUSTIBLE 5-50 RELE DE PARO DEL MOTOR 5-74
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE 5-50  UNIDAD PGM-FI/IGN 5-74
ALOJAMIENTO DEL FILTRO DE AIRE 5-563  SISTEMA DE ADMISION DE AIRE VARIABLE §-75
CARCASA DEL ACELERADOR 5-56  VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL ‘PAIR" 5-77
INYECTOR 5-63

Informacion de Servicio
GENERAL

/N ADVERTENCIA

* La gasolina es extremadamente inflamable y exploslva bajo ciertas condlciones. MANTENER FUERA DEL ALCANCE
DE LOS NINOS.

» Asegurarse de allviar la presion del combustible mlentras el motor esta desactivado (OFF).

* Doblar o retorcer los cables de control perjudicara el funcionamiento y puede causar de que los cables se peguen o
atasquen, con lo que se perdera el control del vehfculo.

* Trabajar en una zona bien ventilada. El fumar o permiiir llamas o chispas dentro del area de irabajo o an el lugar donde se
almacena la gasolina puede provocar un incendio o una explosién.

PRECAUCION

¢ No usar un limpiador de carburadores corriente en el interior del oriflcio del acelerador, porque tlene una capa de
revestimiento de molibdeno.

* Después de desmontar ¢l cable del acelerador, no forzar la vaivula del acelerador desde la poslclén completamente
ablerta hasta la poslclén completamente cerrada. Puede provocar un funclonamiento incorrecto del ralenti.

* Después de desmontar la carcasa del acelerador, sellar las toberas de admlislén en la culata con cinta de protecelén
o un trapo limplo, para evitar que entre el polvo y otras particulas en las toberas de admision.

« No dafar la carcasa del acelerador. El hacer ésto puede provocar una sincronizaclén Incorrecta de Ias vdlvulas del
acelerador y del ralenti.

s No permitir que entre el polvo y otras particulas en el orificio del acelerador, el fubo de combustlble y el tubo de
retorno de combustible; limpiarlos con aire comprimido.

» Las carcasas del acelerador estan fijadas en fabrica. No desplezarla en una forma diferente a la que se muestra en
este manual,

* No aflojar ni apretar los tornlifos pintados de color blanco en la carcasa del acelerador. El aflojarlos o apretarlos
puede ser causa de un falle en la sincronizacién de las valvulas del acelerador y del ralenti.

* Apretar los tornillos pintados de color amarillo en la carcasa del acelerador al par de torsién especlficado. Las otras
piezas pintadas de color amarillo en la carcasa del acelerador, y que no se muestran en este manual, no se deberan
despiezar.

* No preslonar la base de la bomba de combustible, bajo ¢l depésito de combustible, durante el almacenaje del
depédslto de combustible.

* Al desmontar la homba de combustible, cambiar slempre la junta térica.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electronica de Combustible)

NOTA:

¢ El sistema de inyeccién de combustible electrénico tiene un ‘Sistema de Autodiagnosis’ que se describe en la pagina 5-6. Si
la luz del piloto de advertencia pampadea, hay que seguir con el ‘Procedimiento de Autodiagnosis’ para remediar el problema.

¢ En la inspeccion del PGM-FI, seguir siempre los pasos del esquema de tlujo para la localizacidén de averfas (pég. 5-10).

¢ E| sistema PGM-FI esta provisto de una funcién de sequridad para asegurarse un minimo de prestaciones durante la con-
duccién del vehiculo aun cuando hay un problema en el sistema. Cuando la funcién de autodiagnosis detecia una condicién
anormal, se mantiene un minimo de presiaciones durante la conduccion utilizando el factor numérice de una situacién pre-
determinada con anticipacion, en un esquema de simulaclones electrdnico . Es necesario recordar, sin embargo, que al detec-
tarse cualquier anormalidad en los cualro Inyectores y/o en el generador de impulsos del encendido y de la leva, la funcién
de seguridad para el motor del vehiculo con la finalidad de protegerio.

» Consultar la pégina 5-4, para la localizacién del sistema PGM-FI.
# Un sistema PGM-F| defectuoso a menudo esté relacionado con una conexién pobre o coneciores oxidados. Comprobar fodas

las conexiones antes de continuar.

* Consultar la seccidn 19, para la Inspeccién del sensor de nivel de combustible.
s El sensor de velocidad envia la sefial de impulsos digitales a la unidad PGM-FI y a la computacién. Gonsuitar la seccién 19,

para la inspeccion del sensor de velocidad.

» Al desmontar las piezas del inyector de combustible electrénico, anotar la ubicacién de las juntas téricas. Cambiarlas por olras

nuevas al volver 8 montar,

* Antes de desconectar el tubo de combustible, aliviar la presion del combustible aflojando el tornille de trompeta del tubo de com-

bustible en el depdsito de combusiible.

* Al desmontar o aflojar el tornillo de trompeta del tubo de combustible, cambiar siempre las arandelas de sellado.

e Utilizar un tester digital para Inspeccionar el sistema PGM-FI.

ESPECIFICACIONES
Elemento Especlficaclones
Numero de identificacién de la carcasa del acelerador GQ30A
Diferencia de vaclo de la valvula del motor de arranque 20 mmHg
Vélvula base del acelerador para la sincronizacién N2 1
Velocidad de ralentl 1.200 £ 100 rpm
Juego libre del pufio del acelerador 2-6mm
Resistencia del sensor (a 20°C} de temperatura del alre (Ta) 1-4kQ
Resistencia del sensor (a 20°C) de temperatura del agua (Tw) 2,.3-2,6kQ
Resistencia del generador de leva de impulsos (a 20° C) 400 - 600 Q
Resistencia del inyector de combustible {(a 20° C) 13,0 - 14,4 kQ
Resistencia de la vélvula solencide 'bypass’ (a 20° C) 28-320
Resistencia de la valvula solenoide PAIR (a 20° C}) 20-240
Voltaje maximo generador de leva de impulsos (a 20° C) 0,7 V minimo
Voltaje méximo generador de impulsos del encendldo (a 20° C) 0,7 V minimeo
Presion absoluta del colector a ralenti 140 - 180 mmHg
Presién del combustible a ralentl 2,55 kglcm?
Capacidad de bombeo de la bomba del combustible Minimo 150 ¢cm?/10 segundos

PARES DE TORSION

Sensor de temperatura del agua (Tw)

Tomillo de la banda aislante

Tuerca de moniaje del regulador de presién del combustible
Tomillo de montaje del soporte del inyactor de combustible
Tuerca de montaje del tubo de combustible

Tomillo del tubo de combustible (en el lado del depdsito de combustible)
Tuerca A de sellado del tubo de combustible (lade de ia carcasa del acelerador)

Tuerca de reborde de montaje de la bomba de combustible

Tornillo allen de la tapa de llenado de combustible

23 N'm (2,3 kg-m}

Consultar la pag. 1-15

29 N-m (3,0 kg-m)
10 N-m (1,0 kg-m)
22 N-m (2,2 kg-m)
22 N-m (2,2 kg-m)
22 N-m (2,2 kg-m)
12 N-m (1,2 kg-m}

2 N-m (0,2 kg-m)

Pintura amarilla

Consuitar ta pdg. 5-50, para
la secuencia de apriete.

5-2
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

HERRAMIENTAS

Tester de diagndéstico ‘Imrie’ {modelo 625) o
Adaptador de voltaje méaximo

07HGJ-0020100 con

Muktitester digital corriente (impedancia 10 M{/DCV minimo)

Cableado de pruebas del ECU
Caja de terminales de pruebas

Localizacion de Averias

El motor no arranca

* Fuga del aire de admisién

* Combusiible contaminado / deteriorado

* Tubo del combustible pellizcado ¢ atascado

* Bomba de combustible defectuosa

¢ Filtro de combusiible atascado

» Filtro del Inyector de combustible atascado

* Aguja del inyector de combustible agarrotada

¢ Sistema operativo de la bomba de combustible defectuoso

El motor se cala, diticultad en el arranque, ralenti Irregular

* Fuga del aire de admisién

* Combustible contaminado/deteriorado

» Tubo del combustible pellizcado o atascado

* Velocidad de ralentl ajustado Incorrectamente

« Sincronizacién de la vélvula de arranque mal ajustada

07WMZ-MBGO100
07WGZ-0010100

Retroceso de llama o fallo del encendido durante la
aceleracion

» Sisiema de encendido defectuoso

Prestaciones pobres (finura) y consumo de combustible
excesivo

* Tubo del combustible pelllzcado o atascado

* Mal funcionamiento de la tobera de alre de admisién variable
¢ Regulador de presién defectuoso
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electrénica de Combustible)

Localizacion del Sistema

REGULADOR DE PRESION -
VALVULA UNIDIRECCIONAL
SENSOR Th
GENERADOR DE IMPULSOS DE LA LEVA

VALVULA SOLENOIDE "‘BYPASS'

SENSOR DE ANGULO
DE INCLINACION

BOMBA DE COMBUSTIBLE

RELE DE PARO DEL MOTOR
RELE DE CORTE DE COMBUSTIBLE

SENSOR Pa
UNIDAD PGM-FIIGN

CAMARA DE VACIO
SENSOR Ta
SENSOR Pb
INJ
SENSOR Tw
SENSOR DE VELOCIDAD

GENERADOR DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO

NOMBRE COMPLETO ABREVIATURA
Sensor de preslén absoluta del colector . Sensor Pb
Sensor de presién atmosférica Sensor Pa
Sensor del acelerador Sensor Th
Sensor de temperatura del aire Sensor Ta
Sensor de temperaiura del agua Sensor Tw
Inyector de combustible INJ




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

Esquema Eléctrico del Sistema

(2)

{3)

o) Q’——@

2

0] {9}

(10)

i

{12) {14}

&
(18) (18)

{29} J
-

(19) (r)
S} ey e

(22)
{20} (21) = IL
(24)
%:%2\(25)
—__
{26)

UNIDAD PGM-FI/IGN

(a4)
é} (ag)
o,

r

(1) | Re!é de paro del motor (19) | Sensor del acelerador

(2) | Subfusible (20 A} {20) | Sensor Pa

{(3) | Fuslble principal B (30 A) {21} | Sensor Pb

(4) | Interruptor de paro de! motor (22) | Inyector

(5) | Subfusible (10 A) {23) | Generador de impulsas de la leva

(6) | Interruptor del encendido {24} | Véivula de revisidn PAIR

(7) { Fusible principal A (30 A) (25) { Sensor Tw

{8} | Sensor de angulo de inclinacién {28) | Generador de impulsos del encendido
(9) | Subfusible (10 A) (27} | Indlcador de temperatura del agua
{10) | Baterla {(28) | Relé de corte del combustible

(11} | Regulador de presién {29) | Bomba de combustible

(12) | Diafragma de la tobera de admisién de aire variable {30} | Sensor de velocidad
(13) | Sensor Ta (31) | Interruptor de punto muerto
(14} | Bujia : (32) | Interruptor del embrague

{15) | Vélvula solenogide de conire! bypass {33} | Interruptor del caballete lateral
(16} | Vélvula unidireccional {34} | Piloto de advertencla PGM-F!
(17} | Camara de vacio (35) | Conector de comprobacidn de servicio
(18) | Vélvula solenoide de control PAIR {36) | Tactmetro
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

Sistema PGM-FI (Inyeccion Electrénica de
Combustible )

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSIS

Apoyar la motocicleta en el caballete lateral.
Arrancar el motor y dejarlo al ralenti.

Si no se enciende el piloto de advertencia del PGM-Fl o sila luz
parpadea, es una indicacién de que el sistema no tiene alma-
cenado datos del problema en la memoria. Si el piloto de adver-
tencia parpadea, anotar cuantas veces parpadea la luz del pilo-
to de advertencia PGM-FI, y determinar la causa del problema
(pAgina 5-10 hasta la pagina 5-45).

NOTA:

w1035

PILOTC DE ADVERTENCIA

» E| piloto de advertencia comenzara a parpadear sélo cuan-
do la velocidad del motor del vehicule esié por debajo de
5.000 rpm con el caballete lateral bajado. Por encima de
este régimen de rpm, la luz queda permanentemente
encendida.

Si se quieren conocer los datos sobre el problema almacenado
en la memoria, efectuar lo slguiente:

Girar el interrupior del encendido a la posicién desactivada
(OFF).

Desmontar el asiento (pag. 2-3}.

Cortocircuitar el sistema PGM-FI, colocando un cable de puen-
te entre los terminales del conector de comprobacién de servi-
cio.

INTERRUPTOR PEL ENCENDIDO

CABLE DE PUENTE

CONECTOR DE COMPROBACION DE SERVICIO
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

Girar el Interruptor del encendido a la posicién de activacién
(ON).

Si la unidad PGM-FI no tiene datos almacenados en la memo-
ria de autodiagnosis, el piloto de advertencia se enciende al
girar el interruptor del encendido a la posicidén ON.

Si la unidad PGM-FI tiene datos almacenados en la memoria de
autodiagnosis, la luz del piloto de advertencia parpadea al girar
el interruptor del encendido a la posicidn ON.

NOTA:

¢ Aun si el PGM-F| tiene datos en la memoria, el piloto de

advertencia PGM-FI| sélo se enciende {no parpadea) con e!
motor del vehiculo en marcha.

INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO

Anotar cuantas veces parpadea la luz del piloto de advertencia
PGM-FI, y determinar la causa del problema (pégina 5-10 hasta
la pagina 5-45).

PROCEDIMIENTO PARA REINICIAR ('RESET’) LA
FUNCION DE AUTODIAGNCSIS

1.
2.

3.

Girar el interruptor del encendido a la posicion OFF.
Cortoclrcuitar el conector de comprobacion de servicio del
PGM-FI colocéndole un cable de puente.

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON.

Quitar el cable de puente del conector de comprobacion de
servicio.

El piloto de advertencia se enciende durante unos 5 segun-
dos. Mientras el piloto esté encendido, volver a poner en
corto el conector de comprobacion de servicio colocdndole
un cable de puente.

Si la luz del piloto de adveriencia se enciende y luego
comlenza a parpadear, es una indicacién de que se cance-
lan (o borran} los datos de autodiagnosis almacenados en la
memoria.

NOTA:

N
PILOTO DE ADVERTENCIA

CABLE DE PUENTE

CONECTOR DE COMPROBACION DE SERVICIO

« Es necesario colocar el cable de puente en el conector de

comprobacién de servicio mientras el piloto esté encendido,
en e! caso contrario, el piloto de advertencia no comenzara
a parpadear.

* No se pueden cancealar los datos de autodiagnosis, alma-

cenados en la memoria, si se gira el interruptor del encen-
dido a la posicién OFF antes que el piloto de advertencia
PGM-Fi emplece a parpadear.

Si el indicador de advertencia parpadea 20 vaces, la Informa-
cién no se ha borrado, intentarlo de nuevo.

PILOTO DE ADVERTENCIA

5-7




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DEL VOLTAJE
MAXIMO

MNOTA:

* Usar este procedimiento para la Inspeccion del generador
de impulsos del encendido y del generador de impulsos de
ia leva.

* Antes de inspeccionar, verificar todas las conexiones del
sistema. S el sistema se desconecta, la medida del voitaje
maximo puede ser incorrecta.

* Comprobar la compresion del ciiindro, y verificar que todas
las bujlas estén correctamente instaladas.

¢ Usar el multitester digital recomendado o unc de tipo
corriente con una impedancia de 10 MQ/DCV, minimo.

¢ El valor de la medida difiere en funcién de la impedancia
interna del multitester que se emplea.

« Si so utiliza el tester de diagndstico 'Imrie’ {modelo 625),
seguir las instrucciones del fabricante.

® Antes de comprobar el voltaje maximo, desconectar el
conector de la bomba de combustible.

[CONECTOR 2P (MARRON)

Desconectar el conector 2P (Marrén) de la bomba de combus-
tibe.

Conectar el adaptador de voltaje maximo al multitester digital.

Herramlentas:

Tester de diagndstico ‘Imrle’ (modelo 625) o

Adaptador de voltaje maximo 07HGJ-0020100
con multitester dlgital de tipo corriente

(impedancia 10 MQ/DCV minimo)

/\ ADVERTENCIA

* Evitar tocar las sondas del tester para avitar una des-
carga eléctrica,

CONEXION DEL CABLEADO DE PRUEBAS
Desmontar el asiento (pag. 2-3).

Quitar los cuatro clips del panel del carenado y sacar la tapa de
la unidad PGM-FI/IGN.

i

ADAPTADOR DE VO

MULTITESTER DIGITAL

LTAJE MAXIMO

PANEL DISL,
CARENADO
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electrénica de Combustible)

Desconectar los conectores 22P (Negro) de la unidad PGM-
FIAGN vy el 22P (Gris claro} de la unidad.

Conectar el cableado de pruebas del ECU a !a caja de termina-
les de pruebas.

Herramientas
Cableado de pruebas del ECU
Caja de term[nales de pruebas

07TWMZ-MBGO0100
07WG2Z-0010100

Conectar el cableado de pruebas del ECU entre el cablsado
principal y la unidad PGM-FI/IGN.

NOTA:

UNIDAD P&NH-FINGN

(CONECTOR

229 (NEQRO)]

+ Emparejar los colores de los conectores entre el cableado

principal y el cableado de pruebas.

CAJA DE TERMINALES
DE PRUEBAS

GABLEADO DE
PRUEBAS DEL ECU

DISPOSICICN DE LOS TERMINALES EN LA CAJA DE
TERMINALES DE PRUEBAS

Los terminales del conector de la unldad PGM-FVKIGN estan
numerados tal como se muesira en la ilustracién.

Los terminaltes desde el N2 1 al N 22 en [a caja de terminales
de pruebas corresponden a los terminales desde el Al al A22
del conector 22P (Negro) de |la unidad PGM-FVIGN.

Los terminales desde el N2 31 al N2 52 an |a caja de terminales
de pruebas corresponden a los terminales desde el B1 al B22
del conector 22P {Gris claro} de la unidad PGM-FI/IGN.

Ejemplo:

Terminales de la unidad PGM-FIIGN: Ad(+)} — AB(-)
Terminales en la caja de prusbas: N2 4 (+) — N2 8 (-)

Tabla de converslén de los terminales

VISTA DESDE EL LADO DEL CABLEADO

Al2 A22 Bi2 822

A: CONECTOR 22P (NEGRO)
B: CONECTOR 22P {GRIS CLARO)

22 P (Negro) No. Caja de terminales No.

Al 1
A2 2
| i
Y \
A22 22
22P (Gris claro) Caja de terminales No.
Bi 3
B2 32
\ Y
B22 52

TERMINALES PARA EL. CONECTOR 22P (NEGRO)
LY

[ 1

g

K
TERMINALES PARA EL CONECTOR 22P (GRIS CLARO)
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‘SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

INDICACIONES DEL PARPADEO DE LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI/IGN

* El piloto de advertencla PGM-FI indica el c6digo de la averla (por las veces que parpadea la luz desde 0 hasta 20}. La luz
del piloto encendida durante 1,3 segundos es equivalente a 10 parpadeos. Por ejemplo, una indicacién del piloto que se
enciende durante 1,3 segundos y luego parpadea dos veces (0,5 segundos X 2), es equivalente a 12 parpadeos de la luz.
Esio es una indicacién que hay que seguir con el cddigo 12 {(en la pagina 5-28).

* Cuando ocurre méas de un fallo, el piloto de advertencia indica ésto en orden numérico ascendente, primero los cédigos de
menor numeracidén y luego los de mayor numeracién. Por ejemplo, sl |a luz de! piloto parpadea una vez y luego dos veces,
indica que hay dos fallos. Seguir los cédiges 1 y 2 (en la pagina 5-12).

Veces que parpadea

Sintomas

* Sensor Ta defectuoso

do valores numéricos; 20° C)

la luz del plioto de Causas {Contenido en la funcién Consultar la
advertencia PGM-FI de seguridad) pagina
+ Circuito abierio o cortocircuito en la linea de entrada|e El motor no arranca
de potencia & la unidad PGM-FI/IGN
¢ Relé de paro del motor defectuoso
» Interruptor de paro del motor defectuoso
¢ Interruptor del encendido defectuoso
{:} » Sensor del dngulo de inclinacién defectuoso
. » Unidad PGM-FI/IGN defectucsa
coﬁ;;ﬁﬁgﬁ:‘;fﬂe e Fusible principal fundido (30 A x 2)
* Fusible de paro del motor fundido (10 A)
¢ Fusiblé de la bomba de combustible fundido (30A)
¢ Circuito del cable de masa abierto en el interruptor de
0 paro del motor
* Bombilla fundida en el piloto PGM-FI/IGN ¢ El motor funciona normalmente
* Circulto abierto en la linea de masa del piloto de
{:} advartencia PGM-FI/IGN
* Circuito abierto o cortocircuito en el cable del piloto de
No parpadea | \vertencia PGM-FIIGN
* Unidad PGM-FIIGN defeciuosa
* Cortocircuito en el cable del piloto de advertenciale E| motor funciona normalmente
. PGM-FI/IGN
Encendido | Gorocireuito en el cable del conector de servicio
continuamente |, ynidad PGM-FIIGN defectuosa
* Contactos flojos o pobres en el conector del sensor Pble El motor funclona normalmente
i * Cortocircuito o apertura en el cable del sensor Pb 512
Destello . {e Sensor Pb defecluoso
¢ Conexlén floja o pobre en el tubo de vacfo del sensor|* El motor funciona normalments 514
Pb -
2 Destello |« Sensor Pb defectuoso
* Contacto flojo o pobre en el sensor Tw * Diffcil de arrancar a bajas tempe-
7 * Conocircuito o apertura en el cable det sensor Tw raturas
Destello | Sensor Tw defectuoso (Efectuar una simulacién utilizan-| 5-16
do valores numéricos; 80° C)
» Contacto flojo o pobre en el conector del sensor Th | ® Prestaciones pobres cuando se
8 {:} * Cortaclrcuito o apertura en el cable del sensor Th acelera muy pronto 518
* Sensor Th defaectuoso {Efectuar una simulacién utilizan- -
Destello do valores numéricos. El acelera-
dor abre a 0°)
{:} s Contacto flojo o pobre en el sensor Ta * El motor funciona normalmente
9 Destello * Cortocircuito o apertura en ¢l cable del sensor Ta {Efectuar una simulacién utilizan- 5.99

5-10




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

Vecess que parpadea Sintomas
la luz del piloto de Causas {Contenido en la funcién Con§u!tar la
advertencia PGM-F! de seguridad) pagina
» Contacto flojo o pobre en conector del sensor Pa = El motor funclona normalmente
* Cortocircuito o aperiura en el cable del sensor Pa a baja altitud
{:} * Sensor Pa defactuoso * Ralentl bruseco del motor a alta 5.94
10 : altitud
Destello (Efectuar una simulacién ulilizan-
do el valor 760 mm Hg)
» Contacto flojo o pobre en el conector del sensor de e E| motor funciona normalmente
{“} velocidad
11 » Corlocircuito o apertura en el conector del sensor de 5-26

Destello velocldad
» Sensor de velocidad defectuoso

* Contacio flojo o pobre en el conector dsl INJ N2 1 * £| motor no arranca
12 * Cortocircuito o apertura en el cable del INJ N2 i 5-28
Destello  |e Ny N¢ 1 defectunso

» Contacto flojo o pobre en el conector del INJ N2 2 ¢ El motor no arranca
13 {:} * Gortocircuito o apertura en el cable del INJ N° 2 5-31
Destello o 1NJ N2 2 defectuoso

» Contacto flojo o pobre en el conector del INJ N° 3 ¢ El motor no arranca
14 {:} * Cortocircuito o apertura en el cable del INJ N* 3 ' 5-34
Destello  |s INJ N2 3 defectuoso

» Contacio flojo o pabre en el conector del INJ N2 4 ¢ El motor no arranca
15 ’Q * Cortocircuito o apertura en el cable del INJ N® 4 5-37
Destello s INJ N2 4 defectuoso

» Contacto flojo o pobre en el generador de impulsos de | E| motor no arranca

{:} la leva 5-40
18 * Gortocircuito o apertura en el generador de impulsos :
DeStello de ]a |Bva
* Generador de Impulsos de la leva defectuoso
» Gontacto flojo o pobre en el generador de impulsos|s £l motor no arranca
{:} del encendido 5-42
19 ¢ Cortocircuito o apertura en el generador de impulsos
Destello del encendido
» Generador de impulsoes del encendido defectuoso
s E2PROM defectuoso en la unidad PGM-FI/IGN * Ef motor funcicna normalmente
* No retiene los datos dsl auto-
00 {:} diagnéstico
"~ Destello . 5-44
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI PARPADEA 1 VEZ (SENSOR Pb)

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.

'

Desconectar el conector 3P del sensor Pb.
Inspeccionar por contacto flojo o pobre en el conector del
sensor Pb.

Conectar el conector del sensor Pb.

Poner en cortocirculto el conector de servicio (pag. 5-6).
Arrancar el motor y comprobar el parpadeo de la luz del
plloto de advertencia PGM-FI.

A

No parpadea

3“‘&'/. |,. - T of

X}

¢ 1 parpadeo

Girar el interruptor del encendido a la posiclén OFF.

'

Desconectar el conector 3P del sensor Pb.
Girar el interruptor del encendido a la posicién ON.
Medir el voltaje en el lado del cableado del conector.

Conexlén: Rosa (+) — Masa (-)
Estandar: 4,75 - 5,26 V

Fuera del margen

» ¢ Contactos flojos o pobres en el conector
del sensor Pb

¢ Hay voltaje

Medir el voltaje entre los terminales del conector en el
lado del cableado.

Conexlén: Rosa (+) — Verde / Naranja(-)
Estiandar: 4,75- 5,25V

Fuera del margen

- o Apertura o cortocircuito en el cable Rosa
* Contacto flojo o pobre en los conectores’
de la unidad PGM-FI/IGN

Hay voitaje

= o Apertura o cortocircuito en el cable Verde
/ Naranja

» Contacio flojo o pobre en los conectores
de fa unidad PGM-FI/IGN

5-12
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

\

Medir el voltaje entre los terminales del conector en el
lado del cableado.

Conexlén: Verde clarc / Amarillo (+) — Verde / Naranja (-)

Fuera del margen

Estandar: 4,75 - 5,25 V

Girar el Interruptor del encendido a la posicién OFF.
Conectar ef conector 3P del sensor Pb.

Desconectar el conector de la unidad PGM-FI/IGN.
Conectar el cableado de pruebas al conector de la unidad
PGM-FIAGN.

Girar el interruptor del encendido a la posicidn ON.

Medir el voitaje en la caja de terminales de pruebas (p4g.
5-9), wife s 0

SHERLOTORY
4000080000

2600008000
GPe0e30a0e

|&co0000000”

Conexién: N2 33 (+) — N2 32 ()
Estandar: 2,7 - 3,1 V (760 mm Hg)

Fuera del margen

claro / Amarillo

~p- ¢ Apertura o cortacircuito en el cable Verde

* Contacto flojo o pobre en los conectores

de la unidad PGM-FI/IGN

Hay voltaje

- & Sensor Pb defectuso

nueva, y volver a inspeccionar.

= ¢ Cambiar fa unidad PGM-FI/IGN por otra
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electrénica de Combustible)

LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI PARPADEA 2 VECES (SENSOR Pb)

rGirar el interruptor de! encendido a la posicion OFF. j

!

Desconecte el tubo del sensor Pb.
Utilizar la unién de 3-vias para conectar el medidor de
vacio entre la carcasa del acelerador y el sensor Pb.

Arrancar el motor y medir la presidn absoluta del colector
al ralentl.

Estandar: 140 - 190 mm Hg

Fuera del margen

i

| Desconectar el medidor de vacio y conectar el tubo dei
sensor Pb.

Normal

Y
Desconectar el conector de la unidad PGM-FI/IGN.

Conectar el cableado de pruebas al conector de a unidad
PGM-FIIGN.

L
-

* Inspeccionar la instalacién del tubo

-14




SISTEMA DE CONBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

i

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON. Fuera del margen

Medir el voitaje en la caja de terminales de pruebas (pag.
5_9)‘ wEE hu @

EE

&o000e00ea’
600 0N00EdD
aosanobiae
oR0ULDODOD
sos0000000

- o Sensor Pb defectuso

| v
J ‘
: Conexi6n: Ne 33 (+) — N2 32 (3)
‘I Estandar: 2,7 - 3,1 V (760 mm Hg)
| ' Y Hay voltaje
. Arrancar el motor. Fuera del margen
L Madir el voltaje en ia caja de terminales de pruebas (pag.
LY D X @

{ 5-9).

L@/

CCOREBLIRD
odooRonoan

2T
[.oo-uuona-
Fial °

000oRaEAQ

-
$o000000000"
oDonsosess
LT X1
LI X1 ]
cace

Conexion: N® 33 (+) — N2 32 (5)
Estandar: 2,7 V maximo

Hay voltaje

* Sensor Pb defectuso

—» o Camblar la unidad PGM-FI/IGN por otra
nueva, y volver a inspeccionar.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electrénica de Combustible) !
I
{
LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI PARPADEA 7 VECES (SENSOR Tw) L.
{
rGirar el interruptor del encendido a la posicién OFF, : §
¥
Desconectar el conector 3P del sensor Tw. ' )
Inspeccionar por contacto flojo o pobre en el conector del {
sensor Tw. (
¢
(
(
{
(
{
(
(
Conectar el conector del sensor Tw. No parpadeo (
Girar el interrupt » o Contactos flojos o pobres en el conector l
del sensor Tw (
(
{
{
{
{
Observar el parpadeo de la luz del piloto PGM-FI. O
v 7 parpadeos (
{
Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF. Anormal
Desconactar el conecior del sensor Tw. * Sensor Tw defectuso :
( ]
(
{
(
{
{
Esténdar: 2,2 - 2,7 kQ (20° C :
Normal (.
{.
(:
()
(:
{
>
()
(.3
()
()
Y L)
(.
(o
(i
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- SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

|

Girar el interruptor de} encendido a la posicién ON. Fuera del margen « Apert ireui | cabl
Medir el voltaje entre el terminal del conector del sensor pertura o cortocircuito en el cable

Tw del lado del cableado y masa. Amarillo / Azul
* Contacto flojo o pobre en los conectores

de la unidad PGM-FI/IGN

Conexién: Amarlllo / Azul (+) — Masa {-)
Estandar: 4,75 - 525V

¢ Hay voltaje

Fuera del margen
—» « Apertura o cortocircuito en el cable Verde
/ Naranja
* Contacio {lojo o pobre en los conectores
de la unidad PGM-FI/IGN

Medir el voltaje en el conector del sensor Tw del lado del
cableado.

Conexion: Amarillo f Azul (+) — Verde / Naranja {-)
Estdndar: 4,75-5,25 V

Hay voltaje

» o Cambiar la unidad PGM-FI/IGN por otra
nueva, y volver a inspeccionar.

z

ar
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible) | *‘

LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-Fi PARPADEA 8 VECES (SENSOR Th)

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.

{
{
(
{
(
& (
Desconectar el conector 3P del sensor Th. i
Inspeccionar por contacto flojo o pabre en el conector del
sensor Th. {
{
» (
(
{
(
(
(
v (
Conectar el conector del sensor Th. No parpadea . (
Poner en cortacircuito el conector de servicio (pag. 5-6). »- * Contaclos flojos o pobres en el conector (
Arrancar el motor y comprobar el parpadeo de la luz del del sensor Th (
piloto de advertencia PGM-FI. t
(.
(
(
¢
(
(
¢
i 8 Parpadeos (-
Girar el interruptor de! encendido a la posicién OFF, E
l (
Desconectar &l conector 3P del sensor Th. Fuera de margen « Apertura o cortoclreuito en el cabie Rosa [
Girar el interruptor del encendido a la posicién ON. o o antacto fiojo 0 pobre en los conactores (
Medir el voltaje entre el terminal del conector dei lado del do 1a unidad PGM-FINGN (
cableado y masa. . (
(
(
(.
cl (
‘,“"‘J ll‘l 'l!_d- Y L
Conexidn: Rosa (+) ~ Masa () (.
Estandar: 4,75 - 5,25 V .
(.
Hay voltaje i
Li
s
)
W
(.
()
CJ
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

12

Fuera del margen

Medir el voitaje entre los terminales del sensor Th dei lado
del cableado.

Conexion: Rosa (+) — Verde/Naranja {-)
Estandar: 4,75 - 5,25 V

¢ Hay voltaje

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.
Desconectar el conector 22P del PGM-FIIGN.

Comprobar fa continuidad entre el terminal del conector
del sensor Th del Jado del cableado y masa.

Conexlén: Verde claro (+) — Masa (-)

—» o Aperiura o cortocircuito en el cable Verde /
Naranja

» Contacto flojo o pobre en los conectores de
la unidad PGM-FI/IGN

Hay continuidad
= » Coriocircuito en el cable Verds claro

Estandar: No hay continuidad

No hay continuidad
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion

Electronica de Combustible)

!

rConectar ol cableado de pruebas al conector de ta unidad
PGM-FI/IGN.

Comprobar fa continuidad entre el terminal del ¢onector

del sensor Th y el terminal de la caja de terminales de
prugbas. rard

(Y

el

2000090000

060a0,
DO00LAGEDD

S0 00oONGad
©OBI0PL000

dnoogonean”
9000060000
6060406000
Bo0GOCEOoD

Conexién: Verde claro — N2 44
Estandar: Continuidad

1 Hay continuidad

>onectar el conector 3P del sensor Th,

Sin continuidad

—» « Aperfura o cortocirculto en el cable Verde
claro

irar el Interruptor del encendido a fa posicidn ON,

Normal

ledir el voltaje en [a caja de terminales de prusbas.

Nedl € nat H

00000 ao;\

osdcedpowo
cptonowaluo
°

ledcosassse

susvad@any |

ROTOALPAOS
|oasccencas
epadandnte

anexién: N2 44 (+) — N2 32 (5)

standar:
*0,4 - 0,6 V (el acelerador completamente cerrado)
*4,2 - 4,8 V (el acelerador completamente cerrado)

-~

—»~ o Cambiar la unidad PGM-FI/IGN por otra
nueva, y volver a inspeccionar.

Fuera de margen

—» o Sensor Th defectuso

.



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

El voltaje marcado con un asterisco (*) corresponde al valor que se mide en el consctor 3P Th (pag. 5-19) cuando el voltaje Indica 5 V.
Cuando la medida es diferente de los 5 V, calcular el voltaje en el cableado de pruebas de la sigufente manera:

En el caso de medir un voltaje de 4,75 V en el conector 3P Th:

04x4,75/50=038V
06x475/50=057V

Por lo tanto, la solucién es “0,38 - 0,67 V"
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electronica de Combustible)

LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-Fl PARPADEA 9 VECES (SENSOR Ta)

Girar el interruptor dei encendido a la posicion CFF.

Y

Desconectar el conector 2F del sensor Ta.
Inspeccionar por contacto flojo o pobre en el conector del
sensor Ta.

Conectar el coneclor 2P del sensor Ta.
Girar el interruptor del encendido a la posicién ON.
Observar el parpadeo de la luz del piloto PGM-FI.

No parpadea

[

i 9 parpadeos

Glrar el interrupior del encendido a la posicién OFF.

J

Desconectar el conector 2P del sensor Ta.
Medir la resistencia en el sensor Ta (a 20 - 30° C).

= -
@

Estandar: 1 - 4 kQ

Anormal

» o Contactos flojos o pobres en el conector
del sensor Ta

Normal

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON,

- o Sensor Ta defectuoso
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

i

Medir el voliaje entre los terminales del conecior en el | Fueradel margen

lado del cableado. — = » :Zpslnura o cortocircuito en el cable Gris /
= ¢ Contacto flojo o pobre en los coneciores de
! < L la unidad PGM-FI/IGN

.' O

i
[( )

BN

( Conexidn: Gris / Azul (+) - Masa (-)
Estandar: 4,75 - 5,25 V

Hay voltaje

 J

Medir el voltaje entre los terminales del conector en el | Fuera del margen

lado del cableado. -« Apertura o cortocircuito en el cable Verde /

l Naranja

* Conlacto flojo o pobre en los conectores
de la unidad PGM-FINIGN

Conexién: Gris / Azul (+) — Verde / Naranja (-}
Estandar: 4,75-5,25V

Hay voltaje

- ¢ Cambiar la unidad PGM-FI/IGN por otra
nueva, y volver a inspeccionar.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electréonica de Combustible)

LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI PARPADEA 1¢ VECES (SENSOR Pa)

l Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF. j

=

Desconectar el conector 3P del sensor Pb.

Inspeccionar por contacto flojo o pobre en el conector del
sensor Pb.

Conectar el conector 3P del sensor Pa.

No parpadea

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON.
Observar el parpadeo de la luz del piloto PGM-FI.

i 10 parpadeos

[ Girar el interruptor del encendido a fa posicion OFF, j

!

Conectar el conector 3P del sensor Pa.

—» o Contactos flojos o pobres en el conector del
sensor Pa

Fuera del margen

Girar el interruptor del encendido a la posicion ON.
Medir el voltaje en el conector del lado del cableado.

Conexién: Rosa {+) — Masa {-)

Estandar: 4,75-5,25 V
Fiay voltaje

Medir el voitaje entre los terminales del cenecior del lado

—= o Apertura o cortocircuito en el cable Rosa
¢ Contacto flojo o pobre en los conectores de
la unidad PGM-FI/IGN

Fuera del margen

del cableado. _

Estandar: 4,75-5,25V

Hay voltaje

— & Apertura o cortocircuito en el cable Verde /
Naranja

* Contacto flojo o pobre en los conectores de
la unidad PGM-FI/IGN
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

i

Medir el voltaje entre los ferminales del lado del cableado.

Conexién: Verde claro / Negro (+) — Verde / Naranja (-)
Estandar: 4,75-5,25V

Fuera del margen

’ Hay voltaje

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.
Conectar el conector 3P del sensor Pa.

Desconectar los conectores de la unidad PGM-FI/IGN.
Conectar el cableado de pruebas a los conectores de la
unidad PGM-FIIGN.

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON.
Medir el voltaje en la caja de terminales de pruebas (pég.
5-8}).

Soo0nopens’

Conexién: N2 34 (+) - N2 32 (-)
Estandar: 2,7 - 3,1 V (760 mm Hg)

—» » Apertura o cortocircuito en el cable Verde

claro / Negro

* Contacto flojo o pobre en los conectores de

la unidad PGM-FIAGN

Fuera del margen

Hay voltaje

— ¢ Sensor Pa defectuoso

—» & Cambiar la unidad PGM-FV/IGN por otra

nueva, y volver a inspeccionar.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI PARPADEA 11 VECES (SENSOR DE VELOCIDAD)

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.

!

Desconectar el conecter 3P del sensor de velocidad,
Inspeccionar por contacto flojo o pobre en el conector de)
sensor de velocidad.

Conectar ¢l conector 3P del sensor de velocidad. No parpadea
Arrancar el motor.

Con el caballete lateral SUBIDO maniener la velocidad
del motor a 5.000 rpm durante unos 20 segundos o mas.
Comprobar el parpadeo de [a luz del piloto de advertencia
PGM-Fi.

- o Contactos flojos o pobres en el conector del
sensor de velocidad

¢ 11 parpadeos

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.

!

Desconectar el conector 3P del sensor de velocidad. Fuera del margen
Girar el interruptor del encendido a la posicién ON.
Medir el voltaje en el lado del cableado del conector.

[

» & Aperlura o cortocircuito en el cable
Marrén / Azul

Conexién: Marrén / Azul (+) — Masa ()
Estandar; 12 V .

Hay voltaje
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidén Electronica de Combustible)

t

Medir el voltaje entre los terminales en el lado del cable-
ado del conector.

Conexion: Marrén / Azul (+) — Verde / Negro (-)
Estandar: 12V

Fuera def margen

Hay voltaje

Y

Comprobar la continuidad del cable Rosa entre el canec-
tor del sensor de velocidad y el conector de la unidad
PGM-FI/IGN.

Estandar: Hay continuidad

» ¢ Apertura o cortocircuito en el cable
Verde / Negro

Sin continuidad

—»= o Apertura o cortocircuiio en el cable Rosa

Hay continuidad :
—»-~ » Cambiar la unidad PGM-FIIGN por otra

nueva, y volver a inspeccionar.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidn Electrénica de Combustible)

LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-Fi PARPADEA 12 VECES (INJ N2 1)

Girar el interruptor del encendido a Ta posicién OFF.

¢ .

Desconectar el conector 2P del INJ N° 1. d &
Inspeccionar por contacto flojo o pobre en el conecior 2P Vo 5
del INJ N 1. @ ‘E'
SN
=
() -]
@it
&)
- = M
o -
v)
) Y
Conectar el conector 2P del INJ N2 1. No parpadea

T

>« Contactos flojos o pobres en el conector
del INJN® 1.

Girar el interruptor del encendido a la posicidn ON,
Observar el parpadeo de la luz del piloto PGM-FI.

. 12 parpadeos

Girar e) interrupior del encendido a la posicién OFF. Anormal o

o
Desconectar el conector 2P del INJ N2 1, y medir la resis- ¢ INJN*1 defectuoso.
tencia del INJ N® 1.

Conexldn: Negro / Blanco (+) — Rosa / Azul (-)
Estandar: 13,0 - 14,4 2 {20° C)

Normal
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

|

Comprobar la continuidad entre el INJ N2 1 y masa,

Hay continuidad

=)

L]

Conexion: Negro / Blanco {+) — Masa (1)
Estandar: No hay continuidad

i No hay continuidad

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON.
Medir e! voltaje entre el conector del INJ N® 1 del lado del
cableado y masa.

Conexidn: Negro / Blanco (+) — Masa (-)
Estandar: Voltaje de bateria

Fuera del margen

Blanco

Y Hay voltaje

Girar el interruptor del encendido a ta posicién OFF.
Conectar el conector del INJ N® 1.

Desconectar los conectores de la unidad PGM-FI/IGN.
Conectar el cableado de prueba a los conectores de la uni-
dad PGM-FI/IGN

— o |[NJ N2 1 defectuoso.

—————————® ¢ Apertura o cortocircuito en el cable Negro /
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidn Eiectrénica de Combustible)

!

Medir la resistencia entre los terminales de la caja de ter-

minales de pruebas.

Waa

(5]
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aeea000000
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e
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°

Conexion: N2 4 - N2 38
Estandar: 9 - 15 Q2 (20° C)

Fuera de margen

\

Normal

/

Comprobar la continuidad entre el terminal de la caja de
terminates de prusbas y masa.

s a
S06000C00Y
canowoaono

Conexion: N2 4 — Masa

Estandar: No hay continuidad

- » Circuito abierto en el cable Negro / Blan-
co y/o Rosa / Azul

Hay continuidad .
= o Corocircuito en el cable Rosa / Azul

No hay continuidad

= e Cambiar la unidad PGM-FIFIGN por otra
nueva, y volver a inspeccionar.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electronica de Combustible)

LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI| PARPADEA 13 VECES (INJ N2 2)

Girar el interruptor del encendido a la posicion OFF.

Y

Desconectar el conector 2P del INJ N2 2.
Inspeccionar por contacto flojo o pobre en el conecior 2P
del INJ N2 2.

Y

Conectar el conector 2P del INJ N® 2.
Giirar el interruptor del encendido a la posicién ON.
Observar el parpadeo de la luz del piloto PGM-FI.

[=)

=
-

-_-I

D)

©
@)
_—
(<)
-/

No parpadea

Y 13 parpadeos

Girar el interruptor del encendido a la posicion OFF.
Desconeclar el conector 2P del INJ N2 2, y madir la resis-
tencia del INJ N2 2.

Conexidn: Negro / Blanco (+) — Rosa / Amarlito {-)
Estandar: 13,0 - 14,4 Q (20° C)

> o Contactos flojos o pobres en el conector
del INJ N® 2

Anormal
» o [NJ N2 2 defectuoso

Normal
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidn Electréonica de Combustible)

i

Comprobar la continuidad entre el INJ N? 2 y masa.

Hay continuidad
= o |[NJ N2 2 defectuoso

Conexion: Negro / Blanco (+) — Masa (-)
Estandar: No hay continuidad

i No hay continuidad

Girar el interruptor de! encendido a la posicién ON. Fuera del margen
Medir el voltaje entre el conector del INJ N® 2 del lado del
cableado y masa.

» 8 Apertura o cortocircuito en el cable
Negro / Blanco

Conexién: Negro/Blanco (+) - Masa (-)
Estindar: Voltaje de bateria

¢ Hay voltaje

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.
Conectar el conector del INJ N2 2.

Desconectar los conectores de la unidad PGM-FI/IGN.
Coenectar el cableado de prueba a los conectores de la uni-
dad PGM-FI/IGN

5-32

T e T e T T T T = S . T . S = T I NN



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

i

Medir la resistencia entre los terminales de la caja de ter-

minales de pruebas.

s

Fuera de margen

) Y
decsussoon

251s3iciRe

Conexidn: N2 15 - N2 38
Estandar: 9 - 15 & (20° C)

¢ Normal

Comprebar la continuidad entre el terminal de ia caja de
terminales de pruebas y masa.

sessdspes
aoEcBARImE

Conexion: N2 15 — Masa

Estindar: No hay continuidad

©

—» o Circuito abierto en el cable Negro / Blanco
v/o Rosa / Amarillo

Hay continuidad

—» & Corocircuito en el cable Rosa / Amarillo

No hay continuidad

» o Cambiar la unidad PGM-FIIGN por otra
nueva, y volver a inspeccionar
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electrénica de Combustible)

LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI PARPADEA 14 VECES ({INJ N2 3)

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF,

Y

Desconectar el conector 2P del INJ N® 3.
Inspeccionar por contacio flojo o pobre en e] conector 2P
del INJ N# 3.

Y

Conectar el conector 2P del INJ N2 3.
Girar el interruptor del encendido a la posicién ON.
Observar el parpadeo de la luz del piloto PGM-FI.

No parpadea

Y 14 parpadeos

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.
Desconectar el conector 2P del INJ N2 3, y medir la resis-
tencia del INJ N® 3,

Conexidn: Negro / Blanco (+) — Rosa / Verde (-)
Estandar: 13,0 - 14,4 £} (20° C)

Anormal

> Contactos flojos o pobres en el conector
del INJN° 3

Normal

» o |NJ N2 3 defectuoso
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electrénica de Combustible)

T o Hay continuidad
Comprobar la continuidad entre el INJ N® 3 y masa. » » [NJ N 3 defectuoso

Conexidn: Negro / Blanco (+) — Masa (-)
Estandar: No hay continuidad

No hay coniinuidad

. - . . Fuera del margen
Girar el interruptor del encendido a la posicidn ON. —» « Aperiura 0 cortocircuito en el cable Negro / -

Medir el voltaje entre el conector del INJ N° 3 de! fado del Blanco

cableado y masa.

Conexién: Negro / Blance (+) — Masa (-)
Estandar: Voltaje de bateria

Y

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.
Conectar el conector del INJ N2 3.

Desconectar los conectores de la unidad PGM-FI/IGN.
Conectar el cableado de prueba a los conectores de a uni-
dad PGM-FI/IGN
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

i

Medir la resistencia entre los terminales de la caja de ter-
minales de pruebas.

el p28
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CODAC000000S
EXIXITTITIILS

Conexién: N¢3 — N2 38
Estandar: 9- 15 Q (20° C)

Fuera de margen

i Normal

Comprabar la continuidad entre el terminal de ta caja de
terminales de pruebas y masa.

Sovoooocas”
Aco00OeSg0
cagopeecc
setobeoao

daddvavoao
tovdooodoK

Conexion: N2 3 — Masa
Estandar: No hay continuldad

» o Circuito abierio en &l cable Negro / Blanco
y/o Rosa / Verde

Hay continuidad
» » Corfocircuito en el cable Rosa / Verde

No hay continuidad

P o Cambiar la unidad PGM-FI/IGN por otra
nueva, y volver a inspeccionar
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustibie)

LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI PARPADEA 15 VECES (INJ N¢ 4)

rGirar el interruptor del encendido a la posicién OFF.

i

Dasconectar el coneclor 2P del INJ N2 4,
Inspeccionar por contacto flojo o pobre en €! conector 2P
del INJ N2 4,

Conectar el conector 2P del INJ N* 4,
Giirar el interruptor del encendido a la posicién ON.
Observar el parpadeo de la luz del piloto PGM-FI.

[
)

(e 1])
=

@@
3
{=—=2)
_/
()

OXO,

@
(=]
|

No parpadea
—= ¢ Contactos flojos o pobres en el conector

v 15 parpadeos

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.
Desconectar el conector 2P del INJ N® 4, y medir 1a resis-
tencia deil INJ N° 4.

Conexién: Negro / Blanco {+) — Rosa / Negro (-)
Estandar: 13,0 - 14,4 Q (20° C)

del INJ N° 4

Anormal
—- ¢ |NJ N2 4 defectuoso

Normal
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

l

Comprobar la continuidad entre el INJ N® 4 y masa.

Hay continuidad
- o INJ N2 4 defeciuoso

Conexion: Negro / Blanco (+) — Masa (-)
Estandar: No hay continuidad

i No hay coniinuidad

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON. Fuera del margen
Medir el voltaje entre el conector del INJ N2 4 del lado del
cableado y masa.

» ¢ Apertura o corlocircuito en el cable
Negro / Blanco

Conexién: Negro / Blanco (+) ~ Masa (-)
Estdndar: Voltaje de bateria

v Hay voltaje

Gilrar el interruptor del encendido a la posicién OFF.
Conectar el conecior del INJ N° 4.

Desconectar los conectores de la unidad PGM-FIAIGN.
Conectar el cableado de prueba a los conectores de [a uni-
dad PGM-FH/IGN.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidon Electronica de Combustible)

i

Fuera de margen
—» o Circuito abierio en el cable Negro / Blanco

y/o Rosa / Negro

Medir la resistencia entre los terminales de la caja de ter-
minales de pruebas.

Conexidén: N2 14 — N° 38
Estandar: 9 - 15 £ {20° C)

i Normal

Hay continuidad

Comprobar la continvidad entre el terminal de Ta caja de » o Cortocircuito en el cable Rosa / Negro

terminales de pruebas y masa.

Sussvcoomp”
eeoacaoape
° .

seo0ecdoka
®ooccavope

Conexion: N2 14 — Masa
Estandar: No hay continuidad

No hay continuidad
—»~ » Cambiar la unidad PGM-FI/IGN por otra

nueva, y volver a inspeccionar
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electrénica de Combustible)

LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI PARPADEA 18 VECES (GENERADOR DE IMPULSOS

DE LA LEVA)

] Girar el interruptor del encendido a fa posicién OFF.

J

Desconectar el conector 2P del generador de impulsos de
la leva.

Inspeccionar por contacto flojo o pobre en el conector 2P
del generador de impulsos de 1a leva.

Conectar el conector 2P del generador de impulsos de la
leva. Poner en corto el conector de servicio (pag. 5-6)
Girar el inferruptor del encendido a la posicién ON, y
observar el parpadeo de la luz del piloto PGM-FI.

No parpadea

* 18 parpadeos

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF y el
interruptor de paro del motor en la posicién OFF.
Desconectar el conector 2P del generador de impulsos de
la leva.,

Y

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.
Comprobar la continuidad entre el terminal del conector
del generador de impulsos de la leva y masa.

Conexidon: Blanco — Masa
Gris — Masa
Estandar: No hay continuidad

Hay continuidad

— o Contactos flojos o pobres en el conector
2P del generador de impulsos de la leva

No hay continuidad

= ¢ Generador de impulsos de la leva defec-
fuoso
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

l

Girar el motor del vehiculo con el motor de arranque, y
medir el voliaje maximo del generador de impuisos de la
leva en el conector 2P del generador de impulsos de la leva.

Conexidn: Blanco (+) — Gris {-)
Estandar: 0,7 V minimo (20° C)

Fuera de margen

i Normal

Desconectar el conector 2P del generador de impulsos de
fa leva.

Desconectar ios conectores de la unidad del PGM-FI/IGN.
Conectar el cableado de pruebas a los conectores de la
unidad del PGM-FI/IGN.

Girar el motor del vehiculo con el motor de arranque, y
medir el voliajp méximo del generador de impulsos de la
leva en los terminales de la caja de terminales de pruebas.

Rall §  mid

)

.
Poc-n

oenewoldoa
nooooolos.
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<

Conexion: N2 42 (+) — N2 41 (-)
Estandar: 0,7 V minimo (20° C)

- o Generador de impulsos de la leva defec-
tuoso

Fuera de margen
» ¢ Circuito abierto en el cable Negro /

rNormal

Comprobar la continuidad entre el terminal de la caja de
terminales de las pruebas y masa.

a °
[SIITTIT YT
coosoapass
" a

Conexién: N2 41 — Masa
Estandar: No hay continutdad

Blanco y/o Rosa / Negro

Hay continuidad
— » Cortocircuito en el cable Blanco

No hay continuidad

—» o Camblar la unidad PGM-FI/IGN por otra
nueva, y volver a inspeccionar
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LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI PARPADEA 19 VECES {GENERADOR DE IMPULSOS DEL

ENCENDIDO)

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF. J

Desconectar et conector 2P de! generador de impulsos
del encendido.

Inspeccionar por contaclo flojo o pobre en el conector 2P
del generador de impulsos del encendido.

Conectar el conector 2P del generador de impulsos del

No parpadea

encendido.

Poner en corto el conector de servicio (pag. 5-6).

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON, y
observar el parpadeo de la luz del piloio PGM-FI.

¢ 19 parpadeos

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF v el
interruptor de paro del mofor en fa posicidén OFF.
Desconectar el conector 2P del generador de impulsos
del encendido.

Girar el interruptor del encendido a la posicion OFF.

Hay continuidad

» ¢ Contactos flojos o pobres en el conactor
2P del generador de impulsos del encen-
dido.

Comprobar la continuidad entre el terminal del conector
del generador de impulsos del encendido y masa.

Conexién: Blanco / Amarille — Masa
Amarillo — Masa
Estandar: No hay continuidad

No hay coniinuidad

= » Generador de impulsos del encendido
defecluoso

5-42

e R e e e T T T T T T T T T ™ s T e T



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidn Electrénica de Combustible)

i

Girar el motor del vehiculo con el motor de arranque, y

Fuera de margen

R

medir el voltaje méximo del generador de impulsos del
encendido en el conector 2P del generador de impulses del
encendido.

Conexién: Amarillo (+} — Blanco / Amarillo (-}
Estandar: 0,7 V minimo (20° C})

Normal

Y

Desconectar el conector 2P del generador de impulsos del
encendido.

Desconectar los conectores de la unidad del PGM-FIIGN.
Conectar el cableado de pruebas a los conectores de la
unidad del PGM-FIAGN.

Girar el motor del vehiculo con el motor de arranque, y

y o

» Generador de impulsos del encendido
defectuoso

Fuera de margen

—

¢ Circuito abierto en el cable Blanco / Amarilio

medir el voltaje méximo del generador de impulsos del
encendido en los terminales de la caja de terminales de
pruehas. poe e

Flam
o

Gosocoeceo”
200co0EEeE
oconaaeans
se000aena
asccesposs

cocssopass

vecacojpog

Conexién: N® 42 (+) — N2 52 (-
Estéandar: 0,7 V ml'nimo (20° C)

g

I Normal

-

* Circuito abierto en ¢l cable Amarillo

Hay continuidad

Comprobar la continuidad entre el terminal de la caja de
terminales de las pruebas y masa.

oo
ey

asgssapsco

assootjrese

ssaosomeas

saoc0onoea”
eosnspare
oeaoodea
sonesobase
cossotlbsas
toowodl
seocan

Conexién; N2 52 — Masa
Estandar: No hay continuidad

—= ¢ Cortocircuito en el cable Blanco

No hay continuidad
—» & Cambiar la unidad PGM-FI/IGN por otra

nueva, y volver a inspeccionar
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LA LUZ DEL PILOTO DE ADVERTENCIA PGM-FI PARPADEA 20 VECES (E*.PROM)

rGirar el interruptor de! encendido a la poslicion OFF.

!

Desconectar los conectores de la unidad PGM-FI/IGN.
Inspeccionar por contacio flojo o pobre en los conectores
de la unidad PGM-FI/IGN.

Conectar los conectores de la unidad PGM-FI/IGN.
Conectar un cable de puente para poner en cortocircuiio el
conector de servicio {(pag. 5-6).

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON, y
observar el parpadec de la luz del pitoto PGM-FI.

{V 20 parpadeos

Desconectar €] cable de puenie del conector de servicio
{pag. 5-7).

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON, y
observar el parpadeo de la luz del piloto PGM-FI.

20 parpadeos » | Reiniciar {'reset’) los dalos en la memoria
" | de autodiagndstico (pag. 5-7).
Girar el interruptor del encendido a la posi-
cién ON, y abservar €| parpadeo de la luz
del piloto PGM-FI.
20 parpadeos
Parpadea
¢ Cambiar la unidad PGM-
FIIGN '
Excepto 20 parpadeos

20 parpadeos

» o No hay preblema
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

¢

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF.

i

Conectar un cable de puente para poner en cortocircuito
el conector de servicio (pag. 5-6).

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON, y
observar el parpadeo de la luz del piloto PGM-FI.

Excepto 20 parpadeos

¢ 20 parpadeos

Reinisiar {‘reset’) los datos en la memoria de autodiagno-
sis (pag. 5-7).

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON, y
observar el parpadeo de la luz del piloto PGM-FI.

- » No hay problema

Excepto 20 parpadoos

» « No hay problema

20 parpadeos

» ¢ Cambiar la unidad PGM-
FIIGN
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

Inspeccién de los Conductos del Combustible
INSPECCION DE LA PRESION DEL. COMBUSTIBLE

/I\ ADVERTENCIA

* La gasolina es extremadamente inflamable y explosiva
bajo ciertas condiciones,

¢ Asegurarse de aliviar la presidn del combustible mientras
el motor esta desactivado (OFF),

* Si el motor debe estar en marcha para efectuar algin tra-
bajo, asegiirese de que el drea esté bien ventilada.
Nunca tenga en marcha el motor en un amblente cerra-
do. El escape contiene gas de monéxido de carbono
venenoso que puede provocar la pérdida del conoci-
miento e incluso la muerte. Poner en marcha el motor en
un area abierta © con un sistema de evacuaclén del
escape en un ambiente cerrado.

PRECAUCION

* Antes de desconectar los tubos del combustible, aliviar
la presion del combustible aflojando el tornillo de
trompeta en el depdsito de combustible.

* Al desmontar o aflojar el tornillo de trompeta del tubo
de combustible, camblar siempre la arandela de

sellade.

Desmontar el asiento (pag. 2-3). -
Abrir y sujetar el depdsito de combustible (pag. 3-4).

Abrir la tapa de la bateria y desconectar del terminal el cable
negativo de la bateria.

Desmontar €] alojamiento del filtro de aire (pdg. 5-53).

Desconectar el tubo de vacio del regulador de presién y taponar
el tubo de vacfo.

Cubrir con-un trapo o una toalla el tornillo de trompeia del tubo
de combustible.

Aflojar lentamente el tornillo de trompeta del- tubo de
combustible colocando un recipiente homologado para evitar
gue se derrame el resto de la gasolina,

Desmoniar el tornillo de trompeta del fubo de combustible e
instalar el medidor de presién del combustible con las piezas
originales de Honda que se indican a continuacidn.

Tornillo de trompeta, 12 mm N® de pieza 90008-PP4-E02
Arandela de sellado, 12 mm N¢ de pieza 90428-PD6-003
Arandela de sellado, 6 mm N® de pieza 20430-PD6-003

Herramienta:
Medidor de presion del combustible 07406-0040002

ERMINAL NEGATIVO

IEGULADOR DE PRESION

TRAPO TORNILLO DE TROMPETA

| TORNILLO DE TROMPETA, 12 mm

ARANDELA DE
SELLADO, 6 mm
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electronica de Combustible)

Conectar el cable negativo de la baterfa.
Arrancar el motor.
Meadir la presion del combustible al ralenti.

Velocidad de Ralenti: 1.200 + 100 rpm
Estandar: 2,55 kg/em®

Si la presion del combustible es mayor que la especificada,
inspeccionar lo siguiente:

- Tubo de retorno de combustible pellizcado u obstruido.

- Regulador de presién.

- Bomba de combustible {pag. 5-48).

Si la presién del combustible es menor que la especificada,
inspeccionar lo siguiente:

- Fuga en la linea del combustible.

- Filtro de combustible obstruido

- Regulador de presion.

Bomba de combustible (pag. 5-48).

Después de la inspeccién, desconectar el tornillo de frompeta y
volver a instalar y apretar el fornillo de trompeta del tubo de
combustible original, utilizando nuevas arandelas de sellado.

MEDIDOR DE PRESION DEL COMBUSTIBLE

* Al desmontar o aflojar el tornillo de trompeta del tubo
de combustible, camblar siempre la arandela de
sellado.

Par de Torsién: 22 N-m (2,2 kg-m)}

Coneciar el tubo de vaclo del regulador de presion.

Instalar las piezas desmontadas en el orden inverso al del
desmontaje.

INSPECCION DEL VOLUMEN DE DESCARGA DE
GASOLINA

/)\ ADVERTENCIA

e La gasolina es extremadamente inflamable y explosiva

bajo clertas condiciones.

Desmontar el carenado trasero (pag. 2-3).
Abrir y sujetar el depdsito de combustible (pag. 3-4).

Desconectar el conector del relé de corte de combustible.
Colocar un cable de puenie entre los terminales de los cables
Marrén y Negro/Blanco del lado del cableado.

CONECTOR : RELE DE CORTE
DEL COMBUSTIBLE

CABLE DE PUENTE




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

NOTA:

¢ Se derramara la gasolina al desconectar el fubo de com-
bustible. Colocar un recipiente de gasolina homologado
para drenar la gasolina.

« Limpiar y secar la gasolina derramada,

Desconectar del depdsito de combustible el tubo de retorno de
combustible, luego tapar la unién de entrada del depdsito de
combustible,

Girar el interfuptor del encendido a la posicién activada (ON)
durante 10 segundos.
Medir el volumen de descarga de gasolina.

Volumen de descarga de gasolina: 150 em*10 segundos

Si el volumen de descarga de gasolina es menor que el

especificado, inspeccionar lo siguienie: i

- Tubo de combustible y tubo de retorno de combustible
pellizcado o atascado

- Filtro de combustible aiascado

- Regulador de presion

- Bomba de combustible

Después de la inspeccién, conectar el tubo de reforno de
combustible,
Arrancar el moior e inspeccionar por posibles fugas.

Bomba de Combustible

INSPECCION

Girar el interrupior del encendide a la posicién ON y verificar
que la bomba de combustible funciona durante algunos
segundos.
Si la bomba de combustible no funciona, inspeccionar lo
siguiente:

Abrir y sujetar ol depésito de combustible (pag. 3-4).

Desconectar del dep6sito de combustible el conector 2P
{Marrén) de la bomba de combustible.

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON y medir el
voltaje entre los terminales.

Conexién: Marrén {+) — Verde (-)

Debera haber voltaje de baier(a durante unos segundos.

5i hay voitaje de baterla, cambiar la bomba de combusiible.
8i no hay voltaje de baterfa, inspeccionar lo siguiente:

- Fusible principal 30 A

- Subjusibles 10 A, 20 A

- Interruplor de paro del motor (Seccion 19)

- Relé de corte de combustible

- Relé de paro del motor

- Sensor del dngulo de inclinacién (pag, 5-73)

~ Unidad PGM-FIGN (pag. 5-74)

TUBO DE RETORNO
DE COMBUSTIBLE

CONEGCTOR 2P (MARRON)

o)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electrénica de Combustible)

DESMONTAJE

/\ ADVERTENCIA

* La gasolina es extremadamente Inflamable y explosiva
bajo ciertas condiciones.

¢ Asegurarse de aliviar la presion del combustible mientras
el motor estd desactivado (OFF).

PRECAUCION

* Antes de desconectar [os tubos del combustible, aliviar
la presidn del combustible afiojando el tornillo de
trompeta en el depodsito de combustible.

* Al desmontar o aflojar el tornillo de trompeta del tubo
de combustible, cambiar siempre la arandela de
sellado.

Desmontar el depésito de combustible (pag. 5-50).
Desmontar las tuercas de montaje de la bomba de combustible,

Desmontar el conjunto de la bomba de combustible y la junta.

CAMBIO DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE

Desconectar los tubos de combustible del filiro de combustible.
Quitar los tornillos y desmontar el filiro de combustible.

Instalar el fillro de combustible en el orden inverso al del
desmontaje. :

NOTA:

e Anotar la orientacién del filtro de combustible.

INSTALACION

Colocar un nuevo sello de goma sobre el depésito de
combustible.

NOTA:

BOMBA DE
COMBUSTIBLE

CONJUNTO DIig LA BONBA
DiE COMBUSTIBLE

TUBO0S DE COMBUSTIBLE

» Cambiar siempre la junta por otra nueva.

Instalar la bomba de combustiible teniendo cuidado de no danar
el sello de goma.

BONBA DE COMBUSTIBLE




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

Instalar la abrazadera y las tuercas, luego apretar las tuercas de
montaje de la bomba de combustible en !a secuencia que se
muestra,

Par de Torsion: 14 N-m {1,4 kg-m)

Relé de Corte del Combustible

INSPECCION

Desconecte el conector 4P del relé de conre del combustible,
luego desmontar el relé de corte del combustible.

1}

Conectar un ohmiémetro a los terminales del conector del relé
de corie del combustible. )

Conexidon;: Negro / Blanco — Marrén

Conectar la baterfa de 12 V a los terminales del conector del
relé de corte que se indican.

Conexién: Marrén / Negro — Negro / Blanco
No debera haber continuidad sélo cuando se conecta la bateria
de 12 V. :

Si hay continuidad cuando se conecta la baterla de 12 V,
cambiar el relé de corte del combustible.

Depdsito de Combustible
DESMONTAJE '

Abrir y sujetar el depdsito de combustible (pag. 3-4).

Desconectar el tubo del respiradero del depésito de
combustible y el tubo de rehose, ’

BOMBA DE COMBUSTIBLE

ABRAZADERA

TUERCAS

CONECTOR

HELE DE CORTE
DEL COMBUSTIBLE

RELE DE CORTE
DEL COMBUSTIBLE

BATERIA

\
i

=
o

TUBO DE REBOSE
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Desconectar el conector 2P (Marrdn) de la bomba de
combustible y el conector 2P (Azul) del sensor de| nivel de
combustible.

Cerrar el depéstito de combustible, luggo desmontar los
tornillos de montaje trasero del depdsito de combustible.

Colocar el depésito de combustible boca abajo sujetandolo
firmemente.

PRECAUCION

CONECTOR 21
CONECTOR 2P (AZUL)

TORMI DE HNONTAE TRASERO

* Tener cuidado de no danar el depésito de combustible.

Desconectar del depésito de combustible el tubo de retorno de
combustible.

Quitar el tornillo de trompeta del tubo de combustible y las
arandelas de sellado, luego desmontar el tubo de combustible
de la bomba de combustible.

Consultar la pagina 19-18, para el desmontaje del sensor del
nivel de combustible.

Consultar la pagina 5-48, para el desmontaje de la bomba de
combustible.

INSTALACION
Conectar el tubo de combustible a la bomba. de combustible con

" nuevas arandelas de sellado.

NOTA:

TUBO DE CONBUSTIBLE Mk

TUBO DE RETORNO
DE COMBUSTIBLE |

« Alinear el ojal en fa unién del tubo de combustible con el
tope en la bomba de combustible.

Instalar y apretar el tornillo de trompeta del tubo de combustible

al par de torsion especificado.
Par de Torslén: 22 N.m (2,2 kg-m)

Conectar el tubo de retorno de combustible a la bomba de
combustible.

TUBO DE GOMBUSTIBLE §

00t

@

TUBO DE RETORNO w5 f‘@awum@

DE TROMPETA

DE CONBUSTIBLE
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidon Electronica de Combustible)

Colocar el conjunto del depdsito de combustible sobre el
soporte irasero, y apretar los dos tornillos de montaje.

TORNILLOS DE MONTAJE TRASERO!

Abrir y sujetar el depésilo de combustible {pag. 3-4).

Conectar el conector 2P (Azul} del sensor de nivel de
combustible y el conector 2P (Marrdn) de la bomba de
combustible.

3 CONECTOR 2P ((ﬁfﬂéé\lﬁl}’&@)lﬂm
TOR 21 (AZUL)e

Efectuar el recorrido del tubo del respiradero del depésito de
combustible y el tubo de retorno, fijar los tubos en la
abrazadera.
Coneclar los tubos del combustible y de retorno al depésito de
combustible.

TUBO .. -
|RESPIRADERO S W UiB0 DE REBOSE

Cerrar e] depdsito de combustible. STORNILLOS / ARANDELAS

Instalar las arandelas y los tornillos de montaje, apretar
firmemente los tornillos de montaje.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidn Electronica de Combustible)

Alojamiento del Filtro de Aire BOBINA DEL : > TUBO DEL RESPIRADERO
ENGENDIDO

DESMONTAJE

Desmontar lo siguiente:
- Elemenio del filtro de aire (pag. 3-5)
- Bobina del encendido N2 1/ N® 3 {p&g. 17-7)

Desconeclar el conector 3P del sensor Pb y quitar el tubo de
vaclo del sensor.

Desconectar del alojamiento del filtro de aire el iubo del
respiradero del carter.

CONECTOR DEL SENSOR Pb

Quitar el tornillo de montaje del soporte de la valvula solenoide
de controf PAIR.

Desconectar del alojamiento del filiro de aire los tubos de vacio
de admisién N2 {1 y N2 2

Desconectar del alojamiento del filtro de aire los tubos de vacio
de admisibn N2 3y N2 4
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidon Electrénica de Combustible)

Quitar los tornillos de moniaje dei alojamiento del filtro de alre /
conductos de aire, luego desmontar los conductos de aire.

Elevar ligeramente el aléjamiento del filtro de aire, luego
desconectar el conector 2P (Blanco) del sensor Ta.
Desconectar del alojamiento del filiro de aire los tubos del
respiradero.

Desconectar ef conector 2P (Gris) de la valvula solenoide de
conirol ‘bypass’, T

Desconectar el tubo de vaclo N¢ 12 de |a valvula sclencide de
control 'bypass’.

Desconectar de la cAmara de vaclo el tubo de vacio N2 10,
Desconectar del alojamiento del filtro de aire el tubo PAIR de
aire fresco, luego desmontar el alojamiento.

‘Desmontar lo sigulente:

- Sensor Pb (pag. 5-69)

- Sensor Ta (pag. 5-70)

- Valvula solenoide de control ‘bypass' (pag. 5-76})
- Gamara de vacio (pag. 5-77)

CONDUETOS BT ALOJAMIENTO DEL FILTRO
DE AlIRE Cha HDE AIRE

TORNILLOS

TUBDS DEL AESPIRADERD

CONECTOR 2P (BLANGO)

/ATYULA SOLENOIDE DE CONTROL
CONIECTOR 2P (GIRIS) } BYPASS®

DE VACIO N2 12

TUBO DE YAGIO N® 0] CANARA DE VAGIO
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

INSTALACION

" TAPA DEL ALOJAMIENTO

DEL FILTRO DE AIRE

MARGCA DE ORIENTACION

DEL CONDUCTO DE AIRE
BOBINA DEL
ENCENDIDO N 3

BOBINA DEL ENCENDIDO N° 1~

SENSOR Pb

ALOJAMIENTO DEL
FILTRO DE AIRE

CAMARA DE VACIO

CONDUCTOS DE AIRE

ELEMENTO

SENSOR Ta

VALVULA SOLENOIDE

‘BYPASS'
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electréonica de Combustible)

Instalar el alojamiento del filtro de aire en el orden inverso al del

desmoniaje.
NOTA:
» Efeciuar el recorrido correcto de los cables y los tubos de
vacio
VALVULA SOLENOIDE
DE CONTROL ‘BYPASS’ VALVULA U’NID[HEGCIONAL SENSOR Pb
1 —)
r ]

\ & ]

)
—H

DIAFRAGMA DE ADMISION DE AIRE VARIABLE
Carcasa del Acelerador

DESMONTAJE

/I\ ADVERTENCIA

* La gasolina es extremadamente inflamable y explosiva
bajo ciertas condiciones.

¢ Asegurarse de aliviar la presion del combustible mientras
el motor esta desactivado (OFF).

PRECAUCION

¢ Doblar o retorcer los cables de control perjudlcara el fun- i
cionamiento y puede causar de que los cables se peguen T_EM@ @ RETORNO :
o atasquen, con lo gue se perdera el control del vehiculo. . DE CONMBUSTIBLE

* Antes de desconectar el tubo de combustible, aliviar la
presion del combustible afiojando el tornlllo de trompe-
ta del tubo de combustible. sVALYULA UNIDIRECCIDNAL

¢ Al desmontar o aflojar el ternillo de trompeta del tubo de Gk
combustible, cambiar siempre la arandela de sellado.

* Después de desmontar el cable del acelerador, no forzar
la véalvula del acelerador desde la posicion comple-
tamente abjerta hasta la posicion completamente
cerrada. Puede provocar un funcionamiento incorrecto
del ralenti. :

Desmontar el alojamiento del filtro de aire (pag. 5-53).
Desconectar de la bomba de combusiible el tubo de
combustible y el tubo de retorno.

Desconeciar los tubos de vacfo y la valvula unidireccional.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electronica de Combustible)

Soltar el gancho del cable del estrangulador separandolo del
soporte, luego desconectar de la palanca de la valvula de
arrangue el extremo del cable del estrangulador.

Desconectar el conector 10P (Gris) del subcableado de la
carcasa del acelerador.

Aflojar los iornillos de la banda aislante de la carcasa del
acelerador.

Desmontar la carcasa de acelerador de las bandas aislantes.

Quitar los tomillos de retencion del soporte del cable del
acelerador y desmontar el soporte.

Desconectar del tambor del acelerador los extremos del cable
del acelerador.

Desmontar la carcasa del acelerador.

PRECAUCION

L PALANCA DE LA VALYULA DE ARRANQUE

{CABLE DEL ESTRANGULADOR

¢ Después de desmontar el cable del acelerador, no forzar
la valvula del acelerador desde la posicién completa-
mente abierta hasta la posicién completamente cerrada.
Puede provecar un funcionamiento incorrecto del
ralenti,

* Después de desmontar la carcasa del acelerador, sellar
las toberas de admisién en la culata con cinta de
proteccidn o un trapo limpio, para evitar que entre el
polvo y otras particulas en las toberas de admisién.

J[CONECTOR 16P (GRIS)]

TORNILLOS F TAMBOR DEL
ACELERADOR

EXTRENOS DEL CABLE
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidn Electronica de Combustible)

PRECAUCION

* No dafiar la carcasa del acelerador. El hacer ésto puede provocar una sincronizaclén incorrecta de las valvulas del
acelerador y del ralenti.

* Las carcasas del acelerador estén fijadas en fabrica. No despiezarla en una forma diferente a la que se muestra en
este manual.

« No aflojar ni apretar los tornillos pintados de color blanco en la carcasa del acelerador. El aflojarlos o apretarlos
puede ser causa de un fallo en la sincronizacion de las valvulas del acelerador y del ralenti.

TORNILLOS PINTADOS DE BLANCO TORNILLOS PINTADOS DE BLANCO

< | [

TORNILLOS PINTADOS DE BLANCO
TORNILLOS PINTADOS DE BLANCO

;‘:
il TORNILLOS PINTADOS DE BLANCO

¢

TORNILLOS PINTADOS
DE BLANCO

@
e

TORNILLOS PINTADOS

TORNILLOS PINTADOS DE BLANGO
DE BLANCO : :
TORNILLOS PINTADOS DE BLANCO = TORNILLOS PINTADOS DE BLANCO
10 N-m (1,0 kg-m) _
TORNILLOS PINTADOS DE BLANCO TORNILLOS PINTADOS DE BLANCO
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electronica de Combustible)

CABLEADO DE LA CARCASA DEL ACELERADOR Y RECORRIDO DEL TUBO DE VACIO

HACIA LA VALVULA UNIDIRECCIONAL

f
o

42

=

= o

TUBQ DE VACIO N2 2 ‘ * TUBO DE VACIO N2 1
¥ -
TUBO DE VACIO N= 4 + Hol— * TUBO DE VACIO N2 3
: _
S0 |
wage HACIA EL SENSOR Pb
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidon Electronica de Combustibie)

INSTALACION

Comprobar el 4ngulo de las bandas aislantes,

Para facilitar el montaje de la carcasa del acelerador, lubricar
con aceite las superficies intermas de las bandas aislantes.

Conectar los extremos del cable del acelerador al tambor del
acelerador.
Fijar la guia del cable del acelerador a !'a carcasa del
acelerador, luego apreiar firmemente los dos tornillos de
retencién.

Efectuar el recorrido del subcableado de la carcasa del
acelerador y coneciar el conecior.

BANDAS AISLANTES

. TANIBOR DIEL
CELERADO
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

Montar la carcasa del acelerador dentro de las bandas aislantes
y apretar firmemente los iornillos de las bandas aislantes.

Conectar el extremo del cable del estrangulador a la palanca de
la vélvula de arranque, luego fijar el gancho del cable al soporte
en la carcasa del acelerador.

Instalar la vélvula unidireccional y conectar los tubos de vacio.

Conectar el tubo de combustible a la bomba de combustibie con
nuevas arandelas de sellado.

NOTA:

CABLE DEL ESTRANGULADOR

RALANCA DE LA VALYULA DE ARRANQUIE

» Alinear el ojal de la unién del tubo de combustible con el
tope en la bomba de combustible.

Instalar y apretar el temillo de trompeta del tubo de combustible
al par de torsidn especificado.,

Par de Torsién: 22 N.m (2,2 kg-m)

Conectar el tubo de retorno de combustible a la bomba de
combustible.

Instalar las piezas desmontadas en el orden inverso al del
desmontaje.

ZVALYULA UNIDIRECCIONAL

TUB0 DE RETORNO
DE CONBYSTIBLE]
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidn Electronica de Combustible)

Inyector

iINSPECCION

/\ ADVERTENCIA

» Si el motor debe estar en marcha para efectuar algin tra-
bajo, aseglrese de que el area esté bien ventilada,
Nunca tenga en marcha el motor en un ambiente cerrado,

» El escape contiene gas de monédxido de carhono vene-
noso que puede provocar la pérdida del conocimiento e
incluso la muerte.

Desmontar el alo}amtento del filtro de aire (pag. 5-53).

Arrancar ¢l motor y dejarlo al ralenti.
Verificar que el inyector esta funcionando mediante una varilla
sonora o un esteloscopio.

Si el inyecter no funclona, cambiar el inyector.

DESMONTAJE

Desmontar la carcasa del acelerador {pag. 5-56).

Desmaniar de las uniones los tubos del respiradero de aire,

Desconectar el conector del sensor del acelerador.
Desconectar de cada inyector los coneclores de los inyectores
de combustible.

Quitar el tomillo de la abrazadera, luege desmontar de la
carcasa del acelerador el subcableado de la carcasa del
acelerador.

Quitar los cuatro lornillos allen y desmontar el conjunto de tubos
de combustible, _ .

VARILLA SONORA

INYECTOR

TUBO0S DEL RESPIRADERO BDE AIRE

ABRAZADERA CONECGTOR DEL INYECTOR

CONJUNTO DE TUBO0S
E COMBUSTIBLE
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

Desmontar los inyectoras de la carcasa del acelerador.

Quitar el anillo de sellado, la junta térica y el anillo de ANILLO DE AMORTIEGUVACION

amortiguacioén.

ANILO DE SELLADO

INSTALACION

Aplicar aceite a la nueva junta térica.
Instalar el nuevo anillo de sellado, el anillo de amortiguacién y
la junta tdrica.

¢ Cambiar conjuntamente el anlllo de sellado, el anlllo de
amortiguacién y la juntatérica.
* Tener-cuidado de no dariar la junta térica al instalarla.

Instalar los inyectores de combustible deniro de la caracasa del
acelerador.

PRECAUCION

¢ Al instalar el inyector dentro de la carcasa del ace-
lerador, tener cuidado de no dafiar el aniflo de sellado.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

Montar el conjunto de tubos de combustible sobre los
inyectores de combustible.

PRECAUCION

* Tener culidado de no dafiar las juntas téricas,

Instatar los cuatro tornillos allen, luego apretarlos al par de
torsion especificado.

Par de Torsion: 10 N-m (1,0 kg-m)

Efectuar el recorrido del subcableado de la carcasa del
acelerador deniro de la carcasa del acelarador.

Conectar los conectores en cada uno de los inyectores de
combustible.

NOTA:

 El subcableado de la carcasa del acelerador tiene marcas
de identilicactén para la conexién del conector del inyector.
Instalar correctamente los conectores del inyector.

Conectar el conector del sensor del acelerador.
Instalar y apretar el tomillo de la abrazadera del subcableado.

Instalar los tubos de aire de Ia vélvula de arrangue.

Instalar la carcasa del acelerador {pag. 5-60).

MARCA DE IDENTIFIGACION

ABRAZADERA

CONECTOR DEL SENSOR
DEL ACELERADOR
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

Valvula de Arranque ' ' rUBOS DEL RESPIRADERO DE AIRE
DESMONTAJE

Desmontar los tubos del respiradero de aire de la valvula de
arranque.

Atomillar el iornillo de ajuste de la vélvula de arranque del todo
hacia dentro, y contar el nimero de giros que se requieren
hasta asentarlo ligeramente.

VALYULAS DE ARRANQY

Quitar la tuerca del brazo de pivote de la valvula de arranque,
la arandela, el tornillo y el muelle de retorno.

Desmontar la palanca de la valvula de arrangue de las vélvulas
de arrangue.

Desmontar los bujes de la patanca de la valvula de arranque. CONTRATUERCA

Aflojar las contratuercas y desmontar el conjunto de la vélvula
de arranque. '

= : VALYULA DiE ARRANQUE
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrdnica de Combustible)

Limpiar la vélvula ‘bypass' de arranque con aire comprimido.

PRECAUCION

¢ No usar un limpiador de carburadores corriente en el
interior del orificio del acelerador, porque tiene una
capa de revestimiento de molibdeno.

MONTAJE

Instalar el conjunte de la valvula de arrangue, dentro del orificio
de la valvula, alineando la ranura en la valvula de arranque con
la guia en le orificio de la valvula.

Apretar la contraluerca de la vélvula de arranque.

Instalar fos bujes del pivote de la palanca de la valvula de
arrangque.

Instalar en la valvula de arranque la palanca de la valvula de
arrangue.

Instalar el muelle de retorno, el tomillo de pivote, la arandela y
la tuerca de pivote, )
Apretar firmemente la tuerca.

VALYULA DE ARRANQUE

A

NMUELLE DE RETORNO[TORNILLO / TUERGC

PALANCA DE LA VALYULA DE ARRANQUE
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

Atornillar el tornillo de ajuste de la vélvula de arranque del todo
hacia dentro hasta asentarlo ligeramente, luego girarlo hacia
fuera hasta la posicién original anotada durante el desmontaje.

Montar la carcasa del acelerador {p4g. 5-60).

Sincronizacion de la Valvula de Arranque

/\ ADVERTENCIA

* Si el motor debe estar en marcha para efectuar algdn tra-
bajo, aseglrese de que el drea esté bien ventliada.
Nunca tenga en marcha el motor en un ambiente cerrado.

* El escape contiene gas de mondxido de carbono vene-
noso que puede provocar la pérdida de! conocimiento e
incluso la muerte,

NOTA:

» Sincronizar la valvula de arranque con el motor a la tempe-
ralura normal de funcionamiento y la iransmisién en el
punto muerto.

* Usar un tacédmetro con graduaciones de 50 mm, o menos,

TUBQ DE VACIO N° 2 TUBO DE VACIO N2 1

para poder medir con precisién variaciones de 50 mpm.

Abrir y sujetar el depdsito de combustible {pag. 3-4).

Quitar los tubos de vacfo N2 1 y N° 2 del alojamiento del filiro de
aire y conectarlo al indicador de vaclo.

Quitar los tubos de vacio N2 3y N2 4 del alojamiento del filtro de
aire y conectarlo al indicador de vacio.

NOTA:

TUBO DE VACIO N2 3 TUBO DE VACIO N2 4

» No se puede ajustar la valvuia de arranque N? 1, porque es

la valvula base de arranque. -

Conectar el tacometro,

Desconectar y taponar los tubos de aire PAIR de las tapas de la
valvulas de laminas,

TUBO DE AIRE 'PAIRY

TAPA DE LA VALVULA DE LAMINAS 'PAIR’
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (inyeccién Electronica de Combustible)

Sincronizar la valvula de arranque de la manera siguienfe:
1. Arrancar el motor y ajustar la velocidad de ralenti.

Velocidad de Ralenti: 1.200 + 100 rpm

NOTA:

TORNILLO DE TOPE DEL ACELERADOR

s Utllizar una llave fija de 7 mm para girar los tomillos de [as
valvulas de arranque.

2. Ajustar la presién de vaclo de cada admisién con el cilindro
Ne 1.

3. Girar el tomillo de 1a valvula de arranque N° 3 hasta que la
presién de vacio del N2 3 disminuya en 20 + 5 mmHg la pre-
sion de yacio del N2 1.

4, Girar el tornillo de la valvula de arranque N® 4 hasta que la
presidn de vacio del N2 4 disminuya en 10 + 5 mmHg la pre-
sién de vacio del N2 1,

5. 8iha variado la velocidad de ralenti, volver a ajustar la velo-
cidad de ralent! y repetir el paso 3.

Desmontar los tapones y conectar los tubos de aire PAIR a las
tapas de las valvulas de laminas.

Ajustar la velocidad de ralentl si esté fuera de la velocidad espe-
cificada.

Velocidad de Ralenti: 1.200 + 100 rpm

Desmontar el indicador de vacfo y Yuego instalar los tubos de
vacio en el alojamiento del filtro de aire.

TUBO DE AIRE 'PAIRY
TAPON

"TAPA DE LA VALVULA DE LAMINAS 'PAIR’

TORNILLO DE TOPE DEL ACELERADOR
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

Sensores Pa/Pb

INSPECCION DEL VOLTAJE DE SALIDA

Conectar el cableado de prueba a la unidad PGM-FI/IGN (pag.
5-8). :

Medir el voitaje en la caja de terminales de pruebas (pag. 5-9). -

Conexién: Sensor Pa: N2 34 (+) — N2 32 (-)

Sensor Pb: N233 (+) — N232 (1)
Esténdar: 2,7-3,1V
La medida del voliaje de salida de los sensores Pa y Pb (arriba)
corresponde a una altitud estandar de 1 atmésfera (1 atm).
El voltaje de salida de los sensores Pa y Pb variara para otras
condicienes que estén por encima del nivel del mar, porque
varla en funcién a la presién atmosférica.
Verificar si el voltaje medido estéd dentro del valor especificado

para una condicién de medida por encima del nivel del mar, tal
como se muestra en la gréfica.

1

DESMONTAJE / INSTALACION DEL SENSOR Pa

Desmontar el carenado trasero {pag. 2-3).

Desconectar el conecior del sensor Pa,
Quitar el tornillo y desmontar el sensor Pa del soporte.

Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmoniaje.

DESMONTAJE / INSTALACION DEL SENSOR Pb

Desmontar el alojamiento del filtro de aire (péag. 5-53).

Quitar el tornillo y desmontar el sensor Pa dsl alojamisnto del
filtro de alre. '

Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.

V)
3.5 1

31

2.7
25 1

2.0 1

15 1

1.0 1

0.5 1
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1

0 500

1000

1500 2000
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5-69




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electrénica de Combustible)

Sensor Ta

DESMONTAJE / INSTALACION

firoe . . . .
Desmontar el alojamiento del filiro de aire (pag. 5-53).

Quitar los tornillos y desmontar el sensor Ta del alojamiento del
filtro de aire. )

Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.

Sensor Tw

DESMONTAJE / INSTALACION

NOTA:

+ Reemplazar el sensor Tw con el motor en frfo.
1

Drenar el refrigerante del sistema (pag. 6-5).
Desmontar la‘carcasa del acelerador (pag. 5-56).

Desconectar el conector del sensor Tw.

Desmontar el sensor Tw y la arandela de sellado.

Efeciuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.

NOTA:

+ Cambiar siempre la arandela de sellado por otra nueva.

Instalar la carcasa del acelerador (pég. 5-60).
Llenar el sistema de refrigeracién con el refrigerante
recamendado (pag. 6-5).

Generador de Impulsos de la Leva
DESMONTAJE / INSTALACION

Desmentar la carcasa del acelerador (pag. 5-56).

Desconectar el conector 2P (Natural) del generador de
impulsos de la leva.

'

) N T E YD

L

CONECTOR 22 (NATURAL)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

Desmontar de la culata trasera el tornillo del generador de
impulsos de la leva. :

Efectuar la instalacion en el orden inverso al del desmontaje.

NOTA:

* Efectuar el recomido correcio del cable del generador de
impuisos de la leva.

¢ Cambiar la junta térica por otra nueva.

» Aplicar aceite de motor a la nueva junta térica.

\ X
Q¥ "B JUNvA ToRIcA

Sensor Th CABLEADO DE

INSPECCION

Desmontar el asiento (pag. 2-3).

Desconectar los consctores 22P (Negro) y 22P (Gris claro} de
la unidad PGM-FIIGN. _ '
Inspeccionar el conector por posibles terminales flojos u
oxidados.

Conectar el cableado de prusbas del ECU y la caja de
terminales de pruebas enire la unidad PGM-FI/IGN y el
cableado principal.

CAJA DE TERMINALES
DE PRUEBAS

Herramientas:
Cableado de pruebas del ECU 07WMZ-MBG0100
Caja de terminales de pruebas 07WGZ-0010100

1, INSPECCION DEL VOLTAJE DE ENTRADA N2 O Notr @
3

Girar el interruptor del encendidd a la posi¢ién activada (ON) y
medir, y anotar, el voltaje de entrada en los terminales de la caja
de terminales de pruebas mediante un multitester digital.

o
=]
°

oP00CGODO@

Conexidn: N2 37 (+) - N2 32 ()
Estandar: 45-55V '

[=R-X-X-F ¥ -R-d-F-F]
TeO00EROODE
Q0000000200
Q0O0CD02000
2006QODEAQ
OQOORO
eco0adelote
e5000000RD
eQOoOQo00aR
CEQLOOD|MOQ
0020000 CE
cgooocewee
-}

<

Sl la medida esid fuera de especificaciones, inspeccionar lo ‘ — J
siguiente: '
- Conexién floja en el conector malfiple del PGM-FI/IGN.
- Apertura en el circuito de! cableado.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

2. INSPECCION DEL VOLTAJE DE SALIDA CON EL ACELE-
RADOCR COMPLETAMENTE ABIERTO

Girar el interruptor dél encendido a la posicién activada (ONj},
medir y anotar el voltaje de salida en los terminales de la caja de
terminales de pruebas.

Conexlén: N° 44 (+) - N2 42 ()
Condicién de Medida; El acelerador completamente abierto

3. INSPECCION DEL VOLTAJE DE SALIDA CON EL ACE-
LERADOCR COMPLETAMENTE CERRADO

Girar el interruptor del encendido a la posicién activada (ON),
medir y anotar el voltaje de salida con el acelerador
completamente cerrado. '

Conexion: N2 44 (+) - N2 42 ()
Condiclén de Medida: El acelerador completamente cerrado

4, CALCULOS COMPARANDO RESULTADOS

Comparar los resultados de las medidas efectuando los
calculos siguientes.

Con el acelerador completamente abierio:
Medida del voltaje de entrada x 0,824 = Vo

El sensor es normal si la medida de voltaje de salida, medida en
el paso 2, se acerca en un 10% al valor calculado Vo'.

Con el acelerador completamente cerrado:
Medida del voltaje de entrada x 0,1 = Ve

El sensor es normal si la medida de voltaje de salida con el
acelerador cerrado, medida en el paso 3, se acerca en un 10%
al valor calculado Vo'

Utilizar un multimetro analogo, y comprobar que la 'aguja del
voltimetro oscila lentamente cuando s¢ abre gradualmente el

~ acelerador.

INSPECCION DE LA CONTINUIDAD

Desconectar el conector 22P (Gris claro) de la unidad PGM-
FIIGN y el conector 3P del sensor del acelerador.

Comprobar la continuidad entre la unidad PGM-FIAAGN y el
sensor del acelerador.

Si no hay continuidad, inspeccionar por posible circuito abierto
o cortocircuito en el cableado.

o
-]

[-X:R-R-X-X-F:X-X¥:1
LR B- R N-R-F-3. . F.]

o000 e
L+ X-X-1-X-F-1-X-1. X

Q0D OCEHMODOD

N

ooo00oofbeo
D020 qoe

2000000
eO00200D0R
eDLoCSROCD
ecofooRocD
DOSOOSCDOD
[~X- N E-¥-F-1-F- X1

___
o

[-X-X-X:§-X-X- 33X

-X-X-R-3-X-X. F-¥-¥:]
coQoaQ
CO000Q

o

]
X-gi )
33\

L-R-X-N- X100 NN

CO00QOMOCD
2CcOOOOROOS
25000000 G
[-X: 3-X - ) XX -]
QecocqRoed
Q0900200

[N % X-N-]
2000000

CONECTOR 3P
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electronica de Combustible)

Sensor del Angulo de Inclinacion

INSPECCION
NOTA:

« No desconectar el conector del sensor del angulo de incli-
nacién durante la inspeccion.

Apovyar la motecicleta en el caballete central.
Desmontar el carenando superior (pag. 2-7).

Girar el interruptor del encendido a la posicidn activada (ON) y,
con el conector conectado, medir el voltaje entre los terminales
del conector de! sensor del anguie de inclinacién que se
indican.

"Terminal Estandar
Blanco {+) — Verde (-) Voltaje de baterla
Rojo / Verde (+) — Verde (-} 0-1V

Girar el interruptor de! encendido a la posicién OFF,
Quitar los tomnillos, las tuercas y desmontar el sensor del dngulo
de inclinacion.

Conectar el conector 3P (Verde) del sensor del angulo de
inclinacién, y colocar en una posicion horizontal al sensor del
angulo de inclinacidn, tal como se muestra, y con el interruptor
del encendido en la posicién activada (ON).

El sensor del anguilo de inclinacién es normal si el relé de paro
del motor emite un ruido de 'clic’ y se cierra el suministro de la
potencia.

Inclinar el sensor del angulo de inclinacién aproximadamente
60° hacia la derecha o hacia la izguierda, con el interruptor del
encendido en la posicion ON., .

El sensor del dngulo de inclinacion es normal si el relé de paro
del motor emite un ruido de ‘clic’ y se abre el suministro de la
potencia.

NOTA:

SENSOR DE ANGULO DE INCLINACION

]
L]

O

1SENSOR DEL ANGULO DE INCLINACION

« Si se repite esia prueba, primero girar el interruptor del
encendido a la posicién OFF, luego girar el interruptor del

encendido a la posicién ON.

60° POSICION DEL ANGULO

UJ DE INCLINA‘CION
] %
© (©)
POSICION (Aproximadamente) 60° &_
NORMAL .

(Aproximadamente)

DESMONTAJE / INSTALACION

Desmontar el carenado superior (pdg. 2-7).

Desconectar e} conector 3P (Verde) del sensor del angule de
inclinacién.

Quitar los dos tomillos, las tuercas y desmontar el sensor del
angulo de inclinacién.

TORNILLOS § TUERCAS

SENSOR DEL ANGULO

DE INGLINAGION ECONECTOR 3P

5-73



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.

NOTA:

« Instalar el sensor del dnguto de inclinacién con la marca

“UP" mirando hacia arriba.

Relé de Paro del Motor

INSPECCION

Desconactar el conector 4P del reié de paro del motor, luego
desmontar el relé de paro del motor.

¥

Conectar un ohmiémetro a los terminales del conector del relé
de paro del motor.

Conexion: Negro/Rosa— Marrén

Conaectar la baterfa de 12 V a los terminales del relé de paro del
motor que se indican.

Conexién: Rojo / Naranja — Negro
No debera haber continuidad sélo cuando se conecia la bateria
de i2V.

Si hay continuidad cuando se conecta la baterla de 12 V, cam-
biar ol relé de paro del motor.

Unidad PGM-FIfiGN

INSPECCION DEL SISTEMA

Quilar de la tapa de la unidad PGM-FIAGN los cuatro clips del
panel del carenado.

CONECTOR 4P

RELE DE PARO DEL MOTOR

RELE DE PARO DEL MOTOR BATERIA

L\ /

Bi]

GLIPS DEL PANEL DEL CARENADO Tr'&

_— e e em e e
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccidn Electronica de Combustible)

Desconectar de la unidad PGM-FI/IGN los conectores 22P UMIDAD PGM-F] § IGN

{Negro) y 22P {Gris claro).

Conectar el cableado de pruebas enire el cableado principal y
la unidad PGM-F¥/IGN {(pag. 5-7).
Conectar la caja de terminales de pruebas (pag. 5-7).

Herramientas:

Cableado de pruebas del ECU 07WMZ-MBG0100
Cala de terminales de pruebas 07WGZ-0010100
Verificar los siguientes elementos en la caja de terminales de o
pruebas. CONECTOR 22P
22P (NEQRQ)
Terminal Estdndar
N2 38 {+) — N2 31 () Voltaje de baterla
N® 9 (+) — Masa {-) Hay continuidad
N2 20 (+) — Masa (-) Hay continuidad Nedl B No.3a @
1
Ne 31 (+) — Masa () Hay continuidad ( ‘ \ N
Ne 32 (+) ~ Masa (-) Hay continuidad ‘soe o% ceo0a e\g o’
00PROOOODDDOO
000090 0P EO0G
.y or. N B . 0000BROeGREERE0
Si fos elementos estén fuera de especificaciones, inspeccionar e6B600060QO000
lo siguiente: ggggggggggggg
- Aperiura o cortocircuito en el cableado ceooBen0ac0as
- Contacto flojo o pobre en el conecior |cotoDBRB0OGE GO0 |

Sistema de Admision de Aire Variable

INSPECCION

/\ ADVERTENCIA

¢ Sl el motor debe estar en marcha para efectuar algin tra-
bajo, asegurese de que el drea esté blen ventilada.
Nunca tenga en marcha ef motar en un ambiente cerrado.

+ El escape contiene gas de monéxido de carbono vene-
noso que puede provocar la pérdida del conocimiento e
Incluso la muerte.

~ INTERRUPTOR DE
PUNTO MUERTO

Apoyar la motociclsta en el caballete central con la transmisién
en punto muerto,

Abrir y sujetar el depésito de combustible {pag. 3-4).

Desconectar del interruptor el conector del interruptor de punto
muerto. ’
Arrancar el motor.

Comprobar el funcionamiento de ta tobera de admisién de aire
variable. ’

Con la velocidad del moter por encima de 5.000 rpm, se abre la
tobera de admisidén de aire variable.

Con la velocidad de! mofor por debajo de 5.000 rpm, se cierra
la tobera de admisién de aire variable.

TOBERA DE ADMISION VARIABLE
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electronica de Combustible)

Si es incorrecto el funcionamiento de la tobera de admisién de

aire variable, inspeccionar lo siguiente:

- Diafragma dafado

- Fuga en el tubo de vaclo

- Contacto floje o pobre en el tubo de vacio

- Vélvula solencide de contro! 'bypass' (ver mas abajo}

- Contacto flojo o pobre en el conector de la vélvula solenoide
de control ‘bypass’

- Circuito abierto o cortocircuito entre la valvula solenoide de
control 'bypass’ y la unidad PGM-FIAIGN

- Valvula unidireccional y/o camara de vacio {pag. 5-74)

VALVULA SOLENOCIDE DE CONTROL '‘BYPASS’

DESMONTAJE
Desmontar el alojamiento del filiro de aire (pag. 5-53).

Quitar el tornillo y desmontar, de! alojamiento del filtro de aire,
la valvula solenoide de conirol 'bypass’.

INSPECCION
Desmoniar la valvula solenoide de conirol ‘bypass’.
Comprobar que no hay paso de aire desde el punto {A) al punio

(B), sdlo cuando se conecta la baterfa de 12 V a los terminales
de la valvula solencide de conirol ‘bypass’.

Comprobar la resistencia enire los terminales de la vélvula
solenoide de control 'bypass’.

Estandar: 28 - 32 Q (20° C)

Si la resistencia estd fuera de especificaciones, cambiar la
vélvula solenoide de control ‘bypass’.

VALWWULA SOLENOIDE DE CONTROL ‘BYPASS

(A)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccién Electrénica de Combustible)

VALVULA UNIDIRECCIONAL

DESMONTAJE / INSTALACION
Desmontar el alojamiento del filtro de aire (pag. 5-53).
Desconectar los tubos de vacifo de la valvula unidireccional.

Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.

NOTA:

o Efectuar el recornrido correcto de los tubos de vaclo.

iINSPECCION

Comprobar el funcionamiento de la valvula unidireccional de la
manera siguiente;
- Debera haber paso de aire desde el punto (A} al (B)
- Deberé:haber paso de aire desde el punio (A) al (C)
- No deberd haber pasc de aire desde el punto (B} al (A}
- No deberé haber paso de aire desde el punto (B) al {C}
]
Si el funcionamiento es incorrecto, cambiar la valvula uni-
direccional.

CAMARA DE VACIO

DESMONTAJE / INSTALACION
Desmontar el alojamiento del filtro de aire {pdg. 5-53).

Quitar el tornillo y desmontar del alojamienio del filtro de aire la
camara de vacfo.

INSPECCION

Inspeccionar la camara de vaclo por posible dafio y rajaduras,
cambiarla si es necesario. :

Valvula Solenoide de Control PAIR

DESMONTAJE / INSTALACION

Desmontar lo sigufente:

- Carenado lateral (pag. 2-6)

- Tapa de) alojamiento del filtro de aire (pag. 3-6}

- Radiadores sin desconectarles los manguitos (pag. 8-5)

Quitar el tornillo de montaje del soporte de la vélvula solencide
de conirol (PAIR} de inyeccién de aire secundario por impulso.

VALVULA UNIDIRECCIONAL

(A

{c =7
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (Inyeccion Electrénica de Combustible)

Desconectar el conector 2P {Natural) de la valvula solenoide de
control PAIR.

Desconectar ios tubos de aire y desmontar la valvula solenoide
de contro! PAIR.

Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.

INSPECCION

Desmontar la véivula solenoide de control PAIR.
Verificar que no haya pasec de aire desde el punto {A) al punto

(B), s6lo cuando se conecla la baterfa de 12 V a los terminales
de la valvula solenoide de control PAIR.

Comprobar la resistencia entre los terminales de la valvula
solencide de control PAIR.

Estandar: 20 - 24 Q {20° C)

“Si la resistencia esta fuera de especificaciones, cambiar la
valvula solenoide de control PAIR.

GCONEGTOR 2P (MATURAL)

(8}

SfEEEE (B)

(A}

g L]

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL 'PAIR'
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Modelo del Flujo del Sistema

SRR

V2 0im NN\

RADIADOR DERECHO

RADIADOR IZQUIERDO

TERMOSTATO

BOMBA DE AGUA

DEPOSITO DE RESERVA
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6. Sistema de Refrigeracion

MODELO DEL FLUJO DEL SISTEMA 6-0 TERMOSTATO 6-7
INFORMACION DE SERVICIO 6-1 RADIADOR 6-11
LOCALIZACION DE AVERIAS 6-2 DEPOSITO DE RESERVA DEL RADIADOR 6-15
PRUEBA DEL SISTEMA 6-3 BOMBA DE AGUA 6-16
CAMBIO DEL REFRIGERANTE 6-4

Informacion de Servicio
GENERAL

/\ ADVERTENCIA

* Esperar hasta que el motor se haya enfriado antes de quitar lentamente el tapén del radiador. El quitar el tapdn cuan-
do el motor esta callente y el refrigerante estd sometido a presién puede causar severas quemaduras.
* El refrigerante del radiador es téxico. Mantenerlo alejado de los ojos, la boca, la piel y la ropa.
- Si entra el refrigerante en los ojos, lavar con agua y acudir Inmediatamente a un médico.,
- Si se inglere el refrigerante, inducir el vémito, hacer gargaras y acudir inmediatamente a un médico.
- Si el refrigerante entra en contacto con la piel o la ropa, lavar con agua abundante.
* MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

* Utilizar solamente agua deslilada y glicol etilénico en el sistema de refrigeracién. Para obtener la méxima proteccién contra la
corrosién, se recomienda una mezcla del 50% (mitad de agua destilada y mitad anticongelante). No utilizar anticongelantes deri-
vados del alcohol.

¢ Aiadir refrigerante al depésito de reserva. No quitar el tapdn del radiador excepto para rellenar o drenar el sistema.

¢ Se puede trabajar en todo el sistema de refrigeracién con el motor montado en el hastidor.

¢ Evitar derramar el refrigerante sobre las superficies pintadas. _

» Después de irabajar en el sistema, inspeccionarlo con un comprobador del sistema de refrigeracién por posibles fugas,

* Consultar la seccién 19, para la inspeccién del interruptor del motor del ventitador y del sensor de temperatura del refrigerante.

ESPECIFICACIONES

~ Elemento Especlficaciones -
Capacidad del refrigeranie Radiador y motor . 2,75 litros
) Depdsito de reserva 0,45 litros
Presién de alivio del tapén del radiador 1,1 - 1.4 kgfom®
Termostato | Empieza a abrirse 80-84°C
Completamente abierto | 95°C
Elevacion de la valvula 8 mm minimo
PARES DE TORSION
Tomillo de la tapa de la bomba de agua 13 N-m (1,3 kg-m) Tornillo CT.
Tuerca del motor del ventilador 2,5 N-m (0,25 kg-m}  Aplicar un compuesto de blogueo a las roscas.
Interruptor del motor del ventitador . 18 N-m {1,8 kg-m) Aplicar sellador a las roscas.




SISTEMA DE REFRIGERACION

Localizacion de Averias

Temperatura del motor demasiado alta

« Tapén del radiador defectuoso

s Refrigerante insuficiente

« Conductos obstruidos en el radiador, en los manguitos o
an la camisa de agua

« Aire en el sistema

» Bomba de agua defectuosa

» Termostato atascado en posicién cerrada

« |ndicador de iemperatura o sensor de temperatura del refri-
gerante defectuosos

¢ Motor del ventilador defectuoso

« Inferruptor del motor del ventilador defectuoso

Temperatura del motor demasiado baja

¢ indicador de temperatura o sensor de temperatura del refri-
gerante defectuosos

+ Termosiaic atascado en posicién abierta

* Interrupior del motor del ventilador defectuoso

Fugas de refrigerante

- * Sello mecanico de la bomba de agua defectuoso

¢ Juntas toricas deterioradas

-+ Juntas dafiadas o deterioradas

* Conexién o abrazadera del manguito flojo
* Manguito dafado o deteriorado
* Tapé6n del radiador defeciuoso
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Prueha del Sistema

/\ ADVERTENCIA

h TAPA DEL RAD)ADOR

radiador, o puede sufrir severas quemaduras.

¢ El motor debe estar fric antes de quitar el tapén del

REFRIGERANTE (PRUEBA DEL HIDROMETRO)

Quitar el carenado lateral (pag. 2-6).

Quitar el tapén del radiador.

Probar la densidad del refrigerante utilizando un hidrémetro. HIDROMETRO

Concentracion estandar del refrigerante: 50%

Inspeccionar por posible existencia de suciedad / residuos y

cambiar el refrigerante si es necesario.

35 1,083 | 1,062

84
55 - 1,095 | 1,003

Temperatura del refrigerante {°C)
] . 0 5 0 | 156 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 5O
Porcentaje del relrigerante %
5 1,009 | 1,009 1 1,008 | 1,008 | 1,007 | 1,006 | 1,005 | 1,003 ] 1,001 | 0,939 |0,997

1,043 § 1,042 [ 1,040 | 1,038 | 1,036 | 1,034 | 1,031

1,060.| 1,058 1 1,056 | 1,054 { 1,052 | 1,049 | 1,046 | 1,043 | 1,040

1,001} 1,088 | 1,085 | 1,082 | 1,079 ] 1,076 | 1,073 | 1,070 | 1,067




SISTEMA DE REFRIGERACION

INSPECCION DEL TAPON DEL RADIADOR / PRESION
DEL SISTEMA

NOTA:

» Antes de instalar el tapdn en el comprobador, mojar las
superficies de junta.

Comprobar la presién del tapén del radiador utilizando el com-
probador.

Carnbiar el tapén del radiador si no mantiene la presién, o si la
valvula de alivio estd demasiado alta o demasiado baja.
Deberda mantener la presién especificada por lo menos 6 segun-
dos.

Presi6n de alivio del tapén del radiador: 1,1 - 1,4 kgfem?

Aplicar presién al radiador, al motor y a los manguitos utilizan-
do el comprobador & inspeccionar por posibles fugas.

PRECAUCION

CONPROBADOR

* La presion excesiva puede dafiar los componentes del
sistema de refrigeracion. No exceder los 1,4 kg/fcm?

Reparar o cambiar los componentes si el sistema no puede
mantener la presién especificada por lo menos 6 segundos.

Cambio del Refrigerante

PREPARACION

/\ ADVERTENCIA |

GONPROBADOR

* El refrigerante del radiador es téxico. Mantenerlo aleja-
do de los ojos, la boca, la piel y la ropa.
- Si entra el refrigerante en los ojos, lavar con agua y
acudir Inmedlatamente a un médico. )
- Si se inglere el refrigerante, inducir el vémito, hacer
gargaras y acudir inmediatamente a un médico.
- = Si el refrigerante entra en contacto con [a piel o laro-
pa, lavar con agua abundante.
» MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

SOLUCION
ANTICONGE-

AGUA DESTILADA O
DE BAJO CONTENIDO
MINERAL

'REFRIGERANTE

NOTA:

* | a acumulacién de éxido, o un cambio en la proporcién de
la mezcla durante el uso reduce la eficacia del refrigerante.
Por lo tanto, y para el ma&ximo rendimiento, cambiar el refri-
gerante periddicamente segln se especifica en el progra-
ma de mantenimiento. ’

* Mezclar sdlo agua destilada de bajo contenido mineral con
el anticongelanie. :

Mezcla Recomendada: 50 - 50 (Agua destllada y refrigerante)
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SISTEMA DE REFRIGERACION

CAMBIO / SANGRADO DE AIRE

/)\ ADVERTENCIA

¢ El motor debe estar frio antes de trabajar en el sistema
de refrigeraclén, o puede sufrir serlas quemaduras,

NOTA:

¢ Al Benar el sistema o el depdsito de reserva con refrigeran-
te (comprobando el nivel del refrigerante), colocar la moto-
cicleta en posicion veriical sobre una supericie plana y
nivelada.

Desmontar el carenado lateral {pag. 2-6).
Quitar el tapdn del radiador.

Desmontar el torniillo de drenaje de la tapa de la bomba de agua
y drenar el refrigerante del sistoma. .

Desmontar el tornillo de drenaje del cilindro y la arandela de
sellado.

Aflojar el tornillo det soporte del carenado lateral y desmontar el
tomnillo de montaje del depésito de. reserva del radiador.
Drenar el refrigerante del dep6sito de reserva desde e] cuello de
llenado.

Vaciar el refrigerante y luego lavar el interior del depésito de
reserva con agua. :

Volver a instalar el depésito de reserva del radiador.”

APON DEL RADIADOR
ez .

TORNILLO DE DRENAJE

TORNILLO DE MONTAJE

lDElL SoPORTE




SISTEMA DE REFRIGERACION

Insialar el tornillo de drenaje del cilindro con una nueva arande-
la de sellado, y apretar firmemente el tornillo.

Instalar el tomille de drenaje de la tapa de la bomba de agua
con una nueva arandela de sellado, y apretar firmemente el tor-
niflo.

Llenar el sistema con el refrigerante recomendado, a través de
la abertura de llenade, hasta el cuello de llenado.

Quitar el tapdn del depésito de reserva del radiador y llenar el
depésito de reserva hasta la linea de) nivel superior.

Sangrar el aire del sisterna de la manera siguiente :
1. Poner la transmisién en punto muerto,
- Arrancar el motor y dejarlo al ralent( durante 2 - 3 minutos.
2. Acelerar 3 - 4 veces para sangrar el aire del sistema.
3. Parar e motor y afadir refrigerante hasia el cuello de Ité-
nado, si es necesario. Volver a instalar el tapén del radiador.
4. Comprobar el nivel de refrigerante en el depdsito de reserva
y. sl esia bajo, llenarlo hasta la linea del nivel superior.

P ARANDELA DE SELLADO J
$F TORNILLO DE DRENAJE

CUELLO DE LLENADO B

TAPON DEL DEPOSITO DE RESERVA
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Termostato B A TUR0 5YPASS
DESMONTAJE

Drenar el refrigerante del sistema (pag. 6-5).
Desmontar la carcasa del acelerador (pag. 5-56).

Desconectar el tubo ‘bypass’ de la tapa de la bomba de agua.

Aflojar los ternillos de la abrazadera del manguito de agua.

Aflojar el tornillo de la abrazadera del manguito superior del
radiador.

Desconeclar el manguito superior del radiador y ¢l tubo de san-
grado de aire del alojamiento del termostato.

TUBO DE S&[ﬁ]@'ﬁlﬂ@o MANGUITO SUPERIOR
‘ 'DEL RADIADOR

Desconectar de las uniones de agua los manguitos de agua,
luego desmentar e! alojamiento.

Quitar los tornillos, la tapa del alojamiento del termostato y la
junta térica.

APA DEL ALOJAMIENTO
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Quitar el termostato del alojamlento.

Quitar los tornillos y las uniones de agua,

INSPECCION

/\ ADVERTENCIA

¢ Llevar guantes térmicos y proteccién adecuada para
los ojos.

* Mantener alejado del elemento de calefaccion eléctrico
los materiales inflamables.

Inspeccionar visualmente el termostato por posibles dafios.

Cambiar el termostato si la vélvula se mantiene abierla a tem--

peratura ambiente.

Calentar el agua con un elemento de calefaccion eléctrico a la
temperatura de funcionamiento durante 5 minutos.

Suspender el termostato dentro del agua caliente para compro-
bar su funcionamiento. :

NOTA:

TERMOSTATO

* No parmitir que el termémetro ni el termostato toquen el
recipiente, ya que darfan una lectura falsa.

Cambiar el termostato si la valvula se queda abierta a tempera-
tura ambiental, o si responde a temperaiuras distintas a las
especificadas.

Termostato empieza a abrirse: 80-84°C
Elevacién de la valvula: minimo de 8 mm a 95°C

6-8
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SISTEMA DE REFRIGERACION

INSTALACION

ALOJAMIENTO DEL TERMOSTATO

TERMOSTATO

TAPA DEL ALOJAMIENTO DEL TERMOSTATO

Instalar una nueva junta térica deniro de la ranura de la unidn UNION DE AGUA:
de agua. 2

S Ui TORICA]

Instalar las uniones de agua y apretar los tornillos. UNIONES DE AGUA




SISTEMA DE REFRIGERACION

Instalar el termosiato dentro de su alojamiento alineando et TERMOSTATO
cuerpo con la ranura en el alojamiento.

Aplicar grasa a la nueva junta tdrica e instalarla dentro de la
ranura en la tapa del alojamiento del termostato.

Instalar la tapa del alojamiento del termostato sobre el aloja-
miento. ’

Instalar y apretar los tornillos de la fapa del alojamiento.

TAPA DEL ALOJAMIENTO

Instalar todas las abrazaderas en los manguitos. TUBO DE SAN-
Conectar los manguitos de agua a las uniones de agua. GRADO DE AIRE

Conectar el manguito superior del radiador y el tubo de sangra-
do de aire al alojamiento del termostato.

Apretar firmemente los tornillos de la abrazadera del manguito
superior del radiador.

Fijar el tubo de sangrado de aire con la abrazadera.

DEL AADIADOR

6-10
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Apretar firmemente los tornilios de las abrazaderas de los man-
guitos de agua.

Coneclar el tubo 'bypass’ a la tapa de la bomba de agua, luego
apretar ¢l tornillo de la abrazadera.

Llenar ef sistema con el refrigerante recomendado y sangrar el
aire (pag. 6-5). 7
Instalar la carcasa de! acelerador (pag. 5-60).

Radiador

* Al trabafar en el radiador, tener cufdado de no daharle
las aletas,

DESMONTAJE

Drenar el refrigerante (pag. 6-4),.
Desmontar el carenado lateral {pag. 2-6).

RADIADCR DERECHO:

Aficjar las abrazaderas del manguito de 'a unién del cuello de
llenado y del manguito de la unién del radiader. Desconeciar el
manguito de la unién del cuelio de llenado y los manguntos

superior e inferior de la unién del radiador.

Quitar el tornillo de montaje y el collar, luego desmontar del bas-
tidor el radiador derecho.

RADIADOR [ZQUIERDOC:

Desconectar el conector 2P (Negro) del subcableado del radia-
dor. : ‘

ALOIAMIENTO DEL
TERNIOSTATO

TUBO BYPASS

RADIABOR
DEREGHO




SISTEMA DE REFRIGERACION

Quitar el tornillo de montaje y el collar, luego desmontar del bas-
tidor el radiador izquierdo.

Aflojar las abrazaderas del manguiio de la unién superior y del
manguito de la unién inferior del radiador, luego desconectar los

manguitos.
Desmoniar el radiador izquierdo.

DESPIECE DEL VENTILADOR

Soltar los ganchos y desmontar la rejilla del radiador.

Desmontar los ojales de montaje del radiador.
Desconectar el conector del interruptor del motor del veniilador.

Quitar los tres tornillos, el ojal de masa y el conjunto del motor
del ventilador / protector.

Quitar la tuerca y desmontar el ventilador.

RADIADOR 1ZQUIERDO

TORNILLO /

CONECTOR
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Soltar el subcableado de la abrazadera.
Quitar las fuercas de reborde y desmontar el motor del ventilador.

Consultar la pag. 19-16, para obtener informacién sobre el inte-
rruptor del motor del ventilador.

MONTAJE DEL VENTILADOR

'Qm 2 N'm (0,25 kg-m) @5@

VENTILADOR

MOTOR DEL VENTILADOR

1

PROTECTOR DEL VENTILADOR

RADIADCR IZQUIERDO

€Y INTERRUPTOR DEL
MOTOR DEL VENTILADOR

18 N-m (1,8 kg-m)

Instalar el motor del ventilador sobre el protector y apretar las
tres tuercas de reborde. e Y g s
Colocar el subcableado en la abrazadera. i :

6-13



SISTEMA DE REFRIGERACION

Instalar e ventilador en el eje del motor del ventilador atinean-
do las superficies planas.

. VENTILADOR

Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de la tuerca del
ventilador y apretarla al par de torsién especificado.

Par de Torsidn: 2 N-m (0,25 kg-m)

Instalar en el radiador el conjunto del motor del ventilador / pro- o “TORMLLOS
tector. G

Efectuar el recarride correcto del cable del interruptor del motor
del ventilador y del ojal de masa.

Instalar y apretar los tres tornillos de montaje.

Efectuar el recoriido del subcableado, y conectar en el interrup-
tor el cable del interrupior del motor del ventilador, tal como se
muesira. '

Instalar los ojales de montaje.

e e

Instalar la rejilla del radiador alineando las lengitetas a los gan- T pEaaaaE T

chos en el radiador. B 2 : S
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SISTEMA DE REFRIGERACION

INSTALACION

PRECAUCION

s Tener cuidado de no daiar el nucleo del radiador.

RADIADOR IZQUIERDO:

Colocar ol radiador izquierdo en el soporte inferior, y conectar
los manguitos superior e inferior del radiador.
Apretar firmemente los tornillos de tas abrazaderas.

Montar el radiador izquierdo en el tetén del bastidor, luego ins-
talar el collar y el tomillo de montaje.
Apretar firmemente el tomillo de montaje,

Apretar firmemente los tornillos de las abrazaderas de los man-
guitos.

Conectar el conector 2P {Negro) del subcableado del radiador,

RADIADCR DERECHO:

Colocar el radiador derecho en el soporte inferior, y conectar los
manguitos superior e Inferier del radiador y el manguito del cuello
de llenado.

Instalar el radiador derecho en el tetdn del bastidor, luego insta-
lar el collar y &l tornillo de montaje.
Apretar firmemente el tomillo de montaje.

Apretar firmemente los tornillos de las abrazaderas de los man-
guitos. . '

Llenar el sisitema con el fefrigerante recomendado {pag. 6-5).
Instalar el carenado latera! (pag. 2-7).

Depdsito de Reserva del Radiador

DESMONTAJE / INSTALACION

Desmontar el carenado laieral (pag. 2-6).

Aflojar el tornillo del soporte del carenado lateral y quitar ) tor-
nilto de montaje del depésito de reserva del radiador,
Desmontiar ¢! depésito de reserva del radiador y descenectar el
tubo de rebose y el fubo de sifén.

RADIADOR ZOUVIERDO TORMILLO §

MANGUITOS DE LA UNIOHN

CONECTOR 27 (NEGRO)

TORNILLO / COLLAR

RADIADOR
DERECHO

DEPOSITO TORMNILLO

DE RESERVA DEL SOPORTE
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.
Llenar el sistema con el refrigerante recomendado y sangrar el

aire (pag. 6-5).
Instalar el carenado lateral (pag. 2-7).

Bomba de Agua

INSPECCION DEL SELLO MECANICO

Inspeccionar el orificio chivato por sefales de fuga del refrige-
rante.

Si hay fugas, el sello mecanico es defectuoso y habra que cam-
biar la bomba de agua en su conjunto.

DESMONTAJE

Drenar el refrigerante (pag. 6-5).

Desconectar el manguito inferior del radiador y el tubo 'bypass’
de la tapa de la bomba de agua.

Quitar los dos tornillos de reborde, los dos tornilles SH y |a tapa
de la bomba de agua.
Quitar la junta térica de la carcasa de la bomba de agua.

ORIFICIO CHIVATO

.| MAN@UITO INFERIOR DEL RADIADOR @

TAPA DE LA BOM

N TORNILLOS

6-16
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Quitar el manguito de agua de la carcasa de la bomba de agua.
Desmontar del carter la carcasa de la bomba de agua.

CARCASA DE LA
 SOMBA DE AGUA

INSTALACION

13 N-m (1,3 kg-m)

Aplicar aceite de motor a una nueva junta tdrica e instalarla en [BJE DE LA BOMBA JE DE LA BOMBA |
la parie escalonada del cuerpo de la bomba de agua. DE ACEITE

Montar la bomba de agua dentro del carter alineando a ranura,
en el eje de la bomba de agua, con el extremo del eje de la
bomba de aceite.

JUNTA

DE LA BOWBA DE AGUA K & ToRICA]
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Conectar el manguite de agua al cuerpo de la bomba de agua
y apretar el tornillo de la abrazadera.

Alinear los orificios del tornillo de montaje en la bomba de agua
y en el cdrier, y verificar que la bomba de agua esté firmemen-
te instalada.

Aplicar grasa a la nueva junta idrica e instalarla dentro de la
ranura en el cuerpo de la bomba de agua.

Instalar la tapa de la bomba de agua.

Apretar primero los dos tornillos SH, luego apretar los dos tor-
nillos de reborde al par de torsién especificado.

Par de Torsion: 13 N-m (1,3 kg-m)

Conectar el manguito inferior del radiader y el tubo ‘bypass’,
lusgo apretar los tornillos de las abrazaderas.

Llenar el sistema con el refrigerante recomendado (pag. 6-5).
Instalar el carenado lateral {pag. 2-7).

“TAPA DE DE AGUA

B TORMNILLOS

TUBO BYPASS

MANGUITO INFERIOR DEL RADIADOR]
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NOTAS
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59 N-m (6,0 kg-m)
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42 N-m (4,3 kg-m)

7

42 N-m (4,3 kg-m)

31 N'm (3,2 kg-m)

DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR
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7. Desmontaje / Instalacion del Motor

INFORMACION DE SERVICIO 7-2 INSTALACION DEL MOTOR 7-7
DESMONTAJE DEL MOTOR 7-3

39 N.m (4,0 Kg-m)

. .
39 N.m (4,0 Kg-m}

39 N.m (4,0 Kg-m)
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DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Informacion de Servicio

GENERAL

* Hace falta una gnia o su equivalente para sujetar la motocicleta al quitar e instalar el motor.
+ Hace falta un gato u otro apoyo ajustable para sujetar el motor al desmontar los tornillos del soporte del motor.

PRECAUCION

* No utilizar el filtro de aceite para apoyar el motor.

* Se puede trabajar en tos componentes indicados abajo con el motor instalado en el bastidor.

- Alternador (seccién 16)

- Embrague (seccidn 9)

- Culata/ valvulas (seccién 8)

- Articulacién del cambio (seccion 10)
- Enfriador del aceite (seccitn 4)

- Bomba de aceite (seccion 4)

- Bomba de agua (seccién 6)

* Hay que extraer el motor para trabajar en los componentes siguientes.

- Cigledal / transmisién (seccion 12)
- Cilindro/ pistén (seccion 11)

ESPECIFICACIONES

Elemento Especiflcaciones
Peso del motor en seco 74 kg
Capacidad del refrigerante Radiador y motor 2,75 litros
Capacidad del aceite de motor | Al desmontar 3,8 lifros

PARES DE TORSION

Tuerca del soporte delantero del motor

Tornillo de reborde del soporte del motor {central / trasero)

Tornillo especial del pifién de salida

Tuerca ciega de reborde del soporte inferior / superior del amortiguador
Tuerca de reborde del soporte-inferior del amortiguador

Tornillo de montaje del interruptor del caballete lateral

Perno retenedor del pedal del selector de velocidades

54 N-m (5,5 kg-m)
44 N-m (4,5 kg-m)
51 N-m (5,2 kg-m)
38 N-m (4,0 kg-m)
42 N-m {4,3 kg-m)
10 N-m (1,0 kg-m)
10 N-m (1,0 kg-m)

Tuerca en U
Tornillo ALOC

\ .
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DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Desmontaje del Motor

Apoyar firmemente la motocicleta en el caballete ceniral.

Desmontar lo siguiente:

- Carenado lateral (pag. 2-6)

- Carenado trasero (pAg. 2-3}

- Depésito de combustible (pag. 5-50)

- Carcasa del acelerador (pag. 5-56)

- Silencioso y tubo de escape (pag. 2-19)

- Depésito de reserva del radiador (pag. 6-15)

- Gilindro secundario del embrague (pag. 9-11)
- Sensor de velocidad (pag. 19-14)

- Tapa de [a corona de transmisién (pag. 10-2)

Quitar €] tornillo del pifidn de salida, la arandela y desmontar e
pifion de salida. .

Desmontar del bastidor el conjuriio del basculante (pag. 14-25).

Quitar los tornillos, el soporte del sensor Pa/relé de corte de
combustible del bastidor.

DEL EMBRAGUE

CILINDRO SECUNDARIO SENSOR DE VELOCIDAD

2

ALIDA

TAPA DEL PINO

DE

w
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DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR - -

Desconectar los conectores 4P {Negro) y 3P (Natural} del regu-
lador / rectificador, y soltar del baslidor el cable del alternador.

Para sujetar la motocicleta, desmontar la unidad del regulador /
rectificador del subchasis.

Sujetar firmemente la motocicleta utilizando el subchasis como
punto de apoyo, tal como se muestra.

Desconectar el conector 2P (Rojo} del generador de impulsos
del encendido y el conector 2P (Natural) del generador de
impulsos de la leva.

Desconectar el conacior 6P (Naiural) del subcableado del motor
y el conector 3P (Verde) del interruptor del caballete lateral.

CONECTORES

REGULADOR / RECTIFICADOR

T

<
J

(‘. : o ‘..-E-‘:
[V, A

S
/A‘\-"
Al

T CONECTOR 2P (ROJO)

CONECTOR 3P (VERDE)

CONECTOR 6P (NATURAL)




DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Aflojar el tornillo de la abrazadera y desconectar el manguito
superior del radiador y el tubo de sangrado de aire del aloja-
miento del fermostato.

Aflojar el tornillo de fa abrazadera y desconectar el manguito
inferior del radiador de la bomba de agua. ‘

Desconectar el conector 2P (Negro) del subcableado del radia-
dor.

Cuitar los tornillos SH y los soportes de la parte inferior del
radiador,

Quitar los tornillos de moniaje del radiador y desmontar coenjun-
tamente el radiador derecho e izquierdo.

Quitar los tornillos de montaje de la unién del manguito del
radiador de aceite.
Quitar los tornillos de montaje y desmontar el conjunto del
radiador de aceite.

Quitar dsl motor de arranque la tuerca y el cable del motor de
arranque. :

s MANGUITO SUPERIOR
DEL RADIADOR

TYBO DE SANs
GRADD DE AIRE

MANGUITO INFERIOR DEL RADIADOR

TORNILLOS DE MONTAJE

SOPORTES DE LA 1
PARTE INFERIOR

RADIADOR DE ACEITE




DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Desconectar de la tapa de la culata trasera el tubo de aire PAIR.
Quitar los capuchones de las bujlas y asiento de goma de Ia
tapa de la culata trasera,

Desconectar el conector 2P (Natural) de la valvula solencide de
control PAIR.

Desconectar de la tapa de la culata delantera el tubo de aire
PAIR, luego desmontar conjuntamente los tubos de aire PAIR y
la valvula solenoide.

Quitar los capuchones de las bujlas de la tapa de la culata
delantera. ’

Quitar el tornillo y desmontar e pedal del engranaje de cambio
de velocidades.
Quitar el tornillo y el interruptor del caballete iateral.

Quitar la tuerca clega y la tuerca en U del soporte de la sus-
pension inferior.

Quitar los tornillos. allen y desmontar conjuntamente el soporie
de la suspension inferior / soporte del caballete lateral.

TUB0 DE AIRE °PAIR®

CAPVCHONES

CAPUCHONES

JPEDAL DEL CAMBIO
. DE YELOGIDADES

TUERGA CIEGA

SOPORVE DI
SUSPENSION INFERIOR




DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Para evitar dafiar los tetones en el carter de aceite, quitar los
tornillos y desmontar los soportes del carenado lateral.

Apoyar el motor con el gato, o con otro soporte regulable, para
facilitar el desmontaje de los tornillos del soporte del motor.

Desmontar lo siguiente:

- Tornillos del soporte trasero del motor y el collar espaciador

- Tuerca del soporte central del motor, el tornillo y el collar
espaciador

- Tuerca del soporte delantero del motor, el tornillo y el collar
espaciador

Bajar con ‘culdado el soporte regulable, luego desmontar el
motor del basiidor.

Instalacion del Motor

NOTA:

« Anotar |a erientacién de los tornillos de los soportes.
s Uiifizar el gato, u otro soporte regulable, para manicbrar
cuidadosamente el motor dentre de su ubicacién.

Instalar el motor en el bastidor.

Instalar lo siguiente:

- Tornillo del soporte delantero del motor, el collar espaciador
y la tuerca

- Collar espaciador del soporte central del motor, los tornillos
y las tuercas

- Collar espaciador del soporte trasero del motor y los forni-

llos

SOPORTES DEL CARENADO LATERAL

TORNILLO DEL SOPORTE DELANTEGRO
TORNILLO DEL SOPORTE GENTRAL

it

TORNILLO DEL SOPORTE CENTRAL

TORNILLO DEL
SOPORTE DELANTERO

TORNILLO DEL
SOPORTE TRASERO
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DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Apretar la luerca del soporte defantero del moter al par de ior-
sién especificado.

Par de Torsién: 54 N-m (5,5 kg-m)

Apretar los tornillos del scporte trasero y del soporte central del
tado derecho del motor al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 44 N-m (4,5 kg-m)

Apretar los tornillos del soporte trasero y del soporte central del
lado izquierdo del motor al par de torsion especificado.

Par de Torsién: 44 N.m (4,5 kg-m)

Instalar los soportes del carenado lateral y apretar los tornillos.

[nstalar en el motor el soporte de la suspensién inferior.
[nstalar los tornillos allen.

Aprefar la tuerca en U al par de torsién especificado.
Par de Torsién: 42 N-m (4,3 kg-m)

Apretar la iuerca ciega al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 39 N-m (4,0 kg-m)

Instalar el interruptor del caballete lateral y apretar un nuevo
tornillo al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kg-m)

Instalar el pedal del cambio de velocidades alineando la sepa-
racién con la marca de punzén en el eje estriado del cambio de
velocidades.

Instalar y apretar el tornillo al par de torsion especificado.

Par de Torsldon: 10 N-m (1,0 kg-m)

TORNILLO DEL SOPORTE DELANTERO

2 TORNILLO DEL
SOPORTE TRASERO

|soPORTES DiEL CARENADO LATERAL

: SOPORITIE
_ DE LA SUSPENSION INFERIOR

« PEDAL DEL CAMBIO
DE YELOGIDADES

INTERRUPTOR DEL
CABALLETE LATERAL




DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Instalar los capuchenes de bujfas en ia culata delantera.

Instalar los tubos de aire PAIR y el conjunto de la vélvula sole-
noide de control PAIR.

Conectar el tubo de aire PAIR a la tapa de la culata delantera.
Efectuar el recorrido del cable de la vélvula solenoide PAIR, y
conectar el conector 2P (Natural).

Instalar el asiento de goma en la tapa de la culata trasera.
Instalar los capuchones de bujlas en la culata trasera.
Conectar el tubo de aire PAIR a la tapa de |a culata trasera.

Efectuar el recorrido de! cable del motor de arranque y conec-
tarlo al terminal dei motor de arranque.
Apretar firmemente la tuerca del terminal.

Instalar el conjunio del radiador de aceite.

Instalar los collares y apretar los tornillos de montaje del radia-
dor de aceite.

Instalar nuevas juntas idricas a las uniones del manguito del
radiador de aceite.

Instalar las uniones del manguito del radiador de aceite al car-
ter de aceite, y apretar firmemente los tornillos.

Eteciuar el recorrido del tubo del respiradero del depésito de
combustible.

Instalar conjuntamente el radiador de la derecha e izquierda
{ver los detalles en la pagina 8-36). '

[TUBG DE AIRE JCONECTOR 2P (NATURAL
“PAIR TN %

GAPUCHONES
DE BUNAS

TUBO DE AIRE PAIR®
S

CAPUGCHON DE BUJIIA AS?ENW DE GOMA

RADIADOR DE ACEITE

CABLE DEL NOTOR DE ARRANOVE

TORNILLO DE MONTAJE

RADIADCR

SOPORTES DE LA PARTE INFERIOR
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DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Conectar el manguito inferior del radiador a la fapa de ta bomba
de agua, luego apretar firmemente el tornillo de la abrazadera.

Conectar el tubo de sangrado de aire al alojamientc del ter-
maostato,

Conectar el manguito superior del radiador a la tapa del aloja-
miento del termostato, y apretar firmemente el tornillo de la
abrazadera.

Conectar el conector 6P {Natural) del subcableado del motor y
el conector 3P (Verde) del interruptor del cabaillete lateral.

Conectar el conector 2P (Rojo) del generador de impulsos del
encendido y el conector 2P {Natural} del generador de impul-
505 de la leva.

TUBO DE SANGRA- IHANGUITO SUPERIOR
DE AIRE

CONECTOR 3P (VERDE) CONECTOR 6P

(NATURAL)

‘CONEGTOR 2P (ROJO)

GONECTOR 2P (NATURAL):

e e T T Y
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DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Apoyar la motocicleta en el caballete central, luego desmontar
el soporte del bastidor.

Instalar el regutador / rectificador y apretar los dos torniflos.
Efectuar el recorrido del cable del alternador deniro del bastidor.
Conectar los conectores 4P (Negro} del regulador/rectificador y
3P (Natural).

Instalar el soporte del sensor Pa / relé de corte de combustible
en el bastidor, y apretar los tornillos.

Instalar el basculante {pag. 14-31).

Instalar el pifién de salida con la marca "530" mirando hacia
fuera.
Instalar la arandela y apretar el tornillo al par de torsidn especi-
ficado.

Par de Torsién: 51 N-m (5,2 kg-m)

Instalar lo siguiente:

- Piiidn de salida (pag. 10-8)

- Sensor de velocidad (pag. 19-14)

- Cilindro secundario del embrague {pag. 9-11)
- Depésito de reserva del radiador (pag. 6-15)

REGULADOR / RECTIFICADOR

CONECTORES

TORNILLOS

PINON DE SALIDA

TORNILLO § ARANDELA

CILINDRO SECUNDARIO
DEL EMBRAGUE

SENSOR DE VELOCIDAD

TAPA DEL PINON DE SALIDA
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DESMONTAJE / INSTALACION DEL MOTOR

Instalar lo siguiente:

Silencioso y tubo de escape {pag. 2-20)
Carcasa del acelerador (pag. 5-60)
Depdsito de combustible (pag. 5-51}
Carenado trasero (pag. 2-4}

Carenado lateral (pag. 2-7)

Ajustar la holgura de la cadena de transmision (pag. 3-16).
Rellenar con el aceite de motor recomendado hasta el nivel
correcto (pag. 3-13).

Llenar el sistema de refrigeracion con el refrigerante recomen-
dado y sangrar el aire (pag. 6-5).

7-12
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NOTAS




e m e e m e e e e e wr e e e e e e e T e e e m e e e e i e e e e e e e e vt e o o e e v e e ot e e = s

12 N-m {1,2 kg-m)

44 N-m (4,5 kg-m)

12 N-m {1.2 kg-m)

10 Nem (1,0 kg-m)

e

TN
X )

f 28N
Nans i NonY)
N A YA G )
- . \*J

CULATA / VALVULAS

8-0



8. Culata / Valvulas

INFORMACION DE SERVICIO 8-1 INSPECCION DE LA CULATA 8-16
LOCALIZACION DE AVERIAS . 8-3 CAMBIO DE LAS GUIAS DE VALVULAS 8-19
PRUEBA DE COMPRESION DEL CILINDROQ 8-4 INSPECCION / ESMERILADO DEL ASIENTO
DESMONTAJE DE LA TAPA DE LA CULATA 8-4 DE VALVULA 8-20
DESPIECE DE LA TAPA DE LA CULATA 8-8 MONTAJE DE LA CULATA 8-22
DESMONTAJE DEL ARBOL DE LEVAS 8-9 INSTALACION DE LA CAJA DE
DESMONTAJE DE LA CULATA 8-12 LA CORONA DE LEVAS 8-26
DESMONTAJE DE LA CAJA DE INSTALACION DE LA CULATA 8-26
CORONAS DE LEVAS 8-14 INSTALACION DEL ARBOL DE LEVAS 8-28
DESPIECE DE LA CULATA 8-i5 MONTAJE DE LA TAPA DE CULATA 8-33
© INSTALACION DE LA TAPA DE CULATA 8-34
Informacion de Servicio ' E
GENERAL

» Esta seccién cubre los frabajos en la culata, fas valvulas, el drbol de levas y el tren de engranajes de leva.

» Se puede trabajar en el arbol de levas con el motor en el bastidor.

¢ Se puede trabajar en la culata delantera con el motor en el bastidor. Para trabajar en la culata frasera en necesario desmon- -
tar el motor.

= Al desmontar, marcar y guardar todas las piezas desmontadas para poderlas volver a sus ubicacicnes originales.

¢ Limpiar todas las piezas desmontadas con disolvente limpio y secarlas con aire comprimido antes de inspeccionarlas.

 La lubricacién de aceite al arbo! de levas se alimenta a través de los conductos de aceite en la culata. Anies de montar la cula-
ta, limpiar los conductos de aceite.

» Tener cuidado de no daiiar las superficies de contacto al desmontar la fapa de la culata y ia culata.

CALADO DE DISTRIBUCION / NUMERO DEL CILINDRO

OO
(B @) e
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CULATA / VALVULAS

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Compresién del cilindro 10,0 - 14,0 kg/ecm® a 300 rpm
Alabeo de la culata 0,10
Valvula y guia de |Holgura de la valvula ADM 0,16 = 0,03 I
valvulas ESC 0,30 + 0,03 I
D.E. del vastago de la valvula | ADM 4,475 - 4,490 4,465
ESC 4,465 - 4, 480 4,455
D.l. de la gufa de la valvula ADM 4,500 -4,512 4,540
ESC 4,500 -4,512 4,640
Holgura vastage-guia ADM 0,010 - 0,037 E—
ESGC 0,020 - 0,047 ——
Proyeccion de la gufa de la ADM 17 —
Longitud libre del  |valvula sobre la culata ESC 17 —
muelle de vatvula | Anchura del asiento de vélvulal ADM 7 ESC 09-1,1 1,5
Alzavalvuia Interior ADM/ESC 39,5 37,6
Exierior ADM /ESC 42,5 40,5
Arbol de D.E. del alzavalvula ADM /ESC 25,978 - 25,993 25,97
levas D.l. orificio del alzavalvula ADM/ ESC 26,010 - 26,026 26,04
Altura de los I6bulos de la leva| ADM 36,24 - 36,48 36,21
ESC 36,08 - 36,32 36,05
D.E. del mui6n 24,959 - 24 980 —
Descentrado _ 0,05
Holgura de aceite 0,020 - 0,062 0,10

PARES DE TORSION

Tornillo de la tapa de la culata

10 N-m {1,0 kg-m)

Tornillo de reborde de la placa del respiradero 12 N-m (1,2 kg-m} - Tornillo CT. Aplicar un compuesto de bloqueo a las
roscas

Tornillo de la tapa de la valvula de laminas PAIR
Tornillo de reborde del soporte del arbol de levas
Tornillo de moniaje de la ia culata

Tornillo de seltado de la la culata

Esparrago de la la culata

Tornillo / arandela de montaje del tren de engranajes
Sensor de temperaiura del agua (Tw)

Tapén del orificio de puesta a punio

12 N-m (1,2 kg-m)
12 N-m (1,2 kg-m)
44 N-m (4,5 kg-m)
32 N-m (3,3 kg-m)
Ver en pag. 1-15

12 N-m (1,2 kg-m)
23 N-m (2,3 kg-m)
18 N-m (1,8 kg-m)

Aplicar aceite a las roscas
Aplicar aceite a las roscas
Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas

Aplicar grasa a las roscas

I T T S . T T N N

8-2

P T U

—



CULATA / VALVULAS

HERRAMIENTAS

Accesorio del indicador de compresién
Compresor del muelle de vélvula
Accesorio del compresor del muelle de vélvula
Protector del orificio de tapetas
Extractor de gufa de valvula
Escariador de guia de vélvula, 4,5 mm
Fresas de asientos de valvula
Fresa de asiento de vélvula, 29 mm (ADM 45°)
Fresa de asiento de valvula, 27,5 mm (ESC 45°)
Fresa plana, 30 mm (ADM 32°)
Fresa plana, 27 mm (ESC 32°)
Fresa interior, 30 mm {(ADM/ESC 60°)
Portafresas, 4,5 mim

Localizacion de Averias

07BMJ-MY50100 O un equivalente disponible comercialmente
07757-0010000

07959-KM30101

07HMG-MR70002

07HMD-ML0O0101

07HMH-ML00101

" — de éstos hay disponibles comercialmenie

07780-0010300

07780-0010200

07780-0012200

07780-0013300

07780-0014000

07781-0010600

¢ Los problemas de la parie superior del motor estan relacionados generalmente con las prestaciones. Pueden diagnosticarse
mediante una prueba de compresién o mediante la localizacién de ruidos en la parte superior del motor con una varilla de soni-

dos o con un estetoscopio,

+ Si hay prestacicnes pobres a velocidades bajas, inspeccionar st sale un humo blanco por el tubo del respiradero del carier. Si
estd humeante el tubo, inspeccionar por un posible agarrotamiento en el segmento del pistdn (Seccidn 11).

Compresion demasiado haja, arranqué dificil o prestaclones . Ruido exceslvo

pobres a bajas velocidades

* Valvulas:
- Ajuste incorrecto de la valvula
- Valvulas quemadas o torcidas
- Galado de la distribucién insorrecto
Mueilles de las valvulas rotos
- Asiento de la vélvula irregular
» Culata:
- Junta de culata con fugas o dahada
- Culata con alabeo o agrietada '
* Cilindro, pistén o segmentos de pistén desgastados
{secci6n 11)

Compresién demaslado alta, sobrecalentamiento o
detonaciones

* Culata:
- Ajuste incorrecto de la valvula
- Vilvula agarrotada o muelle de la valvula roto
- Arbol de levas dafado o desgastado
- Tren de engranajes de leva desgastado o dafado
- Dientes del engranaje de leva desgastados

* Cilindro, pistén o segmentos de pistén desgastados
(seccién 11)

Ralenti [rregular
* Compresién de cilindro baja

* Acumulacién excesiva de carbonilla en la camara de com-

bustién o en la parie superior del pistén

Humo exceslvo

s Culata: _
- Véstago o guia de la vélvula desgasiado
- Sello del véstago desgastado

* Cilindro, pistén o segmentos de pisién desgastados
(seccién 11)
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Prueba de Compresién del Cilindro

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algun tra-
bajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esté bien
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor
en una zona cerrada. El gas de escape contiene mono-
xido de carbono, que es venenoso, y puede provocar la

pérdida de conocimiento e incluso la muerte.

Calentar el motor a la temperatura normal de funcionamiento. -

Parar el motor, desconectar los capuchones de las bujias y des-
montar las bujlas (pag. 3-7).

Desconectar el conector 2P (Marran) de la bomba de combusti-
ble.

Instalar el indicador de compresion dentro del orificlo de la
bujfa.

Herramienta:
Accesorio del indicador de compresién  07RMJ-MY50100
(0 un equivalente disponible comercialmente)

Abrir el acelerador completamente y hacer girar el motor del
vehiculo con el motor de arranque hasia que el indicador deje
ds subir.

La lectura maxima suele darse entre los 4 - 7 segundos.

NOTA:

{CONEGTOR 2P (MARRON)

INDICADOR DE COMPRESION

* Para evitar descargar la baterfa, no hacer funcionar el

molor de arranque mds de siete segundos.

Presién de la Compresién: 10,0 - 14,0 kg/cm® a 300 rpm

La compresion baja puede ser provocada por:
- Junta de la culaia rota

- Ajuste de la vélvula incorrecto

- Fuga en ta vaivula

- Cilindro o segmento del pistén desgastado

La compresién alta puede ser provocada por:

- Depésitos de carbonilla en la cdmara de combus-
tién o en la cabeza del pistén.

Desmontaje de la Tapa de Culata

Abrir y sujetar el depésite de combustible utilizando las herra-
mientas suministradas {pag. 3-4).

Desconectar el tuho de ventilacién de aire del depésito de com-
bustible y el tubo de rebose.

TUB0 DE

VENTILACION DE AMRE fTuBO DE REBOSE




CULATA / VALVULAS

Desconectar el conector 2P (Marrén) del depdsito de combusti-
ble y el conector 2P {azul) de la unidad de combustible.

Cerrar el depdsito de combustible, luego quitar los tornillos de
montaje trasero del depésito de combustible. )

Colocar el depésito de combusiible boca abajo y desmontarlo
sin desconectar fos tubos de combustible,

* Tener cuidado de no dafiar el depdsito de combustible.

Parte delantera:

Desmontar lo sigulente:

- Garenados laterales (pag. 2-6)

- Alojamiento del filtro de aire (pag. 5-53)

Quitar los tornillos de montaje del enfriador de aceite.
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Desconectar el conector 2P {Negro) del subcableade del radia- i CONECTOR 2P
dor. ;

Quitar el tornillo SH los sopories, de cada lado, de la parte infe- 4 o ] el TORNILLD
rior del radiador. '

SOPORTE INFERIOR

Quitar el tornillo de mentaje del radiador derecho.
Soltar ambos radiadores de los tetones en el bastidor.

RADIADOR DERECHO

Quitar el tornillo de montaje del radiador izquierdo. TETON / BASTIDOR

Bajar el radiador sin desconectar los tubos de agua.

RADIAROR 1ZQUIERDO




CULATA / VALVULAS

Desconectar el tubo de aire PAIR de la tapa de la vélvula de CAPVUCHON DE BUJIA L
[dminas. i ;

Desconectar los capuchones de las bujfas.

Quitar los tornillos, las gomas de montaje y desmontar la tap
de la culata delantera. )

TARA DE LA CYLATA

Parte trasera: TUBO DEL RESPIRADERO : - TUBO DE AlRE

Desconectar el tubo del respiradere del carter y el tubo de aire
PAIR.

Desconeciar los capuchones de las bujfas.

Quiitar la goma de la fapa de la culata trasera,

CAPUGHONES DE BUJIA

Quitar los tornillos, las gomas de montaje y desmontar la tapa TARPA DE LA CULATA
de la culata trasera.




CULATA / VALVULAS :

Parte delantera / trasera: 1 i @@LU:.&E’JE DE @u@[}\g_

Desmontar los collares de la unién de aire y las juntas téricas.

Despiece de la Tapa de Culata

Desmontar las juntas de la tapa de la culata.

Quitar los tornillos, la placa de separacion del respiradero y la PLACA DEL &
junta de la tapa de la culata trasera. " prveiibe)

Quitar los tornillos y la tapa de la valvula de laminas PAIR.




CULATA / VALVULAS

Inspeccionar las vélvulas de tAminas PAIR por posible desgas-
te o dafio.
Cambiarlas si es necesario,

Desmontaje del Arbol de Levas

Desmontar las tapas de las culatas del cilindro delantero y tra-
sero (pag. 8-4). '

Quitar el tapén del orificio de puesta a punto y la junta tdrica.

Parte delantera:

Girar el ciglienal en el sentido de las agujas del reloj, y aiinear
la marca “4T" en &l rotor del generador de Impulsos del encen-
dido con la marca Indice en la tapa del cérier derecho.

Asegurarse de que las llneas de referencia en las coronas
delanteras del drbol de levas estén mirando hacla fuera y que el
pistdn N® 4 esté en PMS {Punto Muerto Superior) en el ciclo de
compresidn.

WVALYULA DE LABINAS |

TAPON DEL ORIFICIO DE PUESTA A PUNTO)

| NARGA INDIGE

LINEAS DE REFERENGIA
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CULATA / VALVULAS

Parte trasera:

Girar ef cigilefial en el sentido de las agujas del reloj 3/4 de giro
{270°), y alinear la marca "3T" en el rotor del generador de
impulsos con la marca indice en la tapa del cérter derecho.

Asegurarse de que las lineas de referencia en las coronas tra-
seras del arbol de ievas estén mirando hacia fuera y que el pis-
tén N2 3 esté en PMS (Punlo Muerie Superior) en el ciclo de
compresion.

Parte delantera / trasera:

Aflojar gradualmente los tornillos del soporte B del arbol de
levas en varios pasos, y desmontar el soporie B del arbol de
levas.

Aflojar los tornillos del soporte A del arbol de levas, y desmon-
tar el arbol de levas y el soporte B del arbot de levas.

PRECAUCION

¢ Aflojar los tornlllos desde el lado de fuera hacia
adentro en diagonal y en varlos pasos o podra

MARCA INDICE

LINEAS DE REFERENGIA

romperse el soporte det drbol de levas.

NOTA:

SOPORTE ‘A’ DEL ARBOL

SOPORTE 'B' DEL ARBOL DE LEVAS

* Marcar o pintar una identificacién para distinguir e{ cilindro
delantero del trasero.
* No es necesario desmontar los pernos de encastre de los

soportes del &rbol de levas.

Desmontar los collares de union y las juntas téricas de la cula-
ta. :

OLLARES DE UNION

JUNTAS TORICAS
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INSPECCION - NIETE !

e

SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

Inspeccionar la superficie del cofinete en el soporte del &rbol de
levas por posibles escariaciones, rayaduras o evidencias de tna
deficiente lubricacion.

Gomprabar los orificios del aceite en los sopories por cualquier
obstruccién.

DESCENTRADO DEL ARBOL DE LEVAS

Apcyar ambos extremos de los mufiones del arbol de levas en
bloques en V y comprobar el descentrado ¢on un indicador de
reloj.

Limite de Servicio: 0,05 mm

ALTURA DEL LOBULO DE LEVAS

Medir la altura de cada I6bulo de levas utilizando un micréme-
tro.

Limites de Servicio: - ADM: 36,21 mm .
ESC: 36,05 mm

HOLGURA DE ACEITE

Limpiar cualquier residuo de aceite de los muiones del arbol de
levas, la culata y del soporte del &rbol de levas.

Colocar una tira de galga de plastico a lo largo de la parte supe-
rior de cada muiidn dsl arbol de levas.




CULATA /'VALVULAS

Instalar y apretar los tornillos de los soportes del arbol de levas
al par de torsion especificado en 2-3 pasos.

NOTA:

¢ Al ysar la galga de pléstico, no girar el arbol de levas.

g
-

Par de Torsién: 12 N.m (1,2 kg-m)

Desmoniar los soportes del rbol de levas y medir la anchura de
cada galga de pléstico.
El mayor grosor determina la holgura del aceite.

Limite de Servicio: 0,10 mm
En caso de exceder el limite de servicio, cambiar el arbol de
levas y volver a comprobar la holgura del aceite.

Cambiar la culata y los soportes del arbol de levas como un
conjunto si la holgura todavia excede el limite de servicio.

Desmontaje de la Culata

NOTA:

® Se puede desmontar la culata delantera sin necesidad de
desmontar el motor del bastidor.

* Hay que desmontar el motor del bastidor para desmontar la
culata trasera.

Desmantar lo siguiente:
- Arbol de levas {pag, 8<6)
- Carcasa del acelerador (pag. 5-58)

Drenar e refrigerante del sistema (pag. 6-4).

Quitar el tornillo de drenaje del cilindro y la arandela de sellado,
y drenar el refrigerante del cilindro.

Parte delantera::

Pescanectar de la culata delantera el conector del sensor Tw

(temperalura del agua). ‘ : o
: W

TORNILLO DE DRENAJE DEL GILINDRO
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Parte trasera;:

BPresmontar el torniilo, el generador de impulses de la leva y la
junta térica. ~

Parte delantera / trasera:

Desmeontar de la culata los tornillos SH y fas uniones de agua.

Quitar los dos tornillos de reborde de 6 mm

Quitar los seis tornillos especiales de @ mm y las arandelas de
sellado. '

NOTA:

* Aflojar los fornillos especialeé de 9 mm en diagonal y en 2
- 3 pasos.

Desmontar la culata.

Desmontar los pernos de encastre y la junta de la culata

L

i z _ A L L PN




CULATA / VALVULAS

Desmontaje de la Caja de Coronas de Leva

Quitar los tornillos de 8 mm y las arandelas de ssllado.

Quitar los tornillos / arandelas de 6 mm.
Desmantar el conjunio de cajas de coronas de leva de la parte
delantera y la frasera.

Desmontar los pernos de encastre.

Si hay que cambiar ¢l engranaje de distribucién, desmontar la
corona del eje primario (pag. 9-21)

Desmontar el engranaje de distribucién.

TORNILLOS / ARANDELAS DE SELLADO

TORNILLOS § ARANDELAS

CONJUNTO DE CAJA DE CORONAS

ERNOS DE ENCASTRE

ENGRANAJE DE DISTRIBUCION




CULATA / VALVULAS

INSPECCION

Inspeccionar el conjunto de caja de coronas de leva por posible

desgaste u otros danos.
Sila corona o la caja de corona estan dafadsas, cambiar la caja

de corona de leva como un conjunto.

Despiece de la Culata

Aflojar los tornillos y desmontar las bandas aislantes de fa cula-
ta delantera y trasera.

Desmontar de la culaia delantera el sensor Tw.

Quitar las hujlas de la culata.
Desmontar los alzavélvulas y las arandelas de ajuste.

NOTA:

* Tener cuidado de no dafar los orificios del alzavalvulas.

* La arandela de ajuste podra estar pegada en [a parte inte-
rior del alzavdlvulas. No dejar caer las arandelas de ajuste
dentro del carter.

* Marcar todos los alzavdlvulas y las arandelas de ajuste
para volver a instalarlas en su posicién original,

* Los alzavélvulas se pueden exiraer con una ventosa de
esmaerilar valvulas o con un iman.

¢ Las arandelas de ajuste pueden exiraerse-con un iman o

con unas pinzas.

 CAJAS DE CORONAS

o

ARANDELA DE AJUSTE

Instalar el protector del orificio de la tapeta dentro del orificio del
alzavélvula.

Herramlenta: '
Protector del orificlo de la tapeta 07HMG-MR70002

SENSOR Tw

5

[t
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CULATA / VALVULAS [

Preparar una herramienta equivalente al protector del orificio
del alzavélvula, con un envase plastico de pelicula de 35 mm,
tal como se muesira en la ilustracién. , i

5mm*| ™ 5 mm

VISTA SUPERIOR

15 mm

pa—

D.E. 25 mm
{Comprimido)

Quitar las chavetas del muelle de la vélvula utilizando las herra- COMPRESOR DE MUEBLLE DE VALYULA
mientas especiales, tal como se muestra.

Herramientas:

Compresor de muelle de vélvula 07757-0010000

Accesorio del compresor de muelle de vélvula
07959-KM30101

PRECAUCION

* El comprimir los muelles de valvula mas de lo necesa-
rio provocard una pérdida de tenslén de muelle de val-
vula, al quitar las chavetas.

Desmontar lo siguiente:

- Retén del muelle

- Muelles de valvula interior y exterior

- Vélvula

- Sello del vastago

- Asientos de muelles de vélvula interior y exterior

ASIENTOS DE
@E&LE

NOTA:

* Marcar todas las piezas durante el despiece para poderlas
volver a instalar en sus posiciones originales.

WM\‘?UM _SELLO DEE
- DE ADMISION _,_‘:{,WAST&@.@

Inspeccion de la Culata
CULATA

Quitar los depésitos de carbonilla de la cdmara de combustion.
Inspeccionar los orificios de las bujfa y las zonas de vélvulas por
posibles grietas.

NOTA:

* Evilar dafiar la superficie de junta.




CULATA / VALVULAS

Inspeccionar la culata por alabeso con una regla y una galga de
espesores.

Limite de Serviclo: 0,10 mm

MUELLE DE VALVULA

Medir la longitud libre de los muelles de valvula interior y exte- -

rior.

Limites de Servicio: Interier: 37,6 mm
Exterlor: 40,5 mm

Cambiar los muelles si sen mds cortos que el Iimite de servicio.

ALZAVALVULA

Inspeccionar el alzavélvula por rayaduras o desgaste anormal.
Medir el D.E. de cada alzavélvula.

Limite de Servicio: 25,97 mm

ORIFICIC DEL ALZAVALVULA

Inspeccionar el orificio del atzavalvula por rayaduras o desgas-
te anormal.

Medir el D.l. de cada uno de los orificios del alzavalvula.

Limite de Serviclo: 26,04 mm




'CULATA / VALVULAS

VALVULA / GUIA DE VALVULA

Comprobar cada vélvula por quemaduras, desgaste anormal

del vastago ¢ dobladuras.
Comprobar que la véivula se mueve libremente dentro de la
guia, luego medir ¢l D.E. de cada vastago de valvula y anotar-

lo.

Limites de Servicio: ADM: 4,465 mm
: ESC: 4,455 mm

Escariar la guia de valvula para eliminar las acumulaciones de

" carbonilla antes de medir las holguras.

Introducir el escariador desde el lado de la cdmara de combus-
tion de la culata y girar el escariador siempre en el sentido de
las agujas del reloj.

Herramlenta:
Escariador de guia de valvula 07HMH-ML00101

Medir el D.I. de cada guia de vaivula y anotarlo,
Limite de Servicio: ADMWESC: 4,540 mm

Restar el D.E. de cada véstago de véivula del D.l. de la corres-
pondiente gula para obtener la holgura vastago-gula.

Estdndares: ADM: 0,010 - 0,037 mm
ESC: 0,020 - 0,047 mm

Si la holgura del vastago-gula esta fuera del estandar, determi-
nar si una gula nueva con las dimensiones estandar consegui-
rd una holgura dentro de la tolerancia. Si es asf, cambiar las
gulas necesarias y escariar para acoplarlas.

Si la holgura vastago-gula estd fuera del estandar con las guias
nuevas, cambiar las véivulas y las gulas.

NOTA:

¢ Siempre que se cambien las gufas de vélvula, reciificar los

asientos de vélvula {pag. 8-20).

ESCARIADOR DE GUIA DE VALYULA
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CULATA / VALVULAS

Cambio de las Guias de Valvulas

Enfriar las gufas de valvulas en el congelador de una nevera
durante una hora mas ¢ menos.

Calentar la culata a 100 - 150°C con una placa caliente u
horno.

/\ ADVERTENCIA

* Para evitar las quemaduras, llevar guantes resistentes
al calor al trabajar con [a culata caliente.

PRECAUCION

¢ No usar un soplete para calentar la culata; puede cau-
sar alabeo,

Apoyar la culata y botar las gufas viejas desde el lado de la
camara de combustion de la culata,

Herramienta:
Extractor de guia de valvula 07HMD-ML00101

Usar la misma herramienta para insertar la gufa de valvula en

la culata, desde la parte superior de la culata, hasta la altura
especificada. .

NOTA:

EXTRACTOR DE GUIA DE VALVULA

» Instalar [a gufa de vélvula mientras se mide la altura de pro-

yeccion de la guia de valvula por encima de la culata.

Altura Especificada: ADM/ESC: 17 mm

Dejar que la culata se enfrie a la temperatura ambiental.

Después de instalar, escariar las guias de vélvula nuevas.
Insertar el escariador desde el lado de la camara de combustién
de la culata y girar el escariador siempre en el sentido de las
agujas del reloj.

NOTA:

17 mm

* Usar aceite para cortar en el escariador durante esta ope-
racion,

Limpiar la culata a fondo para eliminar las particulas metdlicas.

Rectificar el asiento de la valvula {ver en la pagina siguiente}.
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CULATA / VALVULAS

Inspeccion / Esmerilado del
Asiento de Valvula

Limpiar cuidadosamente todas las valvulas de admisién y de
escape para quitar los depdsitos de carbén.

Aplicar una capa fina de Azul de Prusla al asiento de cada vél-
vula. Pulir la superficie de la vélvuia y del asiento uiilizando una
ventosa de esmerilar, 0 un manguito de goma.

Extraer la véivula e inspeccionar la superficie del asiento de val-
vula.

PRECAUCION

* No se puede esmerilar la vélvula. Si la superficie de la
vilvula estd quemada o excesivamente desgastada, o

si su contacto con el aslento es irregular, camblar la
valvula.

Inspeccionar la anchura de cada uno de los asientos de valvu-
la.

Estandar: ADM: 0,9 - 1,1 mm
Limite de Servicio: 1,5 mm

Si el asiento de la valvula es demasiade ancho, demasiado
estrecho o si tiene zonas bajas, reclificar el asiento de vaivula,

NOTA:

» Seguir las instrucciones del fabricante de la rectificadora.

RECTIFICADO DE ASIENTO DE VALVULA

Para rectificar el asiento de valvuia desgastado, se recomienda

emplear una fresa / esmeril 0 un equipo de reciificacion de
asiento de vdlvula equivalente.

NOTA:

» Al cambiar la gufa de vdivula, rectificar el asiento con una
fresa de 45°.

Usar una fresa de 45° para quitar cualquier aspereza o irrequ-
laridad del asfento.

VENTOSA DE ESHERILAR

I
45°
t
60°
32°
ASPEREZA
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Usar una fresa de 32° para quitar 1/4 del material existente del
asiento de valvula.

Usar una fresa de 60° para quilar 1/4 del malerial existente de
la parte inferior del asiento de vélvula anterior.
Desmontar la fresa e inspeccionar la zona rectificada.

Instalar una fresa de acabado de 45° para coriar el asiento a la
anchura adecuada.

Asegurarse de eliminar todas las irregularidades y asperezas.
Volver a pulir si es necesario.

NOTA:

ANCHURA ANTERIOR
DEL ASIENTO

ANCHURA ANTERIOR
DEL ASIENTO

¢ Para asentar correctamente la vélvula, es muy importante
la ubicacién de la superficie del asfento en relacion con la
de la vélvula,

Aplicar una capa fina de Azul de Prusla al asiento de cada vél-
vula.

Introducir la valvula a través de la guia de valvuia y presionarla
contra el asiento para dejar un dibujo claro.

Si la zona de contacto es demasiado alta en la vélvuia, habra
que reducir la altura del asiento ulilizando un fresador plano de
32,

ANCHURA ANTERIOR
DEL ASIENTO
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Si la zona de contacto es demasiado baja en la valvula, habra
que elevar el asiento utilizando un fresador interior de 60°,

ANCHURA ANTERIOR
DEL ASIENTO

60°

NOTA:

+ No permitir que penetre el compuesto de esmerilar deniro
de las gufas.

Usar un fresador de acabado de 45° para cortar el asiento a la
anchura adecuada.

Después de cortar el asiento, aplicar un compuesto de esmeri-

lar a la superficie de la vélvula, y pulir la valvula ejerciendo una
leve presidn.

Después de pulir, lavar fodos los residuos de la culata y de la
vélvula.

Montaje de la Culata

CULATA DELANTERA:

9

o
ALZAVALVULA & V.

ARANDELA DE AJUSTE % %
CHAVETA @g
RETEN DE MUELLE
o

L=
U0
MUELLE INTERIOR 1
DE VALVULA '

MUELLE EXTERIOR
DE VALVULA

SELLO DE VASTAGO

ASIENTO DE MUELLE GUIA DE VALVULA
INTERIOR

ASIENTO DE MUELLE
EXTERIOR

SENSOR Tw

VALVULA DE ESCAPE

VALVULA DE ADMISION
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CULATA / VALVULAS

CULATA TRASERA:
ALZAVALVULA
GENERADOR DE IMPULSOS DE LA LEVA E
CHAVETA
MUELLE INTEHION
DE VALVULA \ e?‘/

g

ARANDELA DE AJUSTE

®\ RETEN DE MUELLE

UELLE EXTERIOR

M
§ DE VALVULA

@‘\SELLO DE VASTAGO

GUIA DE VALVULA

VALVULA DE ADMISION

ASIENTO DE MUELLE

INTERIOR

ASIENTO DE MUELLE
EXTERIOR

Limpiar el conjunto de la culata con solvente y limpiar los con-
ductos del aceite con aire comprimido.

la.
Instalar nuevos sellos de los vastagos.

Lubricar los vastagos de las vaivulas con aceite bisulfuro de
molibdeno, e introducir la valvula dentro de la gula de valvula,

Para evitar daiiar ¢l sello del vastago, insertar la vélvula dentro
de la guia mientras se le hace girar lentamente.

Instalar los asientos interfor y exteriar de los muelles de vélvu- o ASIENTOS DE MUELLE

-

S @FS
oz aonision; $& VASTAGO

Instalar el protector del orificio de la tapsta dentro del orificio del
alzavélvulas.

R

Herramienta;
Protector de! arlficio de la tapeta 07HMG-MR70002

PTE@?@@@@EL ORIFICIO DE LA TAPETA
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Instalar los muelles de véivula con |a parte del muelle més apre-
tada mirando hacia la camara de combustién,
instalar los retenes de muelles de vélvula.

Instalar las chavetas del muelie de vélvula utilizando 'a herra-
‘mienta especial tal como se muestra.

Herramienta:

Compresor de muelle de valvula 07757-0010000

Accesorio del compresor de muelle de valvula
07959-KM30101

* Para evitar una pérdida de tensidn de muelle de vélvu-
la, no comprimir los muelles de vidlvula mas de lo nece-
sario.

Golpear ligeramente los vastagos de las valvulas con dos
mazos de pléstico para asentar las chavetas firmemente, tal
como se muestra,

* Apoyar la culata por encima del banco de trabajo para
evitar un posible dafio a las vélvulas.

Instalar en la culata delantera ] sensor Tw con una nueva aran-
dela de sellado, y apretarlo al par de iorsién especificado.

Par de Torsién: 23 N-m (2,3 kg-m)

Montar las bandas aislantes alineando las ranuras con los teto-
nes en la culaia,

BANDAS ATSLANTES !

8-24




CULATA / VALVULAS

Instalacion de la Caja de la Corona de Levas  [EileRANAJE DE
DISTRIBUCION

Instalar el engranaje de distribucién alineando a ranura mas
ancha con el dienie mas ancho en el cigiiefiai.

Instalar la corona del eje primario (pag. 9-22).

El conjunto de cajas de coronas de levas fienen marcas de iden-
tificacion en la misma caja, tal como se muestra. Durante la ins-
talacion, montar cada tren de coronas de leva en su ubicacién
correcia.

instalar los pernos de encastre dentro del bloque de cilindros.




'CULATA /VALVULAS

Instalar en e! bloque de cilindros el conjunto de cajas de coro-
nas de leva de la parte delantera y |a trasera

NOTA:

* Instalar los tornillos de 6 x 40 mm en sus posiciones correc-
tas:
Parte delantera: lado exterior
Parte trasera; lado interior

» Apretar gradualmente los tornillos empezando por el lado
del perno de encastre.

Par de Torsién: 12 N.m (1,2 kg-m)

Instalar las nuevas arandelas de sellado y los tornillos de 8 mm.
.Apretar firmemente los tornillos.

Instalacion de la Culata

Instalar los pernos de encastre y una junia nueva.

NOTA:

[CONJUNTO DE CAJA DE CORONAS

s La junta de culata tiene una marca de identificacién.

Instalar correctamente la junta de culata.

Instalar la culata.

Aplicar aceite a las roscas y superficie de astento de los torni-
llos especiales de 9 mm.

Instalar los tornillos de @ mm con nuevas arandelas de sellado.
Instalar los dos tornillos de reborde de 6 mm.

Apretar los tornillos especiales de 9 mm en diagonalyen 2 - 3
pasos al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 44 N-m (4,5 kg-m)

Apretar los fornillos de reborde de 6 mm.

TORNILLOS ¢ gmj‘ NRAN

=

DELAS DE
‘SELLADO
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CULATA / VALVULAS

Instalar una nueva junta térica dentro de la ranura en la unién
de agua.

Instalar |la unién de agua en la culata, luego instalar y apretar
los tornillos SH.

Culata delantera;

Conectar el conector del sensor Tw (Temperatura del agua).

Culata trasera:

Aplicar aceite a la nueva junta térica del generador de impulsos
de la leva o instalarla dentro de la ranura en el gensrador de
impulsos de la leva.

Instalar el generador de impulses de la leva, y apretar el torni-
llo.

Instalar el motor en el bastidor {pag. 7-7}.

TORNILLOS

SENSOR Tw |




CULATA / VALVULAS

instalacion del Arbol de Levas

s S| hay que cambiar e! soporte del 4drbol de levas, cam-
biar conjuntamente el soporte y la culata.

* Seguir este procedimiento desde el principio hasta el
fin, aun si sélo se trabaja en uno de los drboles de levas
de la culata.

¢ Inspeccionar las marcas en el drbol de levas para vol-
ver a instalar cada arbol de levas en su ubicacidn
correcta.

» Las marcas en el arbol de levas tienen el significado
siguiente:

FR: Arbol de levas del cilindro delantero
RR: Arbol de levas del cilindro trasero
IN: Arbol de levas de admisién

EX: Arbol de levas de escape

* Aplicar acelte de bisulfuro de molibdeno a los I16bulos
de la leva y a los mufiones. '

* Al desmontar, anotar las marcas en el 4rbo! de levas
para volver a instalarlos en su ubicaclén correcta,

M

S| SE DESMONTAN AMBOS ARBOLES DE LEVAS DE
LA PARTE DELANTERA Y LA TRASERA:

Girar el cigiiefial en el sentido de las agujas dei reloj y alinear Ia
marca “3T” en el rotor del generador de impuisos dei encendido
con la marca Indice en la tapa del carter derecho.

Veriticar que el pistdn N® 3 esté en PMS (Punio Muerto
Superior) en el ciclo de compresion.

MARCA “9T

Aplicar aceite de bisulfuro de molibdeno a los mufiones del
arbol de levas en la culata y al soporte del 4rbol de levas.
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CULATA / VALVULAS

Instalar los &rboles de levas de admisién y escape, en la parte
trasera, con las lineas de referencia en las coronas de leva
mirando hacia fuera.

Pintar un par de dienies en el engranaje, tal como se muestra,
para evitar un mal alineamiento de los dientes en la corona del
arbol de leva con el tercer engranaje en el tren de coronas de
leva.

Instalar los collares de unidn y las nuevas juntas t6ricas dentro
de la culata.

NOTA:

AN

LINEAS DE REFERENCIA

)

PINTURA

o Cambiar siempre las juntas téricas por otras nuevas.

Instalar el soporte A del drbol de levas con la marca “IN" miran-
do hacia el lado de admisién.

Instalar el soporte B del &rbol de levas con la marca “I" sobre el
arbol de levas de admisidn, y la marca "E” sobre el arbol de
levas de escape.

‘NOTA:

" COLLARES DE UNION

* Instaiar el soporte B del arbol de levas con el lado del tetén
mirando hacla el soporte A.

- MARGA “I"
MARCA “IN MARGA “E”
(%] o
QONEV
12 €,
) (L2

SOPORTE 'B' DEL
ARBOL DE LEVAS

SOPORTE ‘A’ DEL
ARBOL DE LEVAS
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CULATA / VALVULAS

Aplicar aceite limpio de motor a las roscas y superficie de asien-
to de los tornillos de reborde del soporie del arbel de levas.

Instalar nuevas arandelas de sellado y los tornillos de reborde.
Apretar los tornillos de reborde del soporte A del arbol de ievas
an diagonal y en dos o mas pasos, hasta que el soporte quede
ligaramente asentado en la superficie de [a culala.

Apretar los tornillos de reborde del soporte B del arbo! de levas
gradualmente en dos o mas pasos.

NOTA:

+ Apretar los tornillos del soporte del arbol de levas, empe-
zando con los tornillos en la zona de los pernos de encas-
tre, en dos o mas pasos.

SOQPORTE A’ DEL ARBOL DE LEVAS

7E ’ SOPORTE B
TORNILLOS 2 DEL ARIBOL DE LEVAS

Verificar que los dientes pintados en las coronas de levas esién
alineados, tal como se muestra.

NOTA:

e Volver a comprobar gue las Ilneas de referencia en las coro-
nas de levas estén a ras con la superficie de la culata.

Apretar los tornillos del soporte A del arbol de levas al par de
torsién especificado, luego apretar los tornillos del soporte B del
arbol de levas.

NOTA:

* Apretar los tornillos del soporte del 4rbol de levas en dia-
gonal y en 2 6 3 pasos.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kg-m)

Girar el cigliefial en el sentido de las agujas del reloj 1-1/4 giros
(450°} y alinear la marca "4T" en el rotor del generador de impul-

sos del encendido con la marca [ndice en la tapa dal cérter
derecho.

SOPORTE ‘A’ DEL AREBOL:
DE LIEVAS Tz

SOPORTE B’

EL ARBOL DE LEVAS |

NARCA INDICE

MARGA “41r*
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CULATA / VALVULAS

Aplicar aceite de bisulfuro de molibdeno a los mufiones del
arbol de levas en la culata y al soporte del 4rbo) de levas.

Instalar los arboles de levas de admisién y escape, en la parie
delantera, con las lineas de referencia en las coronas de leva
mirando hacia fuera.

NOTA:

« Asegurarse que las lineas de referencia en las coronas de
leva miren hacia fuera y estén a ras con la superficie de la
culata.

Instalar los soportes del arbol de levas siguiendo el mismo pro-
cedimiento del que se usé en la parie trasera.

S] SOLO SE DESMONTA EL ARBOL DE LEVAS DEL
CILINDRO DE LA PARTE DELANTERA

Dasmontar la tapa de la culata irasera {pag. 8-7).

Girar el cigltefial en el sentido de las agujas del reloj y alinear la
marca “3T" en el rotor del generador de impulsos del encendido
con la marca fndice en la tapa del carier derecho.

Verificar que las lineas de referencia en las coronas de leva, de
la parte trasera, estén mirando hacia fuera.

En el caso contrario, girar ¢! cigliefial en el sentido de las agu-
jas del reloj un giro completo (360°), y volver a alinear la marca
“3T" con la marca indice.

MARCA INDICE

MARCH INDICE

LINEAS DE REFERENCIA




CULATA / VALVULAS

Instalar ! tubo de ventilacién de aire del depdsito de combusti-
ble y el tubo de rebose.

Instalar lo siguiente:

- Carcasa del acelerador (pag. 5-60)

- Alojamiento del filiro de aire (pag. 5-55)
- Carenado lateral (pag. 2-7)

- Depésito de combustible (pag. 5-51)

i

TUBO DE
VENTILAGION D

E AIRE BTUB0 DE REBOSE
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EMBRAGUE

Informacion de Servicio

GENERAL

» Esta seccidn cubre el servicio al embrague. Se pueden efectuar los trabajos con el motor instalado en el bastidor.

» Ef liquido del embrague derramado daiiara severamente las lenies y ias superficies pintadas. También es perjudiclal para algu-
nos tipos de piezas de goma. Tener mucho cuidado cada vez que se quita el tapdn del depésito; primero, asegurarse de que
el depésito del embrague esté en posicién horizontal.

* No permitir que entren materias contarninantes (suciedad, agua, etc.) dentro del depdsito abierto.

+ Una vez abierto el sistema hidraulico, o si la palanca del embrague tiene un tacto esponjoso, se debera sangrar el sistema.

» Al realizar trabajos en el sistema, utilizar siempre liquido de frenos DOT 4 de un recipiente sellado. No mezclar distintos tipos
de liguido, podrfan no ser compatibles.

¢+ | a viscosidad del aceite de la transmisién y el nivel del mismo afectan al desembrague. Si el embrague no desembraga o la
motocicleta avanza lentamente con el embrague desembragado, inspeccionar la viscosidad y el nivel del aceite de la transmi-
sidn anies de trabajar en el sistema del embrague.

ESPECIFICACIONES .
Unidad: mm
Elemento ' Estdndar Limite de Servicio
Liquido de embrague recomendado Liquido de frenos DOT 4
Cilindro maestro del embrague D.\. del cilindro © 14,000 - 14,043 14,06
D.E. del pisién 13,957 - 13,984 13,84
D.I. de la gufa de la campana 24,995 - 25,012 : 25,08
Longitud libre del muelle del embrague 45,6 7 426
Grosor del disco del emb;ague 2,92 - 3,08 2,5
Alabeo del disco del embrague —_— 0,30
PARES DE TORSION
Contratuerca de la maza del embrague 127 N-m (13,0 kg-m) Aplicar aceite a las roscas y la superficie del
. reborde. Remachar la tuerca.
Tornillo del generador de impulsos del encendido/
engranaje de la transmision primaria 103N-m (10,5 kg-m) Aplicar aceite a las roscas y la supsrficie del
reborde
Tornillo del pifién conducido de la bomba de aceite 18 N-m (1,8 kg-m}) Aplicar un compuesto de sellado a las roscas
Valvula de sangrado del cilindro secundario del embrague 9 N-m (0,9 kg-m) .
Tornillo del racor del embrague 34 N'-m (3,5 kg-m)
Tornillo del soporte del cilindro maestro del embrague 12 N-m (1,2 kg-m)
Tornillo del tapén del cilindro maesiro del embrague 1 N-m (0,15 kg-m})
Tornillo de pivote de la palanca del embrague 1 N-m (0,71 kg-m)
Tuerca de pivote de la palanca del embrague 6 N-m (0,6 kg-m)
Tensor de |a palanca del embrague 4 N-m (0,4 kg-m)
Tornillo del Interruptor del embrague 1 N-m {0,12 kg-m)
Tornilto de reborde del pedal del cambio de velocidades 22 N-m (2,2 kg-m)
HERRAMIENTAS
Inmovilizador de la maza del embrague 07724-0050002
Inmovilizador universal 07725-0030000 O un equivalente disponible comercialmente
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EMBRAGUE

Localizacion de Averias

Tacto de la palanca del embrague muy suave o esponjoso

¢ Aire en el sisterna hidraulico
» Nive] del liquido bajo
* Fuga en el sisitema hidraulico

Dureza excesiva en |la palanca del embrague

» Pistén del cilindro maestro atascado

* Pistdn del cllindro secundario atascado

*» Sistema hidraulico atascado

» Mecanismo del accionador del embrague danado
» Cojinete del accionador del embrague defectuoso
« Pieza del accionador del embrague mal Instalada

Embrague patina al acelerar

» Sistema hidraulico atascado

* Disco del embrague desgastado

» Muelles del embrague débiles

* Aceite de fa transmisidon mezclado con un aditivo de molibde-
no o de grafito

Embrague no desembraga o la motocicleta avanza lenta-

mente al estar desembragada

* Aire en el sistema hidraulico

* Nivel del liquido bajo

* Fuga en el sistema hidraulico o atascado

¢ Alabeo de placa del embrague

* Contratuerca del embrague floja

* Nivel del aceite de motor demasiado alto

¢ Viscosidad del aceite incorrecia

* Mecanismo del accionader de! embrague dafiado
¢ Pieza del accionador del embrague mal instalada

Cambio duro
* Funcionamiento incorrecto del embrague

- ® Vigcosidad del aceite incorrecta

9-3
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EMBRAGUE

Cilindro Maestro del Embrague

DESMONTAJE
Drenar el ifquido del sistema hidraulico del embrague (pég. 9-4).

Descenectar los cables coneclores del interruptor del embra-

gue.
Descenectar el tornillo del racor del embrague, las arandelas de
sellado v el ojal de unién del manguito del embragure,

PRECAUCION

¢ Evitar derramar el liquldo en superficles pintadas,
plezas de plastico o de goma. Poner un trapo encima de

eslas piezas siempre que se trabaje en el sistema.

)JAL DE UNION 2
gggmamammay--

-

= m”:j-?a; e e z
; ; CONECTORES

Quitar los tornillos del soporte del cilindro maestro, y desmontar

el conjunto del cilindro maestro.

DESPIECE

Quitar el tornillo / tuerca de pivote y desmontar el conjunio de la
palanca del embrague.

Quitar el tomillo y el interruptor del embrague.

Quitar ] guardapolvo y desmontar la varilla de empuje.

TORNILLOS

GUARDAPOLYO

VARILLA DE EMPUJE:

A
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Quitar ta grupilla de la carcasa del cilindro maestro con la herra-
mienta especial.

Herramienta:

Alicates para grupillas 07914-SA50001 6
07914-3230001

Quiiar a arandela, el piston maestro, la cubeta primaria y el
muelle.

Limpiar el interior del cilindro y el depésito con liquido de embra-
gue.

INSPECCION

Comprobar la cubeta del pistén, la cubeta primaria y la cubeta
secundaria por posible fatiga mecénica u otros dafios.’
Inspeccionar el cilindro maestro y el pisién por posibles rajadu-
ras anormales.

Medir el D.l. del cilindro maestro.

Limite de Servicio: 14,06 mm

Medir el D.E. del cilindro maestro.

Limite de Servicio: 13,94 mm

EeE A
s

i
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EMBRAGUE

MONTA.E

1 N-m (0,15 kg-m)

1 N-m (0,1 kg-m)

PISTON GAUPILLA
. MAESTRO
CUBETA

PRIMARIA GUARDAPOLVO

TAPA DEL DEPOSITO

TAPA DEL DIAFRAGMA

DIAFRAGMA

gﬁ%@
@S VARILLA DE EMPUJE

ARANDELA

CILINDRO MAESTRO

PALANCA DEL
INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE EMBRAGUE

- BNm (06 kgm) 1 Nm(012kgm)

PRECAUCION

guardapolvo como un conjunto; no camblar las piezas

Il
ol
.3\‘} » Instalar el piston, las cubetas, el muelle, la grupiila y el
f
i indlvidualmente.

. Antes dal montaje, cubrir todas las piezas con liquido de frenos
4 limpio.
s Sumergir el pistén en Iquido de frenos,

Instalar la cubeta primaria sobre el muelle.

Instalar el muelle y la cubeta primaria dentro del cilindro maes-
tro. :

Instalar el conjunto del pistén dentro del cilindro maestro.

PRECAUCION

¢ Al Instalar las cubetas, no dejar que los bordes se den
la vuelta.

Instalar fa arandela.
Instalar la grupilla utilizando la herramienta espacial.

PRECAUCION

» Cerciorarse de que la grupilla esté blen asentada en la
ranura.

Herramientas:
Alicates para grupillas 07914-SA50001 6
07914-3230001 ALICATES PARA GRUPILLAS
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EMBRAGUE

Aplicar grasa de silicona al interior del guardapolve y a la punta
de la varilla de empuje.
Instalar la varilla de empuje y el guardapolvo.

GUARDAPOLYO |

Aplicar.grasa de silicona a la punta de la varilla de empuje,
luego instalar el conjunto de fa palanca del embrague.

Instalar y apretar el tornillo de pivote al par de torsién espacifi-
cado.

Par d-e Torsién: 1 N.-m (0,1 kg-m)

Sujetar el tornillo de pivote y apretar la tuerca de pivote al par
de torsidn especificado.

Par de Torsion: 6 N-m (0,6 kg-m)

Instalar e! interruptor del embrague y apretar el tornillo al par de
torsion especificado.

Par de Torsién: 1 N.m (0,12 kg-m)

Instalar el conjunto del cilindro maestro en el manillar. B10) RO MARCHA
Alinear &l exiremo del cilindro maesire con la marca de punzén s Z
en el manillar.

Instalar el soporte del cilindro maestro con la marca “UP” miran-
do hacia arriba.

Apreatar primero el tornillo superior, luego apretar el tornillo infe-
rior.

Par de Torsién: 12 N.m (1,2 kg-m)

K]

IDEL SOPORTE




EMBRAGUE

Instalar el ojal de unién del manguito del embrague, el tornillo
del racor y unas nuevas arandelas de sellado.

Mientras se presiona el manguito del embrague contra su tope,
apretar el tornillo del racor al par de torsién especificado.

Par de Torsion: 34 N-m (3,5 kg-m)
Conectar los cables conectores del interruptor de] embrague.

L!e.nar el depésito hasta la marca del nivel superior y sangrar el
sistema hidraulico (pég. 9-4).

Cilindro Secundario del Embrague
DESMONTAJE

Drenar el liguido del sistema hidraulico del embrague {pag. 9-4).
Desmontar el sensor de velocidad (pag. 19-14).

Desmontar el tomnillo del racor del manguito del embrague, las
arandeias de sellado y el ojal de unién del manguito del embrague.

PRECAUCION

s Evitar derramar el liquido en superflcies pintadas,
piezas de plastico o de goma. Poner un trapo encima de
estas piezas sfempre que se trabaje en el sistema.

Quitar los tornillos y desmontar el conjunto del cllindro secun-
dario del embrague.

Quitar la junta y los pernos de encastre.

DESPIECE

Desmontar el pistén del cilindro secundario y el muelle.

Si resulta diflcil desmontar el pistén, hacerlo de la manera
siguiente:

Poner un trapo sobre el pistdn, para amortiguar al pistén cuan-
do salga disparado, y colocar el cuerpo del cilindro con el pistén
hacia abajo. .

Aplicar aire comprimido a intervalos cortos a la entrada del liqul-
do para extraer el pistén.

/\ ADVERTENCIA

DIAL DE UNION 2
- DEL MANGQUINO aae

TORNILLO
DEL RACOR

qp ARANDELAS]

Ny DE SELLADD CONECTORES

CILINDRO SEGUNDARID

* No utilizar aire a alta presién ni acercar demasiado la
boquilla a ia entrada.
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EMBRAGUE

INSPECCION

Comprobar el muelie del pistén por pérdida de tensién o danos.
Inspeccionar los sellos de aceite y del pistén por posibles dafios
o deterioro.

Cambiar el sello de aceite y el sello del pistén, si es necesario.
Limpiar las ranuras del sello con liquide de freno limpio.

Inspeccionar el cilindro secundaric por posibles rajaduras u
otros dafios.

Inspeccionar el pistén del cilindro secundario por posibles raja-
duras, muescas u otros dafios.

MONTAJE

MUELLE

CILINDRO SECUNDARIO

Instalar un nuevo sello de pistén con el lado de la ranura miran-
do hacia el cilindro secundario,

Instalar un nusvo sello de aceite con el lado de la ranura miran-
do hacia el pistén del cilindro secundario.

Instalar el muelle dentro del tetén en el pistén.

Lubricar el pistén y el sello del pistén con liquido de frenos.
Instalar el pistén y el muelle dentro del cilindro secundario.

PISTON

SELLO DEL PISTON

SELLO DE ACEITE

SELLO BE ACEITE
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'EMBRAGUE

INSTALACION

Insialar los pernos de encasire y una junta nueva.
Aplicar grasa de silicona a fa punta de la varilla de empuje.
Montar el citindro secundario a la tapa de la corona de transmi-

sldn.

Instalar y apretar los tornillos SH.

Instalar el ojal de unién del manguito del embrague con el tor-
nillo del racor y unas nuevas arandelas de sellado.

Mientras se presiona el manguito del embrague contra su tope,
apretar el tornillo del racor al par de torsién especificado.

Par de Torslon: 34 N-m (3,5 kg-m)
Instalar el sensor de velocidad (pag. 19-14).

Llenar el depésito hasta la marca del nivel superior y sangrar el
sistema hidrdulico {(pag. 9-4).

Desmontaje de la Tapa del Carter Derecho

Desrhoniar lo siguiente:
- Alojamiento del filtro de aire (pag. 5-53)
- Carenado lateral (pag. 2-6)

Drenar e} aceite del motor {pag. 3-13).

Desconectar el conector 2P {Rojo) del generador de impulsos
del encendido.

Quitar los tornillos SH ds la tapa del cdrter derecho, y desmon-
tar la tapa del carter derecho.

[PERNGS DE ENCASTRE K @y JUNTA

N

GILINDRO

TORNMLLO DEL RACOR

SECUNDARIQ e

CONECTOR 2P (ROJO

TAPA DEL CARTER DERECHO
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EMBRAGUE

Desmontar [a junta y los pernos de encastre.

Consultar en la pagina 17-7, para el desmontaje / instatacién del
generador de impulsos del encendido.

Embrague
DESMONTAJE

Desmontar la tapa del carter derecho (pag. 9-12).

Quitar los tornillos de los muelles del embraguse, fos muelles y
la placa de presién.

Desmontar la pieza y la variila del accionador del embrague.

Quitar los discos del embrague vy las placas.

PERNOS DE ENCASTRE ;

PLAGA DE PRESION

PlEzA DEL VARILLA DEL

IAGCIONADORT ACGCIONADOR|

[PLACAS ] DISCOS DEL ENBRAGUE




'EMBRAGUE

Desmontar &l muelle de friccién y el asiento de muelle,

Desbloquear la contratuerca central del embrague.

Sujetar la maza del embrague con el inmovilizador de la maza
del embrague, luego aflojar y desmontar la contratuerca.

Herramlenta:
Inmovilizador de la maza del embrague 07724-0050002
{O un equivalente disponible comercialmente)

Desechar la contratuerca.
Quitar |la arandela de blaqueo y desmontar la maza del embra-
gue.

Alinear los dlentes del engranaje de transmision primaria y los -

del sub-engranaje mediante un destornillador de cabeza plana,
luego desmontar la campana del embrague y el cojinete de agu-
jas. .

{NUELLE DE FRISCION § ASIENTO
DE MUELLE g

INMIOVILIZADOR DE LA
MAZA DEL ENBRAGUE

PRIMARIAE

COJINETE DE AGUJAS

9-14
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EMBRAGUE

Desmontar el tarniilo / arandela de la corona conducida de la
bomba de aceite.

Quitar la guia de la campana del embrague.
Desmontar conjuntamente la corona de transmision de |a

bomba de aceite, la corona conducida y la cadena de transmi- -

sién.

Desmontar el collar del gje primario.

INSPECCION
COJINETE DEL ACCIONADOR DEL EMBRAGUE

Girar la pista interior del cojinete del accionador con el dedo.
El cojinete debe girar suavemente, sin atascarse y sin juego
excesivo. .

Cambiar el cojinete si es necesario.

CORONA CONDUCIDA DE LA
BONBA DE ACEITE i

TORMILLO § ARANDELA

CAMPANA DELZCORONA DE TRANSHISION]
MBRAGUE DE LA BOMBA DE ACEITE

9-15




EMBRAGUE

VARILLA DEL ACCIONADOR DEL EMBRAGUE

Comprobar que la varilla del accionador del embrague no esté
desgasta ni doblada,

‘MUELLE DEL EMBRAGUE
Medir la longitud libre del muelle del embrague.

Limite de Servicio: 42,6 mm

MAZA DEL EMBRAGUE

Inspeccionar fas ranuras de la maza del embrague por posibles
dafios o desgaste debido a las placas del embrague.

Camblarlo si es necesario.

T

-

K

4

(

(

(

DISCO DEL EMBRAGUE (
Cambiar los discos del embrague si tienen sefiales de rajaduras (
o decoloracién. (£
Medir el grosor da cada uno de los discos del embrague. t
Limite de Servicio: 2,5 mm (-
{

C

L

—_—
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EMBRAGUE

PLACA DEL EMBRAGUE

Comprobar el alabeo de cada una de las placas sobre una
superficie plana, utilizando una galga de espesores.

Limite de Servicio: 0,30 mm

MUELLE DE FRICCION / ASIENTO DEL MUELLE

Inspeccionar el muelle de friccién y el asiento de muelle por
posible desgaste u otros dafios, cambiarlos st es necesario.

CAMPANA DEL EMBRAGUE

Comprobar las ranuras en la campana del embrague por dafios
o desgaste ocasionado por los discos del embrague.
Cambiarla si es necesario.

Comprobar el cojinete de agujas de la campana del embrague
por posible desgaste u otros dafos. Cambiarlo si es necesario.

GUIA DE LA CAMPANA DEL EMBRAGUE
Medir el D.I. de la gufa de la campana del emhrague.

Limite de Servicio: 25,08 mm

ST

S

ceJl




- EMBRAGUE

MONTAJE

GUIA DE LA CAMPANA
PIEZA DEL VARILLA DEL

CORONA DE
ACCIONADOR
ACCIONADOR TRANSMISION

COLLAR-

COJINETE DEL

ACCIONADOR
PLACA DE PRESION
MUELLE DEL EMBRAGUE
’ CAMPANA DEL
12 Nem (1,2 kgrm) N\ EMBRAGUE

&r & ASIENTO

@9’ DE MUELLE

MUELLE DE FRICCION

DISCO ‘A’ DEL EMBRAGUE

PLACAS DEL
EMBRAGUE

COJINETE DE AGUJAS
CADENA DE TRANSMISION

N CORONA CONDUGIDA

18 N-m (1,8 Kg-m)

ARANDELA DE 8LOQUEO

S X CONTRATUERCA
/ @ 127 N-m (13,0 Kg-m)
DISCO ‘B DEL EMBRAGUE

Instalar el collar en el eje primario.

Instalar conjuntamente las coronas de transmision y conducida CORONA DE TRANSHISION]
de la bormba de aceite y la cadena de transmisién, DE LA DE ACEITE

TRANSHISION: JDE LA

i DE CONDUCIDA
BONMBA DE ACENE

9-18
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EMBRAGUE

Montar la gufa de la campana del embrague.

Aplicar un compuesto de blogueo a las roscas del tornillo de la
corona conducida de la bomba de aceite.

Apretar el tornillo de la corona conducida al par de torsién espe- -

cificado.

Par de Torsién: 18 N-m (1,8 kg-m)

Alinear los dientes del engranaje de transmisién primaria y los
del sub-engranaje mediante un destornillader de cabeza plana,
tal como se muestra,

Insialar Ia campana del embrague y ¢l cojinete de agujas.

NOTA:

* Alinear los tetones en la corona de transmisién de la bomba
de aceite con los orificios en la campana del embrague

GCORONA DE TRANSHISION
DE LA BOMBA DE ACEITE

CORONA CONDUCIDA
TRANSMISIONINDE LA BOMEBA DE ACEITE

girando la corona conducida con el dedo.

Instalar la maza del embrague.
Instalar la arandela de blogqueo con el lado concavo mirando
hacia fuera.

CAMPANA DEL
SHBRAGUE §

ARANDELA DE
BLOGUEO




" EMBRAGUE

Instalar la contratuerca nueva. :
Sujetar ia maza del embrague con el Inmovilizador, luego apre-
tar la contratuerca al par de torsién especiticado.

Herramlenta:
Inmovilizador de la maza del embrague 07724-0050002
{O un equivalente disponible comerclaimente)

Par de Torsién: 127 N-m (13,0 kg-m)

INMOVILIZADOR :

DE LA MAZA DEL ENBRAGUE

Uiilizar un punzdn para remachar la contratuerca en la ranura EBEMACHAR
del eje primario.

i
!'1‘ Instalar el asiento del muelle y el muelle circular sobre la maza MUELLE DE FRIGCION / ASIENMTNO *
‘~!1[ del embrague, tal como se muestra. DE MVELLE:

1 .

1 Cubrir los discos y las placas del embrague con aceite de motor
o limpio.

Instalar el disco A del embrague (D.l. del disco es més grande)
4 dentro de la campana del embrague.

Instalar la placa del embrague.

instalar los discos B del embrague alternandolos con ias placas.

. MUELLE DE FRICCION
‘ ASIENTO DE MUELLE
DISCO 'A’ DEL EMBRAGUE

—— i DISCOS 7 PLACAS DL EMBRAGUE

Fi N
- /7 \
DISCO 'B' DEL EMBRAGUE PLACA DEL EMBRAGUE
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EMBRAGUE

Insialar la varilla del accionador del embrague dentro del eje pri-
mario.

Aplicar grasa a la punta de la varilla del accionador y luego ins-
talar la pieza del accionador del embrague dentro del eje pri-
mario, .

Instalar el cojinete del accionador dentro de la placa de presion.
Instalar la placa de presidn.

instalar los muelles del embrague y los tornillos de los muelles.
Apretar los tornillos en diagonal y en 2 - 3 pasos al par de tor-
stén especificado.

Par de Torslén: 12 N-m (1,2 kg-m)

Instalar la tapa del céarter derecho {pag.'8-23).

Engranaje de Transmision Primaria

DESMONTAJE
Desmontar el conjunto del erhbrague de arranque (p&g. 18-9).

Desmontar del cigilenal la gufa del engranaje de la transmisién
primaria.

Desmontar del cigliefial el engranaje de la fransmisién primaria
alineando los dientes del sub-sngranaje con los dientes del
engranaje de la transmisién primaria.

"VARIILLA D=,
ACCICNADOR

TORNILLOS DEL MUELLE / MUELLES

PLACA DE PRESION

GUIA DEL ENGRANAJIE DE
LA TRANSMISION PRIMARIA

TRANSHISION PRIMARIA

9-21




EMBRAGUE

DESPIECE / INSPECCION

Quitar la grupilla y desmontar el sub-engranaje de la transmi-
sién primaria.

Inspeccionar los muelles por posible fatiga mecdnica u otros
dafios, cambiarlos si es necesario.

MONTAJE

Instalar los muelles dentro de las ranuras en el engranaje de la
transmisién primaria.
Instatar el sub-engranaje alineando los orificios.

Instatar la grupilla sujetdndola firmemente dentro de la ranura.

INSTALACION

Instalar el engranaje de la transmisién primaria alineando la
ranura mas ancha con el diente mas ancho en el cigiieiial.
Instalar el engranaje de la transmisién primaria mientras se ali-
nea el diente en el sub-engranaje con el diente en el engranaje
de la transmistén primaria

iy
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EMBRAGUE |,
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Instatar la guia del engranaje de la fransmisidn primaria.

Instalar el conjunto del embrague de arranque (pag. 18-13).

Instalacion de la Tapa del Carter Derecho

Instalar los pernos de encastre y una junta nueva.

Aplicar sellador al ojal del generador de impuisos del encendi-
do.

Montar la tapa del carter derecho y apretar los fornillos en dia-
gonal y en 2 - 3 pasos.

Conectar el conactor 2P (Rojo) dei generador de impuisos del
encendido. '

Instalar lo siguiente: 7
- Alojamiento del filtro de aire (pag. 5-55)
- Carenado lateral {pag. 2-7)

G@UIA DEL ENQRANAJE DE LA
TRANSHISION PRIMARIA

PERNOS OE ENCASTRE .

TAPA DEL CARTER DERE

e L =

CONECTOR 2P (ROJO

CHO
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10. Articulacion del Cambio

DESMONTAJE DE LA

INFORMACION DE SERVICIO 10-1
LOCALIZACION DE AVERIAS 10-1

CORONA DE TRANSMISION 10-2

ARTICULACION DEL CAMBIO 10-3
INSTALACION DE LA
CORONA DE TRANSMISION 10-8

Informacion de Servicio
GENERAL

* Se pueden efectuar trabajos en la articulacién del camblo con el motor instalado en el bastidor.

PARES DE TORSION

Tornillo de montaje de la goma de la tapa de la corona
de transmision ‘

Tornille especial de la corona de transmisién

Tornillo allen central del tambor de cambio

Tornille de pivote del tope del tambor de cambio
Perno del muelle de retorno del cambio

Localizacion de Averias

Cambio duro

* Funcionamicnto incorrecto del embrague o ajuste incorrecto

del embrague
¢ Viscosidad de aceite incorrecta
¢ Horquilla del selecior doblada
* Eje de la horquilla del selector doblado
* Garra de la horquilla doblada
« Ranura de la leva del tambor del selector dafiada
* Tornillo flojo en la placa de tope
¢ Placa de toepe y perno dafnados
» Ejo estriado del selector de marchas dafado

Se salen las marchas

* Brazo de lope del tambor del selector desgastado

* Muelle de retorno del brazo del selector dehilitado o roto
* Torniilo flojo en la placa de tope

* Eje de la horquilla del selector doblado

* Ranura de la leva del tambor del selector dafiada

* Horquillas del selector dafadas o dobladas

* Garras o ranwas de enganche desgastadas

Pedal del selector no regresa

* Muelle de retorno del brazo del selector debilitado o roto
* Ejo estriado del selector de marchas danado

Tornillo CT

12 N-m (1,2 kg-m}  Aplicar un compuesto de bloquec a las roscas.
51 N-m (5,2 kg-m)

23 N-m (2,3 kg-m)  Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas.
12 N-m (1,2 kg-m} ‘
23 N-m (2,3 kg-m}

10-1




'ARTICULACION DEL CAMBIO

Desmontaje de la Corona de Transmision

Desmontar lo siguiente;
- Carenado lateral (pdg. 2-6)
- Gilindro secundario del embrague (pdg. 9-9)

Desconectar el conector del sensor de velocidad.
Quitar los dos tornillos SH y desmontar el sensor de velocidad.

Quitar los dos tornillos SH y desmontar Ia fapa de !a corona de

"{ransmisién.

Desmontar la placa gula de la cadena de transmisién y los per-
nos de encastre.

Poner la transmisién en 62 velocidad y aplicar el freno trasero.

Aflojar el tornillo y desmontar la corona de transmisién y la aran-
dela.

GILINDRO SECUNDARIO ¢
DEL EMBRAGULE §

TARPA DE LA CORONA I TORNILLOS

DE TRANSHISION|

PLAGA GUIA

PERNOS DE ENCASTRE

CORONA DE TRANSHMISION

10-2
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ARTICULACION DEL CAMBIO

Aflojar la cadena de transmision haciendo girar el retén del coji-
nete del eje trasero, luego desmontar del eje secundario la coro-
na de transmision,

- Articulacion del Cambio

DESMONTAJE
Drenar el aceite del motor (pag. 3-13).
Quitar los dos tornillos SH de montaje de la bomba de agua,

luego desmontar la bomba de agua sin desconectarle los man-
guitos de agua.

Quitar el perno retenedor y desmontar del eje estriado el pedal
del selector de velocidades.

Quitar el tornlllo y la placa de tope.

RETEN DEL COJINETE

TLLAYE DE PERNOS

10-3



ARTICULACION DEL CAMBIO

Quitar los seis tornillos SH y desmontar la tapa de la articula- APA DE LA ARTIGULACION
cién del cambio.

NOTA:

¢ Antes de desmontar la tapa de la articulacién del cambio,
limpiar la suciedad alrededor del eje estriado para evitar
danar el sello guardapolvo.

TORMILLOS

Desmontar la junta y los pernos de encastre.

Desmontar el eje estriado del cambio y las arandelas.

RANDELAS

Quitar el tornillo de pivote, ¢! brazo de tope del tambor de cam- : = TORMNILLO DE
bio, la arandela y el muelle de retorno.

10-4
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ARTICULACION DEL CAMBIO

Quitar el tornillo allen del centro del! tambor de cambio y des- L. CENTRO DEL T&[ﬂ’ﬂl@lﬁi
' montar el centro del tambor de cambio. DE CANBIO

' Quitar el perno de encastre del tambor de cambio. E@E?&h\{l@ @E IE[M@&ST[‘E‘?]E

INSPECCION

EJE ESTRIADO DEL CAMBIO

Inspeccionar que el eje estriado del cambio no esté desgasta-
i do, daiiado o torcido.

: Inspeccionar sl muelte de retorno por posible fatiga mecdanica u
- oiros dafios.

I
| .
l" SELLO GUA]"{DAPOLVO {1 COJINETE DE AGUJAS SELLO GUARDAROLYO @@&UNE?@ DE

Comprobar que el eje cojinete de agujas no esté desgastado o]
dafado.

Inspeccionar el sello guardapoivo por posible daiio, cambiarlo si
es necesario.

10-5



ARTICULACION DEL CAMBIO

INSTALACION
CENTRO DEL TAMBOR DE CAMBIO

o L

23 N-m (2,3 kg-m)

12 N-m (1,2 kg-m)

TAPA DE LA ARTICULACION DEL CAMBIO

) MUELLE DE RETORNO
ARANDELAS

BRAZO DE TOPE

EJE ESTRIADO DEL CAMBIO

) \_,\\"' ‘.".“
& /& S
@ JUNTA
e
PLACA DE TOPE
\ Instalar el perno de encastre dentro del orificio en el tambor CENTRO DEL
!} de cambio. DE CANMIEIO #

Montar el centro del tambor de cambio alineando el recorte
con el perno de encastre en el tambor del cambio.

Apticar un compuesto de blogueo a las roscas del tornillo allen.
Instalar y apretar el tornlllo allen al par de torsién especificado.

Par de Torsion: 23 N-m (2,3 kg-m)

10-6
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ARTICULACION DEL CAMBIO

Instalar el muelle de retorno, la arandela, el brazo de tope y el
tornillo de pivote.
Apretar el tornillo de pivote al par de torsién especificado,

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kg-m)

Instalar dos arandelas en el gje esiriado del cambio.
Instalar el eje estriado alineando los extremos de su muelle de
retorno con el perno del muelle de retorno en el carter.

Instalar los pernos de encastre y una nueva junta.

Instalar la tapa de la articulacién del cambio.

Aplicar un sellador a las roscas de los dos tornillos SH de 6 x
22 mm y los cuatro tornillos SH de 6 x 28 mm,

Apretar los tornillos SH al par de torsién especificado.

! Par de Torslén: 12 N.m (1,2 kg-m)

ALINEAR

EJE ESTRIADO DEL CAMBIO

ARANDELAS

PERNOS DE ENCASTAE

o e
TORNILLOS

10-7
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ARTICULACION DEL CAMBIO

Instalar 1a placa de tope y apretar firmemente el tornillo.

instalar el pedal del selector de velocidades mientras se alinea
la ranura con la marca de punzén en el eje estiiado,

Instalar y apretar el perno relenedor del pedal del selector de
velocidades.

Instalar el conjunto de la bomba de agua (pag. 6-17).

Apretar los tornillos SH de montaje de la bomba de agua.

Instalacion de la Corona de Transmision

Instalar la cadena de transmisién sobre la corona.

NOTA:

« Instalar la corona de transmisién con la marca "530° miran-
do hacla fuera.

Instalar la corona de transmisién en el eje secundario.

Instalar la arandela y el fornillo de la corona de transmisién.
Poner la transmisidn en la 62 velocidad y aplicar el freno trase-
ro.

Apretar el tornillo de la corona de transmisién al par de torsidén
especificado. :

Par de Torsién: 51 N:m (5,2 kg-m)

PLAGA DE TOPE ;

e S T T “_—\J‘

PEDAL DEL SELECTOR
DE VELOGIDADES

10-8
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ARTICULACION DEL CAMBIO  °

Si se ha desmoniado la goma de amorliguacién en la tapa de la ARANDELAS 'J-‘ﬁ'@@ﬁﬂﬂl&@s
corona de transmisién, instalar la goma de amortiguacién.
Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del fornillo de 1a
goma de amortiguacién.

Instalar las arandelas y los tornillos, luego apretar los tornillos al
par de torsion especificado.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kg-m)

GOMA DE AMORTIGUAGION

_ Inspeccionar la placa guia de la cadena de transmisién por

posible daiio o desgaste, cambiarla si es necesario. PLACA DE GUIA DE LA CADENA DE TRANSMISION

Instalar los pernos de encastre y la placa guia de la cadena PLACA DE GUIA
de transmisidn,

Instalar la tapa de la corona de transmisidn y apretar los dos TAPA DE LA CORONA DE &
tornillos SH. TRANSMISICON g
B
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ARTICULACION DEL CAMBIO o , '

.
instalar el cilindro secundario del embrague (pag. 9-12). (

(
Instalar el sensor de velocidad y apretar los dos tornillos SH (
{pdg. 19-14). (
Conectar el conector del sensor de velocidad. (
Lienar con el aceite de motor recomendado (pag. 3-13). {
Montar ef carenado lateral (pég. 2-7). ¢

(

(

P S
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NOTAS




CARTER / PISTON / CILINDRO

]
{
f
(
{

18 N-m (1,8 kg-m)

39 N-m (4,0 kg-m)

11-0
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11. Carter / Piston / Cilindro

INFORMACION DE SERVICIO 111 PISTON / BIELA 11-4
LOCALIZACION DE AVERIAS 11-2 MONTAJE DEL CARTER 11-12
SEPARACION DEL CARTER 11-3

Informacion de Servicio

GENERAL

PRECAUCION

¢ Para apretar [os tornillos de 9 mm del muiién principal hay que emplear el Método de Apriete en la Regién Plastica.

s Usar slempre nuevos tornillos de 9 mm en el mufién principal.

« Los tornillos de 9 mm, en el mufion principal, estan recubiertos con un aditivo de aceite, para lograr mayor
estabilidad en la tension axial. No quitar estd capa de aditivo de aceite de las supericies de los nuevos tornillos de
9 mm,

» Para apretar los tornlllos del carter hay que seguir el procedimiento de apriete que se indica en la pdgina 11-12.

* Para trabajar en el carter, el pistdn, el cilindro y la transmision hay que separar el carter. !

* Antes de separar el carter, hay que desmontar las piezas siguientes: :
- Alternador / volante (seccién 16}

- Embrague (seccién 9)

- Culaia {seccién 8)

- Motor (seccidn 7)

- Articulacién del engranaje de cambio (seccion 10}
- Bomba de aceite (seccidn 4)

* Al desmontar, marcar y guardar todas las piezas desmontadas para poderlas volver a sus ubicaciones originales.

* Marcar y guardar los casquillos de cojinetes insertados en el cigliefial para poderlos volver a montar en sus ubicaciones origi-
nales, Silos casquillos no quedan correctamenie instalados blogqueardn el orificio de aceite, lo que provocarg una lubricacion
insuficiente y un eventual agarrotamiento del motor.

* Los casquillos de cojinetes de biela insertados en el cigliefial estan acoplados por seleccion e identificados por cédigos de color.
Seleccionar los cojinetes de recambio en las tablas de color. Después de instalar cojinetes nuevos, volver a comprobar su hol-
gura con la galga de plastico. Durante el montaje, aplicar aceite de bisulfuro de molibdeno al mufiién del cigliefial.
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CARTER/ PISTON / CILINDRO

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Cilindro D.L 72,000 - 72,015 72,10
Ovalacién —_— 0,10
-| Conicidad E 0,10
] Alabeo 0,10
Pistén, Direccion de la marca del pistén Marca “IN' mirando hacia el lado de ADM _—
segmentos D.E. del pistén 71,975 - 72,003 71,20
del pistén Punto de medida del D.E. del pistén a 18 mm desde el fondo del faldén -
D.l. en el alojamiento del buldn del pistén 17,002 - 17,008 17,02
D.E. del buidén dsi piston 16,994 - 17,000 16,98
Holgura pistdn-bulén dal pistén 0,002 - 0,014 0,04
Holgura Superior 0,030 - 0,065 0,11
segmento-ranura | Secundario 0,015 - 0,050 0,10
Luz enfre extremos | Superior 0,20 - 0,30 0,5
del segmento Secundario 0,30 - 0,45 0,6
- Lubricacién (rail lateral) 0,20 - 0,70 0,9
Holgura cilindro-pistén 0,015 - 0,050 -
D.l. del pie de biela 17,016 - 17,034 17,044
Holgura biela-bulén del pisién 0,016 - 0,040 R
Holgura de aceite del mufidén principal 0,030 - 0,052 0,08

PARES DE TORSION

Tornillo de 10 mm del carter
Tornillo de 9 mm del carter

Tornillo de 7 mm del carter

Tornillo de sellado inferior del carter
Tuerca de biela

Localizacion cle Averias

Compresién demasiado baja, arranque difici

» Junta de culaia con fugas

* Segmento del pistén desgastado, agarrotado o roto

s Cllindro o pistdn desgastados o dafados

* Valvula torcida, o asiento de véalvula torcido o deteriorade

Compreslén demasiado alta, sobrecalentamiento del motor

o detonacldn

¢ Acumulacién excesiva de carbonilla en el pistén, en la culata
y/ o0 en la cabeza del pistén

Ruldo del pistén

* Cilindro, pistén y / o segmento de pistén desgastados
* Buldn del pistén y alojamiento del bulén del pistén desgastados
¢ Pie de biela desgastado

32 N-m (3,9 kg-m)
Ver en la pag. 11-13
18 N-m (1,8 kg-m)
29 N.m (3,0 kg-m)
33 N-m (3,4 kg-my}

Aplicar aceite a las roscas

Humo excesivo
» Segmento del pistén desgastado

Aplicar un compuesio de blogueo a las roscas

» Sello del vastago de vélvula desgastado

Ruido exceslvo

* Cojinete del pie de biela desgastado

« Biela torcida

¢ Cojinete del mufidn principal del ¢clgiienal desgastado

* Cojinete de transmisién desgastado

Vibracién del motor
¢ Descentrado del cigiiefial excesivo

11-2
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CARTER / PISTON / CILINDRO

Separacion del Carter

NOTA:

« Para identificar las piezas gue hay gue desmontar antes de
separar el carter, ver la Informacién de Servicio {(pag. 11-1).

Desconectar €l conector del interruptor de punte muerto.

Quitar el forniilo del terminal del interruptor de la presién de

aceite, luego desmontar del motor el subcableado del motor.

Quitar los tres tornillos y la placa de fijacién del cojinete del
eje primario.

Quitar los tornillos de 6 mm de la parte superior del carter, la
arandela de sellado y los tornillos de 10 mm.

[TORNILLO DEL TEAMINAL

SUBCABLEADO DEL MOTOR

PLACA DE FIVACION DEL COJINETE |

—




'CARTER/ PISTON / CILINDRO

Desmontar los tornillos de 6 mm y 7 mm de la parte inferior del

cérier.
)

Aflojar los tornillos de 8 mm del muiién principal en diagonal y
en 2 — 3 pasos, luego desmontar y desechar los tornillos de 9
mm.

- Separar el cérter inferior del carter superior.

Desmontar lo siguiente:

- Collares de pivote del brazo basculante
- Pernos de encastre

- Qrificios de aceite

- Surtidores de aceite de |a transmisién

- Retén de aceite del eje primario

Piston / Biela
DESMONTAJE DEL PISTON / BIELA

PRECAUCION

TORNILLOS, 6 mm]

TORNMILLOS, 7 mmm

COLLARES DE PIVOTE

RETEN DE AGEITE \®

SURTIDOR RN
DE ACEITE

ORIFICIOS DE ACEITE

» Esta motocicleta viene equipada con casquillos de
aluminfo en ¢l cilindro. Antes de desmontar el pistén,
colocar un trape de taller limpio alrededor de la biela
para evitar dafiar el casquillo del cilindro.

* No Intentar desmontar el conjunto del pistdn/biela
desde el fondo del cilindro; el conjunto se atascara al
expandirse el segmento de acelte en la ranura entre el
revestimiento del cilindro y el carter superior.

* No intercambiar los cojinetes insertados en el cigilefial,
Estos deberan instalarse en sus ublcaclones originales,
en caso contrario no tendra la holgura correcta de
lubricacidn del cojinete con el consigulente dafio al
motor.

NOTA:

* Al desmantar, marcar y guardar todas las plezas desmonta-

das para poderlas volver a sus ubicaciones originales.

Desmontar las tuercas y la tapeta de biela.

Desmontar el conjunto pistén/biela desde la parte superior del
cilindro,

TARETA DE BIELA

CONJUNTO PISTON / BIELA

11-4
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CARTER / PISTON / CILINDRO

DESMONTAJE DEL PISTON

Uiilizar unes alicates para desmontar la presiila del bulén del
pistén. '
Presionar el buldn del pistén para desmontarlo dsl pistén, luego
separar el pistén de la biela.

DESPIECE DEL PISTON
Desmontar los segmentos del piston.

NOTA:

* Al desmontar, evitar danar los segmentos del pistén.

Limpiar los depdsitos de carbonilla de las ranuras del segmen-
to de pistén can un segmento que se vaya a desechar, tal como
se muestra.

INSPECCION DEL PISTON

Instalar provisionalmente los segmentos del pistén en sus ranu-
ras correclas con el lado de la marca mirando hacia arriba.

Presionar el segmento dentro de su ranura, y medir la holgura
segmento del pistén-ranura del segmento.

Limites de Servicio: Superior: 0,11 mm
Secundario: 0,10 mm

Inspeccionar el pistén por posible desgaste u otro dafio.

11-5
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CARTER / PISTON / CILINDRO

Insertar el segmenio firmemente dentro del fondo del cilindro, y
medir la luz entre los extremos.

NOTA:

« Asegurarse de que los segmentos estén bien asentados
utilizando la cabeza del pistén para empujarlos firmemente
dentro del cilindro.

Limites de Servicio: Superior: 0,5 mm
Secundario: 0,6 mm
Lubricacién (rall lateral): 0,9 mm

Medir el didmeiro del pistén a 18 mm desde el fondo del faldén
y a 90° del alojamiento del bulén del pistdn.

Limite de Servicio: 71,90 mm

Medir el D.I. de! alojamiento del buldn del pistdn.

Limite de Servicio: 17,02 mm

Medir 6] D.E. de! bulén del pistén.
Limite de Serviclo: 16,98 mm
Calcular 1a holgura pistén—bulén del pistén.

Limite de Serviclo: 0,04 mm

11-6
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CARTER / PISTON / CILINDRO

INSPECCION DEL CILINDRO

Inspeccionar el alabeo de la parie superior del cilindro.

Limite de Servicio: 0,10 mm

Inspeccionar las paredes del cilindro por posible desgaste u
otros dafios.

Medir el D.I. del cilindro a tres niveles, tanto en el eje X como en
el eje Y.

Anotar la lectura maxima para determinar el desgaste del cifin-
dro.

Limite de Servicio: 72,10 mm
Calcular fa holgura del piston-cilindro.

Estandar: 0,015 — 0,050 mm

Calcular fa conicidad del cilindro ¥ la ovalacion a tres niveles,
tanto en el eje X como en el eje Y.
Anotar la lectura méxima para determinar ambas medidas.

Limltes de Servicio: Conicidad: 0,10 mm
Ovalacién: 0,10 mm

Si el cilindro excede los limites de servicio, habra que rectificar-
lo para que acepte un pistén de mayor dimensidn.

Los siguientes pistones de mayor dimensién estan dispo-

nibles: 0,25 mm
0,50 mm

La holgura pistén—cilindro, para el pistén de mayor dimensidn,
debera ser: 0,015 — 0,050 mm.

INSPECCION DE LA BIELA-

Medir el D.l. del pie de biela.

Limite de Servicio: 17,044 mm

{/ ™
’:\“______"___ ____/—
//-""ii“‘--»
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CARTER / PISTON / CILINDRO

Montar [a biela provisionalmente al cigiiehal.

Insertar los cojinetes e instalar las tapetas, luego apretar los tor-
nillos.

Medir la holgura lateral de la cabeza de biela.

Limite de Servicio: 0,40 mm

INSPECCION DEL COJINETE DEL MUNON

Limpiar el aceite de los casqulllos de cojinete y los mufiones.
Colocar un calibrador de plastico en cada mufién.

NOTA:

¢ Colocar el calibrador de plastico a lo largo de cada mufion,
evitando el orificio de aceite.
* No girar el cigieiial durante ia inspeccién.

Instalar correctamente las tapetas y las bielas en los muiiones,
y apretar las tuercas de tapetas al par de torsion especificado.

Par de Torsién: 33 N-m (3,4 kg-m)

Desmontar las tapetas y medir el calibrador de pléstico compri-
mido en cada mufidn,

Limite de Serviclo: 0,08 mm

Si la holgura del cojinete de biela excede ol limite de servicio,
seleccionar el cojineie de recambio correcto.

CALIBRADOR DE PLASTICO

11-8
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TRANSMISION FINAL

SELECCION DEL COJINETE

Anotar los nimeres de cédigo del D.l. de la bisla (1, 2 6 3}, o medir
‘ el D.l. con la tapsta de biela instalada pero sin los casaquillos de
i cojinete insertados.

" _Si hay que cambiar el ciglienial, anotar las letras de cédigo del
‘ D.E. del mufién correspondiente {A, B o C).

| NOTA:

! s Las letras (A, B o C) estampadas en el contrapeso de
1. cigiienal corresponden a los cddigos del D.E. de los muifio--
nes lefdos desde el lado izquierdo. .

Si se vuelve a instalar el mismo cigieifial, medir el D.E. del
mufién principal utilizando un micrémetro. '

SELECCION DE LA BIELA

! E! codigo de peso aparece estampado en la biela mediante un
i cédigo alfabético.

I NoTa:

* La biela de recambio esta disponible sélo con el cédigo de
peso B, Si el codigo de peso de la biela original es A 0 C,
se puaden reemplazar por el cédigo de peso B de la biela.

R

e ssg@ﬁ@@’)iﬂv@@g@lg@ég(@ |

Efectuar una confrontacién de los cddigos de la biela y el mufién
para determinar el color del cojinete de recambio.

GROSOR DEL COJINETE:
A (Azul): Grueso

B (Negro):

C (Marrén):

D (Verde):

E {(Amarilte): Delgado

11-9
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CARTER / PISTON / CILINDRO

TABLA DE SELECCION COJINETE DEL MUNON DEL CIGUENAL

Unidad: mm
CODIGO DEL D.. DE LA BIELA
3 2 3
39,000 — 39,008 39,006 — 39,012 39,012 - 39,018

E D C

A 35,994 — 36,000 (Amarillo) {Verde) {Marrén)
CODIGO DEL D.E. D c B

NON DEL B 35,988 — 35,094

DEIE: ?(ﬂa%hlliﬂAL {Verde) (Marrén) {Negro)

c 35,982 — 35,988 C B A
(Marrén) (Negro) (Azul)

Instalar los casquillos de cojinete en la biela y en las tapetas.

NOTA:

¢ Alinear el orificio de aceite entre la biela y el cojinele, y ali-
near también el resalto del cojinete con la ranura en la blela
y en la tapeta 3

MONTAJE DEL PISTON

Limpiar a fondo las ranuras de los segmentos, e instalarlos en
el pistén.

NOTA:

» Lubricar los segmentos del pistén con aceite,

« Durante la instalacién, evitar dafiar el piston y los segmen-
tos del pistén.

o Instalar los segmentes en el pistdn, con la marca (R) miran-
do hacia arriba. :

* No confundir los sagmentos superior y secundario; el seg-
mento superior es de menor anchura que el segmento

secundario.

Escalonar la luz de los extremos de los segmentos con separa-
ciones de 120° enire cada uno de ellos.

No alinear la luz de los extremos de los segmentos de lubrica-
cién (rail lateral).

Después de instalar los segmentos comprobar que se mueven
libremente dentro de las ranuras correspondientes.

—»
— )

SEGMENTO
SECUNDARIO

ESPACIADOR

11-10
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CARTER / PISTON / CILINDRO

INSTALACION DEL PISTON

Aplicar aceite de bisulfuro de molibdeno al pie de biela.
Montar el pistén y la biela.

NOTA:

» Instalar la biela delantera con su orificio de aceite mirando
hacia la marca “IN” en la cabeza del pistén.

¢ |nsialar la biela trasera con su orificio de aceile mirando
hacia el lado opuesto de ia marca “IN” en la cabeza del pls-
ton.

NOTA:

¢ No alinear la luz de los extremos de la presilla con el recor-
te del pistén.

Aplicar aceite a la superficie exterior del bulén del piston.
Instalar el bulén de pistén fijandolo en su posicién con unas
nuevas presillas de buidn de pistén.

NOTA:

« Instalar el conjunto pistén / biela con la marea "IN" mirando
hacia el lado de la admisién.

Aplicar aceife al casquille del cilindro y a los segmentos del pis-
tén, :

Instalar el conjunto pistén / biela dentro del cilindro utilizando
una herramienta corriente para comprimir los segmentos del
pistdn,

PRECAUCION

ORIFICIO DE ACEITE

MARCA “IN®

« Al instalar el piston, tener cuidade de no dafiar la
superficie superier del cilindro, especialmente
alrededor del oriflcio de entrada del cilindro.

e Asegurarse de no daiiar el casquillo de! cilindre y el
mufidn del cigiiefal con las roscas de los tornillos de la
biela.

NOTA:

E suLen DEL PISTON

GCONJUNTO PISTON / BIELA

* Verificar que la herramienta para comprimir los segmentos
esté a ras con la superficie superior del cilindro.

Emplear el mango de un mazo de plastico para insertar el pis-
t6n deniro del cilindro golpeandolo levemente .

COMPRESOR DE LOS SEGMENTOS DEL PISTON
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CARTER / PISTON / CILINDRO

Aplicar aceile de bisulfuro de molibdeno a las superficies del
cojinete del mufién del ciguefial.
Montar la fapeta de biela.

Aplicar aceite a las roscas de las tuercas de la biela y a las
superficie de asiento.

Instalar las tuercas apretandolas gradualmente y alternando el
apriete de una a otra tuerca.

Par de Torsién: 33 N-m (3,4 kg-m)

Montaje del Carter

Aplicar una capa fina de liquido sellador a la superficie de Junta
del cérter, cubriendo completamenie todas las zonas, excepto
el tornillo del cojinete del muiidn principal {tornillo de 9 mm del
carter inferior) y la zona del conducto de aceite, tal como se
muestra.

“

APETA DE BISLA

c o0
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O \
O
o O
O O
o&&——n—ﬁo
| & |
o:n

11-12

T T e T T e T T T T T T S B

— e o -



CARTER / PISTON / CILINDRO

INSTALACION DEL PISTON

Aplicar aceite de bisulfuro de melibdeno al pie de biela.
Montar el pistén y la biela.

NOTA:

» Instalar la biela delantera con su orificio de aceite mirando
hacia la mareca “IN” en la cabeza del pistén.

s Instalar la biela trasera con su orificio de aceite mirando
hacia el lado opuesto de la marca “IN" en la cabeza del pis-
tén.

NOTA:

¢ No alinear la luz de los extremos de la presilta con el recor-
te del pistén.

Aplicar aceite a la superiicie exterior del buldn del pistén.
Instalar el bulén de pistén fijdndole en su posicién con unas
nuevas presillas de bulén de pistén,

NOTA:

o Instalar el conjunto pistdn / biela con la marca “IN" mirando
hacia el lado de la admisién.

Aplicar aceite al casquillo del cilindro y a los segmentos del pis-
ton. ,
Instalar el conjunto pistén / biela dentro del cilindro utilizando
una herramienta corriente para comprimir los segmentos dei
pistén.

PRECAUCION

ORIFICIO DE ACEITE

MARCA “IN"

» Al instalar el pistén, tener cuidado de no dafar la
superficie superlor del cilindro, especialmente
alrededor del orificio de entrada del cilindro.

* Asegurarse de no dafiar el casquillo del cllindro y el
mufién del cigilefial con las roscas de los tornillos de la
biela.

NOTA:

COMNJUNTO PISTON / BIELA

» Verificar que la herramienia para comprimir los segmentos
esté a ras con la superficie superior del cilindro.

Emplear el mango de un mazo de plastico para insertar el pis-
tén dentro del cilindro golpeandolo levemente .

COMPRESOR DE LOS SEGMENTOS DEL PISTON

11-11




e p—— e =

CARTER / PISTON / CILINDRO

Aplicar aceite de bisuifuro de molibdeno a las superiicies del
cojinete del muiién del cigliefial.
Montar la tapeta de biela.

Aplicar aceite a las roscas de las luercas de [a biela y a las
superficie de asiento.

Instalar las tuercas apretédndolas gradualmente y alternando el
apriete de una a otra tuerca.

Par de Torsién: 33 N-m (3,4 kg-m)

Mohtaje del Carter

Aplicar una capa fina de llquido sellador a la superficie de junta
del carter, cubriendo completamente todas las zonas, exceplo
el fornillo del cojinete del muiidn principal (tornillo de 9 mm del
carter inferior) y la zona del conducto de aceite, tal como se
imuestra.

I TARETA DE BIELA

g
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CARTER / PISTON / CILINDRO

instalar los dos pernos de encastre de 10 x 16 mm y uno de 8 PERNO DEZ
x 14 mm. ENCASTRE,

Instalar los collares de pivote del brazo basculante. _ 8 x 14 [mm

PERNOS DE ENCASTRIE, 10 % 16 mm|

- NOTA: ISURTIDORES DE ACEITE
' DE TRANSMISIOMN ;

» Instalar el orificlo de aceite con el exiremo de mayor D.I.
mirando hacia el cdrter superior.

Montar en el cérter superior los orificios de acelte, los surtido-
res de aceite de la transmisién y el retén de aceite del eje pri-
mario.

RETEN DE &@EW‘E =
DEL EJE PRINARIO FIORIFICIO DE ACEITE

Instalar los tornillos nuevos de 9 mm del mufion principal.
Instalar provisionalmente todos los iornillos del carter inferior. TORNILLOS, 9 mm
: TORNILLOS, 6 mm  ToRNILLOS, 7 mm

Asegurarse de que el cérter superior e inferior estén correcta-
mente asentados. /N

PRECAUCION !

» Para apretar los tornillos de 9 mm del mufién principal P
hay gque emplear el Método de Apriete en la Regidn o)} @ : L
Pléstica. ]| @B

* No volver a usar los tornillos de 9 mm del mufidén i o
principal, porque no tendrén la tensién axlal correcta.

* Los fornilles de 9 mm, en el mufidn principal, estan [ 2
recublertos con un aditivo de aceite, para lograr mayor
estabilidad en la tensién axjal. No quitar estd capa de

aditlvo de aceite de las superficies de los nuevos r@;

tornillos de 9 mm,
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CARTER / PISTON / CILINDRO

Instalar los tornillos de 9 mm siguiendo el orden numérico que
aparece eslampado en el carter inferior y en varios pasos, luego
apretarlos al par de torsién espacificado.

Par de Torsidn: 20 N-m (2,0 kg-m)

Efectuar un apriete adicional de 90° a los iornillos de 9 mm,
siguiendo el orden numérico que aparece estampado en el cér-
ter inferior.

Apretar los tornillos de 6 mm y los tornilles de 7 mm del carter
inferfor en diagonal y en varios pasos (consultar en la pagina
previa para la localizacién de los tornillos).

Par de Torsién: Tornillo de 7 mm: 18 N.m (1,8 kg-m)

Comprobar que los collares de pivote del basculante estén
asentados en el carter.

Instalar los tornillos de 10 mm en e! cérter superior.

Instalar tos tornillos de 6 mm y una arandela de sellado nueva.

NOTA:

¢ La localizacién de la arandela de sellado estd indicada con
la marca “A” en el carter superior.

Apretar los tornillos de 10 mm al par de torsidén especificado.
Par de Torsién: 39 N-m (4,0 kg-m)

Apretar los tornillos de 6 mm en diagonal y en 2 6 3 pasos.

TORNILLOS, 10 mm

TORNILLOS, 6 mm

TORNILLOS, 10 mm
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CARTER / PISTON / CILINDRO

Instalar la placa de fijacién del cojinete del aje primario.
Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de la placa de
fijacion del cojinete.

Apretar los tornillos de la placa de fijacidn.

PLACA DE FIJACION DEL COJINETE

. Efectuar el recorrido del subcableado del motor, luego conectar TORNILLO DEL TERMINAL
el terminal del interruptor de la presidn de aceite al interruptor,
Apretar el tornillo del terminal del inierruptor de la presion de
aceite.

SUBCABLEADS DEL MOTOR

Instalar el conector del interruptor de punto muerto.

Instalar las plezas desmontadas en el orden inverso al del
desmontaje.
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Instalar los tornillos de 9 mm siguiendo el orden numérico que
aparece estampado en el cérier inferior y en varios pasos, luego
apretarlos al par de forsién especificado. :

Par de Torsion: 20 N-m {2,0 kg-m)

Efectuar un apriete adicional de 90° a los lornillos de 9 mm,
siguiendo el orden numérico que aparece estampado en el cér-

ter inferior.

Apretar los tornillos de 6 mm y los tornillos de 7 mm del carter

inferior en diagonal y en varios pasos {consultar en la pagina
previa para la localizacién de los tornillos).

Par de Torsién: Tornillo de 7 mm: 18 N-m (1,8 kg-m)

Comprobar que los collares de pivote del basculante estén

asentados en el carter.
Instalar los tornillos de 10 mm en el cérter superior.
Instalar los tornillos de 6 mm y una arandela de sellado nueva.

NOTA:

* La localizacién de la arandela de sellado estd indicada con
la marca "A" en el carter superior.

Apretar los tornillos de 10 mm al par dé torsién especificado.
Par de Torsion: 39 N.m {4,0 kg-m)

Apretar los tornillos de 6 mm en diagonal y en 2 ¢ 3 pasos.

TORNILLOS, 10 mm

TORNILLOS, 6 mm

TORNILLOS, 10 mm

o~ — - -
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CARTER/ PISTON / CILINDRO

Instalar la placa de fijacién del cojinete del eje primario.
Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de la placa de
fijacién del cojinete.

Apretar los tornillos de la placa de fijacién,

Efectuar el recorrido del subcableado del motor, luego conectar
el terminal del interruptor de la presién de aceite al interruptor.
Apretar el tornfilo del terminal del interruptor de Ia presién de
aceite. :

Instalar el conector del interruptor de punto muerto.

Instalar las piezas desmontadas en el orden inverso al del
desmontajs.

PLACA DE FIJACIO

) DEL COJINETE

TORNILLO DEL TERMINAL

SUBCABLEADO DEL MOTOR |

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO
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12. Ciguenal / Transmision

INFORMACION DE SERVICIO
LOCALIZACION DE AVERIAS

12-1
12-2

CIGUENAL

TRANSMISION

12-3
12-6

Informacion de Servicio

GENERAL

« Para trabajar en el cigiieial y la transmisién hay que separar el cérter. Consultar la seccién 11, para efectuar la separacién del

conjunto del carter.

« Al desmontar o al instalar el cigliehal, tener cuidado de no dafar ¢l muiidn principai del cigteiial y el cojinete del mufién.

« Al desmontar, marcar y quardar todas las piezas desmontadas para poderlas volver a sus ubicaciones originafes.

¢ Marcar y guardar los casquillos de cojinetes insertados en el cigilefial para poderlos volver a montar en sus ubicaciones origi-
nales. Si los casquillos no quedan correctamente instalados bloguearan el orificio de aceile, lo que provocard una lubricacion
insuficiente y un eventual agarrotamiento del motor. ‘_

« Los casquillos de cojinetes de biela insertados en el cigiiefial estdn acoplados por seleccién e ideniificados por cédigos de color.
Seleccionar los cojinetes de recambio en las tablas de color. Después de instalar cojinetes nuevos, volver a comprobar su hol-
gura con la galga de pldstico. Durante el montaje, apiicar aceite de bisulfuro de molibdeno al muidn principal del cigiiefial.

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm
Elemento Estdndar Limite de Servicio
Cigheial Holgura lateral 0,10- 0,30 0,40
Descentrado —_— 0,03
Holgura del aceijte del mufidn principal 0,023 - 0,041 0,06
Transmisién D.l. del engranaje M5, M6 28,000 - 28,021 28,04
Ci 26,007 - 26,028 26,04
co 31,000 - 31,016 31,04
C3, C4 31,000 - 31,025 31,04
D.E. del buje M5, M6 27,959 - 27,980 27,94
c2 30,970 - 30,995 30,95
C3, C4 30,950 - 30,975 30:93
D.1. del huje M5 24,985 - 25,006 25,03
c2 . 28,000 - 28,021 28,04
Holgura M5, M6 0,020 - 0,062 —_
engranaje-buje c2 0,005 - 0,046 —_—
C3, Cd 0,025 - 0,075 -—
D.E. del ejo primario M5 24,959 - 24,980 24,95
D.E. del eje secundario |C2 27,967 - 27,980 27,96
Holgura M5 0,005 - 0,047 -
| buje-eje c2 0,020 - 0,054 -
Horquilla del Horquilla del cambie  |D.i. de ta horquiila 14,000 - 14,021 14,03
tambio, eje de Espesor de la garra 6,43 - 6,50 6,40
E_h_oiquilla D.E. del eje de la horgullla 13,973 - 13,984 13,965
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CIGUENAL / TRANSMISION

PAR DE TORSION

Tuerca de biela

HERRAMIENTAS

Botador, D.l. 40 mm
Accesorio, 25 mm (IN)

Localizacion de Averias

Ruido excesivo

* Cojinetes de biela desgastados
» Biela torcida

* Caojinete del muiidn principal del cigiiehal desgastado

« Engranaje de transmision desgastado

Dificil de cambiar de marcha

* Funcionamiento incorrecto del embrague

* Viscosidad incorrecta del aceite de motor

* Ajuste incorrecto del embrague

s Horquilla del selector torcida

s Eje de horquilla del selector torcido

+ Garra de la horquilla torcida

» Ranuras de leva del tambor del selector dafadas
« Eje estriado del selector torcido

33 N-m (3,4 kg-m) Aplicar aceite a las roscas y superficie de asiento

07746-0030100
07746-0030200

Se salen las marchas

» Tetones o ranuras del engranaje desgastados
» Eje de horquilla torcido
~ « Tope del tambor del selector roto
» Horquillas del selector desgastadas o forcidas
» Muelle de retorno de la articulacion del selector roto

Vibracion del motor
+ Descenirado del cigiienal excesivo

J
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CIGUENAL / TRANSMISION

Cigiiefial
DESMONTAJE

Separar las dos mitades del carter (pag. 11-3).

Quitar las tuercas de las tapetas del cojinete de las bielas y des-
montar las tapetas.

PRECAUCION

TUERGAS DE LAS TAPEVAS DE BIELA

¢ Antes del desmontaje, colocar todos los plstones en
PMS (Punto Muerto Superlor) para evitar dafiar el
mufidn del cigilefial con las roscas de los tornillos de la

blela.

Desmontar el cigiiefial.

Desmontar los cojinetes del mufién principal de ambas mitades
del cérier

INSPECCION
DESCENTRADC DEL CIGUENAL

Sujetar ambos extremos del cigiiefial.

Colocar un Indicader de reloj en la zona central del mufidn prin-
cipal del clgiiefial.

Girar el cigitefial dos giros y leer el descentrado del mufidn cen-
tral,

Limite de Servicio: 0,03 mm
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CIGUENAL / TRANSMISION

COJINETE DEL MURNON PRINCIPAL

Inspeccionar los casquillos de cojinete del mufidn principal por
posible dafio o separactén.

Limpiar el aceite de los casquillos de cojinete y los mufiones.
Voliver a instatar los casquillos de cojinete del mundn principal
en el carter superior, luego montar cuidadesamente el cigiiefal
en su posicién.

Colocar un calibrador de plastico en cada mufién.

NOTA:

¢ No colocar el calibrador de plastico sobre el orificio de acei-
te del cojinete del muidn principal del cigiienal.
» No girar el cigiiefial durante la inspeccion.

Montar las dos mitades del carter.

Apretar los tornillos de 9 mm siguiendo el orden numérico que
aparece estampado en el carter inferior y en varios pasos, luego
apretarlos al par de torsidn especificado.

Par de Torsidn: 20 N.m (2,0 kg-m)
Efeciuar un apriete adicional de 90° a los iornillos de @ mm,

siguiendo el orden numérico que aparece estampado en el car-
ter inferior.

Quiter los tornillos de 9 mm y desmontar el cérter inferior.
Medir el calibrador de plastico comprimido en cada mufdn.

Limite de Servicio: 0,06 mm

Si la holgura del cojinete del muiitn principal excede el Jimite de
servicio, selecclonar un cojinete de recambio correcto.

COJINETES DEL MUNOHN PRINCIPAL

CALIBRADOR DE PLASTICO

12-4
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CIGUENAL / TRANSMISION

SELECCION DEL COJINETE DEL MUNON PRINCIPAL

Anotar las letras de cédigo del D.l. del cérler que estan grabadas
en la pared del lado izquterdo del cérter superior, tal como se
muestra.

NOTA:

» Las letras (A, B 0 G) en el cérter superior corresponden a
los cédigos del D.]. del muiién principal lefdos desde el lado

izquierdo hacia el derecho.

- Anotar os nimeros de cédigo en el contrapeso del cigliefial que
corresponden al D.E. del mundn pringipal,

NOTA:

e Las nimeros (1, 2 6 3) en el contrapeso del cigiiefial
correspanden alos cédigos del D.E. del mufién principal lei-
dos desde el lado izquierdo hacia el derecho.

Efectuar una confrontacion de los cddigos del cérter y el muiidn
para determinar el color del cojinele de recarnbio.

GROSOR DEL COJINETE:
A (Azul): Grueso

B {Negro):

C (Marrén):

D (Verde):

E (Amarillo): Delgado

PRECAUCION

¢ Después de seleccionar los cojineles nuevos, volver a
comprobar la holgura utilizando un calibrador de
plastico. Una holgura Incorrecta puede provocar dafios
graves al motor. '

LETRAS DE CODIGO O.]. DEL GARTER

TABLA DE SELECCION DEL COJINETE DEL MUNON PRINCIPAL

NUMEROS DE CODIGO D.E. DEL CIGUENAL

Unidad: mm

CODIGO DEL D.l. DEL CARTER

A

B

G

37,000 — 37,006

37,006 — 37,012

37,012 - 37,018

; E ) C
34,007 — 34,013 (Amarillo) (Verde) (Marrén)
CODIGO DELD.E.DEL | , D c B
cIGUENAL 34,001 — 34,007 (Verde) (Marrén) {Negro)
c B A
| 3 33,995 - 34,001 (Mafrén) (Negro) (AZUI)
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CIGUENAL / TRANSMISION

INSTALACION

Instalar los cojinetes del mufién principal dentro dei carter supe-
rior e inferior.

NOTA:

s Los resaltos en los cojinetes deberdn alinearse con las
ranuras en el cérier.

Aplicar aceite de bisulfuro de molibdeno a los cojinetes superlor
e inferior del mufién principal.

Instalar el cigiienal.

PRECAUCION

¢ Antes de instalar, colocar todos los pistones en PMS
(Punto Muerto Superior) para evitar dafiar el mufidn del
cigiiefial con las roscas de los tornillos dela biela.

Montar las tapetas de biela.

Aplicar aceite a las roscas de las tuercas de la biela y a las
superiicie de asiento.

Instalar las tuercas apretandolas gradualmente y alternando el
apriete de una a otra tuerca.

Par de Torsidén: 33 N.m (3,4 kg-m)

Montar las dos mitades del carter, superior e inferior (pag. 11-
12).

Transmision
DESMONTAJE / DESPIECE

Separar las dos mitades del carter (pag. 11-3).

Desmontar el conjunto del eje primario y eje secundario del car-
ter superior.

COJINETES DEL MUNON PRINCIPAL :

“CIGUENAL

[TUERCAS DE TAPETAS DE BIELA

CONJUNTO DEL EJE PRIMARIQ
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CIGUENAL / TRANSMISION

Quitar ol perno de encastre y el anillo de fijacién del cojinete.

Qluitar los tornillos y desmontar la placa de fijacion del cojinete
def tambor de cambio.

Desmontar el eje de la horquilla de cambio y las horquillas de
cambio,

Desmontar el tambor de cambio y el cojinete del tambor de
cambio.

PERNO DE ENCASTRE ANILLO BE

P
e

EJE DE

HORQUILLA DE CANEIO

[COJNETE

TAMBOR DE CANBIO




CIGUENAL / TRANSMISION

INSPECCION

Efectuar el despiece del eje primario y el eje secundario,

—~ —

Inspeccionar los tetones, los orificios de los tetones y los dien-
tes por posible desgaste anormal o sefiales de lubricacién insu-

ficiente.
Medir el D.l. de cada engranaje.

—_—

Limites de Servicio: M5, M6: 28,04 mm
c1i: 26,04 mm
C2,C3,C4: 31,04 mm

Inspeccionar la ranura de la horquilla de cambio del engranaje
selector por posible desgaste excesivo u otro dafo.

Medir ef D.L y ¢l D.E.de cada buje dal engranaje.

Limites de Serviclo: D.E.: M5, M6: 27,94 mm

C2; 30,95 mm
C3, C4: 30,93 mm
D.l.: M5 25,03 mm
c2: 28,04 mm

R R T ana . S N

Medir el D.E. del eje primario y el eje secundario.

Limites de Servicio; M5: 24,95 mm
C2: 27,96 mm

CAMBIO DEL CO.INETE DEL EJE PRIMARIO

NOTA:

+ No intentar desmontar del eje el cojinete del eje secundario.
Si el cojinete estd desgastado o dahado, cambiar el gje
secundario como un conjunto.

_— e e e e e e e o e

Girar la pista exterior de cada cojinete con el dedo.

Los cojinetes deberdn girar suave y silenciosamente.
Comprobar también que la pista Interior del cojinste se acopla
firmemente en el eje.

5i la pista no gira suave y silenciosamente, o si no se acopla fir-
memente al eje primario, desmontar y desechar el cojinete del
oje primario.

Si la pista no gira suave y silencicsamente, o si no se acopla fir-
memente al eje secundario, cambiar conjuntamente eI e;e
secundario, el collar, y el cojinete.

12-8 o




| CIGUENAL / TRANSMISION

| Utilizar una prensa hidraulica para extraer el cojinete del eje pri-
' mailo, ’

! Instalar un cojinete nuevo en &! eje primario presionande sobre
[, la pista interior del cojinete del eje primario mediante las herra-
% mientas especiales,

{ Herramientas:

[ Botador, D.I. 40 mm -07746-0030100
(| Accesorio, 25 mm (iN) 07746-0030200
| .
!
NOTA:

e Instalar el caojinete con el lado de la marca mirando hacia
fuera.

Inspeccionar la horquilla de cambio y el gje de la horquilla por
posible desgaste o dafio.

Medir el D.). de la horquilla de cambio.
: Limite de Serviclo: 14,03 mm
Medir el espesor de la garra de la horquilla de cambio.

Limite de Serviclo: 6,40 mm

Medir el D.E. del eje de la horquilla de cambio.

Limite de Servicio: 13,965 mm




CIGUENAL / TRANSMISION

Inspeccionar las ranuras del tambar de cambio por nosible des-
gaste u otro dafio, .

Girar la pista exierior de! cojinete del tambor de cambio con el

dedo.
E! cojinete deberd girar suavemente, sin atascarse y sin juego

EXCESIVO.
Cambiar el cojinete si es necesario.

MONTAJE

EJE PRIMARIO: EJE PRIMARIO / ENGRANAJE M1 (13 D)

ENGRANAJE M6 (28 D)

i

)

Lz

ENGRANAJE M2 {16 D}
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CIGUENAL / TRANSMISION

EJE SECUNDARIO:

ENGRANAJE C1 (37 D)

ENGRANAJE C5 (30 D)
ENGRANAJE C4 (28 D}

ENGRANAJE

i XN} G6(290)
| :
s D Cj ENGRANAJE C2 (33 D)

EJE SECUNDARIO

W

Efectuar el montaje de los engranajes y los ejes de la transmi-
sion.

Cubrir cada engranaje con aceite de motor limpio y comprobar
qQue se mueven suavemente. '

Aplicar aceite de bisulfuro de melibdeno a las ranuras de la hor-
; quilla de cambio en los engranajes M3/4, C5 y C6.

INSTALACION

Instalar el perno de encastre y el aniilo de fijacién del cojinete
en los orificios del cérter superior.




CIGUENAL / TRANSMISION (

Instalar &l eje primario y el eje secundario alineando el anillo de CONJUNTO @E{L EJE PRINARIG

fijacién del cojinete del eje secundario con |a ranura en el coji-
nete de! eje secundario, ¥ alineando el orificio ciego en el coji-
nete con el perno de encastre.

CONJUNTO DEL EJE SECUNDARIO

Instalar el tambor de cambio y el cajinete del tambor de cambio TAMBORE DE CAMBIO
dentro del carter inferior. . ‘ - %

NOTA:

¢ Las horduilla de cambio tienen marcas de localizacién.
“A” derecha
“C” centro

izquierda

NOTA:

* Orientar las marcas de localizacion de la horquilla de cam-
bio para que miren hacia el lado del embrague.

Instalar las horquillas de cambio y el eje de fa horquilla de cam-
bio.

HORQUILLAS
1DE CAMBIO |
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CIGUENAL / TRANSMISION

Apticar un compuesto de bloquec a las roscas de los tornillos de
la placa de fijacién del cojinete del tambor de cambio.

Instalar la placa de fijacién del cojinete del tambor de cambio y
apretar firmemente los tornillos.

Montar las dos mitades del carter {pag. 11-12).

PLACA DE FIJACION

f ‘QM TORNILLOS
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FlUEbA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

M
==h
[E3)
——
Vo S
":‘;_—‘?-‘;égﬁfﬁuq.,
23 N-m (2,3 kg-m) P

103 N-m (10,5 kg-rn)

49 N-m (5,0 kg-m)

12 N-m (1,2 kg-m)

31 N-m (3,2 kg-m)

/2

12 N-m (1,2 kg-m)

31 N-m (3,2 kg-m)

\ 31 N-m (3,2 kg-m)
(&

7,
22 N-m (2,2 kg-m)
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13. Rueda delantera / Suspension / Direccion

MANILLAR

INFORMACION DE SERVICIO
LOCALIZACION DE AVERIAS

13-1
13-2
13-3

RUEDA DELANTERA
HORQUILLA
VASTAGO DE LA DIRECCION

13-9
13-15
13-27

Informacion de Servicio

GENERAL

/\ ADVERTENCIA

limpiar un disco contaminado con un compuesto desengrasante de frenos de alta calidad.

¢ Un disco o pastilla de freno contaminado reduce la potencia del frenado. Desecha las pastillas contaminadas y

¢ Hace falta una gria o soportes de seguridad para sujetar Ia motoclc!eta cuando se trabaja en la rueda delantera, la horquilla y

el vastago de la direcci
 Ver la seccidén 15, para

on.
trabajar en el sistema de frenos.

* Usar s6lo neumaticos marcados "TUBELESS" (neumdtico sin camara) y vastagos de la valvuia en la 1Ianta para neumdaticos sin
camara marcados “TUBELESS TIRE APLICABLE" (para usar con neumaticos sin cdmara).

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Serviclo
Profundidad minima de) dibujo del neumdtico 1,5
Presién en frio del Sélo el conductor 2,50 kgfem® _
neumdiico Conductor y pasajero 2,50 kg/fem? _—
Descentrado del eje 0,20
Descentrado de Radial _— 2,0
la llanta Axial _— 2,0
Horguilla Longitud libre del muelle 3827 3750
Direccién del muelle Exiremo cénico mirando hacia abajo —_—
Descentrado de la barra 0,20

Posicidn estandar del ajuste de precarga

9 mm de la superficie superior del tapén

Liguido de horquilla recomendado

.Liquido de horquilla

Nivel del liquido 130 § —
Capacidad del liquido 457 + 25 cm®
Precarga del cojinete del cabezal de la direccién 1,0-1,5kg —
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‘RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

PARES DE TORSION

Tornillo de apriete del manillar

Tornille de mentaje del peso del manillar
Tuerca del vastago de la direccion

Tuerca de ajuste de la direccién A

Tuerca de ajuste de la direccién B

Tornille de apriste de la tija superior

Tornillo de apriete de la tija inferior

Tornillo del eje delantero

Tornille de apriete del eje delantero

Tornillo de moniaje del disco del freno delantero
Tapon de la horguilla

Tornillo allen de la horguilla

Contratuerca del amortiguador de la horquilla

- HERRAMIENTAS

Eje del extractor de cojinetes

Cabeza del extractor de cojinetes, 20 mm
Botador

Accesorio, 42 x 47 mm

Guia, 20 mm

Peso de la botella de la horquilla

Botador de retenes de aceite de la horquilta
Eje del botador

Vaso del vastago de la direccién

Juego de exiractor de pista de bolas

- Accesorio 'A’ del botador

- Accesorio 'B’ del botador

- Conjunto del eje del botador

- Extractor de cojinetes A

- Extractor de cojinetes B

- Base del conjunto

Botador del vastago de la direccién

Localizacion de Averias

Direccidn dura

26 N-m (2,7 kg-m}

10 N-m (1,0 kg-m) Tornillo ALOGC

103 N-m (10,5 kg-m) 37 Ver la pag. 13-31

23 N'm (2,3 kg-m)

49 N-m (5,0 kg-m)

59 N-m (6,0 kg-m)

22 N-m (2,2 kg-m)

20 N-m {2,0 kg-m) Tornillo ALOC

23 N'm (2,3 kg-m)

20 N-m (2,0 kg-m}) Aplicar un compuesto de blogueo a las roscas
20 N-m (2,0 kg-m) ’

07746-0050100
07746-0050600
07749-0010000
07746-0010300
07746-0040500
07947-KA50100
07947-KF00100
079846-KA50000
07916-3710101
07946-KM90001
07946-KM80100
07946-KM90200
07946-KM90300
07946-KM90401
07846-KM90500
07946-KMO0G00
07946-MB000C0

Fluéda delantera gira con dificultad !

e Cojinetes de la pipa de la direccién desgastados o dafados * Cojinete de la rueda defectuoso

« Presidn de aire insuficiente en el neumaético

» Engranaje del velocimetro defectuoso

» Tuerca de ajuste del cojinete de la pipa de la direccién dema- » Efe delantero torcldo

siado apretada

" Direccion tira hacia un lado o su trazo no es recto
» Patas derecha e izqulerda de la horquilla fuera de ajuste

¢ Horguilla doblada

» Eje doblado

* Rueda instalada incorrectamente

¢ Cojinetes de direccién defectuosos
* Bastidor torcido

» Cojinete de la rueda desgastado

« Componenies del pivote del basculante desgastados

Balanceo en la rueda delantera.

¢ Llanta deformada

» Cofinetes de la rueda delantera desgastados
+ Neumdtico defectuoso

e Neumdtico y rueda no equillbrados

¢ Agarrotamiento del freno

Suspensién blanda

* | lquido insuficiente en la horguilla
s Muelles de hoerquilla débiles
» Presién del neumatico demasiado baja

Suspensidn dura

* Densidad incorrecta del liquido de la horquilla
¢ Barras de la herquilla dobladas
¢ Conducto del liquido de la horquilla atascado

Ruldo en la suspensién delantera

¢ Liquido insuficiente en la horquilla
s Pernos de horquilla flojos

13-2
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

~ Manillar

PESO DEL MANILLAR

DESMONTAJE DEL MANILLAR DERECHO

Quitar el tornillo y desmontar el peso del manilfar.

Desconectar del interruptor del freno delantero los cables - CILUNDRO MAESTRO DEL FREND
conectores del interruptor. e S

’ Quitar los tornillos del soporte del cilindre maastro, y desmontar
: el soporte y el conjunto del cilindro maestro.

K ' , i romNLLos|

Desmontar los tornillos del alojamiento del interruptor/acelera- : ALOJAMIENTO DEL INTERRUPTOR 7
I dor del manillar derecho, i ACELERADOR

TORNILLOS

Desmontar ¢l aro de tope del tubo de la horquilla. MAMILLAR

Aflojar el tornillo de apriete del manillar derecho y desmontar el
manillar

= | . TORNILLO DE APRIETE
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION (

Desmontar el puiio del acelerador separandolo del manillar
derecho.

Desconectar del pufio del acelerador los extremos de los cables
del acelerador y desmontar ¢l alojamienio.

. .
o

‘DESMONTAJE DEL MANILLAR IZQUIERDO

Desconectar del interruptor del embrague los cables conectores
del interruptor.
Quitar los tornillos de! soporte del cilindro maestro del embra-
gue, y desmontar el soporte y el conjunto del cilindro maestro
del embrague.

Quitar los tornillos del alojamiento del interrupior del manillar
izquierdo.,

Desconectar de la palanca del estrangulador el extremo de los
cables del estrangulador, y desmoentar el alojamiento del inte-
rruptor del manillar izqulerdo.

' MANMILLAR & CABLES DEL ACELERADOR

CILINDRO MAESTREO DEL EMBRAGYVIE
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION:

Quitar el tornillo y desmontar o] peso del manillar. : ' RPALANCA DEL]
Desmontar la goma del pufio del manillar. ‘ ST@&N@@M”[?&

Desmontar del manillar fa palanca del estrangulqidor.

PESOG DEL MANILLAR

Desmontar el aro de tope del tubo de la horquilla. MANILLAR ARO DE TORE
=4

Aflojar los tornillos de apnete del manillar izquierdo, y Iuego
desmontar el manillar.

TORNILLO DE APRIETE |

INSTALACION DEL MANILLAR IZQUIERDO

Instalar el manillar izquierdo en el tubo de la horquilla alineando
la protuberancia con la ranura en la tija superior.

Asegurarse de que ol maniltar esté correctamente asentado en
la tija superior,

Apretar el tornillo de apriete del manillar izquierdo al par de tor- u&[}\gu&_m@,}
sion especificado. k

Par de Torsién: 26 N-m 2,7 kg-m)

instalar firmemente el aro de tope dentro de la ranura en la hor-
quilla.

TORNILLO DE APRIETE




RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

CAMBIO DEL PESO DEL MANILLAR

Desmoniar el puio del manillar.

Enderezar ta lenglieta del seguro del peso medianie un destor-
nillador o punzén.

Instalar provisionalmente el peso del manillar y el iornillos,
luego desmontar el peso interior girando el peso del manillar.

NOTA:

+ Apficar a la goma un lubricante en spray (CRC 5-56, 0 un
equivalente) a través del orificio de la lengiista de seguro,
para facilitar el desmontaje.

Desmontar el peso del manillar separandoio del paso interior.
Desechar el seguro.

Montar un nuevo aro de seguro al peso interior del manillar.
Instalar el peso del manillar en el peso interior alineando el teién
con la muesca en el paso interior.

Instalar un tornilic de montaje nuevo.

Insertar el conjunte del peso del manillar dentro del manlllar.
. Giirar el peso del manillar y enganchar |a lengiieta de seguro en
ol orificio del manillar. :

Instalar la palanca del estrangulador en el manillar izquierdo.

GOMA

LENGUETA DE SEGURO

AMORTIGUAGCION

B @
.
ORIFICIO DEL SEGURO

ARO DE SEGURO

DE

PESO INTERIOR

PESQ INTERIOR

PESO DEL MANILLAR

©

-
@ ARO DE SEGURO

5

PESO INTERIOR

LENGUETA DE SEGURO

ARO DE SEGURO

ARO DE SEGURO

PESO DEL MANILLAR

PALANCA DEL ESTRANGULADOR
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Aplicar Honda Bond A, o un equivalente, a la superficie interior
del pufio del manillar, y a la superficie exterior del manillar '
izquierdo previamente limpiada.

Esperar 3 - 5 minutos e instalar el pufo.
Hacer girar el pufio para asegurar la aplicacion uniforme del
adhesivo.

NOTA:

¢ Dejar que el adhesivo se seque durante una hora antes de
Lusar,

Aplicar grasa limpia a la superiicte deslizante del cable del
estrangulador.
Conectar el extremo del cable del estrangulador a la palanca del
estrangulador.

Instalar e! interruptor del manillar izquierdo alineando el perno
de gufa con el orificio en e! manillar.

Apretar primero el tornlllo delantero, luego apretar el tornillo tra- ALOJIAMIBENTO DEL INTERRURTO

sero.

Instalar el conjunto del cilindro maestro del embrague alinean-
do el extremo del cilindro maestro con la marca de punzén en
el manillar. -
Instalar el soporte del cilindro maestro de! embrague con la
marca "UP" mirando hacia arriba.

Apretar primero el tornillo superior, luego apretar el tornillo infe-

rior.

Par de Torstén: 12 N.m (1,2 kg-m)

Conectar los cables del interruptor del embrague,

TR



RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

INSTALACION DEL MANILLAR DERECHO

Aplicar grasa a la superiicie deslizante del cable del acelerador
en el purio del acelerador.
Conectar los cables del acelerador al pufio del acelerador.

PUNO DEL AGELERADOR

Instatar el pufio del acelerador dentre del alojamiento del acele-
radorfinterruptor del manillar derecho.

Apilicar grasa a la superficie deslizante del pufic del acelerador.
Instatar el pufio del acelerador en el manillar derecho.

Instalar el manillar derecho en el tubo de la horquilla alineando
la protuberancia con la ranura en la tija superior.

Asegurarse de que el manillar esté correctamente asentado en
la tija superior.

Apretar el tornillo de apriete del manillar derecho al par de tor-
sién especificado.

Par de Torslén: 26 N-m (2,7 kg-m)

Instalar firmemente el aro de tope dentro de 1a ranura en la hor-
quitla.

UNO DEL ACELERADOR

MANILLAR

~ TORMILLO DE APRIEVE

T T e e e e e e o e e g e e e e .
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Instalar el alojamiento del interruptor/ acelerador alineando el
perne gula con el orificio en el manillar.

ALOJATMIENTO DEL INTERRUPTOR 7
CELERADOR

Apretar primero el tornillo delantero, luego apretar el tornillo tra-
sero.

TORNILLOS
Instalar el cilindro maestro alineando el extremo del cilindro g CILINDED MAESTRO DEL FRENO
maestro con la marca de punzdn en gl manillar, g
Instalar el soporte del cilindro maestro con la marca "UP” miran- G

do hacla arriba. ‘
Apretar primero el tornillo superior, luego apretar el tornillo infe-
rior.

Par de Torslén: 12 N.m (1,2 kg-m)

Coneclar los cables de! interrupior del freno.

Instalar el peso del manillar y apretar los nuevos torniilos de RESO0 DEL-M NULME\}.
montaje al par de torslon especificado. o ;

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kg-m)

[CUARDADATROS MR TORNILLOS
Rueda Delantera e IRBARAOS 3 L

DESMONTAJE

/\ ADVERTENCIA

¢ Un disco o pastilla de freno contaminado reduce la
potencia del frenado. Desechar las pastillas
contaminadas y lImpiar un disco contaminade con un
compuesto desengrasante de frenos de alta calidad,

Sujetar firmements la motocicleta con una grda o un soporte de
seguridad.
Quitar los tornillos y desmontar el guardabarros delantero.
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION (

Quitar los tornillos de montaje y desmontar la pinza del ireno PINZA DEL FRENG ‘TORNILLOS
derecho. DERECHO ' :

PRECAUCION

*» Sujetar la pinza del freno con un trozo de alambre para
que no ¢uede colgada del manguito del freno. No torcer
el manguito del freno.

NOTA:

e No hacer funcionar la palanca o el pedal del freno después
de desmontar la pinza del freno.

Aflojar los tornillos de apriete de! eje derecho.
Desmontar el tornillo del eje.

[TORNMILLO DEL EJE

Aflojar los tornillos de apriete del eje izquierdo.
Desmentar el eje y la rueda delantera.

Extraer los collares laterales.
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

INSPECCION
EJE

Colocar el eje en blogues en V y medir e! descentrado.
El descentrado real es 1/2 del total de la laectura del indicador.

Limite de Serviclo: 0,2 mm

COJINETE DE LA RUEDA

Girar la pista interior de cada cojinete con el dedo.

Los cojinetes deben girar libre y silenciosamente. ‘

: Comprobar también que la pista exterior del cojinete se acople-
| bien al cubo.

Desmontar y desechar los cojinetes si las pistas no giran fibre y
silenciosamente, o si su acoplamiento en el cubo es flojo.

NOTA:

lj- Cambiar los cojinetes del cubo en parejas. —I
l COJINETE DE LA BRUEDA
- Instalar los cojinetes nuevos deniro del cubo de la ruseda utili-

zando las herramientas especiales (pag. 13-12).

RUEDA

| Comprobar el descentrado de la llanta colocando la rueda en un
: banco de alineacién.

Hacer girar la rueda lentamente con la mano y leer el descen-
trado con un indicador de reloj,

El descentrado real es 172 del total de la lectura del indicador.

Limltes de Servicio: Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

EQUILIBRADO DE LA RUEDA 7 : e YASTAGD DE LA VALVULA
|

' » E| equilibrado de la rueda afecta directamente a la esta-
bllidad, manejo y seguridad general de la motacicleta.
Comprobar siempre el equilibrado de la rueda al
desmontar el neumatico de la rueda.

NOTA:

¢ Para un equillbrade éptimo, se debe colocar la marca del
equiltbrado del neumatico (un punto de pintura en el lateral)
junto al vasiago de la vaivula. Volver a montar el neumalico
si es necesario.

RCA DEL EOVILISRADO DEL NEUMA
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

NOTA: MARCAS DE DIRECCION DE ROTACION

G

* Anotar la direccidn de las marcas de rotacidon del neumatico
y de la rueda.

Desmontar los sellos guardapoivo de la rueda.

Montar la rueda, el neumatico y el conjunto del disco del freno
en un soporte de inspeccién,

Hacer girar la rueda, dejar que se pare y marcar la parte mas
baja (mas pesada) de la rueda con tiza.

Repetir dos o ires veces para verificar la zona més pesada.

Si la rueda esid equilibrada, no parara siempre en la misma
posicidn.

Para equilibrar {a rueda, instalar pesas en la parte mas alta
(menos pesada) de la llanta, en el lado opuesio al de las mar-
cas de iiza.

Anadir el peso justo para que |a rueda deje de parar siempre en
la misma posicidn al girarla.

No afadir més de 60 gramos a la rueda delantera,

DESPIECE , , TORNILLOS

Quitar los tornillos y desmontar los discos de freno.
Desmontar les sellos guardapolvo.

Instalar la cabeza del extractor de cojinetes en el cojinete. CABEZA DEL
Desde el lado opuesto, instalar el eje del extractor de cojineles EXTRACTOR #
y desmontar el cojinete del cubo de la rueda.

Quitar el collar distanciador y desmontar el oiro cojinete.

Herramientas:
Cabeza del extractor de cofinetes, 20 mm  07746-0050600
Eje del extractor de cojlnetes 07746-0050100
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

MONTAJE

COJINETE DERECHO DE LA RUEDA (6204 UU})

DISCO DERECHO DEL FRENO

SELLO GUARDAPQOLVO

PRECAUCION

COLLAR DISTANCIADOR

= Nunca volver a emplear los cojinetes usados. El cojine-
te desmontado dehe reemplazarse por otro nueveo.

Introducir uniformemente un nuevo cojinete derecho.
Instalar el coilar distanciador, luego intreducir uniformemente un
nuevo cojinete izquierdo utilizando las herramientas especiales.

Herramientas:

Botador ' 07749-0010000
Accesoric, 42 X 47 mm 07746-0010300
Guia, 20 mm ) 07746-0040500

/\ ADVERTENCIA

* No permitir que la grasa entre en ¢contacto con los dis-
cos de freno o se reducird la potencia del frenado.

Montar los discos de freno al cubo de la rueda.
Instalar y apretar los nuevos tornillos de montaje al par de tor-
sién especificado.

Par de Torsién: 20 N-m (2,0 kg-m)

Aplicar grasa a los lablos de los sellos guardapolvo, luego ins-
talartos dentro del cubo de la rueda.

COJINETE 1ZQUIERDC DE LA RUEDA (6204 UU)

DISCO IZQUIERDO DEL FRENO

SELLO GUARDAPOLVO =
' @ 23 N'm (2,3 kg-m)

L ACCESORIO / GQUIA

SELLO GUARDAPOLVO

DISCO DEL FRENQ
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

INSTALACION

Instalar los collares |aierales.

Colocar la rueda entre las patas de la horquilla mientras se ali-
nea el disco izquierdo del freno entre las pastillas de la pinza
izquierda de! freno.

Aplicar una capa fina de grasa a la superficie del eje delantero.
Instalar el eje delantero desde el lado izquierdo.

Sujelar el eje y apretar el tornillo det eje al par de torsién espe-
cificado.

Par de Torsién: 59 N.m (6,0 kg-m)

Apretar los tornillos de apriete derecho del eje al par de torsién
espacificado.

Par de Torsién: 22 N.m (2,2 kg-m)

TORNILLO DEL EJE

Instalar la pinza derecha y apretar los nuevos tornillos de mon- - [PINZA DERECHA DEL
taje al par de torsidn especificado. FRENO o

Par de Torsién: 31 N-m (3,2 kg-m)

Instalar el guardabarros delantero (pag. 2-15).
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Con el freno delantero aplicado, bombear la suspensién deian-
tera varias veces hacla arriba y abajo para asentar el eje en su
posicién, y comprobar el funclonamiento def freno.

Apretar los tornillos de apriete izquierdo del eje al par de torsién
especificado.

Par de Torsién: 22 N-m (2,2 kg-m)

Después de instalar, comprobar la holgura entre el disco de
freno y el soporte de 1a pinza, en ambos lados.
La holgura debera ser por io menos 0,7 mm.

Horquilla
DESMONTAJE

Desmontar lo siguiente:
- Rueda delantera (pdg. 13-9)
- Manillar (pag. 13-3)

PRECAUCION

TORNILLOS DIE APRIETE

GALGA DE ESPESORES

* Mantener en posicién recta los cilindros maestros del
freno y el embrague.

Para desmontar la pata izquierda de la horquilla, desmontar lo
siguiente:

- Tornillo de montaje inferior de la pinza izquierda del freno

- Tornillo de unién del cilindro maestro secundario

- Tornillo de la abrazadera del manguito del freno

L
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Para desmontar la pata derecha de |a horquilla, desmontar ei
tornillo de montaje de la unidén de 3-v(as y los tornillos de mon-
taje de la valvula de retardo (pag. 15-25).

NOTA:

* No es necesario desmoniar los tornillos del racor y el con-
ducto de aceile de la valvula de retardo.

Aflojar el tornillo de apriete de la tija superior.

Si se va a desmontar la horgullla, aflojar el tapdn de la horquilla
pero no quitarlo todavia.

Aflcjar el tornillo de apriete de la tija inferior de la horquilla, y
desmontar la horquilla de la tija superior y del véstago de la
direccién,

DESPIECE

PRECAUCION

* Tener culdado de no rayar la botella de la horquilla o
dafiar el sello guardapolvo.

Desmontar de la botella de la horquilla el protector de la hor-
quilla.

TORNILLE UNION DE RMILLOS
: 19-VIAS o

LWULA DE RETARDD

TORNILLO DE APRIETE SUPERIOR

_ TORNILLO DE APRIETE INFERIOR

FEEE

PROTECTOR DE LA
HORGUILLA

13-16
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' RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

i Extraer el tapén de la barra de la horquilla.

Sujetar la varilla de amortiguacién con una llave de 14 mm,
luego aflojar la contratuerca y quitar el tapén de Ia horquilla de
! la varilla del pistén.

Desmontar €l tope de) asiento de muslle,

Desmontar los asiento de muelle y el collar de muelle.

E 7 ASIENTOS DE

= Am%ﬁ_&‘km
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{
RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION i
{
; (
Quitar el muelle de la horguilla. @%&E DE LA HOROUILLA ¢
Drenar el liquido de la horguilla bormbeando la barra hacia arri- {
ba y abajo varias veces. (
(
(
{
\
{
(
¢
(
(
Sujetar la botelta de la horquilla en un tornillo de banco con mor- (
dazas blandas o usando un trapo de taller. {
Quitar el tornillo allen de la horguilla empleando una llave hexa- (
gonal. ¢
NOTA: (
+ Si el pistdn de la horquilla gira junto con e! tornillo allen, ins- : _
talar temporalmente el muelle de la horquilla, el collar espa-
ciador y ¢l tapén de la horquilla. ' (
{
(
(
(
(
Desmontar de 13 barra de la horquilla el conjunto del piston de (‘ :
la harquilla y ta pieza de blogueo del aceiie. (‘
(
(.
(
(
(
(
C
a
{
(.
) g (
Quitar el sello guardapolvo. SELLO GUARDAPOLYO (
(
(
(
(
{
(.
(
L,
L
{
L
{
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Quitar el aro de tope del retén de aceite.

¢ Tener cuidado de no rayar la superficie deslizante de la
barra de la horquilla.

Extraer la barra de la horquilla hasta que el buje de la botella de
la horquilla se resiste a salir. Luego, con movimientos rapidos y
sucesivos, hacia dentro y fuera, goipear ligeramente el buje
hasta separar la barra de la horquiila de la botella de Ia horqui-
lla.

El buje de la botella de la horquilla sera forzado hacia fuera
impulsado por el buje de la barra de la horquilla.

Desmontar de la barra de la horquilla el retén de aceite, el aro
de apoyo y el buje de la botella de la horquitla.

NOTA:

* No extraer el buje de la barra a menos que sea necesario
cambiarlo por uno nuevo.

INSPECCION

MUELLE DE LA HORQUILLA
Medir la longitud libre del muslle de la horquilla.

Limite de Servicio: 375,0 mm

FRIE?E[N] @E &@E@ E. l@d]lE DE LA BOTELLA]

n w@@m"&?@»&@ DE LA BARRA

- DE LA HORQUILLA
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'RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

BARRA / BOTELLA DE LA HORQUILLA

Inspeccionar la barra y la botella de la horgullla por marcas de
muescas, rayaduras o desgaste excesivo o anormal.

Cambiar cualquier componente que eslé desgastado o dafado.

PISTON DE LA HORQUILLA

Inspeccionar el pistén de la horquitla por posible dafio.
Inspeccionar el muelle de retorno por fatiga mecéanica o dafo.

Cambiar el conjunto del pisién de |a horquilla si cualquiera de
sus componentes esta dafado. ’

Colocar la barra de la horquilla sobre bloques en V y medir el
descentrado.
El descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

Limite de Servicio; 0,20 mm

BUJE DE LA BARRA DE LA HORQUILLA

Inspecclonar visualmente el buje de la botelta y el buje de la
barra de la horquilla.

Cambiar los bujes si hay escariado o rayado excesivo, o si el
teflon estd tan desgastado que la superiicie de cobre aparece
en mas de las 3/4 partes de la superiicis total,

Inspeccionar el aro de apoyo; cambiarlo si hay distorsién en los
puntos indicados.

- BARRA DE LA HORQUILLA

INDICADOR DE RELOJ

BARRA DE LA HORQUILLA

ARO DE APOYO

PUNTOS DE
COMPROBACION

SUPERFICIES DE COBRE L
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

CAMBIO DE LOS COJINETES DEL PIVOTE DE LA PINZA
DEL FRENO

Besmontar los sellos guardapolvo y el collar de pivote.

Extraer los cojinetes del pivote utilizando la herramienta espe-
cial.

Herramienta: .
Eje del botador 07946-KA5[1000

Aplicar grasa a los cojinetes del pivote.
Emplear la misma herramienta para insertar ol colinete de agu-
jas dentro de la botella de Ia horquilla.

NOTA:

SELLOS GUARDAPOLYO |

- COLLAR DE PIVOTE

EJE DEL BOTADOR

* Instalar el cojinete de tal forma que la caja del cojinete esté

a 3,5 mm por debajo de la superficie del pivote.

Aplicar grasa a los labios de los nuevos sellos guardapolvo.
Instalar los sellos guardapolvo y el collar de pivote.

3,5 mm

Gy SELLOS GUARDAPOLYO

COLLAR DE PIVOTE
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

MONTAJE
SELLO GUARDAPOLVO TAPON DE LA HORQUILLA
ARO DE TOPE ASIENTOS 23 N-m (2,3 kg-m)
DE MUELLE =
RETEN DE ACEITE A @

JUNTA TORICA

ARO DE APOYO /
CONTRATUERCA
BUJE DE LA BOTELLA B4—"""54 N.m (2,0 kg-m)
BARRA DE LA HORQUILLA
TOPE DEL ASIENTO

PROTECTOR DE DE MUELLE

LA HORQUILLA

PISTON DE LA
HORQUILLA

BOTELLA DE
LA HORQUILLA
P
MUELLE DE LA HORQUILLA
/f PIEZA DE BLOQUEO BUJE DE LA BARRA
20 N-m (2,0 kg-m) DEL ACEITE DE LA HORQUILLA
Antes del montaje, lavar todas las piezas con un solvente no !ﬂ’\ RETEN DE DUYE DE LA BOTELLA

inflamable o con un alto grado de volatilizacion y secarlas com-
pletamente.

 AGEITE

Instalar un nueve buje de la barra de la horquilla si es que se ha
desmontado el buje.

Instalar e! buje de la botella, el aro de apoyo y un nuevo retén
de aceite.

Aplicar lfiquido de horquilla a los labios del retén de aceite.
Instalar fa barra de la horquilla denfro de’la botella de la horquilla.

NOTA: | BUJE DE LA BARRA
s |nstalar el retén de aceite con el lado de las marcas miran- ARO DE APOYO E LA HORQUILLA

do hacia arriba.

Utilizar las herramientas especiales para insertar el retén de
aceite.

Herramientas: :
Peso de la botella de la horquilla 07947-KA50100
Botador de retenes de aceite 07947-KF00100

OR DE !
RETENES DE ACEITE:

BUJE DE LA BOTELLA
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If' : RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION
| _

Instalar firmemente el aro de tope dentro de la ranura en la ARO DE TOPE
botella de la horquilla. ‘

{1 Instalar el sello guardapolvo. : o e SELLO GUARDAPOLYD

la horquilla.
Instalar el pistén de la horquilla dentro de la barra de la horqui-
lla.

Montar la pieza de bloqueo del aceite al extremo del pistén de "PIEZA DE BLOQUEO DEL &\@E[ﬂ_ﬁé

PISTON DE = : .
LA HORGQUILLA iBARRA DE LA HORAQUILLA

; Sujetar la botella de la horquilla en un tornillo de banco con mor-
dazas blandas o usando un trapo de taller.
Aplicar un compuesto de blogueo a las roscas del tornillo allen.
! Instalar el tornillo allen con una nueva arandela de sellado.

Apretar el tornillo allen de la horquilla al par de torslén especifi-
cado.

NOTA:

« Si el pistén de la horquilla gira junto con el tornilio allen, ins-
: talar temporalmente el muelle de la horquilla, el collar espa-
ciador y el tapdn de la horquilla.

Par de Torsién: 20 N-m (2,0 kg-m) | TORMILLO ALLEN DE LA HORQUILLA |
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Verier {a cantidad especificada de liquido de horquilla recomen-
dado dentro de la barra de la horquilia.

Aceite de horquilla recomendado: Liquldo de horquilta

Capacidad del liquido de horquilla: 457 = 2,5 cmy®

Bombear la varilla de! pistén de la harquiila varias veces hasta
que el liquido de horquilla fluya fuera del exiremo del pisién de
la horquilla.

Medir el nivel del aceiie desde la parie superior de la barra de
la horquilla mientras se comprime completamente la barra de la
horquilta, después de bombear lentamente la barra de la hor-
quilla més de cinco veces y la varilla del pistén méas de 10
veces.

NOTA:

* Verificar que el nivel de aceite es igual en ambas horquillas.

Nivel de liquido de horquilla: 130 mm

Tirar de la varilla del pistén completamente hacia arriba e insta-
lar el muelle de la horquilla con las espirales cerradas mirando
hacia abajo.

Instalar los asientos de muselle y el collar espaciador.

130 mm

GOLLAR DE MUELLE
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Atornillar con la mano la tuerca en el extremo de la varilla del
piston.

Instalar el tope del asiento de muelle,

Instalar juntas téricas nuevas en el tapén de la horguilla.
Aplicar lfquido de horquilla a las nuevas juntas téricas.

Sujetar la varilla del plstdn y atornillar el tapén de la horquilla a
la varilla del pistdn hasta que se asiente contra la contratuerca
de la varilla del pistén.

Sujetar el fapén dela horquilla y apretar la contratuerca al par
de torsién especificado.-

Par de Torslén: 20 N-m (2,0 kg-m)

Atorniilar el tapén de la horquilla dentro de la barra de la hor-
quilla.

Instalar el protector de la horquilla en la botella de la horquilla
alineando la protuberancia en el protector.con la ranura en la
botella de la horquilla.

TOPE DEL ASIENTO DE MUELLE

VARILLA DEL PISTON GCONTRATUERGA

TAPON DE LA HORQUILLA
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‘RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

INSTALACION

Instalar las patas de la horquilla dentro del vastago de la direc- -

cién y de ia tija superior de la horquilta.

Colocar el exiremo que sobresale de la barra de la horquilla a
39 mm de la superficie supertior de la tija superior, tal como se
musstra.

_ Apretar el tomillo de apriete de la tija inferior al par de torsién
especificado,

Par de Torsién: 49 N-m (5,0 kg-m)

Apretar el tapon de la horquilla al par de torsién especificado (si
se desmontd).

Par de Torslén: 23 N.m (2,3 kg-m)

Apretar el tornillo de apriste de la tija superior al par de torsién
especificado. '

Par de Torslén: 23 N-m (2,3 kg-m)

Montar fa valvula de retardo a la pala derecha de la horquilla y
apreiar los tornillos de montaje al par de torsién especilicado.

Par de Torslén: 12 N-m (1,2 kg-m)

Instalar la unién de 3-vias y apretar los tornillos de montaje al
par de torsién especificado.

Par de Torsion: 12 N-m (1,2 kg-m)

—

TORNILLO DE LA TJA INFERIOR

Rl

TAPON DE LA TORMNILLO DE LA

HORQUILLA i

TORNILLOS  TORMNILLO BNIGHN 8 -

i 3 Al
VALYULA
DE RETARDO
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Instalar y apretar el nuevo tornillo de pivote de la pinza izquier-
da al par de torsién especificado.

Par de Torsion: 31 N-m (3,2 kg-m)

Instalar y apretar el nuevo tornillo de la unién del cilindro maes-
tro secundario al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 31 N-m (3,2 kg-m)

Instalar y apretar el tornillo de la abrazadera del manguito del
freno al par de torsidn especificado.

Par de Torsidn: 12 N-m (1,2 kg-m)
Instalar lo siguiente:

- Manillar (pag. 13-5}
- Rueda delantera (pag. 13-14)

Vastago de la Direccién

DESMONTAJE

Desmontar lo siguiente:

- Rueda delantera (pag. 13-9)
- Manillar (pag. 13-3)

Desmoniar los tornfllos y el soporte de montaje de la
bocina/manguito del freno delantero.

Quitar la tapa de la tuerca del vastago de la direccién.

Aflofar la tuerca del vastago de la direccion.
Desmontar las patas de la horquilla (pag. 13-15)

Quitar la tuerca del vastago y desmontar la tija superjor.

TORMNMILLOS

- SOPORVE

TAPA DE LA TUERCA DEL VASTAGO




RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Enderezar las lengiietas de la arandela de blogueo.

Desmontar la contratuerca y la arandela de blogueo.

Quuitar la tuerca de ajuste del cojinete del vastago de la direc-
cidn utilizando la herramienta especial.

Herramienta Especial:
Liave de! vastago de la direccion 07916-3710101

Desmontar lo siguiente:

- Sello guardapolvo

- Pista interior del cojinete superior
- Cojinete superior

- Véstago de la direccion

- Cojinete inferior

CAMBIO DEL COJINETE

NOTA:

I e Siempre cambiar los cojinetes y las pistas como un canjunto. |

Cambiar las pistas utilizando el juego extractor de pistas de
bolas, tal como se describe en el procedimiento siguiente.

Herramientas:
Juego extractor de pista de bolas 07946-KM80001

- Accesorio del batador, A (1) 07946-KM90100
- Accesorio del botador, B (2) 07946-KM90200
- Conjunto del eje del hotador (3) 07946-KM90300
- Extractor de cojinetes, A (4) 07946-KM950401
- Extractor de cojinete, B (5) 079246-KM90500
- Conjunto de la base (6) 07946-KM90600

SELLO GUARBAPOLYO {60

7 “PISTA INTERIOR §

INETE INFERIOR

COJINETE SUPERIOR
3
=
TUERCA L
@
SAFS
TUERGAB' | T
A
Mm@ @eE
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Instalar el extractor de pista de bolas deniro de la pipa de ia
direccion, tal como se muestra,

Alinear el extractor de cojinete A con la ranura en la pipa de la

direccién,
Apretar ligeramente la tuerca B con una llave.

NOTA:

* Anotar fa direccion de la instalacién de la base del conjunto.

. —-—--———ﬂ

Girar gradualmente la tuerca A mientras se sujeta el eje del
botador con una llave para quitar la pista exterior del cojinete
superior.

Instalar el exiractor B de la pista de bolas, tal como se muestra,
y desmontar la pista interior del cojinete inferior siguiendo el
mismo procedimiento que el de la pista exterior del cojinete
superior. '

Alinear el extractor de cojinete con la ranura en Ia pipa de la
direceidn,

ACCESORIO DEL BOTADOR
TUERCA ‘A’

BASE DEL
CONJUNTO

PISTA
EXTERICR
DEL

COJINETE
SUPERIOR

TUERCA 'B

EXTRACTOR ‘A
DE COJINETES

EJE DEL BOTADOR
ACCESORIO DEL BOTADOR

ACCESCRIO DEL BOTADOR

EJE DEL BOTADOR

EXTRACTOR ‘B
DE COJINETES

TUERCA ‘B’

BASE DEL

CONJUNTO
PISTA

EXTERIOR _
DEL COJINETE s
INFERIOR TUERCA "A

ACCESORIO DEL BOTADOR
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"RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Instalar una nueva pista exterior del cojinete supetrior y montar
el extractor de pistas de bolas, tal como se muestra,

Girar gradualmente la tuerca A, mientras se sujeta el eje del
botador con una llave, hasta que la ranura en el accesorio A del
befador se alinea con el extremo superior de la pipa de la direc-
citn. Este procedimiento facilitara la instalacién de la pista exte-
rior del cojinete superior.

Instalar una nueva pista exterior del cojinete inferior y montar el
extractor de pistas de bolas, tal como se muesira.
Girar_gradualmente la tuerca A, mientras se sujeta el eje del
botador con una llave, hasta que la ranura en el accesorio B del
betador se alinea con el extremo superior de la pipa de |a direc-
cién. Este procedimiento facilitard la instalacién de la pista exte-
rior del cojinete inferior.

ACCESORIO DEL BOTADOR

e
PISTA EXTERIOR
DEL COJINETE
SUPERIOR

BASE DEL
CONJUNTO

EJE DEL
BOTADCR

ACCESORIO
DEL BOTADOR

EJE DEL BOTADOR

$
&
PISTA EXTERIOR
DEL COJINETE
INFERIOR

ACCESORIO DEL BOTADOR

TUERCA ‘A’

BASE DEL
CONJUNTO

\ACCESOHIO
DEL BOTADOR
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

) Instalar provisionalmente la tuerca del vastago de la direccién
en el vastago para evitar dafiar las roscas al quitar del vastago
la pista interior del cojinete inferior.

Quitar la pista Interior del cojinete inferior con un cincel o con
una herramienta equivalente, tener cuidado de no dafiar el vas-
tago.

. Desmontar el sello guardapolvo.

Aplicar grasa al labio de un nuevo sello guardapolvo e instalar-

lo en el vastago de la direccién.

: Insertar una nueva pista inierior del cojinete inferior uiilizando la
herramienta especial y una prensa hidraulica.

OTADOR DEL VASTAGO |
E LA DIRECCION

Herramienta:
Botador del vastago de la direcclén . 07946-MB00000"

' INSTALACION '

i . TAPA DE LA TUERCA

VAS f
; T TUERCA DEL VASTAGO DEL VASTAGO ‘

PISTA EXTERIOR DEL 103 N-m (10,5 kg-m)
COJINETE INFERIOR

'&4 \-_.’J L

] ~ TIJA SUPERIOR
COJINETE INFERIOR

DE LA HORQUILLA

PISTA INTERIOR DEL
COJINETE INFERIOR

ST

SELLO GUARDAPOLVO
INFERIOR

[,

/ CONTRATUERCA

ARANDELA BLOQUEO
TUERCA DE AJUSTE

SELLO GUARDAPOLVO
SUPERIOR

PISTA INTERIOR DEL
COJINETE SUPERIOR

VASTAGO DE LA DIRECCION -—ﬁi COJINETE SUPERIOR

PISTA EXTERIOR DEL
COJINETE SUPERIOR
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'RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Aplicar grasa a los cojinetes superior e inferior de la direccién y
a las pistas del cojinete.

Instalar el cojinete inferior en el védstago de la direccion,
Insertar el vastago de la direccién en la pipa de la direccion.

Instalar el cojinete superior, la pista interior y el sello guarda-
polvo.

_ Aplicar aceite a las roscas de la tuerca de ajuste del cojinete.

Instatar y apretar la tuerca de ajuste del vdstago de la direccion
al par de torsién inicial.

Herramienta:
Llave del vastago de la direccién 07916-3710101

Par de Torsién: 26 N-m (2,7 kg-m)

Girar el vastago de la direccidn hacia la derecha e izquierda, de
un punio de bloqueo al etro punto de blogueo, por lo menos
cinco veces para asentar los cojinetes.

Asegurarse que el véstago de la direccidn se mueve suave-
ments, sin juego ni agarrotamientio; luego, aflojar la tuerca de
ajuste del cojinete.

Volver a apretar la tuerca de ajuste del cojinele al par de torsién
ospecificado.
Apretar la tuerca del vastago de la direccién.

Par de Torsion: 25 N-m (2,5 kg-m)

Volver a comprobar que el vastago de la direccién se mueve
suvavemente, sin juego ni agarrotamiento,

COJINETE INFERIOR ; SELLO GUARDAPOLYD (
= PISTA INTERIOR

VASTAGO ). .
DE LA DIRECCION [COINETE SUPERIOR

— — -

-

LLAVE DE YASO DEL VASTAGO
DE LA DIRECCION:

B T . T N T e T T T e T e e T Y

LLAVE DE VASO DEL VASTAGO

S e e = e e
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Instalar una nueva arandela de blogqueo en el vastago de la
direccién.

Alinear las lenglietas de la arandeta de blogueo con las ranuras
en la tuerca de ajuste, y doblar tas dos lenglstas opusastas
hacia abajo (las méas pequefias), dentro de las ranuras en la
juerca de ajuste.

Instalar y apretar del todo con la mano la contratuerca.

Sujetar la contratuerca y seguir apretando !a contratuerca den-
fro de 1/4 de vuelta (90°}, lo suficiente para alinear sus ranuras
con las Tenglietas en la arandela de blogueo.

Doblar las lengiietas hacia arriba, dentro de las ranuras en la
contraiuerca.

Instalar la tija superior de la horquilla.

Instalar las horquillas (pag. 13-25).

Instafar la tuerca del vastago de la direccién.

Apretar la tuerca del vastago de la direccién al par de torsién

especificado.

Par de Torsion: 103 N-m (10,5 kg-m)

Instalar la tapa de la tuerca del vastago de la direccion.

CONTRATUERCA

-

i

ARANDELA DE BLOQUEO

TUERCA DE AJUSTE

LENGUETA DE LA ARANDELA

:
CONTRATUERCA

APA DE LA TUERGA DEL VASTAGO

13-33




vy . P Ny

RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

instalar el soporte de montaje de la bociha/manguito del freno
delantero, y luego apretar los tornillos de moniaje.

Instalar la rueda delantera (pag. 13-9).

PRECARGA DEL COJINETE DE LA DIRECCION

Quitar el carenado superior (pag. 2-11).

Sujetar la motocicleta mediante soportes de seguridad o con
una grla, y levantar la rueda delantera del suslo.

Colocar el vastago de la direccién en una posicién recta y de
irente,

Enganchar un dinamdmeiro de resorte a la barra de la horqui-
Ita, y medir la precarga del cofinete de la direccion.

NOTA:

e Cerciorarse de que no haya interferencias debido a los man-
guitos, los cables o el mazo del cableado,

La precarga debera estar dentro del rango de 1,0 — 1,5 kg.

Si las lecturas no estan deniro de los limites indicados, bajar la
rueda delantera al suelo y ajustar la tuerca de ajuste del cojine-
te da |a direccién.
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

42 N-m (4,3 kg-m)

93 N-m (9,5 kg-m)

31 N-m (3,2 kg-m)

108 N-m (11,0 kg-m)

74 N-m (7,5 kg-m)

P N,

-~

o~ -
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14. Rueda Trasera / Suspension

INFORMACION DE SERVICIO
LOCALIZACION DE AVERIAS
RUEDA TRASERA

DESPIECE DEL EJE TRASERO
CASQUILLO DE COJINETES
CORONA CONDUCIDA

14-1
14-2
14-3
14-4
14-7
14-10

DISCO DE FRENO / EJE TRASERO 14-14
MONTAJE DEL EJE TRASERO 14-16
ARTICULACION DE LA SUSPENSION 14-21
AMORTIGUADOR 14-22
BASCULANTE 14-25

Informacion de Servicio
GENERAL

/\ ADVERTENCIA

* Un disco o pastilla de freno contaminado reduce la potencia del frenado. Tirar las pastillas contaminadas y limpiar

un disco contaminado con un compuesto desengrasante de frenos de alta calidad.
» El amortiguador contiene gas nitrégeno de alta presién. No acercar el amortiguador al fuego nl al calor.
« Antes de desechar el amortiguador, dejar escapar el nitrégeno (pédg. 14-24).

¢ Hace falia una grda o equivalente para sujetar la motocicleta cuando se trabaja en la articulacién de la suspensién trasera, el

brazo basculante o en el amortiguador.

¢ Ver la seccién 15, para trabajar en el sisterna de frenos.
« Usar s6lo neumaticos marcados "TUBELESS” (neumatico sin cdmara) y vasiagos de 1a vélvula en la llanta para neumaticos sin

camara marcados “TUBELESS TIRE APLICABLE" {para usar con neumaiicos sin camara).
» Utilizar sélo tornillos y tuercas de recambio Honda para todos los puntos de pivole y montaje de la suspensién,

ESPECIFICACIONES : - i
Unidad: mm
Elemento Estindar Limite de Serviclo m
Profundidad minima del dibujo del neumatico 2,0 I
Presién en frio del Sélo el conductor 2,90 kg/cnm® I o
neumdtico El conductor y su acompafiante 2,90 kgfem? —
Descentrado del eje 0,20
Descenirado de Radial —_ 2,0
la llanta Axial —_— 2,0
Cadena de Dimensién / eslabdn DID 50VA7 - 108LE —_—
transmisién RK HF0Z3 - 108LE —
Holgura 20 -30 50
Amartiguador Posicién estdndar del ajuste de 22 ranura
precarga - |
Posicion estdndar de 1-1/2 giros desde la posicién
| rebote del amortiguador completamente dura T
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION )
(
(
PARES DE TORSION (
Tuerca del gje trasero 201 N-m (20,5 kg-m) Remachar (
Tuerca de la corona conducida final 34 N-m (3,5 kg-m) (
Tuerca de la rueda trasera 108 N-m (11,0 kg-m) (
Tornillo de montaje del disco del freno trasero 34 N-m (3,5 kg-m)  Tornillo ALOC (
Varilla de torsién del freno trasero 34 N-m (3,5 kg-m)  Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas :
Tuerca de pivote del basculante 93 N-m (9,3kg-m) TuercaenU |(
Tornillo del deslizador de la cadena de fransmision 9 N-m (0,9 kg-m) Tornillo ALGC {
Tornillo de apriete del casquillo de cojinetes 74 N-m (7,5 kg-m) l(
Tornillo de montaje de la gufa de aire 9 N-m {0,9 kg-m) Aplicar un compuesto de bloqueo a las rescas i
Tuerca del soporte superior del amortiguador trasero 42 N-m (4,3kg-m) TuercaenU ,(
Tuerca de montaje del amortiguador trasero 42 N-m (4,3 kg-m} TuercaenU (
Tuerca de la articulacidn del amortiguador (lado del bastidor) 59 N-m (6,0 kg-m) Tuercaen U i
Tuerca de la articulacidn de! amortiguador (
{lado de la placa del brazo de amortiguacion ) 42 N-m (4,3 kg-m) TuercaenU
Tuerca de placa del brazo del amortiguader (lado de basculante) 42 N-m (4,3 kg-m) Tuercaen U I(
I(
HERRAMIENTAS €
| <
Ltave de vaso, 46 mm 07JMA-MNS0100 - [(
Botador 07749-0010000
Accesorio, 24 x 26 mm 077460010700 if
Accesorio, 32 x 35 mm 07746-0010100 . : ‘(
Accesorio, 37 x 40 mm 07746-0010200 (
Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300 l {
Accesorio, 52 x 55 mm 07746-0010400 ‘
Accesorio, 62 x 68 mm 07746-0010500 ‘(
Gula, 17 ram 07746-0040400 (
Gula, 20 mm 07746-0040500 |(
Guia, 28 mm 07746-0041100 |
Guia, 40 mm 07746-0040900 (
Extracior de cojinetes de aguja 07HMC-MR70100 |( :
Eje del exiractor de cojinetes 07946-MJ00100 | (
Botador de pasadores 07GMD-KT80100 i
Extractor de cojinetes de aguja 07LMGC-KV30100 (
Juego de exiractor de cojineies 07936-3710001 |(
- Mango del extractor de cojinetes 07936-3710100 ;(
- Juego de extractor 07936-3710600 L i
- Peso del extractor 07741-0010201 4 07936-3710200 i
Accesorio del extractor de bujes 07HMF-MM90300 ' (
iC
A
Localizacién de Averias X
(
Suspensidn blanda Direcclén tira hacla un lado o su trazo no es recto L
* Muelle del amortiguador débil ® Eje trasero doblado (
* Ajuste incorrecto de la suspension
. Fug'a. de ar:'eite de la unidad dé amortiguacion Balanceo de |a rueda trasera (
* Presién baja del neumatico oLl . (
anta torcida
Suspensién dura . Cojinefe's del eje trasero desgastados (L
* Cojinete de montaje del amortiguador dafiado * Neumatico defectuoso ; L
. Vaiiila del amorti t ador torcl dag * Neurnatico y rueda trasera no equilibrados (
e Coii g N _ ¢ Presidn baja del neumdtico trasero
ojinetes de pivote del basculante dafiados * Cojinetes de pivote del basculante defectuosos (
* Pivote de basculante toreido {
* Ajuste incorrecto de la suspensidén
* Presién del neumatico demasiado alta {
' (
(
(
— {
{
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Rueda Trasera

DESMONTAJE

Sujetar firmemente la motocicleta en el caballete central.
Desmontar el tornillo / tuerca del soporte del silencioso, luego
mover el silencioso hacia fuera.

Quitar las tuercas de la rueda, y desmontar la rueda trasera.

INSPECCION
DESCENTRADO DE LA LLANTA

Comprobar el descentrado de la ilanta colocando la rueda en un
blogue de comprobacién.

Hacer girar lentamente la rueda y medir el descentrado con un
indicador de reloj,

El descenirado real dei eje es 1/2 del total de la lectura del indi-
cador.

Limites de Servicio: Descentrado radial: 2,0 mm
Descentrado axial: 2,0 mm

EQUILIBRADO DE LA RUEDA

Consultar en la pagina 13-11, para el equllibrado de la rueda.
ORIFICIOS PARA LOS PERNOS DE LA RUEDA
Inspeccionar los orificios para los pernos de la rueda por posi-

ble desgaste, roturas u otros dafios.
Limpiar la superiicie de junta del cubo del eje en la rueda.

INSTALACION

Instalar |z rueda trasera en el orden inverso al del desmontaje.
Apretar las tuercas de Ia rueda al par de iorsién especificado.
Par de Torsién: 108 N-m (11,0 kg-m)

Instalar el silencioso (pag. 2-20).

TUERCAS DE RUEDRA

ORIFICIOS PARA

LOS PERNOS SUPERFIGIE DE JUNTA

TUERCAS DE RUEDA
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Despiece del Eje Trasero

Quitar Ia tapa de la fuerca del eje trasero.

Dasbloquear la tuerca del eje trasero.
Aflojar la tuerca del eje aplicando el freno trasero.

Herramienta:
Llave de vaso, 46 mm 07JMA-MNS0100

Quitar la tuerca y la arandela de muelle.

Desmontar la rueda trasera (pag. 14-3).

Ailojar el tornillo de apriete del soporie del cojinete del eje.

Girar-el soporte del cojinete para aflojar la cadena de transmi-
sién utilizando la llave de pernos del equipamiento.

e S B SN f\_f\__f\_ﬁ_mﬁ_ﬁrr\,f—_ﬁ_—\_ﬁ_ﬁ_f\f\_ R e R T T T N T e T T S

Quitar los clips de seguro del cubrecadenas de 1a cadena de
transmision.

14-4
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

E

! pesmontar los tornillos de montaje dei cubrecadenaé de la CUBBECADENAS DE m'
. cadena de lransmision, CADENA DE TRANSMISION|
¢ -

&

.

Quitar los tornilles de la abrazadera del manguito del freno tra-
sero, y desmontar del cubrecadenas de la cadena de transmi-
sidén las abrazaderas y los manguitos del freno.

Desmontar el cubrecadenas de la cadena de transmision.

Desmoniar el seguro de la abrazadera de la cadena de trans-
mision.

i
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION -

Desmontar del eje el conjunto de la corona conducida. B @@N&UUNT@ DE CORONA @@N@@@ﬂﬂ

-NOTA:

* No pisar el pedal del ireno después de desmontar la pinza
del freno

-

Quitar los tornillos de montaje de la pinza del freno trasero.
Desmontar la pinza de! disco de freno.

O T W e B o N T T T e N N N ‘\‘J"

L

e

h Desmontar el conjunto del disco de freno/eje trasero.

_A e~ e W e W W e W P N

T e e et i et e

e ie e

Desmontar y desechar el pasador de alefas del tormllo de la
varilla de torsién.

“ " - n “ -

.

S

~
L
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o RUEDA TRASERA / SUSPENSION

| Quitar los dos tornillos allen y desmontar fa varilla de torsién,

TORS

|
|
|
t‘ ' : .
|
|
|

Quitar la grupilla y el soporte de la pinza del freno.

( Desmontar del basculante el casquillo de cojinetes.

Casquillo de Cojinetes

CAMBIO DEL COJINETE

NOTA:

* Cambiar siempre los cojinetes en parejas.

Girar la pista interior de cada cojinete radial con el dedo.

Los cojinetes deben girar libre y silenciosamente. Tambign com-

probar que la pista exterior del cojinete se acopla bien al cas-
~ quillo de cojinetes,

Inspeccionar los rodillos de agujas por posibles sefiales de des-
gaste. ' o

Desmontar y tirar los cojinetes si las pistas no giran libre y silen-
ciosamente o si su acoplamiento al casquillo de cojinetes es
flojo. ' ‘

Cambiar el cojinete de agujas si estd desgastado o dafiado.

Desmontar el sello guardapolvo.

Desmontar de cada lado el aro de seguro.




'RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Exiraer el cojinete de bolas del casquillo de cojinetes utilizando
las herramientas especiales y una prensa hidraulica.

Herramientas:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300
Guia, 40 mm 07746-0040900

Extraer el cajinete de agujas del casquillo de cojinetes utilizan-
do las herramientas especiales y una prensa hidraulica.

Herramientas: .
Botador : 07749-0010000

Accesorio, 52 x 55 mm 07746-0010400

DESPIECE DEL CASQUILLO DE COJINETES

SELLO GUARDAPOLVO
COLLAR

. : ( COJINETE DE BOLAS RADIAL

ARO DE TOPE

CASQUILLO DE COJINETES

COJINETE DE AGUJAS

RETEN DE ACEITE

SELLO GUARDAPQLVO

14-8
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Moy

RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Llenar con una grasa multiuso el cojinete de agujas nuevo.

NOTA:

« Instalar el cojinete con el lado de las marcas mirando hacia
fuera.

Insertar el cojinete de agujas nuevo dentro del casquillo de coji-

netes utilizando las herramientas especiales y una prensa -

hidraulica.

Herramientas:

Botador : 07749-0010000
Accesorio, 62 X568 mm 07746-0010500
NOTA:

« Instalar el cojinete con el lado de las marcas mirando hacia
fuera.

Insertar los cojinetes de bolas nuevos dentro de! casquillo de

cojinetes utilizando las herramientas especiales y una prensa
hidraulica,

Herramlentas:

Botador 07749-0010000 -
Accesorio, 62 x 68 mm 07746-0010500
Guia, 40 mm 07746-0040900

Instalar firmemente los aros de seguro dentro de las ranuras en
el casquillo.




RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Aplicar grasa a los fables de los nuevos sellos guardapolvo, -
luego instalarlos dentro del casquillo de cojinetes.

Corona Conducida - TURRGAS] & CONDUGIDA|

e 5 5

DESPIECE |

Quitar las tuercas y los tornillos, y desmontar la corona condu-
cida.

Lo i W B Wran W N Y N S~ — —~ .

e A S T

/

Desmontar el collar y el sello guardapolvoe del cubo de la coro- SELLO @m@@@@ﬁ o
na conducida. e s e e

Separar el cubo da ta corona conducida de plate conducido, PLATO CONDUCIDO

CUBO DE LA CORONA CONDUCIDA

14-10
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Desmontar ia junta térica y el collar espaciador. COLLAR
- Quitar las gomas de amortiguacion del cubo de la corona con- GOMAS DE AMORTIGUACION

ducida. ESPACIADOR

[

1.

N

a3

f

o Inspeccionar las gomas de amortiguacién por posible desgaste Z “COWA DE ANORTIGUACION

T o dafio, cambiarlas si es necesario. - .

Inspeccionar ] estado de los dientes de Ja corona conducida S EONA CONDUCIDA
) Cambiar la corona si estd desgastada o dafada.

NOTA;

—; * Si hay que cambiar la corona conducida final, inspeccionar

: la cadena de transmisién y la corona de transmision.

*®* Nunca montar una cadena de transmisidn nueva a una
corona desgastada, ni una cadena desgastada a unas coro-
nas nuevas. Amhas, la cadena y las coronas, deben estar
en buenas condiciones o la cadena o las coronas de reem-
plazo se desgastardn muy praonto.

INSPECCION / CAMBIO DEL COJINETE DEL CUBO
DE LA CORONA CONDUCIDA

Girar la pista interlor del cofinete con los dedos.

El cojinete deberd girar libre y silenciosamente,

Comprobar también que la pista exterior del cojinete se acople
firmemente dentro del cubo de la corona conducida.
Desmontar y desechar el cojinete de bolas si las pistas no giran
iibre y silenciosamente, o si su acoplamiento es ficjo dentro del
Cubo de |a corona conducida.

———— e — e
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Extraer el cojinete del cubo de la corona conducida utilizando
las herramientas especiales y una prensa hidraulica.

Herramientas:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300
Guia, 35 mm 07746-0040800

insertar un nuevo cojinete dentro del cubo de la corona condu-
cida utilizando las herramientas especiales y una prensa hidréu-
lica.

Herramientas:

ACCESORIO

Botlador ) 07749-0010000
Accesorio, 52 x 55 mm 07746-0010400
Guia, 35 mm 07746-0040800
|
|
ACCESORIO |
b
MONTAJE ‘I §
r
l
. 34 N-m (3,5 kg-m .
COLLAR . m (3.5 kg-m) ¢
COJINETE (
CUBO DE LA CORONA CONDUCIDA . E '
(:
C.
(:
(
(
(.
PLATO CONDUCIDO (
{
CORONA CONDUCIDA (
{
= C
(.
C.
COLLAR ESPAGIADOR L
(.
JUNTA TORICA {
. . (
A
14-12 3
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Instalar las gomas de amortiguacion y el collar espaciador den-

iro del cubo de la corona conducida. COLLAR ESPACIADOR GOMAS DE

AMORTIGUACION

Aplicar grasa a una junta torica nueva y montarla al plato con- RONA
ducido. SR

Monlar el plato conducido al cubo de la corona conducida.

PLATO CONDUCIDO

Aplicar grasa a los lablos del sello guardapolvo, e insertarlo en UARDAPOLYO

el plato conduclido.
Instalar el collar. T

S

Instatar en el cubo [a corona conducida.

Instalar las arandelas y los tornillos y las tuercas de montaje.
Sujetar el tornillo y apretar la tuerca al par de torsién especifi-
cado.

S

D

~ CORONA CONDUGIDA|
. Tevemmssea Tt

Par de Torsién: 34 N.m (3,5 kg-m)

14-13




' RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Disco de Freno / Eje Trasero
CAMBIO DEL DISCO DE FRENO

Quitar las tuercas y los tornillos y desmontar el disce de freno
del raborde en el eje. .
Desmoniar el espaciador del disco de freno.

INSPECCION DEL EJE

Desmontar el espaciador del disco de freno.
Cambiar el eje si es necesario.

Montar el espaciador del disco de freno al rebords en el gje tra-
sero.

Instalar el disco de freno con la marca de direccion de rotacidn
mirando hacia fuera,

Instalar los tornillos y las tuercas de moniaje del disco de freno,
luego apretar las tuercas al par de torsién especificado,

Par de Torsién:. 34 N-m (3,5 kg-m)

LSRR

-
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- RUEDA TRASERA / SUSPENSION

: CAMBIO DEL COJINETE ESFERICO DE LA VARILLA
. DE TORSION DEL FRENO

Desmontar los sellos guardapolvo y los aros de tope.

Extraer el cojinete esférico utilizando la herramienta especial.

Herramienta:
Accesorio del botador de bujes 07HMF-MM90300

o o e M =

Insertar el nuevo cojinete esférico, utilizando la misma herra-

mienta, hasta que la c¢aja del cojinete quede centrado enire las
dos ranuras de los aros de tope.

Herramienta:
Accesorio del botador de bujes 07HMF-MM90300

Instalar firmemente los aros de tope dentro de las ranuras.

|
|
|
|




RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Aplicar grasa a los labios de los sellos guardapolvo e insertar-
los hasta que toquen el cojineie.

Montaje del Eje Trasero

TAPA DE LA

TUERCA DEL EJE  smANDELA CONICA CONJUNTO DE LA CORONA CONDUCIDA

GASQUILLO DE COJINETES
SOPORTE DE PINZA

TUERCA

DEL EJE
VARILLA DE TORSION

DISCO DE FRENO

ESPACIADOR DE
DISCO DE FRENQO EJE TRASERO

Limpiar las superficies de junta del casquillo de cojinetes en el
basculante.

2

FICIES DE JUNTA

14-16
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: RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Instalar el casquillo de cojinetes dentro del basculante.

Montar el soporte de la pinza del freno trasero al casquillo de
cojinetes aseguréndolo en su posicién con la grupilla.

(]  Instalarlos collares y la varilla de torsién del freno en el bascu-
( lante y el soporte de la pinza de! freno.

Instalar y apretar firmemente los tornillos allen.

Asegurar el tornillo lateral del soporte de la pinza mediante un
pasador de aletas nuevo.

;-w'wrﬂ




RUEDA TRASERA / SUSPENSION

o

Instalar el conjunto del disco de freno / eje trasero por el lado : @@m@mﬁ'@) @ﬂs@@ DE F@E[}‘\]@ 1 BIE
derecho y a través del casquillo de cojinetes. ‘ : 1 TRASERO

P N e T T T e N N

Montar la pinza de freno al disco de freno, y apretar los nuevos
tornillos de montaje al par de torsién especificado.

Par de Torslén: 31 N.-m {3,2 kg-m)

_—~

Instalar el conjunto de la corona conducida alineandolo con las
estrias en el gje trasero.
Montar la cadena de transmisién a la corona conducida,

CONJUNTO DE LA @@R.lk']&
@@IN]@U@[IIA |

Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de! tornillo de
montaje de la gula de aire,

Instalar la gufa de aire y los collares, luego apretar los tornillos
al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 9 N-m (0,9 kg-m)

QUIA @E muma@%mmmuu.@g
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Montar el seguro de la abrazadera del manguito de freno al
cubrecadenas de la cadena de transmisién.

Efectuar el recorrido de los manguitos de freno en el cubreca-
denas de la cadena de transmisién,

Instalar las abrazaderas de! manguito de freno y apretar firme-
mente los tornillos nuevos. .

Instalar los clips de seguro en el cubrecadenas de la cadena de
transmisién

Instalar y apretar




- RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Instalar la arandela cénica con el lado de las marcas mirando
hacla fuera.

Lubricar con aceite las roscas y las superficies de asiento de
una tuerca del eje nueva,
Instalar la tuerca del eje.

Montar la rueda trasera (pag. 14-3).

Hacer funcionar el pedal del freno para asentar el pistén de la
pinza contra las pastillas.

Apretar la tuerca dsl eje trasero aplicando el freno trasero.

Herramienta: :
Llave de vaso, 46 mm 07JMA-MN&50100

Par de Torsién: 201 N-m (20,5 kg-m)

Bloguear la tuerca del eje trasero contra la ranura en el eje tra-
sero.

Instalar la tapa de la tuerca del gje trasero.

Ajustar la holgura de la cadena de transmision girando el cas-
quillo de cojinetes (pag. 3-16).

LLAVE DE VASO, 46 mrn

14-20
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Articulacion de la Suspension

3 /\ ADVERTENCIA

» No trabajar en la articulacién de la suspensién mien-
tras el sistema de escape esté caliente.

DESMONTAJE / DESPIECE

Sujetar la motocicleta en el caballete central.

Desmontar lo siguiente:

-la tuerca y el tornillo de montaje inferior del amortiguador

-latuerca y el tornillo de la articulacién del amortiguador
{lado de la placa del brazo del amortiguador)

- la tuerca y el tornillo de la placa del brazo del amortiguador
{lado del basculante)
- las placas del brazo del amorliguador
-la tuerca v el tornillo allen de la articulacién del amomguador
{lado del bastidor)

- la arliculacién de vibracién

Desmontar los collares de pivote y los selfos guardapolve de ia
articulacion de vibracién.

INSPECCION

Inspeccionar los sellos guardapolvo y los collares por posible
desgaste, dafio o fatiga mecanica.

Cornprobar si los cojinetes de agujas estan danados o fienen un
acople flojo.

$i los cojinetes de agujas estan dafades, cambiarlos.

CAMBIO DEL COJINETE DE AGUJAS DE LA ARTICULA-
CION DE VIBRACION

Extraer el cojinete de agujas de la articulacién de vibracién uti-
fizando la herramienta especial y una prensa hidraulica.

Herramienta:
Botador de pasadores 07GMD-KT80100

Llenar completamente el cojinete de agujas nuevo con una
grasa multiuso. ) _
Insertar un cojinete de agujas nuevo dentro de la articulacién de
vibracién de manera que la superficie del cojinete de agujas
eslé a 5,2 — 5,7 mm por debajo del extremo de la superficie de
fa articulacién de vibracién,

NOTA:

GOLLAR DE PIVOTE »

* Insertar el cojinete de agujas dentro de la articulacion de
vibracién con el lado de fas marcas mirando hacia fuera.

Herramientas:

Botador ' 07749-0010000
Accesorio, 24 x 26 mm 07746-0010700
Gufa, 17 mm 07746-0040400

| —

LACCESORIO 7 GUIA

BOTADOR @E_

)

5,2 -5,7 mm
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‘RUEDA TRASERA / SUSPENSION

-

Aplicar grasa a los labies de los sellos guardapoelvo, luego ins-
talarlos junto con los collares de pivote.

. INSTALACION

Instalar lo siguiente:

- la articulacion de vibracién

- la luerca y el tornillo allen de la articulacidén de vibracién

- las placas del brazo del amortiguador con el lado de ia marca

“-#— FR" mirando hacia la parie delantera

- la tuerca y el tornillo de !a placa del brazo del amortiguador
(lado del basculante)

- la tuerca y el tornillo de la placa del brazo del amortiguador
{lado de la articulacion de vibracién)

- la tuerea y el tornillo de montaje inferior de! amortiguador

Apretar la tuerca de la articulacion de vibracion (lado del basti-
dor) al par de torsidn especificado.

Par de Torsidn: 59 N.m (6,0 ka-m)

Apretar las tuercas de la articulacion de vibracién al par de tor-
sion especificado.

Par de Torsién: 44 N.m (4,5 kg-m)

Apretar las tuercas de moniaje del amortiguador al par de tor-
sién especificado.

Par de Torsién: 42 N.m (4,3 kg-m)

Amortiguador
DESMONTAJE
Sujetar la motocicleta en el caballete central.

Quitar las tuercas y los tornillos de montaje inferior del amorti-
guadoy,

Desmontar la articulacién de la suspensién (pag. i4-21).

e T e T W N N e W e N A

ARTICULAGION EIPLACAS DEL BRAZO DEL ;

|DE VIBRAGION F AMORTIGUADOR

IP!][IIL.L@ § TUERGA MONTAJE ,UNEE@[‘@@

. -_.n-',.., R
ARTICULACION § PLACAS DEL BRAZO
|oE VishAcioN [ PEL AMORTIGUADOR

14-22
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Quitar [os tornillos de montaje delantero y trasero del depésito TORNILLOS 7
de combustible. ;

,
|
|

{

t

(

;

‘.

({

{

{

A

- Quitar la tuerca y el. tornillo del soporte de pivote trasero del SORPORTE DE PIVOTE ]
(f depdsito de combustible y desmontar el soporte de pivote. 5 . .
( : _ Quitar las gomas de asiento.

.

(-

{

TORNILLO DE PIVOVE JGOMNA DEE ASIENTO

Quitar la fuerca del soporte superior del amaritiguador y des- TUBRCA DE SOPORTEE - e 2
montar el conjunto del soporte superior / amortiguador. 3

Quitar la tuerca y el tornillo de montaje superior del amortigua-
dar, luego desmontar el soporte superior del amortiguador.




‘RUEDA TRASERA / SUSPENSION

—~
/-\_

—

INSPECCION

Inspeccionar visualmente la unidad de amortiguacién por posi-
bles dafios.

Inspeccionar por los componentes siguientes:

- Varilla del amortiguador torcida o danada

- Unidad de amoriguactén deformada o con fugas de aceite

- Gomas de amortiguacién por posible desgaste u ofros dafos
- Muelle por posible dafio

Inspeccionar todas las otras piezas por posible desgaste u otro

dafio.
Sl es necesario, cambiar el amortiguador como un conjunto.

PROCEDIMIENTO PARA DESCARGAR LOS
AMORTIGUADORES QUE HAN DE DESECHARSE

Marcar con un punzén el punto donde se va a perforar la carca-
sa del amortiguador.

Envolver el amortiguader dentro de una bolsa de plastico.
Sujetar verticalmente el amortiguador en un tarnlllo de banco, tal
GOMmMo s& muestra.

A través de la aperiura de la bolsa, introducir un faladro ¢on una
broca afilada de 2 - 3 mm.

/\ ADVERTENCIA

» No utilizar una broca gastada ya que podria llevar a la
acumulacién de calor excesivo y presion dentro del
amortiguador, provocande una explosion y dafios
fisicos graves.

« El amortiguador contiene gas nitrdgeno y aceite a aita
presion. No taladrar mas abajo de la carcasa que en la
medida indicada, donde podria perforar la camara de
aceite. La fuga de aceite de alta presién podria provocar
dafios fisicos graves.

» Slempre proteger los ojos, para evitar que entren virutas
de metal al soltar la presién del gas. El fin de la bolsa de

—_— -

-_—

———

-~

—

pléstico es el de proteger contra la fuga del gas.

Sujetar la bolsa alrededor del taladro y poner en marcha breve-
mente el taladro para Inflar la bolsa con el aire del motor, lo cual
ayudard a que la bolsa no se enganche con la broca.

INSTALACION

Montar el soporte superior al amoriiguador, luego instalar el tor-
nillo y la tuerca de montaje.

Sujetar el tornillo y apretar la tuerca al par ds torsién especifi-

cado.

Par de Torsion: 42 N-m (4,3 kg-m}

e W N N e S W an W

T
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Montar el conjunto del soporte superior / amortiguador al basti-
dor, poner el ajustador del rebote de ameortiguacién mirando
hacia el lado izquierdo,

Instalar y apretar la tuerca del soporte superior al par de torsién
especiflcado.

Par de Torsién: 42 N-m (4,3 kg-m)

instalar las gomas de asiento. :

Instalar el tornillo y a tuerca det soporle de pivote del depésnto
de combustible,

Apretar firmemente la iuerca.

Instalar la articulacidn de la suspensién (pag. 14-22).

Instalar los tornillos y las tuercas de montaje inferior al par de
forsidn especificado.

Par de Torsién: 42 N.m (4,3 kg-m)

Instalar los tornillos de montaje del depdsito de combustible en

el orden inverso al del desmontaje.

Basculante
DESMONTAJE

Desmontar el eje trasero y el casquillo de cojinetes (pag. 14-4, 7).

Quitar el tornillo de apriete del casquillo de cojinetes en el eje y
la gula del manguito del freno.

TUERCA DE SOPORTE

SOPORTE SUPERIOR / AMORTIGVADOR

{GONIA DE ASIENTO

TORNILLO / VUERCA DI :
MONTAJE INFERIOR

PLACAS DEL BRAZO
DEL ANORTIGUADOR

TORMILLO DE GUIA DEL B H&N@MW@

APRIETE 3
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Quitar la tuerca y el tornillo de la placa del brazo del amortigua-
dor {lado del basculante).

Desmoniar la tapa de la tuerca de pivote del bascutante.

Quitar el tornillo de montaje de la placa de proteccidn térmica.
Aflojar la tuerca y desmoniar el pivote del basculante

Quitar el tornillo de pivote y desmontar el soporte del Teposa-
pies izquierdo y el basculante.

TORNILLO 7 TUERGA DE PLAGA
BRAZO DEL AMORTIGUADOR

SR 2%

s

TUERCA DE PIVOTE

SOPORTE DEL REPOSAPIES [BASCULANTE
[ZQUIERDO : -

14-26
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

DESPIECE / INSPECCION

Quitar los tornillos y desmontar el deslizador de la cadena de -

transmision.

Inspeccionar el deslizador de la cadena de transmisién por posi-
ble desgaste u otros dafios.

Desmontar del pivoie del basculante el collar lateral, los colla-
res de pivofe y los sellos guardapolvo.

Inspeccionar los sellos guardapoivo y el collar por posible dafio
o fatiga mecanica.

Desmontar del pivote de la articulacién de vibracién el collar de
pivote y los sellos guardapoivo.

Inspeccionar los sellos guardapolvo y el collar por posible dafio
o fatiga mecénica.
Inspeccionar el cofinete de agujas por posible dafio .

Girar la pista interior del cojinete de! pivote derecho con los
dedos.

El cojinste debera girar libre y silenciosamente. :
Comprobar también que la pista exterior del cojinete se acople
firmemente dentro del pivote.

Daesmontar y desechar los cojinetes si las pistas no giran libre y
sllenciosamente, o si su acoplamiento es flojo dentro del pivote.

. COLLAR D& PIVOTE

COJINETE
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

CAMBIO DEL COJINETE DE PIVOTE

Quitar la grupilia.

- Desmaontar del pivote del basculante los cojinetes del pivote

derecho (cojinetes de bolas radiales) utilizando las herramien-
tas especiales.

Herramientas:

Juego del extractor de cojinetes 07936-3710001
- Mango del extractor 07936-3710100
- Juego del extractor 07936-3710600
- Peso deslizante 07741-0010201

07936-3710200

Utilizar las herramientas especiales para desmontar del pivote
del basculante el cojinste del pivote izquierdo (cojinete de agu-
jas).-

Herramientas:
Extractor de cojinetes de agujas 07HMC-MR70100
Ele del extractor 07946-MJ00100

Insertar un nuevo cojinete del pivots izquierdo (cojinete de agu-
jas) dentro del pivote del basculante de manera que la superfi-
cie del cojinete de agujas esté a 4,0 mm por dsbajo del extrerno
de la superficie del pivote del basculante.

NOTA;

* Insertar el cojinete de agujas dentro del bascutante con el
lado de las marcas mirando hacia fuera.

Herramlentas:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 37 x 40 mm 07746-0010200
Guia, 28 mm 07746-0041100

ACCESORIO § GUIA T 4,0 mm

14-28
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION

Utilizar las herramientas especiales para insertar unos nuevos
cojinetes del pivote derecho (cojinete de bolas radial), uno a la
vez, dentro del pivote del bascuiante.

Herrarmientas:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 37 x 40 mm 07746-0010200
Guia, 20 mm 07746-0040500

Instalar firmemente fa grupifla dentro de Ia ranura en €l pivote
del basculante.

CAMBIO DEL COJINETE DEL PIVOTE DE LA ARTICULA-
CION DE VIBRACION

Utilizar la herramienta especial para extrger del pivote de la arti-
culacién de vibracién el cojinete de agujas.

Herramienta:
Extractor de cojinetes de agujas 07LMC-KV30100

Llenar completamente el cojinete de agujas nuevoe con una
grasa muitiuso,

Insertar un cojinete de agujas nuevo dentro de la articulacién de
vibracién de manera que la superficie del cojinete de agujas
esté a 5,5 - 6,0 mm por debajo del extremo de la superficie de
la articulacién de vibracién.

NOTA:

* Insertar el cojinete de agujas dentro del basculante con el
lado de las marcas mirando hacia fuera.

Herramienta:
Extractor de cojinetes de agujas 07LMC-KV30100

55 -6,0mm
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RUEDA TRASERA / SUSPENSION (j
— U,
(!

MONTAJE (l
1

BASGULANTE ( ;

(

COJINETE DE AGUJAS ("

COLLAR DE PIVOTE (
SELLO GUARDAPOLYO .

!

¢

iy

?.

1

SELLO O (
GUARDAPOLVO —* b(g‘,o ¢
" 7 s l

COLLAR LATERAL N 7 E.
GRUPILLA A ('
COJINETE DE BCLAS RADIAL (].
SELLO GUARDAPOLYVO (-.- :
COLLAR DE PIVOTE (',
SELLO GUARDAPOLVO o

I
COJINETE DE AGUJAS ( .

N I
SELLO GUARDAPOLVO gﬁg'ém%%ﬂ DE LA § y
COoL E .

OLLAR DE PIVOT TRANSMISION v

(I
¢
(:
Aplicar grasa a los labios de los sellos guardapolvo, luege ins- (i'
latarlos junto con los collares de pivote dentro del pivote de la iR
articulacién de vibracién. , (l
(ll

(< :
(
¢
%

§
! o
0
Aplicar grasa a los labios de los sellos guardapolvo, luego ins- é
: {alarlos junto con los collares de pivote dentro del pivote izquier- (I_ :

do del basculante. {
[]

(i
(.
(-
.
(.

(
C.

(.

—

X
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Aplicar grasa a los labios de los sellos guardapoivo, luego ins-
talarlos junto con los collares de pivote y el collar lateral dentro
del pivote derecho del basculante,

_ .~

1 Instalar el deslizador de la cadena de transmisién alineando los
tetones con los orificios en el basculante.

_— e e~

7 Aplicar un compuesto de blogueo a las roscas del tornillo del
: deslizador de la cadena de transmisidn.

Instalar los collares y los tornillos, luego apretarlos al par de tor-

sidn especificado.

Par de Torsién: 9 N.m (0,9 kg-m)

INSTALACION

Montar el basculante al motor.
Instalar el soporte del reposapies lzquierdo alineando el erificio
con el perno guia en el soporte inferior de la suspensién,

P e,

| Aplicar una capa fina de grasa a.la superiicie del tornillo de pivo-
te del basculante.

| Trabajando desde e! lado |quIerdo instalar el tornillo de pivote

{ del basculante.

TORNILLO BE RIVOTE

. 14-31
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RUEDA DELANTERA / SUSPENSION / DIRECCION

Instalar el soporte del reposapies derecho alineando el orificio
con el perno guia en el soporte inferior de la suspension.
Instatar y apretar la tuerca de pivole del basculante al par de tor-
sidn especificado.

Par de Torsién: 93 N.-m (9,5 kg-m)

Instalar la iapa de la tuerca del basculante.

Montar las placas del brazo del amortiguador al basculante,
luego instalar el tornillo desde el lado izquierdo.
Instalar y apretar la tuerca al par de torsién especificado.

Par de Torsion: 44 N.m (4,5 kg-m)

Instalar la gufa del manguito de freno y el tornille de apriete del
casquillo de cojinetes del eje trasero.

Instalar las piezas desmontadas en el orden inverso al del des-
montaje.

TUERGA DE PIVOTE

o

pEgh U T S R

TAPA DE TUERGA DE PIVOTE

TORMILLO DE PLAGA DEL

— — e A
I IR G S R S R

-
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-FRENO HIDRAULICO
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34 N'm (3,5 kg-m)
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34 N-m (3,5 kg-m)

i2 N-m (1,2 kg-m)

31 N-m (3,2 kg-m)

34 N-m (3,5 kg-m)

- 31 N-m (3,2 kg-m)
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15. Freno Hidraulico

INFORMACION DE SERVICIO
LOCALIZACION DE AVERIAS
CAMBIO / SANGRADO DEL
LIQUIDC DE FRENOS

PASTILLA / DISCO DE FRENO
CILINDRO MAESTRO DELANTERO
CILINDRO MAESTRO SECUNDARIO

15-2
15-4

15-5
15-14

15-18

15-22

CILINDRO MAESTRO TRASERO
VALVULA DE CONTROL PROPORCIONAL
VALVULA DE RETARDO

PINZA DEL FRENO DELANTERO

PINZA DEL FRENQ TRASERO

PEDAL DE FRENO

15-24
15-29
15-29
156-31
15-36
15-41

34 N-m (3,5 kg-m)

34 N-m (3,5 kg-m}

31 N-m (3,2 kg-m)
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FRENO HIDRAULICO

Informacion de Servicio

GENERAL

/\ ADVERTENCIA

* Un disco o pastilla de freno contaminado reduce la potencia del frenado. Tirar las pastlllas contaminadas y limpiar
un disco contaminado con un compuesto desengrasante de frenos de alta calidad.
* Después de sangrar el aire del sistema, verificar su funciecnamiento aplicando la palanca y el pedal de freno.

PRECAUCION

» Este modelo esta equipado con el Sistema Dual de Freno Combinados. Si se desconecta o se trabaja en cualquier

pleza del sistema hidraulico, segulr el procedimiento para sangrar aire del sistema (paglna 15-5).
* No efectuar el despiece de la varilla de empuje del ¢ilindro maestro secundario, en caso contrario no habra potencia

de frenado correcta.

e El llquido del frenc derramado dafiara severamente las lentes, superficies de plastico y superficies pintadas. También es perju-
dicial para algunos tipos de piezas de goma. Tener mucho cuidado al quitar la tapa del depésito; primero cerciorarse de que el
depdsito esta en horizontal.

* No permitir que entren contaminantes (suciedad, agua, etc.} dentro del depdésito abierto.

* Una vez abierio el sistema hidraulico, o si el freno parece estar esponjoso, se debera sangrar el sistema.

* Al realizar trabajos en el sistema, utilizar siempre liquido de frenos DOT 4 de un recipiente sellado. No mezclar distintos tipos de

liquido de frenos, porque podrian no ser compatibles.

* Siempre comprobar el funcionamiento de los frenos antes de conducir la motocicleta,

P

ESPECIFICACIONES
Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Delantero | Liquido de frenos especificado DOT 4 -
Grosor del disco del freno 4,4 35
Descentrado del disco del freno e 0,30
D.l. del cilindro maestro 12,700 - 12,043 12,76
D.E. del piston maestro 12,657 - 12,684 12,65
D.l. cilindro maestro secundario 14,000 - 14,043 14,055
D.E. pistén maestro secundario 13,957 - 13,984 13,945
D.1. del cilindro Derecha | Superior 27,000 - 27,050 27,060
de la pinza Central 22,650 - 22,700 22,710
Inferior 25,400 - 25,450 25,460
Izquierda | Superior 25,400 - 25,450 25,460
Central 25,400 - 25,450 22,710
Inferior 22,650 - 22,700 22,710
D.E. del pistén de la pinza | Derecha | Superior 26,916 - 26,968 26,9410
Central 22,585 - 22,618 22,560
Interior 25,318 - 25,368 25,310
lzquierda | Superior 25,318 - 25,368 25,310
Central 25,318 - 25-368 22,560
Inferior 22,585 - 22,618 22,560

L

L e e
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FRENO HIDRAULICO

e

ESPECIFICACIONES

k
)
{
L
i ;

Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio|
Trasero Liquido de frenos especificado DOT 4
Altura del pedal del freno 67,5 —_—
Grosor del disco del freno 6,0 5,0
Descentrado del disco del freno . —_ . 0,30
D.l. del cilindro maestro 17,460 - 17,503 17,5615
. D.E. del pistén maestro 17,417 - 17,444 17,405
OF D.l. del cilindro de la pinza Delantero ‘ 22,650 - 22,700 22,710
. Central 27,000 - 27,050 25,460
Trasero 22,850 - 22,700 22,710
(0 D.E. del cilindro de la pinza Delantero 22,585 -22,618 22,560
[ Central 26,916 - 26,968 25,310
() ' Trasero 22,5685 - 22,618 22,560
. ‘
(.
¢ | PARES DE TORSION
[ N Tornillo del soporte del cilindro principal defantero 12 N-m (1,2 kg-m)
' -f  Tornillo de la tapa del cilindro principal delantero 1 N-m (0,15 kg-m)
| & Tornillo del pivote de la palanca del freno 1 N-m (0,1 kg-m)
‘I  Tuerca del pivote de la palanca del freno 6 N-m {0,6 kg-m)
:  Tensor de la palanca del freno 4 N-m (0,4 kg-m)
Tornillo del interruptor del freno delantero 1 N-m {0,12 kg-m)
Tornillo de montaje de la pinza derecha del freno delantero 31 N-m (3,2 kg-m) Tornille ALOC
Tornillo de pivote de la pinza izquierda de! freno delantera 31 N-m (3,2 kg-m) Tornillo ALOC
Tornillo de la pinza izquisrda del irenc delantero
(unién del cilindro maestro secundario) 31 N-m (3,2 kg-m}  Tornillo ALOC
Tornillo B del cuerpo de la pinza 32 N-m {3,3 kg-m}  Tornillo ALOC
Perno deslizante de la pinza del freno delantero (principal) 23 N-m (2,3 kg-m) Aplicar compuesto de bloqueo a las roscas
Perno deslizante de la pinza del freno delantero {sub) 13 N-m (1,3 kg-m)  Aplicar compuesto de bloqueo a las roscas
Pasador de |a pastilla 18 N-m (1,8 kg-m)
 Vélvula de sangrado de la pinza 6 N-m (0.6 kg-m)
] Tuerca de varilla de empuje del cilindro maestro secundario 18 N-m (1,8 kg-m}
Conector del cilindro maestro secundario 10 N-m (1,0 kg-m} !
Tornillo de montaje del cilindro maestro trasero 12 N-m (1,2 kg-m}
Tuerca de montaje del depésito del cilindro maestro trasero 12 N-m (1,2 kg-m)
Tuerca de varilla de empuje del cilindro maestro trasero 18 N-m (1,8 kg-m)
Tornillo de unidn del manguito cilindro maestro trasero 1 N-m (0,15 kg-m)
Tornillo del racor del manguito del freno 34 N-m (3,5 kg-m) :
Unién del tubo del freno 17 N-m (1,7 kg-m)  Aplicar aceite a las roscas
Unién de 2/3 del tubo del ireno 12 N-m (1,2 kg-m}
Tornillo de 1a abrazadera del manguito del freno 12 N-m (1,2 kg-m)
Tornlllo de montaje de la valvula de retardo 12 N-m (1,2 kg-m)
Tornilo de montaje de Valvula de Gontrol Proporcional (PCV) 12 N-m (1,2 kg-m)
Ternillo de la abrazadera del manguito del freno derecho 12 N-m (1,2 kg-m)
Tornillo de montaje de la pinza del freno trasero 31 N-m (3,2 kg-m) Tornillo ALOC




FRENO HIDRAULICO

HERRAMIENTA

Alicates para grupillas

Lo_calizacién de Averias

Palanca / Pedal del freno blando o esponjoso

* Aire en el sislema hidraulico

» Fuga en el sistema hidraulico

» Pastilla / disco de freno contaminado

* Sellos del pistén de la pinza desgastados

» Cubetas del pisién del cilindro maestro desgastadas
* Pastilla / disco de freno desgastadoe

» Pinza contaminada

* Pinza no se desliza correctamente

# Nivel bajo del Ifquido de frenos

» Conductos del liquido atascados

* Disco del freno alabeado / deformado

* Pistén de la pinza agarrotado / desgastado

* Pistén det cilindro maestro agarrotado / desgastado
* Cilindro maestro contaminado

» Palanca / pedal del freno torcida/o

Si los elementos indicados arriba son normales, pero el sistema

07914-5A50001 6
07914-3230001

Agarrotamlento de frenos

* Pastilla / disco de ireno contaminado

* Rueda mal alineada

¢ Unidn del manguito de freno obstruido / pellizcado

* Disco del freno alabeado / deformado

* Pinza no se desliza correctamente

¢ Dimensién de instalacién incorrecta (largo) del cilindro
maestro secundario

¢ Sistema de freno hidraulico obstruido / pellizcado

* Pistén de la pinza agarrotado / desgastado

¢ Conducto del cilindro maestro obstruido

La rueda trasera para sélo cuando se usa la palanca de
freno/ ' ‘

La rueda delantera para sélo cuando se usa el pedal de
freno '

{Los elementos indicados bajo “Prestaciones pobres de

N e

e — ——  — e

- - — - = — —

de freno tiene prestaciones pobres, inspeccionar por posible
hundimiento delantero durante e} frenado. Si el hundimiento
delantero es excesivo, inspeccionar el sistema hidraulico del

la palanca y pedal de freno’’ son normales en este caso)
¢ Dimensién de instalacién incorrecta {largo) de la varilla de

cilindro maestro secundario.

Palanca / Pedal demasiado duro

e Sistema hidraulico atascado / pellizcado

¢ Pistén de fa pinza agarrotado / desgastado

» Pinza no se desliza correctarnenie

» Conducto del Ilquido atascado / pellizcado

» Sello dei pistén de la pinza desgastado

» Pistdén del cilindro maestro agarrotado / desgastado
» Palanca / pedal del freno torcida/o

empuje del cilindre maestro secundario
» Valvula de control proporcional {(PCV} defectuosa

15-4
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FRENO HIDRAULICO

‘Cambio / Sangrado del Liquido de Frenos

A ADVERTENCIA

¢ Un disco o pastilla de freno contaminade reduce la
potencia del frenado. Tirar las pastillas contaminadas y
limplar un disco contaminado con un compuesto
desengrasante de frenos de alta calidad.

PRECAUCION

« No permitir que entren materlas extranas en el sistema
al rellenar el depdsito.

¢ Evitar derramar el liquido del freno sobre piezas de
plastico y superficies pintadas. Poner un trapo encima
de estas plezas cada vez que se trabaje en el sistema.

NOTA:

freno es igual a la del procedimiento de sangrado de frenos
corrientes. .

» Una vez abierio el sisterna hidréaulico, o si el freno parece
estar esponjoso, se debera sangrar el sistema.

« En caso de utilizar una herramienta de sangrado de frenos,
seguir las instrucciones de uso del fabricante. '

DRENAJE DEL LIQUIDO DE FRENOS

LINEA DE LLA PALANCA DE FRENO

Sujetar la motocicleta en su caballete central.

Antes de quitar el tapén del depésito, girar el manillar hacia la

izquierda hasta que el depdsito esté paralelo al suelo.

Desmecntar los tornillos, la tapa del depésito, la placa de fijacién
y el diafragma.

Conactar un sangrador de frenos corriente a la vélvula de san-
grado exterior de la pinza del freno delantero.

Aflojar la valvula de sangrado y borbear el sangrador de frenos
hasta que deje de salir liquido de la véivula de sangrado.

¢ Ei procedimiento para sangrar la linea de la palanca de |

GILINDRO NAESTRO

TAPA DEL DEPOSITO
PLACA DE FIJACION

DIAFRAGMA

SANEGRADOR DE FRENOS




FRENO HIDRAULICO

LINEA DEL PEDAL DE FRENO

Conectar un sangrador de frenos corriente a la valvula de san-
grado central de la pinza del freno delantero,

Aflojar la valvula de sangrado y bombear el sangrador de ire-
nos. Parar de bombear el sangrador cuando deje de salir liqui-
do de la vélvula de sangrado.

Quitar los tornillos y desmontar del soporte {a pinza del freno
trasero. '
Volver a montar la pinza al disco de freno.

Conectar un sangrador de frenos corriente a la valvula de san-
grado exterior de la pinza del freno trasero.

Aflojar la véivula de sangrado y bombear el sangrador de fre-
nos. Parar de bombear el sangrador cuando deje de salir liqui-
do de la vélvula de sangrado.

Conectar un sangrador de frenos corriente a la valvula de san-
grado ceniral de la pinza del freno trasero.-

_ Allojar la vélvula de sangrado y bombear el sangrador de fre-

nos. Parar de bombear el sangrador cuando deje de salir liqui-
do de la valvula de sangrado.

SANGRADOR DE FRENCS

PINZA DEL FRENO TRASERQ

TORNILLOS

SANGRADOR DE FRENOS

SANGRADOR DE FRENOS

15-6
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FRENO HIDRAULICO

RELLENO / SANGRADPO DE AIRE DEL LIQUIDO DE FRENOS

LINEA DE LA PALANCA DE FRENO:

PINZA DERECHA DEL FRENO O

CILINDRO MAESTRO DELANTERO

PINZA IZQUIERDA DEL FRENO

Rellenar el depdsito con liquido de frenos DOT 4 de un reci- CILINDRO MAESTRO
piente sellado. ol

PRECAUCION

* Utilizar sélo liquido de frenos DOT 4 de un reciplente
sellado.

* No mezclar distintos tipos de liquido de frenos. No son
compatibles.

Apretar la palanca de freno varias veces para sangrar el aire del
sistema,

Conectar un sangrador de frenos corriente a la valvula de san- VALYULA DE SANGRADD EXTERIOR

grado exterior.

Bombear el sangrador de frenos y aflojar la véivula de sangra-
do, afadir liquido cuando el nivel del lfquido en el depésito del
cilindro maesiro esté bajo.

NOTA:

* Comprobar el nivel del iquido a menudo al sangrar el freno,
para evitar bombear aire dentro del sistema.

* En caso de utilizar una herramienta de sangrado de frenos,

. seguir las instrucciones de uso del fabricante.

15-7
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FRENO HIDRAULICO

NOTA:

« Si entra aire en el purgador desde las roscas de la valvula
de sangrado, sellar las roscas con cinta de teflén.

Repetir los procedimientos arriba indicados hasta que dejen de
aparecer las burbujas de aire en el tubo de plastico.

Cerrar la vélvula de sangrado.

Hacer funcionar la palanca de freno y comprobar el funciona-
miento del freno.

Si su tacto sigue siendo esponjoso, volver a sangrar el sistema.

Si no se dispone de un purgador de frenos, uiilizar el procedi-

miento siguiente:

Conectar un {ubo de sangrado transparente a la valvula de san-

grado y colocar el otro exiremo del tubo dentro de un recipiente.

Aflojar la valvula de sangrado 1/4 de vuelta y bombear la palan-

ca de freno hasta que deje de salir lfquido de la vélvula de san-

grado.

1. Bombear la palanca de freno varias veces, luego apretar
completamente la palanca de freno y aflojar la valvula de
sangrado 1/4 vuelta. Esperar varios segundos y cerrar la
valvula de sangrado.

NOTA:

« No soltar a palanca de freno hasta que se haya cerrado la
valvula de sangrado.

2, Lentamente sofiar la palanca de freno y hasta cerrar la val-
vula de sangrado.

3. HRepelirlos pasos 1y 2 hasta que dejen de aparecer burbu-
jas de aire en el tubo de sangrado.

Después de sangrar completamente el aire, apretar la valvula
de sangrado al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 6 N.m {0,6 kg-m)

Rellenar el depésito hasta la marca del nivel superior con I{qui-
do de frenos DOT 4 de un recipiente sellado.

Instalar el diafragma, la placa de fijacidn y la tapa del depésiio.

VALYULA DE SANGRADO EXTERIOR |

VALYULA BDE SANGRADQ

TAPA DEL DEPOSITO

PLACA DE FIJACION

DIAFRAGMA

R
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FRENO HIDRAULICO

Apretar los tornillos de la tapa del depdsito el par de torsidn
especificado.

Par de Torsién ; 1 N-m (0,15 kg-m)

Comprobar el funcionamiento del freno delantero {pag. 3-23).

_LINEA DEL PEDAL DE FRENO

NOTA:

de frenos o méas porque la ilnea de freno es larga.
¢ Llenar ligquido y sangrar el aire de la linea del pedal de frenc
en la secuencia siguiente:
Vélvula de sangrado central de la pinza delantera derecha.
Valvula de sangrado central de la pinza delantera izquierda.
Vdivula de sangrado PCV,
Valvula de sangrade central de la pinza frasera.
Valvula de sangrado exterior de la pinza trasera.

I

» Antes de efectuar este servicio, preparar 500 cn® de liquido

Desmontar el carenado trasero (pagina 2-5).

Desmontar los tornillos de montaje delantero y trasero del depé-
sito de combustible.

Mover hacia arriba el depésito de combustible y sujetarlo firme-
mente.

Desmontar la rueda irasera {pag. 14-3).

Quitar los tornillos y desmontar del sopoerte ia pinza del freno
trasero.

Volver a montar la pinza al disco de freno.

H

[TORNILLOS

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

TORNILLOS

PINZA DEL FRENO TRASERQ il
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FRENO HIDRAULICO ‘
— {
Desmontar la tapa del depésito, la placa de fijacién y el diéfrag- TARPA DEL DEPOSITO i PLACA DE FIMAGION f .
ma. 4
(
Llenar el depdsito con liquido de frenos DOT 4. ¢
(-
(
()'
{

DIAFRAGHIA

Bambear el pedal de freno mieniras se rellena el liquido de fre-
nos y se alimenta liquido al cllindro maestro.

LINEA DE LA PINZA DE FRENO DELANTERA AL CILINDRO
MAESTRO TRASERO:

M—M_F__ﬁqﬁ,ﬁ_mmﬁ_m_ﬁ_m_,ﬁ_ﬂ- Rame it N

CILINDRO MAESTRO CILINDRO MAESTRO
TRASERQO TRASERO

PINZA DERECHA DEL FRENO @

e,

—~

PINZA IZQUIERDA DEL FRENO

P TR AT e e

o
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FRENO HIDRAULICO

—

NOTA:

VALVULA DE SANGRADO CENTRAL
o En caso de utilizar una herramienta de sangrado de frenos, |. :
sequir las Instrucciones de uso del fabricante.

1. GConectar un sangrador de frenos corriente a la vélvula de
sangrado central de la pinza derecha dal freno delantero.
Aflojar la valvula de sangrado y bombhear el sangrador de
frenos. Bombear el sangrador y alimentar liquido de frenos
hasta que salga liguido de la vélvula de sangrado.

Cerrar la valvula de sangrado.

2. Alimentar lfquido de frenos a la valvula de sangradoe de [a
pinza izquierda del freno delantero siguiendo el mismo pro-
cedimiento del paso 1.

(¥ LINEA PCV AL CILINDRO MAESTRO SECUNDARIO:

T A T Ty T

CILINDRO MAESTRO
SECUNDARIO

3. Desmontar la pinza Izquierda del freno delantero, inclinar la

pinza unos 0 — 15° en referancia con la linea del suelo, tal PINZA 1ZQUIERDA DEL FRENO
como se muestra. e :

SAAANSSRN
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FRENO HIDRAULICO

4, Alimentar liquido de frenos a la véalvula de sangrado PCV .
siguiendo el mismo precedimiento del paso 1. VALVULA DE SANGRADO 'PCV ‘
[

5. Volver ainstalar la pinza izquierda del freno y apretar los tor-
nillos de montaje.

A — —

ZQUIERDA DEL FREND

LINEA PCV AL CILINDRO MAESTRO SECUNDARIO:

15-12
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FRENO HIDRAULICO

6. Alimentar liquido de frenos a la vélvula de sangrado central
de la pinza del freno trasero siguiendo el mismo procedi-
miento del paso 1.

VALVULA DE SANGRADO CENTRAL

LINEA PINZA DEL FRENO TRASERO AL CILINDRO
MAESTRO TRASERO:

minni

?‘.‘?{EES&K‘EQ‘Q)EM

Y cl( CILINDRO

L MAESTRO

R gy TRASERO

i
B

N A f . .

2 Ahment.ar liquido de frenos a la vél\.gula de sangrado exterior VALVULA DE SANGRADO EXTERIOR
¥ de la pinza del freno trasero siguiendo el mismo procedi-
) | miento del paso 1.

f 8. Repetir los pasos 1 - 7, hasta sentir la resistencia del pedal.

-&

L

[

(

L —

(
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' FRENO HIDRAULICO

El paso siguiente es sangrar aire del sistema sin utilizar la
herramienta de sangrado de frenos.

Conectar un tubo de sangrado transparente a la valvula de san-
grado y colocar el otro exiremo del tube dentro de un recipiente.

1. Bombear el pedal de freno 5 - 10 veces, luego soltar el
pedal.
Aflojar la valvula de sangrado y pisar el pedal de freno hasta
el fondo.

NOTA:

» No soltar el pedal de freno cuando esté abierta la vélvula de

sangrado.

Cerrar la valvuta de sangrado.

2. Lentamente soltar e! pedal de freno, y esperar varios segun-
dos después de que haya alcanzado el final de su trayecto-
ria.

3. Repetir los pasos 1 y 2 hasta que dejen de aparecer burbu-
jas de aire en el exiremo del tubo de sangrado, y sentir la
resistencia del pedal,

NOTA:

» Después que dejan de salir burbyjas de aire en el liquido,
repetir el procedimiento de sangrado de aire 2 — 3 veces.

* Efectuar el sangrado de aire de la valvula de sangrado cen-
tral de la pinza del freno irasero {linea desde el cilindro
maestro secundario al PCV y a la pinza del freno trasero).

Apretar cada una de las valvulas de sangrado al par de torsién
especificado,

Par de Torsion: 6 N.m (0,6 kg-m)

Llenar el depdsito hasta la marca del nivel supsrior (“UPPER").
Liguido de Frenes Especificado; Liquldo de Frenos DOT 4
Instalar el diafragma, la placa de fijacién y la tapa del depdsito.

Pastilla / Disco de Freno
CAMBIO DE LA PASTILLA DE FRENO DELA'NTEHO

/\ ADVERTENCIA

¢ Después de cambiar la pastllla de freno, verificar el
funcionamiento del freno usando la palanca y el pedal
de freno.

NOTA:

« Siempre cambiar las pastillas de freno en parejas para ase-

gurar una presién uniforme sabre el disco.

Introducir del todo los pistones de la pinza para proporcionar
holgura al instalar las pastillas nuevas.

NOTA:

« Comprabar el nivel del liquido de frenos en el depdsito del
cilindro maestro del freno porque esta operacién provoca un

aumento del nivel.

PA DEL DEPOSITO

DIAFRAGMA |

T N N N N

15-14
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FRENO HIDRAULICO

! Extraer el tapdn del pasador de pastilla y aflojar el pasador de
|

pastilla,
!
I
{
(0
{
( PASADOR
. Dig PASTILLA |
( .
( Desmontar el pasador de pastilla y las pastillas del freno.
{
{
{
{
{
f

PASTILLAS DE FRENG® ;

‘ Limpiar el Interior de la pinza, especialmente alrededor de los
pistones de la pinza.

Asegurarse de que el muelle de la pastilla del freno esté bien
instalado.

Instalar las pastillas de freno nuevas.
Presionar las pastillas de freno contra el muelie de ia pastilla,
iuego instalar el pasador de la pastilla.

ASTILLAS DE FRENO

Apretar ¢l pasador de |a pastilla al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 18 N.m (1,8 kg-m)

15-15




FRENO HIDRAULICO

A

Instalar y apretar el tap6n del pasador de la pastilla.

. CAMBIO DE LA PASTILLA DEL FRENO TRASERO

/\ ADVERTENCIA

DEL PASADO
DiE PASTILLA

¢ Después de camblar la pastilla de freno, verificar el
- funcionamiento del freno usando la palanca y el pedal
de freno,

NOTA:

« Siempre cambiar las pastillas de freno en parejas para ase-

gurar una presion uniforme sobre el disco.

Iniroducir del todo los pistones de la pinza, empujando el cuer-
po de la pinza hacia dentro, para proporcionar helgura al insta-
lar las pastillas nuevas.

NOTA:

W
it
N~ o — —\JLL

» Comprobar el nivel del liquido de frenos en el depdsito del
cilindro maestro del freno porque esta operacion provoca un
aumento del nivel,

Exiraer el tapdn del pasador de pastilla y aflojar ¢l pasador de
pastilla.

|
: TAPON DEL }
PASADOR = ' :
DE PASTILLA DE PASTILLA {
Desmaontar el pasador de pastilla y las pastillas del freno. |

} .
L

{
L.
-

{
L.
B

PASADOH DE PASTILLA (

N L

{

{
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FRENO HIDRAULICO

Limpiar el interlor de la pinza, especialmente alrededor de los
pistones de [a pinza.

Asegurarse de que el muelle de la pastilla del freno esté bien

instalado.
instalar las pastillas de freno nuevas.

Apretar ef pasador de la pastilla al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 18 N-m (1,8 kg-m)

Instalar y apretar el tapdn del pasador de la pastilla.

INSPECCION DEL DISCO DE FRENO

Inspeccionar visualmente el disco por dafios o roturas.

Utifizar un micrémetro para medir el grosor del disco de freno en
varias zonas.

Limites de Servicio: Delantero: 3,5 mm
* Trasere: 5,0 mm

Cambiar el disco del freno si la medida més pequefia es menor
que el Iimite de servicio,

PASTILLAS DE FRENO

PASADOR DE LA PASTILLA

TAPON DEL PASADOR DE LA PASTILLA




FRENO HIDRAULICO

Inspeccionar el alabeo del disco del freno utilizando un indica-
dor de reloj.

Limite de Servicio: 0,30 mm

Si el alabeo del disco excede el limite de servicio, inspeccionar
los cojinetes de la rueda por posible juego excesivo,

Si los cojinetes de la rueda estdn bien, cambiar el disco de
freno.

Cilindro Maestro Delantero

DESMONTAJE

Drenar el liquido del sistema hidraulico de frenos (pag. 15-5).

Desconectar los cables conectores del interruptor de la luz del
freno.

Desmontar el tornillo del racor, las arandelas de sellado y la
unién de ojal del freno.

PRECAUCION

¢ Evitar derramar el liguido de frenos en superficies pin-
tadas, o plezas de plastico o goma. Poner un trapo enci-
ma de estas plezas siempre cue se trabaje en el sistema.

Desmontar los tornillos del soporte del cllindro maestro, e
soporte y el cilindro maestro.

DESPIECE

Quilar la tuerca / tornillo de pivote y desmontar el conjunto de la
palanca del freno.

ARANDELAS TORNILLO DEL RACOR]

DE SELLADO

CONECTORES DEL

CILINDRO MAESTRO

PALANCA BE

s

FRENO =
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FRENO HIDRAULICO

Quitar el farnillo ¥ desmontar el interruptor de la luz del freno.

Desmentar el guardapoivo.

Utilizar Ta herramienta especial para desmontar la grupilla del
cilindro maestro.

Herramienta: )
Alicates para grupillas 07914-SA50001 6
07914-3230001

Desmontar el pistén maestro y el muelle.

Limpiar el interior del cilindro y el depésito con liquido de frenos:

INSPECCION

Inspeccionar el guardapolvo del pistén, la cubeta primaria y la
cubeta secundaria por posible fatiga mecdnica u otros dafios.
Inspeccionar el cilindro maestro y el pistén por posibles rayadu-
ras anormales.

Medir el D.I. del cilindro maestro.

Limite de Servicio: 12,76 mm

Medir sl D.E. del pistdn del cilindro maestro.

Limite de Servicio: 12,65 mm

PARA GRUPILLAS




FRENO HIDRAULICO

MONTAJE
1 Nm (0,15 kg-m)
1 N-m (0,1 kg-m)
TAPA DEL DEPOSITO
PISTON MAESTRO
PLACA DE FIJACION
GUARDAPOLYO
MUELLE
DIAFRAGMA
GRUPILLA
PALANCA DEL FRENO 6 N-m (0,6 kg-m)

» Cambiar el pistén, las cubetas, el muelle, la grupilla y el
guardapolvo como un conjunto; no cambiar las piezas
individualmente.

Antes del montaje, cubrir todas las piezas con liquido de frenos
DOT 4 iimpio. )

Sumergir el piston en liquido de frenos,

Meontar el muelle al pistén.

Instalar el conjunto del pistén dentro del cilindro maestro.

PRECAUCION |

= Al Instalar las cubetas, no defar que los bordes de la
cubeta se den la vuelta.

Instalar la grupilla utilizando la herramienta especial.

PRECAUCION

¢ Cerciorarse de que la grupilla esté firmemente asentada
en la ranura.

Herramienta:
Alicates para grupilias 07914-SA50001 ¢
07914-3230001

ALICATES PARA GRUPILLAS

15-20
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FRENO HIDRAULICO

—

Aplicar grasa de silicona al interior del guardapoivo y a la punta
del pistén maestro.. _
- [nstalar el guardapolvo.

o -
Instatar el interruptor de Ia luz del freno y apretar su tornillo al ORNILLOE 7 INTERRUPTOR DE LUZ .
par de torsién especificado. 2 s 77 DE FRENO »

par de Torsién: 1 N.m (0,12 kg-m) ,

Aplicar grasa de silicona a la superiicie de contacto del pistén
maestro, luego instalar el conjunto de la paianca del freno.

Instaiar y apretar el tornillo de pivote al par de torsién especifi-
cado.

Par de Torsién: 1 N-m (0,1 kg-m)

Sujetar el tornillo de pivote y apretar la tuerca de pivote al par
de torsién especificado.

Par de Torsién: 6 N.m (0,6 kg-m)
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FRENO HIDRAULICO

Colocar el conjunto del cilindro maestro en el manillar.
Alinear el extremo del cilindro maestro con la marea de punzén
en el manillar,

;

!

.
MARGA WP GILINDRO MAESTRO e
¢

Instalar el soporte del cilindro maesiro con la marca "UP” miran-
do hacia arriba.

Apretar primero el tornillo superior, luego apretar el tornillo infe-
rior.

i

Par de Torsién: 12 N.m (1,2 kg-m)

Instalar la unién de ojal del manguito del freno con el tornillo del S5 ARANDELAS DE
racor ¥ las nuevas arandetas de sellado.

Presionar la unién de ojal contra el tope, luego apretar el torni-
llo de! racor al par de torsién especiticado.

Par de Torsion: 34 N.m (3,5 kg-m)

Conectar los cables conectores del interruptor de la luz del
freno.

Llenar el depésito hasta el nivel superior y sangrar sl aire del
sistema de frenos (pag. 15-7).

Cilindro Maestro Secundario

DESMONTAJE

Drenar el sistema hidraulico dei pedal de frenos {pag. 15-5).
Desmontar las pinza izquierda del freno delantero (pag. 15-31).

—_— e — e — 8 e e e e —

Desmontar los fornillos del racor del manguito del freno, las
arandelas de sellado, {as uniones de ojal del manguito del freno
y el conjunio del soporte de la pinza izquierda/cllindro maestro
secundario,

(

L » Evitar derramar el liquido de frenos en supetficies pin- (

k! tadas, o piezas de pldstico o goma. Poner un trapo enci- : (
ma de estas plezas slempre que se trabaje en el sistema. TORNILLO DEL RAGCOR /

P : ARANDELAS DE SELLARO (

' Desmontar el guardapolvo. (
Quitar 1a grupllla dei cuerpo del cilindro maestro utilizando la (
herramienta aspecial. (

(
Herramienta: ‘
Alicates para grupillas 07914-SA50001 ( |
6 07914-3230001 ( l
Desmontar la varilla de empuije, €l pistén maestro y el muelle. 2 |
Limpiar el interior del cilindro con liquido de ffenos limpio, { 5
|
|
/\ ADVERTENCIA C
e
« No efectuar el desplece de la varllla de empuje del cilin- b ( :
dro maestro secundarlo, en caso contraric no habra s ; ~!
potencia de frenado correcta. PARA @RUPILLAS GRUPILLA | .
L
!
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FRENO HIDRAULICO |

INSPECCION

Inspeccionar el guardapolvo del pistdn, las cubetas primaria y
secundaria por posible fatiga mecanica u otro dafo.
Inspeccionar el cilindro y el pistén maestro por posibles rayadu-
ras anormales

Medir el D.I. del cilindro maestro.

. Limites de Servicio: 14,055 mm

I

Medir el D.E. del pistén del cilindro maestro.

Limites de Servicio: 13,945 mm

MONTAJE

CONJUNTO DE LA
VARILLA DE EMPUJE

m—

CILINDRO MAESTRO SECUNDARIO / ‘r
SOPORTE PINZA 1ZQUIERDA ‘

MUELLE

PISTON MAESTRO

| | 15-23




‘FRENO HIDRAULICO

PRECAUCION

+ Camblar el pistén, las cubetas, el muelle, la grupilla y el
guardapolvo come un conjunto; no cambilar Tas piezas
individualmente.

Antes del moniaje, cubrir todas las piezas ¢on liquido de frenos
limpio.

Sumergir el pistdn en liquido de frenos.

Montar el muelle al pistén.

Instalar e! conjunto del pistén.

Aptlicar grasa de silicona a la zona de contacto del pisién y la
varilla de empuije.

PRECAUCION

* A| instalar las cubetas, no dejar que los bordes de la
cubeta se den la vuelta.

Insialar la varilla de empuje dentro del cilindro maestro.
Instalar la grupilla utilizando la herramienta especial.

PRECAUCION

¢ Cerciorarse de que la grupilla esté firmemente asentada
en la ranura.

Herramienta:
Alicates para grupillas 07914-SA50001
6 07914-3230001

Instalar las uniones de ojal del manguiio del freno con los torni-
llos del racor y las nuevas arandelas de sellado.
Apretar los tornillos del racor al par de torsién especificado.

Par de Torsién: 34 N.m (3,5 kg-m)
Instafar la pinza izquierda del freno delantero (pag. 15-36).

Lienar el depdsito hasta el nivel superior y sangrar el aire de las
lineas de {a palanca y pedal de frenos {pag. 15-7).

Cilindro Maestro Trasero
DESMONTAJE

Drenar el sistema hidréulico dsl pedal de frenos (pag. 15-5).
Desmontar el tornillo del racor del manguito del freno, las aran-
delas de sellado y las uniones de ojal del manguito del frenc

PRECAUCION

. CONJUNTO DE 1A VARILLA DE EMPUIE

* Evitar derramar el liquido de frenos en superficies pin-
tadas, o plezas de plastico o goma. Poner un trapo enci-
ma de estas plezas siempre que se trabaje en el sistema.

Desmontar el conjunto del soporie del reposapies derecho
(pag. 14-26). s

TORNILLOS s ARANOELAS |
DEL RACOR @ DE SELLADO

ARANDELAS
DE SELLADO
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FRENO HIDRAULICO

Desmontar y tirar €l pasador de aletas de la unidn del pedal de PASADOR DE ALEBTAS
freno. .

Desmontar el perno de unién.

PERNO DE UNION

to del depésito.

TORMILLO

Quitar los tornillos de montaje, la tuerca y desmontar el cilindro
maestro trasero. :

(
(
({
(
(
(
3
{
(
{
{
{
(
f . Desmontar del cilindro maestro e! tornillo y la junta del mangui- UNI©N DEL DERPOSITO § MANGHUIT®
( 3 3._
(
(
(
{
(
(
(
(
{
{
(
{
{

DESPIECE
Desmontar el guardapolvo.

Utilizar la herramienta especial para desmontar Ia grupilla del
cuerpo del cilindro maestro.

Herramlenta:
Alicates para grupillas 07814-SA50001
6 07914-3230001

Desmontar la varilla de empuje, €l pistén maestro y el muells.

Limpiar el interior del cilindro con liquido de frenos,




FRENO HIDRAULICO

INSPECCION
Inspeccionar el guardapolvo del pistdn, la cubeta primaria y la
cubeta secundaria por posible fatiga mecanica u otros daiios,

Inspeccionar el cilindro maestro y el pistén por posibles rayadu-
ras anormales.

Medir el D.1. del cilindro maestro.

Limlte de Servicio: 17,515 mm

Medir el D.E. del pistén del cilindro masstro.

Limite de Servicio: 17,405 mm

MONTAJE

CILINDRO MAESTRO

—
=z
3
oy
e
-
)
=
e
3
=
Gin
it

MUELLE

CONJUNTO DEL GUARDAPOLVO
DEL PISTON MAESTRO / GRUPILLA /

i CUBETA PRIMARIA UNION INFERIOR
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PRECAUCION

o Cambiar el piston, las cubetas, el muelie, la gruplila y el
guardapolvo como un conjunte; no cambiar las piezas
individualmente.

Antes del montaje, cubrir todas las piezas con liquido de frenos
limpio.

Sumergir ¢l pistén en liquido de frenos.

Montar el muelle al pistén.

Instalar el conjunto del pistén. )

Aplicar grasa de silicona a la zona de contacto del pistén y la
varilla de empuje. E arassos

SRRy

% PISTON MAESTRO / UNION INFERIOR
"

* Al instalar las cubetas, no dejar que los bordes de Ia
cubeta se den la vuelta.

Instalar la varilla de empuje dentro del cilindro maestro.
Instalar la grupilla utilizando la herramienta especial.

PRECAUCION

* Cerclorarse de que la grupilla esté firmemente asentada
en la ranura.

Herramienta:
Alicates para gruplllas 07914-SA50001
6 07914-3230001

Si se efectud el despiece de la variilla de empuje, ajustar la lon-
gitud de fa varilla tal como se muestra en la ilustracion.
Después del ajuste, apretar la contratuerca al par de torsién
especificado.

Par de Torsién: 18 N-m (1,8 kg-m)

INSTALACION TORNILLOS ' [

Montar el cilindro maestro al reposapies principal y apretar pro-
visionalmente los tornillos y las tuercas de montaje.

GILINDRO HAESTHO :

15-27
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Aplicar iiquido de frenos a la junta térica nueva e instalarla en la
unién del manguito del depésito.

Instalar la unién del manguito del depdsito dentro del cilindro
maestro.

Aplicar un compuesto de blogueo a las roscas del tornillo de la
unién del manguito del depésito.
Instalar y apretar el tornillo al par de torsidn especificado.

Par de Torsidn: 1 N-m (0,15 kg-m)

Conectar el pedal de! frene a la unién inferior de la varilla de
empuje.

Montar ei perno de unién y fijarlo con el pasador de aletas
nuevao.

Instalar el soporte del reposapies derecho y apretar [a iuerca de
pivote del basculante (pag. 14-32).

Instalar y apretar e! tornillo de montaje de la placa de proteccion
térmica. '

Instalar las uniones de ojal del manguito del freno con el torni-
llo del racor y las arandelas de sellado nuevas.

Presfonar las uniones de ojal contra el tope, luego apretar el tor-
nillo dei racor al par de torsién especificado.

Par de Torsion: 34 N.m (3,5 kg-m)

Lienar el depésito hasta la marca del nivel superior y sangrar el
aire de la linea del pedal de freno (pag. 15-7).

[LB[NI[I@&IEEI&_E&. MANGUITO DEL BEPOSITO

UNION DEL MANGUITO DEL DEPBSITO

> PASADOR
S8 bE ALETAS

TORMILLO DEL RACOR:

5 ARANDELAS|
UMIONES DE OJAL: e DE SELLADO

8
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Vélvula de Control Proporcional

DESMONTAJE / INSTALACION

Desmontar ! rail del asiento y el guardabarros trasero (pag. 2-
12).

Desmontar de la vélvula de control proporcional (PCV) el torni-
ilo del racor, las arandeias de sellado y la unién de ojal del man-
guito del freno.

Aflojar la tuerca del tubo de aceite y desmontar el tubo de acei-
te.

Quitar los dos tornillos de montaje y desmontar la valvula PCV.
Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.

NOTA:

TUERCA DEL :
VB0 DE ACEITE

» Apretar ei tornillo del racor mientras se presiona la unién de

ojal del manguito del freno contra el tope en la vélvula PCV.

Valvula de Retardo
DESMONTAJE

Desmontar de la valvula de retardo los tornillos del racor, las
arandelas de sellado y las uniones de ojal del manguito del
freno.

Quitar el tornillo de montaje de la unién de 3-vfas del freno.

Quitar la tuerca de unién del tubo del freno.

UNIQN BE @JAL

TORNILLOS DEL RAGCOR /

[ARANDELAS DE SELLADO




‘FRENO HIDRAULICO

Quitar los dos tornillos de montaje y desmeniar la vdlvula de
retardo.

INSTALACION

Montar la vélvula de reiardo a la botella de la horquilla derecha
mientras se instala el iubo del freno dentro de la vélvula de-

retardo. ,
Instalar y apretar los tornillos de montaje de la vélvula de retar-

do al par de torsi6n especificado.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kg-m)

Aplicar aceite a las roscas de la tuerca de union del tubo del

freno,
Apretar [a iuerca de unién del tubo del freno al par de torstén

especificado.

Par de Torsién: 17 N.m (1,7 kg-m)

Instalar la unidn de 3-vlas y apretar el tornillo al par de torsién
especificade.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kg-m)
Instalar las uniones de ojal del manguito del frenc con los torni-
llos del racor y las arandelas de sellado nuevas.

Presionar las uniones de ojal contra los topes, luego apretar los
tornillos del racor al par de torsién especificado.

Par de Torslon: 34 N-m (3,5 kg-m)

Llenar el depésito hasta la marca del nivel superior y sangrar el
aire de la linea del pedal de frenos (pag. 15-7).

YVALYULA DE RETARDO

TORNILLOS EaasVALYULA DE RETARDO

TUERCA DE UNION DEL TUBO DE ACEITE

TORMILLO DE UNION
DE 3-VIAS s

TORNILLOS
DEL RACOR ARA
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FRENO HIDRAULICO

Pinza del Freno Delantero TORNILLO DE UNION N PINZA IZQUIERDA

DESMONTAJE DE LA PINZA IZQUIERDA

PRECAUCION

« Evitar derramar el liquido de frenos en superficies pln-
tadas, o piezas de plastico o goma. Poner un trapo enci-
ma de estas piezas siempre que se trabaje en el sistema.

Drenar el sistema hidraulico en las Iineas de la palanca y del
pedal de freno (pag. 15-5).

_ Desmontar los tornillos del racor, ias arandelas de sellado y las
uniones de ojal del manguito de! freno.

Desmontar el tornillo de unién del cilindro maestro secundario y
el tornillo de pivote de la pinza. .

Desmontar la pinza del freno del soporte.

PINZA 1ZQUIERIDA

DESMONTAJE DE LA PINZA DERECHA TORNILLOS DEL RACOR = C TORNILLOS
R "'

Desmontar los tornillos del racor, las arandelas de sellado y las
. uniones de ojal del mangukto del frena, '

. Quitar los tornillos de montaje de la brida de la pinza, y luego
desmontar conjuntamente la pinza / brida.

DESPIECE
Desmontar las pastillas de freno (pag. 15-14).

~ Desmontar del cuerpo de la pinza Ia brida de la pinza.




-FRENO HIDRAULICO

Desmontar del cuerpo de la pinza ¢! muelle de la pastilla de

freno.
Desmontar de la brida de la pinza el retenedor de la pastilla de

freno.

Quitar los tornillos y desmontar el cuerpo B de la pinza.

NOTA:

» Marcar los pistones para asegurarse al volverles a instalar
correctamente.

Poner un trozo de madera bajo los pistones de la pinza.
Aplicar aire comprimido a intervalos cortos a la entrada del liqui-
do para extraer los pistones.

ADVERTENCIA

* No utilizar aire a alta presidn ni acercar demaslado la
boquilla a la entrada del liquido.

Empujar los sellos guardapolve y los sellos del pistdn hacia den-
tro y extraerlos.

PRECAUCION

» Tener cuidado de no dafiar las superlicles deslizantes
del pistén.

Limpiar las ranuras de los sellos con liquido de irenos limpio.
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FRENO HIDRAULICO

INSPECCION

comprobar los cifindros de la pinza por posibles rayaduras u
otros dafios.
Medir el D.I. del cilindro de la pinza.

Limites de Servicio:
Derecha: Superior: 27,060 mm
Central: 22,710 mm
Inferior: 25,460 mm
izquierda:  Superjor: 25,460 mm
Central: 22,710 mm
Inferlor: 22,710 mm

! Comprobar los pistones de la pinza por posibles rayaduras u
:J;  otros danos,

Medir el D.E. del pistén de la pinza.

. Limites de Servicio: .
' Derecha: Superior; 26,910 mm

Central: 22,560 mm

Inferlor: .. 25,310 mm
lzquierda;  Superior: 25,310 mm
) Central: 22,560 mm
T Inferior: 22,560 mm

T I T

MONTAJE

DERECHA: RETENEDOR BRIDA DE LA PINZA

I o DE LA PASTILLA

GUARDAPQLVO DEL
PASADOR DE LA PINZA

@ 32 N-m (3,3 kg-m)

MUELLE DE
LA PASTILLA

/@ GUARDAPOLVO DEL
PASADOR DE LA BRIDA \

CUERPO B’ DE LA PINZA i

SELLO DEL
CUERPO DE LA PINZA PISTON '

ﬁ " SELLO
GUARDAPOLVO

PISTON DE LA PINZA )
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FRENO HIDRAULICO

IZQUIERDA:

NOTA:

_a

@y
32 Nem (3,3 kg-m GUARDAPOLVO DEL
g { ) /@ PASADOR DE LA PINZA

")‘l CUERPO ‘B’ DE LA PINZA
\§ .

RETENEDOR DE ‘!
LA PASTILLA b
Bl PISTON DE LA PINZA

MUELLE DE PASTILLA

BRIDA DE LA PINZA

@ IGUAHDAPOLVO DEL
PASADOR DE LA BRIDA

SELLO DEL SELLO
PISTON /@I GUARDAPOLVQ

anld
TAvag

» Instalar cada uno de los sellos del pisién, sslles guardapol-
vo y pistén de la pinza en sus posiciones correctas.

Cubrir con liquido de frenos limpto los sellos del pistén nuevos.
Cubrir con grasa de silicona los sellos guardapolvo nuevos.

Instalar los sellos del pistén y los sellos guardapolvo dentro de
las ranuras en el cuerpo de la pinza.

Cubrir con liquido de frenos limpio los pistones de la pinza,
luego instalarlos dentro del cilindro de la pinza con el extremo
abierto mirando hacia la pastilla.

Instalar el cuerpo B de la pinza y apretar los tornillos nuevos al CUERRO B°

par de torsidén especificado. Bee

Par de Torsién: 32 N.m (3,3 kg-m)
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FRENO HIDRAULICO

NOTA: TVELLE DE PASTILLAE
UG

l « Anotar la direccién de la instalacién del muelle de la pastilla.

[nstalar el retenedor de la pastilla de freno en la brida de la
pinza.
Instalar el muelle de pastilla dentro de! cuerpo de la pinza.

S

-
 RETENEDOR DE PASTILLA

Aplicar grasa silicona al interior del guardapolvo, luego instalar-
lo. -
Montar la pinza y la brida de la pinza.

INSTALACION DE LA PINZA DERECHA ?@ﬁﬁ]ﬂl&.@@ @%ll. RACOR

Instatar las pastillas de freno (pag. 15-14).

Instalar el conjunto brida / pinza derecha del freno sobre el
disco de freno.
Instalar y apretar los nuevos tornillos de montaje de la pinza.

Par de Torsion: 31 N-m (3,2 kg-m)
Montar las uniones de ojal del manguito del freno al cuerpo de

la pinza con las nuevas arandeias de sellado y los tornillos del
racor.

PINZA DERECHA DEL FRENQ

Presionar las uniones de ojal del mangulto del freno contra los
topes en el cuerpo de la pinza, luego apretar los tornillos del
racor al par de torsién especificado,

TORNILLOS DEL RAGOR

Par de Torsi6n: 34 N:m (3,5 kg-m)

15-35




FRENO HIDRAULICO

INSTALACION DE LA PINZA /ZQUIERDA

Montar en &l soporte la pinza izquierda del freno.

Instalar el conjunto brida / pinza derecha del freno sobre el
disco de freno.

Instalar y apretar los nuevos tornillos de pivote de la pinza, y el
tornillo de unién del cilindro masestro secundario.

Apretar los tornillos al par de torsién especificado.

Pares de Torsldn:  Tornillo de pivote: 31 N-m (3,2 kg-m)

Tornillo de unién: 31 N.m (3,2 kg-m)

Montar fas uniones de ojal del manguito del freno al cuerpo de
la pinza con las nuevas arandelas de sellado y los tornillos del
racor.

Presionar las uniones de ojal del manguito del ireno contra los
topes en la pinza, luego apretar los tornillos del racor al par de
torsién especificado.

Par de Torsion: 34 N.m (3,5 kg-m)
Instalar las pastilla de freno {pag. 15-14).

Llenar y sangrar el sistema hidraulico en [a linea de la palanca
y del pedal de freno {pag. 15-7).

Pinza del Freno Trasero

DESMONTAJE

Desmontar la rueda trasera (pag. 14-3).
Drenar el sistera hidraulico en la {inea del pedal de freno {pag.
15-8). '

Desmontar los tornillos del racor, las arandelas de sellado y las
uniones de ojal del manguito del freno.

SOPORTE DE LA Pl

s

MzZA

IZQYIERDA DEL FREND

UNION

l@? TORMILLO DE:PINZA 1ZQUIERDA DEL

FRENG

N TORNILLOS

DEL RACOR |

[TORNILLOS DEL RACOR]

TORNILLOS DEL RACOR

UNIONES DE OJAL
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FRENO HIDRAULICO

Quitar los tornillos de montaje de la pinza y del conjunto de la
brida/pinza del freno. PINZA DEL FRENO TRASERO

PRECAUCION

» Evftar derramar e! liquido de frenos en superiicies pin-
tadas, o piezas de pldstico o goma. Poner un trapo enci-
ma de estas piezas siempre que se trabaje en el sistema.

TORNILLOS o

DESPIECE

Desmontar las pastillas de freno trasero {pdg. 15-16).

Desmontar la brida del cuerpo de la pinza.

co Desmontar del cuerpo de la pinza e muelle de la pastilla de Moo e 5@\%35&,
| freno o

* .| Desmontar de la brida de la pinza el retenedor de la pastilla de

L v|. freno.

Quitar los tarnillos y desmontar el cuerpo B de la pinza.

e

TORNILLOS.




FRENO HIDRAULICO

NOTA:

¢ Marcar los pislones para asegurarse al volverlos a instalar
correctamente.

Poner un trozo de madera bajo los pistones de la pinza.
Apficar aire comprimido a intervalos cortos a la entrada del liqui-
do para extraer los pistones.

ADVERTENCIA

+ No utllizar aire a alta presién ni acercar demasiado la
boquilla a la entrada del liquido,

Empujar los sellos guardapolvo y los sellos del pistén hacia den-
tro y extraerlos.

* Tener cuidado de no dafiar las superficies deslizantes
del pistdn.

Limpiar las ranuras de los sellos con liquido de frenos limpio.

INSPECCION

Comprobar los cilindros de la pinza por posibles rayaduras u
otros dafios.
Medir o D.I. del cilindro de ta-pinza.

Limites de Servicio: Delantera: 22,710 mm
Central: 25,460 mm
Trasera: 22,710 mm

Comprobar los pistones de la pinza por posibles rayaduras u
otros darios.

Medir el D.E. del pistén de la pinza. : B

Limites de Servicio; Delantera: 22,560 mm
Central: 25,310 mm
Trasera: 22,560 mm
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MONTAJE
L 32 Nm (3.3 kgm) DE PASTILLA - |
MUELLE DE /@ GUARDAPOLVO DEL :
PASTILLA PASADOR DE LA BRIDA !

/. GUARDAPOLVO DEL
@\ /@ PASADOR DE LA PINZA !

C
; ’(@\ pu f

i

GUERPO DE LA PINZA

PISTON DE LA PINZA

. .
B any
Tivda

EXLTE]
w
m
[
-
o]
o
T
-~
2
%
Q
=

6 | SELLO
GUARDAPOLVO

NOTA:

o Instalar cada uno de los sellos del pistén, sellgs guardapol-
vo y pistén de la pinza en sus posiciones correctas.

Cubrir con liquido de frenos limpio los sellos del pistén nuevos.
Cubrir con grasa de silicona los sellos guardapolvo nueves.

i ?'! Instalar los sellos dsl plstén y los sellos guardapolvo dentre de
las ranuras en el cuerpo de la pinza.

f Cubrir con liguido de frenos {impio los pistones de la pinza,
luego instalarlos dentro del cilindro de la pinza con el extremo
abierto mirando hacia la pastilla.

TR

PINZA:

Instafar g] cuerpo B de la pinza y apretar los tornillos nuevos al
par de torsién especificado.

R

Par de Torsién: 32 N-m (3,3 kg-m)




FRENO HIDRAULICO

NOTA:

« Anotar la direccién de la instalacion del muelle de la pastilla.

Instalar el retenedor de la pastilla de freno en la brida de la
pinza.
Instalar e muelle de pastilla deniro del cuerpo de la pinza.

Aplicar grasa siticona al interior del guardapolvo, luego instaltar-
lo.
Montar la pinza y la brida de la pinza.

Instalar las pastillas de freno trasero (pdg. 15-13).

INSTALACION

Instalar provisionalmente las uniones de ojal del manguito del
treno al cuerpo de la pinza con unas nuevas arandelas de sella-
do y los tornillos del racor.

Montar el conjunto brida / pinza del freno al soporte.

Instalar y apretar los nuevos tornillos de montaje de la pinza al
par de torsién especificado.

Par de Torsién: 31 N-m (3,2 kg-m)

Presionar las uniones de ojal del manguito del freno contra los
topes en la pinza, luego apretar los tornitlos del racor al par de
torsidn especificado.

Par de Torslén: 34 N.m (3,5 kg-m)
Llenar y sangrar el sistera hidrdulico en la Ilnea del pedal de

freno (pag. 15-7).
Montar la rueda trasera (pag. 14-3).

(RETENEDOR
DE PASTILLA

=\ piNzA DEL FRENO
TRASERO

—

- UNIONES DiE QJAL

e R R e TR T
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Pedal de Freno WUELLE D& TGRUPILLA / ARANDELA
RETORNO ByyELLE DEL INTERRUPTOR [

DESMONTAJE

Desmontar el conjunto del soporte del reposapies dereche
{pdg. 14-26).

pDesenganchar del pedal de freno el muelle del interruptor de la
juz del freno y el muelle de retorno del pedal.

Desmontar y tirar el pasador de aletas de la unién del pedal de
freno, .
Quitar el perno de unibn. ' 5 PASADOR DE ALETAS J ‘

Desmontar del reposapies la grupilla, la arandela y el peda! de ! PERNO DE UNION
freno. : ]

INSTALACION SOPORTE DEL
REPOSAPIES DERECHO

- INTERRUPTOR DE g
MUELLE DEL LA LUZ DEL FRENO i
INTERRUPTOR X

PEDAL DE FRENC

MUELLE DE RETORNO /

GRUPILLA ARANDELA

Aplicar grasa a la superficie deslizanie de) pedal de freno y el
reposapies.

Instalar el pedal de freno y la arandela en el reposapies dere-
cho.




- FRENO HIDRAULICO

Fijar en su posicion el pedal de ireno con una grupilia.

Enganchar &} muelle de retorno del pedal de freno.
Instalar el interruptor de la luz det freno y enganchar el muelle
del interruptor.

Instalar el perno de unién del pedal de freno y fijarlo en su posi-
cién con un pasador de aletas nuevo.

Instalar el conjunio del soporte del reposapies derecho (pdg.
14-32).

NMUELLE OE - B GRUPILLAJ AIRIMP‘J@ELA

RETORNO MUELLE DEL
: NTIE PTOR

o= uon 7 & oe ALETas

15-42
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BATERIA / SISTEMA DE CARGA

Diagrama del Sistema

* INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO

REGULADOR / RECTIFICADOR

BATERIA

ALTERNADOR
I(

FUSIBLE PRINGIPAL S

30A° {

| @ & (

(

— ‘
Y Y Y G RW BATERIA !(

I O R &

S e B {

|,

{

i

REGULADOR / (.

RECTIFICADOR (

(

ALTERNADOR - - (
A: ROJO L

G: VERDE .

Y: AMARILLO (

W: BLANCO (
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(
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16. Bateria / Sistema de Carga

DIAGRAMA DEL SISTEMA 16-0 DESMONTAJE DE LA TAPA DEL ALTERNADOR 16-8
INFORMACION DE SERVICIO 16-1 ESTATOR DEL ALTERNADOR 16-9
LOCALIZACION DE AVERIAS 16-3 VOLANTE 16-10
BATERIA 16-5 INSTALACION DE LA TAPA DEL ALTERNADOR 16-11
INSPECCION DEL SISTEMA DE CARGA 16-6 REGULADOR / RECTIFICADOR i6-12
INSPECCION DEL ALTERNADOR 16-8

Informacion de Servicio
GENERAL

/\ ADVERTENCIA

s La bateria produce gases explosivos; no permitlr fumar, ni que hayan chispas ni llamas en la zona. Proporcionar
ventilacién adecuada al cargar la baterfa.
« La bateria contiene acido sulfirico (electrélite). El contacto con la plel o con los ojos puede provocar quemaduras
graves. Llevar ropa protectora y proteccldn para la cara. ]
- Sl el electrdlito entra en contacto con la piel, lavarse con agua abundante.
- 8i el electrollto entra en contacto con los ojos, lavarse con abundante agua durante 15 minutos, por lo menos,
y acudir a un médico inmediatamente.
* El electrélito es venenoso.
- Sise ingiere, beber grandes ¢antidades de agua o leche, seguido de leche de magnesia o aceite vegetal y acu-
dir a un médleo.
« MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

 Siempre quitar la llave del contacto anies de desconectar cualgufer componente elécirico.

PRECAUCION

¢ Se pueden dafiar algunos componentes eléctricos si se conectan o si se desconectan los terminales o conectores
cuando el interruptor esté en la posicién activada (ON) y hay corriente.

« Para almacenaje durante un largo perfedo, desmontar la bateria, cargaria del todo y guardarla en un lugar fresco y seco. Para
prolongar la vida dtil de la baterfa, cargar la baterla en almacenaje cada dos semanas. .
s Para una baterla montada en una motocicleta almacenada, desconectar el cable negativo del terminal de la bateria. m

NOTA:

* Hay que cambiar la baterla iibre de mantenimiento cuando llega al final de su vida util.

PRECAUCION

* No se deben quitar los tapones de |a bateria. El Intentar quitar los tapones de sellado de las células podria danar fa
baterfa.

» Se puede dafar la baterfa al scbrecargarla o al no cargaria lo suficlente, o si se deja descargar durante un prolongado perfo-
do de tiempo. Estas mismas condiciones contribuyen a acortar la vida Gtil de la bateria. Incluso con un uso normal, el rendi-
miento de la baterfa se deteriora transcurridos 2 6 3 anos.

* Se puede recuperar €l voltaje de fa baterla después de cargarla, sin embargo bajo una descarga fuerte, el voltaje de la bate-
ila caerd rapidamente y podra hasta quedar inutilizada. Por este motivo, muchas veces se piensa que el sistema de carga tiene
la culpa. Muchas veces, una sobrecarga de la bateria es el resultado de problemas en la misma balerfa, los cuales parecen
ser un sintema de sobrecarga. Si una de las células de Ja baterla tiene un cortocircuito y no aumenta el voliaje de la bateria,
el regulador / rectificador alimenta la bateria con voltaje excesivo. Bajo estas condiciones, el nivel del electrdlito baja répida-
mente,

* Antes de proceder con ia localizacién de averlas del sistema de carga, comprobar el uso y mantenimiento correctos de la bate-
ria. Comprobar si la baterfa estd frecuentemente bajo una descarga fusrte, como puede ser activando (ON) las fuces del faro
y las luces traseras durante largos perfodos de tiempo sin conducir la motocicleta.
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'BATERIA / SISTEMA DE CARGA ¢

— —

Inspeccién del Alternador

NOTA:

« No es necesario desmontar la bobina del estator para efec-
tuar esta prueba.

Desmoniar el carenado trasero (pag. 2-3).

Quitar la banda del cable.
Desconectar el conecior 3P {Natural) del regulador/rectificador.

R

L CONECTOR 3P (NATURAL) §

-

Comprebar la resistencia entre los tres terminales de color
Amarillo,

.-

.

Estandar: 0,1 - 1,0 Q(20° C)

Comprebar la continuidad enire los tres terminales de color
Amarillo y masa.
No debera haber continuidad.

3

Si las medidas todavia estdn muy alejadas del estdndar, o si
cualquier cable tiene continuidad a masa, cambiar el estator del
alternador.

Desmontaje de la Tapa del Alternador

Desmontar lo siguiente:

— Carenado lateral (pag. 2-6})

— Carenado trasero (pag. 2-3}

— Depdsito de reserva detl radiador (pag. 6-15)

Quitar la banda del cable.
Desconectar el conector 3P (Natural) del alternador.
Desmontar el cable del alternador fuera de!l bastidor.

CONECTOR 3P (NATURAL

— ——

Quitar los tornillos SH de |a tapa del alternador, y desmontar TAPA DEL ALTERNADOR |

la tapa del alternador. 2 ; o l
(-

(
* La tapa del alternador {(estator) estd unida magnética- (
mente al volante, tener cuidado al desmontarla §

(

NOTA: (
» Al desmontar la tapa del alternador se derramara e! aceite (
del motor. Colocar, bajo el motor, un recipiente limpio para (.

¢l drenaje del aceite, y ahadir el aceite recomendado hasta (

! nivel especificado después de Ia Insialacién. (
. {

[
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BATERIA / SISTEMA DE CARGA

Desmontar {a junta y el perno de encastre.

Estator del Alternador

DESMONTAJE

Quitar los tornillos allen v el soporie del cable del estator.
Desmoniar de la tapa del alternador el ojat del cable del alter-

nador.

Quitar los tornilles allen y desmontar el estator.

INSTALACION

12 N-m (1,2 kg-m)

12 Nem (1,2 kg-m)

ESTATOR

PERNOS DE ENCASTRIE

TORNILLOS ALLEN

TORNILLO ALLEN / SOPORTE DE CABL

'€

TAPA DEL ALTERNADOR

16-9




- BATERIA / SISTEMA DE CARGA

Montar el estator a la tapa del alternador. I BSTATOR
Aplicar un compussto de sellado al ojal del cable, luego instalar sy
firmemente el ojal dentro de la ranura en el alternador. _ : s
Instalar y apretar los ternillos allen al par de torsidn especifica-
do.

Par de Torsién: 12 N.m (1,2 kg-m)
Instalar el soporte del cable y apretar el tornillo allen al par de
torsion especificado.

' Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kg-m)

Volante

DESMONTAJE
Desmontar la tapa del alternador {pag. 16-8).

Sujetar el volante ulilizando el inmovilizador de volantes, luego
quitar el tornillo del volante. :

Herramienta:
Inmovllizador de volantes 07725-0040000
(O un equivalente disponible comercialmente)

Desmontar la arandela. EXTRAGTOR DE YOLANTES

Desmontar el volante utilizando la herramienta especial.

Herramienta;
Extractor de volantes 07733-0020001
6 07933-3950000

INSTALACION

Limpiar el aceite de la zona cénica del cigiiefial y superiicie de
junta del volante.

16-10 | :
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Montar ei volante. :

Aplicar aceite a las roscas y superficie de asianto del tornillo del
volante.

Instalar la arandela y el tornillo del volante.

Sujetar e} volante utilizando el inmovilizador de volantes, luego
apretar el tornillo al par de torsién especificado.

Herramlenta:
Inmovillizador de volantes 07725-0040000
(O un equivalente disponible comercialmente)

Par de Torsién: 103 N-m (10,5 kg-m)

[Instalacion de la Tapa del Alternador

Instalar los pernos de encastre y una nueva junta.

Montiar la tapa del alternador.

PRECAUCION

* La tapa del alternador (estator) estd unida magnética-
mente al volante, tener cuidado al desmontaria

Instatar y apretar los tornillos SH al par de torsién espe_cificado.

Par de Torslén: 12 N.m (1,2 kg-m)

Efectuar ¢! recorrido del cable del alternador en el bastidor, y
conectar el conector 3P {Natural) al alternador.

NMOVILIZADOR DE VOLANTES

ERNOS DE ENCASTRE|

TAPA DEL ALTERNADOR

CONECTOR 3P (NATYRAL)

16-11

|




SISTEMA DEL ENCENDIDO

N

b

PARES DE TORSICN

Buijla

Tapén de la mirilla de puesta a punto

Tornillo especial generador de impulsos del encendido
Tornillo SH del generador de impulsos del encendido

HERRAMIENTAS

Tester ‘Imrie’ (Modelo 625) o
Adaptador de voltaje méximo

12 N-m (1,2 kg-m)
18 N-m (1,8 kg-m) Aplicar grasa a las roscas
103 N-m (10,5 kg-m) Aplicar aceite a las roscas
12 N-m (1,2 kg-m)

07HGJ-020100 con Muitimetro digital corriente
{minimo de 10 MQ / DCV de impedancia)

A ,:-‘-_/-\‘_——\.i_ —_—
P .
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Localizacion de Averias

* Antes de diagnosticar el sistema, inspeccionar io siguiente:
- Bujfa defectuosa
- Capuchdn de bujla o conexiones de cable de bujla flojos
- Entrada de agua en el capuchdn de bujla (Provocando fugas de voltaje a la bobina secundaria del encendido)

« Si no hay chispa en ninguno de los cllindros, cambiar la bobina de encendido por otra en buen estado y efectuar la prueba de
chispa. Si hay chispa, la bobina reemplazada es defectuosa.

¢ El "voltaje inicial” de la bobina primaria del encendido es el voltaje de bateria con el interrupior del encendido en la posicién acti-
vada (ON) y el interruptor de paro del motor en la posicion “RUN” (Sin hacer girar el motor de arranque).

NO HAY CHISPA EN LAS BUJIAS

Condicién Inusual

Causa Probable (Comprobar en orden numérico)

[Voliaje de la
bobina primaria
del encendido

No hay voltaje inicial con los interruptores
del encendido y de paro del motor activa-
dos (ON).
{Los demas componentes eléctricos son
normales.)

Interruptor de paro del motor defectuoso.

Circuito abierto en el cable Negro / Blanco entre la bobina del
encendido y el interruptor de paro del motor,

Médulo de control del encendido {ICM) defectucso: en este
caso, cuando el voltaje inicial es normal, mientras se desco-
necta el conector del ICM.

El voltaje inicial es normal pero, al girar el
motor de arranque, cae a2 -4 V.

9.

Conexiones del adaptador de voliaje maximo incorrectas.
Carga insuficiente de la bateria.

No hay voliaje en el cable Negro/ Blanco {+) y masa del bas-
tidor (-) en el conactor miltiple de! médulo de contral del
encendido (ICM) o conexidn del ICM floja.

Circuito abierto o conexién floja en el cable Verde del ICM.
Circuitos abiertos o conexiones flojas en los cables
Azul/Negro, Amarillo/Blanco, Rojo/Azul y Rojo/Amarillo entre
las bobinas del encendido y el ICM.

Cortocircuito en la bobina primaria del encendido.
Interruptores del caballete fateral o de punto muerio defec-
tuosos.,

Circuito abierto o conexién floja en los cables del clrculto rela-
cionado con el N® 7

» [.Inea del interruptar del cabailete lateral: Cable Verde/Blanco
* Linea del interruptor de punto muerto: Cable Verde Claro y
Verde Claro/Rojo

Generador de impulsos del encendido defectuoso {medir el
voltaje méximo).

10. ICM defectuoso (en este caso, cuando los nimeros del 1 al

9, arriba indicados,son normales).

E! voltaje inicial es normal, pero no hay
voltaje maximo al girar el motor.

1.” Conexiones del adaptader de voltaje maximo Incorreclas.
2.
3. ICM defectuoso (en este caso, cuando los nimeros 1y 2,

Adaptador de voltaje méximo defectugso.

afrriba indicados, son normales).

El voltaje inicial es normal, pero el voliaje
maximo es menor que el valor estandar.

)

La impedancia del multimetro es demasrado baja; menos de
10 MG / DCV.

La velocidad de arranque es demasiado lenta (carga insufi-
ciente de la bater(a).

No se han sincronizado el tester y el pulso medido (el siste-
ma es normal si el voltaje medido sobrepasa el voitaje estdn-
dar al menos una vez).

ICM defectuoso (en este caso, cuando los numeros del 1 al
3, arriba indicades,son normales).

El voltaje inicial y el maximo son norma-
les, pero no hay chispa.

. Bujla defectuosa o bobina secundaria del encendido con fuga

de corriente.
Bobinas del encendido defectuosas.

Generador de
impulsos del
encendido

El voltaje maximo es menor que el valor
estandar.

. La impedancia del multimetro es demasiado baja: menos de

10 M2/ DCV.

La velocidad de arranque es demasiado lenta {carga insufi-

ciente de la bater(a).

No se han sincronizado el tester y el pulso medido (el siste-

ma es normal si el voliaje medido sobrepasa el voltaje estan-

dar al menos una vez).

ICM defectuoso (en este caso, cuando los nlimeros del 1 al
3, arriba indicados, son normales).

No hay voliaje maximo.

Adaptador de voltaje maximo defectuoso.
Generador de impulsos del encendido defectuoso.
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- SISTEMA DEL ENCENDIDO

—,

Inspeccién del Sistema del Encendido

NOTA:

= Si no hay chispa en ninguna bujia, inspeccionar todas las
conexiones por posible contacio flojo o pobre anles de
medir cada voltaje maxime.

« Lltilizar ef tester digital recomendado o un multimetro digital
corriente {con impedancia de 10 MQ/DCV minimo).

* E! valor de lectura varfa segin la impedancia interna del
multimeiro.

¢ En el caso de usar el tester diagnéstico Imrie (modelo 625),
seguir 1as instrucciones del fabricante.

* Aptes de medir el voltaje maximo, desconectar el conector
de la bomba de combustible.

Desconectar el conector 2P {(Marrén) de la homba de combus-
tible.

Conectar ¢l adaptador de voltaje méaximo al muitfmetro digital, o
utilizar el tester diagndstico Imrie.

Herramlentas:

Tester diagnéstico Imrie {modelo 625) o

Adaptador de voltale maximo 07HGJ-0020100
con Multimetro digital corrlente

(minimo de 10 MQ/DCV de impedancia)

INSPECCION DEL VOLTAJE PRIMARIO MAXIMO DE
LA BOBINA DEL ENCENDIDO

/\ ADVERTENCIA

» Evitar tocar las bujias y las sondas del tester para evi-
tar descargas eléctricas.

NOTA:

» Comprobar fodas las conexiones antes de esta inspeccion.
Si el sistema estd desconectado, la medicidn del voltaje
méaximo seré incorrecta.

+ Comprobar que la compresidn del cilindro es normal y veri-
ficar la correcta instalacién de las bujlas.

BUJIA EN BUEN ESTADO

Poner la transmisién en punto muerto y desconectar de las bujias
tados los capuchones de las bujlas.

Conectar una bujia en buenas condiciones a los capuchones de
hujfas, luego hacer masa con las bujfas al cilindro como se hace
en una prusba de chispa.

17-4
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

NOTA:

r. No desconedtar los cables de la bobina primania del encendido.

Con ¢l cable conectado a la bobina primaria del encendido,
conectar el adaptador de voltaje maximo o las sondas del tester
a la bobina del encendido.

Conexiones:

Bobina N2 1:

Terminal Azul / Negro (+) — Masa del bastidor {-)
Bobina N 2:

Terminal Amarillo / Blanco (+) — Masa del bastidor ()
Bobina N2 3:

Terminal Rojo / Azul (+) — Masa del bastidor {-)
Bobina N2 4:

Terminal Rojo / Amarillo (+) — Masa del bastidor (-)

Poner el interruptor del encendido en la posicion activada (ON)
y el interruptor de paro del motor en “RUN". ‘

Verificar si hay voltaje inicial en este instante.
Se deberad medir voliaje de bateria.

Si no se puede medir el voltaje inicial, inspeccionar el circuito
de! suministro de potencia (consultar en la localizacién de ave-
Has, pag. 17-3).

Hacer girar el motor del vehfculo con el motor de arranque y
medir el voltaje maximo de la bobina primaria del encendido.

Voltaje Maximo: 100 V minlmo

NOTA:

» Aungue los valores de medida son diferentes para cada una
de las bobina del encendido, se consideran nermales siem-
pre que el voltaje sea mayor que la del valor estandar.

Si el voltaje méximo es menor que el valor estédndar, hay una
condicién anormal, y habrd que consultar en la localizacién de
averias en la pagina 17-3.

Instalar las plezas desmontadas en el orden inverso al del des-
montaje.

TERMINAL PRIMARIO

ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO

TERMINAL PRIMARIO

ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

INSPECCION DEL VOLTAJE MAXIMO DEL
GENERADOR DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO

/\ ADVERTENCIA

= Evitar tocar las hujlas y las sondas del tester para evi-
tar descargas eléctricas.

NOTA:

» Comprobar fodas las conexiones antes de esta inspeccién.
Si el sistema estd desconectado, la medicién del voitaje
maximo sera incofrecta.

Comprobar que la compresién del cilindro es normal y veri-
ficar la correcta instatacion de ias bujlas.

Desmontar el asiento (pag. 2-3).
Desconectar el conector 22P (Gris claro) de la unidad PGM-

FI/IGN.

Conectar el adaptador de voltaje maximo, o las sondas del tes-

ter imrie’, a los terminates del conector en el lado del cableado.

Herramientas:

tester diagndstico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de voltaje maximo 07HGJ-0020100
con Multimetro digital comerclal

{minimo de 10 M{Y/DCV de impedancia)

Conexién:
Terminal Amarillo (+) — Terminal Blanco / Amarillo (-)

Hacer girar el motor del vehiculo con el motor de arranque y leer
el voltaje maximo.

Voltaje Maximo: 0,7 V minimo
Si el voltaje méximo medido en el conector multiple de la unidad
PGM-FIIGN es anormal, medir el voltaje mé&ximo en el conec-

tor del generador de impulsos dei encendido.

Desmontar el alojamiento del filtre de aire (pag. 5-53).

Desconectar el conector 2P (rojo) del generador de impulsos '

del encendido y conectar las sondas del tester a los terminales
del conecior (Amavillo y Blanco / Amarillo).

Siguiendo el mismo procedimiento que con el conecior de fa
unidad PGM-FI/IGN, medir el voltaje maximo y compararlo al
voitaje medido en el conector de la unidad PGM-FI/IGN.

o Si el valtaje maximo en la unidad PGM-FI/IGN es anormal,
pero el medido en el generador de impulsos del encendido
es normal, hay un circuito abisrto en el cableado o una
conexién floja.

* Siambos voltajes maximos son anormales, sequir cada una
de las comprobaciones para los elementos que se descri-
ben en la localizacidn de averfas en la pagina 17-3. Sitodos
los elementos son normales, el generador de impulsos del
encendido estd defeciuoso. Consuitar en la pagina 17-7,
para el cambio del generador de impuisos del encendido.

Instalar las piezas desmontadas en el orden inverso al del des-
moniaje.

ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO

:
B S S L

e e

UNIDAD PGM-FIFIGN

CONECTOR 2P (RCJO)

ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO

T T T T T T T T R N T e L e e e e T g e o o o ey =30
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Bobina del Encendido
DESMONTAJE / INSTALACION
BOBINA N2 2:

Desmontar ¢! carenado lateral (pag. 2-6).
Desconectar el capuchdn de la bujia (pag. 3-7).

Desconectar los cables primarios de los terminales.
Quitar los tornillos y desmontar la bobina del encendido.

Montar las piezas desmontadas en el orden inverso al del des-
moniaje.

BOBINA N2 4:

Desmontar el carenado lateral {pag. 2-6).
Desconectar el capuchén de la bujia (pag. 3-7).

Desconectar los cables primarios de los terminales.
Quitar los tornillos y desmontar la bobina del encendido.

Montar las piezas desmontadas en el orden inverso al del des-
montaje.

BOBINAS N21/3:

Desmontar el asiento (pag. 2-3).
Abrir el depésito de combustible y sujetarlo (pag. 3-4).
Desconectar el capuchdn de la bujfa {pag. 3-7).

Desconectar los cables primarios de los terminales.
Quitar las tuercas, los tornillos, los collares y desmontar las
bobinas dsl encendido. :

Efectuar la instalacion en el orden inverso al del desmoniaje.

Generador de Impulsos del Encendido
DESMONTAJE

Desmontar la tapa del carter derecho {pag. 8-12).

Desmontar los tornillos del generador de impulsos del encendi-
do.

Liberar el ojal del cable de la ranura en la tapa del carter dere-
cho, luego desmontar el generador de impulsos del encendido.

CABLES PRIMARIOS

BOBINA DEL ENCEN

DIDO M2 2}

R

=

GABLES PRINARIOS A
: s TUSRCAS

TORNILLOS 7

H

GO

LLARES




SISTEMA DEL ENCENDIDO

Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.
Apretar los fornillos SH al par de torsién especificado.

Par de Torsion: 12 N-m (1,2 kg-m)

Instalar la tapa del carier derecho (pag. 9-23).

Avance del Encendido

/\ ADVERTENCIA

+» Si el motor debe estar en marcha para hacer algtin tra-
bajo, cerclorarse de que la zona de trabajo esté bien
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor
en una zona cerrada.

« El gas de escape contiene mondxldo de carbono, que
es venenoso, ¥ puede provocar la pérdida de conocl-
miento e incluso la muerte.

Calentar el motor.
Parar el motor y desmontar el tapén de la mirilla de puesta a
punto.

NOTA:

« Leer las insirucciones del funcionamiento del fabricante de
la lampara estroboscdpica.

Conectar una ldmpara estroboscépica al cable de la bujfa N® 1
Arrancar el motor, dejarle al ralentl.

Velocidad de Ralenti: 1.200 + 100 rpm

El avance del encendido es correcio si la marca "F" en el volan-
e se alinea con la marca [ndice an la tapa del carter derecho.

HOENERADOR DE DH@M[LS@S
DEL ENCENDIDO "

APON DE LA MIRILLA
DE PUESTA A PUNTO

LAMPARA ESTROBOSCOPRICA

MARGCA (NDICE

Aumentar la velocidad del motor haciendo girar el tornillo de
tope del acelerador, y asegurarse que la marca “F" empisza a
moverse en el sentido contrario al de las agujas del reloj cuan-
do la velocidad del motor es 2.000 rpm, aproximadamente.
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

I Verificar que Ja junta térica esté en buen estado, cambiarla si es
necesario.
Aplicar grasa a las roscas del tapon de la mirilla de puesta a
3
‘ punto.

( Instalar y apretar el tapén de la mirilla de puesta a punto al par
{ ' de torsién especificado.

I Par de Torsién: 18 N.m (1,8 kg-m}

| TAPON DE LA MIRILLA
DE PUESTA A PUNTO
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ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

Diagrama del Sistema

INTERRUPTOR DEL
ENCENDIDO

INTERRUPTOR DEL
EMBRAGUE

BATERIA

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

INTERRUPTOR

INTERRUPTOR DEL RELE DE ARRANQUE

MGTOR DE DEL RELE DE
ARRANGQUE I ARRANQUE
— ] FUSIBLE .
PRINCIPAL
I — A)30A S
—— Pr—— 30A
I W INTERRUPTOR BATERIA
DEL EMBRAGUE 4
L% ep Gm INTERRUPTOR DE
{  (verpg) | INTERRUPTOR DEL PARC DEL MOTOR
@R YR R ENCENDRIDO
I o0 o o—wral @
T arw pIODO 108
ABAJO . 1
L
\ i L YR
L@_ INTERRUPTOR
¥ Br/Bu —O~"0—————
INTERRUPTOR DE . FUSIBLE 10 A DE ARRANQUE
PUNTO MUERTO INDICADOR DE fum
L ARRIBA PUNTO MUERTO v
= INTERRUPTOR R: ROJO
DEL CABALLETE &  VERDE
LATERAL Y: AMARILLO
W: BLANCO
Bl: NEGRO
Bu: AZUL
Br: MARRON

Lg: VERDE CLARO
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18. Arranque Eléctrico / Embrague de Arranque

18-0

DIAGRAMA DEL SISTEMA EMBRAGUE DE ARRANQUE 18-9
INFORMACION DE SERVICIO 18-1 INTERRUPTOR DEL RELE DE ARBRANQUE 18-15
LOCALIZACION DE AVERIAS 18-2 DIODO 18-16
M_OTOR DE ARRANQUE 18-4

Informacion de Servicio

GENERAL

» Se puede trabajar en el motor de arrangue con el motor en el bastidor.
ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Longitud de la escobilla del motor de arranque 12,0 - 13,0 45
D.E. de! engranaje conducido de arranque ' 45,657 — 45,673 45,64
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ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

Localizacion de Averias

El motor de arranque no gira

¢ Antes de desmontar, verificar si estd fundido el fusible principal o el sub-fusible.
« Cerciorarse de que la bateria tiene plena carga y que esta en buen estado.

Se oye

Verificar el funcionamiento del interruptor del relé de
arrangue. Presionar el interruptor de amanque y compro-
bar el sonido de ‘clic’ procedente def relé de arranque.

el ‘clic’
———

No hay ‘clic’

Y

Desconectar el conector del interrupior det relé de
arranque, y comprobar la continuidad de las Ilineas del
cable de masa de la bobina del relé de la manera
siguiente:

1. Terminal Verde / Rojo ~ dicdo del interruptor del
embrague — Ifnea del interruptor de punto muerto
{con la ransmisién en punto muerto y la palanca
del embrague suelta).

2. Terminal Verde / Rojo / interruptor del embrague—
linea del interruptor del caballete lateral {en cual-
quier posicion del cambio excepto punio -muerto,
con la palanca del embrague apretada y el caba-

Anormal

Conectar directamente el voltaje de la bateria al motor
de arranque, y comprobar su funcionamiento.

Normal Anormal

* Motor de arranque
defectuoso {pag. 18-4)

« Conexién pobre del cable
del motor de arranque

 Interruptor del relé de arran-
que defectuoso (pag.18-15)

= ¢ Interruptor de punto muerto defectuoso {pag. 19-18)

lleta lateral arriba).
|

Normal

!

Conectar el conector del interruptor del relé de arran-
que. Con en interruptor del encendido activado (ON), y
el interruptor de arranque presionado, medir el voltaje
del relé de arranque en el conector del interruptor de
arranque {entre el cable Amarillo/Rojo (+) y masa (-}].

No hay
voltaje

Se registra el voltaje de bateria

{

Normal

'| Comprobar el funcionamiento de! interruptor del relé de

arranque.
|

Anormal

# Diodo de punto muerto defectuoso

* Interruptor del embrague defectucso

+ Diodo defeciuoso del embrague / caballete lateral
+ Interruptor del caballete lateral defectuoso

» Conector flojo o conexién pobre

» Circuito abierio en el cableade

+ |nierruptor del encendido defectuoso
+ Interruptor del embrague defectuosc
» Fusible principal o subfusible fundidos
s Conector flojo 0 conexidn pobre
 Circuito abierto en el cableado

L« Contacto pobre o flojo en ef conector del interruptor del

relé de arranque

» ¢ |nterruptor del relé de arranque defectuoso

18-2
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ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

. El motor de arranque gira cuando la transmisidn estd en [a posicidn de punto muerto, pero no gira con la transmisién en cualquier
otra posicidn excepto punto muerto, con el caballete |ateral arriba y la palanca del embrague aprstada.

‘. Comprobar el correcto funcionamiento del indicador Anormal

. de! caballeie fateral con el interruptor del encendido |——————» e interruptor del caballete lateral defectuoso
! activado (ON). _ ¢ Bombilla fundida

Y » Circuito abierto en el cableado

. | T |

. ! Normal

¢ Comprobar el funcionamiento del interruptor del | Anormal
| embrague. ————— o Interruptor de! embrague defectuoso

| Normal

( . . Anormal
' Inspeccionar el interruptor del embrague. - — % ¢ Interruptor del caballete lateral defectuoso

i Normal

= o Circuito abierto en el cableado
» Contacto pobre o flojo en el conector

|

f

' .

| El motor de arranque gira lentamente al motor del vehiculo , W

{  * Voltaje de batera bajo : ' T

i « Gable del terminal de la bateria conectado deficlenternente v
* Cable del motor de arranque conectado deficientemente 5.!.-3

! * Motor de arranque defectuoso i

| * Cable de masa de la bateria conectado deficfentemente - !,I:!

|

!

|

El motor de arranque gira, pero el motor del vehiculo no gira
* El motor de arranque gira al revés
- Carcasa mal montada
- Terminales mal conectadas
! * Embrague de arranque defectuoso
| * Engranaje motriz def embrague defactuoso o dafiado

El interruptor del relé de arranque hace ‘clic’, pero el motor del vehfculo no gira
* El cigiieial no gira debido a problemas del motor del vehiculo

'
'
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ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

Motor de Arrangue

DESMONTAJE

/\ ADVERTENCIA

e Antes de trabajar en el motor de arranque, siempre
poner el interruptor del encendido en la posicién
desactivada (OFF), y desconectar el cable negativo de
la baterfa.

Desmontar el carenado laieral y el carenado medio inferior
(pag. 2-6).

Desmontar del motor de arrangue la tuerca y el cable del motor
de arranque.

Quitar los tornillos de montaje del motor de arranque.

Extraer el motor de arranque fuera del carter.

DESPIECE
NOTA:

¢ Anotar la ubicacidn y el nimero de arandelas de ajuste.

Desmontar lo siguiente:
- Tornillos de la carcasa del motor de arranque

- Conjunto de |a tapa posterior
- Junta tdrica
- Arandelas de ajuste

. TARPA ANTERIOR
AISLANTE 25

- Conjunto de la tapa anterior JUNTA TORICA &

- Junta t6rica i BANDELA
- Arandela de bloqueo : s

- Arandela aislante

- Arandelas de ajuste
- Inducido

SE

INDUEIDG -
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ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

INSPECCION

Comprobar la continuidad entre el cable del terminal y el cable
de la escohilla {el cable de color aiiil o el portaescobillas aislan-
te).

Debera haber continuidad.

Comprobar la continuidad entre la carcasa del motor y el termi-
nal del cable.
No debe haber continuidad.

Inspeccionar las escobillas por posible dafio y medir la longitud
de la escobilla.

Limite de Servicio: 4,5 mm

Comprobar que el casquillo de la tapa posterior no esté des-
gastado o dafiado,




ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE !

Inspeccionar el retén de aceite en la tapa anterior por posible
fatiga mecénica u otro dafio,
inspeccionar el cojinete de agujas por posibles dafios.

e N T T S

(
1{ .
4

Inspeccionar las delgas del colector por posible deccloracién. e DEL COLECTOR

La decoloracién entre una pareja de delgas indica que las bobi- : Do 8 2 i

nas del inducido estdn conectadas a masa, en este caso habra

que cambiar el motor de arranque.

NOTA:

* No utilizar una lima, ni papel de fija en el colector.
Comprobar la continuidad entre parejas de delgas del colector.
Debe haber continuidad.

TS T e R e e e e e e e i — e e

S
Shaey
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Comprobar también la continuidad entre cada una de las delgas
individuales del colector y el eje del inducido.
No debe haber continuidad.

—~ e e e e e =
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ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

Desmontar fo siguiente:

- Tuerca

- Arandela

Arandelas aislantes

- Junta térica

Conjunto del portasscobillas
Escobilla / terminal

MONTAJE
ARANDELA
DE AJUSTE
INDUCIDO  ARANDELAS
DE AJUSTE
PORTAESCOBILLAS
JUNTA TORICA
/.
ARANDELAS ESCOBILLAS
AISLANTES
TAPA ANTERIOR
ARANDELA
DE BLOQUEO
JUNTA TORICA
NOTA:

* Alinear la lengieta en Ja placa del portaescobillas con la
entailadura en la carcasa del motor.

Montar las escobillas al portaescobillas.
Instalar el portaescobillas en la tapa posterior.

"JUNTA TORICA =
. ARANDELAS

pL
&

TAPA POSTERICOR

PORTAESCOBILLAS




ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

NOTA:

» Instalar correciamente las arandelas aislantes segin se
anoté durante el desmontaje.

Instalar lo siguiente:

- Junta térica

- Arandelas aislantes
- Arandela

- Tuerca

NOTA:

« Instalar correctamente las arandelas de ajuste segln se
anotd durante el desmontaje.

Insertar &l inducido dentro de la carcasa del motor.
Instalar las arandelas de ajuste en el eje del inducido.

Instalar las arandelas aislantes y fa arandela de blogueo en el
eje del inducido.

Montar la junta térica a la carcasa del motor.
Montar la tapa anierior a la carcasa del motor.

NOTA:

ARANDELAS
%@E AJUSTE

» Instalar correctamente las arandelas de ajuste segun se

anotd durante el desmontaje.

Montar la junta térica a la ¢arcasa del motor.
Instalar las arandelas de ajuste en el eje del inducido,

Montar la tapa posterior a la carcasa del motor alineando la len-
giliela en el portaescobillas con la ranura en la tapa posterior.

Asegurarse de que las lineas de reférencia estén alineadas.

18-8
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ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

Instalar y apretar firmemente los tornillos de la carcasa.

INSTALACION

Cubrir con aceite de motor [impio una nueva junta térica.
Montar una nueva junta térica a la protuberancia del motor de-
arranque.

Instalar el motor de arranque dentro de! cérter.

Instalar y apretar los tornillos de montaje del motor de arranque.
Efectuar el recorrido del cable del motor de arrangque.

Montar el cable del motor de arranque al terminal, luego apre-
tar firmemente la tuerca,

Instalar las piezas desmontadas en el orden inverso al del des-
montaje.

Embrague de Arranque
DESMONTAJE

Desmontar la tapa del cérter derecho (pag. 9-12).

Desmontar el gje del engranaje intermedio de arranque y el eje
del engranaje de reduccién,

Desmontar el engranaje intermedio de arranqus y el engranaje
de reduccién, :

TORNILLOS

ENGRANAJIE

IDTERMEDIO}

S

MOTOR DE ARRANQUE




ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

Poner la transmisién en la posicién de 62 velocidad y aplicar e}

freno trasero. .
Aflojar y desmontar el tornillo del engranaje de transmisién pri-

maria.
NOTA; ¢ o

* Si el motor esta fuera del bastidor, poner la transmisién en
la posicién de 62 velocidad sujetandola con el inmovilizador
universal (07725-0030000).

Desmontar la arandeta, el rotor del generador de impulsos del
encendido y el conjunto de! embrague de arranque.

Desmontar la guia del engranaje de transmisién primaria.

INSPECCICN

Comprobar el funcionamiento del embrague unidireccional
girando el engranaje conducido.

El engranaje conducido deberd girar suavemente en el sentido
de las agujas de! reloj, pero e} engranaje no debera girar en el
sentido contrario al de las agujas del reloj.

Inspeccionar el engranaje de reduccién del arranaue, el engra-
naje intermedio y los ejes por posible desgaste u otro dafio.

[CONJUNTO DEL EMBRAGUE DIE ARRANGUIE

ROTOR DEL QENERADOR &
DE INPULSOS DEL ENCENBIDO

GUIA DEL ENGRANAJE DE :
RANSVISION PRIMARIA
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DESPIECE

Desmontar el engranaje conducido de arranque mientras se le
hace girar en el sentido de las agujas del relo}.

Desmontar el cojinete de agujas.

Quitar la grupilia.

Desmontar de la campana del embrague el embrague unidirec-
cional girdndolo en el sentido contrario al de las agujas de! reloj..

Iinspeccionar el engranaje conducide de arranque y el cajinete
de agujas por posible desgaste anormai u otros dafios.

Medir el D.E. del tetén del engranaje conducido de arranque.

Limite de Servicio: 45,64 mm

.Verificar que los rodillos del embrague unidireccional tlenen
libertad de movimiento. ’

Inspeccionar los rodilles y la jaula del cojinete por posible des-
gaste u otros dafios, camblarlos si es necesario.

s

RODILLOS




ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

MONTAJE

COJINETE DE AGUJAS

GRUPILLA

CAMPANA DEL EMBRAGUE

ENGRANAJE

CONDUCIDO
DE ARRANQUE
"7E COJINETE UNIDIRECCIONAL
Aplicar aceite de motor limpio al embrague unidireccicnal de ; EMEBRAGUE

arranque. : -
Montar el embrague unidireccional de arranque a la campana :
del embrague mientras se le hace girar en el sentido contrario
al de las agujas del reloj.

NOTA:

» Instatar el embrague unidireccional de arranque con el lado
de reborde mirando hacia deniro.

Instalar firmemente la grupilla deniro de la ranura en la campa-
na del embrague.
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ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

Instalar el cojinete de agujas.

Instalar el engranaje conducido de arranque girdandolo en el
sentido de las agujas del reloj.

Volver a comprabar e! funcionamiento del embrague unidirec-
cional.

El engranaje conducido deberd girar suavemente en el sentido
de las agujas del reloj, pero no debe girar en el sentido contra-
rio al de las agujas del reloj:

INSTALACION

NOTA:

= Anotar te direccién de instalacidn de la guia del engranaje
de transmisién primaria.

Instalar la guia del engranaje de transmisién primaria en el
cigliefial.

Instalar el cenjunto del embrague de arranque mientras se ali-
nea la ranura ancha en ia campana del embrague de arranque
con el diente ancho en el cigliefal.

COJINETE DE AGUJIAS

G

CONYUNTD DEL ENBRAGUE DE A@?&&N@lﬂé

M




ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

Instalar el rotor del generador de impulsos del encendido aline-
ando la ranura ancha con el diente ancho en el cigliefial.

@E HPULSDS DEL E[}‘!]@E[}‘i]@[l”

Aplicar aceite a las roscas del tornillo del embrague de arranque
/ engranaje de transmisién primaria.

Instalar la arandela y el tornillo del embrague de arrangue /
engranaje de transmision primaria.

Poner la transmisién en la posicidn de 62 velocidad y aplicar el
freno trasero.

Apretar el tornillo del engranaje de transmisién primaria al par
de torsidn especificado.

NOTA:

» Si el motor estd fuera del bastidor, poner la transmisién en
la posiclén de 62 velocidad sujetandola con el inmovilizador
universal (07725-0030000). '

Par de Torsién: 103 N.m (10,5 kg-m)

Aplicar aceite al engranaje de reduccién de arranque, el engra-
naje intermedio y los ejes.

Instalar el engranaje de reduccion de arranque y el engranaje
intermedio en el céarter,

Instalar el eje del engranaje de reduccién de arranque y el eje
del engranaje intermedio.

Montar 1a tapa del cérter derecho (pag. 9-23).

N NI/ ENGRANAJE
e DE AEDUCTION
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ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

Interruptor del Relé de Arranque INTERRUPTOR DEL
RELE DE ARRANQUE

INSPECCION DEL FUNCIONAMIENTO
Desmontar el carenado trasero (pag. 2-3).

Poner la transmisién en punto muerto.

Colocar e interruptor del encendido en la posicién aclivada
(ON) vy el interruptor de paro del motor en RUN, y presionar el
interruptor de arranque.

Si se oye que el interruptor relé de arranque hace ‘clic’, la bobi-
na est& bien.

Si no se escucha el 'clic’ del interruptor, inspeccionar el interrup-
tor del relé sigutendo el procedimienio descrito a continuacién.

INSPECCION DE LA LINEA DE MASA
CONECTOR DEL
|~ INTERRUPTOR DEL

RELE

Desconectar el conector del relé. |

Comprobar la continuidad entre el cable Verde / Rojo y masa,

Si hay continuidad cuando la transmislén esta en el punto muer-
to, o al desembragar con el caballete laieral subido, el circuito
de masa es normal {en punto muerto hay una leve resistencia
debido al diodo.)

INSPECCION DEL VOLTAJE

Conectar el conector del interruptor del relé de arranque.
Poner la transmision en punto muerto.

Medir el voltaje entre el cable Amarillo / Rojo (+) y masa {-), en
el conector del interruptor del relé de arranque.

Deberé haber voltaje de baterla sdlo al pulsar el interruptor de
arranque, con el interruptor del encendido en la posicién ON.

INTERRUPTOR DEL
RELE DE ARRANQUE

!
INSPECCION DE LA CONTINUIDAD _ ’

Desconectar los cables y el conector del relé de arranque.

Conectar un chmiémetro a los terminales grandes del interrup-
tor del relé de arrangue.

Conectar una baterfa de 12 V completamente cargada a los ter-
minales del coneclor del interruptor del relé de arranque
{Amarillo / Rojo y Verde / Rojo).

Comprobar la continuidad enire los terminales del interruptor
del relé de arranque

Debe haber continuidad mientras la baterfa de 12 V esté conec-

tada a los terminales del conector del interruptor del relé de BATERIA INTERRUPTOR DEL |
arranque , ¥ no debe haber continuidad cuando la baierid-estd RELE DE ARRANQUE !
desconectada. v
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ARRANQUE ELECTRICO / EMBRAGUE DE ARRANQUE

Diodo
DESMONTAJE

Desmontar el asiento (pag. 2-3).

Abrir la caja de los fusibles y extraer el diodo.

INSPECCION
Comprobar la continuidad con un ohmiémetro.
Direccion Normal: Hay continuidad

Dlreccion Inversa: No hay continuidad

INSTALACION

Instalar el dicdo en el orden inverso al del desmontaje.

CAJIA DE FUSIBLES

DIODO
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Diagrama del Sistema

BELE DE INTERMITENTES INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO -
" INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO DELANTERO
INTERRUPTOR DE PRESION DEL ACEITE

RELE DEL FARO

INTERRUPTOR DEL RELE DE ARRANQUE

INTERRUPTOR DE LA LUZ
DEL FRENC TRASERO

INTERRUPTOR
DEL EMBRAGUE

INTERRUPTOR DEL
VENTILADOR DEL MOTOR

SENSOR DE VELOCIDAD

INTERRUPTOR DEL
CABALLETE LATERAL  INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

CUADRO DE INSTRUMENTOS

CUENTAKILOMETROS  —r—
| PARCIAL [ | VELOCIMETRO | R: ROJO '
G: VERDE
l _ Br: MARRON
G/BI Br/Bu Bl: NEGRO
P Bu:AZUL
G/B! P: ROSA
L-BrfBu——l\
P
|
0P GRIS) )  — INTERRUPTOR

_I *B :’B DEL ENCENDIDO
[ r/Bu
G/BI p t—N—HIBI _@_ R Lr_
—r— FUSIBLE
— G!BI'I BrfBu 19 FUSIBLE PRINCIPAL _
1 <)
| 30A
A LA UNIDAD PGM-FI / IGN — 1| 3P L

BATERIA ——

{ [ =

QO

SENSOR DE
VELOCIDAD
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19. Luces / Indicadores / Interruptores

DIAGRAMA DEL SISTEMA 19-0  INDICADOR DE LA PRESION DEL ACEITE ~ 19-17
INFORMACION DE SERVICIO 19-1  SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE 19-19
LOCALIZACION DE AVERIAS 18-3  INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO 19-21
FARO 196 |NTERRUPTORES DEL MANILLAR 19-22
LUZ DE POSICION 197 |NTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO  19-23
LUZ DEL INTERMITENTE 197 |NTERRUPTOR DEL EMBRAGUE 19-23
LUZ TRASERA / FRENO 199 |NTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO 19-23
CUADRO DE INSTRUMENTOS 199 | NTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL 19-24
VELOCIMETRO / SENSOR DE VELOCIDAD 1812~ Jome
TAGOMETRO 19-15

SENSOR DE TEMPERATURA DEL RELE DEL FARO 19-25
REFRIGERANTE 1.5 RELE DE INTERMITENTES 19-26
INTERRUPTOR DEL MOTOR DEL

VENTILADOR.DE REFRIGERACION 19-16

Informacion de Servicio
GENERAL

/\ ADVERTENCIA

» La bombilla del faro halégeno se calienta mucho cuando el faro esta encendido, y permanece caltente durante algtn
tlempo después de apagarlo. Cerciorarse de dejarla enfriar antes de trabajar.

¢ Utilizar un calentador eléctrico para calentar la mezcla de agua / refrigerante durante ia inspeccién del interruptor
del motor del ventilador. Los materlales inflamables deben mantenerse alejados del calentador eléctrico. Llevar
ropa protectora, guantes aislados y proteccién para los ojos.

¢ Al cambiar la bombilla del faro halégeno, observar lo siguiente:
- Llevar guantes limpios al cambiar la bombilla. No dejar huellas dactilares en la bombllla del faro, ya que pueden crear un punto
de calor en la bombilla y provocar su rotura.
- 8i se toca la bombilla con fa mano, limpiaria con un trapo humedecido con alcohol para evitar un fallo prematuro.
- Asegurarse de instalar el guardapolvo después de cambiar la bombilla.
» Comprobar el estado de la baterfa antes de efectuar cualquier inspeccién que requisra voltaje correcto de la baterfa.
* Se puede efectuar una pruseba de continuidad con los interruptores instalados en la motocicleta.
s A través de toda esta secclén, se emplean los siguientes cédigos de color.

Bu = Azul G = Verde . Lg = Verde Claro R = Rajo Sb = Azul cielo
Bl = Negro Gr = Gris O = Naranja W = Blanco
Br = Marrén Lb = Azul Claro P =Rosa Y = Amarillo
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

ESPECIFICACIONES
Elemento . Especificaclones
Bombillas Faro (Largas / Cortas) 12V -60/55 Wx2
Luz de posicién {Excepto el tipo U) 12V-5W
Luz trasera/freno 12V-21/6Wx 2
Luz del intermitente i2v-21wWx4
Luz del cuadro de indicadores ' 12V-1,7Wx5
Indicador de los intermitentes ’ 12V-34Wx2
Indicador de largas 12V-1,7W
Indicador de punto muerio i 12V-1,7W
Indicador de la presién del aceite 12V-17W
Indicador de advertencia PGM-FI 12V-i7W
Fusible Fusible principal A 30A
B 30A
Subfusible ‘ 20Ax 2,10 Ax5
Resistencia del sensor de temperatura del refrigerante (a 50° C) | 68-72Q
Interruptor del motor] Empieza a cerrar (ON) i 98 -102° C
del ventilador Para de abrirse ' 93-97°C
PARES DE TORSION
Tornillo de montaje del caballete lateral 10 N-m (1,0 kg-m)
Contratuerca del caballete lateral 29 N-m (3,0 kg-m)
Tornillo del interruptor del caballete lateral 10 N-m (1,0 kg-m)  Tornillo ALOC
Tornillo del soporte del caballete lateral 44 N.-m (4,5 kg-m)  Tornillo ALOG
Tornillo de montaje del interruptor del encendido 25 N-m (2,5 kg-m)  Apticar un compuesto de blogueo a las roscas
Sensor de temperatura del refrigerante i0 N-m (1,0 kg-m)  Aplicar sellader a las roscas
Interruptor de punto muerto 12 N'm (1,2 kg-m)
Interruptor de presién del aceite 12 N-m (1,2 kg-m)  Aplicar sellador a las roscas
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Localizacion de Averias

SENSOR DE VELOCIDAD / VEILOCIMETRO

El odémetro / cuentakildmetros parcial funcionan normal, pero el velocimetro no funciona

« Velocimetro defectuoso

El velocimetro funciona normal, pero el odometro / cuentakildmetros parclal no funcionan

» Qddémetro / cuentakiiémetros parcial defectuoso

El funcionamiento del velocimetro es anormal

» Antes de efectuar la localizacién de la averfa, comprobar lo siguiente:

— Fusible principal o subfusible fundidos
— Conector con terminales flojos o corroldos
— Bater{a descargada

Inspeccionar por contacto flojo o contacto pobre en el
conector 3P (Natural) del sensor de velocidad.
Con el interruptor del encendido activade (ON), medir el
voltaje en el conector del sensor de velocidad.

Normal

l

Inspeccionar por contacto flojo o contacto pobre en el
conector miltiple 10P del cuadro de instrumentos.

Con el interruptor del encendido activado (ON), medir el
voltaje en los terminales al fondo del velocimetro.

Anormal
» Contacto pobre o flojo en los terminales relacionados
= Circuito abierto en los cables Marrén / Azul o Verde /
Negro entre la baterla y el sensor de veiocidad
Anormal

—————— » Contacto pobre o fiojo en los terminales relacionados
¢ Circuito abierto en los cables Marrén / Azul o Verde /
Negro entre la bateria y el velocimetro

Normal

l

Con el interruptor del encendido desactivado (OFF),
Comprobar la continuidad del cable Rosa entre el sensor
de velocidad y los terminales del velocimetro,

Anormal L. L . ) !
L —— " « Circuito abierto o conexién floja en el cable Rosa

Normal

'

Sujetar la motocicleta mediante una grda, u oiro sopor-
te similar, para elsvar la rueda trasera del suelo. Medir
el voltaje de salida (sefial del sensor) en el velocime-
tro, con el interruptor del encendido activado (ON) y
girando lentamenite la rueda trasera con la mano.

Anormal
—————— #» Sensor de velocidad dafectuoso

* Tornillos de mantaje flojos del sensor de velocidad

Normal

»~ ¢ Sensor de velocidad defectuoso
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

TERMOSENSOR / INDICADOR DIGITAL DEL REFRIGERANTE

NOTA:

ma de localizacién de averias més abajo.

« El indicador digital de temperaiura del refrigeranie muestra variaciones en el margen desde los 35° C hasta 132° C,
» Cuando se inspecciona el indicador digital de temperatura del refrigerante, seguir siempre los pasos indicados en e! esque-

Temperatura del Refrigerante

Indicaclén en la Pantalla Digital

Por debajo de 34° C -—°C
3-121°C 35 -1i21°C
Por encima de 122 — 132° C 122-132° C

Los nimeros parpadean y aparece un linea roja en la pantalla

Con el interruptor del encendido en la posicidn activada (ON), el indicador digital de temperatura del

refrigerante no indlca nada

» Cambiar el sublusible cuando el indicador de punto muerto y el indicador del caballete lateral no funcionan

El indicador digital de temperatura del refrigerante indica “122 — 132° C” con los nimeros parpadeando

cuando el motor del vehiculo esta frio

Desconectar el conector del termosensor / Tw, con el inte-
rruptor del encendido desactivado {OFF).

Poner el interruptor del encendido en la posicién activada
(ON), y comprobar el funcionamiento del indicador digital
de temperatura del refrigerante.

Estandar: ——C

Normal
—b.-

Anormal

l

Hay

Poner el interruptor del encendido en OFF y desconectar
el conector 10P (Azul} del cuadro de instrumentos.
Comprobar la continuidad en el lado del cableado del
conector 10P (Azul) del cuadro de instrumentos, con el
conector del termosensor / Tw desconectado.

Conexlén: Verde/ Azul — Masa

Estdndar: No hay continuidad

continuidad
——’

e

No hay continuidad

-

Cambiar el termosensor / Tw.
Arrancar el motor y comprobar el funcionamiento del
indicador digital de temperatura del refrigerante.

Normal Anormal

s Termosensor/ Tw
defectuoso

« Indicador digital de
temperatura del
refrigerante defectuoso

+ Cableado defeciuoso

¢ Indicador digiial de temperatura del refrigerante
 Circuito defectuoso en el cuadro de instrumentos
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

El indicador digltal de temperatura del refrigerante muestra en la pantalla “- —° C” cuando el motor esta calentando

| Desconectar el congector del termosensor / Tw con el inte-

rruptor del encendido desactivado (OFF).

Usar un cable de puente para conectar a masa el conec-
tor Verde / Azul,

Poner el interruptor del encendido en la posicion activada
{ON), y comprobar el funcionamiento del indicador digital
de temperatura del refrigerante.

Estandar: 132° C, con el nimero parpadeando

Normal
— ¢ Termosensor / Tw defectuoso

|
Anormal

\

Comprabar la confinuvidad entre el conector del termo-
sensor / Tw y el conector 10P (Azul} del cuadro de ins-
trumentos en el lado del cableado.

Estandar: Hay continuidad

No hay

continuidad
- —— 3 ¢ Cableado defeciuoso

» o Indicador digital de temperatura del refrigerante 5

Hay continuidad

defectuoso . .
* Circuito del cuadro de instrumentos defeciuoso
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Faro

CAMBIO DE LA BOMBILLA

/\ ADVERTENCIA

e La bombilia del faro halégeno se calienta mucho
cuando el faro estd encendido (ON), y permanece
caliente durante algin tiempo después de apagarlo
{OFF). Cerciorarse de dejarla enfriar antes de trabajar.

Desmontar el portabombillas del faro,
Desmontar el guardapolvo.

Desenganchar el retenedor de la bombilla y desmontar la bom-
billa dei faro.

PRECAUCION

» Evitar tocar las bombillas del faro halégeno. Las hue-
llas dactllares en la bombillla del faro pueden crear un
punto de calor en la bombillay provocar su rotura.

Si se toca la bombilla con 1a manoe, limpiarla con un trapo hume-
decido con alcohol para evitar un fallo prematuro.

Instalar una bombilla nueva dentro de la unidad del faro.

Instalar la bombilla del faro alineando las lengietas con las
ranuras en la unidad del faro.
Enganchar el retenedor de la bombilla.

Instalar firmemente el guardapolvo contra el faro con la marca
“TOP” mirando hacia arriba.

Canectar el portabombillas del faro.

q! * PORTABOMBILLAS

GUARDAPOLVO

BOMBILLA

RETENEDOR

MARCGA "TOP”

GUARDAPOLVO - PORTABOMBILLAS
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DESMONTAJE / INSTALACION
Desmontar el carenado superior (pag. 2-7).
Quitar los cuairo tornillos y desmontar la unidad del faro.

Efectuar la instalacién en el orden inverso al del desmontaje.

Luz de Posicion
CAMBIO DE LA BOMBILLA

Desmontar la tapa de la bombilla de la luz de posicién.

Extraer ol portabombiilas de la luz de posicién, y cambiar la
bombilla con otra nueva.

Instalar la bembilla de la luz de posicién en el orden inverso al
del desmontaje.

Luz del Intermitente
CAMBIO DE LA BOMBILLA

PARTE DELANTERA

Quitar el tornillo de montaje de la unidad del Intermitente.

DiE BOMBILLA |

(PORTABOMBILLAS

TORNILLO
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Desmontar la unidad del intermitente delaniero del carenado
superior.

Girar el portabombillas en el sentido contrario al de las agujas
del reloj y desmontarlo.
Cambiar la bombilla con otra nueva.

Instalar la unidad del intermitente delantero en el orden inverso
al del desmontaje.

NOTA:

UNIDAD DEL INTERMITENTE

s Al instalar la unidad del intermitenie, montar firmemente el

retenedor al carenado superior.

PARTE TRASERA
Desmontar el asiento (pag. 2-3).

Desconectar los conectores del intermitente.

Desmontar el portabombillas girdndolo en el sentido contrario al
de las agujas del reloj.
Cambiar la bombilla con ofra nueva.

Instalar el portabombillas en el orden inverso al del desmonta-
je.

PORTABOMBILLAS

PORTABONBILLAS

_@@ME@?@@ DE INTERMITENTES

BOMBILLA
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Luz Trasera / Freno
CAMBIO DE LA BOMBILLA

Desmontar el asiento {pég. 2-3).

Desconectar los conectores de la luz trasera / freno,

Desmontar el portabombillas girdndole en el sentido contrario al
de las agujas del reloj.

Desmontar la bombilla y cambiarla con otra nueva.

Instalar el portabombillas en el orden inverso al del desmonta-
le.

Cuadro de Instrumentos
CAMBIO DE LA BOMBILLA

Desmontar ¢l carenado superior {pag. 2-7).

Extraer el portabombillas sacdndolo del cuadro de Instrumen-
tos.

Desmontar [a bombilla del portabombillas y cambiarla con otra
nueva,

N

PORTABOMBILLAS

QMBILLA

PORTABOMBILLAS |
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES -

DESMONTAJE

Abrir la caja del sensor de temperatura del aire exterior y des-
montarlo.

Quitar de la abrazadera el cable del sensor de temperatura dei
aire exterior.

Desconectar los conectores 10P (Azul} y 10P (gris) del cuadro
de insirumentos.

Quitar las tres iuercas de montaje, las arandelas, la abrazadera
del cable y desmontar el conjunto det cuadro de instrumentos.

DESPIECE TAPA FRONTA

s

Quitar los tornillos y desmontar la tapa frontal.

Desconectar el mini-conector del sensor de temperatura del aire
exterior empujando el retenedor.

19-10
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Quitar los tornillos de montaje del velocimetro,

Desmaontar el velocimetro, el tacémetro, la unidad digital de cris-
tal liquido (LCD)

e INSPECCION DEL SENSOR DE TEMPERATURA DEL
P AIRE EXTERIOR

L Medir ia resistencia entre los terminales del sensor de tempera-
i tura del aire exterior.

Estdndar: 5 kQ (25° C)

g
SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE EXTERIOR

MONTAJE g

N @%@ o TAGOMETRO

' M- o
; ® g@%
@ . 63 %%Q‘o UNIDAD ‘LCD'

| o/ |

TAPA FRONTAL

VELCCIMETRO

19-11

’m.-



T

~ INSTALACION

Montar el cuadro de instrumentos al soporie del carenado supe-
rior.

Instalar las arandelas, la abrazadera del cable y las tuercas de
montaje, luego apretar firmemente las tuercas.

Conectar los conectores 10P {Azul) y 10P (Gris) del cuadro de
insirumentos,

Instalar el sensor de temperatura del aire exterior dentro de la
caja y cerrar [a tapa de la caja.

Colocar el cable del sensor de temperatura del aire exterior den-
tro de las abrazaderas correspondientes.

NOTA:

5

{

LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES {
— {

Montar el cuadro de insirumentos en el orden inverso al del des- - TORNILLOS (
montaje. i } {
{

—_

« Efectuar corractamente el recorrido del cable del sensor de
temperatura del aire exterior.

Velocimetro / Sensor de Velocidad
INSPECCION DEL VOLTAJE

Desmontar el carenado lateral {pag. 2-6}.

Desconectar el conector 3P (Natural) del sensor de velocidad y
comprobar si el conector tiene contacios flojos o pobres,

SENSOR DE ,,
TENPERATURA DEL AIRE EXTERIOR

LANGO)|

o

—
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Girar el interruptor del encendido a la posicidn activada (ON), y
medir el voltaje en el lado del cableado del conector 3P
{Natural).

Conexién: Marrén/ Azul (+) — Verde / Negro (-)
Estandar: Voltaje de bateria

Si no hay voltaje, cambiar o reparar el cableado.

Desmontar el carenado superior (pag. 2-7).

Inspeccionar los conectores miltiples del cuadro de instrumen-
tos por posible conexién pobre o floja. ‘

Girar el interruptor del encendido a la posicion activada (ON}, y
medir el voliaje en el terminal 3P al fondo del cuadro de instru-
mentos.

Conexién: Marrén / Azul (+) — Verde / Negro (-)
Estandar: Voltaje de bateria

Si no hay voltaje, cambiar o reparar &l cableado.

INSPECCION DE LA SENAL DE SALIDA

Desmontar el carenado superior (pag. 2-7).

Con el interruptor del encendido en la posicién desactivada
(OFF), inspeccionar la continuidad del cable Rosa entre el
conector 3P (Natural) y los terminales del conector 10P (Gris)
del cuadro de instrumentos.

Deberé haber continuidad.

Si no hay continuidad, camnbiar o reparar el cableado.

Apoyar la motocicleta en el caballete central.

Conectar el conector 3P (Natural) del sensor de velocidad.
Medir el voltaje entre los terminales del cuadro de instrumentos,
con el interrupior del encendido activado (ON), mientras se gira
lentamente la rueda trasera con la mano.

Conexion: Rosa (+) — Verde / Negro (-)
Estindar: Repitede0Vai2V

Si el voltaje medido estd fuera de las especificaciones, inspec-
cionar un circuito abierto en el cableado.

CONECTOR 3P (NATURAL)

CONECTOR 10P (AZUL)

CONECTOR 10P {GRIS)

CONECTOR 10 (GRIS}

CONECTOR 10P (AZUL)

CONECTOR 10P (GRIS)
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

DESMONTAJE / INSTALACION o CONECTOR 3P (BLANCG)

s e
EE

Desmontar el carenado lateral {pag. 2-6).

Desconectar el conector 3P (Blanco) del sensor de velocidad.

Quitar los tornilios y desmantar el sensor de velocidad.

TORNILLOS

Montar el sensor de velocidad a la tapa de la corona de trans-
misidn alineando la zona hexagonal con el tornillo de la corona
de transmision.

Instalar y apretar firmemente los tornillos de montaje.

Conectar el conector 3P {Blanco) del sensor de velocidad. : CONECTOR 3P ((MNN]@@))

)
EREET o
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Tacometro
INSPECCION

Desmontar el carenado superior (pag. 2-7}.

Inspeccionar los terminales de los conectores del cuadro de ins-
trumentos por posible contacto pobre o figjo.

Conectar el adaptador de voltaje maximo al terminal Amarillo /
Verde del tacémetro y masa.

Herramientas:

Tester de diagndstico ‘Imrie’ (modelo 625) o

Adaptador de voltaje maximo 07HGJ-0020100
con multimetro digital corriente

(Impedancia 10 MQ/DCV, minimo)

Conexidn: Amarillo / Verde (+) y Masa (-}

Arrancar el motor y medir el voitaje de entrada al tacémetro.
Voltaje Maximo: 10,5 V minimo

Si el voltaje es normal, cambiar el tacémetro.

Si la medida del voltaje esta por debajo de 10,5 V, cambiar la
unidad PGM-FVIGN.

Si el valor es 0V, seguir el procedimiento siguiente:
Desmontar el asiento (pag. 2-3) y desconectar el conector mul-
tiple de la unidad PGM-FFIGN.

Comprobar la continuidad entre el terminal del conector del
tacémetro y los terminales Amarillo / Verde del conector multi-
ple de la unidad PGM-FI/IGN.

Si no hay continuidad, inspeccionar un circuito abierto en el
cableado.

Si hay continuidad, cambiar la unidad del tacémetro.

Consultar la pagina 19-10, para cambiar el tacémeiro y el mon-
taje y despiece del cuadro de instrumentos.

Sensor de Temperatura del Refrigerante

INSPECCION

NOTA:

* Cuando se inspecciona el indicador digital de temperatura
del refrigerante, seguir siempre los pasos indicados en el
esquema de localizaclén de averias en la pagina 19-4.

Desmontar de la cutata delantera el conector del termosensor /
Tw y el sansor,

MULTIMETRO DIGITAL

ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO

CONECTOR 10P (AZUL)

ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO

GONECTOR 10P (AZUL)

22P (NEGRO)

TERMOSENSOR / Tw

19-15




LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

/)\ ADVERTENCIA

o Llevar guantes aislados y proteccion para los ojos.
» Los materiales inflamables deben mantenerse alejados
del calentador eléctrico.

Suspender el sensor térmico / Tw en un recipiente de refrige-
rante (mezcla de 50%), encima de un calentador eléctrico y
medir la resisiencia a través del sensor al calentarse el refrige-
rante. '

NOTA:

« Sumergir el termosensor / Tw en refrigerante hasta las ros-
cas, con al menos 40 mm desde el fondo del recipiente
hasta la parte inferior del sensor.

. « Maniener la temperatura constante durante 3 minwtos antes
de efectuar la prueba. Un cambioc brusco de temperatura
dar4 una lectura falsa. No permitir que el termdmetro ni el
termosensor / Tw toquen el recipiente.

Temperatura 80°C 120° C
Resistencia 21-26 kQ 0,62 - 0,76 kQ2

Cambiar el fermosensor si la lectura se aleja de 1a especificada
por mas de un 10% a cualquier iemperatura indicada.

Instalar el termosensor / Tw con una nueva arandela de sellado,
y aprelar el termosensor / Tw al par de torsion especificado.

Par de Torsién: 23 N-m (2,3 kg-m)

Conectar el conecior del termosensor / Tw.

Interruptor del Motor del Ventilador
de Refrigeracion
INSPECCION

Antes de inspeccionar verificar que no hayan fusibles fundidos.
EL MOTOR DEL VENTILADOR NO SE PARA

Poner el interruptor del encendido en la posicidén desactivada
(OFF), desconectar el conector del interruptor del motor del
ventitador, y nuevamente poner el interrupior dei encendido en
la posicion activada (ON).

Si el motor del ventitador no se para, comprobar si hay un corto-
circuito entre el interruptor y el motor del ventilador.
Si el motor se para, cambiar el interruptor del motor del ventilador.

TERMOSENSOR / Tw

TERMINAL DEL TERMOSENSOR

CONECTOR

INTERRUPTOR DEL MOTOR
DEL VENTILADOR
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EL MOTOR DEL VENTILADOR NO SE PONE EN MARCHA

Antes de efecluar la prueba, calentar el motor del vehlculo a la
temperatura de funcionamiento normai.

Desconectar el conector del interruptor de! motor del ventilador
y conectar el conector a masa mediante un cable de puente.
Poner el interruptor del encendido en ia posicién activada (ON})
e inspeccionar el motor del ventilador,

Si el motor empieza a funcionar, inspeccionar la conexidn
en el terminal del interruptor de! motor del ventilador.
Si estd bien, cambiar el interruptor del motor del ventilador.

~ Si el motor de! ventitador no funciona, medir el voltaje entre el
terminal del conector del metor del ventilador y masa.

Si hay voltaje de bateria, cambiar el motor del ventilador.

Si no hay voltaje de baterfa, inspeccionar por conexién pobre en
al conector o cableado roto,

DESMONTAJE / INSTALACION

Desconectar el conector del intérruptor del motor del ventilador
y desmontar el interruptor.

Instalar una nueva junta térica en el interruptor del motor del
ventilador.

Aplicar un sellador alas roscas del interruptor del motor del ven-
tilador y a la junta tdrica. :

Instalar y apretar el interruptor del motor del ventilador al par de
torsidn especificado.

Par de Torsién: 18 N.m (1,8 kg-m)

Interruptor de la Presidn del Aceite
INSPECCION

Si el indicador de advertencia de la presién del aceite perma-
nece encendido con el motor en marcha, comprobar el nivel del

aceite de motor antes de la inspeccidn.

Verificar que e! indicador de advertencia de la presién del acei-
te se enciende con el interruplor del encendido activado (ON).

CABLE DE PUENTE

CONECTOR

CONECTOR

INTERRUPTOR
DEL MOTOR DEL
VENTILADOR

INDICADOR DE PRESION DE\. ACEITE
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Si el indicador no se enciende, inspeccionar lo siguiente:
Desmontar la carcasa del acelerador {pag. 5-56).

Desmeontar el guardapolvo.
Quitar el tornillo y desmentar el terminal del interruptor de pre-

sién del aceite.

Usar un cable de puente para coneclar a masa el terminai del
cable del interruptor de presién del aceite.

El indicador de advertencia de la presién del aceite se encien-
de con el interruptor del encendido activado {ON).

Si no se enciende la luz, inspeccionar el subfusible (10 A) y los
cables por una conexidn floja o un circuito abierto.

Arrancar el motor y asegurarse de que la luz se apaga.

Si la luz no se apaga, comprobar la presién del aceite (pag. 4-
3).

Si la presidn del aceite es normal, cambiar el interruptor de pre-
sion dei aceile.

DESMONTAJE

Desmontar el guardapolvo.
Quitar e! tornillo ¥ el ierminal del interruptor de presidn del acei-

te.
Desmontar ¢! interruptor de presién del aceite del bloque de los

cilindros.

INSTALACION

Aplicar sellador a las roscas del interruptor de presién del acei-
te.

PRECAUCION

GUARDAPOLYO

INTERRUPTOR DE
PRESION DEL ACEITE

/

¢
A\

Yir

INTERAUPTOR DE PRESION DEL ACEITE |
FTORNILLO DEL
I TERMINAL

UARDAPOLYO

* No aplicar sellador a la cabeza de las roscas 3 — 4 mm.

L SEALL
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Instalar y apretar el interruptor de presién del aceite al par de
torsidn especificado.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kg-m)

PRECAUCION

* No apretar excesivamente e! interruptor para evitar
daitar el bloque de los cilindros.

Conectar el conector de] interruptor de presién del aceite, y
apretar ¢! tornillo del terminal.

Sensor de Nivel de Combustible

DESMONTAJE

Desconectar el conector 2P {Azul} de la unidad del sensor de
nivel de combusiible.

Dasmontar el depésito de combustibie sin desconectar las line-
as de combustible (pag. 5-50).

Quitar las tuercas, la abrazadera del cable y desmontar del
depdésito de combustible el sensor de nivel de combustible.

PRECAUCION

« Evitar dafar el brazo del flotador.

INSPECCION DEL SENSOR DE NIVEL DE COMBUS-
TIBLE

Conectar un ohmiémeiro a los conectores Gris / Negro y Verde
/ Negro del sensor de nivel de combustible.
Comprobar la resistencia con el flotader en ambas posiciones,
en la parte superior y al fondo del depdsito.

LLENO VACIO

—

Resistencia 1-5Q 92 -96 Q

INTERRVPTOR DE PRESION DEL ACEITE
- TORNILLO DEL TERMINAL

GONECTOR 2P (AZUL)

N

ISENSOR DE NIVEL DE CONMBYUSTIBLE

ABRAZADERA DEL CABLE
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

INSPECCION DEL INDICADOR EL NIVEL DE COM-
BUSTIBLE

Coneciar el conector del sensor del nivel de combustible al
cableado y mover el flotador desde ta posicién de depdsito
vacio hasta completamente lleno, para comprobar la indicacién
en la pantalla del indicador de nive! de combustible.

Si el indicador de nival de combustible no funciona correcta-
mente, inspeccionar si hay un cortocircuito o un cable abierto en
el cableado.

Si el cableado esta bien, cambiar la unidad LCD con ofra nueva
{pdg. 19-10}).

_ INSTALACION

Verilicar que 1a junta térica esté en buenas condiciones.
Instalar la unidad de combustiible dentro del depédsito de com-
bustible.

PRECAUCION

- )
B nnnn

k El ¥ .5
D ™)
-

» Evitar danar el brazo del flotador.

Instalar la abrazadera del cable y las tuercas, luego apretar fir-
memente las tuercas.

Instalar el depésito de combustible {pag. 5-51).

Conectar el conector 2P (Azul) de la unidad del sensor de nivel
de combustible,

SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

SENSOR DE NIVEL DE CONBUSTIBLE

ABRAZADERA DEL GA

CONBETOR 27 (AL

19-20
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Interruptor del Encendido
INSPECCION

Desmontar e} carenado superior (pag. 2-7).

Desconectar los cables conectores 3P (Natural) del interruptor
de! encendido.

Comprobar la continuidad entre los terminales de los cables
conectores del interruptor del encendide en cada una de las
posiciones del interruptor.

Debe haber continuidad entre los cables de cédigos de color
segln la tabla a continuacién.

CONECTOR 3P (MATURAL)

INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO

FAN G BAT1 LLAVE
Activado (On)| O——O——10O Llave 'ON
Apagado (Off) Llave 'OFF
B|oqueo Llave ‘QOFF
{Lock) . Perno de
: blequeo
Color Bu/O R/BI R
DESMONTAJE / INSTALACION CONBCTOR 3P (NATURAL \ 3

Desmontar el cuadro de insirumentos (pag. 19-9).

Desconectar el cable conector 3P (Natural) del interruptor del
encendido.
Quitar la abrazadesra del cable.

Quitar los tornillos y desmontar el interruptor del encendido. : T INTEREVRPTOR DEL ENCENDIDO o

Instalar el interruptor del encendido en el orden inverso al del
desmontaje.

NOTA:

+ Aplicar un compuesto de blogueo a las roscas de los torni-
lfos de montaje.

Qlﬂil TORNILLOS
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Interruptores del Manillar

Desconectar los conectores de los interruptores del manillar.

Comprobar la continuidad entre los terminales de los cables

coneciores de los interruptores del manillar.

Debe haber continuidad entre los cables de cadigos de color

segun la tabla a continuacién.

INTERRUPTOR DE

INTERRUPTOR DE PARO ARRANQUE

INTERRUPTOR DE PARO DEL HIOTO

DEL MOTOR {Excepto el tipo U)

G | BAT ST Ia RUPTOR INTERRUPTOR -
Posicién Posicién i DE ARRANQUE BE ILUNINAGION
Off Soltado _ '
Run Oo——0 Oprimido O—+—O0

primi INTERRUPTOR DE ILUMINACION
Color Bl W/ BI Color Y/R Bl (Excepto el tipo U)
INTERRUPTOR DE ARRANQUE (Tipo U) ™~ BAT3 TL BAT4 HL
Sicién
L ]

ST 1G BAT HL -
Posicién P S_—Q
Soltado oO——0 H S S O O
Oprimido | O——0 Golor |Br/Bu|Br/W | BI/R | Busrw
Color Y/R Bl Br/Bu | Bu/W

INTERRUPTOR DE INTERMITENTES

w R L
Posicién
R O——0
N
L O—1—O0——0
Color Gr Sb O

INTERRUPTCR DE
ADELANTAMIENTO / RAFAGAS

BAT Hi
Posicidn
Soltado
Oprimido O—i—0
Color Br/Bu .

INTERRUPTOR DE CORTAS / LARGAS

HL Lo HI
Posicién
Lo O—1—=0
(N) O O 0
Hi Co—1——O0—7T7T=20
Color 1 W Bu

INTERRUPTOR DE INTERRUPTOR DE
CORTAS [ LARGAS

NAFAGAS

INTERRVPTOR
DEL INTERMITENTE

ADELANTAMIENTS /

INTERRUPTOR DE LA BOCINA

Ho BAT
Posicién
Soltado
Oprimido O——0
Color Lg BI/Br
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Interruptor de la Luz del Freno
FRENO DELANTERO

Desconectar los conectores del interruptor de la luz de! freno
delantero.

Debe haber continuidad con la palanca del freno apretada, y no
debe haber continuidad con la palanca suelta.

FRENO TRASERO
Desmontar el carenado trasero (pag. 2-3).

Desconeclar los conectores del interruptor de la luz del freno
trasero y comprobar la continuidad entre los terminales.

"Debe haber continuidad con el pedal del freno traserc presio-

nado, y no debe haber continuidad con el pedal suvelto.

Interruptor del Embrague

Desconectar los conectores del interruptor del embrague.

Debe haber continuidad con la palanca del embrague apretada,
y no debe haber continuidad con la palanca suelta.

Interruptor de Punto Muerto

Desmontar la carcasa del acelerador {pag. 5-56).

Desconoctar el conector 6P (Naiural) del subcableado del
motor.

Poner la transmisién en punto muerto, y comprobar la continui-
dad entre el terminal del cable Verde claro y masa.

Debe haber continuidad con la transmisién en punto muerio, y
no debe haber continuidad con la transmisién engranada en
alguna velocidad.

INTERRUPTOR DE LA LUZ
DEL FRENO DELANTERO
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LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Interruptor del Caballete Lateral

INSPECCION
Desmontar la carcasa del acelerador (pag. 5-56).

Desconectar el conector 2P (Verde) del interruptor del caballe-
te laleral.

~Comprobar la continuidad enire los terminales de los cable del

conector del interruptor del caballete lateral.

Debe haber continuidad con el caballete lateral subido (UP), y
no debe haber continuidad con el caballeie lateral bajado
(DOWN).

DESMONTAJE

Desconectar el conector 2P (Verde) del interruptor del caballe-
te lateral.

Quitar el tornillo del interruptor del caballete lateral y desmontar
el interruptor.

INSTALACION

Instalar el interruptor del caballete lateral alineando el pasador
del interruptor con el orificio en el caballete lateral, y la ranura
en el interruptor con el perno de fijacién del muelle de retorno.

CONECTOR 2P (VERDE)

CONECTOR 2P (VERDE)

INTERRUPTOR DEL

19-24



instatar un nuevo tornillo al interruptor del caballete lateral y
apretarlo.

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kg-m)

Bocina

Jesconectar los cables de los coneciores de la bocina.

Conectar una baterfa de 12 V a los terminales de la bocina.
La bocina estd bien si suena al conectar la bateria de 12 Valos
«erminales de la bocina. :

Aelé del Faro
‘NSPECCION

Dasconectar el conector 4P del relé del faro, y desmontar el relé
dei faro,

—onectar un chmiémetro a los terminales del conector del relé
iel faro.

Conexlén:
Aelé de Largas: Azul/ Negro — Negro / Rojo
lelé de Cortas: Blanco / Negro — Negro / Rojo

Conectar una bateria de 12 V a los siguientes terminales en el
<onector del relé del faro.

Jonexion:

Relé de Largas: Azul — Verde

Relé de Cortas: Blanco — Verde

i

“lo debe haber continvidad s6lo cuando se conecta la bateria
de {2 V.

3i hay continuidad cuando se conecia la bateria de 12 V, cam-
Jiar el relé del faro.

NTERRUPTOR DEL j
CABALLETE LATERAL |

RIELE DE CORTAS

RELE DE LARGAS

RELE DEL FARO

\

BATERIA

b




e TR R e R T

R

LUCES / INDICADORES / INTERRUPTORES

Relé de Intermitentes

INSPECCION

Inspeccionar lo siguiente:

Estado de la bateria

Bombilla fundida o de un vatiaje no especificado
Fusible fundido

Funcionamiento del interruptor del encendido y de!

interruptor del intermitente
Conectores flojos

Si todos los slementos mencionados arriba son normales, ins-
peccionar lo siguiente:
Desconectar del relé los conectores de intermitentes.

1.

Usar un cable de puente conectandolo entre los terminales
de color negro y gris en el conector del relé de intermitentes.
Arrancar el motor y comprobar 1a luz del intermitente acti-
vando el interruptor {ON). :

l '

Se enciende la luz No se enciende la luz

¢ Cable roto en ¢l cableado

Comprobar la continuidad entre el terminal verde del conec-
tor del relé y masa.

Hay continuidad No hay continuidad

« Cable de masa roto

* Rele de intermitente delectuoso.
* Conexién pobre en el conector.

RELE DE INTERMITENTE
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21. Caracteristicas Técnicas

MOTOR V4, COMPACTO Y LIGERO 21-2 CBS DUAL (SISTEMA DUAL DE
PGM-FI (INYECCION DE COMBUSTIBLE FRENO COMBINADO) 21-30
ELECTRONICA) 21-6
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CARACTERISTICAS TECNICAS
Motor V4, Compacto y Ligero
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Las siguientes nuevas caracterfsticas estdn integradas en este motor para hacerlo mas liviano, de dimensiones més compactas
y de altas prestaciones.

¢ Casquillos compuestos de aiuminio P/M muy liviano (Polvo Metdlico) que permite una mayor compresion a través de un sistema
de refrigeracién mejorado.

* Disposicién de las zonas de admisién y escape mejor adaptada a las altas velocidades de revoluciones.

» Carter con 3 cojinetes en los muiiones principales para reducir la friccién,

* Disposicion del tren lateral de engranajes de leva que determinan las dimensiones mas compactas del motor.

+ La funcién PGM-FI para lograr una pronta respuesia y que permiie un ajuste preciso a través de toda la gama ds velocidades.
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CASQUILLOS COMPUESTOS DE ALUMINIO P/M (POLVO METALICO)

Se emplean los casquillos compuestos de aluminio P/M (Polvo Metdlico) en lugar del modelo convencional con casquillos de fie-
rro fundido. Esta compuesta de una mezcla de ‘argil’ pulverizado (aleacién de silicona, fierro, cobre y magnesio), 6xido de alu-
minio y grafito (carbdn semicristalino),

El casquillo es fabricado a través de un proceso de estirado en caliente y vaciado dentro del bloaque de cilindros, tal como se hace
con los casquillos de tipo convencional,

La adopcidn de este casquillo compuesto de aluminio P/M {Polvo Metélico) coniribuye a disminuir el peso del motor, acompaiia-
do con otras innovaciones, y aumenta la eficiencia de la refrigeracién alrededor del motor {mediante la disminucion de la tempe-
ratura a través del mejoramiento en la eficiencia de la radiacién de calor), lo que permite un mayor margen de compresion.

Si se controla correctamente la temperaiura, los casquillos pueden rectificarse tal como se hace con los casquillos convenciona-
les. Durante el montaje y el despiece del cigliefial y el piston, asegurarse que el pie de biela no toque ni dafe la supetficie inte-
rior del casquillo.

T T S .. S SSti S U ST U
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CARACTERISTICAS TECNICAS

CARTER CON 3 COJINETES EN LOS MUNONES PRINCIPALES PARA REDUCIR LA FRICCION

| J©

i
T
i

i Q eXe)

@)

=gy

Para reducir el tamafo del motor, se incorporé un iren lateral de engranajes de leva. El cigiefial estd apoyado sobre tres cojine-
tes en los mufiones principales, con lo que se logra reducir la friccién oplimizando las prestaciones del motor a altas revolucio-
nes.

Debido a que existen menos puntos de apoyo en el cigliehal, ef método de apriete en la region elastica convencional es reem-
plazado por el método angular en |a regidn plésiica para asegurarse que los torniilos dei mufién principal estén firmemente apre-
tados. ’

Después de separar el carter, cambiar siempre los tornillos del mufién principal por otros nuevoes. Asegurarse de utllizar el méto-
do angular en la regién plastica para apretar los tornilios.
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PGM-FI (Inyeccién de Combustible Electrénica)

CARACTERISTICAS TECNICAS
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CARACTERISTICAS TECNICAS

RESUMEN

La funcién PGM-F! {Inyeccién de Combustible Electrénica) consiste en calcular, mediante un ordenador, la cantidad de combus-
tible que hay que suministrar basandose en la informacién proporcionada por los sensores, y luego alimentarlo mediante los inyec-
tores de combustible.

En el sistema de carburador se realizan, al mismo tiempo, tres funciones que estén Intimamente relacionadas: es decir, {1} la
deteccién del volumen de aire de admision, (2} la determinacién del volumen de combustible, y (3) el flujo de combustible,

El sisterna PGM-F| se caracteriza por el control independiente de las tres funciones: (1) un sensor detecta el volumen de aire de
admision, (2) el ordenader del PGM-FI calcula el volumen de combustible basandose en la informacion que le proporcionan los
sensores, y (3) el volumen computado por el ordenador es alimentade mediante los inyectores de combusiible. Por consiguiente,
es muy facil optimizar con toda precision cada una de las funciones, y también se puade controlar la proporcién de aire/combus-
tible con mayor precisién.

El montaje del sistema PGM-F| se puede dividir en dos partes principales, la del “llujo de combustible” y la de los “componentes
electrénicos”.,

El “flujo de combustible” consiste de la bomba de combustible, el regulador de presién y el inyector de combustible.

Los “compenentes electrénicos™ estan compuestos por: la “seccién de deteccidn”, que proporciona la informacién de entrada a
fa unidad del PGM-Fi; la "seccién de conirel”, que controla ésia informacién en la unidad del PGM-FI y genera los comandos para
la inyeccion de combustible.

Deteccion del estado de funclonamiento del volu-

SECCION DE DETECCION men de aire de admisién y las condiciones del
' medio amblente

SECCION DE CONTROL

l

SECCION DE INYECCION Inyeccién de combustible

Determina el volumen de combustible que habra de |-
inyectarse

FUNCIONAMIENTO BASICO

Los sensores del sisterna PGM-FI determinan el volumen de combustible que se requiere inyectar, computandolo mediante unos
Juegos de mapas tridimonsionales de funcionamiento que son programades con antelacidn en la unidad PGM-FI/ IGN, y que
detectan los parametios siguientes.

+ Funcionamiento de la valvula del acelerador (Sensor del acelerador)

+ Temperatura del refrigerante (Sensor de temperaiura del agua)

¢ Temperatura del aire de admisién {Sensor de temperalura del aire)

* Presién atmosférica (Sensor de presién atmosférica)

* Presién negativa del colector de admisién {Sensor de presién absoluta del colector)
* Velocidad de revoluciones del motor (Generador de impuisos del encendido)

* ldentificacion del cllindro (Generador, de impulsos de leva)

En la unidad PGM-FI/ IGN se controla el combustible, bombeado por ia homba de combustible, que es inyeciade por el inyector
dentro del colector de admisién, mediante la variacién del tiempo de abertura de la valvula en el Inyector de combustible.
El combustible inyectado en el colector de admisidn es mezclado con aire, se pulveriza y se deposita en la camara de combus-

tién.
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ESQUEMA DE LA DISPOSICICN DE LAS PIEZAS DEL PGM-FI

REGULADCR DE PRESION

VALVULA UNIDIRECCIONAL

VALVULA SOLENOIDE BYPASS SENSOR Th

BOMBA DE

SENSOR DEL ANGULO DE COMBUSTIBLE

INCLINACION

CAMARA DE VACIO
SENSOR Ta

SENSOR Pb
INJ

SENSOR Tw

GENERADOR DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO

SENSOR DE VELOGIDAD

GENERADOR DE IMPULSOS DE LEVA

RELE DE PARO DEL MOTOR

RELE DE CORTE DE
COMBUSTIBLE

SENSOR Pa
UNIDAD PGM-FI/ IGN
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CARACTERISTICAS TECNICAS

ESQUEMA DEL SISTEMA PGM-FI
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(1) | Relé de paro del motor (19) | Sensor del acelerador
{2) | Subfusible (20 A) (20} | Sensor Pa
| (3) | Fusible B principal {30 A) (21) | Sensor Pb
{4) | tnterruptor de paro del motor (22} | Inyector
(5) | Subfusible {10 A) (23) | Generador de impulsos ds leva
{8) | Interruptor del encendido (24} | Valvula de comprobacién PAIR
(7} | Fusible A principal (30 A) (25) | Sensor Tw
(8) | Sensor del angulo de inclinacién (26} | Generador de impuisos del encendido
(9} | Subfusible (10 A) (27) | Indicador de la temperatura del agua
(10} | Bateria (28) | Relé de corte de combustible
(11) | Regulador de presion {29} | Bomba de combustible
(12} | Diafragma del conducto variable de admisidn (30) | Sensor de velocidad
(13) | Sensor Ta {31} | Interruptor de punto muerto
(14} | Bujia (32) | Interruptor del embrague
(15) | Valvula salencide de control Bypass (33} | Interruptor del cabailete lateral
(16) | Valvula unidireccional (34} | Indicador de advertencia del PGM-Fi
(17} | Camara de vacio e (35) | Conector de comprobacion de servicio
{18) } Valvuta solenoide de control PAIR {36) | Tacémetro
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CARACTERISTICAS TECNICAS

UNIDAD PGM-FI/IGN

RESUMEN

La unidad PGM-FI/ IGN emplea un microprocesador de 16-bits
para incrementar la capacidad de procesamiento aritmético, lo
que le permile reacclonar en forma casi inmediata a altas velo-
cidades de revoluciones,

Estas innovaciones en el disefio permifen aumentar considera-
blemente las revoluciones permisibles del sistema, y es posible
controlar altas velocidades del motor, hasta de 16.000 rpm
aproximadamente, con el procesamiento secuencial indepen-
diente para todos los cilindros.

La unidad PGM-FI/ IGN contiene la programacién de mapas, y
ésta debe controlar la optimacion de la mezela combustible-aire,
de acuerdo al estado de funcionamiento de cada uno de los
citindros del motor, con la finalidad de alcanzar altas revolucio-
nes, una potencia de salida mas elevada y el mejoramiento de
las prestaciones en la conduccion.

Por consigulente, hay 2 programas de mapas que estén fijados
individualmente para cada uno de los cilindros.

La unidad PGM-FI/ IGN contiene también el médulo de control
del encendido.

MONTAJE ‘

La unidad PGM-FI IGN, que es el cerebro del sistema de control de inyeccidn de combustible y del sistema de conirol del encen-
dido, esta instalada dentro del carenado trasero.

La unidad PGM-FI/ IGN presenta unas caracteristicas superiores de funcionamiento gracias a la adopcion del computador digital
de 16-bit, que esta compuesto de la CPU {(Unidad Central de Procesamiento}, la memoria {(unidad de almacenaje) y senales 1O
(Entrada/Salida). :

Los sensores envian las sefiales a la unidad de enlrada de la unidad PGM-Fif IGN, y éstas entran en la CPU.

En la CPU se calcula el volumen de combustible que se necesita inyectar, basdndose en las sefales que envian los sensores, y
haciendo uso de los programas de mapas que se han establecido anticipadamente, y la sefial de funcionamiento del inyector de
comhbustible se envia a la unidad de salida.

La sefial de funcionamiento se envla desde la unidad de salida hacia el inyector de combustible.

MAPA DE PROGRAMACION INDEPENDIENTE PARA CADA CILINDROC / SISTEMA DE DOBLE MAPA

Desde que existen diferencias en el rendimiento de los sistemas de refrigeracién y de admisién / escape en cada uno de los cilin-
dros, provocadas por la disposicién caracteristica del motor, la programacién de los mapas son independientes para determinar
asi el volumen de inyeccién de combustible 6ptimo para cada uno de los cilindros.

Cuando la valvula del acelerador se abre completamente, no se puede obtener con precisién una presién negativa en el colector
de admisién, debido al moniaje multiple de la carcasa del acelerador y la gran superposicién de las véalvulas en el motor.

Por otro lado, ta precisién del sensor del aceleradoer disminuye cuando se abre muy poco la vélvula del acelerador. Por consi-
guiente, dependiendo de las condiciones de carga del motor, se programan 2 mapas diferentes en cada uno de los cilindros, para
determinar con toda precision el volumen exacto de inyeccién de combustible en cada cilindro.

MAPA Pb

INJ N2 1 INJ Ne 2 INJN®3 INJ N2 4 '

NN

m‘x’;zh INJ N¢ 2 INJ Ne 3 INJ N2 4
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CARACTERISTICAS TECNICAS

VOLUMEN BASICO DE INYECCION

Cuando se abre muy poco el acelerador:

El volumen bésico éptimo de inyeccion de combustibte que corresponde a las condiciones de funcionamiento de} motor, es deter-
minado por la programacion de los mapas contenidos en la unidad PGM-FI/ IGN, utilizando la presién negativa del colector de
admision (Pb) detectada por el sensor de presién absoluta del colector y por la velocidad de las revoluciones del motor {Ne), detec-
tada por el generador de impulsos del encendido, que es la base de referencia, y haciendo compensaciones seguin las sefiales
de los diferentes sensores.

Cuando se abre completamente el acelerador:

El volumen béasico 6ptimo de inyeccidn de combustible que corresponde a las condiciones de funcionamiento del motor, es deter-
minada por la programacién de los mapas contenidos en la unidad PGM-F¥ IGN, utilizando la apertura del acelerador (Th) detec-
tada por el sensor del acelerador y por la velocidad de las revoluciones del motor {Ne), detectada por el generador de impulsos
del encendido, que es la base de referencia, y haclendo compensaciones segin las sefiales de los diferentes sensores.

COMPENSACION DEL VOLUMEN DE INYECCION

Los sensores que se usan para hacer compensaciones al velumen de combustible que hay que inyectar, y sus correspondientes
elementos de compensacion, se muestran en la tabla siguiente:

Sensor relacionado e
informacidn de entrada

Temperatura de aire de admisién | Sensor Ta El volumen de combustible que serd inyectado se compen-
{Sensor de Temperatura del aire) | sa en funcién a la temperatura del aire de admisién.

Elemento de compensacion Contenido

Temperatura de refrigeracion Sensor Tw El volumen de combustible que serd inyectado se compen-
(Sensor de temperatura del agua)| 8a en funcidn a la temperatura de refrigeracion.

Presién atmosférica Sensor Pa E! volumen de combustible que seré inyectado se compen-
(Sensor de presién atmosférica) |Sa en funcién a la presién aimosférica.

Voltaje de alimentacién Voligje de baterfa El volumen de combustible que ser4 inyectado se compen-
sa cuando el voltaje de alimentacién de la baterfa es bajo.

El volumen de combustible que serd inyectado se compen-
sa cuando se aumenta de repente el Angulo de la abertura
del acelerador.

Durante la aceleracién Sensor Th
(Sensor del acelerador)

Sistema de Inyeccion
El sistema de inyeccidn, que consiste en la inyeccién secuencial de combustible a los diferentes cilindros mediante los inyectores
de combustible, detecta la cantidad de combustible que habra que inyectar en cada cilindro medianie el generador de impulsos-
de la leva y el generador de impulsos del encendido (se adoptd por el sistema de inyeccién secuencial independiente para todos
los cilindros). El generador de impulsos de la leva tiene la funcién de identificar individualmente a cada cilindro, y el generador de
impulsos del encendido determina la sincronizacién de la inyeccién de combustible para los diferentes cilindros y la velocidad de
las revoluciones del motor; y toda esta informacion entra en la unidad PGM-FI/ IGN.
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Control al Arrancar el Motor

Las sefales del generador de impulsos de la leva y el generador de impulsos del encendido entran en la unidad PGM-FI/ 1GN
cuando se activa el motor de arranque y gira el cigiiefial. La unidad PGM-FI/ 1N env(a las sefiales a fodos los inyectores de com-
bustible, provocando que se inyecte ol combustible al mismo tiempo.

El cigGeiial gira, y el modo de funcionamiento es cambiado a fa inyeccidn secuencial desde la segunda revolucion.

Generador de impulsor de la leva
Generador de impulsos del encendido
INJ N2 1

INJ N° 2

INJ N 3

INJNe 4




CARACTERISTICAS TECNICAS

SENSORES

SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL COLECTOR
(SENSOR Pb)

El sensor de prasién absoluta del colector (Sensor Pb) estd ins-
talado en el extremo derecho del alojamiento del filtro de aire, y
el tubo de vacfo se conecta a la carcasa del acelerador.

La presién que predomina deniro del colecior de admisién es
detectada y convertida en una sefial de voltaje, y ésta se envia
a la unidad PGM-FI/ IGN.

En el mapa Pb se determina el volumen bésico de inyeccién de
combustible en funcién a esta sefial que informa sobre la pre-
sién absoluta del colector de admision.

SENSOR DEL ACELERADOR (SENSOR Th)

El sensor del acelerador {(Sensor Th} estd instalado en la car-
casa del acelerador. El angulo de apertura de la valvula del ace-
lerador es detectado como un valor de resistencia, y éste valor
es convertido en una sefial de voltaje que se envia a la unidad
PGM-FI/ IGN.

En el mapa Th se determina el volumen bésico de inyeccién de
combusiible, y la compensacion cerrespondiente a la acelera-
cidn se lleva a cabo mediante la utilizacién de la mencionada
sefal .

?/4 =//////AV//:7////////Z/////7//‘77//,4
Z

;Im A : o
& E!I%Z/////Iyl’/t’/ﬂ’q
T

'////

I

g

> i»-l
e

Sy
A

=
&\W

NN N

SALIDA (V)

Baja .«———» Alta presién de aire

e ————————" W/’//’/’m
7

-
2o

w
t

VOLTAJE DE SALIDA
)

pesy
1

bt
o

0 Ralentl Completamento abierto

ANGULO DE APERTURADE LA
VALVULA DEL ACELERADGCR

21-12



CARACTERISTICAS TECNICAS

GENERADOR DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO

El rotor esta instalado en el extremo derecho del cigliefial, y la
bobina de captacién de sefial esta instalada dentro de la tapa
del cérter derecho.

Cuando arranca el motor y gira el cigiiefial, el flujo magnético
dentro de la bobina varia generando una sefial de impulsos que
es transmitida a la unidad PGM-FIf IGN.

La sincronizacion de la inyeccién de combustible y la velocidad
de las revoluciones del motor son identificados por esta sefial.

GENERADOR DE IMPULSOS DE LA LEVA

El generador de impulsos de la leva estd instalado en la culata
trasera.

El rotor esté instalado en el lado de admisién del arbol de levas,
y la bobina de captacion de seifial esté instalada en la culata.
Cuando arranca el motor y gira el arbol de levas, el flujo mag-
nético dentro de la bobina varfa generando una sefal de impul-
s0s que es fransmitida a la unidad PGM-FI/ IGN.

El cilindro es identificado por esta sefal, y se lleva a cabo la
inyeccién de combustible secuencial.

. GENERADOR DE IMPULSOS
DEL EN@EB{]“

GENERADOR DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO

A LA UNIDAD
PGM-FI/ IGN

GENERADOR

DE IMPULSOS,

A LA UNIDAD
PGM-FIf IGN

A

A

7N e

ENEHADOH DE IMPULSOS DE LA LEVA
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CARACTERISTICAS TECNICAS

SENSOR DE PRESION ATMOSFERICA {SENSOR Pa)

El sensor de presién atmosférica esta instalado dentro del care-
nado trasero.

Un semiconductor s ef detector de la presién atmosférica que
[a convierte en una sefial de voltaje y la envia a la unidad PGM-
FIf IGN.

Medianie esta sefial se controla el volumen de inyeccién de
combustible, en funcidn a la presidn atmosférica.
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SENSOR DE TEMPERATURA DEL AGUA (SENSOR Tw)

E! sensor de temperaiura del agua esld instalado en la culata
delantera.
Las variaciones de la temperatura del refrigeranie del motor son
detectadas por variaciones equivalentes en el valor de la resis-
‘tencia térmica {‘thermistor'), y se convierten en una sefal de
voltaje que se envia a la unidad PGM-FI/ IGN.
La determinacién del volumen béasico del combustible que ser4
inyectado, cuando se arranca el motor, y la compensacién que
se deberd hacer al volumen basico de inyeccién de combusti-
ble, en funcion a la temperaiura del refrigerante, se llevan a
cabo mediante esta sefial.
. El valor de la resistencia térmica aumenta cuando la tempera-
tura del refrigerante es baja, y la resisiencia disminuye cuando
la temperatura es alta.

SALIDA (V)

VALOR DE LA RESISTENCIA

TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE (° C)

0.1
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CARACTERISTICAS TECNICAS

SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE (SENSOR Ta)

El sensor de temperatura del aire (sensor Ta) estd instalado en
el lado infertor izquierdo del alojamiento dal filtro de aire.

Las variaciones de la temperatura del aire de admisidn son
detectadas por variaciones equivalentes en el valor de la resis-
tencia térmica (‘thermistor’), y se convierten en una sefial de
voltaje gque se envla a la unidad PGM-FI/ IGN.

La compensacién del volumen basico del comnbustible se lleva a
cabo medianie esta sehal.

El valor de la resistencia térmica aumenta cuando la tempera-
tura del refrigerante es alta.

Al haberse adoptado una resistencia térmica con una unidad
sensorial cuya capacidad térmica es lo mds pequena posible,
se ha mejorado la caracteristica de funcionamiento.
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CARACTERISTICAS TECNICAS

SISTEMA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

E! sistema de alimentacién de combusiible consiste, basicamente, de los componentes siguientes: la bomba de combustible que
bombea comnbustible, el regulador de presion que mantiene una presidn de combustible constante, el inyector que inyecta el com-
bustible, y la carcasa del acelerador que controla el volumen de aire de admisidn.

FILTRO DE COMBUSTIBLE DE PRESION ALTA

BOMBA BPE COMBUSTIBLE

GOMA

FIBRA DE LANA
ANTIMANCHAS

‘ FILTRO DE MALLA
TUBO DE RETORNO DE COMBUSTIBLE =
' TUBO DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

BOMBA DE COMBUSTIBLE

La bomba de combustible esid integrada dentre del depésito de
combustible con la finalidad de mantener un disefio compacto del
sistema PGM-FI.

La tobera de succién de la bomba esta configurada en la parie
mas baja del depdsito de combustible, y dispone de un filtro de
malla. '

El depésito de combustible rodea toda la periferia del filtro de
malla, con lz finalidad de evitar cualquier variacién en el nivel de
combustible durante la aceleracidn, ta conduccién en las curvas,
ete.

El filiro de presién alta esta instalado en el conducto de descarga
de combustible para flitrarle,

El depdsito de combustible esi& disefiado con una abertura de
bisagra en la parte trasera para facilitar el mantenimiento.
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CARACTERISTICAS TECNICAS

CUERPO DE INYECTORES

Con la finalidad de mantener una carcasa del acelerador muy
compacta, pata que encaje en el espacio entre los bancos en V del
motor, en el centro de la carcasa del acelerador se concentran los
tubos de alimentacion, que son las vias por donde fluye el com-
bustible, los inyectores de combustible y el regulador de presi6n.

En la carcasa del acelerador esta localizada la ruta de bypass
donde se integran las valvulas de arranque correspondientes a
cada uno de los cilindros, y estas vdlvulas de arranque también
regulan el flujo de aire cuando se arranca el motor y durante su
funcionamiento al ralentl.

Ajustando la sincrenizacidén de estas cuatro valvulas de arranque
os posible efectuar un ajuste muy fine y preciso de la presién nega-
~ tiva del aire de admisién.

{ L
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CARACTERISTICAS TECNICAS

FLUJO DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

FILTRO DE COMBUSTIBLE DE PRESION ALTA

« Flujo de combustible a presion alig

<:I Flujo de combustible a presién baja

BOMBA DE COMBUSTIBLE

FIBRA DE LANA
ANTIMANCHAS

FILTRO DE MALLA

INYECTOR

TUBO DE ALIMENTACION
ﬁ DE COMBUSTIBLE

™\

REGULADOR DE PRESION

TUBO DE RETORNO DE COMBUSTIBLE

El combustible filtrado mediante el fikro de malla, localizado en la extremidad inferior de la bomba de combustible, es bombeado
mediante la bomba de combustible.

E! combustible bombeado es filtrado nuevamente a través del filtro de combusiible de presién alta, localizado dentro del deposito
de combusiible, pasa a través del tubo de combustible de presion alta y s bombeado a la carcasa del acelerador.

Ei regulador de presian tiene la funcién de mantener siempre la presién dsl combustible, dentro del conducio de combustible, a
2,55 kgfem? por encima de ta presidn negativa prevalente dentro del colector de admisién.

El inyector de combustible recibe la sefal de inyeccion de combusiible desde la unidad PGM-FMGN, e inyecta la cantidad ade-
cuada de combustible y en el tiempo correcto de distribucion, segln el estado del motor, dentro det colector de admisién.

El combusiible que no se Inyecta, mediante los inyectores de combustible, regresa al depésito de combustible a través del ubo de
retorno de combusiible abriendo la valvula de alivio localizada dentre del regulador de presion.
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CARACTERISTICAS TECNICAS

BOMBA DE COMBUSTIBLE

* Montaje de la bomba de combustible

La bomba de combustible estd integrada dentro del depdsito de
combustible, y cumple la funcién de bombear el combustible en
el depésiio a los inyectores de combustible.

La bomba de combustible consiste de la bobina del inducido, la
unidad de la bomba, la valvula de alivio, la vélvula de compro-
bacién para mantener la presion residual, la tobera de succidn
y la tobera de descarga.

La unidad de la bomba estd compuesta por el impulsor, que es
conducido por la bobina del inducido, la carcasa de la bomba y
la tapa de la bomba que conforman la camara de bombeo.

*  Funclonamiento de la bomba de combustible

(1) La bomba de combustible es activada por el relé de paro del
motor con el relé de corte de combustible, y el impuisor
empieza a girar junto con el inducido cuando el interrupfor
de encendido se pone en la posicién activada {ON).

{2} El combustible se pone a presidn y se genera un torbellino
deniro de la bomba cuando se realiza el paso (1) repetida-
mente.

(3) £l combustible que enira en la tohera de succién circula
dentro de ia bomba a través de la cdmara de bombeo, y es
bombeado por la tobera de descarga al tubo de combustible
a través de la vélvula de comprobagcion.

{4} Cuando no se descarga combusiible, debido a cualquier
anormalidad en el lado del tubo de combustible, se abre la
valvula de alivio para que circule el combustible a través de
la Tobera de succién — Bomba -~ Vdlvula de alivio — Tobera
de succién, evitando asl que la presidn del combustible
aumente en forma anormal.

(5) Labomba se apaga automaticamente, mediante la interven-

cion del relé de paro del motor y el relé de corte de com-.

bustible, cuando se apaga el motor. Después de apagarse la
bomba se cierra la vélvula de comprobacién, para mantener
la preslién residual, mediante la fuerza del muelle mante-
niendo asl una presién residual en la ruta de combustible a
presibn alta que facilitard el arrangue del motor nuevamen-
te.

TAPA DE LA BOMBA BOBINA DEL INDUCIDO
CARCASA DE LA BOMBA

TOBERA DE DESCARGA

IMPULSCR

TOBERA DE SUCCION

VALVULA
DE ALIVIO

VALVULA DE COMPROBACION PARA
MANTENER LA PRESION RESIDUAL

(1) IMPULSOR (1) BOBINA DEL INDUCIDO

o

2

{3) VALVULA DE COMPROBACION FARA
MANTENER LA PRES!ION RESIDUAL

(5) VALVULA DE COMPRCBACION PARA
MANTENER LA PRESION RESIDUAL
i

(4)

%
| [

4 4

(4) VALVULA DE ALIVIO

TOBERA DE SUCCION TOBERA DE SUCCION
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CARACTERISTICAS TECNICAS

REGULADOR DE PRESION

« Montaje del regulador de presién

El regutador de presidn estd montado en la carcasa del acsle-
rador y tiene la funcién de mantener la presién de combustible
constante, trabajando con los diferentes inyectores de combus-
tible, en relacion a la presién que prevalece dentro del colector
de admisién. _

El regulador de presién consiste de la véivula, el diafragma y el
muelle.

El lado de la camara del muelle, que es dividida por el diafrag-
ma, se conecta con el interior del colecior de admisién en la car-
casa del acelerador, y la presidn del combustible aplicado al
inyector de combustible estd siempre a 2,55 kg/em? por encima
de la presion en el colecter de admisidn, aun si hay fluctuacio-
nes en la presién negativa del colector de admisién.

* Funcionamiento del regulador de presion

(1) El regulador de presién esta conectado al conducto de com-
bustible en la carcasa del acelerador, y ¢l combustible que
es bombeado por la bomba de combustible entra ahi.

El lado del muelle del diafragma estd conectado al colector
de admisién mediante el tubo de presién negativa.

(2) Cuando la presién diferencial, entre el interfor dei colector
de admisién y la presién de combustible, cae por debajo del
valor predeterminado (menos de 2,55 kg/cm® o mas), el dia-
fragma es empujado hacia abajo por !a fuerza del muelle y
se cierra la vélvula del regulador de presién.

(3} Cuando la presién diferencial, entre el interior del colector
de admisién y la presién de combustible, aumenta por enci-
ma del valor predeterminade {menos de 2,55 kg/cm? 0 més),
la presion del combustible empuja el diafragma hacia abajo
y se abre la valvula del regulador de presién.

(4} B exceso de combustible regresa al deposito de combusii-
ble a fravés del tubo de retorno de combustible,

REGQULADOR DE PRESION

DIAFRAGMA
VALVULA | moee
A LA CARCASA =)
DEL ((
ACELERADOR N
AL DEPOSITO DE ‘S‘g 28;%5%“
COMBUSTIBLE
DIAFRAGMA
VALVULA

A LA CARCASA
DEL
AGCELERADOR

(CERRADA) MUELLE

AL DEPOSITO DE glé ggﬁ;gﬂ
COMBUSTIBLE

AL A CARCASA
DEL
ACELERADOR

- DIAFRAGMA
VALVULA

AL COLECTOR
AL DEPQSITO DE
COMBUSTIBLE  DE ADMISION
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CARACTERISTICAS TECNICAS

INYECTOR DE COMBUSTIBLE

¢ Montaje del Inyector de combustible

E! inyector de combustible recibe ta sefnal de inyeccién de com-
bustible desde la unidad PGM-FI/IGN para inyectar combusiible
dentro del colecior de admisién.

El inyector de combustible consiste de la vélvuta de aguja, el
émbolo, la bobina del solenoide y el muells.

Debido a que el recorride de aperiura de la vélvula de aguja es
siempre constante y como la presién de combustible, dentro del
conducto de combustible, se mantiene siempre constante
mediante el regulador de presién, se aumenta o se disminuye el
volumen de combustible a ser inyectado variando e tiempo de
apertura de la valvula de aguja. '

¢ Funcionamiento del inyector de combustible

(1) La bobina del solenoide del inyector de combustible se acti-
va cuando la unidad PGM-FI/IGN determina el tiempo de
duracién y el reglaje de la inyeccion.

{2} La bobina dei solencide activada funciona como un electroi-
mén y alrae al émbolo,

{3) El conjunto del émbolofvélvula de aguja es atrafdo hacia el
lado de la bobina.

(4) La véivula de aguja abre la tobera de inyeccién, y empieza
la inyeccién de combustible.

(5) Cuando termina el tiempo de inyeccién la unidad PGM-
FIAGN desactiva |la bobina del solenoide del inyector de
combustible quitdandole la corriente eléctrica que pasa a tra-
vés de la bobina,

(6) El solencide pierde el magnetismo y no atrae al émbolo.

(7) E! muelle fuerza al émbolo hacia su posicién desactivada.

(8) La vélvuia de aguja, integrada al émbolo, es también forza-
da por el muslle hacia atras.

(9) La valvula de aguja clerra la tobera de inyeccion, y termina
la inyeccion de combustible.

CUERPO DE LA VALVULA FILTRO

NUCLEO
EMBOLO / VALVULA DE AGUJA

BOBINA DEL
SOLENOIDE

(2) BOBINA DEL

EMBOLO / VALVULA DE AGUJA SOLENOIDE
{7) MUELLE ; (8)
(8}

{9 -

A

(6) BOBINA DEL
SOLENOIDE

EMBOLO / VALVULA DE AGUJA
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CARACTERISTICAS TECNICAS

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

FUSIBLE PRINCIPAL SUBFUSIBLE
30 A 20 A

O
INTERRUPTOR DE
PARO DEL MOTOR RELE DE PARO

‘] DEL MOTOR

FUSIBLE INTERRUPTOR  SUBFUSIBLE
PRINGIPAL DE ENCENDIDC {0 A

l 30A
- e &

L "] RELE DE
#——'-E (/ CORTE
DE GOM-

——— SENSOR DEL
—  ANGULO BE BUSTIBLE
= BATERIA ‘ INCLINACION v
A LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

y v

AL LA UNIDAD PGM-FI/IGN

* Procedimiento de funcionamiento

(1) Poner en la posicién activada (ON) el interruptor de paro del motor y el interruptor de encendido.

(2) La corriente de la bateria fluye a masa a través del fusible principal (30 A), el interruptor de paro del motor, el [ado de la bobi-
na del relé de paro del motor, y el sensor del dngulo de inclinacion.

(3) Como resultado det paso (2), el relé de paro del motor se activa (ON), y la corriente elécirica fluye a través del fusible princi-
pal {30 A), el subfusible (20 A) y el lado de la bobina del relé de corte de combustible.

{4) El relé de corte de combustible se activa (ON}), la corriente eléctrica fluye a través de la bomba de combustible y empieza a
funcionar la bomba de combustible.

* Procedimiento de parada

{Cuando el interruptor de paro del motor y el interruptor de encendido se penen en la posicién desactivada OFF)

{1) La corriente no fluye a través de la bobina del relé de paro del motor, y el relé de paro del motor se apaga (OFF).

{2) La corriente no fluye a través de la bobina del relé de corte de combustible, y el relé de corte de combustible se apaga {OFF).
{3) La corriente no fluye 3 través de la bomba de combustible, y ésta para de funcionar.

(Cuando el sensor del 4ngulo de inclinacién se apaga, OFF)

(1) La corriente no {luye a través del relé de pare del motor, y el relé se apaga (OFF).

{2) La corriente no fluye a través del relé de corte de combustible, y el relé de corte de combustible se apaga (OFF).
{3) La corriente no fluye a través de la bomba de combustible, y ésta para de funcionar,

{Cuando la unidad PGM-FI/IGN apaga la bomba}

(1) La unidad PGM-FI{IGN apaga (OFF) el circuito de ia linea de masa del relé de corte de combustible.

(2) La corriente no fluye a través de la bobina del relé de corte de combustible, y el relé de corte de combusiible se apaga {OFF).
{3) La corriente no fluye a través de la bomba de combustible, y ésta para de funcionar.

21-22

— = =

e T T T e T e T e T S ™ e - P St A R e

— e — = e

—_— e m e



CARACTERISTICAS TECNICAS

SENSOR DEL ANGULO DE INCLINACION

¢ Maontaje del sensor del angulo de inclinacion

El sensor del dngulo de inclinacion esté instalado sobre el
soporte del carenado superior, y tiene la funcién de controlar al
relé de paro del motor y al relé de corte de combustible,

* Funcionamiento del sensor del angulo de inclinacién

(1) La corriente fluye a través del circuiic de cierre y el transis-
tor se enciende (ON) cuando se pone el interruptor de
encendido en la posicién activada {ON).

{2) Cuando el transistor se enciende (ON), la corriente fluye a
través de |a bobina del reié de paro del motor cerrando el cir-
cuito a masa.

{3) Cuando el angulo de Inclinacién de la motocicleta alcanza
los 60° + 5° 6 mas, el iméan atrae al interruptor de l&minas y
éste se encisnde (ON),

{4) El transistor se enciende (ON) cuando el interruptor de lami-
nas se enciende {ON).

{5) E! transistor se enciende (ON) aun cuando la motocicleta
regrese a su posicién normal, porque el circuito de cierre
esta activado,

{6) Para desactivar al circuito de cierre hay que poner el inte*
rruptor principal en la posicién desactivada (OFF) una vez.

TRANSISTOR

CIRCUITO DE CIERRE

INTERRUPTOR
DE LAMINAS

ACEITE DE SILICONA

IMAN

SENSOR DEL ANGULE DE INCLINAGION

TRANSISTOR  \\TERRUPTOR DE ENCENDIDO

— {1)
@ -« {2}
(2}

CIRCUITO DE CIERRE

AL RELE DE PARO
DEL MOTOR

1

INTERRUPTOR AL RELE DE PARO DEL MOTOR
DE ENCENDIDO N
V

TRANSISTOR ]

1A

v (3) IMAN
(4) INTERRUPTOR
{5) CIRCUITO DE CIERRE DE LAMINAS
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CARACTERISTICAS TECNICAS

RELE DE PARO DEL MOTOR

El relé de paro del motor, junto con el interruptor de encendido,
el interruptor de paro del motor y el sensor del angulo de incli-
nacidn, tienen la funcién de controlar el funcionamiento del relé
de corte de combustible y la bomba de combustible.

La corriente fluye desde el lado del interruptor de paro del
motor, activando a la bobina que se convierte asf en un elec-
froiman.

La corriente que fluye a través de la bobina cierra el contaclo, y
la corriente que viene desde la bateria pasa a través del con-
tacto y fiuye hacia el relé de corte de combustible.

RELE DE CORTE DE COMBUSTIBLE

El relé de corte de combustible tiene Ia funcién de controfar ei
funcionamiente de la bomba de combustible.

El relé de corte de combustible es controlado a su vez por el
relé de paro del motor.

La bobina magnelizada cierra el contacto, y la corriente que
viene desde el relé de paro del motor pasa a través del contac-
to y fluye hacia la bomba de combustible.

RELE DE DEL MOTOR | - i

{

(

(

(

{

(

{

(

{

{

(

(

AL INTERRUPTOR (

a'éfggo DELA A LA BATERIA CONTAGTO (

i (

3 i

——— {

{

{

aLsEnsoR DL ALAUNIDAD N g (
ANGULO DE

INCLINACION :

(

RELE DE CORTE DE COMBUSTIBLE (

(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

(

AL INTERRUPTOR DE PARO DEL MOTOR (

A '

CONTAGTO (

(

{

V' A LA UNIDAD
Al SENSOR DEL pGM-FYIGN

ANGULO DE BOBINA
INCLINAGION (
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~ARACTERISTICAS TECNICAS

VALVULA SOLENOIDE DE ADMISION

|
L J

Montaje

' .a vdlvula solenoide de admisién es controlada por la unidad
1 GM-FIIGN, y e! conducto variable de admisién es abierto o
.~arrado segin el estado en que se encuentren tas condiciones
ae la marcha (la velocidad de las revolucionss del motor).

{_a valvula solenoide de admisién consiste de la bobina ydela
i ilvula que fiene tres conductos.

* Abertura a la atmésfera

2. Conexibn al diafragma de la vélvula de control de aire

v. Conexidn a la védlvula de comprobacion

uando la bobina no esta activada, la valvula de control de aire

{ 2 abre a la atmésfera,

!

!

|
-

Funcionamiento

' .) La sefial de carriente, desde la unidad PGM-FI/IGN, entra a

la bobina convirtiéndola en un electroiman.

#2) El electroiman alrae la vélvula, y la valvula se abre.
1d) El conducto a |a valvula unidireccional y el conducto a la val-

vula de control de aire estan interconectados entre elios.

OBREVELOCIDAD DE REVOLUCIONES EN EL ARRANQUE

"} La sehal de velocidad de revoluciones desde el generador

de impulsos del encendido entra en la unidad PGM-FI/IGN.

«¢) La seial de desaciivaciéon (OFF) entra, desde la unidad

PGM-FI/IGN, hasta la valvula solencide de admision.

) La valvuia solenoide de admision se apaga (OFF), y la val-

vula se cierra.

14) El diafragma de la vélvula de conirol de aire es forzado

hacia atras por la tensién del mueile,

"} El eonducto de admisién variable se abre mediante la varilla

conectada al diafragma de !a vaivula de control de aire.

(3) A LA VALVULA UNIDIRECCIONAL VALVULA

-———

—-—————

(2) A LA VALVULA DE
CONTROL DE AIRE

i E]

—

(1) ALA ATMOSFERA | BOBINA

(3) A LA VALVULA UNIDIRECCIONAL

=T N

(2) A LA VALVULA DE
CONTROL DE AIRE

—-

(n

BOBINA

\VALVULA

A LA UNIDAD PGM-FMIGN (1) A LA ATMOSFERA

GENERADOR
DE IMPULSOS
DEL ENCENDIDO

)

4

UNIDAD PGM-FI/IGN

1!)1} -

VALVULA DE
CONTROL
DE AIRE

CAMARA
DE VACIO

CONDUCTO VARIABLE DE ADMISION

AL COLECTOR DE ADMISION ~+—=
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CARACTERISTICAS TECNICAS

Sistema de Aire de Admision Variable

RESUMEN

Segln la velocidad de las revoluciones del motor, se varian las dimensiones del area de admisidn y la longitud del conducto de
admisién mediante la apertura o €l clerre del conducto de admisién y, por consiguiente, se contribuye a mejorar la potencia de sali-
da del motor.

La admisidn se controla desde las velocidades mds bajas hasta las velocidades intermedias cerrando el conducto variable de
admisién para reducir la 4rea de admisién, por ello logrando una alta eficiencia de admision a fravés de la estimulacién del efec-
to inercial y el efecto de aire de admisidn de pulsacién, y se contribuye asi a mejorar el rendimienio a velocidades bajas e inter-
medias.

El conducto de admision estd abierto, para que suministre un gran volumen de aire al motor, desde las velocidades intermedias
hasta las altas velocidades, por ello se contribuye a alcanzar altas velocidades de revoluciones y alta potencia en el funcionamiento
del motor.
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CARACTERISTICAS TECNICAS

REDUCCION DE REVOLUCIONES EN EL ARRANQUE

(1) La senal de velocidad de revoluciones desde el generador
de impulsos del encendido entra en la unidad PGM-FI/IGN.

(2) La senal de activacion {ON) enira, desde la unidad PGM-
FIAAGN, hasta la valvula solenoide de admisién.

{3) La véivula solenoide de admisién se enciende (ON), y la val-
vula se abre.

(4) El colector de admisién y el diafragma de la vélvula de con-
trol se abren.

(5) El diafragma de la valvula de control de aire es atraida por
la presidn negativa del colector de admisidn,

(6) El conducto de admision variable se cierra mediante la vari-
lla conectada al diafragma de la vélvula de control de aire.

GENERADOR DE IMPULSOS
DEL ENCENDIDO

UNIDAD
PGM-FIIGN

-

VALVULA SOLENOIDE DE ADMISION

VALVULA DE

CONTROL DE [(5)
AIRE

CONDUCTO CAMARA
VARIABLE DE DE VACIO
ADMISION VALYULA

UNIDIREGCIONAL
AL COLECTOR DE ADMISION =—

{4)

(4)
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CARACTERISTICAS TECNICAS

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DEL ESCAPE

SOLENOIDE DE CONTROL {(PAIR) INYECCION DE AIRE

SECUNDARIO DE PULSACION

E! sistema de conlrol de emisiones del escape consiste de un

sisterna de suminisiro de aire secundario que introduce aire fil-

trado dentro de los gases de escape en {a tobera de escape.

La véivula de conirol PAIR es activada por la valvula solenoide.

La valvula solenoide es controlada por la unidad PGM-FIIGN, y

el conducto de aire fresco es abierto o cerrado segin [as con-

diciones de la conduccién (sensores Tw / Ta/Th/ Pb y las revo-

luciones del motor).

La valvula solenocide PAIR consiste de la bobina y la valvula que

tiene fres conductos.

1. Abertura al alojamiento del filtro de aire (aire fresco de admi-

- sion)

2. Abertura a la tapa de ia vdlvula de idminas en la culata
delaniera

3. Abertura a la tapa de la vélvula de l&minas en la culata tra-
sera

La véivula de control de aire es abieria cuando la bobina no

esia activada.

Funcionamiento

{1) La sefial de comriente, desde la unidad PGM-FI/IGN, no
entra a la bobina, la valvula se abre y el aire fresco es suc-
cionado por las toberas de escape del cilindro delantero y
trasero.

{2) La sefal de corrients, desde la unidad PGM-FIAGN, entra a
la bobina conwirtiéndola en un electroirman.

(3} El electroiman atrae la vaivula, y 1a valvula se cierra, y no se
suministra aire fresco a las toberas de escape.

A LA TAPA DE A LA TAPA DE
LA VALVULA LA VALVULA
DE LAMINAS DE LAMINAS
TRASERA DELANTERA
| e ————— '
i =
Ui | )
At
AL ALOJAMIENTO
DEL FILTRO DE AIRE
VALVULA

BOBINA .
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CARACTERISTICAS TECNICAS

FUNCION DE AUTODIAGNOSIS DEL SISTEMA PGM-FI/IGN

La unidad PGM-FIAIGN tiene integrada una funcién de autodiagnosis, y 1a bombilla del piloto indicador de advertencia del PGM-FI
se enciende, en el cuadro de instrumentos, cuando se detecta cualquier anormalidad en el sistema de entrada/salida.

Con el caballete lateral bajado y la velocidad del motor a menos de 5.000 rpm, o poniendo en cortocircuito el conector de com-
probacién de servicio, localizado bajo el asiento, la iuz del piloto de advertencia del PGM-FI parpadea un niimero variable de veces
de corta o larga duracién, que estan codificados segtn el lugar donde ocurre la anormalidad,

Es posible aproximarse a la localizacién de la averla contando el niimero de los parpadecs de luz del piloto de advertencia.

Cuande ocurren varios desperfectos simultdneamente, el piloto de advertencia repite el parpadeo de los cédigos de averias en
forma ¢fclica y en orden numérico ascendente, empezando con el de menor numeracidn, hasta los de mayor numeracién (en lugar
de indicar 10 parpadeocs de corta duracién, lo indica con un solo parpadeo de mayor tiempo de duracién).

FUNCION DE SEGURIDAD
El sistema PGM-Fl estd provisto de una funcién de seguridad para asegurar un minimo de prestaciones durante la conduccién
del vehiculo aun cuando hay un problema en el sistema.

Cuando la funcion de autodiagnosis detecta una condicidn anormal, se mantiene un minimo de prestaciones durante la conduc-
cién utilizando e) factor numérico de una situacién predeterminada con anticipacién, en un esquema electrénico de simulaciones.

- Es necesario recordar, sin embargo, que al detectarse cualquier anormalidad en los cuairo inyectores y/o en el generador de
imputsos del encendido y en el generador de impulsos de la leva, la funcién de segusidad para el motor del vehiculo ¢on la fina-
lidad de protegerlo.

Elemento defectuoso : Causas Reemplazo

¢ Cable abierto o en cortocircuito en el sensor Pb " .

Sensor Pb ¢ Tubo de vaclo desconectado o con {ugas en e sensor Pb Simutacién con et mapa Pb
®* Cable abierto o en corlocircuito eén el sensor Tw

' . . a0°

Sensor Tw + Enla marcha el voltaje de salida esia bajo c

Sensor Th ® Cable abierto o en cortocircuito en el sensor Th Acelerador abre ¢°

Sensor Pa e Cable abierto o en cortocircuito en el sensor Ta 20°C

Sensar Th « Cable abierlo o en cortocircuito en el sensor Pa 760 mm Hg
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CARACTERISTICAS TECNICAS

Sistema Dual de Frenos Combinados (Dual CBS)

RESUMEN

£l sistemna dual de frenos combinados {(DUAL ‘CBS’) ha sido disefado para aplicar ambos frenos, delantero y trasero, cuando se
usa ya sea la palanca del freno delantero o el pedal del freno trasero.

No se trata de un simple sistema de acoplamiento que divide la fuerza del frenado desde el pedal entre la pinza trasera y una de
las pinzas del freno delantero, por el contrario, este sistema se caracteriza porque dispone de un juego de pinzas de freno con 3-
pistones que estan conectados a dos sistemas hidraulicos independientes. Estos sistemas se combinan para proporcionar una
Gptima fuerza de frenado esiable entre las ruedas delantera y trasera, cada vez que se use ya sea la palanca del freno y/o el pedal
del freno. El sistema DUAL ‘CBS' se caracteriza fambién porque es totalmente hidraulico, sin coniroles electrénicos, siendo su
componente clave un disposilivo mecénico que transmite la fuerza de frenado de la pinza delanfera al cilindro maesire secunda-
rio moniado a la botella de la horquilla izquierda.

o
L RUTA DE ENTRADA AL PEDAL

®

RUTA DE ENTRADA

AlLA PN::E%‘:J EACC]OD h RUEDA TRASERA
ER N T
l k A LA TORSION / =ﬁ—_—l

RUEDA DELANTERA

@ Pinzas delanteras (3-pistones)
@ Varilla de empuje directa
(3) Pinza trasera (3-pistones)

Valvula de retardo )
Retarda la aplicacién del freno delantere para minimizar el hundimiento delantero asociade, cuando se efectian correccio-

nes menores a la velocidad sélo con el pedal de freno.

Cilindro maestro secundario

Transmite el par de torsidn giratorio que se aplica a la pinza de freno delantero hacia la pinza de freno trasero mediante la
Vélvula de Control Proporcional (PCV).

@ Valvula de Control Proporcional (PCV)
Regula la presién hidraulica en la pinza de freno trasero desde el cilindro maestro secundario.
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CARACTERISTICAS TECNICAS

MONTAJE DEL SISTEMA DUAL ‘CBS’

CILINDRO MAESTRO DE LA PALANCA DE FRENO

VALVULA DE CONTROL PROPORCIONAL

VALVULA DE RETARDO

PINZA DEL FRENO
TRASERO

CILINDRO MAESTRO DEL

PEDAL DE FRENO

PINZAS DEL FRENCO DELANTERO
CILINDRO MAESTRO SECUNDARIO

PINZA DE FRENO DE 3-PISTONES

Dos sistemas hidrdulicos independientes controlan un juego de tres pinzas de freno de 3-pistones cada una.

El pistén central de las pinzas delanteras y los pistones exteriores de la pinza trasera son activadoes directamenie mediante el

pedal del frene.

Los dos pistones exteriores de ambas pinzas delanteras son controlados por la palanca del freno, y el pistén central de la pinza

trasera es controlado por el cilindro maestro secundario que es activado por un servomecanismo.

Esta disposlcion suministra una amplia gama de fuerzas de frenado facilmente controlables, y que dependen de si aplican uno o
_los dos frenos ya sea con la palanca o con el pedal, o ambos a la vez.

PISTON CENTRAL
PISTON CENTRAL Q)

PISTONES
EXTERIORES

PISTONES EXTERIORES
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CARACTERISTICAS TECNICAS

VALVULA DE RETARDO

La vélvula de retardo esta ubicada enire el cilindro maestro del pedal del freno y los pistones centrales de las pinzas delanteras;
inicialmente la valvula de retardo aplica presion a la pinza delantera del lado izquierde reduciendo, de esta manera eficaz, la fuer-
za de frenado inicial de la rueda delantera (Figura 1-2).

Al incrementarse graduaimente Ia presién del pedal, la valvula de retardo aplica la presion a la pinza del lado dereche, aumen-
tandola para igualarla con la presién en la pinza delantera izquierda hasta un nivel predeterminado (Figura 3}. Esta deceleracién
uniforme, que empieza por la parte trasera, produce una sensacién de comodidad con un mfinimo del hundimiento delantero que
normalmente se produce cuando se aplican los frenos repeniinamente.

DIAGRAMA DEL SISTEMA

CILINDRO MAESTRO DEL
» PEDAL DEL FRENO

DELANTERA PINZA TRASERA
IZQUIERDA

DELANTERA
DERECHA

VALVULA DE RETARDO

FUNCIONAMIENTO )
SALIDA 1 (ala pinza delantera derecha)

ENTRADA (del cilindro
rmaesiro del pedal del
freno)

SALIDA 2 {a la pinza -
delantera derecha)

e e
Figura 1 Figura 2 Figura 3

CARACTERISTICAS DEL FUNCIONAMIENTO ~ SALIDA 1 (Pinza delanlera izquiorda)
SALIDA 2 (Pinza delantera derecha)

-~
e[ -
< SALIDAY
9 \ .-".
& [ D ¥
ul
a y
z | Y
o 7 [™~saupaz
w8
o L Linea A — B: Figura 1
o Linea B — C: Figura 2
i C Linea C — D: Alternando
d ‘ Figura 2y 3
A PRESION DE ENTRADA (Fa) LineaD:  Figura3
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CARACTERISTICAS TECNICAS

MECANISMO DE ACOPLAMIENTO / CILINDRC MAESTRO SECUNDARIO

El servomecanismo del sistema usa el par de torsidn giraterio que se aplica a la pinza de freno delantero cuando se requiere acti-
varlo, y el cilindro maestro secundario luego aplica una cantidad correspondiente de presién a la pinza del freno trasero.

Dlagrama del sistema

CILINDRO MAESTRO SECUNDARIO RUTA DE REACCION A LA TORSION

VARILLA DE EMPUJE DIRECTO

VALVULA DE CONTROL PROPORCIONAL (PCV)

La valvula de control proporcional (PCV), que estd instalada entre el cilindro maestro secundario y €l pistén central de la pinza tra-
sera, regula la presién en res etapas de funcionamiento.

Inicialmente, |la presion de salida del PCV aumenta en proporcion directa al incremento de presién de entrada originado en sl cilin-
dro maestro secundario (Figura 1).

Al continuar aumentando la presion de entrada, se activa el pistdn de corte que cierra la vélvula provocando que se mantenga la
presién de salida (Figura 2).

Un aumento de presién de entrada adicional fuerza al pistén de descompresidn hacia abajo, con lo que se expande una subca-
mara que succiona la presidn del lado de salida del PCV {Figura 3).

Funcionamiento

ENTRADA (del cilindro : SALIDA (a la
maeslro secundario) pinza trasera) 1 1
o h— Ty 1
PISTON DE
DESCOMPRESION
PISTON DE CORTE ABIERTO . CERRADC CERRADO
Figura 1 : Figura 2 Figura 3
Caracteristicas del funcionamiento
Tl 8 C
S [
=
o | l.lnea A-B: Figura i
a1 Linea B ~C: Figura 2
=z F D ' Linea C—-D: Figura 3
o} —
w0
i
o
n- 1 -

I 1 ]l - 1
A  PRESION DE ENTRADA (Pa)
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CARACTERISTICAS TECNICAS

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DUAL ‘CBS’

CUANDO SE APLICA EL FRENO DE MANO:

El freno de mano, en su funcionamiento inicial, opera como cualquier otro sistema de freno de una motocicleta convencional, Al
apretar la palanca del freno se aplica presién al cilindro maestro y se transmite el incremento de la presién hidraulica a los dos
pistones exteriores de las pinzas delanteras, provocando asi la fuerza de frenade correspondiente que se aplica a la rueda delan-
tera.

Respondiendo a la fuerza de frenado, aplicada por la pinza delantera al rotor giratorio del freno, la pinza se mueve alrededor de
su pivote inferior en la misma direccidén que la de la rotacién de la rueda. Este movimiento de a pinza hacia adelante también se
aplica a la varilla de empuje, que esta conectada al cilindro maestro secundario. Ef PCV regula esta presién directa en el cilindro
maestro secundario y luego iransmite su presién hidraulica al pisién central de fa pinza trasera.

CILINDRO MAESTRO DELANTERO

PINZA DELANTERA IZQUIERDA (Pistones exteriores) PINZA DELANTERA DERECHA (Pistones exteriores)

|
: Varilla de empuje directo

Y

CILINDRO MAESTRO SECUNDARIO

Y
PCV {Regulando la presion)

!

PINZA TRASERA (Pistén central)

DERECHA

PALANCA DE FRENO '

VARILLA
IZQUIERDA DE EMPUJE J CILINDRO
MAESTRO
SECUNDARIO
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CARACTERISTICAS TECNICAS

CUANDO SE APLICA EL PEDAL DE FRENO:

Al pisar el pedal del freno se aplica presién hidraulica desde el cilindro maestro trasero a través de dos rutas en las lineas de freno.
Una, que se conecta directamente a [a pinza del freno trasero, actia sobre los pistones exteriores. La otra Iinea se dirige hacia
los pistones cenirales de las pinzas delanteras y pasa por la vélvula de retarde, que retarda la aplicacidn de) freno delaniero, para
minimizar el hundimiento delantero asociado. Al igual que cuando se hace funcionar sl freno de mano, ta presién hidraulica del
cilindro maestro secundario pasa a través del PGV, y se aplica al pistn central de la pinza trasera, Como &l cilindro maesiro tra-
sero también aplica ia presidn hidraulica a los pistones exteriores de la pinza trasera, la fuerza de frenado aplicada a la rueda tra-
sera es mayor cuando se usa el pedal que cuando sélo se usa la palanca de freno.

CILINDRO MAESTRO TRASERO

Y

VALVULA DE RETARDO

Y

PINZA DELANTERA DERECHA (Pistén central)

PINZA DELANTERA IZQUIERDA (Pistén central)

1
! Varilla de empuje directo

¥

———

CILINDRO MAESTRO SECUNDARIO

e = ===

Y

PCV {Regulando la presién)

i

(Pistones laterales)
PINZA TRASERA

(Pistén central)

A

LINEA DE BYPASS PARA
SANGRADO DE AIRE

DERECHA

VALVULA
DE RETARDO

IZQUIERDA

PEDAL DE FRENO
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22. Localizacion de Averias

MOTOR NO ARRANCA O ES DIFICIL PRESTACIONES POBRES A
'DE ARRANCAR 22-1 VELOCIDADES ALTAS 22-4
- FALTA DE POTENCIA EN EL MOTOR 22-2 MANEJABILIDAD INCORRECTA 22-4
PRESTACIONES POBRES A
VELOCIDADES BAJAS Y AL RALENTI 22-3

Motor no Arranca o Es Dificil de Arrancar

Causa Probable

1. Comprobar el funcionamiento —————Anormal o Bomba de combustible defectuosa (Seccién 5)
de la bomba de combustible

Normal

2. Inspeccionar ol flujo de combustible

Normal

!

3. Inspeccionar el inyector d@ —————Anormal e Consultar en la Seccién 5
combustible

Normal

l

4. Efectuar una prueha de chispa —~———Chispa dé_b" N
I no hay chispa

Anormal ~»¢ Regulador de presion defectuoso (Seccidn 5)

——————»+ Byjfas defectuosas
* Bujias sucias
* Unidad PGM-FI/IGN defectuosa ,
« Cable de bujia roto o en cortocircuite
» Interruptor del encendido defeciuoso
* Generador de impulsos del encendido defectuoso
¢ |nterruptor de paro del motor defectuoso
s Cables del sistema del encendido desconectados
o flojos
5. Probar la compresién del! cilindro —————Compresién baja —~—————+ Vilvula alascada en posicidn ablerta
- * Cllindro y segmentos-de pistén desgastados
* Junta de culata dafiada
» Vdlvula agarrotada
¢ Calado de la distribucidn incorrecto

Chispa Buena

Compresién normal

6. Arrancar siguiendo el Motor arranca ——————» Funcionamiento incorrecto del estrangulador

procedimiento normal pero se para * Fuga en ¢l tubo de admisién
| * Avance incorrecto (Bobina del encendido o
Motor no arranca generador de impulsos del encendido defectuo-
' s0s) E
i - ¢ Combustible contaminado
7. Desmontar e inspeccionar ———————Bujia himeda  ——————¢ Estrangulador cerrado
la bujia * Valvula del acelerador abierta

+ Filtro de aire atascado
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Falta de Potencia en el Motor

1. Elevar las ruedas del suelo y
hacerlas girar con la mano

|
Ruedas giran libremente
2. Inspeccionar la presién del
neumatico

|
Presidn normal

3. Acelerar rdpidamente de primera
a segunda

|
Cae la velocidad del motor
" al soltar el embrague

Causa Probable

Ruedas no giran ——————+¢ Roce de frenos
libremente » Cojinetes de rueda desgastados o dafiados

»¢ \Alvula del neumatico defectuosa
* Neumatico pinchado

Presién baja

No cambia la velocidad ——» Patina el embrague
del motor al soltar el « Discos / placas del embrague desgastados
embrague - » Alabeo en los discos / placas del embrague
* Muelle de} embrague débil
¢ Aceite de motor con aditivos

4. Acelerar levemente

Aumentia la velocidad del motor

5. Comprobar el avance del
encendido

|
Correcto

6. Probar la compresién del cilindro

Compresién normal

l

7. Inspeccionar el flujo de
combustible

Normal

Y

8. Inspeccionar el inyector de
combustible

Normal

\

Velocidad del motor ————— e Filtro de aire sucio
» Filtro de aire atascado

no aumenta
» Silencioso atascado
» Orificio de ventilacion del depésito del
combustible pellizcado
Incorrecto - Unidad PGM-FY/IGN defectuosa

* Generador de impulsos del encendido
defectuoso

Incorrecta ~———————— ¢ Vjlvula atascada en posicidn abilerta
e Cilindro y segmentos de pistén desgastado
¢ Junta de culata dafiada .
+ Calado de distribucién incorrecto

Anormal -+ Ragulador de presion defectuoso {Seccién 5)

o Consultar en la Seccion 5

Anormal

Sucia ¢ descolorida ———— e Bujia defectuosa

9. Desmontar la bujla

l

No esta sucia ni descolorida

10. Comprobar el nivel y el estado
del aceite

|
Correcto

11. Desmontar la tapa de la culata e
inspeccionar la lubricacion

. » .
Tren de vaivulas lubricado
adecuadamente

~s Nivel de aceite demasiado alto
» Nivel de aceite demasiado bajo
* Aceite contaminado

Incarrecio

Tren de vilvulas ————— -+ Conducto de aceite atascado
no lubricado ¢ Orificio de control del aceite atascado

adecuadamente
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|

12. Verificar si ol motor esta

13. Acelerar o conducir a
velocidades altas

Prestaciones Pobres a Velocidades Bajas y al Ralenti |

1.

sobrecalentando
|
No sobrecalienta

l

Motor no detona

Inspeccionar el avance

Correcto

!

Inspeccionar la sincronizacion
de la valvula de arranque

Correcto

Y

Inspeccionar el flujo de
combustible

Normal

'

Inspeccionar el inyector de
combustible

l

Normal

¢

Inspeccionar por fugas en el
tubo de admision

l
No hay fugas

Efeciuar una prueba de chispa

Chispa Buena

Causa Prohable

Sobrecalentamiento ———-—w=s Nivel de} refrigerante demasiado bajo

¢ Motor del ventilador no funciona (motor dei
ventilador o su interruptor defeciuosos)

» Termostato atascado cerrado

s Acumulacién excesiva de carbonilla en la
cémara de combustién

* Uso de combustible de baja calidad

* Tipo de combustible no adecuado

* Patina el embrague

Motor detona ————————+ Pistén y cilindros desgastados

¢ Tipo de combustible no adecuado

s Acumulacién excesiva de carbonilla en la
camara de combustion

« Avance excesivo del encendido (Unidad
PGM-FIIGN defectuosa) :

» Mezcla de combustible pobre

Causa Probable

Incorrecto ———— ¢ Avance incorrecio

Incorrecto

Anormal

¢ Consultar en la Seccién 5

Anormal

»-+ Regulador de presidn defectuoso (Seccién 5}

—»» Consultar en la Seccion 5

Hay fugas

Chispa débil ¢
intermitente

¢ Abrazaderas de las bandas aislantes flojas

* Banda aislante dafada

»-e Bujla defeciuosa

¢ Bujia sucia, himeda o defectuosa

* Unidad PGM-FI/IGN defectuosa

+ Bobina de! encendido defectuosa

« Cable de bujfa roto o con cortocircuiio

* Interruptor de paro del motor defectuoso

» Generador de impulsos del encendido defectuoso

¢ |nterruptor del encendido defectuose

» Cables del sistema del encendido ficjos o
desconectados
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Prestaciones Pobres a Velocidades Altas

1. Comprobar el funcionamienio de la Anormal

Causa Probable

tobera de admisién de aire variable

Normal

2. Inspeccionar e] avance del encendido Incorrecto

Correcto

3. Comprobar el flujo de combustible Anormal

-3 ¢ VAlvula solenoide de control de aire defectuosa
« Valvula unidireccional defeciuosa
* Tubo de vaclo atascado o desconectado

-+ Unidad PGM-FI / IGN defecluosa

Normal

4, Inspeccionar el inyector de ———Anormal

»- ¢ Reguiador de presién defectuoso {(Seccidn 5)

combustible

Normal

'

5. Comprobar el calado de la—————Incorrecto
distribucién

I .
No estd débil

'

6. Comprobar la tension del muelle de Ia Débil

»= ¢ Consultar en la Seccion 5

»- ¢ Arbol de levas ma! instalado

valvula

i

No esté débil

Manejabilidad Incorrecta.

1. Sila direccion es pesada

» ¢ Muelle de valvula defacluoso

Causa Probable

2. Si cualquiera de las ruedas se

» o JTuerca de ajuste del vastago de la direccion
demasiado apretada
* Cojinetes del cabezal de la direccidn dafados

balancea

3. Sl la motocicleta tira hacia un lado

» o Juego excesivo en el cojinete de la rueda

« Llanta torcida

¢ Cubo ds la rueda mal instalado

¢ Cojinete del pivote del basculante demasiado
desgastado

+ Bastidor torgido

» o Amortiguwador defeciuoso

» Rusdas delantera y trasera no estan alineadas
+ Horquilla torcida

+ Basculante torcido

* Eje torcido
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