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45-2

GENERALIDADES

GENERALIDADES
ESPECIFICACIONES

Tipo

Convertidor de par
Tipo
Velocidad de parada delmotor
Relacién de par de parada

Transmision
Tipo

fndice de marcha
Primera marcha
Segunda marcha
Tercera marcha
Cuarta
Marcha atras
fndice de marcha final

fndice de marcha del velocimetro

Automatica de cuatro velocidades con covertidor de par y
diferencial interno A4AF2,

Con embrague amortiguador
2.500 + 200 rpm
1,9

4 velocidades controladas electrénicamente,
completamente automatica

2,846

1,581

1,000

0,685

2,176

3,656 (1,5 MFI), 3,433(1,5 DOHC)
4,041 (1,3 MFI)

Impusién 36/Impulsado 32

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Holgura de eje de entrada

Holgura de eje de transferencia (sin precargado)
Holgura lateral de la bomba de aceite

Holgura de anillo de resorte de embrague delantero
Holgura de anillo de resorte de embrague trasero
Holgura de anillo de resorte de embrague extrerno

Holgura de freno de la marcha atras y baja velocidad’

Holgura de cubierta diferencial
Huelgo de piién y lado diferencial
Holgura de marcha de transmisién

0,3-1,0 mm (0,012-0,039 pulg.)
0,01-0,06 mm (0,0004-0,0024 pulg.)
0,02-0,048 mm (0,0008-0,0019 pulg.)
0,4-0,6 mm (0,016-0,024 pulg.)
0,3-0,5 mm (0,012-0,020 pulg.)
0,4-0,65 mm (0,016-0,026 puig.)
0,675-0,987 mm (0,026-0,039 pulg.)
0-0,15 mm (0-0,006 pulg.)
0,025-0,150 mm (0,0010-0,0059 pulg.)
0-0,06 mm (0-0,0024 pulg.)
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45-3

APRIETE DE TORSION
J45CCAA
Articulos Nm kg.cm Ib.pie
‘Pernos de colector de aceite 10-12 100-120 7-9
Pernos de instalacién para la palanca de seccién 9-14 90-140 7-10
Perno de instalacién para motor de arranque 27-34 270-340 20-24
Conector de la manguera del refrigerante de aceite 10-12 100-120 79
Abrazadera de manguera 3-5 30-50 2-4
Cubierta al botdn selector 2,0 0 mas 20 o mas 1,4 o méds
Botén de seleccién a montaje de palanca 2,0 o mas 20 o mas 1,4 0 mas
Cubierta de caja de campana a motor 8-10 80-100 6-7
Pemo de instalacion de transmision [perno de didmetro 10 mm (0,40 pulg.)] 43-55 430-550 31-40
Pemo de instalacién de transmisién [perno de didmetro 8 mm (0,31 pulg.)]  30-35 300-350 22-25
Convertidor de par a placa impulsora 46-53 460-530 33-38
Cable de control a cuerpo 9-14 90-140 7-10
Tablero indicador 1,5 o méas 150 mas 1,1 omas
Montaje de palanca a montaje de abrazadera 14-22 140-220 10-14
Tapon de drenaje 35-45 350-450 25-32
Tapén de comprobacién de presion 8-10 80-100 6-7
Pemo de instalacién del generador de impulso 10-12 100-120 7-9
Tomillo de retenedor de cojinete 17-22 170-220 12-16
Pemo de placa de seguro 48-60 480-600 35-43
Montaje de caja del convertidor 19-23 190-230 14-16
Perno de anillo de rodadura exterior de embrague unidireccional 35-45 350-450 25-32
Perno de engranaje de impulsor de diferencial 130-140 1300-1400 94-101
Retenedor de cojinete de diferencial 43-55 430-550 31-40
Tapa de cojinete de diferencial 60-80 600-800 43-58
Cubierta de diferencial 10-12 100-120 7-9
Tuerca de seguro de la palanca de control manual 17-21 170-210 12-15
Tomillo de regulacién del eje de control manual 8-10 80-100 6-7
Perno de montaje del conmutador de gamas de transmisién 10-12 100-120 7-9
Perno de apoyo de rodillo de freno 20-27 200-270 15-19
Perno de apoyo caja de bomba-a-eje de reaccién 10-12 100-120 7-9
Perno de instalacion del montaje de bomba de aceite 19-23 190-230 13-16
Perno del cuerpo de véalvula 4-6 40-60 3-4
Perno de instalacién del montaje del cuerpo de valvula 10-12 100-120 7-9
Perno del filtro de aceite 57 50-70 4-5
Perno de placa de seguro del manguito de cuentakilémetros 3-5 30-50 2-4
Cubierta de embrague de cola 6-8 60-80 5-6
Tuerca de seguro del retirador 15-22 150-220 11-16
Cubierta trasera 19-23 190-230 14-16
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GENERALIDADES 45-5

HERRAMIENTAS ESPECIALES

J45CE4A

Herramienta
{Numero y nombre)

llustracién

Uso

09431-21200
Instalacién del retén de aceite

Instalador de retén de aceitedel diferencial

Extraccion del cojinete de

09432-33800 instalador de cojinete y engranajelnstalacién del cojinete

Instalacién del eje de transferencia y el engranaje impulsado de
@ transferencia

09433-21000 Placa de extracciénrodillos cénicos del eje de

transferencia y del cojinete de bolas del diferencial

09452-21500
Medida de la presion del aceite

Calibrador de presién de aceite
{usar con 09452-21001, 09452-21002)

09452-21001
Medida de la presién del aceite

Adaptador de calibrador de presién
{usar con 09452-21500, 08452-21002)

09452-21002
Medida de la presién del aceite

Adaptador de calibrador de presién
(usar con 09452-21500, 09452-21001)

09452-21100
Extraccién de la bomba de

Extractor de bomba de aceite

09452-21200
Instalacién del retén de la

Instalador de cojinete y retén de bomba de aceite y del
cojinete aceitede engranaje impulsor de la transferencia

| TSB Revisada :
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Herramienta
(Ndmero y nombre)

llustracién

Uso

09452-21301
Banda de bomba de aceite

L

®

Montaje de la bomba de aceite

09452-21401
Pasador de guia

e

Instalacién de la bomba de aceite

09452-22000
Extractor de retenedor de cojinete
de diferencial

Desmontaje del retenedor de cojinete de diferencial

09453-21000
Compresor de muelle

i

=

Desmontaje e instalacién del anillo de seguro y del
muelle de retorno del embrague

—
=

09453-21100 - Desmontaje e instalacién del embrague traseroc
Compresor de muelle (usar con 09453-21000)
09453-21310 Desmontaje e instalacién del soporte central

Extractor e instalador de soporte
central

09453-21400
Apoyo de calibrador de cuadrante

Medida de la holgura del eje de entrada, freno de
marcha atrés y baja velocidad y holgura del eje
transferencia (usar con el calibrador de cuadrante)

09453-24000
Compresor de muelle

Instalacién del anilio de seguro y del embrague
delantero ’
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GENERALIDADES 45-7

HerramientallustraciénUso
(Ndmero y nombre)

llustracion

Uso

09453-33000
Instalador del anillo de seguro

S

Instalacién del anillo de seguro del embrague de cola

09453-33100
Extensién de calibrador de
cuadrante

Medida de la holgura del freno de la marcha atras y
baja velocidad (usar con calibradon cuadrante)

09455-21100
Instalador de cojinete

Instalacién del cojinete de bolas del diferencial

09455-32200
Extractor de anillo de voladura
voladura exterior del cojinete

Desmontaje del anillo de exterior de cojinete del
engranaje impuisado de transferencia

09455-33000 Desmontaje del cojinete de rodillos cénicos del
Place de desmontaje @ engranaje impulsado de transferencia
09455-33200 Instalacién del cojinete de rodillos cénicos del
Instalador de cojinete engranaje impulsado de transferencia
09456-21000 Montaje del cuerpo de valvula

Pasador de guia @’_—//j

09457-22000 Desmontaje del cojinete trasero del engranaje
Placa de desmontaje g a impulsor de transferencia
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GENERALIDADES

Herramienta
{Namero y nombre}

llustracién

Uso

09457-22100
Instalador de anillo de rodamiento
exterior de cojinete del eje de
transferencia

Instalacién del anillo de rodamiento exterior del cojinete
del eje de transferencia

09457-22200
Extractor de engranaje impulsado
de transterencia

Extraccién del engranaje impulsado de transferencia
{usar con 09526-11001)

09457-34000
Placa de desmontaje

Desmontaje del cojinete delantero del eje impulsado de
transferencia

095216-11001
Extractor de engranaje impulsado
de transferencia

Desmontaje del engranaje impulsado de transferencia
(usar conjuntamente con 09457-22200)
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta
{Nimero y nombre)

llustracion

Utilidad

09900-10000

1. HI-SCAN(Herramienta
de exploracién) Kit
estandar

09900-12000
2. Fuelles de caucho

09900-21100
3. Cable-16 DLC

09800-21200
4. Cable-12DLC

HI-SCAN

* Lectura de clave diagnéstico
de problema
+ Inspeccion del sistema MFI

¢ Proteccion del HI-SCAN

09900-23100
5. Sonda de ambito

09900-27200
6. Cable de enchufe de
Encendedor

¢ Contacto del HI-SCAN al
conectador de Enlace de
Datos

« Medicion de la tensién de sali-
da de sensor por medio de
patrén de osciloscopio

09900-83000

7. Manual de funciona-
miento

« Utilizacién del suministro eléc-
trico de la bateria

NOTA

Véase GRUPO 31 (SISTEMA DE COMBUSTIBLE) para mas informacion sobre el HI-SCAN.
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45-10 GENERALIDADES
e

LOCALIZACION DE AVERIAS Y4SCF1B La ubicacién probable de la averia debe ser
El mal funcionamiento del transmisién automético pueden conducir a otros determinada, basandose en la guia para
problemas, tales como los descritos a continuacion: localizar problemas.

1. Mantenimiento y/o ajustes impropios

2. Mal funcionamiento del control electrénico

3. Funciones mecanicas Se deben hacer revisiones de los niveles de

4. Control hidréulico fluidos y condicién de ATF, como también la

5. Mal funcionamiento det motor condicién de los cables de control manual; se
etc. debenrealizar ajustes sise considera necesario.

Para localizar adecuadamente |a fuente de estos males funcionamientos
primero es esencial conversar metédicamente con el duefio del vehiculo.
También se debe averiguar si el problema ha ocurrido més de una vez.

Se deberian |levar a cabo pruebas para localizar el problema, como se A
describe a la derecha. Sise supone que existe una condicion anormal

en alguna parte del sistema de control
electrénico, se deberia usar el analizador
diagnoéstico para estimar la ubicacién prob-
able comprobando el patrén de indicacion de
mal funcionamiento.

v

Cuando se descubre elsistema anormal, durante
lapruebade carretera, revisar cadacomponente
(sensores, etc.) uno por uno y repararios si es
necesario.

Cuando se asume que el problema esta en el
sistema de control de presién, realizarunaprueba
de presién de aceite.

Cuando el resultado de la prueba de presién de
aceite no satisface la presién especificada, revisar
cada sistema en los lugares relacionados con el
cuerpo de valvula, revisar los conductos de la
presion de aceite, por si hay fugas.

Si el problema consiste en ATF extraor-
dinariamente sucio, ruidos anormales, fuga de
aceite, resbalamiento de! embrague o frenos, o
una condicién poco usual en la transmisién
misma, desmontar y reparar la transmision.
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GUIA DE LOCALIZACION DE AVERIAS HECGIA

Conduccion imposible 0 anormal (antes de poner en marcha)
Problema
[}
g |= < c : : o [ ®
S| |3i8ls |E |B5|S |28 | 8|8
g 1< B © @ of |l S e a |32 EEL
5 - = @ L2 @ ]
2 @ © §% | S |E c |Eq4 o |[dg
els | 8|8 |2 |sg|s8|8 | & |22 & |.8
3 3 < P 8 2 ] 2 |[B2| € |8w
gleE,|] ¢ g |d g1s 2 jox)| @ |low
® sl & <IN g 9% | & E iZ | E |55
£ o= £ £ g_ 2 0 |a ® g ® g O €
s =8| 4 ® o Q© o | g€ s |§8
8 |22 5 |2 |3«|28(38|8 2 |EG| 5 |29
S (350 |% (sg|EE|ER|c.| 25| d |5
Causa asumida <] o5 = s ® las
uea ast 2 |ER| E | E |22|a8|o8|28| 2 |82 @ |58
1 | Ralenti anormal rpm. X
2 | Funcionamiento inadecuado X X
3 | Ajuste incorrecto de la articulacién manual X X X X X X X X X X
4 | Mal funcionamiento del convertor de par (incluyendo X X X X
¢l embrague del amortiguador)
5 | Mal funcionamiento de operacion de la bomba de aceite X X X X X
6 | Mal funcionamiento del embrague de una via X X
7 | En rana‘e dafiado o desgastado o otras piezas giratorias,
[ a?usle ncorrecto de la pre-carga
8 | Mal funcionamiento del mecanismo de estacionamiento X X
9 | Placa de propulsién dafiada o fraccionada ¢ pemo flojo X
10 | Didmetro intemo del netenedor del embrague delantero desgastado X X
11 | Nivel de fluido bajo X X X X X
12 { Presién de linea muy baja (retén dafiado, X X X X X
fuga, aftojado, etc.)
13 | Mal funcionamiento del cuerpo de vélvula X X X X X X X X X
(valvula pegajosa, cavidad de trabajo ajustes, etc.)
14 | Mal funcionamiento del embrague o pistén delantero X X
15 | Mal funcionamiento del embrague o pistén posterior . X X X
16 | Mal funcionamiento de la banda o pistén del retirador X X X
17 { Ajuste incorrecto del servo retirador
18 | Mal funcionamientc del frenc de marcha atras-baja o piston X X X X
19 | Anitlo O del circuito de freno de marcha atrds-baja entre X X
el cuerpo de véivula y la caja no esté instalado
20 | Mal funcionamiento del embrague extremo o pistén
(revisar el orificic de bola, otro?
21 | Mal funcionamiento del interruptor de los inhibidores, X X X X
alambrado dafiado o desconectado ¢ ajuste incorrecto
22 | Mal funcionamiento del TPS, o ajuste incorrecto X X X
23 | Generador de pulso A, averiado, alambrado
desconectado o cortocircuito
24 | Generador de pulso B, averiado, alambrado X
desconectado o contocircuito
25 | Mal funcionamiento del interruptor del servo retirador
26 | SCSV-A o B averiado, alambrado desconectado ¢ corto
circuito o se pega (vdivula abierta)
27 | Mal funcionamiento dal sistema de sefial de encendido
28 | Garra de fijacién conectada incorrecta
29 | PCSV dafiado, alambrado desconectado o corto circuito X
30 | PCSV daftado o alambrado desconectado (vdlvula ablerta) WX ® X | X X
31 | DCCSV dafado o alambrado desconectada (valvula cerrado)
32 | DCCSV corto circuite 0 pegado (vélvula ablerta) ®
33 | Mal funcionamiento del interruptor OD
34 | Mal funcionamiento del interruptor del acelerador X
0 ajuste incorrecto
35 | Mal funcionamiento del sensor de la temperatura de aceite
36 | Mal tuncionamiento del interruptor de mediacaia
37 | Mal contacto del interruptor de encendido
38 | Mal funcionamiento de la unidad de control de la transmisién X

NOTA: (X) indica articulos de alta prioridad durante la inspeccién.
Abreviaciones: TPS= Sensor de Posicién del Estrangulador SCSV = Véivula Solenoide de Control de Cambio
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DCCSYV = Vélvula solenoide de control del embrague del amortiguador

PCSV = Vilvula solenoide de control de presién



GENERALIDADES 45-13

DIAGNOSTICO Y PRUEBA DE
NIVEL Y CONDICION DEL FLUIDO

1. Colocar el vehiculo en suelo plano.

2. Antes de quitar la varilla de nivel, limpiar el drea alrededor de la verilla
de nivel.

3. Conlapalancaselectoraenmargen P"ylos frenos de estacionamiento
aplicados, arrancar el motor.

4. El motor deberia estar en velocidad de ralenti. Los fluidos deberian
estar a una temperatura operacional normal [80-90°C (176-194°F)].

5. Mover la palanca selectora consecutivamente a cada posicion, para
llenar confluido el convertor de pary el sistema hidraulico, luego ubicar
la palanca en la posicién “N” (Neutro). Esta operacién es necesaria
para segurarse que la revision del nivel de aceite es precisa.

6. Revisar si el nivel de fluido esta en el margen de “CALIENTE” en la
varilla de nivel. Si el nivel esta bajo, agregar fluido para transmisién
automatica hasta que el nivel llegue al margen de “CALIENTE".

El bajo nivel de aceite puede causar diversas condiciones porque
permite a la bomba tomar aire junto con el fluido. El aire atrapado en C—
el circuito hidraulico forma burbujas lo que hace el fluido esponjoso. m J-
Y por consiguiente, la presién sera errada.

Elllenadoincorrecto también puede causar un nivel de fluido demasiado
alto. Cuando la transmisién tiene demasiado fluido, los engranajes
forman espuma y provocan la misma condicién que cuando el nivel de
fluido es bajo, dando como resultado un deterioro acelerado de fluido
de la transmisién automética. En cualquiera de los dos casos, las
burbujas de aire pueden causar sobre-calentamiento, oxidacién del
fluido y lacado, lo que puede interferir con la vaivula normal, embrague
y servo- operacion. La espuma también puede ocasionar escapes de
fluido a través del respiradero donde puede confundirse con una fuga.
Ademas del nivel de fluido, es importante comprobar la condicién de
fluido. Cuando el fluido huele a quemado, y esta contaminado con buje
de metal o particulas de material de friccién, una revisién
GENERALIDADES es necesaria. Asegurese de examinar el fluido de
la varilla cuidadosamente. Si hay alguna duda acerca de su condicién,
drenar una muestra para volver a comprobarla. Después de haber
revisado el fluido, fijar la varilla completamente para evitar la entrada
de agua o suciedad.

45AS00101
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45-14 GENERALIDADES
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CABLE DE CONTROL MANUAL Y45CU1A

Para comprobar si la articulacion manual esta ajustada correctamente se

puede revisar si el interruptor de inhibidor esta funcionando bien.

1. Aplicar firmemente los frenos de estacionamiento y de servicio.

2. Colocar la palanca selectora en margen “R".

3. Fijar la Have de encendido en la posicién “ST”.

4. Mover lentamente la palanca selectora hacia arriba hasta oir un ‘click’
al ajustar en la muesca del margen “P”. Si el arranque del motor
funciona cuando la palancé hace un ‘click’, la posicién “P” esta
correcta.

5. Moverluego, lentamente la palanca selectora al margen “N” por medio
del mismo procedimiento de la seccién anterior. Si el motor de
arranque funciona cuando la palanca selectora encaja en “N’, la
posicion de “N” es correcta.

6. También se debe comprobar para, mayor seguridad que el vehiculo no
empieza a moverse y que la palanca no se para entre P-R-N-D-2-L.

7. Elcable de control manual esté ajustado correctamente sicomo se ha
explicado anteriormente, el motor de arranque empieza en el margen
“P"Y “N".
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GENERALIDADES 45-15

OBTENCION DE LOS CODIGOS DE FALLO

1. Conectar el voltimetro o HI-SCAN al conectador para diagnéstico.

2. Leer los cédigos de diagnéstico de problema que indique el aparato,
y seguirlos procedimientos adecuados parasolucionar estos problemas
segun lo indicado en la seccion “DESCRIPCION DE LOS CODIGOS
DE DIAGNOSTICO DE PROBLEMA” que encontrara en la pagina
siguiente.

NOTA

 En la Memoria de Acceso Aleatorio (RAM), que se haya
incorporada en el médulo de control, pueden aimacenarse Conectador de horquillade datos ~ +°AS%%
hasta un maximo dediez cédigos dediagndstico de problema,

en orden de aparicion. TCM Tlema Motor  ABS
¢ Un mismo cédigo de diagnéstico de problema sélo puede ser ! ! ! |
almacenado una vez 1 |2]13|4|5|6}7 D
» Sielnimerodecoédigos o patrones de diagnéstico de problema
almacenados en la memoria RAM superara este maximo de Q 10]11 1,2 13 114 15 1)64
diez, los c6digos de diagnéstico de problemayaalmacenados | AN B+
serian borrados, empezando por el més antiguo. ABAG g:n‘:gracﬂloc""“m" L
« Nodesconectar labateria hasta haberleido todos los cédigos
o patrones de diagnostico de problema, puesto que al
desconectaria, todos los cédigos o patrones de diagnéstico TSoAN)

de problema almacenados en la memoria se cancelarén.

« Elcddigo de fallo se borrara si la temperatura del liquido de
transmision alcanza los 50°C o rebasa mas de 200 veces la
memoria inicial.

3. Siel sistema anti-fallo es activado y la transmisién se haya bloqueada
en la tercera marcha, el cédigo de diagnéstico de problema en la
Descripcion del Codigo Anti-fallo quedaré almacenado en la memoria
RAM.

4. Se producird cancelacién si se gira la llave de encendido hasta la
posicién de apagado (OFF) con la transmisién bloqueada en la tercera
marcha. Sin embargo, el cédigo de diagndstico de problema quedara
almacenado en la memoria RAM.
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GENERALIDADES

DESCRIPCION DEL CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Remedio

Compruebe el conector para el sensor
de la posicién del estrangulador
Compruebe el propio sensor de la
posicién del estrangulador
Compruebe el conmutador de ralenti
Compruebe el arnés del cableado del
sensorde la posicién del estrangulador
Compruebe el cableado entre el ECM
{Médulo de control del motor) y el sen-
sor de la posicién del estrangulador

Inspeccione el conector para el sensor
de la temperatura de aceite
Inspeccione el sensorde latemperatura
de aceite

Inspeccione el arés del cableado del
sensor de la temperatura de aceite

Compruebe elconectorparainterruptor
de servo del retirador

Compruebe el interruptor de servo del
retirador

Compruebe el amés del cableado del
interruptor de servo del retirador

Compruebe la linea de sehales de
impulso de encendido

Compruebe el cableado entre el ECM
y el sistema de encendido

) Cédigo de averia
Cédigo (para voltimetro) Causa
11 * Funcionamiento defectuoso del sen-
sor de la posicién del estrangulador
I I l I ¢ Interrupcion de circuito del sensor de
la posicién del estrangulador
¢ Cortocircuitoen elsensordelaposicion
12 del estranguiador
13 ‘
14
15 Sensor de la temperatura de aceite
dafiado, o cableado del mismo des-
l | "””"” conectado
21 ‘ Interrupcion de circuito del interruptor de
J-U_l—”__ servo del retirador
22 Cortocircuito del interruptor de servo del
l | l i I l l | retirador
23 Interrupcion de circuito del cable recep-
l l l l I ” ” | tor de impulso de encendido
24 Cortocircuito en el conmutador de ralenti,
o ajustado incorrectamente

Compruebe el conector para el
conmutador de ralenti

Compruebe el propio conmutador de
ralenti

Ajuste el conmutador de ralenti
Compruebe el arnés del cableado del
conmutador de ralenti
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GENERALIDADES

45-17

Causa

Remedic

Generador A de impulso danado, o
cableado del mismo desconectado

Generador B de impulso dafado, o
cableado del mismo desconectado

Compruebe los generadores A y B de
impulso

Compruebe el interruptor de laminas
para velocidad (por si chirriara)
ompruebe el amés del cableado de los
generadores A y B de impulso

Interrupciéon de circuito de la valvula
solenoide A para control de cambio.

Cortocircuito de la valvula solenocide A
para control de cambio.

Compruebe el conector para vélvula
solenoide

Compruebe la valvula solenoide A de
control de cambio

Compruebe el arnés dei cableado de 1a
vélvulasolenoide A de control de cambio

‘Interrupcién de circuito de la vélvula

solenoide B para control de cambio.

Cortocircuito de la vélvula solenoide B
para control de cambio.

Compruebe el conector para valvula
solencide
Compruebe el amés del cableado de la
vélvulasolenoide B de control de cambio
Compruebe el conector para la valvula
solenoide

lnterrupcién‘ de circuito de la vélvula
solenoide de control de presion

Cortocircuito de la valvula solenoide de
control de presién

Compruebe la vélvula solenoide de
control de presién

Compruebe el amés del cableado de la
véalvula solsnoide de control de presion

Interrupcién de circuito de la vélvula
solencide de control del embrague
amortiguador

Cortocircuito en vélvula solenoide de
control del embrague amortiguador
Defecto en el sistema del embrague
amortiguador

Inspeccione el conector para vélvula
solenoide

Inspeccione sélo la valvula solenoide
de control del embrague amortiguador
Compruebe el amés del cableado de la
valvula solenocide de control del
embrague amortiguador

Compruebe el Médulo de control de la
transmisién (TCM)

Compruebe el sistema hidraulico del
embrague amortiguador

Caédigo de averia
Codigo (para voltimetro)

31 P

ST
32

U
41

T
3 i

_Trrme_
44

T
45

T
46

UL
47

LTI L
© | T
49

UL 00
51

El cambio a la primera marcha no esta
sincronizado con la velocidad del motor

Compruebe los conectores para los
generadores A y B de impulso
Compruebe los generadores A y B de
impulso

Compruebe el embrague unidireccional
o trasero

Compruebe el amés del cableado del
generador de impulso
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GENERALIDADES

Cédigo

Cédigo de averia
(para voltimetro)

Causa

Remedio

52

T

El cambio a la segunda marcha no esta
sincronizado con la velocidad de! motor

Compruebe el conector para los
generadores A y B de impulso
Compruebe los generadores A y B de
impulso

Compruebe el embrague unidireccional
o trasero

Compruebe el arnés del cableado del
generador de impulso

53

El cambio a la tercera marcha no esta
sincronizado con la velocidad del motor

Compruebe el sistema de control o
embrague trasero

Compruebe el conector para los
generadores A y B de impulso
Compruebe los generadores A y B de
impulso

Compruebe el sistema de control o
desprendimiento del embrague
delantero

Compruebe el sistema de control o
desprendimiento del embrague trasero
Compruebe el amés del cableado dei
generador de impulso

El cambio a la tercera marcha no esta
sincronizado con la velocidad del motor

Compruebe el conector para los
generadores A y B de impulso
Compruebe los generadores A y B de
impulso

Desprenda el freno del retirador
Compruebe el sistema de control o
embrague de cola

Compruebe el amés del cableado del
generador de impulso

59

TR

Vibracién excesiva para el amortiguador
de embrague

Compruebe el sistema hidraulico del
amortiguador de embrague
Compruebe la vélvula solenoide de
control del amortiguador de embrague
Reemplace el Médulo de control de la
transmision (TCM)

_JimasnnniL

Normal

Médulo de control de la transmision
(TCM) averiado

Inspeccione el alimentador de energia
del TCM

Inspeccione la toma de tierra del TCM
Reemplace el
TCMGENERALIDADES45-19
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ELEMENTO ANTI-AVERIA

Cadigo de salida

No. de cddigo

Patron de salida(para voltimetro)

Descripcion

Anti-averialmportante

Nota(relacién al
cédigo de averia)

81

ST

Generador A de impulso
danado, o interrupcién de
circuito

Anti-averia:Bloqueado
en tercera (D) o segun-
da (2,L) marcha

Cuando el cédigo No. 31 apa-
rece por cuarta vez

82

T

Generador B de impulso
danado, o interrupcion de
circuito

Anti-averia:Bloqueado
en tercera (D) o
segunda (2,L) marcha

Cuando el cédigo No. 32
aparece por cuarta vez

83

Valvula solenoide A para
control de cambio dafada,
interrupcion de circuito o
cortocircuito

Anti-averfa:Bloqueado
en tercera marcha

Cuando los cédigos No. 41 0
42 aparecen por cuarta vez

Valvula solenocide B para
control de cambio dafiada,
interrupcién de circuito o
cortocircuito

Anti-averia:Bloqueado
en tercera marcha

Cuando los cédigos No. 43 0
44 aparecen por cuarta vez

85

T

Valvula solenocide para
control de presién dafada,
interrupcién de circuito o
cortocircuito

Anti-averfa:Bloqueado
en tercera (D) o segun-
da (2,L) marcha

Cuando los cédigos No. 45 o
46 aparecen por cuarta vez

86

T

Ei cambio de marcha no
esta sincronizado con la
velocidad del motor

Bloqueado en tercera
(D) o segunda (2,L)
marcha

Cuandoalgunodeloscédigos
siguientes aparece porcuarta
vez: No. 51, 52, 53, 54

Salida continua (o 0V)

Descripcion:Médulo de
control de la transmisién
(TCM) averiado

Anti-averia:Ajustado
para la tercera marcha
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45-20 GENERALIDADES :
.
COMPROBACION DEL SISTEMA DE CONTROL (CUANDO UN PROBADOR DE USOS MULTIPLES

(HI-SCAN)ES USADO)

Comprobar elementos

Comprobar procedimientos

Comprobar de condiciones

Valor normal

Causa probable (o remedio) si una
mala funcidn es descubierto

Sensor de la posicién
de vélvula de estran-
gulacion

(TP sensor}

* Lista de datos

* Elemento N2. 11

Pedal del acelerador completamente suelto

0,5-0,6V

Pisar el pedal del acelerador lentamente

Varia con la aper-
tura del acelerador

Pedal del acelerador pisado hasta el fondo

4,5-5,0V

* Sensor TP o arnés de circuito es
defectuoso si no cambia

¢ Sensor defectuoso TP o cable del
pedal de acelerador es defec-
tuoso si no es notada el cambio
gradual

Sensor detemperatura
det aceite

¢ Lista de datos

* Elemento N®, 15

Motor frio {(antes de arrancarlo)

Equivalente a la
temperatura del
aire en el exterior

» Sensor de la tempsratura de fluide
defectuoso o arnés de circuito

de encendido
» Lista de datos
¢ Elemento N¢. 23

Gama N : 2.500 r.p.m.
(lectura de tacémetro)

2.400-2.600 r.p.m.

Mientras se calienta el motor Incremento graduall

Despues de calentarse el motor 80-110°C
Interruptordeservodel | Gama L : Ralenti ON * Servo de retirador malajustado
retirador * |Interruptor de servo de retirador

. :1* 0 3* marcha . -

¢ Lista de datos Gama D ON defectuoso o arnés de circuito
* Elemento N2 21 Gama D : 2* 0 4* marcha OFF ¢ Servo de retirador defectuoso
Conexién de la sefial | Gama N : Ralenti 650-900 r.p.m. * Sistema encendido defectuoso

e Arnés de circuito de la sefial de
encendido defectuoso

Interruptor de ralenti Pedal del acelerador completamente suelto | ON ¢ Interruptor de TP cerrada defectuoso
* Lista de datos - : o arnés de circuito
« Elemento N2. 25 Pedal del acelerador pisado muy delicada- | OFF
mente
Sefalesdelrelé deaire | Gama D : Ralenti del aire acondicionado ON * Amésde circuitode deteccion de sefial
acqnducwnado Gama D : Interruptor ON del aite acondi- | OFF ON d‘e. relé de potencia del aire
* Lista de datos i acondicionado defectuoso
« Elemento N2.26 cionado
Pesiciéndel engranaje | Gama D : Ralenti C ¢ TCM defectuoso
de transmisién ] ; . * Sistema del interruptor de pedal de
» Lista de datos Gama L : Ralenti ! acelerador defectuoso
* Elemento N2.27 Gama 2 : 2* marcha 2 * Sistema del interruptor de gama de
Gama D : Sobremarcha OFF : 3*marcha | 3¢ tr.ansmlsmn defectuoso
*» Sisterna del sensor TP defectuoso
Gama D : Sobremarcha OFF : 4*marcha | 42

Generador A de
impulso

* Lista de datos

e Elemento N°. 31

Gama D : conduciendo en 3* marcha a
50 knvh (31 mph) ‘

1.600-2.000 r.p.m.

Gama D : conduciendo en 4* marcha a
50 km/h (31 mph)

1.100-1.400 r.p.m.

* Generador A de impulso o arnés del
circuito defectuoso

¢ Alambre blindado del generador de
impuiso defectuoso

» Ruido procedente del exterior
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GENERALIDADES 45-21
s e e

Comprobar elementos

Comprobar procedimientos

Comprobar condiciones

Valor normal

Causa probable (o remedio)

Generador B de
impulso

» Lista de datos

¢ Elemento N<. 32

Gama D : conduciendo en 3* marcha a
50 knvh (31 mph)

1,600-2,000 r.p.m.

Gama D : conduciendo en 4° marcha a
50 kmvh (31 mph)

1,600-2,000 r.p.m.

Generador B de impulso o amés del
circuito defectuoso

Alambre blindado del generador B
de impulso defectuoso

Ruido procedente del exterior

» Lista de datos
¢ Elemento N2.38

Conduciendo a 50 Km/h (31 mph)

50 knvh (31 mph)

Interruptor de Interruptor de sobremarcha es encendido ON { OD-ON Interruptor de sobremarcha o armnés
sobremarcha de circuito defectuoso
« Lista de datos Interruptor de sobremarcha es apagado OFF { OD-OFF
+ Elemento N°. 35
Interruptor de Patrén Seleccién del patrén normal (Incluyendo | Potencia Interruptor de patrén de cambio o mala
de cambio durante el control de patrén N cuando la funcion de amés de circuito
« Lista de datos temperatura de fluido esta baja)
* Elemento N°. 36 Seleccién del patrén econdmico Normal
Interruptorde gamade | Plancade selector de cambio alagamaP | P Malajustado del interruptor de gama
transmision Planca de selector decambioalagamaR | R de transmision
» Lista de datos : Interruptor de gama de transmisién o
« Elemento N2. 37 Planca de selector de cambioalagamaN | N amnés de circuito defecdtuoso
Planca de selector de cambioalagamaD | D Alambre de control manual defec-
tuoso
Planca de selector de cambioalagama2 | 2
Planca de selector decambioalagamal | L
Sensordevelocidadde | Parado de vehiculo de ob servacién 0 kmvh Sensor de velocidad de vehiculo es
i defectuoso si la sefial de velocidad
vehiculo Conduciendo a 30 Kmvh (19 mph) 30 kmvh (19 mph) ® veloclaa

alta es entregado durante

En otros casos, sensor ds velocidad
de vehiculo o arnés de circuito es
defectuoso

Obligacién PCSV
« Lista de datos
* Elemento N2.45

Gama D : Ralenti 50-70 %
“Gama D : 1* marcha 100 %
Gama D : durante cambio Variar

segun condicién

En la gama D al ralenti, cuando se
pisa ligeramente el pedal del
acelerador, el redimiento deberia ser
100%

TCM defectuoso

Sistema del sensor TP defectuoso
Sistema del interruptor de ralenti
defectuoso

» Liste de données
* Elemento N2 49

del tacémetro)

GamaD:3*marchaa3,500r.p.m. (lectura
del tacémetro)

Variar segun la
carga

Velocidad de Gama D : 3* marcha a 1.500 r.p.m. 200-300 r.p.m. Embrague de amortiguador defec-
resbalén del DCCSV (lectura del tacémetro) tuoso
» Lista de datos Alambre de sefal de encendido o
e Elemento N2.47 Gama D : 32 marcha a 3.500 r.p.m. Orp.m. sistema defectuoso dsl generador
(lectura del tacémetro) de impulso B
DCCSV defectuoso
Obligacién DCCSV GamaD:3*marchaa1.500r.p.m. (lectura | 0 % TCM defectuoso

Sistema del sensor TP defectuoso
Sistema defectuoso de generador B
de impulso
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GENERALIDADES

ELEMENTO EN USO EN CADA POSICION DE LA PALANCA SELECTORA

Posicion Interruptor Mecanismo Embrague Freno
de la painca | de controlde | Marcha de indice de Arranque | de estacion-
selectora | sobremarcha cambio marcha de motor amiento C1 c2 C3 |owC| B1 B2
P - Neutro - Posible 0]
R - Marcha atras 2,176 (0] O
N - Neutro - Posible
1a 2,846 O (@]
D ON 2a 1,581 O (0]
3a 1,000 o] 0] O
4a 0,685 O o}
1a 2,846 o} 0]
D OFF 2a 1,581 6] o]
3a 1,000 ¢} (o) (0]
2 - 1a 2,846 0 0
2a 1,581 0 0
L - 1a 2,846 0 o]
C1: Embrague delantero
C2: Embrague trasero
C3: Embrague extremo
OWC: Embrague de una via
B1: Freno del retirador
B2: Freno de marcha atras y bajo
PATRONES DE CAMBIO J45CPAA

Existen dos patrones de cambio ya guardados en el médulo de control de
esta transmision. Uno es patrén Normal (para un rendimiento mas
potente),y el otro es el patrén Econdmico (para un consumo de combustible
perfeccionade y una operacién menos ruidosa).

Elconductorpuede elegiry cambiar alpatrén deseado usando elinterruptor
de seleccién de Normal/Econémico, ubicado en el centro de la consola.
las lineas solidas mostradas en estos patrones de cambio indican cambios
de hacia arriba, y las lineas quebradas indican cambios de hacia abajo. La .
razon por la que hay una diferencia entre los puntos de cambios de hacia
arriba y los de cambios de hacia abajo es para que estos no ocurran
intermitentemente cuando se conduce a una velocidad cercana a la del
punto de cambio.

Cuando el vehiculo esta parado, hay un cambio a 28 marcha para obtener
un arranque sileucio adecuado. Y luego cuando el pedal de accelerador
esta deprimido, el vehiculo arranca en el 1a engranaje.
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PATRON DE CAMBIO [PARA 1,5L MF1]
GAMA NORMAL
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GENERALIDADES

PATRON DE CAMBIO [PARA 1,5L DOHC]
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PATRON DE CAMBIO [PARA 1,3L MFI]
GAMA NORMAL
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45-26

GENERALIDADES

INSPECCION DE LOS COMPONENTES DEL SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO

Basandoseeneldiagramade cableado,
compruebe si la continuidad y la unién

1. Cableado

J45CROA

a tierra de cada uno de ios ameses

Faltacontinuidad

2. Sensorde la

estan bien.
N

| Continuidad !

|

| Normal —I

Mueva la pieza termo-sensible de
bajaaaltatemperatura, y compruebe

temperatura
del aceite

Borne du connecteur
latéral du capteur

/)

1 : (-) lado negativo
2 : (+) lado positivo

Conexidnincorrecta del conector,
arnés dafado o desconectado, o
conexiénincorrecta del cableado.

|}

Vuelva a conectar el conector;
repare o cambie el amés

laresistenciaentre los lados negativo
{-) y positivo (+) de la terminal.

-

Cambios continuos y uniformes enila

Falta de continui-
dad (resistencia)

Cableado dafnado o
desconectado

resistencia

li Normal ]

i

Cambie el sensor de temperatura
del aceite

3. Sensor de

posicién del
estrangulador

(TPS)

Terminaldelconector
para el lado dei
sensor

—3

Izl

—J

1: Tierra

2 : Salida

3 : Alimentacién
de energiaon

Cableado dafiado o
desconectado

¥

Cambie el Sensor TP

Compruebe la resistencia entre las Resistenciaaltao
terminales 2 y 3 del Sensor TP infinita

| 3565k20°C(68°F) |
Mueva lentamente la valvula del
estrangulador de la posicién de ralent( Cambios
a la posicion de apertura completa, y discontinuos enla
compruebe los cambios en la resistencia

resistencia entre las terminales 2 y 3

T

Cambios continuos y uniformes enla

resistencia

Contacto deficiente

|

TSB Revisada :
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Conectar el analizador al conector Cambios
paralatransmisién de datos, arranque discontinuosenel Consultar el punto 3-1 que
el motory pise lentamente el pedal del voltaje aparece mas abajo

acelerador. Compruebe el voltaje.

L

| 0,25-4,87 V
l Normat
3.1 Sensor de Comprobar si hay continuidad entre
posiciéndel las terminales 19 (conector E38-2
estrangula- del TCM), 42 (conector C-23 del Falta de Cableado dafiado o desconec-
dor (sefial ECM para MF! 13)y 52 (conector C- continuidad tado
PWM) 24 del ECM para MFI 1,5) 4
SL Repare el cableado
0% I Hay continuidad J \L
12~13V 1
1ms
1KH, Arrancarel motor después de haber
50% dels,cone:tadc: eI.(;rCM y cog I: Se ha produci-do Funcionamiento defectuoso del
palanca de se eccl N en posicién ningtin cambio ECM
12~13V Conectar o osciloscopio al 19
J (conector E38-2 de TCM) \L
| ims_ | Cambie el ECM
1KH, J,
100% Sin pisar el acelerador, compruebe
l- r los cambios que se hayan producido
1KH, )L

[ Cambio en la relacién de trabajo—l

)

l Cambar el TCM I

| TSB Revisada :
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GENERALIDADES

4. Generador de
impuiso Ao B

Revisar la resistencia entre los

Borne del lado del
generador de
impuiso

1-2: generador
de impulso A

3-4: generador
de impuiso B

bomes 1y2,3y4

d
| 21 27e020°C 68F) |

)

| Normal

5. Generador de
impuso A o B
{comprobacién
por un oscilos-
copio)

Conectar el generador de impulso y
el amés de cuerpo, y conectar un

osciloscopio. Revisarcon elchasis en
un dinamotor, con las ruedas
delanteras levantadas.

A

Forma de onda del
osciloscopio

Ruido

AA

. mV p-p

55A50230

Ruido

mV p-p

55A80250

Revisar el voltaje de la forma de onda
entre losbomes 1y 2, conla palanca

Resistenciamuy o
baja muy alta

Alambrado desconectado
dafado o corto circuito

i

Reemplazare!generadorde
impulso

selectora en la posicién L” y el motor
en marcha a 1.000 rpm.

W
1.000 mVp-p 0 mas aita

Revisar el voltaje de la forma onda
entre los bomes 3 y 4, con la palanca
selectora y el motor en marcha a

Voltaje muy
bajo

Instalacién incorrecta o mal
funcionamiento del
generador de impulso.

|

Corregir la condicién de
instalacion, o reemplazar el
generador de impulso.

\

Ruido en la fo-
rma de la onda

Conexidn a tierra incorrecta
del alambrado blindado de
circuito del generador de

impuiso.
J

Reemplazarelgeneradorde
impulso.

1.000 rpm.

L 500 mVp-;/o més alta ]

L Normal ‘l

Voltaje muy
bajo.

Instalacién incorrecta del
generador deimpulso, omal
funcionamiento de éste.

i

Corregir la condicién de
instalacién o reemplazar el
generador de impulso.

Ruido en la fo-
rma de la onda

| TSB Revisada :

Conexioén atierraincorrecta,
del alambrado blindado de
circuito del generador de

impulso.
)

Reemplazarelgeneradorde
impulso.
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6. Valvula solenoi-

dede controlde
presion (PCSV)

Revisar la resistencia entre el borne

2 del conectador de la valvula
solenoide y la caja de transmisién.

Resistencia:

Corto-circuito, o alambrado

muy baja o muy
alta

Bome del conectador
costado de Ja valvula
solenoide
DA 1. DCCSV
@f 1\ 2: PCSV
Nd| 3:scsv-B
\4 3 ]| 4:SCSV-A

55AS0180

| 29:o3ne0CeeF) |

Conectar 12V entre la caja de
transmisién y el borne 2 , poner &f

interruptor a ON y Off y revisar si hay
ruido de operacion.

i

I_ Existe ruido

|

Normal

7. Vélvuta solenoi-
de de control de

cambio (SCSV )
AoB

Borne del conectador
de la valvula solenoide

NA 1: DCCSV

< 3: SCSv-B
4Y 3)| 4scsv-a

Revisar la resistencia entre el bome
3 6 4 del conectador de la vélvula

Ningun ruido de
operacion, {car-

danado o desconectado.

U

Reemplazar la PCSVj

Borne ajeno atrapado entre

rera 0,3 mm
(0,012 pulg.) o
menos)

solenoide y la caja de transmisién.

L

L 22,3 + 1,5Q/20°C (68°F) —|

Conectar 12 V entre la caja o de
transmisién y el borne 3 o 4 peoner el

Resistencia:
muy baja o muy
alta

la valvula y la guia.

[ Reemplazar la SCSV —( T

Corto-circuito, o alambrado

interruptor ON y OFF y comprobar si
hay ruido de operacién de la vdlvula
solenoide y revisar la carrera de

valwula.
)

L Existe ruido

|l

L Normal 1

Nigndan ruido
de operacién

dafiado o desconectado.

Reemplazar la SCSV 1

Residuo acumulado en la

{carrera : 0,25
mm {0,010
pulg.) o menos)

| TSB Revisada :
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Fijar el freno de estacionamiento en
8. Sistema del forma segura
embrague
amortiguador \L

Fijar la palanca selectoraa P" o N, y
arrancar el motor.

L

Con el motor en marcha lenta, pres-
ionar el pedal de freno firmemente.

|

Fijar la palanca al margen R” o D". ——l Parar el motor lr ﬁ\u:rf::\i |ien:tg"ecm de la

Dejarel motor que contindeenmarcha rﬁeajustar la marcha lenta. ]
lenta. J,
‘L Poco cierre de la valvula
Normal solenoide de control del
[ | embrague amortiguador
(se pega).

d

Reemplazar la valvula
solenoide de control del
embrague amortiguador.

{

La valvula de control del
embrague se pega.

N

Sobrecarga del cuempo de
vélvula.

Se pega (se traba) el del
embrague amottiguador.

J,

Reemplazar el montaje del
convertidor de par.

S

| TSB Revisada : |




GENERALIDADES
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Resistencia:
muy baja 0 muy
alta

Corto-circuito, alambrado

9. Vialvula Revisarlaresistencia entre elborne 1
solenocide de del conectador de la valvula solenoi
control del de y la caja de transmisién.
embrague J,

(DCCSsV)
Valor de estandar : 3Q2/20°C ]

Bome delconectadorde Conectar 12V entre la caja de
la véivula solenoide transmision y el bome 1; poner el

A 1: DCCSV interruptor ON y OFF y comprobar
7 2: PCSV suido de operaci6n.
LZJ(1j 3: SCSV-B T
@ 3 4: SCSV-A

Existe ruido

55A50180 3

Ningin ruido
de operacidn.
Revisar si hay
trabamiento*
(Carrera de la
vélvula 0,3 mm
(0.012 pulg.) o
menos).

dafnado o desconectado

v
Reemplazar la DCCSVj

Borne ajenoc atrapado entre

r Normal ]

10. iInterruptor
del acelerador

Bome delconectadordel

interruptor

m 1: () Interruptor

Sin presionar el acelerador, com-

Eltrabamiento
es generalmen-
te enellado
del relé.

fa valvula y la guia.

L

Reemplazar de DCCSFI

probar la resistencia entre los bornes

iy2
|}

Existe continuidad (resistencia: 0)

\

Con el pedal de acelerador presion-
ado levemenlecomprobar la
resistencia entre los bornes 1y 2.

Ninguna conti-
nuidad. (Resis-
tenciazeo)

Revisar la instalacién o el

, Ninguna continuidad (resistencia : o) 1

Ninguna continuidad |

Existe contin-
uidad (resiste-
ncia: 0)

TSB Revisada :

—‘ interruptor del acel-erador,
ajustar si es necesario.

|

[ Problema no resuelto.j

L

Reemplazar el interruptor
del acelerador.
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En el margen “P”, comprobar sihay |
11. Interruptor del continuidad entre los bornes 3 y 4, y
margen detrans- los bomes 10y 11.
missién 1
Borne del conectador del [ Existe continuidad J
conmutador ],
En el margen “R", comprobar si hay
D continuidad entre losbornes 3y 12,y ||
DO0OVC bomes 8y 9.
12{11f10) 9 {8 Y7 T
Existe continuidad

3

En el margen “N”, comprobar la
continuidad entre los terminales 3y 5, L_*
y los terminales 10y 11.

J/ No h ntin Contacto escaso, alam-

— No hay contin- o i

Existe continuidad | uidad :::Et‘::o dafiado o descon

En el margen “D”, comprobar ia Reemplazar ol inforrupior
continuidad entre los bornes 3y 1. || : i

Y

Existe continuidad. j

|

En el “2” margen, comprobar la
continuidad entre los bornes 3 y 6. r

{

L Existe continuidad

|

En el margen “L”, comprobar la
continuidad entre los bornes 3y 2. [

|

L Existe continuidad

U

[ Normal J

| TSB Revisada: ]
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45-33

Revisar la continuidad entre et bome
12. Interruptor 1 del interruptor del servo retirador y
de servo del la caja de transmision.
retirador (K/D) \L
Bome del conectador L Continuidad —I
interruptor \I/

Arrancar el maotor, fijar en el margen

f‘j “D", y dejar el motor en ralenti

comprobar la continuidad entre el

No hay contin-
uidad

Escaso contacto o alam-
bradoe desconectado o

danado.
)

Reemplazar el interruptor
del servo K/D

borne del interruptor del sevo
conmutador y la caja de transmisién,
NOTA: Asegurarse que los frenos
estan puestos durante esta revision,

v

L No hay continuidad

| Noma ]

Existe conti-
nuidad

—{ Escaso contaclo (se pega) '

L

Reemplazar el interruptor
del servo K/D

Desconectar los aparejos (ambos
13. Médulo de con- conectadores Ay B) del TCM de los
trol de la trans- vehiculos Luego conectar, (Via de
misién (TCM) aparejo intermedio paraprobar), TCM
nuevo a este aparejo y hacer prueba

en carretera.

N

Considetar que el TCM es normal, y
comprobar otra vez los sensores,
alambrado, etc.

El problema no
ocurre

Mal funcionamiento del
TCM original

| TSB Revisada :
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PRUEBAS DE PRESION DE ACEITE

1. Calentar ia transmisién completamente.

J45CS4A

2. Levantarelvehiculo usando un gato de tallerde manera que las ruedas

delanteras puedan girar.

3. Conectaruntacometro de motory, ubicarlo en unaposicién enque sea

tacil de ver.

Conectar el indicador especial de presion de aceite (09452-21500), y

el adaptador (09452-21002) a cada lumbrera de salida de presién de

aceite.

Al probar la presién de marcha atrds, se deberia usar el indicador, tipo

de 3.000 kPa, (400 psi).

5. Medirla presion de aceite bajo diversas condiciones, y comprobar que
los resultados de las medidas estén dentro del margen de los valores
estandar, que se muestran a continuacién en la “Tabla estandar de

presién de aceite”.

Si la presién de aceite no estd dentro del margen especificado,
comprobar y reparar como descrito en la seccién "Pasos preliminares

si la presion de aceite no estd normal” en la pdgina siguiente.

Tabla de presion de aceite estandar

GENERALIDADES

) Prnténdolombmwe
3 delantero cc

oy
TV
Lﬂ(dmdopnwn

Ry Md‘oﬂbﬂ"im 45AS0460

?ﬁs\ SR AN

\yrhdand..pmmam;qmd-

Pmdﬂfvmodﬂnlndu

‘\;':
N s ;
Prasién dei convenidor de par

Condicién Presi6n estandar de acsite
1 2 3 ( 4 5 6 7 8
No. | Posicién de lal (Qefel?m:’a) Velocidad| Posicién [Reducdion de|Presién del [Presion dell Presién del P;mn dt‘i;al gelresién Presion Presion
palanca | 4ei0cida0 | il motor do | presion | fenodel | embrague) embrague | ot 95 EET ?;ﬁ%ar?g'h'g de embrague
selectora | kmm{mph) | pm cambio retirador | delantero | extremo | atrds-baja |  de par de freno trasero
Marcha 380460 ) .
1 N 0(0) alenta Neutro (55-67) - .
Marcha 380460 | 90-205 ) ] ) ) )
D Aprox. 380460 | 840900 | . | 840-900 490-785 840-900
3 ) .
sw-on) | 11068) | gey [ 4@mamha f esen | 12431) (122431) (71-114) (122-131)
D AproX. 380460 | 840-900 | 820-900 | 840-900 490-785 840-900
4 4 - -
(SW-OFF) | 75N | psog | Samamha | oo e’ | 21.931) | (118-131) | (122-131) (71-114) (122-131)
Aprox. 380460 | 840-900 490-785 840-900
5 50 (31 ) ) . )
2 @) | g5 | 22macha| Secen | (121.131) 71-114) (12231)
Aprox. 380460 ] ) ) 500-630 . 410500 | 840-900
6 L 0(0) 1000 | 1@marcha (55-67) (73-91) (59-73) (122-131)
- Aprox. 1750-2050 17502050 270-340 | 420500
,; o @) | 2500 ‘ 280450 (245-297) (@54297) | (3849) | (61-73)
Marcha at . - -
o | AProx b 1) 450(65) 450(65) . )
1.000 o més omas
NOTA:

- debe ser 19,6 kPa (2,8 psi} o menos.

SW-ON: Poner en marcha el control de sobremarcha.

SW-OFF: Parar el control de scbremarcha

*: La presion hidrdulica es generada, pero no al valor estéandar.
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Etapas Preliminares si la Presion de Aceite no es Normal

*“Presiones de linea”
referirse a las presiones de
aceite 2,3,4,5,6,7y8en la
tabla “Presién de aceite
estdndar” en la pagina an-
terior.

reguladora de presién de aceite
(presion de Iinea)

c¢. Viélvuia del regulador se pega

d. Aflojamiento de la pieza de ajuste
del cuerpo de vélvula.

e. Presién de descarga incorrecta
de ila bomba de aceite.

Sintomas del problema Causa probable Remedio

1. *Presion defuncionamiento { a. Obstruccion del filtro de aceite a. Revisar, visualmente, elfiltro de aceite,; reemplazar
muy baja (o alta). el filtro de aceite si esta obstruido.
NOTA b. Ajuste incorrecto de la valvula b. Medir la presién de linea 2 (presion del freno del

retirador); si la presiéon no es el valor estandar,
reajustar la presion de linea, o si es necesario
reemplazar el montaje del cuerpo de valvula.
Revisar la operacion de la vélvula de regulador,
reparar si es necesario, o reemplazar el montaje del
cuerpo de valvula.

Apretar el perno del cuerpo de valvula y el de
instalacion.

Revisarlaholgura lateral del engranaje de labomba
de aceite, reemplazar el montaje de la bomba de
aceite si es necesario.

Presion de reduccion
incorrecta

a. Presion de linea incorrecto.

b. Obstruccion del filtro del circuito
de reduccion de presion.

¢. Ajuste incorrecto de reduccion de
presién

d. La vélvula de reduccion se pega.

" e. Aflojamiento de la pieza de ajuste

del cuerpo de valvula.

Revisar la presion del freno del retirador 2 (presion
de linea), si la presién de linea no es el valor
estandar, revisarcomo se ha descrito anteriormente,
articulo 2.

Desmontar el montaje del cuerpo de valvula y
revisar el filtro; reemplazarlo si esta obstruido.
Medir la reduccién de presién 1; si no es del valor
esténdar , reajustar o reemplazar el montaje del
cuerpo de véalvula.

Revisar la operacién de la valvula de reduccién, si
es necesario repararla, o reemplazar el montaje del
cuerpo de vélvula.

Apretar el pemo de ajuste del cuerpo de valvula y
el de instalacién.

3. Presién del freno del

retirador incorrecto

a. Mal funcionamiento del anilio D o
del anillo de reten del manguito o
del pistén del servo retirador.

b. Aflojamiento de la pieza de ajuste
del cuerpo de vélvula.

c. Defecto funcional del montaje del
cuerpo de vélvula.

Desmontar el servo retirador y comprobar si el
anillo de retén o el anillo-D esta dafiado, siesta roto
orayado, reemplazar el anillo de retén o el anillo D.
Apretar el perno de ajuste del cuerpo de vélvula y
el pemo de instalacion.

Reemplazar el montaje del cuerpo de vélvula.
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R

Sintomas del problema Causa probable Remedio

4. Presion incorrecta del | a. Mal funcionamiento del anillo D odel | a. Desmontarelservoretiradory revisarsiel anillo del retén

embrague delantero

anillo de retén del manguito o del
pistén del servo retirador.

. Flojedad de la pieza de apriete del

cuerpo de vélvula.

. Desperfectofuncional del montaje del

cuerpo de vélvula.

. Desgaste del pistén o del retenedor

del embrague deiantero, o mal
funcionamiento del anillo D(Referirse
a la figura en la pagina préxima).

. Junta de bomba de aceite ¢ (2) aniflo

retén dafoso.

o el anillo-D esta danado.
Si esta roto o rayado, reemplazar el anillo retén o
anillo-D.

b. Apretarlos pernos de apriete del cuerpo de vélvula y de
instalacion.

¢. Reemplazar el montaje del cuerpo de valvula.

d. Desmontar la transmision misma y comprobar si hay
desgaste del pistén del embrague delantero y de la
circunferencia interna del retenedor, o sihay danos enel
anillo-D. Si existe cualquierdaiio o desgaste, reemplazar
el piston, el retenedor, anillo-D y/o el anillo retén.

5. Presién incorrecta del
embrague extremo

. Mal funcionamiento de un anilio-D, o

anilto de retén del embrague extremo
o el anillo -O del tubo. (Referirse ala
figura en la pagina préxima.)

. Flojedad de la pieza de apriete del

cuempo de valvula,

. Desperfecto funcional del montaje

del cuerpo de vélvula.

a. Desmontar el embrague extremo y revisar el anillo de
retén, El anillo-D del pistdn, el anillo de, del retenedor el
anillo-O del tubo, etc.; reemplazar si hay cortes, marcas,
rayaduras o daiio.

b. Apretar los pemos de apriete del cuerpo de
vélvula y de instalacion.

¢. Reemplazar el montaje del cuerpo de vélvula.

6. Presién incorrecta del
freno de marcha atras-
baja

. Anillo-O entre el cuerpo de valvula y

la transmisién, danado o perdido.

. Flojedad d de la pieza de apriete del

cuerpo de valvula.

. Desperfecto funcional del montaje

del cuerpo de vélvula.

. Mal funcionamiento del anilio -D del

pistén del freno de marcha atras-
baja, o del anillo-O del retén (referirse
a la figura en la péagina proxima).

a. Quitarel montaje del cuerpo de valvula y com-probar que el
anillo O en la superficie superior del cuerpo de valvula
superior no esta perdido o daiado; instalar o reemplazar
€l anillo O si es necesario. ‘

b. Apretarlos pemos de apriete del cuerpo de vélvulay de
instalacion.

¢. Reemplazar el montaje del cuerpo de valvula.

d. Desmontar la transmisién misma y revisar si el anillo O
y D estén dafiados, reemplazarlos si hay cortes, marcas,
rayaduras o dafio.

7. Presion incorrecta del
convertidor de par

. La vélvula solenocide de control del

amortiguador (DCCSV) o la valvula
de control del embrague amortigua-
dor se pega.

. Obstruccién o fuga del refrigerante y/

o tuberias del aceite.

. Anillo retén del eje impulsor

dafiado(referirse a la figura en la
pagina proxima).

. Mal funcionamiento del convertidor

de par.

a. Revisar la operaciéon del sistema del embrague
amortiguador y del DCCSV.

b. Reparar o reemplazar el refrigerante y/o tuberias, si es
necesario.

¢. Desmontar la transmision misma y revisar si el anillo
retén esta dafiado; reemplazario si estd dafiado.

d. Reemplazar el convertidor de par.
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Sintomas del problema Causa probable Remedio
8. Presion incorrecta del | a. Funcionamientoincorrectodel anillo- | a. Desmontarelembrague de colay compruebe el anillo de
embrague trasero D o anilio de retén del embrague retén, anillo-D del pistén, anillo de retén del retenedor,
trasero etc.; reemplacelos si presentan corte, aranazo o dafo
b. Piezade apriete del cuerpode vélvula alguno.
floja b. Ajustar el perno de apriete del cuerpo de valvula y el
¢. Funcionamiento operativo defectuoso perno de montaje.

del montaje del cuerpo de vélvula ¢. Cambiar el montaje del cuerpo de valvula.

9. Presion incorrecta de | Igual que la posible causa paralapresion | Igual que la solucién para la presion del convertidor de par
liberaciéndelembrague | del convertidor de par
amortiguador

TSB Revisada :
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Anillo D ﬁ
Anillo D .QIZ'
= 5 o Y )N
e S = L1,
’ Had I
! = 2 ) A S e i)
_ : ——A(
W .f)
; C T Hay
Anillo D l : sy =
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Retén de aceite aonnl he =y - !
—= F< / / —— 3
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AnilieD / 4 '\:_J Anilio de retén
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Anilio D
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PRUEBA DE PARADA DEL CONVERTIDOR

Una prueba de parada consiste en determinar la maxima velocidad de
motor obtenida con la admisién abierta del estrangulador, en"D”y "R". Esta
prueba verifica la operacién del embrague de sobremarcha del estator del
convertidor de par y la habilidad de agarre del embrague de transmision y
el freno de marcha atras-baja.

AVISO
Durante esta prueba, asegurarse de que no haya nadie parado
enfrente ni detrds del vehiculo.

1. Revisar el nivel de fluido de la transmisién. Elfluido deberia estar auna
temperatura de operaciénnormal [80-90°C (176-194°F)]. Elrefrigerante
del motor deberia estar también a una temperatura de operacion
normal [80-90°C (176-194°)].

Aplicar las calzas a ambas puedas posteriores.

Conectar el tacémetro de motor.

Aplicar los frenos de mano y de pedal completamente.

Arrancar el motor.

Con la palanca selectora en la posicién "D”, presionar el acelerador
totalmente para leer las méximas rpm del motor. No se debe mantener
la vélvula de estrangulador totalmente abierta mas de lo que sea
necesario para obtener la lectura de las ppm méaximas del motor, nunca
mas de 5 segundos a la vez. Si se requiere mas de una prueba de
parada, entre cada prueba, hacerfuncionar el motor a aproximadamente
1.000rpm en neutro por 2 minutos para permitir que el fluido se enfrie.

o0 A LN

Velocidad de parada: 2.300-2.700 rpm

7. Colocar la palanca selectora en la posicién "R” y realizar la prueba de
parada siguiendo los mismos pasos anteriores.

Velocidad de parada sobre la especificacién en “"D”

Si la velocidad de parada es mas alta que la especificacion, el embrague
posterior o el acoplamiento libre de la transmisién se estd deslizando.
Realizar una prueba hidraulica.

Velocidad de parada sobre la especificacién en "R”

Si la velocidad de parada es mayor que la especificacién, el embrague
delantero de la transmisién o el freno de marcha atrds-baja, se esta
deslizando. Realizar una prueba hidraulica.

Velocidad de parada sobre la especificacién en "D” y "R”

Si la velocidad de parada es menor que la especificacion, se puede
sospechar una salida de motor insuficiente, un convertidor de par averiado.
Revisar por si el encendido falla, la distribucién de encendido incorrecta,
" juego de vélvula, etc. Si éstos estan en buenas condiciones, el convertidor
de par est4 averiado.
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GENERALIDADES

COMPONENTES DE CONTROL DE TRANSMISION AUTOMATICA DE 4 VELOCIDADES E.L.C.

BI A

P

A &@‘1‘.“‘!}@{ N
aa—

31AS0030

45AS50060
Nombre Simbolo | Nombre Simbolo
Generadores Ay B de impulso A Interruptor Norma! (NORM)/Econdmico (ECO) F
Sensor de posicion del regulador dor de M.F.I. B Mddulo de control de AT (Transmision automética) de 4 velocidades G
Sensor de temperatura del aceite C Modulo de control del M.F.I. H
Sensor de velocidad del vehiculo D Interruptor de ralent( |
Conectador de horquilla de datos E

Generador B
impulso

Sensor de poslcién del regulador

31AS0070
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P AT

a) ! \
Sensor de temperatura del aceite

» (1

\
I IMae *% o |
5 O {
: =p -’i‘\_"

( =
Conector para transmisién de datos
/ — / 45AS0390

m

—_

T 45A80430
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PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE SERVICIO

INSPECCION DEL NIVEL DEL FLUIDODE
TRANSMISION

1. Conduzca el vehiculo hasta que la temperatura del fluido alcance la
temperatura normal de funcionamiento [80-80°C (176-194°F)].

2. Coloque el vehiculo el una superficie plana.

3. Mueva sucesivamente la palanca selectora a todas las posiciones.
Esta operacion debe lienar de fluido el convertidor de par y el sistema
hidraulice. Una vez hecho esto, coloque la palanca en posicion “N”
(neutra).

4. Antes de retirar la varilla de nivel, limpie la superficie de alrededor de
la misma de toda sustancia contaminante. Una vez hecho esto, saque
la varilla de nivel y compruebe el estado del fluido.

Deberia revisarse la transmision en los siguientes supuestos:

»  Sihubiera un olor “a quemado”

¢ Sielfluido se hubiera vuelto sensiblemente negro

¢ Sihubiera en el fluido una cantidad sensiblemente excesiva de

particulas metdlicas D@ —— ——

-

5. Compruebe si el nivel de fluido se encuentra en la zona “CALIENTE” 45AS0010

{HOT) de la varilla de nivel. Si el nivel de fluido fuera bajo, afada fluido
de transmisién automatica hasta que el nivel alcance la zona
“CALIENTE” (HOT).

Liquido de transmisién:

FLUIDO DE TRANSMISION AUTOMATICA ATF GENUINO
HYUNDAL, MOPAR ATF PLUS TYPE 7176, O DIAMOND ATF SP BP
AUTRAN MMSP, MMC AUTRANSP O EQUIVALENTE

Un nivelbajo de fluide puede causar una serie de problemas anormales,
puesto que permite que la pompa tomase aire a la misma vez que
fluido. El aire atrapado en el sistema hidraulico forma burbujas que
pueden ser comprimidas. Por lo tanto, la presion seria inestable,
causando cambio retardado, deslizamiento de frenos y embrague, etc.
Un Henado incorrecto también puede aumentar en exceso el nivel del
fluido. Si ia transmision tiene demasiado fluido, los engranajes
remueven espuma y causan los mismos problemas que se producen
cuando el nivel de fluido es bajo, teniendo como resultado un deterioro
acelerado del fluido de transmisién automética.
En cualquiera de estos casos, las burbujas de aire pueden producir
sobrecalentamiento, y también oxidacién del fluido, lo que puede
interferir en el funcionamiento normal de la vélvula, el embrague y el
servo. Laformacién de espuma también puede hacer que el fluido se
salga por el respiradero, pudiéndose confundir con un escape.

6. Asegurese de examinar cuidadosamente el fluido de la varilla de nivel.

CAMBIO DEL FLUIDO DE TRANSMISION
Consdulte la seccién 10 sobre MANTENIMIENTO Y LUBRICACION.
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COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO ~ wsc7er
DE LA PALANCA SELECTORA

1. Cambiar la palanca selectora a cada margen, y comprobar que la
palanca se desliza suavemente y es controlada. Revisar si el indicador
de posicién es correcto.

2. Revisar para mayor seguridad, que la palanca selectora puede ser
cambiada a cada posicion {por medio del botén como se muestra en
la ilustracién)

3. Arrancarel motor y revisarpara ver si el motor se mueve hacia adelante
cuando la palanca de cambio se mueve de "N” a "D”, y si se mueve
hacia atrés cuando se cambia a "R".

4. Cuando la palanca de cambio funciona mal, ajustar el cable de control
y el manguito de la palanca selectora. Revisar las piezas deslizables
del montaje de la palanca de cambio para ver si hay desgastes.

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DEL INHIBIDOR **©*
INTERRUPTOR DEL INHIBIDOR

1. Colocar la palanca selectora en la posicién "N” (Neutro).
2. Aflojar el cable de control a la palanca de control manual.
Separar el cable y la palanca.

w

Colocar la palanca de control manual en la posicién N” (Neutro).

4. Girar el cuerpo del interruptor del inhibidor hasta que el extremo de 12
mm (47 pulg.) ancho de la palanca de control manual, esté alineada
con la pestafia del cuerpo de interruptor [12 mm (0,472 pulg.) parte
ancha).

5. Apretar los permos de ajuste a la torsion especificada.

Perno de ajuste del interruptor de inhibidor:

10-12 Nm (100-120 kg.cm, 7-9 Ib.pie)

NOTA

Alinstalar el cuerpa de interruptor, tener cuidado de no dejar caer
el anillo O del cuerpo de interruptor.

Apretar los pernos de ajuste culdadosamente.

Botén sin apretar
12 mm (0,47 pulg.)

Palanca de control
manual

o
N
&——- Cuerpo del

interruptor

Palanca de control
/ manual

Pemos de sujecin 45DR0230
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6. Asegurarse de que la palanca selectora esté en posicion “N” (neutra).

7. Ajustarlatuercade pestaiia de maneraque no hayaholguraenelcable
de control, y asegurese de que la palanca selectora funcione con
suavidad.

8. Conducir el vehiculo y asegurese de que la transmision esté fijada en
cadaunadelas gamas cuando se cambie fa palanca selectoraa dichas
gamas.

AJUSTE DEL RETIRADOR SERVO J5CYAA

1. Limpiar toda la suciedad y otras sustancias contaminantes que se
hayan podido adherir al tornillo de ajuste del retirador.
2. Aflojar fa tuerca de seguro.

3. Aflojary apriete dos veces el tomillo de ajuste a la torsién de 5 Nm (3,6
Ib.pie).

4. Apretar el tomillo de ajuste a la torsién de 5 Nm, y después aflojario 3-
3 1/3 vueltas.

5. Apriete la tuerca de seguro a la torsidn especificada.
Tuerca de seguro : 15-22 Nm (150-220 kg.cm, 11-16 Ib.pie)

NOTA
Antes de proceder al montaje, aplique sellador (DC780) a la parte
central del tomillo de ajuste.

AJUSTE DE LA PRESION DE LINEA JASCZAA

1. Drenar el ATF (Fluido de transmisién automdtica). N NAO \ o
2. Quitar el colector de aceite. =

3. Quitar el filtro de aceite.

4. Quitar el sensor de temperatura del aceite

45A50170

| TSB Revisada: |




GENERALIDADES

45-45

5.

6.

10.

Presionar la iengleta del arnés de la valvula solenoide y empujarla.

Quitar el montaje del cuerpo de valvula. La valvula manual puede salir,
por lo tanto se debe tener cuidado de no dejarla caer.

Girary ajustar el tomillo de ajuste de la valvula de regulador de manera
que la presién de linea (presién de freno del retirador) alcance el valor
estandar.

Cuando se gira el tomillo de ajuste en direccion de las agujas del reloj,
lapresién de linea baja cuando se gira en sentido contrario alas agujas
del reloj, sube.

Valor esténdar : 870-890 kPa (122-129 psi, 8,77-9,18 kg/cm?)
Cambio de la presién de aceite por cada vuelta del tornillo de
ajuste : 38 kPa (5,4 psi, 0,39 kg.cm)

Revisar para mayor seguridad que el anillo-O esta instalado en la
superficie superior del cuerpo de valvula en el lugar que se muestra en
al figura.

Reempiazar el anillo-O del conectador de la valvula solenoide por uno
nuevo.

Instaiar el montaje del cuerpo de valvula en la caja y luego insertar el
conectador de la vélvula solenoide en la caja, se debe estar seguro, en
este punto, que la parte ranurada del conectador quede como se
muestra en la figura.

45AS0160
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11. Apretarlos pernos de montaje del cuerpo de vélvula de diez(10 piezas)
a 10-12 Nm (100-120 kg.cm 7-9 Ib.pie).
Perno A : 25 mm (0,709 pulg.) de largo
Perno B : 35 mm (0,984 pulg.) de largo
Perno C : 40 mm (1,575 pulg.) de largo
12. instalar el filtro de aceite.
13. instalar una junta del colector de aceite nueva y un colector de aceite
nuevo, y apretar los pernos.
14. Echar la cantidad especificada de fluido de transmisién automético.
15. Realizar la prueba de presion de aceite. Volver a ajustar si es necesario.

AJUSTE DE LA PRESION REDUCTORA (SI NO ESTA
DISPONIBLE EL ANALIZADOR DE USO MIJLTIPLE)

1. Quitarlas piezas hasta el filtro de aceite enlamismaformaque para
el ajuste de la presién de linea. No se necesita quitar el cuerpo de
vélivula.

2. Girar el tomillo de ajuste del cuerpo de vélvulainferior y ajustar  para
que la presion reductora sea del valor estandar.

Cuando el tomillo de ajuste se gira a la derecha, la presién reductora
baja, cuando se gira a la izquierda, sube.

NOTA
Al ajustar la presién reductora, dirigirse al valor central (425 kPa,
60 psi) de tolerancia del valor esténdar.

Valor estdndar: 425 + 20 kPa (60 + 1 psi, 4,2 + 0,2 kg/cny)
La presién de aceite cambia con cada giro del tornillio de ajuste:
22 kPa (4,3 psl, 0,22 kg/cm?)

3. Instalar elfiltro de aceite y el colector de aceite de la misma formaque
para el ajuste de la presién de linea.

4. Realizar la prueba de presién de aceite. Volver a ajustar si es
necesario.

(Si se usa el probador de uso miiitiple)

1. Ajustarelsolenoide PC de maneraque la presion del freno del retirador
es del valor estdndar cuando s activado a un rendimiento de 50% por
el probador de uso multiple.

Valor esténdar:

320 + 30 kPa (39 + 1 psi, 3,2 £+ 0,3 kg/cm?)

La presién de aceite cambla con cada giro del tornillo de ajuste:
30 kPa (3 psl, 0,3 kgicm?)

2. Revisar para mayor seguridad que la presién reductora (después de
haber completado el ajuste) esta dentro de los margenes de 370-490
kPa (53-70 psi, 3,8-5,0 kg/cm?).

™ 450R0280
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PRECAUCION

Este ajuste se deberia realizar a una temperatura de aceite de 80-
90°C (176-194°F).

Sielajuste serealizaaunatemperaturademasiado alta, lapresién
de linea se bajara durante la marcha lenta, con resultado que tal
vez no sea posible realizar un ajuste correcto.

AJUSTE DEL SENSOR DE POSICION DEL
REGULADOR |

Referirse a GRUPO 31-SISTEMA DE COMBUSTIBLE.
1. Cuandocompruebasensor TP con HI-SCAN leer el valor de sensor TP
en Manera de Comprobacién de ECM.

REEMPLAZO DE RETENES DE J45CZ4A
ACEITE DEL EJE IMPULSOR

1. Desconectar de la transmisién el eje de impulso.
(Referirse a EJE IMPULSORY EJE DELANTERO)
2. Usando un atornillador de punta plana (-), quitar el retén de aceite.

Lado derecho

el

\\75,7
= =

Retén de aceite

45DR0350 |

3. Usando la herramienta especial (09431-21200), golpear el retén de
aceite del eje impulsor en la transmisién.

4. Aplicar una capa de fluido de la transmisién automatica al borde del de
aceite.
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REEMPLAZO DEL CABLE DEL VELOCIMETRO sssca

1. Insertar correctamente el adaptador en el tablero de instrumentos, y
asegurar el nuevo cable del velocimetro.

2. Instalar la arandela de manera que la parte de sujecién del cable y fa
parte de proysccién estén paralelas.

ADVERTENCIA
El arreglo del cable se debe realizar de manera que el radio de
dobladura del cable sea de 150 mm (5,9 pulg.) o més.

3. En el extremo de la transmisién del cable del velocimetro, la junta
ranurada deberia insertarse en la fransmisién, y la tuerca deberfa ser
apretada firmemente.

ADVERTENCIA :

Si el cable no se conecla correcta y firmemente, puede una
indicacién incorrecta por el velocimetro, o un ruido anormai. Se
debe asegurar una conexién correcta.

45DR0390

AJUSTE Y REVISION DEL INTERRUPTOR
DEL RALENTI

1. Después de calentar el motor, confirmar con el pedal de acelerador
suelto, que el interruptor de ralentf esta encendido.

NOTA

Revisar que el interruptor de ralenti esté encendido o apagado,
veriticando que el voltaje entre el alambre G y el alambre de maza
a tierra en el conectador del interruptor dae ralenti (2-pasadores).

Cuando el interruptor de ralenti estd ENCENDIDO:0V
Cuando el interruptor de ralentl estd APAGADO: 12V
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CONTROL DE TRANSMISION scan
COMPONENTES
Perilla.
] Interruptor €/N (Economia/Normal)
Pulsador de muelie : '
Montaje del indicador de la
alanca de cambio
o P
J——
r Ajustaje de
H vallia de lava
I Montaje de varilla
lluminacién de T/A
(Transmisién Automatica) ? T
Interruptor del cierre de Have Interruptor de posicién
de estacionamiento
Montaje solencide del
seguro de cambio
Montaje de abrazadera
Eslabén
45AS0100
APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie)

| TSB Revisada: |




45-50 CONTROL DE TRANSMISION

COMO QUITAR HEDME

1. Quitar el montaje de la caja de la consola. (Consulte la seccién
referente a Grupo del Cuerpo).

2. Quitar los tornillos de instalacion de la perilla.

3. Desconectar el conector del interruptor de la superdirecta, desmonte
los 3 pasadores conectores del conector con ayuda de un destomillador
pequerio, y extraiga el montaje de la perilla selectora.

45AS0101

4. Desconectar el conector para la luz indicadora de posicién y el
conector para el interruptor E/N.
5. Quitar el montaje del indicador de la palanca de cambio.

6. Quitar el pasador de seguro automético de la conexién.

7. Quitar el pasador del lado de la palanca de cambio.

8. Quitar el montaje de la arandela para pemo que se encuentra en el
tablero de instrumentos.
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9. Quitar el pasador del lado de la transmisién.
10. Quitar el montaje del cable de control de la transmisién.

INSPECCION

1. Comprobar que el funcionamiento del cable de control y que no
presente dafio alguno.

2. Comprobar que el buje no presente ningin dafo o desgaste.

Comprobar que el muelle no presente ninguin dafio o deterioro.

4, Comprobar que haya continuidad en el interruptor del multiplicador de

J45DB4A

w

velocidad.

: Continuidad
0.3BLK/LLT GRN
Terminal 1 2 3 0.3WHT/GRN| 0.3GRN
Posicién del interruptor |
Muttiplicador de velocidad activado O——0 6154 3|2
. 14{13[12[11]10} 9] 8 |7
Multiplicador de velocidad sin activar O O
CONECTOR PARA EL LADO DEL COMPONENTE
NOTA 45AS0500
Cddigo de color | Color del cable | Cédigo de color | Color del cable
BLK Negro RED Rojo 0.5BLK 0.5RED
BLU Azul YEL Amarillo '
s|slal\N]3]2
WHT Blanco GRN Verde
14[13[12]11]10[ 9} 8] 7
LT GRN Verde claro 7 o~
j 0.5RED/ RED/ ILL(-) ILL(+) FUERADE
5. Comprobar la continuidad entre las terminales 11 y 12 de la luz GRN  BLU 0.5GRN/ 0.5GRN/ SERVICIO
N BLK WHT
indicadora.
CONECTOR PARA EL LADO DEL COMPONENTE
LIMITE | Continuidad 45450500
6. Comprobar la continuidad entre las terminales 5 y 6 del interruptor de
posicién de estacionamiento sin carga. 6154 M 3)2|1
14[13[12[11]10{ 9[8[ 7
LIMITE |} Continuidad '
0.5WHT/ 0.5BLK/
7. Comprobar la continuidad entre las terminales 5 y 6 del interruptor de RED LT GRN
posicién de estacionamiento presionado el interruptor. NO SE USA
LIMITE | Falta de continuidad CONECTOR PARA EL LADO DEL COMPONENTE
45AS0500

8. Comprobar el movimiento del solenoide de control de cambio segtin el
voltaje de fa bateria.

9. Comprobar la continuidad del interruptor E/N.
C———0O : Continuidad

Aplicadc — ENCENDIDO
Sin aplicar —» APAGADO

Terminal 7 9 Ob i
Posicion servacion
Normal (Sin presionar) O O Falta de continuidad 45AS0070
Potencia (Presionado) O———O
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INSTALACION HSDCAA

1. Aplicar una capade la grasa especificada al interior def buje de ajuste.

Grasa especificada: Grasa de chasis SAE J310, NLGI No.0

2. Mover la palanca de cambio y el interruptor de inhibidor a la posicién
"N, instalar el cable de la transmisién.

3. Al conectar el cable de control a la ménsula de montaje de la
transmision, instalar la grapa hasta que contacte el cable de control, el
interruptor or de posicién en la figura.

4. Instalar el montaje de la arandela-pemo, tuerca.

5. Instalar el pasadorde grapa, el pemo de seguro automatico (lado de
la palanca de cambio).
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8.

10.

11.

12.

Conectarlos conectores de la luzindicadora de posicién, del Interruptor
O/D, delinterruptor de posicion de estacionamiento, del interruptor de
selecciéon normal/economia y del solenoide de seguro de cambio.
Instalar el montaje del indicador de la palanca de cambio.

Aplicar la grasa especificada en las partes que indica la ilustracién.

Grasa especificada : Grasa de uso miiltiple SAE J310,
NLGI No. 2

Colo la palanca de cambio en posicién “N”, y gire el ajuste de leva de
manera que la holgura entre el ajuste de levay el montaje de la palanca
se halle dentro del valor estandar.

Valor estéandar (A) : 15,2-15,9 mm (0,598-0,625 pulg.)

NOTA
Asegiirese de colocar B de la leva de regulacién orientado hacia
el pulsador (lado del conductor).

Insertar el cableado del interruptor O/D en la cubierta de la palanca de
cambio, y monte el pasador en el conector para el interruptor O/D.
Instalar el montaje de la perilla selectora.

NOTA
Antes de reemplazar la perilla por una nueva, desmonte los 3
nuevos pasadores del conector.

Instalar la caja del tablero de control (Consulte la seccién GRUPO DEL
CUERPO).

AJUSTE DEL CABLE DE CONTROL Y450D1A

1.

2.

Eliminar la holgura del cable de control con la tuerca de pestaiia de
ajuste, y compruebe que la palanca selectora funcione suavemente.
Conduciendo el coche, compruebe que Ja transmision esté ajustada en
la gama correspondiente cuando se cambia la palanca selectora a las
distintas posiciones.

45AS0101

Manguito

g Montaje de la palanca

45DR0580

NG
))\\)))-tj)j\\\
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MONTAJE DE LA PALANCA DE CAMBIOS

COMPONENTES
Montaje de la palanca lK Ajustando la varilla de leva
/
Pasador
Muelle
Soporte de la bola Montaje de varilla
Bola de acero
Conmutador de posicion Pasador de muelle
de estacionamiento Pasador de muelle
Muelle bajo
Conmutador de seguro de llave
Montaje solenoide del
seguro de cambios
Guamicion de montaje de ménsula
APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) 4coR0s10
INSPECCION Y4SEATA
* Revisar el lugar de detencién por si hay desgaste.
* Revisar el buje por si hay desgaste o dafio.
* Revisar el muelle por si hay dafio o deterioro.
* Revisar el pasador al extremo del montaje de la varilla, por si hay
desgaste.
MONTAJE Y4SEB1A
1. Aplicar una capa de grasa a la parte deslizante del buje. Mloma|e de palanca
Grasa especificada : Grasa de chasis SAE J310,
NLGI No. 2
L= A
45ZR0630
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MONTAJE DE LA PALANCA DE CAMBIOS 45-55

2. Aplicar la grasa especificada en los lugares que se muestran en la

figura. g

Grasa especificada : Grasa de uso mditiple SAE J310,
NLGI No.2

450R0630
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TRANSMISION AUTOMATICA

TRANSMISION AUTOMATICA

COMPONENTES

Nm kg.cm Ib.pie O.D x Longitud mm (pulg.) Identificacion del perna
A 60-80 600-800 43-58 12 x40 (1,6) AXB
B 43-55 430-550 31-40 10 x 70 (2,7)
C 27-34 270-340 20-25 10 x 55 (2,2)
D 8-10 80-100 6-7 6 x10(0,4)
E 46-53 460-530 33-38

45AS0130,
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COMO QUITAR E INSTALCION SASFAMA

1.

Quitar el tapdn de drenaje y drenar el fluido de latransmision automética.

2. Quitar el montaje del limpiador de aire.

Aflojar las grapas de montaje y desconectar la manguera de retor-no
y abastecimiento.

NOTA
Para evitar la entrada de polvo y elementos ajenos, enchufar las

mangueras desconectadas y las plezas de ajuste de latransmisién.

Quitar el cable de control.
Quitar el cable del velocimetro.

Separar el conectador del generador de impulso, el conectador del
interruptor de inhibidor, el conectador del interruptor del servo retirador,
el conectador de la vélvula solenoide y el conectador del sensor de
temperatura de aceite.

Quitar el pemo de transmisién al motor de la parte superior de la
transmision.
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8. Quitar la ménsuta de montaje de Ja transmision.

9. Mientras se mantiene la parte infericr de la transmision con un gato,
quitar los pemos de montaje del miembro central.

ADVERTENCIA
Apoyar una érea ancha de la transmision de manera que no se
aplique una presién excesiva al colector de aceite.

10. Quitar la cubienta de la caja de conversor.
11. Quitar los tres pernos especiales que conectan el convertidor con la
placa de propulsién.

NOTA

Para quitar los pernos especiales del convertidor de par, girar el
cigliefial del motor con una llave de tubo para poner uno de los
pernos en una posicién de salida. Después de quitar el permo,
girar el cigieifial de la misma forma indicada anteriormente y
quitar los pernos restantes uno por uno. Poner la palanca de
cambio de la transmisién en la posicién “N” (Neutro).

457050
12. Después de quitar los pernos especiales, volver a instalar el montaje
del miembro central.
13. Quitar la rétula del brazo inferior {Referirse al GRUPO DEL EJE DE
PROPULSION).
14. Quitar los pemnos restantes de conexién del motor al mismo tiempo
soportando la transmisién con un gato de suelo.

45AS0130

INSTALACION

1. Sujetar el convertidor de par al lado de la transmisién, y montar el
montaje de |la transmisién al motor.

ADVERTENCIA

Si el convertidor de par es montado primero al motor, el retén de
aceite al lado de latransmisién puede ser dafiado. Por o tanto, se
debe asegurar de montar el convertidor de par a la transmision
primero.
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2. Instalar el cable de control de transmisién y ajustar como sigue:

1) Mover la palanca de cambio y el interruptor de inhibidor a la
posicion “N”, e instalar el cable de control.

2) Al conectar el cable de control a la ménsula de montaje de la
transmisién, instalarla grapa hasta que haga contacto con el cable
de control. (como se muestra en la ilustracién)

3) Quitar cualquier juego libre del cable de control con el perno de
ajuste y luego comprobar que la palanca de cambio se mueve
suavemente.

4) Revisar que el cable ha sido conectado correctamente.

452038
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MONTAJE DE LA TRANSMISION AUTOMATICA

MONTAJE DE LA TRANSMISION AUTOMATICA
DESMONTAJE HEHAIA

ADVERTENCIA

Debido a que la transmisién automética estd compuesta de piezas de
un grado de precision especialmente alto, estas piezas se deberian
ser tratadas muy cuidadosamente durante el desmontaje y montaje
de manera que no se marquen o rayen.

Se deberia ubicar un estera de caucho sobre el banco de trabajo ,y
deberia estar siempre limpia.

Durante el desmontaje, no se deberian usar guantes de tela o trapos.
Si fuese necesario usar tales articulos, usar articulos de nylon o
toallas de papel.

Todas las piezas desmontadas se deben limpiar cuidadosamente.
Las piezas metdlicas se deben limpiar con detergente comin pero
deben ser secados cuidadosamente con aire.

Limpiar el disco del embrague, la placa de empuje de resina y las
piezas de caucho usando ATF (fluido de transmisién automatica),
teniendo cuidado de que no se adhieran polvo, suciedad etc.

Si la unidad principal de la transmisién estd daihada, desmontar
también y limpiar el sistema refrigerante.

1. Limpiar arena, barro, etc. adherida alrededor de la transmision

2. Colocar el montaje de la transmisién en el banco de trabajo con el
colector de aceite hacia abajo.

3. Quitar el convertidor de par.

4. Midiendo la holgura del eje, antes de desmontar generalmente indica
si es necesario cambiar las arandelas de empuje (excepto cuando se
reemplazan piezas mayores).

Valor de estandar : 0,3-1,0 mm (0,012-0,039 pulg.)

Las arandelas de empuje estan ubicadas entre el soporte del eje de
reaccion y el retenedor del embrague delantero.

Montar un indicador de esfera a la caja de convertidor con el soporte
del indicador de esfera. Asegurarse que el pistén del indicador esta
ajustado contra el extremo del eje impulsor.

Cuando se comprueba la holgura, sacar e insertar el eje impulsor -con
unos alicates. Tener cuidado de no rayar el eje impulsor.

Tomar nota de la lectura del indicador como referencia al volver a
montar la transmisién.

5. Quitar los generadores de impulso ‘A’ y ‘B’.

6. Quitar la palanca de control manual, Luego quitar el interruptor de
inhibidor.

[ TSB Revisada:
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MONTAJE DE LA TRANSMISION AUTOMATICA 45-61

7. Quitar el anillo de seguro y el interruptor del servo.

8. Quitar los 6 pemos, acople las herramientas especiales (09452-
21100) y extraiga el montaje de la bomba de aceite.

NOTA

Al proceder a la extraccién de la bomba de aceite, asegurese de

seguir las sigulentes indicaciones para evitar que se daiie la caja

de transmisién.

1. Giresuaveysimuitdneamente el mango delas dos herramientas
especiales para que el montaje no se incline hacia el lado “B".

2. Algirariaherramientaespecial deservicio, golpeeligeramente
el lado “A” de la bomba de aceite con un martillo de caucho
o pléstico si fuera necesario.

9. Quitar la arandela de empuje de fibra.

10. Tirar del eje de entrada, y extraiga los montajes de los embragues
delantero y trasero al mismo tiempo.

11. Quitar el cojinete de empuije.
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12. Quitar el cubo de embrague.

13. Quitar et cojinete de empuije y el anillo.

14. Quitar el tambor del retirador.

15. Quitar la banda del retirador.

16. Quitar el anillo de seguro.
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MONTAJE DE LA TRANSMISION AUTOMATICA 45-63

17. Acoplar la herramienta especial (09453-21310) al soporte central y,
sujetando el mango de la herramienta, tire del soporte central
directamente hacia arriba.

< 09454-21310 =

NS

18. Quitar simultaneamente los engranajes planetarios de la marcha atras
y marcha hacia delante.

19. Quitar el montaje de soporte del planetario y el cojinete de empuje.

20. Quitar el muelle ondulado y el de retroceso, la placa de reaccion y el
disco y la placa de freno.

21. Quitar los pemos de montaje de la cubierta del embrague de cola, el
portador de cubierta y la cubierta del embrague de cola.
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22. Quitar el montaje del embrague de cola.

23. Quitar la placa de empuje.

24. Quitar el cojinete de empuje y el cubo del cojinete de cola.

45DR0970

25. Tirar del eje del embrague de cola y saquelo.

26. Quitar el colector de aceite y la junta.
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27. Quitar el filtro de aceite del cuerpo de valvula.

28. Quitar el perno de instalacion del sensor de temperatura del aceite; y,
una vez desmontado de la abrazadera, tire y sédquelo det conector.

29. Presionar la lengiiela de la arandela aislante del arnés de la vélvula
solenoide , y empuijela hacia dentro.

30. Quitar los 10 pernos del cuerpo de vélvula, y el cuerpo mismo.

31. Aflojar el perno con la ayuda de un destomillador de impacto. Sino
dispone de un destomillador de impacto, utilice un punzén u otra
herramienta similar.
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32. Quitar el retenedor de cojinete.

33. Quitar el anillo de seguro del cojinete.

34. Aflojar el perno de montaje de la cubierta trasera y desmonte dicha
cubierta.

35. Soltar el taponador de la tuerca de seguro del eje de transferencia

36. Poner la palanca en posicién “P".
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37. Quitar la tuerca de seguro.

38. Quitar el engranaje impulsado de transferencia con la ayuda de la
herramienta especial.

39. Quitar el anillo de rodadura exterior del cojinete de rodillos conicos.

45A50190

40. Quitare) anillo de seguro.

41. Quitar el cojinete de rodillos cdnicos y el eje de transferencia.
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42. Mover la palanca de control manual de la posicién “P” a la “N”.

43. Quitar el anilio de seguro del montaje de la pestafia de salida.

44. Quitar la placa del taponador.

45. Quitar la pestaiia de salida y el engranaje impulsor con la ayuda de la
herramienta especial o un prensador.

46. Quitar el manguito del cuentakildmetros.
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47. Quitar la junta y la cubierta del diferencial.

45DR1190

48. Antes de desmontar el engranaje del diferencial, mida la holgura del
mismo con un calibrador de cuadrante.

Valor esténdar: 0-0,15 mm (0-0,006 pulg.)

7
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450R 1200

49. Quitar los 5 pernos de montaje del retenedor de cojinete del diferencial.

50. Quitar el retenedor de cojinete del diferencial con la ayuda de la
herramienta especial.

51. Aflojar los pernos de montaje y desmonte la tapa de cojinete.
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52. Quitar el montaje del diferencial.
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53. Quitar los dos pemos y la varilla de la varilla dei freno de mano. o s
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54. Quitar el tornillo de ajuste y el montaje del eje de control manual.
Quitar conjuntamente la bola de acero, el asiento y el muelle
ﬁ ——Tomillo de ajuste
Bola de retenida Eje de control
manuai
Asiento
Muelle Cj

laca de retenida
\ 1 45ZR1290

55. Quitar el anillo de seguro del servo del retenedor.

56. Quitar el montaje del pistén del retirador.
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|

MONTAJE JasHBAA

Precaucién

No vuelva a utilizar juntas, retenes de aceite y piezas de caucho que
ya han sido usadas. No es necesario reemplazar el anilio-O de la
varilla de nivel de aceite.

No utilice grasa alguna que no sea petrolato o vaselina industrial.
Antes de proceder a 1a instalacién, aplique fluido de transmisién
automética a todos los elementos de friccidn y piezas giratorias y
deslizantes. Consulte la pagina 10-4 en lo referente al tiuido de
transmision automética. Los discos de embrague nuevos deben
sumergirse durante mds de dos horas en fluido de transmisién
automética antes de proceder a su instalacién.

No aplique nunca sellador o adhesivo en las juntas

Si ha de reemptazar aigun buje, reemplace todo el montaje del que
forma parte.

No utilice las toalias del taller durante las operaciones de desmontaje
y nuevo montaje.

También se debe cambiar el aceite del refrigerante,

1. Insertar el eje de control manual en la caja de transmision y empujelo
hacia la palanca de control manual.
No instale todavia el mas grande de los dos anillos-O en el eje de Ranura del anillo-Q

control manual. ) Orificio para tomillol
de ajuste
NOTA °2)
I Eje de control
I

Si se instala el anillo O antes de insertar el eje, dicho anillo manual
obstruira el orificio para tornlilio de ajuste del eje.

45ZR1290

2. Unavezinstalado el anillo-O nuevo en el eje de control manual, vuelva
acolocar el eje en la caja e instale a la bola de retenida, el asiento y el ﬁ
Bola de retenida

muelle al mismo tiempo. —8-10 Nm (6-7 Ibft)

Eje de control
manual
Asiento

Muelle ';/:l

Placa de retenida
45ZR1290

3. Instalar la varilia del freno de mano en la placa de retenida (eje de
control manual).
Instale el soporte de varilla de retenida y apriete los dos pernos.

Pernos de soporte de la varilla de retenida:
20-27 Nm (200-270 kg.cm, 15-19 Ib.pie)
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MONTAJE DE LA TRANSMISION AUTOMATICA

4. Antes de proceder al montaje de la transmisién, mida la holgura del
freno de baja marcha atras, y seleccione una placa de presion para
utilizarla de modo que la holgura sea del valor estandar.

)

2)

3)

4)

5)

Instalar la placa de reaccién del freno y la placa y el disco de freno
en la caja de transmision.

Advertencia

Si se utilizan discos nuevos, aseglirese de sumergirios en
ATF (Fluido de transmisién automaética) durante un minimo
de dos horas.

Instalar la placa de presién adecuada, y después el muelle de
retorno.

Advertencia
Asegurese de instalar el muelle de retorno de manera que
esté orientado hacia la direccién correcta.

Aplicar una capa de petrolato al muelle de ldminas y acéplelo al
soporte central.

Instalar la herramienta especial (09453-21310) al soporte central.

Instalar el anillo de seguro.

Caja | |

Placa de reaccion

450R 1340
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45-73

6.

6)

7

8)

Instalar las herramientas especiales (09454-21400,09453-33100)
y un calibrador de cuadrante en la parte trasera de la caja de
transmision.

Advertencia

Instale el calibrador de cuadrante de manera que esté en
contacto con ia placa de reaccién del freno formando un
angulo recto con el orificio del eje intermediario de
transferencia.

Utilizando una bomba de mano, bombee aire (5 kg/cm?) desde la
posicién que indica la ilustracion. Lea el indicador del calibrador
de cuadrante, y seleccione la placa de presién que proporcione el
valor estandar.

Valor estdndar : 0,675-0,987 mm (0,0307-0,043 pulg.)
Placa de presién : 5,6-6,8 mm

Una vez seleccionada la placa de presion, desmonte el soporte
central, la placa y el disco de freno, la placa de reaccién del freno
y la placa de presién.

Instalar el eje de transferencia, y coloque a presion el anillo de rodadura
exterior en la caja de transmision.

Instalar el anillo de seguro del eje de transferencia.

Placa de freno

Parte trasera  /

Placa de reaccién
del freno

Disco de freno

45DR1390

450R1140

45AS0240
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7. Insertar el espaciador en el eje de transferencia.

45DR1430

8. Instalar la caja de cojinetes en la caja.

9. Colocar a presion el engranaje impulsado en el eje de transferencia.

10. Apretar la tuerca de seguro a ia torsién especificada.

Tuerca de seguro de transferencia:
200-230 Nm (2.000-2.300 kg.cm, 146-166 Ib.pie)

11. Una vez instalado el calibrador de cuadrante, mida la holgura del eje
de transferencia. Seleccione elllos espaciador/es necesario/s para
obtener el valor estandar, y vuelva a ajustar.

Holgura del eje de transferencia : 0-0,06 mm (0-0,002 pulg.)

45A80260
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12. Conla ayuda de un punzén, bloquee ia tuerca de seguro para evitar se
produzca rotacion.

450R 1480

13. instalar el montaje del engranaje impulsor de transferencia.

14. Instalar la herramienta especial en la parte trasera de la caja de
transmision.

15. Utilizando la herramienta especial, inserte un montaje de engranaje de
dientes interiores en el engranaje impulsor de transferencia.

16. Instalar la placa taponadora y el anillo de seguro.
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17. Aplicar el sellador especificado en la cubierta trasera.

Sellador especificado : THREE BOND 1216

18. Instalar el montaje de la cubierta trasera.

Apriete de torsidn:
17-22 Nm (170-220 kg.cm, 12.3-15,9 tb.ple)

19. Instalar €l anillo de seguro.

20. Instalar el retenedor de cojinete, apriete los tomillos a la torsién
especificada, y aplique una capa de sellador (3M Macho de Cierre No.
1303) de 5 mm (0,2 pulg.) de grosor. El sellador no debe sobresalir por
encima de la cabeza del tornillo.

Tornillo : 17-22 Nm (170-220 kg.cm, 13-15 Ib.pie)
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]

#3 #4 #4546 #7 #8  #OMO#1 #12 M3

_— »

#1 #2
45ZR1630

Identificacién de los cojinetes de empuje y de ios anillos y arandelas de empuje Unidad: mm (pulg.)

| TSBRevisada: |

Didmetro exterior| Didmetro interior Grosor | N¢ de cddigo | Didmetro exterior [Didmetro interior | Grosor | N® de cédigo
70 (2,756) 55,7 (2,193) 1,4 (0,055) 48,1 (1,906) 34,4 (1,354) - #4
70 (2,756} 55,7 (2,193} 1,8 (0,071) #1 40 (1,575) 21 (0,827) 2,4 (0,094) #5
70 (2,756) 55,7 {2,193) 2,2 {0,087) 42,6 (1,677) 28 (1,102) - #6
70 (2,756) 55,7 (2,193) 2,6(0,102) 54 (2,126) 38,7 (1,524) 1,6 (0,063) #7
70 (2,756) 55,7 (2,193)  |1,8(0,071) #2 52 (2,047) 36,4 (1,433) - 48

48,9 (1,925) 37 (1,457) 1,0 (0,039) 41(1,614) 28 (1,102) - #9
48,9 (1,925) 37 (1,457) 1,2 (0,047) 39 (1,535) 28 (1,102} 1,2 (0,047} #10
48,9 (1,925) 37 (1,457) 1,4 (0,055) 38 (1,496) 22,2 (0,874) - #11
48,9 (1,925) 37 (1,457) 1,6 (0,063) #3 52 (2,047) 36,4 (1,433) - #12
48,9 (1,925) 37 (1,457) 1,8 (0,071) 58 (2,283) 44 (1,732) - #13
48,9 (1,925) 37 (1,457) 2,0 (0,079)
48,9 (1,925) 37 (1,457) 2,2 (0,087)
48,8 (1,925) 37 (1,457) 2,4 (0,094)
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21. Aplicar una capa de petrolato al cojinete de empuije #12 y acéplelo al
porta-planetario.

22. Instalar el porta-planetario en la caja.

23. Montar el engranaje planetario de la marcha atrés y el de la marcha
hacia delante en el siguiente orden:

1) Acoplar los anillos de retén y seguro al engranaje planetario de la
marcha atras. Al acoplarios, apriete el anillo de retén de la manera
que se indica en la ilustracién.

2) Acoplarel anillo de rodadura de empuje #9 al engranaje planetario
de la marcha hacia delante.

3) Acoplarelanillode rodadura de empuije #10 alengranaje planetario
de la marcha hacia delante.

4) Montar el engranaje planetario de Ja marcha atras, y después el
de la marcha hacia adelante.

24. Instalar los dos engranajes planetarios, previamente montados, en
el porta-planetario.

planetario de la march:
hacia delante
Cojinete de empuije #9

Engranaje planetario de la
Anillo de seguro marcha atrds 45ZR1670
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25. Instalar el disco y la placa de freno.

26. Instalar la placa de presién de freno que haya sido seleccionada.

. lar el I X = T
27. Instalar el muelle de retorno | X / r : \\
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28. Aplicar una capa de petrolato almuelle de laminas y acéplelo al soporte o~ S= ‘ie"e de [aminas

central. K
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29. Instalar los dos anillos-O nuevos en el soporte central.

[
R 45ZR1730
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30. Unavez que se haya aplicado una capa de ATF a los anillos-O, instale
laherramienta especial (08453-21310)} en el soporte central, y coléquelo
en la caja.

ADVERTENCIA
Asegurese de que el muelle de Iéminas no se encuentre fuera de
su sitio.

31. Instalar el anilio de seguro.

32. Montar un anillo de retén (didmetro grande) y aniilo-D (didmetro - / '?’i\%‘&

pequeiio) nuevos en el pistén de servo del retirador, e instale un anillo- : - = /) ) \( N
O nuevo en la ranura que hay alrededor del manguito. Una vez hecho / -, 7 / )
esto, monte el muelle de servo del retirador, el pistén y el manguito en % !

la caja de transmisién.

45ZR1040

33. Presionar el manguito y el servo del retirador, e instale el anillo de
seguro.

34. Instalar el eje del embrague de cola. Aseglrese de instalar las
acanaladuras més largas orientadas hacia adelante tal y como se
muestra en [a ilustracion.
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35. Ajustar la arandela de empuje orientada hacia el muelle de retorno en
el lado del embrague de cola.

36. Instalar el cubo del embrague de cola en dicho embrague.

37. Acoplar el cojinete de empuje #13 en el cubo del embrague de cola,
utilizando petrdleo.

38. Instalar el montaje del embrague de cola.

39. Acoplar un anillo-O y anillo-D nuevos a la cubierta del embrague de
cola.

ADVERTENCIA

Instale el anillo-D de manera que no quede torcido.

Aplique una cantidad suficiente de fluido de transmision
automética al cojinete.

45A80470
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40.

41,

42.

43.

44,

Acople la cubierta de cola y asegurela con cuatro pernos.

ADVERTENCIA

Al instalar la cubierta de cola, asegiirese de que el orificio del
tornillo este correctamente alineado. Sise girara la cubierta (una
vezque ha sido instalada) para alinearla con el orificio del tornillo,
el anillo-O y/o el anillo-D podrian torcerse.

Instale el tambor del retirador con las acanaladuras formando una red
con el engranaje planetario. Coloque la banda del retirador en el
tambor dei mismo, y apriete el tomillo de ajuste del servo del retirador
para mantener la banda en su sitio.

NOTA
Consultar la seccién 45-40 sobre AJUSTE DEL SERVO DEL
RETIRADOR.

Aplicar una capa de petrolato al cojinete de empuije #8, y acéplelo al
tambor del retirador.

Aplicar una capa de petrolato al anillo de rodadura de empuje #7, y
acoplelo al cubo del embrague trasero.

Instalar el cubo del embrague en las acanaladuras del engranaje
planetario.

NN

SR N - o L
> “Coijinete de empuje #8 P ‘O
\\ \‘\ () . L .
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45. Acoplar el cojinete de empuije #6 al cubo utillzando petrolato.

46. Aplicar una capa de petrolato a la arandela de empuie #4, Fije al
montaje traserc de embrague.

cojinete de empuje #4
—~—

45DR 1840

47. Juntar los montajes de embrague trasero y delantero.

Embrague trasero

48. Instalar la totalidad del montaje de embrague.

49. Sieljuego final medido y grabado y grabado durante el desmontaje no
corresponde al valor estandar, ajuste para que encaje con la
especificacion al seleccionar anillo de rodadura de empuje #3.

Valor esténdar: 0,3-1,0 mm (0,00-0,040)

Cuando el anillo de rodadure de empuje se reemplaza con la de un
grueso distinto, también reemplace la arandela de empuje #1 ubicada
entre la bomba de combustible y el embrague delantero. Utilizar una
arandela de grosura correcsponde con el anillo de rodadura de
empuije.

Encuentrar un par anilios de de rodadura de empuije correctos (metal)
y arandelas de empuje (fibra) de la tabla sigulente:

| TSB Revisada : |




45-84 MONTAJE DE LA TRANSMISION AUTOMATICA
.

Anilio de Rodadura de Empuje #3 (mehl)] Anillo de Rodadura de Empuje #1 (fibar)
Grosor mm (pulg.) Grosor mm (pulg.)
1,4 (0,055) 1,0 (0,039)
1,4 (0,005) 1,2 (0,047)
1,8 (0,071) 1,4 (0,055)
1,8 (0,071) 1,6 (0,083)
2,2 (0,087) 1,8 {0,071)
2,2 (0,087) 2,0 (0,079)
2,6 (0,102) 2,2 (0,087)
2,6 (0,102) 2,4 (0,095)
Ejemplo

Cuando se seiscciona un anillo de rodadura de emluje de grosor
distinto, debe proporcionar la arandela de empuje correapondiente a
ello.

50. Acoplar arandela de empuje reusada #1, o la que haya selecclonado
en paso 48 al embrague delantero usnando petrolato.
51. Instalar la herramienta especial (09452-21401) a la caja.

52. Acopiar el anillo de rodadura de empuje reusada #0 o la que haya
seleccionado en paso 50 a la bomba de aceite utilizando petrolato.

53. Instalar una nueva junta para la bomba de aceite y el conjunto de
bomba de acelte.
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MONTAJE DE LA TRANSMISION AUTOMATICA

45-85

54. Instalar un nuevo anillo -O en la ranura de la envoltura de la bomba de
aceite y aplicar poco de liquido de transmision automatica a la
superficie exterior del anillo-O.

55. Instalar el montaje de bomba de aceite al apretar igualmente los sels
pemos. Cuando instale esta bomba de aceite, tome cuidado para que
la arandela de empuje permanezca en su sitlo.

56. Comprobar el juego final del eje de admisién. Reajustar si hace falta
(vea paso 50) <

Valor esténdar : 0,3-1,0 mm (0,012-0,040 pulg.)

57. Instalal el anilio-O en el centro de la parte superior del cuerpo de
vélvula (pasaje prar presion acelte de freno.)
Instal el cuerpo de vélvula en la caja, instalando la clavija de la placa
de dentaduras (eje de control manual) en la ranura de valvula munual.

58. Reemplace elanillo-O del conectpr de la vélvula del solenoide con uno
nuevo,

59. Apriete los el pemos del cuerpo de vélvula hasta 10-12 Nm (100-200
kg. cm, 7.8 Ib.pie)
A : longitud 25 mm (0,984 pulg.)
B : iongitud 36 mm (0,378 pulg.)
C : longitud 40 mm (1,575 pulg.)

60. Instalar el filtro de aceitc. Aoructi kie iyetri oerbis de montaje del filtro
de aceite hasta 5-7 Nm (50-70 kg.cm 4-5 Ib.pie.)

O 0_,{\—_ 45DR1000
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45-86 MONTAJE DE LA TRANSMISION AUTOMATICA

61. instalar los cinco imanes en ias cinco depreslones suministradas en el
carter de acelte.

62. Instalarunanuevajunta de carter de acelte y un nuevo carter de aceite.
Apretando los 12 pemos hasta 10-12 Nm (100-120 kg.cm, 7-9 |b.pie)

63. Instalar un nuevo anillo -D al interruptor del retirador. Apretalo en la
caja y fijalo con el anillo de seguridad correcto.

64. instalar el interruptor para gama de transmisién y la palanca manual.
Ajuste el interruptor de gama de transmislén.

65. Instalar generador de pulso Ay B.

/‘.
45DR1950

Interruptor de gama
de transmision

45DR1150

¥

Rg
Sy o [

7
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MONTAJE DE LA TRANSMISION AUTOMATICA

45-87

66. Instalar et conjunto de diferencial.

67.

68.

71.

72.

Poner 2 piezas de soldadura de aproximadmente 10 mm{(0,4 pulg.) de
longitud y 3 mm (0,12 pulg.) de didmertro en la posicion indica en el
anillo exterior de rodadura retén del cojinete diferencial.

Instalar el rerén del cojinete diferencial y apriete el perno segun ia
torsion especificada.

Valor estédndar : 43-55 Nm (430-550 kg.cm, 31-40 Ib.pie)

. Qultar el retén del cojinete diferencial.
70.

Quitar la soldadura aplastada del anillo exterior de empuije del cojinete
diferencial.

Con un micrémetro, medir el grosor de la soldadura aplastada.
Seleccionar o instalar el separador para que la precarga del cojinete
dlferencial correspondera al valor estandor.

Estéandar : 0-0,015 mm (0,006 puig.)

Apllicar ATP al recién instalado anillo O y instale el retén del cojinete
diferencial.

45DR3370

45DR1970

Anille O

45DR3380
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45-88 MONTAJE DE LA TRANSMISION AUTOMATICA

73. Instalar el tapén de retencion del diferencial.

Apriete de torsién
Valor estandar :
60-80 Nm (600-800 kg.cm, 43-58 Ib.pie)

74. Instalar la cubierta del diferencia con junta nueva torsién de apriete.

Apriete de torsion
Valor estandar :
60-80 Nm (600-800 kg.cm, 43-58 Ib.pie)

75. Instalar la cubierta del cuentakliémetros.

76. Después de aplicar liquido de transmisidn automética a la superficie
exterior de la seccidn cilindrica del convertidor de torsién en el lado de
la bomba de aceite, instalar el eonvertidor de torsién con cuidado pqra
que no dafie el labio del retén. Asequrarse de que el convertidor de
torsion esté encajado con el engranaje de propulsién de la bomba de
acelte.

77. Medir la distancla entre el engranaje de anillo y la punta de ia tapa de
la cubierta. El convertidor de torsion se ha instalado correctamente
cuando medicién es aproximadamente 12 mm (0,47 pulg.)

45DR1180

45DR0740




MONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE

45-89

MONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE

COMPONENTES
Pemo (5)
Anillo-O Anillo de seguridad /)
Envoltura i Engranaje conducido i\
Engranaie de
Retén de acelte

Bola de acero Soporte del eje de reaccion

COMO QUITAR

1. Poner el cuerpo do la bomba de aceite sobre el convertidor de torsion.
2. Quitar los dos anillos de retén y el anillo-O

3. dQuitarcinco pernos y quitar soporte del eje de reaccidn de la envoltura.
4. Quitar el cuerpo de la bomba de aceite del convertidor de torsion.

45DR2050

5. Poner marcas de alineacién para volver a montar en el engranaje
conducido y el engranaje conductor.

6. Quitar los engranajes conductores y conducidos de labomba de aceite
la caja de la bomba.

7. Quitar la bola de acero de la caja.

45A80310
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45-80 MONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE

8. Quitar lel auillo de seguro y retén de aceite desde el engranaje de
transmisién de bomba de aceite.

45ZR2190

INSPECCION HEIBIA

1. Medir el juego Iateral del engranaje de la bomba de aceite. Si el juego
excede el valor estandar, o si una inspeccién (de la caja de la bomba
de aceite), que hace contacto con el engranaje de la bomba revela
indicaciones de interferencias, reemplazar el montaje de la bomba de
aceite en su totalidad.

Valor estandar: 0,02-0,048 mm (0,0008-0,0019 pulg.)

2. Comprobar !a superficie del soporte del eje de reaccién que hace A5ZR2200

contacto con el engranaje de labomba de aceite. Si existenindicaciones

de interferencia, reemplazar el montaje de la bomba de aceite en su
totalidad.

3. Comprobar la rotacién de engranaje de transmisién de bomba de

aceite.
MONTAJE JASICAA
1. Instalar el retén de aceite al engranaje de propulsion de la bomba de
aceite.

450R2110

2. Instalar el anillo de seguro.

4

45ZR2230
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MONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE

3. Después de sumergir los engranajes de propulsion e impulsados en
el fluido liquido de transmision, instalarlos en la caja de bomba.
Cuando se reusan los engranajes, instalarios con las marcas
alineadas correctamente.

4, Ajustar un nnevo anillo-O en la ranura de la circumferencia interior

del engranaje de propuisién. ‘

5. Instalar la bola de acero en el orificio como se muestra en Ia
ilustracién.

6. Instalar los dos anillos retén cubiertos con el fluido de transmisién
automética al soporte del eje de reaccién.

7. Asegurarse que el engranaje de labomba de aceite gira libremente.

8. Instalar un nuevo anillo O en la ranura proporcionada en la
circunferencia de la caja de bomba y aplicar gelatina de petrolato a
la circunferencia del anillo O.

9. Instalar holgadamente ei soporte del eje de reaccién en la caja de
bomba. Apretar cuatro pernos a mano.

10. Con el soporte del eje de reaccién correctamente ubicado en la caja
de bomba, usando las herramientas especiales (09452-21401,
08462-21301) apretar cinco pernos a 10-12 Nm (100-120 kg. cm,

7-9 Ib. pie).

REEMPLAZO DEL RETEN DE ACEITE w504

1. Sacar el retén de aceite d la caja de bomba usando un atomillador.

2. Usando la herramienta especial (09452-21200), instalar el retén de

aceite a la caja de bomba. Aplicar una capa delgada de fluido de
transmisién al borde del retén de aceite antes de instalacién.

El engranaje de
transmisidn

45A80310

Alojamiento de bomba

45ZR2280
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45-92 MONTAJE DEL EMBRAGUE DELANTERO

MONTAJE DEL EMBRAGUE DELANTERO

COMPONENTES

Placa de reaccion
del embrague grosor 3,8 mm (0,150 pulg.) ﬁ

Muelle de retomo

Pistén del embrague delantero

!
Retenedor del embrague delantero P
\ Anillo de seguro-seleccionado
Disco de! embrague

Anillo de seguro

Anillo D
Anillo D
Placa del embrague
Vélvula de retencion Disco del embrague
Pistén . Muelie de retorno
Retendor del embrague delanterc" Anillo de seguro
Anilio D Retenedor de muelle

Muelle de retorno

Anillo de seguro

45ZR2290
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MONTAJE DEL EMBRAGUE DELANTERO

COMO QUITAR JSKAAA

i.

=

Quitar el anillo de seguro del retenedor de embrague

Sacar las tres placas de reaccién del embrague y dos discos de
embrague. Si las placas de reaccién y los discos de embragues seran
vueltos a usar, se debe asegurar de no cambiar e} orden de instalacién
o direccion.

Con el muelle de retorno comprimido y con la herramienta especial
(09453-21000, 09453-24000), Compresor de muelle, quitar el anillo de
seguro, luego el retenedor de muslie y el muelle de retorno.

Quitar el pistén del retenedor.

Quitar los anillos de seccién D de las circunferencias interiores y
exteriores del piston.

INSPECCION

1.

Comprobar para ver si la superficie deslizante del disco, la placa estdn
desgastadas o quemadas, y si hace falta, reemplacelos.

NOTA .
Silacubierta interior de disco se esté pelando o estd descolorido,
reemplace todos los discos.

Comprobar que la bola de comprobacidn esta libre al agitar plstén.

MONTAJE JASKBAA

1.

Instalar el anillo de seccién D en la ranura de la superficie exterior del
pisténcon la parte redonda hacia afuera. Instalar otro anillo de seccién-
D al retenedor del embrague delantero.

Aplicar el fluido de transmisién automaética a la superficie exterior de los
anillos de seccién D. Luego empuijar el pistén dentro del retenedor del
embrague delantero a mano.

Instalar el muelle de retorno y el retenedor de muelle.
Comprimir el muelle de retorno con la herramienta especial (09453-
21000, 09453-24000) e instalar el anillo de seguro.

45-93

45DR2200

Pistén

Anillo de seccion D

Retenedor
de embrague
delantero

45ZR2310
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45-94 MONTAJE DEL EMBRAGUE DELANTERO

5. Instalartres placas dereaccién delembrague y dos discos de embrague.
Antes de la instalacion, aplicarlos con el fluido de transmision.

Advertencia

Cuando se usan discos de embrague nuevos, deberian ser
sumergidos en el fluido de transmision por lo menos dos horas
antes de instalacién.

ugw

Caida de
guillotina

452ZR2330

6. Después de instalar el anillo de seguro, comprobar si hay un espacio

de 0,4-0,6 mm (0,0157-0,0236 pulg.) entre el anillo de seguro y laplaca
de reaccién del embrague.
Para comprobar el juego, sujetar toda la circunferencia de la placa de
reaccién del embrague con una fuerza de 50N (11 Ib) Si la distancia
estafuerade la especificacion, ajustarla distancia eljuego seleccionando
el anillo de seguro apropiado.

45ZR2340
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MONTAJE DE EMBRAGUE POSTERIOR 45-95

MONTAJE DE EMBRAGUE POSTERIOR

COMPONENTES

Disco de embrague (2}
Anillo de seguro

La camera de empyje
4 ®

Muelle de anda

Anillo - D
Pistén del embrague posterior

Retenedor del embrague posterior Anillo de seguro

Placa de reaccién del
embrague-grosor 3,8 mm

(0,150 pulg.)

Placa de presion
del embrague

Placa de embrague-
grosor 1,8 mm (0,071 pulg.)

Cubierta de retén

Anillo de retén (3) Anillo-D

Muelle de retorno

Anillo de retén

) Placa de embrague
Muelle de anda

Cubierta de retén
Retenedor del embrague posterior

Placa de reaccibn del embrague

Disco de embrague

Anillo D

Anillo retén La carrera de empuje
ey

= ==

’ Anilio de seguro
Eje impulsor Vélvula de control

Pistén

Muelle de retomo
Anillo de seguro

Placa de presidn del embrague

45ZR2350
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45-96 MONTAJE DE EMBRAGUE POSTERIOR
DESMONTAJE JASLA4A

1. Quitar e! anillo de seguro y la carrera de empuje.

2. Quitar el eje impulsor del retenedor del embrague posterior.

3. Quitar el anillo de seguro del retenedor de embrague

4. Quitardel retenedor: la placa de reaccién del embrague, una placa de

® N OO,

embrague, dos discos y placa de empuje del embrague.

Comprimir el muelle de retomo usando el compresor de muelle.
Usando un atorniilador quitar el muelle de anda de anda.
Quitar el muelle de retormo y el pistén.

Quitar del pistén, los dos anillos de seccién-D.

MONTAJ E J45LB4A

1.

7.

Instalar los anillos de seccién-O en las ranuras de las superficies
exteriores e interiores del pistéon.

Después de aplicar el fluido de transmisidn automética a las superficies
de los anillos de seccién-D, empujar a mano el pistén dentro del
retenedor del embrague posterior.

Instalar el muelle de retorno en el pistén.

Comprimir el muetile de retorno con el anillo de seguro, presionando
con un atornillador y fijando el anillo de seguro en su ranura.

Instalar la placa de empuje del embrague, dos discos de embrague, la
placa de embrague y el plato del reaccién de embrague en el retenedor
del embrague posterior.

Cuando se quita la placa de reaccién, la placa de embrague y el disco
de embrague, volver a instalarlos invirtiendo el orden de desmontaje.
Antes de instalar los platos y discos aplicarles el fluido de transmisién
automatica. '

Advertencia

Cuando se usan discos de embrague nuevos, sumergirios en el
fluido de transmisién automética por un minimo de dos horas
antes de instalarios.

Instalar el anillo de seguro. Comprobar que el juego entre el anillo de
seguroy la placa de reaccién del embrague es de 0,3-0,5 mm (0,0118-
0,0197 pulg.). Para comprobar el juego, sujetar toda la circunferencia
delaplaca de reaccién del embrague conunafuerzade 50N (11 Ibs).
Si el juego esté fuera de la especificacion, ajustar el juego usando un
anillo de seguro adecuado. Los anillos de seguro son los mismos
usados en el embrague delantero.

Introducir el eje impulsor en el retenedor de embrague.

45ZR2370

Anillo de seccién D

i&

45ZR2380

\ Caida de

guillotina
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MONTAJE DE EMBRAGUE POSTERIOR 45-97

8. Instalar la arandela de empuje y el anilio de seguro.
9. Instalar los tres anillos de retén a las ranuras en el eje impulsor.

\\3\1 N N Carrera de empuje p
NNy == 7

~
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45-98 MONTAJE DE EMBRAGUE EXTREMO

MONTAJE DE EMBRAGUE EXTREMO

COMPONENTES

Retenedor del embrague de extremo

Retén de aceite

Anillo de retén
Piston
l

Placa de embrague

Disco de embrague Muslle de retorno
Placa de embrague
Disco de embrague

Placa de embrague
Disco de embrague
Placa de reaccion
de embrague

Anillo de seguro

Retén de
aceite

Placa de embrague

=

Disco de embrague

Placa de reaccién Pistén

Retenedor del embrague de extremo

Muelle de retorno

d
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MONTAJE DE EMBRAGUE EXTREMO

DESMONTAJE JSMALA

1.

Quitar el anillo de seguro, la placa de reaccién del embrague, disco
de embrague y la placa de embrague. Si el disco y la placa son
reutilizados, notar el orden de instalacién y direccién cuando son

desmontados.

Quitar el anillo de seguro con alicates para anillos y de seguro y luego
quitar la arandela y el muelle de retorno.

Quitar el pistdn. Si es dificil quitarlo, colocar el lado del pistén hacia
abajo y con el retenedor en una base, soplar a través del conducto de
aceite en la superficie posterior.

Quitar del retenedor, el anillo.

Quitar los anillos de seccién D y el retén de aceite del pistén.

MONTAJE JSMBAA

1.

2.

Instalar los anillos de seccién D y el reten de aceite en las ranuras
interiores y exteriores del.

Después de aplicar una capa de fluido de transmisién automatica a los
anillos de seccién-D de la circunferencia exterior, apretar a mano el
pistén en el retenedor de embrague extremo.

Instalar el muelle de retorno y la arandela.

Después de fijar un anillo de seguro en la guia de la herramienta
especial (09453-33000), instalar el retenedor. Empuijar el anillo de
seguro tan abajo como sea posible.

Sujetar el instalador y presionar hasta que el anillo de seguro entre en
laacanaladura. No se debe presionar mas de lo necesario. Los lugares
indicados por las flechas en la ilustracién {proyecciones centrales) no
se deben apoyar.

Instalar la placa de embrague, el disco de embrague y la placa de
reaccién al retenedor del embrague extremo.

Si el plato de reaccién, placa de embrague y disco de embrague estan
usados, instalarlos en el mismo orden en que fueron desmontados.
Aplicar una capa de fluido de transmisién automaética.

Advertencia
Cuando se usa un embrague nuevo, remocjario en el fluido de
transmisién automética por dos horas antes de usario.

45-99

45ZR2430

45ZR2450

09453- | Instalador
33000

Anilio de seguro

Placa de
reaccién
Disco de
embrague
. 45DR2380
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45-100 MONTAJE DE EMBRAGUE EXTREMO

6. Instalar el anilio de seguro. Comprobar que el juego entre el anillo de
seguro la placa de reaccién del embrague es de 0,4-0,65 mm (0,016
-0,026 pulg.).

Para comprobar el juego, sujetar la circunferencia de la placa de
reaccion con una fuerza de 50 N (11 Ib), si el juego estéa fuera de las
especificaciones, ajustar el juego eligiendo el anillo de seguro correcto.
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JUEGO DE ENGRANAJE PLANETARIO 45-101
JUEGO DE ENGRANAJE PLANETARIO

COMPONENTES
A Rodillo (120) .
F - Pifi6n largo
Montaje del
Frente de la arandela 1 :
de smpuje (6) ™ [k portaplanetario
Anillo exterior | E—B« Eje del pifion (6)
~ Anillo de espaciador
Acoplamiento libre .
Parte B
Arandeladelantera B __ Arandela delantera C
IH’ -, Caojinete de empuje
Arandela delantera A ' - y
Parte A | /
B | e Pifi6n corto (3)
452099
DESMONTAJE JASPASA

1. Quitar los tres pemnos.

2. Quitar el montaje del anillo exterior del acoplamiento libre. Quitar la
placa extremo del acoplamiento libre.

<L)

I

45ZR2510

3. Quitar el eje de solo un pifién corto. _
4. Quitar el buje de espaciador y dos arandelas de empuje delanteras.
5. Quitar el pifién. No dejar caer los 17 cojinetes de rodillo en el pifién.
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45-102 JUEGO DE ENGRANAJE PLANETARIO

6. Quitar el cojinete de empuje.

7. Empujar a mano, el acoplamiento libre del anillo exterior.

MONTAJE J4SPBAA

1. Instalar ef cojinete de empuje en el portador. Asegurarse que ajusta
correctamente en el portador.

2. Aplicar una generosa capa de gelatina de petrélec en el interior del
pifidn corto para mantener los 17 rodillos en su sitio.

17 rodilios.

45Y194
D - Arande! ]
3. Alinear los orificios en la arandela de empuije trasera y delantera con sl 7 empuje posterior
: e s
el eje de portador. :

4. Instalar el pifién corte, buje de espaciador y dos arandelas de empuje
delanteras y alinear los orificios. Tener cuidado de no dejar que los
rodillos se salgan de su posicién.

Arandela de empuje delantera

45ZR2570
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JUEGO DE ENGRANAJE PLANETARIO 45-103

5. Insertar el eje de pifi6n. Asegurarse que el extremo piano del eje de
pifién ajusta correctamente en el orificio de la placa de empuje
posterior cuando se inserta el eje de pifion.

6. Instalar la placa extremo en el anillo exterior.

7. Presionar el acoplamiento libre en el anillo exterior. Asegurarse que
cuando se instala el anillo exterior, la flecha en la circunferencia
exterior de la caja apunta hacia arriba, como se muestra en la

ilustracion.

8. Aplicar gelatina de petréleo a la placa extremo del anillo exterior, para
mantenerla en el anillo exterior. Instalar la placa extremo al embrague.

45ZR2610
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45-104 ENGRANAJE ANULO Y BRIDA DE SALIDA

ENGRANAJE ANULOYY BRIDA DE SALIDA

COMPONENTES

Brida de sallda
Engranaje dnulo

\

Anillo de seguridad

45D0R25%0

1. Quitar el anillo de seguridad de la parte trasera de la brida de la brida
de sallda
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MONTAJE DE ENGRANAJE TRANSFERENCIA CONDUCTOR 45-105

MONTAJE DE ENGRANAJE TRANSFERENCIA CONDUCTOR

COMPONENTES

Cojinete delantero
Anillo de seguridad

Cojinete de propulsién

Engranaje de conductor

45DR2550

DESMONTAJE

1. Conlaherramienta especlal (00467-34000), sacar el cojinete delantero
del engranaje de transferencia.

09457-34000

2. Con la herramienta especial (08457-22000), saque el cojinete trasero
del engranaje de transferencia conductor.

MONTAJE

1. Conlaherramienta especlal (09452-212000, apriete ol cojinete detantero
y el cojinete trasero en el engranaje de transferencia conductor.

09452-21200

45AS0330
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45-106 MONTAJE DE ENGRANAJE DE TRANSFERENCIA CONDUCIDO
MONTAJE DE ENGRANAJE DE TRANSFERENCIA CONDUCIDO

COMPONENTES

Coiinete con rodillo conlco

Engranaje de transferencla conducido

45DR2580

DESMONTAJE
1.

MONTAJE
1.

Con la herramienta especial (09455-33000) sacar cojinete ¢én rodillo
del engranaje de transferencia conducido.

45AS0350

Con la herramienta especial (0009455-33200), apriete cojinete con
rodillo cénico en engranaje de transferencia conducido.

45AS0360
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MONTAJE DEL EJE DE TRANSFERENCIA 45-107

MONTAJE DEL EJE DE TRANSFERENCIA

COMPONENTES
—_ Eje de transferencia
q up Cojinete con rodifio cénico
Rodadura exterior
450R2610
DESMONTAJE
1. Con la herramienta especial (09433-21000), Quitar cojinete del eje de
transferencia.

09433-21000 45AS0370
MONTAJE
1. Colocar la rodadura interior del cojinete en el de transferencia. +

-r- 09432-33800
45ZR 1440
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45-108 o DIFERENCIAL

DIFERENCIAL
COMPONENTES
Arandela .Cojinete de
@ rodillo cdnico
Pasador de seguro
Engranaje del pifién
»
Pemo (8)
Eje del pistén

Caja del deiferencial

Engranaje laterale

h £
Espaciador
@\Engrana]e del pifion

Arandela

Engranaje de propulsién del diferencial

DESMONTAJE J4SSAA

1. Quitar los pernos de retencién del engranaje de propulsién y el
engranaje de propulsion de la caja de diferencial.

2. Quitar el cojinete de bolas con la herramienta especail (09433-21000).

3. Sacar el pasador de seguro con un punzén insertado en el orificio “A”
Quitar el eje de pifién, los engranajes de pifién y las arandelas.
5. Quitar el engranaje iateral y los espaciadores.
No mezclar los engranajes y los espaciadores entre los del lado
derecho e izquierdo.

»

Pasador de seguro
Eje del piion l

45ZR2730
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DIFERENCIAL

45-109

MONTAJE M5SBAA

1.

Conlos espaciadores instalados detras de los engranajes laterales del
diferencial, instalar los engranajes en la caja de diferencial. Si se usan
partes ya usadas, instalarlas los en su posicion original anotada
durante el desmontaje. Sise usan los engranajes laterales de diferencial
nuevos, instalar los espaciadores de grosor regular 1,0 mm (0,039
pulg.)

Instalar la arandela en la parte posterior del engranaje de pifién,
instalar los engranajes en la caja de diferencial,y luego introducir el eje
de pifién.

Medir el juego entre el engranaje lateral y el engranaje de pifién .

El juego deberia ser de 0,025-0,150 mm {0,0010 -0,0059 pulg.}, y los
pares de engranajes def lado derecho deberfa ser igual al del lado
izquierdo Si eljuego esta fuera de la especificaeen, desmontary volver
amontar ysando diferentes espaciadores para el juego correcto.

Valor esténdar: 0,025-0,150 mm (0,0010 - 0,0059 pulg.)

Instalar el pasador de seguro del eje de pifién en ladireccién especificada
en ia ilustracién. Después de instalar, comprobar que la prolongacién
es de menos de 3 mm (0,118 pulg.)

Advertencia
No se debe usar un pasador ya usado.

Presionar los cojinetes en los dos extremos de la caja de diferencial.
Hacer presién en ef aro acanalado interior al instalar los cojinetes. No
se debe aplicar carga al aro acanalado exterior.

Instalar el engranaje de propulsién del diferencial en la caja.

Aplicar ATF a los pemos y apretar los pernos a la torsién especificada
en la secuencia que se muestra en la ilustracién.

Apriete de torsién:
130-140 Nm (1.300-1.400 kg.cm, 94 -101 Ib. pie)

Caja del diferencial
Eje del pifion

Prolongacion
de 3 mm
(0,118 pulg.)max

Direccién

i :
%%« de instalacién

A5ZR275(

09455-21100

Cojinete de bolas

45AS0380
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CUERPO DE VALVULA

45-110
CUERPO DE VALVULA
COMPONENTES o
1. Vélwula de control de presion
2. Muelle de control de presion 24 é 40
3. Vélvula de control del convertidor de par }
4. Muelle de control del convertidor de par
5. Vélvula reguladora C.?
oM
6. Muelle regulador 33 ?3’ ] Q:r 39
7. Tomillo de ajuste 37 38
8. Placa obturadora 36
9. Placa de control de cambio
10. Muelle de control de cambio
11. Muelle de escape del embrague
posterior
12. Vélvula de escape B del embrague 28. Muslle de reduccién 45. Valvula solenocide B de control de
posterior 29. Tomillo de ajuste cambio (SCSV-B)
13. Vélvula de escape A del embrague  30. Cubierta final 46. Vélvula solenoide A de control de
posterior 31. Valvula de acumulador/control N-R cambio (SCSV-A}
14. Vélvula de cambio 2a-3a/4a-3a 32. Muelle de acumulador/control N-R 47. Vélvula solenoide de control del
15. Vilvula de cambio 2a-3a/4a-3a 33. Muslle de control del embrague amortiguador embrague amortiguador (DCCSV)
16. Cubierta del extremo delantero 34. Vélvula de control del embrague amortiguador 48. Vélvula de cambio 1-2
17. Obturador de véivula. 35. Manguitode control del embrague amortiguador 49. Muelle de control 1-2
18. Placa separador superior 36. Vdlvula de embrague extremo 50. Cubierta de extremo posterior
19. Bola de acero 37. Muelle de embrague extremo 51. Cubierta de control de cambio
20. Muelle de escape 38. Enchufe de embrague extremo 52. Placa obturadora
21. Placa intermedio 39. Obturador 53. Enchufe de control de cambio B
22, Tuerca 40. Pasador 54. Manguito de control N-D
23. Gicleur 41. Cojinete de mediacaia 55. Valvula de control N-D
24, Filtro de aceite 42. Bloque 56. Valvula manual
25. Piaca separador inferior 43. Tubo 57. Cajade la valvula superior
26. Caja de la valvula inferior 44. Vélvuia solenoide de control de presion (PCSV) 58. Bola de tefién
27. Vélvuta de reduccién 59. Placa N-D
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CUERPO DE VALVULA 45-111

DESMONTAJE
1. Quitarlas 4 vélvulas solenoide la repisa de sensor de temperatura de
aceite.

45DR2730

2. Quitar ta valvula manual.

3. Quitar el obturador de vélvula y la grapa.

450R2750

4. Quitar los pemos (15), y luego quitar la caja de la vélvula inferior.

5. Quitar la placa separadora.
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45-112 CUERPO DE VALVULA

6. Quitar el muelle de escape, los dos bolas de acero y el filtro de aceite
de la placa intermedio.

7. Quitar los pernos (7), ¥ luego quitar las placas intermedios y las de
separacion superior.

8. Quitar el bloque.

=
0
=2

o O~
=3 e 450R2600

9. Quitar la placa de separacién superior.

45DR2810

10. Quitar las tres bolas de acero, la bola teflon, las dos placas

VBola de Teflon
obturadores y placa N -D, de la caja de la vaivula superior.

45DR2620
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CUERPO DE VALVULA 45-113

11. Quitar el cuerpo de vélvula superior los 7 pernos de el cuerpo. Luego
quitar la cubierta del extremo delantero y el tomillo de ajuste.

Advertencia

Al quitar los pernos asegurarse estar frente a la cubierta del
extremo delantero (tal como se muestra en la llustracién) para
evitar que el muelle haga caer el tornillo de ajuste.

12. Quitar el muelle de control de presidny ia vélvula de control de presién.

13. Quitar el muelle de control del convertidor de par y la vélvula de control
del convertidor de par.

14. Quitar el muelle regulador y la vélvula reguladora.

=
)
J%‘,‘,‘J‘&m
=

> 450R2860

15. Quitar el muelle de control de cambio y el enchufe A de control de
cambio.

45DR2870
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45-114 CUERPO DE VALVULA

16. Quitar las vélvulas A y B de escape del embrague posterior como
también el muelle de escape del embrague posterior.

17. Quitar el muelle de cambio 2-3/4-3 y la valvula de cambio.

45DR2890

18. Quitar el manguito de control N-D y la vélvula de control N-D del lado

Véivula de controf N-D 7S
posterior de la caja de la véalvula superior.

&)

19. Quitar los 4 pernos, y luego quitar la cubierta del extremo posterior.

20. Quitar el muelle de cambio 1-2 y la vélvula de cambio 1-2.

450R2920
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CUERPO DE VALVULA

45-115

21. Quitar el enchufe B de control de cambio.

22. Quitar la valvula de control de cambio.

23. Usando un imén, extraer el pasador de la caja de vélvula inferior, y
entonces quitar el obturador.

24. Quitar el enchufe, el muelle y la valvuia del embrague extremo.

25. Quitar los tres pemos de la caja de valvula inferior, y luege quitar la
cubierta de extremo, el tomillo de ajuste y el muelle de reduccién.

| TSB Revisada: |
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450R2960

Cubierta de
extremo.

Tornillo de ajuste

Muelle de
reduccién

45DR2970




45-116 CUERPO VALVULA

26. Quitar la valvula de reduccién.

27. Quitariavélvula de acumulador control N-R y el muelle de acumulador/

control N-R.
45D0R2990
28. Quitar el manguito de control del embrague de amortiguador, vélvula Véivula de control del
. . embrague amortiguador
de control del embrague, muelle de control del embrague amortigu-
ador.

Manguito de control del
embrague amortiguador
de embrague.

4S5DR3000
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CUERPO DE VALVULA 45-117

POSICIONES DE INSTALACION DE LA VALVULA

CAJA DE VALVULA SUPERIOR

Tomillo de ajuste

Valvuia reguladora convertidor de par Vélvula A de escape

del embrague posterior
Vélvula reguladora de presién Véivula reguladora

Enchufe A de control Vélvula de cambio
\ de cambio \ 2-3/4-3
INCY=1 E
-]
o

q
q
d

(J

(4

at e

(-]
- )
Valvula de control N-D
Enchufe reguladora B de cambio
Vélvula de cambio 1-2
Enchufe B de escape

del embrague posterior
Manguito de control N-D Véivula reguladora de cambio

Véivula manual
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45-118 CUERPO DE VALVULA

CAJA DE VALVULA INFERIOR
Valvula de control
del embrague de amortiguador
oo Valvula del embrague
Oo extremo
0
C o
© o -
°_o
C o) { 2 |
Valvula de reduccion ——]
L
L ]
|_JO
O o
d I [H]
Enchufe det embrague
extremo
Obturador
Viéivula de acumutador/
control N-R
Tomillo de ajuste Manguito decontrol del embrague de amortiguador
45DR3020
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CUERPO DE VALVULA 45-119

MONTAJ E JASTBAA

1. Instalar al cuerpo de la valvula inferior, el muelle de control del
embrague amortiguador, la vélvula de control del embrague
amortiguador y el manguito de control del embrague amortiguador.

Manguito de control del
embrague amortiguador

(£ Valvula reguladora del
7 ) embrague amortiguador

45DR3000

2. Instalarelmuelle de acumulador/control N-Ryla vélvula de acumulador/
valvula control.

45DR2990

3. Instalar la vélvula de reduccion.

4. Instalar el muelle de reduccién, el tornillo de ajuste y la cubierta de
extremo. Apretar los pemos a la torsién especificada.

Apriete de torsién : 4-6 Nm (40-60 kg. cm, 29 -43 Ib.pie)

5. Instalar la vélvula, el muelle y el enchufe del embrague extremo.

Enchufe del

embrague extremo
45DR2960
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45-120

CUERPO DE VALVULA

6. Instalar el obturador y asegurarlo con el pasador.

7. Instalarlavalvula reguladora de cambio alacajade lavalvula superior.

8. Instalar el enchufe B de control de cambio.

9. Instalar la valvula de cambio 1-2 y el muelle de cambio 1-2.

10. Instalar la cubierta posterior.
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CUERPO DE VALVULA 45-121

. Instalar la vélvula reguiadora N-D y luego el manguito de control N-D.

. Instalar la valvula de cambio 2-3/4-3 y el muelle de cambio 273/4-3.

45DR2890

. Instalar el muelle de escape del embrague posterior y las vélvulas de
escape A y B del embrague posterior.

. Instalar la valvula reguladora de cambio y el muelle de control de
cambio.

. Instalar la vélvula del regulador y el muelle del regulador.

)
;Qi\‘ﬁm

450R2060
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45-122 CUERPO DE VALVULA

16. Instalar la valvula reguladora del convertidor de par y el muelle
regulador del convertidor de par.

45DR2850

17. Instalar la valvula reguladora de presién y el muelle regulador de
presién.

45DR3190

18. Instalar el tornifto de ajuste y la cubierta del extremo delantero. Apretar
los permnos a la torsién especificada.

450R3200

3jeia g
19. Instalar las tres bolas de acero, la bola de teflon, la placa obturadora
de dos y placa N-D.

Bola de teflon

20. Instalar la placa de separacién superior.

450R20810
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CUERPO DE VALVULA 45-123

21. Instalar el bloque.

22, Instalar la herramienta especial (09456-21000). Luego, después de
asegurar la placa de separacion superior y la placa intermedia con los
8 pernos de instalacién, quitar la herramienta especial.

-
- - O]
P © < Tuo

o9 © aﬂ ‘9 v

u

o
Uougouuﬂ %) °
Oy v o VO J v D
v vQ o
(3]

23. Instalar la placa intermedia, el filtro de aceite, las dos bolas de acero
y el muelle.

24. Instalar la herramienta especial (09456-21000) en la placa interm-
edia.

25. Instalar la placa de separacion.
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45-124 CUERPO DE VALVULA

26. Después de asegurar lacaja de la valvulainferior usando los 15 pemos
de instalacién, quitar la herramienta especial.

27. instalar el obturador de vélvula y la grapa.

28. Instalar la valvula manual.

29. Asegurar las 4 valvulas de solenoide usando los pemos de instal-
acion.
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SERVO RETIRADOR 45-125
.|

SERVO RETIRADOR
COMPONENTES
Pistén del servo
retirador
- Anillo-O
Manguito del servo
. retirador
Varilla del servo retirador Anillo D
Tuerca de seguro
Antlio D
- 45AS0400
MONTAJE JASUAIA

1. Instalar la varilla y la tuerca al pistén del servo retirador.

2. Instalar los dos anillos D nuevos, (uno largo y uno pequefio) alrededor
del pistén, y aplicar una capa leve de ATF al anillo-O.

3. Unir el pistén del servo retirador en el manguito.

4. Instalar unanillo O nuevo en el manguito, y aplicarle una capa leve de
ATF.
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45-126 MANGUITO DEL VELOCIMETRO
[ e e e e e e ]

MANGUITO DEL VELOCIMETRO

COMPONENTES
Manguito
Anillo O
Anillo o Pasador
Engranaje
DESMONTAJE JASVA4A
Sacar el pasador, de muelle y desmontar el engranaje y el manguito.
Advertencia
No usar anillo O ni pasador de muelle ya usados.
MONT A JE J4SVB4A Engranaje impulsado de! velocimetro Anillo-O

Anilic-O
1. Instalar un anillo-O nuevo a la parte del eje de engranaje, y aplicar ATF /—Jﬂi}f
al retén de aceite. ‘

7 e
2. Insertar el engranaje en el manguito, y alinear el orificio de pasador y
la ranura del eje de engranaje.
3. Golpear un pasador de muelle nuevo en el manguito. Al golpeario,
asegurarse que la ranura no esta al lado del engranaje. Pasador de muelle
4. Instalar un anillo-O nuevo en la ranura exterior del manguito, y luego
aplicar una capa de ATF a la circunferencia exterior del anillo-O.

Manguito

| TSBRevisada: |




45-127

CIRCUITO HIDRAULICO

OHLNIN

YEWOE V1 30 NOIDINS 30 NOIS3Hd

YHOLINA3H NOIS3Hd

H¥d 30 HOOLLHIANOD
A NOIDVDIHENT 30 NOIS3Ed

V¥3NIT 30 NOISIHd
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CIRCUITO HIDRAULICO

45-128
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45-129

CIRCUITO HIDRAULICO
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CIRCUITO HIDRAULICO

45-130
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45-131

CIRCUITO HIDRAULICO
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CIRCUITO HIDRAULICO

45-132
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CIRCUITO HIDRAULICO
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45-134

CIRCUITO HIDRAULICO
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45-135

CIRCUITO HIDRAULICO
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49-2 GENERALIDADES
[ |

GENERALIDADES
ESPECIFICACIONES

Eje impulsor
Tipo de articulacion 1,3L 1,51
Exterior B.J. B.J.
Interior D.O.J. T.J.

Longitud (de articulacién a articulacién)
Izquierda 380 (14,96) 384 (15,12)
Derecha 675 (26,57) 679 (26,73)

Maximo permisible del angulo de articulacién
B.J. 45° 0 més 45° 0 mas

D.O.J.
T.J. 22° 0 mas 22,5° 0 mas

B.J.: Articulacion Birfield D.O.J.: Articulacién de doble codo T.J.: Articulacién de tripode

APRIETE DE TORSION Nm kg.cm Ib.pie

Tuerca del eje impulsor 200-260 2.000-2.600 148-192
Montaje de refuerzo a mufidn 90-105 900-1.050 66-77
Rétula del brazo inferior a mufidén 60-72 600-720 44-53
Extremo de la varilla de unién al mufién 15-34 150-340 11-25

LUBRICANTES

Lubricante recomendado Cantidad

Eje impulsor tipo D.O.B.-B.J. (para 1,6M/T R.H)

B.J. grasa para funda CENTOPLEX 278M/136K 95+ 6qr.
(Articulacion : 40 + 3 gr., Funda: 85 + 6 gr.)
D.O.J. grasa para funda AMBLYGON TA 10/2A 75115 ¢r.

(Articulacién: 46 + 5 gr., Funda: 30+ 10 gr.)
Eje impulsor tipo T.J.-B.J. (para 1,3L)

B.J. grasa para funda CENTOPLEX 278M/136K 85+6gr
(Articulacién: 40 + 3 gr., Funda: 45+ 3 gr.)
T.J. grasa para funda ONE-LUBER MK 9516 gr.

{Articulacién: 60 + 3 gr., Funda: 35 +3 gr.)
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GENERALIDADES 49-3

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Z20CEOA

Herramienta
(Ndmero y Nombre)

Hustracion

Uso

09500-21000
Barra

Instalacion del retén de aceite y cojinete.

09517-21000
Instalador del retén de aceite

1) Ajustar a presion el retén de aceite del cojinete de
rueda delantera (usar con 09500-21000)

2) Ajustar a presién el aro acanalado exterior del cojinete
de la rueda delantera. (usar con 09500-21000)

09517-21100
Extractor del cojinete de cubo

Desmontaje del cojinete de la rueda delantera.
(usar con 09532-11000, 08532-11301)

09517-21200
Base del eje delantero

Ajuste a presién del aro acanalado exterior del
cojinete de la rueda delantera. (usar con
09517-21000, 09500-21000)

09517-21400
Botador

Desmontaje del aro acanalado exterior del cojinete del
cubo delantero.

09517-21500
Extractor e instalador del cubo
delantero

Desmontaje e instalacién del cubo delantero.
(usar con 08517-21600)

09517-21600
Puente del brazo de muién

Desmontaje del cubo delantera.
(usar con 09517-21500)

09517-21700
Portador de horquilla extremo

Sujetar la rueda delantera cuando se instala y
desmonta el semieje deiantero.
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49-4

GENERALIDADES

Herramienta
{Nimero y Nombre)

llustracion

Uso

09529-21000

Dispositivo indicador alineacion

de ruedas

Alineacion de la rueda delantera para ruedas
de aluminio.

09532-11000
Extractor de cojinete de
rodillo cénico

Desmontaje del cojinete de la rueda delantera.
(usar con 09532-11301, 09517-21100)

09532-11301
Copa del extractor

Desmontaje del cojinete de la rueda delantera.
(usar con 09517-21100, 09532-11000)

09532-11600
Encaje de pre-carga

O | e

~u

Medicion de la pre-carga del cojinete de la rueda
delantera. (usar con 09517-21500, encaje
30 mm y llave de torsion)

09526-11001
Extractor de semieje

Desmontaje del eje de transmisién del cubo delantero.

09545-21000
Quitador de la junta de bola

i

Desmontaje de la junta de bola de brazo bajo delantero
(con ABS)

09568-34000
Quitador de la junta de bola

Separacion de la junta de bola del extremo de tirante y la
junta de bola de la brazo bajo
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GENERALIDADES

49-5

I
LOCALIZACION DE AVERIAS

Z49CFOA

Sintoma Causa Probable Remedio
Vehiculo tira hacia un lado Desgaste, por rozamiento, de rétula del eje de transmisién. Reemplazar
Desgaste, traqueteo o rozamiento del cojinete de ta rueda. Reemplazar

Suspensién delantera y direccion defectuosas.

Ajustar o reemplazar

Vibracion

Desgaste, dario o torcimiento del eje de transmision.
Traqueteo del eje de transmision y estria en cubo.

Desgaste, traqueteo o incrustacion del cojinete de rueda.

Reemplazar
Reemplazar
Reemplazar

Bailoteo de las ruedas

Balance inadecuado de la rueda.
Suspensi6n y direccion delantera defectuosas.

Ajustar o reemplazar
Ajustar o reemplazar

Ruido excesivo

Desgaste, dafio o torcimiento del eje de direccién.
Traqueteo del eje de transmision y estria en cubo.

Tuerca de cubo floja.
Suspension delantera y direccion defectuosas.

Traqueteo del eje de transmision y estria en engranaje lateral.
Desgaste, traqueteo o rozamiento del cojinete de rueda.

Reemplazar
Reemplazar
Reemplazar
Reemplazar
Ajustar o reemplazar
Ajustar o reemplazar

LOCALIZACION DE AVERIAS DEL COJINETE DE RUEDA

Sintoma

Causa probable

Remedio

Jaula torcida

Desgaste por rozamiento

Aro acanalado interior
agrietado

Corrosion

Picaduras

Decoloramiento por calor

Escamacién por desgaste

Jaula dafiada debido a manipulacién inadecuada o.
inadecuado uso de herramientas.

Manchas metalicas en el extremo del rodillo debido a

sobrecalentamiento, problemas con el Iubricante o sobrecarga.

Aro acanalado agrietado debido a ajuste de asientos
inadecuado, ladeados o asientos de cojinete pobres.

Superficies del cojinete aparecen con un color gris o gris
negroso con corrosion afin del material normalmente en el
intervalo del rodillo.

Endeduras de la superficie, en la superficie del rodillo
provocado por los rodillos bajo carga de impacto o
vibracién mientras el cojinete no estéa girando.

Ecoloracién por el calor es azul oscuro como resultado
de sobrecarga o no lubricante (Color amarillo o marrén es
normal).

Escamacién de la superficie del metal como resultado
del desgaste.

Reemplazar cojinete

Reemplazar cojinete
Comprobar los sellos, comprobar
que existe lubricacién adecuada

Reemplazar cojinete

Reemplazar cojinete
Comprobar los sellos, comprobar
que existe lubricacién adecuada

Reemplazar cojinete

Reemplazar cojinete
Comprobar los sellos, comprobar
que existe lubricacién adecuada

Reemplazar cojinete
Limpiar todas las partes
relacionadas
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49-6 EJE IMPULSOR

COMPONENTES

Anilio circular

!

15-34 (150-340, 11-25)

Extremo de
2 la varilia de

Arandela

Tuerca del eje Impulsor
200-260 (2000-2600, 148-192)

Brazo inferior

60-80(500-800, 44-58)

PAR : Nm (kg.cm, Ib_pie) 49AS0080

RETIRADA $48080A

1. Alzar el vehiculo y retirar los neumaticos.

2. Levantar el vehiculo y desmontar los neumaticos.

3. Retirarlarétuladelbrazoinferior (09568-34000)y labarra estabilizadora
del brazo inferior.

09568-34000

497§¢0230
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EJE IMPULSOR 49-7

4. Separar la conexidn junta al perno de la varilla de llanta.

5. Drenar el fiuido de transmisién.

6. Insertarla barra entrometida entre la caja de transmisién y la de junta,
y entrometer el eje de direccién desde la caja de transmisién.

PRECAUCION

1) Asegurarse de colocar la palanca en el reborde de la caja de
transmision para evitar que se produzca contaminacion.

2) No insertar la palanca demasiado hondo, puesto que podria
daiiar el retén de aceite. [Profundidad méxima: 7 mm (0,28

pulg.)].

7. Sacar el eje impulsor de la caja de transmisién.

PRECAUCION

1) Colocar una toalla del taller en el agujero de la caja de
transmision para evitar que se produzca contaminacién.

2) Apoyar el eje impulsor de manera adecuada.

3) Reemplazar el anillo del retenedor cada vez que se saque el
eje impulsor de la caja de transmision.

4) En vehiculos equipados con transmigién automatica, inser-
tar una palanqueta en el surco de eje impulsor para retirar el
eje impulsor de la transmision.

5) No tirar del eje impuisor; ello podria daiiar el T.J.: procurar
usar una palanqueta.

x49-007b

8. Hacer saltar el sje impuisor fuera del cubo, utilizando la herramienta
especial (09526-11001).
PRECAUCION
Al hacer saltar el eje impulsor, evite que el espaciador se salga de
su sitio.
48ZR0250
INSPECCION
1. Comprobar la cubierta de eje de transmisidn para dafio y empeoramiento.
2. Comprobarlajuntadebolaparagastarsey lacondicién delfuncionamiento. [ \
3. Comprobar las lengiletas postizas (the splines) para gastarse y dafio. lﬂzﬂﬁﬁ- -*
S49DDOA ’
49ZR0100
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49-8 EJE DE PROPULSION

EJE IMPULSOR

COMPONENTES

Anillo circular

Anillo de seguro
Montaje de arafia

Envoltura de T.J.
Banda de la envoltura de T.J.

Banda de envoltura

Banda del amortiguador
dindmico

Amortiguador dindmico
Banda de envoltura

Banda de envoltura de B.JJ.

Funda de B.J.
Montaje de B.J. Guardapolvo

200-260 (2.000-2.600, 148-192)

PAR : Nm (kg.cm, Ib.pie)

TSB Revisada :




JUEGO DE REPARACION

EJE DE PROPULSION

Nombre del juego de piezas

llustracion

Contenido

Juego de articulacion de
recodo doble

///

WC

@

Do @O

49ZR0020

Grapa (Anilio del retenedor)
Mantaje D.O.J.

Grapa circular

Envoltura D.O.J.

Anillo de seguro

Banda de la envoltura D.O.J.
Banda de envoltura

Grasa

Juego de la envoltura de
articulacion de recodo dable

PGy,

49ZR0030

Grapa (Anillo del retenedor)
Grapa circular

Anillo de seguro

Envoltura D.O.J.

Banda de la envoltura D.O.J.
Banda de envoltura

Grasa

Juego de la articulacién
y eje Birfieid

Do

437ZR0040

Grapa (Anillo del retenedor)
Grapa circular

Anillo de seguro

Banda de la envoltur D.O.J
Banda de envoltura

Banda de la envoltura B.J.
Envoltura B.J.

Moutaje B.J.

Funda contra el polvo
Grasa

Juego de la envoltura de la
articulacion Birfield

48ZR0050

Grapa (Anillo del retenedor)
Grapa circular

Anillo de seguro

Banda de la envoltura D.O.J.
Bandas de envoltura

Banda del amortiguador
Banda de la envoltura B.J.
Envoltura B.J.

Grasa

Juego de amortiguador

49ZR0060

Grapa (Anillo del retenedor)
Grapa circular

Anillo de seguro

Banda de la envoltura D.O.J.
Banda de nvoltura
Amortiguador dindmico
Banda del amortiguador
Grasa
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49-10 EJE DE PROPULSION

DESMONTAJE S49DD0A

ADVERTENCIA

1) No desmontar el montaje B.J.

2) La articulacién dei eje de propulsion utiliza grasa especial. No
sustituiria por otro tipo de grasa.

3) Labanda de envoltura deberia ser reemplazado por una nueva.

1. Quitar las bandas de envoltura D.0.J. y estirar la envoltura D.O.J. del
aro acanalado exterior D.O.J.

ADVERTENCIA

Tener cuidado de no daiiar la envoltura,

2. Quitar la grapa con un destornillador de hoja plana.

3. Sacar el eje de propulsién del aro acanalado exterior D.O.J.
4. Quitarel anillo de seguro y sacar el aro acanalado interior, jaulay bolas
como un montaje.

Anillo de seguro

497R0130

5. Limpiar el aro acanalado interior, jaula y bolas sin desmontarlo. Cinta aislante
6. Quitar las bandas de fa envoltura B.J. y sacar la envoltura D.O.J. y la '
envolitura B.J.

ADVERTENCIA
Sise vaavolverautilizar laenvoitura, envolver los acanalados del
eje de propulsién con cinta aislante, para proteger la envoltura.

497R0140

Inspeccion tras el Desmontaje

1. Aro acanalado exterior, aro acanalade interior, jaula y bolas oxida-dos
o dafados.

2. Acanalados desgastados.

3. Agua, materia extrafia u 6xido en la envoltura B.J.

ADVERTENCIA
Cuando el montaje B.J. va a ser usado de nuevo, no quitar lagrasa
frotando. Comprobar si hay sustancias extrafias en lagrasa. Sies 49ZR0150

necesario, limpiar el montaje 8.J. y reemplazar la grasa.
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EJE DE PROPULSION

49-11

MONTAJE S43DE0B

1.

10.
11.
12.

h

Envolver ios acanalados del eje de propulsién (lado D.O.J.) con cinta
aislante par prevenir danar las envolturas.
Aplicar grasa al eje de propulsion e instalar las envolturas.

Lubricante recomendado
B.J. Grgsade envoltura ..........ccccoccecinenennnn, Sunlight 278M/138K
D.0O.J. Grasade envoltura .........ccccooveeveeeevercnnne Valiant TA10/2A

Aplicar la grasa especificada al aro acanalado interior y a la jaula.
Instalar la jaula de modo que esté excéntrica en el aro acanalado tal
como se muestra.

ADVERTENSIA
Usar la grasa que se incluye en el juego de reparacion.

Aplicar la grasa especificada a lajaula y ajustar las bolas en interior de.

la jaula.

Instalar ef lado biselado tal como se muestra, y entonces instalar el aro
acanalado interior, y entonces instalar el anillo de seguro

Aplicar entre 45 + 5 gr. de la grasa especificada al aro acanalado
exterior e instalar el aro acanalado exterior en el eje de propulsién.
Aplicar entre 30+ 10 gr. de la grasa especificada en la envoltura D.O.J.
e instalar la envoltura.

Grasa de envoltura D.O.J. gr.

Lo - | OO RTURRIRUO 75+ 15
en fa articulacion .........ccueveeiii it r e e s 40=+5
N 12 ENVOIUTA........coioviriceeni e crerereeeescesnerresaseaes 30+ 10

Apretar las bandas de la envoltura D.O.J.
Anadir al B.J. tanta grasa especificada como se quité en el momento
de la inspeccion.

Instalar las envolturas.

Apretar las bandas de la envoltura B.J.

Para controlar el aire en la envoltura D.0.J., mantener la distancia
especificada entre las bandas de envoltura cuando estas sean
apretadas.

Envoltura D.O.J. Envoltura B.J.

49ZR0160

49ZR0180

Anillo de seguro

oo ﬁ
Grasa
. \@J Eje de propulsion

49ZR0190

49ZR0200
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49-12 EJE DE PROPULSION

EJE IMPULSOR (TIPO T.J.-B.J.)

COMPONENTES

S49DA0A

Anillo circular

Cajade T.J.

Anillo de seguro
Montaje de arafia

Amortiguador dindmico

Banda de envoitura

Banda de envoltura de B.J.

Funda de B.J.

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie)

Montaje de B.J.

Envoltura de T.J.

Banda de ia envoltura de T.J.

Banda de envoltura

<A ﬁ
A y :;: '
Banda del amortiguador N
dindmico PR/7 N

Guardapolvo

200-260 (2,000-2,600, 148-192)

43R0200

[ TSB Revisada : |




EJE DE PROPULSION 49-13
EQUIPOS DE REPARACION
Nombre del equipo Hustracion Contenido
Equipo de funda de T.J o Resonte circular
(o) Anillo de seguro
((@ Funda de T.J.
Banda de funda de T.J.
@ Banda de funda
49JR0210 Grasa

Equipo de articulacién T.J.

(@@@

G,
b

49JR0220

Resorte circular

Banda de funda de T.J.
Anillo de seguro
Montaje de araha
Funda T.J.

Banda de funda T.J.
Banda de funda

Grasa

Equipo de articulacién B.J.

49ZR0230

Resorte circular

Anillo de seguro

Banda de funda T.J.

Banda de funda

Banda de amortiguador dinamico
Banda de funda

Banda de B.J.

Grasa

Equipo de eje y articulacién B.J.

49ZR0240

Resorte circular

Anillo de seguro

Banda de funda de T.J.

Bandas de funda

Banda de amortiguador dinamico
Banda de funda de B.J.

Funda de B.J.

Montaje de B.J.

Grasa

Equipo de amortiguador

49ZR0250

Resorte circular

Anillo de seguro

Banda de funda de T.J.

Bandas de funda

Banda de amortiguador dinamico
Amortiguador dindmico

Grasa
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49-14 EJE DE PROPULSION

DESMONTAJE

NOTA

1)} No extraiga el montaje de B.J.

2) La articulacién del eje impulsor utiliza grasa especial. No la
sustituya por ningun otro tipo de grasa.

3) Debe reemplazarse la banda de funda por otra nueva.

1. Desmonte las bandas de funda de T.J. y saque lafunda T.J. de lacaja
de T.J.

NOTA
Tenga cuidado de no daiiar la funda.

2. Desmonte el anillo de seguro y el montaje de arafa del eje impulsor.
3. Limpie el montaje de arafa.

4. Desmonte las bandas de funda de B.J. y saque las fundas de T.J. y B.J.

NOTA
Si se va a volver a utilizar la funda, envuelva el eje impulsor con
cinta aislante para protegeria.

inspeccién una vez realizado el desmontaje

1. Compruebe que la parte acanalada del eje impulsor no presente dafio
o desgaste alguno.

2. Compruebe si entrara agua o sustancia extrafia alguna en ia B.J.

3. Compruebe el montaje de arafa por si hubiera rotacién del rodillo,
desgaste o corrosion.

4. Compruebe que la ranura situada dentro de lacaja de T.J. no presente
ningun dano o corrosidn.

5. Compruebe que el amortiguador dindmico no presente dafo o grieta
alguna.

Anilio de seguro

48JR0270

Cinta aislante4

49ZR0140

49ZROVED
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en (a ilustracién.
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EJE DE PROPULSION 49-15
MONTAJE
1. Envuelva las acanaladuras del eje impulsor con cinta aislante (lado de
T.J.) para evitar que se dafien las fundas. Envoltura T.J. Envoltura B..
2. Aplique grasa al eje impulsor e instale las fundas. r
Lubricante recomendado |‘ \‘
Grasa para funda de B.J.......ccceeeienns Centoplex 278M/136K
Grasa para funda de T.d. ....cocecourrerncrrecnnnnnns ONE-LUBER MK i
49ZR0160
3. Para instalar el amortiguador dindmico, mantenga la B.J. y el eje en
linea recta, y asegure el amortiguador dinamico en la direccidn que se
indica en la ilustracién. Una vez hecho esto instale la banda de funda
pequeiia.
Amortiguador dinamico
49ZR0170
4. Aplique grasa a la funda de T.J. e instélela.
Grasa para funda T.J. gr.
TOAL . et er s 95+ 6 7
Enla ariculacion ..........cc.ceerieeineciveicnenincsciniencenens 60+3 o= I::B
Enlafunda......cooimimmnniiennen s, 36+3 |
\__ /
5. Apriete las bandas de funda de T.J.
6. Aplique a la B.J. la misma cantidad de grasa que quitara al proceder
a su inspeccion. 49ZR0200
7. Instale las fundas.
8. Apriete las bandas de funda B.J.
9. Para controlar el aire en la funda de T.J., mantenga la distancia
especificada entre las bandas de funda una vez que se hayan apretado
dichas bandas.
INSTALACION
1. Apriete las siguientes piezas a la torsién especificada.
Nm (kg.cm, Ib.pie) Pasador de chaveta
Tuerca def eje impulsor 200-260 (2.000-2.600, 148-192)
Montaje de mufién a refuerzo 90-105 (900-1.050, 66-77)
Rétula del brazo inferior a muiién 60-72 (600-720, 44-53)
2. Instale un anillo retenedor nuevo cada vez que se desmonte el eje Arandela
impulsor de la transmision. 25ZRO240
3. Instale la arandela bajo la tuerca del eje impulsor tal y como se indica




49-16 CUBO Y MUNON

CUBOY MUNON

COMPONENTES

Disco de freno

110-130 (1100-1 300, 81-96) Retén de aceite {lado del cubo)

Cojinete exterior

Colinets interior 50-60 (500-600, 37- “)

Retén de aceite
(lado del eje impulsor)

Muiién

Guardapolvo

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) 492R0220

COMO QUITAR SIDEADA

Desmonte las tapas del cubo.

Desmonte la tuerca del eje impuisor.

Levante el vehiculo con el gato y apéyelo en soporte del gato.
Desmonte la rueda y el neumatico.

Extraiga el montaje del freno delantero del mufion, y suspéndalo con
un alambre.

6. Desconecte la articulacion de la rétula del brazo inferior con la ayuda
de la herramienta especial.

Ok wh

492012

7. Desconecte el extremo de la varilla de unién del mufién utilizando la
herramienta especial.

NOTA

1. Asegurese de atar el cordon de l1a herramienta especial a la
pieza més cercana.

2. Afloje la tuerca, pero no la saque.

49AS0110
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CUBO Y MUNON 49-17

8. Desconectar el eje de propulsién del cubo usando la herramienta
especial . ‘

9. Desmontar el cubo y el muiién como un montaje del jabalcén.

INSPECCION s40E80A

1. Comprobar el cubo por si hay grietas y los acanalados por si estan
desgastados.

2. Comprobar el retén de aceite por si esta agrietdndose o dafado.

3. Comprobar el disco de freno por si hay muesca o dafio.

4. Comprobar el muiién de direccién por si hay grietas.

5. Comprobar si existe un cojinete defectuoso. (Referirse a “Localizacion

de averias del cojinete de rueda”.)

REEMPLAZO DEL COJINETE S49EGOA

1. Instalar las herramientas especiales tal y como se ilustra.
Quitar el cubo del muiién girando {a herramienta especial.

ADVERTENCIA

1) Asegurarse de usar la herramienta especial.

2) Si el cubo y el muiidn se desmontan golpeando con un
martillo, el cojinete sera dafiado.

w

Fijar el mufién en una morsa.

4. Quitar el disco de freno del cubo.

5. Desmontar el aro acanalado interior del cojinete exterior, del cubo

usando las Herramientas Especiales. 09532-11000

00532-11301

09517-21100

49ZR0280
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49-18 CUBO Y MUNON
6. Desmontar el retén de aceite y el aro acanalado interior del cojinete
interior, del mufdn.
7. Expulsar los aros acanalados exteriores del cojinete, del cuboe usando
la Herramienta Especial (09517-21400). 09517-21400
ADVERTENSIA
Si el aro acanalado interior o el exterior necesitan ser
reemplazados, ambos deben ser reemplazados como un juego.
..  49ZR0290
8. Aplicarlagrasade u§o multlpl? especificada a la superficie exterior del Cojinete interior Colinete exterior
aro acanalado exterior del cojinete.
08517-21200
Grasa reCOMENAATA ........cocriiierie et et et rrrsesen e s eresaanaane 09500-21000
Grasa de uso multiple SAE J310, NLGI Nim.2
9. Instalar el aro acanalado exterior del cojinete en el muidn con las
Herramientas Especiales.
10. Instalar el disco en el cubo, y torsionar segun especificacion.
Apriete de tOrSiON ... e
50-60 Nm (500-600 kg.cm, 37-44 Ib.pie)
11. Aplicar la grasa de uso muiltiple especificada a los cojinetes y a la
superficie interior del cubo.
Apretar hacla las superficies del rodillo 49ZR0310
12. Colocar el aro acanalado interiordel cojinete exterior dentro del muiidn. 08517-21000
13. Dirigir el retén de aceite (lado del cubo) al interior del mufién con la
Herramienta Especial.
14. Aplicar la grasa de uso milltiple al reborde del retén de aceite y a las 09500-21000
superficies del retén de aceite que toca el cubo.
Grasa reComMeNdada ........coceevuirereerverereercrsreesnsresr e serascsreee ssesmeenanen
Grasa de uso multiple SAE J310, NLGI No.2
49ZR0320
09517-21500 o
156. Colocar el cojinete interior en el muiidn.
16. Apretar el cubo al muiién a 230 Nm (2.350 kg.cm, 167 Ib.pie) con la o)
Herramienta Especial (09517-21500).
17. Girar el cubo para que asiente el cojinete.
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18. Medir el par de torsién de arranque del cojinete de cubo.

Par de torsion de arranque del cojinete de cubo [Limite] ...................
1,3 Nm (13 kg.cm, 11 Ib.pulg) o menos

19. Siel par de torsién de arranque es 0 Ncm (0 pulg. Ibs.), medir el juego
axial del cojinete de cubo.

20. Sieljuego axial del cojinete de cubo excede el limite mientras la tuerca
es ajustada a 230 Nm (2.350 kg.cm, 167 lb.pie), el cojinete, cubo y
mufién no han sidoinstalados adecuadamente. Repetir el procedimiento
de desmontaje y el de montaje.

Juego axial del cojinete de cubo [Limite] ..o
0,11 mm (0,0043 pulg.} 0 menos

21. Quitar la Herramienta Especial.
22. Aplicar la grasa de uso multiple especificada al cojinete y al interior del
muion.

Grasa recomMendada .........oceevviuiieie it e e e aeees
Grasa de uso multiple SAE J310, NLGI No.2

23. Dirigir el retén de aceite (lado del eje de propulsién) en el interior del
mufién hasta quetoque el aro acanalador exterior del cojinete utilizando
Herramientas Especiales.

24. Aplicar la grasa de uso multiple especificada al reborde el retén de
aceite.

25. Instalar las partes siguiendo [as especificaciones de la torsion.

INSTALACION S49EEDA

1. Bajar el vehiculo al suelo y apretar el muiidn al perno de conexion de
la rétula del brazo inferior.
2. Instalar las partes siguiendo las especificaciones de la torsion.
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54-2 GENERALIDADES
s
GENERALIDADES Z54CA2A
ESPECIFICACIONES
Sistema de suspensiénMontante de Macpherson con muelle helicoidal
Muelle helicoidal
Altura de fabricacién y color de identificacion
Modelo: Altura de fabricacion mm (pulg.) | Color de identificacion
L+AT GLS+S/R G(L)S+A/T G(L)S+P/S+ABS
L+P/S GLS+ABS G{L)S+A/C G(L)S+P/S+S/R
L+A/C GLS+A/C G(L)S+P/S G(L)S+S/R+ABS
L+A/T+A/C GLS+A/C+S/R G(L)S+S/R G(L)S+P/S+S/R+ABS
L+A/T+P/S GLS+P/S+S/R G(L)S+ABS 305 (12) Rosa, 1 linea
L+A/C+P/S GLS+P/S+ABS G(L}S+A/T+S/R
GLS+P/S GLS+S/R+ABS G(L)S+A/T+ABS
GLS+P/S+S/R+ABS G(L)S+A/C+S/R
G(L)S+A/C+ABS
G(L)S+A/C+P/S
L+A/T+A/C+P/S G(L)S+A/C+P/S+ABS
GLS+A/T G(L)S+A/C+S/R+ABS
GLS+A/C+ABS G(L)S+A/T+S/R+ABS
GLS+A/C+P/S G(L)S+A/C+P/S+S/R+ABS 314 (12,36) Rosa, 2 lineas
G(L)S+A/C+P/S+S/R G(L)S+A/T+A/C
G(L)S+A/T+P/S

A/T: Transmision automética

P/S: Con direccién asistida

L, GLS, G(L)S: Nivel de embellecedor
A/C: Con aire acondicionado

Amortiguador
TipoHidraulico,
Longitud maxima
Longitud comprimida
Carrera
Barra estabilizadora
Longitud (de centro a centro)
Q.D. (Superdirecta)
Rueda y neumdtico
Tamano de neumético

Presién del neumatico kPa (psi)
Tamaiio de rueda

S/R: Con techo corredizo

ABS: Sisterna de freno anti-lock

Tipo de doble-actuacién cilindrico hidraulico
470 mm (18,5 pulg.)

319 mm (12,6 pulg.)

151 mm (5,9 pulg.)

980 mm (38,6 pulg.)
17,3 mm (0,7 pulg.)

155/80 R 13
175/70 R 13

205 (30)
4,5 J x 13 (acero}
5 J x 13 (Rueda de aluminio/ acero)
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SERVICIO ESTANDAR
Valor estandar
Pedal3 mm dentro 3 mm pulg.-3 mm fuera
Inclinacién 0°+ 30'
Inclinacién de las ruedas delanteras 2°+ 30
Angulo de inclinacion del pivote de direccién 12°8' + 30’
Codo del pivote de direccién 5,94 mm
Desalineacién de rueda [Rueda de acero) [Rueda de aluminio}
Radial mm{pulg.) 0,7 (0,028} Media de LH y RH 0,3 (0,012)
Axial  mm{pulg.) 1,0 (0,039) 0,3 (0,012)
APRIETE DE TORSION 454000A
Nm kg. cm Ib.pie
Tuerca de instalacion superior de! montante 20-30 200-200 14-22
Muiién al montaje de montante 90-105 900-1050 65-76
Tuerca de ajuste automatico de montaje del montante - B0-70 600-700 43-51
Muiién a la articulacion de rétula del brazo inferior 60-72 600-720 43-52
Brazo inferior a la abrazadera de montaje del brazo inferior 95-120 950-1200 69-87
Perno de montaje del brazo inferior/abrazadera del brazo inferior 60-80 600-800 43-58
Pernc de montaje de la abrazadera superiorinferior de la barra estabilizadora  17-26 170-260 12-19
Mufién a la articulacién de ia cabeza de la varilla de unién 15-34 150-340 11-25
LUBRICANTES ' J54CDOA
Cajinete de la rueda SAE J310a Como sea necesario
Grasa multi-uso
NLGI-2 o equivalente
En la articulacién de rétulaGrasa Valiant R-2 grasa Como sea necesario
o inferiorpoly lub gly 801 K
En el cojinete aislante delGrasa para chasis Cuanta seamontante SAE J310a, Grasa de chasis Como sea necesario
(NLGI No.0 o equivalente)
Labio y superficie interior Sunlight MB-2 Como sea necesario

del guardapolvo de la necesaria
articulacién de rétula
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GENERALIDADES

HERRAMIENTAS ESPECIALES

J54CEOA

Herramienta
(Ndimero y Nombre)

llustracion

Uso

09529-21000
Dispositivo indicador de alineacién de
las ruedas

Alineacion de la rueda delantera para rueda de
aluminio

09565-11100
Encaje de pre - carga

Medida de la torsién inicial de la articulacién de
rétula del brazo inferior
(usar con la llave detorsion)

09545-21000
Extractor de la articulacion de rétula

Extraccién del buje del brazo inferior delantero
{con ABS)

09545-28100
Arbol de buje del brazo inferior

Extraccién del buje del brazo inferior delantero
(usar con 09545-34000)

09545-34000
Base del instalador y extractor buje de
brazo inferior

Instalacién y extraccion del buje del brazo inferior
delantero (usar con 09545-28100)

09546-11000 (J38402)
Compresor de muelle

Compresién del muelle de bobina delantena

09546-210001
Llave inglesa especial

1) Instalacién y desmontaje del muelle de bobina
delantera

2) Instalacién y desmontaje del retén de aceite del
amortiguador de choques

09568-34000
Extractor de la articulacién de rétula

\

Separacion de la articulacion la rétula del extremo
de la barra de acoplamiento
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

He!'ramlenta llustracion Uso

(Namero y Nombre)

09545-11000 (A,B) (.) Instalacion de la articulacién de rétula del brazo
Instalador de 1a articulacion de rétula U inferior

09517-21200 Extraccion de la articulacion de rétula del brazo
Extractor de la articulacion de rétula inferior (usar con 09221-21000, 09545-11000A)
09221-21000 Extraccién de la articulacion de rétula del brazo
Extractor de la articulacién de rétula inferior (usar con 09517-21200, 09545-11000A)
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X
LOCALIZACION DE AVERIAS

JSACFOA

Sintoma Causa probable Remedio
Direccién dura Alineacién inadecuada de la rueda delantera Corregir
Excesiva resistencia al giro de la rétula del Reemplazar
brazo inferior
Baja presion de neumaticos Ajustar

No direccién asistida

Reparar y reemplazar

pobre o brusca

Retorno mal del volante de Alineacion inadecuada de la rueda delantera Corregir
direccion al centro
Comodidad de marcha Alineacion inadecuada de la rueda delantera Corregir

Mal funcionamiento del amortiguador de
choques

Estabilizador roto o desgastado

Muelle espiral roto o desgastado

Buje del brazo inferior desgastado

Reparar o reemplazar

Reemplazar
Reemplazar
Reemplazar el montaje del brazo inferior

Desgaste de llantas anormal Alineacién inadecuada de la rueda delantera Corregir
Presién de neumaticos inadecuada Ajustar
Mal funcionamiento del amortiguador de Reemplazar
choques

Suelto Alineacién inadecuada de la rueda delantera Corregir
Pobre resistencia al giro de la rétula del Reparar

brazo inferior
Buje del brazo inferior desgastado o fiojo

Volver a ajustar o reemplazar

Vehiculo tira hacia un lado Alineacion inadecuada de la rueda delantera Corregir
Resistencia excesiva al giro de la rétula del Reemplazar
brazo inferior
Muelle espiral roto o desgastado Reemplazar
Brazo inferior doblado Reparar

Bailoteo del volante de direccién Alineacién inadecuada de la rueda delantera Corregir
Pobre resistencia al giro de la rétula del Reemplazar
brazo inferior
Estabilizador roto o desgastado Reemplazar
Buje del brazo inferior desgastado Reemplazar
Mal funcionamiento del amortiguador de Reemplazar
choques
Muelle espiral roto o desgastado ‘Reemplazar

Asentamiento anddico Muelle espiral roto o desgastado Reemplazar
Mal funcionamiento del amortiguador Reemplazar

de choques
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J54CGOA

| DIAGNOSTICO DE RUEDAS Y LLANTAS ]

I
[

L Desgaste desigual de neumatico J

N A

N N N

A

Acoplamiento Foliacion Exterior de la interior de la Ambos lados Centro de la
banda de banda de de la banda de banda de
rodamiento rodamiento rodamiento rodamiento
desgastado desgastado desgastados desgastado
Ruedas deseq-| |Convergencia| |Convergencia | Convergencial | pocsn baia _ ,
uilibradas excesiva excesiva insuficiente resi I Presi6n excesiva

Inclinacién insufi-
ciente de las
ruedas

Inclinacién ex-
cesiva de las
ruedas

Cojinetes de '
ruedas flojos

Amortiguador de
choques defec-
tuosos

Neumético de-
sgastada pre-

Ruidodecarre-
tera, vibracién

delacarroceria maturamente
Presién baja Presidnexcesiva

Ruedas dese-
quilibradas

Ruedas y neu-
matico totalme-
nte desgasta-

das
|

Neumatico ano-
rmalmente de-
sgastada

Conduccién ra-
pidaconneuméa-
ticos con baja
presion
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PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE SERVICIO us«ctoa
ALINEACION DE LA RUEDA DELANTERA

Al usar un probador de la alineacion de ruedas para inspeccionar la
alineacion de las ruedas delanteras, colocar el coche siempre en una
superficie planay con las ruedas delanteras enposicién enderezada. Antes
de inspeccionar asegurarse de que la suspension delantera y el sistemade
direccion se encuentran en condiciones de funcionamiento normalesy que
las ruedas y neumaticos no estan desviados y que los neumaéticos con la
presion especificada.

CONVERGENCIA A

La convergencia (B-A o angulo ) se ajusta girando los toriquetes del

extremo de la barra de acoplamiento. La convergencia en la rueda ﬁ

izquierda delantera puede ser reducida girando la barra de acoplamiento

hacia la parte trasera del coche. Se puede cambiar de convergencia Detanteo

girando las barras de acoplamiento para las ruedas derecha e izquierda

simultaneamente y en igual cantidad, tal como sigue: L A
B

Descripcion Cambios de convergencia mm/deg. 54zR0010

Num. de giros de la barra} 1/2| Approx. 5,5 (0,217)/32,5'
de acoplamiento
(Igual cantidad para la 1 | Approx. 11 (0,433)/1°5'
derecha y la izquierda)

ADVERTENCIA

1) El ajuste de convergencia deberia hacerse girando las barras de
acoplamiento derecha e izquierda en igual cantidad.

2) Alajustarlaconvergencia, aflojarla grapadelosfuelles exteriores
para evitar doblar el fuelle.

3) Después del ajuste, apretar firmemente las tuercas de seguro del
extremo de la barra de acoplamiento y volver instalar la grapa de
fuelle.

Convergencia (B-A) mm (pulg.) [Valor estdndar] ...........ccceeovvvveveneenne
3 dentro-3 fuera (0,12 dentro-0,12 fuera)

Apriete de torsion de las tuercas de seguro del extremo de la barra de
acoplamiento .................... 50-55 Nm (500-550 kg.cm, 36-40 Ib. pie)

LA INCLINACION DE LAS RUEDAS

El mufion de direccién, la cual es integrante del montaje del montante, es
ajustadapreviamente ala inclinacién especificada en latabrica y no precisa
ningun ajuste.

Inclinacién-de-las-ruedas [Valorestandarl ~. .. o, 0° + 30
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e

INCLINACION DE LA PUNTA DEL EJE

La inclinacién de la punta del eje es previamente fijada en la fabrica y no
puede ser ajustada. Si la inclinacién no se encuentra dentro del valor
estandar, reemplazar las partes dobladas o danadas.

Inclinacion de la punta del gje [Valor estandar]..............ccccoooie 2+ 30

NOTA

1) El montaje de la suspension delantera no debe tener partes
desgastadas, flojas o dafiadas antes de medir la alineacién de la
rueda delantera.

2) Medir la alineacién de ruedas usando la Herramienta Especial
(09529-21000).

3) Lainclinacién de las ruedas y la inclinacién de la punta del eje
estan prefijadas en la fabrica y no pueden ser ajustadas.

4) Silainclinacién de ias ruedas y la inclinacién de la punta del eje
no se encuentran dentro de las especificaciones, reemplazar las
partes dobladas o daifadas.

DESGASTE DE NEUMATICOS

1. Medir la profundidad de la banda de rodamiento de los neumaticos.

Profundidad de banda de rodamiento los neumaticos [Limite] ...........
1,6 mm (0,06 pulg.}

2. Silaprofundidad de banda de rodamiento que queda es menor que el
limite, reemplazar el neumdtico.

NOTA

Cuando la profundidad de banda de los neuméticos se reduce a
1,6 mm(0,06 pulg.) o menos, los indicadores de desgaste
apareceran.

DESALINEAMIENTO DE RUEDA J54CJ0A

1. Levantar el vehiculo con un gato y apoyar con un gatos fijos.

2. Medir el desalineamiento de rueda con un indicador de esfera, como
se ilustra. ‘

3. Reemplazar la rueda si el desalineamiento de rueda excede del limite.

Desalineamiento de rueda [Limite]
Rueda de acero Radial 0,7 mm (0,028 pulg.)
: (Media de 1ZDO & DCHO)
Axial 1,0 mm (0,038 pulg.)
Rueda de tipo de aluminio Radial 0,3 mm (0,012 pulg.)
Axial 0,3 mm (0,012 pulg.)

o

Delantero <2

54ZR0390

54ZR0050

54JR0010
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APRIETE DE TUERCA DE RUEDA J54CKOA

1. Apriete de torsién
Rueda de aleacion de acero y aluminio

Apriete de torsion ...
90-110 Nm (300-1.100 kg.cm, 65-80 Ib.pie)

ADVERTENCIA
Al usar llave neumatica de impacto, el apriete de torsién final se
debe controlar de que usa lallave neumatica del apriete de torsidn
manual.

2. Orden del apriete
Ir alrededor de la rueda apretando una tuerca si y otra no hasta que
estén todas apretadas.
Entonces volver a comprobar cada tuerca para ver si estd apretada.

54ZR0070
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MONTAJE DEL MONTANTE

COMPONENTES

20-30 (200-300, 14-22)

J} Muelle delantero

Guardapolvo ————@

Tuerca autobloqueante

60-70 (600-700, 43-51)

Insulador de puntal

R . — .
Asiento de! muelle superior ——@

Montaje de montante

Guardapolve
90-105 (900-1050, 65-76)
APRIETE DE TORSION : Nm (kg. cm, Ib.pie) 5450020
COMO QUITAR s54DAOA

1. Levantar la parte delantera del vehiculo y montarlo en un gato fijo.
2. Quitar la rueda y el neumético.
3. Separar la manguera de freno y la ménsula de tubo del montaje de

montante.

NOTA
No apalancar o forzar los componentes.
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4. Quitar el montaje de montante del muiién y del paso para la rueda.
DESMONTAJE J54DBoA
1. Usando la Herramienta Especial, Compresor de Muelle, comprimir !
muelle espiral. 08546-11000
54ZR0110
2. Sujetando el asiento del muelle superior con la Herramienta Especial,
Liave de Tuercas Especial, aflojar la tuerca en el extremo superior dei
amortiguador de choques y quitar et aislante. 08546-21000
3. Quitar el asiento de muelle, muelle y tope de caucho.
54ZR0120
INSPECCION J54DCOA
1. Revisar si el cojinete esta desgastado
2. Revisar si las partes de caucho estén agrietadas o desgastadas.
3. Revisar si el muelle espiral esta debilitado o aflojado.
Cojinete de aistante de montante
54A50200
MONTAJE J54DDOA
1. Instalar la Herramienta Especial, en el muelle espiral y comprimir el 09546-11000
muelle. Cuando el muelle esta totalmente comprimido, instalarlo en el
sub-montaje del montante.
NOTA marca
Instalar el muelle espiral con la marca de identificacién dirigida
hacia el mufidn.
$4ZR0110
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2.

Instalar el tope de caucho, asiento del caucho superior, montaje del
asiento superior, aislante y arandela en orden.

NOTA
Alinear el agujero con forma-D en el montaje superior del asiento
de muelle con la indentacidn en la variila de piston.

Después de haber sentado correctamente los extremos superior e
inferior del muelle espiral en las ranuras del asiento def muelle Superior
e inferior, aflojar la Herramienta Especial. '

Usando la Herramienta Especial , sujetar el asiento de muelle superior
y apretar la tuerca de autobloqueante a la torsién especificada.

Apriete del asiento de muelle a la varillade piston ...........c..ccceevrveenennen.
60-70 Nm (600-700 kg.cm, 43-51 |b.pie)

Embalar con grasa el cojinete superior del montante e instalar el tap6n.

ADVERTENSIA
Asegurarse de que no hay grasa en el aisiante de caucho.

Grasa reComMeNdada ........ccccrriveinreriiinieer e s err e e see st e s sseenssennens
SAE J310a, Grasa de chasis (NLGI-No.0 o equivalente)

INSTALACION

1.
2.

3.

Al instalar et montante, debe limpiarse la superficie de acoplamiento..
Apretar las siguientes partes a la torsién especificada.

Apriete de torsison Nm (kg.cm, |b.pie)

Tuerca superior de instalacion 20-30 (200-300, 14-22)
del montante

Muiién al montaje de montante 90-105 (900-1.050, 65-76)

Instalar la manguera de freno y la sistema de freno de emision.

Tuerca de

autobloqueante &

Aislante del montante

Asiento superior
del muelle

Muelle

Guardapolvo

54AS0170

Usar nueva tuerca
de autobloqueante

54ZR0120
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54-14 BRAZO INFERIOR

BRAZO INFERIOR

COMPONENTES

85-120 (950-1200, 69-97)

Montaje del brazo inferior

Abrazadera \

60-80 (600-800, 43-58)

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm Ib.pie) 54A50210

cOMO QUITAR JS4EADA

1. Usando la Herramienta Especial, desconectar la rétula del brazo
interior del munién.

NOTA
Asegurarse de atar una cuerda a la herramienta especial y a un

componente cercano.

2. Quitar el perno y tuerca de montadura de la barra de estabilizador, y
separar la barra de estabilizador del brazo inferior.
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BRAZQO INFERIOR 54-15

3. Desmonte el perno y la tuerca de montaje del brazo inferior.

INSPECCION JSAEBOA

Compruebe que el brazo inferior no esté roto o doblado.

Compruebe que la grapa de sujecion no esté dafiada o deteriorada.

3. Compruebe que el guardapolvo de la articulacién de rétula no presente
ninguna grieta.

4. Compruebe quetodos los pernos esténrectos y enbuenas condiciones.

N -

INSPECCION DE ROTULAS JS4ECOA

1. Extraiga el montaje de la articulacion de rétula del brazo inferior.
2. Inspeccione las articulaciones de rétula paracomprobarlas condiciones
de rotacion.
1} Talycomo se indica en la ilustraciGn, accione 5 veces el véastago
de la articulacion de rétula hacia delante y hacia atras.
Con la ayuda de un calibrador de torsién, mida la torsién inicial de

Llave de apriete de torsién

la rotacion.
54ZR0160
Condicién de rotacién [Valor estandar] Nm (kg.cm, Ib.pie)
JUEQO VEHICAD ...ttt et e 0

Torsion inicial de rOtaCION ........cccoioeeieieeeeeeirieerieeeeeaeesese e eveesneees

TOrSION A8 FOMACION .....ccvveer et eeeee e eeeeeeseeeesesersnneeen
2-3,5 (20-35, 17,7-30,3)

CAMBIO DEL GUARDAPOLVO Y LA ARTICULACION
DE ROTULA

1. Con la ayuda de un destomiltador, desmonte el guardapolvo de la
articulacién de rétula del brazo inferior.
2. Desmonte el anillo de seguro.
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54-16 BRAZO INFERIOR

3. Conlaayudade las herramientas especiales, desmonte la articulacién
de rétula del montaje del brazo inferior.

4. Ajusteapresionlaarticulacion de rétula en el montaje del brazoinferior.

CAMBIO DEL BUJE (A) DEL BRAZO INFERIOR  Js«ccon

1. Instale las herramientas especiales (09545- 34000, 09545-28100) en
el brazo inferior.
2. Haga saltar el buje.

3. Aplique una solucién jabonosa a las siguientes partes:
1) Supertficie exterior del buje nuevo
2) Supertficie interior de la montura del buje del brazo inferior
3) Superficie interior de las herramientas especiales

E

instale las herramientas especiales y el buje nuevo en el brazo inferior.
5. Ajuste a presién el buje en la montura de buje de! brazo inferior.

—— 09221-21000

09545-11000 (A)

09517-21200

54YR0210

09545-11000 (A}

"7‘%

09545-11000 (B)

T

—

54YR0230

54AS0090
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BRAZO INFERIOR 54-17
B e e e e

6. Centre el buje de acuerdo con el siguiente procedimiento si fuera
necesario.
1) Vuelva a fijar las herramientas especiales y el brazo inferior.
2) Centre el buje.

NOTA
Después de centrar el buje, limpie todo rastro de solucién jabonosa.

CAMBIO DEL BUJE (B) DEL BRAZO INFERIOR

1. Una vez colocado el buje (B) del brazo inferior en el &ngulo que se
indica en la ilustracion, instale la tuerca de ajuste automaético.

5°t1°

54AS0230

2. Ajuste a presion el eje de montaje del brazo inferior y apriete ia tuerca
de montaje del eje.

Tuerca de montaje del eje de montaje del brazo inferior........................
90-110 Nm (900-1.100 kg.cm, Ib.pie)

INSTALACION JS4EFOA

1. Instale la tuerca y el perno de montaje del brazo inferior

Brazo inferior a la abrazadera de montaje del brazo inferior ...............
95-120 Nm (950-1.200 kg.cm, 69-87 Ib.pie)

Perno de montaje del brazo inferior .............oceeeevercveere e
60-80 Nm (600-800 kg.cm, 43-58 Ib.pie)

2. Apriete la conexion del estabilizador con una llave inglesa de torsion
(14 mm o 9/16 pulg.), e instale ta tuerca de ajuste automatico.
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54-18 BARRA ESTABILIZADORA

BARRA ESTABILIZADORA

COMPONENTES

17-26 (170-260, 12-19)
\ —

Barra estabilizadora }/
~ Abrazadera

95-120 (950-1200, 69-87)

60-72 (600-720, 43-52)

| 60-80 (600-800, 43-58)

Montaje del brazo inferior

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) 54A50130

cOMO QUITAR JSAFACA

1. Desconecte la articulacién de rétula de la cabeza de la varilla de unién
del mufén, utilizando la herramienta especial.

NOTA
Asegurese de atar un cordén a la herramienta especial y a una
pieza cercana.

2. Desmontelatuercade ajuste automético de la conexién del estabilizador
con una llave inglesa de torsién (14 mm o 9/16 pulg.).
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BARRA ESTABILIZADORA

54-19

3. Desmonte la barra estabilizadora a través de la abertura de acceso.
4. Separe la abrazadera superior, y desmonte el buje.

INSPECCION U54FBOA

1. Compruebe que la barra estabilizadora no presente ningtin dafio o
sintoma de deterioro.
2. Compruebe todos los pernos estén rectos y en buenas condiciones.

INSTALACION BHECOA

1. Instale el buje en la barra estabilizadora.
2. Afnee la abrazadera superior con el buje. Aseglirese de que los
salientes estén asegurados dentro de |la abrazadera.

3. Utilizando la abertura de acceso, apriete temporalmente las ménsulas
del buje, y coloque después el buje del lado opuesto.

4. Asegure la conexién del estabilizador con una llave inglesa de torsion
{14 mm o 9/16 pulg.), e instale la tuerca de ajuste automatico.
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Ménsula superior




54-20 BARRA ESTABILIZADORA

5. Apriete la tuerca de ajuste automético en la conexién del
estabilizador a la distancia especificada.

Valor estdndar (A) ........cccorcnrecnsrnerenanns 26-28 mm (1,02-1,1 pulg.)

6. Conecte la articulacién de rétula de la cabeza de la varilla de unién
con el muiién.

54AS0120
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MIEMBRO CENTRAL 54-21

MIEMBRO CENTRAL

COMPONENTES

30-40 (300-400, 22-29)

45-60 (450-600, 33-43)

Ménsula delantero del obturador de rodillo

60-80 (600-800, 43-58)
APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm Ib.pie)

45-60 (450-600, 33-43)

60-80 (600-800, 43-58)

54AS0160

COMO QUITAR J54GADA

1. Levantar el vehiculo y colocar los gatos fijos.

2. Separarlas ménsulas delantero y trasero del obturador de rodillo, de
la ménsula de montadura del motor.

3. Quitar el montaje del miembro central.

INSPECCION J54GB0A

1. Revisar cada aislante y buje por si estén agrietados o deteriorados.
2. Revisar cada ménsula por si estan distorsionadas o dafiadas.

1o || TTOgERE
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54-22 MIEMBRO CENTRAL

INSTALACION J54GCOA
1. Instalar la ménsula delantera del obturador de rodillo de manera que .
su agujero redondo esté mirando hacia delante. Hami glejajlgrnote
fedondo )

ZR0340

2. Montar la ménsula trasera del obturador de rodillo en el miembro
central, e instalar el montaje del miembro central.

3. Apretartemporalmente el pernc de la ménsula delantera del obturador
de rodillo. Después de que el peso total del motor ha sido colocado en
la carroceria del vehiculo, apretar firmemente la tuerca.

Perno de montadura del miembro central
.......................................... 60-80 Nm (60Q-800 kg.cm, 43-58 Ib.pie)
Ménsula delantero obturador de rodillo a perno del miembro central
.......................................... 30-40 Nm (300-400 kg.cm, 22-29 Ib.pie)
Ménsula trasero obturador de rodillo a pemo del miembro central.
.......................................... 45-60 Nm (450-600 kg.cm, 33-43 Ib.pie)
Aislador a pernos de la ménsula de montadura del motor
.......................................... 45-60 Nm (450-600 kg.cm, 33-43 Ib.pie)
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RUEDA Y NEUMATICO
ROTACION DE LA RUEDA

1.

Girar los neumaéticos en los modos ilustrados.

NOTA

RUEDA Y NEUMATICO

J54HAOA

El neumatico de repuesto no deberia ser usado en el rotacién de

rueda.

Comprobacion Traccion y Cambio-de Direccion del Eje

1.

Si el volante tiende hacia un lado, usar el siguiente procedimiento de

rotacion de rueda.

1) Enchufarios neumaticos delantero derecho y delantero izquierdo,

2)

3)

4)

y efectuar la prueba de carretera para confirmar la estabilidad del

Sielvolantetiende hacia ellado contrario, enchutfarlos neumaticos
delantero y trasero, y efectuar de nuevo la prueba de carretera.

Si el volante continua tendiendo hacia un lado, enchufar los
neumdticos delanteros, izquierdo y derecho, de nuevo, y de nuevo
efectuar la prueba de carretera.

Sielvolantecontinuatendiendo hacia el lado contrario, reemplazar
las ruedas delanteras por unas nuevas.

[ TSB Revisada : |

54-23

DELANTERO

4 h)
__
F
[
[N i
~




54-24 RUEDA Y NEUMATICO
]

INSTRUCCIONES PARA RUEDAS TIPO ALUMINIO Js#Heoa

1. Elaluminio es vulnerable a élcalis. Si el vehiculo ha estado expuesto
a detergente para el lavado de automdévil, o sal de agua del mar, o
productos quimicos para la carretera, enjuagar el vehiculo tan pronto
como sea posible. Luego aplicar cera a las ruedas para prevenir la
corrosion.

2. Allimpiar por vapor el vehiculo, no dirigir el vapor sobre las ruedas de
aluminio.

Al apretar tuercas en ruedas de aluminio, observar lo siguiente:

1) Limpiar la superficie de cubo.

2) Tras apretar a mano las tuercas de ruedas apretar segun las
especificaciones.

3) No usar una llave neumatica ni empujar la llave con el pie para
apretar las tuercas de rueda.

4) No aplicar aceite en las partes roscadas.

CADENAS DE NEUMATICO Y NEUMATICOS PARA NIEVE
J54HCOA
1. Usar las cadenas de neuméticos sélo en las ruedas delanteras. No
usar cadenas de neumaticos en las ruedas traseras.
2. Al usar neuméaticos de nieve, usarlos en las cuatro ruedas para
maniobrabilidad y seguridad.
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55-2

GENERALIDADES

[

GENERALIDADES
ESPECIFICACIONES

Z55CA2A

Sistema de Suspensién

Horquilla Doble

Muelle Helicoidal
D. Cable x D. Ext x alt. libre mm (pulg.)

Color Identificatorio
Amortiguador

Tipo

Longitud Max

Longitud Min

Carrera

10,7 x 110,7 x 315
(0,42 x 4,36 x 12,4)
Rosa

Hidraulico, cilindrico del tipo de doble accién.
562 mm (22,12 pulg.)
361 mm (14,21 pulg.)
260 mm (10,23 pulg.)

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO 255CB0A
Pedal 8 mm pulg. ~4 mm pulg.
Inclinacién -41' + 30’

APRIETE DE TORSION

Nm kg.cm Ib.pie

Tuerca de apriete a rueda 180-220 1800-2200 130-159
Tuerca del refuerzo trasero del montaje superior 20-30 200-300 14-22
Refuerzo trasero al portador 90-105 900-1050 65-76
Perno del montaje de la horquilta de estabilizacion 17-26 170-260 12-19
Brazo oscilante longitudinal al portador 100-120 1000-1200 72-87
Brazo oscilante longitudinal entero a suelo 40-50 400-500 29-36
Brazo de suspensién al portador 100-120 1000-1200 72-87
Brazo de suspensién (A) al suelo 100-120 1000-1200 72-87
Brazo de suspensién (B) al suelo 80-100 800-1000 58-72

LUBRICANTE
Lubricante Recomendado Cantidad
Rodamientos de la rueda, labio de SAE J310a Segun requerir

sellaje de aceite, superficie

Grasa multi-aplicacién necesite
interior del cubo y tapa del cubo.
NLGI-2 o equivalente
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GENERALIDADES

55-3

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta llustracion Uso
(Nmero y Nombre)
09546-11000 @:?% Compresor de muelle helicoidal trasero

Compresor del muelle

09221-21000
Quitador y instalador de casquillo

Extractor-colocador casquillo del brazo
del casquillo de suspension trasera
(utilizar con 09545-28100, 09546-21100)

09432-22000
Quitador de casquillo

Extractor del casquillo del
brazo oscilante trasero y casquillo del
porta-ejes trasero (utilizar con 09545-21100)

09456-21100
Instalador del casquillo

@D

Instalador del casquillo del brazo oscilante tra-
sero y casquillo del porta-ejes trasero
(utilizar con 09221-21000)

09545-21100
Quitador y instalador de casquillo

Extractor-colocador casquillo del porta-ejes
Casquillo y del brazo oscilante traseros
(utilizar con 09432-22000, 09552-31000)

09545-28100
Quitador de casquillo

»
-

Extractor del porta-eje y del del casquillo
brazo oscilante traseros
(utilizar con 09221-21000)

09552-31000
Instalador de casquillo

Colocador del porta-eje y del del casquillo
brazo oscilante traseros
(utilizar con 09545-21100)
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55-4 GENERALIDADES
R ——

PEQUENOS PROBLEMAS

Sintoma Causa probabie Remedio

Sonido Anormal Piezas Instaladas sueltas Reajustar
Cojinetes de la rueda dafados o gastados Cambiar
Falla el montaje de refuerzo Cambiar piezas dafadas
Neumético defectuoso Cambiar

Pobre control sobre Excesiva presion en el la conducciénneumdtico | Regular presién
Falla el montaje de refuerzo Cambiar
Tuercas de la rueda estan sueltas Ajustar hasta llegar al par de apriete necesario
Muelle curvo o roto Cambiar
Neumatico defectuoso Cambiar
Casquillos gastados Cambiar

Inclinacién de puerta de Casquillos gastados Cambiar

vehiculo a una parte hacia un ladoMuelle curvo o roto Cambiar
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GENERALIDADES

INSTRUCCIONES PARA EL AJUSTE E INSPECCION
DEL ALINEAMIENTO DE LA RUEDA TRASERA

TOE-IN

Valor estandar .........ccocoiveecicnnvcneenn e 8~4 (0,31~0,16 pulg.)

NOTA
Se deberia girar el pemo de montaje (B) de la suspension trasera un
mismo nimero de grados hacia ambos lados al ajustar.

Rueda lzquierda: direccién idéntica a las manecillas del reloj ......... toe-in
La escala tiene gradaciones de aproximadamente 2,4 mm (0,09 pulg.)
(angulo del toe lateral Gnico equivale a 14 pulg.)

ADVERTENCIA
1. Se deberia ajustar el pemo excéntrico a unos 90° (a izquierda y
derecha) de la posicién central.

INSPECCION DEL MOVIMIENTO FINAL DEL COJINETE
DE LA RUEDA

1. Inspeccione ei movimiento de los cojinetes mientras una vez que al
vehiculo se le haya puesio el gato y esté descansando sobre

2. Sihubiese movimiento, quite latapa del cubo ysuelte el freno de mano.

Quite el montaje de la pinza del freno y el disco de freno.

4. Compruebe el movimientofinal del cojinete. Coloque unagalga contra
la superficie del cubo en direccién axial y compruebe si existe
movimiento final o no.

w

Limite de servicio mm (pulg.} .......cccccovverenenne 0,01 (0,0004) 0 menos

5. Siel movimiento final excede el limite, habra que ajustar la tuerca del
cojinete de laruedatrasera hasta alcanzarel parde apriete especificado
y volver a comprobar entonces si a?n hay movimiento.

6. Cambie la unidad de! cojinete del cubo trasero en caso de que no
pueda realizar un ajuste para llegar al limite.
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55-6 SUSPENSION TRASERA
ARBOL DE LEVAS

COMPONENTES

Bama estabilizadora

5 ~
Ménsula montador del brazo oscilante Lo
40-50 (400-500, 29-36)

@.
e —F.
/ b
Brazo oscilante longitudinal \

-+ 100-120 (1000-1200, 72-87)
\\ j
~_ i
~

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie)

S5AS0150

COMO QUITAR

1. Quite las tuercas de refuerzo del montador superior.
2. Quite el ménsula de la pinza del freno.

3. Quite el disco de freno.

4. Quite el pero de amarre de la manguera del freno.
5. Quite el final del cable del freno de mano.
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SUSPENSION TRASERA

6. Quite la barra estabilizadora.

7. Quite la suspension trasera.

8. Quite el brazo oscilante longitudinal
9. Quite el conjunto de la suspensién trasera.

INSPECCION

Compruebe la suspension trasera por si hubigse grietas o estuviese
dafada.

INSTALACION

Se procede a la instalacién de manera inversa a la extraccién
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55-8

CAMBIO DEL CASQUILLO DEL BRAZO DE
SUSPENSION TRASERO

1.

5.

Instale las herramientas especiales (09221-21000, 09545-28100) enel
brazo de suspensidn trasero.
Estire del casquillo hacia afuera.

Aplique una solucién de jabdn al nuevo casquillo y al montaje del
casquillo del brazo de la suspension trasera.
Instale las herramientas especiales y el nuevo casquillo en el brazo.

Pulse hasta que la proyeccion de la tuberia interna llegue al vaior
estandar.

Valor estandar (A) : 5,3-4,7 mm (0,21-0,18 pulg.)

CAMBIO DEL CASQUILLO DEL BRAZO OSCILANTE
LONGITUDINAL

1.

Instale las herramientas especiales (09432-22000, 09545-21100) enel
brazo oscilante longitudinal.
Estire del casquillo hacia afuera.

Aplique una solucién de jabén al nuevo casquillo y al montaje del
casquillo del brazo oscilante longitudinal.

Instale las herramientas especiales (09545-21100, 09552-31000) y el
nuevo casquillo en el brazo oscilante.

Empuje el casquillo hasta que encaje bien en el montaje del brazo
oscilante.

SUSPENSION TRASERA

09221-21000

55A50350

09456-21100
/) Casquillo

09221-21000
55A50470
4
I A
55AS0630
09432-22000
09545-21100
55AS0370
09552-31000

Casquilic

09545-21100

55AS0520
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SUSPENSION TRASERA

55-9

CAMBIO DEL CASQUILLO DEL PORTADOR AXIAL
TRASERO

1. Instale las herramientas especiales (09432-22000, 09545-21100) en
el casquillo del brazo oscilante del portador axial.
2. Estire del casquillo hacia afuera.

3. Aplique una solucién de jabén al nuevo casquillo y al montaje del
casquillo del brazo oscilante.

4. Instale las herramientas especiales (09545-21100, 09552-31000) y el
nuevo casquillo en el portador axial trasero.

5. Al apretar, hdgalo en la direccidén de la flecha y hacia la posicién que
se muestra en ia ilustracion.
6. Apriete el casquillo bien para gue se ensamble en el conjunto.

7. Instale la herramienta especial (09545-28100) en el casquillo delbrazo
de suspension del portador axial trasero.
8. Estire del casquillo hacia afuera.

08432-22000 —

00545-21100

55A50440

09552-31000

Casquillo

09545-21100

55AS0540

55AS50550

55AS0410

9. Aplique una solucion de jabén al nuevo casquillo y al montaje del
casquillo del brazo de suspensién.

10. Instale la herramienta principal (09456-21100) y el casquillo nuevo en
el portador axial trasero.

11. Empuje el casquillo en el conjunto del casquillo del brazo de suspensién

55AS0430
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55-10 SUSPENSION TRASERA

REFUERZO TRASERO

COMPONENTES

20-30 (200-300, 14-22)

e

T ~~——

N J [
o]
|

g— Cublerta Anti-Polvo

Tuerca auto-cerrabie

40-55 (400-550, 29-40)

Montaje de Ménsula |

%

Pastilla del Muelle
1
!

—_————

Muelle

Refuerzo Trasero ——— _ §

L-% -—1 90-105 (9001050, 5.76)

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) 55AS0560
DESMONTAJE
1. Antes de proceder a la extraccién de la tuerca que cierra la cafia del
pistén, comprima el muelle utilizando la herramienta especial. I 08546-11000
ADVERTENCIA
No use una herramienta de aire para apretar el perno de la
herramienta especial.
55YR0210
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SUSPENSION TRASERA 55-11

2. Quite la tuerca de la cafia del pistén mientras aguanta la cafia del
piston.

INSPECCION
1. Compruebe que las piezas de caucho no estan dafadas.
2. Compruebe que los muelles no estan daiados o deteriorados.

MONTAJE

1. Oprima el muelle utilizando la herramienta especial metiéndola en el
refuerzo trasero.

2. Alinee lapestaiia del muelle hacia la posicion del asiento del muelle del
refuerzo trasero segun el dibujo.

NOTA Pestafia del muelle Asiento de muelle

Asegtrese de que utiliza un muelle con la marca de identificacién
apropiada cuando vaya a proceder a un recambio. §5YR0230

3. Poniendo el conjunto de la ménsula segun la ilustracién, apriete la
tuerca de apriete hasta llegar al par de apriete especificado.

55A50570
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55-12 SUSPENSION TRASERA
|

REFUERZO TRASERO

COMPONENTES

Ventosa

Barra Estabilizadora

Espacio

Arandela

f(P@ (;":f{ﬁ)@

Tuerca auto-cerrable

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) 55A50130

COMO QUITAR

1. Quite la tuerca auto-cerrable de la horquilia estabilizadora.
2. AQuite el casquilio y ménsulas de la barra estabilizadora.
3. Quite la barra estabilizadora.
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SUSPENSION TRASERA

INSPECCION

1. Compruebe que la barra estabilizadora no estd dafiada o deteriorada.
2. Compruebe que todos las pernos se hayan en buena condicion y no
estan torcidos.

INSTALACION

1. Coloque el casquillo en la barra estabilizadora.

2. Apriete la palomilla de montaje del casquillo.

3. Asegure la horquilla de la barra estabilizadora con una llave inglesa e
instale la tuerca auto-cerrable.

4. Ajustelatuercaauto-cerrable de la horquilia estabilizadora hasta llegar
a la distancia especificada :

Valor estandar (A) ........cccoevcrniverciniincnnans 26-28 mm (1,02-1,1 pulg.)
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55-14 CUBO AXIAL TRASERO
O

CUBO AXTAL TRASERO

COMPONENTES

Rueda ténica (para el ABS)
180-220 (1800-2200, 130-159)

Arandela

@

Porta-arbol trasero

Montaje de cubo
Tapa de cubo
Tuerca de cojinete de la rueda
APRIETE DE TORSION Nm (kg.cm, Ib.pie) 55A50140

COMO QUITAR 255GA0A
1. Elevela parte trasera del vehiculo con el gato, apoyandolo en los pies

del gato.
2. Quite la rueda y neumaético.
3. Quite el tambor del freno.
4. Quite el montaje de cubo trasero. ;

NOTA i . P

El cojinete de la unidad de cubo trasera no deberia desmontarse

nunca 55AS0010
INSPECCION z55680A

1. Compruebe que el sello de aceite no esta dafiado ni agrietado.

2. Compruebe que el cojinete de la unidad de refuerzo trasera no esta
gastado ni dafiado.

3. Compruebe que al rotor trasero no se le han roto los dientes.
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CUBO AXIAL TRASERA 55-15

INSTALACION

1. Después de ajustar la tuerca del cojinete de la rueda, déblela para que 2
toque la parte céncava del husillo.
2. Instale la tapa del cubo.

55AS0020
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56-2 GENERALIDADES

GENERALIDADES
ESPECIFICACIONES

256CA0A

Direccién Manual
Tipo de eje y junta
Tipo del engranaje de direccion
Carrera de la cremaliera
Direccion asistida
Tipo de eje y unién

Tipo de mecanismo de direccién

Carrera de la cremallera

Tipo de la bomba de aceite

Desplazamiento de la bomba de aceite

Presidn operativa del conmutador de presién de la bomba de aceite

Desmontable, junta en falsa escuadra (se usan dos juntas)

- Gremallera y pifién

134mm (tope a tope: 3,76 vueitas)

Desmontable, junta en falsa escuadra, columna de
incidencia con saltador

Cremallera y pifién

134 mm

Tipo de dlabe

9,6 cmfrav.(0,59 pulg.¥rev.)

1,5-2,0 MPa (15-20 kg/cm?, 213-284 psi)

SERVICIO ESTANDAR

Z56CBOA

Direccién Manual
Juego libre del volante de direccién
Angulo de direccién
Rueda interior
Rueda exterior
Torsidn de arranque de la rétula del extremo de {a varilla
de acoplamiento de las ruedas
Precarga total def pifidén
+ 180° o menor desde neutro
+ 180° o mayor desde neutro
Resistencia giratoria de la varilla de acoplamiento de las ruedas
Direccidn Asistida
Juego libre del volante de direccion
Angulo de direccién
Rueda interior
Rueda exterior
Esfuerzo de direccién estacionario
Desviacion de la correa [(10 kg, 22 Ib) fuerza bajo 98N}
Descompresion de la bomba de aceite
Precarga total del pifién
Resistencia giratoria de la varilla de acoplamiento de las ruedas

0-30 mm (0-1,1 pulg.}

39,7°
33,3°

0,5-2,5 Nm (5-25 kg.cm, 4-22 Ib.pulg.)

0,4-1,1 Nm (4-11 kg.cm, 3,5-9,5 Ib.pulg.)
0,3-1,6 Nm (3-16 kg.cm, 2,6-14 Ib.pulg.)
2.5 Nm (20-50 kg.cm, 1,4-3,6 |b.pulg.)

0-30 mm (0-1,1 puig.)

39,7°

33,3°

39,23 N (4 kg, 8,8 Ibs) o menor

7-10 mm

5,9 MPa (65 kg/cm?, 853 psi)

0,6-1,3 Nm (6-13 kg.cm, 5,2-11,3 Ib.pulg.)
2-5 Nm (20-50 kg.cm, 1,4-3,6 Ib.pie)
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GENERALIDADES

56-3

APRIETE DE TORSION 256CCOA
Nm kg.cm Ib.pie
Tuerca de ajuste del volante 35-45 350-450 26-33
Abrazadera de montura del montaje del eje y columna de direccion 13-18 130-180 10-13
Articulacién y eje de direccion 15-20 150-200 11-15
Articulacién y eje de direccién 15-20 150-200 11-15
Perno de montaje del guardapolvo 4-6 40-60 3-34
Perno de montaje de la caja de velocidad 60-80 600-800 44-59
Tuerca de seguridad del extremo de varilla de acoplamiento 50-55 500-550 37-41
Tuerca encastillada de la rétula de articulacién de extremo de 15-34 150-340 11-25
varilla de acoplamiento
Tuerca de tapén de horquilla de cremallera 50-70 500-700 3-52
Varilla de acoplamiento a cremallera 80-100 800-1000 59-74
[solamente direccién asistida)
Montaje de caja de la cremallera a la caja del cuerpc de valvula 20-30 200-300 15-22
Grapa de montaje del tubo de retorno y presién 8-12 80-120 6-9
Caja de engranaje al tubo de retorno y presién 12-18 120-180 9-13
Vaivula de retomno y pifién a la tuerca de ajuste automético 20-30 200-300 37-52
Tapén extremo 50-70 500-700 37-62
Pemo de la abrazadera de montaje de la bomba de aceite 20-27 200-270 15-20
Perno de ajuste de la bomba de aceite 25-33 250-330 18-24
Perno de montaje de la caja de presién (a la bomba de aceite) 55-60 550-600 41-44
Pemo de montaje del depdsito de aceite 8-12 80-120 6-9
Abrazadera de sujecién del montaje de la manguera de succion 3-5 30-50 2,2-3,6
Permo de montaje de la manguera del refrigerante de aceite 8-12 80-120 6-9
LUBRICANTES 256C00A
Lubricante recomendado Cantidad

Anillo de contacto del claxon del volante

Cojinete del eje de direccién

Articulacién de rétula de la cabeza de la varilla de unién
Caja del engranaje de direccion

Articulacién interna de rétula de la caja de cambio

Area de contacto de la varilla de unién y los

fuelles de la caja de cambio
Fluido de direccién

LARGA DURACION PD2
(OPTIMOL, GERMAN)

Como sea necesario

ALVANIA#2 O #3 Como sea necesario
(KEUK DONG SHELL, KOREA)
VALLIANT R-2 Como sea necesario

(SHOSEK I, JAPON)
ONE-LUBER RP
(KYODOYUSHI, JAPON)
LARGA DURACION PD2
(OPTIMOL, GERMAN)
GRASA DE SILICONA
(SPEC NO: MS511-41)
Tipo ATF DEXRON ||

Como sea necesario
Como sea necesario
Como sea necesario

0,9 litros (0,95 qts.)
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56-4 GENERALIDADES
HERRAMIENTAS ESPECIALES 256CE0A
Herramienta llustracién Uso

(Numero y Nombre)

09517-21400
Botador

Desmontaje del cojinete del engranaje de pifidn

09222-21100
Instalador del retén de aceite del
vastago de valvula

—
P

Instalacién del cojinete del engrannaje de pifién

09432-21600
instalador de cojinete

\

Instalacién del retén de aceite de bomba de aceite

09434-14200
Instalador de cojinete del eje
contranio

Instalacién del retén de aceite de la cubierta de
valula

09561-11002 (J-1859-03)
Extractador del volante de
direccién

i
)

Desmontaje del volante de direccién

09565-11100
Enchufe de precarga

Medida de la precarga del engranaje de pifion y de
la articulaién de rétula de la varilla

409565 -21000
Instalador y des montador del
cojinete de pinén

Desmontaje e instalacién del cojinete del engranaje
de pifion de la caja del cuerpo de vélvula del retén de
aceite

09555-21000
Barra

Deamontaje e instalacion del retén de aceite desde
la caja de engrananaje
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GENERALIDADES

56-5

Herramienta
(Nuimero y Nombre})

llustracion

Uso

09565-21100
Enchufe de la llave de torsién de
tapén de horquilla

Desmontaje, instalacién, y ajuste del tapén de
horquilla de engranaje de direccion

09568-34000
Articulacién de rétula

(LS

AN

3

Separacion de la rétula de articulacion de extremo

de varilla de acoplamiento

09572-21000
Indicador de presién de aceite

Medida de fa presién de aceite
(Usar con 09572-22000, 09572-22100)

09572-22000
Adaptador del indicador de presién
de aceite

o

P

Medida de la presion de aceite
(Usar con 09572-21000, 09572-22000)

09572-22100
Adaptador del indicador de presién
de aceite

N
S

Medida de la presion de aceite
(Usar con 09572-21000, 09572-22000)

09573-21000
Indicador del instalador de retén de
aceite

Instalacion de la arandela reforzadora y el retén
de aceite

{Usar con 09573-21100, 09573-21200, 09517-
11000, 09555-21000)

09573-21100
Instatador del retén de aceite

Instalacion de la arandela reforzadora y el retén
de aceite

(Usar con 09573-21000, 09573-21200, 09555-
21000)

09573-21200
Indicador del retén de aceite

1) Desmontaje def retén de aceeite de caja de
engranaje y la arandela tuasera
{Usar con 09555-21000)

2) Instalacion del retén de aceite de caja de
engranaje y la arandela trasera
{Usar con 09555-21000, 09573-21000)
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56-6

GENERALIDADES

e __________________________________________________|
LOCALIZACION DE AVERIAS (Direccion Manual)

Z56CF1A

Sintoma Causa probabie Remedio
Excesivo juego en Cubierta de soporte de la cremallera floja Reapretar
el volante de direccion Pernos de sujecion del engranaje de direccion flojos Reapretar
Extremo de la varilla de acoplamiento floja o desgastada Reapretar o reemplazar segin

sea necesario

Volante de direccion
diticil de manejar

Excesiva resistencia de giro de la rétula de la varilla

de acoplamiento

Cubierta de soporte de la cremallera excesivamente apretada
Dificuitad de giro de la varilla de acoplamiento intema y/o la rétula
Cremallera deformada

Reemplazar

Ajustar
Lubricar o reemplazar la rotula
Reemplazar

Junta del eje de direccion y/o virola de la carroceria desgastadas Reemplazar
Cojinete del pifion dafiado Reemplazar
Volante de direccién no | Excesiva resistencia de giro de la rétula de la varilla de acoplamiento Reemplazar
vuelve a su posicion Cubierta de soporte de la cremallera excesivamente apretada Ajustar
correctamente Dificultad de giro de la varilla de acoplamiento interna y/o la rétula Reemplazar
Junta del eje de direccién y/o virola de la carroceria desgastadas Corregir o reemplazar
Cremallera deformada Reemplazar
Cojinete del pifién dafiado Reemplazar
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56-7

- ___________________________________________________________ |
LOCALIZACION DE AVERIAS (Direccién Asistida)

Z56CF2A

Sintoma Causa probable Remedio
Excesivo juego en Cubierta de soporte de la cremallera floja Reapretar
el volante de direccién Pernos de sujecion del engranaje de direccion flojos Reapretar

Extremo de la varilla de acoplamiento floja o desgastada

Reajustar o reemplazar segiin
sea necesario

Dificultad en operar

el volante de direccion
(insuficiente fuerza

de asistencia)

Resbalamiento de la correa trapezoidal
Correa trapezoidal dafiada

Nivel de fluido bajo

Aire en el fluido

Mangueras dafiadas o torcidas
Insuficiente presion de la bomba de aceite

La vélvula de regulacién de flojo se atasca
Excesiva fuga interna en la bomba de aceite
Excesivas fugas de aceite de la cremallera y pifién
en la caja de engranajes

Revisar

Reemplazar

Rellenar

Purgar aire

Corregir el trayecto o reemplazar
Reparar o reemplazar la
bomba de aceite

Reemplazar

Reemplazar las piezas dafiadas
Reemplazar las piezas dafiadas

Caja de engranajes ¢ anillo de estancamiento de Reemplazar
la cubierta de valvula deformado o dafado

Volante de direccién no Excesiva resistencia de giro del extremo de la varilla Reemplazar

vuelve a su posicion de acoplamiento

correctamente Cubierta de soporte de la cremallera excesivamente apretada | Ajustar
Dificultad de giro de la varilla de acoplamiento intema y/o larétula | Reemplazar
Montaje flojo de la caja de engranajes a la brida de sujecién Reapretar
de la caja de engranajes
Junta del eje de direccién y desgastada/o virola de la carroceria Corregir o reemplazar
Cremallera deformada Reemplazar
Cajinete del pifién dafado Reemplazar
Mangueras dafiadas o torcidas Corregir el trayecto o reemplazar
Vélvula de control de presién de aceite dafiada Reemplazar
Cajinete dafado del eje impulsor de la bomba de aceite Reemplazar

Ruido Ruido siseante en el mecanismo de direccién

Existe algo de ruido en todos los sistemas de direccién asistida. Uno de los mas comunes es como un
siseo cuando se mueve el volante estando el coche estacionado. Este ruido serd mucho més evidente

cuando se muevan las ruedas con el freno puesto.

No hay ninguna relacion entre este ruido y el funcionamiento de la direccién. No reemplazar la valvula
a menos que el “siseo” sea extremadamente molesto. También hara un ligero ruido la nueva vélvula

y no siempre es el remedio para este problema.
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GENERALIDADES

Sintoma Causa posible Remedio

Vibracion o traqueteo Interferencia con mangueras de la carroceria del vehiculo Desviar

en cremallera y piiién Ménsula de la caja de engranajes floja Reapretar
Extremo de la varilla de acoplamiento y/o rétula suelta Reapretar
Extremo de la varilla de acoplamiento y/o rétula desgastada Reemplazar

Ruido en la bomba Nivel de fluido bajo Rellenar

de aceite Aire en el fluido Purgar aire
Pernos de sujecioén de la bomba flojos Reapretar

NOTA

Se puede oir un ligero “rechinar” inmediatamente después de poner en marcha el coche en condiciones extremas de frio (por
debajo de -20°C) : Esto se debe a las caracteristicas del fluido de direccién asistida en condiciones extremas de frioynoaun

mal funcionamiento.
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GENERALIDADES

56-9

PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DEL SERVICIO  zssccon
REVISAR ELJUEGO LIBRE DEL VOLANTE DEDIRECCION

1. Ponerenmarcha el motorycon las ruedas derechas aplicarunafuerza
de 5 N (1,1 Ib) mientras se gira el volante.
2. Medir el juego en la circunferencia del volante.

Juego libre del volante (Valor estandar) ........cc.ccccccoiininininciniieenn
0-30 mm (0-1,1 pulg.)

3. Sieljuego excede el valor estdndar, inspeccionar el contacto del gje
de la direccion y los extremos de la varilla de acoplamiento.

REVISION DEL ANGULO DE DIRECCION 256CHOA

1. Colocar la rueda delantera sobre un indicador de radio de giro y medir
el angulo de direccion.

Angulo de direccién (Valor estandar)
(R {1 =To = W E ) (=] 1o ) (OO PO 39,7°
Rueda €Xterior .........coo it e e n e e e 33,3

2. Sielvalor medido no esta dentro del valor estandar ajustar el varillaje.

REVISION DE TORSION DE ARRANQUE DE LA ROTULA
DEL EXTREMO DE LA VARILLA DE ACOPLAMIENTO:zsscroa

1. Montar dos tuercas en la rotula y a continuacién medir la torsién de
arranque.

Torsién de arranque de larétula del extremo de la varilla de acoplamiento
[Valorestandar] ..o e e
0,5-2,5 Nm (5-25 kg.cm, 4,3-21,7 Ib.pulg.)

2. Sila torsién de arranque excede el valor estandar, reemplazar el
extremo de la varilla de acoplamiento.

NOTA

Incluso si la torsion de arranque esta por debajo del limite del
valor estdndar se puede volver a usar la rétula a menos que ésta
tenga galga y excesivo juego.
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56-10 GENERALIDADES

REVISIéNpE ESFUERZO DE DIRECCION ESTACIONARIO
(DIRECCION ASISTIDA)

1. Poner el vehicuio en una superficie plana con el volante en su posicién
derecha.
2. Aumentar la velocidad del motor a 1.000 rpm.

ADVERTENCIA
Después de esta revision, reajustar la velocidad del motor al valor
estandar (velocidad de ralenti).

3. Medirlafuerza de giro con una constante de muelle girando el volante
una vuelta y media en el sentido de las agujas del reloj y viceversa.

Esfuerzo de direccién estacionario (Valor estandar)..........cccccoceuueenn.
39,23 N (4 kg, 8,8 Ibs) 0 menos

4. Comprobar que no haya excesiva fuerza al girar el volante.
5. Si el esfuerzo de direccién estacionario es excesivo, revisar y ajustar
los siguientes puntos:

1) Guardapolvos de la rétula del brazo interior y el extremo de la
varilla de acoplamiento dafiadas o agrietadas.

2) Precarga del pifién de la caja de engranajes de direccién y torsién
de arranque de giro de la rétula del extremo de la varilla de
acoplamiento.

3) Torsién de arranque de giro de la rétula del brazo inferior.

REVISION DEL RETORNO DEL VOLANTE DE DIRECCION

256CJ2A
Revisar el retomo del volante y confirmar los siguientes puntos:

1. La fuerza que se requiere para girar el volante y el giro de ia rueda
deberia ser la misma tanto en giros bruscos como moderados.

2. Cuando se gira el volante 90° y se mantiene sujeto durante unos
segundos conduciendo a una velocidad de 35 km/h (22 mph), el
volante deberia volver por lo menos 70% cuando estéa suelto.

NOTA

Sisegirael volante muy rapidamente, la operacion puede resultar
momentdneamente dura. Esto no es un defecto, especialmente
en marcha lenta, ya que la salida de la bomba de aceite habra
disminuido de alguna manera.
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GENERALIDADES

56-11

REVISION DEL NIVEL DE FLUIDO DE LA DIRECCION ASISTIDA

Z56CK2A

-

Colocar el vehiculo en una superficie plana.

2. Ponerenmarchael motor. Con el vehiculo estacionado, girar el volante
varias veces de forma continua para elevar la temperatura del fluido de
50-60°C (122-140°F).

3. Con el motor en marcha lenta, girar el volante completamente varias

veces en el sentido de las agujas del reloj y viceversa.

Asegurarse que el fluido del depésito no esta turbio o espumoso.

5. Parar el motor para advertir la diferencia en el nivel de fluido con el

motor estacionado y el motor en marcha.

NOTA

1) Si el nivel de fluido varia 5 mm (0,2 pulg.) o méas, purgar el
sistema de nuevo.

2) Siel nivel de fluido sube repentinamente después de parar el
motor, indica insuficiente purgadura

3) Sinose hapurgadosuficientemente se producirduntraqueteo
en la bomba y ruido en la vélvula de regulacién de flojo,
reduciendo la durabilidad de la bomba.

»

REEMPLAZO DEL FLUIDO DE LA DIRECCION ASISTIDA

Z56CL2A

1. Levantar con un gato la parte delantera del coche y mantenerloen esta
posicién con cremalleras rigidos.

2. Desconectar la manguera de retorno del depésito de aceite y tapar el
depdsito de aceite.

3. Conectar una manguera a la manguera de retorno desconectada, y
vaciar el aceite en un contenedor.

4. Desconectar el cable de alta tension junto a la bobina de encendido.
Mientras se opera el motor de amranque intermitentemente, girar
completamente el volante hacia la izquierda y después hacia la
derecha varias veces para vaciar el fluido.

5. Conectar las mangueras de retomo y llenar ef depdsito de aceite con
el fluido especffico.

6. Purgar el sistema.

Fluido de transmisién automatica del tipo DEXRONe i
Cantidad total : Approx. 0,9 litro (0,95 gts.)

PURGADO DEL AIRE

1. Desconectar el cable de alta tensién y después, mientras se opera el
motor de arranque intermitentemente (durante 15-20 segundos), girar
el volante completamente hacia la izquierda y seguidamente a la
derecha cinco o seis veces.

ADVERTENCIA

1) Durante el purgado del aire, rellenar el contenido de fluido de
manera que el nivel no desclenda por debajo del nivel mas
bajo del filtro.

2) si el purgado del aire se efecttia cuando el vehiculo esta en
marcha lenta, se disturbaré el aire y éste serd absorbido
dentro del fluido. Asegurarse de purgar tinicamente cuando
el vehiculo esté funcionando por la manivela.

Diferencia en niveles de fluido:
dentro de 5 mm (0,2 pulg.)

Con el motor

¥
en marcha Con €l moto!

en parado

S6ZR0050
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56-12 GENERALIDADES

2, Conectar el cable de aita tensidn y seguidamente poner en marcha el
motor.

3. Girarel volante hacia la izquierda y después a la derechahasta que no
haya burbujas de aire en el depdsito del aceite.

ADVERTENCIA
No debe mantenerse el volante girado completamente por mas de
diez segundos.

4. Confirmarque elfluido no esta lechoso y que el nivel no estd pordebajo
de la posicion especifica.

5. Comprobar que hay poco cambio en el nivel de fluido al girar el volante
hacia la izquierda y derecha.

ADVERTENCIA

1) Si el nivel de fluido cambia considerablemente, se debe
purgar nuevamente.

2) Si el nivel de fluido sube de forma brusca cuando el motor
esta parado, indica que todavia hay aire en el sistema.

3) Si hay aire en el sistema, se puede oir un tintineo desde la
bomba y la valvula de control. Si hay aire en el sistema,
acortara la durabilidad de la bomba y de otras piezas.

REVISION DE LA TENSION DE LA CORREA DE LA
DIRECCION ASISTIDA

1. Aflojarla correa trapezoidal aplicando presién de 98N (10kg, 22 Ib) en
el punto especifico, y medir la desviacién para confirmar que se
encuentra dentro del valor especifico.

Desviacion de la correa trapezoidal (Valor estandar) ......................
7-10 (0,28-0,39 pulg.)

2. Paraajustarlatensionde lacorrea, aflojar los peros de sujecion  de
la bomba de aceite mover la bomba de aceite, y luego volver a ajustar
los pemos.

ADVERTENCIA
Se debe manejar el motor momentaneamente antes de
recomprobar la desviacion de correa

Presién de 98 N
(10 kg, 22 Ib}

Polea de bomba
de agua

Polea de la bomba
mecanica

Polea de
propulsién

S6ZR0060
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56-13

PRUEBA DE LA PRESION DE LA BOMBA DE ACEITE  zsccrza

1. Desconectar lamanguera de presién de la bomba de aceite. Conectar
la herramienta especial entre la bomba de aceite y la manguera de
presién como muestra la ilustracion.

2. Purgarelaire, yluego poner en marcha el motory girar el volante varias
veces para que la temperatura del fluido suba hasta aproximadamente
50°C(122°F).

3. Aumentar la velocidad del motor a 1.000 rpm.

4. Cerrarlavélvulade cierre de la herramienta especial y medirla presion
de fluido para confirmar que se encuentra dentro del valor esténdar.

Presion de la bomba de aceite (Valor estéandar)
Grado de descompresion..........c......... 6,2 MPa (65 kg/cm?, 924 psi)

ADVERTENCIA
No se debe mantener la véalvula de cterre en el indicador de
presién cerrada por méas de diez segundos.

5. Quitar las herramientas especiales, y apretar la manguera de presién
a la torsidn especifica.

Apriete de torsidn ... e e
55-60 Nm (550-600 kg.cm, 41-44 |b.pie)

6. Purgar el sistema.

Adaptador
(09572-22100)

Adaptador del indicador
de presién de aceite

(09572-22000)
56ZR0081
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56-14 TUBO DE DIRECCION Y EJE

TUBO DE DIRECCIONY EJE

COMPONENTES

[NORMAL]
35-45 (350450, 26-33)

Volante de direccion

Guardapolvo

[DIRECCION DE INCIDENCIA]

Tubo de direccion y eje

-

Junta de derccidn universal 4-6 ( 40-60, 3.4. 4)

S

15-20 (150-200, 11-15)

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) 56ZR0090
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TUBO DE DIRECCION Y EJE 56-15

COMO QUITAR 256DA0A

1. Quitar el montaje de la cubierta del claxon.
2. Quitar la placa de claxon alto y bajo, y desconectar el conectador del
pulsador del claxon.

3. Quitar la tuerca de seguro del volante.
4. Después de poner marcas alineacion en el eje de direcciony la rueda,
quitar el volante usando Herramienta Especial (09561-11002).

ADVERTENCIA
No dar golpes en el volante al sacarlo: puede daiiar el tubo de
direccion.

5. Quitarelcojin amortiguadorinferior, y desconectarelconector reostatico.
6. Quitar el refuerzo de la columna.

7. Desconectar los conectadores.

8. Quitar el interruptor multifuncional.

56DR0O140
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56-16 TUBO DE DIRECCION Y EJE

9. Quitar el perno que une la junta cardan y el pifién

10. Después de quitar los pernos que unen la ménsula de columna al
marco, quitar el volante y el montaje de eje.

DESMONTAJE Z56DB0A
1. Aflojar el eje de columna al perno de la junta cardan, y quitar la junta
cardan.

2. Sies necesario quitar el volante, hacer una muesca en las cabezas de
tomillos y la ménsula con la sierra de armero. Afiojar los tornillos con
un destornillador de punta plana para quitar la tuerca del volante.

ADVERTENCIA

Cuando se vuelva a montar la tuerca del volante, el montaje de
tuerca del volante y los tornillos deberian de ser reemplazados
por piezas nuevas.

3. Si es necesario, quitar la palanca de la direccion de incidencia y la
ménsula de sujecién. (Direccién de incidencia Unicamente)

NOTA
No desmontar el tubo y eje de la direccién.

56ZR0170

S56ZR0180
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TUBO DE DIRECCION Y EJE 56-17

INSPECCION zs6DCoA
1. Compruebe e! eje y la columna de direccién por si hubiera algtn dafio
o distorsion.

2. Compruebe las articulaciones por si hubiera holgura, dafio o dificultad
de movimiento.

3. Compruebe que el muelle y la abrazadera de inclinacion no presenten
daiio o grieta alguna.

4. Compruebe que el mecanismo de bloqueo de la direccién funcione
correctamente.

5. Compruebe que el guardapoivo no presente dafio o grieta alguna.
Reemplécelo si fuera necesario.

MONTAJE 256DD0A Tomillo especial

(uni-direccional)

562ZR0200

1. Elmontaje ha de llevarse a cabo en orden inverso al proceso de desmontaje.

2. Alinee el dispositivo de bloquec de la direccién con el saliente de la
columna, einserte lallave de encendido para verificar et funcionamiento
de dicho dispositivo antes de apretarlo segun las especificaciones.

ADVERTENCIA
Utilice los tornillos especiales uni-direccionales para instalar el

dispositivo de bloquec.

S6ZR0210

INSTALACION
[NORMAL] Al pifén Al 8je de la columna

1. Instale la junta cardénica en el eje de la columna.

NOTA

Aseglirese de que la junta esté instalada en la direccion correcta, tal
como se indica en la ilustracion. Al proceder a su ajuste, aseglrese
de que el perno esté correctamente instalado en la ranura del pifién
de la caja de engranaje y de que el extremo del perno sobresalga en 56ZR0220
el lado opuesto de la horquilla de articulacién de la junta cardanica.

2. Alinee la junta cardanica con el pifién junto con el eje de la columna,
y ajuste temporalmente.
3. Monte el eje de la columna de direccién en el bastidor de montaje.

ADVERTENCIA
Al proceder a la instalacién de la columna de direccién, tenga
cuidado de no doblarla.

4. Apriete el pemo, acoplando la junta cardanica al pifion de la caja de
engranaje. HEERRAN W\ sezrotso

Instale el interruptor de funciones muiltiples y conecte los conectores.
Instale el refuerzo de la columna.

Instale la almohadilla amortiguadora inferior.

Instale el volante.

NOTA

Una vez instalado el volante, aseglirese de que las marcas de
alineacién se encuentren en linea y de que el volante se halle en
posicién de ruedas hacia adelante.

@ N O
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56-18 : TUBO DE DIRECCION Y EJE

—
[DIRECCION DE INCIDENCIA] DSEDESA

1. Instalacidn de {a junta carddn a la caja de engranajes.

NOTA

En caso de ser el tubo de la direccién de incidencia, observar lo
siguiente.

Si no se siguen estas instrucciones la ménsula de incidencia se
puede deformar y resultar en que la palanca de incidencia opere
con dificultad y el saltador no funcione.

2. Antes de instalar, asegurarse que hay un agujerito en la ménsula de
arriostamiento.
1) si es asi, bloquear la incidencia alrededor una posicién neutral e
instalar una clavija (P/No.: 56357-24100) en el agujero.
Y seguidamente abrir la palanca de incidencia.
2). Sinoesasi, bloquearla incidencia alrededor una posicién neutral.

SBZROZ40
56ZR0250
3. Instalar el perno acoplando el eje de columna con el ia junta U.
Torsion @SPECHICA..........ooviverve ettt re vt s et seesesseseemeane
15-20 Nm (150-200 kg.cm, 11-15 ib.pie)
S6ZR0260

4. |Instalar dos pernos de sujecién temporalmente.
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TUBO DE DIRECCION Y EJE 56-19

. Apretar los dos pernos de sujecién completamente.

. Sise hainstalado una clavija, arrancarla en una posicién de inci-dencia

. Instalar dos tuercas de sujecién.

Torsion especu’fica..............; ...............................................................
13-18 Nm (130-180 kg.cm, 10-13 |b.pie)

Torsion eSPecifiCa..........ccovciveiecrineirie e e e
13-18 Nm (130-180 kg.cm, 10-13 Ib.pie)

baja.
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56-20 CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCI()_N MANUAL

CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION MANUAL

COMPONENTES

Cremallera

Anillo de seguro

60-80 (600-800, 44-59)

Anillo de seguro \

Caja de engranajes

Ménsula de montador

Horgquilla de soporte de la crematiera
Muelle de soporte de la cremalle
Tapdn de la horquilla

Tuerca de seguro

§0-70 (500-700, 37-52)

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie)

50-55 (500-550, 37-41)

Retén de aceite

Cojinete

Pifidén

Extremo de la varilla de acoplamiento

56ZR0310

COMO QUITAR ZsERIA

1. Quitar el montaje de rueda y neumatico.
2. Quitar el pemo de acoplamiento.
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CAJA DE ENGRANAJE DE LA DIRECCION MANUAL

56-21

3. Desmonte las varillas de unién de los brazos del mufién utilizando para
elio la herramienta especial (09568-31000).

4. Extraiga el montaje de la abrazadera de retencién de la varilla trasera,
y desmonte después los pernos de montaje traseros (2EA) y afloje a
medias los pemos de montaje delanteros (2EA) del montaje del
miembro central.

5. Desmonte la grapa de montura de la caja del engranaje de direccién.

6. Mueva el engranaje de direccién y el montaje de conexién hacia la
parte derecha del vehiculo, y hagalo saltar de la parte izquierda del
montaje del miembro central.

56AS0200

DESMONTAJE

Antes de proceder al desmontaje, mida la fuerza inicial de la cremallera y
latorsion inicial del pifién en posicion neutra (de ruedas hacia delante), para
tomarlo de referencia al proceder al reensamblaje.

1. Limpie el montaje del pifién y la cremallera, y méntelo en un torno
blando.

ADVERTENCIA
Almontar la cremallera en el torno, envuélvala en untrapoytenga
cuidado de no daiiaria al apretar el torno.
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56-22

CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION MANUAL

2. Quitar el montaje de la varilla de acoplamiento.
3. CQuitar la tuerca de seguro del tapdn de horquilla.

4. Quitar el tapén de horquilla con Herramienta Especial (09565-21100).

5. Quitar de la caja de engranajes el muelle de horquilla, goma
amortiguadora y horquilla de soporte.

6. Quitar el guardapolvo.
7. Quitar el retén de aceite de la caja de engranajes.

8. Quitarelanillo de seguro de la caja de engranajes. Quitar el pifién junto
con el cojinete.

Horquilla de sopone—'@
Muelle de la horquil,la—g

Tapénde horquilla =

Tuerca de seguro S6ZRO370

Retén de aceite
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CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION MANUAL 56-23

8. Quitar del pifién el anillo de seguro del retenedor de cojinete.
Anillo de seguro

56ZR0400

10. Quitar el cojinete del pinén con Herramienta Especial (09565-21000).

Coijinete
09565-21000
S56ZR0410
11. Quitar los fuelles.
12. Quitar la tuerca del extremo de cremallera, de lado derecho, usan-do
una gubia.
562ZR0420

13. Mover la cremallera todo lo largo hasta la caja de cremalieray sujetar
la parte dentada de la cremallera en un tonillo de banco con fauces
blandas. Aflojar el extremo de la varilla de acoplamiento y quitar el
montaje de la varilla de acoplamiento de la cremaliera.

6ZR0430

14. Quitar la cremallera de la caja de engranaje.

ADVERTENCIA
Para evitar dafiar el buje con los dientes de la cremaliera, quitar
la cremaliera por el lado izquierdo.
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56-24 CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION MANUAL

INSPECCION

Deterioro y dafio Juego en cremallera y buje

P

Juego, ruido y rotacién insuave

Eje danado
Superficie dentada danada

Superficie de contacto
del cojinete dafada

Superficie dentada dafada

(et

Superficies contactas danadas

Ruptura, deformacién
y dafio

0

I
13,9 mm (0,55 pulg.)

Juego, ruido o rotatcién insuave
del cojinete de aguja

56ZR0450
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CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION MANUAL

MONTAJE Zs6ED1A

1.

Antes de volver a montar, limpiar todos los componentes de la caja de
engranaje con el disolvente adecuado.

Encastrar a presion el cojinete al pifidbn con Herramienta Especial
{09565-21000).

Instalar el anillo de seguro en el pifidn.

Aplicar grasa a la cremallera, pifidn, buje, cojinete de rodillos en aguja
y a otras superficies que se mueven.

ADVERTENCIA
No se dehe obturar el paso de aire en el armazén del buje con
grasa.

Grasa recomendada ...........ccocveereierernieecnneeesseseeie s e sassiss e s senns
Grasa de uso muiltiple SAE J310a, NLGI grado No.2 EP

Después deinsertar la cremallera en la caja de engranaje, colocar el
engranaje de pifion en dentado con la cremallera.

ADVERTENCIA

1) Asegurarse de que Ja cremallera estd insertada en la caja de
engranaje desde el lado izquierdo.

2) Limpiar la grasa excesiva.

Seleccionar e instalar el tipo adecuado de anillo de seguro para
minimizar el juego en la direccién axial en el pifién.

Grosor mm (pulg.) Color de identificacion
1,590 (0,063} Azul
1,665 (0,066) Blanco
1,740 (0,069) Amarillo
TSB Revisada : ]
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Cojinete
09565-21000 ——

S6ZR0460

Anillo de seguro

562R0400

-Desde el lado
de [a caja de pifién.

56ZR0490




56-26 CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION MANUAL
0

7. Aplicar grasa a laboca del retén de aceite antes de instalar el retén de
aceite en la caja de engranaje.

NOTA
Asegurarse de usar un retén de aceite nuevo.

552R0500
8. Instalar la horquilla de soporte, la goma amortiguadora, el muelle y

clavija de la horquiila a la caja de engranaje de pifi6n.

ADVERTENCIA

Aplicar grasa a la parte acopada, acopada de la horquilla de Grasa

soporte. 31.,

T
Envoltura del liquido
56ZROS10

9. Ajustar el tapén de horquilla, con Herramienta Especial (09565-
21000). Apretar el tapén de horquillaa 11 Nm (112 kg.cm, 8 ib.pie) y
enton-ces aflojar 30°-60°. Asegurar el tap6n de horquilla con la tuerca
de seguro.

ADVERTENCIA

1) Ajustar el tapon de horquilla con la cremallera en posicién
neutral.

2) Aplicar un sellador entre la tuerca de seguro y la caja.

Par de apriete de la tuerca de seguro de clavija de la horquilla. ........
50-70 Nm (500-700 kg.cm, 37-52 Ib.pie)

10. tnstalar el extremo de la varilla de acoplamiento y el fuelle. Usar una
placa fijador nuevo y sujetar cada extremo.

11. Deberia medirse la precarga combinada det pifién (con el fuelle y la
grasa) girando el pifidn a una velocidad de una revolucion cada 4-6
segundos con Herramienta Especial (09565-11100). También deberia
medirse la fuerza de arranque de la cremallera.

ADVERTENCIA
L.a precarga del pifién debe medirse sobre el recorrido completo
de la cremallera.

|Girar & una velocidad de'
una revolucion cada 4-6 |
segundos, cubrir el recorrido

completo de una cremallera.
S6ZR0530

Precarga total del pifion ..........ccocevviivinii e
+ 180° o menor desde neutral.
0,4-1,1 Nm (4-11 kg.cm, 3,5-9,5 ib.pulg.)
+ 180° 0 mas desde neutral.
0,3-1,6 Nm (3-16 kg.cm, 2,4-1,4 Ib.pulg.)
Fuerzadearrangedelacremallera. ............comveviiisicnincecencicnnnnennn,
50-300 N (5-30 kg, 11-66 Ib)

12. Si no se especifican los valores de medida, reemplazar la goma
amortiguadora y el muelle de horquillay reajustar los de acuerdo con
el paso 9.

56ZR0540
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CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION MANUAL 56-27

INSTALACION Z56EE1A

1. Instalar la montura de goma en la caja de engranaje como se ilustra.

S56ZR0550

2. Instalar el pifidn en el enganche e instalar el engranaje de cremallera
y pifdn en el travesaio.

ADVERTENCIA

1) Asegurarse de que el montaje de cremallera y piiidn no esta
inclinado o torcido cuando se instala.

2) Debe tenerse cuidado de no aplicar demasiada torsién, ya
que deforma el montaje de cremallera y pifién y afecta al
esfuerzo de la direccién.

3. Apretar el pemo de acoplamiento.

Par de torsién del pifidn y la junta..........ccccoccevevvrenievnnnnnierveernens
15-20 Nm (150-200 kg.cm, 11-15 Ib.pie)

4. Instalar las varillas de acoplamiento en el muiion de direccién.

ADVERTENCIA
Alinear la ranura de la tuerca con el agujero del pasador hendido
del perno y apretar la tuerca segiin las especificaciones.

Par de torsion la rétula de las varillas de acoplamiento y el brazo
OB MURDN. .ot ea b sre s st e e seaans
15-34 Nm (150-340 kg.cm, 11-25 Ib.pie)

5. Ajustar la alineacién de rueda.
6. Después de confirmar que el fuelle no est torcido, instalar la grapa en
el extremo del fuelle.
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56-28 VARILLA DE ACOPLAMIENTO

VARILLA DE ACOPLAMIENTO
COMPONENTES
Varilla de acoplamiento
~N
Banda de acero
./ Fuelles
M\ 15-34 (150-340, 11-25}
~
Grapas
Extremo de la varilla de acoplamiento
APRIETE DE TORSION : Nm (kg. cm, Ib. pie) S6ZROS70
COMO QUITAR Z56HAOA

Quitar la cremallera y el pifién y las varillas de acoplamiento del vehiculo
como un montaje.

DESMONTAJE Z56HBOA

1.  Montar el montaje de cremallera y pifién en un tornillo de banco.

ADVERTENCIA

Al montar la cremallera en el tornillo de banco, poner un trapo
alrededordelacremalleraytener cuidado de nodafiarlacremallera
al apretar el tomillo de banco.

2. Cortar la banda de sujecién de fuelles y quitar los fuelles.
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VARILLA DE ACOPLAMIENTO

56-29

3. Aflojar la varillas de acoplamiento con un escoplo.
ADVERTENCIA
Si se debe quitar la cremallera, quitar la junta del extremo de la
varilla de acoplamiento del lado izquierdo del muidén.

4. Después de mover la cremallera por completo a la derecha, montar la
cremallera en un tomillo de banco con fauce y quitar la varilla de
acoplamiento izquierda.

5. Quitar la varilla de acoplamiento derecha siguiendo el mismo
procedimiento descrito en los pasos (3) y (4).

INSPECCCION Z56HGoA

1. Varillas de acoplamiento y extremos daiados o deformados.

2. Fuelles y guardapolvo dafiados o deformados.

3. Torsi6n oscilante de la varilla de acoplamiento.

Torsién oscilante de la varilla de acoplamiento [Valor estandar] .......
2-5 Nm (20-50 kg.cm, 17-43 Ib.pie}

4. . Juego axial y operacion de la rétula de la varilla de acoplamiento.
MONTAJE Z56HDOA

1.

Después de instalar las varillas de acoplamiento a la cremallera a la
torsién especificada, asegurar sujetando el chavetero de cremallera.

Par de apriete de la varilla de acoplamiento a la cremallera..............
80-100 Nm (800-1.000 kg.cm, 59-74 Ib.pie)

56ZR0420

S6ZR0430

Punzon.

S56ZR0620
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56-30 VARILLA DE ACOPLAMIENTO

2. Después de instalar el fuelle en la caja de engranaje, asegurarcon una
banda de sujecion.

ADVERTENCIA
La banda de sujecién del fuelle debe instalarse después de
ajustar la convergencia.

3. Medir la carrera de la cremallera.

NOTA
El recorrido completo de la cremallera determina el dngulo de

direccién maximo.

Recorrido completo de la cremallera

(detuercaatuercade seguridad).......c..ccccoeerrvenecne 134 mm (5,28 pulg.) Tuerca de seguro

4. Ajustarlalongitud de las varillas de acoplamiento y apretar la tuerca de —

seguro. m —

Longitud de la varilla de acoplamiento (Valor esténdar) ....................
175,31+ 1 mm (6,9 + 0,04 puig.)

Par de apriete de la tuerca de seguro de la varilla de acoplamiento............. 1753£1(69£0,04)

50-55 Nm {500-550 kg.cm, 37-41 Ib.pie)

56ZR0540

INSTALACION 256HEOA

1. Instalar la cremalleray el pifién y las varillas de acoplamiento como un
montaje en el vehiculo.

| TSB Revisada : B




CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA 56-31
L A e s S e e = P e

CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA

COMPONENTES
Montaje del buje de cremallera Tubo de alimentacién
12-18 (120-180, 9-13)
Arandela de soporte
Obturador de la cremallera {| Retén de Guardapolvo

aceite
Retén de aceite

Anillo circular
Cojlnete de bolas

Montaje de pifién y valvula

d@ @ etén de acesite

'Q
§ Q Caja de cuerpo de valvula

Anillo de estancamiento

Cojinete de aguja
Cala del engranaje ) gu)

Cojinete de bolas
Cremallera

—_—
Tuerca autoblogueante———————&
20-30 {200-300, 15-22
Extremo de tapdn
50-70 (500-700, 37-52) Buje
Horquilla de soporte de la cremallera
Muelle del soporte de cremallera
Tapodn de horquilla <—%?
Tuerca de seguro Arandela con saliente
50-70 (500'700, 36‘51) ®&——— Aniilo de seguro
Varilla de acoplamiento Guardapoivo
80-100 (800-1000, 59-74)

Banda
Extremo de la varilla de

acoplamiento

Grapa
Fuelles Tuerca de seguro dei extremo
de la varilla de acoplamiento

50-55 (500-550, 37-41)

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) 562R0850
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56-32

CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA

COMO QUITAR Z56EAZA

1.

2.

w

© o N

Utilizando la herramienta especial, desconecte la cabeza de la varilla
de unién del muiidn.

Desconecte el perno de acoplamiento del montaje de lajunta cardanica
de la caja de engranaje.

Drene el fluido.

Desconecte la manguera de presion desmontando el conector del
cuerpo de la bomba de aceite, y la manguera de retorno desmontando
la grapa de sujecién.

Desmonte la banda de la cubierta de la articulacién de la direccién.

Desmonte los pernos de montaje de la caja de engranaje.
Desmonte el miembro central.

Desmonte la varilla estabilizadora.

Saque la caja de engranaje tirando hacia el lado del vehiculo.

ADVERTENCIA

Cuando vaya a desmontarse la caja de engranaje, tire de ella
lentamente y con cuidado para no causar ningin dafio a las
fundas.

Z56EH2A

INSPECCION Y AJUSTE PREVIO AL DESMONTAJE

Monte la caja de engranaje en un torno blando.

ADVERTENCIA
No apriete el torno sobre la caja de engranaje. Utilice Ia seccién
de montadura de la cremallera para aseguraria en el torno.

omm%s@ )

56ZR0700
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CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA 56-33

PRECARGA TOTAL DEL PINON

1.

Hacer girar el engranaje de pifién aproximadamente un giro de 4 a 6
segundos para confirmar la precarga total del pifion.

Precarga total del pifidn (Valor estandar) ...,
0,6-1,3 Nm (6-13 kg.cm, 5,2-11,3 Ib.pulg.)

ADVERTENCIA
Medir la precarga del piiidn mediante el recorrido total de la

cremallera.

Si el valor medido esta fuera de especificacion, ajustar primero la
cubierta de soporte de la cremallera y volver a comprobar la pre-carga
total del pifidn.

Si el ajuste de la cubierta de soporte de la cremallera no consigue la
precarga total del pifién, comprobar o reemplazar los componentes de
la cubierta de soporte de la cremallera.

RESISTENCIA DE VAIVEN DE ACOPLAMIENTO

Dar 10 vaivenes firmes a la varilla de acoplamiento.
Medir la resistencia de vaivén de la varilla de acoplamiento con una
constante du muelle.

Resistencia de vaivén de la varilla de acoplamiento
(Valor estandar) ..........ccccceeirriieniieincee s srercnec e 8-22 N (6-16 Ib)
[2-5 Nm (20-50 kg.cm, 17-43 |b.pulg.)]

Si el valor medido excede el valor estandar, reemplazar el montaje de
la varilla de acoplamiento.

NOTA

Incluso si el valor medido esta por debajo del valor estandar, se
puede usar una varilla de acoplamiento que se balancea de forma
igual, sin juego excesivo. Si el valor medido estéa por debajo de
4,3 N (0,9 Ib) {100 N cm (8,7 Ib, pulg.)], reemplazar la varilla de
acoplamiento.

INSPECCION DE LOS FUELLES

1.

Inspeccionar los fuelles por si esta dafados o deteriorados.

2. Asegurarse de que los fuelles estan colocados en la posicién correcta.
3. Reemplazarlos si sean defectuosos.

56ZR0710

S6ZR0720
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56-34 CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA

DESMONTAJE Z56EB2A

1. Quitar el extremo de la varilla de acoplamiento de la varilla de
acoplamiento.

2. Quitar el guardapolvo de la rétula.

3. Quitar la banda de fuelles.

4. CQuitaria grapa de fuelles.
5. Sacar los fuelles hacia la varilla de acoplamiento.

ADVERTENCIA
Comprobar si hay 6xido en la cremallera al reemplazar los fuelles.

6. Quitar la tuberia de alimentacién de la caja de engranaje.
7. Alavez que se mueve lentamente la cremallera, drenar el fluido de la
caja de engranaje. '

8. AQuitar el tapon de extremo.
9. Con el piiién girado en el sentido de las agujas del reloj, quitar la tuerca
autobloqueante.

56ZR0770
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CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA 56-35

10. Aflojar la arandela con saliente entre la varilla de acoplamiento y la
cremallera con un escopio.

11. Quitar la varilla de acoplamiento de la cremallera.

ADVERTENCIA
Quitar la varilla de la cremallera, teniendo cuidado de no torcer la
cremallera.

12. Quitariatuerca de seguridad delacubierta de soporte de lacremallera.

13. Usando Heframienta Especial (09565-21100), quitar la cubierta de
soporte de la cremallera.

14. Quitar el muelle de soporte de la cremallera, soporte de la cremall-era

y buje de la caja de engranajes. { Q \:

Tuerca de seguridad]
Tap6n de horquilla
Muelle de! soporte
Horquilla de de soporte de la cremallera

S56ZR0820

Buje
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56-36 CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA

15. Quitar la caja del cuerpe de valvula aflojando los dos pemos.

16. Girar el obturador de cremallera en el sentido de las agujas del reloj
hasta que el extremo del muelle circular salga de la ranura en la caja
del engranaje.

17. Cuando el extremo del resorte circular salga del agujero rayado dei
cilindro de la cremallera de caja, girar el obturador de cremallera en el
sentido contrario de las agujas del reloj y quitar el muelle circular.

18. Quitar el obturador de cremallera, buje de cremallera y la cremallera de
la caja de engranaje, moviéndola hacia el lado del pifién.

ADVERTENCIA
Cuando se haya quitado la cremallera, asegurarse de reemplazar
el retén de aceite del lado de la caja.

19. Quitar el anillo-O del buje de la cremallera.

SEZROB30

N\ S\

Anillo circular

Obturador de
cremallera
_——I_—_’—_

S6ZR0770
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CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA 56-37

20. Quitar el retén de aceite del buje de cremallera.

\ 56ZR0880

21. Quitar el cuerpo de valvula de la caja del cuerpo de vélvula con un
martillo blando.

56ZR0890

22. Usar la herramienta especial (09565-21000) para quitar el retén de
aceite y el cojinete de bolas de la caja del cuerpo valvula .

23. Usar la herramienta especial (09517-21400) para quitar el cojinete de
bolas de la caja de engranaje.

ADVERTENCIA
Se debe tener cuidado para no daiiar el cilindro de la vélvula del
pifién que esta dentro de la caja del engranaje.

24. Usar la herramienta especial (09517-21400) para quitar el cojinete de
aguja de la caja de engranaje.

S6ZR0920
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56-38 CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA

25. Usar las herramientas especiales (09573-21200, 09555-21000) para
quitar la arandela trasera y el retén de aceite de la caja de engranaje.

ADVERTENCIA
Se debe tener cuidado para no daiiar el cilindro de la cremallera
que estd dentro de la caja de engranaje.

INSPECCION 256EC2A

Cremallera
1) Sihay dafio o desgaste en el flanco del diente de la cremallera.
2) Sihay daiio en la superficie de contacto del retén de aceite.
3) Deformacion de la cremallera.
4) Sihay daio o desgaste en el anillo del retén de aceite.
5) Sihay dafio o desgaste en el retén de aceite.

-z

Valvula del Piiién
1) Si hay dafic o desgaste en el flanco del diente del pifién del
diferencial.
2) Si hay daino en la superficie de contacto de la junta estanca al
aceite.
3) Sihay dano o desgaste en el anillo de estancamiento,
4) Si hay dafio o desgaste en la junta estanca al aceile.

Cajinete
1) Agarrotamiento o ruido anormal durante la rolacion del cojinete.
2) Juego excesivo.
3} Perdida de cojinetes de aguja.
Otros
1) Dafio del calibre del cilindro de la caja de engranaje.
2) Daiio o deterioro de la envoltura.

MONTAJE Z56ED2A

1. Aplicar el aceite especificado a la totalidad de la superficie del retén de
aceite de la cremallera.

Fluido recomendado. ......c.coooe i s
Fluido de la transmisién automética DEXRON tipo Il

2. Colocar la arandela de soporte y el retén de aceite en la posicién
especificada en la caja de engranaje.

00573-21200
08555-21000
56ZROS0
C —1? — T
S6IRO700

S6ZR0OGS0
09573-21200
08573-21000
—
09555-21000
09573-21100
56ZR0960
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CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA 56-39

3. Aplicarlagrasa especificada a la totalidad dé la superficie del cojinete
de aguja.

Grasa recomendada .........cocceiiiiieeimieirrirnerren e e e e anee e
Grasa de uso muiltiple SAE J310, NLGI No. 2

4. Colocar el lado referido del cojinete de aguja en Herramienta Especial
{09432-21600) e instalarlo en la caja de engranaje (hasta que la 09432-21600
Herramienta Especial esté en contacto con la caja de en-granaje).

ADVERTENCIA
Tener en cuenta la direccién del cojinete de aguja. 56210970

ke ). o ))
%.}\ﬂ\‘\“

=

5. Aplicar la grasa especificada al cojinete de bolas e instalar usando la
herramienta especial (09222-21100).

Grasa reCoMENdAdA ............cooeeeerevennireninriesrar e e scesa e evenmrnsseesseesens
Grasa de uso mdltiple SAE J310, NLGI No. 2

ADVERTENCIA
Usar siempre un cojinete nuevo.

6. Aplicar el aceite especificado a la totalidad de la superficie de el retén
de aceite de bujes de la cremallera.

Fluido recomendado ...t cassnsenes s seeseans
Fluido de la transmision automatica DEXRON tipo Il

9

7. Instalar el retén de aceite en el buje de cremallera.
8. Aplicar el aceite especificado a ia totalidad de la superficie del anillo-
O e instalarlo en el buje de cremallera.
—+—-08434-14200
Anillo-O
— 56ZR0990
9. Aplicar la grasa especificada a los dientes de cremallera.
Grasa recomendada .............coeeeeeevvenrinrnreseseree oo st en
Grasa de uso multiple SAE J310, NLGI No. 2 - —4 e
ADVERTENCIA Respi
No tapar el respiradero en la cremallera con grasa. espiradero
568JR0O700
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CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA

10.

11.

12.

13.

14.

Insentar la cremallera en la caja de engranaje.
Instalar el buje de cremallera y el obturador de cremallera.

Empujar hacia dentro el obturador de cremallera hasta que la ranura
del resorte circular del obturador de cremallera esté alineado con el
aguijero rayado del buje de cremallera. Instalar el resorte circular a la
vez que se gira el obturador de cremallera.

ADVERTENCIA
El extremo del muelle circular no debe verse por el agujero rayado

del buje de la cremallera.

Usando Herramienta Especial (09432-21600), instalar el retén de
aceite y el cojinete de bolas en la caja de vélvula.

Aplicar el aceite y grasa especificados al montaje de la vélvula del
pifion e instalar en el montaje de la caja de engranaje.

Fiuido recomendado ..........ccceiceiiiiieeii e e e
Fluido de la transmision automatica DEXRO N tipo II

Grasa recomendada. .. ... et
‘ Grasa de uso multiple SAE J310, NLGI No. 2

Aplicar el aceite especificado y usar entonces Herramienta Especial
(09434-14200) para instalar el precinto en la caja del cuerpo valvula.

Ranura

Buje de cremallera

56ZR1010
Posicién del anillo circular
Ranura
Anillo circular 562ZR1020
09432-21600
56ZR1030

Fluido de la transmisién automatica
——— et

Grasa de uso muiltiple
56ZR1040

09434-14200

56ZR1050
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA 56-41

Instalar el montaje de la caja de valvula con el anillo de estancami-ento
en |a caja de engranaje.

Instalar la arandela con saiiente y la varilla de acoplamiento y sujetar
el extremo de la arandetfa con saliente en dos puntos por encima de la
varilla de conexién.

ADVERTENCIA
1) Alinearlos retenes de laarandela con saliente con fas ranuras

de la cremallera.
2) Usar siempre una arandela con saliente nueva.

Con el pifién girado en €l sentido de las agujas del reloj por completo,
apretar la tuerca autobloqueante.

ADVERTENCIA
Usar siempre una tuerca nueva.

Aplicar el sellador semi-secante a la seccion fileteada del tapén
extremo y apretar a la torsién especificada.

Apriete de tOrSION| ........c.ccuvueririieeeeriecee ettt eee et snees
50-70 Nm (500-700 kg.cm, 37-52 Ib.pie)

Sujetar el tapon extremo en dos puntos de su circunferencia con un
punzén.

Instalar el buje, el soporte de cremallera el muelle del soporte de
cremalleray lacubierta del soporte de cremallera en el orden mostrado.
Aplicar el sellador semi-secante a la seccion fileteada de la cubierta del
soporte de cremallera antes de la instalacién.

56ZR0830

562R1070

Tuerca de seguridad
Tapén de horquilla

Muelle del soporte de cremallera

Buje soporte de cremallera
56ZR0820
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CAJA DE ENGRANAJES DE DIRECCION ASISTIDA

21.

22.

23.

24.

25.
26.

27.

28.

Con la cremallera situada en posicién central, unir la cubierta del
soporte de cremallera a la caja de engranaje. Ajustar la cubierta del
soporte de cremallera a 20-25 Nm (200-250 kg.cm, 14,5-18 Ib.pie),
usando Herramienta Especial (09565-21100). Aflojar la cubierta del
soporte de cremallera aproximadamente 10°, y apretar la tuerca de
seguro a la torsion especificada.

Apriete de tOrSiON ..o eciivvimiinec e e n s
50-70 Nm (500-700 kg.cm, 37-52 Ib.pie)

Apretar el tubo de alimentacién a la torsion especificada e instalar la
goma de montaje usando adhesivo.

Aplicarla grasa especificada a la posicion de montaje del fuelle (ranura
adecuada) de la varilla de acoplamiento.

Grasa recomendada ..........cccocveeivernenneeiini e e e enes
Grasa de uso multiple SAE J310, NLGI No.2

Instalar la banda de unidn a los fuelles.

ADVERTENCIA
Cuando se instalan los fuelles, se debe usar una banda nueva.

Instalar los fuelles en posicion, teniendo cuidado para no torcerlo.

Llenar el lado interior del gurdapoivo y la boca con la grasa de uso
miiltiple especificada, y colocar el guardapolvo en posicién con el anillo
de cierre unido a la ranura del extremo de la varilla de acoplamiento.

Instalar las varillas de acoplamienio de manera que lalongitudde las
bolas de acoplamiento de la izquierda y derecha sean iguales.

Longitud de la varilla de acoplamiento (Valor Estandar) ....................
174,3 £ 176,3 mm (6,86-6,94 pulg.)

Confirmar la precarga total del pifién.

INSTALACION ZsseE2A

1.

o0 R W

Instalar con la parte que se proyecta sobre la goma de montaje de la
caja de engranaje alineada con los agujeros en la abrazadera y la
ménsula de la caja de engranaje.

Aplicar adhesivo a la goma de montaje del lado del cilindro de modo
que la parte con fisura no se abra.

Comprobar que no hay fuga de aceite.

Confirmar que el volante gira sin dificultad.

Ajustar la convergenc: .

Instalar todas las partes con referencia a la especificacién de torsion.

56ZR1110

\ 4

——

56ZR1120

Anillo de grapa

56ZR1130
Tuerca de seguro
| L]
174.3-176.3 mm
(6%86-6.94 in.)
56ZR0640
$6ZR1150
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BOMBA DE ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA 56-43
BOMBA DE ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA
COMPONENTES
Interruptor de la presldn de aceite
Tubo de succién
16 (160, 12)
55-60 (550-600, 41-44)
Anillo-O
0”% v
' !
0 ~<eq, il
‘ ‘ @ @ 7 Espaciador de polvo
m \ Eje de polea con cojinete
0 s Retén de aceite
& Caja delantera
Muelle
L4 00 N
) Anillo-C(Interior)
%
e, .Anillo-O(Exterior)
3 Placa de lado delantero
\ \ Aleta
- Rotor
/6 Clavija
¢ A/ Anilio de leva
Junta
38 (380, 28)
Cubierta trasera
PAR : Nm (kg.cm, Ib.pie) S6ZR1160
RETIRADA Z56FAZA
PRECACUCION

Se debe cubrir el compresor de A/C con un protector cuando se
sirve la bomba de aceite.

1. Quitar la manguera de presién de la bomba de aceite.
2. Desconectar la manguera de succién del conectador de succién y
drenar el Iiquide a un recipiente.

S6ZR1170
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56-44

3. Aflojar los pernos de montaje de la bomba de aceite para quitar la
correa trapezoidal.

4. Quitar los pernos de montaje de la ménsula de la bomba de aceite y
desconectar el conectador del interruptor de presién.

5. Retirar la bomba de aceite.

DESMONTAJE z56FB2A

1. Quitar el conectador de succién y el anillo-O de la bomba de aceite.

2. Quitar la cubierta trasera con la junta y {as clavijas.

3. AQuitar el anillo de leva.

4. Quitar el rotor y las aletas.

5. Quitar la placa del lado delantero.

6. Quitar el anillo-O interior y exterior.

7. Quitar el muelle.
NOTA
Cuando se realiza el montaje, usar junta y anillo-O nuevos.

8. AQuitar la tuerca de polea con la arandela de muslle.

9. Quitar la polea y la chaveta de media luna.

[ TSB Revisada :
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56ZR1170

S56ZA 1180

56ZR 1200

N

0,

Muelle
Anillo-O (interior)
Anillo-O (exterior)

Caja delantera

56ZR1210

—_‘ 56ZRA1220




BOMBA DE ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA 56-45
10. Quitar el anillo de seguro usando aplicates para anillo de seguro.
11. Sacar el gje de polea con el cojinete. Usar martillo de plastico, si es
necesario.
L 56ZR1230
12. Quitar el retén de aceite del cuerpo de la bomba de aceite.
NOTA
Cuando se realiza el montaje, usar un retén de aceite nueva.
56ZR1240
13. Quitar la tuerca y la ménsula de guia. r ]
14. Quitar el conectador del cuerpo de la bomba de aceite, y sacar la
valvula de control de flujo y el muelle de control de flujo. '
15. Quitar el anillo-O del conectador. !
L=
ADVERTENCIA l
No desmontar la vélvula de control de flujo. i
E_, 56ZR1250

16. Quitar el conmutador de ia bomba de aceite.
17. Sacar el muelle y el carrete.
18. Quitar el anillo-O del conmutador de la bomba de aceite.

INSPECCION Z56FC2A
1. Limpiar todas las partes desmontadas con el solvente de limpieza
apropiado.

2. Sialguna parte interior de la bomba de aceite esta dafiada, cambiar la
bomba como un montaje.

3. Sila polea esta rajada o deformada, cambiarla.

4. Si se sale el aceite alrededor del retén de aceite del eje de polea,
cambiar el retén de aceite.

&. Silosbordes dentados de la polea y del eje de polea estan deformados
o desgastados, cambiarlos.
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56-46 BOMBA DE ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA

MONTAJE zs6FD2A

1. Instalar el conmutador de la bomba de aceite.
2. Instalar el muelle de la valvula de control de fiujo, véalvula y conectador
en el cuerpo de bomba.

NOTA
Aplicar una capa fina de A.T.F. a todas las partes que se
reemplazar incluidas el retén de aceite y el anillo-O.

3. Instalar la ménsula de guia y la tuerca.

4. Usando la herramienta especial (09222-32100), instalar el retén de
aceite en el cuerpo de bomba.

S6ZR1270

5. Insertar con suavidad el montaje de! eje e instalar el anillo de seguro.
6. Instalar la polea de bomba con la chaveta de media luna en su lugar.

$S6ZR1280

7. Instalar el muelle y los anilios-O interior y exterior.
8. Instalar la placa del lado delantero.

9. Insertar los pasadores en las ranuras de los pasadores de la caja
delantera instalar entonces el anillo de leva teniendo en cuenta la
direccién.

¥ Lado de ia caja delantera

@ Lado de la caja trasera

56ZR1300
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BOMBA DE ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA 56-47

10. Instalar ei rotor con el lado marcado con el punzén mirande la placa del

lado delantero. Veleta
11. Instalar las aletas de la placa con el extremo redondo mirando hacia Lado de la cubierta trasera.

fuera. Caras interiorefs

Porsion tendida
Porsién redondeada. S6ZR1310

12. Instalar la junta y la cubierta trasera.
13. Apretar el conectador de aspiracién.
INSTALACION zserE2n
1. Instalar la bomba de aceite en la ménsula de la bomba de aceite.
2. Instalar la manguera de succién.
3. Instalar la correa trapezoidal y ajustar la tensién de la correa trapezoi-

dal.
4. Conectariamanguerade presiénalabomba de aceite, y volveraponer

la manguera en el depésito de aceite.

NOTA

Instalar las mangueras de manera gue no estén torcidas y no

estén en contacto con otras partes.
5. Relienar el fluido.

Fluido recomendado ...........ccoeccinvneirneeciineee s sesesstaassaesss sseare

Fluido de transmisién automatica especificado

6. Purgar el sistema.
7. Comprobar la presién de la bomba de aceite.
8. Instalar las partes segun la referencia de la especificacion de torsion.
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56-48 MANGUERAS DE DIRECCION ASISTIDA

MANGUERAS DE DIRECCION ASISTIDA

COMPONENTES
Suction hose
Depbsito ____%
@ =
g 55-60 (550-600, 41-44)
Manguera de presion
L=
.‘-.
: ®
5
O
Tubo de retomo 8-12 (80-120, 6-9) &
Tubo de refrigerante
APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, |b.pie) .
56ZR1321
COMO QUITAR (Tubo de retorno) Z56GAZA
1. Drenar el fluido.
2. Desconectar el tubo de retorno del depésito de aceite.
3. Quitar la grapa que asegura el tubo de retorno al cuerpo del vehi-culo.
4. Desconectar el tubo de retorno de (a caja de engranaje.
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MANGUERAS DE DIRECCION ASISTIDA 56-49

INSPECCION 256082

1. Inspeccionar las mangueras por si hay dafo o deterioro.
2. Confirmarque no hay interferencia entre las mangueras y otras partes.

INSTALACION 2566C2A

Instalar todas las partes segun las especificaciones de torsion.
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56A-2 GENERALIDADES
e ——

GENERALIDADES

El sistema de sujecion suplementario (SRS) se ha disefiado para suplementar al cinturén de seguridad a ayudar a reducir el riesgo y la
severidad de dafios al conductor y al pasajero, activandoy liberando un Bolsa de Aire en el lado del conductory pasajero delantero durante
ciertos choques delanteros.

La SRS (Bolsa de Aire) consiste de un médulo de bolsa de aire en el lado del conductor ubicado en el centro del volante, que contiene
la bolsa de aire doblado y una unidad de inflador. una unidad de bolsa de aire ubicado en el panet de instrumentos del lado del pasajerc
delantero que contiene una bolsa de aire doblado, una unidad de inflador y un interruptor de baja presién: SRSCM (Médulo de Control
para SRS) ubicado en el panel de suelo debajo de la unidad de calentador, que vigila el sistema, un acelerémetro que siente la
deceleracion del vehiculo; un SRI (Indicador de Necesidad de Servicio) ubicado en el tablero de instrumentos, que indica el estado
operacional del SRS; una interconexion de muelle de reloj ubicado dentro de la columna del volante; cableado del sistemna, y un soporte
de consola ubicado debajo de la columna dsl volante.

Elpapel de sensor deimpactos del SRSCM lo lleva a cabo un acelerémetro slectrénico que mide la aceleracién de vehiculo continuamente
y proporciona una seiial correspondiente através de circuitos amplificadores v filtrantes al microprocesador.

El boisa de aire se ha disefiado para desplegar durante impactos frontales o semi-frontales de fuerza moderada a severa.

Sélo personal de servicio autorizado debe trabajar en, o alrededor de componentes del SRS. Aquellas personas de servicio deben leer
este manual cuidadosamente antes de comenzar tales trabajos. Debe tomar mucho cuidado a la hora de hacer la revisién del SRS,
evitando dafios al personal de servicio (através del despliegue accidental de la bolsa de aire} o el conductor (rindiendo el SRS inoperativo).

CAUCIONES AL CLIENTE

Si las operaciones del servicio de revisién no se lleven a cabo en la secuencia correcta esto puede causar el despliegue de la bolsa de
aire durante el servicio de revisién, posiblemente causando un accidente serio.

Ademads, si se cometen errores a la hora de hacer el servicio de revisién de la bolsa de aire, es posible que el bolsa de aire no abre cuando
haga falta.

Antes de comenzar el servicio de revision (incluyendo el desmontaje o la instalacién de piezas, la inspeccién o el reemplazo), asegurese
de leer las siguientes lineas cuidadosamente, después seguir el procedimiento correcto descrito en el manual de reparacién.

1. Lostrabajos deben empezar al menos 30 segundos después de pasar el interruptor de ignicién a la posicién de CERRADO (LOCK)
y el cable negativo de la terminal {-) se haya desconectado de la bateria. (El sistema de bolsa de aire se ha equipado con una fuente
de potencia de emergencia asi que si empieza a trabajar dentro de los 30 segundos después de desconectar el cable negativo de
ta terminal (-) de la bateria, puede que salta la bolsa de aire)

Cuando el cable negativo (-) de la terminai se haya desconectado de la bateria, se cancelara la memoria de los sistemas audio y
reloj. Asi que antes de empezar a trabajar, apuntar el contenido grabado por el sistema de memoria del sistema audio. Y cuando
haya acabado de trabajar, volver a programar el sistema audio como estaba antes y ajustar el reloj.

2. Los sintomas de operacién defectuosa del sistema de bolsa de aire son dificiles de confirmar, asi que los cédigos de diagnéstico
se convierten en la fuente de informacién mas importante a la hora de localizar averias.
Cuando localiza averias en el sistema de bolsa de aire, siempre inspeccione los codigos de diagnostico antes de desconectar la
bateria.

3. Nunca usar piezas de bolsa de aire de otro vehiculo. Cuando reemplaza piezas, reemplazarlos con piezas nuevas.

4. Nunca intente desmontar y reparar el médulo de bolsa de aire, SRSCM, muelle de reloj, cableadc con el fin de volverlos a usar.

5. Siel montaje central de sensor de la bolsa de aire o médulo de bolsa de aire hayan caido al suelo, o si hay grietas o ranuras, o otros
defectos en la caja, la bisagra o el conector, reemplazarlos con piezas nuevas.

6. Después de acabar el trabajo en el sistema de bolsa de aire, llevar a cabo la prueba SRS SRI.
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GENERALIDADES

56A-3

ACTIVACION DE LUZ INDEPENDIENTE DEL SRSCM

Hay ciertas condiciones de fallo en los cuales el SRSCM (Médulo de control
del SRS) no puede funcionar y por lo tanto no puede controlar la operacién
de la luz. En estos casos, la luz se activa directamente por los circuitos
apropiados que operan independientemente del SRSCM, como sigue:

1. Perdida de suministro de voltaje de ignicién al SRSCM: luz encendida
continuamente.

2. Perdidade voltaje de operacién interior: luz encendidacontinuamente.

Perdida de operacién del SRSCM: luz encendida continuamente.

4. SRSCMno conectado: luz encendida a través de barra de cortocircuito
en conector del amés de cableado.

w

MUELLE DE RELOJ (en INTERRUPTOR DE
MULTIPLES FUNCIONES)

Elvolante se debe de instalar correctamente a la columna de direccion con
el muelle de reloj en la posicién neutral, sino puede que haya desconexion
del cable o otros problemas. Ver la pagina 56A-13 de este manual sobre
la instalacién correcta del volante.

AR |
BAG

31JR2450

HERRAMIENTA ESPECIAL PARA SERVICIO DE REVISION

Herramienta

Nombre y Descripcion

Comprobador del arnés de para bolsa de aire.cableado

para bolsa de aire.(0957A-34100)
- Inspeccién de amés

- Inspeccién de SRSCM con terminales de prueba

Uso de médulo de bolsa de aire sin usar (0957A-34200)
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56A-4

MODULO DE BOLSA DE AIRE (Con BOLSA DE AIRE)

1.

Cuando quitar el médulo de bolsa de aire o manipula un nuevo médulo
de bolsa de aire, se debe de colocar con la superficie superior de
almohadilla hacia arriba.

En este caso, la palanca de cierre del conector tipo doble cierre debe
estar en la posicién cerrada y debe tomar cuidado de colocarlo de
modo que el conector no se dafe. (Almacenando el almohadilia con
su superficie metalico hacia arriba puede resultar en un accidente serio
si la bolsa de aire se infla por alguna razén).

Nunca medir la resistencia del detonador la bolsa de aire.
(Esto puede podria hacer que la bolsa de aire salte, lo cual es

peligroso)}.

Almacene el médulo de la bolsa de aire en un lugar donde la
temperaturaambiental no supere los 93°C (200°F), evitando lahumedad
y lejos de toda perturbacién eléctrica.

Cuando vaya a utilizar el soldador eléctrico, antes de comenzar a
trabajar, desconecte el conector de la bolsa de aire (de color rojoy con
2 clavijas) que se encuentra bajo la columna de direccidn, cerca del
conector del INTERRUPTOR DE MULTIPLES FUNCIONES.

SRSCM (Médulo de Control del SRS)

Instale el SRSCM con la flecha que hay en su parte superior apuntando
hacia la parte delantera del vehiculo.

GENERALIDADES

TSB Revisada :

]

fPAB]) 57YR7020




GENERALIDADES 56A-5

ETIQUETAS DE AVISO/ADVERTENCIA

Una serie de etiquetas de caucién referentes al SRS se encuentran en ef vehiculo, como indica el dibujo de abajo. Seguirlas instrucciones
en la etiqueta a la hora de llevar a cabo el servicio de revision del SRS.
Si las etiquetas estan sucias o dafadas, reemplazarlas con etiquetas nuevas.

F
57JR0040 57JR0O070
e T G
—31
57JR0140 5§7JR0080
H
57JR0O060 57JR0080

A. DAB + PAB

ADVERTENCIA

PARA EVITAR DANOS SERIOS:

Para la maxima proteccién en todo tipo de accidente,
siempre debe llevar el cinturén de seguridad.

Noinstale un asiento para niito que de al frente en un asiento
delantero.

No se siente demasiado cerca de la bolsa de air.

No coloque objetos encima de la bolsa de air 0 entre el bolsa
de aire y su cuerpo.

Ver el manual de propietario para ma: informacién y
aclaracién.
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56A-6

GENERALIDADES

B. DAB + PAB

El sistema del airbag esta normal sila luz de SRS, en sl grupo,

parpadea aproximadamente 6 vecesy luego se extingue tras

ponerse la llave de encendido.

Pero sise presenta cualquiera de las condiciones que siguen,

os necesario revisar el sistema.

1. Laluz de SRS no se ilumina al ponerse el contacto.

2. Laluz de SRS parpadea o se mantiene iluminado conti-
nuamente.

3. Se hainflado el airbag.

El SISTEMA AIRBAG debe inspeccionario un concesionario

autorizado Diez Anos tras lafecha de fabricacion del vehiculo

segtin aparece en la stiqueta de certificacién ubicada en la

columna de cierre de la puerta delantera izquierda o en el

marco de la puerta.

AVISO! El incumplimiento de la instruccién anterior puede

resultar en lesiones a supersona u otros ocupantesy nifios en

el vehiculo.

Verse el apartado SRS en el manual del conductor para mas

informacién sobre el airbag.

‘| PRECAUCION: UNIDAD DE ESPS AIRBAG

Desconectar la clema antes de desmontar. Montar
estrictamente cumpliendo las instrucciones del manual.

‘| PRECAUCION: SRS

Antes de sustituir el volante, estudiar el manual de
servicio, enderecer las ruedas delanteras y elinear las
marcas neutrales del muelle de reloj del SRS.
Elincumplimiento de este procedimiento podraresultar
en elmal funcionamiento del SRS, con el consiguiente
riesgo de lesiones graves al conductor.

.| ATENCION

iNo abrir ni tampoco trasladar a otro vehiculo, que
existe riesgo de que se averie y lesiones personales!
Esta unidad sélo debe instalarila o desmontarla la
persona especializada.

El generador de gas sélo debe instalarse en vehiculos
dotados de sistema airbag. El generador de gas sélo debe
instalarlo o desmontarlo la persona especializada.

PRECAUCION: SRS

Antes de retirar la caja de engranajes de la direccion, estudiar
el manual de servicio, enderecer las ruedas delanteras y
retirar la llave de encendido.

Elincumplimiento de este procedimiento podra incapacitar el
muelle de reloj del SRS e inutilizar el sistema SRS, con el
consiguiente riesgo de lesién personal al conductor.

| PRECAUCION: Muelle de reloj det SRS

Estapieza no es reparable. No desmontar nitampoco
manipular.

Siestadefectuosa, retirary sustituirlaunidadcomple-
ta segun las instrucciones del manual de servicio.
Antes de sustituir, estudiar el manual de servicio,
enderecer las ruedas delanteras y elinear las marcas
neutrales.

Elincumplimiento de las instrucciones podra resultar
en el mal funcionamiento del SRS, con el consiguien-
te riesgo de lesiones graves al conductor.
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GENERALIDADES 56A-7

COMPONENTE DEL SISTEMA

PAB

LSA DE
(E%ESDEL (BOLSA DE
CONDUCTOR) AIRE DEL

PASAJERO)

C @ Muelle de
reloj

57YR0320 &7YR7020
57YR0130
CONECTADOR DEL SRSCM
Clavijas del conectador
CLAVIJA 1 | Sin usar
1 T\

CLAVIJA 2 | Sinusar
CLAVIJA 3 | Sinusar
CLAVIJA 4 | Sin usar cogacogooadooooan
CLAVIUA 5 | Voltaje de encendido
CLAVIVA G | Pyesta a tierra

CLAVIJA7 | Luz de aviso del SRS
CLAVIJA 8 | Sin user

CLAVIJA 9 | Entrada/Salida de datos en serie
CLAVIJA 10} Inflador del conductor, lado superior
CLAVIJA 11| Sin usar CLAVIJA 16,17 | Sin usar

CLAVIJA 12| sin usar CLAVIJA 18,19 | Sin usar

CLAVIJA 21,22 | SRS SRI

CLAVIJA 25,26 | [nflador, lado del conductor
CLAVIJA 28,29 | Inflador, lado del pasajero

[ e s e § [ aemen § o weonn e |

Etiqueta de retirada de corta barra

CLAVIJA 13| jnflador del pasajero, lado superior

CLAVIJA 14| Inflador del pasajero, lado inferior

CLAVIJA 15| Sin usar
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56A-8 GENERALIDADES

DIAGRAMA DE CABLEADO
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SRSCM (Médulo de Control del SRS)

56A-9

SRSCM (MODULO DE CONTROL DEL SRS)

(Lado del pasajero) )

Pemo de montaje
&

Cubierta lateral de almohadilla amortiguadora

central (Lado del conductor)

SRSCM

&)

Cubierta lateral de almohadilla amortiguadora central

57YR0190

57YRO150

57YRO160

El SRSCM se monta debajo de la unidad de calentador.
El acelerdmetro electrénico ubicado en el SRSCM siente la deceleracién

del vehiculo para poder estabiecer el instante de disparo y discrimina entre
condiciones donde lo debe soltar y no lo debe soltar.
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56A-10 SRSCM (Modulo de Control del SRS)
15—

COMO QUITAR

ADVERTENCIA

¢ Nunca intente desmontar o reparar ¢! SRSCM.
Si es defectuoso, reemplazarlo.

¢ No dejan el SRSCM caer al suelo o exponerlo a impactos o
vibraciones.
Si se descubren indentaciones, grietas, deformaciones, o
corrosién en el SRSCM, reemplazarlo con un nuevo SRSCM.
Tirar el antiguo.

» Después de exponer de una bolsa de aire, reponer SRSCM
con uno nuevo.

* Nunca use un ohmimetro en o cerca del SRSCM y usar sélo
el probador de usos multples.

1. Desconectar el cable negativo de bateria y mantenerio apartado de la
bateria.

ADVERTENCIA
Esperar por los menos 30 segundos después de desconectar el
cable de la bateria antes de hacer més trabajo.

2. Quitar la cubierta lateral de la almohadilla amortiguadora central.

57YRO180

3. Desconectar el amés del SRSCM primero, antes de desmontar los
pemos de montaje del SRSCM.
4. Quitar el SASCM.

57YR0O150
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SRSCM (Médulo de Control del SRS) 56A-11

INSPECCION

1. Comprobar la caja y la bisagra del SRSCM para y indentaciones,
grietas o deformaciones.

2. Comprobar conectores y la palanca de cierre para dafos, y las
terminales para deformaciones.
ADVERTENCIA
Sisedescubrenindentaciones, grietas, deformaciones o corrosion
reemplazar el SRSCM con uno nuevo.
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56A-12 MODULO DE BOLSA DE AIRE (CONDUCTOR) Y MUELLE DE RELOJ

MODULO DE BOLSA DE AIRE (CONDUCTOR) Y MUELLE DE RELOJ

=
&
Médulo de bolsa de aire ’ﬁ
—

Volante

COMPOSANTS

Muelle de reloj

57)R0200

MODULO DE BOLSA DE AIRE

Etinfladory la aimohada del sistema de bolsa de aire se ubican en etmédulo
de bolsa de aire y no se pueden desmontar.

Elinflador contiene un detonador, carga de ignicién, generador de gas, etc,
e inflarg a la almchada e casos de golpes frontales.

MUELLE DE RELOJ (en INTERRUPTOR DE
MULTIPLES FUNCIONES)

Un muelle de reloj se usa como junta eléctrica entre el lade de carrocerfa
del vehiculo y ef volante.
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1.

MODULO DE BOLSA DE AIRE (CONDUCTOR) Y MUELLE DE RELOJ
-

cOMO QUITAR
ADVERTENCIA

Nunca intente desmontar o reparar el médulo de bolsa de aire o
muelle de reloj.

Si es defectuoso, reemplazarlo.

No dejan el médulo de bolsa de aire o muelle de reloj caer al suelo
o exponerlo al agua, la grasa o el aceite.

Debe almacenar el médulo de bolsa de aire en una superficie
planay lo debe colocar de modo que la superficie de almohadilla
esta hacia arriba.

No ponga nada encima de ello.

No exponer el médulo de la bolsa de aire a temperaturas
superiores de los 93°C (200°F).

Después de usar una bolsa de aire, reemplazar el muelle de reloj
COn uno nuevo.

Lievar guantes y gafas de seguridad a la hora de manipular un
bolsa de aire ya desplegado.

Un médulo de bolsa de aire sin desplegar s6lo se debe de eliminar
segun el procedimiento descrito.

Desconectar el cable negativo de la baterfa y mantener apartado de la
bateria.

ADVERTENCIA
Esperar al menos 30 segundos después de desconectar el cable
de la bateria antes de comenzar a trabajar.

Quitar la tuerca de montaje del médulo de bolsa de aire usando un llave
en el lado trasero.

Cuando desconecte el conector del muelle de relojdel médulo de bolsa
de aire, empuijar el cierre de la bolsa de aire hacia el lado exterior para
abririo. Use un destornillador, como indica el dibujo, para palancar y
asi quitar el conector cuidadosamente.

ADVERTENCIA

» Cuandodesconecte el conector del muelle de relojdel méduio
de bolsa de aire, tome cuidado de no aplicar demasiada
presioén,

e Médulo de boisa de aire desmontado de almacenarse en un
lugar limpio, y seco con la cubierta del almohadilla boca
arriba.

56A-13

57JR0250

57AS0010
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56A-14

4. Quitar el volante usando una herramienta especial (09561-11002).
ADVERTENCIA
No golpear el volante. Silo hace puede que daiie el mecanismo
plegable de columna.

INSPECCION

MODULO DE BOLSA DE AIRE

Siencuentraunapiezaincorrecta durante la siguiente inspeccién, reemplazar
el médulo de bolsa de aire con uno nuevo.

ADVERTENCIA
Nunca intente medir la resistencia del circuito del médulo de bolsade

aire (detonador) aun si usa el comprobador especificado. Si mide la
resistencia del circuito con un medidor, esto causara el despliegue
accidental de la bolsa de aire resultando peligroso.

1.

Comprobar cubierta de almohadilla para indentaciones, grietas o
deformaciones.

2. Comprobar mddulo de boisa de aire para indentaciones, grietas o
deformaciones.

3. Comprobar ganchos y conectores para dafios, y terminales para
deformaciones, y ameses para pegas.

4. Comprobar caja de inflador de la bolsa de aire para indentaciones,
grietas o deformaciones.

5. Instalar médulo de bolsa de aire al volante para comprobar encaje o
alineacién con la rueda.

MUELLE DE RELOJ

Si, a consecuencia de las siguientes pruebas, se descubre aun un punto
anormal, reemplazar el muelle de reloj con uno nuevo.

1.

Comprobar conectores y tubo protector para dafios, y las terminales
para deformaciones.

MODULO DE BOLSA DE AIRE (CONDUCTOR) Y MUELLE DE RELOJ

09561-11002

§7JR0280

57AS0010

/
L

~ s U w2y 57YR0300

Mddulo de bolsa

(@) \

.. 57AS0020

Tubo protector

Hacia SRSCM @

§7JR0330
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MODULO DE BOLSA DE AIRE (CONDUCTOR) Y MUELLE DE RELOJ 56A-15

2. Visualmente inspeccione la caja y €l engranaje para dafios.

INSTALACION

1. Instalacién del muelle de reloj.
Alinear la marca y el indicador de posicién “NEUTRAL" del muelle de
reloj, y después de girar las ruedas delanteras hacia la posicion de
tuedas hacia delante, instalar el muelle de reloj al interruptor de
columna.

ADVERTENCIA

Si la marca del muelle de reloj no este alineado correctamente, el
volante tal vez no se podré girar del todo durante una curva, o el
cable llano en el muefle de reloj se puede cortar, obstruyendo la
operacién normal del SRS y posiblemente causando serios dafios
al conductor del vehiculo.

NEUTRAL
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56A-16 MODULO DE BOLSA DE AIRE (PASAJERO)

MODULO DE BOLSA DE AIRE (PASAJERO)

COMPONENTES

Tuerca de montaje
Mddulo de bolsa de aire
para pas&jero

emo de montaje

57YR7010

COMO QUITAR

ADVERTENCIA

1. Nuncaintente desmontar o reparar el médulo de bolsade aire
o muelle de reloj.

2. No deje el médulo de bolsa de aire caer al suelo o exponeric
al agua, la grasa o el aceite.

Reemplazario si hay una indentacién, una grieta, una
deformaclién o detecta corrosién.

3. Debealmacenar el médulo de bolsa de aire en una superficie
plana y lo debe colocar de modo que la superficie de
almohadilla esta hacia arriba.

No ponga nada encima de ello.

4. No exponer el médulo de la bolsa de aire a temperaturas
superiores de los 93°C (200°F).

5. Un médulo de bolsa de aire sin desplegar sélo se debe de
eliminar segtin el procedimiento descrito.

6. Nunca intente medir la resistencia del circuito del médulo de
boisa de aire (detonador) aun si usa el comprobador
especificado. Si mide la resistencia del circuito con un
medidor, esto causara el despliegue de la bolsa de aire
resultando en daiios a personas.

1. Desconectar el cable negativo (-) de terminal de bateria.
ADVERTENCIA
Esperar al menos 30 segundos.
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MODULO DE BOLSA DE AIRE (PASAJERO) 56A-17

w

10.
11.

12.

13.
14,

15.

Quitar el montaje del asiento delantero izquierdo.

Quitar el montaje de la bolsa de aire del conductor,

Quitar el volante y las cubiertas superiores e inferiores del eje de la
columna del volante.

Quitar el montaje de tablero de instrumentos y la cubiertalateral inferior
de la almohadilla amortiguadora.

Quitar el montaje del interruptor de multiples funciones.

Quitar el reéstato y/o montaje de caja para monedas.

Quitar el cable para abrir el capote y al montaje trasero y delantero de
la consola delantera.

Quitar el panel de frente, el montaje de radio y el montaje de palanca
para controlar el calentador.

Quitar el montaje de la guantera.

Quitar montaje de embellecedora dela puertadelanteray embellecedora
de capota en ambos lados.

Quitar embellecedora de! pilar delantero en ambos lados y luego
montaje de cable del cuentakilémetros.

Desconectar el conector del SRSCM y cableado de puesta a tierra.
Quitar el montaje principal de la almohadilla amortiguadora.

Quitar el médulo de bolsa de aire para pasajero.

% 57AS0030

57YR7000
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56A-18 CONECTORES DE LA BOLSA DE AIRE

CONECTORES DE LA BOLSA DE AIRE

Todo el cableado del sistema de bolsa de aire viene envuelto por cinta amarilla para distinguirlo de otros. Para asegurar un alto nivel
de fiabilidad, los conectores de la bolsa de aire tienen funciones especiales, disefiadas especiaimente. Los conectores utilizanterminales

chapadas en oro.

1. Médulo de control del SRS
- Mecanismo de doble cierre
- Mecanismo anti-despliegue
- Mecanismo de comprobacidn de la conexién eléctrica

Inflador
del

DAB

2. Boisa de aire deil conductor
- Mecanismo de doble cierre
- Mecanismo anti-despliegue

Inflador del

PAB

3. Bolsade aire del pasajero
- Mecanismo de doble cierre
- Mecanismo anti-despliegue

1. Mecanismo anti-despliegue 4.  Mecanismo anti-despliegue
Mecanismo de doble cierre Mecanismo de doble cierre
2. Mecanismo anti-despliegue
Mecanismo de doble cierre
3. Mecanismo anti-despliegue
Mecanismo de doble cierre
Mecanismo de comprobacion de la conexion eléctrica YSYSTEM

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL SRS (CONECTOR DEL SRS)

Ef Conector del SRSCM se ha disefiado con 3 sistemas de seguridad para prevenir contra el despliegue inesperado debido a malas
conexiones.
1. Mecanismo de doble cierre asegura el cierre de laterminal a través de dispositivo de cierre que previene contra la salida de la terminal.
2. Mecanismoanti-despiiegue para prevenir contra el despliegue inesperado debido al cortocircuito de las dos terminales del detonador.
3. El mecanismo de comprobacion de la cocnexion eléctrica se ha disefiado para encontrar las malas conexiones en el conector del
SRSCM.
Si esto ocurre el SRS SRI (indicador de Necesidad de Servicio) se enciende permanentemente.

Mecanismo anti-despliegue
Desconectado

Mecanismo de doble cierre

O

Cerradura primaria L / _]
’ y4d
SRSCM esta A
ABIERTO ‘ N
S7YRO370 ‘ Q X STYR0371
SRSCM esta Barra de cortocircuitar
CERRADO

Coneclado

x S T =

AN
| AN
)
C N\
Barra de conocircuitar
57YRO372 57YR0373 J

Cerradura
secundaria
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LOCALIZACION DE AVERIAS 56A-19

SISTEMA DE DIAGNOSIS

PRUEBA DEL INDICADOR DE NECESIDAD DE
SERVICIO

Cuando elinterruptor de ignicion este encendido, comprobar que el SR del
SRS se ENCIENDE durante 6 segundos, si el SRl no se enciende
inmediatamente después de ENCENDER el interruptor de ignicién, hay un
fallo en la zona del circuito del SRI.

31JR24560

CQMPROBACIGN DE PROBADOR DE USOS
MULTIPLES

1. APAGAR interruptor de ignicion.

2. Conectarlaprobador de usos muiitiples al conector de unién para datos
en la caja de fusibles.

3. Conectar la terminal de fuente de potencia de la probador de usos
mdltiples al enchufe del mechero para cigarrillos.

4. ENCENDER el interruptor de ignicion.

5. Usar la probador de usos mditiples para comprobar los cédigos de
diagnostico de fallos.

6. Completar la reparacion o la correccién de problemas, después de
APAGAR el interruptor de ignicién; después borrar los cédigos
almacenados de diagnostico de fallos usando la PROBADOR DE
USOS MULTIPLES. ( 112l3lalsle

7. Desconectar la probador de usos mdiltiples.

2
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56A-20

SUBSANACION DE PROBLEMAS

Cuadro de Claves de Diagnéstico de Problema (CDP)

DTC Representacion de herramienta de SCAN Descripcién
B1111 Voltaje de bateria - Alta Voltaje de encendido desde la bateria demasiado aita
B1112 Voltaje de bateria - Baja Voltaje de encendido desde la bateria demasiado baja
B1346 Resistencia DAB - Alta Circuito inflador de conductor abierto
B1347- Resistencia DAB - Baja Circuito inflador de conductor en corto
B1348 DAB - Corto a Tierra Cortocircuito a tierra del inflador de conductor
B1349 DAB - Corto a Bateria Cortocircuito a bateria del inflador de conductor
B1352 Resistencia PAB - Atta Circuito del inflador de pasajero abierto
B1353 Resistencia PAB - Baja Circuito del inflader de pasajero en corto
B1354 PAB - Corto a Tierra Cortocircuito a tierra del inflador de pasajero
B1355 PAB - Corto a Bateria Cortocircuito a bateria del inflador de pasajero
B1372 PAB - CIRCUITO DE DISPARO SRSCM 1-2 Conexién entre circuito de disparo 1y 2
B1620 Médulo de controt del SRSCM Fallo interno del médulo de control del SRS (Airbag)
B1661 PARAMETRO SRSCM Faita o es incorrecta la configuracion de parametro
B1650 SASCM Impacto registrado Impacto registrado sin borrarse
B2500 SRS SRl Cortocircuito a tierra o a baterfa o circuito abierto del
indicador recordatorio de servicio del SRS (Airbag)
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SUBSANACION DE PROBLEMAS 56A-21

" INFORMACION DE IMPACTO

Representacion de hemamienta de SCAN (Miliusos)

Descripcién

01. NUMEROS DE IMPACTO

L

Nuamero de activacién del airbag (Inflacién) : 0o 1

02. SRS SRI ESTADO
ON o OFF

El estado ENCENDIDO - APAGADO del indicador recordatario de
servicio

03. SRS SRI TIEMPO
“**MIN.

El tempo de conduccién después de indicador recordatario de servicio
ENCENDIDO sea grabada durante cuarentay dos horas por elintsrvalo de
minutos.

NOTA

Lainformacién de datos de servicio de arriba se pueden grabar en memoria no volétil por el SRSCM en casos de despliegue,

para su retiro posterior.
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56A-22

OPERACION DEFECTUOSA DEL SRSCM

E! SRSCM también vigilard de modo ciclico [0 siguiente:

a)
b)
c)

d)

e)

Disposicién operacional de los transistores de activacion del
circuito de activacién (lado de conductor y pasajero)

Suficiencia del reservas de energia para despliegue {lado de
conductor y pasajero)

Integridad del sensor de seguridad: deteccién de cierre defectuoso
(mdés de 4 segundos)

Fiabilidad de la sefial del acelerémetro.

Operacion de los componentes del SRSCM (Convertidor A/D,
eic.)

La implementacion de todas las pruebas lo vigila una unidad separada.
Durante la operacién normal, la unidad se enciende periédicamente por el
SRSCM; si el SRSCM no enciende esta unidad, la unidad volvera a
programar el SRSCM y activara el SRS (Indicador Necesidad de Servicio).

INSPECCION DE CIRCUITO

Diag. No. Sintoma Zona de Problema

14 (Activo) Fallo intemo SRSCM Reemplazar SRSCM
64 (Historia)

15 (Activo)

Ch rabad

65 (Historia) oque grabado SRSCM Reemplazar SRSCM

16 (Activo) Falta configuracién de

Reempla zar SRSCM

66 (Historia) parametro o es incorrecto SRSCM P




ELIMINACION DEL MODULO DE BOLSA DE AIRE 56A-23
- ]

PROCEDIMIENTOS PARA ELIMINACION DE MODULO DE BOLSA DE AIRE

Antes de eliminarun vehiculo equipado con un a bolsa de aire o antes de eliminar el modulo de bolsa de aire asegurese de primero seguir
los pasos descritos abajo para desplegar la bolsa de aire.

DISPOSITIVOS PARA EL DESPLIEGUE A DISTANCIA DE BOLSA DE AIRE

Herramienta, NUmero, Nombre Uso

Herramienta de despliegue (0957A-34100) + Despliegue dentrodel vehiculo {cuando vehiculo
no se va a conducir mas)

PLAN DE ELIMINACION
Cuando ocurre un problema, seguir pasos de eliminacién a seguir:
CAJAPLAN PLAN DE ELIMINACION
Probiemas anormales en médulo de bolsa de aire | Volver a concesionario hyundai
Desgauce de coche DAB Desplegar maddulo de boisa de aire en taller de desgauce con SST
PAB Desgaucar vehiculo con médulo de bolsa de aire sin desplegar
Choque (desplegado) Estacidn de servicio elimina médulo de bolsa de aire

ELIMINACION DE MODULO DE BOLSA DE AIRE SIN
DESPLEGAR

Advertencia

1. Siel vehiculo se va a desgaucar, tirar, o de otro modo eliminado,
desplegar la bolsa de aire dentro del vehiculo.

2. Yaque hay un ruido fuerte cuando la bolsa de aire se despliega,
evitar zonas residenciales cuando sea posible. Si alguien esta
cerca, avisarles del ruido pendiente.

3. Yaque seproduce unagran cantidad de humo cuando labolsade
aire se despliega, elegir un lugar ventilado. Ademds, nunca
intente una prueba cerca de un fuego o sensor de humos.
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56A-24 ELIMINACION DEL MODULO DE BOLSA DE AIRE
e e

DESLIGUE DENTRO DEL VEHICULO
(Cuando el vehiculo no se va a conducir mas)

1. Abrirtodas las ventanas y puertas del vehiculo. Mover el vehiculoaun
lugar aislado.

2. Desconectar los cables negativos () y positivos (+) de las terminales
de baterfa, y quitar la bateria del vehicuio.

ADVERTENCIA
Esperar al menos 30 segundos después de desconectar el cable
de bateria antes de trabajar méds.

- /
3. Quitar la cubierta lateral de la aimohadilla amortiguadora central. N—"

S§7YRO180

4. Quitar el conector del SRSCM de la bolsa de aire.
5. Conectar herramienta de eliminacion a la terminal R del comprobador
de bolsa de aire.

6. Conectar amés adaptador de SRS bolsa de aire a bateria (+) y (-)
cuando comprobador de amés del SRS aln desconectado, para
prevenir contra el despliegue inesperado de la bolsa de aire.
Conectar comprobador de amés al conector SRSCM lado de amés.
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ELIMINACION DEL MODULO DE BOLSA DE AIRE

56A-25

7.

A la mayor distancia posible del vehiculo, apretar el botén “push”
(desmontado del vehiculo) para desplegar la bolsa de aire.

ADVERTENCIA

1. Antes de desplegar la boisa de aire de esta manera, primero
comprobar que no haya nadie en o cerca del vehiculo.
Llevar las gafas de seguridad.

2. E! inflador estara caliente inmediatamente después del
despliegue, asi que espere por lo menos 30 minutos para
dejarlo enfriar antes de intentar manipulario.

Aunque no es venenoso, no inhale el gas producido durante
el despliegue de la bolsa de aire.

Ver Procedimientos de Eliminacién de Bolsa de Aire
Desplegado para instrucciones de manipulacién post-
despliegue.

3. Sila bolsa de aire no se despliega tras haber seguido los
procedimientos descritos arriba, no se acera al médulo.

PROCEDIMIENTOS PARA LA ELIMINACION DEL
MODULO BOLSA DE AIRE DESPLEGADO

Después de desplegado, el modulo de bolas de aire se debe de eliminar de
forma similar a otras piezas de chatarra, pero debe tomar en cuenta los
siguientes puntos durante su eliminacién:

1.

Elinflador estara caliente inmediatamente después del despliegus, asi
que espere por lo menos 30 minutos para dejarlo enfriar antes de
intentar manipulario.

No ponga agua o aceite encima de la bolsa de aire después de
despliegue.

Poder que junto con el médulo de bolsa de aire de splegado haya
materiales que causan irritacion a los ojos o a la piel, asi que poner
guantes y gafas de seguridad ala hora de manipuiar el médulo de bolsa
de aire despiegado.

S| A PESAR DE ESTAS PRECAUCIONES EL MATERIAL ENTRA
EN LOS OJOS O TOCA LA PIEL, LAVAR ZONA AFECTADA
INMEDIATAMENTE CON GRAN CANTIDAD DE AGUA LIMPIA.

S! IRRITACION RESULTA, CONSULTAR SU MEDICO.

Cerrar el médulo de bolsa de aire en una bolsa de vinilo para
eliminacién.

Siempre lave las manos después de llevar a cabo esta operacién.

Vinilo

S7YRO590
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58-2

GENERALIDADES

GENERALIDADES
e e e R e

ESPECIFICACIONES GENERALIDADES

Cilindro principal

Tipo

1.D.

Sensor de aviso del nivel de fluido
Servofrenc

Tipo

Diametro efectivo

Ratio de sobrealimentacién
Valvula dosificante

Presién de inserto (Punto divisorio)

Ratio de decompresién
Freno delantero

Tipo

Disco O.D.

Grosor del disco

Grosor de la pastilla

Cilindre 1.D.
Freno trasero

Tipo

Tambor I.D.

Grosor del revestimiento del freno-Guia

Grosor del revestimiento del freno Colgante
Cilindro 1.D.

Ajuste del juego
Freno de estacionamiento

Tipo

Tipo de frenado

Disposicion del cable

Tandem
20,64 mm (0,813 pulg.)
Provisto

Vacio
220 mm (8,66 pulg.)
4,0:1

3,43 MPa (35 Kg/cm? 498 psi)
3,7:1

Tipo flotante con disco ventilado
242 mm (9,53 pulg.)

19 mm (0,75 pulg.)

8,8 mm (0,347 puig.}

51,1 mm (2,01 pulg.)

Tambor principal-trasero
180 mm (7,09 pulg.)

4.8 mm (0,189 puig.)
4,6 mm (0,181 pulg.}
19,05 mm {0,75 puig.)
Automatico

Freno mecénico que actda en ruedas traseras
Tipo de palanca (forma de leva)
Tipo V
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GENERALIDADES 58-3
L |

SERVICIO ESTANDAR
Valor estandar

Altura del pedal de freno. 169,4 mm (6,6 pulg.)
Carrera del pedal de freno. 145 mm (5,70 pulg.)
Juego del brazo de pedal a la funda exterior del conmutador de luz de parada. 0,5-1,0mm (0,020- 0,040 pulg.)
Juego libre del pedal de freno. 3-8 mm (0,117-0,312 pulg.)
Juego del piso al pedal de freno. 50 mm (1,969 pulg.)o mas
Juego del vastago sobrealimentador al pistén del cilindro principal. 0 (a vacio de 500 mmHg)
Carrera de la palanca del freno de estacionamiento (cuando el montaje 6-7 clics

de la palanca se empuja con fuerza 196 N (20 kg, 44Ib)
Limite del servicio

Grosor almohadilla del freno del disco delantero 1,0 mm (0,039 pulg. )
Grosor del disco delantero (minimo) 17 mm (0,069 pulg.)
Alcance del disco delantero. 0,04 mm (0,002 puig.)
Grosor del revestimiento del freno de tambor. 1,0 mm (0,039 pulg.)
Tambor del freno 1.D. (méaximo) 180 mm (7,09 pulg.)
Ccilindro de la rueda al pistén a la holgura. 0,15 mm (0,006 pulg.)
APRIETE DE TORSION
Nm kg.cm Ib.pie
Cilindro principal a tuerca de montadura del sobrealimentador. 8-12 80-120 6-9
Tuerca de montadura del servofreno. 8-12 80-120 6-9
Ajuste de la manguera del servofreno al colector. 8-12 80-120 6-9
Tomillo de purga de aire: Delantero. 7-13 70-130 5-10
Tomillo de purga de aire: Trasero. 7-9 70-90 5-7
Tuerca abocinada del tubo de freno, manguera del freno 13-17 130-170 9-12
Tuerca de mantadura de la valvula dosificante 8-12 80-120 6-9
Perno de la varilla de guia del calibrador. 22-31 220-310 16-24
Perno del pasador de calibrador 35-45 350-450 26-33
Montaje de calibrador a articulacién 65-75 650-750 48-55
Manguera del freno a calibrador delantero 25-30 250-300 18-22
Perno de montadura de la placa de soporte 50-60 500-600 37-44
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58-4 GENERALIDADES
HERRAMIENTA ESPECIAL
Herramienta Nustracién Uso

(Namero y Nombre)

09581-11000
Expansor del piston

Retraccién del piston de freno del disco delantero

09526 - 11001
Empujador de eje

Quitar o instalacién del eje y disco delantero
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GENERALIDADES

LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma Causa probable Remedio

Ruidoe o vibracion cuando se Placa de soporte y calibrador adecuadamente montados Corregir

utilizan los frenos Placa de soporte 0 pernos de montadura de calibrador flojas Reajustar
Tambor del freno o disco del freno agrietados o desgastados de Reemplazar
forma desigual
Materiales extrafios en el tambor del freno Limpiar
Superficie de contacto de revestimiento o almohadilla agarrada Reemplazar
Juego excesiva del montaje de la almohadilla al calibrador Corregir
Contacto de la almohadilla desigual Corregir
Falta de lubricacidn en partes deslizantes Lubricar
Partes de la suspensién flojas Reajustar

El vehiculo se inclina cuando Diferente presién de inflacion de la rueda izquierda y derecha Ajustar

se utilizan los frenos Alineacién incorrecta de la rueda delantera Ajustar
Contacto inadecuado la almohadilla y dsl revestimiento Corregir
Grasa o aceite en la superficie del revestimiento o la al- mohadilla | Reemplazar
Comportamiento extrafio del tambor o desgaste desigual Reemplazar
Instalacién incorrecto del cilindro de rueda Corregir
Mal funcionamiento del ajustador automatico Corregir

Fuerza de frenado insuficiente

Fluido de freno bajo o contaminado

Aire en el sistema de frenado

Mal funcionamiento del servofreno

Contacto inadecuado de la almohadilla o del revestimiento
Grasa o aceite en la superficie de la aimohadilla

Mal funcionamiento del ajustador automatico

Rotor del freno sobrecalentado debido al arrastramiento de la
almohadilla o el revestimiento

Conducto de freno iimitado

Mal funcionamiento de la valvula dosificante

Rellenar o cambiar
Purgar el sistema
Corregir

Corregir
Reemplazar
Corregir

Corregir

Corregir
Reemplazar

Incrementc de la carrera de
pedal. (Juego del piso al
pedal reducida)

Aire en el sistema de frenado

Escapes del fluido de freno

Mal funcionamienio del ajustador automatico

Juego excesiva de la varilla de empuje al cilindro principal

Purgar el sistema
Corregir

Corregir

Ajustar
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58-6 GENERALIDADES
B TSNNIIINNNNNNNN___———————————————

Sintoma | Causa probable ) ' Remedio
Arrastre del freno Liberacion incompleta del freno de estacionamiento Corregir
Ajuste incorrecto del freno de estacionamiento Ajustar
Muelle de retorno del pedal de freno débil Reemplazar
Lumbrera de retorno del cilindro principal limitada Corregir
Muelle de retorno de la zapata del freno de tambortrasero | Reemplazar
roto
Falta de lubrificacion en las partes deslizantes Lubricar
Vdlvula de comprobacién del cilindro principal o Reemplazar
del muelle de retorno del piston defectuoso Ajustar
Juego insuficiente de la varilla de empuje al cilindro | Reemplazar
principal
Funcién insuficiente del freno Revestimiento del freno gastado Reemplazar
de estacionamiento Grasa o aceite en la superficie de revestimiento Reemplazar
Cable del freno de estacionamiento agarrotado Corregir
Mal funcionamiento del ajustador automético Ajustar la carrera de la palanca
Carrera de la palanca del freno de estacionamiento | del freno de estacionamiento o
excesiva comprobar el recorrido del cable
del freno de estacionamiento

[ TSB Revisada : B




GENERALIDADES

58-7

PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE SERVICIO
INSPECCION Y AJUSTE DEL PEDAL DE FRENO

1. Altura del pedal

Altura del pedal (desde parte superior del pedal al tablero
de los pedales) A .........cceveiinnnens 163-168 mm (6,417 - 6,614 pulg.)

Si la altura del pedal esté fuera de la especificacion, ajustar como siguiente

procedimiento.

1) Coilocar la altura del pedal de freno desde el panel de! piso auna altura
de 163-168 mm ajustando el varilla de empuje (a).

2) Elvarilla de empuje (a) y la horquilla (b} deben fijarse con tuercas (c).

3) Girar el interruptor de luz de freno hasta que la juego entre la funda
exterior del interruptor de luz de freno y el brazo de pedal esté dentro
del valor estandar, y ajustar la tuerca de seguro.

Juego entre el pedal y el interruptor de luz de freno B.......................
0,5 a 1,0 mm (0,02 a 0,039 puig.)

2. Juego libre del pedal de freno

Juego libre del pedal de freno C ...
3-8 mm (0,117-0,312 pulg.)

3. Arrancar el motor, aplicar al pedal de freno una fuerza de
aproximadamente 50 kg(110 Ibs.), y medir la juego entre el pedal de
freno y el piso.

Juego del pedal al piso D
Cuando se aprieta el pedal con fuerza de 50 kg(110 Ibs.) .................
70 mm (2,76 pulg.) 0 mas
Cuando se aprieta el pedal por completo sin fluido de freno ..............
50 mm (1,97 pulg.) o mas

58ZR0010

58ZR0020

$8ZR030

S58ZR0040
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58-8 GENERALIDADES

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO DEL SERVOFRENO
SIN UN PROBADOR

Para realizar una simple comprobacion del funcionamiento del servotreno,

realizar las siguientes pruebas.

1. Hacer funcionar el motor por uno o dos minutos, entonces parario.
Apretar el pedal de freno varias veces usando presién del pie normal.
Si el pedal baja bastante la primera vez, pero sube gradualmente
después de la segunda o tercera vez, el servofreno funciona
correctamente. Continuar con el paso 2.

2. Con el motor parado, apretar el pedal de freno varias veces.
Apretar el pedal de freno y arrancar el motor. Si el pedal baja
ligeramente, el servofreno esta en buenas condiciones. Continuarcon
paso 3.

3. Con el motor en funcionamiento, apretar el pedal de freno y a
continuacion parar el motor. Continuar apretando el pedal 30 segundos
y parar el motor a continuacién. Si la altura del pedal no cambia, el
servofreno esta en buenas condiciones.

Si alguna de estas pruebas no es satisfactoria, comprobar las mangueras

de vacio, la vélvula de control y el servofreno. Hacer las correcciones

convenientes. Sitodas las pruebas son satisfactorias, la unidad es buena.

PURGAR EL SISTEMA DE FRENO

1. Quitar la tapa de depésito y lienar el depésito del fluido de freno.

ADVERTENCIA
Nc se debe dejar el fluido de freno en una superficie pintada.
Lavarla inmediatamente.

NOTA
No se debe apretar el pedal de freno, cuando hay el fluido de freno
por presion.

2. Conectar un tubo de vinilo al tomilio de purga del cilindro de la rueda
einsertar el otro extremo del tubo en un recipiente medio leno delfluido
de freno

3. Lentamente mover de arriba abajo el pedal de freno varias veces.

4. Alavezque se aprieta el pedal de freno por completo, aflojar el tornilio
de purga hasta que el fluido comienza a salir. A continuacion cerrar el
tomillo de purga.

S8ZR0050

§§ No bueno /-

58ZR0060

Con e} motor parado

Con el motor en marcha

582ZR0080

/\a
ZR0O110
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GENERALIDADES 58-9

4. Repetir los pasos 3 y 4 hasta que no halla mas burbujas en el fiuido.
5. Ajustar el tornillo de tapén de purga.

Apriete de torsién del tomillo de purga. ..........cccciveernicncnineecece e ,
Delantero : 7-13 Nm (70-130 kg.cm, 5-10 Ib.pie)
Trasero : 7-9 Nm (70-90 kg.cm, 5,1-6,5 |b.pie) l
6. Repetir el misma procedimiento para cada rueda en el orden que se g

muestra en la ilustracién.

58ZR0120

AJUSTE DE CARRERA DEL FRENO DE ESTACION-
AMIENTO

1. Tirar de la palanca de freno con una fuerza de aproximadamente 196
N (20 kg, 44 ibs.) y contar el nimero de clics.

Carrera de la palanca de freno de estacionamiento(Valor estandar). ..........
6-7 clics

2. Siel nimero de muescas no esta dentro del valor estandar, ajustar la
longitud del cable con la tuerca de ajuste del equilbrador.

58ZR0130

3. Laluz del indicador se apagara cuando la palanca de freno se suelta
por completo y alumbrara cuando se tira de la palanca una muesca. Si
no funciona, reemplazarla.

4. Después del ajuste, comprobar que los frenos traseros no frotan
cuando se suelta la palanca de freno de estacionamiento.
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58-10 PEDAL DE FRENO
B e

PEDAL DE FRENO 258DC0A
COMPONENTES

Miembro de soporte del pedal

Buje

Interruptor de luz de freno _@

Muelle de retorno

Pedal de freno

(D

58DR0141 J
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PEDAL DE FRENO

DESMONTAJE Z580A0A

Desmonte el interruptor de la luz de freno.

2. Desmonte las tuercas de reborde (4EA) y el perno (1EA) de la
abrazadera de montaje del freno.

Desmonte el pasador de horquilla.

4, Extraiga el montaje del pedal de freno.

-

w

INSPECCION 2580B0A

1. Comprobar el buje por si estuviera desgastado.
Comprobar el pedal de freno por si estuviera deformado.
3. Compruebe el muelle de retorno del pedal de freno por si estuviera
dafiado.
4. Compruebe el interruptor de la luz de freno.
1) Con un ohmmimetro conectado al interruptor de la luz de freno,
compruebe si hay continuidad.
2) Elinterruptor de la luz de freno funcionara normalmente si no hay
continuidad cuando el émbolc esté suelto, y si cuando esté
presionado.

INSTALACION

1. Aplique grasa de chasis a [a superficie deslizante del peda! de freno y
al pasador de horquilla de la varilla de mando.

n

PRECAUCION
Asegurese de instalar el pasador hendido en el pasador de
horquilla de la varilla de mando.

2. Instale el montaje del pedal de freno, y apriete el pemo y las tuercas
de reborde (tuercas de montaje de refuerzo).

APFIBLE 08 TOFSION ......cvveirmerercririsas st er et e ebs b bees
8 -12 Nm(80 -120 kg. cm, 6-9 Ib.pie}

3. Ajuste la holgura libre y la altura del pedal de freno.
4. Instale el interruptor de la luz de freno.

COMPROBACION DEL
INTERRUPTOR DE FRENO 58ZR0170

S8DR0O190
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58-12 CILINDRO PRINCIPAL

CILINDRO PRINCIPAL
COMPONENTES

Tapa del depésito

Depdsito

Anillo de tope

Montaje del pistén primario

Montaje del pistén secundario

Cilindro principal

8-12 (80-120, 6-9)

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie)

COMO QUITAR

1. Quitar el conector del dispositivo de aviso del nivel de fluido.
Desconectar las tuberias del sistema de frenado del cilindro principal,
y taponar las lumbreras abiertas.
ADVERTENCIA
No dejar el fluido de freno en una superficie pintada. Lavarla
inmediatamente.

3. CQuitar las tuercas de seguro del cilindro principal. Desconectar la
consola para el montaje de la vélvula dosificante, y a continuacion

levantar el cilindro principal.

DESMONTAJE

1. Quitar la tapa de depésito y drenar el fluido de freno a un recipiente
adecuado.

2. Quitar el depésito del cilindro principal.
NOTA

En caso de que sea necesario, apoyar el cilindro principalen un
tornillo de banco por su pestaiia, no por la superficie interior.

3. Alavez que se aprieta el pistén, quitar el anillo de seguro.

| TSB Revisada : [




CILINDRO PRINCIPAL

58-13

4. Quitar los pistones primario y secundario del cuerpo del cilindro
principal.
NOTA
1) Sedebetener cuidado para no daiiar la superficie interior del
cilindro.
2) No se debe desmontar los montajes del pistén primario y
secundario.

INSPECCION

1. Revisar la superficie interior del cuerpo del cilindro principal por si hay
corrosién o desgaste abrasivo.

2. Revisar los pistones primario y secundario por si hay corrosion,
desgaste abrasivo, desgaste, dafio, o deterioro.

3. Revisar los muelles de los pistones primario y secundario por si hay
deterioro.

MONTAJE

1. Aplicar el fluido de freno especificado a la superficie interior del cuerpo
del cilindro principal y a la parte exterior de los pistones primario y
secundario.

Fluido de freno recomendado ...........ccccceeuenne DOT 3 o equivalente

2. Insertar con cuidado el montaje del piston secundario y el muelle  en
la superficie interior del cilindro principal.

3. Insertar con cuidado el montaje del pistén primario en la superficie
interior del cilindro principal.

4. Apretar el piston primario e instalar el anillo de seguro en la abertura
de la superficie interior del cilindro como se muestra en la ilustracion.

b

Instalar la tapa de depésito en el cilindro principal.
6. Lubricarlas dos virolas tanto dentro como fuera con el fluido de freno
auténticoy a continuacion insertarlas en el cuerpo del cilindro principal.

NOTA
Siempre que se cambie el depésito se deben cambiar también las
virolas.

7. Presionar el depdsito enlas virolas con el receptaculo del indicador del
nivel de fluido hacia dentro. El depésito debera agarrar en el lugar
indicando que esta asegurado como se muestra en la itustracién.

8. Conectarel conectador de aviso del nivel de fluido en el receptaculo del
depdsito.

|
Y o
58ZR0230
£
A
o @)
58ZR0240
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58-14 CILINDRO PRINCIPAL

INSTALACION

1. Instalar el cilindro principal en el servofreno con dos tuercas.

LT (= o TS 8-12 Nm (80-120 kg.cm, 6-9 ib.pie)

2, Conectardostubos de frenoy el conectador de aviso del nivel de fluido.

Tuerca abocinada del tubo de freno.
............................................ 13-17 Nm (130-170 kg.cm, 9-12 Ib.pie)

3. Llenarel depésito del cilindro principal con el fluido de frenoy  purgar
el sistema.
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SERVOFRENO 58-15

SERVOFRENO
COMPONENTES

Abrazadera

Vaivula de control

Abzadera
=

Manguera a de vacio

8-12 (80-120, 6-9)

Espaciador

Sello

Montaje del servofreno

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) $82R0260

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO DE LA VALVULA DE
CONTROL

Quitar la manguera reforzadora de la vélvula de control

| Arrancar el motor

l

l Taponar el agujero de la vélvula de control con un dedo 1

[

Revisar con el dedo si hay presencia de vacio

COMO QUITAR

1. Desconectar tubo de freno desde el cilindro principal
2. Quitar el cilindro principal. (Ver pagina 58-14)

ADVERTENCIA
No dejar el fluido de freno en contacto con la superficie pinta-da
Lavarla inmediatamente
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58-16

SERVOFRENO

N oA ®

Desconectar la manguera a de vacio del servomotor.
Quitar la varilla de mando del pedal de freno.

Quitar el conmutador de ldmpara de parar.

Aflojar los pernos de montaje del servomotor.
Levantar hacia fuera el montaje de servomotor.

INSTALACION

1.

© NSO A

Cuando esté instalado el montaje de servomotor, quitar la guarni-cién
acada extremo dei portador de montaje del servomotor, si es necesatio.
Instalar el servomotor y apretar los pernos de montaje.

Apriete de torsién ............ccc...... 8-12 Nm (80-120 kg.cm, 6-9 Ib.pie)

Conectar la horquilla al pedal de freno con un pasador de horquilla e
instalar el pasador hendido al pasador de horquilla.

Instalar el cilindro principal.

Conectar la manguera de vacio al servomotor.

Tener en cuenta la direccién de la valvuta de control cuando se instale.
Llenar el depésito de freno con fluido de freno y purgar el sistema.
Revisar si el fluido se sale.

Revisar y ajustar el pedal de freno (Ver pagina 58-7).

. Después de la instalacion, aplicar suficiente grasa a las partes en

contacto de la horquilla y pedal de freno.

Lado del servomotor, Lado del motor

)|~

Vélvula de control

58ZR0290

58ZR0300
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TUBERIA DEL SISTEMA DE FRENO 58-17

TUBERIA DEL SISTEMA DE FRENO

COMPONENTES
[ABS]

Valvula dosificadora

Tubo de conexion de la manguera delantera izquierda a ABS

Tubo de conexion trasero izquierdo a valvula/P

Tubo de conexion delantero
derecho a ABS

Tubo de conexién trasero | ubo trasero

izquierdo a valvula/P
58250272

Tubo de conexién delantero
[No ABS} izquierdo a valvula/P

Tubo de conexion delantero
derecho a vélvula/P

Tubo trasero

58250271

IINSPECCION

1. Compruebe las tuberias del sistema de freno por si hubiera grietas,
pliegues o sefales de corrosion.

2. Compruebe las mangueras de freno porsi hubiera alguna grieta, dafio
o0 escape.

3. Compruebe las tuercas abocinadas de la tuberia del sistema de
frenado por si estuvieran dafiadas o hubiera algun escape.

INSTALACION

1. Instale las mangueras de freno sin doblarlas.

2. Lastuberias del sistema de frenado deben instalarse lejos de bordes
cortantes, cordones de soldadura y partes méviles.

3. Apriete las conexiones a la torsién especificada.

Tuercas aboCIiNAUAS ..........ceereeieieniee et e e s seeeoe
13-17 Nm (130-170 kg.cm, 9-12 [b.pie)

Manguera de freno a calibrador delantero ...............coccvvereveeveeereeennnn,
25-30 Nm (250-300 kg.cm, 18-22 Ib.pie)
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58-18 VALVULA DOSIFICANTE
—

VALVULA DOSIFICANTE.

No debe desmontar la valvula dosificante. La valvula dosificante regulala
distribucion de la presion de fludio a los pedales delantero y trasero para
prevenir derrapar en caso de que hay a bloqueo de las ruedasy para
conseguir mayor eficacia de funcionamiento de frenado.

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO DE LA VALVULA
DOSIFICANTE % P4
1. Conectar dos indicadores de presion, una en el extremo de entrada y % /
otro en el de salida de la valvula dosificante. § 6514 /, o
NOTA 8 48.3135 4
Asegurarse de purgar el sistema después de conectar las % 37:
indicadores de presién. a
80 140
2. Con los frenos aplicados medir la presion de entrada y la de salida. Si Presion de entrada kg/em?®  gg7p0.00
las presiones medidas se encuentran dentro de los margenes como se
ilustra, la valvula dosificante es buena.
3. Volver a conectar las tuberias de freno en su posicién inicial y pur-gar A lado
el sistema. izquierdo
trasero
NOTA
Lailustracion muestralas caracteristicas de lavélvuladosificante Alado
durante el incremento de presion. e
INSTALACION DE LA VALVULA DOSIFICANTE
1. Instalar las tuberia de freno segan la ilustracion. 58ZR0330

2. Apretar las tuercas abocinadas y purgar el sistema.

Apriete de torsién
Tuercas abocinadas del tubo de freno ...........c.coeeeevvvveniicreencrnneane
3-17 Nm (130-170 kg.cm, 9-12 Ib.pie)
Tuerca de montadura de la vélvula dosificante...........cccceeuvveviennenn.
8-12 Nm (80-120 kg.cm, 6-9 Ib.pie)
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FRENO DE DISCO DELANTERO 58-19
FRENO DE DISCO DELANTERO
Arandela
Manguera ___/ Envoltura 65-75 (650-750, 48-55)
Pemo de conexion _% J/ Pasador
25-30 (250-300, 18-22) © / \%a QL
Purgador —3 . ¢
7-13 (70-130, 5-10) —-= 2
X b
o < , 35-45 (350-450, "
emo _ 26-33 *
2232 (220-320, 16-24) IT 3 ) Transportador
Envoltura de manguito ®—— Envolturas
| Muelle
Cilindro L Manguito Cubirta de cufia
Sello ’ @ Cuha
Pistén <O
Envoituras p
Almohadilla
58ZR0340

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie)

REEMPLAZO DE LAS ALMOHADILLAS DE FRENO

Las almohadillas de freno tienen indicadores de desgaste que se ponenen
contacto con el disco de freno cuando el grosor de las almohadillas de freno
son de 2 mm. Los indicadores de desgaste produciran un sonido intenso
para advertir al conductor.

COMO QUITAR

1. Quitar el perno inferior y elevar el montaje del calibrador hacia  arriba
y hacia afuera. Asegurarlo con alambre o cualquier otro metido de
retencién.

2. Quitar las almohadillas.

ADVERTENCIA
No apretarel pedal defreno cuando se desmontan las almohadillas.

Pastilla nueva (sélo pastilla interior)

Indicador de

desgaste

Pastilla

Disco de frenad

pastilla desgastada

i

58ZR0350
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58-20 FRENO DE DISCO DELANTERO
B s P s R e e e

INSPECCION

1. Revisar las almohadillas por si hay desgaste o contaminacién por
aceite de freno y reemplazarlas si es necesario.

ADVERTENCIA

Se deberian reemplazar al mismo tiempo las aimohadillas para la
rueda izquierda y derecha. Nunca se deben “separar” o
entremezclar los juegos del cojin de freno. Todos las cuatro
almohadillas se deben reemplazar como un juego completo.

Valor estandar Limite de servicio

Grosor de la aimohadilla en mm (pulg.) 9,0 (0,394) 1,0 (0,039)

2. Revisar las cufas por si hay desgaste o deformacién.

INSTALACION

1. Instalar las grapas de almohadilla.
2. Instalar las almohadillas en cada grapa.
NOTA
Colocar la aimohadilla con su indicador de desgaste hacia el lado

de disco y hacia arriba.

@ 58ZR0370

3. Poner el pistén en el cilindro usando la Herramienta Especial (09581-
11000).

4. Instalar las almohadillas nuevas. Las cuias estan acopladas con las

- . Cublerta de cufi
almohadillas como se ilustra. . cU:a
Almohadilla intemo
ADVERTENCIA . Almohadilla extemo
No poner nunca grasa en el disco o aimohadiilas.
\ )

5. Instalar el perno y apretar al valor especifico.

Apriete de torsion .............. 22-31 Nm (220-310 kg.cm, 16-24 Ib.pie)
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FRENO DE DISCO DELANTERO

58-21

MONTAJE DE CALIBRADOR
COMO QUITAR

1.
2.

@ o R w

Desmonte el neunatico y la rueda.
Desconecte la manguera de freno.

NOTA
Tapone la manguera de freno. No permita que se salga el fluido de

freno.

Desmonte el perno de montaje del cilindro.

Desmonte las aimohadillas y el cilindro.

Desmonte los pernos de montaje (2EA) del calibrador del mufidn.
Desmonte el portador.

DESMONTAJE

Desmonte la funda del pistén.

Desmonte el pistén utilizando aire comprimido.

ADVERTENCIA

1) No ponga los dedos delante del pistén al utilizar aire
comprimido.

2) Tenga cuidado de que no salpique el filuido de freno.

Desmonte el retén del pistén del calibrador con la ayuda de un
destomillador.

INSPECCION

1.

Compruebe el calibrador por si hubiera signos de desgaste, dafio,
grietas o herrumbre.

Compruebe el pistén por si hubiera signos de desgaste, dafio, grietas
o herrumbre en la superficie exterior.

Compruebe el manguito y el pasador por si hubiera algin dafio o
herrumbre.

Compruebe las fundas y el muelle de la almohadilla por si presentaran
algun dafio.

Compruebe el portador por si presentara signos de desgaste, dafio,
grietas o herrumbre.

ADVERTENCIA

1) No utilice nunca lija en la superficie del piston.

2) Debencambiarsetodas las piezas de caucho porotras nuevas.

58ZR0410

S5BZR0420
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58-22 FRENO DE DISCO DELANTERO
D .

6. Inspeccione el disco utilizando un medidor de cuadrante y calibrador.

Valor estandarLimite de servicio

Grosor de! disco en

mm(pulgadas} 19 (0,75) 17 (0,67)
Desalineacion total del

montaje del gje delantero

en mm{pulgadas) : 0,10 (0,004)

7. Cambiar el disco de freno si fuera necesario.

1) Desmonte las tapas det cubo.

2) Desmonte la tuerca del eje impulsor.

3) Levante el vehiculo con el gato, y apéyelo en el soporte del gato.

4) Desmonte el neumaético y la rueda.

5) Separe el montaje del freno de la rueda delantera del mufién, y
suspéndalo de un alambre.

6) Desconecte la articulacion de rétula del brazo inferior del muiién
utilizando la herramienta especial (09568-31000).

7) Desconecte la articulacion de rétula de la cabeza de la varilla de
union con la ayuda de la herramienta especial (09568-31000).

09568-31000

8) Desconecte el eje impulsor delcubo conlaayuda de laherramienta
especial (09526-11001).

57A80242

9) Desmonte el cubo y el mufién, como si se tratara de un montaje,
del montante.

10) Desmonte los pernos de montaje del disco (ﬁéﬁ Revisada : |




58-22 FRENO DE DISCO DELANTERO
D .

6. Inspeccione el disco utilizando un medidor de cuadrante y calibrador.

Valor estandarLimite de servicio

Grosor de! disco en

mm(pulgadas} 19 (0,75) 17 (0,67)
Desalineacion total del

montaje del gje delantero

en mm{pulgadas) : 0,10 (0,004)

7. Cambiar el disco de freno si fuera necesario.

1) Desmonte las tapas det cubo.

2) Desmonte la tuerca del eje impulsor.

3) Levante el vehiculo con el gato, y apéyelo en el soporte del gato.

4) Desmonte el neumaético y la rueda.

5) Separe el montaje del freno de la rueda delantera del mufién, y
suspéndalo de un alambre.

6) Desconecte la articulacion de rétula del brazo inferior del muiién
utilizando la herramienta especial (09568-31000).

7) Desconecte la articulacion de rétula de la cabeza de la varilla de
union con la ayuda de la herramienta especial (09568-31000).

09568-31000

8) Desconecte el eje impulsor delcubo conlaayuda de laherramienta
especial (09526-11001).

57A80242

9) Desmonte el cubo y el mufién, como si se tratara de un montaje,
del montante.

10) Desmonte los pernos de montaje del disco (ﬁéﬁ Revisada : |




FRENO DE DISCO DELANTERO

11) Instale las herramientas especiales tal como se indica en la
ilustracién.

12) Separe el cubo del mufién girando para ello la herramienta
especial.

ADVERTENCIA

1) Asegurese de utilizar la herramienta especial.

2) Si se separaran cubo y mufién golpedndolos con un
martillo, se dafiaria el cojinete.

13) Cambie el disco de freno por uno nuevo.

14) Apliquelagrasa muiti-uso especificadaalos cojinetesy lasuperficie
interior del cubo.

15) Desmonte el retén interior de aceite.

16) Ajuste el cubo en el mufién a230 Nm (2.350 kg.cm, 167 Ib.pie) con
la herramienta especial (09517-21500).
17) Gire el cubo para afianzar el cojinete.

18) Mida la torsion inicial del cojinete del cubo.

Torsion inicial del cojinete del cubo [Limite] .........c.ccoveiimnnenniees
1,3 Nm (13 kg.cm, 11 Ib.pulg.) o menor

19) Silatorsién inicial fuera 0 Nm (0 Ib.pulgada), mida la holgura axial
del cojinete del cubo.

20) Si la holgura axial del cubo excediera el limite con la tuerca
apretada a 230 Nm (2.350 kg.cm, 167 Ib.pie), quiere decir que no
se han instalado correctamente el cojinete, el cubo y el mufidn.
Repita los procedimientos de desmontaje y montaje.

Holgura axial del cojinete del cubo [Limite] ..........cccoeoreernnnee.
0,11 mm (0,0043 pulg.) 0 menor

58-23

§ 09517-21500
i

|
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09517-21600 4570270

09517-21500

(o]

09517-21500

> 49ZR0340

N 49ZR0350
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58-24

FRENO DE DISCO DELANTERO

21) Retire la herramienta especial.
22) Aplique la grasa multi-uso especificada al cojinete y al interior del
muion.

Grasa reCoOmMeENdAada ...........oeeieimverrernirriimeiiirereesricesssrsnnresssrssnsase
Grasa multi-uso SAE J310, NLGI No.2

23) Mueva el retén de aceite (lado del eje impulsor) hacia el muién
hasta que esté en contacto con el anillo del coiinete. utilizandopara
ello las herramientas especiales.

24) Aplique la grasa multi-uso especificada al labio del retén de aceite.

25) Instale el mufién, el cubo y el montaje del freno de la rueda
delantera a la torsién especificada.

MONTAJE

1.

Limpie todos los componentes excepto la almohadilla y la cufia con
alcohol isopropilico.
Aplique grasa de caucho al retén del pistén, e instélelo en el cilindro.

Monte el pistén y las fundas del pistén segtin el siguiente procedimiento:

1) Aplique grasa de caucho a la superficie interior del calibrador, y a
la funda y la superticie exterior del pistén.

2) Instale la funda del pistén en el pistén tal como se indica en la
ilustracion.

3) Inserte la funda del pistén en la ranura interior del calibrador y
deslice el pistén dentro de éste.

Monte las piezas deslizantes segun el siguiente procedimiento.

1) Aplique grasa de caucho a la superficie exterior del manguito y
pasador, superficie interior del manguito y pasador, y fundas del
manguito y pasador.

2) Inserte las fundas en la ranura del calibrador.

Instale las almohadillas.

NOTA
No aplique grasa al disco ni a las almohadillas.

[ TSB Revisada :
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FRENO DE DISCO DELANTERO 58-25

6. Apretar el perno conectador de la manguera de freno.

Apriete de torsion Nm (kg.cm,lb.pie)

Pasador deslizante 34-44 (350-450, 26-33)
Pemo deslizante 22-31 (220-320, 16-23)
Perno de montadura del porteadoer 64-74 (650-750, 48-54)
Perno de aceite de montadura 25-29 (250-330, 18-22)

de la manguera de freno

NOTA

1) Revisar que las superficies del pasador y pernos no estén
dafiadas antes de ajustarlas.

2) Purgar el sistema
Apretar el pedal varias veces y revisar por si hay fuga de fiuido
en las piezas conectadoras.
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58-26 FRENO DE TAMBOR TRASERO

FRENO DE TAMBOR TRASERO

Placa de soporte Ajustador de la zapata de freno

Montaje del cilindro de la rueda
Palanca de mando

Muelle de retomo superior

Montaje de la zapata revestida remoicada
Mueile de retencion de la zapata k
Arandela acopada

Pasador de retencion
de la zapata

) o
50-80 (500 - 600, 37 44)

Montaje de la zapata revestida principal
Muelle de retorno inferior

Tambor de freno
Muelle de ajustador

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) 58YR0490

COMO QUITAR

1. Después de quitar la rueda, quitar el tambor de freno.
2. Quitar muelle de retencion de la zapata, el muelle de ajustador
automatico y la palanca ade ajustador.

3. Separar las zapatas y quitar el ajustador de zapata.
4. Quitar el muelle de zapata a zapata y et muelle de retenciéon de la

zapata.

S58YR0510
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FRENO DE TAMBOR TRASERO 58-27
e e e —

INSPECCION

1. Medir el didmetro interior del tambor de freno.
Revisar el alcance del tambor de freno con un indicador de esfera.

Valor estandar Limite de servicio

Diametro interior 180 (7,1) 182 (7, 165)
Defecto de circularidad 0,015 (0,0006)
del tambor de freno

58YR0520

2. Medir el grosor del revestimiento de la zapata de freno.

Valor estandar Limite de servicio

Grosor del revestimiento Delantero-4,5 (0,177) 1,0 (0,039)
mm (pulg.) Trasero-4,6 (0,181)

3. Inspeccionar si hay contacto adecuado entre el revestimiento del freno
y el tambor.

4. Inspeccionar sihay excesiva corrosiony daio en el exterior del cilindro
de la rueda.

5. Inspeccionar si hay desgaste o dafio en la placa de soporte.

58YR0630

INSTALACION

1. Poner la grasa especificada en las partes indicadas en la ilustracion y
a cada componente.
* Superficies de contacto de la zapata y placa de soporte
*  Superficies de contacto de la zapata y placa de anclaje

Grasa reCOMENAAE ...........ccoevueveeremrereeireseeeveseesesesesssseseesessnsssssssens
Grasa de usos multiple SAE J310, NLGI No. 2

P A 23
L ANSAANNANN '
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58-28 FRENO DE TAMBOR TRASERO

2. Instalar el pasador de retencién de la zapata.

Montar el muelle de retorno con el varilla de empuje acortado.

4. Después de montar los componentes del tambor, levantar la palanca
del freno de estacionamiento hasta el tope varias veces.

w

S8ZR0570

REEMPLAZO DEL CILINDRO DE LA RUEDA

Quitar la zapata de freno.
Desconectar el tubo de freno.
Quitar el montaje del cilindro de la rueda.

W=

4. Quitar la envoltura de conducto.
Quitar el pistén y el anillo exterior de! piston.
6. Sacar el muelle de retorno

o

7. Ante de montar el cilindro de {a rueda, revisar lo siguiente.
1) Revisar si el cilindro y pistén estan desgastados, dafiados o
oxidados.
2) Revisar si el cuerpo de cilindro esté danado o agrietado.
3) Revisar si la superficie de contacto del piston y las zapatas esta
desgastada.
4) Revisar si el muelle del piston esta flojo.
8. Montaje es el proceso inverso del desmontaje.

NOTA

1) Limpiarel cilindroy suinterior con alcohol isopropilico antes
de montarlo.

2) Poner bastante fluido de freno en las copas de pistén y el
cilindro.

3) Asegurarsedeusarlacopadepistényenvolturasguardapolvo
nuevas.

ADVERTENCIA
Tener cuidado de no perder la bola de acero en el purgador.
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FRENO DE ESTACIONAMIENTO 58-29

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Palanca del freno de estacionamiento %

Cable del freno de estacionamiento ﬁ

58ZR0610

COMO QUITAR

1. Quitar la consola trasera.

2. Aflojarlatuercade ajuste y sacar el cable del freno de estacionamiento.
3. Desprender el montaje de interruptor del freno de estacionamiento.
4. Quitar el montaje de la palanca del freno de estacionamiento.

Quitar la rueda y neumatico.

Quitar el tambor de freno. -

Quitar las zapatas de freno como se ha explicado anteriormente.
Desprender el cable del freno de estacionamiento de la palanca de
estacionamiento.

N>
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58-30 FRENO DE ESTACIONAMIENTO

9. Quitar el anillo de retencién del cable del freno de estacionamiento de
la parte trasera de la placa de soporte.

10. Quitar montaje de la base del asiento trasero y levantar la alfombra.
11. Aflojar la abrazadera del cable del freno de estacionamiento y quitar el
montaje del cable del freno de estacionamiento.

INSPECCION

1. Revisarelfuncionamientode interruptar en el freno de estacionamiento.
Revisar si el trinquete de la palanca del freno de estacionamiento esta

desgastado.

3. Revisar si el cable del freno de estacionamiento estd dafiado o
deteriorado.

INSTALACION

1. Revisar las marcas de identificacién izquierdas y derechas de los
cables del freno de estacionamiento e instalar los apropiadamente.

S8ZR06E0

2. Mover la palanca de ajustador hacia atras hasta el tope mientras se
instala el muelle de zapata a zapata.

S8ZR0620
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FRENO DE ESTACIONAMIENTO

58-31

3. Instalar las virolas en la direccién que muestra la ilustracion.

4. Dar una capa de grasa especificada a las piezas deslizantes de la
placa detl trinquete y del retén del trinquete.

Grasa especificada ... e
Grasa de uso multiple SAEJ310, NLGI No. 2

5. Después de instalar el ajustador de cable, ajustar la carrera de la
palanca del freno de estacionamiento.
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58A-2 GENERALIDADES

GENERALIDADES
ESPECIFICACIONES
ABSCM (Mddulo de Control del ABS)
Gama de voltaje de funcionamiento 9,0- 16,2V
Consumo de energia 150 mA, o menos
Fusible de controlador 3A
Gama de temperatura de Funcionamiento -40’a + 80°C
Indicador de la Necesidad de Servicio
Consumo 1,2w
Fusible Indicador 1A
Modulador
Tensién de Funcionamiento 9,0-16,2Vv
Tension indicada 12A
Fusible de ia Bomba del Motor 30A
Fusible Solenoide 20A
Temperatura de Funcionamientode -40’ a +120°C
LOCALIZACION DE AVERIAS R
Nm kg.cm ib.pie
Perno de montaje del sensor de (a placa de freno
Delantero 8-9,5 80-95 5,6-6,7
Trasero 15,5-16,5 155-165 11-12
Perno de montaje de la unidad hidraulica 18-22 180-220 13-16
Pemo de la ménsula de montaje de la unida hidraulica 17-26 170-260 12-19

6 tubos de freno de la Unidad Hidraulica

13-17 130-170 9-12




GENERALIDADES 58A-3

o TR

COMPONENTES DEL SISTEMA

Sensor de velocidad de la rueda

Cilindro maestro y de vacio

Conjunto del modulador

ittt

58AS0010
Freno del tambor trasero

" Freno del disco delantero

31JR2450

El ABS es un sistema de freno que controla la presién hidraulica del cilindro de la rueda de las cuatro ruedas al producirse un freno
repentino o al frenar sobre la superficie resbaladiza de una carretera, y evita que las ruedas se queden trabadas. Este sistema de ABS
le beneficia al:

(1) Poder girar y dejar un obstéculo a un lado con un alto grado de certeza en su accidn incluso al frenar en un momento de pénico.
(2) Poder dar un frenazo en seco afectandc al minimo a la estabilidad y direccién, incluso en curvas.

Se han incluido una funcion de diagnéstico y un sistema de seguridad para facilitar la reparacién en caso de que se averiase.
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58A-4 GENERALIDADES
B

SISTEMA DE FRENO ANTI-LOCK
DIAGRAMA ESQUEMATICO (1)
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GENERALIDADES

58A-5

DIAGRAMA ESQUEMATICO(2)
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58A-6

DIAGRAMA ESQUEMATICO (3)

GENERALIDADES
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GENERALIDADES 58A-7

DIAGRAMA DEL SISTEMA HIDRAULICO
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58A-8 GENERALIDADES
Sy
CONECTOR DEL ABSCM
10213{4[s1el7]8]of1oft1ft2ftal1af1s[ieh7]tels 9{26[21[22[23[24125J26|El]
zslzsfsofsifezlaslselssloelsrpaloolacls feafisfeafesticlarledeck ok s2fs3[s s3]
59JR0031
No. DE CLAVIJA| MISION DE LA CONEX E/S ||No.DE CLAVIA| MISION DE LA CONEX E/S
1 SENSOR DERECHO DELANTERO E 34 SENSOR DELANTEROQ 1ZQ TIERRA E
3 SENSOR 1ZQ TRAS TIERRA E 36 SENSOR DERECHO TRASERO E
15 NTERRUPTOR LUZ DEL FRENO E 37 SENSOR DERECHO TRASERO TRRA | E
17 INDICADOR DE NEC. DE SERVICIO S 42 LINEA DE CONTROL DEL MOTOR E
19 ACCIONADOR DEL RELE DEL MOTOR| S 43 MONITOR DEL RELE DE FALLO E
25 SOLENOIDE TRASERO DERECHA S 44 SALIDA/ENTRADA DLC E/S
26 TIERRA PARA SOLENOIDES E 50 SENAL DEENCENDIDO E
27 TIERRA PARA SOLENOIDES E 51 TIERRA DEL CONTROLADOR E
28 ACCIONAMIENTO RELE DE FALLO S 52 SOLENOIDE DERECHO DELANTERO S
29 SENSOCR 1ZQ TRASERO E 53 SOLENOIDE IZQUIERDA TRASERO S
31 SENSOR DELANTERO DERECHO TRRA | E 54 SOLENOIDE IZQUIERDA DELANTERO| S
32 SENSOR DELANTERQC {ZQUIERDA E 13 MIL FLASH CODE
E: ENTRADA S: SALIDA DLC: Conector Horquilla Datos
CONECTOR MODULADOR (M78, LADO DE LOS ARNESES)
1X2X3Y4)
5\©@® 52JR0032
NO.DE CLAVWA | MISION DE LA CONEX NO.DE CLAVIA | MISION DE LA CONEX

1

SOLENOIDE DERECHO TRASERO TIERRA

5

SOLENOIDE DERECHO TRASERO TIERRA

SOLENOIDE IZQUIERDO TRASERO TIERRA

6

SOLENOIDE IZQUIERDO TRASERO TIERRA

SOLENOIDE DERECHO DELANTERO TIERR

7

SOLENOIDE DERECHO DELANTERO TIERRA

2
3
4

SOLENGIDE IZQUIERDO DELANTERO TIERRA

8

SOLENOIDEI{ZQUIERDO DELANTERO TIERRA

CONECTOR DE LA CAJA DE RELES (M79, LADO DE LOS ARNESES)

LJ

———
(3Y2)1)
g e\ Y
(7X6X5)
W N el

58JR0032

NO.DE CLAVW | MISION DE LA CONEX NO. DE CLAVWJA | MISION DE LA CONEX
1 SOLENOIDE DERECHO TRASERO TIERRA 5 SOLENOIDE DERECHO TRASERO TIERRA
2 SOLENOIDE IZQUIERDO TRASERO TIERRA 6 SOLENOIDE IZQUIERDO DELANTERO TIERRA
3 SOLENOIDE DERECHO DELANTERO TIERRA| 7 SOLENOIDE DERECHO DELANTERO TIERRA
4 SOLENOIDE IZQUIERDO DELANTERO TIERRA 8 SOLENOIDE IZQUIERDA DELANTERO TIERRA
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MODULADOR ABS Y RELE ABS 58A-9
- |

MODULADOR ABSY RELE ABS
COMPONENTES

-

- )}

Relé del motor

Caja de la repeticion
2 de encuentrc

AY
—T -

de falla

% Relé de la seruridad RO

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) soIR040

COMO QUITAR

1. Quitar la lampara de sefal (giro a la derecha).
2. Desconectar el amés del relé ABS que hay en la aleta delantera.

3. Desconectar el arnés de la bomba del motor y saque los pernos de
montaje de la caja de relés ABS.

4. Quitar la caja de relés de la ménsula de montaje de la caja.
5. Separar el conector del arnés de la bomba del motor y quite la ménsula
de montaje de la caja del modulador.

TSB Revisada :




58A-10 MODULADOR ABS Y RELE ABS
B e e e e e e

6. Quitar la reserva de refrigeracion.

7. Desconectar los tubos del freno del modulador del ABS.

8. Quitarlos pemos de montaje del moduladory el modulador del ABS de
la ménsula de montaje del modulador.

ADVERTENCIA
1. No trate de desmontar el modulador del ABS bajo ninguna
circunstancia.

2. Hay que transportar y guardar el modulador en posicién
vertical y con los puertos sellados. No hay que sacar liquido
del modulador.

59AS0140

INSTALACION

1. Siga el orden inverso a la extraccién.
2. Apriete los pemos de montaje del modulador y las tuercas del tubo del
freno hasta alcanzar el par de apriete especificado.

Apriete de torsién
Perno del montaje del Modulador
........................................ 17-26 Nm (170 -260 kg.cm, 12-19 Ib)

........................................... 13-17 Nm (130-170 kg.cm, 8-12 Ib)

3. Sangre el sistema de freno.
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ABSCM (Médulo de Control del ABS) 58A-11

ABSCM (MODULO DE CONTROL DEL ABS)

58JR0090

COMO QUITAR

1. Quitar la cornisa lateral derecha del maletero.

2. Sacar los pernos de montaje del ABSCM y el ABSCM en si.
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58A-12 SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA

SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA

§9AS0100

Sensor de velocidad de la rueda

\/ 15.5-16.5 (155-165,11.2-11.9)
APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie)

COMO QUITAR
SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA DELANTERA

1. Quitar el perno de montaje del sensor de velocidad de la rueda
delantera.

59A80010

2. CQuitar ef sensor de velocidad de la rueda delantera después de dejar
la guardia de la rueda caer quitando parte de fos tomillos del conjunto
de guardia de la rueda y desconectando el conector del sensor de la
velocidad de la rueda.

59AS0120
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SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA 58A-13

SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA

1. Quitar el cojin del asiento trasero.
2. Quitar el conjunto de la cornisa pilar trasera.
3. Quitar el conjunto de la rueda.

59AS0160

4. Quitarelsensorde velocidad delarueda trasera después de desconectar
el conector del sensor de velocidad de la rueda trasera.

INSPECCION
1. Conectarun amperimetro entre las terminales del sensor de velocidad
de la rueda y mida la resistencia existente. n

Servicio estandar : Delantero : 1.275-1.495 Q
Trasero : 1.260-1.540 Q e &

ABS47-1
2. Conectar un voltimetro entre las terminales del sensor de velocidad de
la rueda y mida la tension haciendo girar Ia rueda.
NOTA
Ponga el voltimetro para medir la tensién AC. ),
Esténdar de Servicio: La tensién AC que se detecte. : R U ,
ABS47-2
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58A-14 SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA
B i et e et SR

SANGRADO DEL SISTEMA DE FRENO

NOTA

No existe ningtin procedimiento especial pararealizar el sangrado del
SISTEMA ABS, de manera que puede seguirlas mismas instrucciones
que le ofrecemos y que son para un sistema de frenos normal.

SANGRADO DEL SISTEMA DE FRENO

1. Quitar fa cubierta de la reserva y llene la reserva del freno con aceite
para frenos.

ADVERTENCIA
No permita que se quede el aceite en superficies pintadas. Lavelo
inmediatamente.

NOTA
Al sangrar aceite presurizado, no apriete el pedal del freno.

58YN0OO70

2. Conectar el tubo de vinilo al enchufe de sangrado del cilindro de la
rueda y meta el otro lado del tubo en un recipiente medio lleno de
aceite.

3. Aprietar el pedal del freno varias veces.

4. Mientras se pisa el pedal totalmente, afloje el enchufe de sangrado
hasta que empiece a fluir el liquido. Cierre entonces el tomillo de
sangrado.

58YN0O0B1 S8YNOOSC

5. Repetirlos pasos 3y 4 hasta que no queden mas burbujas en el aceite.

6. Enroscar bien el tornillo del enchufe. C?
Apriete de torsién necesario para enroscar el tomillo de sangrado
Delantero : 7-13 Nm (70-130 kg.cm, 5-10 |b.pie} :
Trasero : 8-20 Nm (80-200 kg.cm, 6-15 Ib.pie) g I

7. Repetir la secuencia anterior para cada rueda como se muestra en la
ilustracion. 58ZN0120
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LOCALIZACION DE AVERIAS

LOCALIZACION DE AVERIAS

OMPROBACION DEL INDICADOR DE DIA GNOS-
TICO DE SISTEMA

Cuando se enciende el interruptor de encendido, compruebe que el ABS
SRi se enciende a su vez durante unos 6 segundos.

Si no se ilumina el SRI inmediatamente después de la conexién, debe
haber alguna averia en el relé de falio del ABS.

COMPROBACION DE PROBADOR DE USOS MUTI-

PULES

1.

2. Conectar el comprobador multi-uso al conector horquilla de datos que
hay en la caja de fusibles.

3. La alimentacién de energia del comprobador es el enchufe del
encendedor.

4. Poner el coche en marcha.

5. Utilizar el comprobador para comprobarlos cédigos de auto-diagnosis.

6. Después de realizar la reparacion o la correccién de los problemas,
apague, y borre los cédigos de averia que hayan sido guardados
usando el MUT.

7. Desconectar el comprobador multi-uso.

COMPROBACION DEL CONECTOR

Quitar la terminal negativa de la bateria.
Desconectar los conectores y compruebe que las terminales sigun las
instrucciones de esta seccién.

NOTA

Al comprobar las terminales, asegurese de que utiliza clavijas lo
suficientemente pequefias para no dafiar las terminales las
terminales del conector.

31JR2450

31AS0010
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58A-16

SUBSANACION DE PROBLEMAS

Tabla de cédigo de averias diagnésticas

o .
N® Cédigo Pantalla HI-SCAN
c!e averi_as Elementos
diagndsticas diagnésiticos Comprobar elementos
Patrén de luz de flash SRl
COMPROBAR Comprobar para la rueda de tono defectivo
FECT
19 DEFECTIVE TONE WHEEL LAS RUEDAS DE | enuna rueda.
OFF
LF SOLENOID CIRCUIT-SHORT BATT SOLENOIDE 12Q- Deteccién de corto-circuito a Voltaje+12
21 FRONTERD por solenocide izguirerdo-frontal.
ON [‘—I I_I ”
OFF
LF SOLENOID CIRCUIT-SHORT GND SOLENOIDE Deteccion de abierto-circuito o corto-circuito
29 IZQ-FRON TERO a TIERRA para el solenoide izquierdo-
ON frontal.
OFF I l l l l l I l
RE SOLENOID CIRCUIT-SHORT BATT SOLENOIDE DCHA- | Deteccidn de corto-circuito a voltaje+12
23 FRONTERO por el solenoide derecha
ON -trasero.
OFF ] I l ”“”I
RF SOLENOID CIRCUIT-SHORT GND SOLENOIDE Deteccién de abierto-circuitoo corto-circuito
04 DCHA-FRONTERO aTIERRA por el solenoide derecha-trasero.
OFF
LR SOLENOID CIRCUIT-SHORT BATT SOLENOIDE Deteccién de corto-circuito a la voltaje+12
25 1ZQ-TRASERO por el solenoide izquierdo-trasero.
OFF
RR SOLENOID CIRCUIT-SHORT GND SOLENOIDE Deteccion de abierto-circuito o corto-circuito
26 1ZQ-TRASERO a TIERRA por el solenoide izquierdo-tra-
ON l | I H”H”H” sero.
OFF
RR SOLENOID CIRCUIT-SHORT BATT SOLENOIDE Deteccién de corto-circuito a la voltaje+12
o7 DCHA-TRASERO para el solenoide derecha-trasero.
OFF
RR SOLENOID CIRCUIT-SHORT GND SOLENOIDE
28 DCHA-
o LI UUIUum ™=
OFF
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SUBSANACION DE PROBLEMAS 58A-17
Ne Cadigo Pantalla HI-SCAN Element
de averias rementos Comprobar elementos
diagndsticas disgnésticos
Patrén de luz de flash SRI
LH WHEEL SPEED SENSOR AIR GAP SENSOR Deteccién de hueco de aire de la rueda del
31
IZQ-FRONTERO | tono.
ON [—‘| I—‘l I'—I I'l Esta se activara si todas velocidades de
OFF ruedas son cero y la funcién ABS no es
activa.
ap RF WHEEL SPEED SENSOR AIR GAP SENSOR Deteccidn de hueco de aire de la rueda del
tono.
ON DCHA- Esta se activara si todas velocidades de
OFF J l__l l_.l U |_| I ruedas son cero y la funcién ABS no es
FRONTERO activa.
LR WHEEL SPEED SENSOR AIR GAP Deteccién de hueco de aire de la rueda del
® SENSOR tono.
ON mm Esta se activara si todas velocidades de
OFF 1ZQ-TRASERO ruedas son cero y la funcién ABS no es
activa.
" RR WHEEL SPEED SENSOR AIR GAP Deteccién de hueco de aire de la rueda del
tono.
Esta se activard si todas velocidades de
OFF SENSOR ruedas son cero y la funcién ABS no es
DCHA-TRASERO | activa.
35 MOTOR PUMP Comprobar por fallo o acapturado de la
OFF MOTOR
36 MOTOR PUMP RELAY SHORT GND Deteccion de un corto-circuito o un corto-
CIRCUITO DE circuito a TIERRA desde relé de bomba de
ON : motor.
OFF RELE DE MO-
TOR
- MOTOR PUMP RELAY SHORT BAT Deteccién de un corto-circuito a voltaje+12
CIRCUITO DE desde relé de bomba de motor.
ON
o JLI LI IIUUULIUL |rece oe
MOTOR
38 MOTOR PUMP CIRCUIT-SHORT BATT Deteccion de un corto-circuito en la bomba
de motor.
ON | | | l | H”H”I”””” BOMBA DE
OFF
MOTOR
39 MOTOR PUMP CIRCUIT-SHORT GND Deteccién de un corto-circuito a TIERRA
OFF MOTOR
41 FAIL SAFE RELAY CIRCUIT-SHORT Co:tactos de fallo de relé de seguro son
. | corto-circuito.
FALLO DE RELE
OFF DE SEGURO
[ TSB Revisada : |




58A-18 SUBSANACION DE PROBLEMAS
Ne Codigo Pantalla HI-SCAN-Anzeige i .
de averids ementos Comprobar elementos
diagndsticas Diagnésticos
Patrén de luz de flash SRI
FAIL SAFE RELAY CIRCUIT-OPEN FALLO DE RELE
42 DE SEGURO Contactos de fallo de relé de seguro es
ON l | I l l | | I I I | I aberto-circuito.
OFF
FAIL SAFE RELAY COIL BOBINA DE La corriente desde fallo de relé de seguro
- FALLO DE RELE es demasiado alta o demasiado baja
ON ﬂ ﬂ ﬂ I"‘”‘mﬂ DE SEGURO ja.
OFF
Deteccibén de corto-circuito del indicador
ABS SRI CIRCUIT-SHORT GND INDICADOR DE
44 SERVICIO DE de servicio de notificacion (Permanente-
ON OTIFICACION mente "Encendido”).
OFF
45 ABS SRI DIODE-OPEN DIODO DE Deteccién de abierto-circuito de diodo
INDICADOR DE ) indicador d cio d ificacid
ON —I—-Lmﬂﬂm SERVICIO DE por el indicador de servicio de notificacién
OFF NOTIFICACION | ABS.
54 ABS SRI CIRCUIT-SHORT BATT ?&S&DlggEDE Deteccién de un corto-circuito a voltaje
ON l l ! l I l l l I I l ” “l ” NOTIFICACION | +12 de indicador de servicio de notificacion.
OFF
ABS SRI CIRCUIT-OPEN INDICADOR DE | Deteccién de abierto-circuito de indicador
55 SERVICIO DE
de servicio de notificacién ABS.
ON l ‘ l ‘ l ' l l f ””””m NOTIFICACION
OFF
BATTERY VOLTAGE-LOW VOLTAJE
56 DE BATERIA Voltaje de bateria fuera de gama funcional
ON I | l ‘ I l I l I ”“”“I”” {debajo de voltaje) del sistema.
OFF
57 BATTERY VOLTAGE-HIGH VOLTAJE Voltaje de bateria fuera de gama funcional
DE BATERIA . )
ON mmmmmum (sobre voltaje) del sistema.
OFF
LF WHEEL SENSOR-CIRCUIT OPEN CIRCUITO DE Sensor de abierto-circuito o el corto a
62 SENSOR voitaje 12 .
ON H l l I l I I | l l “”I 1ZQ-FRONTERC . o
OFF deteccion de la rueda izquierda-frontal.
RF-WHEEL SENSOR-CIRCUIT OPEN CIRCUITO DE Sensor de abierto-circuito o el corto-a
63 SENSOR ;
voltaje 12
ON I|||HH ll“”“l DCHA .
OFF FRONTERO deteccién de la rueda derecha-frontal.
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SUBSANACION DE PROBLEMAS

58A-19

N2 Cddigo Pantalla HI-SCAN Elomentos
de averias emento Comprobar elementos
diagnosticas Diagnésticos
Patrén de luz de flash SRI
LR WHEEL SENSOR CIRCUIT-OPEN I D
64 (;:CUITOZ: Sensor de abierto-circuito o el corto a voltaje
NSOR IZQ- 12 deteccién de la rueda izquierda-trasera.
ON TRASERO
OFF HIIHI]IH”“U[”
65 RR WHEEL SENSOR CIRCUIT OPEN CIRCUITO DE Sensor de abierto-circuito 6 el corto a voltaje
ON SENSOR DCHA- | 12 geteccién de la rueda derecha-trasera.
TRASERO
OFF
66 LF WHEEL SENSOR -SHORT GND CIRCUITO DE Deteccion de corto sensor a TIERRA por la
SENSOR IZQ- rueda izquierda-frontal.
ON FRONTERO
OFF
67 RF WHEEL SENSOR -SHORT GND CIRCUITODE | peteccién de corto sensor a TIERRA por la
SENSOR DCHA- | 1 eda izquierda-frontal.
ON FRONTERO
OFF l | I | [ ’ | | I | l ””“”H”“I
68 LR WHEEL SENSOR -SHORT GND CIRCUITO DE Deteccion de corto sensor a TIERRA por la
oN SENSOR 1ZQ- rueda izquierda-trasera.
OFF [ ‘ [ \ l | ] [ | [ [|| “”H“”I” TRASERO
69 RR WHEEL SENSOR -SHORT GND CIRCUITO DE Deteccion de corto sensor a TIERRA por la
N SENSOR DCHA- | ruedaizquierda-trasera.
O
OFF I i i l l I | ' l | ““”l ”ll”””l TRASERO
LF TONE WHEEL TOOTH MISSING RUEDA DE . .
71 TONO 1ZQ Deteccién de error de diente en el tono de
ON J—U—U—l—m—m FRONTERO rueda o velocidad sube més-100g en la rueda
OFF izquierda frontal.
RUEDA DE
72 RF TONE WHEEL TOOTH MISSING TONO DCHA Deteccion de error de diente en el tono de
ON FRONTERO rueda o velocidad sube mas-100g en ia rueda
OFF _ﬂ_ﬂ_ﬂﬂ_lm_]—””“_ derecha-frontal.
73 LR TONE WHEEL TOOTH MISSING RUEDA DE Deteccién de error de diente en el tono de
ON TONO 1ZQ- rueda o velocidad sube méas-100g en la rueda
OFF | ‘ ' l l l l I l { _l U “ ”UL_ TRASERO izquierda-trasera.
74 RR TONE WHEEL TOOTH MISSING RUEDA DE Detecci6n de error de diente en el tono de
ON TONO DCHA- rueda o velocidad sube mas-100g en la rueda
OFF MWU”” U |._ TRASERA derecha-trasera.
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58A-20 SUBSANACION DE PROBLEMAS

L

Ne Codigo Pantalla HI-SCAN Eloment
de averias D_emef’ c?s comprobar elementos
diagnésticas lagnosticos

Patrén de luz de flash SRI

77 ABS CONTROL MODULE

ERROR Comprobar por error

EIN mmﬂ_ﬂﬂﬂﬂﬂm ABSCM . ABSCM(maédule de cantrol ABS)
AUS '

PRUEBA DE ACTUADOR

Condicién de parcbar : El encendido "ON"

Pantalla HI-SCAN RECONOCIMIENTO Observaciones
Operacién de vélvula de solenoide 1IZQ-FRONTAL
01. LF SOLENOID VALVE (Suena Click) Tiempo de actuacién es
~ vl oo limitado a méximo 20
02. RF SOLENOID VALVE Operac:on. de vélvula de solenocide DCHA-FRONTAL minutos
(Suena Click)
03. LR SOLENOID VALVE Operac|on- de vélvula de solenoide 1IZQ-TRASERO
(Suena Click)
04. RR SOLENOID VALVE Operaciért de valvula de saienocide DCHA-FRONTAL
{Suena Click)
05. MOTOR PUMP RELAY Operacién de relé de bomba del motor

{(Suena Click)

99. ACTUATION TEST STOP Prueba de actuador de pare
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SUBSANACION DE PROBLEMAS 58A-21

CIRCUITO DE INSPECCION
TENSION DE LA FUENTE DE ALIMENTACION

Deteccién de fa tensién de fa bateria (fuera de lo que deberfa ser en el

sistema).
Cadigo de Error Indicador de MUT Sintoma Causa probable

56 BATTERY VOLTAGE | La tensién del ABSCM es 8,9V * Bateria

-LOW o menor cargado e Circuito
 El conector de arneses entre la bateria y el

57 BATTERY VOLTAGE | La tensién del ABSCM es 16.2V ABSCM vy el ABSM cuerpo a tierra

-HIGH 0 mayor
DIAGRAMA DEL CABLEADO

SIEMPRE CALIENTE

.—-:--T-’

2.08LK

58A-25

) CONTROL DEL

.. ba3s
i |

L

| TSB Revisada :

]




58A-22

LOCALIZACION DE AVERIAS

INSTRUCCIONES DE INSPECCION
1. Comprobar el fusible dei ABSCM

58AS0150

1. Quitar el FUSIBLE 10 e inspeccione la CAJA DE
FUSIBLES DEL ABS.

Continuidad

OK =3 [Z]

Cambiar el fusible 10 y vuéivalo a comprobar segtn
NG = ias instrucciones del PROBADOR DE USOS
MULTIPLES

2. Comprrobar la tension entre la Bateria (+) y GND (TIERRA) del conector ABSCM

MZ71 Conector lateral del

amés ABSCM

NEEN00R00T NEETETE CEEAEERE B

[282sj3ol31jezfassafasaferiaatasfeoter faateale ‘5"3;‘7[“M45’]52|§3|5 g

Q

S &

ABS21-2

Sacar la terminal negativa de la bateria.

Quitar el ABSCM y desconecte el conector.

Conectar la terminal negativa de a bateria.

Ponger el interruptor de encendido en ON.

Medir la tensién que se suministra entre las terminales
50y 27.

9,5V~14,2v

A

OK =)

Conectar el ABSCM y vuelva a comprobar el cédigo de
diagnéstico. Sise muestra el cddigo 56, 57, compruebe.
que no existe ninguna mala conexién en el ABSCM

NG =9 [3
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LOCALIZACION DE AVERIAS 58A-23

3. Comprobar la continuidad entre el conector ABSCM a GND (TIERRA) y Carroceria a GND (TIERRA)

1. Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.

2. Desconectar el conector ABSCM.

3. Medir la conexién a tierra entre la terminal 27 y la

M71  Gonector lateral det f carroceria a tierra, entre la terminal 26 y la carroceria a
amés ABSCM tierra y entre las terminales 51 y la carroceria a tierra.

IBEDH0O0DCEREETETEDETYEEDE N
[28zsfao]a1 [a2faslsalas]aefaizeasfsofar %Eﬂ“kskﬂﬁlﬁﬁﬁ%ﬂﬁlfﬂsmsj

MomiTe |
| et |

0,5Q o menos

g . -

%

Q
23]

()

KXKEOOOEAAURKNEOCH

——

ABS2241

1. Comprobar que no el hay corrosién en la

Comprobar que existe abertura entre el amés y el . ) .
OK* conector entre ABSCM y la bateria NG * > cHonexuS Iatler;a, nique étsta suelta
. Repare el amés o conector

[ TSB Revisada: ]




58A-24

SUBSANACION DE PROBLEMAS

Circuito del ABS SRI (indicador Recordatario de
Servicio)

Si ocurriese algtin problema, el ABSCM iluminara el ABS-SRI mientras, al
mismo tiempo, terminara el funcionamiento del ABS. En ese momento, el

ABSCM memorizara un cddigo de diagnéstico.
Si el ABSCM detecta un fallo en el Sistema Anti-Lock de Freno, el ABSCM

(s a—]= wawlna-a“;]

conecta el ABS SRl e inhabilitara el ABS. Al mismo tiempo se memoriza =
un cédigo de problema en fa memoria det ABSCM. ABS
31JR2450
o o Indicador de
Ne. de cédigo HI-SCAN Sintoma Causa probable
44 gggRiRéN%RCU'T' Indicador recordatario de servicio corto a tierra
ABS SAI DIODE * Indicador Recordatario de Servicio
45 OPEN “ | Indicador recordatario de servicio de diodo
» Caja (Relé de Fallo)
54 ABS SRI CIRCUIT- indicador recordatario de servicio corto a 12V
SHORT BATT « Fusible
55 ABS SRI CIRCUIT- Indicador recordatario de servicio, circuito abierto
QOPEN
Subsanacién de problemas
Indicador Recordatario de Servicio del ABS ON Ver Instruccién 1
Indicador Recordatario de Servicio del ABS OFF Ver Instruccién 6
DIAGRAMA DE CABLEADO
O\LIENTEALAARMAROENE.WIDOl
1= == === oaune
: ) F uzibiley fuseLes pe,
y Cqpa  iTARERO
B :
Joraem)
11] 08-2(DLX)
0.5YEL/
LR
D.SYEL
GRN
¥ Pumos
0.SYEL/
ORI
=] Cajade
Ficler
de
AES
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LOCALIZACION DE AVERIAS S8A-25

INSTRUCCIONES DE INSPECCION
1. Comprobar el codigo de diagnédstico

MUt

Realizar la comprobacién de diagnéstico con el
PROBADOR DE USOS MULTIPLES.

Mostrar solo el cédigo de diagnéstico sobre el circuito
SRI.

OK =9 |2

NG Reparar el sistema estropeado que indique la

Herramienta Scan

2. Comprobar el circuito del Indicador de Necesidad de Servicio ABS sin la Caja de Relés

ABS,

LAMPARA EN OFF

Desconectar la terminal negativa de la bateria.
Desconectar el conector ABSCM.

Quitar el conector de la Caja de Relés del ABS mientras
el interruptor de encendido esta en posicién LOCK.
Conectar la terminal negativa de la bateria.

Ponger el interruptor de encendido en posicién ON
Comprobar el estado del SRI.

LIMITE Lampara en OFF

OK=3[3

NG * Ir al Paso 4

3. Comprobar la Caja de Relés del ABS

Ir a la pagina 26, Instruccién | 7

OK=[5

NG A Cambiar el Relé de Fallo

TSB Revisada :




58A-26 LOCALIZACION DE AVERIAS

4. Comprobar el arnés de ia Caja de Relés del ABS

1. Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.
. Desconectar el conector de la Caja de Relés.

n 3. Medirla continuidad entre 'a terminal det amés de la Caja

de Relés y la carroceria a tierra.

e e Sin continuidad

M Conector lateral del amés
de la Caja de Relés.

YABS25-1

0K4 5 NG* Reparar el amés

5. Comprobar el arnés del conector del ABSCM

1. Desconectar la ferminal negativa de la bateria.

2. Desconectar el conector ABSCM.

3. Comprobar la continuidad entre la clavija No. 17 del
n arnés. del conector y la carroceria a tierra.

()

9 Sin continuidad

Conector lateral de|

\ armnés del ABSCM

MBBRBOEDECINEERECELEZIEE DDA
Rejzsfoofs1azfss]aslasfoslerfaefssfaok thizjealsfus]esle ] selesbols Ts2J5 s]s 4]55]

YABS25-2

Volver a conectar el ABSCM y comprobar entonces
OK* de nuevo desde el paso 1 NG* Reparar el amés

TSB Revisada: |




LOCALIZACION DE AVERIAS 58A-27

6. Comprobar el Circuito ABS SRI

®ON

Encendido

M79 Conector lateral del ames

de la Caja de Relés

20000000000000NASO000NE 1.

5)6

1Xaxsrg) L |,

7X8

Q

S &

Y2Y3Y4) )
516Y7Y8 5.

MT78  Conector iateral def amés
de la Caja de Relés

Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.
Desconectar el conector de la Caja de Relés ABS y el
conector ABSCM.

Conectar a Tierra la terminal de la caja de relés 3 y ponga
el encendido en ON.

SRION

Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.
Comprobarlacontinuidadentre laterminal 6 y lacarroceria
a fierra.

LIMITE Continuidad

OK=$p |7

NG Q Reparar el amés

7. Comprobar la Caja de Relés del ABS (Relé de Fallo)

Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.
Desconectar el conector de la Caja de Relés ABS.
Comprobar la continuidad entre cada terminal de la cajas
de Relés.

Temminales 2,7 Continuidad
Terminales 3,6 Continuidad
Terminales M79-4, E05-1 Sin Continuidad

Aplicar tensién de la bateria entre las terminaies 2 y 7.
Advertencia

No intente nunca continuar mas de 2 segundos o mas.
Comprobar la continuidad

Terminales 3,6 Sin Continuidad

Terminales M79-4, E05-1 Continuidad

1.
M79  Conector de la 2.
Caja de Relés 3,
Q £05 conector dsﬁa
Caja de Relés Q
8

ABS26-2
4,
Q] NYTB  Cara Qlls

S & S &
M79 Consclordela &
Caja de Relés NLOEINISM00MI008S
:-':-"_ ABS26-3
OK ’ Volver a conectar el ABSCM y
comprobar de nuevo desde el paso 1

NG=)[8
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58A-28

LOCALIZACION DE AVERIAS

8. Compruebe el relé de fallo

Relé de
M79-2 Fallo

e &

ABS27-1

ABS27-2

>op -~

Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.
Quitar la cubierta de la Caja de Relés.

Quitar el relé de falio.

Comprobar continuamente entre las terminales de la
manera siguiente.

Terminales 2y 4 Continuidad
Terminales 1y 5 Sin Continuidad
Terminales 3y 5 Continuidad

Aplicar tension de la bateria entre las terminales 2y 4.

Advertencia
No intentar nunca continuar més de 2 segundos o
més.

Comprober la continuidad entre las terminales de la
manera siguiente.

Terminales 1y 5 Continuidad

Sin Continuidad

Terminales 3y 5

OK=)

Volver a conectar el ABSCM y
comprober de nuevo desde el paso 1

NG4 Cambiar el relé de fallo
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SUBSANACION DE PROBLEMAS

58A-29

CIRCUITO DE LA CAJA DE RELES DEL ABS
(RELE DE FALLO)

Elrelé de fallo suministratension de bateria al modulador. Después de que
se ponga el interruptor de encendido en ON, el relé continla siempre y
cuando la comprobacion inicial sea buena

Si el ABSCM detecta un fallo en el Sistema ABS, el ABSCM desconectar
el relé e inhabilita el ABS.

59JR5370

Ne. de cédigo :_T|d g:(a:c,m_de Sintoma Causa probable
41 FAIL SAFE RELAY Relé de fallo no en activo Relé de fallo
CIRCUIT-SHORT Sehal de contacto, permanecer cerrada Arnés entre la
Caja de Relés y el cercaABSCM
ABSCM
42 FAIL SAFE RELAY Relé de fallo en activo Relé de fallo
-OPEN Sefial de contacto, no permanecer cerrada Amés entre la Caja de Relésy la
Fuente de Alimentacion
43 FAIL SAFE RELAY Bobina de relé de fallo no esta bien Arnés entre la caja de Relés y el
COIL ABSCM
ABSCM
DIAGRAMA DE CA
T A DE 1 T T T T I T T T T T T T T T I COMPARTIMIENTO
Fanz :Q?BLESI B - l SRR )‘ :BELREEEgs'wA
JTABLERO 1 e — ! FUSIB_ES
i 1 Horquilla """ | Harquilla !
0.5BLL/ E AEUL ?:.-iu“ rosal ?::iblw ?
BLKJ ' REz0& -+ CELUI
4 9% MMO3 e aCE L LR EEEE EEEE P '
0.5BLY/
BLI
3.0RED/ 3.0RED/
0.58LW/ BRN
BLKJ
3 /2 M79 1 ,t __________ 2 1\ E0S
3 CAJe DE
D sT'aum o .zT'.‘,',;_"
——e ]
g T
e T TTTTTTT 122 D2 5y 77T 1V
0.5YEL/ 0.5BLK 0.5GRN/ 0.5WHT/ 0.5RED/
RED BLU BLK GRN
5:';,( ..... 2.1\_.------------------.‘;13 _______ 2] ____1 19 ___43|mn
e SRmmeen- ‘j’ ™ 71 mépuLO DE
CONTROL DEL
! ' ABS
‘ ‘
e e e e m e e e e e — e ———————— o SR _: AS302NLA03
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S8A-30

LOCALIZACION DE AVERIAS

INSTRUCCIONES DE INSPECCION
1. Comprobar el suministro de energia del ABS

Conector lateral
M79 del amés de la

— Caja de Relés

e &

1X2)

3

5

7

2

E05 Conectorigteral
del amés de la
Caja de Relés

YABS29-1

Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.
Desconectar el conector de a caja de relés ABS.

Medir la tension entre la terminal E06-6 y E05-1 en el
conector lateral del arnés.

Entre 9,5-14,2V

OK=)

NG=9

Reparar el armnés el conector de la tensién de
bateria, caja de relés y carroceria a tierra

2. Compruebe Ia Caja de Relés del ABS (Relé de Fallo)

\&_&

M79 &
el S o) | 2
3.
S &
S &
4,
ABS28-2
M79 Conectordela E05
Caia de Relés Conectorde ia
_ B+  CajadeRaiés
4Y3Y2x1 >
7Yo)X5

1.

Ponger el interruptor de encendido en la posicion LOCK.
Desconectar el conector de la Caja de Relés ABS.
Comprobar la continuidad de la manera siguiente.

Terminales 5,6 Continuidad
Terminales im79-5, E05-1 Sin Continuidad
Terminales 2, 7 Continuidad

Aplicar tension de la bateria entre las terminales 2 y 7.
Advertencia

No intentar nunca continuar méas de 2 segundos o
més.

Comprobar la continuidad de la manera siguiente:

Terminales 5,6
Terminales M79-5, E05-1

Sin Continuidad

Continuidad

OK==9

NG=9
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3. Comprobar el relé de fallo

LOCALIZACION DE AVERIAS 58A-31

M79-2 Reais de

P S I\

e &

M79-2 Rei¢ de
Fallo

ABSL/ -1

ABS27-2

Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.
Quitar la cubierta de la Caja de Relés.

Quitar el relé de fallo.

Comprobar lacontinuidad entre las terminales de lamanera
siguiente.

Terminales 2 y 4 Continuidad
Terminales 1y 5 Sin Continuidad
Terminales 3y 5 Continuidad

Aplicar tensién de la bateria entre las terminales 2 y 4.

Adveriencia

No intentar nunca continuar mas de 2 segundos o
mas.

Comprobar la continuidad entre las terminales de la
manera siguiente.

Terminales 1y 5 Continuidad

Terminales 3y 5 Sin Continuidad

nuevo desde el paso 1

Volvar a conectar el relé de fallo y comprobar de
OK=)

NG * Cambiar el relé de fallo

| TSB Revisada :

|




58A-32

4. Comprobar el arnés ABSCM

LOCALIZACION DE AVERIAS

M71 Conector lateral dei
amsés del ABSCM

/

Q
e e

{112]3]+]s]e] 7] &2 Jrofs1fi2fsa]s of o]t ofi fvefr efoofe 22 )2 42 5}z 62
keefzsfao]3t]azfasfsefasiasjs efacfacts 1k 2fsafsafs shesle fackeals A 2[5 35 4] 5

M71 Conector lateral del
amés del ABSCM

]1|z|3|4]s|s|7|s|9|15|11|12|1§|14

ABS{¢

15}16]17]18]1ef20j21}e2]23)24]25)26]27]

2 30§31]32{33]34]35)36437§38]30}4 0f4 1

M71 Conector lateral del
ames del ABSCM

12345078911‘!1116
2829130 31]32)33] 34] 363613 73 8}3 044 0]4 1]4

\%

e &

Ignltlon

ABS3?2

ABS31-3

Poner el interruptor de encendido en la posicion LOCK.
Conectar el relé de fallo.

Desconectar el conector ABSCM.

Medir la resistencia entre las terminales 43 y 27.

LIMITE 1,0 Q menos

PO~

Medir |a resistencia entre las terminales 28 y 50.

LIMITE 20-28 Q

Conectar a tierra la terminal 28,
Poner el interruptor de encendido en la posicién ON.

Advertencia
No intentar nunca continuar mas de 2 segundos o més.

Medir ia tensién entre la terminal 43 y 27,

LIMITE 9,0-14,2V

Volver a conectar el ABSCM y
compr-her de nuevo desde el paso 1

OK ~)

NG ﬁ Repare el amés
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SUBSANACION DE PROBLEMAS

58A-33

CIRCUITO DE LA CAJA DE RELES DEL ABS (RELE
DE LA BOMBA DEL MOTOR, CORTO B+)

El relé de la bomba del motor suministra tensién de ia bateria a la bomba

del motor.

bomba del motor del ABS.
Cuando sucedaproblema en el sistema ABS, el ABSCM inhabilitara el relé
de la bomba del motor.

El ABSCM pone el relé del motor en ON y hace funcionar la

50JR5370
Ne. de cédigo | Indicador de HI-SCAN Sintoma Causa probable
35 MOTOR PUMP La bomba del motor no funciona * Bomba del Motor
* Relé de la Bomba del Motor
* Amés entre el modulador del ABS y ia
Caja de Relés
* Arnés entre la fuente de alimentaciény la
Caja de Relés
37 MOTOR PUMP Circuito del relé de la bomaba + Bomba del Motor
RELAY-SHORT del motor corto a bateria ¢ ABSCM
BATT * Arnés entre la Caja de Relés y el ABSCM
38 MOTOR PUMP Bomba del motor corto a 12V o * Relé de la Bomba del Motor
CIRCUIT circuito abierto * Amés entre el modulador del ABS y la Caja
-SHORT BATT de Relés
¢ Amés entre la fuente de alimentacion y la
Caja de Relés
* Bomba del Motor
DIAGRAMA DE CABLEADO
e e SONPARTMIETODE.,
: * . : RELES Y FUSLES
: IHni’quill-\: o o IHurquillq:
voAzuL 4 Rosa 40 L
! Furibler Furikle 0
: Ez0m GI0A :
'-:;0715-071' """"" vt '
8RN
L/ N

P

PR

5 M79-2

CAJA DE RELES
DEL
ABS

- - - -

M79 3.0RED L.
’

AN
( 19N M78-1
@ T BLU

”””” 4 ‘If M79
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88A-34 LOCALIZACION DE AVERIAS

INSTRUCCIONES DE INSPECCION

1. Comprobar el suministro de energia entre la terminat E06-1 de la Caja de Relés y CARROCERIA A TIERRA. Comprobar la
bomba del motor.

1. Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.
Conector lateral del arnés d .
T oo oo Moy amés ce 2. Desconectar el conector de la caja de relés.
3. Medirlatensién entre laterminal 2 y la carroceria atierra.

Entre 9,0-14,2V

4. Desconectar ei conector de la bomba del motor.

pe— 5. Aplicar la tensién de la bater{a entre la terminales 1y 2.
YABS37-1 B + Advertencia
| — No intente nunca continuar més de 2 segundos o
(2 p més.
M79-3 Conector de la Bomba de! LIMITE Motor en Marcha
Motor
— ABS33-11

1. Comprobar que la conexién a tierra no

OK ﬁ 2 NG a esta suelta ni sufre corrosion

2. Cambiar el Modulador ABS

2. Compruebe la Caja de Relés del ABS (Relé de la Bomba del Motor)

1. Poner el interruptor de encendido en la posicion LOCK.

P A Q 2. Desconectar el conector de la Caja de Relés ABS.
C de | .. _—
Q — _‘,. E0S Conector desa 3. Comprobar la continuidad de la manera siguiente.
- X-:) Q@n e & Terminales 1,8 Continuidad
N7 AN p= \
QQ@ Terminales M79-1., E05-2 Sin Continuidad
M79 Conectorde la \\
Caja do Relés. Y
ABS33-2A
4. Aplicar tensién de la bateria entre las terminales 4 y5.
B4 B0s © o la Q 5. Comprobar que existe continuidad entre las terminales
Caija de Relés M79-1 y £05-2.

413

2
0006

M79 Conecior dela =i
Caia de Relés. _—

e @ Continuidad

N

YABS33-3
—

OK =3 |4 NG =) [3
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LOCALIZACION DE AVERIAS 58A-35

3. Comprobar el relé de la Bomba del Motor

Poner el interruptor de encendido en la posicion LOCK.
Quitar la cubierta de la Caja de Relés.

Quitar el relé de la Bomba del Motor.

Comprobar la continuidad entre las terminales de la
manera siguiente.

© Y [mm]

Terminaies 1y 4 Continuidad

M79-3 Relé del Mator

O N =

Terminales 2y 3 Sin Continuidad

ABS38-1

5. Aplicar tension de la bateria entre las terminales 1y 4.
6. Comprobar la continuidad entre las terminales 2 y 3.

M79.3 Relé del Mator

Continuidad

ABS38-2

OK ’ Volver a conectar el relé de la Bomba del Motor y NG Cambiar el relé de fallo
comprobar de nuevo desde el paso 1 ’

| TSB Revisada : B




58A-36

LOCALIZACION DE AVERIAS

4. Comprobar la resistencia entre cada terminal del conector del ABSCM

M71 Conector lateral del
amés del ABSCM

-

15§16}t

[Tl «Tsfel7]s]sj1of11j12q13]t

Tl EARE XTI R .

[20]2s]30]31]32}33)34]as]2e}a7fss]30)40}41

42jaalealastae]arinols s 1|5 2535 4]5 5]§

Q
e &

ABS35-1"
4,
2'“;;’65?1;&3?15&31‘&‘;[..",a.x’“."'“‘” 5.
5 amés del ABSCM .
R0 B0UONETREELBDRK
: jeafoofsofar|azfas]se]s]sefa7facfsef4oja1fq2laated
:xnno-o'na:ssnnoorox
: ON
V : @
3
e & H
2 Encendido
ABS35-2
M71 Conector lateral gel __é 6
amés del ABSCM = )
1{293[4fs5)e|7]s]ol1ofrifi2ltsf Jisdvels Arelt o 122242526 &
8129 31132| 33J34}35]38 30j4 014 1]4214 308 4] 4. 647148 152535‘55 8'
—_— @
Encendido

ABS535-3

Poner el interruptor de encendido en la posicion LOCK.
Desconectar el conector ABSCM.
Comprobar la resistencia entre las terminales 19 y 43.

50-60Q

Poner el interruptor de encendido en la posicién ON.
Medir la resistencia entre las terminales de la manera
siguiente.

Terminales 42 y 27

ov
ov

Terminales 19y 27

Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK,
Conecte ar tierra las terminales 19y 28.
Ponga ar interruptor de encendido en la posicién ON.

LIMITE Motor en marcha

Advertencia
Nointente nuncacontinuar mas de 2 sequndos o més.

OK =)

nuevo desde el paso 1

Volver a conectar el ABSCM y comprobar de

NG ﬁ Reparar el amés

TSB Revisada :
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SUBSANACION DE PROBLEMAS 58A-37

CIRCUITO DE LA CAJA DE RELES DEL ABS
(RELE DE LA BOMBA DELMOTOR, CORTOATIERRA)

El relé de la bomba del motor suministra tensién de la bateria a la bomba
del motor. EI ABSCM pone el relé del motor en ON y hace funcionar la

bomba del motor del ABS.

Cuando suceda un problema en el sisterna ABS, el ABSCM inhabilitara el

relé de la bomba del motor,

58JR5370

N2 de cédigo | Indicador de HI-SCAN Sintoma

Causa probable

36 MOTOR PUMP

Circuito del relé de la bomba

+ Relé de la Bomba del Motor
del motor abierto o corto a tierra

« ABSCM

* Amnés entre la Caja de Relés y o]l ABSCM

* Arnés entre la fuente de alimentacién y la Caja
de Relés

39 MOTOR PUMP Bomba del Motor corto a tierra * Relé de la Bomba
CIRCUIT-SHORT + Amés entre el modulador del ABS y la Caja de
GND Relés,

» Amés entre lafuente de alimentacién y la Caja de
Relés.
+ Bomba del Motor
DIAGRAMA DE CABLEADO
i- ———————— B - m——_—— -,..-,_.,.E coueuuero
) M 1 CAJA CERELES
: | Horquilla Hnrqﬁillq': YFusiaLzs
¥ m2UL e roza 4= 3
¢ Furibler Furikler 3
: INEZUA G E0A, :
o Y |
3.0RED/ 3.onen/I
1 2/ EO5
Rzzzommoomoooene? 1
- == CAJA DE
_______ 1LM79-2 . ) . ) T, - B
’1\'"’,_ — . l'.;:;, !! . .
"""" 8~ " ajwrea 2 "7 77 "ilmes -
—
""""" 74\%179 30RED| Qk"""s\ T Lms
1 ft M79-1 ( V
=1 POMPE
0.5YEL/ 0.58LK W) MOT:;JGRRN/ 0.5WHT/ 58
RED ) y*? BLU TBLK o Gg?l/
-é 23 a1
@ aom.g
613 =
o MesEMS o« 9] g Jum

. NCONTROL
" "10g ABS
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58A-38

LOCALIZACION DE AVERIAS

INSTRUCCIONES DE INSPECCION
1. Comprobar el suministro de energia entre la terminal E05 de la Caja de Relés y CARROCERIA A TIERRA.

()

EQS

Gonector lateral del
amés del Modulador

ABS37-

Poner el interruptor de encendido en la posicién

LOCK.
Desconectar el conector de la caja de relés.
Medir la tension entre la terminal 2 y la carroceria a

tierra.

Entre 9,0-14,2V

OK =) [2

NG ﬁ Reparar el arnés del Motor

2. Comprobar la Caja de Relés del ABS (Relé de la Bomba del Motor)

e &

M79 Conectordela
Cala de Reiés.

r-_—_ "
£

NN
00066
(BX7X6X5)

B+

2

SA7)

615

M79 Conectorde la ssieuses
Caja de Relés.

EOE
Conector de la
Caja de Relés.

¢ E05 )
Conector de la
Caja de Relés.

ABS33-24

ABS33-3

Poner el interruptor de encendido en la posicidn

LOCK.
Desconectar el conector de la Caja de Relés ABS.
Comprobar la continuidad de la manera siguiente:

Terminales 4y 5
Terminales M79-1E05-2

Continuidad
Sin Continuidad

4. Aplicartension delabateria entre las terminales 4y 5,
5. Comprobar que existe continuidad entre las terminales

M79-1-4 y E05-2.

Continuidad

OK =)

NG =) [3

| TSB Revisada :




LOCALIZACION DE AVERIAS 58A-39

3. Compruebe el relé de la Bomba del Motor

Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.
Quitar la cubierta de la Caja de Relés.

Quitar el relé de la Bomba del Motor.

Comprobar la continuidad entre las terminales de la
manera siguiente:

e @ Terminales 1y 4 Continuidad

PO® =

M79.3 Relé dei Motor

Terminales 2y 3 Sin Continuidad

ABS38-1

5. Aplicar tensién de la bateria entre las terminales 1y 4.
6. Comprobar la continuidad entre las terminales 2y 3.

M79-3 Relé del Motor

Continuidad

ABS38-2

Volver a conectar el relé de del Motor y comprobar .
OK 6 de nuevo desde ol paso 1 NG a Cambiar el relé de fallo

TSB Revisada :




58A-40

LOCALIZACION DE AVERIAS

4. Compruebe la resistencia entre cada terminal del conector del ABSCM

M71 Conector lateral del

amés del ABSCM
tJz[af«]sfe|7]a]o1op1112ft 1415[15@715[19|20Fz1]2ﬂ23L24|25|26-

2efzs|s0[stfaz]ss]safas]3efarfanocfacls 1fs2lyafe dlaspuelar|eholsop 1]s 2 |5 3]s 4]55);

Q
CK:)

M71 Conector lateral del
amés del ABSCM

NBADHOHABENEBELDEDREL

ABS35-1

28]20] 3031 |a2fa3}a¢fas|3e}s TR sfaojaofd 1|a2je sl aj4 spuepa 7)o o )5 2]5 3)6 45 5

M71 Conector lateral del
amés del ABSCM

ABS38-2

M=

18]10Roj21fe2f23]24]25426]27

TOED 1|52)53]54

Ignition

ABS35-3

1.

2.
3. Comprobar la resistencia entre las terminales 19 y 43.

~N

Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.
Desconectar el conector ABSCM.

LIMITE 50-60Q

4. Poner el interruptor de encendido en la posicién ON.
5. Medir la resistencia entre las terminales 42 y 27.

0,9Q menos

6. Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.

Conecar a tierra las terminales 19 y 28,

8. Poner el interruptor de encendido en la posicién ON.

LIMITE Motor en marcha

Advertencia
No intente nunca continuarmés de 2 segundos o més.

Volver a conectar el A
OK '9 nuevo desde el paso 1

BSCM y comprobar de

NG é Reparar el arnés

|_TSB Revisada :




SUBSANACION DE PROBLEMAS

CIRCUITO MODULADOR DEL ABS (CORTO B+)

El modulador consiste en cuatro valvulas solenoides, una camara de
expansion por circuito de freno y una bomba hidraulica.

E! ABSCM activa las valvulas solenoides y controla la presion que resulta
para las pinzas de! frenc.

Ne. de cédigo | Indicador de HI-SCAN Sintoma Causa probable
21 Liﬁost%Dagﬁ' Valvula solencide delantera izq corto circuitc a 12V | »  Modulador ABS
CUIT-SHO « Cajade Relés ABS
23 RF SOLENOID CIR- | vivula solenoide delantera derecha corto circuito a 12V | «  Amés o conectador entre ABSCM
CUIT-SHORT BATT y modulador
LRSOLENOQIDCIRCUIT- |y/4 i i ircur
25 SHORT BATT Valvula solenoide trasera izq corto circuito a 12V
27 SECS:SFESI-?(I)%T BATT | Vélvula solenoide trasera derecha corto circuito a 12V
DIAGRAMA DE CABLEADO
o 3 T T T T T T T TIcOMPARTIMIENTO DEL
1
R Jire,
' ForaRizon 1
L}
B 1
2.0RED
CAJA
DE
RELES
DEL
ABS
2.0RED 2.0RED 2.0RED 2.0RED
YN
57

- ZT__ _y_ QT 78

- -] MODULADOR
.| ABS

2,0RED/
BLK

2.0BLY/ 2.0RED/| 2.0WH
RED WHT 0 BLJI
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58A-42

LOCALIZACION DE AVERIAS

INSTRUCCIONES DE INSPECCION

1. Comprobar la tensién entre cada terminal del arnés del modulador ABS

O

M78 Conector lateral del
amés del Modulador

(o |

4

exeUxOUY
PReUN G UG

5

;

ERBRUOXKQ

ABS41-1

Desconectar la terminal negativa de la bateria.
Desconectar el conector modulador del ABS y el conector
del ABSCM.

Conectar la terminal negativa de la bateria y ponga el
contacto en ON.

Medir la resistencia entre las terminales y carroceria a
tierra de la manera siguiente.

SOL.RR Terminal 5 y tierra ov
SOL.LR Terminal 6 y tierra ov
SOL.RF Terminal 7 y tierra ov
SOL.LF Terminal 8 y tierra ov

OK =)

N G a Comprobar y repare el arnés entre la terminal

5, 6, 7, 8 y la toma a tierra de la caja de relés

2. Compruebe el Modulador ABS

e &

' M78 Conector del

Modulador

ABS41-2

Poner el interruptor en la posicién “LOCK”.
Desconectar el conector del modulador ABS.

Medir la resistencia entre las terminales de la manera
siguiente.

SOL.RR Terminal 1y 5 3,10-3,34 Q
SOL.LR Terminal 2y 6 3,10-3,34 Q
SOL.RF Terminal 3y 7 3,10-3,34 Q
SOL.LF Terminal 4y 8 3,10-3,34 Q

NG —’ Cambiar el modulador ABS

TSB Revisada :




LOCALIZACION DE AVERIAS

58A-43

3. Compruebe el arnés del ABSCM.

N/
HEB0H0d0DCEREERECECEZIZE TS
leelesjoofst|azfoafsafostaefariasfasfeols heasabisfasteslarjelel b s 2 a5 s

M71 Conector lateral del
ameés del ABSCM

ok wb=

S64x

Vv
S &

Frocsosununneovoosun
Teuenibsosyrunnsssay

s
LA T T T AR PPy

®

ﬁ&*“.‘.“R!l!ll.‘..“!*x%t“‘.DNH!!

ABS42-1

Desconecte la terminal negativa de la bateria.
Desconecte el conector def ABS.
Conecte la terminal negativa de la bateria.

Volver el interruptor de encendido a la posicién "ON".
Medir la resistencia entre las terminales y carroceria a

tierra de la manera siguiente.

SOL.AR Terminal 25 y 27 oV
SOLLF Terminal 54 y 27 ov
SOL.LR Terminal 53 y 27 ov
SOL.RF Terminal 52 y 27 ov

nuevo desde el paso 1

o K ’ Volver a conectar el ABSCM y comprobar de N G ’ Reparar el amés
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58A-44 SUBSANACION DE PROBLEMAS

CIRCUITO DE MODULADOR DEL ABS
(CORTO A TIERRA)

El modulador consiste en cuatro valvulas solenoides, una camara de
expansion por circuito ds freno y una bomba hidraulica.

El ABSCM activa las valvulas solenoides y controla la presién que resufta
para las pinzas del freno.

Ne. de cédigo | Indicador de HI-SCAN Sintoma Causa probable
22 LF SOLENOID CIR-( y4yyfa solenoide delantera izq abierta o corto circuito a tierra s Modulador ABS
o o
24 "| Valvula solenoide delantera derecha abierta o corto circuito a tierral «  Arnés o conectador
CUIT-SHORT GND
entre ABSCM y
LR SOLENOID CIR- Valvula solenoid iz abi . . |
26 CUIT-SHORT GND alvula solenoide trasera izq abierta o corto circuito a tierra modulador
RR SOLENOID CIR-| _ . . d bi o .
28 CUIT-SHORT GND Vélvula solenoide trasera derecha abierta o corto circuito a tierra
DIAGRAMA DE CABLEADO
oo == CAJA DE = o= =TT T COMPARTIMIENTO
R WFUSIBLES SN 1DE

Fur-2 4 DEL
104  )TABLERO

: CAJA
S 3 -
: ’[\-———‘ | RELES
1) M78-3 i DEL
e ABS 1 ,orep|  20mED 20RED
s ws 8 s 7 s\ Mr8
T . MODULADOR
_ e Y
: SRR e A0 ARS
0.58U¢ BRI pHRLE
= L F §
___________________ ———- R i il B SRRy o
2 7Y 2 & Y e
0.5BLK
0.5GAN OSWHT/ 0.SRED/ 20reny|  208w|  20mep]|  2owHT/
osYEY é i BLK GAN BLK RED WHT BLU
52 | w74
ALIIIIANIILIA, huiooe
++:"4 CONTROL DEL
S 1ABS

58A-45
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LOCALIZACION DE AVERIAS

58A-45

INSTRUCCIONES DE INSPECCION

1. Comprobar la tensién entre cada terminal del arnés del modulador ABS

-

2.
M78 Conector laterai del 3
;arnés del Modulador ’
o]
1X2X3)X4
e & N
x L d ;
R - >
- x L4
)C_ > X
& L 3 >
A4 f <
RE—
4,
M71 Conector lateral del >
amés de modulador 8.
CIzTe<Is 17 a[9[1u11[12|13|1415|1s|1713|19|zo]z:|22|23]24]25|26]2_7| 7.
J28§30]3132fz3]34[3s]ze 38]30f40l4 1fs2]4 3]s 45]45|47|'4e]49|sqs1]52|53I54I:] 8

Vv

2\

4

o=

NS

Desconectar la terminal negativa de la bateria.
Desconectar el conector modulador del ABS y el conector

del ABSCM.
Comprobar la existencia de continuidad entre las

terminales y carroceria a tierra de la siguiente manera.

SOL.RR | Terminal 5y tierra Continuidad
SOL.RL Temminal 6 y tierra Continuidad
SOL.FR Terminal 7 y tierra Continuidad
SOL.FL Temminal 8 y tierra Continuidad

Desconectar el conector del ABS.

Conectar a tierra el conector ABSCM de la terminal 28.
Conectar la terminal negativa de la baterfa.

Pongar el interruptor de encendido en la posicion ON.
Medir la tensién entre las terminales y carroceria a tierra
de la siguiente manera.

/
e @ : f" 2 M78 SOL.RR | Terminal 5y tierra 9,0-14,2V
D1 i1 amesdemeconey SOL.RL | Terminal 6 y tierra 9,0-14,2V
4 3 bt SOLFR | Terminal 7 y tierra 9,0-14,2V
= SOL.FL | Terminal 8 y tierra 9,0-14,2V
ABS44-1
Comprobar y arreglar el arnés entre
OK Q 2 NG terminales 5, 6, 7, 8 y la toma a tierra de la
caja de relés.
| TSBRevisada: |




58A-46 LOCALIZACION DE AVERIAS

2. Compruebe el Modulador ABS

1. Poner el interruptor en la posicién “LOCK”.
2. Desconectar el conector del modulador ABS.
3. Medir la resistencia entre las terminales de la manera
_____ siguiente.
LIMITE
SOL.RR Terminal 1y 5 3,10-3,34 Q
SOL.RL Terminal 2y 6 3,10-3,34 Q
Q N, SOL.FR Terminal 3y 7 3,10-3,34 Q
M78 Conector del .
¢ Modulador SOL.FL Terminal 4y 8 3,10-3,34 Q
e &
ABS41-2
OK —) 3 NG é Cambiar el modulador ABS
3. Compruebe el arnés del ABSCM
1. Desconectar la terminal negativa de la bateria
2. Desconectar el conector del ABS.
3. Conectar la terminal negativa de la bateria.
4. Medir la resistencia entre las terminales y carroceria a
tierra de la manera siguiente.
1[2]s]«]s]s]]e]o]rof1 12|13I14|1s|1a|171a|1g|20|21|22|23a2‘5 26[2 :gt':f* _Tre"“‘"a' 25y 27 30380
. erminal 54y 27 3,0-3,8Q
ol oololefelabtefob skl s e
, ‘/ / SOL.RL Terminal 53y 27 3,0-3,8Q
N M71 Conoctor ateral de g1 SOLFR | Terminal 52y 27 30380
{- voaaa:xxne"oo@axx*xzoooooouaxxxuzioio?
ABS45-2
OK Volver a conectar el ABSCM y comprobar de NG é Reparar el amés
nuevo desde el paso 1
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SUBSANACION DE PROBLEMAS

CIRCUITO SENSOR DE LA VELOCIDAD

(CORTO A B+)

En el cubo de cada rueda hay una rueda ténica y un sensor inductivo que
suministra informacién sobre la velocidad de la rueda al ABSCM. El sensor
incluye un imany una pieza polo rodeada por una bobina. Cuando la rueda
ténica gira contiguo a la pieza polo sensora se genera una sefial de corriente
alternativa en la bobina cuya frecuencia es proporcional a la velocidad de la

rueda.

Un circuito especial que va integrado en el ABSCM traduce la sefial generada

en AC en forma de curva rectangular.

Esta curva rectangular la utiliza el microprocesador para hacer funcionar el

58A47
¢
‘/“ (g §0UR0720

ABS.
Ne2. de cédigo | Indicador de HI-SCAN Sintoma Causa probable

62 lé':Rg'j:E %,Esﬁ NSOR- Circuito DDdel sensor abierto o en corto a 12V « Sensor de la velocidad de
RF WHEEL SENSOR-| | . ‘ la rueda

63 CIRCUIT OPEN Circuito DI del sensor abierto o en corto a 12V « Arnés o conectador entre
LR WHEEL SENSOR-| . el sensor de la velocidad

64 CIRCUIT OPEN Circuito TD del sensor abierto o en corto a 12V de la rueda y ABSCM
RR WHEEL SENSOR-| « ABSCM

65 CIRCUIT OPEN Circuito Tl del sensor abierto o en corto a 12V

DIAGRAMA DE CIRCUITO

| SENSOR DE
1] La RUEDA
-’|-oELAZA

BLu
N JEPR 2 ————
N/ 1 M77 N 1\ M38
e .| SENSOR DE
= ] LA RUEDA
R -DEL/DER

Vo4

3 MODULO DE

=] SENSOR DE
“[ LA RUEDA
i| -TRs/DER

TSB Revisada : J




58A-48 LOCALIZACION DE AVERIAS

INSTRUCCIONES DE INSPECCION
1. Compruebe el sensor de la velocidad de la rueda

1. Desconectar el sensor de velocidad de la rueda.
2. Medirla resistencia existente entre las terminales 1y 2 del
E36 LF WHEEL SENSOR conector del sensor de velocidad de la rueda.

yd Mn SENSOR DE LA RUEDA DER DELANTERO

@@ M38 LR WHEEL SENSOR

e g LA RUEDA DER A
73 ENSOR DF LARUEDA DER TRASE UMIT Delantero: 1275-1495 Q
Trasero: 1260-1540 Q

%Lm”ff;ﬁfgiﬁ’mﬂm 3. Medir la tensién entre las terminales del conector del
m38 LR WHEEL SENSOR sensor de velocidad de la rueda 1 y 2y carroceria a tierra.
SENSOR OE LA RUEDA DER TRASERD
>
5 LIMITE] oV
= ABSAT:2
OK é 2 NG é Cambiar el sensor de velocidad de la rueda

2. Comprobar el arnés y el conector entre el ABSCM y cada sensor de velocidad de la rueda

( \ 1. Poner el interruptor de encendido en la posicién LOCK.
Qj 2. Desconectar el conector ABSCM.
e e M71  Conector lateral el 3. Poner el interruptor de encendido en la posicion “ON”.
: amés del ABSCM 4. Medirla resistencia entre terminales de la manera siguiente.
1j213ja)sie}7iefofiofith 141 841 831 711 i sfackz s 2psj24 [2 512042 LIMITE
120 2eojarje2 1[s2]sa]sa[ss
! SNSR.LF | Temminales 32y 34 1275-1495 Q
SNSR.RF | Terminales 1y 31 1275-1495 Q
Q | SNSR.LR | Terminales 29y 3 1260-1540 Q
o @ o SNSR.RR | Terminales 36y 37 1260-1540 Q
i 300000000000040400805
agsee | 5. Medir la tensién entre las terminales del sensor y la
M71 m‘; ':gsfg Jel carrocerfa a tierra de la siguiente manera:
UHENDDEBOOEREEL ECELETITEY
mammmmmmmmﬂ:mmmzmmmmmmﬁmmma?gm LIMITE
SNSRFL | Terminales 32y 27 ov
§ : 3 SNSR.FR Terminales 1y 27 ov
‘ SNSR.RL | Terminales 29y 27 ov
e® it i SNSR.RR | Terminales 36 y 27 ov
; Bassnesach 3 3R e 35N %3 20 08
4
Vuelva a conectar el ABSCM y comprob:
OK a de nues y comprobar NG % Reparar el arnés
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SUBSANACION DE PROBLEMAS

58A-49

CIRCUITO SENSOR DE LA VELOCIDAD
(CORTO A TIERRA)

En el cubo de cada rueda hay una rueda ténica y un sensor inductivo que
suministra informacién sobre la velocidad de la rueda al ABSCM. El sensor
incluye uniman y una pieza polo rodeada por una bobina. Cuando la rueda
ténica gira contiguo-a la pieza polo sensora se genera una seal de corriente
alternativa en la bobina cuya frecuencia es proporcional a la velocidad de la

rueda.

Un circuito especial que vaintegrado en el ABSCM traduce la sefial generada
en AC en forma de curva rectangular.
Esta curva rectangular la utiliza el microprocesador para hacer funcionar el

58JR0720

ABS.
N2 de codige |  Indicador de HI-SCAN Sintoma Causa probable
66 ;EN;V(;'RE:; GS;,EED Circuito del sensor delantera izq cortovelocidad de la a tierra. Sensor de la rueda
RF WHEEL SPEED Arnés o el sensor de fa
67 SENSOR-AIR GAP Circuito del sensor delantera derecho conector entre corto a tierra. velocidad de la ABSCM
LR WHEEL SPEED| . . o _ ABSCM
68 SENSOR-AIR GAP Circuito del sensor rueda trasera izquierda corto atierra
RR WHEEL SPEED| _ . .
69 SENSOR-AIR GAP Circuito del sensor trasera derecho corto a tierra.
DIAGRAMA DE CIRCUITO

0.5WHT/
BLU

0.5WHT/
RED

1N EM04

Sigroee-ee

31

Y MMO3

>=1] SENSOR DE
%] LA RUEDA

= | -TRS/DER

58A-51

= 1 MSDULO DE
. 1 CONTROL DEL
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58A-50

LOCALIZACION DE AVERIAS

INSTRUCCIONES DE INSPECCION
1. Comprobar el sensor de la velocidad de la rueda

SENSOR DE LA RUEDA 120 DELANTERD
SENSOR DE LA RUEDA DER DELANTERO
SENSOR DE LA RUEDA (ZQ TRASERO
SENSCR DE LA RUEDA DER TRASERO

ABS47-1

gesroson DE LA RUEDA 20

NSOR DE LA RUEDA DER DELANTERO
SENSOR DE LA RUEDA I2Q TRASERQ
SENSOR DE LA RUEDA DER TRASERO

ABS48-2

Desconectar el sensor de velocidad de la rueda.

Medir la resistencia existente entre las terminales 1y 2

del conector del sensor de velocidad de la rueda.
LIMITE Delantero: 1275-1495Q

Trasero: 1260-1540Q

Medir la continuidad entre las terminales del conector det
sensorde velocidad de larueda 1 y 2y carroceria atiema.

Sin Continuidad

NG ﬁ Cambiar el sensor de velocidad de la rueda

2. Comprobar el arnés y el conector entre el ABSCM y cada sensor de velocidad de la rueda

Desconectar la terminal negativa de la bateria.
Desconectar el amés del conector ABSCM.

Medir la resistencia entre terminales de la manera
siguiente.

SNSR.LF Terminales 32 y 34 1275-1495 Q
SNSR.RF | Temminales 1y 31 1275-1495 Q
SNSR.LR Terminales 28y 3 1260-1540 Q
SNSR.RR | Terminales 36y 37 1260-1540 Q

Comprobar la continuidad entre las terminales del sensor y
las terminales de carroceria a tierra de la siguiente manera.

SNSR.LF | Terminales 32y 27 | Sin Continuidad
SNSR.RF | Terminales 1y 27 Sin Continuidad
SNSR.LR | Terminales 29y 27 | Sin Continuidad
SNSR.RR | Terminales 36 y 27 | Sin Continuidad

SNSR.: SENSOR

1.
2.
M71  Conecior lateral del $ 3.
+ amés del ABSCM
{] 1 428
1152[5315418
e &
ABS#73 4.
M71  Conector lateral del :8 .
amés det ABSCM 4
3000 SFeh'l'zlﬂ"wMWﬂwfwﬂlﬂP
33% Tosfasick t2lsshapsueiiiespsbof isafsalselss|
e®/ i ;i i
i oorrctonsds ¢ 04 000 06 XRKX ¢ 9%
ABS40-{
OK ’ Volver a conectar el ABSCM y comprobar
L de nuevo

NG a Reparar el arnés

TSB Revisada :
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SUBSANACION DE PROBLEMAS 58A-51

CIRCUITO DE SENSOR DE LA VELOCIDAD

En el cubo de cada rueda hay una rueda ténica y un sensor inductivo que
suministtrainformacién sobrelavelocidad de laruedaal ABSCM. Elsensor
incluye unimany una pieza polo rodeada por unabobina. Cuando larueda
tonica gira conttiguo a la pieza polo sensora se genera una sefial de
corriente alternativa en la bobina cuya frecuencia es proporcional a la
velocidad de la rueda.

Un circuito especial que va integrado en el ABSCM traduce la sefial
generada en AC en forma de curva rectangular.

Esta curva rectanguiar la utiliza el microprocesador para hacer funcionar el

58JR0720

ABS.

N2, de cddigo Indicador de HI-SCAN Sintoma Causa Probable

31 léFI:ENS\;lgF'SEIi G,S_\PP EED Hueco de aire de sensor -DEL/IZQ incorrecto |* Hueco de aire del sensor de la velocidad
RF WHEEL SPEED , . de la rueda

32 SENSOR-AIR GAP Hueco de aire de sensor -DEL/DER incorrecto |, Sensor de la velocidad de la rueda

33 LR WHEEL SPEED Hueco de aire de sensor -TRS/IZQ incorrecto Conectador o arnés entre el sensor de la
SENSOR-AIR GAP .

velocidad de la rueda y ABSCM

RR WHEEL SPEED ]

34 SENSOR-AIR GAP Hueco de aire de sensor -TRS/DER incorrecto |* ABSCM

DIAGRAMA DE CIRCUITO

Py ) ) i
8 LS

1 -DELNZQ

-DELDER

| -TRSAZQ

0.5WHT/|  0.5BLK/ 0.5WHT/|  0.5BLK/ 05BRN]|  0.5BLK/ 05RED| O.5RED/
BLU BLU RED RE BLU BLK
2y T 13/ EM04 123 77T 1Y mmo3
0.5WHT/|  0.5BLK/ 05BLK/|  0.5BRN
BLU BLU BLU
P N/ARS N A o NI NA ¢4 PR NA Y TTTY M
|- | SENSOR DE SENSOR DE SENSOR DE +.] SENSOR DE
LA RUEDA LA RUEDA LA RUEDA ] LA RUEDA

22z | -TRSDER

58A-51
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58A-52

LOCALIZACION DE AVERIAS

INSTRUCCIONES DE INSPECCION

1. Comprobar el sensor de la velocidad de la rueda

Q

555

SENSOR DE LA RUEDA 1ZQ DELANTERO
SENSOR DE LA RUEDA DER DELANTERO
SENSOR DE LA RUEDA 1ZQ TRASERO
SENSOR DE LA RUEDA DER TRASERO

ABS47-1

SENSOR DE LA RUEDA IZQ DELANTERO
SENSOR DE LA RUEDA DER DELANTERO
SENSOR DE LA RUEDA 1ZQ TRASERO
SENSOR DE LA RUEDA DER TRASERO

ABS51-2

Desconectar el sensor de velocidad de la rueda.
Medir la resistencia existente entre las terminales 1y 2
del conector del sensor de velocidad de la rueda.

LIMITE Delantero: 1275-1495 Q

Trasero: 1260-1540 Q

Medir la continuidad entre las terminales del conector
del sensor de velocidad de la rueda 1y 2 y carroceria a
tierra.

LIMITE Sin Continuidad

NG 4 Cambiar el sensor de velocidad de la rueda

2. Comprobar el sensor de velocidad de la rueda con la herramienta scan

31. SENSOR VELOCIDAD
RUEDA (KPH)
1ZQ-DEL 20/DER-DEL 20
IZQ-TRS 20/DER-TRS 20

MUT

Conectar el probador de usos mdiltiples para realizar la
comprobacion de datos 31 SENSOR VELOCIDAD RUEDA.
Conducir el coche a unos 20 KPH (12,5 MPH).

LIMITE | 18 KPH (11,25 MPH) 0 mas

OK =)

NG = [3
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LOCALIZACION DE AVERIAS 58A-53

3. Comprobar el arnés y el conector entre el sensor de la velocidad de cada rueda y ABSCM

1. Apagar el encendido.

2. Desconectar el arnés del conector ABSCM.

3. Poner el interruptor de encendido en la posicién “ON”.
4. Medir la resistencia entre terminales de la manera

siguiente.
M71 Conector lateral del =Y
% amés del ABSCM S

_LIMITE
Sttt et b b oo SNSR.LF | Terminales 32y 34 | 1275-1495 Q
SNSR.RF |Terminales 1y 31 1275-1495Q
i SNSR.LR |Terminales29y3 | 1260-1540 Q
SNSR.RR |Terminales 36 y 37 | 1260-1540 Q

5. Medir la tension entre las terminales del sensor y la
carroceria a tierra de la siguiente manera.

M71  Coneclor lateral de! LIMITE
amés del ABSCM
'{;3[‘ A0G0OTREED ,sl,amnhglzoﬂzﬂz—ﬂm 8 SNSR.LF |Terminales 32 y 27 | Sin Continuidad
28{2af20]31 faglasfoufss sfasfols ikiofeabealestis tlsals3ls4ls5 SNSR.RF [Terminales 1y 27 |Sin Continuidad
) SNSR.LR |Terminales 29 y 27 | Sin Continuidad
T2 °¢°

SNSR.RR |Terminales 36 y 27 | Sin Continuidad

SNSR.: SENSOR

&
ARARARAKKAKARY
ARRRRARAKARKAR
vevveereereprns?

s X >
D2 XV XXMRARR IS OX

OK lé Volver a conectar el ABSCM y compruebe de nuevo NG ﬁ Reparar el arnés




58A-54

SUBSANACION DE PROBLEMAS

CIRCUITO SENSOR DE LA VELOCIDAD

En el cubo de cada rueda hay una rueda tonica y un sensor inductivo que
suministra informacién sobre lavelocidad de la rueda al ABSCM. Elsensor
incluye unimany una pieza polo rodeada por unabobina. Cuando larueda
ténica gira contiguo ala piezapolo sensorase generaunasefal decorriente
alternativa en la bobina cuya frecuencia es proporcional a la velocidad de

la rueda.

Un circuito especial que va integrado en el ABSCM traduce la sefal

generada en AC en forma de curva rectangular,

Esta curva rectangular la utiliza ef microprocesador para hacer funcionar el

\
)

S
—="

&

58JR0720

ABS.
N2 de cédigo | Indicador de HI-SCAN Sintoma Causa probable

71 #E.PHNS'SQ:;EGEL Salto de velocidad sobre la rueda inductora DEL/IZQ |» Rueda ténica
RF TONE WHEEL » Sensor de la velocidad de la rueda

72 TOOTH MISSING Salto de velocidad sobre la rueda inductora DEL/DER [« Arnés o conectador entre sensor de la
LR TONE WHEEL velocidad de la rueda

73 TOOTH MISSING Salto de velocidad sobre la rueda inductora TRS/IZQ |« ABSCM
RR TONE WHEEL . .

74 TOOTH MISSING | Salto de velocidad sobre la rueda inductora TRS/DER

* Rueda ténica

DETECTIVE ; S

19 TOOTH MISSING Comprabacién de [a rueda tonica * Sensor de la velocidad de la rueda y

arnés
DIAGRAMA DE CIRCUITO

0.5wHT/|  0.58L 0.5WHT/
BL BL RED
2V 7T T 1Y Emos
0.5WHT/[  0.5BLK/
BLU BLU
AV N 23

0.5BLK/ 0.5BRN|  0.5BLK/
RED BLU

12#' TTT '1‘\‘fmmos
0.58LK/|  0.5BRN

BLU
B 2§r R
~§ SENSOR DE
LA RUEDA
51 TRsaza

S5y MOOULO DE
CONTHOU [t
ASS

0SRED| 0.5RED/
BLK
2:%‘ B DA £
2 Fewvia
Ereitey
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LOCALIZACION DE AVERIAS

58A-55

INSTRUCCIONES DE INSPECCION
1. Comprobar el sensor de la velocidad de la rueda

‘l E3 SENSOR DE LA RUEDA I2Q DELANTERO
M77 SENSOR DE LA RUEDA DER DELANTERQ
M348 SENSOR DE LA RUEDA I2Q TRASERO
M73 SENSOR DE LA RUEDA DER TRASERO

e D

ABS471

ABS54-2

1. Desconectar el sensor de velocidad de la rueda.
2. Medir la resistencia existente entre las terminales 1y 2
del conector del sensor de velocidad de la rueda.

LIMITE Delantero: 1275-1495 Q

Trasero: 1260-1540 Q

3. Conecte un voltimetro entre las terminales de! sensor de
velocidad de la rueda y mida el voltimetro haciendo girar
la rueda.

NOTA
Reglar el voitimetro par que mida tensién AC.

LIMITE Deteccion de tension AC

NG é Cambiar el sensor de velocidad de la rueda

2. Comprober el arnés y el conector entre el ABSCM y cada sensor de velocidad de la rueda

e &

e &

M71 Conector lateral del
§ amés del ABSCM

0BNNO0NO0DEDEERECLCEEIZEDBDEN
cofuilslsa Thefssleofs ileafasfaskesacisrlmbokols Tsalssfsalss] §

CA:
S

ABS47-3

ABS47-3

1. Desconectar la terminal negativa de la baterfa.
2. Desconectar el amés del conector ABSCM.
3. Medirlaresistenciaentre terminales dela manerasiguiente.

SNSR.LF | Terminales 32 y 34 1275-1495 Q
SNSR.RF | Terminales 1y 31 1275-1495 Q@
SNSR.LR | Terminales 29y 3 1260-1540 Q
SNSR.RR | Terminales 36 y 37 1260-1540 Q

Volver a conectar el ABSCM y comprobar de
nuevo desde el paso 1

OK =)

NG e Reparar el sensor de velocidad

SNSR.: SENSOR
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58A-56 LOCALIZACION DE AVERIAS

3. Comprobar la rueda ténica y la instalacion del sensor

Parte Delantera:

*  Quitar la rueda ténica delantera.

« Comprobarque nolefaltan dientes alaruedaténicay que
no estéa rayada.

LIMITE Rueda Ténica en buenas condiciones.

58JR0950

Parte trasera:
* Comprobarque no lefaltan dientes ala rueda ténica y que
no esta rayada.

LIMITE Rueda Ténica en buenas condiciones.

58JR0910
TODO EL VEHICULO

» Comprobar el hueco de aire entre los sensores de
velocidad de la rueda y los dientes de la rueda ténica.

LIMITE | DELANTE: 0,2-1,1mm (0,008-0,043pulg.)
ATRAS : 0,2-1,2mm (0,008-0,047 pulg.)
Hueco de aire
A S
. T

59JR0960

Volver a conectar el ABSCM y comprobar de
OK 9 y P NG é Cambiar las piezas

nuevo desde el paso 1
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STORUNGSSUCHE 58A-57

E5 s

STROMKREIS DES BREMSLICHTSCHALTERS

Der Bremslichtschaiter nimmt wahr, ob das Bremspedal heruntergedriickt
oder freigegeben ist, und sendet dieses Signal an das ABSCM.

SIEMPRE CALIENTE

CAJA OE
FUSIELES DEL
¥ 14mERO

0.85RED/| 0.5RED/
BLU

1

0.85GRN

0.85GRN 0.85GRN
3 N MMo3 —
0.5GRN
151 M71
Pe)

PRUFVORGANG
1. Uberprufung des Bremslichtschalter-Stromkreises

ABSCM-Anschlufl abklemmen.

Zundschalter einschalten “ON".

Bremspedal durchdriicken.

Spannung zwischen Klemme 15 und 27 messen.

vV
S @

Rl A

M71 ABSCM Verkabelungsseitiger
AnschluB

DR BOERDERERDETEE DT 3D x 2 DA
Jzef2sjeofarfaz]salaafas]ac]azfaelasks ofs 1| 2 sleala shi efs Tefeok o ] s2 )5 3|5 a5 5}

. .

Brems- GRENZWERT| 9,5-142V

pedal

ABSE3-1

ABSCM wied hli
OK ll]lber'mn‘eme er anschlieBen und nochmals NG q Verkabelung reparisren.




58A-58 SUBSANACION DE PROBLEMA

CIRCUITO DE HORQUILLA DE DATOS

Al detectarse un fallo en el circuito ABSCM se memoriza un cdédigo en la
memotia del ABSCM. Sepuede utilizarlaHERRAMIENTASCAN paraleer
los cédigos de la memoria del ABSCM.

) MODULO DE

1%5‘ 14 mmo3
0.3BLU
0.5YEL 0.5WHT/RED
CIA 2\ MID2

0.5WHT/RED

N MCo1

0.5BLK 5 CONNECTOR

2.08LK 45| c23(1.3)
7| 1083 (LX) 20/ Mi04 7] c241.5)
2.0BLK

12 \J07-2 (STD, 7AC54/DOHC)
cJ;sren ) mlNs CONNECTEUR

R Go4
PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION
1. Comprobar el suministro de tension del ABSCM
1. Poner el interruptor de encendido en la posicién “LOCK”.
2. Desconectar el conectador ABSCM.
M71 Conectador lateral 3. Poner el interruptor de encendido en posicién “ON".
del amés del ABSCM 4. Comprobar la tension entre laterminal 50 y la carroceria

DEEOBNEBRENEETEDRECE TR DEDRH atierra. (terminal 27)
l2s]eo]sofa1]a2as]a4fas]ae]s 7} el facfs 14 2je aja alasfaefa 7asfaokds 52 |s 3]s 45 5]

LIMITE 9,5-14,2V

Q

e &

ABS57-1

oK a 2 NG a Referirse a la pagina 58A-25.

Tension de la Fuente de alimentacién
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LOCALIZACION DE AVERIAS

58A-59

2. Comprobar la continuidad entre el conector ABSCM GND (TIERRA) y Carroceria a GND (TIERRA)

M71 Conactor lateral del

1]2]3]4fs]el7]elohiontlizhishalispeh
ZEDEDEDENITTTNEETD

amés del ABSCM

Q
D

(0

CORCVEOFETUL Y RT,

ABS22-2

1. Girarelinterruptor de encendido ala posicion “LOCK”.

2. Medir la conexién a tierra entre la terminal 27 y
carroceria a tierra, la terminal 26 y carroceria a tierra
y la 51 y carroceria a tierra.

LIMITE 0,5 Q o menor

OK =9

Comprobar que existe abertura entre el arnés y el
conector entre ABSCM vy la baterfa.
Ir al paso 3 si no hay un circuito abierto.

1. Comprobar que no hay corrosién en la
conexion a tierra, ni que esta suelta.
2. Reparar el arnés o conector.

NG =)

M71 Conector laterai del /
amés del ABSCM
AR E0 00D T E EE e K m m e m e I R e
26]2s]30}31]32] a3f3fas]3efa 7l ofa s« ofe 1]4 2fusfg a s Ja 7fasfuofs ofs ofs 2fs 3fs 4] 5]
Q 0R000OO0ONOROODIOE0000]
CT Tl L)
{o]olclslalstals]
e = Ll
58-2
ABSS¢
M71 C
' /
IBANBNEODERNEEDETECET T2 DRI
[2sf2sfsojan |a2faafaafss]sela 7]as]aclaour laalaalesh slaejarjaelacsolrls 2]s 35 4 )5 5]

B-3

1. Girarelinterruptor de encendido a la posicién “LOCK".

2. Desconectar el conector ABSCM.

3. Conectar a tierra la terminal 4 del conector de la
horquilla de datos.

4. Comprobar la continuidad entre la terminal 44 y

carroceria a tierra.

Continuidad

Aislariatemminal 4 del conector de la horquilla de datos
de la carroceria a tierra.
6. Comprobarla continuidad entre la terminal 44 y la 27.

LIMITE Sin Continuidad

OK 4 Vuelva a conectar el ABSCM y compruebe de nuevo

NG * Reparar el arnés




58A-60 LOCALIZACION DE AVERIAS
[ T ]

ABSCM (MODULO DE CONTROL DEL ABS)

Si el diagnéstico de averia es el 77, cambie el ABSCM por uno nuevo.

No. de cédigo Pantalla del probador de usos multiples Sintoma Causa probable

77 ABSCM-FAIL * ABSCM

TSB Revisada :




CARROCERIA
(INTERIOR Y
EXTERIOR) @

PARABRISAS ... e cicesnieneicesetmni e tessrsss s sene s s s s s s smsr s a s en s nesnenes e nn smsne assansnsn
CRISTAL DE LA VENTANA TRASERA ......ccoccivsniccsrennicrnsresnesrasssssssansnsmss s asanasnans
CRISTAL FIJO PARA LA VENTANILLA LATERAL TRASERA.....ccooicciinemeceeete e
PUERTA DELANTERA ......ccoocoeetienmeceeiitmmtrecsisnsstesen s sssssssnnn s asssssaenss o rasasnamanersasssonares
PUERTA TRASERA ..........cocicecccti i mnincneietemesecesssnsnsenanesssensnesnsnsarsessssosenennasmnanan ananas




60-2 GENERALIDADES
L. - ]
GENERALIDADES
ESPECIFICACIONES
Capd
Tipo Da charneia, tipo de abertura delantera
Puerta delantera
Estructura De chamela delantera, puenta de consiruccion integral

Sistema reguiador
Sistema de cerradura
Puerta trasera
Estructura
Sistema regulador
Sistema de cerradura
Puerta de maletero
Tipo
Puerta posterior
Tipo
Ventanilla trasera giratoria
Tipo
Grosor del cristal
Cristal de parabrisas
Cristal de ventanilla de puerta
Cristal trasera fija
Cristal de la ventanilla trasera
Cristal de la ventanilla de la puerta posterior
Cristal trasera giratoria

Asiento

Recorrido del asiento delantero
Cinturdén de seguridad

Delantero

Trasero

Tipo de tambor de alambre/tipo de tambor conductor
Sisterna de horquilla pasador

Chamela delantera, puerta de construccién intagral
Tipo de tambor conductor
Sistema de horquilia-pasador

Tipo de |a barra de torsion
De charnela interior, tipo de elevacién por gas
De charnela delantera, tipo de abertura trasera

Cristal laminade transparente, coloreado 5 (0,20}
3,2 (0,13)
3,2 (0,13)
3,2 (0,13)
3,2 (0,13)
3,2(0,13)

225 mm(B,9 pulg.), por pasos de 15 mm (0,6 pulg.)
E.L.R tipo de 3 puntos

E.L.R tipo de 3 puntos con repliegue de 2 puntos
Tipo de repliegue 2 puntos x 3

E.L.R: refractor de cerradura de emergencia
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GENERALIDADES 60-3
. ______________________ ]
APRIETE DE TORSION

Nm kg.cm Ib.pie
Puertas delanteras y traseras
Charnela de la puerta a carroceria 3542 350-420 26-31
Chamela de la puerta a puerta 13-26 130-260 9-19
Puerta de maletero
Chamela de la puerta de maletero a carroceria 7-9 70-90 5-6,5
Charnela de la puerta de maletero a puerta 7-9 70-90 5-6,5 -
Puerta posterior
Chamela de la puerta posterior a carroceria 28-35 280-350 20,2-253
Charnela de la puerta posterior a puerta posterior 7-9 70-90 5-6,6
Capé
Charnela de capé a carroceria 22-27 220-270 16,2-20
Charnela de capé a capé 22-27 220-270 16-19,5
Pestiilo de cierre de capé a carroceria 7-11 70-110 5-8
Asiento
Asiento delantero a tuerca de montura del asiento 24-36 240-360 174-26
Perno 35-55 350-550 25,3-40
Ménsula inclinable hacia atrds del asiento trasero 17-26 170-260 12-19
Cinturdn de seguridad
Hebilla del cimurén de seguridad delantera 40-55 400-550 29-40
Retractor del cinturén de seguridad delantero a pilar central 40-55 400-550 29-40
Perno de sujecion de anclaje de! cinturén de seguridad trasero 40-55 400-550 29-40
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60-4

HERRAMIENTAS ESPECIALES

GENERALIDADES

ZB60CCOA

Herramienta
(Numero y Nombre)

Nustracion

Utilizacion

Desmontador de adoros

08793-21000 Ajuste, desmontaje instalacion de la charnela
Liave de ajuste de la chamela de puerta

puerta

09800-21000 Desmontaje de adornos

08853-31000
Desmontador de grapa del reves-
timienta del techo

Desmontaje de grapas del! evestimiento del
techo

09681-31100
Herramienta para cortar pasta
obturadora

Corte de pasta obturadora para cristal de
parabrisas(usar con 09861-31200)

09861-31200
Cuchillaparacortar pasta obturadora

Corte de pasta obturadora para el cristal de
parabrisas {(usar con 09861-31100)

09861-31300
Pistola de pasta obturadora

Aplicacién de pasta obturadora al cristal de
parabrisas

09861-31400
Portador del cristal

Desmontaje instalacion del cristal de
parabrisas

09861-31000
Desmontador de moidura de cristal
de parabrisas

Desmontaje lamolduradel cristatde parabrisas
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GENERALIDADES

60-5

Herramienta
{Numero y Nombre)

llustracién

Utilizacién

09861 - 22000
Llave de barra de torsién

Desmontaje y instalacién de barra de
de tapa de maletero torsién

LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma

Causa probable

Remedio

Techo corredizo
Penetracion de agua

Acumulacion de polvo en drenaje de del montaje  de
alojamiento
Tubo de drenaje atascado

Tubo de drenaje roto o dislocado, grapa defectuosa o
agrietada
Burlete del techo corredizo deteriorado

Limpiar polvo desde el interior del tubo
de drenaje

Introduciraire dentro deltubo de drenaje
para quitar el polvo

Revisar instalacién del tubo y contacto
de pestana

Exceso de espacio muerto entre fecho corredizo y Reemplazar
carroceria
Ruido del viento Defiector flojo o deformado Ajustar

Ruido al moverse el techo
corredizo

Materia extrafia depositada en rail de guia

Techo corredizo y railes de guia fiojos

Reapretar o reemplazar

Revisar que el cable de propulsién y
railes de gufa no contengan materias
extrafias

El motor funciona pero el techo
corredizo no se mueve o
solamente se mueve medio
recorrido.

Materia extrafia metida en rail de guia

Ajuste incorrecto del pifién del motor con el cable de
propulsién

Disminucién de la fuerza del resbalamiento del
embrague del motor

Resistencia aumentada del deslizamiento del techo
corredizo o interferencia deltecho corredizo concables
de propulsion, burlete, etc.; debido a un mal ajuste del
techo corredizo.

Reapretar

Revisar queel cable de propulsion y
railes de guia no contengan materias
extrafas

Revisar si la instalacién del motor esta
floja y el pifién esta dafado

Ajustar

Ajustar o reemplazar

Ruido en ei motor (Ruido de
resbalamiento del embrague
dentro del motor cuando el
techo esta completamente abi-
erto o cerrado, no es anormal)

Ajuste incorrecto del pifién del motor con el cable de
propulsion

Cojinete del pifién del motor desgastado ¢ dafiado
Cable de propulsion deformado o desgastado

Revisar la instalacién del pifidn y
reapretar el motor

Reemplazar el montaje del motor
Reemplazar
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60-6

GENERALIDADES

LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma

Causa probable

Remedio

Ventanilla de puerta no sube ni
baja

Instalacion incorrecta del cristal de ventanilla
Regulador o brazo regulador dafado o defectuoso

Ajustar posicion
Rectificar o reemplazar

Puerta no se puede cerrar ni
abrir completamente

Instalacién de puerta incorrecta
Tope de puerta defectuoso
Charnela de puerta necesita grasa

Ajustar posicién
Rectificar o reemplazar
Aplicar grasa

Capd no se abre ni se cierra
completamente

Cerradura y pestillo no estan alineados correctamente
Instalacién incorrecta del capé
Altura incorrecta del parachoques del capé

Ajustar
Ajustar
Ajustar

Penetracién de agua a través
de parabrisas y ventanilla
trasera

Obturador defectuoso
Pestana de carroceria defectuosa

Llenar con pasta obturadora
Rectificar

Ruido de viento alrededor de
puerta

Burlete no se agarra firmemente

Instalacién o colocacién montadura incorrecta del
burlete

Puerta incorrectamente cerrada

Instalacién incorrecta de pueria

Juego incorrecta entre el cristal de puerta y canal de
divisién

Puerta deformada

Ajustar el encaje de puerta
Reparar o reemplazar

Ajustar
Ajustar

Ajustar

Reparar o reemplazar
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PANELES DE CARROCERIA

60-7

PANELES DE CARROCERIA

©ONODD AN~

COMPONENTES

Modelo de 3 puertas

Montaje de miembro, soporte inferior para radiador
Montaje de miembro, soporte superior para radiador
Montaje de panel, soporte para faro

Montaje de miembro, lado delantero interior

Montaje de panel, caja amortiguador de choques interior
Montaje de panel, tableto de instrumentos

Montaje de panel, caja amortiguador de choques exterior
Montaje de panel, superior exterior, lateral, capotaje
Montaje de panel, pilar defantero interior

. Montaje de miembro, cruz de asiento delantero

. Montaje de panel, pilar delantero interior superior
. Montaje de panel, superior exterior, capotaje

. Montaje de panel, capotaje interior inferior

. Montaje de panel, piso central

. Montaje de panel, piso trasero

. Montaje de refuerzo, cierre lateral exterior

17.
18.
19.
20.
21.
22,
28.
24.
25,
26.
27.
28.
29.
30.
31.

B0AS0010

Montaje de refuerzo, lateral exterior delantero inferior
Montaje de panel, lateral exterior

Montaje de pane!, hueco interior para rueda
Montaje de panel, lateral interior inferior
Montaje de puerta, filtro de combustible
Montaje de panel, lateral interior superior
Montaje de barra, trasera techo

Montaje de panel, trasero

Montaje de barra, techo central tercero
Montaje de barra, techo central

Montaje de barra, lado techo interior delantero
Montaje de barra, techo central primero
Montaje de barra, techo central

Montaje de panel, techo

Montaje de panel, puerta
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60-8 PANELES DE CARROCERIA
COMPONENTES
Modelo de 4 puertas
60AS0020
1. Montaje de miembro, soporte inferior para radiador 18. Montaje de panel, hueco interior para rueda
2. Montaje de miembro, soporte superior para radiador 19. Montaje de panel, lateral interior
3. Montaje de panel, soporte para faro 20. Montaje de puerta, pilar para combustible
4. Montaje de miembro, {ado delantero interior 21. Montaje de panel, lado exterior
5. Montaje de panel, caja amortiguador de choques interior 22. Montaje de panel, lateral interior superior
6. Montaje de panel, tablero de instrumentos 23. Montaje de barra, techo trasero
7. Montaje de panel, caja amortiguador de choques exterior 24. Montaje de panel, trasero
8. Montaje de panel, superior exterior, lateral, capotaje 25. Montaje de barra, techo central tercero
9. Montaje de panel, pilar delantero interior inferior 26. Montaje de barra, techo central
10. Montaje de miembro, asiento delantero 27. Montaje de barra, lado techo interior delantero
11. Montaje de panel, pilar delantero interior superior 28. Montaje de barra, techo central primero
12. Montaje de panel, superior exterior, capotaje 29. Montaje de barra, techo delantero
13. Montaje de panel, capotaje interior inferior 30 Montaje de panel, techo
14. Montaje de panel, piso central 31. Montaje de panel, puerta trasera
15. Montaje de panel, piso trasero 32. Montaje de panel, puerta delantera
16. Montaje de refuerzo, cierre lateral exterior 33. Montaje de panel, bandeja portapaquetes trasera
17. Montaje de pilar, lateral exterior delantero inferior
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PANELES DE CARROCERIA 60-9

COMPONENTES
Modelo de 5 puertas

©EONIO S ON

amh ok ek ek mh ah d
DA WON O

=y

Montaje de miembro, soporte inferior para radiador
Montaje de miembro, soporte superior para radiador
Montaje de panel, scporte para faro

Montaje de miembro, lado delantero interior

Montaje de panel, caja amortiguador de chogues interior
Montaje de panel, tablero de instrumentos

Montaje de panel, caja amortiguador de choques exterior
Montaje de panel, superior exterior, lateral, capotaje
Montaje de pansl, pilar delantero interior inferior

. Montaje de miembro, asieno delantero

. Montaje de panei, pilar delantero interior superior
. Montaje de panel, superior exterior, capota

. Montaje de panel, capotaje interior inferior

. Montaje de panel, piso central

. Montaje de panel, piso traserc

. Montaje de refuerzo, cierre lateral exterior

17.
18.
18.
20.
21.
. Montaje de panel, lateral interior superior

23.
24.
25.
26.
27.
28.
20.
. Montaje de panel, techo
31.
32.

60AS0030

Mentaje de pilar, centro inferior

Montaje de panel, hueco interior para rueda
Montaje de panel, lateral interior

Montaje de puerta, pilar para combustible
Montaje de panel, lado exterior

Montaje de barra, techo trasero

Montaje de panel, trasero

Montaje de barra, techo central tercero
Montaje de barra, techo central

Montaje de barra, lado techo interior delantero
Montaje de barra, techo central primero
Montaje de barra, techo delantero

Montaje de panel, puera trasera
Montaje de panel, puerta delantera
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60-10 PANELES DE CARROCERIA

PERFIL TRANSVERSAL

Modelo de 3, 5 puertas

B0AS0040

BGOAS0050
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PANELES DE CARROCERIA 60-11
Modelo de 4, bpuertas Modelo de 3 puertas
1
155%1.0
SECCION A-A soasoos1 | SECCION B-B S0AS0080
Modelo de 3,4,5 puentas iz 3 Modelo de 3,4,5 puertas ;
32
7 i//\:E(Pu-sm:).
) N
1
SEGCION C-C sonsoors | SECCION C-C soscom
Modelo de 4, 5 puertas ] ;
K]
. i ~
SECCION D-D soasoono | SECCION E-E dash panel BOASO100
5 <]
X 1 s
511
4 5 \
4
9811
) ’ g8+ 1/ 5
SECCION F-F eousorso | SECCION G-G 50450120
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60-12 PANELES DE CARROCERIA
451 ? 6
/
51 / 10 5
|
108+1 1
s /
SECCION H-H 1081 60AS0130 SECCION I-I
Modelo de 5 puerta 3 Door model
5
19.8 18211
48t 1 49 L 1
9
SECCION J-J soasoiso | SECCION K-K 80AS0160
5 384 .9
8
\
8
13.2¢1
1881 10

188+ 1

SECCION L-L soasor70 | SECCION M-M 60AS0180
Modelo de 3 puerta
10
3505
1
35205

SECCION N-N sonsorss | SECCION O-O 80AST200
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PANELES DE CARROCERIA 60-13

Modelo de 4,5puertas Modelo de 4,5puerta
(PLASTIC)
3(PLASTIC)
M —:'.
o<
tf
SECCION 0-0 soasezto | SECCION O-O s0as0220
10
32110
‘ 124+1.0
16
SECCION P-P sonsizzo | SECCION Q-Q o
Modelo de 3puertas
16
3
12410,
13\
SECCION R-R sonsozso | SECCION S-S 60AS0260
Modelo de 3,4,5 puertas Modelo de 3,4,5 puertas
(PLASTIC
3(PLASTIC)
) \

SECCION S-S sonsozro | SECCION S-S 50AS0280
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60-14 PANELES DE CARROCERIA
SECCIO’?‘J T-T 60AS029 SECClON U-uU 60AS0300
12 6=1p 12
/ee\‘
%A 7 +1 0
JS)
. 6 / ;’JT
§ 10 2‘
SECCION V-V 1 G0AS029 SECCION W-W 60AS0320
SECCION X-X eoasaazo| SECCION Y-Y 60AS0340
3. 45
12/ - o
123=1.0 @D:
: s s [~
) , 17.8%1
13
SECCION Z-Z sonsazso| SECCION A-A' sonsc
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PANELES DE CARROCERIA 60-15

- S—
SECCION B-B sonsoe | SECCION C-C' consasso
Modelo de 3 puertas Modelo de 3 puertas 3
u
©
e
SECCION D'-D' sonsoo | SECCION E-E' 8050400
Modelo de 3,4,5 puertas Modelo de 3,4,5 puertas
3 (PLASTIC)
3{PLASTIC)
_____—h—-—————-?
\ \\-—ﬂ
\
SECCION F-F' soasosto | SECCION F-F' 60AS0420

RN ARON

Montaje de panel, capé

Montaje de panel, soporie del radiador
Montaje de panel, aleta

Montaje de pilar, frente

Montaje de panel, puerta delantera
Montaje de panel, techo

Montaje de pilar, centro

Montaje de panel, puerta trasera
Montaje de panel, larguero lateral

10. Montaje de pane!, aleta trasera

11. Montaje de panel, tapa de llenado de combustible
12. Montaje de panel puerta posterior

13. Montaje de panel, trasero

14. Montaje de panel, capotaje

15. Montaje de rail lateral, techo

16. Montaje de panel, puerta de maletero

17. Montaje de panel, bandeja portapaquetes trasera

18. Montaje de eje, puerta de maletero
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60-16 CAPQ

CAPO

COMPONENTES

Tira de retén del capd{lado de izquierdo) Percutor del capo

Tira de netén del capdilado de deracho)

Tira de retén del capd

Charnela del capé
22-27 (220-270, 16-19.5)

Parachoques ajustados de parar de de cape,

Montaje de pestillo del capd
7-11 (70-140, 5-8)

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) soAS0830

AJUSTE
CHARNELA DEL CAPO

1. Aflojar el perno de montura de la charnela de capé

2. Ajustar las posiciones laterales y longitudinales del capé por medio de
los agujeros ovaladas en la charnela

3. Ajustar el borde delantero del capé en direccidn vertical ajustando los
pemos de ajuste del capd

PESTILLO DEL CAPO
1. Aflojar ios pernos de montura de cierre del capé
2. Ajustar el alineamiento de pestillo de capé ajustando la posicién lateral SN

y longitudinal del cierre o cerrojo y ajustando la altura del capé.
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MOLDURAS 60-17
L ]

MOLDURAS

COMPONENTES

Moidura lateral para techo

Moldura inferior para puerta trasera.

Moldura inferior para puerta delantera.

60AS0460

COMO QUITAR

1. Quite la moldura de techo con un destornillador de punta llana como
indica e dibujo.

ADVERTENCIA
Cuando palanca con el destornillador de punta llana, envolverlo
con cinta protectora para evitar daiios.

NOTA
Tome cuidado de no arafiar las molduras del techo y pieza use
cinta protectora sobre el techo.

BOAS0470

2. Tire la moldura de techo hacia arriba, y luego quitela.

60AS0480
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60-18 MOLDURAS

MOLDURA DE CINTURA

1. Empezar desde ambos terminos, quitar la moldura de cintura usando
herramienta especial (09800-21000) desde puertas delanteras y
traseras.

NOTA
Tener cuidado que no arafa dobla la moldura de fuerta.

INSTALCION

1. Instalacidn es lo opuesto de proceder del desmontaje.

NOTA
Si necesita, repone alguna grapa daiiosa.
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PARACHOQUES 60-19

PARACHOQUES
COMPONENTES

Rail de parachoques

Parachoques delantero

Amortiguador de energla

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) B0AS0500

COMO QUITAR

1. Quitar el faro y el intermitente delanteros.
2. Quitar el guardarrueda delantera.
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60-20 PARACHOQUES

3. Quitar el perno de sujecion momado en el miembro superior del
radiador. (s6lo modelo de 3 puertas)
(D : Retén para parachoques
@ : Tornillo sostenedor
® : Pemo de sujecién

3A. Quitar la tuerca con brida montada en el panel de la aleta. (Modelo de
4, 5, puentas)

4. Quitar e! perno de sujecion montado en ¢l panel de la aleta.

5. Levantar el vehiculo, y quitar el tomillo sostenedor {2EA) montado en
el miembre inferior.

6. Cuitar los pemos de sufecidn del parachoques a la carroceria.
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PARACHOQUES 60-21

7. Bajar el vehiculo, quitar el parachoques delantero después de atlojar
los pernes de sujecion del parachogues a la carroceria en la sala de
motores.

Cubierta de!
parachoques

8. Quitar el parachoques delantero después de quitar la cubierta del
parachoques delantero del clip de montaje lateral del parachoques
delantero. {Sélo modelo de 3 puertas)

Clip de montaje
lateral

INSTALACION
1. Instalacién es el revés del procedimiento de desmontaje.
NOTA

Ajusten la alineacion del faro delantero después de Instalar el
parachoques delantero (ver Grupo 90 Sistema Eléctrica de
Carroceria).
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60-22 PARACHOQUES
COMPONENTES
Amortiguador de energfa
Cubierta de! parachoques trasero
60AS0600
COMO QUITAR
1. Quitar el guardabarros y el guardarrueda. Q
_
— 5%
7
W/ S0AS0610

2.

Quitar el perno de sujecién montado en el panel lateral.
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PARACHOQUES 60-23

3. Quitar la tuerca con brida lateral montada en el panel lateral.

4, Abrir el maletero y quitar el pernc de sujecién montado en el panel

trasero (Modelo de 4 puertas: 4EA; Modelo de 3, 5, puertas: SEA)
5. Quitarlavarilladel parachoquestraseroinstalando peros conarandela. |
, (Modelo de 4 puertas) ‘ 4 ’ ’

6. Aflojar et sostén del parachoques instalando pemos por abajo del
vehiculo.

7. Aflojar el sostén del parachoques apretando el perno en la sala para
equipajes, y quitar parachoques trasero.
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60-24 ALETA

ALETA

COMPONENTES

APRIETE DETORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie)

Guardarrueda delantera

Guardabarros delantero

60AS0670

COMO QUITAR

1. Quitar el guardabarros y la guardarrueda aflojando los tornillos.

2. Desconectar el conector del intermitente.

3. Quitar el intermitente.
Quitar el 1a varilla de sujecién del capota a la hora de quitar la aleta
izquierda.

1 60AS0680
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ALETA 60-25

4. Quitar los pernos de montaje de la aleta.

ADVERTENCIA
Tenga cuidado de no daiiar la pintura.

INSTALACION

1. Procedimiento de instalacion es el revés del procedimiento del
desmontaje.

NOTA

Para evitar la formacién de carrosién en el dres de los pernos de
montaje de la aleta, aplicar cinta selladora entra la aletay el pane! /
de carroceria. -

= ad
//\ BOAS0710
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60-26 PARABRISAS

PARABRISAS
COMPONENTES

Espejo retrovisor dia/noche

Moldura del cristal del parabrisas
Espaciador interior del cristal del parabrisas
Cristal del parabrisas e
= '
=
Grapa de montaje para tapa"—‘ /
superior del capotaje Tapa superior del capotaje

@
Presa de cristral del parabrisas \
_———

Cubierta para agujero para toma de aire

COMO QUITAR

1. Para quitar el parabrisas, primero quitar las siguientes piezas:
1) Los adornos del pilar delantero
2) Los brazos del limpiaparabrisas
3) Latapa superior del capotaje
4) Moldura para cristal de parabrisas

2. Usar la herramienta especial para cortar el cierre para parabrisas. //
4

09861-31100

BOSAQ740
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PARABRISAS

60-27

3. Poner marcas de acoplamiento sobre el cristal y la carroceria si se va
a reinstalar el cristal.

NOTA
Usar tiza o su equivalente para poner las marcas de acoplami-

ento sobre el cristal y la carroceria.

4. Quitar el cristal del parabrisas con la herramienta especial, Ventosa.

INSTALACION

1. Usandouncuchillo de cortar ¢ una herramienta especial raspar la vieja
pasta obturadora hasta que sea de un grosor de unos 2 mm sobre la
superficie adhesiva alrededor del borde completo del parabrisas.

ADVERTENCIA
Tener cuidado de no quitar mas adhesivo del que sea necesario,

ni de dahar la pintura de la superficie de la carroceria con el
cuchillo. Silapinturaes daiada, reparar laarea dafiada contoque
de pintura.

2. Limpiarlasuperficie adhesiva de la carroceria con una esponja mojada
en alcohol o cera y detergente de grasa.

3. Instalarlos retenedores de montura de la tapa superior de capotaje en
las posiciones mostradas en la ilustracion.

4. Centrar un nuevo parabrisas en la apertura.
Con un lapiz de grasa, marcar la posicién con (ineas que crucen el
cristal y la carrocerfa desde los cuatro puntos mostrados.

09861-31200

60AS0770

“T--1~En el borde

E | interior delanterc ",

B0AS0780
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60-28 PARABRISAS

5. Instalar el cristal del parabrisas sin boquete.

BOAS0790

6. Aplicaruna capa ligera de pintura de imprimacion del cristal al exterior Aplicar manual

de la junta de goma.
NOTA
1) No aplicar pintura de imprimacién de carroceria al cristal.

2) Nunca tocar las superficies imprimidas con su mano. Silo
hace, puede que la pasta obturadora no adhlera al cristal
debidamente, causando penetracién de agua cuando el X
parabrisas esté instalado. -

3) Mantener agua, polvo y sustancias abrasivas alejadas de la
superficie imprimida.

— 60AS0800

7. Aplicar una capa ligera de pintura de imprimacion de carroceria a la
pasta obturadora original que queda alrededor del reborde del cristal.
El cristal debera ser instalado 10 minutos después de la aplicacién de
la pintura de imprimacién.

8. Mezclar bien juntos toda la pasta obturadora y el endurecedor sobre
una placa de cristal o metal con una espatula para enmasillar.

NOTA

1) Limpiar la placa con una esponja y alcohol antes de hacer la
mezcla.

2) Seguir las instrucciones que vienen indicadas con la pasta
obturadora.

9. Para asegurar una distribucién continua, llenar el cartucho con pasta
obturadora evitando los baches aéreos. Meter el cartucho enla pistola
de recalcar o la Pistola de Pasta obturadora y aplicar una capa fina de
pasta obturadora alrededor del borde del cristal como se muestra en
ta ilustracion.

NOTA
Aplicar la pasta obturadora durante los 5 minutos después de la
aplicacion de la pintura de imprimacion del cristal.
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PARABRISAS

60-29

10.

11.

12.

13.

14.

Usar ventosas o una herramienta especial para bajar el cristal sobre la
abertura. Alinear con las marcas dibujadas en el paso 3 y colocarlo
encima de la pasta obturadora. insertar dos espaciadores inferiores
para evitar que el cristal de parabrisas se mueva hacia abajo.
Raspar o limpiar la pasta obturadora que sobra con una espatula para
enmasillar o grasa. Lienar todas las cavidades alrededor del cristai de
parabrisas.

Realizar la prueba con agua para el parabrisas.

Rociar con agua fria, teniendo cuidado de no dirigir un chorro fuerte de
agua sobre el nuevo material adhesivo. Permitir que el agua derrame
por los bordes del cristal.

Si hay penetracion de agua, aplicar la pasta obturadora sobre los
puntos de fuga.

Instalar la tapa superior del capolaje.
Volver ainstalar los embellecedores del pilar delantero y los brazos del
limpiaparabrisas.

ADVERTENCIA
Asegurarse de que la pasta obturadora se ha endurecido lo
bastante antes de usar el vehiculo de nuevo.
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60-30 CRISTAL DE LA VENTANA TRASERA

CRISTAL DE LA VENTANA TRASERA

COMPONENTES
Modelo de 3, 5, puertas

Moldura superior para cristal de la puerta posterior.

Junta de goma para cristal de la puerta posterior. !
Moldura !ateral para cristal de la pueria posterior. ’:—\_\\
=

Cristal de la puerta posterior.

Junta de goma para cristai de la puerta posterior.

Modelo de 4 puertas

Moldura para cristal de 1a ventana trasera.

Junta de goma para cristal de la ventana irasera.

Cristal de la ventana 1rasera

60AS0850

COMO QUITAR

1. Quitar el conector de filamento térmico activado.

BOAS0860
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CRISTAL DE LA VENTANA TRASERA 60-31
D ———

2. Paraquitar el cristal de la ventanatrasera, primero quitar as siguientes T
piezas:
1} Marco del pilar trasero.
2) Pemo de anclaje del cinturén de seguridad trasero.
3) Marco de bandeja portaequipajes

3. AQuitar el montaje de cristal de la ventana trasera.

INSTALACION

1. Para contener el sellador durante la instalacion, pegar montaje de
goma a la superficie interior del cristal de la ventana traserapor todo
¢l borde como se ilustra.

A: Modelo de 3, 5 puertas: 13 mm (0,51 pulg.)
Modelo de 4 puertas: 12 mm (0,47 pulg.)

BOASO780

2. Instalar moldura para cristal de ventana trasera al cristal de la ventana

trasera.

3. Aplicarunacapaligera de pintura de imprimacion paracristal al exterior ap ';fn*:,'ﬁ'fngm:‘m
de la junta de goma.
NOTA

1} No aplicar pintura de imprimacién para carroceria al cristal.

2} Nunca tocar las superficies imprimidas con la mano. Sl lo
hace puede que la selladora no adhiere al cristal como debe
de hacerlo, y causa un escape un vez instalada el parabrisas.

3) Mantenerel agua, el polvo ylas sustancias abrasivas alejadas
de la superficie imprimida.

4. Aplicar una capa ligera de pintura de imprimacion para carrocer(a al
sellador original que queda alrededor de la pestafia del cristal. Elcristal
se debe de instalar 10 minutos después de que aplique la pintura de
imprimacion.

B0ASDIOO
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60-32

9.

Mezclar bien toda la selladora y el endurecedor en una placa de cristal
o metal con una espatula para enmasillar.

NOTA

1) Llimpiarlaplacaconunaesponjayalcohol o quitagrasaantes
de hacer la mezclar.

2) Seguir las instrucciones que acompaiian a la selladora.

Llenar cartucho de adhesivo (evite bolsas de aire), para asegurar
salida continua. Poner el cartucho en un pistola para calafatear o una
pistola para sellar y aplicar un cordén de adhesivo por el borde del
cristal, como se ilustra.

NOTA
Aplicar el adhesivo al mas tardar 5 minutos después de aplicar la
pintura de imprimacién para cristal.

3/5 Puertas 4 Puertas
a 7 mm (0,27 pulg.) 8 mm (0,31 puig.)
b 10-12 mm (0,39-047 pulg.) 9 mm (0,35 pulg.}

Usando la herramienta especial, instalar el cristal de la ventana
trasera.

Instalar marco trasero para portaequipajes, marco para pilar trasero y
pemos de anclaje para cinturén de seguridad.

Instalar el conector de filarmento térmico activado.

CRISTAL DE LA VENTANA TRASERA

Ve .
fﬂﬁal —l L@.n b ,
A -A{3/5 DR) {4 DR)

09861-31400
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CRISTAL FIJO PARA LA VENTANILLA LATERAL TRASERA 60-33
PRSSERR EERREE R e e e e S

CRISTAL FIJO PARA LA VENTANILLA LATERAL TRASERA

COMPONENTES

Cristal fijo para la ventanilla iateral trasera.

Moldura para cristal fijo para la ventanilla lateral trasera.

B60AS0920

COMO QUITAR

1. Quitar el marco superior del pilar trasero, y el marco interior de la
ventanilia lateral trasera, después aflojar los pemos de instalacion de
la moldura para el cristal.

2. Después de quitar la moldura de la ventanilla lateral trasera, cortar el //
sellador usando la herramienta especial. 4

098€1-31100

60AS0740
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60-34 CRISTAL FIJO PARA LA VENTANILLA LATERAL TRASERA

3. Quitar el cristal fijo para la ventanilla.

B0AS0940

INSTALACION

1. Limpiar el conjunto de moldura del cristal fijo para la ventanilla lateral
trasera con gasa.

-C BOAS0850

2. Aplicarlapinturadeimprimacién al cristal y al conjunto de moidurapara
el cristal.

B0AS0960

3. Apilicar la selladora a la circunferencia entera del cristal.

NOTA
Instalar el cristal a la carroceria dentro de 5 minutos.

4. Parainstalarelcristal, apretarios pernos de instalacion paralamoldura
del cristal. Después de colocarlo en el agujero para el cristal lateral
trasero.

Apriete de torsion
................................................ 0,8-1 Nm(8-10 kg.cm, 0,6-0,7 Ib.pie)
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PUERTA DELANTERA 60-35

PUERTA DELANTERA

Cristal de la puerta delantera Corredera del cristal de la ventanilia de puerta
Restriccion para puerta

Tirador interior de puerta

B varilla del tirador interior de puerta

Tirador exterior de puerta Pestillo de puerta

Ajuste para golpeador de puerna

Marco de puerta Bolsillo de puerta

Motor de regulacién de la ventanilla eléctrica

Regulador de la ventanilia para pusrta

Manivela del regulador de ia ventanilla para puerta

B60AS0990
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60-36 PUERTA DELANTERA

AJUSTE DE POSICION DE PUERTA

Revisar que hay un encaje nivelado con la carroceria, después. Revisar
gue hay un hueco igual entre la carroceria y los bordes delanteros, traseros
y los bordes superiores e inferiores. Los bordes de la carroceria y los de
la puerta también deberian estar en paralelo. Ajustar con la herramienta
especial a la chamela.

ADVERTENCIA
Poner cinta protectora en los bordes de aleta cerca de la posicién de
la charnela.

AJUSTE DEL PESTILLO DE PUERTA

Asequrarse que lapuerta no esté floja, y que cierra bien sin necesidad

de dar un portazo. Si necesita ajuste:

1. Dibujar una linea de reterencia alrededor de la placa de cerradura.

2. Aflojar los tornillos del pestillo, y mover el percutor hacia DENTRO o
hacia FUERA para hacer un encaje mas apretado o mas flojo de la
cerradura. Mover el percutor hacia ARRIBA o hacia ABAJO para
alinearlocon la abertura pestillo. Después, apretar los tornillos un poco
y comprobar otra vez.

NOTA
Tirar del tirador exterior y empujar la puerta contra la carroceria
para asegurar que el percutor permite un encaje nivelado,

AJUSTE DEL CRISTAL

Si no hay un encaje nivelado del cristal cuando estd cerrado, ajustar el
anguto del cristal moviéndeclo en la direccién de delante hacia atras.

AJUSTE DEL TIRADOR INTERIOR DE PUERTA

Ajustar el juego del tirador interior, ajustando la pos'icién de montadura en
la direccion de dentro hacia afuera.

CARRERA TOTAL [A]...ooveovveeeeeeoreooseeerieesasemeesserossessereemseesonssseressenins 49°

L/“"""\ 60AS1030

COMO QUITAR

1. Usando un destomillador, quitar la grapa mostrado en la ilustracién,
para quitar el tirador de regulador (tipo manual Unicamente).

BOAS1040
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PUERTA DELANTERA 60-37

e

Quitar la tapa interior del cuadrante.
Quitar los tornillos de montaje del espejo retrovisor y quitar el espejo
retrovisor.

(5]

BOAS1050
4. Aflojar tomillo de montaje para el tirador interior y emptijar el tirador
interior hacia la bisagra de ‘a puerta.
Separar el tirador interior del marco para pueta. | NP2 ¥
Marco de puerta
Gancho
Tirador interior
B0AS1080

5. Quitar los siguientes cbjetos en orden:
1) Botdn para cierre de seguridad.
2) Apoyo para brazo.

6. Insertar un destornillador entre Ios sujeladores para marco de puerta
y el panel de puerta y aflojario.
Desconectar los conectores.

Loy

7. Quitar la selladora del marco de puerta.
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60-38 PUERTA DELANTERA

8. Quitar el burlete exterior de la puerta delantera.

9. Quitar los pernos de la placa de soporte de la corredera de regulador.

10. Quitar el cristal de la ventanilla por la abertura de la ventanilla.

11. Quitar los pemos de montaje de la corredera de regulador de la puerta
y después quitar el conjunto de montaje para el regulador de puerta.

12. Quitar la corredera para el cristal de la ventanilla.

BOAS1140
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PUERTA DELANTERA

13. Quitar los pernos de montaje del tirador exterior de la puerta.
Desconectar ia varilta del tirador exterior de la puerta en la posicién
mostrada.

14. Quitar el pestillo de puerta y el impulsor de cerradura de puerta.

INSTALACION

1. Instalacién es el revés del procedimiento de desmontaje.
2. Si el cristal de la ventanilla ha sido quitado del soporte de cristal,
asegurarse que se instala en la posicién correcta.

3. Cuando instalar el retén de maroco de puerta, |a cinta de butilo no debe
ponerse demasiado lugar de marco de fijador de marco de puerta.

4/5 puertas
A:113 £ 0.2mm
355.1mm & A
LA B0AS1170
3 puertas —I
Vad
A113 £0.2mm

444 9mm E A
R

B0AS1180
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60-40 PUERTA TRASERA
.

PUERTA TRASERA
COMPONENTES

Cristal de puerta
Corredera para cristal de puerta

Botdn de seguridad

Tope de rebote de puena
Tirador interior de puera

varilla de tirador |
exterior de puerta

! Varilla para cerradura de
seguridad de puerta
Tirador exterior de puerta Golpeador de puerta )
Actuador para cerrojo de puerta
Marco de puerta

Soporte para cristal de puerta

Pestillo de puerta

Ajuste para golpeador de puerta

Tirador def regulador para ia ventanilla de puerta.

Regulador de la ventanilla de puerta.

60AS1200
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PUERTA TRASERA 60-41

COMO QUITAR

1. Usando un destornillador quitar el clip ilustrado en el dibujo para asi
quitar el tirador del regulador. Tener cuidado de evitar dafios al pane!
del marco de pueria. (Sélo tipo manual)

Quitar botdn para cierre de seguridad de puerta.

60AS1040

2. Aflojar el tomillo de montaje det tirador interior y empujar el tirador
interior hacia la bisagra de la puerta. Separar el tirador interior del
marco de puerta.

Gancho

1 Marco de puerta

60AS1210
3. Quitar los siguientes objetos en orden: “ l ' \\\
1) DBotdn para cierre de seguridad ' 3= 4 -
2) Apoyo para brazo eSS - / ,/./

60A51220

4. Insertarun destornillador entre los sujetadores para el marco y el panel
de puerta y aflojarlo.
Desconectar los conectores.

5. Quitar el marco de puerta.

[ TSB Revisada : |




60-42 PUERTA TRASERA

6. Quitar el burlete exterior de la puerta trasera.

7. Quitar los pernos de la placa de soporte del canal de regulador.

8. Quitar el cristal de puerta.

B0AS1270

8.  Quitar Ja corredera de cristal de puerta

(Proceder de instalacién: B—(B—C—D— E—&) |

Cristal de puerta
] Cristal fijado

10. Quitar los tornilfos de fijacién y los pernos del canal de division.
Quitar el canal de divisién.
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PUERTA TRASERA 60-43

11. Quitar el cristal fijo.

60AS1300

12. Quitar los pernos de montadura del canal de regulador de puerta y
después quitar el montaje del regulador de puerta.
Quitar el tirador interior desde varilla.

60A81310

13. Quitareltomillo de montadura de la varillade la cerradura de seguridad,
y después sacar la varilla del conjunto de la cerradura.

BOAS1320

14. Quitar el pestillo de puerta y e impulsor de la cerradura de puerta.

15. Quitar los pernos de montadura del tirador exterior de puerta.
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60-44 PUERTA TRASERA
B e e e

INSTALACION

1. Instalacién es el procedimiento inverso del desmontaje.
Si el cristal de la ventanilla de puerta ha sido quitado del soporte de
cristal, asegurarse que se instala en la posicion correcta.

A:113+0.2mm
B:194.6mm

60AS 1350

ADVERTENCIA

Cuando se instala la junta del marco de puerta, no se debe poner
la cinta de butito encima de la area de montadura del fijador del
marco de puerta.

60AS1360

3. Cuando instalar burlete de lado de puerta de puerta de atréas, usar el
instrumento Especial.

60AS1370
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PUERTA DE MALETERO 60-45
L

PUERTA DE MALETERO
COMPONENTES

Barra de torsi6n de la puerta de maletero

Tapa del abridor de la puerta de maletero

~®— Corradura de la puerta de maletero

Amortiguador de parar de la puerta de maletero

Pestilic de la puerta
de maletero

Burlete de la puerta de maletero

Percutor ge la puerta
de maletero

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie)

AJUSTE

t. Ajustarel percutor hacia aniba o abajo, y ala derecha o izquierdahasta
que haya un encaje nivelado entre la puerta de maletero y el horde
posterior de |la carroceria.

2. Ajustar las charnelas del maletero hacia arriba o abajo y a la derecha
oizquierda como sea necesario paraigualar la aberiura entre la puerta
y la carroceria.
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60-46 PUERTA POSTEIOR

PUERTA POSTEIOR

COMPONENTES

Cerradura de la puerta posterior

Elevador de la pueria
posterior

Burlete de la pusria posterior ——-

Percutor de la puerta posterior —-

AJUSTE

1. Ajustar el percutor hacia aniba o abajo, y hacia la izquierda o derecha
hasta que la puerta esté alineada con el borde trasero de la carroceria.

G0AS1420

2. Ajustarlas chamelas de la puerta posterior hacia arriba o abajo y hacia
laizquierda o derecha, como sea necesario, para equilibrar la abertura
entre la puerta posterior y la carroceria.

é 60AS14
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INTERIOR DE LA CARROCERIA 60-47

INTERIOR DE LA CARROCERIA
COMPONENTES

i\____ Adomo del pilar trasero
2

Panel de volto trasero

i
~ .-

Adomo det pilar delantero

Adormo del pilar central -
Adomo lateral del poriaequipajes

Adomo lateral de la capotaje

3 PUERTAS

Adomo del pilar delantero

Adomo del portaequipajes trasero

Adorno intema de cuartel

Adormo lateral de la capotaje _-__éL /

Adomo del paso de rueda

Adomo del pilar trasero

5 PUERTAS

Adorno del portaequipajes trasero

Adorno del pilar delantero . —
Adomo del paso de rueda

Adomno del pilar central ———

Adomo lateral de la capotaje __M

Adomo de friccion de la puerta

Adomo lateral del portaequipajes

60AS1440

COMO QUITAR
ADORNO DEL PILAR DELANTERO

1. Quitar el adomo del pilar delantere con un destomillador.

Adorno del pliar
delantero

LTSB Revisada : |




60-48 INTERIOR DE LA CARRCCERIA

ADORNO DE FRICCION DE LA PUERTA (4-PUERTAS) Frente

1. Quitar los tornillos de el adorno de friccién de la puerta.
2. AQuitar el adorno de friccién de la puerta.

=0
. 60AS1470
Fuera X
ADORNO DEL PILAR CENTRAL ¥ Adomo bajo
del pilar central
1. Quitar el adomo inferior del pilar central.
2. Quitar el pemo de montadura del anclaje superior del cinturén de s,
[
seguridad delantero. [
3. Usando un destornillador y desmontar, sacar las grapas y del pilar Dentro ] —
central. g’n

Adomo superior
del pilar central

60AS 1490

ADORNO DE FRICCION DE LA PUERTA (3-PUERTAS)

1. Quitar el adorno de friccién de la puerta con un destorniliador.
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INTERIOR DE LA CARROCERIA

60-49

ADORNO DE LA CAPOTA FIJA

1. Quitarlostomillos de montadura del adornolateral de lacapota, y luego

quitar el adornoe lateral de la capota fija.

ADORNO DEL PILAR TRASERO

1. Quitar el perno del anclaje superior cinturdn de seguridad trasero.

2. Quitar el adorno destomillador.

3. Usando un destornillador quitar el adorne del pilar trasero.

Ordew

Lzquierda

del lado

Derecha

4-Puenas

Adomo del .
pilar trasero
i | :

1’
I s

D.h

7]

60AS1530

3-Puertas

5-Puertas
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60-50 INTERIOR DE LA CARROCERIA

ADORNO DEL PANEL DE BULTO

1. Quitar las clavijas de montadura de la moldura del pane! de bulto
trasero y el adomo del panel de bulto trasero.

ADORNO TRANSVERSAL TRASERA

1. Quitar los fijadores de montadura del adorno transversal y el adorno
transversal trasera.

ADORNO LATERAL DEL PORTAEQUIPAJES

1. Quitar los tornillos y clavijas del adomo lateral del portaequipajes.

B0AS1570

60AS 1580

4-Puertas (GL, GLS)

BOAS1580
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INTERIOR DE LA CARROCERIA

60-51

ADORNO TRASERA DEL PORTAEQUIPAJES

1. Quitar el adorno trasera del portaequipajes.

ADORNO DEL PASO DE RUEDA

1. Quitar la base del asiento trasero

2. Quitar et adorno lateral del panel de proteccién y el adorno lateral del
portaequipajes.

3. Usando un destomillador, quitar el adorno del paso de rueda.

ADORNO INTERIOR DE LA VENTANILLA (3-PUERTAS)

1. Quitar el adomo de friccién de la puerta.
2. Quitar el adomo lateral de! panel de proteccion.

3. Quitar el adorno interior de ia ventanilla.

4-Puertas

60AS1610

4-Puertas
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60-52 CONSOLA

CONSOLA
COMPONENTES
@ Tenedor de bebida
Panel de consola adelantera
@—“ Envoltura de la palanca de cambio
@_\ Retenedor de 'a envoltura de la palanca de cambio
Consola trasera
Consola delantera
B0AS1650

COMO QUITAR

1. Quitar los tomnillos de montadura de la consola trasera, y fuego quitar
la consola trasera.
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CONSOLA

60-53

2. Quitar la palanca de control de transmision.
3. AQuitar el montaje de ia consola delantera y luego desconectar los
conectadores.

A-A - €0AS1670
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60-54 ALMOHADILLA AMORTIGUADORA

ALMOHADILLA AMORTIGUADORA

COMPONENTES

Montaje principal de la almchadilla amortiguadora inferior

Caija del tren

Cubierta
Cubierta de columna de dirreccion

Ménsula de soporte central de
la aimohadilla amortiguadora L
Tablero inferior

Protector de montadura det encendedor

60AS1690
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ALMOHADILLA AMORTIGUADOR

COMO QUITAR

1. Quitar el volante.
Quitar el refuerzo inferior y superior de la columna de direccion.

2. Quitar el cable disparador del capé.
Quiitar [a consola delantera.

3. Quitar el conjunto de montaje de refuerzo inferior.

4. Quitar el tablero central y desconectar el conector.

5. Quitar el conjunto de montaje de la guantera.

S0AS1T10

A %\ B60AS1740

| TSB Revisada :




60-56 ALMOHADILLA AMORTIGUADOR

6. Quitar el conjunto de montaje de tren y desconectar los conectores.

7. Quitar el conjunto

8. Quitar la radio y desconectar los conectores.

9. Quitar la almohadilla amortiguador principal.

INSTALACION

1. Lainstalacién es el revés del procedimiento de desmontaje.
2. Conectar todos los conectores bien.
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ASIENTO DELANTERO 60-57

ASIENTO DELANTERO
COMPONENTES

—— Esqueleto de respaldo para asiento delantero

Conjunto de montaje para recastador
del asientodelantero

Respaldo para asiento delantero

Botdn de reclinacion para asiento delantero

Almohadilla de asiento delantero

Cubierta de ia rodela del asiento delantero
(Volante a la derecha)

G _
35-55 (350_550.25'340) ( - > Camltflel asiento delantero

o

-

Cubierta de la rodeia del
asiento delantero

{Volante a la izquierda)
Tirador de ajuste de inclinacién del asiento

delantero.

APRIETE DE TORSION : Nm(kg.cm, Ib.pie) 60AS1810
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60-58 ASIENTO DELANTERO

COMO QUITAR

1. Sacar la cubierta de montaje para el asiento delantero.

BOAS1820

2. Quitar el montaje del asiento delantero.

INSTALACION

1. Instalar el conjunto de montaje del asiento delantero después de
insertar la clavija de guia A en el agujero en la carroceria.

Torsién de aprieto
........................................ 35-55 Nm (350-550 kg.cm, 25,3-40 ib.pie)
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| ASIENTO TRASERO 60-59
“
ASIENTO TRASERO

COMPONENTES

Esqueleto dal respalde del asiento trasero

17-26 (170-260,

Respaldo det asiento trasero 12.3-18.8)

Almohadilla del asiento trasero

APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) BDAS 1850
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60-60 _ ASIENTO TRASERO

COMO QUITAR

1.

Aflojar los pemos de montaje para la almohadilla del asiento trasero y
quitar la almohadilla del asiento trasero.

2. Aflojar los pernos de sujecién para el asiento trasero y quitar el

respaldo del asiento (tipo fijo).

Tumbar hacia delante el respaldo separado de asiento trasero y aflojar
el soporte de montaje.

Quitar respaldo de asiento {lipo separado).

INSTALACION

1.

Procedimiento de instalacidn s el revés del procedimiento de
desmontaje.

A lahora de instalar el respaldo del asiento trasero, apretar el soporte
de montaje después de insertar al gancho (A) an el soporte (B).

Apriele de torsidn
cremrimiennnne 17-26 NM(170-260 kg.cm, 12,3-18,8 Ib.pie}

SOAS TBE0

Tipo fijo

B0AS 1870
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CINTURON DE SEGURIDAD 60-64

CINTURON DE SEGURIDAD
At
COMPONENTES .
40-55 (400-550, 29-40)
L Placa de anclaje superior
Cinturén de seguridad del asiento delantero
Retractor de cerradura de emergencia de
la abrazadera enrollable
Pie del broche
40-55 (400-550, 29-40)
Placa de anclaje superior -
P
Cinturén de seguridad / 40-55 (400-550, 29-40) / 40-55 (400-550, 29-40)
del asiento trasero
(estdtico de 3 puntos) (
J Broche E l
£ 2
\ l']r [ / ‘
/—“ " \ Retractor de cerradura de emergencia
(R.CE)
- v
CwkC, x‘
»
Cinturén de seguridad del asiento trasero
(ostético de 2 puntos)
APRIETE DE TORSION : Nm (kg.cm, Ib.pie) 60AS1900
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60-62 CINTURON DE SEGURIDAD

COMO QUITAR

CINTURON DE SEGURIDAD DEL ASIENTO
DELANTERO

1. Quitar el adomo de friccién de la puerta.

2. Quitar la placa de anclaje inferior.

3. Quitar |a placa de anclaje superior.
Quiitar el adomo inferior dal pilar cenlral.

4, Qu#tar el ia guia para el cinturdn de seguridad.

5. Quitar el conjunto de montaje del cinturén de seguridad para el asiento
delantero.

Cubierta para placa
de anclaje inferiqr

60451920

Cubierta para
placa de
anclaje

50451930

Guia para &
cinturdn de
. - seguridad

B0AS1940
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CINTURON DE SEGURIDAD 60-63

CINTURON DE SEGURIDAD DEL ASIENTO TRASERO

1. Quitar el conjunto de montaje del asiento trasero.

2. Quitar placa superior de anclaje y adorno de pilar trasero.

3. Quitar placa inferior de anclaje del asiento trasero.

4. Quitarel conjunto de montaje del asiento trasero.
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UACTECHO CORREDIZOV i O

i e

TECHO CORREDIZO

Burlete

Bisagra del techo corredizo
Montaje de panet de cristal de techo corredizo

Embellecedora de absrtura de techo corredizo

Tirador de techo corredizo

U
Soporte de techo corredizo
60AS2000
COMO QUITAR
1. Para desmontar el techo corredizo, primero quitar las siguientes
piezas:

1) Montaje consola de luz sobrecabeza.
2) Visor antisol y espejo retrovisor interior.
3) Pilar delantero.

4) Manivela de techo.

| TSB Revisada:




TECHO CORREDIZO

60-65

2. Quitar el montaje de sombtillo del cristal del techo corredizo.

3. Quitar el montaje de cristal para el techo corredizo de la bisagra en la
carroceria.

4. Quitar el deflector del techo corredizo.

5. Quitar la manivela del techo corredizo y la placa base de la manivela
del techo corredizo.

6. Quitar la bisagra de la carroceria del techo corredizo.
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60-66 TECHO CORREDIZO

INSTALACION Cristal

1. Lainstalacién hay que llevarse a cabo en orden inverso al proceso de /
desmontaje.

Marco de abertura

Forro

60A52060

2. A ia hora de instalar el marco para la abertura del techo corredizo,
asegurense de que no haya un hueco entre el marco y el forro.
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