Motor Diesel

FARACTERISTICAS Y IDENTIFICACION Creacién de una referencia en la placa, para co-
RES DE APRIETE nocer la factoria en que se ha efectuado el

; 9 2 : montaje.

La superficie disponible en el motor define la

forma de la placa de identificacién sujeta al car-

ter de cilindros mediante remaches.

BARACTERISTICAS
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Letra de identificacion
- en CACIA

en Choisy le Roi

en Cléon

en FASA

en FASA CKD

en Frangaise de Mécanique

- en Grand Couronne

en Renault Marine (MECAGIR)
en Renault Méjico

en Billancourt
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Lleva los siguientes datos:

A.- El tipo del motor.

B.- La letra de homologacién adjudicada por el
Servicio de Minas (que en Francia es quien
revisa los vehiculos).

C.- La identidad de RENAULT (cifra 7).
D- El tipo del motor.

E.- El nimere de fabricacion del motor.
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DIAGNOSTICO DE ANOMALIAS
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Tuerca que sujeta el pifidn de la bom-
ba de inyeccion..
Portainyectores en
Tuerca de sujecion del Inyactor
Electrovélvula de paro

Tornillo de acceso para calado de Ia
bomba...

Tornillos huecos de alimentacion- y de
retorno ..

puls
Tornillos de sujecion del pifion da ele

intermedio... 5
Tornillos de su)ecsﬁn de Ia polea de!
cigtiefal ... .de 9a10

Tuerca de supclén del rodillo lensor 4
Tornillos que sujetan el soporte del
motor:

- de 10 mm de didmetro ...
- de 12 mm de didmetro ..
Tornillos que sujetan la copals supe

rior del amortiguador ... 2+ 27
Tornillos que sujetan eI aslribo del

freno... i
Perno que SUJela el oardan de Ia
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Tornillos para sujetar estribos de fr&
nos ..
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Rétula para fijar soportes... 3
Tornillos de rueda...
Tornillos qua smetan eI fuelle de Ia
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RENAULT 9 Y 11

DIAGNOSTICO DE ANOMALIAS
PUESTA A PUNTO DEL MOTOR (DIESEL)
El motor no arranca y arro;‘a‘ humo negro

Filtro del aire taponado:

- Sustituir el cartucho.

Inyector defectuoso:

- Controlar y ajustar los inyectores.

Velocidad del motor de arranque insuficiente:

- Controlar la bateria. el circuito eléctrico y la
calidad del aceite del motor.

Calibracién de la bomba:

- Controlar la calibracion de la bomba.

El motor no arranca y arroja humo blanco

Calentamiento previo defectuoso:

- Controlar el circuito eléctrico y sustituir las
piezas defectuosas.

No funciona el dispositive del arranque en frio:

- Ajustar el dispositivo y sustituir las piezas
defectuosas.

Calibracion de la bomba:

- Controlar la calibracion de la bomba.

. No hay sobrecarga de arranque:

- Circuito de alimentacién de retorno defectuo-
so. Controlar el paro electromagnético. Bom-
ba defectuosa.

Junta de la culata defectuosa:

- Sustituir la junta de la culata.

El motor no arranca y no arroja humo
(Cuando la temperatura es inferior a 0° C)

Depésito del carburante vacio:

- Llenarlo y purgar el circuito.

Filtro del combustible taponado:

- Sustituir el cartucho.

Alimentacion defectuosa:

- Controlar la bomba de la alimentacién, la her-
meticidad del circuito y purgar éste.

- Comprobar la conformidad del tapén del de-
pésito (aireacion).

Electroiman de paro del motor defectuoso:

- Controlar el circuito eléctrico y el funciona-
miento del electroiman.

Compresiones insuficientes:

- Controlar las compresiones y el estado del
motor.

Tapones del hielo en los puntos inferiores del

circuito, formacién de parafina en el filtro:

- Descongelar y limpiar las tuberfas, cambiar el
elemento filtrante.

- Dar al combustible un tratamiento contra los
efectos del frio.

El motor carece de potencia, consume de
manera anormal y arroja humo

Filtro del aire sucio:

- Sustituir el cartucho.

Inyectores defectuosos:

- Controlar el estado, el calibrado y la confor-
midad de los inyectores.

Vélvulas mal ajustadas:

- Contmlar el juego de los véstagos empu-

Calado de la bomba:
- Controlar el calado de la bomba.

Distribucion mal calada:

- Calar correctamente la distribucién.

Compresiones insuficientes:

- Controlar las compresiones y el estado del
motor.

Escape parcialmente taponado:

- Controlar el circuito del escape.

Temperatura de marcha demasiado baja:
- Controlar el circuito de la refrigeracion (ter-
mostato).

Bomba de inyeccidn desajustada:

- Hacer ajustar la bomba en un centro de
inyeccion.

Controlar el circuito de la sobrealimentacion.
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El motor falla y marcha de manera irregular

Ralenti demasiado bajo (bombeo):

- Ajustar el régimen del ralenti.

Fuga entre la bomba y el inyector:

- Controlar el circuito de impulsion.

Filtro del combustible taponado:

- Sustituir el elemento filtrante.

Toma de aire en el circuito:

- Controlar el circuito de la alimentacién.

Inyector defectuoso o no apropiado:

- Controlar el estado, la calibracién y la confor-
midad del inyector defectuoso.

Balancines desajustados:

- Controlar y ajustar el juego de los balancines.

Pistén agarrotado o segmentos sucios:

- Controlar las compresiones y poner el motor
en condiciones.

Bomba de inyeccidn defectuosa:

- Hacer reparar la bomba en un centro de
inyeccion.

El motor arranca y se para luego

Filtro del combustible taponado:

- Cambiar el elemento filtrante.

Filtro del aire taponado:

- Sustituir el cartucho.

Aire en el circuito:

- Controlar la hermeticidad del circuito y pur-
gar éste.

Minutos después de haber arrancado, el
motor hace ruido en ralentf y tiende al
«tableteo»

No eliminacién del sistema del arranque en frio:

- Cépsula termostatica sin alimentar, Controlar
el circuito eléctrico.

- Resistencia de la capsula fundida (23 chmios,
aproximadamente).

- Sustituir la capsula termostatica.

El motor carece de potencia

Filtro del combustible taponado:

- Sustituir el elemento filtrante.

Mando del acelerador mal ajustado:

- Ajustar el cable del acelerador.

Circuito de la alimentacion defectuoso:

- Controlar las tuberfas de alimentacién y de re-
torno, el tapon del deposito (aireacién), los
tornillos huecos de la alimentacion y del re-
torno de la bomba, y la bomba de alimen-
tacion.

Tubos de impulsién aplastados a nivel de los

racores:

- Controlar el didmetro interno de los tubos de
impulsién.

Calado de la bomba:

- Controlar la calibracién de la bomba.

Inyectores defectuosos:

. Controlar el estado, el calibrado y la confor-
midad de los inyectores.

Bomba de inyeccién desajustada:

- Hacer ajustar la bomba en un centro de
inyeccién.

~
Régimen méximo demasiado bajo

Filtro del combustible taponado:

- Sustituir el elemento filtrante.

Desajuste del mando del acelerador:

- Ajustar el cable del acelerador.

Desajuste de la bomba de inyeccién:

- Hacer ajustar la bomba en un centro de
inyeccion.

EXTRACCION Y REPOSICION

Régimen méaximo demasiado alto

Desajuste de la bomba de inyeccién:
: Hacer ajustar la bomba en un centro de
inyeccion.

Fuga de aire

Fuga por la junta del inyector:

- Sustituir la junta defectuosa.

Fuga en una bujia de calentamiento previo:

- Apretar la bujla o sustituirla si fuera de-
fectuosa.

Fuga por la junta de la culata:

- Sustituir la junta de la culata.

- Controlar las superficies de asiento de la
junta,

El motor produce golpeteos

Inyector gripado:

- Sustituir el inyector defectuoso.

Toma de aire en el circuito:

- Controlar el circuito de la alimentacion.

Combustible inadecuado:

- Vaciar el deposito y llenarlo con gaséleo.

Vélvulas mal ajustadas:

- Controlar el juego de los véstagos empu-
jadores.

Balancines desajustados:

- Ajustar los balancines.

Retorno de las fugas de los inyectores ta-

ponado:

- Controlar los portainyectores y la rampa de
retorno de las fugas.

Calado de la bomba:

- Controlar el calado de la bomba.

Calado de la distribucion:

- Controlar el calado de la distribucién.

Vilvulas sucias:

- Puesta en condiciones de la culata.

Muelle de valvula roto:

- Sustituir el muelle roto.

Pistones desgastados o agarrotados:

- Poner el motor en condiciones.

Biela fundida:

- Poner el motor en condiciones.

Volante del motor aflojado:

- Ponerlo en condiciones.

EXTRACCION Y REPOSICION
GRUPO MOTOPROPULSOR
Extrazcidn

Desconectar la bateria.

Sacar:

- El paragolpes (si va provista de pilotos, de-
jarles en su sitio).

Desempalmar el tubo de la bomba, en los ve-

hiculos que constan de lavafaros.

Desempalmar:

- El cable del taguimetro que va sujeto con una
horquilla.

- El cardan de la direccion

t}?;‘a‘

ar

- La brida que sujeta el escape al colector, y
sacar el tubo de descenso.

Sacar:

- Los estribos de los frenos y sujetarlos al
casco.

- Los tirantes que unen el soporte del motor al
€asco.

Poner la herramienta M.S. 755-02 en cada

amortiguador, para mantener el motor en su si-

tio, y permitir el desplazamiento del conjunto.

Hacer que las ruedas del vehiculo toguen el
suelo, y poner un gato debajo del travesafio de-
lantero del soporte del motor, para evitar que
bascule. :
Inmovilizar la tuerca (A) del soporte del motor
con una llave como la del croquis.

Quitar:
- Los cuatro tornillos que sujetan el soporte del
motor.



- Los tornillos de fijacion superior del amor-
tiguador.

Levantar el casco y sacar el grupo moto-
propulsor.

Reposicion (Particularidades)

Para facilitar la alineacién del casco con el so-
porte del motor, utilizar unas varillas roscadas
de 100 mm de longitud, aproximadamente.

Ajustar la guarda de embrague.

- Apretar los tornillos que sujetan los estribos
de los frenos al par de 10 daN.m.

Pisar varias veces el pedal del freno, para po-

ner los émbolos de los estribos en contacto con

las pastillas de los frenos.

Llenar de aceite el motor y la caja de cambios.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Tener en cuenta la posicién de bloqueo del car-

dan de la direccion.

Ajustar el mando de las velocidades.

Empalmar el cable del taquimetro, teniendo en

cuenta la posicién de la horguilla.

NOTA.- No olvidarse de quitar la herramienta

M.S. 755-02 de los semitrenes delanteros.

Ajustar:

- El cable del acelerador.

- El cable del retrocontacto, si el vehiculo va
provisto de él.

EXTRACCION Y REPOSICION

MOTOR-CAJA DE CAMBIOS

NOTA.- Para sacar el motor FBM se tendra que
sacar el conjunto motor-caja de cambios.
Aungue la extraccion de este conjunto no pre-
senta particularidad alguna, tener en cuenta los
siguientes puntos:

Extraccion

Desconectar la bateria.

Vaciar:

- La caja de cambios.

- El motor, si procede.

Sacar:

- El radiador.

- El pasador de transmisién, con las espigas
B.Vi. 31-01.

Sacar la transmision, teniendo cuidado en no
enganchar su fuelle, lado rueda.

Quitar las rétulas de la direccidn, con la herra-
mienta T.Av. 476.

Para sacar el conjunto, utilizar la cadena y los
anillos de levantamiento Mot. 878.

Reposicion

- Apretar los pernos Y las tuercas a los pares
correspondientes.

- Mentar los tornillos que sujetan los estribps,
y apretarlos al par consabido.

- Pisar varias veces el pedal del freno, para po-
ner en contacto los émbolos con las pastillas
de los frenos.

Llenar con aceite el motor y la caja de cambios,

si procede.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Apretar la brida del escape L = 43,5 mm.
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Regular el mando de las velocidades.

Poner CAF 4/60 THIXO en los agujeros del

pasador.

Ajustar:

- El cable del acelerador.

- El cable del retrocontacto, si el vehiculo va
provisto de él.

Sujecion del motor a su soporte especial
para desmontar Mot. 792-01

Para sujetar el motor a su soporte de desarma-
do, es preciso quitar los colectores de admi-
sion y de escape.

/ X
Mot. 995

Enroscar los vastagos de sujecion (B), (N) y (P)
de la herramienta Mot. 995 en los correspan-
dientes orificios del carter de cilindros.
Presentar el conjunto del motor equipado con
los vastagos de sujecion, de tal manera que és-
tos se adapten a los orificios 12, 25 y 26, que
deben hacerse seglin se indica en la figura
(diametro 14,5 mm).

Mot. 79201 —,
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BLOQUE DE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES 99

BLOQUE DE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES Estas zonas son las indicadas por las seccio-
4 nes (A) v (B) tomadas como ejemplo.

CARACTERISTICAS

Cigtiefial

N2 de apoyDsS.........ceeseseeece
Juego longitudinal ...........

Espesor axiales »...........

¢ nominal ejes de giro ...
¢ reparacion ejes giro ...
Tolerancia rectif................
@ nominal codos ...............

@ reparacion codos

Tolerancia rectif. ..............

Juego lateral de la biela (mm); 0,22 + 0,40
El pie de biela va anillado y perforado para que
pueda pasar el aceite

Los anillos del pie de biela no pueden cam-
biarse.

Pistones

El eje libre se enmanga en la biela y en el
piston.

El eje del piston se mantiene en su sitio por me-
dio de clips.

@ del piston:

- original A......... Lobie X 78,000 + 78,030
FONOIAL B . s isions 78,250 + 78,280
Juego pistén camisa..... 0,110 = 0,139

Longitud bulon 66,6

@ exterior bulén ..
¢ interior bulén ... 14
Esp. segmento fuego..... 2
Esp. seg. compresion ... 2
Esp. seg. engrase.......... 3

Medida del diametro del pistén (mm).
Los segmentos se sirven ajustados.

Si se procede a efectuar una rectificacion, el No retocar el juego en la copa.
galeteado debe seguir intacto en un sector de
140° en las zonas indicadas por las flechas.

007 i 0.23 : ok %‘

2,30-2,35-2,40
245250

54,795
54,545
+ 0,01
48
47,75

+ 0,02
+0
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BLOQUE DE CILINDROS
Sustitucion

Como pieza de repuesto, el carter de cilindros

se vende equipado con:

- Los pistones, apareados con los cilindros del
carter de cilindros.

- Los segmentos.

- Los bulones de pistdn.

- Los casquillos de bancada.

- Los casquillos del eje intermedio.

- Los tubos de la varilla de aceite, de retorno
del aceite y de decantacidn.

Apareamiento «pistones-carter de cilindross

Los pistones servidos con el carter de cilindros

deben aparearse con cada uno de los cilindros

del bleque de cilindros.

Cifra 1 grabada en la cabeza del pistén:

- Clase 16 A del carter de cilindros.

Cifra 2 grabada en la cabeza del pistén:

- Clase 2 0 B del cérter de cilindros.

En este ejemplo se colocara el pistén marcado
con el 16 A en los cilindros A, By D, y el pis-
t6n marcado con el 2 6 B en el cilindro C.

Sustitucion (Particularidades)

Cérter de cilindros del n® 1 al n° 2042

Estos cérteres llevan unas zonas trabajadas (A)
y (B) que sirven para controlar la indicacién de
que el filtro de aceite se halla colmado.

Como este montaje no se utiliza en serie, el em-
plazamiento (C) esta tapado por un conector
que hace las veces de tapén.

El manocontacto de presion del aceite se halla
en el resalte del gje intermedio.

NOTA.- Es imprescindible no colocar el mano-
contacto de presion del aceite en vez del co-
nector que hace las veces de tapén.

Carter de cilindros posterior al n® 2942

Como se han suprimido las zonas (A) y (B), el
conector de presién se monta en (C).

BLOQUE DE CILINDROS, CIGUERNAL, BIELAS Y PISTONES
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CIGUERNAL Inmovilizar el volante del motor (Mot 582).

Extracelén y reposicion
Extraceicn

Particularidades de los tornillos de los apoyos
del cigtefal

En un mismo motor hay dos tipos de tornillos
no intercambiables (X e Y). Respetar el monta-

le de origen.
Primer modelo
X = 80,7 mm.
Y =823 mm. Quitar:
Segundo modelo - La polea del cigiiefial.
X =847 mm. - El pistén del cigtiefial.
Y = 86,3 mm. Si es preciso, emplear la herramienta de fabri-
cacion local con el refuerzo de apoyo Rou.
15-01. Disefio de esta herramienta con medi-
das en mm.
Frimer Segundo 3 s . =i
moges modelo rif:\ 22 =228 - paso we 1,76
X = 80,7 mm X= 847 mm o dicios B
Y = 82,3 mm X Y| Y=2863mm 065
tusrca de P 19 "‘1'9'"
1 @12 175 1 orificio.d
paso du 1,78 // 013
salcaca s 1) v
4B 65 3 B, O

Colocar el motor en la placa base Mot. 792-01.
Vaciar: = 3
- El circuito de refrigeracién.

- El aceite del carter inferior (llave Mot. 593).

Rou. 15-01

Quitar:
- La correa del alaternador.

- La correa de distribucién: cuidado con las
marcas.

- El pifidn de distribucién del eje intermedio
con la herramienta Mot. 855.
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Si es preciso, utilizar la herramienta de fabrica-
cion local descrita anteriormente.

- El rodillo tensor.

- La chapa protectora de la correa.

- El volante del motor.
- El carter inferior.
- La bomba de aceite.

Marcar las bielas por el lado del eje intermedio:
la n® 1 es la del lado del volante.

Quitar los sombreretes de las bielas y los
cojinetes.

- La junta de hermetismo del apoyo n® 1 {lado
del volante).

- Los sombreretes de los apoyos del cigienal.

Para el apoyo n° 1, emplear una llave Facom

ST8L

ST 8L

- El ciguefial.
- Los calzos del juego longitudinal.
- Los cojinetes.

Limpieza

Limpiar los planos de junta con el carter de
cilindros.

Si se va a volver a utilizar el cigiiefial, hay que
limpiarlo pasando un alambre por las canaliza-
ciones de engrase.

Reposicion

Engrasar y colocar los casquillos nuevos.

Casquillos de bancada:

- Con estrias, para el lado del cérter de ci-
lindros.

- Lisos, para el lado de los sombreretes de
apoyos,

Colocar:

- El ciguenial.

- Los calzos de reglaje del juego longitudinal
del ciguefial (apoyo n°® 2) con las ranuras (A)
por el lado del cigiienal.

- Los sombreretes de los apoyos (3), (4) y (5).
(Par de apriete 6,5 daN.m).

- Las marcas pueden leerse por el lado del eje
intermedio.

BLOQUE DE GILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES : 101

Juego longitudinal del cigtienal (mm):

J =de0,07a023
Hay distintos axiales de reglaje: 2,30 - 2,35 -
2,40 - 2,45 y 2,50 mm.

Colocar: ;

- El apoyo n® 2. (Par de apriete 6,5 daN.m).

- Las bielas y los sombreretes de bielas, pro-
vistos de casquilles nuevos (los casquillos su-
periores e inferiores son iguales).

Par de apriete de los tornillos de bielas: 4,5 +

5 daN.m.

Colocacién del soporte n® 1

Estos motores salen equipados en serie con
juntas de silicona.

Al hacer reparaciones, colocarjuntas de butilo.
Medir la distancia (C) con una broca.

- Si la distancia (C) es inferior o igual @ 5 mm,
utilizar una junta de 5,10 mm de grueso.

- Si'la distancia (C) es superior a 5 mm, em-
plear una junta de 5,4 mm de grueso (marca
blanca).
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Quitar el sembrerete del apoyo n° 1. Colocar  Enrasar las juntas.
en él las juntas correspondientes:

- Con la ranura de la junta hacia afuera.
- Resalte (d) = 0,2 mm aproximadamente, en
el punto (A).

Colocar el retén con la herramienta Mot. 990.

Colocacion de los retenes de hermetismo La herramienta ha sido calculada para obtener
- Por el lado del volante del motor: utilizar la  un desplazamiento del retén debido al desgas-
herramienta Mot. 991. te del asiento

Atornillar en el carter de cilindros los pernos M
centradores (G) de 10 mm de didmetro y 1,50 1
de paso.

Untar con Loctite Autoform la cara de apoyo
del volante del motor en el cigliefial.
Echar una o dos gotas de Loctite Frenetanch
La herramienta ha sido calculada para oblener  en |os tornillos de sujecion del volante.
un desplazamiento del retén debido al desgas-  Colocar el volante del motor (apriste 5 = 55
te del asiento. Raiet daN.m), e inmovilizarlo con la herramienta Mot
- Por el lado de la distribucién: comprobar la 582

presencia de los pernos centradores. p

Engrasar las dos juntas.

Untar ligeramente las caras inferiores (B) del
sombrerete de apoyo con el producto CAF
4/60 THIXO.

Cuando el sombrerete se halla ya casi en su si-
tio, cerciorarse de que las juntas siguen sobre-
saliendo en el punto(B).

Retirar los pernos y colocar los tornillos hexa-
gonales huecos. Utilizar la llave Facom ST8 L.
(Apriete 6,5 daN.m),

Comprobar la presencia del perno centrador de
la bomba de aceite.

Con pasta CAF 4/60 THIXO, untar ligeramente
la placa soporte del retén.

No poner demasiada pasta, pues ello acarrea
el riesgo de obturar las tuberias de llegada del
aceite que pasan por la zona (C).
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Colocar la bomba de aceite (apriete 2 = 2,5
daN.m).

Colocar la chapa protectora inferior de la
correa, tras haber puesto un cordén de pasta
CAF 4/60 THIXO en la unidn de ambas chapas
y en los tornillos de sujecion de la chapa (pun-
to D); los tornillos desembocan en el carter de
cilindros.

Colocar el pifion del eje intermedio (apriete 5
daN.m).
Emplear la herramienta Mot. 855.

Colocar: ki

- El rodilio tensor.

- El pifion del cigiiefial.

- La correa de distribucién.

Acufiar la distribucion.

Sujetar el pifion y la polea del cigliefial (apriete
9 + 10 daN.m).

Utilizar la herramienta Mot. 582 para inmovilizar
el volante del motor.

Untar con pasta CAF 4/60 THIXO el planoc de
junta del carter inferiar.

BLOQUE DE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES

Para volver a colocar el carter, emplear los dos
pernos centradores.

BIELAS Y PISTONES
Extraccion y reposicion

Extraccion

Quitar:

- La distribucion.

- La culata.

- El carter inferior.

- La bomba de aceite.

Marcar:

Las bielas con sus sombreretes (el lado del
eje intermedio n® 1 por el lado del volante).
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Quitar los sombreretes de las bielas y los cas-
quillos; luego, sacar los conjuntos «bielas-pis-
tonesy.

Extraer los junquillos de sostén del eje de pis-
ton y quitar la biela; el eje se monta de tal for-
ma que gire libremente en la biela y en el
pistén.

Reposicion

Al llevar a cabo el cambio del bloque de cilin-
dros, hay que marcar la posicion de cada uno
de los pistones servidos con el blogue de cilin-
dros antes de cualquier intervencion y limpieza.
Sentido del montaje «biela-pistdn»

El orificio de engrase que hay en la biela debe
quedar en el lado opuesto a la camara de tur-
bulencia del pistdn.

Colocar los junquillos de sostén del eje de
pistdn.

Montaje de los segmentos

Los segmentos, ajustados de origen, deben
guedar libres en sus ranuras.

*

»



Quitar sucesivamente:

- La correa de distribucion; mucho cuidado con
las marcas.

- Las piezas sefialadas con flechas,

Mat. 855

Despegar el pifién con la herramienta B.Vi.
28-01, provista de los ganchos B.Vi. 48. En nin-
gln caso se debe montar el extractor tomando
apoyo en los dientes del pifién. No golpear nun-
ca con un martillo para despegar el pifién (la
bomba se estropearia por dentro).

CULATA

Inclinar hacia adelante la chapa superior y
quitarla.

Mot. 852

La culata queda centrada mediante dos per-
nos. No imprimirle giros.

RENAULT 9 Y 11

Quitar las bujias de precalentamiento, los in-
yectores y las antecémaras: marcar las piezas.

Limpieza

En ningin caso se deben rascar los planos de
unién de las piezas de aluminio.

Emplear producto Magnus Magstrip o Deca-
ploc 88 para soltar la parte de la junta que que-
de pegada.

Aplicar el producto en la parte que se va a lim-
piar; esperar de diez a doce minutos y quitarlo
con una espatula de madera.

Es conveniente protegerse las manos con
guantes durante esta operacion.

Evitar que caiga producto en la pintura.

Con una jeringuilla, guitar el aceite que haya
podido depositarse en los orificios de sujecion
de la culata.

Esta operacion es necesaria para que los tor-
nillos queden apretados correctamente.
Proteger la tuberia de subida del aceite (C)
para evitar que entren cuerpos extrafios en las
tuberias de llegada del aceite a la culata.

Si no se respeta escrupulosamente esta con-
signa, se corre el riesgo de provocar la obtura-
cion de las tuberias de alimentacién y un dete-
rioro rdpido del &rbol de levas o de las levas.



RENAULT 9 Y 11

Comprobacion del plano de junta

Con una regla y un juego de calzos, compro-
bar si se ha deformado el plano de junta.
Deformacién méaxima: 0,05 mm. :
Queda prohibido rectificar la culata.

Busqueda del grusso de la junta de culata

Control del resalte de los pistones

Limpiar la cabeza de los pistones para eliminar

los restos de calamina.

En el mismo sentido que el funcionamiento nor-

mal, dar una vuelta al cigliefial para que el pis-

tén n° 1 quede cerca del punto muerto supe-
rior; entonces:

- Colocar el pistén con la herramienta Mot.
252-01.

- Colocar la herramienta 251-01 provista de un
comparador en la placa base Mot. 252-01.
Disponer la punta del comparador tocando
en el cérter de cilindros y buscar el punto
muerto superior del pistén.

NOTA.- Para evitar los errores debidos al movi-

miento basculante del piston, todas las medi-

das deben tomarse en el eje longitudinal del
motor.

Mot. 251-01

Medir el resalte de los pistones.

NOTA .- Considerar tnicamente la medida del

piston que haya rebasado el maximo.

Si el resalte maxime del pistén es:

- Inferior a 0,885, utilizar una junta sefialada por
una lengtieta con 2 orificios.,

- Comprendido entre 0,885 y 0,985, utilizar una
junta con lenglieta sin ningun orificio.

- Superior a 0,985, utilizar una junta marcada
por una lenglieta con 3 orificios.

Reposicion

Colocar en sus sitios respectivos:

- Las antecdmaras (7), cuya situacién se mar-
c6 al efectuar la extraccion. Si se cambian,
comprobar su resalte.

Herramientas Mot. 252-01 y Mot, 251-01.

Resalte = 0,01 + 0,04

CULATA

- Las bujias de precalentamiento.
- La junta de culata elegida previamente. Esta
' queda centrada mediante dos pernos (A).

- Colocar los pistones a medio recorrido, para
evitar todo contacto con las valvulas al apre-
tar la culata.

- Centrar la culata en los pernos.

- Poner un poco de lubrificante debajo de las
cabezas de los tornillos y en las roscas,

- Apretar la culata. {

’@’@7‘@‘@
Esta operacion se lleva a cabe en frio, al volver
a colocar la culata y no mas tarde.

NOTAS:

Para que los tornillos queden apretados correc-
tamente, hay que quitar con una jeringuilla el
aceite sobrante que puede quedar en los arifi-
cios de sujecion de la culata.

Hay que engrasar con aceite para motor las
roscas y la parte inferior de las cabezas de los
tornillos.

Comprobar que los tornillos de sujecion de la
culata se atornillan sin dificultad; si es necesa-
rio, atornillarlos varias veces para rodar las
roscas.

Efectuar en el orden prescrito:

- Primer apriete.......
- Segundo apriete ..
Esperar 3 minutos como minimo.

Aflojar todos los tornillos hasta que queden to-
talmente sueltos y luego efectuar:

£ Primer apriete...osiil

- Segundo apriete (angulo): ..

.. 3 daN.m.
.. T daN.m.

Ajuste del juego de las valvulas

Situar las vélvulas del
cilindro en cuestién,
en posicion fin de es-
cape, comienzo de
admision.

Comprobar el juego y
cambiar las pastillas
de los empujadores
del siguiente cilindro,
si procede

1 4
3 s
4 1
2 3
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Comparar los valores obtenidos con los espe-
cificados; cambiar las pastillas afectadas.

Las pastillas disponibles en el Almacén de Pie-
zas de Repuesto van de 5 en 5 centésimas ¥
son las siguientes: de 3,25 a 4,25 mm. También
las hay de 4,30, 4,40 y 4,50 mm.

Cambio de las pastillas de los taquéts

Utilizar la herramienta Mot. 992.

Juego de reglaje (rmm) en frio:
- Admision: 0,20
- Escape: 0,40

La sefial grabada en la pastilla debe quedar di-
rigida hacia el lado del pulsador.

Montar la chapa protectora superior, tras haber
comprobado y realizado la estanqueidad entre
las chapas superior e inferior con pasta CAF
4/80 THIXO.

Volver a montar la distribucion.
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SUSTITUCION - Quitar: Armado

- Los sombreretes de los apoyos.
Desarmado y armado - El érbol de levas. Equipar la culata con los nuevos esparragos de
Desarmado Colocar en su sitio las valvilas (nuevas, si es

preciso). Rodarlas en sus asientos respectivos.
Senfalar las piezas.

Limpiar bien todas las piezas y montarlas.
Engrasar las piezas con aceite para motor.
Colocar las juntas de hermetismo de las colas
de vélvula (1).

Colocar por orden:

Quitar las piezas sefialadas con flechas

sujecion. \

Comprimir los muelles con la herramienta Fa-
com U 43 L. Los medios aros son idénticos
para las valvulas de admision que para las de
escape.

- Las antecamaras.

Comprobar el resalte

X =001 + 0,04 mm.

- Las bujlas de precalentamiento (8) (par de
apriete 1,5 + 3 daN.m). B

- Las nuevas arandelas apagallamas (9) del in-
yector, respetando su orientacion.

Estas arandelas (9) deben cambiarse siempre

que se desmonten.

Marcar la posicion de las antecamaras.

Recuperar el perno de arrastre.
Marcar los sombreretes de los apoyos del ar-
bol de levas (orden y sentido).

- Los portainyectores (10) (par de apriete de
6,5a 7,5 daN.m)
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- El termostato (11) provisto de la junta.

Comprobar la presencia de los pernos centra-
dores (57) de los apoyos del drbol de levas.

u—-

Colocar los pulsadores (13) provistos de las
pastillas de reglaje (14).

Colocar:

- El arbol de levas (15).

- Los sombreretes marcados con una cifra.

Apretar el conjunto poco a poco (par de aprie-

te 1 daN.m).

- El soporte de la bomba de vacio (59) y su
junta.

- El perno de arrastre (58).

- La bomba de vacio (16) con su junta térica.

CULATA 109

Ajustar el juego en las valvulas

Al cambiar la bomba de vacio, es necesario
cambiar el perno de arrastre (58).

- El retén de aceite (17) (lado de la distribucion)
con la herramienta Mot. 988.

Colocar:
- La bomba provista de los soportes (18) y (19);
colocar todos los tornillos @ mano y poco a

La herramienta ha sido estudiada para obtener poco (par de apriete 2 daN.m).

el desplazamiento del retén a causa del des-
gaste del asiento.

- El pifion del arbol de levas.

- Las tuberias de retorno hacia los inyectores.
Llevar a cabo las operaciones para colocar la
culata.
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DISTRIBUCION
CARACTERISTICAS

DISTRIBUCION

5 daN.m

Juego del ajuste de valvulas en
frio (mm):

- Admision
- Escape ...

Tension correa de distribucion

56+6%05
5

N° apoyos arbol levas .

Juego longitudinal .......... .. ... 0.05+013

Diagrama de la distribucion

- Avance Apertura Admisién (ALAA)..  6°

- Retraso Cierre Admision (R.C.A)..... 30°

- Avance Apertura Escape (AAE).... 46°

- Retraso Cierre Escape (RCE)........ 67

Con juego tedrico de:

- Admision ... 0.40
- Escape...... 0,50

NOQTA.- El valor del juego tedrico, solamente es
valido para controlar el diagrama de la
distribucion y no tiene ninguna rela-
cion con los valores del juego de fun-
cionamiento

Eje intermedio

Juego longitudinal ... 0,07+015
@ interior casquillo int 395
@ interior casquillo ex 40,5

% 2004

El arbol de levas situado en [a culata (arbol de
levas en cabeza), se mueve gracias a una
correa dentada. El reglaje de la tension de esta

correa es primordial para su duracién y para

que el arbol de levas se mueva bien:

- La correa floja, al funcionar, queda sujeta al
riesgo de desplazarse uno o varios dientes
(los pistones pueden llegar a tocar en las
valvulas).

- La correa demasiado tensa se estropea rapi-
damente y hace ruido al funcionar.

La correa no debe nunca hallarse en contacto

con el aceite 0 con un cuerpo graso; en este

caso es ineludible cambiar la correa.
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Las levas atacan a las vélvulas por medio de
un empujador. El juego de las valvulas se ajus-
ta cambiando las pastillas digpuestas en la ca-
beza del empujador. :

Los pifiones de la distribucién, fabricados con
metal sintetizado, son muy fragiles.

Deben desmontarse y manipularse con suma
precaucion. Si se producen rebabas al des-
montarlos con un extractor, por ejemplo, hay
que guitarlas con una lima suave.

El eje del rodillo tensor debe montarse con Loc-
tite Frenbloc.

IDENTIFICACION

ler Montaje

87186-1 AN

Sdlo los pifiones de la correa incluyen marcas
de identificacién. Es imperativo efectuar estas
marcas en el cérter de chapa y en la correa de
distribucion (para correa usada) en posicion
punto muerto superior
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2° Montaje

871862

87186-2

El indexado del pifion del 4rbol de levas se
efectua en relacion a la marca fija del cérter en
posicion punto muerto superior. Es imperativo
efectuar una marca sobre el carter de chapa
del lado de la bomba de inyeccion.

NOTA. - En ciertos casos, el pifion del arbol de
levas puede poseer las dos marcas del primer
y segundo mantaje.

3er Montaje
La tapa y los pifones estan marcados. Alinear

las marcas en la posicion punto muerto su-
perior.

B89 120/89 120-1

NOTA - La identificacion del 1er y 2° montajes
se haré con la tapa rectirada. Para facilitar la
extraccion y reposicién o la sustitucién de la
correa de distribucién exclusivamente, colocar
la herramienta de inmovilizacion de los pifiones
Mot. 996.

DISTRIBUCION

JUEGO DE VALVULAS

Ajuste del juego de las vélvulas

Situar las vélvulas del
cilindro en cuestion,
en posicion fin de es-
cape, comienzo de

admision si procede.

SR
o e

b

N W -

Comparar los valores obtenidos con los valores
especificos y sustituir las pastillas en cuestion.
Pastillas disponibles en el Almacén de Piezas
de Repuesto: de 5/100 en 5/100 de 3,25 mm a
4,25 mm, y luego 4,30, 4,40 y 4,50.
Sustitucién de las pastillas:

Utilizar la herramienta Mot. 992

Juego del ajuste (mm) en frio:

- Admisién 0,20

- Escape 0,40

La marca grabada en la pastilla deberé dirigir-
se hacia el lado del empujador.

Montar la tapa de la culata y apretarla al par
correspondiente.

Comprobar el juego y
cambiar las pastillas
de los empujadores
del siguiente cilindro,

m

CORREA DE DISTRIBUCION
Extraccion y reposicién

Extraccion

Retirar;
- La correa de alternador.
- La polea del cigiienal,

ler y 2° Montaje

- Retirar la tapa de distribucion.

- Poner el cilindro n® 1 en el punto muerto su-
perior (valvulas cilindro n® 4 en cruce) intro-
ducir la cala Mot. 861.

- Verificar por rotacion de adelante hacia atras
que el cigtefial no gire.

- Efectuar las marcas en el carter de chapa se-
gun el montaje.

3er Montaje

- Alinear las marcas a la tapa en posicion pun-
to puerto superior.

- Introducir la cala Mot 861.

- Retirar el carenaje.

- Distender el rodillo tensor.

- Retirar la correa.

Reposicion

Verificar que la cala de Punto Muerto Superior

(P.M.S.) Mot. 881 esté en su lugar.

Alinear las marcas del drbol de levas y dis-

tribucion:

- ler o 2° montaje, a las marcas del carter de
chapa.

- A las marcas del carenaje.

Respetar:

- El sentido de montaje de la correa, flechas
(Z) colocadas entre el pifion del &rbol de le-
vas y el pifién de la bomba de inyeccién.

- Elorden de montaje de la correa (1)-(2)-(3)-(4).

Aplicar una tension aproximada sobre la correa

por intermedio del rodillo tensor (sentido inver-_

s0 del reloj).

Retirar la cala.
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Bloquear la tuerca de fijacién del rodillo tensor.

Control

Efectuar una rotacién de dos giros motor en el

sentido de marcha

Colocar la cala P.M.S. Mot. 861.

Verificar que las marcas del 4rbol de levas y

distribucion estén alineadas en relacién:

- lery 2° montaje, a las marcas del carter de
chapa.

- 3er montaje a las marcas del carenaje.

Retirar la cala.

Para memoria, debe haber en la correa:

- 18 cabezas de dientes entre pificnes 1y 2.

- 47 cabezas de dientes entre pifiones 2 ya

- 29 cabezas de dientes entre pifiones 3 y 4.

Verificacién de la tensién de la correa en frio:

- Efectuar una presién de aproximadamente 17
daN en (Y) para recuperar la tensién del tiro
de correa suave.

- Verificar la fecha de la correa en (Y) con el
aparato Ele. 346-04 flecha: 5 a 6,5 mm en frio.

89267

DISTRIBUCION

Es imperativo ajustar la tuerca del radillo ten-
sor en el par de 5 daN.m para evitar todo de-
sajuste que podria ocasionar el deterioro del
motor,

Volver a montar:

- La polea del cigiiefial; ajuste 9 a 10 daN.m.
- La correa del alternador.

Pegar la junta de estanqueidad sobre los car-
teres de chapa (fecha).

El carenaje de correa de distribucién.

Es imperativo después del reemplazo o requ-
lacion de la tensién de la correa de distribut?ign,
controlar el calado de la bomba de inyeccién.

Intercambiabilidad

En el reemplazo del pifién del drbol de levas.
Es imperativo reemplazar éste por un pifién 3er
montaje y un nuevo carenaje.

Tensidn de la correa

La instalacién de una correa debe siempre ser
efectuada con el rodillo tensor en posicién de
reposo a fin de no forzar sobre los pifiones yla
correa,
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Verificar que la parte inferior del anillo de cau-
cho se encuentre en frente del cerc de la gra-
duacion del impulsor.

Aplicar la barra sobre la correa, el impulsor a
igual distancia de los ejes de ambos pifiones.
Apoyado sobre la parte deslizante del impulsor
hasta que el reborde (A) roce el cuerpo del
impulsor.

Retirar la herramienta vy leer el valor de la fle-
cha en la parte inferior del anillo de caucho.
Calibrado de la herramienta El¢. 346-04

Es necesario controlar periédicamente el cali-
brado de la herramienta El¢. 346-04.

Il

E c
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L

87038

Aplicar sobre la herramienta una fuerza corres-
pondiente a una masa de 3 kg. E impulsor (A)
debe rozar el cuerpo del impulsor (B), si no, ac-
tuar sobre el tomillo (C) para aumentar o dis-
minuir el calibrado del resorte.

EJE INTERMEDIO
Extraccion y reposicicn

Extraccion

Quitar:
- La correa de distribucién.

- El pifién del eje intermedio. Utilizar la herra-
mienta Mot. 855,

87036
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Si resulta dificil extraer el pifién, emplear la
herramienta de fabricacidn local.

2 235 2028 202
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- El redillo tensor.
- La chapa protectora de la correa.

- El carter soporte de la junta.
- El tapén.
- El pifién de arrastre de la bomba de aceite.

DISTRIBUCION

- El eje intermedio y su chaveta.

Comprobar el estado de los casquillos del eje
intermedio dentro del cérter de cilindros. Si es
preciso, cambiarlos.

Reposicion

Engrasar y colocar el eje intermedio.

Colocacion del retén de hermetismo

Colocar la placa base del retén sobre un sopor-
te plano.

Meter el retén hasta que la herramienta Mot
989 quede apoyada en el soporte.

La herramienta ha side calculada para obtener
un desplazamiento del retén debido al desgas-
te del asiento.

Cerciorarse de la presencia de los pernos cen-
tradores en el cérter de cilindros.

Colocar en su sitio el carter y su junta.
Colocar el pifién de arrastre de la bomba de
aceite y el obturador provisto de su junta térica.
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- La chapa protectora de la correa dentada,
tras haber dejado bien hermética la unitn en-
tre las chapas inferior y superior; de igual for-
ma, hay que poner pasta CAF 4/60 THIXO en
los dos tornillos marcados con las flechas.

Colocar:

- El pifion del eje intermedio con su chaveta
(apriete 5 daN.m).
Emplear la herramienta Mot. 855.

= El rodillo tensor.

- La correa de distribucion.

- La polea del cigtiefial (apriete 9 + 10 daN.m).
Emplear la herramienta Mot. 582 para inmovili-
zar el volante del motor.

CASQUILLOS EJE INTERMEDIO
Extraccion y reposicidn

NOTA.- Es obligatorio cambiar los dos cas-
quillos.

Extraccion

Quitar:
- El eje intermedio.
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Extraer los casquillos delantero y trasero con la
herramienta Mot. 998 adaptada al extractor de
inercia Emb. 880.

Control

Con un alambre de 1,2 mm de didmelro aproxi-
madamente, comprobar que los orificios de lle-
gada del aceite quedan encarados con las per-
foraciones de los casquillos

- Casquillo interior: perforacién inferior A

- Casquillo exterior: perforacion superior B.

Reposicion

Colocacion de los casquillos
Casquillo interior L1: ...

Engrasar los casquillos de los apoyos.
Volver a montar el eje intermedio.

LUBRICACION
Colocar el casquillo interior en la herramienta ~CARACTERISTICAS
Mot. 993.

NOTA.- La ranura (J) del aro deberé quedar ine-
ludiblemente alineada con la marca (R) que hay
en la herramienta.

A continuacién, hacer que el vastago (A) que-
de frente al orificio (B) del cérter de cilindros y
enchufar el casquillo.

Proceder de la misma manera para el aro exte-
rior, utilizando la herramienta Mot. 994,
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Capacidada aceite (c/filtro) ... 55
Presdion del aceite a 80° C (bar):

- W00crpim s,

- 3000 rp.m... il 35

Aceites homologados:

VACIADO Y.LLENADO DEL ACEITE

Vaciado

Vaclado: por el orificio (1).
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Llenado

Llenado: por el orificio (2).

A. Nivel minimo
B. Nivel maximo

La diferencia existente entre los niveles minimo
y méximo equivale a 1 litro, aproximadamente.

TUBO DE VARILLA DE ACEITE

1er Montaje

181+ 0,5 mm

87013

2° Montaje

177 £ 0,5 mm

LUBRICACION

Es posible montar:

- Un cérter inferior 2° modelo con un tubo de
varilla de aceite 1er modelo.

- Un tubo de varilla de aceite 2° modelo con
un carter inferior 1er modelo.

Vaciado por aspiracion

S6lo los motores equipados del 2° montaje de

tubo de varilla de aceite y del carter inferior

pueden ser vaciados por iracion

FILTRO DE ACEITE

El filtro que lleva la inscripcion 20 x 1,50 se
monta en el tetén de paso métrico 20 x 1,50

|

El filtro de aceite sin dicha inscripcion se mon-
ta en el tetén de 19 x 1,687 (3/4 de pulgada,
paso de 16 roscas por pulgada).

19 X 1,587

NOTA.- Existe la posibilidad de montar por
error un filtro de aceite de 20 x 1,50 en un te-
ton de 19 x 1,587. Si asi sucede, el filtro de acei-
te se aflojara con las vibraciones. Ademas se
podra observar en este caso, antes de hallarse
en contacto con el bloque de cilindros, un jue-
go anormal del ensamblado.

SONDA DEL NIVEL DE ACEITE

Descripcion y funcionamiento

A. Receptor del nivel de aceite
B. Caja electronica
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C. Sonda del nivel de aceite

La sonda del nivel de aceite estd compuesta
por un hilo de alto coeficiente de resistividad.
Cuando una corriente pasa por este hilo, la con-
ductibilidad térmica es distinta si el hilo esté su-
mergido en un liquido o si esta al aire libre
Al dar el contacto, el testigo de presion del
aceite se enciende; una caja electrénica (situa-
da en el cuadro de mandos) envia una corrien-
te a los bornes de la sonda del nivel de aceite.
Una vez transcurrido un lapso de tiempo deter-
minado, se obtiene una diferencia de tension
en los bornes de la sonda, en funcién de la in-
mersién del hilo. Esta diferencia de tension
queda reflejada por la caja electronica, quien a
su vez envia esta informacion al indicador de
nivel.

Cuando el motor estd en marcha y la presion
del aceite resulta suficiente, el manocontacto
corta el circuito de la bombilla testigo. Esto pro-
voca el bloqueo de la caja electrénica y, por
consiguiente, ya no hay indicacion del nivel de
aceite.

Control

Receptor del nivel de aceite

- Quitar el receptor antes de efectuar el con-
trol.

- Conectar un chmiometro en los dos bornes:
la aguja debe desviarse.

Sonda del nivel de aceite

- Conectar un ohmidémetro en los dos bornes
de la sonda del nivel de aceite: la aguja debe
desviarse.
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Diagndstico de anomalias

La Sonda del nivel de aceite no funciona al dar
el contacto (se enciende la bombilla de la pre-
sion del aceite)

Revisar la sonda del nivel de aceite

- Si la sonda no esta bien:

Cambiarla

- 8i la sonda esta bien:

Revisar los hilos que van de la sonda al cuadro
de mandos: no deben estar estropeados

- Si los hilos estén rotos.

Rehacer las conexiones o pasar nuevos hilos.

- Si los hilos estén bien

Comprobar el receptor del cuadro de mandos

- Si el receptor o el circuito impreso tienen al-
gun defecto:

Cambiar el elemento estropeado.

- Si el receptor y el circuito impreso estan en
buen estado:

Cambiar la caja electronica.

INDICADOR DE PRESION DEL ACEITE
Conexién

Indicador

Conexién del conector

1. Alumbrado

2. Transmisor

3. Toma de masa

4. Positivo, una vez dado el contacto

Manocontacto

Borne con arandela negra: bombilla testigo del
aceite.

Borne con arandela blanca: indicador de pre-
sién del aceite.

PRESION DE ACEITE

Control

El estuche Mot. 836-03 consta de las piezas
que figuran en la siguiente figura,

Utilizacién:

- Motor FBM: A + F

El control se efecttia, cuando el motor se halle
a temperatura normal de funcionamiento (unos
80°C).

Conectar el manémetro en el lugar del con-
tactor.

LUBRICACION

- A1000rpm.:2 bares minimo.
- A 3,000 r.p.m.: 3,5 bares minimo.

CONSUMO DE ACEITE
Métado de eontrol

Se tolera un consumo de aceite de 1 litro por

cada 1.000 Km.

Cerciorarse de que no haya fuga exterior algu-

na de aceite de motor,

Para que el control sea eficaz, sera preciso te-

ner en cuenta lo que a continuacién se detalla,

al vaciar el aceite del motor:

- El motor deberd estar caliente.

- Situar el cigiiefial cilindro n° 1 en punto muer-
to superior encendido.

- Sacar la varilla que indica el nivel y el tapon
del orificio de llenado.

Vaciar después el motor, y dejar que se escurra

durante 15 minutos como minimo.

Poner el tapén en el orificio de vaciado y sellar-

lo (toque de pintura en el tapdn y en el carter

inferior), para que se pueda comprobar més

tarde, si se ha guitado o no.

Medir con una probeta la cantidad de aceite

necesario para llenar el motor;

Tipo FBM = 5 litros (sin cambiar el filtro), y

lienarlo. :

Poner el tapén en el orificio de llenado y

precintarlo.

Decir al usuario del vehiculo que vuelta una vez

que haya recorrido 1.000 Km con el coche.

Se tendré que controlar regularmente el nivel

del aceite mediante la varilla.

Cuando el coche vuelva al taller, cerciorarse de

que no se hayan sacado los tapones de los ori-

ficios de vaciado ni de llenado.

Tener en cuenta lo que se ha detallado mas

arriba:

- El motor deberé estar caliente.

- Situar el cigtieal cilindro n® 1 en punto muer-
to superior encendido. ;

- Sacar la varilla que indica el nivel y el tapdn
del orificio de llenado.

Vaciar el aceite del motor y medir con una pro-

beta dicha cantidad.

Calcular el consumo de aceite en litros al cabo

de 1.000 Km, si el kilometraje recorrido no fue-

ra 1.000 Km.

BOMBA DE ACEITE

Extraceidn y reposieion

Extracelon

Vaciar el carter inferior (llave Mot. 593).

Quitar: ’
- El carter inferior.

RENAULT 9'Y 11

- La bomba de aceite.

Desarmado

Quitar:
- La tapadera de la bomba de aceite.
- La vélvula de descarga y su muelle.

Control de la bomba de aceite
Controlar los juegos:

Juegos (A):
= Minimo (mm): 0,1
- Méximo (mm): 0,24

Juegos (B):
- Minimo (mm): 0,02
- Maximo (mm): 0,085

Armado

Cambiar las piezas defectuosas.

Reposicién

CEo_mprobar ql:;e el zuncho centrador estd en su
gitsli%oner la bomba en el cérter de cilindros y

apretar las sujeciones con el par de apriete de
2 + 25daN.m.



