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Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks

10.

Fahrzeug auf Hebebiihne fahren, so dass die Triebwerksgruppe aus dem unteren Teil des Motorraumes
herausgeholt werden kann.
In folgender Weise vorgehen:

Kabel vom Minuspol der Batterie abklemmen:

Kihlflussigkeit ablassen;

elektrischen Anschluss vom Schalter fur die Anzeige der maximalen Kuhlflissigkeitstemperatur
abklemmen;

elektrischen Anschluss vom Schalter fur die Anzeige fir ungenigenden Motordldruck abklemmen:
Teile in aufgezeigter Reihenfolge ausbauen:
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Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks

10.

Ausserdem folgende Teile abklemmen:

— Kabel des Drehstromgenerators:

- Kabel des Anlassermotors;

— Hochspannungskabel der Spule;

— elektrischen Anschluss am elektronischen Modul:
— Teile in aufgezeigter Reihenfolge ausbauen:

J
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Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks

10.

— Vorderrader ausbauen:

— Befestigungsmuttern der Gleichlaufgelenke an den Naben abnehmen:
— Massekabel vom Motor trennen:

— Fahrzeug anheben und von unten folgende Arbeiten durchfiihren:




Motor

Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks

1847035000

HINWEIS: Die Seitenwellen befestigen,
um zu verhindern, dass sie ‘
aus dem Ausgleichgehduse \_)
herausrutschen.
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—  Triebwerk auf dem Boden absetzen und

— Hebebuhne anheben und Triebwerk

Y10 !@I Motor

Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks

10.

— Die gesamte Radnabengruppe von den Gleichlaufgelenken abnehmen:

— Hebebuhne herablassen:

— Universalhaken 1860592000 in die entsprechenden Haltebligel am Triebwerk einhangen: dann mit
dem Hebekran die Triebwerkgruppe leicht anheben;

— die Halterungen des Triebwerks abschrauben

Kran aushangen;

herausnehmen:
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Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks

10.

— Triebwerk auf Arbeitsplatte setzen und in aufgezeigter Reihenfolge ausbauen:

HINWEIS: Beim Wiedereinbau geniigt es, die Arbeitsginge des Ausbaus in umgekehrter Reihenfolge
durchzufiihren.

]
=1 |
} Hohe des Kupplungspedals.

Die Befestigungsmuttern der Gleichlaufgelenke an den Naben werden jedesmal ersetzt und mit

Zi\ | einem Anzugsmoment von 21,6 daNm angezogen und dann mit der Zange 1874140001 und
= den Aufsatzen 1874140009 verstemmt.
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Zerlegen am Priifstand

Zerlegen

— Motor mit Hebekran vom Boden hochheben und Motorél ablassen

10.

(mit Schlissel 1850113000):

— Motor mit den Biigeln 1861001034 (Schwungradseite) und 1861001032 (Steuerungsseite) auf dem

Drehbock befestigen;
dann Teile in aufgezeigter Reihenfolge ausbauen:

|

1861001032

1861001034

Zum Ausbau des Olfilters
das dafur vorgesehene Werk-
zeug 1860662000 verwenden.
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Zerlegen am Priifstand

10.
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Zerlegen am Priifstand

~, Zum Ausbau der Riemenscheibe
& der Nockenwelle Werkzeug

1860473000 verwenden.

10.
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Zerlegen am Priifstand

10.

Beim Ausbau der Schraube
zur Befestigung des
Antriebszahnrades der
Ventilsteuerung an der
Kurbelwelle Werkzeug
1867029000 (Halterung
des Schwungrades)
verwenden.

10
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Zerlegen am Priifstand

Nach dem Ausbau des Motors miis-
sen alle ausgebauten Teile Jusserst
genau gepraft werden,

In den folgenden Kapiteln sind die
Anweisungen fir die wichtigsten
Kontrollen und Messungen aufgefiihrt,
die notwendig sind zur Beurteilung
der Gite der Teile in Hinsicht auf
eine eventuelle Wiederverwendung.
Ausserdem sind die Reihenfolge und
die Einbauschritte sowie die zu
verwendenden Werkzeuge dargestellt,
um das Zusammensetzen des Motors
zu erleichtern.

10.

1
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Zylinderlaufbuchsen - Kurbelgehause

Y10 €I

10.

Auswahl
normalem Durchmesser

ZYLINDERLAUFBUCHSEN

Kontrolle und Messschema der Zylin-
derlaufbuchsen

Maximalwerte der Rundung, der Koni-
zitat und des Verschleisses der
Zylinderlaufbuchsen ermitteln,
Sichtkontrolle  aller Laufflachen.
Die Zylinderlaufbuchsen sind in
Klassen von 0,01 mm sortiert:
A—-B-C-D-E

HINWEIS: Die zulassigen Toleranzen
flir die Nacharbeitung der
Buchsen sind: Konizitat:
Unterschied zwischen 1.
und 3. Messung: + 0,005
mm,;  Rundheit: Unter-
schied zwischen a und b:
+ 0,05 mm.

Im Falle einer Nacharbei-
tung mdassen alle Zylinder-
laufbuchsen in  gleichem
Masse vergrossert werden.

der  Zylinderlaufbuchsen  mit

Die Pfeile weisen auf die Unterscheidung
sbuchstaben der Zugehorigkeitsklasse der
Zylinderlaufbuchsen hin.

12
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Zylinderlaufbuchsen - Kurbelgehause

KURBELGEHAUSE

Einbau der Tellerstopfen im Kurbelgehduse

Die Stopfen konnen mit einem normalen
Stahldorn abgezogen werden.

-~ Vor dem Einbau der Stopfen die
N Kontaktflichen mit dem Kurbel-
= gehause mit Dichtmasse bestreichen.

Kontrolle der Auflageflache des Zylinderkopfes
mit Richtlineal und Flihlerlehre

HINWEIS: Die maximale Verformung der
Auflageflache des Zylinderkopfes
darf 0,1 mm nicht dbersteigen.

10.

13
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Kurbeltrieb

10.

. KURBELWELLE

Messung der Hauptlager- und Pleuellagerzapfen

Die Untermassklassen sind von 0,254 bis
0,508 mm.

HINWEIS: Beim  Nachschleifen der Kur-
belwellenzapfen sind die folgenden
Toleranzen zuldssig:

Rundhert + 0,005 mm
Konizitat £ 0,005 mm
Achsverschiebung unter

den Hauptlagerzapfen + 0,025 mm
Achsverschiebung unter

den Pleuellagerzapfen + 0,125 mm
Alle Zapfen werden immer auf
dieselben Untermasse abgeschliffen,
um die Wuchtung der Welle nicht
zu verandern.

HAUPTLAGERSCHALEN

Kontrolle der Hauptlagerschalen

HINWEIS: Die Hauptlagerschalen werden als
Ersatzteil in  Untermassen des
Innendurchmessers von 0,254 bis

e 0,508 mm geliefert.

Die Halblagerschalen diirfen nicht

S— nachgeschliffen werden.

Einbau der Hauptlagerschalen

HINWEIS: Darauf achten, dass jede Halbschale
ganz im Lager aufliegt.

Aussenflichen der Halbschalen und
3 entsprechende Lager beim Einbau
sorgfaltig reinigen.

14
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10.

ANLAUFRINGE

Anlauf

ringe
Die  Anlaufringe sind am i —
mittleren oberen Hauptlager © !}J @ \»J
befestigt. — — |
Als Ersatzteil wird das Lager AN =\
zusammen mit den Anlauf-
ringen in Ubermassen von
0,127 mm geliefert. Mittleres Hauptlager

Einbau der Kurbelwelle =

ERMITTLUNG DES SPIELS DER
HAUPTLAGERZAPFEN

Anlegen der Kalibrierschnur (Plastigage) zur
Ermittlung des Einbauspiels der Hauptlager-
zapfen

Der Pfeil weist auf die Kalibrierschnur hin.

HINWEIS: Die Zapfen nacheinander priifen,
ohne die Kurbelwelle wahrend der
Kontrolle zu bewegen. N

15
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10.

Anziehen der Befestigungsschrauben der
Hauptlagerdeckel mit Drehmomentschliissel

Anziehen der Befestigungsschrauben der
Hauptlagerdeckel im Winkel (90°)

Ermittlung des Spiels der Hauptlagerzapfen
mit dem entsprechenden Messgerat

Die Befestigungsschrauben der Hauptlager-
deckel wieder mit dem Drehmomentschliissel
anziehen,

Die entsprechenden Teile vor dem

endgiltigen  Einbau mit Motorél - W)
schmieren.
Kontrolle und Messung des ' Spiels des W

Kurbelwellenbundes
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Dichtungssatz fir die Uberholung des Motors

.| Bei jedem Ausbau eines Teiles mdssen die Dichtungen ersetzt werden.

10.

17
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10.

HINTERER KURBELWELLENDECKEL

Dichtlippe
schmieren

Ansicht des gesamten hinteren _ ) .
Kurbelwellendeckels Einsetzen der Dichtung auf dem hinteren

Kurbelwellendeckel

Die Dichtung kann mit einem normalen Stahldorn
entfernt werden,

Anbringung von Silikon-Dichtmasse

Nach dem Entfernen von eventuell (ber-
schussiger Dichtmasse an den Randern des
Abdichtbereiches (hinterer Deckel - Kurbel-
gehduse) mit einer scharfen Klinge mit einem
trockenen Tuch die Olspuren entfernen, um
die Versiegelung nicht zu beeintrachtigen.
In einem Stuck (ohne Unterbrechung) auf
dem Deckel einen Strang von DOW CORNING
Q 3-7057 Silikon-Dichtmasse mit einem
Durchmesser von ungefdhr 3 mm anbringen
(wie im Bild gezeigt).

Aufsetzen des hinteren Kurbelwellendeckels

Beim Aufsetzen des Deckels ein
Hein- und Herbewegen méglichst
vermeiden, da sonst die Silikon-
Dichtmasse abgetragen werden konnte.
Nach dem Einbau des Deckels
mindestens eine Stunde warten, bevor
O/ eingefillt wird.

18



Copyright by Fiat Auto

U

O

Y10 ')

Motor
Kurbeltrieb

SCHWUNGRAD

Kontrolle der Auflageflache der Kupplungs-

Wenn die Oberflache Riefen aufweist, muss
sie nachgeschliffen werden.

HINWEIS: Wenn der Zahnkranz ersetzt werden

muss, den neuen Kranz zuvor im
Ofen auf 8C°C erwdrmen und
dann mit der Abschragung des
Innendurchmessers zum Schwung-
rad hin weisend auf das Schwung-
rad selbst setzen.

Zum  Aushau einen  normalen
Stahldorn verwenden.

Einsetzen und Festziehen der Befestigungs-
schraube des Schwungrades mit
Drehmomentschlissel e

K;,- Anbringung des Zapfenpaares zur Drehung

der Kurbelwelle

10.

19
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Die Auflageflachen der VORDERER KURBELWELLENDECKEL MIT

Dichtungen leicht mit EINGEBAUTER OLPUMPE
Schmiermittel
bestreichen

Dichtlippe
schmieren

Gesamter vorderer Kurbelwellendeckel ;

Einsetzen der Dichtung auf dem vorderen
Kurbelwellendeckel

Die Dichtung kann mit einem normalen= (_J
Stahldorn entfernt werden.

Einbau des vorderen Kurbelwellendeckels

20
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10.

OLPUMPE

Funktionsweise

Durch den Unterdruck, der sich aus
der Drehung der auf die Kurbel-
welle aufgestemmten Zahnrader
ergibt, wird das Motordl aus der
Olwanne angesaugt.

Der Unterdruck besteht zwischen
der Trennwand (2) der Zahnrader
bis zum Saugkorb der Olwanne.
Ab der Trennwand (2) entwickelt
sich  jedoch ein Druck in allen
Olzuleitungen des Motors (4).
Ubersteigt der Druck einen Wert
von 5 bar, wirkt der Druck auf das
Begrenzungsventil und die darun-
terliegende Feder und beweqgt das
Ventil so weit, dass die Verbindungs-
leitungen zwischen Druckkammer (3)
und Niederdruckkammer (1) geoff-
net werden, so dass der maximale
Druck im Kreislauf beschrankt wird.

FUNKTIONSWEISE DES BEGRENZUNGSVENTILS -

-

Betriebsstellung beim Schliessen des Betriebsstellung bei kurzgeschlossenem
Oldruckbegrenzungsventils Begrenzungsventil Maximaler Druck 5 bar

21
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10.

[Kontrollen

Kontrolle des Spiels zwischen Pumpengehause und Kontrolle des Spiels zwischen Auflagefliche des
Abtriebszahnrad Pumpendeckels und Stirnseite der Pumpenzahn-
rader

HINWEIS: Werden andere als die angegebenen Werte ermittelt, vorderen Deckel mit eingebauter Olpumpe
ersetzen.

Vorderer Kurbelwellendeckel mit eingebauter
Olpumpe

Deckelgehause

Olpumpenabtriebszahnrad
Olpumpenantriebszahnrad

Halteplatte der Olpumpe

Feder des Begrenzungsventils
Druckbegrenzungsventil

Sitz des Begrenzungsventils

Olansaugleitung von der Olwanne
Olzuflussleitung zum Kurbelgehause

W NOookwNn =

22
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. BAUGRUPPE PLEUELSTANGE — KOLBEN
1860182000
Ausbau der Kolbenringe u
1860748000 |
1895615000

Auspressen des Kolbenbolzens

HINWEIS: Wenn die Teile unbeschadigt sind,
konnen sie wiederverwendet
werden, die Teile einer Gruppe ‘
mussen  jedoch  gekennzeichnet = \J
werden. '

KOLBEN

Messung des Kolbendurchmessers

Normalkolben: Wie die Zylinder-

laufbuchsen in finf Klassen von

0,01 mm unterteilt:
A-B-C-D-E

Als Ersatzteil nur A — C — E.

Im Ubermass von 04 mm ohne

Unterteilung des Durchmessers in

Klassen und des Kolbenauges in

Kategorien.

HINWEIS: Dje Pfeile weisen auf die
Stellen hin, an denen ifla-
terial abgetragen werden _
kann, um einen Gewicht- { J
sausgleich herzustellen.

24
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Klassifizierung der Kolben und Markierung
fur den richtigen Einbau

Sauberung des KolbenbdHens

Prifung der vorgeschriebenen
Gewichtstoleranzen der Kolben

Buchstabe, der die
Zugehorigkeitsklasse des
Kolbens anzeigt, und Pfeil,
der zur Steuerungsseite
hin weist.

10.

25
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Kontrolle des Passungsspiels zwischen Kolben
und Zylinderlaufbuchse ) u

KOLBENBOLZEN

-9

Messung des Kolbenbolzendurch messers

Der Bolzen muss
durch leichten
Druck eingeflihrt
werden konnen.

Der Bolzen
darf nicht aus
dem Kolbenauge

herausgleiten. \.)
Bedingungen fir eine korrekte Passung zwischen Bolzen und Kolben

26
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Kurbeltrieb
& 10.

KOLBENRINGE 111478 21490 Bw &

(_  Messung der Stérke der Kolbenringe

2
3 -
< -
3
w
>
Eeol
E G
5 -
£ e
a
Q
Q
{ Kontrolle des Passungsspiels zwischen Kolben- -

ringen und Kolbennuterf

L- Kontrolle und Messung der Spiels zwischen
den Stossenden der Kolbenringe

27
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10.

Nachschleifen der Stossenden der Kolbenringe

Die Kolbenringe werden als Ersatzteil auch
in Ubermassgrossen von 0,4 mm geliefert.

PLEUELSTANGEN

Prifung der Gewichtsgleichheit der Pleuelstan-
gen

 Beim Ersetzen der Pleuelstangen muss
. die Nummer des zugehérigen Zylinders
S guf der den Haltenuten der Lagerscha-
len entgegengesetzten Seite
eingestanzt werden.

Bereiche, in denen Material abgetragen werden
kann

Die Pfeile weisen auf die Stellen, an denen
Material zum Gewichtsausgleich abgetragen
werden kann.

Das Material muss zu 1/3 im Bereich
des Pleuelkopfes und zu 2/3 im
Bereich des Pleuelfusses abgetragen
werden,

28
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Kontrolle der Achsenparallelitat

Ausrichtung des Schaftes

Pleuelstangen im elektrischen Ofen
HINWEIS: Ofen auf eine Temperatur von

ungefahr 240°C einstellen; wenn
diese  Temperatur erreicht ist,
konnen die Pleuelstangen herausge-
nommen werden,

Wenn die Pleuelstangen in den
schon heissen Ofen gelegt werden,
also bei 240°C, lasst man sie 15
Minuten daring liegen, bevor sie
herausgenommen werden konnen.

10.

29
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10.

Kolbenbolzen

Aufsetzen des Kolbenbolzens auf das Werkzeug
1860748000

Die entsprechenden Teile vor dem
’ . endgultigen  Einbau  mit Motoré/
sl schmieren.

Achsver-
setzung

Achse des Achse des Kolbens

Bolzens

Nummer des
zugehori-
gen Zylin-
ders

Schema der Passung Pleuelstange - Kolben

Einsetzen des B8olzens in die
Baugruppe Pleuelstange - Kolben

HINWEIS: Die Passung des Kolbens
mit der Pleuelstange er-
folgt in der Weise, dass
die auf der Pleuelstange
selbst eingestanzte Num-
mer zur  Seite  des
Achsversatzes der Bolzen-
bohrung auf dem Kolben
wejst.

30
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Haltetest des Kolbenbolzens mit Drehmo-
mentschlissel mit einer Einstellung auf 1,27
daNm gleich einer Axiallast von 392,4 daN

HINWEIS: Die Passung Bolzen - Pleuelstange
ist effizient, wenn nach Beendigung
der  Wirkung des Drehmoment-
schlussels und Ruckfahrung der
Mutter in die Ausgangsstellung
der Zeiger der Messuhr durch
leichte Bertihrung wieder in die
Nullstellung zuriickkehrt.
Andernfalls Pleuelstange ersetzen.

Einsetzen und Ausrichten der Kolbenringe
auf den Kolben

Der zweite Kolbenring muss mit der Aufschrift
“TOP" nach oben eingesetzt werden.

Nach dem Einsetzen die Stossenden der
Kolbenringe so ausrichten, dass sie nicht mit
der Achse des Kolbenbolzens (ibereinstimmen
und dass sie gegeneinander um ungefahr
120° versetzt sind. =

PLEUELLAGERHALBSCHALEN

Einbau

HINWEIS: Die Pleuellagerschalen werden in
Untermassgrassen des [nnendurch-
messers von 0,254 - 0,508 mm
geliefert.

Halbschalen nicht bearbeiten;
weisen sie Riefen oder Fressspuren
auf, mdssen sie ersetzt werden,
Die  Einzelteile  beim  Einbau
sorgfaltig reinigen.

10.

31
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5 _ —~

0,9-'7 1,1mm 1~ O G

Einbauschema der Baugruppe Pleuelstange -
Kolben und Ausrichtung zum Motor

1. Kolbenklasse und Pfeil, der zur Steuerungs-
S seite hin weist.
L 2. Bereich, in dem die Nummer der Zy-
linderlaufbuchse eingestanzt ist, zu welcher
die Pleuelstange gehort.
24 Der Pfeil zeigt die Drehrichtung des Motors,
gesehen von der Steuerungsseite aus, an.

0,9 bis 1,1 mm = Achsversetzung des Bolzens u
zum Kolben.

Einbau der Baugruppe Pleuelstange - Kolben-
bolzen - Kolben in die Zylinderlaufbuchse

Die entsprechenden Teile vor dem
endgultigen  Einbau  mit  Motorél = _ )
schmieren.

ERMITTLUNG DES PLEUELZAPFENSPIELS

Anbringung der Kalibrierschnur (Plastigage)
zur Ermittlung des Einbauspiels der Pleuel-
lagerzapfen

HINWEIS: Der Pfeil weist auf die Kalibriersch- \-..)
nur hin.

32
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(_/ Anziehen der Befestigungsschrauben des
Pleuellagerdeckels mit Drehmomentschliissel

Ermittlung des Pleuelzapfenspiels mit
entsprechendem Messgerat
" Die entsprechenden Teile vor dem
endgdltigen  Einbau  mit Motoré!
schmieren.
: Die Befestigungsschrauben der
&_/ Pleuellagerdeckel- mit dem Drehmo-
mentschlissel wieder anziehen.

33
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QUERSCHNITT
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AUSBAU UND KONTROLLEN

L' Ausbau der Deckel der Nockenwelle

~ Ausbau der Nockenwelle =

Ausbau der Stossel

| Darauf achten, dass beim Wiedereinbau
, § der Teile jeder Stossel wieder in
L . seinen zugehorigen Sitz gesetzt wird.

35
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Zylinderkopf

1860644000 | —

1860749000 Aushau der Kegelstiicke, Federteller, Federn
- und Ventile u

Entkrusten und Reinigen der Ventilsitze und '/
Leitungen

126.35

Nachschleifen des Zylinderkopfes

! Wenn der Zylinderkopf nachgeschliffen wird,

' um die Kontaktflachen zum Kurbelgehause
wieder eben zu machen, muss verhindert
werden, dass so viel Material abgetragen wird,

Y dass der Wert geringer als der im Bild\-)
angezeigte Minimalwert wird.

36
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Ermittlung des Brennkammervolumens

Nach dem Nachschleifen des Zylinderkopfes
nach dem Einsetzen der Ventile und der
Ziundkerzen das Volumen der Brennkammer
prufen.

Ein Messglas mit VS 20 oder 30 Motorol
flllen und die eingefullte Menge notieren,
dann das Ol ungefahr 10 Minuten im Messglas
ruhen lassen. Nach dem Flllen der Brenn-
kammer das Ol ungefahr 10 Minuten im
Messglas ruhen lassen.

Die ubriggebliebene Olmenge ermitteln: Die
Differenz zwischen dem Inhalt des Messglases
vor und nach dem Fullen der Brennkammer
entspricht dem Volumen der Brennkammer
selbst.

Stellen, an denen Material abgetragen werden
kann

Wenn der ermittelte Wert unter 23,41 cm?
liegt, muss im Innern der Brennkammer selbst
Material abgetragen werden, um diesen Wert
wieder zu erreichen,

Die Pfeile im Bild weisen auf die Stellen hin,
an denen Material abgetsagen werden kann.

Entkrusten der Ventile

Prufen, ob der Ventilschaft Riefen oder
Fressspuren aufweist; mit Mikrometer ausser-
dem prufen, ob der Durchmesser des
Ventilschaftes innerhalb der vorgeschriebenen
Werte liegt.

10.
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10.

Nachschleifen mit Schleifmaschine

Winkel von 45° 30" auf der Messskala einstellen
und  Ventilsitz mit  moglichst  geringer
Materialabtragung nachschleifen. Weist das
obere Ende des Ventilschaftes Fressspuren
auf, mit der Schleifmaschine nachschleifen,
wobei moglichst wenig Material abgeschliffen
werden sollte.

Kontrolle des (X) -Masses

Nach dem Nachschleifen priifen, ob die Starke
(X) des Ventils am Rand des Ventiltellers
nicht weniger als 1 mm betragt, sonst muss
das Ventil ersetzt werden.

Kontrolle des Spiels zwischen Ventilschaft
und entsprechender Ventilfihrung

HINWEIS: Liegt das Spiel (gemessen wie im
Bild) zwischen Ventilschaft und
Ventilfihrung Gber 0,25 mm, muss
auch die Ventilfihrung ersetzt
werden.
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VENTILFUHRUNG

Ausbau der Ventilfuhrung

Einbau der Ventilfuhrung

Die Ventilfihrdngen werden als Ersatzteil

auch in Ubermassgrossen des Aussendurchmes:

sers von 0,05 - 0,10 - 0,25 mm geliefert.

HINWEIS: Vor dem Einsetzen der neuen
Ventilfihrungen Zylinderkopf auf
100 bis 120°€ erhitzen.

Nachschleifen der Innenflachen der
Ventilfuhrungen

Auszufuhren, wenn sich leichte Verformungen
wahrend des Einsetzens ergeben haben.

10.

1860395000
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Zylinderkopf

10.

Ermittlung der Anschlaglinie des Ventils in
seinem Sitz

HINWEIS: Wenn der Anschlag nicht konzen-
trisch zum Ventiltellersitz ist, wird
der Ventilsitz im Zylinderkopf
entsprechend nachgeschliffen.

"
L = Sitz des mit 45° nachgeschliffenen Ventils,

das auf die vorgeschriebene Breite reduziert
worden ist.

\ ]

Nachschleifen des Ventilsitzes ) Reduzierung des oberen Teils Reduzierung des unteren Teils
mit Kegelschleifkopf von = des Ventilsitzes mit des Ventilsitzes mit
44° 30'. 20°-Schleifkopf. 75%Schleifkopf.

Nachschleifen der Ventilsitze im Zylinderkopf

HINWEIS: Das Nachschleifen der Ventilsitze
im Zylinderkopf erfolgt jedesmal,
wenn die Ventile oder die Ventil-
fiuhrungen  nachgeschliffen  oder
ersetzt worden sind.

40
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Zylinderkopf
© 10.

FEDERN

Kontrolle der Federlast

HINWEIS: Vor dem Einbau der Ventilfedern
muss  gepriaft werden, ob die
Mindestlasten innerhalb der
L, vorgeschriebenen Werte liegen.

Q
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Einsetzen der Olabstreifringe in die Ventil-

fuhrungen
~ Die entsprechenden Teile vor dem
( ) ' endgultigen  Einbau  mit  Motordl

schmieren.

L‘ Einbau der Ventile, Ventilteller, der inneren
und ausseren Ventilfedern und der Kegelstiicke

a1
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10. ),

Kompressionsdichtigkeitstest der Ventile

HINWEIS: Der Test wird mit eingebauten
Zundkerzen durchgefihrt. u

NOCKENWELLE

Messung der Nockenwellenzapfen

HINWEIS: Die Oberflachen der Nocken und
der Zapfen dirfen keine Fress-
spuren oder Riefen aufweisen.
Wenn dies der Fall ist, muss die = \J
Nockenwelle ersetzt werden.

Messung des Nockenhubs der Nockenwelle

Die ubermassige Abnutzung auch nur
eines einzigen Nockens erfordert den (J
Austausch der Nockenwelle,
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10.

STOSSEL

Kontrolle des Stosseldurchmessers

Wird eine ubermassige Unrundheit des Stossels
festgestellt, muss er ersetzt werden.

Einsetzen der Stossel

Wenn der Sitz der Stossel (bermassig
abgenutzt ist, muss der Zylinderkopf ersetzt
werden.

Die entsprechenden Teile vor dem
endgultigen  Einbau  mit  Motord!
schmieren. =

Einsetzen der Nockenwelle
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Einsetzen der Deckel der Nockenwelle

Die entsprechenden Teile vor dem
endgdltigen  Einbau  mit Motord!
schmieren.

Einbau der Riemenscheibe der Nockenwelle

0,30 mm + 0,05

0,40 mm £ 0,05

Kontrolle des Ventilspiels am Zylinderkopf
auf dem Prufstand

Nockenwelle drehen, bis der Nocken des zu
kontrollierenden Stossels senkrecht (nach oben)
zum  Ventilteller  steht; dann  Messung
durchfihren,
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K‘/ Einsetzen des Hebels 1860443000

Copyright by Fiat Auto

Einsetzen des Werkzeuges 1860747000 zum
Halten der Stossel und Herausnehmen der
Stosseleinstellscheibe mit Zange 1887001000

HINWEIS: Die entfernte Scheibe durch eine
andere mit angemessener Starke
ersetzen, um das exakte Ventilspiel
wieder herZustellen.

e

L-‘ Einsetzen der Schmierleitung fiir die Nocken-
welle
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10. v

Nockenwellendeckel mit Drehmomentschliissel f

anziehen \J

Aufsetzen der Zylinderkopfdichtung

HINWEIS: Zylinderkopfdichtung  mit  der
Aufschrift "ALTO” zum Monteur
auf das Kurbelgehause setzen.
Die Zylinderkopfdichtung ist vom
Typ ASTADUR. Die besondere
Beschaffenheit der Dichtung
bewirkt, dass sie wahrend des
Betriebs des Motors einem Polymeri- (.
sationsprozess ausgesetzt ist, der = \)
sie betrachtlich erhartet.

Aufsetzen des Zylinderkopfes

Damit diese Polymerisation der
Zylinderkopfdichtung  erfolgt, st
folgendes notwendig:
- Die Dichtung versiegelt in ihrer
Nylontute lagern,
erst kurz vor dem Einbau aus
der Vierpackung nehmen;
- Dichtung nicht schmieren oder mit
O! verschmutzen und daraufachten,
dass die Flachen des Zylinderkopfes (
und des Kurbelgehiuses sorgfiltig \J
gereinigt sind.
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Anzugsschema der Schrauben zur Befestigung
des Zylinderkopfes am Kurbelgehause

Bei jeder Anzugsphase muss die im Bild gezeigte
vorgeschriebene Reihenfolge  eingehalten
werden. :

Das exakte Anziehen des Zylinderkopfes

erfolgt in folgender Weise:

— Schrauben und Unterlegscheiben einolen
und danach mindestens 30 Minuten
abtropfen lassen;

— die Schrauben mit einem Anzugsmoment
von 2 daNm anziehen;

— dann mit dem Drehmomentschltissel mit
einem  Anzugsmoment von 3 daNm
festziehen;

— mit einem normalen Steckschlussel die
Schrauben nochmals um 180° in zwei
Phasen (90° + 90°) anziehen, wobei die
progressive Reihenfolge eingehalten werden
muss.

Erstes Anziehen der Zylinderkopfschrauben
mit dem Drehmomentschlussel in zwei Phasen
(2 +1daNm) .

-

Anziehen der Zylinderkopfschrauben im
Winkel in zwei Phasen (90° + 90°)

10.
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Zylinderkopf
10. W/

1850132000 8

Anziehen der Zylinderkopfschrauben mit ’\)
Drehmomentschlitissel

Die wichtigsten als Ersatzteil lieferbaren Einzelteile des
Zylinderkopfes
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& 10.

Anziehen des Nockenwellenzahnrades mit Ausrichten des Riemenspanners
Drehmomentschlissel

Anbringung von Silikon-Dichtmasse

Nach dem Entfernen von eventuell
uberschussiger Dichtmasse an den Randern
des  Abdichtbereiches (Pumpengehause -
Kurbelgehause) mit einer scharfen Klinge mit
einem trockenen Tuch die Kiihlfliissigkeitsreste
entfernen, um die Versiegelung nicht zu
beeintrachtigen.
In einem Stick (ohne Unterbrechung) auf
- dem Pumpengehause einen Strang von DOW
k_/ CORNING Q 3-7057-Silikon-Dichtmasse mit
einem Durchmesser von ungefihr 2,5 mm
anbringen und darauf achten, dass die beiden
Enden gut miteinander verbunden sind (wie
im Bild gezeigt).

Copyright by Fiat Auto

Einbau der Kiihlfltissigkeitspumpe

Beim Aufsetzen der Pumpe muss
verhindert werden, dass die Pumpe
bewegt wird, da sonst das Silikon-
Dichtmittel abgetragen werden kénnte.
Nach dem Einbau der Pumpe
LJ mindestens eine Stunde warten, bevor
Kuhlflissigkeit eingefiillt werden kann.
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Steuerung

10. | W,

Einsetzen und Festziehen mit Drehmoment-
schlussel der Schraube zur Befestigung des -
Antriebszahnrades an der Kurbelwelle

EINSTELLUNG DER
VENTILSTEUERUNG

Nockenwelle so ausrichten, dass die Markierungskerbe des Abtriebszahnrades der Ventilsteuerung mit der
Markierung auf dem Zylinderkopf Gbereinstimmt.

Kurbelwelle mit entsprechendem Werkzeug so weit drehen, dass die Markierung des Antriebszahnrades .
mit der Markierung auf dem vorderen Kurbelwellendeckel ibereinstimmt. W/
Unter dieser Bedingung ist der Zylinder Nr. 1 in der Arbeitsphase.

TN
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Aufsetzen des Zahnriemens

Der Zahnriemen muss so eingesetzt
werden, dass die auf ihm ein-
1 gezeichneten Pfeile (im Bildaus-
schnitt dargestellt) in Drehrichtung o
des Motors weisen.

HINWEIS: Alle 20 000 km eine Sichtkontrolle
des Zahnriemens durchfihren; den
Zahnriemen ersetzen, wenn:

— Et mit O! oder Kihiflissig-
keit getrankt ist;

— Risse oder abgebrochene Zihne
vorhanden sind;

— der Zahnriemen ausgefranst oder
das Profil der Zahne abgenutzt
ist.

\ Er muss ersetzt werden, wenn er

im Zuge von Wartungsarbeiten ab-

genommen worden ist,

Spannung des Zahnriemens zum Antrieb der
Ventilsteuerung

Auf  Werkzeug 1860745100 das Teil
1860745300 setzen, dann das Gewicht. ohne
das geradelte Teil in einen Abstand von 65 mm
auf der in Millimeter eingeteilten Leiste schie-
ben und blockieren.

Das so zusammengestellte Werkzeug wie
im Bild auf den Riemenspanner setzen und
im Gelenk so einstellen, dass die in Millimeter
eingeteilte Leiste waagrecht steht, dann die
Feststellschraube des Gelenks anziehen.
Kurbelwelle in Drehrichtung um zwei Um-
drehungen drehen, damit der Riemen richtig
sitzt, und dann Riemen - spanner festziehen.

k—’ HINWEIS: Wahrend dieser letzten Phase kann
sich die in Millimeter eingeteilte
Leiste  aus der  Waagrechten
entfernen; in diesem Fall muss
nochmals am Gelenk eingestellt
und der VVorgang wiederholt werden.

Copyright by Fiat Auto

WIS,

\_ Festziehen der Befestigungsmutter  des
Riemenspanners mit Drehmomentschliissel
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10.

WEBER VERGASER 32 TLF/250

Leerlaufab-
schaltventil

Beschleunigerpumpe

Pneumatische
Abmagerungsvorrichtung

Steuerhebel der
Kaltstartvorrichtung

Vollastventil
(power-valve)

Hebel der
Drosselklappe

HINWEIS: Be/ vollkommen zerlegtem Vergaser alle kalibriertten Bohrungen (Hauptdise, Leerlaufdise,
Mischrohr usw.) priifen. Der Wert dieser kalibrierten Teile muss den Einstelldaten entsprechen,
die fir die Vergaserart vorgeschrieben sind. 7
Zur volistandigen Reinigung aller Veergaserteile ein entsprechendes Losungshad verwenden und
mit Druckluft abblasen. Zur Reinigung der kalibrierten Diisen keine Metallstifte oder Drahte

verwenden. Alle Dichtungen, D
Uberholung ersetzt.

ichtungsringe und Federn des Vergasers werden bei jeder

Die Dichtheit des Nadelventilsitzes und das Spiel der Drosselklappenwelle prifen, ausserdem

priifen, ob die Auflageflichen
Undichtigkeiten aufweist.

zum  Saugrohr eben sind und ob der Schwimmer keine

52



Copyright by Fiat Auto

k_; standes

L/ ; zur Hochstdrehizahistellung drehen,
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Kraftstofforderung '

» 10.

WICHTIGSTE EINSTELLUNGEN AM WEBER VERGASER 32 TLF/250

SCHWIMMERSTAND EINSTELLEN

Schwimmer-
anschlag

Schwimmer-
arm

Kontrolle und Einstellung des Schwimmer-

Die  Einstellung des  Schwimmerstandes
erfolgt bei senkrecht gehaltenem Vergaser-
deckel und mit Schwimmerzunge in leichter
Bertihrung mit der Nadelventilkugel.

In dieser Stellung muss der Abstand zwischen
Schwimmer und Deckelauflageflache (mit
eingebauter Dichtung) 26,75 bis 27,25 mm
betrage'n_ . Dichtung des <—»  Schwimmerstand
Entspricht der Stand nicht dem angegebenen Deckels
Wert, muss der Schwimmerarm entsprechend

gerichtet werden,

BESCHLEUNIGERPUMPE

Kontrolle der Fordermenge

HINWEIS: Schwimmergehause mit Benzin
fullen und den Drosselklappen-
hebel einige Male von der Leerlauf-

bis die vollstaindige Fiillung der
Kanale und ein regelmdssiges Aus-
spritzen gewahrleistet sind.

Anschliessend den Test wie folgt durchfihren:

— Die Pumpe 10 Mal hintereinander betétigen
und nach jedem Hub vor der Rickkehr
in die Leerlaufstellung bei vollig gedffneter
Drosselklappe warten, dass an der Pumpen-
duse kein Benzin mehr austritt. Ausserdem
in der Leerlaufstellung einige Sekunden
warten, damit sich die Pumpe wieder ganz
fullen kann.

— Die Pumpenfordermenge, d.h. die im
Messglas gesammelte Benzinmenge muss
nach 10 Hiben 8,5 bis 12,5 cm? betragen.

Das aus der Pumpendiise austretende Benzin darf weder gegen den Lufttrichter noch gegen den
L Nebenlufttrichter schlagen, sondern muss méglichst senkrecht gerichtet sein,
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!

N
Drosselklappe U
Starthebel
I
| Einstell-
schraube
A_Il_
T Gegenmutter

Drosselklappenoffnung
fur beschleunigten Leerlauf

Offnung der Starterklappe
Zur pneumatischen Abmagerung

B

g

Starterklappe
¢ é_/

Einstell-
schraube

=S ==y
N A

Drossel-
klappe

Bohrung fir
Unterdruckanschluss

KALTSTARTVORRICHTUNG
(manuell)

EINSTELLUNG DES BESCHLEUNIGTEN
LEERLAUFS

Kontrolle und Einstellung der Drosselklappe

Kaltstarthebel ganz ziehen und durch einen
Gummizug, der zwischen dem Hebel selbst
und der Halterung der Seilhille befestigt ist,
in dieser Position festhalten.

Unter diese Bedingung muss die Drosselklappe
0,65 bis 0,75 mm (Wert A) geoffnet sein.
Entspricht die Drosselklappenoffnung nicht
dem vorgeschriebenen Wert, so ist die Einstell-
schraube nachzustellen, die anschliessend durch
die Gegenmutter zu sichern ist,

Der Wert A st auf der Seite der
Ubergangsbohrungen zu messen.

EINSTELLUNG DER PNEUMATISCHEN
ABMAGERUNGSVORRICHTUNG

Messung der Starterklappendffnung

Bei vollig gezogenem Starthebel muss sich die
Starterklappe so offnen, dass eine Offnung
von 4 bis 5 mm (Wert B) offenbleibt, wenn
hinter der Drosselklappe der Betriebsunterdruck
herrscht (diese Bedindung durch ein Herunter-
dricken des Hebels der pneumatischen
Abmagerungsvorrichtung simulieren).

Einstellung der Offnung der Starterklappe

Wenn die Offnung der Starterklappe nicht dem
vorgeschriebenen Wert entspricht, muss in
angemessener Weise auf die Einstellschraube
eingewirkt werden.

Der Wert B wird auf der Seite
A5 ermittelt, wo die sich oOffnende
U Klappe in die Leitung eintritt.
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10.

EINSTELLUNG DES LEERLAUFS AM FAHRZEUG

Einstellschraube zur
Offnung der
Drosselklappe

Eingriffssicherung und
Einstellschraube fir Leerlaufgemisch

HINWEIS: Die Einstellung des Leerlaufs erfolgt bei betriebswarmem WMotor mit eingesetztem Luftfilter

und vollkommen abgeschalteter Kaltstartvorrichtung.

Anschliessend die Einstellung wie folgt durchfiihren:

Hinten in den Auspufftopf die Abgas-Analysesonde einfilthren:

einen Prazisionsdrehzahlmesser einbauen;

wenn vorhanden, die Eingriffssicherung der Leerlaufgemischeinstellschraube entfernen:

durch die Einstellschraube der Drosselklappendffnung den Motor auf eine Drehzahl von 750 + 50/min
bringen;

durch die Leerlaufgemischeinstellschraube die Gemischzusammensetzung so einstellen, dass ein
regelmassiger Lauf des Motors erreicht wird, dabei ebenfalls priifen, ob der CO-Gehalt (Kohlenmonoxid)
der Auspuffgase 1,5% *+ 0,5% betragt;

so lange auf die beiden Schrauben einwirken, bis die gewlnschten Werte erreicht sind:

eine neue Eingriffssicherung mit einer anderen Farbe als die der originalen Eingriffssicherung auf die
Leerlaufgemischeinstellschraube setzen,
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BELUFTUNGSSYSTEM DES KRAFTSTOFFTANKES

Das Beluftungssystem des Tanks wird im allgemeinen als “offenes System’’ bezeichnet.

Dieses System besteht aus dem dicht schliessenden Stopfen des Einflllstutzens, der direkt mit dem oberen
Ende des Einflllstutzens verbundenen Uberlaufleitung und aus einem am Tank angebrachten
Zweigwegventil. :

Die Regulierung des Innendrucks erfolgt durch das Ventil, das den aufgrund einer ubermassigen
Verdampfung des Kraftstoffs entstandenen Uberdruck abldsst und das verhindert, dass aufgrund des
Kraftstoffverbrauchs und der Abkuhlung des Kraftstoffs ein eventueller Unterdruck im Innern des Tanks
entsteht.

Funktionsweise

Wenn der Druck im Innern des Tanks den Wert von 0,045 bis 0,0]5 bar Ubersteigt, Uberwinden dije
Membran (1) und der Kolben (2) die Kraft der Feder (3) und lassen den Uberdruck uber das Entliftungsrohr
(4) nach aussen entweichen.

Wenn sich jedoch im Innern des Tanks ein Unterdruck anzeigt, (iberwindet der Kolben (2) des Ventils
die Kraft der Feder (3) und lasst Frischluft aus dem Entliftungsrohr (4) eintreten, wodurch der Innendruck
wieder den vorgeschriebenen Wert erreicht.

-

2 3
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Schmierung

SCHMIERKREISLAUF DES MOTORS

Zuflusskreislauf

(\/ Ruckflusskreislauf

59




Motor

Schmierung

Y10 eum,

10.

OLWANNE

Anbringung von Silikon-Dichtmasse

Nach dem Entfernen von eventuell uberschiis-
siger  Dichtmasse  an den Rindern des
Abdichtbereiches (Olwanne - Kurbelgehause)
mit einer scharfen Klinge mit einem trockenen
Turch die Olspuren entfernen, um die
Versieglung nicht zu beeintrachtigen.

An einem Stick (ohne Unterbrechung) auf
den Sitz der Olwanne einen Strang von DOW
CORNING Q 3-7057- Silikon-Dichtmasse mit
einem Durchmesser von 2,5 bis 3 mm auftragen
(wie im Bild gezeigt); darauf achten, dass
die beiden Enden gut miteinander verbunden
sind.

Einbau der Olwanne

Beim Einsetzen der Olwanne horizon-
tale  Verschiebungen der Wanne
verhindern, da dadurch  Silikon-
Dichtmasse abgetragen werden kénnte.
Nach dem Einbau der Olwanne
mindestens eine Stunde warten, bevor
Ol eingefiillt wird.

Einbau des Patronenfilters

HINWEIS: Vor dem Einbauen des Olfilters
die Dichtung mit Motoral
schmieren, dann das Filter in die
entsprechende Halterung von Hand
einschrauben.
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KUHLFLUSSIGKEITSPUMPTE

HINWEIS: Die korrekte Vorgehensweise fiir
den Einbau der Pumpe ist auf

Q_, Seite 49 beschrieben.,
/—"_\_
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(\1 Querschnitt durch die Kihifltssigkeitspumpe

THERMOSTAT

Einbau
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Reinigen und Entkrusten des Kiihlers

Fur die Sauberung von aussen und die innere Kesselsteinentfernung die Anweisungen fir das verwendete

Kesselsteinentfernungsmittel befolgen.

Kontrolle des Ablassventils des Kihlerstopfens

Es muss sich bei einem ODruck von 0,98 bar J
(1 kg/ecm?) offnen.

Dichtheitstest der Kiihlanlage

Pumpen, bis ein Druck von 0,98 bar (1 kg/cm?)
erreicht ist, und prifen, ob kein Kihimittel -

austritt,
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Zusammenbau am Priifstand

Einbau der Riemenscheibe des
Drehstromgenerators

Einbau des Saugrohrs

Einbau des Vergasers mit
Dichtung

entsprechender

10.
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Zusammenbau am Priifstand

10.

Einbau der Kraftstoffpumpe

Einbau des Aufpuffkriimmers

Einbau des Stosseldeckels
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Zusammenbau am Priifstand

Einbau des Zindverteilers

Die Markierung auf dem Deckel und
die Markierung auf der \Verteiler-
elektrode (durch die Pfeile angezeigt)
mussen ubereinstimmen.

Einbau des Drehstromgenerators und des
Keilriemens =

Spannung des Keilriemens

Den Keilriemen durch Einwirken auf die
Einstellung des  Drehstromgenerators  so
spannen, dass eine mit dem Werkzeug

1895760000 gemessene Last von 30 bis 35 daN
erreicht wird.

10.
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1850088000

1850113000

1850132000

1850184000

1860182000
1860395000

1860443000

1860454000

1860470000

1860490000

1860592000

1860605000

1860644000
1860662000

1860672000

1860745100

Schlussel (13 mm) fir Muttern
zur Befestigung des Sammelrohres

Schlussel (12 mm) far Stopfen
des Olablassstutzens und fiir
Stopfen  des Getriebedlablass-
stutzens

Schlussel (13 mm) mit 1/2"
Anzatz fir Zylinderkopfschrauben

Schlissel fur Zindkerzen

Zange (@ 50 bis 80 mm) Ein-
und Ausbau der Kolbenringe

Stahldorn zum Ausbau der Ventil-
fuhrungen

Hebel zum Einflhren des Stoss-
elhaltewerkzeugs wahrend der
Einstellung (mit 1860480000 zu
verwenden)

Stemmwerkzug zum Einbau der
Olabstreifdichtung an den Ventil-
fuhrungen

Haltewerkzeug fur Zylinderkopf
wahrend der Uberholung

Haltewerkzeug fur Testvorrichtung
fur Ventildichtheit 1895868000
(mit 1860470000 zu verwenden)

Universalhaken zum Anheben und
Transportieren des Motors

Spannband (@ 60 bis 125 mm)
zum Einfuhren der Kolben in
die Zylinder

Werkzeug zum Aus und Wiede-
reinbau der Motorventile
Werkzeug zum  Ausbau  des
Patronenolfilters

Stahldorn zum Einsetzen der
hinteren Oldichtung der Kurbel-

welle  (mit 1870007000 zu
verwenden)
Werkzeug zum  Spannen des

Antriebsriemens der Nockenwelle

1860745300

1860747000

1860748000

1860749000

1860750000

1861001032

1861001034

1865501000

1865516000

1867028000

1867029000

1870007000

1886014000

1887001000

Teil mit 1860745100 zum Spannen
des Antriebsriemens der Nocken-
welle zu verwenden

Stosselhaltewerkzeug zum Erset-
zen der Scheiben bei der Einstel-
lung der Ventilsteuerung

Stahldorn zum Aus- und
Wiedereinbau des Kolbenbolzens
in die Pleuelstange und in den
Kolben

Ablageplatte fur  Zylinderkopf
wahrend des Aus- und Wiederein-
baus der Ventile

Stahldorn zum Einbau der Ventil-
fuhrungen

Befestigungsbiigel des Motors auf
dem Drehbock flur die Steue-
rungsseite

Befestigungsblgel des Motors am
Drehbock auf der Schwungrad-
seite

Werkzeug und Messglas fur Kon-
trolle der Fordermenge der
Beschleunigerpumpe

Abmagerungsvorrichtung zur
Kontrolle der minimalen und
maximalen Offnung der Starter-
klappe am Weber Vergaser
Zapfenpaar zur Drehung der
Kurbelwelle

Haltewerkzeug fir Schwungrad
wahrend der Befestigung auf der
Kurbelwelle

Handgriff fir Stemmwerkzeuge
und Einbauwerkzeuge

Stahldorn (@
Einsetzen der
Kurbelgehause

14 mm) zum
Tellerstopfen im

Zange zum Abziehen der Stoss
elteller der Motorventile
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Spezialwerkzeuge

1895113000

1895124999

1895615000

1895615013

1895868000

1895884000

Fuhlerlehre zur Kontrolle des
Ventilspiels

Serie (@ 0,60 ..... 1,60 mm)
von Kalibrierschniiren zur
Einstellung der Drosselklappe

Werkzeug zur Kontrolle des Sitzes
des  Kolbenbolzens in  der
Pleuelstange (mit 1895884000 zu
verwenden)

Teil mit 1895615000 zur Kon-
trolle des Sitzes des Kolbenbolzens
in der Pleuelstange zu verwenden

Vorrichtung zur Prifung der
Ventildichtheit

Messuhr  mit Spezialwerkzeugen
zu verwenden

10.A
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10.

Anzugs-
TEIL Gewinde moment
daNm
MOTOR

Schraube zur Befestigung der Deckel am Kurbelgehause M 10x 1,25 4 +90°
Schraube zur Befestigung des Zylinderkopfs am Kurbelgehiuse M9x125 |3+90°+90°
Mutter zur 3efestigung der Ansaug- und Auspuffleitungen am
Zylinderkopf M8x 1,25 2,7
Pleuelschraube M8 x 1 41
Schraube zur Befestigung des Schwungrads an der Kurbelwelle M8x 1,25 4.4
Schraube zur Befestigung des vorderen und hinteren Deckels M 1
der Kurbelwelle am Kurbelgehause 6 x 1
Schraube zur Befestigung der Nockenwellendeckel M8x 1,25 2
Schraube zur Befestigung der Nockenwellendeckel M6 x 1 1
Schraube zur Befestigung des Wassereinlassrohres an der Pumpe M6 x 1 1
Mutter zur Befestigung des Riemenspanners M8 x 1,25 28
Schraube zur Befestigung des Abtriebszahnrades der Ventilsteuerung M10 x 1,25 7
Schraube zur Befestigung des Stosseldeckels M6 x 1 0,8
Schraube zur Befestigung fer Wasserpumpe am Kurbelgehause M6 x 1 0,8
Schraube zur Befestigung des Antriebszahnrades an der Kurbelwelle M10x 1,25 8
Schraube zur Befestigung der Antriebsriemenscheibe des
Drehstromgenerators M8x 1,25 2,5
Schraube zur Befestigung der Platte am Olpumpengehiuse M6 x1 0,7
Mutter zur Befestigung der Kraftstoffpumpe am Zylinderkopf MG x 1 0,8
Schraube zur Befestigung der Olwanne am Kurbelgehduse M6 x 1
Mutter zur Befestigung der Olwanne an den Deckeln M6 x 1 0,8
Mutter zur Befestigung des Ziindverteilers M6 x 1 058
Schraube zur Befestigung und Einstellung des Drehstromgenerators
am Kurbelgehause M10 x 1,25 6
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Anzugsmomente
o 10.
Anzugs-
TEIL Gewinde moment
daNm
Mutter zur Befestigung der Motorhalterung M 10 x 1,25 59
Mutter zur Befestigung der Motorhalterung M8x 1,25 25
Wassertemperaturthermoschalter M 14 x 125 25
Wassertemperaturthermogeber M 14 x 1,25 25
KJ Oldruckschalter M14 x15 3,2
Ziindkerzen M14x15 3,7
Schraube zur Befestigung des Vergasers am Ansaugrohr M6 x 1 1,2
Schraube zur Befestigung des Ansaugrohrs am Zylinderkopf M8x 1,25 2.7
Mutter zur Befestigung der Wasserpumpe am Kurbelgehause M6 x 1 0.8
Mutter zur Befestigung der Federunterlage an der Halterung M 10 x 1,25 5,9
Schraube zur Befestigung der Motorhalterung M10 x 1,25 59
Schraube zur Befestigung des Gaspedalbiigels am Ansaugrohr M8x 1,25 25
e AUSPUFF -
!V!utter zur Befestigung des Schalldampferhaltebiigels und des V8 24
hinteren Auspuffrohrs J
Mutter zur Befestigung des Flansches am Auspuffrohr M 8 1.8
Schraube zur Befestigung des Bugels am Kurbelgehause M8 2.4
Schraube fur Haltebligel der Rohre M8 2.4
Schraube zur Verbindung Blgel/Kurbelgehause und zur M 8 24
Halterung der Rohre !
VERSCHIEDENE HALTERUNGEN IN DER TRIEBWERKGRUPPE
Mutter zur Befestigung der Halterung des Getriebegehauses am Motor M12 x 1,25 7,8
\-«L Schraube zur Befestigung der Getriebehalterung am Motor M12 x 125 7.8
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10. J

Anzugs-
TEIL Gewinde moment
dalNm
Schraube zur Befestigung des Anlassermotors an der Motorhalterug M 8 25
TRIEBWERKSAUFHANGUNG
Schraube zur Befestigung des unteren Halteblgels des Triebwerks M 10 x 125
auf der Getriebeseite am Getriebekasten x 1 3
Nachstellschraube zur Befestigung der Triebwerksaufthangung auf der M
Getriebeseite an der Karosserie 8 24
Mutter zur Befestigung der Federunterlage auf der Getriebeseite W/
am Zwischenbtigel M10x 1,25 49
Schraube zur Befestigung der Federunterlage auf der Getriebeseite
am Bugel der Karosserie M8 24
Schraube zur Befestigung des Zwischenbuigels am Bulgel des M 8 24
Getriebes auf der Getriebeseite :
Schraube zur Befestigung der Federunterlage auf der Differentialseite
an der Karosserie M8 24
Mutter zur Befestigung der Federunterlage auf der Differentialseite M 8 24
Mutter zur Befestigung des Bugels am Getriebe auf der
Differentialseite M10x 1,25 49
Nachstellschraube zur Befestigung des Bligels der
Triebwerksaufhangung auf der Motorseite an der Karosserie M8 24
Schraube zur Befestigung der Federunterlage auf der Motorseite
am Blgel an der Karosserie M8 24
Mutter zur Befestigung dér Federunterlage auf der Motorseite -\
am Bligel am Kurbelgehause M 10 x 1,25 49
Schraube zur Befestigung der Motorhalterung am Kurbelgehause M 10 x 1,25 49
Mutter zur Befestigung der Triebwerkshalterung am Kurbelgehause M 10 x 125 49
Mutter zur Befestigung der Triebwerkshalterung am Kurbelgehause M 8 214
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Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks

Fahrzeug auf Hebeblhne fahren.
In folgender Weise vorgehen:

— KuahlIflussigkeit ablassen:
— Motorhaube abnehmen;
— Kabel am Pluspol der Batterie abklemmen:
— Teile in aufgezeigter Reihenfolge ausbauen:

10.




Motor Y10 |@,

Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks

Folgende Kabel abklemmen:
— vom Drehstromgenerator
— von der Ziindspule

— vom Anlassermotor

— vom Zlndverteiler

Ausserdem abtrennen:
—  Den Anschluss des Gebers fur ungeniigenden Motoroldruck
_ Den Anschluss des Gebers fiir Ubermassige Kihlflussigkeitstemperatur W/

— Das Massekabel vom Getriebe
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Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks

10.

— Vorderrader abnehmen;
— Kabel fur Signalhorner abklemmen:
— Fahrzeug anheben und von unten die Teile in aufgezeigter Reihenfolge ausbauen:
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Motor Y10 '@I

Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks

10. wJ/

— Achswellen von den
Radnaben abnehmen

s 3

— Muttern zur Befestigung
der Gleichlaufgelenke auf
den Naben abschrauben
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Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks

10.

— Hebebuhne herunterfahren;
— Universalhaken 1860592000 in die entsprechenden Haltebtigel am Triebwerk einhdangen und mit

Hebekran die Triebwerksgruppe leicht anheben; dann mit dem Hebekran die Triebwerksgruppe leicht
anheben;

— Die beiden ubrigen Halterungen des Triebwerks abschrauben;

— Triebwerk auf den Boden
herablassen und Hebekran
aushangen;

— Hebebuhne hochfahren und
Triebwerk herausnehmen;




Motor Y10 K

Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks
10. 7

— Triebwerk auf Arbeitsplatte legen und Teile in aufgezeigter Reihenfolge ausbauen:

HINWEIS: Beim Wiedereinbau gentigt es, die Arbeitsgiange des Ausbaus in umgekehrter Reihenfolge durch-
zufiihren.

Hohe des Kupplungspedals.

| W

& B
b J

Die Muttern zur Befestigung der Gleichlaufgelenke an den Naben werden jedesmal ersetzt und
mit einem Anzugsmoment von 21,6 daNm angezogen und anschliessend mit Zange 1874140001 \J
und Aufsatzen 1874140009 verstemmt.
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Zerlegen am Priifstand

10.

Reihenfolge der Arbeitsgange:

— Motor mit Hebekran vom Boden anheben und Motoral ablassen (mit Schliissel 1850113000);

— Motor mit den Bugeln 1861001034 (Schwungradseite) und 1861001032 (Steuerungsseite) auf dem
Drehbock befestigen;

— die in den folgenden Abbildungen gezeigten Teile aushbauen:

Zum Ausbau des Olfilters das
entsprechende Werkzeug
1860662000 verwenden.
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Zerlegen am Priifstand

10. <
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Zerlegen am Priifstand

Zum Ausbau des
Antriebszahnrades der
Zusatzaggregate
Werkzeug 1860494000
verwenden.

10.

Zum Ausbau der Riemen-
scheibe  der  Kurbelwelle
Werkzeug 1860473000 ver-
wenden.

Zum Abschrauben der
Befestigungsmutter der
Riemenscheibe Werk-
zeug 1867029000 (zum
Halten des Schwung-
rads) und 30 mm-
Sechskantschlissel
1850121000
verwenden.
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Zerlegen am Priifstand

10. J

Zum Ausbau des :
Schwungrades Werkzgug
1867029000 verwenden

10
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Motor

Zerlege

n am Priifstand

Die auf dem Kurbelgehause und auf
den Hauptlagerdeckeln eingestanzten
Nummern mdssen immer gleich sein
und von der Schwungradseite des
Motors aus lesbar sein.

Die Position jedes Deckels ergibt
sich aus einer Reihe von fortlaufenden
Markierungen, die von der Steuerungs-
seite her beginnen.

Nach dem Ausbau des Motors mdissen
alle ausgebauten Teile dusserst genau
gepruft werden,

In den folgenden Kapiteln sind die
Anweisungen  fir die wichtigsten
Kontrollen und Messungen aufgefiihrt,
die notwendig sind zur Beurteilung
der Gite der Teile in Hinsicht auf
eine eventuelle Wiederverwendung.
Ausserdem sind die Reihenfolge und
die  Einbauschritte sowie die zu
verwendenden Werkzeuge dargestellt,
um das Zusammensetzen des Motors
zu erleichtern.

12
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Zylinderlaufbuchsen - Kurbelgehause

ZYLINDERLAUFBUCHSEN

Kontrolle und Messschema der Zylin-
derlaufbuchsen

Maximalwerte der Rundung, der Koni-
zitat und des Verschleisses der Zylin-
derlaufbuchsen ermitteln.
Sichtkontrolle aller Laufflachen.

Die Zylinderlaufbuchsen sind in
Klassen von 0,01 mm sortiert:

A-B-C—-D-E

HINWEIS: Die zulassigen Toleranzen

fur das Nachschleifen der
Zylinderlaufbuchsen sind:
Konizitat: Differenz zwi-
schen 1. und 3. Messung:
+ 0,005 mm, Rundheit:
Differenz zwischen a und
b: £ 0,05 mm.
Im Falle eines Nachschlei-
fens mussen alle Zylinder-
laufbuchsen im gleichen
Masse nachgeschliffen
werden.

Zylinderlaufbuchsen mit normalem
Durchmesser

Die Pfeile weisen auf die Unterscheidungs-
buchstaben der Zugehorigkeitsklasse der Zy- »)
linderlaufbuchsen hin. :

14
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Zylinderlaufbuchsen - Kurbelgehause

KURBELGEHAUSE

Buchse auf
der Schwung-
radseite

Buchse auf der
Steuerunsseite

Kontrolle der Buchsensitze der Nebenwelle

HINWEIS: Be/ Unrundheiten oder Riefen auf
den Innenflachen mdssen die
Buchsen ersetzt werden.

Ausbau der Buchse auf® der Steuerungsseite

Ausbau und Einbau der Buchse auf der
Schwungradseite

Beim Einsetzen die Verteilerbuchse
auf der Schwungradseite so ausrichten,
dass die Schmierdleinfassbohrung mit
der entsprechenden Leitung auf dem
Kurbelgehause bereinstimmt.

Die Olablaufnut zeigt zur Schwung-
radseite hin.

15
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Zylinderlaufbuchsen - Kurbelgehiduse

Nachdrehen der Buchse auf der Schwung-
radseite

1890392000

: 3 4 B e B, N : i ’”%‘ . |
Einsetzen der Buchse auf der Steuerungsseite Nachdrehen der Buchse auf der Steuerungsseite

Bein Einsetzen die“Buchse so ausrichten, dass die Schmieroleinlassbohrung mit der entsprechenden
Leitung auf dem Kurbelgehause (bereinstimmt. Die Olablaufnut zeigt zur Steuerungsseite hin.

Ausbau der “Buchse _.ﬂir das
Antriebszahnrad der Olpumpe
und des Ziindverteilers

HINWEIS: Bei Unrundheiten
oder Riefen auf
der Innenflache
muss die Buchse
ersetzt werden.

16
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Zylinderlaufbuchsen - Kurbelgehause

1860479000

Einsetzen der Buchse fur das Antriebszahnrad
der Olpumpe und des Zlindverteilers

Il 1590393000

2

Anbringung des Werkzeugs 1890393000 zum Nachdrehen der Buchse fir das Antriebszahn-

Nachdrehen der Buchse fur das Antriebszahnrad rad der Olpumpe mit Werkzeug 1890393000
der Olpumpe (von innen gesehen) (von aussen gesehen)

1886036000

N

1886028000

Einsetzen der Tellerstopfen im Kurbelgehause
Die Stopfen fur die Kiihlkammern konnen mit einem normalen Stahldorn abgezogen werden.

HINWEIS: Vor dem Einsetzen der Stopfen die Kontaktflachen mit dem Kurbelgehduse mit Dichtmasse
bestreichen.

17



Motor Y10 K

Zylinderlaufbuchsen - Kurbelgehause

Aus- und Wiedereinbau
der Stiftschrauben

Kontrolle der Auflageflache des Zylinderkopfes
mit Richtlineal und Fuhlerlehre

HINWEIS: Die maximale Verformung der
Auflageflache des Zylinderkopfes
darf 0,1 mm nicht Gberschreiten.

18
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KURBELWELLE

Messung der Haupt- und Pleuellagerzapfen
Untermassstufen: 0,254 bis 0,508 mm.

HINWEIS:

Beim Nachschleifen der Kurbel-
wellenzapfen sind folgende Tole-
ranzen zulassig:

Unrundheit + 0,005 mm
Konizitat + 0,005 mm
Achsverschiebung zwischen

den Hauptlagerzapfen + 0,025 mm
Achsverschiebung zwischen

den Pleuellagerzapfen + 0,125 mm

Alle Zapfen werden immer auf
dieselben Untermasse abgeschliffen,
um die Wuchtung der Welle nicht
zu verandern.

Nachschleifen der Sitze der Olkanalstopfen

HINWEIS:

Einsetzen

Beim Nachschleifen der Zapfen
mussen die Schmierleitungen
unbedingt  sorgfaltig  durchspdilt
werden.

Die Stopfen fir die Olleitungen
konnen — mit  einem  normalen
Stahldorn ausgebaut werden.

der Stopfen fiir die Olleitungen

| 1886010000

19
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10.

Verstemmen der Stopfen der Olleitungen

Dieser Vorgang wird mit einem normalen
Locheisen durchgefiihrt.

HAUPTLAGERSCHALEN

Kontrolle der Hauptlagerschalen

HINWEIS: Die Hauptlagerschalen werden als
Ersatzteile in Untermassen des
Innendurchmessers von 0,254 bis
0,508 mm geliefert,

Lagerhalbschalen nicht nacharbei-
ten, zeigen sich Riefen oder Fress-
spuren, mdissen sie ersetzt werden.
Beim  Einbau  die  Einzelteile
sargfaltig reinigen.

Einsetzen der Hauptlagerschalen

HINWEIS: Priifen, ob jede Halbschale ganz
in threm Sitz auf dem [Motorblock
sitzt,

Beim Einbau die Aussenflachen
der  Lagerhalbschalen und der
entsprechenden Halterungen sorg-
faltig reinigen.

20
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W Einsetzen der Kurbelwelle

ERMITTLUNG DES SPIELS DER
HAUPTLAGERZAPFEN

Anbringung der Kalibrierschnur (Plastigage)
zur Ermittlung des Einbauspiels der Hauptlager-
zapfen

Der Pfeil weist auf die Kalibrierschnur hin.

HINWEIS: Die Zapfen einzeln hintereinander
(\i prifen, ohne die Kurbelwelle
wahrend desVorgangs zu bewegen.

(_, Befestigungsschrauben fiir Hauptlagerdeckel
mit Drehmomentschlissel festziehen

10.

21
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Ermittlung des Spiels der Hauptlagerzapfen mit
entsprechender Messlehre

ANLAUFRINGE

Einsetzen der Anlaufringe auf dem mittleren
Lager

Die Befestigungsschrauben der Hauptlager-
deckel mit Drehmomentschlissel festziehen.

Anlaufringe mit gewellter Flache
zur Kurbelwelle einsetzen.

Die entsprechenden Teile vor dem
endgiltigen Einbau mit Motorol
schmieren.

Kontrolle und Messung des Bundspiels der
Kurbelwelle

HINWEIS: Die  Anlaufringe  werden  als
Ersatzteil in Ubermassgrossen von
0,127 mm geliefert.

22
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HINTERER KURBELWELLENDECKEL Die Auflageflachen
der Dichtung leicht
mit Schmiermittel
bestreichen

Einzelteile des hinteren Kurbelwellendeckels Dichtlippe
Kv‘ schmieren

1870007000

1860672000

Einsetzen der Dichtung in den hinteren Kurbel-
wellendeckel

(\_i. Der Ausbhau erfolgt mit einem normalen
Stahldorn.

L

Einsetzen des hinteren Kurbelwellendeckels

23
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SCHWUNGRAD

Kontrolle der Auflagelfache der
Kupplungsscheibe

Weist die Auflagefliche Riefen auf, muss sie
nachgedreht werden.

HINWEIS: Muss der Zahnkranz ausgewechselt
werden, den neuen Zahnkranz
vorher im Ofen auf 80°C erhitzen
und mit der Abschragung am Innen-
durchmesser zur Schwungradseite
hin aufsetzen. Zum Ausbau einen
normalen Stahldorn verwenden.

L

Einbau des Schwungrades

HINWEIS: Kurbelwelle mit den Pleuellagerzap-
fen der Zylinder 1 und 4 nach
oben drehen (OT), dann das
Schwungrad mit der Bezugskerbe y
fir den OT zur Auflageflache des -,
Zylinderkopfes hin einsetzen.

Anbringung des Zapfenpaares 1867028000
zur Drehung der Kurbelwelle

24
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VORDERER KURBELWELLENDECKEL

Einzelteile des vorderen Kurbelwellendeckels

Einsetzen der Dichtung in den vorderen
Kurbelwellendeckel

Die Dichtung kann mit einem normalen
Stahldorn ausgebaut wertlen.

Einsetzen des vorderen Kurbelwellendeckels

10.

Die Auflageflachen der
Dichtung leicht mit
Schmiermittel bestreichen

Dichtlippe
schmieren

'1870007000

1860488000

25
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Einbau der Platte zur Markierung des festen
Ziindzeitpunktes

ANTRIEBSWELLE DER
ZUSATZAGGREGATE

Messung der Zapfen der Antriebswelle der
Zusatzaggregate

HINWEIS: Die Oberflachen der Lagerzapfen
und das Zahnrad dirfen keine
Riefen oder Fressspuren aufweisen,
sonst muss: die Welle selbst er-
setzt werden. ‘

Einsetzen der Antriebswelle der Zusatzaggregate

26
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DECKEL DER ZUSATZAGGREGATWELLE

Dichtlippe
schmieren

Die Auflageflachen der
Dichtung leicht mit
Schmiermittel bestreichen
Einzelteile des Deckels der Antriebswelle der
k_/ Zusatzaggregate

Einsetzen der Dichtung in den Deckel der
Antriebswelle der Zusatzaggregate

Der Aus- und Wiedereinbau der Dichtung
L/ erfolgt mit einem normalen Stahldorn.-

Einsetzen des Deckels der Zusatzaggregatwelle

27
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BAUGRUPPE PLEUELSTANGE — KOLBEN

Ausbau der Kolbenringe \“)

Reinigung des Kolbenbodens

1895615000 Auspressen des Kolbenbolzens

HINWEIS: Wenn die Einzelteile keine Bescha-
digungen aufweisen, koénnen sie
wieder verwendet werden, es muss
jedoch darauf geachtet werden,
dass die Einzelteile einer Gruppe W/
gekennzeichnet werden.

28
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KOLBEN
Buchstabe zur
Messung des Kolbendurchmessers s

Kolbenklasse

— Normal: Wie die Zylinderlaufbuchsen in
funf Klassen von je 0,01 mm Unterschied
unterteilt.

A—-B-C-D-E

Als Ersatzteil nur A — C — E.

—  Ubermass:

0,4 mm

Ohne Unterteilung des Durchmessers in
Klassen und des Kolbenauges in Kategorien.
HIN'WEIS: Die Pfeile weisen auf die Stellen
hin, an denen Material abgetra-

( gen werden kann, um  einen
Gewichtsausgleich herzustellen.

Nummer zur Kennzeichnung der
Kolbenbolzenkategorie

Copyright by Fiat Auto

(\./ Kontrolle der vorgeschriebenen
" Gewichtstoleranzen der Kolben

&_/- Kontrolle des Passungsspiels zwischen Kolben
und Zylinderlaufbuchse

29
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KOLBNBOLZEN

Messung des Durchmessers des Kolbenbolzens

Die normalen Bolzen sind fiur die Passung
mit den Kolbenaugen in Klassen eingeteilt
und gekennzeichnet. L

Der Bolzen muss
durch leichten Druck
eingefuhrt werde
konnen

Der Bolzen darf
nicht aus dem
Kolbenauge ~

herausgleiten. 4

Bedingungen fir eine korrekte Passung zwischen
Kolben und Bolzen =

KOLBENRINGE

Messung der Kolbenringstarke

30
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Kontrolle des Passungsspiels zwischen Kolben-
k_/ ringen und Kolbenutzen

(\__, Kontrolle und Messung des Spiels zwischen
den Stossenden der Kolbeifringe

Nachschleifen der Stossenden der Kolbenringe

Die Kolbenringe werden als Ersatzteil auch
in Ubermassen von 0,4 mm geliefert.

10.

31
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PLEUELSTANGEN

Bereiche, in denen Material abgetragen werden
kann

Die Pfeile weisen auf die Bereiche hin, in denen
Material zum Gewichtsausgleich abgetragen
werden kann.

Die Materialabtragung muss zu 1/3
im Bereich des Pleuelkopfes und zu
2/3 im Bereich des Pleuelfusses
erfolgen.

Kontrolle der Achsenparallelitat

Ausrichten des Pleuelschaftes

32
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Pleuelstangen im elektrischen Ofen

&
Ny

HINWEIS: Ofen auf eine Temperatur von
ungefahr 240°C einstellen, ist diese
Temperatur erreicht, konnen die
Pleuelstangen herausgenommen
werden. Werden die Pleuelstangen

) in den heissen Ofen gelegt, also

(/ bei 240°C, lasst man sie 15 Minuten
darin liegen.

Kolbenbolzen

Richtstift 1860483000

Aufsetzen des Kolbenbolzens auf das Werkzeug

Die entsprechenden Teile vor dem
endgultigen  Einbau  mit  Motorol
L- schmieren, i

Achsversetzung
des Kolbens
Passschema Pleuelstange - Kolben
Beim Austausch der Pleuelstangen Nummer des
muss die Nummer des zugehorigen zur
5 Zylinders auf der den Haltennuten Pleuelstange
L/ der Lagerschalen entgegengesetzten i f gehorenden
Seite eingestanzt werden. Zylinders

33
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Einsetzen des Kolbenbolzens in die Baugruppe
Pleuelstange - Kolben

HINWEIS: Die Passung des Kolbens mit der
Pleuelstange muss so erfolgen, dass
die auf der Pleuelstange einge-
stanzte Nummer zu der der Achsver-
setzung des Kolbenauges ent-
gegengesetzten Seite hin weist.

1860182000 |

.

Prifung der Passung des Kolbenbolzens mit
dem Drehmomentschliissel, der auf ein Anzugs-
moment von 1,27 daNm gleich einer Axiallast
von 392,4 daN eingestellt ist.

HINWEIS: Die  Passung Kolbenbolzen ——
Pleuelstange ist exakt, wenn beim
Nachlassen  der  Wirkung  des
Drehmomentschlissels und bei der
Ruckkehr der Mutter in ihre
Ausgangsstellung der Zeiger durch
eine einfache Berihriing wieder in
die Nullstellung zurickgeht.
Andernfalls muss die Pleuelstange
ersetzt werden.

Aufsetzen und Ausrichten der
Kolbenringe auf dem Kolben

Die Kolbenringe mussen mit der
Aufschrift “"TOP" nach oben aufge-
setzt werden.

Nach dem Einbau die Stossenden
der Kaolbenringe so ausrichten, dass
sie untereinander um 120° versetzt
sind.

)
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PLEUELLAGERHALBSCHALEN

Einbau der Halblagerschalen

HiNWEIS: Die Pleuellagerschalen werden als
Ersatzteil in Untermassgrissen des
Innendurchmessers von 0,254
0,508 mm geliefert.

Die Lagerschalen diirfen nicht
nachgearbeitet werden. Priifen, ob
der Sitz der Pleuelstange nicht
unrund ist. Andernfalls fehlerhafte
Pleuelstange ersetzen. Beim Einbau
die Aussenflachen der Lagerhalb-
schalen und die entsprechenden
Sitze sorgfaltig reinigen.

Einbauschema der Baugruppe Pleuelstange —
Kolben und Ausrichtung zum Motor

1. Antriebswelle der Zusatzaggregate

2. Bereich, in welchem die Nummer der
zur  Pleuelstange  gehorigen  Zylinder-
laufbuchse eingestanzt ist.

Der Pfeil zeigt die Drehrichtung des Motors,
gesehen von der Steuerungsseite her.

2 mm = Achsversetzung des Kolbenbolzens
zum Kolben

Einsetzen der Baugruppe Pleuelstange - Kolben-
bolzen - Kolben in die Zylinderlaufbuchse

Die entsprechenden Teile vor dem
endgiltigen  Einbau mit Motorol
schmieren.

10.

35




Motor
Kurbeltrieb

=52
Y10 =)

10.

ERMITTLUNG DES SPIELS DER
PLEUELLAGERZAPFEN

Anbringung der Kalibrierschnur (Plastigage)
zur Ermittlung des Einbauspiels der Pleuel-
lagerzapfen

Der Pfeil weist auf die Kalibrierschnur hin,

Anziehen der Befestigungsschrauben der Pleuel-
lagerdeckel mit Drehmomentschliissel

Ermittlung des Spiels der Pleuellagerzapfen
mit entsprechendem Messgerat

HINWEIS: Die Zapfen nacheinander kontrol-
lieren, ohne die Kurbelwelle zu
drehen.

Die entsprechenden Teile vor dem
endgultigen Einbau mit Motorol
schmieren.

Die  Befestigungsschrauben  der
Pleuellagerdeckel mit dem Drehmo-
mentschliissel anziehen.
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AUSBAU UND KONTROLLEN

(V Befestigung des Zylinderkopfes am Werkzeug
1860470000

Copyright by Fiat Auto

Ausbau der Halterungen™der Nockenwelle

C

Aushau der Nockenwelle

10.

Ausbau der Abdeckung und der Halterung der
Nockenwelle
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Ausbau der Stossel

A Prifen, ob sich beim Wiedereinbau
A\ der Einzelteile jeder Stéssel wieder
©in seinem entsprechenden Sitz befindet

1860644000

Ausbau der Kegelstiicke, Federteller, Federn

und Ventile

HINWEIS: Das Werkzeug 1860596000 zum
Halten des Zylinderkopfes wah-
rend des oben genannten Arbeits-
ganges wird an der Werkbank
befestigt,

Entkrusten und Reinigen der Ventilsitze
und Leitungen

38
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Nachschleifen des Zylinderkopfes

Die Zylinderkopfflache kann leicht nachgesch-
liffen werden.

Wenn der Zylinderkopf nachgeschliffen wird,
um die Stossflaiche mit dem Kurbelgehause
wieder eben zu machen, muss verhindert
werden, dass so viel Material abgetragen wird,
dass die Starke weniger als 135,10 mm (zu-
lassiger Mindestwert) betragt.

Ermittlung des Brennkammervolumens

Nach dem Abschleifen des Zylinderkopfes und
bei eingesetzten Ventilen und Zindkerzen das
Volumen der Brennkammer prifen.

Ein Messglas mit VS 20 oder 30 Motordl
fullen und die eingefillte Menge markieren;
dann das Ol im Messglas ungefahr 10 Minuten
ruhen lassen.

Nach dem Fillen der Brennkammer das Ol
im Messglas ungefahr 10 Minuten ruhen lassen.
Restliche Olmenge ermitteln: Die Differenz
zwischen dem Inhalt des Messglases vor und
nach dem Fdllen der Brennkammer entspricht
dem Volumen der Brenrkammer selbst.

Stellen, an denen Material abgetragen werden
kann

Wenn der ermittelte Wert unter 22,45 cm*
liegt, muss er durch Materialabtragungen im
Innern der Brennkammer wieder hergestellt
werden.

Die Pfeile im Bild weisen auf die Stellen hin,
an denen Material abgetragen werden kann.

10.

B\

)

135,10 mm
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Einsetzen der Tellerstopfen in den Zylinder-
kopf (Schwungradseite und Steuerungsseite)

HINWEIS: Die Tellerstopfen werden mit einem
narmalen Stahldorn ausgebaut.

Vor dem Einsetzen der Stopfen die
= 7 Kontakttlachen mit dem Zylinder-
=2 kopf mit Dichtmasse bestreichen.

Verschiedene als Ersatzteil lieferbare Einzelteile L
des Zylinderkopfes

40
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Dichtungssatz fiir die Uberholung des Motors

Bei jedem Ausbau eines Einzelteils missen die Dichtungen ersetzt werden.

10.
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VENTILE

Entkrusten der Ventile

Priifen, ob der Ventilschaft Riefen oder
Fressspuren aufweist; mit Mikrometer
ausserdem priufen, ob der Durchmesser des
Ventilschafts innerhalb der vorgeschriebenen
Werte liegt.

Nachschleifen mit Schleifmaschine

Winkel von 45° 30" auf der Messskala einstellen
und  Ventilsitz mit moglichst geringer
Materialabtragung nachschleifen. Weist das
obere Ende des Ventilschaftes Fressspuren
auf, mit der Schleifmaschine nachschleifen,
wobei moglichst wenig Material abgeschliffen
werden sollte.

Kontrolle des (X) -Masses

Nach dem Nachschleifen priifen, ob die Starke
(X) des Ventils am Rand des Ventiltellers
nicht weniger als 1 mm betragt, sonst muss
das Ventil ersetzt werden.

42
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Kontrolle des Spiels zwischen Ventilschaft
und entsprechender Ventilflihrung

HINWEIS: Betragt das Spiel (gemessen wie
im  Bild) zwischen Ventilschaft
und Ventilfuhrung mehr als 025
mm, muss auch die Ventilfiihrung
(_/‘ ersetzt werden.

VENTILFUHRUNG E

1860395000

QL

Ausbau der Ventilfuhrung

1860486000

Einsetzen der Ventilflihrung

Die Ventilfuhrungen werden als Ersatzteil
auch in Ubermassgrossen des Aussendurchmes-
sersvon 0,05 - 0,10 - 0,25 mm geliefert.

7 HINWEIS: Von dem Einsetzen der neuen
L/ Ventilfihrungen den Zylinderkopf
auf 100 bis 120¢ C erhitzen.
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Nachdrehen der Innenflaichen der Ventil-
fuhrungen

Muss durchgefiihrt werden, wenn sich wihrend
des Einsetzens leichte Verformungen ergeben

haben. V'

Nachschleifen der Ventilsitze im Zylinderkopf

HINWEIS: Das Nachschleifen der Ventilsitze
im Zylinderkopf erfolgt jedesmal

’

wenn die Ventile oder die Ventil-
fuhrungen  nachgeschliffen oder W
ersetzt worden sind.

L = Sitz des mit 45° nachgeschliffenen Ventils,
das auf die vorgeschriebene Breite reduziert
worden ist.

QU T T TTTTTI])

o T
QUL TTTTTTTITTTO

Bmer .
el /

Nac"hscﬁl;?ifen des Ventilsitzes Reduziefung‘ des aberen Teils Reduzierung des unteren Teils
mittels Kegelschleifkopf von des Ventilsitzes mit 20° des Ventilsitzes mit 75° W/
44° 30" -Schleifkopf. -Schleifkopf.
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Ermittlung der Anschlaglinie des Ventils in
seinem Sitz

HINWEIS: Wenn der Anschlag nicht konzen-
trisch zum Ventiltellersitz ist, wird
der Ventilsitz im Zylinderkopf
entsprechend nachgeschliffen.

Kontrolle der Ventilschafthohe (An-
saugventil und Auslassventil) nach
dem Nachschleifen

HINWEIS: Wenn der Ventilschaft
zu hoch ist, muss er
mit der Schleifmaschine
abgeschliffen werden.

FEDERN

Kontrolle der Federlast

HINWEIS: Vor dem Einbau der inneren und
ausseren Ventilfedern muss gepriift
werden, ob die Mindestlasten
innerhalb  der  vorgeschriebenen
Werte liegen.
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Zylinderkopf

1860313000 "_ el ' Einsetzen der Olabstreifringe in die Ventil-

s | fuhrungen
[ =

Die entsprechenden Teile vor dem
endgtltigen  Einbau  mit  Motord!
schmieren.

1860644000

Einbau der Ventile, Ventilteller, der inneren
und ausseren Ventilfedern und der Kegelstiicke

Kompressionsdichtheitstest der Ventile

HINWEIS: Der Test wird bei eingesetzten
Ziindkerzen durchgefiihrt,

46

o

)



Copyright by Fiat Auto

Y10 @I Motor

Zylinderkopf
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STOSSEL

Kontrolle des Stosseldurchmessers

Zeigt sich eine (bermassige Unrundheit des
k_/ Stossels, muss et ersetzt werden.

Einsetzen der Stossel
Wenn der Sitz der Stossel (ibermassig abgenutzt
ist, muss der Zylinderkopf ersetzt werden.
N Die entsprechenden Teile vor dem
b‘ ) - endgiiltigen  Einbau  mit Motord/
‘ schmieren. =

NOCKENWELLE e

Messung des Nockenwellenbundes

47
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Messung der Nockenwellenzapfen

HINWEIS: Dje Oberfilichen der Nocken und
der Zapfen dirfen keine Fress-
spuren oder Riefen aufweisen, da
sonst die MNockenwelle ersetzt
werden muss.

Messung der Nockenhohe der Nockenwelle

Die dbermassige Abnutzung auch
nur eines einzigen Nockens erfordert
den Austausch der Nockenwelle.

NOCKENWELLENLAGER
Dichtlippe schmieren
Die Auflageflachen der Dichtung
leicht mit Schmiermittel
bestreichen Nockenwellenlager

48
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Einsetzen der Lagerbuchse der Nockenwelle

Da die Buchse beim Ausbau beschadigt wird,
(-/ kann sie mit einem normalen Stahldorn ausge-
schlagen werden.

L.,J' Einsetzen der Oldichtung im vorderen Lager
der Nockenwelle

Einsetzen und Festziehen der Nockenwelle
im  Zylinderkopf mit Drehmomentschliissel

k.. 3 Die entsprechenden Teile vor dem
© L endgiiltigen Einbau mit Motord!
. schmieren.

10.
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Zylinderkopf

10.

Einsetzen des Lagers und der
Abdeckung der Nockenwelle am
Zylinderkopf

Einbau und Festziehen des Zahnrades der
Nockenwelle mit Drehmomentschltissel

Kontrolle des Ventilspiels mit dem Zylin-
derkopf auf dem Prufstand

Nockenwelle so weit drehen, bis der Nocken
am zu kontrollierenden Stosselteller senkrecht
steht (nach oben); dann die Messung durch-

fuhren.
- 1895113000

0,30 mm

I+

0,05

0,40 mm *+ 0,05
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Motor
Zylinderkopf

' Anbringung des Druckhebels 1860443000

Einfihren des
Werkzeugs
1860747000 zum
Niederdrucken eines

(\/ Stossels }

Abziehen der Stosseleinstellscheibe mit Zange
1887001000
HINWEIS: Die entfernte Scheibe durch eine
andere mit angemessener Starke
9, zur Wiederherstellung des exakten
Ventilspiels ersetzen.

10.

1860443000
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Zylinderkopf -~

10.

Einsetzen der Zylinderkopfdichtung Einsetzen des Zylinderkopfes

HINWEIS: Die Zylinderkopfdichtung mit der
Aufschrift “ALTO” zum Monteur
auf das Kurbelgehduse setzen.

Anzugsschema der Zylinderkopfschrauben

Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben
erfolgt in zwei Schritten:

Anziehen der Zylinderkopfschrauben mit 1.Phase: In der angegebenen Reihenfolge
Drehmomentschlissel alle Zylinderkopfschrauben und
-muttern mit einem Anzugsmoment
von 2 daNm anziehen.

2. Phase: In derselben Reihenfolge alle Zylin-
derkopfschrauben und -muttern mit
einem Anzugsmoment von 8,3
daNm anziehen.

HINWEIS: Die Zylinderkopfschrauben und
-muttern  miissen  nach  einer
Fahrtstrecke von 1000 bis 1500
km nachgezogen werden.

Anziehen der Zylinderkopfmuttern mit Werk-
zeug 1850145000
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Y10 ) Motor

Steuerung

10.

Einbau und Festziehen des Antriebszahnrades
der Zusatzaggregate mit Drehmomentschlissel

Werkzeug 1860494000 zum Halten der
Riemenscheibe der Zusatzaggregate verwenden.

Einbau und Ausrichtung des Riemenspanners

Um das darauffolgende Aufsetzen des
Zahnriemens zu erleichtern, die Riemen-
scheibe des Spanners fest gegen ihre Feder
dricken, dann die Befestigungsschraube des
Riemenspanners in dieser Position vorlaufig
festziehen.

Einbau des Steuerungszahnrades ™

und der Riemenscheibe der

Kurbelwelle

HINWEIS: Zum Festziehen der
Befestigungsschraube
der Kurbelwellenschei-
be mit dem angegebe-
nen  Anzugsmoment
Werkzeug 1867029000
zum Halten des
Schwungrades verwen-
den.
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Steuerung

Y10 €5

10.

-
b

i

EINSTELLUNG DER VENTILSTEUERUNG

Ausrichtung der Nockenwelle

Die Markierungso6ffnung auf der Riemen-
scheibe so ausrichten, dass sie mit dem auf
dem Zylinderkopf angebrachten Pfeil (berein-
stimmt.

Ausrichtung der Kurbelwelle

Kurbelwelle so drehen, dass die Markierung-
skerbe auf der Antriebsriemenscheibe mit
dem auf dem vorderen Deckel befindlichen
Pfeil fur den OT Ubereinstimmt.

Unter dieser Bedingung befindet sich der
Zylinder Nr. 4 in der Arbeitsphase.

HINWEIS: Wenn die Einstellung im Fahrzeug
erfolgt, wird die Kurbelwelle zum
OT ausgerichtet, indem die auf
dem Schwungrad und auf dem
Sichtfenster am Getriebe einge-
stanzten Markierungen verwendet
werden.

Aufsetzen des Zahnriemens

HINWEIS: Alle 20 000 km eine Sichtkontrolle
des Zahnriemens durchfuhren und
den Zahnriemen ersetzen, wenn:

— Er mit O! oder Kihlflissigkeit
getrankt ist;

— er Risse oder abgebrochene
Zahne aufweist,

— er zerschlissen st oder das
Profil der Zahne abgenutzt ist.

Wenn er im Zuge von Wartungs
arbeiten ausgebaut wird, muss er
ersetzt werden.
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y10 €5 Motor

Steuerung

Festziehen des Riemenspanners

Die Befestigungsschrauben des Riemenspanners
losen, Kurbelwelle gegen ihren Drehsinn um
eine oder zwei Umdrehungen drehen und
im OT blockieren.

Die Befestigungsschrauben.des Riemenspanners
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Danach prifen, ob die Phasenmarkierungen
ubereinstimmen.

Kontrolle der exakten Spannung des
Zahnriemens

Werkzeug 1895751000 wie im Bild anlegen,
kraftig auf die Enden des Werkzeugs driicken
und dann im Sichtfenster den Wert der
Spannung in  Kilogramm (entspricht der
Bezugskerbe + 3,5) ablesen.

Einsetzen der Stopfen in das Saugrohr

Das Abziehen und Einsetzen der Stopfen
kann durch einen normalen Stahldorn erfol-
gen.

Vor dem Einsetzen der Stopfen die

Kontaktflachen mit dem Saugrohr
mit Dichtmasse bestreichen,
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10.

WEBER VERGASER Typ 32 ICEV 55/250

Power-Valve-Vorrichtung
(Vollastanreicheru ngsventil)

Einstellschraube der
Drosselklappenoffnung

Pneumatische Ab- Eingriffssicherung und
magerungsvorrichtung Leerlaufgemischeinstellschraube

HINWEIS: Bei vollkommen zerlegtem Vergaser alle kalibrierten Teile (Hauptdiise, Leerlaufdiise, Mischrohr
usw.) prifen. Die Werte der oben genannten kalibrierten Teile miissen den Einstelldaten
entsprechen, die fiir den Vergasertyp vorgesehen sind.

Zur einwandfreien Reinigung aller Vergaserteile ein angemessenes Losungsbad benutzen und
mit Druckluft abblasen. Zur Reinigung der kalibrierten Diisen die Verwendung von Metallspitzen
oder Drahten vermeiden,

Alle Dichtungen, Dichtringe und die Federn des Vergasers werden bei jeder Uberholung ersetzt.
Die Dichtheit des Nadelventilsitzes und das Spiel der Drosselklappenwelle prifen, ausserdem
prifen, ob die Auflageflachen des Saugrohrs eben und ob der Schwimmer dicht ist.
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Kraftstofforderung

10.

EINSTELLUNG DES LEERLAUFS AM FAHRZEUG

HINWEIS: Die Einstellung des Leerlaufs erfolgt bei betriebswarmem Motor mit eingesetztem Luftfilter
und vollkommen abgeschalteter Kaltstartvorrichtung.

Anschliessend die Einstellung wie folgt vornehmen:

— Hinten in den Auspufftopf die Abgas-Analysesonde einfuhren;

— einen Prazisionsdrehzahimesser einbauen:

— wenn vorhanden, die Eingriffssicherung der Leerlaufgemischeinstellschraube entfernen,

— durch die Einstellschraube der Drosselklappenoffnung den Motor auf eine Drehzahl von 750 £ 50/min
bringen;

— durch die Leerlaufgemischeinstellschraube die Gemischzusammensetzung so einstellen, dass ein
regelmassiger Lauf des Motors erreicht wird, dabei ebenfalls prifen, ob der CO-Gehalt (Kohlenmonoxid)
der Auspuffgase 1,5% + 0,5% betragt;

— so lange auf die beiden Schrauben einwirken, bis die gewlinschten Werte erreicht sind;

— ein neue Eingriffssicherung mit einer anderen Farbe als die der originalen Eingriffssicherung auf die
Leerlaufgemischeinstellschraube setzen.

WICHTIGSTE EINSTELLUNGEN AM WEBER VERGASER 32 ICEV 55/250

SCHWIMMERSTANDEINSTELLUNG (mit Schwimmer aus MESSING)

Schwimmerstand

Dichtung des
Deckels \

Kontrolle und Einstellung des
Schwimmerstandes

Die Kontrolle des Schwimmerstandes muss
bei senkrecht gehaltenem Vergaserdeckel und
mit Schwimmerzunge. in leichter Beriihrung
mit der Nadelventilkugel erfolgen.

In dieser Stellung muss der Abstand zwischen
Schwimmer und Deckelauflageflache (mit
eingebauter Dichtung) 10,75 + 0,25 mm
betragen. Wenn der Stand nicht dem
angegebenen  Wert entspricht, muss der
Schwimmerarm entsprechend gerichtet werden.

59



Motor Y10 '@I

Kraftstofforderung

10.

BESCHLEUNIGERPUMPE

Pl \ Drossel-
1\ klappe
hebel
o) ::
Einstell-

N ] Einstellung der Pumpe
mutter b { @ ) iy

Drosselklappe um 3,5 mm (Wert X) 6ffnen,

Y/ Einstellmutter bis zur Berlhrung mit dem
Spiel =0 _ Offnung der ~ Pumpenhebel einschrauben, ohne dass dieser
' Drossel- sich bewegt (Spiel = 0).

klappe

Kontrolle und Einstellung der Férdermenge
der Beschleunigerpumpe

HINWEIS: Schwimmergehduse mit Benzin
fillen und den Drosselklappenhebel
einige ilale von der Leerlauf- und
Hochstdrehzahlstellung drehen, bis
die vollstandige Fillung der Kandle
und ein regelmassiges Ausspritzen
des Pumpenventils gewahrleistet st.

Anschliessend die Prifung wie folgt durchfiihren:

— Die Pumpe 10 Mal nacheinander betatigen und nach jedem Hub vor der Riickkehr in die Leerlaufstellung
bei vollig geoffneter Drosselklappe warten, dass aus der Pumpendiise kein Benzin .mehr austritt.
Ausserdem in der Leerlaufstellung einige Sekunden warten, damit sich die Pumpe wieder ganz fillen
kann.

— Die Pumpenfordermenge, d.h. die im Messglas gesammelte Kraftstoffmenge muss nach 10 Hiiben
zwischen 3,5 und 6,5 cm? liegen. Gibt die Pumpe nicht die vorgeschriebene Kraftstoffmenge ab, die
Abmessungen der Pumpendiise und des Pumpenauslasses priifen und ebenfalls prifen, ob die
Pumpenmembran der fiir den Vergaser vorgeschriebenen Art ist.

Der Pumpenhebel ist mit einer Mutter zur Einstellung der Fordermenge versehen. Entspricht das im

Messglas aufgefangene Volumen nicht dem vorgeschriebenen Wert, wie folgt vorgehen:

— Ist die Fordermenge grdsser als vorgesehen, muss die Mutter so weit herausgeschraubt werden, bis
nach weiteren Versuchen der vorgeschriebene Wert erreicht ist:

— st die Fordermenge kleiner als vorgesehen, in umgekehrter Weise vorgehen.

Der aus der Pumpendiise austretende Kraftstoff darf weder gegen den Lufttrichter noch gegen
den Nebenlufttrichter schlagen, sondern muss méglichst senkrecht gerichtet sein.
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Y10 '@i Motor

Kraftstofforderung

10.

EINSTELLUNG DES LEERLAUFS AM FAHRZEUG

HINWEIS: Die Einstellung des Leerlaufs erfolgt bei betriebswarmem Motor mit eingesetztem Luftfilter
und vollkommen abgeschalteter Kaltstartvorrichtung.

Anschliessend die Einstellung wie folgt vornehmen:

— Hinten in den Auspufftopf die Abgas-Analysesonde einfihren:

— einen Prazisionsdrehzahimesser einbauen:

— wenn vorhanden, die Eingriffssicherung der Leerlaufgemischeinstellschraube entfernen,

— durch die Einstellschraube der Drosselklappenoffnung den Motor auf eine Drehzahl von 750 + 50/min
bringen;

— durch die Leerlaufgemischeinstellschraube die Gemischzusammensetzung so einstellen, dass ein
regelmassiger Lauf des Motors erreicht wird, dabei ebenfalls priifen, ob der CO-Gehalt (Kohlenmonoxid)
der Auspuffgase 1,5% + 0,5% betragt;

— so lange auf die beiden Schrauben einwirken, bis die gewiinschten Werte erreicht sind;

— ein neue Eingriffssicherung mit einer anderen Farbe als die der originalen Eingriffssicherung auf die

Leerlaufgemischeinstellschraube setzen.

WICHTIGSTE EINSTELLUNGEN AM WEBER VERGASER 32 ICEV 55/250

SCHWIMMERSTANDEINSTELLUNG (mit Schwimmer aus MESSING)

Schwimmerstand

Dichtung des
Deckels \

Kontrolle und Einstellung des
Schwimmerstandes

Die Kontrolle des Schwimmerstandes muss
bei senkrecht gehaltenem Vergaserdeckel und
mit Schwimmerzunge. in leichter Berlihrung
mit der Nadelventilkugel erfolgen.

In dieser Stellung muss der Abstand zwischen
Schwimmer und Deckelauflagefliche (mit
eingebauter Dichtung) 10,75 + 0,25 mm
betragen. Wenn der Stand nicht dem
angegebenen Wert entspricht, muss der
Schwimmerarm entsprechend gerichtet werden.
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Kraftstofforderung

10.

BESCHLEUNIGERPUMPE

Drossel-
A klappe

Einstell- 4 Einstellung der Pumpe
mutter
5 Drosselklappe um 3,5 mm (Wert X) offnen.
Einstellmutter bis zur Berihrung mit dem
Spiel =0 x Offnung der Pumpenhebel einschrauben, ohne dass dieser
= N Crgussl, sich bewegt (Spiel = 0p
klappe

Kontrolle und Einstellung der Fordermenge
der Beschleunigerpumpe

HINWEIS: Schwimmergehause mit Benzin
flllen und den Drosselklappenhebel
einige ilale von der Leerlauf- und
Hochstdrehzahlstellung drehen, bis
die vollstandige Fiillung der Kandle
und ein regelmassiges Ausspritzen
des Pumpenventils gewahrleistet ist.

Anschliessend die Priifung wie folgt durchfiihren:

— Die Pumpe 10 Mal nacheinander betdtigen und nach jedem Hub vor der Riickkehr in die Leerlaufstellung
bei vollig gedffneter Drosselklappe warten, dass aus der Pumpendtlise kein Benzin mehr austritt.
Ausserdem in der Leerlaufstellung einige Sekunden warten, damit sich die Pumpe wieder ganz flllen
kann,

— Die Pumpenfordermenge, d.h. die im Messglas gesammelte Kraftstoffmenge muss nach 10 Hiiben
zwischen 3,6 und 6,5 cm? liegen. Gibt die Pumpe nicht die vorgeschriebene Kraftstoffmenge ab, die
Abmessungen der Pumpendise und des Pumpenauslasses priifen und ebenfalls prifen, ob die
Pumpenmembran der fiir den Vergaser vorgeschriebenen Art ist.

Der Pumpenhebel ist mit einer Mutter zur Einstellung der Fordermenge versehen. Entspricht das im

Messglas aufgefangene Volumen nicht dem vorgeschriebenen Wert, wie folgt vorgehen:

— Ist die Fordermenge grosser als vorgesehen, muss die Mutter so weit herausgeschraubt werden, bis
nach weiteren Versuchen der vorgeschriebene Wert erreicht ist;

— ist die Fordermenge kleiner als vorgesehen, in umgekehrter Weise vorgehen.

Der aus der Pumpendiise austretende Kraftstoff darf weder gegen den Lufttrichter noch gegen
den Nebenlufttrichter schlagen, sondern muss méglichst senkrecht gerichtet sein.
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Motor
Kraftstofforderung

KALTSTARTVORRICHTUNG (manuell)

EINSTELLUNG DES BESCHLEUNIGTEN LEERLAUFS

Kontrolle und Einstellung der Drosselklappe

Bei vollig gezogenem Starthebel muss die
Drosselklappe um 0,80 bis 0,90 mm (Wert A)
geoffnet sein.

Entspricht die Drosselklappenoffnung nicht
dem vorgeschriebenen Wert, muss die Einstell-
schraube nachgestellt werden, die anschliessend
mit der Gegenmutter gesichert wird.

Der Wert A wird von der Seite der

yA) Ubergangsbohrungen ermittelt.

EINSTELLUNG DER MECHANISCHEN
ABMAGERUNGSVORRICHTUNG

Messung der Starterklappenoffnung

3ei vollig gezogenem Starthebel muss sich
die Starterklappe ganz schliessen und muss
sich noch offnen konnen, indem eine Offnung
von 7,75 bis 8,50 mm (Wert X) bleibt.

Einstellung der Starterklappenoffaung

Wenn die Offnung der Starterklappe nicht
dem angegebenen Wert entspricht, muss der
Anschlag des Starthebels mit grosster Vorsicht
leicht verformt werden, so dass sich die Starter-
klappe immer vollkommen schliessen kann.

EINSTELLUNG DER PNEUMATISCHEN
ABMAGERUNGSVORRICHTUNG

Messung der Starterklappenoffnung

Bei vollig gezogenem Starthebel muss sich
die Starterklappe so weit offnen, dass eine
Offnung von 5 + 0,26 mm (Wert Y) bleibt,
wenn hinter der Drosselklappe der Betriebs-
unterdruck wirkt (diese Bedingung durch
Herunterdricken des Hebels der pneuma-
tischen Abmagerungsvorrichtung simulieren).

Einstellu_ng der Starterklappenoffnung

Wenn die Offnung der Starterklappe nicht
dem vorgeschriebenen Wert entspricht, muss
die Zugstange entsprechend verformt werden.

Die Werte (X und Y]} werden von

der Seite gemessen, an der die
Luftklappe in _die Leitung tritt
(Schwimmerseite).

10.

Einstell-
schraube

Drosselklappenoffnung Al
fur beschleunigten —Pne

D Ikl
Leerlauf FOREIRappE

Starterklappenoffnung zur
mechanischen Abmagerung

Starthebel

Anschlag

Offnu ng der Starterklappe
fur die pneumatische
Abmagerung

—. Starter-
klappe

Drossel-
klappe

Offnung fiir
Unterdruckanschluss
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10.

POWER—-VALVE—VORRICHTUNG (Vollastanreicherungsventil)

Gegenfeder
Kammer
* Anreicherungsventil
Kalibrierte Bohrung
Mischrohr
Unterdruckanschluss
hinter der Drossel-
klappe
# g. Hauptdise
Thermoventil
Offnungstemperatur  55°C
Nachfllltemperatur  15°C

o o0 oo

—_

Mt
=T

+
1

Diese  Vorrichtung ermoglicht bei kaltem Motor
(Kuhlmitteltemperatur <= 55°C) oder bei warmem
durchschnittlich belastetem Motor die Abgabe einer
Kraftstoffmenge zusatzlich zur normalen Abgabe der
Hauptduse.

FUNKTIONSWEISE

Bei kaltem Motor (Kihlmitteltemperatur < 55°C)

Das Thermoventil (1) ist geschlossen, weshalb sich der
Unterdruck am Anschluss (f) nicht in der Kammer (b)
auswirkt. Deshalb kann die Gegenfeder (a) das Ventil der
Anreicherungsvorrichtung offnen, und der Vergaser liefert
ein reicheres Gemisch wihrend des Betriebs des Motors.

Bei warmem Motor (K'L'lhlflijssigkzitstemperatur > 55°C)

a. Bei Betriebsbedingungen mit niedriger Motorlast (Drosselklappe geschlossen oder halb gedffnet) ist der
Unterdruck (an f}), hoch, und da das Thermoventil (1) geoffnet ist, wirkt er in der Kammer (b) unter
der Membran und Uberwindet die Kraft der Feder (a), so dass das Anreicherungsventil (c) sich schliesst
und der Motor mit normalem Gemisch lauft.

b. Bei Betriebsbedingungen mit durchschnittlich hoher Motorlast (wenn der Unterdruck unter der
Drosselklappe Werte unter 130 mm Hg annimmt) bei beinahe vollstandig gedffneter Drosselklappe ist
das Thermoventil (1) gedffnet, aber der vorhandene Unterdruck (in f), der in der Kammer (b) unter
der Membran wirkt, Ubersteigt die Kraft der Feder (a) nicht, so dass das Anreicherungsventil (c) sich
wieder offnet und ein fetteres Gemisch an den Motor liefert.
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SCHMIERKREISLAUF DES MOTORS
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Schmierung

10.

OLPUMPE

Aus- und Wiedereinbau der Olpumpe

Die entsprechenden Teile vor dem
endgiltigen  Einbau mit  Motorol

schmieren.
Pumpen-
zahnrader
Oldruckregler
Pumpengehduse
Ansaugtrichter
. Einzelteile der Olpumpe

Kontrolle des Spiels zwischen Abtriebszahnrad
und Antriebszahnrad

HINWEIS: Das Spiel darf 0,025 bis 0,100 mm
betragen, andernfalls muss die ge-
samte Pumpe ersetzt werden.
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Motor

Schmierung

Kontrolle des Spiels zwischen den Zahnridern
und der Auflagefliche des Deckels auf dem
Pumpengehause

HINWEIS: Das Spiel darf 0,045 bis 0,120 mm
betragen, andernfalls muss die
gesamte Pumpe ersetzt werden.

Kontrolle mit Fiihlerlehre des Spiels zwischen
dem Umfang der Zahnrader und dem Pumpen-
gehause

HINWEIS: Das Spiel darf 0,125 bis 0,189 mm
betragen, angernfalls muss die
gesamte Pumpe ersetzt werden.

OLDRUCKBEGLER

Aus- und Wiedereinbau des Oldruckreglers

Prifen, ob der Kolben des Ven-
tils Riefen aufweist. Wenn dies der
Fall ist, muss die gesamte Pumpe
ersetzt werden. Die Ventilfeder darf
unter einer Last von 235 bis 2,45
daN eine Hohe von 36 mm haben.

10.
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Schmierung

10.

Einbau der Fiihrung
des Olmessstabes und

Kurbelgehduse

OLWANNE

Einbau der Dichtung und der Olwanne

Einbau des Patronenfilters

HINWEIS: Vor dem Einbau des Olfilters die
Dichtung mit Motordl schmieren,
dann das Filter von Hand in seine
Halterung einschrauben.

der Olpumpe im <
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- Kiihlung

U 10.

WASSERPUMPE

L‘ Einbau der Wasserpumpe in den Motor

THERMOSTAT

Copyright by Fiat Auto

( Zerlegen und Zusammenbauen des gesamten
"(s/ Thermostaten am Priifstand

L, Einbau des gesamten Thermostaten in den
Motor
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wread

ol

A

Reinigung und Entkrustung des Kiihlers

Zur ausseren Sduberung und zur Kesselsteinentfernung im Inneren die Anweisungen fir das verwendete
Kesselsteinentfernungsmittel befolgen.

A 8

Kontrolle des Ablassventils des Kihlerstopfens

Es muss sich bei einem Druck von 0,98 bar
(1 kg/cm?) offnen.

Dichtheitstest der Kiihlanlage

Pumpen, bis ein Druck von 0,98 bar (1
kg/cm?) erreicht ist, und prifen, ob kein
Kuhlmittel austritt.
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Motor
Zusammenbau am Priifstand

10.

Einbau der Oldampfauffangvorichtung am
Kurbelgehause

Einbau der Kraftstoffpumpe Einbau der Kiihlflissigkeitsleitungen, Verbindung
. & des Thermostaten mit der Pumpe

Die Zahlen oben links in den Abbildungen zeigen die Reihenfolge der Arbeitsginge an.
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Zusammenbau am Priifstand

Einbau des Ansaugkrimmers und des
Auspuffkrimmers

G

o

Einbau des Deckels fiir die Antriebsriemenscheibe
der Ventilsteuerung

Spannung des Keilriemens

Den Riemen durch die Einstellung des
Drehstromgenerators so spannen, dass eine Last
von 30 bis 35 daN, gemessen mit dem Werkzeug
1895760000, erreicht wird.

Die Nummern oben links in den Abbildungen zeigen die Reihenfolge der Arbeitsgange an.
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Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks
10.

Fahrzeug auf Hebeblhne fahren.

In folgender Weise vorgehen:

— Kihlflussigkeit ablassen;

— Motorhaube abnehmen:

— Kabel vom Pluspol der Batterie abklemmen:
Teile in aufgezeigter Reihenfolge ausbauen:

Luftzufuhrleitung
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Y10 ) turbo Motor

Aus- und Wiedereinbau des Triebwerks
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Zu- und Ruckflussleitung fir
Kraftstoff

Schalter flir maximalen Ladedruck

Anschlussleitung
des elektronischen
Digiplex-Moduls

Leitung fir
Servobremse

Kabel zur Steuerung
der Kaltstartvor-
richtung

Leitung fiir Uber-
druckanzeige der
Kraftstofforderung

Gaspedalzug

Folgende Kabel abklemmen: Vom Drehstromgenerator, von der Zindspule, vom Anlassermotor.

Ausserdem folgende Teile abtrennen:

— Den Auschluss vom elektronischen Digiplex-Modul, die Anschliisse fir die Sensoren am Getriebe und
an der Kurbelwellenscheibe, den Anschluss vom Geber fur unzureichenden Motoroldruck, den
Anschluss vom Geber fir die Oltemperatur, die Anschliisse vom Geber fir zu hohe Kuhlflussigkeits-
temperatur, den Anschluss fiir das Elektroventil zur Entliftung des Schwimmergehauses, den Anschluss
fur das Elektroventil zur Verteilung der Kraftstoffzufuhr, die Anschliisse fir den Schalter flr die
Rickfahrscheinwerfer.

— Das Massekabel vom Getriebe.
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— Vorderrader abnehmen;

— die Leitungen fiir das Olmanometer vom Geber abnehmen;

— die Kabel fur die Signalhorner abklemmen;

— Fahrzeug anheben und von unten Teile in aufgezeigter Reihenfolge ausbauen:

Zufluss- und
Ruckflussollei-
tungen am Kuhler
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— die Achswellen von
den Radnaben abnehmen;

s

— die Muttern zur Befestigung
der Gleichlaufgelenke an den
Naben abschrauben

HINWEIS: Die Achswellen befestigen, um zu verhindern, dass sie aus dem Ausgleichgehause herausgleiten.
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— Hebebthne herablassen;
— Universalhaken 1860592000 in die entsprechenden Haltebiigel am Triebwerk einhangen; dann mit
Hebekran die Triebwerksgruppe leicht anheben:

— Triebwerk zu Boden lassen und
Hebekran aushangen;

— Hebebtihne anheben und
Triebwerk herausziehen:
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— Triebwerk auf Arbeitsplatte legen und folgende Teile ausbauen:

HINWEIS: Beim Wiedereinbau gentigt es, die Arbeitsgange des Ausbaus in umgekehrter Reihenfolge durch-

zufuhren.

Hohe des Kupplungspedals

Die Muttern zur Befestigung der Gleichlaufgelenke an den Naben werden jedesmal ersetzt und
mit einem Anzugsmoment von 21,6 daNm angezogen und anschliessend mit Zange 1874140001

und aufsetzen 1874140009 verstemmt.
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Reihenfolge der Arbeitsgange

— Motor mit Hebekran vom Boden anheben und Motor6l ablassen (mit Schliissel 1850113000);

— Motor mit den Bugeln 1861001034 (Schwungradseite) und 1861001032 (Steuerungsseite) auf dem
Drehbock befestigen;

— Teile in aufgezeigter Reihenfolge ausbauen:

1861001034

1861001032

Zum Ausbau des Olfilters das ent-
sprechende Werkzeug 1860662000
verwenden.
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Zum Ausbau der beiden Muttern
zur Befestigung des Vergasers am
Ansaugrohr, die sich in der Nihe
des Zylinderkopfdeckels befinden,
muss das Werkzeug 1850167000
verwendet werden,
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Kabel des
OT-Sensors

Zum Ausbau des
Antriebszahnrades der
Zusatzaggregate
Werkzeug 1860494000
verwenden.

Zum  Abschrauben
der Mutter zur Befe-
stigung der Riemen-
scheibe ~ Werkzeug
1867029000 (zum
Halten des Schwun-
grades) und 30 mm-
Sechskantschliissel
1850121000
verwenden,

Zum Ausbau der Riemen-
scheibe
Werkzeug
wenden.

der Nockenwelle

1860473000

ver-
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Zum Ausbau des Schwungrades
Werkzeug 1867029000
verwenden,

Thermoventil der
Olkthlung
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Die auf dem Kurbelgehause und auf
den Hauptlagerdeckeln eingestanzten
Zahlen mussen identisch sein und
muissen von der Schwungradseite aus
lesbar sein.

Die Position jedes Deckels ergibt
sich aus einer fortlaufenden Serie
von Kerben, die von der Steuerungs-
seite her beginnen.

Nach dem Ausbau des Motors miissen
alle ausgebauten Teile dusserst genau
gepriuft werden.,

In den folgenden Kapiteln sind die
Anweisungen  fir die wichtigsten
Kontrollen und Messungen aufgefihrt,
die notwendig sind zur Beurteilung
der Glite der Teile in Hinsicht auf eine
eventuelle Wiederverwendung.
Ausserdem sind die Reihenfolge und
die Einbauschritte sowie die zu
verwendenden Werkzeuge dargestellt,
um das Zusammensetzen des Motors
zu erleichtern.

10.
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BAUGRUPPE PLEUELSTANGE — KOLBEN

Ausbau des Kolbenbolzens

Das Abziehen des Kolbenbolzens erfolgt mit
einem normalen Stahldorn,

C ,

Aus- und Wiedereinbau des Pleuelauges

L/ Nachschleifen der in das Kolbenauge einge-
setzten Buchse

1860054000
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Achsversetzung
des Kolbens

Zahl des zur
Pleuelstange
gehorigen
Zylinders

Passschema Pleuelstange - Kolben

Beim Auswechseln der Pleuelstange
muss die Zahl des zugehdrigen Zylin-
ders auf der den Haltenuten der
Lagerhalbschalten gegentiberliegenden
Seite eingestanzt werden,

Einsetzen des Kolbenbolzens in die Baugruppe
Pleuelstange - Kolben

Der Kolbenbolzen wird mit einem normalen
Stahldorn eingesetzt.

Einsetzen der Kolbenholzensicherungen
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PLEUELLAGERHALBSCHALEN

Einbau der Pleuellagerhalbschalen

HINWEIS: Dje Pleuellagerschalen werden als
Ersatzteil mit folgenden Unter-
massen  des  Innendurchmessers
geliefert: 0,264 - 0,508 mm.
Lagerschalen nicht nacharbeiten.
Prifen, ob der Sitz der Pleuel-
stange nicht unrund ist. Andernfalls
muss die schadhafte Pleuelstange
ersetzt werden. Die Aussenflachen
der Lagerhalbschalen und die
entsprechenden Sitze beim Einbau
sorgfaltig reinigen.

Einbauschema der Baugruppe Pleuelstange -
Kolben und Ausrichtung zum Motor

1. Antriebswelle fur Zusatzaggregate

2. Bereich, in dem die Nummer der Zylin-
derlaufbuchse, zu welcher die Pleuel-
stange gehort, eingestanzt ist.

Der Pfeil zeigt die Drehrichtung des Motors,
gesehen von der Steuerungsseite her, an.

1 mm = Achsversetzupg des Kolbenbolzens
am Kolben

KOLBEN

Einsetzen und Ausrichten der Kolbenringe
auf den Kolben

Die Kolbenringe werden mit der Aufschrift
“TOP" nach oben eingesetzt.

Nach dem Einsetzen die Stossenden der Kol-
benringe so ausrichten, dass sie untereinander
um ungefahr 120° versetzt sind.

10.
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(— Kolben
ToP

Auf der Aussenfliche des Kolbens ist eine
Riefelung (1) angebracht, um die Olkohle-
ablagerungen zu verringern.

Zwischen dem ersten und zweiten Kolbenring
ist eine Nut (2) eingelassen, um den Durchgang

<: 3 TR0 1op der Verbrennungsgase in die Olwanne zu
verringern.
Zwischen dem zweiten und dem dritten Kol-

benring ist eine Abschriagung von 45° (3)
3 durchgefuhrt worden, welche das ““abgestreifte”’
Ol der beiden Kolbenringe sammelt, um ein
Einfliessen von Ol in die Brennkammer zu
j verhindern.
ik Erster Kolbenring: Besitzt eine Chrom-
beschichtung auf den Abdichtflachen.
Zweiter Kolbenring: Vom Typ “umgekehrte Torsionsfunktionsweise’”. Die Charakteristik dieses Rings ist
eine um 2°30" geneigte Kontaktfliche zur Zylinderlaufbuchse. Auf diese Weise schliesst sich der Ring beim
Aufstieg und legt sich beinahe parallel zur Zylinderlaufbuchse, wodurch verhindert wird, dass Ol in die
Brennkammer gepumpt wird. Bei der absteigenden Bewegung ergibt sich der umgekehrte Effekt, weshalb

nur der untere Teil Ol abstreift; die Verformung des Rings wird in beiden Fallen durch eine Nut im inneren
unteren Teil des Rings beglinstigt.

Kolbenringe

Dritter Kolbenring: Besitzt eine Chromschicht auf den Dichtflichen.

Antriebswelle der =——=~

Zusatzaggregate @ -

Nummer des A T ;
zur Einbau der Baugruppe Pleuelstange - Kolben-
Pleuelstange bolzen - Kolben in die Zylinderlaufbuchse

gehorigen - Auf dem Kolbenboden ist ein Pfeil

Zylinders (im Bild gezeigt) eingestanzt, welcher
VARY den Einbau erleichtert.

. Diesen Pfeil zu der Seite richten, die

der Antriebswelle der Zusatzaggregate

Der Pfeil zeigt die Drehrichtung des Motors, von gegentiberliegt.

der Steuerungsseite aus gesehen, an. |

Drehrichtung rechts

Die entsprechenden Teile vor dem
endgiltigen  Einbau  mit  Motorol
schmieren.
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Schmierschema der Baugruppe Pleuelstange - Kolbenbolzen -

Kolben in der Zylinderlaufbuchse 21°

Die Pleuelstangen aus Stanzstahl haben zwei seitliche
Schmieroffnungen. Die Offnung mit einer Neigung von 7°
liegt hoher als die andere, da sie den Olstrahl sowohl auf
den Kolbenbolzen (um ihn zu schmieren) als auch auf den
Kolben (um ihn zu kihlen) richten muss.

Die andere Offnung hat eine Neigung von 21° wodurch der
Olstrahl auf die Zylinderlaufbuchse gerichtet wird.

Kolben Kolbenbolzen
: Kolbenbolzen-

sicherung Einzelteile der Baugruppe Pleuelstange
Kolben, die als Ersatzteil geliefert werden

Buchse

Pleuelstange

Befestigungs-
schrauben der

Pleuellager-
Pleueldeckel

albschalen

U

54

ZYLINDERKOPF

Auslassventile mit Natrium gefiillt

Die mit Natrium gefillten Auslassventile
wurden verwendet, um die Wirmeabfuhr
zu verbessern.
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I
Nachschleifen des Zylinderkopfes 9
Die Zylinderkopfebene kann leicht nachge- 5 / :‘;"

schliffen werden.

Wenn der Zylinderkopf nachgeschliffen wird,
um die Dichtflaichen mit dem Kurbelgehause
wieder eben zu machen, muss verhindert
werden, dass so viel Material abgetragen wird,
dass der Wert unter 137,20 mm reduziert wird
(zulassiger Mindestwert).

B

Ermittlung des Brennkammervolumens

Nach dem Nachschleifen des Zylinderkopfes
Ventile und Ziindkerzen einsetzen und das
Brennkammervolumen ermitteln.

Ein Messglas mit VS 20 oder 30-Motorol
fullen ,und die eingefiillte Menge anzeichnen,
dann das Ol im Messglas ungefahr 10 Minuten
ruhen lassen.

Nach dem Fillen der Brennkammer das Ol
im Messglas ungefahr 10 Minuten ruhen lassen.
Restliche Olmenge ermitteln: Die Differenz
zwischen dem Inhalt des Messglases vor und
nach dem Fiillen der Brennkammer entspricht
dem Volumen der Brengkammer selbst.

Bereiche, in denen Material abgetragen werden
kann

Wenn der ermittelte Wert unter 29,9 cm?
liegt, muss im Innern der Brennkammer
Material  abgetragen  werden, um den
vorgeschriebenen Wert wieder zu erreichen.
Die Pfeile in der Zeichnung weisen auf die
Bereiche hin, in denen Material abgetragen
werden kann.
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Aufsetzen des Zylinderkopfes_auf das
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Anzugsschema der Schrauben und Muttern zur
Befestigung des Zylinderkopfes auf dem
Kurbelgehause

ZYLINDERKOPFDICHTUNG

Einbau

HINWEIS: Zylinderkopfdichtung — mit  der

Aufschrift "ALTO” zum Monteur
auf das Kurbelgehause setzen. Die
Zylinderkop fdichtung ist vom Typ
ASTADUR.
Die Besondere Beschaffenheit der
Dichtung bewirkt, dass sie nach
dem Einbau und wahrend des
Betriebs des Motors einem Polyme-
risationsprozess ausgesetzt [st, der
sie erhartet,

Damit diese Polymerisation der
Zylinderkopfdichtung erfolgt, ist
folgendes notwendig:

— Die Dichtung versiegelt in ihrer
Nylontite lagern und erst kurz
vor dem Einbau herausnehmen;

— die Dichtung nicht schmieren
oder mit O/ verschmutzen und
darauf achten, dass die Flachen
des Zylinderkopfes und des
Kurbelgehause sorgfaltig gereinigt
sind.

ANZIEHEN DER
ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN

 Die ASTADUR-Zylinderkopfdichtun-

L gen werden mit Schrauben und
Muttern zur Befestigung des Zylinder-
kopfes geliefert, die bis an die
Dehnungsgrenze angezogen werden
konnen.
Diese Schrauben mdssen nach vierma-
ligem Gebrauch ersetzt werden.

94



Copyright by Fiat Aute

Y10 @] turbo Motor

Zylinderkopf

10.

Bei jeder Anzugsphase muss die in der

Abbildung auf der wvorigen Seite gezeigte

vorgeschriebene Reihenfolge eingehalten

werden. Das exakte Anziehen des Zylinder-
kopfes erfolgt in folgender Weise:

— Schrauben, Muttern und Unterlegscheiben
olen und mindestens 30 Minuten abtropfen
lassen;

— Schrauben und Muttern mit einem
Anzugsmoment von 2 daNm leicht
anziehen;

— dann mit einem Drehmomentschlissel
mit einem Anzugsmoment von 6,5 daNm
festziehen;

Anziehen der Zylinderkopfschrauben mit Dreh-
momentschlissel

— mit einem normalen Steckschlissel die
Schrauben nochmals in zwei Phasen um
180° (90° + 90°) anziehen und dabei fir
jede Phase die progressive Reihenfolge
einhalten;

— mit einem normalen Steckschltssel, der
auf das Werkzeug 1850145000 montiert
wird, die Muttern nochmals um 80Q° in
zwei Phasen (40° + 40°) anziehen und
dabei fir jede Phase die progressive
Reihenfolge einhalten.

= Anziehen der Zylinderkopfmuttern mit Werk-
zeug 1850145000

Durch das Anziehen der Zylinderkopfschrauben mit dem angegebenen Anzugsmoment und im
angegebenen Winkel und durch die Verwendung der ASTADUR-Zylinderkopfdichtung brauchen
die Schrauben und Muttern zur Befestigung des Zylinderkopfes nicht mehr nach 1000 bis 1500
km nachgezogen werden.

HINWE IS: Beim durch das Kuna’endfenstscheckhefr ‘abgedeckten Kundendienst (Neuwagen nach einer
Fahrtstrecke von 1000 bis 1500 km) mussen die Schrauben und Muttem zur Befestfgung des
Zylinderkopfes in folgender Weise angezogen werden:

— Die Schrauben und Muttern um 1/4 Umdrehung l6sen;
— die Schrauben mit einem Anzugsmoment von 13 daNm anz/ehen
— die Muttern mit einem Anzugsmoment von 7 daNm anziehen.
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WEBER VERGASER Typ 30/32 DMTR 103/251

Pneumatische
Abmagerungsvorrichtung

Elektroventil
zur Entltftung
der Schwimmerkammer

Einstellschraube fiir
Drosselklappendffnung

Elektroventil
zur Verteilung -
des Kraftstoffzuflusses

\ Eingriffssicherung und

Leerlaufgemischeinstellschraube

HINWEIS: Be/ vollstandig zerlegtem Vergaser alle kalibrierten Teile (Hauptdise, Leerlaufdiise, Mischrohr,
usw.) priifen.
Der Wert der oben genannten kalibrierten Teile muss den fiir den Viergasertyp vorgeschriebenen
Einstelldaten entsprechen. Zur einwandfreien Reinigung aller Teile des Vergasers ein angemes-
senes Losungsbad verwenden und mit Druckluft abblasen. Zur Reinigung der kalibrierten
Ddisen keine Metallspitzen oder Drihte verwenden. ‘
Alle Dichtungen, Dichtringe und Federn des Vergasers werden bei jeder Uberholung ersetzt.
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EINSTELLUNG DES LEERLAUFS AM FAHRZEUG

HINWEIS: Die Einstellung des Leerlaufs erfolgt bei betriebswarmem Motor mit eingesetztem Luftfilter
und vollkommen abgeschalteter Kaltstartvorrichtung.

Anschliessend die Einstellung wie folgt vornehmen:

— Hinten in den Auspufftopf die Abgas-Analysesonde einfuhren;

— einen Prazisionsdrehzahlmesser einbauen:

— wenn vorhanden, die Eingriffssicherung der Leerlaufgemischeinstellschraube entfernen,

— durch die Einstellschraube der Drosselklappenoffnung den Motor auf eine Drehzahl von 750 + 50/min
bringen;

— durch die Leerlaufgemischeinstellschraube die Gemischzusammensetzung so einstellen, dass ein
regelmassiger Lauf des Motors erreicht wird, dabei ebenfalls prifen, ob der CO-Gehalt (Kohlenmonoxid)
der Auspuffgase 1,5% + 0,5% betragt;

— so lange auf die beiden Schrauben einwirken, bis die gewlinschten Werte erreicht sind;

— ein neue Eingriffssicherung mit einer anderen Farbe als die der originalen Eingriffssicherung auf die
Leerlaufgemischeinstellschraube setzen.

WICHTIGSTE EINSTELLUNGEN AM WEBER VERGASER 30/32 DMTR 103/251

SCHWIMMERSTANDEINSTELLUNG (mit Schwimmer aus Spansil)

Kontrolle und Einstellung des
Schwimmerstandes

Die Einstellung des Schwimmerstandes muss
bei senkrecht gehaltenem Vergaserdeckel und
mit Schwimmerzunge in leichter Beriihrung
mit der Nadelventilkugel erfolgen.

In dieser Stellung muss der Abstand zwischen
Schwimmer und Deckelauflagefliche (mit
eingebauter Dichtung) 7 + 0,25 mm betragen.
Entspricht der Stand nicht dem angegebenen
Wert, muss der Schwimmerarm entsprechend
gerichtet werden.
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BESCHLEUNIGERPUMPE

Kontrolle der Fordermenge

HINWEIS: Schwimmergehause mit Benzin fullen und den Drosselklappenhebel einige Male von der Leerlauf-
zur Hochstdrehzahlstellung drehen, bis die vollstandige Fillung der Kanale und ein regelmassiges
Ausspritzen der Pumpendiise gewahrleistet sind.

Anschliessend die Priifung wie folgt durchfiihren:

— Die Pumpe 10 Mal hintereinander betatigen und nach jedem Hub vor der Riickkehr in die Leerlaufstellung
bei vollig geoffneter Drosselklappe warten, dass aus der Pumpenduse kein 8enzin mehr austritt.
Ausserdem in der Leerlaufstellung einige Sekunden warten, damit sich die Pumpe wieder ganz fillen
kann;

— die Pumpenfordermenge, d.h. die im Messglas gesammelte Benzinmenge muss nach 10 Hiben 8 bis
13 cm?® betragen.

Wenn die Fordermenge der Pumpe nicht dem vorgeschriebenen Wert entspricht, die Dimensionen der

Pumpenduse und der Auslassdise priufen und ausserdem priifen, ob die Membran der Benzinpumpe von

dem Typ ist, der fur den untersuchten Vergaser vorgeschrieben ist.

Das aus der Pumpenddse austretende Benzin darf weder gegen den Lufttrichter noch gegen den
Nebenlufttrichter schlagen, sondern muss méglichst senkrecht gerichtet sein.

KALTSTARTVORRICHTUNG (manuell)

Starthebel

LEERLAUFS
Kontrolle und Einstellung der Drosselklappe

Drossel-
klappe

% EINSTELLUNG DES BESCHLEUNIGTEN

Bei vollig gezogenem Starthebel muss die
Drosselklappe eine Offnung von 1,25 bis 1,30
mm (Wert A) haben. Entspricht die Drossel-
klappenoffnung nicht dem vorgeschriebenen
Wert, auf die Einstellschraube einwirken,
die anschliessend durch die Gegenmutter
gesichert wird.

Pa Der Wert A ist von der Seite der
AA.H‘_ Drosselklappenoffnung fiir Ubergangsbohrungen zu ermitteln.

beschleunigten Leerlauf

Gegenmutter

Einstellschraube
fir beschleunig-
ten Leerlauf
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EINSTELLUNG DER PNEUMATISCHEN
ABMAGERUNGSVORRICHTUNG

Messung der Starterklappenoffnung

Bei vollig gezogenem Starthebel muss sich die
Starterklappe 6ffnen und eine Offnung von
3,25 bis 3,30 mm (Wert Y) offen lassen, wenn
hinter der Drosselklappe der Betriebsunterdruck
wirkt (diese Bedingung durch Herunterdriicken
der Zugstange der pneumatischen Abmagerungs-
vorrichtung simulieren).

Wenn die Starterklappenoffnung nicht dem
vorgeschriebenen Wert entspricht, muss ent-
sprechend auf die Einstellschraube einge-
wirkt werden.

Der Wert Y wird an der Seite ermittelt,
L_/ an der die sich offnende Klappe in die
~ Leitung eintritt (Schwimmerseite).

Kontrolle und Einstellung der teilweisen
Offnung der Drosselklappe

Wenn sich der Steuerhebel (1) der Klappen in
der angezeigten Stellung befindet und wenn
der Anschlag (2) in Bertihrung mit dem geldsten
Hebel (3) ist (ohne dass dieser sich bewegen
misste), muss die Drosselklappe gedffnet
sein und eine Offnung von 2,65 bis 3,14 mm
(Wert X) offen lassen.

Wenn dies nicht so ist, muss entsprechend auf
den Anschlag (2) eingewirkt werden.

C | 2

AN
O

o,
4

2,65+315

Betatigungs-
hebel fir

pneumatische
Abmagerung

10.

Starterklappendffnung flr

-HL pneumatische Abmagerung

Starter-
klappe

Einstellschraube fur
pneumatische Abmagerung

\

Offnung fiir
Unterdruckan-
schluss
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ELEKTROVENTIL ZUM ABLASSEN DER DAMPFE AUS DER SCHWIMMERKAMMER

Diese Vorrichtung erlaubt es, beistillstehendem
Motor und bei hohen Temperaturen des
Vergasers die Kraftstoffdampfe aus der
Schwimmerkammer ausstromen zu lassen.

Funktionsweise  des Elektroventils zum
Ablassen der Kraftstoffaimpfe aus der
Schwimmerkammer

Bei laufendem Motor wird die Wicklung der
*Magnetspule (2) mit Strom versorgt, und das
Tellerventil (1) schliesst die Offnung mit dem
Kraftstoffdampfauffangbehalter.

Bei stillstehendem Motor wird die Wicklung
der Magnetspule nicht mit Strom versorgt, und
das Tellerventil offnet die Verbindung mit dem
Kraftstoffdampfauffangbehalter.

1. Tellerventil

2. Elektromagnet fir Ablassventil der Kraft-
stoffdampfe aus der Schwimmerkammer

3. Leitung zum Auffangen der Benzinddmpfe

ELEKTROVENTIL ZUR DROSSELUNG DER BENZINZUFUHR

Diese Vorrichtung dient zur Drosselung des Kraftstoffzuflusses in die Schwimmerkammer wahrend der
Anlassphase bei warmem Motor, um die Phdanome des Vapor-Lock auszuschliessen, die sich durch den
standigen Zufluss von frischem Kraftstoff in die Schwimmerkammer ergeben wiirden. Das Elektroventil
zur Drosselung des Kraftstoffzuflusses kann vom Drehstromgenerator (wenn dieser Strom abgibt) oder
von der Leuchtanzeige fir die eingeschaltete Kaltstartvorrichtung mit Strom versorgt werden.

Ab dem Start des Motors bis zu dem Zeitpunkt, an dem der Drehstromgenerator eine zur Stromabgabe
(von Klemme + D) ausreichenden Drehzahl erreicht hat, wird der Elektromagnet des Ventils nicht erregt,
weshalb das Drosselventil durch die Zugfeder (4) geschlossen bleibt und die Schwimmerkammer nur durch
die Bypass-Bohrung (2) versergt wird.

Wenn der Motor angelassen wird und die
Leuchtanzeige fiir ungeniigende Batterieladung
erlischt, wird der Elektromagnet mit Strom
i " L 1 versorgt und (berwindet die Kraft der
Gegenfeder und offnet den Hauptkreis (1) der
Kraftstoffversorgung. Bei ausgeschalteter
L Zindung bleibt das Drosselventil durch die
= Wirkung der Feder (4) geschlossen.

Choke) wird der Elektromagnet mit

Strom versorgt, weshalb der Hauptkreis

der Kraftstofforderung vollstandig ge-
N offnet ist.

g

Beim Kaltstart (mit eingeschaltetem
%
4

o o O

1. Hauptkreis der Kraftstofforderung
T ; 2. Bypass-Bohrung
| 7 ~— 3. Elektromagnet fur Drosselventil der Ben-

zinzufuhr
-\_J 4. Zugfeder
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10.

Ansicht einiger als Ersatzteil gelieferter Einzelteile des Kraftstoffsystems

Luftfilter

mit thermo-
statisiertem
Sockel

Luftforderer

Vergaser

Luftansaugrohr
Turboverdichter Warmeschutz

Ansicht der Kraftstoffpumpe (elektrisch) im
Fahrzeug eingebaut
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Steuerung

EINSTELLUNG DER VENTILSTEUERUNG

Ausrichtung der Nockenwelle

Die Markierungsbohrung auf der Riemenscheibe so
ausrichten, dass sie mit dem auf dem Zylinderkopf
eingestanzten Pfeil (bereinstimmt,

Ausrichten der Kurbelwelle

Kurbelwelle mit Werkzeug 1867028000 so drehen,
dass die Markierungskerbe auf der Antriebsriemen-
scheibe mit dem Pfeil fir den OT auf dem vor-
deren Deckel und folglich mit dem anderen Pfeil
fur den OT auf der Halteplatte des elektromagne-
tischen Sensors Gbereinstimmt.

Unter dieser Bedingung ist der Zylinder Nr. 4 in der
Arbeitsphase.

4 \
] L &

HINWEIS: Wenn die Einstellung der Ventilsteuerung im Fahrzeug erfolgt, wird die Kurbelwelle mit Hilfe

der eingestanzten Markierungen auf dem Schwungrad und auf dem Getriebekastenfenster zum
OT gebracht.

ZAHNRIEMEN

Alle 20 000 km Sichtkontrolle des Zahnriemens durchfiihren und ihn ersetzen, wenn :

— Er mit O/l oder Kuahlflissigkeit getrankt ist;

— er Risse oder abgebrochene Zihne aufweist,

— erzerschlissen ist oder das Profil der Zahne agbenutzt st ‘ u
Bei Wartungsarbeiten, die seinen Ausbau erfordern, muss er ersetzt werden.
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L 10.

Ansicht  einiger Einzelteile des
Kuhlsystems, die als Ersatzteil
geliefert werden

Reinigen und  Entkrusten des
Kuahlers

Zur ausseren Reinigung und zur
inneren Entkrustung die Anweisun-
gen des verwendeten Kesselsteinent-
fernungsmittels befolgen.

Copyright by Fiat Auto

Kontrolle des Auslassventils des Stopfens
des Ausgleichshehalters

‘\/ Es muss sich beinem <Druck von 0,98 bar
: offnen.

Dichtheitstest der Kiihlanlage

\ (v Pumpen, bis ein Druck von 0,98 bar erreicht
ist und prufen, ob KihImittel austritt.
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Zusammenbau am Priifstand Lo

10.

Einbau des OT-Sensors fiir elektronischen
Modul der statischen Digiplex-Ziindung

Einbau der Leitung dir das Olmanometer
und fir Geber fiir ungeniigenden Motor-
oldruck

Einbau des Thermoventils zur Motorolkiihlung

Prifen, ob der Vorsprung am Kur-
belgehause in die Nut am Thermo-
ventil einrastet.
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Zusammenbau am Priifstand

b 10.

Endgliltiger Einbau des Thermoventils fiir
Motorolkiihlung

Copyright by Fiat Auto

b Einsetzen des Motorolfilters

f

| Einbau der Antriebsriemenscheibe der
Kihlflussigkeitspumpe
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Zusammenbau am Priifstand

Einbau des ganzen Thermostats im Motor

Als Ersatzteil gelieferte
Einzelteile des
Thermostats

<,
N @Q
0
>4
@ i
\® \J
Einbau der Auffangvorrichtung fiir Oldampfe <V

aus dem Kurbelgehduse
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Motor

Zusammenbau am Priifstand

L Einbau des Ziindverteilers

k./ Einbau der KiihIflussigkeitsleitungen, Verbindungen
des Thermostaten mit der Pumpe

Einbau der Fiuhrung fiir den Olmessstab

L- Die Nummern oben links in den Abbildungen
zeigen die Reihenfolge der Arbeitsgange an.

Einbau des Ansaugkrimmers, des Auspuffkriim-
mers und des Turboverdichters

"



Motor

Zusammenbau am Priifstand

- 1850167000
| o s
Einbau des Vergasers
Zum Einschrauben der beiden Muttern zur
Befestigung des Vergasers am Ansaugkriimmer,
die sich in der Nahe des Zylinderkopfdeckels
befinden, muss das Werkzeug 1850167000 .
verwendet werden. -
Einbau des Deckels fir die Antriebsriemen-
scheibe der Ventilsteuerung
</

Spannen des Keilriemens

Keilriemen durch Einstellung des Drehstrom- \
generators so spannen, dass eine Last von 30 A
bis 35 daNm, gemessen mit Werkzeug
1895760000, erreicht wird.

Einbau des Drehstromgenerators
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Allgemeines

Einen Verbrennungsmotor aufladen bedeutet, mit Hilfe eines Kompressors je Arbeitszyklus eine Gemisch-
menge in seine Zylinder einzufihren, die grosser ist als die, welche der Motor durch dije Pumpwirkung
der Kolben ansaugen konnte.

Durch die dadurch erreichte Steigerung der zu verbrennenden Ladung erhoht sich die vom Motor geleistete
Arbeit aufgrund der Erhohung der durchschnittlichen effektiven Druckwerte seines Arbeitszyklus.

Dies bewirkt eine entsprechende Steigerung des Drehmoments und der vom Motor abgegebenen Leistung.
Dies ist das beste System, um die spezifische Leistung eines gegebenen Motors zu erhohen, d.h. das
Verhaltnis Leistung/Hubraum zu erhohen und das Verhiltnis Gewicht/Leistung zu verbessern.

Ladedruck

Es mussen die beiden im allgemeinen angewendeten Ladestufen unterschieden werden:

— Eine "Hochststufe’, bei der Forderdriicke erreicht werden, die den atmospharischen Druck um 0,70
bis 1 bar Ubersteigen. .

— Eine “mittlere-leichte Stufe”, bei der Werte erreicht werden, die zwischen 0,40 und 0,55 bar Uber dem
atmospharischen Druck liegen.

In den letzten Jahren hat sich bei den Herstellern die Tendenz durchgesetzt, die “‘mittlere-leichte”
Aufladung zur Verbesserung der wichtigen Merkmale der ‘‘Klasse” eines Fahrzeugs zu bevorzugen.

Folgende Verbesserungen wurden in unserem Fall mit parallel dazu durchgefihrten weiteren Veranderungen
am aufzuladenden Motor erreicht:

1) Reduzierung des Verdichtungsverhiltnisses auf den Wert von 7:1.

2) Reduzierung der Uberschneidungswinkel des Steuerdiagramms des Motors.

Die Reduzierung des Verdichtungsverhiltnisses hat eine Reduzierung der Druckspitzen und der Maximal-
temperaturen zur Folge, die sich innerhalb der vom Motor tolerierten Grenzen wihrend der Verbrennung
ergeben; es wurde dadurch jedoch erméglicht, die durchschnittlichen effektiven Driicke und Temperaturen
des Arbeitszyklus zu erhohen.

Auf diese Weise werden Steigerungen der Leistung, des Drehmoments und der mittleren mechanischen
Belastungen erreicht, wahrend die Hochstbelastungsspitzen auf den Kurbeltrieb verringert werden.

Das niedrigere Verdichtungsverhaltnis reduziert ausserdem die Klopfgefahr,

Die Reduzierung der Ventilliberschneidungen ermdglicht es, die maximalen Drehmomente in niedrigere
Drehzahlbereiche zu verlegen und gleichzeitig die Menge an unverbrannten Kohlenwasserstoffen in den
Abgasen zu verringern. Diese Tatsache wirkt sich gunstig auf die Luftverschmutzung aus und verbessert
die Laufruhe des Motors im Leerlauf,

TURBOVERDICHTER {IHI-RHB 52)

Der flr die Aufladung verwendete Turbo-
verdichter ist vom Typ IHI-RHB 52 und
besteht im wesentlichen aus zwei auf
einer Welle sitzenden Laufradern.

Eines der Laufrader, genannt Turbine,
befindet sich am Auspuffkrimmer und
wird durch die kinetische Kraft und
durch den Druck der Abgase, die ihr
zugeleitet werden, angetrieben.

Die Drehung der von den Abgasen
beaufschlagten Turbine setzt mit gleicher
Geschwindigkeit das andere Laufrad,
genannt Verdichter, am Ansaugkrimmer
in Bewegung.

Der Verdichter nimmt aufgrund der
Drehgeschwindigkeit und der besonderen
Form seiner Schaufeln Frischluft auf
und verdichtet sie im Ansaugkrimmer
und folglich im Motor. Querschnitt des Turboverdichters IHI-RHB 52
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Die Drehgeschwindigkeit des Turboverdichters hangt sowohl vom Druck und von der Menge der

Motorabgase als auch von der Form und Grosse der Turbine ab. Der Turboverdichter erreicht eine

Hochstdrehzahl von 180 000/min und liefert einen maximalen Absolutdruck von 2.8 bar.

Es erfolgt jedoch erst eine (schwache) Aufladung, wenn der Turboverdichter 60 000/min erreicht und

ubersteigt.

Die Achse des Verdichters lauft auf zwei gut durch das vom Motor kommende O] geschmierte Gleitlager.

Dieses Ol erfiillt folgende Zwecke:

— Eine Trennung zwischen Abgasen, einstromender Luft und den Innenteilen des Turboverdichters
herzustellen;

— einen Teil der sehr grossen Warmemenge, die von den Abgasen an die Turbine ‘‘abgegeben’” wird,
abzufihren.

Da die Temperaturen der Abgase, welche die Turbine beaufschlagen, bis zu 900°C reichen, werden

ausserdem hohe Anforderungen an die verwendeten Materialien gestellt; wenn das Gemisch zeitweise

mager werden sollte, wirden die oben genannten Temperaturen 950°C erreichen.

Um dies zu verhindern, arbeitet der mit einem Turboverdichter aufgeladene Motor in hohen Drehzahlberei-

chen mit eher ““fetten’” Gemischen.

Der mit einem Turboverdichter aufgeladene Motor ist ausserdem auch gegentiber einem Saugmotor im \_)

Auspuff sehr gerauscharm, da sich die Abgase aufgrund der Turbine im Schalldampfer betrdchtlich

ausdehnen. Dies beglinstigt die dampfende Wirkung der Schallenergie, die von den Resonanzkorpern des

Schalldampfers erzeugt wird.

Stellantrieb
fur Regler

Regler
(waste-gate)
Komprimierte
Luft zum
Motor

Austritt
Abgase

Gefilterte
Frischluft

Verdichter-
rad

Turbine

8 & Schmieral-
eintritt

Verdichter
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REGLER (Waste-gate)

Das System der Aufladung mit Turbogeblase mit
Regler ermoglicht die Verwendung eines Turbo-
verdichters mit kleinen Abmessungen, der jedoch
trotzdem hohe Ladedricke liefern kann, auch wenn
noch guantitativ wenig Abgase vorhandensind, d.h. bei
niedrigen-mittleren Motordrehzahlen. Dieses System
ermoglicht ziemlich kurze Ansprechzeiten (= cha-
rakteristische Zeit, die notwendig ist, damit der Motor
von der “‘ansaugenden’” zur “‘aufladenden’ Funk-
tionsweise ubergehen kann).

Die beim IHI-Turboverdichter verwendete Regulierung
besteht aus einem WASTE-GATE-Ventil.

Wenn die Funktionsbedingungen einen Ladedruck
erzeugen, der den zulassigen Wert Uberschreitet, wird
die Feder zusammengedriickt und bewirkt die Offnung
des Ventils, wodurch nur ein Teil der Abgase zur
Turbine gelangt, wahrend der andere Teil aus dem Ansicht des gesamiten IHI-RHB
Ventil austritt und direkt in den Auspuff gelangt. 52-Turboverdichters

Dieses Ventil befindet sich vor der Turbine und

besteht aus einer Membran und aus einer Feder,

welche auf den maximal vorgesehenen Ladedruck

singestellt ist.

SCHALTER FUR
MAXIMALEN LUFTDRUCK

Der Motor des Y10 turbo verfligt ausserdem Uber eine Sicherheitsvorrichtung, genannt Maximal-Luftdruck-
schalter, der sich am Ansaugkriimmer befindet. Er unterbricht die Versorgung des Ziundkreislaufs des
Motors, wenn der Fordérdruck beim Ansaugen den maximal zuldssigen Wert (0,86 bar) Ubersteigt, um zu
verhindern, dass Verbrennungstemperaturen und -driicke die wichtigsten Teile des Motors beschadigen.

DRUCKVERGASER

Wenn der Verdichter vor dem Vergaser montiert
ist, herrscht im Abschnitt zwischen Verdichter und
Motor, einschliesslich des Vergasers und der
Schwimmerkammer, der Ladedruck des Motors.
Der Vergaser ist deshalb nach besonderen Dicht-
heitskriterien konstruiert,

Es wird ein Kraftstoffkreislauf verwendet, der einen
Kraftstoffdruckregler einschliesst, der einen konstan-
ten Unterschied von 0,2 bar zwischen dem Druck
in der Schwimmerkammer und dem die Vergaserdiisen
beaufschlagenden Druck gewahrleistet, und zwar
sowohl bei der “‘ansaugenden’’ als auch bei der
“aufladenden” Funktionsweise des Motors. Vor
allem bei der maximalen Aufladung erreicht der
Kraftstoffdruck einen Maximalwert von 0,73 bar.
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1. Bewegliche Vorrichtung
2. Tellerventil d
3. Geeichte Gegenfeder

.

W‘_-’b’&" et 3

1. Unterdtuckleitung vom
Vergaser

2. Uberdruckleitung zum
Luftfilter

DRUCKREGLER

Es handelt sich um einen Differenzdruckregler mit Membran.
Der von der Pumpe kommende unter Druck stehende Kraftstoff
erzeugt einen Druck auf die bewegliche Vorrichtung (1 und 2),
dem die geeichte Feder (3) entgegenwirkt. Wenn der vorbe-
stimmte Druck Uberstiegen wird, hebt sich das Tellerventil (2),
und der Uberflissige Kraftstoff fliesst in den Tank zurlick.

LUFT—LU FT—“WARMEAUSTAUSCHER
(LADELUFTKUHLER)

Der wichtigste Unterschied bei der Verwendung eines Druck-
vergasers im Gegensatz zu einem Saugvergaser ist die Tatsache,
dass ein Warmeaustauscher zwischen dem Verdichter und dem
Vergaser eingebaut werden kann, um die in die Zylinder einge-
flhrte Ladung zu kihlen, so dass die vom Motor entwickelte
Leistung gesteigert werden kann.

MECHANISCHES BYPASS—VENTIL

Zwischen Ansaugleitung und Zuflussleitung der Turbine befindet
sich ein Bypass-Ventil, welches das typische Gerdusch des
Verdichters beim Loslassen des Gaspedals dampft.

Der Unterdruck, der sich hinter dem Vergaser etnwickelt hat,
wirkt auf die Membran und dffnet das Ventil.

Das Fordersystem hinter der Turbine wird so direkt mit dem
Luftfilter verbunden, wodurch der im Kreislauf vorhandene
Uberdruck nach aussen abgelassen wird.

In dieser Phase ergibt sich namlich eine Druckspitze aufgrund
der plotzlichen Verringerung der fiir das System erforderlichen
Luftmenge. Wenn die Drosselklappe des Vergasers bei der
Beschleunigung wieder gedffnet wird, schliesst sich das Bypass-
Ventil wieder und stellt die normale Funktionsweise des
Forderkreislaufs wieder her.

118




Copyright by Fiat Auto

Motor
Aufladung

LADEKREISLAUF

10.

1. Thermostatisierter Sockel des Luftfilters -

2. Luftfilter -

3. Mechanisches Bypass-Ventil - 4. Turbo-

verdichter - 5. Druckvergaser - 6. Maximal-Luftdruckschalter - 7. Ansaugkriimmer - 8. Auspuffkrimmer -
9. Auspuffrohr - 10. Leitung fiir direkte Kraftstoffversorgung - 11. Luft-Luft-Warmeaustauscher (Lade-

luftkihler) - 12, Luft-Luft-Vermischer.
LUFT—LUFT—VERMISCHER

Bis zu einer Lufteintrittstemperatur von 42°
bis 46°C gelangt die vom Turboverdichter (4)
kommende Luft in die Leitung (10) zur
direkten Versorgung und stromt von dort in
den Vergaser (5).

Bei leicht darlberliegenden Temperaturen
offnet der Thermostat (im Innern des Luft-
Luft-Vermischers) das Ventil, so dass ein Teil
der eintretenden Luft durch die Zellen zum
Luft-Luft-Warmeaustauscher (Ladeluftkiihler)
gelangt, wo er abgek(hlt wird.

Bei Temperaturen (iber 55° bis 59°C schliesst
der Schieber den direkten Durchgang hermetisch
ab und leitet die gesamte eintretende Luft nach
unten in das Kihlgehause des Austauschers,
wo sie aufgrund der grossen Kihloberfliche,
die aus den von kalter Frischluft umstrémten
Zellen besteht, abgekihlt wird.

Dies verursacht eine Gewichtszunahme der in
den Vergaser eingrefihrten Luft und folglich
eine Leistungssteigerunqg des Motors.

1. Thermostat

2. Schieber

3. Aus der Leitung fur die direkte Versorgung
kommende Luft

4. Vom Luft-Luft-Wa&rmeaustauscher (Lade-
luftkihler) kommende Luft

55° +59°C
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Entluftungs-
ventil

KRAFTSTOFFDAMPFAUFFANGBEHALTER (KONDENSATOR)

Bei stillstehendem Motor hat der Kondensator die Aufgabe, die sowoh
aus dem Vergaser als auch vom Zweiwegventil auf dem Kraftstofftank
kommenden Kraftstoffdampfe aufzufangen.

Auf dem Kraftstoffdampfkondensator befindet sich ein Beltftungsventil,
das mit der Atmosphare verbunden ist, durch welches verhindert wird,
dass sich aufgrund des Kraftstoffverbrauchs im Kraftstofftank eventuel|
ein Unterdruck bildet.

WICHTIGSTE VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE FUR EINEN RICHTIGEN GEBRAUCH DES MOTORS
MIT EINEM TURBOVERDICHTER ZU BEACHTEN SIND.

— Motor nie ohne Luftfilter laufen lassen. Dies konnte den Turboverdichter beschadigen angesichts der
hohen Energie, welche der kleinste dort eingefiihrte Fremdkérper aufnehmen wiirde.

— Motor nie im mittleren hohen Drehzahlbereich ausschalten, bevor er nicht die Leerlaufdrehzahl erreicht
hat. Der Motor wiirde gegentiber der Turbine viel friher zum Stillstand kommen, weshalb die Turbine
fur eine gewisse Zeit nicht geschmiert werden wirde, was zu Beschadigungen fiihrt. Nach einer
“sportlichen” Verwendung des Motors muss man ihn vor dem Ausschalten einige Minuten im Leerlauf
laufen lassen, um die Kihlung des Turboverdichters und des Auspuffkrimmers zu beschleunigen.

— Regelmassig die exakte Funktionsweise des Vergasers priifen, da bei einer Arbeitsweise mit magerem
Gemisch die Abgastemperatur, d.h. die Temperatur des Turbos, in gefahrilicher Weise zunimmt,
wodurch ein Festfressen verursacht werden kann.

IHI-RHB 52-Turboverdichter

Abgaseintritt

Abgasaustritt
Druckluftzustrom zum Motor
Stellantrieb fir Regler
(waste-gate)

Ll SR
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Draufsicht des teilweise langsgeschnittenen Motors
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BETRIEBSSTORUNGEN DES TURBOVERDICHTERS

Storungen

Ursache

Abhilfe

Vom Turboverdichter
kommende Gerdusche oder
Schwingungen

Mangelhafte Schmierung der
Wellenlager der Laufrader

Undichtheiten im Ansaugoder
Auspuffrohr

Welle der Laufrader un-
gleichgewichtet

Motoroldruck und Olleitungen
des Turboverdichters prifen

Schrauben der mangelnden
Verbindungen festziehen und/
oder Dichtungen ersetzen

Turboverdichter ersetzen

Ungenligender Ladedruck (an
der Anzeige auf der linken
Seite der Instrumententafel
ersichtlich) oder  geringe
Motorleistung

Undichtheiten in dem Stlck
zwischen Turboverdichter und
Zylinderkopf

Stellantrieb des Reglers falsch
eingestellt

Regler schliesst nicht

Auspuffrohr verstopft
Luftfilter verstopft
Verspatete Ziindung

Befestigungsschrauben
festziehen und/oder schadhafte
Dichtungen ersetzen
Turboverdichter ersetzen

Turboverdichter ersetzen
Reinigen oder ersetzn

Luftfilter ersetzen
OT-Sensor prifen

Zu hoher Ladedruck (an der
Anzeige auf der linken Seite
der Instrumententafel g

ersichtlich) =t

Stellantrieb des Reglers
schlecht eingestellt

Reglerventil in geschlossenem
Zustand blockiert (verzogene
Welle)

Bildung von Eisim Auspuffrohr;
ubermassiger Druck tritt 1 bis
2 Minuten nach dem Kaltstart
bei einer Umgebungstempe-
ratur von 0°C auf

Turboverdichter ersetzen

Turboverdichter ersetzen

Uberlastung des Motos direkt
nach dem Kaltstart vermeiden

Zylinderkopfklopfen

Zu hoher Ladedruck aufgrund
einer Storung des Stellantriebs
des Reglers

Benzin mit zu geringer
Oktanzahl

Zu grosse Zundverstellung

~Turboverdichter ersetzen

Benzin wechseln

OT-Sensor prifen

Olverluste an den Dichtungen
der Welle der Laufrader
(blauer Rauch am Auspuff)

Schadhafter Olriicklauf zum

Motor
Oleintritt in die Turbine

Luftfilter verstopft

Dichtungen der Laufrader des
Turboverdichters abgenutzt

Eventuelle Verstopfungen
prufen

Ubermassiger Verschleiss der
Dichtringe. Turboverdichter
ersetzen

Luftfilter ersetzen

Turboverdichter ersetzen
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AUS— UND WIEDEREINBAU DES TURBOVERDICHTERS

Fahrzeug auf Hebeblihne fahren und in folgender
Weise vorgehen:

— Kabel vom Minuspol der Batterie abklemmen:

— vorderes Gitter (Kdhlerverkleidung) abnehmen: die Verkleidung dabei besonders vorsichtig aus den
Halteklammern losen;

— die beiden Ein-r und Ausgangsstutzen fur die Kiihlfliissigkeit abnehmen;
— die Verbindungsleitung Kihler - Ausgleichsbehalter abnehmen;
— die beiden Halteplatterrdes Kiihlers an der vorderen oberen Traverse abnehmen:

— die vier Schrauben (durch die Pfeile angezeigt), die den Kunststoffrahmen des Kiihlers halten,
abschrauben;

— dann Kuhler herausnehmen.

Fahrzeug anheben und “von unten die im
folgenden gezeigten Arbeitsgiange durchfiihren:

— Auspuffrohr (1) vom Turboverdichter
abnehmen;

— Schmierolleitung (2) vom Kurbelgehiuse
abtrennen:

— die Leitung (3) fur den Schmieroldurchgang
vom  Turboverdichter zur Olwanne
abnehmen;

— Olufteintrittsstutzen  (4)  vom  Filter
abnehmen;

— Luftzufuhrsturzen (5) zum Vermischer
oder zum  Luft-Luft-wirmeaustauscher
abnehmen.
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Viotor
Aufladung

10.

Ausbau des gesamten Turboverdichters vom
Auspuffrohr

HINWEIS: Beim Wiedereinbau des Turbo-
verdichters geniigt es, die Arbeits-
gange des Ausbaus in umgekehrter
Reihenfolge durchzufiihren.
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Nummer e
des BEZEICHNUNG DES WERKZEUGS |l— m.
Werkzeugs M. |
- turbo
1815068000 | Ablage fiir ausgebauten Motor ° °
1850087000 | Schliissel fiir Ziindkerzen . L4
1850088000 | Schiiissel (13 mm) fiir Befestigungsmuttern des Sammelrohrs b ol
1850095000 | Gelenkschlissel (13 mm) zum Aus- und Wiedereinbau des . °
Anlassermotors
1850113000 | Schliissel (12 mm) fir Stopfen des Motorolablassstutzens o ®
1850145000 | Schlussel (13 mm) mit 1/2""-Aufsatz far Zylinderkopfschrauben 3 &
(mit Drehmomentschlissel zu verwenden)
1850160000 | Schlussel (13 mm) zum Aus- und Wiedereinbau des Vergasers ® ®
und zum An- und Abschrauben der Haltemutter des Zundverteilers
Schlussel (13 mm) zum Aus- und Wiedereinbau des Vergasers und e
IsaHezI00 zum Aus- und Wiedereinbau des Turboverdichters
1850187000 Schlussel (38 mm) fiir Befestigungsmutter der & ®
Kurbelwellenriemenscheibe
Schlussel (22 mm) zum An- und Abschrauben des . P
18E3078000 Kihlflissigkeitstemperaturgebers am Zylinderkopf
1860054000 | Stahldorn (@ 22 mm) zum Aus- und Wiedereinbau der é
k: Kolbenbolzenbuchse in der Pleuelstange
1860182000 | £ange (@ 50 bis 80 mm) zum Abnehmen und Aufsetzen der ® °
Kolbenringe
1860303000 | Werkzeug zum Einsetzen der Kolbenbolzensicherungen °
Stemmwerkzeug zum Einsetzen der Olabstreifdichtung in der
1860313000 Ventilfihrung ¢ B
1860395000 | Stahldorn zum Ausbau der Ventilfihrung e ®
1860443000 Hebel zum Einfiihren des Stosselhaltewerkzeugs wahrend der ® ®
Einstellung
1860470000 Vorrichtung zum Halten des Zylinderkopfes wihrend = &
der Uberholung
Werkzeug zum Blockieren der Nockenwellenzahnscheibe wihrend
1860473000 des Anziehens und Abschraubens der Halteschrauben B y
Stahldorn zum Aus- und Einbau der Buchse fiir die Antriebswelle
1860478000 der Zusatzaggregate ¢ ¢
Stahldorn zum Ausbau der Buchse im Kurbelgehause fiir das
tBagaza0m Antriebszahnrad der Olpumpe und des Ziindverteilers ¢ °
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Nummer Sl
des BEZEICHNUNG DESWERKZEUGS e Im
Werkzeugs ‘m. r.
|
turbo
Stahldorn zum Einsetzen der Buchse im Kurbelgehause fiir
1860479002 : J 9
0 das Antriebszahnrad der Olpumpe und des Ziindverteilers ¢ °
Zusatz zum Auspressen des Kolbenbolzens aus der Pleuelstange
1860482000 9
und aus dem Kolben (mit 1895615000 zu verwenden) ¢
1860483000 Werkzeug zum Einsetzen des Kolbenbolzens in die Pleuelstange
und in den Kolben in warmen Zustand ¢
1860486000 | Stahldorn zum Einsetzen der Ventilfiihrung ° °
Stemmwerkzeug zum Einsetzen der vorderen Oldichtung der
1860488000 Kurbelwelle (mit 1870007000 zu verwenden) . .
1860490000 | Haltewerkzeug fiir Ventildichtheitsvorrichtung 1895868000 ® e
(mit 1860470000 zu verwenden)
1860494000 Werkzeug zum Blockieren der Zahnscheibe der Zusatzaggregate wahrend ® ®
des Ersetzens des Keilriemens und der Einstellung der Ventilsteuerung
1860592000 | Universalhaken zum Anheben und Transportieren des Motors . .
Werkzeug zum Auflegen und Befestigen des Zylinderkopfes
1860596000 5 , ; ® .
. wahrend des Ein- und Ausbaus der Ventile
1860605000 Spannband (@ 60 bis 125 mm) zum Einfiihren der Kolben in die . .
Zylinder
1860644000 | Werkzeug zum Aus- und Wiedereinbau der Ventile ® e
1860662000 | Werkzeug Zum Ausbau des Patronenolfilters . .
Stahldorn zum Einsetzen der hinteren Oldichtung der Kurbelwelle ° °
AR (mit 1870007000 zu verwenden)
1860747000 | Haltewerkzeug fur Stossel zum Ersetzen der Stosselteller ® ®
1861001032 | Haltebligel fiir Motor, Steuerungsseite, am Drehbock 1861000000 e e
1861001034 | Haltebugel fir Motor, Schwungradseite, am Drehbock 1861000000 ® °
Werkzeug und Messglas fur Kontrolle der Fordermenge der
1865501000 Beschleunigerpumpe des Vergasers < ¢
Gerat zur Bedienung der Abmagerungsvorrichtung zur Kontrolle der maximalen
1865516000 und minimalen Offnung der Starterklappe des Weber-Vergasers . £
1867028000 | Zapfenpaar zur Drehung der Kurbelwelle ® °
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1867029000 Werkz_gug zum Halten des Schwungsrads wahrend der Arbeiten . .
am Priifstand
1867030000 | Werkzeug zum Halten des Schwungrads wahrend der Arbeiten . .
am Fahrzeug
1870007000 | Handgriff fir Stemmwerkzeuge und Einbauwerkzeuge ° °
Kabel mit Kontakten zum Anschluss an den Anlassermotor zur
1676036000 Drehung des Motors wahrend der Einstellung der Stossel * .
1887001000 | Zange zum Abziehen der Ventilstosselteller ® °
Ausziehbare Reibahle (@ 22 mm) fir die Buchse des
1890308000 Kolbenbolzens in der Pleuelstange .
1890310000 | Ventilfuhrungsreibahle () 8 mm) ® °
1890392000 Reibahle fur Buchsen der Antriebswelle der Zusatzaggregate ® ®
Reibahle flir Buchsen im Kurbelgehduse fiir Antriebszahnrad
1890393000 der Olpumpe und des Ziindverteilers o .
1894016000 Drehstift zur Betatigung des Frasers @ .
Fraser (@ 10 mm) fir Stopfensitze der Kurbelwelle
1694016010 | i+ 180401600021 verwendan) . .
1895113000 Fuhlerlehre flir Kontrolle des Ventilspiels ° ®
Reihe von Kalibrierschnlren zur Einstellung der Drosselklappe
1895124000 | (g 0,60..... 1,60 mm) e o
Werkzeug zur Kontrolle der Passung zwischen Pleuelstange und
1596616000 Kolbenbolzen (mit 1895884000 zu verwenden) ¢
1895751000 Gerat zur Messung der Zahnriemenspannung fiir den Antrieb N R
der Ventilsteuerung
1895868000 Gerat zur Kontrolle der Ventildichtheit ° P~
1895884000 Messgerat mit Spezialwerkzeugen zu verwenden " "
Fuhlerlehre zur Kontrolle der Ventilschafthohe nach dem
1896231000 | Nachschleifen der Sitze im Zylinderkopf o o
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MOTOR
Selbstsichernde Schraube zur Befestigung des Deckels
am Kurbelgehause M 10 x 1,25 8 ® ®
Schraube zur Befestigung der gesamten Halterung der
Federunterlage der Motoraufhangung M 10 x 1,25 5,9 ° ®
Schraube zur Befestigung des Zylinderkopfs am Kurbelgehause M 10 x 125 83 °
r r

Mutter fur Stiftschraube zur Befestigung des Zylinderkopfs am
Kurbelbehause M10x 1,25 83 ®
Schraube zur Befestigung des Zylinderkopfs am Kurbelgehduse M12 x 1,25 +90§-5’_ 90° Y
Mutter fur Stiftschraube zur Befestigung des Zylinderkopfs M 10 x 12 6,5
am Kurbelgehiuse x 1,25 +40° +40° @
Schraube zur Befestigung der Kurbelgehdusedeckel auf der
Schwungradseite M 6 1 @ ®
Mutter zur Befestigung des Ansaugkriimmers und des
Auspuffkrimmers am Zylinderkopf M 8 2,7 ° @
Mutter fur Pleuelschraube M9 x1 5.1 ® @
Selbstsichernde Schraube zur Befestigung des Schwungrads
an der Kurbelwelle M 10 x 1,25 83 . .
Schraube zur Befestigung des Abtriebszahnrades aus Stahl M12 x 1.25 118 °
an der Nockenwelle d )
Mutter zur Befestigung des Nockenwellendeckels M8 2 L] e
Mutter fir Stiftschraube zur Befestigung des Ziindverteilers M 8 1.5 ® e
Schraube zur Befestigung des Stahlzahnrades zum Antrieb ™1
der Olpumpe und der Kraftstofépumpe M12x 1,25 11,8 °
Schraube zur Befestigung der Olpumpe und des
Olansaugtrichters am Kurbelgehiuse M8 18 o °
Schraube zur Befestigung des Wasserausgangsstutzens am
Zylinderkopf M 8 2.2 ® °
Mutter zur Befestigung der Antriebsriemenscheibe der
Wasserpumpe und des Drehstromgenerators M 10 x 115 13.7 9 .
Schraube zur Befestigung der Drehstromgeneratorhalterung
am Kurbelgehiuse M8 2,7 ® ®
Mutter fiir Schraube zur Befestigung des Drehstromgenerators
an der unteren Halterung M 10 x 1,25 49 ® e
Schraube zur Befestigung des Stlitzwinkels des oberen Biigels
am Zylinderkopf M8 2.7 ° ®
Selbstsichernde Mutter mit Nyloneinsatz zur Befestigung des
Drehstromgenerators am oberen Biigel M 10 x 1,256 49 * °
Mutter fir Schraube zur Befestigung des oberen Blgels am
Stutzwinkel M 8 18 ® °
Schraube zur Befestigung der Riemenspannerhalterung M8 x 1,25 2,7 L ®
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turbo
M16x 1,5
Geber fiir elektrisches Thermometer konisch 49 © ®
Oldruckschalter M14x15b 3,2 ® ®
Zindkerzen M 14 x 1,25 3,7 ® ]
Mutter zur Befestigung des Schlauches am Oldruckgeber M12 x 1 2,6 ™
Schraube zur Befestigung des Antriebszahnrades (gesintert) M12 x 125 11,8 °
der Olpumpe und der Kraftstoffpumpe ’ .
Selbstsichernde Mutter zur Befestigung der Turbine am
Auspuffrohr M8 4 *
Stutzen zur Befestigung der Olzuflussleitung an der Turbine M10x 15 23 ®
Stiitzen zur Befestigung der Olzuflussleitung am Kurbelgehduse
und an der Turbine M10x15 23 ¢
Oldruckgeber M12 x1 26 ®
- _ ) M16x 15
Oltemperaturgeber besriots 49 ®
Luftdruckschalter M12x15 4 ®
Thermoschalter fir mafimale Wassertemperatur M 16 >< 15 49 e
; konisch .
Schraube zur Befestigung des Abtriebszahnrades (gesintert) :
an der Nockenwelle M12x 1,25 1.8 bl
AUSPUFF DES MOTORS
Mutter zur Befestigung des Haltebligels des Schalldampfers M 8 24 ®
und des hinteren Auspuffrohres '
Mutter zur Befestigung des Flansches am Auspuffkriimmer M8 1.8 ®
Schraube zur Befestigung des Bligels am Kurbelgehause M 8 24 ®
Schraube fir Haltebiigel der Rohre M 8 24 °
Schraube fiir Verbindung Kurbelgehiusebiigel und Rohrhalterung M 8 24 e
Mutter zur Befestigung des Metex-Gelenks M 8 15 ®
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Mutter zur Befestigung des Haltebiigels des mittleren M 10 x 1,25 49 °
Stiicks am hinteren Stick
Mutter zur Befestigung des Flansches an der Turbine M 8 1.8 o
Schraube zur Befestigung des Bligels am Kurbelgehiuse M 8 2.4 °
Schraube fur Verbindung des Kurbelgehausebtigels mit dem Rohr M8 24 o
VERSCHIEDENE VERBINDUNGEN DER TRIEBWERKGRUPPE
Mutter zur Verbindung des Getriebekastens mit dem Motor M12x 1,25 78 ° °
Schraube zur Befestigung der Getriebekastenhalterung am Motor M12x 1,25 7.8 ° °
Schraube zur Befestigung des Anlassermotors an der unteren M 8 9 5 . °
Halterung des Motorblocks !
Schraube zur Befestigung des Anlassermotors an der oberen
Halterung des Motorblocks M8 25 ° ¢
TRIEBWERKAUFHANGUNG
Schraube zur Befestigung des unteren Haltebugels des
Triebwerks auf der Getriebeseite am Getriebekasten M10x 1,25 3 » .
Nachstellschraube zur Befestigung des Triebwerkhalteblgels M 8 24 . »
auf der Getriebeseite an der Karosserie '
Mutter zur Befestigung der Federunterlage auf der Gebriebeseite
am Zwischenbugel M 10 x 1,25 49 g L
Schraube zur Befestigung der Federunterlage auf der M 8 24 ® .
Getriebeseite am Bligel an der Karosserie !
Schraube zur Befestigung des Zwischenbugels am Biligel am M 8 24 ° -
Getriebe auf der Getriebeseite L
Schraube zur Befestigung der Federunterlage auf der M8 24 ° °
Differentialseite an der Karosserie !
Mutter zur Befestigung der Federunterlage auf der M 8 24 ® ®
Differentialseite /
Mutter zur Befestigung des Bligels am Getriebe auf der M 10 x 125 49 ° °
Differentialseite ¢ !
Schraube zur Befestigung der Halterung am Kurbelgehause M 10 x 1,25 49 © °
Mutter zur Befestigung der Federunterlage an der Halterung
auf der Motorseite M10 x 1,25 49 ° °
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Mutter zur Befestigung der Halterung auf der Motorseite
an der Karosserie M8 24 * .
Schraube zur Befestigung des Biigels auf der Motorseite an M 8 24 ° &
der Karosserie ! )
Schraube zur Befestigung der Federunterlage am Biigel auf der
Motorseite M8 24 g .
Mutter zur Befestigung der Federunterlage an der Halterung M 10 x 125 49 ° .
auf der Motorseite ¥ !
Schraube zur Befestigung des Blgels der Triebwerkaufhingung M 8 24 ® &

am Getriebe
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