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AVISO IMPORTANTE DE SEGURIDAD

Indica una gran posibilidad de lesiones fisicas graves o muerte si no se
siguen las instrucciones.

/\ ADVERTENCIA

PRECAUCION Indica una posibilidad de dafio en el equipo si no se siguen las
instrucciones. :

NOTA Ofrece informacidn util.

No se incluyen las descripciones detalladas de los procedimientos estandar de taller, los principios
de seguridad y las operaciones de mantenimiento y reparacién. Debe tenerse en cuenta que este
manual contiene algunas advertencias y precauciones contra algunos métodos especificos de
servicio que podrian causar LESIONES FISICAS al personal de servicio o que podrian dafiar al
vehiculo o dejarlo inutilizado. Comprenda que estas advertencias no pueden abarcar todas las
formas concebibles en las que el servicio, recomendado o no por Honda, pudiera llevarse a cabo
o las posibles consecuencias peligrosas de cada forma concebible, del mismo modo que Honda no
puede preverlas todas. Cualquier persona que utilice los procedimientos o herramientas de servicio,
recomendados o no por Honda, debera asegurarse de no poner en peligro la seguridad personal ni
la seguridad del vehiculo debido al método o herramientas de servicio seleccionados.




Cédigo tipo

¢ En todo este manual se utilizarén las siguientes abreviaturas para identificar el modelo individual.

Cédigo Tipo de area
E Reino Unido
F Francia
SW Suiza
G Alemania
ED Ventas directas europeas
INF Francia: 25 Kw limitados
G Alemania: 50 PS limitados
maG Alemania: 25 Kw limitados
Il ED Ventas directas europeas: 25 Kw limitados




COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual de mantenimiento y reparacién describe los
procedimientos de servicio para la NT 650 V.

Siga las recomendaciones del Programa de Mantenimiento
(Seccién 3) para garantizar que el vehiculo esta en condiciones
6ptimas de funcionamiento y que los niveles de emision se
encuentran dentro de los estandares establecidos.

Es muy importante efectuar el primer mantenimiento
programado, porque compensa el desgaste inicial que
se produce durante el periodo de rodaje.

Las secciones 1 a 3 abarcan toda la motocicleta. La seccién
2 ilustra los procedimientos de desmontaje/instalacion de
componentes que quizds sean necesarios para efectuar el
mantenimiento descrito en las secciones siguientes.

Las secciones 4 a 20 describen partes de la motocicleta,
agrupadas segun su situacion.

Encuentre la seccién que usted esté buscando en esta
pagina, seguidamente consulte la tabla del indice en la
primera pagina de cada seccion.

La mayoria de las secciones empiezan con una ilustraciéon
del montaje o sistema, la informacién de servicio y la
localizacion de averias correspondientes a la seccién. Las
paginas siguientes tratan los procedimientos con detalle.

Si no puede averiguar el origen del problema, consulte la
seccion 22, Localizacién de Averias.

Indice

Informacion General

Bastidor/Paneles del Carenado/
Sistema de Escape

Mantenimiento

Toda la informacidn, ilustraciones, instrucciones y
especificaciones incluidas en esta publicacion se
basan en la Gltima informacién disponible sobre el
producto en el momento de la autorizacién para su
impresion. HONDA MOTOR CO., LTD. se reserva el
derecho de realizar cambios en cualquier momento
sin previo aviso y sin incurrir en ningdn tipo de obli-
gacién. Queda prohibida la reproduccion parcial o
total de esta publicacion sin la autorizacién previa
por escrito. Este manual ha sido elaborado por per-
sonas que han adquirido conocimientos bésicos de
mantenimiento sobre las Motocicletas, los Scooters
o los ATVS de Honda.
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Simbolos

Los simbolos utilizados en este manual muestran los procedimientos especificos de servicio. En caso de que sea necesaria
informacion suplementaria.correspondiente a dichos simbolos, ésta se explica especificamente en el texto obviando el
uso de simbolos.

Cambiar la(s) pieza(s) por una(s) nueva(s) antes del montaje.

Utilizar aceite de motor recomendado, a menos que se especifique lo contrario.

Utilizar solucién de aceite de molibdeno (mezcla de aceite de motor y grasa de molibdeno en una
proporcién de 1:1).

Utilizar grasa multiuso (grasa multiuso a base de litio NLGI #2 o equivalente).

Utilizar grasa de disulfuro de molibdeno (que contenga mas del 3% de disulfuro de molibdeno,
NLGI #2 o equivalente).

3 I =|de

Ejemplo: Molykote® BR-2 plus fabricada por Dow Corning, EE.UU.
Multiuso M-2 fabricada por Mitsubishi Qil, Japén.

Utilizar grasa de disulfuro de molibdeno (que contenga mas del 40% de disulfuro de molibdeno,
NLGI #2 o equivalente).

.fﬁﬁl Ejemplo: Molykote® Pasta G-n fabricada por Dow Corning, EE.UU.
Honda Moly 60 (s6lo EE.UU.)

Rocol ASP fabricada por Rocol Limited U.K.

Pasta Rocol fabricada por Sumico Lubricant, Japon.

/ﬁ Utilizar grasa de silicona.

Q Aplicar un compuesto de bloqueo. Utilizar un compuesto de bloqueo de nivel medio a
menos que se especifique lo contrario.

“' SEAL Aplicar un compuesto obturador.

Utilizar liquido de frenos DOT 4. Utilizar el liquido de frenos recomendado a menos que se
especifique lo contrario.

m Utilizar liquido de horquillas o suspensién.
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Seguridad General

Monéxido de Carbono

Si el motor debe estar en marcha para hacer algin
trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esté bien
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor en
una zona cerrada.

/A ADVERTENCIA

|
¢+ El gas de escape contiene monéxido de carbono,
que es venenoso, y puede provocar la pérdida de
conocimiento e incluso la muerte.

Poner el motor en marcha en una zona abierta o con un
sistema de evacuacién de gases si es una zona cerrada.

Gasolina

Efectuar el trabajo en una zona bien ventilada. No fumar
ni permitir la aparicion de llamas o chispas en la zona de
trabajo ni en el lugar donde se almacena la gasolina.

/A ADVERTENCIA

¢ La gasolina es extremadamente inflamable y
bajo ciertas condiciones es explosiva. MANTENER
FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

Componentes Calientes

/\ ADVERTENCIA

s Las piezas del motor y del sistema de escape se
calientan mucho y permanecen calientes
durante algan tiempo después de que se pone en
marcha el motor. Llevar guantes aislantes o
esperar hasta que se hayan enfriado el motory el
sistema de escape antes de manejar estas piezas.

Aceite de Motor Usado

/\ ADVERTENCIA

s El aceite de motor usado puede provocar cancer
de piel si se deja en contacto con ésta durante
periodos de tiempo prolongados. Aunque esto es
poco probable, a menos que se maneje el aceite
usado diariamente, le recomendamos que se lave
perfectamente las manos con agua y jabén, tan
pronto como sea posible después de haber
manipulado aceite usado.

MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS
NINOS.

Polvo de Frenos

No usar jamas una manguera de aire comprimido ni un
cepillo en seco para limpiar los conjuntos de los frenos.
Utilizar una aspiradora aprobada por la OSHA o un
método alternativo, también aprobado por la OSHA, dise-
fiado para minimizar el peligro causado por las fibras de
amianto transportadas por el aire.

/N, ADVERTENCIA

e Se ha descubierto que las fibras de amianto
inhaladas provocan enfermedades respiratorias
y cancer.

Liquido de Frenos

PRECAUCION

» Si se derrama el liquido sobre piezas pintadas, de
plastico o de goma, éstas se dafiaran. Colocar un
trapo de taller limpio sobre estas piezas siempre
que se trabaje en el sistema. MANTENER FUERA
DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

1-1




INFORMACION GENERAL

REFRIGERANTE Gas Hidrégeno y Electrélito de la Bateria
En ciertas condiciones, el etilenglicol del refrigerante del

motor es inflamable y su llama no es visible. Si se inflama

el etilenglicol del motor, usted no ver4 la llama pero se  TANEaEAIGAUEMGL]

puede quemar.

¢ La bateria desprende gases explosivos; no fumar
ni permitir la aparicion de llamas o chispas cerca

de la bateria. Disponer de ventilaciéon adecuada al

cargar o utilizar la bateria en un espacio cerrado.
e La bateria contiene acido sulfurico (electrélito).

El contacto con la piel o los ojos puede ocasionar

graves quemaduras. Llevar puesta ropa protectoray

una mascara para la cara.

- En caso de entrar en contacto la piel con el

electrélito, lavar con agua abundante.
- En caso de entrar en los ojos, lavar con agua

* No derramar refrigerante del motor sobre el
sistema de escape o las piezas del motor. Pueden
estar lo bastante calientes como para hacer que
el refrigerante se inflame y se queme sin llama
visible.

¢ El refrigerante (etilenglicol) puede provocar
cierta irritacion en la piel y es venenoso si se
ingiere, MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE

LOSJNINOS. . abundante al menos 15 minutos y acudir a un
e Mantener fuera del alcance de los animales de edico inmani e h

compania. A algunos de estos animales les atrae o ElSIC It Gl o anaho s,

qliglogy;»! s_abor delietiloerante y shiojpruehan, - Siseingiere, beber grandes cantidades de agua

puede_n gt enyenenados_. o leche, seguido de leche de magnesio o aceite
¢ No quitar el tapén del radiador cuando el motor vegetal, y acudir a un médico. MANTENER

esta caliente. El refrigerante esta bajo presién y FUERA I,)EL ALCANCE DE LOS NINOS.

podria escaldarle.

Si entra en contacto con la piel, lavar inmediatamente las
zonas afectadas con agua y jabén. Si entra en contacto
con los ojos, lavarlos completamente con agua dulce y
jabon y acudir inmediatamente a un médico. Si se ingiere,
se debe hacer que la victima lo vomite y, a continuacioén,
se enjuague la bocay la garganta con agua dulce antes de
acudir a un médico. Debido a estos peligros, mantener
fuera del alcance de los nifos. Reciclar el refrigerante
usado de una forma ecolégicamente correcta.

Normas de Servicio

il

2.

Utilizar piezas y lubricantes recomendados por HONDA o de marca HONDA o sus equivalentes. Las piezas que no
satisfagan las especificaciones de disefio de HONDA pueden causar dafios a la motocicleta.

Utilizar las herramientas especiales disefiadas para este producto, para impedir de este modo cualquier tipo de dano
0 un montaje incorrecto.

. Utilizar solamente herramientas métricas cuando se trabaje con la motocicleta. Los pernos, las tuercas y los tornillos

métricos no se pueden intercambiar con los dispositivos de fijacion ingleses.

. Instalar nuevas juntas, juntas téricas, pasadores de chaveta y placas de cierre al volver a montar.
. Al apretar los tornillos o las tuercas, empezar con los de méas didmetro o internos. A continuacion, apretar al par de

torsién especificado en diagonal y en pasos incrementales, a menos que se especifique una secuencia determinada.

. Limpiar las piezas con disolvente de limpieza tras realizar el desmontaje. Lubricar cualquier superficie deslizante

antes de volver a montar.

. Cuando se hayan montado de nuevo, comprobar que todas las piezas estén instaladas y listas para un funciona-

miento correcto.

. Colocar todos los cables eléctricos tal como se muestra en las paginas 1-24 a 1-29, Recorrido de Cables y Cableado.
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INFORMACION GENERAL

Identificacion del Modelo

8l (1) NUMERO DE SERIE DEL BASTIDOR (2) NUMERO DE SERIE DEL MOTOR

(1) El nimero de serie del bastidor esta estampado (2) El namero de serie del motor esta estampado en
en el lado derecho del cabezal de la direccién. el lado derecho del carter debajo del cilindro
posterior.

{4) ETIQUETA DE COLOR

K bV
(3) NUMERO DE IDENTIFICACION DEL CARBURADOR
T T ¥ Py

(3) Los numeros de identificacion del carburador (4) La etiqueta de color esta pegada al guardabarros
estan estampados en el lado de admision del trasero, debajo del asiento. Al pedir piezas con
cuerpo del carburador, tal como se muestra. codigos de color, siempre especificar el cédigo de

color designado.

1-3



INFORMACION GENERAL

Especificaciones
Unidad: mm
Generales
’_ Elemento Especificaciones
Dimensiones Longitud total 2.215 mm
Anchura total 780 mm
Altura total 1.260 mm
Distancia entre ejes 1.475 mm
Altura del asiento 814 mm
Altura del reposapiés 319 mm
Distancia al suelo 140 mm
Peso en seco 223 kg
Peso en orden de marcha 243 kg
Peso técnico maximo admisible 192 kg
Bastidor Tipo de bastidor Doble cuna
Suspensién delantera Horquilla telescépica
Recorrido de la rueda delantera 130 mm
Suspensién trasera Basculante
Recorrido de la rueda trasera 122,5 mm

Amortiguador trasero

Freno delantero
Freno trasero

Tamano del neumatico delantero

Tamarfo del neumatico trasero

Marca del neumatico Dunlop
Michelin

Amortiguador lleno de gas nitrégeno
120/70 ZR17 (58W)

150/70 ZR17 (69W)

Delantero: D205FN/Trasero:D205N
Delantero/Trasero: MACADAM 90XB
Hidraulico, disco doble

Hidraulico, disco simple

Tren de valvulas

Sistema de lubricacion
Tipo de bomba de aceite
Sistema de refrigeracion
Filtracion de aire

Tipo de ciglenal

Peso en seco del motor
Orden de encendido
Disposicién del cilindro
Numero del cilindro

Valvula de admisién, se abre
se cierra

Valvula de escape, se abre
se cierra

Angulo de avance 28° 50'
Rodada 120,5 mm
Capacidad del depdsito de combustible 19,0 litros
Capacidad de reserva depésito de combustible | 3,2 litros

Motor Diametro y carrera 79,0 x 66,0 mm
Cilindrada 647 cm3
Relacion de compresion 9,2: 1

Transmisién por cadena silenciosa de eslabones
multiples y OHC (arbol de levas en cabeza) con
balancin
5° APMS
40° DPMI
40° APMI
5° APMS
Presi6n forzada y carter himedo

Trocoidal

Refrigeracion por liquido

Filtro de papel

Tipo de unitario, dos mufiones principales
66,5 kg

Delantero - 232° - Trasero - 488° - Delantero
Dos cilindros, transversales en V 52°
Delantero: # 2, Trasero: # 1

a 1 mm de elevacion

Carburador Tipo de carburador

Diametro de la mariposa

Carburador doble de CV (Velocidad Constante)
con bomba de combustible
36,5 mm




INFORMACION GENERAL

—Generales (Continuacién)

Unidad: mm

Elemento

Especificaciones

Tren de
transmisién

Sistema del embrague

Sistema de funcionamiento del embrague

Transmision

Reduccién primaria

Reduccién secundaria

Reduccién terciaria

Reduccién final

Relacién de engranajes 1°
28
36
42
58

Disposicidn del selector

Multidisco, humedo

Tipo mecénico

5 velocidades de engrane constante
1,763 (67/38)

0,820 (32/39)

1,058 (18/17)

3,090 (34/11)

3,000 (33/11)

1,941 (33/17)

1,500 (30/20)

1,240 (31/25)

1,095 (23/21)

Sistema de retorno accionado por el pie izquierdo,
1-N-2-3-4-5

Parte
eléctrica

Sistema del encendido
Sistema de arranque
Sistema de carga
Regulador/Rectificador

Sistema de iluminacién

Encendido digital totalmente transistorizado
Motor de arranque eléctrico

Alternador de salida trifasico

Cortocircuito SCR/rectificacién de onda completa
de triple fase

Baterfa




INFORMACION GENERAL

__Sistema de Lubricaciéon

Unidad: mm

Elemento Estandar Limite de Servicio
Capacidad de aceite Después del drenaje 2,4 litros —_
de motor Después del desmontaje 3,0 litros —
Después del cambio del filtro de aceite 2,6 litros —

Aceite de motor recomendado

Aceite de motor de 4 tiempos Honda o
equivalente

Clasificacion de Servicio API: SE, SF 0 SG
Viscosidad: SAE 10W-40

Presién del aceite en el interruptor de la presion del aceite

441 kPa (4,5 kgf/cm?)
a6.000 rpm (80 °C)

Rotor de la bomba

de aceite

Holgura de la punta 0,15 0,20
Holgura del cuerpo 0,15-10,22 0,35
Holgura lateral 0,02 -0,07 0,10

Sistema de Combustible

-

Elemento Especificaciones
NiGmero de identificacién Excepto el tipo SW VDK1D
del carburador Tipo SW VDKAC
Surtidor principal Delantero #125
Trasero #125
Surtidor de baja # 45

Tornillo de mezcla

Apertura inicial/final

Véase la pagina 5-21

Nivel del flotador

9,2 mm

Carburador base (para la

sincronizacion)

Cilindro trasero (# 1)

Velocidad del ralenti

Excepto el tipo SW

1.200 = 100 rpm

Tipo SW 1.200 = 50 rpm
Diferencia de vacio del carburador 27 kPa (20 mm Hg)
Vacio especificado de la valvula de control PAIR 320 mm Hg
Juego libre del pufio del acelerador 2-6mm

Capacidad de caudal de la bomba de combustible

600 cm?® minimo por minuto a 13V
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INFORMACION GENERAL

__Sistema de Refrigeracion

Elemento Especificaciones
Capacidad del refrigerante Radiador y motor 1,8 litros
Deposito de reserva 0,25 litros
Presion de alivio del tapén del radiador 88 - 127 kPa (0,9 - 1,3 kgf/cm?)
Termostato Inicio de apertura 80-84°C
Completamente abierto 95°C

Elevacién de la valvula

8 mm minimo

Concentracion estandar de refrigerante

Mezcla al 50% con agua blanda

Unidad: mm
__Sistema del Embrague
Elemento Estandar Limite de Servicio
Juego libre de la maneta del embrague 10-20 -_
Longitud libre del muelle del embrague 42,3 43,9
Grosor del disco A 2,62-2,78 2,3
del embrague B 2,92-3,08 2,6
C 2,62-2,78 2,3
Alabeo de la placa del embrague — 0,30
Guia externa del D. I 21,991-22,016 22,09
embrague D.E. 31,959-31,975 31,92
D.l. de la corona motriz de la bomba de aceite 32,025-32,145 30,15
D.E. del eje primario en la guia externa del embrague 21,967-21,980 21,95
Unidad: mm
—Alternador/Embrague de Arranque
Elemento Estandar Limite de Servicio
Engranaje conducido de arranque D.L 37,000-37,025 37,10
D.E. 57,749-57,768 57,73




INFORMACION GENERAL

Unidad: mm
—Culata/Valvulas
Elemento Estandar I-Si:‘:\:?c?:
Compresién del cilindro 1.324 + 196 kPa (13,5 + 2,0 kgf/cm2) —
a 400 rpm
Alabeo de la culata — 0,10
Valvula, Holgura de valvulas ADMISION 0,13-0,17 —
guia de ESCAPE 0,18-0,22 —
la vaivula D.E. del vastago de la valvula ADMISION 5,475-5,490 5,47
ESCAPE 6,555-6,570 6,55
D.l. de la guia de la valvula ADMISION 5,500-5,512 5,53
ESCAPE 6,600-6,615 6,66
Holgura entre la guia y el vdstago | ADMISION 0,010-0,037 0,07
ESCAPE 0,030-0,060 0,11
Proyeccién de la guia de la ADMISION 19,4-19,6 —
valvula sobre la culata ESCAPE 17,9-18,1 —
Anchura del asiento de la valvula [ ADMISION / ESCAPE 0,90-1,10 1,56
Longitud libre det muelle Externa ADMISION 42,14 40,58
de la valvula ESCAPE 42,83 41,25
Interna ADMISION 38,11 36,47
ESCAPE 38,81 37,51
Arbol de Altura de los i6bulos de leva ADMISION 38,189 38,17
levas ESCAPE 38,213 38,19
D.E. del mufién 21,959-21,980 21,95
Descentrado 0,030 0,05
Holgura de aceite 0,040-0,093 0,11
Marcas de identificacion “F”: Delantera, “R”: Trasera —
D.l. del balancin ADMISION / ESCAPE 12,000-12,018 12,08
D.E. del eje del balancin ADMISION / ESCAPE 11,966-11,984 11,96
Holgura entre el eje del balancin y el balancin 0,016-0,052 0,07
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INFORMACION GENERAL

Unidad: mm
—Cilindro/Piston
Elemento Estandar Limite de Servicio

Cilindro | D.L 79,000 - 79,015 79,05
Ovalizacion - 0,06

Conicidad — 0,06

Alabeo —_ 0,10

Piston, Direccion de la marca del pistéon Marca “IN” mirando hacia el lado de admisién -
segmentos| D.E. del pistén 78,97 - 78,99 78,92

del Punto de medicién del D.E. del pistén 7-17 mm desde la parte inferior de la falda —
pistén D.l. en el alojamiento del bulén del pistén 20,002 - 20,008 20,02
D.E. del buidn del pistén 19,994 - 20,000 19,98

Holgura entre el pistén y el bulén del pistén 0,002 - 0,014 0,03

Holgura entre el segmento del | Superior 0,025 - 0,055 0,11

pistén y la ranura del segmento | Secundaria 0,015 - 0,045 0,10

Separacién entre extremos del | Superior 0,20 - 0,35 0,7

segmento del pistén Secundaria 0,35-0,50 0,7

Aceite (rail lateral) 0,20 - 0,35 1,0

Marca del segmento del pistén | Superior Marca “R” =

Secundaria Marca “RN” —

Holgura entre el cilindro y el pistén 0,010 - 0,035 0,13
D.l. del pie de biela 20,016 - 20,034 20,04
Holgura entre |a biela y el bulén del pistén 0,016 - 0,040 0,06
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INFORMACION GENERAL

—Cigliehal/Transmisién

Unidad: mm

Elemento Estandar Limite de Servicio
Ciglefal Holgura lateral 0,05-0,20 0,30
Descentrado — 0,05
Holgura de aceite de la mufiequilla del ciglefal 0,028-0,052 0,08
Holgura de aceite del mufidn principal 0,025-0,041 0,05
Transmisién D.l. del engranaje M4, M5, C1, C2,C3 28,000-28,021 28,03
D.E. del buje M4, M5, C1, C2, C3 27,959-27,980 27,95
D.1. del buje M4, C2, C3 25,000-25,021 25,03
Holgura entre el M4, M5, C1,
engranaje y el buje C2,C3 By S
D.E. del eje primario Buje M4 24,959-24,980 24,95
Apoyo A 19,980-19,993 19,96
Apoyo B 21,967-21,980 21,94
D.E. del eje secundario Buje C2 24,959-24,980 24,95
Buje C3 24,959-24,980 24,95
Apoyo A 19,980-19,993 19,96
Apoyo B 19,980-19,993 19,96
Holgura entre el eje M4, C2, C3
0,020-0,062 0,08
y el buje
Horquilla del Horquilla D.l. 13,000-13,021 13,04
selector, eje Grosor de la garra 5,93-6,00 5,6
de la horquilla | D.E. del eje de la horquilla 12,966-12,984 12,90
D.E. del tambor del selector (en el mufién del lado izquierdo) 11,966-11,984 11,94
Tren de D.l. del engranaje de salida 24,000-24,021 24,10
transmisién | Buje del engranaje de salida | D.E. 23,959-23,980 23,70
de salida D.i. 20,020-20,041 20,10
D.E. del eje del engranaje transmisor de salida 19,979-20,000 19,97
Holgura entre el engranaje y el buje 0,020-0,062 0,082
Holgura entre el buje del engranaje y el eje 0,020-0,062 0,082
Longitud fibre del muelle del amortiguador del engranaje de salida 58,40 56,0
Contrapresién del engranaje transmisor de salida 0,08-0,23 0,4
Diferencia de contrapresién entre mediciones = 0,10
Unidad: mm
—Transmision Final
Elemento Esténdar Limite de Servicio

Aceite recomendado de la transmisién final

Aceite para engranajes hipoides, SAE #80

Capacidad de aceite de la transmisién final en el drenaje/desmontaje 150 cms? —
Contrapresién del engranaje de la transmisién final 0,05-0,15 0,3
Diferencia de contrapresién entre mediciones — 0,10
Holgura entre la corona dentada y el pasador de tope 0,3-0,6 —

Precarga del conjunto del engranaje de la transmisién final

0,2-0,4 N-m (2-4 kgf-cm)
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INFORMACION GENERAL

—Rueda Delantera/Suspensién/Direccién

Unidad: mm

Elemento Estandar Limite de Servicio

Profundidad minima de la banda de rodadura del neumatico — 1,5
Presién del neumatico |Hasta 90 kg de carga 245 kPa (2,50 kgf/cm2) —
en frio Hasta la capacidad de peso maximo 245 kPa (2,50 kgf/cm?2) —_
Descentrado del eje — 0,20
Descentrado de la Radial — 2,0
llanta de la rueda Axial — 2,0
Peso del equilibrador de la rueda —_ 60g
Horquilla Longitud libre del muelle 416,9 408,6

Descentrado de la barra — 0,20

Liquido recomendado de la horquilla Liguido de horquilla —_

Nivel de aceite 113 ==

Capacidad de aceite 480 £ 2,5 cm3 ™
Precarga del cojinete del cabezal de la direccion 1,04 - 1,46 kgf -

Unidad: mm
__Rueda Trasera/Suspensién
Elemento Estandar Limite de Servicio

Profundidad minima de la banda de rodadura del neumatico — 2,0
Presién del Hasta 90 kg de carga 284 kPa (2,90 kgf/cm?2) —
neumatico en frio | Hasta la capacidad de peso maximo 284 kPa (2,90 kgf/cm?) —
Descentrado del eje — 0,20
Descentrado de la | Radial — 2,0
llanta de la rueda Axial — 2,0
Peso del equilibrador de la rueda - 60 g.
Ajuste de precarga del muelle del amortiguador 4 vueltas (8 clics) desde la posicién inferior —
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INFORMACION GENERAL

Unidad: mm
Freno Hidraulico
’_ Elemento Estandar Limite de Servicio
Delantero Liquido de frenos especificado DOT 4 —_
Indicador de desgaste de las pastillas del freno —_ Hasta la ranura
Grosor del disco del freno 4,5 3,5
Descentrado del disco del freno = 0,25
Trasero Liguido de frenos especificado DOT 4 —
Indicador de desgaste de las pastillas del freno —_ Hasta la ranura
Grosor del disco del freno 5,0 4,0
Descentrado del disco del freno — 0,25
D.I. dei cilindro maestro 14,000 - 14,043 14,055
D.E. del pistén maestro 13,957 - 13,984 13,945
D.l. del cilindro de Ia pinza 38,180 - 38,230 38,24
D.E. del pistén de la pinza 38,003 - 38,148 38,09
—Bateria/Sistema de Carga
Elemento Especificaciones
Bateria Capacidad 12V -8 Ah
Fuga de corriente 1,0 mA max.
Voltaje (20° C) Plena carga 13,0-13,2V
Necesita carga Por debajo de 12,3 V
Corriente de carga Normal 0,9A/5-10h
Rapida 4,0A/1 hmax.
Alternador Capacidad 308 W/ 5.000 rpm
Resistencia de la bobina de carga (20° C) 0,1-1,0Q
Voltaje regulado del regutador/rectificador 14 -15V/5.000 rpm
—Sistema del Encendido
Elemento Especificaciones
Bujia NGK DENSO
Estandar DPRSEA-9 X24EPR-U9
Para clima frio (por debajo de 5° C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
Para conduccién prolongada a alta velocidad DPR9OEA-9 X27EPR-U9
Separacion entre los electrodos de la bujia 0,80-0,90 mm
Voltaje méaximo primario de la bobina del encendido Minimo 100 V
Voltaje méaximo del generador de impulsos del encendido Minimo 0,7 V
Marca “F” de distribucién del encendido 9,5° APMS

Avance

Arranque

10°/1.500 rpm

Parada

29°/9.000 rpm

Avance completo

29°
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INFORMACION GENERAL

Unidad: mm
—Arranque Eléctrico
Elemento Estandar Limite de Servicio
Longitud de las escobillas del motor de arranque 12,6 6,5
—Luces/instrumentos/Interruptores
Elemento Especificaciones

Bombillas Faro (largas/cortas) 12V -60/55 W

Luz de posicién 12V-4W

Piloto trasero/luz de freno 12V-21/5W

Luz de intermitentes 12V-21Wx4

Luz de instrumentos 12V-1,7Wx2

Luz del reloj 12V-1,7W

Indicador de intermitentes 12V-1,7Wx2

Indicador de largas 12V-1,7W

Indicador de punto muerto 12V-1,7W

Indicador de aceite 12V-1,7W
Fusible Fusible principal 30 A

Subfusible 5Ax2,10Ax2,15A X2
Interruptor del motor del | Inicio de cierre (ON) 98 -102°C
ventilador Inicio de apertura (OFF) 93-97°C
Sensor de temperatura Inicio de cierre (ON) 112-118°C
del refrigerante Inicio de apertura (OFF) Por debajo de 108° C
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INFORMACION GENERAL

Pares de Torsion
___Estandar
Par de Torsi6 Par de Torsion
Tipo de fijacion Nem (kat.m) Tipo de fijacion N-m (kgf-m)
Tornillo y tuerca hexagonales de 5 mm 5(0,5) Tornillo de 5 mm 4(0,4)
Tornillo y tuerca hexagonales de 6 mm 10 (1,0) Tornillo de 6 mm 9(0,9)
Tornillo y tuerca hexagonales de 8 mm 22 (2,2) Tornilio de reborde de 6 mm (cabeza de 8 mm) 9(0,9)
Tomillo'y tuerca hexagonales de 10 mm 34 (3,5) Tornillo (cabeza de 10 mm) y tuerca de reborde de 6 mm 12 (1,2)
Tornillo y tuerca hexagonales de 12 mm 54 (5,5) Tornillo y tuerca de reborde de 8 mm 26 (2,7)
Tornillo y tuerca de reborde de 10 mm 39 (4,0)

¢ Las especificaciones de los pares de torsién abajo indicadas son para los dispositivos de fijacién importantes.
¢ Los demas deberan apretarse a los pares de torsién estandar arriba indicados.

NOTAS: 1. Aplicar grasa a las roscas.
2. Aplicar aceite a las roscas y a la superficie de asiento.
3. Aplicar un compuesto obturador a las roscas.
4. Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas.
5. Remachar.
6. Tornillo CT.
7. Tornillo UBS.
8. Roscas aizquierdas.
9. Tornillo autorroscador.
10. Tornillo ALOC: cambiar por uno nuevo.
11. Tuerca U.
12. Tornillo Torx.
__Motor
Elemento Cant. ?:)as';‘:t(:g:f P;’:m;&ﬂ;n Observaciones
MANTENIMIENTO:
Bujia 4 12 14 (1,4)
Tornillo de drenaje del aceite de motor 1 14 29 (3,0)
Cartucho de! filtro de aceite del motor 1 20 10 (1,0)
Tapon del orificio de la distribucion 1 14 10 (1,0) NOTA 1
Tapon del orificio del cigliefal 1 30 15 (1,5) NOTA 1
Contratuerca del tornillo de ajuste de la valvula 6 i 23 (2,3) NOTA 2
SISTEMA DE LUBRICACION:
Interruptor de la presién del aceite 1 PT1/8 12 (1,2) NOTA 3
Tornillo del terminal del cable del interruptor de la presién del acsite 1 4 2(0,2)
Tornillo de la tapa de fa bomba de aceite 3 6 13 (1,3) NOTA 6
Saliente (esparrago) del filtro de aceite del motor 1 20 18 (1,8) NOTA 4
SISTEMA DE REFRIGERACION:
Tornillo de la tapa de la bomba de agua 2 6 12(1,2)
EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE
VELOCIDADES:
Tornillo de ta placa del elevador del embrague 4 6 12 (1,2)
Contratuerca de la maza del embrague 1 18 128 (13,0) NOTA 2,5
Tornillo del engranaje de transmision primaria 1 12 88 (9,0) NOTA 2
Pasador del muelle de retorno del cambio de velocidades 1 23 (2,3)
Tornillo de la corona conducida de la bomba de aceite 1 6 15 (1,5) NOTA 4
ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE:
Tornillo del volante 1 12 128 (13,0) NOTA 7,8
Tornillo allen de montaje del estator 4 6 12 (1,2) NOTA 4
Tornillo allen del alojamiento del embrague unidireccional del 6 8 29 (3,0 NOTA 4, 12
arranque
Tornillo allen del soporte de cables del estator 1 6 12(1,2) NOTA 4
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INFORMACION GENERAL

Motor (Continuacién)

’— Elemento Cant. ?Lasrl‘:t(':':? P;ﬁmg&ﬂ‘;n Observaciones
| CULATA/VALVULAS:
Tornillo de Ia tapa de la valvula de laminas de inyecci6n de 4 5 5(0,5) NOTA 6
aire EVAP
Tornillo de la tapa de la culata 4 6 10 (1,0)
| Tornillo de la corona de levas 4 7 23 (2,3) NOTA 4
Soporte del arbol de levas tornillo de 8 mm 6 8 23 (2,3)
tuerca de 8 mm 4 8 23 (2,3)
Tornillo de montaje del tensor de la cadena de la leva 4 6 10 (1,0)
Culata tornillo de 8 mm 4 8 23 (2,3) NOTA 2
tuerca de 8 mm 2 8 23 (2,3)
tuerca de 10 mm 8 10 47 (4,8)
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION:
Tornillo de 8 mm del carter 15 8 23 (2,3)
Tuerca del sombrerete del cojinete de la biela 8 8 33 (3,4) NOTA 2
Tornillo de |a caja del engranaje de salida: 8 x 110 mm 2 8 31 (3,2) NOTA 4,7
8 x 65 mm 1 8 31(3,2) NOTA 4,7
8 x 60 mm 1 8 31(3,2) NOTA 2,7
| 8x 45 mm 1 8 31(3,2) NOTA 2,7
| Contratuerca del cojinete del engranaje transmisor de salida
(interior) 1 30 69 (7,0) NOTA 2,5
(exterior) 1 64 98 (10,0) NOTA 2,5
Contratuerca del cojinete del engranaje conducido de salida
(interior) 1 30 69 (7,0) NOTA 2,5
(exterior) 1 64 98 (10,0) NOTA 2,5
Tornillo del portacojinete del engranaje conducido de salida 4 8 31(3,2) NOTA 2
Tornillo de! eje del engranaje transmisor de salida 1 10 49 (5,0)
ARRANQUE ELECTRICO:
Tuerca del cable del motor de arranque 1 6 10 (1,0)
Tornillo allen del cable del motor de arranque 1 4 5(0,5)
LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES:
Interruptor de punto muerto 1 10 12 (1,2)
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INFORMACION GENERAL

Bastidor (Continuacion)

|_ Elemento Cant. ?Li'::t(r,:n(:)e P;r.:‘e(l'(l‘&r;:(;n Observaciones
BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE
ESCAPE:
Contratuerca del tornillo de ajuste de la maleta 2 14 59 (6,0)
Tornillo del soporte del reposapiés 4 8 26 (2,7)
Barra de la tapa de |la maleta 8 4 2(0,2)
Bisagra de la tapa de fa maleta 16 4 2(0,2)
Pestillo de la tapa de la maleta 8 4 2(0,2)
MANTENIMIENTO:
Tornillo de la tapa del alojamiento del filtro de aire 10 3 0,1 (1)
Tornillo del pivote del caballete lateral 1 10 10(1,0)
Contratuerca del pivote del caballete lateral 1 10 29 (3,0)
SISTEMA DE REFRIGERACION:
Tuerca del motor del ventilador 3 5 3(0,3)
Tuerca del ventilador de refrigeracion 1 5 5(0,5) NOTA 4
Tornillo de la carcasa del ventilador de refrigeracion 3 6 9(0,9)
Tornillo de lienado del radiador 2 6 9(0,9)
Tornillo de la tapa del alojamiento del termostato 2 6 10 (1,0)
Interruptor del motor del ventilador 1 PT 1/8 10 (1,0) NOTA 4
Tornillo de la tapa de la bomba de agua 4 6 13(1,3)
MONTAJE DEL MOTOR:
Tornillo de montaje delantero del motor 1 10 39 (4,0)
Tornillo de montaje trasero del motor 2 10 39 (4,0
Tornitlo del soporte del motor 6 8 27 (2,8)
TRANSMISION FINAL:
Tuerca de montaje del conjunto de la caja de engranajes final 4 10 64 (6,5) NOTA 7
Tapén del orificio de llenado de aceite de la transmision final 1 30 12(1,2)
Tornillo de la tapa de la caja de engranajes: 10 mm 2 10 47 (4,8) NOTA 4
Tornillo de la tapa de la caja de engranajes: 8 mm 6 8 25 (2,5)
Retenedor del pifién 1 64 108 (11,0)
Tornillo de palanca de blogueo del retenedor del pifién 1 6 10 (1,0)
Tuerca del eje del engranaje del pifidn 1 16 108 (11,0}
Tornillo de la placa guardapolvo 1 6 10 (1,0) NOTA 9
RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION:
Tuerca del vastago de la direccion 1 24 103 (10,5) +TVéase pag. 14-37
Rosca superior A 1 26 25 (2,5) I NOTA 2
Rosca superior B 1 26 —
Tornillo de fijacién del puente superior 2 8 23(2,3)
Tornillo de fijacién del puente inferior 2 10 39 (4,0
Eje delantero il 14 59 (6,0)
Tornillo de sujecion del eje delantero 4 8 22 2,2)
Tornillo del disco del freno delantero 12 8 42 (4,3) NOTA 4
Tapon roscado de la horguilia 2 37 23 (2,3)
Tornillo allen de la horquilia 2 8 22 (2,2) NOTA 4
Tornillo del soporte superior del manillar 4 8 27 (2,8)
RUEDA TRASERA/SUSPENSION:
Tuerca del eje trasero 1 18 88 (9,0) NOTA 11
Tornillo de sujecién del eje trasero 1 8 26 (2,7)
Tornillo de! disco del freno trasero 6 8 42 (4,3) NOTA 4
Tornillo de la placa def soporte de las gomas de amortiguacion 5 6 20 (2,0) NOTA 10
Tornillo de reborde de la corona conducida final 5 10 59 (6,0)
Tuerca trasera de montaje superior del amortiguador 1 12 108 (11,0) NOTA 2, 11
Tuerca trasera de montaje inferior def amortiguador 1 10 44 (4,5) NOTA 11
Tornillo del pivote derecho del basculante 1 23 10 (1,0)
Contratuerca del pivote derecho del basculante 1 23 98 (10,0)
Tornillo del pivote izquierdo del basculante 1 23 98 (10,0)
Tornillo de sujecion de la pinza del freno trasero 1 14 88 (9,0)
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INFORMACION GENERAL

Bastidor (Continuacion)

Elemento Cant. Efs?:t(::;f P:‘r.:e(:;r_sl:;n Observaciones
FRENO HIDRAULICO:
Tornillo de montaje de la pinza del freno delantero 4 8 30 (3,1) NOTA 4
Tornillo de montaje de la pinza del freno trasero 1 8 23 (2,3)
Tornillo del pasador de la pinza del freno trasero 1 12 27 (2,8)
Sangrador de la pinza del freno trasero 1 8 6 (0,6)
Pasador de las pastilias del freno trasero 1 10 18 (1,8)
Tap6n del pasadof de las pastillas del freno trasero 1 10 3(0,3)
Sangrador de |a pinza del freno delantero 2 10 14 (1,4)
Tornillo del pivote de la maneta del freno 1 6 1(0,1)
Tuerca del pivote de la maneta del freno 1 6 6 (0,6)
Tomillo del soporte del cilindro maestro delantero 2 6 12 (1,2)
Tornillo del soporte del cilindro maestro trasero 2 6 12 (1,2)
Contratuerca de la junta del cilindro maestro trasero 1 8 18 (1,8)
Tornillo del soporte del depésito del freno trasero il 6 12 (1,2)
Tornillo de 1a tapa del cilindro maestro delantero 2 4 1(0,1)
Tornillo del interruptor de la luz de! freno delantero 1 4 1(0,1)
Tornillo de aceite del latiguillo del freno (5 10 29 (3,0)
Tornillo de la guia del latiguilio del freno delantero 1 6 12 (1,2)
Tornillo de Ia guia del latiguillo del freno trasero 2 6 12 (1,2)
Tornillo de unién del latiguillo del freno trasero 1 4 2(0,2) NOTA 4
Latiguillo del freno delantero 2 10 17 (1,7) Aplicar PZ100
| LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES:
Tornillo de montaje del interruptor del caballete lateral 1 6 10 (1,0)
. Termosensor : 1 16 18 (1,8)
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INFORMACION GENERAL

Herramientas

Descripcion

N° de herramienta

Observaciones

Sec. de Ref.

Indicador del nivel del flotador

Manoémetro

Dispositivo de sujecion del indicador de la presion del aceite
Extractor de cojinetes universal

Soporte del engranaje

Soporte del volante

Extractor del rotor

Peso del extractor de deslizamiento

Extractor de la guia de la valvula, 5,5 mm (ADMISION})
Extractor de la guia de la valvula, 6,6 mm (ESCAPE)
Botador de la guia de la valvula

Accesorio, 32 x 35 mm

Accesorio, 42 x 47 mm

Accesorio, 52 x 55 mm

Accesorio, 62 x 68 mm

Accesorio, 24 x 26 mm

Mango interior

Botador interior, 25 mm

Botador interior, 30 mm

Guia, 17 mm

Guia, 20 mm

Guia, 30 mm

Eje del extractor de cojinetes

Cabezal del extractor de cojinetes, 20 mm

Botador

Compresor del muelle de la valvula

Fresa del asiento de valvula, 27,5 mm (ESCAPE 45°)
Fresa del asiento de valvula, 35 mm (ADMISION 45°)
Fresa plana, 28 mm (ESCAPE 32°)

Fresa plana, 35 mm (ADMISION 32°)

Fresa interior, 30 mm (ESCAPE 60°)

Fresa interior, 37,5 mm (ADMISION 60°)

Soporte de la fresa, 5,5 mm (ADMISION)

Soporte de la fresa, 6,6 mm (ESCAPE)

Llave de ajuste de valvulas

Llave de contratuercas

Llave de retencién

Alicates de anillo de resorte

Alicates de anillo de resorte

Casquillo del vastago de la direccion

Llave de contratuercas

Soporte del pifién

- Placa del soporte del pifion

- Collarin de ajuste, 11 x 16 x 50

Eje extractor

Accesorio del botador y extractor de cojinetes
Mango del extractor

Juego del extractor de cojinetes

Accesorio del botador de la guia de la valvula, 11,3 mm (ADMLI.)
Accesorio del botador de la guia de la valvula, 12,3 mm (ESC.)

Accesorio del engranaje de bolas

Extractor de pistas de bolas

Botador del véastago de la direccion

Eje del botador

Peso del deslizador

Accesorio del botador del sello de la horquilia
Mango del botador

07401-0010000
07506-3000000
07510-4220100
07631-0010000
07724-0010100
07725-0040000
07733-0020001
07741-0010201
07742-0010100
07742-0010200
07743-0020000
07746-0010100
07746-0010300
07746-0010400
07746-0010500
07746-0010700
07746-0030100
07746-0030200
07746-0030300
07746-0040400
07746-0040500
07746-0040700
07746-0050100
07746-0050600
07749-0010000
07757-0010000
07780-0010200
07780-0010400
07780-0012100
07780-0012300
07780-0014000
07780-0014100
07781-0010101
07781-0010202
07908-KES0000
07908-MES0000
07910-MA10000
07914-5670101
07914-SA50001
07916-3710101
07916-MB00001
07924-ME40002
07724-ME40110
07924-ME40120
07931-ME40000
07934-MB00000
07936-3710100
07936-3710600
07943-MF50100
07943-MF50200
07945-3330300
07946-3710500
07946-MB00000
07946-MJ00100
07947-KA50100
07947-KF00100
07949-3710001

0 07965 - 6920201

15
12,13, 14, 15
12,13, 14
12
15
12,13
13
12
12,15
12,14,15
12
14,15
14,15
12,18, 14,15
10
10
10
10
10
10
10
10
10
3
15
13
12
16
14
12
13

13
13
12
12
10
10
13
14
14
15
14
14
15
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INFORMACION GENERAL

Descripcién N° de herramienta Observaciones Sec. de Ref.

Extractor de pistas de bolas 07953-MJ10000 14
Peso del deslizador 07947-KA50100 14
Accesorio del botador del sello de la horquilla 07947-KF00100 14
Mango del botador 07949-3710001 15!
Extractor de pistas de bolas 07953-MJ10000 14
Accesorio del botador 07953-MJ10100 14
Mango del botador 07953-MJ10200 14
Compresor del muelle del amortiguador 07964-MES0000 12
Herramienta de desmontaje 07965-3710101 12
Accesorio del botador del sello de la horquilla 07965-KE80200 0 07931 - 4630300 13
Escariador de la guia de la vélvula, 5,510 mm, (ADMISION) 07984-2000001 10
Escariador de la gufa de la valvula, (ESCAPE) 07984-ZE20001 10
Accesorio del botador de cojinetes 07GAD-SD40101 13
Liave del filtro de aceite 07HAA-PJ70100 3,4
Adaptador de voltaje maximo 07HGJ-0020100 18
Base del extractor de pifiones 07HMC-MM80110 13
Accesorio del botador de cojinetes 07HMF-MM90400 12
Soporte de la maza del embrague 07JMB-MN50301 8

Llave de tornillos de mezcla, D 07KMA-MS60101 5

Soporte A 07PAB-0010100 12
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INFORMACION GENERAL

Puntos de Lubricacion y Sellado

—Motor

Ubicacién

Material

Observaciones

Lébulos/mufiones del arbol de levas

Véastago de la valvula (superficie deslizante de la guia de la vélvula)
Superficie deslizante del balancin

Superficie externa del eje del balancin

Mufiequilla y mufiones del ciglefial

Superficie externa de la guia externa del embrague

Ranura de la horquilla del cambio de velocidades de transmisién
Superficie interna y externa del collarin de la transmisién
Superficie externa del collarin de estrias de la transmisién
Superficie interna del pie de biela

Aceite de disulfuro de
molibdeno (una mezcla
de 1/2 parte de aceite de
motor y 1/2 parte de
grasa de disulfuro de
molibdeno)

Superficie externa del pistén

Superficie externa del segmento del piston

Superficie externa del bulén del pistén

Superficie de asiento y roscas del tornillo del engranaje de transmision primaria
Superficie de asiento y roscas del tornillo del volante

Superficie de cierre deslizante del embrague unidireccional del arranque
Superficie externa del eje del engranaje reductor de arranque

Roscas de la contratuerca de la maza del embrague

Superficie deslizante entre la tapa del carter derecho y el brazo elevador
del embrague

Superficie externa del disco def embrague

Superficie de las paredes del cilindro

Roscas de los esparragos del cilindro

Roscas de los tornillos de 8 x 187 mm del cilindro

Superficie de asiento y roscas del tornillo de ajuste de la valvula
Superficie de asiento y roscas de la tuerca/tornilio de la biela

Superficie de asiento de la tuerca y tornillo de montaje de la culata
Junta tdrica y roscas del cartucho del filtro de aceite

Zona de rodadura de cada cojinete

Cada una de las juntas tdricas

Aceite de motor

Roscas del tapon del orificio del cigiiefial
Roscas del tapén del orificio de la distribucidn
Cada uno de los labios del retén

Grasa multiuso

Roscas del tornillo de |a corona de levas

Roscas del tornillo del alojamiento del embrague unidireccional del arranque
Roscas del tornillo de la corona conducida de la bomba de aceite

Roscas del tornillo allen del soporte de cables del estator

Roscas del tornillo de la placa de la leva del cambio de velocidades
Roscas del tornillo de la placa de ajuste del cojinete de transmisién
Roscas del tornillo de la placa de ajuste del retén del eje secundario

Roscas del tornillo de |a placa de ajuste del tensor de la cadena de la leva
Roscas del tornillo de montaje del estator

Roscas del lado del carter del saliente del filtro de aceite

Roscas del tornillo del generador de impulsos del encendido

Roscas del tornillo de la tapa del carter izquierdo (marcado “A”)

Compuesto de bloqueo

Anchura del

i

revestimiento:
6,51 mm




INFORMACION GENERAL

___Motor (Continuacién)

Ubicacién Material Observaciones
Ranura entre la junta y la tapa de la culata Honda Bond Ao
equivalente

Roscas del tornillo de 1a caja del engranaje de salida Compuesto obturador
Roscas del interruptor de la presion del aceite

3-4 mm 1

Roscas del interruptor del motor del ventilador

| £
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INFORMACION GENERAL

—Motor (Continuacién)

Ubicaciéon

Material

Observaciones

Superficie de contacto entre la tapa y el carter derecho

Compuesto obturador
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INFORMACION GENERAL

___Bastidor

Ubicacioén

Material

Observaciones

Labios del retén y juntas téricas de la caja del engranaje final
Superficie deslizante del cojinete del cabezal de la direccién
Labios del guardapolvo del cabezal de la direccion

Labios del guardapolvo del pivote del basculante

Zona de rodadura del cojinete del pivote del basculante
Labios del guardapolvo de las ruedas delantera y trasera
Cada uno de los labios del guardapolvo

Cada uno de los labios del retén

Grasa multiuso

Interior de la caja de engranajes del velocimetro

Superficie deslizante del engranaje y pifién del velocimetro

Parte laminada y superficie interior del pufio del acelerador

Superficie deslizante del tornillo del pivote de la maneta del embrague
Superficie deslizante del pivote del caballete lateral y principal
Superficie deslizante del pivote del pedal del freno trasero

Superficie deslizante del pivote del pedal del cambio de velocidades
Area de deslizamiento del cierre del asiento

Ranura de la junta del pifién de la transmision final

Ranura del eje de la transmision final (lado de la junta homocinética)
Labios del retén del eje de la transmisién final

Ranura del eje del engranaje conducido de salida (lado de la junta homocinética)
Guardapolvos y cojinetes de la junta homocinética

Grasa de disulfuro de
molibdeno

Extension de 2,0 g
Extensiénde 1,0 g
Extensién de 0,5 g
Extensionde 1,0 g

Superficie de contacto entre el reborde conducido y el cubo de la rueda trasera
Ranura de la junta térica del cubo de la rueda trasera

Ranura de 1a junta térica y ranura de reborde conducido final

Superficie de contacto entre el soporte de la junta térica de la caja del
engranaje final y el reborde conducido finai

Pasta de disulfuro de
molibdeno

Extension de 3,0 g min.

Extensién de 5,0 g

Roscas del termosensor
Superficie de contacto entre la tapa de la caja y la caja del engranaje final

Compuesto obturador

Roscas superiores de la direccion
Superficie deslizante y roscas del tornillo superior del amortiguador trasero

Aceite de motor

interior del cilindro maestro del freno
Pistén maestro del freno
Juntas del piston de la pinza del freno

Liquido de frenos DOT 4

Puntas del pistén y del pivote de la maneta del freno

Guardapolvos de la pinza del freno

Superficie deslizante del pasador de corredera de la pinza del freno
Superficie deslizante del pasador del soporte de la pinza del freno

Superficie redondeada de la varilla de empuje del cilindro maestro trasero
Zona de ajuste de la funda del cilindro maestro trasero

Grasa de silicona

Extensién de 0,1 g

Extension de 0,4 g in.
Extension de 0,4 g
min.

Extensién de 0,1 g
Extensién de 0,1 g

Roscas del pasador de corredera de la pinza del freno

Roscas del pasador del soporte de la pinza del freno

Roscas detl tornillo de unién del latiguillo del freno trasero

Roscas del tornillo allen de la horquilla delantera

Roscas de! tornillo del caballete principal

Roscas de la tuerca de unién del pifion

Roscas del tornillo de 10 mm de la tapa de la caja del engranaje final
Roscas del esparrago de la caja de! engranaje final (lado de la caja de engranajes)
Roscas del tornillo de montaje de la pinza del freno delantero
Roscas del tornillo de montaje de la pinza del freno trasero

Roscas del tornillo det disco del freno delantero y trasero

Compuesto de bloqueo

Interior de goma de la empufiadura dei mango

Honda Bond Ao
equivalente

Extensién del
80% min.

Labios del guardapolvo y del retén de la horquilla delantera

Liquido de horquilla
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INFORMACION GENERAL

Recorrido de Cables y Cableado

(2) CABLE DE LOS INSTRUMENTOS COMBINADOS

(1) CABLES DEL ACELERADOR

(3) CABLE DEL ESTRANGULADOR

(9) CABLE DEL

INTERMITENTE (4) CABLE DEL INTERMITENTE
DERECHO IZQUIERDO
(8) CONECTOR DEL FARO
(5) CABLE DEL VELOCIMETRO

(7) LATIGUILLO DEL FRENO

(6) CABLE DE LA BOCINA
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INFORMACION GENERAL

(1) CABLESDEL ACELERADOR (2) CABLE DEL EMBRAGUE
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(6) LATIGUILLO DEL FRENO w& Q‘fl" ’

///_ R

(3) CABLE DEL INTERRUPTOR IZQUIERDO DEL MANILLAR

(4) CABLE DEL ESTRANGULADOR

‘ (1) CABLES DEL ACELERADOR

(2) CABLE DEL EMBRAGUE

(5) CABLE DEL VELOCIMETRO

(4) CABLE DEL INTERRUPTOR
DERECHO DEL MANILLAR
(3) LATIGUILLO DEL FRENO
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INFORMACION GENERAL

(1) TUBO DE REBOSE DEL REFRIGERANTE

VALVULA DE ENRIQUECIMIENTO

(10) CABLES DE CONTROL DE LA
DEL ARRANQUE

(2) TUBOS DEL SUBFILTRO

DE AIRE

COMBUSTIBLE

(3) TUBOS DE

(9) TUBO DE ADMISION
DE AIRE SECUNDARIO

(8) TUBOS DE SUCCION

DE AIRE
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(7) TUBO DE VENTILACION

DE AIRE
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INFORMACION GENERAL

{1) CABLE DE LA BUJIA (2) TUBO DEL SUBFILTRO DE AIRE

(3) BOBINA DELANTERA DEL ENCENDIDO

(4) CABLE DE LA BUJIA

(5) CABLE DEL GENERADOR DE

(7) CABLE DEL MOTOR DE ARRANQUE IMPULSOS DEL ENCENDIDO

(6) CABLE DEL EMBRAGUE

(1) CABLES DE CONTROL DE LA VALVULA DE ENRIQUECIMIENTO DEL ARRANQUE
(3) TUBOS DEL SUBFILTRO

\ (2) TUBOS DE ADMISION DE AIRE SECUNDARIO DE AIRE
(10)
CABLE DEL
r\]/Ir\g'FORF? %E[OR o (4) TUBOS DE VACIO DE LA
VENTILADOR __ VALVULA DE CONTROL PAIR
D4 (5) CABLES DE LA BUJIA

> I e
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\

=
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(8) CABLE DEL ALTERNADOR

(6) CABLE DEL INTERRUPTOR
(7) CABLE DEL INTERRUPTOR DE LA PRESION DEL ACEITE/INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO DEL CABALLETE LATERAL
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INFORMACION GENERAL

(1) CABLE POSITIVO DE LA BATERIA
(3) TUBOS DE VENTILACION DE AIRE

DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

(2) CAJA DE FUSIBLES

(8) MASA

(7) REGULADOR/
RECTIFICADOR

(4) TUBO DE VENTILACION
DEL AIRE

(3) TUBO DE SALIDA DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE

(6) CABLE DEL INTERRUPTOR
DE LA PRESION DEL
ACEITE/INTERRUPTOR DE
PUNTO MUERTO

77 T (4) CABLE DE LA BOMBA
DE COMBUSTIBLE

(5) CABLE DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
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INFORMACION GENERAL

(8) RELE DE CORTE DEL COMBUSTIBLE (1) CABLES DE LAS MALETAS

(2) MASA

(7) RELE DE
INTERMITENTES

(6) CABLE DEL
INTERMITENTE
TRASERO
1ZQUIERDO

(5) CABLE DEL PILOTO
TRASERO/LUZ DE
FRENO

(4) CABLE DEL INTERMITENTE TRASERO DERECHO

(3) LATIGUILLO DEL FRENO TRASERO
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INFORMACION GENERAL

Sistemas de Control de Emisiones

Fuente de las Emisiones

El proceso de combustion produce monoxido de carbono e hidrocarbonos. Es muy importante controlar las emisiones
de hidrocarbono, porque, bajo ciertas condiciones, reaccionan formando una niebla fotoquimica al entrar en contacto
con la luz solar. El monéxido de carbono no reacciona de la misma forma, aunque es toxico.

Tipos SW, AR
Honda Motor Co. Ltd. ha utilizado composiciones pobres tanto en el carburador como en otros sistemas, con el fin de
reducir el mondxido de carbono y los hidrocarbonos.

Sistema de Control de Emisiones del Carter

Ef motor esta equipado con un sistema de carter cerrado, que dirige las emisiones del cérter a través del filtro de aire
hacia la camara de combustion.

Los vapores condensados en el carter se acumulan en un deposito de almacenamiento y un tubo de drenaje del cérter,
que deben vaciarse periddicamente (pagina 3-3). Es necesario comprobar con mas frecuencia si hay acumulacién de
aceite en el tubo de drenaje si la maquina se ha hecho funcionar constantemente a grandes velocidades o bajo la lluvia.

(1) FILTRO DE AIRE

AN 4

(3) CARBURADOR

(2) TUBO DEL RESPIRADERO
DEL CARTER

<1 AIRE FRESCO
4 GAS FUGADO
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INFORMACION GENERAL

Sistema de Control de Emisiones de Gases de Escape (Sistema de Suministro de Aire Secundario)

El sistema de control de emisiones de gases de escape esta formado por una composicién pobre en el carburador y no
se deben realizar ajustes, excepto el ajuste de la velocidad del ralenti con el mando de control de tope del acelerador.
El sistema de control de emisiones de gases de escape esté separado del sistema de contro! de emisiones del cérter.

E| sistema de control de emisiones de gases de escape se compone de un sistema de suministro de aire secundario,
que introduce aire filtrado en los gases de escape en la lumbrera de escape. El aire fresco es conducido a la lumbrera
de escape siempre que exista un impulso de presion negativa en el sistema de escape. Esta carga de aire fresco potencia
la combustién de los gases de escape que aun no se han quemado y transforma una considerable cantidad de
hidrocarbonos y monéxido de carbono en didxido de carbono relativamente no peligroso y vapor de agua.

La valvula de laminas impide un flujo inverso de aire a través del sistema. La valvula de succiéon del aire reacciona al
alto vacio de la tobera de admisién y cortara el suministro de aire fresco durante la desaceleracion del motor, con lo
gue se evita la combustién retardada en el sistema de escape.

E| sisterna de suministro de aire secundario no debe ajustarse, aunque se recomienda la inspeccion periddica de sus
componentes.

Q (2) VALVULA DE LAMINAS DE
= INYECCION DE AIRE SECUNDARIO

DE IMPULSOS (PAIR)

(1) CARBURADOR

%
(5)
LUMBRERA
DE ADMISION

< ——

&

(4) VALVULA DE CONTROL DE INYECCION DE
AIRE SECUNDARIO DE IMPULSOS (PAIR)
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Sistema de Control de Emisiones de Ruido (Solamente el Tipo AR)

ESTA PROHIBIDA LA MANIPULACION PELIGROSA DEL SISTEMA DE CONTROL: La legislacion local prohibe realizar
las siguientes acciones o aquello que dé lugar a las mismas: (1) El desmontaje o la inutilizacién por parte de cualquier
persona, con fines distintos a los de mantenimiento, reparacién o sustitucion, de cualquier dispositivo o elemento de
disefio incorporado a cualquier vehiculo nuevo, con objeto de realizar un control del ruido antes de su venta o entrega
al comprador final o mientras esta en uso; o (2) el uso del vehiculo después de que cualquier persona haya desmontado
o inutilizado dicho dispositivo o elemento de disefio.

Entre las acciones que presumiblemente constituyen manipulacién peligrosa se encuentran las acciones

enumeradas a continuacién:

1. Desmontaje o perforacién del silenciador de escape, los deflectores, los tubos colectores de escape o cualquier otro
componente en el que se contengan gases de escape.

2. Desmontaje o perforacion de cualquier pieza del sistema de admisién.

3. Falta de un mantenimiento correcto.

4. Sustitucién de cualquier pieza mévil del vehiculo, o de piezas de los sistemas de escape o admisién, por piezas
distintas a las especificadas por el fabricante.
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Ubicaciones de los Paneles del Carenado

(1) ESPEJO RETROVISOR

(2) DEPOSITO DE COMBUSTIBLE (4) GARENADO DEL ASIENTO

(8) CARENADOQ SUPERIOR o4 (3) ASIENTO

(7) CARENADO
CENTRAL

(6) CUBIERTA LATERAL IZQUIERDA (5) MALETA IZQUIERDA

(11) PARABRISAS

(9) ASIDERO PARA EL PASAJERO /

(10) GUARDABARROS TRASERO
¥

(12) CARCASA INTERIOR

DEL CARENADO

CENTRAL
4

(14) MALETA DERECHA
(15) SILENCIADOR/TUBO DE ESCAPE
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2. Bastidor/Paneles del Carenado/Sistema de Escape

INFORMACION DE SERVICIO 2-1 PARABRISAS 2-6
LOCALIZACION DE AVERIAS 2-1 CARENADO SUPERIOR 2-7
ASIENTO 2-2 GUARDABARROS 2-7
CUBIERTA LATERAL IZQUIERDA 2-2 ASIDERO PARA EL PASAJERO 2-8
CUBIERTA LATERAL DERECHA 2-3 MALETA DERECHA 2-8
CARCASA INTERIOR DEL CARENADO MALETA IZQUIERDA 2-9
CENTRAL : 2-3 CARENADO DEL ASIENTO 2-10
CARENADO CENTRAL 2-4 GUARDABARROS TRASERO 2-10
PANEL DE INSTRUMENTOS 2-5 DEPOSITO DE COMBUSTIBLE 2-11
ESPEJO RETROVISOR 2-6 SILENCIADOR/TUBO DE ESCAPE 2-12

Informacion de Servicio
GENERAL

/A, ADVERTENCIA

» La gasolina es extremadamente inflamable y bajo ciertas condiciones es explosiva. Efectuar el trabajo en
una zona bien ventilada. Si se fuma o se permite la aparicién de llamas o chispas en la zona de trabajo o en
el lugar donde se almacena la gasolina, se puede provocar un incendio o una explosion.

» Las piezas del motor y del sistema de escape se calientan mucho y permanecen calientes durante algun
tiempo después de que se pone en marcha el motor. Llevar guantes aislantes o esperar hasta que se hayan
enfriado el motor y el sistema de escape antes de manejar estas piezas.

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algun trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esta bien
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor en una zona cerrada. El gas de escape contiene
monéxido de carbono, que es venenoso, y puede provocar la pérdida de conocimiento e incluso la muerte.
Poner el motor en marcha en una zona abierta o con un sistema de evacuacién de gases si es una zona
cerrada.

o Efectuar el trabajo en una zona bien ventilada. Si se fuma o se permite la aparicion de llamas o chispas en la zona de
trabajo o en el lugar donde se almacena la gasolina, se puede provocar un incendio o una explosion.

« Esta seccién abarca el desmontaje y la instalacién del bastidor, los paneles del carenado, el depdsito de combustible y
el sistema de escape.

e Sustituir siempre las juntas del tubo de escape al quitar el tubo de escape del motor.

» Después de la instalacion, inspeccionar siempre el sistema de escape para ver si existen fugas.

PARES DE TORSION

Contratuerca del tornillo de ajuste de la maleta 59 N-m (6,0 kgf-m)

Barra de la tapa de la maleta 2 N-m (0,2 kgf-m)
Bisagra 2 N:m (0,2 kgf-m)
Pestillo 2 N-m (0,2 kgf-m)

Tornillo del soporte del reposapies 26 N-m (2,7 kgf-m)

Localizacion de Averias

Ruido de escape excesivo
* Sistema de escape roto
¢ Fuga de gases de escape

Funcionamiento deficiente

¢ Sistema’ de escape deformado

* Fuga de gases de escape

e Silenciador de escape obstruido
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Asiento
DESMONTAJE/INSTALACION

Abrir el asiento utilizando la llave de contacto.
Deslizar y retirar el asiento hacia atras.

Instalar el asiento alineando los ganchos del asiento con

los soportes del bastidor y empujar el asiento hacia
adelante.

Cubierta Lateral lzquierda
DESMONTAJE/INSTALACION

| PRECAUCION |

(1) GANCHOS

(4) SOPORTES

{2) ASIENTO

(3) LLAVE DE CONTACTO

¢ Procurar no dafar la lengiieta de la cubierta lateral
izquierda.

Quitar el asiento (véanse las instrucciones anteriores).

Quitar el tornillo allen.

Soltar los tres salientes del ojal situado en el bastidor y de
los orificios situados en la maleta izquierda, y retirar la
cubierta lateral izquierda.

La instalaciéon debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

(1) CUBIERTA LATERAL IZQUIERDA

(5) TORNILLO ALLEN

(2) OJAL

{3) ORIFICIOS

=

(4) LENGUETAS
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Cubierta Lateral Derecha
DESMONTAJE/INSTALACION

[ PRECAUCION |

e Procurar no dafar la lengiieta de la cubierta lateral
izquierda.

Quitar el asiento (pagina 2-2).

Soltar los cuatro salientes de los ojales situados en el
bastidor, el carenado central derecho y la maleta derecha,
y retirar la cubierta lateral derecha.

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

Carcasa Interior del Carenado Central

DESMONTAJE/INSTALACION DE LA PRESILLA
DEL EMBELLECEDOR

DESMONTAJE

(@ Tirar del pasador central y soltar el cierre de la presilla
del embellecedor.

® Quitar la presilla del embellecedor.

INSTALACION

@® Instalar la presilla del embellecedor.

® Empujar el pasador central y cerrar la presilla del
embeliecedor.

(1) OJALES

(3) LENGUETAS

(2) CUBIERTA LATERAL DERECHA

(1) DESMONTAJE DE LA PRESILLA DEL EMBELLECEDOR

(@ TIRAR DEL PASADOR CENTRAL

\

A

o .
* S\

® QUITAR

%

A\
- ﬂﬂ)

() INSTALAR @ EMPUJAR EL PASADOR CENTRAL

{2) INSTALACION DE LA PRESILLA DEL EMBELLECEDOR

RAAAAANY

CUVEANAY | -
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

DESMONTAJE/INSTALACION DE LA CARCASA
INTERIOR DEL CARENADO CENTRAL

| PRECAUCION |

* Procurar no dafiar las lengiietas de las cubiertas.

DESMONTAJE
Retirar las presillas de los embellecedores (pagina 2-3).

Quitar el tornillo y la carcasa interior del carenado central.

INSTALACION

Instalar la carcasa interior del carenado central alineando
su orificio delantero con la lengleta del carenado superior
y sus ranuras con las lengletas del compartimento del
carenado.

Instalar y apretar firmemente el tornillo.
Instalar las presillas de los embeilecedores (pagina 2-3).

Carenado Central

| PRECAUCION |

(1) CARCASA INTERIOR

(3) TORNILLO (2) PRESILLAS DE LOS EMBELLECEDORES

* Procurar no danar las lengiietas de las cubiertas.

DESMONTAJE

Retirar la carcasa interior del carenado central (véanse las
instrucciones anteriores).
Quitar la cubierta lateral (pagina 2-2, 3).

Quitar el tornillo y el protector del carenado soltando sus
lenglietas del carenado central.

Retirar la tapa del compartimento del carenado utilizando
la Ilave de contacto (sélo el lado derecho).

Quitar los tornillos (lado del panel de instrumentos, lado del
depoésito de combustible).

Quitar los tornillos allen (lado del carenado superior, lado
del bastidor, lado del compartimento del carenado).

Retirar las tuercas/arandelas del tapén del depdsito de
combustible.

Tirar hacia.fuera de los orificios del depdsito de combustible
y quitar el soporte situado en el carenado central.

Retirar las lenglietas situadas en el carenado central de los
ojales situados en el depdsito de combustible y la maleta.

(2) TUERCAS/ARANDELAS DEL TAPON

(1) TORNILLO (DEPOSITO
DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

DE COMBUSTIBLE)

(3) TORNILLOS (PANEL
DE INSTRUMENTOS)

(4) TORNILLOS ALLEN

PO . il (CARENADO SUPERIOR)
CENTRAL =
I (5)
" TAPA DEL
< COMPARTIMENTO

. 1 DEL CARENADO
=

' __—6) TORNILLO ALLEN
(COMPARTIMENTO
DEL CARENADO)

(7) TORNILLO ALLEN (BASTIDOR)
(8) PROTECTOR DEL CARENADO
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

DESMONTAJE/MONTAJE

Quitar los tornillos y el panel interior.
Quitar los tornillos y el compartimento del carenado.

El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.
INSTALACION

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

Panel de Instrumentos

| PRECAUCION |

e Procurar no dafar las lengiietas del panel de
instrumentos.

DESMONTAJE/INSTALACION
Retirar la tapa del compartimento del carenado (pagina 2-4).

Quitar los tornillos y el tornillo allen.

Quitar el tornilio allen y la tuerca.

Retirar del ojal situado en el bastidor, la lengleta situada
en el panel de instrumentos, y el panel de instrumentos.

La instalacidon debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

(1) COMPARTIMENTO DEL CARENADO

(2) CARENADO
CENTRAL

(4) PANEL INTERIOR
(3) TORNILLOS

(1) TORNILLO ALLEN/TUERGA

(4} TORNILLOS (2) LENGUETA/QJAL

(5) TORNILLO ALLEN
(3) PANEL DE INSTRUMENTOS
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Espejo Retrovisor
DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar las tuercas y el espejo retrovisor.
Quitar el soporte de goma del espejo retrovisor.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

NOTA:

* En la instalacion, el lado de la marca del soporte de
goma debe mirar hacia fuera.

Parabrisas

| PRECAUCION |

(2) ESPEJO RETROVISOR

(1) SOPORTE DE GOMA

(3) LADO DE LA MARCA

(4) TUERCAS

* Procurar no dafiar el parabrisas.

DESMONTAJE

Quitar los tornilios allen y las tuercas.
Retirar los tornillos allen (lado de la tuerca de ajuste) y el
parabrisas.

INSTALACION

Comprobar que la instalacién de la tuerca de ajuste se ha
realizado de forma segura.

Instalar el parabrisas de forma que el recorte del parabrisas
asiente en las lengletas del carenado superior.

Instalar y apretar firmemente los tornillos allen (lado de la
tuerca de ajuste), como se indica.
Instalar y apretar firmemente los tornillos allen y las tuercas.

(1) PARABRISAS

(2) TUERCA DE
AJUSTE

(6) RECORTE

(3) TORNILLO
“ ALLENITUERCA

(4) TORNILLO ALLEN (LADO DE LA TUERCA DE AJUSTE)

(5) LENGUETAS

2-6



BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Carenado Superior

[ PRECAUCION |

¢ Procurar no dafar el parabrisas.

DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar el espejo retrovisor (pagina 2-6).

Retirar la carcasa interior del carenado central (pagina 2-3).
Quitar el panel de instrumentos (pégina 2-5).

Quitar los tornillos allen y el carenado superior.
Desconectar del carenado superior los conectores del faro
y de los intermitentes derecho/izquierdo.’

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

Guardabarros
DESMONTAJE/INSTALACION
Quitar los tornillos y el guardabarros.

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

(3) CARENADO SUPERIOR

{2) TORNILLOS ALLEN

(2) GUARDABARROS

(1) TORNILLOS
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Asidero para el Pasajero
DESMONTAJE/INSTALACION
Quitar el asiento (pagina 2-2).

Quitar los tornillos allen, el asidero para el pasajero y los
collarines.

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

NOTA:

e Instalar los collarines en sus posiciones originales.

Maleta Derecha
DESMONTAJE

Quitar el asiento (pagina 2-2).
Retirar la cubierta lateral derecha (pagina 2-3).
Quitar el asidero para el pasajero (pagina 2-8).

Quitar los tornillos (lado del guardabarros, lado del
carenado del asiento) y el tornillo (lado del bastidor).

Abrir la tapa de la maleta derecha utilizando la llave de
contacto y la palanca de bloqueo de la maleta.

Quitar la tuerca, los tornillos, las arandelas y los soportes
de goma.

Desconectar el cable de la maleta y quitar la maleta derecha.

(1) TORNILLOS ALLEN

(2) ASIDERO PARA EL PASAJERO

(1) TORNILLOS

(3) CONTRATUERCA
(GUARDABARROS})

(2) CABLE DE
LA MALETA

(4) TORNILLO
DE AJUSTE

(8)
TORNILLO /| %/ /.
(CARENADO
DEL
ASIENTO)

(5) TORNILLO
(BASTIDOR)

(7) MALETA DERECHA

(6) TORNILLOS/ARANDELAS/SOPORTES DE GOMA




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

INSTALACION/AJUSTE

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

Después de la instalacion, medir la longitud existente entre
la maleta y la tapa de la maleta.

Estandar: 3 mm

Si esta fuera de la especificacién, ajustar los siguientes
elementos:

Quitar el asiento (pagina 2-2).

Girar la llave de contacto hasta la posicién “UNLOCK”
(ABRIR) y tirar de la palanca de bloqueo de la maleta.
Abrir la tapa de la maleta.

Aflojar la contratuerca y apretar a mano la tuerca de ajuste.
Girar la tuerca de ajuste en el sentido contrario a las agujas
del reloj hasta 3 vueltas hacia fuera del pequefio espacio
para girar la tuerca de ajuste.

Apretar la contratuerca hasta el par de torsion especificado.

Par de Torsién: 59 N-m (6,0 kgf-m)

inspeccionar de nuevo el funcionamiento de la tapa de la
maleta.

Si el funcionamiento de la tapa de la maleta es irregular,
girar la 32 leva y abrir la tapa, y ajustar de nuevo.

Maleta Izquierda
DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar el asiento (pagina 2-2).
Retirar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-2).
Quitar el asidero para el pasajero (pagina 2-8).

Quitar los tornillos (lado del guardabarros, lado del carenado
del asiento) y el tornillo (lado del bastidor).

Abrir la tapa de |la maleta izquierda utilizando la llave de
contacto y la palanca de blogueo de la maleta.

Quitar la tuerca, los tornillos, las arandelas y los soportes
de goma.

Desconectar el cable de la maleta y el cable del cierre del
asiento.

Retirar la maleta izquierda.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

Ajustar el cable de la maleta (véanse las instrucciones
anteriores).

(1) UNLOCK (ABRIR)

(2) LOCK (CERRAR)
== "

>

1)
EN

(4) MALETA (3) TAPA

(2) CABLE DE LA MALETA o)

CABLE DEL
CIERRE DEL
=. ASIENTO

(9) CONTRATUERCA

(8) TORNILLO
DE AJUSTE

27

1) U
TORNILLO
(BASTIDOR)

4)
(i TORNILLO
o L Z — (GUARDABA-
AN RN RROS)

(7)
TORNILLO
(CARENADO
DEL ASIENTO)

(6) MALETA IZQUIERDA

(5) TORNILLOS/ARANDELAS/SOPORTES DE GOMA
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Carenado del Asiento
DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar las maletas derecha e izquierda {pagina 2-8, 9).
Quitar el guardabarros (pagina 2-7).

Desconectar los conectores de los intermitentes
derecho/izquierdo y del piloto trasero/luz de freno.
Desconectar el cable de la maleta del bombin de la llave y
del soporte del cable.

Retirar el carenado del asiento.

La instalaciéon debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

Guardabarros Trasero

| PRECAUCION |

(1) CONECTORES

(2) CARENADO DEL ASIENTO

(5) SOPORTE

(3) CABLE DE LA MALETA

(4) BOMBIN DE LA LLAVE

* Procurar no aprisionar el mazo de cables entre el
guardabarros trasero y el bastidor.

DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar la rueda trasera (pagina 15-3).

Retirar el carenado del asiento (véanse las instrucciones
anteriores).

Quitar la bateria {(pagina 17-5).

Quitar el relé de intermitentes, el relé de corte del combustible
y el médulo de control del encendido (ICM) de las lengiietas
situadas en el guardabarros trasero.

Retirar los tornillos, las arandelas y el guardabarros
trasero.

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

NOTA:

* Colocar correctamente el mazo de cables, los manguitos
y los tubos (pagina 1-24),

(1) RELE DE CORTE DEL COMBUSTIBLE
(2) RELE DE INTERMITENTES

(5) GUARDABARROS TRASERO

(4) TORNILLOS/ARANDELAS
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Depdsito de Combustible

/\, ADVERTENCIA

 La gasolina es extremadamente inflamable y bajo
ciertas condiciones es explosiva.

NOTA:

¢ Antes de desconectar el tubo de combustible, girar
la valvula de combustible hacia la posicién “OFF”
(DESCONEXION).

DESMONTAJE/INSTALACION
Quitar el asiento (pagina 2-2).

Desconectar del depdsito de combustible el tubo de
combustible y los tubos de ventilacidn de aire.

Quitar las tuercas, las arandelas y los tornillos del tapén del
depdsito de combustible.

Quitar el collarin y el tornillo de montaje del depésito de
combustible.

Retirar las lengiietas situadas en las cubiertas laterales
derecha/izquierda de los ojales situados en el deposito de
combustible. &

Quitar el depdsito de combustible.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

PRECAUCION

e Procurar no aprisionar el mazo de cables entre el
depésito de combustible y el bastidor.

NOTA:

e Después de la instalacion, girar la valvula de combus-
tible hacia la posicion “ON” (CONEXION) y comprobar
si hay fugas en el conducto de combustible.

DESMONTAJE/MONTAJE

Quitar el tornillo y la palanca de la valvula de combustible.

Aflojar la tuerca de la valvula de combustible y quitar la
valvula de combustible.

(1) TUERCAS/ARANDELAS DEL TAPON DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

(2) TORNILLOS

(3) COLLARIN/TORNILLO
DE MONTAJE DEL
DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

(5) TUBO DE COMBUSTIBLE

(6} DEPOSITO DE (4) TUBOS DE VENTILACION
COMBUSTIBLE DE AIRE
(1) TORNILLO

(2) PALANCA DE LA VALVULA DE COMBUSTIBLE

(1) VALVULA DE COMBUSTIBLE

(2) TUERCA DE LA VALVULA DE COMBUSTIBLE
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Quitar el tamiz del filtro de combustible y la junta térica.
Comprobar si el tamiz del filtro de combustible esta

obstruido o dafiado.
Limpiarlo o sustituirlo si es necesario.

El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

NOTA:

(1) JUNTA TORICA

(2) FILTRO DE
COMBUSTIBLE

e Sustituir siempre la junta térica por una nueva.

Silenciador/Tubo de Escape

/N ADVERTENCIA

(1) VALVULA DE COMBUSTIBLE

(2) FILTRO DE COMBUSTIBLE §&

e No realizar el mantenimiento del sistema de
escape mientras esta caliente.

PRECAUCION

e Al desmontar/instalar el silenciador/tubo de
escape, aflojar/apretar los dispositivos de fijacién
del sistema de escape en el orden que se indica a
continuacion.

DESMONTAJE DEL SILENCIADOR DE ESCAPE

Aflojar el tornillo de la abrazadera del tubo de escape
delantero.

Aflojar el tornillo de la abrazadera del tubo de escape
trasero.

{1) TORNILLO DE LA ABRAZADERA DEL TUBO DE ESCAPE DELANTERO

et 3 3

(1) TOHN]LLO DE LA ABRAZADERA DEL TUBO DE ESCAPE TRASERO
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

:ar los tornillos de montaje delantero y trasero del silen-
or de escape.

Joz2r el silenciador de escape y las juntas.

B (1) TORNILLO DE MONTAJE TRASERO
DEL SILENCIADOR DE ESCAPE

(2) TORNILLO DE MONTAJE
DELANTERO DEL SILEN-
CIADOR DE ESCAPE

DESMONTAJE DEL TUBO DE ESCAPE

Juitar las tuercas de unién del tubo de escape delantero y

wzsero.

LU ¢

Juitar el tubo de escape delantero y trasero.

CQuitar las juntas del tubo de escape delantero y trasero.
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

INSTALACION DEL SILENCIADOR/TUBO DE ESCAPE

(1) SILENCIADOR DE ESCAPE

(5) PROTECTOR DEL SILENCIADOR DE ESCAPE

Instalar las nuevas juntas del tubo de escape delantero y
trasero.

Instalar el tubo de escape delantero y trasero.

Instalar temporalmente las tuercas de unién del tubo de
escape delantero y trasero.

Instalar las nuevas juntas y el conjunto del silenciador de
escape.

Instalar temporalmente los tornillos de montaje delantero y
trasero del silenciador de escape.

NOTA:

(2) TUBO DE ESCAPE TRASERO

e () JUNTAS”

(3) TUBO DE ESCAPE DELANTERO

(1) TORNILLO DE MONTAJE
TRASERO DEL SILENCIADOR

e No apretar todavia las tuercas.

(6) SILENCIADOR DE ESCAPE §

(5) TUBO DE ESCAPE T

(2) TORNILLO DE MONTAJE

RASERO (4) TUBO DE ESCAPE DELANTERO

N

~ DELANTERO DEL SILENGIADOR
| DEESCAPE |

(3) TUERCAS DE UNION
DEL TUBO DE ESCAPE
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Apretar firmemente los tornillos de montaje delantero y (1) TORNILLO DE MONTAJE TRASERO DEL SILENCIADOR DE ESCAPE '
frasero del silenciador de escape. -

Apretar firmemente las tuercas de union del tubo de
sscape.

Apretar firmemente los tornillos de la abrazadera del tubo
de escape delantero y trasero.

NOTA:

+ Después de la instalacién, inspeccionar siempre el
sistema de escape para ver si existen fugas.

fl(1) TORNILLOS DE LA ABRAZADERA DEL TUBO DE ESCAPE
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3. Mantenimiento

INFORMACION DE SERVICIO 3-1 ACEITE DE LA TRANSMISION FINAL 3-17
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO 3-3 LIQUIDO DE FRENOS 3-18
CONDUCTO DE COMBUSTIBLE 3-4 DESGASTE DE LAS PASTILLAS DEL FRENO 3-19
FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR 3-4 SISTEMA DE FRENOS 3-20
ESTRANGULADOR DEL CARBURADOR 3-5 INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO 3-20
FILTRO DE AIRE 3-6 ENFOQUE DEL FARO 3-21
BUJIA 3-7 SISTEMA DEL EMBRAGUE 3-21
HOLGURA DE VALVULAS 3-8 CABALLETE LATERAL 3-22
ACEITE DE MOTOR/FILTRO DE ACEITE 3-10 SUSPENSION 3-22
SINCRONIZACION DEL CARBURADOR 3-13 TUERCAS, TORNILLOS Y DISPOSITIVOS
VELOCIDAD DEL RALENTI DEL MOTOR 3-15 DE FIJACION 3-23
REFRIGERANTE DEL RADIADOR 3-15 RUEDAS/NEUMATICOS 3-23
SISTEMA DE REFRIGERACION 3-16 COJINETES DEL CABEZAL DE LA DIRECCION  3-24
SISTEMA DE SUMINISTRO DE AIRE SECUNDARIO 3-17

Informacion de Servicio

GENERAL

% ADVERTENCIA

¢ La gasolina es extremadamente inflamable y bajo ciertas condiciones es explosiva. Efectuar el trabajo en
una zona bien ventilada. Si se fuma o se permite la aparicion de llamas o chispas en la zona de trabajo o en
el lugar donde se almacena la gasolina, se puede provocar un incendio o una explosion.

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algtin trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esta bien
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor en una zona cerrada. El gas de escape contiene
monéxido de carbono, que es venenoso, y puede provocar la pérdida de conocimiento e incluso la muerte.
Poner el motor en marcha en una zona abierta o con un sistema de evacuacién de gases si es una zona
cerrada.

« Colocar la motocicleta sobre una superficie nivelada antes de iniciar cualquier trabajo.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm

Elemento Especificaciones

Juego libre del pufio del acelerador 2-6mm

Bujia NGK DENSO
Estandar DPRBEA-9 X24EPR-U9
Para clima frio {por debajo de 5° C) DPR7EA-9 X22EPR-US
Para conduccién prolongada a alta velocidad DPR9EA-9 X27EPR-U8S

Separacion entre los electrodos de la bujia 0,80 -0,90 mm

Holgura de valvulas ADMISION 0,13-0,17 mm
ESCAPE 0,18 - 0,22 mm
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MANTENIMIENTO

Elemento

Especificaciones

Aceite de motor recomendado

Aceite de motor de 4 tiempos HONDA o equivalente
Clasificacion de servicio API: SE, SF o SG
Viscosidad: SAE 10W-40

Capacidad de aceite de motor En el drenaje 2.4 litros
En el desmontaje 3,0 litros
En el cambio de filtro de aceite 2,6 litros

Velocidad del ralenti del motor Excepto tipo SW

1.200 + 100 rpm

Tipo SW

1.200 = 50 rpm

Diferencia de vacio del carburador

27 kPa (20 mm Hg.)

Aceite recomendado de la transmisién final

Aceite para engranajes hipoides SAE # 80

Capacidad de aceite de la transmision final en el drenaje/desmontaje 150 cm?®
Liquido de frenos recomendado DOT 4
Juego libre de la maneta del embrague 10-20 mm
Tamafio de los neumaticos Delantero 120/70 ZR17 (58W)
Trasero 150/70 ZR17 (69W)
Marca de tos neumaticos Dunlop Delant./Tras. D205FN/D205N
Michelin Delant./Tras. MACADAM 90XB
Presion de los neumaticos Hasta 90 kg de carga Delantero 245 kPa (2,50 kgf/cm?)
Trasero 284 kPa (2,90 kgf/cm?)
Hasta la capacidad Delantero 245 kPa (2,50 kgf/cm?)
de peso maximo Trasero 284 kPa (2,90 kgf/cm?)
Profundidad maxima de la banda de rodadura Delantero 1,5 mm
Trasero 2,0 mm

PARES DE TORSION

Bujia

Tornillo de drenaje del aceite de motor
Cartucho del filtro del aceite de motor

Tapén del orificio de la distribucién

Tapoén del orificio del ciglefial

Contratuerca del tornillo de ajuste de la valvula

Pivote del caballete lateral, tornillo
contratuerca

HERRAMIENTAS

llave de ajuste de valvulas
Llave del filtro de aceite

14 N-m (1,4 kgf-m)

29 N-m (3,0 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m) Aplicar grasa en las roscas

15 N-m (1,5 kgf-m) Aplicar grasa en las roscas

23 N-m (2,3 kgf-m) Aplicar aceite en las roscas y en las superficies

de asiento
10 N-m (1,0 kgf-m)
29 N-m (3,0 kgf-m)

—
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MANTENIMIENTO

Programa de Mantenimiento

Efectuar la Inspeccion Previa a la Conduccion segln el Manual del Propietario al cumplirse cada periodo de manteni-
miento programado.

I: Inspeccionar y Limpiar, Ajustar, Lubricar o Cambiar si es necesario.

C: Limpiar. R: Cambiar. A: Ajustar. L: Lubricar.

Los siguientes elementos requieren ciertos conocimientos de mecanica. Algunos elementos (en particular, los marcados
con * y **) quizas requieran mas herramientas e informacion técnica. Consultar a su Concesionario HONDA autorizado.

ERECUENCIA || LO'QUE — 9 | ECTURA DEL CUENTAKILOMETROS [NOTA (1)]
ANTECEDA | X1.000km | 1 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36 | Verla
PRIMERO X1.000mi [0.6| 4 8 | 12 | 16 | 20 | 24 | pagina
ELEMENTC) NOTA MESES 6 |12 | 18 | 24 | 30 | 36
- |CONDUCTO DE COMBUSTIBLE I I I 3-4
« |FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR | i | 3-4
« |ESTRANGULADOR DEL CARBURADOR I I [ 3-5
= |FILTRO DE AIRE NOTA 2 R R 3-6
BUJIA R I R ! R 3-7
= |HOLGURA DE VALVULAS { ) I I 3-8
ACEITE DE MOTOR R R R R 3-10
FILTRO DEL ACEITE DE MOTOR R R R R 3-10
= |SINCRONIZACION DEL CARBURADOR | i | | 3-13
= |VELOCIDAD DEL RALENT! DEL MOTOR ! I 1 I | I 3-15
REFRIGERANTE DEL RADIADOR NOTA 3 I i R 3-15
= |SISTEMA DE REFRIGERACION | I I 3-16
= |SISTEMA DE SUMINISTRO DE AIRE SECUNDARIO | [ | 3-17
ACEITE DE LA TRANSMISION FINAL I I R 3-17
LIQUIDO DE FRENOS NOTA 3 | | R | | R 3-18
DESGASTE DE LAS PASTILLAS DEL FRENO I | I | I | 3-19
SISTEMA DE FRENOS I | I I 3-20
- |INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO | I I 3-20
= |ENFOQUE DEL FARO | | | 3-21
SISTEMA DEL EMBRAGUE | [ ] | I [ 3-21
CABALLETE LATERAL | | I 3-22
« |SUSPENSION I I I 3-22
~ |TUERCAS, TORNILLOS Y DISPOSITIVOS DE FIJAGION I | | I 3-23
== |RUEDAS/NEUMATICOS | [ [ 3-23
=+ |COJINETES DEL CABEZAL DE LA DIRECCION f | I I 3-24

= Debe ser efectuado por un Concesionario HONDA autorizado, a menos que el propietario posea las herramientas
adecuadas y los datos de mantenimiento, ademas de estar cualificado para la mecénica.

= Para mayor seguridad, recomendamos que efectlie estos servicios solamente un Concesionario HONDA
autorizado.

NOTAS: 1. Repetir al intervalo de frecuencia aqui establecido al llegar a lecturas del cuentakildmetros mas altas.
o Efectuar con mas frecuencia al conducir por zonas més himedas o polvorientas de lo normal.
3. Cambiar cada dos afios o a cada intervalo de cuentakilometros indicado, lo que anteceda primero.
El cambio requiere habilidad para la mecanica.
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MANTENIMIENTO

Conducto de Combustible

Quitar el asiento y la cubierta lateral izquierda (pagina 2-2).

Comprobar si los conductos de combustible presentan
deterioro, dafios o fugas.
Cambiar fos conductos de combustible si es necesario.

Comprobar también el tubo de vacio de la valvula de
combustible para ver si presenta dafios.
Cambiar el tubo de vacio si es necesario.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Sacar el filtro de combustible, mantener el conducto de
entrada cerrado y quitar el filtro.

Sustituir el filtro de combustible por uno nuevo, si es necesario
(pagina 5-25).

Funcionamiento del Acelerador

Comprobar que no existen dafios ni deterioro en los cables
del acelerador.

Cerciorarse de que el pufio del acelerador presenta un
funcionamiento uniforme. Comprobar que el pufio del
acelerador se mueve de la posiciéon completamente
abierta a la posicién complietamente cerrada de forma
suave y automatica en todas las posiciones de la direccién.
Si el pufio del acelerador no se mueve correctamente,
lubricar el cable del acelerador, revisarlo y lubricar el aloja-
miento del pufio del acelerador.

Para la lubricacion de los cables: Desconectar los cables
del acelerador en sus extremos superiores (pagina 14-7).
Lubricar a fondo los cables y sus puntos de giro con un
lubricante para cables de uso comercial o un aceite ligero.

Si el pufio del acelerador alin no se mueve correctamente,
sustituir los cables del acelerador.

ADVERTENCIA

¢ La reutilizaciéon de un cable del acelerador dafiado
o anormalmente doblado o retorcido puede impedir
el correcto funcionamiento de la parte del acelerador
y puede dar lugar a una pérdida de control del
acelerador al conducir.

Con el métor en ralenti, girar el manillar en todo su reco-
rrido a derecha e izquierda para asegurarse de que la velo-
cidad del ralenti no cambia. Si la velocidad del ralenti
aumenta, comprobar el juego libre del pufio del acelerador
y la conexidn de los cables del acelerador.

()

. ) FILTRO DE COMBUSTIBLE
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MANTENIMIENTO

Medir el juego libre del pufio del acelerador en la brida del
pufio del acelerador.

Juego libre: 2 - 6 mm

(1) CONTRATUERCA {2) AJUSTADOR

Se puede ajustar el juego libre del pufio del acelerador en
cualguiera de los extremos del cable del acelerador.
Los pequefios ajustes se realizan con el ajustador superior.

Aflojar la contratuerca y girar el ajustador para obtener el
juego libre.

Después del ajuste, apretar firmemente la contratuerca y
volver a colocar la funda correctamente.

Los ajustes principales se realizan con el ajustador inferior. 8 5'
Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11).

Aflojar las contratuercas y girar los ajustadores para obtener
el juego libre.

Apretar las contratuercas después de haber realizado el

ajuste.

Volver a comprobar el juego libre.

Estrangulador del Carburador (1) PALANCA DEL ESTRANGULADOR

VALVULA DE ENRIQUECIMIENTO DEL
ARRANQUE (SE)

El sistema del estrangulador utiliza un circuito de enrique-
cimiento del combustible controlado por una valvula SE.
Esta valvula abre el circuito de enriquecimiento por medio
de un cable cuando se tira del mando de la valvula SE en el
lado derecho del carburador.




MANTENIMIENTO

Comprobar el funcionamiento uniforme de la palanca del
estrangulador.

Comprobar si el cable de la vélvula SE presenta deterioro o
dafos.

Si el funcionamiento no es uniforme, lubricar el cable de la
valvula SE y la superficie deslizante de la palanca del
estrangulador con un lubricante para cables de uso comercial
o un aceite ligero.

El funcionamiento del sistema de enriquecimiento del
arranque se puede comprobar por la forma en que el motor
arranca y estd en marcha:

e Dificultad al arrancar antes de que el motor esté caliente
(facil una vez que se ha calentado): la valvula SE no esta
completamente abierta.

* La velocidad del ralenti es irregular incluso después del
calentamiento (combustién imperfecta): la valvula SE no
estd completamente cerrada.

Cuando se produzcan los sintomas anteriores, inspeccio-
nar la valvula SE utilizando el siguiente procedimiento.

Quitar el carburador (pagina 5-6).

Aflojar las tuercas de la valvula SE y quitarlas de los carbu-
radores.

Tirar de la palanca del estrangulador en todo su recorrido
hasta la posicién completamente abierta y volver a com-
probar el funcionamiento uniforme de la palanca del
estrangulador.

No deberia existir juego libre.

Comprobar si existen dafios en el asiento de valvula de la

valvula SE. Volver a instalar la valvula SE en el orden
inverso al desmontaje.

Filtro de Aire

NOTA:

(1) TUERCAS DE LA VALVULA SE
g N
i,

* El filtro de aire de tipo elemento de papel viscoso no
se puede limpiar, porque el elemento contiene un
adhesivo para el polvo.

* Si se utiliza la motocicleta en zonas himedas o polvo-
rientas, se requieren inspecciones mas frecuentes.

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11).

Quitar |a tapa y los tornillos de la tapa del alojamiento del
filtro de aire.

Quitar el elemento del filtro de aire del alojamiento del filtro
de aire.

Cambiar el elemento segtn determine el programa de
mantenimiento.

Ademas, cambiar el elemento en cualquier momento en
que esté excesivamente sucio o dafiado.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

Par de Torsidn:
Tornillo de la tapa del alojamiento del filtro de aire:
1 N-m (0,1 kgf-m)

(1) ELEMENTO
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Bujia
Quitar el carenado central (pagina 2-4).

Desconectar los capuchones de las bujias.

NOTA:

* Limpiar alrededor de las bases de las bujias con aire
comprimido antes de quitarlas y cerciorarse de que no
entran residuos en la camara de combustién.

Quitar las bujias utilizando la llave para bujias o una equi-
valente.

Inspeccionar o cambiar como se describe en el programa
de mantenimiento (pagina 3-3).

INSPECCION

Comprobar los siguientes elementos y cambiar si es nece-
sario (bujias recomendadas: pagina 3-1).
¢ Dafios en el aislador
e Desgaste de los electrodos
e Quemaduras, coloracién;
- El color marrén oscuro a claro indica un buen estado.
- Una excesiva claridad indica el funcionamiento defec-
tuoso del sistema del encendido o una mezcla pobre.
- Los sedimentos fuliginosos humedos o negros indican
- una mezcla excesivamente rica.

REUTILIZACION DE UNA BUJIA

Limpiar los electrodos de la bujia con un cepillo de alambre
o un limpiador de bujias.

Comprobar la separacion entre los electrodos central y
lateral con una galga de espesores de tipo alambre. Si es
necesario, ajustar la separacion curvando los electrodos
laterales con mucho cuidado.

Separacion entre los electrodos de la bujia:
2 0,80-0,90 mm

{1) CAPUCHON DE LA BUJIA

(1) SEPARACION ENTRE
LOS ELECTRODOS DE
LA BUJIA

0,80 - 0,90 mm
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[ PRECAUCION |

e Para evitar dafios en la culata, apretar a mano la
bujia antes de utilizar una llave para apretar hasta
el par de torsion especial.

Volver a instalar la bujia en la culata y apretar a mano; a
continuacién, apretar al par especificado.

Par de Torsién: 14 N-m (1,4 kgf-m)

CAMBIO DE UNA BUJIA

Ajustar la separacion entre los electrodos de la bujia segun
la especificacion con una galga de espesores de tipo alambre
(pagina 3-7).

[ PRECAUCION |

* No apretar excesivamente la bujia.

Instalar y apretar a mano la nueva bujia; a continuacién,
apretaria aproximadamente 1/2 vuelta después de que la
arandela de cierre entre en contacto con el asiento del
orificio de la bujia.

Holgura de Valvulas (1) TAPON DEL ORIFIGIO DE LA DISTRIBUCION

INSPECCION
NOTA:

= |nspeccionar y ajustar la holgura de valvulas con el
motor en frio (por debajo de 35° C).

Quitar las tapas de la culata (pagina 1,.0-5}.

Quitar el tapén del orificio del cigliefial y el tapdn del orificio ~— /-/’ WA b S 2
de la distribucién. B _“ (2) TAPON DEL ORIFICIO DEL CIGUENAL

NOTA:

o Ajustar primero las valvulas del cilindro delantero.

CULATA DELANTERA

Girar el volante en sentido contrario a las agujas del reloj,
para alinear la marca “FT” con la muesca de referencia de
la tapa del carter izquierdo.

Cerciorarse de que el piston estd en el TDC (Punto Muerto
Superior) en el tiempo de compresién.

(2) MARCA "FT"




MANTENIMIENTO

===

CULATA TRASERA (1) MARGA DE REFERENCIA
Girar el volante en sentido contrario a las agujas del reloj,
para alinear la marca “RT” con la muesca de referencia de
'a tapa del carter izquierdo.

Cerciorarse de que el piston esta en el TDC (Punto Muerto
Superior) en el tiempo de compresion.

(2) MARCA “RT"

nspeccionar la holgura de las tres valvulas introduciendo
Jna galga de espesores entre el tornillo de ajuste y la
valvula.

Holgura de valvulas: W:ITGALG)B\ DE ESPESORES
ADMISION: 0,13 - 0,17 mm i
ESCAPE: 0,18 - 0,22 mm \

AJUSTE

Ajustar aflojando la contratuerca y girando el tornillo de
zjuste hasta que quede un pequefio espacio en la galga de
sspesores.
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—

LLAVE PARA TORNILLOS DE AJUSTE

\ &

Sujetar el tornillo de ajuste y apretar la contratuerca.

<PARTE TRASERA> B
Par de Torsién: 23 N-m (2,3 kgf-m) :

Herramienta:
Llave de ajuste de valvulas 07908-KE90000

NOTA:

® Aplicar aceite a las roscas de la contratuerca.

Instalar las tapas de la culata (pagina 10-33).

Aplicar grasa a las roscas del tapdn del orificio de la distribu-
cién y del tapon del orificio del cigliefial.
Instalar y apretar los tapones al par de torsién especificado.

Pares de Torsion:
Tapon del orificio de la distribucion: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Tapén del orificio del cigliehal: 15 N-m (1,5 kgf-m)

Aceite de Motor/Filtro de Aceite
COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE

. o "I.
il ;
/\ ADVERTENCIA |"—(4) TAPON DEL ORIF|

I\ DELCIGUENAL DE LA DISTRIBUCION

¢ Si el motor debe estar en marcha para hacer algun
trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esta
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento
el motor en una zona cerrada. El gas de escape
contiene mondéxido de carbono, que es venenoso,
y puede provocar la pérdida de conocimiento e
incluso la muerte.

¢ Las piezas del motor y del sistema de escape se
calientan mucho y permanecen calientes durante
algun tiempo después de que se pone en marcha el \/
motor. Llevar guantes aislantes o esperar hasta
que se hayan enfriado el motor y el sistema de
escape antes de manejar estas piezas.

NOTA:

¢ No enroscar el tapén del aceite/indicador de nivel al
comprobar el nivel de aceite.

¢ El nivel de aceite no se puede medir correctamente si
la motocicleta no estad apoyada perfectamente en
posicién vertical sobre una superficie nivelada.

* A medida que se consume gradualmente el aceite, es
necesario comprobar periddicamente el nivel de
aceite y rellenar el volumen de aceite hasta su nivel
adecuado.

* Si el nivel de aceite es demasiado elevado, esto puede
afectar al rendimiento global del motor y al funciona-
miento del embrague. Una cantidad demasiado
pequefa de aceite puede dar lugar a un recalenta-
miento del motor, asi como a un desgaste prematuro
de diversas piezas.

e Si se mezcla una marca o grado diferente de aceite o
un aceite de baja calidad al afadir el aceite, la funcién
lubricante se deteriora.
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Colocar la motocicleta sobre su caballete principal.

Arrancar el motor y dejarlo al ralenti durante unos minutos.
Parar el motor y esperar de 2 a 3 minutos.

Quitar el tapén del orificio de llenado de aceite/varilla de
~ivel de aceite y limpiar el aceite de la varilla con un pafo
mpio.

Con la motocicleta en posicion vertical sobre una superficie
nivelada, introducir el tapén del orificio de llenado de
aceite/varilla de nivel de aceite en el orificio de la varilla sin
=nroscario. Retirar el tapon de! orificio de llenado de
aceite/varilla de nivel de aceite y comprobar el nivel de
aceite.

S el nivel esta por debajo de o cerca del nivel inferior en la
varilla, rellenar hasta fa marca de nivel superior con el
zceite recomendado.

Aceite de motor recomendado:

Aceite de motor de 4 tiempos Honda o equivalente
Clasificacion de servicio API: SE, SF 0 SG
Viscosidad: SAE 10W-40

NOTA:

« Se pueden utilizar otras viscosidades mostradas en la
tabla cuando la temperatura media de su zona de
conduccion esté dentro del rango indicado.

Comprobar si existen dafios en la junta térica. N

volver a instalar el tapén del orificio de llenado de
aceite/varilla de nivel de aceite.

CAMBIO DEL ACEITE DE MOTOR

A, ADVERTENCIA

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algin
trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esta
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento
el motor en una zona cerrada. El gas de escape
contiene monoéxido de carbono, que es venenoso,
y puede provocar la pérdida de conocimiento e
incluso la muerte.

e Las piezas del motor y del sistema de escape se
calientan mucho y permanecen calientes durante
algun tiempo después de que se pone en marcha el
motor. Llevar guantes aislantes o esperar hasta
que se hayan enfriado el motor y el sistema de
escape antes de manejar estas piezas.

e

s (1) TAPON DEL ORIFICIO DE LLENADO D
o ACEWENAHILLA DE NIVEL DE ACEITE

e e —

(1) MARCA DE NIVEL
SUPERIOR

(2) MARCA DE NIVEL
INFERIOR

VISCOSIDADES DEL ACEITE
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NOTA:

¢ Cambiar el aceite de motor con el motor caliente y la
motocicleta apoyada en su caballete lateral, para
garantizar un drenaje completo y réapido.

Calentar el motor.

Colocar un recipiente para el drenaje del aceite debajo del
motor, para recoger el aceite y después quitar el tornillo de
drenaje del aceite y el tapon del orificio de llenado de
aceite/varilla de nivel de aceite.

Con el interruptor de parada del motor en la posicién OFF
(DESCONEXION), apretar el boton del motor de arranque
durante unos segundos para drenar todo el aceite que
pueda quedar en el motor.

NOTA:

(1) TAPON DEL ORIFICIO DE LLENADO DE
ACEITE/VARILLA DE NIVEL DE ACEITE

* No hacer funcionar el motor durante m‘_unos
segundos. : )

T
Después de drenar completamente el aceite, comprobar
que la arandela de cierre del tornillo de drenaje esta en
buenas condiciones y cambiarla si es necesario.

Apretar el tornillo de drenaje al par de torsién especificado.
Par de Torsion: 29 N-m (3,0 kgf-m)
Lienar el carter con el aceite de motor recomendado.

Capacidad de aceite:

2,4 litros en el drenaje

3,0 litros en el desmontaje

2,6 litros en el cambio del filtro de aceite

Instalar el tapén del orificio de llenado de aceite/varilla de
nivel de aceite.

Arrancar el motor y dejarlo al ralenti durante 2 o 3 minutos.
Parar el motor y esperar unos minutos; después, comprobar
gue el nivel de aceite estd en la marca de nivel superior con
la motocicleta en posicién vertical.

Comprobar que no hay fugas de aceite.

CAMBIO DEL FILTRO DE ACEITE

ADVERTENCIA

¢ Si el motor debe estar en marcha para hacer algtin
trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esta
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento
el motor en una zona cerrada. El gas de escape
contiene monéxido de carbono, que es venenoso,
y puede provocar la pérdida de conocimiento e
incluso la muerte.

¢ Las piezas del motor y del sistema de escape se
calientan mucho y permanecen calientes durante
algun tiempo después de que se pone en marcha el
motor. Llevar guantes aislantes o esperar hasta
que se hayan enfriado el motor y el sistema de
escape antes de manejar estas piezas.

(1) TORNILLO DE DRENAJE

(1) TAPON DEL ORIFICIO DE LLENADO DE
ACEITE/VARILLA DE NIVEL DE ACEITE

| % =N :
(1) FILTRO DE ACEITE
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Drenar el aceite de motor (pagina 3-11).

Quitar el filtro de aceite utilizando la llave del filtro de
aceite.

Herramienta:
Llave del filtro de aceite 07HAA-PJ70100

Aplicar aceite a la junta térica del nuevo filtro de aceite.

Aplicar aceite a las roscas del nuevo filtro de aceite.
Instalar y apretar el nuevo filtro de aceite al par de torsion
especificado.

Par de Torsiéon: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Llenar el carter con el aceite de¢ motor recomendado
(pagina 3-12). ——

Instalar el tapdn del orificio de llenado de aceite/varilla de
nivel de aceite.

Arrancar el motor y volver a comprobar el nivel de aceite
(pagina 3-10).

Cerciorarse de que no hay fugas de aceite.

Sincronizacion del Carburador

/\, ADVERTENCIA

(1) LLAVE DEL FILTRO DE ACEITE
— SN O

(1) FILTRO DE ACEITE § "7E
<

(2) JUNTA TORICA

[

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algan
trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esta
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento
el motor en una zona cerrada. El gas de escape
contiene monéxido de carbono, que es venenoso,
y puede provocar la pérdida de conocimiento e
incluso la muerte.

NOTA:

e Efectuar este mantenimiento con el motor a tempera-
tura de funcionamiento normal y con la transmision en
punto muerto. Colocar la motocicleta sobre una
superficie nivelada.

Quitar los siguientes elementos:
- Carenado central (pagina 2-4)
- Deposito de combustible (pagina 2-11)

Quitar el tapén de vacio del conducto de admision de la
culata delantera.

Desconeoctar el tubo de vacio AICV del conducto de admision
de la culata trasera.

& <PARTE DELANTERA>

® .

7

<PARTE TRASERA> |
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Conectar el vacudémetro al conducto de admisién. & (1) TUBOS DEL VACUOMETRO

Conectar el tubo adecuado entre el depdsito de combustible
y el tubo de combustible.

1. Girar la valvula de combustible a la posicién ON {CONE-.
XION). Arrancar el motor y ajustar la velocidad del ralenti
a la especificacién.

Velocidad del ralenti: 1.200 + 100 rpm

2. Comprobar la diferencia de vacio entre cada carburador.

Diferencia de vacio de los carburadores:
27 kPa (20 mm Hg)

3. Parar el motor. : (1) TORNILLO DE AJUSTE
Girar el pufio del acelerador completamente y el tornillo
de ajuste hacia atras.

NOTA:

* El carburador base es el carburador Trasero (N° 1).

4. Sincronizar a la especificacién girando el tornillo de
ajuste.

5. Arrancar el motor.
Cerciorarse de que la sincronizacién es estable cerrando
rapidamente el pufio del acelerador varias veces.

6. Cerrar rapidamente el pufio del acelerador varias veces
y volver a comprobar la velocidad del ralenti y la diferen-
cia de vacio entre cada carburador.

{1) TAPON DE VACIO
Desconectar el vacuémetro. 7 Wi

Conectar el tubo de vacio AICV al conducto de admisién
de la culata trasera.

Instalar el tap6n de vacio en el conducto de admisién de la
culata delantera.

Instalar los siguientes elementos:
- Carenado central (pagina 2-5)
- Depdsitd de combustible (pagina 2-11)

) TUBO DE VACIO AlCV
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Ve|0c|dad del Ralentl' del Motor (1) MANDO DE CONTROL DE TOPE DEL ACELERADOH

/A ADVERTENCIA

¢ Si el motor debe estar en marcha para hacer algin
trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esta
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento
el motor en una zona cerrada. El gas de escape
contiene monéxido de carbono, que es venenoso,
y puede provocar la pérdida de conocimiento e
incluso la muerte.

NOTA:

» Efectuar este mantenimiento con el motor a tempera-
tura de funcionamiento normal y con la transmision en
punto muerto. Colocar la motocicleta sobre una
superficie nivelada.

e El motor debe estar caliente para un ajuste preciso.
Son suficientes diez minutos de parada y funciona-
miento alternativos.

Calentar el motor y cambiar la transmisién a punto muerto.
Colocar la motocicleta sobre su caballete lateral.
Comprobar la velocidad del ralenti y ajustarla girando el
mando de control de tope del acelerador si es necesario.

Velocidad del ralenti:
Excepto tipo SW: 1.200 £ 100 rpm
Tipo SW: 1.200 = 50 rpm

Refrigerante del Radiador
COMPROBACION DEL NIVEL

/A, ADVERTENCIA

» Espere hasta que el motor esté frio antes de quitar
el tapén del radiador. Si quita este tapén mientras
el motor esta caliente y el refrigerante esta bajo
presion, se puede producir una grave quemadura.

e El refrigerante del radiador es venenoso. Se debe
procurar evitar que entre en contacto con los ojos,
la piel o la ropa.

¢ Si el refrigerante entra en contacto con los ojos,
lavarlos completamente con agua y acudir inme-
diatamente a un médico. (2) NIVEL INFERIOR

« Si se ingiere refrigerante accidentalmente, se debe
hacer que la victima lo vomite y, a continuacién,
acudir a un médico inmediatamente.

« MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

TAPON DEL DEPOSITO DE RESERVA 8

o

Comprobar el nivel de refrigerante del deposito de reserva
con el motor en marcha a temperatura de funcionamiento
normal. El nivel deberia estar entre las lineas de nivel
SUPERIOR (*UPPER”) e INFERIOR (“LOWER”), con la
motocicleta en posicién vertical sobre una superficie plana
y nivelada.

Sies nec;esario, quitar el asiento (pagina 2-2) y el tapén del
deposito de reserva. Llenar hasta la linea de nivel SUPE-
RIOR (“UPPER”) con una mezcla al 50-50 de agua destilada
y anticongelante (preparacién de la mezcla de refrigerante:
pagina 6-4).
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| PRECAUCION |

* Cerciorarse de utilizar la mezcla adecuada de anti-
congelante y agua destilada para proteger el
motor.

¢ Utilizar agua destilada. Si se usa agua corriente, el
motor se puede oxidar o corroer.

Comprobar si hay fugas de refrigerante cuando el nivel de
refrigerante disminuye muy rapidamente.

Si el depésito de reserva se queda completamente vacio,
existe la posibilidad de que entre aire en el sistema de refri-
geracion.

Asegurarse de eliminar todo el aire del sistema de refrige-
raciéon como se describe en la pagina 6-5.

Sistema de Refrigeracion

/\ ADVERTENCIA

* Para impedir lesiones, mantener las manos y la
ropa lejos del ventilador de refrigeracién. Puede
arrancar automaticamente sin previo aviso.

Comprobar si el conducto del aire del radiador esta
obstruido o dafiado.

Enderezar las aletas dobladas con un pequefio destornillador
de hoja plana y retirar los insectos, el barro o cualquier otra
obstruccién con aire comprimido o agua a baja presion.
Cambiar el radiador si el flujo de aire esta limitado en mas
del 20% de la superficie de radiacion.

Para el cambio del radiador, consultar la pagina 6-8.

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11).

Comprobar si hay alguna fuga de refrigerante procedente
de la bomba de agua, el manguito del agua y las uniones de
los manguitos.

Cerciorarse de que los manguitos estan en buenas
condiciones; no deberfan mostrar signos de deterioro.
Sustituir cualquier manguito que muestre signos de
deterioro.

Verificar que todas las abrazaderas de los manguitos estan
apretadas.

Para el cambio del radiador, consultar la pagina 6-8.

(1) RADIADOR
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Sistema de Suministro de Aire Secundario
NOTA:

¢ Este modelo esta provisto de un sistema de suministro
de aire secundario incorporado. El sistema de sumi-
nistro de aire secundario de impulsos esta situado en
la tapa de la culata.

e El sistema de suministro de aire secundario introduce
aire filtrado en los gases de escape en el conducto de
escape. El aire secundario es conducido al conducto
de escape siempre que exista un impulso de presion
negativa en el sistema de escape. Esta carga de aire
secundario potencia la combustién de los gases de
escape gue aun no se han quemado y transforma una
considerable cantidad de hidrocarbonos y monéxido
de carbono en diéxido de carbono relativamente no
peligroso y vapor de agua.

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11).

Comprobar los manguitos y los tubos de inyeccion de aire
entre la valvula de control de inyeccién de aire secundario
de impulsos (PAIR) y al conducto de escape, para ver si
presentan deterioro, dafios o conexiones flojas. Cercio-
rarse de que los manguitos no estén agrietados.

_NOTA:

e Sj los manguitos muestran cualquier signo de dafios
por calor, inspeccionar la valvula de retencion PAIR

oen la valvula de control PAIR para ver si hay dafios.

(1) CONDUCTO DE ADMISION DE AIRE SECUNDARIO

{4} TUBO DE LA VALVULA (3) CONDUCTO (2) VALVULA DE
DE CONTROL PAIR DE ESCAPE CONTROL PAIR

L

Comprobar los manguitos de succién del aire entre el filtro
de aire y la valvula de control PAIR, para ver si presentan
deterioro, dafios o conexiones flojas. Asegurarse de que
los manguitos no estan retorcidos, aprisionados ni agrietados.

Aceite de la Transmision Final
COMPROBACION DEL NIVEL

Colocar la motocicleta sobre su caballete principal.

Quitar el tapén del orificio de llenado de aceite.
Comprobar que el nivel llega hasta el borde inferior del
orificio de llenado de aceite.

Si el nivel de aceite es bajo, comprobar si hay fugas. Echar
el aceité recomendado a través del orificio de llenado de

aceite hasta que alcance el borde inferior del orificio.

Aceite recomendado:
Aceite para engranajes hipoides, SAE # 80

i) (2) ORIFICIO DE LLENADO
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Cubrir con grasa una nueva junta térica e instalarla en el
tapén del orificio de llenado de aceite.
Instalar y apretar el tapdn del orificio de llenado de aceite.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kgf-m)

THE T

CAMBIO DEL ACEITE (1) TAPON DEL ORIFICIO DE LL ENADO

Quitar el tapén del orificio de lienado de aceite y el tornilio
de drenaje, girar lentamente la rueda trasera y drenar el
aceite.

Cuando se haya drenado completamente el aceite, limpiar
el tornillo de drenaje, sustituir la arandela de cierre y
apretarlos.

Llenar ia caja de engranajes con el aceite recomendado
hasta el nivel correcto (véanse las instrucciones anteriores).

Capacidad de aceite: 150 cm® en el drenaje ;
" (2) TORNILLO DE DRENAJE/ARANDELA DE CIERRE

Liquido de Frenos

/\ ADVERTENCIA

* No quitar la tapa o el tapon a menos que el depésito
esté al mismo nivel, porque se puede derramar el
liquido.

* No mezclar distintos tipos de liquido, ya que pueden
no ser compatibles.

* No permitir la entrada de ninguna materia extrafia
en el sistema al lienar el depésito.

* No derramar liquido sobre las piezas pintadas, de
plastico o de goma.

Colocar una alfombrilla sobre estas piezas siempre
que se realice el mantenimiento del sistema.

NOTA:

¢ Cuando el nivel del liquido esta bajo, comprobar si las
pastillas del freno estan desgastadas (véase la pagina
siguiente). Un nivel bajo de liquido puede deberse al
desgaste de las pastillas del freno. Si las pastillas
estan desgastadas, el pistén de la pinza es empujado
hacia fuera y esto explica un bajo nivel del depésito.
Si las pastillas del freno no estan desgastadas y el
nivel de liquido es bajo, comprobar todo el sistema
para ver si hay fugas (pagina 3-20).

* No quitar el flotador de nivel del depésito al rellenar
con liquido de frenos. (1) NIVEL INFERIOR
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FRENO DELANTERO

Girar el manillar al lado izquierdo, de forma que el depdsito
esté al mismo nivel y comprobar el nivel del depésito del
freno delantero a través de la mirilla. Si el nivel (borde del
flotador) est4 cerca de la marca de nivel MIN, quitar la tapa,
la placa de ajuste y el diafragmay, a continuacion, llenar el
depésito hasta el reborde de fundicién con liquido de fre-
nos DOT 4 procedente de un recipiente hermético.

FRENO TRASERO

Quitar la cubierta lateral derecha (pagina 2-3).

Colocar la motocicleta sobre una superficie nivelada y
apoyarla en posicion vertical. Comprobar el nivel del depé-
sito del liquido del freno trasero.

Si el nivel esta cerca de la marca de nivel “MIN”, lienar el
dep6sito hasta la marca de nivel superior con liquido de
frenos DOT 4 procedente de un recipiente hermético.

Consultar la pagina 16-4 para conocer los procedimientos
de cambio/sangrado del liquido de frenos.

Desgaste de las Pastillas del Freno

| PRECAUCION |

e Cambiar siempre las pastillas del freno como un
conjunto para garantizar una presion uniforme
sobre el disco.

FRENO DELANTERO

Comprobar el desgaste de las pastillas del freno.

Cambiar las pastillas del freno si alguna de las pastillas
esta desgastada hasta la parte inferior de la ranura del
Iimite de desgaste.

Consultar la pagina 16-6 para el cambio de |as pastillas del
freno.

FRENO TRASERO

Comprobar el desgaste de las pastillas del freno.

Cambiar las pastillas del freno si alguna de las pastillas
esta desgastada hasta la parte inferior del limite de
desgaste.

3

Consultar la pagina 16-6 para el cambio de las pastillas del
freno.

1} NIVEL SUPERIOR F

B (1) NIVEL SUPERIOR

o

v
(1) LIMITE DE DESGASTE
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Sistema de Frenos
INSPECCION

Aplicar firmemente la maneta o el pedal del freno y
comprobar que no ha entrado aire en el sistema. Si la
maneta o el pedal parecen suaves o esponjosos al
accionarse, purgar el aire del sistema.

Inspeccionar los latiguillo y los accesorios de los frenos
para ver si hay deterioro, grietas y signos de fugas. Apretar
cualquier accesorio flojo. Sustituir los latiguillos y los acce-
sorios si es necesario.

Consultar la pagina 16-4 para conocer los procedimientos
de sangrando de los frenos.

Interruptor de la Luz del Freno
| PRECAUCION |

* Si se permite que el cuerpo del interruptor gire
durante el ajuste, se pueden romper los cables del
interruptor.

NOTA:

* No se puede ajustar el interruptor de la luz del freno en
la maneta del freno delantero. Si la operacién del inte-
rruptor de la luz del freno delantero y el accionamiento
del freno no funcionan, cambiar la unidad del inte-
rruptor o las piezas de funcionamiento defectuoso del
sistema.

* Efectuar todos los ajustes del interruptor de la luz del
freno trasero después de haber realizado el ajuste de
la altura y el ajuste del juego libre del pedal del freno.

Comprobar el funcionamiento y el ajuste del interruptor de
la luz del freno aplicando los frenos. Inspeccionar visual-
mente si existe algin desperfecto y cerciorarse de que la
placa del captafaros esta limpia dentro de Ia luz.

Ajustar el interruptor de la luz del freno trasero de forma
que la luz del freno se encienda justo antes de que el freno
se accione del todo realmente. Si la luz no se enciende,
ajustar el interruptor de forma que la luz se encienda en el
momento adecuado.

Girar la tuerca de ajuste en el interruptor de la fuz del freno
y no el cuerpo y los cables del interruptor para realizar ajus-
tes en el funcionamiento del interruptor.

Cerciorarse de sujetar firmemente el cuerpo del interruptor
al girar la tuerca de ajuste.

Después del ajuste, volver a comprobar que la luz del freno
se enciende en el momento adecuado.

(1) LATIGUILLO DEL FRENO ™

=
(1) INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

.

3-20



MANTENIMIENTO

Enfoque del Faro (1) HORIZONTAL

/A, ADVERTENCIA
—
o Un faro mal ajustado podria deslumbrar a los con-
ductores que vienen de frente, o podria no iluminar
| la carretera a una distancia prudencial.

NOTA:

» Ajustar el haz del faro tal como indican las leyes y las

normas locales.
(2) VERTICAL

Colocar la motocicleta sobre una superficie nivelada.

Ajustar verticalmente el haz del faro girando el botén de
ajuste vertical del haz.

Mediante un giro en el sentido de las agujas del reloj se
mueve el haz hacia arriba.

El ajuste del haz horizontalmente se realiza con el botén de
ajuste horizontal del haz.

Mediante un giro en el sentido de las agujas del reloj se
mueve el haz hacia el lado derecho del motorista.

Sistema del Embrague

Medir el juego libre del embrague en el extremo de la
maneta del embrague.

Juego libre: 10 - 20 mm

Ajustar de la siguiente manera:

Los ajustes menores se realizan con el ajustador, cerca de
la maneta.

Aflojar la contratuerca y girar el ajustador. Apretar la
contratuerca.

| PRECAUCION

« Se puede danar el ajustador si se coloca dema- (1) CONTRATUERCA
siado lejos, dejando el minimo engrane de la rosca.

(2) AJUSTADOR

Si el ajustador se enrosca hacia fuera cerca de su limite y
no se puede obtener el juego libre correcto, girar el ajustador
en todo su recorrido hacia dentro y de nuevo hacia fuera
una vuelta. Apretar la contratuerca y realizar un ajuste
principal como se describe a continuacion.
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El ajuste principal se realiza en el brazo del embrague.
Aflojar la contratuerca y girar la tuerca de ajuste para ajustar
el juego libre. Sujetar firmemente la tuerca de ajuste mientras
se aprieta la contratuerca.

8i no se puede obtener el juego libre, 0 el embrague patina
durante la prueba de conduccion, desmontar e inspeccionar
el embrague (véase la seccion 8).

Caballete Lateral

Apoyar la motocicleta sobre una superficie nivelada.

Comprobar que el muelle del caballete lateral no esta
dafiado ni ha perdido tensién. Verificar que el conjunto del
caballete lateral tiene libertad de movimiento y lubricar el
pivote def caballete lateral si es necesario.

Cerciorarse de que el caballete |lateral no esta doblado.

Comprobar el sistema de corte del encendido del caballete

lateral:

- Colocar fa motocicleta sobre su caballete principal y
levantar el caballete lateral.

- Arrancar el motor con la transmisién en punto muerto;
después, poner una velocidad, con la maneta del embrague
apretada.

- Bajar completamente el caballete lateral.

- El motor deberia pararse cuando se baja el caballete lateral.

Si hay algin problema con el sistema, comprobar el inte-

rruptor del caballete lateral (seccién 20).

Suspension

/\ ADVERTENCIA

o ey
(1) CABALLETE
LATERAL

* Las piezas flojas, desgastadas o dafadas de una
suspension podrian afectar a la estabilidad y el
control de la motocicleta. Antes de la conduccién,
reparar o sustituir cualquier componente dafado.
Conducir una motocicleta con una suspensién
defectuosa aumenta el riesgo de un accidente y
una posible lesion.
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DELANTERA

Comprobar el funcionamiento de la horquilla accionando
tos frenos delanteros y comprimiendo varias veces la
suspension delantera.

Verificar todo el conjunto de la horquilla para ver si hay
signos de fugas, dafos o dispositivos de fijacion flojos.
Cambiar los componentes dafiados que no se puedan
reparar.

Apretar todas las tuercas y los tornillos.

Consultar la seccion 14 para conocer el mantenimiento de
la horquilla delantera.

TRASERA

Apoyar la motocicleta sobre su caballete principal.
Comprobar si los cojinetes del basculante estan desgastados
sujetando la rueda trasera e intentando mover la rueda
iateralmente.

Cambiar los cojinetes si se observa cierta flojedad (seccién 15).

Comprobar el funcionamiento del amortiguador compri-
miéndolo varias veces.

Verificar si en todo el conjunto delo amortiguador hay signos
de fugas, dafios o dispositivos de fijacion flojos.

Cambiar los componentes dafiados que no se puedan
reparar.

Apretar todas las tuercas y los tornillos.

Consultar la seccién 14 para conocer el mantenimiento del
amortiguador.

Tuercas, Tornillos y Dispositivos de Fijacion

Comprobar que todas las tuercas, pernos y tornillos del
chasis estan apretados segun sus valores de par de torsién
correctos (pagina 1-14) en el intervalo mostrado en el
Programa de Mantenimiento.

Verificar que todos los pasadores de chaveta, clips desli-
zantes, abrazaderas de manguitos y tirantes de cables
estan en su lugar y correctamente afianzados.

Ruedas/Neumaticos

Cerciorandose de que no se mueve la horquilla, levantar la
rueda delantera y comprobar su juego. Girar la rueda y veri-
ficar que gira de manera uniforme sin producir ruidos inu-
suales.

Si se descubre algun defecto, inspeccionar los cojinetes de
las ruedas.

Apoyar firmemente la motocicleta y levantar del suelo la
rueda trasera.

Comprobar el juego tanto de la rueda como del pivote del
basculante.

Girar la rueda y verificar que gira de manera uniforme sin
producir ruidos inusuales.




MANTENIMIENTO

Si se sospecha de alguna condicién anormal, comprobar
los cojinetes de la rueda trasera.

NOTA:

* Puesto que el pivote del basculante se incluye en esta
comprobacién, cerciorarse de confirmar la ubicacion
del juego, es decir, de los cojinetes de las ruedas o del
pivote del basculante.

Comprobar la presidon de cada neumatico con un manémetro.

NOTA:

* Se debe comprobar la presién de los neumaticos con
los neumaticos en FRIO.

PRESION Y TAMANO RECOMENDADOS DE LOS
NEUMATICOS

Delantero Trasero
Tamafio del neumatico 120/70 ZR17 (58W) [150/70 ZR17 (69W)
Presién Hasta
del neuma- 90 kg de 245 (2,50) 284 (2,90)
tico en frio | carga
kPa
(kgf/sz) Hasta ,Ia
capacidad
de peso 245 (2,50) 284 (2,90)
maximo
Capacidad de peso maximo
Marca del Dunlop D205FN D205N
neumatico | Michelin MACADAM 90XB

Comprobar que los neumaticos no tengan cortes, clavos
incrustados o cualquier otro desperfecto. Verificar la alinea-
cion de las ruedas delantera y trasera (consultar las secciones
14y 15).

Medir la profundidad de la banda de rodadura en el centro
de los neumaticos.

Cambiar los neumaticos cuando la profundidad de la
banda de rodadura alcance los siguientes limites.

Profundidad minima de la banda de rodadura:

Delantera: 1,5 mm
Trasera: 2,0 mm

Cojinetes del Cabezal de la Direccion
NOTA:

e Comprobar que los cables de control no interfieren
con la rotacién del manillar.

Apoyar firmemente la motocicleta y levantar la rueda delantera
del suelg. Comprobar que el manillar gira libremente. Si el
manillar se mueve de manera irregular, queda trabado o
realiza movimientos verticales, inspeccionar los cojinetes
del cabezal de la direccién (seccion 14).
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4. Sistema de Lubricacion

INFORMACION DE SERVICIO 4-1
LOCALIZACION DE AVERIAS 4-2

COMPROBACION DE LA PRESION DEL MOTOR 4-3

BOMBA DE ACEITE

4-4

Informacion de Servicio

GENERAL

A ADVERTENCIA

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algun trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esta bien
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor en una zona cerrada. El gas de escape contiene
monéxido de carbono, que es venenoso, y puede provocar la pérdida de conocimiento e incluso la muerte.
Poner el motor en marcha en una zona abierta o con un sistema de evacuacion de gases si es una zona

cerrada.

+ El aceite del motor usado puede provocar cancer en la piel si se deja en contacto con ella durante periodos
de tiempo prolongados. Aunque esto es poco probable, a menos que usted utilice aceite usado diaria-

mente, le recomendamos que se lave perfectamente las manos con aguay
posible después de haber manipulado aceite usado. MANTENER FUERA DEL

jabén, tan pronto como sea
ALCANCE DE LOS NINOS.

« Se debe retirar el motor del bastidor antes de realizar el mantenimiento de la bomba de aceite.

« A la hora de desmontar e instalar la bomba de aceite, procurar no dejar que entre polvo o suciedad en el motor.

« Si alguna parte de la bomba de aceite esta desgastada mas alla de los limites de servicio especificados, sustituir la
bomba de aceite como un conjunto.

+ Después de haber instalado el motor, comprobar que no hay fugas de aceite y que la presién del aceite es la correcta.

¢ Para la inspeccion del indicador de la presién del aceite, consultar la seccion 20 de este manual.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Capacidad de aceite Después del drenaje 2,4 litros L
de motor Después del desmontaje 3,0 litros —_
Después del cambio del filtro de aceite 2,6 litros —

Aceite de motor recomendado

Aceite de motor de 4 tiempos Honda o
equivalente

Clasificacion de Servicio API: SE, SF 0 SG
Viscosidad: SAE 10W-40

| Presién del aceite en el interruptor de la presion del aceite

441 kPa (4,5 kgf/cm?)
a 6.000 rpm (80 ° C)

Rotor de la bomba de aceite |Holgura de la punta

0,15 0,20
Holgura del cuerpo 0,15-0,22 0,35
Holgura lateral 0,02 -0,07 0,10




SISTEMA DE LUBRICACION

PARES DE TORSION

Interruptor de la presion del aceite

Tornillo del terminal del cable del interruptor

de la presion del aceite

Tornillo de la tapa de la bomba de aceite
Saliente (espérrago) del filtro de aceite del motor

HERRAMIENTAS

Llave del filtro de aceite
Indicador de la presidn del aceite

Dispositivo de sujecién del indicador de la presion del aceite

Localizacion de Averias

Bajo nivel de aceite

e Consumo de aceite

e Fugas externas de aceite

e Segmento del pistén desgastado o instalacién
incorrecta del segmento del pistdn

¢ Junta o guia de la valvula desgastada

Contaminacién del aceite (aspecto blanco)

¢ Del refrigerante que se mezcla con el aceite

- Sello mecénico de la bomba de agua defectuoso
- Junta de la culata defectuosa

- Fugas de agua en el carter

Sin presion del aceite

¢ Nivel de aceite demasiado bajo

e Cadena de transmision o corona motriz de {a bomba
de aceite rotas

e Bomba de aceite dafiada (eje de la bomba)

e Fugas internas de aceite

Baja presion del aceite

e Valvula de alivio de presion abierta por agarrotamiento
e Tamiz del filtro y filtro de aceite obstruidos

e Bomba de aceite desgastada o dafiada

e Fugas internas de aceite

e Aceite utilizado incorrecto

¢ Nivel de aceite demasiado bajo

Alta presion del aceite

e Valvula de alivio de presion cerrada por agarrota-
miento

e Filtro, colector u orificio dosificador del aceite obstruidos

* Aceite utilizado incorrecto

12 N-m (1,2 kgf-m) Aplicar un compuesto obturador a las roscas

2 N-m (0,2 kgf-m)
13 N-m (1,3 kgf-m) Torniillo CT
18 N-m (1,8 kgf-m) Aplicar un compuesto de blogueo a las roscas

07HAA-PJ70100
07506-3000000
07510-4220100

Motor agarrotado

e Sin presién o con baja presién de aceite
¢ Orificio/conducto del aceite obstruidos
e Fugas internas de aceite

* Aceite utilizado no recomendado

Contaminacion del aceite
¢ Aceite deteriorado
¢ Filtro de aceite defectuoso
* Segmento del piston desgastado (aspecto blanco con
agua o humedad)
- Sello mecanico de la bomba de agua dafiado
- Junta de la culata dafiada
- Descarga de aceite no lo bastante frecuente

El indicador de advertencia de la presién del aceite
no funciona

e Interruptor de la presién del aceite defectuoso

e Cortocircuito en el cable del indicador

» Baja presion o sin presion del aceite
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Comprobacion de la Presion del Motor
“WOTA:

« Si el motor esta frio, la lectura de la presién serd anor-
malmente alta. Calentar el motor hasta la temperatura
de funcionamiento normal antes de iniciar esta
prueba.

Zzlentar el motor. e
=zrar el motor.

Cuitar la tapa del tornillo y el tornillo.
Sasconectar el conductor flexible del interruptor de la presion
2zl aceite.

Zutar el interruptor de la presion del aceite.

Zonectar el dispositivo de sujecion del indicador de la pre-
s 4n del aceite y el indicador al orificio del interruptor de la
zresién.

Herramientas:

indicador de la presion del aceite
Dispositivo de sujecién del indicador
de la presion del aceite

07506-3000000
07510-4220100

Comprobar el nivel de aceite y afiadir el aceite recomen-
zzdo si es necesario (pagina 3-10).

s-rancar el motor y comprobar la presiéon del aceite a
= 000 rpm.
Presion del aceite: 441 kPa (4,5 kgf/cm? a
6.000 rpm (80° C)

=zrar el motor y retirar el dispositivo de sujecion del indi-
-zdor de la presidn del aceite y el indicador del orificio del
~erruptor de la presion.

snlicar un compuesto obturador a las roscas del interrup-
==r de la presién del aceite como se muestra y apretarias
s=gun el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kgf-m)

~anectar el conductor flexible del interruptor de la presién
22l aceite y apretar el tornillo al par de torsion especificado.

Par de Torsién: 2 N-m (0,2 kgf-m)

Lrrancar el motor.

Zomprobar si el indicador de la presion del aceite se apaga
sespués de uno o dos segundos. Si el indicador de la
~resion del aceite permanece encendido, parar inmedia-
-amente el motor y determinar la causa (pagina 20-9).

CoE =
(1) INTERRUPTOR DE LA PRESION DEL ACEITE

&Y

(2) TORNILLO

(1) INTERRUPTOR DE LA PRESION DEL ACEITE

2)

(1) INTERRUPTOR DE LA PRESION DEL ACEITE
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Bomba de Aceite

NOTA:

¢ A |a hora de desmontar e instalar la bomba de aceite,
procurar no dejar que entre polvo o suciedad en el
motor.

DESMONTAJE

Separar el carter (pagina 12-4).

Quitar el tornillo y el tubo de descarga de aceite.

Retirar la valvula de descarga de aceite y la junta térica.

(2) JUNTA TORICA
i i ¥ W_'_")?

Quitar los tornillos de montaje de la bomba de aceite.

letar la bomba lde acelte.. N ' (1) COLLARINES
Retirar los collarines y las juntas téricas. ;
Quitar el perno de encastre.

(3) JUNTAS TORICAS
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DESMONTAJE
DESMONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE

“OTA:

« Sj alguna parte de la bomba de aceite esta desgastada
mas alla de los limites de servicio especificados,
sustituir la bomba de aceite como un conjunto.

Juitar el tubo de aceite, la junta del tubo de aceite y las juntas
saricas.

Z=tirar el tamiz del filtro de aceite y las juntas téricas.

Juitar los tornillos y la tapa de la bomba del cuerpo de la
somba.

Juitar los pernos de encastre.
==tjirar la arandela, el eje de la transmisién, el perno de
:-znsmisién, el rotor interior y el rotor exterior.

(1) TUBO DE ACEITE

(3) JUNTA DEL TUBO (2) JUNTAS TORICAS

1) TAMIZ DEL FILTRO

/

(2) JUNTA TORICA |

(1) TAPA DE LA BOMBA

(2) TORNILLOS

PERNOS DE ENCASTRE

(1) PERNO DE
TRANSMISION
(6)
ARANDELA
(5) EJEDE
TRANSMISION

(4) ROTOR INTERIOR

(3) ROTOR EXTERIOR
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COMPROBACION DE LA VALVULA DE LA PRESION
DE ALIVIO

/\ ADVERTENCIA

¢ El anillo de resorte esta bajo la presién del muelle.
Quitarlo con cuidado y llevar puestas proteccién
ocular y facial.

Comprobar el funcionamiento de la valvula de la presion de
alivio empujando el piston.

Quitar la junta térica.

Quitar el anillo de resorte de la valvula de la presién de alivio y
desmontar la valvula de la presion de alivio.

Comprobar si el pistén presenta desgaste, agarrotamiento
o dafios.

Verificar si hay desgaste o dafios en el pistén o en el muelle
de la vélvula.

Comprobar si la valvula de la presion de alivio presenta
obstruccioén o dafos.

Limpiar las piezas restantes y montar la valvula de Ia
presidn de alivio en el orden inverso al desmontaje.

INSPECCION

NOTA:

(1) ANILLO DE RESORTE

(1) VALVULA DE ALIVIO

(2) PISTON

(3) MUELLE

(4) ARANDELA

¢ Medir en varios lugares y utilizar la lectura mayor para
compararla con el limite de servicio.

* Sialguna parte de la bomba de aceite esta desgastada
mas alla de los limites de servicio especificados,
sustituir la bomba de aceite como un conjunto.

HOLGURA DEL CUERPO

Instalar el rotor interior y el rotor exterior en el cuerpo de la
bomba.

Instalar correctamente el eje de la transmision.

Medir la holgura existente entre el cuerpo de la bomba vy el
rotor exterior utilizando la galga de espesores.

Limite de Servicio: 0,35 mm

HOLGURA DE LA PUNTA

Instalar el rotor interior y el rotor exterior en el cuerpo de la
bomba.

Instalar correctamente el eje de la transmision.

Medir la holgura existente entre el rotor exterior y el rotor
interior utilizando la galga de espesores.

Limite de Servicio: 0,20 mm

(1) HOLGURA DEL CUERPO

(1) HOLGURA DE LA PUNTA
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HOLGURA LATERAL (1) HOLGURA LATERAL
instalar el rotor interior y el rotor exterior en el cuerpo de la
oomba.

Medir la holgura existente entre el lado del rotor y el cuerpo
de la bomba utilizando la galga de espesores y la regla de
oorde recto.

Limite de Servicio: 0,10 mm

MONTAJE
NOTA:

¢ Antes del montaje, limpiar a fondo todas las piezas
desmontadas con aceite de motor limpio.

(1) CUERPO DE LA BOMBA
(2) ROTOR EXTERIOR

(3) PERNO DE TRANSMISION

(6) VALVULA DE ALIVIO

: (4) ARANDELA
+5) TORNILLOS
(5) TAPA DE LA BOMBA

15) PERNOS DE ENCASTRE

(14) ROTOR INTERIOR
(12) TUBO DE ACEITE

(13) EJE DE TRANSMISION \

&
-~ @
(8) JUNTA TORICA
S
g O o <5l
)

11) JUNTAS TORICAS (9) TAMIZ DEL
{ (10) JUNTA DEL TUBO ke

&
L

(7) JUNTA TORICA

Instalar el rotor exterior en el cuerpo de la bomba. (1) ROTOR EXTERIOR
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Instalar el rotor interior en el rotor exterior.

NOTA:

e Al instalar el rotor interior, instalarlo con el lado de las
ranuras mirando hacia la tapa de la bomba.

Instalar el eje de la transmision y el perno de transmision
alineando las ranuras del rotor interior.

Colocar la arandela en la ranura del rotor interior.

Instalar el perno de encastre en la tapa de la bomba.

Instalar el cuerpo de la bomba en la tapa de la bomba.
Instalar y apretar los tornillos segln el par de torsién
especificado.

Par de Torsion: 13 N-m (1,3 kgf-m)

Limpiar el tamiz del filtro de aceite.

Aplicar aceite a la nueva junta térica e instalar el tamiz del
filtro de aceite.

Instalar el tamiz del filtro de aceite en la bomba de aceite,
alinedndolo con la ranura de la bomba de aceite.

NOTA:

(1) CUERPO DE LA BOMBA (2] RANURA

(3) PERNOS DE

ENGCASTRE
(8) PERNO DE

TRANSMISION

(7) ARANDELA

(6) EJE DE
TRANSMISION

(5) ROTOR INTERIOR (4) ROTOR EXTERIOR

(1) TAPA DE LA BOMBA

{2) TORNILLOS

(1) TAMIZ DEL FILTRO

(2) JUNTA TORICA

e Instalar firmemente el tamiz del filtro de aceite en la
ranura del cuerpo de la bomba.

(1) ALINEAR

4-8
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Aplicar aceite a la nueva junta del tubo de aceite y a las ,\'
nuevas juntas téricas; después, instalarlas en el tubo de @ : H
aceite.

(1) JUNTAS TORICAS
NOTA:

e Instalar las juntas téricas con su lado cdnico mirando
hacia fuera.

Instalar firmemente el tubo de aceite en la bomba de \E
aceite. 4
<

(3) JUNTA DEL TUBO
(2) TUBO DE ACEITE

INSTALACION

Instalar el perno de encastre.
Instalar los collarines.
Aplicar aceite a las nuevas juntas toricas e instalarlas en los

collarines.
Instalar firmemente la bomba de aceite en el carter. ' _ (1) BOMBA DE ACEITE

NOTA: _ ) JUNTAS TORICAS

o Procurar no dafar las juntas téricas en la instalacion
de la bomba de aceite.
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instalar y apretar firmemente los tornillos.

Aplicar aceite a la nueva junta térica e instalarla en la ranura
de la vaivula de la presion de alivio, e instalar la valvula de Ia
presién de alivio en la bomba de aceite.

Instalar el tubo de descarga de aceite.
Instalar y apretar firmemente el tornillo.

Combinacién del carter (pagina 12-37).
Comprobar que no hay fugas de aceite y que la presién del
aceite es correcta.

1) TORNILLOS

\..

1 (2) TUBO DE DESCARGA |

4-10
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INFORMACION DE SERVICIO 5-1 LIMPIEZA DEL CUERPO DEL CARBURADOR  5-14
LOCALIZACION DE AVERIAS 5-3 SEPARACION DEL CARBURADOR 5-15
ALOJAMIENTO DEL FILTRO DE AIRE 5-4 COMBINACION DEL CARBURADOR 5-16
ELEMENTO DEL SUBFILTRO DE AIRE 5-5 INSTALACION DEL CARBURADOR 5-18
DESMONTAJE DEL CARBURADOR 5-6 AJUSTE DEL TORNILLO DE MEZCLA 5-20
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VALVULA DE CORTE DEL AIRE 5-14 FILTRO DE COMBUSTIBLE 5-25

Informacion de Servicio
GENERAL

/A, ADVERTENCIA

e La gasolina es extremadamente inflamable y bajo ciertas condiciones es explosiva. MANTENER FUERA
DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

¢ Si el motor debe estar en marcha para hacer algun trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo est4 bien
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor en una zona cerrada. El gas de escape contiene
mondxido de carbono, que es venenoso, y puede provocar la pérdida de conocimiento e incluso la muerte.
Poner el motor en marcha en una zona abierta o con un sistema de evacuacion de gases si es una zona
cerrada.

« Doblar o retorcer los cables de control impedira un funcionamiento correcto y podria hacer que los cables
se quedasen trabados o atascados, lo que provocaria la pérdida de control del vehiculo.

e Efectuar el trabajo en una zona bien ventilada. Si se fuma o se permite la aparicion de llamas o chispas en la zona de
trabajo o en el lugar donde se almacena la gasolina, se puede provocar un incendio o una explosion.

| PRECAUCION

¢ Asegurarse de retirar los diafragmas antes de limpiar con aire comprimido los conductos del aire y del com-
i bustible. De lo contrario, los diafragmas podrian dafiarse.

e Para el desmontaje y la instalacién del deposito de combustible, consultar la Seccion 2.

« Antes de desmontar el carburador, colocar un recipiente de gasolina aprobado debajo del tubo de drenaje del
carburador, aflojar el tornillo de drenaje del carburador y drenar el carburador.

» Al desmontar las piezas del sistema de combustible, anotar las ubicaciones de las juntas téricas. Cambiarlas por unas
nuevas en el montaje.

e Después de desmontar el carburador, envolver los conductos de admisién del motor con un trapo de taller o cubrirlas
con un trozo de cinta para evitar que entre materia extrafia en el motor. Cerciorarse de quitar la tapa al reinstalar el
carburador.

NOTA:

» Si se va a guardar el vehiculo durante mas de un mes, drenar las cubas del flotador. Si se deja combustible en las
cubas del flotador, se pueden acumular restos, lo cual dificultaria el arranque o provocaria una capacidad de
caudal deficiente.
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ESPECIFICACIONES

Unidad: mm

Surtidor de baja

Elemento Especificaciones
Numero de identificacién Excepto el tipo SW VDK1D
del carburador Tipo SW VDKAC
Surtidor principal Delantero #125
Trasero #125
#45

Tornillo de mezcla Apertura inicial/final

Véase la pagina 5-21

Nivel del flotador

9,2 mm

Carburador base (para la sincronizacién)

Cilindro trasero (# 1)

Velocidad del ralenti Excepto el tipo SW

1.200 + 100 rpm

Juego libre del pufio del acelerador

Tipo SW 1.200 + 50 rpm
Diferencia de vacio del carburador 27 kPa (20 mm Hg)
Vacio especificado de la valvula de control PAIR 320 mm Hg
2-6mm

Capacidad de caudal de la bomba de combustible

600 cm® minimo por minuto a 13 V

HERRAMIENTAS

Indicador del nivel del flotador del carburador
Llave de tornillos de mezcia

07401-0010000
07KMA-MS60101 Sélo el tipo SW
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Localizacion de Averias

Bajo nivel de aceite
o No hay combustible en el depdsito
» No llega combustible al carburador
- Tamiz del filtro de combustible obstruido
- Filtro de combustible obstruido
- Valvula de combustible agarrotada
- Conducto de combustible obstruido
- Respiradero del depésito de combustible obstruido
- Nivel del flotador incorrecto
- Funcionamiento defectuoso de la bomba de combustible
» Llega demasiado combustible al motor
- Filtro de aire obstruido
- Carburador ahogado
» Fuga de aire de admision
« Combustible contaminado/deteriorado
- Surtidor obstruido
« Funcionamiento incorrecto de la valvula de
enriguecimiento del arranque
« Circuito de marcha lenta o circuito de la valvula de
enriguecimiento del arranque obstruido
o Funcionamiento del acelerador incorrecto
» La bujia no emite chispa (defecto del sistema del
encendido)

Mezcla pobre

e Surtidores de combustible obstruidos

¢ Valvula del flotador defectuosa

« Nivel del flotador demasiado bajo

s+ Conducto de combustible restringido

s Fuga de aire de admision

« Valvula de la mariposa defectuosa

¢ Piston de vacio defectuoso

« Funcionamiento defectuoso de la bomba de combustible

Mezclarica

« Valvula de enriquecimiento del arranque abierta
¢ Valvula del flotador defectuosa

¢ Nivel del flotador demasiado alto

 Surtidores de aire obstruidos

¢ Elemento del filtro de aire contaminado

¢ Carburador ahogado

El motor se cala, le cuesta arrancar o tiene un

ralenti irregular

¢ Conducto de combustible restringido

¢ Funcionamiento defectuoso del sistema del
encendido

s Mezcla de combustible demasiado pobre/rica

e Combustible contaminado/deteriorado
- Surtidor obstruido

 Fuga de aire de admision

e Velocidad del ralenti incorrecta

¢ Nivel del flotador incorrecto

» Respiradero del depdsito de combustible obstruido

o Tornilio de mezcla desajustado

e Circuito de marcha lenta o circuito de la valvula de
enriguecimiento del arranque obstruido

¢ Sincronizacion del carburador incorrecta

e Funcionamiento defectuoso de la bomba de
combustible

» Holgura de valvulas incorrecta

» Compresién del cilindro demasiado baja

Combustién retardada cuando se utiliza la

retencion de motor

e Mezcla pobre en el circuito de marcha lenta

» Funcionamiento defectuoso de la vélvula de corte
del aire

Petardeo en el escape o fallo del encendido

durante la aceleracién

 Funcionamiento defectuoso del sistema del
encendido (Seccion 18)

« Mezcla de combustible demasiado pobre

Funcionamiento deficiente (capacidad de caudal)

y consumo de combustible excesivo

e Sistema de combustible obstruido

» Funcionamiento defectuoso del sistema del
encendido (Seccion 18)
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Alojamiento del Filtro de Aire
DESMONTAJE
Quitar el depdsito de combustible (pagina 2-11).

Desconectar el manguito de succién del aire del aloja-
miento del filtro de aire.

Quitar el collarin y la tuerca de montaje del alojamiento del
filtro de aire.

Desconectar los tubos de vacio AICV y el tubo del respira-
dero del carter.

Aflojar la abrazadera del tubo de conexién.

Quitar el alojamiento del filtro de aire.

INSTALACION
Instalar el alojamiento del filtro de aire.

Apretar firmemente los tornillos de la abrazadera del tubo
de conexién.

Conectar el tubo del respiradero del carter y los tubos de
vacio AICV.

Instalar el collarin y la tuerca de montaje del alojamiento del
filtro de aire.
Apretar firmemente la tuerca.

(1} TUERCA (2) COLLARIN

Rl

L2 ! (3) TUBO DEL
N7\ g

e~

(5) MANGUITO DE

SUCCION DEL AIRE (4) TUBO DE VACIO AICV
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Conectar el manguito de succion del aire.

Instalar el depésito de combustible (pagina 2-11).

Elemento del Subfiltro de Aire

Quitar el depodsito de combustible (pagina 2-11).

Retirar la tapa del alojamiento del filtro de aire.

Quitar el elemento.

Lavar el elemento con disolvente ininflamable o de
temperatura de inflamacion elevada, escurrir totalmente el

disolvente y dejar secar el elemento.

ADVERTENCIA

o No utilizar nunca gasolina o disolventes de baja
temperatura de inflamacién para limpiar el ele-
mento. Podria producirse un incendio o una

explosion.
Dejar que el elemento se seque completamente. (5) LAVAR (4) ESCURRIR (3) AGEITE PARA  (2) ESCURRIR
CON COMPLETAMENTE ENGRANAJES EL EXCESO
EL DISOLVENTE (SAE #80-90) DE ACEITE

Dejar el elemento en remojo en aceite para engranajes (SAE
#80-90) y escurrir el exceso de aceite. DISOLVENTE

5-5
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Instalar el elemento y la tapa del alojamiento del filtro de
aire.
Instalar el depédsito de combustible (pagina 2-11).

Desmontaje del Carburador

/\, ADVERTENCIA

¢ La gasolina es extremadamente inflamable y bajo
ciertas condiciones es explosiva. MANTENER
FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

Quitar el alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4).

Aflojar los tornillos de drenaje del carburador y drenar el
carburador.

) TUBO DE COMBUSTIBLE

E -

Desconectar el tubo de combustible del carburador.

Desconectar los cables del acelerador de la conexién del 1) CABLES DEL ACELERADOR
acelerador. . -
Desconectar los tubos del subfiltro de aire.

Aflojar los tornillos de la abrazadera del aislador y quitar los
carburadores.

S (1) TORNILLOS
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Quitar los cables de ia valvula de enriquecimiento del
arranque (SE) y las valvulas SE de los carburadores
aflojando cada contratuerca.

Quitar los tubos de aire (entre los carburadores y el filtro de
aire) y los tubos de combustible de los carburadores.

Quitar los tornillos y la funda de los cables del acelerador.

(1) CABLES DE LA VALVULA SE

(1) TUBOS DE AIRE

v

(1) FUNDA DE CABLES

(2) TORNILLOS

5-7
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Montaje/Desmontaje del Carburador

NOTA:

¢ Se puede realizar el mantenimiento de la camara de
vacio, la cdmara del flotador y los surtidores sin separar
los carburadores.
Anotar la ubicacién de cada una de las piezas del
carburador, de forma que vuelvan a estar situadas en
su ubicacién original.
Mantener cada pieza del carburador separada de las
demas, de forma que se puedan instalar las piezas en
su ubicacién original.
* Para realizar las inspecciones de los siguientes
componentes, consultar las paginas correspondientes.
- Cdmara de vacio (pagina 5-10).
- Camara del flotador (pagina 5-12).
- Tornillo de mezcla (pagina 5-12).
- Surtidores (pagina 5-12).

(3) TAPA DE LA CAMARA

(2) DIAFRAGMA

(1) TAPA DE LA
VALVULA DE CIERRE
DEL AIRE

(19) MUELLE

(4) SURTIDOR DE BAJA

(5) SOPORTE DEL SURTIDOR
DE AGUJA
ok (6) SURTIDOR PRINCIPAL

(7) FLOTADOR

(18)
JUNTA
TORICA

{17) TORNILLO
DE

MEZCLA

(8) MUELLE
(9) SOPORTE
(16) ASIENTO DE
LA VALVULA
(15) VALVULA DEL FLOTADOR (10) MUELLE

(11) AGUJA DEL SURTIDOR

(12) PISTON

(13) CAMARA DEL FLOTADOR
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Camara de Vacio
DESMONTAJE

Quitar los cuatro tornillos y la tapa de la camara de vacio.

Quitar el muelle y el pistén de vacio/diafragma.

Inspeccionar si el pistén de vacio presenta desgaste,
mellas, rayaduras o cualquier otro desperfecto.

Cerciorarse de que el pistdon se mueve arriba y abajo libre-
mente en la camara.

Empujar el soporte de la aguja del surtidor y girarlo 90 grados
en sentido contrario a las agujas del reloj.

PRECAUCION |

(1) TORNILLOS

(1) MUELLE

(2) PISTON/DIAFRAGMA

¢ Procurar no daiiar el diafragma.

Quitar del piston el soporte de la aguja del surtidor, el muelle
v la aguja del surtidor,

(1) SOPORTE DE LA AGUJA DEL SURTIDOR

(1) SOPORTE DE LA AGUJA DEL SURTIDOR

(3) AGUJA DEL SURTIDOR
(2) MUELLE




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

INSPECCION

Inspeccionar la aguja para ver si presenta desgaste excesivo
en la punta, torceduras o cualquier otro desperfecto.
Comprobar que el diafragma no esté deteriorado ni presente
fatiga o picaduras.

Inspeccionar el pistén de vacio para ver si presenta
desgaste o dafios.

Cambiar estas piezas si es necesario.

El aire se escapara de la camara de vacio si el diafragma
esta dafiado de algin modo, incluso si tiene picaduras.

MONTAJE

Instalar la aguja del surtidor, el muelle y el soporte de la
aguja del surtidor en el pistén de vacio.

Empujar el soporte de la aguja del surtidor hacia dentro y
girarlo hacia dentro 90 grados en el sentido de las agujas
del reloj.

Instalar el pistén de vacio/diafragma con la cavidad.
Levantar con el dedo la parte inferior del pistén de vacio,
para colocar el labio del diafragma en el cuerpo del carburador.

NOTA:

¢ Alinear la lenglieta del diafragma con la cavidad.

NOTA:

e Procurar no aprisionar el diafragma y mantener el
muelle recto al instalar la tapa de la camara compri-
miendo el muelle.

Instalar el muelie y la tapa de la cdmara mientras el pistén
permanece en su lugar.
Fijar la tapa con tornillos antes de soltar el pistédn de vacio.

(1) SOPORTE DE LA AGUJA DEL SURTIDOR

(3) AGUJA DEL SURTIDOR /

(2) MUELLE

(1) SOPORTE DE LA AGUJA DEL SURTIDOR

(1) TAPA {2) MUELLE
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Instalar y apretar firmemente los tornillos. (1) TORNILLOS

Camara del Flotador (1) TORNILLOS

DESMONTAJE

Quitar los tornillos, la camara del flotador y la junta térica.

e
(2) PASADOR DEL FLOTADOR

=

Qe:irjr el pasador del flotador, el flotador y la valvula del (1) VALVULA DEL FLOTADOR
otador.

(3) FLOTADOR

[ PRECAUCION (2) SURTIDOR PRINCIPAL

» Manejar con cuidado todos los surtidores. Se pueden
producir cortes o rayaduras en ellos faciimente.

Quitar el surtidor principal, el soporte del surtidor de aguja,
el surtidor de baja y el filtro/asiento de la vélvula.

) FILTRO/ASIENTO DE LA VALVULA
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NOTA:

e Los tornillos de mezcla vienen preajustados de fabrica
y no se deben quitar a menos que se revisen los
carburadores.

Girar cada tornillo de mezcla hacia dentro y contar cuida-
dosamente el numero de vueltas hasta que quede ligera-
mente asentado. Anotarlas para utilizarlas como referencia
al reinstalar los tornillos de mezcla.

PRECAUCION

¢ El asiento del tornillo de mezcla se dafara si se
aprieta el tornillo de mezcla contra el asiento.

Quitar el tornillo de mezcla, el muelle, la arandela y la junta
térica.

INSPECCION

VALVULA DEL FLOTADOR, ASIENTO DE LA VALVULA
Comprobar si la valvula del flotador y el asiento de la vélvula
presentan rayaduras, arafazos, obstrucciones o dafios.
Comprobar el lugar de la punta de la valvula del flotador
que esta en contacto con el asiento de la valvula, para ver
si hay desgaste escalonado o contaminacion.

NOTA:

¢ Una valvula desgastada o contaminada no queda correcta-
mente asentada y con el tiempo ahogara el carburador.

SURTIDORES

Comprobar cada uno de los surtidores para ver si presenta
desgaste o desperfectos.

Limpiar los surtidores con disolvente ininflamable o de
temperatura de inflamacion elevada y purgarlos con aire
comprimido.

FILTRO/ASIENTO DE LA VALVULA
Comprobar si hay estrias, mellas o sedimentos en el filtro y
en el asiento de la valvula del flotador.

TORNILLO DE MEZCLA

Comprobar si hay desgaste escalonado o desperfectos en
el tornillo de mezcla.

Sustituir estas piezas si es necesario.

MONTAJE

Instalar el surtidor principal, el soporte del surtidor de
aguja, el surtidor de baja y el filtro/asiento de la vélvula.
instalar la junta térica, la arandela, el muelle y el tornillo de
mezcla.

NOTA:

* Instalar ef tornillo de mezcla y devolverlo a su ubica-
cién original como se anotd durante el desmontaje.

¢ Realizar un ajuste del tornillo de mezcla si se ha instalado
un nuevo tornillo de mezcla (pagina 5-20).

(1) TORNILLO DE MEZCLA 4) SOPORTE DEL SLETIDOR DE AGUJA |

SURTIDOR
PRINCIPAL
(2) MUELLE

= <4
Yy %
0

{8) ARANDELA (3) JUNTA TORICA /% @

(7) FILTRO/ASIENTO DE LA VALVULA

{6} SURTIDOR DE BAJA

(5) SURTIDOR
PRINCIPAL

‘ﬁ

(8) ARANDELA /% h ®

(7) FILTRO/ASIENTO DE LA VALVULA  (6) SURTIDOR DE BAJA

(3) JUNTA TORICA

(1) SURTIDORDEBAJA ) SURTIDOR PRINGIPAL

{3) FILTRO/ASIENTO
DE LA VALVULA

4) TORNILLO DE MEZCLA |
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Colgar la valvula del flotador en el reborde del brazo del
flotador.

Instalar la valvula del flotador con el flotador en el cuerpo
del carburador y, después, instalar el pasador del flotador
a través del cuerpo y el flotador.

NIVEL DEL FLOTADOR
NOTA:

« Comprobar el nivel del flotador después de comprobar
la valvula del flotador y el flotador.

e Colocar el indicador del nivel del flotador de forma que
esté perpendicular a la cara de la camara del flotador
y en linea con el surtidor principal.

Colocar el carburador de forma que la valvula del flotador
esté en contacto con el reborde del brazo del flotador.
Cerciorarse de que la punta de la véalvula del flotador esta
firmemente en contacto con el asiento de la valvula.
Asegurarse de que la etiqueta del flotador esta en contacto
con el indicador del nivel del flotador.

Herramienta:

Indicador del nivel del flotador del carburador:
07401-0010000

Nivel del flotador: 9,2 mm

Si el nivel esta fuera de la especificacion, sustituir el flotador.

Instalar la nueva junta térica en la ranura de la cdmara del
flotador.

Instalar la cadmara del flotador.
Instalar y apretar firmemente el tornitlo.

(1) VALVULA DEL FLOTADOR

(2) PASADOR DEL FLOTADOR

(1) CAMARA

(1) TORNILLOS

i
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Valvula de Corte del Aire
DESMONTAJE

Quitar los dos tornillos, la placa de ajuste y la tapa de la
valvula de corte del aire.

NOTA:

¢ La tapa de |la valvula de corte del aire est4 bajo presién
del muelle. No afiojar el muelle ni los tornillos.

INSPECCION

Comprobar si hay deterioro, picaduras o cualquier otro
desperfecto en el diafragma.

Verificar si hay deterioro o cualquier otro desperfecto en el
muelle.

Comprobar si la aguja del diafragma presenta un desgaste
excesivo en la punta o cualquier otro desperfecto.
Comprobar si hay obstruccién en el orificio de ventilacion
de aire.

Verificar si hay desperfectos en la junta térica.

Si es necesario, cambiar la valvula de corte del aire como
un conjunto.

MONTAJE

El montaje debe realizarse en el orden inverso al des-
montaje.

NOTA:

(3) PLACA DE A._JUSTE' '

(4) TAPA DE LA
VALVULA

(1) JUNTA TORICA

o

(3) MUELLE o
(2) DIAFRAGMA

* Instalar la junta térica con su lado plano hacia el
cuerpo del carburador, como se indica.

* Procurar no aprisionar el diafragma.

¢ [nstalar la placa de ajuste alineando su recorte con la
lenglieta de la tapa de la valvula.

Limpieza del Cuerpo del Carburador

| PRECAUCION |

(1) JUNTA TORICA

* Sise limpian los conductos del aire y del combustible
con un trozo de alambre se dafara el cuerpo del
carburador.

* Retirar los diafragmas para evitar desperfectos en
ellos antes de utilizar aire para purgar el conducto.

Desmontar el carburador (pagina 5-8).

Purgar con aire comprimido todos los conductos del aire y
del combustible del cuerpo del carburador.

Limpiar el tamiz del filtro del combustible de la valvula dei
flotador, utilizando aire comprimido desde el lado del
asiento de la valvula del flotador.
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Separacion del Carburador

NOTA:

* Se puede realizar el mantenimiento de la camara de
vacio, la camara del flotador y los surtidores sin separar
los carburadores.

o Al separar los carburadores, procurar no aflojar el muelle
de empuije y el muelle de ajuste de sincronizacion.

Aflojar el tornillo de ajuste de sincronizacion.

Separar los carburadores quitando los dos tomillos de fijacion.

Quitar el muelle de empuije.

(1) MUELLE
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Combinacion del Carburador

(1) TUBO DE UNION
@a ‘

(10) TUBOS DE VENTILACION DE AIRE

(2) TORNILLO

(9) MUELLE DE EMPUJE

(8) MUELLE DE AJUSTE DE
SINCRONIZACION

(7) TORNILLO

(6) CARBURADOR TRASERO (6) TUBO DE UNION

Aflojar el tornillo de ajuste de sincronizacién hasta que no
exista tensién del muelle.

Instalar el muelle de empuje entre las conexiones del
acelerador.

Fijar conjuntamente los carburadores con los dos tornillos.
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Instalar el muelle de sincronizacién y el tornillo de ajuste de
sincronizacion.

INSPECCIONAR EL FUNCIONAMIENTO DEL
ACELERADOR COMO SE DESCRIBE A CONTINUACION:
Abrir ligeramente el acelerador girando la valvula de la
mariposa y, después, soltar el acelerador. Cerciorarse de
gue no haya resistencia a! abrir y cerrar el acelerador.

Girar el mando de control de tope del acelerador hasta
alinear la valvula de la mariposa del carburador del cilindro
trasero con el borde del orificio de derivacion.

Alinear la valvula de la mariposa del carburador del cilindro
delantero con el borde del orificio de derivacidn girando el
tornillo de ajuste de sincronizacion.

Cerciorarse de que el acelerador vuelve suavemente.

1) TORNILLO DE AJUSTE DE SINCRONIZACION T,

(1) MANDO DE CONTROL DE
TOPE DEL ACELERADOR

(1) TORNILLO DE AJUSTE |
DE SINCRONIZACION

RIETNN

(2) ORIFICIO DE DERIVACION




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Instalacion del Carburador

Instalar la funda de los cables del acelerador.
Instalar y apretar firmemente los tornillos.

(1) TORNILLOS

Instalar los tubos de combustible y de aire (entre los carbu- (1) TUBOS DE AIRE
radores y el filtro de aire), como se indica. 7

Instalar las vélvulas de enriquecimiento del arranque (SE)
en el carburador, como se indica.
Apretar firmemente las contratuercas.

(1) CABLES DE LA VALVULA SE
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Instalar los carburadores en los aisladores.
Apretar firmemente los tornillos de la abrazadera de los
aisladores.

Conectar los tubos del subfiltro de aire a los carburadores.
Conectar los cables del acelerador a la conexion del acelerador.

Instalar el tubo de combustible en la abrazadera.
Conectar el tubo de combustible.

Instalar las siguientes piezas:
- Alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4)
- Depésito de combustible (pagina 2-11)

Realizar las siguientes inspecciones y ajustes:

- Tornillo de mezcla (véase mas adelante)

- Sincronizacion del carburador (pagina 3-13)

- Juego libre del pufio del acelerador (pagina 3-4)
- Velocidad del ralenti del motor (pagina 3-15)

- Estrangulador del carburador (pagina 3-5)

Después de la instalacion, girar el interruptor del encendido a
la posicion ON (CONEXION) y comprobar si hay fugas en el
conducto de combustible.

1) TUBO
. i
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Ajuste del Tornillo de Mezcla
PROCEDIMIENTO DE CAIDA DEL RALENTI

/\ ADVERTENCIA

¢ Si el motor debe estar en marcha para hacer algin
trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esta
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento
el motor en una zona cerrada.

* El gas de escape contiene mondxido de carbono,
que es venenoso, y puede provocar la pérdida de
conocimiento e incluso la muerte.

NOTA:

<PARTE TRASERA>

<PARTE DELANTERA>

* Asegurarse de que la sincronizacion del carburador
esta dentro de las especificaciones antes de realizar
el ajuste del tornillo de mezcla (pagina 3-14).

¢ El tornillo de mezcla viene preajustado de fabrica y no
se puede hacer ningln ajuste a menos que se sustituya.

e Utilizar un tacémetro con graduaciones de 50 rpm o meno-
res, que indicaran con precision un cambio de 50 rpm.

1. Girar cada tornillo de mezcla en el sentido de las agujas del
reloj hasta que quede asentado ligeramente y después
girarlo en sentido contrario hasta la especificacién dada.

Herramienta:

Llave de tornillos de mezcla 07KMA-MS60101
(sdlo el tipo SW)

Apertura inicial: 1 vuelta y 1/4 hacia fuera

| PRECAUCION |

¢ El asiento del tornillo de mezcla se dafiara si se
aprieta el tornillo de mezcla contra el asiento.

2. Calentar el motor hasta la temperatura de funciona-
miento. Es suficiente una parada y funcionamiento alter-
nativos durante 10 minutos.

3. Aplicar un tacémetro segun las instrucciones de su fabricante.

4. Arrancar el motor y ajustar la velocidad del ralenti del
motor a las rpm especificadas con el mando de control
de tope del acelerador.

Velocidad del ralenti:

Excepto el tipo SW: 1.200 + 100 rpm

Tipo SW: 1.200 = 50 rpm

5. Girar cada tornillo de mezcla 1/2 vuelta hacia fuera
desde el ajuste inicial.

6. Si la velocidad del motor aumenta en 50 rpm o més, girar
cada tornillo de mezcla hacia fuera en incrementos
sucesivos de 1/2 vuelta, hasta que la velocidad del
motor no aumente.

7. Ajustar la velocidad del ralenti con el mando de control
de tope del acelerador.

8. Girar hacia dentro el tornillo de mezcla del carburador
del cilindro trasero, hasta que la velocidad del motor
descienda 50 rpm.

9. Girar el tornillo de mezcla del carburador del cilindro tra-
sero en sentido contrario a las agujas del reloj, hasta la
apertura final desde la posicién del paso 8.

Apertura final:

Excepto el tipo SW: 1 vuelta y 1/4 hacia fuera

Tipo SW: 2 vueltas y 3/4 hacia fuera

10. Ajustar la velocidad del ralenti con el mando de control
de tope del acelerador.

11. Seguir los pasos 8, 9y 10 para el tornillo de mezcla del

carburador del cilindro delantero.
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Sistema de Suministro de Aire Secundario
INSPECCION DEL SISTEMA

Arrancar el motor y calentarlo hasta la temperatura de
funcionamiento normal.

Comprobar que los conductos de admision de aire secun-
dario estan limpios y libres de carbonilla.

Si los conductos estan obstruidas con carbonilla, comprobar
la valvula de controt de inyeccidn de aire secundario de
impulsos (PAIR).

Desconectar el tubo situado entre el alojamiento del filtro
de aire y la valvula de control PAIR del alojamiento del filtro
de aire.

Desconectar el tubo de vacio de la valvula de control PAIR
de la véalvula de control y colocar un tapén para impedir [a
entrada de aire.

Conectar la bomba de vacio a la valvula de control PAIR.

Herramienta:
Bomba de vacio
Disponible en establecimientos comerciales

Arrancar el motor y acelerar suavemente para asegurarse
de que el aire penetra a través del tubo de vacio.

Si no entra aire, comprobar si el tubo esta obstruido.

Con el motor en marcha, aplicar gradualmente vacio a la
véalvula de control PAIR.

Comprobar que la lumbrera de admision de aire deja de
succionar aire y que el vacio no sangra.

Vacio especificado: 320 mm Hg

Si auin sigue entrando aire o si el vacio especificado no se
mantiene, instalar una nueva vélvula de control PAIR.

Si se produce combustion retardada en la desaceleracion,
aun cuando el sistema de suministro de aire secundario es
normal, comprobar la vélvula de corte del aire.

(1) CONDUCTO DE ADMISION DE AIRE SECUNDARIO

(4) TUBO DE LA VALVULA
DE CONTROL PAIR

{3) CONDUCTO
DE ESCAPE

(2) VALVULA DE
CONTROL PAIR

(1) BOMBA DE VACIO

8

(3) TUBO DE LA VALVULA
DE CONTROL PAIR

(2) VALVULA DE
CONTROL PAIR
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Bomba de Combustible

/\ ADVERTENCIA

* La gasolina es extremadamente inflamable y bajo
ciertas condiciones es explosiva. MANTENER
FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

INSPECCION DEL SISTEMA
Quitar el carenado del asiento (pagina 2-10).

Girar el interruptor del encendido a la posicion OFF
(DESCONEXION).

Desconectar el conector 3P del relé de corte del combusti-
ble y conectar el voltimetro en el lado del mazo de cables
del conector 3P.

Conexién: Negro (+) — Masa del bastidor (-)

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON
(CONEXION).

Deberia haber voltaje de la bateria.

Si no hay voltaje, comprobar si hay un circuito abierto o una
conexién floja en el cable Negro.

Si hay voltaje de la bateria, comprobar la continuidad en el
cable Negro/Azul.

Comprobar la continuidad entre el cable Negro/Azul y la
masa en el lado del mazo de cables del conector 3P.

Conexién: Negro/Azul — Masa del bastidor
Estandar: Sin continuidad

Si hay continuidad, sustituir el relé de corte del combustible.

Si no hay continuidad, poner en cortocircuito los terminales
del lado del mazo de cables del conector 3P con el cable de
puente apropiado.

Terminales en cortocircuito: Negro/Azul — Negro

S Py ~

T
(1) RELE DE CORTE DEL COMBUSTIBLE

(

1) CONECTOR 3P
N

=D
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Desconectar el conector 2P (Blanco) de la bomba de
combustible y conectar el voltimetro en el lado del mazo
de cables del conector 2P (Blanco).

Conexién: Negro/Azul (+) — Verde (-)

Girar el interruptor del encendido a la posicion ON (CONE-
XION) y medir el voltaje en el conector 2P (Blanco).

Estandar: Voltaje de la bateria

Si no hay voltaje, comprobar si hay un circuito abierto o una
conexién floja en los cables Negro/Azul y Verde.
Si hay voltaje de la bateria, cambiar la bomba de combustible.

INSPECCION DEL VOLUMEN DE DESCARGA
Quiitar el carenado del asiento (pagina 2-10).

Desconectar el conector 3P del relé de corte del combustible.
Poner en cortocircuito los terminales Negro y Negro/Azul
con un cable de puente apropiado.

Desconectar el tubo de salida de la bomba de combustible
de la unién del tubo.

Colocar un vaso de precipitados graduado debajo del tubo
de salida de la bomba de combustible.

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON
(CONEXION) y dejar que el combustible fluya hacia el
vaso de precipitados durante 5 segundos; a continuacion,
girar el interruptor del encendido a la posicion OFF
(DESCONEXION).

Multiplicar por 12 la cantidad del vaso de precipitados,
para determinar la capacidad de caudal de la bomba de
combustible por minuto.

Capacidad de caudal de la bomba de combustible:
600 cm® por minutoa 13 V

DESMONTAJE
Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11).
Desconectar el conector 2P (Blanco) de la bomba de

combustible y quitar el cable de la bomba de combustible
de las abrazaderas.

=} (1) CONECTOR 3P

= B \
SRR

o2 N @

SN
|
|

(1) BOMBA DE
COMBUSTIBLE

(2) TUBO DE SALIDA
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Desconectar los tubos de combustible (entre la bomba y el
filtro, entre la bomba y el carburador).

Desconectar el tubo de la bomba de combustible,
Quitar la bomba de combustible del soporte de la bomba.

INSTALACION
NOTA:

* Colocar correctamente el mazo de cables y los tubos
(pagina 1-24).

Conectar el tubo de la bomba de combustible a la bomba
de combustible.

Instalar la bomba de combustible al soporte de la bomba.
Conectar los tubos de combustible (entre la bomba y el
filtro, entre la bomba y el carburador).

NOTA:

¢ Conectar el tubo de combustible (entre la bomba y el
filtro) en el lado de la marca “INLET” (ENTRADA) de Ia
bomba de combustible.

Conectar el conector 2P (Blanco) de la bomba de combustible
e instalar el cable de la bomba de combustible en las
abrazaderas.

Instalar el depésito de combustible (pagina 2-11).

{1)

BOMBA DE COMBUSTIBLE

2

) TUBO DE LA BOMB

5-24




e
1

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Filtro de Combustible

DESMONTAJE

Quitar el asiento (pagina 2-2).

Desconectar el tubo de combustible (entre la bombaYy el filtro).
Quitar el filtro de combustible y la almohadilla de goma del
soporte del filtro.

Desconectar los tubos de combustible del filtro de

combustible. ' T
Quitar la almohadilla de goma del filtro de combustible. soi : (2) FILTRO DE COMBUSTIBLE

Comprobar si el filtro de combustible presenta dafios o
contaminacién.
Cambiar el filtro de combustible si es necesario. (1) MARCA “p"

INSTALACION

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

NOTA:

e En la instalacion del filtro de combustible y la almoha-
dilla de goma, instalar el filtro con la marca “p”
mirando hacia la bomba de combustible.

instalar el asiento (pagina 2-2).
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Modelo del Flujo del Sistema

(1) TERMOSTATO

(2) DEPOSITO DE RESERVA

(5) RADIADOR

{4) VENTILADOR DE REFRIGERACION

(3) BOMBA DE AGUA
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6. Sistema de Refrigeracion

MODELO DEL FLUJO DEL SISTEMA 6-0 TERMOSTATO 6-6
INFORMACION DE SERVICIO 6-1 RADIADOR/VENTILADOR DE REFRIGERACION 6-8
LOCALIZACION DE AVERIAS 6-2 BOMBA DE AGUA 6-13
PRUEBAS DEL SISTEMA 6-3 DEPOSITO DE RESERVA DEL RADIADOR 6-16
REFRIGERANTE 6-4

Informacion de Servicio

GENERAL

/\ ADVERTENCIA

» Esperar hasta que el motor esté frio antes de quitar lentamente el tapén del radiador. Si se quita el tapén
mientras el motor estéa caliente y el refrigerante esta bajo presién, se puede producir una grave quemadura.
« El refrigerante del radiador es téxico. Mantenerlo alejado de los ojos, la boca, la piel y la ropa.
- Si el refrigerante entra en contacto con los ojos, lavarlos completamente con agua y acudir inmedia-
tamente a un médico.
- Si se ingiere refrigerante, se debe hacer que la victima lo vomite, haga gargaras y, a continuacién, acudir
a un médico inmediatamente.
- Si el refrigerante entra en contacto con la piel o la ropa, lavarse a fondo con gran cantidad de agua.
« MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

« Utilizar solamente agua destilada y etilenglicol en el sistema de refrigeracion. Se recomienda una mezcla al 50-50
para la méaxima proteccion frente a la corrosion. No utilizar anticongelante con base en alcohol o un anticongelante
con propiedades autoselladoras.

« Afiadir refrigerante al depésito de reserva. No quitar el tapoén del radiador excepto para rellenar o drenar el sistema.

« Todas las reparaciones del sistema de refrigeracion pueden hacerse con el motor en el bastidor.

« Evitar derramar refrigerante sobre las superficies pintadas.

» Después de realizar las reparaciones del sistema, comprobar si hay fugas con un comprobador del sistema de
refrigeracion.

o Consultar la Seccion 20 para realizar la inspeccion del interruptor del motor del ventilador y del termosensor.

ESPECIFICACIONES

Elemento Especificaciones

Capacidad del refrigerante Radiador y motor 1,8 litros

Depésito de reserva 0,25 litros
Presién de alivio del tapon del radiador 88 - 127 kPa (0,9 - 1,3 kgf/cm?)
Termostato Inicio de apertura 80-84°C

Completamente abierto 95°C

Elevacién de la vélvula 8 mm minimo
Concentracion estandar de refrigerante Mezcla al 50% con agua blanda
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SISTEMA DE REFRIGERACION

PARES DE TORSION

Tornillo de la tapa de la bomba de agua 12 N-m (1,2 kgf-m)

Tuerca del motor del ventilador 3 N-m (0,3 kgf-m)

Tuerca del ventilador de refrigeracién 5 N-m (0,5 kgf-m) Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
Tornillo de la carcasa del ventilador de refrigeracién 9 N-m (0,9 kgf-m)

Tornillo de llenado del radiador 9 N-m (0,9 kgf-m)

Tornillo de la tapa del alojamiento del termostato 10 N-m (1,0 kgf-m)

Interruptor del motor del ventilador 10 N-m (1,0 kgf-m) Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
Tornillo de la tapa de la bomba de agua 13 N-m (1,3 kgf-m)

HERRAMIENTAS

Bomba de presion Equivalente disponible en establecimientos comerciales

Localizacion de Averias

Temperatura del motor demasiado alta

¢ Indicador de temperatura o termosensor defectuoso (Seccién 20)

* Tapén del radiador defectuoso

* Refrigerante insuficiente

* Conductos blogueados en el radiador, los manguitos o en la camisa de refrigeracion
* Aire en el sistema

* Bomba de agua defectuosa

* Termostato cerrado por agarrotamiento

s Motar dal vantiiadar d2 ratrigaracidn datectuoss

* Interruptor del motor del ventilador defectuoso

Temperatura del motor demasiado baja

¢ Indicador de temperatura o termosensor defectuoso (Seccién 20)
e Termostato abierto por agarrotamiento

e Interruptor del motor del ventilador de refrigeracién defectuoso

Fugas de refrigerante

¢ Sello mecanico de la bomba de agua defectuoso
e Junta térica deteriorada

¢ Junta dafiada o deteriorada

* Abrazadera o conexion floja del manguito

e Manguito dafiado o deteriorado

e Tapdn del radiador defectuoso




SISTEMA DE REFRIGERACION

Pruebas del Sistema
REFRIGERANTE (PRUEBA DEL HIDROMETRO)

ADVERTENCIA

L5

o Asegurarse de que el motor esta frio antes de quitar
el tapon o, de lo contrario, se puede producir una
grave quemadura.

Quitar el depésite de combustible (pagina 2-11).

Quitar el tapén del radiador.

Comprobar la densidad relativa del refrigerante utilizando
un hidrémetro.

Concentracién estandar de refrigerante: 50%

Verificar si hay contaminacion y sustituir el refrigerante si
es necesario.

£ (1) HIDROMETRO

Tabla de densidades relativas del refrigerante

Temperatura del refrigerante en °C
Proporcion de refrigerante en % 0 ° g R 4 % 30 63 & - #8
5 1,009 | 1,009 | 1,008 | 1,008 | 1,007 | 1,006 | 1,005 | 1,003 | 1,001 | 0,999 | 0,997
10 1,018 (1,017 | 1,017 (1,016 | 1,015 | 1,014 | 1,013 [ 1,011 | 1,009 | 1,007 | 1,005
15 1,028 | 1,027 | 1,026 | 1,025 | 1,024 | 1,022 | 1,020 | 1,018 [ 1,016 | 1,014 [ 1,012
20 1,036 | 1,035 | 1,034 | 1,033 | 1,031 | 1,029 | 1,027 | 1,025 | 1,023 | 1,021 | 1,019
25 1,045 | 1,044 | 1,043 | 1,042 1,040 | 1,038 | 1,036 | 1,034 | 1,031 | 1,028 | 1,025
30 1,053 | 1,052 | 1,051 | 1,049 | 1,047 | 1,045 | 1,043 | 1,041 | 1,038 | 1,035 | 1,032
35 1,083 | 1,062 | 1,060 | 1,058 | 1,056 | 1,054 | 1,052 | 1,049 | 1,046 | 1,043 | 1,040
40 1,072 | 1,070 | 1,068 | 1,066 | 1,064 | 1,062 | 1,059 | 1,056 | 1,053 | 1,050 | 1,047
45 1,080 (1,078 1,076 [ 1,074 | 1,072 [ 1,069 | 1,066 | 1,063 | 1,060 | 1,057 | 1,054
50 1,086 |1,084 |1,082|1,080|1,077 [ 1,074 | 1,071 | 1,068 | 1,065 | 1,062 | 1,059
55 1,095 | 1,093 | 1,091 | 1,088 | 1,085 [ 1,082 | 1,079 | 1,076 | 1,073 | 1,070 | 1,067
60 1,100 1,098 | 1,095 | 1,092 | 1,089 | 1,086 | 1,083 | 1,080 | 1,077 | 1,074 | 1,071
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SISTEMA DE REFRIGERACION

INSPECCION DE LA PRESION DEL SISTEMA/TAPON
DEL RADIADOR

/\ ADVERTENCIA

* El motor debe estar frio antes de quitar el tapon o,
de lo contrario, se puede producir una grave
quemadura.

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11).

Quitar el tapén del radiador.

NOTA:

¢ Antes de instalar el tapdn en el comprobador, hume-
decer la superficie de cierre.

Someter a una prueba de presién el tapén del radiador.
Cambiar el tapén del radiador si no mantiene la presién o si
la presion de alivio es demasiado alta o demasiado baja.
Debe mantener la presién especificada durante al menos 6
segundos.

Presién de alivio del tap6n del radiador:
88 - 127 kPa (0,9 - 1,3 kgf/cm?

Someter a presién el radiador, el motor y los manguitos y
comprobar si hay fugas.

PRECAUCION |

¢ Una excesiva presion puede dafiar los componentes
del sistema de refrigeracion. No sobrepasar los
127 kPa (1,3 kgf/cm?)

Comprobar los siguientes componentes si el sistema no
mantiene la presién especificada durante al menos 6
segundos.

- Todos los manguitos y conexiones

- Instalacién de la bomba de agua

- Retén de la bomba de agua (por fugas)

- Boca de llenado del radiador deformada

Refrigerante

ADVERTENCIA

T T T T 55 i —
{1) COMPROBADOR DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
DISPONIBLE EN ESTABLECIMIENTOS COMERCIALES

1(1) COMPROBADOR DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
- DISPONIBLE EN ESTABLECIMIENTOS COMERCIALES

¢ El refrigerante del radiador es téxico. Mantenerlo
alejado de los ojos, la boca, la piel y la ropa.

- Si el refrigerante entra en contacto con los ojos,
lavarlos completamente con agua y acudir inme-
diatamente a un médico.

- Si se ingiere refrigerante, se debe hacer que la
victima lo vomite, haga gargaras y, a continua-
cion, acudir a un médico inmediatamente.

- Si el refrigerante entra en contacto con la piel o
la ropa, lavarse inmediatamente con gran canti-
dad de agua.

* MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

(1) SOLUCION
ANTICONGE-

LANTE

(2) AGUA CON BAJO
CONTENIDO MINERAL
O AGUA DESTILADA

(4) (SOLUCION CON BASE
EN ETILENGLICOL)

(3) REFRIGERANTE
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SISTEMA DE REFRIGERACION

NOTA:

e La efectividad del refrigerante disminuye con la acu-
mulacién de 6xido o si hay un cambio en la proporcién
de mezcla durante su utilizacién. Por lo tanto, para
obtener un mejor rendimiento, cambiar regularmente
el refrigerante como se especifica en el programa de
mantenimiento.

¢ Mezclar solamente agua con bajo contenido mineral o
agua destilada con el anticongelante.

Mezcla recomendada:
50 - 50 (Agua destilada y anticongelante)

SUSTITUCION/PURGA DE AIRE

/\ ADVERTENCIA

e El motor debe estar frio antes de quitar el tapén
o, de lo contrario, se puede producir una grave
quemadura.

NOTA:

¢ Al llenar el sistema o el depésito de reserva con un
refrigerante (comprobando el nivel del refrigerante),
colocar la motocicleta en posicidon vertical sobre una
superficie plana y nivelada.

Quitar el deposito de combustible (pagina 2-11).

Quitar el tapén del radiador.

Drenar el refrigerante del sistema quitando el tornillo de
drenaje y la arandela de cierre en la tapa de la bomba de
agua.

Quitar el tornillo de drenaje del refrigerante del cilindro
trasero y drenar el refrigerante.

Reinstalar y apretar los tornillos de drenaje con una nueva
arandela de cierre.

Quitar el depdsito de reserva (pagina 6-16).

Retirar del depdsito de reserva el tap6n del deposito de
reserva y drenar el refrigerante de reserva.

Vaciar el refrigerante y lavar con agua el interior del depésito
de reserva.

&




SISTEMA DE REFRIGERACION

instalar el depésito de reserva (pagina 6-16).

Llenar el sistema con el refrigerante recomendado a través
de la abertura de ilenado hasta la boca de llenado.

Quitar el tapén del depdsito de reserva y llenar el depésito
de reserva hasta la linea de nivel superior.

Purgar el aire del sistema de la siguiente manera:

1. Cambiar la transmisién a punto muerto.
Arrancar el motor y dejarlo al ralenti durante 2-3 minutos.

2. Cerrar rdpidamente el acelerador 3-4 veces para purgar
el aire del sistema.

3. Parar el motor y afiadir refrigerante hasta la boca de
llenado.
Reinstalar el tapén del radiador.

4. Comprobar el nivel del refrigerante en el depoésito de
reservay llenar hasta el nivel superior si esta bajo.

Ny

\ -
Termostato 4 ) RN

DESMONTAJE

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11).
Drenar el refrigerante (pagina 6-5).

Quitar los tornilios de montaje del orificio de llenado del
radiador.

Retirar la tapa y los tornillos de la tapa del alojamiento del
termostato.

Quitar la junta térica y el termostato del alojamiento.

NOTA:

* El termosensor puede dafiarse si se deja caer o se
golpea.

* Si se deja caer o se golpea, inspeccionar el termostato
y sustituirlo si es necesario (pagina 20-14).

Inspeccién y desmontaje del termosensor (pagina 20-14).
Inspeccion del indicador de temperatura del refrigerante
(pagina 20-13).

(2) JUNTA TORICA §

6-6




SISTEMA DE REFRIGERACION

INSPECCION

/\ ADVERTENCIA

e Llevar guantes aislantes y proteccién ocular

adecuada.
e Mantener los materiales inflamables lejos del
elemento de calefaccidon eléctrica.

NOTA:

¢ No dejar que el termostato o el termémetro estén en
contacto con el recipiente o, de lo contrario, se obten-
dréan falsas lecturas.

e Cambiar el termostato si la valvula permanece abierta
a temperatura ambiente o si responde a temperaturas
distintas a las especificadas.

Inspeccionar visualmente el termostato para ver si pre-
senta dafos.

Calentar el agua con un elemento de calefaccion eléctrica
hasta la temperatura de funcionamiento durante 5 minutos.
Suspender el termostato en agua caliente para comprobar
su funcionamiento.

Inicio de apertura del termostato: 80-84° C
Elevacion de la valvula: 8 mm minimo a 95°C

INSTALACION

Instalar el termostato al tiempo que se alinea con la ranura
del alojamiento.

Instalar la nueva junta térica en el alojamiento.

(1) TERMOSTATO

(2) TERMOMETRO




SISTEMA DE REFRIGERACION

Instalar la tapa del alojamiento del termostato.
Instalar y apretar los tornillos de la tapa del alojamiento
segun el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar la nueva junta térica en el orificio de llenado del
radiador.

Instalar y apretar los tornillos de montaje del orificio de
llenado del radiador segun el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 9 N-m (0,9 kgf-m)
Instalar el depésito de combustible (pagina 2-11).

Llenar y purgar el sistema de refrigeracién (pagina 6-6).

Radiador/Ventilador de Refrigeracion

| PRECAUCION |

(1) TORNILLOS DE LA TAPA g

(1) J

UNTA TORICA

¢ Procurar no daiar las aletas del radiador.

DESMONTAJE

Drenar el refrigerante (pagina 6-5).
Quitar el depdsito de combustible (pagina 2-11).

Desconectar el conector 2P (Negro) del motor del ventilador.

1) CONECTOR 2P

(NEGRO)

6-8
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Aflojar la abrazadera del manguito y desconectar los
manguitos superior e inferior del radiador.

Quitar los tornilios de montaje del radiador y el radiador.

DESMONTAJE

Desconectar el conector del interruptor del motor del
ventilador.
Quitar los cables de la abrazadera.

Quitar los torillos y el terminal de masa.
Retirar del radiador el conjunto del ventilador de refrigeracion.

(1)

MANGUITOS

(1) ABRAZADERA

(1) TERMINAL

/i
(2) TORNILLOS




SISTEMA DE REFRIGERACION

Quitar la tuerca y el ventilador de refrigeracion. ? mﬁncp«

Quitar de la carcasa las tuercas y el motor del ventilador. (1) TUERCAS

El procedimiento de desmontaje e inspeccion del interruptor
del motor del ventilador se describe en la pagina 20-12.

(2) CARCASA

MONTAJE
(1) RADIADOR

(2) VENTILADOR

(3) MOTOR DEL VENTILADOR

(4) CARCASA

5 N-m (0,5 kgf-m)

3 N-m (0,3 kgf-m)

6-10



SISTEMA DE REFRIGERACION

Instalar el motor del ventilador en la carcasa.

Instalar y apretar las tuercas segun el par de torsion espe-
cificado.

Par de Torsion: 3 N-m (0,3 kgf-m)

Instalar el ventilador de refrigeracion en el eje del motor
alineando las superficies planas.

Instalar y apretar la tuerca segun el par de torsion especifi-
cado.

Par de Torsién: 5 N-m (0,5 kgf-m)

Instalar el conjunto del ventilador de refrigeracién en el
radiador.
Instalar y apretar los tornillos con el terminal de masa.

(1)

=
TUERCAS

(1) ALINEAR

2) VENTILADOR

(1) TUERCA

(1) TERMINAL

@

TORNILLOS

6-11



SISTEMA DE REFRIGERACION

Conectar el conector del interruptor del motor del ventilador.
Colocar correctamente el cable de masa y el cable del inte-

rruptor del motor del ventilador; sujetar con abrazaderas
los cables.

INSTALACION

Instalar el radiador y el tornillo de montaje.
Apretar el tornillo segln el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 1 N-m (0,1 kgf-m)

Conectar los manguitos superior e inferior del radiador y
apretar firmemente los tornillos de la abrazadera del
manguito del radiador.

Conectar el conector 2P (Negro) del motor del ventilador.

Instalar el depésito de combustible (pagina 2-11).
Llenar y purgar el sistema de refrigeracion (pagina 6-6).

(1) ABRAZADERA

(1) RADIADOR

R ———

B 1) CONECTOR 2P (NEGRO)

6-12




SISTEMA DE REFRIGERACION

Bomba de Agua

INSPECCION DEL SELLO MECANICO
NOTA:

e La junta torica y la tapa de la bomba de agua se
pueden quitar con el motor en el bastidor.

Inspeccionar el orificio testigo para ver si hay signos de
fugas de refrigerante.

Si hay fugas, el sello mecanico es defectuoso y se debe
sustituir el conjunto de la bomba de agua.

DESMONTAJE

Quitar los tornillos y el tubo de agua de la tapa de la bomba
de agua.

Quitar los tornillos de montaje de la tapa de la bomba de
agua.

Retirar de la bomba de agua la junta térica, los pernos de
encastre y la tapa de la bomba de agua.

Aflojar el tornillo de la abrazadera y quitar el manguito del
agua de la bomba de agua.

1) ORIFICIO TESTIGO

" (1) TORNILLOS DEL TUBO

(3) TUBO DE AGUA {2) TORNILLOS DE LA TAPA

| (2) JUNTA TORICA

i

(1) TAPA DE LA BOMBA DE AGUA

(3) PERNOS DE ENCASTRE
|

(1) TORNILLO

i

{2) MANGUITO

6-13



SISTEMA DE REFRIGERACION

Quitar del carter la bomba de agua y la junta térica.

INSPECCION
| PRECAUCION |

* No despiezar la bomba de agua. Cambiar la bomba
como un conjunto si esta danada.

Comprobar la bomba de agua para ver si hay fugas en el
sello mecanico y deterioro de los cojinetes. Cambiar la
bomba de agua como un conjunto si es necesario.

(2) ; (1) BOMBA DE AGUA

~\'
INSTALACION @

(2) BOMBA DE AGUA (3) JUNTA TORICA

(1) TAPA DE LA BOMBA DE AGUA

(4) PERNOS DE ENCASTRE

&
@ @ (5) JUNTA TORICA
we® (6) ARANDELA DE CIERRE

Aplicar una capa de aceite de motor limpio a una nueva
junta térica e instalarla en la ranura del alojamiento del eje
de la bomba de agua.

Alinear la ranura del eje de la bomba de agua con el eje de
la bomba de aceite e introducir la bomba de agua en el carter.

(2) ALINEAR
(3) BOMBA DE AGUA

6-14




SISTEMA DE REFRIGERACION

Conectar el manguito del agua a la bomba de agua alineando
la pintura blanca del manguito con el saliente del tubo de
agua; a continuacion, apretar firmemente la abrazadera del
manguito.

Aplicar una capa de aceite de motor limpio a una nueva
junta térica e instalarla alrededor del alojamiento del impulsor.

Instalar los pernos de encastre y la tapa de la bomba de
agua en la bomba de agua.

Instalar los tornillos y la arandela de cierre como se indica.
Apretar los tornillos de la tapa segun el par de torsion espe-
cificado.

Par de Torsién: 13 N-m (1,3 kgf-m)

Aplicar una capa de aceite de motor limpio a una nueva
junta térica e instalarla en el tubo de agua.

Instalar el tubo de agua en la tapa de la bomba de agua y
apretar firmemente los tornillos.

Llenar y purgar el sistema de refrigeracién (pagina 6-6).
Llenar el motor con el aceite de motor recomendado
(pagina 3-12).

Comprobar si hay fugas en el sistema de refrigeracion.

(1) TORNILLO

(3) PERNOS DE ENCASTRE
s

(1) TORNILLO

1

(1) JUNTA TORICA :

(2) ARANDELA DE CIERRE

(2) TORNILLOS .

(3) TUBO DE AGUA

6-15



SISTEMA DE REFRIGERACION

Depdsito de Reserva del Radiador (1) TUBO DE REBOSE (2) TUBO DEL SIFON
DESMONTAJE/INSTALACION
Quitar el deposito de combustible (pagina 2-11).

Colocar un recipiente apropiado debajo de la unién del
tubo del sifén del depésito de reserva.

Desconectar el tubo del sifén del radiador en el depésito de
reserva.

Quitar el tornillo de montaje del depédsito de reserva, la
tuerca de montaje del orificio de llenado y el depdsito de
reserva.

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

Llenar de refrigerante el depésito de reserva (pagina 6-4).

(3) TORNILLOS

(4) DEPOSITO DE RESERVA

6-16
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

39 N-m (4,0 kgf-m)

39 N-m (4,0 kgf-m)

39 N-m (4,0 kgf-m)

27 N-m (2,8 kgf-m)

7-0




7. Desmontaje/Instalacion del Motor

INFORMACION DE SERVICIO 7-1 INSTALACION DEL MOTOR 7-5
DESMONTAJE DEL MOTOR 7-2

Informacion de Servicio
GENERAL

e Se requiere un gato de suelo o cualquier otro soporte regulable para sostener y manejar el motor.

PRECAUCION

¢ No sostener el motor utilizando el filtro de aceite.

Al desmontar/instalar el motor, sujetar previamente con cinta adhesiva el bastidor alrededor del motor para proteger el

bastidor.
e Se puede realizar la reparacién de los siguientes componentes con el motor instalado en el bastidor:
- Alternador (Seccién 9)
- Arbol de levas (Seccién 10)
- Carburador (Seccién 5)
- Embrague/conexion articulada del cambio de velocidades (Seccién 8)
- Culata trasera (Seccién 10)
- Generador de impulsos del encendido (Seccion 18)
- Motor de arranque/embrague de arranque (Seccién 19)
e Los siguientes componentes requieren el desmontaje del motor para su reparacion:
- Cilindro/piston (Seccién 11)
- Ciguefal (Seccién 12)
- Bomba de aceite (Seccién 4)
- Culata delantera (Seccion 10)
- Horquilla del selector, tambor del selector y vastago del selector (Seccion 12)
- Transmisién (Seccién 12)
- Engranaje de salida (Seccién 12)
- Cuerpo de la bomba de agua (Seccién 6)
e Después de la instalacién del motor, ajustar los siguientes componentes:
- Cable del embrague (pagina 3-21)
- Cable del acelerador (pagina 3-4)

ESPECIFICACIONES

Elemento Especificaciones

Peso del motor en seco 66,5 kg
Capacidad de aceite de motor en el desmontaje 3,0 litros
Capacidad del refrigerante 2,0 litros

PARES DE TORSION

Tornillo de drenaje del aceite de motor 29 N-m (3,0 kgf-m)

Tornillo del terminal del interruptor de la presién del aceite 2 N-m (0,2 kgf-m)

Tornillo de montaje delantero inferior del motor 39 N'm (4,0 kgf-m)

Tornillo del suspensor delantero del motor 27 N-m (2,8 kgf-m)

Tornillo de montaje trasero superior del motor 39 N-m (4,0 kgf-m)

Tornillo de montaje trasero inferior del motor 39 N:m (4,0 kgf-m)




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Desmontaje del Motor

* No sostener el motor utilizando el filtro de aceite.

NOTA:

* Apoyar la motocicleta en su caballete principal.

* Se requiere un gato de suelo o cualquier otro soporte
regulable para sostener y manejar el motor. La altura
del gato debe regularse continuamente para relajar
esfuerzos y asi facilitar el desmontaje de los tornillos.

Quitar el tornillo y el pedal del cambio de velocidades del
véstago del cambio de velocidades.
Quitar los tornillos y |a tapa trasera izquierda del motor.

Drenar el aceite de motor (pagina 3-11) y el refrigerante del
radiador (pagina 6-5).

Desconectar el cable negativo de la bateria del terminal de
la bateria.

Quitar los siguientes elementos:

- Depdsito de combustible (pagina 2-11)

- Alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4)
- Carburador (pagina 5-6)

- Silenciador/tubo de escape (pagina 2-12)

Desconectar los capuchones de as bujias.

Quitar la tuerca y el tornillo y después desconectar el cable
del motor de arranque y el cable de masa del motor de
arranque.

Quitar el tornillo del soporte del cable de! embrague y
desconectar el cable del embrague del brazo elevador del
embrague.

Desconectar el conector 2P del generador de impulsos del
encendido y soltar el mazo de cables del motor y del bastidor.

Desconectar el conector 2P del interruptor de punto
muerto/interruptor de fa presién del aceite.
Desconectar el conector 3P del alternador.

{1) TORNILLO

"(2) PE

- i - > A =
(1) CONECTOR 2P DEL INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO/
INTERRUPTOR DE LA PRESION DEL ACEITE :

7-2




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Aflojar el tornillo de la abrazadera y desconectar el | 1) TORNILLO DE LA ABRAZADERA

manguito inferior del radiador de la bomba de agua.
Quitar el tornillo del radiador y hacer oscilar el radiador.

Quitar los tornillos y desconectar los tubos de agua (entre
el alojamiento del termostato y las culatas) de las culatas.

Retirar los tapones de las tuercas/tornillos de montaje del
motor.

Colocar un gato de suelo o cualquier otro soporte regulable
debajo del motor.

PRECAUCION

¢ No sostener el motor utilizando el filtro de aceite.
De esta forma se puede romper el soporte del filtro
de aceite, siendo necesaria la sustitucién del carter.

NOTA:

¢ La altura del gato debe regularse continuamente para
relajar esfuerzos y asi facilitar el desmontaje de los
tornillos.

Quitar los tornillos del suspensor delantero del motor y la
placa del suspensor.

£ 81(2) PLACA DEL SUSPENSOR




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Quitar los collarines y la tuerca/tornillo de montaje delan- [ _ (1}T§EHCAITOF!N|LLO DE MONTAJE INFERIOR

tero inferior del motor.

(2) COLLARINES

Quitar el collarin y la tuerca/tornillo de montaje trasero
superior del motor.

Quitar el collarin y la tuerca/tornillo de montaje trasero
inferior del motor.

PRECAUCION

¢ Durante el desmontaje del motor, sujetar firmemente
el motor y procurar no daiiar el bastidor, el motory Ia
aleta del radiador.

Retirar el motor del lado derecho del bastidor, soltando el
eje del engranaje conducido de salida de la junta homoci-
nética situada en el basculante.

(2) JUNTA HOMOCINETICA

7-4




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Instalacion del Motor

¢ Alinear cuidadosamente los puntos de montaje con
el gato, para evitar dafios en el motor, en el bastidor,
en los cables eléctricos y en los cables.

NOTA:

e Instalar todos los tornillos y las tuercas de montaje sin
apretar; a continuacion, apretar dichos tornillos y las
tuercas segun el par de torsién especificado.

s Cerciorarse de instalar los collarines de montaje en
sus posiciones correctas.

Aplicar 1 g. de grasa de disulfuro de molibdeno a la ranura
del eje del engranaje conducido de salida.

Utitizar un gato de suelo o cualquier otro soporte regulable
para manejar con cuidado el motor hasta su lugar e intro-
ducir el eje del engranaje conducido de salida en la junta
homocinética situada en el basculante. Alinear cuidadosa-
mente los orificios de los tornillos en el bastidor y el motor.

instalar el collarin y la tuerca/tornillo de montaje trasero
inferior del motor.

Instalar el collarin y la tuerca/tornillo de montaje trasero
superior del motor.

(1) EJE DEL ENGRANAJE CONDUCIDO DE SALIDA

s N

(2) JUNTA HOMOCINETICA

(1) TUERCA/TORNILLO DE MONTAJE INFERIOR




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Instalar los collarines y la tuerca/tornillo de montaje delan-
tero inferior del motor.

Instalar el suspensor delantero del motor y los tornillos del
suspensor.

Apretar el tornillo del suspensor del motor y la tuerca/tornillo
de montaje segun el par de torsién especificado.

Pares de Torsion:
Tornillo de montaje delantero inferior del motor

39 N-m (4,0 kgf-m)
Tornillo del suspensor delantero del motor

27 N-m (2,8 kgf-m)
Tornillo de montaje trasero superior del motor

39 N-m (4,0 kgf-m)
Tornillo de montaje trasero inferior del motor

39 N-m (4,0 kgf-m)

Instalar los tapones de las tuercas/tornillos de montaje del
motor.

_—
(1) TUERCA/T

Y,

ORNILLO DE MONTAJE INFERIOR

o

(2) COLLARINES

{2) TORNILLOS DEL SUSPENSOR
DELANTERO DEL MOTOR

(1) TUERCA/TORNILLO DE
. MONTAJE TRASERO
SUPERIOR DEL MOTOR

(3) TUERCA/TORNILLO DE
MONTAJE DELANTERO
INFERIOR DEL MOTOR

(4) TUERCA/TORNILLO DE MONTAJE
TRASERO INFERIOR DEL MOTOR

g ) §‘
(1) TAPONES DE LAS TUERCAS/TORNILLOS DE MONTAJE DEL MOTOR




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Conectar los tubos de agua y las juntas téricas (entre el
alojamiento del termostato y las culatas) a las culatas.
Instalar y apretar firmemente los tornillos de montaje.

Instalar y apretar firmemente el tornillo del radiador.
Conectar el manguito inferior del radiador al radiador y
apretar firmemente la abrazadera del manguito dei radiador.

Colocar correctamente el mazo de cables del generador de
impulsos del encendido (pagina 1-27).

Conectar el conector 2P del generador de impulsos del
encendido.

Colocar correctamente el mazo de cables del alternador
(pagina 1-27).
Conectar el conector 3P del cable del alternador.

Colocar correctamente el mazo de cables del interruptor de
la presion del aceite/interruptor de punto muerto (pagina 1-27).
Conectar el conector 2P del interruptor de la presion del
aceite/interruptor de punto muerto.

. 2T A
. (2) TUBOS DE AGUA/JUNTAS TORICAS

[(1) TORNILLO DE LA ABRAZADER

(1) CONECTOR 2P DEL INTERRUPTOR DE LA PRESION
DEL ACEITE/INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO
- - o ;




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Conectar el cable del embrague al brazo elevador del
embrague.

Instalar el soporte y el tornillo del cable del embrague.
Apretar firmemente los tornillos del soporte.

Conectar el cable del motor de arranque y el cable de masa
al motor de arranque (pagina 19-12).

Conectar los capuchones de las bujias.

Instalar los siguientes componentes:

- Silenciador/tubo de escape (pagina 2-14)
- Carburador (pagina 5-19)

- Alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4)
- Depdsito de combustible (pagina 2-11)

Llenar el carter con el aceite de motor recomendado
(pagina 3-11).

Llenar y purgar el sistema de refrigeraciéon (pagina 6-5).
Conectar el cable negativo de la bateria al terminal de Ia
bateria.

Instalar la tapa trasera izquierda del motor.
Instalar y apretar firmemente los tornillos.

Instalar el pedal del cambio de velocidades en el vastago
del cambio de velocidades.
Instalar y apretar firmemente el tornillo.

(2

(1) TORNILLO

) PEDAL DEL CAMBIO DE VELOCID

G
ADES




NOTAS




EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

12 N-m (1,2 kgf-m)

88 N-m (9,0 kgf-m)




8. Embrague/Conexion Articulada del Cambio de Velocidades

INFORMACION DE SERVICIO 8-1 CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO
LOCALIZACION DE AVERIAS 8-2 DE VELOCIDADES 8-11
DESMONTAJE DE LA TAPA DEL INSTALACION DEL EMBRAGUE 8-13
CARTER DERECHO 8-3 INSTALACION DE LA TAPA DEL CARTER
DESMONTAJE DEL EMBRAGUE 8-4 DERECHO 8-17
ENGRANAJE DE TRANSMISION PRIMARIA 8-9

Informacion de Servicio
GENERAL

e El mantenimiento del embrague y de la conexién articulada del cambio de velocidades puede realizarse con el motor
en el bastidor.

« La viscosidad y el nivel del aceite de motor y la utilizacién de aditivos del aceite tienen efectos sobre el desembrague. No
se recomiendan aditivos del aceite de cualquier tipo. Cuando el embrague no desembraga o la motocicleta avanza
lentamente con el embrague desembragado, inspeccionar la viscosidad y el nivel del aceite de motor antes de reparar el

sistema del embrague.
e Limpiar cualquier resto de material de junta de la superficie de la tapa del carter derecho. B
e Al realizar cualquier reparacién, procurar no dafiar la superficie de contacto de la tapa del cérter.
» Al desmontar o reparar el embrague y la conexién articulada del cambio de velocidades, tener cuidado para que no
entre polvo o suciedad en el motor.
« Se debe separar el carter cuando la transmisién requiera cualquier reparacion (Seccién 12).
e Consultar la Seccion 18 para la inspeccion del generador de impulsos del encendido.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Juego libre de la maneta del embrague 10-20 —
Longitud libre del muelle del embrague 42,3 43,9
Grosor del disco A 2,62-2,78 2,3
del embrague B 2,92-3,08 2,6
C 2,62-2,78 2,3
Alabeo de la placa del embrague — 0,30
Guia externa del D. 1. 21,991-22,016 22,09
embrague D. E. 31,959-31,975 31,92
D.l. de la corona motriz de la bomba de aceite 32,025-32,145 30,15
D.E. del eje primario en la guia externa del embrague 21,967-21,980 21,95

PARES DE TORSION

Tornillo de la placa del elevador del embrague 12 N-m (1,2 kgf-m)

Contratuerca de la maza del embrague 128 N-m (13,0 kgf-m) Aplicar aceite a las roscas y
superficie de asiento
Remachar

Tornillo del engranaje de la transmisién primaria 88 N-m (9,0 kgf-m) Aplicar aceite a las roscas y

superficie de asiento
Pasador del muelle de retorno del cambio de velocidades 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tornillo de la corona conducida de la bomba de aceite 15 N-m (1,5 kgf-m) Aplicar un compuesto de bloqueo
a las roscas




EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

HERRAMIENTAS

Soporte del engranaje 07724-0010100
Soporte de la maza del embrague 07JMB-MN50301

Localizacion de Averias

Dureza excesiva de la maneta del embrague

¢ Cable del embrague dafiado, retorcido o sucio

* Cojinete de |a placa del elevador del embrague defectuoso
* Mecanismo del elevador del embrague dafiado

* Recorrido incorrecto del cable del embrague

El embrague no desembraga o la motocicleta avanza lentamente estando desembragada
* Excesivo juego libre de la maneta del embrague

* Placas del embrague alabeadas

e Contratuerca de la maza del embrague floja

* Nivel del aceite de motor demasiado alto, viscosidad del aceite no adecuada

El embrague patina

* Elevador del embrague agarrotado

* Discos del embrague desgastados

* Muelles del embrague débiles

* No hay juego libre en la maneta del embrague

Dificultad para cambiar de velocidad

¢ Funcionamiento del embrague inadecuado o ajuste del embrague incorrecto
* Horquillas del selector torcidas o dafiadas (Seccién 12)

* Eje de la horquilla del selector torcido (Seccién 12)

¢ Vastago del cambio de velocidades torcido o dafiado

* Ranuras de leva del tarqbor del selector dafiadas

Saltan las velocidades

* Tetones o ranuras del engranaje desgastados

e Eje de la horquilla del selector torcido (Seccion 12)

* Brazo de tope del tambor del selector roto

* Horquillas del selector torcidas o desgastadas (Seccién 12)
* Muelle de retorno de la conexidn articulada del selector roto




EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Desmontaje de la Tapa del Carter Derecho

Drenar el aceite de motor (pagina 3-11).
Quitar el silenciador/tubo de escape (pagina 2-12).

Quitar los tornillos de! carter derecho, la funda del cabie del
embrague y la tapa.

Desconectar el cable del embrague del brazo elevador del
embrague.

Quitar los pernos de encastre.

DESMONTAJE

Quitar la pieza del elevador del embrague.

Retirar el anillo de resorte y el muelle de retorno de la tapa
del carter derecho.

(2) TORNILLOS

(1) PERNOS DE ENCASTRE

/(1) PIEZA DEL ELEVADOR |y

(2) BRAZO ELEVADOR

(1) ANILLO DE RESORTE




EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Quitar el brazo elevador del embrague.

INSPECCION

Comprobar si el guardapolvo presenta fatiga o dafos.
Comprobar si el cojinete de agujas presenta desgaste o
dafios o si su ajuste es flojo.

Sustituir estas piezas si es necesario.

NOTA:

E i
) BRAZO ELEVADOR

* Si se requiere la sustitucidon del guardapolvo, empujar
el guardapolvo hasta la superficie de la carcasa.

Comprobar si existen dafios o torceduras en el brazo
elevador del embrague.

Comprobar si el muelle presenta fatiga o dafos.

Sustituir estas piezas si es necesario.

Aplicar aceite de motor a la superficie deslizante del brazo
elevador del embrague.

Aplicar aceite de motor a los labios del guardapolvo y al
cojinete de agujas.

Desmontaje del Embrague

Quitar la tapa del carter derecho {pagina 8-3).

NOTA:

(2) GUARDAPOLVO

(1) BRAZO ELEVADOR

¢ Si se va a quitar la corona conducida de la bomba de
aceite, aflojar el tornillo de la corona conducida mientras
el embrague estd aun instalado.

Aflojar los tornillos de la placa del elevador del embrague
en diagonal en 2 o 3 pasos.

Quitar la placa del elevador/cojinete y los muelles del
embrague.

L ,

PLAGA DEL ELEVADOR/COUINETE
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EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Desremachar la contratuerca de la maza del embrague.

PRECAUCION

* Procurar no dainar las roscas del eje primario.

Sujetar la placa de presidn con el soporte de la maza
del embrague vy aflojar la contratuerca de la maza del
embrague.

Herramienta:
Soporte de la maza del embrague
07JMB-MN50301

Quitar la contratuerca, la arandela de resorte y la arandela
de la maza del embrague.

Quitar la maza del embrague.

Retirar el muelle de trepidacion, el asiento del muelle, los
discos del embrague y las placas del embrague.

Quitar la placa de presion.

{1) CONTRATUERCA

@




EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Quitar la arandela y la campana del embrague.

: . i
ANA DEL EMBRAGU

Quitar el tornillo y la arandela de la corona conducida de la
bomba de aceite.

Retirar como un conjunto la corona motriz, la corona con-
ducida de la bomba de aceite y la cadena de transmision de
la bomba de aceite.

= (2) CADENA

Quitar la guia externa del embrague. T 7 1) GUIA EXTEHN;\




EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

INSPECCION

COJINETE DE LA PLACA DEL ELEVADOR

Comprobar si el cojinete de la placa del elevador presenta
dafos.

Girar con el dedo la pista de rodadura interna del cojinete.
El cojinete deberia girar suave y silenciosamente sin juego.
Comprobar también que la pista de rodadura externa del
cojinete ajusta con precision en la placa.

Cambiar el cojinete si es necesario.

MUELLE DEL EMBRAGUE
Medir la longitud libre del muelle de embrague.

Limite de Servicio: 43,9 mm

NOTA:

e Cambiar el muelle del embrague como un conjunto.

DISCO DEL EMBRAGUE
Comprobar si los discos del embrague presentan signos de
rayaduras o decoloracion.

Medir el grosor de los discos.

Limites de Servicio: Disco A: 2,3 mm
Disco B: 2,6 mm
Disco C: 2,3 mm
NOTA:

e Cambiar los discos y las placas como un conjunto.

PLACA DEL EMBRAGUE

Verificar si la placa presenta una decoloracién o alabeo
excesivos.

Comprobar el alabeo de la placa sobre un marmol de trazar
utilizando una galga de espesores.

Limite de Servicio: 0,30 mm

NOTA:

e Cambiar los discos y las placas como un conjunto.

(1) PLACA DEL ELEVADOR

| -
- _\

(2) COJINETE

(1) DISCO
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EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

MAZA DEL EMBRAGUE

Comprobar si la maza del embrague presenta mellas,
muescas o desgaste anormal producido por las placas del
embrague.

(1) MAZA DEL EMBRAGUE

CAMPANA DEL EMBRAGUE

Comprobar si la campana del embrague presenta mellas,
muescas o desgaste anormal producido por los discos del
embrague.

Verificar si hay desgaste o dafios en los dientes en sierra
del engranaje conducido primario.

GUIA EXTERNA DEL EMBRAGUE
Medir la guia externa del embrague.

Limites de Servicio: D.l.: 22,09 mm
D.E.: 31,92 mm

7

(1) GUIA EXTERNA

CORONA MOTRIZ DE LA BOMBA DE ACEITE
Comprobar si hay dafios en la corona motriz de la bomba
de aceite.

Medir el D.I. de la corona motriz.

Limite de Servicio: 30,15 mm

(1) CORONA MOTRIZ
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EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

EJE PRIMARIO
Medir el D.E. del eje primario en la guia externa del embrague.

Limite de Servicio: 21,95 mm

MUELLE DE TREPIDACION, ASIENTO DEL MUELLE
Comprobar si hay deformacién, desgaste o dafios en el
asiento del muelle y en el muelle de trepidacién.

Engranaje de Transmision Primaria
DESMONTAJE
Quitar el embrague (pagina 8-4).

Quitar los tornillos de montaje del generador de impulsos
del encendido.
Retirar el generador de impulsos del encendido y los ojales.

Instalar temporalmente la campana del embrague en el eje
primario (pagina 8-13).

Sujetar el engranaje de transmisién primaria con el soporte
del engranaje y quitar el tornillo y la arandela del engranaje
de la transmision primaria.

Herramienta:
Soporte del engranaje 07724-0010100

(1) EJE PRIMARIO £

(1) ASIENTO DEL MUELLE

(2) MUELLE DE TREPIDACION

(1) TORNILLOS

(2) SOPORTE DEL
ENGRANAJE

3) ARANDELA




EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Quitar la campana del embrague y el soporte del engranaje.

Retirar el rotor del generador de impulsos del encendido y
el engranaje de la transmision primaria.

INSPECCION

Comprobar si hay desgaste o dafios en los dientes en
sierra del engranaje de la transmisién primaria y en el rotor
del generador de impulsos del encendido.

INSTALACION

Instalar el engranaje de la transmisién primaria con la
marca “OUT” mirando hacia fuera y la ranura de alineacién
mas ancha.

Instalar el rotor del generador de impulsos del encendido
con la ranura de alineacién mas ancha.

Aplicar aceite de motor a la superficie de asiento y a las
roscas del tornillo del engranaje de la transmision primaria.
Instalar la arandela y el tornillo del engranaje de la transmision
primaria.

(1) ENGRANAJE DE LA TRANSMISION PRIMARIA |

(1) ROTOR DEL GENERADOR DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO

(2) ENGRANAJE DE LA TRANSMISION PRIMARIA

' TORNILLO/ARANDELA B

@

{3J_ROT DEL GNEADOH DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO

. I
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EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Instalar temporalmente la campana del embrague en el eje
primario (pagina 8-13).
Sujetar el engranaje de la transmision primaria con el
soporte del engranaje.

Herramienta:
Soporte del engranaje 07724-0010100

Apretar el tornillo del engranaje de la transmisién primaria
segun el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 88 N-m (9,0 kgf-m)

Quitar el soporte del engranaje.

Aplicar un compuesto de blogueo alas roscas de los tornillos
del generador de impulsos del encendido.

Instalar el generador de impulsos del encendido y apretar

los torniilos.

Instalar el embrague (pagina 8-13).
NOTA:

| (3) GENERADOR DE IMPULSOS DE

e Si se quitaron los ojales de los cables del generador
de impulsos del encendido de la ranura de la caja,
reinstalarios firmemente.

Conexion Articulada del Cambio de Velocidades
DESMONTAJE

Quitar el tornillo de fijacién del brazo del cambio de veloci-
dades y el brazo del cambio de velocidades del vastago del
cambio de velocidades.

Desmontar los siguientes componentes:

- Tapa del carter derecho (pagina 8-3)

- Embrague (péagina 8-4)

- Cadena de transmision de la bomba de aceite (pagina 8-6)

Quitar del carter el vastago del cambio de velocidades, al
tiempo que se desengancha el brazo del cambio de veloci-
dades de la placa de la leva del cambio de velocidades.

TR T

%

(1) VASTAGO
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EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Quitar el tornillo, la arandela, el tope del tambor del cambio
de velocidades, el collarin y el muelle.

INSPECCION
Comprobar si hay desgaste o dafios en el vastago del cambio

de velocidades.
Comprobar si hay fatiga o dafios en el muelle de retorno.

INSTALACION

Instalar el collarin, el muelle, el tope del tambor del cambio
de velocidades, la arandela y el tornillo como se indica.

Sujetar el brazo de tope con el destornillador y apretar
firmemente el tornillo como se indica.

(2) TORNILLO/ARANDELA/COLLARIN

(1) VASTAGO
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EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Instalar el véstago del cambio de velocidades, alineando
los extremos del muelle de retorno con el pasador de la
caja.

Instalar los siguientes componentes:

- Cadena de transmisién de la bomba de aceite, embrague
(pagina 8-13)

- Tapa del céarter derecho (pagina 8-17)

Instalar el brazo del cambio de velocidades en el vastago
del cambio de velocidades, alineando la marca de punzén
situada en el vastago con la marca de punzén del brazo del
cambio de velocidades.

Instalar y apretar el tornillo de fijacion del brazo del cambio
de velocidades.

Instalacion del Embrague
NOTA:

(2) ALINEAR

(1) ALINEAR

f(1) TORNILLO DE FIJACION

¢ Si se va a quitar la corona conducida de la bomba de
aceite, apretar el tornillo de la corona conducida
segun el par de torsién especificado después de la
instalaciéon del embrague.

¢ Instalar la corona motriz de la bomba de aceite con el
lado de su saliente mirando hacia fuera.

Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a la superficie
externa de la guia externa del embrague.

Instalar la guia externa del embrague en el eje primario.
Instalar la corona motriz de la bomba de aceite en la gufa
externa del embrague.

B (3) CORONA MOTRIZ
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EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Instalar la cadena de transmisién de la bomba de aceite en
la corona motriz y la corona conducida de la bomba de
aceite.
Instalar la corona conducida de la bomba de aceite con la
marca “IN” situada en la corona conducida mirando hacia
dentro.

Alinear las superficies planas del orificio de la corona
conducida y el extremo del eje de la bomba de aceite.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del
tornillo de la corona conducida de la bomba de aceite.
Instalar el tornillo de la corona conducida de la bomba de
aceite.

NOTA:

: \\ (1) MARCA *IN"

i _.
" (3) CORONA CONDUCIDA

¢ Si se va a quitar la corona conducida de la bomba de
aceite, apretar el tornillo de la corona conducida
segun el par de torsién especificado después de la
instalacion del embrague.

Alinear los recortes de la campana del embrague con los
salientes situados en la corona motriz de la bomba de
aceite, al tiempo que se gira la corona con la cadena y se
empuja la campana del embrague hacia el eje.

1
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EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Instalar la arandela de empuje en el eje primario.

Cubrir los discos del embrague y las placas del embrague (1) DISCO A (2) DISCOC (3) DISCO B
con aceite de motor limpio. _}V—L—\
instalar el disco B del embrague (D.I. grande: véase mas

adelante), el asiento del muelle y el muelle de trepidacion
en la maza del embrague, como se indica. ' =1 =)

fo ai
/' [1 II//

Instalar las ocho placas dg! embrague, los tres dis,cos A d,el (6) PLACA DEL [ (5) MUELLE DE (4) ASIENTO DEL
embrague y los cuatro discos C del embrague (véase mas EMBRAGUE TREPIDAGION MUELLE
adelante), comenzando por una placa del embrague en la
maza del embrague.

Instalar la arandela, la placa de presion, los discos del
embrague, las placas del embrague, el mueile de trepida-
cién, el asiento del muelle y la maza del embrague como un
conjunto en la campana del embrague.

(4) ARANDELA

5 (3) PLACA DEL EMBRAGUE

Aoy Loy

—_— | T T

(2) MUELLE DE TREPIDACION

(5) CAMPANA DEL EMBRAGUE

(1) MAZA DEL EMBRAGUE

(6) PLACA DE PRESION

(7) DISCO A DEL EMBRAGUE

(8) DISCO C DEL EMBRAGUE
(9) DISCO B DEL EMBRAGUE

(10) ASIENTO DEL MUELLE
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EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

NOTA:

¢ Instalar el disco B del embrague en la campana del
embrague como se indica.

Instalar el conjunto del embrague en el eje primario.
Instalar la arandela.

Instalar la nueva arandela de resorte con la marca “OUT
SIDE” mirando hacia fuera.

Aplicar aceite a las roscas de la nueva contratuerca de la
maza del embrague.

Instalar la contratuerca.

Sujetar la placa de presién con el soporte de la maza del
embrague y apretar la contratuerca de la maza del embrague
segln el par de torsion especificado.

Herramienta:
Soporte de la maza del embrague 07JMB-MN50301

Par de Torsién: 128 N-m (13,0 kgf-m)

Retirar la herramienta especial y remachar la contratuerca
hacia la ranura del eje primario.

PRECAUCION

* Procurar no dafar las roscas del eje primario.
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EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

instalar los muelles del embrague y la placa del elevador/
cojinete.

instalar y apretar los tornillos de la placa del elevador del
embrague en diagonal en varios pasos.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Si se quité la corona conducida de la bomba de aceite, lim-
piar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del
tornillo y, a continuacion, apretar el tornillo segun el par de
torsion especificado.

Par de Torsion: 15 N-m (1,5 kgf-m)

Instalar la tapa del carter derecho (véase la pagina
siguiente).

Instalacion de la Tapa del Carter Derecho
MONTAJE

Aplicar aceite de motor a los cojinetes de agujas y a los
labios del guardapolvo del pivote del brazo elevador del
embrague.

Aplicar aceite de motor a las superficies deslizantes y a la
hendidura del brazo elevador del embrague.
Instalar el brazo elevador del embrague.

5

(1) TORNILLO DE LA CORON

T

(1) BRAZO ELEVADOR




EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Instalar el muelle de retorno y el anillo de resorte. & i
Enganchar firmemente el extremo del muelle en la lengiieta — L ANILLO DE RESOITE
de la tapay girar el eje. J -

Aplicar aceite de motor a la pieza del elevador del embrague.
Instalar la pieza del elevador del embrague, alineando el
extremo de la pieza con la ranura del brazo elevador del
embrague.

INSTALACION

Limpiary aplicar un compuesto obturador a la superficie de
contacto entre el carter derecho y la tapa del carter.

Instalar los pernos de encastre.

CASTRE
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EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

Instalar la tapa del carter derecho y el soporte del cable del
embrague.

Instalar y apretar los tornillos de la tapa del carter derecho
en diagonal en varios pasos.

Instalar el silenciador/tubo de escape (pagina 2-14).

Llenar el carter con el aceite de motor recomendado
(pagina 3-12).
Realizar el ajuste del embrague (pagina 3-21).

(1) SOPORTE DEL CABLE

(3) TAPA (2) TORNILLOS
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

(13,0 kgf-m)

128 N-m

9-0



9. Alternador/Embrague de Arranque

INFORMACION DE SERVICIO
LOCALIZACION DE AVERIAS
DESMONTAJE DEL ESTATOR

9-1 VOLANTE/EMBRAGUE DE ARRANQUE 9-3
9-1 INSTALACION DEL ESTATOR 9-9
9-2

Informacion de Servicio
GENERAL

¢ El mantenimiento del alternador y del embrague de arranque se pueden realizar con el motor en el bastidor.
e Consultar la seccion 17 para conocer la inspeccién del alternador.

ESPECIFICACIONES

Elemento

Engranaje conducido de arranque

Unidad: mm
Estandar Limite de Servicio
D.I. 37,000-37,025 37,10
D.E. 57,749-57,768 57,73

PARES DE TORSION

Tornillo del volante

Tornillo allen de montaje del estator

Tornillo allen del alojamiento del embrague
unidireccional del arranque

Tornillo allen del soporte de cables del estator

HERRAMIENTAS

Soporte del volante
Extractor del rotor

Localizacion de Averias

128 N-m (13,0 kgf-m)Tornillo UBS

12 N-m (1,2 kgf-m)
29 N-m (3,0 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

07725-0040000
07733-0020001

El motor de arranque gira, pero el motor no gira

e Embrague de arranque defectuoso
¢ Engranaje reductor dafiado
* Engranaje del ralenti de arranque dafado

Roscas a izquierdas

Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas

Aplicar un compuesto de bioqueo a las roscas

Tornillo Torx

Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Desmontaje del Estator 5, CONECTOR 3P (NEGRO &

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11) y desconectar
el conector 3P (Negro) del alternador.

NOTA:

e Consultar la pagina 17-9 para conocer la inspeccién
del alternador (bobina de carga).

Quitar la tapa trasera izquierda (pagina 7-2).

Colocar un recipiente debajo de la tapa del carter izquierdo
para recoger el aceite de motor.

Quitar los once tornillos de la tapa del carter izquierdo y la
tapa.

PRECAUCION

¢ La tapa del carter izquierdo (estator) esta acoplada
magnéticamente al volante: tener cuidado en el
desmontaje.

NOTA:

¢ Aflojar los tornillos de la tapa del carter izquierdo en
diagonal en varios pasos.

Quitar los pernos de encastre.

Quitar los tornilllos a!len y el soporte de cables del estator (1) TORNILLOS
de la tapa del carter izquierdo.




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Quitar los ojales del estator de la tapa del carter izquierdo.

(1) OJALES

Quitar los tornillos allen y el estator de la tapa del céarter
izquierdo.

Volante/Embrague de Arranque
DESMONTAJE DEL VOLANTE

Retirar la tapa del céarter izquierdo (pagina 9-2).

Quitar el eje y el engranaje del ralenti de arranque.
Quitar el eje y el engranaje reductor de arrangue.

¢ El tornillo del volante tiene roscas a izquierdas.

Quitar el tornillo y la arandela del volante, al tiempo que se
sujeta el volante con un soporte del volante.

Herramienta:
Soporte del volante 07725-0040000
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Quitar el volante utilizando el extractor del rotor.

Herramienta:
Extractor del rotor: 07733-0020001

F- .

EL ROTOR

* (2) EXTRACTORD

Quitar del cigliefial el cojinete de agujas y la chaveta de
media luna.

NOTA:

* En el desmontaje de la chaveta de media luna, procurar
no dafar el chavetero o el cigliefial.
* No aflojar la chaveta de media luna.

(2) COJINETE DE AGUJAS

DESMONTAJE DEL ENGRANAJE CONDUCIDO DE

2) ARANDELA
ARRANQUE Y DEL EMBRAGUE DE ARRANQUE PIENSRANE CONPULIEG QA

I

Comprobar que el engranaje conducido gira suavemente
en una direccién y queda inmovilizado en la otra direccion.

Retirar del volante el engranaje conducido de arranque y la

arandela, al tiempo que se hace girar el engranaje conducido
en sentido contrario a las agujas del reloj.

 (3) VOLANTE

Quitar los tornillos torx del embrague unidireccional del
arranque mientras se sujeta el volante con un soporie del
volante.

(1) TORNILLOS

Herramienta:
Soporte del volante 07725-0040000

NOTA:

* No quitar el alojamiento del embrague y el embrague
unidireccional a menos que sea necesario para
inspeccionarlos.
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Quitar del volante el alojamiento del embrague y el embrague
unidireccional.

INSPECCION DEL EMBRAGUE DE ARRANQUE

COJINETE DE AGUJAS
Comprobar si hay desgaste anormal o dafios en el asiento
del embrague del cojinete de agujas.

EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL
Comprobar si hay desgaste anormal, dafios o movimiento
irregular en el asiento del embrague unidireccional.

NOTA:

e No quitar el embrague unidireccional del alojamiento del
embrague, a menos gue sea nhecesario para sustituirlo
pOr unc nuevo.

o Al quitar el muelle de la ranura del embrague unidireccional,
cambiar el conjunto del embrague unidireccional
(embrague y muelle) por uno nuevo.

ALOJAMIENTO DEL EMBRAGUE

Comprobar la superficie de contacto interior del embrague
para ver si hay dafios en el alojamiento.

ENGRANAJE CONDUCIDO DE ARRANQUE

Comprobar si hay dafios en la superficie de contacto del
rodillo.

Medir el D.E. del engranaje conducido.

Limite de Servicio: 57,73 mm

Medir el D.1. del engranaje conducido.

Limite de Servicio: 37,10 mm

(1) VOLANTE (2) ALOJAMIENTO

) EMBAGUE UNIDIRECCIONAL

(1) COJINETE DE AGUJAS

(1) ALOJAMIENTO (3) MUELLE

(4) ASIENTO

w

(2) EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

INSTALACION DEL ENGRANAJE CONDUCIDO DE
ARRANQUE Y DEL EMBRAGUE DE ARRANQUE

(1) ENGRANAJE CONDUCIDO DE ARRANQUE

(2) ALOJAMIENTO

(4) TORNILLOS
29 N-m (3.0 kgf-m)

(6) ARANDELA

(3) EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL

(5) VOLANTE

Limpiar el embrague unidireccional y aplicar aceite de

motor en el asiento. Instalar el embrague unidireccional en 7%
el alojamiento del embrague con el lado del reborde (1) EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL

mirando hacia el volante.
NOTA:

* Al quitar el muelle de la ranura del embrague unidireccio-
nal, cambiar el conjunto del embrague unidireccional
{embrague y muelle) por uno nuevo.

/

(2) ALOJAMIENTO

Instalar el alojamiento del embrague/embrague unidirec- (1) ALOJAMIENTO/EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL
cional en el volante.

(2) SOPORTE DEL VOLANTE
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Sujetar el volante por medio del soporte del volante.

Herramienta:
: 3) SOPORTE DEL VOLANTE
Soporte del volante 07725-0040000 @ F

“ym

(1) TORNILLOS

Limpiar y aplicar un compuesto de blogueo a las roscas de
los tornillos torx del embrague unidireccional del arranque.
Instalar y aplicar los tornillos torx del embrague unidirec-
cional del arranque segun el par de torsion especificado.

Par de Torsién: 29 N-m (3,0 kgf-m)

(2) VOLANTE

Instalar el engranaje conducido de arranque en el volante,
al tiempo que se hace girar el engranaje conducido en
sentido contrario a ias agujas del reloj.

(1) ARANDELA (2) ENGRANAJE CONDUCIDO

INSTALACION DEL VOLANTE

Aplicar aceite de motor al cojinete de agujas e instalario en
el cigiiefial.

PRECAUCION

e Durante la instalacion de la chaveta de media luna,
procurar no dafiar el chavetero o el cigiiefal.

Limpiar cualquier resto de aceite de la superficie de
contacto del ciglefial.
Instalar la chaveta de media luna en el chavetero del cigliefial.

Limpiar cualquier resto de aceite de la superficie de
contacto del volante.

Instalar el volante en el cigiiefial, alineando el chavetero del
volante con la chaveta de media luna situada en el cigliefial.

{1) ALINEA ’

-
- -
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

aaE

Sujetar el volante por medio del soporte del volante. mESOPORTE DEL VOLANTE

Herramienta:
Soporte del volante 07725-0040000

Instalar la arandela.

PRECAUCION

¢ El tornillo del volante tiene roscas a izquierdas.

Aplicar aceite de motor a la superficie de asiento y a las
roscas del tornillo del volante. _—A : i

Instalar y apretar el tornillo del volante segun el par de tor- .(2) TORNILLO/ARANDELA
sién especificado.

Par de Torsion: 128 N-m (13,0 kgf-m) (1) ENGRANAJE REDUCTOR

Comprobar si hay desgaste o dafios en el muién, en el gje

y en el engranaje reductor de arranque. (2) EJE

Comprobar si hay desgaste o dafios en el mufion, en el eje

y en el engranaje del ralenti de arranque. i L e

{2) EJE

Aplicar aceite de motor al engranaje reductor de arranque,
al engranaje del ralenti de arranque y a los ejes.

Instalar como un conjunto el engranaje reductor de
arranque, el engranaje del ralenti de arranque y los ejes en
el carter izquierdo.

NOTA:

¢ |nstalar el engranaje transmisor de arranque con su
marca “OUT” mirando hacia fuera.

Instalar el estator y la tapa del carter izquierdo (pagina 9-9).

| H!{MENRANAJEDELHALENTI ¢ ™ (3) MARCA "OUT"
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Instalacion del Estator (1) 12 Nem (1,2 kgf-m)
TORNILLO ALLEN DEL SOPORTE DE
CABLES DEL ESTATOR

(2) 12 N-m (1,2 kgf-m)
TORNILLOS ALLEN DE

(6) SOPORTE DE CABLES MONTAJE DEL ESTATOR
DEL ESTATOR
(5) OJALES )
(3) ESTATOR
[=)
= O

(4) TAPA DEL CARTER IZQUIERDO

Instalar el estator en la tapa del carter izquierdo.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos allen de montaje del estator.

Instalar y apretar los tornillos allen del estator seguin el par
de torsidn especificado.

Par de Torsiéon: 12 N-m (1,2 kgf-m)

(2) ESTATOR

Limpiar y aplicar un compuesto obturador a la superficie de
asiento de los ojales de los cables e instalar los ojales en
las ranuras de la tapa del carter izquierdo.




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Limpiar y aplicar un compuesto de blogueo a las roscas del (1) TORNILLO
tornillo allen del soporte de cables. .

Instalar el soporte de cables del estator en la tapa del céarter
izquierdo, como se indica.

Instalar y apretar el tornillo allen segln el par de torsién
especificado.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kgf-m)

2)

Limpiar y aplicar un compuesto obturador a la superficie de
contacto entre el carter izquierdo y la tapa del carter.

Instalar los pernos de encastre.

Instalar la tapa del carter izquierdo.

NOTA:

e La tapa del carter izquierdo (estator) esta acoplada
magnéticamente al volante: tener cuidado en la
instalacién.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos de la tapa del céarter izquierdo, como se indica.
Instalar y apretar los tornillos de la tapa del carter izquierdo
segun el par de torsién especificado, en diagonal y en
varios pasos.

2) TAPA

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kgf-m)
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

NOTA: ) CONECTOR 6P (NEGRO) Jam

¢ Colocar correctamente el mazo de cables (pagina 1-24).

Conectar el conector 3P (Negro) del aiternador.
Instalar la tapa trasera izquierda (pagina 7-8).

Comprobar el nivel del aceite de motor (pagina 3-10).
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CULATA/VALVULAS

10 N-m (1,0 kgf-m)

23 N'm (2,3 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)
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10. Culata/Valvulas

INFORMACION DE SERVICIO 10-1 DESPIECE DE LA CULATA 10-16
LOCALIZACION DE AVERIAS 10-3 CAMBIO DE LA GUIA DE LA VALVULA 10-19
COMPRESION DEL CILINDRO 10-4 INSPECCION/RECTIFICADO DEL ASIENTO

DESMONTAJE DE LA TAPA DE LA CULATA 10-5 DE LA VALVULA 10-21
INSPECCION DE LA VALVULA DE LAMINAS MONTAJE DE LA CULATA 10-23
DE INYECCION DE AIRE EVAP 10-8 INSTALACION DE LA CULATA 10-25
DESMONTAJE DEL ARBOL DE LEVAS 10-9 INSTALACION DEL ARBOL DE LEVAS 10-29
DESMONTAJE DE LA CULATA 10-15 INSTALACION DE LA TAPA DE LA CULATA 10-33

Informacion de Servicio
GENERAL

* Se debe quitar el motor del bastidor antes de reparar la culata delantera.

e L as tapas de las culatas delantera y trasera y la culata delantera pueden repararse con el motor en el bastidor.

e El 4rbol de levas se puede reparar con el motor en el bastidor.

¢ Procurar no dafiar las superficies de contacto al retirar la tapa de la culata y la culata.

* Al realizar el desmontaje, marcar y guardar las piezas desmontadas para garantizar que se instalen en sus ubicaciones
originales.

» Antes de la inspeccién, limpiar todas las piezas desmontadas con disolvente limpio y secarlas utilizando aire
comprimido.

« Durante el montaje, aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a los soportes del arbol de levas, los mufiones del arbol
de levas de la culata, los ejes de los balancines, las caras deslizantes de los balancines y los vastagos de las valvulas
para suministrar una lubricacion inicial.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Compresién del cilindro 1.324 = 196 kPa (13,5 + 2,0 kgf/cm?) —
a 400 rpm
Alabeo de la culata — 0,10
Valvula, Holgura de vélvuias ADMISION 0,13-0,17 —
guia de ESCAPE 0,18-0,22 —
| lavalvula D.E. del vastago de la valvula ADMISION 5,475-5,490 5,47
ESCAPE 6,555-6,570 6,55
D.i. de la guia de la valvula ADMISION 5,500-5,512 5,53
ESCAPE 6,600-6,615 6,66
Holgura entre la guia y el vastago | ADMISION 0,010-0,037 0,07
ESCAPE 0,030-0,060 0,11
Proyeccién de la guia de la ADMISION 19,4-19,6 -
véalvula sobre la culata ESCAPE . 17,9-18,1 —
Anchura del asiento de la valvula | AD./ESC. 0,90-1,10 1,5
Longitud libre del muelie Externa ADMISION 42,14 40,58
de la valvula ESCAPE 42,83 41,25
interna ADMISION 38,11 36,47
ESCAPE 38,81 37,51
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CULATA/VALVULAS

Unidad: mm
— (Continuacién)
Elemento Estandar Limite de Servicio

Arbol de Altura de los I6bulos de leva ADMISION 38,189 38,17
levas ESCAPE 38,213 38,19

D.E. del mufién 21,959-21,980 21,95
Valvula, Descentrado 0,030 0,05
guia de Holgura de aceite 0,040-0,093 0,11
la valvula Marcas de identificacion “F”: Delantera, “R”: Trasera —
D.l. del balancin ADMISION / ESCAPE 12,000-12,018 12,03
D.E. del eje del balancin ADMISION / ESCAPE 11,966-11,984 11,96
Holgura entre el eje del balancin y el balancin 0,016-0,052 0,07

PARES DE TORSION

Bujia
Contratuerca del tornillo de ajuste de la valvuia

Tornillo de la tapa de la valvula de laminas de
inyeccién de aire EVAP

Tornillo de la tapa de la culata

Tornillo de la corona de levas

Soporte del arbol de levas, tornillo de 8 mm

tuerca de 8 mm
Tornillo de montaje del tensor de la cadena de la leva
Culata tornillo de 8 mm

tuerca de 8 mm
tuerca de 10 mm

HERRAMIENTAS

Botador de la guia de la vélvula, 5,5 mm (ADMISION)
Botador de la guia de la valvula, 6,6 mm (ESCAPE)
Botador de la guia de la valvula

Compresor del muelle de la valvula

Fresa del asiento de valvula

- Fresa del asiento de valvula 27,5 mm (45° ADM.)
35 mm (45° ESC.)
28 mm (32° ADM.)
35 mm (32° ESC.)
30 mm (60° ADM.)
37,5 mm (60° ESC.)
ADM. 5,5 mm

ESC. 6,6 mm

- Fresa plana
- Fresa interior

- Soporte de la fresa

Accesorio del botador de la guia de la valvula, 11,3 mm (ADM.)
Accesorio del botador de la guia de la valvula, 12,3 mm (ESC.)

Escariador de la guia de la vélvula, 5,510 mm (ADM.)
Escariador de la guia de la valvula, 6,612 mm (ESC.)

14 N-m (1,4 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)

5 N-m (0,5 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)

23 N-m (2,3 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)

23 N-m (2,3 kgf-m)
47 N-m (4,8 kgf-m)

Aplicar aceite a las roscas y superficie
de asiento

Tornillo CT

Aplicar un compuesto de bloqueo a
las roscas

Aplicar aceite a las roscas y superficie
de asiento

07742-0010100
07742-0010200
07743-0020000
07757-0010000

07780-0010200
07780-0010400
07780-0012100
07780-0012300
07780-0014000
07780-0014100
07781-0010101
07781-0010202
07943-MF50100
07943-MF50200
07984-2000001
07984-ZE20001
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CULATA/VALVULAS

Localizacion de Averias

* Los problemas del extremo superior del motor suelen afectar al rendimiento del motor. Se pueden diagnosticar con
una prueba de compresién o localizando los ruidos del motor en el extremo superior.

« Si el rendimiento es deficiente a baja velocidad, comprobar si hay humo blanco en el tubo del respiradero del carter.
Si el tubo esta lleno de humo, comprobar si hay un segmento del piston agarrotado.

Compresién demasiado baja, dificultad en el arranque o rendimiento deficiente a baja velocidad
e Valvulas
- Ajuste de valvula incorrecto
- Valvulas quemadas o torcidas
- Reglaje de valvulas incorrecto
- Muelle de la valvula roto
- Asiento de vélvula desigual
e Culata
- Junta de culata con fugas o danada
- Culata alabeada o agrietada
¢ Bujia floja
e Cilindro y pistén (Seccioén 11)

Compresién demasiado alta
e Acumulacion excesiva de carbonilla en la culata o en la parte superior del pistén

Humo excesivo

e Vastago de la valvula o guia de la valvula desgastados
e Cierre del vastago dafado

e Cilindro y piston defectuosos (Seccién 11)

Ruido excesivo

¢ Ajuste de valvula incorrecto

e Valvula agarrotada o muelle de la véalvuia roto

* Arbol de levas dafiado o desgastado

e Cadena de la leva floja o desgastada

e Tensor de la cadena de la leva desgastado o dafiado
¢ Dientes de la corona de levas desgastados

e Cilindro y pistén defectuosos (Seccién 11)

Ralenti irregular
e Compresién del cilindro baja
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CULATA/VALVULAS

Compresion del Cilindro

/\, ADVERTENCIA

L

* Si el motor debe estar en marcha para hacer algtn
trabajo, cerciorarse de que la zona de trabajo esta
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento
el motor en una zona cerrada.

Calentar el motor hasta la temperatura de funcionamiento
normal.

Parar el motor, desconectar los capuchones de las bujias y
quitar un capuchdn de bujia cada vez.

NOTA:

* Para medir la compresion dei cilindro de cada cilindro,
quitar solamente una bujia cada vez.

Cambiar [a transmisién a punto muerto.

Para la compresién del cilindro trasero, realizar lo siguiente:
- Quitar el depédsito de combustible (pagina 2-11).

Instalar el accesorio del mandémetro de compresion en el
orificio de una buijia.

Conectar el mandémetro de compresion al accesorio.
Abrir el acelerador en todo su recorrido y arrancar el motor
con el motor de arranque.

NOTA:

® Arrancar el motor hasta que la lectura del manémetro
deje de aumentar. La lectura maxima se alcanza gene-
ralmente a los 4-7 segundos.

Estandar: 1.324 + 196 kPa (13,5 = 2,0 kgf/cm?) a 400 rpm

Si la compresion es alta, eso indica que se ha acumulado
carbonilla en la cdAmara de combustion y/o en |la cabeza del
pistén.

Si la compresién es baja, echar 3 - 5 cm?® de aceite de motor
limpio en el cilindro a través del orificio de la bujia y volver
a comprobar la compresion.

Si la compresiéon aumenta en comparacién con el valor
anterior, comprobar el cilindro, el pistén y los segmentos
del piston.

® Fugas en la junta de culata

* Segmento del pistén desgastado

¢ Cilindro y pistén desgastados

Sila compresion es la misma que el valor anterior, comprobar
los valores para ver si hay fugas.

10-4



CULATA/VALVULAS

Desmontaje de la Tapa de la Culata
DELANTERA

Drenar el refrigerante (pagina 6-5).

Desmontar los siguientes componentes:

- Depdsito de combustible (pagina 2-11)

- Alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4)

- Carburadores (pagina 5-6)

Desconectar los capuchones de las bujias.

Quitar el tornillo y desconectar el tubo de agua.

Aflojar los tornilios de las abrazaderas de los manguitos de
agua y desconectar los manguitos de agua del alojamiento
del termostato.

Quitar el tornillo de montaje del alojamiento del termostato
y mover hacia arriba el alojamiento del termostato.

Desconectar el tubo de vacio del sistema de control de
inyeccién de aire EVAP (AICV).

(1) CAPUCHON DE LA BUJIA

(1) TORNILLO

o

& S
9\[3}_11:!__80 DE VAGIO AlCV
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CULATA/VALVULAS

Quitar los tornillos, las arandelas y las juntas de goma de la
tapa de la culata.

| ‘ .

(1) TORNILLOS/ARANDELAS/
. JUNTAS DE GOMA

Quitar la tapa y la junta de la culata.

NOTA:

® Procurar no dafiar el mazo de cables y las superficies
de contacto al quitar la tapa de la culata.

Quitar el perno de encastre y la junta térica. . - (1) PEANO DE ENCASTRE

TRASERA

Drenar el refrigerante (pagina 6-5).
Desmontar los siguientes componentes:

- Depésito de combustible (pagina 2-11)

- Alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4)

- Carburadores (pagina 5-6)

Desconectar el capuchén de la buijia.

P (1) CAPUCHONES DE LAS BUJIAS
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CULATA/VALVULAS

Quitar el tornillo y el tubo de agua.

Desconectar el tubo de vacio AICV de la junta de aire del (1) TUBO DE VAGIO AICV
conducto de admision. §

Quitar los tornillos, las arandelas y las juntas de goma de la
tapa de la culata.

Quitar la tapa y la junta de la culata. (1) JUNTA




CULATA/VALVULAS

Quitar el perno de encastre y la junta térica.

Inspeccion de la Valvula de Laminas de
Inyeccion de Aire EVAP

Quitar los tornillos y la tapa de Ia vélvula de laminas.

Quitar la valvula de laminas de inyeccién de aire EVAP y la
placa del conducto Al (admision).

Comprobar si hay desgaste o dafios en la valvula de laminas
de inyeccidn de aire EVAP.
Cambiarla si es necesario.

N I
1) PEANO DE

ENCASTRE
-—

2

(1) VALVULA DE LAMINAS

2) PLACA EL CONDUCTO Al (ADMISION)

(1) VALVULA DE LAMINAS
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CULATA/VALVULAS

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

Par de Torsion:

Tornillo de la tapa de la valvula de laminas de inyeccién
de aire EVAP: 5 N-m (0,5 kgf-m)

Desmontaje del Arbol de Levas

NOTA:

e E| arbol de levas se puede reparar con el motor en el
bastidor.

¢ Reparar el arbol de levas del cilindro delantero utilizando
el mismo procedimiento que para el cilindro trasero.

Quitar la tapa de la culata delantera (pagina 10-5).

Retirar el tapén del orificio del cigliefial y el tapén del orificio
de la distribucién de la tapa del carter izquierdo.

Quitar los tornillos del soporte del extremo del arbol de
levas y el soporte del extremo del arbol de levas.

Quitar los pernos de encastre.

(1) TORNILLOS %
:

fon ;

el |
24 (1) PERNOS DE ENCASTRE WM




CULATA/VALVULAS

Girar el cigUefial en sentido contrario a las agujas del reloj
y alinear la marca “FT” (cilindro trasero: marca “RT”) con la
marca de referencia situada en la tapa del carter izquierdo.
Asegurarse de que el cilindro trasero estd en el TDC (Punto
Muerto Superior).

Medir la longitud de la cuiia B del tensor de la cadena de la
leva como se indica.

Limite de Servicio: 6 mm

Cuando se sobrepase el limite de servicio, sustituir la cade-
na de la leva.

Sustituir la cadena de la leva después del desmontaje de
las siguientes piezas:

Parte delantera:

- Arbol de levas delantero

- Volante (Seccién 9)

Parte trasera:

- Arbol de levas trasero

- Engranaje de la transmisién primaria (Seccién 8)

Tirar hacia arriba de la cufia A del tensor de la cadena de la
leva, al tiempo que se sujeta y se empuja hacia abajo la
cufia B.

Fijar la cufia A con un pasador de 2 mm, como se indica.

NOTA:

1) MARCA DE REFERENCIA |

(2) MARCA "FT"

(3) CUNA A

* Procurar no dejar caer en el carter el pasador de 2 mm.

Quitar el tornillo de la corona de levas, girar el cigliefial en
sentido contrario a las agujas del reloj una vuelta completa
(360°) y quitar el otro tornillo de la corona de levas.

NOTA:

® Procurar no dejar caer en el carter los tornillos de la
corona de levas.
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CULATA/VALVULAS

Retirar la corona de levas de la superficie del reborde del
arbol de levas.

Quitar las tuercas/arandela (8 mm) del soporte del arbol de
levas.

Quitar los tornillos (8 mm) del soporte del arbol de levas y la
placa de guia del aceite.

Retirar el conjunto del soporte del arbol de levas.

(3) TUERCA/
OL DE LEVAS [/ SRl  ARANDELA

Quitar los pernos de encastre.

Quitar el arbol de levas.




CULATA/VALVULAS

Quitar la corona de levas de la cadena de la leva.
Sujetar la cadena de la leva con un trozo de alambre para
evitar que caiga en el carter.

DESMONTAJE DEL SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS
NOTA:

(1) CADENA DE LA LEVA

* Reparar el soporte del arbol de levas del cilindro
delantero utilizando el mismo procedimiento que para
el soporte del arbol de levas del cilindro trasero.

Quitar el eje del balancin de escape, el balancin de escape
y la arandela ondulada (12 mm) del soporte del arbol de
levas.

Quitar el eje de los balancines de admision, los balancines
de admision y las arandelas onduladas (12 mm) del soporte
del arbol de levas.

Quitar la contratuerca del ajustador de la valvula y el tornillo
de ajuste de la valvula.

<ESCAPE>

(1) BALANCIN

—— (3) ARANDELA ONDULADA

<ADMISION> (1) BALANCINES

(3) ARANDELAS ONDULADAS

(2) EJE

(1) TORNILLO DE AJUSTE

(2} CONTRATUERCA
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CULATA/VALVULAS

INSPECCION

DESCENTRADO DEL ARBOL DE LEVAS

Apoyar ambos extremos del arbol de levas con blogues
metalicos en forma de V y comprobar el descentrado del
arbol de levas con un indicador de cuadrante.

El descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

Limite de Servicio: 0,05 mm

ALTURA DE LOS LOBULOS DE LEVA

Inspeccionar las superficies de los I6bulos de leva para ver
si hay rayaduras o muestras de lubricacién insuficiente.
Medir la altura de cada I6bulo de leva utilizando un micré-
metro.

Limites de Servicio: ADMISION: 38,17 mm
ESCAPE: 38,19 mm

NOTA:

e Inspeccionar el balancin si el l6bulo de leva esta
desgastado o dafado.

MUNON DEL ARBOL DE LEVAS

Inspeccionar las superficies del mufién del arbol de
levas para ver si hay rayaduras o muestras de lubricacion
insuficiente.

(1) MUNONES

Medir el D.E. de cada muién del arbol de levas.
Limite de Servicio: 21,95 mm

NOTA:

e Inspeccionar los conductos del aceite y el soporte del
arbol de levas para ver si hay desgaste o dafios y si la
superficie del mufion estéd desgastada o dafiada.

"
#
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CULATA/VALVULAS

HOLGURA DE ACEITE DEL ARBOL DE LEVAS
Limpiar cualquier resto de aceite de los mufiones de los
soportes del arbol de levas, la culatay los arboles de levas.
Colocar el arbol de levas sobre la culata y poner una tira de
galga plastica longitudinalmente en la parte superior de
cada mufidn del arbol de levas.

NOTA:

* No bloquear ningun orificio de lubricacién con la galga
plastica.
» No girar el arbol de levas durante la inspeccion.

Instalar el soporte del arbol de levas y el soporte del extremo
del arbol de levas.

Instalar y_apretar los tornillos/tuercas (8 mm) del soporte
del arbol de levas segun el par de torsién especificado en 2
- 3 pasos.

Par de Torsion: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Instalar y apretar los tornilios (6 mm) del soporte del extremo
del arbol de levas segtin el par de torsidn especificado en 2
- 3 pasos.

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Quitar el soporte del arbol de levas y medir la anchura de
cada galga pléastica.
El grosor de mayor anchura determina la holgura de aceite.

Limite de Servicio: 0,11 mm

Cuando se sobrepase el limite de servicio, sustituir el arbol
de levas y volver a comprobar la holgura de aceite.

Cambiar la culata y los soportes del arbol de levas si la
holgura aun sobrepasa el limite de servicio.

BALANCIN Y EJE DEL BALANCIN

Inspeccionar la superficie deslizante de los balancines,
para ver si hay desgaste o dafios en el punto donde estan
en contacto con el arbol de levas o para comprobar si hay
orificios de lubricacién obstruidos.

Inspeccionar la superficie de contacto del tornillo de ajuste
de la valvula para ver si hay desgaste o dafios.

Medir el D.I. de cada balancin.

Limite de Servicio: 12,03 mm

B (1) ARBOL DE LEVAS

(1) TORNILLOS (8 mm) (2) PLACA DE GUIA

(3) TUERCA/
ARANDELA

U]

(6)
SOPORTE
DEL ARBOL
DE LEVAS

(5) SOPORTE DEL EXTREMO (4) TORNILLOS (6 mm)
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CULATA/VALVULAS

Medir el D.E. de cada eje del balancin.
Limite de Servicio: 11,96 mm

Inspeccionar el eje para ver si hay desgaste o dafios y
calcular la holgura entre el eje y el balancin.

Limite de Servicio: 0,07 mm

Cambiar el balancin y/o el eje si es necesario.

Desmontaje de la Culata
NOTA:

¢ Se debe quitar el motor del bastidor antes de reparar
la culata delantera.

e La culata trasera y cada una de las tapas laterales de
la culata se pueden reparar con el motor en el bastidor.

» Reparar la culata trasera utilizando el mismo procedi-
miento que para la culata delantera.

Quitar el motor del bastidor (solamente el cilindro delantero/
Seccién 7).

Retirar la tapa de la culata (pagina 10-5).

Quitar el arbol de levas (pagina 10-9).

Quitar los tornillos de montaje y las arandelas de cierre del
tensor de la cadena de la leva.
Retirar el tensor de la cadena de la leva.

Quitar la almohadilla de goma.
Quitar los siguientes tornillos y tuercas de la culata:
- Tornillos/arandelas de 8 mm

- Tornillo de 6 mm
- Tuercas/arandelas de 10 mm

NOTA:

e Aflojar los tornillos y las tuercas en diagonal y en
varios pasos.

Quitar la culata.

NOTA:

| e Procurar no dafar las superficies de contacto al quitar

la culata.
|

(1) TORNILLOS/ARANDELAS DE CIERRE

!

(3) TORNILLO
DE 8 mm

(1) TENSOR DE LA CADENA DE LA LEVA

S/ARA

ST W

¥

NDELAS /228 :
(2) TORNILLO DE 6 mm |
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CULATA/VALVULAS

Quitar la junta y los pernos de encastre. (1) PERNOS DE ENCASTRE

Quitar la guia de la cadena de la leva.

Aflojar el tornillo y quitar el aislador del carburador.

Despiece de la Culata
NOTA:

* Marcar todas las piezas durante el desmontaje para
garantizar que se vuelven a colocar en sus ubicaciones
originales.

Instalar el compresor del muelle de ia vélvula en la valvula y
comprimir el muelle de la valvula.

Herramienta:
Compresor del muelle de la valvula 07757-0010000
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CULATA/VALVULAS

[ PRECAUCION |

¢ Si se comprime el muelle de la valvula mas de lo
necesario, se producira una pérdida de tensién del
muelle de la valvula.

Quitar el compresor del muelle de la valvula y después retirar
los retenedores, los muelles y las vélvulas.
Quitar los cierres del vastago y los asientos del muelle.

NOTA:

« No reutilizar los cierres del vastago que se hayan quitado.

Quitar la carbonilla de la camara de combustién y limpiar la
superficie de la junta de culata.

[ PRECAUCION

¢ No dafar la superficie de la junta y del asiento de la
valvula.

Comprobar que el orificio de la bujia y las zonas de la val-
vula no estan agrietadas.

INSPECCION

CULATA
Compraobar que la culata no esta alabeada mediante el uso
de una regla de borde recto y una galga de espesores.

Limite de Servicio: 0,10 mm

MUELLE DE VALVULA

Comprobar si hay fatiga o dafios en el muelle de la valvula.
Medir la longitud libre de los muelles interno y externo de la
valvula.

Limites de Servicio:

Externo: ADMISION: 40,58 mm
ESCAPE: 41,25 mm
interno: ADMISION: 36,47 mm
ESCAPE: 37,51 mm

(2) CIERRE DEL

(1) MUELLES VASTAGO

(6) CHAVETAS
DE LA GUIA
i .
\ (3) VALVULA
% ¥~ (5)RETENEDOR {4) ASIENTO DEL MUELLE
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CULATA/VALVULAS

VASTAGO DE LA VALVULA, GUIA DE LA VALVULA
Inspeccionar cada valvula para ver si presenta torceduras,
quemaduras, rayaduras o desgaste anormal.

Introducir las véalvulas en sus posiciones originales en la
culata.

Comprobar que cada valvula se mueve perfectamente
hacia arriba y hacia abajo sin atascarse.

Medir el D.E. del vastago de cada vélvula y anotarlo.

Limites de Servicio: ADMISION: 5,47 mm
ESCAPE: 6,55 mm

Escariar la gufa de la valvula para eliminar cualquier
acumulacién de carbonilla antes de medir la guia.
Introducir el escariador desde el lado de la camara de
combustion de la culata y girar siempre el escariador en el
sentido de las agujas del reloj.

NOTA:

* Procurar no ladear ni inclinar el escariador en la guia al
realizar el escariado.

* Si el escariado es irregular, se produciran fugas de
aceite mas alla del cierre del vastago de la valvula.
Eso podria provocar un contacto incorrecto del asien-
to que no se puede corregir mediante el rectificado.

* En las operaciones de introduccién y desmontaje,
girar el escariador en el sentido de las agujas del reloj,
nunca en sentido contrario a las agujas del reloj.

Herramientas:

Escariador de la guia de la valvula
5,510 mm (ADMISION) 07984-2000001
6,612 mm (ESCAPE) 07984-ZE20001

Medir el D.I. de cada guia de la valvula y anotarlo.

Limites de Servicio: ADMISION: 5,53 mm
ESCAPE: 6,66 mm

Restar el D.E. de cada vastago de la valvula del correspon-
diente D.l. de la guia, para obtener la holgura entre la gufa
y el vastago.

Limites de Servicio:
ADMISION: 0,10 mm
ESCAPE: 0,11 mm

Si la holgura entre Ia guia y el vastago sobrepasa el limite
de servicio, determinar si una nueva guia con dimensiones
estandar hariatjue la holgura estuviera dentro de la
tolerancia.

Si es asi, cambiar las guias que sean necesarias y escariarlas
hasta su ajuste perfecto.

Si la holgura entre la guia y el vastago sobrepasa el limite
de servicio con una nueva guia, sustituir también la valvula.

NOTA:

* Inspeccionar y rectificar los asientos de las valvulas
siempre que se sustituyan las guias de la valvula
(véase la pagina siguiente).

(1) ESCARIADOR DE LA GUIA DE LA VALVU

T

LA
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CULATA/VALVULAS

GUIA DE LA CADENA DE LA LEVA

Comprobar si hay desgaste o dafios en la guia de la cadena
de la leva.

Sustituir la guia de la cadena de la leva si es necesario.

TENSOR DE LA CADENA DE LA LEVA

Comprobar si hay desgaste o dafios en el tensor de la
cadena de la leva.

Sustituir el tensor de la cadena de la leva si es necesario.

Cambio de la Guia de la Valvula
NOTA:

(1) GUIA DE LA CADENA

I
¢ Renovar el acabado de los asientos de las vélvulas
siempre que se cambien las gufas de la valvula, para
impedir un asiento irregular.

Enfriar las guias de la valvula en el congelador durante una
nora aproximadamente.

ADVERTENCIA

(1) TENSOR DE LA CADENA

e Para evitar quemaduras, llevar guantes aislantes al
manejar la culata calentada.

Calentar la culata hasta 130 - 140° C con una placa calien-
t2 o un horno. No calentar la culata a una temperatura
superior a 150° C. Utilizar varillas indicadoras de tempera-
tura, disponibles en los establecimientos de suministros de
soldadura, para asegurarse de que la culata se calientaala
temperatura correcta.

PRECAUCION |

» Si se utiliza un soplete para calentar la culata, se
puede producir alabeo en ésta.

Sostener la culata y sacar las guias viejas por el lado de la
camara de combustién de la culata.

Herramientas:
Extractor de la guia de la valvula

5,5 mm (ADMISION) 07742-0010100
6,6 mm (ESCAPE) 07742-0010200
PRECAUCION |

* Tener cuidado de no dahar la culata.

) EXTRACTOR DE LA GUIA DE LA VALVULA d
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CULATA/VALVULAS

Ajustar el botador de la guia de la valvula a la altura de Ia
guia de la valvula.

Herramienta:
Botador de la guia de la valvula 07743-0020000

Proyeccién de la guia de la valvula sobre la culata:
ADMISION: 19,4 - 19,6 mm
ESCAPE: 17,9 - 18,1 mm

Introducir las nuevas guias desde el lado del arbol de levas
de la culata hasta la altura de la guia de la valvula mientras
la culata aun esté caliente.

Dejar que la culata se enfrie hasta la temperatura ambiente
y después escariar las nuevas guias de la valvula.

Herramientas:

Escariador de la guia de la valvula
5,510 mm (ADMISION) 07984-2000001
6,612 mm (ESCAPE) 07984-ZE20001

NOTA:

* Procurar no ladear ni inclinar el escariador en la guia al
realizar el escariado. De lo contrario, las valvulas se
instalaran inclinadas, lo que provocaré fugas de aceite
desde el cierre del vastago y un contacto incorrecto
del asiento de la valvula y dard lugar a que el rectificado
del asiento de la valvula no se pueda realizar.

¢ Introducir el escariador desde el lado de la camara de
combustion de la culata y girar siempre el escariador
en el sentido de las agujas del reloj.

Después de escariar y rectificar el asiento de la valvula,
limpiar completamente la culata para eliminar cualquier
particula metalica.

(1) BOTADOR DE LA GUIA DE LA VALVULA

(1) BOTADOR DE LA GUIA
DE LA VALVULA
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CULATA/VALVULAS

Inspeccion/Rectificado del Asiento de la
Valvula

INSPECCION

Limpiar completamente todas las valvulas de admisiény de
escape para quitar la carbonilla.

Aplicar una fina capa de Azul de Prusia a la cara de cada
valvula.

Pulir cada valvula y cada asiento de la vélvula varias veces,
utilizando una herramienta manual de pulido, sin hacer
girar la valvula, para conseguir un modelo claro.
Desmontar la vélvula e inspeccionar la cara del asiento de
la valvula.

NOTA:

(1) CARA DANADA

(2) ANCHURA DEL ASIENTO
DESIGUAL

e La valvula no se puede esmerilar. Si la cara de la
valvula estad quemada o muy desgastada o si esta en
contacto con el asiento de forma desigual, cambiar la
valvula.

Inspeccionar la cara del asiento de la vélvula en cuanto a:
¢ Anchura del asiento desigual:

- Vastago de la valvula torcido o aplastado;

Cambiar la valvula y rectificar el asiento de la vélvula.

¢ Cara dafiada:

- Cambiar la vélvula y rectificar el asiento de la valvula.
» Superficie de contacto (superficie demasiado alta o

demasiado baja):

- Rectificar el asiento de la valvula.

Inspeccionar la anchura del asiento de la valvula.

El contacto del asiento de la valvula debe estar dentro de la
anchura especificada y debe ser uniforme en toda su cir-
cunferencia.

Estandar: 0,90 - 1,10 mm
Limite de Servicio: 1,5mm

Si la anchura del asiento de la valvula no esta dentro de la
especificacion, rectificar el asiento de la valvula.

RECTIFICADO DEL ASIENTO DE LA VALVULA
NOTA:

(1) DEMASIADO BAJA

(2) DEMASIADO ALTA

B €

(1) ANCHURA DE
CONTACTO DEL
ASIENTO DE LA
VALVULA

e Seguir las instrucciones de manejo del fabricante de la
rectificadora de asientos de valvulas.

» Rectificar el asiento de la valvula siempre que se haya
cambiado la guia de la valvula.

e Procurar no esmerilar el asiento mas de lo necesario.

60°

32

45°

10-21




CULATA/VALVULAS

Si la superficie de contacto es demasiado alta en la valvula,
se debe rebajar el asiento utilizando una fresa plana de 32°.
Si la superficie de contacto es demasiado baja en la valvula,
se debe elevar el asiento utilizando una fresa interior de
60°. Renovar el acabado del asiento segun las especifi-
caciones, utilizando una fresa de acabado de 45°.

Utilizar una fresa de 45° para eliminar cualquier rugosidad
o irregularidad del asiento.

Utilizar una fresa de 32° para quitar 1/4 del material
existente en el asiento de la valvula.

Utilizar una fresa de 60° para quitar un 1/4 de la parte inferior
del asiento viejo.

(1) CONTACTO DEMASIADO ALTO

(4) CONTACTO DEMASIADO BAJO

2} ANCHURA DEL ASIENTO VIEJO

EAN

32°

3) ANCHURA DEL ASIENTO VIEJO

-3

(1) RUGOSIDAD

{1) ANCHURA DEL
ASIENTO VIEJO

{1) ANCHURA DEL
ASIENTO VIEJO

60
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CULATA/VALVULAS

Utilizar una fresa de 45° para cortar el asiento a la anchura
correcta.

Cerciorarse de que se eliminan todas las picaduras e
irregularidades. 1,1 mm

| PRECAUCION |

e Una excesiva presion de pulido puede deformar o
danar el asiento.

e Cambiar con frecuencia el angulo de la herramienta
de pulido para impedir un desgaste irregular del 45°
asiento.

e El compuesto de pulido puede provocar dafos si se
introduce entre el vastago y la guia de la vélvula.

Después de cortar el asiento, aplicar un compuesto de pulido
a la cara de la valvula y pulir la valvula aplicando una ligera
presién.

Después de pulir, eliminar mediante lavado cualquier resto
del compuesto de la culata y la valvula.

Volver a comprobar el contacto del asiento después de
pulir.

Montaje de la Culata

gt (1) CHAVETAS DE LA GUIA

{2) RETENEDOR

(3) ASIENTO DEL MUELLE

/

3) MUELLES DE LA VALVULA

& (7) CIERRE DEL VASTAGO
<
(6) GUIA DE LA VALVULA
(5) VALVULA
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CULATA/VALVULAS

Instalar los asientos del muelle y los nuevos cierres del
vastago.

Lubricar con aceite de disulfuro de molibdeno cada vastago
de lavalvula y cada superficie interior de las guias de la val-
vula.

Instalar las véalvulas en las guias de la valvula.

NOTA:

* Para evitar dafios en el cierre del vastago, girar lenta-
mente la vélvula al instalar la valvula.

Instalar el muelle de la valvula con el lado de las espiras
fuertemente bobinadas mirando hacia la camara de
combustioén.

Instalar los retenedores.
Instalar el compresor del muelle de la valvula en la valvula y
comprimir los muelles de la valvula.

Herramienta:
Compresor del muelle de Ia valvula 07757-0010000

| PRECAUCION |

(1) MUELLES

¢ Si se comprimen los muelles de la valvula mas de lo
necesario, se producira una pérdida de tensién del
muelle de la valvula.

Instalar las chavetas de la guia de las valvulas.

NOTA:

1) CHAVETAS DE LA GUIA

* Para facilitar la instalacién de las chavetas de Ia guia,
engrasarlas primero.

* Sostener la culata de forma que las cabezas de las
vélvulas no estén en contacto con nada que pueda
producirles dafios.

Asentar firmemente las chavetas de la guia utilizando dos
martillos de pléstico, como se indica.

Colocar un martillo sobre el vastago de la valvula y golpearlo
suavemente con el otro martillo.
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CULATA/VALVULAS

Instalacion de la Culata
NOTA:

¢ Reparar la culata delantera utilizando el mismo proce-
dimiento que para la culata trasera.

e Procurar no dafiar las superficies de contacto al limpiar
la superficie de contacto del cilindro.

¢ Al limpiar la superficie de contacto del cilindro, colocar
un trapo de taller sobre la abertura del cilindro para
evitar que entre polvo o suciedad en el motor.

Limpiar cualquier resto de material de junta de las superfi-
cies de contacto del cilindro.

Instalar la guia de fa cadena de la leva alineando su lengleta
con la ranura situada en el cilindro.

Cerciorarse de que el extremo de la guia se introduce en su
lugar en el carter.

Instalar los pernos de encastre y la nueva junta.

instalar el aislador, alineando el saliente situado en la culata
con la ranura del aislador, como se indica.

Iinstalar las abrazaderas del aislador y apretar firmemente
los tornillos.

t (1) GUIA DE LA GADENA

'(2) ALINEAR »

e <(1) ALNEAR | g




CULATA/VALVULAS

Instalar la culata en el cilindro.
NOTA:

¢ Las culatas se identifican por las marcas situadas en
el lado de su arbol de levas.
“F”: Culata delantera
“R”: Culata trasera

Aplicar aceite a las roscas de los espéarragos de la culata.
Aplicar aceite a las roscas de los tornillos de 8 mm de la
culata.

Aplicar aceite a las superficies de asiento de cada uno de
los tornillos y de las tuercas de la culata.

Instalar y apretar los tornillos y las tuercas de la culata
segun el par de torsion especificado.

Pares de Torsion:

Tuerca de 10 mm: 47 N-m (4,8 kgf-m)
Tornillo/tuerca de 8 mm: 23 N:m (2,3 kgf-m)
NOTA:

* Apretar a mano todos los dispositivos de fijacion,
después apretar al par de torsion los dispositivos
grandes de fijacion antes de los dispositivos pequefios
de fijacion.

* Apretar los tornillos y las tuercas en diagonal y varias
veces.

Instalar la almohadilla de goma.

Instalar el tensor de la cadena de la leva, alineando su
extremo con la ranura situada en el carter.

Instalar las nuevas arandelas de cierre.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos del tensor de la cadena de Ia ieva.

instalar y aplicar al tornillo de montaje del tensor de Ia
cadena de la leva segun el par de torsion especificado.

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar el motor en el bastidor (solamente el cilindro delan-
tero/Seccién 7).

instalar el.arbol de levas (pagina 10-29).

Instalar la tapa de la culata (pagina 10-33).

(1) TORNILLOS/ARANDELAS DE CIERRE
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CULATA/VALVULAS

Instalacion del Arbol de Levas
MONTAJE DEL SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

(1) EJE DEL BALANCIN DE ADMISION
(2) CONTRATUERCA DEL TORNILLO DE AJUSTE DE LA VALVULA

(8) EJE DEL BALANCIN
DE ESCAPE

(3) TORNILLO DE AJUSTE
DE LA VALVULA

(5) ARANDELA ONDULADA

(4) BALANCIN DE ADMISION

(7) BALANCIN DE ESCAPE \

(6) SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

NOTA: (1) EJES

¢ Se suministra aceite lubricante del arbol de levas a
través de los conductos del aceite en la culata y en el
soporte del arbol de levas. Limpiar los conductos del
aceite antes de montar la culata y el soporte del arbol
de levas.

Lubricar cada superficie deslizante externa del eje del
balancin con aceite de disulfuro de molibdeno.




CULATA/VALVULAS

Aplicar aceite de motor a la superficie de asiento y a las
roscas del tornillo de ajuste de la valvula.
Instalar el tornillo de ajuste y la contratuerca de la valvula.

NOTA:

H (1) TORNILLO DE AJUSTE

(2) CONTRATUERCA

e El balancin de escape posee una cara deslizante
mayor que el balancin de admisién.

* El eje del balancin de admision tiene dos orificios en
cada extremo.

¢ E| eje del balancin de escape tiene dos ranuras en
cada extremo.

Instalar la arandela ondulada (12 mm), el balancin de admision
y el eje del balancin de admisién en el soporte del arbol de
levas.

Instalar la arandela ondulada (12 mm) en el lado de la
marca “A” situada en el soporte del arbol de levas.
Instalar el balancin de escape y el eje del balancin de escape
en el soporte del arbol de levas.

Colocar verticalmente las ranuras y los orificios en los ejes
de los balancines, alineando los orificios de los tornillos del
soporte.

<ADMISION>

(1) BALANCINES

(3) ARANDELAS ONDULADAS (2) EJE
<ESCAPE> (1) MARCA “A”
(4) BALANCIN

(3) ARANDELA ONDULADA (2) EJE

(1) ALINEAR (2) MARCA “A”

(4) ARANDELAS ONDULADAS (3) ALINEAR
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CULATA/VALVULAS

Instalacion del Arbol de Levas (1) MUESCA DE REFERENGIA
NOTA: i

e Los arboles de levas se identifican por las marcas

situadas en sus rebordes:

“F”: Arbol de levas del cilindro delantero

“R”: Arbol de levas del cilindro trasero

“Muesca de referencia”: Marca TDC (Punto Muerto
Superior)

« Si se quitan ambos &rboles de levas (delantero y trasero),
instalar primero el 4arbol de levas del cilindro delantero 'y
después instalar el arbol de levas del cilindro trasero.

« Si no se reparod la culata trasera, quitar la tapa de la culata E ;
trasera para comprobar la posicién del arbol de levas. {2) MARCA "R”"

¢ Si no se reparé la culata delantera, quitar la tapa de la )
culata delantera para comprobar |a posicién del arbol de

levas.
{1) TDG (PUNTO MUERTO SUPERIOR)
{2) TDC (PUNTO MUERTO SUPERIOR)
(e DE R DEL CILINDRO DELANTERO
i B (3) LINEA DE REFERENCIA
- _

(17)

MARCA

TDC (4) MARCA DE REFERENCIA

(14) MARCA “RT” I
1
_/ (5) MARCA “FT”
(18) LINEA DE REFERENCIA
- 1) MARCA DE REFERENCIA (13) MARCA TDC o

(6) MARCA DE REFERENCIA

232°

(10) MARCA “FT”

=g

(9) TDC (PUNTO MUERTO SUPERIOR}
DEL CILINDRO DELANTERO

(7) MARCA “RT”
|

(8) TDC (PUNTO MUERTO SUPERIOR)
DEL CILINDRO TRASERO

REPARACION DE LOS ARBOLES DE LEVAS DE AMBOS
CILINDROS

Quitar el tapon del orificio de la distribucién.

Girar el cigliefial en sentido contrario a las agujas del reloj
y alinear la marca “FT” situada en el volante con la marca
de referencia situada en la tapa del carter izquierdo; a con-
tinuacién, comprobar que el pistén del cilindro delantero
esta en el “TDC (Punto Muerto Superior)”.

instalar el arbol de levas del cilindro delantero (pagina
10-30).

(1) MARCA DE REFERENCIA

{2) MARCA “FT"

10-29



CULATA/VALVULAS

A continuacién, girar el cigliefial 232° en sentido contrario
a las agujas del reloj y alinear la marca “RT” situada en el
volante con la marca de referencia situada en la tapa del
carter izquierdo; después, instalar el arbol de levas trasero
(pagina 10-30).

REPARACION SOLAMENTE DEL ARBOL DE LEVAS DEL
CILINDRO TRASERO (EL ARBOL DE LEVAS DEL CILINDRO
DELANTERO NO SE REPARO)
Si no se repard la culata delantera, quitar la tapa de la culata
delantera (pagina 10-5) y comprobar la posicién del arbol
de levas de la siguiente manera:

Quitar el soporte del extremo del arbol de levas de la culata
delantera (pagina 10-7).

Quitar el tap6n del orificio de la distribucion.

Girar el cigliefial en sentido contrario a las agujas del reloj
y alinear la marca “FT” situada en el volante con la marca
de referencia situada en la tapa del carter izquierdo;
después, comprobar que la marca “TDC (Punto Muerto
Superior)” del arbol de levas esta mirando hacia arriba.

Si la marca “TDC (Punto Muerto Superior)” esta mirando
hacia arriba, girar el ciglefial 232° en sentido contrario a
las agujas del reloj y alinear la marca “RT” situada en el
volante con la marca de referencia situada en la tapa del
cérter izquierdo; después, instalar el arbol de levas trasero
(pagina 10-31).

Si la marca “TDC (Punto Muerto Superior)” estd mirando
hacia abajo, girar el cigliefial 592° (360° + 232°) en sentido
contrario a las agujas del reloj y alinear la marca “RT” situada
en el volante con la marca de referencia situada en la tapa
del carter izquierdo; después, instalar el arbol de levas
trasero (pagina 10-31).

REPARACION SOLAMENTE DEL ARBOL DE LEVAS DEL
CILINDRO DELANTERO (EL ARBOL DE LEVAS DEL
CILINDRO TRASERO NO SE REPARO)

Si no se repard la culata delantera, quitar la tapa de la culata
trasera (pagina 10-6) y comprobar la posicién del arbol de
levas de la siguiente manera:

Quitar el soporte del extremo del arbol de levas de la culata
delantera (pagina 10-9).

Quitar el tapon del orificio de la distribucion.

Girar el cigliefial en sentido contrario a las agujas del reloj
y alinear la marca “RT” situada en el volante con la marca
de referencia situada en la tapa del céarter izquierdo;
después, comprobar que la marca “TDC (Punto Muerto
Superior)” del arbol de levas est4 mirando hacia arriba.

(2) MARCA “RT"

= AT
1) MARCA DE REFERENGIA

f;fw . e

(2) MARCA “RT"

(1) MARCA DE REFERENC

-

1A

" 1_}MRCABE__HEFEHENCIA

(2) MARCA “RT"

(2) MARCA “RT"
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CULATA/VALVULAS

Si la marca “TDC (Punto Muerto Superior)” esta mirando
hacia arriba, girar el cigliefial 488° (360° + 128°) en sentido
contrario a las agujas del reloj y alinear la marca “FT” situada
en el volante con la marca de referencia situada en la tapa
del carter izquierdo; después, instalar el arbol de levas
delantero (pagina 10-31).

Si la marca “TDC (Punto Muerto Superior)” estd mirando
hacia abajo, girar el cigliefial 128° en sentido contrario a las
agujas del reloj y alinear la marca “FT” situada en el volante
con la marca de referencia situada en la tapa del carter
izquierdo; después, instalar el &rbol de levas delantero
(pagina 10-31).

INSTALACION DEL ARBOL DE LEVAS

Quitar el tapén del orificio de la distribucién.

Girar el cigliefial en sentido contrario a las agujas del reloj
y alinear la marca “FT” (cilindro trasero: marca “RT”) situada
en el volante con la marca de referencia situada en la tapa
del cérter izquierdo.

Instalar la corona de ievas en la cadena de la leva con la
marca “IN” mirando hacia el interior y alinear las marcas de
distribucién (linea de referencia) situadas en la corona de
levas y la superficie superior de la culata.

Lubricar las superficies de los I6bulos y de los mufiones del
arbol de levas con aceite de disulfuro de molibdeno.

Instalar el arbol de levas a través de la cadena de la levay
ia corona de levas con la marca “TDC” del arbol de levas
mirando hacia arriba.

NOTA:

e Los arboles de levas se identifican por las marcas
| situadas en sus rebordes:
| “F”: Arbol de levas del cilindro delantero
| “R”: Arbol de levas del cilindro trasero
“Muesca de referencia”: Marca TDC (Punto Muerto
Superior)

(1) MARCA “FT"

i

4 (1) MARCA DE REFERENCIA_

(3) MARCA “FT"

A

(2) MARCA "RT” s

s

(1) MRGA “IN"

(2) CADENA DE LA LEVA

(3) CORONA DE LEVAS




CULATA/VALVULAS

Instalar los pernos de encastre.
Lubricar las superficies deslizantes de cada balancin con
aceite de disulfuro de molibdeno.

NOTA:

* Antes de la instalacién del soporte del arboi de levas,
aflojar completamente el tornillo de ajuste y la contra-
tuerca de la vélvula.

Instalar el conjunto del soporte del arbol de levas.

Instalar la placa de guia del aceite.

Instalar los tornillos (8 mm), las tuercas y la arandela (8 mm)
del soporte del arbol de levas.

Apretar los tornillos (8 mm) y las tuercas (8 mm) segun el
par de torsién especificado.

Pares de Torsién:
Tornillo de 8 mm: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tuerca de 8 mm: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Instalar la corona de levas en el reborde del arbol de levas
y volver a comprobar que las marcas de distribucion estan
alineadas con la superficie superior de la culata.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos de la corona de levas.

NOTA:

* Tener cuidado de no permitir que los tornillos de la
corona de levas caigan en el carter.

Alinear los orificios de los tornillos de la corona de levas en
la corona de levas y en el 4rbol de levas.

Instalar temporalmente el tornillo de la corona de levas.
Girar el cigliefial 360° en sentido contrario a las agujas del
reloj y apretar otro tornillo de la corona segun el par de
torsién especificado.

Par de Torsion: 23 N-m (2,3 kgf-m)

(1) SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

(4) SOPORTE DEL ARBO

(2) PLACA DE GUIA
DEL ACEITE

(3)
TUERCA

(3, TUERCA/
L DE LEVAS ' ARANDELA |

(1) ARBOL DE LEVAS

s 9 -

(2) CORONA DE LEVAS {8

) TORNILLOS
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CULATA/VALVULAS

Girar el cigiiefial 360° en sentido contrario a las agujas del
reloj y apretar otro tornillo de la corona segun el par de
torsién especificado.

Quitar el pasador de 2 mm que sujeta la cufia A del tensor
de la cadena de la leva.

NOTA:

e Tener cuidado de no permitir que el pasador de 2 mm
caiga en el carter.

« No olvidar quitar el pasador de 2 mm antes de instalar
la tapa de la culata.

Instalar los pernos de encastre.
instalar el soporte del extremo del arbol de levas con la
superficie plana del soporte mirando hacia dentro.

Instalar y apretar los tornillos del soporte del extremo del
arbol de levas.

Ajustar la holgura de valvulas (pagina 3-9).

Instalacion de la Tapa de la Culata

Llenar las cavidades para lubricacién de la culata con aceite
de motor.
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CULATA/VALVULAS

Limpiar la superficie de contacto de la culata y de la ranura
de la junta de la tapa de |a culata.

Aplicar Honda Bond A o un equivalente a la ranura de la
junta de la tapa de la culata.

Instalar la junta en ia ranura.

DELANTERA

Instalar el perno de encastre y la nueva junta térica.

Limpiar la superficie de contacto de la tapa de la culata
situada en la culata.

Instalar la tapa de la culata delantera en el cilindro delantero.

Aplicar aceite de motor a toda la superficie de Ias juntas de
goma.

Instalar las juntas de gomay las arandelas.

Instalar y apretar los tornillos de la tapa de la culata segun
el par de torsion especificado.

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kgf-m)

(1) JUNTA

(1) PERNO DE ENCASTRE

(2) JUNTA TORICA @

(1) TORNILLOS/ARANDELAS/
&  JUNTAS DE GOMA
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CULATA/VALVULAS

Instalar el alojamiento del termostato en el bastidor.

Instalar y apretar el tornillo de montaje. (1) TORNILLO

b S
Instalar el tubo de vacio AICV en la junta de aire del conducto
de admision.

& Vi .
&3@0 DE_VACIO AICV

Conectar los manguitos de agua al alojamiento del termostato.
Apretar firmemente los tornillos de la abrazadera del manguito.

Conectar el tubo de agua a la culata.
instalar y apretar firmemente el tornillo.

Conectar los capuchones de las bujias.

instalar los siguientes componentes:

- Carburadores (pagina 5-18)

- Alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4)
- Depdsito de combustible (pagina 2-11)

Lienar de refrigerante el sistema (péagina 6-5).




CULATA/VALVULAS

TRASERA

Instalar el perno de encastre y la nueva junta térica.

Limpiar la superficie de contacto de la tapa de la culata
situada en la culata.

Instalar la tapa de la culata trasera en el cilindro trasero.

Aplicar aceite de motor a toda la superficie de las juntas de
goma.

Instalar fas juntas de goma y las arandelas.

Instalar y apretar los tornillos de la tapa de la culata segun
el par de torsion especificado.

Par de Torsion: 10 N-m (1,0 kgf-m)

instalar el tubo de vacio AICV en la unién de aire del
conducto de admision.

i, ST
(1) JUNTA TORICA

(1) TORNILLOS/ARANDE
JUNTAS DE GOMA
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CULATA/VALVULAS

Conectar el tubo de agua a la culata.
Instalar y apretar firmemente el tornillo.

Conectar los capuchones de las bujias.

Instalar los siguientes componentes:

- Carburadores (pagina 5-18)

- Alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4)
- Depésito de combustible (pagina 2-11)

Llenar de refrigerante el sistema (pagina 6-5).

- )
DE LAS BUJIAS
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11. Cilindro/Piston

INFORMACION DE SERVICIO 11-1
LOCALIZACION DE AVERIAS 11-2
DESMONTAJE DEL CILINDRO 11-3
DESMONTAJE DEL PISTON 11-5

INSPECCION DE LOS ESPARRAGOS

DEL CARTER 11-8
INSTALACION DEL PISTON 11-8
INSTALACION DEL CILINDRO 11-10

Informacion de Servicio
GENERAL

¢ Se debe quitar el motor del bastidor antes de reparar el cilindroy el piston.

e Tener cuidado de no dafar la pared del cilindro y el piston.

» Procurar no dafiar las superficies de contacto al utilizar un destornillador para desmontar el cilindro.

e Antes de la inspeccién, limpiar todas las piezas desmontadas con disolvente limpio y secarlas utilizando aire comprimido.
o Al realizar el despiece, marcar y guardar las piezas desmontadas para garantizar que se instalan en sus ubicaciones

originales.
ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Cilindro | D.L 79,000 - 79,015 79,05
Ovalizacion — 0,06
Conicidad — 0,06
Alabeo —_ 0,10
Piston, Direccion de la marca del piston Marca “IN” mirando hacia el lado de admisién —_
segmentos| D.E. del piston 78,97 - 78,99 78,92
del Punto de medicién del D.E. del piston 7-17 mm desde la parte inferior de la falda —_
piston D.l. en el alojamiento del bulén del pistén 20,002 - 20,008 20,02
D.E. del bulén del piston 19,994 - 20,000 19,98
Holgura entre el pistén y el bulén del pistén 0,002 - 0,014 0,03
Holgura entre el segmento del | Superior 0,025 - 0,055 0,11
piston y la ranura del segmento | Secundaria 0,015 - 0,045 0,10
Separacidn entre extremos del | Superior 0,20-0,35 0,7
segmento del pistén Secundaria 0,35-0,50 0,7
Aceite (rail lateral) 0,20-0,35 1,0
Marca del segmento del pistén | Superior Marca “R” —
Secundaria Marca “RN” -
Holgura entre el cilindro y el pistén 0,010 - 0,035 0,13
D.l. del pie de biela 20,016 - 20,034 20,04
Holgura entre la biela y el bulén del piston 0,016 - 0,040 0,06

11-1



CILINDRO/PISTON

Localizacion de Averias

Compresién demasiado baja, dificultad en el arranque o rendimiento deficiente a baja velocidad
¢ Junta de culata con fugas o dafiada

* Segmento de! pistén desgastado, agarrotado o roto

¢ Cilindro o pistén desgastado o dafiado

¢ Bujia floja

Compresién demasiado alta, recalentamiento o detonacién del motor
* Acumulaci6n excesiva de carbonilla en la culata o en la parte superior del pistén

Ruido anormal

* Cilindro y pistén desgastados

* Bulén del pistén u orificio del bulén del pistén desgastados
* Pie de biela desgastado

Humo excesivo

e Cilindro, pistén o segmentos del pistén desgastados
* Instalacion incorrecta de los segmentos del pistén

* Piston o pared del cilindro escoriados o rayados
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CILINDRO/PISTON

Desmontaje del Cilindro 11 CLIPS

NOTA:

¢ Reparar el cilindro delantero utilizando el mismo
procedimiento que para el cilindro trasero.

Quitar la culata (pagina 10-15).

Quitar los clips de unién.

Deslizar el collarin de la unién del cilindro hacia el cilindro
delantero o trasero.

Quitar los tornillos, la unién del manguito del aguay la junta
térica (solamente el cilindro delantero).

Quitar el cilindro.
(1) CILINDRO
NOTA:
,'—
e Sujetar la cadena de la leva con un trozo de alambre
| para evitar que caiga en el carter.

» Procurar no dafar las superficies de contacto al utilizar

un destornillador para desmontar el cilindro.




CILINDRO/PISTON

Quitar la junta térica.

Quitar la junta y los pernos de encastre.
Limpiar cualquier resto de material de junta de la superficie
superior del cilindro.

NOTA:

* Procurar no dafar la superficie de la junta.

INSPECCION

Inspeccionar la pared del cilindro para ver si hay rayaduras
y desgaste.

Medir y anotar el D.I. del cilindro a tres niveles en los ejes X
e Y. Tomar la lectura maxima para determinar el desgaste
del cilindro.

Limite de Servicio: 79,05 mm

Medir la ovalizacion del cilindro a tres niveles en los ejes X e
Y. Tomar la lectura maxima para determinar la ovalizacion.

Limite de Servicio: 0,06 mm

Medir la conicidad del cilindro a tres niveles en los ejes X e
Y. Tomar la lectura maxima para determinar la conicidad.

Limite de Servicio: 0,06 mm

(1) JUNTA TORICA

3o TE = \
L (1) PERNOS DE ENCASTRE |

(1) SUPERIOR

(2) MEDIO

(3) INFERIOR [
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CILINDRO/PISTON

Comprobar que el cilindro no esta alabeado utilizando una
regla de borde recto y una galga de espesores.

Limite de Servicio: 0,10 mm

Desmontaje del Pistén

NOTA:

e Colocar un trapo de taller sobre la abertura del carter
para evitar que los clips del buldn del piston caigan en
el carter.

¢ Reparar el piston trasero utilizando el mismo procedi-
miento que para el pistén delantero.

Desmontar el clip del bulén del pistén, el bulén del pistén y
el pistén.

Retirar los inyectores de aceite y las juntas téricas.

Extender cada segmento del piston y quitarlo levantandolo
nasta un punto justamente opuesto a la separacion.

'PRECAUCION

e« No danar el segmento del piston extendiendo
demasiado los extremos.

* Procurar no dafar el pistén en el desmontaje del
segmento del pistén.

(3) CLIP DEL BULON
DEL PISTON

{2) SEGMENTO

11-5




CILINDRO/PISTON

Limpiar la carbonilla del pistén.

NOTA:

e Limpiar la carbonilla de las ranuras del segmento del
pistén con un segmento que se vaya a desechar. No
utilizar nunca el cepillo de alambre, puesto que rayara
la ranura.

INSPECCION

Inspeccionar el pistén para ver si tiene grietas u otros
dafios. Inspeccionar las ranuras del segmento para ver si
estan excesivamente desgastadas o presentan acumulacién
de carbonilla.

Medir el D.E. de cada pistén.

NOTA:

(1) PISTON

* Tomar mediciones de 7-17 mm desde la parte inferior
y a 90° del orificio del bulén del pistdon.

Limite de Servicio: 78,92 mm

Calcular la holgura entre el pistén y el cilindro. Tomar la
lectura maxima para determinar la holgura (D.l. del cilindro:
11-4)

Limite de Servicio: 0,10 mm

Medir el D.1. del orificio del bulén del pistén en el eje X e Y.
Tomar la lectura maxima para determinar el D.1.

Limite de Servicio: 20,02 mm

Medir el D.E. del bulén del pistén en tres puntos.
Limite de Servicio: 19,98 mm
Calcular Ia holgura entre el pistén y el bulén del pistén.

Limite de Servicio: 0,03 mm
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CILINDRO/PISTON

Medir el D.I. del pie de biela.
Limite de Servicio: 20,04 mm
Calcular la holgura entre el pie de biela y el bulén del pistén.

Limite de Servicio: 0,06 mm

Inspeccionar los segmentos del pistéon y cambiarlos si
estan desgastados.

NOTA:

e Cambiar siempre los segmentos del pistén como un
conjunto.

Reinstalar los segmentos del pistén (pagina 11-8) en las
ranuras del pistén.

Empujar hacia dentro el segmento hasta que la superficie
exterior del segmento del piston esté casi a nivel con el piston
y medir la holgura utilizando una galga de espesores.

Limites de Servicio:
Superior: 0,11 mm
Secundario: 0,10 mm

Utilizando un pistén, empujar firmemente el segmento
hacia el cilindro y medir la luz entre los extremos mediante
el uso de una galga de espesores.

Limites de Servicio:

Superior: 0,7 mm
Secundario: 0,7 mm
Aceite: 0,10 mm

Comprobar si hay obstruccién en el inyector de aceite.

(1) PISTON

(2) SEGMENTO

(1) SEGMENTO

(1) INYECTOR DE ACEITE
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CILINDRO/PISTON

Inspeccion de los Esparragos del Carter

Comprobar si estan flojos los esparragos.

Si los esparragos estan flojos o se deben cambiar, quitarlos y
aplicar aceite de motor a las roscas y apretar firmemente
los esparragos.

NOTA:

* Instalar los espérragos con el lado de la lengleta
mirando hacia el lado de la culata.

Después de la instalacién, cerciorarse de medir la longitud
desde la parte superior de cada esparrago hasta la superficie
del cérter.

Longitudes estandar:
8 x 189 mm. 186,0 + 1 mm

10 x 177 mm. 169,0 £ 1 mm
12 x 177 mm. 169,0 £ 1 mm

Instalacion del Piston

NOTA:

* Reparar el pistdn trasero utilizando el mismo procedi-
miento que para el pistén delantero.

Limpiar las cabezas, los salientes del segmento y las faldas
del pistén.

Aplicar aceite de motor a las superficies externas de los
segmentos del piston.

Instalar con cuidado los segmentos del pistén en el pistén
con sus marcas mirando hacia arriba.

PRECAUCION

* No dafar el segmento del pistéon extendiendo
demasiado los extremos.

* Procurar no dafar el pistén en la instalacién del
segmento del piston.

NOTA:

* No confundir los segmentos superior y secundario: El
segmento superior estd cromado y el segmento
secundario no esta cromado (negro).

* Después de instalar los segmentos, éstos deberian
girar libremente, sin agarrotarse.

¢ Espaciar 180 grados las separaciones entre los extremos
del segmento.

(1) ESPARRAGO
I Y )
(2) LENGUETA
(1) 8 x 189 mm. (2)12);1;;2:2
L
A
1]
E E -
£ £ |
B (a)] !
93 Ee |
eh
!
' : ' _+
////ﬂ//////mr/mmy////—g—//
I /{S}CAHTEH !
¥ XA S Y O S B Ste

(1) PISTON

E {2) SEGMENTO
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CILINDRO/PISTON

(10) SEGMENTO SUPERIOR

\ (1) MARCA
(9) SEGMENTO SECUNDARIO
\ (2) ESPACIADOR
(3) SEGMENTO
SUPERIOR

(4) SEGMENTO
/ SECUNDARIO
= /
5

i

(8) RAIL LATERAL

(5) RAIL
LATERAL

(7) PISTON

Aplicar aceite de motor a la nueva junta térica e instalarla
en el inyector de aceite.
Instalar firmemente el inyector de aceite en el carter.

NOTA:

[ « Al limpiar la superficie de contacto del cilindro, colocar
un trapo de taller sobre la abertura del cilindro para
evitar gque entre polvo o suciedad en el motor.

Limpiar cualquier resto de material de junta de las superficies
de contacto del cilindro en el céarter.
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CILINDRO/PISTON

NOTA:

¢ Colocar un trapo de taller sobre la abertura del carter
para evitar que los clips del bui6n del pistén caigan en
el carter.

Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a la superficie
interna del pie de biela.

Aplicar aceite de motor a la superficie externa del bulén del
piston.

Instalar el pistén con su marca “IN” mirando hacia el lado
de admision.

Instalar el bulén del pistén.

Instalar los nuevos clips del bulén del pistén.

PRECAUCION

e Utilizar siempre clips del bulén del pistén nuevos.
La reinstalacién de clips del bulén del piston usados
puede provocar graves dafios en el motor.

NOTA:

* Asentar correctamente el clip del bulén del pistén en
la ranura.

* No alinear la separacién entre los extremos del clip
con el recorte del piston,

Instalacion del Cilindro

NOTA:

* Reparar el cilindro trasero utilizando el mismo proce-
dimiento que para el cilindro delantero.

e Al limpiar la superficie de contacto del cilindro, colocar
un trapo de taller sobre la abertura del cilindro para
evitar que entre polvo o suciedad en el motor.

Instalar los pernos de encastre y la nueva junta.

Aplicar refrigerante a la nueva junta térica e instalarla en la
unién de refrigerante del cilindro.

o '_. (2) MARCA “IN"

(4) CLIP DEL BULON DEL PISTON |

(3) BULON DEL PISTON

1) PERNOS DE ENCASTRE

()

JUNTA TORICA

11-10




CILINDRO/PISTON

Aplicar aceite de motor a las superficies externas del pistén
y de la pared del cilindro, asi como a los segmentos del piston.

PRECAUCION

¢ Procurar no dafar los segmentos del pistéon y las
paredes del cilindro.

Colocar la cadena de la leva a través del cilindro.
instalar a mano el cilindro sobre los segmentos del piston,
al tiempo que se comprimen los segmentos del piston.

Deslizar el collarin de la unién del cilindro hasta su posicion
original.

Instalar los clips del collarin de la unién en la ranura situada
en la unién del refrigerante del cilindro.

Aplicar refrigerante a la nueva junta torica e instalarla en la
-anura situada en la union del manguito del agua del cilindro
delantero (solamente el cilindro delantero).

instalar y apretar firmemente los tornillos de la unién del
manguito (solamente el cilindro delantero).

NOTA:

{1} CILINDRO

(1) COLLARIN DE LA JUNTA

« Conectar el manguito del agua alineando la pintura
blanca’del manguito con el saliente del tubo de agua,
si se quitdé el manguito del agua.

Instalar la culata (pagina 10-25).




CIGUENAL/TRANSMISION

49 N-m (5,0 kgf-m)

7 -“1::_, -\-
23 N'm (2,3 kgf-m) 7N f >~

31 N-m (3,2 kgf-m)

23 N-m (2,3 kgf-m)
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12. Cigiienal/Transmision

INFORMACION DE SERVICIO 12-1 TRANSMISION 12-13
LOCALIZACION DE AVERIAS 12-3 ENGRANAJE DE SALIDA 12-21
SEPARACION DEL CARTER 12-4 CAMBIO DEL COJINETE DEL CARTER 12-36
CONJUNTO CIGUENAL/BIELA 12-6 MONTAJE DEL CARTER 12-38

Informacion de Servicio
GENERAL

» Se deben separar las mitades del carter para reparar el ciglefial, la biela y la transmisién (incluidas la horquilla del
selector y el tambor del selector). Para reparar estas piezas, se debe retirar el motor del bastidor (Seccion 7).

¢ Se deben quitar las siguientes piezas antes de separar el carter:
- Distribuidor de lubricacién (Seccién 4)
- Bomba de agua (Seccién 6)
- Culata (Secciéon 10)
- Cilindro, piston (Seccién 11)
- Embrague, conexién articulada del cambio de velocidades y engranaje de transmisién primaria (Seccion 8)
- Alternador, volante (Seccién 9)
- Motor de arranque (Secciéon 19)
- Interruptor de punto muerto, interruptor de la presién del aceite (Seccion 20)

e Procurar no dafiar la superficie de contacto del carter.

e Al realizar el despiece, marcar y guardar las piezas desmontadas para garantizar que se reinstalan en sus ubicaciones
originales.

e Procurar no dafiar los casquillos de los cojinetes del mufién principal durante el desmontaje y la instalacién del cigiefial.

« Los casquillos de los cojinetes de la biela y del cigiiefial se seleccionan montados y se identifican mediante un cédigo
de color. Seleccionar los cojinetes de recambio utilizando las tablas de seleccién. Después de instalar los nuevos
cojinetes, volver a comprobarlos con una galga pléstica para verificar la holgura correcta.

e Limpiar y aplicar un compuesto obturador a las superficies de contacto del carter. Limpiar completamente el exceso
de compuesto obturador.

e Cambiar el engranaje transmisor y el engranaje conducido de salida como un conjunto.

¢ Siempre que se cambien los engranajes transmisor/conducido de salida, los cojinetes, el portacojinete o la caja de
engranajes, efectuar la inspeccién de la contrapresion y de la superficie de contacto de los engranajes y ajustar el
asiento. Las lineas de extensién de las superficies de acoplamiento de los engranajes deben cruzarse en un punto.

e Al utilizar la llave de contratuercas para la caja del engranaje de salida, utilizar una llave dinamométrica de tipo haz
de desviacién de 50 cm (20 pulgadas) de largo. La llave de contratuercas aumenta el brazo de palanca de la llave
dinamomeétrica, de forma que la lectura de la llave dinamométrica sera menor que el par de torsién aplicado
realmente a la contratuerca. La especificacién dada es el par de torsion real aplicado a la contratuerca, no la lectura
de la llave dinamomeétrica. No apretar excesivamente las contratuercas. La especificaciéon que aparece mas adelante
en el texto proporciona tanto el par de torsion real como el indicado.

» Proteger la caja del engranaje de salida con un trapo de taller o con mordazas suaves mientras se sujeta en un tornilio
de un banco. No apretarlo demasiado, ya que podria daiar la caja de engranajes.
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CIGUENAL/TRANSMISION

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Ciguefial Holgura lateral 0,05-0,20 0,30
Descentrado —_ 0,05
Holgura de aceite de la mufiequilla del cigliefial 0,028-0,052 0,08
Holgura de aceite del mufion principal 0,025-0,041 0,05
Transmisién D.l. del engranaje M4, M5, C1, C2, C3 28,000-28,021 28,03
D.E. del buje M4, M5, C1, C2, C3 27,959-27,980 27,95
D.l. del buje M4, C2, C3 25,000-25,021 25,03
Holgura entre el M4, M5, C1,
engranaje y el buje C2,C3 YERDAR R92
D.E. del eje primario Buje M4 24,959-24,980 24,95
Apoyo A 19,980-19,993 19,96
Apoyo B 21,967-21,980 21,94
D.E. del eje secundario Buje C2 24,959-24,980 24,95
Buje C3 24,959-24,980 24,95
Apoyo A 19,980-19,993 19,96
Apoyo B 19,980-19,993 19,96
Holgura entre el eje M4, C2, C3
0,020-0,062 0,08
y el buje
Horquilla del Horquilla D.L 13,000-13,021 13,04
selector, eje Grosor de la garra 5,93-6,00 5,6
de ia horquilla D.E. del eje de la horquilla 12,966-12,984 12,90
D.E. del tambor del selector (en el muidn del lado izquierdo) 11,966-11,984 11,94
Tren de D.l. del engranaje de salida 24,000-24,021 24,10
transmisién | Buje del engranaje de salida | D.E. 23,959-23,980 23,70
de salida D.l. 20,020-20,041 20,10
D.E. del eje del engranaje transmisor de salida 19,979-20,000 19,97
Holgura entre el engranaje y el buje 0,020-0,062 0,082
Holgura entre el buje del engranaje vy el eje 0,020-0,062 0,082
Longitud libre del muelle del amortiguador del engranaje de salida 58,40 56,0
Contrapresion del engranaje transmisor de salida 0,08-0,23 0,4
— 0,10

Diferencia de contrapresién entre mediciones
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CIGUENAL/TRANSMISION

PARES DE TORSION

Tornillo de 8 mm del carter

23 N-m (2,3 kgf-m)

Tuerca del sombrerste del cojinete de la biela 33 N-m (3,3 kgf-m)

Tornillo de |a caja del engranaje de salida:

8x 110 mm

8 x 65 mm

8 x 60 mm

8 x 45 mm

31 N'm (3,2 kgf-m)
31 N'm (3,2 kgf-m)
31 N-m (3,2 kgf-m)

31 N'm (3,2 kgf-m)

Contratuerca del cojinete del engranaje transmisor de salida

(interna)

(externa)

69 N:m (7,0 kgf-m)

Aplicar aceite a las roscas y superficie de asiento

Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
Tornillo UBS

Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
Tornillo UBS

Aplicar aceite a las roscas y superficie de asiento
Tornillo UBS

Aplicar aceite a las roscas y superficie de asiento
Tornillo UBS

Aplicar aceite a las roscas y superficie de asiento
Remachar

98 N-m (10,0 kgf-m) Aplicar aceite a las roscas y superficie de asiento

Contratuerca del cojinete del engranaje conducido de salida

(interior)
(exterior)

Tornillo del portacojinete del engranaje
conducido de salida

Tornillo del eje del engranaje transmisor
de salida

HERRAMIENTAS

Peso del extractor de deslizamiento
Accesorio, 42 x 47 mm

Accesorio, 52 x 55 mm

Accesorio, 62 x 68 mm

Mango interior

Botador interior, 30 mm

Guia, 17 mm

Guia, 20 mm

Guia, 30 mm

Botador

Alicates de anillo de resorte

Llave de contratuercas

Mango del extractor

Juego del extractor de cojinetes
Compresor del muelle del amortiguador
Herramienta de montaje/desmontaje
Accesorio del botador de cojinetes
Soporte A

Localizacion de Averias

Ruido excesivo

e Cojinete de cabeza de biela desgastado

e Biela torcida

e Cojinete principal del cigliefial desgastado
e Engranaje de transmision desgastado

Dificultad para cambiar de velocidad

¢ Ajuste del embrague incorrecto

¢ Funcionamiento del embrague inadecuado
e Horquilla del selector torcida

e Eje de la horquilla del selector torcido

e Vastago del selector torcido

69 N-m (7,0 kgf-m)

Remachar

Aplicar aceite a las roscas y superficie de asiento
Remachar

98 N-m (10,0 kgf-m) Aplicar aceite a las roscas y superficie de asiento

31 N-m (3,2 kgf-m)

49 N-m (5,0 kgf-m)

07741-0010201
07746-0010300
07746-0010400
07746-0010500
07746-0030100
07746-0030300
07746-0040400
07746-0040500
07746-0040700
07749-0010000
07914-5670101
07916-MB00001
07936-3710100
07936-3710600
07964-ME9S0000
07965-3710101
07HMF-MM90400
07PAB-001010012

e Ranuras de leva del tambor del selector dahadas
e Densidad del aceite de la transmisidn incorrecta

Remachar

Aplicar aceite a las roscas y superficie de asiento

Saltan las velocidades

¢ Tetones o ranuras del engranaje desgastadas

e Eje de la horquilla del selector torcido

¢ Brazo de tope del tambor del selector roto

» Horquillas del selector torcidas o desgastadas

¢ Muelle de retorno de la conexion articulada del
selector roto
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CIGUENAL/TRANSMISION

Separacion del Carter
Quitar el motor del bastidor (Seccién 7).

Consuitar la Informacién de Servicio (pagina 12-1) para
conocer el desmontaje de las piezas necesarias antes de
desmontar el carter.

Quitar el tornillo y la placa de ajuste del tensor de la cadena
de la leva delantera.
Retirar la cadena de la leva delantera del ciglieRal.

Quitar el tornillo y la placa de ajuste del tensor de la cadena
de la leva trasera.
Retirar la cadena de la leva trasera y la corona motriz de la
cadena de la leva.

Desmontar la placa de ajuste del cojinete del eje primario
quitando los tornillos.

Girar el tambor del selector hasta la placa de la leva del
selector, como se indica.

DE LA LEVA

'(2) CADENA DE LA LEVA
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CIGUENAL/TRANSMISION

Sujetar el eje conducido final con un soporte para el arbol
de transmisién y quitar el tornillo y la arandela del eje de la
transmision de salida.

Herramienta:
Soporte A

NOTA:

07PAB-0010100

e Tener cuidado de quitar el tornillo al que se aplica
compuesto de blogqueo.

Quitar los tornillos del céarter izquierdo.

NOTA:

e Afiojar primero los tornillos de 6 mmy después los
tornillos de 8 mm.

« Aflojar los tornillos del carter izquierdo en diagonal y
en varios pasos.

Quitar los tornillos del carter derecho.

NOTA:

« Aflojar primero los tornillos de 6 mm y después los

tornillos de 8 mm.
« Aflojar los tornillos del carter derecho en diagonal y en

varios pasos.

Colocar el carter con el carter izquierdo abajo y quitar el
céarter derecho.

(1) TORNILLOS DE 8 mm

{2) TORNILLOS
DE 6 mm

(1) TORNILLOS DE 8 mm

(2)
TORNILLOS
DE6mm

| (2) POSICIONES INDICADAS
L8 2
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CIGUENAL/TRANSMISION

NOTA:

* Separar el carter derecho del carter izquierdo
haciendo palanca donde se indica en los puntos que
se muestran.

® Separar el carter derecho del carter izquierdo golpe-
andolos suavemente en varias ubicaciones con un
martillo blando.

Quitar los pernos de encastre.
Limpiar el compuesto obturador de las superficies de
contacto del carter izquierdo y derecho.

Conjunto Cigiienal/Biela

|_PRECAUCION |

(1) CARTER DERECHO

h.
g

1) PERNOS DE ENCASTRE

i

¢ Procurar no daiiar el cojinete principal del cigiienal
y el cojinete de la biela al reparar el conjunto
ciglienal/biela.

DESMONTAJE

Separar el carter (pagina 12-4).

Quitar del céarter izquierdo el conjunto cigliefial/biela.
Inspeccionar la holgura lateral de la cabeza de biela antes
del desmontaje de la biela.

Medir Ia holgura lateral introduciendo la galga de espesores

entre el cigliefial y la cabeza de biela, como se indica.

Estandar: 0,30 mm

{1) CONJUNTO CIGUENAL/BIELA g

(1) GALGA DE ESPESORES
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CIGUENAL/TRANSMISION

Quitar las tuercas del sombrerete del cojinete de la biela, el
sombrerete del cojinete y la biela.

NOTA:

« Golpear ligeramente el lateral del sombrerete si es dificil
quitar el sombrerete del cojinete.

Marcar los sombreretes de los cojinetes, los cojinetes y la
biela al desmontarios, para indicar la posicion correcta del
cilindro en las mufiequillas del cigliefial para el montaje.

Inspeccion del pie de biela (pagina 11-7).

INSPECCION DEL COJINETE DE LA BIELA

inspeccionar los casquillos de los cojinetes para ver si hay
desgaste inusual, dafos o desconchadura y cambiarlos si
es necesario.

HOLGURA DE ACEITE DE LA MUNEQUILLA DEL
CIGUENAL

NOTA:

 No hacer girar el cigliefal durante la inspeccion.

Limpiar cualquier resto de aceite de los casqguillos de los
cojinetes de biela y de la mufiequilla del ciguefal.

Colocar una tira de galga plastica sobre cada mufiequilla
del ciglieffal evitando el orificio de lubricacion.

{1) TUERCAS

(2) SOMBRERETES

(1) COJINETES

(1) COJINETES

(1) GALGA PLASTICA
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CIGUENAL/TRANSMISION

Instalar el cojinete de la biela y el sombrerete del cojinete
en su ubicacién original.

instalar y apretar las tuercas del sombrerete del cojinete de
la biela en diagonal y en varios pasos.

Par de Torsién: 33 N-m (3,3 kgf-m)

Quitar las tuercas del sombrerete del cojinete de la biela, el
sombrerete del cojinete y el cojinete.

Medir la galga plastica comprimida en su punto mas ancho
en cada mufiequilla del cigiiefial para determinar la holgura
de aceite.

Limite de Servicio: 0,08 mm

Sila holgura sobrepasa el limite de servicio, seleccionar los
cojinetes de recambio de la siguiente manera.

SELECCION DEL COJINETE DE LA BIELA

Determinar el nimero del D.I. de la biela.
El cédigo serd un nimero 1 o 2 situado en la biela en la
zona mostrada.

Determinar el codigo del D.E. de la mufiequilla del ciglerial
correspondiente (0 medir el D.E. de Ia mufiequilia del
ciglenal). El codigo serd una letra A o B en el peso del
cigledal.

{1) TUERCAS

9) SOMBRERETES

(1) GALGA PLASTICA

(1) NUMERO DEL D.I. DE LA BIELA

(1) CODIGO DEL D.E. DE LA MUNEQUILLA DEL CIGUENAL
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CIGUENAL/TRANSMISION

Hacer una referencia cruzada de los cédigos de la mufie-
quilla del cigliefial y de la biela para determinar el collarin
del cojinete de recambio.

(1) COJINETES

Unidad: mm
Codigo del D.E. de la A B
muriequilla del
ciglefal
Némero del D.l. 39,982-39,990 39,974-39,983
de la biela
C B
1 =
430021008 (Marrén) (Negro)
B A
2 -
43,008-43,016 (Negro) (Azul)

Grosor del casquillo del cojinete:

A (Azul): 1,495 - 1,499 mm
B (Negro): 1,491 - 1,495 mm
C (Marroén): 1,487 - 1,491 mm

SELECCION DE LA BIELA/CIGUENAL

Las bielas delantera y trasera se seleccionan montadas.
Anotar el cédigo de peso de la biela (A, B, C o D).

Si se cambian las bielas delantera y/o trasera, seleccionarlas
con la siguiente tabla de ajuste.

NOTA: (2) CODIGO DE PESO DE LA BIELA

e La marca “O” de la tabla indica que es posible el
acoplamiento en los cédigos cruzados.

(1) CODIGO DE PESO DEL CIGUENAL

Codigo de la
biela delantera
A B C D
Codigo de la
biela trasera
A (@] o}
B o} O o}
C 0) O o}
D o] 0O
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SELECCION DEL CIGUENAL/CARTER
El carter y el cigliefial se seleccionan montados.

Anotar el numero de cédigo (1 o 2) del D.E. del mufién
principal.

Anotar el codigo (A o B) del D.1. del cojinete del mufién
principal.

Si se cambian el carter y/o el cigliefal, seleccionarlos con
la siguiente tabla de ajuste.

NOTA:

e La marca “O” de la tabla indica que es posible el
acoplamiento en los codigos cruzados.

Cddigo del D.E.
del mufion
principal
B
Cédigo del D, &
del cojinete del
munon principal
A O
B 0

INSPECCION DEL COJINETE PRINCIPAL
Inspeccionar los casquillos de los cojinetes para ver si hay

desgaste inusual, dafios o desconchadura y cambiar el carter
si es necesario.

HOLGURA DE ACEITE DEL COJINETE PRINCIPAL

Limpiar cualquier resto de aceite de los casquillos del
cojinete principal y de los mufiones del cigliefal.

(1) NUMERO DE CODIGO DEL D.E. DEL MUNON PRINCIPAL

A 7 = E™
-~ {1) CODIGO DEL D.|, DEL COJINETE PRINCIPAL

(1) COJINETE

(1) MUNONES
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CIGUENAL/TRANSMISION

Medir y anotar el D.E. del mufién principal del ciglefial.

Medir y anotar el D.I. del cojinete principai.

Calcular la holgura de aceite restando el D.E. del mufion del
D.l. del cojinete.

Limite de Servicio: 0,05 mm

Cambiar el carter si se sobrepasa el limite de servicio.
Seleccionar el carter de recambio (pagina 12-10).

SELECCION DEL COJINETE PRINCIPAL

Anotar el nimero de cédigo del D.E. del mufién principal
(pagina 12-10).

Empujar hacia fuera el cojinete principal utilizando las
herramientas especiales y la prensa hidraulica. (1) BOTADOR

PRECAUCION

(2) ACCESORIO

¢ Al quitar los cojinetes, utilizar siempre una prensa
hidraulica y las herramientas especiales para
evitar dafios en el carter.

Herramientas:

Botador 07749-0010000

Accesorio del extractor del cojinete principal
07HMF-MM90400

Medir y anotar el D.l. del carter (pagina 12-10).

Hacer una referencia cruzada de los cédigos del cértery

del mufién principal para determinar el color del cojinete de (1) COJINETE PRINCIPAL
recambio.
Unidad: mm
Cédigo del D.E. 1 2
del munén
principal
a - 45, : - 44,
Cédigo del D.1. 44,992 - 45,000 44,984 - 44,991
del carter
: C B
1 48,990 - 49,000
(Marrén) (Negro)
B A
2 49,000 - 49,010
(Negro}) (Azul)
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CIGUENAL/TRANSMISION

Grosor del casquillo del cojinete:

A (Azul): 2,003 -2,013 mm
B (Negro): 1,998 - 2,008 mm
C (Marroén): 1,993 - 2,003 mm

Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a la superficie
externa del nuevo cojinete principal.

Colocar el cojinete en el carter alineando la lenglieta con la
ranura del carter.

Empujar el cojinete principal hacia el carter.

| PRECAUCION

* Procurar no dafiar el cojinete.

(1) LENGUETA

(3) RANURA

(2) MARCAS

NOTA:

¢ En la instalacién, alinear el orificio de lubricacién del
cojinete con el orificio de lubricacién del carter.

Herramientas:

Botador 07749-0010000

Accesorio del botador del cojinete principal
07HMF-MM90400

NOTA:

¢ Si se cambia el cojinete principal, borrar la letra del
codigo del D.I. del cojinete principal en el carter.

INSTALACION

Limpiar cualquier resto de aceite de los casquillos del
cojinete principal y del sombrerete del cojinete de la biela.
Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a los cojinetes.
Instalar el cojinete principal en la biela y el sombrerete del
cojinete, alineando la lengleta situada en el cojinete con la
ranura situada en la biela y el sombrerete del cojinete.

Instalar las bielas y los sombreretes del cojinete en la
mufiequilla del ciglefial.

Asegurarse de que cada pieza se instala en su ubicacién
original.

NOTA:

(1) BOTADOR

(2) ACCESORIO

(3) COJINETE PRINCIPAL

(1) LENGUETA/RANURAS

E (2) COJINETES

¢ Alinear el cédigo del D.I. situado en el sombrerete del
cojinete y la biela.

(1) MUNEQUILLA
DEL CIGUERAL

(2) BIELA

12-12




CIGUENAL/TRANSMISION

Aplicar aceite a la superficie de reborde y a las roscas de
los tornillos/tuercas del sombrerete del cojinete de la biela.
Instalar y apretar las tuercas del sombrerete del cojinete de
la biela segun el par de torsion especificado en varios
pasos.

Par de Torsién: 33 N-m (3,4 kgf-m)

Después de apretarlas, comprobar que las bielas se mueven
libremente sin agarrotamiento.

Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a las superficies
deslizantes del cojinete principal e instalar el cigliefal en el
carter izquierdo.

Montar el carter (pagina 12-38).

Transmision

DESMONTAJE

Separar el carter (pagina 12-4).

Quitar de la horquilla del selector el eje de la horquilla del

selector.
Retirar el tambor del selector y la horquilla del selector.

Quitar como un conjunto el eje primario y el eje secundario
del carter izquierdo.

NOTA:

e No olvidar instalar la arandela del extremo de la
transmision.

——7H {‘I]TU{k

(1) CONJUNTQ CIGUENAL/BIELA |

(1) EJE PRIMARIO/EJE SECUNDARIO }§
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DESMONTAJE
NOTA:

* Realizar un seguimiento de las piezas desmontadas
(engranajes, bujes, arandelas y anillos de resorte),
apilandolas sobre una herramienta o introduciéndolas
en un trozo de cable.

* No expandir el anillo de resorte mas de o necesario
para el desmontaje. Para quitar un anillo de resorte,
expandir el anillo y sacarlo utilizando el engranaje que

hay detras.

Desmontar el eje primario y el eje secundario.

INSPECCION

ENGRANAJE

Comprobar si hay dafios o desgaste excesivo en los tetones
del engranaje, en los soportes y en los dientes de los tetones.
Medir el D.I. de cada engranaje.

Limites de Servicio:
M4, M5, C1, C2, C3: 28,03 mm

BUJE
Comprobar si hay dafios o excesivo desgaste en los bujes.
Medir el D.E. de cada buje.

Limites de Servicio:
M4, M5, C1, C2, C3: 27,95 mm

Medir el D.I. de cada buje.

Limites de Servicio:
M4, C2, C3: 25,03 mm

EJE PRIMARIO/EJE SECUNDARIO

Comprobar las ranuras y las superficies deslizantes de las
estrias para ver si hay dafos o desgaste anormal.

Medir el D.E. del eje primario y del eje secundario en las
areas de deslizamiento del engranaje y del buje.

Limites de Servicio:

Eje primario:

Buje del engranaje M4: 24,95 mm
Apoyo A; 19,96 mm
Apoyo B: : 21,94 mm

Eje secundario:

Buje de los engranajes C2/C3: 24,95 mm
Apoyo A: 19,96 mm
Apoyo B: 19,96 mm

(1) EJE SECUNDARIO

(2) EJE PRIMARIO

- — o

Ca/C3
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Calcular la holgura restando el D.E. del eje primario, y del
eje secundario el D.1. del buje del engranaje.

Limites de Servicio:
M4, C2, C3: 0,8 mm

Calcular la holgura restando el D.E. del buje del engranaje,
del D.l. del engranaje.

Limites de Servicio:
M4, M5, C1, C2, C3: 0,08 mm

TAMBOR DEL SELECTOR/COJINETE DEL TAMBOR DEL
SELECTOR

Quitar el tornillo y la placa de la leva del cambio de
velocidades.

Quitar el perno de encastre y el cojinete.

Quitar los pernos de encastre de la placa de la leva del
cambio de velocidades.

(1) PLACA DE LA LEVA

(2) TORNILLO

(2) TAMBOR

(1) PERNO DE ENCASTRE

(1) PLACA DE LA LEVA

(2) PERNOS DE ENCASTRE
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inspeccionar el tambor del selector para ver si presenta
rayaduras, arafiazos o muestras de lubricacién insufi-
ciente.

Comprobar si hay desgaste anormal o dafios en las ranuras
del tambor del selector.

Girar con el dedo la pista de rodadura interna del cojinete.
El cojinete deberia girar suave y silenciosamente.

Medir el D.E. del tambor del selector en el mufién del lado
izquierdo.

Limite de Servicio: 11,94 mm

Instalar los pernos de encastre en los orificios de la placa
de la leva.

Instalar el cojinete en el tambor del selector.
Instalar el perno de encastre en el orificio del tambor del
selector.

(1) TAMBOR

(2) COJINETE

{1) PLACA DE LA LEVA

(2) PERNOS DE ENCASTRE

(1) COJINETE

(3) TAMBOR

(2) PERNO DE ENCASTRE
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Instalar la placa de la leva del cambio de velocidades alineando
el orificio de la placa de la leva con el perno de encastre.

Limpiar y aplicar un compuesto de blogueo al tornillo de la
placa de la leva del cambio de velocidades.
Instalar y apretar firmemente el tornillo.

HORQUILLA DEL SELECTOR, EJE DE LA HORQUILLA
DEL SELECTOR

Comprobar si hay desgaste anormal o deformacion.

Medir el D.l. de la horquilla del selector y el grosor de la
garra.

Limites de Servicio:
D.l.: 13,04 mm
Grosor de la garra: 5,6 mm

Comprobar si hay desgaste anormal, dafios o endereza-
mientos.
Medir el D.E. del eje de la horquilla del selector.

Limite de Servicio: 12,90 mm

(1) ALINEAR

l(2) PLACA DE LA LEVA

(1) PLACA DE LA LEVA

(2) TORNILLO ‘C)m
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MUNON DEL TAMBOR DEL SELECTOR, MUNON DEL 1) MURON DEL EJE DE LmRQUILLA
EJE DE LA HORQUILLA DEL SELECTOR

Comprobar si hay desgaste o dafios en el mufién del eje de
la horquilla del selector del carter derecho e izquierdo.
Comprobar si hay desgaste o dafios en el mufién del tambor
del selector del carter izquierdo.

MONTAJE

Limpiar todas las piezas con disolvente.

Aplicar una solucién de aceite de molibdeno a la ranura de
la horquilla del cambio de velocidades de transmision, a la
superficie interna y externa del collarin de la transmisién y

ala sulperﬂ.qle externa del collarin de estrias, para garantizar ol () MURNON DEL
la lubricacién inicial. pri e , TAMBOR

Montar todas las piezas en sus ubicaciones originales.
NOTA:

e Comprobar si los engranajes tienen libertad de movi-
miento o rotacion en el gje.

* Instalar las arandelas y los anillos de resorte con los
bordes achaflanados mirando hacia el lado del
esfuerzo axial.

e No reutilizar anillos de resorte desgastados que
podrian girar facilmente en las ranuras.

* Comprobar que los anillos de resorte estan asentados
en las ranuras. Alinear las separaciones entre los
extremos con las ranuras de la estria.

(13) BUJE DEL ENGRANAJE M5

EJE PRIMARIO (1) CORRECTO (2) INCORRECTO

(12) ARANDELA
DE ESTRIAS
{11) ANILLO DE FIESOF!TE

(3) ANJLLO DERESORTE  (10) ENGHANA.JE
M3 (20 T}

(9) ARANDELA DE ESTRIAS

8) ENGRANAJE M4 (25 T)

7) BUJE DEL \

ENGRANAJE M4

(5) ENGRANAJE M1 (11T)

2
: (16) ANILLO DE
AP RESORTE
(15) ANILLO DE RESORTE * (17) ARANDELA DE ESTRIAS
(18) ENGRANAJE M5 (21 T)

{6) ARANDELA DE EMPUJE

(19) EJE PRIMARIO
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EJE SECUNDARIO (7) ENGRANAJE C4 (31 T) (9) ANILLO DE RESORTE

(1) Alinear los orificios

(4) EJE SECUNDARIO

(17) BUJE DEL ENGRANAJE C2

(18) ENGRANAJE C2 (33 T)

(19) ARANDELA DE EMPUJE

(8) ARANDELA
DE ESTRIAS
(6) BUJE DEL ENGRANAJE C4
(5) ARANDELA DE EMPUJE \

(10)
ARANDELA
DE EMPUJE

= (11) ENGRANAJE DE
TRANSMISION
FINAL (39 T)
(12) ENGRANAJE C1(33 T)
(13) BUJE DE ESTRIAS C1

(14) ARANDELA DE ESTRIAS
{15) ANILLO DE RESORTE

(16) ENGRANAJE C3 (30 T)

: Superficies deslizantes de
los engranajes, de los
bujes y de las ranuras de la

horquilla del selector

INSTALACION

Aplicar aceite de motor a las siguientes piezas:

- Eje primario

- Eje secundario

- Dientes de cada engranaje

- Cojinete del eje primario

- Cojinete del eje secundario

- Cojinete del tambor del selector

Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a las siguientes

piezas: »

- Cada una de las ranuras de la horquilla del cambio de
velocidades

- Cada una de las superficies internas y externas del collarin

(2) EJE PRIMARIO a

- Cada una de las superficies externas del collarin de
estrias
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Instalar como un conjunto el eje primario y el eje secundario
en el céarter izquierdo.

NOTA:

* No olvidar instalar la arandela del extremo de la trans-
mision.

* En la instalacion del eje primario y del eje secundario,
procurar no dafar la junta de aceite del eje secundario.

NOTA:

* Cada horquilla del selector tiene una marca de identi-
ficacion; “R” es para la horquilla derecha del selector,
“L” es para la horquilla izquierda del selector y “C” es
para la horquilla central del seiector.

instalar las horquillas del selector en las ranuras del engra-
naje del cambio de velocidades con sus marcas mirando
hacia arriba (lado del cérter derecho).

Instalar el tambor del selector alineando los pasadores de
guia situados en la horquilla del selector con las ranuras de
guia del tambor del selector.

(1) MARCA “L"

(3) MARCA “R”
(2) MARCA “C”

(1) HORQUIL

(1) HORQUILLA IZQUIERDA
DEL SELECTOR

(2) HORQUILLA DERECHA
DEL SELECTOR

(4) HORQUILLA CENTRAL
DEL SELECTOR

(3) TAMBOR DEL SELECTOR
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Apllca}r una solucion de aceite de molibdeno al eje de la LA HORQUILLA
horquilla del selector. ; ;

Instalar el eje de la horquilla del selector en el carter derecho. -
Después de la instalacion, comprobar si la transmisién
presenta un funcionamiento uniforme.

Montar el carter (pagina 12-38).

Engranaje de Salida (1) ENGRANAJE DE SALIDA
DESMONTAJE
Separar el carter (pagina 12-4).

Quitar del carter derecho el engranaje de salida, el buje y la
arandela de empuje.

Colocar el compresor del muelle del amortiguador en la (1) COMPRESOR DEL MUELLE DELAMOHTIEUADOH
leva del amortiguador y el eje del engranaje transmisor de
salida.

Comprimir el muelle del amortiguador girando el tornillo del
compresor en el sentido de las agujas del reloj hasta que se
pueda quitar el anillo de resorte.

Quitar el anillo de resorte de la ranura del eje del engranaje
transmisor.

Aflojar y quitar el compresor.

Herramienta:
Compresor del muelle del amortiguador
07964-ME90000

Quitar del eje del engranaje transmisor el anillo de resorte,
la leva y el muelle del amortiguador.

Herramienta:
Alicates de anillo de resorte 07914-5670101
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Quitar los tres tornillos y el conjunto del engranaje de
salida.
Retirar el orificio del aceite y fas juntas téricas.

(1) TORNILLOS

INSPECCION

ENGRANAJE DE SALIDA

Comprobar si hay dafios o excesivo desgaste en los dientes
del engranaje y si hay dafios en los orificios de los tetones
del engranaje.

Medir el D.I. del engranaje de salida.

Limite de Servicio: 24,10 mm

BUJE
Comprobar si hay desgaste o dafios en el buje.
Medir el D.E. y D.I. del buje.

Limites de Servicio: D.E.: 23,70 mm
D.l.: 20,10 mm

EJE DEL ENGRANAJE TRANSMISOR DE SALIDA (1) EJE DEL ENGRANAJE TRANSMISOR DE SALIDA
Medir el D.E. del eje del engranaje transmisor de salida en
el drea de deslizamiento.

Limite de Servicio: 19,97 mm

Calcular la holgura entre el engranaje y el buje, y entre el
eje y el buje.

Limites de Servicio:
Entre el engranaje y el buje: 0,082 mm
Entre el eje y el buje: 0,082 mm
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MUELLE DEL AMORTIGUADOR
Medir ia longitud libre del muelle del amaortiguador.

Limite de Servicio: 56,0 mm

INSPECCION DE LA CONTRAPRESION/COMPROBACION
DE LA SUPERFICIE DE CONTACTO DE LOS DIENTES DE
LOS ENGRANAJES

NOTA:

» Efectuar la inspeccion de la contrapresién y la com-
probacién de |a superficie de contacto siempre que se
cambien los engranajes transmisor/conducido de
salida, los bujes, el portacojinete y la caja de engranajes.
Las lineas de extension de las superficies de acopla-
miento de los engranajes deben cruzarse en un punto.

INSPECCION DE LA CONTRAPRESION

Sujetar la caja del engranaje de salida en un tornillo de un
banco que tenga mordazas suaves o utilizar un trapo de
taller.

Colocar el indicador de cuadrante de tipo horizontal en el
eje del engranaje transmisor de salida, como se indica.
Sujetar el eje del engranaje conducido de salida con el
soporte para el arbol de transmisién y hacer girar el eje del
engranaje transmisor hasta que se aicance la flojedad del
engranaje.

Herramienta:
Soporte A 07PAB-0010100

Girar el eje del engranaje transmisor hacia adelante y hacia
atras para obtener datos de contrapresion.

Limite de Servicio: 0,40 mm

Retirar el indicador de cuadrante. Girar 120° el eje del
engranaje transmisor y medir la contrapresion. Repetir este
procedimiento una vez mas.

Comparar la diferencia entre las mediciones.

Diferencia de contrapresion entre mediciones:
Limite de Servicio: 0,10 mm

Si la diferencia de mediciones sobrepasa el limite, eso
indica que el cojinete no se ha instalado firmemente.
Inspeccionar los cojinetes y reinstalarlos si es necesario.

(1) PUNTO DE INTERSECCION

(1) SOPORTE PARA ARBOL
DE TRANSMISION

=< A N

(2) EJE DEL ENGRANAJE TRANSMISOR DE SALIDA
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Si la contrapresion es excesiva, cambiar la arandela de (1) ENGRANAJE CONDUCIDO

ajuste del engranaje transmisor de salida por una mas

gruesa.

Si la contrapresion es demasiado pequefia, cambiar la
arandela de ajuste del engranaje transmisor de salida por

una mas fina.

La contrapresidn se modifica en aproximadamente
0,06 - 0,07 mm cuando se cambia el grosor de la arandela

en 0,10 mm.

Arandelas de ajuste del engranaje transmisor de salida:

0,40 mm
0,45 mm

0,55 mm
0,60 mm

moowy

Para cambiar la arandela, quitar de la caja de engranajes el
engranaje transmisor y el portacojinete como un conjunto.

Después de cambiar la arandela, instalar el conjunto del
engranaje transmisor (pagina 12-27).

Después de haber realizado los ajustes de contrapresion,
comprobar la superficie de contacto de los dientes de los
engranajes que se describe a continuacién:

0,50 mm - Estandar

(2) ENGRANAJE
TRANSMISOR

(3) ARANDELA DE AJUSTE DEL ENGRANAJE TRANSMISOR

(1) ARANDELA

COMPROBACION DE LA SUPERFICIE DE
CONTACTO DE LOS DIENTES DE LOS ENGRANAJES

Descripcién del diente:

Quitar de la caja de engranajes el conjunto del engranaje
transmisor (véanse las instrucciones anteriores).
Aplicar Azul de Prusia al diente del engranaje conducido de

salida.

Reinstalar el engranaje transmisor con la arandela (pégina

12-28).

Hacer girar el eje del engranaje transmisor varias veces en
la direccién normal de rotacién.

Quitar el conjunto del engranaje transmisor y comprobar la
superficie de contacto de los dientes de los engranajes
como se describe en la siguiente pagina:

(2) PUNTA (parte interior del engranaje)

(1) LADO ACCIONADO yd

{entra en contacto cuando se
aplica el freno motor)

(3) LADO TRANSMISOR
(entra en contacto
/ cuando se aplica la

(4) TALON S potencia del motor)

(parte exterior del engranaje)

o
ENGRANAJE CONDUCIDO Byl
(Aplicar Azul de Prusia)

i

(1)

ENGRANAJE

TRANSMISOR e
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La superficie es normal si el Azul de Prusia se transfiere al

centro aproximado de cada diente y ligeramente a la punta.
(1) EJE DEL ENGRANAJE
CONDUCIDO

Si 1a superficie no es correcta, quitary cambiar la arandela
de ajuste del engranaje conducido de salida. -
EJE DEL

ENGRANAJE
TRANSMISOR

(2) ARANDELA

3) TALON
@) (B FUNTA_

weara 4 )év JE?L (@) TALON
f

(7) LADO (8) LADO
{5) FLANCO TRANSMISOR ACCIONADO

Cambiar Ia arandela por una mas fina si la superficie de
contacto esta demasiado alta.

(1) DEMASIADO

ALTO:
[
(2) CARA (5) CARA
(3) LADO TRANSMISOR (4) LADO ACCIONADO
Cambiar la arandela por una mas gruesa si la superficie de
contacto estd demasiado baja. (1) EJE DEL ENGRANAJE
CONDUCIDO

(2) DEMASIADO BAJO:

(6) FLANCO
(3) FLANCO | }ﬁ\' @ ‘

La superficie se desplazara aproximadamente 1,5 - 2,0 mm (4) LADO TRANSMISOR (5) LADO ACCIONADO
cuando el grosor de la arandela cambie en 0,10 mm.

Arandelas de ajuste del engranaje transmisor de salida:
A: 0,20 mm

0,25 mm

0,30 mm

0,35 mm

0,40 mm - Estandar

0,45 mm

0,50 mm

0,55 mm

0,60 mm

E O M OO

Para cambiar la arandela, quitar de la caja de engranajes el
engranaje conducido y el portacojinete como un conjunto.
Después de cambiar la arandela, instalar el conjunto del
engranaje conducido y apretar los tornillos (pagina 12-34).

(1) ARANDELA
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DESMONTAJE DEL ENGRANAJE TRANSMISOR
DE SALIDA

| PRECAUCION |

* Procurar no deformar ni dafar la caja de engranajes.

Colocar la caja del engranaje de salida en un tornillo de un
banco con mordazas suaves, procurando no deformarla.

Instalar el soporte para el arbol de transmisién en el eje del
engranaje conducido, calzandolo contra el tornillo del
banco para inmovilizar el eje.

Herramienta:
Soporte A 07PAB-0010100

Desremachar la contratuerca interior del cojinete con un
taladro o una esmeriladora. Procurar que no entren parti-
culas metdlicas en el cojinete y que no se dafien las roscas
situadas en el gje.

Quitar la contratuerca interior del cojinete y desecharla.
Herramientas:

Soporte A 07PAB-0010100
Liave de contratuercas 07916-MB00001

Quitar el soporte para el arbol de transmisién.

Desremachar la contratuerca exterior del cojinete y
desecharla.

Herramienta:
Llave de contratuercas 07916-MB00001

Quitar de la caja de engranajes los dos tornillos y el porta-
cojinete del engranaje transmisor.

Retirar la arandela de ajuste y la junta térica del soporte del
engranaje y quitar el perno de encastre de la caja de engra-
najes.

(1) CONTRATUERCA EXTERIOR

(3) DES _ |(2) CONTRATUERCA INTERIOR

; % (1) LLAVE DE CONTRATUERCAS

(2) SOPORTE PARA ARBOL
DE TRANSMISION

(3) CONTRATUERCA INTERIOR

1) LLAVE DE CONTRATUERCAS

h

2 CONTRA:I'UERCA EXTERIOR

(1) ARANDELA 1\ s

TORICA

(4) TORNILLOS
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NOTA:

e Quitar la guia central de la herramienta de
montaje/desmontaje antes de utilizarla.

Colocar el engranaje transmisor de salida y una herra-
mienta de montaje/desmontaje en una prensa hidraulica.

Herramienta:
Herramienta de montaje/desmontaje 07965-3710101

Quitar el cojinete del engranaje transmisor utilizando una
prensa hidraulica.

Herramientas:

Botador 07749-0010000
Accesorio 62 x 68 mm 07746-0010500
Guia, 30 mm 07746-0040700

CONJUNTO DEL ENGRANAJE TRANSMISOR DE
SALIDA

(1) CONTRATUERCA EXTERIOR

o Lo

(3) COJINETE

(9) JUNTA TORICA

(8) ENGRANAJE TRANSMISOR DE SALIDA

(7) ARANDELA

(1) ENGRANAJE TRANSMISOR DE SALIDA

(1) BOTADOR

(4) PORTACOJINETE

/ (2) CONTRATUERCA INTERIOR

(2) COJINETE

(5) PERNO DE ENCASTRE

(6) TORNILLOS
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Presionar un cojinete nuevo hacia el portacojinete.

Herramientas:
Herramienta de montaje/desmontaje 07965-3710101

Botador 07749-0010000
Accesorio, 62 x 68 mm 07746-0010500
Guia, 30 mm 07746-0040700
NOTA:

* Si el engranaje transmisor de salida requiere sustitucion,
los engranajes transmisor y conducido deben
cambiarse como un conjunto.

Sostener la pista de rodadura interna del cojinete y empujar el
engranaje transmisor de salida hacia el portacojinete.

NOTA:

(1) BOTADOR

(3) ACCESORIO/GUIA

(2) COJINETE

* Colocar el extremo roscado de la guia en el eje de Ia
transmision.

Herramientas:

Mango interior 07746-0030100
Botador interior, 30 mm 07746-0030300
Guia, 17 mm 07746-0040400
NOTA:

(1) ENGRANAJE TRANS-
MISOR DE SALIDA

P

(4) ACCESORIO

(2) GUIA

-‘\

(3) BOTADOR

* Si se cambia el cojinete, el engranaje, el soporte y/o la
caja, se debe seleccionar una nueva arandela de
ajuste (pagina 12-23, Inspeccion de la Contrapresion).

Instalar el perno de encastre en la caja de engranajes.
Cubrir una nueva junta térica del soporte del engranaje con
aceite de motor e instalarla en la ranura del soporte del
engranaje.

Instalar la arandela de ajuste sobre el portacojinete.

Colocar el portacojinete en la caja de engranajes.

Aplicar aceite de motor a las superficies de asiento y a
las roscas de los tornillos del soporte del engranaje;
después, instalarlos en su posiciéon como se indica.
Apretar los tornillos del soporte del engranaje.

Par de Torsion: 31 N-m (3,2 kgf-m)

&
(1) JUNTA
@ :a TORICA

(3) PERNO DE ENCASTRE

(2) ARANDELA

A

{1) TORNILLOS
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Colocar la caja de engranajes en un tornillo de un banco
con mordazas suaves, procurando no deformarla.

Aplicar aceite de motor a las roscas de una nueva contra-
tuerca exterior del cojinete y apretarla segun el par de
torsién especificado.

Herramienta:
Llave de contratuercas 07916-MB00001

Pares de Torsion: Real: 98 N-m (10,0 kgf-m)
Indicado: 89 N-m (9,1 kgf-m)

NOTA:

(1) LLAVE DE CONTRATUERCAS

o Al utilizar la llave de contratuercas para la caja del
engranaje de salida, utilizar una llave dinamomeétrica
de tipo haz de desviacion de 50 cm (20 pulgadas) de
largo. La llave de contratuercas aumenta el brazo de
palanca de la llave dinamométrica, de forma que la
lectura de la llave dinamométrica sera menor que el
par de torsion aplicado realmente a la contratuerca.
La especificacién dada es el par de torsion real
aplicado a la contratuerca, no la lectura de la llave
dinamométrica. No apretar excesivamente la contra-
tuerca. La especificacion que aparece mas adelante
en el texto proporciona tanto el par de torsion real
como el indicado.

Aplicar aceite de motor a las roscas de una nueva contra-
tuerca interior del cojinete y apretaria sujetando el eje del
engranaje transmisor.

Herramientas:

Liave de contratuercas 07916-MB00001
Soporte A 07PAB-0010100
Pares de Torsion: Real: 69 N-m (7,0 kgf-m)

Indicado: 62 N-m (6,3 kgf-m)
Remachar las contratuercas interior y exterior.

Quitar el soporte para el arboi de transmision.

DESMONTAJE DEL ENGRANAJE CONDUCIDO DE
SALIDA

| PRECAUCION |

e Procurar no dafar la superficie de contacto del
portacojinete y de la caja de engranajes.

Colocar la caja del engranaje de salida en un tornillo de un
banco con mordazas suaves, procurando no dafiarla.

Retirar el anillo de tope fuera de la ranura del soporte del
engranaje.
Quitar el retén del engranaje conducido.

’

N

R

(3) CONTRATUERCA INTERIOR

(2) SOPORTE PARA
ARBOL DE 3
TRANSMISION

(1) REMACHAR

s
(2) ANILLO DE TOPE
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Desremachar las contratuercas interior y exterior del
cojinete plegandolas o taladrandolas.

Sujetar el eje del engranaje conducido y quitar la contra-
tuerca interior del cojinete y desecharla.

Herramientas:

Llave de contratuercas 07916-MB00001
Soporte A 07PAB-0010100

Quitar de la caja de engranajes, los tornillos del portacojinete
del engranaje conducido y el portacojinete.

Quitar del portacojinete la arandela y |a junta térica.

(1) DESREMACHAR

=

(1) LLAVE DE CONTRATUERCAS

(3) CONTRATUERCA

{2) SOPORTE PARA ARBOL
DE TRANSMISION

(1) TORNILLOS

(2) ARANDELA

(1) JUNTA TORICA
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Colocar el portacojinete del engranaje conducido en un
tornillo de un banco con mordazas suaves.

Quitar la contratuerca exterior del cojinete y desecharla.

Herramienta:

Llave de contratuercas 07916-MB00001

Empujar el engranaje conducido de salida fuera del porta-
cojinete.

Quitar el cojinete del engranaje conducido utilizando las
herramientas especiales y una prensa hidraulica.

Herramientas:

Herramienta de montaje/desmontaje
Botador

Accesorio, 42 x 47 mm

Guia, 30 mm

07965-3710101
07749-0010000
07746-0010400
07746-0040700

| PRECAUCION

e Llevar siempre guantes aislantes al manejar una
caja de engranajes calentada.

Calentar |a caja del engranaje de salida 80° C alrededor del
cojinete de la caja de engranajes conducidos.

) LLAVE DE CONTRATUERCAS

3 r
(2) CONTRATUERCA E)(TER]H

_—
(1) ENGRANAJE CONDUGIDO DE SALIDA

(1) BOTADOR

(3) HERRAMIENTA DE
MONTAJE/

(4) ACCESORIO/
DESMONTAJE

GUIA

S

(1) COJINETE DE LA CAJA DE ENGRANAJES CONDUCIDOS
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Quitar el cojinete de la caja de engranajes conducidos utili-

zando las herramientas especiales. ((HEXTRACTOR DE COJINERES

Herramientas:

Extractor de cojinetes, 17 mm 07936-3710300
Mango del extractor 07936-3710100
Peso del extractor 07741-0010201

MONTAJE DEL ENGRANAJE CONDUCIDO DE SALIDA

(4) ANILLO DE RESORTE (6) TORNILLOS

(2) CONTRATUERCA EXTERIOR

(1) CONTRATUERCA
INTERIOR

(3) RETEN

Sy

(6) PORTACOJINETE

{11) COJINETE

(7) JUNTA TORICA

(8) ENGRANAJE CONDUCIDO DE SALIDA

(9) COJINETE

(10) ARANDELA

Introducir un nuevo cojinete en la caja de engranajes.
(1) BOTADOR

Herramientas:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300
Guia, 17 mm 07746-0040400

(3) ACCESORIO/GUIA

2) COJINETE
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Empujar un nuevo cojinete hacia el portacojinete y asegu-
rarse de que gira libremente después de la instalacién.

Herramientas:
Herramienta de montaje/desmontaje 07965-3710101

Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300
Guia, 30 mm 07746-0040700
NOTA:

e Si el engranaje conducido de salida requiere susti-
tucién, se deben cambiar como un conjunto los
engranajes conducido y transmisor.

Sostener la pista de rodadura interna del cojinete y empuijar el
engranaje conducido de salida hacia el portacojinete.

Herramientas:
Mango interior 07746-0030100
Botador interior, 30 mm 07746-0030300

Colocar el portacojinete en un tornillo de un banco con
mordazas suaves.

Aplicar aceite de motor a las roscas de una nueva contratuerca
exterior del cojinete y apretarla segun el par de torsién
especificado.

Herramienta:
Llave de contratuercas, 30 x 64 mm 07916-MB00001

Pares de Torsidn: Real: 98 N-m (10,0 kgf-m)
Indicado: 89 N-m (9,1 kgf-m)
NOTA:

e Al utilizar la llave de contratuercas para la caja del
engranaje de salida, utilizar una llave dinamométrica
de tipo haz de desviacién de 50 cm (20 pulgadas) de
largo. La Ilave de contratuercas aumenta el brazo de
palanca de la llave dinamométrica, de forma que la
lectura de la llave dinamométrica sera menor que el
par de torsion aplicado realmente a la contratuerca.
La especificacién dada es el par de torsion real aplicado
a la contratuerca, no la lectura de la llave dinamomeétrica.
No apretar excesivamente la contratuerca. La especifi-
cacion que aparece mas adelante en el texto proporciona
tanto el par de torsién real como el indicado.

Cubrir una nueva junta térica del soporte del engranaje con
aceite de motor e instalarla en la ranura del soporte del
engranaje.

Instalar la arandela de ajuste sobre el portacojinete.

NOTA:

e Cuando se hayan cambiado el cojinete, el engranaje,
el soporte y/o la caja, utilizar la arandela de 0,40 mm
como referencia inicial.

{3) ACCESORIO/
GUIA

(1) BOTADOR

(1) ENGRANAJE CONDU-
CIDO DE SALIDA

(3) MANGO INTERIOR

(2) BOTADOR INTERIOR

LLAVE DE CONTRATUERCAS |

(2) ARANDELA

1o

(1) JUNTA TORICA
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Alinear los orificios de los tornillos del portacojinete y de la
arandela; después, instalarlos en la caja de engranajes.

Aplicar aceite de motor a las roscas y a la superficie de
asiento de los tornillos del portacojinete y apretarlos.

Par de Torsién: 31 N-m (3,2 kgf-m)

Aplicar aceite de motor a las roscas de una nueva contra-
tuerca interior del cojinete y apretarla sujetando el eje del
engranaje conducido.

Herramientas:

Llave de contratuercas 07916-MB00001
Soporte A 07PAB-0010100
Pares de Torsiéon: Real: 69 N-m (7,0 kgf-m)

Indicado: 62 N-m (6,3 kgf-m)
NOTA:

(2) PORTACOJINETE

E (1) TORNILLOS

* Al utilizar la llave de contratuercas para la caja del
engranaje de salida, utilizar una llave dinamométrica
de tipo haz de desviacién de 50 cm (20 pulgadas) de
largo. La llave de contratuercas aumenta el brazo de
palanca de la llave dinamométrica, de forma que la
lectura de la llave dinamométrica sera menor que el
par de torsion aplicado realmente a la contratuerca.
La especificaciéon dada es el par de torsién real apli-
cado a la contratuerca, no la lectura de la llave dina-
mométrica. No apretar excesivamente la contra-
tuerca. La especificacion que aparece mas adelante
en el texto proporciona tanto el par de torsién real
como el indicado.

(1) LLAVE DE CONTRATUERCAS | (2) SOPORTE PARA
ARBOL DE

TRANSMISION

Remachar las contratuercas interior y exterior.

Rellenar de grasa la cavidad del labio de la junta de un
nuevo retén del engranaje conducido e instalarlo hasta que
la ranura del anillo sea visible, de forma que se pueda
instalar el anillo de tope.

Instalar firmemente el anillo de tope en la ranura del porta-
cojinete.

(2) ANILLO DE TOPE
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384

(1) OR]FICI‘

INSTALACION

g 1

(2) JUNTAS TORICAS

Cubrir las nuevas juntas téricas del orificio con aceite de
motor e instalarlas en las ranuras del orificio.

Instalar el orificio en el carter con el lado del orificio acha-
flanado mirando hacia el carter.

{3) LADO DEL CARTER

Qubrir una nueva junta térica con aceite de motore | ' ) PERNO DE ENCASTRE
instalarla en la ranura del portacojinete.

Asegurarse de instalar el perno de encastre en el portacoji-
nete y de instalar el conjunto del engranaje de salida en el
carter izquierdo.

) JUNTA TORICA | “as®
ey, =

instalar el muelle del amortiguador sobre el eje del engra-
naje transmisor con la espira fuertemente bobinada _
mirando hacia el carter izquierdo. w%;
Instalar la leva del amortiguador en el eje de la transmisién
y colocar el anillo de resorte en la leva del amortiguador.

(1) ANILLO DE RESORTE

(3) MUELLE
Espira fuertemente bobinada §
mirando hacia el carter

Colocar el compresor del muelle del amortiguador en la
leva del amortiguador y el eje del engranaje transmisor.
Comprimir el muelle del amortiguador girando el tornillo del
compresor en el sentido de las agujas del reloj hasta que el
anillo de resorte se coloque firmemente en la ranura del eje.
Aflojar y quitar el compresor.

Herramientas:

Compresor del muelle del amortiguador
07964-MES0000

Alicates de*anillo de resorte 07914-5670101

(1) COMPRESOR DEL MUELLE §
DEL AMORTIGUADOR
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Apretar los tornillos de montaje de la caja de engranajes (1) TORNILLOS
segun el par de torsién especificado.

Par de Torsion: 31 N-m (3,2 kgf-m)

il

Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a las superficies
deslizantes del engranaje de salida y del buje.

Colocar la arandela, el buje y el engranaje de salida en el
carter derecho con los orificios de los tetones mirando
hacia arriba.

Montar el carter (pagina 12-38).

(1) ARANDELA

Cambio del Cojinete del Carter ' T COMETES B

Quitar los siguientes componentes:
- Carter (pagina 12-6)

- Transmisién (pagina 12-13)

- Bomba de aceite (pagina 4-4)

Girar con el dedo la pista de rodadura interna de cada coji-
nete. Los cojinetes deberian girar suave y silenciosamente.
Comprobar también que la pista de rodadura externa del
cojinete ajusta con precisién en el carter.

Cambiar los cojinetes si las pistas no giran suave vy silen-
ciosamente o si su ajuste en el céarter es flojo.

CAMBIO DEL COJINETE DEL CARTER IZQUIERDO :
(1) JUE
NOTA: ha

e Se debe quitar la bomba de aceite antes de cambiar el
cojinete del carter.

Quitar el cojinete del eje primario izquierdo utilizando las
herramientas especiales.

Herramienta:
Juego del exiractor de cojinetes 07936-3710600
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Quitar el cojinete del eje secundario izquierdo y el retén.
Instalar los nuevos cojinetes en el carter izquierdo utili-
zando las siguientes herramientas especiales.

NOTA:

(1) BOTADOR

e Introducir firmemente los nuevos cojinetes, con el lado
de la marca mirando hacia arriba.

Herramientas:
Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300

Comprobar si hay dafios en el retén del vastago del cambio
de velocidades.

Cambiar el retén del vastago del cambio de velocidades si
es necesario.

CAMBIO DEL COJINETE DEL CARTER DERECHO
Sacar el cojinete del eje primario derecho, el cojinete del
eje secundario derecho y el cojinete del eje de la transmi-
sidn de salida.

(2) COJINETE

£

(1) BOTADOR

(2) COJINETE

| (1) RETEN DEL VASTAGO DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

(1) COJINETE DE

(3) COJINETE DE
SECUNDARIO

.8", ""w

L EJE DE TRANSMISION DE SALIDA

G\I

(2) COJINETE DEL EJE
PRIMARIO

LEJE
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Instalar los nuevos cojinetes en el carter derecho utilizando
las siguientes herramientas especiales.

NOTA:

¢ Introducir firmemente los nuevos cojinetes, con el lado
de la marca mirando hacia arriba.

Herramientas:

Cojinete del eje primario:
Botador

Accesorio, 52 x 55 mm
Guia, 25 mm

07749-0010000
07746-0010400
07746-0040600

Herramientas:

Cojinete del eje secundario:
Botador

Accesorio, 42 x 47 mm
Guia, 20 mm

07749-0010000
07746-0010300
07746-0040500

Herramientas:

Cojinete del eje de la transmisién de salida:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300
Guia, 20 mm 07746-0040500

Montaje del Carter

Limpiar completamente la superficie de contacto del carter
derecho e izquierdo, procurando no dadnarlos.

Instalar los siguientes componentes:
- Ciguefial (pagina 12-11)

- Transmisién (pagina 12-18)

- Bomba de aceite (pagina 4-9)

Instalar los’pernos de encastre.

(1) BOTADOR

(2) COJINETE

3) ACCESCRIO/GUIA

I(1 BOTADOR
(2) COJINETE

ACCESORIO/GUIA

O, (2) COJINETE

o] &

bt T T
(1) PERNOS DE EN

CASTRE
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Aplicar una capa ligera, aunque de parte a parte, de
compuesto obturador a todas las superficies de contacto
del carter, excepto el 4rea del conducto del aceite.

Girar el tambor del selector hasta la placa de la leva del
selector, como se indica.

Instalar el carter derecho en el carter izquierdo.

Instalar y apretar los tornilios del carter derecho en diagonal y
en varios pasos.

Par de Torsién: torniillo de 8 mm: 23 N-m (2,3 kgf-m)

(1) AREA DEL COMPUESTO OBTURADOR

(1) CARTER DERECHO

(1) TORNILLOS DE 8 mm

(2) TORNILLOS
DE 6 mm

12-39



CIGUENAL/TRANSMISION

Instalar y apretar los tornillos del carter izquierdo en diagonal
y en varios pasos.

Par de Torsion: tornillo de 8 mm: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Limpiary aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del
tornillo del eje de la transmision de salida.

Instalar y apretar el tornillo mientras se sujeta el eje del
engranaje conducido de salida utilizando una herramienta
especial.

Herramienta:
Soporte A 07PAB-0010100

Par de Torsién: 49 N-m (5,0 kgf-m)

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos de la placa de ajuste del cojinete del eje
primario.

Instalar |la placa de ajuste del cojinete del eje primario.
Instalar y apretar firmemente los tornilios de la placa de
ajuste del cojinete del eje primario.

Instalar el engranaje transmisor de la cadena de la leva en
el cigliefal.

NOTA:

L) " N 7
(1) TORNILLOS DE 8 mm

(2) TORNILLOS
DE & mm

(1) SOPORTE PARA EL ARBOL
DE TRANSMISION
F

* E| engranaje transmisor de la cadena de la leva sélo
continuara en una posicién debido a la ranura de
alineacién mas ancha.
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Instalar la cadena de la leva trasera en el diente de la

~ (1) CADENA DE LA LEVA
corona motriz de la cadena de la leva. il ;

instalar la cadena de la leva delantera en el diente de la
corona motriz de la cadena de la leva.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del
tornillo de la placa de ajuste del tensor de la cadena de la
leva delantera.

Instalar la placa de ajuste del tensor de fa cadenade laleva
delantera.

Instalar y apretar firmemente el tornillo de la placa de ajuste
del tensor de la cadena de la leva delantera.

Instalar el motor en el bastidor (Seccién 7).

2) PLACA DE AJUSTE
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64 N-;n (6,5 kgf-m)
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13. Transmision Final

INFORMACION DE SERVICIO 13-1 DESMONTAJE DE LA TRANSMISION FINAL 13-5
LOCALIZACION DE AVERIAS 13-2 MONTAJE DE LA TRANSMISION FINAL 13-10
DESMONTAJE DE LA TRANSMISION FINAL 13-3 INSTALACION DE LA TRANSMISION FINAL 13-19

Informacion de Servicio
GENERAL

e E| conjunto del engranaje de la transmision final y el eje de la transmision final deben desmontarse conjuntamente.

e Cambiar las coronas dentadas y los pifiones diferenciales como un conjunto.

e Realizar la comprobacién de la superficie de contacto de ios engranajes y la inspeccién de la contrapresion siempre
que se cambien los cojinetes, el engranaje o la caja de engranajes. Las lineas de extensioén de las superficies de
acoplamiento de los engranajes deben cruzarse en un punto.

e Proteger la caja de engranajes con un trapo de taller o unas mordazas suaves mientras se sujeta en un tornillo de un
banco. No apretario demasiado fuerte, ya que podria dafiar la caja de engranajes.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Aceite recomendado de la transmision final Aceite para engranajes hipoides, SAE #80 —
Capacidad de aceite de la transmision final en el drenaje/desmontaje 150 cm?® —
Contrapresion del engranaje de la transmisioén final 0,05-0,15 0,3
Diferencia de contrapresion entre mediciones — 0,10
Holgura entre la corona dentada y el pasador de tope 0,3-0,6 —_
Precarga del conjunto del engranaje de la transmision final 0,2-0,4 N-m (2-4 kgf-cm) —

PARES DE TORSION

Tuerca de montaje del conjunto de la caja

del engranaje final 64 N-m (6,5 kgf-m)  Tornillo UBS
Tapon del orificio de lienado de aceite
de la transmision final 12 N-m (1,2 kgf-m)
Tornillo de la tapa de la caja de engranajes:
10 mm 47 N-m (4,8 kgf-m)  Aplicar un compuesto de bloqueo
alas roscas

8 mm 25 N'm (2,5 kgf-m)
Retenedor del pifién 108 N-m (11,0 kgf-m)
Tornillo de la palanca de blogueo del retenedor del piién 10 N-m (1,0 kgf-m)
Tuerca del eje del pifidn diferencial 108 N-m (11,0 kgf-m)
Tornillo de la placa guardapolvo - 10 N-m (1,0 kgf-m)  Tornillo autorroscante
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TRANSMISION FINAL

HERRAMIENTAS

Extractor de cojinetes universal

Accesorio, 42 x 47.mm

Accesorio, 52 x 55 mm

Mango interior

Botador interior, 25 mm

Botador

Llave de retencion

Soporte del pifidn

- Placa del soporte del pifién

- Collarin de ajuste, 11 x 16 x 50

Eje extractor

Accesorio del botador y extractor de cojinetes
Accesorio del engranaje de bolas

Accesorio del botador del sello de la horquilla
Accesorio del botador de cojinetes

Base del extractor de pifiones

Localizacion de Averias

Ruido excesivo

* Reborde conducido y el eje de |la corona dentada desgastados o rayados

07631 - 0010000
07746 - 0010300
07746 - 0010400
07746 - 0030100
07746 - 0030200
07749 - 0010000
07910 - MA10000
07924 - ME40002
07924 - ME40110
07924 - ME40120
07931 - ME40000

07934 - MB00000 o 07965 - 6920201

07945 - 3330300

07965 - KE80200 0 07931 - 4630300

07GAD - SD40101
07HMC - MM80110

¢ Reborde conducido y el cubo de la rueda rayados
¢ Estrias y pifidn.de la transmision desgastados o rayados
¢ Pifiones diferenciales y las coronas dentadas desgastadas

e Contrapresion excesiva entre el pifion diferencial y la corona dentada

¢ Nivel de aceite demasiado bajo

Fugas de aceite

¢ Respiradero obstruido

¢ Nivel de aceite demasiado alto
¢ Juntas dafiadas
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Desmontaje de la Transmision Final
DESMONTAJE DE LA CAJA DE ENGRANAJES
Colocar la motocicleta sobre su caballete central.

Quitar la rueda trasera (pagina 15-3).
Drenar el aceite de la transmisién final (pagina 3-18).

Quitar las tuercas de montaje de la caja de engranajes y
después retirar la caja del engranaje final del basculante.

DESMONTAJE/MONTAJE DEL EJE DE
TRANSMISION

Separar el eje de la transmision de la caja de engranajes
girando suavemente el eje de la transmisién y tirando de él.

Quitar del eje de la transmisién el muelle, el retény el anillo
de tope.

Comprobar si hay desgaste o dafios en las estrias del eje
de la transmisién.

Si las estrias estan dafiadas, comprobar también las estrias
de la junta homocinética.

DESMONTAJE DE LA JUNTA HOMOCINETICA
Retirar el basculante (pagina 15-13).

Quitar la junta homocinética del basculante.

~——

(1) TUERCAS DE LA CAJA DE ENGRANAJES

(1) EJE DE TRANSMISION

{2) ANILLO DE TOPE

(3) MUELLE

FRisti

(2) JUNTA HOMOCINETICA
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INSPECCION

JUNTA HOMOCINETICA

Comprobar si la junta homocinética se mueve suavemente
sin agarrotamiento ni ruido.

Comprobar si hay desgaste o dafios en las estrias.

CONJUNTO DEL ENGRANAJE FINAL
Girar la unién del pifidn y comprobar que la corona dentada
gira suave y silenciosamente sin agarrotamiento.

Si los engranajes no giran suave o silenciosamente, los
cojinetes y/o engranajes pueden estar dafiados o
defectuosos.

Se deben comprobar después del desmontaje; cambiarlos
si es necesario.

INSPECCION DE LA CONTRAPRESION
NOTA:

(1) JUNTA HOMOCINETICA

(1) ENGRANAJE DE
LA CORONA
DENTADA

(2) UNION DEL PINON

* Realizar la inspeccién de la contrapresién y la com-
probacion de la superficie de contacto de los dientes
de los engranajes (pagina 13-7) siempre que se cam-
bien el tren de engranajes, los cojinetes o la caja de
engranajes. Las lineas de extension de las superficies
de acoplamiento de los engranajes deben cruzarse en
un punto.

Quitar el tapén del orificio de llenado de aceite.
Colocar el conjunto del engranaje final en una plantilla o en
un tornillo de un banco con mordazas suaves.

Colocar un indicador de cuadrante de tipo horizontal en la
corona dentada, a través del orificio de llenado de aceite.
Sujetar la estria del pifién diferencial con una herramienta
especial.

Herramienta:
Soporte del pifién 07924 - ME40002

(1) PUNTO DE INTERSECCION

(1) SOPORTE
DEL PINON

13-4




TRANSMISION FINAL

Girar la corona dentada hacia adelante y hacia atras para
obtener datos de contrapresion.

Estandar: 0,05-0,15 mm
Limite de Servicio: 0,3 mm

Quitar el indicador de cuadrante.
Girar la corona dentada 120° y medir la contrapresion.
Repetir este procedimiento una vez mas.

Comparar la diferencia entre las tres mediciones.

Diferencia de contrapresion entre mediciones:
Limite de Servicio: 0,10 mm

Si la diferencia de mediciones sobrepasa el limite, esto
indica que el cojinete no se ha instalado firmemente.
Inspeccionar los cojinetes y reinstalar el cojinete si es
necesario.

Si la contrapresion es excesiva, cambiar la arandela de la
corona dentada por una mas gruesa.

Si la contrapresion es demasiado pequefia, cambiar la
arandela de la corona dentada por una mas fina.

Arandelas de la corona dentada:
1,82 mm

1,88 mm

1,94 mm

2,00 mm - Estandar

2,06 mm

2,12 mm

2,18 mm

2,24 mm

2,30 mm

TrIeTmMoow>

Desmontaje de la Transmision Final
DESMONTAJE DE LA CORONA DENTADA

Quitar el collarin distanciador.

Quitar el tornillo de la placa guardapolvo con la arandela y

retirar la placa guardapolvo girandola en el sentido de las
agujas del reloj.

(1) CORONA DENTADA

(1) ARANDELA DE LA CORONA DENTADA

(1) TORNILLO (2) PLACA GUARDAPOLVO

{3) COLLARIN
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TRANSMISION FINAL

Quitar los ocho tornillos de la tapa de la cajay la tapa de la
caja de engranajes.

Si la corona dentada permanece en la tapa, empujar hacia
fuera la corona dentada utilizando una prensa hidraulica y
las herramientas especiales.

Herramientas:
Botador
Accesorio, 52 x 55 mm

07749 - 0010000
07746 - 0010400

Quitar la corona dentada de la caja de engranajes.
Retirar la arandela ondulada.

Quitar la guia de la junta térica golpeandola suavemente
desde el lado opuesto.

Quitar el cojinete de la corona dentada utilizando un
extractor de cojinetes disponible en establecimientos
comerciales y la herramienta especial.

Herramienta:
Accesorio del botador y extractor de cojinetes
07934 - MB00000
0 07965 - 6920201
NOTA:

(1) TORNILLOS

(2) TAPA DE LA CAJA DE ENGRANAJES

(1) BOTADOR

(2) ACCESORIO

E (1) JUNTA TORICA

* Quizas no sea necesario cambiar este cojinete
después del desmontaje. No obstante, inspeccionar
el cojinete para ver si hay juego excesivo después del
desmontaje.

(1) EXTRACTOR DE COJINETES
(Disponible en estableci-
mientos comerciales)

(2) ACCESORIO DEL
BOTADOR Y
EXTRACTOR DE
COJINETES

(3) COJINETE
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TRANSMISION FINAL

Quitar la corona dentada y la arandela.

NOTA:

e Si se cambia el tren de engranajes, el cojinete del
pifién, el cojinete de la corona dentada y/o la caja de
engranajes, instalar una arandela de 2,00 mm de
grosor.

INSPECCION DEL COJINETE DE LA CORONA
DENTADA

Girar con el dedo la pista de rodadura interna de los cojinetes
de la corona dentada. Los cojinetes deberian girar suave y
silenciosamente. Comprobar también que las pistas de
rodadura externas se ajustan con precision en la caja o en
la tapa.

Quitar y desechar los cojinetes si las pistas no giran suave o
silenciosamente, o si su ajuste es flojo en la caja o en la tapa.

Para el cambio del cojinete de la corona dentada, consultar
la pagina 13-15.

Para el desmontaje y el despiece del pifién de la transmi-
sién, consultar la pagina 13-9.

COMPROBACION DE LA SUPERFICIE DE
CONTACTO DE LOS DIENTES DE LOS ENGRANAJES

Descripcion del diente:

(1) PUNTA (parte interior del engranaje)

(4) LADO TRANSMISOR
(entra en contacto cuando se
aplica la potencia del motor)

Aplicar una fina capa de Azul de Prusia a los dientes del
pifién diferencial para realizar una comprobacion de la
superficie de contacto de los dientes.

Colocar la arandela ondulada y la corona dentada en la caja
de engranajes.

(1) CORONA DENTADA

(2) ARANDELA

(3) COJINETE DE LA
CORONA DENTADA

(2) LADO ACCIONADO
(entra en contacto cuando
se aplica el freno motor)

// (3) TALON (parte exterior del engranaje)

(1) PINON DIFERENCIAL: Aplicar Azul de Prusia

(2) ARANDELA ONDULADA
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TRANSMISION FINAL

Apretar los tornillos de la tapa en 2-3 pasos hasta que la
tapa toque uniformemente la caja de engranajes; después,
apretar los tornillos de 8 mm segln el par de torsién espe-
cificado, en diagonal y en dos 0 més pasos. A continua-
¢ién, aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de los
tornillos de 10 mm y apretarlos segun el par de torsién
especificado.

Pares de Torsion: 8 mm: 25 N-m (2,6 kgf-m)
10 mm: 47 N-m (4,8 kgf-m)

Quitar el tapén del orificio de llenado de aceite de la caja
del engranaje final.

Hacer girar la corona dentada varias veces en la direccidn
normal de rotacién.

Comprobar la superficie de contacto de los dientes de los
engranajes a través del orificio de llenado de aceite.

La superficie viene indicada por el Azul de Prusia aplicado
al pifén.

El contacto es normal si el Azul de Prusia aplicado se trans-
fiere al centro aproximado de cada diente y ligeramente
hacia la cara.

Si la superficie no es correcta, quitar y cambiar la arandela
del pifidn.

Cambiar la arandela del pifién por una mas gruesa si la
superficie de contacto est4d demasiado alta.

Cambiar la arandela del pifién por una mas fina si la super-
ficie de contacto est4 demasiado baja.

La superficie se desplazara aproximadamente 1,5 - 2,0 mm
cuando el grosor de la arandela cambie en 0,1 mm.

Espaciador del pifién:
A: 1,82 mm

B: 1,88 mm

C: 1,94 mm

D: 2,00 mm - Estandar
E: 2,06 mm

F: 2,12 mm

2,18 mm

Para el montaje de la caja de engranajes, véase la pagina
13-17.

(1) TORNILLOS DE 8 mm

(3) TAPA DE LA CAJA E}TOHNlLLGS DE 10 mm

(1) NORMAL

(2) ARANDELA DEL PINON

(5) TALON

(3) TALON

L PUNTA

(6) CARA 8) CARA

7) FLANCO i || \/EK 1(9 FLANCO

(10) LADO TRANSMISOR (11) LADO ACCIONADO

(2) CARA | (5) CARA
(3) LADO TRANSMISOR (4) LADO ACCIONADO

2) FLANCO i

= =

(5) FLANCO

(3) LADO TRANSMISOR 4) LADO ACCIONADO
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TRANSMISION FINAL

DESMONTAJE DEL PINON DIFERENCIAL/CAMBIO | = - (1) SOPORTE
DE LA ARANDELA M T DEL PINON

[ PRECAUCION |

¢ Procurar no dafar la caja de engranajes.

Colocar la caja del engranaje final en un tornillo de un
banco con mordazas suaves.

Colocar la herramienta especial en la caja de engranajes T —
como se indica.

Quitar la tuerca del eje del pifién diferencial y la junta del
pifién.

(2) TUERCA

Herramienta:
Soporte del pifién 07924 - ME40002

Quitar el tornillo y la palanca de bloqueo del retenedor.

thar.el retenedgr del cojinete del pifién utilizando la : (1) LLAVE DE RETENCION
herramienta especial.

Herramienta:
Llave de retencién 07910 - MA10000

Montar las herramientas especiales como se indica.
Sacar el conjunto del pifién de la caja de engranajes. g

EXTRACTOR

Herramientas:
Eje extractor 07931 - ME40000
Base del pifién 07HMC - MM80110

DEL PINON
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TRANSMISION FINAL

Sacar del eje las pistas de rodadura externa e interna del
cojinete con el extractor de cojinetes.

(1) EXTRACTOR DE

. COJINETES
NOTA: = (Disponible en
o . ] = 1 establecimientos
* Quizas no sea necesario cambiar este cojinete después comerciales)

del desmontaje. No obstante, inspeccionar el cojinete
por si hay excesivo juego después del desmontaje.

/

RUltarigiEandelarse FNEE (2) ARANDELA DEL PINON DIFERENCIAL

NOTA: (3) PISTAS DE RODADURA

INTERNAS

* Si se cambia el tren de engranajes, el cojinete del
pifidn, el cojinete de la corona dentada y/o la caja de
engranajes, instalar una arandela de 2,00 mm de grosor
(estandar) como referencia inicial.

(1) PINON DIFERENCIAL

0

(4) PISTA DE RODADURA EXTERNA

- e

(1) EXTRACTOR DE COJINETES

-

Montaje de la Transmision Final

DESMONTAJE DEL ENGRANAJE DE LA CAJA

Quitar la corona dentada y el pifién diferencial.
Calentar la caja de engranajes a 80° C de manera uniforme
utilizando una pistola de aire caliente.

/\ ADVERTENCIA

\

* Llevar siempre guantes aislantes al manejar la caja de
engranajes después de haber sido calentada.

Quitar el cojinete de la caja de la corona dentada si es
necesario utilizando las herramientas especiales.

(1) RETEN _
Herramienta: : _ %
Extractor de cojinetes 07948-4630100

Quitar el retén y desecharlo.
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TRANSMISION FINAL

LIMPIEZA DEL ORIFICIO DEL RESPIRADERO

PRECAUCION

« Procurar no deformar ni danar el tapén del respira-
dero.

Quitar el tapon del respiradero.

Inyectar aire comprimido a través del orificio del respiradero.

INSTALACION DEL COJINETE DE LA CAJA
Introducir un nuevo retén en la caja de engranajes.
Herramientas:

Botador
Accesorio del engranaje de bolas

07749 - 0010000
07945 - 3330300

Introducir en la caja de engranajes un nuevo cojinete de la
caja de la corona dentada.

Herramientas:
Botador
Accesorio, 52 x 556 mm

07749 - 0010000
07746 - 0010400

(1) TAPON DEL RESPIRADERO

1) ORIFICIO DEL RESPIRADERO |

(1) BOTADOR

(1) BOTADOR

(3) COJINETE




TRANSMISION FINAL

INSTALACION DEL PINON DIFERENCIAL
(6) PALANCA DE BLOQUEO DEL

RETENEDOR (Disponible en
dos tipos)

{3) JUNTATORICA
{11) PINON DIFERENCIAL

(2) JUNTA DEL PINON

(10) ARANDELA DEL PINON DIFERENCIAL

(9) PISTA DE RODADURA
EXTERNA

(1) TUERCA

(8) PISTAS DE RODADURA [ ]
INTERNAS

(5) RETENEDOR DEL PINON

(4) RETEN

Instalar la arandela del pifién en el pifién diferencial.

Introducir el cojinete del pifién diferencial en el pifidn dife- (1) MANGO INTERIOR

rencial utilizando la herramienta especial.

-

Herramientas:
Mango interior 07746 - 0030100
Botador interior, 26 mm 07746 - 0030200

(4) ARANDELA ———meii (3) COJINETE

itar la junta térica y el retén del reten ifién.
Quitar la junta térica y en de enedor del pifién (1) JUNTA DE AGEITE

(2) JUNTA TORICA
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TRANSMISION FINAL

introducir un nuevo retén sn &l retenedor utilizando las
herramientas especiales.

Herramientas:
Botador 07749 - 0010000

Accesorio del engranaje de bolas 07945 - 3330300

Rellenar de grasa la cavidad del labio del retén.
Cubrir con grasa una nueva junta torica e instalarla en el
retenedor.

Colocar la caja de engranajes en un tornillo de un banco
con mordazas suaves.

PRECAUCION

« Procurar no danar la caja de engranajes.

introducir el conjunto del pifion en la caja de engranajes
hasta que estén visibles suficientes roscas como para
admitir el retenedor del pifion.

Herramienta:
Accesorio del botador del sello de la horquilla
07965 - KE80200 o
07931 - 4630300

Empujar hasta su lugar el cojinete del piiony después
apretar el retenedor segUn el par de torsion especificado.

Herramienta:
Llave de retencién 07910 - MA10000
Par de Torsién: 108 N-m (11,0 kgf-m)

Instalar una lenglieta de blogueo, dependiendo de la posi-
ci6n de las ranuras del retenedor del pifién en relacion con
las lenglietas de bloqueo.

NOTA:

e La placa de la lengleta de bloqueo esta disponible en
los dos tipos mostrados.

Instalar y apretar el tornillo de palanca de bloqueo.

Par de Torsiéon: 10 N-m (1,0 kgf-m)

(4) AGCESORIO

(3) JUNTA TORICA

(1) BOTADOR

V{

»

]

" (2) RETEN

(2) CONJUNTO DEL PINON

(1) ACCESORIO

(2) PALANCA DE
BLOQUED *

© . (1) LLAVE DE RETENCION

42)

RETENEDOR DEL PIRON




TRANSMISION FINAL

Instalar la unién del pifién en el eje del pifién diferencial.

Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de la tuerca
de la junta del pifién y enroscarla a mano hasta donde
llegue.

Sujetar la unién del pifidén utilizando el soporte de la unién
del pifién.

Apretar la tuerca de la unién del pifidn segun el par de
torsién especificado.

Herramienta:
Soporte del pifién
Par de Torsién: 108 N-m (11,0 kgf-m)

07924 - ME40002

CONJUNTO DE LA CORONA DENTADA (15 couETE DE LA
CORONA DENTADA

(10) JUNTATORICA  (11) GUIA DE JUNTA

(2) ARANDELA
(1) TORNILLO

(13) ARANDELA DE LA
CORONA DENTADA

(14) CORONA
DENTADA

(3) COLLARIN
DISTANCIADOR

]
(4) PLACA GUARDAPOLVO (8) TORNILLOS /

{6) TAPA DE LA CAJA DE ENGRANAJES (7) ARANDELA

(1) UNION DEL PINON

(1) SOPORTE DEL
PINON

(2) TUERCA DE
LA UNION

(9) RETEN

(8) PASADOR DE TOPE
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TRANSMISION FINAL

NOTA:

e Si el conjunto de la corona dentada estaba flojo contra
la tapa (si no permanecié en la tapa), realizar las
siguientes operaciones:

Colocar la arandela de la corona dentada en la corona
dentada.

Empujar el cojinete hacia el eje.

Herramienta:

Accesorio del botador y extractor de cojinetes
07934 - MB00000
0 07965-6920201

Si la corona dentada permanecié en la tapa, realizar las
siguientes operaciones:

Quitar el retén de la tapa de la caja.
Empujar el cojinete de la corona dentada hacia la tapa uti-
lizando las herramientas especiales.

Herramientas:
Botador
Accesorio del botador de cojinetes

07749 - 0010000
07GAD - SD40101

Instalar la arandela en la corona dentada; véanse las
instrucciones anteriores.

Sujetar la pista de rodadura interna del cojinete con la
herramienta especial y empujar la corona dentada hacia el
cojinete.

Herramienta:

Accesorio del botador y extractor de cojinetes
07934 - MB00000
6 07965-6920201

(1) CORONA DENTADA (2) COJINETE DE LA CORONA DENTADA

(3) ARANDELA

(1) ACCESORIO DEL
BOTADOR Y EXTRACTOR

(3) COJINETE DE COJINETES

(2) ACCESORIO DEL BOTA-
DOR DE COJINETES

(1) BOTADOR

~
(3) COJINETE

(1) ARANDELA

(2) COJINETE

EXTRACTOR DE COJINETES
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Cubrir con grasa una rnueva junta térica e instalarla en la
guia de la junta térica.

Introducir la guia de la junta térica en el eje de la corona
dentada.

Herramientas:

Botador 07749 - 0010000
Accesorio, 42 x 47 mm 07746 - 0010300

Instalar la corona dentada en la tapa de la caja de engranajes.

NOTA:

(1} GUIA DE JUNTA TORICA

5
<
(2) JUNTA TORICA Seey

(3) ACCESORIO

(1) BOTADOR

1(2) GUIA DE JUNTA TORICA

* Si la corona dentada permanecié en la tapa, véase la
pagina 13-15 para conocer los procedimientos de
desmontaje.

Medir la hoigura entre la corona dentada y el pasador de
tope de la corona dentada con una galga de espesores.

Holgura: 0,3 - 0,6 mm

Quitar la corona dentada si la holgura sobrepasa el limite
de servicio.

NOTA:

e Si la corona dentada permanecié en la tapa, véase
la pagina 13-6 para conocer los procedimientos de
desmontaje.

(1) CORONA DENTADA

. (2) GALGA DE ESPESORES
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Calentar la tapa de la caja de engranajes hasta aproxima-
damente 80° C y quitar el pasador de tope golpeando lige-
ramente la tapa.

/\ ADVERTENCIA

¢ Llevar siempre guantes aislantes al manejar la tapa
de la caja de engranajes después de haber sido
calentada.

Calentar la tapa de la caja lenta y uniformemente para evitar
el alabeo.
No calentar pequefias zonas de forma individual.

PRECAUCION

* Se puede producir alabeo de la tapa de la caja si la
tapa no se calienta correctamente.

Instalar una arandela del pasador de tope para obtener la
holgura correcta.

Grosor de la arandela: A: 0,10 mm
B: 0,15 mm

NOTA:

¢ Si la corona dentada permanecio en la tapa, véase
la pagina 13-15 para conocer los procedimientos
de instalacioén.

Instalar la arandela e introducir el pasador de tope en la
tapa de la caja.

Comprobar la superficie de contacto de los dientes de los
engranajes después de que se haya cambiado la arandela
de la corona dentada (véase la pagina 13-7).

Aplicar grasa a los labios del nuevo retén y después instalarlo
en la ranura de la tapa.
Alinear el retén con la superficie de la tapa.

MONTAJE DE LA CAJA DE ENGRANAJES

Limpiar todo el material obturador de las superficies de
contacto de la tapa de la caja de engranajes.

NOTA

o No permitir que entre polvo o suciedad en la caja de
engranajes.
e Procurar no dafiar las superficies de contacto.

Aplicar compuesto de junta liquido a la superficie de
contacto de la caja de engranajes y la tapa. No aplicar un
compuesto obturador alrededor de los orificios del perno
de encastre.

(1) PASADOR DE TOPE

Q

s

(3) PASADOR DE TOPE

(1) CORONA DENTADA

0,3-0,6 mm

)

(2) ARANDELA

v
I

& _em

(1) RETEN

(1) NO APLICAR

{2) SUPERFICIES DE CONTACTO
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Instalar la tapa de la caja de engranajes.

Apretar los tornillos de la tapa en 2-3 pasos hasta que la
tapa toque de manera uniforme la caja de engranajes; des-
pués, apretar los tornillos de 8 mm segun el par de torsién
especificado, en diagonal y en dos o mas pasos. A conti-
nuacion, aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos de 10 mm y apretarlos segun el par de torsién
especificado.

8 mm: 25 N-m (2,6 kgf-m)
10 mm: 47 N-m (4,8 kgf-m)

Pares de Torsién:

Asegurarse de que el conjunto del engranaje gira suave-
mente sin agarrotamiento.
Medir la precarga del conjunto del engranaje final.

Precarga: 0,2-0,4 N-m (2-4 kgf-cm)

Si la lectura de la precarga no estéd dentro del limite,
desmontar el engranaje final y comprobar la instalacion
correcta de los cojinetes.

Instalar |la placa guardapolvo alineando las lenglietas de la
placa con las ranuras de la tapa de la caja y girarla en
sentido contrario a las agujas del reloj hasta inmovilizarla.
Apretar el tornillo de la placa guardapolvo segun el par de
torsion especificado.

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar el collarin distanciador con el lado pulido mirando
hacia la caja de engranajes.

Comprobar que los esparragos de la caja del engranaje
final estan apretados.

Si algunos estén flojos, quitarlos y limpiar sus roscas con
limpiador de contacto; después, instalarlos utilizando un
compuesto de bloqueo.

Después de instalarlos, asegurarse de medir la distancia
desde la parte superior de cada esparrago a la superficie
de la caja del engranaje final, como se indica.

(1) TORNILLOS DE 8 mm

(3) TAPA DE LA CAJA * (2) TORNILLOS DE 10 mm

(2) ALINEAR

(1) TORNILLO

(4) PLACA GUARDAPOLVO ™ (3) COLLARIN DISTANCIADOR

(1) ESPARRAGO

LN

R

\\\@

26+ 1 mm
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Instalacion de la Transmision Final
INSTALACION DE LA JUNTA HOMOCINETICA

Aplicar disulfuro de molibdeno a las estrias de la junta
homocinética.

Instalar la junta homocinética en el basculante, con el lado
de la estria larga hacia adelante. i

Instalar el basculante (pagina 15-15).

MONTAJE/INSTALACION DEL EJE DE TRANSMISION
Instalar el nuevo anillo de tope.

Instalar el nuevo retén e introducir 0,5 g. de grasa de disul-
furo de molibdeno en la cavidad del retén.

Instalar el muelie, la arandela y el anillo de resorte.

Rellenar con 2 g. de grasa de disulfuro de molibdeno la
estria de la unién del pifién.

Instalar el eje de la transmision en la unién del piidn hasta
que el anillo de tope quede asentado en la ranura de la
estria de la unién del pifién.

NOTA:

e Asegurarse de que el anillo de tope esta asentado correc-
tamente tirando ligeramente del eje de la transmision.
¢ Procurar no dafar el retén del eje de la transmisién.

Rellenar con 1 g. de grasa de disulfuro de molibdeno la
estria del eje de la transmision.

Introducir el conjunto del engranaje final en el basculante y
alinear las estrias con la junta homocinética sujetando el
basculante.

Instalar temporaimente las tuercas de montaje de la caja de
engranajes y el tornillo de montaje inferior del amortiguador.
Apretar la tuerca de montaje de la caja de engranajes
segun el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 64 N-m (6,5 kgf-m)

Instalar la rueda trasera (pagina 15-8).

Lienar la caja de engranajes con el aceite recomendado de
la transmision final (pagina 3-18).

Capacidad de aceite:
150 cm?® en el desmontaje

/@I (1) JUNTA HOMOGINETICA

(2) ANILLO DE TOPE

y/
%

(8) MUELLE

(1) ANILLO DE TOPE

(1) TUERCA DE LA CAJA DE ENGRANAJES
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

108 N-m (11,0 kgf-m)

27 N-m (2,8 kgf-m)

39 N'm (4,0 kgf-m)

59 N-m (6,0 kgf-m)

22 N-m (2,2 kgf-m)

30 N-m (3,1 kgf-m)

14-0



14. Rueda Delantera/Suspension/Direccion

INFORMACION DE SERVICIO 14-1 RUEDA DELANTERA 14-12
LOCALIZACION DE AVERIAS 14-3 HORQUILLA 14-20
MANILLAR 14-4 VASTAGO DE LA DIRECCION 14-32

Informacion de Servicio
GENERAL

/\ ADVERTENCIA

 Un disco o una pastilla de freno contaminado reducira la potencia del frenado. Tirar las pastillas contami-
nadas y limpiar un disco contaminado con un agente desengrasante de frenos de alta calidad.

» Conducir con llantas o radios dafiados impide que el vehiculo funcione con seguridad.

+ El equilibrado de la rueda afecta directamente a la estabilidad, el manejo y la seguridad global de la moto-
cicleta. Comprobar cuidadosamente el equilibrado antes de reinstalar la rueda.

[ PRECAUCION |

¢ No levantar la motocicleta utilizando el filtro de aceite.
e Para evitar dafar la llanta al utilizar un desmontable para neumaticos, utilizar siempre protectores de
ltantas.

¢ Al reparar la rueda delantera, sujetar la motocicleta firmemente con un gato o cualquier otro soporte debajo del
motor.
» No accionar la maneta del freno después de quitar la pinza y la rueda delantera. Hacer eso dificultara el ajuste del

disco del freno entre las pastillas del freno.
e Consultar ia Seccion 16 para obtener informacién sobre el sistema de frenos.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Profundidad minima de la banda de rodadura del neumatico — RS
Presion del neumatico | Hasta 90 kg de carga 245 kPa (2,50 kgf/cm?) —
en frio Hasta la capacidad de peso maximo 245 kPa (2,50 kgf/cm?) —
Descentrado del sje e 0,20
Descentrado de la Radial — 2,0
llanta de la rueda Axial — 2,0
Peso del equilibrador de la rueda — 60 g.
Horquilla Longitud libre del muelle 416,9 408,6
Descentrado de la barra — 0,20
Liquido recomendado de la horquilla Liguido de horquilla —_
Nivel de aceite 113 —
idad it
Capacidad de aceite 480 + 2.5 cm.? .
Precarga del cojinete del cabezal de la direccion 1,04 - 1,46 kgf —
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

PARES DE TORSION

Tuerca del vastago de la direccion
Rosca superior A~

Rosca superior B

Tornillo de fijacion del puente superior
de la horquilla

Tornillo de fijacion del puente inferior
de la horquilla

Eje delantero

Tornillo de fijacidn del eje delantero
Tornillo del disco del freno delantero
Tapén roscado de la horquilla

Tornillo alien de la horquilla

Tornillo del soporte superior del manillar

HERRAMIENTAS

Accesorio, 42 x 47 mm

Accesorio, 52 x 55 mm

Guia, 20 mm

Eje del extractor de cojinetes

Cabezal del extractor de cojinetes, 20 mm
Botador

Casquilio del vastago de la direccién
Extractor de pistas de bolas

Botador del vastago de la direccion

Peso del deslizador

Accesorio del botador del sello de la horquilla
Extractor de pistas de bolas

Accesorio del botador

Mango del botador

103 N-m (10,5 kgf-m) Véase la pagina 14-36
25 N-m (2,5 kgf-m)

23 N-m (2,3 kgf-m)

39 N-m (4,0 kgf-m)
59 N-m (6,0 kgf-m)
22 N-m (2,2 kgf-m)
42 N-m (4,3 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)
22 N'm (2,2 kgf-m)
27 N-m (2,8 kgf-m)

07746-0010300
07746-0010400
07746-0040500
07746-0050100
07746-0050600
07749-0010000
07916-3710101
07946-3710500
07946-MB00000
07947-KA50100
07947-KF00100
07953-MJ10000
07953-MJ10100
07953-MJ10200
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Localizacion de Averias

Direccidn dura

¢ Rosca superior de la direccion demasiado apretada
¢ Cojinetes del cabezal de la direccién defectuosos

¢ Cojinetes del cabezal de la direccién danados

e Neumatico defectuoso

¢ Presién del neumaético insuficiente

La motocicleta se desvia hacia un lado o su trazo no es recto
e Horquilla torcida

¢ Cojinetes del cabezal de la direccion defectuosos

e Cojinetes del cabezal de la direccién dafiados

e Bastidor torcido

¢ Cojinetes de la rueda desgastados

¢ Eje delantero torcido

e Componente del pivote del basculante desgastado

Oscilacion de la rueda delantera

¢ Llanta torcida

¢ Cojinetes de la rueda desgastados
e Neumatico defectuoso

e Rueda y neumatico no equilibrados

Suspension blanda

* Muelle de la horquilla débil

* Bajo nivel de liquido en la horquilla
e Liquido insuficiente en la horquilla
e Baja presién del neumatico

Suspensién dura

e Alta presién del neumatico

¢ Horquilla torcida

e Alto nivel de liquido en la horquilla

¢ Densidad del liquido de horquilla incorrecta
e Conducto del liquido obstruido

Ruido en la suspensién delantera
e Dispositivos de sujecién de la horquilla flojos
e Liquido insuficiente en la horquilla

Las ruedas giran con dificultad

* Cojinetes de la rueda defectuosos

¢ Eje delantero torcido

¢ Rozamiento del freno

¢ Engranaje del velocimetro defectuoso
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Manillar
CAMBIO DE LOS PUNOS

Quitar el pufio del acelerador del manillar (pagina 14-6).

Quitar el pufio del pufio del acelerador.

Aplicar Honda Bond A a la superficie interior del pufio del
acelerador y a la superficie limpia del pufio del acelerador.
Esperar 3-5 minutos e instalar el pufio. Hacer girar el pufio
para obtener una aplicacién uniforme del adhesivo.

instalar el pufio del acelerador en el manillar (pagina 14-8).

Quitar del manillar el pufio izquierdo del manillar (pagina
14-6).

Aplicar Honda Bond A a la superficie interior del pufio
izquierdo del manillar y a la superficie limpia del manillar.
Esperar 3-5 minutos e instalar el pufio. Hacer girar el pufo
para obtener una aplicacion uniforme del adhesivo.

NOTA:

(1) PUNO DEL ACELERADOR

(1) HONDA BOND A

(2) PUNO DEL
ACELERADOR

{1) PUNO DEL MANILLAR

* Dejar secar el adhesivo durante una hora antes de
utilizar los pufios. Comprobar el funcionamiento
uniforme del acelerador después de haber instalado
el pufio derecho.

(1) HONDA BOND A

{2) PUNO IZQUIERDO
DEL MANILLAR
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

DESMONTAJE

Aflojar las tuercas de ajuste inferiores del cable del embrague
y desconectar el cable del embrague de la maneta del
embrague.

Quitar el tornillo/tuerca y la maneta del embrague del
soporte de la maneta del embrague.

Desconectar del interruptor del embrague los conectores
del interruptor del embrague.

Quitar los tornillos, el soporte y la brida de la maneta del
embrague.

Quitar el interruptor del embrague de la brida de la maneta
del embrague.

Quitar los tornillos y el interruptor izquierdo del manillar.

{1) MANETA (2) TORNILLO/TUERCA

{3) CONECTORES

(1) BRIDA (2) SOPORTE

(3) TORNILLOS

(1) INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE

/

(1) TORNILLO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Quitar el tornillo y el contrapeso del manillar.

Quitar el pufio izquierdo del manillar y la palanca del
estrangulador.

Desconectar del interruptor, los conectores del interruptor
de la luz del freno delantero.

Quitar los tornillos, el soporte del cilindro maestro y el cilindro
maestro.

Quitar el tornillo del interruptor derecho del manillar.

1

2 TORNILLO

{1) PUNO DEL MANILLAR

(2) PALANCA DEL ESTRANGULADOR

——
(2) SOPORTE

(1) CILINDRO MAESTRO

(3) TORNILLOS

(4) CONECTORES

(1) TORNILLO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Aflojar las tuercas de ajuste inferiores de los cables del
acelerador en los carburadores y desconectar los cables
del acelerador de la guia de los cables del acelerador.

(1) INTERRUPTOR DEL MANILLAR  (2) GUIA DE LOS CABLES

Quitar del manillar el interruptor derecho del manillar.

B (3) CABLES DEL ACELERADOR |

Retirar del manillar derecho el tornillo, el contrapeso del ' i (1) PUNIO DEL ACELERADOR
manillar y el pufio del acelerador. &

(2) TORNILLO

Quitar los tapones de los tornillos del soporte superior del
manillar.

Quitar los tornillos allen, los soportes superiores y el manillar.
INSTALACION

Instalar el manillar y los soportes superiores con sus marcas
de punzén mirando hacia adelante.

Alinear las marcas de punzén situadas en el manillar con
las hendiduras de los soportes del maniliar.

Apretar primero los tornillos delanteros y después apretar
los tornillos traseros.

Par de Torsién: 27 N-m (2,8 kgf-m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

instalar los tapones de los tornillos del soporte superior.

Aplicar grasa de disulfuro de molibdeno a la superficie interior

del pufio del acelerador y al punto de contacto del cable del
acelerador.

Instalar el pufio del acelerador en el manillar.

Instalar el contrapeso del manillar en el manillar, alineando

la lenglieta del contrapeso del manillar con Ia hendidura dei
manillar.

Instalar y apretar firmemente el tornillo.

(1) PUNO DEL ACELERADOR

v .
™ (1) TORNILLO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Aplicar grasa de disulfuro de molibdeno al pufio del acele-

rador y a la superficie deslizante del cable. (1) GUIA DE LOS CABLES

Instalar el alojamiento del interruptor derecho del manillar
en el manillar, alineando el pasador de guia con el orificio
del manillar.

(2) INTERRUPTOR DEL MANILLAR i

Instalar y apretar el tornillo. S (1) TORNILLO

Instalar el cilindro maestro y el soporte con la marca “A” (1) CILINDRO MAESTRO
mirando hacia arriba. A
Alinear el extremo del cilindro maestro con la marca de
punzén situada en el manillar y apretar primero el tornillo
superior y después apretar el tornillo inferior segun el par
de torsion especificado.

(3) SOPORTE

(2) ALINEAR

Par de Torsion: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Conectar el conector del interruptor de la luz del freno

delantero al interruptor. | ' __
;R 7
{

(6) CONECTORES I TORNILLOS  (6]MARCA “a"
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar la maneta del embrague y el pufio izquierdo del
manillar en el manillar (consultar la pagina 14-4).

(1) PUNO DEL MANILLAR

(2) PALANCA DEL ESTRANGULADOR

Instalar el contrapeso del manillar en el manillar, alineando
la lenglieta situada en el contrapeso del manillar con la
hendidura del manillar.

Instalar y apretar firmemente el tornillo.

Aplicar grasa al extremo del cable de la valvula SE.
Conectar los cables de la valvula SE a la palanca del
estrangulador.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el alojamiento del interruptor izquierdo del manillar
en el manillar, alineando el pasador de guia con el orificio
del manillar.

(1) ALINEAR

Instalar y apretar el tornillo.

(1) TORNILLO

Instalar el interruptor del embrague en el soporte de la
maneta del embrague.

~

(1) INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE

Instalar el soporte y la brida de la maneta del embrague con
la marca “UP” mirando hacia arriba.

Alinear el extremo del soporte de la maneta del embrague
con la marca de punzén situada en el manillar y apretar el
tornillo superior y, después, apretar el tornillo inferior. : (3) ALINEAR

(2) SOPORTE

(5) TORNILLOS




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Conectar los conectores del interruptor del embrague en el
interruptor del embrague.

Aplicar grasa de disulfuro de molibdeno a la superficie
deslizante del tornillo del pivote de la maneta del embrague.

Instalar la maneta del embrague en el soporte de la maneta
del embrague.
Instalar y apretar firmemente el tornillo y la tuerca.

Conectar el cable del embrague a la maneta.

NOTA:

* Colocar correctamente los cables, los hilos y el mazo
de cables (pagina 1-24).

(1) MANETA

R ¢

(3) CONECTORES

(2) TORNILLO/TUERCA /@

Ajustar lo siguiente:
- Juego libre del funcionamiento del acelerador (pagina 3-4).
- Juego libre de la maneta del embrague (pagina 3-21).

Rueda Delantera

ADVERTENCIA

¢ Undisco o una pastilla de freno contaminado reducira
la potencia del frenado.

e Tirar las pastillas contaminadas y limpiar un disco
contaminado con un agente desengrasante de frenos
de alta calidad.

DESMONTAJE
Apoyar la motocicleta en su caballete principal.

Quitar el tornillo y el cable del velocimetro del engranaje del
velocimetro.

Aflojar los tornillos de fijacion del eje.

Quitar los tornillos y la pinza delantera izquierda.

| PRECAUCION |

* No suspender la pinza del freno del latiguillo del
freno.
* No retorcer el latiguillo del freno.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Quitar el tornillo del eje. (1) TORNILLO DEL EJE

Quitar el eje y la rueda delantera.

NOTA:

* No accionar la maneta del freno delantero después de
quitar la rueda delantera. Hacer eso dificultard el
ajuste del disco del freno entre las pastillas del freno.

Quitar el collarin lateral.

Quitar la caja de engranajes del velocimetro.




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

INSPECCION

EJE

Colocar el eje delantero en bloques metalicos en forma de
V y medir el descentrado.

Girar el eje delantero y medir el descentrado utilizando un
indicador de cuadrante.

El descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

Limite de Servicio: 0,2 mm

COJINETE DE LA RUEDA

Girar con el dedo la pista de rodadura interna de cada coji-
nete. Los cojinetes deberian girar suave y silenciosamente.
Comprobar también que la pista de rodadura externa del
cojinete ajusta con precisién en el cubo.

Quitar y desechar los cojinetes si las pistas no giran suave
y silenciosamente o si tienen un ajuste flojo en el cubo.

NOTA:

e Cambiar los cojinetes de la rueda por pares.

-

(1) COJINETE DE LA RUEDA g

LLANTA DE LA RUEDA

Comprobar el descentrado de la llanta colocando la rueda
en un soporte rectificador.

Hacer girar la rueda lentamente y leer los datos del des-
centrado utilizando un indicador de cuadrante.

El descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

Limites de Servicio:

Radiale: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm
DESMONTAJE

Quitar el guardapolvo derecho desde el lado derecho de la
rueda delantera.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Retirar el guardapolivo izquierdo desde el lado izquierdo de
la rueda delantera.

Quitar el retenedor del engranaje del velocimetro.

Quitar los tornillos de montaje del disco del freno y los
discos del freno.

Instalar el cabezal del extractor de cojinetes en el cojinete.
Desde el lado opuesto, instalar el eje del extractor de
cojinetes y sacar el cojinete del cubo de la rueda.

Quitar el collarin distanciador y sacar el otro cojinete.

Herramientas:

Eje del extractor de cojinetes 07746-0050100

Cabezal del extractor de cojinetes, 20 mm
07746-0050600

NOTA:

¢ Cambiar los cojinetes de la rueda por pares. No reutilizar
los cojinetes viejos.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

MONTAJE (1) TORNILLO DEL DISCO DEL FRENO
42 N'm (4,3 kgf-m)

/’/ (2) COJINETE DERECHO DE LA RUEDA

(3) COLLARIN DISTANCIADOR

(4) COJINETE IZQUIERDO DE LA RUEDA
(10) DISCO DEL FRENO

(5) TORNILLO
DEL DISCO
DEL FRENO

(9) GUARDAPOLVO DERECHO

(7) RETENEDOR DEL ENGRANAJE

{EIEEEEIPEL FRENG DEL VELOCIMETRO (6) GUARDAPOLVO
42 Nem (4,3 kgf-m) IZQUIERDO

Introducir firmemente un nuevo cojinete derecho, con el (1) BOTADO

lado de la marca mirando hacia arriba hasta que esté
completamente asentado.

Instalar el collarin distanciador.

Introducir firmemente un nuevo cojinete izquierdo, con el
lado de la marca mirando hacia arriba hasta que esté
completamente asentado.

NOTA:

¢ Introducir el cojinete izquierdo mientras se sujeta la
pista de rodadura interna del cojinete derecho.

Herramientas:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300
Guia, 20 mm 07746-0040500

Instalar el disco del freno como se indica.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos del disco del freno.

Instalar y apretar los tornillos del disco del freno segun el
par de torsiéon especificado.

NOTA:

e Apretar los tornillos en diagonal y en 2 o 3 pasos.

Par de Torsion: 42 N-m (4,3 kgf-m)

(2) DISCO DEL FRENO ;

-
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

EQUILIBRADO DE LA RUEDA

/\ ADVERTENGCIA

¢ El equilibrado de la rueda afecta directamente a la
estabilidad, el manejo y la seguridad global de la
motocicleta. Comprobar cuidadosamente el equili-
brado antes de montar la rueda.

NOTA:

¢ Se debe comprobar el equilibrado de la rueda cuando
se vuelva a montar el neumatico.

e Para un equilibrado éptimo, la marca de equilibrado
del neumatico (un punto de pintura en la pared lateral)
se debe situar junto al vastago de la valvula.

Volver a montar el neumatico si es necesario.

- el %
(1) VALVULA

Montar el conjunto de la rueda, el neumatico y los discos
del freno en un soporte de inspeccion.

Hacer girar la rueda, dejarla que pare y marcar con tiza la
parte mas baja (méas pesada) de la rueda.

Hacer esto dos o tres veces para verificar la zona mas
pesada. Si la rueda esté equilibrada, no parara constante-
mente en la misma posicion.

Para equilibrar la rueda, instalar los pesos de equilibrado
en el lado mas ligero de la llanta, el lado opuesto a las marcas
de tiza. Afadir solamente el peso suficiente para que la
rueda ya no pare en la misma posicién cuando se hace
girar.

No afiadir méas de 60 g. a la rueda delantera.

Instalar el retenedor del engranaje del velocimetro en el
cubo de la rueda, alineando las espigas situadas en el
retenedor con las ranuras situadas en el cubo.




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

/\ ADVERTENCIA

* No introducir grasa en el disco del freno o se redu-
cira la potencia-del frenado.

Aplicar grasa de disulfuro de molibdeno al labio del nuevo
guardapolvo izquierdo.
Instalar los guardapolvos en el cubo izquierdo de la rueda.

Aplicar grasa de disulfuro de molibdeno al labio del nuevo
guardapolvo derecho.
Instalar los guardapolvos en el cubo derecho de la rueda.

INSTALACION

Aplicar grasa de disulfuro de molibdeno a la caja de engra-
najes y al engranaje del velocimetro.

Instalar el engranaje y las arandelas del velocimetro en la
caja de engranajes.

Instalar la caja de engranajes del velocimetro en el cubo
izquierdo de la rueda, alineando las espigas con las
ranuras.

]
APOLVO

=

(1) CAJA DE ENGRANAJES

(3) ENGRANAJE

(2) ARANDELAS

(1) CAJA DE ENG_FINAJ ES DEL VELOCIMETRO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el collarin iateral en el cubo derecho de la rueda.

Instalar la rueda delantera entre las patas de la horquilla, de
forma que el disco del freno esté situado entre las pastillas,
teniendo cuidado para no dafar las pastillas.

Aplicar una fina capa de grasa al eje delantero.
Instalar el eje delantero.

Instalar la pinza delantera izquierda.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos de montaje de la pinza.

Instalar y apretar los tornillos segln el par de torsion espe-
cificado.

Par de Torsion: 30 N-m (3,1 kgf-m)

Colocar la lengleta situada en la caja de engranajes del
velocimetro contra la parte trasera del tope de la pata de la
horquilla.

Instalar y apretar el tornillo del eje delantero segin el par de
torsién especificado.

Par de Torsion: 59 N-m (6,0 kgf-m)

(1) coL

LARIN ! '

(1) EJE




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Con el freno delantero accionado, bombear la suspension
delantera hacia arriba y hacia abajo varias veces hasta
asentar el eje y comprobar el funcionamiento del freno
delantero.

Apretar los tornillos de fijacion del eje segin el par de
torsién especificado.

Par de Torsién: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Instalar el cable del velocimetro y apretar firmemente el tor-
nillo.

Horquilla

DESMONTAJE
NOTA:

(2) TORNILLO

S —
o e T

¢ No accionar la maneta del freno delantero después de
quitar la rueda delantera. Hacer eso dificultara el
ajuste del disco del freno entre las pastillas del freno.

Quitar los tornillos de montaje de la pinza del freno y la
pinza del freno.

| PRECAUCION

¢ No suspender la pinza del freno del latiguillo del

freno.
¢ No retorcer el latiguillo del freno.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Quitar la rueda delantera (pagina 14-12).

Quitar los cuatro tornillos.
Quitar las guias del latiguillo del freno y el guardabarros
delantero.

Aflojar el tornillo de fijacion del puente superior de la
horquilla.

Cuando la horquilla esté lista para ser desmontada, aflojar
el tapon roscado de la horquilla, pero no quitarlo.

Retirar el puente superior (pagina 14-33).

Aflojar el tornillo de fijacidn del puente inferior de la horquilla
mientras se sujeta la horquilla.
Quitar la horquilla del vastago de la direccion.

DESMONTAJE

Quitar el tapén roscado y la junta térica de la horquilia del
tubo de la horquilla.

/\ ADVERTENCIA

¢ El tapén roscado de la horquilla esta bajo presién
del muelle. Quitarlo con cuidado y llevar puestas
proteccion ocular y facial.

(1) GUARDABARROS DELANTERO

(1) TAPON ROSCADO/JUNTA TORICA DE LA HORQUILLA

14-21



RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Quitar el espaciador del muelle del tubo de la horquilla.

(1) ESPACIADOR

Retirar la arandela.

Quitar el muelle de la horquilla.

Echar el aceite de la horquilla desde la pata de la horquilla
bombeando 8-10 veces.

LT RER N
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

|_PRECAUCION (1) TORNILLO ALLEN/ARANDELA DE CIERRE

» No apretar excesivamente el deslizador de la horquilla.

Sujetar el soporte del eje en un tornillo de un banco con un
trozo de madera o unas mordazas suaves para evitar
dafos.

Aflojar y quitar el tornillo allen de la horquilla y la arandela
de cierre del deslizador de la horquilla.

Si el pistén de la horquilla gira con el tornillo allen, instalar
temporalmente el muelle de la horquilla, la arandela, el
espaciador del muelle y el tapén roscado de la horquilla.

Quitar el pistéon de la horquilla y el muelle antirrebote.
(1) PISTON DE LA HORQUILLA

NOTA:

* No quitar el segmento del pistéon de ia horquilla, a
menos que sea necesario para cambiarlo por uno
nuevo.

(2) MUELLE ANTIRREBOTE

Quitar el protector de la horquilla.
(1) PROTECTOR DE LA HORQUILLA

Quitar el guardapolvo del deslizador de la horquilla.

i

(1) GUARDAPOLVO




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Quitar el anillo de tope de la ranura del deslizador de la
horquilla.

| PRECAUCION |

* No rayar la superficie deslizante del tubo de la
horquilla.

(1) ANILLO DE TOPE

NOTA:

e Comprobar que el tubo de la horquilla se mueve
suavemente en el deslizador de la horquilla. Si no es
asi, comprobar si hay torceduras o dafios en el tubo
de la horquilla y si hay desgaste o dafios en los bujes.

Por medio de rapidos movimientos sucesivos, sacar el tubo
de la horquilla del deslizador de la horquilla.

Quitar la pieza de blogueo del aceite del deslizador de la

horquilla. (1) PIEZA DE BLOQUEO DEL ACEITE

(2) DESLIZADOR

Quitar del tubo de la horquilla, el retén, el aro de seguridad (1) RETEN DE ACEITE

y el buje del deslizador.
(2) BUJE DEL DESLIZADOR

(3) ARO DE SEGURIDAD
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

NOTA:

* No quitar el buje del tubo de la horquilla a menos que
sea necesario para cambiarlo por uno nuevo.

Quitar con cuidado el buje del tubo de la horquilia,
plegando la ranura con un destornillador, hasta que se
pueda sacar a mano el buje.

INSPECCION

MUELLE DE LA HORQUILLA
Medir la longitud fibre del muelle de la horquilla colocando
el muelle sobre una superficie plana.

Limite de Servicio: 408,6 mm

TUBO DE LA HORQUILLA/DESLIZADOR/PISTON DE LA
HORQUILLA

Comprobar si hay marcas de rayaduras y de desgaste
excesivo o anormal en el tubo de la horquilla. en el deslizador
y en el pistén de la horquilla.

Cambiar el componente si es necesario.

Comprobar si hay desgaste o dafios en el segmento del
pistén de la horquilla.
Comprobar si hay fatiga o dafios en el muelle antirrebote.

Cambiar el componente si es necesario.

(1) DESTORNILLADOR

(1) TUBO DE LA HORQUILLA

(2) DESLIZADOR

(1) MUELLE

(2) PISTON DE LA HORQUILLA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Colocar el tubo de la horquilla en los blogues metélicos en
forma de V' y medir el descentrado del tubo de la horquilla con
un indicador de cuadrante mientras se hace girar el tubo.

El descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

Limite de Servicio: 0,2 mm

Cambiarlo si se sobrepasa el limite de servicio o si hay
rayaduras o mellas que haran que el aceite de la horqunla
tenga fugas mas alla de las juntas.

NOTA:

* No reutilizar el tubo de [a horquilla si no se puede
enderezar perfectamente con un minimo esfuerzo.

BUJE DEL TUBO DE LA HORQUILLA
Inspeccionar visualmente los bujes del deslizador y del (1) BUJE (2) ARO AUXILIAR
tubo de ia horquilla.

Cambiar los bujes si hay rayaduras o arafiazos excesivos, o
si el teflon esta desgastado de forma que la superficie de
cobre aparece en mas de 3/4 de toda la superficie.

Comprobar el aro de seguridad; cambiarlo si hay cierta
deformacién en el punto mostrado.

MONTAJE
(3) COMPROBAR PUNTOS

Antes del montaje, lavar todas las piezas con un disolvente
de temperatura de inflamacion elevada o un disolvente (4) SUPERFICIE DE COBRE

ininflamable y limpiarlas completamente.
5 (5) TAPON ROSCADO
(1) PROTECTOR DE LA HORQUILLA 2) TUBQ DE LA HORQUILLA @ DE LA HORQUILLA

/ (4) JUNTA TORICA
!
&
4
<
(3) SEGMENTO
DEL PISTON DE
HORQUILLA

(6) ESPACIADOR
DEL MUELLE

(18) BUJE DEL
TUBO DE LA
(20) DESLIZADOR DE 17) HORQUILLA
LA HORQUILLA

PIEZA DE
BLOQUEO
DEL ACEIT

g /
/ =
. :
(14) RETEN DE AGEITE (9) PISTON DE LA HORQUILLA

R E
(12) TORNILLO ALLEN DE (18) ARG DE SEGURBAD
LA HORQUILLA (11) BUJE DEL DESLIZADOR (10) MUELLE ANTIRREBOTE
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar un nuevo buje del tubo de la horquilla si se ha
quitado el buje del tubo.

| PRECAUCION |

¢ Procurar no danar el revestimiento del buje del
tubo de la horquilla.

e No abrir el buje del tubo de Ia horquilla mas de lo
necesario.

NOTA:

e Quitar las rebabas de la superficie de contacto del
buje, procurando no despegar el revestimiento.

@ (1) BUJE DEL TUBO DE
we®  LAHORQUILLA

Instalar el buje del deslizador y el aro de seguridad en el
tubo de la horquilla.

Aplicar aceite de la horquilla al labio del nuevo retén.
Instalar len nuevo retén en el tubo de la horquilla con el
lado de la marca mirando hacia arriba.

Instalar la pieza de bloqueo del aceite en el extremo del
piston de la horquilla.

Cubrir el buje del tubo de la horquilla con el aceite de la
horquilla e instalar la horquilla en el deslizador de la
horquilla.

Instalar el muelle antirrebote en el pistén de la horquilla.

ﬂ (1) RETEN (2) BUJE DEL
N DESLIZADOR
Gy
. g

(3) ARO DE SEGURIDAD

(1) PIEZA DE BLOQUEO DEL ACEITE

(2) DESLIZADOR

(1) PISTON DE LA HORQUILLA

(2) MUELLE
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el pistén de la horquilla en el tubo de la horquilla.

PRECAUCION |

* No apretar excesivamente el deslizador de la
horquilla.

Sujetar el soporte del eje del deslizador de la horquilla en
un tornillo de un banco con un trozo de madera o unas
mordazas suaves para evitar dafos.

Cambiar la arandela de cierre por una nueva.

Limpiary aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del
tornillo allen de la horquilla e instalar el tornillo allen de la
horquilla con la nueva arandela de cierre en el pistén de la
horquilla.

Apretar el tornillo allen de la horquilla segln el par de
torsidén especificado.

Par de Torsién: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Si el pistén de la horquilla gira con el tornillo allen, instalar
temporalmente el muelle de la horquilla, la arandela, el
espaciador del muelle y el tapén roscado de la horquilla.

Introducir lel nuevo retén en el tubo de la horquilla hasta
que la ranura del anillo de tope esté visible, utilizando la
herramienta especial.

Herramientas:

Peso del deslizador 07947-KA50100

Accesorio del botador del sello de la horquilla
07947-KF00100

(2) TUBO DE LA HORQUILLA

(1) PISTON DE LA HORQUILLA

g

(1) ARANDELA DE CIERRE g

(1 ACGESORI0 B

(2) ANILLO
DE
TOPE

(3) RETEN

(4) ARO DE SEGURIDAD
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el anillo de tope en la ranura del deslizador de la
horquilla.

Aplicar aceite de la horquilla al labio de un nuevo guarda-
polvo e instalar el guardapolvo.

Instalar el protector de la horquilla en el deslizador de la
horquilla, alineando el saliente dei protector con la ranura
del deslizador de la horquilla.

Echar la mitad de la cantidad requerida del aceite reco-
mendado de la horquilla en el tubo de la horquillia.

Aceite recomendado de la horquilla: Liquido de horquilla
Capacidad de aceite: 480 = 2,5 cm?

Bombear lentamente el tubo de la horquilla varias veces
para quitar el aire atrapado.

Echar el aceite adicional hasta la capacidad especificada y
repetir el paso anterior.

Comprimir completamente la pata de la horquilla.

Medir el nivel de aceite desde la parte superior del tubo de
la horquilla.

Nivel de aceite: 113 mm

(1) ANILLO DE TOPE

&

<

{1) GUARDAPOLVO

(1) ALINEAR

(2) PROTECTOR DE
LA HORQUILLA

A
|

(1)
NIVEL
ESPECIFICADO

l
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el muelle de la horquilla en el tubo de la horquilla
con el lado de separacién de las espirales mas estrecha

mirando hacia abajo.

Instalar la arandela.

Instalar el espaciador del muelle.

Aplicar aceite de la horquilla a la nueva junta térica e instalar
la nueva junta térica en el tapén roscado de la horquilla.

Instalar el tapon roscado de la horquilla en el tubo de la
horquilla.

NOTA:

e Apretar el tapén roscado de la horquilla después de
instalar el tubo de la horquilla en el puente de la
horquitla.

1) MUELLE

\

(2) HACIA
ABAJO

(1) ESPACIADOR

(2) TAPON ROSCADO
DE LA HORQUILLA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

INSTALACION

Instalar la horquilla delantera en el vastago de la direccién
y después, apretar temporalmente el tornillo de fijacion del
puente inferior.

Instalar el puente superior (pagina 14-38). G

Aflojar el tornillo de fijacién del puente inferior.

Alinear la parte superior del tubo de la horquilla con la
superficie superior del puente superior.

Apretar los tornillos de fijacion del puente inferior segtn el
par de torsion especificado.

Par de Torsién: 39 N-m (4,0 kgf-m)

Apretar el tapén roscado de la horquilla segin el par de
torsidn especificado, si se quita.

Par de Torsion: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Apretar los tornillos de fijacién del puente superior segtin el
par de torsion especificado.

Par de Torsion: 23 N-m (2,3 kgf-m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el guardabarros delantero con las guias del latiguillo
del freno.
Instalar y apretar firmemente los tornillos de montaje.

+(1) GUARDABARROS DELANTERO

Instalar la pinza del freno.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de ' i ' . %
los tornillos de montaje de la pinza del freno. | —_1.
[nstalar y apretar los tornillos segun el par de torsién espe- |48 ~ (1) TORNILLOS

cificado.

Par de Torsién: 30 N-m (3,1 kgf-m)

@)

Véstago de la Direccion
DESMONTAJE

(1)

Quitar los siguientes componentes:
- Rueda delantera (pagina 14-12),
- Manitlar (pagina 14-5).

Quitar el tornillo y la guia del cable.

Quitar el tornillo y la guia del latiguillo del freno delantero.

| PRECAUCION

* No suspender la pinza del freno del latiguillo del
freno.
* No retorcer el latiguillo del freno.

(2}TGFINILO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Quitar la tuerca del véstago de la direccion.

(1) TUERCA DEL VASTAGO

Retirar el puente superior. (1) PUENTE SUPERIOR "

Quitar la horquilla delantera (pagina 13-21).

Enderezar las lenglietas de la arandela de seguridad.

Quitar la contratuerca utilizando la siguiente herramienta. b (1) CASQUILLO DEL VASTAGO DE LA DIHEIN
- 2
Herramienta: %@@ﬁ

Casquillo del vastago de la direccion 07916-3710101
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Quitar la arandela de seguridad.

Retirar la rosca superior de |la direccién utilizando Ia
siguiente herramienta.

Herramienta:
Casquillo del vastago de la direccién 07916-3710101

Sujetar a mano el vastago de la direccion y quitar el guar-
dapolvo, la pista de rodadura interna del cojinete superiory
el cojinete superior.

Quitar del cabezal de la direccion el vastago de la direccién.

Comprobar si hay desgaste o dafios en las pistas de
rodadura interna y externa de los cojinetes de la direccion.

(1

)

(1) GUARDAPOLVO

@)

VASTAGO DE LA DIRECCION

14-34




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

CAMBIO DEL COJINETE DE LA DIRECCION

Quitar la pista de rodadura externa del cojinete inferior
utilizando la siguiente herramienta y un eje apropiado.

Herramienta:
Extractor de pistas de cojinetes 07946-3710500

NOTA:

e Cambiar siempre los cojinetes y las pistas como un
conjunto.

Quitar la pista de rodadura externa del cojinete superior
utilizando la siguiente herramienta.

Herramienta:
Extractor de pistas de bolas 07953-MJ10000

Instalar la tuerca del vastago en el vastago, para impedir
que las roscas se dafen al quitar del vastago la pista de
rodadura interna del cojinete inferior.

Quitar la pista de rodadura interna del cojinete inferior con
un cincel o una herramienta equivalente, procurando no
dafar el vastago.

Retirar el guardapolvo.

Aplicar grasa al labio del nuevo guardapolvo e instalarlo en
el vastago de la direccion.

Instalar |a pista de rodadura interna del nuevo cojinete inferior
utilizando la siguiente herramienta y la prensa hidraulica.

Herramienta:
Botador del vastago de la direccién 07946-MB00000

2)PISTADE B
RODADURA
EXTERNA

(3) VASTAGO DE LA DIRECCION

{2) TUERCA DEL
VASTAGO

e

(3) PISTA DE RODA-
DURA INTERNA

(1) BOTADOR DEL VASTAGO
DE LA DIRECCION

L

(2) GUARDAPOLVO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Introducir la pista de rodadura externa del nuevo cojinete ‘ _ ACCESFO
superior en el tubo del cabezal utilizando las siguientes '
herramientas.

Herramientas:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300

(3) BOTAO (2) PISTA DE RODADUBA EXTENA ’
Introducir la pista de rodadura externa del nuevo cojinete V.- ST {1] PI OE RODADURA EXTERNA

inferior en el tubo del cabezal utilizando las siguientes
herramientas.

Herramientas: ; 4 G _
Botador 07749-0010000 i (2) BOTADOR
Accesorio, 52 x 55 mm 07746-0010400 ‘

g
INSTALACION o .\' (1) ARANDELA DE SEGURIDAD
(12) PISTA DE RODADURA EXTERNA
S @ \

LT 2) CONTRATUERCA

{
ﬁ (11) COJINETE \
s (3) ROSCA SUPERIOR 2\
(10) PISTA DE RODADURA INTERNA \ e

) GUAHD’M 2
e R

(8) VASTAGO DE LA DIRECCION

(4) GUARDAPOLYVO

08 (5) PISTA DE RODADURA
INTERNA

(7) PISTA DE RODADURA
EXTERNA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Aplicar grasa al nuevo cojinete inferior.

Instalar el nuevo cojinete inferior en el vastago de la
direccién.

Instalar el vastago de la direccién en el tubo del cabezal.

Aplicar grasa al nuevo cojinete superior.
Instalar el cojinete superior, la pista de rodadura interna del
cojinete superior y el guardapolvo.

(1) GUARDAPOLVO £
: 2)

Aplicar aceite a las roscas superiores de la direccion.
Instalar y apretar la rosca superior segln el par de torsién
especificado.

Herramienta:
Casquillo del vastago de Ia direccion 07916-3710101

Par de Torsion: 25 N-m (2,5 kgf-m)

Girar el vastago de la direccion a derecha e izquierda, de (1) VASTAGO DE

extremo a extremo, al menos cinco veces para asentar los LA DIRECCION H
cojinetes. \

Asegurarse de que el vastago de la direccidn se mueve
suavemente, sin juego ni agarrotamiento.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Volver a apretar la rosca superior segln el par de torsién
especificado.

Herramienta: o
Casquillo del vastago de la direccién 07916-3710101

Par de Torsion: 25 N-m (2,5 kgf-m)

Instalar la nueva arandela de seguridad y doblar hacia
abajo las dos lenglietas opuestas, hacia las ranuras de la
rosca superior.

Instalar y apretar con los dedos la contratuerca en todo su
recorrido.

Sujetar ta rosca superior de la direccién y apretar mas la
contratuerca, dentro de 90 grados, para alinear sus ranuras
con las lenglietas de la arandela de seguridad.

Doblar hacia arriba las lengletas de la arandela de seguridad,
hacia las ranuras de la contratuerca.

Instalar temporalmente la horquilla delantera.
Instalar el puente superior.

Apretar firmemente los tornillos de fijacién del puente
superior e inferior (pagina 14-31).

(1) CASQUILLO DEL VASTAGO DE LA DIRECCION

.

\

(2) LENGUETAS

(1) LENGUETAS
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar y apretar la tuerca del vastago de la direccién
segun el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 103 N-m (10,5 kgf-m)

Instalar la guia del latiguillo del freno delantero y la guia del
cable.
Apretar firmemente los tornillos.

Instalar los siguientes componentes:

- Manillar (péagina 14-7)
- Rueda delantera (pagina 14-18)

PRECARGA DEL COJINETE DE LA DIRECCION

Levantar del suelo la rueda delantera.

A
£
s

entre |la parte superior de la horquilla y ios
Asegurarse de que no hay interferenciz gs
mazo de cables.

Tirar de la balanza de resorte manteniengeo ‘a palanza en

&ngulo recto con el vastago de ia @i

Leer los datos de la balanza en el puric sa 2l gue sl vastago
de la direccion comienza a moverse.

Precarga del cojinete de la direccién:
1,04 - 1,46 kgf

Si fas lecturas no estan dentro de los limites, raajustar la
rosca superior de fa direccion.

Instalar las piezas desmontadas en orden invsarso al
desmontaje.

NOTA:

(1) TUERCA DEL VASTAGO |

¢ Colocar correctamente los cables y el mazo de cables
(pagina 1-24).
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

108 N-m (11,0 kgf-m) //
’)f-\ 98 N-m (10,0 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

)

12 N-m (1,2 kgf-m)

J 88 N-m (9,0 kgf-m)

88 N-m (9,0 kgf-m)

64 N-m (6,5 kgf-m)
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15. Rueda Trasera/Suspension

INFORMACION DE SERVICIO 15-1 AMORTIGUADOR 15-10
LOCALIZACION DE AVERIAS 15-2 BASCULANTE 15-13
RUEDA TRASERA 15-3

Informacion de Servicio

GENERAL

/\ ADVERTENCIA

A

¢ Un disco o una pastilla de freno contaminado reduce la potencia del frenado. Tirar las pastillas contaminadas
y limpiar un disco contaminado con un agente desengrasante de frenos de alta calidad.

Al reparar la rueda trasera, el amortiguador o el basculante, sostener la motocicleta utilizando un dispositivo estandar

de seguridad o un elevador.

e Consultar la seccién 16 para obtener informacion sobre el sistema de frenos.

Utilizar solamente neumaticos marcados “TUBELESS” (SIN CAMARA) y valvulas sin cdmara en llantas marcadas

“TUBELESS TIRE APPLICABLE” (APLICABLES PARA NEUMATICOS SIN CAMARA).

 Utilizar tornillos y tuercas de recambio genuinos de Honda para todos los pivotes de la suspensién y los puntos de
montaje.

e Al utilizar la llave de contratuercas, utilizar una llave dinamomeétrica de tipo haz de desviacion de 50 cm (20 pulgadas)

de largo. La llave de contratuercas aumenta el brazo de palanca de la llave dinamométrica, de forma que la lectura

de la llave dinamométrica serd menor que el par de torsién aplicado realmente a la contratuerca. La especificacion

que se ofrece méas adelante es el par de torsion real aplicado a la contratuerca, no la lectura de la llave dinamome-

trica cuando se utiliza con la llave de contratuercas. El procedimiento que aparece mas adelante en el texto propor-

ciona tanto el par de torsién real como el indicado.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Eiemento Estandar Limite de Servicio
Profundidad minima de la banda de rodadura cel neumatico — 2,0
Presién del Hasta 90 kg de carga 284 kPa (2,90 kgf/cm?) -
neumatico en frio Hasta la capacidad de peso maximo 284 kPa (2,90 kgf/cm?) —
Descentrado del eje — 0,20
Descentrado de la | Radial — 2,0
llanta de la rueda Axial e 2,0
Peso del equilibrador de la rueda — 60 g.
Ajuste de precarga del muelle del amortiguador 4 vueltas (8 clics) desde la posicién inferior —

PARES DE TORSION

Tuerca del eje trasero 88 N-m (9,0 kgf-m)  Tuercaen U

Tornillo de fijacion del eje trasero 26 N-m (2,7 kgf-m)

Tornillo del disco del freno trasero 42 N-m (4,3 kgf-m)  Aplicar un compuesto de bloqueo a las
roscas

Tornillo de la placa del soporte de las gomas

de amortiguacion 20 N-m (2,0 kgf-m)  Tornillo ALOC, cambiarlo por uno nuevo

Tornillo del reborde conducido final 59 N-m (6,0 kgf-m)

Tornillo de montaje superior del amortiguador trasero 108 N-m (11,0 kgf-m) Aplicar aceite a las roscas y superficies
de asiento

Tuercaen U

Tornillo de montaje inferior del amortiguador trasero 44 N-m (4,5 kgf-m)  Tuercaen U
Tornilio del pivote derecho del basculante 10 N-m (1,0 kgf-m)

Contratuerca del pivote derecho del basculante 98 N-m (10,0 kgf-m)

Tornillo del pivote izquierdo del basculante 98 N-m (10,0 kgf-m)

Tornillo de tope de la pinza del freno trasero 88 N-m (9,0 kgf-m)
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

HERRAMIENTAS

Accesorio, 32 x 35 mm 07746-0010100

Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300

Accesorio, 24 x 26 mm 07746-0010700

Guia, 17 mm 07746-0040400

Guia, 20 mm 07746-0040500

Eje del extractor de cojinetes 07746-0050100

Cabezal del extractor de cojinetes, 20 mm 07746-0050600

Botador 07749-0010000

Llave de contratuercas 07908-ME90000
Eje del botador 07946-MJ00100
Mango del botador . 07949-3710001

Localizacion de Averias

Suspensién blanda

¢ Muelle del amortiguador débil

¢ Ajuste incorrecto de la suspensién

* Fugas de aceite de la unidad de amortiguacién
* Presi6n de los neuméticos demasiado baja

Suspensién dura

* Buje de montaje del amortiguador dafiado
¢ Varilla del amortiguador torcida

* Cojinetes del pivote del basculante dafiado
* Pivote del basculante torcido

* Ajuste incorrecto de la suspension -

* Presi6én del neumatico demasiado alta

La motocicleta se desvia hacia un lado-o su trazo no es recto
* Eje trasero torcido
* La alineacioén del eje/el ajuste de la cadena no es igual en ambos lados

Oscilacion de la rueda trasera

¢ | lanta torcida

* Cojinetes de la rueda trasera desgastados

* Neumatico defectuoso

* Rueda y neumatico no equilibrados

* Presién del neumatico demasiado baja

» Cojinetes del pivote del basculante defectuosos
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Rueda Trasera
DESMONTAJE
Apoyar la motocicleta en su caballete principal.

Aflojar el tornillo de fijacién del eje trasero.
Quitar la tuerca del eje.

Quitar el tornillo de tope de la pinza del freno trasero.

' (3) TUERCA DEL EJE | 0
| T ‘

Sacar el eje trasero. B

Retirar del disco del freno la pinza del freno trasero.

.ﬁziroamu ) DE TOPE DE LA PINZA DEL FRENO TRASERO

| PRECAUCION |

¢ No suspender la pinza del freno del latiguillo del
freno.
¢ No retorcer el latiguillo del freno.

NOTA:

e No apretar el pedal del freno después de quitar la
pinza.

Mover la rueda trasera hacia la derecha, para separarla de
la caja del engranaje final y quitar la rueda trasera.

Quitar el collarin lateral derecho.

INSPECCION

EJE

Colocar el eje en blogques metdlicos en forma de V y medir
el descentrado.

El descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

Limite de Servicio: 0,20 mm




'RUEDA TRASERA/SUSPENSION

COJINETE DE LA RUEDA

Girar con el dedo |a pista de rodadura interna de cada cojinete.
Los cojinetes deberian girar suave y silenciosamente.
Comprobar también que la pista de rodadura externa del
cojinete ajusta con precisién en el cubo.

Quitar y desechar los cojinetes si las pistas no giran suave
y silenciosamente o si tienen un ajuste flojo en el cubo.

NOTA:

e Cambiar los cojinetes de la rueda por pares.

DESCENTRADO DE LA LLANTA DE LA RUEDA
Comprobar el descentrado de la lianta colocando la rueda
en un soporte de giro.

Hacer girar lentamente la rueda y leer los datos de descen-
trado utilizando un indicador de cuadrante.

El descentrado real es 1/2 de la iectura total de! indicador.

Limites de Servicio: Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

EQUILIBRADO DE LA RUEDA

Véase la pagina 14-17 para conocer el equilibrado de la
rueda.

DESMONTAJE

Quitar el guardapolvo derecho.

Quitar los tornillos y el disco del freno.

§ (1) GUARDAPOLVO |

3 1}51300 DEL FRENO [

(2) TORNILLOS |

15-4




RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Quitar la junta térica del reborde conducido.

Retirar el conjunto del reborde conducido del cubo
izquierdo de la rueda.

(1) REBORDE CONDUCIDO FINAL

NOTA:

¢ No intentar desmontar el conjunto del reborde conducido
final.

1(2) JUNTA TORICA |

Quitar el collarin del reborde conducido final.

Quitar los tornillos de la placa del soporte de las gomas de
amortiguacion.

(2) ARANDELA

"——__(3) TORNILLOS DE LA PLACA DEL SOPORTE
DE LAS GOMAS DE AMORTIGUACION

Alinear la flecha situada en la placa del soporte de las
gomas de amortiguacién, entre las proyecciones situadas
en la rueda, girando la placa del soporte y quitar la placa.

Quitar fas gomas de amortiguacion.
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

DESMONTAJE DE LOS COJINETES DE LA RUEDA
Instalar el cabezal del extractor de cojinetes en el cojinete.
Desde el lado opuesto, instalar el eje del extractor de coji-
netes y sacar el cojinete del cubo de la rueda.

Quitar el collarin distanciador y sacar el otro cojinete.

Herramientas:
Cabezal del extractor de cojinetes, 20 mm

07746 - 0050600
Eje del extractor de cojinetes 07746 - 0050100

MONTAJE

(1) TORNILLO ALLEN
42 Nem (4,3 kgf-m)

~3
L

(2) GUARDAPOLVO

(15) DISCO DEL FRENO

(14) COJINETE DERECHO

(12) GOMA DE AMORTIGUACION

@5 (11) TORNILLO DE LA PLACA DEL SOPORTE
g 20 N-m (2,0 kgf-m)

INSTALACION DE LOS COJINETES DE LA RUEDA

| PRECAUCION |

{1) EJE DEL EXTRACTOR DE COJINETES

(2) CABEZAL DEL EXTRACTOR DE COJINETES

(13) COJINETE IZQUIERDO

(3) RUEDA TRASERA

(4) COLLARIN DISTANCIADOR

§
<
(5) JUNTA TORICA

(6) PLACA DEL SOPORTE DE LAS
GOMAS DE AMORTIGUACION

(7) ARANDELA
(8) COLLARIN

{9) JUNTA TORICA

* No instalar nunca los cojinetes viejos cuando se
han quitado estos cojinetes. Los cojinetes se
deben sustituir por unos nuevos.

introducir firmemente un nuevo cojinete derecho hasta que
esté completamente asentado. Instalar el collarin distan-
ciador y después introducir el cojinete del lado izquierdo.

Herramientas:

Botador 07749 - 0010000
Accesorio, 42 x 47 mm 07746 - 0010300
Guia, 20 mm 07746 - 0040500

{2) ACCESORIO/GUIA

15-6

ekl




RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Comprobar si hay deterioro o dafios en las gomas de amor- M MARCA "OUTSIDE" B ; E | (2) GOMAS DE
tiguacién de la rueda y cambiarlas por unas nuevas si es ; *  AMORTIGUACION

3 necesario. '
NOTA:

e Cambiar como un conjunto las gomas de amortiguacién
de la rueda.

Instalar las gomas de amortiguacion de la rueda en &l cubo
de la rueda con la marca “OUTSIDE” mirando hacia fuera.

FENP Y R ——

Instalar la placa del soporte de las gomas de amortiguacién
con la marca “OUTSIDE” mirando hacia fuera, alineando la
flecha entre las proyecciones situadas en la rueda y girarla
en el sentido de las agujas del reloj hasta que los orificios
de los tornillos estén alineados en la placa del soporte y la
rueda.

(4) ORIFICIOS DE
| LOS TORNILLOS

Instalar y apretar los tornillos de la nueva placa del soporte
de las gomas de amortiguacién segln el par de torsién
especificado.

Par de Torsion: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Rellenar con pasta de disulfuro de molibdeno la ranura de
la junta térica del cubo de la rueda.
Cubrir una nueva junta térica con pasta de disulfuro de
molibdeno e instalarla en la ranura.

(2) JUNTA TORICA

Instalar el collarin en el reborde conducido final. (1) REBORDE CONDUCIDO FINAL (2) COLLARIN
Aplicar 3 g. de pasta de disulfuro de molibdeno a la superficie
de contacto del cubo de la rueda y el reborde conducido
final, como se indica.

Instalar el reborde conducido final en el cubo de la rueda.

_AuPH (3) ARANDELA
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Rellenar con pasta de disulfuro de molibdeno la ranura de
la junta torica del cubo de la rueda.
Cubrir una nueva junta térica con pasta de disulfuro de
molibdeno e instalarla-en la ranura.

Instalar el disco del freno como se indica.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos del disco del freno y, después, apretar los
tornillos segun el par de torsién especificado.

Par de Torsion: 42 N-m (4,3 kgf-m)

Aplicar grasa de disulfuro de molibdeno a los labios del
nuevo guardapolvo.
Instalar el guardapolvo en el cubo derecho de la rueda.

INSTALACION

Instalar el collarin lateral.

)

COLLA

RIN LATERAL
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Aplicar 5 g. de pasta de disulfuro de molibdeno a las estrias
del reborde conducido final.

Aplicar una pasta de disulfuro de molibdeno a la superficie
de unién del reborde’ conducido y del soporte de la junta
térica de la caja del engranaje final.

Aflojar las tuercas de montaje de la caja del engranaje final,
para facilitar la instalacion del eje y para garantizar una
alineacién correcta del reborde conducido.

Engranar la rueda trasera con la caja del engranaje final,
cerciorandose de que las estrias estan correctamente
alineadas.

Instalar la caja del engranaje final en el basculante.
Instalar y apretar con los dedos las tuercas de montaje en
todo su recorrido.

Instalar la pinza del freno trasero en su posicion e introducir
el eje trasero a través de la caja del engranaje final, del
cubo de la rueda, de los collarines laterales, de la pinza del
freno y del basculante.

Instalar y apretar la tuerca del eje segun el par de torsion
especificado.

Par de Torsion: 88 N-m (9,0 kgf-m)

Apretar las tuercas de montaje de la caja del engranaje final
segln el par de torsién especificado.

Par de Torsion: 65 N-m (6,5 kgf-m)

(1) GUIA DE LA JUNTA TORICA

ENGRANAJE FINAL

(2) ESTRIAS

(1) TUERCAS DE MONTAJE

(2) COLLARINES ==

(3) SOPORTE DE
LA PINZA

(1) TUERCA DEL EJE




RUEDA TRASERA/SUSPENSION

instalar y apretar el tornillo de tope de la pinza del freno
trasero.

Par de Torsion: 88 N-m (9,0 kgf-m)

Apretar el tornillo de fijacion del eje trasero segun el par de
torsién especificado.

Par de Torsion: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Amortiguador
DESMONTAJE
Retirar la cubierta lateral derecha (pagina 2-3).

Quitar el tornillo y el regulador de precarga del muelle del
amortiguador trasero.

Quitar las maletas derecha e izquierda (pagina 2-8).
Apoyar la motocicleta sobre su caballete central.

Quitar les tornillos de montaje superior e inferior y el amor-
tiguador.

INSPECCION

Inspeccionar visualmente el amortiguador para ver si pre-
senta dafios.

Comprobar:

- Si hay torceduras o dafios en la varilla del amortiguador

- Si hay deformacién o fugas de aceite en la unidad de
amortiguacion

- Si hay desgaste o dafios en la goma de proteccion

Inspeccionar las demés piezas por si hay desgaste o
dafos.

(1) TORNILLO DE FIJACION

e
(1) TORNILLO SUPERIOR
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

PROCEDIMIENTO DE DESECHO DEL AMORTIGUADOR
Centrar la marca en el amortiguador para marcar el punto
de taladro.

Envolver la unidad del amortiguador en una bolsa de plastico.
Sostener el amortiguador en un tornillo de un banco, como
se indica.

A través del extremo abierto de la bolsa, introducir un taladro
con una broca de 2-3 mm.

[\, ADVERTENCIA

¢ No utilizar una broca despuntada que podria causar
una acumulacién de calor y una presiéon excesiva
dentro del amortiguador, lo que provocaria una
explosioén y dafios fisicos graves.

e El amortiguador contiene nitrégeno y aceite
sometidos a alta presion. No perforar la carcasa
del amortiguador mas alla de las medidas dadas
anteriormente, o, de lo contrario, se podria perforar
la camara de aceite; el aceite que saliera a alta
presion podria causar lesiones fisicas graves.

* Llevar puesta siempre proteccion ocular, para evitar
que las pequenas particulas metalicas lesionen los
ojos cuando se libera el gas a presién. La bolsa de
plastico sélo se utiliza con el fin de protegerle a
usted del gas que pueda escaparse.

Sujetar la bolsa alrededor del taladro y accionar breve-
mente el taladro dentro de |la bolsa; esto inflara la bolsa con
aire del motor y evitara que la broca roce con la bolsa al
iniciar la operacion.

CAMBIO DEL COJINETE DE AGUJAS DE LA

ARTICULACION INFERIOR
Quitar el collarin del pivote y los guardapolvos.

Colocar el amortiguador en una prensa hidraulica.
Empuijar el cojinete de agujas fuera de la articulacién inferior.

Herramienta:
Mango del botador 07946 - MJ00200

(1) COLLARIN

{2) GUARDAPOLVO

(1) MANGO DEL BOTADOR




RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Aplicar grasa multiuso a un nuevo cojinete de agujas. (1) BOTADOR
Empujar el cojinete de agujas hacia la articulacién inferior,
de forma que la carcasa del cojinete de agujas esté 5,0-5,5
mm por debajo del extremo de la articulacién inferior, como
se indica.

Herramientas:

Botador 07749 - 0010000
Accesorio, 24 x 26 mm 07746 - 0010700
Guia, 17 mm 07746 - 0040400
Aplicar grasa a los labios del guardapolvo. (1) COLLARIN

Instalar los guardapolvos y el collarin del pivote.

INSTALACION
Instalar el amortiguador en el bastidor.

Aplicar aceite a la superficie deslizante y a las roscas del
tornillo de montaje superior.

Instalar y apretar los tornillos de montaje superior e inferior
segun el par de torsidn especificado.

Pares de Torsién:
Tornillo de montaje superior 108 N-m (11,0 kgf-m)
Tornillo de montaje inferior 44 N-m (4,5 kgf-m)

Instalar el regulador de precarga del muelle de! amortiguador {1THEGULADOFI DE PF!E{_::FIGA
trasero en el bastidor. o T
Instalar y apretar el tornillo. :

(2) TORNILLO
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Basculante (1) TORNILLO DE MONTAJE
DESMONTAJE

Quitar los siguientes componentes:
- Rueda trasera (pagina 15-3)

- Caja del engranaje final (pagina 13-3)

Quitar el tornillo de montaje inferior del amortiguador.

Quitar def basculante los tornillos y las abrazaderas del
latiguillo del freno trasero.

Retirar los tapones del pivote del basculante izquierdo y
derecho.

Aflojar y quitar la contratuerca del pivote izquierdo utilizando
la herramienta especial.

Herramienta:
Llave de contratuercas del basculante
07908 - MES0000

e
™ (1) LLAVE DE CONTRATUERCAS
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Aflojar el tornillo de ajuste del basculante girando el tornillo
del pivote.

Aflojar y quitar el tornillo del pivote izquierdo del basculante y
quitar de! bastidor el basculante.

Retirar la funda de la junta y la junta homocinética.

Quitar del basculante el cojinete del pivote.

INSPECCION

Comprobar si hay desgaste o dafios en el cojinete, en el
guardapolvo y en la pista de rodadura externa.

NOTA:

1 ' : Sl o) COJINETE
DEL PIVOTE

(3) JUNTA HOMOCINETICA

* Ambos cojinetes, las pistas de rodadura externas y las
placas de retencién de grasa se deben cambiar
como un conjunto si cualquier pieza esta dafiada o
desgastada.

(3) COJINETE DEL PIVOTE
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

CAMBIO DE LA PISTA DE RODADURA EXTERNA DEL
COJINETE DEL PIVOTE

(1) PISTAS DE RODADURA EXTERNAS

Perforar o taladrar un orificio apropiado en una placa de
retencion de grasa.

Quitar la pista de rodadura externa situada en el otro lado
con la placa de retencién de grasa.

Quitar la otra pista de rodadura externa con la placa de
retencion de grasa.

Herramientas:
Accesorio, 32 x 35 mm 07746 - 0010100
Martillo, 3/8 x 16

Disponible en establecimientos comerciales

instalar nuevas placas de retencién de grasa e introducir L - (1) BOTADOR
las pistas de rodadura externas del nuevo cojinete en el '

pivote del basculante.
Herramientas:
Botador 07749 - 0010000
Accesorio, 32 x 35 mm 07746 - 0010100
8) : (2) ACCESORIO
INSTALACION

(1) PLACA DE RETENCION DE GRASA

(6) PLACAS DE RETENCION
DE GRASA

(3) PISTA DE RODADURA
EXTERNA

(2) COJINETE/GUARDAPOLVO

(6) PISTA DE RODADURA
EXTERNA

(10) PISTA DE RODADURA EXTERNA

(9) FUNDA DE LA JUNTA

(8) JUNTA HOMOCINETICA (7) COJINETE/GUARDAPOLVO
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Aplicar grasa a los cojinetes del pivote y a los labios de los
guardapolvos.

Instalar los cojinetes/guardapolvos en el pivote del bascu-
lante.

Instalar la junta homocinética en el basculante.
Instalar la funda de la junta en el basculante.

Instalar temporalmente el basculante y los tornillos del
pivote.

Quitar el eje de la transmisién de la caja del engranaje final
(pagina 13-3).

Engranar las estrias de la junta homocinética con las
ranuras del eje del engranaje conducido de salida, utili-
zando el eje de la transmisién, como se indica.

NOTA:

* Instalar la junta homocinética, con el lado largo en el
eje del engranaje conducido de salida.

1) PISTA DE RODADURA EXTERNA |

(2) GUARDA-
POLVO

(2) JUNTA HOMOCINETICA

(1) FUNDA DE LA JUNTA

L

Reinstalar el eje de la transmisién en la caja del engranaje
final (pagina 13-19).

Instalar la funda de la junta sobre la caja del engranaje de
salida.

(3) EJE DEL‘ENGRANAJE CONDUCIDO DE SALIDA

(1) FUNDA DE LA JUNTA @ .
i ’ o
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Apretar el tornillo del pivote izquierdo segun el par de [1] TONILLO DEL PIVOTE [ZQUIERDO
torsién especificado.

Par de Torsion: 98 N-m (10,0 kgf-m)

Apretar el tornillo del pivote derecho segun el par de
torsién especificado.

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Mover el basculante hacia arriba y hacia abajo varias veces
hasta asentar los cojinetes del pivote.

Volver a apretar el tornillo del pivote izquierdo segun el par
de torsion especificado.

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Apretar la contratuerca del pivote derecho segun el par de
torsion especificado mientras se sujeta el tornillo del
pivote.

Herramienta:
Llave de contratuercas del basculante
07908 - MES0000

Pares de Torsién:

Real: 98 N-m (10,0 kgf-m)
Lectura directa: 89 N-m (9,1 kgf-m)
NOTA:

e Al utilizar la llave de contratuercas para la caja del
engranaje de salida, utilizar una llave dinamométrica
de tipo haz de desviacién de 50 cm (20 pulgadas) de
largo. La llave de contratuercas aumenta el brazo de
palanca de la llave dinamomeétrica, de forma que la
lectura de la llave dinamométrica sera menor que el
par de torsién aplicado realmente a la contratuerca.
La especificacion dada es el par de torsidn real apli-
cado a la contratuerca, no la lectura de la llave dina-
mométrica. No apretar excesivamente la contra-
tuerca. La especificacion que aparece mas adelante
en el texto proporciona tanto el par de torsién real
como el indicado.

instalar los tapones del pivote del basculante izquierdo y
derecho.
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Instalar las abrazaderas del latiguillo del freno y apretar los
tornillos segln el par de torsion especificado.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Instalar y apretar el tornillo de montaje inferior del amorti-
guador segun el par de torsién especificado.

Par de Torsion: 44 N-m (4,5 kgf-m)
Instalar los siguientes componentes:

- Caja del engranaje final (pagina 13-19)
- Rueda trasera (pagina 15-8)

S (1) TORNILLO DE MONTAJE
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FRENO HIDRAULICO

1 N-m (0,1 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

29 N-m (3,0 kgf-m)

30 N'm (3,1 kgf-m)
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16. Freno Hidraulico

INFORMACION DE SERVICIO 16-2 CILINDRO MAESTRO DELANTERO 16-10
LOCALIZACION DE AVERIAS 16-3 PINZA DEL FRENO DELANTERO 16-11
CAMBIO DEL LIQUIDO DE FRENOS/PURGA CILINDRO MAESTRO TRASERO 16-12
DE AIRE 16-4 PINZA DEL FRENO TRASERO 16-19
DISCO/PASTILLA DEL FRENO 16-6 PEDAL DEL FRENO 16-23

29 N-m (3,0 kgf-m)

£
12 N-m (1,2 kgf-m)

o

12 N-m (1,2 kgf-m) M 70
27 N-m (2,8 kgf-m) M .
23 N-m (2,3 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)




FRENO HIDRAULICO

Informacion de Servicio
GENERAL

ADVERTENCIA

* Un disco o pastilla de freno contaminado reduce la potencia del frenado. Tirar las pastillas contaminadas y
limpiar un disco contaminado con un agente desengrasante de frenos de alta calidad.

| PRECAUCION |

¢ Sujetar la pinza del freno con un trozo de alambre para que no cuelgue del latiguillo del freno. No retorcer
el latiguillo del freno.

¢ La reutilizacion de liquidos drenados puede reducir la eficacia del frenado.

* No derramar liquido de frenos sobre las piezas pintadas, de plastico o de goma. Colocar una alfombrilla o
un trapo de taller sobre estas piezas siempre que se realice el mantenimiento del sistema.

* Nunca permitir que entren contaminantes (suciedad, agua, etc.) en un depdsito abierto.

e Utilizar siempre liquido de frenos DOT 4 procedente de un recipiente hermético al realizar el servicio del sistema.
No mezclar diferentes tipos de liquido, ya que pueden no ser compatibles.

¢ Elliguido de frenos derramado dafiard gravemente las lentes de los instrumentos y las superficies pintadas. También
es perjudicial para algunas piezas de goma. Tener cuidado siempre que se quite el tapon del depésito: asegurarse
primero de que el depdsito esta en posicién horizontal.

¢ No reutilizar las arandelas de cierre. Cambiarlas por unas nuevas.

* Una vez que se ha hecho funcionar el sistema hidraulico, o si el freno est4 esponjoso, se debe sangrar el sistema.

e Comprobar siempre el funcionamiento del freno antes de conducir la motocicleta.

¢ Cambiar siempre las pastillas del freno por pares, para garantizar la presién uniforme del disco.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Delantero Liguido de frenos especificado DOT 4 e
Indicador de desgaste de las pastillas del freno — Hasta la ranura
Grosor del disco del freno 4.5 35
Descentrado del disco del freno - 0,25
Trasero Liquido de frenos especificado DOT 4 —
Indicador de desgaste de las pastillas del freno - Hasta la ranura
Grosor del disco del freno 5,0 4,0
Descentrado del disco del freno - 0,25
D.1. del cilindro maestro 14,000 - 14,043 14,055
D.E. del pistén maestro 13,957 - 13,984 13,945
D.l. del cilindro de la pinza 38,180 - 38,230 38,24
D.E. det pistén de la pinza 38,003 - 38,148 38,09
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FRENO HIDRAULICO

PARES DE TORSION

Tornillo de montaje de la pinza del freno delantero 30 N-m (3,1 kgf-m) Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas

Tornillo de montaje de la pinza del freno trasero 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tornillo del pasador de la pinza del freno trasero 27 N-m (2,8 kgf-m)
Sangrador de la pinza del freno trasero 6 N-m (0,6 kgf-m)
Pasador de las pastillas del freno trasero 18 N-m (1,8 kgf-m)
Tapon del pasador de las pastillas del freno trasero 3 N-m (0,3 kgf-m)
Sangrador de la pinza del freno delantero 14 N-m (1,4 kgf-m)
Tornillo del pivote de la maneta del freno 1 N-m (0,1 kgf-m)
Tuerca del pivote de la maneta del freno 6 N-m (0,6 kgf-m)
Tornillo del soporte del cilindro maestro delantero 12 N-m (1,2 kgf-m)
Tornillo del soporte del cilindro maestro trasero 12 N-m (1,2 kgf-m)

Contratuerca de la junta del cilindro maestro trasero 18 N-m (1,8 kgf-m)
Tornillo del soporte del depésito del freno trasero 12 N-m (1,2 kgf-m)
Tornillo de la tapa del cilindro maestro delantero 1 N-m (0,1 kgf-m)
Tornilio del interruptor de la luz del freno delantero 1 N-m (0,1 kgf-m)

Tornillo de aceite del latiguillo del freno 29 N-m (3,0 kgf-m)

Tornillo de la guia del latiguillo del freno delantero 12 N-m (1,2 kgf-m)

Tornillo de la guia del latiguillo del freno trasero 12 N-m (1,2 kgf-m)

Tornillo de unidn del latiguillo del freno trasero 2 N-m (0,2 kgf-m) Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
Latiguillo del freno delantero 17 N-m (1,7 kgf-m) Aplicar PZ100

HERRAMIENTAS

Alicates de anillo de resorte 07914-SA50001

Localizacion de Averias

Maneta/pedal del freno suaves o esponjosos Agarrotamiento de los frenos o traccién hacia a un
e Aire en el sistema hidraulico lado

e Fugas en el sistema hidraulico * Disco/pastilla del freno contaminados

¢ Disco/pastilla del freno contaminados * Rueda mal alineada

* Junta del pistén de la pinza desgastada ® Unién del latiguillo del freno obstruida/restringida
* Copa del pistdn del cilindro maestro desgastada * Disco del freno alabeado/deformado

* Disco/pastilla del freno desgastados ® L a pinza no se desliza correctamente

* Pinza contaminada

¢ La pinza no se desliza correctamente Rozamiento de los frenos

e Nivel bajo de liquido de frenos ¢ Disco/pastilla del freno contaminados

« Conducto del liquido de frenos obstruido ¢ Disco del freno alabeado/deformado

* Disco del freno alabeado/deformado * La pinza no se desliza correctamente

e Pistén de la pinza agarrotado/desgastado * Rueda mal alineada

* Piston del cilindro maestro agarrotado/desgastado
¢ Cilindro maestro contaminado
e Maneta/pedal del freno torcida/o

Maneta/pedal del freno duros

® Pistén de la pinza agarrotado/desgastado

® La pinza no se desliza correctamente

* Conducto del liquido de frenos obstruido/restringido
¢ Junta del pist6n de la pinza desgastada

* Pist6n del cilindro maestro agarrotado/desgastado

e Maneta/pedal del freno torcida/o
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Cambio del Liquido de Frenos/Purga de Aire

/\ ADVERTENCIA

¢ Un disco o pastilla de freno contaminado reduce la
potencia del frenado.

* Tirar las pastillas contaminadas y limpiar un disco
contaminado con un agente desengrasante de
frenos de alta calidad.

PRECAUCION

¢ No permitir la entrada de ninguna materia extrafia
en el sistema al llenar el depésito.

* No derramar liquido de frenos sobre las piezas
pintadas, de plastico o de goma.
Colocar una alfombrilla sobre estas piezas siempre
que se realice el mantenimiento del sistema.

» Utilizar solamente liquido de frenos DOT 4 proce-
dente de un recipiente hermético.

* No mezclar distintos tipos de liquido. No son
compatibles.

DRENAJE DEL LIQUIDO DE FRENOS

Para el freno delantero, girar el manillar a la izquierda hasta

que el depdsito esté a nivel. Quitar los tornillos, la tapa del
depdsito, la placa de ajuste y el diafragma.

Para el freno trasero, quitar la cubierta lateral derecha
(pag. 2-3).
Quitar el tapén del depésito, la placa de ajuste y el diafragma.

Conectar el tubo de sangrado a la valvula de sangrado.

Aflojar la valvula de sangrado y bombear la maneta o el
pedal del freno hasta que no salga mas liquido de la valvula
de sangrado.

(1) DEPOSITO DELANTERO

1) DEPOSITO TRASERO |

<PARTE DELANTERA>

<PARTE TRASERA>

(1) VALVULA DE SANGRADO i
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RELLENADO/SANGRADO DEL LIQUIDO DE FRENOS

Cerrar la valvula de sangrado.
Llenar el depdsito con liquido de frenos DOT 4 procedente
de un recipiente hermético.

Conectar un sangrador de frenos disponible en estableci-
mientos comerciales a la valvula de sangrado.

Bombear el sangrador de frenos y aflojar la valvula de san-
grado.

Anadir liquido de frenos cuando el nivel del liquido del
depdsito sea bajo.

NOTA:

¢ Comprobar el nivel del liquido regularmente mientras
se sangra el freno, para evitar que se bombee aire
dentro del sistema.
* Al utilizar una herramienta de sangrado de frenos,
| seguir las instrucciones de funcionamiento del fabri-
| cante.

RASERO

1) DEPOSITO DELANTERO

-

ot

Repetir los procedimientos anteriores hasta que no aparezcan
burbujas en el manguito de plastico.

NOTA:

¢ Si entra aire en el sangrador por la parte situada alre-
dedor de las roscas de la valvula de sangrado, sellar
las roscas con cinta de teflén.

Cerrar la vélvula de sangrado y accionar la maneta o el
pedal del freno.
Si alin esté esponjoso, sangrar de nuevo el sistema.

Si no se dispone de un sangrador de frenos, utilizar el
siguiente procedimiento:

Bombear la presién del sistema con la maneta o el pedai
del freno hasta que la maneta o el pedal ofrezcan resistencia.

Conectar un manguito de sangrado a la valvula de sangrado

y sangrar el sistema de la siguiente manera:

1. Apretar la maneta del freno o apretar el pedal del freno.
Abrir la valvula de sangrado 1/2 vuelta y cerrarla.

NOTA:

* No soltar la maneta o el pedal del freno hasta que se
haya cerrado la valvula de sangrado.




FRENO HIDRAULICO

2. Soltar lentamente la maneta o el pedal del freno y esperar
varios segundos después de que se deje de mover.

Repetir los pasos 1y 2 hasta que no aparezcan burbujas de
aire en la valvula de sangrado.

Apretar la valvula de sangrado.
Pares de Torsion:

Parte delantera: 14 N-m (1,4 kgf-m)
Parte trasera: 6 N-m (0,6 kgf-m)

Llenar el depdsito hasta la marca de nivel superior con
liqguido de frenos DOT 4 procedente de un recipiente
hermético.

Para el freno delantero, instalar el diafragma, la placa de
ajuste y la tapa del depdsito. Apretar los tornillos segun el
par de torsion especificado.

Par de Torsiéon: 1 N-m (0,1 kgf-m)

Para el freno trasero, instalar el diafragma, la placa de ajuste
y la tapa del depésito.

Disco/Pastilla del Freno

[\, ADVERTENCIA

& (1) MARCA DE NIVE

¢ Un disco o pastilla de freno contaminado reduce la
potencia del frenado.

¢ Tirar las pastillas contaminadas y limpiar un disco
contaminado con un agente desengrasante de frenos
de alta calidad.

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL FRENO
DELANTERO

NOTA:

e Cambiar siempre las pastillas del freno por pares, para
garantizar la presion uniforme del disco.

Quitar los tornillos de montaje de la pinza del freno.

<PARTE DELANTERA> Ml <PARTE TRASERA>

<PARTE DELANTERA> (2).TAF’A

(1) MARCA DE NIVEL
SUPERIOR

{5) PLACA DE AJUSTE (4) DIAFRAGMA
1

(3) TORNILLO

'/

<PARTE TRASERA>

(4) PLACA DE AJUSTE

o

(3) DIAFRAGMA

(2) PINZA DEL FRENO %
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Hacer palanca en una pastilla vieja contra la pinza, mediante
el uso de un destornillador, para empujar los pistones hacia
la pinza.

Quitar el pasador de tope, el pasador de las pastillas y las
pastillas del freno. .

Limpiar el interior de la pinza, especialmente alrededor del
pistdn de la pinza.

Asegurarse de que el muelle de las pastillas esta instalado
an el piston.

instalar las nuevas pastillas de forma que sus extremos
descansen correctamente en el retenedor de las pastillas,
sobre el soporte.

|nstalar el pasador de las pastillas empujando éstas hacia
sl muelle de las pastillas, para alinear los orificios del pasador
de las pastillas en las pastillas y en la pinza.

(1) PASTILLAS VIEJAS

(6) PASTILLAS DELFRENO  (2) PASADOR DE LAS PASTILLAS

{1) MUELLE DE LAS PASTILLAS

#

(2) PASADOR DE LAS PASTILLAS
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Instalar el pasador de tope en el orificio del pasador de las
pastillas.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos de montaje de la pinza.

Instalar la pinza del freno en la horquilla delantera.
Instalar y apretar el tornillo de montaje segun el par de
torsién especificado.

Par de Torsién: 30 N-m (3,1 kgf-m)

/\, ADVERTENCIA

k)

(1) PASADOR DE TOPE §

* Después del cambio, accionar la maneta del freno
para asentar los pistones de la pinza contra las
pastillas.

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL FRENO TRASERO
NOTA:

e Cambiar siempre |as pastillas del freno por pares, para
garantizar la presién uniforme del disco.

Empujar hacia dentro el pistén de la pinza en todo su recorrido,
empujando el cuerpo de la pinza hacia dentro, para propor-
cionar holgura a las nuevas pastillas.

Retirar el tap6n del pasador de las pastillas y aflojar el
pasador de la pastillas.

Quitar el tornillo de montaje de la pinza trasera.

Hacer oscilar la pinza trasera hacia arriba y quitar la pinza
trasera.

Hacer palanca en una pastilla vieja contra la pinza, mediante
el uso de un destornillador, para empujar los pistones hacia
la pinza.

Quitar el pasador de las pastillas y las pastillas del freno.

(3) TAPON DEL PASADOR
oy DE LAS PASTILLAS

(4) TORNILLO DE MONTAJE
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Limpiar el interior de la pinza, especialmente alrededor del
pistén de la pinza.

Asegurarse de que el muelle de las pastillas se instala en su
posicion. *

Instalar las nuevas pastillas de forma que sus extremos
descansan correctamente sobre el retenedor de las pastillas,

en el soporte.
Instalar el pasador de las pastillas.

Instalar y bajar la pinza mientras se empujan las pastillas
hacia el muelle.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del
tornillo de montaje de la pinza.

Instalar y apretar el tornillo de montaje de la pinza segun el
par de torsion especificado.

Par de Torsién: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Apretar el pasador de las pastillas segln el par de torsién
especificado.

Par de Torsién: 18 N-m (1,8 kgf-m)

Instalar y apretar el tapdn del pasador de las pastillas
segun el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 3 N-m (0,3 kgf-m)

/\ ADVERTENCIA

¢ Después del cambio, accionar la maneta del freno
para asentar los pistones de la pinza contra las
pastillas.

INSPECCION DEL DISCO DEL FRENO

Inspeccionar visualmente el disco para ver si hay dafios o
grietas.

Medir el grosor del disco del freno en varios puntos.

Limites de Servicio:
Delantero: 3,5 mm
Trasero: 4,0 mm

Cambiar el disco del freno si la medicién mas pequefa es
menor que el limite de servicio.

Comprobar si hay alabeo en el disco del freno.
Limite de Servicio: 0,25 mm

Comprobar si hay juego excesivo en los cojinetes de la
rueda, si el alabeo sobrepasa el limite de servicio.
Cambiar el disco del freno si los cojinetes de la rueda son
normales!

(1) PASTILLAS DEL FRENO

mi (2) PASADOR DE

LAS PASTILLAS

(4) TORNILLO DE MONTAJE

(3) TAPON DEL PASADOR
DE LAS PASTILLAS
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Cilindro Maestro Delantero
| PRECAUCION |

* No derramar liquido de frenos sobre las piezas
pintadas, de plastico o de goma. Colocar una
alfombrilla o un trapo de taller sobre estas piezas
siempre que se realice el mantenimiento del sistema.

¢ Al quitar el latiguillo de aceite, cubrir el extremo del
latiguillo para evitar su contaminacién.

DESMONTAJE
Drenar el liquido de frenos (pagina 16-4).

Desconectar los conectores del interruptor de la luz del
freno.

Desconectar el latiguillo del freno quitando el tornillo de
aceite y las arandelas de cierre.

Quitar los tornillos del soporte del cilindro maestro, el
soporte y el cilindro maestro.

DESMONTAJE/INSTALACION DEL INTERRUPTOR DE
LA LUZ DEL FRENO Y DE LA MANETA DEL FRENO

DESMONTAJE
Quitar el tornillo y el interruptor de la luz del freno.

Quitar la tuerca y el torniilo del pivote de |la maneta del
freno y la maneta del freno.

INSTALACION

Aplicar grasa de silicona a la superficie deslizante del tornillo
del pivote de la maneta del freno y a la punta del pistén
maestro.

Instalar la maneta del freno en el cilindro maestro.

instalar y apretar el tornillo del pivote de la maneta del
freno segun el par de torsién especificado.

Par de Torsion: 1 N-m (0,1 kgf-m)

Instalar y apretar la tuerca del pivote de la maneta del freno
segun el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 6 N-m (0,6 kgf-m)
Instalar el interruptor de la luz del freno en el cilindro maestro,
alineando el saliente del interruptor de la luz del freno y el

orificio del cilindro maestro.

Instalar y apretar el tornillo seguin el par de torsién especi-
ficado.

Par de Torsiéon: 1 N-m (0,1 kgf-m)

(1) ARANDELAS DE CIERRE

-

(3) CONECTORES

(1) CILINDRO MAESTRO

(2) TORNILLOS

(5) INTERRUPTOR DE
LA LUZ DEL FRENO o~

(1) TORNILLO DEL

PIVOTE

(4) TORNILLO

(3) TUERCA DEL PIVOTE (2) MANETA DEL FRENO

(6) INTERRUPTOR DE
LA LUZ DEL FRENO

(9) TORNILLO

7) TUERCA DEL PIVOTE
Ul © (8) MANETA DEL FRENO
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INSTALACION (1) CILINDRO MAESTRO

Instalar el cilindro maestro y el soporte del cilindro maestro
con la marca “A” mirando hacia arriba.

Alinear el extremo del cilindro maestro con la marca de
punzan situada en el manitlar.

Instalar los tornilios del cilindro maestro delantero y apretar
primero el tornillo superior y, después, apretar el tornillo
inferior segtin el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Conectar el ojal del latiguillo del freno al tornilio de aceite y
las nuevas arandelas de cierre.

NOTA:

* Procurar no retorcer el latiguillo del freno.

Apretar el tornillo de aceite del latiguillo del freno segtin el
par de torsién especificado.

Par de Torsion: 29 N-m (3,0 kgf-m)
NOTA:

* Mientras se aprieta el tornillo de aceite del latiguillo
del freno, alinear el extremo del latiguillo del freno con

el tope. N
e

Conectar los conectores del interruptor de la luz del freno.

Rellenar el depésito con liquido de frenos (pagina 16-5).

Pinza del Freno Delantero

[ PRECAUCION |

* No derramar liquido de frenos sobre las piezas
pintadas, de plastico o de goma. Colocar una alfom-
brilla o un trapo de taller sobre estas piezas siempre
que se realice el mantenimiento del sistema.

* Al quitar el tornillo del latiguillo de aceite, cubrir el
extremo del latiguillo para evitar su contaminacién.

DESMONTAJE

Drenar el liquido de frenos (pagina 16-4).

Quitar el tornillo de aceite y las arandelas de cierre del
latiguitio del freno y desconectar el latiguillo del freno de la

pinza del freno delantero.

Quitar los tornillos de montaje de la pinza del freno delan-
tero y la pinza del freno delantero.
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INSTALACION

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos de montaje de la pinza del freno.

Instalar la pinza del freno delantero en la horquilla delantera.
Instalar y apretar los tornillos de montaje de la pinza delan-
tera segun el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 30 N-m (3,1 kgf-m)

Conectar el latiguillo del freno a la pinza del freno con nuevas
arandelas de cierre.

NOTA:

* Procurar no retorcer el latiguillo del freno.

Instalar y apretar el tornillo de aceite del latiguillo del freno
segun el par de torsion especificado.

Par de Torsion: 29 N-m (3,0 kgf-m)
NOTA:

* Mientras se aprieta el tornillo de aceite del latiguillo
del freno, alinear el extremo del latiguillo del freno con
el tope.

Rellenar el depésito con liquido de frenos (pagina 16-5).

E[2) ARANDELAS DE CIERRE
T

Y

Cilindro Maestro Trasero

| PRECAUCION |

* No derramar liquido de frenos sobre las piezas pin-
tadas, de plastico o de goma. Colocar una alfom-
brilla o un trapo de taller sobre estas piezas siem-
pre que se realice el mantenimiento del sistema.

¢ Al quitar el latiguillo de aceite, cubrir el extremo del
latiguillo para evitar su contaminacién.

DESMONTAJE

Quitar la maleta derecha (pagina 2-8).
Drenar el liquido de frenos (pagina 16-3).

Retirar los tornillos y el depésito del freno trasero.
Quitar el tornillo de aceite y las arandelas de cierre del

latiguillo del freno.
Desconectar el latiguillo del freno del cilindro maestro.

J,

(2) ARANDELAS DE CIEHHE‘@
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Quitar los tornillos de montaje del cilindro maestro.

Quitar y tirar el pasador de chaveta de la junta del pedal del
freno.
Retirar el pasador de la junta y el cilindro maestro trasero.

DESMONTAJE

Desconectar el latiguillo del depdsito y el depdsito.

Quitar el tornillo y la junta del depésito.

Retirar la junta térica de la junta del depdsito.

(1) DEPOSITO

(2) LATIGUILLO

(2) TORNILLO

(1) JUNTA TORICA
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Quitar la funda de la ranura de la varitla de empuje y el cilin-
dro maestro. (1) FUNDA

Quitar el anillo de resorte. (1) ANILLO DE RESORTE

Herramienta:
Alicates de anillo de resorte 07914-SA50001

(2) ALICATES DE ANILLO DE RESORTE

Quitar la varilla de empuje, el piston maestro y el muelle.

(1) MUELLE

Limpiar el cilindro maestro y el piston maestro con liquido
de frenos limpio.

NOTA:

(2) PISTON

e Cambiar como un conjunto el pistén maestro, el mue-
lle, las copas y el anillo de resorte siempre que se des-
monten.

* Asegurarse de que cada pieza estd libre de polvo o
suciedad antes del montaje.

* Nunca permitir que entren contaminantes (suciedad,
agua, etc.) en un depésito abierto. (3) VARILLA DE EMPUJE

INSPECCION

Comprobar si hay desgaste, deterioro o dafios en las copas
del piston.

Comprobar si hay rayaduras, arafiazos o dafios en el pistén
y cilindro maestro.

Medir el D.I. del cilindro maestro.

Limite de Servicio: 14,055 mm

“
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Medir el D.E. del pistdn maestro.

Limite de Servicio: 13,945

~

MONTAJE

@ (1) JUNTA TORICA

(8) JUNTA DEL LATIGUILLO

DEL DEPOSITO (2) CILINDRO MAESTRO

2 N-m (0,2 kgf-m)

(3) MUELLE

(7) VARILLA DE EMPUJE

(5) ANILLO DE RESORTE

18 N-m (1,8 kgf-m) (6) FUNDA
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NOTA:

* Cambiar como un conjunto el pistén maestro, el muelle,
las copas y el anillo. de resorte.

® Cambiar la funda si hay desgaste, deterioro o dafios.

* Aplicar grasa de silicona a la superficie interior de la
funda.

* Asegurarse de que cada pieza esta libre de polvo o
suciedad antes del montaje.

Cubrir el pistén maestro y las copas del pistén con liquido
de frenos DOT 4 limpio.
Instalar el muelle en el extremo del pistén maestro.

Instalar el pistén maestro/muelle en el cilindro maestro.

PRECAUCION

(1) MUELLE
(2) COPAS

(3) VARILLA DE
EMPUJE

(4) PISTON

* No permitir que los labios de las copas del pistén
giren de dentro hacia fuera.

Aplicar grasa de silicona a la superficie de contacto del pistén
maestro de la varilla de empuje.

Instalar el anillo de resorte en la ranura del cilindro maestro.

Herramienta:
Alicates de anillo de resorte 07914-SA50001

| PRECAUCION

* Asegurarse de que el anillo de resorte esta firmemente
asentado en la ranura.

Aplicar grasa de silicona a la ranura de la funda de la varilla
de empuje.
Instalar la funda en el cilindro maestro y la ranura de la varilla
de empuje.

(1) ANILLO DE RESORTE

{2) ALICATES DE ANILLO DE RESORTE

-’ﬁ (1) FUNDA
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Si se reinstala la junta de la varilla de empuje, ajustar la lon-
gitud de la varilla de empuje, de forma que la distancia
desde el centro del orificio de montaje inferior del cilindro
maestro hasta el centro del orificio del pasador de la junta
sea de 77,5 mm.

Después del ajuste, apretar la contratuerca.

Par de Torsiéon: 18 N-m (1,8 kgf-m)

Cubrir 1a nueva junta térica con liquido de frenos limpio e
instalarla en la junta del latiguillo del depésito.

Instalar la junta del latiguillo del depésito en el cilindro
maestro.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del
tornillo de la junta del latiguillo del depdsito.

Instalar y apretar el tornillo segun el par de torsién especi-
ficado.

Par de Torsiéon: 2 N-m (0,2 kgf-m)

P

98—‘

77,5 mm

(1) CONTRATUERCA

(1) JUNTA TORICA \!' a

(2) TORNILLO %
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tar el latiguillo del Bsit I
Conectar el latigui el depdsito y el depdsito (1) DEPOSITO

(2) LATIGUILLO

INSTALACION

Conectar la articulacién inferior del cilindro maestro trasero
al pedal del freno con el pasador de la junta y un nuevo
pasador de chaveta.

Instalar el cilindro maestro en el soporte del reposapiés
derecho. —
Instalar y apretar los tornillos segun el par de torsiéon espe- w ﬁ3) PASADOR

cificado. i g DE CHAVETA

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Conectar el latiguillo del freno al cilindro maestro con nue-
vas arandelas de cierre.

NOTA:

® Procurar no retorcer el latiguillo del freno.

Instalar y apretar el tornillo de aceite del latiguillo del freno
segun el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 29 N-m (3,0 kgf-m) :
» N

ARANDELASW '
=, fl!

NOTA:

e Mientras se aprieta el tornillo de aceite del latiguillo
del freno, empujar el extremo del latiguillo del freno
hacia el tope.

Instalar el depdsito del freno trasero y apretar el tornillo
segun el par de torsidn especificado.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Rellenar el depdsito con liquido de frenos y sangrar el
sistema hidraulico trasero (pagina 16-5).

Instalar la maleta derecha (pagina 2-8).
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Pinza del Freno Trasero
| PRECAUCION |

¢ No derramar liquido de frenos sobre las piezas pin-
tadas, de plastico o de goma. Colocar una alfom-
brilla o un trapo de taller sobre estas piezas siem-
pre que se realice el mantenimiento del sistema.

¢ Al quitar el tornillo del latiguillo de aceite, cubrir el
extremo del latiguillo para evitar su contaminacién.

DESMONTAJE
Drenar el liquido de frenos (pagina 16-4).

Quitar el tornillo de aceite y las arandelas de cierre del latiguillo
del freno.

Desconectar el latiguillo del freno de la pinza del freno trasero.
Quitar el tornillo de montaje de la pinza trasera y el tornillo
del pasador de la pinza.

Quitar la pastilla del freno (pagina 16-8).

DESMONTAJE
NOTA:

e No quitar la pinza y los pasadores de soporte a menos
que se realice un cambio.

Quitar del cuerpo de la pinza el muelle de la pastilla, el
collarin y la funda del pasador del soporte.

Retirar del soporte de la pinza el retenedor de la pastillay la
funda del pasador de la pinza.

o

3) TORNILLO

(1) LATIGUILLO &

(2)

(3) COLLARIN

(2)MUELLE DE —
LA PASTILLA

1) RETENEDOR




FRENO HIDRAULICO

Colocar un trapo de taller sobre el piston.

Colocar el cuerpo de la pinza con el piston abajo vy aplicar
pequefios chorros de presién de aire al orificio de entrada
del liquido para quitar el pistén.

ADVERTENCIA

¢ No utilizar aire de alta presion ni acercar demasiado
la boquilla al orificio de entrada.

Empujar hacia dentro el guardapolvo y la junta del pistén y
sacarlos hacia fuera.

PRECAUCION

* Procurar no dainar la superficie deslizante del
piston.

Limpiar con liquido de frenos limpio las ranuras de la junta,
el pistdn de la pinza y las superficies deslizantes del piston
de la pinza.

INSPECCION

Comprobar si hay rayaduras, araiiazos o dafios en el cilindro
y el pistén de la pinza.

Medir el D.I. del cilindro de la pinza.

Limite de Servicio: 38,24 mm

Medir el D.E. del pistén de la pinza.

Limite de Servicio: 38,09 mm

(1) JUNTA DEL PISTON (2) GUARDAPOLVO

16-20




FRENO HIDRAULICO

MONTAJE

(9) FUNDA

(8) COLLARIN

(6) RETENEDOR DE
LA PASTILLA

(7) TORNILLO DE MONTAJE DE LA PINZA
23 N-m (2,3 kgf-m)

(5) TORNILLO DEL PASADOR DE LA PINZA

27 N'm (2,8 kgf-m)

NOTA:

(1) PISTON DE
LA PINZA
§
<

(2) GUARDAPOLVO

(4) VALVULA DE SANGRADO DE LA PINZA

6 N-m (0,6 kgf-m)

* Cambiar los guardapolvos y las juntas del pistén por
unas nuevas.

¢ Cambiar la pinza y las fundas del pasador del soporte
si hay desgaste, deterioro o dafios.

* Aplicar grasa de silicona a la superficie interior de la
funda. :

* Asegurarse de que cada pieza esta libre de polvo o
suciedad antes del montaje.

Cubrir una nueva junta de pistén con liquido de frenos limpio
e instalarla en la ranura de la junta de la pinza.

Cubrir un nuevo guardapolvo con grasa de silicona e
instalarlo en la ranura de la junta de la pinza.

Cubrir el pistén de la pinza con liquido de frenos limpio e
instalarlo en el cilindro de la pinza con la abertura hacia las
pastillas.

Cambiar la funda del tornillo de montaje de la pinza por una
nueva si hay desgaste, deterioro o dafos.

Aplicar grasa de silicona al interior de la funda del tornilio
de montaje de la pinza.

Instalar el collarin y la funda del tornilio de montaje de la
pinza en el cuerpo de la pinza.

Instalar el muelle de la pastilla en el cuerpo de la pinza.

(1) CUERPO DE LA PINZA

G

5
@ (3) GUARDAPOLVO

Y

’
.S@
(2) JUNTA DEL PISTON

ans
Biveg

(4) PISTON DE LA PINZA

2

(3) COLLARIN

(2) RETENEDOR DE LA PASTILLA
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FRENO HIDRAULICO

Cambiar la funda del pasador de la pinza por una nueva si
tiene desgaste, deterioro o dafios.

Aplicar grasa de silicona al interior de la funda del pasador
de la pinza.

Instalar la funda del pasador de la pinza y el retenedor de la
pastilla en el soporte de la pinza.

INSTALACION
Instalar la pastilla del freno (pagina 16-9).

Aplicar grasa de silicona a la superficie deslizante del tornillo
del pasador de la pinza.

Instalar la pinza del freno trasero en el soporte de la pinza.
Instalar y apretar el tornillo del pasador de la pinza segun el
par de torsién especificado.

Par de Torsion: 27 N-m (2,8 kgf-m)

Limpiar y aplicar un compuesto de blogueo a las roscas del
tornillo de montaje de la pinza trasera.

Instalar y apretar el tornillo de montaje de la pinza trasera
segun el par de torsion especificado.

Par de Torsién: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Conectar el latiguillo del freno al cilindro. maestro trasero
con las nuevas arandelas de cierre.

NOTA:

* Procurar no retorcer el latiguillo del freno.

Instalar y apretar el tornillo de aceite del latiguillo del freno
segun el par de torsion especificado.

Par de Torsién: 29 N-m (3,0 kgf-m)

NOTA:

* Mientras se aprieta el tornillo de aceite del latiguillo
del freno, alinear el extremo del latiguilio del freno con
el tope.

Rellenar el dépésito con liquido de frenos y sangrar el
sistema hidraulico trasero (pagina 16-5).

N
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FRENO HIDRAULICO

Pedal del Freno
DESMONTAJE
Retirar la maleta derecha (pagina 2-8).

Quitar el tornillo de montaje del silenciador de escape.
Quitar los tornillos allen y el soporte del reposapiés derecho.

Retirar y desechar el pasador de chaveta de la junta del
pedal del freno.

Quitar el pasador de la junta y desconectar la junta del
cilindro maestro.

Desenganchar el muelle de retorno del pedal del freno y el
muelle de retorno del interruptor de la luz del freno.

Quitar el anillo de resorte y el pedal del freno del soporte
del reposapiés derecho.

INSTALACION

Aplicar grasa de disuifuro de molibdeno al pivote del pedal
del freno.

(1) TORNILLOS ALLEN

(2) TORNILLO DE

(1) PASADOR DE CHAVETA

(2) PASADOR DE LA JUNTA
A

{1) ANILLO DE RESORTE

(2) MUELLE DEL
INTERRUPTOR

'DEL FRENO




FRENO HIDRAULICO

Instalar el pedal del freno y el anillo de resorte en el soporte (1) ANILLO DE RESORTE (2) MUELLE DEL
del reposapiés derecho. _ ? INTERRUPTOR
Enganchar el muelle de retorno del interruptor de la luz del | ' ' -

freno y el muelle del retorno del pedal del freno.

Conectar la junta del cilindro maestro al pasador de la junta
y al nuevo pasador de chaveta.

(2) PASADOR DE LA JUNTA
3\

Instalar el soporte del reposapiés derecho en el bastidor.
Instalar y apretar los tornillos allen segun el par de torsién
especificado.

{‘l}TONJLLOS ALLEN

Par de Torsién: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Instalar y apretar el tornillo de montaje del silenciador de
escape.

Instalar la cubierta lateral derecha (pagina 2-9).
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Diagrama del Sistema

{2) BATERIA

(1) REGULADOR/RECTIFICADOR

(3) ALTERNADOR

(4) FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

.L
& ©

(4) FUSIBLE PRINCIPAL
30 A

(2) BATERIA

REGULADOR/RECTIFICADOR

(1

... AMARILLO
... VERDE

Y

G

R ...

W ....BLANCO

.ROJO

(3) ALTERNADOR
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17. Bateria/Sistema de Carga

DIAGRAMA DEL SISTEMA 17-0 BATERIA 17-5
INFORMACION DE SERVICIO 17-1 INSPECCION DEL SISTEMA DE CARGA 17-7
LOCALIZACION DE AVERIAS 17-3 REGULADOR/RECTIFICADOR 17-9

Informacion de Servicio
GENERAL

/A ADVERTENCIA

e La bateria desprende gases explosivos; no fumar ni permitir la aparicion de llamas o chispas cerca de la
bateria. Disponer de ventilacién adecuada al cargar o utilizar la bateria en un espacio cerrado.
e La bateria contiene acido sulfarico {electrélito). El contacto con la piel o los ojos puede ocasionar graves
quemaduras. Llevar puesta ropa protectora y una mascara para la cara.
- En caso de entrar en contacto la piel con el electrélito, lavar con agua abundante.
- En caso de entrar en los ojos, lavar con agua abundante al menos 15 minutos y acudir a un médico
inmediatamente.
¢ El electrélito es venenoso.
- Si se ingiere, beber grandes cantidades de agua o leche, seguido de leche de magnesio o aceite vegetal,
y acudir a un médico.
« MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

e Siempre apagar el interruptor del encendido antes de desconectar cualquier componente eléctrico.

[ PrecAuciON |

¢ Algunos componentes eléctricos se pueden dafiar si se conectan o desconectan los terminales o conectores
mientras el interruptor del encendido esta en la posicién ON (CONEXION) y hay corriente.

¢ En caso de almacenaje durante un periodo largo, desmontar la bateria, dejarla completamente cargada y guardarla
en un sitio fresco y seco. Para conseguir la maxima vida util, cargar la bateria guardada cada dos semanas.

* En el caso de una bateria montada en una motocicleta almacenada, desconectar del terminal de la bateria el cable
negativo de la bateria.

e Se puede dafiar la bateria al sobrecargarla o no cargarla lo suficiente, o si se deja descargar durante largos periodos
de tiempo. Estas mismas condiciones contribuyen a acortar la vida Gtil de la bateria. Incluso con uso normal, el
rendimiento de la bateria se deteriora pasados 2 o 3 afios.

e Se puede recuperar el voltaje de la bateria después de cargarla, pero con una carga fuerte, el voltaje de la bateria
caera rapidamente y hasta podria quedar completamente descargada. Por este motivo, muchas veces se piensa que
el sistema de carga tiene la culpa. Muchas veces, una sobrecarga de la bateria tiene como resultado problemas en la
propia bateria, que parecen ser sintoma de sobrecarga. Si una de las células de la bateria tiene un cortocircuito y no
aumenta el voltaje de la bateria, el regulador/rectificador alimenta la bateria con voltaje excesivo. En estas condiciones,
el nivel del electrélito baja rapidamente.

* Antes de proceder a la localizacion de averias del sistema de carga, comprobar el uso y mantenimiento correctos de
la bateria. Comprobar la posibilidad de que la bateria esté frecuentemente bajo cargas pesadas, como pueden ser
las luces del faro y el piloto trasero encendidas durante largos periodos de tiempo sin conducir la motocicleta.

¢ La bateria se autodescargara cuando no se utilice la motocicleta. Por este motivo, cargar la bateria cada dos semanas
para evitar la formacién de sulfatacién.

* El hecho de rellenar una bateria nueva con electrélito producira algo de voltaje, pero para que alcance su maximo
rendimiento se debe cargar siempre la bateria. Ademas, se alarga la vida de la bateria al efectuar una carga inicial.

* Al comprobar el sistema de carga, seguir siempre los pasos del diagrama de flujo para la localizacién de averias
(pagina 17-3).

* Lareparacioén del alternador se puede realizar con el motor en el bastidor.

17-1



BATERIA/SISTEMA DE CARGA

ESPECIFICACIONES
< Elemento Especificaciones 4
Bateria Capacidad 12V -8 Ah
Fuga de corriente 1,0 mA max.
Voltaje (20° C) Plena carga 13,0-13,2V
Necesita carga - Por debajo de 12,3V
Corriente de carga Normal 0,9A/5-10h
Répida 4,0 A/ 1 h max.
Alternador Capacidad 308 W/ 5.000 rpm
Resistencia de la bobina de carga (20° C) 0,1-1,0Q
Voltaje regulado del regulador/rectificador 14 -15V/5.000 rpm
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Localizacion de Averias

Carga insuficiente de la bateria (El voltaje no llega al voltaje regulado).

Medir el voltaje de carga con la bateria completamente

Correcto

Pl Comprobar la fuga de corriente de la bateria (prueba de

cargada y en buen estado (pagina 17-7).

No se llega al voltaje regulado estandar cuando aumenta la
velocidad del motor.

\J

Comprobar el voltaje entre la linea de la bateriay la
linea de masa del conector 6P del regulador/rectifi-
cador (pagina 17-9).

Correcto

.

Comprobar la resistencia de la bobina de carga en la
linea de bobina de carga del conector 3P del alternador

(pagina 17-9).

Correcto

Incorrecto
e Cortocircuito en el mazo de cables

Incorrecto
= e Cortocircuito en el mazo de cables

fuga, pagina 17-8).

Correcto Incorrecto

e Bateria defectuosa

Y

Desconectar el conector 6P del regulador/rectificador y
volver a comprobar la fuga de corriente de la bateria.

Correcto Incorrecto

Y

» Cortocircuito en el mazo de cables
e Interruptor del encendido defectuoso

e Regulador/rectificador defectuoso

¢ Conector con conexiones deficientes

¢ Bobina de carga defectuosa

=+ Regulador/rectificador defectuoso
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Sobrecarga de la bateria (voltaje regulado demasiado alto).

Medir el voltaje de carga con la bateria completamente
cargada y en buen estado (pagina 17-6).

Correcto
—————— o Bateria defectuosa

El voltaje regulado sobrepasa en gran medida el valor estandar

Y

Comprbbar la continuidad entre la linea de masa y el
bastidor del conector 6P del regulador/rectificador
(pagina 17-9).

Incorrecto
——® ¢ Circuito abierto en el mazo de cables

* Conectores con conexiones deficientes

Correcto

¥+ Regulador/rectificador defectuoso
e Conectores con conexiones deficientes
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Bateria (1) TAPA DE LA CAJA DE LA BATERIA

DESMONTAJE

NOTA:

¢ Girar siempre el interruptor del encendido a la posicion OFF
(DESCONEXION) antes de desmontar o instalar la bateria.

Quitar el asiento (pagina 2-2).
Abrir la tapa de la caja de la bateria.

NOTA:

* Desconectar primero el cable negativo de la bateria y ' (2) BATERIA
después el cable positivo de la bateria.

Quitar el tornillo y el cable negativo de la bateria.
Retirar la tapa del cable positivo.

Quitar el tornillo y el cable positivo de |a bateria.
Sacar la baterfa de su caja.

(4) TAPA DEL - = W (3) TORNILLO/
8 CABLE POSITIVO B CABLE POSITIVO

INSTALACION

Colocar la bateria en la caja y conectar el cable positivo de
la bateria a la bateria primero desde el lado derecho vy,
después, conectar el cable negativo desde el lado
izquierdo.

Cubrir el terminal de la bateria con grasa limpia.

Cerrar la tapa de la caja de la bateria.

Instalar el asiento (pagina 2-2).

INSPECCION (1) BATERIA
Medir el voltaje de la bateria utilizando un multimetro digital
disponible en establecimientos comerciales.

Voltaje:
Plena carga: 13,0- 13,2V
Carga insuficiente: Por debajo de 12,3V




BATERIA/SISTEMA DE CARGA

CARGA DE LA BATERIA

(1) BATERIA

/\ ADVERTENCIA

* La bateria desprende gases explosivos; no fumar ni
permitir la apariciéon de llamas o chispas cerca de
la bateria. Disponer de ventilacién adecuada al
cargar la bateria.

La bateria contiene acido sulfirico (electrélito). El

contacto con la piel o los ojos puede ocasionar

graves quemaduras. Llevar puesta ropa protectora

y una mascara para la cara.

- En caso de entrar en contacto la piel con el elec-
trélito, lavar con agua abundante.

- En caso de entrar en los ojos, lavar con agua
abundante al menos 15 minutos y acudir a un
médico inmediatamente.

* El electrélito es venenoso. Si se ingiere, beber (1) BATERIA

grandes cantidades de agua o leche, seguido de

leche de magnesio o aceite vegetal, y acudir a un
médico.

Situar el interruptor del encendido en las posicio-

nes ON/OFF (CONEXION/DESCONEXION) en el

cargador, no en los terminales de [a bateria.

Quitar la bateria (pagina 17-5).

Conectar el cable positivo (+) del cargador al terminal
positivo (+) de la bateria.
Conectar el cable negativo (-) del cargador al terminal
negativo (-) de la bateria.

Corriente/Tiempo de carga:
Estandar: 0,9 A/5-10h
Rapido: 4,0 A/1 h max.

| PRECAUCION |

¢ Sdlo deberia utilizar una carga rapida en caso de
emergencia; es preferible un proceso de carga
lenta.

e Al cargar la bateria, no sobrepasar la corriente y el
tiempo de carga especificados en la bateria. El uso
de corriente o un tiempo de carga excesivos
podrian dafiar la bateria.
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Inspeccion del Sistema de Carga
NOTA:

* Medir los circuitos con una mayor capacidad que
exceda la capacidad del téster podria dafar el téster.
Antes de iniciar cada prueba, primero regular el téster
al rango de alta capacidad y después ir reduciendo el
rango gradualimente hasta rangos de baja capacidad,
para garantizar que se tiene el nivel adecuado y que
no se dafa el téster.

* Al medir circuitos de pequefia capacidad, mantener el
interruptor del encendido en la posicién OFF (DESCO-
NEXION). En caso de que el interruptor se activara
repentinamente durante una prueba, el fusible del
téster se podria fundir.

INSPECCION DEL VOLTAJE REGULADO

Y

ADVERTENCIA

* Si el motor debe estar en marcha para hacer alguan
trabajo, asegurarse de que la zona de trabajo esta
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento
el motor en una zona cerrada.

¢ El gas de escape contiene monéxido de carbono,
que es venenoso, y puede provocar la pérdida de
conocimiento e incluso la muerte.

Quitar la bateria (pagina 17-5) e instalar la bateria comple-
tamente cargada.

Arrancar el motor y calentarlo a la temperatura de funcio-
namiento; parar el motor.

Conectar el multimetro entre los terminales positivo y
negativo de la bateria.

| PRECAUCION |

* Para evitar un cortocircuito, asegurarse con total
seguridad de cudles son los terminales o cables
positivo y negativo.

* No desconectar la bateria o cualquier cable del
sistema de carga sin haber apagado previamente
el interruptor del encendido (situarlo en OFF). Si no
se toma esta precaucién, el téster o los compo-
nentes eléctricos se pueden daiiar.

(1) BATERIA

Con el faro en la luz de cruce (luces cortas), arrancar de
nuevo el motor. p

Medir el voltaje que refleja el multimetro cuando el motor
llegue a 5.000 rpm.

Voltaje Regulado: 14 - 15V / 5.000 rpm

La bateria est4 normal si el voitaje que se obtiene en el
téster coincide con el voltaje regulado.

NOTA:

* No se puede comprobar la velocidad en la que el voltaje
empieza a aumentar, ya que varia con la temperatura
y las cargas del generador.
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Una bateria que se descarga frecuentemente indica que
esté deteriorada, incluso en el caso de que el resultado de
la inspeccion del voltaje regulado sea normal.

<
El circuito de carga puede no ser normal si se produce
cualquiera de los siguientes sintomas:

(M El voltaje no llega al voltaje regulado (pagina 17-3):
e Cortocircuito o circuito abierto en el mazo de cables
del sistema de carga o conector con conexién defi-
ciente.
e Circuito abierto o cortocircuito del alternador.
e Regulador/rectificador defectuoso.

(@ El voltaje regulado es demasiado alto (pagina 17-4):
* Reguladot/rectificador de voltaje conectado a masa de
forma deficiente.
* Bateria defectuosa.
¢ Regulador/rectificador defectuoso.

PRUEBA DE LA FUGA DE CORRIENTE
Quitar la tapa de la bateria (pagina 17-5).

Situar el interruptor del encendido en la posicién OFF
(DESCONEXION) y desconectar el cable de masa (-) de la
bateria.

Conectar la sonda positiva (+) del amperimetro al cable de
masa de la bateria y la sonda negativa (-) del amperimetro
al terminal negativo (-) de la bateria.

Comprobar las fugas de corriente con el interruptor del
encendido en la posicion OFF (DESCONEXION).

NOTA:

VOLTAJE DE CARGA NORMAL
i  VOLTAJEDE
/ CONTROL
/] : VOLTAJE DE LA
& BATERIA
1
T -
A
J il
E
) T T T y

VELOCIDAD DEL MOTOR ————»»

_ VOLTAJE DE CARGA ANORMAL

Me > —Ar O < ——p

I I I I I 1

VELOCIDAD DEL MOTOR ——————»

=

* Al medir la corriente con un téster, regularlo a un
rango alto y luego bajar el rango hasta un nivel adecuado.
Un flujo de corriente mayor que el rango seleccionado
podria fundir el fusible del téster.

e Al medir la corriente, no situar el interruptor del
encendido en la posicion ON (CONEXION). Una
subida repentina de corriente podria fundir el fusible del
téster.

(1) TERMINAL NEGATIVO DE LA BATERIA

—
%
—— L

(2) CABLE NEGATIVO DE LA BATERIA

Fuga de corriente especificada: 1,0 mA maximo

Si la fuga de corriente sobrepasa el valor especificado, es
probable que haya un cortocircuito.
Localizar el cortocircuito desconectando las conexiones
una por una y midiendo la corriente.
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Regulador/Rectificador
INSPECCION DEL MAZO DE CABLES
Quitar la maleta derecha (pagina 2-8).

Desconectar el conector 6P del regulador/rectificador.
Comprobar los conectores para ver si hay terminales flojos
o corroidos. i

LINEA DE LA BATERIA

Asegurarse del voltaje de la bateria entre Rojo/Blanco (+) y
Verde (-).

Si no hay voltaje, medir lo siguiente:

(2) REGULADOR/RECTIFICADOR

Elemento Terminales Especificacién
Linea de carga de Rojo/Blanco (+) y Se debe registrar
la bateria masa (-) voltaje de la bateria
Linea de masa Verde y masa Existe continuidad

LINEA DE CARGA
NOTA:

* No es necesario quitar la bobina del estator para efec-
tuar esta prueba.

Medir la resistencia entre los terminales del conector y la
masa.

Conexidn: Amarillo y Amariilo
Estandar: 0,1-1,0Q

Sila lectura de la bobina de carga esté fuera de la especifi-
cacién, cambiar el estator (pagina 9-2).

Comprobar la continuidad entre los terminales del conectory
la masa.
No deberia haber continuidad.

Si hay continuidad entre el conector y la masa, cambiar el
estator (pagina 9-2).

9 {2) REGULADOR/RECTIFICADOR
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%‘\TERIA/SISTEMA DE CARGA

DESMONTAJE/INSTALACION
Quitar la maleta derecha (pagina 2-8).

Desconectar el conector 6P del regulador/rectificador.
Quitar las tuercas, los tornillos y el cable de masa.
Retirar la unidad del regulador/rectificador.

La instalacién debe realizarse en orden inverso al des-
montaje.

NOTA:

* Colocar correctamente el mazo de cables (pagina
1-27).

(1) TUERCAS

(5) CONECTOR 6P

(4) REGULADOR/RECTIFICADOR
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Diagrama del Sistema
(5) INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO

(3) INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE Py -

(1) MODULO DE CONTROL DEL ENCENDIDO EA08 DELMOTOR
(2) BATERIA

(6) BOBINA DELANTERA

DEL ENCENDIDO

(1)
BOBINA TRASERA
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18. Sistema del Encendido

DIAGRAMA DEL SISTEMA 18-0 MODULO DE CONTROL DEL ENCENDIDO (ICM) 18-7
INFORMACION DE SERVICIO 18-1 BOBINA DEL ENCENDIDO 18-7
LOCALIZACION DE AVERIAS 18-3 DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 18-8

INSPECCION DEL SISTEMA DEL ENCENDIDO  18-4

Informacion de Servicio
GENERAL

/A, ADVERTENCIA

o Si el motor debe estar en marcha para hacer algun trabajo, asegurarse de que la zona de trabajo esta bien
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor en una zona cerrada. El gas de escape contiene
monoxido de carbono, que es venenoso, y puede provocar la pérdida de conocimiento e incluso la muerte.
Poner el motor en marcha en una zona abierta o con un sistema de evacuacién de gases si es una zona cerrada.

[ PRECAUCION |

» Algunos componentes eléctricos se pueden daiiar si se conectan o desconectan los terminales o conectores
mientras el interruptor del encendido esta en la posicién ON (CONEXION) y hay corriente.

e Al comprobar el sistema del encendido, seguir siempre los pasos de la localizacion de averias (pagina 18-3).

» No se pueden realizar ajustes en la distribucion del encendido, ya que el Médulo de Control del Encendido (ICM) no
es regulable. Si la distribucion del encendido es incorrecta, comprobar los componentes del sistema y cambiar
cualquier pieza defectuosa.

e EI ICM se puede dafiar si se cae. Ademas, si se desconecta el conector cuando hay corriente, el voltaje excesivo
resultante podria dafiar la unidad. Situar siempre el interruptor del encendido en la posicién OFF (DESCONEXION)
antes de trabajar en el sistema.

e Un sistema del encendido defectuoso se debe a menudo a conectores corroidos o con una conexion deficiente.
Comprobar estas conexiones antes de continuar. Asegurarse de que la bateria esta adecuadamente cargada. La
utilizacion del motor de arranque con una bateria débil provoca una velocidad de arranque del motor mas lenta, asi
como la falta de chispa en las bujias.

e Utilizar las bujias con el grado térmico correcto. El uso de una bujia de un grado térmico incorrecto puede dafiar el
motor.

e Véase la seccién 20 para la inspeccién y el desmontaje/instalacion del interruptor de punto muerto y del interruptor
del caballete lateral.

e Véanse las secciones 14 y 20 para la inspeccién y el desmontaje/instalacién del interruptor de parada del motory del
interruptor del encendido.

ESPECIFICACIONES

Elemento Especificaciones

Bujia NGK DENSO
Estandar DPRSEA-9 X24EPR-U9
Para clima frio (por debajo de 5° C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
Para conduccion prolongada a atta velocidad DPR9EA-9 X27EPR-U9

Separacion entre los electrodos de la bujia 0,80-0,90 mm

Voltaje méaximo primario de la bobina del encendido Minimo 100 V

Voltaje maximo del generador de impulsos del encendido Minimo 0,7 V

Marca “F” de distribucién del encendido 9,5° APMS

Avance Arranque 10°/1.500 rpm
Parada 29°/9.000 rpm

Avance completo 29°
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

PARES DE TORSION
Tapén del orificio de la distribucién
HERRAMIENTAS

Téster de diagnéstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de voltaje maximo

10 N-m (1,0 kgf-m) Aplicar grasa a las roscas.

07HGJ - 0020100 con
Multimetro digital disponibie en establecimientos comerciales

(impedancia minima 10 MQ/DCV)
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Localizacion de Averias

¢ Antes de diagnosticar el sistema, inspeccionar lo siguiente:
- Bujia defectuosa.
- Capuchén de la bujia o conexiones de cable de la bujia flojos.
- Entrada de agua en el capuchén de la bujia (provocando fugas del voltaje secundario de la bobina del encendido).

« Si no hay chispa en ninguno de los cilindros, intercambiar temporalmente la bobina del encendido por otra buenay
efectuar la prueba de chispa. Si se produce chispa es que la bobina del encendido intercambiada es defectuosa.

o E| “voltaje inicial” de la bobina primaria de encendido es el voltaje de la bateria con el interruptor del encendido en la
posicién ON (CONEXION) y el interruptor de parada del motor en RUN (el motor no arranca con el motor de arranque).

No se produce chispa en las bujias

Condicion inusual

Causa probable (comprobar siguiendo el orden numérico)

Voltaje primario

No hay voltaje inicial con los

Interruptor de parada del motor defectuoso.

de la bobina interruptores de encendido y de | 2. Circuito abierto en el cable Negro/Blanco entre la bobina del encendido y el interruptor
del encendido | parada del motor en ON. (Los de parada del motor.
demas componentes eléctricos | 3. Terminal primario flojo o circuito abierto en bobina primaria.
estan normales). 4. ICM defectuoso (cuando el voltaje inicial es normal al desconectar los conectores del
médulo de control de encendido (ICM).
El voltaje inicial es normal, pero | 1. Conexiones del adaptador de voltaje maximo incorrectas.
desciende a 2-4 V al arrancar el | 2. Bateria con carga insuficiente.
motor. 3. No hay voltaje entre el Negro/Blanco (+) y la Masa del bastidor (-) en el conector del ICM
o la conexion del ICM esta floja.
4. Circuito abierto o conexién floja en el cable Verde.
5. Circuito abierto o conexién floja en los cables Amarillo/Azul y Azul/Amarillo entre las
bobinas de encendido y el ICM.
6. Cortocircuito en la bobina primaria de encendido.
7. Interruptor del caballete lateral o interruptor de punto muerto defectuosos.
8. Circuito abierto o conexién floja en los cables del circuito relacionados con el N° 7.
¢ Linea del interruptor del caballete lateral: Cable Verde/Blanco.
e Linea del interruptor de punto muerto: Cable Verde claro/Rojo.
9. Generador de impulsos del encendido defectuoso (medir el voltaje maximo).
10. ICM defectuoso (en caso de que los Nimeros 1 a 9 sean normales.
El voltaje inicial es normal, pero | 1. Conexiones del adaptador de voltaje maximo defectuosas.
no se llega al voltaje maximo al | 2. Adaptador de voltaje maximo defectuoso.
arrancar el motor. 3. ICM defectuoso (en caso de que los Numeros 1y 2 anteriores sean normales).
El voltaje inicial es normal, pero | 1. Laimpedancia del multimetro es demasiado baja, por debajo de 10 MQ/DCV.
el voltaje maximo es inferior al 2. La velocidad de arranque es demasiado baja (baterfa con carga insuficiente).
valor estandar. 3. La distribucion de muestreo del téster y el impulso medido no estan sincronizados (el
sistema estaria normal si el voltaje medido sobrepasara el voltaje estandar al menos
una vez).
4. ICM defectuoso (en caso de que los Nimeros 1 a 3 anteriores sean normales).
Los voltajes inicial y maximo son | 1. Bujia defectuosa o amperaje de la corriente secundaria de la bobina del encendido
normales, pero no se produce la con fugas. .
chispa. 2. Bobina del encendido defectuosa.
Generador de El voltaje maximo es inferior al 1. Laimpedancia del multimetro es demasiado baja, por debajo de 10 MQ/DCV.
impulsos del del valor estandar. 2. Lavelocidad de arranque es demasiado baja (bateria con carga insuficiente).
encendido 3. La distribucion de muestreo del téster y el impulso medido no estén sincronizados (el
sistema estaria normal si el voltaje medido sobrepasara el voltaje estandar al menos una vez).
4. Generador de impulsos del encendido defectuoso (en caso de que los Ndmeros 123

anteriores sean normales).

No se llega al voltaje maximo.

1. Adaptador de voltaje méximo defectuoso.
2. Generzdor de impulsos del encendido defectuoso.
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Inspeccion del Sistema del Encendido

NOTA:

~

¢ Si no se produce chispa en ninguna de las bujias,
comprobar que todas las conexiones no tengan un
contacto flojo o deficiente antes de medir cada voltaje
maximo.

e Utilizar el multimetro digital recomendado o disponi-
ble en establecimientos comerciales con una impe-
dancia de 10 MQ/DCV como minimo.

¢ El valor de la lectura varia segln la impedancia interna
del multimetro.

® Si se utiliza un téster de diagnédstico Imrie (modelo
625), seguir las instrucciones del fabricante.

(2) ADAPTADOR DE -,

VOLTAJE MAXIMO

(1) MULTIMETRO DIGITAL

Conectar el adaptador de voltaje maximo al multimetro
digital o utilizar el téster de diagndstico Imrie.

Herramientas:

Téster de diagnéstico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de voltaje maximo 07HGJ-0020100
con Multimetro digital disponible en establecimientos
comerciales (impedancia minima de 10 MQ/DCV)

INSPECCION DEL VOLTAJE PRIMARIO DE
ENCENDIDO

NOTA:

e Comprobar todas las conexiones del sistema antes de
esta inspeccién. Si el sistema estd desconectado, la
medicién del voltaje maximo serd incorrecta.

e Comprobarla compresién del cilindro en cada cilindro
y la correcta instalacién de las bujias en cada cilindro.

ApoyarTa motocicleta en el caballete |lateral.

Desconectar los capuchones de las bujias de las bujias
situadas en la culata.

Conectar una bujia buena a cada uno de los capuchones de
las bujias y hacer masa con las bujias al cilindro, como se
hace en una prueba de chispa.

(1) BUJIA
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Al reparar la bobina delantera del encendido, realizar lo (1) BOBINA DEL ENCENDIDO (2) SONDA NEGATIVA (-)
siguiente: I P
- Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11).

Al reparar la bobina trasera del encendido, realizar lo
siguiente:
- Quitar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-2).

Conectar el adaptador de voltaje maximo o el téster de
diagnoéstico Imrie al terminal primario de la bobina del
encendido.

NOTA:

(4) SONDA POSITIVA (+) "9 ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO

* No desconectar los cables primarios de la bobina del
encendido.

Herramientas:

Téster de diagndstico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de voltaje maximo 07HGJ - 0020100
con Multimetro digital disponible en establecimientos
comerciales (impedancia minima de 10 MQ/DCV).

Conexiones:
Bobina delantera del encendido:

Azul/Amarillo (+) — Masa del bastidor (-)
Bobina trasera del encendido:

Amarillo/Azul (+) — Masa del bastidor (-}

ADVERTENCIA

* No tocar las bujias ni las sondas del téster, asi se
evitara una descarga eléctrica.

Girar el interruptor del encendido a la posicién “ON”
(CONEXION) y el interruptor de parada del motor a “RUN”.

Comprobar el voltaje inicial de la bateria.

Si no hay voltaje de la bateria, seguir las comprobaciones
descritas en la localizacién de averias de la pagina 18-3.

‘Cambiar la transmision a punto muerto.

Arrancar el motor con el motor de arranque vy leer el voltaje
maximo primario de cada bobina del encendido.

Voltaje maximo: 100 V como minimo

NOTA:

* Aunque los voltajes medidos sean diferentes para
cada bobina del encendido, serdn normales siempre
que el voltaje sea mayor que el del valor estandar.

Si el voltaje maximo es inferior al del valor estandar, seguir
las comprobaciones descritas en la localizaciéon de averias
de la pagina 18-3.
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

INSPECCION DEL VOLTAJE MAXIMO DEL
GENERADOR DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO

NOTA:

e Comprobar todas las conexiones del sistema antes de
esta inspeccién. Si el sistema esta desconectado, la
medicidn del voltaje maximo sera incorrecta.

e Comprobar la compresién del cilindro en cada cilindro
y la correcta instalacién de las bujias en cada cilindro.

Quitar el médulo de control del encendido (ICM) (pagina
18-7).

Desconectar el conector 16P del médulo de control del
encendido (ICM).

Conectar el adaptador de voltaje maximo al lado del mazo
de cables del conector 16P.

Herramientas:

Téster de diagnéstico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de voltaje maximo 07HGJ - 0020100
con Multimetro digital disponible en establecimientos
comerciales (impedancia minima de 10 MQ/DCV)

Conexién: Blanco/Amarillo (+) — Amarillo (-)

Girar el interruptor del encendido a la posicién “ON”
(CONEXION) y el interruptor de parada del motor a “RUN”.
Cambiar la transmisién a punto muerto.

Arrancar el motor con el motor de arranque y leer el voltaje
maximo del generador de impulsos del encendido.

Voltaje maximo: 0,7 V como minimo

Si el voltaje maximo es inferior al del valor estandar, realizar
el siguiente procedimiento:

Quitar el carenado central derecho (pagina 2-3).

Desconectar el conector 2P (Blanco) del generador de
impulsos del encendido.

Girar el interruptor del encendido a la posiciéon “ON”
(CONEXION) y el interruptor de parada del motor a “RUN”.
Cambiar la transmisién a punto muerto.

Arrancar el motor con el motor de arranque y medir el
voltaje maximo en el lado del generador de impulsos del
encendido del conector 2P (Blanco) y anotarlo.

Conexién: Blanco/Amarillo (+) — Amarillo (-)
Voltaje maximo: 0,7 V como minimo
Comparar sus valores en el conector 16P del médulo de

control del encendido (ICM) y en el conector 2P del generador
de impulsos del encendido.

(2) ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Si el valor en el generador de impulsos del encendido es

normal, pero no es normal en el médulo de control del

encendido (ICM), esto significa que hay:

e Un circuito abierto en-los cables del generador de impul-
sos del encendido.

¢ Una conexion floja en el conector del generador de impul-
sos del encendido.

Si ambos valores no son normales:

e Es probable que el generador de impulsos del encendido
esté defectuoso. Comprobar y realizar la localizacién de
averias de la pagina 18-3.

* Para el cambio del generador de impulsos del encendido,
consultar la seccién 18.

Mddulo de Control del Encendido (ICM)

DESMONTAJE/INSTALACION

(1) CONECTOR 16P

Desmontar el asiento (pagina 2-2).

Quitar el médulo de control del encendido (ICM) del
soporte situado en el guardabarros trasero.

Desconectar el conector 16P.

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

Bobina del Encendido
DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11).
Desconectar de las bujias los capuchones de las bujias.

DELANTERA
Quitar el alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4).

Desconectar de los terminales los cables primarios de la
bobina delantera del encendido.
Quitar los tornillos y las bobinas de encendido.

La instalacién debe realizarse en orden inverso al desmontaje.

TRASERA
Quitar los cables de las bujias de las abrazaderas de los
cables.

(2) CABLES DE LAS BUJIAS
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Quitar los torniilos.

Desconectar de los terminales los cables primarios de la
bobina trasera del encendido.

NOTA:

¢ Colocar correctamente los cables de las bujias
(seccidén 1).

¢ Conectar los cables primarios a la posicién original.
Parte delantera:

Terminal Negro: Cable Negro/Blanco
Terminal Verde: Cable Azul/Amarillo
Parte trasera:

Terminal Negro: Cable Negro/Blanco
Terminal Verde: Cable Amarillo/Azul

P

Distribucion del Encendido g N S e

ADVERTENCIA

* Si el motor debe estar en marcha para hacer alguan
trabajo, asegurarse de que la zona de trabajo esta
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento
el motor en una zona cerrada. El gas de escape
contiene monéxido de carbono, que es venenoso,
y puede provocar la pérdida de conocimiento e
incluso la muerte. Poner el motor en marcha en
una zona abierta o con un sistema de evacuacién
de gases si es una zona cerrada.

NOTA:

¢ Leer las instrucciones del fabricante de Ia lampara
estroboscopica antes de realizar ninguna operacién.

Calentar el motor.
Parar el motor.
Quitar el tapén del orificio de la distribucion.

Conectar una ldampara estroboscépica al cable de la bujia
del cilindro trasero (N° 1),
Arrancar el motor y dejarlo en ralenti.

Velocidad del ralenti:
Excepto el tipo SW: 1.200 = 100 rpm
Tipo SW: 1.200 = 50 rpm
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

La distribucién es correcta si la marca “F” del volante esté
alineada con la marca de referencia situada en la tapa del
carter izquierdo.

Aumentar la velocidad del motor haciendo girar el mando
de control de tope del acelerador.

La distribucion es correcta si la marca de avance del
volante esté alineada con la marca de referencia situada en
la tapa del carter izquierdo.

Parar el motar y conectar la lAmpara estroboscoépica al
cable de la bujia del cilindro delantero (N° 2).

Comprobar de nuevo la distribucion del encendido en el
cilindro delantero.

Cubrir la nueva junta térica con aceite de motor e instalarla
en la ranura del tapén del orificio de la distribucién.
Aplicar grasa a las roscas y a la superficie de reborde del
tap6n del orificio de la distribucion.

Instalar y apretar el tap6n del orificio de la distribucion
segun el par de torsion especificado.

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kgf-m)

(1) MARCA DE REFERENCIA

(2) MARCA “F”

(1) MARCA DE REFERENCIA

/.c< . N
'_ﬁ{ {2) TAPON DEL ORIFICIO DE LA DISTRIBUCION
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ARRANQUE ELECTRICO
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19. Arranque Eléctrico

DIAGRAMA DEL SISTEMA 19-0 MOTOR DE ARRANQUE 19-4
INFORMACION DE SERVICIO 19-1 INTERRUPTOR DEL RELE DE ARRANQUE 19-13
LOCALIZACION DE AVERIAS 19-2 DIODO DEL EMBRAGUE 19-14

Informacion de Servicio
GENERAL

/\ ADVERTENCIA

¢ Girar siempre el interruptor del encendido a la posicién OFF (DESCONEXION) antes de trabajar en el motor
de arranque. El motor podria arrancar de repente, causando lesiones graves.

* Al comprobar el sistema de arranque, seguir siempre ios pasos del diagrama de flujo de localizacién de averias
(pagina 19-2).

* Una bateria débil quiza no pueda hacer girar el motor de arranque con la suficiente rapidez o suministrar la corriente
de encendido necesaria.

* Si se mantiene la corriente fluyendo a través del motor de arranque sin conseguir hacer arrancar el motor, esto signi-
fica que el motor de arranque puede estar dafiado.

* Girar siempre el interruptor del encendido a la posicion OFF (DESCONEXION) antes de desconectar cualquier com-
ponente eléctrico.

* Para realizar las inspecciones de los siguientes componentes, consultar estas paginas; para conocer la ubicacién de
las piezas, véase la pagina 19-0 de este manual.
- Interruptor del caballete lateral (Seccion 20)
- Interruptor de punto muerto (Seccién 20)
- Interruptor del encendido (Seccion 20)
- Interruptor de arranque (Seccién 20)
- Interruptor del embrague (Seccién 20)

ESPECIFICACION Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Longitud de las escobillas del motor de arranque 12,5 6,5

PARES DE TORSION

Tuerca del cable del motor de arranque 10 N-m (1,0 kgf-m)
Tornillo allen del cable del motor de arranque 5 N-m (0,5 kgf-m)
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ARRANQUE ELECTRICO

Localizacion de Averias

¢ Comprobar lo siguiente antes de iniciar la localizacién de averias del sistema:
- Fusible principal (30 A) o subfusible (10 A, 15 A) fundidos.

- Cabie de la bateria y del motor de arranque flojos.

- Bateria descargada.

* El motor de arranque deberfa girar cuando la transmisién esta en punto muerto.
* El motor de arranque deberia girar cuando la transmision est4 en cualquier velocidad como se indica en el diagrama

siguiente.
Posicién de la velocidad Caballete lateral Maneta del embrague Motor de arranque

Arriba Apretada Gira

Suelta No gira
Cualquier velocidad 2

Abajo Apretada No gira

Suelta No gira
El motor de arranque no gira
Anormal

Comprobar si hay terminales de la bateria flojos o mal
conectados y si hay algun cable de la bateria en circuito
abierto o en cortocircuito,

—® ¢ Terminales de Ia bateria mal conectados
¢ Circuito abierto o cortocircuito en el cable de la bateria

Normal

'

Anormal

Comprobar si el conector 4P y los terminales del )
—————— ¢ Terminales o conector 4P mal conectados

interruptor del relé de arranque estan flojos o mal

conectados.

Normal

'

Comprobar si el cable del motor de arranque esta flojo
o mal conectado o si el cable estd en circuito abierto.

|

Normal

Anormal
———— ¢ Cable del motor mal conectado
e Circuito abierto en el cable del motor

Se oye

Con el interruptor del encendido en la posicion ON | “Clic”
(CONEXION), pulsar el interruptor de arranque y com- |—— gm
probar si se oye un sonido de “Clic” procedente del
interruptor del relé de arranque.

Conectar el terminal del motor de arranque directa-
mente al terminal positivo de la bateria (debido a que
pasa una gran cantidad de corriente, no utilizar cables
finos).

El motor de
arranque no gira

No se oye clic i

El motor de arranque gira

¢ Motor de arranque defectuoso

® Cable del motor de arranque flojo o desconectado
e Interruptor del relé de arranque defectuoso
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l

No hay

Comprobar las lineas del cable de masa de la bobina
del relé de arranque (pagina 18-13).

continuidad

™ e Interruptor de punto muerto defectuoso
¢ Diodo del interruptor del embrague defectuoso

Continuidad

Y

® Interruptor del cabaliete lateral defectuoso
¢ Conector flojo o con contacto deficiente
e Circuito abierto en el mazo de cables

No hay

Comprobar el voltaje del relé de arranque en el conector 4P
del interruptor del relé de arranque (pagina 19-13),

voltaje

———— = ¢ |nterruptor del encendido defectuoso
¢ Interruptor de arranque defectuoso

Habia voltaje

* Conector flojo o con contacto deficiente
e Circuito abierto en el mazo de cables

Comprobar el funcionamiento del interruptor del relé de

Normal
——®¢ Conector 4P del interruptor del relé de arranque flojo o
con contacto deficiente

arranque (pagina 18-13).

Anormal

L

apretada.

e Interruptor del relé de arranque defectuoso

El motor de arranque gira cuando la transmisién esta en punto muerto, pero no gira con la transmisién en cual-
quier posicién excepto punto muerto. El caballete lateral esta retraido (hacia arriba) y la maneta del embrague

Comprobar que el indicador del caballete lateral fun-
ciona correctamente con el interruptor del encendido
en ON (CONEXION).

Anormal
¢ Interruptor del caballete lateral defectuoso
* Bombilla fundida

1
Normal

\

e Circuito abierto en el mazo de cables

Comprobar el funcionamiento del interruptor del
embrague (pagina 20-10).

Anormal
————— ¢ Interruptor del embrague defectuoso

1
Normal

\

Comprobar el interruptor del caballete lateral (pagina
20-15).

Anormal
———— ¢ Interruptor del embrague defectuoso

Normal

[

—= ¢ Circuito abierto en el mazo de cables
* Conector flojo o con contacto deficiente

El motor de arranque gira lentamente

* Cable del terminal de la bateria mal conectado

¢ Cable de! motor de arranque mal conectado

* Motor de arranque defectuoso

* Escobilla del motor de arranque desgastada o dafada

El motor de arranque gira, pero el motor no gira
* El motor de arranque funciona al revés

- Montaje incorrecto de la caja

- Conexién incorrecta de los terminales
¢ Embrague de arranque defectuoso

El interruptor del relé de arranque hace “clic”, pero
el motor no gira

¢ El cigiiefial no gira debido a problemas del motor

* Engranaje reductor de arranque defectuoso

* Engranaje del ralenti de arranque defectuoso
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Motor de Arranque
DESMONTAJE

/\ ADVERTENCIA

o Girar siempre el interruptor del encendido a la
posicién OFF (DESCONEXION) antes de trabajar en
el motor de arranque. El motor podria arrancar de
repente, causando lesiones graves.

Quitar el tubo de escape trasero (pagina 2-14).

Retirar el tapén de goma y la tuerca del cable del motor de
arrangue.

Desconectar el cable del motor de arranque.

Quitar los tornillos y el cable de masa.
Retirar el motor de arranque del lado izquierdo.

Quitar la junta térica.

DESMONTAJE

NOTA:

e Anotar la ubicacion y el nUmero de arandelas y suple-
mentos de ajuste.

Quitar los tornillos, la tapa trasera y la junta térica.

(2) TUERCA DEL CABLE DEL 4
MOTOR DE ARRANQUE |

4
%

(1) TAPON DE GOMA |

(1) JUNTA TORICA {2) TAPA TRASERA

(3) TORNILLOS
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ARRANQUE ELECTRICO

Quitar las arandelas de empuije.

Retirar la tapa delantera y la junta térica.

Quitar las arandelas de empuje.

Quitar el inducido.

{1) ARANDELAS DE EMPUJE

(1) JUNTA TORICA

(2) TAPA DELANTERA

{1) ARANDELAS DE EMPUJE

(1) INDUCIDO
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ARRANQUE ELECTRICO

Quitar la tuerca terminal.

Retirar la arandela, los suplementos de ajuste y la junta
térica.

Quitar el conjunto del portaescobilias.

DESMONTAJE DEL PORTAESCOBILLAS
Quitar el tope del tornillo terminal, el tornillo terminal, las
escobillas del motor y los muelles de las escobillas.

(1) TUERCA TERMINAL

(2) JUNTA TORICA

(1) ARANDELA

o°
M- e
@ P

(3) SUPLEMENTOS DE AJUSTE

{1) CONJUNTO DEL PORTAESCOBILLAS

(1) TORNILLO TERMINAL (2) ESCOBILLAS DEL MOTOR

(4) MUELLES DE LAS
ESCOBILLAS (3) TOPE DEL TORNILLO TERMINAL
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INSPECCION
Medir la longitud de cada escobilla.

Limite de Servicio: 6,5 mm

Comprobar la continuidad entre el terminal del motor de
arranque y la escobilla positiva.

Deberia haber continuidad.

Comprobar la continuidad entre el terminal del motor de
arranque y la caja del motor de arranque.

No deberia haber continuidad.

Comprobar la continuidad entre los terminales positivo y
negativo.

No deberia haber continuidad.

Comprobar si hay dafios o desgaste anormal en el conmu-
tador.
Cambiar el inducido por uno nuevo si es necesario.

Comprobar si hay restos metalicos entre las delgas del
conmutador.

Limpiar los restos metalicos que haya entre las delgas del
conmutador.

]

NOTA:

(1) TERMINAL

(2) ESCOBILLA

(1) ESCOBILLA POSITIVA (2) ESCOBILLA NEGATIVA

* No utilizar papel de esmeril o de lija en el conmutador.

Comprobar si hay decoloracién en la delga del conmutador.
Cambiar el inducido por uno nuevo si es necesario.

(1} INDUCIDO
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ARRANQUE ELECTRICO

Compl"obar la contirl\uic.iad entre las delgas del conmutador. (1) DELGAS DEL CONMUTADOR
Deberia haber continuidad. o
Cambiar el inducido por uno nuevo si es necesario.

Comprobar la continuidad entre cada delga del conmutador y - (1) DELGA DEL CONMUTADOR
el eje del inducido. i

No deberia haber continuidad.

Cambiar el inducido por uno nuevo si es necesario.

(2) EJE DEL INDUCIDO

uitar la arandela de seguridad de la tapa delantera.
r 4 5 (1) COJINETE DE AGUJAS

Comprobar si hay desgaste o dafios en el guardapolvo y en '_ﬁ,
el cojinete de agujas.
Verificar que el cojinete de agujas gira suavemente.

Aplicar grasa a los labios del guardapolvo y al cojinete de

agujas.
Instalar la arandela de seguridad en la tapa delantera.

(3) GUARDAPOLVO (2) ARANDELA DE SEGURIDAD
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ARRANQUE ELECTRICO

(2) TAPA DELANTERA

MONTAJE
(3) COJINETE DE AGUJAS
(4) GUARDAPOLVO (7) INDUCIDO
5) ARANDELA DE SEGURIDAD '~
> ‘ g
@ (6) ARANDELAS DE EMPUJE
(1) JUNTA TORICA (9) JUNTA TORICA

(8) ARANDELAS DE EMPUJE

TUERCA TERMINAL

(1)
SUPLE-
MENTOS
DE
AJUSTE

(18) JUNTA TORICA

(16) PORTAESCOBILLAS

(12) CAJA DEL MOTOR DE

(15) MUELLES DE LAS ESCOBILLAS (14) JUNTA TORICA ARRANQUE

(13) TAPA TRASERA

MONTAJE DEL PORTAESCOBILLAS (1) TORNILLO TERMINAL
Instalar el muelle de la escobilla, la escobilla del motor y el
tornillo terminal.

(2) ESCOBILLAS DEL MOTOR

(4) MUELLES DE LAS

ESCOBILLAS (3) TOPE DEL TORNILLO TERMINAL
Instalar el tope del tornillo terminal con el lado de su (1) CAJA DEL MOTOR {Q)TOPEDELTOHNILLOI%
lenglieta mirando hacia el lado de |a tapa trasera. DE ARRANQUE TERMINAL "

Instalar el tornillo terminal y el portaescobillas en la caja del
motor de arranque, alineando el tornillo terminal y el orificio
situado en la caja del motor de arranque.

(5) ALINEAR

(4) CONJUNTO DEL PORTAESCOBILLAS ™ (3) LENGUETA
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Alinear la muesca de la caja del motor de arranque con la
lenglieta del portaescobillas.

Instalar la nueva junta térica.

Instalar el mismo nimero de suplementos de ajuste y en las
mismas ubicaciones que en el desmontaje.

Instalar la arandela y ta tuerca terminal.

Apretar firmemente la tuerca terminal.

Introducir y sujetar la escobilla en el portaescobillas e
instalar el inducido a través del portaescobilias.
Al instalar el inducido en la caja del motor de arranque,
sujetar firmemente el inducido para impedir que el iman tire
del inducido hacia la caja del motor de arranque.

PRECAUTION

(1) PORTAESCOBILLAS

(2) ALINEAR

3) CAJA DEL MOTOR
DE ARRANQUE

(1) TUERCA TERMINAL/ARANDELA

(3) SUPLEMENTOS
DE AJUSTE

(2) JUNTA TORICA

¢ Se puede dafar la bobina si el iman tira del indu-
cido hacia la caja.

* Las superficies deslizantes de las escobillas pueden
dafiarse si no se instalan correctamente.

Colocar los muelles de las escobillas.

(1) TUERCA TERMINAL

(1) MUELLES DE LAS ESCOBILLAS

(2) INDUCIDO
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Instalar el mismo nimero de arandelas de empuje y en las

mismas ubicaciones que en el desmontaje.

Instalar la nueva junta térica y la tapa delantera alinedndolas
con la marca de referencia.

PRECAUTION

(1) ARANDELAS DE EMPUJE

¢ Al instalar la tapa delantera, tener cuidado de no
daiiar el labio del retén con el eje del inducido.

Instalar el mismo nimero de arandelas de empuje y en las
mismas ubicaciones que en el desmontaje.

Instalar la nueva junta térica.

Aplicar una fina capa de grasa al extremo del eje del
inducido.

Instalar la tapa trasera alineando su ranura con la lenglieta
del portaescobillas.

. (1) JUNTA TORICA
(2) ALINEAR

&
g

(3) TAPA DELANTERA

(1) ARANDELAS DE EMPUJE

(1) JUNTA TORICA (2) ALINEAR

— S (3) TAPA TRASERA
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Alinear las marcas de referencia situadas en la tapa trasera
y la tapa delantera.

Instalar y apretar firmemente los tornillos.

INSTALACION

NOTA:

(1) ALINEAR

(1) TORNILLOS

* Colocar correctamente el cable del motor de arranque
y el cable de masa (pagina 1-27).

Aplicar aceite a la nueva junta térica e instalarla en la
ranura del motor de arranque.

Instalar el motor de arranque en el carter desde el lado
izquierdo.

Instalar el cable de masa.

Instalar y apretar firmemente los tornillos.

{(1) JUNTA TORICA "_@

(1) MOTOR DE ARRANQUE

(3) CABLE DE MASA

19-12



ARRANQUE ELECTRICO

Conectar el cable del motor de arranque.

Instalar y apretar |la tuerca del cable del motor de arranque
segun el par de torsién especificado.

Par de Torsion: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar firmemente el tapon de goma.

Interruptor del Relé de Arranque

INSPECCION
NOTA:

e Antes de comprobar el interruptor del relé de arranque,
comprobar el estado de la bateria.

Quitar la cubierta lateral derecha (pagina 2-3).

Cambiar la transmisién a punto muerto.

Girar el interruptor del encendido a la posicion ON (CONE-
XION) y el interruptor de parada del motor a RUN.

Pulsar el botén del interruptor de arranque.

L.a bobina estd normal si el interruptor del relé de arranque
hace “clic”.

Si el interruptor no hace “CLIC”, inspeccionar el interruptor
del relé utilizando el procedimiento descrito a continuacion.

LINEA DE MASA

Desconectar el conector 4P del interruptor del relé de
arranque.

Comprobar la continuidad entre el cable Verde/Rojo (linea
de masa) y la masa.

Si hay continuidad cuando la transmision esta en punto
muerto o cuando el embrague esté sacado y el interruptor
del caballete lateral esta retraido (hacia arriba), el circuito
de masa esta normal (en punto muerto, hay una ligera
resistencia debido al diodo).

VOLTAJE DEL RELE DE ARRANQUE

Conectar el conector 4P del interruptor del relé de arranque.
Cambiar la transmisién a punto muerto.

Medir el voltaje entre el cable Amarillo/Rojo (+) y la masa en
el conector 4P del interruptor del relé de arranque.

Si solamente hay voltaje de la bateria cuando se pulsa el
interruptor de arranque con el interruptor del encendido en
ON (CONEXION), esto es normal.

(3) CABLE DEL MOTOR (2) TUERCA DEL CABLE DEL

DE ARRANQUE i MOTOR DE ARRANQUE

: 1)

(1) CABLE VERDE/ROJO

B (3) INTERRUPTOR DEL
f  RELE DE ARRANQUE

(1) CABLE AMARILLO/ROJO

{3) INTERRUPTOR DEL
RELE DE ARRANQUE
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COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO
Desconectar los cables de la bateria.

Desconectar del relé de arranque el cable del motor de
arranque y el cable positivo (+) de la bateria.

Cambiar la bateria por una bateria completamente cargada.
Pulsar el botén del interruptor de arranque. El relé esta

normal si hay continuidad entre fos terminales solamente
cuando se pulsa el botén del interruptor.

DESMONTAJE/INSTALACION
Quitar la cubierta lateral derecha (pagina 2-3).

Desconectar el conector 4P del relé de arranque.

Quitar los tornillos allen y los cables.
Quitar el interruptor del relé de arranque.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

Par de Torsion:

Tornillo allen del cable del motor de arranque:
10 N-m (1,0 kgf-m)

Diodo del Embrague
INSPECCION
Quitar la cubierta lateral derecha (pagina 2-3).

Abrir |la caja de fusibles y quitar el diodo.

(1) CABLE POSITIVO (+) DE LA BATERIA

(i

/
\w"ﬁt /r/

() INTERHUPTOH DEL
RELE DE ARRANQUE
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Comprobar la continuidad entre los terminales del diodo.
Cuando hay continuidad, se registra un pequefio valor de (1) DIODO
resistencia.

E! diodo es normal cuando hay continuidad en una direccién.




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Diagrama del Sistema

(8) INTERRUPTOR DE LA LUZ

DEL FRENO DELANTERO
(6) INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO
(7) INTERRUPTOR DE
(5) INTERRUPTOR DE ALUMBRADO PARADA DEL MOTOR

(1) RELE DE INTERMITENTES

(2) RELE DE CORTE DEL
COMBUSTIBLE

[ " N /L ' N, (1) INTERRUPTOR
VL DEL MOTOR DEL
|i ; f\ FIRN \ VENTILADOR
fl \ ey A (12) INTERRUPTOR DE
\ \\ \ ez A |\ PUNTO MUERTO
\,\ \i ] ]f{_,__/#_, /‘// / £y
N (\L,// /’
\_\ T — v -
~— o

(13) INTERRUPTOR DE LA PRESION DEL ACEITE

(14) INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

(15) INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO
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20. Luces/Instrumentos/Interruptores

DIAGRAMA DEL SISTEMA 20-0 INTERRUPTOR DEL MANILLAR 20-10
INFORMACION DE SERVICIO 20-1 INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO 20-12
CAMBIO DE LAS BOMBILLAS 20-3 INTERRUPTOR DEL MOTOR DEL

VELOCIMETRO 20-4 VENTILADOR 20-12
INTERRUPTOR DE LA PRESION DEL ACEITE ~ 20-9 TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE,

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO 20-9 TERMOSENSOR 20-13
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO BOCINA 20-14
DELANTERO 20-10 RELE DE INTERMITENTES 20-15
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL 20-15
TRASERO 20-10

Informacion de Servicio
GENERAL

/\ ADVERTENCIA

¢ Una bombilla halégena del faro se calienta a temperaturas muy altas cuando el faro esta en ON (CONE-
XION) y continuara caliente durante cierto tiempo después de apagarla (posicién OFF). Asegurarse de que
se enfria antes de iniciar las tareas de servicio.

e Para la inspeccion del termosensor, utilizar un elemento de calefaccion eléctrica para calentar la mezcla
de agua/refrigerante. Mantener todos los materiales inflamables alejados del elemento de calefaccién
eléctrica. Llevar ropa protectora, guantes aislantes y proteccion ocular.

e Tener en cuenta lo siguiente al cambiar la bombilla halégena del faro:
- Llevar puestos guantes limpios al cambiar la bombilla. No poner los dedos directamente sobre la bombilla del faro,
ya que se podrian crear manchas de calor en la bombilla y ésta se podria romper.
- Sitoca la bombilla directamente con los dedos, limpiarla con un pafio humedecido en alcohol para evitar su fallo
prematuro.
- Asegurarse de instalar el guardapolvo después de cambiar la bombilla.
e Todos los conectores de plastico tienen palancas de blogueo que se deben soltar antes de desconectarlos y que se
deben alinear al volver a conectarlos.
o Girar siempre el interruptor del encendido a la posicion OFF (DESCONEXION) antes de desconectar cualquier
componente eléctrico.
¢ Se puede realizar un test de continuidad con los interruptores instalados en la motocicleta.
s Comprobar el estado de la bateria antes de realizar cualquier inspeccion que requiera un voltaje de la bateria
adecuado.
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

del refrigerante

Elemento Especificaciones
Bombillas Faro (largas/cortas) 12V -60/55W
Luz de posicién 12V-4W
Piloto trasero/luz de freno 12V-21/5W
Luz de intermitentes 12V-21Wx4
Luz de instrumentos 12V-1,7Wx?2
L.uz del reloj 12V-1,7W
Indicador de intermitentes 12V-1,7Wx2
Indicador de largas 12V-1,7W
Indicador de punto muerto 12V-1,7W
Indicador de aceite 12V-1,7W
Fusible Fusible principal 30 A
Subfusible 5Ax2,10Ax2,15Ax 2
Interruptor del motor del | Inicio de cierre (ON) 98 -102°C
ventilador inicio de apertura (OFF) 93-97°C
Sensor de temperatura Inicio de cierre (ON) 112-118°C

Inicio de apertura (OFF)

Por debajo de 108° C

PARES DE TORSION

Interruptor de punto muerto
Tornillo de montaje del interruptor del caballete lateral

Termosensor

12 N-m (1,2 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
18 N-m (1,8 kgf-m)
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Cambio de las Bombillas (1) BOMBILLA DEL FARO
FARO/LUZ DE POSICION

(2) GUARDAPOLVO

FARO

/\ ADVERTENCIA

* Una bombilla halégena del faro se calienta a
temperaturas muy altas cuando el faro esta en ON
(CONEXION) y continuara caliente durante cierto
tiempo después de apagarla (posicion OFF).
Asegurarse de que se enfria antes de iniciar las

tareas de servicio.
(4) MARCA “TOP”

PRECAUCION (5) RETENEDOR DE LA BOMBILLA

(8) PORTABOMBILLAS

¢ Llevar puestos guantes limpios al cambiar la bom-
billa. No poner los dedos directamente sobre la
bombilla del faro, ya que se podrian crear manchas
de calor en la bombilla y ésta se podria romper.

¢ Si toca la bombilla directamente con los dedos,
limpiarla con un pafio humedecido en alcohol para
evitar su fallo prematuro.

* Asegurarse de instalar el guardapolvo después de
cambiar la bombilla.

Quitar el carenado superior (pagina 2-7). (6) BOMBILLA DEL FARO

Desconectar el portabombillas del faro y quitar el guardapolvo.

Desenganchar el retenedor de la bombilla, quitar la bombilla L e (1) BOMBILLA DE LA
del faro y cambiarla por una nueva. T LUZ DE POSICION

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

NOTA:

e Instalar el guardapolvo con su marca “TOP” mirando
hacia arriba.

LUZ DE POSICION

Quitar la carcasa interior del carenado central (pagina 2-4). (2) PORTABOMBILLAS
L

Retirar de |la unidad del faro el portabombillas de la luz de

posicién.

Quitar la bombilla de la luz de posicién y cambiarla por una (1) BOMBILLA DEL INTERMITENTE DELANTERO

nueva. Bl
et e e

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

LUZ DE LOS INTERMITENTES DELANTEROS

Retirar el carenado superior (pagina 2-7). / ﬂ_/\
> ,f - 5]
Girar el portabombillas en sentido contrario a las agujas del < \ _{»::/ 1

reloj y quitarlo.
Quitar la bombilla del intermitente y cambiarla por una
nueva.

(2) PORTABOMBILLAS

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

LUZ DE LOS INTERMITENTES TRASEROS (1) PORTABOMBILLAS DE LOS INTERMITENTES TRASEROS
Desmontar el asiento (pagina 2-2).

Girar el portabombillas en sentido contrario a las agujas del
reloj y quitarlo.

Quitar la bombilla del intermitente y cambiarla por una
nueva.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

PILOTO TRASERO/LUZ DE FRENO
Desmontar el asiento (pagina 2-2).

Girar el portabombillas en sentido contrario a las agujas del
reloj y quitarlo.
Quitar la bombilla del piloto trasero/luz de freno y cambiarla
por una nueva.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

LUZ DEL VELOCIMETRO/LUZ DEL INDICADOR
Quitar el carenado superior (pagina 2-7).

Retirar del velocimetro el portabombillas de la luz del
velocimetro.

Colocar una bombilla nueva, instalandola en el orden
inverso al desmontaje.

Velocimetro {1) CONECTOR 6P
INSPECCION

Comprobar si el fusible principal (30 A) o subfusible (15 A,
5 A) estan fundidos.

Quitar el carenado superior (pagina 2-7).

Comprobar si los conectores 6P, 6P (Azul) y Rojo/Verde
estan flojos o’tienen contactos deficientes.

(3) CONECTOR ROJO/VERDE
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Desconectar los conectores 6P y 6P (Azul) del velocimetro.
Girar el interruptor del encendido a ON (CONEXION) y
medir el voltaje en el lado del mazo de cables de los conec-
tores 6P y 6P (Azul).

Conexion: Negro/Marrén (+) — Verde/Negro (-)
Estandar: Voltaje de la bateria

Si no hay voltaje, comprobar si hay un circuito abierto o un
cortocircuito en el circuito relacionado.

Medir el voltaje en el lado del mazo de cables del conector
6P (Azul) y del conector Rojo/Verde.

Conexion: Rojo/Verde (+) — Verde/Negro (-)
Estandar: Voltaje de la bateria

Si no hay voltaje, comprobar si hay un circuito abierto o un
cortocircuito en el circuito relacionado.

Desconectar el conector del médulo de control del encen-
dido (ICM).

Comprobar la continuidad entre el conector ICM y el terminal
Amarillo/Azul del conector 6P (Azul) del velocimetro

Si no hay continuidad, comprobar si existe un circuito
abierto en el mazo de cables.

Si hay continuidad, cambiar el conjunto del velocimetro.

DESMONTAJE
Quitar el carenado superior (pagina 2-7).

Desconectar del velocimetro el cable del velocimetro.




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Desconectar los conectores 6P, 6P (Azul) y Rojo/Verde del
velocimetro.

Quitar las tuercas, las arandelas y el conjunto del velocimetro.

DESMONTAJE
Quitar el velocimetro (véanse las instrucciones anteriores).

Retirar los tornillos y la tapa del velocimetro.

Quitar los portabombilias de los indicadores y de las bombillas
del velocimetro.
Retirar los tornillos y el mazo de cables.

(1) CONECTOR 6P 2) CONECTOR 6P (AZUL)

(1) TAPA DEL VELOCIMETRO

(2) TORNILLOS

(1) PORTABOMBILLAS

(3) MAZO DE
CABLES

{2) TORNILLOS
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Quitar los tornillos y el panel del velocimetro. (1) TORNILLOS

(2) PANEL DEL VELOCIMETRO

Retirar el tacémetro. (1) TACOMETRO

Quitar el tornillo y el velocimetro. () TORNILLOS

" (2) VELOCIMETRO ,
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MONTAJE (1) RECORRIDO DEL MAZO DE
CABLES DEL VELOCIMETRO

El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

NOTA:

e Conectar correctamente el mazo de cables.

(1) MAZO DE CABLES
DEL VELOCIMETRO

(2) BOMBILLAS DE LA LUZ DEL VELOCIMETRO

(4) TACOMETRO

(8) CAJA DEL VELOCIMETRO

(7) PANEL DEL VELOCIMETRO (6) TAPA DEL VELOCIMETRO

(1) CONJUNTO DEL VELOCIMETRO

INSTALACION

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

NOTA:

e Colocar Gorrectamente el mazo de cables.
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Interruptor de la Presion del Aceite - (1) GUARDAPOLVO >

NOTA:

¢ El desmontaje/instalacién del interruptor de la presién
del aceite se indica en la pagina 4-3.

Asegurarse de que el indicador de advertencia de la presion
del aceite se enciende con el interruptor del encendido en
la posicion “ON” (CONEXION).

Si el indicador no se enciende, inspeccionar lo siguiente:

Desconectar el cable del interruptor de la presién del aceite
del interruptor quitando el tornillo terminal.

Ponerlo en cortocircuito con masa utilizando un cable de
puente. Girar el interruptor del encendido a la posicién
“ON” (CONEXION}).

¥ (2) TORNILLO
e

El indicador de advertencia de la presién del aceite deberia
encenderse.

Si el indicador no se enciende, comprobar el subfusible (15
A) y los cables para ver si hay una conexion floja o un
circuito abierto.

Arrancar el motor y asegurarse de que el indicador se apaga.

Si el indicador no se apaga, comprobar la presién del
aceite (pagina 4-3). v
Si la presién del aceite es normal, cambiar el interruptor de (3)
la presidn del aceite (pagina 4-3).

(1) CONECTOR 2P (NEGRO) &
: s

Interruptor de Punto Muerto
INSPECCION

Quitar la cubierta lateral derecha (pagina 2-2).
Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11).

Desconectar el conector 2P (Negro) del subcableado de
cables del motor.

Cambiar la transmision a punto muerto y comprobar la
continuidad entre el cable Verde claro/Rojo y la masa.

Deberia haber continuidad cuando la transmisién esta en
punto muerto.

No deberia haber continuidad cuando la transmisién esta
en cualquier otra marcha.

DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar la tapa trasera izquierda (pagina 9-2).
Desconectar el conector del interruptor de punto muerto.
Quitar el interruptor de punto muerto.

Instalar y apretar el interruptor de punto muerto segun el
par de torsion especificado.

Par de Torsion: 12 N-m (1,2 kgf-m) (2) CONECTOR DEL INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

Conectar el conector del interruptor de punto muerto.
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Interruptor de la Luz del Freno Delantero (1) INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO DELANTERO

NOTA:

¢ El desmontaje/instalacién del interruptor de la luz del
freno delantero se indica en la pagina 16-10.

Desconectar los conectores del interruptor de la luz del
freno delantero y comprobar la continuidad. 3

Deberia haber continuidad con el freno delantero accio-
nado y no deberia haber continuidad con este freno suelto.

Interruptor de la Luz del Freno Trasero

(1)
Quitar la cubierta lateral derecha (pagina 2-3).
Desconectar el conector 2P del interruptor de la luz del
freno trasero y comprobar la continuidad en el conector del
lado del interruptor.

(Y

—

(2) PEDAL DEL FRENO

Deberia haber continuidad con el freno trasero accionado y
no deberia haber continuidad con este freno suelto.

(1) INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE

Interruptor del Embrague
NOTA:

* El desmontaje/instalacioén del interruptor del embrague
se indica en la pagina 14-5, 11).

Desconectar los conectores del interruptor del embrague y
comprobar la continuidad.

Deberia haber continuidad con la maneta del embrague
accionada y no deberia haber continuidad con esta maneta
suelta.

Interruptor del Manillar
NOTA:

e El desmontaje/instalacién de los interruptores del
manillar se indica en la pagina 13-6.

Quitar el carenado central del lado derecho (pagina 2-4).

Comprobar la continuidad entre los terminales.
Deberia existir continuidad entre los cables codificados
por colores, como se indica en cada tabla.
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INTERRUPTOR DERECHO DEL MANILLAR

Desconectar el conector 9P (Rojo) de la parte derecha del

manillar.

INTERRUPTOR DE

INTERRUPTOR DE PARADA

§ (1) CONECTOR 9P (ROJO)

ARRANQUE DEL MOTOR

ST IG IG | BAT2
FREE OFF
PUSH oO——0 RUN Oo—+—0
COLOR Y/R | BUW COLOR BI/W | BI
INTERRUPTOR DE ALUMBRADO

TL BAT3 HL BAT1

®
P Oo—+——>0O
H O—170 Oo—4+—0
COLOR Br BI/Br | Bu/W BI/R

INTERRUPTOR 1ZQUIERDO DEL MANILLAR

Desconectar el conector 6P, 6P (Azul) de la parte izquierda
del manillar.

INTERRUPTOR DE

INTERRUPTOR DE LA

(1) INTERRUPTOR IZQUIERDO DEL MANILLAR

INTERMITENTES BOCINA

W | R L Ho | BAT3
R oO—0 FREE
(N) PUSH O——0
L O— COLOR Lg | BW/Br
COLOR| Gr | Lb | ©
INTERRUPTOR DE INTERRUPTOR DE
INTENSIDAD DE LA LUZ ADELANTAMIENTO

HL | Lo | Hi BAT1 | HL
Lo O—+0 FREE
(N) PUSH O—1—0
Hi O— O COLOR BI/R | Bu
COLOR|Bu/W| W | Bu

)




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Interruptor del Encendido
INSPECCION

Desmontar el asiento y la cubierta lateral izquierda (pagina 2-2).

Desconectar el conector 4P del interruptor del encendido.

Comprobar la continuidad entre los terminales del conector
del interruptor del encendido en cada posicién del interruptor.
Deberia existir continuidad entre los cables codificados
por colores en cada tabla que aparece a continuacion.

FAN BAT1 IG ]
ON O—r—0 O
OFF Q Q S
LOCK C‘ O (1) TORNILLOS @
COLOR Bu/O R R/BI P

DESMONTAJE/INSTALACION

Desconectar el conector 4P del interruptor del encendido
(véanse las instrucciones anteriores).
Quitar los dos tornillos y el interruptor del encendido.

La instalaciéon debe realizarse en el orden inverso al
desmontaje.

(2) INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO

Interruptor del Motor del Ventilador
INSPECCION

/7 \‘ \‘. (1) CONECTOR DEL INTERRUPTOR
Fiw DEL MOTOR DEL VENTILADOR

EL MOTOR DEL VENTILADOR NO SE PARA

Girar el interruptor del encendido a la posicién OFF
(DESCONEXION), desconectar del interruptor del motor
del ventilador el conector del interruptor del motor del
ventilador y girar de nuevo el interruptor del encendido
a la posicién ON {(CONEXION).

Si el motor del ventilador no se para, comprobar si hay
un cable en cortocircuito entre el motor del ventilador y
el interruptor.

Si el motor del ventilador se para, cambiar el interruptor del
motor del ventilador.
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EL MOTOR DEL VENTILADOR NO ARRANCA
Antes de realizar ninguna prueba, calentar el motor a la
temperatura de funcionamiento.

Desconectar el conector del interruptor del motor del
ventilador y hacer masa del conector con la carroceria
utilizando un cable de puente.

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON
(CONEXION) y comprobar el motor del ventilador.

Si el motor arranca, comprobar la conexién en el terminal
del interruptor del motor del ventilador. Si estd BIEN,
cambiar el interruptor del motor del ventilador.

Si el motor no arranca, comprobar el voltaje entre el
conector del interruptor del motor del ventilador y masa.

¢ Motor del ventilador defectuoso

¢ Mazo de cables roto

e Subfusible roto

e Interruptor del encendido
defectuoso

¢ Conexidén deficiente del
conector (entre el interruptor del
encendido y la caja de fusibles)

- Voltaje de la bateria:
- No hay voltaje de
la bateria:

DESMONTAJE/INSTALACION

Desconectar del interruptor del motor del ventilador el
conector del interruptor del motor del ventilador.

Quitar del radiador el interruptor del motor del ventilador y
la junta térica.

Instalar la nueva junta térica.

Limpiar y aplicar un compuesto obturador a las roscas del
interruptor del motor de ventilador.

Instalar y apretar el interruptor del motor del ventilador
segln el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 18 N-m (1,8 kgf-m)

Temperatura del Refrigerante, Termosensor

INDICADOR DE TEMPERATURA DEL
REFRIGERANTE

Quitar el depédsito de combustible (pagina 2-11).

Desconectar del termosensor el conector del termosensor
y ponerlo en cortocircuito con masa.

Girar el interruptor del encendido a la posicién ON
(CONEXION).

El indicador de temperatura del refrigerante deberia
encenderse.

Si el indicador de temperatura del refrigerante no se
enciende, desconectar el conector 6P del velocimetro y
medir el voltaje de la bateria en el lado del mazo de cables
del conector 6P del velocimetro.

Conexion: Negro/Marrén (+) — Masa (-)
Estandar: Voltaje de la bateria

LYY \ /

&
Nertr

ERRUPTOR DEL MOTOR DEL VENTILADOR

(1) CONECTOR DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR DEL VENTILADOR

NN A

fflrl_ > 4.‘

A .\\ \\\\\ \

DEL VENTILADOR

(2) INTERRUPTOR DEL MOTOR

VNS 4
N, 3 —!“x,_‘ M_?“x‘ H"".J'\I||
(2) CONECTOR DEL TERMOSENSOR




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INSPECCION DEL TERMOSENSOR

/\ ADVERTENCIA

¢ Llevar puestos guantes aislantes y proteccion ocular
adecuada.

e Mantener todos los materiales inflamables alejados
del elemento de calefaccion eléctrica.

NOTA:

® El termosensor es un dispositivo de precisién y se
puede dafar facilmente.
Antes de reinstalar un interruptor viejo, comprobar
que no esta dafiado y que esta en buenas condiciones.

* Sumergir el termosensor en refrigerante hasta sus roscas,
con al menos 40 mm de separacién desde la parte
inferior del recipiente hasta la parte inferior del sensor.

¢ Mantener la temperatura constante durante 3 minutos
antes de realizar la prueba. Un cambio repentino de
temperatura dara lugar a lecturas incorrectas. No
permitir que el termosensor o el termémetro toquen
el recipiente.

Drenar el refrigerante (pagina 6-5).
Quitar el depésito de combustible (pagina 2-11).

Desconectar el conector del termosensor.
Quitar el termosensor.

Suspender el termosensor en un recipiente de refrigerante
(mezcla de 50 - 50) sobre el elemento de calefaccion eléctrica
y comprobar la continuidad a través del sensor a medida que
el refrigerante se calienta.

Estandar:
Inicio de cierre (ON): 112-118°C
Inicio de apertura (OFF): Por debajo de 108° C

Cambiar el sensor si esta fuera de las especificaciones.

Limpiar y aplicar un compuesto obturador a las roscas del
termosensor. No aplicar un compuesto obturador al cabezal
del sensor.

Instalar y apretar el termosensor segtn el par de torsién
especificado.

Par de Torsién: 12 N-m (1,2 kgf-m)
Conectar el conector del termosensor.

Rellenar el depdsito con refrigerante (pagina 6-5).
Instalar el deposito de combustible (pagina 2-11).

Bocina

Quitar el tornillo.
Desconectar los conectores de la bocina y quitar la bocina.

Conectar una‘baterl’a de 12 V a los terminales de la bocina.

La bocina es normal si suena cuando la bateria de 12 V se
conecta a través de los terminales de la bocina.

(2) TERMOSENSOR

(1) TORNILLO " ;

(3) BOCINA
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Relé de Intermitentes
DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar la maleta izquierda (pagina 2-9).

Desconectar el conector 3P (Negro) del relé de intermi-
tentes.

Quitar el relé de intermitentes.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al des-
montaje.

PRUEBA DE RENDIMIENTO v
Comprobar la conexién del circuito de intermitentes antes
de realizar ninguna prueba.

Poner en cortocircuito los terminales negro y gris del
conector del relé de intermitentes con un cable de puente.
Girar el interruptor del encendido a la posicién ON
(CONEXION) y comprobar la luz de intermitentes
girando el interruptor a ON.

Si la luz no se enciende, comprobar el interruptor de inter-
mitentes o si hay un circuito abierto en el cable
Negro/Marrén o Gris.

Si la luz se enciende, comprobar la continuidad entre el
terminal Verde y la masa del bastidor en el conector 3P
(Negro) del relé de intermitentes.
- No hay continuidad: e Circuito abierto en el cable Verde
- Continuidad: e Contacto flojo o deficiente del
conector 3P del relé de (1) CONECTOR 3P (VERDE)
intermitentes
e Relé de intermitentes defectuoso

Interruptor del Caballete Lateral
INSPECCION

Quitar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-2).

Desconectar el conector 3P (Verde) del interruptor del
caballete lateral.

Comprobar la continuidad entre cada uno de los terminales
como se indica a continuacion.

Deberia haber continuidad entre las posiciones O - O de la
tabla siguiente.

INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

Verde/Blanco | Amarillo/Negro Verde

Caballete lateral abajo O——O0
O

Caballete lateral arriba O

(2) CABALLETE LATERAL
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DESMONTAJE

Quitar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-2).

Desconectar el conector 3P (Verde) del caballete lateral.

Quitar el tornillo del interruptor del caballete lateral y el

interruptor del caballete lateral. S
L
INSTALACION
(1) TORNILLO DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
Instalar el interruptor del caballete lateral. (2) INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
NOTA:
® En la instalacién del interruptor del caballete lateral, DATER
alinear el pasador situado en el interruptor con el { )(RANURA/
orificio del caballete lateral. PASADOR)

e En la instalacién del interruptor del caballete lateral,
alinear la ranura situada en el interruptor con el pasador
del soporte del caballete lateral.

Instalar y apretar el tornillo del nuevo interruptor del caballete
lateral segun el par de torsién especificado.

Par de Torsién: 10 N-m (1,0 kgf-m)
NOTA:

e Colocar correctamente el cable del interruptor del (3) ALINEAR (PASADOR/ORIFICIO)
caballete lateral (pagina 1-27).

Conectar el conector 3P (Verde) del interruptor del caba-
liete lateral.

Instalar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-2).
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22, Localizacion de Averias

EL MOTOR NO ARRANCA O LE CUESTA PRESTACIONES DEFICIENTES A

ARRANCAR 22-1 VELOCIDADES ALTAS 22-4
FALTA DE POTENCIA EN EL MOTOR 22-2 MANEJABILIDAD INCORRECTA 22-4
PRESTACIONES DEFICIENTES A

VELOCIDADES BAJAS Y AL RALENTI 22-3

El Motor No Arranca o Le Cuesta Arrancar

Causa Posible

1. Comprobar el flujo de combustible —— No llega al carburador ————» * Conducto y filtro de combustible obstruidos
al carburador. ¢ Tubo de vacio de la valvula de combustible
atascado
Llega al carburador ¢ Respiradero del depésito de combustible
+ obstruido
2. Efectuar una prueba de chispa.——— Chispa débil 0 no se ————— ¢ Bujia defectuosa
produce chispa * Bujia sucia
Chispa buena e Médulo de control del encendido
defectuoso

¢ Cable de la bujia roto o con cortocircuito

¢ Interruptor del encendido defectuoso

e Generador de impulsos del encendido
defectuoso

¢ Interruptor de parada del motor defec-
tuoso

e Cables del sistema del encendido flojos
o desconectados

Y
3. Quitar e inspeccionar las bujias. Bujia himeda e Carburador ahogado
| ¢ Valvula SE en la posicién ON
Bien e Valvula de la mariposa abierta
e Filtro de aire sucio

Y

4. Arrancar segun el El motor arranca pero ———— ¢ Funcionamiento incorrecto del estran-
procedimiento normal. se para gulador
¢ Ajuste incorrecto del carburador
El motor no arranca * Fuga del tubo de admisién

¢ Distribucion del encendido incorrecta
(bobina del encendido o generador de
impulsos del encendido defectuosos)

e Combustible contaminado

5. Probar la compresion Compresién baja ———————— ¢ Holgura de valvulas demasiado pequefia
del cilindro ¢ Véalvula abierta por agarrotamiento
e Cilindro y segmento del piston desgas-
tados

¢ Junta de culata dafiada
e Valvula agarrotada
¢ Reglaje de valvula incorrecto
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Falta de Potencia en el Motor

1. Levantar la rueda del suelo y
girarla a mano.

La rueda gira libremente

2. Comprobar la presion del neumatico.— Presion baja

Presién normal

3. Acelerar rapidamente de
primera a segunda.

La velocidad del motor baja al
soltar el embrague

4. Acelerar ligeramente.

Aumenta la velocidad del motor

5. Comprobar la distribucién
del encendido.

Correcta

6. Probar la compresion del cilindro.-

Normal

7. Comprobar que el carburador
no esté obstruido.

No esté obstruido

8. Quitar las bujias.
No estan sucias ni descoloridas
9. Comprobar el nivel y el
estado del aceite.
Correcto

10. Quitar la tapa de la culata e
inspeccionar la lubricacién

Tren de valvulas lubricado
correctamente

Las ruedas no giran ———»
libremente

]

Al soltar el embrague, ———»
la velocidad del motor no
cambia como corresponde

La velocidad del motor ———»
no aumenta

Incorrecta >
Incorrecta =
Obstruido —

Sucias o descoloridas ————»

Y

Incorrecto

Tren de valvulas no——»
lubricado correctamente

Causa Posible

® Rozamiento de frenos
¢ Cojinete de la rueda desgastado o
dafiado

e Valvula del neumatico defectuosa
e Neumatico pinchado

¢ El embrague patina

¢ Discos/placas del embrague desgastados
* Discos/placas del embrague alabeados
* Muelle del embrague débil

¢ Aditivo en el aceite de motor

e Valvula SE en posiciéon ON

¢ Filtro de aire obstruido

* Flujo de combustible restringido

¢ Silenciador de escape obstruido

* Respiradero del depdsito de combustible
atascado

e Médulo de control del encendido
defectuoso

e Generador de impulsos del encendido
defectuoso

¢ Valvula abierta por agarrotamiento

e Cilindro y segmentos del pistén des-
gastados

¢ Junta de culata con fugas

* Reglaje de valvula incorrecto

¢ Mantenimiento del carburador insufi-
ciente

* Mantenimiento de bujias insuficiente
¢ Grado térmico de las bujias incorrecto

¢ Nivel de aceite demasiado alto
¢ Nivel de aceite demasiado bajo
¢ Aceite contaminado

¢ Conducto del aceite obstruido
e Qrificio de control del aceite obstruido
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LOCALIZACION DE AVERIAS

:

11. Verificar si el motor esta

sobrecalentado.

No esta sobrecalentado

\

12. Acelerar o conducir a

altas velocidades

El motor no detona

Prestaciones Deficientes a Velocidades Bajas y al Ralenti

. Comprobar el ajuste del tornillo

de mezcla del carburador.

Correcto

Y

. Comprobar si hay fugas en
el tubo de admisién.

No hay fugas

. Efectuar la prueba de bujias.

Chispa buena

¥

4, Comprobar la distribucién

del encendido.

Sobrecalentamiento ——»

El motor detong ———

y

Y

Chispa débil o intermitente —»

Causa Posible

* Bajo nivel de refrigerante

e E| motor del ventilador no funciona
(interruptor del motor del ventilador
defectuoso)

e Termostato cerrado por agarrotamiento

e Acumulacién excesiva de carbonilla en
la camara de combustién

e Utilizacién de combustible de baja
calidad

¢ Ei embrague patina

e Mezcla de combustible pobre

» Tipo de combustible incorrecto

e Pistén y cilindro desgastados

¢ Tipo de combustible incorrecto

e Acumulacién excesiva de carbonilla en
la cdmara de combustion

e Distribucién del encendido demasiado
avanzada (moédulo de control del
encendido defectuoso)

* Mezcla de combustible pobre

Causa Posible

e \/éase la seccion 5

¢ Abrazaderas del aislador flojas
¢ Aislador dafiado

¢ Bujia defectuosa, sucia, himeda o con
carbonilla

e Modulo de control del encendido
defectuoso

¢ Bobina del encendido defectuosa

* Cable de la bujia roto o con cortocircuito

e Interruptor de parada del motor defectuoso

e Generador de impulsos del encendido
defectuoso

e Interruptor del encendido defectuoso

e Cables del sistema del encendido flojos
o desconectados

¢ Distribuciéon del encendido incorrecta
(médulo de control del encendido
defectuoso)
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Prestaciones Deficientes a Velocidades Altas

1. Desconectar el tubo d¢e ———  Flujo de combustible ———p

combustible en el carburador restringido
y bombear la linea de vacio.

El combustible fluye libremente

2. Desmontar el carburador y ——— Obstruido
comprobar si esta obstruido.

No estd obstruido

'

3. Comprobar el reglaje de las ————— Incorrecto

valvulas.

Correcto

4. Verificar la distribuciéon del —— Incorrecta

\j

encendido.

Correcta

\J

5. Comprobar el muelle de la valvula. Débil

No es débil

Manejabilidad Incorrecta

1. Si la direccion es pesada.

2. Si una de las ruedas se balancea.

y

|

3. Si la motocicleta tira hacia un lado.

Y

Causa Posible

e Conducto de combustible restringido

* Respiradero del depdsito de combustible
obstruido

e Valvula de combustible defectuosa

e Filtro de combustible obstruido

e Limpiar

e Mala instalacién de la corona de levas

e Médulo de control del encendido
defectuoso ¢

e Generador de impulsos del encendido
defectuoso

* Muelle defectuoso

Causa Posible

e Tuerca de ajuste del vastago de la
direccidén demasiado apretada

¢ Cojinetes del cabezal de la direccién
dafiados

e Juego excesivo en el cojinete de la
rueda

¢ Lianta torcida

¢ |nstalacién incorrecta del cubo de la
rueda

e Cojinete del pivote del basculante
excesivamente desgastado

¢ Bastidor torcido

e Amortiguador defectuoso

* Ruedas trasera y delantera no alineadas
* Horquilla torcida

e Basculante torcido

e Eje torcido
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