romo1 *RENAULT 6

MANUAL DE TALLER Y
TIEMPOS DE REPARACION

GUIADETASACIONES

¢/ Torres Quevede n® 19
Apartado de Correos 333
Telf./ * 65283 11

Zona Industrial
ALCOBENDAS (MADRID)

RENAULT 6

RENAULT

| Piezas de Recambio Originales

GARANTIA EN LAS REPARACIONES UTILIZANDO RECAMBIO ORIGINAT'

ENERO 81
Paginas
GENERALIDADES 4-9
! MOTOR 12-55
EMBRAGUE 58.94

CAJA DE CAMBIOS

TREN DELANTERO
SUSPENSION 96-139
TREN TRASERO

FRENOS 142-156

ELECTRICIDAD

Y ENCENDIDO o

LCLIMATIZACION TB2—18;|

' UTILES 188-206 [
TIEMPOS DE 208.298
REPARACION

CONTINUA EN TOMO: 11



GENERALIDADES

GENERALIDADES

Caracteristicas principales
Medios de elevacion
Engrase

Reglajes principales

Paginas

4 a6
7
7v38
9
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CARACTERISTICAS
DIMENSIONES EXTERIORES
R-1182
DIMENSIONES R-1183
R-1185
A) Lado derecho 2,401 m.
Lado izquierdo 2,441 m.
B) Longitud total 3,868 m.
C) Voladizo delantero . . . . ...t 0,627 m:
. Lado dereCho . . o v o o e e 0,782 m.
D) Voiadizo trasero Lado iZQUIErdO . . . o o o et e e e 0,830 m.
E) VHadelantera . . ..o oo oot e e 1,286 m.
RN - W T 1,248 m.
G) ANChO 0TI . . o o oo e 1,504 m.
H) ARUratotal BN VaCcIO . . . oottt e 1,445 m.
Y} Ancho portén trasero (parte inferior) ... ... 1,710 m.
Y,) Ancho portdn trasero (parte SUPErion) . . .. ... ... 1,010 m.
7) Altura de entrada maxima en POrtON trasero. . . . .« oot v v it 0,825 m.




RENAULT -6 CARACTERISTICAS PRINCIPALES

IDENTIFICACION
Del vehiculo

El vehiculo se identifica por dos placas
sittadas en el compartimiento motor.

14 \ A
TYPE (RDODO
W \ B
 RERREN l
PTMA ENKg ;
\ PREUMATIOUES 9

PTREN Kg

La placa rombal en la que se indica:
— En A, el tipo de vehiculo.
— En B, el nim. de chasis.

La placa oval que indica:

— En A, el tipo de vehiculo.

— En B, el fabricante.

— EnC, el nim. de fabricacion.

Del motor e 689 = 97 $~

) ﬁ
El motor se identifica mediante una pla- ;4000 000
ca remachada en el bloque de cilindros,

en la que se indica: \_2_
— El tipo de motor (1) '
— El'ndm. de fabricante {2).

R-1182

R-1183

© 689-96 o
Y9000 000 ¥

De la caja de cambios

La caja de cambios se identifica por una
placa situada en el cérter delantero que
indica:

— El tipo de la caja de cambios.

— El ndim. de fabricacion.

© 850-98 &

I¥ 000 000 X




CARACTERISTICAS PRINCIPALES

RENAULT -6

6.
PARTICULARIDADES
Motor
Tipo Cilindrada Relacién de compresion
R-1182 689-97 966 cm? 85 :1
85 :1
. 3 4
R-1183 689-96 956 cm 9.25: 1*
R-1185 850-98 1.037 cm® 95 :1
* A partir del nim. de FASA 51.472.
Carburacion Direccion Suspension
R-1182 Solex 28 IBS Tipo: De cremallera. Se realiza por barras de torsion y amor-
) Zenith 28 IF tiguadores.
Tren delantero Consta de dos barras longitudinales para
R-1183 Solex 32 PDIS la suspensién delantera y dos barras trans-
1 Zenith 32 WIM De ruedas independientes. vesales para la suspension trasera.
La articulacién de los brazos de suspen- ~ Amortiguadores hidraulicos de doble
R-1185 Solex 32 SEIA sién se realiza en el lado del chasis me-  efecto con tampones de choque integra-
) Zenith 32 IF8 diante cojinetes eldsticos y en el lado de  dos para la suspension delantera y tam-
rueda por rotulas con reserva de grasa. pones de limitacién de carga para la sus-
La transmisién se realiza a las ruedas de-  pension trasera.
Embrague lanteras, mediante dos drboles con juntas Incorpora dos barras estabilizadoras trans-

Tipo: 160 DBR; Tope de desembrague
guiado a bolas.

Caja de cambios

R-1182
R-1183
R-1185

caja de cambios tipo: 360

{ caja de cambios tipo: 354

homocinéticas.

R-1182y {Lado caja, Glaenzer interior

R-1183 Lado rueda, BED estanca

R-1185 {Lado caja, Glaenzer interionj
Lado rueda, Glaenzer exterior

Montaje de los bujes delanteros sobre ro-

damientos de bolas.

Tren trasero

De ruedas independientes.

Con articulaciones en el chasis mediante
cojinetes eldsticos.

Montaje de los bujes traseros sobre roda-
mientos cénicos.

versales, una para la suspension delantera
y otra para la trasera.

Sistema de frenos

Delante de tambor
Detrés de tambor

R-1183y { Delante de disco
R-1185 Detras de tambor

El circuito de frenado va provisto de un
limitador variable segn la carga.
El freno de mano actla sobre las ruedas
delanteras en el R-1182 y sobre las ruedas
traseras en el R-1183 y R-1186.

R-1182
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MEDIOS DE ELEVACION Con elevador de columnas

Situar los puntos de apoyo del elevador
como se ve en la figura, debiendo apoyar
en toda la superficie de los puntos de
apoyo.

Con gato hidraulico
Parte delantera

Utilizando el calce Cha. 280, colocado
debajo de los largueros o eventualmente
situado en el Gtil Cha. 04 bajo la traviesa
tubular.

SS
N
Parte trasera

Colocar el Util Cha. 17 debajo de los lar-
gueros.

ENGRASE

MOTOR

El control del nivel se efectia con la ayu-
da de la varilla B.

Lateralmente

Colocar el calce Cha. 280 debajo del
montante central de la carroceria, parale-
lo al eje longitudinal del vehiculo.

1. Nivel maximo.
2. Nivel gue es preciso mantener hasta
el primer cambio de aceite, previsto

en el primer Diagnéstico-Entreteni-

MEDIOS DE ELEVACION — ENGRASE

b

AN
_

miento entre 500 y 1.000 kms.
3. Nivel minimo.

Para efectuar el vaciado, abrir el tapén
(C) con la ayuda del Gtil B.Vi. 380-01.

Para que el vaciado sea completo, es ne-
cesario elevar la parte delantera del vehi-
culo 12 cm. aproximadamente, a la altu-
ra de las ruedas.

El llenado se efectla por el tapéon (A)
situado en la tapa de balancines.
La capacidad de aceite es de:
2,5 litros para R-1182
R-1183 hasta el nam. de FASA
114.991.
R-1185 hasta el
3.203.
3 litros para R-1183 a partir del nim.
de FASA 114.992.
R-1185 a partir del nGdm. de FASA
3.204.
Si se hubiera sustituido el filtro de aceite
se deberd afiadir 0,25 litros mas.

nim. de FASA
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CAJA DE CAMBIOS

Para efectuar el vaciado, abrir el tapén
(B) con la ayuda del util B.Vi. 380-01.

El nivel sera el correcto, cuando el aceite
aflore por el orificio (A), si no es correc-
to rellenar por este orificio.

Caja de cambios 360 Caja de cambios 354
Capacidad de aceite: 1,9 litros. Capacidad de aceite: 1,8 litros.
VEHICULOS ENCENDIDO
. . Cilindrada Diametro-carrera | BUJIAS
Tipo vehicuio Tipo motor {cms) mm.) ag;;t::c:loag)' Trn::t;e » Separacién
Bosch Champién Firestone Eyquem AC electrodos
1182 689-97 56 il 25 litras 689-97|w 175735 | L7y Fa3p 42 Fs
o 689-96|W 175 T35 | L7y F23P 42FS 05307 mm
R-1183 689-96 H56 66-72 2.5 6 3 litros” 850-98(W 175 T35 [ L7 v F23p 700 42 FS
R-1185 850-98 1.037 67,7-72 256 3 litros*
VER PAGINA A-12
ORDEN DE APRIETE ®®006 DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO
TORNILLOS CULATA: @ @ ® @ @ Curva de avance centrifugo C“vaem;:s“{gpce por Contactos
Marca y
Tipo r.p.m. | Avance [Avance Avance| % | Angulo
MOTOR N2 motor | motor e;iiﬁ)" N2 [mm.Hg. | motor | Dwell] de leva
T::{;’ CULATA JUEGO DE BALANCINES | CAMISAS
2750) 232 200 12¢ | 63a
Apriete en m.kg. Deformacion Admisién Escape Espesor de ;:n:‘s_; R-222 4,600 33¢ pe 21633 324 20¢ 70 60+3
méxima del las juntas
ggg:g; frio | Caliente plano de la juntaf Frio |caliente | Frio | Caliente | de papel Fer:s& . L odeos
85098 | 553 o5 mug| 005 mm [020] 020 [025] 025 |08ao0i2 DF 4-61 |R-248 a7d 60 +
mkg. 1.600| 14 . 200 129
a500| 360 [ 1] C33] 324 200
OF 4-79 [R-268 : 52259 60 * 3
Femsa 2500] 200 Jeo . -0 7°
Bosch 52 + 14 C-34 8
JFUA 45001 34 33 112 le3azd 50+ 3
Tipo de CIGUENAL BIELAS VOLANTE ENGRASE Femsa |
motor pFa-99 |0 ocof2500) 200 |, o d oo 200 | 120 J63a7d 6043
i Apriete de Apriete de Apriete de Presién a 802 C Bosch 4.500) 34° - 324 202
689-97 torreones sombreretes tornilios JFU-4 52 2 59 50 + 3
68996 (m.kg.} {m.kg.} (m.kg.} Ralentf 4.000 r.p.m.
2
850.08 55265 3a4 5a55 0,7 kg./cm? 3,6 kg./cm
TREN DELANTERO
REFRIGERACION Angulo de pivots
Tipo de motor Tensi6n de fa correa (mm.) (Diferencia méxima entre lados derecho e izquierdo): 1° Apriete tuerca de mangueta: 12 m.kg.
689-97 ¢ ereutte Generador Bomba de agua
Posicion del blocaje D =50 mm
689-96 Alabeo de ruedas: 1,2 mm = —— il
850.98 5.8 litros 325 mm 385 mm. de los cojinetes slésticos: 6 Hy—H,=80mm
Angulo de caida Angulo de avance Paralelismo Calado direccion
Con Gtit Con atit
ALIMENTACION = . Lectura
ha nominates | Mo =2 =| Apertura - (D2 | Pocien po
Tipo de Abertura positiva H, — H, = H o= Hy= Cuadrante
motor Carburador de la mariposa Ralent{ (r.p.m.} 1 2 1 1
D =50 mm He—H, = D =50 mm| D =30 mm
SOLEX 28 IBS 0a1° | H,—H,=| 13°21 S0mm | 028mm [H, —H,=[H,—H,=| 7559
689-97 800 ¢ 25 80 mm . 8omm | 110mm
ZENITH 28 IF 09 a 1,10 mm.
SOLEX 32 PDIS 09a1 mm.
689-96 700 + 25
ZENITH 32 WIM| 0,90 mm.
SOLEX 32 SEIA| 0,8 mm.
850-98 700 ¢ 25
ZENITH 32 IF8 038 1,10 mm.




RENAULT -6 REGLAJES PRINCIPALES

9.
Tipo vehiculo Angulo de caida Paralelismo Juego axial del tambor
R-1182
EMBRAGUE-CAJA DE CAMBIOS R-1183 08 1°30 Oadmm 0,01 20,05 mm
) EMBRAGUE CAJA DE CAMBIOS R-1185
Tipo de
vehfculo  KGuarda en extremd . . . .
e palanica Tipo Capacidad Apriete de los tornillos corona
R-1182 5a7 mm. 360-03 191
FRENOS
R-1183 35 a 4,5 mm. Zgﬁﬁ; 181 9a11 mkg.
Capacidad circuito Espesor minimo guarniciones Tarado limitador
R-1185 35245 ) 354-85 181 b.5 mm.por encima de fos remaches| fimitador variable con la carga.
2 mm 354-87 041 6 mm.espesor minimo de pastillas ver capftulo de frenos




MOTOR

MOTOR

Caracteristicas principales
Motor 689-97 (R-1182)
Motor 689-96 (R-1183)
Motor 850-98 (R-1185)
Conjunto Motor-Caja de Cambios
Culata

Muelle de valvula

Guia de valvula
Camisas-Pistones

Despiece Bloque Motor, Camisas-Pistones
Bloque Motor

Arbol de levas

Cadena distribucion
Apoyo del arbol de levas
Bomba de aceite

Bomba de agua

Colector Admision-Escape
Circuito de refrigeracion
Vaso de expansion
Radiador

Presion de aceite

Filtro de aceite

Bomba de gasolina

Cable del acelerador
Deposito de gasolina
Carburadores

Paginas
12 a 15
16 a 19
20 a 23
24 a 27
28 a 31
31 y 32

32
32 y 33
34 a 36
37
38 a 42
43
43
43 y 44
44
44 y 45
45
45 y 46
47
47 y 48
48
48
48
48 y 49
49
50 a 55



CARACTERISTICAS PRINCIPALES

12.

CARACTERISTICAS

\Eﬁiﬁz Tipo motor Cilindrada Calibre Carrera voFTLejlniZitér?ca
R-1182 689,97 956cm® [ 66 mm. 72 mm. 85 :1
R-1183 689,96 956 cm? 65 mm. 72 mm. 85 :1*
R-1185 85098 | 1.037cm® | 677mm. | 72mm. Lg'g‘r’ f 1**

* Hastael nim. de FASA 51.471
** A partir del ndm. de FASA 51.472

El tipo de motor, indice y nim. de fabri-
cacion, van indicados en una placa rec-
tangular fijada en el blogue motor.

R-1182 @ 689 - 97 Q}
7//\47000 000 ﬁk
RSO 689 - 96
<ATOOO 000 ﬁ
R-1185

O 850-98 &
<000 000 <

RENAULT -6
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RENAULT -6
Seccion longitudinal con pares de apriete
0,2 8 0,50 mKg.
1,6 &8 2 mKg. 1,65 1,8 mKg.
0,7 a 1,2 mKg. I
T v -t
I
|
|
} 0.7 8 1.2 mKg.
Y N
3 mKg.
i T T
T | :
|
! il
K
| ml B
\ |
Z] I

6 8 5,6 mKg./

M 28 2,8 mKg.
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14.

Seccion transversal con pares de apriete

= &
J 3o
= Y ‘e
v
1,5 a 2,5 mKg.

2225 mKg.

0.8 2 1.2 mKg.

6.5 8 8,6 mKg.

5,5 a 6 mKg.

i
/ 0.5a1 mKe

FIJACIONES SUPERIORES
1 21,56 mKg.

FIJACION INFERIOR
0.8 a 1.2 mKg.

0.7 a 1.2 mKg.

0,7 a 1,2 mKg.

RENAULT -6
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Esquema de engrase

15.



MOTOR 689-97 (R-1182)

MOTOR 689-97 (R-1182)

CULATA
Par de apriete de los tornillos:

EN Fr10 e
EN CaliBnte. © o o o e e e e e

Reglaje del juego de balancines:

En frio

En caliente los mismos valores

Altura de culata:

MINIMa N reParaCioN. . . . .« oo e ot e e e
Alabeo mdximodelplanodejunta . . ... .. ...
Espesordelajuntadeculata . ... ... ..o
Volumen de 188 CAMAIaS . . o o v o e e e e e e e e e e e e
GUIAS DE VALVULAS

DIAMEtrO INTEIIOr .« . . v v et o e e e e e e e e e e e e
Didmetro exterior: Nominal . . . .. . .. e

Primerasobremedida . . . . . . . e e
Segundasobremedida. . . . .. .. e e

ASIENTOS DE VALVULAS

Angulos de asientos:

VALVULAS

DIAMetro de 13 COla . . . v o o e o e e e e e e
ANgUIo de apoyO. . o ot s T

Diafmetro de la cabeza:

RENAULT -6

55 a6,b mkg.
6,5 mkg.

0,20 mm.
0,25 mm.

70,05 mm,
69,75 mm.
0,05 mm.
1.4 mm.
27,08 cm®

7 mm.

11 mm.
11,10 mm. (una garganta)
11,25 mm. (dos gargantas)

90°

1,7a14mm,
14a1,7mm.

7 mm.

31 mm.
27 mm.
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17.

MUELLES DE VALVULAS

Diametrointerior . ... 18,4 mm.
Didmetrodel hilo . ... ... ... . .o oo 3 mm.
Longitud libre. . ... ... 39,8 mm.

Longitud a vilvula cerrada:
Equivalea 135 kg. decarga. . . ....... ... ... .. ... . . ... .. .. 32 mm.
Longitud a vélvula abierta:

Equivalea265kg. decarga. .. ....... .. .. ... ... 25 mm.

TAQUES

Diametro exterior:

Nominal .. ... . 19 mm.

Primerasobremedida . . ... ... . 19,2 mm.
EMPUJADORES

Longitud . ..o 169 mm.
Didmetro. ... ... 5 mm.

NUm.deapoyos .. ... Lo 4
Juegolongitudinal. .. ... oo 0,06a0,11 mm.
Par deapriete tornillopolea. . . .......... . ... .. .. .. . . . . . . . 5a 6 mkg.
Par de apriete tornillopifion . ... ... 3 mkg.

Primerapoyo . ... 34,60 mm.
Segundo, terceroy cuarto apoyo . . .. ... ... ... .. . .. 38,56 mm.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

Avance apertura admision (AAA) .. ... 10°
Retraso cierre admision (RCA). .. ... .. ... ... .. . ... . . . 34°
Avanceaperturaescape (AAE). .. ... . 46°

Retraso cierre escape (RCA) .. .. ... ... .. .. .. ... .. . . ... .. 10°



MOTOR 689-97 (R-1182) RENAULT -6

CAMISAS

DIAMELrO INTEITON .« o o oo e e e e e e e 65 mm.
Didmetro de ajuste en el blogUe . . ..o oo 75,5 mm.
Saliente de camisas respecto al blogue. ... ... 0,05a0,12mm.

Espesor de las juntas:

AZUL - o o e 0,07 mm.

ROIO .+ v ettt 0,10 mm.
Distancia entre ejes de GIlINAros . . ..o 83-87 -83 mm.
PISTONES

Montaje del DUION . . o oo oo oo e e con apriete en la biela
GENtidO 8 MONTAIE . « . o v v e oe oo e flecha orient. al volante motor
AUra de COMPFESION . © . ot o oo e n e 40 mm.
Longitud del BUIBN . ..o o oot 57 mm.
DIAMEtro del DUION « o o oo e e e 18 mm.
Tolerancia de montaje CaMISA-PISTON .« L ot e 0,06 a 0,07 mm.
SEGMENTOS

NGM. A8 SEGMENTOS « . .+« « v o oo e oo e s e s s st 3
Segmento de engrase tiP0 . . .« o oo Uflex

Altura de segmento:

DB FUBGO -+« v o e e e 1,75 mm.

D& COMPIESION . .« . oo e e e e e s 2 mm.

DI ENGIASE -+« « o v e e e 3,5 mm.
Juego de fa hendidura. ... ... se entregan ajustados
BIELAS

Anchode lacabezadebigla. . . . ... 22 mm,

Juego lateral cabeza biela . o o oo 0,31 a0,57 mm.



RENAULT -6 MOTOR 689-97 (R-1182)

CIGUENAL

Juego longitudinal:

Encontrol. .. ... .
Enreglaje. ... ... .

BOMBA DE ACEITE

Juego mdximodepifiones. . ...
Presin minimaenralenti. . ... . . . . ... . . . . . .

MANOCONTACTO

Presion de cierre del circuito . ... ... o

Vilvula vaso expansor abre a:

Unasobrepresionde. . ................ . . o
Unadepresionde. . ............ ... . . .. .. .. .. .. ..

COLECTORES

Pardeaprietede los tornillos. ... ... .. .. . .. ...

5
46 mm.

45,75 mm.

45,500 mm.
—0,02a0 mm.

43,98 mm.

43,73 mm,

43,48 mm,
-0,02a 0 mm,

0,045a 0,19 mm.
0,176 mm. méximo

0,2 mm.
0,7 kg/em?*
3,5 kg/cm?*

350 % 70 gr/cm?

83°C
117+£3°C

630 * 10 gr/cm?
50 +20 gr/cm?

170 a 265 gr/cm?
1.5a2mkg.

16225 mkg.
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MOTOR 689-96 (R-1183)

MOTOR 689-96 (R-1183)

CULATA
Par de apriete de los tornillos:

o 127 N I
BN CAIIEBNTE. © o o o o e e e e e

Reglaje del juego de balancines:

N Te 117 | E T I
MINIME FEPAFACIAN. . o . o v e e et e e e
Alabeo maximo del planodejunta . .. .. ...
Espesordelajuntadeculata . ... . ...
VOIUMEN 0 188 CAMAIES . .« o v oo e e et et e e e oo e
* A partir del nim. de FASA 51.471

GUIAS DE VALVULAS

DIAMETrO INTEIIOT .« . o o v e v e e e e e e
Didmetro exterior: Nominal . ... . ... e
Primera sobremedida . . . . . . e e
Segundasobremedida. . . . ...

ASIENTOS DE VALVULAS

Angulos de los asientos:

VALVULAS

DIdMetro de 1a COIa . o . v o o o e
ANGUIO D@ BPOYO. « o vt vt e e

Diametro de la cabeza:

RENAULT -6

5,5a 6,5 mkg.
6,5 mkg.

0,20 mm.
0,25 mm.
los mismos valores

71,42 mm. - 71,55 mm.*
71,12 mm. -71,06 mm.*
0,056 mm.
1,4mm.-1,2mm.*
31,85 cm.? -32,16 cm.**

7 mm.

11T mm.
11,10 mm. {una garganta)
11,25 mm. (dos gargantas)

1,7a14mm.
14a1,7mm.

7 mm.
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MUELLES DE VALVULAS

Didmetro interior .. ... oo 21,6 mm.
Didmetrodel hilo .. ... .. .. 3,4 mm.
Longitud libre. ... 42,2 mm.

Longitud a valvula cerrada:
Eaquivalea20kg. decarga. . . ... .......... . ... . ... . .. .. . .. .. 32 mm.
Longitud a valvula abierta:

Bauivalea36kg. decarga. .. .. ........ .. .. ... .. ... 25 mm.

TAQUES

Didmetro exterior:

Nominal ... . 19 mm.

Primera sobremedida . ... ... ... . . o0 19,2 mm.
EMPUJADORES

Longitud . ... ... 169 mm.
Digmetro. ... ... ,omm.

NOm.despoyos . ........... ... o 4

Juego longitudinal . ... 0,06 a 0,11 mkag.
Par de apriete tornillopolea. . ... ... .. ... . 5a 6 mkg.
Par de apriete tornillo pifion ... ... 3 mkg.

Primerapoyo . ... 34,60 mm.
Segundo, tercero y cuartoapoyo . ... ... 38,05 mm.
DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

Avance apertura admision (AAA) ... 10° - 1,8°*
Retraso cierre admision (RCA). .. .......... . . .. ... . . .~ 42° - 54°%
Avance aperturaescape (AAE). ... ... ... 46° . 53°*
Retraso cierre escape (RCE) ... ... . .. .. . . 7 10)° - 23°*

* A partir del nim. de FASA 51.471

CAMISAS

Didmetrointerior .. ... . 65 mm.
Didmetro de ajusteenelbloque. .. ......... .. .. .. .. . . " 75,5 mm.
Saliente de las camisas respecto al bloque. . ... .. .. .. .. .. . . .. L 0,04a20,11 mm.
Espesor de las juntas:

AZUL. 0,07 mm. - 0,08 mm.*
Rojo. .. .o 0,90 mm. - 0,10 mm.*
Verde . . 0,12 mm.*

Distancia entre ejesdecilindros . ... ... . ... ... . . . ... 83-87-83 mm.
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PISTONES

Montaje del DUIBN . . .+« v con apriete en la biela
SENtIAO QB MONTAIE « .+« « v v e o or s s flecha orient. al volt. motor
AUTE € COMPIESION . .« - . v« oot e e s 40 mm.
Longitud del DUIBN .. oo oo e e e 57 mm.
DIAMEtro del DUIGN . . ot e e e 18 mm.
Tolerancia de montaje camisa-pIStON . . . . ..o 0,05 a 0,07 mm.
Nam. de deflectores. . . ... .o e 1
SEGMENTOS

NG, A8 SEMENTOS . .« « « v« v oo v s s e e e s s 3
Segmento de engrase tipO . .+« oo s e Uflex

Altura de segmentos:

D FUBGO . « « v o o oo e e e e 1,75 mm.

D8 COMPIESION « « « o o e e oo e s 2 mm.

D ENGEASE - « « « « v e e oo 3,5 mm.
JUEGo de heNdiUra . . . oo oo oo se entregan ajustados

* A partir del ndm. de FASA 51.471

BIELAS

Ancho de lacabezadebiela. . . ... oo 25 mm.

Juego lateral cabeza biela . . ... ... 0,31a0,57 mm.
CIGUENAL

INGM, A8 BDOYOS .« « v oo e s e e s 5
DFAMEtro de bancada . . . . . a e 46 mm. - 54,795 mm._*
Prirnera reCtificacion . . . .« . oo 45,756 mm. - 54,545 mm.*
Seguinda rECHIfiCaCION . . .« oo 45,500 mm,
Tolerancia de reCtificacion . . ... ... —0,02a0mm.
Didmetro de mufiequillasdebiela. . . ... 4398 mm.
Primera rCHfICACION L . o . oottt 43,73 mm.
Segunda reCtIfiCaCiON . . .« ..o 43,48 mm.
Tolerancia a8 FECUTICACION « . . o oo —0,02a0 mm.

Juego longitudinal:

BN CONTION « + o o v e e e e e e 0,052 0,23 mm.
ENTEQGIAJE. . o o oo e oo o 0,16 mm. maximo

NOMINGL -+« o o et e et e e 2,30 mm. - 2,80 mm.*
Primera SODFEMEAiAa . . o« « ot oo e 240 mm. - 2,90 mm.*
Segunda SODIEMedida. . .+« v o 2,45 mm, - 2,95 mm.*

* A partir del nim. de FASA 114993
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BOMBA DE ACEITE

Juego méximode pifiones. .. ... 0,2 mm.
Presion minimaenralenti. .. ... . . . .. . .. . .. 0,7 kg/em.? (1)
Presibn minimaa4.000rp.m . .......... .. ... ... .. .. . . . 3,5 kg/em.? (1)

MANOCONTACTO

Presion de clerre del circuito . . ... ... ... o 350 % 70 gr./cm.?

Termostatoabrea. . ... .. . 0 83° C.
Termocontacto cierracircuitoa. .. ........ .. ... ... . . .. 1167 £3° C.

Vilvula vaso expansor abre a:
Unasobrepresionde. ... ........ ... ... .. . .. .. .. . . .. . . 800 % 10 gr./cm.?

Unadepresionde. . ........... ... . ... . ... .. .. ... ... .. . 50 + 25 gr./em.2

BOMBA DE GASOLINA

Presionestdtica. . .......... ... ... 170 a 265 gr./cm?
Par de apriete de tomnillos superiores. . ... ... 1a15mkg.*-1,5a2mkg.
Par de apriete tornillo inferior .. ... .. .. . . 0 1 mkg.*

COLECTORES

Par de apriete de lostornillos. . ........... . . ... ... . . 1.5a 2,5 mkg.
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MOTOR 850-98 (R-1185)

MOTOR 850-98 (R-1185)

CULATA
Par de apriete de los tornillos:

Enfrio .. ... JE R
BN CAlIEITE. « o o o e e e e e T

Reglaje del juego de balancines:

NOFMIEL © o+ o o e e e e e e T
M{RIM@ 8N FEPATACION. « . o o oo oo e e e s e
Alabeo méaximo del plano dejunta . .. ..o T

DIAMELIO INTEIIOT « + o e e e e o s
Didmetro exterior: Nominal ... .. ..o
Primera sobremedida . . . . v o v v i
Segunda sobremedida. . . . ...

ASIENTOS DE VALVULAS

Angulos de los asientos:
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5,6a 6,5 mkg.
6,6 mkg.

0,20 mm.
0,25 mm.
los mismos valores

7 mm.

11 mm.
11,10 mm. (una garganta)
11,25 mm. (dos gargantas)

O

90

11at14mm.
14a1,7mm,

7 mm.
90°

335 mm.
30,3 mm.
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MUELLES DE VALVULAS

MOTOR 850-98 (R-1185)

Didmetro interior . . . . .
Diametro del hilo . . . . .

Longitud libre. . ... ...

Longitud a vélvula cerrada:

Equivalea 20 kg.decarga. .. . ... ... ... R

Longitud a vélvula abierta:

Baquivalea36kg.decarga. .. ......... ... ...

TAQUES

Diametro exterior:

Nominal ... ...

EMPUJADORES

Longitud . . .. ... ...
Didmetro. . .. ... .. ..

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

Avance aperturaadmision (AAA). . ... ...
Retraso cierre admision (RCA). .. .............. ... ... ... . . . . ... ...
Avance aperturaescape (AAE). ... ...

Retraso cierre escape (RCE)

CAMISAS

25.

21,6 mm.
34 mm,
42,2 mm.

32 mm.

25 mm.

19 mm,
19,2 mm.

169 mm,
5 mm.

4 mm.
0,06a0,11 mm.
5 a 6 mkg.

3 mkag.

34,60 mm.
38,05 mm.

18°

67,7 mm.
75,5 mm.
0,04a0,11 mm.

0,08 mm.

0,10 mm.

0,12 mm.
83-87-83 mm.
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PISTONES

Montaje del bulon . . ... ... .o
Sentidodemontaje . . .. ... .o e e
Altura de compresion. . .. .. .. ... .-
Longitud delbuldn . .. ...
Didmetrodelbuton . . ... .. ..o
Tolerancia de montaje camisa-pistén . . .
Num. de deflectores. . . .. ... ... ...

SEGMENTOS

NUm. desegmentos . . ... ... .ot
Segmento de engrase tipo . . . ... ...

Altura de segmentos:

Defuego . .. oo i i
Decompresion . . . ... .o
Deengrase . . . .. ..oown e
Juego de fahendidura. . . ... .......

BIELAS

Ancho de lacabezabiela. . . ... ... ..
Juego lateral cabezabiela . .. ..... ..

CIGUENAL

NOM. de apoyos . . . .. oo v oe s
Didmetrodebancada . . . . .........
Primera rectificacion . .. .. ... ...
Segunda rectificacion. . ... ... ...
Tolerancia de rectificacion .. .. ... ..
Didmetro de mufiequillas de biela. . . . .
Primera rectifiacion . . . .. .. ... ...
Segunda rectificacion. . .. ... ... ...
Tolerancia de rectificacion .. ... . ...

Juego longitudinal:

Encontrol . . ... ...
Enreglaje. . ... ..o

Topes de reglaje del juego longitudinal:
Nominal .. ...... ... ..

Primerasobremedida . . . .. ... .. ...
Segunda sobremedida. . ... ... ... ..

* A partir del num. de FASA 3.204

................................. 35 mm.
................................. se entregan ajustados

MOTOR 850-98 (R-1185) RENAULT -6

con apriete en la biela
flecha orit. al volt. motor
40 mm.
57 mm.
18 mm.
0,056a 0,07 mm.
1 con dos escalones

Uflex

1,76 mm.
2 mm.

22 mm.
0,31 20,57 mm.

................................. 5
................................. 46 mm. - 54,795 mm.*
................................. 45,75 mm. - 54,545 mm.*
................................. 45,500 mm.
................................. —0,02a 0 mm.
................................. 43,98 mm.
................................. 43,73 mm.
................................. 4348 mm.
................................. —0,02a0 mm.

................................. 0,05a 0,23 mm.

0,16 mm . maximo

2,30 mm. - 2,80 mm.*
2 40 mm. - 2,90 mm.*
2,45 mm. - 2,95 mm.*
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BOMBA DE ACEITE

Juego maximode pifiones. . . ... ... L 0,2 mm,
Presion minimaenralenti. .. ........ .. ... . ... ... ... . ... . . . ... ... 0,7 kg./cm. 2 *
Presion minimaa4.000rpm .. ... . L 3,5 kg./cm.2*

MANOCONTACTO

Presion de cierre del circuito . .. ....... ... . . ... 350 + 70 gr./em.?

Termostatoabrea. . ............... ... i 83° C.
Termocontacto cierra Circuito a. . . ... ............... .. ... ... 116+ 3°C.

Valvula vaso expansor abre a:

Unasobrepresionde. . .. ............ .. 800 * 10 gr./cm.?
Unadepresionde. .. .......... .. ... . . .. ... .. 50 + 25 gr./cm.?

Presibnestdtica. .. ... . ... o L 170 a 265 gr./cm.?
Par de apriete de tornillos superiores. . . ...... ... .. ... . . ... . . . ... .. 1a1,5mkg.
Par de apriete tornillo inferior . . .. ...... ... ... .. . .. . . . . .. .. . . . 1 mkag.
COLECTORES

Par de apriete de los tornillos. . . ........... .. .. ... . . . . 1,6a2,6 mkg.
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CONJUNTO MOTOR-CAJA DE CAM-
BIOS

DESMONTAJE — MONTAJE
R-1182 — Motor 689-97

El motor se desmonta junto con la caja
de cambios por la parte superior del vehi-
culo.

Para mayor comodidad, conviene des-
montar el capot.

DESMONTAJE

Para efectuar la extraccién del motor de
su alojamiento, actuar como a continua-
cién se indica:

_ Desmontar la bateriay el filtro de aire.

— Vaciar el circuito de refrigeracion.

_ Soltar los dos tornillos de uni6n de
las barras de mando de la caja de cam-
bios y retirar hacia atras la del lado del
tablero de mandos.

_ Desmontar el casquillo y el muelle.

— Quitar las dos tuercas del soporte-
guia del mando de velocidades, situa-
das sobre el radiador.

_ Retirar la barra de mando de las velo-
cidades, desmontando antes la goma
de sujecion.

_ Desmontar los tirantes central y late-
ral de sujecion del radiador.

_ Soltar el muelle de recuperacion de la
palanca de mando de velocidades.

— Soltar el tornitlo de fijacion del cable
del freno de mano y cable de masa a
la caja de cambios.

_ Retirar de sus abrazaderas sobre el
radiador, el cable del motor de arran-
que.

— Desconectar los manguitos entre radia-
dor y bomba de agua.

— Desconectar el manguito del vaso de
expansion.

A continuacion se coloca sobre caballe-

tes la parte delantera del vehiculo, para

seguidamente:

— Retirar la chapa de proteccion de la
caja de cambios.

— Con ayuda de la llave B.Vi. 38001,
vaciar el aceite de la caja.

— Soltar el muelle de retroceso del freno
de mano.

— Soltar el cable del lado derecho del
freno de mano del reenvio en el largue-
ro y soltar el muelle de sujecion del
cable sobre el larguero.

11 e

— Quitar los tornillos de la caja de direc-
cion al straflex.

— Quitar los tornillos de sujecién de las
bieletas de direccion a las conteras de
reglaje, procurando marcar la posicion
de las calas de reglaje de la direccion.

— Soltar los dos tornitlos de sujecion de
la direccion.

— Desmontar conjuntamente el radiador
y la direccion.

— Desconectar el hilo del termistor vy el
de alimentacion del relé del motor de
arranque.

_ Soltar el tubo de calefaccion de la
bomba.

RENAULT - 6

— Soltar el cable del estrangulador del
carburador.

— Desconectar el tubo de avance por de-
presion y el manguito de llegada de
gasolina al carburador.

— Soltar el muelle del acelerador y el
cable del acelerador, soltando la leva
del eje de la mariposa.

_ Soltar la sujecion de la funda del cable
del acelerador, de la tapa de balanci-
nes.

— Soltar la abrazadera entre el tubo de
escape Y el colector, girando el tubo.

— Desmontar el carburador.

— Soltar el tubo de llegada de gasolina
a la bomba.

_ Desconectar el tubo de calefaccion
de la bomba de agua.

— Desconectar el cable del manocontacto
y el cable del distribuidor que viene
de la bobina.

_ Desconectar el cableado de la dinamo.

— Desmontar la tapa del distribuidor de
encendido junto con los cables de las
bujfas.

— Desmontar el ventilador.

_ Soltar el cable de embrague de la pa-
lanca sobre la caja y soltarlo del sopor-
te lateral izquierdo.
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— Con ayuda de la espiga B.Vi. 31 B,
sacar los pasadores eldsticos de las
transmisiones.

— Colocar los sujetadores en las trans-
misiones, que sirven para evitar que se
desencajen.

— Con ayuda de la herramienta T.Av.
54-01, desconectar las rotulas superio-
res de la suspension.

— Sacar las transmisiones de los planeta-
rios, procurando no dafiar los latigui-
llos del freno.

— Montar el gancho de elevacion Mot.
483, quitando los dos tornillos supe-
riores de union de la caja de cambios al
céarter de embrague y atornillando en
esta parte, empleando tomillos de 35
mm. de longitud para que rosquen lo
suficiente.

— Levantar un poco el conjunto con una
grla.

Soltar las dos tuercas de fijacion de los
apoyos laterales del motor a los largue-
ros.

— Desconectar el cable del cuentakilé-
metros.

— Aflojar sin soltar las tuercas de suje-
cidn de los apoyos delanteros de la
caja a los soportes.

— Quitar los tornillos de sujecion de los
apoyos al travesafio delantero.

— Desmontar el soporte delantero dere-
cho de la caja de cambios.

— Con una gria o polipasto, levantar
el conjunto motor-caja de cambios Y
extraerlo de su alojamiento, procuran-
do no enganchar, el cable del acelera-
dor, la columna de direccion o el gato.

Seguidamente separar la caja de cambios

de! motor si es necesario, actuando de la

forma siguiente:

CONJUNTO MOTOR — CAJA DE CAMBIOS
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— Soltar el gancho empleado para levan-
tar.

— Quitar la correa de la bomba de agua.

— Quitar la placa de proteccion del em-
brague.

— Soltar los tres tornillos Je sujecion
de! motor de arranque.

— Soltar los tornillos y tuercas de union
del motor a la caja de cambios.

— Separar la caja de cambios del motor
y quitar el motor de arranque.

MONTAJE

Para el montaje, actuar en orden inverso

a las operaciones descritas para el des-

montaje, teniendo en cuenta lo siguiente:

— Engrasar con Molikote BR 2, las es-
trias del 4rbol de embrague y las es-
trias de los planetarios.

— Con ayuda de !a espiga acodada B.Vi.
31 B, alinear los taladros y colocar los
pasadores eldsticos, asegurando la es-
tanquidad de los taladros de los pasa-
dores con ""Rhodorsil"".

— Situar correctamente las cufias de re-
glaje de la direccion.

— Con ayuda de la llave Mot. 336, apre-
tar las abrazaderas de los manguitos.

— Ajustar la holgura de embrague entre
by 7 mm.
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— Llenar la caja de cambios de aceite
80 EP.

— Llenar y purgar el circuito de refrige-
racion.

R-1183 — Motor 689-96
R-1185 — Motor 850-98

DESMONTAJE

Para efectuar la extraccion de su aloja-

miento, actuar de la forma siguiente:

_ Desmontar la baterfay el filtro de aire.

— Vaciar el circuito de refrigeracion.

— Soltar los dos tornillos de union de
las barras de mando de la caja de cam-
bios y separarlas tirando hacia atras.

— Quitar las tuercas del soporte-guia
del mando de velocidades sobre el
radiador.

— Retirar la barra de mando de las velo-
cidades, quitando antes la goma de
sujecion.

_ Soltar los tornillos y tuercas de los ti-
rantes central y lateral del radiador.

— Desconectar =l manguito del recipiente
de expansiéri en el radiador.

— Soltar el mianguito superior e inferior
del radiador.

— Soltar los cables del termocontacto
del radiadcir y extraer el radiador.

:;ﬁ:fyr N

_ Desconectar los cables del motoven-
tilador en el relé y si no lo hubiese,
retirar el motoventilador.

_ Desconectar el cable del tacoOmetro,
el tubo superior que va a la bomba de
agua y el cable de masa del cérter de
caja.

_ Soltar los tornillos y tuercas de suje-
cion del estraflex.

— Desconectar el tubo de Ilegada de gaso-
lina a la bomba.

_ Retirar los cables del generador, ca-
ble salida de la bobina y el del mano-
contacto.

_ Desmontar el manguito de calefaccion
de la bomba de agua.

— Retirar el cable del acelerador, desen-
roscar el terminal de reglaje.
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— Desconectar el cable del termocontac-
to en culata.

_ Desconectar el cable del estrangulador
del carburador.

— Soltar el manguito de calefaccion de
la bomba.

_ Soltar el cable del motor de arranqgue.

— Soltar la abrazadera de fijacion del tu-
bo de escape al colector e inclinar el
tubo hacia adelante.

A continuacion se coloca sobre caballe-

tes la parte delantera del vehiculo, para

seguidamente:

_ Retirar la chapa de proteccion de la
caja de cambios.

— Con ayuda de la llave B.Vi. 380-01,
vaciar la caja de cambios.

_ Retirar los estribos de frenos sin de-
sempalmar los flexibles.

— Con ayuda del Util extractor T.Av.
476, sacar las rotulas superiores de
la suspension.

_ Soltar las bieletas de direccion de los
terminales de reglaje.

— Extraer al mismo tiempo que se incli-

RENAULT -6

na el portamanguetas, los extremos de
las transmisiones.

IMPORTANTE.- Proceder con sumo cui-

dado al desmontar, para no deteriorar los

labios de los retenes de aceite de las tuer-
cas de reglaje del diferencial.

Con el fin de situar las calas de reglaje de

la direccion en la misma posicion; marcar

éstas al desmontarlas.

— Desmontar la direccion.

— Soltar los dos tornillos superiores de
sujecion de la caja de cambios al
cérter de embrague.

— Situar el util de levantamiento Mot
408, empleando para fijarlo tornillos
de 35 mm. para tener seguridad de
que enroscan los suficiente.

— Retirar las dos tuercas de fijacion del
motor a los largueros.

— Desempalmar el cable de embrague del
lado caja de cambios.

— Extraer el apoyo delantero de la caja
con su soporte.

— Cerrar el estrangulador de arranque
para no tropezar con la palanca en el
salpicadero.

— Con ayuda de un polipasto, puente-
grua, etc., levantar el conjunto motor-
cajay extraerlo.

_ Si interesa, separar el motor de la caja
de cambios, desmontando:
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— El atil de levantamiento Mot. 498.
— El tensor y correa de la bomba de
agua.
— La polea del arbol de levas vy su
plato de arrastre.
— La placa de proteccion del embra-
gue.
— Soltar los tres tornillos y tuercas de
fijacion del motor de arranque.
— Soltar las tuercas de sujecion de la caja
de cambios al motor.
— Separar la caja de cambios de! motor.

MONTAJE

Para el montaje, actuar en orden inverso a
las operaciones descritas para el desmon-
taje, teniendo en cuenta lo siguiente:

— Engrasar con Molykote BR 2, las es-
trias del érbol de embrague y los ex-
tremos de las transmisiones.

IMPORTANTE.- Al efectuar el montaje

de las transmisiones, no daiiar los labios

de los retenes de las tuercas de reglaje del
diferencial.

— Comprobar que el extremo de la trans-
mision estd completamente metido en
el planetario.

— Procurar colocar las calas de reglaje
de la direccion en la misma posicion
que tenian al desmontarlas.

— Con ayuda de las llaves Mot. 336 vy
apretar las abrazaderas de los tubos y
manguitos.

— Ajustar el juego de embrague entre
3,6 y 4 mm. en el extremo de la palan-
ca.

— Llenar de aceite la caja de cambios con
S.A.E. 80 EP.

— Comprobar el nivel de aceite det motor
y rellenar si es necesario.

— Llenar y purgar el circuito de refrige-
racién.

CULATA

Para extraer la culata proceder de la for-

ma siguiente:

— Desconectar la bateria y vaciar el cir-
cuito de refrigeracion.

Soltar y extraer:

— El filtro de aire.

— Lacorrea de la bomba de agua.

— La tapa de balancines.

— El distribuidor de encendido.

— Ladinamo o alternador.

— Mediante la llave Mot. 253, (casquillo
largo Facom S 17 L, alargadera Facom
S 210} soltar y retirar los tornillos de

CONJUNTO MOTOR — CAJA DE CAMBIOS
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la culata.

— Desmontar el silencioso de los colec-
tores.

— Desconectar los manguitos, cables eléc-
tricos y cables mecénicos.

— Despegar la culata, levantarla ligera-
mente vy retirar las varillas empujado-
ras, conservandolas en el mismo orden.

— Extraer la culata y limpiar el plano
de la junta con '"Magnus Magestrip"’.

A continuacién colocar por medio de la

brida (dos tornillos), el Gtil Mot. 521,

para sujeciéon de las camisas.

Con ayuda del (til compresor de muelles
Mot. 382, comprimir los muelles de las
valvulas.

— Retirar los medios casquillos, las cope-
las superiores, los muelles y las arande-
las de apoyo.

— Retirar las valvulas procurando conser-
varlas en el mismo orden.

DESMONTAJE

El desmontaje de la culata se efectia mas
facilmente, colocandola sobre un soporte
Mot. 330-01, adaptable al stand orienta-

ble o tornillo de banco.

Desmontar sucesivamente:

— Las bujfas.

— El soporte de la dinamo y su espa-
rrago.

— El tensor de la correa de la bomba.

— Los tornillos de blocaje de la correa
de la bomba de agua, o la tuerca (en
el R-1182).

— La polea de la bomba de agua con el
extractor Mot. 49.

— Labomba de agua.

— La tapa frontal de desarenado.

— EI colector de admisién-escape con el
carburador y los tubos de recalenta-
miento.

— El termocontacto.

— Soltar los tornillos y tuercas de los so-
portes del eje de balancines y extraer
el conjunto.

— Los tapones del eje estdan metidos a
presién y no son desmontables.

— Soltar los circlips y sacar los resortes,
balancines y los soportes.

MONTAJE

Para efectuar el montaje, seguir el orden
inverso de las operaciones de desmontaje,
teniendo en cuenta que:

— Los muelles de las valvulas, deben
montarse con las espiras de menor pa-
so, del lado de la culata.

— Las semichavetas de las vélvulas de
admision y escape tienen diferente
tipo de enclavamiento.

— Deben estar alineados con las muescas
del eje, los taladros de los soportes
del eje de balancines.

— Montar las juntas de la bomba de agua
y de la tapa frontal en seco.

— Mediante el util Mot. 400, apretar las
abrazaderas de los manguitos.

— Apretar las tuercas del colector a un
par de 1,5 mkg.
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INSTALACION

Para reponer la culata actuar como se

indica a continuacién:

— Quitar la brida del Util Mot. 521 de
sujetar las camisas.

— Colocar una junta de culata marca
“ALTO” (con la marca hacia arriba).

— Con el util Mot. 104, apretar los cen-
tradores de la junta de la culata.

— Colocar la culata y con ayuda de ia
llave dinamométrica Mot. 50, apretar
los tornillos de fijacion de la culata
a un par de 55 mkg., respetando el
orden que se indica en Reglajes princi-
pales.

Reglaje del juego de balancines

Con ayuda de la llave Mot. 567, seguir el
orden y los valores indicados en el apar-
tado siguiente, para el reglaje de balanci-
nes.

Valor del juego de balancines

En frio: admision 0,20 mm., escape 0,25
mm.

En caliente: admisién 0,20 mm., escape
0,25 mm.

Vélvulade Reglar valvula Reglar valvula
escape pisada  de admision de escape
cilindro cilindro cilindro
1 3 4
3 4 2
4 2 1
2 1 3

- N d|w
Wi =N

A continuacidn, seguir el orden inverso

al indicado para la extraccion de la culata.

— Con ayuda de los Utiles Mot. 336 vy
Mot. 400, apretar las abrazaderas de
los manguitos.

— Llenar el circuito de refrigeracion.

— Se debe proceder al reapretado de la
culata y reglaje de balancines entre los
500y 1.000 km.

NOTA.- Antes de proceder al reapretado

de la culata, aflojar los tornillos un cuarto

de vuelta.

MUELLE DE VALVULA - CAMBIO
DESMONTAJE

Actuar como se indicar a continuacion:

— Desconectar la bateria.

— Quitar la tapa de balancines.

— Quitar la bujia correspondiente a la
vélvula que se desea cambiar el muelle.

— Cuando el muelle corresponde con los
cilindros 2 y 3, quitar el distribuidor.

— Aflojar lo mds posible el tornillo del
balancin correspondiente, y basculan-
dolo, soltar el empujador.

— En lugar de la bujia, montar el Gtil de
sujecion de vélvula Mot. 61.

mir el resorte, retirando a continua-
cién las semichavetas, copela superior
y el muelle.
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MONTAJE

Seguir en orden inverso las operaciones
descritas en el desmontaje teniendo en
cuenta que:

— Los muelles de vélvulas hay que mon-
tarlos con las espiras de menor paso
hacia la culata.

— Reglar los balancines con ayuda de la
llave Mot. 567 vy a los valores indica-
dos.

GUIA DE VALVULA —- CAMBIO
CAMBIO

Para el cambio de la guia de vélvula es

imprescindible:

— Desmontar la culata.

— Extraer los esparragos de fijacion de
la tapa de balancines (si es necesario).

— Colocar la culata sobre el Gtil Mot. 121
y extraer la gufa con ayuda del Util
mot. 148, representado en la figura

Coumprobar el didmetro exterior, para ver
si la guia ha sido cambiada o es la origi-
nal:

¢ Original: 11 mm.

12 Reparacion: 11,10 mm. (una garganta)

22 Reparacion: 11,25 mm. (dos gargantas)

— Montar una guia de didmetro inmedia-
to superior.

— Escariar el alojamiento de la guia con
el escariador Mot. 132, que correspon-
da con el didmetro de la guia a mon-
tar.

— Como se indica en la figura, las guias
de vdlvulas deben situarse con las co-
tas: A = 26,5 mm., para la de admi-
sion y B = 26,2 para la de escape.

— Colocar el mandril {1) en la guia tope
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(2) v posicionar el sentido, en funcién
de que la guia a colocar sea de admi-
sién o escape.

Si la guta es de escape, el didmetro me-
nor del atil (2) del lado del asiento
de valvula.

Si la guia es de admisién, el didmetro
mayor del Gtil (2) del lado asiento de
vélvula.

— Colocar la guia como se indica en la
figura.

— Antes de presentar el conjunto sobre la
culata, aceitar la guia con aceite de
motor.

— Introducir la guia con ayuda de una
prensa, hasta que el resalte (1) de el
mandril casi toque a la guia tope (2).

— Cuando se esta introduciendo la guia
con la prensa, se debe ir girando con
la mano hasta que se pueda; luego, sol-
tar la prensa vy retirar la herramienta.

— Escariar interiormente la guia .con
ayuda del escariador Mot. 132.

— Con el atil M.S. 518, rectificar el
asiento.

— Utilizar el portacuchillas 204 con el
eje expansible 150-7.

GUIA DE VALVULA

33.
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CAMISAS — PISTONES
CAMBIO

EXTRACCION

Esta operacion se puede realizar con el
motor en el vehiculo, y actuar como se
indica a continuacion:

— Desconectar la bateria.

— Vaciar de liquido el circuito de refri-
geracion vy el cérter.

_ Desmontar la culata, usando el Gtil
Mot. 521 de mantenimiento de las ca-
misas.

— Desmontar el cérter inferior.

— Desmontar la bomba de aceite.

Con el fin de colocar las bielas en el mis-

mo orden, marcarlos en el lado opuesto

al 4rbol de levas, y con el num. 1 a la
del lado del embrague.

— Aflojar las tuercas que sujetan los
sombreretes de biela, y retirar los som-
breretes y semicojinetes.

— Desmontar la brida de sujecion de las
camisas y sacar los conjuntos de cami-
sa - piston - biela.

— Conservar los semicojinetes en el mis-
mo orden.

REPARACION

Antes de proceder a la reparacion es nece-

sario limpiar con el producto “"Magnus

Magstrip’’ procurando no rayar las piezas:

— La superficie de la junta de culata y
bloque.

— El interior del blogue del motor.

CAMISAS — PISTONES

|

El apoyo de las camisas en el blogue y

el bloque.

— Comprobar el estado de la bomba de
aceite.

— Comprobar el estado de la culata.

— Comprobar vy verificar el plano de la

junta y rectificar si fuera necesaric.

— Comprobar el asiento de las vélvulas
y esmerilar si fuera necesario.

— Sustituir los conjuntos de camisa - pis-
ton,

Las piezas que componen el suminis-
tro en la coleccién camisa - piston
estan empareadas.

— Es conveniente marcar las piezas, del
1 al 4 como se indica en ta figura, para
conservar el empareamiento.

Antes de su empleo, hay que quitar
la proteccién antioxido, procurando
no rayar las piezas.

Montaje de los bulones

Mediante el atil Mot. 574, se efectua la
extraccion/reposicion de los bulones.
Esencialmente consta de:

— Un Gtil de soporte (A).

— Un mandrino de extraccion (B).
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— Cuatro casquillos de apoyo del piston
(C), correspondientes a los bulones
de 16, 18, 20 y 21 mm. de didmetro.

— Cuatro utiles (D) para el montaje de
los bulones y sus guias, con los didme-
tros correspondientes a los casquillos.

NOTA.- Los mandriles y los casquillos,

|levan grabados el diametro del bulén.

)

Extraccion del bulon

Es necesario colocar el piston en el Util
de soporte {A), de tal forma que el bulon
quede alineado con el taladro del til. Pa-
ra facilitar esta alineacion el (til tiene dos
rayas que coinciden con el centro del
taladro.

— Por medio del til de extraccion (B)

y una prensa extraer el bulén,

Reposicion del buion

Proceder como se indica a continuacion:
— Comprobar que la biela no tiene nin-
guna deformacion.
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35.
— Durante 10 a 20 minutos, calentar el — Colocar sobre el Gtil soporte, el cas-
pie de biela en una estufa de 1,500 W. quillo (C) con el didmetro correspon- i
hasta que adquiera una temperatura diente al buldén que se quiera montar, !
de 250° C. fijando previamente el pistdn sobre el T 1M
— Es necesario que el calor se reparta soporte con la horquilla y apoyado ; 2
uniformemente por el pie de biela, sobre el casquillo. ' 2

) )

procurando que la superficie apoye
por igual en la placa de la estufa.

— Para comprobar que la temperatura
llega a los 250° C., poner un trozo de

estafio autodecapante, puesto que d 3
funde a esta temperatura, (véase (A)
en la figura).
\
R-1182
Marca Espesor
Azul 0,07 mm.
Rojo 0,70 mm.
Proceder a continuacion al montaje del NOTA.- Las operaciones que siguen,
buldn del modo siguiente: deben realizarse con la mayor rapidez, pa- R-1183y R-1185
— Empl I util (D) d ontaje de i | pi i i -
mp ean@o el U |' (D) el m J’ : ra evitar que el pie de biela no pierda ca Marca Espeser
bulones, introducir el buldn en el Gtil, lor.
entre éste y la gula como se representa — Limpiar la gota de estafio fundido Azul 0,08 mm.
en la figura. que se puso para comprobar la tempe- Rojo 0,70 mm.
La posicién de la biela y el piston debe ratura, e introducir la gufa de centrado Verde 0.12 mm.
ser la siguiente: en el piston.
— La flecha marcada en el piston, hacia — Procurando posicionar la biela y el MONTAJE
el volante del motor. : pistbn como se dijo anteriormente, — Tener en cuenta que el saliente indica-
— Como vya se ha dicho anteriormente con una mano sujetar la biela y con la do anteriormente, debe estar compren-
el lado marcado de la biela del lado otra introducir rapidamente el bulén, dido entre 0,04 y 0,12 mm., para los
opuesto al drbol de levas, (D) en la hasta que la gurfa toque el fondo del modelos R-1183 y R-1185 v de 0,05
figura. (til soporte. a 0,12 para el modelo R-1182,

— Pasados unos segundos, se puede re-
tirar del Gtil soporte, desenroscar la
gufa y retirar el Gtil de montaje.

— Comprobar que el bulén, no sobresa-

— Una vez que el saliente sea correcto,
extraer las camisas del bloque.

— Engrasar con aceite los pistones.

— Colocar los conjuntos de ‘“biela-

le del. pist(’)n, independientemente de pistén’’ en las camisas empleando el

la posicion de Ia biela. Gtil Mot. 217-01, en los modelos

Proceder a continuacion a montar: R-1182 y R-1183 vy el Mot. 585 pa-
— El segmento de engrase (3), el segmen- ra el modelo R-1185.

to de estanquidad (2), {(con la marca
alto hacia arriba), el segmento de juego
(1).

— No modificar el corte de los segmentos
por estar ajustado.

— Engrasar y colocar los segmentos,
con la posicion correcta, el corte del
segmento de engrase debe‘estar en una
parte de la garganta del pistén que no
tenga hueco.

— Una vez que el saliente sea correcto,
extraer las camisas del bloque.
— Engrasar con aceite los pistones.
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— Colocar los conjuntos de “biela/pis-
t6n"’ en las camisas empleando el Util
Mot. 448.

1 2 3 4

_ Tener en cuenta que las caras de las
cabezas de biela, deben guedar parale-

Jas al plano de centrado que tienen en -

la parte superior las camisas.

— Montar los semicojinetes de las bielas.

— Montar en el bloque motor los conjun-
tos biela - pistdn - camisa.

Como ya se dijo anteriormente, tener en

cuenta que:

— El nim. 1 se coloca en el lado volante
motor.

— Los numeros marcados en la cabeza de
biela se colocaran del lado opuesto al
arbol de levas.

— La flecha colocada sobre el pistdn, en
direccion del volante motor.

A continuacion situar la brida de sujecion

de las camisas, Gtil Mot. 521.

— Despusés de aceitar las mufiequillas del
cigliefial, introducir las bielas.

CAMISAS — PISTONES

— Montar los sombreretes provistos de
semicojinete, conservando el aparea-
miento con las bielas.

— Las tuercas de los sombreretes, se
apretaran con la ayuda del (til Mot. 50
a un par de 3,2 mkg.

— Comprobar que el conjunto, gira li-
bremente procediendo a continuacion
a montar la bomba de aceite, el carter
del motor v la culata.

— Seguidamente proceder al llenado de
aceite y llenado del circuito de refri-
geracion.

RENAULT -6
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DESPIECE BLOQUE

MOTOR, CAMISAS — PISTONES

DESPIECE BLOQUE MOTOR, CAMISAS - PISTONES

37.
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BLOQUE MOTOR — CAMBIO
DESMONTAJE

Para efectuar la extraccion del motor

actuar de la siguiente forma:

— Extraer la dinamo y su tensor.

— Extraer la bomba de gasolina.

_ Quitar el filtro de aceite, mediante
el Gtil Mot. 445.

_ Extraer la varilla del aceite y el mano-
contacto.

_ Retirar el soporte lateral derecho vy
el refuerzo lateral derecho.

— Girar la llave hacia la derecha hasta
que el conjunto portapatin quede sin
tension.

— Retirar el tensor con su placa de apo-
yo.

— Retirar el filtro de aceite del tensor.

— Desfrenar, si es necesario, y aflojar
el tornillo de blocaje del pifién del &r-
bol de levas. Retirar el pifién del érbol
de levas y la cadena.

stand orientable y colocar en él; el blo-
que del motor, procediendo a continua-
cién de la forma siguiente:

— Con ayuda del Util de extraccion
Mot. 500-01, extraer la junta.

— Vaciar el aceite, si es necesario.

— Retirar el mecanismb de disco y em-
brague.

— Extraer la tapa de balancines.

— Desmontar la culata del blogue motor.

— Retirar los empujadores y procurar
conservarlos en el mismo orden y re-
tirar la junta de la culata.

— Colocar a continuacion la brida de
sujetar camisas, Util Mot. 521.

— Retirar los tornillos de la brida del &r-
bol de levas.
— Retirar el arbol de levas.

— Desmontar vy retirar los taqués, conser- Para retirar el tensor de la cadena de la
véndolos en el mismo orden. distribucion, actuar de la forma siguiente:

— Sacar el pifion de mando de la distri-  — Quitar el freno vy soltar el tornilio del
bucion, mediante un tornillo de didme- cilindro de retencion del tensor de la
tro 12 mm, y 175 de paso. cadena.

- Quitar el cérter de motor y distri-  _ A continuacion introducir una llave

bucidn, bomba de aceite y sus juntas. exagonal de 3 mm. en el cilindro.



RENAULT -6

— Retirar el pifién del ciglefial con el
Util Mot. 49, después de haber coloca-
do un tornillo sobre la rosca del ci-
glefial, punteado en su centroc de ca-
beza, donde apoyaremos el extractor.

— Retirar el volante motor.

— Efectuar el marcado de bielas.

— N° 1 lado embrague y lado opuesto
al érbol de levas.

— Aflojar las tuercas de los sombreretes
de bielas.

— Retirar los sombreretes y sus semico-
jinetes.

— Marcar los sombreretes de los torreo-
nes del ciglefial, respecto al blogue
motor.

— Aflojar los tornillos y retirar los som-
breretes con sus semicojinetes.

— Retirar el ciglefial, los semicojinetes
de los apoyos y los topes laterales.

— Retirar la brida de sujecién de las ca-
misas.

— Extraer los conjuntos ‘‘camisa-pistdn-
biela"’.

— Retirar el bloque motor del soporte.

MONTAJE

Para el montaje, se empezara por limpiar
a fondo el carter y las conducciones de
engrase, continuando por:

— Colocar el blogue del motor sobre el
Util soporte Mot. 460-03.

— Colocar en los conductos principales
de engrase, los tapones de aluminio
(M vy (2).

— Introducirlos
Mot. 111.

— Apretar y posteriormente remachar,
los tornillos de los apoyos del drbol de
levas.

con ayuda del util

BLOQUE MOTOR

A continuacién montar:

— Los 2 espérragos de fijacion del cérter
de la distribucion.

— Colocar el espédrrago de fijacion de
la bomba de gasolina, procurando tra-
tar la rosca con Blue-Stop.

— Montar el soporte de la varilla del
aceite, cuidando de introducirlo hasta
quela cota A =10 mm.

— Colocar las juntas sobre las camisas,

empezando por una de marca azul.
Hay juntas de varios espesores:

39.
R-1182
Marca Espesor
Azul 0,07 mm.
Rojo 0,10 mm.

R-1183y R-1185

Marca Espesor
Azul 0,08 mm.
Rojo 0,10 mm.
Verde 0,12 mm.

~— Montar las camisas en el bloque-motor.

— Para hacer un buen asiento sobre las
juntas, hacer presién con la mano.

— Por medio de la placa de apoyo Mot.

252 y el soporte del comparador,
comprobar el saliente de la camisa
respecto al blogue.
El saliente correcto debe estar com-
prendido entre 0,04 y 0,12 mm., pa-
ra los modelos R-1183 y R-1185 v,
0,05a0,12en m%delo R-1182.

& g |

— Colocar en sus alojamientos los semi-
cojinetes de los apoyos, éstos tienen
taladros para el engrase.

a) Losapoyos 1y 3 son iguales.
b} Losapoyos 2, 4 y 5 son iguales.

— Engrasar con aceite los semicojinetes
y los apoyos del ciglefial y colocar
éste.

— Colocar los semicojinetes sobre las ta-
pas, éstos no tienen taladro de engrase.

— Engrasar con aceite los semicojinetes.

— Montar las tapas de los cojinetes, se-
gun el orden que se marco al desmon-
1arlos.



40.

— Apretar y fijar tornillos a un par de
55 a 6,6 mkg. mediante la llave dina-
mometrica Mot. 50.

— Comprobar que el ciglefial gira, sin
puntos duros.

— Colocando un comparador en el ex-
tremo, verificar que el juego longitu-
dinal estd entre 0,05y 0,23 mm.; si
el juego no estd dentro de estos |imi-
tes, cambiar los topes delanteros. Te-
ner en cuenta el nim. de motor o
vehiculo para poner los topes correc-
t0s.

Existen los siguientes topes:

— R-1182:2,30,240y 245 mm.

— R-1183 y R-1185 hasta el vehiculo
nim. 3203: 2,78y 2,82 mm.

— R-1185 desde el vehiculo nim. 3204:
2,80,2,90y 2,95 mm.

BLOQUE MOTOR

-- Colocar el retén lado volante motor.

— Colocar el retén sobre el Util Mot. 131-
02 (para Iinea fina), o el Mot. 2569-01
para Iinea gruesa.

— Engrasar con aceite el
retén y su alojamiento.

exterior del

Cigliefial nuevo

Aceitar el contorno del retén.

El retén se montara en el (til, golpeando
ligeramente sobre el extremo del util
hasta que la placa del Util toque con el
bloque motor.

El retén queda enrasado.

Cigliefial usado

Con el fin de que el retén no friccione
sobre el mismo sitio que el antiguo re-
tén, es necesario introducirlo respecto a
su posicion de origen C =3 mm.

— Intercalar entre el UGtil y el retén un
anillo separador (E) de 3 mm. de es-
pesor.

— Colocar el retén en el Gtil y aceitar el
contorno.

— Golpear sobre el extremo del util, has-
ta que el Gtil toque con el bloque mo-
tor.
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IMPORTANTE.- Conservar el atil Mot.
131-02 y el Mot. 259-01 en una caja,
teniendo cuidado de que la superficie
que ha de estar en contacto con el retén,
no tenga rebabas. Proteger el Gtil con un
retén usado.

Colocacion del volante motor

Como los tornillos que sujetan el volante
son de tipo indesreglables, cada vez que
se desmonten, sustituirlos.

Los tornillos se deben apretar con la llave
dinamométrica Mot. 50, a un par de 5
mkg.

Comprobar mediante un comparador, el
alabeo del volante y verificar que éste
no pasa de 0,06 mm,
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Montaje de los semicojinetes sobre las
bielas

— Colocar en el bloque motor los conjun-
tos biela-pistbn-camisa, procurando
que el nim. 1 esté del lado del volan-
te.

-- Los numeros marcados en las cabezas
de biela, lado opuesto al arbol de levas.

— Procurar que la direccién de la flecha
sobre el piston, se oriente hacia el
volante motor.

— Colocar la brida de sujecion de las ca-
misas Util Mot. 521.

BLOQUE MOTOR

Colocar la chaveta en el alojamiento del

ciglefial y montar el pifién; procurar que

la marca grabada en el pifibn quede hacia

el exterior.

Para la colocacion del pifion se necesita:

— Un trozo de tubo de didmetro interior
25 mm.

— Un trozo de varilla roscada de mayor
longitud que el tubo.

— Una arandela que apoya sobre el tubo.

— Una tuerca, que roscando en la varilla
aprieta sobre el tubo para colocar el
pifidn del cigliefial en su sitio.

— Colocar las bielas, sobre las mufiequi-
llas aceitadas del cigliefial.

— Montar las tapas provistas de sus co-
rrespondientes cojinetes, teniendo en
cuenta su apareamiento con las bielas.

— Apretar las tuercas de las tapas de coji-
nete a un par de 3,5 mkg. mediante
el Gtil Mot. 50.

— Montar la bomba de aceite, sin junta
entre el cuerpo y blogue-motor.

Proceder a continuacidon a aceitar los
apoyos del arbol de levas y colocar éste.
— Apretar los tornillos de {a brida.

— Montar el pifion del 4rbol de levas
con la sefial hacia el exterior.

— Alinear las marcas del pifién del arbol
de levas, pifidén del cigliefial, con el
centro del cigliefial y el eje del arbol
de levas.

— Separar el pifién del drbol de levas.

— Montar la cadena sobre el pifién del
arbol de levas y el pifion del cigiie-
fial.

— Introducir en su sitio el pifién del
arbol de levas, teniendo  cuidado
que las marcas estén enfrentadas.

Colocar la arandela freno, el tornitlo y
apretar éste con el Gtil Mot.50 a un
par de 3 mkag.

- Doblar la arandela freno si es nece-

sario.

Situar el filtro del tensor.

Montar el tensor de cadena con su
placa de apoyo.

Bloquear los dos tornillos.

Por medio de una llave exagonal de
3 mm. introducida en el cilindro del
tensor, girar hacia la derecha, hasta
que el conjunto porta-patin se despla-
ce sobre la cadena tensandola.
Bloguear y frenar el tornillo del cilin-
dro de retencion con su junta de cor-
cho.
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Montar la junta de estanquidad de la
parte delantera del arbol de levas, me-
diante el Gti! Mot. 500 compuesto de:
1) Herramienta de extraccion.

2) Util para abrir el labio de la junta.
3) Herramienta para montar la junta.

BLOQUE MOTOR-

— Enroscando en el extremo del eje una

varilla roscada y colocando una aran-
dela y tuerca, apretar la tuerca hasta
que el atil (3) haga tope sobre el blo-
que motor.

— El retén estard en su alojamiento.
— Desmontar el atil,

con la varilla ros-
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A continuacion montar:

El distribuidor.

Tapa de balancines.

Respetando las marcas que se hicie-
ron al desmontar, montar el disco de
embrague y el mecanismo de éste.
Centrar el disco mediante el mandril

Emb. 319.
— Soltar el motor del soporte vy aflojar
los tres espdrragos de fijacion.

cada y tuerca.

— Colocar las juntas de caucho de los
apoyos delantero y trasero.
— Colocar las juntas laterales, con las Efectuar el montaje de:
extremidades sobre los puntos de apo- — Ladinamoy su tensor.
yo. — La bomba de aceite.
— Las juntas laterales se mantienen — El manocontacto.
Filtro de aceite, procurando aceitar
la junta con aceite motor y montar el
filtro con la mano hasta que haga tope
sobre la junta, después apretar 1/4 de
vuelta y aflojar; apretar el filtro con
el Gtil Mot. 445 de 1/2 a 3/4 de vuelta.
— Montar el refuerzo y el soporte lateral
lado derecho.

en su sitio mediante 4 pivotes centra- -
dores.
Montar el carter del motor.

— Montar sobre el extremo del arbol de
levas el casquillo (2) del Gtil que sirve —
para abrir el labio del retén.

— Colocar la junta en el casquilio (2).

— Montar los tagués aceitados, respetan-

do su orden.
— Mediante el Gtil {3) empujar el retén  — Desmontar la brida de sujecién de las
hasta que se coloca en el eje. camisas.
— Retirar el casquillo {(2). — Colocar la culata y reglar el juego de
balancines.

Poner en su posicion el pifion de mando
del distribuidor teniendo en cuenta lo
siguiente:

— Situar el piston num. 1 en el punto
muerto superior {explosion}.

— Introducir el pifién, emplear un torni-
llo $12 mm. paso 1756.

— La ranura del pifién debe ser perpen-
dicular al eje del motor vy la parte des-
centrada de mayor contorno estard
de! lado del embrague.
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RENAULT - 6 APOYO DEL ARBOL DE LEVAS

ARBOL DE LEVAS se describieron anteriormente para

EXTRACCION E INSTALACION
EXTRACCION

— Retirar el motor y colocarlo sobre el
atil Mot. 460-03.

— Retirar la culata y colocar la brida de

sujecion de las camisas Mot. 521.
A continuacién desmontar:
— La bomba de gasolina.
— Los tagqués.
— El pifién del distribuidor,
— El cérter.
— El tensor vy la cadena.
Quitar los tornillos de la brida del drbol
de levas.
Sacar el drbol de levas.

INSTALACION

— Colocar una brida nueva.

— Con la ayuda de un tubo, montar un
separador nuevo apretando hasta que
haga tope en el resalte.

— Después de montar el pifién y apretan-
do el tornillo de sujecion a un par de
3 mkg., comprobar que el juego,
J=0,062a0,11T mm.

tornillo de sujecion del
pifién y desplazar éste.

— Las operaciones siguientes para com-
pletar el montaje, son las mismas que

— Aflojar el

montar el arbol de levas vy la cadena.

=
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CADENA DE DISTRIBUCION
CAMBIO

EXTRACCION

— Retirar el motor.

— El cérter.

— El cérter de la distribucién.

— El tensor de la cadena.

— Quitar el freno vy soltar el tornillo de
fijacién del pifidn del arbol de levas.

— Extraer el pifion del drbol de levas y la
cadena.

INSTALACION

Seguir las instrucciones que se indican en
cambio de “Blogue Motor”’, apartado co-
rrespondiente a montaje de la cadena.

APOYO DEL ARBOL DE LEVAS
CAMBIO DE LA JUNTA

Para el cambio de la junta de estanquidad
del extremo de eje del 4rbol de levas, se
necesita del Gtil Mot. 500.01, compuesto
de:

1) Herramienta de extraccion.

2) Util para abrir el labio de la junta.
3) Herramienta para montar la junta.

DESMONTAJE

Proceder de la forma siguiente:

— Desconectar la bateria.

— Aflojar el tornillo de sujecién del
tensor de la correa de la bomba de
agua.

— Quitar la correa.

— Soltar los tres tornillos de la polea del
arbol de levas y extraer ésta. FH 182

— Quitar el plato de arrastre de la polea,
procurando sujetar la chaveta.

— Montar la herramienta (1) del Gtil y
empujar a fondo para que el labio de
la junta pase por detrés del collarin.

— Extraer la junta, roscando el tornitlo
del Util.

MONTAJE

Proceder de la manera siguiente:

— Colocar la junta sobre el casquilio (2)
del Gtil.

— Montar el casquillo (2) sobre el extre-
mo del drbol de levas.

— Empujar la junta mediante la herra-
mienta {3) del Util de montaje, hasta
que haga contacto con el bloque de
cilindros.

— Retirar el casquillo (2).

— Enroscar un esparrago en el arbol de
levas.

— Montar la arandela y su tuerca, y apre-
tar ésta, hasta que la herramienta (3)
toque al cérter de embrague.

— Retirar el Gtil (3) espérrago y tuerca.

Colocando a continuacion:

— La chaveta.

— El plato de la polea.

— La polea.

— Lacorrea y tensarla.

— Conectar la bateria.

CAMBIO DEL CASQUILLO

Para el cambio del casquillo, es necesario
que el arbol de levas haya sido retirado.
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Empujar el casquillo hacia el céarter y
sacarlo, después de deformarlo aplas-
téndolo.

Para el montaje de un nuevo casquillo se
tendrd en cuenta la posicion de los ori-
ficios de engrase, y la orientacion de la
flecha.

— Orificio de la parte superior 8 x 4 mm.
— Orificio de la parte inferior 6 x 4 mm.

Comprobar la cota B = 13,5 mm. con
respecto al plano del carter, (véase la
fig.).

.l
Bl | [i—=
BOMBA DE ACEITE

EXTRACCION, REPARACION E INS-
TALACION

EXTRACCION

— Con ayuda de la llave B.Vi. 380-01
6 Mot. 593, vaciar de aceite el carter.

— Retirar los apoyos de la barra estabi-
lizadora y la chapa de proteccion del
embrague.

— Soltar las tuercas de los silentblocs fija-
cion del motor a los largueros vy elevar
lo més posible el motor.

BOMBA DE AGUA

— Soltar los tornillos del cérter del mo-
tor.

— Girar el motor para colocar los contra-
pesos traseros del ciglefial en la posi-
cion indicada.

— Retirar el céarter y las juntas, lim-
piando la superficie de apoyo.

— Soltar los tres tornillos que sujetan
la bomba al bloque motor vy extraerla.

REPARACION

Una vez aflojados los 4 tornillos de la
tapa, retirar ésta con cuidado para no
perder la bola o el muelle.

A continuacion, extraer el pifién loco y
el pifion de mando con el eje.

RENAULT -6

— Efectuar una limpieza cuidadosa de to-
dos los elementos, y comprobar el es-
tado de los mismos por si es necesaria
la sustitucion.

— Verificar que el juego entre pifiones y
cuerpo de la bomba no es superior
a 0,2 mm.; si el juego es mayor cam-
biar los pifiones.

— Para el montaje operar en orden in-
verso al desmontaje.

INSTALACION

— Situar en su sitio la bomba, sin colocar
junta entre la bomba y su asiento.

— Fijar ta bomba con los cuatro torni-
llos y bloquear éstos.

— Colocar las juntas de caucho delan-
tera y trasera.

— Colocar las juntas de corcho sobre el
asiento del cérter.

— Colocar y atornillar el carter motor.
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CIRCUITO DE REFRIGERACION

BOMBA DE AGUA MONTAJE

R-1182 Para el montaje de la bomba, efectuar las
operaciones en sentido inverso a las des-

DESMONTAJE critas para el desmontaje, teniendo en
cuenta:

Para desmontar la bomba de aguaen este  — Montar las juntas en seco.

modelo, actuar de la forma siguiente: — La tuerca de la polea se aprieta a un

— Desconectar la baterfa. par de 1 mkg.

— Desmontar el radiador. — La posicién del termostato.

— Desmontar el ventilador. — Emplear la herramienta Mot. 336, para

— Desconectar el termistor y los mangui- apretar las abrazaderas.

tos de la calefaccion. — Lienar y purgar el circuito de refrige-
racion.

BOMBA DE AGUA
R-1183 y R-1185

NOTA.- La bomba de agua no tiene
reparacion; en caso de deterioro de algu-
na de las piezas es necesaria la sustitu-
cion de la bomba.

-- Retirar el freno y quitar la tuerca de la
polea de la bomba.
— Con ayuda del extractor Mot. 49, ex- DESMONTAJE

traer la polea.
— Desconectar la bateria.

— Aflojar el tornillo del tensor de la co-
rrea.

— Quitar la correa.

— Colocar las pinzas Mot. 453, sobre los
manguitos de la bomba de agua y
soltar éstos o en su lugar, vaciar el
circuito de refrigeracion.

— Quitar la polea de la bomba de agua.

— Soltar los tornillos de fijacion de la
bomba y extraerla, separandola con
unos golpes ligeros con martillo de
pléstico.

— Limpiar bien las superficies de asiento.

— Soltar la tuerca del tensor de la correa.
— Soltar los tornillos y esparrago de suje-

cién de la bomba de agua. MONTAJE
— Extraer la bomba, golpeando suave-
mente con un martillo de plastico. Se efectla en orden inverso al desmon-

— Limpiar la superficie de union y la  taje.

— Colocar juntas en seco.

— Montar las abrazaderas de los mangui-
tos con los Utiles Mot. 336 y Mot. 400.

— Llenar nuevamente de |iquido, el sis-
tema de refrigeracion y purgar el cir-
cuito.

— ESCAPE

45,
COLECTOR ADMISION - ESCAPE

SUSTITUCION DE LA JUNTA

EXTRACCION

— Desconectar la baterfa.
— Retirar el filtro de aire.
— Desconectar:
— El cable del estrangulador.
— El manguito de llegada gasolina.
— E! tubo de avance por depresion.
El cable del acelerador.
El tubo de respiracion vapores de
aceite.
— Soltar la abrazadera de sujecion del
tubo de escape al colector.
— Retirar el colector y la junta.
— Limpiar las superficies de la junta.

REPOSICION

Actuar en orden inverso a la extraccion.

— Apretar las abrazaderas con las llaves
Mot. 336 y Mot. 400.

— Cargar el circuito de refrigeracion y
purgarle.

CIRCUITO DE REFRIGERACION
VACIADO — LLENADO

El vaciado del circuito de refrigeracion
se efectlia soltando los tornillos de vacia-
do del radiador y motor.

En los vehiculos que no tengan tornillo

de vaciado de! radiador, soltar el mangui-

to inferior.

Para el llenado actuar en orden inverso al

indicado anteriormente y a continuacion:

— Colocar el climatizador en posicion
gue suministre calor.

— Llenar el vaso de expansion 30 mm,
por encima de la marca méximo.

— Colocar la vélvula de expansion con
junta nueva.

— Llenar el radiador y poniendo el mo-
tor a ralent{ acelerado seguir llenando
el radiador.

— Aflojar los tornillos de purga y hasta
que el agua salga sin burbujas, chorro
continuo y cerrarlos.

— Comprobar que después de enfriarse
el nivel en el vaso de expansion es co-
rrecto.
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CONTROL DE ESTANQUIDAD

La estanquidad del circuito de refrigera-
cién, asi como el tarado de la valvula de
expansion se efectlia por medio del apa-
rato M.S. 554, y actuar de la forma si-
guiente:

— Colocar el climatizador en posicion
de calor.

— Sustituir el tapén del radiador, por
otro adaptable al Util M.S. 554,

— Poner en marcha el motor hasta que
la temperatura del agua actle el ter-
mostato, luego parar.

— Por medio del util Mot. 453, estrangu-
lar el paso del manguito gue une con
el vaso de expansion.

— Poner el circuito a una presion de 0,9
kg/cm? y comprobar que esta presion
se mantiene; si no fuera asi, es que hay
fugas.

CIRCUITO DE REFRIGERACION

Vaso de expansion

Para comprobar el funcionamiento del va-

so de expansion, es necesario soltar el Gtil

Mot. 453 que estrangulaba el paso del

agua.

— Proceder otra vez a dar presion hasta
que, la lectura del manémetro marque
09 kg/em?.

La presion debe estabilizarse a la pre-
sion que indique la valvula, (marcado
sobre la misma) con una tolerancia de
+0,1 ka/cm?.

El valor sobre el tarado de la valvula
varia segin el tipo de vehiculo; com-
probar el nimero marcado sobre la
misma.

NOTA.- Antes de retirar los elementos

que han servido para efectuar la prueba

de estanquidad, aflojar el tapon del vaso
de expansion para que baje la presion
del circuito.

RENAULT -6
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VASO DE EXPANSION
EXTRACCION E INSTALACION

Cuando se compruebe que el Iiquido re-
frigerante pasa a través de la vélvula del
vaso de expansion, es necesario sustituir
la valvula.

EXTRACCION

— Por medio del util Mot. 453, estrangu-
lar el tubo de llegada al vaso de expan-
sién.

— Aflojar el tapon del vaso y extraer el
conjunto.

— Aflojar el tornillo que sujeta la abraza-
dera de fijacion del vaso de expansiéon
y retirar éste,

INSTALACION

— Colocar en su sitio el vaso de expan-
sién.

— Apretar el tornillo de la abrazadera
que sujeta el vaso hasta que las espi-
ras se junten,

— Llenar el vaso de expansién hasta la
marca de la vélvula con junta nueva.

— Apretar el tapdn y quitar la pinza

VASO DE EXPANSION — RADIADOR

Mot. 453 vy verificar el nivel del circui-
to de refrigeracion.

RADIADOR

" EXTRACCION E INSTALACION

EXTRACCION R-1182

— Desconectar la bater/a.

— Después de estrangular con la pinza
Mot. 583 el manguito que une el radia-
dor con la bomba, soltar los manguitos
inferior y superior del radiador, asi
como el que va al vaso de expansion.

47.

— Soltar las dos tuercas que fijan al ra-
diador el soporte del mando de veloci-
dades y la tuerca del tirante lateral
de sujecion del radiador,

— Soltar el muelle que une la palanca
de mando del velocidades y el tirante
lateral del radiador.

— Extraer el pasador de la parte superior
del mando de velocidades.

— Soltar los tornillos de fijacion del
radiador y cérter de la direccion.

— Sacar el radiador.

INSTALACION

— Efectuar en orden inverso las operacio-
nes de la extraccion.

— Apretar las abrazaderas de |os mangui-
tos con los Gtiles Mot. 336 y Mot. 400.

— Bloquear los tirantes.

— Llenar el circuito de refrigeracion vy
purgarlo.

RADIADOR
R-1183 — R-1185

DESMONTAJE

Para desmontar el radiador:

— Desconectar la bater(a.

— Después de estrangular con la pinza
M.S. 583 el manguito que une el radia-
dor con la bomba, vaciar el radiador.

7l
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— Soltar los manguitos superior e infe-
rior, del radiador.

— Soltar el manguito del vaso de expan-
sion.

— Desconectar los cables del manocon-
tacto.

— Soltar los cables del motoventilador
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BOMBA DE GASOLINA — CABLE DEL ACELERADOR

48.

al relé, si los hubiese.
_ Soltar las tuercas que fijan al radiador
y extraer éste.

MONTAJE

Para el montaje, efectuar las operaciones
en sentido inverso al desmontaje, procu-
rando:

— Emplear las llaves Mot. 336 ¥ Mo. 400,
para apretar las abrazaderas de los
manguitos.

— Llenar el circuito de refrigeracion vy
purgarle.

PRESION DE ACEITE
CONTROL

Cuando se tenga que efectuar un control

de la presion de aceite, es imprescindible

poner en marcha el motor, para que la
temperatura del aceite del motor llegue

alos 80° C.

— Soltar el manocontacto, para colocar
en su lugar un mandmetro de control
Mot. 73-01.

— Leer la presion en el manocontacto,
después de haber circulado con el co-
che.

— Después de efectuada la prueba, soltar
el manométro y colocar nuevamente
el manocontacto y conexionar el hilo.

— Comprobar el nivel de aceite y reponer
si fuera necesario.

FILTRO DE ACEITE — CAMBIO
CAMBIO

— Desconectar la baterfa.

— Por la parte superior del vehiculo, co-
locar el Gtil de brida Mot. 445 para
desblocar el filtro, retirando a conti-
nuacion el util y terminando de aflo-
jar con la mano hasta extraerlo, pro-
curando verificar que no quede la jun-
ta en su alojamiento del blogue.

— Para colocar un filtro nuevo, colocar
primero la junta aceitada y luego en-
roscarle con la mano en su alojamien-
to. Apretar luego con el Util Mot. 445,
1/4 de vuelta.

— Aflojar el filtro otra vez, y apretarlo
contra el bloque nuevamente, para
a continuaciéon apretarto 1/3 a 3/4 de
vuelta.

— Comprobar el nivel de aceite y repo-
ner.

BOMBA DE GASOLINA
CONTROL DE LA PRESION

CONTROL

Para controlar la presién de la bomba de
gasolina es necesario seguir las siguientes
instrucciones.

— Hacer girar el motor a ralenti, para ase-
gurar que en la cuba tenemos el nivel
maximo.

— Parar el motor y desconectar la con-
ducciéon de salida de fa bomba, procu-
rando que no caiga gasolina sobre el
motor.

— Conectar el conducto transparente del
manometro Mot. 213, a la salida de
la bomba. Antes de conectar el mano6-
metro, comprobar que la aguja coin-
cide con el 'O"; ajustar si es nece-
sario.

— Con el manémetro lo més alto posible,
poner en marcha el motor dejandole
girar a ralenti, hasta que la altura de
la gasolina en el conducto se estabili-
ce, (el motor girard gracias a la gasoli-
na que existe en la cuba).

— La lectura del mandmetro se efectuara
con el motor girando y bajando el
manometro hasta que el nivel de la
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gasolina en el conducto, coincida con

el nivel de la bomba como se indica

en la figura (2).
IMPORTANTE.- Nunca se debe colocar
el manémetro en una derivacion de la
conduccion bomba-carburador, como
se indica en la fig. (1), puesto al abrir
la valvula de agua, produciria una depre-
sion en la bomba de gasolina.

CABLE DEL ACELERADOR
SUSTITUCION

DESMONTAJE

Para desmontar el cable, actuar de la for-
ma siguiente:

— Desmontar el filtro de aire.
— Soltar el muelle del acelerador.

i
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Soltar el cable del acelerador, quitan-
do la leva de reglaje de mariposa o
soltando la bieleta de mando.

Aflojar el tornillo de la leva o la con-
tratuerca y el tornillo de reenvio y
soltar el cable retirando los circlips.
Quitar los circlips de sujecién del
compensador, situado en la tapa de ba-
lancines o en el lado derecho del aloja-
miento del motor. Esta operacion se
facilita, pisando el acelerador y soltar-
lo del cable.

Soltar el muelle de retroceso del ace-
lerador.

Soltar las dos tuercas de sujecién del
pedal de! acelerador vy el circlip.
Retirar el pedal con el cable.
Desenganchar, retirando el pasador y
el cable del pedal.

CABLE DEL ACELERADOR

DEPOSITO DE GASOLINA

DEPOSITO DE GASOLINA

EXTRACCION

Para desmontar el depésito de gasolina,
actuar como se indica a continuacion:

Retirar la rueda de repuesto.

Soltar la chapa inferior de proteccién
del depésito.

Vaciar el dep6sito de gasolina, tenien-
do en cuenta que si el vehiculo tiene
tapon inferior de vaciado, se necesi-
ta de algin util para efectuar el vacia-
do.

Soltar la abrazadera que une el tubo
del depésito con el de llenado.
Desmontar el clip de sujecion del tubc,
de puesta en atmésfera.

Soltar el tornillo y tuerca de sujecién
del tubo al larguero.

Desconectar el clip de empalme del
hilo del aforador.

Reglaje

Con el pedal del acelerador en la posi-
cién méds baja y la mariposa del carbura-
dor abierta totalmente, tensar el cable de
tal forma que el muelle del compensador
se comprima del orden de A = 2 mm., co-
mo se indica en la figura.

Comprobar que pisando a fondo el pedal
del acelerador, se obtiene la apertura
completa de la mariposa y que el muelle
Jel compensador puede todavia ser com-
orimido.

- Soltar los tomillos de sujecion del de-
pésito al %ravesafio trasero y el perno

de fijacion delantero del deposito.
— Retirar la placa de proteccion.

— Aflojar sin soltar los cuatro tornillos
de fijacion del travesafio trasero a los

larguercss y extraer el travesafio.

— ‘Desconectar el tubo de evacuacion

deire y el tubo de salida de gasolina.
— Extraer el deposito.

INSTALACION

Para colocar el depoésito en el vehiculo:

49.

Efectuar en orden inverso las operacio-
nes descritas para el desmontaje.
Colocar rnasilla entre el travesafio tra-
sero vy la, chapa de la caja.

Colocarr placas de goma, entre el de-
pésite, y su patilla delantera de suje-
cion , entre el depdsito y el travesafio
trasero, y entre el tubo de llenado y
la ‘patilla de sujecién.

C.on ayuda de la llave Mot. 336, apre-
tar la abrazadera del tubo de llenado.
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CARBURADORES

CARACTERISTICAS

E*l tipo de carburador estd marcado en
una plaquita fijada por uno de los torni-
llos - de la tapa de la cuba.

VEHICULO MOTOR TIPO
SOLEX 28 IBS .
R-1182 689-97 ZENITH 28 IF en concurrencia

SOLEX 32 PDIS .
R-1183 689-96 ZENITH 32 WIM en concurrencia

SOLEX 32 SEIA .
R1185 . 85008 o Tl (COlimitado)

** A partir del num. de FASA 39.852

REGLAJES

CARBURADORES SOLEX
28 IBS 32 PDIS** 32SEIA

Difusor ... .......... .. .. 21 24 23
Surtidor principal .. ....... . 100 : 120 132,6
Automaticidad . .. ... ... ... 165 150 145
Surtidorralenti. . .. ... ... .. 375 4756 425
Surtidor estarter . .. ... ... .. 100 - 140*
Peso flotador . .. ....... ... 5,7 gr. 57ar.
Tuboemulsion . . .. ... .. L. C2 12
Abertura positiva. . ... ... ... 09-10 0,8
Inyector de bomba . ........ 425 35

* A partir del ndm. de FASA 25,142
** A partir del nim. de FASA 51,472 incorpora antipolucion (repere 623)



RENAULT -6

SOLEX 28 IBS

a. Ajuste de automaticidad - F. Flotador -
Gg. Surtidor principal - Gs. Surtidor de
gasolina del estdrter - g. Surtidor de ra-
lenti - K. Difusor de aire - P. Punzén -
S. Tubo de emulsion - u. Calibrado de
gire de ralenti - V. Mariposa de gases -
W. Tornillo de riqueza de ralenti.

SOLEX 32 PDIS

1. Mariposa de gases - 2. Mariposa del es-
trangulador - 3. Automaticidad - 4. Sur-
tidor de ralent{ - 5. Punzén - 6. Flotador -
7. Bomba de aceleracién - 8. Surtidor
principal - 9. Tubo emulsor - 10. Tornillo
de riqueza.

En este carburador pueden efectuarse dos
reglajes.

Abertura positiva de la mariposa

La abertura positiva de la mariposa, se
mide con el calibre (P), colocado como se
indica en la figura.

Se cierra la mariposa del estrangulador y
con ayuda de los calibres del M.S. 532,
se mide la abertura positiva.

El valor concreto debe ser de 0,9 a 1,10
mm.

Cuando fa abertura no sea este valor, de-
formar la varilla (1) hasta conseguirlo.

CARBURADORES

DESCRIPCIONES Y PARTICULARIDADES

7 ]
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Fin de carrera de la bomba de aceleracion

La bomba de aceleracion estd al final de .
carrera para una abertura de la mariposa
de gases de 3,5 mm., para lo cual hay
que situar el calibre de 3,5 mm. como se
indica en la figura.

Comprobar que el mando de bomba esta
a tope.

Colocar la tuerca (3) de reglaje en contac-
to con el mando de la bomba y bloguear-
la.
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SOLEX 32 SEIA

En este carburador se pueden efectuar
tres reglajes.

Abertura positiva de la mariposa de gases

Se sitGa el estrangulador en la posicion
“medios frfos’ empujando la palanca (1),
quedando el orificio (T} enfrente de la
bola.

Con un calibre (P) colocado como se in-
dica en la figura, medir la abertura posi-

tiva, tomando del M.S. 532 un calibre de

0,7 mm.

Si el reglaje no fuese correcto, actuar so-
bre el tornilio (2), después de quitar el
capuchon.

Abertura de la vélvula de desgasificacion
Cuando la posicion sea de ralenti, la dis-

tancia (A) que se indica en la figura, debe
serde A=3a4d mm,
7 L

CARBURADORES

Sj esta distancia no fuese correcta, defor-
mar ligeramente el tope de accionamiento
de la vélvula (B) hasta conseguir el regla-
je correcto.

Carrera de la bomba de aceleracion

Con la mariposa en la posicion ralentf,
poner el rodilio (6) en contacto con la
leva (7).

Quitar el capuchén del tornillo (8),
apretando hasta que toque el empujador
(9) y luego apretar entre 1/2 y 1 vuelta.

RENAULT -6
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CARBURADORES

53.
CARBURADORES ZENITH
28 IF 32 WIM 321F8

C-6000-7 C-7000 V-10.307
Repere C-6000-5 P*
Difusor .. .......... ... . . 28 32 32
Difusor incorporado. . . . ... .. 23 24 24
Surtidor principal . .. ... .. .. 94 120 132
Automaticidad . . ... ... .. .. 140 x 70 90 70/200
Surtidor ralenti. . . . .. ... ... 50 65 75/45
Aireralenti . ... . ... ... 90 150 110/160
Abertura positiva. . . . ... .. . . 0,9-1,10 0,90 09-1,10

* Hasta el nUm. de FASA 37.874

DESCRIPCION Y PARTICULARIDA-
DES

ZENITH 28-IF Y ZENITH 32 WIM
Reglaje de fa abertura positiva

Utilizar los calibres M.S 532.

La abertura positiva se mide con la ayuda
de un calibre que se coloca como indica
la figura.

ZENITH 28-1IF 0,9- 1,10 mm.

ZENITH 32-WIM 0,90 mm.

Cerrar el estrangulador.

Medir la abertura,

El reglaje se efectia mediante el empuja-
dor (2), después de haber aflojado el tor-
nillo (1).
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ZENITH 28 IF

1. Mariposa de gases - 2. Mariposa de es-
trangulador - 3. Automaticidad - 4. Surti-
dor ralenti - 5. Econostato - 6. Llegada
de gasolina - 7. Aguja - 8. Flotador -
9. Tubo emisor - 10. Surtidor principal -
11. Tornillo de riqueza.

ZENITH321IF 8
Abertura positiva de la mariposa de gases

La abertura positiva de la mariposa de
gases se regla, cerrando el estrangulador
y manteniendo la palanca de mando de
la mariposa en posicion cerrada.

B

Con un calibre del M.S. 532 la abertura
debe estar comprendida entre 0,9y 1,10
mm. vy si no es asf, actuar sobre el torni-
llo (B) hasta que la distancia sea correcta.

Carrera de la bomba

Para reglar la carrera de la bomba:

— Desmontar la valvula de descarga (3).

— Comprobar que no actua el estrangu-
lador.

— Mantener la mariposa de gases cerrada.

— Con ayuda de un calibre medir la dis-
tancia (A) entre la cara de apoyo de
la valvula y el fondo dél émbolo. Esta

CARBURADORES

distancia debe ser de 22,8 mm.
— Sj la distancia (A) no es correcta,
actuar sobre la tuerca (2).

Vilvula de desgasificacion

Para el reglaje de la valvula de desgasifi-
cacion, comprobar que se cierra la vélvula
cuando la bomba haya efectuado una ca-
rrera (z) de 2a 3 mm.

Para obtener esta carrera, doblar ligera-
mente e! soporte de la vélvula hasta obte-

ner la distancia (z).

RENAULT -6

EXTRACCION — REPOSICION
EXTRACCION

Para desmontar el carburador:

— Desconectar la baterfa.

— Quitar el filtro de aire.

_ Desconectar el cable del estrangulador
y el muelle de retroceso.

_ Soltar el cable del acelerador, quitando
la leva o biela de mando.

— Desconectar el manguito de gasolina.

_ Desconectar el tubo o tubos de respira-
cién de gases.

_ Soltar las tuercas de fijacion al colec-
tor y extraer el carburador.

INSTALACION

Para instalar el carburador, efectuar las |
operaciones en sentido inverso a las des

critas para el desmontaje.
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REGLAJE DEL RALENT!I

El reglaje del ralenti se hace por medio

de los tornillos (A) y (B) siendo:

(A} Tornillo de reglaje de apertura de
mariposa o0 de reglaje de cantidad
de mezcla.

(B)  Tornillo de reglaje de riqueza.

Método de reglaje:

— Este reglaje se debe efectuar con preci-
8ién, para obtener un minimo de emi-
sion de gases nocivos.

R-1182 800 £ 25 r.p.m.

R-1183 700+ 25r.p.m,

R-1185 700+ 25r p.m.

Régimen de
ralent(

Para el reglaje del ralent( hay que poner
2l motor a un régimen de 700 + 25 r.p.m.
¢ lener en cuenta si tiene o no dispositi-
/0 "idesreglable’’.
i) Carburadores sin dispositivo “‘Indesre-
glable””.
El reglaje se efecttia por medio de los
tornillos (A) v (B) de la figura, siendo:
(A) Tornillo de abertura de la maripo-
sa.
(B) Tornillo de riqueza.
Para la regulacién, actuar primeramente
sobre el tornillo (A) de la mariposa, hasta
Jue se obtenga el régimen de giro de ra-
enti, 700 = 25 rp.m. A continuacion
Jirar el tornillo de mezcla (B), hasta que
3 velocidad de rotacién sea la mayor
cosible. Volver a actuar sobre estos dos
-ornillos, hasta que la velocidad maxima
abtenida girando el tornillo (B) sea de
700a 725 mm.
NOTA.- El reglaje del ralenti debe hacerse
con el motor a la temperatura normal de
funcionamiento (aceite de motor a 80°
c).
El reglaje ha de hacerse con la mayor
meticulosidad para conseguir el minimo
de gases nocivos.

') Carburadores con dispositivo “Indesre-
glable”

CARBURADORES

— Cuando no se dispone de un medidor
de °/y de CO, se sigue el método des-
crito en |, afiadiendo la operacién de
quitar el tapdn que oculta el tornillo
(B) v poner uno nuevo al terminar la
operacién,

= Cuando se dispone de medidor de °/,
de CO, la regulacién se fectla del mo-
do siguiente:

— Actuar sobre el tornillo (A), hasta
conseguir que el motor gire a
700 £25r.p.m.

— Actuar sobre el tornillo (B), hasta
que el °/s de CO, esté entre 25y
3,5°.

— Si la velocidad de giro no es de 700
* 25 r.p.m., repetir las operaciones
hasta conseguirlo.

— A continuacién colocar el tapodn
que condena el tornillo (B),

~ Salvo que por cualquier circuns-
tancia varie el °/, de CO, (mayor de
25 a 35), o por una velocidad de
ralenti por ser Ia mezcla muy po-
bre, en cuyo caso habria que rom-
per el tapdn vy reglar de nuevo;
en las sucesivas revisiones solamente
se debe actuar sobre g tornitlo (A),
Para la regulacién del ralent.

ZENITH32IF 8
Particularidades

Este carburador es del tipo "'CO limita-
do”, posee un doble circuito de ralentf
para obtener una riqueza constante con-
servando el mismo porcentaje de protec-
cién de monédxido de carbono, estimado
en el 3°/,, siempre que el carburador esté
bien y correctamente ajustado.

FUNCIONAMIENTO DE LOS CIRCUI-
TOS DE RALENTI

Ralenti normal

El funcionamiento de este circuito es el

siguiente:

— La gasolina llega por el canal (C) vy do-
sifica por el surtidor (g), luego emul-
siona con aire que atraviesa el calibre
(a) v es pulverizada por el orificio (d)
situado mas abajo que la mariposa.

— EI tornillo (4) sirve para regular Ia
mezcla al ralentf.

— Los taladros de pregresién (T), estan
en servicio con los primeros grados

55,
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de la mariposa.

— El tornillo (8) que actta sobre el surti-
dor (g), sirve para regular la riqueza
de los taladros de progresién.

Ralenti auxiliar o de riqueza constante

El funcionamiento de este circuito es el

siguiente:

— La gasolina llega dosificada por el sur-
tidor (ga) fijado en el interior de la
cuba, se emulsiona en el tubo (H) por
aire que atraviesa el calibre (M).

— Lla riqueza de la emulsién, es dosifi-
cada por el tornillo (5) y afinada en el
venturi (V).

— El volumen de la emulsion se controla
por el tornillo (1).



EMBRAGUE Y CAJA DE CAMBIOS

EMBRAGUE

Caracteristicas principales
Embrague

Volante motor

Tope de embrague
Horquilla de embrague
Pedal de embrague

Cable de embrague
Guarda de embrague

CAJA DE CAMBIOS

Caracteristicas principales

Caja de velocidades 360

Caja de velocidades 354

Caja de velocidades 354 y 360: Reparacion completa
Caja de velocidades 360: Reparacién completa

Caja de velocidades 354: Reparacién completa
Tuerca del diferencial

Tampon de suspension delantera

Péaginas

58
59
59
59 y 60
60
60 y 61
61
61

Paginas

62 a 70
71y 72
72
73
74 a 83
84 a 93
94
94
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58.

EMBRAGUE

R-1182 R-1183 y R-1185

CARACTERISTICAS

Embrague monodisco funcionando en
SECO.

Plato de presion de diafragma.

Tipo de embrague: 160 DBy 160 DBR.
Guarda de embrague en el extremo de pa-
lanca:

— R-1182deba 7 mm.

— R-1183y R-1185de35a45 mm.

El tipo de embrague estd grabado en la
cara del plato.

Tope de embrague:
— R-1182 de agujas, hasta el vehiculo
nimero 6645, R-1183 y R-118b guia-

Tipo_160 DB Tipo 160 DBR
do por bolas.
Z
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EMBRAGUE
DESMONTAJE — MONTAJE
Consideraciones importantes

Antes de proceder al desmontaje del
embrague, es necesario tener en cuenta lo
siguiente:

— Retirar la caja de velocidades.

— Que el mecanismo de embrague esté
equilibrado dinamicamente y por tan-
10, hay que marcar su posicion respec-
to al volante motor.

— Como el equilibrado se hace afiadiendo
arandelas planas sobre las arandelas
Grower de ciertos tornillos, anotar
la posicion de estas arandelas y la posi-
cion de los tornillos correspondientes.

— Cuando se monte un embrague nuevo,
prescindir de las arandelas de equili-
brado y colocar tornillos nuevos en
aquellos gue antes tenian estas aran-
delas.

DESMONTAJE

— Soltar los tornillos que fijan el meca-
nismo.
— Extraer el mecanismo vy el disco.

MONTAJE

— Limpiar la grasa que pudiera tener la
superficie de friccion del volante.

— Colocar en su alojamiento el disco de
embrague.

— Colocar el mecanismo, teniendo en

cuenta la posicion que tenfa al des-
montarlo, por las marcas que se hi-
cieron.

— Por medio del Gtil Emb. 319 centrar el
disco.

— Apretar los tornillos por igual y pro-
gresivamente hasta gque lleguen a fijar
el mecanismo y bloqguear éstos.

EMBRAGUE -~ VOLANTE MOTOR

TOPE DE EMBRAGUE

— Poner grasa Molykote Br-2 en la parte
de apoyo del tope, sobre el diafrag-
ma del mecanismo.

— A continuacidon, montar en su aloja-
miento la caja de velocidades.

VOLANTE MOTOR
DESMONTAJE — MONTAJE

DESMONTAJE

Para poder desmontar el volante motor,
es necesario haber desmontado anterior-
mente la caja de velocidades. L.uego soltar
los tornillos de fijacidn, que por ser auto-
frenables no se deben utilizar después.
Finalmente extraer el volante.

SN
. Q4

MONTAJE

— Colocar el volante en su alojamiento.

— Fijarlo con tornillos nuevos y tratados
con LOCTITE 542 para blocarlos.

— Con ayuda de una llave dinamomé-
trica, apretar los tornillos a un par
de 5,5 mkg.

IMPORTANTE.- Si se precisa rectificar

la superficie de friccién del volante, es

necesario:

— Sacar las tres fijas de centrado (1).

— Rectificar las superficies (A} y (B) en
el mismo valor, para conservar la cota
d=05mm.

— Nunca podré ser la cota (C) inferior a
27 mm.

— La parte saliente de las fijas de centra-
jeserdaC=7£0,25 mm.

1

59.

TOPE DE EMBRAGUE
SUSTITUCION

Tope grafitado o de agujas (caja de velo-
cidades 334).

Para la sustitucion del tope del embrague,
es necesario retirar antes la caja de velo-
cidades.

DESMONTAJE

— Retirar el resorte de su alojamiento
en el tope.

— Soltar de su soporte, el resorte (2) de
la articulacion de la horquilla.

— Levantar ligeramente una de las pati-
llas (3) de la horquilla donde pivota
el tope.

— Extraer el tope.

W
MONTAUE

Antes de proceder al montaje engrasar

con grasa Molykote BR-2 los alojamientos

del resorte en el tope y el arco de la hor-

quilla.

— Colocar en su alojamiento el tope.

— Rebatir la pastilla (3).

— Colocar el resorte en el alojamiento
del tope.

~— Comprobar que el tope gira libremen-
te.

NOTA.- Si el tope es de agujas, es nece-

sario limpiar la grasa del anillo de flota-

miento y con una tela de esmeril del

nam. 120, lijar la superficie y luego lim-

piar ésta.

SUSTITUCION

Tope de embrague guiado por bolas (caja
de velocidades 354).

Para la sustitucion del tope de embrague,
es necesario retirar antes la caja de velo-

cidades.
A B
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TOPE DE EMBRAGUE — HORQUILLA

60.

PEDAL DE EMBRAGUE

DESMONTAJE

_ Retirar el resorte de su alojamiento en
el tope como se muestra en la figura.
— Retirar de su alojamiento el tope.

MONTAJE

— Engrasar con Molykote BR-2 la guia
del tope v los patines de la horquilla.

— Situar en su alojamiento el tope.

_ Colocar el resorte en sus alojamientos
del tope y en los de la horquilla.

— Engrasar con Molykote BR-2, el dia-
fragma, en la parte que apoya el tope.

HORQUILLA (de embrague)
SUSTITUCION

Caja de velocidades 360
Para la sustitucion de la horquilla, es ne-
cesario retirar antes la caja de velocidades.

DESMONTAJE

_ Retirar el resorte (1) de su alojamiento
en el tope y horquilla.

— Retirar de su alojamiento el tope.

_ Soltar el resorte {2) de su alojamiento
en la horquilla.

— Extraer la horquilia.

MONTAJE

— Engrasar con Molykote BR-2, la guia
del tope, patines, caras y arco de la
horquilla.

— A continuacién, situar en su aloja-
miento la horquilla y su resorte.

— Situar en su alojamiento el tope.

— Colocar el resorte (1}, enganchando
sus extremidades en los alojamientos
del soporte del tope y tope.

_ Situar en su sitio la caja de velocida-
des.

SUSTITUCION

Caja de velocidades 364.

DESMONTAJE

— Retirar de su alojamiento el tope.

— Con ayuda del Gtil Emb. 384, extraer
los pasadores que fijan la horquilla.

— Extraer el eje de la horquilla, sacar ésta
y el resorte.

MONTAJE

— Engrasar con Molykote BR-2 el eje
de la horquilla.

— Montar el eje, horquilia y su resorte.

_ Situar el eje para que coincidan los
taladros con los de la horquilla y colo-
car los pasadores.

— Respetar la distancia D = 1 mm. entre

RENAULT -6

el final del pasador y la horquilla.
— Colocar en su sitio el tope.
— Instalar la caja de velocidades.

PEDAL DE EMBRAGUE
DESMONTAJE

Para desmontar el pedal de embrague:

— Soltar el cable de embrague de la pa
lanca en la caja.

— Separar la bandeja de la guantera.

_ Soltar los muelles de retroceso de los
pedales de freno y embrague.

— Desmontar el pasador de sujecion de
eje de los pedales v el eje, extrayéndo
lo por la izquierda.

— Extraer los pedales, procurando recu
perar los muelles y arandelas.

— Quitar el eje de la horquilla en la qu
se engancha el cable y extraer el peda

MONTAJE

Para el montaje, efectuar las operacione

1
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RENAULT -6 PEDAL, CABLE Y GUARDA DE EMBRAGUE

61.

GUARDA DE EMBRAGUE
@
La regulacion de la guarda de embrague,
se hace de la forma siguiente:
— Aflojar la contratuerca (1).
= — Roscar o desenroscar la tuerca (2) has-
ta que la holgura sea:
— R-1182de 5a 7 mm.
— R-1183 y R-1185 de 35a4,5mm.

\

i

en sentido inverso al desmontaje, procu-
rando al final:
— Ajustar la guarda de embrague.

CABLE DE EMBRAGUE

DESMONTAJE

Para desmontar el cable:

— Soltar el cable de la palanca sobre la
caja y soltarlo del retén de la funda,

— Retirar el pedal de embrague.

— Soltar la horquilla de sujecion del
cable.

— Sacar el cable del retén de la funda so-
bre el soporte de pedales y extraerlo.

MONTAJE

Para montar el cable, actuar en orden
inverso al desmontaje, procurando al fi-
nal:

— Reglar la guarda de embrague.
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62.
TIPOS DE CAJAS DE VELOCIDADES
Modelo Nam. de aplicacidn Tipo caja-indice
R-1182 delnum.Tal ........ 360-03 RELACIONES DE DESMULTIPLICA-
. CION
R-1183 del'nim. 1 al 79.639 354-07
del nim.79.640al. . . .. 354-83 CAJA DE VELOCIDADES 360
R-1185 del nL:Jm. 1al 18.379 354’-85 fRveiocidad 13x 47
del nim. 18380 al. . . . . 354-87 6 354-00 28 velocidad 20 x 45
32 velocidad 25 x 37
43 velocidad 31x32
CARACTERISTICAS Marchaatrds 13 x 40
. . . . Par conico 8 x 34
Cuatro velocidades sincronizadas hacia Par taquimetro 6 x 15
adelante y una marcha atras. ’
12 y 23 velocidad - Sincronizador Renault.
32 y 43 velocidad - Sincronizador Borg
Warner.
CAJA DE VELOCIDADES 354
354-07 354-83 354-85 354-87
12x 44
a .
12 velocidad 12x 44 12 x 44 12 x 44 12 x 46*
22 yelocidad 17 x 38 17 x 38 17 x 38 17 x 38
32 velocidad 24 x 35 24 x 35 24 x 35 24 x 35
42 velocidad 39 x 30 39 x 30 39 x 30 38 x 39
Marcha atrds 13x42 13x42 13x42 11 x 39
Par conico 8 x 34 8 x 35 8x33 8x 33
Par taquimetro 6x 156 6x 156 6x 15 5x12
* A partir del vehiculo R-1185 nim. 32.545.
Identificacion

En una placa en la parte delantera del
cérter estan reflejadas, el tipo, el indice y
el niimero de fabricacion.
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63.

SECCIONES
CAJA DE VELOCIDADES 360

Seccién longitudinal.
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES

64.

CAJA DE VELOCIDADES 354

Seccién longitudinal.

Seccién del diferencial.

RENAULT -6
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65.

PARES DE APRIETE

CAJA DE VELOCIDADES 360

Tornillotaquimetro. . . . ... .. .. ... 10a 12 mkg.
Tornitlosdelacorona. . . ... .. .. .. ... ... ... 9a 11 mkg.
Tornillos de los semicarteres: ¢ 7 mm. 2 mkg.

¢ 8 mm. 2,8 mkag.
Tornillo selector de marchaatrds . ... .............. 2,8 mkag.

CAJA DE VELOCIDADES 354
Tornillos tapa superior¢ 7mm . . ................. 1 mkg.
Tornillos tapa delantera¢ 8mm. . . .. .............. 2 mkg.
Tornillos tapa tope rodamiento drbol primario ¢ 8 mm, . . . 2 mkg.
Tornillos del diferencial $8mm. .. ................ 2 mkg.
Tornillos de fijacion tapa trasera cérter embrague ¢ 10 mm. 4 mkag.

¢ 8mm, 2 mkg.
Tornillotaquimetro. . . .. ... . ... 10a 12 mkg.
Tornillos de fijacibncorona. . .. .................. 9a 11 mkg.
Tornilloinversor de marchaatras . . ... ............. 2,8 mka.

ENGRASE

CAJA DE VELOCIDADES 360

La caja de velocidades se engrasa con SAE
80 Ep.

La capacidad de aceitees de 1,9 .

El llenado se efectUa por el orificio (A)
del lateral del cérter.

El vaciado se efecttia por el orificio (B).
El nivel de aceite correcto corresponde
al orificio (A); se comprueba retirando el
tapén mediante la llave B.Vi. 380-01 pa-
ra ver que fluye el aceite.




CARACTERISTICAS PRINCIPALES RENAULT -6

66.
ENGRASE
Caja de velocidades 354

El engrase de la caja de velocidades se

hace con aceite SAE 80 EP. REGLAJES

La capacidad de aceite es de 1,8 litros.

El llenado se hace por el orificio (A) del CAJA DE VELOCIDADES 360
lateral de la caja.

El vaciado se hace por el orificio (B),

situado en la parte inferior.

El nivel correcto de aceite, se com-

prueba retirando el tapon (A) mediante .
la llave Otil B. Vi. 380-01 y viendo que Juego de dentado Distancia conica ‘

fluye aceite por el orificio.

0,12a 0,25 mm 51 mm

Juego minimo
entre
sincronizado de
3? y buje

Rodamiento de diferencial

Rodamientos
vueltos a
utilizar

Rodamientos
nuevos

0,20 mm

Pretensado
1 a 3 mkg

libre sin juego
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67.

CAJA DE VELOCIDADES 360

CAJA DE VELOCIDADES 354
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES

CAJA DE VELOCIDADES 354

rencial:
Vueltos a utilizar Nuevos
Libre sin juego 1 a3 mkg.

Pretensado de los rodamientos del secun-
dario:

Vueltos a utilizar Nuevos

Libresin juego -1 0,5a 1,7 mkg.

Juego lateral de arbol primario: 0,02 a
0,12 mm.

Juego dentado: 0,12 a 0,25 mm.

Pretensado de los rodamientos del dife-
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CAJA DE VELOCIDADES 360

La caja de velocidades se puede extraer
sola como se indica a continuacidén, o
junto con el motor como se explicd en
el apartado motor.

DESMONTAJE

Para desmontar la caja de velocidades
solamente, actuar de la forma siguiente:
— Desconectar la bateria.

Quitar los dos tornillos y tuercas de

union de la barra de mando de veloci-

dades y separar las dos partes.

— Soltar las dos tuercas que fijan el so-
porte de la barra de mando al radiador.

— Desmontar el tirante central de suje-
cién.del radiador.

— Desmontar la goma de sujecion vy la
palanca de mando de la caja de velo-
cidades. '

— Soltar el tirante izquierdo de sujecion
del radiador. '

— Soltar el muelle de recuperacion de la
palanca de mando.

— Quitar el tornillo y tuerca que sujeta
el muelle del cable del freno de'mano.

y el hilo de masa de la caja de veloci-
dades.
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— Soltar el cable del motor de arranque
de las abrazaderas en el radiador.

— Desconectar los manguitos de unién
de la bomba de agua y radiador, asi
como el del vaso de expansion.

Colocar la parte delantera del vehfculo

sobre caballetes, para seguidamente:

— Quitar la chapa carena de proteccion
de la caja.

CAJA DE VELOCIDADES 360

— Con ayuda del util B.Vi. 380-01, va-
ciar el aceite de la caja.

— Soltar el muelle de retroceso del freno
de mano.

— Quitar los tornillos de fijacion de la
cafia de la direccién al “‘estraflex”’.

— Soltar los tomillos de sujecion de las

bieletas de direccion a las conteras de
reglaje.

— Para situarlas en la misma posicion
al hacer el montaje, marcar las calas de
reglaje de la direccion.

— Soltar los tornillos de la direccion y
extraer ésta junto con el radiador.

— Seguidamente con ayuda de la llave

B.Vi. 31 B, proceder a sacar los pasa-

dores elasticos de la transmision.
— Soltar el cable de embrague.

71.

— Desmontar el travesafio tubular y Ia ta-
pa que protege el embrague.

— Para que no se suelten de sus aloja-
mientos, montar las horquillas de suje-
cién de la transmision gue se entregan
con las transmisiones nuevas.

— Con ayuda del atil T.Av. 54-01, soltar
las rétulas superiores de la suspension.

— Sacar las transmisiones de los planeta-
rios, teniendo cuidado con los cables
dehkfreno.

— Desmontar el ventilador.

— Aflojar las tuercas del tensor de la
correa de la bomba de agua y quitar la
correa.

— Soltar los tres tornillos de fijacion de
la polea del érbol de levas y extraer
ésta y el plato de arrastre.



CAJA DE VELOCIDADES 360 Y 354 RENAULT -6

72,

CAJA DE VELOCIDADES 354 conteras de reglaje.

— Con ayuda del Gtil T.Av. 476, sacar las
rétulas superiores de suspension.,

— Bascular los portamanguetas, sacando
al mismo tiempo las transmisiones de
los planetarios, procurando no dafiar

— Soltar la abrazadera del tubo de escape
al colector vy girar el tubo.

~ Desconectar el cable de mando del es-
trangulador de arranque.

— Quitar los tornillos del motor de arran-
que vy desplazarlo hacia atrds lo mds

Como vya se ha dicho en otras ocasiones,
la caja de velocidades se puede extraer
sola, como se indica a continuacién o con
el motor como se expuso en el apartado

posible. motor. el labio de la junta de estanquidad de
— Soltar el cable del tacometro. las tuercas de reglaje del diferencial.
— Aflojar sin soltar las tuercas de suje-

cién de los blogues delanteros a los DESMONTAJE

soportes.

— Soltar los tornillos de sujecién de los  Para desmontar la caja de cambios sola,
bloques al travesafio delantero y ex-  actuar de la forma siguiente:
traerlos. — Quitar las ruedas delanteras.

. — Desconectar la baterfa.

— Poner la parte delantera del vehiculo
sobre calzos, para seguidamente:

~ Desmontar la chapa de proteccion
inferior y con ayuda de la llave B.Vi.
380-01, vaciar el aceite de la caja de
cambios.

— Quitar los dos tornillos de la unién
de la barra de mando de las velocida-
des y separar las dos partes.

— Meter la tercera velocidad Yy quitar
la junta torica del extremo de la palan-
ca sobre la caja.

— Para colocarlas en el mismo sitio en el

Quitar los tornillos y tuercas de suje-
cion del cérter de embrague al motor.

Sacar la caja de cambios, procurando
no enganchar el diafragma del embra-

— Soltar el muelle de retroceso de la
palanca.

— Soltar la barra de mando de la palanca
sobre la caja y el travesafio.

— Soltar el cable de masa de la caja.

montaje, marcar la posicién de las ca-
las de reglaje de la direccion.

~ Quitar los dos tornillos de sujecion de

la direccién v extraerla,

gue, — Retirar de su alojamiento en la caja de
la direccion, el cable del motor de
arranque.
MONTAJE — Soltar los dos tornillos y las tuercas de
sujecién de la cafia de la direccion al

“estraflex"’.

Para el montaje, seguir el orden inverso de
las operaciones descritas para el desmon-
taje, teniendo en cuenta lo siguiente:

— Engrasar ligeramente las estrias del &r-
bol de embrague con Molykote BR 2.

— Engrasar con Molykote BR 2, las es-
trias de los planetarios.

— Con ayuda de la espiga B.Vi. 31 B para
alinear los taladros, meter los pasado-
res y luego, poner Rhodorsil para ase-
gurar la estanquidad de éstos.

— Colocar en su sitio correspondiente
con las marcas, las calas de reglaje de
la direccién.

— Con ayuda de la llave Mot. 336, apre-
tar las abrazaderas de los manguitos.

— Ajustar la holgura de embrague (ver
apartado de embrague).

— Llenar de aceite SAE 80 EP la caja de
cambios hasta el nivel correspondien-

— Desconectar el cable de embrague de
la palanca sobre la caja.

te.
— Llenar y purgar el circuito de refrige- — Desmontar los estribos de freno sin
racion. desconectar los latiguillos.

— Sacar las bieletas de direccién de las
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Aflojar la contratuerca y el tornillo

tensor de la correa de la bomba de

agua.

Soltar el tornillo y la tuerca de suje-

cion del tensor y extraer éste.

— Desmontar el plato de arrastre de la
polea.

— Desmontar la abrazadera de sujecion

del tubo de escape.

Soltar los tres tornillos y tuercas de

sujecion del motor de arranque.

— Desmontar de su alojamiento, el blo-
que delantero de la caja con su sopor-
te.

— Soltar el cable del tacdémetro.
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— Quitar las cinco tuercas de sujecion
del cédrter del motor de embrague al
motor, empleando la Illave Mot. 253
para quitar la tuerca inferior izquierda.

CAJA DE VELOCIDADES 354 Y 360:
REPARACION COMPLETA

— Levantar lo més posible la parte delan-

tera de la caja.

Soltar las tuercas de sujecion del tra-

vesafio tubular, girar el travesafio alre-

dedor de los tornillos y extraerlo.

Soltar los tornillos de sujecion de los

refuerzos laterales y de la placa de pro-

tecciéon del embrague.

— Desmontar la placa de proteccion.

— Descender la parte delantera de la caja.

— Extraer la caja, procurando no trope-
zar con el mecanismo de embrague.

|

MONTAJE

Para montar la caja de cambios, efectuar

en orden inverso las operaciones descritas

para el desmontaje, teniendo en cuenta lo
siguiente:

~— Engrasar con Molykote BR 2, las aca-
naladuras del arbol de embrague vy los
extremos de las transmisiones.

— Procurar no enganchar el labio de las
juntas de estanquidad de las tuercas
de reglaje del diferencial, al montar las
transmisiones.

— Comprobar gue la transmisién se in-
troduce completamente en los plane-
tarios.

— Reglar la guarda de embrague (ver
apartado de embrague).

— Llenar con aceite SAE 80 EP hasta su
nivel la caja de cambios.

73.
CAJA DE VELOCIDADES 360

REPARACION COMPLETA
DESARMADO

Para desarmar la caja de cambios, proce-

der de la forma siguiente:

— Quitar el soporte delantero izquierdo.

— Sujetar la caja de cambios en el Util-
soporte B.Vi. 240 y éste a su vez so-
bre el stand orientable o sobre el ban-
co, intercalando dos separadores (E)
de longitud 20 mm. entre el soporte y
la caja.

— Quitar los tornillos de sujecion del
cérter de embrague y extraerlo.

— Soltar los tornilios del carter delantero
y retirar éste.

— Retirar el separador vy las arandelas de
reglaje de los rodamientos del &rbol
primario.



— Soltar los frenos de las tuercas de re-
glaje del diferencial.

— Con ayuda de la llave B.Vi. 377, qui-
tar las tuercas.
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— Soltar todos los tornillos de uniéon de

los dos cuerpos de la caja y separar
éstos.

— Desmontar el tren secundario y la
espiga de retencion del aro exterior
del rodamiento bicénico.

— Sacar el drbol primario.

— Extraer el diferencial.

CAJA DE VELOCIDADES 360:
REPARACION COMPLETA

Mando de velocidades

Desmontar la palanca de velocidades, con-
servando fa arandela eldstica situada de-
bajo de la palanca.
— Con ayuda de la espiga B.Vi. 31 B,
extraer el pasador de la horquilla 12 -
23
= Retirar el eje y la horquilla, conservan-
do la bola y el muelle de enclavamien-
to.

— Extraer el disco de enclavamiento si-
tuado entre los ejes.

— Con ayuda de la espiga B.Vi. 31 B,
sacar el pasador elastico de la horquilla
de 32 - 43

— Retirar el eje y la horquilla, conservan-
do la bolay el muelle de enclavamien-
to.

— Desenroscar el tap6n, y sacar el muelle
y la bola de enclavamiento del eje de
la marcha atras.

— Sacar el selector'y quitar el eje.

RENAULT -6

— Sacar el muelle y la bola de enclava-
miento del empujador de la marcha
atras.

— Girar un poco el empujador (P) vy
quitar la barra de sujecién (T).
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Pifion de marcha atras

— Con ayuda de una varilla, presionar
el empujador de sujecion del eje del
pifion.

— Separar un poco el eje y sacar el em-
pujador y el muelle.

— Girar el eje y con ayuda de la espiga
B.Vi. 31 B, extraer el pasador eléstico
de tope del pifidn, retirando el eje y
el pifion.
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Semicirteres

- Con ayuda de un tubo , sacar los aros
exteriores de los rodamientos.

— Quitar las juntas de estanquidad de las
tuercas de reglaje.

Arbol primario

— Sacar los aros exteriores de los roda-
mientos vy la arandela de reglaje.

— Con ayuda de la espiga B.Vi. 39, sacar
el pasador elastico y separar el arbol de
embrague del drbol primario.

CAJA DE VELOCIDADES 360:
REPARACION COMPLETA

— Con ayuda del extractor B.Vi. 22 pro-
visto del util B.Vi. 41, extraer el roda-
miento del lado del diferencial.

— Con el extractor B.Vi. 22 provisto de
la concha B.Vi. 47, extraer el segundo
rodamiento.

Arbol secundario

Para efectuar cualquier intervencion en el

buje del sincronizador de 12 - 28, es nece-

sario disponer de una estufa eléctrica

donde se puede alcanzar una tempera-

tura de 250° C.

— Sujetar el eje por el pifién de la prime-
ra, en un tornillo de banco.

— Meter la primera velocidad.

— Quitar el freno del tornillo de tacéme-
tro y con la Have B.Vi. 204 desenros-
carlo.
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Seguidamente desmontar:

— El rodamiento biconico.

— Laarandela de reglaje del rodamiento.

— El pifién de 42 y su anillo.

— El elemento desplazable del sincroni-
zador de 32 - 42 y las chavetas, procu-
rando marcar la posicién del desplaza-
ble con relacién al buje.

— Con ayuda de una prensa y extractor
T.Ar. 65, extraer el sincronizador
de 32 - 43,

— Quitar la chaveta de sujecion de las
arandelas de retencién de pifiones.

— Quitar la arandela de retenciéon del
pifion de 32 y el pifidn de 32 con su
anillo.

Desmontar:

— La arandela de retencion del pifién de
28; el pifibn de 22 con su anillo.

— El desplazable del sincronizador de 12
-28, procurando marcar su posicion
con respecto al buje.

— La arandela de retencion del buje del
sincronizador de 12 - 28,
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— Con ayuda de una prensa vy el extrac-
tor T.Ar. 65, extraer el buje del sincro-
nizador de 12 - 28,

— Quitar el anillo del sincronizador de la
128,

— Quitar la arandela de retencion del pi-
fién de 12y el pifion de 12,

|
]
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NOTA.- Por estar pegada la pista interior
del rodamiento al arbol secundario, este
rodamiento no puede ser sustituido.

Diferencial

Con ayuda del extractor B.Vi. 28 provisto
de las garras B.Vi. 48, extraer los roda-
mientos.

— Soltar los tornillos de sujecion de la
corona al cdrter teniendo en cuenta
que, como estos tornillos son autofre-
nables no se puden volver a emplear.

CAJA DE VELOCIDADES 360:

REPARACION COMPLETA
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— Con ayuda de la espiga B.Vi. 39, sacar
el pasador elastico y separar las dos
piezas.

MONTAJE
Arbol secundario
1° Apareamiento del par conico

Para el montaje del arbol secundario, es

necesario tener en cuenta:

— El pifién de ataque y la corona estan
apareados.

— Estos han sido rodados en fabrica jun-
tos, por lo que no se pueden montar
por separado.

— La sustitucion de una de las piezas
obliga a sustituir la otra.

— Tanto el pifién como la corona tienen
unos numeros marcados que son igua-
les en los dos, para identificarlos.
Ejemplo 27 - 200 (27 par conico me-
canizado el dia 200 del afio).

— No tener en cuenta otra identificacion
que figure en la corona.

RENAULT -6

2° Apareamiento del pifion de ataque y
de los bujes de sincronizadores

El pifion de ataque y los bujes de los sin-

cronizadores van apareados.

A. El pifiébn de ataque, la corona o el
rodamiento de rodillos estan deteriora-
dos.

— Se cambiard el grupo cénico, gue
se suministra de repuesto con el
rodamiento montado sobre el pi-
fion.

— Los sincronizadores pueden volver
a ser utilizados.

Se debe tomar la cota de las acanala-
duras de los bujes de los sincronizado-
res nuevos, con objeto de' conservar
el apareamiento con el pifién de ata-
que, para lo cual es preciso medir el
pifién de ataque.

B. Los sincronizadores estdn deteriora-
dos.

— Cambiar los sincronizadores.

El pifién de ataque puede volver a

utilizarse. Medir el pifién de ataque

para encajar los sincronizadores y con-
servar el apareamiento.

Medicion del pifion de ataque

— Con ayuda de un palmer, medir la cota
entre dos acanaladuras del pifion de
ataque.

— Repetir varias veces la medida en la
posicion de los bujes v en acanaladuras
diferentes vy establecer la media.
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Cuadro de apareamiento

Los valores y colores normales son los
siguientes:

Cota del pifidén Color del pifién
de y del buje

ataque correspondiente
16,60 a 16,62 mm. Azul
16,63 a 16,65 mm, Amarillo

El trazo de pintura esta situado:

— En el pifién de ataque, en la corona
apareada al lado de la identificacion
de apareamiento.

— En el sincronizador, en el buje.

Los bujes de los sincronizadores se meten

en el pifién de ataque con la prensa.
Buje de 12 - 22 en caliente a 250° C.
Buje de 32 - 42 en frio.

3° Preparacion de los sincronizadores

Sincronizador de 12 - 28,

— ElI buje y el desplazable estdn aparea-
dos.

— Sj se trata de un sincronizador nuevo,
marcar las dos piezas, una respecto
de la otra, hacer la marca del lado del
chafldn del desplazable (lado de la 22
velocidad) para que la marca sea visi-
ble una vez montado.

— Separar las dos piezas y limpiarlas.

— Con ayuda de una estufa, poner el
buje a una temperatura de 250° C.

— Esperar a que se halle a esta tempe-
ratura antes de empezar a montar el
tren secundario.

Sincronizador de 32 - 48,

— El buje y el desplazabie estdn aparea-
dos.

— Cuando sea un sincronizador nuevo,
marcar las dos piezas, una respecto
a la otra.

— Desmontar el sincronizador y limpiar-
lo.

CAJA DE VELOCIDADES 360:
REPARACION COMPLETA
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— Volverlo a montar de la forma sigien-
te:

Montar en el buje:

— Las tres chavetas.

— Los dos resortes, procurando meter
un extremo de cada uno de los re-

sortes en la misma chaveta y los
extremos libres a ambos lados de
ésta.

— El desplazable, con la garganta del
lado opuesto a la muesca del buje y
la marca enfrente de la del buje, és-
tas son las marcas que se hicieron

al desmontar.

4° Montaje

Montar en el pifion de la 12 el resorte

del sincronizador, de tal forma que cubra

las tres muescas.

Montar en el secundario provisto de su

rodamiento:

— Ei pifién de 12 con su anillo.

— La arandela de retencién del pifién de
13

77.

Hacerla girar y sujetarla con una falsa
chaveta . La falsa chaveta se pondra en
una ranura que tenga taladro de engra-

3
— Extraer el buje de 12 - 22 de la estufa
y montar en el pifibn de ataque de la
forma siguiente:
— Una de las partes sin acanaladuras
enfrente de la falsa chaveta.
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— La parte marcada de apareamiento
con el desplazable orientada hacia
el pifién de 22 o el chaflan de las
acanaladuras (ver flecha del dibujo)
lado del pifion de 12,

il
ey
il

— Introducir el buje con la prensa, has-
ta que toque con la arandela de reten-
cién; mantener el anillo del sincroni-
zador bien centrado, con las patillas
por debajo de la arandela de retencion,
para no deteriorar el muelle. -

Con el fin de mantener en su posicion co-

rrecta el buje, tenerlo bajo la prensa hasta

que enfrie; se puede enfriar més rapido
soplado con aire comprimido.

Seguidamente aflojar la prensa vy retirar

la falsa chaveta.

Montar el desplazable del sincronizador

de 12 - 23, procurando colocar:

— El chaflan del lado del pifion de 28.

— La marca de apareamiento frente a
la del buje.

Colocar las arandelas de retencion del bu-

je, vy girarta para situar sus acaladuras en-

frente de las del pifién de ataque.
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— Situar el resorte del sincronizador en
el pifion de 22 (igual que el pifidn de
12).

CAJA DE VELOCIDADES 360:
REPARACION COMPLETA

— Montar el pifion de 22 y su anillo.

— Colocar la arandela de retencion del
pifién vy girarla para enfrentar las aca-
naladuras con las del pifion de ataque.

— Montar el pifion de la 32 y su anillo.

— Colocar la arandela de retencién, gi-
randola para enfrentar las acaladuras
con las del pifién de ataque.

— Colocar la chaveta de sujecion de las
arandelas de retenciéon de los pifiones,
en una acanaladura con taladro de en-
grase.

— Con ayuda de una prensa, montar el
sincronizador de 32 - 42 hasta que
toque con las arandelas de retencion
del pifion de 33, procurando que la
muesca del buje esté del lado del pifion
de 32 y enfrente de la chaveta de fija-
cion.

RENAULT -6

— Colocar enfrentadas las 3 chavetas con
las muescas del anillo del sincroniza-
dor.

Seguidamente montar:

— El pifién de 42 y su anillo.

— La arandela de reglaje del rodamiento.

— El rodamiento y el tornillo del tacéme-
tro.

Colocando el &rbol sujeto por el pifion de
la 12 en un tornillo de banco, montar de
la forma siguiente:

— Meter la 12 velocidad.

— Con ayuda de la llave dinamométri-
ca Mot. 50 provista de la llave B.Vi.
204, apretar el tornillo del tacémetro a
un par de 10a 12 mkg.

— No frenar el tornillo antes de compro-
bar el reglaje del rodamiento.
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— Verificar que el juego (J) entre el ani-
llo del sincronizador de 32 y la llanta
del buje es de 0,20 mm.

— Para lograr el juego (J), el anillo del
sincronizador tiene que ir pegado al
cono del pifion y el pifién apoyado en
el buje.

— Proceder de la misma manera para el
sincronizador de la 42.

Diferencial

Para el montaje del diferencial:

— Bafiar en aceite SAE 90 EP un plane-
tario y montarlo en el cérter.

— Montar los satélites y sus cojinetes,
procurando que el diente de blocaje
esté en el taladro del cérter.

— Colocar el eje de los satélites, procu-
rando que coincidan el taladro del
eje vy el del carter.

— Poner el pasador elastico.

— Bafiar en aceite SAE 80 EP el segundo
planetario y montarlo en la corona.

— Unir la corona vy el cérter con tornillos
inaflojables nuevos.

— Con ayuda de una llave dinamométri-
ca Mot. 50, apretar los tornillos a un
par de 9a 11 mkg.

— Montar las juntas toricas en los plane-
tarios.

Cuando se termina el montaje, puede ocu-
rrir que el giro del diferencial sea ligera-
mente duro.

Tener en cuenta que si un planetario estd
blocado el otro debe girar como maximo
aun par de 1 mkg.

CAJA DE VELOCIDADES 360:
REPARACION COMPLETA
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— Con ayuda de una prensa, montar los
rodamientos.

.
Arbol primario

Montar con la prensa los rodamientos.
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REGLAJES

Antes de efectuar el montaje es necesario

hacer los reglajes siguientes:

1 Distancia conica.

2 Montaje sin juego de los rodamientos
del diferencial (si no son nuevos) o
pretensado si son nuevos.

3 Juego de los rodamientos del &rbol
primario.

1° Reglaje de la distancia conica

El pifién de ataque estd en su posicion
correcta, cuando su cara delantera esté
a A =51 mm. del eje de la corona.

La distancia {A) correcta se logra, colo-
cando una arandela de espesor adecuado
entre el rodamiento bicénico y el respal-
do del arbol secundario.

Caso especial

Cuando al lado de los nimeros de identi-
ficacion del apareamiento tiene marcado
otro nuevo, la distancia conica seria 51
mm. + el nimero marcado en centésimas
de milimetro.
Ejemplo:
Namero marcado 20
Distancia conica en este caso:

51 +0,20 = 51,20 mm.
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Verificacion de la distancia conica

Para comprobar la distancia conica se ha-
ce con el mandril (1) del til B.Vi. 239-01

que representa el eje de la corona.

El calce (2) B.Vi. 239-03 es de 40,6 mm.
de altura, que toma apoyo en la corona

delantera del pifidn de ataque.

La altura (H) del calce (2) es de 40,5 mm.

+el radio (C) del eje del mandril (1) que
es de 10 mm., da una distancia total de
40,5 +10= 50,5 mm.

La distancia (X) que debe existir entre

el calce v el eje del mandril :
X = 51— 0,60 = 50,50 mm.

Proseguir con el montaje de la siguiente

forma:

— Sujetar el semicérter izquierdo en el

soporte B.Vi. 240.

— Situar el arbol secundario.

_ Colocar el carter derecho vy sujetarlo

con algun tornillo, sin apretar.
— Para mantener en su sitio la jaula del

CAJA DE VELOCIDADES 360:
REPARACION COMPLETA

rodamiento, montar provisionalmente
el carter delantero.

— Apretar los tornilios de unién de los
semicarteres.

— Colocar el mandril (1) en su alojamien-
to y apoyar el calzo (2) sobre el pifién
de ataque, para medir el juego existen-
te entre el calzo y el eje del mandril.

— Tener en cuenta que si la distancia es
inferior a la normal, hay que sustituir
la arandela de reglaje de la distancia
cénica por una méds delgada.

— La seccién de repuesto dispone de
arandelas con distintos espesores.

— Cuando la distancia sea correcta, reti-
rar el Util, el cérter delanteroy el semi-
cérter derecho.

_ Sacar el tren secundario y frenar el
tornillo del tacometro.
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2° Reglaje de rodamientos del diferencial

Para reglar los rodamientos, se necesita
apretar o aflojar las tuercas (1) vy (2),
actuando de la forma siguiente:

— Montar en cada semicérter el aro ex-
terior del rodamiento correspondiente,
de manera que quede un POCO Mas
dentro que la cara interior del cérter.

RENAULT -6

— Sijtuar el diferencial provisto de sus

rodamientos, en el semicérter izquier-
do.

Colocar el semicérter derecho y suje-
tarlo con todos los tornillos, apretan-
dolos segin el orden que se muestra
en la figuray a un par de:

Tornillos de didmetro 7 mm. a 2 mka.
Tornillos de digmetro 8 mm. a 2,8

— Untar con Blue-Stop N, las roscas de
las tuercas y del carter.
— Con ayuda de la llave B.Vi. 377, apre-
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tar la tuerca de reglaje en cada semi-
céarter, hasta que la pista exterior del
rodamiento entre en contacto con los
rodillos.
NOTA.- Tener en cuenta al reglar los ro-
damientos, si éstos se vuelven a utilizar
0 son nuevos.

Rodamientos vueltos a utilizar

— El diferencial debe girar sin juego, por-
tanto hay que apretar las tuercas (1) y
(2) hasta que las cajas de los rodamien-
tos entren en contacto con los rodillos.

— Es conveniente apretar algo més la
tuerca (1) de lado del diferencial para
tener un juego de dentado algo mayor
al hacer el montaje definitivo.

— Cuando el diferencial gire sin juego,
dejar de apretar las tuercas y el reglaje
estd terminado.

— Marcar las tuercas respecto al carter.

— Desmontar el cérter derecho y el dife-
rencial.
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Rodamientos nuevos

— Los rodamientos se montan con
pretensado.

— EI diferencial debe girar con un par
resistente de 0,05 a 0,15 mkg.

— Como en el caso anterior, continuar
apretando las tuercas hasta que el giro
sea ligeramente duro y dejar de apre-
tar.

— Comprobar el pretensado.

Verificacion del pretensado

Para comprobar el pretensado actuar de

la forma siguiente:

— Girar varias veces el diferencial para
sentar los rodamientos.

— Enrollar una cuerda alrededor del cér-
ter del diferencial, como se muestra
en el dibujo.

~ Enganchar un dinamémetro a la cuer-
day tirar.

— El diferencial debe girar bajo la carga
de 1a 3 mkg.

— Si el reglaje no es correcto, apretar

la tuerca del lado del cérter y verificar
la pretensién nuevamente.

— Cuando el reglaje sea correcto, marcar

la posicion de la tuerca respecto al cér-
ter.

— Quitar el semicérter derecho y el dife-

rencial.

3° Reglaje de los rodamientos del arbol

primario

Para montar el &rbol primario:

— Montar los aros exteriores de los roda-
mientos (2) y (3).

- Montar la arandela de reglaje (1) que
se quito ai desmontar.

81.
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Posicién del arbol primario

Para colocar en su posicién correcta el

arbol primario:

— Montar en el semicarter izquierdo el
arbol primario y el drbol secundario.

— La cara (A) del pifién de 32 del 4rbol
primario debe estar a una distancia
(C) del pifibn de 32 del secundario,
igual a la que hay en la cara (B) del
pifibn de 42 del arbol primario y la
cara (D) del pifibn de 42 del tren se-
cundario.

— La posicion correcta antes descrita, se
obtiene mediante la arandela (1).

— La seccion de repuesto, suministra
arandelas de distintos espesores.

— Terminado el reglaje, quitar el tren se-
cundario.

Reglaje de los rodamientos

Para reglar los rodamientos, una vez mon-

tado el érbol primario:

— Montar el semi-carter derecho, sin fi-
jarlo.

— Situar flas arandelas de reglaje (C),
que se quitaron al desmontar vy el sepa-
rador (4).

— El drbol debe girar libremente pero sin
juego vy el separador sobresalir del
carter la distancia F = 0,24 mm., que
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es aproximadamente el grueso de la
junta de pape! del carter delantero.
— Cuando el reglaje no sea correcto

aumentar o disminuir el espesor de
las arandelas (C).

— Terminado el reglaje, quitar el semi-
cérter derecho vy el érbol primario.

— Unir el arbol primario y el arbol de
embrague, colocando el pasador elds-
tico.

Mando de velocidades

Para montar el mando de velocidades:

— Colocar el empujador (P) de la marcha
atrés con su muelle, colocando la parte
plana hacia la parte superior.

— Presionar el empujador y colocar la
espiga de sujecion (T).
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— Introducir ei eje de la marcha atrés
y colocar la bola y muelle de encla-
vamiento.

— Untar la rosca del tapon con ‘‘Blue-
Stop'’ y enroscarlo.

— Colocar e! selector de la marcha atrés,
metiendo el extremo en la muesca del
eje de la marcha atrés.

— Con ayuda de la llave dinamométrica
Mot. 50, apretar el eje a un par de 2,8
mkg.

— Colocar el muelle y la bola de encla-
vamiento del eje de 32 - 4.

— Meter el eje y colocar la horquilla
fijandola con el pasador por medio de
la espiga B.Vi. 31 B.

— Colocar el disco de enclavamiento en-
tre los ejes.

— Colocar el muelle y bola de enclava-
miento del eje de 12 - 22,

— Meter el eje y colocar la horquilla, para
con la espiga B.Vi. 31 B poner el pasa-
dor eldstico de fijacion.

— Colocar el muelle y bola de enclava-
miento del fijador de la marcha atrés.

— Montar la palanca de mando de velo-
cidades, procurando intercalar la aran-
dela elastica entre el céarter y la caja de
rotula de la palanca.
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Pifion de marcha atrés

Para montar el pifion de la marcha atrés:

— Meter el eje y montar el pifién, po-
niendo la garganta del lado del diferen-
cial.

— Con ayuda de la espiga B.Vi. 31 B co-
Jocar el pasador, procurando que salga
por igual en los dos lados del eje.

_ Colocar el muelle y el empujador de
sujecion del eje.

— Presionar sobre el empujador y meter
el eje completamente.

— Montar en el semicérter izquierdo, el
diferencial, el érbol primario y el tren
secundario con su espiga de retencion.

— Untar las superficies de union de los
semicérteres con Perfect-Seal.
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— Al montar el semicérter derecho, pro-
curar que el extremo del selector de
la marcha atrds, se meta bien en la
garganta del pifion de la marcha atrés.

— Poner los tornillos de unién de los
semicarteres, sin apretarlos.

— Colocar las arandelas de reglaje de los
rodamientos del &rbol primario vy el
separador.

— Untar la superficie de unidon con
““Perfect-Seal’” y colocar la junta de
papel.

_ Situar el cérter delantero y sujetarlo
con los tornillos sin apretar.

— Con una llave dinamométrica, apretar
los tornillos de los semicarteres, en el
orden que se indica en la figura vy al
par siguiente:
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— Tornillos de didmetro 7 mm. a
2 mkg.
— Tornillos de didmetro 8 mm. a
2,8 mkg.
— Apretar definitivamente los tornillos
del céarter delantero.

Reglaje del juego dentado
Para reglar el juego existente entre los

dientes, se actla sobre las tuercas (1) y
(2), hasta lograr el juego correcto.

— Girando con la mano se logra saber el
valor del juego dentado.

— Si el juego es grande, aflojar la tuerca
(1) y apretar la (2) la misma cantidad.

— Colocando un palpador fijo al cérter,
de tal forma que, el palpador se sitlie
perpendicular al flanco del diente, lo
mas cerca posible del didmetro exte-
rior,

— El juego correcto debe estar entre 0,12
y 0,25 mm,

— Si el juego es mayor, aflojar la tuerca
(1) v aflojar la misma cantidad la tuer-
ca (2).

— Actuar en sentido inverso si el juego
es pequefio.

~ Cuando el juego sea correcto, fijar las
tuercas con los frenillos.

— Untar la junta de papel del carter con
"Perfect-Seal"".

CAJA DE VELOCIDADES 360:
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Colocar el cérter de embrague, procu-
rando no estropear el labio de la junta
de estanquidad al pasar las acanaladu-
ras. Se pueden proteger las acanala-
duras con papel adhesivo.

Apretar los tornillos de sujecion al
cérter.

Retirar la caja del soporte y montar
los soportes delanteros.

Llenar de aceite SAE 80 EP hasta su
nivel, cuando la caja esté montada en
el vehiculo.

83.
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CAJA DE VELOCIDADES 354

REPARACION COMPLETA

Para efectuar la reparacion de la caja de

velocidades 354 actuar siguiendo el orden

que se indica:

— Sujetar la caja de cambios al util B.Vi-
495 y éste a su vez situarlo sobre el
stand orientable.

rio (2 tornillos).

_ Desmontar la palanca soporte de la
horquilla de embrague.

— Quitar los frenos de las tuercas de re-
glaje del diferencial.

— Con ayuda de la llave B.Vi-494, aflo-
jar las tuercas.
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_ Retirar el resorte de retencion del pa-
sador del drbol de embrague.

Seguidamente extraer:

_ El pasador y extraer el arbol.

— Extraer el diferencial.

Desmontar la tapa superior y extraer:

— Extraer la placa que sirve de fijacion
al rodamiento trasero del drbol prima-

— Los resortes.

_ Las bolas de traba de los ejes de las
horguillas.

_ Los tornillos de sujecion del carter
delantero vy retirar éste.

— Las calas que en el arbol primario sir- atras.
ven de reglaje.

eje del pifion de la marcha atrés.

— Con ayuda del Gtil B.Vi. 3101, ex-
traer los dos pasadores que fijan el

_ Extraer el eje de mando de la marcha

_ Extraer el disco de traba entre ejes.
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Seguidamente, introducir dos velocidades

para bloguear el eje, continuando de la

forma siguiente:

— Con ayuda de la llave B.Vi. 497, aflo-
jar el tornillo del tacometro.

_ Extraer la arandela de plastico.

Poner punto muerto y retirar el secunda-

rio hacia el diferencial.

— Extraer el rodamiento conico.

— Sacar el secundario.

— Extraer el arbol primario hacia el di-
ferencial, con objeto de facilitar la
extraccion de la pista exterior del
rodamiento trasero.

Seguidamente extraer:

— EI freno que bloquea la tuerca de re-
glaje de los rodamientos del éarbol
secundario y a continuacion, aflojar
la tuerca.

— La arandela de apoyo del pifion de
48,

— La pista exterior del rodamiento de-
lantero del &rbol primario.

— Con ayuda del util B.Vi. 31-01, ex-
traer los pasadores eldsticos de las
horguillas de 13 y 22 y los de la 3%
y 43, extrayendo seguidamente los
ejes de las horquillas.
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Desmontar:
~ El rodamiento delantero, el primario,
el eje y el pifion de marcha atras.

— EI conjunto de pifiones y sincroniza-
dos del cérter.

— Sincronizados de 12 - 2@ y de 32 - 43,
después de haber marcado la posicion
del desplazable con respecto al buje.

Para desmontar la tuerca de reglaje de

los rodamientos del secundario, extraer

con una prensa la pista exterior del roda-
miento conico.

Arbol secundario
Para desmontar el rodamiento es necesa-

rio el Util T.Ar. 65, v extraerlo con una
prensa.

CAJA DE VELOCIDADES 354:
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Diferencial
Cérter de caja Para extraer el rodamiento del lado de la
corona, es necesario el Gtil B.Vi. 2801
provisto del B.Vi. 48, situando el til
Rou. 15-01 en el planetario.

Mediante una prensa extraer la pista ex-
terior del rodamiento del lado pifion de
ataque.

Arbol primario

; . . . aan
Es necesario el Gtil B.Vi. 220-01 provisto o
de la coquilla B.Vi. 41, para la extraccion e
del rodamiento del lado arbol de embra- 0O—\-Z
gue.

La extraccion del rodamiento del lado de
la caja, se hace por medio del extractor
T.Ar. 65, la brida B.Tr. 02 Yy como ante-
riormente situar el Gtil Rou. 15-01 en
el planetario.
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Desmontar los tornilios que-fijan la coro-
na a la caja; como son autofrenables no
se deben utilizar otra vez.

Retirar el pasador eldstico que fija el eje
de los satélites, mediante el Gtil B.Vi. 39.
Seguidamente, separar las diferentes pie-
zas.

Tuercas para el reglaje del diferencial

Para desmontar las tuercas de reglaje,
extraer primero la pista exterior del ro-
damiento, mediante el Gtil B.Vi. 28-01,
procurando colocar las patillas del extrac-
tor hacia la parte exterior y un calzo de
45/38 mm. introducido como se indica
en la figura, retirando seguidamente el
retén.

CAJA DE VELOCIDADES 354:
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Tapa superior

Desmontar el selector de marcha atrés,
el circlip del empujador y sacar las pie-
zas.

Desmontar el circlip que fija la palanca
asi como el tornillo de freno de la mis-
ma.

Desmontar el capuchdn de caucho.
Extraer la palanca con su arandela elastica
y la caja de la rotula.

MONTAJE

Tener en cuenta antes de iniciar el monta-

je que hay piezas que estan apareadas co-

mo:

— El pifién de ataque y la corona.

— Los bujes del sincronizador y despla-
zables.

También que existen reglajes

— En los rodamientos del
y en el secundario.

— Que no debe existir juego para los
vueltos a utilizar.

— Y que los nuevos van pretensados.

Tener en cuenta que los rodamientos del

arbol primario deben tener un juego de

0,02a0,12mm.

diferencial

Apareamiento del par conico

Como se dijo en el capitulo anterior la

corona y el pifion de ataque han sido

rodados en fabrica juntos, por lo tanto
no se pueden utilizar independientemen-
te.

— Cada vez que se sustituya uno, es
necesario sustituir el otro de la misma
pareja. .

— Las piezas vienen marcadas cOn unos
nGmeros que son comunes a ambos

indicando el numero de par y fecha
de mecanizacion.

— Ejemplo: 37 - 142 - (37 par conico
mecanizado el dia 142 del afio).

ANy

Verificacion de las piezas

Es conveniente tener en cuenta:

— Los sincronizadores de 18 - 22 y 3¢
- 48, se fabrican en un solo tipoy que
por tanto en el montaje quede sir
juego o algo duro el secundario-buje
del sincronizador.

— Si el pifién de ataque esta deteriorado
cambiar el conjunto pifion de ataque
corona y el sincronizador de 12 - 28
y 38 .- 48,

Diferencial

Efectuar el montaje de la siguiente for-

ma:

— Colocar en la caja, la arandela de be
quelita con la ranura de engrase jadc
del planetario.
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Seguidamente, montar sobre cada tuerca

de reglaje:

— El retén vy la pista exterior del roda-
miento, esta Gltima con ayuda de la
prensa.

— Colocar un planetario engrasado con
aceite de la caja.

— Colocar los satélites y sus cojinetes,
asi como el pasador que fija a la caja
el eje.

— Introducir el eje de los satélites y hacer
coincidir el taladro del mismo con el
de la caja, para seguidamente colocar
el pasador elastico procurando que en-
tre 5 mm. en el interior de la caja.

— Situar el segundo planetario en la coro-
na.

— Montar vy fijar la corona a la caja con
los tornillos autoblocantes nuevos,

— Apretar los tornillos con ayuda de la  Como dijimos en el capitulo anterior el
llave dinamométrica a un par de 9 a reglaje de los rodamientos se obtiene Verificacion del pretensado

Cuando se montan rodamientos nuevos:

— Montar con pretensado.

— Apretar las tuercas.

— Girar el diferencial hasta que la rota-
cién sea dura, dejar de apretar.

— Comprobar el pretensado.

11 mkg. apretando o aflojando las tuercas (1) y

(2). Para comprobar el pretensado de los roda-

— Fijar el cérter sobre el util soporte mientos actuar de la forma siguiente:
B.Vi. 495. — Enrollar una cuerda a la caja del dife-

— Colocar el diferencial en el cérter. rencial.

— Con ayuda del Gtil B.Vi. 494, apretar — Con un dinamémetro amarrado a la
las tuercas de reglaje, hasta que las pis- cuerda, como se indica en la figura,
tas exteriores togquen a los discos. se debe hacer girar con 1,23 3,2 kg., v

si no gira es gue el reglaje no es correc-
10, apretar ligeramente una tuerca de
reglaje y comprobar nuevamente.

— Cuando se ha obtenido el reglaje defi-
nitivo, marcar la posicion de las tuer-
cas sobre el cérter.

— Desmontar las tuercas y el diferencial.

— La rotacién del diferencial después del
montaje puede ser ligeramente dura.

— Montar con la prensa fos rodamientos
teniendo en cuenta el sentido de mon-
taje de la corona.

NOTA.-) Tener 'en cuenta al montar los
rodamientos si éstos son nuevos o se vuel-
ven a utilizar los que tenian.

Si los rodamientos se han vuelto a utili-

zar:

— El diferencial debe girar sin juego.

— Apretar las tuercas hasta que el dife-
rencial gire y no tenga juego, en cuyo Preparaci6n de las diferentes piezas
momento deben marcarse las tuercas
con respecto al carter. Tener en cuenta que el buje v el despla-

— Quitar las tuercas y el diferencial. zable estdn aprareados.

Cuando el sincronizador es nuevo:
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— Buije libre: montaje normal.

— Buje algo duro: efectuar varios monta-
jes en 1a prensa y fuera del carter, an-
tes del montaje definitivo.

Sincronizador 12 - 22

Si el sincronizador es nuevo:

_ Marcar las piezas, separarlas y limpiar-
las.

— Montarlas segun se indica en la figura.

Cérter de csja X
‘Mwmjo-del secundario

La pista exterior del rodamiento situado

bajo la cabeza del pifion de atague en el Para. el montaje del secundario hay que

cérter, se debe montar con una prensa. teneren cuenta dos casos:

— Montar la tuerca de reglaje de los roda- 1 Eglj;e?del sincronizador ligeramente du-
mientos del &rbol secundario. ro.

— Montar con una prensa, la pista exte- — Colocar el carter de la caja en posi-
rior del rodamiento cénico. cién vertical.

— Colocar en su interior el tren secun-

Sincronizador de 32 - 42 " dario sin el pifidn loco de la 42

Si el sincronizador es nuevo, marcar las

piezas.

Desarmar el sincronizador y limpiario

bien.

Montar sobre el buje:

— Los dos resortes conservando su posi-
cion.

— Montar las tres chavetas; teniendo en
cuenta de situar el desplazable con la
garganta del lado de la parte interior
més saliente del buje (B) en la figura.

e \| “ e~
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Pifion de 12 - 22 S
Pifidn de ataque

Situar el resorte de tal forma que quede
sobre los tres salientes, como se indica Cuando sea necesario, montar el roda-

en la figura. miento bajo la cabeza del pifién; se debe
hacer en la prensa.
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Meter el pifién de atagque prepa-
rando a continuacién el montaje
de los dos bujes.

Situar bajo el pifion de ataque un
calzo.

Con ayuda del tubo y apoyando
sobre el buje de 32 - 42 mongar los
dos sincronizadores.

Comprobar la posicion de los dedos
de los anillos de sincronizado.

Buje del sincronizador libre.
~ Colocar verticalmente la caja del

carter sobre el soporte B.Vi. 495,

— Situar apilado el tren secundario ex-

cepto el pifion loco de la-48,

— Montar el eje secundario (pifién de

atague) de tal forma que las acana-
laduras se introduzcan en los bujes
de sincronizado de 13- 23y 38. 48,

CAJA DE VELOCIDADES 354:
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— Montar el pifion de 42 y su anillo.

— Los dos cubos de agujas v el casqui-
{lo del pifién de 42,

— La arandela de apoyo del pifién de
48, con el didmetro mayor del lado
del pifidn.

— Montar la tuerca de reglaje de los
rodamientos apretada a fondo.

~ Colocar sobre el pifidn de ataque el
rodamiento conico.

— Apretar el tornillo del tacdmetro.

— Bloguear el drbol secundario por el
desplazable de 32 - 423, por medio
del Gtil B.Vi. 449.

— Con ayuda del util B.Vi. 447,y con
objeto de llevar el rodamiento a su
posicion, apretar el tornillo del
tacometro.

— Nuevamente aflojar el tornilio del
tacometro, colocar la arandela para
volver a apretar a un par de 10a 12
mkg. con ayuda del Util B.Vi. 497
y Mot. 50.

— Seguidamente frenar el tornillo.

El reglaje de los rodamientos del arbol se-

cundario se obtiene aflojando la tuerca

ref. (1) de la figura.

~ Mediante el Gtil B.Vi. 499, aflojar la
tuerca de reglaje hasta que la pista ex-
terior del rodamiento toque en los
rodillos.

89.

— Seguidamente aflojar un poco la tuerca
hasta que gire el secundario sin juego.
— Conseguido lo anterior, colocar el fre-
no sobre la tuerca como se indica con

la flecha en la figura.

Cuando los rodamientos sean nuevos, ne-

cesitan pretensado, por tanto:

— Aflojar la tuerca, hasta que la rotacion
del secundario sea ligeramente dura, vy

después dejar de aflojar.
— Verificar el pretensado.

Verificacién de pretensado

— Girar el secundario varias vueltas para

centrar los rodamientos.
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_ Como se indica en la figura, enrollar
una cuerda en la garganta del desplaza-
ble de 32 - 42,

— Atando el extremo de la cuerda al
gancho de un dinamdmetro, tirar de él.

_ El 4rbol debe girar con un esfuerzo de
05a1,7kg.

— Si el reglaje no es correcto seguir aflo-

jando la tuerca de reglaje.

Fijar la tuerca con el freno cuando el

reglaje es correcto.

Mando de velocidades

Al efectuar el montaje es necesario res-
petar la posicion de los pasadores, abertu-
ra lado del diferencial (véase figura).

— Situar la horquilla 12 - 22,

— Montar el eje, introducir la grupilla en
la horquilla (longitud 35 mm.}, em-
plear el atil B.Vi. 31-01.

— Montar la horquilia 32 -42.

— Introducir el eje y colocar el pasador
en la horquilla y enel eje (longitud 25
mm.), emplear el Gtit B.Vi. 31-01.

Arbol primario

— Colocar el arbol primario de tal forma
que el pifion de 42 esté apoyado en el
carter como se indica en la figura.

— Montar el rodamiento del lado del em-
brague con la ayuda de un tubo intro-
ducido en el eje.
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-Seguidamente colocar:

— El pifiébn de marcha atras, con la gar-
ganta del lado del diferencial.

— El eje del pifién de la marcha atrés.

~ Con ayuda del Gtil B.Vi. 31-01, colo-
car el pasador elastico de 35 mm. de
longitud.

— El pasador eldstico del tope del pifién,
procurando que sobresalga por igual en
los dos angulos del eje.

— Montar la pista exterior del rodamien-
to del arbol primario.

— Colocar la placa de fijacién de este
rodamiento.

— Apretar los dos tornillos de fijacion
y doblar las dos tapas que sirven de
freno.

— Montar el rodamiento delantero del
arbol primario, (libre sobre el eje).

~ Introducir con ayuda de un tubo la
pista exterior, hasta que enrase con el
carter,

CAJA DE VELOCIDADES 354:
REPARACION COMPLETA

91.

Reglaje de los rodamientos del arbol pri-
mario

El juego que debe existir en los rodamien-
tos, estara comprendido entre 0,02y 0,12
mm.

Si el juego no fuera correcto, calzar o
quitar calas situadas sobre la pista en (C)
como indica la figura.

Como las calas se suministran de diversos
espesores, para obtener el reglaje, emplear
el menor nimero posible de ellas.

Colocar un comparador sujeto al carter, y
con el palpador apoyado sobre el eje,
comprobar el juego axial que debe estar
comprendido entre 0,02 y 0,12 mm.
Cuando el juego sea correcto, colocar dos
calas detrds de la pista exterior del roda-
miento procurando que la Gltima, sobre-
pase la superficie del carter en 0,3 mm.
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Carter delantero

Para el montaje actuar de la forma si-
guiente:

Colocar el disco de traba entre los ejes.
Montar el eje de la marcha atrés.
introducir las bolas de trabay los mue-
lles correspondientes, segin se ve en
el detalle de la figura.

CAJA DE VELOCIDADES 354:
REPARACION COMPLETA
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Seguidamente:

Situar la gufa del pifion del tacometro.
Las calas del reglaje del primario.
Untar con Perfect-Seat la junta de pa-
pel y situarla sobre la superficie de
unién.

Montar el carter delantero y sujetarlo.

Tapa superior

Para el montaje de la tapa superior, hay
que engrasar previamente con Molykote
BR 2 la rotula y seguidamente ir colocan-

do

en la tapa:

La palanca completa con la caja de la
rétula, la arandela elastica fijada con
su circlip.

introducir en su alojamiento el tornitlo
freno de la rétula y el capuchon de
caucho.

Montar el empujador de la marcha
atras, el resorte, la copela y el circlip.
Montar el selector de marcha atrés,
apretando el tornillo a un par de 28
mkg.

Orientar la palanca de mando, de tal
forma que el extremo (E) esté enfren-
te del resalte (B) de la tapa (véase
figura).
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— Embadurnar la junta de papel con
Perfect-Seat y colocarla en la junta
de union.

— Apovar el pifion de la marcha atras
en el pifion de cuarta del 4rbol prima-
rio.

— Comprobar que la caja estd en punto
muerto.

Montar la tapa sobre la caja y compro-

bar:

— Que la palanca encaja en los rebajes
que tienen los ejes de las horquillas.

— Que las extremidades del selector de
marcha atrds, encaja en el rebaje del
eje v la garganta del pifién.

— Apretar los tornillos de la tapa.

Montaje de la caja del diferencial

Para efectuar el montaje, ver el dibujo

que se muestra en la figura y actuar asi:

— Montar el drbol del embrague, procu-
rando orientarle para que coincida el
taladro del pasador de fijacion.

— Montar el pasador y su resorte de re-
tencion.

— Embadurnar con Perfect-Seat la rosca
de las tuercas de reglaje del diferencial.

— Con la ayuda de la llave B.Vi. 204,

- apretar las tuercas teniendo en cuenta:

CAJA DE VELOCIDADES 354:
REPARACION COMPLETA

— Tienen que coincidir las marcas
que se hicieron en las tuercas y en
el cérter, cuando se hizo el.reglaje
de fos rodamientos. S

- Que el juego entre dientes tiene que
ser mayor que el normal.

Juego entre dientes

Para reglar el juego existente entre los
dientes, se actla sobre la tuerca del lado
(1)} de la caja, aflojando ésta y apretando
la misma cantidad en la tuerca del lado
(2).

N
Jud

Para comprobar el juego, fijar el compara-

dor sobre el cirter de tal forma que el

palpador, apbye perpendicularmente so-
bre un diente de la corona y lo més cerca
posible del didmetro exterior.

— Con el comparador de esta forma si-
tivado comprobar que el juego esta
comprendido entre 0,12 y 0,25 mm.

— Si el juego es mayor al indicado, aflo-
jar la tuerca (1) y apretar la tuerca
(2) la misma cantidad.

93.

— Si el juego es menor actuar en sentido
inverso.

—~ Cuando el juego sea correcto blocar
las tuercas y colocar los frenos de
éstas.




TAMPON DE SUSPENSION DELANTERA

94,

Placa soporte de la horquilla de embrague

Con ayuda del Util B.Vi. 488y el tubo de

montaje (1), montar el retén del carter.

— Untar la junta de papel con Perfect-
Seat y colocarla en la superficie de
union.

— Al colocar la tapa es necesario colo-
car el Util (2) del B.Vi. 488 para sepa-
rar el labio del retén y hacer deslizar el
Gtil (2) sobre el arbol del embrague.

— Quitar el atil y apretar los tornillos
de fijacion de la placa.

TUERCA DEL DIFERENCIAL
CAMBIO DEL RETEN

CAJA DE VELOCIDADES 354
DESMONTAJE

— Bascular el portamanguetas, para de-
senganchar la transmision del planeta-
rio.

— Marcar la posicién de la tuerca de re-
glaje respecto al cérter.

— Sacar de las almenas el freno de la
tuerca de reglaje y con la ayuda del
util B.Vi. 494, aflojar la tuerca.

— Extraer el retén y sustituirlo.

MONTAJE

— Colocar un retén nuevo en la tuerca de
reglaje.

— Embadurnar con Perfect-Seat la rosca
de la tuerca de reglaje.

— Colocar y apretar con ayuda del Gtil
B.Vi. 494 la tuerca, hasta que las mar-
cas estén enfrentadas.

— Engrasar con MOLYKOTE BR 2, las
acanaladuras de la transmision.

— Montar la transmision, procurando no
enganchar el labio del retén y compro-
bando que ésta queda completamente
introducida en el planetario.

— Llenar la caja de aceite.

TAMPON DE LA SUSPENSION DE-
LANTERA — CAMBIO

DESMONTAJE

Actuar de la forma siguiente:

— Quitar la tapa de proteccién y colocar
un gato bajo la caja.

— Soltar los cuatro tornillos que fijan
el tamp6n a la traviesa.

— Soltar los cuatro tornillos que fijan
el tampén a la caja de velocidades.

— Extraer el tampon.

TUERCA DEL DIFERENCIAL

RENAULT -6



TREN DELANTERO

Caracteristicas principales
Generalidades

Angulos del tren delantero
Alabeo de las ruedas

Angulo de avance

Angulo de caida

Ajuste de la direccion

Control del paralelismo
Equilibrado de ruedas
Control de dngulos de giro extremos
Caja de direccién

Bieletas de direccion

Volante de direccién
Columna de direccion
Casquillo del soporte de direccion
Flector de direccién

Brazo superior de suspensi6n
Brazo inferior de suspensién
Rétula superior de suspensién
Rotula inferior de suspensién
Cojinetes elasticos del brazo
Portamangueta

Semitrén delantero
Transmisién

SUSPENSION

Caracteristicas principales
Amortiguadores delanteros
Barra estabilizadora delantera
Barra de torsion delantera
Amortiguadores traseros
Barra estabilizadora trasera
Barra de torsion trasera
Altura bajo casco

TREN TRASERO

Caracteristicas principales
Angulos del tren trasero
Brazo trasero

Soportes del brazo
Rodamientos

TREN DELANTERO, SUSPENSION Y TREN TRASERO

Paginas

96 a 99
99 a 102
103

103

103 y 104
104

105 a 107
108 vy 109
109

109

110 a 113
113 y 114
114

114

114

114

115

115 vy 116
116

116

116 y 117
117 a 119
119

119 a 123

Paginas

124
125
126
126 y 127
128
128
129 y 130
131 a 133

Paginas

134 y 135

136
136 y 137
137 y 138
138 y 139
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES

96.

5 4 6 m.kg.

3,5 m.kg.

12 m.kg.

5 m.kg.




CARACTERISTICAS PRINCIPALES
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TREN DELANTERO

CARACTERISTICAS

El tren delantero estd formado por:

Ruedas independientes.

Articulacién de los brazos de suspen-
sidn superiores e inferiores del lado
del chasis, por cojinetes elasticos.
Articulacion de los brazos de suspen-
sion en los soportes de.la mangueta
del lado de la rueda, por rétulas con
abundante grasa.

Direccién de cremallera.

Transmision de las ruedas delanteras,
por dos drboles provistos de juntas
homocinéticas.

El montaje de los bujes, sobre roda-
mientos de bolas.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES — GENERALIDADES

99.

Bieletas de direccion, identificacion

La bieleta derecha lleva un resalte en su

parte central (A).

PARES DE APRIETE

Ejes:

ORGANOS

Brazosuperior . ... ... ... ... . ... .. ... ...
Brazoinferior. .. ... . ... ... ... ... .. ...
De fijacion de la barra estabilizadora. . .. .. ... ...
De bieletas de direccion . . .. ... .. . ...

Tuercas:

De fijacion inferior del amortiguador. . . . ... ... ..
De rotula superior de suspension . . .. .. ... ... ..
De rétula inferior de suspension . . . ... ... ... ...
Derotuladedireccion . .. ... ... L L.

Del buje. . .

De rueda

De fijacién de la caja de direccion. . . .. ... ... ...
De junta flexible de direccién . . ... ... ... ... ..
Del pifién de ladireccion . .. ... ... ... .. .....
Deconteras delacremallera . . ... ............

La bieleta izquierda lleva dos resaltes en
su parte central (B).

PAR (mkg.)

3,75
3,75
4
35

3,756
3.5

35

5ab
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GENERALIDADES

ANGULOS DEL TREN DELANTERO

Angulo de cafda
(media carga)

Angulo de avance
Angulo de avance para:

Angulo de pivote

Ajuste de la direccién

Paralelismo
(media carga)

Bloqueo de los cojinetes
elasticos

Punto medio de la
direccién

Alabeo de las ruedas

VALOR

0°a1°
Diferencia maxima entre
derecha e izquierda: 1°

Valor nominal: 13° %1
12° 45" +1°
12° 15 +1°
11° 45" £1°
11° 15" +£1°
10° 45" +1°
10° 15" £1°
9°50' +1°

Igual en los dos lados.

Diferencia méaxima
admisible: 1°

75a9

Divergencia:
de O a b mm. para las
dos ruedas

C=715mm.

RENAULT -6

POSICION

D =50 mm. 6
H, — H, =80 mm.

Hs — Hy, = 90 mm.
Hs — Hy =100 mm.
Hs — Hy =120 mm.
Hg — Hp = 140 mm.
Hg — H, = 160 mm.
Hs — Hy = 180 mm.
Hs — Hy =200 mm.
Hg — Hy =220 mm.

H; —H, =80 mm.
D =50 mm.

Posicion base:
Hy —H, =110 mm.
D =30 mm.

D =560mm. 6
H, — H, =80 mm.

D=5b60mm. o6
H; —H, =80 mm.

REGLAJE

No tiene
Por medio del tirante que une
el chasis con el brazo inferior

de suspensién. Media vuelta
corresponde a 0° 15’ aproxm.

No tiene

Por calas

Una vuelta de contera
equivale a 1,5 mm.
aproximadamente, en rueda

1,2 mm. maximo en el borde de las llantas
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LLANTAS Y NEUMATICOS

GENERALIDADES

101.

VEHICULOS R-1182 R-1183* R-1183** - R-1185
TIPO 4B13 4B 13 4/, 813
ALABEQO 1,2 mm. {(maximo admitido) medido en el borde de la llanta
LLANTA
OVALAMIENTO | 1,2 mm. (méximo admitido) medido en la superficie de apoyo de los
talones del neumatico (rueda centrada)
NEUMATICOS DIMENSIONES 145 x 330

NUMEROS DE APLICACION
R-1183* vehiculo 1 al vehiculo 114.992

R-1183** vehiculo 114.993 al vehiculo. . . . .
R-1185 wehiculo 1atvehiculo . ... ... ..

GAMA REANAULT -6

Nums. de aplicacion
Tipo Tipo Cota Cota . Tipos Transmisiones
K ) Referencias )
vehiculo Caja L X en recambios
Desde Hasta
1182 360 1 26.307 356 — 7702045764 G.E.+G.I
360 26.308 44 661 4645 87 7702045764 G.E.+G. |
360 44 662 Final 4645 87 7702045764 G.E.+G.I
1183 354 1 136.763 478 87 77020474356 G.E. + G. |
354 136.764 Ultimo 478 — 7702047435 G.E.+G.|
1185-TL 354 1 478 - 7702047435 G. E.+G. |




GENERALIDADES
102.
Junta Bed Junta Bendix-Weiss
7L
. L
L
| L
-
Junta Bed Junta Tripode

Junta Bed Capotada

o

|

Junta Tripode

Junta Bed Estanca

B

Junta Tripode macho

! G.1)

Junta Tripode (G. E.)

Junta Tripode

, @1

RENAULT -6
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ANGULOS DEL TREN DELANTERO
CONTROL—REGLAJE

COMPROBACIONES

Antes de empezar a verificar el reglaje del

tren delantero, es necesario tener en cuen-

ta:

— La presion vy el estado de los neumdti-
COs.

— ElI equilibrado de las ruedas, alaveo,
etc.

— El estado vy apriete de las articulacio-
nes.

— El estado de los amortiguadores y ba-
rras, asi como su altura bajo el casco.

Una vez efectuado el control anterior, si

se encuentra alguna anomalia es necesario

corregirla antes de pasar a realizar otro

trabajo.

CONTROL Y REGLAJE

Para efectuar el control de los angulos
del tren delantero, es imprescindible dis-
poner de aparatos homologados y situar
el vehiculo en un piso llano y completa-
mente horizontal.

Proceder a realizar los trabajos de ajuste
siguiendo este orden:

-— Angulo de avance.

— Angulo de pivote.

— Angulo de caida.

— Ajuste de la direccion.

Paralelismo del tren delantero, sin que
ésto obligue a reglar los demas éngulos.
Posicién de las ruedas respecto al
punto central de la direccién.

El alabeo de las ruedas se comprueba co-
locando el vehiculo sobre un gato o so-
porte para que éstas queden al aire.
Cuando se tiene que efectuar un control
del tren delantero es necesario rodar el
vehiculo aproximadamente 100 m., ba-
lancearlo vy girar la direccién en los dos
sentidos con objeto de que el vehiculo
quede estabilizado.

|

I

ALABEO DE LAS RUEDAS
COMPROBACION

La comprobacion del alabeo de las rue-

das, se resaliza de la siguiente manera:

- Se coloca una regleta (1), provista de
un cursor (2), paralela al tren de rue-
das delantero.

— Se adapta a la rueda el (til patin (3)
provisto del indicador o del indice (4). .

ANGULOS DEL TREN DELANTERO — ANGULO DE

ALABEO DE LAS RUEDAS

— Colocando el fndice encima del 0"
del cursor de la regleta, hacer girar la
rueda.

— Colocando el atil en distintos puntos
diametralmento opuestos de la rueda,
el indice coincidird en diferentes pun-
tos del cursor de la regleta; anotar es-
tas variaciones.

— Tener en cuenta que cada graduacion
en el cursor de la regleta, corresponde
a 2 mm. de alabeo de la llanta de la
rueda.

ANGULO DE AVANCE
COMPROBACION

Para efectuar el control del éngulo de

avance es necesario medir la distancia que

hay del suelo al larguero del eje de las

ruedas, siendo:

Hs = Altura del larguero trasero en el
eje.

H, = Altura del larguero delantero en
el eje.

=1 |

' —
\'4 ‘H’z

NN \ NI

AVANCE

103.

REGLAJE

Cuando se tenga que modificar el dangulo

de avance actuar de la forma siguiente:

— Aflojar la tuerca (B) vy soltar la tuerca
(A).

— Girar el tirante a derecha o izquierda
para enroscarlo o desenroscarlo, aumen-
tando o disminuyendo su longitud.

La longitud de reglaje estd limitada, ya

que la parte roscada (4) debe sobrepasar

la horquilla (3).

B Ay g S
1 [ —
== \ 4/' Hs

POSICION DEL PISO ANGXQ;OD'Z i'f/;NCE
Hs —H, = 90 mm. 13° £1°
Hs — Hy = 100 mm. 12° 45" +1°
Hs —H, =120 mm, 12° 15 £1°
Hs — H, = 140 mm. 11° 45" +£1°
Hs — Hy =160 mm, 11° 16" £1°
Hs — H, =180 mm. 10°45'+1°
Hs — H, =200 mm. 10° 15" +1°
Hs — Hy =220 mm. 9° 50" £1°




ANGULO

104.

Si se tiene que sustituir el tirante, colocar
un eje en la horquilla y comprobar que,
la longitud (C) indicada en la figura es
de 296,5 mm.
Es necesario comprobar el calado y para-
lelismo de la direccién, cuando se modifi-
que la longitud del tirante.
Cuando el valor del angulo de avance no
es correcto por ser el dngulo insuficien-
te, las ruedas no tienen suficiente roza-
miento sobre el suelo, noténdose inestabi-
lidad en el vehiculo, como consecuencia
de que las ruedas no se colocan con facili-
dad en su posicion normal.
Por otra parte si el valor del dangulo de
avance es mayor del normal, también se
produce inestabilidad en el vehiculo, por
exceso de rozamiento de las ruedas. En
este caso se nota anomalfa en la direccion
al tener mas recorrido las ruedas en los
giros.
Las principales causas de variacion del
angulo de avance son:
— Un desgaste excesivo de las articula-
ciones de los brazos de la suspension.
— Desplazamiento de algin resorte.
— Desplazamiento fuera de la vertical de
la suspension trasera.

ANGULO DE CAIDA
COMPROBACION

Para efectuar la comprobacion del dngu-
lo de caida, es necesario estabilizar el
vehiculo, alinearlo y colocar el tren delan-
tero a media carga. Seguidamente y con
ayuda del atil T.Vi. 238-02, proceder de
la siguiente manera:

— Colocar sobre una rueda delantera, el
Gtil patin (3) con su correspondiente
indice (4).

— Colocar la regleta (1), paralela al eje
de rueda delantero.

— Colocar sobre la gufa de la regleta (1)
la escuadra (6).

— Acercar paralelamente al tren de rue-
das delantero del vehiculo, el conjunto
de regleta con su escuadra, hasta que
el indice (4), coincida con la parte
superior de la escuadra (6).

— Adelantar el vehiculo lo suficiente
para que al girar la rueda, el indice se
desplace desde la parte superior de la
escuadra (6) a la parte inferior, don-
de estd situada una graduacion en la
cual el 0" coincide con la parte su-
perior de la escuadra, siendo la gradua-
cién + ala derechay — a la izquierda.

El dngulo medido en (0 a + ) se llama de

caida + , e indica que las ruedas estén se-

paradas en la parte superior.

El 4ngulo medido (0 a —) se llama dngulo

de contracaida, e indica que las ruedas

estan més separadas en la parte inferior.

INFLUENCIA DEL ANGULO DE CAI-
DA

Angulo de caida insuficiente

Se comprueba que el dngulo de caida es

insuficiente al observar:

— Un desgaste mayor en la parte in-
terior del neumatico.

— Mal comportamiento de la direccion
en carretera, tira hacia el lado de la
rueda que tiene dngulo insuficiente.

— Los rodamientos interiores del buje
se desgastan excesivamente.

Angulo de caida mayor

Se comprueba que el angulo de caida es

mayor que el normal por:

— Un desgaste mayor en la parte exte-
rior del neumético.

— Mal comportamiento de la direccion
en carretera, tira hacia el lado de la
rueda que tiene angulo insuficiente.

— El rodamiento interior del buje sufre
esfuerzos anormales.

VARIACIONES EN EL ANGULO DE
CAIDA

Las principales causas que modifican el
angulo de cafda pueden ser las siguientes:
— Un desgaste excesivo de los rodamien-

tos del buje o rotulas de la mangueta.
— Desviacion de algin resorte.

DE AVANCE — ANGULO DE CAIDA

RENAULT -6

— Deformacion de un brazo de suspen-
siobn, rueda o mangueta.

— Carga excesiva del vehiculo.

NOTA IMPORTANTE.- Como el angulo

de caida no se regia, hay que buscar las

causas en el elemento que las produce y

corregirlo o sustituirlo por uno nuevo.
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AJUSTE DE LA DIRECCION

El ajuste de la direccion en los modelos
que estamos tratando, se hace colocando
calas entre el soporte de la direccion y
la caja {una de cada lado).

¢

Estas calas tienen el taladro (A) rasgado

para el tornillo de fijacion, con objeto de

poder colocar la direccion a distintos ni-

veles respecto de las rotulas.

Para efectuar el reglaje se emplean los Uti-

les siguientes:

— Util T. Vi. bb2 provisto de fijador
magnético, con cuadro de control uni-
versal.

— También se utilizan los cuadros T.Av.
481 con la barra del Util T.Av. 246-01,
por ser las escalas de lecturas similares
a las de los cuadros universales, siem-
pre que se tenga en cuenta no tomar la
linea de parada (A), puesto que el (til
T.Av. 549 es el que determina el valor
de la posicion del tren delantero.

FACOM Fronce
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AJUSTE DE LA DIRECCION

METODO DE AJUSTE

Es imprescindible antes de proceder al
ajuste de la direccién, comprobar que
los éngulos de caida y avance son correc-
tos.

Proceder a continuacién como se indica:
— Colocar el vehiculo sobre plataformas
giratorias sobre bolas (blogueadas).

— Bloqguear las ruedas colocando el Gtil

U. 70-9 sobre el pedal del freno.

— Dejar libre de giro las plataformas.
Mediante el Gtil Dir. 492 con la cota A
= 71,5 mm. poner la direccién en su pun-
to medio, apoyando el Util en la tuerca
de fijacion de la contera de la direccién
y por otro en la caja de ésta.

— Bloguear la direccion mediante el Gtil
M.S. 504-01.

105.

— Mediante el Gtil T.Av. 238-02, compri-
mir el larguerc para que la parte supe-
rior de la barra quede a D = 30 mm.
de los largueros.

— Situar en los neumaticos el Util T.Av.
549, y mediante el patin magnético
(1) fijarlo a la aleta, situando la varilla
de medida (2) vertical y en posicion
baja. Apretar el tornillo (3).

m————

— Colocar a una distancia A = 1,30 m,
del centro de la rueda sobre la puerta
o costado, el Util T.Av. b52, sujeto
por el patin magnético.

— Colocar en cada lado del vehiculo un
aparato de lectura, de tal forma que
el indice .se sitle frente a la marca
(B) del cuadro correspondiente.

— Soltar el Gtil T.Av. 238-02.
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106.

— Levantar el vehiculo con un gato, hass COMO EMPLEAR LA TABLA PARA

ta que la marca (G) aparezca en el AJUSTE DE LA DIRECCION

atil T.Av. 549, lo que supone subir

80 mm. Los espesores de las calas de reglaje que
tenemos que utilizar se determinan
usando el cuadro de la siguiente forma:
En el lado izquierdo situaremos la lectura
tomada en el cuadrante para ese lado del
vehiculo; en el lado inferior situaremos la
lectura en el lado derecho.
Siguiendo la linea de estas dos lecturas
se cortan en una casilla que nos indica s
las diferencias de espesores a colocar,
expresadas en mm. entre la caja de la
direccién y su soporte.

== :
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En la tabla adjunta puede observarse que
hay una zona enmarcada que es 6ptima

— En esta posicic’m.anotar la lectura que y corresponde a las lecturas de un reglaje
h?y frente al mfjlce_” ) de direccién correcto de 7,5 a 9 para los
El f’JU?te della direccion es (?orrecto, St dos lados. En esta zona como se ve, las
el .|nd|ce esta entre ?'5 y 9, si no esasi, calas de reglaje corresponden a espesor
utilizar el cuadro de ajuste. “g
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Ejemplo:
La aguja se ha parado: En el cuadrante
izquierdo frente al num, 10,765.

MRS LT TS PP 11018 g

f

/i

/Z
i

En el cuadrante derecho frente al ndm.
9,75.

Localizadas estas cifras en la tabla vy
siguiendo las coordenadas correctas se
cortan en una .casilla que corresponden
a (— 2) en el lado izquierdo y (— 2) del
lado derecho. Indica que hay que bajar
2 mm. la direccién por cada lado.

/[

AJUSTE DE LA DIRECCION

Cada espesor lleva grabado un num.,
pudiendo ser uno cualquiera, desde
el 1 al 7; a cada uno de elios le correspon-
de una medida (A), tomada entre el ori-
ficio y el extremo superior del espesor.

En el caso que estamos tratando se ten-
dria que colocar dos nuevos espesores de
reglaje, en los que la distancia (A) sea
menor en 2 mm.

Si eran del ndm. 7, con una distancia
(A) de 14,9 mm. colocariamos la b de una
medida (A) de 129 mm. a ambos lados
de la direccidn.

Al quitar los espesores de reglaje, hay que
tener la precaucion de comprobar si per-
tenecen a la numeracidn antigua, va
que si bien los ntimeros 1, 3,5y 7 de ésta
se encuentran también en la nueva nume-
racion, no se corresponden en las medi-
das (A) de los espesores.

T
124 = .

=9 a¢

& e

Espesor antiguo

Espesor nuevo

1
2
3
4
5
6
7

Valor A

8,9 mm.
99 mm,
10,9 mm.
11,9 mm.
12,9 mm,
13,9 mm.
149 mm.

— ON O W=

-
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CAMBIO DE ESPESORES DE REGLAJE
DE LA ALTURA DE LA DIRECCION

Siempre que haya que efectuar el ajuste
de la direccion se debe colocar ef vehiculo
sobre un pozo o un elevador, para tener
facil acceso a la zona.

Proceder de la siguiente forma:

— Retirar la placa de proteccion de la
caja.

— Empleando una llave acodada, quitar
las dos tuercas de sujecion de la direc-
cion.

— Retirar un tornillo, guitar un espesor
Yy poner uno nuevo, procurando que
la esquina achaflanada esté hacia arri-
ba y lado de la caja. Colocar el tornillo
y la tuerca sin apretar.

— Efectuar las mismas operaciones en el
otro lado.

— Apretar todas las tuercas a un par de
4 mkg.

— Verificar si el ajuste de la direccién es
correcto.
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CONTROL DEL PARALELISMO

Para verificar el paralelismo de las ruedas

actuar de la forma siguiente:

Mediante el Gtil Dir 492 con la cota A

= 71,5 mm., poner la direcciébn en su

punto medio, apoyando el Gtil en la tuer-
ca de fijacion de la contera de la direc-
ciébn y por otro en la caja de ésta.

— Bloguear la direccion mediante el Gtil
M.S. 504-01.

— Mediante el atil T.Av. 238-02, com-
primir el larguero para que la parte
superior de la barra quede a D = 50
mm. de los largueros.

— Colocar sobre el suelo y paralela a las
ruedas la regleta (1).

— Sjtuar sobre la regleta el cursor (2A).

— Colocar el util con indice sobre la
rueda de tal forma que, el indice (4)
coincida sobre el cursor de la regleta
y fijar el Gtil con los patines (3).

— Fijar el 0" del cursor de la regleta
cuando coincida con el indice.

— Sin mover la regleta del suelo, efec-
tuar las mismas operaciones montan-
do el Gtil con indice en la otra rueda.

— Fijar el segundo cursor (2B) sobre
la regleta cuando coincida en 0"
con el indice,

— Marcar con tiza la posicion del patin
lanza-indice.

— Desmontar el conjunto del Util patin
lanza-indice.

— Avanzar el vehiculo de tal forma que
las ruedas giren 1/2 vuelta.

— Efectuar el montaje del conjunto del
Gtil porta-indice en su posicidon hacia
adelante.

— Colocar la regleta en la parte delante-
ra y paralela al tren de ruedas, hasta
que coincida el 0" del cursor (2B)
con el indice de la lanza.

— Mover la regleta del suelo, efectuar las
mismas operaciones colocando el Gtil
porta-indice en la otra rueda.

Si el indice de la lanza se dirige hacia el

interior del 0" del cursor (1A} existe

“convergencia’’.

Si el indice de la lanza se dirige hacia el

exterior de la marca 0" del cursor (1A},

existe “'divergencia’’.

NOTA.- Cada graduacion del cursor indi-

ca una desviacion en ia llanta de 1 mm. de

convergencia o divergencia.

CONTROL DEL PARALELISMO
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CONTROL DEL PARALELISMO — EQUILIBRADO DE RUEDAS
CONTROL DE ANGULOS DE GIRO EXTREMOS
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POSICION DE LAS RUEDAS RESPEC-
TO AL PUNTO MEDIO DE LA DIREC-
CION

Para efectuar este control proceder de la

siguiente forma:

— Colocar la direccidon en su punto me-
dio y montar sobre las ruedas y con
la lanza indice hacia la parte trasera
y a la altura de la carroceria.

— Medir la distancia que existe entre el
indice v la carroceria.

— Efectuar el montaje del Gtil en la otra
rueda con la misma posicion.

Las medidas serdn iguales si el reparto de

la divergencia es correcto.

Respecto a este punto pueden ocurrir los

tres casos siguientes:

1) Divergencia correcta y reparto inco-
rrecto

Para efectuar la correccion actuar de la
manera siguiente:

— Soltar las bieletas de la direccién (A).
— Aflojar la contratuerca (E) .

i

T

T

\\‘\\'Q“\
i

mm\m Tl \
| i
IR

W\
R\

Seguidamente se corrige el reparto de las

ruedas respecto al centro conservando su

divergencia.

Sabiendo que cada vuelta de la contera

supone 1,5 mm. de desplazamiento lon-

gitudinal:

— Roscar la contera del lado de mayor
medida lo que se precise.

— Desenrdsgar la misma cantidad en la _

contera del lado opuesto.

— Volver a montar la bieleta (A) y blo-
quear la contratuerca (E) en ambos
extremaos de la bieleta.

2) Divergencia incorrecta y reparto co-
rrecto

En este caso y teniendo en cuenta los da-

tos del punto anterior:

— Enroscar ambas conteras en una mis-
ma cantidad hasta que la divergencia
sea correcta (divergencia excesiva).

— Desenroscar las conteras (divergencia
menor).

3) Divergencia y reparto incorrecto

Tomando los datos anteriores, efectuar

la correccion del modo siguiente:

— Enroscar o desenroscar ambas conte-
ras segun se necesite hasta conseguir
un buen reparto y divergencia correc-
ta.

NOTA IMPORTANTE.- Independiente-

mente de los reglajes que se hagan, con-

viene circular con el vehiculo y compro-
bar que al soltar el volante, la direccion

no se desplaza .

CONTROL DE ANGULOS DE GIRO
EXTREMOS

Para efectuar este control es necesario:

— Estabilizar el vehiculo y poner las rue-
das en linea.

— Colocar las ruedas delanteras sobre

placas giratorias (A).

— Situar la aguja delas placas en su po-
sicion 0",

— Efectuar un giro de la direccién com-
pleto en los dos sentidos y anotar los

109.

angulos indicados en los sectores.
NOTA.- Es conveniente tener en cuenta
que este control se puede hacer al mismo
tiempo que el de comprobacion del dngu-
lo de avance y pivote, puesto que, enton-
ces el vehiculo hay que situarlo sobre pla-
cas giratorias.

EQUILIBRADO DE RUEDAS
RUEDAS DELANTERAS

Para efectuar un equilibrado electrénico

en un vehiculo:

— Colocar sobre borriquetas v lo mds
cerca posible de la rueda los brazos
inferiores del tren delantero.

— Levantar siempre los dos costados
del vehiculo (funcionamiento normal
del diferencial).

— Poner el motor en marcha y hacerlo
girar a una velocidad que las reaccio-
nes del vehiculo sean maximas.

— Con ayuda de la lampara estrobosco-
pica localizar el punto de fijacién de
los contrapesos; no utilizar nunca el
impulsor electronico.

RUEDAS TRASERAS

Colocar un calzo en un costado del
vehiculo, lo mds cerca posible de la rueda
trasera.

Emplear el impulsor electrénico.
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CAJA DE DIRECCION

CARACTERISTICAS

" Direccién de cremallera uniéndose los ex-
“tremos de }ésta a las palancas de mangueta
por medio de bielas articuladas con rotu-
las y silentblocs, con mando directo so-
bre cada uno de los portamanguetas.
La relaciobn de desmultiplicacion es de
20: 1.
El digmetro miimo de giro del vehiculo
es: .
— Entre aceras: 9,90 m.
-~ Entre paredes: 10,60 m.
A = 71,5 mm. punto central de la direc-
cion. .

PARES DE APRIETE

Tornillos de sujecion de la direccion a
los largueros: 4 mkg.

Tuercas de las rotulas de direccion: 3,5
mkag.

Tuercas de los tornillos del flector de
direccion: 1,3 mkg.

DESMONTAJE

Para desmontar la caja de la direccion, es

necesario actuar de la forma siguiente:

— Soltar los cables de la bateria.

— Soltar el muelle de retroceso del freno
de mano.

— Soltar los dos tornillos de unidon a la
columna de direccion.

direccion.

— Retirar los tirantes que fijan el radia-
dor.

— Soltar las fijaciones del radiador a
la caja de la direccion.

CAJA DE DIRECCION
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— Soltar los dos tornillos de fijacion de
la caja.
— Extraer la caja de la direccion.

NOTA.- Si se ha de sustituir la direccion,
marcar los calzos y su posicion en cada
lado, con el fin de no variar el ajuste
de la direccion.

La direcciéon no se debe reparar.

MONTAJE

Ei montaje se hace siguiendo el orden in-
verso a las operaciones de desmontaje.

REPARACION
La direccion no puede ser reparada.
MONTAJE

Para el montaje de la direccion, actuar en

orden inverso al desmontaje, teniendo en

cuenta:

— Engrasar con Molykote BR 2 los ejes
de las bieletas.

— Comprobar que los ejes de las conteras
de la cremallera estan horizontales, an-
tes de apretar la tuerca de la cremalie-

— No olvidarse de colocar el calzo de
goma (1) entre la junta flexible v el eje

intermedio.
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— Caso de sustitucién de la direccidn,
poner siempre un calce nim. 3, para
poder efectuar una primera lectura
que permita aumentar o disminuir la
altura de la direccion, al ajustar ésta.

— Cuando la direccién no se cambie,
marcar los calces derecho e izquierdo,
para al efectuar el montaje, colocar
éstos en su posicion correcta.

CAMBIO DEL COJINETE AMORTI-
GUADOR DE RUIDO

Como en la primera serie de vehiculos,
el alojamiento del casquillo es de X =
22,6 mm., es necesario calzar con dos
arandelas de apoyo (3) v (4) que forman
parte de la coleccion.

En la segunda serie X = 20,6 mm. por
tanto se monta solamente la arandela
(4).

‘*4“1'
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DESMONTAJE

Para desmontar el cojinete, se coloca la
parte delantera sobre calzos y se quita la
rueda del lado del cojinete a desmontar,
para seguidamente:

— Desmontar la direccion y marcar los
calces derecho e izquierdo y montar-
los luego en la misma posicidn, para no
maodificar el reglaje.

— Retirar la tapa del empujador, la aran-
dela de reglaje, la arandela elastica, el
muelle y el empujador.

CAJA DE DIRECCION

6 1
&

— Extraer el capuchén de estanquidad
del pifién.

— Desmontar el pifibn y luego la crema-
lera.

— Desmontar el circlip de sujeciéon de la
arandela exterior de apoyo del cojine-
te amortiguador de ruido (1) y sacar
éste con un tubo de 23,5 mm. de dig-
metro exterior.

— Quitar la arandela interior de apoyo
(en caso que la haya).

— Limpiar bien el interior de la caja y la
cremallera.

MONTAJE

Para el montaje, meter en la caja los ele-

mentos siguientes:

— La arandela de apoyo (cuando el aloja-
miento sea de 22,6 mm.).

— Con ayuda de un Gtil mandrino, como
el representado en la figura, montar el
cojinete amortiguador de ruidos y los
dos casquillos eldsticos.

111,

didmetro A=25 mm.

didmetro B=19 mm.
C=25 mm.
D=100 mm.

— Colocar la arandela exterior de apoyo
y el circlip de fijacion.

— Montar la direccion, procurando en-
grasar con Molykote BR 2 los dientes
del pifion y la cremallera.
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REGLAJE DEL EMPUJADOR

Como el reglaje del empujador se hace
con arandelas de distinto espesor, se nece-
sita saber las caracteristicas de la cremalle-
ra, empujador y caja de direccién.

Habré que observar este método de regla-
je cuando se efectlien intervenciones en
las que se pueda modificar el espesor de
las arandelas de reglaje del empujador,
por ejemplo, por chasquido, a fin de
conservar un funcionamiento normal de
la direccion.

METODO DE EJECUCION

Sujetar la caja en un tornillo de banco y
demostar:.

La tapa (1) del empujador.

— Las arandelas (4) de reglaje.

La arandela eldstica (2).

Dejar el muelle (3) en su sitio y colo-
car sobre éste las arandelas de reglaje
(4), que deben permanecer montadas
durante toda la operacion.
IMPORTANTE.- No girar el pifion de
arrastre con la tapa retirada.

Colocar una tapa del empujador que ten-
ga en su parte central un taladro de 8
mm.

|

|

CONTROL DE LA ALTURA LIBRE (H}
DE LA ARANDELA ELASTICA

Sobre un marmol medir con un compa-
rador la altura, empleando una arandela
de un espesor conocido.
Calcular el valor medio.

CONTROL DE SALTO DE DIENTE

Para controlar el salto del diente, se uti-
liza un comparador fijado a la caja de la
direccion.

E! palpador del comprobador, se introdu-

CAJA DE DIRECCION

ce por el taladro central de la tapa del

empujador.

La diferencia de altura acusada por el

palpador, nos indica el paso de un dien-

te.

Marcar los puntos (A) y (B) de la zona

central de la cremallera, respecto al extre-

mo de la caja de la direccion. A = 356 mm,

B =105mm.

Estas medidas se efectdan siempre en el

mismo sentido.

— Introducir la punta del comparador
hasta el fondo del empujador y en el
centro de éste.

RENAULT -6

— Poner la cremallera en el punto (A) y
el comparador en {0).

— Desplazar lentamente
hasta el punto (B).

— Retroceder al punto (A). Desplazar la
cremallera para inmovilizarla en el

la cremallera

punto mds bajo del salto de diente y
volver a poner el comparador en (0).
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MEDIDA DE LA DISTANCIA (D) POR
ENCIMA DEL EMPUJADOR

En la misma posicion que se ha indicado
anteriormente, con una llave de boca fija
bascular la cremallera, sin forzar, para po-
ner el empujador en contacto con las
arandelas de reglaje.

Medir en los dos sentidos y anotar el valor
m&ximo.

DETERMINACION DEL ESPESOR DE
LAS ARANDELAS DE REGLAJE

El espesor de las arandelas de reglaje se
determinard de tal manera que se obtenga
el punto més bajo del salto de diente vy
una compresion de la arandela:

E=(D+0,06 mm.) —H
Siendo:
E = lgual espesor de las arandelas.
D = Distancia porencima del empujador.
H = Altura libre de la arandela eléstica.

CAJA DE DIRECCION
BIELETAS DE DIRECCION

PHam

Para obtener un espesor compatible con

-las arandelas disponibles, disminuir even-

tualmente este resultado, dentro del Ii-
mite de 0,04 mm.

NOTA.- Al efectuar el montaje colocar la
arandela eldstica (2) en contacto con el
empujador (5) estando colocadas las
arandelas de reglaje (4) debajo de la ta-

CONTROL

Una vez montado el espesor correcto de
arandela de reglaje (sin arandela eldstica),
volver a medir la distancia libre de encima
del empujador.

Tienen que ser, igual a la altura libre de
la arandela eldstica menos 0,02 a 0,06
mm.

En caso de que no fuese asf, volver a
efectuar la operacién de reglaje.

Ejemplos de calado

Distancia por encima del empujador:

D =148mm.

Altura libre de la arandela eldstica.

H = 132mm.

Espesor de las calas de reglaje:

E =148+0,06—1,32=0,22mm.

Se intercalard pues una cala de 0,20 mm.
de espesor.

113.

Caso particular

Puede ocurrir que el valor hallado para el
espesor de las calas sea negativo.

Ejemplo:

Distancia por encimia del empujador:

D =117 mm.

Altura libre de la arandela eldstica:

H = 135mm.

Espesor de las calas de reglaje:
E=117+006-135=~-0,12mm.
En este caso, quitar un espesor de calas
de 0,15 a 0,20 mm. y después volver a
iniciar la operacion de reglaje.

BIELETAS DE DIRECCION
DESMONTAJE
Soltar la tuerca de la rétula de direccidn.

Con ayuda del Gtil T. Av. 476, extraer la
rotula.

Soltar la tuerca del eje de la bieleta y ex-
traer ésta.

NOTA.- Las rotulas de la bieleta de la
direccion no son reparables. Si el juego
fuera demasiado grande es necesario
sustituirlas.

MONTAJE

Para el montaje de bieleta, tener en cuen-

ta:

— La bieleta (A), cuya roétula esta incli-
nada hacia la derecha respecto de la
contera de la cremallera, se monta en
el lado derecho del vehiculo.
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COLUMNA DE DIRECCION — CASQUILLO — FLECTOR

114.

— La bieleta (B) cuya rétula estd incli-
nada hacia la izquierda, se monta en
el lado izquierdo.

— Untar los ejes con "HATMO" y mon-
tar después, comprobando que los ejes
de la contera de cremallera se hallan
en posicion horizontal.

SUSTITUCION DEL FUELLE DE RO-
TULA

— Desmontar la bieleta.

_ Con un destornillador extraer el
fuelle.
— Colocar un fuelle nuevo lleno de

grasa ‘ELF 962" en un tubo de 37
mm. de didmetro interior y montarlo
sobre la rotula.

VOLANTE DE DIRECCION
DESMONTAJE

Para desmontar el volante:

— Quitar el embellecedor.

— Soltar la tuerca del eje del volante.

— Colocar el util Dir. 21-01, el buje y
extraer el volante.

MONTAJE

Para el montaje del volante:

— Colocar la direccidén en el punto me-
dio.

— Colocar el volante, la tuerca y el em-
bellecedor.

COLUMNA DE DIRECCION
DESMONTAJE
Para desmontar la columna de la direc-

cion:
— Desconectar la baterfa.

— Desmontar el volante, el “avercod-
covir”’.

— Quitar el aro de retencién del casqui-
Ilo.

— Desmontar la junta flexible de la direc-
cion, procurando conservar el calce de
goma que se aloja en la junta.

— Colocar provisionalmente el volante, y
por inercia sacar el casquillo montado
en el eje del volante.

MONTAJE

Para el montaje, actuar de la forma si-

guiente:

— Engrasar con Molykote BR 2.

— Introducir el casquillo superior en su
alojamiento del tubo, comprobando
la posicion entre en los resaltes.

e
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— Montar el aro de retencidn del casqui-

llo.
— Montar la junta flexible, el “avercod-
covir’’ y el volante.

CASQUILLO DEL SOPORTE DE DI
RECCION

DESMONTAJE

El casquillo de la direccién puede hacer-

se:

— Directamente en el vehiculo, extrayen-
do el volante y la caja de "avercod-
covir’’,

— Con la columna de direccion fuera.

En el vehiculo, el casquillo usado se pue-

de sacar con ayuda de una punta de tra-

zar, y si ésta se hace dificil, desmontar
la columna de direccién.

MONTAJE

El montaje de un casquillo nuevo se hard
mediante un tubo de 30 mm. de didme-
tro.

Engrasar ligeramente el casquillo con gra-
sa 'SPAGRAPH" y montarlo, posicio-
nandolo correctamente.

FLECTOR DE DIRECCION
SUSTITUCION

Para sustituir el flector de la direccion,

actuar de la forma siguiente:

— Perforar fos remaches de sujecion del
flector para extraerlos.

— Sustituir los remaches por tornillos de
7 mm. de didmetro y longitud 30
mm., procurando montar la cabeza
hacia la parte superior y fijarlos con
tuercas nuevas tipo ‘‘nylstop”.
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BRAZO SUPERIOR DE LA SUSPEN-
SION

DESMONTAJE

Con ayuda del util T.Av. 476, soltar la
tuerca de la rétula superior de la suspen-
sion.

Seguidamente quitar la tuerca del eje de
articulacion y sacarle, quedando el brazo
de suspension libre.

Extraer el brazo.

MONTAJE

Para el montaje, efectuar las operaciones
en sentido inverso a las descritas para el
desmontaje.

— Engrasar con Molykote BR 2, el eje
del brazo y comprobar que la tuerca
estd completamente enroscada.

— Apretar la tuerca del eje de articula-
cién, con el tren en posicién de blo-
caje de los cojinetes elasticos.

BRAZO SUPERIOR DE SUSPENSION
BRAZO INFERIOR DE SUSPENSION

CONTROL DEL BRAZO

Para verificar el estado del brazo superior
de la direccién, se emplea el Gtil T.Av.
461, actuando de la siguiente forma:

— Colocar el util en el brazo fijdndolo
con el eje (1).

— Apoyandose en el gje {A) o en los in-

dices (B} y (C}, las tolerancias entre es-
tos puntos, deben estar comprendidas
entre Oy 1 mm.

BRAZO INFERIOR DE LA SUSPEN-
SION

DESMONTAJE

— Con ayuda del Gtil Rou. 604, soltar

\l\\. |
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— Desmontar la barra de torsién, (véase
capitulo de la suspension).

— Desmontar el tirante del 4ngulo de
avance, la barra estabilizadora, el

amortiguador de su fijacion inferior
y sacar el eje.

— Con ayuda del util T.Av. 476, sacar
la rotula superior.

En los vehiculos con plato soporte de
freno con deflector, emplear el Gtil T.Av.
493, para la rétula inferior de la suspen-
sion.

— Soltar la tuerca del eje del brazo.

— Extraer el tambor montando el util

T.Av. 235 sobre el buje.

— Empujar la transmision, hasta que se
suelte de la rotula inferior del porta-
mangueta.

— Con el fin de no deteriorar los flexi-
bles y cable del freno de mano, atorni-
llar provisionalmente el portamangueta
ala rétula superior.

MONTAJE

— Engrasar con grasa ‘"Hatmo’ el eje
del brazo y montarlo sobre el soporte
del tren delantero.

— Acoplar la rétula inferior de la suspen-
sidn sobre el portamangueta.

— Con ayuda del atil T.Av. 409-01,
montar la mangueta de la transmision
sobre el buje.

— Montar el amortiguador, barra estabi-



BRAZO INFERIOR — ROTULA SUPERIOR E INFERIOR
COJINETES ELASTICOS DEL BRAZO
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lizadora, barra de torsion, tirante de

reglaje del dngulo de avance vy las

rotulas.

Colocar el tren delantero en posicion

de blocaje de los cojinetes eldsticos.

_ Apretar las tuercas del eje del amorti-
guador, barra estabilizadora, tirante
de reglaje de avance y brazo inferior
de la suspension.

— Apretar la tuerca de la mangueta con
ayuda del util Rou. 436-01.

_ En la misma posicion de blocaje de los
cojinetes eldsticos, apretar la tuerca
que fija el eje del brazo de la suspen-
sion inferior.

COMPROBACION DEL BRAZO

El brazo inferior de la suspension se veri-
fica, empleando el atil T.Av. 462, el
cual se fija al brazo por el orificio de arti-
culacion, mediante un tornillo con tuerca
de mariposa como se indica en la figura.

— La tolerancia entre la cara (A) v los
{ndices del util (B) y (C) v el brazo
debe estar comprendida entre 0 y 1
mm.

— La tolerancia entre la barra (D) del
util y el brazo, estara comprendida
entre Oy 1,5 mm.

NOTA.- El atil se modifica soltando las

tuercas (1) e invirtiendo la cara (A), pa-

ra que sirva para verificar indistinta-
mente el lado izquierdo o derecho.

ROTULA SUPERIOR DE SUSPENSION
DESMONTAJE DEL FUELLE

Con ayuda del util T.Av. 476, soltar la
rotula superior de suspension.

MONTAJE

Fijar la rétula nueva teniendo presente
de situar las cabezas de los tornillos del
lado del fuelle.

Colocar el calce suministrado con la co-
leccién sobre la parte superior del brazo
de suspension (C).

Conectar la rotula superior de suspension.
Controlar v ajustar si procede:

— Los dngulos de caida y avance.

— La direccion.

— El paralelismo.

DESMONTAJE DE LA ROTULA

1

Desmontar el brazo de suspension.
Con ayuda de un cortafrios, cortar
las cabezas de fijacion de las rotulas.
Extraer de su alojamiento la rotula.
Limpiar las rotulas.

RENAULT -6

MONTAJE DE LA ROTULA INFERIOR

Fijar la rotula con los dos tornillos, pro-
curando que las cabezas redondeadas se
situen hacia el lado del fuelle.

Apretar la rotula a un par de b mkag.

COJINETES ELASTICOS DEL BRAZO
BRAZO SUPERIOR

DESMONTAJE

Para desmontar un cojinete elastico es
necesario una prensa, un trozo de tubo
(D) de didmetro 25 mm. y otro (C) de

didmetro 32 mm., como se representa
en el dibujo

NOTA.- Es necesario sustituir los cojine-
tes elasticos, uno tras otro, para conservar
el centrado de éstos respecto del eje del
brazo.

MONTAJE

Respetando la distancia A = 99 mm.
montar un cojinete nuevo.

Extraer el segqundo cojinete y proceder de
la misma forma descrita anteriormente.

A
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BRAZO INFERIOR
DESMONTAJE

Con ayuda de una barra {A) de 20 mm, y
una prensa, sacar el cojinete eldstico, apo-
yandose sobre un tubo (B) de 40 mm. de
didmetro interior.

Ty
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MONTAJE

Empleando como Gtil un tubo de 26 mm.
de didmetro exterior, montar un cojinete
nuevo.
El casquillo exterior del cojinete, debe
montarse de tal forma que enrase con el
brazo.

PORTAMANGUETA

R-1183 - R-1185

DESMONTAJE

Para desmontar el portamangueta, es ne-
cesario colocar sobre caballetes, la parte

del vehiculo a desmontar y a continua-
cion:

COJINETES ELASTICOS DEL BRAZO

PORTAMANGUETA

1

~ Extraer el conjunto buje-disco, segun
se indica en el capitulo correspondien-
te al sistema de frenos.
— Con ayuda del util T.Av. 476, extraer
las tres rotulas .
— Desmontar las rotulas y extraer el
portamangueta.
- Extraer el rodamiento.

iy
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MONTAJE

Para efectuar el montaje de Ia mangueta,

actuar de la forma siguiente:

— Montar en su alojamiento el rodamien-
to vy luego con la prensa, montar el
buje y el disco en el portamangueta.

— Montar las rétulas en sus alojamientos
de la mangueta v el conjunto porta-
mangueta-buje-disco.

— Con ayuda del Gtil T.Av. 409-01, me-
ter la transmision en el buje.

-- Montar rotulas y fijarlas.
— Montar la horquilla del freno y el estri-
bo de éste.

— Apretar la tuerca de la mangueta a un _

117.
par de 12 mm. m. da N, ayudandose
del Util Rou. 604 para inmovilizar el
cojunto de buje-disco.

R-1182

DESMONTAJE

Para desmontar el portamangueta, es ne-

cesario colocar sobre calzos la parte del

vehiculo a desmontar y a continuacion:

— Con ayuda del util Rou. 604, aflojar
la tuerca de la mangueta.

~ En los vehiculos fijado con pasador al
planetario, sacar éstos con ayuda del
atil B.Vi. 31-01.

— Con ayuda de! Gtil T.Av. 476, desco-
nectar fa rétula superior de suspensién
y la rétula de direccion.

— Empleando el extractor T.Av. 235,
empujar la transmision hasta sacarla
del buje.

— Extraer el tambor de freno.

Soltar las cuatro tuercas de fijacién del

plato soporte del freno.

— Colocar el Gtii T.Av. 450 Yy empujar
el buje.

— Separar el plato soporte de freno del
portamangueta, procurando proteger
el latiguillo v el cable del freno de ma-
no para no deteriorarlo.

— Con ayuda del util T.Av. 4786, extraer
la rétula inferior de suspension.

— En los vehiculos con plato soporte

provisto de deflector, emplear el Gtil

T.Av. 493,

Retirar el portamangueta.

Desmontar el rodamiento.

[
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MONTAJE

Para efectuar el montaje del portaman-
gueta, actuar de la forma siguiente:
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Montar en su alojamiento el rodamien-

to.

Montar la rétula inferior de suspen-

sién en el portamangueta.

— Montar el plato soporte del freno.

Situar en su posicion la transmision

con respecto al planetario e introdu-

cirla.

— Montar con ayuda de la espiga B.Vi.
30-01, los dos pasadores elasticos nue-
vos en el caso que se trate de vehiculos
con transmision fijada por pasadores.

— Con ayuda del util T.Av. 409

montar la mangueta en el portaman-
gueta y el buje sobre éste.

Montar las rotulas.

Montar el tambor del freno y la tuer-
ca de la mangueta.

Apretar la tuerca de la mangueta al
par que le corresponda con el atil
Rou. 436-01.

— Efectuar el reglaje de zapatas de freno.

|

|
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SUSTITUCION DE RODAMIENTO ES-
TERIOR

Para efectuar la sustitucion del roda-
miento, es necesario extraer de su aloja-
miento el conjunto buje-tambor, y con
ayuda del util Rou. 15-01 montar el
casquillo protector.

PORTAMANGUETA

Empleando el util B.Vi. 28-01, extraer
el rodamiento.

Para montar un rodamiento nuevo, se
debe montar con prensa, teniendo en
cuenta situarlo con la cara estanca del ro-
damiento hacia la rueda.

El rodamiento se monta con ayuda de
un casquillo de didmetro interior 32 mm.

SUSTITUCION DEL RODAMIENTO IN-
TERIOR

Para desmontar el rodamiento actuar de

la forma siguiente:

— Sacar el portamangueta.

— Soltar la tapa de rodamiento.

— Con ayuda de prensa y un casquillo
de didmetro interior 65 mm., extraer
el rodamiento.

Una vez verificada la superficie del aloja-

miento del portamangueta, proceder al

montaje de un nuevo rodamiento, ayu-

déndose de una prensa y un casquillo de

didmetro exterior 60 mm.

— Colocar sobre el portamangueta, apro-
ximadamente 15 gr. de grasa para ro-
damientos.

Frenos de disco

Colocar el deflector y meter los tornillos
de sujecion en su alojamiento.

Con ayuda de la prensa y utilizando un
tubo de 35 mm. de didmetro, montar
el conjunto “‘portamangueta-buje-disco’’.

RENAULT -6

Frenos de tambor

Montar la tapa del rodamiento, interca-
lando en el asiento un corddn de mastic,
para asegurar la estanquidad.

Montar el “portamangueta-buje-disco’” en
el vehfculo.

Sustitucion del rodamiento sin extraer
el portamanguetas

Con el conjunto “‘buje - disco” o “buije -
tambor’’ extrafdo actuar de la forma si-
guiente:

— Desmontar la placa de cierre del roda-
miento.

— Con ayuda de un tubo de 50 mm. de
didmetro exterior, extraer el rode-
miento.

— Comprobar el estado del portamangue-
tas.

— Montar un nuevo rodamiento, valién-
dose de un Util como el que se muestra
en la figura, compuesto de un tornillo
o varilla roscada de longitud A = 160
mm., didmetro B = 12 mm., dos
arandelas C = 60 mm.y una D = 80
mm.

\
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— Colocar sobre el portamangueta apro-
ximadamente 15 gr. de grasa parza
rodamientos.
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PORTAMANGUETA

SEMITREN DELANTERO — TRANSMISION

— Meter el deflector (R-1181) o el plato
soporte de freno (R-1180) y meter los
tornillos de sujecién en su alojamien-
10.

— Montar la placa de cierre del rodamien-
to intercalando en el asiento un cor-
don de mastic para asegurar la estan-
quidad.

— Con ayuda de la herramienta T.Av.
409-01, montar el conjunto “‘buje -
disco”” o “'buje - tambor”* en el vehicu-
lo.

Desmontaje - control - montaje

La operacion de control que se describe
a continuacion, sirve para los brazos su-
perior e inferior, y debe estar desmontado
el portamanguetas y el rodamiento de
la mangueta, para seguidamente:

— Montar el atil T.Av. 463, sobre la
mangueta, de tal forma que el disco
(C) encaje en el alojamiento del roda-
miento.

— Colocar en posicion el Gtil para que los
pasadores (A) vy (B) coincidan en los
respectivos alojamientos de las calas
de las rotulas de suspension.

— La superficie (E) del portamanguetas
debe ser paralela a la correspondiente
del Util v el agujero de la cala de rétu-
la de direccion, coincidir con el cali-
bre.

— Montar el portamanguetas.

SEMITREN DELANTERO
DESMONTAJE

Para efectuar el desmontaje, es necesario

colocar sobre calzos el lado a desmontar,

para seguidamente:

— Con ayuda del Util Sus. 25-01, des-
montar la barra de torsion,

— Desmontar el tirante de reglaje del
angulo de avance.

— Desmontar el tambor del freno {en
R-1182).

— Soltar la barra antibalanceo.

— Mediante el atil T.Av. 476, soltar la
rotula de la direccién.

— Soltar el latiguillo y el cable del freno
de mano (en R-1182).

— El estribo de freno (en R-1183 y
R-1185).

119.

Cuando se trate de vehiculos que tienen
unida la transmision a los planetarios por
pasadores elasticos, mediante el Gtil B.Vi.
31-01, extraer los pasadores.

|
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Con el fin de que la transmision no quede
colgada y se salga la junta del lado de la
caja de velocidades, comprobar que tie-
ne la placa destinada a este fin y si no
tomar las medidas necesarias.

Soltar los cuatro tornillos de fijacidn del
soporte del eje de la articulacion del
brazo y retirar el conjunto.

MONTAJE

Para el montaje efectuar en sentido in-

verso las operaciones descritas para el

desmontaje.

— Proceder a purgar el circuito de frenos
(en R-1182).

— Completar el nivel de aceite si es nece-
sario.

TRANSMISION

Vehiculos equipados con transmisiones
libres

DESMONTAJE

Para el desmontaje de las trasmisiones, co-
locar sobre calzos el lado del vehiculo
necesario, y a continuacion:

— Con ayuda del Gtil Rou 604, soltar la
tuerca y arandela de la mangueta.

— Con ayuda del Gtil T.Av. 476, soltar
las rétulas superior e inferior de la
suspension vy la rétula de direccion.

— Con el fin de no deteriorar el latigui-
llo y cable del freno de mano, mante-
ner sujeto el portamanguetas (en
R-1182).
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— Desmontar el tambor.

— Con ayuda del util extractor T.Av.
235, extraer la transmision, hasta po-
der sacar la rotula inferior de suspen-
sion del portamanguetas.

— En posicidon horizontal del planetario,
extraer la transmision.

— Fijar provisionalmente durante estas
operaciones, el portamanguetas a la ré-
tula superior.

MONTAJE

Para el montaje actuar de la forma si-

guiente:

— Engrasar con Molykote BR 2 las aca- -
naladuras al introducir la transmision.

— Situar la transmision para colocarla en -
el planetario y fijarla.

— Con ayuda del Util T.Av. 40901, mon- -
tar la transmision en las correspondien-
tes acanaladuras del buje.

— Montar las rdtulas en sus alojamientos.

— Para que no gire la rétula en su aloja-
miento cuando se estd apretando la
tuerca de blocaje, sujetar con una pin-
za para que la presion fije el cono de

TRANSMISION

la r6tula a su alojamiento.

Montar de nuevo la tuerca y arandela
de fijacion de la rotula, con la herra-
mienta Rou. 604.

Verificar el nivel de aceite de la caja
de velocidades.

Vehiculos equipados con transmisiones
sujetas con pasador al planetario

DESMONTAJE
Para el desmontaje de las transmisiones,

colocar sobre calzos el lado del vehiculo
y a continuacion:

Con ayuda de la herramienta Rou.
604, soltar la tuerca y arandela de
la mangueta.

Con ayuda de la espiga B.Vi. 31-01,
extraer los pasadores eldsticos de la
junta del lado de la caja de cambios.
Soltar fa rbtula superior de suspen-
sion v la de direccion.

Extraer las rétulas y sacar la transmi-
sion de la caja de cambios.

Con ayuda del atil T.Av. 235, mon-
tado en el tambor, empujar la transmi-
sion hasta separarla del portamangue-
tas.

RENAULT -6
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MONTAJE

Para el montaje actuar de la forma si-

guiente:

— Engrasar con Molykote BR 2 las ace-
naladuras al introducir la transmision

— Situar en posicién correcta la trans-
misién con respecto al planetario, €
introducirla.

— Con ayuda de la herramienta B.Vi
31-01, introducir dos pasadores eldsti-
cos nuevos y asegurar la estanquidac
de los mismos con 'Rhodorsil”’.

— Con ayuda de las herramientas T.A.
409 y Rou. 604, introducir la trars
mision en el buje.

— Conectar las rotulas de direccion .
suspension.

— Montar la tuerca y arandela de la mg~
gueta, apretando las tuercas al par pr=
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TRANSMISION

visto.
— Verificar y rellenar, si fuera necesario,
el aceite de la caja de cambios.

1. Cazoleta de la mangueta - 2. Estrella
de retencién - 3. Tripode - 4. Arbol tuli-
pa - 5. Abrazadera de fijacién - 6. Fuelle

de caucho - 7. Anillo de sujecién.

CAMBIO FUELLE JUNTA GE-76
DESMONTAJE

Para desmontar el fuelle es necesario:

— Cortar la abrazadera vy anillo que lo
fijan a la cazoleta y tulipa.

— Cortar longitudinalmente el fuelte y
extraerlo.

— Con ayuda de un destornillador vy
procurando no doblarlos, ir levantando
uno a uno los engarces de retencion
de los brazos de la estrella (1).

— Recoger la rotula de apoyo vy el resor-

MONTAJE

Para efectuar el montaje del fuelle, es

necesario el empleo del Util expansor

T.Av. B86 y actuar de la forma siguiente:

— Montar el anillo en el Util expansor
hasta la parte cilindrica.

— Centrarlo sobre la tulipa y deslizar la
abrazadera sobre el arbol de la trans-
misidn.

— Colocar en un tornillo de banco pro-
tegido con mordazas, el drbol de la
transmisién, con una inclinacién co-
mo se indica en la figura.

— Montar el Gtil T.Av. 586.

N =

— Engrasar el Gtil (brazos y centrador).

— Engrasar el fuelle, especialmente la zo-
na del cuello,

— Colocar el fuelle en el extremo del Gtil.

— Para que se pueda hacer fuerza en el
montaje del fuelle, procurar tener las
manos vy el exterior del fuelle bien se-
cas.

— Colocar las dos manos de manera
que el primer pliegue quede bien ex-
tendido, e ir metiendo el fuelle sin
interrupcion, procurando no doblarlo.

— Caso de que el fuelle se arruge antes
de llegar al final, desmontarlo e ini-
ciar de nuevo la operacién, lubrican-
do nuevamente el fuelle por su parte
interior.

— Seguidamente, apretar la tulipa en un
tornillo de banco provisto de morda-
zas.

— Montar el muelle y la rdtula de apoyo,
en el tripode.
— Introducir los rodillos hacia el centro.

NOTA.- La estrella de retencion (1), tiene

que estar de tal forma que sus brazos

coincidan con las visectrices de los dngu-
los formados por el tripode.

— Colocar la tulipa de la transmision
dentro de la cazoleta de la mangueta.

— Inclinar el 4rbol para meter el brazo
de la estrella en el correspondiente
alojamiento de engarce de la tulipa,
procurando apretar para que quede
centrada.

— Los brazos restantes, se introducen
con un destornillador, modificado se-
guin se muestra en la figura. A =5 mm,
y B=3mm.

— Comprobar que estan bien metidos los
brazos de la estrella en sus alojamien-
tos.

— Comprobar que no existe ningdn pun-
to duro, actuando con la mano para
el funcionamiento.
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TRANSMISION
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— Colocar 180 grs. de grasa repartida en-
tre el fuello y la cazoleta de la man-
gueta.

— Colocar el fuelle en la cazoleta, procu-
rando que coincidan las ranuras con

los resaltes correspondientes del fuelle.
Para que la cantidad de aire en el inte-
rior sea correcta, durante el montaje
del fuelle en la cazoleta, introducir un
alambre con la punta redondeada en-
tre el fuelle y ésta para no dafiarla.
Colocar el anillo v la abrazadera de fi-
jacién del fuelle ayudandose de un
hilo flexible.

1. Tulipa - 2. Tapa - 3. Tripode (trieje) -
4. Junta de estanquidad - 5. Abrazadera
de sujecién - 6. Fuelle de goma - 7. Ani-
llo de sujecién - 8. Arbol de transmision.

CAMBIO DEL FUELLE “ARTICULA-
CION GI-69 TRIPODE"”

DESMONTAJE

Al iniciar el desmontaje, es necesario co-
locar una cinta adhesiva o la contera de
proteccion que se entrega con las trans-
misiones nuevas, para proteger la super-
ficie de apoyo de la junta de estanquidad
de las tuercas del diferencial.

A continuacion operar de la forma

siguiente:

— Cortar la abrazadera de fijacion del
fuelle.

_ Cortar longitudinalmente el fuelle vy
retirarlo.

— Desalojar lo mas posible la grasa del
conjunto.

— Con ayuda de unos alicates, levantar
jas tres lenglietas (1) de la tapa.y qui-
tar la tulipa.
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TRANSMISION

123.

— Colocar 130 grs. de grasa, repartidos —
por el fuelle y la tulipa.

— Encajar los cuellos del fuelle en las co-
rrespondientes ranuras.

— Antes de montar el anillo y para que
el fuelle quede con la cantidad de aire
correcta, introducir una varilla con la
punta redondeada entre el cuello del
fuelle y su alojamiento en la tulipa.

— Recuperar la caja de apoyo del muelle
y el muelle.

— Por estar apareados los rodillos y agu-
jas, no deben sacarse de sus alojamien-
tos, ni pueden ser invertidos nunca.

— Con el fin de que no se salgan los ro-
dillos de sus alojamientos, rodear con
una cinta adhesiva como se muestra
en la figura o colocar la brida de plés-
tico (2) que se suministra con los tri-
podes nuevos.

MONTAJE

Para efectuar el montaje de un fuelle

nuevo, actuar de la forma siguiente:

— Engrasar el drbol de transmision vy
meter un anillo y un fuelle nuevo. —

— Montar el tripode en la parte estria-

Comprobar que la distancia entre el
extremo del fuelle y la parte mecani-

— Desmontar el circlip (1) que fija el
tripode.

da del eje y colocar el circlip de fija-
cion.

Quitar la cinta adhesiva o la tuerca
de plastico que sujetan tos rodillos del
tripode.

Con ayuda de un tubo de bronce, do-
blar las tres patillas de la tapa.

zada del diametro mayor de la tulipa,
es A = 162 £ 1 mm., corregir si es ne-
cesario y retirar la varilla puesta para
el aire.

Con ayuda de un hilo flexible montar
la abrazadera de fijacion del fuelle.

— Con ayuda de una prensa desmontar
el tripode.

NOTA IMPORTANTE.- No emplear nun-

ca disolvente para limpiar piezas de este

conjunto.
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CARACTERISTICAS
Suspension trasera

Suspension de ruedas independientes por
barras de torsion transversales.
Barras estabilizadoras.
Amortiguadores hidraulicos
efecto.

Topes de choque montados sobre los bra-
z0s de suspension.

de doble

ALTURA BAJO CASCO

La medida de la altura bajo casco se efec-
tua:

— Vehiculo vacfo.

— Depésito de gasolina lleno.

_ Controlada presion de neumaticos.

— Vehiculo sobre una superficie plana.
Medir las alturas:

H, y Ha del eje de rueda al sueio.

H, y Hs del larguero al suelo en el eje de
ruedas.
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Suspension delantera

Suspension de ruedas independientes por
barra de torsion longitudinales.

Barras de torsién montadas sobre apoyos
elasticos.

Amortiguadores  hidréulicos de doble
efecto y topes de choque y de rebote in-
corporados.

Delante
Hy — Hy (en mm.)

Atras
Hs — Hg {en mm.)

R-1182 41 £10 127 £10
R-1183 51 +£10 95+ 10
R-1185 51+10 113+10

La diferencia entre el lado derecho vy el
izquierdo de un mismo vehiculo, no debe
pasar de 10 mm., siendo el lado del con-
ductor siempre el mads alto.

Cualquier intervencion en la altura de cas-
co exige el control y si es necesario el
reglaje del limitador de frenada.

i// ’_‘-‘2\ . AL 4 ¥ 5
N\ NN\

BARRAS DE TORSION
Exagonales

Color Didmetro
Delantera derecha: Amarillo-Blanco 17,4 mm.
Delantera izquierda: Rojo-Blanco 174 mm.
Trasera derecha: Azul 19,8 mm.
Trasera izquierda: Blanco 19,8 mm.
Ranuradas
Delantera derecha: Amarillo-Blanco 17,4 mm.
Delantera izquierda: Rojo-Blanco 17,4 mm,
Trasera izquierda: Rojo 18,6 mm.
Trasera derecha: Amarilic 18,6 mm.
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AMORTIGUADORES DELANTEROS

125,
AMORTIGUADOR DELANTERO
DESMONTAJE

Para desmontar el amortiguador es nece-
sario levantar la parte delantera del vehi-
culo, ponerla sobre calzos y seguidamen-
te:

— Contrarrestar el efecto de la barra de
torsién, colocando un gato sobre el
brazo inferior de la suspensién.

— Soltar las tuercas (E) de la parte supe-
rior del amortiguador.

— Soltar la barra estabilizadora.

— Soltar la tuerca (3) gue fija el eje in-
ferior del amortiguador y quitar el
eje.

— Extraer el amortiguador.

MONTAJE

Para el montaje del amortiguador, es ne-

cesario engrasar el eje inferior y seguida-

mente:

— Comprimir el tren delantero.

— Situar en su alojamiento el amorti-
guador.

~— Apretar las tuercas de la parte supe-
rior y eje del amortiguador al par pre-
visto (ver suspension).
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BARRA DE TORSION DELANTERA
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BARRA ESTABILIZADORA DELAN-
TERA

DESMONTAJE

Soltar las tuercas (P} de los cojinetes
y los cojinetes gastados de apoyo (1 ).
Desmontar la barra.

MONTAJE

Para el montaje de la barra es necesario:

— Engrasar los ejes con grasa '‘Spa-
graph’’.

— Montar la barra estabilizadora.

— Comprimir el tren delantero en la posi-
cion de blocaje de los cojinetes elds-
ticos, para apretar las tuercas.(Ver ca-
pitulo Tren Delantero).

BARRA DE TORSION DELANTERA
DESMONTAJE

Para desmontar la barra de torsion de-

lantera, actuar de la forma siguiente:

— Desplazar hacia adelante el asiento.

— Aflojar sin soltar el tornillo (1) de blo-
caje de la leva.

— Desplazar hacia atrés el asiento y reti-
rar el tapdn obturador de acero a la
leva, para girarla hacia el exterior del
vehiculo hasta ponerla a cero.

— Para actuar sobre la leva, enroscar
un tornillo de 8 mm. de didmetro,
como se muestra en la figura.

— Proceder a levantar el vehiculo, colo-
cando el lado interesado sobre calzos.

— Quitar la palanca de proteccion de
la palanca de reglaje.

— Con ayuda de la Ilave Sus. 311 intro-
ducida en la palanca de reglaje, contra-
rrestar el efecto de torsién de la barra.

— Por la parte interior del vehiculo, sol-
tar los tornillos (1), (2) vy (3) de suje-
cién de la palanca y leva de reglaje.
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— Con ayuda del tornillo de 8 mm.
que anteriormente se enroscé en la
leva, sacar ésta hacia la parte delante-
ra del vehiculo

N\ 2

Es imprescindible marcar la posicion de la

barra de torsion de la forma siguiente:

— En el lado de la palanca de reglaje,
marcar con una punta de trazar, la
posicién (A) de la palanca de reglaje
respecto al travesafio del piso.

— En el lado del brazo de suspension,
marcar la posicion de la barra respecto
al casquillo de anclaje del brazo infe-

O
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— Seguidamente, sacar la barra del bra-
zo.

— Comprobar si la marca trazada corres-
ponde con la que tiene hecha con bro-
ca en el extremo de la barra; si no es
asi, contar el nimero de dientes de
desplazamiento v el sentido del despla-
zamiento.

MONTAJE

Para montar la barra de torsién actuar de

la forma siguiente:

— Engrasar con Molykote BR 2 los ex-
tremos de la barra.

— Montar en la barra la junta de estan-
quidad de la carena de proteccion de
la palanca y la palanca de reglaje.

— Meter la palanca en el interior de la
traviesa, y desplazando la barra hacia
atrds, pasarla por debajo de la barra
estabilizadora.

— Comprobar que coinciden las marcas
trazadas al desmontar y meter la barra
en el brazo.

— Situar la palanca de reglaje con la posi-
cién marcada en el travesafio al des-

montar.

— Cuando se efectlie el montaje de una
barra nueva, la posicién de la palanca
de reglaje debe estar a una distancia
Y =20 mm,

colocar la leva en su alojamiento me-
diante el tornillo Gtil.

— Con ayuda de la llave Sus 25-B sobre
la palanca de reglaje, girar la barra y

127.

— Mediante una mordaza, como muestra

la figura, mantener el conjunto en con-
tacto con la chapa vy fijarlo.

Retirar la mordaza, poner el vehicu-
lo sobre el suelo y hacerlo rodar.
Comprobar la altura bajo casco y re-
glarla.

Posteriormente se indican los dos sis-
temas de reglaje, bien por leva o bien
por el sistema de diente diferencial.
Montar la tapa de proteccién del meca-
nismo de reglaje.
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AMORTIGUADORES TRASEROS

DESMONTAJE

Para desmontar todo tipo de amortigua-

dores excepto los “‘De Carbon”, actuar

de la forma siguiente:

— Soltar las tuercas que fijan el amorti-
guador a la parte trasera.

— Soltar la tuerca que fija el eje del en-
ganche delantero vy sacar el eje.

— Con ayuda de un gato elevar el brazo
de suspension y extraer el amortigua-
dor.

Cuando el amortiguador es “’De Carbon™

Se emplea un cable de sujecion Sus. 283
provisto de un gancho y un trozo de vari-
lla de didmetro 8 x 60 mm. de longitud, y
a continuacion actuar de la forma siguien-
te:

— Levantar el vehiculo y ponerlo sobre
caballetes.

— Con el amortiguador comprimido al
maximo, pasar el cable Sus, 283 sobre
el amortiguador como se indica en la

AMORTIGUADORES TRASEROS
BARRA ESTABILIZADORA TRASERA

— Con el cable enganchado en la parte
trasera del amortiguador, colocar el
gancho del Gtil.

— Colocar la varilla de diametro 8 mm.,
apoyéndola en la parte delantera del
amortiguador.

— Desplazar el gancho hacia la parte
trasera, para tensar el cable.
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— Quitar el eje de fijacion del amorti-
guador.

— Con ayuda de un gato, levantar el bra-
7o de suspension y extraer el amorti-
guador.

MONTAJE

Para el montaje, actuar de la forma si-

guiente:

— Comprimir el amortiguador y colocar
el cable como para la extracciéon, o em-
plear el Util que se entrega con los
amortiguadores nuevos.

— Engrasar con grasa HATMO el eje de
fijacion del amortiguador.

— Montar el amortiguador siguiendo las
indicaciones que se dieron para el des-
montaje.

— Retirar el Gtil de montaje (cable y vari-
Ia).

— Apretar la tuerca del eje, estando el
vehiculo en la posicion de blocaje de
los cojinetes elasticos a 5 da Nm.

BARRA ESTABILIZADORA TRASERA

DESMONTAJE

Colocar el vehiculo sobre un puente ele-
vador.

Afiojar los dos tornillos de fijacion de la
barra estabilizadora
vehiculo).

Extraer la barra estabilizadora.

(de cada lado del

MONTAJE

Proceder en sentido inverso a las opera-
ciones descritas para el desmontaje.
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BARRA DE TORSION TRASERA

DESMONTAUJE (Con palanca)

El desmontaje se efectlia de la forma si-
guiente:

Levantar y calzar el vehiculo para que
las ruedas queden en el aire.
Desmontar el amortiguador.
Desmontar la barra estabilizadora.
Colocar sobre la palanca de anclaje
la llave Sus. 2b-C, para contrarrestar
el efecto de la barra de torsién vy reti-
rar el tornillo (1) que fija la palanca al
chasis.

Extraer la barra de torsion.

Cuando se tenga que desmontar la barra
de torsidn izquierda, montar el Gtil Sus.

25, lo més cerca posible del lado derecho,
para impedir la separaciéon de las barras

cuando se aplica la fuerza sobre la palanca
de anclaje.

MONTAUJE (Con palanca)

Para el montaje actuar de la forma si-
guiente:

Engrasar con grasa HATMO los extre-
mos de la barra de torsion.

Meter la barra en su alojamiento de
la palanca, procurando que la posicion
de la palanca esté en el mdximo reco-
rrido de reglaje.

Colocar el Gtil Sus. 25-C y sobre éste
la llave Mot. B0 provista de un tubo
y aplicar a un par de 12 mkag.

BARRA DE TORSION TRASERA

Fijar la palanca en el taladro mas pro-
ximo del chasis.

Montar el amortiguador vy la barra esta-
bilizadora.

Montar la rueda y bajar el vehiculo.
Rodar el vehiculo y comprobar la
altura del casco para ver si es correc-
ta, actuar sobre la palanca de reglaje
si fuera necesario.

DESMONTALJE (Con leva)

Para el desmontaje actuar de la forma si-
guiente:

Levantar el vehiculo y colocarlo so-
bre caballetes.

Quitar si la tiene, la chapa de protec-
cién de limitador de frenada.
Desmontar el amortiguador y la barra
estabilizadora.

Preparar un Util, compuesto de una
varilla roscada de longitud 350 mm, y
10 mm. de didmetro con una arandela
y un casquillo separador de longitud
30 mm. y didmetro interior 10,5 mm.
Colocar el atil en el lugar del amorti-
guador.

Apretar la tuerca hasta que empiece
a despegar la palanca de reglaje y ex-
traer la barra de torsion.

129.

MONTAJE

Para el montaje de la barra de torsion

actuar de la forma siguiente:

— Tensar el Gtil de varilla roscada, hasta
que se pueda montar correctamente
la barra en cuyo momento la distan-
cia (X) debe ser:

X = 280 mm.

— Engrasar las estrias de los extremos de
la barra con Molykote BR 2.

— Colocar la palanca de anclaje sobre la
leva, comprobando gue se apoya en la
zona de menor recorrido.

— En la posicion indicada de la palanca,
introducir en ésta la barra de torsion,
la barra entra sin dificultad cuando la
posicidbn se conoce; si no es asi, tan-
tear distintas posiciones de la barra,
hasta dar con la adecuada.

— Fijar al chasis la leva de reglaje.

— Bajar el vehiculo, rodarlo y comprobar
que la altura bajo casco es correcta; si
no es asi, coregirla actuando con la
leva o girando la barra.

— Verificar v reglar el limitador de frena-
da.
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ALTURA BAJO CASCO
REGLAJE POR PALANCA
Parte delantera

Quitar las copelas de proteccidon de las

barras de torsion para seguidamente:

— Colocar sobre la palanca, el Util Sus.
25-01 y la barra separadora del Sus.
25 (A).

— Soltar el tornillo (1) y girar la barra
de torsién, hasta que se pueda quitar
el tornillo (2).

— Actuando sobre el

atit Sus. 25-B,

aumentar el esfuerzo, para aumentar
la altura bajo casco y disminuir, para
disminuir la altura.

— Cuando la altura sea correcta, colocar
el tornillo (2) para fijar la palanca y
blocar el (1).

ALTURA BAJO CASCO

Parte trasera

Actuar de la misma manera gue en la
parte delantera, ayuddndose de los Utiles
Sus. 25-01

131.

Parte trasera

Para reglar la parte trasera, aflojar la tuer-
ca de fijacion vy girar la leva como se indi-
ca en el dibujo para aumentar la altura.

REGLAJE POR LEVA
Parte delantera

Desde la parte interior del vehiculo, ade-

lantar el asiento para seguidamente:

— Aflojar sin quitar el tornillo (1) de
blocar la leva.

— Retrasar el asiento y quitar el obtura-
dor que permite tener acceso a la leva.

— Girar la leva hacia el interior del vehi-
culo, para aumentar la altura bajo cas-
co y en sentido contrario, para dismi-
nuir la altura.

IMPORTANTE.- Después de cualquier
modificacion de altura bajo casco, com-
probar y reglar el limitador de frenada.

REGLAJE POR ROTACION DE BA.
RRAS

El reglaje de altura bajo casco por rota-
cion de barras, estd basado en la diferen-
cia del nimero de dientes que tiene la
misma barra en sus extremos, 20, 21 dien-
tes para las delanteras y 24, 25 dientes pa-
ra las traseras.

Se emplea este método, cuando es imposi-
ble el reglaje actuando sobre las levas.

SUSPENSION DELANTERA

Para el reglaje por rotacién de barras,

actuar de la forma siguiente:

— Comprobar que la presion de los neu-
maticos es correcta.

— Colocar las levas en su posicidon minj-
ma y medir la altura bajo casco.

— La diferencia (h} en altura, entre la
medida y la correcta, seré lo que hay
que corregir con la barra.

— Sabiendo que cada variacion de un
diente de la barra al girarla, equivale
a 3 mm. en altura; diviendo la altura

A
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(h) entre 3, nos dird el numero de
dientes que se tiene que girar la barra.

— Para aumentar la altura bajo casco, gi-
rar las barras hacia el vehiculo {visto
desde el frente), como se indica en el
dibujo.

— Es importante saber que cada cambio
de altura de 3 mm. (giro de 1 diente),
la cota Y varia 1 mm.

ALTURA BAJO CASCO

SUSPENSION TRASERA

Para el reglaje por rotacion de barras

actuar de la forma siguiente:

— Comprobar que la presion de los neu-
maticos es correcta.

_ Colocar la leva en el minimo, medir la
altura bajo casco, comprobando que el
deposito de carburante esta lleno.

_ Determinar la altura (h), diferencia en-
tre la medida vy la correcta.

— Colocar el Gtil de varilla roscada, y
tensar hasta que despegue la palanca
de Ia leva, la cota (A) serd de 0.6 mm.
como maximo. Medir. la distancia (X)
en la varilla roscada.

— Sabiendo que la variacion de 3,5 mm.
en la altura de casco, supone 1 mm. en
la distancia (X), la altura (h) dividida
entre 3,5, nos indicarad los mm. que
tendremos que variar la distancia (X).

— La altura bajo casco aumentard cuando
se disminuya la distancia (X) y dismi-
nuird la altura cuando (X) se aumente.

IMPORTANTE.- Siempre que se varia la

altura bajo casco, reglar el limitador de

frenada.
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CONTROL DEL ESFUERZO SOBRE LA
RUEDA

Hay gue tener en cuenta, que ia altura ba-
jo casco puede ser correcta pero, tener
distinta torsidon las barras y como conse-
cuencia, el esfuerzo sobre las ruedas sera
distinto.

Por esta razon, es necesario controlar el
esfuerzo de las ruedas sobre el suelo,
comprobéndolo independientemente por
trenes.

Para efectuar este control, es necesario
colocar el Gtil Sus. 552, (3) en la figura,
sucesivamente debajo de cada rueda, em-
pleando una pequefia rampa Sus. 554 (2)
en la figura.

E| aparato estd graduado de 0 a 35 y los
valores que nos de en el lado del conduc-
tor, tanto en el tren delantero como en
el trasero deben ser iguales o superiores
en una unidad.

ALTURA BAJO CASCO

133.
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'PARES DE APRIETE (en mkg.)
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Tren trasero con reglaje bajo casco por leva
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Semitren trasero con reglaje de la altura bajo casco por leva

2. Y
SECCION DEL BUJE TRASERO I"l'//\\\\
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ANGULO DEL TREN TRASERO

Angulo de caida: 0° a 1° 30’
(no tiene reglaje)

Paralelismo: 0 a 4 mm. total
0a 2 mm, en cada rueda
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ANGULOS DE TREN TRASERO

COMPROBACIONES

Antes de efectuar el control de los éngu-
los del tren trasero, comprobar:
— El estado y presion de los neuméticos.
— EI alabeo y equilibrado de las ruedas.
— Estado vy apriete de las articulaciones.
-~ Estado de los amortiguadores y barras,
asi como la altura bajo casco.
— El juego de los rodamientos del buje.
Si se comprobara que alguno de los pun-
tos citados anteriormente, no estd correc-
to, es necesario remediarlo antes de seguir
con el trabajo siguiente.
Tener en cuenta gue para el control del
tren trasero, el vehiculo debe estar situa-
do sobre un suelo plano y emplear los
Utiles apropiados, controlando primero el
paralelismo vy luego el dngulo de caida.

CONTROL DEL BRAZO TRASERO

Para efectuar este control, se coloca la
parte trasera del vehiculo sobre unos cal-
z0s y se quita la rueda del lado que inte-
rese.

Limpiar la cara de asiento sobre el tambor
del freno vy el tubo de la articulacion del
brazo.

CONTROL DE LA TORSION

Para efectuar este control:

— Montar el Gtil T.Av. 393-01 en el alo-
jamiento de la barra de torsion.

—- Colocar el atil T.Av. 393, con la hor-
quilla apoyada en el eje del brazo y
el brazo del til apoyado sobre la su-
perficie del tambor, fijandolo con una
tuerca a un esparrago del tambor.

— Comprobar los apoyos de la horquilla
en el eje, teniendo en cuenta:

— Tolerancia C = 3 mm. sobre el

ANGULOS DE TREN TRASERO
BRAZO TRASERO

c
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asiento interior cuando el exterior
estd apoyado.

— Tolerancia D = 09 mm. sobre el
apoyo exterior cuando el interior
estd apoyado.

| .

— Cuando se trate de controlar brazos
con cojinetes de 40 mm. de didametro,
es necesario colocar una arandela de
espesor 1 mm. en (A), entre el Gtil y
el eje de articulacién, siendo las tole-
rencias las mismas indicadas anterior-
mente,

CONTROL DE PARALELISMO ENTRE
EL PORTAMANGUETA TRASERO Y
EL EJE DE ARTICULACION

Para efectuar este control es necesario:

— Montar el Gtil T.Av. 393, con los ex-
tremos de la horquilla apoyados en &l
eje de la articulacion y el brazo a la
rueda como se indicé anteriormente.

— Verificar la medida de los extremos de
la horquilla al eje de articulacién, te-
niendo en cuenta:

— Tolerancia E = 2 mm. en el asiento
interior cuando el otro extremo
apoya en el exterior.

— Tolerancia F = 0,9 mm. en el
asiento exterior, cuando el otro ex-
tremo apoya en el interior.

— Cuando se trata de controlar brazos
con cojinetes de 40 mm. de didametro,
colocar una arandela de espesor 1 mm.
en (B), entre el Util y el eje de articu-
lacion, siendo las tolerancias las mis-
mas indicadas anteriormente.
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DESMONTAJE DEL BRAZO TRASERO

Para desmontar el brazo, colocar la parts

trasera del vehiculo sobre soportes

seguidamente:

— Desmontar el amortiguador.

— Desmontar el flexible del freno, d=
la patilla soporte del brazo de susper-
sion.
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— Reducir tensién en la barra de torsién,
teniendo en cuenta que:

— Cuando el reglaje de los brazos sea
por leva hay que aflojar la leva.

— Cuando se trata de reglaje por pa-
lanca, hay que quitar el tornillo
de fijacion de ésta y sacar el pasa-
dor elastico del cojinete interior
(véase capfitulo de suspension).

— Seguidamente soltar los tres tornillos
que sujetan al larguero trasero, el coji-
nete inferior de la supension.

— Extraer la barra de torsion vy aflojar
la otra barra de torsion.

— Soltar los tres tornillos que fijan el

cojinete exterior de la barra de torsién

al larguero trasero.

Desmontar el brazo.

NOTA IMPORTANTE.- Nunca invertir de

lugar las barras de torsion.

Cuando el reglaje de las barras es por pa-

lanca:

— La barra derecha estd marcada con
pintura azul.

— La barra izquierda estd marcada con
pintura blanca.

Cuando el reglaje es por levas:

— Barra derecha de didmetro 19,8 mm.,
marcada con franja de pintura amari-
Ha.

Para furgonetas las barras son de
didmetro 20,6 mm., dos franjas de pin-
tura amarilla y verde.

— Barra izquierda de didmetro 19,8 mm.,
marcada con franja de pintura roja. Pa-
ra furgonetas las barras son de dis-

BRAZO

metro 20,6 mm., dos franjas de pin-
tura roja y verde.

MONTAJE DEL BRAZO TRASERO

Colocar en su alojamiento de los largue-

ros los cojinetes, untar los tornillos con

grasa HATMO vy apretar a un par de 3

mkg.

— Conectar el flexible del freno, colo-
carlo sin forzar sobre el soporte vy
luego forzandolo ligeramente despla-
zar la contera dos muescas en senti-
do contrario a las agujas del reloj (vis-
to desde la parte trasera). Para el flexi-
ble derecho, el desplazamiento de las
dos muescas se hace en el sentido de
las agujas del reloj.

— Colocar y sujetar el amortiguador,
apretando las tuercas a un par de
apriete de b mkag.

— Engrasar el extremo de la barra de tor-
sibn con HATMO vy colocarlo en el
cojinete.

— Poner el pasador elastico, si son ba-
rras antiguas.

— Purgar el circuito de freno y ajustar la
altura bajo casco.

SOPORTES DEL BRAZO

Los cojinetes elasticos de los brazos
traseros, se montan en los soportes con
una prensa.

TRASERO — SOPORTES DEL BRAZO
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El cojinete eldstico (1) de los soportes
exteriores, se puede sustituir solo; por el
contrario, el cojinete elastico (2) de los
soportes interiores, no se puede cambiar
solo, es necesario cambiar todo el sopor-
te

SUSTITUCION DE UN SOPORTE EX-
TERIOR

DESMONTAJE

— Extraer el brazo.
— Soltar el soporte del eje y desmontar
el cojinete usado.

MONTAJE

Para efectuar el montaje, procurar meter
el nuevo cojinete hasta que el borde ex-
terior enrase con el soporte.

El montaje en el tubo del brazo, se hace
con la prensa, teniendo en cuenta su
orientacidn respecto al brazo.

v

Seguidamente:

— Calzar el brazo en un marmol, de tal
forma que el eje (1) del alojamiento
de la barra de torsion, esté a D = 31
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mm. por encima del eje (2) del tam-
bor.

— Tomando con un gramil la altura (1),
presentar el brazo sin meterio.

— Hacer girar el soporte, hasta que la
parte (3) coincida con la punta del
gramil.

— Marcar la posicién en (A) y (B) del so-
porte respecto el brazo, para meterlo
en esta misma posicion con la prensa,
respetando la separacion C = 225 mm.
entre soportes.

A -
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SUSTITUCION DE UN SOPORTE IN-
TERIOR

DESMONTAJE

Para desmontar un soporte interior es
necesario:

— Serrar el cojinete elastico entre el

tubo del brazo v el soporte.
— Extraer el soporte y teniendo cuidado
de no rayar el tubo , serrar el cojinete.
— Realzar el borde del casquillo y ex-
traerlo con unas pinzas.

MONTAJE

El montaje se hace con prensa, teniendo
muy en cuenta la orientacidon que debe
llevar el soporte vy luego:

— Presentar el soporte en el tubo del
brazo, de tal manera que la cota (A)
sea de 4 mm.

— Trazar dos marcas enfrentadas en el
tubo y en el soporte, para que en esta
misma posicion se meta en la prensa,
procurando que la distancia entre so-
portes como se dijo anteriormente
sea de (C) 225 mm.

RODAMIENTOS

IMPORTANTE.- Siempre que algin roda-
miento esté deteriorado, hay que susti-
tuirlo completo. No se debe emplear par-
te de él y sustituir el resto,

RENAULT -6

Como los rodamientos se suministran sir
grasa, al montarlo es necesario colocar
grasa sobre los roditlos.

DESMONTAJE

Para el desmontaje actuar de la forms

siguiente:

— Con el Gtil extractor T.Av. 235, ex-
traer el tambor.

— Desmontar el rodamiento exterior.

Desmontar la junta de estanquidad.

Desmontar las pistas exteriores de los

rodamientos.

El desmontaje del rodamiento interior,

varfa segln que sea, el rodamiento solo ¢

el rodamiento con su arandela de apoyo;

en el caso de sustitucion del plato soporte

de freno, emplear el til Rou. 407.
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Rodamiento solo

Actuar de la forma siguiente:

— Colocar sobre la mangueta el cilindro
de centrado (3).

- Colocar el util de dos mitades (1), con
el lado mas grueso (A) sobre el roda-
miento.

— Fijar todo el conjunto con el casqui-
o (2).

Rodamiento con su arandela de apoyo

Actuar de la forma siguiente:

— Después de colocar el cilindro de cen-
trado (3), montar el (til de dos mita-
des (1), con el lado mas delgado (B)
sobre la arandela.

— Fijar todo el conjunto con el casquillo
(2).

— Montar sobre la mangueta la boquilla
de proteccién, util Rou. 15-01.

— Mediante el Gtil extractor B.Vi. 28-01
o el Mot. 49, proceder a la extraccion
del conjunto.

— Comprobar el estado de la mangueta,
para si hubiera sintomas de desgaste
0 agarrotamiento, sustituir el brazo.
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‘MONTAJE

El montaje de la arandela de apoyo del
rodamiento, ‘puede hacerse en frio o en
caliente:

Montaje en caliente

Es el méas recomendable y consiste en

" calentar la arandela hasta que ésta, se

pueda situar en su alojamiento sin nece-
sidad de emplear ninguna herramienta
especial.

Montaje en frio

Para el montaje en frio, es necesario el
empleo del cilindro (3) del atil Rou.
407, apoyandose sobre el rodamiento.

Para montar las pistas exteriores de los
rodamientos, es necesario un casquillo
de didmetro 46 mm. para el rodamiento
interior y un casquillo de didmetro 39
mm. para el rodamiento exterior.
Seguidamente:

RODAMIENTOS

— Colocar 20 grs. de grasa para roda-
miento en el interior del buje y mon-
tarlo sobre la mangueta.

— Montar el rodamiento exterior, la
arandela de apoyo vy la tuerca, fre-
nando ésta con el pasador de aleta.

REGLAJE

El reglaje de los rodamientos se efectia

de la forma siguiente:

— Haciendo girar el tambor apretar la
tuerca de la mangueta a un par de 3
mkg.

— Seguidamente aflojar la tuerca 1/4
de vuelta.

— Fijar en el buje el Gtil T.Av. 235.

— Apretar el tornillo del Gtil para limitar
el juego de los rodamientos.

— Colocar sobre uno de los tornillos
de la rueda, el soporte Rou. 541 pro-
visto de un comparador.

— Verificar que el juego axial de los ro-
damientos, estd comprendido entre
0,01y 0,05 mm.

— Corregir si fuera necesario, aflojando
o apretando la tuerca de la mangueta
hasta que el juego sea correcto.

— Colocar la chapa-freno vy fijar la tuer-
ca, colocando un pasador de aletas.

— Llenar con 10 grs. de grasa para roda-
mientos el tapon.

139.
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142.

ESQUEMAS DE CIRCUITOS

R-1182

R-1183 y R-1185

(




RENAULT -6

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Frenos delanteros de tambor: (R-1182)

Didmetro de los cilindros receptores . . . . .. 22 mm.
Didmetro de los tambores . . . .. .. ... ... 228,5 mm.
Ancho de guarniciones . . .. .. ......... 40 mm.
Rectificacion maxima de tambores . . . . . . . 2295 mm.

Frenos delanteros de disco: (R-1183, R-1185)

Diametro de los cilindros receptores . . . . . . 45 mm.
Didmetrodel disco. . . ... ... ... ... ... 2275 mm.
Espesor delosdiscos . . ... ........... 10 mm.
Espesor de las pastillas . . . . ... ... ..... 14 mm.
Espesor minimo de las pastillas . . ... .. .. 6 mm.
Ajustedelahorquilla. . ... ........... 1,583 mm.
Alabeo maximodeldisco . . . .......... 0,1 mm.
Espesor minimodeldisco . ... ... ...... 9 mm.

Frenos traseros de tambor:

R-1182 R-1183 R-1185
Didmetro cilindros receptores . . . ... .. 19mm. | 206 mm.| 22 mm.
Diametro de los tambores . . . . . ... ... 160 mm. | 180 mm. | 180 mm.
Ancho de las guarniciones. . . .. ... ... 25mm. | 30 mm.| 30mm.
Rectificacion méxima de los tambores. . . 1T mm. 1T mm. 1T mm.

Bomba de freno:

R-1182 R-1183, R-1185

Didmetro cilindro principal . . .. ... ... 19 mm. 19 mm.
Guardaenelpedal. . ... ... .. ... ... 5 mm. 5 mm.
Presion residual. . .. ... .. ... ... ... 1,6 kg/cm? 0,72 0,9 kg/cm?

Limitador variable con la carga

Valores de reglaje:

Con el conductor a bordo vy el depdsito de gasolina:

Lleno A medio llenar Vacio

R-1182

R-1183 31 £3kg/em® 27 £3kg/em? 24 £ 3 kg/em?

R-1185

Pares de apriete

Tornillosdepurga. . ........ 0,8 mkag.
Tuberias flexibles . . . .. ... .. 2 mkag.
Tuberfasrigidas . .......... 1,1 mkg.

Liquido de frenos

Segun la norma SAE J 1703

143.
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BOMBA DE FRENO
DESMONTAJE

Para desmontar la bomba proceder de la

forma siguiente:

— Vaciar el l{quido del depdsito.

— Soltar los hilos del contactor.

— Soltar los racores de union.

— Soltar los tres tornillos de fijacion.

— Extraer la bomba, el contactor y el
deposito.

MONTAJE

Efectuar las operaciones en orden inver-

so a las descritas para el desmontaje,

teniendo en cuenta:

— Montar juntas nuevas en depdsito vy
contactor.

— Purgar el circuito.

— Reglar la guarda de freno.

REPARACION

Para efectuar una reparacion, es necesario

proceder a la extraccion de todas las pie-

zas, sustituyendo la que esté defectuosa

y verificando la superficie del cilindro.

Proceder de la forma siguiente:

— Comprimir el pistén con su resorte,
para quitar el freno (1).

— Extraer la arandela de sujecion (2),
el pistébn completo (3), la arandela
(4), la copela (5), el muelle de recu-
peracién (6) vy la vélvula {7).

— Seguidamente limpiar con alcohol des-
naturalizado las piezas y proceder a
sustituir las defectuosas.

— impregnar las piezas en liquido de fre-
no y montarlas nuevamente siguiendo
el orden inverso al descrito anterior-
mente.

BOMBA DE FRENO

REGLAJE DE LA GUARDA

RENAULT -6
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REGLAJE DE LA GUARDA

Para efectuar el reglaje de la guarda del

freno:

— Se actla sobre el véstago de empuje
(1),

— Aflojar la tuerca de blocaje de la vari-

Ila de empuije.
— Roscar o desenroscar la varilla de em-
puje (1), hasta que la cota (K) medida
en la punta del pedal de freno sea de
5 mm.
— Apretar la tuerca (E) para blocar la
varitla de empuje.
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PEDAL DE FRENO
DESMONTAJE

Para desmontar el pedal de freno:

— Quitar los dos muelles (1) correspon-
dientes a los pedales de embrague y
freno.

—"Sacar el pasador y el eje de la horquilla
que une el vastago de empuje al pedal.

— Con ayuda de la espiga B.Vi. 39, ex-
traer el pasador elastico (2) del eje de
los pedales (3).

— Extraer el eje, procurando conservar
los dos muelles y la arandela (4).

MONTAJE

Para el montaje, actuar en orden inver-

so al descrito para el desmontaje, tenien-

do en cuenta:

— Engrasar con Molykote BR 2 el eje
(3).

— No olvidar de poner la arandela (4).

— Ajustar la guarda del pedal de freno.

PEDAL DE FRENO

FORROS DE FRENO DELANTERO

FORROS DE FRENO DELANTERO

La sustitucion de los forros, se harg siem-
pre por trenes completos {(delantero o
trasero), nunca en una rueda sola.

No montar nunca forros de distinta mar-
ca o calidad.

DESMONTAJE

Para desmontar las zapatas actuar de la

forma siguiente:

— Aflojar el freno de mano y separar las
zapatas del tambor.

— Soltar los tres tornillos de fijacion
del tambor.

— Marcar su posicién con respecto al
buje y extraer el tambor con dos tor-
nillos de 6 mm. de didmetro y paso
100. En caso de dificultad de extrac-
cidn, sacar todo el conjunto buje-
tambor (ver capitulo extraccién del
buje).
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— Separar las zapatas y extraer el separa-
dor (2).

— Soltar el cable del freno de mano (3).

— Soltar las grapas (4).

— Desplazar las zapatas y soltar el resorte
(5).

MONTAJE

Para el montaje, actuar en sentido inver-

5o al desmontaje.

Tener en cuenta que el forro més corto

se coloca en la parte trasera.

Proceder al reglaje de los frenos ac-

tuando de la forma siguiente:

— Con ayuda de la llave Fre. 279-01,
actuar sobre la excéntricas de regla-
je, para acercar las zapatas al tambor.

— Empezar siempre ajustando la guarni-
cion delantera, la més larga, v terminar
por las més cortas de atrés.

~ Girar la llave hacia abajo para acercar
las guarniciones al tambor, y hacia arrj-
ba, para separarlas de éste.

— Colocar la pinza Fre. 05-01.
— Con ayuda de la pinza Fre. 572, ex-
traer el resorte de recuperacion (1),
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FRENOS DE DISCO
Control y desgaste

Para comprobar e! desgaste de la guarni-

cién, actuar de la forma siguiente:

— Medir perpendicularmente al disco la
cota (A), que no debe ser menor de
6 mm.

_ Sustituir las guarniciones si (A) es me-
nor.

Sustitucion de pastillas

La sustitucion de las pastillas, se hara
siempre por trenes completos
1

No montar nunca pastillas de distintas
marcas o calidades.

MONTAJE

Para efectuar el montaje, actuar de la for-

DESMONTAJE

— Retirar el estribo, procurando no ma siguiente:
Para desmontar las pastillas, actuar de la actuar sobre el pedal del freno, porque Retirar el guardapolvo de su aloja-
forma siguiente: si se actUia sobre 8, se saldria el piston miento; limpiar el extremo del piston
_ Soltar las cuatro grapas de retencion. de su alojamiento. con alcohol desnaturalizado.

‘//
| TR
\ SN
— Engrasar con ‘‘Spagraph”, la pared
— Con ayuda de un extractor de pasado- del pistén.
res, extraer una de las chavetss v a  — Extraer las pastillas. — Montar el guardapolvo.
continuacion extraer la otra. — Retirar los muelles de debajo de las — Con ayuda del atil Fre. 562, empujar

pastillas. el piston.
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ESTRIBO DE FRENO DELANTERO

— Montar los muelles alojados debajo
de las guarniciones y las guarniciones,
teniendo en cuenta que deben desli-
zar libremente.

— Introducir un lado del estribo entre el
resorte ( ) y el asiento de la chaveta
en la horquilla.

&

~
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— Introducir el otro estribo compri-
miendo los dos resortes.

— Montar la primera chaveta y con ayu-
da de un destornillador para hacer
presion, introducir ta otra chaveta.

— Retirar el destornillador y meter a
fondo la chaveta, con un extractor de
pasadores.

— Colocar nuevas las cuatro grapas de
sujecion de las chavetas.

FRENOS DE DISCO

N
Seguidamente pisar varias veces el pedal
del freno, para que el pistén entre en con-
tacto con las pastilias.

ESTRIBO DEL FRENO DELANTERO
DESMONTAUJE

Para desmontar el estribo del freno delan-

tero, actuar de la forma siguiente:

— Vaciar el depésito de liquido del fre-
no.

— Soltar los racores de unién de las tube-
rias al latiguillo.

— Soltar la grapa de fijacion del latigui-
Ilo a la patilla soporte,

— Retirar el estribo de la horquilla.

— Desenroscar el latiguillo del estribo.

— Vigilar y controlar el latiguillo y las
guarniciones,

MONTAUJE

Para el montaje, actuar de la forma Si-

guiente:

— Llenar el estribo de liquido de freno.

~ Sustituir la junta de cobre Yy enroscar
el latiguillo.

— Montar las pastillas v el estribo.

— Purgar el circuito del freno.

Reparacion

Para la reposicién del estribo del freno,

actuar de la forma siguiente:

— Retirar la goma guardapolvo.

— Colocar un calzo de madera entre el
estribo vy el pistén, para sacar con aire
comprimido el pistdn y no daRarlo.
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NOTA.- Cualquier rayadura en el cuerpo

del pistdn, supone la sustitucion de éste.

— Con ayuda de una hoja de sierra con
los bordes redondeados, sacar la junta
torica de la gargata del estribo.

— Efectuar una limpieza minuciosa con
alcohol desnaturalizado.

— Sustituir las piezas defectuosas Yy mon-
tar de nuevo para comprobar el con-
junto con la prueba de hermeticidad
por aire comprimido.

Prueba del estribo con aire comprimido

Para comprobar la hermeticidad del estri-

bo, actuar de la forma siguiente:

— Enroscar el racor Fre. 374 en el estri-
bo en lugar del {atiguillo.

— Sin montar el guardapolvo, acoplar
un manometro al racor y dar una pre-
sion de aproximadamente 0,3 kg/
cm?,

~— Meter el estribo en un recipiente
conteniendo alcohol desnaturalizado.

— Maniobrar con el pistén varias veces,
para extraer el aire de la garganta del
estribo.

— Repetir esta operacion a distintas
presiones sin sobrepasar [os 2 bares.

Si tiene fugas el estribo:
— Se nota la fuga, por la continua subi-

da de burbujas a la superficie.
— Desmontar el estribo vy si el piston
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HORQUILLA DE FRENO DELANTERO — DISCO DE FRENO
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montado es el de origen, sustituiric
por uno nuevo y verificar la estanqui-
dad con aire comprimido.

— Si el piston es nuevo, es el estribo el
que estd mal y hay que sustituirlo.

Si el estribo est4 en buen estado:

— Untar con grasa ‘Spagraph’’ el contor-
no del piston y su alojamiento en el
estribo.

— Poner
nuevo.

— Con el fin de que al purgar sea mds
facil, llenar de !iquido el estribo por
el orificio donde se rosca.

— Para facilitar la salida de aire, quitar
el tornillo de purga e inclinar el estri-
bo hacia los lados y tuego colocar de
nuevo el tornillo de purga.

— Cambiar la junta de cobre y atornillar
el latiguillo del freno en el estribo.

un capuchén de proteccion

Sustitucion de un cilindro del estribc

El estribo es un conjunto compuesto de
dos elementos, soporte y cilindro.

Para sustituir el cilindro, es necesario
independizar las dos partes del estribo.

DESMONTAJE

Para desmontar el cilindro, actuar de la

forma siguiente:

— Con ayuda de una cufia introducida
entre los dos brazos del soporte, for-
zar éstos para sacar el cilindro.

La cufia es de fabricacion local y debe
tener las medidas que a continuacion
se indican:

A = 51,5mm.
B = 8 mm.
C =5 mm.
D =35 mm.

C
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\
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Con ayuda del util B.Vi. 39, empujar
sobre el teton de enclavamiento (A)
del blogque del cilindro.

|

MONTAJE

Para efectuar el montaje actuar de la for-

ma siguiente:

— Colocar la cufia entre los brazos del
soporte, para facilitar el deslizamiento
de! cilindro hidraulico por las corre-
deras del soporte.

— Presionar sobre el tetén (A) y hacer
que el piston se deslice por la correde-
ra hasta que, el tetdon (A) encaje en su
alojamiento del soporte.

— Retirar la cufia situada en los brazos.

HORQUILLA DE FRENO DELANTERO
Este tipo de horquilla no lleva reglaje en
el portamanguetas.

DESMONTAJE

Para desmontar la horquilla de freno,

actuar de la forma siguiente:
— Desmontar el estribo de freno y las

pastillas.

— Quitar los dos tornillos (A) de sujecién
del flector.

— Quitar los dos tornillos (B) de sujecion
de la horquilla al portamanguetas.

MONTAJE

Para el montaje, efectuar las operaciones
en sentido inverso a las descritas para el
desmontaje y apretar los tornillos al par
que se ha indicado en el apartado corres-
pondiente.

DISCO DE FRENO

IMPORTANTE.- Tener en cuenta que el
desgaste maximo admitido en cada cara
del disco es de 0,5 mm., es decir, T mm.
en total.

El alabeo maximo admitido es de 0,1
mm., poniendo el comparador para un
diametro de 218 mm.

DESMONTAJE

Para desmontar el disco de freno, actuar

de la forma siguiente:

— Desmontar el estribo vy la horquilla.

— Quitar tres tornillos de sujecion del
disco y pasar un macho de terrajar de
didmetro 8 mm. y paso 125, para
limpiar la rosca.

— Colocar el uatit Rou. 604, fijandolo

en los esparragos de sujetar la rueda y

quitar la tuerca de la mangueta.

Enroscar los tres tornillos MS 580

en el buje.

— Situar el tornillo (A) para que apoye
en la cabeza del tornillo (B) de suje-
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DISCO DE FRENO

BOMBIN DE FRENO DELANTERO

cion del deflector.

— Comprobar que los tornillos estan
bien apoyados contra el portamangue-
tas.

— Apretar poco a poco vy alternativamen-
te hasta extraer el conjunto buje-disco.

— Separar el diseo del buje.

MONTAJE

Para montar el disco, actuar de la siguien-

te forma:

~— Colocar el disco en el buje.

— Engrasar el rodamiento con grasa para
rodamientos.

— Alinear el conjunto buje-disco y con
ayuda del Gtil T.Av. 409, meterlo en
el portamanguetas.

— Colocar a tuerca del portamanguetas y
apretarla.

— Montar la horquilla v el estribo.

BOMBIN DE FRENO DELANTERO
DESMONTAJE

Para desmontar el bombin del freno de-

lantero, actuar de la forma siguiente:

— Desmontar el tambor y separar las
zapatas.

— Quitar los dos tornillos de sujecion
de!l bombin.

— Teniendo las zapatas separadas al m4-
ximo, extraer el bombin.

MONTAJE

Efectuar las operaciones en sentido inver-

149.

SO a las descritas para el desmontaje y
seguidamente:

— Aproximar zapatas.

— Purgar el circuito de frenos.

REPARACION

Cuando se tenga que efectuar una repara-

cion sobre el bombin y antes de montarlo

de nuevo, verificar las superficies del ciIin—‘

dro vy piston; cualquier defecto o rayadu-

ra supone la sustitucién.

Impregnar en liquido de freno las piezas

Yy proceder al montaje de la forma siguien-

te:

— Montar el torniilo de purga v su capu-
chon.

— Montar el resorte, las copelas, los pis-
tones y los capuchones de proteccion.

— Comprobar que las piezas deslizan sin
puntos duros.

— Ayudéndose de la pinza Fre. 05-01,
colocar en su alojamiento el bombin.

— Colocar los latiguillos con la orienta-
cién que se indica en la figura, procu-
rando que este giro sea de 1 1/2 dien-
tes minimo y dos dientes méximo.
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PLATO PORTAZAPATAS Y BOMBIN DE FRENO TRASERO

150.

TAMBOR DE FRENO TRASERO

Es importante tener en cuenta que los
diametros de los tambores deben ser
iguales, por tanto si se rectifica un tambor
hay que hacerlo con el otro para igualar
los diametros.

DESMONTAJE

Actuar de la forma siguiente:
— Con ayuda del Gtil Rou. 08-01, quitar
el tapén del buje.

— Quitar el pasador de aletas, el freno de
la tuerca, la tuerca y la arandela.

— Separar las zapatas del tambor.

— Con ayuda del Gtil T.Av. 235 atornilla-
do a los esparragos, extraer el tambor.

MONTAJE

Engrasar con grasa para rodamientos,
el buje v los rodamientos 20 g.

Montar todo el conjunto siguiendo el
orden inverso a las operaciones de des-
montaje, excepto el freno de la tuerca.

Reglaje

Verificar v reglar el juego de los roda-

mientos actuando de la forma siguiente:

— Apretar la tuerca de la mangueta
mientras giramos el tambor a un par
de 3m. daN.

— Aflojar luego el giro de una cara.

_ Colocar nuevamente el util extractor
T.Av. 235 y apretar sobre el buje, para
que los rodamientos tomen su juego.

_ Retirar el Gtil anterior y montar sobre
un espérrago el soporte Rou. 541 de
un comparador, de tal forma que el
palpador esté sobre la mangueta.

— El juego debe estar comprendido entre
0,01 y 0,05 mm. apretando o aflojan-
do la tuerca, hasta conseguirlo.

_ Colocar nuevamente el freno de la
tuerca y el pasador de aletas.

— Llenar el tapén de grasa y colocarlo
Con ayuda del ultil Rou. 08-01.

_ Seguidamente reglar las zapatas.

GUARNICIONES DE FRENO TRASE-
RO

IMPORTANTE.- La sustitucion de las
guarniciones del freno debe hacerse por
trenes delantero o trasero completo, y
las guarniciones deben ser de la misma
marca vy calidad.

DESMONTAJE

Para desmontar las zapatas, actuar de la

forma siguiente:

— Extraer el tambor.

— Colocar sobre el bombin la pinza.
Fre. 05-01.

— Extraer las grapas (4).

_ Con al ayuda de la pinza Fre. 03, sol-
tar el resorte (1).

— Extraer las zapatas.

MONTAJE

Efectuar las operaciones en sentido inver-

so a las descritas para el desmontaje, te-

niendo en cuenta:

— La zapata mas corta, se coloca en la
parte de atrés.

_ Al terminar, efectuar el reglaje de
rodamientos y zapatas.

PLATO PORTAZAPATAS TRASERO
MONTAJE

Para desmontar el plato:

— Desmontar el tambor.

—_ Extraer el rodamiento de la mangueta.

_ Desconectar el latiguitlo rigido de alu-
minio.

— Soltar los cuatro tornilios que fijan
el plato y extraerlo.

MONTAJE

Efectuar las operaciones en el sentido in-

verso a las descritas para el desmontaje,

no olvidandose de:

— Reglar el juego de rodamientos, pur-
gar el circuito vy aproximar zapatas.

BOMBIN DE FRENO TRASERO

DESMONTAJE

Actuar de la forma siguiente:

_ Desmontar el tambor vy separar las
zapatas.

_ Desconectar el tubo rigido del bom-
bin.

_ Soltar los dos tornitlos (V) de fijacion
del bombin y sacarlo.

MONTAJE

Efectuar las operaciones en sentido in-
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verso a las descritas para el desmontaje,

procurando al final:

— Reglar el juego de rodamientos v zapa-
tas, y purgar el circuito,

REPARACION

Cuando se tenga que efectuar una repara-

cién sobre el bombin v antes de montarlo

de nuevo, verificar las superficies del cilin-

dro y piston; cualquier defecto o rayadu-

ra supone la sustitucion.

Impregnar en liguido de freno las piezas

y proceder al montaje de la forma siguien-

te:

— Montar el tornillo de purga vy su capu-
chon.

— Montar el resorte, las copelas, los pis-
tones y los capuchones de proteccion.

~ Comprobar que las piezas deslizan sin
puntos duros.

— Ayuddndose de la pinza Fre. 05-01,
colocar en su alojamiento el bombin.

LIMITADOR DE FRENADA
CONTROL

Para el control, actuar de la forma si-

guiente:

— Conectar en el lugar del tornillo de
purga de un bombin de freno trasero,
el manometro de control Fre. 214-02
(como se indica en la figura).

— Purgar el circuito de frenado v el ma-
‘németro por el torniilo (P).

BOMBIN DE FRENO TRASERO

LIMITADOR DE FRENADA

Reglaje

Para el reglaje del limitador, el vehiculo
debe estar en el suelo, el depdsito de gaso-
lina lleno y una persona montada en el
vehiculo.

Actuar de la forma siguiente:

— Aflojar la contratuerca y actuar sobre
la tuerca (E) de la varilla de reglaje (en
limitador lado izquierdo) v el tornillo
(V) (en limitador lado derecho).

— Apretando la tuerca se aumenta la
presion y aflojando se disminuye.

— Pisando el pedal del freno varias veces,
comprobar la presiéon de corte del li-
mitador.

— Retirar el manémetro.

— Purgar el circuito de frenado.

SUSTITUCION

El limitador de frenada no tiene repara-
cion.

DESMONTAJE

~ Soltar las tuercas de reglaje.

— Desconectar los tres racores de los tu-
bos rigidos.

— Soltar los tres tornilios de sujecion.

— Desmontar la placa de apoyo con el
limitador.

— Extraer el limitador.

151.

MONTAJE

Para el montaje del limitador, actuar en
orden inverso a las operaciones de des-
montaje.

Purgar el circuito vy reglar la presion de
corte del limitador.
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152.

FRENO DE MANO
Reglaje
R-1182

El reglaje del freno de mano se efectta
después del reglaje de las guarniciones, pa-
ra seguidamente:

_ Levantar la parte delantera del vehicu-
loy aflojar el freno de mano.

_ Cuando la carrocerfa sea pequefia,
actuar en el mando del freno de mano,
utilizando los taladros (7).

— Si la correccion fuese insuficiente,
actuar en tos taladros (9), en cuyo
caso se quita el eje (8) y se pone el
balancin en el taladro superior.

— Montar el eje y fijarlo con el pasador.

— Comprobar que la carrera de la palanca
es de aproximadamente 6 muescas.
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153.

FRENO DE MANO

Reglaje (R-1183 - 1185)

El reglaje del freno de mano se efectla
después de haber ajustado las guarnicio-
nes.

Levantar la parte delantera del vehiculo
y aflojar el freno de mano.

Apretar la pieza roscada (A) hasta tocar
ligeramente las guarniciones.

Bloquear la contratuerca (B).

Comprobar la carrera de la palanca \Y
completar el reglaje modificando la posi-
cion de la horquilla {(C), si fuese necesa-
rio, (6 muescas).
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SUSTITUCION DE LA PALANCA DE
MANDO

DESMONTAJE
R-1182

Para el desmontaje, actuar de la forma

siguiente:

— Aftojar el freno de mano.

En el lado del compartimiento del motor:

_ Soltar el tirador de abertura del capot
y el mando del freno de mano.

Por debajo del cuadro de instrumentos:

— Aflojar las cuatro tuercas de sujecion
de la palanca de mando.

— Extraer el conjunto.

R-1183 y R-1185

Para el desmontaje:
_ Desconectar ef cable primario de la
horquilla (C).

_ Soltar los dos tornilios de sujecion al
salpicadero por la parte interior del
vehfculo.

FRENO DE MANO

MONTAJE

RENAULT -6

Soltar los dos tornillos de sujecion
de la parte superior.

Sacar el retén de funda y extraer el
conjunto.

Con ayuda de una espiga, extraer el
pasador eléstico de la palanca y sacar-
{o por el taladro que existe en el tubo
guia.

Empujar el anillo de pléstico hacia la
parte superior de la palanca y extraer
el cable.

Para el montaje, actuar en orden inverso
a las operaciones descritas para el des-
montaje y ajustar el freno de mano.
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CABLES DEL FRENO DE MANO
DESMONTAUJE (R 1182)

Para desmontar el cable del freno de

mano, actuar de la forma siguiente:

— Aflojar el freno de mano.

— Soltar el muelle (R) de la palanca
(L).

— Soltar la palanca del tubo.

— Soltar los topes (E) de los cables de
mando y extraer el pasador (C).

— Extraer la funda del freno.

— Extraer la rueda y sacar el tambor.

— Desconectar el cable de (B) v la funda
de (A).

— Extraer la funda y el cable del plato.

MONTAJE

Efectuar las operaciones en sentido inver-

SO a las descritas para el desmontaje, te-

niendo en cuenta:

— Utilizar la pinza Fre. 573, para montar
el cable del freno en la palanca.

— Reglar el freno de mano y aproximar
zapatas.

CABLES DEL FRENO DE MANO

155,
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CABLES DEL FRENO DE MANO

R-1183 y R-1185

DESMONTAJE

Para desmontar el cable secundario del
freno:

Destensar al méximo el freno de mano.
Soltar el muelle {R) de la palanca (L).
Desmontar la palanca del tubo.

Soltar los dos terminales (E} de los
cables de mando y conservar el suje-
tador (C).

Soltar la funda de su retén.

Colocar el vehfculo sobre calzos vy
quitar la rueda.

Desmontar el tambor.

Soltar el cable de freno de mano en
(B).

Soltar la funda del plato en (A).
Desmontar la funda y el cable del pla-
to del freno.

MONTAJE

Para el montaje, proceder en orden inver-
so al desmontaje, para seguidamente:

Efectuar el reglaje de zapatas y freno
de mano.

CABLES DEL FRENO DE MANO

RENAULT -6
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ELECTRICIDAD
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Motor del limpiaparabrisas
Lavaparabrisas
Contactor-Antirrobo

Cuadro de instrumentos
Dispositivo y puntos de alumbrado
Disposicion del cableado
Electroventilador

Esquemas eléctricos

Paginas

158 a 163
163 y 164
164

165

165

165

166

167

167 a 170
170 y 171
171

172

173

173

174

175

176

177 a 180



CARACTERISTICAS PRINCIPALES RENAULT -6

158.

CARACTERISTICAS

ELECTRICIDAD MOTOR

BUJIAS
Tipo de vehiculo BOSCH CHAMPION FIRESTONE EYQUEM AC
R-1182 W175T 35 L87Y F23P 42 FS
R-1183 W175T 35 L87Y F23°P 42 FS
R-1185 W175T 35 L87Y F23P 700 42 FS

Separacion de electrodos: 05a0,7mm.

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

Curvas Porcentaje Angulo Calado ciguefial
Tipo de vehiculo Marca Tipo Dwell de cierre
distribuidor  distribuidor ~ Centrifuga Depresion /o (grados) Grados mm.
R-1182 FEMSA DF4-2 R-222 C-33 63a70 603 01 02
FEMSA DF4-61 R-248 C-33 01 02
+
R-1183 DF4-79*% R-268* C-34% gg 2 ég* gg : g* Hx 1% 10 + 2%
BOSCH JFU-4* R-268* C-34* @ B 1% 10+ 2*
FEMSA DF4-99 R-268 C-33 63a70 603
R-1185 BOSCH  JFU-4 noos  Cas  s2aso  sosz o 10%2

* Apartir del nim. de FASA 51.472

Méxima desviacion angular * 1,5°
Capacidad del condensador: FEMSA 0,22a30,256 F
BOSCH 0,18a0,22 F
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CURVAS DE AVANCE CENTRIFUGO

Establecida en r.p.m. de distribuidor o
r.p.m. de motor y grados de distribuidor

o grados de motor.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

SION

CURVAS DE AVANCE POR DEPRE-

Establecidas en mm. de Hg. y milibares o

gr./em.? y grados distribuidor.

159.
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BOBINA

FEMSA, TIPO: BD 12-1 y BD 12-36*
* En el R-1183 a partir del nim. de
FASA 114.993.
En el R-1185 a partir del nim. de
FASA 24.095.

MANOCONTACTO DE ACEITE
Marca: BRESSEL o ARTES JAEGER

Presion de cierre de circlito: 0,35 +0,08
kg./cm?.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

TERMOCONTACTO DE TESTIGO DE
AGUA

Marca: BRESSEL.
Temperatura de cierre del circuito: 117
3°C.

MOTOR DE ARRANQUE

Marca Tipo
R-1182

R.1183* FEMSA

MTA 12-14
* Hasta el vehiculo con nim. de FASA
5424.
Marca Tipo
R-1183*

R-1185 FEMSA

MTA 12-19

* A partir del vehiculo con nim. de FA-
SA 5425.

Los vehiculos R-1182 y R-1183, monta-
ron en concurrencia el motor de arran-
que marca BOSCH vy ref. 770056925<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>