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A VANT—PROPOS La présente documentation est exclusivement réservee aux

————————— P1| (0753 A exsence el Diesel

Cet ouvrage comprend :

- Une premiére partie consacrée aux versions a moleurs essence.

- Une deuxieme partie consacrée aux versions a moteurs Diesel.

Chacune de ces parties est composée d'1 chapitre « Conduite el Entretien », de 10 chapitres techniques classés par ordre
logique organe par organe donnant tout d’abord les « Caracteristiques Détaillées » puis les « Conseils Pratiques » el des
« Evolution de la construction » traitant des modifications apportées au modéle chronologiquement année par annee.

-1 « Complément Carrosserie » traitant de tous les éléments démontables.

- 1 guide du « Contréle Technique » permettant de préparer le passage du véhicule au contrale technique,

SOMMAIRE DETAILLE PARTIE 2* PARTIE
moleurs essence moteurs Diesel
CONDUITE ET ENTRETIEN ............ FRA a Xl
AVANT-PROPOS ET GENERALITES ... 4-75-81-92 4-56
IDENTIFICATION DES MODELES . 5-76-82-92 4 .56
LEVAGE ET REMORQUAGE |- 5 4
1. MOTEUR 1000 cm' 1200 a 1600 cm'
Culasse, SOUPAPES ........cooivenisnsions 7-9-14 21-24-30-83 -9 b-8-13-57
Bloc-cylindres - Equipage mobiie ... 7 - 16 21-32-83-94 b-16-57
Distribution il s 2 B-17 22-31-84-87-93-95 712
Graissage/Lubrification ........... N -&-18 M-23-34-77-84-95 XI-7-18
Refrondissement . Nl -8-19 M -23-35 Xll-7-19
Alimentation ... V-9-10 V-23-27-84-85-95-9/ XH-8-9-5/
Allumage .. V-9-10 | V-231-24-84-96-97
Couples de serrage 9 24 - 9% 8
Deéepose du moteur 15 1 15
2. EMBRAYAGE ... . V-37 21
3. BOITE 4 VITESSES - DIFFERENTIEL Vi - 39
3bis. BOITE 5 VITESSES - DIFFERENTIEL VI -45-88- 106 23
4. TRANSMISSIONS ... : 51 - 88 29
5. DIRECTION 52 30
b, SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX . 85 -77 - 88 )2
7. SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX 58 - 88 15
8. FREINS VI-61-77-88- 107 XIl - 38 - 58
9, FQUIPEMENT ELECTRIQUE . I - VIl - 66 - 89 V-VI-43-58
Scheémas électnques . 70 46 - 60
' 10, DIVERS
Roues et pneumatiques X-72-89-108 X - XI - 50 - 59
Dimensions et poids ... 72-79-89 50 - 59
Capacités et précomsations ............... 73 - 108 50
COMPLEMENT CARROSSERIE 63
CONTROLE TECHNIQUE ... . 71

Cette élude des OPEL Corsa A essence et Diesel
esl re-prl'sr:' des N° 432, 485, 513, 526, 568 el 569
de la REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE (Périodique mensuel)

AVIS, C el ouvrage esl destinge aux “rn!rnmrmlu'h de la reépdralion

REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE ainsi qu'aux amateurs compeétents. C'est donc volontairement que

m‘“hhm Cerlaines indormations qui s déduisent naturellement de la lecture du

wexte ou de examen d'un dessin ne sont pas davamtage detaillées

m1 mmm L editeur ne saurait ¢otre tenu pour etre fl""\Fl'l'Il'I"-u‘ll'lll' des constquences

T“-m “ﬂﬂa-w:ﬂmﬂh des erreurs que le lecteur aurail commuses en laisant une mauvaise
apphication de la documentation contenue dans le present ouvrage




CONDUITE ET ENTRETIEN
des OPEL “Corsa’

LEVAGE

Voir page 6 et paragraphe « Changement de roue
page X

De chaque cOté de la voiture, deux emplacements sont
orévus pour recevoir la béquille du cric de bord ou du
cric d'atelier. En cas de levage avec un pont a pattes
métalliques, placer des cales en caoutchouc pour proté-
ger le bas de caisse

REMORQUAGE

Pour étre remorqué, utiliser |'anneau situe sous le pa-
re-chocs avant coté drolt

our remorquer un autre veéhicule, utiliser | anneau sk
tué au bas du pare-chocs arriere coté droit

Traction d'une remorque
Voir page 72 « Dimensions et Poids »

©® MOTEUR

Caractéristiques détaillées : pages 7 a 9 (moteur 1000)
et 21 &4 24 (moteurs 1200 et 1 300).

Conseils pratiques : pages 9 a 20 (moteur 1000) et
24 4 36 (moteurs 1200 et 1 300).

MISE EN ROUTE

le contact d'allumage et de démarrage est combiné
avec une serrure de blocage sur la direction et se trou




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE DE LA
REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE

X OPEL
i Cgr‘so
Corsa SR

_\

Corsa TR

1000-1200-1300

r[[a
S

Nous tenons a remercier ici 1a General Motors France pour |'aide eflicace que Ses services

. Aprés-Vente » et ¢« Relations Presse » nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des OPEL ““Corsa*

AVANT-PROPOS

Non seulement Opel

gamme Ces dernieres annees avec le pas

sage a la traction avant pour les nouvelles
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Une Opel « Corsa » en version « Luxus » a carrosserie « deux volumes » avec arriére

ouvrant. La calandre est monobloc avec le pare-chocs (Photo RTA)
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La présente Etude Technigque et Prati.
que traite des OPEL « Corsa » dans leurs

differentes versions depuis le lancement
de ces modeles.
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OPEL
W Corsa »

R|T|a

IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A) ‘
Rivée sur la traverse avant. Elle mndque la margue e type, s
noids. |a rélérence peinture el e numéro de chassis (numero a | 7 chif
1rse |
I | ation du n mero a i T li_'f'l“'F'!'-
/&% - code constructeur (GM Espagne)
L) L '.‘. lse
0  version de la carrossene
année de construction

198.3)
usine de productior
Ny ' e Sere

NUMERO MOTEUR (H)

Frappe sur un DOSsage sur la lace avam du Dloc-Cylhindre:

DE CHASSIS (L)

niffres ast frappe avani aro

NUMERO

méro a sur e planchner, a

LI L

Identification

e ET

| TABLEAU DIDENTIFICATION

I
2 portes (Corsa TR) 3 portes (Corsa)
e ' Dreve LZ-L LL-H LZL-H
e GM M FO B MO 8
] :- B F -rl_ L4 .i._'. E'll -\.1_-'
I I ' Beriina atlangard Luxe Beriina
2 portes (Corsa TR) 3 portes (Corsa)
e Ming 3l I . B8 =k =L BY =L 68
M " F q i|| T q -:'}' |;: T.'IT 1 7 -T.'H
Ivoe hoite de vitesses } f 10)% f f F 10 F 10/5
1 ===y o e i i i 4 vilpsses d vilesses 5 vilpsses
[ 1 i ¥ i i i [ | ¥ M
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LEVAGE

Avec le cric de bord

Deux points de levage sont prévus de
chague cOté du vehicule (2 et 3)

Avec le cric d'atelier ou un pont éléva. |
teur & prise sous coque

Placer le cric ou les patins |e plus pres
DOSEI0E Jes roues

REMORQUAGE

Utihser les crochels avanl (4) et arriare
{11

Points de levage et
remorquage

VUE EN CREVE
DE L'OPEL « CORSA »




Wk woreoRmOD

(Voir moteurs 1200 - 1300 page 21)

Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Moteur & essence 4 4 temps, 4 cylindres en ligne verticaux, arbre a cames
\aléial. soupapes en téle (OHY en anglais) disposé transversalemen! 3
favani et incliné de 3°15" vers |'armerne

CARACTERISTIQUES

Type  10S

Alésage 72 mm

Course 61 mm

Cylindrée = 993 cm’

Puissance administrative en France = 4

Rapport voluméingue 92 a 1

Pression de compression - 12 & 13 kgicm®
Puissance maxi DIN - 45 ch a 5 400 trimn (33 kW)
Couple maxi DIN 6.8 m. kg de 2 600 a 3 800 trimn

CULASSE

Culasse en fonle avec alhage de chrome

Les canaux d admission et d'échappement sont situés du cote droil

Repere B

Volume d'une chambre de combustion = entre 25 2 el 25,8 cm’ (soupa
pas el bouge en place)

Hauteur de la culasse 81 = 0,25 mm

Rugosié de la lace d'étanchéiné 0,007 &4 0,015 mm

Ractification maxi de la culasse 0.5 mm

JOINT DE CULASSE

Marque Reinz
Epaisseur (monté) - 0,65 & 0,75 mm
Au montage. orienter 1a face marquee e Oben » ou =« Top » vers @ haul

SIEGES DE SOUPAPES

Les siéges de soupapes sont usiNés dans la culasse
Largeurs des siéges dans la culasse

— Agmission 1,25 & 1,50 mm

—. Echappement = 1,60 a 1,85 mm
Angle des sieges de soupapes dans la culasse @ 45°

GUIDES DE SOUPAPES

Les guides de soupapes sont usinés dans la culasse
Alésage des guides de soupapes

— Cote onigine = 7,025-7 045 mm

— Cote de réparation  7,100-7,120 (+ 0,075 mim)

— Cote de réparation = 7,125-7,185( + 0.150 mm)

— Cote de réparation  7.275-7.295(+ 0.250 mmy)

SOUPAPES

Soupapes en éte. mclinées el paraliéles en acier spécial au chrome el
arrélées par deux demiclaveltes de B.S mm de long. Soupapes d'échap
pement a portée renforcee

Caractéristiques (mm) Admission !Eﬂupplmﬂlt l
Longueur 99.3 1011
@ de |a téte 32 27
@ queue standard Ta7.01 6.98 a 699

Repére 1  majoration de 0.075 707547085 )| 7055a 699
Repére 2 majoration de 0,15 7150 & 7,160 | 7.130 a 7,140
Repére A majoration de 0,25 7.250 a 7,260 7.230 a 7,240

J'J*QHE* de [J-ﬂl'l-&ﬂ 44° 44° I

Jeu dans les guides de soupapes
— Admission 0015 4 0,045 mm
_ Echappement - 0,035 a 0.065 mm

Voile adrmssible de la 18te (mesurée sur la poriée par rapport a la
queus)
— Adrmssion  0.03 mm
— Echappement (.05 mm

Les soupapes d échappemenl sonl équipées du dispositit de rotation
« Rolo-cap »

RESSORTS DE SOUPAPES

Diamétre du fil | 3,6 mm.
Longuewr ressort non compnmé 38,6 mm
Longueuwr sous charge
— Soupape fermée - 32,5 mm_ 19 kg (admission et échappement) .
— Soupape ouverte
— 243 mm. 46,5 kg (admission).
— 245 mm: 45,3 kg (échappement)

POUSSOIRS
Diaméire des poussoirs - 11,966 a 11,984 mm.
Cotes de réparation : 12,116 & 12,134 mm (surdimension de 0,15 mm)
Jeu des poussoirs dans le bloc-cylindres - 0,016 a 0,052 mm

TIGE DE COMMANDE DES CULBUTEURS
Vvoile admissible des tiges : 0,20 mm

CULBUTEURS

Culbuteurs en 16le emboutie articulés sur des rotules poriées par des
goujons fixés dans la culasse
Rapport du culbuleur 1,545

BLOC-CYLINDRES

Le bioc cylindres est en fonte spéciale. les cyhindres sont alésés direc:
ternent dans le bloc

Distance entre les cenires des cylindres : 87 mm Cylindres non dépor-
és par rapport au vilebrequin.

Les jolérances d'usinage des cylindres en production = 71,95 mm mini,
72 10 mm maxi son! repérées par des chiffrescode frappés sur le bloc:
cylindres (v correspondance au tableau des « Pistons » Ci-dessous)

Désatfleurement du piston au-0essus de 1a 1ace supeéneure au bloc-
cybndres = 0.29 mm

Ovalisation admissible de |'alésage du cylinare 0.013 mm.

Conicité admissible de |'alésage du cylindre . 0.013 mm

Cote majorée admussible jusqu'a 0.5 mm

Nota. — Aprés alésage, annuler le chifire repére orignal du caiter de

vilebreguin @l Irapper le nouveau chifire repére correspondant a la cole
réparalion majorée

PISTONS

Pistons a alveoles en aliage d aluminum du type aulothermigque a jupe
tendue
Pouds d'un piston - 276 @
Jeu du piston dans le cylindre 0,01 40,03 mm (mesure en bas de jupe)
Protondeur des QOrges
— Segment de compression - 3,68 a 3,80 mm
— Segmenl racleur 4,28 a 4,40 mm

Déport de |'axe de piston 0.8 mm vers la droite

Alésage du cylindre Piston correspondant diamélre
(mm) (mm) 4
71.98/99 71,96/97 |
72.00/01 71,968/99
7202103 72,00/01
72.04/05 72.02/03
72.0e/07 7204105
72.08/09 72 .06/07 |
72,1012 720810
{ + 0.5 mm) ({+ 0.5 mm)
L (+ 1.0 mm) (+ 1.0 mm) |




- MOTEUR 1000 -

AXES DE PISTON

Ax@s en acier lrailé montés serrés dans le pied de bielle. Au montage,
chaulfer la bielle a 280° C

Diamétre - 20 mm

Longueur = 65 mm

Jeu dans e piston 00,0015 & 0,0195

SEGMENTS

Chaque pislon comporte 3 segments = 2 segments d'étanchéité et un
racleur (inférneur)

Segments d’étanchéité

Segment racleur
Segments (rectangulaire
et intermédiaire) (intérieur)
Hauleur (mm) 2 -
Jeu a la coupe (mm) 0.30 a4 0,45 0.40 & 1,40

Répartihon des coupes 180°

BIELLES

Bielles en acier forgé. & section en « | »
Entraxe - 122 mm

Ecart de poids admissible des bielles (sans pislon el sans coussinet)

8¢
Jeu lateral admissible de la bielle 0,11 4 0,24 mm

| Poids des bielles (g) Repére couleurs
504 a 512 Bleu
509 a 517 Rouge
515 4 523 Jaune
516 a4 524 Vert
517 &4 525 Brun
520 a 528 MNOir

Coussinets de bielles

Du type trimétal. coquille en acies

Largeur : 23 mm

Jeu admissible dans les coussinets de téle de bielle 002 4 0,06 mm

Les coussinets de bielles existant en coles réparation 0,25 mm (repére
« A #) el 0,50 mm (repére « B »)

VILEBREQUIN
[ [ Réparation
Cotes I Origine | _0.25mm | — 0.5 mm
“
21* palier 53,997 4 54.010|53.747 4 53,760 | 53,497 4 53.510
@2 palier (butée) 54 007 & 54.020] 53.757 4 53.770]53.507 & 53,520
@3° paher 54 007 2 54,020] 53,757 2 53.770]53.507 & 53,520
Largeur de palier de butée |29.000 4 H.I]!:EI 29.200 4 29.252]29.400 a 29 452
@ manelon de biglle 44 971 4 44 087 | 44,727 4 4. 737 44 471 4 44 487
Largeur de maneton 23,000 4 23.080] 23.000 a 23.080] 23.200 & 23.280
Largeur de bielle 22,838 4 22.890] 22.838 a4 22.890] 23.038 4 23.090
Coussinets de paliers

Coussinets du type Inméial a coguille d acier
Les demiCoussinels supéreurs sonl repérés en vert €l les demi
3?55#““ inféneurs en brun pour les cotes d'orgne el réparalion de
25 mm
Les demi-coussinets comporten! également un code frappé

e — I —_——
mm‘r Palier 1 Palier 2 Palier 3 J

I—-— -

Supérieur (ongine) 1 ONou 721N} 20 + UN 631 N

Inféneur (onigine) 1t UNou722N] ou725N 635 N
Supeérieur (—0.25 mm 20 + UA 632 A
inférieur (—0.25 mmy|' VAOUOZBAL < s A 636 A
Supéneur (—050mm)| 1 OB 050 2 0B 050 3 0B 0,50
Inférieur (—0.50 mm 1U0S50 2 UB 050 30050

VOLANT

Volant moleur en fonte fixé par six vis.

@ gu volant = 248 mm

Largeur de la couronne - 9 mm

Voile maxi admussible mesuré a la couronne 0.5 mm
Rectification maxi de la face d'appui - 0.3 mm
Nombre de dents de la couronne @ 121

Au monlage de la couronne, la chaulfer a 180-230° C

Distance a respecter entre lace du plateau de pression el face d appw
5.1 = 01 mm

DISTRIBUTION

Arbre a cames latéral, placé a gauche dans le bloc-cylindres et com-
mandé par chaine simple avec tendeur aulomatique

Calage de la distribution (avec jeu de marche) ' adrmission 0,15 mm -
échappement  0.25 mm)

AOA 27°30 avant PMH

RFA G8°30 aprés PMB

AQE ' 46°30 avant PM.B.

RFE  29°30 aprés PMH

Levée des soupapes
— admission © 8,149 mm (avec jeu 0,15 mm) ,
— échappement 8043 mm (avec jeu 0.25 mm)

ARBRE A CAMES

L arbre & cames, laléral, est commandé par chaine avec tendeur N
tourne dans le groupe moleur sur trois palers avec bagues.

L arbre est lixé par une plague d'acwer placée dans une rainure du palwer
avanl

Portée n® 2 | Portée n® 3
40,960-40,975] 40.460-40.475] 39.960-39975
40.8060-40,875] 40.360-40.375| 39.860-39 875

Dimensions norma
Cotes réparalion

— 0.1 mm

Cotes réeparation

— 0.5 mm

40,46-40,475 | 39960-39.975| 39.460-39 475

Le paher n® 1 esl le paker avant (c6lé pompe 3 eau)
Les dimensions des bagues a aléser aprés montage son! les suvantes

Palier n® 1 Palier n® 2 Palier n® 3
41,000-41,025] 40,500-40.525| 40,000-40.025

Dimensions norm
Cotes réparahion
= 0,1 mm

Cotes réparation
— 0.5 mm

40 900-40 925] 40,400-40,425] 39.900-39,925

40.500-40 525 W.UG&HD,DEEI 39.500-39.525

Jeu longitudinal de I'arbre a cames . 0,02 a4 0,03 mm

Faux-rond admissible du palier central mesureé par rappor! aux lourilons
exteneurs pns entre pontes - 0,03 mm

Chaine a une rangée de rouleaux de 56 maillons au pas de 9525 Lar.
geur | 13 mm

Levee de came (admission el échappement) 584 mm

GRAISSAGE

Le graissage sous pression esl réalise par une pompe a engrenage
entrainée par |'arbre 4 cames

Jeu d'engrenement des deux pignons de pompe . 0,10-0.20 mm

Jeu en hauleur des pignons les laces lronlales dovent étre de 0.04 a
0,10 mm au-dessus du boitier.

Jeu entre le pignon entraineur de pompe et le carter 0.016-0.045 mm

Ressorl pour soupape de supression avec bille @ 10 mm

Pression du ressort de la soupape de surpression de la pompe a huile
1,60-1,90 kg.

Pression d'huile au ralent (huile a 60° C. liguide ge refroidissement A
80" ) 1.5 bar

FILTRE A HUILE
A cartouche vissee
Type « Full Flow ».
Marque - Opel.
Type - 650 400

Capacité : 2.25 ltres (sans liltre) - 2.5 litres (avec tiltre)
Préconisation : huile muitigrade AP| SE/CC ou API SFICC

REFROIDISSEMENT

Circulation d'eau par pompe a eau placée a |'avanl ge la culasse el
reglée par un thermostat Circuil élanche sous pression avec vase
d'expansion

Tarage du bouchon du circuit - 1,20 4 1.35 bar

RADIATEUR

Radiateur aluminium
Surface du faisceau 1220 cm?
Tarage du bouchon du vase d'expansion 1,20 bar

POMPE
Pompe centnfuge a roulement a double rangée de billes et étanche




—~ MOTEUR 1000 —

THERMOSTAT

Repére 91 G 195 F
Marque - AC Deico
Début d'ouverture - 91° C
Plene ouverture  103° C

VENTILATEUR

Ventilateur électrnigue commandé par thermocontacl sur radiateur
Nombre de pales 4
Diamétre = 250 mm

COURROIE

Courroe alternateur-pompe a eau de 9.5 x 935 mm.
Tension courroie neuve - 45 kg - courroie usagée | 25 a 30 kg.
Marque Continental A 907 - Rel. GM 90 169 195

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

5 8 lilres de mélange antigel. Prolection - — 30° C

ALIMENTATION

RESERVOIR

Réservoir placé sous la banquelte arnere
Capacité 42 hilres

POMPE A ESSENCE

Pompe & esence mécanigue. & membrane, commandee par un excen:
irique sur |'arbre a cames
Marque AC type RA 1
Pression de refoulement a 1950 trimn © 0,18 a 0.24 bar

FILTRE A AIR

Filtre 4 air avec élement fillrant en papies
Margue Mann
Cartouche - C 2536

CARBURATEUR

Carburateur Weber 32 TL simple corps a pompe de reprise mecamague
gl startar manuel 4 coupure automatique
Rétérence 9276962

Eléments de réglage

Buse 26

Gicleur principal = 117

Ajutage d aulomalicne 75

Tube d emulsion  F 96

Gicleur de ralent) 47

Gicleur de mélange addilionnel (& + long) 35
Gicleur de mélange d appomt 100

Gicleur d'ennchissement a plene charge 65
Gicleur d'ennchissement a demi-charge 40
Gicleur de pompe de reprise | 45

Poimteau 1,75

Poids du totteuwr (g) - 0.0 a 105

Débil pompe de reprise {cm*10 coups) 6.5 a 95
Gicleur de réduction de Pulldown = 35
Emtrebailiement du papilion des gaz (ralenli accalere) (mm) 060a0.70
Régime du ralenti accéléré (tr/mn) 3600 a 4 000
Entrebaflement du volet d'ar (mm) 4.25a 4,75
Niveau du flotteur (mm) 23,50 a 24,00
Dépression allumeuwr (mbar) 1 a 20

Ralenti (irimn) 850 a 900

Pourcentage CO 05a15

o
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Avance en degrés sur vilebrequin

tr/mn nwtlur]

e
1000 2000 3000 4000
mm/Hg 100 200
Courbes d'avance : A, Centri - B. Dépression
Contréle au banc, allumeur déposé, nuer les valeurs de moitié.

Sur véhicule, ajouter la valeur de I'avance initiale.

ALLUMAGE

Allumage classique par batlerie 12V (négalif 4 la masse)

ALLUMEUR

Marque et type  Delco Remy 3470 269

Ecartement des contacts . 0.4 mm

Angle de came 47 a 53°

Pourcentage de Dwell 1| 56 £ 3 %

Ordre d'allumage = 1-3-4-2- (n® 1 coté distrnbution)

Sens de rolation = a drone

Tension des linguets 460 a 570 g

Avance initiale . 10* avamt P.M.H

Repéres  repére sur poulie de vilebrequin en tace du repére sur Couver-
cle de caner de distribubion

BOBINE
Marque el type Deico Remy CL 3002 ou Bosch KW 12 (0221 119 023)

Résistance du primaire . 12816 R
Tension d'allumage 12 000 a 14 000 V

BOUGIES

Margue el type AC Delco R 42 - 6 FS. Opel 1214 TO1
Pas M 14 x 125
Ecarlemen! des électrodes ' 0.7 4 0.B mm

COUPLES DE SERRAGE (daM m ou m kg)

Vis de culasse - 2.5 puis 2 serrages successils de 90° + 90°.
Chapeau de paher de wigbregum 6.2

Chapeau de bielle : 2.7

Fixation volant 3.5

Pompe a eau 0.8

Pignon d'arbre 4 cames . 4

Poule de vilebreguin = 4

Conseils Pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

Réglage du jeu
aux culbuteurs

e Eftectuer la dépose du couvre-culasse.
¢ Faire tourner le moleur pour amener @ piston

passer grassement.

du 1* cylindre (c6té distribution) au PM.H. (e
repére de la poulie en regard du repere fixe sur le
couvercle de distribution). les soupapes du 4°
cylindre sont alors en bascule.

» Dans cette position, régler les soupapes .
admission du 1* et du 2® cylindres, échappemenl
du 1* &t du 3° cylindres. Pour cela !

e Agir sur I'écrou autobloguant de maniére a
obtenir le jeu préconisé La cale d épaisseur dont

— 9 —

¢ Tourner le moteur d'un tour complet et gans

cetle position, régler les soupapes . adrmission du

3¢ @1 4* cylindres, échappement du 2¢ el 4* cylin-
Jeu de fonctionnement

dres.
chaud)
Adm. : 0,15 mm - Ech. :&llm

Nota. — Pour faire tourner i@ moteur, engager
je 4* rapport et avancer le véhicule.




LEe reglage Ou jeu aux culbuteurs peut se faire
moteur tournant, moteur a lempérature normale
Je lonctionnement; prévoir un cache-carton pour
empecher les projections d'huile

1

1. Téte
Hotor -

ALLUMEUR

2. Rupteur - 3, Plateau - 4
5. Pignon - 6. Masseloties - 7

Capsule a dépression - 8. Condensateur

- MOTEUR 1000 —

ALLUMAGE

Reglage des contacts
du rupteur

REGLAGE A L'AIDE D'UN JEU DE CALES

e Déposer le chapeau de |'allumeur

* Faire lourner le molteur (4° vitesse en prise el
pousser le vehicule) de mamere &8 amener le tou
cheau du linguet mobile au sommel d'une came
ge | arbre de commande de |'allumeur

* Desserrer legérement la vis de blocage (1) du
contact au rupteur (voir figure)

* Introgduire un tournevis entre les deux tétons du
plaleau porte-rupteur et dans |'encoche du con
tact fixe

* Régler |'acanement des conlacts en tournant
2 1ournevis

* Resserrer la vis de blocage du comtact fixe

¢ Tourner de quelgues tours le moteur et vérifier
I ecartement des contacts, refaire le réglage s'il
n st pas correct

* Heposer le chapeau de |'allumeur

REGLAGE A L'AIDE D'UN CONTROLEUR
D'ANGLE DE CAME

* Lonnacter |'appareil (voir nolice de branche

ment)
* Faire lourner le moleur @t contréler la valaLur
de I'angle de came (voir « Caractéristigues Détail

Iees » page )
e orriger s'il y a
fixe
La valaur de | angle de came diminue guand
ecarement des contacts augmenie
— L& valeur ge | angle e came augmente quand
ecartemenl! des contacts ::rrn-r'mt.-

eu an agissant sur le contact

Calage approximatif
de I'allumeur a 'aide
d’'une lampe-témoin
(statique)

¢ Deasserrer les fixations de |'allumeur

¢ Brancher la ampe-1emoin (entre Dasse tansion
rupteur &1 la masse)

e Faire tournar le moleuwr pOUr amenear @ repére
mobile de la poulie de vilebrequin en regard du
repere fixe du carter de distribution

* Metire le contacl

* Tourner |'allumeur en sens inverse d horloge et
des que la lampe-1émoin s allume, bloguer |'allu
meaur

i BTR

Reperes de calage de I'allumeur : repére sur
poulie face au bombé sur carter de distribu-
tion.

10
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Disposition des soupapes d'échappement (au
centre et aux extrémités) et d’admission.

Reglage de I'écartement des contacts,
1. Vis de blocage - Fléche : tétons.

Calage de I'allumeur

- a l'aide d’une lampe

stroboscopique
(dynamique)

e Desserrer les lixations de |'allumeur

e Brancher la lampe

¢ Deébrancher le tube & dépression sur
maur

e Meltre l@e moleur en marche et e taire tourner
a son régime de ralenti normal

o Tourner lallumeur pour amener
mobile en face du repere lixe

e Aprés serrage de la lixation de |'allumage, veéri
ier a nouveau le calage

2l

e repere

Deépose et repose

de I'allumeur
DEPOSE
* Amener le cylindre n® 1 au point d'allumage en
faisant tourner @ moteur jusgu a ce Que les repe
res sur carier ¢t poulie coincioent
* Déposer la téte d allumeur - le doigt goit atre
" | -':'.]lf.' VErs | encoche sur le Corps d allumeyr
e Débrancher le fil basse lension &l le tuyau a
Qepression
» Dévisser la patte de serrage de | allumeur et le
deposer

Pour faciliter la repose, conserver
0e Dase ge la pompe a hule

e reglage



REPOSE

» Positionner |'arbre de |'allumeur de fagon que
goig! soit técalé de 20° environ vers la capsule

& dépression

» Mettre I'allumeur en place. Le doigt doit alre

diigé face & |'encoche sur |@ COTpS.

& Mettre en place la patte de serrage el la serrer

modérément.

® Brancher le fil basse tension et le tuyau a

gépression
# Reposer la téle d allumaur
* Régler le point d'allumage

ALIMENTATION

Pompe a essence

La dépose et la repose de la pompe a essence
suf }@ bloc-cylindres ne présentent pas de difficul-
Mg particuliéres.

» ContrSler la pression de refoulement a 1 950
\rimn © elie doit &tre de 0,18 4 0,24 bar
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L

10. Pointeau - 11. Venturi - 12. Flotteur -
. 15. Membrane - 16. Levier d'accéléra-

CARBURATEUR l

1. Couvercle - 2. Ajutage d'automaticité - 3. Tube d'émuision - 4 Gicleur de melange

additionne! - 5. Gicleur de ralenti - 6. Filtre - 7. Volet d'air - 8. Tige de commande de

volet d'air avec ressort - 9. Gicleur principal -

13. Injecteur de pompe de reprise - 14. Corps

teur - 17. Semelle - 18. Papillon - 19. Vis de richesse - 20. Vis de ralenti - 21. Membrane
d'enrichisseur - 22. Capsule a dépression Pulldown

Carburateur Weber 32 TL. Départ a froid.
Le circuit principal et le circuit de ralenti débi-
tent.

1. Gicleur de ralenti - 2. Ajutage d'air de ralenti
. 3. Ajutage d’automaticité - 4. Ajutage d’air de
ralenti supplémentaire - 6. Volel de départ - T.
Vis de réglage du volet de départ - 8. Capsule a
dépression - 9. Orifice de ralenti - 10. Vis de
melange (réglage du régime de ralenti) - 11.
Bouchon d'obturation - 12. Papillon des gaz -
13. Vis de richesse - 14. Gicleur principal.

CARBURATION

Fonctionnement
du carburateur
Weber 32 TL

DEPART A FROID

La commande manuelle de départ & froid étant
tirée le volet d'air se terme et le papilion Oes gaz
s'entrouvre par déplacement au levier et de la
came de ralenti accéléra

La dépression qui régne sous le volel d'air au
lancement du moteur provoque e débit du circuit
principal puis le volet d'air s'entrouvre malgré le
ressorl de la lige, la capsule & dépression reliée
au corps de carburateur au niveau de la semelle
permel |'ouveriure du volet d'une valeur d'entre-
baillement donnée

RALENTI

Le ralenti se lail par deux circuits. Le circuits
de ralenti de base aboutit a la vis de richesse.
|'essence lraverse le gicleur principal pus le
gicleur de ralent: ou armve I'air de |'ajutage (2). le
mélange ainsi formé arrve a la fente de transition
ay niveau du papilion, & la vis de richesse et
rejoint le circuit supplémeniaire aprés la wis air-
essence. Le circult de ralenti supplémentaire
aboutit & la vis de mélange air-esence qu: esl la
vis de réglage du régime de raientl. L'essence
passe directemen| de la cuve au gicleur de
mélange addilionnel ou arrive I'arr par |'ajtage
(4) de ce circuit; le mélange lraverse le lube de
mélange supplémentaire. arrive A la vis air-
essence et a 'orilice (9)
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Enrichissement a pleine charge.

1. Tube enrichisseur - 2. Bouchon vissé - 3.
Arrivée d'essence - 4. Filtre - 5. Pointeau.

Circuit d'enrichissement demi-charge.

1. Vis d'obturation du circuit d'enrichissement
du ralenti - 2. Vis d'obturation du circuit d’enri-
chissement du circuit principal - 3. Soupape
d'enrichissement - 4. Conduit a dépression 4 5 6

integré au corps de carburateur.

MARCHE NORMALE

En marche normale, |'essence nécessaire au
fonzionnement du moteur est fournie par le
gicleur principal Le dosage air-essence esl réa-
lisé par |'ajutage d'automaticite et le tube d emul
SI0n

Enrichissement

TRANSITION

Quand la dépression augmente, la soupape
d'enrichissement s'ouvre @l envowe par le canal
d'enrichissement une guantité d essence supplé-
mentaire gui traverse le gicleur d'enrichissement
gde ralent @l arrve au circull ge ralent

DEMI-CHARGE

A mesure que le papillon des gaz s ouvre, la
soupape denrnchissement 5 ouvre sous | action
de son ressor! el envoie une quantite d essence
supplémentaire dans le circuit de ralent: et le cir-
cuit principal, a travers le gicleur denrichisse:
men! de ralent: el le gicleur d'enrichissement de
circult principal

PLEINE CHARGE

Papillon des gaz en pleine ouveriure, un tube
enrichisseur gui s'alimente directement dans la
cuve el place en haul du couvercle debile sous
l'effet de la forte aépression régnant dans le
cOrps

POMPE DE REPRISE
La pompe de reprise st a commande mecan:-

Pompe de reprise.
1. Levier - 2. Membrane
- 3. Ressort - 4. Clapet
de refoulement - 5,
Injecteur - 6. Buse - 7,
Clapet d’aspiration - 8.
Canal de retour

iCONTHOLES ET REGLAGES DU CARBURATEUR
WEBER 32 TL

du papilion des gaz, du cété de la fente de pro-

que. En position ralenti, un ressort (3) repousse la | Réﬂlﬂga

membrane contre le couvercle de pompe ce qui a
pour elfet d aspirer du carburant a travers le cla-
pet (7). Quand le papillon s'ouvre, la came
déplace le levier gui appuie sur la membrane e
carburant est refoulé a travers le clapet (4) Le
carburant en excés revient a la cuve par le canal
de retour

du ralenti accéléré

CARBURATEUR DEPOSE

& Amener le levier de commangde du volet d ar
én bulée &1 s assurer gue le volel est ien lerme
e A l'ade d'un foret mesurer |'entrebaillement

M -

gression du ralenti, la valeur mesurée doil étre
compiise entre 0681 0.7 mm_Le réglage s ellec
tue@ par la vis bulee de paplion (1)

CARBURATEUR EN PLACE

e Conirgler le régime de ralenti accelere, i don
élre comprs entre 3 600 el 4 QOO0 trimn. Lormge:
éventuellierment, par la ws (1) (Photo page 13)
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l air 1 ¢« arlroer gue e gyier O ymimance oL |

volel est bien en Dules

| ¢ Metire le moteur en roule gl a i = je d'un foret, |
mesurar |'enirepa lement du volet g air Sur | allt

I la plus Dasse Adu papilon. La valaeul {"gnirepaine
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rateur depose o yoe d une pompe a may

Réglage du cable
de commande
du volet d’air

e Desgserrer les fixations Ou cat

e Serrer la patte de serrage ¢ 0l
againg Aecgifieura U jiEl L5 X £ o i Cﬂﬁlﬁﬁ'ﬂ du nlunau d,n. lluttnur. iﬂinl en pl'.cal
couvercle a I'horizontale.

iA1= Fﬂmlﬂ.-p

+ Fngager ur inrat de 4 Mm 4 ire & powgnes &

commande au taDieau

e bord et |'emboul filetle
¢ |Le reglage se {gi1 par pvage o id patte au i

™ "1#"'1" i .'--1|"

. )

3 s Enlever @ loret &l yatrdler |'exstence O Uil eul

gl jeu o ysrche et gue e cable esl SOUs tensior e .
t Réglage du ralenti

Le réglage du regime de ralenti s 1ail par la vis
i1} k& moleur alan 1 A sa lemperature ge fonciicy
nemant
s Amener le régime a 8oU trimn
e Contréler le pourcentage oe
5et 15

Réglage du ralenti accéléré : contrble de
fouveriure du papilion a I'aide d'une pige (ou

d’'un foret).
doit étre

COMpris entne L

g t‘.'l 1 i : [jr“*,-r

| ® En cas de valeur InCONfeCis
| de 'outiliage nécessaire, régler la valeur ge poul
antage de CO en agissant Sul la vis de nchesse

Réglage
de ’entrebaillement

du vnlet d alr 1
| S -
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pression, remplacer la (

e Déposer le hitre a an

Serrage du cable da commande du volet d'air -
X = 25 a 30 mm.

Réglage du niveau
de ilntteur

o [leposer e i £ ri ] INCE
antre @ bord aQu i ace. el a8
parie 1a 18 S50 | - i arcla alam
A la ve
l 1*] ':.., =] [ :| .l
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Fixation du cable d accélérateur (lléches)
1 Vis de reglage du régime de ralenti.

4 Vis de richesse.

eI T ETE

Vis de réglage de I'entrebaillement du volet Controle du niveau de flotteur, joint @n place,
d'air. | couvercle a la verticale.




- MOTEUR 1000 —

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

Dépose de la culasse

¢ Débrancher la battene
e Déposer le litre a air
* Deéposer les vis de fixation du collecteur

echappement sur la culasse et écarter le col-
Cleur

* Viganger le circuitl de refroidissermenl

* Débrancher les cédbles d'accélérateur el de
starter et les luyaux sur les carburateurs

ol

* Déposer le carburateur et e collecteur
d admission

o Débrancher les durnits de retroidissement et de
chauffage

*» Desserrer la vis de lixation de |'allernaleur &l
deposer la courroe

¢ lléposer le couvre-culbuteurs

* Desserrer les écrous de réglage des culbu-
teurs, suffisammen! pour pouvoir déposer les
iges de culbuleurs

¢ Déposer les tiges de culbuteurs avant de dépo-
sar la culasse (pour eviter gu elles ne tombent
gans le caner inféneur)

* Devisser es wvis de lasse dans
NVerse gu serrage (voir pholto page 15)

| grgre

* Déposer |a culasse
* Netioyer sogneusement les portées du moteur
el de la culasse

Repose de la culasse

¢ Effectuer en ordre inverse les opérations de
Qepose

¢ Confectionner {avec deux vis de culasse) deux
goujons o0& guidage &t les visser dans le bloc
moteur

* Placer un joinl de culasse en appui sur le bloc
¢ Visser las vis de culasse dansl ordre préconisé
(voir phato), respecter le couple de serrage el le
serrage angulaire (serrage a 2.5 daN.m puis deux
serrages angulaires successiis a 90°)

¢ Mettre en place les tiges de culbuleurs, puis
les culbuteurs

» Efleciuer le réglage du jeu aux soupapes (voir
page 9)

* Reprendre les opeérations de deépose el les
effectuer en ordre inverse

* Tendre la courroie d'allernateur-pompe a eau
* EHecluer le remplissage du circunt de refroichs-
sement

3

BLOC-CYLINDRES - CULASSE - CARTER DE DISTRIBUTION

1. Bloc-cylindres - 2. Culasse - 3. Joint de culasse - 4, Couvre-culbuteur
couvre-culbuteur - 6. Carter de distribution

- 5. Joint de

Cra

* Faire fourner le moteur jusgu'a sa température
normale de fonctionnement el controler
I"absence de fuites

Remise en état

de la culasse

DESHABILLAGE

* Placer la culasse sur un suppor! approprié

* Al'aide d'un compresseur de ressorts, CoOmpri-
mer les ressorts et déposer les demi-lunes de cla
vetage de soupapes

* Degager les coupelies inférigures et supérieu
res ains que les ressorts

* Repérer I'ordre el leur position pour le reman
tage

Coupe transversale du moteur 10 S.




Contréle de la culasse

® Vérifier sur un marbre la planéité de la surface
gu plan de joint a | ade G une régle el d'une cale

@épaisseur (déformalion maxi 0,015 mm pour
150 mm et 0.05 mm pour la longueur totale)

RECTIFICATION DE LA CULASSE

# Effecluer cetle pperation Sl nécessare et ne la
gontier qu'a un atelier speciaiise
Reciification maxi admise : 0.5 mm

Rectification des siéges
de soupapes
et des soupapes

s Reclifier les soupapes S &les peuven! étre
jgemployées ains que les sieges

s Procéder avec |'ade de | apparellage appro
prié ot respecter les coles nchiguées aux « Carac
Wristigues Detalleas »

s Roder les soupapes su' leurs 518ges respectiis
gl contrbler |'étanchéile de leur poriee

s Nettoyer soigneusement |a culasse apres rec
lification des sieges et rodage des soupapes

Nola. — Les soupapes d agmission aluminées
ne peuvent &tre rectifiees. les soupapes d echap
pement peuvent elre rectihées deux fois au Mmaxi
mum

Rectification des guides
de soupapes

s Contréler |'usure des guides de soupapes a
|'aide d'un comparateur el g une jauge microme-
inque

s Aldser sinécessaire, les guides de soupapes a
uné cote de majorahion déterminée an fonchion
gde 'a cole mesyuree et suvani les ingications des
« Caractéristiques Detallees »

s Celle opération réalisée, gétruire i@ marquage
ge repérage irappé pres des puils de bouges

Dépose et repose

du moteur
DEPOSE

» Déposer le filtre a air

s Débrancher la batlene

» Tirer le cdble positit a travers le passe cable de
labller @t débrancher le connecteur éectngue

e Déposer le capol moleur
s Yidanger le circul O€
« Relioigisserment » page 19)

¢ Débrancher les cables de starter el d'accéle
rateur

s Débrancher les haisons elecingues et l'arrivée
d'essence

» Déposer e hiltre a huile avec son support

s Mellre en place les cables de levage

s Déposer le support moleur avant el soutenir 1a
bolle de vitesses a |'aide d un Cric

s Déooser les 4 vis supéneures de fixalion du
carter d'embrayage au bioc miateur

relrocissemeant  (voIr

—~ MOTEUR 1000

Ordre de serrage de la
culasse.

e 1D ATA

e Dégager la \resse de masse Ce la boite de
vilesses

¢ Dévisser e bouchon d'arore d'entrée de bone
de vitesses, déposer le jonc d arrél, devisser la
vis @n bout de d'arbre el extraire | arpre d entree
de bolte jusqu'en bulee A 'aide d'un extracieur
ivoir chapitre « Embrayage »|

+» Désaccoupler le tuyau d achappement du col
lecteur

e Déposer les supporis moteur

e Déposer les gernieres vis ge fixation du carter
d'embrayage

e Séparer le moteur du carer d emorayage

e Faire pivoter l@ moleur en rapprochant le cole
embrayage de |'avant ou vetncule

» Soulever le moteur el le OepOSEr

REPOSE

* Présanter & moteur &l
carter d embrayage

e Serrer les vis de fixation supeneures du carter
d'embrayage au bloc moteut

s Metire en place le support moleur avan! dron
e Dégager les cables soutenanl i@ moleur et e
~ric sous la boite de vilesses

e Mettre en place le fillre a huile gl 50N support
e Fixar I'échappement au collecieur

i@ metire en place sur le

OPEL
« Corsa »

¢ Fixer |85 SUpports moteur

s Reprendre en ordre inverse toules les opera

lions de dapose

e Pour la remise en place de I'arbre d'entrée de

holte, se reporter a la repose de |'embrayage
page 37

» Effectuer le remplissage du circull ge refroidis-

sament (voir page 19)

e Faire lourner le moleur jusqu a sa temperature

narmale de fonctionnemenl el controler
absence de tules

Démontage du moteur

Le moteur déposé ayant été lavé el neftoyeé, le
fix@r SUr un Support approprie
¢ Effeciuer le déshabillage du moteur ainsi Que
la vidange d'huile moteur sl y a heu
e Desserrer lous les écrous de culbuleurs et
dégager les liges Qes culbuteurs (les reperer pour
i@ remontage)

i Deéflecteur sur pignon d'arbre a cames : 2
Vis de fixation du tendeur.

4
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1. Vilebreguin

EQUIPAGE MOBILE

2 Bielle - 3. Piston - 4. Voiani 5 Poulie - 6. Coussinets de paliers - 4
Coussinets de bielle




1. Plague butée d'arbre a cames.

Chapeau de palier central de vilebrequin,

& i i
1 O

o Deposer

o [leponsear

&1 le déllet

¢ [enosar
o Deposer
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* Déposer le mécanisme d'embrayage, le disque
embrayage et le volant moteur
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- MOTEUR 1000 —

enarons ou o v a rmoftemant
chaine de distribution, etc

o Lontrbler toutes les piéces et remplacer celles
delectueuses (se reporter aux « Caracéristioues
Détaillées » pour les cotes

&3 cyvliindres. la

REMONTAGE
DU MOTEUR

Notes. — Avant tout remontage moteur
* Remplacer lous les joints et les bagues d'&tan-
cheile
* Conlirdler les surfaces d'appui des joints. les
toller el les surlacer si nécessaire
* Huiler les filets de la visserie avant remontage

Montage
du vilebrequi
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¢ Venher au comparateur ke voile de ia lace

0 assemblage du vilebreguin avec le volant, lors
que e vileDreguin est en place avec ses trois
paliers

Ce voile don &tre inféreur a D015 mm
* Deposer les coguilles du palier central, de
maniere que @ vilabreguin soil porte par ses tou
nikons extarieurs

* Veriher, au comparateur le faux-rond au tounl

on central gui ne doil pas dépasser 0.03 mm
* LOoniroer le j@eu awal gqui doil etre compris
anirea u J--i: ] -.-*' .';_;..h mim a | .|I|‘j|!_'!' |j un CoOMDara

de cales)
du micrometre e

IVvOIr coles

feur ou d un |eu
® Macyrer Jiametre ges (our

lons el manealon: aux « Caraclérnst
gues agetallleas »)

* Hectifier le wiebrequin en cas
lolerances ou de poriées sirnées
* Monter des coussinets neufs
ge reclification ges toul a choisir dans les
labieaux hguramnt x « Caractéristigues Deétail
lees » ainsi Que es coussinets oe bielles corres

andant
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0 usure hore
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* Mettre en place les coussinets de paliers de
vilebreQuin les demi-coussnets du palier centra
r.h:'- ant e g dlera

* Flacer & posiionner le vilebrequin, les demi
O NeLs du palier central reglent le j2u lateral
®* Flacer & p il 8 viiedDrequin, nuiler
2DOoNdamimer errer a la ma &5 vis ges cha

¢ Faire prendre sa place au wiebreq en frag

pant guelgues Cour e maillel gOutchdi

* SETTE + " E napea COuUpDle -jl: T

1 '.hq |

& Af O &yiler s Twlées d hullg. encduire soignay
S8Mmeni 'es surfaces ge contact aes paliers avant

Serrer les vis de vile
brequin a 6,2 daN.m

1h

¢ Contrbler gque le vilebreguin tourne correcte
menl. puls serrer les boulons des aulres paliers
au méme couple, tout en vénfiant gu’il n'y ait pas
ge point dur (ne jJamais reclifier un coussinet)

e Placer les manetons aux PM H. et PM B. pour
permetire @ montage des ensembles pistons-
bielles

VERIFICATION DU JEU DIAMETRAL
DES PALIERS DE VILEBREQUIN
ET DES TETES DE BIELLES

* Effectuer ce contréle éventuellement, en cas
de point gur ou de jeu paraissant anormal, &
I'aide de jauges plastigues « Plastigage » type PG
1 2 C Ll [

e Couleur permeltant e contre IBUX Dre
ANV s

* Plonger le fragment de fil plastigue dans |'eau
chaude pour le ramollir, le paser sur chague lou
rillon ou maneton a contrbler, suivant I'axe du
vilebrequin {(effectuer ce contrdle a sec)

* Hemonler el serrer au couple prescril les vis
Oe chapeaux, le géposer et comparer la largeur
au il ecrase avec |'‘echelle graduée servani
d embaliage

* Enlever les fragments de lil écrasés et essuyer
d 'a peau ge chamors les manetons et lourillons
* Huler les portees de vilebreguin et remonter

i85 Chapeaux, puls l@s serrer au couple prescrit

Montage des ensembles

bielle-piston
ASSEMBLAGE BIELLE-AXE-PISTON

e Sélectionner les pistons en fonction des repe
res ge Classe ges Cylinares rappes sur le plan ge
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® Loniroler | equerrage et le vnillage de la belle
at elfectuer legs gperahions de dévrillaoe et de

degauchissage,. s necessaire

e Chasser alrod a la presse | 'axe ge

se servan! d'un mandrin approprié
axg O piston ne pauvent pas aire

pision en

Le piston et
Freutinises

o Uliliser un four électrique ou une plaque chauf
tanie de 1 500 a 2 000 W pour chauffer la helle 3

=

a tempeéeralure voulue (ZB0O® C)
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* Sarrer legerement 12 Dielle dans un etau guand

alle g ttein i 11"”':_:”.'"-!' ire da ‘_.-Hf.l..:l -C.__
} ‘a piece o8
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* Hlacer la broche de guidage
montage dar ixe ae ston neul! lubrifie &
Nulle mMotewr & emmancher |'axe dans |'alé
I'lll.\_:l"
* Assembler le piston neul avec la bielile de

maniere g respeacler les coles d assemblage (voir
« Laracternshigues Détailiées »)

®* Faire glhisser Irégs ranckemant af =dns a-COuDSs
dxe gde piston gans la bielle IS0QuU &4 Ce Quea
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bielle-axe-piston. Respecler les
repéres de montage (fléches).

B || est essentiel denfoncer rapidement | |
P iae de piston car il n est pas possible de | |
| comiger la position de 'axe de piston dans | |
I'geil aprés refrodissement de 1a helle, 5ans ;
nsguer de délormer '@ pision I

ROLE ET MONTAGE DES SEGMENTS |
4 la coupe des segments avec
cylingre (le faire Qes-
setyir d'une jauge |

a Caraclershigques {

4

s Mesurer le |eu
place gans e

4 'aide d'un piston), S&
gpaisseur (VO coles aux
_ jées » page B)
% Contrdler également e |@u des segments gans ||

Jes gorges de pisions
| 8'gssurer que la marque * Top » Sur le seg- |

_ment du milieu es! dirigée vers le haut
~# Placer, 4 I'side d'une pince approprice es
§ supérieur (section rectangulaire), inter
jgire (trgngomgue) gl le segmenl racieul
Hans la gorge inférieure du piston
Décaler sur 'es pistons les coupes des seg-

ments de 180°

MONTAGE DANS LE BLOC-CYLINDRES
DES ENSEMBLES BIELLE-PISTON
* Myller les manetons du viebrequin gt |'inté
fleur des 01s de cytindre
Attention : Les bielles son! &quiliprées el la ait-
jérence de poids d une bielle a \'autré dans le
moteur ne peul excéder B g En cas o€ remplace
ment d'une bielle, la peser el la remplacer pal
une bielle oe méme poids exactemeant
» Huiler égalemen apondamment la jupe du pIs
fon, son axe et le pied de Diehe
» Monter I'ensemble biglle et piston, embréve
ment des soupapes su' 1éte de piston coté arbre
4 cames. Pour cela
— Placer un compresseur
ton el serrer les segments de
bie .
~ Faire glisser
dans le cylindre a | ade d

de segments Q& pPIS
chague ensem

@ piston Oe chagque gnsemble
W manchea e mar

_ MOTEUR 1000 —

(f@au |usgu a Ce Quc 4 elle repose sul ler
manetion

s Renverser l@ moleur el le placer sur la face

d'assemblage de |a culasse

e Huiler tous les coussinels, poser les chapeaux

de téte de Dbielle el I€s sgrrer au couple de

2.7 daN.m

e Contrdler 'absence de points durs

e Introduire 1ous les poussoIrs dans leurs guiges

respectifs apres les avow huilés légérement el en

respectant le repérage fail au demontage

e Enduire toutes les portées el surtaces frottan-

|es de I'arbre a cames de pate ‘au bisulfure de

molybdene

s Meltre 'arbre a cames en place prudemment

pour ne pas endommage! les portées

s Metire en place la plague putée en forme de

tourche de |'arbre a cames dans la rainure ge gul

dage du lourillon avan! de |'arbre a cames. en

veillant & ce que le cOte termé de la plague soil

arienté vers le vilebrequin el sarrer

MONTAGE DE LA DISTRIBUTION

+ Entiler les pignons de distribution sans chaine
a1 les tourner jusgu'a ce que es reperes pongon:
nés des pignons soient ahgneés (voir figure)

« Enlever @ pignon d arore a4 cames

+ Placer la chaine de distribution sur le p\gnon du
vilebrequin en ienant compte du repere sur ia
chaine fait au démaontage

s Engréner le pignon de |'arbre a Cames dans \a
chaine en raspectant | alignement oes reperes
poingonnes

e Enfiler e pxgnon d arpre 4 cames sufl | arbre a
cames sans lourner ce dernier, Serrer l@ pignon
d'arbre a cames au couple de 4 daN m

+ Poser le tendeur 08 chaine

e Meltre en place '@ déflecteur sur le pignon de
vileDreguin

s Poser l@ couvercle du carner de distributwon

aprés avoir enaul iégérement de graisse \a pard |

arriére du carter ge distribution pour taire 1entl e
joint

| prélérence "ot

Al repéres sur pignons pour

de la distribution.

ignement des
calage

e Centrer le couvercie du carter de distriputian
en se servani de la poulie de vilebregquin

e Serrer la vis de fixahon de 1a poulie au couple
de 4 daN.-m

* Reposer |la pompe
e Enduire l@s COINS
avan! el arriére de vilebregquin
chete

e Placer les joints el endulre s bouts des joints
adjacenls aux chapeaux des palers avani el
arnére de vilebrequin, au méme produit d'etan:
chene

e Reposer le carer inféneur

« Aetourner e moteur el e placer avec |e carter
inténieur en gessous

« Monter le joint d'étanchéité du paler arriere
Jtiliser & cetl effet un mandrin approprié ou de
de montage S 1342

a huile
des chapeaux 0es palers
de produit d étan-

B

1. Pignons el chaine gde
teur - 5. Culbuteur - 6.

DISTRIBUTION

distribution - 2 Arbre acames
Soupape - 7. Ressori

.9 _Ppussoir - 4. Tige de culbu-

. 8 Clavettes - 9. Tendeur de chaine




* Heposer le mécanisme d'embrayage (voir opé
ralion au chapitre « Embrayage », page 37)

® Visser gans le bloc-cylindres deux goujons-
guiges labriqués a parlir de deux vis de culasses
* Placer un joint de culasse neuf sur le bloc
Cylindres @! reppser la culasse remise en étal ou
neuve (voir opération page 14)

* Serrer les vis de culasse dans |'ordre spécifié
(voir figure page 15) au couple

* Introduire les liges de culbuteurs, mettre en
place les culbuteurs

* Effectuer le réglage du jeu aux culbuteurs

* Heposer |'allumeur et le fixer

* Placer le couvercle d'allumeur et brancher les
fils de bougies dans I'ordre prévu © 1-3-4-2 (n*® 1
coté distribution)

* Reposer le cache-culbuteurs aprés avoir placé
un jint neuf

* Remonter, s'il a été démonté, le collecteur
d echappemenl!, aprés avoir enlevé les résidus
des joints @t serrer les vis de fixation en commen-
Fant par .es vis centrales

* Reposer le collecteur d'admission, le carbura
leur, la pompe a essence (vis avec un produit
d etancheilé), le manocontact et |'alternateur

* Heposer |'alternaleur et son support Poser la
vi§ arnere avec un produit d'élanchéité

* Mettre la courroie de pompe & eau-allernateur
en pace et regler sa tension (vowr opeérahion au
chapitre « Relrondissement » page 20)

e Fixer les supports moteurs aprés avoir anduil
@3 vis d'un produit d'étanchéité

* Visser |'element de filtre & huile, aprés huilage
'eger ge son joint et 'avoir rempli d'huile (025
ire)

¢ Faire le plein d'huile

Remplacement
d’un poussoir

Cet échange n'est possible, du fait de sa
forme, que le moteur déposé, aprés démontage
du Carter inténeur et de I'arbre 4 cames (voir opé.-
ration & la suite)

Dépose d'un poussoir, moteur retourné.

Remplacement
des bagues de paliers

d’arbre a cames

DEPOSE DE L'ARBRE A CAMES

Nota. Four déposer |'arbre & cames_ | faut
daposer le moteur afin que lesg POUSSOIrs ne lom
Dent pas a | nténeur de ce dernier
* Effectuer la vidange du carter inléreur
* Hetirer le cache-culbuteurs el dévissar d'env
ron 8 mm les écrous de réglage pour libérer les
DOUSSONS de la pression des ressorts de soupa

P Sa

-MOTEUR 1000 -

pes el pour Qu ils n appwent pas sur 'arbre a
cames
* Démontar
moteur
* Placer le moteur sur sa culasse en disposant
des blocs de bois sous la face d'assemblage du
cacheculbuteurs
* Déposer la poulie sur le vilebrequin
* Déposer le carter de distribution et le déflec-
teur
* Placer en regard les repéres des deux pignons
de disiribution pour faciliter le remontage
* Déposer le tendeur de chaine
* Déposer le pignon de commande de I'arbre &
cames el la chaine de distribution (faire un repére
Couleur pour le remontage de la chaine)
* Déposer la plague de fixalion (noter sa posi-
hon) el | arbre a cames en le tirant vers |'avant
Aprés extraction de |‘arbre 4 cames, les pous-
s0Irs sont accessibles el peuvent étre remplacés
Les bagues de |'arbre a cames ne sont livrées
en rechange gqu avec un diamétre réduit (en cole
d ebauche) de 0.5 mm._ Elles doiven! étre alésées
aux diametres correspondants aux portées de
l'arbre & cames (voir cotes dans « Caractéristi-
ques Détaillees »)
Lors du montage a la presse des nouveaux
palers, veller a la coincidence des {rous de
graissage

Importamt. — Aprés alésage, nettoyer tous les
Canaux pour les débarrasser des copeaux éven-
Tugls

REPOSE DE L'ARBRE A CAMES

* Remonter I'arbre & cames en huilant aupara
vani les porlees avec de la graisse au bisulfure
de molybdene

* Introduire la plague de fixation de !'arbre &
cameas

@ carburaleur et relournar e

LOTO BT

GRAISSAGE

Révision
de la pompe a huile

e Eftectuer la dépose du carter inférieur

e Déposer la pompe & huile & 'aide d'une clé &
douwlle polygonale

* Démonter la pompe & huile ainsi que la sou-
pape de réglage de pression et nettoyer les pié-
ces dans | essence

* Contrdler I'état d'usure des piéces et rempla-
cer celles défectueuses.

* Placer les deux pignons, sans hulle, dans la
pompe

¢ Continuer les opérations comme décrit au | 1. Vis de fixation de la pompe a huile - 2, Vis
maontage de la distribution (voir page 00) de fixation du couvercle.
® Lontnuer Igs operahione comme deécrit au
moniage oe la aistnbution (voir page 17)
6 GRAISSAGE

1. Pompe a huile - 2

Filtre a huile - 3. Demi-lune de joinl de carter - 4. Carter

18




pompe & huile, couvercle dépose.

i —

8 Mesurer le jeu d enlregenis a | aide d une cale

Blpaisseur. Jeu maximum adnm issible | 0,10
§.20 mm
L] ECH"-!'EIE‘." la hauteur 4aes pIgnois dIsSpOSes

gons le corps de pompe, 5ans huille en la masu
mnl 4 'alige a une regic i@ préecision el d une
cale ¢ epasseul La hauteur exigee Ou jeu Aaxia
g8l altemnie s 1a syrface trontale aes piIgnoONs
Sipasse de 0,04 4 0,10 mm la face du couvercle
» Remplacer tout couvercie visiblemen! use

» Huller abondamment les piIgnons a1 les mMonies
o0 méme temps que l@ couvercie el un
jot

® Refixer la pompe sur le DIOC

# Reposer le carter inlérieur (voil
gedenie)

rRdOuveall

operalion pre

Filtre @ huile

Monter la cartouche neuve Huiller e joint | 1a
germer a la man jusgu au contact et serrer d un
guart ge 1our supplemeaniaire

Le filtre a huile esl constiiué d'une cartouche
fiicante & débil 1otal (Ful Flow)

Pour faciliter la depose Ge la cartouche
peul enrouler aytour du corps une banoe de 1olle
&meri (largeur 60 a 70 mm), pariie abrasive cote
eariouche ou empioye! speciale
Facom ou Sam |

0ofn

ine sangle

duf A%id ]

-

Controle de la pression

' [ ]
d’huile

Le contrble de la pression G
aiveau du manocontact, place Sul
gu soCle Qe liitre a Nue
s Déposer le manocontact
e \isser 4 la place le raccord KM 135 avec un
manomeétre (KM-J-5907 ou KM-498)
de conirQle aux « Caraclenstigues

Mg se ian au
e hioc a cote

|II"II:|1 vale ir
Détailieas »

||!I||_I ralani 3 flri_"".‘ll'"‘""' g lj:j-,l l,"'-r‘l-"-'- .'!H'f'h':_ H'-Fdrf:"
en-gessous de 0,3 Dar
s Déncser le raccorg el e manometre et remel

ire en place w2 manocontact (ne pas ( ublier ke 1i

pecingue)

REFROIDISSEMENT

Vidange et remplissage
du circuit
de refroidissement

e Déhrancher les durils gde retroichssemeant sur

culasse el Dompe a8 eal

i 1 WV

- MOTEUR 1000

OPEL
« Corsa »

R|T|a

7

1 Radiateur

REFROIDISSEMENT

5 Vase d'expansion - 3. Durit - 4. Fompe a eau - 5. Ventilateur eélectrique
de raqiateur

6. Thermostat

» Déposer & DOuChon de vidange OJ hioc (wOoIl
F.IF'CHZII al e remeallre en place apres acoulament
du hgquige

Remplissage

¢ Remplir le circuit de liguide de relroidissemeani
par le vase d expansion

+ Débrancher |a durni ge chauftfage sur culasse
al remplr le circull Jusqu 4 ce que le hguioe
£ 2eCOue

s Aemetire en place la curll de chautiage

s Versar du liquide de refrowdissement Jusgu a 1
em au-dessus du repére = KALT » (froid)

Thermostat

REMPLACEMENT (voir coupe)

e Débrancher la durit de |'embout (1) sur pompe
4 eau aprés desserrage de la brnoe

« Recueillir i@ liguige oe refroidissement

e Extraire. & I'aide d'un tournewvis, le ressort de
relenue (4) de la gorge annulairé du col de la
pompe @l retirer \e hermostat (3) avec son joint
(2)

« Reposer le thermoslal en anentant la
syl le thermostat vers e haul

s Utiliser un jont caoutcnouc neul

¢ Rebrancher la durit de sorlie deau Sui
pompe aprés mise en place du ressort de rele
nue

e Corriger le niveau du NQuice gde refrol0isse
neant

fleche

Durit de chautfage a débrancher pour le rem-
plissage du circuit de refroidissement.

19

Bouchon de vidange du bloc (fléche).

Radiateur

2 | DEPOSE

e Débrancher du radiateur la durn inférieure et

racueillir e haouide de refrodissement

3

1

Coupe et montage sur thermostal.

1. Embout de la pompe a eau - 2. Joint en
caoutchouc - 3. Thermostat - 4. Ressort de
retenue.




Dépose du thermostat.

* Débrancher le tuyau allant au vase d'expan
Son

¢ Débrancher du radiateur la durit Supéneure

* Déposer les pinces de fixation supeérieures du
radiateur

* Débrancher le cdble de thermocontact Sur
radiateur

* Déposer le radiateur par le haul

REPOSE

* Procéder dans |'ordre inverse de la depose
* Remplir le circuit de refroidissement par le
vase d expansion (voir plus haut)

Pompe a eau

REMPLACEMENT

* Vidanger le circuit de refroidissement et
débrancher le flexible de chauffage sur culasse
* Desserrer les vis de poulie de pompe a eau

EITO EmTE

— MOTEUR 1000 -

5]

ECHAPPEMENT

1. Collecteur d'échappement - 2. Rotule de centrage du tube - 3. Tube avant - 4. Res-
sort de pression - 5. Vis de fixation - 6. Silencieux avant -7. Silencieux arriére

™

| * Desserrer la vis de serrage de I'alternateur e

déposer la courroie

* Déposer la poulie de pompe a eau

* Déposer el reposer la pompe & eau aprés net-
lOyage ges faces d'assemblage. utiliser un joint
d étanchéilé neuf sur lequel on passera, pour le
faire tenir, un peu de graisse

¢ Poser la poulie

* Mellre en place la courroie et la lendre

* Brancher les durits el remplir le circuit de
refroidissement (voir plus haut)

Réglage de la tension
de courroie

* Verifier la tension entre les poulies d alterna
leur el de pompe & eau & mi-distance entre les
20INts Qe langence

La tension doit étre comprise entre 25 et 30 kg
(mini a respecter). Cetle tension correspond a un
fiechissement trés léger sous la pression du
pouce (45 kg pour une courroie neuve)

COUPE
LONGITUDINALE




3
a

4 4 temps, 4 cylindres en ligne verticaux, arbre
el

A essence
1éte. ACT (OHC en anglais), disposé transversalement al'avant
de 7°50° vers I'avant.

ERISTIQUES
12 ST 13 S8
ge (mm) 778 75
g (mm) 62.9 734
4rée (cm?) 1 196 1297
gance admimistiralive en
6 5
sport volumaetngue g2al g2al
gsion Oe compression
. ’ ' 115a13 115a 13
Pussance maxi DIN (chitrimn)
W) 54 4 5600 (40) | 69 a 5600 (51
C maxi DIN (m kg/trimn) 9a2200 10,1 a 3800

" Culasse en alliage léger du lype Cross-flow » (admission d'un cOté.
' de l'autre)
_les poussoirs et les culbuleurs mais pas I'arbre
paltier fixé a la partie supérieure de la

k-

¥ it les
4 cames en 181e qui est logé dans on

| wum d'une chambre de combustion (soupapes et bougies en place) .
= moteur 1200 @ entre 17.8 et 188 cm?*;
" — moteur 1300 . enire 18,8 et 19.8 cm*.

Hauleur de |la culasse - 96 = 0,1 mm.
~ Rugosité de |a face d'étanchéité - 0,025 mm maxi.

JOINT DE CULASSE
~ Margque  Reinz.
Epaisseur (monté) : 1 15 4 1,30

Ay montage, orienter 1a lace marquée « Oben

SIEGES DE SOUPAPES
de soupapes en fonie acieree.
r des sibges dans la culasse '
— admission : 1,30 & 1,40 mm ,
 — échappement : 1,70 a 1,80 mm.
Angle de portée du siége dans la culasse & 45°

GUIDES DE SOUPAPES
Guides usinés dans la culasse.

Alésage (mm)

— Cole origine () 7,030 a 7.050
— Réparalion 1 (K1) 7.105 & 7,125
— Réparation 2 (K2) : 7,180 a 7.200
— PRéparation 3 (A) 7,280 & 7,300

SOUPAPES
montées verticalement dans la culasse @l arrélées par 2

demi-Claveties.
acier spécial au chrome.

Soupapes d'admission en
Soupapes d'échappement bi-métal (alliage au chrome).
Euwtj

Caractéristiques (mm)
1048 a 1068

Longueur (production)

Lwﬂmmecemrechml 1044 a4 1048

@ e la1éle 29
@ de la queue

A — cote ongine (K)
| — téparation 0,075 mm (K1)

réparahion 0,150 mm (K2}

» ou « Top » vers le haul

6,980 a 6,990
7,055 a 7,065

7.130 &4 7,740
7.230 a 7.240

—_

Caractéristiques Détaillées

Jeu des soupapes dans les guides
— admission : 0,02 a 0,05 mm .

_ échappement : 0,04 a 0,07 mm
Voile admissible de la (éte (mesuré sur la portée par rapport & la

queue)
— admission : 0,04 mm .
. échappement : 0,05 mm
Les soupapes d échappement sont équipees du dispositif ge rotation
« Roto-Cap »
Jeu de fonctionnement : nul mm
RESSORTS DE SOUPAPES
Admission
[ Longueur sous charge Moteur 1200 Moteur 1300
Soupape lermee 30,5 mm 30,5 mm
sous 2T5 N sous 275 N
Soupape ouverle 22.4 mm 20,5 mm
sous 535 N sous B25 N
(admission)
21,7 mm
sous 600 N
(échappement)

POUSSOIRS

Poussoirs hydrauhques coulissant dans
culasse et agissant sur les inguets.

les alésages usinés dans |a

LINGUETS
Articulés sur rotule en m.ﬂ_au

queue de soupape dans un guide.
Rapport de linguel ° 1,629.

poussoir hydrauligue et centrés sur la

BLOC-CYLINDRES
Le bioc<cylindres esl @n tonte spéciale, les cylindres sont alésés direc

tement dans le bloc
Les tolérances d'usinage des cylindrées en production sont repérées
par des chiffres codes frappés sur le bloc. Voir lableau de correspondance
au paragraphe « Pistons ».
Ovalisation admissible de I'alésage du cylindre . 0,013 mm.
Conicilé admissible de |'alésage du cylindre . 0,013 mm.

Nota. — Aprés alésage, annuler le chilfre repére original et frapper e

chiftre repére aprés-vente.

Cote majorée admissible jusqu'a 0,5 mm
Désaffleurement du piston de la face supérieure du bloc-cylindres

0,22 mm.

PISTONS
Du type « aulothermic » 4 jupe non lendue. en alhage d'aluminium
Poids d un piston moteur 1200), 285 9 (moteur 1300).

308 g {
Jeu du prston dans le cyhndre - 0.01 4 0 03 mm (mesuré en bas de jupe|

Déport de |'axe de pislon . 0.8 mm vers la droie
Il exisle un repérage Ngoureux entre les alésages et les pisions corres-

— réparation 0,250 mm (A)
Angie Ge pRARR

44°

pondants reperage ndiqué dans les tableaux cl-apres.

- P -




~ MOTEURS 1200 - 1300 —

Moteur 1200
Chitfre repére Piston Chiffre repére
Alésage pour alésage | .o 0cnondant sur 1dte
.t-:':' :""""I : diamétre en mm |  de piston
e
77.765/775 5 77,745/755 5
77.776/785 6 77.756/765 6
77.786/795 7 77.766/775 | 7
I 77.796/805 8 77.776/785 8
77806815 | 99 77.786/795 a9
77.816/835 00 77.796/805 00
77,826/835 01 | 77.806/815 o1 |
77.836/845 02 77.816/825 02
77,846/855 | 03 77.826/835 03
77.856/865 04 77836/845 | 04
77.866/875 05 77.846/855 05
77 8761885 06 77.856/865 086
77 886/895 07 77.866/875 07
77 896/905 08 | 77876885 08
77.906/915 09 77 BBE/BOS 09
77.916/925 - 77 B96/905 1
(+ 0.5 mm) L
Moteur 1200
correspondant sur
..II::‘ :’;‘ diamétre en mm |  de piston
T woroesn aprés-vente [ aprés-vente |
74,97 5 74.95 5
74.98 . 74 96 6
74.99 7 74 97 7
I 75.00 8 74.98 8
75,01 99 74.99 ag |
75.02 00 75.00 00
75.03 01 75.01 01
75.04 02 75.02 02
75.05 03 75,03 | 03
75.06 04 | 75,04 04
75.07 05 75.05 05
75.08 06 75.06 06
75,00 07 75.07 07
75,10 08 75.08 08
75.11 09 75.09 09
75.12 1 75.10 | 1
| (+ 0.5 mm)

Le daméire du piston se mesure & ermviron 10 mm du bord nléreur du
piston

AXES DE PISTON

Axes en acier traité montés serrés dans les pieds de bielle, au montage,
chauffer les bielles 4 280° C

Longuaur - 65 mm

Diameétre - 20 mm

Jeu dans le piston : 0,007 & 0,0115 mm.

Chaque piston compore 3 segments - 2 segments d'étanchéité et un
racleur (inférieur).

—

Segment Segment | Segment
rectangulaire | Intermédiaire | (inférieur)
Hauteur (mm) 1.75 2,0 40
Jeu & la coupe
(mm) 0,30 a 0.50 0,30 a 0,50 0,40 & 1,40
Répartition des coupes 180°.
BIELLES
Bielles en acier forgé, a section en « | »
Entraxe

— moteur 1200 . 114 mm ;
— moteur 1300 : 126 mm. |
Ecar de poids admissible enire bielles (sans piston et sans coussinet)
89
Jeu latéral aomigsible de la bielle - 0,11 a 0,24 mm.

Foids des bielles -
— moteur 1200 ' 458 4 466 g ;
— moleur 1300 : 472 a 520 g.

En rechange, seules les bielles de la plus haute classe de poids sont dis-.
ponibles

La mise au poids d'une bielle se fait par meulage sur les deux masselot-
tes.

Coussinets de bielles

Du type trimétal coquille en acier

Largeur : 22 mm.

Jeu admissible dans les coussinets de téte de bielle - 0.01940.071 mm.

Les coussinels de bielle existent en cote réparation 0,25 mm (repére
« A ») el 0,50 mm (repére « B »),

VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte modulaire & cing paliers.

Faux-rond admissible des paliers de vilebrequin el des manetons de
bielle - 0,004 mm

Voile admissible du palier central | 0.03 mm

Jeu latéral : 0,10 &4 0.20 mm.

Jeu admissible entre coussinets et paliers - 0,025 & 0.05 mm

Caractéristiques du vilebrequin
ore® | minorée | minorée
nales {_ m "- nl“
mm) mm)
des tourillons 54 972 & ' 547224 | 54472 3
54,985 54,735 54 485
Largeur du tourillon central 26000a| 262004 | 26400 a
26,052 26,252 26,452
@ des manetons 42971 a| 42271 4| 4247 &
42987 | 42,737 42 487
Largeur des manetons 22000a| 220004 | 22,0004
22,080 22,080 22,080
Repére lourillon — bleu -
Repere maneton — jaune —
Coussinets de paliers

Ou type trimétal coquille en acier_ lls comportent un code couleur et un
code frappé.

Codes

s Gl inets Paliers 1-2.4.5 Palier central
Supéreur (origine| brun - GM 400 221 N| brun - GM 400 225 N
Inférieur (origine) vert - GM 400 201 N | vert - GM 400 205 n

reur (— 0,25 mm) brun-bleu - brun-bleu - 226 A
GM 400 222 A

Inférieur (— 0,25 mm) | vert-bleu - vert-bleu - 206 A
GM 400 202 A

Bupérieur (— 0,50 mm) brun-blanc - brun-blanc - 227 B
GM 400 223 B

Inférieur (— 0,50 mm) vert-blanc - vertblanc - 207 B
GM 400203 B

-

VOLANT

Volant moteur en fonte tixé par 6 vis.

Voile maxi admissible mesuré a la couronne 0.5 mm

Rectification maxi de la face d'appui - 0.3 mm

Nombre de denls de la couronne © 121

Au montage de la couronne, la chauffer & 180-230° C

Dmta;:n a respecter entre face du plateau de pression et face d appui
20a22mm

DISTRIBUTION

Arbre a cames en 1éte (OHC) logé dans un boitier independant fixé 4 la
partie supérieure de la culasse Enirainement par courroe Crantée

Courroie crantée Moteur 1200 Moteur 1300
Largeur 17 15
Nombre de crans 101 104

Marque : Uniroyal Powergrip 308 x 17 mm 40 308
Rélérence GM - J 108 3680
Tension de la courroie par rotation de la pompe a eau

— -




— échappement = B.882.
Moteur 1300 :

- admission : 9.775 .
— échappement : 9,775.

ARBRE A CAMES
Abre 4 cames en téte placé dans un boitier surmontant la culasse @l

ant sur 5 paliers

Arbre & cames [ Moteur 1200 T Moteur 1300

. FETE]
—*MDTEUHS1200-1300— « Corsa »

Let d'Ml"'ﬂﬂﬂn - B
blanc
QONC {!TII"I"I} EI,EI.'!
jongitudinal (mm) 0,04 40,16
s de cames (mm) |
admission 5.1 &
— échappement 5.5 1
Cotes des tourilions e1 des paliers d'arbres 4 cames
" l (mm) (mm)
99435 439450 | 395 a 39,525
39 685 4 39,700 | 367 a4 39,775
39935 a4 39,950 | 40 4 40,025
40,125 & 40,200 4025 & 40,275
40.435 a 40,450 40.52% a 40,550
GRAISSAGE

Le graissage esl réalisé par une pompe a pignons concentrigues entral

née en bout de vilebrequin,

Jeu d'entredents © 0.1 402mm
Retrail des pignons par rapport au corps de pompe - 0,08 a4 0,15 mm.
Pregsion d’huile au ralenti imoteur a température de lonctionnemant)

1,5 bar
Cartouche filtrante type » Ful Flow ».
Marque < Opel.

Type | 650 400
46 - 2.75 litres (sans liltre) - 3.0 itres (avec fitre)

Préconisation  hulle multigrade AP SEICC ou API SFICC.

REFROIDISSEMENT

Par liquide de refroidissement antigel. Circulation par pompe A eau
montée sur excentrique et entrainée par la courrgie crantée, enirainant

|'arbre & cames
Thermostat, radiateur et ventilateur @lectrique commandé par thermo-

gontact. Vase d expansion

POMPE A EAU
Pompe centnfuge gntrainée par Courrole crantée
Tension de la courroe . par déplacement de la pompe 4 eau montée sur
axceningue.
Margue et type de la courroie Continental 9.5 x 875 La.
Controie de la tensian & |'ade de iappareil KM 510
Valeurs de controle
— Courroie neuve  a froid - 6,0 - 4 chaud : 80 .
— Courroie rodée | a froid - 50 - a chaud : 7.5.

THERMOSTAT
Repére 91 C 185 F.
Margue . AC Delco.
Début ouverture - 91° C.
Pieine ouverture . 103° C.

RADIATEUR

Radiateur aluminium.
Tarage du bouchon de vase d'expansion : 1,20 bar.

Surface du faisceau = 1 510 cm?

VENTILATEUR
Ventilateur éectrigue commandé par thermocontact suf radiateur.
Marque - Delco Remy 220 1B085.
Nombre de pales - 4.
Diaméire : 280 mm

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
6.8 litres de mélange antigel. Protection : — 30° C.
ALIMENTATION
RESERVOIR

Réservoir placé sous la panguette arnére.
Capacité - 42 lilres.

POMPE A ESENCE
A essence meécanigue commandée par un excentrique Suf
I'arbre a cames.

Marque @ AC.
Pression de refoulement 4 1950 trimn : 0,25 & 0,36 bar.

FILTRE A AIR
Filtre & air avec éément hitrant en papier .

Marque = Mann.
Cartouche : C 2536

CARBURATEUR
Carburateur Pierburg Solex 181 simple corps.

Elément de réglage

Numero d'identification
Buse (mm)
| @ retour carburant (mm) |
Ajutage Ode correction d'air avec
tube d’émulsion

Gicleur principal 105
Gicleur de ralenti 47,5/140
Gicleur enrichissement 42 511475
Enrichissement demi-charge | 57.5
Niveau Hlotteur (mm) 27T £ 1
Débit d'injection (cm*10 coups) 45475
Dépression d'allumage au ralenti
(m bar) | 1420
Entrebaillement du papilion des gaz
| (mm de course) 0,60 a 0,
Entrebaillement du volel d'air {mm) 2342
Régime de ralent| accéléré (trimn)| 3 600 ad
Régime de ralenti (trimn) 800 a
| % co l 0541,
ALLUMAGE

ALLUMEUR
Marque et type . Delco Remy
N*® d'identification
— moteur 1200 : 1111398
— moteur 1300 : 1111 385.
Ordre d'allumage : 1-34-2 (n® 1 coté volant).
Sens de rotation = a gauche.

Avance initiale . 10*°
es - repére sur poulie de vilebrequin &n face du repére sur carter

de pompe a huile.
Module : Fixé a |intérieus de I'allumeur rét TT8 2D 26

BOBINE
Margue et type ' Delco Remy 3474 221,
Résistance du primaire .

— A420°C:038a0480Q.

— AB0°C 0474059Q
Résistance du secondaire .

— a420°C . 6aBKQ.
— A80°C 7.4310KR

-

4#




Avance en degrés sur vilebrequin

30°

20°

— MOTEURS 1200 - 1300 —

1 1 ] T ! Eﬂﬂ" ]|
-12ST % -13SB
1 | | .E )
| A ! A
> 20°
, 2 . , .
- b = § | B
o § - | |
10 1 10 i 1
/ R 4
s Hff f
| c | 1
1 tr/mn moteur— E T ' 1 tr/mn mn;uuri
| '4 " S E-E Vi B 1 1 018
1000 2000 3000 4000 1000 2000 3000 4000
mm/Hg 100 200 mm/Hg 100 200

Courbes d'avance : A. Centrifuge - B. Dépression. Contréle au banc, allumeur déposé, diminuer les valeurs de moitié. Sur véhicule, ajouter |a valeur

BOUGIES

Marque et type . AC Delco R 42 XLS, Opel 1214 701 (moteur 1200)

1214 702 (moteur 1300)
Pas - M 14 x 125
Ecartement des électirodes . 0.7 a 0.8 mm

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m kg)

Vis de culasse - 2.5 puis effectuer 3 resserrages sucessils de 60° +

60* + 30*

de I'avance initiale.

Volant | 6.

Pompe & eau ' 0,8

Bougies . 2.0

Chapeaux de palers de vilebrequin - 8
Corps de pompea a huile - 0.6

Chapeau de bielle - 2.5
Fignon arbre a cames : 4.5

Conseils Pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

Jeu aux soupapes

Le monlage des poussoirs hydrauligues rend le
réglage du jeu aux soupapes inutile. de par le
fonctionnement, les rotules sous l'effet de la
pression hydraulique sont en contact permanent
avec les nguels, eux-mémes en appui sur les
soupapes

Ci-contre : Poussoir hydraulique.

) 0 WA

ALLUMAGE

Constitution
et fonctionnement
de I'allumage

L allumage electronigue équipant les » Corsa »
1200 et 1300 comprend un allumeur a géclenche-
ment magnetique intégrant le module électroni-
que et une bobine spéciale

Le module est commandé par une bobine
d'induction, des amants permanents et un géné-
rateur d impulsions

FONCTIONNEMENT

Un champ magnétigue est cree par | aimani
permaneant du circuit magneligue du generaleur
d'impulsions. Ce champ es! Irés faible lorsgue
I'entrefer enlre la masse polaire el le pole de la
roua esl important

En s approchant de la masse polaire du cap
leur, le pole oe la roue polaire solidave Oe | arbre
du distnbuteur provogue, en coupan! les ignes
de force du champ magnetigue, une varnahon du
flux magneétigue qui engendre une Impulsion dans
la bobine du généraleur d impulsions

24

Celte impulsion esl transmise au module élec-
tromique qui |'amplitie @ commande la coupure
du courant pnmaire de la bobine pour engendrer
la haute tension du secondaire

Comme un allumeur classigue, |'allumeur a
geclenchement magneétique Delco Rémy com
porte un systeme d'avance centrifuge place sous
le doigl, dans la téte d allumeur, @ un systeme
d avance a depression par capsule

Dépose et repose

de 'allumeur

DEPOSE

e Dévisser les wvis fixant la téte dallumeur (clé
male de 5.5 mm)

* Amener le repére sur poulie face a | mdex sur
carter de pompe a huile. Dans cette position, le
contact du dowgt se trouve lace au lil n® 1

e Dessarrer l@ conneclteur @t le luyau a dépres
SI0N

e Desserrer la bride ge serrage a | aige d une clé
coudee

* Degager | allumeur

REPOSE

o S5 assurer que les reperes d allumage a 'a pou
e sont bien en face et que le contact du doigt est
en face du repere sur le corps d allumeur

e Melire en place | allumeur; |'arbre d'entrane
meant n'a qu une posihion (fente excenlraea)

e Saerrer modarement la patte de serrage

e Brancher le connecteur el le tuyau a dépres
San

¢ Monter la téle d'allumeur

* Régler le point d allumage




OPEL

MOTEURS 12001300 - -~
" .
9| |

ALLUMEUR

(sans contacts)

1 Téte d'allumeur - 2. Rotor - 3. Arbre
| de commande de distributeur - 4.

Module et entraineur d'induction - 5. |
Capsule a dépression - b. Corps d'allu-

meur
1
" [ ]
: .
[
L ]
=T -

1. Ecrou de fixation de I'allumeur.
Flaches : vis de fixation du module.

Desserrage de I'écrou de fixation de |'allu-
meur 4 I'aide d'une clé coudée (téte déposée).

DEMONTAGE DE L'ALLUMEUR

& Deposer | aliumeur

» Déposer le doigt d'allumage (2 Wis)

» Débrancher le connecteur du moduie
» Déposer les £ vis de fixation de \a Capsule a

gépression

s Déposer le module

REMONTAGE DE L'ALLUMEUR
¢ Procéder dans | ordre inverse de la aepose an
hon positionnement des elements

Réglage du point d’allumage
(calage de I'allumeur)

a laide d’'une lampe
stroboscopique

» Desserrer la fixation de | allumeur

* Brancher 'a lampe
s Mettre l@ moteur en marche el le laire tourne!

yeillant au

Vis de fixation de la capsule & dépression.

e To jrmer | al il T =T amener e "J‘[_!--'r'_, SLT
naoule an face Ou repere fixe
e Serrer la fixathion da | allumeul
Nota. — |l est possible de contrler le poini
{'avance e! le régime du moleur a I'aide Qe
appareil spécial Opel (Siemens) Cet appareil esl
muni d’'un capleur gu se place gans le bioc., a |a
place d un Douchon caoutchouc, Tace a un oun
trepoids Ou viepregquin mini 4 cet effel ae Qellx
broches

4 gon régume de ralenti nOrma

Le systéme d'avance centrifuge est situé sous |-
le doigt. H
Fléches : emplacement des vis de fixation du |
doigt. Repéres de calage de |'allumeur. |

ik
&




— MOTEURS 1200 - 1300 -

Contréle
du circuit d’allumage

Le contréle du circuil d'allumage nécesite
lempior d un voltmetre, d'un ohmmeétre d'un
eclaleur, d'une lampe 1émon et de deux cables
muMnis ge cosses plates pour les contréles 4 |a
bobine

i les conlrbles ne sont pas corrects. passer au
tabieau suivant

l o Controler la tension gde 'a patlene

\'

* Fixer I'éclateur 4 la masse et brancher
dessus le cable d'une des bougies

* Actionner le démarreur

— | eclaleur aoil produire des &incelles

Emplacement de |a bobine sur doublure d’aile
avan! gauche.

Mise en place du capteur dans le bloc face au \
contrepoids de vilebrequin comportant les 2 » Brancher le cible de haute tension sur
broches. = 8 AL . S

| 'eClaleur a la place du cable de bougie
| * Actionner le démarreur

— I eclateur don produire une étincelle forte
K el conlinue

\

I L] HFHI'-{_!"E-,'- i -.f-ﬂu-.r"q‘1'l_1 ALK 1||-\._ MO _L-.r I::;-EF
U 1@ Do

La lension doil eire celle de la batiene

e Actionner le démarrauy!

1 rp.ii"'; 3 Ne \Jfl": :I.l‘t"'_ I""F' |r'1'.-'l'|‘.”.j=fl ﬂ 1”

@)

I.__r.||-|. F
r s
I o Contrdler la bobine & |'aide de |'ohmmeétre o
(VO A B ur ALIE L-aracianshigue LYetainl ?
2SS & PEUE . 1 _J I
Eclateur branché pour le contréle du circuit
\% | d'allumage.
e eposer la e Q allimeu
. SOrancm 1 | { it au Il e
il maoid * LEe CaDle hautle-lensu glanl branche& a
it ( i ; slla o a1 e eClaleur, prancher une lamoe-démoin ay - |
egale i tension de la batterne g 'I.T“ aulre i, louc | er allernalive
-I_rl i@ avue e 2 anln t i . lile rm . Tl B r f:”JI._ l.: j l.._.-hj "..- A -i.:.l'.*.r e |a : AL
Schéma de branchement de la bobine. * Laontroler avec un ohmmy eslilsroseet | B> wne du module (fil vert
1. + fil rose vers le module - 2. + il noir vers oru T - i . des étincelles doivent se lormer & I'écla
& o TS SN il e Xl & et ] 4H -
le commutateur d’allumage - 3. Fil marron vers | et D 48 © I
le module - 4. Fil vert vers le compte-tours - 5. | v '...{,.r.-_i. e Bt B ik it -
Fil haute tension. bt it s . e Rempiacer k& module
. Contréle de I'allumage & I'aide d'un banc
Contréle du circuit d'allumage. cnﬁ!rﬁlt d de

ak iy BYA
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ALIMENTATION

Pompe a essence

La pompe a essence, entrainee par I'arbre a
sames. eg! fixée sur le boilier d'arbre a cames

Les opérations de dépose-repose ne présen:
lenl pas de difficultés particuleres

Pour la valeur de la pression de refoulement,
ge reporier aux « Caracténstigues Detalliees »

page 23

CARBURATION

Fonctionnement
du carburateur Pierburg
Solex 1B 1

" DE A FROID

| Commande de dépar! A froid tirée. le volet d air
gt ferme et le papilion des gaz entrouver!. La
gépression qui régne dans ces deux aléments
piovogue la mise en service des circuils principal
ot de ralenti Sous |'elfel Oe ia capsule a depres
son. le volet d'air s'ouvre d une valeur donnee

— MOTEURS 1200 - 1300 —

Puis le volel d air s ouvre, contrilé par | achion du
ressort hilame

RALENTI

Les circuits de ralenti sont au nombre de geux
— Le circuil de ralenti de basé commence au
gicleur principal. |essence passe ensulle
dans le canal de calibrage de ralenti Ou arfive
I'air nécessaire par |'ajutage d'an de raent
lg mélange ainsi formé armve a la vis Oe
richesse el aboutit a | onhice
_ Le circuit de mélange supplémentaire recoil
son carburani par l@ cahbrage du canal ge
carburan! supplémeniaire, dans ce canal
arrive |'air venant de |'ajutage d'ar d ennchis
semen! le mélange iraverse le tube demul-
gion de mélange supplémentaire, arrve a la
vis de melange gui régle le regme de
ralenti — recoit le mélange du ralenh de base
el aboutit a l'onfice

Départ a froid.

1. Ajutage d'automaticité - 2. Volet d'air - 3.

Gicleur principal - 4. Papillon - 5. Orifice de

sortie de circuit de ralenti - 6. Canal de transi-

tion - 7. Vis de richesse - 8. Vis de réglage du
régime de ralenti.

~Q

OPEL
« Corsa »

-----------------
-----------------

...................
--------

— —

CARBURATEUR

. 3. Gicleur d'air d’enrichissement - 4 Capsule a dépression ge départ a froid - 5 Dispositif

8 Piston de pompe de repnse - 9. Injecteur de pompe - 10. Clapet d’ admission - 11. Levier
15. Membrane d'enrichisseur

1 Couvercle - 2. Gicleur d'air ge ralenti

de départ & froid - 6. Flotieur - 7. Joint -
d'accélérateur - 12, Corps de cuve - 13. Vis de richesse - 14, Vis de régime e ralenti -

e ———
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Circuit de ralenti.

1. Pointeau - 2. Ajutage d’air de ralenti - 3. Aju-
tage d’air de ralenti supplémentaire - 4. Tube
d'émulsion de ralemi supplémentaire - 5.
Papillon - 6. Orifice de sortie du circuit de
ralenti - 7. Vis de richesse - 8. Vis de réglage
du régime de ralenti - 9. Gicleur principal.

MARCHE NORMALE

£n marche normale, |'essence nécessaire au
lonctionnement! du moteur passe par le gicleur
whincipal, e melange air-essence se failt dans le
iube demulsion avec I'air venant de I'ajutage
d aulomaticité

Enrichissement

DEMI-CHARGE

Uuand le papillon es! peu ouvert
Gepression ainsl cree  sur la membrane de |a
soupape dennchissement par la canalisation
empéche le ressorl d'agir

A mesure que le papilian s ouvre, la dépression
Qiminue, e ressort peut agir; la soupape s'ouvre
el permel | arnvee d'une quanhilé d'essence ZUp
piementaire dans le lube d'émulsion a travers le
gicleur d ennchissement

ia lorte

CONTROLES ET REGLAGES
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Enrichissement & pleine charge.
1. Injecteur - 2. Papillon.

s 1

_____ 11 10

Enrichissement a4 demi-charge. Pompe de
reprisa.

1. Papilion - 2. Gicleur principal - 3. Clapet

enrichisseur - 4. Gicleur d'enrichissement - 5.

Ajutage d’automaticité - 6. Tube injecteur de

pompe de reprise - 7. Piston - 8. Joint - 9. Res-

sort - 10. Clapet d'aspiration - 11, Clapet de
refoulement.

PLEINE CHARGE

A pleine charge un injeclteur qui s ahmente
arrectement dans la cuve est soumis a la dépres
SN QUi ragne au niveau du volet d 'air provoquant
un @nnchissement du melange

POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise est 8 commande macan|
que. Quand le papillon des gaz revient en position
raent, le ressort repousse le piston de pompe
d acceleralion vers le haul ce gui a pour eflel
d aspirer une certaine guantité dessence a tra
vers le clapet d aspwation. Lors d'une accéléra
on, le piston est repousse vers le bas. refoulani

essence a travers e clapet jusgu a l'm@ecleur de
POMpEe e repnse

DU CARBURATEUR PIERBURG SOLEX 1B 1

Réglage du ralenti

* Amener l¢ moteur a sa lempearature normale
gde fonctonnemen! et garder le hiltre a ar en
place

* HBrancher un comple-lours

* AQir uniguement sur la vis d'air de ralenti {1)
pour obterir ie régime de ralenti (voir « Caracté
ristiques Détailléasg »)

* Contréler la teneur en CO &l si une carrection
esl necessaire, agir sur la vis (2) {Wiliser | 'outil
lage approprie)

* RHamener le moleur a son régime de ralenti par
a4 vis (1) el remeltre un bouchon scellé sur la vis

(]

T WA

1. Vis de réglage du régime de ralenti.

Contréle et réglage
du ralenti accéléré

* Tirer a fond la commande de départ a froid et
véntier que le levier se trouve bien en bulée

* Le repere sur la plaque en forme de came doit
5€ lrouver face a la vis de réglage, cornger éven
luellement aprés avoir desserré la wis (A)

* Démarrer le moteur sans toucher & la padale
d accélérateur

* Contrler le régime de ralenti accéléréd (vou
« Caracténstiques détaillées »)

» Reagler, éventuellement. par la vis (1)




2. Vis de richesse.

Conirdle et réglage du ralentl accéléré.
3. Vis de réglage du régime.

Nota. En cas de depose du couvercla, W
gy & C& Qu au remaor 1a g g levier gd ouveriure
Youve a4 gauche du levier d enil jinament, D
positionner ce derni

Les Irails reperes s nuvercie @l corps ol
yen! &tre posilionnes tace a lace

Controle de la capsule

a

» Appliquer la deg

d'u

dépressio

gaoression, remplacer |\a capsuls

3

!
-

Couvercle du dispositif de depart a troid.

ESsSI0N 4 'a Capsule a j e
ne pompe 4 main. Er 15 de dirmenuthion de |a

T TR

P ITi ATA
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T BTR

Repéres de couvercle de dispositif de départ &
froid.

T BTA

Controle de I'entrebaillement du volet de
depart & I'aide d’'une pige (ou d'un foret).

Controle et reglage
de I'entrebaillement
du volet d”air

& B mieEre

y termpérature rmale

Wi NEET
- Brari 118 i ge gd | i f
eriter ¥ 2y Il I L
e bAgit 1§ ai it
) [N £ e i §
TR =
e Heéglar § i i
¥ 1 dl 1 ]
alle i ¥ | = 1l
| TS | AppIIgQu e la G 255

Réglage du cable
de commande
de volet d’air

LIPSS5E 1L J JC ik
L [] i i ] |
jame desd iDDOrt a 1a
patte
& Eddie ] cl ¢ "
ommar . m i
» Serre i 1

I EAF ] k 1 | ]
L I Tevern =] 4] i i i
i 0
- [

1. Vis de réglage de I'entrebaillement du volet
de départ.

T TR

Positionnement de la gaine du cdble de volet
d’air.
X = 5a10 mm.

Controle du reglage
du niveau du flotteur

e Déposer le couvercle du carburateu

e |nchner le couvercle a 45° el controler la cole
anire e plan de ot avec |CIN1 el 18 OoS5US i [l
e
5 13 e i e 1, ag ] 1Al
JUE & | !

Controle du niveau de flotteur.
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TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

Dépose de la culasse

Nota.
moteur froid

¢ Debrancher la batterie

o Deposer le filtre a air

* Vidanger le hquide de refrodissement (debran

cher la durnt supérneurea au boller ge thermostat
el la gur:? .~areure de higuige de ref o ssemeani
a pOMpe a8 eau)

¢ Débrancher la canalisation dalimentation
essence el détacher les cables de commandes

* Débrancher du collecteur d'admission les
lubes llexibles de chauffage et de depression

ains gue le cable e la sonde de temperalure
siluée dans le collecteur

¢ Daposer la courrgle d alternateyr

¢ Daposer le capol de courrcie crantée et ame

mer le cvlindre n® 9 au uc;q[ a a“Ur“iit.;E' “:'ﬂ'l"l]‘!-‘
cote adistnbution) de facon Que e repere sur
pignon d'arbre a cames (voir photo) soit en lace
du repere sur boltier d'arbre a cames

* Délendre |la courroie crantée par rotation oe |a
pompe 4 eau a |'aide de |'outil moditié KM 421 A
(voir pholo page 34)

o Déposer la courroie crantée

* Deposer |'allumeur (81 nécessare)

s Déposer le support du tube llexible de liquide
1e refrodissement Ou collecteur @ agmssion

* [llésaccoupler e tube d echappement du col
iEsCiEur

e Devissar les vis de fixation de la culasse e

grare inverse e Ccelul preconise pour 'a repose
(voir photo), d un Quart ge tour, puls d un gemi
O P

e Déposer les vis et degager @ bolter d arbre a

Cames

Cetté opération ne s'effectue que

e

Alignament du repére sur pignon d'arbre a
cames avec le repére fine.

Encoche pour décollage de la culasse.

PRELTT ETA

e V0 @A

Pl BIR

Ordre de serrage de la culasse (serrage angu-
laire).

e Héaliser un ocalement (voir photo) pour
maintemnr &n place las
* Décolier la culasse (encoche, voir
geposer ia culasse

e D'E'ﬂ':iﬂr;!-.” & jount g8 CulasSse puls georanchnes a8
lda DOmpbe a eal

aulinl
nguels
onol0) &1

aurit inféerneure a

* Nettoyer la lace d assemblage du bloc-molews

Repose de la culasse

& Avani repnse neltover es facas d

bloc cylindres et, en parliculier, celle du carter

d arore a cames

* Hacer un join! de culasse naul
Oben » ou « Top » vers le haut

5B est identihable

IR LAl

G I O
Le jomnt du motewr 12 par £
FTAINUras |

¢ Enduire de 1 #lancCheiie |a Tace
d assembiage culasse-Domler g arore a |
placer ce gernel

e Serrer un

0 PN

ATTEE &l

lformement les vis dans |
nise &l seion la meathooe (voiIr = ara
detaillees » page Z24)

e Monter la courroie craniée et régler sa lension
(se reporier page 34 a la description de cetle ope
ranon)

e Monter e carler de
rae d alternatewur

¢ Heprendre les opérations de depose ef
INy&Er s =

¢ Déposer la sonde de lempéralure placée prés
gde 'a pompe a essence @ Circuit ge
refroncissement jusqu’'a que & lhguae
s ecoule

L HP;‘!(*E-.PI | Sonde O lemperalure

¢ Compléter le dge au circuit
nant =& nveau au nguge o8 refroi
cran audessus du repere « KALT » (fr

3 &Xpansion

Unire preci

{er

¥irm
SlIQUBES

COUNMMOe cranie® 1a cCour

,f'.lr|:':||:'|

& e alal Il
rempil

ce

remplis o Ime
g Lr

i) -1'1 o bt

L ' i
emen

10

Controle et révision
de la culasse

. DEDI:':':-"':E" I8 canecteur g echappemean] el & col
eCleur d agmission avec e carburaleur

. f.."-f"'_"r:"'”'l'-' &5 ressorns ce soupapes. extrare
25 Clavelles, s COupsIBes supsErneaurs, |es res

sorls les isposihits riolocap (ecChappamean! ) a1 e
coupelles inferneures (admission |
* [eéposer les bagues

+ - f 1 i -
1'eélanchéité sur les gui

Jas Qe Ssoupapes
Nota LOMs Qu momtage des bagques Jd alan
CRaINe neuves Oréevionr Wn capuchin suir B g

Queues o soupapes pour « DASSEel

] ;‘-_. |r-r|--1lt.|I & Ly rj!_..., "-*".".IL':-ﬂli':"‘ :-j:“”_h =5 ':“J".:H"'

» s bagues

gl S necessaire, remplacer |es soupapes apres
avoir realese les guides (voir cotes aux « Carac
I&ristigues Delaillaas »)

Peal T A&

Compression d'un ressort de soupape.




BLOC-CYLINDRES -
CULASSE

{ Bloc-cylindres - 2. Boitier d'arbre a
cames - 3. Culasse - 4. Joint ge culasse -
! 5 Carter moteur - 6. Joint ge carter

4 L)

N

-

\

1. Joints
cap » sur soupape

d'élanchéité - 2. Dispositif « Roto-
d'echappement.

=
-
=

o110

T TR
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s Conirbler |'élat des sieges, el S| NECessalle 'es

raclitiern

e Vérilier | étal des portées des soupapes

e Contréler le plan de joint de la culasse el en

cas de surfacage, vénfier la hauleur de la culasse

et le volume des chambres Ce combuslion (vour
Caractérishques getaliees »

Dépose-repose
de I’arbre a cames

Cette opération necessile 'a dépose Jde la
culasse et le remplacemenl du joinl gé cCulasse
Se reporter a la descrniplion oe celte operation
page 30
¢ Placer l@ boltier d'arbre a
dépoaser le couvercle
e Dévisser le pignon de |'arbre a cames, mainie
nir I'arbre & cames & |'aide d une cié plale enga
gée sur un mepiatl prévu a cel effet de | arbre a
cames (voir pholo)
¢ Déposer la plaguelte d'arrét ge |arbre a
cames (voir photo) puis le sorlir du Doler coleé
allumeur

Paur la repose, proceder dans | ordre inverse
de la dépose, monler la courrie crantee (voir
page 34) allumeur et reprendre e resle
Jes operalions cecriies pouw gpose de |a

cames a piat el

=

Irl

~ylasse Serrer le pignon d arbre a cames au Cou
preconise

e

1. Vis de fixation de la plagquette d'arrét de
I'arbre &4 cames.

Remplacement
d’une courroie crantée

de la Courrgwe
au pomnt

» Déposer le carer de proteclior
e Amener le piston du Cyhndare n*
d’allumage (reperes en regard)

e Déposer la poule de vilebregquin (Serrer 1e frein
a main et engager une vitesse), puls id courrgme
e Desserrer la pompe a eau délendre
rowe crantee et |la gegage’

L] ."-,,.‘I‘_:r
fion (vour photo page 1d) el regrer ta
¢ Bemonier ia poulig de vilebreguin @i
an olace Vis de serrage enduile de maslic frein
e Touyrnar e wileDreguin d'un tour compiel e
warifier & nouvead la tension de la courrone

s Manter le carter Qg CoOurroie « rantee

Dépose et repose

du moteur
DEPOSE

e Débrancher la Dallerie

e Séparer les cdbles ge raccorgement O ecidl
rage ae compartiment moleur SUUs I- garnijure
de chauffage et déposer le capol

o Déposer le lillre a a

e Débrancher le connecieur alectngue el tirer l@
cible positf a travers e passe-cable oe tabler

la COur

MELNVE ~aElEr | s TALed

tEn st

@l WNE COourinone

A Serrel

P Tl K

e 10 FTA

OPEL
« Corsa »

S~

ey '.'

3

-

@)= 4T
wr

1. Linguet - 2. Poussoir - 3. Guide de linguet.

Dépose du pignon d'arbre A4 cames.

{ WM

e Vidanger le@ circurl ae refrondissement
: Retroicissement » page 15)

e« Débrancher les luyaux de chauftage

+ Déposer les vis de fixation du tube flexible ge
retrodissement du collecteur d'admission

« Déposer |'alternateur et son support el récupe
ref |la courrpie

e Débrancher la canalisation g essence

* Débrancher les cables de starler el d'acceie
faleur

s Débrancher les liaisons elecingues el le con
nacleur de bobwne

e Déposer

1 embprayage
e Dévisser le bouchon d arbre d'entrée de bole
de vilesses, déposer le jonc d arrél, devisser la
vie @n bout d'arbre el exiraire | arbre d'enlree age
boite jusqu'en bulee a | ade d'un extracteur

s Débrancher |'échappement du coliecieut

e Ehnguer l@ moteur aux crochets prévus a cel
eflet

e Deposer
d embrayage
e Déposer le supporl moleur avant droil

e Sputenir la boite de vitesses

e Séparer le moteur du carler g embrayage el le
faire pivoter en rapprochant le cOlé embrayage
de |'avant du venicuie

» Soulever e moleur el le gepose!

les vis supérieures du cariel

las vis inlérieures du carief

REPOSE

s Présenter i@ moteur et le meltre en piace sur le
rarter d emporayage

s Poser le support avant droil

e Serrer les de flixalion
A'embrayage au moteur

e Degager les cables soutenan! le moteur el e
cnic <0us la boite de vIlESSES

I'échappement au coled leiur

gu cariers

£ |E|

e Fixar
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* Eftectuer la dépose de la pompe a huile (voir
page 34)

¢ Ueposear les chapeaux de helle an les repéarani
€l deposer les ensembles elle oision

- ¢ Déposer les chapeaux de pahers de vilBbrg.
Quin (1 a 4) (ils sont repéras)

® Sortir le viletreguin avec le palier arnere

> _ _ Remontage du moteur
' o o I VILEBREQUIN

* Verifier le faux-rand dy vilebrequin et mesurer
du micrometre les tounlions et jes manetons
. * Veriher le jeu entre tourillons et Coussinets

O o) | Utiliser du il plastigage appropré a Ia valeur dy
ey prescrit
Placer le wvilebrequin sur le DIOC muni des
LOuUsSsInNets
Monter les chapeaux de pDahers el bloguer les
viS du COuple prescrit
Déposer le chapeau de palier
Comparer I'endroil Ie plus écraseé du fii AVEC
| | ' Bchelle graduee imprimée sur I'enveloppe
au 1
* Procéder de la méme fagon pour contréler le
U manetons-hielles
¢ Venher le jeu latéral du viieDregum - 0.10 &
| 020 mm

—

Coupe longitudinale du moteur 13 SB.

POTD AR

* Reprendre en ordre inverse loutes les aoéra * tliectuer la dépose de la culasse (se reporter A ' : ;
ons 08 B800se a descriplion de celte opération. page 30) Mise en place du chapeau de palier arriére.
* Pour la remise en place de I'arbre d'entrée de * Déposer I'embravage et le volant Fléche : produit d'étanchéité a placer de cha-

Dofle, se reporter a la repose de |'embravage * Déposer le carler inférieur que coté du palier.

page 37

* Efectuer le remplissage du circuit de refroidis

semeni (voir page 35) 12

* Faire tourner e moteur jusQu a sa lemparaturn EQU|PAGE MGB"'E

nNofMmale oce lonctionnement et contidlers _ : ' ; ;

; - W-ivar 1. Vilebrequin - 2. Coussinets de paliers - 3. Coussinets de bielle - 4. Bielle -
absence de fuit 3 = . - : .

3. Piston - 6. Segments - 7 Pignon d'entrainement-distribution - 8 Volant

Démnniage du moteur moteur - 9. Poulie vilebrequin. 8

Le moteur étant gdepose. vidanger |'huile =
Necessaire

D mTA
‘-:"I
i

~J
at
o

- “ . )y -
Les chapeaux de paliers de vilebrequin sont 4 S a——

repérés d'origine. — & *
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Contréle du jeu latéral du vilebreqin.

e Monier le vilebreguin avec 585 C oussinets hu
s gl serrer les pahers en plal &
e Enduire de produt d élanchéité les faces infe

deures du chapeau de paler el garnit 585 rainu

tes d'un cordon de produit d atancheite d environ
& mm de diamalre

Nota. Aligner le paher avant avanl ge e
gerrer. Respecter le couple préconise B daN.m
e Contrler la libre rotation et | absence de
I:'l".-"‘r':f‘l I:I-F'I
s Poser le volant et serrer les vis enduiles ae
produild frenn au couple
BIELLES-PISTONS
» Chasser 4 froid 'axe de piston en Se servanl

d'un mandrin appropne. L axe de pision ne peul
glre rautihse

s Réalizer les assemplages Dielic-are pistan an
lonction des cotes d alésage Ou DIOC cylindres
Respecier les jpeux 08 montage (Voir aux « Carac
wdristiques detaliees » paye 2L

¢ Utiliser un four elecingue Ou yne plague chaut
fante (1 500 & 2 000 W) pour chaulfer la belle a
ap0® C. ltempérature de montage

Flachas : repéres d'assemblage bielle-piston.

T TR

(s LB L]

— MOTEURS 1200 - 1300 —

s Déterminer la température de 280° C de la
elle a |'aige ge Crayons thermometrnques

e Serrer la bielle dans un étau quand la lempera
ture de 280° C esl altente

e Orienter correciement le pision par rappor! a
la bielle (voir fléeches sur photo)

e Placer un embout de guidage (KM 427) et le
mandrin de montage dans | axe ge pision neul
lubritié a 'huile moteur et emmancher | axe dans
I'alésage du pision

e Assembler le piston neul avec la Dielle de
maniére a respecier les coles d'assemblage (Vo
« Caraciéristioues détaillées », page 22)

e Faire glisser trés rapidement |‘axe de pision
dans |'ceil de la belle jusqu a ce Que |'épaule
ment du mandrin de montage touche le jupe du
pision

Il est donc essentiel denfoncer rapige-
meni |'axe de pigton. |l n'es! pas possible de
corriger la position de l'axe de piston dans
|'cail aprés refroidissement de la bielie sans
risquer de délormer le piston

J

e Placer les segments dans les gorges des pis-
lons & 'aice d'une pince a segmenis cantroler le
jeu & la coupe et les tiercer a 180°

Pour le segment racleur, la coupe de |'anneau
mince supérieur doil étre décalee ge 25 a 50 mm
vers la gauche et la coupe de anneau plat nfe
rieur de 25 & 50 mm vers la droite par rapport a 1a
coupe de l'anneau ntermedhaire

T WA

Vis de fixation de la pompe A eau.

e Monler l'ensemble bielle el pision dans e
cylindre en se servani d'un compresseur o se(
ments

s Monter les nouveaux DOulONs da bielle el 1es
carraer au oouple

13)

1 Courroie de distribution
Lingquet - 5

Poussoir - 6. Ressorl

DISTRIBUTION

Poulie crantée d'arbre a cames

3. Arbre 4 cames - 4
7. Soupapes - 8. carter de prolection

4

g _

:

?
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-
- =




Attention,
Bg.encas ade rem
peser ef
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REMONTAGE py MOTEUR

* Monter d Culasse

L= reporter Eage 30
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Dépose dy Couvercle de POmpe ;

Dépose et repose

de la pompe 3 huile
DEPOSE
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m - 5 2 1 REFROIDISSEMENT
GRAISSAGE
% Pompe 2 huile - 2. Crépine - 3. Filtre & huile - 4. Séparateur du circuit de recyclage Vidﬂnge et ramplisﬂﬂgﬂ

du circuit
de refroidissement

e Ftfectuer la vidange du circuil de refroidisse
ment en débranchant les durits supéneure et
nférneure du raciateur

¢ Récupérer e liguide de refroidissemen|

Remplissage

¢ Remplir le circuit de liquide de refroidissement
par e vase d expansion

* Déposer |a sonde de température el remplir le
circuit jusqu'a ce que le liquide s'écoule

« Reposer la songde

e Verser du liguide de retroidissement jusgu a |
em au-dessus du repére « KALT » (froid)

[ BLETE 1T

Sonde de température.

REFROIDISSEMENT
Contréle 1 Badiateur - 2. Vase d'expansion - 3. Durits - 4. Pompe a eau - 5. Ventilateur electri-
de la pompe a huile que - 6. Goulotte sur moteur

» Déposer le couvercle de pompe a huile, puis
yarifier le jeu entre pignons ; il doit étre COMpris
gnire 0.10 &t 0,20 mm
s Conirler le oépassement du corps de
pompe - 008 a 0,15 mm

Attentlon. — Le pignon extérieur esl reperé
par un coup de ponteau (lleche sur pholo). au
moniage, orenter ce repere comme Sur F]
photo{voir page précedente|

Filtre a huile

Eiltre 4 huile constilué d'une cartouche Hil
trante 4 débil total (Full Flow). Le serrage Oe la
carlouche s'elfectue & la main. Lorsque le joinl
arrive en butée, tourner d un demi-lour SUpPpIC
mentaire manueliement. Le remplacer 1OuUs les
10000 km

Pour facililer la dépose de la cartouche, on
peul enrouler aulour du COrps une bande de toile
émeri (largeur 60 a 70 mm), parlie abrasive cote
carlfouche ou employer uneé Ssangle speciale
(Facom ou Sam-Lauravia)




Remplacement
du thermostat

* Débrancher la durit supérieure du rachateur au
boitier du thermostat

* Deposer le capot de courroie crantée el dévis-
ser le boilier du thermostat

* Dégager le thermostat.

* Monter le thermostat avec un joint neuf en res-
pectant | onentation

* Reposer e capot de courroie crantée

* Rebrancher la durit

* Compléter le niveau du liguide de refroidisse-
menl

Radiateur

DEPOSE

* Débrancher du radiateur la durit supérieure et
recueillir le liquide de refroidissement

* Débrancher le tuyau allant au vase d'expan
SN

¢ Débrancher du radiateur la durit supérieure

* Deéposer les pinces de fixation supéneure du
radiataur

* Débrancher le cdble de thermostat sur radia-
faur

* Déposer le radiateur par le haul

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse de la déepose
* Hemplir le circuit de refroidissemen! par le
vase d expansion (voir plus haut)

Dépose
de la pompe a eau

* Vidanger le circuit de refroidissement
* Déposer la courroie de I'alternateur

— MOTEURS 1200 - 1300 -

-'i N1
i\ ¥/

v =

-

Laa P LEFICT Y

Dépose du thermostat.

* Déposer le carter de courroie crantée

* Faire tourner le moteur pour amener e piston
du Cylndre n® 1 au point d'allumage

* Desserrer les trois fixations de la pompe a eau
oslendre el enlever la courroie crantée

* Deéposer la tdle arriére et déposer la pompe a
Hell

Repose
de la pompe a eau

* Monter la pompe & eau dans le carer-cylingres
avec un jomt neuf
* Approcher les vis de fixation & la main

BT WA

Dépose de la pompe & eau. Le médaillon mon-
tre le joint qui doit étre remplacé.

* Reposer la tole arriére

* Mettre en place la courroie crantée et la lendre
(VOIr page 34)

» Serrer le corps de pompe 4 eau

* Monter la courroie d'alternateur et la tendre
(vOIr page 67)

* Monter le carter de courrpie craniée

* Effectuer le rempiissage du circuit de refroidis
sement '

16

centrage du tube

ECHAPPEMENT

A. avec moteur 12 ST - B. avec moteur 13 SB
1. Collecteur - 2. Tube avant - 3. Silencieux central
- 6. Vis de fixation du tube et

collecteur

- 4, Silencieux arriére - 5. Rotule de
son ressort - 7. Joint de bride de

1R




m'I'ITIII'IdE mécanique par cable

Iﬂ[ EMBRAYAGE

Embrayage monodisque a sec, mécanisme a diaphragme, bulée a bille

MECANISME -

Dépose-repose

DISQUE D’EMBRAYAGE

Réglage de la garde a la pédale : pas de réglage, la pedale d embrayage
[emonte & mesure que e disque ¢ use

Mecamsme sur volani
Fourchelle a lewer de gébrayage - 3.5

Caractéristiques Détaillées

En cas de travaux sur I'embrayage, mesurer au préalable le dépasse-
ment de |'embout fileté du cible et régler de la méme longueur au reman-

Le réglage de la pédale d'embrayage n’'est nécessairé qu en cas ge
remplacement du cable ou du disque.

REGLAGE DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE (en cas d échange du cable)

Dilférence enire les cotes mesurées enlre la pédale et le volant de
direction, pédale au repos et pédale enfoncee

124 mm

Le réglage s'eflectue & la lourchelte

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m kg)

Margue © Luk ou Fichtel et Sachs lage

: . Moteurs 1200
Caractéristigues du disgue Moteur 1000 ot 1300

@ du disque 75 78"

@ extérieur des garnitures (mm) 170 190

# intérieur des garnitures (mm) 120 134

il Epaisseur gamnilures (mm) 15 35

Epaisseur totale du disque (mm) 96 =+ 04
- ures (cm? 21! - ; ;

Burface totale garnitures (cm’) 213 266 Bt e ey

1.5

Conseils Pratiques

gur la voiture

Nota. — Ces opérations s effectuent mo
leur el bote de vilesses reslant en place

DEPOSE

leur
» Dans le compartiment maoleur

la tbéle de

Dépose de
I'embrayage.

» Mettre le véhicule de prélérence sur un eleva

dacrocher e

fermeture de

D AT

cdble d'embrayage du levier apres avoir enieve,
au préalable. |'agrate de slreté

e Deposer l@ bouchon du couvercle arnere oe
bolte de vilesses

¢ Dévisser de 'arbre la vis arrigere apres avolr
déposé. au préalable, le jonc d arét (vowr photo)
e A l'aide d'un extracteur, extraire |arbre
jusqu 'en butée (voir photo page suivante) (outils K
4491 et 22-1)

s Déposer la idle de fermeture de | embrayage
* Débrayer en repoussant |e levier de debrayage
vers 'arriére en s'aidant d'un outll el serrer e
mécanisme & I'aide de 3 pince-étriers KM-450

e Déposer du volant le mécanisme avec |e CIs-
que d'embrayage en les dégageant par la fenétre
d'acces

e S nécessaire, déposer la fourchetle @1 la butee
gn extrayan! le levier de débrayage vers le haut

Bouchon du couvercle arriére de boite de
vitesses.

37
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Jonc d'arrét en bout d'arbre.

REPOSE

Pour la repose, proceder dans | orare inverse
de la depose
s Meltre en place le levier de débrayage, la
butée et la fourchelte
e Graisser légérement les cannelures du disque
d' embrayage
s Posilionner le mécanisme sur l@ volani aprés
avoir mis le disque en place et approcher les vis

Nota. — Respecler |le repérage (encoche du
mécanisme en regard du repére sur volant, vour
pholo page suivante).

» Soulever légérement le disque dembrayage
pour POUVOif engager, en le repoussant, l'arbre
de bolle de vilesses® dans les cannelures du
moyeu du disque d'embrayage

Sur moteur déposé, utiliser le centreur
d'embrayage KM 534 (voir dessin page sui-
vanie)




Extraction de |'arbre d'entrée jusqu’en butée.

=

& Sarfer les vis gu mecanisme
* VISSET gans arore o ransmssion a vis
arnére el enfoncer a l'aide de 'outil réf KM 445-2

'arbre de bolle de vilesses

g arret neut

e Visser le bouchon du couvercle arnere angull
de produn ¢ etancheile de fagon que |la aistance
a face avant Qu couvercle &t le bouchon ne
jepasse pas 4 mm

L ::.'..m-rr un iiul‘.

=it e

» Déposer les élriers KM 450
* Foser la 10le de fermelure de | embrayage
e Accrocher le cable d embrayage et |'arréter au

noyen d'une agrale de surete
necessaire, regler la pegale@ 0 embrayage
{wvoir « Caracténstigues Détaillées »)

Pince étrier en place pour dépose de

I'embrayage.

Céable et levier d'embrayage.

s LLEE]

T BTA

i

EMBRAYAGE

17

EMBRAYAGE

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Butée - 4. Fourchette - 5. Levier de commande - 6. Cable -
7. Pédaler

1A

PR

a0 A

Repérage volant moteur-encoche sur
mécanisme.

Ci-contre : outil de centrage du disque (sur
moteur déposé) a I'aide du centreur KM 534
(dessin RTA).

FEITD LA

Repose de I'embrayage.

5




Type F 10/4

Caractéristiques Détaillées

Boite de vitesses 4 rapports avant synchmm;és el une marche arrére Nombre de dents des pignons d'arbre primaire 19.19.19-21 - 32,
‘Commande des vitesses par tringles a partir d'un levier au plancher Pignons de compleur 13726
b mﬂﬂmnnu DIFFERENTIEL
Numéro code frappe suf @ couvercie armere Sur deux roulements a rouleaux congues
.’E.wmle Ej: |1'E &: 18 Réglage de la précharge des roulements en vissant |la bague-paher
jour de I"ann
1 chiftre final de 'annee Carter boite de Cart
gr boite de
2 équipe de fabrication 1 matin, 2 S0l vitesses avec boite | vitesses avec boite
auméro de O & 99 pour usage special de vitesses et de vit ot
- rapport pignon d'atlague-couronne (3,74) ditférentiel déposés | dittérentiel en place
cm.
_ RAPPORT DE DEMULTIPLICATION : cm.kg
Moteurs 10 S jusqu’a février 1983 ot 12 5T Roulements neuts 17 4 19 17419
Roulements réutilisés 6410 g
Combinaisons Rapports de la boite Démultiplication * En plus du couple mesuré lors de la dépose
vi totale avec couple :
des vilesses de vitesses 19171 (3,74) Pas de bouchon de vidange.
. Le bouchon de niveau esl place a I'arriére gauche de la boite, sur le car-
" 3,64 1961 ter de ditterentiel
2¢ 2 21 R 27 Le remplissage s'elfectue par |'orifice ge ventilation de la boie place
ar 1.43 5.35 sur le couvercle
4" 097 3,63
M. AR 3,18 11 B9 CAPACITE
—— 1|? nre
Praconisaton huile SA
Moteur 10 S & partir de février 1983 (repére W sur plague de boite) J nsaho ule SAE 80
Combinaisons Rapports de la boite Démultiplication
des vitesses de vitesses totale avec couple
_4_ 94) COUPLES DE SERRAGE (daN m ou m kg)
™ 3,55 13,98 Eixalion carter de bolte de vilesses ou moteur 75
P 1 96 7 72 Vie de fixation palier arnére & 2,2
£l 1.30 5 12 Couvercle arriére . 50
4 0 89 3 80 Fixation du couvercle de différentiel : 3.0
M AR 1 18 12 52 Pignon de transmission sur carter de diftérentiel | 8,5
' Vis de roue 9.0

Conseils Pratiques

Dépose et repose

de la boite de vitesses

Nota important. — La dépose des arbres de
la bolte de vitesses el la révision du ditfférentiel
peuvent s'effectugr sans deposer la boite de
vitesses. Pour la dépose de la pignonnerie seule.
déposer le contacteur de marche arriare le cou
varcle de commande de poile et sortir la pignon
nerie fixée sur le couvercle arriere de la boite

DEPOSE

« Décrocher le cable d'embrayage du levier de
commance

s Débrancher le fl du comtacteur de leu de
recyl

» Dégoupilier ‘e cardan de la commande des
vilesses

s Séparer le cable de compleur de vilesse

» Déposer le levier ge renvol de commande des
vitegses el |'écarier vers le tablwer

s Syuspendre le moteur 4 'aige du support M Dépose du couvercle de comma je des

i .“'..1-

sur le bioc

s Lever la voiture &1 déposer les deux roues

avanl

e Le cas échéanl, gevisse! la barre stabihisatnce

du tirant gauche el la basculer vers le bas

s Dévisser du porie-fusee droi la rotlule de bras

inténeur

e Séparer de la Caisse e bras de suspension el

le twant de chasse gauche

e A |'aide des outils KM 460-2A (cOH1é gauche) el

KM 460-1 (cOte aron), daboier les demi-arbres du

carier de boite et boucher les ornfices

» Dévisser le bouchon du couvercle arnere

¢ Déposer le jonc d'arrel el dévisser la vis cyhn

darique

e A l'aide d'un extracteur (Kukko 22-1) et 0e
outil KM 449-1, amener |'arbre d’entrée de boile

en butée de mameére a dégager les cannelures

00 BTR

d'atbre d'entrée de |'embrayage

39 -




— BOITE 4 VITESSES - DIFFERENTIEL —

18
CARTERS
DE BOITE DE VITESSES
(4 vitesses)

1. Carter - 2. Couvercle arriére - 3. Cou-
vercle des commandes de vitesses - 4.
Houchon d'accés a l'arbre d'entrée

Sl TO A1

Bouchon sur le couvercle arriére.

¢ Déposer le suppor! avan! gauche du groupe
o Deévisser le support arriére sur la caisse

e Placer un cric sous la boile, déposer les vis de
fixation sur le moleur &1 déposer |la boite

REPOSE

* Visser la boite de vitesses au bloc moteur

* Poser sans serrer les fixations du groupe sur la
caisse puis les serrer

* Huwiler les pahers d arbres de roue dans le car-
ler avec de |'huile pour pont

. Engager @8 arbres de lransmission munis
d anneaux neufs et les metire en place e faisant
appul avec un tournewvis jusgu a | encrantement
des anneaux d'arrél

* Reposer sur la caisse la suspension avan! gau

PIGNONNERIE (boite 4 vitesses)

1. Arbre d'entrée - 2. Arbre primaire - 3. Circlip - 4. Roulement & billes - 6. Pignon de renvoi marche arriére - 7. Axe de pignon de
marche arriere - 8. Arbre secondaire - 9. Roulement a billes - 10. Circlip - 11. Rondelle - 12. Pignon 1 - 13. Bagues synchronisation -
14, Synchro 1'%-2¢ - 15. Pignon 2* - 16. Pignon 3® - 17. Synchro 3%-4¢ - 18. Pignon 4* - 19. Rondelle - 20. Pignon d'attaque - 21. Roule-

ment a rouleaux

T WA

S—--h
'H."'_f
I«__

-

Contacteur de feux de marche arriére.

che, refixer sur le porte-moyeu la rotule infé
nieyre

¢ Refixer la barre stabihsatrice

* Déposer |'outil de soutien du moteur

* Reposer |'arbre d'embrayage e! le couvercle
(voir page 38).

* Reposer le renvoi de commande de vilesses
* Accoupler le cardan de commande des viles
ses

* Reposer le cable de compteur et le fil du con.
tacteur de feu de recul

* Reposer et régler le cable d'embrayage

* Hégler la commande de bofte

* Refare le niveau d'huile

) —
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fourchatte.

Remise en etat
de la boite de vitess

bolte O WVIIBS5ESs

s Mettre la
WU‘D"":

8 Dévisser du
vilgsses 3 d'obturatii
m:“a' e viles5e:

[

ae
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™ venti

® Déposer le couvercie de ( pmmand
Ses

s Placer e vercle i & disDosi
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al depose

il

goussinel, e ressd
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Dépose des circlips d'arbre primaire (A) et

d'arbre secondaire (B).

Engagement de la 2° vilesse en poussant la

:
j
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es

i au I..-h-.. _.--

a 1rngie
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Dépose de la bague palier du carter de

ditferentiel.

e KM-457 (1
ressort:

| a A e IqJ..- es .'_':.|__,':

déposer 1@s Doucnons gl 85
AQE

L -';.-hd."'::-""-' las Qoupiies oes 10
al de marche arriére puis de 1™2°

agmmande Jdas

v |1|—'

apres

urchem

ameneé le manchon e

au pomnt mor

e Déposer le circlif
puis @ circhip G arpre Se ondaire ([pince
priee

e Déposer les arbres
gnyviron) le dessus au

haulfani d atener

i '-1:|,tl|'+|'1' [

arter palier a

yanlialeur
i F';|-_,‘ fiar

arriara 5 enléve a 'a maif cans

Dépose des bonhom-

mes de verrouillage a

I'aide d'un petit outil a
confectionner.

HTA

a1

"5

el KM-32801 (2)

|
in suppoar
s Déposer le pignon de compteur en pesani a
commange des aide d'un toumevis apras dvial ote | arretolr
istionde la | ® Dévigser e antacteur de fewx de recul Si
| monté ide |'hulle 5 eCOUIE)
o des vites e Engager la deuxiéme vilesse en poO issant ia
inurchette vars l'arriere a | alGe d un lournewis
lif d@ mon e Dévisser le couvercle porte-paliers @l Gepose
e couvercle paliers avec 1e: Arpres
{'arrél. le e Placer le carler pahers sur le disposilif ge mon
gyiar intes lage KM-448

[ | WiE T DO

jE_4®
AvOIr

i —_—
yITesses

i’arbre primaire de sa gorge
ADDTD
""-J arament (B "
'_'jjlqu' 1 un
Frendre garoe 4 la

~hute des arbres. Le pignon ae renvol oe marche

e Déposer les bonhommaes de verroulliage du
carear paners
s Meltre |'axe du pignon de renval de marche

_BOITE 4 VITESSES - DIFFERENT lEL

Pl T WAA

Dépose des verrouillages.
1. 2. Outils d'extraction KM 457 et 328.01 - 3.

Bouchon - 4. Ressort - 5. Guide - 6. Dispositif
de montage KM 448

arriére enire s mors d'un étau et I'extraire en
frappant sur le carter paliers a |'aide d un chasse
en lanton

e Déposer |'arbre d'entrée et le roulemen
d'arbre primaire a la presse apres avoir déposé e
jonc G arrel

& l:"E:‘LH'JEPr le circlp gt chasser A |la presse. @
roulement et le pKQNoN de 1™ de |'arbre secon
Jdaire

» Déposer le jonc d'arrét et chasser, a la presse,
e synchro 17-2* et le pignon de 2*

e Retourner |'arbre, déposer le jonc d'arrét du
pignon d attague et déposer, 4 |a presse,| ensem
ble pignon d'attaque el pignon de 4*




— BOITE 4 VITESSES - DIFFERENTIEL —

Dépose du roulement d’arbre secondaire dans
le carter de bolte de vitesses.

1. Joint torique.

Dépose du guide de butée d'embrayage

e Déposer le jonc d'arrét et chasser, 4 la presse
e synchro de 3*-4* el le pignon de 3*

* Déposer la fourchette de débrayage du levier
de débrayage el déposer la bulée

* Enlever le joint torigue et deposer le roulement
a rouleaux cylindrigues du carter de bolte de
vilesses

Remise en état
du différentiel

* Déposer le couvercle de ditféerentiel

* Repérer la position de la bague palier par rap
port au carter de boite et contrdler le jeu axial des
roulements de différenliel en déplagant le boitier
de différentiel 4 1la main

* Déposer la t0le frein et déposer la bague-palier
a4 |'aide de | outil KM-447

= Sortir le différentiel par |'ouverture du couver-
o I

* Déposer les bagues d'étanchéite de la bague
palier a | aide des oulils KM-454.-2 et 4

e Chasser la bague exiérieure du roulement &
rouleaux comngques du carter de bolte de vilesses
(outils KM-304 et KM-451)

* Extraire |la bague intérieure des roulements a
rouleaux comgues du boitier de dilfférent el

DT WA

EEOTD WA

P70 HTR

o Déwvisser la couronne du boitiar @t la chasser &
i'age dun jet de laiton

e Deéposer le pignon de commande en le section
nant 4 |'aide d'un burnn

¢ Deposer les joncs d'arrét de 'axe des satelli
les et chasser |'axe

e Sortir les satellites el les planétaires en les fai
gani tourner el sorlir les rondelles « Belleville »
e Netloyer toutes les piéces et contriler leur
élat. Bien huiler toutes les piéces avec de I'hulle
pour boile de vilesses

Remontage
du différentiel

¢ Mettre en place les salellites gans le boitier a
I'aide du pilole KM-456. Ne pas oubler les rondel
les « Belleville »

* Monter les planétaires avec les rondelles « Bel
leville = en les faisant tourner dans le boitier de
différentiel

o Monler des joncs d'arrél neuls sur |'axe des
satellites

* Mettre en place un pignon neuf d'entrainement
du tachymetre chauffé a 80° C. Les ergots du
pignon doivent se trouver sur les decoupes du
botier de différentiel. L'outil KM-459 lacilite |la

mise en place du pignon

Mise en place des satellites et des planétaires
a l'aide du pilote KM 456,

* Enduiwre de graisse pour roulements la denture
du pignon hélicoidal

¢ Chauffer la couronne de différentiel a B0® C
crayon « thermocrom » (Faber Castell) el la lixer
avec des vis neuves

e Monter & la presse les deux bagues intérieures
des roulements a rouleaux comques

e Metlre en place les bagues d'étanchéié,
espace entre les lévres rempli de graisse protec-
trice 1948 814/90 001 804

* Metire le boilier de différentiel en place dans le

carier gde boile de vitesses

e Enduire de graisse (voir ci-dessus) le liletage
de la bague-palier. Meltre en place le jont torigue
el visser la bague-palier a I'aide de |'outil KM-447
e En cas de réutilisation des piéces, visser la
bague-palier jusqu'aux repéres faits au démon-
lage et obtenir un couple de rotation de 6 a 10
kg/cm

Avec des roulements neufs, assurer une pre-
contrainte de 17 a 19 kg/icm a une vitesse de rola-
tion de 1 tour par seconde. Lorsque le carler ge
boile de vitesses et le différentiel sonl en place,
arriver a 17 a 19 kg/cm pour roulemenis neuls et
B kg/cm en plus pour roulements reuliises
* Freiner |la bague-palier a |'aide de la 1&le-frein
* Metire en place des bouchons d obturation
dans la bague-palier et dans le carter de boile de
vilesses
¢ Coller le joint au couvercle de différentiel avec
de la graisse pour roulements el reposer le cou-
vercle avec des vis néuves

Remontage
de la boite de vitesses

* Metlre en place la bague & rouleaux (sans
bague nieneure) de |'arbre secondaire dans le
carter ce bolte de vilesses a 'aide de |'outil
KM-453 et 4

* Mettre en place la douille & aiguilles dans le
carter de boile de vilesses (inscriptions vers la
bolte de vilesses) & I'aide de I'outil KM 452 et 4
* Visser le guide de bulée sur le carter de boile
él mellre en place la butée, la fourchette el le
levier apres avoir legerement enduit avec de la
pale au bisulfure de molybdéne |a surface de glis
sement de la butée sur le manchon-guide

20

1. Boltier

12. Joint 1orique - 13. Joint & lévre -

DIFFERENTIEL

2. Couronne - 3. Axe de satellites - 4. Satellites - 5. Planétaires - 6. Rondelles
elastiques - 7. Prise de tachymeétre - B. Roulements - 9. Cages - 10. Ecrou - 11. Frein -
14. Arbre de commande tachymetre - 15. guide

4./




T RTA

Remontage de ['arbre secondaire (partie
longue).

1. pignon de 3° - 2. Synchro 3°/4° - 3. Pignon de
# . 4 Rondelle entretoise - 5. Pignon d'atta-
que - 6. Circlip.

Chauffage du carter paliers avant moniage
! des arbres.

| 1. Aimant - 2. Outil de fabrication locale pour
lever le pignon de renvol de marche arriére et
faciliter la misa en place des arbres.

'| *_-1

<

o

;2

 —
—— W
—
.
,

® (oupiler |5 fourchetles sur eulrs AXes

e Ghsser le pignon Ce renviol de marche arnere

an e maintenan décollé du carler-palers al dwde

d’'un patil outll ge fabrncaton locae

e Chautier le caner-paliers a | aige o un vernina

vayr d air chaud Ndusine et introduire ensemaoie
arbre secondaire, | arbre primaife el la Tour

chelle de 1"%-£°

s Monter uné rondelle de pression sul axe ou

pignon de renvol de arche arnére et arreler les

arpres en aencastran! les joncs C arrél dans le

carter-pallers

e Metire en place les fourcheties 1*.4* @t M AR
s Monter les ressorts el DOUCNONS de verru

lage sur le carter-paliers (engage! la 2* vilesse
e Coller un joint neul sur lé arier-pahers avec de
a graisse pour | yulements el introguire ie ( arier

T O WA

Montage des ressorts de moyeu synchro.

» Mellre @n pl'ace i8s ressorls sur les syncnras

S Metire en place le pignon de 3° sur | arbre | Remontage de ['arbre secondaire (partie nug '-i:'-ﬁll"'r""ﬂ'i"'-':ri' s le carter de bone de viles
Steur d'air chaud indusine Sndiest e | B Vo de 2¢ - 2. Synchro de 112 - 3. | mattre en place le contacteur de feux ce recu
glayons « thermochrom » pour i_':""-'ri:nr--' la ‘er;1 Pignon de 1"" 4. Rondelle entretoise - 5. Jonc monie

pﬁaﬁure- Monter e -m,l'ff":, @l |arreier au d'arrét - 6. Roulement. e Assgmbler la tnngle de commancde des viles
moyen d'un jonc d arrét neuf 386 au moyen d une QOURIIS ARUEY

s Mellre an place le pignon de 4&° e Enfoncer |'arrél d'huile dans le couvercie ae
® Chaulter la roncdelle enireioise a1 e pignon s Asroter le roulernent a billes a | axe G un Cif If ommande dJes witesses (@SPace g W
danague & 100° et monler 165 deux :Jr‘n_'r-a. ala neul ysres. rempli de Qraisse de PpProiec Lor
presse (apouis KM-134 ot KM-311/2) Poser un e Metire an place un jonc d arrét neul sur | arore 1948 814/90 001 804)

circhp neul primaire (pour arbre pnmaire 4 carler-pahers) » introduire dans le couvercle la Inngie Je cor
» Retourner |'arbre et mettre en place le pignor + Monter le roulemeni a billes d'arbre pnmaire a mande et le doigt de commande el s QOUPTE!
de 2* Chaufter le synchro re.2e 3 100° &t I ;1-.+:'\' a presse (KM-311/<) le C Alé lermé du roulement « Faire glsser sur i axe ge guidage le levier inles
ire en place a la presse (appu KM-227) doil étre dirigé vers |'exténeul Poser la rondelle médiaire de commande gdes vilesses el le ressori
& Posger un jonc d arret reut | &1 un circhp neul e presswor Monter un jonc d arrel neut

L GJISSE’ gur | arore la bague age syni hromisat o s Metire en place | arpre 1 'entrée sur | arbre pf e Coller e jouni SuUr ‘e couvercle avec dOe la
el & pignon ce qre Mmaire jfaiSse pour roulements el melire en pPlale e
» Chaufter la rondelle entreloise el monter 1a e Monter, a la presst xé& du pignon e renvo couvercle de commande des Vilesses. oon
ondelle enireloise o l6 roulement a la presse 4e marche arriére dar e caner-paliers étarmt au point Mart

H“ﬁi avoir place un onc G arrél neut (pour arore & Monter en place e bonhommes ge verroul s Viccer sur le couvercle la wvis de venlilation
secondaire a carler Daiers) lage dans le carler-paher anrés avolr 1ail le plen @ nutle pal cel orince
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— BOITE 4 VITESSES -

Réglage de la commande des vitesses (loret
& 5 mm).

T ATA

Réglage
de la commande
des vitesses

¢ Amener le leviaer de wiesses au poinlt mort el
déposer la console

e Desserrer la vis de fixation du renvoi de com-
mande, le collier de serrage el relirer le bouchon
d'obturation de |'orifice de réglage placeé sur le

| couvercle de bolte

e Tourner la tringle de commande (A gauche vu
dans le sens de marche) jusqu a permettre | inlro-

DIFFERENTIEL -

Positionnement du levier sur la ligne de 17/2*.

duction d'un torel ge @ S mm a Dulee dans | Ori
lice de réglage (on peut utiliser un loret de la pige
KM 527)

 Dans le méme temps, retrousser le soutflet e
amener le levier en position point mort dans le
plan 1"*.2* Le manchon de butée du levier 0es
vitesses doit éire en contact sans jeu avec le bos
tier du levwer. La neryure centrale au boltier gorl
se {rouver en regard de la nervure du manchon
de bulee

* Dans cetle position, serrer la bride oe la (nngle
de commande, la vis de fixation du renvoi de
commande, déeposer le foret et mettre en place
uwn bouchon d'obturation neul

* Reposer la console

COMMANDE DES VITESSES

1. Levier - 2, Tige de commande - 3. Biellette - 4. Doigl de commande - 5. Axe de four-

chette - 6. Fourchetle de 3%/4* - 7. Fourchette de 1/2® - 8. Fourchette M.A
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~ I bis BOITE 5 VITESSES - Differentiel |

~ Bolle de vilesses 5 rapports avant synchronisés et une marche arriére.
& nde des vitesses par lringles a partir d’un levier au plancher
Type - F 10 el grille 5 vitesses coulés dans le carter de boite

FICATION

© code Irappé sur le couvercle arriére

i - 26412 ... 418

jour de |'année

chiffre final de I'année

6quipe de fabrication 1 matin, 2 soir
numéro de 0 4 99 pour usage spécial
rapport pignon d'attague-couronne (3,94)

DRT DE DEMULTIPLICATION

TYPE F10/5

Caractéristiques Détaillées

DIFFERENTIEL

Sur deux roulements a rouleaux coniques.
Réglage de la précharge des roulements en vissant la bague-paler

Carter boite de Carter bolte de
vitesses avec bofle | vitesses avec boite
de vitesses el de vilesses et
différentiel déposés | différentiel en place
cm. kg cm.kg
Roulemeants neuls 17a19 17419
Roulements reutilises 6a10 a*

Démultiplication
Combinaisons Rapports de la boite
des vitesses de vitesses totale avec ﬁ;’
3,55 13,98
1,96 7,72
1.30 512
0.89 3,50
0.71 2.79
M AR 3.18 12,52
:fhnbre de dents des pignons d'arbre primaire = 11 - 11 -18-21 - 32

Pignons de compteur = 13/26.

* En plus du couple mesuré lors de la dépose.
Pas de bouchon de vidange.
Le bouchon de niveau est placé a |'arnére gauche de la boite, sur le car-

ler de dilférentiel
Le remplissage s'effectue par 'orifice de ventilation de |la boie placé

sur l@ couvercle

CAPACITE

1.8 itre
Précorisation  huille SAE B0

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Fixation carter de boite de vitesses ou moteur © 7.5

Vig de fixation palier arriére - 2.2

Couvercle amere = 3.0
Fixation du couvercle de diftérentiel - 3.0
Pignon de transmission sur carter de différentel  B.5

Vis de roue 9.0

Conseils Pratiques

Dépose et repose
‘de la boite de vitesses

La méthode est identique & celle utilisée pour
18 bolle de vitesses F 10 4 4 rapports (var page

\ ise en etat
m boite de vitesses

DEPOSE DES ARBRES
I.‘HH!'E la boite de vilesses sul un supporl

# Déposer e couvercle de commande des viles

ses

® Enlever |'axe de guidage, le jonc darrel, le
e ressort ge pression et le lever inler

médiaire de commande des vilesses

# Chasser la goupille d'accouplement du dogl

e Iringle de commande el deposer 1a Iringie

% Déposer le pignon de compleur en pesant a

Paide d'un tournewvis aprés avoir ole | arrelonr

9 Dévisser l@ contacteur de feux de recul s

E CARTER DE BOITE DE VITESSES (5 vitesses)

1. carter de boite - 2. Suppor! de paliers - 3. Carter de 5° vitesse - 4. Couvercle des
commandes de vilesses

monlé (de "huile s écoule)

- 1




BOITE 5 VITESSES - DIFFERENTIEL —

Vue arriére, couvercle
dépose.
1. Synchroniseur de 5* -
2. Fourchette - 3. Man-
chon de commande de
5* . 4, Support de bon-
homme de verrouillage
d'axe de fourchette de
1"*/2* ot 3*/4* - 5. Bou-
chon des bonhommes
de verrouillage.

T ATA

Dépose du support de palier avec |a
pignonnerie.

L jager la deuxeme yvilesse en poussant la
loyrchette vers |'armmere a | aide d un tournevis ¢ Deposer e pignon fou de 5* son roulement &
¢ Déposer le couvercle arnere Alguilies
- S s il e I'f’-'h-"- Daners al B r_',HF_‘\-l'.,_"‘-lE” SVEC IE | L] ':'IF!;_1';kra' a rmndaele de mamien &t e gdeyx
IrDre i daefmi-lunes e Dules a8 | arbre secaondane
* Placer le canter paliers sur e dispositif de mon- | * Deposer le pignon de 5° de 'arbre primaire
1 ABG h._l'-_-‘. ":.:-._' (avec | exlracieur E 551
o Devisser el deposer e support ge la lourchelle ¢ Dewvisser le@ suppor! du el o8 verroulllage
e cammancs ge 5¢ e gntrelnse porne-palers
. BOBST s DS en DOuUl d arbres * LDeposer 'es 4 Douchons o0 guiiage oe
¢ Extraire le synchro de 5* vilesse avec | oull entretoise avec 'extracieur KM 457 et KM 328
KM 161 A Bl & rochate K 161 .- i at E

1
23 PIGNONNERIE (boite 5 vitesses)

1. Arbre d entrée - 2. Arbre primaire - 3. Pignon de 5° de train fixe - 4. Pignon de marche

arriére - 5, Arbre secondaire - 6. Synchro de 3%/4® - 7. Synchro de 1'%2*® - 8. Synchro de

5* .9 Pignon de 5*- 10. Pignon de 2® - 11. Pignon de 1™ - 12. pignon de 4¢ -13. Pignon
de 3°

Deépose du synchroniseur de 5* avec l'extrac-
teur KM 161 A et les crochets KM 161-2.

Dépose du pignon de 5° sur |'arbre primaire
avec l'extracteur KM 553.
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Rondelle de maintien et demi-lune de butée |

sur |'arbre secondaire.

- u'i\ :
‘,h :

»

<

Dépose d’'une goupille de fourchette.

- BOITE 5 VITESSES - DIFFERENTIEL -

o Eis

(52 ]

POt ATA

i N

W
Si PRI i

Dépose d'un bonhomme de verrouillage.

1. Bonhomme - 2. Ressort - 3. Support (guide
pour manchon de 5° vilesse).

Dépose du bonhomme de verrouillage des
axes de fourchette 1/2 et 3/4.

el N R

Dépose des arbres primaire et secondaire du
support palier

| DEMONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

s Deéposer. a la presse, le pignon de |

OPEL
u« Corsa »

I'arbre

Dépose du pignon de
secondaire.

sur

pignon d'attague de ['arbre

secondaire.

Ty EHLE

Dépose du pignon de 4* avec la bague

antretoise.




BOITE 5 VITESSES - DIFFERENTIEL -

CONTROLE DES BAGUES DE SYNCHRONI-
SEUR

* Le jeu mimimum enlre la bague de synchro el
e mgnon est de 0,80 mm a 1,00 mm (voir figure)
5l @ jeu esr inférieur @ 1,00 mm avec une Dague
neuve, contréler le céne du pignon

4

w2

N

-

5,

-

L
¥
R
-

f .
B -
i' -

~ih

a7 ATaE

1. Pignon fou de 1™ . 2. Clip d'arrét de I'arbre
secondaire - 3. Butée a aiguille - 4. Rondelle
d’appui - 5. Roulement.

Noter I'orientation du chantrein de la rondelle
d'appui vers le roulement a billes,

Contréle du jeu d'une bague de synchro-
nisation.

OSEr & [ huel de securité de

F_.
r-\.

T AL

!
OSE8r 1@ Dpignon a e ji ITore onmanre i

H mn"t e son chp d arrét
e ag Repose du roulement & aiguilles du pignon | « poee les demidunes el la rondelle de bulée de
Hﬂ‘-ﬂ Avant repose des pignong &l des fou de 1™. . Ll I

drogrne sesqnol&aine

vChroniseurs dild prgsseg. cn -I-\.ll"llﬁ LB L X el Wil %
. e | OSEr @ mnmivemeant oy DNgnain e &E o Ta (a e
ipparell appropié (environ 100%) ] ” ; e
—— hanfrein cAté rovlamant e by [ (1E
- 'hl[:'l':,."' 4 la presse e pignon de I® =) i ¥ [ | L i e ITEWE [ I
* ligure * Posar le synchroniseur de 5° vilesse el sor
|."|;'I MISE] ) ]pJ 1%/ 4 4
* Fnser le lone d' arrél * [gr 2 CHD Serre conire (e roulemant a | aiy chp
| & | | [t
| i { i 4 TS o @l rarmesr | i ¢ Henonser Tourchett 18 Commanio §
* Foser | ensembie pignon de 4% el pignon d 'atla " 'l [ S L gure epos f V] ; f a fourchnetie oe ande
= e T, " iy 3 . npoco
].”l“[l-":" T L onc : ':|‘-...| 1010 LS [ i L [3ed bl W J
r . : &n 1 . » A > Contrfier (o Snetiarnnammens e
e Retournar arbre. reposer e DIgnon ode 2* et |« L] .-'1- 1irie e [ N iace 14 (=1W KIE mend __If' (]! &2 OncCihonne i 18 DAassa g«
4 1 F i 1-17] e 4 i T L] .l"'--'"_'._- 15 NP &l B DIgN e Mar.rne Tl = L] |1!-J:"'|":.|" =" =1 i il |-‘-;_l neembia Ir le
J - - 3 i i -
. " i Hannoa ] 1 8 % F i j 7 1 P Ir el tio i TRIEL ¥ _-|.'||_|:':
i l"l'll:.-hltl'_:l'l" i l— '.'-."‘ k 1 3 J ] 1L 4 ok g .
g 1'e/2e af marche a i i [ ] HREDOSEr 2 couvercle arriare @l = carier ok
* Foser le pignon de 1™ T .
JEETr W pigno i ¢ Mealtre place les aies i Iourcheatlas commange Jdes vilesses |ggs hialletiacs de coir
& Fryser 2 roueameant a | iule contrea e ni Ty lel] L] .-_1 ilire e Chll A s & NIDNNDMmMme e yarn 3 manaes al rermpnr huile
[} N ¥ 1

* Poser le clip el la rondelle d'annui sur le role & Prcy s honhormrme e verrouwllage Hjﬂﬂ an p-lll:ﬂ' de I'ﬂl.lt" de mﬂlln-"ﬂ'ﬂ du [:“p
en | 2s fourchetle: ' O pour la repose de |'arbre secondaire dans le
support palier (outil a réaliser).

-
L

b Ay

L =
J

Repose du pignon de 4°, entretoise et pignon,

d’attaque. Controler I'alignement de la bague

de synchronisation avec le synchroniseur
(fleche)

dH



P Ty BTA

Positionnement du clip d'arbre secondaire sur
je support palier aprés mise en place des
arbres.

WA

Lo #LI

Mise en place du clip d'arrét du synchroniseur
de 5°.

— BOITE 5 VITESSES - DIFFERENTIEL -

. DE BOITE DE VITESSES

Remise en état
du différentiel

La remise en état du différentiel de la boite de
vilessas ast Jenlique a la methode pour la bolle
4 vitesses (voir page 42)

REGLAGE DE LA COMMANDE

La méthode est identique a celle de |a boite 4
vitesses (voir page 44)

et ] W] 'H
% ; s

24| COMMANDE DES VITESSES (boite 5 rapports)

1. Levier - 2. Tige de commande - 3. Biellette - 4. Doigt de commande - 5. Axes de four-
chettes - 6. Fourchetlte de 3%/4¢ - 7. fourchette de 1'%2¢ - 8. Fourchette de M.A. - 9
Fourchette de 5*

Tringlerie de boite 5 vitesses.




— BOITE 5 VITESSES - DIFFERENTIEL —

COUPE LONGITUDINALE DE LA
BOITE 5 VITESSES

TRANSMISSIONS

1. Joint intérieur - 2. Soufflet iNtérieur - 3. Souffiet extérieur
de roue

-4_Joint extérieur - § arbre




— L4

ANSMISSIONS

Caractéristiques Détaillées

Arbres de roues de longueurs inegales a joints homocinetiques

Longueur (mm)

= droit - 64.3 -+

—gauche 304 5
Joint extérieur Rzeppa
Joinl intérieuwr . LODIO

Dépose-repose
d'une transmission
DEPOSE

$ Soulever le véhicule el deposer fa roue avanl
B immobiliser le moyeu (oulll KM 468 ou ter plal
BNy par deux vis Oe roue @l en appul S Une
chandelle)

® Dégoupiler rénelé el le déposer

% Désaccoupler la rotule oe hras infeneyr du
pvol de fusee

% Chasser |'arbre du carter de bolte ge vilesses a
Yaide de |'outil KM 460-2 A (colé gauche) ou WM
#80-1 (cOté aron)

® Utliser un marteau de 1 500 g pour emman
Bhet les oulils en veillant @ ce que | outil cateé
ot soil vertical (rélérence poriees sur outl
prienldes colé boile de vitesses)

# Oblurer mmedialement e logement ahin d evi
for que trop d'hurle ne s ecoule

» Exiraire I'arbre de transmission du mMoyeu a la
main. En cas de difficultes, ubhser un extractieur
pniversel (Type Kukko n ' 38 A

| '&acrou |

a0 ETE

| de la masse d'équilibrage sur
la transmission droite.

A = 130 mm.

délinitil ge 90°
Vis de roue @ 9

REPOSE

e Contrbler que |'épaulement d appul de | arbre
de transmission sur |a face nterne du moyeu esl
parfaitemen| propre

e Huiler les cannelures de |'arbre de transmis
sion avec de [‘huile pour boite de wviesses
(19 40 750/90 001 777)

e Introduire 'arbre de transmission dans les can
nelures du moyeu el wisser | acrou crenele (ron
delle) sans (e sSerres

e Huiler le palier dans le dilférentiel avec de
| hutle pour pont arriere {rét
19 40 75090 001 77/

s Enfoncer |'arbre ge ransmission avec un jonc
neyl cOle bolte de vilesses puis, ald moyen g un
lournevis. le chasser jusqu'a encrantement du
jonc a arrél Appliguer le lournevis Sul e bourre
lel du cordon de soudure et Non Sur | habillage en
1ole

s Accoupier |la rotule du Dras da suspension au
pivot de fusée Ne pas oubler | agrale de |'ecrou
crenge

s Serrer |'écrou crénelé ge moyeu et le goup ller
comme indigué au chapitre « Moyeu avant » page
of

e Compléter le niveau d huile ge ia bhofte de viles-
L

Remplacement

d’un joint de cardan
DEPOSE

s Déposer |'arbre de transmission

o Déposer ke collier de fixation du soutllel &l
retrousser e soulflet sur |'arbre

e Déposer le jonc d'arrét (circlip) el chasser 1@
joint des cannelures de | arore a aide Jd un man
let en plasthigue

REPOSE

Le joint ne se rempiace que comme ansemble
s Metlre en place le joint neul sur les cannelures
de | arbre jusgqu a poOuUvON mettre an place le jong
d'arret
s Poser un jonc d'arrét neuf (circlip) comme |
faut dans sa gorge
¢ Remplii | espace vide du ol avec Ce 'a
graisse spéciale (1941 521/90 094 176)
e Meltre en place le soufflel et un collier de lixa
tion neul & |'aide d'une pincé speciaie U COm-
merce
« Reposer |'arpre de transmussion

Masse d équilibrage a droite . centrage a A = 130 mm (voir figure)

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m kg)
Ecrou d'arbre de roue - 10 puis desserrage, resserrage a 2 puis serrage

Conseils Pratiques

Remplacement
des soufflets

e Procéder comme indiqué ci-avant pour lé rem
placement d'un joint de cargan

* Pour le remplacement des deux soufflets, i ne
faut déposer des cannelures gu'un seul join
I'intérieur ou |'extérneur)

Dépose des transmissions & I'aide des outils
KM 460-2A et KM 480-1.




DIRECTION

Caractéristiques Détaillées

Direction & crémaillére Saginaw agissant sur les pivots par |'interme-

diaire de biellattas el de rotules axiales

Colonne de direction en deux trongons avec cardan, manchon rétracta

bie &1 suppor! ge cisailement
Démultiplication - 21.4a 1

Ulameétre de braquage hars tout . 10 m

Nombre de lours de volant, de bulée a butee 3.9

Angles de braguage
— roue intérneure  31°50
roue extarieura - 38°10

Réglage du poussoir de crémaillére par vis el contre-écrou
Cote de réglage du point milieu : A = 420 + 2 mm (voir figure page 53)

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Conlre-écrou de la vis de réglage ' 6
Fixation du boitier sur la caisse - 1.5
Hellelie de direclion sur cremanllere 6

Ratule sur porle-fusée 35
Ecrou de fixation du volant de drection - 1.5

Conseils Pratiques

Dépose et repose

du boitier de direction
DEPOSE

® Sur moteur 13 SB, déposer le liltre & air

* Lever | avant ge la voinure &1 geposer 'es roues
v ant

e Exirare l@s rotules de bielletles de direction
sur les porte-fusee

¢ Dans | habitacle desserrer les brides de | arti
culation inférieure de la colonne de direction

e Repousser, au maximum, |'arliculahon nfé
eur sur la colonne de direction

¢ Débrancher la battene

e Marquer | emplacement de la créemaillare sul
1 CAISSE 4 |18 peinlure

¢ Déposer les colliers de hxation du boltwer Jde
cremajliere et geposer la cremasliera par '@ cole

jauche

REPOSE

* Meallre |la direction en position hgne droile (voir
« Caracleristiques Détalllees »)

Fixations du boitier de crémalllére sur le
tablier avant (Héches).

& Mattre en place la direchion sur la caisse sans
serrer les vis de hixaton. (Les bras du volant ge
airection agowvent éire inchneés symelrnguement
vEers e bas & les reperes atleciues au demor
lage aowvenl elre ahgnes)

- E-.F-rn:-r es lixahons maler es Diellatles e
direction sur les pivols, serrer | articulation inte
neure oe 'la colonne ge airecnon

e Heposer les rgues avam

e Contrdler le réglage du tram avani

Remise en état

du boitier de direction
DEMONTAGE

¢ Placer le botier de cremaillére dans un suf
port approprié

s Déposer les rotules de birlietles de direction
s Déposer les deux bagues-support en caoul
CNiOLIC

P Td BRE

¢ [époser les souffletls d elanchéde de la cre
miailere

e Desserrer e contre-ecrou de la ws de reglage
du poussowr de cremaillere (outl KM 285)

¢ Déposer la vis de réglage el le ressort de pres
SI0N OU pOUSSOIr

- UEDD‘.&“E" 2 jont 0 etanchene sur e pignon oe
commange

o Déposer le chip d'arrét du roulement de pignon
de commande

e Extrare e pignon de commande

e txtrawre la cremaillere

Démontage du boitier de crémaillére.

1. Vis de reglage - 2. Contre-écrou de blocage -
3. Ressort - 4. Poussoir.

En médaillon, coupe du boitier montrant le

positionnement du clip d'arrét du roulement
de pignon de commande.




Mliger un levier pour sorlir le poussoil ge son
pil

b Uliliser |'outil KM J h269 DOur gxiramre e rou

' 4 aiguille du pignon de commande (de

grleur du boitier vers | intéreur)

» Netioyer loules les pieces contrler |'usure et

Smplacer les pieces endommagees

DNTAGE

Poser le roulement a agul e de pignon de

— DIRECTION

Mise en position ligne

droite de la crémaillére

a I'aide de l'outil KM
551.

commande avec | outil KM J 26269, de | mlerne.nr

vers | exteneur

s Graisser l@ pignon de cremailiers el enguine
ntérieur du bohtier de crémaillere de 50 g ae

grasse pour cireclion

s Metire la cremaiiare en niace el la metlre en

posiion ligne drodie a | aide de |'outil KM 551 (vOur

nguire )

« Monter le pignon de commanade de telle lagon

aue le plat de passage pour ia vis de serrage ce a

colpnne soil onente variicalemen! vers |a grone

QPEL
« Corsa »

R|T|a

Mise en place du joint d'étanchéité du pignon

de commande d'outil KM 549 ou mandrin
approprié.

e Fixer l@ roulement du pignon avec | 'anneau
d'arrét en respectant I'orientation du chanfremn
de |'anneau vers |'extérieur (vour figure)

e Aemplir le roulement de Qraisse al poser e
joinl d'étanchéité du pignon de commande {oulll

KM 549)

1 Volant - 2. Colonne - 3. Tube enveloppe - 4. Antivol -
Crémaillére - 9. Boil

DIRECTION

5 Vis cassée d'antivol

ier de crémaillére - 10. Poussoir dé reglage

6 Articulation inférieure de colonne - 7. Pignon - 8

12. Rotule

IR

11. belletie -




* Poser le poussoir enduit de graisse, le ressorl
et la vis de réglage,
e Sarrer la vis 4 5,5 N.m, la desserrer de 30 A
60°*.
* Veriher le fonctionnement libre @1 sans pont
dur gde la crémaillére.
* Poser le contre-écrou e le serrer au couple
prescril avec |'outil KM 285,
* Reposer les biellettes, freiner la rotule axiale
sur la crémaillére 4 I'aide d'un coup de poincon, a
90° au moins de I'ancien verrouillage.

Nota. — Une biellette ne peul élre réutilisée
qu'une seule fois
e Reposer les soulfiets, mettre la crémaillére en
position igne droite el poser les rotules.

Dépose et repose

de la colonne de direction
DEPOSE

* Déposer la garniture inférieure des commuta-
teurs (4 vis)

* Abaisser le ressort d'arrét du barillet, déposer
le banllet et la garmiture supéneure

* débrancher leés connexions électriques de la
commande d'allumage

¢ Déposer le commutateur de clignotant

* Amener la direction en position « ligne droite »

— DIRECTION —

* Déposer la vis de serrage de la bride de I'ari-
culation inféreure de la colonne sur le pignon de
commande de la cremadiére

* Déposer la vis de fixahion de la colonne sur le
tabher puis les vis de rupture el écrou de la
colonne sous le lableau de bord.

* Déposer la coionne (éviter de donner des
coups ou de |'exposer a des chocs)

* Controler que le boilier de direction se trouve
en position ligne droite.

* Velller a ce que les bras du volani de direction
soienl inclinés symétriguement vers le bas.

e Le trou pour la vis de la bnde d'arbre de direc-
thon se trouve au-dessus el il est hornizonlal.

* Poser l'ensemble colonne de direction de
manére qu'il soit exempt de tensions.

* Introduire prudemment |‘arbre de direction
dans la bride de |'arbre de direction jusqu'a la
butée du support de colonne de direchion

¢ Prémonier, sans serrer, le patin de rupture au
tableau, le supporl de colonne de direction au
tablier el la vis de serrage dans la bnde d arbre
de direction

* \isser en serrant le palin de rupture, cété gau-
che, vis de rupture ; colé droit uliliser un écrou
autobloguant neuf

* Serrer la colonne de direction
e Tirer I'arbre de direction vers e haul en butée
contre le roulement a billes. Dans cette position,
serrer la bride de 'arbre de direction

* Reposer la manette de signalisation (4
gauche), la manetie d'essuie-glace (a droite)

¢ Visser I'habillage en deux parties du commuta
teur de signalisation

e Monter le barillet de serrure de direction

* Reposer la garniture de dessous le tableau de
bord

¢ Contrdler la position ge marche en ligne droile

Dépose et repose

27

SUSPENSION TRAIN AVANT - MOYEU

1. Palier supérieur de jambe de force - 2. Ressort - 3. Amortisseur - 4. Pivot - 5. Bras
inferieur - 6. Tirant - 7. Barre antiroulis - 8. Moyeu

du volant
DEPOSE
* Déposer e tampon d avertisseur Su
o Déposer |'écrou el sa tdle frein. inféri:
* Arracher le volanl & I'aide d'un extracteur susp¢
ques.
REPOSE les a
* Reposer le volant en paosition ligne droite. ser Ress
rer |'écrou au couple et le fremer (10le frein L
neuve). re
* Reposer @ tampon d avertisseur .
Amg
A
M
B ———— | '
Bar
D
moC
Cai
L
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DI
L
L+
-
fc
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cl
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-]6[ SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX |

Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION Carrossage
— 0°15' a 0%45
Suspension avant a roues independanies type Mc-Pherson avec DIas Ecarl maxi entre roue gauche et roue droite : 1°
Bidseur en 10le assurant le guidage lalera et tirant de chasse. Elément de Non réglable
guspension tormani pivotl de fusee Amortisseurs hydrauliques lelesSCOop!
gues. Ressorts héhcoidaux concentrigues. Barre slabilisatrice suf mode- ch.'.'“..n.
e 4 moteurs 12 ST et 13 5B a 2°30
g 12ST et 13 € Ecart maxi entre roue gauche et roue drofte L
Non réglable
N°® de piéces Aftectati Tarage Parallélisme
détachées 23 — N/mm Ouverture - 0°5" 4 0°25" (0.5 mm a 2,5 mm)
90 166 426 Avec moteurs 105 et 12 5T =7 ,}E ;Ecrl:;':“e seul étre effectué A vide | de 0°5" d ouverture a0®15 oe
90 166 427 Avec moteurs 10S, 12 5T @t rr——
13 SB finition « Berlina »
o0 166 429 Tous types avec fartes 14
charges | MOYEUX AVANT
a0 166 430 Avec moteur 10S et 1251 .
_ fortes charges =
Amort Moyeu comporiant un roulement 4 double rangée de Dilles
M‘IJ:I‘S.S::w hydrauhques télescopigues a cartouche @ extérieur - 64 mm
' o s A v @ intérieur | 34 mm
Margque . Delco |
§ du piston : 32 mm
Bame stabilisatrice | COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Diamétre (mm) . 20 pour mogeles Jeux portes 12 ST et 13 58 | 18 pouwr ' Fixation. bras de suspension sur caisse 7.9
modéles trois portes 13 SB (et 12 ST en option) Eixation rotule et tirant sur bras de suspension 11
Fixation rotule sur porte-fusée : 3
| Fixation jambe de force suf caisse 3

TRA'N ﬂVANT | Fixation amortisseur sur palies support superiaur 59

Fixation rotule de dweclion Suf porte-fusée @ 3.5

Caractéristiques Fixation jambe de force sur porte-fusee 11
les valeurs de reglage sonl données, vehicule en charge Fixation tirant sur caisse © 9
{T0 kg sur chaque Siege avant et réservoir d'essence a moilie piein) Vis de roue | 9

Conseils Pratiques

Dépose et repose Démontage et remontage
[ ] ] (1 -

d'une jambe de force d’une jambe de force
DEMONTAGE

DEPOSE e Déposer la jambe de force

s Lever le véhicule &l OBPOSET 14 roue du cote e Mettre en place la jampe Ge force sur | outl ge

concerne cOMPression gu Tessort (KM 550-3)

L] DEMEE.E" & support ge moyeu O 'a jambe de e [Desserrer 1@ paler sUDErieur (voil Ngure)

force e Comprimer le ressort

# Reposer le triangle suf uneg i indelle ou accro- | * Déposer |'écrou, | ensemble du palier supe

chet l@ support de moyeu a aicde d'un M Qe ler jgur, e ressor, e snuifiet et le tampon d amof

pout éviler ge tirer sur la ( analisation de frean lissement

s Déposer les deux vis O 1 xathion de la |ambe Ge

force sur la caisse AEMONTAGE

$Déposer |a jambe ce OTCE | e remontage §'effectue dans I'ordre inverse
du demontage

L ‘amortisseur est serti dans e COrps ge la

jambe de force. |is forment un ansemble

REPOSE Mise en appul du bras inférieur pour la dépose
EMeciuer les opérations de Oepose Cans de la jambe de force sans traction sur les
|'grdre nverse tubes de freins.




- SUSPENSION

Points de fixation de la jambe.

Depose et repose

d’un support de moyeu
DEPOSE

. Evel e venicule & geposer |la roua

# LIEVISSEl glrier de fremn. e suspendre odans
1ile

o Degoupilier | &crou renale o8 moveu el e

gdeposer (voinr chapilre « Moyeux »)

¢ Désaccoupler la biellette de direction a |'ade
a un exiracteur a rotules

* Lesserrer la vis Oe serrage de la rotule infe
reure

L :h.ll-‘ﬂ,j.-i'._h]!f-'i 8 Dras intaneur

* Dégager le support de moyeu avec e moyeu
du dami-arore de roue

REPOSE

La repose s elfectue dans | ordre inverse de la
aepose

Dépose et repose

d’'un bras de suspension
DEPOSE

* Lagver g vehiCcue el gepdser la roue

LUesaccoupler le tirant de chasse et la rotule du
oras de suspension (voir figure)
Déposer |'axe de rotation sur
Déaposer le

la caisse
Dras ge suspension

YO W

IRAIN AV

B WA

Mise en place de |la jambe de force sur |'outil
K 550-3

Desserrage du palier supérieur.

SR T TS

MOYEUX —

P10 MmN

Amonrtisseur déposé.

Serroge de la rotule sur le porte-moyeu.

REPOSE

Ld

Dépose et repose de

la barre stabilisatrice
DEPOSE

repose s eflectue dans |'ordre inverse

¢ Déposer les vis des colhers de hixatwons de |3
barre stabihsatrnice sur les hiranis
* Déposer la barre, les étners ode hxation, les
aoulCcnNoUCSs
REPOSE

La barre slabilisatnce se fixXe aux encrogns
gpéres aplans @ le grand coude se Silue sur a
Iroite

Hespecter une distance Jde moniage oOe

1 15mm enlre @ centre du silentbloc de Nixalir

2 syunOOrt de tirant ge Chasse sSur 1a Cals:

a1

Ecrous
ch

Fix



4

Ecrous de fixation de la rotule et du tirant de
chasse sur le bras inférieur (fléche).

R
¢

Fixation du tirant de chasse sur |a caisse.
1. Support - 2. Tirant de chasse.

Dépose et repose
d'un tirant de chasse

DEPOSE

% Déposer la barre stabibsalrice, s'il y a heu

» Desserrer la fixation avant du tirant sur |3
calsse

» Dévisser la rotule et le bras inténaur du tirant
08 chasse

8 Dévisser |'écrou de fixation sur la Caisse

® Récupérer la rondelle &t déposer le lirant ge
chasse

REPOSE

La repose s effectue dans | ordre inverse en
prenant soin de monter la ronoelle plale d arrét
& silentbloc avant cote intérieur du tirant ge
chasse

Echange du silentbloc
de tirant de chasse

DEPOSE

» Déposer le tirant de chasse

® Déposer le support Sur la caisse

» Extraire le silentbloc a la presse, uliliser des
mananns aporopnes

REPOSE

La repose s'effectue dans |'ordre inverse avec
les oulils de prasse

e WA

T mTA

— SUSPENSION

ES

Y

rfbﬁ j
v

T

-,
n 4 l .
W

I-ﬂ:'; ;"J

L

Fixation de la barre stabilisatrice sur le
tirant.

Echange des roulements
de moyeux

DEPOSE

e Déposer les supports de mMoyeux

s Dévisser la vis d arrél au a1sque et deposer e
Jisque

e Exiraire i@ moyeu a la presse a | awge de | oulil
KM-466-5 Dans celte opération, le roulement ge
roua esl détruil @1 une moite 0@ |a Dague nie
fi@ure reste sur 8 moyeu

e Déposer la 10le de protechion du disQue "
T rEary

e Déposer les deux joNCs d arrel Ou roulermel

sur porte-lgsee

e Déposer & roulement a la presse a | al & 4 un
exlracteur a COINS

s Arracher dumoveu oe roue la bague nteneure
Ju roulemen! (Qutil KM 466-1)

REPOSE

e Mealtre an place le jonc d arrel extenaur dan:
sa gorge el orienter les yeux de moniage vers 'e
A b

e Visser la-thle de prolecthion du OisQue sur e
porie-fusee

¢ Monier le moyeud a la presse

¢ Reposer la Jambe o€ Inrcea

Réglage du jeu
des roulements avant

& Tirer l@ gami-arbre o2 oue au noven oe

acrou crenelé (rongelle) al serres acrou cré
nelé & 10 daN.m en maintenant e moyeu Immaobi
[15e

Nota. — Utiliser toujours une rondelle el un

&crou cranelé neurs
s Desserrar 'écrou crénele el le resserrer a
JaN.m (précontrainie)
e A parlir de cette posilion, proceger a un sel
rage angulaire de 90°
e En cas de décalage entre fente &l Irou de gou

3

Joupillle e plus proche

e Metire en place la goupiiie

TRAIN AV — MOYEUAX « Corsa »

Réglage du parallélisme sur la biellette de
direction,

Dilla dessarrers I'écrou cransis Eou au trou ode

T E A

Extraction de la bague intérieure du roule-
ment (outil KM 466-1).




TRAIN AR -

Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION

Essieu semi-rigide avec bras de suspension soudés

Ressorts hélicoidaux et amortisseurs lélescapiques hydrauligues A dou-

ble eflel Barre stablisalrice

TRAIN ARRIERE

Carrossage .04 — 1°
Ecart entre roue gauche et roue droite - 0°30° maxi
Parallélisme

Pincement 04 1° (0 a6 mm)

Ressorts Ecart entre roue gauche et roue droite : 0°15' maxi
Ressarts helicoidaux « minibloc »
= MOYEUX ARRIERE
Equipement Repére N°® graveé sur H:“t;a"':.::' Ldnmhrl Moyeux arriére sur deux roulements 3 rouleaux coniques
ressort - 10 mm spires Roulement intérieur
2 rne m
Normail EH 90 170 688 217 6.8 & ::fé,'mlg, 25?3? -
Sport EC 90 129 036 212 6.9 :
Charge aug- Roulement extérieur
mentée EE 90 129038 213 5.9 @ intérieur - 17.5 mm
Berlina EJ 90 170 689 220 6.8 @ extérieur - 39.9 mm
COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m kg)
Amortisseurs Fixation essieu sur caisse ' 10
Amorlisseurs hydrauligues 1élescopigues & double effet Fixation amortisseur sur essieu - 6
Margue : Deico Fusée sur essieu - 6

Diamétre du piston : 25.4 mm

Dépassement des filets d'amortisseurs apres serrage | 9 mm

Barre stabilisatrice - @ 15 mm

Vis de roue ' 9

Ecrou crénelé de fusée - 2.5 en tournant
Ce que la rondelle de sureté puisse étre déplacée A |'aide d'un tournevis

la roue puis desserrer jusqu'a

Conseils Pratiques

Remplacement des

amortisseurs arriére
DEPOSE

Nota. — De part la conception de I'essieu
arrigre, il n'est possible de déposer les amortis
seurs que | un aprés |'aulre
* Déposer le capuchon protecteur de la fixation
d amortisseur dans le coffre
* Dévisser |'écrou de fixation et déposer les
cuveties et les tampons de caoutchouc
* Lever le véhicule et dévisser I'axe intérieur de
Iamortisseur
* Degager |'amortisseur de la tixation inférieure
d |l aige d un levier
* Déposer I'amortisseur

REPOSE

* Metlre en place | 'amortisseur el | axe inféreur
* Introduire I'amortisseur avec la cuvelte al e
lampon caoutchouc dans la fixation supérieure

* Monter le tampon caoutchouc. la cuvetie el

ecrou dans le cofire

* Regler I'écrou de mamére a obtenir un dépas
sement ge la lige d'amonisseur de A = 9 mm
iprécontrainte, voir figure)

Remplacement
des ressorts arriére

* Lever le véhicule
* A 'aide d'un cric hydrauligue lever le bras de
SuUspensIon

* Déwvisser |'amortisseur du bras de SUSpansIon,
le gegager du bras avec un levier

e Effectuer la méme opération sur
* Abaisser le cric

* En commencant par le c61é non soutenu par le
crnc, enlever les ressorts avec les caoutchoucs
amortisseurs

REPOSE

* Placer les caoutchoucs AMOrtsseurs sur les
ressorts

* Placer les deux ressorts en levant I'essieu
avec un cric place sous un bras de suspension
* Comprimer les ressorts jusqu’'a pouvoir mettre
un amortisseur en place, le visser

* Opérer de la méme maniére pour le deuxiéme
amortisseur

autre coté

Dépose et repose

de l'essieu arriére
DEPOSE

* Soulever l'arriére du véhicule, déposer les
roues apres avoir repéré leur position par rapport
au moyeu

* Adroite et & gauche, dévisser les canalisalions
de fremn des tubes flexibles de frein. Enlever les
arr@toirs en tdle

* Obturer les canalisations 4 |'aide de bouchons
appropriés

* Repérer le réglage des cables de Irein de par-

\ ¥ing. Dévisser |'écrou autobloguant du cible de

38 —

\

i mA

frein court au niveau du plafonnier. Décrocher e
cable de frein long de la rallonge de la tige de
trachion du levier de parking. Décrocher le cable

Ou guidage sur le soubassement du véhicule '
* Placer un cric sous un des bras de SUSpansion,
mettre le ressort en compression el dévisser
I'amortisseur, I'anlever de son Support

i

2 o -..--"' . ﬂ

Dépassement de |a tige d’amortisseur dans le
collre A = 9 mm.




SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEU

3. Amortisseur - 4. Barre antiroulis - 5. Moyeu - B Ecrou de

{ Essieu - 2. Ressorl
moyeu - 7. Goupille

Dépose d'un silentbloc de bras de suspension
arriére (outils KM 548-1 et 548-2).

s Monter le palonmer, 185 cébles de frein a main

leg canalisations de frem
s Manler |'essieu complet sur le soubassement

& visser
s Monter las tuDes flexibles de frein sur les cana-

o = isations
/‘fx ff;’_ e Placer un Cfic SouSs un bras de SUSPENSION
F /S — mettre en place les ressoris Comprimer les sus

pensions el fixer I'amorhisseur
« Meltre en place le cable de irein de secours

' "
N r S .
I/ ,m | |/T
| | t f‘/ -" 5 e Poser les tambours el lag roues, reposer e
‘-.ll':l .! \ y véhicule sur le sol
w ¢ Serrer l@ tran arrere aux couples preconises
yéhicule chargé de deux personnes aux sieges
avant

s Effectuer la purge dau circull de freinage, el
S e ~ontrdler |'éancheéile

¢ Baisser e Crnc doucemeni et daposer les aeux e Ramener la cible aux cotes FE;}E‘TEEE. Even
regsorts avec leur caoulChoucs SO | tuellement eftectuer le reglage

e Placer le cric sous | essieu arriare au cenire :

e Dévisser les fixalions de |'essieu arnere

e L& aepose!
- Le serrer a | ade || ECha nga dBE SIIEntblocE

e Meltre |'@ssieu dans un eglau

de machoires de proteclion .
e Déposer tambours et plaleaux de frein (VO de EUSPEHEIDN
chapitre « Freins » page 61)

« Déposer les canalisalions de fremn |

e |Laver le vehiCule

s Dévisser les Lixahons gde barre stablisaince a1 e Détacher les deux amortisseurs des bras de
a déposer (si necessaire) | suspensian arnere
~ & main du palon- | e Détacher les tubes de lréin Ces fixations sur la

e Décrocher le cable de frer

ngi
» Déposer le palonniel

CRISSE

¢ Placer un Cnc au centre de |'essieu armnere

s Dédvisser les hixalons de |'essieu sur la caisse
&

L]

i baisser | essieu

REPOSE
£l « Nettoyer toutes les surlaces G apbl pour évi Mettre en place 'outil de maintien KM 548-5
el ter la présence ge Davures | e tigure)
i e En cas de reutiisation des fusées Oe TOUE e Du coté non soulenu extraire @ silenibloc
| 26 avec la presse KM 548-1 et 548-2 (vour ligure)

rafraichir les fiels avec un taraug de 10 X i
e corps d'essieu 185 olateaux de

o Monler sur
des wis |

Bras droit de s luipﬂﬂiiﬂﬂ arridre. frein avec les jusees de roues. Jlilisel
1. Fixation inférieure de I'amortisseur - 2. Res- microcapsulées neuves
sort - 3. Caoutchouc amortisseur de ressort - e Serrer 4 B daN. m pu
& Armrétoirs en t6le de tubes de frein. 3 + 5°

s serrage angulare Oe

T WTE

YD BT

silentbloc de bras de suspension

long de trein @ main Mise en place de |'outil de suspension du train Repose d'un
(fleche). arriare KM 548-5. arriére (outils KM 548-3 et 548-4)

Piéce de llaison du céable
¢! de tige du levier de frein a main

59




— SUSPENSION — TRAIN AR — MOYEUX -

Fixation de |la barre stabilisatrice arriére.

La repose du silenibloc s elfecClue avec les
outils KM 548-3 el 548-4 (voir figure) ou confec
hwonnes
* Enduire le silentbloc de wbrifiant pour montage
e pnreumaligues
e Operer de la méame maniére pour le deuxieme
silenipioc

La repose de |'essieu s effectue dans |ordre
nverse de la dapose

Moyeux arriere

REGLAGE DU JEU
DES ROULEMENTS ARRIERE

* Soulever le vehicule et oter |'enjolveur de roue
sur modéle avec roues en alliage, déposer la
roue)

o Déposer le bouchon de moyeu el dégoupiller
| @Crou ge roue

oeTout en tournant la roue, serrer |'écrou de fusee
a 2.5 daN.m

e Desserrer |'écrou de lusée jusle assez pour
qu'll soil possible de laire glisser la rondelle de
sureté Faire glisser la rondelle a |'aide d'un tour
nevis a la seule force des doigts. Le tourmewvis ne
doit pas prendre appul sur le moyeu

e En cas de décalage entre lenle de |'écrou et
irou de goupille, serrer I'écrou crénelé jusqu au
irou de goupille le plus proche

o Contrbler & nouveau le glissement de la ron-
delle de sureté

¢ En cas d''mpossibilité de faire ghsser la ron-
delle, desserrer | @crou jusqu au trou de goupille
le plus proche

e Goupiller I'écrou de roue

¢ Mettre en place @ bouchon de moyeu

e Heposer la roue si necessaire

e Reposer 'anjoliveur

Remplacement

d’un moyeu arriére

DEPOSE

¢ Soulever lg vehicule, deposar la roue concer
nee

¢ Deposer le bouchon 0 moyeu

e Dégoupiller I'écrou crenelé et le dévisser

s Déposer le moyeu de roue de la fusée avec sa
rongelle ae surete

REPOSE

La repose s elfectue dans | orgre inverse oe la
dépose, régler le jeu

-

sl
—

e

w

Réglage du moyeu arriére.

ECHANGE DES ROULEMENTS

o Extraire avec un levier le jomt d'arrél gde
graisse inlereure

¢ Enlever le roulement a rouleaux intérieur

e Extraire, a la presse, la bague exiéneure du
roulement intérieur avec les outils KM 266-2, 3 et
KM 4B6-2 ou confectionnes

¢ Extraire la bague nteneure du roulement exte-
rieure a |'aide des outils KM 266-1 et KM 466-2
¢ Metlre en place les bagues exterieures de rou
lements dans le tambour a |'aide de 'outl KM
266-5

e Enduire les roulementis el le joint d etanchéite
de graisse a roulements (Ref 19 46 254)

¢ Mettre en place les roulemenis et la bague
d'étanchélé nténeure

FREINS AVANT

1. Disque - 2. Etrier - 3. Piston - 4, Plaquettes - 5. Purgeur

— B0 —
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Freins &8 commande hydraulique a double circuil en diagonale

Assistance par servolrein a dépression

Disques & 'avant, tambours a 'arrigre

Deux régulateurs de pression places sur e maftre-cyhndre (1 par circul)
{saul avec moteur 10 S)

Frein & main agissan! sur |es roues arriere

FREINS AVANT

A disque a étrier flottant, monapiston General Motors France (GMF)
@ du piston - 48 mm

@ extériewr 236 mm

Epaisseur | 10 mm

Epaisseur mini apres rectification des deux faces 9 mm
Tolérance sur épaisseur : 0,01 mm

Voile maxi du gisque déposé 0,03 mm

Voile max) du disque en place 0,10 mm

Prolondeur maxi des rayures suf chague lace 0.4 mm

Plaqueties
Epaisseur, support cCoOmpris 15.9 a 155 mm
Epaisseur mini support compns 7 mm
Dimension des garnitures (mm) 984 x 44 x 11
surlace effective - 148 cm2
Oualité - Textar T 280 FF

FREINS ARRIERE

A tambours
Diamétre du piston du cylindre de roue 14 29 mm (avec moteur 10 5)
17 46 mm (aulres modeles)

Tambours
Diamétre 200 mm
Largeur : 28 mm
Digmétre max) apres rectification = 201 mm
Faux+ond admissible | 0.1mm

Gamitures
Dimensions (mm) . 197 X 28 X 5
Surface effective : 21 cm2
Epaisseur mini : 0.5 mm au dessus de la 1éte des rwets
Qualité : Inland 4202
Réglage des segments manuel

Caractéristiques Détaillées

MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre landem GMF

Diamétre nominal - 19.05 mm (moteur 10 5) . 20,64 mm (moteurs 12 5T
et 13 SB)

Course primaire . 15 mm

Course secondaire @ 13 mm

SERVOFREIN

A dépression, AC Delco ou GMF
@ 7" (178 mmj

REGULATEURS DE PRESSION

Deux, placés sur chaque canalisation én sorlie du maitre-cylingre suf
\es modéies a moteurs 12 ST et 13 S8

Repéres = 3125

Surpression d'entrée sion d'entrée

Conitrble (bar) jue au manométre sur|lue au manomatre su
I'essieu avant I'essieu arriére
5 5
60 355 + 2
100 ATS = 3

CONTACTEUR DE STOP

Du type mécanique, allume les feux slops aprés une course e la
pédale de frein de 20 £ 5 mm

FREIN A MAIN

Commande mecanmque par cédble agissant sur les roues arnere
Réglage ' roues levees, aclion du levier commengant au deuxiéme cran
du levier

COUPLES DE SERRAGE (daN m ou m.kg)

Vis de fixation &trier - 95

Fixation du disgue sur le moyeu 0.4
Fixation du tambour sur leé Moyeu 0.4
Vis de purge 09

Fixation du lewer de frain @ main 2.0
Régulateur sur maitrecylindre : 4
Fixation du maitre-cylindre 1.8

Vis de roue . 9

Conseils Pratiques

FR EINS AVANT | ;.?_::UE de frein dans le réservoir de compensa- Dépose des axes ﬂ:.Trl.llr::l.n des plaqueties
s Mesurer |'épaisseur ges aisques el en contrd
Rﬁﬂ'lp‘ﬂcam'ﬂ'“t ! ler |'eélatl oe emlace“ Contrbler | etat ou cache-
des plaquettes | O——
DEPOSE | REPOSE ,

» Déposer les roues avani apres avoir repere
lgur position par rapport au moyeu

s Chasser l@s axes de maintien des plaquelles
de I'inténeur vers axteneur

s Déposer les ressoris d expansion

» Retirer la garniture exléneure puss la garniture
inlérieure en la céboitant de son logement

» Repousser le piston dans e corps detne
gprés avoir, si Necessaire enlgevé un peu Oe

s Mellre en place |la plaguetie ntaneure

e Meltre en place la plaguelle gxt@neure

e Monter les axes de mainien de 'exteneur
vars |'interieur el 1es ressorts d expanson

s Les fentes des axes coiven! se fare face

e Appuyer plusieurs OIS Sur ia péadale de fremn
pour assurer e p{rﬁrtl-::nr:f_-.-n‘-mﬂ ges plagquelies

s Compléter éventuellement le niveau du réser
voir de compensahon

e Reposer l@s roues en regpectant les reperes

i

N T—




Repose des axes de maintien des plaquettes
de frein.

1. Axe - 2, Ressorts.

Dépose d'un disque sans dépose de I'étrier.

Remplacement

d’un disque de frein
DEPOSE

* Deposer les plaqueties de frein comme indi
Orecadammeant
* Uevisser la vis d arrét du disque de fremn

* Tirer la pince de frein vers |'extérigur

e CHNEr unN peu e aisque de frein @t | anlever o
Nnoye M roue

REPOSE

® | Aarepose 5 efleciua gans | ordre inverse de la
Bhse

Dépose des capuchons protecteurs.

OO B Ta

— FREINS -

MNota. — Pour assurer des deux clés un frei
nage égal, les deux disques doivent! présenter
une epaisseur el un &lal de surface identioues ||
esl gonc necessaire de ramplacer les deux dis
ques

Remplacement d’un étrier
DEPOSE

* Déposer la roue avan!. déposar le flexible e
frein et | oblturer

* Ecarter les capuchons de proteclion des vis de
lixation de |'étrier, les enlever a I'aide d'un tour
neavis

* Déposer les vis de lixation de | 'étrier

* Deposer |'étrier

REPOSE

* Mellre en place les vis de fixation de | étrier
* Mettre en place les capuchons de protection
ges vis de l'étrier a I'aide des outils KM 404-1 al
KM 404-3

* Reposer le flexible de frein en intercalant des
rongdelles d etancheilé neuves

* Monter les roues avant, purger le circuil de
reinage et contréler I'élanchéité

Remise en état d’un étrier
DEMONTAGE

. DE‘!D{]F-F-' =1 plaquelles ge freins (voirn :'f"-:"';]rﬁ
phe correspondant)

e Déposer les capuchons prolecteurs intérieurs
ges manchons de coulssement en exercant une
pesee a | ange d un burin

* Deposer le capuchon pare-poussiére du piston
dée la meme maniére

* Déposer les manchons de coulissement en les
poussanl

* Placer une cale de bois de 15 4 20 mm d'épais
Seur dans la gorge de la pince de frein et chasser
e pision a l air comprime

* Reprendre la pince dans |'élau de maniére &
pouvoir désassembler le cadre de retenue

* A laide d'un coin en plastigue, exiraire |a
Dague d etancheéite de |'alésage du boitie

PO A&

Extraction du piston a 'aide de |'air

comprimé. 1. Cale en bois.

62

Remise en état d'un étrier.

1. Pare-poussiére - 2. Capuchons protecteurs
des guides de coulissement.

* Nettoyer les pieces a |'alcool & brller ou avec
du liguide de frein

REMONTAGE

* Enduire les piaces de pdte pour cylindre de
frein

* Mellre en place le capuchon pare-poussiére
aans la gorge du piston

* Mettre en place la bague d'étanchéité dans la
gorge ge | alésage du cylindre

e Meltre en place le piston sans |'enfoncer
jusgu 'en bulée

* Meltre en place le capuchon pare-poussiére
gans la gorge du boitier avec I'outil KM 405

* Heposer e cadre de retenue

* Metire en place l'arrét d'huile sur chaque
guide Qe coubssemanl

* Metire en place les guides de coulissement |a
gorge pour capuchon inléreur orienlée vers le
Dislon

* Placer les capuchons pare-poussiére sur les
guiges de coulissement a |'aide des outis KM
4022 el KM 404-3 et sur le boitier a I'aide de
outl KM 405

30 FREINS ARRIERE

1. Tambour - 2. Machoires - 3. Cylindre

récepteur 4. Plateau de frein - 5

Excentrique de réglage - 6. Ressorts de
rappel

-

— i




FREINS — e |®|T]@

s Décrocher le ressorl superneu
FHEINS AHHIEHE . LE:—:r*F:r es 'T‘|E'|:'Lr!1?:|r..:*-.-r'iF-rhl‘tl.-ller:a eyr al enle
ver la bielletle de commande
DﬁPDSB-TBPEEE . D("CT-.I.’]L‘H[-'I h?; ressort infeneaur

¢ Dé&tacher |a machoire de Ir@in avec lever du

|
d u" tambour cable de fremn de SECOUrs
ﬁFﬂEE e Déposer les deux machoires

s Déposer la roue arriére aprés avoir repere sa

Bosition REPOSE

» Dévisser la vis d'arrél de tambour Ge fresn s Poser les machoires de Iren sur e llasque en
s Déposer @ tambour, Si necessaire repousser contact avec le cylindre recepteur

les segments en agissant sur les exceniriques oe * Enfoncer les agrales de fixation a travers les
réglage trous des machoires du flasque

e Utiliser toujours des agrales neuves

e« Attacher l@ cable de frein a man

s Metire en place la bielletle de commande el
les ressorts de rappel

s Reposer le tambDour el effectuer e réglage ges
MaCNOINes

Remplacement

d’un cylindre-recepteur
DEPOSE

¢ Déposer le tambour

e Décrocher & ressori supeneu

e Ecarter |légéremen! les machoires vers exle
el
e Débrancher la canahsalil gl déevisser |es

'1'_—':“]: ¥ L |':|-r-" 1.1_:|a.- =y ;—: 1._r._-:r|

REPOSE

e Procéder dans |'ordre inverse ce |a depos
e Purger & Cir uil de trennage et conirQler son
glancheine

Remplacement

orfice de contrdle d'usure des gamitures | d'UN plateau de frein
arriére. DEPOSE

| o Déposer le tambour et les garl ures

eyt WA

REPOSE i s ompnmer e ressnrt de Irein a main el enevel
e Placer le tambour sur i@ Moyeu de telle fagon I:ir_:;:;lT cable sur le plateau. Enlever ie ( ible du
gue @ trou poul ia vis d’ar rét soit aligné avec @ - ””"_"::;hr” e cacheooussiére d b . . Plateau de frain n.uch.. ﬂ'l"ilﬂilﬂﬂn de ia ﬂq.
Seal s MOYRU e o [ 11 12 -DOUSSIE "y S u oyeu C€ | 48 commande de la u.mituf. avant (frein a
¥ Hl‘."l:'-"':“i'"' a roue el regler les ireins arrigre oue '.lr'!"q'-'..j-...'._-..-lur 21 OeVissSel aorou de roué cre rrminj_

| e = EE | D EL '--.-E"-. ea foOnogse = |

curete
Remplacement e Déposer e cylindrerécepteur : - .
| = Heposer e amibour g8 trein el reguer IBs roune

] IEVISSEr 81 OeEN ar e plateauy oe [E=dl

des gar"iturﬂﬁ dial | ments de roue (VO DayE 6U)

s Régier les machoires de frein

DEPOSE | REPOSE R et dis hsiname of souirdiar o0

| ' 'l\...{
 Deposer e TambDoul + Poser i@ plaleau &l le VIS5e Serrer a 6 aaN.m alanchele
s Mettre en place une pince cur le cyhnare Qe puis effectuer un serrage angulaire ge 3U° |
e | '+ Reposer lo cable de fréin de secours Réglage des freins arriere
s Comprimer |'agrale de mamnhen des seQments ¢ Reposer i@ cyhndre-récepleur gl 1es Maliiv es
i 'ade 4 une pince atroduire dans le trou du e frenn I s Metlre 'arnéra de la voiture s ~handelles
plaleau ae “rein et la faire passer au travers au o Reposer e moyeu e roue avel cg roncelle ge o Régler separement chague 1l achoire a | alge

| de sa came axceningue

fiasque slreté. Visser I'écrou de moye

Plateau de frein arrigre
gauche

1. Garniture - 2. Cylin-
dre récepteur - 3. Res
sorts de rappel 4
Cable de frein & main -
5. Excentrique de
réglage - 6. Agrafe de
maintien de la
maéchoire.

L L

Mise en place de la garniture arriérs.

bJ




Mise en place de 'agrale de retenue des segq-
ments.

¢ Tourner les excentrnigues |usgu a4 Ce gue les
garnitures enirant an contact! avec e lambour

* Tourner ensuite chague came en sens INverse
pour Que la roue tourne ibrement

Reglage du frein a main

. acer lg vecule sur une fosse

glevaleur

o Varnher le libre mouvernan! gdu cable long de
ommande &n @ lirant vers e bas usquad ce gQue

|'action sur les roues soil parceptible et de meme

e capme courl

e Tirer le levier de commande au 1°

Ol SUr uwn oonl

RO
cran

e Agir sur les écrous autobloguant de palonniar
jusqu'a ce gue | action de freinage soil percept

Ble aux roues Lontre-taemr |3 piece hialee a | a0e
e clé de 6 mm

Purge du circuit

de freinage

e Utlliser un apparesl sous pression du tvpe ARC

o [ewvisser e couvercle du
e frenn @t visser |e

3 930207402102

ressrynin oe

raccord dade

guide

purge

Réglage des garnitures arriare.

[ alia NI

Pl T BTN
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cord de dépression

MAITRE-CYLINDRE - SERVO-FREIN

1. Maitre cylindre - 2. Reéservoir de liquide de frein - 3. Joints - 4. Servo-frein - 5. Rac-
6. Clapet - 7. Chape - 8. Pédalier

Réglage du cadble de frein a main.

& TeEtire (B sysiEameE O Iresinage sOus Dre |
proceder a |1a purge avan! &l arnere
¢ Controler | etanchaite du cir
Dépose et repose

- L]
du maitre-cylindre
DEPOSE
¢ Aspirer, par exmple a | aide d un IQUE, le
maximum ae hguge aar & resaryoir e M DET
ot
L] [."'""'r"- er au 1 1IN ) N s 1) e
les canahsahons ge frer
¢ Devisser du mantre-cylindre les deux regula
leurs ge Iresnage | elu en esl equip«
¢ Dévisser du servolrei e Mmafire-Cyliincre oe
1'!.JpF'
* Oeposer e manrg-Cyhmcre
L l':::-wlhp,-._--l 1 oen I LS F [ ¥
silll d arret du resarvoir o JUE & ge
- E:l_l"j B BR TEsEryiar & al mant

REPOSE

* Meltre en place le mailre-cylindre sur I8 sé:vo

iren &l le hixér avec ges ecrous autobloguanits
neuls

* HeDosi es reguiateur I8 Dres r

e Hebrancher le ynalisatior

o Meltre an place des |oinls neuls & poser
réservolr de compe! .

LI irger e WS DT 1B Tresnacy

(] i § i r

bd

T

Depose et repose

du servofrein
DEPOSE

’ e - . g . e r - r "
® Laorancnear @ raccorg oe gepressiion au sery

ari:"lr'h ".-I‘ _I. -y [H:' -1 .I':}rl.l.; o Ll | :

époser le raccord

:j -..|—"_-'-'.r-l-.lll

-

N2

E :
== 4
4 .
3 ol . / : 4:
) -— -

o

- .

™Y

Maitre-cylindre de frein avec limiteurs de frel-
nage (repéré 3/25) sur modéles utilisant les
moteurs 12 ST ou 13 SB.

o Dec
frein €
e Den
pau.alt
s Dé
SaNs |
cer le
s Enl
e Se
par e
s En
SN D
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Décrc ner le ressort de rappel de la pedale oe
in el |'axe de la lige de commande
Dévisser les écrous Six pans du support de

o le maitre-cylindre du servolren el
gébrancher les canalisations de frain, avan-
maitre-cylindre vers |'avant.

le servofre:n
le servolfrein dans |'élau en le prenant
 lé chevale!
| Enlever de |a tige de piston la chape el I'écrou

ﬁsor le servofrein du chevalel

L]

[] bl

| La repose s effeclue dans |'ordre inverse de la
pee en respeclant les ponts suwanls
maitre-cylindre étant posé, la pédale rac-
4 la chape et le ressorl en place, enfoncer
la pédale de fresn (Moteur arrété) et mesu-
tla course de commande du servofrein (de € a

3

1. Levier de commande - 2. Tige de d

— FREINS -

9 mm 4 la pédale). Le réglage s'eflectue a la tige
de commande

Dépose et repose des
régulateurs de freinage

DEPOSE

e Aspirer, avec une senngue, le maximum de

liquide dans le réservoir de compensation
* Repousser les arréts du réservojr et le déposer

en |'mchnant
e Dévisser la canalsation de lrein de chaque

réguiateur de freinage
e Dévisser les deux régulateurs du mailre-

cylindre

REPOSE

e Contrdler gue les deux régulateurs comportent
la méme valeur lrappee sur le corps

OPEL

e, [Ix]a]

e Poser les régulateurs sur le maitre-cyhndre

¢ Rebrancher les canalisations.

» Enlever le bouchon étanche du bocal, remeltre
i@ bouchon

s Purger le sysiéme de freinage

« Contr8ler 'étancheilé

Contréle des
réegulateurs de freinage

s Brancher |'appareil de controle des pressions
Kombi 3 9305-1020 4/01 de maniére a pouvol
ire les pressions roues avant et arriére en diago-
nale

e Actionner plusieurs lois énergiquement la
pédale de frein pour obten les valeurs preconi-
sées pour le circuil avant, sans les depasser

e Lire les valeurs du circuit arriére e, en cas ge
valeurs mcorrectes, changer les régulaleurs.
(Voir aux « Caractéristigues Détaillées ).

FREIN A MAIN

Répartiteur - 6. Cable de frein gauche

éverrouillage - 3. Cliquet - 4. Cable de trein droit -5.
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Caractéristiques Détaillées

BATTERIE
12V, 36 Ah, 150 Aou 175 A

ALTERNATEUR

Delco Remy ou Bosch
Tension nominale - 14 V
Intensité maxi - 45 oy 55 A

Bosch

Type - Rétérence
pour moteurs

K114V 45A 20
0120 489 628
10S-128T

K1 14V 55A 20
0120 489 767
1388

Puissance (A) au régime de
1 200
2 000
6 000
Résislance du bobinage du sia
tor (Q)

lor (Q)
Longueur mini des balais (mm)

(mmy)

Heésistance du bobinage du ro-

@ mini des bagues collectrices

10
30
45

Q18 (+ 10 %)

3.4 (+ 10 %)

s

e

Regulateur électromique incorporé

Tension de régulation (V) - 13,7 &
Delco Remy

14.5

Rétérence pour
moteurs

3 472 032
10 S12 ST

3 472 037
13SB

3 472 038
132 S8

Puissance (A) au ragime ge

1 500
2 200
7 000

Résistance du bobinage du stator
(L)

Résistance du bobinage du rolor
(Q)

Longueur mini des balais (mm)

@ mini des bagues collec-

!’IC'E' {mm)

21 21 21
31 31 31
45 45 85

P23a025038a043 02024022

252 43,08
10

21

Hégulateur électronique intégré

Courroie
Trapézoidale
Largeur : 9.5 mm

Longueur | 935 mm (moteur 10 5)

" -

, 875 mm (moteur 12 ST et 13 SB)

Margue ' Continental A 807 - 8.5 x 935 La (moteur 10 S) Continental

8.5 x 875 La (moteurs 12 ST et 13
Tension - 45 kgf (courrowe neuve)
DEMARREUR
Delco Remy ou Bosch

Démarreur Bosch
Tvpe  DF 12V 0.7 kW

SB)
25 a 25 kgl (courroie réutilisée)

Rélérence 0001 175013 (moteur 10 S et 12 ST
0001 157 024 (moteur 13 SB)

Contréle A vide En court-circuit
Intensité (A) 50 maxi 320 275
Régime (lr/imn 7 500 muni
Tension (V) 115 T 5

@ mirnimum du collecteur - 31 2 mm
Longueur mini des balais . 115 mm

Démarreur Delco Remy
10Set128T 13 SB
Moteur - Rétérence 3471143 3 471 150
Contrdle a vide
Intensité (A) 36 a 435 35450
Régime (trimn) 8500 4 12000 | 8500 & 12 000
Tension (V) 106 # 10.6
Contrle en charge - Intensité (A) 175 180 a 250
Ragime (tr/imn) 1 BOO 1600 a 2 000
Tension (V) 10.4 10
Contrdle en court-circuit-Inten
sité (A) 260 max 430 maxi
Tensian (V) 6 8
Tension mini d appel du col-
lecleur (V) 8 )
@ mini du collecteur (mm) 37 37
Longueur mini du balai {mm) 7 5

ESSUIE-GLACE

Avant : 4 deux vilesses et fonclionnement intermittent

Moteur - Delco Remy

PROJECTEUR

Lampe H4
Margue Hella ou Bosch

FUSIBLES

I's sont placés dans un Boilier sous la planche de bord a gauche

Ampérage Repérage (voir
Circuits protégés (A) figure page ﬁ}_

Emplacement libre — 1
Feu de route gauche 10 2
Feu ge route droit 10 3
Feu code gauche 10 4
Feu code droit, feu antibrouillard

armerg 10 S
Emplacemen! libre - B
Chgnotants, feux stap 10 7
Lunetie chaultante 20 8
Soufflerie 20 9
ventilateur du rachateur 20 10
Emplacement libre — 11
Phares antibrouillargs 18 12
Feu de posilion gauche, feu ar '

nere gauche 7.5 13
Feu de postion droit, feu arriére

droil, 'eu de plaque, éclairage

daes instruments, éclairage du

compartiman! moleur rs 14
Emplacement libre — 15
Platonnier, éclairage de colfre.

feux de gétresse, montre, radio 15 16
Esswe-glace, avertisseur sonore,

essue-glace arriére 30 17
Feux de recul, allume-cigare. éclai

‘age de la boite & gants, jauge

température du fluide de refro

dissement 20 8

Heq oroiic® SS9
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.
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U DES LAMPES

Ampoules électriques pour

faisceau code el route H4
Prares antibroulliargs
Siops et feux de position arrere

= O o T

arriére antibroulllaro

Clignotants avant el arrere, feu de recul @l

ores - [R[T[a@
— EOUlPEMENT ELECTRIQUE — « Corsa »

4 Lanternes avant et feux de stationnement 4

Eclairage des mnstruments témon  lumineu
allernaleur 3

F"i'{::l"“ Eclairage moteur, coffre platonnier, éclairag
de la boite a4 ganis, eclarage de plague 10

55)60 Témoing lumineux, allume-Cigare, lamp
5o {&moin 1.2

215 Cendriar, interrupleur de feux de deétresse

f commande de chauffage, interrupteur, 1émol
I 21 lumineux 0.5

ALTERNATEUR

sose et repose
|'alternateur

L
| h_

B Bebrancher la Iresse de masse de la ballene

B frer la tiche mullibroche du support de bague

icince

Dévissal la fixalion supenaure ae | alt@rnateur

il la fixation inféreure

Déposer | alternateur
5

'REPOSE
B Matire en place les lixahons C a ternateur et
Satiel les vis & la main

S Connecler les cables, meltre en place la Cour
10w el la lendre

# Serrer les fixalions
la battere

d alternateur el rebrancher

Fixation de 'alternateur.

e En cas de tension meorrecta, gesserrar e en
deur de | alternateul régler la courrme gl ressed
raf |'alternalteur

Démontage-remontage
de I'alternateur

Consuller la vue aclatée pour elleciuar Ces
agpéarathions qQul e présentent pas de dithicultés
parmculeres

| es diodes étani sensiDies a la chaleur, Uulinser
es pinces a bec pour dessouder les connexions
ot les ressouder rapidement

Eviter 'emploi d'un ler a souder éectrique, les
diodes risquant d étre delrunes sl wolant du ler
4 epuder élail endommage

Lors des essais efleclues sur | alternateur, ia
lansion ne doil pas dépasser 14 V |

Conseils Pratiques

Pour le contrdle des dodes n utiiser gu un
matériel ne dépassant pas 24 vV en courant con
tinu

Utinser comme liquide de netloyage du white
spirt et sechel immediatemen! les pieces nel
oy ees jenroulement en oarticulier) a | air com
prime
» Noler egalement que les roulements sont
graigsés a e el ne néacessitent aucun entrehien
au deémonlage

Réglage de la tension
de la courroie

e Utiliser un instrument oe conrble a lecture
directe de préférence (Opel KM 128)

e Controler gue la tension est comprise entre 25
al 30 kgF e! en aucun cas inferieure a 25 gk

e Dans le cas d'une CoOurrgie neuve, prétendre a
45 h{_]F'

_—

33

1 Poulie - 2. Ventilateur
charbons

A Bosch - B

7 Porte diodes - B

ALTERNATEURS

Delco Remy
.1 Palier avant - 4, Rotor - 5 Stator - 6. Régulateur el porte

Palier arriére - 9. Roulements |
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Fixation du démarreur sur moteur 10 S.

Démarreur
DEPOSE

* Debrancher le céble de masse de la batltene

* Déposer du tablier le passe-hil tenant le cable
I almentalion du gémarreur

¢ Uedrancher la tringlerie de commande d'accé
erateur (sur moteur 10 S)

* Deévisser les vis de fixation du démarreu el le
Ieposer (vers @ haut pour les moteurs 10 S at
vers le bas pour les moteurs 4 arbre 4 cames en
iele)

REPOSE

1 repose s elfeciue dans 'ordre inverse de la

OeDDse

R_e'glage des projecteurs

jler les projecteurs en utilisant ge préfé

ence apparen ae conirole opltigue tel gue
Heglolux SEV-Marchal, Réglose ope Cibié, Visio
L e lage aflectue Da Dot or Mol es

[ e JETT ‘|."P" = opligues a nler&ur au o (|

pariment moteur. Agr sur le boulon SupEniEyr
DOWr mochher |le 'll"'l..'.|.é-ll.;r' vertical, sur e bouton

nreneur pour moaiher le réglage horizontal

Moteur d'essuie-glace.

1. Broche multiprise - 2. Collier de fixation des
cébliages - 3. Vis de fixation - 4, Tringlerie.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

L2 LEFIN 1 Y

Réglage des projecteurs.
1. Vis de hauteur - 2. Vis de direction.

Remplacement

du moteur d’essuie-glace

DEPOSE

¢ Débranchar
SUr e moteur
* Enlever le collier de lixation

a broche multiple d alimer

Jes cablages

¥ A r..-.lp.

* Déposer la biellette de commande de la trin

':-i'“"" (e

* Déposer les wis de fixation du moleur sur le
labiier

& Déposer le moleur

REPOSE

* Effectuer la repose dans |'ordre inverse de la
aepose. Uliser un colher plastique nayf
Dépose et repose

du tableau de bord

DEPOSE

* Ecarler le bas du boltier d'instruments a

d un levier (sur les modéles a finilion SR

necessaire ae gebran

Ner & caple de comopieu

Oe sur la boite de vitesses et de Ceposer |les garr

I..I"'."" ‘j‘_. la colonne '1'-"..-' .': (=T !._]r-\.u
e Extraire le boilier des instruments et déb
chner les broches de connexion électrique el

cable de compieur (abaisser le ressort d'arrét

acartan! & cable)

D TO ETA

i WA
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34 ESSUIE-GLACE

1. Moteur - 2. Tringlerie - 3. Palier - 4 !
gras - 5. Raclette

REPOSE

repose s efieclue dans 'ordre inverse de la
S assurer du fonctionnemen! du COmp-
teur ae vilesse apres la repose du céble

LS
180058

Tableau de bord.
1. Circuit imprimé - 2. Emplacement de la
fiche de branchement - 3. Prise de cable de
compteur - 4. Lampe d'éclairage - 5. Lampes
témoin - 6. Lampe témoin de charge.
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_ EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

DEMARREUR

1 Démarreur complet - 2 Solénoide - 3. Charbons - 4 Ressort - 5. Inducteur - € Induit -
7 Lanceur - B. Bague - 9 Nez -

Boite & fusibles (voir identification des fusi-
bles aux « Caractéristiques détalliees w).

TABLEAU DE BORD
(selon niveau d’équipement)

1. Boer 2 Facade - 3. Circull
imprimé - 4 Tachymetre - 5. Jauge - 6
indicateur de temperature d'eau - 7
Voltmelre - 8 Manometre de pressior
d'hulle - 9. Compte-tours

by




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTR
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“f —rhr‘ Blanc 'brun
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SEEECUCIREEERD

E17
E19
E20
E21
E24
E32
E33
E34

Feu de stationnement, droit
Feu arriére, droit.

Eclairage plaque d'immatriculation
Feu de stationnement gauche.
Feu arriére gauche,

Eclairage compartiment moteur.
Eclairage route droit.
Eclairage route gauche.
Eclairage code droit.

Eclairage code gauche.
Eclairage instruments.

Eclairage de |'espace arriére.
Plafonnier intérieur.

Lumiére boite a4 gants.
Lumiére allume-cigarettes.
Phare de recul.

Lunette chauffante arriére,
Phare antibrouillard gauche.
Phare antibrouillard droit.

Feu arriére de brouillard.
Eclairage montre.

Eclairage cendrier.

Lampe de la commande du chauffage.

F2, F3, F4, F5, F7, F8, F9, F10, F12, F13, F4, F16, F17, F18

Fusibles (dans boitier des fusibles).

Laris Pumie

Gris / Rir

(ares

IR ——T
1
] ﬁ{ 2’ F7
i 1 )'.
. Gris vert
F1 F1
0@
le2s : 1 i

FOu e

H10
H11
H12
H13
H14
H17
H19
H20
K1
K2
K5
K&

\ S8
2 & ¢ lg
EES §§E88 £ 33
géé a8 3 5 ; o=
F
n
6 |.
H Es
§

Hrim
Brun

Fusible de lave-phare.

Stabilisateur de
Batterie.
Génératrice.
Radio.
Avertisseur sonore.

Lampe-témoin des clignotants.

Voyant de contrile pour pression d'huile.
Lampe-témoin du frein @ main et du systéme de freinage
Lampe-témoin du dispositif de clignotants d alerte.
Témoin charge de la batterie,

Témoin des phares route.

Feu-stop droit.

Feu-stop gauche.

Clignotant avant droit.

Clignotant arriére droit.

Clignotant avant gauche.

Clignotant arriere gauche.

Lampe-témoin des clignontants de la remorque.
Bruiteur d'avertisseur des phares.

Lampe-témoin dispositif de départ a froid.
Relais de la lunette arriere chauffante.

Centrale clignotante.

Relais phares antibrouillard.

Relais d'essuie-glace & intervalle.

tension.

Aepéres encerclés de 1 & 34 : correspondances de branchement interne au circuit.

31 : Masse -

30 : + permanent - 15 : + aprés contact.

— -
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Relais a retardement du dispositif de lave-phare du §5.2 Commutateur route-code,
pare-brise. §5.3 Commutateur clignotants.
Transmetteur de clignotement de la remorgue. S6 Distributeur d’'allumage.
Module d'allumage, S7 Interrupteur phare de recul.
Relais des feux de jour. S8 Commutateur feux-stop.
Relais d'essuie-glace arriére a intervalle. $9.1 Interrupteur d'essuie-glace de pare-brise.
Bobine d'allumage. §92 Contacteur a intervalle d'essuie-glace de pare-brise.
Bobine d'allumage. §9.3 Contacteur a intervalle des essuie-glaces AV et AR.
Démarreur. S$11 Interrupteur de contrdle, liquide de frein.
Moteur essuie-glace. pare-brise. S13 Interrupteur contréle frein & main.
Moteur de la soufflerie du chauffage. S$14 Interrupteur pression d'huile,
Moteur soufflerie, radiateur. 815 Contacteur de |'éclairage de l'espace arriére.
Pompe, lave-glace, pare-brise. §16 Contacteur porte droite.
Moteur, essuie-glace, lunette AR, §17 Contacteur porte gauche.
Pompe, lave-glace lunette AR. S18 Contacteur éclairage boite a gants.
Pompe de lave-phare. §21 Interrupteur phares antibrouillard.
Indicateur carburant. $22 Interrupteur feu arriégre de brouillard.
Indicateur température. §29 Contacteur de température.
Horloge. $47 Contacteur porte systéme d'allumage des phares.
Jauge carburant. $50 Contacteur ciible bowden de départ a froid.
Sonde température, $52 Interrupteur feu d'avertissement.
Compte-tours. S64 Interrupteur davertisseur sonore.
Cible de resistance. $65 Interrupteur de soufflerie de chauftage.
| Allume-cigare. X1 Prise, remorgue.
Interrupteur, démarreur. X2 Raccord a fiches de consommateur supplémentaire.
§2 Commutateur d'eclairage. Y10 Distributeur d'allumage.
§21 Interrupteur platonnier. Y15 Transmetteur & induction avec module d'allumage.
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DIVERS

Caractéristiques Détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES

Roues
jantes en (Gle d'acier 4 1/2 J 13 (éguipement A et TR) ou en alliage léger

PERFORMANCES

Moteur 10 S & partir de février 83 (marquage W sur plague signaletique
sur la boile de vitesses)

11100

4 1/2 J 13 (equipement SR) _ Démulitipli- Vitesses en km/h pour
En option, montage possible de jantes 4 1/2 J 14 en aliage léger |ICombinaison| Rapport de | cation totale 1 000 trimoteur
Faux-rond maxi  jante 16le 08 mm; janle alliage 0,25 mm, mesuré a des vitesses| la boite avec couple |

I'épaulement de la janle de 394 | 135SR 13 ! 145 SR 13
Voile maxi - jJante t6le - 1.0 mm ; jante alliage - 0.3 mm. mesuré 4 la lace 1 1 3 55__" 13 98 761 7 85

aiérale du bord de jente 2 1.96 772 10,63 10,27

Pneumatiques 3 1.30 5,12 16,85 17,39

Pneu Tubeless - 135 SA 13, 145 SR 13 ou 155/70 SA 13 4 0,89 3,50 25,02 25,83
Marque : Pirelli P4 ou Continental ou Firestone S211. M AR 3.18 | 12,52 8.33 8.61
En option, montage possible de 165/65 SR 14 (avec jante 4 1/2 J !

14) - e e I Circonférence de roulement : 135SR 13 : 1 570 mm - 145 SR 13 . 1 621
Pressions de gonflage (bar) s

Moteurs 12 ST et 10 S jusqu’a février 83
Pleine cha [ [
Pneus Démulitipli- | yitesses en km/h pour
Avani |Combinaison| Rapport de | cation totale 1 000 trimoteur
135 SR 13 2.1 2.4 des vitesses| la boite avec

145 SR 13 1.8 2.2 | dedrd |[135SR13 ["5 "M

ISHIO SN 13 1.9 2.2 1 364 13,64 7.41 7,65

ke W9 22 2 2,21 8.27 11.39 11,76

3 1,43 5.35 17,61 18,18

4 097 363 2595 26,79

M AR 3,18 11.89 .92 B.18

CARROSSERIE . . - =
Autoportante en tdle d'acier emboulie soudeée électrnguement Circontérence de roulement : 135 5R 13- 1 570 mm - 14558R 13 ' 1 621

Carrossene geux porles TH trois volumes ou deux portes el hayon deux mm
volumes Moteur 13 SB
Nombre ge places assises (v compns e conducteur) . S ' 1
l Démulitipli- | vyitesses en km/h pour
Combinai Rapport de | cation totale 1 000 trimoteur
des vitesses| la boite avec couple
DIMENSIONS ET POIDS de 3,94 155/70 SR 13
Dimensions (mm) 1 3.55 13.98 7,271
| p 4 1,96 712 13.170
2portes | 3 portes 3 130 512 19 856
Longueur hors toul 3 955 3 622 1 0,89 3.50 28,999
Largeur hors tout 1 540 2 343 5 0.71 279 36,360
Empattemeant 2 3434 2 343 M AR 3,18 12.52 —
Porte-a-taux avam 670 &70 -
Porte-a-faux arnere 942 609 Circontérence de roulement
Vowe avant 1 320 1 320 Vitesses maxi
Voue arnere 1 300 ] ?U[: e A'I"E": moleyur I[J 5 1"“:' kmh
Garde au sol 1 L 1 3;2 — Avec moteur 12 ST : 152 km/h ;
Hauteur | 360 J — Avec moteur 13 SB . 163 kmh
Poids
1085 12 ST 13 SB
T
Moteur - Finition St Stan-
-1—'-' ﬂll’#_ Luxe |Barlin dard Luxe |Berlinal| Luxe Berlina
P P
A vide en ordre de marche 740 T35 150 TB5 740 750 765
Dont sur |'essieu avan! 447 445 453 470 447 453 470
Dont sur | @sseu arnera 293 2 297 35 293 297 315
Total max) autornseé 1 215 12151 1250 1215 1 215] 1250 1230 1250
Maxi sur | essieu avant 5 585 600 585 585 600
Maxi sur | essey arriére 630 630 B50 &30 630 650
Total roulant autorisé 1615 1615| 1650 )] 1865 | 1865 ] 1900 2 030 2 050
Hemorgue sans fremn 365 370
Reporgue avec fren 400 650
Charge maxi sur le tos 80 a0

—_—T2 -




CITES ET PRECONISATIONS

: 42 | de supercarburant
motewur : (avec filtre a huile)

[
g

gt

— DIVERS -

— Moteur 1257 : 681,

Rétérence GM - GME 13368

FMoteur 10S - 2.5 1, Périodicité - tous les deux ans

= Mateur 12 ST : 301,

= Moteur 1358 : 301 Liquide de freins

0 @ entre le mini el le maxi de la jauge : 0.75 | 0.4 | hquide de freins Opel
Jualité SAE . 15 W 40 Référence GM

‘Périodicité - 10 000 km avec filtre.

boite de vitesses

Bohe 4 vitesses, diftérentiel compris - 1.75 | .
Bohe 5 vitesses. ditférentiel compris

" Oualité - SAE B0

“Périodicité  niveau tous les 10 DOO km

de refroidissement

> Moteur 105 - 5.8 |

CHAUFFAGE

pose et repose des
ommandes de chauffage
de ventilation

# Débrancher la batterie (borne negative)

. ler le cache de console (2 vis derriére les
fateurs, 2 crans sous la commande de venlila-

(voir figure)

8 Débrancher les instruments (interrupteur de

wentilateur, montre, interrupteurs) et déposer le

| % Déposer les deux vis de lixahon de la com-

Décrocher les cables
Déposer le dispositit de commande

OPEL
« Corsa »

— Moteur 13 SB : 6,1 {y compris chaulfage)
Mélange antigel tous temps efficace jusqu'a — 30° C

GME 05 301 ou GM 4653 M type 550

CONSOMMATION CONVENTIONNELLES (/100 km)

| Moteur A 80 km/h A 120 km/h Cycle urbain
10 S 5.2 7.0 79

12 ST 5.1 7.0 8.7

13 SB en cours d établissement

Conseils Pratiques

REPOSE
La repose s eflectue dans |'ordre inverse ge la
depose

Dépose et repose

du radiateur de chauffage
DEPOSE

eDéhrancher la baltene

s Pincer les deux durits de chauflage a | aide oe
pinces appropriées puls les debrancher du radia-
teur dans le compartiment moteur au-gessus du
boiter de direction

e Obturer les tubes du radiateur de chaullage a
|'aide de bouchons appropries

» Déposer la console s elle exisle

+* Déposer le videpoches

« Déposer la partie inférieure du boitier ge venli-
lation (4 wis sur @ tour)

CHAUFFAGE - VENTILATION

Canalisation d'air - 6. Commande des volels

1. Radiateur de chauffage - 2. Boitier - 3. Volets de distribution d air - 4. Moteur - 5

T




DIVERS -

Dépose du couvercle de boitier de soufflerie,

Dépose du cache de e Detacher le radiateur el le basculer vers le
console et des com- 0ds

mandes de chauffage. * Déposer le radialeur avec les joinls d'étan
I N A R R T T B B B N S e . chéité sur le tabliar

™ . — ot

~— REPOSE
AN | - —— D

- La repose & efleclue dans | ordre inverse
LOompleter le niveau ae haude de refrondissement

el purger le circur

Depose et repose
du moteur

de soufflerie
DEPOSE

Débrancher la battene

Déposer le déflecteur d'eau du tabler
Débrancher le connecteur d'alimentalicn
Libérer les agrales de relenue du couvercle du
D0t e
# Déviscser les hixations du moteur e =oufllansa
| Déposer le moteur
REPOSE
La

i reposa s elfectiyue dans | ordre inverse de 1a
Oernnse

Classitication documentaire
et redaction de J.M. F et P.R. D.

C
vitre
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L Ao
érie dés la finition GL. La longueur

GLS 5 portes est ici equipée de jantes alliage optionnelles. L'essuie-glace de vitre arriére est de s
hors-tout est identique A celle des 2 et 3 portes.

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION |
des OPEL “Corsa” depuis 1984 '

vent traitent exclusivement des modifications apportées aux

OPEL « Corsa » depuis la parution de notre Etude de base publiée sous sa présenta-
tion périodique mensuel (exclusivement réservé a nos abonnés) et sous sa forme
rééditée « Etude et Documentation » de la RTA.

Dans les deux cas, POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES., REGLAGES ET
SOLUMENT SE REPORTER A L' TUDE

CONSEILS PRATIQUES INCHANGES, IL FAUT AB
DE BASE figurant a la fois en premiére partie de l'ouvrage (reédilés « Etude et Docu-

mentation ») et dans le numero mensuel antérieur.

Les pages qui sul

MODELES 1984

i
h f A parln de ce millésime . les « Corsa » sont
Ll 5
- ", gquipees de hreins arnere ar itirapage automal
aue ge | usure I

!lk'hll"‘“L
; ¥ B\ = - -, MODELES 1985
- En octobre 1984, sortie de la « Corsa Van »
. g modeéele ulilitaire base sul la « Corsa 1000 S »

A partir de mai 1985

— LA gamime = Lorsa » reprend les dénomina

tions de versions communes aux aulres gam
mes Opel. a savoir | LS, GL, GLS et GT, corres
hacune a un miveau d équipement. Par

. N : wlant ¢
- ‘.. = [‘]nrlf_.ui ‘
. — rapport aux anciennes appellatons, les Corrés-
Tk VYol - - pondances sont les suivanies
— S-TR LS.

GT est identifiable par sa finition spécifique : jantes alliage de 14 pouces, becquet de — Luxus = GL |
et son moteur — Berlina = GLS |

: srriére, bouclier avant avec ouies d’air. Grice & une démultiplication courte
de 69 ch, elle offre d'excellentes prestations. — SR = Gl
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A cette gamme, il faut ajouter la « Viva » qui
reprend | equipement de la LS, agrémenté enlre
autres d appuis-téle avant, d'une lunette arrigre
degivrante el de jantes sport

— Lancemen! des « Corsa » 5 porles. 2 volu
mes, el des « Corsa » 4 portes, 3 volumes. Ces
nouvelles wversions reprennent les meémes
moleurs que les 3 porles

A noler que la « Corsa GT » n'est proposée
qu en carrosserie 3 portes, avec uniguement le
moteur 1.3 | de 69 ch. Elle est équipée en série
Oe janles en alliage 5 J x 14 chaussées ge
pneumahiques 165/65 HR 14

— Pour mémoire, nous citerons également la
« Corsa Sprint » équipée d'un moteur 1.3 | 3
injection electronigue Bosch développant 83 ch
OIN. Cetle version sportive a servi de base &
l'elaboration d'une version «compétition s
nomologuée en groupe A. Elle n'est pas incorpo-
ree a cetle évolution technique.

MODELES 1986

Pas d'évolution notable de la gamme

Depuis le millésime 1986, les culasses sont
dolees de sieges de soupapes rapportés autor
sant I'utihsation d'essence sans plomb

Les moteurs pouvant fonclionner avec une
lelle essence sont reconnaissables par un asté
risque figurant dans le numéro moteur

Exemple - 12 ST* 19 003415 -
— 12 cylindrée ,

= S5 moteur exigean! du supercaburant (lefire
N pour les moteurs fonctionnant a I'orch
naimre) .

— T . leltre d'identification

- * lonctionnement possible avec de
I essence sans plomb :

— 19 code de I'usine de labrication
— Q03415 : numéro d'ordre du moteur

Depuis février 1986, les moteurs 1.2 1et 13|
a arbre a cames en 1éle sonl munis de filtre &
hule a filetage métrique

MODELE 1987

Pour le millésime 1987, les « Corsa » 2 portes
ne soni plus imporlées, ansi que la 3 portes en
limtion GLS. Les autres modéles sont reconduils
avec les modilications suivanies

Modifications d'équipements

Finilion améliorée par les équipements sui-
vanls
— sere GL @ allume-cigare ;

— serie GLS : voltmélre, manomélre de pres-
s1on g hwie, rélroviseur groit

— sene GT ; rétroviseur droit
MNouvelles couleurs

Bleu nordique. bleu Monaco. bronze lumeé
gris dauphin

o
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4 portes et 3 volumes font de la Corsa une véritable voiture familiale.

TABLEAU D'IDENTIFICATION DES « CORSA » 2 ET 3 PORTES

Modéles Type moteur Boite
(portes, finition) (puissance reelle) | de vitesses Type Mines
2 P - LS SC 24.91
a PGl SC 24.92
3P - LS 108 BY & SC 24.93
3 P - GL (45 ch) : SC 24-94
2 P GLS SC 24.B 92
3 P . GLS SC 24-B 94
e P LS SC 28-91
g P -Gl SC 28-92
3 P LS 105 BV 4 SC 2893
3 P -0GL (45 chy SC 28.94
e P - GLS SC 28B 92
3 P-GLS SC 2B8-B 94
g P - LS SC 6491
Zd P - GL SC 64.92
3P :LS 12 ST BY & SC 64.93
3P -Gl (54 ch) SC 64-94
2 P - GLS SC 64.B 92
3 P - GLS SC 64.-B 94
2 P.\S SC 6BA 91
2 P-GL SC 6BA-92
3P -LS 12 ST BV 4 SC 68A-93
IP-.-GL (54 ch) SC 68A-94
2 P .- GLS SC 68A- B 92
3 P - GLS SC 68A-B 94
2P -LS SC A4-91
2P -GL SC A4.92
3P -LS 13 5B BV § SC A4.93
3 P - GL (69 ch) SC A4.94
2 P - GLS SC A4.-B 92
3 P -GLS SC A4.B 94
13 SB
3P -@GT (69 ch) BV 5 SC A4-R 93
108 BV 4 SC5-28 93
(45 ch) BV 5 SC5-24 93
3 P - Corsa Van 12 5T BV 4 SC5-68 93
(54 ch)
BV 5 SC5-64.93
13 SB

o PP ==




AU DIDENTIFICATION DES « CORSA » 4 ET § PORTES

Modéles Type moteur

, finition)

(puissance réelle) | de vitesses

Puissance
fiscale

Boite Type Mines

10S
(45 ch)

SC4.24-96
SC4.24-97
SC4.24-98
SC4 .24-99
SC4.24-B.97
SC4.24-B.99

BY 5

10S
(45 ch)

SC4 28-96
SC4 2897
SC4.28-98
SC4.28-99
SC4.28-B.97
SC4 28-B. 99

Bv 4

12 S1
(54 ch)

SC4.64-96
SC4 64-97

BV 5

12 ST
(54 ch)

BV 4

SC4.68-8 99

13 SB
(69 ch)

SC4 A4-96
SC4 A4-97
SC4 A4-98 €
SC4 A4-99

SC4 A4-B 97
SC4 A4-B.99

BV 5

Evolution

bis MOTEUR 1200

GRAISSAGE

A HUILE

des n® moteur 19 382 907 pour le
2 ST et 19 389 115 pour le moleur

ce - Opel 650 401

yntage d'un fillre @ hwle a hietage

P les caracléristiques, reglages el
praliques concernant le moleur, sé
M au chapitre « MOTEUR » de |'Etuge Oe

® EMBRAYAGE
BOITE 4 VITESSES

TRANSMISSIONS
© DIRECTION

245 énumeérés ci-dessus

BOITE 5 VITESSES

modiications notables concernani les

s caracténstiques, reéglages el
pratiqgues demeures inchanges con
lgs chapitres énumeres c1-dessus. se
aux chapitres correspondants Qe
base

— Voir rapports de boites, performances el consommations dans le chapitre « 10 DIVERS »

® SUSPENSION
TRAIN AVANT

TRAIN AVANT

REGLAGES DU CARROSSAGE

Opel autorise desormais une methoge ge
réglage du carrossage

Les valeurs de carrossage a respecler pour
un véhicule en charge (70 kg sur chague siege
ayvan! el réservoir & moitié plein) sont l@s sulvan
les
— avec suspension normale
— avec suspension renlorcee

— 0*20 a2 +1°10

Modifications & apporter pour regler
le carrossage

e Déposer la jambe de force (voir page 55 de
| Etude de base)
e Sur la jambe de force, ovaliser les deux 1rous
de la fixation supérieure sur pivol de fusee (vour
figure Ci-jonie)

Ceci autorise une modification de |'angle de
carrossage de 0°40 dans chague Sens

Les trous ovalisés seront ébavurés et relou
ches a la pemnture
* Reposer la jambe de lorce en respectani les
points suivanis
— les écrous fixant la haut de la jambe sur la

caisse se montenl avec des rongdelles

— iis se serrent @ 3 mMkg
e Fixer. sans les bloguer, les hxahons de la
jambe sur le pivol. Ne pas oublier les qualre ron-
delles el utliser des écrous aulobloguants
neuls
e Reposer la roue el proceder au réglage

—0°30"a +1°
(option)

e FP -

Cotes d'ovalisation des trous de fixation supé-

rieure sur pivot.

REGLAGE DE L'ANGLE DE CARROSSAGE

¢ Mettre 70 kg sur chaque siége avant.

e Sopulever I'avant du véhicule.

e Régler I'angle de carrossage au maximum gde
sa valeur positive (appuyer sur ie bas de la roue).
e Serrer légéremenl les boulons de fixation de
la jambe sur le pivot, uniquement pour les briger.
e Descendre le véhicule au sol

e Régler I'angle de carrossage

e Bloguer les fixations sur pivol au couple e
10 mkg.

e Appuyer piusieurs fois de suite sur le veéhicule
pour asseoir la suspension el vérifier I'angle de
carrossage. Si nécessare, refaire le reglage.

Pour les caractéristiques, réglages el
conseils pratiques concernant la suspension,
le train avant el les moyeux, Se reporier au
chapitre « SUSPENSION - TRAIN AVANT -
MOYEUX » de |'Etlude de base

@ SUSPENSION
TRAIN ARRIERE

Pas de modifications notables

Pour les caracléristigues. réglages el
conseils pratiques concernant la suspension,
le train arriére el les moyeux, seé reporter au
chapitre « SUSPENSION - TRAIN ARRIERE -
MOYEUX » de |I'Elude ge base

© FREINS

FREINS ARRIERE A RATTRAPAGE
AUTOMATIQUE DE L'USURE

Depuis le n® de série 4 008 341, les « Corsa »
sonl équipées de freins arriére a tambours avec
un dispositif de ratirapage automatique de
| usure

Conception (vour figures)
Entre les segments, esl montée une lige

d écartement comportant quatre élements .

— une tige filetée (a). en appui sur le segment
prmaire

— un pignon (b). du type rochet fileté inténeu-
rement el monlé sur la hige (a),

— un clip thermo-dilatable (c) .

— un manchon (d). en appul sur le segment
secondaire




Pieces de la tige de rattrapage automatique de
l'usure des freins :

a. tige filetée - b. Pignon-rochet - c. Clip ther-
mo-rétractable - d. Manchon.

1. Levier pivotant de réglage . 2. Segment pri-
maire - 3. Ressort de levier.

Plateau de frein & rattrapage automatique de
l'usure ;

1. Ressort de rappel supérieur . 2. Levier de
réglage - 3. Ressort du levier de réglage - 4.
Brin d'ancrage du ressort de rappel supérieur .
5. Tige de rattrapage du jeu automatique - 6.
Ressort de maintien - 7. Ressort de rappel infe-
rieur - 8. Cable de frein a main - 9, Segments .

|
FREINS ARRIERE A RATTRAPAGE AUTOMATIQUE D'USURE
1. Flasque - 2. Vis de purge - 3. Cylindre récepteur - 4. Ressort de rappel supé
rleur - 5. Ressort de rappel inférieur - 6. Biellette de rattrapage de jeu aute
tique - 7. Levier de réglage - 8. Ressort du levier - 9. Segments nus -
Segments garnis - 11, Ressorts de maintien latéral.

Derrier élément oy sysieme, un levier (1)
monie pivotant sur le segment primaire (2) et
gont |'un des bords coulisse dans les dents du
pignon-rochet. Au repos, ce levier est en butée
contre la lige filetee

Les manchons, filetés céte gauche et cHilé
droil. sont respectivement (ietés 3 gauche et a
droile et sont repérés « L » (coté gauche) ou
« R » (coté droit) alin d'éviter loute interversion

Le pignon-rochet, le levier pivotant et le brin
g accrochage du ressort supérieur de rappel
sonl reperés par une touche de couleur noire
POur les pieces du coté gauche et de couleur
argent pour les piéces du cdté droi

Fonctionnement

A chaque action des freins (fremn de parking
Ou action sur la pédale). le levier pivolant (1) se
trouve legerement dégagé de sa butée

Sous l'action d'un ressort (3) il peut alors
piwoter vers le bas. entrainant en rotation le
pignon-rochet

Si le jeu d'usure A rattraper esi minmme. le
pignon-rochet tourne de mons d'une denl et les
preces reprennent leur place initiale dés Qu on
libere les freins

Au-deld d'un cerlain jeu. le pignon-rochel
iournera de plus d une dent et le levier viengdra
sinsérer dans la dent suivante Cetle rotation
provoque | ecarterment de la lige par rapport au
manchon, d ou rattrapage du jeéu @ usure

Quant au chp thermo-gilatable il compense
Faugmenialion du diamélre des tambours
I0rsqu ils sonl chauds evitant un rallrapage
excessi! gu jeu d'usure

REMPLACEMENT
DES SEGMENTS DE FREINS

Deépose

* Délengre le trein & Main el e gecrocher du
palonmer de reglage
* Déposer le tambour

Nota. — Pour que les tambours ne butent pas
conire leur marche d usure. oter le COUChon sur
larnere du flasque el daveC un ournéwvis
dppuyer sur la Dbwelletle de Irein & man pOur
degager son ergol de bulée hors du segment de

10. Cylindre-recepteur.

fren. La biellette peul ainsi élre reculée au max;

= J =

Mmum, permettant aux segmenits de se ret
legerement

® Décrocher le ressort de rappel des seq
a l'aide d'une pince & freins (Dince spéc
® Avec un lournevis, dégager le brin d'ad
du ressort de rappel (repére 4 sur pholo g
Que de frein)

® Décrocher le ressort de rappel du e
reglage automatique et deposer |'ense
* Ecarter les segments et déposer le di
de raftrapage automatique

¢ Oter la cuvelte el le ressort de Mmaimntig
ral des segmenis

* Décrocher le cable de frein 4 main et ¢
segments

Repose

La repose des segments s effeciue en
INverse ages operations de dépose. en ng
poInis suwivanlts en ce qui concerne le dis
ge raltrapage automalique -

— remplacer le clip thermo-gilalabie ]

— é€laler une fine couche de graisse au s
sur la lige hilelée

= amener le pignon-rochet en bulée

Apres repose des segments et du lamt
faudra actionner la pégale de fremn plus
fois, jusaqu'a ne plus entendre lonchionner ig
pOsl de rattirapage automatigue

Regler ensuite le frein & main

Pour les caracténstiques reglages
consels prabques concernant les Ireing
'éporier au chapitre « FREINS » de | Elude
base

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

P:is ge mod ficatons notables

Pour les caractenstiques reglages
LONsels praliques concernan | equipe
eecinque. se reporler au chapitre « EQU

MENT ELECTRIQUE » de | Etude de base




OPEL « Corsas
depuis 1584

@ DIVEHS Démultipli-
| ‘ Couple cations Vitesse pour
Boite 5 conlque finales 1 000 tr/mn (km/h)

vitesses | 4n s 4257| 108 |12sT| 108 | 1287|1388 13GT

S (mm) _ N 13G6T 13sB8l13GgT{1ase| M | @ | @ ()

Corsa 3 et 5 portes | Corsa 4 portes i PO 1484 (1399 | 698 7.40| 716 7,00

= 2 ense 819 | 7.72 |1263]| 13.40] 1298 12,67

h 3622 3953 ®.0n.. 418 394 | 543 | 512 |1905] 2021) 19,56 19.10

Seasasescnes 1532 1540 SR : - 372 | 3's1 |27.82] 29551 2857 2790

IALLLETTETET ;:ﬁg ;gfg Ry | 297 | 280 |3488] 37.00| 3582 3497 |

":‘:‘ 1 220 1390 MAR .. 1329 |1253| 7,79| 826| B00 781
B o6 0 o s 1307 1307 (1) Avec pneumatiques 145 SR 13.
de braquage (m) 10,00 10.00 (2) Avec pneumatiques 145 SR 13.

(3) Avec pneumatiques 155/70 SR 13.
(4) Avec pneumatiques 165/65 HR 14.

VITESSES MAXI
Avec moteur 10 ST: 143 kmnT'h
Avec moleur 12 ST : 153 km/h,
e S remorque (depuls modéies 1965) . I Avec moleur 13 SB : 165 km/h (170 pour la GT).
Moteur 10 § I Moteur 12 ST | Moteur 13 SB k
Boite | Boite | Boite Bn::- = AutruT CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (/100 km)
av 5V av 5 vers. Moteurs (modéles
— — 3 portes LS-GL) 10 S 12ST 13 SB 13 GT
600(2-3P .
Eﬂﬂ 550 mﬂli'ﬁF 600 B00 800 Baite 4 'H""EESE!-:
—3 mkmﬂ"l TEER R ‘,g I ;.g — —
'—ﬂ.12ﬂhmm @ aBEB E.E‘ i —— —_
AR 365 ._.._.EE. 3N ,agﬂ 35?_ 370 — en cycle urbain . .. 15 r ¥ § ac 10l i
Boile 5 vilesses .
- DOKMM cucess 47 4.7 47 49
— 3120kmM ...0ue 6.4 6.3 6.3 6.6
— encycle wbain ... 7.6 7.9 8.4 (a) 88
_ TIONS FINALES _ — —_
~ Les tapports internes de boiles de vilesses sont restés idenli- Modele GLS : (a) 8.6.
ux Ingiqués dans le paragraphe « DIVERS » de I'Elude de base, % o
3 Moteurs (modéles I
- 10 S 12 5T 13 SB
4.5 p. LS-GL-GLS
Rapports de |Démultiplication v,";;; '"f::' P )
couple conique finale (km/h)* Boite 4 vilesses : |
- A 90kmh ...... | 49 49 | - —
10 | 1257| 105 | 1257 [10s [ 1257 || |—a120kmm...... | €8 65 s ‘ g
, - — en cycle urbain . .. 7.2 (d) 7.7 (a) — —_
....... 1399 | 13,28 7.40 7.79 — —_—
B . .« . | 7,72 7,33 | 13,40 | 1412 Boite 5 vilesses :
.. .. 394 | 3,74 512 | 486 |2021 | 21,29 — b ODKMM ..ouee 47 47 47 —-
... : a51| 333 |2051 | 31,09 - R 120KMM .0onee 6.4 6,3 6.3 —
... . | 1253 | 11,89 8,61 8,70 — en cycle urbain , ., 7.3 (e) 7.9 (b) B.4 (c) -
gumaligues 145 SR 13. Modéle GLS: (a) 7.9/ (©) 8,1 / (c) 8.6 /1 (d) 7.5/ (e) 7.6.

Pour les caraclérisliques, reglages et
conseils pratiques concernanl les divers, se
reporter au chapilre « DIVERS » de I'Elude de
base.

_— -
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Au millésime 1991, la gamme Corsa r

remodelée, utilisant

olt un important restyling qui touche la face avant : nouveaux feux, nouvelle calandre,
boucliers intégraux en matiére synthétique, et I'arrlére avec le méme type de bouclier. L'intérieur regoit une planche de bord

des garnissages de présentation plus liatleuse

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des OPEL « CORSA »

moteurs essence depuis 1988

les n® 432 et 485 de

Les pages qui suivent
depuis la parution de notre étude de base et de la pr
la « Revue Technique Automobile » (mensuel destiné a nos abon-
nés) et sous la forme rééditée « Etude et Documentation » de la RTA.

POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUE INCHAN

GES. SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE ET A LA PRECEDENTE EVOLUTION

traitent de I'évolution des Opel « Corsa » a moteurs essence
écédente évolution publiée dans

MODELES 1988

Nouveau style avant pour tous les modeles
Sauipés d'une calandre différente, séparée du
Souclier. Le panneau arriére est modifié puisqu il
jecoit une serrure a bouton-poussoir et une por-
gnée de retenue

Les ceintures de sécurité sur les vehicules
4 ¢t 5 portes sont désormais pourvus d'un dis-
positit de réglage en hauteur pour les places
gvan!

L as modéles LS et GLS sont supprimes de |a
gamme e« Corsa »

Le modéle Viva, apparu |'annee precegenie
et qui est une version intermediaire entre | ex-
LS et la GL, recoit un rétroviseur interneur « joul
et nuit » et se voit supprimer les appuis-lete
avant

La GL recoit des enjoliveurs de roues maxi
4 surfaces plane, un volant & 4 branches. Les
instruments de bord comportent un totaliseur
kilométrique journalier et un temoin @ engage-
ment du frein a main

La finition de la Viva Super dispose en plus
de I'équiperment de la Viva = un essule-glace

H1

arriére pour les modéles 3 et 5 portes, une
lunette arriere chauftante, ges appuis-téte avant
et une montre au tableau ge bord

Une nouvelle version apparait : la Corsa GT

(6 CV) issue de la Corsa 1300 avec un rapport
de pont différent

MODELES 1989

La gamme Corsa 1989 s articule aulour de
trois finitions - Viva, Viva S et GL, et une version
sportive GSI vient s'ajouter a la GT deja exis-




: IL_"I":.' ' - . |

En 1989, |a Corsa regoit le moteur 1600 cm® a injection,
dans les Kadett jJusqu'a I'adoption du 1800 cm’. Cette nouvelle version reprend  rentes pour |a climatisation et la ventilation (voir le chapitre « 10 - [
I'appellation des sportives de la margue : « GSI ». Les jantes en aluminium regol- mais les autres interrupteurs, comodos et les instruments sont id

précédemment monté  Planche de bord des Corsa

vent des pneumatiques larges, les bas de caisse sont rapportés en plastique
et des monogrammes sérigraphiés sont apposés sur les deux cotés et I'arrl

de la carrosserie

tante. La Viva retrouve ses appuis-téte a I'avant,
une lunette arriére dégivrante et perd deux des
Quatre aerateurs de planche de bord.

La viva S, remplagante de la Viva Super, esl
construite sur la base d'une Viva année modele
1989 Elle s enrichit des equipements suivants
un allume-cigares, une console centrale, une
montre a quariz, des bouches latérales d'aéra-
tion et d'une banguette arriere rabaltable 2/3 -
113 (saul sur modeles 4 portes)

Quant au modéle GL, les options précédem.
ment possibles font désormais partie du stan-
dard : vitres teintées et électriques a I'avant, feu
arriére de brouillard, appuis-tete ajoures regla-
bles, verrouillage centralise des porles, compte-
tours

La GT recoil des roues styles (de la Kadett
GT) en échange des jantes en alliage leger qul
deviennent disponibles en option

La GSl, nouveaute de cette gamme, est pro-
pulsée par un moteur 1600 cm?® a injection de
100 ch, accouplé a une boite 5 vilesses. Sa
vitesse estde 188 kmvh (0 a 100 km/h en 9,5 5)
Disponible en 5 couleurs, la GS| reprend, pour
son équipement, celui de la GL et de la GT avec
en plus des jantes en alliage leger

En Octobre 1988, Opel lance une séne limi-
iée  la Corsa « Stefli ». Construites sur la base
d'une Viva 1989, elle esl proposée en 3 portes
avec les motorisations au choix 1.0 S (4 vites-
ses) ou 1.2 S (5 vitesses), de couleur blanche
uniguement exterieure et intérieure

En Mars 1988, une nouvelle série limitée esl
proposée, sur labasede la 125, 5 portes, une
Corsa « Liberty » de teinte gris metal et équipee
d'un toit ouvrant électrique

MODELES 1990

Dés Juillet 1989, la gamme 1990 subit guel-
ques modifications d'égquipements : feu arriere
gauche antibrouillard pour la Viva S, remplace-
ment des appuis-1éte pleins par des ajourés, des
pneus de 145 par des pneus de 165 pour le
modeéle GL, glaces ieintees et jantes en alliage
gers de 14" en série pour la Corsa GT. Le prin-
cipal changement intervient en Février 1990
avec le remplacement sur la gamme Corsa des
moteurs 1,3 | par les moteurs 1,41 de 75 ch DIN

En Mars 1990, Opel présente trois versions
de série imitée

— la « City » sur la base 1.0 S 3 portes

— la «Calypso 2 » sur base 1.0 S ou 1.2 5
avec vitres teintées et électriques a |'avant
et autoradio et la Corsa « Steffi » sur base
Viva 1.0 S ou 1.2 S pare-chocs et calandre
peints, volant sport, vitlres eleclriques a
Favant et toit ouvrant

MODELES 1991

La gamme Corsa est restylée. L'ensemble
calandre-phares-spoiler est entiérement redes-
siné. De profondes modifications ont également
transformeé |'habitacle avec un nouveau dessin
du tableau de bord, des cadrans ronds et de nou
velles possibilités de rangement (capacite aug
mentée). Pour le millésime 1991, la Corsa
« City » (3 portes, moteur 1.0 S, BV4) présente
un équipement de sene plus complet avec des
ceintures de securité a enrouleurs réglables en
hauteur, un retroviseur exteneur droil, un
reglage inténeur des projecteurs, un retroviseur
jour/nuit et des pneumatiques 145/13 avec
enjoliveurs

Tableau d'identification

depuis modéles 1991. Les commandes sont @

Le mogele Viva propose sur motorisation
S (3/5 portes, BV4, 4 CV) ou sur 1.2 S (3/45
tes, BVS5, 5 CV) dispose désormais des é¢
ments suivanis : essuie-glace arriére, rétroviss
extérieur droit et un feu arriére anti-broul

La Corsa GL, disponible sur moteur 1.2 5§
portes, BVS, 5 CV) et sur 1.4 S (3/4/5 portes,
6 CV), recoit une banquette arriére rabatias
des vitres teintées, une montre a quari,
compte-lours, deux rétroviseurs exteneurs reg
bles, des pneumatiques 165/70 % 13

En hérititre de la Corsa GT, la #i
« Sprint » (moteur 1.4 S, 3 portes, BVS) app
dans la gamme 1991

Par rapport au mogele GT précédent les
fications sont les suivantes . nouveau Spom
peint dans la couleur de la carrosserie, cad
a fond blanc, pare-soleil & miroirs de courtol
éclairés et boite de vilesses a rappor
rapprochés

Enfin le modéle GSI (moteur 1.6 |, 3 po
BVS) recoit peu de changement et Cispe
désormais d'un siege arriere rabattable

maxi [
atr/m

le hau!

Epaiss
14 NV O
16 SE

Woir 1abl

Nombre rapp. | Puissance
Appellation commerciale Type Mines | lype moteur de bolle administ
= - e
Millésime 91
1.0 S City et Viva
— 3 portes S28-08 4
— 5 portes S28-68 4
T —L L= ¥ =i
1.2 S GL et Viva :
— 3 portes S64-08 12 NV -
— 4 porles S64-19 12 NV 5
— § portes S64-68 12 NV 5
e h e
53408
1.4 S GL (3, 4 et 5 portes) S34-19 14 NV 5
S34-68
S —J -— e
1.4 S Sprint (3 portes) S34-SP08 14 NV 5
| 1.6 GSi (3 portes) SP3-08 E 16 SE 5

— B2 —




© MOTEUR

sristiques particuliéres

moteurs 1.4 1 (14 NY)
et 1.6 1 (E 16 SE)

GENERALITES

14 cylindres en ligne, AISpose transvel-
inl 4 I'avant, arbre a cames en téte ACT

L en anglais)

jues principales
moteur L 14 NV E 16 SE

(rmm | 77.6 79
{mm) 73.4 81.5
grée (cm’) 1389 1598
volumetngque 9.4/1 10,0/1
COmMpression

e fiéren entre
] i;]e‘-":ﬁnl*:hrfs TI'EHEEIPEE. ;,j Compartiment moteur des Corsa GSI|

e maxi DIN
50 (kW) a tr/mn 75/53 100/74

a 5600 a 560
maxi DIN - E Caractéristiques des soupapes
‘ , 000} 13,5 a 3400
jg 4 ir/mn) 10,8 4 3000}13.5 4 14 NV E 16 SE
Adm. L Ech. Adm. Ech.
Longueur hors tout (mm)
— origine 105 101,5
— réparation 104.6 1011
| CULASSE 25 de la téte (mm) 33 29 38 31
EJ & de la queue (mm) |
| OE CULASSE — origine 6 998 4 7.012|6,978 2 6,992]6.998 4 7.012]6,978 a 6,992
— majoré + 0,075 7073 4 7,087]7,053 & 7.067 7073 4 7,087|7,053 a 7,067
k- 44 sec. repére « Oben » ou « Top +dirige | | — majoré + 0,150 7 148 4 7,162| 7,128 a 7,142 7 14B 4 7.162|7,128 & 7,142
ol 8 le haut — majoré + 0,250 2 0ag 3 726217228 4 7.242| 7,248 4 7,26217.228 3 7,242
- paisseu Angle du siege 44° 44°
8. NV de 1,75 a 1,90 mm Jeu des soupapes dans les guides (mm) 0.018 4 0,05210,038 4 0,072]0,018 2 0,05210,038 a 0,072
S 48 SE de 1,15 a 1,30 mm Détaut de concentricité maxi enire QueuUE
. gl siége (mm) 0,03 0,03
: WPAPES Cote entre queue de soupape et culasse (mm) B0 8BS 4 81,25 B0 85 4 81,25
& tableau ci-contre
Cote cylindre-piston (mm)
r Moteur E 16 SE Chitfre sur Moteur 14 NV _l
BLOC-CYLINDRES Alésage Diamétre ;"z' ;"“"‘d’t“ Alésage Diamétre
cylindre (mm) | piston (mm) téte de piston| cyjindre (mm) | piston (mm)
smenandance entre cote de rectification 78,95 78,93 D —_ —
ialindres et des pistons 78,96 78,94 6 17,56 77,54
lableau ci-contre 78,97 78,95 T 17,57 71.55
78,98 78,96 B 77,58 77,56
78,99 78,97 99 77,59 17,57
79,00 78,98 00 77,60 77,58
79,01 78,99 01 77,61 77.59
- 79,02 79,00 02 77,62 77,60
EQUIPAGE MOBILE 79,03 79,01 03 —- -
79.04 79,02 04 — —
79,05 79,03 05 — —
3. 79.06 79,04 06 e —
. 79.07 79,05 07 — —_
:ﬂul de la bielle/vilebrequin 0,019 a 79.08 79 06 08 - i
R . , 79,09 719,07 09 — —
_ﬂ:ltétal de la biellelvilebrequin: 0,11 a 2910 79 08 . = at
| e — -~
Mageur de la téte . 21 938 a 21,896 mm ?9'_45 ','q_a% gi%g 78.07 78 05
bart de poids maxi entre chaque bielle :8g. | : ' : J
A3

4———




Caractéristiques des vilebrequins (mm)

T

Moteurs Diamétre Repére Largeur
14 NV | E 16 SE tourillons tourillons I Diamétre ‘ Largeur
- —
Origine 54,985 a 54,972 — 26052 a 26,0 42 987 22,080
a 42,97 az220
Minoré —0,25 54,735 4 54,722 bleu |262524262| 42737 22080 |
a4 42271 az220
Minoré — 0,50 54 485 a 54,472 — |26,452 a 26,4 42487 | 22,080
a 4247 az220
L= - J —— ———l
COUSSINETS DE BIELLES ARBRE A CAMES
Les coussinets de bielles existent en cote Identification .
d'origine el réparation — 14 NV . F.

F-

Maoteurs 14 NV ot E 16 SE
Repérage
Code couleur
Code frappé
PISTONS

Jeu piston/cylindre (mesuré en bas de jupe)

Moteurs 14 NV : origine 0,02 mm - réparation
0,01 & 0,02 mm

Moteurs 16 SE : origine 0,02 mm - réparation .
0,02 a 0.03 mm.

Désaffleurement du piston par rapport au bloc
cylindres

Moteurs 14 NV : 0 mm

Moteurs E 16 SE . 0.4 mm

AXES DE PISTONS

Moteurs 14 NV et E 16 SE

ﬂ—
Longueur 55 m
Diametre 18 mm
Jeu dans le piston 0,007 & 0,01 mm
Jeu dans la bielle sans |eu

SEGMENTS

3 segments par piston
Sens de montage | repére tourné vers le haut.

=

de feu .
— hauteur (mm) - 1.75 1,2
— jeu 4 la coupe (mm) | 032405|03a05
étancheité
| = hauteur (mm) ... 2 |
~ jeu & la coupe (mm) |U.310.5|ﬂ.3iﬂ.5
racleur
— hauteur (mm) . .... 3 3
— jeu & la coupe (mm) |04a14]|042 14
s il A Aakl
DISTRIBUTION
Diagrammes de distribution
Type moleurs 14 NV
+ —
ADA avant PMH e 19*
RFA aprés PMB .. .. 74°
AQE avant PMB . .. ... 61°
I_l’l.FIE aprés PMH .. .. ] 34°

— E16SE : D (marron).
Levée de cames .
— 14 NV : Adm et Ech: 6,12 mm
— E16SE - Adm : 5,61 mm - Ech: 6,12 mm

GRAISSAGE

HUILE MOTEUR

Type | SAE 20 W 40 ou 15 W 50
Capacité avec filtre

— 14 NV : 3 litres

— E16SE : 3.5 lres.

ALIMENTATION

Alimentation par pompe a essence mecani
que et carburateur pour les moteurs 14 NV el
par pompe a essence électrique et injection pour
les moteurs E 16 SE

Pompe & essence électrique

Pompe électrique placée sous le longeron
arriére droit pour le millésime 89 et immerge
dans le réservoir & partir des millésimes 90

Carburateur (moteur 14 NV)

Carburateur Pierburg 2E3 double corps avec
pe de reprise et volet de départ automati-
que (caractéristiques et réglages ci-dessous).

Injection (moteur E 16 SE)

Systéme d'injection électronique multipoint B
mesure du débit d'air Bosch LE Jetronic 3.1
Pression d’essence constante assurée par |a
pompe et le régulateur, coupure d'injection en
décélération et en régime maximum, richesse
corrigée en fonction de la température

Filtre a air
Mann

Pompe a essence
Bosch 0 5B0 463014
0 580 453 935 (depuis 8.88).

Régulateur de pression
Bosch 0 280 160 288

(jusqu'd

Amortisseur de pression |

Bosch 0 280 200 603. Le débitmétre ef
trale électronique de calcul sont intéc
tier Bosch 0 280 011 501).

Centrale de commande
Bosch 0 280 000 611 ou 612,

Boitier d'air additionnel
Bosch 0 280 140 147

Sonde de température
Bosch 0 280 130 026
Valeur de mesure :

—a10°C = 7.0a 116 KO

—Aa20°C = 21a29K0O.

—aBo°C = 0,27 4039 KO

Contacteur de papilion
Bosch 0 280 120 316

Réglage
Régime de ralenti : 810 a 910 trimn.
Teneur en CO en vol. % : 0,1 & 0.5.

ALLUMAGE

Moteurs 14 NV

Allumage transistorisé a effet Hall
systéme comprend un allumeur contenani

générateur & effet Hall, un module de g t

mande, une bobine.

ALLUMEUR _
Marque et type - Bosch 0237 009 073. A

Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n®1 cdteé ¢
bution)

Point d'allumage au ralenti : 5° avant F
(repéres alignés).

btgid

2° pt

*p

JI a4* p

q5°p

|6«

san

oS o IR TS

Caractéristiques du carburateur Pierburg 2 E 3 * 2 |

| 1* corps | 2*corps & | Ch

o - - . = Se

Diamétre diffuseur (mm) 20 4 2°

Gicleur principal 95 110 Rc

Gicleur de correction d'air 117.5 90 Pt

Gicleur de ralenti essence/air | 45/130 — il

Enrichisseur demi-charge 0,55 - C

Enrichisseur pleine charge — 575a77 E

Débit de pompe de reprise (cm¥10) 1054 135 ']

Niveau de flotteur (mm) 28 a 30 =}

Entrebaillement volet de départ (mm) 1,742, 9

Entrebaillement papillon (mm) 0Ba0ng )

Ralenti accéléré (trfmn) 2200 a 2600 £

Régime de ralenti (tr/mn) 900 a 950 f
% de CO 05a415

-




. Bosch.
se du primaire : 0,72 a 0,88 (1.

~e du secondaire * 4 500 a 7 000 Q2.

je et type - AC CR 42 CXLS.
{ des électrodes : 0,7 mm.

Moteurs E 16 SE

age électronique inté%ra! a cartographie
couplé a I'injection. Dans cette combi-
gréateur de mélange et dispositif d'allu-
g capteur de pression absolue pour I"in-
gde charge n'existe pas. Le L3 Jetro-
pit un signal électronique de charge au
i dallumage EZ Plus. L'information de
i de plein gaz sont des signaux particu-
dans la centrale de commande.
jon du nombre de tours et de la
référence est fournie par le trans-
dans le distributeur d'allumage.

d'allumage
. Opel ou Bosch 0 237 506 012.
-|
d'allumage
oh 0 227 921 053 ou Siemens E2 plus.

fque et type - Bosch WR 7 DC.
fement des électrodes: 0,7 mm a

aitir de I'année-modéle 1989, pour tous les
jes équipés du systéme d'allumage
h, il est utilisé une nouvelle bobine. Elle

te une connexion de contrble supplé-
gire pour les besoins de contrble (mesure
% el de 'angle de came avec le testeur

4
— |l est conseillé de s'assurer gue

Jconnexion de controle soit bien obturée,
§ chaque contrble, par son capuchon de
ction ou le condensateur connectable afin
fous problémes de corrosion et

iparasitage.

= — T

COUPLES DE SERRAGE
(da.Nm ou mkg)

se. serrage en 6 phases .

iphase . 2.5 ;

phase - serrage angulaire de 60° .
ohase : serrage angulaire de 60° |

phase : serrage angulaire de 30° ;
phase : faire chauffer le moteur .

phase : serrage angulaire de 30 a 50°

ns desserrage.

x de paliers de vilebrequin . |
en 2 phases: 1™ phase: 5 -

ishase : serrage angulaire de 45 a 60°.

x de bielles

. en 2 phases. 1™ phase: 2,5 -

iphase : serrage angulaire de 30 a 45°.

dentée d'arbre & cames : 4,5

de vilebrequin avec roue dentée de

quin : 5.5

. steurs d'échappement a culasse : 2,2
: spement sur collecteur : 2,5

plant moteur sur vilebregquin (vis neuves) |
tage en 2 phases: 1" phase: 3,5 -
phase : serrage angulaire de 30 a 45°

sur boite - 7.5

sorl moteur sur longeron (vis neuves) |

Conseils pratiques

Réglage de I'allumage
Systéme Type de dispositif
du moteur d' allumage B d' allumage
108 SZ —
12 ST TZ- —
13 SB TZ-i —
14 NV TZ-i —
E 16 SE EZF-h | EZ 1
S — A -

SZ - allumage a bobine & commande par

rupteurs.
TZ4 - allumage & (ransistor a commande

inductive.

EZF-h: allumage électronique & courbe
caractéristique 4 commande par capteur a effet
Hall

Réglage de 'allumage SZ et TZ
+ Le moteur doit étre chaud (huile 80°C).

s Arréter le moteur.
« Retirer le tube de dépression de la capsule

avancefretard

Connecteur de contrdle de bobine Bosch
(depuis 19889)

¢ Démarrer le moteur

¢ Régime entre 700 tr/mn et 1000 tr/mn.

« L'angle d'allumage doit soit prendre la valeur
du lableau ci-dessus, soit la marque de |la pou-
lie et la pointe du carter de pompe a huile dot-
vent correspondre (lampe stroboscopique)

o Corriger, si nécessaire le réglage en tour- nant
le distributeur

s Remettre le tube de depression

Nota. — La poulie & courroie des moteurs
1.4 | comporte deux entailles. Les moteurs sont
réglés sur I'entaille deux (5°) dans e Sens de
rotation

Réglage de I'allumage EZF-h

e Le moteur doit &tre chaud (huile B0O®C).

e Arréter le moteur

¢ Retirer le tube de dépression de la capsule
avance/retard (si elle existe).

e Retirer la fiche du contacteur de papilion des
gaz et court-circuiter les trois contacts de la
fiche.

e Démarrer le moteur.

e Régime entre 700 tr/mn et 1000 tr/mn.
» L'angle d'allumage doit prendre |a valeur du
tableau ci-dessus, ou bien la marque de la pou-
lie et la pointe du carter de pompe a huile ou

Repéres de calage

du protecteur de courrole crantée doivent cor-

= —

respondre (lampe strosboscopique)
— I —

dlnl’llhmgclurhrulnd-
vilebrequin et index fixe (moteur 1 NV)

 Corriger éventuellement le reglage de base
en tournant le distributeur

e Retirer le pontage dans la fiche el reposition-
ner la fiche sur le contacteur de papillon des gaz

INJECTION L3-1 BOSCH

Fonctionnement

Une pompe électrique refoule le carburant
vers le moteur et engendre, par I'intermediaire
d'un régulateur de pression d'essence lixé en
bout de rampe d'alimentation, la pression néces-
saire a l'injection.

Un calculateur électronique délivre les imp-
pulsions de commande aux injecteurs apres
analyse de différents parametres.

Ces paramétres se différencient de la fagon
suivanie .

— parametres principaux guantite d'air
admise dans les cylindres (débitmetre),
régime de rotation du moteur (allumeur) .




—

Le filtre & air des « Corsa GSI » est spécifique ; le couvercie est maintenu par

des agrafes

Implantation des éléments d'injection
1. Débitmétre et calculateur - 2. Boitier de papillon - 3. Contacteur de
- 4. Régulateur de pression - 5. Rampe d'injection

b
i
o

la
sl 1a

e o
% de
. (3
.-.u_.. '.i

Principe de I'injection
LE 3/1 Jetronic Bosch
1. Réservoir - 2. Pompe &
essence - 3. Flitre & s
sence - 4. Ra d’injec-
tion - 5. Régulateur de pres-
sion - 6. Injecteur - 7. Relais
- 8. Débitmétre-calculateur
- 9. Boitier porte-papilion -
10. Contacteur sur axe de
papilion - 11. Commande
d'air additionnel - 12. Son-
de de température d'eau

ngar U

Le dispC

B




mamélre d'adaptation - température du
gleur (sonde de température d eau), tem:
lure d'air admis dans les cylindres
nde de température d'air), ralenti, charge
felle, pleine charge moteur, décélération
acteur en bout d'axe de papillon d'ac-
perateur)

étres d'adaptation précise . enrichis-
ent & |'accélération rapide (débitmetre),
iehissement aprés coup de demarreur
jiection en fonction de la tension de la

Brie

du ralenti

foteur doit étre a sa lemperature normale
jonnement, e filtre a air en place avec
puche propre, le systeme d allumage
enbon état et parfaitement régie, il ne
y avoir de prise d'air additionnelle, ni
8 8 'échappement et aucun consomma-
goit &tre en fonctionnement

ige du régime
sur la vis (1) pour obtenir le régime

de la richesse

nlibler et régler le regime de ralent
her un appareil de contrble du taux ge

sar le bouchon d’inviolabilité de la vis (2)
BBk sur la vis (2) de fagon a obtenir la valeur
I de CO prescrite

Bmener le ralenti au régime prescrit en agis-
BUr la vis d'air (1)

Biifier la teneur en CO. Recommencer | ope

b8l la teneur n est pas correcte
Beeer un bouchon d’inviolabilité neul
I8 dispositit de départ & froid doit étre hors

3E DE LA COURROIE
DISTRIBUTION

gourroie crantee de distribution goil étre
Bie avec précision et tendue correctement
Bglage défectueux peut se traguire par
Bbuits de fonctionnement anormaux

PUBUre de la courroie

upture des culbuteurs

EBitérioration des soupapes

de la tension de |a courroie crantée

48 controle de la tension doit étre effectué
¢ chaud (eau 60°C, huile BO*C)

Wnoser les couvercles supérieurs et infe-
s de distribution

Houmer le vilebrequin dans le sens normal de
o (sens horioge) de 90° au moins atind ak-
ks repéres du PMH de 'arbre a cames
BMonter |'appareil de contrdle de tension sur
biarlie de la courroie entre les poulies d ar-
B8 cames et de pompe a eau

Buider soigneusement la courroie entre les
g A B et C de I'appareil de controle. L in
B doit s'engager a fond de crantage de la
Mtrole (voir figure)

Fapper légérement a la main sur 'appareil
gontrole el vérifier la tension de la cCourrole
l'appareil de mesure

R de la courrole crantée

ge distribution

Desserrer légerement les vis de fixathon ge
fompe & eau et régler la tension de la cour-
par rolation de la pompe a eau, |'appareil
Beontrble de tension de la courroie étant en

Pour diminuer la tension de la courroie, faire
snter la pompe a4 eau et inversement

Réglage
du régime de ralenti

Réglage
du taux de CO

- i -

IEE=EE

Réglage de la tension de courrole

A7

Positionnement du contréleur de tension de
courrole




* Procéder a plusieurs réglages successifs de
i@ courroie crantée jusqu'a obtention d'une
valeur de tension stable

* Serrer soigneusement les vis de fixation de
la pompe a eau

| Pour les autres caractéristiques, réglages
el conseils pratiques concernant le moteur,
se reporter au chapitre « MOTEUR » de
I'étude de base et de la précédente évo-
lution

& EMBRAYAGE

Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et con-
seils pratiques concernant I'embrayage, se
| reporter au chapitre « EMBRAYAGE » de

I'étude de base el de la précédente évo
lution

© BOITE DE VITESSES

SPECIFICITES DES GSi

La boite de vitesses de la GSi est adaptée a
la puissance du modéle. Les principales modi-
fications sont d'une part le carter renforcée et
d'autre part le montage d'un systéme a 3 cénes
sur les deux premiers rapports réduisant les
efforts nécessaires aux changements de vi-
tesses

Démultiplication : voir tableau page 103

TOUS MODELES

Les roulements a billes dissociables « ou-
verts » ne sont plus fournis en rechange et sont

remplacés par des roulements a billes 4 cage
fermee.

Pour les autres caractéristiques, régla
et conseils pratiques concernant la boite de |
vitesses, se reporter au chapitre « BOITE DE

VITESSES » de |'étude de base et de la pré-
cedente eévolution

© TRANSMISSIONS

Les arbres de transmissions de la Corsa GSI
ont é1é modifiés et équipés de nouveaux joints
homocinétiques.

A la production, les véhicules Corsa équipés
des moteurs E 16 SE sont montés, & partir de
Septembre 1988, d'arbres de roues complets
soit Opel, soit Saginaw.

Les deux versions d'arbres de roues sont dis-
ponibles comme piéces de rechange.

Lors du remplacement du joint de cardan cHté
roue ou du soufflet, il faut tenir compte du nom-
bre de dents de la denture de I'arbre de roue
concerné :

Arbre de roue « Opel» (A) Z = 22

Arbre de roue « Saginaw » (B) Z = 28

A cet effet, déposer |'arbre de roue complet
ainsi que le joint de I'arbre.

Le joint de cardan coté boite des deux arbres
de roues est interchangeable

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les trans-
missions avan!, se reporter au chapitre
« TRANSMISSIONS » de I'étude de base et
l de la précédente évolution

© DIRECTION

Pas de modifications importantes.
F

Pour les caractéristiques, réglages et con-
seils pratiques concernant la direction, se |
| reporter au chapitre « DIRECTION » de
I'étude de base et a la précédente évo

lution
I —

® SUSPENSION
TRAIN AVANT - MOYEUX

La suspension avant de la Corsa GSi est spé-
cifigue compte-tenu des performances du veé-
hicule.

Le diamétre de la barre stabilisatrice a é1é
porté a 22 mm, tout comme celui du tirant de

Arbres de roue Opel (A, en haut) et Saginaw (B, en bas)

triangle inférieur qui passe @ 21 mm
bras renforce est guidé par des silentbl
rigides. Le combiné ressort-amortiss
cifigue avec un débattement moins
une plus grande raideur du ressort

Pour les autres caractéristiques,
et conseils pratigues concernamt
avant, la suspension et les moyeux, set
ter au chapitre « SUSPENSION-TR
AVANT-MOYEUX » de I'étude de base
la précédente évolution.

© SUSPENSION
TRAIN AR - MOYEL

La suspension arriére de la GS| dispose
barre anti-roulis dont le diameétre a été
a 185 mm.

Les caractéristigues des ressorts e
amortisseurs sont spécifiques et adaptée
les de la barre stabilisatrice

I- Pour les autres caractéristiques, rég

et conseils pratiques concernant les
sions, le train arriére et les moyeux, se ref
ter au chapitre « SUSPENSION-TRAIN
MOYEUX » de I'étude de base et de la g
cédente évolution.

© FREINS

FREINS AVANT

A disques ventilés sur GSI a étriers flott
monopistons ATE ou DELCO MORAINE.

DISQUES

K7 extérieur : 236 mm.
Epaisseur : 20 mm. _
Epaisseur mini aprés rectification des ¢
faces : 18 mm
Rugosité aprés usinage des faces : 0,01
Tolérance sur épaisseur : 0,01 mm
Voile maxi du disque déposé : 0,03 mm.
Voile maxi du disque en place ' 0,1 mm
Profondeur maxi des rayures sur c
face : 0.4 mm.

x5 ]
1

-—

PLAQUETTES

Epaisseur support compris : 1554 159 _
Epaisseur mini, support compris © envirg
7 mm

Margue : Jurid 100 FF

ETRIER
Diamétre du piston (mm) = 52

31932

m e

FREINS ARRIERE

Les pressions de freinage vers I'arriére, sur
I modele GSI, sont régulées par des proportion

neurs specifiques donnant de nouvelles carac.
léristiques au freinage.

——— - — ﬁ

Pour les autres caractéristiques, réglages
el conseils pratiques concernant les freins,
se reporter au chapitre « FREINS » de |'Etude

r—

de base el de la précédente évolution.
I— —




© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

rque. Il est important de veiller, lors
jgémontage et du remontage du moteur el de
boite de vitesses, ainsi qu'a la suite de Ira-
de réparation sur la carrosserie, a ce que
gdbles de masse soient correctement

B¢ mauvaises liaisons & la masse peuventl
iner, surtout au moment du demarrage, des
flingements dans le systéme, voire dans le

des cas. la destruction d'appareils Oe

imande
Ddinmntm du t::ln;u
Pour les autres caractéristiques, réglages d'instruments depuis
#l conseils pratiques concernant |'équipe- 1 :;"m:lﬁ:.:::“
{ électrique, se reporter au chapitre la visiére. 2. Points
E{JU|PEHE NT ELECTR|GUE » de |'etude de fixation du tableau
hase el de la précédente évolution. d'instruments

® DIVERS

DUES (GSI)

tes 5 J 14 en aluminium
pumatiques - 175/65 SR 14,
gsions de gonflage (bar)

m: 19 (2.0 a pleine charge) ,
jére - 1,7 (2,4 pleine charge)

{

sions (mm)
Utilisation de la climatisation par boutons

2.0
/

GSi rotatifs (depuis modéles 1991)
A. Commande de chauffage : a droite froid
- & gauche chaud
gueur 3622 B. Commande de ventilation : vitesses 1, 2
argeur 1532 ou 3 vers la droite
Hputeur 1365 C. Commande de répartition : 8 gauche :
npattement 2343 vers la téte ; au centre vers les pleds ; &
@ avant 1320 droite dégivrage
e arriére 1307

Démultiplications et vitesses & 1000 trimn (GSi 1,6 )

1.61 11,41 (2p. ' T
! _—ia f { p,'_ Combinaison | Rapports boite Rapport du Démultiplication | Vitesse lnlkmm
s total autorisé charge | 1260 1245 des vitesses . e vitesses couple conique ;B totale 4 1000 tr/mn
foids total roulant auturis& 2060 2045 pre 3 55 13.277 7 705
Je 20mIS. essieu : I 2¢ 2.14 8,003 12,932
AV 620 3e 1.43 374 5,348 19,353
Mo 640 e 1,12 ' 4.188 24 713
ifokds autorisé remorque . e 0 89 1 128 31,099
freinee - 800 800 M AR 31 12,379 8,360
aon freinée | 400 380 | 33 ' '
) j Avec pneumatiques 155/70 R 13, circonférence de roulement 1670 mm
mations conventionnelles (/100 km)
I Démultiplications et vitesses a 1000 tr/mn (1,4 |
Moteurs 14 NV |E 16 SE P { l
- . -
kr/h 49 Combinaison | Rapports boite Rapport du | Démultiplication | Vitesse en km/h
;ﬂm km/h 6.3 ?g [ des vitesses de vitesses couple conique totale 4 1000 tr/mn
' ] _.
i cycle urbain 84 | 92 re 3,55 13,087 7.163
2* 1,96 7.722 12,975
. 3° 1,30 3 04 5122 19,562
Pour les caractéristiques, réglages et con- « 0.89 ' 3,506 28.579
seils pratiques concernant les divers, se o 0.71 2,797 35,824
jeporter du chapitre « DIVERS » de I'étude M.AR 3,31 13,041 7,683
de base el de la précédente évolution. :
= Avec pneumatiques 16965 R 14, circonférence de roulement 1725 mm

- ) =




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des OPEL « Corsa » série A
depuis 1992 a avril 1993
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Les pages qui traitent de I'évolution des OPEL « Corsa » & moteurs essence depuis la
parution de notre de base et de la précédente évolution publiée dans les n°432 485 et 526
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SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE ET A LA PRECEDENTE EVOLUTION
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MODELES 1992
Disparition du modele 1.2S GL.

GENERALITES

avant électriques et une fermeture centralisée
des portieres

Amélioration des niveaux d'équipement sur Viva Les nyodélas' 4 portes, et la version Sprint sont
et GL. Elles nt en série le pack fonctionnel supprimés en Décembre 1991.
comprenant, des essuie glaces avant et arriére MODELES 1993

intermittents (sauf sur les versions 4

), un

avertisseur sonore d'oubli des phares; une | Afin de répondre aux nouvelle normes antipollu-
muntra El guar’tz des rétroviseurs extérieurs | tion, toute la gamme Corsa est équipée de

lables

e l'intérieur; un allume cigare, un | moteur a convertisseur catalytique et de sonde

irage de la boite a gants et de coffre; et une | lambda.

console centrale.

L'offre des moteurs diminue et se compose ainsi :

sance fiscale de 4. Cette motorisation
les finition City Steffi et Viva Plus |
cession du moteur 1.0 litre de 45 ch.
- 1.4 litre a injection monopoint de &
motorisation prend la succession

niques a carburateur (1.2 litre de 52¢
de 72ch). Elle équipe les versions Vi

- 1.6 litre injection multipoint de 10(
motorisation qui équipe exclusivemen
sions GSi évolue peu et recoit u

Le niveau d'équipement GL et GSI s'enrichit du | - 1.2 litre & injection monopoint de 45¢ch accouplé | l'adjonction d'un catalyseur et
Pack Confort en série, qui comprend : les vitres | a une boile 5 vitesses pour préserver une puis- | da.
TABLEAU D'IDENTIFICATION
Appellation commerciale Type mine I.':yll:dwrﬁ.u'l’uhunu"ml“ boite J:ﬂ'mm Puissance
Cﬂy10$3pﬂrlﬂs ............... S 28-08 108
Viva10S3portes .. ............ S 28-08 993 / 45 F10/4 4 .
Viva 1.0S 5portes . ............. S 28-68 E DE
City et Viva Plus 1.2i 3 portes ... .. S 74E08
Viva Plus 1.2i 5 portes.. .......... S 74E68 Ly F10/5 4
Steffi 1.2i3portes .............. S 74E08
VivaetGL 1.2S3portes ......... S 64-08
VivaetGL1.2S5portes ... ...... S 64-68 12NV F10/5 5
VR TS ADOME: v v.vvvvsranss S 64-19 1196/ 52
Liberty 1.253portes ............ S 64-08
Viva14i3portes............... SC408
Vﬂ'ﬂ".d»lﬁ E'E ............... m 14”-2 F.lwﬁ 5
Beauty et Sport 1.4i 3portes . . . .. . SC408 1389/ 60
Beauty et Sport 1.4iSportes . . . .. - SC468
CLIASIDOMIE .« o cocovsnirnss S 3408
GL14S5portes . ........ e S 34-68 14NV F10/5 6
GL14S4pories .............. : $34-19 1389 /75
Sprint 1.4S3portes., . ........... S 34-SP08
gL R SP3-08 E16SE F13/5CR 8
1588 / 100
Bl SDOMID. «cci-sisesesssiasa SN3-08 C16SE F13/5CR 8
1598 / 100

Pas de modification importante




's. MOTEUR 1200-1 300-1400-1600

MODIFICATIONS COMMUNES A TOUS LES MOTEURS

\ + Déposer la tdle de fermeture de l'embrayage, immobiliser le volant moteur
puis déposer la poulie d'entrainement des accessoIres.

fir des modéles 1991, tous les motaurs recoivent un dispositif automa- |« Déposer les couvercles de la courroie de distribution
e tension de courroie de distribution. * Amener le piston n°1 au P_'MH allumage, repere sur la roue dentee de vfle-
pau systeme de tension ne necessite aucun entretien. La méthode brequin en face le repere fixe sur le corps de pompe a huile (reperes a 6
larement de la courroie de distribution est par contre différente puis- heure). _ , _

« Vérifier si le repére de la roue dentée d'arbre a cames esi en face le repere

gt néoessaire d'effectuer un réglage de base du galet tendeur _ |
| fixe (repéres a midi)
| « Toumer le galet tendeur dans le sens horaire jusqu'a engager un chasse

l : .
. o goupille de diametre adapté dans les trous pour le bloquer.
slacement, calage et tension de la courroie « Déposer la courroie crantée.

fistribution (avec tendeur automatique)

DISTRIBUTION

REPOSE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

DE LA COURROIE
« Vérifier si la roue dentée de vilebrequin est face au rep
| mage n"1).

’ ':imﬂmmhm. |a remplacer par une neuve. |« Verifier si le rep

re fixe

» Dans cefte position r
cher la battene. pas de mou entre ia roue
aeer |e filtre 4 air et sa canalisation. cames

o la courroie d'alternateur ou la courroie multipiste. » Faire passer la courroie autour du galet tendeur.

are fixe (PMH allu-

are de |a roue dentée d'arbre a cames est en face du repe-

eposer la courroie crantée en veillant & ce qu'il n'y ai
dentée du vilebrequin et la roue dentée d'arbre a

L
LS { 1

A_Immobilisation du galet tendeur.- B. Positionnement du galet tendeur
apres tension.

1 Mise au P.M.H. du cylindre n"1.
& Repére sur roue dentée d'arbre a cames - B. Repe
- . ntée d'arbre a cames - B. Repere sur roue dentée de : Galet tendeur - 2. Mandrin de diamétre adapté - 3. Support du galet.

vilebrequin.
43




- MOTEURS 1200 - 1300 - 1400 - 1600 —

* Retirer le chasse goupille pour libérer le tendeur.

* Toumner le vilebrequin de 2 tours dans le sens normal de rotation et verifier
que les reperes coincident a nouveau.

* Verifier la tension de la courroie, au besoin effectuer le réglage de base.

REGLAGE DE BASE DE LA TENSION DE COURROIE
Nota : pour cette opération, le moteur doit étre froid.

* Verifier que le moteur est en position de calage.

* Débloguer la pompe & eau puis la tourner dans le sens de la tension a
l'aide de I'outil Opel KM 421 A, ceci a pour effet de déplacer le galet tendeur
a fond vers la butée droite.

* Faire tourner le moteur a 'aide de la vis de poulie de vilebrequin de 2 tours
dans le sens de rotation normal sans a coups puis stopper lorsque les
reperes de calage coincident.

* A l'aide de l'outil Opel KM 421 A en prise sur la pompe a eau, tourner
celle-ci dans le sens inverse de la tension pour amener l'index mobile du
galet tendeur en face du repére fixe (voir figure).

* Bloquer les vis de la pompe a eau a la valeur prescrite.

* Reposer les couvercles de la courroie de distribution.

* Reposer |a poulie d'entrainement des accessoires

* Reposer la courroie d'alternateur ou la courroie multipiste.

* Reposer le filtre a air.

* Rebrancher la batterie.

MODIFICATIONS SPECIFIQUES AUX MOTEURS CATALYSES

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Afin de repondre aux nouvelles normes antipoliution mis en, place au 1
Janvier 1993, tous les moteurs recoivent un systeme d'injection couplé d'une
sonde et d'un catalyseur. De ce fait les caractéristique principales évoluent

Caractéristiques principales

BLOC-CYLINDRES

Moteur C12NZ
Correspondance entre cote de rectification des cylindres et des pistons.

e

Type moteur C12NZ C14NZ C16SE
Alésage (mm)............. 72 776 79
Course(mm). ............. 734 815
Cylindrée (cm3) ........... 1195 1389 1598
Rapport volumetrique . . . . . .. 9,1/1 9,4/ 10/1
Pression de compression (bar) 115 1
Ecart maxi de pression (bar). . 1 1
Puissance maxi :

- kWitr.min (CEE) .......... 33/5 000 44/5 200 74/5 600
-chtrmin(DIN) ...........| 45/5000 60/5 200 100/5 600
Couwplemaxa:.............

- N.mAr.min (CEE) ......... 86/2800 | 1032800 | 13,2/3400
-m.kg/trmin (DIN) .. .. .. 8,8/2 800 10,5/2800 | 1353400
CULASSE

Moteurs C12NZ, C14NZ, et C16SE

Hauteur de la culasse 95,25+ 0,45 mm.
Défaut de planéité maxi : 0,025 mm.
Rectification tolérée dans les limites des cotes de hauteur.

SOUPAPES

Pour les moteurs C12NZ et C14NZ, voir au chapitre moteur caractéris-
tiques des soupapes 1.4 (14NV) de la précédente évolution,

Pour le moteur C16SE se reporter au moteur E16SE de la precédente evo-
lution

- 04 —

S DE
Alésage du cylindre Repéres Diametre du pisk :
(mm) sur bloc-cylindres (mm)
et sur piston
Nominal cote 1
71,96 + 0,005 6 71,94 + 0,008
71,97 + 0,005 7 71,95 + 0,008
77,98 + 0,005 8 71,96 + 0,008
Nominal cote 2
71,99 + 0,005 99 71,97 + 0,008
72,00 + 0,005 00 71,98 + 0,008
72.01 £ 0,005 01 71,99 + 0,008
72,02 + 0,005 02 71995a72 E
Nominal cote 4
72,07 + 0,005 07 72.042 + 0,008 B
Reéparation
72.47 + 0,005 7+05 72,45 + 0,005
EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN (MOTEURS C12NZ, C14NZ ET C16SE)

Vilebrequin en fonte modulaire tournant sur 5 paliers et équilibré g
contrepoids.

Faux rond admissible du palier central (vilebrequin place dans le
cylindres : 0,03 mm.

Ovalisation maxi d'un tourillon ou d'un maneton : 0,04 mm.

Jeu radial du vilebrequin : 0,013 a 0,043 mm

Jeu axial du vilebrequin : 0,12 0,2 mm.



— MOTEURS 1200 - 1300 - 1400 - 1600 — S avril 1903 kel Ml Bl

Caractéristiques Diametre Repére ur Manetons
des vilebrequins des tourillons de couleur du tourillon n°3 Diametre Largeur
54,98 a 54,997 Aucun 26,000 a 26,052 42971 a 42,987
............ OO TN 54,730 a 54,747 Bleu 26,200 a 26,252 42,721 a4 42,737 21,960 a 22,080
..................... 54,482 a 54,495 Blanc 24 400 a 26,452 42 471 a 42,487

de vilebrequin
pels du type trimétal a coquille d'acier, disponibles en cote réparation
USU mm.

Sélection Code couleur

des coussinets Supérieur Inférieur
B s ecsbacisncsonnsonntbine Brun Vert
| — Brun/Bleu Vert/Bleu
[ —— Brun/Blanc Vert/Blanc
0 RS C12NZ, C14NZ ET C16SE)

jan acier forgé a section en « | ».

de la bielle/vilebrequin : 0,019 4 0,071 mm.
de la bielle/vilebrequin ; 0,11 a 0,24 mm.
fde la téte : 21,838 a 21,890 mm.

i de poids entre chaque bielle : 8 g.

s de bielles

ets du type trimeétal, coquille en acier.

ussinets de bielles existent en cote d'origine et réparation.
e couleurs

B :sans

§0,25 mm : bleu ;

60,50 mm : blanc.

C12NZ
glon/cylindre :
0,02 mm ;
jration 0,01 a 0,03 mm.
DE PISTONS (MOTEUR C12NZ)
50 mm.

DISTRIBUTION
DE DISTRIBUTION (moteurs C12NZ, C14NZ et C16SE)

we et m . Gates Powergrip 40433
1 déterminée par le ressort du galet tendeur.

LUBRIFICATION

: A HUILE

0 : Purflux LS 530.
jacement : tous les 15000 Km ou tous les ans.

EMOTEUR

ailé avec fiitre |

C12NZetC1.4NZ:31;

GSiC16SE : 3,75 .

isation : normes API SF/CC ou SF/CD : CCMC G4 ou GS5.
 20WS0 15W50 10W50 5WS0.

tous les 15 000 km ou tous les ans.

ALIMENTATION EN CARBURANT

on en carburant par réservoir en tdle d'acier et pompe électrique

$i0 nt Multec sur moteurs C12NZ et C14NZ.

Injection multipoint séquentielle simultanée Multec-M sur moteur C16SE.
Récupération des vapeurs de carburant dans un réservoir a charbon actif.

RESERVOIR A CARBURANT

En tdle d'acier placé sous la caisse devant [essieu arnere,

Préconisation : carburant sans plomb, indice d'octane minimum 95 RON ou
91 RON suivant la position de la fiche de codage d'indice d'octane.

FILTRE A CHARBON ACTIF

Placé dans le passage de roue avant droite, demriere un carenage en pias-
tique.

VANNE DE RECYCLAGE DES VAPEURS DE CARBURANT

La vidange du filtre actif est réalisée par une vanne pneumatique.
Résistance du bobinage de l'électrovanne : 35 £ 5 Q.

POMPE A CARBURANT

Pompe électrique a rouleaux, immergée dans le réservoir.
Commandée par le calculateur via un relais.

Tension: 7a 15 V.

Débit & la pression de régulation sous 12 V : 85 litres/heure.

FILTRE A CARBURANT

Marque et type : Purflux EP 100,
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 30000 Km.

INJECTEUR

Injecteur électromagnétique. Un seul injecteur pour I'ensemble des 4
cylindres sur les systémes monopoints ou un injecteur par cylindre sur le
systeme multipoint..

Résistance du bobinage dinjecteur

- monopoint : 1,8 Q environ ;

- multipoint : 15a 16,5 Q (a 30 £ 10°C).

REGULATEUR DE PRESSION

Il est placé sur le boitier papilion sur les injections monopoints ou sur la
rampe d'injection sur les systémes multipoints. Correction de la pression de
régulation en fonction de la pression dans le collecteur d'admission sur les
systemes muitipoints.

' Pression de régulation :

- moteurs C12NZ et C14NZ : 0,76 bar ;
- moteur C16SE : 3bar.

ALIMENTATION EN AIR

FILTRE A AIR

Margue et type : Mann 90410651
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 30000 Km.

BOITIER PAPILLON

Placé en amont du collecteur d’admission, il supporte le potentiometre de
papillon, le régulateur de ralenti et le régulateur de pression. Sur linjection

monopoint, il comporte également le régulateur de pression et |'injecteur.

REGULATEUR DE RALENTI

C'est un moteur pas a pas qui contréle la section de passage d'un canal en
dérivation du papillon des gaz. Commandé par le calculateur, il stabilise le
gime de ralenti quelque soit la charge.

sistance aux bormnes des enroulements du moteur :
-afroid:55a65Q;
- & chaud : 45 a 60 Q.

— g5 —
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— MOTEURS 1200 - 1300 - 1400 - 1600 —

GESTION MOTEUR

CALCULATEUR

Il commande le relais de po

a carburant, linjecteur, le régulateur de
ralenti et effectue I'autodiagnostic.

POTENTIOMETRE DE PAPILLON

Placé sur I'axe du papillon, il informe le calculateur de I'état de charge du
moteur.

Marque : NEl ou CTS

Les potentiométres de marc’ua CTS portent cette inscription sur le haut a
gauche, ceux de margue NEI| ne sont pas identifiés et n'équipent qu'une par-
tie des moteurs C12NZ et C14NZ.

Resistance aux bornes du potentiométre (kQ)) :

du papillon NEI CTS
Quelconque ......... . AetB 4a6 4a9
L RGN BetC Ja4g 143
OQuvert. ............. , BetC 6av 5a10
CAPTEUR DE PRESSION ABSOLUE

Place sur le tablier dans le compartiment moteur, par piquage sur le collec-
leur d'admission en aval du papillon, il informe le calculateur de la charge du
moteur.

Tension délivrée en fonction de la pression :

-albar:47a51V,;

-a02bar:34839V;

-a04bar:23a28V;

-a06bar:12a1,7V;

-a0Bbar.:03a07V.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Elle est placée sur le boitier thermostatique.
Type : CTN (Coefficient de Température Neégatif).
Résistances en fonction de la température
-a-20°C:15kQ ;

-a-10°C:945kQ ;

-a0°C:56kQ,;

-a20°C:245kQ ;

-a40°C : 1,18 kQ ;

-a 60°C : 0,65 k2 ;

-aB0°C:0,32kQ ;

-a100°C: 0,18 kQ.

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR

Elle est placée sur le collecteur d'admission a 'opposé du boitier papillon.
Type : CTN (Coefficient de Température Négatif).

Résistances : identiques aux valeurs données pour la sonde de température
de liquide de refroidissement.

CAPTEUR DE POSITION ET REGIME VILEBREQUIN (MOTEURS C16SE)

Placé en regard de la poulie de vilebrequin.
Entrefer : 1 + 0,7 mm (non réglable)

CAPTEUR DE POSITION ET DE REGIME

Placé en regard de la poulie de vilebrequin.
Entrefer (non réglable) : 1 mm £0,7
Résistance : N,

SONDE LAMBDA

Placee sur la tubulure d'échappement, elle informe le calculateur de la
teneur en oxygéne des gaz d'échappement.

FICHE DE CODAGE D'INDICE D'OCTANE

Une fiche a 2 positions placée proche de la tourelle d'amortisseur gauche
dans le compartiment moteur permet d'adapter les lois d'allumage pour des
indices d'octane de RON 91/95 ou RON 95/98.

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE

Capteur inductif place sur la prise de tachymeétre, il informe le calcula
la vitesse du vehicule.

VALEURS DE REGLAGES
Régime de ralenti :
- moteur C12NZ : 920 £ 80 tr/min ;

- moteur C14NZ : 910 £ 80 tr/min
- moteur C16SE : 930 + 80 tr/min.

Teneur en CO ;
Valeur maxi : 0,4%.

ALLUMAGE

Sur les moteurs C12NZ et C14NZ, allumage a effet Hall, module &
teur, bobine a self induction, distributeur rotatif et bougies, avance c
phique mémorisée dans le calculateur commun a llinjection. Le point d
ce initial est réglable Ear rotation de I'allumeur.

Sur le moteur C16SE allumage statique par, bobine double compe
module d'amplification, bougies et avance cartigraphique mémorisee
calculateur commun a l'imjection.

ALLUMEUR (MOTEURS C12NZ ET C14NZ)

Placé en bout d'arbre a cames, il contient le générateur de Hall et dists
haute tension.

MODULE AMPLIFICATEUR
Place sur le support de bobine sur les allumages a distributeur.

BOBINE

Marque et type :

- moteurs C12NZ et C14NZ : Sagem 2526049 ;
- moteur C16SE : Delco Remy:.

Résistances des enroulements

- primaire : 0.45 kQ + 0.05 kQ ;

- secondaire : 6 k2 + 1 k€.

BOUGIES

Marque et type : Bosch WQR7DC
Ecartement des électrodes : 0,7 2 0,8 mm

VALEURS DE REGLAGES

Avance a I'allumage a température de fonctionnement :

- moteurs C12NZ et C14NZ : 10° avant le PMH a 850 + 150 tr/min ;
- moteur C16SE (non réglable) : 11 + 4° avant PMH au régime de rale

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou mKg)

Couvre culasse sur culasse : 0.8

Collecteur d'échappement : 2,2

Collecteur d'admission : 2.2

Poulie d'arbre a cames : 4.5

Galet de courroie crantée : 2,5

Chapeaux de paliers de vilebrequin en 3 phases avec vis neuves :
- 1ere phase : 5 ;

- 2e phase : angulaire de 45° ;

- 3@ phase : angulaire de 15°.

Chapeaux de bielles :

- vis a longueur de filet 15 mm : 2.5;

- vi§s a longueur de filet 40 mm : 2,5 puis angulaire de 30° (ave¢
neuves).

Poulie de vilebrequin en 2 phases

- 1 ere phase :9.5;

- 2 e phase : angulaire de 30" a 457,
Volant moteur en 2 phases :

- 1 ere phase : 3.5 ;

- 2 @ phase : angulaire de 30° a 45° ;
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Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

LUMAGE ET ALIMENTATION
ion et fonctionnement

ALIMENTATION EN CARBURANT

se 3 rouleaux immergée refoule du carburant qui est filtré & la sortie du
puis conduil iusqu’au boitier papillon ou il traverse I'injecteur et
r le régulateur de pression. Sur les moteurs 3 injection monopoint, le
wr maintien la pression a une valeur fixe de 0,76 bar sous I'action d'un
Sur les moteurs 2 injection multipoints, le régulateur maintien constant
» de pression entre le carburant et le collecteur d’admission {amont
Finjecteur). Ceci est réalisé grace a I'action d'un ressort assistée de |a
i qui regne dans le collecteur 4’ admission. L'excédent de carburant
B réservoir par une canalisation. Le bouchon de réservoir est totalement
ue et la mise a I'air libre s'effectue par une canalisation qui relie la
de remplissage au réservoir a charbon actif. Le réservoir a charbon
canister) permet un échange de pression entre le réservoir a carburant
ssohére toul en piégeant les hydrocarbures. Une canalisation entre le
manillon et le réservoir & charbon actif permel la réaspiration des
drocarbures lorsque le moteur fonctionne. Une vanne pneumar
fautorise la réaspiration que sous certaines conditions de fonctionne-

s moteur (température, charge etc...).

ALIMENTATION EN AIR

Bais est épuré par un filtre a élément en papier La veine d'air passe par le
illon qui adapte la quantité d'air grace au papillon qui génére une
e charge dans le circuit. Un canal en dérivation du papillon permet de

ke le régime de ralenti lorsque le papillon est en appul sur sa hutée repos

s la fonction d'air additionnel en départ a froid. C'est un moteur pas a

wix enroulements et commandé par le calculateur qui au moyen d'un
sbgle le débit dans le canal. Le recyclage des vapeurs d'huile s'effec-

deux canaux, l'un pris en amont du papillon des gaz pour les fortes
s et 'autre en aval pour les faibles charges.

GESTION MOTEUR

jes et capteurs

IEURS C12NZ et C14NZ INJECTION MONOPOINT MULTEC
hatterie : elle est mesurée par la source d'alimentation du calcula-

de Hall : il est placé dans le distributeur d’allumage. C'est un semi
Mpur lraversé par un courant de commande 2 partir des électrodes « A »
s Ivoir figure). Lorsqu’un champ magnétique « H » traverse perpendicu-
it e semi conducteur, il apparait une différence de potentiel entre les
pdes « [ » et « F ». C'est ce phénomene qui prend le nom d'effet Hall.

sérateur d'Hall est incorporé au distributeur. Il est constitué d’un élément
1 barriere magnétique, et d’un élément mobile, le rotor. La barriere

magnétique se compose d'un aimant permanent monté sur le plateau et du
détecteur de Hall, ou circuit intégré de Hall, placé face a I'aimant sur un sup-
port en céramique. Le rotor comprend 4 toles (ou ecrans) correspondant au
nombre de cylindres du moteur : lorsqu’il tourne, les toles passent dans V'entre-
fer existant entre I'aimant et le détecteur de Hall. Quand une tle pénétre dans
rentrefer, cela a pour effet de détourner le champ magnétique et d'interrompre
I'effet Hall dans le détecteur. Des que 'effet Hall cesse, le transistor de déclen-
chement devient conducteur et laisse passer le courant primaire dans la bobi-
ne. Lorsque la tole a terminé son passage devant I'aimant, le champ magné-
tique agit de nouveau, le courant primaire est interrompu, ce qui donne nais-
sance. comme dans toute bobine classique, 3 un courant haute tension dinge
vers les hougies. La largeur des toles correspond 2 I'angle de cames, c'est a
dire qu'il demeure constant et ne NECessite aucun réglage.
- Sonde de température de liquide de refroidissement. C'est une résistance du
type CTN (Coefficient de Température Négatif). Sa résistance varie de facon
inversement proportionnelle a la temperature du liquide de refroidissement.
Pression dans le collecteur d’admission : c'est un capleur iézo électrique qui
informe le calculateur de la pression qui régne dans le collecteur d’admission.
I| est alimenté sous une tension de 5V et restitue une tension variable suivant la
Pression.
" Potentiométre de papillon : il informe le calculateur sur la position angulaire
du papillon. Il est alimente sous une tension de 5V et restitue une lension
variable suivant la position angulaire du papillon.
_ Teneur en oxygene des gaz d'échappement : une sonde lambda placée sur le
tube primaire délivre une tension variable suivant la teneur en oxygene des gaz
d'échappement, dont la richesse est fonction. Le calculateur va donc adapter la

richesse d'aprés la tension.

14

10 11

2 lateur de pression 1“‘2“ de ralenti - 4. Sonde

. u - ra - 4,
refroidissement - Potentiométre de papillon -

M-E.Pmim-

Batterie - 17. - 18, Prise de d
- 20. Filtre mmﬁl-zi.mmm'
- 23. Réservoir de carburant.




— MOTEURS 1200 - 1300 - 1400 -

- Correcteur d'avance : un connecteur placé sur le passage de roue avant droit
permel d'obtenir deux lois d'allumage différentes afin de s'adapter i 'indice
d'octane du carburant.

- Vitesse du véhicule : elle est obtenue par un capteur inductif placé sur la
prise de tachymetre

MOTEUR C16SE INJECTION MULTIPOINT MULTEC-M

- Tension hatterie - identique a I'injection Multec.

- Régime et position moteur : c'est un genérateur d'impulsions. Il est composé
:l une roue dentée fixée a la poulie d’entrainement des accessoires et d’un cap-
teur inductif placé radialement a celle-ci. Le passage des dents devant le cap-
teur donne naissance & une tension sinusoidale dont la fréguence est propor-
tionnelle au régime moteur. Une dent est supprimée  la périphérie de la cou-
ronne, a son passage devant le capteur, elle génére une pointe de tension. La
dent est retirée a un endroit tel que la pointe de tension apparaisse lorsque les
cylindres | et 2 sont au PMH. Ainsi position et régime moteur sont definis.

-~ ==

|
| (25
+ " -
26 27 28
Injection m Multec-M

& Farpe TRt sa'o:'u?i.ul ipril-llun &abuptu:
ampe d'injection - de - d-punlon
absolue - 7. Réservoir a charbon actif - 8. Vanne de de vapeur de
11:;'1;:-“ 9. Boitier papillon - 10. Bulu-:lnr:' -t'l.ili.ctm:
nsemble bobine haute tension et module d'amplification - 13. Bougies -
14. Filtre a air - 15. Contacteur a clé - 16. Potentiométre de papillon -
17. de ralenti - 18, Sonde de d'air d"admission -
19. Collecteur d' - 20. Sonde - 21. Batterie - ﬂ.Clptour

de et position du vilebrequin - 23. Cible - 24.
25.C - 26. Capteur de vitesse véhicule - ETThnnhd'-hrh

2B. Prise de diagnostic - 29, Sonde de température de liquide de
refroidissement.

- Capteur de pression absolue : identique a |'injection Multec.
- Potentiométre de papillon : identique a I'injection Multec.

- Sonde de température moteur : identique a I'injection Multec.

- Sonde de température d'air d’admission : c'est une thermistance de type CTN
(Coefficient de Température Négatif). Sa résistance varie de facon inversement
proportionnelle 3 la température de I'air contenue dans le mﬂecleur d’ admis-
sion.

- Teneur en oxygene des gaz d"échappement : identique a |'injection Multec.
- Correcteur d'avance : identique a l'injection Multec.
- Vitesse véhicule : identique a |'injection Multec.

Commandes des organes

RELAIS DE POMPE A CARBURANT

Le calculateur commande la fermeture du relais de pompe & carburant lorsqu’il
reqoit une information régime moteur ( signal de Hall ou générateur d'impul-
Shn)

1600 —

INJECTEUR

La pression d'alimentation étant régulée a une valeur fixe, le seul para
qui influence la quantité injectée est la durée d'ouverture de |'injecteur. L
culateur détermine la quantité d'air aspirée par le moteur (pression colleg
et position papillon) et adapte la richesse par la durée de |'impulsion enve
I'injecteur. Lorsque le véhicule roule a une vitesse supérieur a 50 Km/h el
le papillon est en position ralenti (décélération), le calculateur interromg vo
impulsions a l'injecteur. poser |a
grifier que
COITE
nboiter ur
3
ercle

Br

et séf

Moteurs C12NZ et C14NZ injection monopoint Multec

L'injecteur unique placé dans le boitier papillon alimente les quatre cylind
I est commandé en fonction des impulsions du signal de Hall, deux fois
tour

Moteur C16SE injection multipoint Multec-M

Un injecteur par cylindre fixé sur le collecteur d'admission en amont de la
pape. Les injecteurs sont commandés simultanément par couple (1-2 et 34§

enp
dans |
un
tle et le

a ergot

: .ﬂhi

REGULATEUR DE RALENT!

C'est un moteur pas a pas fixé au boitier papillon et qui agit sur un poi
chargé de faire varier la section d'un canal en dérivation du papillon. La v
tion du débit de ce canal permet de maintenir constant le régime de
quelque soit la charge.

COMMANDE D'ALLUMAGE

Les valeurs d'avance, en fonction des paramétres moteur, sont méma
dans le calculateur. Celui ci pilote, via le module de puissance, le circuil

maire de la bobine avec |'avance retenue pour les conditions instantanée :Le il
fonctionnement du moteur. le vehi
§ de ca

Moteurs C12NZ et C14NZ injection monopoint Multec

La haute tension de la bobine est acheminée au cylindre concerné par le di
buteur qui est entrainé par |'arbre a cames.

S * w
Moteurs C16SE injection multipoint Multec-M des c:
Le calculateur componte deux sorties, une pour le couple de cylindres 1 ¢ luUt'

une pour le couple 2 et 3. Elles commandent les modules de puissance inié
aux bobines haute tension. Lorsque le module interrompe le courant pri
dans |'une des bobines, il se produit un courant induit haute tension da
secondaire. Chacune des extrémités du circuit secondaire est relié a une
gie d'un méme couple de cylindre, si bien qu'il se produit simultanément
étincelle au cylindres qui se trouvent en méme temps au PMH. |"éincelle

apparait lors de la phase d'échappement est perdue, Ce systeme, hom
genérateur d’impulsion, est totalement statique.

CONTROLES,
REGLAGES
ET INTERVENTIONS

Dépose et repose

de la pompe
a carburant

DEPOSE

* Vidanger le reservoir, pour cela,
utiliser la pompe d'alimentation, si
celle ci est hors service, introduire
un tuyau par l'orfice de remplissage
et vidanger a I'aide d'une pompe
annexe.

Nota : La pompe a carburs
immergee dans le réservoir. E
accessible par 'habitacle.

* Relever la banquette arri
replier le tapis suivant la deco
retirer le recouvrement en
plastique sur la tdle de plancher.
* Retirer le cabochon, débrand
connecteur électrique puis les ¢
lisations
* Déverrouiller la pompe a ['aid
la clef a ergots.
» Desserrer le collier et déposa

au de retour,

esserrer les trois languett
extraire le carter de pompe du
voir a l'aide d'un crochet en
sur l'anneau.
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ger le tamis sur la pompe. - - .
B e s laacuenss do | Diagnostic du systéme

gt séparer la pompe du car- d'inlectionfallumage

La procédure de diagnostic ains
que les contrbles décnts ne s'appli-
quent gqu'aux véhicules traites dans
cette évolution étant entendu qu'ils
sont conformes a leurs specifica-
tions d'origine. Les caractenistiques
électriques des organes constituants
le systeme d'injection/allumage four-
nies dans les pages qui suivent,
résultent de mesures effectuées a
'aide d'un multimétre Métrix MX 63
de commercialisation courante. Cet
appareil est un multimétre nume-
rique classique auquel ont été inte-
gré des fonctions a usage spécifi-
quement automobile (compte tours,
mesure de temps d'injection, rapport |
cyclique sonde lambda, etc...). L
Il est indispensable de disposer dun |

$er la pompe dans le carner
mer que les languettes se ver-
i correctement.

piter un tamis neut

gncher le tuyau de retour sur
grcle de pompe et serrer le

) en place la pompe et 'encli-
dans le réservoir.

b un joint neuf dans le cou-
gt le verrouiller a I'aide de
3 ergots

ancher le connecteur et les
abons.

sser 'obturateur et rabattre la

|
ahaht

Identification des éléments de I'injection Monopoint Multec.

appareil de performances - ONS ' 1. Capteur de pression absolue - 2. Injecteur - 3. Régulateur de pression de
I { équivalentes pour mener a bien le carburant 4. Potentiomeétre de papillon - 5. Régulateur de ralenti - 6. Vanne
,-' acemen dlagnDS‘th‘L‘ pneumatique de recyclage des vapeurs de carburant.

itre a essence

i Le filtre a essence se trouve | UTILISATION tion/allumage, pour cela se reporter | Circuit d'alimentation en air : étan-
i véhicule entre le réservoir et DE LA PROCEDURE au paragraphe le decrivant. chéité des canalisations, étancheite
ge caisse droit | DE DIAGNOSTIC La procedure de diagnostic doit sys- | des piéces entre elles (joint de col-
| tématiquement commencer par | lecteur, de boitier papillon, etc...),
per le véhicule sur un pont éle- Important : I'analyse des symptomes de dys- | filtre a air propre et en place, clapet
| - Avant d'entamer la procédure de | fonctionnement. thermostatique du boitier de filtre
st des pinces a durits sur cha- | diagnostic, il est absolument néces- | Le tableau ci-aprés permet d'etablir | fonctionnant.
s canalisations puis débran- | saire d'effectuer les « ContrOles pré- | la liste des contrbles a effectuer en | Réglage du cdble d'accélérateur :
au niveau des raccords | liminaires » mentionnes ci-aprés | fonction des symptomes constatés. | retour en position ralenti et ouvertu-

g. Utiliser un tournevis pour | ainsi qu;eées réparations qui peu- re maxi du papillon.
pTes les ergots vent en ouler. —_
o la vis du collier de serrage | - Les caracteristiques electriques CQNTHﬁLES E;pneaul:':aé!ﬁﬁeqeé;sggﬁgt%? c:daeiis-
peot le deposer. .| fournies sans tolérance sont le | PRELIMINAIRES | breur en place et de bon diamétre.
e en place un filtre neuf, la | résultat de mesures effectuees sur Clreuit d'assistance des freins
B sur le corps du filtre doit étre | véhicule. Leur interprétation doit | Circuit de démarrage en état : batte- e1ang;1e Eﬁ:; o1 o s6LenUS oN
e vers le moteur, serrer le | donc tenir compte des disparites de | rie, cablage et démarreur. itat P
ge fixation du filtre. production. | Carburant conforme et en guantité ‘ ,
cher les raccords rapides | L'utilisation de la procedure nécessi- | suffisante. :Jul:':ft;slignirl}ce‘)a! mecanique (com-

tanalisations et retirer les | te la connaissance prealable du | Filtre a carburant propre et monté . : |
& dunts fonctionnement du systéme dinjec- | correctement. Bougies en etat el conformes a la
Canalisations de recyclage des | Preconisation.

vapeurs de carburant étanches et | Fusible principal du systeme injec-
non pincées tion/allumage en état.

Al A12

Oo0o0000000

OoOO00000c

Localisation

du filtre & carburant

et débranchement Identification des bornes

des canalisations. des connecteurs B..I E 1 2
Respecter le sens du calculateur

de la fléeche, | sur injection Multec — S S S S —— -

vers le moteur.

C16

monopoaint C1
et Multec-M multipoint.
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Schéma électrique du | =i,
d'injection wm 1F
K20, Module ool IS, it o ote 5 - o
carburant - K100. Galculateur - L1, Bobine &l | 33 '3!"
- M21. Pompe a carburant - M33,
v mrlhﬂﬁ -I.H. Capteur de | %9 ‘le
de m:rt P33. lm Lm. :"34“ :'- :’,
Hall/distributeur - Y32, Injecteur - X11. L L
Connecteur (14 pboles) - X13, Connecteur de dia- " ' £E
gnostic (10 - X15. Fiche de codage d'indice Ble Bt 2 fes
d'octane (3 pbles). T i ‘: 3 = E o O i N
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CONTROLE DES ORGAN TN 1
z EN FONCTION DES SYMPTOMES SRR b h
Nota : si au terme de la procédure, les contrdles n'ont relevé B = Tl vl
aucune anomalie et que les symptomes persistent, effectuer ] M1 A
la totalité des contrdles dé-cmsdmalespamqmsuwmtat -l !
seulement en dernier lieu remplacer le calcu * 1] |
- Lia} -
Pis
- L 4.
P Le démarreur toume, le moteur ne démarre pas ou difficilement & S I aga
Le moteur démarre et cale o _L o I  lslelels -
Probleme de ralenti
Probleme de progression
J Ratés moteur
Manque de puissance
o Consommation trop importante
Fonctionnement en auto-allumage
> Le moteur cliquete
Le moteur chauffe
w Causes possibles
X X X X X X X X X X Contrdles préliminaires
X X Alimentation électrique
X X X X X X X X X X Alimentation en carburant
X X X X X X X X Sonde de température d'eau
X X X X X X Sonde de température d'air
X X X X « X Capteur de pression absolue
X X X X X X X Potentiométre de papillon
X X X X B B Debitmétre massique d'air
X X X . B X Reéqgulateur de ralenti
X X X X . X X X Injecteur(s)
X X X x X Sonde lambda
x X X X X Electrovanne de recyclage des vapeurs de carburant
X Capteur de vilebrequin ou générateur a effet Hall
X X Capteur d'arbre a cames
X Bobine d'allumage
X Module d'amplification
X X X Capteur de cliquetis
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ALIMENTATION ELECTRIQUE
Ce controle consiste a vérifier si le systéme d'injection/allumage est alimente correctement.

Moteurs C12NZ et C14NZ injection monopoint Multec

— MOTEURS 1200 - 1300 - 1400 - 1600 —

PROCEDURE ET CONTROLES

et masse

Contrdle n° | Condition de contrdle Controle Valeur a trouver | Origine probable de la p
11 Contact coupe B1 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau
1/2 C16 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau
1/3 30 du relais de pompe a carburant et masse Tension battere Faisceau
1/4 Contact mis A6 du connecteur du calculateur et masse Environ tension - Faisceau entre relais et
batterie calculateur.
- Relais.
1/5 D15 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau
1/6 15 du connecteur de bobine d'allumage et masse | Tension battene Faisceau
17 1 du connecteur du module amplificateur et masse | Tension batterie Faisceau
environ
1/8 Contact coupe A12 du connecteur du calculateur et masse 00 Faisceau
19 D1 du connecteur du caiculateur et masse 0Q Faisceau
110 D6 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
111 2 du connecteur du module amplificateur et masse |0 Q Faisceau
Moteurs C16SE injection multipoint Multec M
Contréle n° | Condition de contrdle Controle Valeur & trouver | Origine probable de la panne
21 Contact coupé B1 du connecteur du calculateur et masse Tension batierie Faisceau
2/2 C16 du connecteur du calculateur et masse Tension battere Faisceau
2/3 30 du relais de pompe a carburant et masse Tension battere Faisceau
2/4 Contact mis 86 du relais de pompe a carburant et masse Tension batterie Faisceau
2/5 B6 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie - Faisceau entre relais et
moins 0,6V environ | calculateur.
- Relais.
2/6 C4 du connecteur du calculateur et masse Tension battene Faisceau
27 1 du connecteur du bloc bobine d'allumage Tension batterie Faisceau
et masse
2/8 Contact coupe A12 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
2/9 B10 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
210 C12 du connecteur du caliculateur et masse 0Q Faisceau
2/11 C13 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
2/12 D1 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
213 2 du connecteur du bloc bobine d'allumage 0Q Faisceau
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mOLE DES SONDES, CAPTEURS, ELECTROVANNES ET FAISCEAUX
sirdles doivent étre effectués depuis le connecteur du calculateur aprés 'avoir debranche.

us C12NZ et C14NZ injection monopoint Multec

n° | Organe controlé Mesure entre bornes Valeur a trouver | Origine probable de la panne
Régulateur de ralenti C3etC4 50 a 65Q - Faisceau
C5etC6 - Régulateur défectueux
Potentiometre Cl4 et D2 Voiraux - Faisceau
de papillon «Caractéristiques :
Ci3etD2 Deétaillees» - potentiometre
| 1 1,8Q - Faisceau
Injecteur A6 et D15  eciew
Sonde de température de | C10 et A11 Voir valeurs aux - Faisceau
liquide de refroidissement «Caractéristiques | - Sonde
Détaillées»
Fiche de codage Ci12etD2 0Q (codage - Faisceau
d'indice d'octane HON 91)
220Q (codage - Fiche
RON 85)

C16SE injection multipoint Multec M

ble n® | Organe controleé Mesure entre bornes Valeur a trouver | Origine probable de la panne
Regulateur de ralenti C8etC9 Afroid : 55a65Q | - Faisceau
C5et C6 A chaud : 45 & 60Q | - Régulateur défectueux
Potentiometre A8 et D2 Voir aux - Faisceau
| de papillon «Caractenstiques
A8 et B8 Detaillees» - potentiometre
Injecteurs cylindres n°1 et 2| C10 et borne 87 du relais de pompe a carburant - Faisceau
15 a 16,5Q - Injecteur cylindre n°1 ou 2
(& 30 £ 10°C)
Injecteurs cylindres n°3 et 4| C11 et borne 87 du relais de pompe a carburant - Faisceau
- Injecteur cylindre n"3 ou 4
Sonde de température d'air | A11 et D3 Voir valeurs aux - Faisceau
«Caractéristiques
Sonde de température de | A11 et B12 Détaillées» - Sonde
liquide de refroidissement
Fiche de codage D2 et D11 2200 (codage - Faisceau
RON 95)
d'indice d'octane 470Q (codage - Fiche
RON 98)
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CONTROLE DE L'ALIMENTATION DES SONDES, CAPTEURS ET ELECTROVANNES DEPUIS LE CALCULATEUR
Ces contrdles doivent étre effectués connecteur branché sur le calculateur.

Moteurs C12NZ et C14NZ injection monopoint Multec

Controle n° | Organe controlé Mesure entre bornes Valeur a trouver | Origine probable de la
51 Alimentation sonde de A11 et C10 5V Calculateur
température d'eau connecteur du capteur de pression absolue
débranché
Potentiometre de papillon | C14 et D2 connecteur du capteur de pression 5V Calculateur
absolue débranché
5/3 Alimentation du capteur de | A11 et C14 5V Calculateur
pression absolue Al11etC11
connecteur du capteur de pression absolue
débranché
5/4 Capteur de pression AlletC11 voir valeurs aux - Faisceau
absolue connecteur de la sonde de «Caractéristiques
température débranché Détaillees» - Capteur de pression absolue
5/5 Sonde lambda D7 et masse Oscillation entre 0 | - Faisceau
et 0,8 Vaprés - Sonde lambda
2 minutes de
fonctionnement

Moteurs C16SE injection multipoint Multec M

4
:
.
J
F
0
)
d

Contréle n° | Organe controlé Mesure entre bornes Valeur a trouver | Origine probable de la panne
6/1 Alimentation sonde de A11etBi12 5V Calculateur
température d'eau connecteur de la sonde de température d'air
débranché
6/2 Alimentation sonde de A11 et D3 5V Calculateur
tempeérature d'eau connecteur de temperature d'eau débranche
6/3 Alimentation du capteur de | A11 et A7 5V Calculateur
pression absolue A11etB8
connecteur du capteur de pression absolue
débranché
6/4 Capteur de pression Al1 et A7 voIr valeurs aux - Faisceau | plus
absolue connecteur de la sonde de température débranché | «Caractéristiques | - Capteur de pression absolue «Si
Deétaillées» le cir
6/5 Potentiométre de papilion | B8 et D2 5V Calculateur
capteur de pression absolue et codification d'indice ‘ cot
d'octane débranchés pOI
6/6 Sonde lambda B11 et masse Oscillation entre 0 | - Faisceau Not
et 0,8V aprés - Sonde lambda pou
2 minutes de cule
fonctionnement les
6/7 Capteur de vilebrequin A2 et B3 Tension alternative | - Faisceau *A
- Si entrefer correcte et cible prog el
remplacer capteur mg
-
du
SU
- I'h
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— MOTEURS 1200 - 1300 - 1400 - 1600 —

DE L’ALIMENTATION EN CARBURANT

serie A ae 199«
a avril 1993

n° | Controle de

Condition de controle

Valeur releveée

Commentaire

Connecteur de la pompe débranché, contact mis.

Tension batterie

Alimentation correcte.

relais de pompe a carburant.

Alimentation électrique
de la pompe pendant 2s
ov Controler le faisceau.

Pression d'alimentation Canalisations de carburant ni percees nipincées. |P=0 Contrdler I'alimentation électnique
de la pompe, si correcte remplacer
la pompe.

Brancher un manomeétre, 0 a 6 bars, sur la P<P de régulation | Pincer la canalisation de retour,
canalisation d'arrivée du carburant sur le boitier si la pression augmente remplacer
papillon ou la rampe d'injection (suivant le type). le régulateur, si la pression reste
Shunter les bornes 30 et 87 du relais de constante vérifier ['étanchéité du ou
pompe & carburant. des injecteurs puis essayer une
pompe neuve.
P>P de régulation | Remplacer le régulateur.
Contrdle du maintien Brancher un manometre, 0 a 6 bars, sur ia Pas de chute Correcte
de la pression. canalisation d'arrivée du carburant sur le boitier significative pendant
papillon ou la rampe d'injection. Shunter les bornes 10 min environ.
30 et 87 du relais de pompe a carburant.
Chute importante | Controler visuellement l'étancheite
de pression. du ou des injecteurs puis essayer
une pompe neuve
(clapet de décharge).
Contrble du deont. Canalisation de retour débranchée et plongée dans | Deoit supeneur Correcte.
une éprouvette. Shunter les bormes 30 et 87 du a 0,83 /min

Débit inféneur
a 0.83 l/min.

Vérifier le filtre, les canalisations,
visuellement I'étanchéité du ou d
injecteurs puis essayer

une pompe neuve.

role de V'allumage

wbler la présence d'étincelles
pouqes
es étincelles sont faibles ou |
s, controler :
‘ i 8 'ES
sreuit haute tension (faisceau,
distributrice et doigt (C12NZ et
Z), etc...) ;
shine (voir plus loin).
irbler le point d'avance (voir
loin).

Scuit d'allumage est en elat.

20LE ET REGLAGE DU
D'AVANCE INITIAL

: il est possible de contrdler le

M davance sur tous les vehi-
mais il n'est reglable que Sur

moteurs C12NZ et C14NZ.

aner le moteur a sa temperatu-
sermale de fonctionnement (80°C

fous ces controles sont corrects |

Mesure aux bomes cor-
connecteur du calcula-

ancher une lampe strobosco-
munie d'un dephaseur.

or les bornes « A»et« B »

gonnecteur de diagnostic situé

i la platine porte fusible dans

Matire le moteur en marche et le

Controle du capteur
dépression absolue a
' aide du multimétre
Métrix MX63.

A ! on d'une
pression a I'ade d'une
manuel - B,

teur.

faire tourner a son régime de ralent.
» Braquer la lampe StrobosCcopique
sur la poulie de vilebrequin puis par
déphasage relever l'avance a l'allu-
mage par rapport au PMH.
« Sur les moteurs C12NZ et C14NZ
débloquer la bride de fixation de
'allumeur sur le porte arbre a
cames.

« Tourner l'allumeur jusqu'a obtenir
la valeur préconisée aux «Caracte-
ristiques Détaillees».
« Serrer la bride de fixation de I'allu-
meur et terminer par un contréle du
point d' avance.

« Déposer le shunte sur la prise de
diagnostic.

2
0}
n
J |
al
.
!
W

CONTROLE D'UN ENSEMBLE
MODULE/BOBINE

Nota : sur les bobines équipant le
moteur C16SE, il n'est pas possible
de mesurer la résistance du circuit
primaire puisque celui-ci est interne
au bloc bobines-amplificateur.

+ Pour les autres moteurs, 2 I'aide
d'un ohmmeétre, mesurer |a résistan-
ce entre les 2 bornes de la bobine.
« Comparer la valeur a celie donnee
dans les « Caractéristiques Détail-
lées». si celle-ci n'est pas correcle,
remplacer |a bobine.

« Sur les moteurs avec distributeur




— MOTEURS 1200 - 1300 - 1400 - 1600 —

d'allumage, relever la résistance | * Si les valeurs relevées 8
entre la sortie haute tension et une | rentes de celles données
borne basse tension de la bobine. ractéristiques détaillées »,|
* Sur le moteur C16SE, relever la | cer la bobine ou |

résistance entre les 2 sorties haute- | bobines-amplificateur §
tension de chaque bobine. . moteurs C16SE.

—— e ———

Contrdle de la bobine
d'allumage sur injection
multipoint Multec-M.

-
1. Module d’amplifica-

" : tion.
Y

_—

iddiEiance rigisianCE
secondara b e f

A A | Pour les autres caractéristiques, régla .nt
concernant le moteur, se reporter au
1400 et 1600 » armamumm

e

Pas de modifications importantes. '

Pour les caractéristiques, et conseils
I'embrayage, “mwﬁgm““m

3. BOITE 4 VITESSES - DIFFERENTIEL

Pas de modifications importantes.

3. bis BOITE 5 VITESSES - DIFFERENTIEL

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
Les versions a moteurs C12NZ et C14NZ ont des rapports de démultiplica- concernant la boite de ﬂtuz se r:p%rlg:lu chapitre « BQ
évolutions.

trmlsipemhques Se reporter au chapitre « Divers » a la fin de la présente | | VITESSE » de I'étude de base et aux précédentes
évolution |

4. TRANSMISSIONS

Pas de modifications importantes.

Pﬂ.ll'lﬂ W Ues CC
les transmissions, se wm
Iﬂudtdtbm-tlul utions.
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. DIRECTION

p modifications importantes.

ide modifications importantes. l

7. SUSPENSION - TRAIN AR -

de modifications importantes | e =
uwmuﬂmummm-m
| SION AR MOYEUX » de I'étude de base et aux précédentes
8. FREINS
COMMANDE
ir de Juin 1992, toute la gamme Corsa doit utiliser exclusivement le A o , B
g de frein DOT 4 | 3 By, | o
: §ION)\ /¢ Hitr HON
FREINS ARRIERE | Uyt O\ /) s S SR
| ' A | -
ir des modéles 1992, le systéme de freinage arriere regoit les modifi- | \ | £ n
fon suivantes P 2 “ e LS Sy
aces d'appui des segments de frein paralléles au lieu d'obhque (vor | J | r
I'- | o\ ) R _-"
slle garniture de frein type PAS57 sans amiante | It A N\l e S Y
sau ressort de rappel des segments de dimensions reduites e /4 A N T 4
. s 5 e o d
. L S = . e f,e-"'#
. les piéces de l'ancien et du nouveau montage ne sont pas | ey e ~
edlies. | s ) -
|
¢ les autres caractéristiques, lages et conseils pratiques | e s
\ mm.um « FREINS » de I'étude urinces B O vest mentage
base et aux préceédentes .

10/




Pas de modifications importantes.

ROUES
Pressions de gonflage
Versions Jantes Pneus _ Avant ‘ Arriere
A vide En charge A vide En charge
S TEIER i o d-vdanse sobsssa
- 145SR13
Viva 1.4i (C14N2). . 45JX13 1,6 18 1.6
LI EIING. . .ceivvoiv i 165/70TR13
Gl (C16SE) ...... oJX14 165/65HR 14 1.9 2.0 L
PERFORMANCES CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100 Km)
1.2i (moteur type C12N2)
— 1.2i (moteur type E1EN§] ARy 5,2 6.8
g o 1.4i (moteur type C14N2Z) . . . . .. . 5,1 6.5
Combinaison Rapports M"‘Tﬂ?‘m" Vitesses en km/h GSI modele 93
des vitesses de boite avec couple 4,18 pour 1000 tr/min * (moteur type C16SE) . ......... . 55 7.1
ire 0 14,839 6,752
2e 1,96 8,192 12,230 ?ITESEE - ;
3@ 130 5 434 18.439 1.21 (moteur type C12NZ) : 143 km/h,
Sa 0.71 2 967 33:?52 GSi modele 1993 (moteur type C16SE) : 186 km/h.
MAH...... 3,31 13,835 7,242
CAPACITES ET PRECONISATIONS
" Avec pneumatiques 145 SR 13
CARBURANT
1.4i (moteur type C14NZ) Versions catalysées (moteurs type C12NZ - C14NZ et C16SE) : carburs
— 1 sans plomb, indice d'octane minimum 95 RON ou 91 RON suivant la positig
. o 2o de la fiche de codage d'indice d'octane.
Combinaison Rapports D&rmlléltglgatm Vitesses en km/h
des vitesses de boite pour 1000 trimin * | | LUBRIFICATION
avec couple 3,94 .
A Huile muieur{:SaEE: filtre
re .55 13.987 74 - moteurs 1.2S C12NZet C1.4NZ : 3| ;
e 108 - 1y - moteur GSi C16SE : 3,75 1.
e 1.30 5 122 20 207 Préconisation : normes AP SF/CC ou SF/CD ; CCMC G4 ou GS.
oo s - G.Eg 315[}5 25'515 Viscosité : 20W50 15W50 10W50 5W50.
50 0.71 2797 16.990 Vidange tous les 15 000 Km ou tous les ans.
MAR. a1 13,041 f,
... s o . LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
* Avec pneumatiques 145 SR 13. | Moteurs C1.2NZ, C1.4NZ et C16SE : 6.8 |.
Pour les caractéristiques, m et conseils concernant
les divers, se reporter au « DIVERS » de I’ de base et
aux précédentes évolutions.
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
e
OPEL “Corsa” Diesel

1,5D-1,5TD

LR

=N
=
|

RrlTla
N

Nous tenons a remercner ICl les Services Aprés-Vente el
'aide efficace qu'ils nous ont apportéee dans

Relations Presse de G.M. FRANCE pour
la réalisation de nos travaux.




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des OPEL « Corsa » Diesel

AVANT- PROPOS

A Corsa, voiture citadine par ses dimen-

sions se devall pour donner la replique

aux grands constructeurs européens de
proposer une motorisation Diesel. Dés 1987
G M. propose une version de sa « petite »
equipée dune telle motorisation

Le moteur d'ongine Isuzu est le resultat d'un
rraval de collaboration avec General Motors
(propriétaire d'Opel) qui détient une part impor
tante du capital du constructeur japonais. Les
ingenieurs dOpel ont donc adapté le moteur
suzu pour son montage dans la Corsa

D'une cylindrée de 1.5 litre (1488 cm’) il
developpe 35 kW soit 50 ch a 4800 tr/mn dans
sa version atmosphérnque, et dans sa version
urbocompressee commercialisée en juin 1988

developpe pour une cylindrée identique la
puissance de 49 kW soit 67 ch a 4600 trimn

L' Opel Corsa Diesel bénéficie de toutes les
carrossenes disponibles a savorr les versions 2
volumes 2 el 4 portes at la version 3 volumes
en 4 portes. Toules les voilures sonl équipées
d'une boite de vilesses mécanique a 5 rapports

Mécamquement, la « Diesel - reprend toutes
les solutions de la version essence, la boite de
vitesses, les suspensions, les freins et la
direction

La Corsa « Diesel » est une voiture sympa
thique qul se pose en concurrente directe des
Citroén AX, Renault 5, Peugeot 205 et aulres
Fiat Uno

La présente Etude Technique et Pra-
tique des Opel « Corsa » Diesel dans
leurs diHérentes versions depuis le lan-
cement de ces modeles.

IR

La « Corsa » dans sa version Turbo Diesel ressemble a4 s'y méprendre &4 sa sceur équipée du mole
@5508NCH

Le compartiment moteur

de 'Opel - Corsa » regoit

sans difficultés le 1.5
Turbe Isuzu.

La « Corsa » 1,5 TD est disponible en 4 portes.
4




— MOTEUR —

OPEL « Corsa »
Diesel

[ -

IDENTIFICATION

L

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

La plague constructeur est placée sur la
paverse avant et elle indique :
- e nom du constructeur
— e numéro dhomogolation.
- @ numéro de séne
— le poids 1otal en charge
— |e poids total roulant autonse
— le poids maxi autorisé sur I'essieu AV.
— le poids maxi autonise sur l'essieu AR.
- le type moteur.
— le code carrossene
= le numéro pour piéces de rechange

NUMERO DE SERIE (B)

Le numéro est frappé a froid sur le plancher
a I'avant droit.

TYPE ET NUMERO DE MOTEUR (C)

Le type et le numéro du moteur sont frappés
sur un bossage au niveau du plan de joint entre |
le bloc-cylindres et la culasse.

F Transmbssion Pulssance
Appeflation Type Type Cylindrée (cm'y ministrative
commercisle Mines moleur Pulssance kW (ch) I}:‘w' omb ': "_ e
CORSA15D
i Vive, 'u"lnlsﬂuplr sGL...... SF4-08 dECH 148737 (50)
-
CORSA15TD
% Vive Super, GL@IGT . . ... .. SGA-GTE T4ECH 1488/49 (66)
[ ]
CORSA15D
1 ke AECH 1488737 (50
‘E Viva, Vive Super ot GL . . . . . . SF [50) FI3'S mécs. s
CORSA1STD
R (7 5up:-'r. P ITILY SG4-84 T4ECH 148049 (B6)
CORSA1 5D
1 volumes Viee Buper . .... 55505 §F4-19 4ECH 148837 (30}
4 pories |
CORSA 1.5 TD
Vive Super . ..... .4 SGA-19 T4EC 1488/49 (66)

LEVAGE

LE CRIC DE BORD

Placer le cric au niveau des points de levage
iévus de chaque cote du vehicule

EC UN CRIC ROULEUR

Placer le cric sous la traverse le plus pres
88 roues possible

REMORQUAGE |

les crochets avant et arriére sont prevus
Bour le remorquage avec une barre

Dans ce cas, placer la clef de contact sur la
gosiion « MAR » afin d'éviter le blocage de la
iction et le fonctionnement des signalisa-
BONS

(LT 0 ] Tl




Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur 4 temps Diesel, 4 cylindres en ligne disposé transversalement a
I'avant, & préchambres de combustion a turbulences.

Caractéristiques principales
Type moteur

4 EC1 T4 EC1
Alimentation _ Atmosphérique Turbocompresseur
Alésage (mm) . . . . . ... .. 76
Course (mm) . . e 82
Cylindrée (em”) . . . . . . . 1488
Rapport volumétrique . . . . . . 23a1 225a1
Puissance maxi (kW/ch & tr/mn 37/50 a 4800 49/67 a 4600
Couple maxi (m.daN/m.kg 4
tr/mn) A g ] i 9,0/9,3 a 3000 13,2/14 a 2600
Pression de sural. (bar) . . . . .

CULASSE

En aliage d'aluminium avec siéges, guides et chambres de turbulence
rapportés.

Hauteur de la culasse : 131,254 131,55 mm.
Défaut de planéité :0a 0,10 mm.

Attention : En cas de rectification de la culasse, contréler le
depassement des soupapes et des chambres de turbulence.

JOINT DE CULASSE
Sens de montage : inscriptions vers le haut.

Trois épaisseurs sont disponibles en fonction de la cote de dépassement
du piston.

Epaisseur du
Dépassement des pistons joint de culasse Repére sur le
(mm) (mm) joint
0,58 a 0,64 1,25 1 cran
0654070 1,30 2 crans
0,71a0,78 1,35 3 crans

SOUPAPES

Soupapes en téte, disposées verticalement et paralléles entre elles.
Diamétre de latige : 688 47 mm.
Angle de portée : 88"
Diametre de la téte :
— admission : 36, 4 mm
— échappement : 306 mm.
Longueur : 104 mm.
Dépassement des soupapes :0.5a1 mm

Jeu entre queue et guide :
— admission : 0,02 4 0,2 mm.
— échappement : 0,03 40,25 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés dans la culasse emmanchés a force.
Diamétre intérieur : 7.1 mm.

MOTEUR

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges rapportés, emmanchés a force.
Angle de portée : 90"

Largeurde laportée : 1,24 1,5 mm.
Largeur aprés rectification : 2 mm,

PRECHAMBRES

Préchambres en fonte rapportées dans la culasse.
Type : Ricardo-Comet.
Dépassement : 0 a 0,05 mm.

BLOC-CYLINDRES

Bloc cylindres en fonte avec cylindres alésés directement dans la masse

4 classes d'alésages sont repérés sur le bloc par les lettres A, B, C etD

Diamétre des cylindres (mm) :

— Classe A : 76,00 4 76,010.

— Classe B : 76,011 a 76,020.
— Classe C : 76,021 a 76,030.
— Classe D : 76,031 a 76,040,

Il existe deux cotes réparation
— Majoration de 0.5 mm.

— Majoration de 1 mm.

Nota : Aprés réalésage des cylindres, supprimer le repére d'origine &
bloc et frapper la nouvelle référence correspondant a la cote de réparation
majorée.

Conicité d'un cylindre : 0,01 mm (maxi).

Ovalisation maxi d'un cylindre : 0,01 mm.

Diamétre des paliers de vilebrequin (mm) :.

Il existe 3 classes de paliers, repérées 1 ; 2 ; 3 sur le bloc.

Repére 1 : 51,992 a 52.

Repére 2 : 51,984 a 51,991.

Repére 3 : 51,976 a 51,983,

Il existe deux coles de réparation
— Majoration de 0,25 mm.

— Majoration de 0,50 mm.

EQUIPAGE MOBILE
VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte, a 5 paliers, avec B contre-poids.
Il existe 2 classes de dimension pour les tourillons
Diamétre des tounllons (mm) :

— Classe 1 : 47,918 4 47,928,

— Classe 2 : 47,929 4 47,938,
Il existe 2 classes de dmension des manetons :

— Classe 1 .,

— Classe 2 ..
Cotes réparation manetons et tourillons : minoration de 0,25 0u 0,5 mm.
Ovalisation maxi : 0,025 mm.
Conicité maxi : 0,025 mm.
Jeu axial du wilebregquin : 0,06 a 0,3 mm.
Jeu de fonctionnement des tourillons : 003 a 0,10 mm.
Jeu de fonctionnement des manetons : 0,025a 0,10 mm.
Jeu longitudinal : 0,20 4 0,40 mm

Coussinets de paliers

Il existe quatre classes d'épaisseur de coussinets
— Repére bleu.
— Repére noir.
— Repére marron.
— Repere vert. -

BIELLES

Bielles en fonte.

Alesage du pied de bielle -

Alésage de la téte de bielle

Diamétre de la bague de pied de bielle :

-

cor
—
—
—
—_—
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OPEL « Corsa »
— MOTEUR — Diesel EEE
maxi des poids : 4 g. DISTRIBUTION
des bielles Distribution par arbre 4 cames en téte entrainé par courroie crantée,
Poids (g) Repére Chiff Diagramme de distribution
joldrancetd4g | i Avec un jeu aux soupapes provisoire de - adm. : 0,15 et éch 1 0,25 mm.
285 Noir 1 AOA : 15" avant PMH.
789 Bleu - RFA : 55° aprés PMB.
??g :urt 3 AQOE : 55" avant PMB.
une e
801 Blanc : RFE : 5" aprés PMM.
ca - . ARBRES A CAMES
Arbre 4 cames en téte tournant sur 5 paliers (n"1 placé coté distnbution).
l.h H'!“ ; Levées de cames (mm) :
xiste trois épaisseurs de coussinet : — admission : 8,7,
pére brun :. — échappement : 8,63.
R, Jeu axial 10,05 40,20,

ns en alliage avec un insert métalique formant la chambre de

ste 4 classes de pistons repérés par les lettre A, B, CetD.

re des pistons (mm) :
sse A - 75970 a 75,980,
Classe B : 75,981 & 75,990,
Aasse C : 75,991 4 76,00.
Jasse D : 76,001 4 76,01.

xiste deux cotes de réparation :
tonde 0.5 mm.

sration de 1 mm.

de 'axe dans le piston : 0,002 40,012 mm.
Hauteur des gorges de ts (mm)
- Seg tde feu:206a 2,12

Segment d'étanchéité : 1,51 4 1,57.
Segment racleur : 2,995 & 3,055.

Montage du piston : encoche dirigée cté distnibution.

GMENTS

uteur des segments (mm) .

tde feu:197 41,99

. Segment d'étanchéité : 1,47 a 1,49,
Segment racleur : 2,97 a 2,99,

Jeu 4 la coupe (mm) :
Segment de feu: 025208
Segments d'étanchéité et racleur : 0,22 0.8.

Jeu dans la gorge (mm) :

Segment de feu : 0,09 4 0,13.
Segment d'étanchéité : 0,04 4 0,08.
Segment racleur : 0,025 a 0,065,

Au montage, tiercer les segments a 80"

ES DE PISTONS

Les axes sont montés libres dans la bielle et dans le piston et arrétés
deux circlips.

Longueur : 59,8 4 60 mm.
Diamétre ; 21,995 4 22,00 mm.

TMOTEUR

Volant en fonte avec couronne de démarreur rapportée.

Fixation sur le vilebrequin par six wis.

Voile maxi : 0.5 mm.

Rectification maxi (coté disque) : 0,3 mm.

: Aprés rectification de la face d'appui du disque, il est nécessaire
la méme rectification sur la face extérieure du volant.

Distance entre la face d'appui du disque et la face extérieure du volant :
054 19,25 mm,

H:nhge de la couronne en la chauffant entre 180 et 230 "C.

[ | LN

Ovalisation des paliers : 0,03 a 0,10

COURROIE CRANTEE

Marque : ISUZU.
Tension automatique par tendeur a ressort.

POUSSOIRS

Logés dans la culasse, ils regoivent les pastilles de réglage a leur partie
supeneure.
Jeu entre poussoir et culasse : 0,005 a 0,05 mm.

Epaisseurs des pastilles de réglage : de 2,60 4 3,40 de 0,05 en 0,05 mm
puis 2575 :2625 :2675:2,725 ;2,775,282 ;2825 .284 286 ,2875;
288:292:2025:294 :296:2975.298;302;3025;304;306,;
3075: 308:312;: 3125: 314; 3,16; 3,175; 318 ; 3,225 ; 3,275,
3,325 :3,375 et 3,425.

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a huile entrainée par la courroie
crantée depuis le vilebrequin. Echangeur huile-eau pour les moteurs turbo.

POMPE A HUILE
Pompe a huille a engrenages intérieur.
Jeu radial entre rotor et carter : 0,24 4 0,36 mm.
Jeu entre les rotors 1 0,134 0,15 mm.
Jeu latéral : 0,032 4 0,09 mm.
Pression d'huile : 1.5 bar 4 60°C au ralent.

FILTRE A HUILE
Marque et type : AC Delco.

Remplacement : tous les 7 500 km.

HUILE MOTEUR
Capacité : 3,75 litres, moteur 4EC1 et 4,53 litres moteur T4EC1.

Préconisation : multigrades SAE 10 W 40 ; normes API-SE/CD ou
CCMCPD2,

Périodicité : vidange tous les 7 500 km ou tous les 6 mois.

Nota. : Il est interdit de vidanger et de remplacer le filtre avant les
premiers 7 500 km.

REFROIDISSEMENT

Circuit hermétique avec pompe a eau entrainée par une courroie
trapézoidale. Thermostat, radiateur et vase d'expansion. Ventilateur
électrique commandé par thermocontact.

RADIATEUR
Radiateur en aluminium, placé a I'avant du véhicule.

POMPE A EAU
Pompe & eau & palettes disposée a l'avant du moteur.

-



— MOTEUR —

MOTOVENTILATEUR
Ventilateur électrigue commandé par thermocontact.
Diamétre : 305 mm.
Nombre de pales : 5.
Température d'enclenchement : 100°C.
Température de déclenchement : 85°C.

Thermostat

Marque ' repére B8
Température d'ouverture : 88",
Température d'ouverture maxi : 106"

COURROQIE

Tension ;
— Courroie neuve : 45 daN (kg).
— Courroie en service : 25 & 30 daN (kg).

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 6,31,
Préconisation : Antigel Opel protection jusqu'a - 20°C pour un mélange
de 66 % d'eau et 34 % d'antigel

Pénodicité : vidange tous les deux ans.

ALIMENTATION
RESERVOIR
Place sous la banquette arriére.
Capacité : 42 |.

POMPE D'INJECTION

Pompe dinjection rotative, régulateur mécanique centrifuge, avance
automatique hydraulique, dispositif de départ a froid et de ralenti accéléré
automatique et dispositif d'arrét électromagnétique.

Marque et type :

— Moteurs atmosphériques : Bosch VE 4/8 F 2 600 R284.
— Moteurs turbocompressé - Bosch VE 4/9 F 2 500 R305.

Ordre dinjection : 1-3-4-2 (n"1 coté distribution),

Calage de la pompe : cylindre n’1 au PMH levée de piston de
— Moteur 4EC1 : 0,9 mm.

— Moteur T4EC1 : 0,68 mm.

Régime de ralenti :

— Moteur 4EC1 : 780 a 840 tr/mn,
— Moteur T4EC1 : 800 a4 800 tr/mn.

Reéglage des pompes a injection

Pompe VE 4/8F | Pompe VE4/9F
2600 R 284 250 R 305
Régime de coupure . 2800 tr/mn 2750 tr/mn
Pression d'alimentation (bars) :
a 600 tr'mn <+ 2426 22428
a 1250 tr/mn : s o'd '} 35a4.1 39a43
a 2000 tr'mn . . . 53a59 55a61
a 2300 tr'mn . . . 60a66 63a6,7
Débit de trop-plein (cm 710 s}
a 600 tr'mn £ : 41 a83 41 a 83
a 2600 tr'mn . . . . 55 a 138 57 a 140
Avance automatique (rnrn)
a 600 tr/mn . D6al14 1a13
a 1250 tr/mn 30a34 28432
a 1500 tr'mn . . . . 41447 38445
a 2000 tr/mn . 65,1469 56464
a 2300 tr/mn 70a78 67a774
Débit de vitesse maxi (cm*/1000
coups)
a 2850 tr/mn 13,04 19,0 15423
a 2400 tr/mn 28,7a31,7 35a42
a 1500 tr/mn 3304340 43 4 45
a4 1000 tr/mn 30,7 a 33,7 40 a 41
a 600 tr/mn 3044334 33a37
Débit de ralent {crn nuuu
coups)
a 400 tr/mn 75a115 8a%
a/ e . ......... 0az2 maxi 3
Surdébit de démarrage (cm”
1000 coups) .
a3o0owmn .. ... r 23 mini 450
a 500 tr'mn - - 36 —

INJECTEURS
Injecteurs types « PINTAUX ».

Marque et type Bosch OP DN 108.
Ensemble injecteur/porte injecteur : Bosch 9 430 610 080,
Pression de tarage : 147 & 150 bars.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

Jusqu'aux modéles 1990, les bougies sont alimentées sous 11V conl
établi puis sous 6 V démarreur enclenché puis sous tension régulée p
des vilesses inférieures a 18 km/h (moteur froid) pendant 6 mn maximi

A partir des modéles 1990, les bougies sont alimentées sous 11
contact établ puis sous tension régulée pour des vitesses inférieures &
km/h (moteur froid) pendant 6 mn maxi.

Marque et type : Bosch JKC 5V 6F Q1.
Résistance 4 20°'C : 04 Q.

SURALIMENTATION

Suralimentation par turbocompresseur ISHI-ARIMA type RHB 22 BW
Pression de suralimentation : 0,4 mini.
Course du régulateur : 2 mm pour une surpression de 0,9 bar.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Culasse sur bloc :
— Jusqu'a année modéle 89 : 3 puis 2 fois angulaire de 60 4 75"
— A partir d'année modéle 89 : 4 puis 2 fois angulaire de 60 a 75",

Poulie de vilebrequin sur pignon : 2.5

Pignon sur vilebrequin - 16,5.

Poulie d'arbre & cames : 1.

Volant moteur : 3 + angulaire de 50°.

Chapeaux de paler : 9,5.

Chapeaux de bielles : 2,5 puis angulaire de 80",
Carter d'huile : 1.

Bougie de préchauffage : 2,5.

Injecteur sur culasse : 5.

Injecteur sur porte injecteur : 5.
Turbocompresseur sur collecteur : 3.

Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

JEU AUX SOUPAPES

o Vérifier qu'aucune came de ¢
cylindre ne soit en contact avec le
poussoir et contrdler le jeu. |
e Si la valeur relevée n'est pas
conforme a la préconisation, régler
le jeu comme suit.

o Retirer 1a cale d'épaisseur du
poussoir en le comprimant a l'aide
de I'outil KM-650.

CONTROLE ET REGLAGE

o Soulever un coté du véhicule et
engager le 5° rapport.
poser le apuvre-culasse.

. Tnumer la roue dans le sens
d'avancement afin d'amener le piston
du 1®7 cylindre au PMH. Repére sur
la poulie de vilebrequin en regard
du doigt.

el e




Contréle du jeu
aux soupapes.

soir &4 l'aide de I'outil
KM-650 et extraction
d'une pastille.

_ MOTEUR — o o EEE
2 CIRCUIT D’AIR

- A. Moteur atmosphérique - B. Moteur turbocompressé

1. Pipe d’admission - 2. Filtre & air - 3. Couvercle - 4. Chambre
d'amortissement - 5. Buse d'aspiration - 6. Canalisations - 7.
Résistance de réchauffage de la pipe d’admission,

Compression d'un pous-

T vE
Z
sir une nouvelle pastlie d épais-
tgorrecte pour établir un jeu Metre en bascu-
- - I leles soupapes ducy-
indre n° . 4 1

mesuré a une soupape Régler le jeu aux- | 1 Adm. | 4 Adm.
ision 0,25 mm. soupapes des | 1 Ech | 4 Ech,
préconisé . 0,15 mm cylndres n’ 2 Adm. | 3 Adm
grence : 0,10 mm 3 Ech. | 2 Ech.

pastile a monter devra étre
épaisse de 0,10 mm que
)enne

* Reposer le couvre-culasse.
¢ Descendre le véhicule au sol

wés le réglage, recontroler le
répéter |'opération si néces- Jeu de fonctionnement
des soupapes (a froid) :
pcéder de la méme maniére Adm 0,15 mmt 005 mm
joutes les soupapes. Ech 0.25 mm i

CIRCUIT D’ALIMENTATION

1. Pompe d'injection - 2. Poulie de pompe - 3. Canalisations haute
pression - 4. Support de pompe - 5. Canalisation basse pression
-6. Filtre - 7. Injecteur - 8. Tuyau de retour au réservoir.

arrivee d’air

ALIMENTATION

' Controle du circuit
d'alimentation

Pour ne pas nuire aux perfor-
mances du moteur, le circuil de
combustible doit toujours étre en
parfait état.

e Encas d'anomalie et avant dincn-
miner la pompe d'injection, vénfier
— les canalisations d'alimentation




— MOTEUR —

gt de retour qui doivent etre étanches
et non écrasées ;

la mise a l'air ibre du réservoir,
celui-a doit comporter un bouchon
prévu a cet effet ;
— @ debit de retour au reservorr
(02403 mn)
» Pour la mesure, débrancher |la
luyautene de retour souple, du
raccord ngide sur le chassis et la
faire débiter dans une éprouvette
graduee en mlou cm’
e Mettre le moteur en marche au
ralenti pendant une minute. La
quantité obtenue doit étre de 0.2 a
0,31(200 4 300 cm”)
¢ Sicette valeur n'est pas obtenue,
vénfer que la vis creuse calibrée
de retour sur la pompe soit bien
conforme
e Nettoyer le filtre et lorifice a l'air
comprime

Dépose-repose
de la pompe d'injection

DEPOSE

o Débrancher le cable de masse
ge la balttene

» Déposer la canalisation d' aspira-
tion dair du filtre 4 air

e Surles moteurs turbocompressés
(TAEC1), déposer la canalisation
d'air dalimentation du turbo de la
culasse et du hitre a aur

e Déposer le tuyau du reniflard

e Debrancher le flexible de prise
de dépression du filtre a air

e Déconnecler la résistance série
et la déposer

e Déposer le collecteur d'admis-
sion avec le corps du hitre a ar

e Déposer le filtre a huile

» Déposer les conduites d'injection
de la pompe et ges njecteurs

» Dévisser le support de la conduite
a dépression, le cable de connec-
tion de l'alternateur

e Dégager les durits du caner supé-
neur de distnbution

o Déposer le carter supeneur de
gistribution

Pl ) A

Repéres de PMH sur |la poulie de vilebrequin et sur le bloc.

10

Mise en place des vis de

blocage des pignons d'arbre

& cames ol de pompe d'injec-
tian.

« Engager le rapport de Séme et
lever I'avant du vehicule

e Joumner la roue dans le sens
d'avancement ahn d'amener le piston
n" 1 (coté distribution) au PMH

* Mettre en place les vis de blo-

y - ~

Support de pompe
1. Vis de fixation - 2. Vis

de réglage.

- .
e Y
8 100

cage des pignons d'arbre a cas
et de pompe d'injection
e Desserrer la fixation du ¢
tendeur de |la courroie et décroghe
le ressor.

e Dévisser le plateau du p
d’arbre a cames

¢ Déposer la courroie crantée.
e Dévisser I'écrou du pignon
pompe et déposer la vis de blog

du pignon
e Extraire le pignon a laide
Foutii KM-651. Faire attention

ne pas égarer la clavette

Attention : Nutilisez
d'arrache prenant appui suf
dents du pignon el ne déc
jamais le pignon en frappant
o Décrocher le cable dacol
teur.

=
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noser les canalisations de la
e d'injection et déconnecter
pp magnetique

sser les vis de fixation de la
w et les vis de réglage du
soser la pompe en la trant
le haut

OSE

pnter le support sur la pompe
CHI0MN

jettre en place la pompe, ne pas
les vis de fixathon,

cer la clavette sur |'arbre de

e et monter le pignon d'entrai

ant

Berrer la vis du pignon au couple
erit

snter la courroie crantee et la

xer le plateau sur le pignon de
i pﬂ

snter le carner supérieur gde
UtIon

hocéder au calage de la pompe
opération suivante)

ar le filtre a huile

Monter les canalisations de car-

onter la tubulure dadmis-
Jeposer le reniflard,

lemonter le flexible de prise de
pression

her la résistance séne
Connecter l'alternateur, le dispo-
id'arrét

Monter la canalisaton d'aspira-
d'air du filtre a air.

Sur les moteurs turbocompresses,
anter la canalisation d'air entre
wrbo et le filtre a air

Rebrancher la lresse de masse
la battene

n; alage de la pompe
injection

Nota. — Procéder au debut des
brations du chapitre « Dépose-

C-llln de la pompe d'injection
1. Pompe d'injection - 2. aptateur - 3. Comparateur -Fléche : sens de
pivotemant pour désactionner le dispositit de dépan A froid.

— MOTEUR —

repose de la pompe dinjection -
jusqu'a la dépose du filtre a huile.

e Déposer les canalisations des
injecteurs 1 et2

e Dévisser la vis d'obturation du
corps de distribution de la pompe
d'injection

e Placer le vilebrequin au PMH
(repére sur la poulie en face du
doigt fixe voir figure page 10).

e Visser le support du comparateur
KM-226 a la place de la vis d'obtura-
tion et monter le comparateur KM-
571 A

e Mettre hors fonctionnement le
dispositif d'augmentation du régime
de ralenti a froid a4 l'aide dun
tournevis et en pivotant vers la
distribution (voir figure).

Attention : Veillez & ce que le
comparateur puisse avoir une course
d'au moins 1 mm.

e Tourner le vilebrequin dans le
sens inverse de rotation d'environ
60" (sens inverse horaire)

e Régler le comparateur de maniere
a avoir l'aiguille sur le O

o Vérifier le réglage en faisant un
léger mouvement de va et vient.

¢ Revenir au PMH

« Relever la valeur indiquée par le
comparateur

— Moteur 4 EC1 : 0,90 mm.

— Moteur TAEC1 : 0,68 mm.

e Si la valeur n'est pas correcte,
tourner la pompe

— valeur inférieure : tourner vers
sol ,

— valeur supéneure . lourner vers
le moteur

e Serrer les écrous de fixation de

la pompe.

CONTROLE DU CALAGE

e Effectuer deux tours au vilebre-
quin dans le sens inverse de rota-
tion.

* Revenir au point mort haut en
contrélant le zero du comparateur.
e Relever, au PMH, la cdte de
déplacement du piston de la pompe.
Corriger si nécessaire

LY

&

)

-

a0 ETE

Purge d'sau du filtre a
combustible

1. Vis supérieure d aéra-

tion - 2. Vis inftérieure
d'évacuation.

AT A
’

e Déposer le comparateur et le
support.

e Remonter la vis d'obturation

» Retirer le tournevis du dispositif
d'augmentation de régime.

« Reposer les canalisations.

e Remonter les autres organnes
en se reportant au chapitre « Dépose-
repose de la pompe d'injection » a
partir de la phase de repose de la
tubulure d’admission

Purge du circuit
de combustible

PURGE D'EAU

e Ouvrir la vis d'aératon du fitre
(vis supéneure).

¢ Placer un récipient sous le filtre
+ Ouvrir la vis d'évacuation d'eau.
Fermer la vis aprés avoir laissé
s'écouler l'eau (pas le contenu total
du filtre)

e Fermer la vis d'aération

PURGE D'AIR

Cette opération doit étre effec-
tuée impérativement en cas
— de débranchement d'une canali-
sation de combustible.
— de prise d'air dans le crcunt
d’alimentation de la pompe d'injec-
ton ;
— de panne, suite a l'épuisement
du combustible dans le reservor,
ou aprés remplacement du fitre a
combustible
e Actionner le démarreur pendant
5 secondes.

Vis de réglage du régime
de ralenti.

s 1] &=

e Attendre 20 secondes.
¢ Recommencer |'opération jusqu'a
ce que le moteur démarre.

Risention T T pan achGnnar
le démarreur plus de 5 s sous
ine de déténorer le moteur.

Réglage du ralenti

Conditions préalables

e Moteur & température de fonc-
nonnement.

e Vérifier que le cable d'accelera-
teur n'est pas grippé et que le levier
soit bien en position repos.

Réglage
¢ Desserrer le contre écrou de la

vis de butée.
» Régler le régime en agissant sur
la vis (780 a 840 tr/mn).

Réglage du régime
maximum.

Conditions préalables

e Moteur & température de fonc-
tionnement.

Nota. — Ne pas maintenir le
moteur au régime maximum pen-
dant plus de 5 s.

Réglage
e Mesurer le régime maxi .
— Moteur 4EC1 : 560045 800 tr/




— MOTEUR —

— Moteur T4EC1 :5 40045 600 tw/
mn.

* Retirer le plomb.
* Desserrer le contre écrou.
» Agir sur la vis de réglage.

* Aprés réglage, replomber la vis
(pince & plomber KM-153).

Vis de rlg'll:.g:Ldl régime

Remplacement du filtre
a combustible

o Débloquer I'élément filtrant.

* Retirer la cartouche du support.
e Placer I'élément filtrant dans la
cartouche.

* Veiller au bon positionnement du
joint et visser la cartouche.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

SURALIMENTATION

Dépose-repose
du turbocompresseur

DEPOSE

e Déposer le ventilateur et la buse
d'air.

o Déposer les durits de circulation
d'eau (récupérer le liquide).

« Déconnecter le contacteur ther-
mique et déposer le radiateur.

¢ Déposer la calandre.

e Déposer la canalisation d'alimen-
tation du turbo.

* Déposer le support et la canalisa-
tion de retour du turbo.

 Déposer la t5le de protection
thermique du turbo.

* Déposer le tuyau avant d'échap-
pement de la sortie turbo.

e Dévisser la vis creuse de la
conduite de pression d'huile du
bloc-cylindres. Attention a I'écoule-
ment d'huile.

* Désaccoupler le flexible de retour
d'huile et le déposer.

¢ Dévisser le support du turbocom-
presseur du bloc-cylindres.

* Déposerlaplaque disclation ther-
mique du collecteur d'échappement.
* Dévisser le support de tuyau
d'eau de la culasse.

» Déposer le flexible du corps de
thermostat.

e Déposer le raccord de la durit
nférieure du bloc cylindres.

e Déposer le collecteur d'échappe-
ment avec le turbocompresseur.

e Dévisser la plague d'arrét des

tubes de liquide de refroidissement
et déposer les tubes du carter.

e Dévisser le carter de raccorde-
ment du turbocompresseur.

* Dévisser la canalisation de retour
d'huile.

o Déposer la bride de fixation du
raccord d’huile (récupérer le joint).
¢ Déposer le turbocompresseur du
collecteur.

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de
la dépose en faisant attention aux
points suivants :

¢ Nettoyer le plan de joint entre le
turbocompresseur et la tubulure
d'échappement.

e Contrdler le niveau d'huile et faire
Fappoint si nécessaire.

e Démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti afin que I'huile
circule bien dans le turbocompres-
seur.

Controle et réglage
de la pression
de suralimentation

CONTROLE

¢ Débrancher le flexible de la cap-
sule a dépression de la pompe
d'injection et du boitier de filtre a air.
* Monter un manomeétre a la place
de ce flexible.

e Démarrer le moteur et le faire
monter en régime.

e P e

:

e La pression relevée au mano-
meétre doit étre supérieure a 0,4 bar.
Si la pression n'est pas correct,
procéder dans |'ordre au contrdle
du circuit d'admission, au réglage
de la soupape de lmitation de
pression et du turbocompresseur.

REGLAGE

* Déposer le collecteur d'échappe-
ment (voir chapitre « Dépose-
repose du turbocompresseur »
jusqu'a la phase de dépose du
collecteur).

e Débrancher le flexible du limiteur
au niveau du turbocompresseur.

» Brancher un manométre avec
une pompe a main.

* Mesurer la distance entre le corps
du limiteur et I'écrou de réglage.

» Appliquer, a I'aide de la pompe a
main, une pression de 0,9 bar.

* Mesurer le déplacement de la
ige de commande _sortie de 2 mm.
Si la valeur n'est pas correcte,
régler au niveau de la tige grace a
I'écrou.

Mesure du déplacement
du limiteur de pression
de suralimentation.

SURALIMENTATION
refoulemen ﬂum.irg:ﬂ:?zhppm s Dencell
! - 4. ' t-50 :
d'échappement. =

* Rebrancher le flexible.
¢ Remonter la tubulure d'échapg
ment

DISTRIBUTION

Remplacement
| de la courroie
de distribution

DEPOSE

e Débrancher |la tresse de masse
de la battene.

e Dévisser le support de la conduite
a dépression, du cable d'alimenta-
tion de l'alternateur et les durits ¢
carter supérieur de distribution.
o Déposer le carter supéneur ¢
distribution.




DISTRIB

bre 4 cames - 2. Poulie - 3. Pallers d’arbre & cames - 4. Cale

pnner le moteur au PMH

mobile sur la face arnére

oulie de vilebrequin en face
fixe).

%or les vis d'immobilisation
ons (voir figure page 10).

non d'arbre a cames | s
x1,0.
ignon de pompe d'injection :
x 1,25
er le galet-tendeur et décro-
le ressort.
le plateau du pignon
bre & cames.
ager la courroie crantée.
arrer I'alternateur et déposer
pie trapézoidale.
serrer les vis de fixation de
de vilebrequin et la déposer.
sser le carter inféneur.
pser la courroie crantée.

b

acéder dans 'ordre inverse de

pla. — Vérifier la position cor-
de la poulie de vilebrequin.

-

la distribution

: cher la resse de masse
batterie.

sser le support de la conduite
ssion.

or le vilebrequin de fagon
onner le repére de la poulie
g au doigt fixe (voir figure page

poser les carters de distribu-
{voir opération précédente).
gvisser le tendeur de courroie.
pivoter les pignons d'arbre
mes et de pompe d'injection
pouvoir introduire la vis dans
fous prévus a cet effet.

— MOTEUR —

UTION

- 5. Poussoir - 6. Claveltes - 7.
inférieure - 10,

¢ Remonter la courroie.

e Fixer le tendeur.

e Remonter les carters de distribu-
tion.

e Remonter la poulie de vilebre-
quin.

¢ Poser la courroie trapézoidale et
la tendre.

¢ Remonter la patte support de la
conduite a dépression.

Réglage de la tension
de courroie

Nota. — La tension de la courroie
est effectuée par les ressorts du
galet tendeur.

» Déposer la resse de masse de
la batterie.

e Déposer le carter supérieur de
distribution.

e Desserrer les vis du galet ten-
deur.

e Contréler le bon fonctionnement
de celui-ci.

e Serrer, dans l'ordre, la vis supé-
rieure puis la vis inférieure du galet.
» Remonter le carter de distribu-
tion.

+ Rebrancher la battene.

CULASSE

Dépose-repose
de la culasse

DEPOSE

e Débrancher la resse de masse
de la batterie.

¢ Déposer la canalisation d'arrivée
d'air.

o Bl

o™ Lo
Diesel

. le tube du reniflard et le

flexible de dépression du boitier de

filtre & air.

» Sur les moteurs turbocompresseés,
le tube d'air de suralimen-

tation du boitier de filtre a air et de

la culasse.

« Débrancher la résistance série

des bougies de préchauffage.

e Dévisser le filtre a carburant du

boitier de filtre a air.

| » la tubulure d'admission

avec le boitier de filtre a air.

¢ Dévisser le supportde la conduite

a dépression, du cdble d'alimenta-

tion de |'alternateur et des durits.

o Déposer le carter supénieur de

distribution.

e Placer le vilebrequin au PMH

(cylindre n*1) et insérer les vis de
des pignons d'arbre 4 cames

et de pompe d'injection (voir figure

page 10).

— Pignon d'arbre a cames: wis

MG x 10

— Pignon de pompe dinjection :

| vis x 1,25.

» Desserrer les fixations du galet

tendeur.

e Déposer le plateau du pignon

d'arbre a cames.

e Dégager la courroie.

CULASSE

1. Culasse - 2. Vis de culasse - 3. Joint de culasse - 4. Joint
d’étanchéité - 5. Joint de couvre-culasse - 6. Couvre-culasse -
7. Pions de centrage.




Mesure du dépassement des pistons
pour le cholx du joint de culasse.

e Déposer la vis de blocage du
pignon d'arbre a cames et déposer
le pignon

e Déposer le carter arnére de distri-
bution de la culasse

e Déposer le couvre-culasse

» Déposer la bride du collecteur
d'échappement du tube avant

e« Déposer les conduits d'injection
et la conduite de retour des Injec-
teurs

e Déposer les raccords du boitier
de thermostat

e Déposer la canalisation d'eau de
la sortie de culasse (seulement sur
les moteurs atmosphénques) et récu-
perer le hquide.

* Déposer la sonde de tempéra-
ture

e Dévisser la patte support du
guide de la jauge a huile et le retirer
du bloc moteur

 Déposer les vis de culasse

» Déposer la culasse (presser légé-
rement sur la plaque frontale pour
dégager la culasse)

e Hetrer le joint de culasse.

REPOSE

 Mesurer le dépassement des pis-
tlons et choisir le joint de culasse

Pea i BTA

— MOTEUR —

comespondant (voir chapitre « Carac-
ténstiques Détaillées =)

¢ Mettre en place le jointde culasse
et positionner la culasse.

e Serrer la culasse dans l'ordre et
au couple prescnit. (voir figure).

| Nota., — Utiliser des vis de l

e Visser les vis de maintien de la
plaque frontale
* Monter le pignon d'arbre a cames
(ergot vers soi)

Attention : Positionner correcle-
ment le pignon de maniére a pou-
VOIr Insérer |la vis de blocage dans
son trou
e Monter la courrgie crantee et la
tendre (voir chapitres concernés).

e Remonter le plateau du pignon
d'arbre a cames.

e Monter le couvre culasse avec
un joint neuf

e Enfoncer le guide de la jauge a
huille et visser son support sur la
culasse.

Attention : Ne pas oublier de
monter un joint neuf sur le guide.
e Fixer les durits deau sur
calorstat
* Brancher la sonde de tempeéra-
ture
e Monter les tuyaux dinjection et
la canalisation de retour.

e Brancher la résistance séne

e Brancher le flexible du reniflard
d'huile

e Surles moteurs turbocompresseés,
reposer le tube d'air de suralimenta-
tion du boitier de filtre a air et de la
culasse

e Monter le filtre a carburant sur le
boitier de filtre a air et le flexible de
prise de dépression.

» Effectuer le remplissage de liquide
de refroidissement

Nota. — La purge du systéme
de refroidissement s'effectue auto-
matiquement
e Brancher la tresse de masse de
la battene

le

Montage du joint de
culasse
A. Repérage de l'épais-
seaur du joint (voir tableau
de correspondance page
6).

[as I1L

Remise en état
de la culasse

DEMONTAGE

e Déposer la culasse (voir opéra-
tion précédente)

e Déposer le collecteur d'échappe-
ment

¢ Déposer le calorstat

» Déposer le cable électrique des
bougies de préchauffage et la reésis-
tance de controle

e Déposer les bougies de pré-
chauftage.

e Déposer le flexible de retour des
injecteurs

o Déposer les injecteurs,

» Retirer les bagues d'étanchéné
des injecteurs et les rondelles ondu-
lées

» Déposer les chapeaux de paliers
d'arbre a cames

e Déposer I'arbre a cames

Ordre de serrage de la culasse et repérage des soupapes.

o Déposer les poussoirs aves
cale de réglage.

Nota. — Repérer les pou
et les cales lors du demontage.
o Repérer les soupapes.

e Comprimer les ressorts de
pape, 4 l'aide de l'outil KM.3&
de l'adaptateur KM.G53 et dé
les clavettes.

e Déposer les ressorts de
papes avec la cuvette superne

Nota. — Faire attention al
rement des organes.
» Déposer les soupapes.
e Déposer les coupelles infen
a 'aide d'un tournevis aimanié,
e Déposer les chambres de
lence a l'aide d'un outil de fat
tion locale (voir dessin ci-aprés)
procédant de la maniére suivani
— Introduite I'outil par le trou ¢
bougie de préchauftage cormes
dante (coté incliné en premier),
— [Frapper sur 'outil pour dég
les chambres.
e Chasser les guides a la p
et avec I'outil KM 654,
e Extraire la douille calorifique
l'aide d'un mandrin en laiton §
8 mm de diamétre.

CONTROLE DE LA CULASSE

* Placer la culasse sur un mar
o Contrélerle fléchissemant i lal
d'une régle et d'un jeu de cales (!
valeur maxi aux « Caractéristic
Détaillées ») au niveau des di
nales et des quatre cotés.
o Mesurer le dépassement {
chambres de turbulence et celus
soupapes
e Rectifier, si besoin, les siégest
soupapes. Afin de ne pas dimi
le rapport volumétrique, il est ind
pensable de ne rectifier que
légérement les siéges de soupaps

25
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Outil de dépose des chambres de turbulence (Dessin RTA).
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* Hebrancher le demarreur.

* Reposer |'avertisseur sonore.

» Fixer la tresse de masse de la
boite de vitesses.

* Monter les arbres de roues.

» Monter les tirants sur la caisse et
sur le bras inférieur.

» Reposer le support du tuyau
d'échappement sur le bloc-cylindres
(seulement sur les moteurs turbo-
cOmpresses).

* Monter le tuyau d'échappement.
» Fixerle tuyau sur le collecteur (ou
sur la sortie du turbo) puis monter
la bride.

* Monter les roues et descendre le
véhicule au sol.

» Remonter la timonerie de com-
mande des witesses puis la regler
(voir page 28).

* Monter la vis du support moteur
droit

» Accrocher le cable
leur.

* Monter le flexible de compteur
de vitesses et connecter le compte-
tours

¢ Poser les durits de chauffage au
tabher

d' accéléra-

— MOTEUR —

* Accrocher le cable dembrayage

e Brancher le contacteur de pres-
sion d'huile.

e Connecter le faisceau électngue
du moteur.

e Brancher le flexible de purge du
thermostat.

e Poser le résonateur d'air.

* Monter la durit supérieure de
refroidissement.

e Brancher le flexible de prise de
dépression du servo-frein.

» Poserla canalisation d'admission
dair.

e Brancher la conduite d'alimenta-
tion de carburant sur le support du
filtre.

e Brancher la conduite de retour.

e Brancher les fils de I'alternateur.

e Poser la durit inférieur de refroi-
dissement.

e Brancher la batterie.

o Effectuer le plein du liquide de
refroidissement.

Nota. — Les purges du circuit
de refroidissement et du circuit de
carburant s'effectuent automatique-
ment. (voir paragraphe « Purge d'air
du circuit d'alimentation)

7 BLOC CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Téle Intermédiaire -3. Joint de carler - 4. Carler
d'hulle - 5. Paller arriére - 6. Joint de palier arriére - 7. Joint de

paller avant.

DEMONTAGE DU MOTEUR

e Séparer |'ensemble moteur-boite
de vitesses.

e Déposer le mécanisme d'em-
brayage.

* Monter le moteur sur un support.
e Vidanger le moteur et deposer le
filtre.

Nota. — Sur les moteurs turbo-
compressés, déposer le radiateur
d'huile de la culasse
o Déposer les canalisatons de grais-
sage de la pompe a vide du bloc.
¢ Déposer I'alternateur et la cour-
roie trapézoidale.

e Déposer le carter de protection
supeneur de distnbution,

e Bloquer le volant moteur a l'aide
de l'outil KM 652.

e Déposer la poulie de vilebrequin.
o Déposer le carter inférieur de
distnbution.

o Déposer la courroie de distribu-
tion (voir page 12)

e Déposer le galet tendeur.

o Déposer la pompe a eau et le
déflecteur en plastque

» Déposer le pignon de vilebrequin
avec la clavette.

e Déposer les pignons de pompe
d'injection (outil KM 651), d'arbre a
cames et de pompe a huile.

» Déposer la plaque frontale.

e Déposer la plaque support du

joint d'étanchéité et la pompe a
huile I

Blocage du volant moteur
a I'aide de I'outil spécial.

Dépose du déflecteur en
plastique du bloe¢-

cylindres.

P B T

e Déposer le tube guit
a huile.
* Déposer la canali
thermostat. '
e Déposer le tube de
e Surles moteurs turbe
déposer la canalisalic
mentation du corps du
e Déposer le flexible dui
o Déposer le boitier do
avec le collecteur d admis
e Déposer les canalis
injecteurs (alimentation
e Déposer le tuyau og
de thermostat. _
e Déposer le couvre-cula
* Déposer la culasse el
e Déposerla pompe dinj
son support

e Déposer le démarreur.
e Déposer le valant moteu
e Déposer le carter ¢
flasque intermédiaire.
e Déposer la crépine ¢
d'huile (récupérer le joint),
e Dévisser les chapeaux i@
et les déposer avec leur cou

Attention : Lors du ¢
des chapeaux de belles, les)
avec leur coussinet
e Déposer les chapeaux de
et leurs demi-coussinets.
e Déposer le vilebrequin,
* Retirer les demi-coussi
paliers, puis les cales de jsuls

r
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Déposer 'ensemble bielles piston
cylindres

ROLE DE L'ENSEMBLE
-PISTON

Jéposer un circlip d'arrét de l'axe
piston

Dépose de la plaque porte-joint.

e Déposer 'axe de piston a la main
ou a l'aide d'un chassoir en laiton

e Déposer la bielle

e Déposer les axes de pistons

o Controler 'usure des axes

e Mesurer leur diameétre (voir carac-
iénstiques détaillées).

TG L

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Bague - 3, Cales de jeu axial - 4. Chapeaux de
paliers - 5. Coussinels de vilebrequin - 6. Volant moteur - 7.
Couronne de démarreur - 8. Pignon - 8. Poulie - 10. Bilelle - 11.
Coussinets de bielle - 12. Piston - 13. Axe de piston - 14. Segmenls
d’arrét - 15. Segments.

-

— MOTEUR —

A

i

Assemblage bielle-piston
1. Ergot - 2. Encocha - 3. Repéres des chapeaux de bielles.

e Controler les jeux entre axe et
bielle puis axe et piston (voir carac-
lenstiques datailllées).

e Contréler le diamétre des pis

tons, |'etat des segments et leur jeu
dans les gorges du piston.

e Contréler le diamétre des cylindres
et appareiller les pistons en conse-
quence (voir caractenstiques detail-
lées)

e Huiler les axes de pistons et les
monter sans forcer

Attention : Faire attention au
sens de montage des bielles sur les
pistons : gorge du piston dirigee du
méme coté que 'ergot de la bielle
(voir photo)

e Monter les circlips darrét de

e Contréler le jeu a la coupe des
segments (voir caracténistiques détail-
lées).

e Monter les segments sur les
pistons en les tiergant a 90°

Attention : Monter les segments
d'étanchéité avec le chanfrein dirigé
vers le bas.

CONTROLE DU VILEBREQUIN

e Controler I'état des manetons et
des tourillons. S'ils sont rayés ou si
leurs caractéristiques (voir page 6)
ne sont pas conformes, il faut
prévoir leur rectificabon.

e Contréler I'état des demi-coussi-
nets de palier de vilebrequin. En cas
de rayures ou de traces de grp-
page, remplacer les demi-coussi-
nets

Mesure du jeu entre coussinets,
tourillons et manetons

o Reposer les demi-coussinets sur
les paliers du bloc moteur et les
cales laterales

o Reposer le vilebrequin

e Placer sur un des tounllons un fil
calibré (par exemple un fil de « plas-
tigage ») qui soit de la largeur du
tourillon. Veiller a ce qu'il ne soit pas
sur un orifice de graissage

* Reposer les demi-coussinets supe-
rieurs puis les chapeaux de palher,
les serrer au couple (8,5 a
9.5 daN.m)

Mesure du jeu enire lou-
rillons el coussinets a

I'aide d'un fil de plasii-
gage et de la régle.




Attention : Ne pas faire tourner
le vilebrequin.
* Déposer les chapeaux de palier
avec leur demi-coussinet.
e Mesurer la largeur du fil & l'aide
de la régle graduée fournie avec le
fil, répéter l'opération sur les autres
palers.
* Monter les coussinets adéquats
pour obtenir un jeu correct.
¢ Mesurer de la méme maniére le
jeu aux manetons.

— MOTEUR —

Mesure du jeu axial
du vilebrequin

e Monter les demi-coussinets sur
le bloc et les cales de jeu axial.

* Monter le vilebrequin et les paliers.
» Serrer les paliers au couple,

e Placer un comparateur en bout
de wvilebrequin.

* Mesurer le jeu axial en faisant
déplacer le vilebrequin a l'aide de
da;: tournevis.

e Sile jeu n'est pas correct, changer
les cales de jeu axial.

REMONTAGE DU MOTEUR

Lors du remontage, graisser
abondamment d'huile moteur les
coussinets, les cales de jeu axial et
les joints. Serrer aux couples pres-
cnits toutes les vis (voir caractéris-
liques détaillees)

¢ Monter les demi-coussinets de
paler sur le bloc et les cales.

* Monter le vilebrequin

e Poser les paliers avec leurs demi-
coussinets

* Monter I'ensemble bielle-piston
en respecitant lappariement avec
les chapeaux de bielles et le sens
de montage : encoche des pistons
dingée vers la distribution (voir
photo)

*» Monter les coussinets et les cha-
peaux de bielles

Four le montage, utiliser des
ecrous neufs.

e Monter la tble intermédiaire.

* Monter la crépine avec une bague
d'etancheéité neuve

* Monter la pompe a huile avec un
joint torique neuf.

* Reposer la plaque support avec
de la pate a joint sur sa face d'appui.

* Monter la bague d'étanchéité a
levre de la pompe a huile a l'aide
du mandrin KM 657 et celle du
viliebrequin a laide de l'outi KM
656

* Reposer le support du joint arriére
de vilebrequin muni de pate a joint
sur sa face d'appui.
 Emmancher la bague d'étanchéité
a l'aide du mandrin KM 658.

e Enduire de mastic d'étanchéité
les arétes de contact entre les
plaques avant et arriére et le bloc-
cylindres.

 Reposer le carter d'huile muni
d'un joint neut.

e Reposer le volant moteur,

e Placer, a la main, une bague
neuve dans 'axe du volant moteur.
 Reposer la plaque frontale sur le
bloc-cylindres.

e Bloquer le volant moteur.

* Reposer le pignon de vilebrequin.
Faire attention a la clavette.

* Reposer le pignon de pompe &
hule.

» Reposer la pompe d'injection sans
serrer ses vis de fixation.

* Reposer le démarreur,

* Mesurer le dépassement des pis-
tons puis choisir un joint de culasse
adéquat

» Remonter la culasse et la semer
au couple et dans l'ordre prescnt
(voir page 14),

Nota. — - Avant le remontage
de la culasse, placer Tarbre a
cames de maniére a avoirl'ergot,
situé coté distrbution vers le
haut {voir page 15).

Repérage des chapeaux
de paliers.

FETon HIl

N

Montage de |'ensemble
ielle-piston

1. Encoche du piston -

fidche : cdré distribution.

P BT

* Reposer le couvre-culasse.

* Remonter le pignon d'arbre a
cames.

* Remonter le pignon de pompe
d'injection et le pignon de pompe
a huile,

¢ Reposer le déflecteur deau
puis la pompe a eau

* Reposer le galet tendeur puis
proceder au calage de la distribu-
tion (voir page 13) puis au calage
de la pompe d'injection (voir page
11).

e Serrer les vis de fixation du
galet tendeur.

e Monter le plateau du pignon
d'arbre a cames.

¢ Reposer le carter inféneur de
distribution.

o Reposer |'alternateur et
connecler les canalisatons de
graissage de la pompe a vide.

¢ Reposer la poulie de vilebre-
quin et remonter la courroie trapézoi-
dale.

* Reposer le tuyau coudé du
corps de thermostat

e Reposer le tube de sortie d'eau.
¢ Heposer le guide de la jauge a
hule.

* Reposer les conduites d'injec-
tion sans les serrer.

e Reposer la tubulure d'admis-
sion avec le boitier de filtre a air

* Reposer le flexible du reniflard.
e Sur les moteurs turbocom-
pressés, repaser le radiateur dhuile
sur la culasse.

¢ Reposer le mécanisme dem-
brayage.

o Remplir le moteur d’huile

GRAISSAGE

Dépose-repose
de la pompe & huile

DEPOSE

 Nota. — Cette opéralion ne néces-
sile pas la dépose du moteur

¢ Vidanger 'huile moteur

o |-

» Déposer la courroie crar
page 12).
e Sur les moteurs atmosg
déposer le tuyau d'é
de son support du bla
* Déposer le tube avant du o
teur (moteurs atmospheng
de la sortie du turbo
lurbocompresseurs).

¢ Déposer la tdle de protec
volant moteur

¢ Déposer le carter d'huile.
e Dévisser le pignon de vilet
(bloguer le volant moteur &
d'un tournewvis).

e Extraire le pignon & l'aide
extracteur.

* Déposer le pignon de la
4 huile ; bloguer le pignon 4
d'une clef, positionner sur un
de carter,
e Déposer la plaque suppont
bagues d'étanchéité.

e Déposer les rotors de la pg
a huile.

¥
|

REPOSE

e Graisser abondamment les
intérieures des rotors et les

e Chasser les bagues d'étanch
de la plaque
e Monter un joint torique neuf
I'arbre du rotor

* Monter la plaque support (g
le plan de joint de mastic dén
chéité).
e Lubrifier les lévres des k
d'étanchéilé et les monter &
des outils KM G57 (joint de pe
a huile) et KM 656 (joint du
quin ),

e Reposer le pignon de pomg
huile puis celul de vilebrgquin,
¢ Reposer le carter inférieur,
e Remonter le tuyau d'échap

ment et son support (moleur atml
phérique).

e Reposer la tole de protection
volant moteur

* Remonter la courroie de dist
tion (voir page 13).
e Remplir le moteur d'huile




— MOTEUR —

o §

GRAISSAGE

1. Pompe & huile - 2. Carter - 3. Pignon de pompe & huile - 4. Crépine - 5. Tuyau

d'aspiration - 6. Filtre a huile - 7. Mamelon - 8. Echangeur huille-eau (moteur turbo) - 9.

Soupape de surpression - 10. Clapet de surpression - 11. Jauge a huile - 12. Couvre
culasse - 13. Bouchon - 14, Tuyau de retour du turbo - 15. Tuyau d'arrivée au turbo.

ontrole de la pompe
huile

Déposer la pompe & huile.

A laide d'une régle et d'un jeu
cale, mesure le jeu axial entre
fotor exténeur et le bloc.

Al'aide d'un jeu de cale, mesurer
jeux entre les pignons et entre
pignon exténeur et le bloc moteur.
Sl les jeux ne sont pas corrects,
nplacer la pompe a huile.

| Reposer la pompe a huile.

ontrole de la pression

juile
Déposer le flexible d'aspiration

Débrancher le manocontact de
sion d’huile et le déposer.
Monter le raccord KM 232 a la
ace du manocontact puis bran-
le manomeétre KM 498
Démarrer le moteur, la pression
5t étre supéneure a 0,3 bar.
Déposer le manomeétre puis 'adap-

H&ﬁanter le manocontact et le
hrancher.
Reposer le flexible d'aspiration

REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe a eau.

DEPOSE

o Déposer la courroie trapézoidale.
o Déposer la poulie de vilebrequin

eau

e Déposer la poulie de pompe a

PP W

Coniréle de la pompe & huile
A. Conlréle du dépassement du rotor
axtérieur - B. Contréle du jeu entre rolors
-C. Contréle du jeu entre rotor et carter.
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REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 2. Ventilateur - 3. Buse - 4. Vase d'expansion 5. Boitier
de thermostat - 6. Pompe & eau.




» Dévisser les vis de fixation de la
pompe a eau.

* Pivoter l'alternateur et retirer la
pompe par le dessous du véhicule,
récupérer le liquide de refroidisse-
ment.

* Déposer le déflecteur plastic du
bloc moteur.

REPOSE

» Nettoyer le plan de joint.

* Reposer le déflecteur dans le
bloc, monter un joint neuf puis
reposer la pompe. :
* Monter les poulies de pompe puis
de vilebrequin.
. la courroie et la tendre.
* Remplir le circuit de liquide.

Circuit
de refroidissement

VIDANGE

e Dévisser le bouchon du vase
d'expansion.

* Oéposer le bouchon de vidange
du liquide de refroidissement du
bloc-mateur.

. la dunt inférieure du
radiateur.

REMPLISSAGE ET PURGE
La purge du circuit s'effectue
automatiquement.

— MOTEUR —

1. Collecteur d'échappement - 2, Joint - 3. Culasse - 4. Tube avant - 5. Silencieux - 6.
Silencleux AR - 7. Tole calorifique.

e Fermer le bouchon de vidange.

e Brancher la durit inférieur.

ECHAPPEMENT

A. Moteur atmosphérique - B. Moteur turbo.

¢ Remplir le vase d'expansion.
o Démarrer le moteur et compléter

le niveau de liquide au fur &
mesure jJusqu'a stabilisation.

e Faire chauffer le moteur jusg
déclenchement du moto-vent

e Contrdler le niveau.




ique par cable

gue ' Luk ou Fichtel et Sachs

stéristiques

ilure sans amiante.
as de réglage

p ou du cable

pSe-repose
disque
du mécanisme

mbrayage

fa. — Ces opérations s'effec-
moteur et boite de vilesses
en place sur |la voiture

OSE

ketre le véhicule de préférence
élévateur

§ le compariment moteur,
scher le cable d'embrayage du
aprés avoir enlevé, au préa-
lagrale de surete

poser le bouchon du couvercle
ke de boite de vitesses

isser de l'arbre la vis amere

avoir déposé, au préalable,
darrét (voir photo)

isseur des garitures : 3.5 mm,

brayage monodisque a sec, mécanisme a diaphragme a commande

gtre du disque extint (mm) : 200/134.

de la garde, la pédale d'embrayage remonte au fur et a
e Le réglage n'est nécessaire que lorsquil y a changement du

EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

REGLAGE DE LA COURSE A LA PEDALE

Mesurer la distance entre la pédale et le volant au repos puis position
débrayée a fond.

Valeur &4 obtenir : entre 124 et 131 mm.

Réglage a la fourchette par un écrou.

| COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg) ]
Mécanisme sur volant : 1,5,

I Boite sur moteur : 7.5 |
Téle de protection : 0,7
Fourchette sur levier - 3.5.

l_ Guidage de butée sur boite - 0,5.

Conseils pratiques

¢ Extraire l'arbre de boite de vilesse
au moyen de l'extracteur KM 556-1-
A avec la piéce dappul KM 22-1

e Déposer la tble de fermeture de
I'embrayage

o Débrayer en repoussant le levier
de débrayage vers larnere en
s'aidant d'un outil et serrer le méca-
nisme a l'aide de 3 pince-etriers
KM-526-A

¢ Dévisser le mécanisme du volant
e Déposer du volant le mécanisme
avec le disque d'embrayage en les
dégageant par la fenétre d'acces

e Si nécessaire, déposer la four-
chette et la butée en extrayan! le
levier de débrayage vers le haut.

Attention : En cas dencrasse-
ment de la bague deétanchéite
fextraire du gude et la rem-
placer.

Bouchon du couvercle
arriere de boile de
vilesses.

B B SR

Jonc d'arrét en bout
d'arbre.

a0 A

EMBRAYAGE

1. Disque d'embrayage - 2. Plateau de pression - 3. Butee - 4. Guide
. 5. Fourchette - 6. Axe de commande - 7. Carter d'embrayage - 8.
Cable - 9. Pédale d'embrayage.
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— EMBRAYAGE —

Dépose de la tole de fer-
meture de 'embrayage.

P10 AT

REPOSE

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la depose
e Mettre en place le levier de
débrayage, la bulée et la fourchette
o Graisser legérement les canne
lures du disque d'embrayage
e Positionner le mécanisme sur e
volant aprés avoir mis le disque en
place et approcher les vis

MNota. — Respecler le repéerage
(encoche du mécanisme en regard
du repére sur volant)

e Soulever légérement le disque
d'embrayage pour pouvoir engager,
en le repoussant, I'arbre de boite

Ci-contre :

Pince étrier an place.

P10 WA

Repose de |'embrayage.

de vitesses dans les cannelures du
moyeu du disque d'embrayage

Sur moleur dépose, centrer visuel
lement le disque

e Serrer les vis du mécanisme

e Visser dans l'arbre de boite de
vitesses la vis amére et enfoncer a
Faide de l'outil réf. KM 564 'arbre
de boite de vilesses

e Poser un jonc darrét neut

e Visser le bouchon du couvercle
amére enduit de produit d'étlan-
chéité de facon que la distance

entre la face avant du couvercied
le bouchon ne dépasse pas 4 ma

¢ Déposer les étriers KM 526-A

e Poser la tole de fermelure &

I'embrayage

e Accrocher le cable d'embraya
et l'arréter au moyen d'une agrs
de sureté.

Si nécessaire, régler la péda
d'embrayage par I'écrou au nives
de la fourchette (voir « Caractens
tques Détaillées »)
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De .F 13/5

oris de déemultiplication

ile de vitesses mécanique a 5 rapports, 5 avants synchronisés et une
e arriére. Commande des vitesses par tringles a partir d'un levier au

Démultiplication
binaisons Rapports de sotale BYSO 60U
ple
vitesses demultiplication de 0.267
0,2820 0,0753
05111 0,1365
0,7674 0,2048
1,1212 0,2297
1,4138 03775
0,3021 0,0912

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées

LUBRIFICATION

Préconisation : huile EP SAE 80.
Capacité : 1,8 | (avec différentiel).

Vidange : tous les 30 000 km ou 2 ans.

—ﬂ

pse et repose
la boite de vitesses

sortant : La dépose des
s de la boite de vitesses et la
jon du différentiel peuvent s'effec-

sans déposer la boile de
ss. Pour la dépose de la

ane seule, déposer le contac-
4o marche armriére, le couvercle
smmande de boite et sortir la
erie fixée sur le couvercle
s de la boite

DSE

rocher |le cable dembrayage
wvier de commande et du
art &’ amortisseur.

brancher le fil du contacteur
de recul

qoupiller le cardan de la com-
je des vitesses

parer le cible de compteur de

soser le levier de renvoi de
inde des vilesses et I'écarnter
le tabher

uspendre le moteur a l'aide du
ort KM 263.

isser les quatre vis de fixation
boite sur le bloc

sr la voiture et déposer les
roues avant.

Jvisser la barre stabilisatrice
t gauche et la basculer vers

Devisser cu porte-fusée droit la
jle de bras inféneur.

T COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Carter de boite sur moteur : 7.5.

Carter AR sur carter roulement : 1.5.
Carter AR sur carter de pignonnere : 2,2.
Couvercle de différentiel sur boite |

— couvercle en tole : 3.
— couvercle en alliage : 1.8.

Pignon de transmission sur caner de différentiel : 8,5.

Support sur chassis | 6,5.
Contacteur feu de recul : 2.
Ecrou de roue 9.

e —

Conseils pratiques

e Séparer de la caisse le bras de
suspension et le trant de chasse
gauche.

e A laide des outils KM 460-2A
(coté gauche) et KM 460-1 (core
droit), déboiter les demi-arbres du
carter de boite et boucher les
orfices.

e Dévisser le bouchon du cou
vercle amere

s Déposer le jonc damét et devisser
la vis cylindnque

s A l'aide de l'outii KM 556-1A,
amener l'arbre d'entrée de boite en
butée de maniére & degager les
cannelures d'arbre d'entrée de
'embrayage.

+ Déposer la resse de masse

o Débrancher l'avertisseur sonore
« Déposer le support avant gauche
du groupe.

e Dévisser le support arriére sur la
calsse.

e Placer un cric sous la boite,
déposer les vis de lixation sur le
moteur et déposer la boite

REPOSE

e Visser la boile de vitesses au
bloc moteur.

¢ Poser sans serrer les fixations
du groupe sur la caisse puss les
serrer.

+ Rebrancher |'avertisseur sonore.
e Huiler les paliers d'arbres de roue
dans le carter avec de I'huile pour
pont

. Ehgagar les arbres de transmis-

sion munis danneaux neufs et les
mettre en place en faisant appul
avec un tournevis jusqu'a 'emman-
chement des anneaux d'arrét.

Attention Lors de
'emmanchement des arbres de
rransmission, appliquer le tour-
nevis au bourrelet du cordan dé

« Remonter la rotule du bras infé-
neur droit.
e Reposer le tirant de chasse
gauche et la barre stabilisatrice
« Remonter la tresse de masse de
la boite de vitesses.
+ Engager a la main l'arbre de la
boite dans les cannelures du disque
d'embrayage
e Alaide de I'outil KM 564 en appul
sur la vis cylindrique, pousser l'arbre
en butée.
e Arréter l'arbre avec un jonc d'arrét
neut.
e Visser le couvercle de fagon
étanche.
» Reposer le renvol de commande
de vilesses.
¢ Accoupler le cardan de com-
mande des vitesses.
« Reposer le cable de compteur et
le fil du contacteur de feu de recul.
» Reposer et régler le cable
d'embrayage.
« Régler la commande de boite

+ Refaire le niveau d'huile.

-

e —— T

Démontage de la boite

de vitesses

s Metire la boite de vilesses sur
un support appropre.
e Déposer le couvercle de com-
mande des vitesses.
e Enlever l'axe de guidage, le jonc
darrét, le coussinet, le ressort de
pression et le levier intermédiaire
de commande des vilesses.

e Chasser la goupille d'accouple-
ment du doigt de tringle de com-
mande et déposer la tringle.

« Déposer le pignon de compleur
en pesant a l'aide d'un tournevis
aprés avoir oté l'arrétoir.

e Dévisser le contacteur de feux
de recul (de I'huile s'écoule).
 Engager la deuxiéme vitesse en

t la fourchette vers l'arnere

a l'aide d'un tournevis.

e Déposer le couvercle arriere.

e Dévisser le porte-paliers et le

er avec les arbres.

e Placer le carter paliers sur le
dispositif de montage KM 552 puis
KM 113-2.

e Dévisser et déposer le support
dg la fourchette de commande de
or.

e Déposer les clips en bout darbres.
e Extraire le synchro de 5% avec
routil KM 161 A et les crochets KM
161-2.

e Déposer le pignon fou de 5¢ et
son roulement a aiguilles.

e Déposer la rondelle de maintien
et les deux demi-lunes de butée de

l'arbre secondaire.

-
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CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter de pignonnerie - 2. Carter-paliers - 3. Joint - 4, Joint de

carter - 5. Carter arriére - 6. Carter supérieur - 7. Tole de protection

- 8. Hondelle almantée - 9. Bouchon de niveau - 10. Bouchon de
vidange - 11. Bouchon de remplissage.
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e Déposer le pignon de 52 de
'arbre prmaire (avec l'extracteur
KM 553-A)

Attentlon : Lors de l'extrac-
tion du pignon de 5%, placer une
piéce de pression entre 'arrache
al larbre.

e Dévisser le support du cliquet de
verroulllage de l|'entretoise porte-
paliers

» Déposer les 4 bouchons de ver-
rouiliage de l'entretoise avec |'extrac-
teur KM 457 et KM 328

» Déposer le bonhomme de linter
verrouillage des axes de fourchette
e Extraire les goupilles des four-
chettes et les déposer avec leurs
AXes

Nota. — Interposer une cale
en bos entre les axes de four-
chettes et les pignons afin de
ne pas tordre les axes.

¢ Déposer la bague de commande
de 5€

e Déposer la tige de sécurité d'axe
de fourchette

e Déposer le pignon et l'arbre de
marche arriére

o Extraire les circlips des arbres

¢ Maintenir le clip de l'arbre secon-
daire a 'aide ge |'outil de fabrication
locale (voir croquis)

* Déposer les arbres du carter

Révision de l'arbre
secondaire

DEMONTAGE

e Déposer, & la presse, le pignon
de 1@ le clip d'amrét, le roulement

. B e

Vue arriere du couvercle

1. Synchreniseur de 59 - 2. Fourchetle - 3. Manchon de commande 4. S

de bonhommas de verrouillage d'axe de fourchetlte de 197.20 g 30
Bouchon des bonhommas de verrouillage.

a aguilles, la rondelle et le roule-
ment d'arbre

o Déposer le roulement a aiguilles
du pignon de 1™ et le clip d'arrét
du synchroniseur

e A la presse, en prenant appui sur
le pignon de 2°, déposer le syn-
chroniseur et le pignon de 2¢

e Retourner I'arbre, déposer kg
d'arrét du pignon d'attaque
déposer, a la presse, l'ensg
pignon d'attaque et pignon de §#
e Déposer le jonc darrét et chass
a la presse, le synchro de 3848
le pignon de 3¢

Dépose du synchroniseur
de 59

Dépose des demi-lunes

de butée de |'arbre secon-
daire.

i ELA
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EXTRACTEUR KM 553.A

IONTROLE DES BAGUES
SYNCHRONISEUR

le jeu minimum entre la bague
) synchro et le pignon est de
B0 mm a 1,00 mm (voir hgure)
le jeu est supérieur a 1,00 mm
gc une bague neuve, controler le
e Cu pignon

EMONTAGE

Dépose du pignon de 5°
de |'arbre primaira.

— BOITE DE VITESSES —

Dépose du cliquet de ver-
reuillage

e Poser l'ensemble pignon de 4°
et pignon d'attaque et poser son
jonc d'arrét

e Retourner |'arbre, reposer le
pignon de 2€ et le synchroniseu
de 11€/2€

» Reposer le clip d'arrét

e Poser le pignon de 17

e Poser le roulement a aiguille
conltre le pignon de 17¢

e Poser le chip et la rondelle d'appul
sur le roulement, chanfrein cote
roulement de 'arbre (voir hgure)

OPEL « Corsa»
Diesel

OUTILS KM457 ETKM328

Dépose d'un bonhomme
de verrouillage

1. Bonhamme - 2. Res-

sort - 3. Bouchon-sup-

port

Dépose des goupilies de
fourcheafttes.

Nota. Avant repose des
Bnons et des synchroniseurs a la
se. chaulter ceux-Ci avec un
wareil appropné (environ 100°)
Reposer, a la presse, le pignon
3@ et le synchroniseur de 3¢/4€
Poser le jonc d'arrél

Remontage de la boite
de vitesses

e Tenir le clip serré contre le roule
ment 4 l'aide de l'outl special el

.

e

iy

I I,
o

Dépose du bonhomme
d'inter-varroulllage.

%

D g Dépose de |'arbre secondaire




— BOITE DE VITESSES —

PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES

1. Arbre d'entrainement - 2. Arbre primaire - 3. Arbre secondaire
4. Roulement & rouleaux - 5. Pignon de 4° - 6. Roulement &
aiguilles - 7. Synchroniseur de 3©-4¢ . 8, Pignon de 3° - 9. Pignon
de 22 -10. Pignon de MAR synchroniseur de 2°-1e - 11. Pignon de
1% -12. Roulement - 13, Pignon de 5€ - 14. Synchroniseur de 5¢ -

15. Pignon Intermédiaire de MAR - 16. Axe du pignon de MAR.

1

Dépose du pignon de 197 de I'arbre secondaire a la presse.

reposer les deux arbres dans la
carter paher

e Mettre les clips en place dans
eur logements

o Mettre en place les axes des
fourchettes

e Metire en place le bonhomme
de verroullage des axes de four-

e Heposer laxe et le pignon de chettes
marche arnére e Poser les bonhommes de ver-
* Heposer la tige de verrouillage | rouillage

des fourchettes de 17€/2€ et marche
arripre

e Mettre en place les fourchettes
avec leurs goupilles

Dépose de I'ensemble
pignon de 3® synchroni-
seur de 39-4°

_— e

Mesure du jeu d'une
bague de synchroniseur.

:

Nota. Intercaler une cale en
bois entre |'axe de fourchette et les
pignons ahn de ne pas endom-
mager les axes

o Poser le cliquet de sécurié
59 et 39/4°

e Poser le pignon de 52 sur lart
primaire et son clip d'arrét

Repose du pignon de 49 :
Controler I'alignement de
la bague de synchro-
nisatien avec le synchro-
nisaur (fléche).

s ]
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Repose du pignon de 197
o

roulement a billes.

pser les demi-lunes et la ron
b de butée de l'arbre secon

Poser le roulement du pignon de
b pignon de 5¢

Poser le synchroniseur de 5% et
) clip

Heposer |a fourchette de com
de de 5©
antroler le fonctionnement ges

sages
feposer avec un joint neuf
gsemble sur le carter de boite
Reposer le couvercle arnere et
garter de commande des vitesses,
biellettes de commandes el
ppir d’huile

2,

Plgnon fou de 197 . 2. Clip d'arrét - 3. Butée a

les 4. Rondelle d'appui - 5. Roulement - Noter
tation du chantrein de la rondelle d'appui vers le

[ RL o E

Remise en état
du différentiel

DEMONTAGE

e Déposer le couvercle de différen-
hel

* Repérer la position de la bague
palier par rapport au carter de boite
et contrler le jeu axial des roule-

ments de différentiel en déplagant
le boitier de différentiel a la main

e Déposer la tole frein et déposer
la bague-palier a l'aide de l'outil
KM-447

5

COMMANDE DES VITESSES \

1. Levier - 2. Tige de commande - 3. Biellette - 4. Doigt de
commande - 5. Axes de fourchettes - 6. Fourchette de 3-4° - 7,
Fourchette de 1€7.2€ . 8, Fourchette de MAR - 9. Fourchette de 16r,

— BOITE DE VITESSES —

Positionnement du clip d’arrét de I'arbre
sacondaire.

e Sortir le différentiel par I'ouver-
ture du couvercle.

e Déposer les bagues d'étancheiteé
de la bague-palier a I'aide des outils
KM-454-2 et 4,

e Chasser la bague extérieure du
roulement a rouleaux coniques du

Mise en place du clip
d'arrét du synchroniseur
de 59,

Repose du pignon, de la fourchette et
de la rondalie

utée de marche arriéra.

carter de boite de vitesses (outils
KM-304 et KM-451).

e Extraire la bague intérieure des
roulements a rouleaux coniques du
boiter de différentiel.

e Dévisser la couronne du boitier
et la chasser a l'aide dun jet en
laiton.

DIFFERENTIEL

1. Boitier - 2. Couronne - 3. Axe de satellites - 5. Planétaires - 6.

Rondelles élastiques - 7. Prise de tachyméire - 8. Roulements - 8.

Cages - 10. Ecrou - 11. Frein - 12. Joint torique - 13. Joint & levre
-14. Arbre de commande tachymetre - 15. Guide.




* Déposer le pignon de commande
en le sectionnant a l'aide d'un burin.
* Déposer les joncs d'arrét de l'axe
des satellites et chasser l'axe.

e Sortir les satellites et les plané-
laires en les faisant tourner et sortir
les rondelles « Belleville ».

* Nettoyer toutes les piéces et
contréler leur état. Bien huiler toutes
les piéces avec de I'huile pour boite
de vilesses.

REMONTAGE

* Mettre en place les satellites
dans le boiter a laide du pilote
KM-456. Ne pas oublier les ron-
delles « Belleville ».

* Monter les planétaires avec les
rondelles = Belleville » en les faisant
lourner dans le boitier de difléren-
vel

e Monter des joncs d'arrét neufs
sur I'axe des satellites.

e Mettre en place un pignon neut
d'entrainement du tachymétre
chauffé a 80°C. Les ergots du
pignon doivent se trouver sur les
découpes du boitier de différentiel.
L'outil KM-459 facilite la mise en
place du pignon.

e Enduire de graisse pour roule-
ments la denture du pignon héli-
coidal

e Chauffer la couronne de difiéren-
tiel a 80°C crayon « thermocrom »
(Faber Castell) et la fixer avec des
VIS neuves,

* Monter &4 la presse les deux
bagues inténeures des roulements
a rouleaux coniques.

* Metire en place les bagues-

— BOITE DE VITESSES —

Dépose du rouleament
d'arbre secondaire dans
la carter de boite de
vitessa
1. Joint loniQue

PN WA

Remaontage des satellites
et planétlaires a I'aide de
outil KM-456.

d'étancheité, espace entre les lévres
rempli de graisse protecirice
1948 814/90 001 804

e Mettre le boitier de différentiel
en place dans le carter de boite de
vilesses.

e Enduire de graisse (voir ci-
dessus) le hletage de la bague-
palier. Mettre en place le joint
lorique et visser la bague-palier &
I'aide de l'outil KM-447

e Encasderéutiisation des piéces,

Réglage de la « fin de
cinquiéme »
1. Oulil de contrble KM-
562 - 2. Levier de vitesses
- Flache : sens d'avance-
mant.

visser la bague-palier jusqu'aux
reperes faits au démontage et obtenir
un couple de rotation de € a 10
kg/cm

Avec des roulements neufs,

assurer une précontrainte de 17 a
18 kg/cm a une vitesse de rotation
de 1 tour par seconde. Lorsque le
carter de boite de vitesses et le
differentiel sont en place, arriver a
17 a 19 kg/cm pour roulements
réutilisés
 Freiner la bague-palier a laide
de la t6le-frein
e Mettre en place les bouchons
d'obturation dans la bague-palier
et dans le carter de boite de
vitesses.
e Coller le joint au couvercle de
differentiel avec de la graisse pour
roulements et reposer le couvercle
avec des vis neuves

Réglage
de la commande
des vitesses

* Amener le levier de vilesses au
point mort et déposer la console.

e Desserrer la vis de fixation du
renvol de commande, le colher de
serrage et retirer le bouchon d'obtu-
ration de l'onfice de réglage placé
sur le couvercle de boite

o Tourner la tringle de o
(@ gauche wu dans lg
marche) jusqu'a pem
duction dun foret de @
butée dans l'onfice de ré
peut utiliser, au lieu dun
pige KM 527).

e Dans le méme temps,
le soufflet et amener e
position point mort dans |
1re.2€ Le manchon de b
levier des vitesses doit
contact sans jeu avec le b
levier. La nervure centrale dy
doit se trouver en regand
nervure du manchon de bugi
e Dans cette position, S8
bride de la tringle de cg
vis de fixation du renvol
mande, déposer le foret
en place un bouchon d&¢
neuf

Contréler le réglage
de « fin de cinquieme »,

o Placer I'outil KM 5G2 sur
de commande (la face |
du « U~ onenté vers la g
voir dessin)
o |l doit subsister un jeu de 04
maximum entre l'outil et le cang
e Sice n'est pas le cas,
'ecrou de butée en ayant replé
languettes frein
* Reposer la console et le sol

TRANSMISSION

1. Joint intérleur - 2. Soufflet intérieur - 3. Soufflet exiérieur 4
Joint exterieur - 5, Arbre de roue., '

[

28 —




TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées

Transmission aux roues avant assurée par deux arbres comportant deux
nts homocinétiques. Joint & galets cité boite de vitesse et joint a billes

B roues

ldentification des joints :

Joint co1é boite : RC 490 a 3 galets.

de ' Joint cOté roue :
Moteur 4EC1 : UF 95 a € billes.

Saf

leur nombre de cannelures (Z)
Joint Opel : Z = 22.

pose-repose
ine transmission

POSE

Soulever le véhicule et déposer
roue avant.

Inmobiliser le moyeu (outi KM
B8 ou fer plat tenu par deux vis
roue et en appui sur une chan-

3).

Dégoupiller I'écrou crénelé et le
BOEEr

Désaccoupler la rotule de bras

jeur du pivot de fusée

Chasser I'arbre du carter de boite

B vitesses a4 l'aide de l'outil KM

B0-2 A (coHté gauche) ou KM 460-1

oté droit)

Utliser un marteau de 1500 g
emmancher les outils en veil-

a ce que l'outil coté droit soit

cal (références portées sur l'outil

entées coté boite de vitesses)

Obturer immédiatement le loge-

{ afin d'éviter que trop d'huile

gecouie.

Moteur T4EC1 : Opel ou Saginaw.
Deux types de joints, coté roue, peuvent étre montes. lls se différencient

Dépose de I'arbre de transmission coté droit.

Joint Saginaw : Z = 28

Les joints cdtés roue ne sont pas interchangeables.

de 90",
Ecrou de roue : 9.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kQ)

Ecrou d'arbre - 10 puis déserrage, puis resserrage a 2 puis angulaire

Conseils pratiques

e Extraire 'arbre de transmission
du moyeu a la main. En cas de
difficultés, utiliser un extracteur uni-
versel (type Kukko n® 38 A)

Atltention : Ne jamais
déplacer le véhicule lorsquun
arbre de transmission est dépose
afin de ne pas modifier la posi-

|_tion de montage du roulement

REPOSE

e Contréler que l|'épaulement
d'appui de l'arbre de transmission
sur la face interne du moyeu est
parfaitement propre.

o Huiler les cannelures de larbre
de transmission avec de I'huile pour
boite de vitesses (19 40 750/
90 001 777).

e Introduire l'arbre de transmission
dans les cannelures du moyeu et
visser I'écrou crénelé (rondelle) sans
le serrer.

e Huiler le palier dans le différentiel
avec de I'huile pour pont arnére (réf
19 40 750/90 001 777)

e Enfoncer l'arbre de transmission

P WER

Dépose de I'arbre de transmission coté gauche.
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avec un jonc neut colé boite de
vitesses puis, au moyeu d'un tour-
nevis, le chasser jusqu'a encrante-
ment du jonc d'arrét. Appliquer le
tournevis sur le bourrelet du cordon
de soudure et non sur I'habillage
en tole

e Accoupler la rotule du bras de
suspension au pivot de fusée Ne
pas oublier l'agrafe de I'écrou cré-
nele

e Serrer 'écrou crénelé de moyeu
et le goupiller comme indiqué au
chapitre « Moyeu avant » page 34
» Compléter le niveau d’huile de la
boite de vilesses.

Remplacement
des soufflets

e Procéder comme indiqué ci-
avant pour le remplacement gdun
joint de cardan.

e Pour le remplacement des deux
soufflets, il ne faut déposer des
cannelures qu'un seul joint (l'inté-
neur ou l'exteneur)

Remplacement
d'un joint de cardan

DEPOSE

e Déposer l'arbre de transmission
e Déposer le collier de fixation du
soufflet et retrousser le soutliet sur
l'arbre.

e Déposer le jonc darrét (circlip)
et chasser le joint des cannelures
de larbre a l'aide d'un maillet en

plastique

REPOSE

Le joint ne se remplace gu'en un
seul ensemble
e Mettre en place le joint neul
(circlip) comme il faut cans sa
gorge
e Remplir l'espace wide du joint
avec de la graisse spéciale (19 41
521/90 094 1786)
e Mettre en place le soufflet et un
collier de fixation neuf a l'aide d'une
pince spéciale du commerce
e Reposer l'arbre de transmission

Pasition de |a massae d'équilibrage sur I'arbre droit
A. 130 mm.



Caractéristiques détaillées

Direction & crémaillére Saginaw agissant sur les pivots par l'intermédiaire
de bellettes et de rotules axiales. Colonne de direction en deux rongons
avec joints de cardan, manchon rétractable et support de cisaillement

Démultiphcation : 214 4 1
) de braquage hors tout : 10 m

Nombre de tours de volant de butée 4 butée 39

Angles de braquage
Roue intérieure : 38° 10’
— Roue exténeure : 31° 50

Dépose et repose
du boitier de direction

DEPOSE

e Lever l'avant de la voiture et
deposer les roues avamt

* Extraire les rotules de biellettes
de direction sur les porte-fusée

e Dans I'habitacle, desserrer les
brides de I'articulation inférieure de
la colonne de direction

* Repousser au maxmum l'articu-
laton infeneure sur la colonne de
cirechion

e Debrancher la battene

* Marqguer |'emplacement de la cré-
mailiere sur la caisse 4 la peinture
*» Déposer les colliers de fixation
du boitier de crémaillére et déposer
la crémaillére par le coté gauche

REPOSE

e Metire la direction en position
igne droite (voir « Caracténstiques
Détaillées »)

e Mettre en place la direction sur
la casse sans serrer les vis de
hxaton, (Les bras du volant de

direction doivent étre inclinés symé-
triguement vers le bas et les repéres
effectués au démontage doivent
etre alignes)

Conselils

e Serrer les hxatons, mater les
biellettes de direction sur les pivots,
serrer 'articulaton inféneure de la
colonne de direction

e Reposer les roues avant

e Contrdler le réglage du train
avamt

Remise en état du
boitier de direction.

DEMONTAGE

e Placer le boiter de crémaillére
dans un support approprié

» Déposer les rotules de biellettes
de direction

e Déposer les deux
sSupport en caoulchouc

o Déposer les soufflets d'étanchéité
de |la cremaillére

e Desserrer le contre-écrou de la
vis Oe reglage du poussorr de
crémaillére (outil KM 285)

e Déposer la vis de réglage et le
ressort de pression du poussoir

e Déposer le joint d'étanchéité sur
e pignon de commande

e Déposer le clip d'arrét du roule
ment de pignon de commande

e Extraire le pignon de commande
o Extraire la cremaillére

e Utliser un levier pour sortir le
poussoir de son logement

bpagues-

Fixations du boitier de
cramailléere sur le tablier
avant,

DIRECTION

Contre écrou de poussoir : 6.

Biellette sur crémaillére © 6
Rotule sur pivot : 3,5
Ecrou de volant : 1.5

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Boitier de crémaillére sur caisse © 1.5,

pratiques

o Utiliser I'outil KM J 26269 pour
extraire le roulement a aiguille du
pignon de commande (de |'exténeaur
du boiter vers |'intérieur)

e Nettoyer loutes les piéces,
contréler l'usure et remplacer les
pieces endommagees

REMONTAGE

e Poser le roulement a aiguille de
commande avec I'outl KM J 26269
de l'inténeur vers | exténeur

30 —

1. Vis de réglage - 2. Contre-écrou de rég
En médaillon, coupe du boitier montrant le positionnement du clip d’arrét du
rouleameant de pignon de commande.

e Graisser le pignon de crémaillés
et enduire I'imténeur du boitier &
cremaillére de 50 g de graisse pow
direction

o Mettre la crémaillére en place g
la mettre en position ligne droite §
I'aide de I'outil KM 551 (voir figure)
+ Monter le pignon de commande
de telle fagon que le plat de pas
sage pour la vis de serrage de la
colonne soit orienté verticalement
vers la droite

Demontage du boitier de crémaillére

lage - 3. Ressort - 4. Poussoir.




Fier le roulement du pignon
lanneau d'arrét en respectant
tation du chanfrein de I'anneau
l'exténeur (voir figure)

Remplir le roulement de graisse
poser le joint d'étancheité du
on de commande (outi KM
].

WPoser le poussoir enduit de
p, le ressort et la vis oe

serrer la vis a 5,5 Nm, la des-
pr de 30 a 60°

Weérifier le fonctionnement libre et

s point dur de la crémailiére.

Poser lecontre-écrou et le serrer

gouple prescrit avec l'outil KM

Reposer les biellettes, freiner la
g axiale sur la crémaillére a
jde d'un coup de poingon, a 90°
moins de I'ancien verrouillage

Nota, — Une biellette ne peut
3 réutiisée qu une seule fois
Reposer les soufflets, mettre la
allére en position ligne droite
poser les rotules.

pose et repose de la
slonne de direction.

= | .H-

Déposer la garniture inférieure

commutateur (4 wis).

Abaisser le ressort d'arrét du
et déposer le barillet et la

@miture supereure

‘Débrancher les connexions élec-

de la commande dallu-

Déposer le commutateur de cli-

ptant.

Amener la direction en position «

3 droite =

Déposer la vis de serrage de la

jJe de l'articulation inféneure de

colonne sur le pignonde com-

de de la crémaillére

Déposer la vis de fixation de la

polonne sur le tablier puis les wis

rupture et écrou de la colonne

Jus le tableau de bord

Déposer la colonne (éviter de

pnner des coups ou de |'exposer

2des chocs)

Mise en position ligne droite de la cremaillére & I'aide de I'outil KM 551.

— DIRECTION —
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REPOSE

¢ Contréler que le boiter de direc-
tion se trouve en position ligne
droite

e Veiller a ce que les bras du volant
de direction soient inclinés symetn-
quement vers le bas

e Le trou pour la vis de la bnde
d'arbre de direction se trouve au-
dessus et il est horizontal,

¢ Poser'ensemble colonne de direc-
tion de maniére qu'll soit exempt
de tensions

e Introduire prudemment l'arbre de
direction dans la bride de l'arbre de
direction jusqu'a la butée du support
de colonne de direction.

e Présenter, le patin de rupture au
tableau, le support de colonne de
direction au tablier et la vis de
serrage dans la bride darbre de
direction.

e Visser en serrant le patn de
rupture, coté gauche, vis de rup-
ture ;

— cOté droit utiliser un écrou auto-
bloguant neuf

e Serrer la colonne de direction.

P T AL

il

Mise en place du joimt
d'étanchéité de pignon
de commande avec | outll
KM 545 ou mandrin appro-

prie.

e ) R

o Tirer l'arbre de direction vers le
haut en butée contre le roulement
a billes. Dans cette position, serrer
la bride de I'arbre de direction.

* Reposer la manette de signalisa-
tion (a gauche), la manette d'essuie-
glace (a droite).

» Visser I'habillage en deux parties
du commutateur de signalisation.

e Monter le barillet de serrure de
direction.

e Reposer la garniture de dessous
le tableau de bord.

e Contréler la position de marche
en ligne droite.

Dépose et repose
du volant

DEPOSE
o Déposer le tampon d'avertisseur.
e Déposer I'écrou et sa tdle frein,

e Arracher le volant a l'aide d'un
extracteur.

REPOSE

e Reposer le volant en position
ligne droite, serrer 'écrou au couple
et le freiner (tle frein neuve).

e Reposer le tampon d'avertisseur.

18

DIRECTION

1. Volant - 2. Colonne - 3. Tube enveloppe - 4. Antivol - 5. Vis

cassée d'antivol - 6. Articulation inférieure de colonne - 7. Pignon |

- 8. Crémalllére - 9. Boitier de crémalllére - 10. Poussoir de réglage
- 11. Blellette - 12. Rotule.
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension a roues indépendantes du type Mac Pherson avec bras
inférieur en tdle emboutie et tirant de chasse. Amortisseur hydrauhque et
ressort hélicoidal concentrique formant jambe de suspension

Barre stabilisatrice fixée par silent-blocs sur les tirants de chasse

RESSORTS

Ressorts hélicoidaux concen-
triques aux amortisseurs.

AMORTISSEURS

Amortisseurs lélescopiques hydrauliques a cartouche

Marque : Delco

BARRE STABILISATRICE

Diamétre
— Corsa Diesel : 20 mm
— Corsa Turbo Diesel : 22 mm

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

Les valeurs sont données véhicule en charge (70 kg sur chague si
et réservoir de carburant a moitié plein).

Carrossage : (non réglable)
- 0°40"a - 1735,
Différence maxi droite/gauche : 30",
Chasse (non réglable) : 1" a 2" 30
Différence maxi droite/gauche : 1
Parallélisme : pincement0 a4 mmou 0" a 0°40" (réglable).

MOYEUX AVANT

Moyeux montés sur un roulement a double rangee de billes
& extérieur - 64 mm
& intérieur : 34 mm

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Bras de suspension sur caisse
7.9.

Rotule et trant de chasse sur
bras : 11

Rotule sur pivot : 3
Jambe élastique sur caisse : 3.

Fixation supéneure damortisseur
9,9

Rotule de direction sur pivot : 3,5.

Amortisseur sur pivot : 11.

Tirant de chasse sur caisse - 9.

Vis de roues : 9

Conseils pratiques

SUSPENSION AVANT

Dépose-repose
d'une jambe élastique

DEPOSE

* Lever le véhicule et déposer la
roue du coté concerné.

o Dévisser le support de moyeu de
la jambe élastique

* Reposer le tnangle sur une chan-
delle ou accrocher le support de
moyeu a l'aide d'un fil de fer pour
éviter de tirer sur la canalisation de
frein.

e Déposer les deux vis de fixation
de la jambe élastique sur la caisse
* Déposer la jambe élastique.

REPOSE

Effectuer les opérations de dépose
dans l'ordre inverse.

Démontage
et remontage
d'une jambe élastique

DEMONTAGE

e Déposer la jambe élastique

e Mettre en place la jambe élas-
tique sur l'outl de compression du
ressort (KM 550-3).

e A

Mise en appul du bras
intérieur pour la dépose
de la jambe élastique.

T YA




Desserrer le paler supéneur (voir
}

Lomprimer le resson

Déposer I'écrou, I'ensemble du
pr supéneur, le ressort, le soul-
gt le tampon d'amortissement

IMONTAGE

e remontage s'eflectue
fre inverse du demontage

dans

@ en place de la jambe élastique
'outil de compression KM 550.3.

Paints de fixation de |a
jambe élastique.

L'amortisseur est serti dans le
corps de la jambe élastque. lis
forment un ensemble

Dépose et repose
d'un support de moyeu

DEPOSE

e Lever le véhicule et déposer la
roue

o Dévisser I'étner de frein, le sus
pendre dans l'aile

o Dégoupiller I'écrou crénelé de
moyeu et le déposer (voir chapitre
« Moyeux »)

o Désaccoupler la biellette de direc
tion a I'aide d'un extracteur a rotules
e Desserrer la vis de serrage de la
rotule infeneure

o Dégager le bras inféneur

Desserrage de I'écrou de tige d amor-
tisseur.

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

P TD HTR

infériaure sur le pivol.

rnoue

Vis clavetle de fixation de la rotule

e« Dégager le support de moyeu
avec le moyeu du demi-arbre de

Boulons de fixation dutirant de chasse
el de la rotule inférieure sur le bras.

REPOSE

La repose s'effectue dans |'ordre
nverse de la depose

Dépose et repose
d'un bras
de suspension

DEPOSE

e Lever le véhicule et déposer la
roue

» Désaccoupler le tirant de chasse
et la rotule du bras de suspension
(voir figure)

e Déposer |'axe de rotation sur la
caisse

+ Déposer le bras de suspension.

REPOSE
La repose s'effectue dans I'ordre

I SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEU

1. Palier supérieur de jambe de force - 2. Ressort - 3. Amorlisseur
. 4. Pivot - 5. Bras inférieur - 6. Tirant - 7. Barre antiroulis - 8. Moyeu.
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Fixation du tiramt de chasse sur la caisse
1. Support - 2. Tiram,

Dépose et repose de la
barre stabilisatrice

DEPOSE

o Déposer les vis des colliers de
lixaions de la barre stabilisatrice
sur les tirants

» Déposer la barre, les étriers de
fixatuon, les caoutchoucs

REPOSE

La barre stabilisatrice se fixe aux
endroits reperes aplatis |

le grand coude se situe sur la
droite

Respecter une distance de mon-
lage de 115 mm entre le centre du
silentbloc de fixation et le support
de tirant de chasse sur la caisse

Dépose et repose d'un
tirant de chasse.

DEPOSE

e Déposer la barre stabilisatrice
Sy aheu

e Desserrer la fixation avant du
trant sur la caisse

e Dévisser la rotule et le bras
inféneur du tirant de chasse

e Dévisser I'écrou de fixation sur
la caisse

e Hécupérer la rondelle et déposer
le tirant de chasse

REPOSE

La repose s'effectue dans 'ordre
inverse en prenant soin de monter
la rondelle plate d'arrét du silentbloc
avant coté inténeur du tirant de
chasse

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —
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Fixation de la barre stabilisatrice sur la tirant de
chasse.

Echange du silentbloc
de tirant de chasse

DEPOSE

e Déposer le tirant de chasse

¢ Déposer le support sur la caisse
» Extraire le silentbloc a la presse,
utiliser des mandrins appropnés

REPOSE

La repose s'effectue dans |'ordre
inverse avec les outils de presse

, S
& : ’ ‘

TRAIN AVANT |

Controle et réglage
de la géométrie

Seul le parallélisme est réglable

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contréle du
train avant, Il est necessaire de
vénher les points suivants et, éven-
tuellement, d'y remédier
— Pneumatiques : vérifier la symé
ine d'un méme train . dimensions,
pressions, degres d'usure
— Articulations : vénfier |'état des
coussinets élastiques, le jeu des
rotules et des roulements
— Volle de roues . Il ne doil pas
exceder 1,2 mm (il sera compense
avec les appareils de lecture)

— Symétrie des hauteurs sous
coque (etat de la suspension)

CONTROLE ET REGLAGE DES
ANGLES DU TRAIN AVANT

e Placer I'appareil sur le véhicule
en respectant les instructions du
fabncant

Extraction du roulement
de moyeu.

=2 Tl HLA
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e Lever le véhicule sous coque
e Annuler le voile de jante
¢ Poser le véhicule sur plateaux
pivotants
e Mettre en place le presse-pédale
de frein
e Metire le véhicule a sa hauteur
hbre en faisant jouer la suspension
e En actionnant le volant de direc-
tion, aligner les roues avant soit par
rapport aux roues arrere soit par
rapport aux bas de caisse de facon
a obtenr des valeurs identiques a
droile et a gauche

Dans cette position, placer les
plateaux pivotants a zéro. Contréler
gans l'ordre . langle de chasse,
'inclinaison de pivols, le carros
sage, le parallélisme et sa bonne
répartition. Les angles de chasse,
de carrossage et d'inclinaison des
pivols ne sont pas reglables

REGLAGE DU PARALLELISME

Il s'eflectue par rotation des man-
chons de biellette de direction
e Mesurer le parallélisme puis sa
répartition par rapport aux bas de
caisse de fagon a obtenir des
valeurs dentigues a droite et a
gauche

MOYEUX AVANT

Echange
des roulements
de moyeux

DEPOSE

e Déposer les supports de moyeux
e Dévisser la vis d'arrét du disque
et déposer le disque

Extraction de la bague
intérieure du roulement.

.."

Réglage du parallélisme.
Ress

¢ Extraire le moyeu a la presse
laide de l'outi KM-466-5. [
cette operation, le roulement
roue est détruit et une moihé de
bague inténeure reste sur le
o Déposer la téle de protection
disque de frein
e Déposer les deux joncs d%
du roulement sur porte-fusée
e Déposer le roulement a la pres
a l'aide d'un extracteur a coins
¢ Arracher du moyeu de roue
bague inteneure du roulement (o
KM 466-1)

Ol
REPOSE Am
e Mettre en place le jonc d3
extérieur dans sa gorge et orien Ma

les yeux de montage vers le bas
e Visser la 10le de protection & Dé
disque sur le porte-fuseée
 Monter le moyeu & la presse
» Reposer la jambe élastique

BAR
Di.

Réglage du jeu
des roulements avant

o Tirer le demi-arbre de roue &
moyeu de I'écrou crénelé (rondelig
et serrer I'écrou crenelé a 10 da Nm
en maintenant le moyeu immobilisé

Nota. — Utihser toujours um
rondelle et un écrou crénelé neuls
o Desserrer I'écrou crénelé et &
resserrera2 daN.m (précontraintel
e A partir de cette position, pro-
céder a un serrage angulaire o
80",

e En cas de décalage entre fenie
et trou de goupille, desserrer |'écroy
crenelé jusqu'au trou de goupille
plus proche

e Mettre en place la goupille




SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSIO

N ARRIERE

sieu semi-rigide en tole emboutie du type & roues tirées.

sort hélicoidaux en diabolo et
Barre stabilisatrice

amortisseurs hydrauliques a double

TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES
Carrossage : (non réglable) - 0°40" 4 — 1°35'.
Différence maxi droite/gauche : 30",
Parallélisme : (non réglable) pincement0 44 mmou 0" a 0°40".

MOYEUX ARRIERE

Moyeux formant un ensemble avec les tambours de freins et montés sur
2 roulements a rouleaux coniques.

Roulement intérieur

— & extérieur : 50,3 mm
— @ intérieur : 29 mm.

Roulement extérieur

— & exténeur : 503 mm.
— & intérieur : 17,5 mm.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Essieu sur caisse : 10.
Fixation inférieure d'amortisseur : 6.
. Fixation supérieure d'amortisseur : dépassement de la tige filetée
mm.
Ecrou de fusée : 2,5 puis desserrer jusqu'a ce que la rondelle puisse
glisser sans jou a la main.
Vis de roues : 9.

Conseils pratiques

Niveau Repére Nbr de Longueur libre
équipement ressort spires (mm)
EL 6 215
EM 6 219
IORTISSEURS
mortisseurs télescopiques hydrauliques a double effet
te rque : Delco.
B.
- Bdlepassement du filetage supérieur aprés serrage - 9 mm.
iRE STABILISATRICE
fiametre © 15 mm.
au
v
sé
ne . —
s SUSPENSION ARRIERE

emplacement des
jortisseurs arriére

OSE

Nola. — - De part la conception
fessieu arriére, il n'est possible
déposer les amortisseurs que
aprés |'autre,

Jeposer le capuchon protecteur
a fixation d'amortisseur dans le

|

f -

Fc

Mvisser I'écrou de fixation et
pser les cuvettes et les tampons
aoutchouc.

ar le véhicule et dévisser 'axe
| de 'amortisseur.

Pegager I'amortisseur de la fixa-
inférieure a I'aide d'un levier.
Déposer I'amortisseur,

REPOSE

* Mettre en place I'amortisseur et
I'axe inférieur.

e |ntroduire l'amortisseur avec la
cuvette et le tampon caoutchouc
dans la fixation supérieure.

¢ Monter le tampon caoutchouc, la
cuvette et I'ecrou dans le colffre.

e Régler I'écrou de maniére & obtenir
un dépassement de la tige d'amor-
tisseur de A =9 mm (précontrainte,
voir figure).

Remplacement
des ressorts arriére

e Leverle véhicule.
e A laide d'un cric hydraulique
lever le bras de suspension.

e Dévisser l'amortisseur du bras
de suspension, le dégager du bras
avec un levier

e Effectuer la méme opération sur
I'autre coté.
* Abaisser le cric.

Dépassement de la tige
d'amortisseur dans le
colfre A=9 mm.

s BTN T

-— I3 -



* En commengant par le c6té non
soutenu par l@ cnc, enlever les
ressorts avec les caoutchoucs amor-
lisseurs

REPOSE

o Placer les caoutchoucs amortis-
seurs sur les ressorts.

» Placer les deux ressorts en levant
l'essieu avec un cric placé sous un
bras de suspension,

 Comprimer les ressorts jusqu'a
pouvoir mettre un amortisseur en
place, le visser.

* Opérer de la méme maniére pour
le deuxiéme amortisseur

Dépose et repose de
I'essieu arriére

DEPOSE

¢ Soulever l'ariére du véhicule,
déposer les roues aprés avoir repéré
laur position par rapport au moyeu.
* A droite et &4 gauche, dévisser les
canalisations de frein des tubes
flexibles de frein. Enlever les arré-
loirs en tole.

e Obturer les canalisations a l'aide
de bouchons appropriés.

* Repérer le réglage des cables
de frein de parking. Dévisser I'écrou
autobloquant du cable de frein court
au niveau du palonnier. Décrocher
le cable du guidage sur le soubas-
sement du véhicule.

* Placer un cric sous un des bras
de suspension, mettre le ressort en
compression et dévisser I'amortis-
seur, I'enlever de son support
 Baisser le cric doucement et
déposer les deux ressorts avec
leurs caoutchoucs amortisseurs

—

,—__\Li:_

« S » de raccordement des cables de frein de stationnement.

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

Détail de la suspension
arriére
1. Fixation inférieure de
I"'amortisseur -2. Ressor -
3. Caoutchouc d'appul du
ressort - 4. Fixation du
flexible de frein.

P 0 WTE

* Placer le cric sous l'essieu arriére
au centre.

* Dévisser les fixation de l'essieu
arriére.

e Le déposer

e Mettre l'essieu dans un étau. Le
sermer a l'aide de maéachoires de
protection

* Déposer tambours et plateaux
de frein (voir chapitre « Freins »,

paggdm.

. poser les canalisations de frein
e Dévisser les fixations de barre
stabilisatrice et la déposer (si néces-
saire).

e Décrocher le cable de frein &
main du palonnier.

* Déposer le palonnier

REPOSE

 Nettoyer toutes les surfaces
d'appui pour éviter la présence de
bavures

¢ En cas de réutilisation des fusées
de roues, rafraichir les filets avec
un taraud de 10 x 1,25

e Monter sur le corps d'essieu les
plateaux de frein avec les fusées
de roues. Utiliser des vis neuves

o Serrer 2 6 daN.m puis serrage
angulaire de 30" + §°,

e Monter le palonnier, les cébles
de frein a main, les canalisations
de frein.

¢ Monter l'essieu complet sur le
soubassement, le visser.

¢ Monter les tubes flexibles de frein
sur le canalisations.

o Placer un cric sous un bras de
suspension, mettre en place les
ressorts. Comprimer les suspen-
sions et fixer 'amortisseur

* Mettre en place le cable de frein
de secours

¢ Poser les tambours et les roues,
reposer le véhicule sur le sol

Fixation de la barre stabi-
lisatrice arriére.

e RLERI Y

e Serrer le train arriére aux couples
préconiseés ;

— vehicule chargé de deux per-
sonnes aux sieges avant.

* Effectuer la purge du circuit de
freinage et controler I'étanchéité.

* Ramener le cdble aux cotes
repérees Eventuellement effectuer
le réglage.

Echange des silentblocs
de suspension

e Lever le véhicule.
¢ Détacher les deux amortisseurs
des bras de suspension arrniére

Outil de maintien du train
arriére KM 548 .5,

[ SR

e Détacher les tubes de
fixations sur la caisse.
e Placer un cric au cente
I'essieu arnéere.
e Dévisser les fixations de les
sur la caisse et baisser I'essi
* Mettre en place I'outil de mai
KM 548-5 (voir figure)
e Du cété non soutenu, extral
silentbloc avec la presse KM
et 548-2 (voir figure).

La repose du silentbloc s'ef
avec les outils KM 548-3 et
(voir figure) ou confectionnés,
* Enduire le silentbloc de lut
pour montage de pneumatiques
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX

1. Essieu - 2. Ressort - 3. Amortisseur - 4, Barre antiroulls 5.
- 6. Ecrou de moyeu - 7. Goupllle.
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de la méme maniére pour
ime silentbloc.

sose de l'essieu s'effectue
dre inverse de la dépose.

AIN ARRIERE _

role
géometrie

angles du train arriere ne
réglables

le contrble peut en etre
gl ce, a vide. (Voir valeurs
racléristiques détaillees »)

YEUX ARRIERE

lage du jeu
jroulements
jére

lgver le véhicule et dter 'enjo-
de roue (sur modele avec
en alliage, déposer la roue),
soser le bouchon de moyeu
Bgoupiller I'écrou de roue

en tournant la roue, serrer
pu de fusée a 2,5 daN.m
sserrer |'écrou de fusée juste

Dépose d'un silentbloc
de bras arriére (outillage
KM 548-1 ot 548-2).

el 70 W

assez pour qu'il soit possible de
faire glisser la rondelle de sdreté.
Faire glisser la rondelle a l'aide d'un
tournevis a4 la seule force des
doigts. Le tourmmewvis ne doit pas
prendre appui sur le moyeux.

e En cas de décalage entre fente
de I'écrou et trou de goupille, serrer
I'écrou crénelé jusqu'au trou de
goupille le plus proche.

e Contrler a nouveau le ghsse
ment de la rondelle de surete

e En cas dimpossibiliié de lare
glisser la rondelle, desserrer I'écrou
jusqu'au trou de goupille le plus
proche.

e Goupiller I'écrou de roue

e Mettre en place le bouchon de
moyeu.

» Reposer la roue si necessaire.

+ Reposer |'enjoliveur

Remplacement
d'un moyeux arriére

DEPOSE

roue concernee.
e Déposer le bouchon de moyeu

dévisser

fusée avec sa rondelle de surete

REPOSE

inverse de la dépose, régler le jeu

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

e Soulever le véhicule, déposer la

o Dégoupiller I'écrou crénele et le

e Déposer le moyeu de roue de la

La repose s'effectue dans |'ordre

Repose d'un silentbloc
de bras arriére (outillage
KM 548-3 el 548-4).

Pl ATA

ECHANGE DES ROULEMENTS

e Extraire avec un levier le joint
d'étanchéité intérieur

e Enlever le roulement a rouleaux
inténeur

e Extraire, & la presse, la bague
extérieure du roulement intérieur
avec les outils KM 266-2, 3 et KM

466-2 ou confectionnes.
¢ Extraire la bague intérieure du

PR T WA

roulement extérieur & laide des
outils KM 266-1 et KM 466-2.

e Mettre en place les bagues exté-
rieures de roulements dans le tam-
bour a l'aide de l'outil KM 266-5.

e Enduire les roulements et le joint
d'étanchéité de graisse a roule-

ments.
s Mettre en place les roulements

et la bague d'étanchéité interieure.

Réglage du roulement de moysux arriére.

SUSPENSION ARRIERE




Caractéristiques détaillées

Freins & commande hydraulique & double circuit en « X » avec assistance

a depression.

Disques & l'avant et tambours a l'arriére.

Deux régulateurs de pression de freins arriére sont placés en sortie de

maitre cylindre,

Frein a main agissant sur les roues arriére

FREINS AVANT

Freins a disque avec étrier flottant monopiston

Marque : GM.
@ du piston : 48 mm.

Epaisseur d'un disque : 12,7 mm.

Epaisseur mini aprés rectification : 10.7 mm

Limite d'usure : 9.7 mm

Voile maxi : 0.4 mm. Rugosité de surface : 0,01 mm.

Epaisseur nominale des plaquettes (support compris) : 1554 159 mm
Epaisseur mini (support compris) : 7 mm.

Qualité des garnitures : Textar T 220.

FREINS ARRIERE

Freins & tambours avec rattrapage automatique de l'usure des

garnitures.
Marque : GM.

& du cylindre récepteur - 17,46 mm.
& du tambour : 200 mm (maxi : 201).

Largeur : 28 mm.

Epaisseur mini des gamitures : 0,5 mm au dessus des rivets
Qualité des garnitures : Textar T 062,

COMMANDE
MAITRE-CYLINDRE TANDEM
Marque : GM.
& : 20,64 mm.

Course primaire : 16 mm.
Course secondaire : 14 mm.

SERVO-COMMANDE

Du type a dépression créé par une pompe a vide
Marque : AC Delco ou GM.
& . 8" (203 mm).

LIMITEURS
Limiteurs fixes placés en sortie de maitre cylindre
Repére : 3/27.
Pression freins avant - 100 bars.
Prassion freins arriére ' 47.5 + 3 bars

FREIN DE STATIONNEMENT

Commande mécanique par cables agissant sur les roues arriére.

Reglage - roues arriére levées, I'action doit commencer au deuxiéme
cran du levier.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Vis de fixation étner : 9.5.
Disque sur moyeu : 0.4,

Vis de purge : 0.9,

Ecrous de maitre-cylindre - 1.8,
Limiteurs sur maitre-cylindre : 4.
Vis de roues : 9

@
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Conseils pratiques

FREINS AVANT

Remplacement
des plaquettes

DEPOSE

 Déposer les roues avant aprés
avoir repéré leur position par rap-
port au moyeu,

e Chasserles axes de maintien des
plaquettes de l'intérieur vers l'exté-
riaur

e Déposer les ressorts dexpan-
sion.

e Retirer la garniture extérieure
puis la garniture intérieure en la
déboitant de son logement.

e Repousser le piston dans le corps
d'étrier aprés avoir, si nécessaire,
enlevé un peu de liquide de frein
dans le reservoir de compensation
o Mesurer I'épaisseur des disques
et en contrbler I'état de surface
Contréler I'état du cache-poussiére.

— 30 —
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Dépose des axes de main-
tien des plaquetles.
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DSE
re en place la plaquette inte-

: g en place la plaquette exte-

er les axes de maintien, de
jeur vers lintérieur et les
s d'expansion

fentes des axes doivent se
face.

puyer plusieurs fois sur la
8 de frein pour assurer le
pnnement des plaguettes.
pléter éventuellement le
du réservoir de compensa-

nplacement
n disque
frein

OSE

bposer les plaquettes de frein
g indiqué précédemment.
isser la vis d'arrét du disque
BN

gr la pince de frein vers |'exte-

iner un peu le disque de frein
lever du moyeu de roue.

POSE

A repose s'effectue dans l'ordre
se de la dépose

Hola. — - Pour assurer des deux
s un freinage égal, les deux
wes doivent présenter une epais-
r el un état de surface iden-
ps. || est donc necessaire de
iplacer les deux disques

smplacement
in étrier

tPOSE

Déposer la roue avant, déposer
sxible de frein et I'obturer

Repose des axes de main-
tien des plaguettes
1. Axes - 2. Ressors
anti-bruit,

— FREINS —

OPEL « Corsa » Eu
Diesel

21

——

«re%%

DT WA

- \

u-"'.‘.‘;;__ﬁ_
B SS
L

4

]

o

FREIN AVANT l

1. Disque - 2. Etrler - 3. Piston - 4.

Plaquettes - 5. Purgeur.

e Ecarter les capuchons de protec-
tion des vis de fixation de I'étner, les
enlever a l'aide d'un tournevis

e Déposer les vis de fixation de
I'étrier.

» Déposer l'etner

REPOSE

e Mettre en place les vis de fixation
de l'eétner.

+ Mettre en place les capuchons
de protection des vis de l'étrier a
laide des outils KM 404-1 et KM
404-3.

¢ Reposer le flexible de frein en
intercalant des rondelles d'étan-
chéité neuves.

o Monter les roues avant, purger
le circuit de freinage et controler
I'étanchéité.

Remise en état
d'un étrier

DEMONTAGE

o Déposer les plaquettes de freins
(voir paragraphe correspondant).

o Déposer les capuchons protec-
teurs intérieurs des manchons de
coulissement en exergant une pesee
a I'aide d'un burin

e Déposer le capuchon pare-
poussiére du piston de la méme
maniére.

Dépose d'un disque de
frein étrier an place.

Py T WA

Dépose d'un piston d'étrier a Vair
comprimé

ot B e

e Déposer les manchons de coulis-
sement en les poussant

¢ Placer une cale de bois de 15 a
20 mm d'épaisseur dans la gorge
de la pince de frein et chasser le
piston & l'air comprime.

» Reprendre la pince dans |'étau
de maniére a pouvoir désassembler
le cadre de retenue.

e A l'aide d'un coin en plastique,
extraire la bague détanchéaité de
I'alésage du boitier.

e Nettoyer les piéces & l'alcool a
briler ou avec du liquide de frein.

REMONTAGE

* Enduire les piéces de pate pour
cylindre de frein.

e Mettre en place le capuchon
pare-poussiére dans la gorge du
piston.

» Mettre en place la bague d'étan-
chéité dans la gorge de l'alésage
du cylindre.

e Mettre en place le piston sans
I'enfoncer jusqu'en butée.
 Mettre en place le capuchon
pare-poussiére dans la gorge du
boitier avec l'outil KM 405.

Remise en état d’un étrier
1. Pare-poussiére - 2. Capuchons des guides d'étrier.



 Heposer le cadre de retenue,

» Metire en place I'arrét d’huile sur
chaque guide de coulissement.

*» Metlre en place les guides de
coulissement, la gorge pour capu-
chon inténeur orientée vers le piston.
* Placer les capuchons pare-
poussiére sur les guides de coulis-
sement a l'aide des outils KM 402-2

et KM 404-3 et sur le boitier a I'aide
de 'outil KM 405,

FREINS ARRIERE

Dépose-repose
d'un tambour
DEPOSE

e Déposer la roue amiére aprés
avoir repere sa position.

e Oter le capuchon central, dégou-
piller et dévisser I'écrou de moyeu.
* Déposer le tambour, en prenant
garde a ne pas laisser tomber le
roulement cOnique et la rondelle.

REPOSE

* Placer le tambour sur la fusée et
placer le roulement cdnique.

* Engager la rondelle et serrer
'écrou comme indiqué au para-
graphe « réglage du jeu des roule-
ments arriére » page 37

* Poser une goupille neuve et
replacer le capuchon

Remplacement

des segments
DEPOSE

e Détendre le frein a main et le
decrocher du palonnier de réglage.
» Déposer le tambour.

Nota. — Pour que les tambours
ne butent pas contre leur marche
d'usure, Oter le bouchon sur I'arriére
du flasque et, avec un tournevis,
appuyer sur la biellette de frein a
main pour dégager son ergot de
butée hors du segment de frein. La

— FREINS —

biellette peut ainsi étre reculée au
maximum, permettant aux segments
de se resserrer légeérement.

e Décrocher le ressort de rappel
des segments a l'aide d'une pince
a freins (pince spéciale).

e Avec un tournevis, dégager le
brin d'ancrage du ressort de rappel
(repére 4 sur photo du flasque de
frein).

* Décrocher le ressort de rappel
du levier de réglage automatique
et deposer |'ensemble.

e Ecarter les segments et déposer
le dispositif de rattrapage automa-
tique.

e Oter la cuvette et le ressort de
maintien |latéral des segments.

e Décrocher le cable de frein a
main et Oler les segments.

REPOSE

La repose des segments
s'effectue en ordre inverse des
opérations de dépose, en notant les
points suivants en ce qui concerne
le dispositif de rattrapage automa-
tique :

— Etaler une fine couche de graisse
au silicone sur la tige filetée ;

— Amener le pignon-rochet en
butee.

Aprés repose des segments et
du tambour, il faudra actionner la
pedale de frein plus de dix fois,
jusqu’a ne plus entendre fonctionner
le dispositif de rattrapage automa-
tique.

* Régler ensuite le frein a main.

Remplacement d'un
cylindre récepteur

DEPOSE

e Déposer le tambour.
e Décrocher le ressort supérieur.

e Ecarter légérement les machoires
vers l'extérieur.

¢ Débrancher la canalisation et
dévisser les deux vis de fixation du
cylindre.

22\ FREIN ARRIERE

1. Flasque - 2. Vis de purge - 3. Cylindre recepteur- 4. Ressort de

rappel supérieur - 5. Ressort de rappel inférieur - 6. Biellette de

ratlrapage de jeu automatique - 7. Levier de réglage - 8. Ressort
du levier - 8. Segments nus - 10. Segments garnis 12. Tambour.

Mise en place du levier
de rattrapage automatique
du jeu.

40 —

Piéces constitutives des freins arriére
1. Ressort de rappel supérieur - 2. Ressort de rlpp-l inférieur 3. Ressort du levie

de réglage automatique du jeu - 4. Levier der
tilelé de ratirapage automatique du jeu - 6.
Systéme de maintien des segments - 8. Segments garnis.

ST MTE
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lage automatique du jeu - 5. Manche
vier de frein de stationnement -7
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séder dans |'ordre inverse de
Nse .

ger le circuit de freinage et
Mer son étanchéité

lage du frein & main

ger le véhicule sur une fosse
un pont éléevateur.

fier e libre mouvement du
long de commande en le tirant
le bas jusqu'a ce que |'action
$ roues soit perceptible et de
pour le cable counrt.

or le levier de commande au

i sur les écrous autobloguants
pnnier jusqu'a ce que l'action
fleinage soit perceptible aux
. Contre-tenir la piece filetée
jde d'une clé de & mm

COMMANDE

jose-repose
maitre-cylindre

-'-h.

Aspirer, par exemple a l'ade
s seringue, le maximum de
je dans le réservoir de com-
sation

Dévisser du maitre-cylindre ou
réqulateurs les canalisations

Réglage du céble de frein & main.

frein.

i 'j

i sy E A

e Dévisser du maitre-cylindre les
deux régulateurs de freinage.

o Dévisser du servofrein le maitre-
cylindre de frein.

¢ Déposer le maitre-cylindre.

e Repousser, au moyeu d'un tour-
nevis, le dispositif d'arrét du réser-
voir de liquide de frein.

e Extraire le réservoir en l'inclinant

REPOSE

e Mettre en place le maitre-cylindre
sur le servo-frein et le fixer avec des
écrous autobloguants neuls

o Reposer les régulateurs de pres-
sion.

e Rebrancher les canalisations.

e Mettre en place des joints neufs
et poser le réservoir de compensa-
tuon.

e Purger le systéme de freinage

e Contrdler I'étanchéité.

Dépose et repose

DEPOSE

e Débrancher le raccord de dépres-
sion du servofrein.

e Décrocher le ressort de rappel
de la pédale de frein et l'axe de la

tige de commande

o Dévisser les écrous six pans du

support de pédale

e Dévisser le maitre-cylindre du
servofrein et sans débrancher les
canalisations de frein, avancer le

maitre-cylindre vers l'avant
e Enlever le servofrein

— FREINS —

OPEL « Corsa»
Diesel

R|T|a

Maitre-cylindre avec limiteurs.

s Serrer le servofrein dans l'étau
en le prenant par le chevalet

e Enlever de la tige de piston la
chape et |'écrou six pans

e Déposer le servofrein du che-
valet

REPOSE

La repose s'effectue dans |'ordre
inverse de la dépose en respectant
les points suivants

» Le maitre-cylindre étant posé, la
pédale raccordée a la chape et le
ressort en place, enfoncer 5 fois la
pédale de frein (moteur arrété) et
mesurer la course de commande
du servofrein (de 6 a 9 mm a la
pédale). Le réglage s'eflectue a la
tige de commande.

32

FREIN A MAIN

1. Levier de commande - 2. Tige
de déverrouillage - 3. Cliquet 4.
Cible de frein droit - 5. Répartiteur
- 6. Céble de frein gauche.
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Dépose et repose

des régulateurs
de freinage

DEPOSE

e Aspirer, avec une seringue, le
maximum de liquide dans le reser-
voir de compensation

» Repousser les arréts du réservoir
et le déposer en l'inclinant.

e Dévisser la canalisation de frein
de chaque régulateur de freinage.
¢ Dévisser les deux régulateurs du
maitre-cylindre

REPOSE

e Contréler que les deux régula-
teurs comportent la méme valeur
frappée sur le corps.

¢ Poser les régulateurs sur le maitre-
cylindre.

¢ Rebrancher les canalisations

e Enlever le bouchon étanche du
bocal, remettre le bouchon

e Purger le systéme de freinage

e Contrdler I'étanchéité.

Controle
des régulateurs
de freinage

e Brancher 'appareil de contrdle
des pressions Kombi 3 9305-1020 4/
01 de maniére a pouvoir lire les
pressions roues avant et arriére en
diagonale.

e Actionner plusieurs fois énergi-
quement la pédale de frein pour
obtenir les valeurs préconisees pour
le circuit avant, sans les dépasser.
e Lire les valeurs du circuit arriére
et en cas de valeurs incorrectes,
changer les régulateurs. (voir aux

— ] -

« Caractéristiques détaillees »)




e du circuit
de freinage

* Effectuer la purge aprés toute
opération au cours de lagquelle le
circuit a été ouvert. D'une fagon
générale, la purge doit étre effec-
luée lorsque la pédale devient
« elastigue » et lorsqu'il est néces-
saire d'actionner plusieurs fois celle-
ci pour avoir un freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il
est recommandé d'utiliser un appa-
reil de purge sous pression,

Toutefois a titre de dépannage,
la méthode de purge « au pied »,
realisable qu'avec le concours d'un
autre opérateur, peut-étre appliqué
mais sous toutes réserves en ce
qui concerne son efficacité.

Consignes générales

— Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant I'opéra-
tion de purge ;

POMPE A VIDE

1. Corps - 2. Rotor - 3. Palettes - 4. Flasque avant - 5. Joints
d'étanchéité - 6, Canalisations de graissage.

— FREINS —

— Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir de compensation
durant toute I'opération :

— Le circuit de freinage étant orga-
nisé en 2 circuits indépendants
avant-arriére, la purge doit s'effec-
tuer a chaque récepteur dans un
ordre spécifique qui est: arriére
droit, arriére gauche, avant droit et
avanlt gauche.

e Placer sur la vis de purge du 1©f
récepteur (voir ordre préconisé) un
lube transparent dont I'extrémité
doit étre plongée dans un récipient
contenant du liquide de frein.

» Faire appuyer sur la pédale de
frein pour metire le circuit sous
pression.

Si la pédale ne présente aucune
resistance a l'enfoncement =« pom-

1. Maitre

-

MAITRE-CYLINDRE-SERVO-FREIN
cylindre - 2. Réservoir de liquide de frein - 3. Joints
» 4. Servo-frein - 5. Raccord de dépression - 6. Clapet - ],

Chape - 8. Pédalier. |

Eer- sur celle-ci d'un
nt et continu jusqu'a ¢
pression méme minime §

e Quvrir la vis de purge g
s'évacuer I'air du circuit, cg
cuation se manifestant par
gement gazeux dans le ré
de liquide.
Il est essentiel que, pendant
phase d'ouverture de la v
pl:ga, la pédale soit mai
fond de course.
e Fermer la vis de purge.
* Relacher entiérement et
ment la pédale.
* Répéter I'opération juse
rition totale de bulles d air.
¢ Procéder de la méme mank
chaque récepteur (en re
toujours |'ordre préconisé).
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

ERIE Stop et feux de position AR : 21/5 W,
2 voll Clignotants : 21 W
Feux AR de brouillard et feu de recul : 21 W
RNATEUR
aue et type - Hitachi LR 170-411,. 14V 73 A FUSIBLES
gulateur électronique incorpore. Placés dans un boitier sous la planche de bord a gauche
gbit sous 135V
2 100 tr/mn (alternateur) : 43 A
4500 tr/mn ;. 65 A.
10 000 tr/mn : 75 A
mini du collecteur : 30 mm Circuits protégés Ampérage {Mﬁn
gueur mini des balais : 14 mm (A) page 45)
isistance du rotor © 3.6 Q (a 20 "C). Résistance du stator : 0.1 L2 (a — J
) Dégivrage lunette amére . . . . . . . 20 1
Feu de route gauch® 10 2
RREUR Soufflerie chauffage . . . . . . . . . . - : 20 3
rque et type : Hitachi DF 12V 0,7 KW Feu de route droit . . . . . . . .- -« 5 10 4
sime a vide - 4 000 tr/mn Ventilateur refroidissement ek d 20 5
tensité absorbée - 120 A Feu de croisement gauche . P8 10 g
sion - 11V Non utilisé . . . . . . ...+ b 9 -
' Feu de croisement droit . . . . . . . .« « « - 10 B
fgime en charge (sur véhicule) - 1 400 tr/mn Projecteurs antibrouillard _ o 15 9
. n_5"~é absorbée : 300 A. Non utilisé . e o - 10
lension : 8,7 V. Feux de recul, allume-cigare, éclairage boite
P mini du collecteur : 29 mm. a gants, thermométre et jauge carburant . . . 20 1
sngueur mini des balais : 10 mm Emplacement fusible de rechange . . . . . . - 12
Essuie-glace AV et AR, avertisseur sonore . . 30 13
DJECTEURS Eclairage inténieur, coffre, feux AR, montre, .
clignotants, radio DR < o g SR Y S 1 14
que : Hella ou Bosch du type HA. Feu de position gauche, éclairage plaque
, de police, éclairage instruments . . . . : 7.5 15
OULES Feu de position droit . . . . . o L 7.5 16
Projecteurs code/phare : H4 55/60 W. Clignotants, tension de freins . P 10 17
Projecteurs antibrouillard : 55 W. Non utilisé . . . . . .. y o2l e . - 18

Lanternes AV -4 W

Conseils pratiques

e Déposer les vis et oter lalterna-
teur.

kpose-repose

I'alternateur
REPOSE

¢ Reprendre les opeérations de
dépose en ordre inverse, en respec-
tant les points suivants |

e Reposer les raccords de grais-
sage de la pompe a vide en utilisant
des joints neufs.

¢ Les serrer 4 2,5 m.daN.

e Tendre la courrcie a laide ce

POSE

Débrancher la battene.
Débrancher le connecteur de |'alter-
L.

s Débloguer les vis de la patte de
sion.
Dévisser la conduite de dépres-

Raccords de graissage
de la pompe & vide
1. Raccord d'alimentation
- 2. Raccord de retour au
carter.

on de la pompe a vide,
Sous le véhicule

Débrancher les raccords de grais-
ge de la pompe a vide.

Débloquer les vis de fixation du
sport inféneur de lalternateur et
jgager la courroie de la poulie

lappareil KM 128

La tension indiquee par cet appa-
reil doit étre multipliée par 100

Elle doit étre comprise entre 250
et 300 N pour une courroie usagee
ou étre égale & 450 N si la courroie
est neuve

P A B A

— ) -
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ALTERNATEUR

1. Poulie - 2. Ventllateur - 3. Palier avant - 4. Rolor - 5. Stator - 6.
Régulateur et porte charbons - 7. Palier arriére - 8. Roulements -9,
Patte support.

27

Remise en état
de I'alternateur déposé

Les operations de démontage et
de remontage de lalternateur ne
présentent pas de difficulté particu-
hére (voir vues éclatées précisant
la position respective des piéces)

Veiller toutefois lors de l'inspec-
tion mécanique a
— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur.

- L'état apparent du collecteur,
qui sera netloyé exclusivement a
I'aide d'un chiffon imbibé d'essence
ou de trichloréthyléne et poli a 'aide
de paper de verre fin. Ne jamais
utiliser de toile émen.

L'état des roulements, Qui ne
nécessitent aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé a vie.
— L'eétat apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne devant

présenter ni coupure, ni trace de
brulure

Nota. — - Lors des contréles
electnques effectués sur l'alterna-
teur, notamment au niveau de |'étage
de redressement, |'appareillage uti-
lisé ne doit pas susciter de tension
supérieure a 14 V au risque de
détruire certains composants

Les diodes redresseuses étant

Vis de fixation de 'alter-
naleur.

A&

sensibles a la température, lors de
leur remplacement, les opérations
de soudure doivent étre rapides et
réalisées a l'aide d'un fer a souder
de faible puissance

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

e Déposer le conduit daspiration
dair.

e Déposer le filtre & huile.

e Débrancher les cables électriques
du démarreur

e Déposer la wvis de lixation supé-
neure du démarreur

* Sous le véhicule, déposer la wis
de fixation infénieure et dégager le
démarreur.

REPOSE

o Reprendre les opérations de
dépose en ordre inverse

e Serrer les wis de fixation du
démarreur a 4 m.daN

Remise en état

du démarreur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne

DEMARREUR

1. Demarreur complet - 2. Solénoide - 3. Balais - 4, Re:
Inducteur - 6. Induit - 7. Lanceur - 8. Bague - 9. Nez.

Hi‘?llgl des projecteurs
1. Vis de hauteur - 2. Vis
de direction.

i) AT

présentent pas de difficultés part-
culiéres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des
piéces). Veiller toutefois lors de
I'inspection mécanique a

— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur bon coulissement dans
leurs guides ;

— La pression et la position des
ressorts de balais ,

— L'élat apparent du collecteur qui
sera nettoyé exclusivement a l'ade
d'un chifon imbibé dessence ou
de tnchloréthylene et poh a l'ade
de papier de verre fin. Ne jamais
utihiser de toile émen ;

— L'état des bagues autolubnfiantes
des palers. En cas de remplace-
ment, iImmerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avant
de les meltre en place.

— L'état apparent de l'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brulure

Réglage
des projecteurs

* Régler les projecteurs en utiisant
de preéférence un apparei de controle
optique tel que Reéglolux SEV-

— i —

Marchal, Régloscope Cibié, Viso
meétre Ducellier.

Le réglage s'effectue par boutons
moletés situés derriére les opliques
a l'imérieur du compartiment moteur,
Agir sur le bouton supéneur pour
modifier le réglage vertical, sur
bouton inférieur pour modifier kg
réglage horizontal.

Remplacement du
moteur d'essuie-glace

DEPOSE
e Débrancher la broche multiple
d'alimentation sur le moteur

e Enlever le collier de fixation des
cablages.

o Déposer la bellette de com
mande de la tringlerie

e Déposer les vis de fixation du
moteur sur le tablier

» Déposer le moteur.

REPOSE

o Effectuer la repose dans l'ordre
inverse de la dépose. Utiliser un
collier plastique neuf




Moteur d'essuie-glace
he multicontact - 2. Collier de maintien du cablage - Vis de fixation - 4.
Tringlerie.

et de déposer les garnitures de la
colonne de direction)

e Extraire le boitier des instruments
et débrancher les broches de
connexion électrique et le cable de
compteur (abaisser le ressortd'arrét
en écartant le cable)

pose et repose
tableau de bord

ieanter le bas du boitier d'instru-
5 4 l'aide d'un levier (sur les
eles a finition SA, il est néces-
de débrancher le cable de
steur de sur la boite de vitesses

REPOSE

La repose s'effectue dans |'ordre
inverse de la dépose. S'assurer du
fonctionnement du compteur de
vilesse aprés la repose du cable

g TABLEAU DE BORD (selon niveau d'équipement)

1. Boitler - 2. Fagade - 3. Circuit imprimé - 4. Tachymeétre - 5. Jauge
- 6. Indicateur de température d'eauv - 7. Voltmétre - 8. Manometlre
de pression d'huile - 8. Comple-tours.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

ETA

OPEL « Corsa »
Diesel

R|T|a

Combiné d'instruments
1. Circuit imprimé - 2. Connecteur - 3. Prise de ciblage de tachymaétre - 4. Lampe
d'éclairage - 5. Lampes témoin -6. Lampe de témoin de charge.

28

ESSUIE-GLACE

1. Moteur - 2. Tringlerie - 3.
Palier - 4. Bras - 5. Balais.

Boite & fusibles (Voir identification aux « Caractéristiques Détalllées »).

— d8 o=




LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
(voir schéma pages suivantes)

w—

Rep. Légende Position . B cosien
53 Cmqiuﬁ-ur soulllerie chaulfage el dégivrage 259, 208
E1 Feu de position gauche 201 s7 Commutateur feux de recul 2N
E2 Feu arriére gauche 203 S11 Contacteur niveau liquide de ireins 268
E3 Eclairage plaque minéralogique 212 513 Commutateur Irein de stationnement 267
Es Feu de position droit 210 S14 Manocontact pression dhuile 260
ES Feu arriére drod 211 S15 Commutateur éclairage colire 280
E6 Eclairage companiment moteur 205 S8 Contacteur feullure de porte (cdté conducieur) 282
E? Feu de route gauche 217 S17 Contacteur fewllure de porte (cdté passager) 283
E8 Feu de route droit 218 518 Conmtacteur bolte & ganis 290
E9 Feu de croisement gauche 220 X2 Connecteur consommateurs auxiliaires 284, 288
E10 Feu de croisement droit 221 X17 Connecleur instruments 267, 269,
E1 Instruments 206 278
E24 Feu arnére de brouwliard 229 F17 Fusible (dans bofte A fusibles) 302
E26 Témoin commutateur d'éclairage 207 F21 Fusible lave-phares 18
E3 Témoin symbole commutateur 205 H2 Avertisseur 33
EdM Témoin chauffage 206 K8 Relais balayage inlermittent essue-glace pare-brise 310, 313
F2, F3, F4, F5 | Fusible (dans bolte a fusibles) 217, 218, 220, 221 K9 Relais tempornsalion lave-phares
F13, F14 | Fusible (dans bolte & fusibles) 203, 210 K30 Relais balayage intermitten! essuie-glace lunetie AR 326, 228
H8 Témoin leux de route 219 M2 Moteur essuie-glace pare-brise 302, 305, 308,
H19 Alarme sonore sur projecieurs 214,215 M8 Moteur essuie-glace lunette arriére 321, 323, 323,
Sz Commutaleur éclairage auxiliaire M24 Pompe lave-phares 318
S52.1 Commuateur éclairage 208, 210 M55 Pompe de lave-glace de pare-brise/lunetie arnére 329
S5 Commutateur clignotams S9 Commutateur essuie-glace
552 Commutateur leux de croisement 219, 220 S9.1 Commutateur essuie-glace pare-bnse 302,06
S22 Commutateur leu AR de brouillard 228, 229 S9.2 Commutateur essuie-glace pare-brse, balayage 308,311
X1 Prise éclairage remorque 203, 209 intermittent
X2 Connecteur équipement auxiliaire 214,215 S9.5 Commutateur lave-g'ace/essuie-glace lunelle armére 327, 329
X17 Connecieur instruments 206, 207, 219 S64 Commutateur averisseur 33
F6, F7, F15 | Fusible (sur bolle & fusibles) 237, 253, 250 E25 Coussin chauffant siége avant gauche 363
H3 Témoin clignotants 261 E30 Coussin chauffant siége avant droit Je7
Hé Témoin signal de détresse 257 F11 Fusible (dans bolte & lusibles) 347
HS Feux stop gauche 252 K37 Relais verrowllage ceniralisé des pones 337, 343
H10 Feux stop droit 253 M14 Moteur leve-glace avant gauche 351, 353
H11 Clignotant avant gauche 239 M15 Moteur leve-glace avant croit 355, 357
H12 Clignotant arriére gauche 260 M18 Moteur verrcullage centralisé pone armére, gauche 339, 342
H13 Clignotant avant droi 263 M20 Moteur verrouillage centralisé pone arnére, droite 339, 342
H14 Clignotant arriére droit 264 M23 Réglage rétroviseur cité dmoil 346, 348
H17 Témoin chignotants remorgue 255 M32 Moteur verroulliape centralisé pone passager 339, 342
H33 Répétiteur latéral de chgnotant gauche 258 <X Commutaleur coussin chaullant siége avant gauche 362, 363
H34 Répétiteur latéral de clignotant droit 262 837 Commutaleur léve-glace avani J51, 354
K2 Centrale chgnotants 256 S41 Commutateur verroullage ceniralisé pone cité 337, 338
K10 Centrale chignolants remorgue 255-256 conducteur
K53 Relais éclairage leux de route 236-242 S46 Commutateur coussins chauffants siéges avani 365, 367
K62 Centrale éclairage jour 244-248 568 Commutaleur réglage rétroviseur 345, 348
S5 Commutaleur chgnolants S8 Commutateur léve-vitre avant cdié drod 355, 358
S53 Commutaleur témoin clignotants 262, 263 X2 Commutateur consommareurs auxiliaire 338, 347, 363
S8 Commutaleur feux stop 283 F10 Fusible (dans bolte & fusibles) 409
S52 Commutaleur signal de délresse 256, 260 F36 Fusible réchaufage filtre 434
X1 Prise éclairage remorgue 250, 251, 261, 265 G3 Batiene -Moteur diesel 401
X17 Connecleur instruments 261 Gé Allermateur -Moleur diesel 411, 413
E13 Eclairage colfre 280 G7 Capteur comple-lours 423
E14 Eclairage habtacle 281 H7 Témoin de charge 414
E1S Eclarage bolle & gants 290 H16 Témon de préchauffage 423
E16 Eclarage allume-cigares 288 K76 Module de commande de préchauflage 418, 424
E17 Feux de recul 291 K77 Relais résistance résisiance capteur 426, 427
E19 Désembuage lunette arnére 293 K78 Relais avam résstance 429, 430
E32 Eclairage montre de bord 286 K79 Relais 1émoin de charge 413 418
EX Eclairage cendrier 287 K80 Relais réchauffage litre 433, 434
F8,9, 16, 18 | Fusible (dans bolle & fusibles) 293, 298, 280 M4 Moteur soutlierie radateur 4093
H1 Récepteur 254 M12 Cémarreur -Moteur diesel 405, 406
H4 Témoin pression dhuile 269 P14 Capteur kilométrigue 417, 418
H5 Témoin embrayage, Iiquide frein et frein & main 267 RS Bouge de préchauffage 425, 427
K1 Relais dégivrage lunette arriére 293, 294 R19 Résistance soulllene radiateur 409
M3 Moteur scutflerie chaulfage 297, 299 R21 Resislance capleur a2l
P1 Jauge a carburant 2T R22 Résistance bougwe de réchauliage 430
P2 Thermométre de liquide de refridissement 273 31 Commutaleur démarrage 405, 406
P3 Montre de bord 285 S88 Thermo-contact liquide de refroidissement - Radateur 409, 410
P4 Sonde & carburant 2™ S114 Thermo-contact liquide de refroidissement - Moleur 420
P5 Scnde de lempéralure de circuil de relroidissement 273 V12 Préchautfage filire 433, 434
P7 Compte-tours 276 U12.1 Themo-contact 43]
P8 Manométre de prassion d'huile 278 U122 Résislance chaullage 434
& Volimétre 277 Y5 Eleciro-vanne d'alimentation 431
P10 Capteur de pression d'huile 278 X17 Connecteur insirumants 414, 423
R3J Allume cigares 289 X7 Connexion tros broches afternateur 411, 413
S2 Commutateur éclairage auxiliaire X28 Conrnexion trois broches 419, 422
S22 Commutateur éclarage habitacle 281 X28 Cennexion deux broches 406, 431
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SCHEMA ELECTRIQUE Opel « Corsa » Diesel
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Caractéristiques détaillées

ROUES

JANTES

Jantes en 10le d'acier 4 + J 13 ou en alliage léger 5 J 13.

PNEUMATIQUES

I‘-‘neumaltiques « lubeless » (sans chambre) a carcasse radiale. 145 R
13 S avec jantes tdles ou 165 R 14 S avec jantes en alliage léger

Pressions de gonflage (bars)

A vide
— Avant : 1.9,
- Arriére - 1.7

En charge
- Avant : 2.0.
— Arriére : 2.4

Houe de secours : 2.2

CARROSSERIE

En tdle d'acier emboutie soudée électriquement par points
Berlines 2 volumes 3 et 5 portes ou 3 volumes 2 et 4 portes.
Nombre de places : 5 (y compns le conducteur)

Dimensions {(mm)

Combinaison Rapoort Démultiplication Vitesses en
des vitesses dlﬁ‘ﬁtl totale ';'ﬁ couple 1u£ilhlﬁ;ur:"
v 355 13277 7,795
2° 196 7.330 14,120
> 130 4,862 21287
4¢ 0,89 3.328 31,099
o L 071 2 655 38.983
M AR .. 331 12,378 8,360

‘Avec pneumatiques 145 SE 13, circonférence de roulement 1725 mm.

Consommations conventionnelles (I/100 km)

Moteur & 90 km/h & 120 km/h Cycle urbain
s 0. .. 39 55 56
15TD.. 4 5,6 58

Berlines 2 volumes | Berlines 3 volumes
3 el 5 portes 4 portes

Longueur hors-tout . 3622 3955
Largeur hors-tout . 1532 1540
Empattement 2343 2342

Vole avamt 1320 1320

Voie arniére 1307 1307
Hauteur a vide . . 1365 1360
Poids (kg)

2 volumes | 2 volumes | 3 volumes
3 portes S portes 4 portes
Poids a vide en ordre de marche 870 875 875
— Dont sur I'avant 5§52 548 548
— Dont sur l'arriére 318 327 327
Total maxi autorisé 1318 1340 1340
- Max! sur I'avant . 670 670 670
— Maxi sur l'ameére 640 670 670
Total roulant autorisé 2110 2140 2140
Remorque sans frein . 400 400 400
Remorque avec frein . 800 800 800
PERFORMANCES

VITESSES MAXI

— 1,51 Diesel : 151 km/h.
—~ 1,51 turbo Diesel : 166 km/h.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT
Capacité : 42 litres.

Préconisation : gazole.
MOTEUR

Refroidissement
Capacité : 6,3. litres.

Préconisation : Antigel OPEL 1940681
Périodicité : Vidange tous les 2 ans.

GRAISSAGE

Capacité : 3,5 | avec filtre (moteur Diesel atmo) et 4 5 avec filtre (moteur

turbo Diesel).

Préconisation : Huile SAE 10 W 40 normes AP| SE/CD ou CCMC PD2.
Périodicité . vidange tous les 7 500 km ou 6 mois. Echange du filtre &

chaque vidange.

BOITE DE VITESSES
Capacité : 1,8 litre.

Précomisation : Huile OPEL 19 40 750.
Périodicité : Vidange tous les 30 000 km ou 2 ans.

FREINS
Capacité - 0.4 | environ.

Préconisation : liquide GME 05301 ou GM4655311 type 550 ou liquide

synthétique DOT 3 ou 4,

Pérnodicite - vidange tous les ans.




pose et repose
commandes

chauffage
de ventilation

i*-..

Whrancher la bafttene (borne
alve )

asculer le cache console (2 vis
jére les aérateurs, 2 crans sous
ommande de ventilateur) (voir
2)

¥brancher les instruments (inter-
sur de ventilateur, montre, inter-
purs) et déposer le cache
déposer les deux vis de fixation
la commande

Décrocher les cables

Déposer le dispositif de com-

de

tPOSE

La repose s effectue dans |'ordre
arse de la depose

pose et repose
) radiateur
chauffage
tPOSE

Débrancher la batlene
Pincer les deux durits de chauf-

— DIVERS —

Conseils pratiques

Dépose du couvercle de boitier de
soufflarie.

fage a l'aide de pinces approprees
puis les débrancher du radiateur
dans le compartiment moteur au-
dessus du boitier de direction.

e Obturer les tubes du raciateur
de chauffage a l'aide de bouchons
appropries

e Déposer la console si elle existe
e Déposer le vide-poches

¢ Déposer la partie inférieure du
boitier de ventilation{4 wvis sur le

tour)

Classification
documentation
et rédaction :
Y.M. et E.V.

Mise en place d'une pince
sur durit de chauttage.

[ERrY

Bl i1

CHAUFFAGE-VENTILATION

1. Radiateur de chauffage - 2. Boitier - 3. Volets de distribution
d'air - 4. Moteur - 5. Canalisation d’air - 6. Commande des volels.

OPEL = Corsa»
Diesel

Dépose des commandes de chauttage.




UNITE DE CHAUFFAGE/VENTILATION




OPEL “Corsa” Diesel |

n

Prolongateur pour calage st

de la pompe d'injection. .

OTEUR 3 or ey -

1 Y s

presseur de W
js0(rs,

| KM 650, | ]e

—

OITE DE VITESSES -
IEFERENTIEL

‘ Extracteur & inertie et
adaptateur pour
extraction des bouchons
de bonhommes de

verrouillage.
Outils KM 457-A et KM

328-8

— C)é de serrage des écrous |
de sortie de différentiel.
Outil KM 447,

DIRECTION SUSPENSION

ANSMISSIONS TRAIN AR - MOYEUX

§*

—

]' Gabarit de mise en ligne
droite de la crémaillére.
Outil KM 551.

Y

Q

repose des silentblocs de

train arriére.
Outillage KM 548-1 et 2,

548-3 ot 4 et 548-5.




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des OPEL « Corsa » série « A » Diesel
depuis 1991 jusqu’a fin de fabrication
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MODELES 1992 «GL», complété par des jantes alliages 5,51
GENERALITES En Juillet 91, la totalité de la gamme 90 est équipées de pneumatiques 165/65 TH 14,

MODELES 1991

A partir de juillet 90, suppression des «Viva S»
et «GT». Ne sont maintenues au catalogue 91
que les «Viva» et «GL» en 3, 4 ou 5 porles avec
moteur Diesel atmosphérique et, en 3 ou 5 portes
avec moteur suralimenteé.

Deux utilitaires déja proposés l'année précédente

sont disponi nnette tblée | reur, un avertisseur sonore d'oubli des phares et . : . .

ou vitree, éqa!ugée du mﬂ :30 gﬂﬂ y un éclairage de la boite a gants ainsi que du | limitée «Steffi» produite a 5500 exemplaires g

Coté équipement la «Viva~» regoit cette année un coffre. De plus la «GL~ est équipée de léve-vitres reprenant une finition proche de la «Vivax, com
avant électriques et d'un v centralisé et | Prenant entre autres des vitres teintees, (

@ssuie-glace arriére, un rétroviseur droit ainsi
qu'un feu arriere antibrouillard. La version «GL»
en complément de I'équipement de la
«Viva» une sellerie velours, des vitres teintées,
une banquette arriére rabattable, un miroir de
courtoisie eclairé incorporé au pare-soleil et
compte tours sur les versions turbo Diesel.

Apparition en septembre 91 de la «City» dispo-
d'un équipement simplifié.

iybq?m"gmr également 'apparition d'un pot cata-
ue.

L'équipement des versions «Viva» et «GL» est

ameélioré avec des essuie-glace avant et arriere

intermittents, des rétroviseurs réglables de I'inté-

de pneumatiques 165/70 TR 13 sont désormais
de série sur les versions 1,5 TD «Viva»,

MODELES 1993

A partir de Juillet 92, la «Beauty» vient rempla-
cer la «GL». Son équipement reprend celle de la

Une nouvelle version équipée du moteur 1,51
dénommée «Sport», vient également comp
la gamme.

La «Viva» gﬁﬂm 4 elle reprend la finition de «
millésime 90.

En Janvier 93, commercialisation d'une

rétroviseurs réglables de l'intérieur, des
vitres avant électriques, un lave-glace arméme

des protections latérales spécifiques.

Fin Mars 93, arrét de la commercialisation de
Corsa «A»,

TABLEAU D’IDENTIFICATION
z Appellation commerciale m Type mines ﬁ%r m
o 3 SF4 08 07.90-01.92
f |150GL 4 SF4 19 07.90-06.91
h 5 SF4 68 07.90-01.92
3 SF4 08 07.90-07.92
: 15D Viva 4 SF4 19 07.90-12.91
- SF4 68 07.90-06.92 k-
J 1,5D City SF4 08 09.91-06.92
1,5 D City catalysée 3 4ECT 07.92-03.93 4 v
o 1,5 D Steffi catalysée SA4 08 1488 / 50 01.93-03.93 ‘é
1,5 D Viva Plus catalysée
> 5 SA4 68 07.92-03.93 i
m 1,5 D Beauty catalysée B
1,5 D Affaire catalysée 3 07.92-01.93
1,5 D Affaire tolée S5F4 70 07.90-06.92 6
1,5 D Affaire vitrée
3 SG4 08
1,5TDGL 4 SG4 19
5 SG4 68 07.90-06.91
1,5 TD Viva 3 SG4 08
e SG4 68
1,5 TD Viva catalysée T4EC1 07.91-03.93 4
3 SB4 08 1488 / 67
1,5 TD GL catalysée 07.91-01.92
5 SB4 68
1,5 TD Sport catlysée
3 SB4 08 07.92-03.93
1,5 TD Beauty catalysée
5 SB4 68

—y




1. MOTEUR

CULASSE SEGMENTS
Depuis 1990
DE CULASSE Jeu dans la gorge

nation de I'épaisseur du joint de culasse sur toutes les versions. - segment de feu : 0,09 2 0,15 mm ;
- segment d'étanchéite 0,0440,1 mm ;

- segment racleur : 0,025 a0, 1 mm.
Depassement Epaisseur du joint
des pistons (mm) de culasse (mm) Repére sur le joint AXES DE PISTONS
. Depuis 1990
058a0,64 1,35 1 encoche Diameétre : 24,97 a 25,0 mm.
0654070 1,40 2 encoches Jeu axe/bague de pied de bielle:
0,71a0,78 145 3 encoches - nominal : 0,008 a 0, 020 mm
- maxi : 0,050 mm.
ALIMENTATION
EQUIPAGE MOBILE POMPE D'INJECTION
A partir des modeles 1992 (versions catalysées)
. . Marque et :
sts de bielles -mnteurdlggfﬂﬂsmVEm’ﬂFZEmFlzﬂﬂ:

. moteur TA4EC1 : Bosch VE 4/9 F 2500 R 305.

ix des coussinets de bielles dur toutes les versions
' Régime maximum

- moteur 4EG{1: - 5700 + 100 tr/min ;
) nets'ma . moteur T4EC1 : 5500 + 100 tr/min.
Repére sur bielle mﬁ:ﬁ: Jeu m“:mm] netons
INJECTEURS
- Ef-‘l: gﬂug? @H‘Eﬁ A partir des modéles 1992 (versions catalysées)
. — 01029 4 0,058 Margue et type : Bosch NP-DN OPD N 108
| : | Tarage : 142 a 162 bars (mini : 142).
SREQUIN
oussinets de paliers de vilebrequin
oy des coussinets de paliers de vilebrequin sur toutes les versions
Alésage dans le bloc-cylindres Tourillons Repere couleur Jeu coussinets
Repere Diametre (mm) Repere Diametre (mm) sur coussinets tourillons (mm}
1 51,992 a 52 2 fraits 47918447928 Bleu 0,032 40,058
1 trat 47929 3247938 MNoir 0,030 4 0,056
2 51,984 2 51,991 2 fraits 47918247928 Noir 0,032 a0,058
1 trait 47929 447938 Brun 0,030 40,056
3 51,976 a 52 2 traits 47918 a 47926 Brun 0,032 40,058
1 trait 47929 2 47,938 Ven 0,030 a 0,056
Minoré - 0,25 51976a52 47,668 a 47 688 Indication des
Minoré-080 | 47418 3 47,438 come
Pour les autres
concernant les moteurs
de I'étude de base.




LR Ee—— g o

2. EMBRAYAGE.
3. BOITE DE VITESSE - DIFFERENTIEL.

Aucune modification importante pour ces chapitres.

4. TRANSMISSIONS. e
5. DIRECTION. Pour les caractéristiques, E:
6. SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX. "'m""""" >
7. SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX. - '

COMMANDE

A partir de Juin 1992, toute la gamme Corsa doit utiliser exclusivement le
liquide de frein DOT 4.

FREINS ARRIERE

A partir des modéles 1992, le systéme de freinage arriére regoit les modifi-
cations suivantes
hgsurl]aoas d'appui des segments de frein paralléles au lieu d'oblique (voir
ure
- nouvelle garniture de frein PAS57 sans amiante ;
- nouveau ressort de rappel des segments de dimensions réduites.

Attention : les piéces de I'ancien et du nouveau montage ne sont pas inter-
changeables.

“
T

%?Wﬂﬁ’“ m Surfaces d'appui des segments de frein.

4
:
-
J
»
0
3
U

Affectation des fusibles a partir des modéles 1991
Fusible Imu;ﬂti Affectation
nﬂ
Fusible | Intensité Affectation i t
n’ (A) 13 10 | Feu de position gauche, feu amére gauche
- 14 10 Feudaposltm droit, feu arriére doit, plaque d'immatriculaton,
1 - Non utilisé des instruments
2 10 | Feu de route gauche 15 - %
3 10 | Feu de route droite, témoin de feu route 16 20 | Eclairage compartiment arriére et intérieur, éclairage
4 10 | Feu de croisement gauche, réglage de la portée du phare ﬁmmd&mﬁs&rﬂamd&m&d%mﬁ#s&
portes
5 10 eu de croisement droit, réglage de la portée du phare droit 17 30 lace avant et amiére, avertisseur
? :g ::-Iunﬂu;fé s 18 20 | Témoins au tableau de bord, chauffage des siéges
eu clignotants, n de clignotants
g % bmw::dnauﬁann — -
entilateur de chauffage
H=0 R
vitre et droit -
12 e g X PR T S0 P,

- 58 —




Diesel depuls 21

NDES DES SCHEMAS ELECTRIQUES (pages suivantes)

Position Position
P Légende A partir A partir Rep. Légende A partir A partir
de 91 92 de 91 de 92
E1 Feux de position gauche 201 201 H13 | Clignotant avant drof 254 246
E2 Feux ameére gauche 202 202 H14 | Clignotant ariére droil 253 245
£3 Eclairage plaque d'immatriculation 212 213 H33 | Clignotant suppleme ntaire gauche 249 241
E4 | Feux de position droit 210 210 H34 | Clignotant supplémentaire droit 255 247
ES Feux armére droit 221 221 H37 | Haut-parleur avant droit . 268, 269
3 Feux de route gauche 215 215 H38 | Haut-parleur avant gauche 270, 271
E8 Feux de route drott 217 217 H39 ~ | Haut-parleur amére droit - 269, 270
E9 Feux de croisement gauche 216 216 H40 | Haut-parleur arriére droi . 283, 284
E10 | Feux de croisement droft 218 218 K1 Relais lunette arriére chautfante 293,294 | 283,284
E13 | Eclairage compartiment arriere 257 249 K10, K2 | Relais de cignotant 247 239
E14 | Eclairage inténeur 261 253 M3 | Ventilateur de chauffage 297..299 | 287..289
E15 | Eclairage boite agants 280 280 M39 | Régulation de la poriée de phare gauche 292 294 | 292..204
IE16 | Eclairage allume-cigares 278 278 M40 | Régulation de la portée de phare droit 296..298 | 296..298
IE17 | Phare de recul gauche 281 281 P3 | Montre de bord 285 276
£19 | Lunetie amiére chauffant 283 283 P57 | Antenne - 267
£32 | Montre de bord 277 211 R3 Allume-cigares. 289 279
E24 | Feux antibrouillard arnere 224 224 52 Ensemble contacteur d éclairage - :
£26 | Eclairage contacteur, contacteur 207 207 S3 Contacteur lunette arriére chauffante 205,299 | 285..289
£37 | Eclairage miroir de courtoisie gauche 260 251 §21 | Contacteur déclarage 207..210 | 207..210
E4) | Eclairage miroir de courtoisie drot 259 252 522 | Contacteur déclairage interieur 261 253
F3. | Fusible (boite a fusible) 215,216, | 215216, 522 | Contacteur feux armere de brouillard. 202224 | 222.224
217,218 | 217,218 §52 | Contacteur feux de croisement 216,217 | 216,217
F7. | Fusible (boite a fusibie) 228,224, 228,224, 853 | Contacteur clignotants 953 254 | 245,246
: 202,210 | 202,210, S8 Contacteur feux stop 244 236
3. F14, | Fusible (boite a fusible) 244, 259, | 236, 251, 515 | Contacteur déclairage compartiment AR. 257 249
283,288 | 283,288 g16 | Contacteur porte conducteur. 262 254
Autoradio 283,284 268 §17 | Contacteur porte passage 263 255
Témoin clignotants, detresse 249 241 g47 | Contacteur porte conducteur 264,265 | 256,257
Feux de stop gauche 243 235 g52 | Contacteur feux de detresse 047..251 | 239..242
Feux de stop droit 244 236 S7 Contacteur feux de recul. 291 281
Clignotant avant gaucne 230 242 518 | Contacteur éclairage boite a gants 290 281
Clignotant arriére gauche 251 243 308 | Contacteur régulation de portee des phares | 291,293 291, 2
10. DIVERS
5 CARROSSERIE
outes les versions sauf «Sport» et «Beauty : en acier 4,5J 13. DIMENSIONS
«Sport» et «Beauty~ : en alliage 5J 14, Depuis modéle 1991
UMATIQUES r
«GL~ depuis 91, «Viva 1,5 TD~» depuis modeéle 1992 : 165/70 TR 13. Dimensions (mm) | Berlines 3/5 portes Berlines 4 portes |  Fourgonnette
«Sport» et «Beauty 16565 TR 14. -
Longueur hors tout... 3652 3986 3652
Largeur hors tout ..... 1535 1542 1535
Hauteur a vide ......... 1365 1360 1365
PERFORMANCES
PORTS DE DEMULTIPLICATION mﬂ Ve Sle 1991
ite de vitesses F 13/5
T — Poids (kg) 3Portes | 4Pores 5 Portes
- iplication
Combinaison Ra de Vitesse en km'h - .
, mo - totale avec couple e A vide en ordre de marche .
des vitesses | démultiplication de 02674 pour 1000 trmin® | | | " orcion atmosphenque..........w|  BAC 870
PSP LR 111« JTRR——— I 855 885
....... 0,2817 0,0753 7,795 Total maxi autorisé en charge ©........... 1315 1340
................... 0,5102 0,1364 14,12 . dont SUF FAVANL......omecesssssmsmssssssssssrees 680 680
LA 0,7692 0,2057 21,288 B AL (L1 - (- JPRS—— 635 660
ST e 1,1236 0,3004 31,09
T B 1.;%34 ﬂ%@ 3553933 = = .
|| SR 0,3021 0, 361 Pour autres caractéristiques consei
concernant les divers, se reporter au « DIVERS « m
* Avec pneumatique 145R13, circonférence de roulement de 1725 mm. de bese.
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OMPLEMENT

EMPLACEMENT DU CAPOT MOTEUR

pérage a la peinture)
POSE

Quvrir le capot moteur

Repérer avec de la peinture (bombe ou pinCeau) la position des 2 charnié
S 0@ capol avant, sur ses fixations

Démonter les 2 vis de fixation de chaque compas sur le capot
Coucher provisoirement la béquille en maintenant le capotl ouvert

CAPOT MOTEUR

Capot moteur - 2 et 3. Charniéres - 4 et 5. Piéces de fixation de
Charniere - 6 et 7. Tampons en caoutchouc - 8. Cable d ouverture de
capot - 9. Arrét de gaine - 10. Tampon - 11. Verrou de capot - 12 et
13. Bequille - 14 4 16. Gache - 17. Ressort

4

ol

Placer les 2 fixations des compas de capot et régler les jeux d'ouverture.

Cette rubrique est destinée a ceux qui sont amenés a intervenir
également sur la carrosserie. Dans le cadre des petites réparations :
remplacement d'éléments etc., ne sont traités ici que des éléments
amovibles.

Rappelons que toutes les réparations carrosserie sont minutieu-
sement detaillées dans la Revue Technique Carrosserie N°® 82

publiée en mars-avril 1983, et Auto-Expertise N° 116 de décembre
1985, traitant des OPEL Corsa berlines.

* FPositionner un manche de balai pour maintenir le capotl ouvert (attention
de ne pas déformer la tle de capot) |
* Déposer les 4 fixations du capol sur les charniéres. 2 de chague cote

* Degager le capot a deux personnes pour ne pas endommager la peinture
des alles avant

REPOSE

* Graisser les axes des charniéres

* Positionner le capot sur les charniéres sans le bloguer a 2 opérateurs
* Regler les jeux d'ouverture du capot entre les ailes avant et. en hauteur
avec la grille de calandre

* Pour cela

— Hegler les largeurs sur les fixations du capot :

— Régler les hauteurs des charniéres sur les fixations latérales

* Regler le verrou de capot avec une clef plate et un gros tournevis plat

Al'aide d'une clef plate et d'un gros tournevis, régler les jeux d’ouverture en hau-

teur du capot moteur.

Nota : plus on visse le verrou, plus on réduit le jeu d ouverture en hauteur

du capol
| * Régler les patins anti-vibratoires en caoutchouc en les tournant

S'assurer que |'ouverture du capot fonctionne bien
Bloquer les fixations des charniéres

Fermer le capot et s'assurer de son bon fonctionnement
Controler I'absence de vibration par un essai routier

Nota : il est recommandé de placer une tresse de masse antre les fixa-

lions des charnieres de capot et une des vis de blocage de I'aile pour éviter
&S parasites pour les vehicules équipés de radio

REMPLACEMENT D’UNE CHARNIERE DE CAPOT
DEPOSE

De préférence . déposer le capot moteur
Deposer la biellette d'essuie-glace

Coté droit déposer la batlterie et la soufflerie
Fraiser la 1éte du rivet

Déposer la charniére

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose

i



REMPLACEMENT DU CABLE

DEPOSE

* Dans I'habitacle demonter la poignee d ouverture pour y degager |'axtre-
mité du cable

¢ Quvrir le capot moteur

* Demonter |la serrure de capot (voir paragraphe précédent)

« Deégager le vieux cable

REPOSE

* (Graisser le cable

e Positionner le nouveau cable

¢ Placer la serrure

o Controler le bon fonctionnement a vide avant de fermer définitivement le
capot

o Controler I'absence de vibration par un essai routier

REMPLACEMENT DU BOUCLIER (Pare-chocs) AVANT

DEPOSE

* Lever le vehicule avec un cric et une cale de bois posihonnee sous la tra-
verse avant

* Placer 2 chandelles sous les parties avant des bas de caisse

e capot moteur

[ ] I:}_J'-‘a' r

Le bouclier avant est fixé par I'intermédiaire de 2 ferrures sur les longerons avant.

BOUCLIERS AVANT

1. Bouclier avant - 2. Ferrure

3. et 4. Prisonniers droit el

gauche - 5 Calandre - 6
Sigles - 7. Vis

* Déposer les fixations situées sur les 2 ferrures de pare-chocs, a I'ex
mité des longerons avant, a I'aide d'une clef cliquet et d'une douille de 24
¢ Dégager les tros fixations de la calandre intégrée sur la traverse supérn

e Tirer le bouclier sur |'avant, a 2 personnes, en faisant atlention de ngt
rayer la pemnture ges ailles avant

REPOSE

e Fositionner le bouclier dans son emplacement sans le bloquer

e Ajuster sa position avant de bloguer I'ensemble des lixations. Pour cek

— Mesurer I'ecartement entre |'aréte inférnieure de |'aile avant et |a pa
superneure du boucher (calandre)

* Conlrdler I'absence de vibrations lors d'un essail routier sur une che

see pavee

Glisser le bouclier avant sans endommager la peinture. Dans le médaillon nous
apercevons les fixations supérieures de 'optique de phare.

s
- ®

Les fixations supérieures de |la calandre (intégrée au pare-chocs), sont accessi
bles directement sur la traverse supérieure.

REMPLACEMENT D'UNE OPTIQUE DE PHARE

DEPOSE

e Demonter les 2 fixations supeneures

e Debrancher les connecieurs multiples de |'optique
* Dégager |'optique

REPOSE

e Controler le bon état des contacts électriques

* Hemplacer eventuellement la lampe de phare

— avec une lampe référence code européen ou H4 de 55/60 Watts
e Regler les phares

— B4 —




PanEMEHT D‘“H BLIGH“T“HT e Déposer les fixations inferneures de I'aile sur ses parties avant el arrere

e Dégager l'aile sans |a vriller

SE En cas de difficulte

rir e capol moteur Glisser une pointe de couteau dans le mastic colle chaufté pour le
rafer le ressort ge fixalion du clignotant sur |e passage de roue tranche!
jager legerement le clignotant pour e déconnecief
yrancher es 1S f—‘“-ll-'*."[rIE-,'i._iGH

or avec précaution le clignotant e SOf logement

"
_.I.'i.q ¥

ISE
cedar en orare nyerse gde 'a gepose
niroler 1@ Dor fn:_:"4_:‘-_';r‘ir‘-E!'r"F-'.'f'f de toules leg lampes dontl voICl 1es

aux de position de 4 vV

lignotants de £ 1 W

APLACEMENT D'UNE AILE AVANT

yymation possible)

OSE

ola : les ailles avani des Corsa sont vissees el co ées. Pour les depasel
; les endommager, « hauffer les liaisons enire le passage de roue el Ces
weres avec Ul appareil pulseur a aif chaud (ou aulre source de chaleur)

h_l".llll1 = IliUL': -E.i-'p';.ir.]‘
époser le pare-chocs (VOI paragraphe precedent)

amonter 1es o fixations superneures de | ale | . -
- 8 Loy

yans le vehicule

Déposer le vide-poche : ind :
| es fixations sur le pied de caisse \ L'aile avant est fixée sur sa partie supérieure par des vis de 10.

|
AILE AVANT | REPOSE
Aile avan! e Nettoyer les profils d accosiage
~ : | « Appliquer un joint colie d'étancheile
Q‘ | « Prasenter I'aile sans la blogquer
~ I s carmer le capot moteur pour controler et régler |es jeux d'ouverture
@ } N Monter le pare-chocs
> e« Controler les |eux avec la porte et le pare-Chocs
’H_f” | » Bloguer I'ensembie des lixations
] e Pulvériser un produit ant gravillonnage sous I'aile pour éviter la corrosion
| & - et le bruil
,f-*’/.:” e
-~ /
ﬁ
i.
@& [
|

I
Lk.__ .-'J

Fixation inférieure de I"aile avant.

(=

8 | REMPLACEMENT D'UNE BAGUETTE
DE TOUR DE CAISSE COLLEE

\ DEPOSE
| « Placerun adhésif au-dessus el au-dessous de |a baguelie a decoller pour
| ne pas andommager |a painiure el pour en reperer la position initiale

e Chautfer la baguelle d'aile en caoutchouc qvec un appareil a aif pulse
...-‘ | . Ne pas tirer (rop fort sur la paguetle pour ne pas la deformed
baguettes soni renfarcees d une armature métallique qui se tord

Avant de déposer I'aile, dégager I'enjoliveur inférieur du spoiler. Vue des 2 liai- MNota : les
sons inférieures entre la tole de bas volet et de 'aile avant. | facilement

65
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* Nettoyer le prolil d accostage sur la voiture avec un solvant qui n'attague \fITRES ET LEVEJGLQCE

pas la peinture, pour le dégraisser I. Mécanisme de leve-glace - 2. Bague - 3. Enjoliveurs - 4. Clips -§

* Uegager les restes gde colle sur la baguetie et la degraisser Manivelle - 6. Support - 7 et B. Enjoliveurs - 9. Glissiére - 10. Coulis- .
. juer un aanhesit « double face » specifique sur la baguette seau - 11. Ghssiere arriere - 12. Support de vitre - 13. Vitre arriée G""ah
* !racer la position ge la baguetle sur la voiture (coach 3 portes) - 14 Fixation - 15. Bagues - 16. Charniére - 17. Axg EEE
* Placer la baguette neuve 18 Compas .

Extr
Dec

. 1
3r'S

DEPOSE D'UNE PORTE AVANT OU ARRIERE

(opération délicate a exécuter & deux personnes)

Nota : les portes de Corsa sont positionnées sur 2 goupilles élastiques 10

eur gepose necessile soit un chasse goupilles a inertie ou manuel contre:
ude |l esl prabquement iImpossiDle de les degager avec un outil droit. Si

par megarge, une ges goupilles etait endommagee par des coups de mar |
leaux repetes, |l faut rougir la charmere de porte avec une lampe a souder
pour faire gontier le metal avant de pratiquer de nouveau |'extraction avec

B
-

p——
-
L

_'I_‘I mall=

IX APpRropre

o
-

REPOSE
Vue des fixations de
I'arrét de porte et des * Avec | aide d une personne, présenter la porte dans son logement en posk
axes de charnieres. Hon ouverte
¢ Centrer les charmeres
* Placer deux goupilles élastiques neuves, aprés les avoir graissées, dang

| f | % Ty it
aur logeame

DEPOSE
* Pour les véhicules équipés de glaces électriqgues ou de haut parleurs inté
Jrés, deposel

Le garnissage de porte

La garniture plastigue

leconnecter apres reperage les fils electrigues
* Deposer l'arrél de porte (2 vis de 10)
Pendant qu'un opérateur supporte la porte, glace ouverte, extraire la gou
e elastique infeneure, puis celle du haut avec un chasse goupille. Atten
uon e ne pas engommager la peinture par les coups de marteau repetes
* Deépaser la porte sans abimer la peinture

| A l'aide d'un petit crochet réalisé dans un fil d'acier dégager le clip de maintien
de la poignée d'ouverture de glace.

* Enfoncer les goupilles au marteau

* Placer |'arrét de porte

s Régler les jeux d'ouverture

e Contrdler le bon lonctionnement de la serrure avant de fermer la porte
DOUr cela

— Enclencher le verrou avec un tournevis

* Ne pas hesiler, en cas de probléme, a vriller les charniéres (méthode util
| see par les carrossiers professionnels)

Controler le reglage de la porte

Brancher les lils electriques et remonter le garnissage de porle
Contrdler I'absence de vibration par un essai routier

Z

4

Contrdler I'absence de fuile en aspergeant le véhicule avec un jet d'eau
Lraisser soigneusement les serrures

—

Outil & confectionner pour dégager le garnissage de porte. ‘ositionner le garnissage de porte



£ DES GARNISSAGES DE PORTES

a porte el deposel les fixations Ou vide-poche
ar la man velle leve qEEE‘.‘ (clip)

g 1es ? yis ge | Flf'.';'.':".,h]dl:l'lf

entourage en plastique de la commanade d'ouverture a distance
gr le garnissage de porte avec un outil plat en torme de fourchelle
a5 endommager les clips olastiques. En cas de rupture ces der
eqont pas colles Mails uniquement enclenches dans le renfort inte-

. " j !
{p

=

garnissage
sl e .'_]Hrr' "';\."m;-l-:__,il.'." e D‘Gr..t':

“

Dégager le garnissage
de porte pour acceder
aux composants meca-
niques de la porte. En
haut a droite, dévisser
la tireite de condamna-
tion de porte poul
dégager la serrure.

prés remontage de la porte, placer uné feuille de plastique sur le caisson

porie.

EPOSE
. Coller une tine teuille de plastique sur les ajours du ca

iter la ~Qrrosion du panneau el les fuites G eau dans I'nabitacle

y Qpérer en orgre inverse de la depose

y Contrdler 'absence de vibration par un essal routier

Nota : pour eviler la corrosion el pour oD
lermeture de la porie puUlverns
gans le caisson Celle opération ne peut se ré

s iolalement Sec
ntroler également i€ bon fonclionnement de

aliser que lorsQue le cals
» Co

REMPLACEMENT D’UN MECANISME
DE GLACE DE PORTE

(attention rupture de vitre pussihlu".}

DEPOSE
e Dégager e garnissage de porte (vOil paragrapne précédent)

s Décoller la leunie de protection en plastique

isson de porie poul

fenir un bruil sourg 10rs de la
et un produil bitumineux Ge dessous de Calsse

5 E'.E]mDE;I'T"'IEr'I'[E électingues

entrouvrir 1a glace

| o Fraiser las fixations au méecanisme sur e caisson avec un forét de 8 mm

(rivel en acier)
e Positionner la glace M fermée et la coller sur | axter
porte a 'aide g un adhésif mono-face

e Dégager € mécanisme par un des orifices du caisson de porte

weur du caisson ae

————‘—'

J .
JE =

Le mecanisme de porte est fixé par des rivels en acier.

REPOSE

o Dperer
| aver |l mécanisme dans du fue!l
~neusement (voir tableau de graissage)

L ]
e Le graisser 5019
e Utiliser des rivels @ origing en acief 4811 mm

gn sens INverse de |a dépose 5ans jamais forcer sur aucun grgane

REMPLACEMENT D'UNE GLACE DE PORTE

DEPOSE

e Reprendre |es mémes opérations que
Laisser e mécanisme repose! dans e
Dégager |es lecheurs de glace
Nébrancher les coulisseau’ de glace

Extraire la glace du caisson pointe vers

pour le mécansme
tond du caisson de porie

™
»
.
. avant

REPOSE

e Lubrifier e mecanisme
o QOpérer en sens inverse de la gepose comme exphque dans

« Dépose d un mécanisme de glace »

REMPLACEMENT D'UNE SERRURE DE PORTE

(nettoyer la serrure dans du fioul)

DEPOSE
e Déposer le garnissage de porte (voll paragraphe precedent)
a3 commangde 3 distance (une 1r ngle en acier)

le chapitre

e Tirer |

de

La serrure esl directe-
ment fixée sur I'exté-
son deur du caisson de
porte. |l est cependant
nécessaire de dégager
le garnissage de porte
pour la deposer.

Ly —



- REMPLACEMENT DE LA GACHE DE HAYON
DEPOSE

* Quvrir le compartiment de coffre
* Avec une clef a pipe déposer la gache

REPOSE

* Opeérer avec les mémes précautions que pour le remontage de la sef
de colfre

Reglage de la gache de
porte.

* Desaccoupler les tringles de la poignee extérieure, de la tirelte de con-
Jamnation &1 ge la poignee ge commande d ocuveriure interne

* Devisser les vis de maintien de la serrure sur I'extérieur de la porte

® Exlraire la serrure du caisson de porte sans forcer

REPOSE

e Graisser la serrure

¢ Uperer en ordre inverse de la depose

* Enclencher et manoeuvrer manuellement |la serrure avec un tournevis pour
controler gu elle fonctionne correctement avant de claguer la porte

REMPLACEMENT DU BARILLET DE SERRURE DE PORTE

DEPOSE

Dégager le garnissage de porte (voir paragraphe précédent)
Décoller partiellement le film de plastique

Désaccoupler la tringle de commande du verrou

Degager la fourchetle de maintien du barillet

LDeposer le barillet vers |'exlérieur

Dégager la fourchette pour déposer le barillet de hayon.

REMPLACEMENT DU HAYON
PORTE - SERRURE ET BARILLET DEPOSE

. oerrure de porte - 2. Porte - 3 a 10. Bloc barillet - 12. Poignée exlé e Deconnecter I'alimentation électrique de la lunette dégivrante avec pré

rneure de DoOrie 14. C“ﬂ 1!!_.. et 17 H E“E'”E'E '[El FG'J;‘:"'EH‘E.‘-' “_?j caution l un ournavis DIF”
Clip - 19 Anti-vibratoire - 20. Bielle - 21 et 22. Commande intérieure ¢ Maintenir le pavillon en position ouverte par une autre personne avant de
de porte - 23 a 25. Tirette d' ouveriure de porte debrancher | amortlisseur compensateur

825

024

23

' Réglage de la giche de
hayon.

e Dans l'ouverture superieure, retirer les deux caches en plastique des

REPOSE charniéres

* Graisser les meécanismes * Degager les charnieres avec un chasse-goupille

e Opérer en sens inverse de la dépose * Degager les cables electriqgues du caisson de hayon en marquant le che
e Controler le bon fonctionnement en claguant la porte avant ge reposer le min avec un fil attaché a I'extrémité

jarnissage de porte * Degager le hayon

X



au moteur d'essuie-

la garniture arriére pour acceder

jposer les fixations de
glace.

SERRURE DE HAYON

1.2 gt 3. Banllet - 4 Fourchette-5a8% Supports de serrure

11. Clip

10. Hayon

12 Serrure - 13. Biellelie

»

Dégager la téle de 'amortisseur compensateur a 'aide d’un tournevis plat.

REPOSE

-
L[] r"'-:"-\.|=":'_l:\_--'| |.-'|

puverie

» Engager les

deux persc

axes de charnieres

serrure de hayon.

Dépose de |a

ynnes) le hayon dans S0nN logement en pasilion

e Brancher |'amorlisseur compensateur
¢ Connecter la lunetie dégivranie
e Contrbler les jeux d ouveriure
s Contrbler I'absence de luile d'eau, hayon ferme avec ul jet a pression
e Contrbler I'absence 0e fuite a 'aide dun jel @ eau
artiment de coffre avec une

Une personne enfermee dans le comp

lorche electrigue
— Un opérateur pour p
¢ En cas de fuite descend
res el sur la gache e sefrure

rojeter | eau

'E|E§ETEWWTﬂ|Eﬂﬂ”rEEm:ChdﬁfHq' g5 charnie-

HAYON

4 Contre-plagque
8. Agrafe - 9. Serrures
12. Tampon

5 Vérin-6. Rolule

1. Hayon - 2. Charniere 3. Axe
Rotule sur caisse 11

'ntqﬁ‘je commanoe

hayon - 7

ST




* Hemplacer le joint si ce dermier présente des fissures ]
® araisser le jont avec au suil
¢ Contrbler I'absence de vibration par un essai routier BOUCLIER ARHIEHE
* Terminer le montage sens inverse de la dépose 1 et 2. Bouclier - 3-4-5 et 7. Supports latéraux - 8 et 9. Ferrures
(Méthode Framet Loctite ou similaire) [
* Lonfroler a | aice d une lampe temoin que le courant s' achemine bien, en
pranchant une des extremités du controleur sur le « + »
* Un contacl franc doit s opérer enire les deux poles, et la lampe témain
oL - 1 'r-,...'_._ |
|
T --.--u-—--ﬂ—"'\.'-ﬂ-
Degager le cache pour déposer I'axe des charniéres de hayon.
* Silune des résistance collées, en cuivre, est coupée sur la vitre | -
Nettoyer | emplacement avec un solvant pour degager foutes traces de | PEINTURE
graisse (refeéerences constructeur)

f osiIlionner avec precision autocoliant sur la coupure
-1:..-1_.' iquer le produil conaucteur |
Laisser polymeriser environ 20 minutes OPAQUES METALLISEES
_.,_'h:.}::.i:‘;!__ﬂ | Pi'_,,:Dc.':i!ﬂF[

Laisser reposer 24 heures avant utilisation

! Blanc . . . . } Brun T TEIEEL

Vert Roseau . . ... .40 Rouge Cornaline ... .. .79

Nola : opération & réaliser a 20° C minimum
” - - Rouqe brillant 76 Argent e o b . BB

REMPLACEMENT DU BOUCLIER ARRIERE

DEPOSE

o Quvrir le coffre arriére

* eEnlever les deux fixations dans |'internieur du compartiment ge coffre
abrancher eclairage ge la plagque mineralogique el gegager les cables
elecingques du boucher

® [Jegager les glissieres laierales en tirant le pare-Chocs vers | exlerieur

REPOSE

* Positionner le pare-chocs, le centrer, sans endommager la peinture | GRAISSAGE DES MEG&H'SMES

e Lperer en ordre inverse de la depose

Afin déwviler les ruptures de goupilles d'éléments tournant ou les grippa-
| ges dus a la corrosion, il est recommandé de graisser regulierement toutes
| les pieces mobiles avec des lubrifiants adaptés. Ces produits se trouvent faci
lement dans le commerce

Eléments a graisser Graphite Huile Graisse
(hors humigite) en poudre 20 W a0 Multi Mos

Charniéres X
Arrét de porte X
Galet |éve-glace
Mecanismes leve-glace
Glissiéres

oerrures

Barillets X
Galet de péne

CAPOT AVANT

Articulations X
Serrures X
Crochet de sécurité X

HAYON

Articulations X
Serrure X
Verrou X

> 2 2

b

1.—‘H.-\

Ouvrir le hayon arriére pour accéder aux fixations du bouclier.




ELEMENTS CONTROLES

IDENTIFICATION DU VEHICULE

Plagque d'immatriculation
Plague constructeur

Frappe a froid sur le chéssis
Présentation du véhicule
Energie moteur

MNombre de places assises

Plaque de tare

Compteur kilomeétngue

Mesure du Irein de service
Mesure du frein de stationnement
Mesure du frein de secours (si équipé)

Réservair de ligwde de frein

Maitre-cylindre

Canalisations hydrauliques

Flexibles hydrauliques

Correcteur de pression de freinage

Pédale de frein de service

_ Disques de frein

Etriers - Cylindres récepteurs

Tambours de frein

Plaguettes de frein

Assistance de freinage (si montée)
Tuyauterie d'assistance de freinage

Pompe d'assistance de freinage
Entrainement de la pompe d'assistance de freinage
Systéme anliblocage

Commande de frein de stationnement
Cable et trnglene de frein de stationnement

Mesures de I'angle de ripage AV

Volant de direction

Antivol de direction

Colonne de direction
Accouplement de direction
Crémailiére - Boitier de direction
Bielleties - Timonerie de direction
Rotules - Articulation de direction
Relais de direction

CONSEILS OPERATOIRES

~— matériel nécessaire

L identihication du venicule est faile comparativement au document présenteé,
generalement la carte grise

Seul le point = présentation du véhicule » justifie une courte visite dans le
cas d une mpossibilite d'ouverture du capot. En eflet dans cette configura-
ton certains éléments de freinage, direction et d'identification ne pourront
étre contrdlés, et le véhicule sera soumis 4 un contrdle complet dans un
délal de 2 mais. .

Dans le cas dun véhicule non roulant, seule l'identification sera contrblée
el le véhicule sera soumis a un contrile complet date hmile de validité. sur
l'imitialive de son propriétaire

Banc de freinage a rouleaux

L utihsation de ce matenel permet d'apprécier le déséquilibre de chaque
essieu (frein de service) ansi que |'efhcacité globale (le déséquilibre est
mesure en simultane alors gue l'efficacité peut étre améliorée par une 2e
mesure effectuée en roue par roue)

Pant élévateur, fosse ou chandelles

Méme si le contrble Iégal ne le prescrit pas, vous pouvez accroitre |'effica-
cité de votre intervention en déposant simplement les roues.

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, contrilez I'absence
d'humidité sur les organes de frein et leurs différents raccords qui pourrail
étre causee par une fuite de liquide de frein

De méme, contrOlez |'élat des canalisations depuis leur onigine au niveau
du maitre-Cylindre, jusqu'a leur arrivée au niveau des cylindres récepleurs
Ce contrle doit porter sur 'absence de trace de cOmmosion excessive,
d'écrasement ou de frotlement di & une fixation insuffisante ou 4 la proxi-
mité d'un organe pérniphérique

Examinez également 'état des flexibles qui ont tendance & perdre leur
élasticité el a devenir craguant en vieillissant

Contrlez sous le véhicule ou dans I'habitacle suivant [implantation, |'état de
l'ensemble des organes constituant la commande du frein de stationnement
Verifiez notamment le passage et le guidage des cables ou tringles
Manceuvrez A plusieurs reprises la commande afin de vous assurer de
l'absence de points durs et du réglage correct de celle-ci. Reporlez-vous
pour cefte operation au paragraphe concerné du chapitre « FREINS »

Plateaux pivotants, plaques de ripage

L'angle de braquage fait partie de I'ensemble des angles caractérisiques
de la geometne du tran avant

Le contrOle de ceux-ci nécessile un maténel spécifique que seuls les pro-
fessionnels possédent et sans lequel aucune intervention n'est possible.
En régle générale, c'est la mesure de ripage qui sera effectuée. Ce test est
représentatil d'une derve du véhicule par rapport & la tringlerie initiale

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Manceuvrez le volant axialement el atéralement afin de controler sa fixa-
lion et son jeu par rapport 4 la colonne

Dans 'habitacle, si I'habillage inférieur de la planche de bord en permet
l'acces, contrblez la fixation de la colonne de direction sur la caisse. Dans
le compartiment moteur, vérifiez 'efficacité ainsi que I'absence de jeu dans
la harson colonne-meécanisme de direction

Par le compartimenl moleur ou sous le véhicule, si I'accessibilité 'exige,
examinez | ancrage du mecanisme sur la caisse. Vénfiez cel examen en
faisant manceuvrer la direction par un liers.

Controlez également I'étal des soufflets

Levez le véhicule de sorle que les roues directrices ne touchenl plus le sol
et manceuvreZ la direction de butée a butée, vous testez alors le fonction-
nement du mécanisme seul, celui-ci doit 8tre régulier et sans résistance.
Sous e véhicule, vérfiez la forme des biellettes, 'élat des cache-pous-
sieres des rotules ainsi gue le jeu de celles-ci

—CT.4—

Lors du contrdle, il n'est pas lenu compte de |3
conformité des plagues d'immatriculation (couleurs,
dimensions, positionnement et type de fixation)

La plaque de tare doit éire présente a |'avant drod
des carmosseries des véhicules ulilitaires

Le releve du kilométrage ne correspond pas toujours
aux kilometres eflectivement parcourus.

Bien que le contréle lechnigue s'eflectue sans aucun
démontage, nous vous conseillons vivement avant
de présenter volre véhicule de procéder & une vérili-
cation approfondie des freins.

Reportez-vous pour cela au chapitre « FREINS » et
suvez les valeurs et méthodes indiquées pour réaliser
un diagnostic précis el, si besain est, a une remise en
étal

Une baisse de niveau du liquide de frein dans les
imites des repéres « Mini » el « Maxi - du réservoir
de compensation est normale Elle est due a la com-
pensalion du volume créé par l'usure logique des
garnitures de frein.

Le liguide de frein synthelique étant particuliérement
corrosif, la présence d'oxydation & proximité d'un
organe du systéme de freinage peut éire révélatrice
de l'ongine d'une fuite

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été
prescrite au titre d'un des points de contrle tou-
chant le systéeme de Ireinage doil faire 'objet lors de
la contre-visite, de I'ensembile des conirbles prescrits
pour le sysiéme de frenage

Un mauvais réglage de la geometrie de train avant
entraine non seulement une mauvaise lenue de route
mais également une usure prématurée des pneuma-
hques. Il existe des centres specialisés dans cefle
activilé gui vous proposent ce réglage pour une
somme forfaitaire raisonnable.

Depuis plusieurs années, les véhicules sonl pourvus
én série de colonne de direction déformable qui per-
met son effacement en cas de choc frontal violent
Selon sa conception, ce disposilif peut prendre du
jeu avec le lemps. Il peul étre necessaire de le rem-
placer pour résoudre le probléme.




ELEMENTS CONTROLES

Assistance de direction (si équipé)
Réservor d assistance de drection
Canalisahons d'assislance
Pompe - Vérin d'assistance
Entrainement de la pompe

Pare-brise
Autres vitrages

Rétroviseur ntereur
Rétroviseur extérneur
Commande de rétroviseur extérieur

Essue-glace AV
Lave-glace AV

ECLAIRAGE, SIGNALISATION

Mesure des feux de crosement

Feux de croisement

Feux de route

Projecteurs antibroullard
Projecteurs additionnels

Feux de position

Feux indicaleur Oe direction
Signal de détresse

Feux stop - 3e feu stop

Feu de plague AR

Feu de brouillard AR

Feu de recul

Feu de gabant

Catadioptres AR

Catadoptre latéral

Triangle de présignalisation
Temoin de feux de route
Temaoin de signal oe celresse
Téemoin de leux de brouilard AR
Commande d'éclairage et de signalisation
Témoin indicateur de airechion

LIAISONS AU SOL

Mesure de la suspension

CONSEILS OPERATOIRES

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Regardez e niveau dans le réservoir dhulle d assistance qui peul élre
révélateur de |'état du circuil

Contrdlez I'élanchéité des canalisations et des divers raccords de
I'hydraulique d'assistance

Examinez également | élanchéilé exténeure de la pompe d assistance

Contrlez I'état du pare-brise, vérifiez I'absence de lélure ou cassure
débordant un cercle de 300 mm, d'étiqueties autres que réglementaires
dans la zone du ou des essue-glaces, de film de plus de 10 cm de haut
sur le bord supeneur

Vérifiez la présence, |'état et la fixation du ou des rétroviseurs regiemen-
laires

Mouillez abondamment le pare-brise et actionner les essuie-glaces. Ceux-
ci doivent dégager la surface balayée en un seul passage el ne laisser
apparaitre aucune frace residuelie

Pour éviler le réglage des faisceaux des feux de route et Oe croisement,
VOUS poOUvEeZ proceder comme sult

Placez votre véhicule sur une aire plane 4 environ 10 metres dun mur, ver-
tical dans la mesure du possible

Réalisez & l'aide d'une craie, le traceé indiqué sur le dessin sachant que oe
la précision du tragage de - I'axe de la voilure » depend loute I'exactilude
du reglage

Reportez ensuite sur le mur, les entraxes (A) des projecleurs ansi que 1a
distance (B) correspondant au cenlre des projecteurs avec le sol. Que votre
vehicule soit équipé de projecteurs type - Code Européen », « Hd » ou
autres. Le faisceau lummeux décrit en feux de croisement, une margue
caractérisée par une ligne horizontale suivie d'une pente legere. L'opération
consiste, aprés avoir pris connaissance de limplantation des vis de reglage
(reportez-vous, pour cela au paragraphe concemé). a régler ce laisceau de
telle sorte que Morizonlale précitée solt a 10 cm sous la cote (B) el que
'onigine de la pente débute & chaque extremite des entraxes (A)

Conirdlez soigneusement I'état, le fonctionnement, 1a fixation, la symelre
blanc ou jaune et les marquages réglementares des feux declarage

Pour controler le fonctionnement de certains de ces organes, leux slop par
exempie, faites vous aider dun hers

Lorsque le 3e feu stop est présent, celur-ci doil respecler certaines condi-
tions. En latéral, le centre de ce feu ne soit pas se trouver a plus de
150 mm du plan de symetrie

En hauteur, ce feu doit se lrouver a une distance du sol d'au moins
850 mm et au-dessus des 2 autres feux stop. Le contrdle porte également
sur la fixation, I'état, le fonctionnement et I'homologation

Banc de suspension

Le contrdle rigoureux de I'efficacité de la suspension exige le passage du
véhicule sur un banc de suspension. Celui-ci en simulant les Imeguiaries
d'une roule déformée analyse instantanement le comportement de la sus-
pension du vehicule

—C.T.5—

Il est difficile de lester objectivement l'efficacne de
lassistance de direction sans aulfe expérience que
celle de son propre vehicule. Dans ce cas, manceu-
vrez la direction, moteur en marche et stdpper le
moteur. La différence d'effort nécessare pour tourner
le volant doit étre flagrante

Tous les véhicules immatnculés a partir du
01/07/1972 doivent &tre equipes de deux rélroviseurs
- Vehicule Particuber

textGett1intoutextGet 1extD

- Véhicule Utilitaire Léger et vehicule Particuber break
lextGet1extD

Les balais d'essuie-glace dovent étre remplaces ra-
sonnablement tous les ans. Ceci parce que le balais
séche en vieilllissant et finit par rayer le pare-brise

Il est important pour votre Securité mais aussi pour
celle des autres usagers que vos projecleurs soent
comreclement régles

Cette opération simple peut &tre réalisee meme sans
laide de l'appareil que possede en general les sla-
tons-gservice mais en utihsant tout simplement un
miur

Les feux d'éclairage assurant une méme fonclion
doivent émettre une lumiére de méme colorahion
(blanche ou jaune)

Si le dispositif de feux de détresse équipanl volre
vehicule est déleclueux ou si votre véhicule n'esl pas
équipé de ce dispositf, vous devez posséder en per-
manence un triangle de présignalisation, il sera, dans
ce cas, exigé lors du controie

La méthode qui consiste 4 remuer une automobile
pour diagnostiquer I'eficacié de sa suspension ne
peut étre considérée comme absolument fiable
Prélérez le passage de volre véhicule sur un banc
de suspension doni le diagnostic est plus précis



ELEMENTS CONTROLES

Train

Ressorts - Barres de torsion
Sphéres - Coussins d'amortisseur
Amortisseurs

Pivots - Fusées de roues

Moyeux de roues

Roulements de roues

Triangles - Tirants de suspension
Silentblocs de triangle - Silentblocs de tirant
Rotules - Articulations de train
Barre stabibisatrice

Silentblocs de barre slabilsatrice
Circuit hydraubque de suspension
Traverse essieu

Silentbloc de traverse essieu

Roues
Jantes
Prneumatiques

STRUCTURE, CARROSSERIE

Longeron, brancard

Traverse

Plancher

Berceau

Passage de roue

Pied - Montant

Longeron exténieur - Bas de caisse
Coque

Plate-forme

Chassis

Infrastructure - Soubassemenlt
Porte lalérale

Forte AR - Hayon

Capol

Ales

Pare-boue

Pare-chocs - Boucliers

Caisse - cabine

Bas de caisse amovible

Elément de carrossene inamovible

Sieges
Centures de sécurité
Avertisseur sonore

Battere

Support roue de secours
Dispositif d attelage

CONSEILS OPERATOIRES

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Contrllez sous le véhicule, les fixahons de I'essieu et de l'ensemble des
elements constituant la suspension

Veritiez, plus précisément le jeu et 'étal des paliers élastiques puis ceux
des diverses articulations et rotules

Levez tour a tour les roues et les manceuvrer sur un plan vertical
Complétez ce test en faisant tourner rapidement la roue afin de contrbler
I'absence de bruit de roulement

Cric rouleur d'atelier ou cric de bord et clé dynamométrigue

venicule au sol, veriher la presence el le semmage correct des wis ou écrous
de roue

Levez le vehicule roue par roue ahn de procéder a un contrble efficace de
'étal des jantes

Verihier également la monte de pneumatiques qui doit étre impérativement
conforme aux prescriphons du constructeur et du code de la route, qui shi-
pule notamment linlerdiction de monter des pneumatiques de structure
différente sur un méme essieu

Concretement, il est conseillé de monter des pneumatiques de méme type,
de meme margue et de méme profil

Les pneumatiques doivent étre en bon état et leurs sculptures doivent pré-
senter un rebel sufhsant (profondeur mini - 1,6 mm)

Les pressions de gonflages prescrites doiven! étre respectées sans
oublier la roue de secours, car un sous-gonflage du pneumatique entraine
non seulement une tenue de route dangereuse Mais une usure prématurée
de la bande de roulement

Pont ¢lévateur, fosse ou chandelles

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, examinez I'état des lon-
gerons, des Iraverses et des divers renforts gqui déterminent la nigidité et la
stabilte generale de |'auto

ConlrBlez, en laisant le tour du véhicule, 'aspect général de la carrosserie
ainsi que l'étal des hxahons et lermetures des portes, capot, couvercles de
malle ou hayon et pare-chocs ou bouchers

Examinez attentivement la fixation des siéges, I'état, le fonctionnement, a
fixation, la présence et [accessibilité des ceintures de sécurité

Vérifier le fonctionnement de ['avertisseur qui doit émettre un son suffisant
Vérifiez l'eticacité des points d'attache de la balterie et profitez-en pour
contrCler le niveau de 'électrolyle, (sauf pour les battenies sans enlrelien)
et l'etat des bornes, celles-Ci doivent étre parfaitement propres et dépour-
vues d'oxydalion

Si le vehicule en est pourvu, vérifiez I'état et la fixation de lattelage de
remorque et du support de roue de secours

—C.T.6 —

Afin d'ewter un serrage excessil nétasle pour les
roues (nolamment en alliage). uliisez loujpurs une
clé dynamométnque réglée au couple prescrit

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été
prescrite au titre des roues doit faire également
lobjel, lors de la contre-visite, de |'ensemble des
conlrbles prescrils pour les pneumatiques

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été
prescrite au litre des pneumatiques doit laire I'objel
lors de la contre-wisite, de 'ensemble des contrdles
prescrts pour les roues el les pneumatiques

La conformité d'une réparation aux spécifications du
constructeur n'est pas vérifiée

En présence de corrosion, sonder pour apprécier
limportance de la corrosion avec un pic ou un pefil
marieau

Les portes latérales AV dovent s'ouvrr par la com-
mande exierieure ou Nléneure

Les portes |aterales AR dowvent s'ouvrir par la com-
mande extérieure (idem porte AR, hayon)

Sur les véhicules utilitaires, seuls les ceintures pré-
vues aux places avant seront contrlées

La présence |'avertisseur sonore est obligatoire
depuis le 1er janvier 1950.

Exceplé pour des demandes excessives d'énergie
que 'on pourrait exiger d'elle, la durée de vie d'une
batterie est conditionnée en grande partie par le bon
fonctionnement du circut de change



CONTROLES

ORGANES MECANIQUES

Groupe moto-propulseur
Moleur

Boite de vitesses

Pont

Transmissions
Accouplement - relais de lransmIssion

Circuil de carburant

Réservoir de carburant
Carburateur - Systéme d injection
Pompe d'alimentation en carburanl

T

Collectewr d'échappement
Tuyaux d'échappement
Silencieux d'échappement

§ POLLUTION, NIVEAU SONORE

Mesure de 'a teneur en CO des gaz

d échappement (moteurs essence)

Mesure du lambda des gaz d'échappement
(vehicules équipés de catalyseur et sonde lambda)

Mesure de |'opacilé des fumees
d'échappement (moteurs Diesel)

Bruit moteur

Concemant le contrdle de la pollution des véhicules essence, la regl

CONSEILS OPERATOIRES

S Pont élévateur, fosse ou chandelles

Contrdler sous le véhicule absence d'humidilé sur les carters, qui pourrait
étre causée par une fuite d'huile ou d'eau.

Levez le véhicule de sorte que les roues motrices ne touchent plus le sol
Immabilisez I'arbre de transmission 4 la main ou mieux & laide d une gros-
se pince et lentez de toumner 1a roue d'un cdté et de lautre.

Vous pouvez ainsi déceler un éventuel jeu dans les joints homocinétiques
ou cardans. :

Procédez de la méme fagon sur [autre iransmission.

Vérifiez également, en faisant toumner Ia iransmission, I'état des soulfiets.
Ceux-ci doivent étre parfaitement secs et exempts de lraces graisseuses.

Contrblez dans 'habitacle ou sous le véhicule, suivant le montage, I'étal
ainsi que la fixation du réservoir a carburant Vérifiez 'étal des canalisa-
tions depuis le réservoir jusqu'au moteur. Ce contrble doil porter sur
rabsence de lraces de corosion excessive, d'écrasement ou de frotie-
ment di & une fixation insuffisante ou a la proximilé dun organe pénphe:
rique. Examinez également 'état des durits qui ont lendance a perdre leur
élasticité et & devenir craquantes en vieilissant

Mettez le mateur en marche et observez attentivement la igne d échappe-
ment sur toute sa longueur, celle-ci ne doit pas présenter de lrace de cor-
rosion exXCessive.

En prenant garde & sa température, agitez la ligne d'échappement afin de
tester ['efficacité des points d'accrochage.

La vérification de |'étanchéité de la igne d'échappement peut &re reahsee
an obstruant [échappement avec précaution alors que le moteur lonclion-
ne au régime de ralenti, et en s'assurant que le régime moteur décroil de
fagon sensible et qu'aucune fuite significative ne sera constatée.

" Analyseur de gaz, opacimétre, bane d'injection
owee e CO lu directement
Genre | 1" mise en corrig | oo EEE]E Lambda
wwu | | 45%
L et B R A
w [ 05% | 03% | %
w MR M | - :
W e 05% | 03% | %
Opacité des fumées des moleurs a allumage par compression (Diesel)
A partir du 01/01/1980
Moteur aimosphéngue : 25 m -1 Moteur suralimenté . 3 m -1

Vérifier par de bréves accélérations a différents regimes, les brurts anormaux
éventuels provoqueés soil, par une fuite échappement, une absence de silen-
cieux ou un bruit mécanique (bielle, piston) manilestement excessit

Elle définit également la procédure de contrdle a utiliser selon que le véhicule est dépollué ou classique

Un Véhicule Particulier dépoliué est un V.P. immalriculé a partir du 1er janvier 1993 il est équipé d'une sonde a oxygéne (Lambda)
Un Véhicule Utilitaire Léger dépollué est un V.U L. immatricule a parti du 1er octobre 1994 sl est équipé d'une sonde a oxygene
Tous les autres véhicules seront considérés comme des vehicules classiques.

Le controle de I'opacité des fumées d' échappement des vehicules Diesel nécessite |'utilisation d'un maténel spécifique - lopacimetre

Le contriile consiste a mesurer la concentralion des €

léments polluants au cours de plusieurs cycles dacce

Dans la mesure ou le véhicule fait I'objet d'un entretien périodique réguher

- vidange, maintien des niveaux d'huile et d'eau
- remplacement des filtres (ar, huile, gazole)

- entretien suivant les préconisations conslructeurs avec

remplacements des courraies (distribution, allernateur.. )

Ceci garantissant la faisabilité et le bon déroulement du controle.

—CT.7—

Pour déceler de fagon précise |'onigine d'une fuile, I
est souvent indispensable de nettoyer parfaitement
l'organe soullle.

Dans des conditions normales les fransmissions sont
prévues pour effectuer un kilbmétrage important.

L origine du remplacement d'une fransmission est
bien souvent lié & une perforation du ou des soulfiets.
En effet la graisse contenue dans ceux-Ci est alors
expulsée et par défaul de lubrification des joints
homocinétiques, |a transmission devient rapidement
hors d'usage.

En cas d'énergie multiple chaque systeme d alimen-
vation doit étre vérifié. Le controle s'effectue depuis le
bouchon de remplissage jusqu au moteur.

La ligne d'échappement est congue specifiquement
pour le véhicule, un montage qui ne correspond pas
a l'origine peul occasionner une non-conformité vis-
4-vis de I'homologation et un mauvais fonctionne-
ment du moteur

Tout véhicule pour lequel une conire-visite a été
prescrite au titre des tuyaux d'échappement et du
silencieux doit également faire I'objet lors de la
contre-visite, du contrdle de la pollution

Celle opération précise, requiert un matefiel que
seuls les professionnels possédent (normes, appa-
reils).

| est impératif que le contrble et plus encore le regla-
ge de la pollution du moteur soil fait, @ la température
de fonctionnement. Notez également, qu'un echap-
pement en mauvais étal engendre des valeurs de
poliution eronges.

Les véhicules immatriculés avant le 01/10/1972 ne
sont pas soumis & réparation obligatore sulle au
contrble technique, mais sont en infraction au regard
du code de la route.

La précision du réglage de Iinjection d'un moteur
Diesel est lelle que méme un amateur averti ne peul

g'y risquer.

ementation impose des differences vis-a-wis du code la route (date de premiére mise en circulation et limite acceptable)

ieration du moteur au régime de regulation
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Pour certains modéles ne figurant pas sur cette liste, il existe une série « LES ARCHIVES DU COLLECTIONNEUR » et une série « LES ANCIENNES ETUDES DE LA RTA »,

Elles traitent de modéles anciens, francais ou étrangers, circulant encore ou intéressant les collectionneurs. Nous consulter.





