Motor 1.5 dCi

CARACTERISTICAS GENERALES

La identificacion del motar se hace a través de un grabado (6) situado
en el blogue motor que puede estar localizado en dos posiciones:
- Posicion (A).

VEHiCULO cLio ‘
T

Tipo postvenla XR1G I XROV ’ XR1A i XROW [ XR1F a XR18 B
lipo de mater KoK
Indice del meter 750 750 750 752 752 762

Ewo1 | Euro1 | Eurc1 | Euro1 | Euro1 | Furo1
Homiada g oEuro |-okuro | oEuro | oEuro | oEurc | oEuro
anticontaminagion : ; 3 7 2 =

3 3 3 3 3 3

Cilindrada (cc) 1461
Didmetro interior 7
{mm.) :
Carrera (mm.) BOS
Lo 17601 | 17801 | 176 | 17en | 1zen | 1780
volumétrica
VEHICULO cLoi
Tiro postventa xhoH | xaor | xmos | omic | omin ==
Tipo de motor KoK
; - Posicion (B).
‘ndice del motor 764 766 768 772 772
fleihade g Furo4 | Furo4 Euro 4 Eurc 4 Furo 4
anticontaminacion
Cilindrada (o) 1461
Bidmetro interior (mnn. 76
Carrera (mm.) 80.5 i ¥ ¥
Relacion volumétrica 15,31 [ 17,971 1 17,941 l 15,341 ' 15,81 - ' -

Identificacion del motor

A

El grabado contiene:

1.- Ei tipo de motor.

2.- La letra de homologacion del motor.
3.- El indice del motor.
4
5

.- La fabrica de montaje del motor.
- Bl niimero de fabricacion del motor.

Pares de apriete

NOTA.- 1.0 daN.m = 1,02 Kg.m.
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MOTOR 1.5 dCi

Parte alta del motor.

PAR DE APRIETE {dalN.m / grados)
Tl - sterior en
20 Tornillo y tue sterior en 51
¢l catalizador { dadies)
. | Tornilios de la muleta anterior en el o
21 - L 50
catalizader {lado motor)
22 | Tornillos muleta anterior en et catalizador 2,6
23 | Tuerca calalizador - turbocompresor 28
> Tornillos de la muleta posterior en el 21
" | catalizador !
25 | Espéarrago en el turbocompresor 0.9
[ irosis ] og | Tornilo de estrella del tubo de i
alimentacion de aceite del turbo
N DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m / grados) o Tornillo de H del tubo de alimentacion de 14
i z : & ite del i :
. Tornillos del captador de identifica- o eceile def ibo
gion de ciindros : 27 | Tuerca turbocompresor en colector 2.8
2 Terrillos de la tapa de fa culata 11 B Tornillo de almentacion de acsite det -
+ . < 2 culats y
3 Tornillo del anillo de levantamierto Tornilo HM8x 125-20a2,5 turbocompresor enla culata
(lado distribucion) Tomillo HMB x 100 - 235 1,2 - Tornille de alimentacién de acsite del e
4 Tornilos ds culata 2,5+ 270° £ 10° | turbocompresor en fa cuiaia
5 Tornilos de los sombreretes de o 29 | Esparrago en el lurbocomprasor 0.9
apoyos del arbol de levas : 4y | Tornillos del tubo de retorno de acsite del 5
6 Torniflos de la bomba de vacio | turbocompresor
7 Tuarca del colector de ascape a4 ‘d’el soporte del refrigerador lado 25430
Fspérrago del colecior de escape sl
8 Es go d for d ¢! 33 %
32 | Tornillos del refrigerador gases de escape 12
= Ternilos de la tapa intercambiador o
5 EGR 2 33 | Tornillos de la electrovdivuia EGR 1.0
e Tornilios de la caja de agua de salida io oq | lomios ?Gs onung g eda e 25230
de laculata e del volante moior
1 Tornillos de la anila de levantamiento s a5 Tornillos del tubo de entrada de los gases 35
motor (lado del volante motor) v de escape i
; Tornillos del cérter intarior de . o | Tornilos del soporte del refrigeraclor lade
12 , : 0.9 36 . L 1,2
distribucion ; distribucion
13 Buijfa de precalentamiento 45 57 ctrovalvula de recircuta- 15
- ; s es de escape ;
14 Tornillos det rodilo tensor de 5y
distribucidn e 35 Espérrago de la electrovavula de 04
z s TSR * recirculacion de los gases de escape :
15 Espémago de! pinén de distribucién 1041
. del drbol de levas e qq | Tuerca dela electrovaivila de .
T T =% | recirculacion de los gases de escape =
16 Tuerca del pifion do distribucion del 3.0 4 8674 6°
érbol de levas D 40 | Tornillos del soporte de fa electrovhvula 251
17 Torniflos de corona del pifidn da 14 o lios de la brida de sujecion del 95
distribucién del arbol de levas it stor de gaséleo S
18 Torrilios del captador de identifica- o 4n | Tuerca del refrigerador del inyector de o5
cion de cilindros e ™ | gaséleo en el precatafizador i
19 Ternilios del soporte pendular de e ad Tornillo de la abrazadera del tubo rigido 05
7 culata PN ; de recircuiacion de los gases de ascape !
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MOTOR 1.5 dCi

" TTuerca con resalte (sin freno de tornillo de alta resistencia). N DESIGNAGION PAR DE APRIETE (dal.m / grados}
“ Tuerca sin resalte (con freno de tornillo de alta resistencia), -

Torniflos M14 de la polea de

Bajos de motor. accesoros del

9 Tornillos de la bomba 25
10 Tornillos del carter inferior de aceite 1.4
H Senda de nivel de acsite 2:5
12 | Tapon de vaciado 2,0
Tornillos det mecanismo de embrague 20
{H M7 x 100 - 16)
13
Tornillos det mecanismo de embrague 14
(CBLX M6 x 100 - 18) :
Tornillos del volante motor 55

" | Tornillos det doble volante
amortiguador

15 | Tornilos ¢e sombreretes de bisla 201480+ 67

16 | Sonda de presion de acsite 30a35

o Tapon de espiga de punto muerio -

T Roadep 20825
superior

2 Tf]f" ilo:% x%e los sombreretes del apoyo 0544705 6°
def cigienal

9 20
20 14

Sistema de inyeccion.

i

N DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m / grados)
i Tornilios de la bomba de agua 1,0
. Tornilios def carter de cierre del 10

ciglefial

Ternilios del tubo-guig del aforadar

de aceite i

Tornilios del tubo de entrada de la
bomba de agua

Mameldn del intercambiador de
temperatura de agua-aceite no
integral con €l tubo de entrada de
agua de la bomba de agua (B}

o

Mamelon del intercambiador de
temperatura de agua-aceiie integral
con el fubo de entrada de agua de lz
bomba de agua (A)

39

Tornilic del soporte del fitro site
det intercambiador de temperatura ds
agua-aceite no integral con el tubo 45
de entrada de agua ds la bomba de
agua (B}

Tornilio del soporte del filtro de aceite
del intercambiador de temperatura
de agua-aceite integral con el tubo 28
de entrada de agua de la bomba de
agua (8)

Tornifios del tube de entrada de fa
bomba de agua

6.0 + 100° £ 10°

accesorios del cigl
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MOTOR 1.5 dCi

Correa de accesorios.

& 108962

Ne DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m / grados) nN* DESIGNACION PAR DE APRIETE (dal.m / grados)
1 Fijlaciones de la placa de proteccion de 21 1 Tornillos del rodilio enroliador L5
la bomba de alta presion 3 =
deatap 2 Tornillos de la bomba de direccion 55
2 Tornillos de la bomba de alta presidn 23 asistida i
3 iuercas de los tubos amarillos de alta 54 3 Tornillos die la mulsta de la bomba de 55
7 presion rampa-inyector i dirsccion asistida ’
3 Tuercas de los Wbos plateados de alta 2g 4 Tornillos del soporte multifuncion 4,4
presion rampa-inyector 5 7
; Sl 5 Tornillo del rodiilo tensor mecanico 35
4 Tornillos de brida de inyecior 3.0 4 3 - :
6 Tornillos del alernador 25
5 Espérrago de la rampa de alta presion 0.8
6 Tuerca de fa rampa cle alta presicn 28
i Tuerca del tubo amarillo de alta prasion
7 ; 7 24
bomba de aita presion-rampa
= Tuerca del tubo plateade de alla 28
' presion bomba de alta presién-rampa e
Tornillo y tuerca del protector inferior
8 : 1.0
de alta presion
o fornillos de fa tapa del protector de 10
¥ alta presion :
Tuerca det pinon de la bomba de alta it
10 5 55
presion
11 Tuercas de los tubos amarilos de affa 04
presion rampa-inyector :
11 Tuercas de los Wwhos plateados de alta 28
presion rampa-inyector 2
12 Tormillos de brida de inyector 28
13 | Tuerca de la rampa de alta presion 2.8 N° DESIGNACION PAR DE APRIETE (da.m / grados)
14 Tusrca del tubo amarillo de alta presion s & Tornillos def compresor de acondicio- e
: bomba de alta pregidn-rampa Al 5 nador de aire 52
14 Tuerca del tubo plateado de alta o8 8 Tornillos det alternador 25
; resion bomba de alta presion-rampa 2 2 2
2 P g 9 Tornillo del rodilio tensor automatico 4.0
Tuercas del protector inferior de alta
5 o 1 ilos del soporte multifuncic:
5| presion y del soporte del tubo 4 ol ohie Tiiaoon S
- Tornillos del protector inferior de alta - 1 Tornilio inferior del soporte multifuncion PATS)
? | presion e
17 Tornifios de la tapa del protector de ‘0 Soportes grupo motopropulsor
alta presion = > 5
il Motor K9K y caja de velocidades JR5.
Fijaciones de la placa de proteccion de ;
18 g 2 2l
la bomba de &lta presion i
b e
19 | Tornillos de la bomba alta presion 23

PAR DE APRIETE (daN.m}

10,5

10,5

5 Tornilios de fjacion del tampon eléstico 2

® | derecho e

A ilios de fijacién del soporte pendular an
scho en la carroceria o

5 Tornilios de fijacion del soporte pendular 62
deracho en ei motor i
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MOTOR 1.5 dCi

de la caja de velocidades

N° DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m)

5 Tornillos de fijacion die la bieleta de recupera- 105
cion de par superior en la carroceria
Torniflos de fijacion de la bieleta de recupera

T cién de par superior sobre el soporte penciular 10,5
del motor

s Torrillos de fijacion def soporte pendular 50
izquierds en la caja de velocidades "

9 Tornitlos de fijacian del soparte pendular 6o

i izquierdo en la carroceria !

10 Tusrca de fijacién del tampon eléstico izquierdo 6o

Motor K9K y caja de velocidades JH3.

110330 2

Izquierdo de la caja de velocidades

N DESIGNACION PAR DE APRIETE {daN.m)

1 Tornillos de fiacion de la bieleta de recupera- 105
cion de par scobre la cuna i

o Tornilios de fijacion de |z bieleta de recupera- 105

: cion de par en la cgja de velocidades s
Tornillos de fjacion det tampon elastico &

3 10,5
derecho

4 Torniflos de fiacion def soporte pendular 82
derecho en la carroceria =

5 Tornillos de fijacion del soporte pendutar oo
derecho en el motor :

5 Tornillos de fijacion del soporte pendular 62
izquierdo en la caja de velocidades %

, Tornillos de fijacion del soporte pandular 52
izquierdo en la carroceria =

8 Tuerca de filacion del tampon eléstico

Motor K9K vy caja de velocidades TL4.

NUMERO DESIGNACION PAR DE APRIETE {daN.m)
at Tornilios de fijacion de la bieleta de 105
I i D
recuperacion de par inferior en la cuna
5 Tornillos de fijacion de |2 bisleta de recu- 180
peracion de par inferior en su soporte 1
3 Tornillos de fiacion del soporte ds fa 50
bieleta de recuperacion de par infarior bl
- Tornillos de flacion del tampdn eldstico 105
i derecho it
% nillos de fiacion del soporte pendular =
5 J 6,2
cho en la carroceria ¢
s los de fijacion del soporte pendutar 82
derecho en el motor i
7 10,5
8 superior sobre el soporte 10,5
pendular de! motor
3 ilos de fiacion del soporte pendular 5.2
izquierdo en la caja de veiocidades o

INDICACIONES GENF:RALES PARA LA REPARACION DEL
MOTOR

Piezas que hay que sustituir sistematicamente an caso de reparacién
del motor:
- Todas las juntas extraidas.
- Filtro de aceite.
- Las arandelas de cobre de los portainyectores.
- Los tubos de inyeccion de alta presion.
- Los tapones de canalizacion.
- Las guias de valvulas,
- Las juntas de la cola de vahvulas.
- Los surlidores de refrigeracion de! fondo del pistdn,
- Los tornilios del volante motor,
Los tornillos de sombreretes de
- Los tornillos de sombreretes de 5
- La tuerca del pifién de distribucién del arbol de lsvas.
- Los rodillos tenser y enrollador de las correas de accesorios o de dis-
tribucion.
- Los tornilios del rodilio tensor mecénico de la correa de accesorios.
- Las correas de acoesorios y de distribucion.
- Fi tomillo de la polea de accesorios del cigiiehal.
- Los manguitos del circuito de refrigeracion si estan dafiados.
- El termostaio.
- Los tubos de plastico del turbocompresor,
Preparacion del motor usado para el retorno:
- Limpiar & motor.
- Vaciar el aceite y el agua del motor usado,
Fiiar el motor usado sobre el zécalo v en las mismas condiciones que
el motor de cambio estandar;
- Poner los tapones de pléstico y las tapas.
- Colocar la tapa de cartén recubriéndolo todo.
Piezas que se deben dejar en el motor usado o adjuntar en la caja de
retarno:
- La varila de aceite.
El filtro de aceite.

- El asiento del filtre de aceit:
El intercambiador agua-acsite.
La sonda del nivel de aceite.

- Latapa de la culata.
- La bomba de agua.

- La bomba de vacio.

- L.a bomba de alta presién.

- La rampa de inyeccion.

- Los inyectores,

- Las bujfas de precalentamiento.

- Ei frontal completo de distribucion (pifdn ciglefial, correa, rodillo ten-
sor, pindn del arbol de levas).

- Los carteres de distribucion.

- La polea de accesorios del ciglienal.

- Elvolante motor o la chapa de arrastre.

- Eldisco y el mecanismo del embrague.

- Las anillas de levantamientc,

- El soporte pendular de la culata.

o

s del ciglienal
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MOTOR 1.5 dCi

Piszas que no hay que olvidarse extraer del

motor usado:

- Todos los tubos del circuito de refrigeracion
de agua.

- El captador de presién de aceite.

El captador de picado.

- Bl ubo de entrada de agua.

- La caja de salida de agua.
El repartidor de admision.

- H colector de escape.

- El turbocompresor,

- La valvula de reciclaje de los gases de esca-
pe.

- El catalizador.

- Los accesorios (alternador, compresor del
acondicionador de aire, bomba de direccidn
asistica).

- El soporte multifuncion accesorios.

EXTRACCION Y REPOSICION DEL
GRUPO MOTOPROPULSOR

Extraccion.

Poner el vehiculo en un elevador de dos co-
lumnas.

Durante esta operacian, amarrar el vehiculo al
elevador utilizando unas correas de seguridad
para evitar que se desequilibre.

Extraer la tapa del motor.

Aflojar la abrazadera del conducto de admision
de aire en la ¢
Quitar:

La carcasa del filiro de aire.
- La base del soporte de la baleria.

arcasa del filtro de aire.

Quitar:

- La rejilla de alero (1),

- La boca bajo la rejilla de alero.
Extraer la bateria.

Soltar el soporte de la platina de fusibles de
alimentacion de polencia en (2).

Apartar el soporte de la platina de fusinles se-
gun las flechas.

Extraer el recipiente de proteccion soltandolo
en (3).

Desconectar el conector del caudalimetro de
alre.
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Aflojar la tuerca de fiiacion del tubo de aire en
la entrada del intercambiador en el alternador.
Quitar el tarnille del conducto de aire en la
tapa de la culata.
Retirar las grapas

del conducto de aire en el
n el tube de aire en la en-

Soltar el conducta de aire {4) en &l turbocom-
presor y en el tubo de aire en la entrada del
intercambiador.

Desconectar el conector (5) del captador de
presion del aire de admisién.

Allojar la abrazadera (6) del conducto de aire
de admisién.

Extraer:

- Los guardabarros delanteros.

- Bl paragolpes delanterc.

Aflofer las abrazaderas de los conducios de
aire en el intercambiador aire-aire.
Trar de la lengUeta v levantar el intercambiadar
de sus tacos de fijacion.
Quitar:
El intercambiador aire-aire.
- La tuerca de los conductos de aire en ¢f al-
ternador.
Los conductos de sobrealimentacicn de aire,
Vaciar:
- Et circuito de refrigeracion por e manguito
inferior del radiador.
- La caja de velocidades.
- El motor si es necesario.

NOTA.- Vaciar el circuito de fluido del aire
acondicionado mediante fa estacion de carga
de refrigerante,

Extraer el conjunto portabujes-transmision iz-
quierda y derecha.

Controtar el estado del asiento de la junta
lablada.
Besconectar:
- Los coneclores del grupo motoventilacior.
Nguito superior en la caja de agua de

Sacar el vaso de expansion de su alojamisnto
siguiendo el sentido de la flecha y dejarlo en
un costado.

eI

Desconectar el conector del presostato en el
condensador,

Quitar los tornillos (7) de los tubos del acondi-
clonador de aire.

NOTA.- Poner imperativamente unos tapones
en los tubos para evitar que se introduzca hu
medad en el circuito.



Quitar:

- Los tornillos (8} det refuerzo lateral izquierdo.
- El refuerzo lateral izquierdo.

- El tornillo inferior (9) de los tirantes laterales.

En motores K9K 772 con caja T24 quitar:

- El tornillo (1} de la masa en el soporte de la
bomba de agua y del cajetin de termosumer-
gidos.

El tornillo (2) del soporte de la bomba de
agua y del cajetin de termosumergidos en el
fravesafo del soporte del radiador.

Desconectar el conector (3) del cajetin de ter

mosumergido.

Quitar:

- Los tornillos (10) del travesafio delantero.

- Hl fravesano delantero del radiador.

- El conjunto radiador de refrigeracion.

- Los cableados de masa.

Desconectar:

- El conecter del cajetin de precalentamiento.

- La sonda de temperatura del agua.
Los tubos de alimentacion y de retorno de
carburante en la bomba de alta presion.

Apartar el cableado del motor.

Quiitar la tapa de la unidad de proteccion y de

conmutacion.

oy e, Y
-

s
7 ANG QNS
7 j - NG f

5,

Desconectar:

- Los conectores de la unidad de proteccion y
de conmutacion

- El tubo de asistencia de frenado.

- Los fusibles motores 30A y 70A.

- El portafusibles de la platina de fusibles.

- El cableado de alimentacién en la platina de
fusibles,
El cableado de al

imentacién en la caja de

B

Desconectar ios conectores (12) del calculador
de CCion.

MOTOR 1.5 dCi

Quitar:

- Los cables del mando de velocidades en la
caja de velocidades presionando en (13).

- Los cables del mando de velocidades de los
frenos de funda presionando en (14).

- Las fijaciones del conducto del cableado en
la caja de velo les.

Quiitar:

- La bieleta de recuperacion de par.

- Los tomillos de la bajada del escape.

Vaciar el depdsite del liquide de freno con una
jeringuilla hasta el racor ds! tubo del emisor de
embrague.

Extraer la grapa lado rueda (15). Desconectar
la canalizacién del embrague del receptor det
embrague. Apoyar el conjunto motor-caja de
velocidades en el util. Marcar la posicion de las
suspensiones pendulares en la carroceria.

Quitar la suspension pendular del motor, el
tampon soporte de la caja de velocidades y
sion pendular de la caja de veloci-

dades.

En motores KK 772 con caja TL4: desconec-
tar el racor de alimentacion de carburante del
inyector de gasdleo en el precatalizador,
Levantar el vehiculo desplazando el motor
hacia delante.

Sacar el conjunto motor-caja de velocidades
del compartimento motor,
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MOTOR 1.5 dCi

: Repaosicion del grupo motopropulsor

Colocar de nuevo el conjunto motor-caja de

velocidades en el compartimento motor.

En motores K9K 772 con TL4 conectar el ra

cor de alimentacion de carburante del inyector

de gasdleo en el precatalizador.

Colocar:

- L.a suspensidn pendular de la caja de veloci-
dades.

- ElHampon soporte de Ja caja de velocidades.

- La suspension pendular del motor.

Retirar el Gtil,

Apretar a los pares los tornillos de los soportes

pendulares.

Conectar la canalizacion del embrague.

Purgar el sistema de embrague.

Colocar:

- Los tornillos ds la bajada del escaps.

- La bieleta de recuperacion de par inferior.

Apretar los tornillos de la bielela de recupera-

cién de par.

Colocar los cables del mando de velocidades.

Volver a conectar:

- Los conectores del calculador de inyeccion.

- El cableado de alimentacion en la caja de
fusibles de proteccion de la baterfa,

- El cableado de alimentacién en la piatina de
fusibles,

- El portafusibles de la platina de fusibles

- Los fusibles motores 30A y 70A.

- El tubo de asistencia de frenado.

- Los conectores de la unidad de proteccion y
de conmutacion.

Colocar la tapa de la unidad de proteccion y

de conmutacion.

Volver a colocar ef cableado del motor.

Conectar los tubos de alimentacion y de retor-

no de carburante en la bomba de alta presion.

Conectar:

- La sonda de temperatura del agua.

- Bl conector del cajetin de precalentamiento.

- El cableado de masa.

Colocar:

- Bl conjunto radiador de refrigeracion.

- El travesano delantero del radiador.

- Los tornillos del travesano delantero,

Apretar al par los tornillos del travesario delan-

tero (10,5 dalN.m).

En motores KOK 772 con TL4, colocar:

- El tornilio de masa en el soporte de la bomba
de agua y del cajetin de termosumergidos.

- El tornillo del soporte de la bomba de agua y
del cajetin de termosumergidos en el trave-
safio del soporte del radiador.

Conectar el conector del cajetin de termosu-

mergidos.

Colocar:

- Los tornillos inferiores de los tirant
les.

- El refuerzo lateral izquierdo.

- Los tubos del acondicionador de aire.

Apretar al par los tornillos de los tubos del

acondicionador de aire (0,8 dalN.m).

Conectar el conector del presostato en €l con-

densador

Colocar el vaso de expansion.

Conectar:

- Los manguitos de la calefaccion del habita-
culo.

- El manguito superior en la caja de agua de
salida de la culata.

- El manguito inferior del radiador.

- Los conectores del grupo motoventilador.

Sustituir sistematicamente la junla labiada de

salida del diferencial tras cada extraccion de la

transmision.

Poner sl conjunto portabujes-transmision dere-

cha e izquierda,

Colocar:
l.os conductos de sobrealimentacion.

La tuerca de los conductos de sobrealimen-
tacidn en el alternador.

latera-
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- El intercambiador ai
- Ef paragolpes del
- Los guardabarros delanteros.

- B! {ubo de admision en el colector de admi-
5i6n.

Conectar el captador de presion de aire de
admision.

Colocar el conducto de aire entre el turbo-

compresor y el tubo de aire en la entrada del

intercambiador.

Encajar el conducto de aire en el turbocom-

presor y el tubo de aire en la entrada del inter-

cambiador.

Poner el tornillo del conducio de aire en fa tapa

de la culata.

Apretar al par la tuerca de filacién del tubo

de aire en la entrada del intercambiador en ¢!

alternador (0,8 dai.m).

Colocar:

- La base del scporte de la bateria,

- La carcasa del filtro de aire.

- El conducto de admisién de aire en la carca-
sa del filtro de aire y apretar la abrazadera.

- El recipiente de proteccion de la bateria.

Volver a colocar la platina de fusibles.

Efectuar:

- E! llenado del circuito de fluido refri
mediante la estacion ds carga de re
te.
=| llenado del motor si

ado de la caj :

i llenado del circuito de air

Purgar el circuito de refrigera

Conectar la bateria.

Colocar:

- La boca bajo la rejilla de alero.

- La rejilla de alero.

- La tapa del motor.

condicionado.
n.

DESARMADO Y ARMADO DEL
MOTOR

Preparacion del motor para su colocacion
en el soporte.

Para trabajar con total seguridad en el motor,

utilizar imperativamente el soporte del drgano.

Existen dos métodos para fijar el motor en &l

soporte ds! drgano:

- Colocando el Gtil (Mot. 792-03) en &l bloque
motor {lado del filtro de acsite}

- Colocando el Util (Mot. 1723) o los vastagos
sujetos con barras de sujecién del material
apropiado en el blogue motor {fado del vo-
lante motor).

Colocacion del motor en el soporie con el Mot.

792-03 (lado del fiitro de aceits).

Este montaje concierne unicamente a los mo-

tores K9K 752,

Extraccién de la correa de accesorios en
motores sin a.a. y rodillo tensor mecanico.

X

Allojar los tornillos del tensor mecénico (1).

Extraceidn de la correa de accesorios en
motores sin a.a. y con rodillo tensor au-
tomatico.

. % e
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Aflojar los tornillos det rodillo tensor mecanico
{1) o girar &l rodille tensor automatico con una
llave (3) para destensar la correa.

Extraer, en ambos casos:

a de accesorios.

lensor de la correa de accesorios.
ifios {2) del alternador.

- El alternador.

w&ﬁ{:\

Extraer:

- Los tornillos (4} de la bomba de direccién
asistida o de la polea ficticia.

- La bomba de direccién asistida o la polea

£




Extraccion del alternador, del compresor
del aire acondicionado y del soporte mul-
tifuncion.

a2
e

i

e

Extraer:

- Los tornillos (6} del alternador,
El alternacior.

- Los tornillos (7) del compreser del acondicio-
nador de aire.

- El compresor de aire acondicionado.

%@
% -

Extraer:

- El rodiflo tensor automatico.

- Los tornillos del soporte multifuncion.
- El soporte multifuncion.

Extraccion del embrague.
NOTA.- Para los motores cuyc motor de

arranque esta situado en el lado del escape,
extraer imperativamente el volante motor.

Colocar el biogueader del volante motor (Mot.
582-01) o (Mot. 1677).

Extraer:

- Los tornillos del mecanismo del embrague.

- El mecanismo de embrague.

- El disco de friccion.

_...‘,—--—A.lrmp

Extraccion del volante motor,
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Extraer:

- Los tornillos del volante motor.

- Bl volante motor.

- Bl bloqueador de volante motor {Mot. 582-
01) o (Mot. 1677)

Extraccién de la culata

MOTOR 1.5 dCi

distinto pero el enclavamiento se realiza del
mismo modo. Hasta el 02/12/2005 dicho pi-
ion es monoblooue

Enrcscar la espiga de punto muserto superior
(1) (Mot. 1489)

A

Extraccion de la correa de distribucion.

Extraer las tapas de la correa de distribucién.

agujas del reloj (lado distribucion) hasta que el
ciglienal se apoye en la espiga de punto muer-
to superior,

Pg R N
S AR
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Extraer el tapén de espiga de punto muerto
superior una boca estrella hembra de
uadrada 12,7 mm.

€

Girar el cigtienal en el sentido de las agujas de
reloj {lado distribucidn) para poner el orificio
(11} del pindn de distribucion del arbol de levas
précticamente enfrente del crificio (12} de la
culata,

NOTA.- En motores KOK 750 y 752 en su
primer montaje el pifidn del arbol de levas es

Introducir la espiga (2} (Mot. 1430) en los ori-
ficios del pi de distribucion del arbol de
levas vy de la culata.
Retirar:
La espiga de calado del pindn de distribucién
del arbol de levas (Mot. 1430).
- La espiga de punlo muerto superior (Mot
1489).

107250

Extraer:

- El tornilio (13) de la polea de accesorios del
ciglienal blogueando el volante motor con un
destornillador plano de gran tamano.

- La polea de accescrios del cigliefial.
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MOTOR 1.5 dCi

Aflojar et tornilio (14) del rodillo tensor.
Destensar el rodillo tensor de distribucion gi-
rando la excéntrica con una llave hexagonal
de 6 mm.

Extraern

- La correa de distribucion.

- El rodillo tensor de distribucion.

Aflojar el tornillo (7} del rodillo tensor.

Destensar el rodillo tensor de distribucion gi-
rando la excéntrica con una llave hexagonal
de 6 mm.

Extraer la correa de distribucion y el rodillo ten-
sor de distribucion.

éd 2y
Wl

Extraer los tornillos de fijacion (8) y cérter inte-
rior de distribucion.

RLLLE
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Desconectar el tubo de recirculacion de los

vapores de aceite (12).

Extraer:

- Los tornillos (13} de la vélvula de recirculacion
de los vapores de aceite,

- Los tornillos {11) de la patilla de la valwila de
recircuiacion de los vapores de aceite

- La valvula de recirculacion de los vapores de
aceite.

112326

Extraer:

- Los tornillos (15} de la muleta ¢

- Las tuercas (14) del catalizador en
COMpresor.

- Bl catalizador.

Extraccion de la tapa de la culata.

b AT N
Soltar el tubo de retorno de carburante de la
tapa de la culataen (17}

Extraer:

- El tubo guia de la varilla de aceite.

- Los tornilios {18) de la tapa de culata

- La tapa de culata.

Extraccion de la culata.

Extraer:
- Los tornillos de la culata en el orden preconi-
zado mediante una boca de estrella hembra.

La culata.
- Lajuntac

culata dei blogue motor.

Desvestido de la culata

B
5
Fa
A
s ~&

19724

NOTA.- Durante ¢l aflojado de los tubos de
alta presion, sujetar imperativamente el racor
intermedio del inyector (1).

Extraer los tubos de alta presién utiizando los
utiles (Mot. 1566) (Mot. 1746) o una llave de
tubo y desecharlos (segun version).

Colocar los obturadores de limpieza:

- En la bomba de alta presién.

- En la rampa.

- En los inyectores.

Extraccién de la bomba de alta presion.

Extraer:

- Los tornillos (2} de fijacién de la bomba de
alta presion.

- La bomba de alta presion.

- Las tuercas (3) de fijacion de la rampa de alta
presion.

- Larampa.

Extraccion de los inyectores.
NOTA.- Marcar impsrativamente los inyecto-

res respecto a sus cilindros con un rotulador
indeleble.




Extraer.

- Los tornillos (4) de las bridas de inyector.

- Los inyectores.

- Las arandelas parallamas y desecharlas en
una papelera.

- Las bujias de precalentamiente (5) mediante
una llave articulada.

- Los tornillos (6) de la anilla de levantamiento
del motor (lado del volante motor).

- La anilla de Jevantamiento del motor (lado
volante motor).

NOTA.- Si las bujias de precalentamiento se
atascan en la culata del cilindro, utilizar el me-
todo descrito en el apartado correspondiente.

Indicaciones racores de retorno de com-
bustible.

Primera etapa de extraccion de los racores de

relorno de carburante de los inyectores:

- Con ayuda de un destornillader plano, levan-
tar la lengleta inferior (7) de la abrazadera de
sujecion del racor de retorno del carburante
del inyector hacia la tapa de la culata, para
desbloquearla e introducirla completaments
en la tapa de la culata.

- Prestar atencion para que la abrazadera no
se salga de su alojamiento si se dana al ex-
traer el racor de retorno de carburante.

- Si las grapas se separan completamente del
inyector de gasélec que no se ha extraido,
sustituirlas imperativamente. Para ello, es
imprescindible extraer dicho inyector de car-
burante.

Segunda etapa de extraccion de los racores

de retorno de carburante de los inyectores:

- Con ayuda de un destornillador plano vy fino,
presionar (A) la lengUeta inferior de la abraza-
dera de sujecion, colocandolo primero sobre
la tapa de culata, sin separar completamente
la abrazadera del inyector.

- Extraer manuaimente el racor de retorne de
carburanie del inyector en (B), mientras se
presiona (A} la lengleta inferior de la abraza-
dera de retencion con un destorniliador plano
y fino.

- Si se aplica fuerza suficiente a la abrazadera

de retencion presionando continuamente con

el destornillador, el racor de retorno de com-
bustible del inyector se soltaré faciimente.

No utilizar el destornillader para hacer pa-

lanca directamente en el racor de retorno de

carburante.

- Apartar el tubo de retorno de carburante del
inyector.

- Repetir la operacidn en los otros racores del
ubo de retorno de carburante.

- Poner los tapones de limpieza apropiados.

Continuacion.

Extraer
- Los tonilios de la bomba de vacio.
- La bomba de vacic (7)
- Los tornillos de la caj

de salida del agua de

La caja de salida del agua de la culata (8).

NOTA..- Los desmontajes descritos a conti-
nuacion varian segun el indice del motor K3K.

Extraer:

- Los tornillos (@) de la anilla de levantamiento
del motor (lado distribucion).

- La anilla ge levantamiento del motor (lado
distribucion).

- Las abrazaderas del tubo de reciclaje de los
gases de escape (11) mediante el util (Mot.
1567).

- El tubo de recirculacion de los gases de es-
cape.

- El tornillo (10) del tubo de admision.

- El conducte de admision.

- Los tornillos del cajetin de recirculacion de
los gases de escape (12).

- La valvula de reciclaje de los gases de esca

pe.
- Las tuercas del colector de escape (13}

- El colector de escape.

Primer tipo de montaje del conjunto de recircu-
lacién de los gases de escape:

113658

MOTOR 1.5 dCi

Segundo tipo de montaje del conjunto de re-
circulacion de los gases de escaps:

Exiraer:
- Los fornillos (24) dsl conjunto intercambia-

- El conjunto intercambiador-véivula EGR.

Extraccion del turbocompresor.

Aflojar la tuerca (25) del tubo de alimentacién

de aceite turbocompresor (lado culata).

Extraer

- El tornillo (26) del tubo de afimentacion de
aceite del turbocompresor {lado culata).

- El tubo de alimentacion de aceite del turbo-
COMmpresor.

- Las tuercas (27) del turbocoempresor.

- Bl turbocompresor.

- Las luercas olector de escape (28).

- El colector de escape.

Extraccion del arbol de levas.

20067

Primer montaje del pindn de distribucion del

arbol de levas:

- Bloquear &l pifcn de distribucién del drbol de
le {14} con el util (Mot. 799-01)

- Extraer:
- La tuerca del pindn de distribucion del arbol

de levas.

- El pindn de distribucion del arbol de levas.
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MOTOR 1.5 dCi

Segundo montaje del pifion de distribucion del

arbol de levas:

- Agrandar el orificio de sujecion (15) del Gtil
{Mot. 1608) con una broca de diametro 8,5
mm.

- Colocar el Util (Mot. 1806) en la culata para
inmovilizar el pifidn de distribucion del arbol
de levas.

- Extraer:

- La tuerca {16) del buje del pinon de distri-
bucién det drbol de levas.
El pidn de distribucion del arbol de levas.
- El Gtil (Mot. 1606) de la culata.

- Desolidarizar la corona (17} del pifidn de dis-

tribucién del arbol de levas de su buje (18).

i

Extraer:

- Los tornillos (19) de los sombreretes de los
apoyos del arbol de levas.

- Los sombreretes de apoyc del érbol de le-
vas.

- El arbol de levas.

NOTA.- Marcar imperativamente los empuja-
dores de vélvulas respecto a sus cilindros con
un retulador indeleble.

Extraer los empujadores de valvulas.
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Comprimir los muelles de vélvulas mediante
los Gtiles (Mot. 1502) (20) o (Mot. 1849) o un
elevavalvulas.

Extra
Las chavetas con ayuda mediante una pinza
fina (21).

- Las copelas superiores de los muelles de
vahulas.

- Los muelles de valvulas.

- Las valvulas.

Vestido de la culata

Piezas que hay que sustitulr sistematicamente:

- Sustituir imperativamente el esparrago del
arbol de levas si se ha aflojado al extraer el
pinén de distribucion del arbol de levas

- Tuerca del pinon de distribucion del arbol de
levas.

- Junta de estanqueidad del arbol de levas
(lado distribucion).
Arandelas parallamas de los inyectores.

- Tubos de alta presion.

- Junta de la tapa del intercambiador EGR.

Junta de estanqueidad de la bomba de va-

cio.

Junta de estanqueidad de la

de agua de la culata.

Junta del colector de escape.

- Junta del turbocompresor.

- Junta del tubo de admisién.

- Tubo de recirculacion de los gases de esca-
pe, GON SUS jun abrazadera y tornillos.

- Junta de estanqueidad de la electrovalvula

EGR.

Juntas de colas de valvulas.

Tubo de alimentacion de aceite del turbo-

COMpresor,

- Tornillo hueco del tubo de alimentacion de
aceite del turbocompresor.

- Espérragos y tuercas del turbocompresor.

No aceitar las juntas de la cola de véalvulas.

caja de salida

Reposicion de las juntas de cola de las
valvulas.

Antes de extraer las juntas de las colas de
valvulas es esencial identificar la posicion (H)
de las antiguas juntas en el lado de admision y
después en el lado de escape, ya que la cota
de enmangado de las juntas puede ser dife-
rente entre la admision y el escape

G675

Colocar una vélvula.

Tomar la cota (H) de una junla antigua respec-
to a la culata con el utll (Mot 1511-01) 4) o
el maletin de colocacion de las juntas de las
colas de valvulas.

157381}

El diametro interior de la varila de empuije (1)
debe coincidir con el de la valvula. Adema
parte inferior de la varilla de empuje debe ajus-
tarse con la parte superior metélica de la junta
de la cola de vahula,

Colocar i tubo guia (2) por encima de la varilla

a que el tubo guia haga con-

tacto con la culata,

Bloguear ia varila de empuje mediante la mo-

leta (3).

Extraer el conjunto tubo guia ademas de la

varilla de empuje prestando atencién para no

aflojar la moleta.

Extraer:

- La valvula.

- Las juntas de las colas de valvulas (lado
admision y después lado escape) con el (il
(Mot. 1335}
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Aceltar con aceite motor el interior de la guia
de valvula.
Colocar la vélvula en la culata.

Colocar el obts (8) en la cola de valvula (sl dia-
metro del obus debe ser idéntico al de la cola
de la valala).

NOTA.- No aceitar las juntas de la cola de las
valvulas.

Mantener la véalvula apoyada en su asiento.
Colocar la junta de la cola de vahula {nc acei-
tada) en el obus.

Empujar sobre la junta de la cola de vélvula
hasta que sobrepase el ob(s.

Extraer el obls.

Colocar el conjunto tubo-guia v la varilla de
empuje en la junta de la cola de la vélvula,
Introducir la junta de la cola de la vdivula gol-
peando con la palma de la mano en la parte
superior de la varilla de empuje, hasta que el
tubo guia haga contacto con la culata.

Repetir las operaciones anteriores en todas las
vélvulas de admision y de escape.

Continuacién.

Colocar:

- Los muelles de las vahulas posicionando la
parte cénica (7} del musafie hacia arriba
Las copelas superiores de los muelles de
valvulas (8}

Comprimir los muelles de véivulas mediante
los dtiles (Mot. 1502) o (Mot. 1849) o un sle-

car las chavetas utiizando una
pinza fina {tipo bruselas).

Colocar los empujadores de valvulas respetan-
do su posicion de crigen.

Aceitar con acsite motor los empujadores de
valvulas v los apoyos del arbol de levas.
Colocar el arbel de levas.
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MOTOR 1.5 dCi

Colocar los sombrerstes de los apoyos del ar-
bol de levas (respetando su posicién de origen,
apoyo n° 1 lado del volante motor).

Apretar por orden y al par los tornillos de los
sembreretes de apoyos del érbol de levas (1,0
dai.mj.

Reglaje de valvulas.

Colocar:

- El pifidn de distribucién del rbol de levas o
el buje de distribucion del arbol de levas.

- La antigua tuerca del pifion de distribucion
del &rbol de levas.

Apretar al par la tusrca del pifién de distribu-

cion del drbol de levas (7,5 daN.m), bloquean-

do el pifidn de distribucion del arbol de levas

con ef util (Mot. 799-01),

Controlar y regular ¢l juego de vaivulas siguien-

do el método siguiente

Posicionar las valvulas def cilindro (1) en la po-
sicion fin de escape principio de admisién.
Verificar el juego (X) de valvulas del cilindro (4)
con ayuda de un juego de calas:

- Juego en las vélvulas de adi v 0,20 mm.

- Juego de vaivulas de escape: 0,40 mm.

Anotar los valores de los juegos.

Repetir las operaciones anteriores en los otros

cilindros:

- Posicionar el cilindro n® 3 basculando y medir
el juego del cilindro n° 2.

- Posicionar el cilindro n® 4 basculande y medir
el juego del cilindro n° 1.

Posicionar el cilindro n° 2 basculando y medir
&l juego del cili ;

Comparar los valor

res espacificados,

Extraer:

- La tuerca del pifion de distribucion del drbal
de levas.

- El pinon de distribucion del arbol de levas o
&l buje del piidn de distribucién del arbol de
levas,

- Los sombreretes de los apoyos de los arbo
es de levas.

- El arbol de levas.

- Bl empujador o los empujadores de valvulas
fuera de tolerancia marcandoe su posicion.

Realizar el montaje siguiente para determinar la

clase de espesor del empujador de valvuia.

@s obtenidos con los valo-

Enroscar ¢l protongador (13) del Uil (Mot. 856
02} en un cormparador (15).
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Fijar el comparador (15) en un pie magnético
(16).

Colocar el conjunto comparador-pie magnetico
en la placa (14) del atil (Mot. 252-01).

Ajustar el comparador,

Levantar la varilla (17) del comparador (sin mo-
dificar la posicion del conjunto comparador-pie
magneético).

Colocar el empujador de valvula (18) gue se va
a medir en la placa del Gtil (Mot. 252-01).
Medir la cota (Y}

Repetir las operaciones anteriores para los
otros empujadores de vdlvulas que se van a
medr.

Colocar el nuevo empujador o los nuevos em-
pujadores de valvulas en la culata.

Reposicion del arbol de levas.

Verificar que el esparrago del pifidn de distri-
bucidn del drbol de levas no se haya aflojado.
En caso contrario sustituir imperativamente
el esparrago siguiendo el meétodo descrito a
continuacion

Poner el arbol de levas en un tornillo de banco
equipado de mordazas.

¥

poo

Ha(t(m

Extraer el esparrago con ayuda de un extractor
de esparragos de rodillo (19).

Limpiar el orificio roscado del arbol de levas
con cuidado para evitar que se introduzcan
cuerpos extranos en el arbol de levas.

Aplicar de 1 a 2 gotas de frenelanche & orificio
roscado del arbol de levas.

Colocar ¢l esparrago nuevo en el arbol de
levas (la parte previamente untada (20} lado
arbol de levas).

NOTA.- Asegurarse de no tocar la parte pre-
viamente untada del esparrago para no efimi-
nar ni ensuciar &l producto.

Apretar al par el espdrrage del &rbol de levas
(1,2 daN.m) con un extractor de esparragos
de rodillo (19).

Aceitar con aceite motor encima de los em-
pujadores de vélvulas y los apoyos del arbol
de levas.

T

Desengrasar los planos de juntas de los apo-
yos del drbol de levas n® 1y 6 (21) con limpia-
dor de superficie.

Aplicar cuatro cordones de cola resina con un
ancho de 1 mm. en los apoyos del arbol de
levas n° 1y 6 (21).

Colocar de nuevo el arbol de levas.

Colocar los sombreretes de los apoyos del ar-
bol de levas (respetando su posicion de origen,
apoyo n° 1 (22) lado det volante motor).
Apretar por orden y al par los tornillos de los
sombreretes de apoyos del drbol de levas (7,0
dalN.my.
Desengrasar con el limpiador de supe
- El extremo del arbol de levas lado distribu-
cién.
El alojamiento en la culata de la junta de es
ad del arbol de levas.

21657-1

Enroscar el esparrago con resaite (23) del util

(Mot. 1632} en el esparrago del arbol de

Colocar la junta de estanqueidad del arbol de

levas.

Para las juntas suministradas colocadas en un

forro protector:

- No extraer la junta de su forro prote

- Colocar el forro con la junta en
levas.

- Empujar el forro protector hacia la culata
hasta que togue la culata.

- Colocar la junta en el arbol de levas siguien-
do las recomendaciones a continuacion.

or.
arbal de

Primer montaje de fa junta del arbol de levas

en el lade distribucién.

- Colocar la campana (25} y la tuerca escalo-
nada (24) det il (Mot. 1832).

Enroscar la tuerca con resalte hasta que haga

contacto la campana con la culata.

Extraer:

- La tuerca escalonada.
Latapa.

- Bl forro protector, si se ha suministrado con
la junta, y desecharlo en una papelera.

- El espéarrago con resalte.

Segundo montaje de la junta del arbol de levas
en el lado distribucion.

Segin los casos, el almacén de piezas de re-
cambio entrega las juntas 41) equipadas con
un separador, entre otras cosas (42).

El separador (42} se utiliza para colocar fa jun-
ta (41) v se utiliza ademés del Gtil (Mot. 1632)
(43).

Colocar la caja (44} equipada con el separador
en el lado de la junta y a continuacién colocar
la tuerca escalonada {45} del il (Mot. 1632).
El separador encaja en la caja del Gtil (Mot.
1632) de modo que vorde interno del sepa-
rador queda en &l lado de la junta.
Atomnillar la tuerca escalonada hasta que el se-
parador colocado en la caja toque la culata.
Extraer:
- La tuerca escalonada.
La tapa.
- El separador y desechario en una papelera.
- El forro protector y desecharlo en una pape-
lera.
- El espérrago con resalte.
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Primer montaje del pifion de distribucién del
arbol de levas:
- Colocar:
- El pifidn de distribucion del arbol de levas
- La tuerca nueva del pindn de distribucion
del arbal de levas.

NOTA.- En caso de sustitucion del pifion de
distribucion del arbol de levas, el almacén de
piezas de recambio sélo entregard un pifidn en
dos partes.

- Apretar al par y al angulo la tuerca del pifion
de distribucion del arbol de levas (3.0 dail.
m + 86° + 69, blogueando el pifion con &l dtil
(Mot. 799-01).

Segundo montaje del pifidon de distribucion del

arbol de levas:

- Apretar hasta que hagan contacto los torni-
llos de la corona (37) del pifidn de distribu-
cién del &rbol de levas en su buje (38).

- Colocar el pindn de distribucion del arbol de
levas en el arbol de levas.

- Colocar la tuerca nueva del pindn de distribu-
cion del arbol de levas.

Agrandar el orificio de sujecidn (39) del Util
(Mot. 1608) con una broca de didmetro 8,5
mm.

Colocar el util (Mot. 1606} en la culata para
inmovilizar el piidn de distribucion del arbol
de levas.

Apretar al par la tuerca del pifndn de distribu-
cién del drbol de levas (3,0 daN.m + 86° €%,
Extraer el Gtil (Mot. 1606) de la culata.

Repaosicion del colector de escape.

Desengrasar con limpiador de superficie pla-
nos de juntas de coleclor de escape v de la
culata lado escape.
Colocar:
- Una junia del colector de escape nueva.
- El colector de escape,

Las tuercas del colector de escape.

En motores KK 760 y 752:

- Apretar por orden y al par las tuercas del co-
lector de escape (2,6 daN.m).

Colocar:

- La caja de recirculacion EGR (26} sin apretar
ios tornilios
El tubo de recirculacidn de los gases de es-
cape (27).

- Las abrazaderas de los tubos EGR.

Apretar:

- Las abrazaderas del tubo de reciclaje de los
gases de escape con el util (Mot. 1567).

- Al par los tomillos de la caja de recirculacion
EGR (2,7 daN.m).

Calocar:

- Una junta de estanqueidad nusva en el tubo
de admisidn.

- El conducto de admision (28).

- La anilla de levantamiento del motor (29)
{lado distribucién),

Apretar a los pares:

- El tornillo del conducto de admisién (2,1
daN.m).

- Los tornillos de la anilla de ievantamiento
{lado distribucion) (tornilios M8 a 2,5 daN.m y
tornillos M6 a 1,2 dalN.mj.

En motores K9; 764, 766, 768 y 772:

- Apretar por orden y al par las tuercas del co-
lector de escape (2,6 daN.m).

- Apretar a los pares:

- Los nuevos esparragos del turbocompresor
en el colector, lado del colector (0,9 dal.
m.

El nuevo esparrago del turbocompresor en
el colector, lado del turbocompresor (0.9
daN.m)

- Desengrasar con limpiadcr de superficie fos
planos de juntas del colector de escape (que
reciben el lurbocompresor) v del turbocom-
presor.

MOTOR 1.5 dCi

Reposicién del turbocompresor.

7
)

X
7

¥/
et

Colecar:

- La junta nueva del turbocompresor.

- El turbocompresor.

- Las tuercas nuevas del turbocomprasor.
Atorniilar sin apretar las tusrcas del turbo-
compresor utilizando una llave plana (el turbo
sompresor debe descansar en el colector y la
llave tiens que alcanzar el punto en que no se
puede girar sin esfuerzol.

Poner una marca de pintura en el turbocom-
presor que coincida con la cresta de la tuerca
inferior del turbocompresor (1),

Apretar la tuerca inferior del turbocompresor
hasta que la siguiente cresta de la tusrca co-
incida con la marca de pintura hecha en el tur-
bocompresor (el anguio logrado corresponde
a 60°).

Apretar a los pares las
presor (2,8 daN.m} (2} y
Poner un poco de aceite motor en el circuita
de aceite del turbocompresor mediante una
aceitera.

uercas del turbocom-

(3.

1

o

Estos dos tubos de alimentacion de aceite del
turbocompresor pueden equipar un mismo
motor, El par de apriete de los extremos (29)
en fa culata es diferente segun:

- Si el extremo es escalonado (28), en este
caso no hay necesidad de poner fijatornilos
de alta resistencia en fa rosca del extremo.

Si el extrerno es no escalonado (27), en este
caso es imperativo poner freno de tornillo de
alta resistencia en la rosca del extremo,
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MOTOR 1.5 dCi

Colocar el tubo de alimentacion nuevo de acei-

te del turbocompresor (26).

Enroscar:

- La tuerca (30) en la culata.

- El tornillo {31) en el turbocompresor.

Apretar a los pares:

- El tornillo del tubo de alimentacion de aceile
del turbocompresor {lado del turbocompre-
sor) tornilo de estrella (7,8 daN.m o tornilo
con cabeza tipo H 1,4 daN.m).

- La tuerca del lubo de alimentacicn de aceite
del turbocompresor (laco culata) tuerca es-
calonada 3,5 daN.m o (tuerca no escalonada
2,3 dalN.m} mediante el Wil (Mot, 1746},

Reposicidn del sistema de reciclado de gases:

En el primer tipo de montaje del conjunto de

recirculacion de los gases de escape colocar:

- El conjunto intercambiador-valvula EGR.

- Los tornillos del intercambiador-vélvula EGR
(32).

Apretar al par los tornillos del intercambiador-

valvula EGR (2,5 a 3,0 daN.m) (32).

Colocarn:

- El nuevo tubo de recirculacién de los gases
de escape (35) equipado con su nueva abra-
zadera (34) y nueva junta.

- Los nuevas tornillos (33) del tubo de recircu-
lacion de los gases de escape.

Ajustar el tubo de reciclaje de los gases de es-

cape respecto al soporte del refrigerador.

Apretar al par:

- La abrazadera del tubo de recirculacion de
los gases de escape (0,5 daN.m).

- Los tornillos del tubo de recirculacion de los
gases de escape (3.5 daN.m) (33}

Miassee

En el segundlo tipo de montaje del conjunte de

recirculacion de los gases de escape colocar:

- El conjunto intercambiador-valwula EGR.

- Los tornillos (46) y (47) del conjunto intercam-
biador-vahula EGR.

Ajustar la posicidn del conjunto intercambia-

dor-valvula EGR en relacién con la culata.

Enroscar sin apretar los tornillos (46) v (47).

Extraer:

- Los tornillos (48} del tubo rigide en e refrige-
rador,

- Los tornillos (47) del conjunto intercambia-
dor-vakula EGR.

- El tubo rigido y desecharlo en una papelsra.

- La junta del tubo rigido y desecharla en una
papelera,
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Colocar un nueve tubo rigido equipado con

una nueva junta en el colector v en &l refrige-

rador.

Enroscar sin apretar segdn el orden:

- Los tornillos (48} del tubo rigido en el refrige-
rador.

- Los tornillos (47) del conjunto intercambia-
dor-valvula EGR.

- Los tornillos (49) del tubo rigide en el colec-
tor.

Aprelar por orden vy al par:
Los tornillos del conjunto intercambiador-val-
vula EGR {2.5 a 3,0 dalN.m) (46) 7)

- Los tornillos del tubo ric
(3,5 daiN.m) (49).

- Los tornillos del tubo rigido en el refrigerador
(1,2 daN.m) (48).

Ajustar nuevas juntas en el conduclo de entra-

da de aire.

7}
0 en el colector

Continuacion.

Colocar:

- El conducto de admision.

- La anilla de levantamiento del motor (lado
distribucion).

- Los tornillos de la anilla de levantamiento del
motor.

Apretar al par los tornilios de la anilla de levan-

tamiento del moter (fado distribucion) tornillos

M8 a (1,2 dalN.m o tornillos M8 a 2,5 daN.m).

Desengrasar con limpiador de superficie el pia-

no de junta que recibe la bomba de vacio v la

caja de salida de agua de la culata.

Reposicion de la bomba de vacio y de la
caja termostatica.

260704

Colocar:

- La caja termostética de fa culata (30) equipa-
da de una junta nueva.

- La bomba de vacio {31} equipada de una
junta nueva.

Apretar a los pares:

- Los tornillos de la caja de salida de agua ds
la culata (7,0 daN.m1.

- Los tornilios de la bomba de vacio (2,5 dal.
m).

Colocar las bujias de precalentamiento.

Apretar al par las bujias de precalentamiento

(1,5 dalN.m) con una llave articulada.

Reposicién de los inyectores.

NOTA.- En caso de sustituir uno o varigs in-
vectores, anotar el ¢odige alfanumérico (C21)
(34) y el namero del cilindrc sobre el que va
montado.

Colocar:

- La anilla de levantamiento del motor {lado
volante motor).

- Las arandelas parallamas nuevas.

- Los inyectores (respetando su posicion).

- Las bridas de inyectores.

Apretar a los pares:

- Los fornilios de la anilla de ievantamiento del
motor (lado del volantej (7,2 daN.m) (32).
Los tornillos de la brida del inysctor (2,8 dal.
m) (33}.

Reposicion de la bomba de inyeccion.

Colocar:

- Labomba de alta presion.

- La rampa de inyeccion (sin bloquear las tuer-
cas).

Apretar por orden v al par los tornillos de la

bomba de alta presion (2,3 dalN.m).

Apretar al par la placa protectora de la bomba

de aita presion (2,1 daN.m) (si esta equipada).

Indicaciones:

- Antes de montar un tubo de alta presién,
lubrificar ligeramente las roscas de la tuerca
con el aceite contenido en la dosis suminis-
trada con la pieza nueva.



- Prestar atencion para no introducir aceite en
el tubo de alta presién.

- No lubrificar los tubos de afta presion sumi-
nistrados sin dosis, estos tubos estan autolu-
brificados.

No retirar los tapones de limpieza hasta el
Ultimo momento para cada uno de los drga-
nos.

- Una vez abierto el circuito de carburante, se

prohibe soplar con aire comprimido 5o pena

de introducir impurezas.

Un exceso de producto de estanqueidad en

la aplicacidn puede provocar un desborda-

miento de dicho producto al apretar las pie-
zas. La mezcla producto-fiuido puede provo-
car una degradacion de algunos elementos

{motor, radiador, tc.).

Reposicidn de la rampa de inyeccion,

Posicionar la oliva del tubo de alta presién en
el cono de entrada a alta presion del inyector.
Posicionar la ofiva del tubo de alta presicr
el cono de salida de alta presion de la rampa.
Aproximar las tuercas del tubo de alta presion
con la mano comenzando por la tuerca lade
inyector. Apretar ligeramente las tuercas de
los lubos de alta presion, Colocar una grapa
nueva stiministrada con el tubo de alta presién
nuevo. Apretar al par las tuercas de la rampa
de inyeccion (2,8 daN.m).

NOTA.- Apretar completamente un tubo de
alta presion antes de pasar al tubo de alta pre-
sion siguiente.

Apretar al par:

- Las tuercas del tubo de alla presién enire la
bomba y la rampa de color amarilio a (2.4
dalN.mj.

- Las tuercas del tubo de alta presién entre la
bomba v la rampa de color gris plata a (2,8
daN.m).

- Las tuercas de los tubos de alta presion en-
tre la rampa y el inyector de color amarilio a
(2.4 daN.m).

- Las tuercas de los tubos de alta presion en-
tre la rampa y el inyector de color gris plata
(2,8 daN.m}.

Desmontaje de los bajos del motor

Extraer:

- Bl acelerometro (6) mediante el Gtil (Emb.
1797).

- Bl captador de presion de aceite (7) con el
(til (Mot. 1495-01).

- B filtro de aceite con el uill (Mot. 1329).

- Et tornillo (8) det soporte filtro de aceit

Extraer:

- El tornillo del intercambiador agua/aceite (1).

- El intercambiador de temperatura de agua/
aceite.

NOTA.- En versiones diferentes a la de la
figura, el desmontaje se realiza de un modo
similar.

Extraccion del carter de aceite.

Extraer:

- Los tornillos de! cérter inferior de aceite mo-

tor.
- El carter inferior de aceite motor.

Extraer la placa antiemulsion (si estd equipa-
da).

Extraceion de la bomba de agua.

Extraer:

- Los tornillos de la bomba de agua (9).

- La bomba de agua.

s de la placa de cierre de la nariz

1{10).

MOTOR 1.5 dCi

- El cérter de cierre de la nariz del ciglienal.

Extraccion de la bomba de aceite.

Extraer:

- La sonda de nivel de aceite (11} (si el vehiculo
eslé equipado)

- Los tornillos (12) de la bomba de aceite.

- La bomba de aceite.

- La cadena de la bomba de aceite.

- Bl pifdn de arrastre ds la bomba de aceite.

Extraccion del ciglienal.

Marcar los sombreretes de Dielas respecto a
sU cuerpo con un rotulador indeleble.

Marcar los sombreretes de apoyos del cigie-
fal (el apoyo r° 1 lado del volante motor) con
un rotulador indeleble.
Extraer:

Los tornillos de los sombreretes de bielas.
- Los sombreretes de bielas.
- Los conjuntos bielas-pistones.

(I

Extraer:
- Los torniflos de los sombreretes de apoyos
del ciglenal.

- Los sombreretes de apoyos del cigtiefial.
- El ciglienal.
- Las calas laterales del ciguenal.
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MOTOR 1.5dCi

Extraer el tubo gufa de la varilla de aceite (si el
bloque motor esta equipado} con un casquillo
hexagonal de 10 mm. (1) 0 un sacapasadores
de 10 mm.

Desmontaje de bielas y pistones.

Extraen

- Los segmentos con una pinza para segmen-
to.

- Bl junquillo de retencidn con un destornillador
plano.

Marcar los bulones deg pistones respecto a los

pistones mediante un rotulador indeleble.

Extraer el buldn del piston.

Extraccion de los surtidores de refrigera-
cion del piston.

NOTA.- No se debe retirar |a bola del surtidor
de refrigeracion del fondo del piston para evitar
que las virutas caigan en el circuito de aceite.
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Taladrar los surtidores de refrigeracion del fon-
do del piston (1) mediante una broca de dia-
metro 7 mm.

g ':lFL:K ]

No se debe retirar la bola (4).

Extraer:

- El tope de muslie (2).

- Bl muelle (3).

Quitar las virutas con un pincel y una pistola de
aire comprimido.

Enroscar en el surtidor taladrado el Gtil (Mot.
1485-01) con ayuda de una llave hexagonal
de 6 mm. (que se debe desiizar en el interior
del (til).

Controf de los bajos del motor

Verificacion del plano de junta del bloque
motor.

Verificar con una regla de culata y un juego de
calas la defarmacion del plano de junta.
Deformacion maxima: 0,03 mm.

Control del diametro de los apoyos del
cigiiefial en el blogue motor.

Colocar ios sombreretes de apoyos del ciglie-
fial colocando el sombrerete n® 1 lado volante
motor.

Apretar al par y & apriete angular los tornillos
deJos sombreretes de los apoyos del cigliehal
(2,5 daN.m + 47° = 6°).

0023

Apretar al par los apoyos del ciglienal y medir
la cota (X1} para la identificacion
Para mas informacion el apartado

“Bloque, pistdn, bielas y cigliefal”.

Montaje de los bajos del motor

ey
m—

Enroscar la masa de inercia (Emb. 880} en &
atil (Mot. 1485-01).

Extraer los surtidores de refrigeracion del fon
do det piston.

Reposicion de los surtidores de refrigera-
¢ion del piston.

6.- Orientacién de los surtidores de refrigera-
cion del fondo del pistén de los cllindros 2
y 4.



7.- Orientacion de los surtidores de refrigera-
cién del fondo del piston de los cilindros 1
y 3.

NOTA.- Verificar la orientacién del extremo
del surtidor de refrigeracion del fondo del pis-
ton, que debe ser airigido hacia el centro del
cilindro.

Colocar imperativamente los surtidores de
refrigeracion del fondo del piston mediante el
util (Mot. 1484).

Colocar:

- La placa (1) del dfil (Mot. 1484) en el bloque
motor sin apretar los lorniflos (2).

- La varilla guia (3) en la placa (1).

Posicionar el extremo de la varilla guia en el

orificio del surtidor de refrigeracion del fondo

del piston para centrar la placa (1).

Bloquear los dos torniflos (2).

Retirar la varilla guia.

Colocar la varilla de empuje en lugar de |
vatilla guia.

Iy

Insertar el surtidor (4) en la varilla de empuje
).

Golpear con un martillo en la varilla de empuje
hasta que haga contacto el escalonado (5) de
la varilla de empuje con la placa (1).

Continuacién.

[ nsses |

MOTOR 1.5 dCi

Colocar el tubo guia de la varilla de aceite en el
blogue motor {si el bloque motor esta equipa-
do}, orientando el crificio (1) del tubo gufa de la
varila de aceite como se indica en la figura.

Introducir el tubo guia de la varilla de aceite
con un casquillo macho hexagonal de 8 mm.,
hasta obtener un saliente de 43 mm. del ex-
tremo (2 del tubo guia de la varilla de aceite
respecte ai plano de junta (3) de! bloque motor.

Reposicion de los cojinetes del cigiienial.

Determinar el acoplamiento de los cojinetes de
radiales del cigliefal respecio a los apoyos del
ciglienial del blogue motor.

Fijar el Util (Mot. 1493-01) en &l blogue motor.
Colocar el cajinete ranurado (6) en el util (Mot.
1493-01).

Empujar el cojinete hasta que haga contacto
con el lope (7).
Repetir la operacion para los otros
Posicionar el Gtil (Mot. 1493-01) en
rete de apoyo del cigterial.

inetes.
sombre-

Colocar el cojinete no ranurado (8) en el Uil
{Mot. 1493-01).
Empujar el cojinete hasta que haga contacto
con el tope (3).

Colocar los caices laterales del ciglsfial posi-
cionando las ranuras de las calas del lado del
cighenal.

Aceilar con aceite motor los cojinetes del ci-
glienal (unicamente la cara del cojinete que
esta en contacto con el ciglienal)

Reposicion del ciglienial.

Desengrasar los planos donde se junta el blo-
que motor y el sombrerete de apovo del cigle-
nal n° 1 mediante el limpiador de superficie.
Colocar el cigliefial

B =) i
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Aplicar dos gotas (11) de cola resina de un dia-
4 mm. en el apoyo del ciglienal n® 1.
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MOTOR 1.5 dCi

Colocar los sombreretes de apoyos del ciglie-
hal posicionandolos correctamente 1-5.

Poner los tornillos nuevos de los sombreretes
de apoyos del ciglienat.

Apretar por orden, al par y de modo angular
los tornillos de los sombreretes de apoyos del
cigiienal (2,5 daN.m + 47° + &°)

Verificar que el cigenal gire libremente sin
punto duro.

NOTA.- En casc de sustituir las bielas, el al-
macen de piezas de recambio solc suministra
bislas con un diametro de pie de bisla de 26
mm. Por consiguiente verificar imperativamen-
te que el buldn del pistén tiene rsalments un
diametro de 26 mm.

Determinar siempre la altura de la mufecuilla
(X1) en caso de sustituir bielas, cigliefal y blo-
que motor.

La altura (X1) representa la distancia entre la

mufiequilla en punto muerto superior y el plano

de junta de la cara de combustion del bloque
motor.

Esta medida permite definir la clase de piston.

Medida de altura de mufiequilla para los cilin-

dros 1y 4:

- Insertar la sonda de profundidad apropiada
para el util (Mot. 1319-01) (16) en ol falso
piston {14) del atil (Mot. 1319-01) orientando
la lumbrera de la sonda de profundidad en-
frente cel tornillo de blogueo (19)

- Apretar el tornillo de bloqueo (19).

- Verificar que la sonda de profundidad desliza
ibremente en el falso piston.

- Calar ¢l ciglenal en punto muerto superior
mediante el Gtil (Mot. 1489),

- Posicionar el falso pistén {14) del atil (Mot
1319-01) equipado de la sonda de profundi-
dad dentro del cilindro n® 1.

- Posicionar la sonda de profundidad (15) del
utilt (Mot. 1319-01) apoyada en la muniequilla
clel cigliefial,
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- Colocear el saporte comparador (18) dei util
{Mot. 1319} equipado con un comparador en
&l falso piston.

- Calibrar el comparador (12) en el blogue
motor hallando la mecdlia de los puntos (13} v
7).

- Deslizar el soporte comparador hasta el cen-
tro (16) de la sonda de profundidad (15).

- Medir el saliente o ef retraimiento de la sonda
de profundidad.

- Anotar el valor.

- Efectuar las mismas operaciones para el ci-
lindro n 4.

Medida de la allura de mufequilla para los

cllindros 2 y 3:

- Posicionar aproximadamente la munequilla
del ciglienial n® 2 en punto muerto superior.

- Colocar el conjunto falso pistén-sonda de
profundidad dentro del cilindro n® 2.

- Colacar el soporte del comparador equipado
del comparador en el centro de la sonda de
profundidad.

- Girar con suavidad el ciglienal para determi
nar ¢l punto muerto superior de la mufiequi-
lla.

- Calibrar el comparador {12) en el blogue
motor hallando la media de los puntos (13} y
7k

- Deslizar el soporte comparador hasta el cen-
tro {16} de la sonda de profundidad (15).

- Medir el saliente o el retraimiento de fa sonda
de profundidad.

Anotar e valor,

- Efectuar las mismas oper:

lindro n°® 3.

siones para el ci-

Determinacién de la clase de pistén.

Sumar o restar los valores obtenidos de la fon-
gitud de la sonda de profundidad con el fin de
determinar la cota (X1)

Por ejemplo:

- Longitud de la sonda de profundidad =
153,983 mm.

- Saliente {de la sonda de profundidad respec-
to al biogue motorj medido = 0,65 mm.

La cota (X1} = 153, 989-0,65 = 153,339 mm.
{por el contrario, para un retraimiento hay
que sumar}.

Determinar la altura del buldn del pistén me-

diante las férmulas siguientes:

- Para los motores equipados con un bulén del
pistén de un diamstro de 25 mm. utilizar la
formula {(X1)-111.535 = a la altura del bulén
del pistén).

- Para los motores equipados con un buldn del
pistén de un diamstro de 26 mm. utilizar la
formula {(X1)-111,576 = a la altura del bulon
del pistén).

Consultar el cuadro de las clases de las alturas

del buldn del piston para elegir la clase de

piston correcta. Viéase el apartado “Bloque,
piston, bielas y ciglerial”. Efectuar la coloca-
cion de los cojinetes de biela con ayuda de los

(tiles (Mot. 1492} y (Mot. 1492-03).

Reposicion de los cojinetes de biela.

[ 216811

Deslizar el soporte del cojinete (22) (posicio-

nando la marca A" 0 “B" (23) en el lado de la

bicla y dependiendo de la anchura del cojinete)

del atit (Mol, 1492-03) en la ranura de la base

del atit (Mot. 1492).

Colocar el scporte del cojinete, posicionando

la marca "A" 0 "B" (23) en el lado de la biela si:

- La anchura del cojinete es de 20,625 mm.
correspende a la marca “A”.

- La anchura del cojinete es de 18,625 mm.
corresponele a la marca "B".

Colocar:

- La rampa (25} del tit (Mot. 1492-03} en ¢l
z6calo.

- El cuerpo de bisla sobre e zécalo.

Verificar que la parte inferior (26) del pie de

la biela esteé en contacto con el pasador de

centrado.

Empuijar la rampa hasta que la rampa haga

contacto con la cabeza de la biela.

Colocar el apoyo (27) en el soporte del cojine-

te. con la marca “A” o “B", pero primero posi-

cionarlo en el lado de la bisla dependiendo de

la anct del cojinete.

Empujar el soporte del cojinete en el sentido

de la flecha.

Llevar el soporte del cojinete a tope en el fon-

do del cuerpo de la biela.

Extraer el scporte cojinete del cuerpo de la

biela.

Proceder del mismo modo para los otros cuer-

pos de bielas.

Reposicion de los cojinetes de bielas en el

sembrerete de biela.

Posicionar el soporte del cojinete colocando el

grabado "A” o "B" (28) del lado del sombrerete

de biela

- La anchura del cojinete es de 20,625 mm.
corresponde al grabado “A”.

- La anchura del cojinete es de 17,625 mm.
corresponde al grabado “B".

Colocar el sombrerete de la biela sobre el

zocalo.

Empujar la rampa hasta que el sombrerete de

biela haga contacto con los pasadores (29) dlel

zocalo.

Colocar el cojinete (30) en el soporte del co-

jinete.

Empujar el soporte del cojinete en el sentido

de la flecha.

Lievar el soporte de! cojinete a tope en el fon-

do del sombrerete de bigla.

Extraer ¢l soporte del cojinete del sombrerete

de biefa.

Proceder del mismo medo para los otros som-

breretes de biclas

Ensamblado de bielas y pistones.

Marcar con un rotulador indeleble el buion del
piston respecto al piston.

Aceitar con aceite motor el bulén def pistén.
Verificar que el bulén del pistdn se desliza v
gira bien en el piston
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Colocar:

- Bl marcado “V" (31) del piston y el rebaje (32)
mecanizado del sombrerete de biela como
se indica en la figura.

- El circlips del bulén del piston, poniendo la
abertura (34) del circlips del lado opuesio & la
muesca (33).

Reposicion de los segmentos.

Respetar el sentide de montaje de los seg-
mentes con el TOP hacia arriba.

Colocar los segmentos con una pinza para
segmentos.

.v’-‘t‘f:b?- )

Terciar los segmentos.

Desengrasar con el limpiador de superficie las
caras de ensamblado sombrerete-cuerpo de
la biela.

Aceitar con aceite motor:

- Los dilindros del bloque motor.

- Las zapalas del freno.
- Los faldones de pistones.
- Las mufiequillas del ciglienal.

NOTA.- Asegurese de que &l pistén corres-
ponde con ¢l cilindro del blogue motor (n° 1
lado volante motor),

Tenga en cuenta la orientacién biela-pistén co
locando el marcado "V" grabado en la cabeza
del pistén hacia el volante motor.

Poner el conjunto biela-pistdn con ayuda de

un casquillo de montaje de los pistones.

Posicionar las cabezas de bielas en las mufe
gt

Colocar:

- Los sombreretes de bielas respetando su
apareamiento,

- Los tornillos nuevos de los sombreretes de
bielas.

Apretar al par y de mode angular los tornillos

de los sombreretes de las bielas (2,0 dai.m +

45% + 69

Verificar que el equipo motor gira sin punto

duro.

Limpiar las cabezas de pistones.

Calar ¢f cigliefal en punto muerto superior.

MOTOR 1.5 dCi

La medicion se efectia en el gje longitudinal
del ciglienal para eliminar los juegos debidos al
basculamiento del piston.

Ajustar el comparacdior en el bloque molor.

Medir el saliente {el sensor del comparador no

debe estar en la zona de salida de la vavula)

n debe ser de:

- Para los motores K9K 260 - 700 - 702 - 704
- 710 - 722 eguipados con un bulon del pis
ton de un dié de 25 mm., el saliente es

0,192 + 0,093 mm.

- Para los motores K9K 260 - 262- 270 - 272
=274 -700 - 702 - 704 - 706 - 710 - 714
- 716 - 722 - 750 - 752 - 762 - 768 - 790
- 192 - 794 equipados con un bulén del pis-
t0on de un diametro de 26 mm., el saliente es
0,154 £ 0,130 mm.

- Para los motores K9K 264 - 266 - 276 - 292
-712-718 - 724 - 728 - 729 - 732 - 734
- 740 - 760 - 764 - 768 - 772 - 780 - 798
equipados con un bulén del pistdn de un
diametro de 26 mm., el saliente es 0,159 +
0,129 mm.

- Para los motores KSK 800 - 802 - 804 - 806,
el saliente es 0,152 + 0,128 mm.

Para los cilindros n” 2 y n° 3, buscar impera-

tivamente el punto muerto superior del piston

antes de efectuar la medicién del saliente.

Verificar el juego longitudinal de las cabezas
de bielas que debe estar comprendide entre
0,205 2 0,467 mm

Reposicion de la bomba de aceite.
Calecar:

- El pindn de arrastre de la bomba de aceite.
- La cadena de la bomba de aceite.

- En el blogue motor la placa de apoyo del atil
{Mot. 252-01} (36).

- En la placa de apoyo el soporte comparador
{Mot. 251-01) (37) equipado con un compa
rado

Colocar:

- La bomba de aceite.

- Los tomillos (23) de la bomba de aceite.
La sonda de nivel de aceite (24} (si el vehiculo
esta equipado).
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MOTOR 1.5 dCi

Apretar a los pares:

- Los tomillos de la bomba de aceite (25 dan.
m).

- La sonda del nivel de acsite (2,5 daN.mj.

Desengrasar con el impiador de superficie:

- El cérter de cierre de la nariz del ciglienial.

- La bomba de agua.

- El plano de junta del cérter de cierre de la
nariz del ciglienal en el blogue motor.

- El plano de junta de la bomba de agua en el
blogue motor.

k) A,
N
.,

Colocar una junta de estanqueidad nueva del
cérter de clerre de la nariz del ciglefal.

Reposicion de la bomba de agua.

201651

Colocar:
- Bl cérter de cierre de la nariz del cigienal.
- Los tornillos del cérter de clerre de la nariz
del cigliefial.
Apretar por arden y al par los tornillos del car
ter de cierre del extremo del ciglienal (7,0 daN.
m). Aplicar una gota de fijatornilos de alta re-
sistencia en los tornilios de la bomba de agua.
Colocar la bomba de agua equipada con una
junta de estanqueidad nueva y los tornilos de
la bomba de agua. Apretar por orden y al par
los tornillos de la bomba de agua (1,0 daN.m).
Desengrasar con e limpiador de superficie log
planos de junta del carter inferior en el bloque
motor y en el carter inferior de aceite motor.

Reposicion del carter de aceite.
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Aplicar:

- Cuatro cordones de junta de silicona adhe-
rente de un didmetro de 5 mm.

- Dos puntos de junta de silicona adherente de
un didmetro de 5 mm. en la interseccicn del
bloque motor y del carter de cierre de la nariz
del cighenal.

= i

En la reposicion del carter inferior de aceite
motor verificar que las lenglietas (14) de la pla-
ca antiemulsion estén enfrente de las muescas
E5)
Colocar ia placa antiemuision (si esta equipa-
doj.

Colocar:
- La junta de estanqueidad en el cérter inferior
de aceite motor.
El carter inferior de ac
- Los tornilios del carter

Alinear con ayuda de una regla el carter inferior
de acsite motor con el blogue motor.

20174

Apretar por orden y al par los tornillos del céar-
ter inferior de aceite molor (7,4 daN.mj.

Colocar:

- Una junta de estangueidad (36) en el tapon
de vaciado del carler inferior de aceite motor.

- El tapdn de vaciado del carter inferior de
aceite motor con el atit (Mot. 1018)

Apretar al par el tapdn de vaciado del cérter

inferior de aceite motor (2,0 dalN.m).

Reposicién de las juntas de estanqueidad
del ciglienal.

Desengrasar con el limpiador de superficie la
zona de contacto de la junta en el ciglienal y el
cérter de cierre ds la nariz del ciglienal.

T oorent

Enroscar la varilla roscada (3):

- Del Gtil (Mot. 1588) en el cigienal que tiene
un roscado M12.

il (Mat. 1714) en el cigliefial que tiene
un roscado M14.

Colocar en el cigiienal el separador (4) del Uil

{Mot. 1586).




Este tipo de junta de estangueidad es muy
fragil. Durante la manipulacion, coger impera-
tivamente el protector (21). Esta estrictamente
prohibido tocar la junta de estanqueidad (22)
para evitar cualquier fuga de aceite una vez
gue la junta de estanqueidad esté colocada en
el motor.

Los planos de junta deben estar limpios, secos
y sin grasa (evitar las huellas de dedos).

Un exceso de producto de estanqueidad en la
aplicacion puede provocar un desbordamiento
de dicho producto al apretar las piezas. La
mezcla producto-fiuido puede provocar una
degradacion de algunos elementos (motor,
radiador, etc.).

Poner en el separador el protector equipado
con la junta de estangueidad teniendo la pre-
caucion de no tocar la junta.

Colocar la campana (5 v la tuerca (6) (ponien-
do el orificio roscado (7} de la tuerca hacia el
exterior del motor).

Enroscar la tuerca hasta que la campana haga
contacto con el separador.

Extraer los Utiles.

Desengrasar con el limpiador de superficie fa
zona de contacto de la junta en el ciglienal v &l
blogue mator (lado volante motor).

[ wm

Colocar en el cigliefial ef atil (1) (Mot. 1585)
fijandolo mediante los tornillos.

Poner en el 0til (Mot. 1585) el protector equi-
pado con la junta de estanqueidad teniendo la
precaucion de no tocar la junta.

Colocar la campana (9} y la tuerca (10) (ponien-
do el orificio roscado (11} de la tuerca hacia &l
exterior del motor).

Enroscar la tuerca hasta que la campana haga
contacto con ¢l blogue motor.

Extraer los Utiles.

Desengrasar con el limpiador de superficie la
zona de contacte de la junta de estanqueidad
en el bloque motor que recibe el intercambia-
dor de temperatura de agua‘aceite.

Reposicidn del refrigerador de aceite de
paredes lisas.

20154

Sustituir la junta (1) del intercambiador de tem-
peratura de agua/aceite colocando el labio (2}
de la junta detras de las lenglietas (3) del inter-
cambiador de termperatura de agua/acsite.
Colocar una junta torica nueva en el tubo de
entrada de la bomba de agua.

Paner un poco de agua jabonosa en la junta
térica del tubo de entrada de la bomba de
agua.

Colocar:

- El tubo de entrada de la bomba de agua.

- El tornillo (38) del tubo de entrada de la bom-
ba de agua.

Apretar al par el {ornillo del tubo de entrada de

la bomba de agua (2,5 daN.m).

Colocar el intercambiador de temperatura de

agua/aceite (equipado de sus manguites de

agua) encajando los manguitos de agua en &l

tubo de entrada de la bomba de agua, para

posicionar correctamente el intercambiador de

ternperalura de agua/aceite.

Porer dos gotas de fijatornillos de alta resis-

tencia en el tornilio del intercambiador de tem-

peratura de agua/aceite.

Colocar:

- El intercambiador de temperatura de agua/
aceite.

- El tornillo (39) del intercambiador de tempe-
ratura de agua/aceite.

Apretar al par el tornillo del intercambiadior de

temperatura de agua/aceite (4,5 daN.m).

Desengrasar con el limpiador de superficie la

zona de contacto de la junta de estanqueidad

en el infercambiador de temperatura de agua/

aceite que recibe el saporte del filtro de aceite.

{oomss )

Sustituir las juntas de estanqueidad (4) v (5).

Colocar el soperte del filtre de aceite posicio-
nando el espolén (6} en el orificio (7) del inter
cambiador de temperatura de agua/aceite.

MOTOR 1.5 dCi

Reposicién del refrigerador de aceite se-
gunda versién.

Colocar las juntas de estanqueidad nuevas
en &l intercambiador de temperaiura de agua/
aceite.
Poner agua jabonosa en las dos juntas de es-
tanqueidad en contacto con el fubo de entrada
de la bomba de agua.
Porer dos gotas de fiatornillos de alta resis-
fencia en el tornillo del intercambiador de tem-
peratura de agua/aceite.
Golocar:
El intercambiador de temperatura de agua/
aceite.
- El tornillo del intercambiador de temperatura
de agua/acsite.
Apretar al par el tornillo del infercambiador de
temperalura de agua/aceite (3,9 daiN.m).
Desengrasar con el limpiader de superficie la
acto de la junta de estangueidad

aceite que recibe el soporte del filtro de aceite.

Colocar:

- Una junta de estanqueidad nueva en el so-
porte del filtro de aceite.

- Una junta de estanqueidad nueva en &l torni-
lio def soporte del filtro de aceite.

Colocar:

- El soporte del filtro de aceite.

- El'tornilio del soporte del fillro de aceite.
Apretar al par el tornillo del intercambiador de
temperatura de agua/aceite (2,8 daN.m).
Aceitar con aceite de motor nuevo la junta del
filtro de acsite.

Colocar el filtro de aceite mediante el util (Mot.
1329).

Apretar al par el filro de aceite (7,4 daN.m).
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MOTOR 1.5 dCi

Continuacién.

Colocar:

- El acelerémetro (40).

- El manocontacto de presion de aceite (41).

Apretar a los pares:

- Bl tornillo del soporte del filtro de aceite (4,5
aal.m).

- Bl acelerémetro (2,0 daN.m) mediante el Glil
(Emb. 1797).

- B manoeontacto de presién de aceite (3,0 a
3,5 daN.m).

Extraer el tubo de entrada de la homba de

agua.

Colocar:

- Los vastagos del motor en el bloque mator.

- El blogue motor en el soporte del motor.

Aceitar con aceite de motor nuevo la junta del

filtro de aceite,

Colocar el filtra de aceite mediante el util (Mot.

1329)

Apretar al par el filtro de aceite (1,4 daN.m).

Reposicion del volante motor y embrague,

NOTA.- Algunos volantes motor tienen una
cala (49). Colocar siempre ¢l chafldn (50) de la
cala en el lado del volante motor.

e
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Colocar:

- El volante motor,

- Los tornillos nuevos del volante motor.

- El util bloqueador de volante motor (Mot.
582-01) o (Mot. 1677).

Apretar por orden v al par los tornillos del vo

lante motor (5,5 dalN.mj.

En motores K8K 292 - 732 - 734 - 764 - 772

- 780 - 804 y 806 apretar a 2,0 daN.m + 36°

£ 6"

Desengrasar con €l limpiador de superficie la

zona de contacto del disco del embragus en el

volante motor.

Colocar el disco del embrague {orientandolo

correctamente).

Gentrar el disco de embrague mediante el il

(Emb. 1780).

Desengrapar con el limpiador de superficis 1a

zona de contacto de la friccién en el mecanis-

mo de embrague.

103265

Colocar:

- El mecanismo de embrague.

- Los tornillos del mecanismo del embrague
Apretar progresivamente los tornillos del me-
canismo de embrague.

Apretar al par los tornillos del mecanismo de
embrague (tornillo M6 a 7,4 daN.m y tornilio
M7 a 2,0 dai.m).

Retirar el Util blogueador de volante motor
{Mot. 582-01) o {Mot. 1677).

Continuacion.

Colocar:

- El soporte multifuncion.

- Los tornillos def soporte multifuncion.

Apretar:

- Por orden y al par ios tornillos (de 1 a 6) del
soporte multifuncion (4,4 daN.mj.
Al par el tornilio del soporte multifuncién (7}
(2,5 dalN.m) {si esta equipado).

0%

resor del acondicionador de aire (si
esté equipado)
L.os tornillos (45) del compresor del acondi-
cionador de aire.

- El alternador:

- Los tornillos {47 del alternador.

Apretar a los pares:

- Los tornillos del compresor del acondiciona-
dor de aire (2,5 daN.m).

- Los tornillos del alternador (2.5 daN.m)
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Colocar:

- La bomba de direccion asistida o la polea
ficticia (si esla equipado).

- Los tornillos (48) de la bomba de direccion
asistida o de la polea ficticia.

Apretar al par los tornillos de la bomba de di-

reccion asistida o de la polea ficticia (2,5 gal.

mj.

Reposicién de la culata

Posicionar los pistones a media carrera.
Desengrasar con el impiador de superficie:

- La cara de combustion de fa culata.

- La cara de combustion del bloque motor.
Verificar la presencia de los casquilios de cen-
trado de la culata en el blogue motor.

Colocar la junla de culata (colocando e TOP
hacia arriba) en el blogue motor.

Extraer la culaia del scporte de culata.
Colocar:

- La culata.

- Los tornillos nuevos de fa culata.



Método de apriete de la culata.

ran

(8 ot 4 ) 1)

Apretar por orden y al par los tornillos de la
culata (2,5 daN.m).

Controlar que todos fos tornillos de la culata
estén bien apretados a (2,5 daN.my.

Apretar por orden v al apriete angular los torni-
llos de la culata (2707 + 109).

Desengrasar con el limpiador de superficie
¢l planc de junta de la tapa de la culata en la
culata.

Colocar una junta de estanqueidad nueva en la
tapa de la culata,

Reposicion de la tapa de la culata.

Depositar cuatro cordones (1} de junta de sill-
cona adherente de un didmetro de 2 mm.
Colocar:

- La tapa de culata.

- Los tornillos de la tapa de la culata.

-’
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Apretar por orden y al par los tornillos de la
tapa de fa culata (7,7 daN.m).

Continuacién.

Colocar:

- La junta del catalizador en el turbocompresor
(si el vehiculo esta equipado).

- Bl catalizador.

- El soporte anterior del catalizador.

- Los tornillos det soporte anterior del cataliza-
dor.

Apretar por orden y hasta hacer contacto:

- Los tornillos del soporte anterior del cataliza-
dor en el motor.

- Los tornilios del soporte anterior del cataliza-
dor en el catalizador.

- Las tuercas del catalizador en el turbocom-
presor.

Apretar a los pares y por orden:

- Las tuercas del turbocompresor (2,6 daN.m).

- Los tornillos del soporte anterior del cataliza-
dor en el motor (5,0 daN.mj.

- Los tornillos del soporte anterior del cataliza
dor en el catalizador (2,6 dan.m).

Colocar v despugs apretar:

- B tornillo de la patilla de sujecion {13) en la
carcasa del filtro de aire.

- La carcasa del filtro de aire en el motor.

- La abrazadera {12} del tubo de aire en la sali-
da de la carcasa del filtro de aire.

Colocar:

- Bl cérter interior de distribucidn (basculando
el alternador si es necesario).
Los tornillos del carter interior de distribu-
cion.

Apretar al par los tornillos del carter interior de

distribucion (0,9 daN.m).

Correa de distribucion

Correa de distribucion primer montaje
hasta 02/12/2005

NOTA.- Este método es aplicable en los mo-
tores fabricados hasta e 02/12/2005 y equi-
pados con un pindn de distribucion del arbol
de levas monoblogue o en dos partes y con un
pifAon de distribucion del ciglienal sin chaveta,

Hasta la fecha mencionada, estos motorss van

sguipados con:

1.-Pindn de distribucion del arbol de levas
monablogue.

2.-Pinén de distribucion del arbal de levas en
dos partes.

3.- Pifion de distribucién del ciglienal no cha-
veteado.

MOTOR 1.5 dCi

Indicaciones:

- Girar imperativamente el motor en el sentido
de las agujas del reloj flado distribucion).

- No hacer funcionar el motor sin correa de
accesarios, para evitar la destruccion de la
polea de accesorios del ciglenal.

- Desengrasar imperativamente el extremo del
cigliefial, el piidn de distribucion del ciglienal
y la cara de apoyo de la polea de accesorios
del ciglienal. Esto para evitar un desplaza-
miento de la distribucion.

Piezas que hay que sustituir siempre en la

distribucion:

- Gorrea de distribucion,

- Rodillo tensor de la correa de distribucion.

- Tornillos de la polea de accesorios del cigile-
nal.

En caso de sustitucion:

- De un pindn de distribucion del arbol de le-
vas, el amacén de piezas de recambio solo
suministrara un pindn de distribucion del
arbo! de levas en dos paries.

- De un pindn de distribucion del ciglenal, el
almacén de piezas de recambio soélo sumi-
nistrara un pinén de distribucion del ciglienal
con chaveta.

Antes de colocar el pifidn de distribucién del

ciglienal, retirar imperativamente la chaveta del

pifion de distribucion del cigliefial.

Poner i pindn de distribucion del ciglienal en

un soporte de madera para evitar que se es-

tropee su dentado.

Durante la extraccion de la chaveta del pifion

de distribucion del ciglienal, tener la precau-

cidn de no marcar el diametro internc del pi-
fon de distribucion del cigiienal.

Girar la chaveta hacia & interior del pifién de

distribucion del cigliefial con un sacapasado

res de un didmetro de 5 mm. y un martilio.

Desengrapar con el limpiador de superficie:

- El extremo del cigiienal {lado distribucion).

- El diametro interior v las caras de apoyo del
pifidn de distribucion del cigtienal,

- Las caras de apoyo de la polea de acceso-
rios del ciguenal,

Método de montaje para motores con pi-
fén de arhol de levas monobloque.

188662
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Colocar:

- El pinén de distribucion dei ciglienal.

- El rodifle tensor de distribucion,

Posicionar el espolén (7) del rodillo tensor en la
ranura (8 de la culata.

NOTA.- Introducir la espiga (Mot. 1430) en
los orificios del pifién de distribucion del arbol
de levas y de la culata en (9), girando el arboi
de levas con una llave acodada de 18 mm. en
€aso necesaria.

Verificar que la marca del pifdn de la bomba
de alta presion (10) esté enfrente de la cabeza
del tornilio (11},

14489

Colocar el ciglienal apoyado sobre la espiga
de punto muerto superior (Mot. 1489) {la ranu
ra (12} del ciglienal debe estar mirando hacia
arriba).

Montar fa correa de distribucion comenzando
por el pinon del cigliehal alineando las marcas
de la correa de distribucidn con las de los pi-
fiones de la bomba de alta presién y del arbol
de levas.

NOTA.- Debe haber 19 huecos de dientes de
la correa de distribucidn entre las marcas de
los pinones del arbol de levas y de la bomba
de alta presion,
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Método de montaje para motores con pi-
Aén de arbol de levas en dos partes.

Colocar el rodillo tensor de distribucion.

Poner &l espoldn (7) del rodilio tensor en la ra-
nura (8} de la culata.

Introducir la espiga (1} (Mot. 1430) en los ori-
ficios del pinon de distribucion del arbol de
levas y de la culala girandc el arbol de levas
con una llave acodada de 18 mm. en caso
necesario.

Verificar que la marca del pinon de la bomba
de alta presion (9} esté enfrente de la cabeza
del tornillo {10).

Affojar una vuelta los tres tornillos (11) de la
corona del pindn de distribucion del arbol de
levas.

Colocar el cigliefial apoyado sobre la espi-
ga de puntc muerto superior (Mot, 1489) {la
chaveta (12) del pinén del ciglienal debe estar
» hacia arriba)

istribucion comenzando
linsanda las marcas
de la correa de distribucion con las de los pi-
Rones de la bomba de afta presion y del drbol
de levas.

NOTA.- Debe haber 19 huecos de dientes de
la correa de distribucion entre las marcas de
los pifiones del drbol de levas v de la bomba
de alta presion.

ar al par los tarnillos de la corona del
de distribucion del érbol de levas {7,4
aaN.m).

Tensado de la correa.
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Lisvar el indice movil (14) del rodillo tensor

frente al espoldn, girando la exceéntrica en el

sentido contrario a las agujas del reloj con una

llave hexagonal de 6 mm. Apretar al par el tor-

nillc del rodillo tensor (2,7 daN.m). Colocar la

polea de accesorios del ciglienal equipada con

un tornifio nuevo.

Apretar al par y al apriete angular {cigtenal

apoyado sobre la espiga punto muerto supe-

rior):

- El tornillo M12 de la polea de accesorios del
ciguenal (6,0 daN.m + 100° = 10°).

- El tomillo M14 de la polea de accesorios del
ciglienal (12,0 daN.m + 95° + 159,

Extraer los (tiles:

- La espiga de calado del pifion de distribucion
del arbol de levas (Mot. 1430).

- La espiga de punto muerto superior (Mot.
1489).

Dar dos vueltas al cigiienal en el sentido de

las agujas del reloj (lado distribucion). Antes de

que el orificic {15} del pifién de distribucion del

arbol de levas esté enfrente del orificio (16) de

la culata:

- Enroscar la espiga de punto muerto superior
(Mot. 1489) en el bloque motor.

- Posicionar lentamente y sin tirones el cigtie-
fial en apoyo sobre la espiga de punto muer-
to superior,
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Calar el pifion de distribucion del arbol de levas

con el Gtil (Mot, 1430).

Debe haber 19 huecos de dientes de la correa

de distribucion entre las marcas del pinén de

distribucion del &rbol de levas (17) y del pifion

de la bomba de alta presion (18).

Extraer.

- La espiga {Mot. 1488) de punto muerto su-
perior.

- La espiga de calado del pifidén de distribucién
del &rbol de levas (Mot. 1430).

Tras dos vueltas comprobar el rodillo tensor.

Afiojar una vuelta como maximo el tornillo del

rodillo tensor sujelandolo medianle una lliave

hexagonal de 6 mm.

Alinear progresivamente el indice movil (19) al

centro de la ventana de calado (20) girando

la lave.

Apretar al par el tornillo del rodillo tensor (2,7

daN.m).

Dar dos vueltas al ciglienal en el sentido de

las agujas del reloj (lado distribucion). Antes

de que el orificio del pinon de distribucidn del

arbol de levas esté enfrente del orificio de la

culata:

- Enroscar la espiga de punto muerto superior
(Mat. 1489) en el blogue motor.

- Posicionar lentamente y sin tirones el cigle-
fal en apoyo sobre la espiga de punto muer-
to superior.

Calar el pindn de distribucidn del arbol de levas

con el atil (Mot. 1430).

En caso de que la espiga no se introduzca, re-

anudar la operacion de reposicion de la correa

de distribucién.

Extraer los Utiles:

- La espiga (Mot. 1489) de punto muerto su-
perior,

- La espiga de calado del pifién de distribucion
del &rbol de levas (Mot. 1430).

Poner un punto de junta de silicona adherente

en la rosca del tapon de la espiga de punto

muerto superior.

Apretar al par el tapon de la espiga de punto
muerto superior (2,0 a 2,5 daN.m).

19654

Colocar el captador de posicion de la bomba
de alla presion (28).

Apretar al par el tornillo del captador de posi-
¢ion de la bomba de alta presion (0.8 daN.m.
Colocar el carter superior de distribucion.

Correa de distribucion segundo montaje
desde 02/12/2005

NOTA.- Este método es aplicable en los mo-
tores fabricados a partir del 02/12/2005 y
equipados con un pinon de distribucion del
arbol de levas en dos partes y con un pifén de
distribucion del cigliefial con chaveta.

A partir de la fecha mencicnada estos motores

tienen:

- Un pifdn de distribucion (1) del arbol de le-
vas en dos partes (A) y (B).

- Un pifidn de distribucion (2) del ciglienal con
chavetado (3).

Indicaciones:

- Girar imperativamente el motor en el sentido
de las agujas del reloj (lade distribucién).

- No hacer funcionar el motor sin correa de
accesorios, para evilar la destruccion de la
polea de accesorios del ciguenal.

- Desengrasar imperativamente el extremo del
ciglienal, el pindn de distribucion del cigdenal
y la cara de apoyo de la polea de accesorios
del cigiienal. Esto para evitar un desplaza-
miento de la distribucion.

Piezas gue hay gue sustituir siempre en la

distribucion:

Correa de distribucion.

- Rodillo tensor de la correa de distribucian.

- Tornillcs de la polea de accesorios del ciglie-
fial.

MOTOR 1.5 dCi

Colocar el rodillo tensor de distribucion.

Poner el espolén (1) del rodiflo tensor en la ra-
nura (2) de la culata.

Introducir la espiga (1) (Mot. 1430) en los ori-
ficios del pifdn de distribucion del arbol de
levas y de la culata girando el arbol de levas
cen una llave acodada de 18 mm. en caso
necesario.

ficar que la marca de la bomba de alta
sion (3) esté enfrente de la cabeza del tor-
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Enroscar el tornillo antiguo de la polea de
s del ciglenal equipado con un se-
parador {que no oculte la marca del pifidn de
distribucion) (6) en el ciglienal.

Colocar el cigliefial apoyado sobre la espi-
ga de punto muerto superior (Mot. 1489) {la
chaveta (5) del pindn del ciglenal debe estar
mirando hacia arriba).
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MOTOR 1.5 dCi

[ roress i

Retirar un tornillo de la corona del pificn de
distribucién del arbol de levas.
Alfojar una vuelta los otros dos tornilios (7) de
la corona del pindn de distribucién del &rbol
de levas.

{torms

Montar la correa de distribucion comenzando
por el pifion del ciglienal alineando las marcas
de la correa de distribucién con las de los
pifiones del cigliefial, de la bomba de alta pre-
sion y del arbol de levas.

NOTA.- Debe haber 19 huecos de dientes de
la correa de distribucidn entre las marcas de
los pifiones del &rbol de levas y de la bomba
de alta presidn, y 51 huecos de dientes de l2
correa de distribucion entre los pifiones del
cigtienal v de la bomba de alta presion.

i

Comprobar que los tornillos de la corona del
pinon de distribucion del arbol de levas no
sstén a tope en la corona del pindn de dis-
tribucién del arbol de levas. Si no, reanudar
la operacion de reposicion de la correa de
distribucion.

tribucion del érbol de levas.

Apretar al par los tornillos de ia corona del

pifién de distribucion del arbol de levas (7,4

daiN.m).

Extraer:

- La espiga (Mot, 1489) de punto muerto su-
perior.

- La espiga de calado del pinon de distribucion
del arbol de levas {Mot. 1430).
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Lievar el indice mévil (8) del rodillo tensor frente
al espoldn, girando la excéntrica en el sentido
contrario a las agujas del reloj con una llave
hexagonal de 6 mm,

Apretar al par el tornilic del rodilo tensor (2,7
daN.m).
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Dar dos vueltas al cigenal en el sentido de

las agujas del reloj lado distribucién). Antes de

que el arificio (8 del pifon de distribucion del

arbol de esté enfrente del orificio (10} de

la culata:

- Enroscar la espiga de punto muerto superior
(Mot. 1489) en ef blogue motor.

- Posiclonar lentaments v sin tirones &l cigle-
nal en apoyo scbre la espiga de punto muer-
to superior.

Calar e! pinon de distribucion del arbol de levas
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En caso de que la espiga (Mot. 1430) no se

infroduzea:

- Alflojar, como maximo una vuelta, los tornillos
de la corona del pindn de distribucion del
Arbol de levas

- Girar el buje del pindn de distribucion del
arbol de con una llave acodada de 18
mm. para faclitar el calado del buje del pifion
de distribucion del &rbol de levas.

No reapretar los tornillos de la corona dsl
pifon de distribucion del arbol de levas.

Aficjar los tornillos del la corona del pidn de

distribucién del arbol de levas.

Verificar:

- Que la marca {11) del pifidn de la bomba de
alta presion esté enfrente de la cabeza del
tornillo (12).




- Que la chaveta (13) del pifidn de distribucién
del ciglenal esté colocada verticalmente ha-
cia arriba.

- Que haya 19 huecos de dientes de la correa
de distribucion entre las marcas del pifion del
arbol de levas (14) y del pinon de la bomba
de alta presion (19).

- Que haya 51 huecos de dientes de la correa
de dlistribucion entre las marcas del pifén del
cigiefial (16) y el pifdn de la bomba de aita
presion (15).

Tras las dos vueltas, los indices del rodillo

tensor pueden encontrarse en dos posiciones

diferentes.
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Aflojar una vuelta como maximo el tornillo del

rodillo tensor sujetdandeolo mediante una llave

hexagonal de 6 mm.

Alinear progresivamente el indice movil (17) al

centro de la ventana de calado (18}, girando

la lave.

Apretar a los pares:

- El tornillo del rodillo tensor (2, 7 dalN.m).

- Los tomnillos de la corona del pinon de distri-
bucion del arbol de levas (1,4 daN.m).

Extraer los Utiles:

- La espiga (Mot. 1489) de punto muerto su-
perior.

- La espiga de calado def pinon de distribucion
del &rbol de levas (Mot. 1430).

Dar dos vueltas al cigliefial en el sentido de

las agujas del reloj {lado distribucion). Antes

de que el orificio delf piién de distribucién del

arbol de levas esté enfrents del orificio de la

culata:

- Enroscar la espiga de puntc muerto superior
(Mot. 1489) en &l blogue motor.

- Posicionar lentamente v sin tirones el cigle
nial en apoyo sobre la espiga de punto muer-
to superior.

Calar el pifion de distri
con el Glil {Mot, 1430},
En caso de gue la espiga ne se introduzca, re-
anudar la operacion de reposicién de la correa
de distribucion.

Colocar la polea de accesorios

equipada con un tornillo nueve.

Apretar gl par y al apriete angular (ciglenal

apoyado sobre la espiga de punto muerto

superior) el tornillo M14 de la polea de acceso-

rios del ciglenal (72,0 daN.m + 956° + 159).

Extraer los (tiles:

- La espiga (Mot. 1489) de punto muerto su-
perior.

- La espiga de calado del pifdn de distribucion
del &rbol de levas (Mot. 1430Q).

Colocar e tapon de la espiga de punto muerto

superior untando el roscado con junta de sili-

cona adherente.

Apretar al par el tapon de la espiga de punto

muerto superior (2,0 a 2,5 dalN.m).
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del cigiienal

Colocar el soperte pendular de la culata.
Apretar por orden y al par los tornillos de fi-
jacién del soporte pendular de la culata (2.5
daN.my.

Reposicion de la correa de accesorios

Algunas correas de accesorios tienen cinco
dientes mientras que las poleas del compresor

MOTOR 1.5 dCi

del acondicicnador de aire, de la bomba de di-
reccidn asistida o del alternador tienen seis. En
este ¢ asegurarse imperativarmente de que
el dierte interior (1) de las poleas quede libre al
colocar la correa de accescrios.

No girar nunca el motor en el sentido inverse al
de funcionamiento.

Limpiar con un cepillo las uves de la polea de
accesorios del ciglenal para eliminar cualquier

los motores equipados con un rodilfo

tensor mecanico, sustituir imperativarmente los

tornillos del rodillo ar.

Pie ue hay que sustituir sistematicamente:

tensor mecanico o automatico.

Los tornillos del redillo tensor mecanico por
tornillos M8-125x20 con referencia 77 03
002 059.

- La correa de accesorics.

Motor sin acondicionador de aire equipado

con un rodillo tensor mecanico:

- Limpiar con un cepille las uves de la polea de
accasorics del ciglenal para eliminar cual-
quier deposito.

Coloc:

- El rodifio tensor.

- Los tornillos nuevos del rodillo tensor.

Dejar imperativamente el diente interior de las

poleas libre en los motores equipades con una

carrea de cinco dientes para poleas equipadas
con seis dientes.

Colocar ia correa de accesorios.

Asegurarse de que los dos torniflos del rodillo

tensor mecanico no estén bloqueados.
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Posicionar el Gtl (Mot. 1638) en la muesca del
rodillo tensor (como se indica en la figura).
Poner la correa de accesorios bajo tension con
el Gtil (Mot. 1638) apretando la tuerca (3).
Verificar la tension de la correa de accesorios
en {4) mediante los Utiles {Mot. 1605) o (Mot
1715):

- La tensién de la correa de accescorios debe
estar comprendida entre 234 + 11 Hz.

Efectuar imperativamente dos vueltas de mo-

tor, para posicionar correctaments la correa de

accesorios.

Comprobar gue la tension de la comea de ac-

cesorios esté comprendida entre 234 = 11 Hz.

en el punto de medida {4).

Ajustar la tension de la correa de accesorios si

es necesario.

Apretar al par los tornillos del rodillo tensor

mecanico (3,5 daN.m).

Motor sin acondicionador de aire equipado

con un rodillo tensor automético:

- Limpiar con un cepille las uves de la polea de
ac ios del ciglienal para eliminar cual-
quier deposito.

Colocar;

El rodilio tensor automatica.

- El tornillo del rodillo tensor automatico.

Apretar al par el tornilio del rodillo tensor auto-

matico (4,0 daN.m).
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MOTOR 1.5 dCi

1181584

Girar el rodillo tensor automatico de la correa

de accesorios en el sentido de las aguias del

reloj con una llave de 16 mm. (5).

Colocar la correa de accesorios.

Dar dos vueltas al ciglienal para posicionar ¢o-

rrectamente la correa de accesorios.

Motor con acondicionador de aire:

- Limpiar con un cepilio las uves de la polea de
accesorios del cigliefial para eliminar cual-

quier depésito.
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Colocar:

- Bl rodillo tensor automdtico.

- El tornillo (6) del rodille tensor automatico.
Apretar al par el tornillo del rodillo tensor auto-
matico (4,0 daN.m).

Dejar imperativarmente el diente interior de las
poleas libre en los motores equipados con una
correa de cinco dientes para poleas equipadas

ymest

BLOQUE, PISTONES, BIELAS Y
CIGUENAL

Pistones

Estos motores estan equipados con pistones
Federal Mogul.

1.-Sentido de montaje del piston A hacia el
volante motor.

2.- Clase de altura del buldn del pistén que co-
rresponde a la altura entre el eje del piston
y la cabeza del piston.

3.- Sirve Unicamente para el proveedor.

4.- Sirve Unicamente para el proveedor.

5.- Sirve Unicamente para el proveedor.

6.- Eje de simetrfa del piston.

7.- Eje det orificio del bulén del pistén.

8.- Saliente entre el orificio del eje v el gje de
simetria del piston es de 0,3 mm.

1026941

La cota (X1) representa la altura del bulon del
piston.

La cota (D) representa el didmetro del buldn
del piston.

700 -
790
- 786 -

702-704-706-710-712-714-716 - 718
724 -728-729 -740- 750 - 752 - 760 - 762
T68 - 790 - 792 - 794 - 796 - 800 - 802

VOLUMEN DE LA CAMARA DE COMBUSTION DEL PISTON
TIPO DE MOTOR VOLUMEN DE LA CAMARA DE COMBUSTION DEL PISTON (v}
KIK 260 - 262 - 264 - 266 - 270 - 272 - 274 - 276

16418+ 0.25 co

KOK 292 - 732 - 734 - 764 - 772 - 780 - 804 - 806

19.98 £ 0,26 ¢c

Girar el rodiflo tensor automatico de la correa
de accesorios en el sentido de las agujas del
reloj con una llave de 16 mm.

Colocar la correa de accesorios del cigiiefial,
Dar dos vueltas al ciglienal para posicionar ¢o-
rectamente la correa de accesorios.
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DIAMETRO DEL BULON DEL PISTON D = 25 mm. | DIAMETRO DEL BULON DEL PISTON D = 26 mm.
TIPO DE MOTOR : ALTURA DEL EJE DE . ALTURA DEL EJE DE
CLASE DE PISTON PISTON () CLASE DE PISTON PISTON (mm
K 41,646 a 41,687
K8K 280 - 700 1 41.688241,730
- 702 - 704 - 710 . TEE
700 hast i M 41,731 a41,772
del 25/11/2002 N* 41,773 2 41,814 o =
. P 41.815a41,856
KOK 260 - 700 K 41,646 a 41,687
Z il - i 41688 2 41 730
M- 41731041772
- N 41,7732 41,814
p 41,8150 41,856
K9K 264 - 266 - J 41,605 a 41,646
292-276- 712 5 g
~718- 724 - 728 . K 41,647 a 41,688
729-732 - 734 . diimer o
740 760 - 784 (k 41,689 2 41,730
- 786- 772 - 780 W 41,731 a 41,772
- 796 - 802 - 804
- 806 N 41,773 441,814
* Pistén vendido en el almacén de piezas de recambio.
Indicaciones:
- Para motores KK 280 - 262 - 270 - 272 - 274 - 700 - 702 - 704 - 706 - 710 - 714 - 716 - 722
- 750 - 752 - 762 - 768 - 790 - 792 4 - 800 ecuipados con un bulon del pistén de un did-

metro D = 256 26 mm

ef aimacén de plezas de recambio tan sélo suministra cuatro clases de

piston K, L, M, N. Si el motor estd equipado con un pistdn de la clase P, montar como recambio

N.

un piston de clase




- Para motores KOK 264 - 266 - 276 - 292 - 712 - 718 - 724 - 728
- 729 -732 - 734 - 740 - 760 - 764 - 766 - 772 - 780 - 796 - 802 -
804 - 806, el almacen de piezas de recambio tan sélo suministra fres
clases de piston K, L, M. Si el motor st equipado con un pistén de
la clase J, montar como recambio un pistén de la clase K. Si el motor
estéd eguipado con un pistén de la clase N, montar come recambio un
piston de la clase M.

10027

La medida del diametro del pistén debe realizarse con la cota (X2) = 56
mm.

TiPO DE MOTOR

KIK 260 - 270 - 272 - 274 - 700 - 702 - 704
-706-710-714 - 716 - 722 - 750 - 752

- 762 - 768 - 790 - 792 - 794 - 800

DIAMETRO DEL PISTON fen mm.)

75,949 = 0,007

KOK 264 - 266 - 276 - 292 - 712 - 718 - 724
- 728-729-732 -734 - 740 - 760 - 764 -
766 - 772 - 780 - 796 - 802 - 804 - 806

75,845 = 0,007

-

i
D
i
e
-
Bulén del piston:
- En mangado del bulén libre en fa biela y en &l piston
- El buldn del pistén esté sujeto por unos circlips.
COTA DEL BULON DEL
PISTON enmm) TIPO DE MOTOR

Longitud (L) 80+0/-083 Todos los K8K

700-702-704-710-722
/2002

25+ 0/-0,005

KEK 260 - 700 - 702 - 704 - 710 - 722
a partir de la fecha del 25/22/

Didmetro

exterior (D) K9K 262 - 264 - 266 - 270 - 272 - 274

-276-292-706-712- 714 - 716 -
718-T724-728 -728-732-734

- 750 - 762 - 760 - 782 - 764 - 766 -
768 - 772 - 780 - 790 - 792 - 794 - 796
- 800 - 802 - 804 - 806

26 +0/-0,006

KK 260 - 700 - 702 - 704 - 710 - 722

q Sh) 0.9
1375+ 01702 | 1 ciatafocha del 25/11/2002

Didmetro = ——
interior (d) KK 262 - 264 - 266 - 270 - 272 - 274

) 185+0,1/-02 276 - 202 - 706 - 712 - 714 - 716
T18-724-708 - 729 - 732 - 734 - 740
-750- 752 - 760 - 762 - 764 - 766 -
768 - 772 - 780 - 790 - 792 - 794 - 796
- 800 - 802 - 804 - 808

Di&metro def IS KOK 292 - 732 - 734 - 764 - 772 - 780
20 £0,28

challan (G) 804 - 806

KOK 202 - 732 - 734 - 764 - 772 - 780
- 804 - 806

Longitud del
chaflan (1)

Saliente de los pistones.

MOTOR 1.5 dCi

NOTA.- La varilla del comparador no debe estar en la zora de las vai-

vulas,

01741 ¢

TIPO BE MOTOR

SALIENTE DEL PISTON [en mm.)

KIK 260 - 700 - 702 - 704 - 7
hasta la fecha del 25/11/2002

0,182 = 0.093

KIK 260 - 700 - 702 - 704 - 710 - 722
a partir de la fecha del 25/11/2002

K9K 270 - 272 - 706 - 750 - 752 - 790

0,154 + 0,130

KoK 274 - 276 - 712 - 714 - 716 - 718
-724-728-729-732 - 760 - 762 -
764 - 766 - 768 - 772 - 792

0,159 0,129

K9K 800 - 802 - 804 - 806

0,152 = 0,129

Segmentos.

2is |

M=TOR

L os segmentos se suministran ajustados.

SEGMENTOS

ESPESOR (en mm.)

De fuego (1)

2-0,01/-003

Estanqueidad (2}

2-0,01/-003

Rascador (3) 2,5-0,01/-0,03
SEGMENTOS JUEGO EN EL CORTE {en mm.)
De fuego 0,2a0,35
Estangueidad 0,7a08
Rascador 025a05
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MOTOR 1.5 dCi

Bielas

Las bielas son del tipo separable.
NOTA.- Los casquillos del pie de la bicla no son sustituibles.

En caso de sustituir las bielas, ef almacén de piezas de recambio sélo
suministra bielas con un didmetro de pie de biela de 26 mm.

Por consiguiente, verificar imperativamente que el buldn del piston tiene
realmente un didmetro de 26 mm., si no lo tiene, sustituir el conjunto
piston/buion del pistén.

No utilizar ningun punzén o boligrafo de grabado para la identificacion
de los sombreretes de bielas respecto a su cuerpo con &l fin de evitar
cualquier amago de rotura de la biela.

Utilizar un rotulador indeleble.

La diferencia méxima del peso del conjunto biela ensamblada-pistdn-gje
para un mismo motor debe ser de 25 g,

COTA DE LAS BIELAS

TIPO DE MOTOR
{enmm.}

Entre-gjes entre cabeza y
pie de biela

133,75 Todos los KIK

Didmetro de ia cabeza de

la biela Todos los KIK

47,619 = 0,009

A~ Primera marca.
B.- Segunda marca.
Detalles del marcado {A):

[ omrs
5,- Linea que indica la clase de diametro de los torrecnes.
6.- Clase de didametro del torredn n” 1 lado volante motor.
7.- Clase de diametro del torredn ado distrioucion.
8.- Clase de diametro de la mufequilla n® 1 lado volante motor.
9.- Clase de diametro de la mufiequilla n® 4 lado distribucién.
10.- Linea que indica la clase de diametro de las munequillas.

partir de la fecha del
5/11/2002
KK 262 - 264 - 266
-270-272-274 - 276
292 -706-712 - 714
-716-718-724 - 728
-729-732 -734 - 740
-750- 752 - 780 - 762
764 - 766 - 768 - 772
-780-790-792 - 794
- 796 - 800 - 802 - 804
- 806

Diametro del pie de biela
{con el casquilio}
26,019 = 0,006

KOK 260 - 700 - 700 MARCA DE LA CLASE DE TORREONES EN GLASES DE DIAMETROS DE
¥ SR =T e
IGUEN TORREONES {mm.)
25,019 + 0,006 /20 hasta la L cIoRRaL. Ll
/2002 AGKRW D1 = 47,990 a 47,997 excluido
0 BHES Y D2 = 47,887 incluide a 48,003 excluido
S T04- T 2a
G, JOTZ D3 = 48,008 incluido a 48,010

Juego longitudinal de la cabeza de a biela:

- El juego longitudinal debe estar comprendido entre 0,205 a 0,467
mm.

Juego diametral de la cabeza de la biela:

- El juego diametral debe estar comprendido entre 0,010 a 0,084 mm.

Cigtienal

Existen dos tipos de marcado.
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COTAS DEL CIGUENAL

Diémetro de los tomrecnses 48 1 0,01 mm.

Digmetre de las mufequillas 43,97 = 0,01 mm.

Alabeo maximo admisible en la cara de

i 0,6 mm
apoyo del volante motor

Juego leteral del ciglienal:
- El juego lateral de! ciglienal esté comprendido entre:
- Sin desgaste de las calas laterales de cigiefial 0,045 a 0,252 mim.
- Con desgaste de las calas laterales del ciguenal 0,045 & 0,852 mm.
Juego diametral de los torreones:
- El juego diametral de los torreones esté comprendido entre 0,010 a
0,054 mm
Numero de torreones:
- Los torreones son 5.

Bloque motor

Diametro de los cilindros:
- Este motor posee una sola clase de diametro: 76,000 a 76,018 mm.

216971

s diametras de los apoyos {8) del blogue motor estan marcados por
un taladro en este, en (7) situado por encima del filtro de aceite.
En un mismo motor sélo pueds haber una sola clase de diametro de los
apoyos del ciglerial.




MOTOR 1.5 dCi

DIAMETRO DE LOS APOYOS
POSH
CIONES DEL ORIFICIO (7) MARCA DE LA CLASE BLOQUE MOTOR (mm)
51 0%6 5 047 ex-
e Haxa 518368 942 ex
cluidos
X =43 mm. 2 6 Rojo 51,942 incluide a 51,948

La deformacion maxima del plano de junta del bloque motor es de 0,03
mm.

Cojinetes

Cojinetes del cigiiefial.

El motor esta equipado de cojinetes sin posicionador.

La colocacién de los cojinetes del ciglienal en el bloque motor y en los

apoyos se efectta con el Util Mot. 1493-01 (véase “Montaje de los bajos

del motor”).

Sentido de montaje de los cojinetes de los torreones:

- En el bloque motor, colocar los cojinetes “ranurados” en todos los
apoyos.

- En los sombreretes de apoyos, colocar los cojinetes “no ranurados”.

Apareamiento de los cojinetes de los torreones en el blogue motor:

CLASE DE LOS CLASE DE LOS DIAMETROS DE LOS TORREQNES DEL CIGUERAL
DIAMETROS DE LOS
APOYOS DEL b1 D2 D3
BLOQUE MOTOR

Gl c2 C3
1 1,949 a 1,955 1,946 a 1,952 1,943 2 1,949

Amarillo Azul Negro
C4 C1 c2
1,853a 1,959 1,949 a 1,955 1,946 a 1,952

2

Rojo Amarillo Azul

Espescres y clase de los cojinetes

Cojinetes de bielas.

L_17em0

El motor esta equipado de cojinetes sin posicionador,
La colocacion de los cojinetes de biela se efecitia con el Util (Mot 1492)
y (Mot. 1492-03), véase “Montaje de los bajos del motor”.

NOTA.- Los cojinetes de biela superior & inferior no tienen la misma
anchura.

Anchura def cojinete KIK 260 - 262 - 264 - 266 - 270 - 272 - 274 - 276

-292-70G-702-704-706-710-712-714-716-718-722-724
728 -729-732-734 - 740 - 760 - 752 - 760 - 762 - 764 - 766 - 768

-772-780-790 - 792 - 794 - 796):

- Cojinete del cuerpo de la biela: 20,625 « 0,125 mm.

CULATA

Indlicaciones:

- El cilindro n® 1 se encuentra en el lado del volante motor,
- El orden de inyecciénes 1 -3-4- 2.

Bujias de precalentamiento:

TIPO DE BUJIA

RESISTENCIA

Beru

Champion

0,6 chmios

Junta de culata

 zom

El espesor de la junta de culata se mide en

TIPO DE MOTOR

ESPESOR DE LA JUNTA CULATA (en mm.)

KIK 260 - 272
KOK 700 - 702 - 704 - 710 hasta la

| 16/07/2004
06/2004
5/10/2005

K8K 270 hasla la fecha del

0,68 + 0,03

KIK 700 - 702 - 704 - 710 a partir de

la facha 19/05/2004

KAK 722 a partir de la fecha

16/07/2004

KIK 266 - 274 - 276 - 292 - 706 - 712

-714-716-718-724 - 728- 729
732 -734 - 740 - 750 - 752 - 760

-762-764-766-768 - 772 - 780

-790- 792 - 794 - 796 - 800 - 802

- 804 - 806

KOK 262 a partir de la fecha

25/ 4

KIK 270 a partir de la fecha

05/10/2005

J

Culata

Altura de la culata:

- La altura de la culata (2) s de 127 mm.

Deformacion del plano de junta de cul

CE

- La deformacién maxima del plano de junta culata es de 0,05 mm.
Deformacién del plano de junta del blogue motor
- La deformacién maxima del plano de junta del blogue motor es de

0,03 mm.
Prueba de culata:
- Probar la culata para det

sctar una posible fisura mediante & utilaje de

NOTA.- No se autariza ninguna rectificacion.
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MOTOR 1.5 dCi

Valvulas

Empujador mecanico.

El empujader es del tipo menoblogus.

ASIENTO DE ASIENTO BE
VALVULA DE VALVULA DE
ADMISION ESCAPE
Didmetro
interior del
alojamiento 34,450 29,97

del agiento de + 0,015 mm. + 0,015 mm.
vélvuia (D) enla

culata

Diametro
exterior (D)
del asiento de

30.042 + 0.006
/- 0,007 mm.

34,542
+ 0,008 mm.

Muelles de valvulas.

véalvula
Profundidad
El diametro exterior del empujador es de | | deladjamiento
34,975 = 0,01 mm. del asiento de 6 mm. 7 mm. e,
El diametro del alojamiento del empujador en | | valwda (H)enla d
la culata es de 35,02 + 0,02 mm. culata }
El juego entre el empujador y su alojamiento | | s i) gel i (80530
esta comprendido entre 0,015 a2 0,075 mm. L 4,65 5,67 i =
Ao +0,04 mrm. £0,04 mm. Los muelles de valvulas de admision v de es-
REGLAJE DEL JUEGO DE VALVULAS i cape son idénticos. e
- ; . Ancho de Los muelles de las valvulas son del tipo cénico
VALVULAS | JUEGO DE VALYULAS EN FRIO (mm.} e s S 1.8mm. y la parte (3) del muelie debe estar orientada
Admision 0,20 + 0,05 /- 0,075 asiento X hacia arriba.
Escape 0,40 +0,05/-0,075 Angule a del Longitud libre 43,31 mm.
= Longitud bajo una carga de:
Valvulas. - 230+ 12N 33,80 mm

VALVULA DE
ESCAPE

VALVULA DE
ADMISION

£l cidmetro (d)
de la cola de
valvula se mide
en (X1)

(d)=5977 +
0,008 mm. en
X1) = 41 mm.

(d) = 5,963 +
0,008 mm. en
X1) =31 mm.

Diametro (D) de

la cabeza de o =

GUIADE
ESCAPE

GUIA DE
ADMISION

Longitud de Ia guia
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£0,12m 2mr 40,5+ 0
valvula =002 o £ 0,12 mm. e vk 0.5+ 0,15 mm.
Espesor (T) de Didmetro exterior de
i s + 0,062/ + C y
fa cabeza de 1 mm. imm, Ia guia 11000 inde.
vélvula o g
Diamstro dal aloja-
Longitud (L) de 100,95 miento de la guia en 11 mm.
la vélvula +0.21 mm. ta culata
Angulo dal Diametro interior de
asiento (a) de la 45° 45° la guia de vé
valvula - No mecanizada 5+0,12/0 mm.
- Macanizada® 8,009 £ 0.008 mm,
Alzada de fa oednce O O
3 8mm. 8.6 mm AR s
valvula Inclinacion de la guia oo
: de valvulz (3 .
Asientos de valvulas. SlEns
osicion de la guia
o i 14 mm 14,2 mm.
de vavula 0§
D Juego entre fa guia 0,02 0,03
- de valvuia y lavalvula | a0,05 mm. | 20,063 mm.

* La cota se realiza una vez montada la quia en
la culata.

Juntas de la cola de valvula.
ion y de escape poseen

vula.
vamente en cada desmoma}&

l.as guias de admi
juntas de cola
Sustituir imperati
de las vélvulas,

500 £ 23 N, 24,80 mm.
Longitud espiras juntas 23,40 mm.
Diametro del hilo 3,45 mm
Diametro interior:

- En la parte baja del muelle 18,80 £ 0,2 mm.

- Enla parte alta del muslle 14,10 + 0,2 mm.

Digmetro exterior:
- En la parte
- En la part

+ 0,2 mim.
0.2 mm.

del muelle 25,70
el muglle il

Perpendicularidad del muelle: 1,2 mm.

Arboles de levas

En algunos motores el arbol de levas esta
equipado de una corona (4) para la identifica-
cion de los cilindros

TIPQ DE MOTOR TIPO DE ARBOL DE LEVAS

KOK 260 - 262 - 2684
- 266 - 270 - 272 - 274
- 276 - 700 - 702 - 704
-706-710- 712 - 714
-716-718-722- 724
728 -729 - 740 - 750
- 752 - 760 - 762 - 766
- 786 - 790 - 792 - 794
- 796 - 800 - 802

SIN la corona
dentada (4}

CON la corona

KOK 292 - 732 - 734
7727
dentada (4}

- 764 - F¥2 - 780 - 804
- 806

El juego longitudinal debe estar comprendido
entre 0,08 20,178 mm.




El juego diametral debe estar comprendido
entre 0,04 2 0,081 mm.

ieaiaz

\F{:—if:g;‘«. ot
2 i

i @ﬁm
Extraer:

- Eltapon (1} de llenado de aceite.
- La varilla de aceite (2).

El ovalado del érbol de levas es de 0,05 mm.
Los apoyos del arbol de levas son 6.

DIAMETRODE | DIAMETRO DE
: LOS APOYOS LOS APOYOS
fgg”:ggv%gs DELARBOLDE | DELARBOLDE
LEVASENELAR- | LEVASENLA
BOL DE LEVAS CULATA
N1
N2
— 24,0895 25,05
: +0,0105 mm. 0,01 mm.
N° 4
No§
: 27,0895 28,05
Mmoo £00105mm. | 0.0t mm.

El apoyo del arbol de levas n° 1 esta situado
ladlo del volante motor.

ADMISION ESCAPE

44,015
= 0,03 mm.

Alture de las
levas

44,585
+ 0,08 mm.

LUBRICACION

Vaciado y llenado de aceite

CAPACIDAD MEDIA DE ACEITE
{AJUSTAR CON LA VARILLA) {1}

MOTOR CAMBIO DE
ACEITE CON
Yaohno SUSTITUCION
DEL FILTRO
KaK 44 45

Poner el vehiculo en un elevador de dos co-
lumnas.

Extraer el tapén (3) de vaciado.

Dejar que escurra el aceite en un recipients de
vaciado

Montar la junta nueva en el tapon (no tiene
sentido de montaje).

Par de apriete del tapén: 2,0 daN.m.

Al completar el nivel de aceite del motor, res-
petar imperativamente un tismpo de escurrido
de 10 minutos como minimo, antes de com-
probar el nivel con la varilla.

Efectuar el llenado del aceite en &l motor.
Verificar imperativamente el nivel de aceite con
la varilla de aceite.

No sobrepasar el nivel maximo de la varilla
de aceite {puede provocar la destruccion del
maotor).

Filtro de aceite

Poner &l vehiculo en un elevador de dos co-
lumnas.

ER motores KIK 772 es necesario apartar la
slectrovélvula de reguiacidn de presion del
turbocompresor.

1%

Colocar el Gtil (Mot. 1329) (1) con un alargador
y un trinquste en &l filtro de acsite.

Extraer sl filtro de aceite.
Aceitar la junta del filtro de
Enroscar el filtro de ac

aceite nuevo.
= hasta que la junia

MOTOR 1.5 dCi

haga contacto en el motor.

Apretar el filtro de aceite con la mano 3/4 de
vuelta,

Arrancar el vehiculo.

Dejar que el motor funcione 30 segundos y
después detenerio.

Cantrolar el nivel de aceite con la varilla.

Carter y bomba de aceite

La exiraccidn y reposicion del cérter y de la
bomba ds acsite no presenta dificultades
especiales. Véase la extraccion y reposi-
cion de estos componentes en el apartado
“Desarmado y armado dsl motor”

Presion de aceite
PRESION DE PRESION DE
ACEITE MiNIMA ACEITE MAXIMA
{bares) {bares)
MOTOR RALENTI | 4000 rp.m. 4000 r.p.m.
KIK 08 34 5.2
REFRIGERACION

Caracteristicas generales

Liquido de refrigeracion: Glaceol RX {tipo Dj.

El liguido de refrigeracion listo para su uso o
anticongelante requiere que se diluya con agua
desmineralizada respetando las instrucciones
anotadas en &l bidon,

Los circuitos estan concebidos para estar bajo
presion, prestar atencion a las temperaturas
slevadas {riesgo de quernaduras graves),

No retirar nunca la valvula del vaso de expan-
sion cuando el motor esta caliente.

Durante la intervencion bajo el capo, prestar
atencion a la puesta en funcionamiento inespe-
rada del ventilador o ventiladores del radiador.
No abrir la purga o purgas con el motor gi-
rando.

NOTA.- No utilizar nunca otros liquidos que
los preconizados.

El liquido de refrigeracion contribuye al correc-
to funcionamiento del motor (cambio termico).
El sistema no debe funcionar con agua pura.
No estropear las aletas de la unidad de refri-
geracion (radlador, condensador, etc.) durante
la manipulacion. En caso de realizar una in-
tervencion que requiera un vaciado total del
circuito, limpiar imperativamente el circuito con
agua clara, soplar el circuite con aire compri-
mido para eliminar el agua, llenar y purgar el
circullo v despues medir la proteccion efectiva.
Los ¢riterios que hay que respetar son:

- Proteccion hasta - 25 °C. + 2 para los paises
frios y célidos.

- Proteccion hasta - 40 °C. = 2 para los paises
muy frios.

Efectuar el vaciado v el llenado con el motor

templado.

Efectuar el aclaraclo vy el llenaclo con el motor

termplado o frio.

No aclarar nunca un rmotor caliente (hay riesgo

de gran choque termico).

Los vehiculos de la gama actual estan equipa-

dos con circuitos de refrigeracion que dispo-

nen de las caracteristicas siguientes:
Circuito hermético bajo presién (valvula del
vaso de expansion)

- Gircuito gue utiliza un liguido tipo D.

- Sistemas de la calsfaccion del habitaculo por
radiador de tipo aerotermo bajo el tablero de
abordo que contribuye a la refrigeracion del
motor.
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MOTOR 1.5 dCi

GANTIDADES DE LIQUIDO DE REFRIGERACION
MOTGR CANTIDAD (i)
KIK 764 6.5
9K 766 6,5
KOK 768 6,5
KIK 772 6,5
KIK 750 6.5
KOK 752 6,5
Particularidades:

- Proteccion hasta - 26 °C. = 2 para los paises frios y célidos.

- Proteccién hasta - 37 °C. « 2 para los paises muy frios.

Utilizar Unicamente liquido de refrigeracion para paises frios (anticonge-
lante concentrado tipo D) para el motor DAF 764, las referencias APR
son 77 11 170 648 (1 1} 6 77 11 219 692 (205 1.). El indice de dilucion
es de 0,2 litros de anticongelante concentrado por 1 litro de liquido
Glaceol RX {paises templados). La mezcla puede hacerse también con
agua desmineralizada con una dilucién de 50% de anticongelante con-
centrado por 50% de agua desmineralizada.

TEMPERATURA DE APERTURA DE LOS TERMOSTATOS

MOTOR INICIO DE APERTURA [°C} FIN DE APERTURA (°C)
KIK 89 992

TAPON DEL VASO DE EXPANSION CON: VALOR DE TARADO

Una pastilia marren 1.2 bares

Una mano amarila 1,4 bares

Una mano blanca 1.6 bares

Una manc gris 1,8 bares

Esquema de refrigeracion

Motores K9K 764, 766 y 768.

Motores K9K 772.

Refrigerador de los gases de escape.
Termostato.

J.- Bomba de agua.

11.- Intercambiador de temperatura agua-aceite.
12.- Purgador.

13.- Purgador.

14.- Purgador.

15.- Calibrado.

16.- Calibrado.

17.- Calibrado.

18.- Calibrado.

1.- Radiador.

2.- Vaso de expansion.

3.- Termosumergidos.

4.- Bomba de agua eléctrica.

5.-  Aerotermo.

6.- Turbocompresor.

7.- Refrigerador del inyector de gasdleo en el precatalizador.
8.

9.

1

Vaciado, llenado y purga

1.- Motor.

2.- Badiador de refrigeracion.

3.- Radiador de calefaccion.

4.- Vaso de expansion.

5.- Bomba de agua.

6.- Termostato.

7.~ Purgadores.

.- Intercambiador de temperatura agua-aceite.
9.- Calibrado 5 mm.

10.- EGR.
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NOTA.- Antes de reaiizar la intervencion, proteger los accesorios eléc-
tricos para eliminar cualquier riesge de cortocircuito y las correas para
evitar su deterioro.

Vaciado.

Paner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Exiraer:

- El tapon del vaso de expansién.

- El protector bajo el motor.

Colocar &l recipiente de r
vehiculo,

Apartar la abrazadera del manguito inferior del radiador de refrigeracion
con el util (Mot. 1202-01) o (Mot. 1202-02) o (Mot. 1448).

Abrir el circuito de refrigeracion desconectando el manguito inferior del
radiador de refrigeracion.

Soplar con una pistola de aire comprimide en el circuito por el vaso de
expansion para vaciarlo al maxime de liquide de refrigeracion.

superacion de liquido de refrigeracidn bajo el

Limpieza.

Llenar con agua el circuito de refrigeracion por el vaso de expansion.

Dejar escurrir el agua hasta que el agua recuperada por el manguito in-

ferior del radiador de refrigeracion se vuelva clara.

Soplar con una pistola de aire comprimido en &l circuito por el orificio del

vaso de expansion para vaciar la maxima cantidad de agua.

Colocar:

- El manguito inferior del radiador de refrigeracion.

- La abrazadera del manguito inferior del radiador de refrigeracion con el
util (Mot. 1202-01} ¢ (Mot. 1202-02) o (Mct. 1448).

Lienado.

Llenar el circuito de refrigeracion con liquido de refrigeracion motor pre-
conizado por el constructor.

Para eliminar al méximo el aire presente en el circuito de refrigeracion, es
imperativo abrir todos los tornillos de purga. No respetar este método
podra conllevar el llenado incorrecto del circuito de refrigeracion v la
destruccion del motor.




Localizacion del tornillo de purga (1) de la caia
de salida de

Localizacion del tornillo de purga (1) en el man-
guito def radiador de calefaccion.

Abrir los tornillos de purga (1).

Llenar el circuito de refrigeracion con el liquido
de refrigeracién del motor preconizado por el
constructor, por el vaso de expansion hasta
que desborde.

Cerrar todos los tornillos de purga una vez
que el liquido de refrigeracion salga en chorro
continuo.

Colocar el tapdn del vaso de expansion.
Limpiar las superficies que han resultado man-
chadas por el liquido de refrigeracion.

Purga.

No abrir los tornillos de purga con el motor
girando, esto podria conlfisvar a la destruccion
del motor.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen del motor en 1500 r.p.m.
haciendo variar bruscamente &l régimen del
motor {hasta el régimen maxime) entre 2 v 3
veces cada dos minutos aproximadamente
hasta la segunda aclivacién del grupo moto-
ventilador.

Controlar el correcto funcionamiento de la
calefaccion. Dejar enfriar el motor hasta una
temperatura del agua inferior a 50 °C.

Ajustar el nivel de liquido de refrigeracion en la
marca Maxi.

Colocar el tapon del vaso de expansion.

Purga motores KK 772.

Desactivar el sistema del acondicionador de
aire para que el motoventilador no funcione
desde el inicio de la operacion.

Extraer:

- El paso de rueda delantero izquierdo.

- La rueda delantera izquierda,

Desconectar el conector (1) del modulo de
mando de los termosumergiclos.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen del motor en 1500 r.p.m.
haciendo variar bruscamente ¢l régimen del
motor (hasta el régimen méximo) entre 2 v 3
s aproximadamente
cion del grupo moto-

hasta fa segunda ac
ventilador,

Control
calefacc
Dejar enfriar el motor hasta una temperatura
del agua inferior a 50 °C.

Completar el nivel del liquido de refrigeracion
en el vaso de expansion si es necesario.

el correcto funcionamientc de la

Cajetin de termosumergidos

Para su extraccion v reposicion véase su si-
tuacion en el apartado anterior (s6lo vehi
equipados).

Bomba de agua

Para la extraccion y reposicion de la bomba de
agua véase el apartado “Desarmado y armado
del motor”.

Bomba de agua eléctrica

Motores K9K 772,

Para su extraccion poner &l vehiculo en un ele-
vador de dos columnas.

Desconectar la bateria.

Extraer el protector bajo el moter.

Extraer las grapas (1) de fa bomba de agua
eléctrica en su soporte.
Retirar la bomba de agua sléctrica.

Radiadar, condensador e intercambiador

Para la extraccién de estos componentes es
necesario poner &l vehiculo en un elevador de
dos columnas.

MOTOR 1.5 dCi

Desconectar 1a bateria.

Extraer:

- La vélvula del vaso de expansion.

- El protector bajo e motor.

- El paragolpes delantero

Vaciar:

- El cireuito de refrigeracion.

- El circuito del fluido refrigerante del a.a.

Atar ¢l radiador de refrigeracion al frente de
lantero.

Extraer:

- El intercambiador aire-aire.

- El fravesafio soporte del radiador.

- El vaso de expansion.

Soltar el cableado del presostate en el con-
densador.

Extraer:

- El conector del
dor.

- Bl conector del embrague del comprescr del
acondicionador de aire.

- Los tornillos de fijacion (1) de los racores de
canalizacion de acondicionador de aire en el
condensador.

- El conector grupo motoventilador,

Desacoplar los racores de canalizacién del

icionador de aire.

Colocar tapones en los racores de canaliza-

cién del acondicionador de aire.

Saltar el ¢ do en ef grupo motoventilador.

Soltar el radiador de refrigeracion del frente

delantero.

Extraer:

- El radiador de refrigeracion.

- Los tampones del frente delantero.

Desvestido del radiador de refrigeracion:

- Extraer:

- Los lomilios de fiiacion de la abrazadera de
la botella deshidratante.
- La botelle deshidratante

- Extraer:

- La abrazadera del manguito inferior del
vaso de expansion en el radiador.

- La abrazadera del manguito superior del
vaso de expansion en el radiador.

- Extraer:

- El manguito inferior del vaso de expansion
en el radiador.

- El manguito supesrior de vaso de expansion
en el radiador.

Extraer el grupo motaventilador del radiador

de refrigeracion.

presostato en el condensa-

Termostato

Para su extraccion vease “Reposicion de la
bomba de vacio v de la caja termostatica” en
el apartado "Vestido de la culata™

Vaso de expansién

Para su extraccion poner el vehiculo en un ele
vador de dos columnas.
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MOTOR 1.5 dCi

Desconectar la bateria,
Extraer:

- El paragolpes delantero.

- El protector bajo el motor.

Extraer la grapa (1).

Apartar el vaso de expansion.

Colocar unas pinzas para manguitos en los
manguitos del vasa de expansion.
Desconectar:

- El manguito inferior del vaso de expansion,

- El manguito superior del vaso de expansién,
Extraer el vaso de expansion.

' SISTEMA DE ADMISION

Descripcion motores K9K 764, 772, 766 y
768.

i1383

.- Tubo de aire entrada carcasa del filtro de
aire.

2.- Carcasa del filtro de aire.

3.- Caudalimetro ds aire.

4,- Tubo de aire salida carcasa del filtro de
are.

5.- Turbocompresor.

6.- Tubo de aire salida turbocompresor.

7.- Tubo de aire entrada intercambiador aire-
aire.

8.- Cambiador aire-aire.

9.- Tubo de aire salida intercambiador aire-
are.

10.- Mariposa de admision de aire motores
KO9K 764 y 772.

10.,- Valvula de recirculacion de los vapores de
aceite motores K9K 766 y 768.

11.- Tubo metdlico de admisidn de aire.
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Filtro de aire

Un posicicnamiento incorrecto del filtro de aire
en su carcasa puede llevar aire no filtrado ha-
cia el motor. Presionar con fuerza'en el filtro de
aire y después abatirlo.

Por ditimo colocar la tapa de la carcasa del
filtro de aire.

Caudalimetro

Para la extraccion quitar la tapa del filtro de
aire siguiendo el sentidc de las fiechas como
se ha indicado anteriormente.

)

/Y 4

Quitar:

- El filtro de aire (3) siguiendo el sentido de las
flechas comio se ha indicado anteriormente.

- Eifiltro de aire de la carcasa del filtro de aire.

Limpiar la carcasa del fittro de aire.

Volver a colocar correctamente el filtro de aire

en la carcasa del fitro de aire.

P ]

Para su exiraccion aflojar la abrazadera {1)
entre el conducto de aire y el caudalimetro de
aire. Desconectar el conector del caudalimetro
de aire.

Desencajar el conducto de aire y apartarlo.
Desconectar el conector del caudalimetro de
aire.

Extraer:

- Los tornilios (2) de fijacion del caudalimetro
de aire en la carcasa del filtro de aire,

- El caudalimetro de aire.

SISTEMA DE INYECCION

-

Localizacion de componentes

Motores K9K 750, 764, 766 y 768




- Bomba de alta presion.

Electrovalvula de regulacion de caudal.

Electrovélvula de regulacion de presion.

- Sonda de temperatura del gasdleo.

- Separador entre la culata vy la brida del

inyector.

6.- Brida del inyector.

7.- Tubo de retorno de carburante de los in-
yectores de gasoleo.

8.- Inyector de gasoleo.

9.- Tubo de alta presion entre la rampa de
inyeccion y los inyectores de gasoleo,

10.- Tubo de alta presion entre la bomba de
alta presion y la rampa.

11.- Captador de presién de la rampa de in-
yeccion.

12.- Rampa de inyeccion.

13.- Filtro de gasdleo (detrés del guardabarros
delantero derecho).

14 - Turbocompresor.

15.- Electrovélvula de recirculacion de los ga-
ses de escape.

16.- Captador de presién de aire de sobreali-
mentacion.

17.- Carcasa del filtro de aire.

18.- Calculador de inyecaion.

19.- Unidad de proteccion y de conmutacion

20.- Sonda de temperatura del agua.

21.- Captador de posicion y de régimen del
motor.

22.- Acelerdmetro.

23.- Actuador de caudal de gasdleo.

24 - Bomba de cebado.

OB P

KOK 784:

1.- Bomba de alta presion.

2.- Electrovalvula de regulacion de caudal,

3.- Electrovélvula de regulacién de presién.

4.- Sonda de temperatura del gasoleo.

5.- Separador entre la culata v la brida del in-
yector.

6.- Brida del inyector.

10.- Tubo de alta presidn entre la bomba de
alta presion y la rampa.

11.- Captador de presion de la rampa de in-
yeccion,

12.- Rampa de inyeccion.

30.- Actuador de caudal.

31.- Venturi.

KOK 764:
7.- Tubo de retorno de carburante de los in-
yech Jasoieo.

8.- Inyector de gasoleo.

9.- Tubo de alta presion entre la rampa de
inyeccion y los inyectores de gasdleo.

10.- Tubo de alta presidn entre la bomba de
alta presion y la rampa.

11.- Captador de presién de la rampa de in
yeceion.

12.- Rampa de inyeccién.

3 .

A

i\ % N
13.- Filtro de gasoleo (detrés del guardabarros
delantero derecho).

A s

K9K 750, 766 v 768:

1.- Bomba de alta presion.

4.- Sonda de temperatura del gasoleo.

8.- Inyector de gasdleo.

3.- Tubo de alta presion entre la rampa de in-
yeccion y los inyectores de gasdleo.

KOK 764, 766 y 768:

14.- Turbocompresar.

15.- Electrovalvula de recirculacion de los ga-
ses de escape.

25.- Valvula de regulacion de presion de so-
brealimentacion.

MOTOR 1.5 dCi
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K9K 750:

14.- Turbocomprasor.

15.- Electrovdlvula de recirculacion de ios ga-
ses de escape.

25.- Vélvula de regulacién de presion de so-
brealimentacién.

16.- Captador de presion de aire de sobreali-
mentacion,
17.- Carcasa del filtro de aire

18.- Caloulador de inyeccion.
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MOTOR 1.5 dCi
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28.- Captador del fluido refrigerante.

Precalentamiento.

En la figura se muestra la posicion del cajetin
de precalentamiento (27).

Desconectar ios conectores (8) de las bujias
de precalentamiento.
Soplar con aire comprimido ¢l contorna de las

bujias para evilar cualquier entrada de sucie-
dad en los cilindros.
Aflojar y después extraer las bujias mediante
una flave de tubo fargo de 10 mm. junto con
un cardan universal.

NOTA.- Utilizar un manguito para aflojar com-
pletamente las bujias,

Colocar las bujias de precalentamiento.

NOTA.- Evitar que se introduzcan impurezas
en el cilindro durante esta operacién.

Apretar al par las bujias de precalentamiento
(1,5 daN.mj.

Conectar los conectores de las bujias de pre-
calentamiento.

Esquema funcional del circuito de alimentacion
de gasoleo.

El circuito consta:

- De una bomba-aforador (1),

- De una pera de cebado (2).

- De un filtro de carburante (3) que puede ir equipado con un captador de deteccion de agua.

- De una bomba de alta presion (4) que incorpora una bomba de cebado mecanica (bomba de
transferencia).

- De un regulador de presicn (5) fijo en la bomba de alta pre

- De un regulador de caudal (6) fijo en la bomba de alta presién.

- De una rampa de inyeccién (7) equipada con un captador de presidn (para una version) o de
otra (6) (otras versiones)

- De un tornillo de purga (8).

- De cuatro inyectores.

De diferentes captadores.

- Un calculador de inyeccion

- De un filtro de carburante de inyector de filtro de particulas (9).

- De un inyector de gasdleo (10) en el precatalizador.

- De un refrigerador del inyector de gasdleo (11).

- De un precatalizador (12).

- De un venturi {segun versién) (13).

Indicaciones:

- Esla estrictamente prohibido aflojar un racor del tubo de alta presion cuando gira el motor.

Se prohibe:

- Desmontar el interior de la bomba y de los inyectores.

- Extraer el captador de presion de la rampa de carburante (para los probiemas de suciedad del
circuito). En caso de fallar el captador de presion, sustituir imperativamente el captador de pre-
sidn, la rampa vy los cinco tubos de alta presién.

- Desmontar la electrovalvula de regulacion de caudal y la electrovaivula de regulacién de presion
de la bomba de alta presion.

Filtro de gaséleo
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Para su extraccion, extraer:
- La rueda delantera derecha.

- La pantalia del pase de rueda derecha.

Ls imperativo respetar las consignas de seguridad v fimpleza vigentes para las reparaciones en el
circuito de combustible.

Extraer:

- Las tuercas de la placa de proteccion del filtro de gasoleo.

- La placa de proteccion del filtro de gasdleo.




MOTOR 1.5 dCi

Extraer el filtro de gasdleo de su soporte em

pujando hacia arriba.

Poner un recipiente baje la purga de decanta-
cion de agua (3) para recoger &l gasoleo.

Abrir la purga (3).

Desconectar los racores de los tubos en el

filtro de gasdleo segin &l orden siguiente:

(5) y después (6).

Evitar el contacto de los racores de los tubos

de carburante con un entorno contaminado.

Extraer ¢l filtro de gasdleo.

Dejar que escurra ef gasoleo de los diferentes

tubos en un recipiente,

En la reposicién conectar los racores de los

tubos en el filtro de gasoleo (no refirar los ta-

pones hasta el Ultimo momento).

Colocar:

- Elfittro de gaséleo.

- La chapa de proteccion del filtro de gasdleo.

Procedimiento de cebado del circuito de ali-

mentacion:

- Abrir el tornilio de purga situado entre el filtro
y la bomba de alta presion.

- Colocar un tubo en la purga y un recipiente
para recuperar el gasoleo al realizar el ceba-
do del circuito.

- Cebar &l circuito de alimentacion con fa pera
de cebado hasta que caiga ef gaséleo en un
recipiente.

- Cerrar el tornillo de purga de aire.

- Retirar el tubo de la purga.

),

Filtro de carburante de inyector de filtro
de particulas K9K 772,

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE JALOHENTE ALTURA H
LOS BORNES CAPACIDAD P
2¥4(0) fmm. + 6 mm,)
Para la extraccion y reposicién del depésito 5
de combus! y de la boca de llenado véase 55+ 11 Deposilo leno Tope alto
este mismo apartado en el “Motor 1.4i 16v". ;
11023 Depdsito 3/4 144
Conjunto bomba-aforador 164 + 23 Depdsito 1/2 112
Para su extraccion poner el vehiculo en un gle- | | 230£23 Deposito 174 &
vador de dos columnas. 200 + 24 Raserva 39
Vaciar y extraer el depdsito de carburante =
317+ 7 Depdsito vacio Tope bajo

108331

Quitar la tuerca de la bomba-aforador median-
te el (til (Mot. 1397,
Dejar salir el carburante que se encuenira en la
bomba-aforador.

Retirar la bomba-aforador teniendo cuidado

con el flotador.

NOTA.- Para evitar cualquier deformacion del
depdsito, colacar la tuerca de la bomba-afo-
rador en su sitio mientras la bomba-aforacor
eslé extraida.

Sustituir la tuerca y la junta torica de estan
queidad de la bomb:

Separar las lenglietas (1) del soporte del filtro
de carburante del inyector del fitro de parti-
culas.

Soltar los racores (2) del fittro de carburante
del inyector del filtro de particulas

Extraer el fitro de carburante del inyector del
filtro de particulas siguiendo el sentido de la
flecha.

Colocar la bomba-aforador posicionando la
marca (1) del aforador frente a la marca (2) del
depobsito

Posicionar la tuerca del aforador.

Aprelar la tu de la bomba-alorader con &l
til (Mot. 1397) hasta que la marca de la tuerca
(3] correspanda con la marca (2) del deposito v
la marca (1) de la bomba-aforador.

Pare la comprobacion del aforador:

Asegurarse de la variacion de la resistencia
desplazando el flotador.

Colocar el aforador en una superficie plana.

H es la altura entre ol eje del flotador v la su-
perficie plana.

ESCAPE

Las lineas de escape son de tipo monoblogue.

La sustitucion de algunos de los elementos de

la linea de escape requiere cortar la linea de

B85 8.

Para ello, procurar, por este orden:
Identificar correctamente la zona de corte,
como se explica a continuacion.

- Emplear correctamente el util de corte (Mot
1199-01).

- Colocar correctamente el casquillo de esca-
pe.

1097571

1.- Motores K9K 768.
2.- Motores KK 772,
3.- Motores KK 750, 752, 764 y 766.
2C1.- Zona de co
ZC2.- Zona da corle 2.
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MOTOR 1.5 dCi

ESQUEMAS ELECTRICOS

NOTA.- Para una mayor comodidad y una rapida localizacion de los esquemas eléctricos, véase ¢l “indice de esquemas” en el capitulo de
“Eleclricidad”.

MOTOR 1.5 dCi K9IK 750
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