CARACTERISTICAS
Dimensiones
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MOTOR - EMBRAGUE - CAJA DE VELOCIDADES
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Tipo vehiculo

Motor

Tipo

Cilindrada

Tipo de embrague

Tipo caja de velocidades

COB3

C3G

1239

160 CPH 2750

181




CARACTERISTICAS
Identification del vehiculo

Placa unica*
A © REGIE NATIONALE {0 O\ 1
DES USINES RENAULT | 3
B » AU 0000-00-00 00 ‘71
C BN <
» vri1000000 O 0000560 .
D o— {)00000000 A .
E » 0000 kg <
F *» 0000 kg 5
G » 1-0000 kg
H o 2-0000kg o 9
Contiene :
EnA . el nombredel canstructor,

EnB: ElnumeroderecepcionCE.E,

EnC: El tipo de Homalogacitn del vehiculo, precedido del codigo de identificacion mundial del
constructar (por ejemgpla, VF1 corrésponde a Renault Francia).

EnD: elnumero dentro de laserie del tipo,

EnE: el pesototal aulorizada en marcha,

EnF: el pesototal conremolque,

EnG: el pesototal en marcha autorizado solire el eje delantero,

£nH: el pesototal en marcha autonzado sobre el gje trasern,

En1: eltipodevehiculg,

En2: taprimeracifraindicalacaja de velocidades o las opciones pesadas,
lasegundaindica el nivel de equipamiento,

En3: el niumerode equipamiento técnico,

End: e!eguipamiento complementario opcional de fabrica

En5: el codigodelatapiceria

En6: elcodigodelanpintura

En7. elnivel de equipamiento

En8: unaletra gue designa ta fabrica de montaje, seguida del numera de fabricaaon.

ATENCION : los 7 caracleres del numero de fabricacion na pueden ser separados. Para ios vehiculos
construidos antes de esta fecha, el nimero de labricacian era de 7 cifeas.

*  en funcidn del pais de exportacién, ciertas indicaciones pueden neo estar indicadas, siendo la placa
descrita arriba la mas completa.

IMPORTANTE : para documentar una pieza en el P.R e$ imperativa tener en cuenta el namero de
equipamiento de base indicado en la placa oval.



CARACTERISTICAS
Identification del vehiculo

01

AFECTACION DE LOS NUMEROS DE EQUIPANIENTOS TECKICOS

Buenas carreteras Pistas
Direcciodn Direccion Direccion Direcciodn
3 izquierda a derecha 3 izquierda a derecha
Serie 10X a 49X Serie 70X a 89X Serie SOX g 69X Serie 90X a 99X

X Corresponde a una definicién técnica complemeniaria.




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Gato movil/borriquetas

02

@ Sigla de sequridad {(precauciones particulares a respetar durante |a intervencion)

UTILLAJE ESPECIAL - INDISPENSABLE

Cha. 28B0-02 Calaadaptable al gato movil

Cha. " 408 -01
o Casquilio adaptable al gato movil
Cha. 408-02

La utilizactén de un gato movil implica
@ obligatoriamente el uso de horriquetas

apropiagdas.

Esta prohibido levantar el vehiculo tamando
apoyo bhajo el brazo de suspensién delantera o
trasera o el tren trasero.

Segun & Lipo de galo movil, utilizar 1o$ casquillos
Cha. 308-01 o Cha. 408-02 para colocar la cala
Cha. 280-02.

GATO MOVIL LATERALMENTE

Utilizar la cala Cha. 280-02.

Tamar apoyo bajo el larquero lateral a nivel de la
puerta delantera.

Posicionar el canto de puerta correctamente en la
ranura de la cata.

9592125

GATO RODANTE EN LA PARTE DELANTERA

963355




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Gato movil/borriquetas

02

80ORRIQUETAS

Para poner el vehiculo sobre borriquetas, colocar
otiligatoriamente éstas en los lugares indicados.

85679 1 95915

ATENCION de no enganchar las canahizaciones de
los frenos en la parte trasera izguierda.




MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Elevador con toma bajo casco

02

CONSIGNAS DE SEGURIDAD @

Se pueden cansiderar varios casos
1-CASO DE EXTRALCCION DE ORGANDS

Pe una manera general, na utilizar un elevador

de 2 columnas cada vez que se pueda empiear un
etevador de cuatro columnas

Si esio no es posible, colocar los patines de levan-
tamiento bajo el canto de la carroceria a nivel de
10s apoyos del gato del equipo de borda

U\

90 55%

Y0 SEG

2 - CASO PARTICULAR DE LA EXTRACCION -
REPOSICION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

En este caso preciso, la caja del vehicula debera
hacerse imperativamente solidaria con |os brazos

del elevadar de dos ¢olumnas, ¢on unos patines
especiales.

SAPRA :

tuego de 4 calzas para elevadores ISTOBAL
Referencia 77 01 358 506

Deberan encajarse en las lumbreras de las cantos
del bajo de ¢aja.




REMOLCADO
Todos los tipos

03

PARA EL REMOLCADO, RESPETAR LA LEY EN VIGOR DE CADA PAIS

NO TOMAR NUNCA LOS TUBQOS DE TRANSMISION COMO PUNTOS DE ENGANCHE

Los punlos de remalcado deben ser utilizados unicamente para el remolcado en carretera y no pueden servir
en ningun caso para sacar el vehiculo de un foso, para una averia similar ¢ para levantar directa o

indirectamente el vehiculo

ADELANTE

ATRAS

" 9607415




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES
Capacidad - Calidades

04

Organos | Capacidaden Calidad Particularidades
Molor En caso de Paises C E E.
vaciado
=-15°C
3

{mas 0,5 litros
para el filtro
de aceite)

-30°C =-20°C | -10°C  0°C  »10°C +20°C «30°C
l | l | [

« | |
CCMC-G4 15W40 - 15W50
| L
CCMC-G5 10W30 - 10WA0 -
10W50
»
CCMC-G5 5W30
-
CCMC-GS 5W4a0 - SW5H0
- : »

O1ros paises
-15°C
=30°C -20°C | -10°C 0°C 4 10°C +20°C +30°C
I 1 1 | | i >

}

APl SG 15W40 - 15W50
| | -
| |

AP| SG 10WAa0 - 10W5S0

|

APISG 10W30
~ -+
API SG 5W30




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES
Capacidad - Calidades

04

Capacidad en
Organos P itros
Cajas de
velocidades
JB1 3,40

Calidad

Particulariciades

TRANSELF B 80 W

(Normas API GL5 6 MIL L2105 C 6 D}

— tNormal : 0,7 SAE 11703 Los liquidos de freno deben estar homologados
CIRClIIEa renas y DOT 3 pOT NUEstros servicios técnicos.
Depdsito de a0 Super sin plomo
carburante 950698
Glaceol AL Proteccion hasta - 23°C para <limas templados,
Circuito de 5 5 (lipo Q) calidos y frios.

refrigeracion

Anadir sélo agua

desmineralizada.

Proteccion hasla - 40°C para climas muy frios.

. —




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES
Acondicionamiento

04

DESIGNACION

ACONDICIONAMIENTO

N° A.P.R.

GRAISSES

MOLYKOTE "BR2™ para asientos de torreones,
apoyos de horquilla de embrague, soportes de
brazos inferiores, acanaladuras de las barras de
tarsion, caja de direcciéon, acanaladuras de
transmision.

“ELF MULTI" para |abios de las juntas de estan-
quidad, acanaladuras de manguetas de trans-
mision, roscas de los esparragos y de tarmillos
de ruedas

"MOBIL CVJ"™ 825 Black star o MOBIL EXF57C
para juntas de transmision.

Bole de 1 kg

Botede 1 kg

frascode 180 9

7701421145

7701022 166

7701 366 100

ESTANQUIDADES MECANICAS

Perfect-seal "LOWAC" untado fluida para
juntas.

Masilla para estanguidad de los empalmes de
1os tubos de escape.

KIT ENDURECEDOR "“CAF 4/60 THIXD" para
estanquidades |aterales de los sombreretes de
apoyos.

AUTO junta azul
pasta de estanquidad

LOCTITE 518 para estanquidad del carter de la
caja de velocidades

DOSIS GURIT

Estanquidad sonda del depdasito.

Tubode 100 g

Bote de 1,5kg

Coleccion

Tubo de 100 ml
TubodedSg

leringa de 24 m|

Tubode 60 ¢cm?

7701417404
7701421161
7701421080
77 01396 227
77 01397027

7701421162

7701421164

COLAS

“"LOCTITE - FRENETANCH"” evita el aflojado de
los 1ornillos y permite el desbloquea.

"LOCTITE - FRENBLOC" asegura el bioquec de
tos tornillos.

"LOCTITE SCELBLOC™ para el pegado de tos
rodamientos.

“LOCTITE AUTOFORM" para el pegado de los
volantes motor sobre el ciguenal.

Frasco de 24 ¢¢

Frasco deé 24 ¢¢

Frasco de 24 ¢c

frascode 50 ¢C

7701394070

7701394071

7701394072

77 01400 309




LUBRIFICANTES - INGREDIENTES
Acondicionamiento

04

DESIGNACION ACONDICIONAMIENTO N° A.P.R.
LIMPIADORES - LUBRIFICANTES
¢ "ELECTRONEX" degripante, Aerosal de 250 g 7701403517
lubrificante.
7701421140
& TAGIR 40" degripante, lubrificante. Aerosol de 140 mi
7701417 424
# RAVITOLPLUS 21 7701417425
101 7701417426
301
® Limpiador de carburador. Bidon de 250 mi 7701393112

Limpiador de inyectares.

Degripante stper-concenirado

"DECAPIOINT " {FRAMET) para limpieza de los Aeroscl de 385 ml
planos de juntas de culata de aluminia.

Aerosal de 300 ml
it

Aerosol de 420 ml

770139311
7701423 189
77 01407 689

7701405952

BARNIZ
e “CIRCUITPLUS" Frascode 2 g 77 01421135
Barniz para la reparacién de lunetas térmicas.
NEUMATICOS
& Productas "TIP TOP" para reparar 10§ neuma- Maleta Combi A 7701422846
ticos Tubeless.
FRENOS
# Liguido de freno Botellade 0,5 | 7701 395 435
11 7?‘01 422 241
AIRE ACONDICIONADO

Aceite para compresor.

250 ml

77014178655




VACIADO - LLENADO
Motor

05

LLENADO : tapon (1)

VACIADO: tapén (2}

Caja de velocidades

LLENADQO.: tapon (1)

\ .
. DB5928R1

VACIADQ: tapén {2}




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identificacion

10

, Cajade e : '
Tipode . Cilindrada Didmetro Carrera :
Relacid
e hieals Motor velocidades temd) () (mm) elacidn
manual
X063 €3G JB1 1239 74 72 9,2

Manuales de reparacion del motor a consultar : Fasccuto MOT. C

Para la extraccion del motor, es necesaria extraer el conjunto motor - caja de velocidades.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Diagnostico de fuga de aceite

10

UTILLAIE ESPECIAL INGISPENSABLE

Mot. 1014

Manametro

INGREDIENTES

Detector fuga de gases 7711143 0N

La busqueda de lugas de aceite exieriores se
facilita poniendo bajo presién el valumen interno
del motor y- vaporizando un producto "detector
de fuga deé gases” sobre |a zona del motor donde
se encuentra aproximadamente la fuga.

CONEXION
Scbre el circuito de reaspiracion de los vapores de
aceite : (permite controlar todo el volumen del

motor que no esta bajo presion de aceite).

Ejempla de conexian :

87927 #1

Manometro Mot. 1014 cen empalme (A) qgue per-
mite conectarse al ¢ircuito de reaspiracian de los
vapores de aceite.

METODO :

NO SOBREPASAR JAMAS UNA PRESION DE 80
MILIBARES.

Mas alla de esta presion, las juntas labiadas se
Qiran

-Aflojar completamente el tornillo del expansor

del manometro Mot. 1014 antes de conectario al
rcuilo ge reasprracion.

Elevar lentamente |a presidn hasta 80 milibares y
contralar :

- |la estanquidad del tapén de llenado y de la
varilia,

- las posibles fugas cde aire en el circuito de
admision de aire (arcuite de reaspiraciéon no
obstruido).

Vaporizar copiosamente sobre la zona sospechosa
de fuga con el producto detector de fugas y
buscar la formacion de burbujas jabonosas.

NOTA :

En ciertos ¢asos, €5 necesario extraer las piezas
circundantes.
Ejemple . chapa de proteccion del volante maotor.,

Esta operacion puede ser efectuada también
sobre un motor extraidao.

51 esta operacion se efectda después de la repara-
cion, hay gue esperar el endurecimiento de la
pasta para juntas y no hacerlo mas que unos
momentos, para evitar gue se remueva la pasta.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Consumo de aceite

10

METODO DE CONTROL

Se tolera un consumo de aceite motor de 1 litro
cada 1000 km.

Verificar que no baya fuga exterior de aceite
motor

Para un control eficaz, es necesario respetar
ciertas condiciones para cambiar el aceite motor :

- el motor debe estar caliente,
- retirar la varilla de aceite y el tapon de {lenado.

Vaciar a conunuacion et motor y dejar escurrir
durante 15 minutos como minimo.

Colocar el tapdn de vaciado y “sellarla” {toque de
pintura a la vez en el tapon y en el carter inferior)
a fin de poder verificar mas tarde que no haya
sido manipulado.

Medir con una probeta la cantidad de aceite
necesaria para el llenado .

Motor C3G : 3 litros

Colocar y sellar el tapdn de llenado

Pedir al usuario del vehiculo que vuelva después
de haber recarrido 1000 km con el vehicute, ha-
biendo controlado regularmente et nivel de aceite

con lavarilla

A la vuelta del vehiculo, verificar que los tapones
de vaciado yilenado no hayan sido manipulados

Repetir las mismas condiciones :
- maotor caliente,
- varillay tapénde llenado retirados.

Vadar el aceite del motor y medir ¢on la prabeta
la cantidad de aceite recogida.

Calcular el consumo de aceite en litros cada 1900
km si ¢l kilomelraje fuera diferente




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Presion de aceite

10

CONTROL

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSARLE

Mot.

Mot.

836 -05

'836-06

Maleta para medir la presion
de aceite

luego de racores completo

Compasicion de |a maleta Mot, 836-05.

-

8/363R

’\\“ o .

Controi :

Presion de aceite minima a 80°C :

- aratenti 0,7 bares minimo

UTILIZACION:
- Mator C3G E+«Ca+F

- 24000 c.p.m. 3.5 bares minimo

—




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor - Caja de velocidades

10

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B. Vi. 31-01
T.Av. 476
Mot. 1202

Botadores para pasadares elasticos
Extractar de ratulas
Pinza para abrazaderas elasticas

-

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

-

- Desconectar el tubo y el conector del captador
de presidn absoluta.

Tornillos fijacién estribo de freno 10
Tornillos fijacidn pies de amortiguadores 11
Rotula de direccion 3.5
Tuerca de rétula inferior 6,5
Tarnillos fijacidn fuelle de transmision 2,5
Tornillos de ruedas 9
Bulones de bieleta trasera sobre la cuna 9.5
Tornillos de tampones delanteros

sobre larqueros 6
EXTRACCOION

Poner el vehiculo sobre un elevador de 2 <¢lum-
nas.

Desconectar ta bateria.

Extraer el canjunto del filtro de aire.

YE 048 S

> ""Wll-. . 3
" pha't ..f .lxﬁ. -

SRR L

Desconectar ;

- ¢l tubo del master-vac,

- el conector de la sonda de oxigeno,

- €| cable del embrague,

- @l cable del aceleradar,

- @l cable de alta tensién y el conector de (3
bobina,
las canalizaciones de gasalina en ia caja mari-
posa




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

Desconectar el conector del motor en |3 ¢aja de
interconexidn siluada junto a la bateria

Extraer .

- {os dos relés de inyeccién, con un destornillador
pequeno soltar y sacar &l soporte de relés.

- el calculador de inyeccion (3).

DesconectLar :
~ gl conector (2),
- lasdos masas bajo el calculador en (1).

- : [ 0 .
Rt ".. .A'-. . !
~ry oA ";. X |
.0 " )
s G W

W, ¥k

- w9g0§7R2 |

Extraer :
- fas ruedas delanteras,
- la proteccion del molor.

Vaciar |2 caja de velocidades.

Desacoplar el mando de seleccion de las veloci-
dades lado caja de vetocidades,

Estraer {a brida de escape.

Saltar el escape y sujerarle a la carroceria, con e
mando de seleccion de velacidades.

Vaciar el circuito de refrigeracion, por el tornillo
del blogue motor lado distribucion.

Extraer:

- los manguitos de calefaccidn sobre |a bomba de
agua,

- el manguito del vaso de expansion scbre el
radiador,

- el paragolpes y las proteccianes de las aletas.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

Extraer - los tres Lornillos del fuelle,

- las faras, - los bulones de los pies de amortiguadaores y la
- el repetidor de la glela delantera derecha, rotula inferior,

- el tarnillo de masa. - el conjunto transmisiGn porta-manguetas, pro-

teger &l tripoade.
Soltar el cableado.

Extraer et cierre del capot y desconectar el cable.

Lado izquierdo

Extraer .
- ¢l estribo de frenc delantero izquierdo por &l
tornillo (A} y atarla a la carrnceria

_ 90311 ¢
Lado derecho
Extraer:
- el pasador de transmisian con fos botadores
B.Vi. 31-01

Y0 06/-2 R”

larotula de direcciaon con al extractor.
T.Av. 476,

R T IS




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor - Caja de velocidades

10

Extraer :
- elestribo delanteroc derecho y atarlo ala ¢aja,
- el buldn supenor (1) y aflojar el buién (2)

93958-° R

Bascular el porta-manguetas y desacoplar la (rans-
mision.

Desconeclar las canalizaciones del canister.
{Mot. 1265)

Extraer :
- lasfijaciones del radiador en (B) y extraerlo.

e SICIED 1+ ey sedaet 0]
e ldli.lhl |~.|4i|| ll M. Mw .

un:qf

o
< - -—— - o

- .- - -

rarronmeey oL, m::nwﬂ'mu"“!" ’

|._i::;:::uu1. i, il uﬁﬂm_lﬂ Til muul‘[
et e st wi I Dk O T

1|.u 3 .m_umnu I'u :'Tl]; 1] |u T i

96 141 R

- la chapa porta-faras en (T},

pasn Ly iy
E. T MY .-u(u-muq

- = =
{mm Ty IO e a0 \ .\ B
E‘Ju Uil njﬂ' ]l \llmlulnr%:‘uuliﬂ'.g .
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=7 -‘E_'.x.) -
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En esta fase de la extraccion del motor - caja de
velocidades, el conjunto bascula ligeramente
sobre |os dos puntos de rotacién (tampones
mator y caja de velocidades).

Colocar una gria de taller con e! posicionador de
carga.

Extraer la fijacidn trasera de la ¢aja de velocidades
en {A).




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor - Caja de velocidades

10

Extraer :
- las fijaciones en (k) del motor

Extraer el canjuntio motor caja de velocidades.

Retirar el soporte (A}

REPQSICION - Particularidades @

Llamamos su aten<ion sobre la importancia del
posicionamiento del conjunto motar-caja de velo-
cidades en el compartimiento dei vehiculo.

Colocar el conjunto molar ¢aja de velocidades en
el compartimiente del vehiculo sin que |os
lampanes reciban tension.

Poner el tornillo del itampon lrasero.

Con el atil Mot. 1272 posicionar el conjunto
motor-caja de veloadades con respecto al arificio
pitoto de |la cuna \rasera izquierda y el del carter
de embraque.

s — A= el




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

10

TAMPONES DELANTEROS

Soportar gf conjunto motor-caja de velocadades hasla que la cara supenor (A) venga a
alcanczar justa la panie inferior del larguera

Asegurarse de que el motor esté tien cenlrado en el unit delantero, comparando la posician
de las partes (A) sabre los larqueras derecho e izquierdo.

BIEN

MAL

9B 127 R

Apretar el tornilto del tampon trasera al par.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Motor - Caja de velocidades

10

CONTROL

A fin de controlar |la correcta posicion del grupo
motopropulsor, les salicitamos nudan las dos cotas
indicadas ya que el motor no esta soportado mas
que por los soportes del motor.

Si esta cata no &5 oblenida (26 mm 1}, marcar
sobre el larguero la posiciéon actual.

Sila cota esinferiora 25 mm, aflojar la fijacien del
soporte delantero concernido y ejercer un empuje
sabre |3 parte (A) para hacerla retraceder. Apretar
la fijacion. Contralar la nueva posicidn y comenzar
la operaciGn si es necesarno.

Si la cota es superiar a 27 mm, gperar del mismao
moda, pero dejando avanzar la parte {4},

5HAT5 R

1 Tampon delantero derecho
2 Tampan delanlero izquierdo

Apretar o continuacion al par los 4 tornillos, ase-
qurdndose de que las partes (A) ng han ssdo
arrastradas por el par de apriete y que gqueden
estando paralelas a la cara vertical del larguero.

Montar los tornillas de fijacidn de las estribos can

.Loctite FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces et pedal de frena para llevar los
pistones en contacto con las pastillas de freno.

Poner CAF 4/60 THIXO sobre los orificios de los
pasadores de transmisian.

Reglar el cable del acelerador.

Efeciuar

- elltenada de la caja de velocidades,

- el llenado y la purga del circuito de refrigera-
cion (ver captiuia 19},




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR

Correas

11

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Elé. 346-04 Controlador de tension de correa
Elé. 346-05 Barra de control de la tensidn de
la correa

B. Vi. 906 Medidor de fuerza

TARADO DEL UTILEIE. 346
Dos métodas :

Es imperalivo controiar el calibrado del uatil
Elé. 346 antes de su primera utilizacion (util
nuevo) y periddicamente después.

20 método ;

1¢r meétado :
(i}
87 038

-

..
.~

A
/
[ A

Aplicar sobre el Gl una fuerza de 3 daN (masa de
3 kg). El resalte (A) debe enrasar con el cuerpo del
empujador (B}, en caso contrario actuar sobre el
tornillo (C} para aumentar o disminuir €l calibrado
del muelle

Fijar & Glit Elé. 346 en un Lornillo de banco tras
haber retiradao el obturador. Aplicar la parte
cilindrica del Gtil B. Vi. 906 en &l extremo de la
parte deslizante El resalle (A) debe enrasar can el
cuerpa del empurador (B) cuando ta aguja indique
3daN, en caso contrario actuar sobre e tornillo
(C) para aumentar o disminuir el calibrado de{
muelle.




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Correas

CONTROL DE LA TENSION
MONTAJE MOTORES C
Valordelaflecha(f):2 * 0.5

Correa nueva o tras 10 minutos de rotacion.

+F

91031 R

Polea del agoenal

Radillo tensor

Poléa de la bombade agua
FPolea del alternador

oONoP




PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

11

UTILLAJE £SPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 104 Pies de cenirado de la junia y
de la culata

Mot. 521.01  Brida de sujedion y de compre-
ston de las camisas

Mot. 591-04 Liave angular para el apriete de
la culata

Mot. 551-02 Fiexible imantado para la llave
anguiar de apriete de |a culata

Mot. 1 202 Pinza de abrazaderas
PARES OE APRIETE (en daN.m) @ Extraer :
- - el mangu:to superior del radiador,

Tapdn de vaciado dei circuito de agua 1,2 - lalapa de balancines,
Bulon del radilla tensar a2 - lasvarillas de los halancines,
Tuerea del rodillo tensor 2 — los warnilips de |la culata salvo el tornilla (A),

E{ casquillo de centrado de la culata estd situado
Desconectar }a bateria. bajo et tornillo (A) central, lado distribuidor
Eiclraer: Dejar este tornillo hasta gue se despegue la
— el fillro de aire, culata.
- lascanalizaciones de gasolina, . .
— el cableado eléctrico sobre |a caja mariposa, Quitar {os otros tornit os.

- lacorrea del alternadar,
- las fijaciones de |a bajada del escape,
- eldisiribuidor de encendido.

Vaciar el circuito de refrigeracion por el tapon (1)
del blague motor

8G 469
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La junta de culata estd pegada a ia culata, al
bloque motor y a las camisas, por lo que es muy
importante no levantar la culata, ya que daria
lugar a que ésta se despegara de su base, con
ntroduccidn de impurezas.

Hay que dar a la culata un movimienia de
rotacion alrededor del casquillo de centrado
(torniiio de fijacion de fa culata que se ha dejado
puesto) para poder despegarla del blogue motor.

Despegar la culata golpeando sobre sus extremos
con un mazo en el sentido de rotacion horizantal.

4 H
[
"l
]

86 080 5

Retirar el tarnilic de fijacidon (A).
Extraerla culata.

Colocar |a brida de sujeaon de las camisas
Mot. 521-01

Mot. 521-09

85403 R

LIMPIEZA

Es muy importante no rascar ios planas de juntas
de las piezas de aluminio.

Emplear el producto Décap joint para disalver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en {a parte a limpar; esperar

unos 10 minutos y después retirar con una espa-
tula de madera.

REPOSIGON

Colocar los centradores de la culata Mot. 104 en
{B).

Mantar ta cutala.
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METODO DE APRIETE DE LA CULATA

Esta operacion se efectua en frio, durante la repo-
sicion de |a culata, y no dehe ser efectuada pos-
teriormente.

Recuerde :

Con el fin de obtener un apriete correcto de [os
tornillos, rétirar con una jeringa el aceite que haya
podido quedar en los orificios de fijacion de la
culata.

Engrasar las roscas y bajo las cabezas de los tor-
nilles con aceite motor.

Efectuar en el orden descrito :

1er apriete : 2 daN.m

Esperar unos 3 minutas oMo minimao, trempo de
estabilizacidon de |a junta de culata.

(8) A4 ??5))9
7 @Ji/@

“\-h_\_h_’__,_,..-’

B1528-15

Apriete final ;

1} Aflojar el tornilto nimero 1 (todos los demas
quedan apretadaos),

2} apriete al par el tornillo numero 1 a
2 daN.m % 0,3 (todos los demds tornillos
quedan aprelados)

3) Apriete angular del tornillo numero 1 en
90° * 4° (todos los demas tornillas quedan
apretados).

PROCEDER CRONOLOGICAMENTE DEL MISMO
MODO PARA LOS TORNILLOS NUMERDOS 2 A 10.

Reglar |os balancanes (mm)

Admision 0,15
Escape 0,20

Proceder al montaje en e sentido inverso de |a
extraccian.

Efectuar ¢l llenado y la purga del circuite de
refrigeracion.
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CARACTERISTICAS ¥ VALORES DE REGLAJE

Motor
Vehiculo Cajade _T;po de
Ti po —— Liametrn | Carrere Cl|mdl':dd S ve-otidages nyeccion
(mm) { (mm) {cm?)
Maonopunto
X Q&3 C3G 700 74 72 1239 9,2/1 BN Magnéti
Marell
Control al ralenti Carburanme
Motor . )
Regimean {r.p.m.} Riqueza (CO}) Particularidad Indice de Octano
Minimo
. VC : 0,3 maxi Gasoling
7 - !
SESL 700 = 30 V00,9 max Sinplomo 0.5

* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100°C

vC : Valorde control
VL : Valor legislativo

Tipo de alimentacién

Inyeccion monopunto regulada

Bomba de alimentacién sumergida en el

deposito
Tipo : Jaeger

Tension :
Presion -
Caudal :

.....

12 voluos

1,05 20,05 bares

S04¥h minimo

Filtro de gasolina por |a parte delantera del depdsilo

bajo el vehiculo

Sustitucion cada 50.000 km

Caja - mariposa monopunto

SOLEX :

@32 mm

Regulador de presion inlegrado ala caja mariposa

-

Presion: 1,05 * 0,05 hares
(na regulable)

{ nyectores electraomagnéticos

Tension :

12 voltios

Resistencia : 1,8 Q aproximadamente

Matar paso a paso de requlacidn de ralenti

No regulable. Control conla XR25#12 - 25 10%

en regulacdn de ralenti

Potenciometro de posicion de la mariposa

Control con la XR25417
€nrequlacidn de ratenti
Mariposa abierta a fondo

9adal
168 a 235
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CARACTERISTICAS ¥ VALORES DE REGLAIE

Calculador N’ Magneti Marelli N®homologacian N®R.N.U.R.
Magnéti Marelli alojado en el 16085 - 044 77 00 856 784 7700865813
compartimienta motor
Temperalura en °C 01 201 40t 1 B0 *1 901
Captador de temperatura de aire 8770 3370 1440
a a a - - - -
Tipo CTN M Marelli. Resistencia en &2 10720 4120 1760
Captador de temperatura de agua 3060 1315 300 210
- - a 4 a a
Tipo CTN Siemens. Resistencia en (2 4045 1600 370 270
Sonda de oxigeno AC Rachester a370°C
- Mezcla rca =800 mVv
- Mezcla pobre : 0a 200 mV
Catalizador (situado bajo el piso}
O C26
Filtro de aire con cartucho de papel Termostala de Sustitucian : 20 000 km
26a36°C
£G.R. T

A wviy

Sistema anti-evaporacion . Canister

CAN 13

Encendido

- Leyde avance y circuito de polendia integrado en

el calculador de inyeccian.
- Babinade encendido
- Correccidn exleriar de avance.

Bujias

BOSCH WIADC
NGK BPSESZ
Separacién ; 0,9 £ 0,05 mm {regulable}
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REPRESENTACION DE DIFERENTES ELEMENTOS

96 Nei R

96091 R

A Inyedior
B : Molor paso a paso de la regulacion de ralenti
C: Regulador de presian de gasohna
D : Sonda de Lemperatura de aire
E : Potenciometro de posicion mariposa
1 : Sahda senal

2 ' Alimentacion
3. Masa

F: Parle gasoling llamada cuerpa de inyeccidn
G : Parte de aire llamado cuerpo de mariposa
H: Extremos que sujeian las dos partes

| : Liegada de gasolina

] Retorno de gasolina

K : Circulaadn de agua cahiente

L: Circulacion de agua caliente

n . Purga canister
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EXTRACCION - REPOSICION CAJA MARIPOSA

Extraer :

Nota : es imperativo posicionar el tornillo de 1z
abrazadera de la canalizacién de agua (5) hacia
abajo (ver dibujo) con el lin de no destruir el <a-
bleado del inyector.

EXTRACCION - REPOSICION DE LOS DIFERENTES
ELEMENTOS FIJADQS SOBRE LA CAJA MARIPOSA.

Extraccion repasician del inyector

- et filtro de aire con los dos tornilles (1) y la
grapa (2).

96052 R

Descanectar :

- las canalizacrones de |a alimentacion {3} y del
retorno de carburanle (4)

- {ascanalizaciones de agua {5) y {6)

- la canalizacitin de reciclado de los vapares de
gasolina (7).

- €l cable de mando del acelerador

- losconeclores Ay B,

- elconector Cy el pasa-cable (8)

- ¢l conector (D) de la sonda de temperatura de
aire (ef conectar esidéntico al del inyector)

Quitar los dos tornillas {9} y sacar la caja mariposa.

En el montaje :

- ¢onlrolar la planeidad de la cala entre {a caja
mariposa y el colector de admisidn, sustituirla si
es necesario

- conectar las diferentes canalizaciones y verificar
el correcto enganchado de los conectores.

Extraer completamente el filtro de aire.
Desconectar el conector del inyector.

Quitar el tornillo (1) y la patilla de fijacién {2).
Sacar el inyector de su alojamiento.

Vigilar a recuperar la junta torica de diametro
pequerio de la parta baja del alojamiento del
inyector y ¢ontrotar el asiento de sus juntas.
(Utilizar un espejo).

En el montaje :

Sustituir las juntas téricas de estanquidad y
lubrificarlas (grasa sin silicana).

Asequrarse del apriete correcto del tornillo (1} y a
continuacion del buen enganchado def conector.

Nata : Las junlas toricas se suministran ¢<on ei
inyector cuando se suslituye éste.

IMPORTANTE : No se debe alimentar el inyector
en directo bajo una tension de 12 V, corre &l ries-
go de ser destruido.
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EXTRACCION - REPOSICION DEL MOTOR PASO A
PASO OFE LA REGULACION DE RALENTI

EXTRACLION - REPOSICION DEL POTENCIOMETRO
DE LA CAJA MARIPOSA

36041 R

Extraer completamente el liitro de aire.
Desconectar el conector del motor pase a paso de
la regulacién de ralenti.

Quitar los dos tornilos (1) de fijacién del motor y
retirar este.

En el montaje :

Sustituir el junta tdrica de estanquidad y lubri-
ficarla.

Asegurarse del enganchado correcto del conector.

Nota : En la sustitucion del motor paso a paso, fa
junta térica y los tornitlos de fijacion son
suministrados con €l motor.

tmperiante:

Antes de arrancar el motor del vehicula del gue se
acaba de cambiar el motor paso a paso de |a regu-
iacidn de ralentli, habra que poner el contaclo y
con la malela XR25 Leclear el ¢odigo GO** para
anular |os valores adquiridos con €l antiguo moter
PAasQ a paso.

Cortar el contacto, el motor debe posicionarse
para el proxime arrangue.

Arrancar el motor, verificar el funcionamiento del
Molor paso a pase de requlacion del ralenti
tecleando #12.

96 091 R

Extraer el filtro de aire.

Desconectar el conector del potencidmelro de la
Caja mariposa

Quitar los dos tornillos (1} de fijacsdn del poten-
ciometroy reticar ésle.

En el montaje .
Vigitar al correcio posicionamiento y al buen en-
ganchado del conector del potenciametre.

Ohservacion : Esle polenciomelro no es regulable
: los tarnillos nuevos son suministrados con &i.

Nota : Después de cambiar el potenciometro de
posicion de mariposa verificar, bajo contacto y con
ta maleta XR25, el funcionamiento del potencié-
metro tecleando #17, asi como &l reconacimienta
del pie levantado y el pie a fondo.
Borrarla memoria de fallo GO**.
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EXTRACCION - REPOSICION DEL CAPTADOR DE
TEMPERATURA DE AIRE

4609 R3

Extraer completamente |a caja mariposa.

Separar |a parte de aire de la parte de gasolina
{apretar los extremos {2) coen una pinza de boca
fina.

Quitar los dos tornilies de fijaadn del captador y
retirar esle.

En el montaje :

Control visual de la ¢ala provista de sus dos juntas,
asegurando la estanquidad entre las das partes de
la caja mariposa. Sustituirla si es necesario.
Contralar la planicidad de la cata entre (3 caja
mariposa y el colector de admisian

Conectar las diferentles canalizaciones y asegu-
rarse del enganchado correcto de ios conectores.

Nota : Tras la sustitucion del captader de tempe-
catura de aire hay que, hajo conlaclo y <on la
maleta XR25, teclear el cadige GO** para borrar
ia memoria de fallo.
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Colector de admision - escape

EXTRACCION - REPOSICION DEL COLECTOR En el montaje

o

o~ -~ [ . B%
e i
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Sustituir la junta del coiector y posicianar el lado
engastado del lado de la culata.

Controlar y sustituir si 5 necesano :

- {acala entre la caja mariposa y 1 colector.

- el casquillo de estanquidad y la bajada de
escape.

- la junta de estanquidad pegada sobre la chapa
deflectora (si se sustituye, |a junta es suminis-
trada can la chapal).

Proceder ensentido inverso de la extraccion.

Asegurarse :

- del paso correcto del cableado eléctrico y de las
dilerentes canalizaciones.

- del correcto enganchado de las diferentes
coneclares y de ia buena sujecion de las abra-
zaderas.

Extraer :

- el filtro de aire

- la caja mariposa.

- las dos tuercas de fijacién de |la chapa deflec-
tora bajo la caja manposa y retirar ésta.

- la patilla soporte de |las canalizaciones de gaso-
lina {tuerca en el esparrago (A)

- los tubos de depresion gue van al captador de
presion absoluta (B) y al master vac (T).

Liberar el cabieado eléctrica y las diferentes cana-
lizaciones que pasan por encima del colecteor hacda
la caja de velocidades (85 necesario desconectar
los conectores de |a bobina de encendido y de la
sonda de temperatura de agua del mator).

Extraer la boca de la tama de aire caliente (tuercas
en los esparragos (D).

Desconectar la sonda de oxigeno.

Extraer :
- labajada de escape.
- lastuercas (E} de fipacion del coleciar y retirarlo,
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SUSTITUCION

Estd preconizado sustituir el filtre de gasolina
cada 50 000km

Posicionamiento de la pinza.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1265 Pinza

Mot 1265
M
o
| §F
96 420R

€) filtro estd situado bajo el vehiculo, delante del
gdepodsito. Esta fijado por una brida en la parte
delantera del depdsito.

Prever |a caida de gasoilina {no pinzar las ca-
nalizaciones, existe riesgo de destruirias).
Desconectar las canalizaciones (1) con la pinza
Mot. 1265. (ver dibujo adjunto para ei posiciona-
miento de |a pinza sobre la canalizacion).

Quitar el tornilla {2) y extraer el filtro de gasolina
{3).

Durante el montaje, atencidn al sentido de paso
de la gasalina (ver flecha en el filtro}

Conectar los tubos con la mano (ne es neceario
utilizar la pinza Mot. 1265)

Asegurarse del carrecte enganchado de los
racores {presencia de dos juntas téricas de éstan-
quidad)

Nota : Es imposible desconectar las canalizaciones
{1) sin la pinza Mot. 1265.
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CONYROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION Y
DEL CAUDAL DE LA BOMBA DE GASOLINA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. Ba3 Manometra U-& bares
Mot. 867 Manémetro -1 + 2 bares
Mot. 904 Ié de derivacion para

medir |a presion
1 probeta ae 2000 ml

958265 R

tas medidas pueden hacerse con el motar girando
al ralenti © con el motor parado, puenteando les
bornes 3 y 5 {cable grueso) del relé de la bamba de
gasoling (A}

Exiraer el filtro de aire.

Desconectar el tubo de la llegada de gasolina (B).
Colocar la Té de derivacion Mot. 904 y empalmaria
al manometro -1, + 2 bares. Mot 867.

Desconectar el retorno () y sustitwrio por un tu-
bo flexible que desemboque en la probeta gra-
duada de 2000 mil.

Hace girar la bomba de la alimentacdn durante
un minuto, obiener la presion y la canlidad de
gasolina en la probeta :

Presian 1,05 10,05 bares
Caudal 3,83 LY/min minimo.
ATENCION :

51 el caudal es bajo, verificar la tension de
alimentacion de la bomba (pérdida de caudal de
un 10% aproximadamente para una caida de
tension de 1 voltia)

Nota

Es positile controlar el funoonamientio de ia val.
vula de seguridad de la bomba de carburante.
Para efectuar esta operacion, es necesario utilizar
el mandmelre 0-6 bares Mat. 843 en lugar del
manometro utilizado anteriormente. Hacer girar
ta bomba de {a alimentacion, pinzar un instante el
tubo de retorno (C), la presion dehe eslar com:
prendida emire 2,5 y 4,7 bares.
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IMPORTANTE -

En toda intervencidn en el depdsito ¢ en el
circuito de aiimentacrdn de carburante, es impera-
tivo ao fumar y no acercar ohjetos incandescentes
cercadel areade traba)o

EXTRAC-REPOSICION CONJUNTG BOMBA-SONDA

JEOII R’

El ¢conjunio bomba-sonda puede ser exiraido
directamente par la tapa situada bajo la bangqueta
trasera Paraello:

- Desconectar ia bateria.

- Bascular ta banqueta.

- Levantarig alfombra y retirar el obturadar

Desconeciar :
el conectar {1}.

- ta canalizacion de alimentacion (2) y la cana-
hzacién de retorno de carburante (3} con la
pinza especifica Mot. 1264 (ver dibujo adjunta
para el posicionamieniode esta pinza).

Extraer .
- latuerca de fijacion con el util Mot. 1264,
el conjunto bomba-sonda.

Enlarepasicion :

- vigilar que fa junta no esté deteriarada,
cambiarla st es préciso

- en pnmer lugar, colocar la runta de estan-
gquidad sobre el depasito antes de introducr el
CoNjunto.

- Pasicionar &l comunta homba-sonda (ver la
marca &)

- apretar la tuerca al par de 6 daN.m maximo.

Nota :

- s necesario utilizar 1a pinza Mat. 1285 para
conectar |as canalizaciones.
Asegurarse del correcto enganchado de |os
racores (presenca de dos juntas toricas de es-
tanquidad )

IMPORTANTE :

Protegerse contra las proyecciones de gasolina
cuando se extraigan las ¢canalizaciones (a causa de
la presion residuai)

Es imposible descanectar las canalizaciones sin |a
pinza Mat, 1265.

Posicionamiento de |a pinza Mot. 1265

Mot.1265

B

96 J20R
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EXTRACCION-REPOSICION OE LA BOMBA :

96 189 R1

1 Tuercade tijacion

2 Sonda de carburante

3 Bomba de carburantg

4 Junla de estanquidad

A . + bomba de carburante

B: - bombade carburante

Cy O informacién sonda de carburante.

Extraer & conjunto bomba-sonda.

Aflojar ta abrazadera (5} y retirar el tuba de
gasohna.

Desconectar los cables de alimentacién de la
bomba (6) y (7).

Extraer la patilia de fijacion (8)

Separar |a bomba de la sonda.

En el montaje :

Contralar el estado de la junta de estanquidad {4),
sustituirla si 5 necesario.

Respetar la polaridad de los cables de alimen-
tacion de la bomba.

Sustituir ia abrazadera (5) y asegqurarse del correc-
to apriete de ésta.
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CONTROL A EFECTUAR ANTES DEL TEST ANTI-
POLUCION

Asegurarse

- del correcta funconamiento del encendido
(bujias correctamente regladas y conformes,
cableado de alta tension en buen estado y
carrectamente conectado).

- del correclo luncionamiento de la inyeccion
{alimentacion correcta, control de |a confor-
midad con la maleta XR25)

- de la conformidad y estanquidad de la linea de
escape.

Informarse si es posible sobre |os antecedentes de

utidizacion del vehiculo {agotado del carburante,

falta de potencia, ulilizacion de carburante no
adecuado).

CONTROL DE LANORMAS ANTI-POLUCION
Calentar el vehiculo hasta constatar dos puestas
en marcha del venliladar de refrigeraciéon GMY.
Conecler un analizador de cuatro gases, correc-
tamente cahibrado, enla salida del escape.
Mantener el régimen mator a 2500 r.p.m. durante
30 segundos aproximadamente y obténer los
valores de los conlaminantes :

CO =03%

COZ = 14,5%

HC = 100 ppm

0,97 =

Nota: i = 1
riqueza

A > 1 =3 mezcla pohlire
A< 1= mezclarica

Si, después de esta prueba, se cumplen estos valo-

res, el sisterma anti-polucion es correcta.

Si 10s valores obtenidos no son correctos, es nece-

sario efectuar los contrales suplementarios

siguientes :

- verificar el estado del motor {estado del aceite,
juegos de valvulas, distribucién, etc...)

- controlar ¢l correcto funaonamientao de la son-
da de oxigeno (Capitulo. 17).

- efecluar el test de la presencia de plomo (ver a
cantinuaaon).

En el caso de que el test salga positive, hay que
esperar a que ¢l vehiculo haya consumide dos o
tres depdsitos de gasolina sin plorno antes de cam-
biar |la sonda de oxigeno.

For ultimo, después de efectuar todos eslas
cantroles, si tos valores obtenidos siguen no es-
tando conformes, serd necesario cambiar el cata-
lizador.
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Este test no es posible mas que con ia utilizacion de la maleta detectora de plomo, distrushuida por 10s
estableamientos Nauder

Para obtener |a maleta, enviar ei pedhdo al - AP.R

Bajoiareferencia: -Paraiamaletacompleta: T300 Re{: 7701356673
- Para la recarga de cuarenia papeles de test: T900/1 Ref: 770t 356 616

93703

MODO DE EMPLED
Deteccion del plomo en &l escape

a - Condiciones del test
- Motor parado
- Canductos de escape calientes pero no quemando.
- No efectuar el test a una tempereiura inferior a 0°C.

b - Sies necesario, limpiar cuidadosamente con un panc seco el intenor de la sahda del escape para quitar
los depositos de suciedad.

¢ - Ponerse los guantes, 1omar una plaqueta ae papel de test y humedecerla moderadamente cen agua
destiiada (st se moja mucho la plaqueta pierde su elicacia)

@ - Colocar inmediatamente, sespués oe haberlo humededdo, el papel de tes sobre la parte que se ha
limpiado del escape y mantenes una cierta presion durante un minuto aproximadamente.

e - Returar el papel de test y dejarlo secar. La presencia de plomo serd indicada por la aparicion ae un color
rojo o rosada sobre el papel de test.

ATENCION : Eltest de presencia de plomo deberd hacerse en |a salida trasera del escape, en ningun caso
se hara sohre |a sonda de oxigeno.
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ESQUEMA FUNCIONAL

Filiro de aire

Tapa de balancines

Caja mariposa

Catector de admision

Calibrado de 8 6,5 mm en &l ¢ir¢uito antes de |a
Maripasa

6 Calibrago de @ 1.3 mm g£n &l curcuto después
de.la mariposa

oW =

Control ;

Para garaatizar un correcto funciocnamienio del
sistema anti-polucion, el circuitp ge reaspiracion
de los vapores de aceite debe ser mantenido lim-
pia y en buen estado. Verificar la prasencia y la
conformidad de los caltbrados
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PRINCIPIO DE FUNJIONAMIENTO

\?& ~a

¢
JBOOTR ..

La puesta en atmasiera del depasito se hace paor el
absorbedor de ios vapores de gasolina {a carster)
(1) por intermedio de la canalizacion {3).

Los vapores son retenidos al pasar por el carbén
activo conlenido en el absorbedor.

En cierlas condiciones de funcionamiento del
motor {régimen, presdn, Ltemperalura), €l calcu-

lador determina la relacidn ciclica de apertura

(RCO) de |a electrovdlvula de purga canister (2).

El principio de la etectrovalvuia permile hacer
variar la cantidad de vapores de gasalina
reaclados del canister (por la canalizacion {4))
hacia el colector de admision (por la canalizacidn
(S)).

La variacion de la secon de paso de los vapaores
de gasolina en la electrovalvula resulwa del egui-
libcic enlre el campo magnetico creado por la ali-
mentacion del boebinado y el esfuerza del muelle
de rewuperacion, que asequra el cierre de la
valvula

Nota:
En la extraccion del canister, as preciso utilizar la

 pinza Mot. 1265 para desconectar la canalizacion

(3}.

Al conectar la canalizacion (3), asegurarse del
correcto enganchade del racor {presencia de dos
juntas toricas de estangquidad)

Mot 1265

e

Yt 20R
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ESQUEMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

HEPwN =

T

4 N

o A

(‘Y —B

95 190R

Caja mariposa

Elecirovdlvula de manda de purga canister

Absorbedar de |os vapores de gasalina {o canister)

Canalizacion que viene del depdsita de carburanie para reciclar [os vapores de gasolina
Puesta en atmasfera

Calibrado despues de |a mariposa de gases.
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IDENTIFICACION
VEHICULO MOTOR ALTERNADOR INTENSIDAD
CO63 C3G MAGNETI MMARELLI €G33211.70 60 A
CONTROL

Tras 15 minutos de calentamienta bajo una teénsian de 13,5 Voltios

. Py —

r.p.m. amperios
| 1500 10 A

3000 50 A

b 000 60 A
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ESQUEMAS DE PRINCIPIO
:
|
: 5
+ 4
1 5
|

962765

1 Contacior de arranque

2 Lamparatestigo IW

3 Condensador

4 Regulador de tenudn electronica
5 Escobillas
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FUNCIONAMIENTO-DIAGNOSTICO

Este vehiculo esté equipado de alternador con
reguiador incorparado y <on testigo de control
cuyo funcionamiento es el siguiente :

— al puner et contacto, el testigo se enciende.

— al arrancar el motor, el 1estigo se apaga

- s el teslige se vuelve a encender con el molar
tuncionando, indica un delecto de "carga™.

BUSQUEDA DE LOS INCIDENTES

El testiga no se enciende ai poner el contacto.

Verificar :

- lacahdad de |38 conexiones el@ctricas

- i la lampara esta fundida. (Para ello, poner el
termimnal con arejeta del borne L a masa (iras

haberla desconectado); la lampara debe encen-
derse).

El testigo se enciende con el motor girando :

Indica un failo de ¢arga, Luyo origen puede ser :

rotura de la correa del alternador, ¢orle del
cable de carga,

- detenoro interno del alternadors {raior, estalar,
diodos o escohillas},

- un falle del regulador,

- una sobrelension.

El clienle se queja de un fallo de carga y el testigo
Funciona correctamente.

Si la tensian requlada es inferior 2 13,5 V, verificar
2| alternador. El fallo puede provenir :

- de undiodo perforada,

— de una fase cortada,

- de uncarbonatado o desgaste de {as pistas.
Control de la tensidn

Poner un voltimetro en los bornes de |la bateria,
leer |a tension de |a bateria.

Arrancar e motor y subir de régimen hasta gue la
aguja del voltimetro se estabilice en |la tension
requlada

Esla tension debe estar comprendida entre 13,5 V
y 148V,

Coneclar ¢l maximo de consumidores, la tensidn
regulada debe quedarentre 13,5V y 14,8 V.

ATENCICGN . en casc de trabajos de soidadura al
arco en ef vehiculo, es imperativo desconeciar la
bateria y el requiador.
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EXTRACCION - REPOSICION

No exlraer |a carrea con un destornillador, ya que
esta constituida de hilas sintéticos y corre el riesgo
de estropearse.

Desconectar la bateria

EXTRACCION

36 166 K

Aflojar el tornillo del tensor (A) para destensar |a
corfea

Desbloquear la tuerca del eje del soporte del
tensar (B) y sacar la Correa.

Desconectar las conexiones eléctricas.

Retirar las 3 fijaciones {C) del soporte del alter-
nador (2 tuercasy 1 tornillo)

Retirar el aiternador.

REPOSICION

Ejecutar las operaciones en sentido INverse y 1en-
sar lacarrea.
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IDENTIFICACION
VEHICULO MOTOR MOTOR DE ARRANQUE
C063 C3G BOSCH 0001112025
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Motor de arranque
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EXTRACCION-REPOSICION

Con ! vehiculo sohre un elevador, desconeclar la
bateria.
Quitar la chapa de proteccion del motor.

EXTRACCION

Par debiajo

- quitar las 2 fijaciones (A) de |la chapa de protec-
con del motor de arranque {1 lornillo y 1
tuerca)j,

- soltarla chapa de proteccion y extraerla,

- desconectar 1as conexiones eléctricas del motor
de arranque.

- aflgjar el tornillo de friacion (B) de |a patilla de
sujecion de la parte trasera del motor de arran-
que, pero dejar colocada dicha patilla.

farenama !

- extraer el filtro de aire por los 2 tornitios (C) y &l
gancho (D).

S —

No se debe sacar el filtro de aire hasta no haber
desconectado el tubo de reaspiracion-de 10
vapores de aceite.
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Motor de arranque
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- Separar los tubos y los cableados para poder
tener acceso a los 3 torniltos (E) de fijacion del
motor de arranque y extraer|os.

Par debajo -

— retirar ef tornillo de fijacidn (B) de la patilla de
sujecian,

- extraer el molor de arrangue.
REPOSICION
Por debajo :

- pasicionar el motar de arranque con el tornillo
(B) de fijacion de la patilla de sujecion

Par arriba :

— poner lgs 3 tres tornillos de fijackdn {E) y apre-
tarlos.

Par debajo -,
— conaclar las conexiones,
— apretar el torntllo (B),

- celocar la chapa de pratecaidn del motor de
arrangue,

Por arriba ;
~ conectar la bateria,
- probar el motor de arranque,

- poner el liltro de aire.

A continuacian, colacar la chapa de proteccion del

motor.
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Bobina de encedido
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La funcién calculo del avance asi como el circuile
de potencia de encendido estan integrados al
calculador de inyeccion, quién envia la sefal de
manda a la bohina de encendido.

WATIR

Conexion

Via Designacion

No conectada
Alimentacon por relé bomhba
Mando bobina de encendido

W No =

LOCALIZACION

96 14451

Diagnostico

La linea entre |la balnna de encendido y el calcu-
lador se diagnostica con la maleta XR25 (Ver
diagnostico conla maleta XR25.}



INYECCION

Implantacion de los elementos

1 : Cajamariposa 2 . Captador de presion absoluta
A . Inyector 3 . Tomade diagndstico
B : Sondade temperatura de are 4 : Electrovalvula de mando de |la purga del
C : Potenciometro de pusiKion mariposa canisier
D : Motor paso a paso de la regulacion de 5 : Captador de temgperatura de agua
ralenti 6 : Calculador de inyeccion (situada bajo 1a tapa
E : Regulador de la presion de gasoling de plastico)
F : Alimentaadn de carburante 7 : 8abina de encendido
G ' Retorno de carburante
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EXTRACCION - REPOSICION DEL CALCULADOR

........

AN ANy

AN gsosl

El calculador esta situado en el compartimignto

motor, cerca de la bateria. Para la extraccion del

calculador, no es necesario quitar la 1apa de pro-
lecaidn de plastico.

- Desconectariabateria.

- Sacar el cableado de lagrapa{1)

- Quitar las dos tuercas (3) y sacar el calculador
(4). La lijacion infernior del catculador es
abtenida medianle dos grapas (5).

- Desconeclar el conector {2).

En la repasicion, vigilar el correcto blogueado del

conector (2).

IMPLANTACION DE LOS RELES

1 - Relede mando de la bomba de carburante.

2 ' Reledeblogueo.
3 ; Fusible de proteccion circuilo de potencia de
Inyeccion
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EXTRACCION - REPGSICION

Saltar el caneclor (1) de su soporte y desconec-
tarlg :

Quitar los tarnillos de fijacion del captador de
P #M.S (2) y retirar éste Gbtimo.

En el mantaje :

Fijar el captador ¢on unos tornmillas de resalte vy
arandelas. (No olvidar |a trenza de {a masa (3))
Colocar correctamente el coneRor y vigilar al
correcto encajadao de aste.

3449159

-y B —

NOTA : El valante motor esta equipado de una
senal de 58 dientes (60 menos 2}.
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El captador de presién abscluta va fijado al
soporte del motor limpiaparabrisas.

SUSTITUCION

“EHA s

96 096 R 1

Desconectar el conector (1} y el tuba de depresian

(2)

Sacar el captador de presion (3) que esta engan-
chado sobre su soporte,

En el montaje, vigilar al correcto bloqueo del co-
nectar
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EXTRACCION - REPOSICION

q(; \\\ Y %\H 3 \%/@H’? 1

|
/l ‘n O N S K .
/l- _':."u -".';Q"\ \\‘.\\}‘ \ Yy ) "I"s 258
DL NI
oo Nl S o 36 18a-1R

Desconectar el cableado de la sonda {canector 1).

Aflojariasonda (2). No dejar que se caiga.

En el montaje :

Apretar la sonda al par de 3 daN.m
Vigilar el carreclo recorrido del cableado y el
enganchado del conector.

Observacion :

No se puede realizar ningun empalme por episure
o por soldadura en el cableado, En caso de corte
de uno de los hilos hay que cambiar {a sonda.
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DiSPOSITIVO DE RETRASO DE AVANCE

A pesar que el vehiculo no esté equipada de un
dispositivo de deteccidon de picado, se podra de
todas formas intervenir sohre el valor del avance
al encendido

Es posible, en caso de picado, proceder a un retra-
so de 3 grados de avance.

Esta correcaion no tendra lugar en toda la playa
de utilizacion del motor, sina 610 por encima de
una presion del colector de B50 mihbares (cerca de
ta plena de carga)

Para activar esta correccidn, &s suficente desco-
neciar €l conector (1) que une la via n® 8 del calcu-
lador a la masa.

Situacion

Procedimiento :

Para activar la correccion {mator parada) :
Desconectar el conector (1).

- Poner el contacto

- Coneclar la maleta XR25 y entrar el ¢ddigo
013,

La barragrafica de la linea 20 aizda se enciende.

La correccion es efectiva

Para desactivar la correccidon {motor parado) :

- Conectar el conector {1}.

- Paner el contacto.

- Conectaria maleta XR25y entrarel ¢dd D13.
La barragrafica de la linea 20 a la izquierda se
enciende. La correccion de avance essuprimida,

A continuacitn, en los dos cases, teclear el (&digo
de final de diagnosiica G13* antes de descanedtar
lamalets XR2S.

Observacion ;
Antes de aclivar esta correccion de avance, veri-
ficar que el fenomeno de picada no sea debido a
{a conformidad :
- del carburante
- delasbujias
- del circuito de admisidn {elemento termos-
tatico)
de |la refrigeracion o de ta suciedad del motor.
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Tipo

Motor

Basch NGK

Reglaje en (mm)
*+ 0,05

C 063

C3G 700

WondC (1) BP SESZ (1)

0,9

{13 Bujia conyunta : par de aprietede 2,5a3 daN.m

ATENCION : Respetar la marca y el tipo de bujias especificos, el indice térmico no es el umico factor para su

elecaon.

Diagnéstico con la XR25

NOMENCLATURAS

108 gohina de encendido.

120 Calculador de inyeccion.

147 Captador de presidn absaluta.

149 Captador P.M.5S.

168 Elecirovalvula de mando de la purga del
canisler

1893 Inyector.

218 Bomba de carburanle.

222 Potenciometro de posicion mariposa.

225 Toma de diagnéstico.

236 Rele de la bomba ge carburante.

238 Relé de bloqueo de inyeccon

242 Sonda de oxigeno

244 Captador de temperatura de agua.

272 Capladar de lemperatura de aire.

5497 Caja fusibiles motar.

649 . Motor paso a paso regulacion de ralenti.

R224 : Empalme masa - reglaje correccion de
avance.

MK Masa eléctrica pie delantera izquierdo.

NF Masa electronica motar
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INYECCION

Diagnostico con la XR25

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

AdY»
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PRESENTACION DE LA NUEVA FICHA DIAGNOS-
TICO MAGNET] - MARELLI

Q N° 23  IDENTIFICACION FICHA : LEER EN PANTALLA —P§ Ind

1 !:CALCULADOR CODIGO PRESENTE

2| ml] caf‘wo” soons ¥02 | CRCUTOANTIROBO [
3| MAB] INFO VOLANTE INVERSA FALLO SENALVOLANTE [
4 | S| RELE BOMBA GASOLINA C.C. INYECTORES :E
5 E:cmcunomomm.n_ CIRC. TEMPERATURA ALRE :E
6 CIRC. TEMPERATURA AGUA —i
7 CIRCUITO CANISTER %27 )l
8| MM} CORTOCIRCUITOSONDA G2 | CIRC. CAPTADGRPRESION | IR
g !_ CIRCUITO ADAC CIRC. VELOCIDAD VEHICULO |
10 !__cmcunopm MARIPOSA CIRC. CAPTADOR PICADO ]

CONTROLES ANEXQS : o .

CODIGO DI ]3] (s8)
INYECCION MAGNET! MARELLI

BORKADO MEmMHA G 0 ¥ 3%
Fie DE DIAGNOSTICE (5

01 Presian mb
02 Temp. agua ’C
03 Temp. aire ’C
04 Alim. calculador V
Vv

—— | 03 Sonda 02
11 GI PG ~eiif==FOT MARIPOSA__pee, p) "Tamml | 06 Régimenmot. r.p.m.
sB entierow on Fiy EPNCPTIC b | 12 RC_ ral.enu %
13 Senal picado
12 t4 Dif régimen  rpm.
Fallomemona — =—y—— 13 Lorrec. picado d
13 Call|  ANTI-ROBO acliva salvaguardada *33_! ig Ero?‘r?lr%.lg:)??as. ) Tb
E— el. veniculo m/m
14| Sm"‘”om.““d 3¢ Corr. riqueza funcion.
1 _motargirando 31 Corr. riqueza ralenti
Cad BOMEA ACTIVA 35 Corr.riqueza
15 —l. m mororgiandno
MOTCR RR PURGA CANISTLR . G. .
16} L[ el ACA [~} MOD(TJEn:?SuDo.
SELECCION
171 L il Dy e 104 [M{ 10 Bomba de gasoling
* CLRARTIEACOR }g gegulauo_n ralenti
. urga <anister
18| L DTMANDA &UTOR'ZM'ON_E 21 Tesfigo fallo
19 REG RIQUFZA T g CORR. REGLAJES
act.va R Srem— gg gumentogalenltl'
- —— isminucion ralenti
2, :EHHA‘:(J OF AVANCE| MEMORIA 5
O a demandacn XR?S@ !- 70 N°APR

FRA

El contral de la inyeccion Magnéti-Marelli debe ser efectuado can la cassette N° 11, el selector del adaplador
15O en S8 y |a ficha de diagnéstico de arriba {N” 23).

La identficacidon del calculador estd ligada a la lectura directa del nimero APR del calculador. La
identificacian se efectua tras haber tectleado D13, par entrada del c4digo G 70*.
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€l nimero APR aparece entonces baja tres tandas
en ia pantalla central. Cada secuencia queda
encendida dos segundos aproximadamente y la
visualizacion se repite dos veces.

D13 —l) 5. INJ
después G70* —mmm) 7700
B64
461
(GO™**)

Después de una intervencion sobre el sistema de
inyeccion, se podrd borrar la memoria del caicu-
lador utilizando el ¢codigo GO** (Selector 1SO en
posicion S8}

Esta manipulacidon tiene por efecto no desme-
morizar ningun otro equipamienta del vehiculo.

Observacian .

Cuando se manipule la maleta XR25, antes de
cortar el contacto a desconectar fa toma de dia-
gndstico, serd necesario entrar el cadigo G t3*
para salir del diagnéstico de la inyeccion.

Nota : El barrado de la memoria sélo podra ser
efectuado con el contacte puesto. {(Es imposible
borrar la memoria con ) motor girando}.

Las dilerentes modos G..* no son operagianales
sobre el vehiculo.
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ACCESO A LAS INFORMACIONES DEL CALCULADOR UTILIZANDO LA TECLA #

Te;la Controles efectuados U:gj:j:e
01 Presitn colector B Milibares
02 Temperatura de agua Grados
03 Temperatiura de aire Grados
04 Tensidn de alimentacion Valtios
05 Tension de |a sonda de oxigeno Valtios
06 Regimen motor rp.m.
12 RCO Motor paso a paso regulacion de ralents Y
14 Desvio régimen motor r.p.m.
‘1.6 Correccidn presion atmosférica Milibares
17 Valor del potenciometro de posicion mariposa Sinunmidad
18 Velocidad del vehiculo Km/h
30 Correccion adaptativa media y fuerte carga Sin unidad
31 Correcaion adaptativa baja carga Sinunidad
35 Correccidn de riqueza Sinunidad
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Carreccion adaptativa de riqueza (#30 y 31}

Estas correcciones adaptativas estan destinadas a
volver a centrar el valor de la correccion de
riqueza (#35) en los alrededores de 128, a Causa
de |as dispersiones de funcionamienio del motaor.
Esto permite optimizar el funcionamiento del
vehiculo en fase de no reciciado {sonda de
oxigenc no operacional).

Playa de fun<ionamiento

Presitn &
(mb)

(PFYy | .. __
Carreccidn adaptativa media o
fuerte carga (#30).

640 | ____

380 | ___.
Carreccion adaptativa baja carga
(#31}

. »
1030 3900 Régimen
{r.p.m)

Estas correcoiones pueden ser efectuadas a partir
de una temperatura de liquido de refrigeracion
de 75°C.

NOTA : El andlisis de eslas mandatos no pueden
ser efectuados mas que si uno de estos valores
estan en el tope Mmaximo o mirmo y durante un
mal {unconamiento del malor. Tras un borrado
de la memoria, las carrecciones que hayan podido
ser efectuadas anteriormenie guedan anuladas
(#30 = #31 = 0)

valar mim Valor maxi

#30 - 37 10S

#31 -14 30
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INTERPRETACION DE LAS BARRASGRAFICAS

Sl GEarragrafica normalmente encendida, [ Barragrafica encendida bajo incidente:
mator paradoe y contacto puesto -fija : averia presente.

- intermitente : averia fugiliva.

Ll Barragréfica encendida enla puesta en fun-
cion del elemento (Barragrdfica de estado). [S=} Barragréfica no operacional para este tipo

de vehiculo.

PRESENTACION DE LAS DIFERENTES BARRASGRAFICAS :

-

Barragrafica encendida -

- aizquierda :noconlformidad del calculador @ problema interno.

- aderecha :significa que la maleta XR25 recibe y explota la trama de diagntstico del
calculador. -

z:llg

RBarragrafica encendida, constata un fallo en |a linea bobina de encendida - calculador ;
ia averia es memorizada.
(Diagnéstico de un CO, CC+ yCC-).

Barragrafica encendida :
- aizquierda :senalaunainversion de laconexion del captador volante.
- aderecha :senalaunairregularidad ciclica (fallo de senal)

Barragrafica encendida .

- aizquierda :CC+ linearelé de bomba de gasolina, calculador. La averia es
memorizada.

- aderecha :cortotircuitoen el inyector. La averia es memorizada,

Barragrafica encendida :
- aizquierda : cortocircuilo motor paso a paso de regulacian de ralenti; la averia es
memorizada. {diagnéstico deun CC+, CC -, CC bobinada).
- aderecha - falloenlalinea det captador de temperatura de aire ; la temperatura de
aire tomara el valor refugio de 33°C
La averia es memonzada. (diagnosticode un CQ, CC- o CC+)

Barragrafica encendida representa un fallo en la inea captador de temperatura de agua.
El valor refugio sera de 90 °C en caso de averia . La averia es memorizada (diagndstico de
unCO,CC- ounCC +)

Barragrafica encendida representa un fallo enlalinea de |a electrovalvula de mando de
purga del canister. L3 averia es memaorizada {diagndsticode un CQ, CC+ 0 CC ).

——

CO :Circuito abierto
CC ¢ :cartocircuito a +
€C - : corto circuito a la masa
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INTERPRETACION DE LAS DIFERENTES BARRASGRAFICA {continuacian)

Barragrafica encendida :

- atzquierda : diagndstico de un corto-circuito enla linea de la sonda de axigena. La
tensidn delasonda (valor en # 05) tiende hacia Oy el vaiorde la # 35 es
igual a 128. La averia no es memaorizada.

aderecha : Presenciade un fallo en el captador de presidn absoluta o en su cablea-
do. El valor de ta presidn ¢olector en £ 01 tormara un valor fijo o un valor
determinada en una cartografia, en funcion del angulo de mariposa y
del régimen motor. La averia no ¢s memorizada.

No operacional para este uipo de vehiculo

Barragrafica encendida representa un fallo en el potenciametro de pasicion mariposa o
ensu cableado. El vaior refugioen # 17 serdigual a 128{6 64 paraun COo CCenlalinea
del calculadar (via 14)- potenciometro, motor parade). La averia es memorizada
Diagnéstico de un CO, CC+ o CC- ).

1

\
i

Barragrafica encendida :
- aizquierda :informacion mariposa posicion pie a fonda (o plenos gases)
- aderecha :informacidn mariposa posicion pie levantado.

13

i

|-| :

14

Barragrafica encendida representa un fallo en |a linea relé de bloqueo, via 4 del

calculador. Cuando esta barragraflica esla encendida, las demas averias estan escondidas.

La averiaesmemorizada.

Senal captador valante. Esla barragralica debe apagarse bajo accion motor arrangue.

15

Infarmacion bomba de carburante activa.

16

VAT

Barragratica encendida ¢

- aizguierda :informacion motor paso a pasc de regulacién de ralenti activa
fencendida solamente en PL).

- aderecha :intormacion no explotable para este vehlculo.

17

No aperacional actualmente

18

Noa operacional actualmente

19

informacién requlacion de riqueza activa (#05 y #35 vanables)

20

-

Barragrafica encendida :
- aderecha : memarizacién efectiva.
- arzquierda : correccian de avance electiva
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Particularidades de ciertas barrasgraficas

Las barrasgraficas 2G, 7D y 130 se acompanan de tests suplementarios correspondientes : *(2,*27y*33. £stos
tests permiten orientar el diagnéstico :

*02

*27

*33

oo

¥

M
it

OFF
a':l |

. Sin problemas en la linea calculador - bobina de
encendido.

s Circuito aierto o cortacircuito a masa.

» Cortowrtuiiocon el + bateria

. Sin problemas en la electrovélvula de mando de la
purga del canister a de su ¢cableado.

Deteccidn del circuito abierto o corto-circuito con la
masa.

Deteccion de corto-circuito con el + bateria

Sin problemas en la finea relé de bloqueo via 4 del
calcutador.

Falto en la linea relé de bloqueo via 4 del calculadar.
En este caso, el restoc de averias gue han padido ser
memaorizadas anteriormente estin escondidas.

Puesta a cero de las averias memorizadas {despugés de
haber tecleado GO**).
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Motor frio - bajo contacto

C ONTROL OE CONFORMIDAD

Funciones T Visualizacion Seleccion Visualizacion en la pantalla
a verificar N"delines barragrafica en central - Observaciones
9 maleta
Recepcion de la Trama D13
de diagndstico l
5. InJ

Conformidad del G70* | Primero

calculador 7 7 00
despues 864
gespues 461
El numero APR se repite dos veces

Interpretacian de las L1 i Codigo presente.

barrasgraficas L13 1 Reconocimienlo posicién pie alzado.

n . .

orma!werﬁe L14 s Serial PMS ausente {debera apagarse

-encendidas : .
baroe acion motor de arrangue.

‘| Caplador de presidn LB ] 3 #01 El valor leido debe ser igual a la presién
absoluta atmasférica
(entre 00 y 1023 mb).

Captador temperalura Lé ] #02 |[Elvalor leido debe ser igual a la tem-

de agua peralura ambiente £ 5°C

Captador temperatura LS ] [ #03 El valor feido debe ser igual a la tem-

de aire peratura ambiente,  5°C.

Tensidn bateria #04 La tension debe estar comprendida en-
tre 11 ¥ v 13 V. {Sin consumidores
eléctricos)

Potenciometro de L11 [ 1] Bl #717 |t valor leida debe estar comprendido

mariposa posicion pie entre9y 41,

levantada

Potencometro L11 ] L1 #17 €l valor leido debe estar comprendido

Mariposa posicion entre 168 y 235.

plenys gases
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CONTROL DE CONFORMIDAD

Motor caliente a ralenti tras al menos un accionamiento del GMV

Funciones Y Visualizacion SHiecEon Visualizac<ion en pantalia
a verificar N-delinca barragrafica &n central - Observaciones
8 maleta
Régimen de raler # 06 | El regimen de ralenti debe ser de
700 £ 50 r.p.m. sin consumidores

Malor paso a paso de L16 I ] #12 El valor lelda debe estar comprendido
la requlacidn de ralent: entre 2 y 10 % sin consumidores
Regulacion de riqueza L19 d #05 | El valor oscila alrededor de 0,475 V.
activa. {al ralenti justo # 35 Et valor ieido debe estar comprendido
después de que el entre 93y 163,
régimen se estabilice a
2500 r.p m. masde 3
minutos).
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CONTROL CON LA XR25 ANTES DE INTERVENIR EN EL SISTEMA DE INYECCION

Antes de intervenir en el
sistema de inyeccion,
conectar la maleta XR25.

el caiculador corresponde
al tipo de vehicula G 70*
iEs carrecto?

5|

h 4

TEST 1 : Mator parado,

Control de todas las barrasgraficas
¥ de |os # asociados

¢Es correcto?

Si

Y

Codigo D13, S8. Verificarsi T ° >

TEST 2 . En caso de que el motor no
arranque, contralar las barrasgralicas
2G, 3D, 4D, 14G a veloadad motor de
arranque. Las barrasgréficas no deben
estar encenchdas bajo la acadn del maar
de arranque. (Es correcto?

Cambuar el calculador

- na —-»

Ver arbal de averia especifico al
encendido de la barragrafica de fallo.

Ver arbol de averia especifico al

h 4

TEST 3 : Motor girando, verificar las
barrasgraficas correspondientesy

no

encendido de ia barragrafica de falle.

Ver arbol de averia especifico al

los # asociados. ¢ ks correcto?

Si

Y

VER ALP ESPECIFICO AL PROBLEMA
(EFECTQS CLIENTE}

no

encendido de la barragrafica de fallo.
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BARRAGRAFICA 1 IZQUIERDA ENCENDIDA
Fallo calculador

Calculador no confarme Cambiar el calculador,

BARRAGRAFICA 2 1ZQUIERDA ENCENDIDA
Circuito bobina de encendido

Barragrifica encendida dnicamente bajo accién motor de arranque @ t< 5

*02Z sabire XR25s5e |ee ;
O =
CC = Cortncircuito al + 12V de la inea 19 del calculador.

Circuito abierio 0 cortocircuito a la masa de la linea 19 del calculador.

CIRCUITO ABIERTO O CORTOCIRCUITO A LA MASA

Verificar la conexidn en la bobina de encendido.
Reparar si @5 ne<esaro. r— N0 —w
¢Elincidente persiste?

—

Sl

'

Maleta en detector de impulsiones, verificar bajo

de encendido gue existan impulsiones hajo 1a
accion el motor de arrangue. (Hay impulsiones?

si

B

Cambiar la babina de encendido

CORTOCIRCUITO AL + 12 VOLTIOS

Exito

Barragrafica encendida fija.
Desconecar el conector de la hobina de encendido, borrar

la averia memorizada y repetir una prueha de arranque.
iSelee*02CC?

!

si

- y

Cortar el conlacio, desconectar |a bateria y el conector de
35 vias del catculador. Verificar el aisiamiento del cableado
entre las vias 2 y 3 del conector de la bobina de encendido.
(ES correcto?

l
sf

Y

[-Cambiar el calculador

Canectar el bornier M3 1048 en el lugar
del calculador y venficar la continuidad
y &l aislamiento del cableada can
respecto ala masa entre la via 3de la

accion matar de arranque eniavia 3delabobina b no ——p bobina de encendido y 1a via 19 del

calculador {bornier) Reparar s es
necesario.
(Elincidente persiste?

sl

:

NGO
Cambiar el calculador Exito I

— no —| Cambiar la babina de encendido l

Reparar el cableado

ng ———— . .
electrico

NOTA - Un cortocircuilo a ta masa de ia via 19 provoca que se gueme ¢l fusible de 25 A, {lado motor)
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Captadar velaate invertido. Verificar la conexion del captador (inversion de los cables). No hay arranque.

£s decir ;

BARRAGRAFICA 3 1IZQUIERDA ENCENDIDA
Circuito captador volante

BARRAGRAFICA 3 DERECHA ENCENDIDA
Captador volante

Senala una irregularidad ciclica

un fallo de senal (mds sensible en TA)
Jn fallo del entrehierro captador volante.
unos microcortes en e circuito captador volante.
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BARRAGRAFICA 4 IZQUIERDA ENCEND{DA
Relé de la baomba de gasolina

Cortocircuito al + 12 Voltios de fa linea 23 del calculador
Barragrafica encendida bajo accion motor de arranque.

La barragrafica 2G (hobina de encendido) esta encendida también
y* 02 = CO.

Descanectar el relé de la bomba de gasolina y verificar
la resistencia del bohinada entreiasvias 1y 2,
iLaresistencia es nula?

— si ——| Cambiar el relé

Y

Conectar el barrmer MS 1048 en lugar del calculador y
varificar el aislamiento del cableado elécirica con respecto
al + bateria, via 2 del relé y lavia 23 del calculador
{bornier). Reparar si es necesario.

NOTA : Un circuito abierto y un cortoarcuito a la masa en la linea 23 del calculadar impiden el didtoge con el
calculador y el funcionamiento del control de la inyeccion.
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BARRAGRAFICA 4 DERECHA ENCENDIDA
Cortocircuito inyector

Bajo la acadn del motor de arranque, iluminacion de la barragréfica al cabo de 5 sequndos apraximadamente

Barragrafica encendida fija.

Desconectar €l conector del inyector, borrar

ia averia memorizada y repetir una prueha de arranque.
iLa barragréfica 4 derecha se enciende?

[
si

!

Cortar el contacto y desconectar la bateria.
Desconectar el conector de 35 vias del calcutador
y verificar el aislamiento del cableado eléctrico entre [—— NO ——™
las vias A y B del conector del inyector y entre
lavia By |la masa del vehiculo ; Es correcta?

— no ———p} Cambiar el inyector

Reparar el cableado
eléctrico.

$)

'

Cambiar €| calculadar

NOTA : Un circurto abierto sobre t de los 2 cables del inyector o el conector desconectade no enciende |a
barragrafica 4 derecha.
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BARRAGRAFCA 5 IZQUIERDA ENCENDIDA
Circuito motor de regulacion de ralenti

Cortacircuito a la masa y corlocircuito al + de uno de las 4 cables de las babinas, {linea 2, 3, 20 6 21 del

calculador)
Cortocircuito de las bohinas entre (A y Do By C)

#12 = valor liju en aceleracién.

verificar con un dhmmetro |3 resistencia
de ias bobinas del motor de regulacion Carnbiar el motor de} ,

de roalenti entre [as vias : r— M) ——————p regulacian de ralenti

AyD R = 50 Ohms
ByC .

iEs correcta?

51

!

Desconeclar el motor de regulacion de ralenti.
Conectar el bornier M$ 1048 en lugar del

calculador y verificar el aislamiento de los cables entre
si y con respecto ala masa del vehiculo

Canector A ----9 3 - no ——— Exaito
4 yias del B ~=——=" > 2 Calculadaor
motor C=---% 20 (bornier}

D="""% 2

Reparar si es necesdrio.
(Elincidente persiste?

&0

!

Cambiar el calculadar

NGTA : Un circuito abierto en una de ios 4 cables del motor ¢ canector descanectade no en<iende la barra-
grifico, pero et valor dela # 12 s fijo en aceleracion.
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l—BARRAGRAFlCA 5 DERECHA ENCENDIDA
Captador de aire

Circuilo abierto de |as lineas 16 y 31 del calculador
Corocircaito a masa de lalinea 31 del calcuiador
#03 = 33

Descorectar & captagor del aire.

verificar la resistencia del captador de aire :

(debe ser diferente de 0 a de infinito). L nNo ——pt Cambyiar &l captador de aire
] iEs asi?

Y

4
| Conectar el barmier MS 1048 en tugar del
calculador y verificar ta continuidad y et aisimiento
con respecto a la masa del veniculo dei cableado
eléctrico entre las vias

Conector A-~---» 31 Calculador ng ——wl Exilo
captadar B ----% 16 (barnier)
de aire

‘ Reparar s1 @5 necesarto.

el incidente persiste?

§i

i
Cambiar el calculador

NOTA : Si las barrasgraficas 6 derecha y 10 izquierda estan encendidas también, hay un circuito abierto en el
cable comin de masa entre el episure NA y ia tinea 16 del calculador
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BARRAGRAFICA 6 DERECHA ENCENDIDA
Captador de agua

Circuito abierto de |as lineas 13 y 16 del cailculador
Cortocircuito a masa de la linea 13 del calculador
#02 = 90

Desconectar el captador de agua.

verificar |a resistencia del captador de agua. _

(debe ser diferente de 0 6 deinfinito) .. N0 —yp| Cambiar el captador de agua
Es asi?

<

5

h 4
Canectar el borrier MS 1048 en lugar del
calculador y verificar la continuidad y el aislamiento
con respecto a |a masa del vehiculo del cableado
eléclrico entre las vias ¢

Conector T 1 ----» 16 Catculador no »! Exito
det captador 2 ---% 13 {bornier)

Reparar si es necesarno.
iElincidente persiste?

$]

Cambiar el calculadar

NOTA : 5ilas barrasgraficas 5 derecha y 16izquierda estan encendidas también, hay un Kircuito abierto en el
cable comun de masa entre el episure NA y la via 16 del calcutador.
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Circuito canister

BARRAGRAFICA 7 DERECHA ENCENDIDA

Circuito abierto
Cortocircuito a la masa - delalinea 22 del calculador
Cartocircuito al + 12 Voltios

*27 sobre la XR25 se lee :
CO.0 = circuito abierto o cortocircuito a 1a masa
CC 1 = cortocircyila al + baleria

Verificar la resistencia de |la electrovalvula
de mando del canister entre 15 vias S A —
Ayl = 35 Ohms.
(Es correcla?

5

Conectar el bornier MS% 1048 en lugar del calcutador y
verificar la contfinuidad y el aislamiento con respecto
ala masayal + 12 Valuos dei cableado eléclrico entre la

22 del calculador (harnier).
Reparar si es necesaro.
iEl incidente persiste?

$i

k4
Cambiar el calcuiador

Cambiar la electrgvalvula
de purga del canister

via B de |a etectravaivula de purga del canister y la via

O —wepn] Exito
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BARRAGRAFICA 8 1IZQUIERDA ENCENDIDA
Sonda de oxigeno

Cortacircuito de la sonda entre las lineas 12 y 29 del calculador.
Cortocircuito a la masa de ta linea 29 del calculador

#05 <01V
#35= 128

Barragrafica encendida fija.
Desconectar ta sonda 02, borrar 1a averia memorizada y
repetir una prueba del motar entre 2500y 3000 r.p.m.

#05> 0,395y #35 = 128
Nota : La barragratica 8 izquierda no se enciende.
¢Hay estos valores?

no

Y

Cortar el contacto, desconectar la bateria.
Cescanectar el coneclar de 35 vias del ¢alculadar

Esperar que las #05 y 35 estén fijas. — si ———{ Cambiar la sonda 02

y verificar el aislamiento del cableado eléctrico entre
las vias Ay B del conector de la sonda 02 y

Nno -

Reparar el cableado
eléctrico

entre ta via A y la masa del vehiculo
(Es correckn?

50

k4
Cambiar el cal¢ulador

Nota : Un circuito abierto en las lineas 12 y 29 6 el conector desconectado de |a sonda 02 no enciende

la barragrafica 8izquierda pero las # 05y 35 teman tos valores feyos:
# 05 = 0,395
#35 = 128
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BARRAGRAFICA 8 DERECHA ENCENDIDA
Captador de presion absoluta

Circuito abierto o cortocircuito ala masa de las lineas 14 y 32 det calcuiador

# 01 = variable y funcian de la apertura de |a mariposa © fijo con cualquier valor.

~rre o=

Verificar si el captadaor de presion estd conectado
{conector y tubo). Reparar si es necesario.
(El'tncidente persisia?

-— ) —i Exito

. SJ e

Caonectar el bornier MS 1048 en lugar del calculadory
verificar la continuidad y el aislamienta can respecto a
la masa vehiculo del cableado eléctrico entre |as vias .
Conector captador (C.—___4  14) calculador {bornier)
Reparar si s necesario.

(Elincidente persiste?

h 4 —
Verificar |a tension de ahhmentacion
1 del captador + SvoltiosentrelaviaC [ pg ———p
y la via A (masa) ;Es correcta?

S

Si no
Y

Venticar |a tension ae retorno del captador 4 ¥
enlawviaB (0,5 a5 voltios). Cambiar el calculador Exito
¢Es carrecta?

5i ng ———yd Cambiar &l captador de presion
Canectar el bornier MS 1048 en lugar del calculador y
verificar |a continuidad y el aislamiento con respecto 3 :
la masa vehiculo del cableado eléctrio entre |as vias no —| Exito
Conector del captador {8 - === 32) del caliculador o
{bornier)

Reparar st es necesano. (Elincidentes persista?
[51]

Y
Eambiar el calculador

Nota : Un circuito abierto enia linea 16 o un cortacircuito de las lineas 16 y 32 no enciende la barragrafica 8
derechayla # 01 esiqual a 1020.




INYECCION
Diagnostico con la XR25

BARRAGRAFICAT0IZQUIERDA ENCENDIDA
Circuito potenciometra matiposa

Circuita abierto de Jas lineas 4, 16, 36 del calculador
Cortocircuito a la masa de las lineas 14 y 30 del calculador
Cortocircuilo del potenciometro entre las lingas 14 y 30.

#17 = 128064

Verificar con un ohmmetro la resistencia
del potencigmelro entre |as vias

AyB R > 1200 Ohms — NQ
¢Es correcta?

Cambiar el potenciometro
mariposa

si

h 4

Verlicar con un éhmmetre |3 resistencia
del potenciometre entre ias vias :

A y Chaciendo variar el potenciometro - 10—
para asegurarse que el valor en ahmmios crece
o decrece de farma regular.

cEscarrecta?

Cambiar el potenciometro
mariposa

sl -

h 4
Conectar el bornier MS 1048 en lugar del calcuiador y
verilicar la continuidad y el aislamienta con respecto a la
masa del vehiculo entre |as vias -
Conector A ____p 16 Calculador
3 vias { B -——-—-p 14 {bornier)

C.-ccp 30

— NG —p| EXito

Reparar &1 €$ necesario.
iElincidente persiste? ]

5l

k 4
Cambiar el caiculador

NOTA : 5i |a barragrafica 5 derecha y 6 derecha estan encendidas tambign, hay un circuito abierto en el cable
comun de masa entre el episure NA yvialinea 16 del ¢alculador.
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BARRAGRAFICA11 DERECHA
Posicion PL

Barragratica de estado normalmente encendida en la posicidn PL
Cantrol a hacer si la barragraiica no esta encendida en PL

Enla maleta XR25 teclear # 17 y verificar el vator del potenciomelro de mariposa en Pl 9 < PL < 41

Conla maleta XR25 hacer un borrado o
de la memornia de fallo GO**,
¢EI PL esta presente? _ }
T [ Verificar si la mariposa esté sabre su
5i tope mecanico en la posicion PL. e . . NO
¢ ¢Es asi?
Exito | l
|
} LRegIar el mando del acelerador

Cambiar el potenciometro manposa.
(Elintaidente persisie?

L [
SIL No ——--» Exita

. ——

Cambiar el calculador

BARRAGRAFICA11{ZQUIERDA
Posicion PF

o,

Barragrafica encendida para una apertura mariposa > 70¢
Cantrol @ hacer si la barragrafica no estd encendida en PF

Enla maleta XR25 teclear # 17 y verificar el valor

del potenciometra mariposa en plena apertura
168 << PG < 235

Verificar si |la mariposa es1d sobire su tope
mMecanico en posician plena apertura - N
¢ ES asi?
' l
$i
‘ Reglar el mando del acelerador

Cambiar el potenciometro mariposa.
¢ El incidente persiste?

I LT T I

5i ng —w} Exito

l

Cambiar el calculador J
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BARRAGRAFICA13 DERECHA ENCENDIDA
Fallo memoria salvaguardado

*33 sobreia XR25se lee :

Bien . despuésde un GO*"

on . cuandala barragrafica no esta encendida.
off : cuando la barragréfica esta encendida.

porve

Esta barragrafica es1a narmalmente encendida tras ¢
descanexion del conector de 35 vias
- cortedelabateria{= 5minutos}
corte de la ahimentacion permanente del
calculador en AVC {linea 4 ael calculador
o fusible 25 A lado motor).
Para apagar esta barragrafica, cortar el contacto
(= 10 s), después poner el contacto oconla
maleta XR25 teclear G{Q** para borrar la memoria
de falio, si |a barragrafica se apaga se debe leer en
"33 = bien.
iLa barragrafica estad apagada?

Si PN

no

b4 ~—
Verificar que no haya microcortes enla linea de la alimentacion
permanente {AV{} del calculador entre |a via 4 del calculador
y ta via 2 del relé de protecadn, verificarigualmente la conexion
del calculador y del rele y jos contactos del tusible de 25 A
{lado motor). Reparar si s necesario.
iLa barragréfica queda encendida?

Sl

h 4
Cambiar el calruiador

Exito

Exitlo
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SARRAGRAFICAYI4 IZQUIERDA ENCENDIDA
Circuito captador volante

La barragrafica no se apaga bajo la acaion del maotor de arrangue

Desconectar el conector del captador y verificar
la resistencia del captador entre los hornes A y B.
¢Hay 200 + 50Q 7.

Si

Caon el motor a velocidad mator de arranque,
verilicar la lension suministrada por el captador
con el voltimetro en tension alternativa.

i Hay una tension superior a 150 my ?

no »| Cambiar el captador volante

NG »| Cambiar el captador votante

sl

A Y - !

Conectar el bornier MS1048 en lugar del calculador
y vertlicar |a continuidad del cableadao enire |as vias :
Captador ) A ----- > 28 Calculador

E ——— > 11 {bornier)

A P Exito

Reparar si es necesario.
¢Elincidente persiste?

t

Ly

!

Cambiar el caiculador

Nota : Csta barragrafica puede apagarse can el ¢conlacia puesta tras un GO**, en este ¢ase repetir un D13 6
cortary volver a paner el conlaclo y repetir D13
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EFECTOS CLIENTES

Problemas de arranques

L No arranca
| Arranca perose cala
L Arranque muy CQsloso

Probiemas de ralenti

L Muy alto
. Inesiabilidad del motor
L Caballeg

Comportamento circulando

L Falla de prestacidn
L Baches y tirones

Humos - Polucién

L~ Huma negro
L No ¢conformidad conila norma anti-polucidn
- COyio HC muy alto

-

Consumo de gasolina elevadado

Ruido del malor

L Picado

AlP = Arbol |logico de averia

ALP1A-1B-1C
ALP 2
ALP 3

ALP 4
ALP S
ALP 6

ALP7
ALP 8

ALPY

ALP 10

ALP 11

ALP12
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Problemas de arrangque

ALP 1A . Noarranca

Reparar si es necesario.
¢ El incidente persiste?

Verificar el fusible de 20 A del relé de |la bomba
de gasolina y el fusible de 25 A enla pletina
relésttusibles {compartimiento motor).

1

no »| Exito

Venficar la presencia del + 12 Voltios sobre el conectar
de la bomba de gasalina entre |as vias C1 y C2, durante

la fase de temporizacién, (¢ ruide de ta bomba de

Contacta puésto. En el conector dei | no gasolina en |a fase de temporizacion, si es audible).
relé de la bomba de gasolina, unir ) 5

' (es correcta’
las bornes 3y 5 ¢ Funciona la bomba
de gasolina?

sil Verificar |a presenciadel + 12 Voltios si
no —| via N® 3 sobre el relé de la bomba de
l gasolina. ¢ Hay 12 Vottios? ¥
R - AlLP 1R

Con el contaclo puesto verificarenla via 1

del relé de la bomba de gasolina la
presencia del + 12 Valtios. (*).
¢Hay 12 Voltios?

i
no

!

Reparar el cableado
entrelavia 1 del relé y
el empalme R212y!la
pletina /fusibles
{motar)

. Y

Poner la via 2 del relé de ia bomba de
gasalina a masa y verificarsila
bomba de gasolina funciona,
iFunciona?

 J

si no ———p| REparar ¢l cableado eléctrico entre

lavia 3delrelé236yel + 12 Voitios
AVC sobre la pletina / fusibles
motor.

Verificar la contunudad del tableado eléc-
tricodel relé 236 via 5 enla bomba de
gasolina. Reparar i es necesarto. —— no —# Exito

¢EVincidente persiste?

5 ———»

Vernificaria masa de la bomba de gasolina.
Reparar $i @$ necesario.
¢El incidente persiste?

No

l

Si

! .,

Cambuar el relé dela
bomba de gasalina

Conectar el bornier MS 1048 en lugar
del calculador y verificar la continuidad
y el aislamiento entre la via 2 del relé
de |2 bomba de gasolina y la via 23 del
caleuladaor (bornier).

Reparar §i s necesaric

(Hinodente persiste?

no » Exilo

<i fplal
Cambiar la bomba Exito
de gasoling

$i >

Cambiar i calculadw]

* . Un ¢ircuito abierta o un cortoaircuito a la masa sobre la linea 23 del calculador no permite el didlogo
entre la XR25 y el calculador e impide el funcionamienta del control del motor.

Un cartacircuito al + 12 Voltios de la linea 23 del calculador enciende las barrasgraficas 4 izquierday 2
izquierda bajo la accion del motor de arranque.




INYECCION
Diagndstico

17

Problemas de arranque

ALP 1B : No arranca

Coneclar un cuenta-vueltas.

¢Bajola accion motor de arranque
la aguja del cuenta-vuettas oscila?

neo

l

iLa barragrafica N“ 14 G se apaga
bajo la accidn del mator
de arranque?

5[

h 4

«La barragrafica N 3D se enciende
bajo {a acci6n det motor de arranque? [

si

X
Ver diagnostico barragrafica 3D

no

Sl

no

PlALP 1C

—| Ver dhagnéstico barragrafica 146G

pr— -

Combrar el calcul ador
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Prohlemas de arranque

ALP1C: No arranca

arcul

si

verficar las bujias, cables bujias,

Cambnar las piezas si es necesario.
cElincidente persisie?

to de alta tensidn.

-

Desmontar el filtro de aire y verificar,
accionando el motor de arrangue,
que el inyector inyecta bien

ia gasolina.

¢Hay un chorro de gasolina?

- NQ —

|
5i

— NO +asass—r—7pw

Exito

¢La barragrafica 4D e enciende bajo la accion del
motor de arranque? (Esperar unos 5 segundos)

Si

Y

Ver diagnostica de la barraarafica 4D

k 4

Verificar el caudal y ta presign
de gasolina. {ver Cap. 13).
¢ Son correctos?

Al paner el contacto y durante la fase

de temporizacian, venficar la presencia del
+ 12 Voltios en la via A del inyector.{*}

¢Es carrecta?

— flQ

h 4

si

Reparar el cableado eléctrico entre la
via A del inyeclor y €l episure en el
cableada del motor.

'

¢Hay aproximadamente 1,8 chm?

Desconectar el inyector y verificar su resistencia.

— NGO

Reparar el circuito de gasolinag,

filtro, canalizacién
i€l incidente persiste?

regulador (cuerpa de {a inyeccion), bomba,

Si

no

l

Exito

&i

Y

h 4

Sustituir el inyector

Conectar &l bornier MS 1048 en el lugar del

¢El incidente persiste?

calculador de inyecaion y veriticar la continuidad y el
aislamiento del cableado eléctrico enltre el inyector
y el calculador (bornier) via 21. Reparar si es necesario.

— NO

si

v

Cambiar el calculador
de inyeccion

Es un problema del motor

y la inyeccion na es la causa

50

Exito

(*) La barragrafica 4 derecha no se enciende en caso de un CO sobre e circuito del inyectar
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Probhlemas de arranque

Motor girandao y al

ALP 2 : El motor arranca pero se cala

Verificar con un abmmelra la resistencia
de las bobinas del motor de la regulacidn
de ralenti entre las vias :

- NO —P

Cambiar el motor de |a

-

ralenti, verificarla 4 5 ——p 5 regulacion de ralent!.
# 12 eniamalela XR2S ;YC ; X _ 0 onme
iEs < a29%? {1} ¥y =
(Es correcta?
r
5
no - ‘
Conectar el bornier MS 1048 en el lugar del calcu-
lador y verficar las continuidades entre el conectar del
calculadaor y el motor de la regulacidon de ralenti.
Conector Acecrpe 3 — na ——p Exito
4 vias B ~-~--9» 2 Calcuiladar
' del motor C-—---» 20 {bornier)
Con el cantacta puesto y el de reguiacion D --—-4 21 L o
maotar parado, (Hay enta
maleta XR25 la presian Reparar si € necesario.
atmasiéricaen # 017 ¢Elincidente persiste?
si Ver diagnéstico barragrafica 8 derecha
no L
Y — L
Con ¢l motor girando, en la malela XR25 Cambiar el calculador de inyeccion
verificarla # 01 (2) ¢El valor queda fija al acelerar? [ . g
no
h -

verificar el ¢ircuilo de entrada de aire

Reparar el circuito de la entrada

{filtro de aire....) y lalinea de escape. No g d€ 3ir€ G de escape.

i Es carrecto?

S

Y .

Elincidente persiste?

ng

i

Verificar el caudal y |a presion de gaso-
lina, método ver Cap. 13. Reparar si es ¢
necesario bomba, tubas, inyector, regu-
lador {cuerpo de |a inyeccion), filtro.

Exitg

(1} La barragrafica 5 izquierda no se enciende en caso de un CO en 1 de los cables del motor dela
regulacion de ralenli o si et conector del motor de 1a regulacion de ralenti esta desconectado.
{2) La barragrafica Bderecha no se enciende en el caso de !

- COsobielavia 16
. CCentrelasvias 14y 32,
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Problemas de arranque

ALP 3: Arranque muy costoso

verificar el encendido, bujias, cables, cabeza

Reparar s1 es necesar ¢
¢Elincidente persiste?

|
1

' ._

verificar el caudal y la presion de gasolina
{método ver Cap. 13). Cambiar las piezas

del distribuidor, alta (ensidn. Y P

defectuosas s es necesario, regulador no
{cuerpo de inyeccion) bbamba, liltro, canali-
zaciones ; £l incidente persiste?

Si

h 4

Es un problema del motor
yla inyeccidn no e la causa.

b

Exito

Exito
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Problemas de ralenti

ALP 4 : Ralentl muy alto

Controlar con la maleta

XR2S a3 #12 (*). ¢Es < 2% 2. [ "° o

Verificarla # 17 en PL ¢(EsSta
comprenchida entre @y 41?

e grafica 11 derecha.

si

Ver diagnostico barra;!

[
$i

|

verificar el caudal y la presion de gasolina,
métedo ver Cap. 13. Reparar si es necesario

1.! bomba, filtro, canalizaciones, — No
Buscar una posnb_lgitoma de aire enel requlador {cuerpo de inyeccion). l
colector de admision o en el motor de LEl incidente persiste?

la regulacién de ralenti Reparar i es

necesario no

¢ El incidente persiste? l

l Exitd

si

y

E€xito

$i

Es un problema del motor y la inyeccian

h 4

Verificar la presencia del calibrade en el
who de reaspiracion de 10s gases y el estado del tubo
entre la tapa de culata y el colector de admision
Reparar si es necesario.

¢Elincidente persiste?

no es la causa.

- ExitO

Desconectar el malor de regulacion de ralenti y
verificar la resistencia de los bobinades entre

1

» (AyDiy{ByC).
¢ Es de aproximadamente 50 ohms?

Conectar ¢l bornier MS 1048 enlugar del calculador
y verificar la continuidad entre fas vias

Conectar A-—---p 3

del mator B----% 2 Calculador
de requlacién C-—---+% 2{ {barnier)
de ralenl D---—®™ 21

Reparar si s necesario
(El intidente persiste?

ng

Y

Cambiar el motorde |a

i .. ,
: regulacion de ralenti

- No Exito

St

v

Cambiar el calcuiador I

{*) La barragrafica 5 izquierda no se enciende en el caso 4e un CO en 1 de los 4 cables del motor de regu-

lacion de ralenti. o conector del motor de la regulacion de ralenti descanectado.




INYECCION
Diagndstico

17

Problemas de ralenti

ALP 5 : Inestabilidad del motor

Contralar las bujias, cables, ¢abeza del
distrtbeidor, alta tensidn.

Cambiar las piezas 5i 85 nacesario.
(Elin¢idente persiste?

F NQ ——r=ein| EXITO

f

S|

!

- CO< 0,3%

HC = . 100 ppm

COZ = 14,5%

0,97 < Lamhda < 1,03.

Verificar el valor de los contaminantes y de Lambda.

- no ——p} Ver capitule 14

¢Es correcto?

&l

'

Con el contacto puesio y el motor parado, ; hay en la maileta XR25

la presion atmosféricaen # Q01?2

— NQ

51

'

Con el motor girando, en la maleta XR25
verificar et # 01, (Es fijo acelerando? (*)

l

Ver diagnostico barragrafica 8 derecha

I

si

na

v

abierta, con una bomba de depresién sobre e

¢Elincidente persiste?

Verificar si |a electrovilvula de purga canister no estd blaqueada

ia electrovélvula a la caja mariposa. Reparar si es necesario.

| tubo que une Exilo

NG —p

|

Si

l

Verificar el caudal y la presion de gasolina,
{mérado ver Cap. 13). Reparar si es necesario
reguiador (cuerpo de la inyecadn),

bomba, filtro, canalizaciones, inyector.
iElincidente persiste?

Exito

- NQ ——p

Esun problema del motor
la inyeccion no &5 la causa.

>

(*) La barragrafica 8 derecha no se encitende én las €asos

- CQ enlalinea 16
- CC entrelaslineas 14y 32

d
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Problemas de ralenti

Verificar el valar de los contaminantes y de Lambda

iEscarrecta?

ALP6: Bombeo

Cuando el ralenti @5 alto ¢on caballeo,
verificar |a presencia del calibrado en el tubo

de reaspiracion de tos gases y el eslado del
tubo entre |a tapa de culata y el colector de
admisir. Reparar si es necesario.
(Elincidente persiste?

— |

Si

|

CO< 0,3%

HC = 100 ppm

CO2 = 145 %

0,97 < Lambda = 1,03.

$i

Y - =
Verilicar el caudal y la presion de gasolina,
(métada ver Cap. 13). Reparar si es necesario

ne

bomba, filtro, canalizaciones, inyectar, no
regulador (cuerpo de fa inyeccion).
{El incadente persiste?

sl

- h 4

Verificar la estanquidad del ¢olector de admision
juntas, estanquidad del arcuito neumatice canister.
Reparar s es necesario.

»

I»| E}(i‘t;i—l

— na ——w Ver Capitulo. 14

Exito
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Comportamiento circulando

-

ALP 7 : Falta de prestaciones

L

Reparar si es necesario.
¢cElincidente persiste?

Verificar si la maripasa se abre a fonda (control
visual de |a apertura completa de la mariposa)
Controlar el regfaje del mando del acelerador.

no

Si

k4

Asegurese de la conformidad de las bujias
y de su estado. Reparar si es necesarro.
¢Elincidente persisie?

Si

y -

Verificar el arcuita de la entrada de aire
(filro de aire )y lalinea de escape.
Reparar st es necesario

(Elincidente persiste?

51

'

no ———

»| Exilo

Exito

ng —————»

Verifticar el valor de los contaminantes y de Lambda.

- CO0< 0,3%

- HC= 100 ppm
COZ=z= 145%

- 0,97= Lambda = 1,03

(Es correcta?

si

l

- maamy

{metodo ver Cap 13} Cambiar las piezas
si s necesario, filtro, bamba,inyector,
canalizaciones, requlador (cuerpo de
Inyeccion). (Elincidente persiste?

Verificar el caudal y 1a presion de gasoling,

Exito

— no —m

Ver Capitulo. 14

- .

1

5i

|

Es un problema del motor
y ka inyeccion no es la causa.

no

>

Exito
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Comportamiento circulando

AiP B : Baches y titcnes

Con el contacto puesto y el motar parado, (hay enla
maleta XR25 la presion atmostérica en # 012

$i

'

Con €l motor girando, en la maleta XR25
verificor e # Q1 {*}. (El valor s fijo acelerando?

na

'

L i — = Ver diagnostico barragrafica 8 derecha

Verificar el valor de los contaminantes y de Lambda.

CO< 03%
HC £ 100 ppm
COZ=z 145%

0,97 < Lambda = 1.03.

¢Es correcto?

50

'

Verificar la higiene del ¢cableado de AT, captadoer
de PMS (causa posible de pardsitos). Cambiar si &5
necesaria las prezas defectunsas

¢Elinadente persiste?

| no —| Ver Capitulo. 14

| ho ——p| Verdiagnostico barragrafica 8 derecha

|

si

s

Verificar ! encendido, bobina, bujias,conexiones...
Suslituir |as prezas defectuosas.
cEl incidente persiste?

no

»| ExilO

no > Exito

sl

Y

Verificar el caudal y la presion de gasolina,

(método ver Cap. 13}. Cambiar las piezas defectuosas,

bomba de gasotina, filtro,
canalizacianes, regulador (cuerpo de |a inyeccian).

{*} La barragrafica 8 derecha no se enciende en Jos ¢ases

de un COenlalinea 16
de unCCentre las lineas 14y 32.
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Humos - Pelucion

ALP 9 : Humo negro

Veriticar el valor de los contaminanies y de Lambda.
- CO0< 03%
- HC = 100ppm

- 0,97= Lambda = 1,03.
iEscorrecio?

§i

h 4
Vertficar la alimentacion de aire, filtro de aire

Tras la reparacion, ¢elincidente persiste?

si

Y
Verificar la conformidad y el estado del captador
de presion absolula. Reparar i s necesario.
iEl incidente persiste?

i

h 4

Verificar |a estanquidad del inyector {juntas 1oricas
an particutar) Reparar si €5 necesario

- COT= 14,5% - 110

tuhos... SO —

no

Ver Capitulo 14

Exito

Exito

¢El incidenie persiste?

i

Y

no

Aislar el canister metiendd una pinza sobre el tubo
entre el canister y la electrovalvul a de purga del canister,
hacer una prueba y veriticar si el humao persiste.
¢(Peraste et humo?

Si

h 4
Verificar ta presidn y el caudal de retornn de gasoling
{método ver Cap. 13). Reparar o cambiar las piezas
defectuosas, regulador {cuerpo de la inyeccion),
canalizaciones de retorno.

Exito

Verificar el funcionamienta
de |la electrovalvula de purga

— no ——| Canister y controlar que ef

canisier no esté saturado de
carburante.
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Humo - palucion

ALP 10 : No conformidad <on la nerma anti-polucién
€0 y/ 0 HC muy alta
€0 > 0,31 % - HC > 100ppm

Con la maleta XR25 verficar las # 05, 35. verificar1a AT, las buiias, cables de bujias
Control ver capitulo 17. (*}. ' $i Reparar si @5 necesario. — No
¢ S0n correctos? (Flincidente persiste? l
: Exilo
Nne Si
L ¥

Desconectar la sonda 02, puentear el conector

delasonda 02 Hacer una prueba con &l motor girando a blema de encendide ¢ de arranque.

2500/300Q0 r.p.m.
¢La bacragratica Bizquierda se enciende?

Preguntar al cliente si ha tentda pro-

<Ha tenido algun problema?

Y .
Cambiar lasenda 02

h 4 .-

no

51 | | *

~

Esun problema del mator y
la inyeccién no es la causa.

Conectar el borruer MS 1048 en el lugar del calculador
y venlicar la continuidad del cableado eléctrico entre
las vias -

Conecior T A 29 } Calculador
sonda 02 B -———» 12 {bornier)
Repardr si es necesario

¢Elincidenie persiste?

Si

no

4

Hacer el Ltest de presencia de plamo {ver

Cap. 14). Antes de cambiar el catalizador y ta
sonda Lambda, hacer circular el vehiculo con
varios depositos de gasolina sin plamo.

»| Exito

y

Cambiar el calculador

NGgta : Un circuito abierto en laslineas 12 y 29 de la sonda 02 no enciende |a barragrafica 8 iquierda pero las

# 05 y 35 toman los valores fijos :
#05 > 0,395
£ 35 = 128
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ALP 11 : Consumo ¢ele

vado de gasolina

Verificar que no haya fuga de gasolina
Reparar si €5 necesario.
Elhinadente persiste?

i

sl

Controlar el régimen de ralenti.

— N0 —— | ExitG

{# 06 enla maleta XR25)
(Es correcto?

$1

'

NG —~——»

Ver ALP 4 I

——

Con el contaclo puesta y el motor parado, en la maleta XR2
ihay la presion atmosfénca en #(41?

I
s

'

Fon el motor girando, en la maleta XR25 verdicar
i

a# 0l (*) (El valor queda fijo acelerando?

-,

na

y

Asegurese de que ¢l vehiculo este conforme
con su definicion y en buen estado. Reparar
si es necesano. ¢ El intdente persiste?

50

v

Verilicar el valor de los contaminantes y de Lambda.
CO< 0,3%
HC = 100 ppm

_no - —

no

5
J—v Ver diagnéstico barragrafica 8 derecha

| Ver diagndstico barragréfica 8 derecha

-l EXI1O

- COZ2 = 14,5%
- 0,97= Lambda = 1,03
iEscorrecta?

i Ver Capituio 14

Si ———

Verificar el caudal y la presién de gasalina
{ ver Capitulo 13) ;Son carrectos?

— o

No esun problema de la inyeccion.
Verilicar el nivel de aceite, larefige- |4
racion del maotar, 1os trenes rodantes

50

(*} La barragrafica 8 derecha no se enciende en 10§ 3505 :
Circuito abiertoentalinea 16

Corto-aircuita entre las lineas 14 y 32

Reparar e circuito del retorno de gasoling ©
cambiar la parte superior {cuerpo de la
Inyeccion) que contiene el reguiador.
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ALP 12 : Ruido - picado

verificar el valor de |05 contaminantes o de Lambda.
- CO< 03%

- HC= 100 ppm

- COZz 145%

- 0,97% Lambda £ 1,03.

(Es correcin?

si

Y

Pedir al cliente que precise el carburante que utiliza
iEs el apropiado?

|

Si

v

Cambiar las bujias si es necesario (El incidente persiste?

Periﬁcar el estado y la conformidad de las bujias.

l

si

v

de aire. Reparar si es necesario.; €l incidente persiste?

Verificar la conformidad del recorrido de los manguitos
de admision de aire y ta trampilla termostética del fultro

— 1o —p+| Exito

no ———# Ver Capitulo 14

Recordar al ¢liente el tipo de

no — -
carburante que debe utilizar

no | Exito

sl

'

Con el contacto puesto y el motor parado,enla maleta
XR25 ; hay la presign atmosférica en #01 7

I

5i

'

Con el motor girando y al ralenti, en la maleta XRZ5

S|

no —{ Ver diagnéstico barragrafica 8
derecha

»| Ver diagnostico barragrafica 8 derecha

verificar el # 01 (*) ¢El valor queda fijo acelerando?

o verificar si el motor se calienla de forma
Si el picado persiste, es posible modi- anormal. Reparar el circuito de refrigeracion,
ficar el avance al encendido desco- > i radl‘ad'or, GMU,tqbos)...
nectando el @mpalme R224 para ob- i€l incidente persiste:
tener un retraso de avance de 3°, S |
i Elingid rsiste?
iElincidente persiste o
o '
Exito
* Es un problema del motor
Exilo y la inyecaidn na es la causa.

(*) La barragrafica 8 derecha no se enciende en (05 ¢asos :

COenlalinea 16
CCentre las lineas 14 y 32
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CANTIDAD Y CALIDAD DEL LIQUIDO ANTICONGELANTE

Motor Cantidad {en litros) Calidad Particularidades

: Proteccion hasta - 23 “Cpara
GL%CEDL ALNpac) paises calidos, lemplados y frios
€3G 5 5 utilizar sclamente
’ ll'cq.U'do dg Prateccion hasta - 40 °C para
refrigeracton paises muy {rlos
TERMOSTATO
Tipo mator inicio apertura (en °C) Fin apertura(en °C) Carrera {en mm}
€30 89 10t 7,5
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Caracteristicas

19

CONCENTRACION DE ANTICONGELANTE

DENSIMETRO
RelAPR 7701 355258

—

DENSIMETRO 778A (1)

Aspirar un poco de liguido de refrigeracion de
forma que rodee la base del termometro y
permita al densimetro flotar libremente

Versficar que el densimetsro !

No se atasque contra el extremo superior del tubo
{exceso de liquida).

No se adhiera a la pared del tubo, en c¢aso
necesarioc golpear levemente para libérario.

Leer :
- latemperatura del liquido,
- la densidad dei liquido.

Cansullar & cuadro de carreccion para encantrar
el grado de proteccion efective del liquide de
relrigeracion

LECTURA £N DENSIMETRO

3 | s [10]15]20[30]a
ol20io|o|s{a{|[ra]rs
El2 112 % 101418 29
§ 30} 2| 3|8 12{1724]33
Gifao ]3| s[r0]15]2]30]a
Zlso|a |7 121824135
§ 60| 6 | 9 |15]22]28]a0
Glr| 8 (121825132
wl
“lso|10fta|22]3]3

PROTECCION CORREGIDA (GRADOS)

CENTIGRADOS POR CEBAJO DE O¢

cectura entermometro: B0 | PROFECION
E.cMPLO

Lectu-a endensimetro ;. 10 | Fasta MENOS15°C
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Refractometro *

Praveedor :

- CEPAC
33, rue Jules Auffret-BP 55
Ref: 7701353 53798130
NQOISY LE SEC

Sacar liquido del vaso de expansion.

Con el refractometro leer el valor de la proteccion.
Paises calidos, templados y frios :

Proteccian - 23 °C (mezcda 35 % anticongelante)
Paises muy frios:

Proteccion - 40 *C{mezcla 50 % anticongelante).

La proteccion disminuye si {a concentracion sobre-
pasa el 60 % de anticongefante.

Los grados de gproteccion de l0s cuadros son
validos para una temperatura del liquido de 40 °C.

Utilizacion de los cuadras siguientes

En vehicilos que tengan 6 litros de capacdad de
liquido, para una prateccion obtenida ge - 15°C

Para pasar a una proteccion de - 23 °C, es preciso
retirar 0,7 litros de mezcia del <ircuito por
0.7 litros de anticongetante puro.

Para pasar a una proteccion de - 40 °C, es preciso
retirar 1,9 litros de mezcla del circuito por
1.9 )itros de anticongetante puro.

* En caso de Espana, el anticongelante se vende
enmezcla:

Ref.: 7701 353537

ANTICONGELANTE PURO A ANADIR

-23°C
Paises calidos, templadas y frios
Proteccion
obtenida a Capacidad circuito (litros}
40 °C
(temperatura
del liquido) 5 6 7 a 9
5°¢| gant 13 16 | 18 | 21 | 2.4
@ag.l
gE0%
10 C|28eB| 10 | 11 | 13| 151 17
8sht
15 °C Eg*; 06 | 0.7 | 09 | 1.0 | 1.1
—2:§s
-20°C 30‘3 0,2 0,2 0.2 0.3 0,3
- 40 °C
Paises muy frios
Proteccion .
phtenida a Capacidad circuito (litros)
40 °C
(temperatura
del liquido) 5 6 7 B Pl
-5°%C 2,2 256 3,1 3,5 3.6
. ®
-10°C - 1,8 2.3 2.7 3,0 3.4
Boy
157 %E? 16 | 19| 22 | 26 { 30
—
25 e
-20°¢C ggg 13116 |18 2071 23
¥
-25°%C §§2 6 [ 12181719
35
258
-30°C :-.E 0.8 1,0 1,2 1.4 1,5
Q "
-35°C C,5 4,5 0.6 0,7 0,8
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Precauciones
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RADIADOR DE HACES DE ALUMINIO

Ciertos vehiculos estdn equipados de radiadores
de refrigeracién con haces de aluminio.

Limpieza

No limpiar estos aparatos o el arcuito de refrige-
racidn <on sosa caastica o productos alcalinos
{riesga de corrosion de los elementos de aleacion
hgera, causando (ugas).

Almacenado

El almacenado de los radhadores desmontados
puede efectuarse sin ninguna precaucion parti-
cular duranle 48 horas como maximo.

Pasado ese plaza, las particulas de flujo de la
soldadura introducidas en el radiador duranie su
fabricacion y los elementos diciorados del agua,
anteriormenle contenida, provecan al contacio
con @l aire una oxidacian de los elementos de
aluminio del radiador que pueden produar fugas

Es por elic necesano, en un radiador extraida para
mas de 48 horas ! '

" — Bien LIMPIARLO ABUNDANTEMENTE con agua,
SOPLAR ¢on aire comprimido y despugs TAPAR
todos los orificios

- Bien mantenerlo lleno de liguido de refrige-
racién, cuando sea posible esta solucion.

Anticongelante

Estos radiadores de aluminio necesitan el emplen
de un anticongelante apropiado.

El anticongelante AL tipe €, comercializado por la
red RENAULT responde at cuaderno de cargas im-
pueslo por et Servicia de Estudios, paricularmente
enlo que congierne :

a su inocuidad frente a los distintos elementos
de aluminio y de fundicién.

- a su reserva de alcalinidad, especalmente
adaptada a las exigencias particulares de las
aleaciones hgeras,

- a sus aditivos especiales, que garantizan una
proteccién eficaz contra los productos acidos

* de {a combustion, tanto para los Diésel rapidos
como para los de Gasalina.

- a su concentracidn, que asegura una proted-
cion y un buen funcionamiento a cualquier
Ltemperatura.
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Llenado purga
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No hay grifo de aerclermo.

La circulacion es continud en @ agrotermo, la que
contribuye & la refrigeracion del motor.

LLENADO

Controlar el apriete del o de ios Lapanes de
vaciado

Abrir el 0105 1ornilios de purga.

Llenar el arcuile por el onficio del vaso de
expansion.

Soltar el tubo colocada sobre el calculador y
ponerlo en un punto bajo con respecto al vaso de

expansion.

Cerrar el tornitlo de purga, una vez &l ligmdo
salga en charro conlinua.

Poner en marcha el motor (1500 r.p.m.)

Ajustar el mivel a deshordamiento durante unos
4 minutos aproximadamente.

Cerrar el deposto.

PURGA

Dejar girar @y motor durante 10 minutos a 1500
r.p-m., hasta que funcione el motoventilador.
{Tiempo necesario para el desgaseado automa-

tico)

Verificar gue el nivel del liguido este proxima a ta
marca "Maxi”.

NO ABRIR EL O LOS PURGADORES CON EL MOTOR
GIRANDO.

APRETAR EL TAPON DEL VASO DE EXPANSION
CON EL MOTOR CALIENTE.




REFRIGERACION
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UTILLAJE €SPECIAL INDISPENSABLE

M.S.  554.05
M.S.  554-01
M.S. 554-06

Conjunto de contro! de estanquidad del
circuito de refrigeracign

Adaptador para M.S. 554-05

Adaptador para M.S. 553-05

1 - Control de |la estanquidad del circuito

Sustituir la vailvula del vaso de expansion por el
adaptader M.S. 554-01

Conectar a éste ultimo ef atil M. 5. 554-05.
Hacer calentar el motor y después pararlo.
Bombear para poner el arcuito bajo presion.

Dejar de boambear a 0,1 bares mas bajo que el
valor de tarado de la valvula

La presion no debe caer, en ¢aso contrario buscar
la fuga.

Aflojar progressvamente el racor del atil M.S. 554-
05 para descomprirmit el circunto de relnigeracion,
despues retirar el util M.5. $54-01 y poner la val-
vula del vaso de expansidn provista de una junta
nueva.

2 - Control del tarade de |a valvul2

El paso del liquido a traves de la valvula del vaso
de expansidn hace necesano sustiluir esta ultima.

Adaptar en la bomba M.5. 554-05 & aul
M.S. 554-06 y colocar en él la valvula a controlar.

Subir la presian, és1a debe estabilizarse en ef valor
de tarado de |la valvula, la tolerancia de contrel es
de * 0,1 bar.

Valor de tarada de la vaivula :

Vélvula de plastico de ¢olor marrén 1.2 bares.

P I P RS tr em—— e S—— —

f299%31

M.S. 554-06

B2 393-3
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DEPOSITO
Deposito de carburante
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IMPORTANTE ; En las intervenciones en el depo-
sito de carburante o el circuito de alimentacion, es
imperativa no fumar y no acercar piezas incan-
descentes al area de lrabajo.

VACIADO DEL DEPOSITO

9EN93R1

Bascular la banqueta.

Levantar la alfombra y retirar el obturador.

Desconectar las canalizaciones de alimentacion (1)
y de retarno de carburante (2) con una pinza
especifica Mot. 1 265 (ver dibujo).

Mot. 1265

s

96 4205

Adaptar un tube flexible al conducto de salida de
la bomba de carburante {1} (tubo de longitud sufi-
ciente para que se pueda meter dentro de un
recipiente).

Desconertar el relé de la bomba de carburante (3).

Para que |la bomba de carburante sumimistre,
poner un puente entre as vias (3) y (5}.

Cuanda el carburante llegue de forma intermi-
tente, desconectar el puente y colocar el rele.

o

NOTA : después de esta intervencidn, pueden
quedar hasta 11 litras de carburante en el depo-
sito (esto es debido a su forma).




DEPOSITO

Deposito de carburante
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EXTRACCION - REPOSICION OEL DEPGSITO
Vaciar el depbsito.
Desconectar la bateria.

Desconectar el conector del canjunte bomba.
sonda y el tubo de retarno de carburante.

Extraer .

- laruedatrasera derecha,
- el paragoipes trasero,

- la pantalla térmica (8),

- el silenciosao.

Desconectar la canalizacién (5) del filtro de carbu-
rante con la pinza Mot. 1 265.

Desreglar el mando del frene de mano para poder
sacar los cahbles

Soitar los conductos de freno en (A).
Quitar el wornillo de sujecion de la boca ae llenado

Colocar el gato hidraulico de drganos apoyado
bajo el depdalta.

Quitar 1o$ ¢inco tornillos de sujecidn del depdsita
(6).

Descender el deposito unos diez centimetros e
tn¢linarlo hacia el lado derecho para liberarlo de
las canalizaciones de freno.

Desconectar la canalizacién de reaspiracion de los
vapares de gasolina con la pinza Mat. 1 265 (racor
situado a la altura de ta baca de llenado) y soltaria
del depdsito.

Descender completameante el depdsito.

En la repasicién, vigilar a :

- la colocacion correcta del canducto de reaspi-
racion de los vapores de gasolina sobre el
deposito y de |la canahizacidn de alimentacion

de carburante,

- neo pinzar el ¢conector del conjunta bomba-
sonda.

Reglar el freno de mano.




DEPOSITO
Deposito de carburante

CONJUNYO DEL DEPQSITO

96 188 R

Canjunto bomba - sonda

Filtro de gasolina

Canalizacién de la alimentacidn de carburante

Union boca de llenado - depdsito

Canductos de reaspiracion de |os vapores de gasolina

(Vg N U % [ W Y
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Generalidades
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UNION ROTULA ¥ ESTANQUIDAD POR CASQUILLO
"METEX"

19 143

I Colector ae escape
2 Casquillo "Metex™
3 Esparragos

4 Bajada de escape

Los esparragos (3) de la bajada de escape estan
provistos de lopes que determinan |a tension de
{0s muelles. Apretar hasta hacer tope.

La estanguidad y la articulacian se realizan por un
casquillo de fricaon "Metex" {2).

IMPORTANTE :

La estanquidad entre el plano de junta del colec-
tor y del carahizadar debe ser perfecta.

Durante la extraccion del catalizadaor, es necesario
controlar el estado del casquillo “Melex" (2) y
proceder si es preciso a su sustitucion.

Enla extraccion reposicion, el catahzador no debe
ser objelo de chogques macénicos que puedan oca-
5i0Nar su deterioro si se repiten .
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Silencioso
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EXTRACCION - REPOSICION

Extraer

- el paragolpes trasero (esta fijado ¢on Cuatro
lornillos y dos tuercas),

- la pantalla térmica {1} hajo el depasito,

- la abrazadera que une el catalizador al
sllenaosq,

- los diferentes silent-blogs que aseguran el en-
ganche del silencioso bajo |a caja.

Sacar el silencioso hacia ia parte trasera del
vehiculo.

Para la repasicion del silencioso, praceder al mon-
taje de las diferentes partes en el sentido inverso
de ba extraccion.

Vigilar la correcta fijacidn de la pantalla termica




ESCAPE
Catalizador
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FENOMENQ DE RUIDO DE LA LINEA DE ESCAPE

El vehiculo deberd probarse can el fin de localizar
el ruido (9 es necesano con el cliente). Se debera a
cantinuacion tratar de reproducir el falla en esta-
lico Para ello, serd necesario dar unas fuertes
aceleraciones para cubrir un amplio abanico de
resonancias del motor,

Tras haber reproducidc este fendomeno, habré
que:

- asegurarse de la ausencia de tontactos entre la
linea de escape y la carraceria del vehiculo,

— wverificar a alineacidn, la confarmidad y el
estado del conjunto de escape.

— tratar de eliminar el ruido constatade suje-
tando la linea de escape o las pantallas térmicas
implicadas.

51 el ruido es localizado a nivel del catalizador,
habra que exlraer ésle y efectuar los cantroles
siguientes :

- examen wisual del intenor de |la envoltura
{monolito tundido),

— examen sonoro despues de agitar eficazmente
el catalizador {manglito rajado o présencia de
cuerpos extranas).

Si ha habido fusion del monalite, habréd que in-
vestigar la causa {ver capitulo 13 : controles a
efectuar antes del test antipolucién) y verificar
que las particulas del catalizador no hayan lle-
gado a obturar la continuaaon del sistema de
escape.

Unicamente en caso de que se constate alguna de
las observaciones indicadas antes, proceder al
cambio del catalizador,

NOTA IMPORTANTE : no estacionar y no dejar
girar el motor en lugares donde haya materiales
combustibles que puedan hacer contacto con el
conducio de escape muy caliente.

En ciertas condiciones, estos materiales podrian
inflamarse.




EMBRAGUE
Seccidn

£mbrague maonodisco accionadoe per cable y que
funciona en seco.

Plato de embrague de diafragma.
Disco de embrague con buje elastico.

Tope de bolas guiado, autocentrante y en apoyo
constante,

Recuperacdn automatica de desgaste.

Despiece
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Identificacion
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TIPO TIPO N
VERICULO MOTOR ECANISMO DISCO
C063 3G

160 CPH 2750

B5B8735190653-4R

E
D

26 acanaiaduras V

7.4 mm B
160 mm GB

Verde
Blanco
Grnis azul

76906 R
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Tipo Acondicionamiento N° A.P.R. Organo

Acanaladuras de pianetario derecho

MOLYKOTE BR2 Bote del kg 7701421145 | 1vote dehorguiiia
Guia de tope Embrague
Patines de horquilla

CAF 4/60 THIXO Tubo de 100 g 77 01 404 452 Extremos de {os pasadores alasticos de
las transmisiones

LOCTITE 518 Jeringa de 24 ml

7701421162

Carade ensamblado de |os carteres




EMBRAGUE
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SIMBOLO

incidente constatadoJ

< Control >

El embrague patina,

el motor parece embalarse

Qperacidn a
efectuar
Verificar el sistema
de reglaje
autamatico
MAL
Sector dentado roto
o muelle roto
v !
MAL BIEN
b 4

Cambiar las piezas
defectuosas

Verificar el tampén
filtrante {arrancado)

MaL

Cambiar el tampon

SIEN

Embrague gastado
o engrasado

MAL

Cambiar el embrague

Eliminar el origen de
la fuga




EMBRAGUE

Diagnost

ico
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1 a caja de velocidades rasca.

Pedal de embrague pisado a fondo :

- 8l vehiculo parade
- el motor girando

MAL

|

.

Verificar el sistema de
regiaje automatico

BIEN

Verificar el estade

del cable o del

— Sector dentada blo- .
queado ¢ muelle roto tampon filtrante
v
MAL MAL 8IEN
Y
) Y ) Verificar el estado
Cambiar las plezas del pedalier
defectuosas
8IEN MAL BIEN
b 4
Camhbiar las piezas Cambiar la horquilla de
defectuosas embrague a verificar su
correcta colocacign

Func;onamuento del
embrague

BIEN

< Embraguepegado >

Despegar el embrague

Caso poco frecuente,
se produce tras una
parada prolongada de)
vehiculo (varios dias)

Y

defact

Cambiar fas piezas

Uosas
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El pedal de embrague esta duro

€l vehiculp arranca bruscamenta

<ﬁceitar el eje del pedal de>

embrague

l

MIL 8IEN
l—éb!e deshilachado, gn‘pa@—l
MAL BIEN
Cambiar el cable Verificar la horquilla
y el tope
de embrague
Brusquedad
(el vehiculo arranca a sacudidas)
verificar el estado
de kos soportes de la
\caja de velocidadis/
k
MAL BIEN
¥ l
Cambiar las sapories y controlar el Embrague engra-

apriete de las fijaciones de la caja
de velocidadesal motor y las
fijaciones del progio motar-

sago ¢ alabeado

l

Cambiar ias piezas
defectuosas.
Eliminar el origen
de la fuga.




EMBRAGUE

Diagndstico 20

\ Silbide al desembragar ‘

|

El pedal de embrague
grufe

l

Tope de embrague
gripade

l

Cambiar el tope

l

Aceitar el eje del
pedal de embrague

MAL

l

BIEN

Eje del pedal gastade

l

Cambiar el eje ylos
apoyos del pedal de
emhrague

Ei peédai de embrague
se va el suelo

Controlar sector
dentado

l

MAL BIEN

l

Sectordentado roto

l

Cambiar las piezas
defectuasas

Y

Contralar el cable .

| l

MAL BIEN
Y l
Sustituir el Verificar ta
cable horquilla, el tope y

el embrague




EMBRAGUE
Mecanismo - Disco
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SUSTITUCION

Esta operacidén se efectla tras haber desacoplada
{a caja de velocidades del motar

UTiLLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 582 Sector de retencion

PARES DE APRLETE (en daN.m) @

Tornillos fijacidn mecanismo @37 2,5

A

EXTRACCION
Colocar el sector de retenaon Mot. 582.

Quitar los 1ornilios de fijaaén del mecanismo y
extraer éste, asi coma el disco de embrague.

92 t7QR

Controlar visuaimente ©

— la ausencia de rayaduras en el apoyo del volan-
te motor,

- el desgaste del volante motor,

- &| estado de la carona del motor de arrfanque,

- la estanquidad a nive! de la junta labiada del
caguedal y del tubo-gula sobre |2 caja de veloci-
dades.

Sustituir las piezas defectuosas y limpiar tas aca-
naladuras del drbol de embrague.




EMBRAGUE

Mecanismo - Disco
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PRECAUCIONES IMPERATIVAS A SEGUIR AL
REPARAR EL EMBRAGUE

Para mejorar el deshzamiento de los discos de
embrague, |0s bujes de estos van niquelados de
ahora en adelante.

Limpiar las acanaladuras del arbol de embrague y
montar ¢} conjunto sin lubrificante.

Colocar el disco ; saliente (A) del buje lado caja de
velocidades,

74413 p

Maontar el mecanismao.

Aloraillar progresivamente y despuses bloguear al
par ei tornilio de fijacién del mecanismo.

Retirar el sector de retencion Mot. 582.

Untar congrasa MOLYKOTE BR2 :
- el didmeirg interng del tope,

- ¢l tubo guia,

- los patines de horquilla,

el pivate.

Tras la colocacion de la caja de velocidades,
rearmar el sector dentado y verificar el funcia-
namiento de |a recuperacidn del juego.

Venficar el recarrido de desplazamiento de la hor-
quilla.

Debe serde :
X=17a18 mm.

Utilizar &l centrador de plastico suministrado en |2
coleccidn para mantar el disco.
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EMBRAGUE
Tope-Horquilla
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SUSTITUCION

£sta operacion se efectua tras haber desacoplado
la caja de velocidades del motor.

EXTRACCION

Retirar :

- el tope, basculando la herquilla,

- la goma protectora y tirar de la horquilta hacia
el interior del carter de embrague.

REFOSITION

Untar |las paredes del tubo-guia y 105 patines de ia
‘horquitta con grasa MOLYKOTE 8R2.

Colocar 1a horquilla y poner |a goma protectora,

Colocar el 1ope sobre el tubo-guia, encajando el
gancho (A} en la horquiila.

90 300

Asegurarse del correcto deslizamiento.

NOTA : en las intervenciones que na necesiten
extraer la caja de velocidades o después de colocar
dicha caja, NO LEVANTAR ya |a horquilla, ya que
podria salirse del gancho (A} del tope.




EMBRAGUE

Junta labiada del arbol de embrague (tubo guia)

SUSTITUCION

Esta aperaadn se efectia después de haber extraido Ja caja de velocidades y separado el carter de me-

canismo del carter de embrague

Ver el manual de reparacion "C.V. I8".

OBSERVACION :

El tubo-guia de tope se entrega con un pratector de |3 junta labiads integrado, <on &l fin de no estropearls al

pasarla par las acanaladuras del arbol de embrague.

No retirar este protector durante el montaje ni después del montaje del tubo-guia de tope sobre ef carter.

Después de colocar &t arbol primario, se retirara el protector.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi. 28'01
B.Vi. 31-01

B.Vi. 1170
B.Vi. 1007
B.vi. 945

Cuerpo de extractor

juego de botadores para exirac-
¢idbn y colocaciéon de pasadores
eldsticos & 5 mm

Extractor buje de 52

Garra para B.Vi. 28-01

Mandril de colacacidn de {a junta
de diferencial

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

—

Yornillos del carter 2.5
Tuerca del arbol primario 135
Tarnillos del arbol secundario 8
EXTRACCION

La junta labiada y el rodamienta del arbol de em-
brague {primario) son solidarios del tubo-guia de
tope. La lubrificacién estd asegurada por un
orificio que se comunica con ¢l didmetra interno
del carter de embrague.

Con el carter apoyada sobre un wubo de @ interiar
48 mm y @ exterior 55 mm, extraer el tubo-guia

con la prensa con la ayuda de un tubo de @
exterior 45 mm.

936925

REPOSICION

El tubo gula se entrega <on un protector de la jun-
ta labiada integrado, con el fin de no estropearla

al pasarla gor las acanaladuras del arhol de em-
brague.

Cepositar una pelicula de grasa MOLYKOTE BR2
en las paredes del diametra interior.
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Junta labiada del arbol de embrague (tubo guia)
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Alinear el orificio de engrase del rodamienta (A)
del tubo-guia frente al del carter de embrague
(B).

Controlar que el orificio de engrase (A) esté
enfrente del orificia del carter {B).

AN NN

B58B5S

Con &l carter apoyado sobre &l tubo, intreducir el
tubo-guia ¢on la prensa hasta que toque la cara
interna det carter, ¢con ayuda del util B.Vi. 945.

93 692-1 R}

Aceitar el arbol antes del montaje.

Untar con Loctite S18 la cara ensambiada de los
cArteres.

Colocar de nuevo el carter y fijario, apretando los
tornillos al par de 2,5 daN.m.

Untar el tubo-guia de tope con grasa MOLYKOTE
BR2.
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Identificacion

1
(=2
-




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Identificacion
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Los vehicuics C06 estan equipados de cajas de velocidades del Lipa JB.

£l manual de reparacion "C.V, JB" trata de la reparacién completa de este drgano.

Una placa de identificacion, situada en el carter de
embrague, indica :

EnA
EnB
EnC
EnD
EnE

el tipo delacaja

el indice de lacaja

el mimero de fabricacion

la fabnica de mantaje

una muesca cuando |a caja esta ensamblada
conun motor C

IDENTIFICACION BICOLOR

90775

2/3 de la superficie estan pintadas de un color propio a cada tipo de caja de velocidades.

El 1/3 restante de la superficie va pintade de un color especifico, en funcidn del indice de la caja de

velocidades.




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Relaciones

) . Par Par de Marcha
4a a a F-F)
Indice Vehiculo dlindrico | taguimetro 2 3 B AR
JB1
15 21 11 21 28 30 a1 13
C063 —_— —_— r— — |
032 56 20 Y 23 37 39 37 |39 2

Capacidad - Lubrificantes

CAPACIDAD La caja velocidades IB1 {5 velocidades adelante - 1
marcha atras) esta equipada de sincronizadores
Caja 5 velocidades JBY - 3,40 ) BORG-WARNER.
CALIDAD VISCOSIDAD REJILLA DE VELOCIDADES
FTRANSELF B280wW
FRECUENCIA DE LOS CAMBIOS R 1 3 5

Engrasada de par vida \-—l——{——)

2 4

NTROL NIVEL
= 8.V.)B

Varevision, después cada 20 000 km

Para meter la marcha atrds, levantar el anillo (A) y
accionar!a palanca.

92081 R

Llenar juste hasta el nivel del orificio.




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Ingredientes

Tipo Acondicignamignto N° A.P.R. A utilizar para :

Acanaladuras de! planetario derecho

Pivote de horquilla
1k 77
MOLYKOTE BR2 Bote de 1kg 01421145 Gulsde lope Embrague

Palings de horquilla

Loctite 518 leringa de 24 ml 7701421162 | Caras de ensamblado de |05 carieres

Prpp—y—— - -

Tapones roscados y contaclores

Tapanes de bolas
T
EAFSY THIXG MBS GE 1909 HEANS0eA5E Extremos de los pasadores elasticos de

las transmisiones

LOCTITE FRENBLOC Tuercas arboles primario y secundario
(resina de bloqueo y de Frasco de 24 ¢c 7701334079 Pinon fijo y buje de 52
estanquidad) Arrastragor de dentado

Piezas a sustituir sistematicamente

Una vez extraidas :

- las juntas de papel,

- las juntasiabiadas,

- los tornillos de fijacion del cajetin diferencial,
- g5 pasadores elasticos,

~ ef tarnilio inversor de marcha atras,

- las juntas téricas,

- los anillos de retencion,

~ &l tubo guia de tope, .

- {as tuercas de arbales primario y secundario,
- el pAadn del taguimetrg,




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Diagndstico

21

Rascado
al mater
vna velacidad

Rascado
al meter
tocdas ias velocidades

Extraer |3 caja
de velocidades

Extraer |2 caja de
velocidades

j!

l

verificar el sincreni-

zadar y el muelle del

sincro de la velocidad
imphcada

verificar los sincrani-
zadores y 105 bujes de
sincronizadores

{tras control del embrague)

SIMBOLOD

Operacianes
a efectuar

elementos del

Extraer la caja de
velocdades

l

Contralar e! sistema
de blogueo de 12 caja
de velocidades

Imposibilidad de meter las velocidades
(tras control del embrague)

eriticar el
regiaje del
varillaye de
seleccion

Regiar el varillaje

Estado
de los

varillaje

Cambiar las piezas
defectuosas

l

Reglar el varilaje




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Diagndstico

21

@ Parar el vehiculo

& Motor girando

® Palanca de velotida-
des en punto muerto

Ruidos anormales en |a carretera

()

Estadode

de los rode-
mientos de
ruedas

las trans-

No

Estado de
12 guarda

Estaddrdel sector

Nivel de aceite

dentado del pedal
de embrague

Cambiar |as
transmisiones

Extraer |a caja de
velocidadesy
reparar|a

Cambiar los
rogamientos de ruedas

y del cable

'

€l ruido

Desembragar a fondo

!

El ruido
<esa

Extraer |a ¢aja de
velocidades y
repararia

Buscar el ruido
a nivel
del motor

Controlar el tope, &l
cable y el disco

Buscar el ruido al
nivel de|l motor

I

Cambiar ias ptezas
defectuosas




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Diagndstico

21

del varitlaje

l

Extraer |3 caja de
velo<idades

v

Controlar el sisterna
de blogquep de los
bujes y desplazables

Las velocidades se salen

Reglaje

Estado de
|03 soportes
motor caja

v

aoneso cambiar los

Apretar las fija-

soportes

Cambiar las prexas
defectuosas

Extraer 13 ¢caja de velo-
<idades y controtar :

l

- las bolas
- las horquillas

Regiar el varillaje

- los pasadores de
bloqueo

Estado

de las piezas
que componen

el mando

Bioqueo de una velocidades

Mal

v

Reglar el mando de
ia cajade
velocidades

Cambiar las piezas
defectuosas

|

Reglar el varillaje




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (extraccion - Reposicion)

21

UTILLAJE ESPECIAL iNDISPENSABLE

T.Av.476

B.Vi. 31-01 Juego de espigas
Extractar de réiulas

.....

LA e B

> ¢ ><;f '\_vs)v ""‘ .. A .{}‘\{' } Y?}V"V::

mmm m: it Wa%m thisid

0
4} >>

Advs v acav g

PARES DE APRIETE (en doN.m) @

Tuercas y tornillos de fijacidn del carter de

89965 R

embrague sobre &l motor g
Torniilo ge fijacién elemento proteccian

de embrague 2.5
Tap6n de vaciada 1.8
Tapon de Henado 0.15
Tornillas de fijacidn fuelle de transmisidn
izquierda 2.5
Tornillos de fijacién estribos de frenos 10
Bulones fijaci6n pie de amortiguador 11
Tuerca rétula de direccién a5
Tuerca de chaveta sabre porta-manguetas 5.5
Tornillos de fijacidn de los soportes 4a8
Tornijllos de ruedas g
EXTRACCION

Poner el vehiculo sobre un elevador o sobre
Dorriguetas.

Descenectar |a bateria.
Extraer el elemento de proteccion.
Vaciar la caja de velocidades.

Quitar las ruedas delanteras.

Lado fzquierdo del vehiculo, extraer :

- la rétula de ia bieleta de direccidn ¢con el util
T.Av. 476,

= los tres tornillos de fijacion del fuelle de trans-
misidn,

BS 678 R1

- los dos tornilles de fijacion dei estribo, fijando

el estribo al muelle de suspensidn para evitar la
tensién del flexible.



CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (extraccion - Reposicion)

21

Extraer .

- los dos bulones (1) de fijacion del pie del amor-
tiguador,

- {atuerca y el tornillo chaveta(2),

98067-1R

- tlguardabarros,
- El canjunto transmisidn porta-manguetas, a
nive! de la rdtula inferior.

9031151

Verificar que los rodillos de la transmision no se
sacan con la mand Si es éste el caso, controlar en
el montaje que 1as agujas n¢ caigan dentro de la
caja.

Lade derecho del vehiculo, extraer los pasadores
de la 1ransmisidn con el util 8. Vi. 31-01.

W

TN ; j/

—
-
—F-’_’

.

KUOUINE

Aflojar el buldn inferior (3) del pie del amorti-
guador y extraer €l bulén superior.

93 996 R

Bascuiar el porta-manguetas y desacoplar |3 trans-
misién.




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (extraccion - Reposicion)

21

Extraer .
~ lacajade} filtro de aire,

96 DB& R

- |la bobina de encendido.

Desconeciar :
- el cable de embrague,

T sy
o N 84 204 §1

gxtraer :
~ El captadar de PRAS,
- latrenza de masa.

Retirar ia horquilla {E} y desconectar el cable del
taguimetro.

e S

@S

- el conector deél taquimetro,

- el conector de la sonda de oxlgeno,

- el conector del contactor de la luz de marcha
atras.

96 164-2 R

Desacoplar el mando de velocidades a nivel de la
palanca de salida de la caja, después de haber
apartade el fuelle de proteccion,

T
& ,‘ {

N f 7
/ Y
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A
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (extraccion - Reposicion) 21

~ la chapa de proteccidon del embrague,
- latuerca de lijaadn motor-caja.

Extraer:
- El bote catalitico (3),

- la pantalla térmica (4).

Con ef Otil CELETTE 918-910 ¢ equivalente,
levantar el motor y asegurarse de la estabilidad

96 (6B R2 del Oul.
N, 1)

- el tirante motar-<aja,
- {0s dos tensores,

961075




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Caja de velocidades (extraccion - Reposicion) 21

Retirar las fijaciones del soporte central y
recularla

Retirar ios esparragos (A) y (B) con una tuerca y
una contratuerca, utilizande una {lave acodada y
un trinquete de rétula.

86 308 R

Quitar los tornillos del contorno de la caja y del
motor de arrangue.

Posicionar un gato hidradulico bajo la caja de
velocidades.

Extraer el soporte délantero izquierda completo.

Separaria del babitaculo y descender el conjunto
para permitir desacoplarlo la caja del motor y

después pivotar ligeramente este Gltimo para
liberarlo del vehiculo,



CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (extraccion - Reposicion)

REPOSICION {Particularidades)

Asegurarse de la presencia y posicianamiento de
los casquillos de centrado motor-caja de velocida-
des .

enC: caja ensamblada con un matar C, casquillos
largos.

B6 415 R1

Ensamblar caja de velocidades-motor.

Asegurarse de la colocacidn <orrecta de los cas-
quillos de centrado en su alojamiento.

Colocar los esparragos {A) y (B) del mismo modo
que en la extraccién, éstos sirven para alinear la

caja y para centrarla, asi como los tornilios del
contorno de la caja.

ATENQON : poner correctamente el tornillo (V) y
el casquilio de centrado del motor arranque (D) .

Verificar el posicionamiento del tope, enganche
(€) en 1a harquilia.

90 300

O SIS S

0 " ‘.f'/'/f \.\.-:_-

=

-."-

96 164 R1

Conectar el cable del taquimetrq, respetando la
pasicion de |a horquilla {F).

\V

IMPORTANTE :

Cantrolar y reglar si s necesario el posiciona-
miento del conjunto motor - ¢aja {ver capituio 10}.



- CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (extraccion - Reposicion)

Posicionar la transmisién respecte al planetario, Tras el montaje del conjunto en 8l vehiculo, veri-
girar el portamanguetas introducienda la transmi- ficar |a carrera de desplazamiento de la horquilla.
sion en el planetario con ayuda de l2 espiga Debe serde :
acadada B. Vi. 31-01 para alinear las arificios. X =17a1Bmm
r‘_l
AN 7
=N
AR
1 o
7493745 $1830R | L
Un chafian de entrada en el planetario facilita el Tirar del cable a nivel de la horquilla de embra-
montaje de 1as pasadores eldsticos nuevas. gue sobre 1a <aja de velocidades.
Estancar jos extremos (CAF 4/60 THIXO). El cable debe tener como minima 2 ¢m de

"holgura” de cable.

. ',\ '-: ) FW \ X'.'IK’ -‘_‘__',
. N ," '.". L *'I’ \
? \ |.U AN

Poner los tornillos de fijacidn de las estribos ¢on
Loctite FRENBLOC y apretarlos af par.

Pisar varias veces el pedal del frena para poner los AN Ty
pistones en contacta ¢on las pastillas de frenos. % /
= - ‘ '..
- T
=", .:,f)}l\ .\
'/'_f ‘,)-'_l'« )
.," ’ ﬁ' \.'\. p
'0\\ - ' !_’_./

Apretar los tornillos y las tuercas a los pares
preconizadas,

Efectuar el llenada de la caja de velacidades.

Estos contrales permiten verificar el ¢orrecto fun-

cionamiento de la recuperacion automatica del
embrague.




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Pifoneria de 5a sobre el vehiculo

21

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi. 22-01
B.Vi. 2B-01
B.Vi. 31-01

B.Vi. 1000
B.Vi. 1170
8.Vi. 1007
B.Vi.117%

Cuerpo de extractor
Extractor de rodamientos con garras

Juego de aspigas para la extraccién y caloca-
<ién de los pasadores elasticos @ 5 mm

Extractor pifidn fijo ¢de 53

Extractor buje de 53

Garras para B. Vi. 28-01

Bulén de mantaje del pifian fijo de 53

PARES DE APRIETE (en daN.m)

&

Tuerca del drbol primario 135
Tornillo del arbol secundario 8

EXTRACCION
Quitar la rueda delantera izquierda.

Retirar :

- &l elemento de proteccion y vaciar la caja de
velocidades.

~ el guardabarros del lado izquierde.

Poner un recipiente de vaciado bajo €l carter
trasera y extraerlo.

El carter trasero debe ser exiraido siguiendo el ¢je
horizontal de la caja, ya que contiene una ¢anula
(A) de lubrificacidn que se mete en el arbol
primario.

Paner una cala de madera entre {3 horquilla de 52
y el pinén de arrasire para que soparte ! golpe ;
después retirar el pasador de la horquilla me-
diante el B.Vi. 31-01.

87180 R

8.vi. 31-01

85979 R




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Pifoneria 5a en el vehiculo

21

QOBSERVACION :

No tirar del eje de {a harquilla de 52 hacia el ex-
terior, ya que el bloqueo de preohibicidn corre ¢l
riesgo de desplazarse € impedir la colacacion de
gs1e; por seguridad, meter una velocidad {32 6 42)
durante Ja extraccion-reposicién dej pasador,

En el arbol primario :
Extraer la horquilla de 53 y el desplazable.

Extraer el buje del sincronizador mediante el (il
B.Vi. 1170.

B.Vi. 1170

§3190R

Meter ia 52 deslizando ia horguilla sobre su ¢je y
la t2 con la palanca de velocidades.

Colocar &} desplazatle del util B.Vi. 1170 como
para meter la 53y girarlc para posicionar las aca-

naladuras dei desplazable y del buje frente a
frente.

N

Destloquear y retirar a tuerca del arbol primario
y el torniilo del 3rbol secundario.

Poner |a caja en punto muero.

93 1895




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Pinoneria de 5a sobre el vehiculo

21

Poner |la carnpana del util sobre &l desplazable,
giraria hasta que haga tope y después extraer el

buje.

B.VIi. 1170

En el drbol secundario

Extraer la arandeia con resalte {64}.

Retirar el conjunto de 52.

860455

Extraer el pifon fijo de 53,
Cos posibilidades :

1. Con el Gl B.Vi. 28-01 provisto de las garras
.. 11007

A.vi. 1007

B.Vi. 28 - 01

B8S25R




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Pinoneria de 5a sobre el vehiculo

21

2. Conlosutiles B.Vi. 22-01 y B.Vi. 1000.

Lj}— B.vi. 22-01

A

En ef arbol primano :

Maontar por orden (21} (resalte frente al roda-
miento) {22), (23}, (24) y (8).

Colocar la horquilia sobre el desplazable (26) pro-
visto de (25}

Poner 3 gotas de Loctite FRENBLOC sobre el buje y
sustituir el conjunto buje-desplazable y horquilla.

Colocar 1os salientas dei anillo de sincranizacion
en las muescas de! buje.

REFOSICION
£En el drbol secundaria :

Poner 3 gotas de Loctite FRENBLOC en las acana-
laduras del pindn fijo.

Colocarlo con el util B.Vi. 1975 y |2 arandela con
resalte {64).

B. Vi. 1175

| N

93 462 R

il

. = -
- -
2 .o
PR v -
e o .
. .
-
<

21 22 23 24 8 25 26 27

85 045 R1

Meter la 13 con la palanca de velocidades y a 52
en ia caja deslizando la horquilla de 52 sobre su
eje.

£n el drbol secundario :
Poner la arandela ¢con resalte (64).

Retirar el atil B.Vi. 1175,




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Pinoneria de 5a sobre el vehiculo

21

Poner 3 golas de Loctite FRENBLOC :

— en la tuerca {27) del arbol primaria y apretarla
al parde 13,5daN.m,

— en el tornilto (65} y apretario al par de 8 gaN.m.

Colocar un calce de madera entre la horquilla de
5a y el pindn de arrastre para que soporte el golpe
¥y poner un pasador nuevoe de horguilla de 5Se
mediante &l B.Vi. 31-01 respetando el sentido dei
montaje, la hendidura sera dirigida hacia el eje de
{08 arbotes.

B.Vi. 31 -01

B85 979 R1

Poner la ¢aja en el punto muerto y verificar que
todas las velocidades entran.

En casc de anomalias, verificar que {a marcha
atrds no esté metda.

Colacar una junta 10rica nueva para asequrar la
estanquidad del carter trasera.

Paner el carter trasero intruduciendo la canula (A)
en et arbol primario y [a boca de engrase en el rail
(B) de llegada de aceite y apretar los tornillos al
par de 2,5 daN.m.

N |
N
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N 74 B87180R2

90 498-1S

Poner aceite a la caja de velocidades.

Controiar la estanguigad del carter trasero.

Colocar ¢l elemento de proteccion.




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Junta de salida de diferencial

21

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01
T.Av. 476
B.Vi. 945

Juege de botadores
Extractor de rotulas

Mandril para colocar la junta del
diferencial

PARES DE APRIETE (en daN.m)

&

S

Tornillos de fijacion estribos de frenos 10
Bulones de fijacidn pie de los

amontiguadores "
Rotula de direccion s
Tornillos de ruedas 9
EXTRACCION

Vaciar la caja de velocidades.

Poner la parte delantera def lado inleresado sobre
borriquetas.

Quitar la rueda.

Sacar los pasadores de transmision mediante el
util B.Vi. 31-01

el

858791 R

INGREDIENTES

Lactite FRENBLOC :

Tornilio de fijacidn estribo de freno.
CAF 4/60 THIXO ©

Extremos pasadares de transmision.
MOLYKOTE BR2 :

Acanaladuras def planetario derecho.

Extraer :
- 1a rétula de direccion (atill T.Av., 878},

T.Av. 476

83 965 R




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Junta de salida de diferencial

21

~ los dos tornillos de fijacién (A) del conjunta de
freno.

95067 R1

REPOSICION

I_a' reposicion de 12 junta se efectia mediante el
wtil B.Vi. 945, compuesto :
~ de un protectar de junta {A),

- de un util que asegura ta colacacion de |a junta
(B).

Fijar el estribo al muelie de suspension para evitar
la tension del flexible.

Aflojar el buldn inferior (3) del pie del amorti-
guador y extraer &l bulén superior {4},

Bascular el porta-manguetas y desacoplar |a trans-
misién (tener cuidado de no"dadar” los fuelies
durante esta operaciénj.

Retirar {a junta torica del planetario.

Goipear la junta labiada en su base mediante un

saca-pasadores y un martillo pequeno para
hacerla pivotar ensu alojamiento.

Lna vez desencajada {a junta, retiraria con una
pinza teniendo cuidado de no estropear las
acanala-duras del planetario.

B6O95 R

METODO

Ponef gi protector {A) aceitado sabre el planetario
y posictonar la junta (C) aceitada con ef atil (B).

860315




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Junta de salida de diferencial

21

Poner la junta torica sobre e} pianetario y untar las
acanaladucas con grasa MOLYKQTE BR2.

Posicionar la ransmisiGn can respecta al plane-
taric.

Pivotar el porta-manguetas introduciendo |la
transmision en el planetario, para ello utilizar a
esptga B.Vi. 3101 para alinear los orificios.

e
i
= = .

7493736

Colocar unos pasadares elasticos nuevos y
estancar [gs extremos (CAF 4/60 THIXO),

Apretar los tornillos y tuercas a los pares preco-
nizados.

Colocar el estribc de freno y untar los tornillas de
Loctite FRENBLOC.

Efectuar el llenado de la caja de velocidades.




CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

Par de taquimetro

21

SUSTITUCION

tercaso:

S6lo el pindn del tagquimetro o el eje estdn
estropeados.

EXTRACCION

Mo es necesaric desmontar completamente la caja
de veiocidades.

Desconectar el conector del cable de taquimetro.

Retirar la horquilla (E} y desconectar el cable de |a
<aja de velotidades.

96 163-2 R

Desacoplar 1a transmisianizquierda.
Extraer el planetario tripode.

Girar el diferencial con la mana para que el pifidn
del tagquimetro sea accesible.

Desenganchar el ¢j@ tirando verticalmente de &l
CON unNa pinza de pico larga.

Con esta pinza, retirar €l pifndn de su alojamiento.

885775

NOTA : El pifidn y el eje debaeran ser sustituidos
imperativamente después de cada desmontaje.

REFOSITAON

Colocar el pindn respetando su sentido de
monaje.

932384

Asegurarse de que quede bien fijado.

Montar e} planetario tripode.

20 ¢asg :

El piddn y la corona del taguimetro estan

estropeados,

Es necesario extraer la caja de velocidades y
desmontar el puente.




TRANSMISIONES
Ingredientes

29

Tipo Cantidad Organo concernido
Loctite SCELBLOC Untar Acanaladuras de mangueta
CAF 4/60 THIXO Untar Pasadores de transmisidn lado caja
MOLYKOTE BR2 Untar Acanaladuras junia lado caja
FRENBLOC Untar Ternillos estribo de freno
MOBIL CV] 825
Black Star 3209 lunta GE 86 (Termoplastica)

0 130 g junta G162

MOBIL EXF 57C




TRANSMISIONES
Transmisiones transversales

29

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 476
T.Av. §&02
T.Av. 1050

B.Vi. 31-01 Saca-pasadores
Rou. 604-01 Inmovilizadordel buje

Extractor de rOtula
Yira-transmisidn
Extractor de transmision

PARES DE APRIETE {en daN.m)

@ tado izquierdo :

Tuercas de transmision

Tornillos de fijacian fuelle sobre C.V.
Tornilios de ruedas

Tuercas pie amortiguador

Tornillos de fijacion estribo de freno
Tuercas de rotula de direccion

A y—

25 Vaciar la caja de velocidades.

2,5 . .
25 Quitar los tres tornillos.

11

10
35

EXTRACCION

Extraer:

- el conjunto de freno (sujetarlo al chasis para

no deteriorar el flexible de frenc),

~ latuerca de transmision : Gtil Rou. 604-01.

85 678 R

Lada derecho :

Extraer el pasador : util B.Vi. 31-01.

—
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TRANSMISIONES

Transmisiones transversales

29

Para ambas lado :

Extraer:
- latuercade rotula de direccian :util T.Av. 476.

T.Av. 476
85965-1R

Quitar el buldén inferior de fijacién del pie del

. amartiguador y extraer {a transmision.

- &l buldn superior de fijacidn del pie de amar-
tiguador.

Estos vehlculos estan equipados de transmisiones
pegadas. Sera pues necesario despegartas con el
atil T.Av. 1050,

294 421-3R

963535

Tener cuidado para no "dadar” los fuelles durante
esta operacidn.

REPOSICION

NOTA : el APR suministra en adelante las
transmisiones etyuipadas de protector y provistas
de una wonsigna de montaje. Es imperativo res-
petar esta consigna para asegurar un montaje
correcto con la maxima CALIDAD, sabiendo que el
menor choque en los fuelles origina, en méas o

menos tiempo, una rotura de l& goma y la
destruccion de la transmisidn.




TRANSMISIONES
Transmisiones transversales

29
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TRANSMISIONES

Transmisiones transversales

29

Antes de acabar ¢/ montaje de |3 transmisién
sobre el vehiculo, no retirar los protectores de
cartén.

91630H

Y en ningun caso, servirse de un objeto con
extremo cortante gue pueda "danar” el fuelle.

Lado derecho :

Con el protector montado, untar las acanaladuras

de la junta lado ¢aja de velocidades con grasa
MOLYKOTE BR2.

Posicionar la transmision respecto al planetario e
tntroducicla.

Verificar su posicionamiento con la espiga
acodada del Gtil B.Vi. 31-01.

Colocar dos pasadores efasticas nuevos con el util

B.Vi. 31-01. Estancar los orificios de pasadores con
CAF 4/60 THIXO.

NOTA : unos chatlanes de entrada en |os plane-

1anios facilitan e} montaje de os pasadores elss-
ticos nuevos,

21 629R

Lado izquierdo :

Extraer o protector de pldstico del fuelle roda-
miento € introducir la transmisidn la mas horizon-
1almente posible.

7493745

856775
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Transmisiones transversales
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Para ambos lados :
Untar las acanaladuras de la mangueta con Loctite
SCELaLOC.

91 239%

Fijar

- los dos bulones del pie de amotiguador sobre
el porta-manguetas y apretarios al par,

- larétula de direccién, apretar la tuerca al par.

Bloguear Ja tuerca de transmisién al par con el util
Rou. 604-01.

introgucir la mangueta de transmisidn en el buje.
Debe entrar libremenle hasta que sobresalga el
roscado y permita la ¢olocacién de la tuerca de
mangueta.

En caso de dificultad, emplear el util T.Av. 602.

S6353R

8587B-1 R

Para el lada izquierdo :

Limpiar el asiento del fuelie sobre la caja, hijar el
fuelle y 1a placa.

Orientar el fuelle lo mas horizantalmente posible
y apretar 1os tres tornillos al par.

BS 678 R1




TRANSMISIONES

Transmisiones transversales
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Para ambos lados :

Montar 1as esiribos de frena, untar los ternillos
can Loctite FRENBLOC y apretar al par.

Poner el vehiculo en el suelo.

£ ‘g} ;
8 N
A8

1)
| e
/9\

51)

Con el vehiculo sobre sus ruedas, proceder a

retivar los protectores de cartén rasgandolos
segun dibujo.

915338 | 1 \

No usar &n ningun ¢aso uh objeto cortante que
pueda “dadar” el fuelie”.

/-:
ahi

et

Pisar varias veces el pedal del freno para poner e!
piston en contacto con las pastillas.

‘7A

1
91B32R

En caso de sustituir una transmisidon izquierda,
completar el llenado de aceite de la ¢aja de velo-
cdades o de {a transmisién automatica.




Termoplastico TRANSMISIONES

Junta GE 86

Fuelle lado rueda

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 1168 Pinza de abrazadera clic para trans-
mision con fuelle termopléstico

1 Tapade mangueta Serrar ia abrazadera grande existente, cuidande
2 Estreliade retencion de no "dafar" |2 garganta de |a tapa de mangue-
3 Tripode ta

4 Arbol de tulipa

5 Abrazaderade sujecidn

6 Fuelle termopliastico

5 4 2

92 30%R

7/#/ -
DESMONTAIE NG o 930345

Extraer el fuelie !ado caja de velocidades, ver Cortar el ful)
método a cantinuacién. ortar el fuelle.

Desenganchar la abrazadera pequena ¢on el util
T.Av. 1168,

T.Av. 1168

93033 ¢ 930365

Retirar el mé&ximo de grasa.



Termoplastico TRANSMISIONES
Junta GE 86 Fuelle lado rueda

MONTAJE

Repartir la dosis de grasa en el fuelle y en la Lapa
de mangueta.

930355

NOTA : es imperativo respetar el volumen de
grasa prescrito en el capitulo "Ingredientes".

Enfilar el fuelle y "encajarlo” correctamente en la
garganta de ta tapa de mangueta y después en el
tubo.

t I | I

92 305 R1

Hacer funcionar la junta con la mano para con-
trolar &l posicionamiento de los dos talones y dosi-
ficar a cantidad de aire.

Mantar las abrazaderas y apretarlas ¢can el atil
correspondiente al tipe de abrazaderas suminis-
930375 tradas en |a ¢oleccién {clic CAILLAU o OETIKER).

——— s




Termoplastico TRANSMISIONES
‘ Junta GE 86 \ Fuelle lado rueda
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ABRAZADERA CLIC CAILLAU

UTILLAJE ESPECIAL {NDISPENSABLE

T.Av. 1168 Pinza de abrazaderas dic CAILLAU
para transmision con fuelle termo-
plastico

93039R

NOTA : las abrazaderas clic CAILLAV n¢ se pueden volver a utilizar.




Termoplastico TRANSMISIONES
‘ Junta GE 86 \ Fuelle lado rueda
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ABRAZADERA OETIKER UTILLAJE ESPECIAL NDISPENSABLE

T.Av. 1256 Pinza para engastado de las abra-
zaderas GETIXER para transmision
<on fuelle termoplastico

96048 S

POSTION 1 - Pre-engastado y posionamiento de ia abrazadera

Colocar la bielela (A) en el diente inferior y cerrar |3 pinza a tope. La abrazadera pre-engastada desliza sobre
el fuelle y puede ser pasicionada.

POSICION 2 - Engastado

Colocar |a bieleta (A} en el diente superior y cerrar la pinza 3 tope.




‘ Junta GI 62 \

TRANSMISIONES
Fuelle lado caja de velocidades

29

Tulipa

Tripode
Capol de chapa
Muelle de sujecion
Fuelle de goma
Brazalete de sujecién
Arbol de transmisidn

VW N -

7 5 4 23 1

88 6AB R

Cortar el fuelle en 10da su longitud y retirar el
maximo de grasa.

Sacar ¢on una pinza cada estremo de la plagueta
anti-desencajada (C), después extraer ja tulipa.

DESMONTAJE

Sacar el muelle (4) de sujecién del fuelle sobre {a
tulipa (1).

90 3B6 R

No sacar ios rodillos de sus torreones respectivos,

ya que los rodillos y agujas estén apareados y no
dsberdn nunca intercambiarse.

N utilizar nunca disolventes para limpiar las
piezas constitutivas.

Segun el montaje, retirar @l circlips.

90 3R7 S




‘ Junta GI 62 \

TRANSMISIONES

Fuelle lado caja de velocidades

29

Con la prensa, @xtraer ¢l trieje tomando apoye en
un extractor gespegador.

i)

Q

'n

]

i

30 3RBS

MONTAIE

Lubrificar el arbol de transmisidn y deslizar el
brazalete y el fuelie nuevos.

Introducir el trieje en el drbol acanalado.

90 3888

Colocar el arclips de sujecion o dar tres puntos de
engastago a 120° incrustrandc el metal de las
acanaladuras en el &rbol de transmisidn.

NOTA : es imperativo respetar el volumen de
grasa prescrito en el capituto “Ingredientes”.

903915

Interponer entre la plaqueta anti-desencajado y |a

tulipa una cala (B) de espesor 2,5 mm contruida
segan dibujo,

¢ R = 45mm

= -

3

40 mm

74 B67 R1




Junta GI 62

TRANSMISIONES

Fuelle lado caja de velocidades
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Con una barra de bronce, llevar cuidadosamente
1a plaqueta a su posioninicial y retirar |a cala (8).

74867 R

Intreducir una varilia no cortante, <on extremo
redondeado, entre el fuelle y la tulipa, para
dosificar la cantidad de aire contenido en el
interior ge ja junia.

Estirar © encoger la junta hasta que se obtenga la
cota A = 1535 t 1 mm {cota tomada entre el
extremo del fuelle y la cara mecanizada del
didmetro mayor de la tulipa).

Posicionar los labios def fuelle en {as gargantas del
arbol de transmision y an el capol de chapa

90 390R

75434-15

En esta posicién, retirar |a varilla.

Colocar el muelie y el brazalete de sujecidn del

fuelle:

— el muelle no debe estar estirado,

~ las espiras deben quedar juntas después dei
maontaje.




Junta GI 69 TRANSMISIONES
‘ \ Fuelle de rodamiento
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

1o en el arboi

T.Av.944 Mandril de montaje del rodamien-

EXTRACOON

No utilizar nunca disolvente para la limpieza de
las piezas constitutivas.

Segun montaje, extraer &l circlips.

80 3875

Con ia prensa, extraer el trieje tomando apoye en
un extractor del tipoe Facom USAG.

O
T =L

Extraer el conjunte fuelle vy rodamiento de ia
misma farma que para el trigje.




‘ Junta GI 69 \

TRANSMISIONES

Fuelle de rodamiento

29

REPOSICHON

Para estar bien posicionado sobre el arbol, el
rodamiento debe estar enmangado para obtener
una cola L = 148,5 mm entre la parte trasera del
rodamienta y el extremo del drbol.

Esta cota se obtiene con el Util T.Av. 944 cuando
su extremo esté a |a altura del arbol.

T.Av. 344

BS B84-1 R

Por otra parte, la sujecion de la transmision en 1a
prensa estara asegurada en la garganta (G) <on un
uti! del tipo Facom USIT para evitar que se
deteriore la junta del lado rueda.

Para evitar las deformaciones del rodamienio que
tteva una junta labiada, con riesgo de fugas, na
efectuar la introduccidn can un martillo sino con
la prensa, pasa tener una presion progresiva.

B6 1975

86198 R

introdugir ¢l trieje en el arbol acanalado y poner
gl circlips de sujecion (segun montaje).




GENERALIDADES
Esquema de principio general de los circuitos de frenado
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NOTA : el esquema siguiente es un esquema de principia general ; no hay que tomarlo en ningan case como
referencia para las tomas y la afectadidn de los circuitos. En |a sustitucién de uno de los elementos
constitutivos del circuito de frenado de un vehiculo es precisa marcar siempre las tuberias antes del
desmontaje, a fin de conectarlas imperativameante en sus pasiciones iniciales.

FRENADO EN " X"
con compensador fijo integrado
al cilindro de rueda

21562135

X063




GENERALIDADES
Constitucion dimensiones elementos principales frenado

C063
FRENO DELANTERO (cotas en mm)
Diametra de los cilindros receptores 45
Diametro de los discos 238
Espesor de los discos 8
Espesor minimo de los discos ™ 7
tspesar de las pastillas {soporte incluido) 15
Espesor minimo de las pastillas (soparte incluido) 6
Alabea maximo de los discos 0,07
FRENO TRASERO {cotas en mmy}
Didmetro de los alindros receplores 20,6
Diametro de los tambores 180,25
Diametra maxima de los lambares tras rectificacion 181,25
Anchura de las zapatas ' 40
Espesor de las zapatas (soporie 1n¢luido) 6,5
Espesor minima de las zapatas (soporte incluido) 2.5
BOMBA DE FRENOS (cotas en mm)
Diametro 20,6

(*) losdiscos de treno no se pueden rectificar. Las rayaduras o desgastes impartantes impanen la sustitucion
de tos discos.

Cilindro de rueda con compensador fye Imegrado : en caso de defecto de Ja funcion cilindro de rueda o
campensador | cambiar el conjunto, estd prohibida cualquier reparacion.
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GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)
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DIMENSIONES PAR DE APRIETE
Tornillos de purga M7 X 100 04 a08
Flexibles en receplores delanterns M10 X 100 1,5
Flexibles de brazo trasero M10 X 100 1,3
Alimentacién receptor trasero M12 X 100 1.3
Salidas bomba de freno M10 X 100 13




GENERALIDADES
Trenes y suspension
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TREN DELANTERO

Caracteristicas ;

Tipo:

- pseudo MAC-PHERSON sin barra estabiliza-
dora,

- brazo inferior monachapa, embutida de forma
réctangular.

Suspension :

- amartiguadares hi-tubaos,

- flexibilidad constante,

o oscilacion de chogque — rebote 150 mm.

Prestaciones :

Brazo rectangular y tensores de las articulaciones

elasticas que aseguran

- la optimizacidén del confort en una percusion
longitudinal,

— un efecto estabilizador al frenar, debido a la
toma de canvergencia de !a rueda bajo un
efecto longitudinal

TREN TRASERO
Laracter(sticas :

» Eje flexible en forma de H compuesto de dos
semi-coquillas embutidas soidadas.

¢ Combinados muelle-amortiguador de dobiles
tubos verticales.

» Flexibilidad variable realizada por la asocia-
cion de muelies con flexibilidad constante y
topes “larges” de goma.




GENERALIDADES
Valores de control de los angulos del tren delantero
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|

ANGULOS VALORES POSICION DEL REGLAIJE
TREN DELANTERO
AVANCE
P HS—H2= 12 mm
1°30' HS-H2= 29mm
1° > + 30 |H5-H2= 47mm | NOREGULABLE
Q%30 HS -H2= &4 mm
' ot HS-M2= &2 mm
| .
“ Diferencia derecha/
izquierda maxj = 1°
§30%2-1 51
CAIDA —
_f N + 0°47 Hl-H2= Omm
| lI i g,gg. + 30' :: :gg: ;gﬁg NO REGULABLE.
|| ‘ Iy + 0'05". H1-H2= 150 mm
C ra
l] ‘f‘%‘ Diferencia derecha/
i ' izquierda maxi = 1°
PIVOTE .
815’ H1 -H2 = O0mm
10v32' Hi-H2= 74mm
i0es0' £ ¥ 30 Lt _m22 gomm | NOREGULABLE
1127 Ht - H2 = 180 mm
Diferencia derecha/
izquierda maxt = 1°
93014151
PARALELISMO
Al e

Regulable por

8180381

1
l ) W J[ s Divergencia rotacian de los
\ ' I . 0°10' * 10° EN VACIO ca:;sqmlios dela
B H o \ . bieleta de

| ! + 1mm * T mm direccidn

o . —0
{ \‘ || ! i[ 1 vuelta = 30'

. ___,J . —h‘._J {3 mm)
I3011-151
BLOQUED ARTICULACIONES ELASTICAS
- EN vACIO -




GENERALIDADES
Valores de control de los angulos del tren trasero
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B1 603 51

ANGLLOS VALORES POSIGON OEL REGLAJE
TREN TRASERQ
CAIDA
Je—
I I | -0°30"' + 20 EN VACIO NO REGULABLE
I .
o\
| it \I_.'I
| i
- J 93 0132-7 5%
Convergencia _
-Q*20" + 30 EN VACIO NO REGULAELE
(=2mm * 3)
i | Wi 1 I
BLOQUEQ ARTICULACIONES ELASTICAS
- ENVACIO




GENERALIDADES
Puntos de medida
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Y

\

La ¢ota H2 sé toma en el eje de fijacion delantera
del braza inferior de suspensién sobre {a cuna.

H5 H4

95915R

La cota K5 se toma en el gje del tornillo de fijacion
del tren trasero sobre el apoyo.




GENERALIDADES
Alturas bajo casco
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La medida de las alturas bajo casco se efectua ¢con
el vehiculo en vacio, sobre una superficie plana
(preferentemente sohre un elevadar) -

- deposito de carburante |leno,

- presionde los neumaticas verificada.

Medir las catas:
H1y H2 parala parte delantera
H4 y H5 para la parte trasera

y hatlar la diferencia

H1=-H2 =62 mm t 7,5 mm

Tacos autovulcanizantes en 7701437243

maletero combi A

Loctite SCELBLOC 5ab6gotas

Aceite SAE 80W Untar

~HIyH4 <ota del gje de |as ruedas al suelo. H4-H3 = 55mm % 2.5mm
H2 . . Cota del eje de la fijacian delantera 3 , , :
del brazo inferior al suelo. cstes valores varian a la inversa de ta altura del
vehiculo Cuando el vehiculo baja, estos valores
HS : cota del eje de fijacion dei tren sabre SUMENTAN ¥ ¥ICEVEd.
su apoyao al suela
Ingredientes
TIPO CANTIDAD ORGANOS
EH-Multi Sg. Labios de juntas de estanquidad
Untar Roscados de los tornillos de ruedas
Malykote BR2 24 ¢m3 Caja de direccion
Untar Acanaladuras de transmision iado caja
CAF 4/60 THIXO 1a2gotas Qrificios de pasador de transmision
Moiykote 33 Medium Untar Articutaciones palanca de mando de velocidades
Eje de pedales
Loctite FRENBLQC 1a2gortas Roscada de rdtula axial

Tornillos de fijacion del plato de freno trasero

Reparacion neumaticas Tubeless

Mangueta de transmisién

Mangueta de rueda trasera




GENERALIDADES
Liquido de freno

30

PERIOBICIDAD DEL CAM8I0 DEL LIQUIDO BE FRENQ

La tecnologia de nuestros frenos y, en particular, de nuestros frenos de discos {pistones huecos que
transmiten poco el calor, baja ¢antidad de liquido en el cilindro, estribos deshizantes que evitan tener una
reserva de liquido en la zona menos refrigerada de la rueda) nos ha permilido rebajar al minimo el riesgo de
vapor bock, in¢cluso en ¢l case de una utilizacion intensiva de los [renos (zona montafiosa}. :

Los liquidos de fremo actuales sufren una ligera degradacion en el transcurso de los primeros meses de
utilizacion coma consecuencia de una ligera loma de humedad, lo que lleva a precorizar un ¢cambio de
liquido :

- cada 50 600 km en vehiculos de gasalina,

- c¢ada 60 000 km en vehiculos diesel.

Rellenado de nivel

El desgaste de las pastillas y zapatas de frenos provoca un descenso progresivo del nivel del liquida de freno
en el depésito. Es inutil compensar este descenso, el nivel se restablecerd en el proximo cambio de pastitias.
Evidentemente no debe, no obstante, descender por debajo de la marca del minimo.

Liquidos de freno homologadaos :

La mezcla en el arcuito de frenado de dos liguidoes de freno no compatibles puede provocar un gran riesgo de
fugas, debidas principalmente al detenoro de 1as copelas. Para evitar tales riesgos, &s imperativo himitarse a
los liquidos de frena contratados y homologados por nuestros laboralonos y conformes a la Norma SAE J
1703 dat 3.

Piezas a sustituir cuando han sido desmontadas

— Freno de rotula axal.
~  Gancho masa de equilibrado.
- Rodamiento del buje.
- Fueite - rodamiento de transmision.
— Clips de rodamiente.
Tuerca freno de mangueta.




GENERALIDADES

Racores y canalizaciones de frenado
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\V

La ¢conexidn de las canalizaciones entre bomba de
freno, estribos delanteros y cilindros de ruedas
traseras se efectua mediante racores roscados de
PASO METRICO.

En consecuencia, es importante no utilizar mas
que las piezas gque figuran en el catalogo de Piezas
de Recambio de este vehiculo.

Identificacion de las piezas :

-  FORMA del extremo de las TUBERIAS de acero
o de cobre (A},

- FORMA de los ALOJARIENTOS ROSCADOS en
el cilindro de ruedas (B),

— RACQORES de las tutierias de color VERDE ©
NEGRO : € caras extericres de 11 6 de 12 mm

(C).

/BA9T R

Influencia de los angulos

influencia de los diferentes angulos sobre la esla-
bilidad de |la Lrayectoria y sobre el desgaste de los
neumaticos de |os vehiculos.

CAIDA

La mas importante es la comparacidn entre los
adngulos izquierde y derecho. Una diferencia su-
perior & un grado entre ambos lados arigina un
desvio de la trayectoria que es necesaric corregir
con &l volante, de o que se deriva un desgaste
anormal de los neumaticos

AVANCE

Lo mds importante es la comparacion entre los
angulos izquierdo y derecho. Una diferencia supe-
rior a un grado origina un desvio de |la trayectoria
que es necesarno corregir con el volante, de |o que
se deriva un desgaste anarmal de los neumaticos

Se caracteriza, a velocidad estabilitzada, por un
tiro hacia el lado en el que el dngulo es menor.

ALTURA DE DIRECCION
Esta balanceo influye en |la variacidon del para-
lelismo en [0s movimientas de |a suspension.

Las variaciones de paralelismo diferentes entre las
ruedas derechas e izquierdas implican (sin gue el
volante cambie de posicion) :

- un desvio hacia un lado al acelerar,

- un desvio hacia el otro lado al retener,

- cambios de trayectoria en carreteras defor-
madas.

PARALELISMO

Este reglaje se debe hacer con la direccian
imperativamente en el punto medio, para evitar
las influencias sohre el campartamiento en
carretera.

Tener en cuenia:

- guée un exceso grande de divergencia origina
un desgasie del horde interior, simétrico, de los
dos heumaticos '

- QUE un exceso grande de convergencia origina
un desgaste dei borde exterior, simétrico, de les
dos neumaticos
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Principio de control de los angulos
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VERIFICACIONES PRELIMINARES

Antes de proceder al control de los angulos del
tren, serd necesario verificar los punlos siguientes
y eventualmente remediarlos:

~ Simetria de os neumdaticos del mismo trea :
. dimensiones,
« presiones,
. gradas de desgaste.

- Articulacidn:
. estadode los cojpinetes y apoyos elasticos,
« juegode lasrotulas, -
« juego de los rodamienos.

— Alabeo de las ruedas . no debe sobrepasar de
1,2 mm (se compensara <on 10§ aparatas de
lectura).

-~ Simetria de las alturas bajo casco (estado de la
SUSpension).

DETERMINACION DEL PUNTO MEDIO DE LA
D!RECCION

Una operacién de control y de reglaje del tren
delantero necesita poner la direcciéon en el punto
medio, para evitar o5 fendmenos de tiro.

¢ Retirar las llaves del contactar de arrangque
anti-robo.

e Bloguear el yvolante (A) en la posicion
“antirrobo” : se obtiene asi la posicion “punto
medio” de |la direccidn,

i - AWy
A
iﬁ%%?

82 699 R

En esta posicion, instalar los aparatos de medida y
proceder al control,

Cuando se regla el paralelismo, hay gue respetar
la simetria de ias longitudes X de las cajas rdtulas
de las bieletas de direccion.

956/1K
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ORDEN CRONOLOGICO OE LAS OPERACIONES

Por la concepadn geometrica de los trenes delan-
teros, una modificacion de uno de los angulos
(avance, caida, pivole, paralelismao y variacion)
tiene reperfusiones mas ¢ menos importantes
scbre el valor de los otros angutlos. {(Siendo el
angulo de avance el que uene mayor inliuencia).

Es por ello primardial respetar el orden siguiente:

- montar el aparato sobre el vehiculo, respe-
tanda las instrucciones del constructor,

- determinar el punto medio de la direccion (ver
parrafo antenor} y bloquear el volante,

- levantar el vehiculo bajo casco,

- anular el alabeo de la llanta,

- paner el vehiculo sobre plataformas gira-
torias,

— montar el aprieta-pedal de freno,

- maver |a suspensidn para poner el vehiculo a
su altura libre,

- wverificar la simetria de las longitudes X de las
cajas rotulas en las bieletas de direccion,

S5EAIR

- obtener los valores A en las escalas de lectura.

81940 R

@ Simetria de |as longitudes X correcta :

- la cota {A) debe estar iguaimente repartida.

@ Simetria de |as longitudes X incorrécta :

-~ obtener las cotas (A) del lado derecho € iz-
quierdo, restarlas y repartir en ambos lades {a
mitad del resultado.

Ejemplo:

Valor lado derecho @ 16
Valorlado izquierdo: 10
16 - 10 =6

6 2 =3

Actuar en {as bieletas de direccion, con el fin de
igualar las colas (A) en ambos lados :
A =13

~ en esta posicion, poner las plataformas gira-
tarias a cerq,

- cantrolar por este orden :
e el avance,
= e|pivote,
» lacaida,
a ¢l paralelismo.
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REGLAJE DEL PARALELISMO

Se pueden presentar varios cases -

Paralelisma Reparticion Correccian a efectuar
@ BIEN MAL Dar el mismo numera de vueltas al casquillo de reglaje (o
extremos), pero en sentido contrario, a la izquierda y a la
derecha, para ohbitener el misma valor {A) en ambaos lados.
@ ' MAL BIEN Reglar el paralelismo al mismo valor en la derecha y en la
izquierda, asegurandose de que se tienen siempre valores
{A) idénticas en ambos ladas.
MAL tfectuar una primera reparticiébn para igualar los valores

D

{A) en ambos [ados y después regiar ¢l paraletismo segun el
caso n”

Diagnéstico del tren delfantero

INCIDENTES

CAUSAS POSIBLES

Avance mal

~ Brazo faiseado
- Larguerc falseado

Caida + pivote bien perg
Caida mal
Pivale mal

- Brazo falseado

- Larguero falseado

Caida bien
pero
Pivote mal

- Porlamanguetas falseado

Pivole hien
pero
Caida mal

- Portamanguetas falseado

Variacion dei paralelisma mal

Brazo (alseado
- Ver avance
Larguero falseado

Paralelismo mal en mas de 6§ mm

- Portamanguetas derecho o izquierdo falseado
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Et presente diagnoslica abaica todos los tipos de
circuitos y elementos de frenado de la gama de
vehiculos actuales

So6lo se mantendran para el diagnastico, los
elementos propies del vehiculo descritos en el
presente Manual de Reparadion.

Este diagnostico se presenta en dos partes que
facililan la husqueda.

I Efecto constatado en el pedal.
Il Efecto constatado en el comportamiento.

i EFECTO CONSTATADO EN EL PEDAL

INCIDENTES

Pedal dura
Esfuerzo elevado para una débil deceleracian.

CAUSAS POSIBLES

Oefec¢to de asistencia
Pastillas :

- engrasadas,

- enstahzadas, no canfarmes,

- que se calientan, frenada prolongada con
pedal en apoyo constante {bajada de un puer-
(@), no caonformes.

Pistdn gripado.
Canalizacion abstruida.
Pastillas gastadas : pasulias casi inexistentes,

comienzo de friccion de metal con metal (ruido
importante)

Pedatl elastico

Nota : at ser elevada la tasa de asstendia de 1os
vehiculos acluales, | resullado 83 una impresian
de pedal elastico. Para diagnosticar i se trata de
un inGdente o de la utilizacion normal, deben
efectuarse dos pruebas .

1. Vehiculorodando
Prueba de enjusciamiento : relacion carrera
pedal/deceleracion

2. Vehiwulo detenido, motor parado
Prueha complementaria ala de la carrera del
pedal : efectuar 5 aplicaciones sobre el pedal
de freno con el fin de vaciar el servotreno
antes de tener en cuenta el resuitado de 1a
nrueha

Presencia de aire en el circuito : mala purga.
Fuga interna en el circuitg de frenado.

Falta de liquido en el depésitoc (fuga exterior
del circuito de frenado).
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Pedal con gran recorrido

Prueba a electuar ¢on el vehiculo detenido y el
maotor parado.

Nota : es necesano elecluar 5 aplicaciones sobre
el pedal de freno para vaciar el servofreno, antes
de tener en cuenta el resultado de 1a prueha.

- Mal reglaje de |las zapatas.
Frenos de tambor

Reglaje manual : zapata demasiado lejos de la
superficie del tambaor.

Frenos de discos y de tambores

Reglaje automatico : cable del freno de mano

demasiado tenso.
Nota : {a aproximacién automadtica se efectua
mediante el pedal de freno si na hay tension

anormal del cable del freno de mana en reposo.

- Desgaste importante y no simétrico de las
pastilias (en bisel o en hueco).

- Excesiva quarda en |a bomba de frengs.

- Liquido en ebullicidn a que se ha calentado.

Pedal al piso

Prueba a efectuar con vehiculo detenido y motor
parado

Nota : es necesario efectuar 5 aplicaciones sobre
el pedal de {reno para vacar el servoirenn, antes
de tener en cuenta el resultado de la prueba.

Fuga hidraulica (verificar la estanquidad).

- Defecto de |a copela de estanquidad entre daos
ircuitos de la bamba de frencs

tiquido en ebullicién.

W  EFECTO CONSTATADO EN EL COMPORTAMIENTO

INCIDENTES

v

CAUSAS POSIBLES

Frengs que se agarrotan

-

Pastiilas a despegar
- Pastillas ligeramente engrasadas.

- Muelles @ cambiar.

Frenos que retiemblan

Tambores ovalizados.
- Distos muy alabeados.
- Discos de espesar no unifarme.

- Depdsito anormal sobre los discos (axidacion
entre |a pastilla v el disca).
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Tiro al frenar {adelante)

- Suspension tren delantero, verificar direccion.

- Piston gripado™.

- Neumalicas (desgaste - inflado).

- Canalizacidn obstruiga*.

*ATENCION : en |os vehiculos con tren defantero

con salida negativa, el tire hacia un lado resulta
de un incidente del circuito del lada opuesto.

Desvio al frenar (atras)

- Compensador o limitador de frenado (regiate
funaonamiento).

- Pistdn gripado.
- Malreglaje de las zapatas :

- Reglaje manual : zapata demasiado ejos de
la superficie del tambor.

- Reglaje automatico : cable del treno de ma-
no demasiado tenso.

NOTA : Ja aproximacion automatica se efectua
con &l pedal de treno si no hay tensidn anormal
de! cable del treno de mana en reposo.

- Muelle de recuperacion,

Frenos que se calientan

- Guarda de |la bomba de freno insuficiente que
na permite et retorno al reposo de |a bomba de
freno.

- Pistdn gripadoe o que vuelve mal.

- Canalizacion obstruida.

- Gripado del mando del freno de mano.

- Mal reglaje del mando del freno de mano.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S.B15 Aparato de purga

Para los vehiculos equipados de un servo-freng,
es importante que durante la purga, y cualquiera
que sea el meétodo aplicado, el dispasitivo de asis-
tencia no esté puesto en accion,

La purga se efectua can ef aparato M.S. 815 sobre
un elevador de cuatro <olumnas y con las ruedas
en el sugio.

Conectar la ¢canahzaciones del M.S. B15 en los
purgadores del (de los) :

- bomba de freno

- receptor

- compensador o limitador

Empalmar el aparato a un punto de alimenlacaon
de aire comprimido (mirmmo S bares).

Conectar el sistema de llenado al depostito del
liquido de frenas

Abrir

- la alimentacidn, esperar que et depdsito este
lleno {las dos partes),

- el grifo del arre comprimido.

Estos vehiculos estdn equipados de circuitos de
frenado en X, por |0 que hay que proceder como
sigue :

Abrir

- el iornillo de purga de la rueda trasera derecha
y contar unos 20 segundos de salida dei liquido,

- &l tornillo de purga de la rueda delantera
izquierda y contar unos 20 segundos de salida
del liquido.

No tener en cuenta las burbujas de aire en los
tubos del aparato de purga.

Praceder de la misma forma para la rueda trasera
izquierda y la rueda delantera derecha.

Controlar la tirmeza del pedal de freno al pisar
(prsar vanas vees)

Repetir |la purga se es necesario.

Completar el nivel del liquido de frenos en el
depasito tras haber desconectado el aparato.
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Bo D3/
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Brazo inferior
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PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuercas tridngulo inferiar sabre cuna 31,5
Tuercas de chaveta sobre portamangueta 6
Tuerca de rdtulas inferior 1.5
Tornillos de ruedas 9
EXTRACCION

Can el vehiculo sobre barriquetas, extraer .
- larueda,
- latuerca yla chaveta {1},

26067.1 R1

8587514

- los dos bulones de fijacion {2} del brazo sobre |a
cuNg.

REPQSICION

Nota : asegurarse de {a presencia de la arandela
de pidstica (A) de proteccidn en el gje de la rdtula
inferior.

Montar :

- ¢l brazo, :

— los das bulones (2) sin apretarlos,

~ el eje de.rétula en el portamangueta y apretar
tatuerca {1} de la chaveta ai par.

Las dos tuercas del tnangulo inferior deben situar-
se hacia el exterior del triangulo
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 3271

Litil para la sustitucion de los
<ojinetes del braza inferior

Para conservar el centrado de los cojinetes
elasticos con raspecto al eje del brazo, estos seran
sustituidos uno después del otro : cojinetes 1 y
después 2.

Los utiles marcados por una garganta seran
utilizados para sustituir el cojinete 1 y tos
marcados con dos gargantas para el cojinete 2.

SUSTITUCION

Cojinete 1

96435 R

96 274 R

[t ha | 2

Praceder a continuacidn a |a sustitucién del coji-
nete 2 para abtenerla cota:

J=199 £ 0.5mm

Cojinete 2

A  Extraccion
B Reposiaan

Para asegurarse de una ctolocacion correcta del
cgjinete 1 durante el montaje, enmangar este
altimo hasta que haga lope ¢on el casquilio de
montaje (K).

Cota a obtener;
I = 2Tmm

96 440 R

£ Extraccion
D Reposicidn
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\V

PESMONTAIJE

En caso de deterioro del fuelle, es imperativo
sustituir la rotula completa.

Proceder de la misma manera que para la extrac-
<ion del brazo interiar.

Aflojar, sin extraerlos, los dos bulones de fijacién
(2) del brazo sobre la cuna.

I

— e e

\J

|

-

’. '

N |
’ . j -

23875 Rl

Extraer :

~ |los dos bulones (3) de fijacidn de |a rétul a,
- lardélula

MONTALE

Nota : asegurarse de la presendia de la arandela
de plastica (A) de proteccién sobre el eje de la
ratula inferior.

Colocar larotula y apretar sus fijaoones at par.

Proceder a continuacion de la misma ferma gue
para ta reposician del brazo inferior,
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- UT{LLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

I

Fre.B23

Ermpujador de piston

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tornillos de ruedas 9

EXTRACCION

Empujar el pistdn haciendo deslizar con la mano
el estriba hacia el extertor.

Extraer:

-- lagrapa (1),
- lachaveta {2),
- las pastillas.

ELRE R

Verificacian

Verificar :

- el estado y el manlaje del guardapolvos del
pistén y de su junta de sujecion,

- ¢l estado de los guardapolvos (5) de las guias
{columnetas).

96067 2R

REPOSICION

Empujar el piston del receptor con @i ytil
Fre. 823

90147 R
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Colocar, sabre las pastillas nuevas, ios dos alam-
bres anti-ruido (3).

o

O

T e e

BB 2d4-2 H

NOTA : estos vehiculos estdn equipados de pa-
tines simétricos.

Posiaonar las pastilias en el estribo.

Encajar la chaveta (2) y colocar la grapa (1). (Una
sola grapa por estribo).

NOTA : |a grapa (1) se posicigna del lado interior
del estribo.

95688 R

Pisar varias veces el pedal de freno para poner el
piston en contacto <on las pastillas.
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PARES DE APRIETE {en daN.m) @

—

TJarnillos de ruedas 9
Tornillos fijacién estribo (BEND!X Serie Iv) 10

EXTRACCION
Desbloquear ¢l llexible de freno, lado receptor.

Extraer :

- las pastillas de freno (ver parrafo correspon-
diente),

- los dos tarnillas (A) de fijacion sabre el porta-
mangueta.

96067 R

Allojar el receptor del llexiblie (prever el escu-
rrido dei tiquido de (renos)

Controlar e estado del flexible y sustituirto si es
necesano {ver sustilucidn de un llexble)

En caso de sustituir ¢l estribo, cambiar sistemati-
camente el flexible

REPOSICION
Atornillar el receptor sobre et flexible.

Montar el receptor scbre 2| portamanguetla y
apretar |os dos tornillos (A) al par.

Controlar el estado de |as pastilias, si estan engra-
sadas sustituirias '

Aflojar el terniito de purga del receptor y esperar
el escurrida del liquide de freno (verificar que el
nivel del depdsito de compensacion sea suficiente)

Aprelar el larnillo de purga.

Efectuar una purga parcial del circuito, solamente
si el depdsito de compensacidon no se ha vaciado
completamente en el curse de la operacidm, si no
realizar una purga completa.

Pisar varias veces el pedal de frenc para poner el
piston en cantacta ¢on las pastillas.
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REPARACION

Cualquier rayadura en el diametro del estribo,
origina la sustitucidn sistematica del estribo
compieto.

Extraer el estriba de freno.

Retirar la goma guardapalvos.

Sacar &l pislon <an aire comprimida, léeniendo
cuidado de interponer un taco de madera entre el
estribo y el piston para evitar el detenoro de este
ultimo ;. cualquier sedat de choque en la falda lo
inutilizara.

Con una ldmina flexible de horde redondeado
(tipo galga de espesor) sacar la junta de seccidén
rectangular de |la garganta del estribo.

813455

Limpiar las piezas can alcohol desnaturalizado.

Sustituir todas las ptezas defectuosas por piezas
de ongen y proceder al montaje de la junta, del
piston y del guardapolvos
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Los discos de frenp no san rectificables. Uin des-
gaste a rayadura demasiado importante implica
la sustitucion del disca.

PARES DE APRIETE {en daN.m} @

prwr = vy v

Torniilas de rueda 9
Tornitlos de fijacion del disco 2

EXTRACCION

Extraer ;

- larueda,

- las pastillas de freno {(ver parrafo correspon-
diente,

- los dos tornillos (B) de fijacién del disco con una.
llave macho de huella TORX Ta0,

- ENIREY

- @) disco.

REPOSICION

Colocar el disco sobre el buje y fijarlo mediante los
dos tarnibtos (B).

Poner las pastillas de freno.

Pisar varias veces el pedal de freno con el fin de
poner el pistdn en contacto con las pastillas.
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UTILLAJE ESP

——— g, —— "

ECIAL INDISPENSABLE

Rou. 604-01
T.av. 476
Rou. 15-01

Inmovilizador del buje
Extractor de rgtuias
Tope protector del arbol

- losdostarnillos {B) de fijacion del discq,

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tarnillgs fijacion pie de amonrtiguador 11
Tuercas chaveta de rétula inferior 6
Tuerca de rotula de direccion 35
Tornillos fijacion estribo de freno 10
Tuerca de transmision 25
Tornillos de rueda 9

Controi del juego

Verificar, con un comparador sobre el buje, el
juego axial que debe ser de 0 a 0,05 mm

EXTRACCION

Extraer :

- las pastillas de freno (ver parrafo correspon-
dienle,

- los dosornillas {A) de fijacion del estribo sobre
el porta-manguetas,

84 310-1 R

— latuerca de transmisién mediante el util.
Rou. 604-01

96 06T R

1 751R
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Extraer:

- labieletade direcaudncon el util T.Av. 476,

T.Av.476

91 753-1R

Retirar el conjunto portamanguetas-buje.

Con la prensa, extraer el buje (3).

8590225

- los toraillos de {ijacion (1),
- latuerca ylachaveta (2).

Extraer del buje el casquilio interior de roda-
miento ¢on un extractar de garras del tipo FACOM

US3T + US3K y el util Rau. 15-01.

91 754R

Rou. 15-01(

90 27¢
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Extraer ¢on la prensa el casquitlo extenor del
retdamiento mediante uno de los dos casquillos
interiores.

ONS MSRAAVRALS S

(®

79057-15§

Montar el jJunquilic de retencidn (A) nuevo.
Relirar el casquitlo de plastico

Temar apoyo sobre el casquitlo interior del roda-
miento y montar el buje ¢con la prensa.

REPOSICION

Montar con la prensa, en €l portamanguetas, el
rodamignte complelo (nuevo)

dockrNsRReNs B

1l

).

85902 IR

<
\\

79058 25

Extraer el junguillo de retencién del radamiento.

Colocar el portamanguetas sobre la rdtula del
brazo inferiar y agretar la tuerca nueva al par.

Untar la mangueta de (ransmisidn con Loctite
SCELBLOC después de haber hmpiado y desen-
grasado las acanaladuras.

NOTA : no tomar apaya sobre el casquilia interiar
para no deteriorar el rogamiento pues el esfuerze
de enmangado es importante.

91 /9B S
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Rodamiento del porta-manguetas

Introducir la transmision.

Debe entrar libremente hasia gue sobrelga un
poco la rosca y permita la colocacion de 1a tuerca
de manguela.

Encaso de dificultades, emplear el uti,
Proceder a continuacian a la inversa de la
extraccién teniendo cuidado de no "danar” los

fuelles de transmision.

NOTA : para la fijacion del pie del amortiguador,
poner |a tuerca del lada de la bieleta de direccion.

Porta-manguetas

\V

El método de extraccidn - repasicion es idéntico a
la sustitucion del rodamiento.

- MOTA : el esfuerzo de intraduccion del casquilla
exterior del rodamientoc en su alojamiento es
importante, por lo que es necesario sustituir el
rodamiento completo al extraer dicho casquillo,
pues la pisla de rodadura puede quedar marcada.
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Combinado muelle - Amortiguador 31

MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE

DB3 RENA Maleta FACOM para vastago de
amartiguadores.

PARES DE APRIETE {&n daN.m} @

Tusrcas de fijacion superior del amortiguador 6

- el obturadar (2),

Fornillos pie del amortiguador h:
Tornillos de rueda q
EXTRACCION

Con el vehiculo sobre barriquetas del lado intere-
sado, extraer:

- larueda,

~ los dos bulones del pie det amortiguador (1),

%6 067 1 R2

- la tuerca de fijacién superior con el atil FACOM
D83 RENA,
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- ¢l amortiguador, apoyado sobre el brazo
inferior para evitar el contacto entre el amor-
tiguador y el fuelle de transmisién.

REPOSICICN

Praoceder en € sentido inverso de la extraccion
cuidando de no danar el fuelle de transmisign.

Apretar al par -

- Jos bulones del pie de amartiguador (1) (tuer-
calado bieleta de direccién),

- latuercade fijacion supenor,

~ las tornillos de rueda.




Con
compresor
de muelle

ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Muelle y Amortiguador
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Dado el esfuerzo de wraccion que produce el muelle, es imperativo asegurarse del perfecto estado del utillaje.

MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE
Marca Tipo Designaddn Copelas
MG M990 Compresor del muelle M1
ZKL 2013 | Compresor del muelie
Zl . NO1
ZKL 0055 | Tornilio de banco

PARES DE APRIETE {en daN.m) . @

Tuerca de fijacién superior del amortiguador 6

EXTRACCION

Colocar las copeias sobre el util de compresion y
posicionar el conjunto sobre el muelie, orientdn-

dolo segun dibujo.

3k “0ES

Comprimir el muelle hasla gue se despegue de 10y

apoyos de las copelas.

Extraer el clips {1) del vastago del amortiguador.
Descomprimir progresivamente & muealle.

Extraer por orden las piezas de (2) a (6).




Con

compresor
de muelle

ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Muelle y Amortiguador
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MONTAJE MUELLE - AMORTIGUADOR

NOTA : Et almacenado de {os amartiguadores en
los almacenes de piezas de recambic se hace hori-
zontalmente.

£n estas condiaones, es posible que los amodti-
guadores, destinadas a trabajar verticalmente, se
desceben

En consecuencia, es suficiente, antes de su caloca-
cién en el vehiculo, practicar algunos bombeos
manuales en posicién vertical.

En caso de sustitucidn del muelle, para facilitar el
montaje, respetar la posiaon y la orientacion del
muelle respecto a |as copelas del util.

954355

Respetar el arden y el senuido de montaje de las
plezas constiutivas.

Catocar el clips de sujecidn sobre el vastago de tos
amortguadores.

Después de cada extraccitn, es imperativa cam-
hiar el clips de sujecidn.

Vigilar el correcto pasiconamiento de |os extre-
mos del muelle sobre los topes superior e inferior
del amortiguador.




Utillaje ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Sus. 1052

Muelle y Amortiguador

Dadop el esfuerza de traccion que produce el muelle, es imperalivo asegurarse del perfecto estado ded utillaje.

— —

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Sus. 1052 Utillaje de intervencion sobre
muelle y amartiguadar AV

Sus. 1052-04 Copela superior

Utilizar los elementas (A} y (B} del util Sus. 1052,

J 30102 R

3600 Colocar e combinado muelle-amortiguador posi-
cionando las dos 1/2 coquillas {A) y fas 1/2 coqui-
[las (BY. .

A  Copelade apoyo
B Coquilla de sujecion marcada "R19"

Utilizar igualmente la copela superior .
Sus. 1052-04. . |

DESMONTAIE MUELLE - AMORTIGUADOR

. . . !
Colocar la placa inferior del uf:l Sus. 1052 en un il
tornillo de banco. T T

217K

T —
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Sus. 1052

Muelle y Amortiguador
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Colocar : .
- |a copetasuperniar Sus. 1052-04,

Y6 3q9 R

~ la placa superior,
- lostrestornillos de compresén.

NOTA : 2l estar sometidos los vdstagos roscados
del util a esfuerzos muy importantes, es impera-
tivo aceitarios abundantemente.

grizRsg

Comprimir el muelle

Retirar el clips del vastago del amartiguadeor (1).

93981 R

Descomprimir progresivamente el muelle.

Extraer por orden las piezas de (2) a {6).




Utillaje

Sus.

1052
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Muelle y Amortiguador
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MONTAJE MLUELLE - AMORTIGUADOGR

Posicionar ;

el amortiguador (7),

el muelie {6},

la copeia superior {5},

la copela Sus. 1052-04,

la placa superior del atil Sus. 1052.

Comprimir el canjunto y pasar el vasitago del
amortiguador.

Colaocar :

el rodamiento (4),

el blogue fittrante (3),

el casquilla de sujecion del ¢hips (2),
el clips(1).

NOTA : sustituir sistematicamente el clips des-
pués de cada desmontaje.

Respetar la posicion det mueltle sobre sus capelas
de apayo.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Cuna-tren

p— - -

UTILLAJE ESPECIAL INDiSPENSABLE

T.Av. 476 Exiractor de rotulas

MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE

CELETTE 918910 Soporte motor-<aja

L e ——

PARES DE APRIETE {en daN.m) @ - lasrotutasde direccian con el util T.Ay. 476,
Tuerca rotula de direccian 3,5 ' - :
Tornifla de ta chapa abatible 2,5 T | | ))’
Tornillos fijacién cuna 6.5 RN
Tornilios en casquillo reglaje paralelismo 2
Tornillos de rueda 9
EXTRACCION

PDescanectar la bateria

Extraer :
- la tuerca y el 1oenillo de leva (1) de la chapa
abatible, e .

T.Av. 476

85 365 R

- latuercayliachaveta(2) de larotula infenor,

..

Yo, JCd B

- 1as rueday,

36 06/-1 KO

el conecter de la sonda de axigens.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS

Cuna-tren

31

Cologar :

- ¢l soporte motor-caja CELETTE 218-910 sohre
fos anillos de levantamiento del motar,

- las cadenas tensadas sujetando el peso.

Extraer :

- el mando de velocidades lado caja, girarlo y
sujetarlo al tubo de @scape,

- los dos torniltos (A),

- el catalizador (3},

- la pantalla térmica de descenso del escape (4),

Cortar la ahrazedera de plastico del protector de
goma del cardan de direccion.

Calocar un gala de Grganos bajo la cuna.

Quitar los seis tornillos de fijacidon de 1a cuna.

F60OFER

9€ 068 R3

— los dos tensores (5),
- los 2 bulones (b} del tampdn trasero mator-
caja

Desenganchar la tubernia de la cuna.

Bajar la cuna.




ELEMENTOS PORTADORES DELANTEROS
Cuna-tren

31

REPOSICION
Particulandades de la reposicon :

Para asegurar un montaje orreclo, es imperalive
cotocar dos vanlias de @ 12 mm (broca por
ejemplo) en las marcas (B) de la cuna antes del
apriete definttivo de los tormllos {ver pagina
anterior)

Respetar [os pares de apriete

La reposicidn se efectua en el sentido inverso de la
ex1raccron.

Controdar |05 angulos del tren delantero y reglar,
sl es necesario, el paraielismo.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tren trasero

33

Tuerca de fijacién de soporte sobre caja
Tornillos de rueda

PARES DE APRIETE (endan.m} ()
4
9
Tornillos del pie de amortiguador 7

EXTRACCION

Con el vehiculo sobre un elevador de dos

columnas, extraer ;

- las ruedas,

— las dos fijaciones inferiores del amortiguador
(A),

% 0661 H

- los cables del [reno de mano, desconectandolos
del mando central (B) bajo el vehiculo.

Marcar la cota " X" de reglaje del freno de mano.

Desconectar tos dos flexibles de freno (C) situados
en a parte trasera izquierda.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tren trasero

33

Para ella, aflpjac el racor (1) de la canahzaadn
rigida sobre el flexible (2) hasta que el muelle {3}
se extienda lo que permiticd tiberar el flexible de
las acanaladuras (4).

B5536 K1

GBSERVACION :

Con el fiin de no vaoar el circuito hidradlico, colo-
car una aprieta-pedal sobre el pedal de freno de
(1/3 de vuelta}.

Colocar un gato de drganos bajo el eje flexible.

Quitar las seis tuercas de fijacian del gje flexible.

96065 R

A \\::' ‘/}/y




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tren trasero

33

Sacar el eje (D).

REPOSICION

Proceder en sentido inverso a ta extraccian.

Untar los tornitios del pie del amortiguador ¢on Loctite FRENBLOC.

Para asegurar un montaje correcto (tensiones soportes elasticos, alineacion del
tren), es imperativa colacar dos varillas de @ 12 mm en las marcas (E) del apoyo del
eje flexible {broca por ejemplo) antes del apretado definitivo de las tuercas.
Respetar el par de agriele

Tener cuidado de no torcer &l recorrido de los flexibles de frena.

Reglar el freno de mane ala cata " X", medida previamente

Purgar el circuito de frenado (ver capitulo 37 "Mandos").

- ’s
- )'//'/
3¥§“’;&/{' 96 065 R1

/ﬁL‘




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tambor de freno

33

Los dos tambores de frenos deben ser del mismo didmetro, |a rectificacién de un tambor implica obligatoria-
mente |2 rectificacién del otro. Se admite un rectificado masimeo de 1 mm sobre el didmetro.

UTILLAJE ESPECIAL INDYSPENSABLE

Emb. 880 Extractor de inercia
Rou. 943 Extractor del 1ap6n de huje

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornillos de ruedas 9
Tuerca de buje 17
EXTRACCION

Retirar el 1apon del huje mediante los Gtiles
Rou.943 + Emb. 880.

Rou. 941 Emb. 880

9Z115K.

Aflgjar el freno de mano, destensar 1os cables def

freno de mano para permitir &l retroceso de |a
palanca.

Pasar, a través de un agujero de fijacian de la
rueda al tambor, un destornillador y empujar

sabre |3 patanca del freno de mana para liberar el

resalte de la 2apata de freno (E). Extréer:

- latuerca y |a arandela de mangueta,

Ayudar a la palanca a destensarse empujandala - el'tambor

hacia atrds.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tambor de freno
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REPOSICION
Limpiar el tambor y |as zapatas con un cepilio.

Maontar :

- el tambor,

~ la arandela y la tuerca, apretaria al par,
- el tapon.

Reglar :

- las zapatas, pisando varias veces el pedal del
freno,

- el freno de mana (ver capituio 37 "Mandas”).




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Cilindro receptor

33

Estos vehiculos estan equipados de compensa-
dores fijos integrados a los <ilindros de ruedas ;
en caso de defecto de la funcion cilindro de
ruedas o compensador cambiar el conjunto, esta
prohibida cualquier reparacién.

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tarnillas de ruedas 9
Tuerca de buje 17
Tornillos de purga 0.8
Tornillos de canalizacion 15
EXTRACCION

Extraer:

- el tambar (ver parrafo carrespandiente},
— el muelle de recuperacion (ver parrafo "Zapata
de freno"}

Separar |as zapatas.

Aflojar :

- el empaime de canalizacion rigida del alindsa
receptor con una llave de tubo,

- los dos tornillos de fijacion dei cilindra al plato
y extraerlo.

96 66 R

verificar el estado de las zapatas. Si presentan en
particular manchas de aceite sustituirlas.

REPQSICION

Limpiar los tambores y 2apatas con un cepillo.
Proceder en sentido inverso ala extraccion.
Purgar el circuito de frenado.

Reglar las zapatas pisando varias veces el pedal
de freno.

Verificar la presidon de corte (ver capitulo 37
"Mandos”).




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor) 33

BENDIX
180X40

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 880
Rou. 943

Extractor de inercia
Extractor de tapon de buje

PARES DE APRIETE {(en daN.m)

Y,

Tornillas de ruedas
Tuercas de buje

9
17

Composicion del freno Bendix 180 x 40 RAI

{Recuperacion Autamatica Incremental)

Piato de freno traserp derecho

30223 R

A Zapata primaria

B Zapatasecundaria

€ Puntofijo

P Pie de zapatade freno

F RAl
1 Muelle de recuperacian superior

2 Mueile de recuperacion inferior {det pie)

3 Sujecidn lateral

& Muelle de recuperacion de la paianca del freno

de mano

EXTRACOION

La sustitucion de las zapatas debe realizarse por
tren completo, no montar hunca zapatas de

marcas y calidades diferentes.

Extraer .
- &{ tambor de freno {ver parrafo correspon-

diente),
-~ e| muelle 1nferior (2) con una pinza para

Zapalas de freno.

TR

|il‘lllt

il

g 2171 R

Colocar una pinza en los pistones de les cilindros
receptores.



BENDIX
180X40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

Con una pinza multitoma, extraer {os muelles (R)
de sujecidn lateral de fa zapatas manteniendo el
vastago de union (T) en contacto con el plato de
freno (E).

B& Sb0-1

9U 216-1

Separar, en el banco, el conjunto RAI y zapatas.

Desarmar la palanca del freno de mano.

937258%

Con un pequeno destonillador soltar la horquilla
(E)

Pasar alternativamente cada pre de zapata {P) pos
encima del punia fijo (C) Apretar los pies de las
zapalas el uno hacia el otro para separar 105 picos
a nivel del aillindro de rueda.

Separar gl canpunto (RAI y zapatas) del plato de
freno y despues extraerto, después de haber
desenganchado el cable del freno de mano.

93723R




BENDIX
180X40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

Pivotar ia zapata primaria (A) segun la flecha,
para poder liberar la cabeza del tornilla del RAJ
Esto permile |a extraccion sin esfuerzo del muelle
superior (1).

1 A

93 72aR

ldentificacion y montaje de las piezas que
constituyen el RAI

Tornillo y tuerca dentada izguierda

L

93717 R

Para exlraer el conjunto RAI, hay que tirar seqgan
la flecha (1) y pivolar segun la flecha (2). Extraer el
muelle (4) y la palanca del frenc de mano

Y1722 R

El tornillo liene paso a izquierda, la tuerca
dentada tiene una garganta (G), la horquiilla no
esta pintada.

Tornillo y tuerca dentada derecha

927171 8§

El tornillo tiene pase a derechas, la tuerca den-
tada no tiene garganta, la horquilla tiene marcas
de pintura.




BENDIX
180X40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

Conjuntc RAl izquierdo

93716R

Montaje del RAI

Asegurarse del buen posicionamiento del trin-
quete.

Observar la G (izquierda) en la fundicion y la
posicion de la escuadra.

Conjunto RA) derecho

9371418

331715R

fMontar la escuadra, cuya parte |lena debe estar
colocada entre lalamina y la bieleta.

Observar la D (derecha) en la fundicién y la
pasicion de la escuadra.

En ambos casos, no hay que pinzar la fijacion de
la horquilla entre la cabeza del tornilio y la tuerca
dentada, dejar un ligero juego (1).

9371495

Después, ensamblar las bieletas con sus taraillos y
tuercas respectivas, tarnillos, horquilla y tuerca
derecha en |a bieleta derecha pasando por ef
orificio de escuadra y lo mismo para el RAl izdo.




BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

180X40

33

Moniar en el banco el canjunto RAI y las zapatas

Montar la palanca del freno de mano sobre |a
zapata secundaria con un cdip nuevo, despues
desarmar la palanca.

Posicionar el muetle (4) en la muesca de la zapata,
prestar atencion al sentido de montaje, el gancho
mds ¢orto se fija sobre la 2apata.

Pasicionar el muelie supenor (1) en |as muescas de
las dos zapatas, después tirar segan las flechas, ia
muesca del tornillo debe colocarse en la muesca
de la zapala primaria (A).

93721 R

93 718 R1

Enganchar el canjunto RAL al muelle (4) y después
tirar de ¢l segan las flechas, el conjunto RAI se
aloja automaticamente an su posicidén de funcio-
namiento.

Enganchar ta horquilla (E) y rearmar la patanca del
freno de mano.

937183 R

93 720¥




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Zapatas de freno (tambor)

BENDIX
180X40

REPOSICION REGLAIE

Presentar el conjunto sobre el vehliculo. Con un destornillador, ajustar el reglaje diametral

' de las zapatas con el sector dentado (F) con el fin
de obtener un didmetro {X) comprendido entre :

Enganchar et cable del frena de mano sobre la

179.2mmy 1795 mm.

palanca.

Apretar los pies de las zapatas y colocar los picos
en |os pistones del cilindro de rueda. Tener cui-

dado de no romper los capuchones.

Pasicionar las zapatas sobre el punto fijo {C}.

Colocar las fijacianes iaterales {3}).

Retirar las pinzas de los pistones de los cilindras
receptores, despugs colecar el muelte inferior (2).

w
AT

1310

T

11\

|1 \ H':\;]

|

902171 R

9G 223 R

Efectuar el mismo reglaje en el otro plate de

freno.

Maontar los tambares sin apretar tas tuercas.



BENDIX
180X40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Zapatas de freno (tambor)

33

Reglar las zapatas pisando varias veces el pedal
de frena {unas 20 veces).

Asegurarse del correcto funcionamienta del RAI
{"chi¢" caracteristico a la altura de |os tambores).

Extraer los lambaores.

Asegurarse ;

— del correcto deshizamiento de los cables,

- del apoyo carrecto de |las palancas (L) del freno
de manao sobre |as zapatas.

BENDIX

202236

Tensar progresivamente los cables a nivel ded
reglaje ¢entral para que las palancas (L) se
despeguen entre el 1¢r y el 20 diente de la carrera
de la palanca de manda y queden despegadas en
el 2n diente.

Bloquear la contratuerca del reglaye central.

Montar :

- los tambores y apretar las tuer<as al par preco-
nizada de 17 daN.m,

- |os tapones.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Rodamiento

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

—r

Emb. 880 Extractor de inercia

Rou. 943 Extractor de tapén
de buje

T.Av. 1050 Extractor de buje

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Tuerea de buje 17
Yornillos de rueda |
CONTROL

verificar con un comparador fijado al tambor el
juege axial que debe ser de 0 a 0,03 mm maximo.

- el tambor (ver parrafo correspondiente).

Extraer el tambor :
- el clips de sujecién del rodamiento,
- @&l rodamienta mediante un tubo {1)

- )
U et AP

-.\\\ A AN

49 mm 51T mm

85907 R

EXTRACCION

Extraer:
- el tapan de buje can los utites
Rou.943 + Embh. 880,

/ou. 943 Emb. 880

42 1153 K1

REPOSICION

Mediante un tubo (2) y una prensa, mantar el rada-
miento hasta que se apoye sobre el resalte.

Colocar :

- un<lips nuevo,

- ¢l tambor en la mangueta previamente aceitada:
aceile SAEW 80,

- latuerca del freno nueva y apretarta al par,

- el tapon de buje

Reglar :

~ las zapatas pisando vanas veces el pedal del
freno,

— ¢l freno de manao (ver capitulo 37 "Mandos™)




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Combinado muelle - amortiguador

33

PARES DE APRIETE {en dak.m}

Tornillo pie de amortiguado? 7
Tuerca de fijacion superior 3.5
Tarniilos de ruedas 9
EXTRACCION

Con el vehiculo sebre borriquetas en el |ado
interesado, extraer :

- larueda,
- el tornillo {A) del pie de amortiguador,

96 0E6-1 R

— la zapata superior de custadia (8) {2 tornillos).

3

-":-"

-

L \56 038k

- tas 2 tuercas de fijacion superiores {C).

¢ o
/{96 DSB-} R

Sacar el combinado muelle- amortiguador.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Combinado muelle - amortiguador

33

REPOSICION

En {a reposicidn del etemeniwo portador sobre el
vehlculo, es imperativo respetar el sentido del
montaje de las piezas constitutivas para facilitar el

montaje.

La marca (1) situada en la copéla superior del
combinada debe situarse hacia el exterior del
vehiculo.

| 96 275 R

Bajar el vehiculo,

Untar el tornillo del pie del amortiguador con
Lactite FRENBLOC.

Apretar al par .

- lastuercas de fijacion superiares,

— ¢l lornilla del pie de amariiguadeor,
- lostornillos de rueda.



ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Muelle y amortiguador 33

Dado el esfuerzo de traccion debido al muelle, es imperativo asegurarse del perfecto estado del utillaje.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Sus. 21 Util de m.ifntenimiento en
compresian det muelle.
MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE
Marca Tipa Designacion Copelas
MG M30 Compresor de muelle MS
2 ZKL 2013 | Compresar de muelie NO1
ZKL BO5S | Tornillo de banco
D83 RENA Maietgro FACOM para vastagos de
amartiguadares

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuerca del vastago de amortiguador 2,2

EXTRACCION
Campresores MG y Z Internacional
Colocar e combinado en un tornillo de banco.

Poner las copelas sobre ef util de compresion.

96 104 5

e e —— — - — - — —— —y——— Yy WO 1L IVRATE 1% ol P os m abmes

Ltil de mantenimientd en ¢compresian gdel muelie
Sus. 21

Colocar el combinado sobire un tornillo de banco.

Poner el utif Sus. 21.

96 105 R

En ambas casos, comprimir el muelle hasla que se
despegue de |os apoyas de |as capelas.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Muelle y amortiguador

33

Atojar y retirar la (uerca de vdstago del amarti-
guador con el Glil FACOM D83 RENA.

(e
\.'-_*

AL l.'."‘.'-f\'::‘:'i:'-:l.;.'.".\\\'-'\'."-\-. W

REPOSICION

NOTA : el estocaje de los amartiguadores en |os
almacenes de piezas de recambio se hace horizon-
talmente.

En estas condiciones es posible que {os amarti-
guadores, destinados a trabajar verticalmente, se
desceben.

En consecuencia, es suficiente, antes de colocarlos
en el vehiculo, practicar algunos bombeas manua-
bes en poasicon vertical.

Respetar el orden y el sentlido del montaje de las
piezas conslitutivas.

Vigilar la correcla colocacion de los extremos del
muelle sobre 10s topes superiores e inferiores del
amortiguador (teques de pintura hacia aba)o)

Particularidad :
La marca colocada en la copela superior debe
siqyarse hacia el exterigr del vehiculo (ver capitule

“Combinado muelle - amortiguador™).

Colocar y apretar al par la tuerca {nueva) con el
util FACOM D83 RENA.

| 3] .
NN\ e

== A 36049-4 5

Descomprimir el muelle y retirar el util.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Cojinetes elasticos del eje flexible
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Ar. 1270 Util de extraccion y colocacion
de tos cojinetes elasticos del eje
flexible

Esta operacion se hace con el tren trasero extraido

EXTRACCION

Emplear el alil T.Ar. 1270 para sacar |os cojinetes
elasticas.

Montar el nuevo cojinete respetando su sentido

con respecto al eje (resalte hacia el exterior)

96 2855

96 28%-15%

REPOQSICION

Respelar la orientacion de |os alveolos.

62735

P ———.




RUEDAS Y NEUMATICOS

Caracteristicas

35

RUEDAS

El marcado de identificacion de |as ruedas estéd grabado sobre las tlantas de chapa.

Esto permite conocer {os principales cniternios dimensionales de la rueda.

Este marcado puede ser complelo :

Ejemplo:5 1/2 )14 4 CH 36
o simplificado
Ejemplo:5 1/2 1 14

A B C D E F
PERFIL O NOMINAL ) Perfil de Saliente
TIPQDE I ANCHURA | g yre3E DE |ten pulgasas) 3aw | NYMEMO | axarre del en
RUEDA (e" pulgadas} LLANTA taldn del neumatico arificios neumatico mm
51/2114
4 H 36
4CH 36 5142 ] 14 C

Los tarnillas de ruedas esldn inscritos en un dia-
metro de 100 mm {4 tornillos de fijacién}.

Alabeo maximo @ 1,2 mm medido en el borde de
tallanta (en G).

Ovalado maximo : 0,8 mm medido en la ¢ara de
apoyo de |os talones del neumatico.




RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas
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NEUMATICOS

El marcado de identificacion puede presentarse bajo dos formas para el misma tipo de neumatico.

Ejemplo :
o

8% /

©

185 /

O

185/70 SR 14
185/70 R 14 88S

ofoJo¥o

DOOOO

Ol0J0I010108

.
h

B5 920K

185 Anchura del neumatico en mm (S) seccién
Altura
70 Relacion AJS
Seccidn
R Estructura radial
14 Diametro interior expresado en pulgadas. Correspande al de |a llanta.
88 Indice de carga 88 (560 kg)
H indice de velocidad 210 km/h maximo

Algunos simbolos de velocidad .

Tipos de estructura :

Riagonal
Radial
Diagaonal cinturada

Velocidad maxi

NSTITC—AWD

+ de

Ninguna descripcian
R .
B (Blas belted)

km/h

170
180
190
200
210
240
240




RUEDAS Y NEUMATICOS
Caracteristicas

Alabeo Par Presi6n de inflado
Tipo Llanta Llanta apriete Neumaticos {bares)
(mm) tornillos rueda
{daN.m) AV AR
C063 45813 12 9 145/70 R13S 2,3 2

Los neumaticos son del tipo TUBELESS {sin cdmara de aire}.

La presion de inflado debe ser controlada en frio. La elevauén de temperatura al rodar pravoca un aumento
de la presion de 0,2 a 0,3 bares.

En caso de controlar |a presian en caliente, tener en (uenla este aumento de presion y no desinflar nunca los
neumaticos.

Equtiibrado de las ruedas

MASAS O EQUILIBRADO

Utilizar exclusivamente las masas surministradas en
recambio

- fijadas por ganchas a las llantas de chapa
(ganchos incorporados a la masa),

- fyadas por ganchos (ganchas planeos) ¢ auto-
adhesivos para llantas de aleacron de aluminio

Llanta de chapa
Llanta de aluminio

x P

BE 659 R




CONJUNTO DE DIRECCION
Rotula axial

36

La sustitucion de la rotula axial se efectua con la caja de direccion en el vehiculo. En efecto, el util

Dir. 1266 permite solidarizar la barra de cremallera de la caja de direccion.

IMPORTANTE : para evitar de estropear €l dentadao del pifion y de |a barra de ¢cremallera durante esta inter-
vencion, es IMPERATIVO sujetario con el Gtil Dir. 1266.

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Dir. 812 -01

Dir. 812-02
Dir. 1266
T.Av. 476

Llave para el apriete de las
rotulas axiales

Terraja 12/100

Util de sujecion de la barra
Extractor de r6tulas

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Rotula axial
Tuerca de rotuia

Tarnillo en el casquillo de reglaje paralelismo

{apriete tangencial)
Tornillas de ruedas

EXTRACCION

Descanectar la ratula de direccion con el utit

T.Av. 476.

T.Av. 476

B5 965 7




CONJUNTO DE DIRECCION
Rotula axial

36

Aflajar el tornillo del casquillo de reglaje del
paralelismo y aflojar la caja rdtula, sujetando la
rétula axial conuna llave plana en “P".

95 670R

Contar el numero de vueitas de rosca dadas para
pre-reglar ef paralelismo en la reposicion.

Retirar |a abrazadera de plastico de sujecion del
fuetle y extraerio.

Pasicionar el util Dir. 1286 en |los dientes deé |a
barra.

Apretar los 2 tarnitlos {A).

Girar las ruedas para poder intraducir ef util
Dir. 1266 en la sefal {B) de la caja de direccion.

96432-1 R

Desbloquear la rotula axial con la llave
Dir. 812-01.

Dir. 812-D1

-7 96 350R




CONJUNTO DE DIRECCION

Rotula axial

36

REPOSICION

NOTA : antes de montar las nuevas bieletas, pasar
un terraja de 12 X 100 por las roscas de los
exlremos de la cremaliera, con el fin de eliminar
los restos de Loctite del montaje de origen y evitar
asi un gripado de las partes roscadas

Sustituir sistematicamente el conjunto {2). Si el
dentado de la rdtula (1) no es51é deteriarado, 8sla
se puede volver a utilizar.

Montar en |a cremallera (4} :

- el conjunte (2) (arandelas + retencion (3) ),

~ la rotula axial (1), cuya rosca habra sido untada
previamenie de Loctite FRENBLOC.

83510-1 R!

B6 114

(3)

86 111
{2)
B6 114

cremallera

Antes de apretar la rotula con ia llave Dir. 812-01,
verificar que las lenguetas de |la arandela de
retencion (2) coincidan con los rebajes (B) de la




CONJUNTO DE DIRECCION
Rotula axial

36

Montar el fuetle y su abrazadera.

Atornillar la ¢aja-rdtula con el numero de vueltas
registrado en ta extraccion.

Conectar la rotula sobre el parta-mangueta.

96103 S

Verificar y reglar el paralelismo y después apretar
el tornilio del casquilic de reglaje al par preconi-
zado.

OBSERVACTION
Identificacidn de las cajas-rotulas :

¢ |ado derecho -+ 3 marcas
® ladoizquierdo = 4marcas




CONJUNTO DE DIRECCION

Caja de direccion manual

36

Esta intervendidn necesita previamente la extraccion de la cuna-tren.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 476 Extractar de rédtulas

MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE

CELETTE9185810  Soporte de drganos

PARES DE APRIETE {en daN.m} @

Tuercas de ratula de direccion 3,5
Rétula axial 5
Bulones fijacidn caja de direccidn 5
Tornillos fijacién de la cuna 8,5
Fijacién pletina abatible 2,5
Tornillos en la caja rotula 2
(apriete tangencial)

Tornillos de ruadas ]
EXTRACCION

Con las ruedas rectas, quitar la wuerca y el tornille
de leva de fijacion de |a pletina abatible.

360645




CONJUNTO DE DIRECCION

Caja de direccion manual

36

EXTRACCION

Retirar ;
- |as ruedas delanteras,

— las rétuias de direccion con el utii T.Av. 476,

- T.Av. 476

85965R

- la tuerca y el tornillo chaveta (1) de la rotula

inferior,

96 U67-1R1

- |la bohina de encendido.

Desconectar ¢l conectar de la sonda de oxigend

96 164-15

Colocar el soporie motar-caja CELETTE 918 910 en
las anillas de levantamiento del motar {cadenas
en tension).




CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccién manual 36
Desacaplar el manda de velocidad a nivel de ta - la pantallatérmica,
palanca de salida de la caja, después de haber - los dos tensores (5),
liberado el fuelle de proteccian. - los 2 bulones del tampdn trasero del mator -
caja (6).

-
-

93912-25%

Atar |la bieleta de manda al tubo de escape.

Extraer :

- ol catalizador Cortar |la abrazadera de pidstico de sujecion del

protector de goma sobre la caja de direccion,

Colocar un gato de organocs bajo la cuna.




CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccion manual

36

Quitar los seis tornitlos de fijacidon de ta cuna-tren.

96 068 RY

Soltar los tubos de la cuna.
Descender |a cuna.

Quitar fos dos bulones de fijacion de la caja sobre
la cuna-tren

NOTA : no afiojar nunca las rotulas axiales de la
cremallera excepto para sustituirias.

En el caso de una sustitucion de {a <aja de direc-
£ion, serd necesario recuperar |as cajas de rotulas
del lado porta-manguetas.

Para ello :

¢ Deshloguear y aflojar aproximadamente una
viuelta el tornillo de apriete tangencial.

¢ Aflojar las cajas de rétula, ¢contando el
numero de vueltas de rosca efectuadas.

95 605




CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccion manual 36
REPOSIGON Paner la cremallers en el punto medio (ruedas
rectas).
En el caso de una direccidn nueva, colocar las cajas
de rotula en la posicion marcada en €l desmaon- Colocar la pietina ahatible en |a ¢ola del pindn de
taje. direccion.
Colocar la cajade direcaidn sobre la cuna y apretar Poner el tornilio de teva y |a tuerca, apretar al par.

los tornillos al par,

Unir :

- la ¢una a la caja y respectar imperalivamente
los pares de apriete,

- las cajas-rdtuias sobre los portas-manguetas.

Para asequrar un montaje correcta, es IMPERA-
TIVQ poner. 2 varillas de @ 12 mm (broca por
ejemplo} en las senales (B) {ver pdginas anteriores)
de la cuna antes del apriete definitivo de 1os
tornillos de fijacion.

SeU64 S

Controlar los angulcs de! tren delantero y reglar si
es necesario el paralelismo,




CONJUNTO DE DIRECCION
Columna de direccidn

36

La cclumna de direccidn se vende completa. NO se servird ninguna pieza suelta.

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuercas del volante de direccién 4
Tornilloc de leva de la pletina abatible 2.5
Tarnillos fijaciones de la ¢columna 2,5
EXTRACCHON

Retirar el volante después de haber marcade su
posicign.

Des¢conectar ia bateria.

Extraer :
- lacoquilla bajo el volante.




CONJUNTO DE DIRECCION

Columna de direccidn 36

- la coquilla superior, _ - la 1apa de la columna de direccion (tres torni-
llos Torx (A} y una grapa (B},

96 133 R

~ el mandg de luces (un tornillo).

Desconectar g cableado principal y extraer |a ple-
tina porta-fusible.
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CONJUNTO DE DIRECCION
Columna de direccion

REPOSICION

Controlar 1a longitud del eje retractil {ver parrafo
carrespondiente).

Cuando |3 columna de direccion esta bloqueada
por el conlactor de arranque, el volante se en-
cuentra en el punto medio.

En consecuencia !

8 Poner |la crematiera en ¢ punta medio {ruedas
reclas).

® Poner |a columna de direccidn (bloqueada) y
encajar la pletlina abatible en {a cola del piddn
de direccion.

. ;/ e Fijar ka columna y ¢olocar
961475 < s

- lops conmutadores de mande al velante y conec-

tarlos.
Quitar : - las semi-coquillas superior e inferiar del
-~ la tuerca y el tarnillo de leva de la pletina volante.

abalible,
- latapainferior hajo el volante,

- &l volante, en la posiciéon marcada al
desmantar,

- el tornilto de leva,
- latuercay apretarla af par.

960645

- los cuatro tornillos de fijacién de la columna y
retirar €l canjunto




CONJUNTO DE DIRECCION
Eje retréctil

36

EXTRACCION - REPOSICION

Estos vehiculos es1dn equipades de un conjunto eje retractil - eje del volante - columna de direccidéon no
desmontable. En case de que sea imposible fijar el tornillo de feva de la pletina abatihle, verificar que |a
longitud del eje sea correcta, si no es asi, proceder a la sustitucion del conjunto {ver parrafo columna de
direccidn)

CONTROL

92 218 R1

L=2898 % %Ymm

Identificacidon de las rétuias de direccion

96 348 R

A Cajaizquierda (4 marcas de fundicion)
B Cajaderecha(3 marcasde fundicion)




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Bomba de frenos

37

PARES DE APRIETE {an daN.m)

Y

M10x 100
M12x 100
Tornillas de fijacidn al servafreno

1,3
1,3
t,3

EXTRACCION

Vagiar y extraer, tirando hacia arriba, el depdsito

del liguido de freno.

REPOSICION
Contralar la longitud del vastago de empuje.
CotaX = 223 mm

Reglaje segun madelo par |a espiga {(P).

!
|
‘.:\

N

e 32219R

9110tR

Extraer :
- las canalizaciones y marcar su pasicion,
- las dos tuercas de fijacion al servofreno.

NOTA : Estos vehiculos estédn equipados de
bombas de frenos integradas al servofreno. La
estanquidad del servofreno estd directamente
ligada a la bomba de frenos. En una intervencion,
£5 necesario poner una junta (A) nueva.



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Bomba de frenos

37

Colocar la bomba de frenos, alineandola con el
servafreno para gue el vastago de empuje (P}
entre correctamente en su alojamiento de la

bomba de frengs.

Conectar:
~ las canalizaciones, en las posiciones marcadas

durante la extraccion,

- el depdsito de compensacion, empujando para
encajario en la bomba de frenos.

Purgar el ¢ircuita de frenado.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Servo-freno

37

PARES DE APRIETE {(en daN.m)

Y

Bomba de frenos al servofreno 1,3

Servofreno al salpicadera 2,3

El servofrena no es reparable. Tan sélo se aute-
rizan las intervenciones en :

- el filtro de aire,

- la valvuia de retencion.

EXTRACCION

Extraer:

- lacajadel filtrode aire,
- la bateria

- la bomba de frenos.

Desconectar ] empalme flexible de depresion en
el servotreno.

En el interior del vehiculo, retirar el eje de la ple-
tina que une el pedal de freno con el vastago de
empu)e después de haber retirado la grapa.

946935

REPOSICION

Antes del montaje, verilicar ;

- ¢otal = 132,5 mm requlable sequn 2l modelo
por el vastago (C),

- ¢ota X = 22,3 mm regulable segun el modeio
por el vastago (P).

Recuperar ¢l separador.

Aflojar las tuercas de lijacion del servofreno y
extraerlo.

ok g

91 101 Kt

Colocar la bhomba de frenos (ver consigna en el
¢apitulo concernido}.

Purgar el circuito de frenado.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Servo-freno

37

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot 453 -01
M.S. 870

Pinza para tubos
Depresibmetro

CONTROL DE LA ESTANQUIDAD

Durante el contrel de estanguidad del servofreno, asegurarse de la perfecta estanquidad entre éste y |a
bomba de frenos. En caso de fuga a este nivel, sustituir la junta (A).

La verificacion de la estanquidad del servofreno
dehe hacerse en el vehiculo, con el circuito hidrau-
lico en estado de funcionamienia

Coneclar el depresiometro M.S. 870 entre el
servofreno y la fuente de vacio {colector de admi-
sidn) con un empalme en "T" y un tubo {o mas cor-
to posible.

Hacer girar el mator al ralenti durante un minuto,

Pinzar el tuba (pinza Mot. 453-01) entre el
empaime en "T" y |a fuente de vacio.

Parar el motor.

Si &l vacia cae mas de 33 mbares (25 mm/Hg) en 15
segundos, hay una fuga gue puede estar en !

- la valvula de retencidn (proceder a su susti-
tucion), '

- 0 en |a membrana del vastago de empuje (en
este ¢aso, proceder a la sustitucion det servo-
freno).

En caso de que no funciane el servofrenco, el
sistema de frenado funciona, pero el esfuerzo
sohre el pedal es mucho mas imgoriante para
otitener una deceleracién equivalente a la de los
franos a¢istidas.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Filtro de aire-Valvula de retencién del servofreno

37

\V/,

SUSTITUCION DEL FILYRO DE AIRE

75 564 9 1N

SUSTITUCGION DE LA VALVULA DE RETENCION

Esta operacidn se puede efectuar sobre el vehi-
<ulo.

EXTRACCION

Desconectar el tubo de liegada de depresion del
servifreno.

Tirar, girandota, de la vilvula de retencion para
sacarla de |la arandela de estanquidad de goma.

Para la sustitucién del fiitre de aire (F), no 2§ nece-
sario extraer el servofrena.

Bajo el pedaltier, mediante un destarniiador o un
ganchoe metdlico, extraer el filtro usadao {F). Cortar
en A el filtro nuevo {ver figura) encajarlo
alrededor del vastage y después hacerlo .penetrar
en su alojamiento, comprobando que se extienda
bien por todo el didmetro, para evitar 10s pasos de
aire no filtrados.

748835

REPOSICION

Verificar el estado de la arandela de estanquidad
y de la valvula de retencidn.

Sustituir las piezas defectuosas.

Montar el conjunto.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Palanca de mando del freno de mano

37

SUSTITUCQION

Aflojar el [reno de mano

Desbloquear y quitar |as tuercas (E).

Soltarla varilla de mando del balancin.

En el habitacuto, hacer una ligera entalla en la
magueta (3)

YL L L 1] "
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Desconectar el cable del contactor del freno de
manno.

Aflojar los dos tornillos de fijacion del soporte de
la palanca sobre 21 piso

961855

Extraer |a palanca del freno de mano.

Enilareposicion, reglarfa carrera de la paianca.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando del freno de mano

37

\V

REGLAJE

El mal regiaje del freno de mang, cable dema-
siado flojo :

- impide el buen funcionamiento del sitema de
aproximacién recuperacion automatica del
juego de las zapatas,

- provoca una carrera larga del pedal de frena.

En ningun casao hay que tensar los cables para
solucionar este fallo, el problema reaparece rapi-
damente.

E! frena de mano no es una recuperacidn del
jueqgo, debe reglarse unicamente al sustituir

- las pastiilas,

- los cables,

- ia palanca de mando

Cualquier otro reglaje, fuera de estas interven-
ciones, e5ta prohibido.

Con ¢l vehiculo sobre un elevador con toma bajo
casto, aflojar las tuercas {(E) para liberar
totalmente el balancin central.

Extraer:
- lasdos ruedas traseras.
- los dos tambares.

Verificar el funcionamiento del sistema de
recuperacion automatica del juego girande el
sectar dentado (D} (asegurarse que gira bien en
los dos sentidos) y después destensarlo de 5 a 6
dientes.

BENDIX




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando del freno de mano

Asegurarse :

- del carrecto deslizamiento de los cables,

- del apoyo correcte de las palancas (B) del freno
de mano sobre las zapatas.

BENDIX

Tensar progresivamente los cables a [a altura del
reglaje central de forma que las palancas {B)
despeguen entre &l 1er y el 20 diente de la carrera
de la palanca de mando y queden despegadas en
el 2cgiente.

Bloguear las tuercas {£).

Colocar los tambores.

Con el vehiculo en ef suelo:

Reglar las zapatas por una serie de aplicaciones
firmes y progresivas sobre el pedal de freno,

escuchando funcionar |8 recuperacidn automa-
tica.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Flexibles freno

37

Estos vehiculos estan equipadas de flexibles de frenos con estanquidad sin junta de cobre.
Esta estanguidad se realiza por contacto con "Fondo de cono™ del chaflan (A) del flexible.

PARES DE APRIETE {en daN.m)

v/}

B =15
Cw=1,3

84Hi13R

PRECAUCIONES A TOMAR EN LA EXTRACCION - REPOSICION DE UN RECEPTOR O DE UN FLEXIBLE DE FRENO

Par razones de seguridad, para evitar que el flexible de freno se doble y pueda hacer contacto con un
eiemento de suspensidn, serd necesario respetar el orden de las operaciones siguientes :

EXTRACCION

Aflojar el empalme (1) de la canahzacion rigida
sobre el flexible (2) hasta que el mueile (3) guede
destensado, Io que libera el flexible de las
acanaladuras {(4).

85 S36R

Aflojar el flexible del estribo y eventualmente el
etrnba

REPOSICION

Montar el estribo sobre el freno y atorniltar el
flexible, después apretar al par de 1,5 daN.m.

Los flexibles deben estar montados cuando el tren
€sta en posicion .

¢ Ruedas coigando (suspensién mantada).
® Tren éenlinea (ruedas rectas).

Posicionar el extremo hembra del flexible sobre |la

patilla de sujecion (5), sin tensidn de doblado y

verificar que el tope (4) se enganche |ibremante

en las acanaladuras de |a patilla, después cotocar:

- el muelie(3),

— f[a canalizacion rigida sobre el flexible compro-
bando qu este Gltimo no gira al atornillario.

Apretar el racor al par.

Purgar el circuito de frenado.



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

PRINCIPIO DE CONTROL

Estos vehiculeos estan equipados de compensador
de freno fijo integrado al ¢ilindro de rueda.

La lectura de |la presion se efectua en X por com-
paracion entre |a presiaon sobre las ruedas traseras
¥ una presion dada sobre las ruedas delanteras.

Es imperativa controlar |os dos circuitos.
| . delantero derecho/traseroizguierdo.

Il : delanteroizquierdo/trasero derecho.

Compensador fijo integrado al cilindro de rueda.

Un salo cantrol se efectia sobre este tipo de com-
pensador ; en <asc de presion incorrecta, sustituir
el conjunto compensador - cilindro de rueda.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Compensador de frenado

37

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre, 244 -04 Mandmetro de control del
0 tarada del limitador
Fre, 1085 '

CONTROL

Canectar das mandmetros Fre, 244-04 6
Fre, 1085 :

- unoenia parte delantera derecha,
~ otroen la parte trasera izquierda.

Purgar los manametros ; tornilio (P).

VALORES DE REGLAJE

Un sele control puede efectuarse sabre estos vehi-
culas en <aso de valores incorrectos, sustituir el
cilindro de rueda.

Y

Tipo de vehiculo Presion de contral {Bares)

AV AR

+ 0

€063 60 225 _4

Pisar progresivamente el pedal del freno hasta
obtener sobre las ruedas delanteras la prensidn
de ¢ontrol {ver cuadro de valores). Leer entonces
la presidn correspondiente 2 las ruedas traseras.

Procederigual para el otra circuito, es decir :
= une en la parte delantera izquierda,
- ung en la parte trasera derecha.

En caso de diferencia importante (valores fuera de
tolerancia), proceder a la sustitucion del <ilindro
de rueda, no se permite ninguna intervencion.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cable de mando de embrague

37

EXTRACCION
En el compartimiento motor :

soltar el cable de la horquilla.

En el vehiculo
Pisar sobre el pedal para tirar del cable.
Sacar el extremo del cable de su alojamiento del

sector de aproximacion del juego y del anillo de
pasc {A) por |a leva dentada.

1 93993-1R

Pasar el cable por el anillo (A} de |a leva dentada y
poner el freno del cable &n su alojamiento del
sector dentado (8).

Colocar el cable enla horquilla de embrague.

Empujar el cable al maximo y después, mediante
un tubo de 3 intecior de 12 mm, cubrir el freno de
funda para soltarlo de la pletina del pedalier.

Sacar el cable campleto por el comparumiento
molor.

REPOSICION

Por el compartimiento motor, enfilar el cable en ¢l
hakitacuio.

En el vehicule, verificar que el retarno a posicion
"reposc” de los basculadores (1) y (2) quede libre

Comprabar el alineado del freno de tunda con ef
salpicadero.

Pisar el pedal de embrague para enganchar el
freno de funda en la pletina. Ef reglaje se hace
automaticamente.

Efectuar los controles que permitan verificar el
correcto funcionamiento (ver paging 37-17).




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Pedal de embrague

37

EXTRACCION
Desconectar |a bateria.

Desconectar el cable de |a horquilla de embrague.

- latuercadel gje de |os pedales,
- la tuerca de fijacion del tensor sobre |3 pletina y
relirarla.

-
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En el hakitaculo, extraer :
- latapa inferior bajo el valante,

96 184 5




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Pedal de embrague 37

Sacar el cahte del sector de recuperacidn y del ani-
llo de paso (A) sobre |a |eéva dentada.

339%4-1x

Extraer el pedal provisto de los apoyos y de |os
basculadores.

Verificar el estado de las piezas.

REPOSICION

. Untar el eje, |los apoyos, €l dentado del sector (S) y
de la leva (C) con grasa ELF MULTI.

Inmavilizar el conjunto soportes-basculadores.
Colocar .

- los apoyos de plastico, et mas ancho en el lado
del pedal de freng,

)

962148

- ¢l pedal, sujetando el eje por el lado derecho.

NOTA : no golpear <on un martillo sabre el eje
para efectuar un eventual posicionamiento de
este.

Colocar:
- laarandela,
~ altensor y aproximar |as tuercas de fijacidn.



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Pedal de embrague

37

Apretar la tuerca de fijacidn del tensor, después el
eje de pedales.

Poner el cable, lade pedal y harquilla.

Verificar:

- El correcto enganchado del freno de funda so-
bre la pletina,

- la presencia y el buen funcionamiento del tope
alto,

- el retorno a posiadn reposo de. los bascula-
dores.

Cantrolar el funcianamienta del conjunta.
Con el pedai en reposo, en posicidn embragado,

tirar del cable a nivel de la horguilla de embrague
en la caja de velocidades.

‘El"cable debe tener como minimo 2 em de
"holgura” de cable.

Verificar ta carrera de desplazamiento de la hor-
quilla. Debe ser de .
X =z 17218 mm cOomo minimo.

318308 L . -
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DESPIECE

CORTE

7
1
X

939929
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FUNCIONAMIENTO
RECUPERACION DEL IQEGO

El muelle (R} tira permanentemente del sector de
recuperacidn del juega (S).

El cable estd siempre tenso, (0 que arrastra a la
horquilla y pone por ello el tape en apoyo <ans-
tante contra el diafragma.

El reglaje es automalico.

FUNCION “"DESEMBRAGUE"

Al pisar ! pedal, |a leva dentada (C} de éste se en-
grana con el dentado del sector de recuperacion

de juego (5) para evitar su pivotamienta y permitir
tirar ded cable.

CONTROLES

Con el fin de asegurarse del buen funcionamiento
del conjunto, verificar :

1. gue el sector dentado (5) pivota alrededor de
su €je,

2. que el retorno a la posicion "reposo” de los
basculadores (1) y (2) sea libre.

&,

oy

G3982R

3. Tirar del cable a nivel de |la horquilla de
embrague en la caja de velocidades.

Ei cable debe tener ¢oma minimo 2 «m de
"holgura® del cable.

Estos controles permiten verificar gue el seclor
dentado (S) esté libre en posi<ién "embragado”.
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4. verificar la carrera de desplazamiento de la

horquilla. Debe ser de :
X a17a1Bmm

X
b
1"1&
“ \\\\%
1 v . :
10t
13414 \ r“j
P | 55
AR
A 1
4 ‘:"‘ v R\
"1/\\‘ \ ST INGN
“\ ‘,‘ :_'f \‘:_ .
YR T HN
W . N
W 0 \
5 . ‘ T, '-\
N, i §
\N Y
g1g30R L. —

Se trata de cantroles preliminares a cualquier in-
tervencidn sobre el embrague propiamante dicho.
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DESPIECE Y PARES OE APRIETE

W0 -houad Ly 2

Biela

Muelle de recuperacién enla linea 3/4
Cajetin

Plantilla

Palanca y gatillos ensamblados

Pomo

Anilio de retencion

Casquilio

Casquilio exterior
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Estos vehiculos estén equipados de un mando ex-
terno de las velocidades con dobie cerrojo, lo que
evita el paso intempestivo de la marcha atras en
lugar de |a primera, sin desbloquear el gatillo.

FUNCGONAMIENTO

El gatillo superior {A) acciona por medio de un ca-
ble {C) a un sequnda gatillo (D) situada en la parte
inferior de la palanca.

La prohibici6n queda asi establecida en los topes
bajo (B} y alto (H) sincronizados.

NOTA : el reglaje de este mando debe ser
efectuada con la primera velocidad metida.
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PARES DE APRIETE (en daN.m)

INGREDIENTES

Grasa 33 Medium :
Articulacidn palanca de mando

Tuercas fijacion cajetin 3 la carraceria 1.5
Yornillos abrazadera de fijacidn biela

scbre pletina 3
EXTRACCION

En e} vehiculo, soltar el fuelle de |a cansola.
Bajo el vehiculo, desconectar

- las fijaciones elasticas dei tubo de escape,
— el muelle de recuperacion (2),
- labieta{1)de la pietina de ta palanca

Quitar las tuercas de fijacion de la caja y sacar el
conjuntq palanca-caja ensamblada, separando el
lubo de escape.

Calocar la pletina de la palanta de mando de velo-
cidades en un tornillo de banca provisto de mor-
dazas y extraer :

- el pomo (6),

- @l tuelle,

- el anilio de retencién (7).

Sacar el conjunto palanca y gatillos ensambladaos
de lacaja.

NOTA : el APR suministra en recambio el canjunto
palanca y gatillos ensamblados.

REPOSICION (Particularidades)

Untar de grasa 33 Medium ias articutaciones de la
palanca.

Pegar el pomo {6) sobre la palanca.

Proceder al reglaje del mande.

\V

Apretar los tornillos y tuercas a los pares preconi-
zados.
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LITILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi. 1133 Cala de bloqueo en 13 de la

palanca de entrada de 1a caja JB

e

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornillos de abrazadera de fijacion
bieleta sobre pletina

REGLAJE

Extraer el elemento de proteccidin

Meter |a 12 velocidad
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REGLAIE.

Colocar una cala B.Vi. 1133 con el fin de recuperar
los juegos.

/'_ . . " » o
IR S e s .
J §2 450 H - e A

Simultaneamente, tirar del extremo de la cala
hacia abajo y haceria pivatar unaos 45° hasta que
haga tope con el encaje del carter.

C” gpasons

Maontar la bieleta {1} sobre |a pletina de |a palanca
(5) dejando un espacio de unos 5 mm entre la
biela y el cuerpo de la pletina.

Empujar el gatillo infericr de la palanca contra ia

rampa de |a caja, interponiendo una cala de
2 mm.

En esta posicion, apretar {a tuerca {E).

NOTA : para evitar que se memarice @ antiguo
reglaje, es necesari¢o algunas veces volver |la
pletina de la palanca en la biela.

Retirar |a cala y colocar el muelle de recuperacian
(2).

\ -
\\\ \_\\
9H0BIR N \\ @
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Controlar el juega resultante "Y" que debe estar
comprendido entre 2 y 5 mm.

Retiraria cala B.Vi. 1133.
Conlrolar que |as velocidades entran

Poner &l elemento de proteccion.
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1,423

45955 A7

Dimensiones e metros

MOTOR - EMBRAGUE - CAJA DE VELOCIDADES

Motor

Tipo de vehiculo Tipo de embrague
Tipo Cilindrada

Tipo de caja de
velacidades

Ca63 C30 1238 160 CPR 2750 ‘ 1B1
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Piacaunica®

A ") REGIENATIONALE  [© = 1
DES USINES RENAULT 3
4
B - -{-- » AU 0000-00-00 )
' + 00 008 000+ 7
C -+ vF1000000 O P
mo 000 6
D ==+ 00000000 O 4
8
.
F 0000 kg 2
G  -—e e » 1-0000 kg
Contiene .
Ena: wirorbee dal contracter,
EnB: e!rumeroderecepennC e F ‘
EnC. El vwpo de bomclogacidn pei veniculo precedido der cadigo de identificacsan mundial del
cossiruclor (VR corresponds a RENAUL T FRANCIA),
EnD. E sumetodentrodelaserie del tipo,
EnE  lamasa lotal aulorizaga en carga,
EnF: lamasalotal rodanle,
EnG: |amasatoal autorizadd en carga sobre el g,e delanlero,
EnH: lonase lowa! aulatizada en carga sobre el ,2 trasera,
En1. o bhpodel velicule,
En2- lapiimera atraindica a caja de ve caigades o las cplones pesadas,
lu sefpunda afra maica e nivel e egquipamientao,
En3. einumerodeequ.oamentlo LECNICD,
End:. el egu.pamiento complementano opaon de origers,
End - e comgode lalapceria
En&: elcodigodelamoiura
En7. e! nvel de eguipamiento
En8  unalerrague designala tactoria de tubricacion, sequida del numero de fabricacion.

ATENCION : I 7 cdradieres del numero de lasbricuc:on no pueden ser separados Para bos vehiculos
construidos antes de esta techa, el nomero de fapncacon esde 7 aifsas

L

en lueads del pas ne exportacion, o erlas nadaunionegs pueden Nno aparacer, siendao la placa descrila la

Mas Comp =1a

IMPORTANTE : cara documentar wnag peeza en el PR ey imperativo 1ener en cuenig el numoero de
equ.pamiento de buse que va en la placa oval.
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AFECTACION DE LOS NUMEROS DE EQUIPAMIENTOS TECNICOS

Buenas carreteras Pistas
Direccion Dire<cion Dirgccidon Direcaidn
aizquierda a derecha aizquierda a derecha

Serie 10X a 49X Serie 70X aH9X 3 Serie 50X 3 69X Sene 90X a 98X

X corresponde a una definicion técnica complementaria.
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@ Sigla de seguridad (precauciones especiales a respetar durante la intervencion).

UTILLAJE ESPECIAL IKDISPENSABLE

Cha. 280-02 Caice adaptable al gato mavil

Cha. 408-01
o) Casquitia adapiable ai gato maovil
Cha. 408-02
La utilizacion de un gato movil implica GATO MOVILEN LA PARTE DELANTERA
@ ubligatoriamenie el empleo de horrique:
tas adecuadas.

Se prohibe levaniar el vehiculo tomando apayo
bajo los brazos de suspension delanteros o bajo el
tren trasero.

Segun el tipo de galo moévil, utilizar los casquillos
Cha. 408-01 ¢ Cha. 408-02 para colocar el calce
Cha. 280-02 :

GATO MOVIL EN LA PARTE LATERAL

Utilizar el calce Cha. 280-02.

Tomar apoyc bajo el larguero lateral, a la altura

deia puerta delantera

Colocar correctamentie el canto de la carroceria en
laranura del calce.

F5921 25
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BORRIQUETAS

Para paner el vehiculo sobre borniguetas, posicio-
nar éstas obligatoriamente en {os lugares indica-
dos.

856791 Y5 9Th

ATENCION a no enganchar las canalizaciones de
frenas de la parte trasera izquierda
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CONSIGNAS DE SEGURIDAD @

Se pueden considerar varios casos posibles :
1-CASO DE EXTRACCION DE DRGANOS

De una manera general, ng utilizar nun<a un
elevador de dos columnas cuando se pueda
utilizar uno de cuatro.

Si no es posible, hay que colocar los patines de
levantamiento bajo el ¢anlo de la carroceria
teniendo cuidado de no enganchar las canali-
zaciones de frenos de |a parte trasera izquierda

G0 560

2 - CASC PARTICULAR BE LA EXTRACCION-
REPOSICION DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

En este caso preciso, la caja del vehiculo deberd
hacerse solidarta imperativamente con los brazos
del elevador de dos ¢olumnas, mediante unaos
patines especiales.

SAPRA :
Juego de 3 calzas para elevadoras ISTOBAL
Referencia 77 01 358 506

Deberan encajarse en las lumbreras del canto del
bajo de ¢aja.




GENERALIDADES
Remolcados

PARA EL RERMOLCADO, RESPETAR LA LEY VIGENTE EN CADA PAIS.
NO TOMAR NUNCA LOS TUBOS DE TRANSMISION COMO PUNTOS DE ENGANCHE.

Los puntos de remolcado pueden ser ulilizados unicamente para un remolcado en carrelers. No pueden

servir en ningun caso para sacar el vehiculo de un hoyo, en una averia similar ¢ para levantar directa o
indireclamente el vehicuio.

DELANTERA TRASERA

e
{1{8¢

!
|
I|'
f
|
1
|
\
|
7
7

Y

4607315 )
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- DWW N R WK =

ESTRUCTURA INFERIOR

Travesana delantero bayo asento delantero
Piso central

Linit de piso trasero

Piso trasero

Anillo de remaltcado trasero

Marco de larguéera Lrasero

Larguero trasero

Tensor de cierre de bajos de ¢aga

Cierre bajos de (aja

Caja tijacion trasera de asiento delaniero
Linit de pisa central

12
13
14
15
16
17
18
19
2Q
21
22

Travesano lateral delantera
Larguero delantero

Anillo de remolcado delantero
Soporte caja de bhateria

Caja de bateria

Soporte trasero de cuna

Cierre de larguero

Parte trasera de larguero delantero
Angular de choque paragolpes delantero
Frente delantero

Semibloque delanlero
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Designacién de las piezas (despieces)
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49 48

46

15 44

3¢
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44

ESTRUCTURA SUPERIOR

Travesano delantero de techo
{echeo

Travesano traseco de lecho
Paso de rueda inlerior trasero
Forro de custadia

Refuerzo de custodia

Porton

Angular de choque de paragolpes trasero
Faldén trasero

Travesano de faldén traserg
Panel de aleta trasera

Altos de caja

Fijacién paragolpes

Puerta lateral

Aleta delantera

45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59

Bajos de ¢aja

Pie delantero

Lado de caja

Farro de montante de marco

Refuerzo de pie medio

Paso de rueda (forro de pie)

Paso de rueda delantero

Cierre de paso derueda

Capotdelantero

Salpicadero-piso pedales

Tabigue de calefacciédn

Cierre de travesano inferior de marco
Parte superior de saipicadero

Travesano inferior de marco parte delantera
Travesano inferior de marco parte trasera
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10-—\
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95991 1

9971 18

P P p— |

95915 K2

99991 2R
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Juegos de abrientes (juegos de aspecto)
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4

—%fi

YHY3i-1 K

: Ltj#

4 U9 A K

T22

9539% -6 H

—

I5991-5K
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—f

95991 7H

95991-8R

95 9919K
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Cartar ¢can el buril

Esmerilar el cordan o los puntos de
soldadura.

Esmeriladara recta con disca de baquelita
@75, espesor 1,8a3,2mm.

Soldadura por puntos de cadeneta hajo
gas de prateccian MAG

Nota : para una buena calidad de
soldadura, s& aconseja usar un gas
compuesto de Argon + 15% de CO;
que es considerado como un gas activo
{MAG}

Fresar |os puntos de soldadura
Esmeriladora recta de 20 000 r.p.m. equi-
pada de una fresa esférica @ 10 6 16 mm.

Soldadura por Laponade
Bajo gas de proteccion MAG

o -

Fresar los puntos de saldadura
Broca para despuntar. Velocidad de
rotaciéon 800 a 1.000r.p.m.

Dar una inyeccion de cuerpos huecos
Pistola bajo presidon provista de un tubo
flexible.

Desgrapar la banda de chapa

Sigla de sequridad

Significa que |la operacién de soldadura
en Cursa concierne a uno o varnos ele-
mentos deé seguridad del vehiculo.

Limpiar las superficies a soldar
Disco de fibra @ 100 mm

.....

.'% Cartar con la sierra
i ;  Sierraneumatica alternativa
N

T -

Cortar la pieza, esmerilando & ¢contorneo
o eliminar 1as partes de los puntos de

-
~

-~ -

‘(ﬁ*‘ﬁi soidaqua que harj quedad'o.
\ (_->} Esmeriladora vertical provista de un plato
---" degemay de un disco de fibrade @ 120 a
180 mm gran¢ P36.
.'/ ------- "
5 J Soldadura eléctrica
S
L Dimensiones y tipos de los electrodos a
- utihzar parala aperacion :
g—-\ L =100
zﬁ L= 100

100 + salienle

g

- ! 9' L = 250

L S— N

lﬂl L = 350 &+ rotula
<:$§] L= 330

8ano de estano

Soplete de aire caliente

Temper. en salida de tobera 600° mini
Paleta + barra 33% de estano + sebo
Nota : el bana de estafio compensa en
gran parte los riesgos de deformadion
por fusion debidos a la soldadura.

Aplicacion de masilla electroscldable

Esta masitta es conductora de la corrien-
te, intercalada entre 1as dos chapas a
saldar por puntos asegura la estan-
quidad entre las chapas y evita la
carrosion de los puntes de soldadura.

Aplicacidon de pintura con base de alu-
minio.

Se debe dar en |las caras de contacto de
cada una de |as piezas a soldar por
taponado. £sta pintura es conductora
de la corriente y resiste a las allas
temperaturas; asegura una proteccion
anticorrosion alrededor de los puntos
de soldadura.

Dar un cordon de masilla extrusionada

« pistola de cartucho manual o
neumatica

« masilla para engastes o ensambles,
de uno o dos componentes.

’ ‘.\‘.'x .

Dar una pulverizacion de masitia

= pistola bajo presion

¢ masila antigravillanado y anticorro-
sign de dos componéntes
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LUGAR DE LAS
OPERACIONES

TiPOS DE UTH.LAJE Y ORDEN DE
LAS OPERACIONES

LtUGAR DE LAS

OPERACIONES LAS OPERACIONES

TIPOS DE UTILLAJE Y ORDEN DE

CORTE - DESGRAPADOQ

/ ILI\ :/'F -'\'\,.I / \\".

[ aves , j o | ,M |

/ | V \\'\ ,,,,, F'/ '\\\-._ - ,.//

S5e l" fa r serrar
R I
: 4 P i /’ i
H , . ,} |.. /_ ..l
LA AN
burilar

- -

( x/ S s .
[ e | I 3 4 f X
W ’) D .\% l\ ;’4

. .'

L >

desgrapar

- | .\esmerllar iim_;iiar
- -,
| ' b Q -:\ '(. :’/\1
o2 J | .. j
= s
fresar
i — P
. ]\ 3
)
:/”/ " Ea‘“:} &‘Q ,
dlscar desgrapar Ilm?Jiar
. : il &
S ] g
esmerilar
';‘/' i o . .(. ‘.':_‘ﬁ.‘."\".
E\/: ."I $ I'\%');J
soldar discar
SOLBDADURA

bano de
éstafio

discar

punto de
cadeneta

SOLDADURA (continuacion)

n\ (Qd)

taponar

T ;.

cordon de anclaje

(3

i@

ESTIRADCO
...... [J\ f._:, *".\
)
S~ L
L_¥ _P' S /

ti ra‘clavos

PROTECCION DE LOS ENGASTES
O PEGADO DE ESTRUCTURA

cordon de masilta en cartucho

&0 =i

~.
'-u_-

cordony pulvernzamén de masilla

PROTECCION ANTI-GRAVILLONADO

e -\_-'

pulvernzacmn de masilia

PROTECCION DE CUERPOS HUECOS

- .

‘., \.
) eﬁ[
|

¢

Inyeccidn con tobera acodada

PINTURA DE LAS ZONAS ESTILIZADAS

- -

: b PN
) i |
v V '-\ ’;'

bomba aerosol
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CORTE-DESGRAPADO

SOLDADURA

i pe— o,
Q\‘s\ 't\

92403

'

Simbpolos de las operaciones

Ceterminan el lipo de operaciones y los lugares
precisos donde deben ser efeciuadas.

Nata ! la aperacion de desgrapado de ta lenglueta
de chapa y |a operacion de eliminar con ¢l esmeril
las partes de los puntos que quedan en las chapas
soporte nQ poadran ser realizaodas mas que tras la
extraccién completa de la pieza a sustituir

Simbolos de |os utillajes

Delerminan el tipo de utillajes y la secuencia
logica de su empleo en los lugares concernidos.

Nata : |as aperaciocnes de proteccion de [0s puntos
de soldadura (masitla electroplastica y pintura de
aluminio) deben ser efectuadas antes de la colo-
cacign de la pieza nueva.
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CONSIGNAS GENERALES

Antes de comenzar |a reparacion de la carraceria de un vehiculo, aunque parezca ligeramente accidentado,
es necesario efectuar una serie de cantroles :

8 CONTROL VISUAL

Este control consiste en examinar el vehiculo en las zonas de las fijaciones mecanicas y en las zonas
deformables o vulnerables, canla finalidad de detectar |a presencia de arrugas de deformacion.

® CONTROL CONEL CALIBRE

El control visual se puede completar por un control con el calibre que permitird, per comparaciones
simelricas, medir ciertas defermaciones (para mas detalle sobre cada punito a tratar ver el parrafo que
sigue sobre los bancos de reparacion}.

® CONTROL DE LA GEOMETRIA DE LOS TRENES RODANTES

Es el unico control que permite determinar si el chogue que ha sufrido el vehicule ha ¢ na ha aleclado al
<omportamiento ruters del mismao.

Jmportante : no hay que clvidar, en los casos limiles, el control de los elementos del tren que pudieran
igualmente haber sufrido defarmaciones.

Por principio, ningun elemento saldado constitutivo del casco debe ser sustituidg, sin haberse asegurado
antes de que el bastidor ha quedado afectado por el chague.

PUNTOS DE CALIBRADO

H C
\&
(:\, )
’ 4P Lab
@

959631 K
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PUNTO A

96 264-1 R

PUNTOB

36 284 R

PUNTOH

96 285 R
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PUNTO jderecha

9h 293 R
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RECORDATORID GEOMETRICO

La interseccion de 1os tras planos X - Y - Z determina el punto 0 de origen del vehiculo, asi como las tres lineas
de referencia :

t LInea de partida de las colas : L-D-C {posiadn del calibre en X, dada con respecto a esta linea).
2 Ejedecaja : A-D-C ({posicion del calibre en ¥, dada con respecto a esta linea}.
3 Lineade base : L-D-B {posicion del calibre en Z, dada con respecio 3 esta linea).

En funcién de estas tres lineas se estudian los calibres de reparacion de |a carraceria y sus posiciones sobre el
banco.

(W
a.,z

el
1000 500 @ s00 1000 1500 2000 2500 3000 23500 4000

1 ‘

P e SR SR L % S ) Pae A —
t -+ J L iy Ay s
OREEE1 Ek pB. '+ X +YLDB. Y
L! - l 1 JURE
_7 -z
oY
1500 — ‘ l |j1u | | - [ i ' ‘ 1 J
- d H - . -
1000—p+- -+ | ' _i R [ — !.__ ....... S i
) { —_— - . - .
Y L o o | - ] |1 ) -~ \
S500—wf— « - i { e =g i 1 -
(é ; = "y 3 . ! t 'A.D.C.
| ', _..L__.... -yl - - .. e A
500_’.‘_. i .',:...... 4. - ‘ s e e
—a Nos N o = .r.. I : |
1000 —» ‘ ‘i | p .-I! | .
— L ) + | % +
1000 500 @ S00 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

-Y



GENERALIDADES
Cotas de bastidor

40

X06 DESIGNACION COTAX | COTAY COTAZ DIAM PE:'ED,,':"'
A Fijacion trasera de cuna delantera 279 252,5 26,5 M10x150 0
Firacion delantera del tren rasero 1371.5 457 103 10,2 0 B
C Fijacion del'antera de cuna delant. 27 442 5 158,5 M10x150 Q0
0 lF:iiii:':)n saporte del amortiguador 2302 559 634.5 10.2 x 2 ):' ‘-; ?;’
. zgf::‘figrzopmle del amortiguador 25 - 568.5 599 48 ﬁ : f:
H* Extrema delantero larguera AY -394 ‘ 489 261 10,2 0
J Exiremao trasero larguero trasero 2531 506 1315 14,5 0
' lzda :
K| avesanoinferior extremo - 454 g 3165 | MBx 125 0
441
L Travesano extremo trasera {faldén) | 2 632 635 275 20,5 0
M [ravesano baja piso ceniral 80 144,5 10,2 ); == %o

345 963 R
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COLOCACION DE LOS CALIBRES CELETTE
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GENERALIDADES
Banco de reparacién

40

| - REFERENCIAS PRINCIPALES DE NIVELADO

A - FLACION TRASERA DE LA {UNA DELANTERA

Es la referencia principal.

96 263-2 Y

1 - Mecanica delantera exiraida .

El calibre se apoya bajo el travesario del piso y e
centrado en la fijacidon de 1a cuna.

Sirve para posicionar la parte delanlera del
vehiculo con respecto al banco.

En caso de sustitucidon del lravesano del piso de
pedales, esta referencia es sustituida provisio-
nalmente por los puntos (M), situados bajo el piso
de parte a parte del tunel, el punto (A) sirve
enlonees para posicionar el travesano sustituidao.

96284 1R

2 - Mecanica delantera montada

€l calibre cubre la cabeza de uno de {os tornilles
de fijacion de la cuna.

En caso de reestructuracion trasera, basta con éi
" s0lo para alinear |a parte delantera del vehiculo
con respecto al banco.




GENERALIDADES

Banco de reparacién 40

) - REFERENCIAS PRINCIPALES PARA LA ALTURA {<ontinuacidn}

B - FJACION DELANTERA DEL TREN TRASERQ

Esia reterencia principal trasera.

96 319K

1 - Mecanica trasera extraida :

£l calibre se apoya bajo &l travesano y es centrado
en uno de los orificios de fijacién del tren trasero.

En caso de la sustitucion del travesana traserg,
esta referencia es sustituida por los puntos (M),
situados bajo el piso, de parte a parte del tunel,
los puntos {B} sirven entonces para posicionar et
nuevo (ravesanio {o el unit del pisa trasero}.

2 - Mecanica tresera montada :

El calibre tapa ung de os 1ornillos de fijacion del
Lrén trasero

En caso de reestructuracidn delantera, basta con

él solo para alinear el vehiculo con respecto al
banco.




GENERALIDADES
Banco de reparacién

Il - REFERENCIAS COMPLEMENTARIAS DE NIVELADO

M - APQYO BAJO EL PISO DELANTERQ

Es |a referencia complementaria provisional en la
reestructuraciéon delantera o trasera, cuando se
sustituye el unit a en choques importantes en {03
que una de las referencias principales ha quedado
afectada.

96 320 R

Estos puntos permiten sujetar el vehiculo, comple-
mentanda a una referencia principal delantera o
trasera (segun el lugar dei chogue).

NOTA : estos puntos no se deben utilizar més que
en los casas citadas, es inatil y s& desaconseja
ponerios cuando |as referencias principales son
correctas.

Esta funcion de referencia complementaria puede
igualmente ser realizada por los puntos de control
de los extremos del larguero delanierg ¢ trasero,
utitizando los puntos situados en la parte opuesta
del choque.

La colocacién de este calibre necesita ba extraccion
de |os asientos.




GENERALIDADES

Banco de reparacién 40

HI - REFERENCIAS DE POQSICIONAMIENTO DE LAS MEZAS SUSTITUIDAS

C- FIJACION DELANTERA DE CUNA DELANTERA

96 263 2R2

1 - Mecanica delantera extralda

€l calibre se apoya bajo la fijacion de la cuna y
controla el orificio de fijacion.

Se utiliza durante |a sustitucion ;
- del larguero deilanterq,
— de un semiblogue delantero.

Sirve iguatmente para alinear la parte delantera
del larguera.

9b 244 R

2 - Mecanica delantera montada

El caltbre se apaya bajo el tornillo de fijacion de la
cuna cubriendo éste.

Se utiliza en una colisién delantera para un cho-
qué peqgueno.

Sirve para el diagndsti<o de la fijacion mecanica
en caso de duda tras controlar tos angulos del tren
delantero.
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Il - REFERENCIAS DE POSICIONAMIENTO DE £ AS PIEZAS SUSTITUIDAS {continuacion)

E-FISACION SUPERIOR DEL AMORTIGUADOR
TRASERO

F-FIJACION SUPERIOR DEL AMORTIGUADOR
DELANTERO

‘V}\\“ / 96321 R

El calibre se apoya bajo {a ctopela del amor-
tiguador y contrala ¢ posiciona {os orificios de
fijacion del elemento de suspension.

Se utiliza durante la sustitucion :
— del paso de rueda,
- de unsemibloque.

Sirve igualmente de conlro! para alinear la copela
del amortiguador tras la extraccion de la mecanica
trasera.

El calibre se apoya bajo la copela del amor-
uiguador y contrala el orificio de fijaciéon del
vastago del amortiguador,

Se utiliza durante la sustitucion :
- del pasode rueda,
- de un semibioque.

Sirve igualmente de control para alinear {a copela
del amartiguador tras la extraccion de la mecénica
delantera.




GENERALIDADES
Banco de reparacién
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ili - REFERENCIAS DE POSICIONAMIENTO DE LAS MEZAS EXTRAIDAS {continuacidn)

H- K- EXTREMO DELANTERO DE LARGUERD
DELANTERO

.

'5;_ " -_‘\_'_X'\c. Y .l:'l \k ) [
"..\\' ‘]ﬁ ~, ’ s\‘k . ]
\ 4 n

s A

‘‘‘‘‘
~-..

- .
- ™
~-

N\ 96 321 K1

1 - Mecanica delantera extraida

H

El calibre se apoya bajo el extremo del larguero y
controla el punto de fijacion de |a brida del
soporte motor.

K
E} calibre se apoya en la cara delantera del
targuera en el orificio de fijacion del frente.

Se utiliza durante |la sustitucién :
- de un semiblogue delantero,
— deunlarguero delantero,

o al alinear el extremo delanlero del larguera.

2 - Mecanica delantera montada

Mismg moniaje que para la mecanica extraida,
pero ia colocacion del calibre necesita Ia extrac-
cion del scporte delantero de fijacién del grupo
motopropuisor. Para elio, serd necesaric sujetar el
pesa del grupo con el util Celette ref. 918-910 {ver
capitulo caja de velocidades).

NOTA : el punto K del calibre no se utiliza mas que
tras la extraccion del frenle delantero, en caso de
¢hoque ligero durante una reparacion.
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Il - REFERENCIAS DE POSICIONAMIENTO DE LAS PIEZAS EXTRAIDAS {continuacién)

J - EXTREMO TRASERQ DE LARGUERQ TRASERO

L -TRAVESANO DE FALDON TRASERO

I6Z8I A

El calibre se apoya bajo el larguero y es centrado
en el orificio piloto por un pedn cilindrico

Se utiliza con |a mecdnica pasicionada para una
reparacion del extremo trasero. En cualquier caso,
sera necesario desmontar ta bricla de fijacidén det
escape del lado izquierdo.

Sin mecanica trasera, durante {a sustilugian :
- de unlarguero,
— de un unit de pisa trasero

96 3¢2 R

El cahbre se apoya sabre el faldon trasero
{verticalmente}, después se centra en un onlicio
redonda del lada izquierdo y en una hotanera del
lada derecho (ver esquemay.

Se utiliza durante la sustitucion del faldon trasera
con extracadn del parachogues
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Figura ‘ Designacion

Cabezas especificas para hanco de reparacién
CELETTE Sistema MZ

solicitara:
CELETTE S.A.
B.P.9
38026 VIENNE

Referencia proveedor : 654.300

Cabezas especificas para banco de reparacidn
BLACKHAWK sistema MS

solicrtar a
BLACKHAWK S A,
Centre eurofret
Rue de Rheinteld
67100 STRASBOIIRG

Referencia proveedor : REN-87720




ESTRUCTURA INFERIOR
Frente delantero (A)

41

INTRODUCCION

Pieza desmonlable hjada por 12 torniltos & 8 x
125.

Operacion de hase para choque gelantero.

COMPOSICION DE LA PIEZA AP R.

Pleza ensamblada gue contiene

- travesano Inferar con refuerzos,

= Lravesano supernion

— ¢hapa pona-farosszquierda y derecha
- soporte de cerradura,

- escuadra de apoyo de paragaolpes,

- tuercas y gsparragos soldados

EXTRACCION-REPOSICION

Extraer:
- el paragolpes,
- el frente equipado.

DESVESTIDG

Extraer :

- los faras,
ef tensor, s| @std estropeado,
la cerradura de capot.

Recuperar :

- s 1opes de capiod,

- tos plasticos de apoye del paragolpes (2),
- lawvisera (3) del ravesano superior,

- las grapas de fijacion del cableada

i gy
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ESTRUCTURA INFERIOR

Cierre de laguero parte delantera (B)

41

INTRODUCCION

Operacién complementaria a un estirado del
extremao del larguero ¢ a una sustitucion parcial
de la parte delantera dei larguero Necesila la

sustitucion de la cerradura del paso de rueda.

COMPOSICION DE LA PIEZA A P.R.
Piezas desnudas.

8 Cierre paso de rueda
9 Cierredelarguero

4+.526




ESTRUCTURA INFERIOR

Cierre de laguero parte delantera (B)

41

1 | UNION CON CIERRE DE PASO DE RUEDA

Espesor de las chapas (mm)

Cierre de paso de rueda 0,70

Cierre de larguero 0,70
Larguero 1,20
Desgrapado

/Mf‘ 5 puntos de soldadura elécirica sobre

\ Q}?f} un espesar de 0,70
i}

~

96 215-3 R

NOTA : todos los punigs estan en tres espesores
salve el punto (A). Estas puntas seran soldados
durante la operacion 41-B-2

2 | UNION CON LARGUERQ

Espesor de las chapas (mmj}

Cierre de paso de rueda 0,70
Cierre de larguero 0,70
Larguerc 1,20
Desgrapado

...\

63/ ' Corte can buril sobre 500 mm

- .‘/.
e ey
[l.,-.’?.‘J 'A 24 puntos eléctricos sohre espesor 0,70
s‘\' 3
[ s

.........

96 215-4R

en (A}, 4 puntos en tres espesores,
ver 81-B-1
en {B), 9 punlos en tres espesores,
ver 32-C.2




ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero delantero parcial, parte delantera (C)

41

INTRODUCCION

Operacion base para chogue delanlera Neocestta
la sustitucidn del cierre del larguero y del cerre
del paso de rueda.

COMPOSICION DE LAPIEZA A P.R.

5 farquern delanlero parte delantera ensamiia-
do que conliens : '
—separador de fija¢idn mator,

—-anillo de remolcado para ladorzquierdo

8 Crerre de pasoderueda, pieza desnuda

9 Crerre de larquero, pieza desnudas

,TJ UNION CON CIERRE GE PASO DE RUEDA

Espesor de las chapas {mm}

Cierre de paso de rueda B,70
Cierre de larguero N.70
l.arguero , 1,20
Desgrapada

/.4"?'-’.‘)

I'! 9 4 puntos eléctricos sobre dos espesores
T

af ) ©70x2)

-

96 715.25

!__',a"_

NOTA : eslos puntos estdn en lres Bspesores, se
soldaran en fa operacion 41-B-2 que es comple-
mentana a ésta.



ESTRUCTURA INFERIOR

Larguero delantero parcial, parte delantera (C) 41

2

UNION CON LARGUERO

Recuerde - ver41-B.2

JE 21545

‘il UNION CON PASO DE RUEDA

Espesor de las chapas (mm)

Paso de rueda 0,70
Larguero 1,24
Cierre de larguero 0,70
Desgrapado

g
I.{.‘“‘J ' % 4 puntos eléctyicos en 1 espesor 1,2
-.\'\ ;

.
S————

Soldadura

96 215-5 3

s o=

NOTA - estos punlas estan en tres espesores, $&€
soldaran en la operacidn 41-B-2 complemen-
tara a esta.




ESTRUCTURA INFERIOR

Larguero delantero parcial, parte delantera (C)

41

4 | UNION CON SOPQRTE BATERIA

{LADC I1ZQUIERDO SOLAMENTE)

Espesor de las chapas (mm])

Soporte inferiar 1,20
Larguero 1,20
Cierre de larguero 0,70
Desgrapado

-

s f"(

i . .

I:\@;‘}iﬁ b puntos eléctricos en 1 espesor 1,2
S, - _/

Soldadura

Sb iR

- e —

NOTA : Los puntos (A) estdn en ires espesares,
seran soldados en la operacion 41-B-2 comgple-
mentaria a ésta. Los otros puntos se efectuan
antes que el cierre del larguers sea colocado.

5 | CORTE PARCIAL

Espesor de las chapas (mm)

Largquero 1,20

Desgrapado

R 250 mm

Soldadura




ESTRUCTURA INFERIOR
Travesano lateral delantero (D)

INTRODUCCION

Operacion complementaria al semi-bloque delan--
tero para choque delantera.

Pie delantero para chogue taterat.
COMPOSICION DE LA PIEZA A P.R.

Pieza desnuda.

81-528




ESTRUCTURA INFERIOR
Travesano lateral delantero (D)

41

Soldadura

[1] union con saLricaDERO

Espesar de las chapas (mm)

Travesano lateral 1,00
Saipicadero 0.70

Larquera defantero 1,50

Piso central 0,70
Desgrapado
w_:?\ 11 puntos eléclricns sobre espesar 1,0
N

NOTA : en (A}, puntos en 3 espesores.




ESTRUCTURA INFERIOR
Travesano lateral delantero (D)

41

| 2 | UNION CON FORRD DE PIE DEI ANTERD

Espesor de las chapas {tmm)

Pie delantero (3,70
Retuerzo de pie delantero 1.50
forrode bajos de caja 1,00
Travesana lateral 1,00
Desgrapado

(o
I@Bfaj 1 punto electrico sobre espesor 1,00

_______

3 | UNION CON FORRO DE BAJOQS DE CAJA

Espesor de las chapas {(mm)

Far o . Lajas de 14)a 1,00
Pie delantero 0,70
Travesano laterdl 1,00
Desgrapado

IR .
uléh,.é{l 8 puntos electricos sobre espescr 1,04

L W B

~

Soldadura

NOTA : Puntas en cuatro espesores.

NOTA : todos los puntos estan en 3 espesores.




ESTRUCTURA INFERIOR
Travesano lateral delantero (D)

41

-Soldadura

4 | UNION CON LARGUERO DELANTERO

(SEMI-BLOQWUE)

Espesor de ias chapas {mm}

Larguero delanlero 1,20
Travesano lateral 1,00
Salpicadero 0,70
Desgrapado

."'

7.‘
' - é’;" 8 puntas electricos sobre espesar 1,20
- r’)’

\w-:'/

s

,c/) I Corte con buril de 20 mm

-\ \1,}

96 262 R

NOTA : en (A), puntos en 3 espesores.




Soporte de la bateria (E)

ESTRUCTURA INFERIOR

41

INTRODUCCION

Operacion complementaria :

- ¢ostado de alero con paso de rueda,

- larguero delantero parcial,
~ semi-blogue.

Lado izquierdo solamente.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.PR.

Pieza ensanbiada que contiene :

tope del taldn de bateria,
refuerzo del tope,
tuercas soidadas,

soporte del calculador ¢on tarniflas y tuercas

soldadas.

A1-521

% | UNION CON COSTADO DE ALERO

Recuerde : ver 42-B-4

96 2201 R




ESTRUCTURA INFERIOR
Soporte de la bateria (E)

41

[2 ] union con pasE DE RuEDA

Espesar de las chapas {mm)

Soporte de bateria 1,20

Pasn de rueda 0.70

Costado de alero 0,70
Desgrapado

il

(.;:" ) 4 punios eléciricos sobre espesor 1,20
'\:'_ .t',/

Soldadura

NOTA en (A}, 1 punic en 3 espesores

UNION CON LA SUJECION DEL SOPORTE DE
BATERIA

Espesar de las chapas {mm)

Soporte de bateria 1,20
Sujecian 1,20
Desgrapado

{Q@\"j&é b puintos etéctricos snbre espesar 1,20
-

Soldadura

o —— l— s —

2205




Sujecion del soporte de la bateria (F)

ESTRUCTURA INFERIOR

41

INTRODUCCION

Qperacion complementaria a

.- larguero delantero paraal,

.+ costado de alera con paso de rueda.

Lado izquierdo solamerite.

COMPOSICION DE LA PIEZA AP.R.

Pieza ensamblada con presas soldaagas.

41-530

[ 1 uNiON CON SOPORTE DE BATERIA

Recuerde : ver 41.E-3

96 2205

2 | UNION CON tARGUERO DELANTERO

Recuerde : ver A41.C-a

962218




ESTRUCTURA INFERIOR
Semi-bloque delantero (G)

41

INTRODUCCION
Operacidn base para choque delantero.
Se pueden considerar dos posibilidades :

1) semi-bicque delantera ¢complelo que necesila
ta extraccidn del travesano lateral delantero,

2) semi-bloque delantero parcial con corte del
extremo trasera del larguera.

Los detalles de estas dos métodos se describen a
continuacidn en la union "semi-bloque delantero
con salpicadero™.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.
Pieza ensambiada que contiene :

- larguerc delantero parte delanlera ensam-
blada con :
. ¢hapa de cierce
. separador de fijacién del motor
. soparte delanterc de cuna
. anilla de remolcada lada tzquierdo

— paso de rueda ensambiado con:
. capela de amartiguador
. cierce de paso de rueda
. soporte recipiente bateria lado izquierdo

41 531

NOTA : para el métodeo }, pedir como suplemento
la pieza l7) .
para el método 2, cortar la preza {4)

1 | UNION CON COSTADO DE ALERD
{FORRQ DEL PIE)

Espesor de las chapas {mm)
Costado de alero

Pasa de rueda

Copela de amartiguador
Cierre de paso de rueda

Desgrapado

AT

-~

| //: 350'r‘nm
- /# (union con paso de rueda)

0,70
0,70
2,00
0,70

l/ 5 7 puntos eléctricos sobre espesor 0,70
\ J/ funidn con copela de amortiguador}

l@ﬁ & puntos elécirices sobre espesor 0,70
N

96 72183

NOTA : en (A}, 2 puntos en 3 espesores.




ESTRUCTURA INFERIOR
Semi-bloque delantero (G)

41

2 | UNION CON SALPICADERO

1er metodo -
Larguero parte delantera completo

Espesor de las chapas {mm)

Paso de rueda 0,70
Larguero 1,20
Salpicadero 0.70
Travesano |ateral 1,00
Soporte trasero de cuna $,50
Desgrapado

./ >\ 32 puntos eléctricos sobre espesor 4,70
por el interior del vehiculo

i

Soldadura

20 método :
Larguero parte delantera completa

Espesor de {as chapas (mmj}

Pasa de rueda o 0,70
Larguero _ 1,20
Salpicadera 0,70
Desgrapadc
I'/ 8“‘ 14 puntos eléctricos sobire espesor 0,70
'\« 4 porelinterior del vehiculo

N g

Soldadura




ESTRUCTURA INFERIOR
Semi-bloque delantero (G)

41

3 | UNION CON TRAVESANO LATERAL

Recuerde - ver 41-D-9

PARTE DELANTERA

56 262 S

p—— S : -'\‘\ i -
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ESTRUCTURA INFERIOR
Semi-bloque delantero (G)

41

4 | UNION CON SOPORTE TRASERC DE CUNA

Espesor de las chapas (mm)

larguero 1,20
Soporte trasero de cuna 1,50
Salpicadero 0,70
Desgrapado

7Y
] Eé /j 4 puntos eléctricos sobre espesor 1,50

Scldadura

PARTE DELANTERA PARTE TRASERA

NOTA . en (A}, puntos en 3 espesores ¢on €l
salpicadero.

o/
96 ZE4 K
-
R0
x’
g

"——'




ESTRUCTURA INFERIOR
Semi-bloque delantero (G)

41

5 | UNION CON PARTE TRASERA DE LARGUERQ
DELANTERO

Espesor de las chapas {(mm)

Parte delantera de larguero 1,20
Parte trasera 1,00
Piso central 0,70
Desqgrapada

B
N
/
(Ej 3 puntos eléctricos sobre espesor 1,20

NOTA : en (A), puntos en 3 espesores.

© | CORYE PARCIAL DEL LARGUERO

Espesor de las chapas {(mm)

Larguero 1,20

Desgrapado




ESTRUCTURA INFERIOR
Soporte trasero de cuna (H) 41

INTRODUCCION

Operacién compiementaria a semi-blogue delan-
tero completo.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensanblada que contiene :
- soporte desnudo,
~ escuadra de fijacién de cuna

PARYTE TRASERA

1 | UNION CON LARGUERO PARTE DELANTERA

Recuerde : ver 41-G-&

PARTE DELANTERA




ESTRUCTURA INFERIOR
Soporte trasero de cuna (H)

41

2 | UNION CON SALPICADERO

Espesor de las chapas (mm)

Soporte de cuna 1,50
Salpicadero 0,70
Larguero 1,20
Desgrapado

15 puntos eléctricos sobre espesar 1,50

NOTA : en {A), puntos en tres espasores




ESTRUCTURA INFERIOR
Parte trasera de laguero delantero (I)

41

INTRODUCCION
Qperacion complementaria a

- semi-hloque delantero para colision delantera,
— bajos de caja con piso para choque lateral

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza desnuda.




ESTRUCTURA INFERIOR
Parte tarsera de laguero delantero (I)

41

Recuerde - ver 41-

Scldadura

G-5

1 | UNION CON PARTE DELANTERA

96204 23

[2 ] union con piso cenTrAL

Espesor de las chapas (mm)

Parte trasera de larguero 1,00
Parte delantera 1,20
Piso 0,70

Travesano bajo asiento delantero

Desgrapado

fré“" 3 10 puntos eléctricos sobre espesor 1,00
I p 2 puntos sobre dos espesores 1,2 + 1,0

Soldadura

NOTA . en(A) Jespesores 1,2+ 1,0+0,7
en {B), 3 espesores 1,0+ 1,0+ 0,7




ESTRUCTURA INFERIOR
Piso central completo (J)

41

INTRODUCCION
Operacién hase para choque bajo el vehiculo
COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensamblada que contiene

- refuerzo de tonel cen fijacion de palanca de
velocidades,

~ travesano delantero bajo asiento delantero
ensambiado con separadares y elementos de
fijacion,

- funda de retencion,

— luerca de tuberias de frenag,

- refuerzos de fijacidon de asiento,

- tuercassoldadas.

q1-542




ESTRUCTURA INFERIOR
Piso central completo (J)

41

1 { UNION CON SALPICADERO

Espesor de las chapas {mm)

Refuerzo de tunel 1,00

Piso central 0.7Q
Salpicadero 0,70

Parle delanteralarguero delantero 1,20
Travesano lateral delantero 1,00
Desgrapado

/; &R 16 punios eléctricos en 1 espesor 0,70
{ Ry 7 puntas eléctricos en 2 espesores
N, 1,0+ 0,70

7 puntos eléctricos en 1 espesor 1,0

- —— F I | I SR

- NOTA: en(A), 1 puntoen \res espesores,

(0,70 2) + 1,0

en (B), 7 puntos en tres espesores,

{(1.0x2) +0,70

en (C}, 7 puntos en tres espesores,

(0,70x2)+ 1,0

[2} UNION CON PARTE TRASERA DE LARGUERO
DELANTERD

Recuerde - ver §1-]-2




ESTRUCTURA INFERIOR
Piso central completo (J)

41

3 | UNION CON FORRO DE BAJOS DE CAJA

Espesor de (as chapas {mm)

Piso 0,70
Farro de bajo de caja 1.00
Bajos de ¢aja 0,70
Apoyo deé gato 2,00
Travesanco delanterc bajo
asiento delantero 1,00
Desgrapada
18 x 2 puntos eléctricos sabre &spesar
0,70
4 x 2 puntos eléctricos sobre espesor
1,00

NOTA : Unidn travesafio delantero de asiento
delantera con forro de bajo de ¢aja.

NOTA : Tados [os puntos en 3 espesares
(0.7 x 2} + 1,0salvo en (A), 4 espesores :
(0,7x2) +1,0+2




ESTRUCTURA INFERIOR
Piso central completo (J)

41

4 [ UNION CON CAJA DE FIJACION TRASERA DE
ASIENTO OELANTERD

Espesor de |as chapas (mm)

Pisa 0,70
Caja 1,20
Desgrapado

2 x 2 puntos de soldadura eléctrica
sabre espesar 0,70

3 | UNION CON PISO TRASERO

Espesar de las chapas (mm)

Piso central 0,70

Pisa lrasero 0,70

Funda de retenciéon 1.50

Desgrapado

,i: <. 7 x 2 puntos eléctricos sobre espesor

iR 0,70

i/ 8 puntos eléctricos sobre 2 espesares
1,5+0,7

Soidadura

96 258 R

_s.L, ,/

T KL \9

NOTA :
1,5+0,7

en (A), puntos 2 scldar sobre 2 espesores




ESTRUCTURA INFERIOR

Travesaino delantero bajo asiento delantero (K)

41

INTRODUCOON

Operacion complementariaa:
- bajos de caja,
— pie medio con sustitucion.

En ¢olision lateral, esla pieza puede ser sustituida
parcialmente con un corte en su parte central.

COMPOSICION DE LA PIEZA A.P.R.
Pieza ensamblada gue contiene

- separador de fijacion de asiento,
- escuadra de fijacién separador.

41-544

-------
’

\
/./ _r\} ./@S}a‘ solamente para
‘ ¥ '& sustitucidn parcial

Recuerde - ver 3%1-1-3

1 | UNION CON FORRO DE BAJOS DE CAJA

] _.

96 256 S




ESTRUCTURA INFERIOR

Travesano delantero bajo asiento delantero (K)

41

2 | UNION CON PiSO CENTRAL

Espesor de las chapas (mm)

Travesanao bajo asiento 1,00
Piso 0,70
Refuerzo de tunel 1,00
Desgrapado

7 x 2 puntos eleclricos sobre espesar
0,70

8 puntos eléctricos sobre espesor
1,0

Soldadura,

3 | CORTE PARCIAL

Espesor de las chapas {mm)

Travesafio 1,00

Desgrapado




ESTRUCTURA INFERIOR
Piso central partial (L)

INTRODUCCION 1 | UNION CON SALPICADERO

Operacion complementanaa: .
- semi-bloque delantero completo para colision
delantera,

Espesor de las chapas (mm}

) , " Piso central 0.70
- bajos de caja para cohsién |ateral. Salpicadero Q.70
2 posibilidades de sustitucion Parte delantera de larguero delantero 1,20
1) Partedelantera | Trayesania isiexal deiantero .00
2) Parle trasera Desgrapado

COMPOSICIHON OFE LA PIEZA A.P.R.

Pieza ensambiada con:

~ refuerzo fijacidn asiento,

- separador,

— tuercas soldadas y esparragos.

7 RSN f
e / =4 e ;%‘\\E: | !.

NOTA : en (A), taponado sobre 2 espesores 0,70




ESTRUCTURA INFERIOR
Piso central partial (parte delantera) (L)

2 | UNION CON PARTE TRASERA DE LARGUEROD 3 | UNION CON FORRO DE BAIOS DE CAJA

DELANTERQ

Espesor de las ¢h
Recuerde : ver 81.}-2 pesor de las chapas {mm)

Piso 0,70

Forro de bajos de ¢aja 1,00

Bajos de ¢aja 0,70

Apoyo de gato 2,00
Desgrapada

R

(@J 2 7 puntos eléctricos solire espesor 0,70

Vo=

. — 4
S 8 g ‘?
96 265 S

96 234 R

g

| .l. I—’/\ .,
» -

o A

NOTA : en (A), 2 puntos en cuatro espesores.

Todos los demas puntos estan en 3 espesores
(0,70%x2) +1,0.




ESTRUCTURA INFERIOR

Piso central partial (parte delantera) (L)

41

4 | UNION CON TRAVESANO DELANTEROQ BAJO
ASIENTO DELANTERO + CORTE TRANSVERSAL

Espesar de las chapas {mm)

Piso central 0,70
Travesafio bajo asiento 1,00
Parte trasera de larguero 1,00
Desgrapado

Vil
i . '
| j;f' | 500 mm
\'\\‘ ) .//-

NOTA : en (A}, taponado sohbwe 2 espesores
1,0 + 0,70, efectuar 8 puntos de taponado en
total.

En (B), taponado sobre 2 espesores 0,70 x 2.

5 | CORTE LONGITUDINAL

Espesor de Jas chapas {mm)

Fiso 0,70

Desgrapado

NOTA : efectsar 6 puntos de tapeonade sohre
espesor 0,70.




ESTRUCTURA INFERIOR

Piso central partial (parte trasera) (L)

41

b

UNION CON PISG TRASERO

Espesor de las chapas (mm}

Piso central 0,70
Piso trasero 0,70
Funda de retencion 1,50
Desgrapado

3 puntos eléclricos sobre 2 espesores
- 1,5+ 0,70

/ S 7 puntos eléctricos sobre i espesor 0,70
AN /
N s

Soldadura

96 Z5H-1H

NOTA : en (A), 3 puntos de waponado sobre 2
espesoras 0,70 x 2.

7 | UNION CON CAJA DE FIJACION TRASERA DEL
ASIENTO DELANTERQ

Recuerde : ver §1.]-4




ESTRUCTURA INFERIOR

Piso central partial (parte trasera) (L)

41

8 | UNEON CON FORRO DE BAJOS DE CAIA

Espesor de las chapas (mm)

Pisa 0,70
Forro 1.00
Bajos de caja 0,70
Desgrapado

o —
’

/.

'\(@]ﬁa 11 puntos eléctricos sobre espesor 0,70
\,,f_ _f,/'

Soldadura

9 | UNION CON TRAVESARNQ DELANTERO BAIO

ASIENTO DELANTERO

Espesor de las chapas (mm)

Piso 0,70
lravesano 1,00
Desgrapado

500 mm

2 puntas eléctricos sobre espesor 1,00

NOTA : en(A), 1 punlo &n cualro espesotes
(0,70 x 3) + 1,0.

NOTA : efectuar 8 punios de tapanado en total.
En {A), 1 punto sobre 2 espesores 0,70,
En (B), 2 puntos sobre 2 espesores 1,00+ 0,70




ESTRUCTURA INFERIOR
Piso central partial (parte trasera) (L)

41

10 | CORTE PARQAL LONGITUDINAL

Espesor de las chapas {(mm}
Pisa 0,70

Desgrapada

—_—

Y
‘ﬂ) 650 mm
\\ -/

~.
[ S,

Soldadura

NOTA : efectuar 9 puntos de (aponadc sobre
espesor 0,70




ESTRUCTURA INFERIOR
Tensor de cierre de bajos de caja (M)

41

INTRODUCCION

Operacion complementaria & upa sustitucion de
hajos de ¢aja en colisidn lateral.

NOTA : la parte A situada bajo el refuerzo del pie
delantera no se sustituird. El Lensor serd
sustituido parcialmente sin su parte delantera (ver
corle parcial).

COMPOSICION DELA PIEZA A P.R.

Pieza ensamblada con la fijacién del cinturgn de
seguridgad y con el apoyo del gala.

41.534




ESTRUCTURA INFERIOR
Tensor de cierre de bajos de caja (M)

41

1 | UNION CON CIERRE DE BAJOS DE CAJA

Espesor de las chapas (mm}

Tensor 1,00

Cierre 1.00

Caja fijacidn asiento 1,20
Travesano delanlero de asiento 1,90

Piso 0,70

Apoyo de gato 240
Desgrapada

P L

t(. 3 puntos eleciricos sobre espesor 1,00

J 2 puntos sobre espesor 2,00

Soldadura

96 337K

NOTA: en{A) 4 puntos en 3 espesores,
{1,00x2) + 1,20
en (B}, 2 puntos en 3 espesares,
1,00x3
en (C), 2 puntos en 3 espesores,
2,00 + 1,00 + 0,70

2 | CGRTE PARCIAL

Espesor de las chapas {mm)
Tensor

Desgrapado

-/. . ) \\

C A i 150 mm

P ‘,'

Soldadura

1,00

56337158
: s - '
, 0 |—l o '/_-




ESTRUCTURA INFERIOR

Cierre de bajos de caja (M)

41

INTRODUCCICN

Operacion complementaria a una sustitucion del
hajo de caja, pie delantero a panel de aleta con
farre de custodta, en cohisian laterat

Esta pieza puede ser sustituida parcialmente y
. necesita la sustitucion del tensor que se pedira
aparte.

Son pasibles varias combinacianes
A B,;,A+B

COMPOSICION DE LAPIEZA AP.R.
Piezasola.

E} tensor de cierre se pide comao suplemento.

47 535
S O
PRIy -4
7 | S

1 | UNION CON FORRO DE PIE DEL COSTADO DE
ALERO

Espesor de las chapas {mm)

Forro de bajo de caja 0,70
Forro de pie 1,00
Travesanao |ateral delantero 1,00
Salpicadero 0,70
Desgrapado

(o o
1%}2% 3 puntos eléctricos sobre gspesor 1,00
k\'- ‘//

Soldadura

66 338R
e
... l)\
[ .® o
A
NOTA : en{A), 1 punto en tres espesores,

(1,00x2} + 0,70

en (B}, 1 punto en tres espesores,
{0,70x 2) + 1,00

en (), 1 punto en dos espesores,
1,00 + 0,70




ESTRUCTURA INFERIOR
Cierre de bajos de caja (N)

41

2 | UNION CON PIE DELANTERO 3 | UNION CON SALPICADERO DEL PISO DE
PEDALES

Recuerde : ver §3-A-3 Recuerde : ver 42-)-8




ESTRUCTURA INFERIOR
Cierre de bajos de caja (N)

41

4

UNION CON BAIOS DE CAJA

Recuerde : ver 43.D-1

6

UNION CON PISO CENTRAL

Recuerde - ver 41-)-3

963375




ESTRUCTURA INFERIOR

Cierre de bajos de caja (N)

7 | UNION CON CAJA DE FIJACION DEL ASIENTO

DELANTERO

Recuerde ; ver 81-0-1

=

y
=

°.—".._‘

LC:;L% 25524 - —

8

UNiON CON PASO DE RUEDA TRASERO

Recuerde ; ver 44-E-2

961331-2%8

-
.

NOTA : para su desgrapado, estos puntos no san
accesibles mas que tras la extraccién del ferro de
custadia o del cierre del travesana del tren

trasero.



ESTRUCTURA INFERIOR
Cierre de bajos de caja (N)

41

(9] unION CON FORRO DE CUSTODIA

Recuerde ; ver 34.C-2

963225

9h 326-1 5

10] UNION CON PISO TRASERO

Espesor de |las chapas (mm}

Cierre _ 1,00
Piso {raserp 0,70
Forro de custodia 0,80

Desgrapado

9 puntos eléclricos sobre espesor 1,0
{iras extracadn del forro de custodia)

NOTA : en(A), 5 puntos en 3 espesores
1,00+ 0,70+ 0,80




ESTRUCTURA INFERIOR

Cierre de bajos de caja (N)

41

11| UNION CON TRAVESANO DE TREN TRASERO

Espesor de las chapas {(mm)

Travesano tren trasero 1,20

Cierre 1,00

Forra de custodia 0,80

Desgrapado

/ :\. 3 punlos electricos sobre espesor 1,0
K =AM (estos puntos son accesibles tras extrac-

=~ 7 ¢idn del forro de custodia)l

Saldadura

96 3411 H

NOTA : en (A), 3 puntos en 3 espesores
1,00+ 1,20 + 0,80

NOTA : del lado opuesto al choque, estos punios
pasan a ser taponados MAG.

v "y

12| CORTES PARCIALES

Espesor de las chapas (mm)
Cierre 1,00

Desgrapado

N

7 w0mmx2
5 /

\.

Soldadura

96337 258

~ -

-"



ESTRUCTURA INFERIOR
Caja de fijacién trasera de asiento delantero (O)

INTRODUCCION

Operacion complementaria a |a sustitucion del
elemento de cierre del bajo de caja para una
colisidn lateral.

COMPOSICION DE LA PIEZA A P.R.

Pieza ensambiada que contiene .
- partesuperiar,

- parteinferior,

- jaula de separador.

41-536




ESTRUCTURA INFERIOR
Caja de fijacidon trasera de asiento delantero (O)

41

1] UNION CON CIERRE DE BAJOS DE CAZA 2

Espesor de las chapas {mm)

Parte superior

Parte inferior

Jauia de separador
Cierre de bajos de <aja

Desgrapado

@

-

Soldadura

1,20
1,20
0,70
1,00

7 puntos eléctricos sobre espesor 1,2(

UNION CON PISO CENTRAL

Recuerde ; ver 41-)-3

 ——

® —.

@_95256-2;‘:'

A




ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero trasero parcial (P)

41

INTRODUCCION

Operaadn complementaria a una sustitucion de
faldon trasero en colisidn trasera.

COMPOSICION DE LA PIEZA AP.R.

Pieza ensamblada con tuercas soldadas y anillo de
remolcado para lado dereche.

41-537

......




ESTRUCTURA INFERIOR

Larguero trasero parcial (P) 41

1 | UNION CON FALDON TRASERC

Recuerde : ver 44-F.-p

2 | UNION CON PASO DE RUEDA TRASERO

Recuerde : ver 44.E-5

9633148

NOTA : estos puntos se efectuardan en tres
espesores tras la reposicion del faldon.




ESTRUCTURA INFERIOR
Larguero trasero parcial (P)

3 | UNION CON PISO TRASERO 4 | CORTE PARCIAL
Espesor de las ¢chapas (mm) Espesor oe las chapas {mm)
Larguero 1,80 Larguero 1,80
Pise 0.70
Desgrapado
Desgrapado —

|"'/ \\I

g P 'uﬁ j emm

kj 6 puntos eléctricos sobre espesor 0,70 S
/

Soldadura




ESTRUCTURA INFERIOR

Marco de larguero trasero (Q) 41

INTRODUCCION 1 | UNION CON FALDON TRASERO

Operacian ¢omplementaria al faldan trasero con
piso trasero parcial en c¢olisidon trasera, comple-
mentaria a{ panel de aleta trasera con farro de
custadia en colision lateral.

Recuerde : ver 44.F-6

COMPOSICION DE LAPIEZA APA.
Pieza ensamblada que contiene :

— largueraq trasero derecho,

- larguero traseroizquierdo,

— lravesano tren trasero,

- cierres laterales de travesano izquierdo vy
derecho,

— separador, tijacion del tren trasero,

- anilio de remolcado,

— tuercas soidadas.

96 329-5 R

17-334

—— -




ESTRUCTURA INFERIOR
Marco de larguero trasero (Q)

41

2

UNION CON PASO DE RUEDA

Recuerde : ver 34-E-3 y 88-E-5

9633, 45

- p—

3

UNION CON PISO TRASERO

o .
s /\
I.

]

. {

Espesor de las chapas (mm)

Larguero 1,80
Travesanag tren trasero 1,20
Piso 0,70
Refuerzo central de piso 1,20

Desgrapado

25 punios eléciricos sobre espeser 0,70
&

N o

NOTA : los olros 25 puntos se han extraido ya con
el piso parcial (ver 81.R-4)

Soldadura

96 340-1

Prr -,

NOTA : en(A), taponado sobre 2 espesores
0,70 + 1,20, soldadura de 50 puntos de taponado
en total.




ESTRUCTURA INFERIOR
Marco de larguero trasero (Q)

41

Recuerde ; ver 41-R-4

4 | UNION CON CIERRE DE BAJOS DE CAJA

Recuerde - ver 41-N-11




ESTRUCTURA INFERIOR
Piso trasero (R)

41

iINTRODUCCION

Operacion complementaria al faldan trasero con
larguero parcial en <olistdn trasera, complemean-
taria al panel de aleta ¢on forro de custodia y
mar¢o de larguero en colisidn |ateral, en este caso,
el piso serd suslituido parcialmente.

COMPOSICION DE LA PIEZA A P.R.
Pieza ensamblada que contiene :
~ retuerzo central de piso,

- escuadras de fijacién depdsito,
— tuercas de fijacién cinturdn de seguridad.

41.539

. s
-—-

1 | UNION CON PISO CENTRAL

Recuerde : ver 41-1-5

96 238%




ESTRUCTURA INFERIOR
Piso trasero (R)

41

2

UNION CON CIERRE DE BAJOS DE CAJA

Recuerde ' ver 41-N-10

UNION CON PASO DE RUEDA TRASERD

Recuerde : ver 44-E-3

5633755




ESTRUCTURA INFERIOR

Piso trasero (R) 41

& | UNION CON MARCO DE LARGUERO

Espesar de las chapas {mm)

Larguero 1,80
P150 0,70
Travesano tren lrasero 1,20
Refuerzo ¢central de pise 1,20
Desgrapado

-

4 ’ l \'
T
i g 50 puntos de soldadura eléctrica sobre
: 3&//}

s
< espesor 0,70

Soldadura

NOTA : los 2 puntos de la unidn pise con faldon
trasero se efectuaran a continuadon en 3 espeso-

res.

[’5 ] UNION CON FALDON TRASERD

Recuerde : ver 44-F.5

NOTA : en (A}, 2 punios de taponado sobwe 2
ESPESOres.




ESTRUCTURA INFERIOR
Piso trasero (R)

41

Soldadura

& | CORTE PARCIAL

Espesor de tas chapas (mm)
Pisa 0,70

Desgrapada
o

\ﬁfe;ﬂ\} 1350 mm




ESTRUCTURA INFERIOR
Unit de piso trasero (S)

41

tNTRODUCCION

Operacian complementaria al faldén trasero en
colision trasera.

Complementaria al panel de aleta con forro de
custodia y cierre del bajo de caja parcial en
colision lateral.

COMPOSICION DE LA PIEZA A PR,

Pieza ensamblada que contiene .

~ Marco larguero trasero (ver descripadn 41-Q)
~ Piso trasero (ver descripcion 41-R)

41 540




ESTRUCTURA INFERIOR

Unit de piso trasero (S) 41

1 | UN:ON CON PISO CENTRAL

Recuerde : ver 41-1-5

962545

2

UNION CON CIERRE DE BAIOS DE CAJA

Recuerde ; ver 41-N-10 v 41-N-11

NOTA :

- Choque lateral : {0s puntos de soldadura
eléctricos se efectuaran antes de {a repaosicion
del panel de aleta.

- Choque trasero : estos puntos se convierten an
puNntas de taponado.



ESTRUCTURA INFERIOR
Unit de piso trasero (S)

41

@ LUN!ON CON PASO DE RUEDA TRASERA

Recuerde : ver 44-E-3 y 44.E-4

56 231-55




ESTRUCTURA INFERIOR
Unit de piso trasero (S)

41

4 | UNION CON FALDON YRASERO

Recuerde : ver 44-F-5




ESTRUC