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Introduccion

El presente manual ha sido disefado basicamente como
texto de consulta para personal técnico cualificado en
talleres dotados de los equipos adecuados. No obstante,
contiene un nivel de informacidn basica y detallada
sufidente como para ser (til también para el propietario
gue desee realizar por su cuenta tareas bdsicas de
mantenimiento y reparacidn. Estas tareas soélo podran
llevarse a cabo si el propietaric dispone de las
herramientas de mantenimiento especiales y de mano
necesarias para elio,

asi como de conocdmientos basicos de mecanica, de los
procedimientos de taller y del uso adecuado de las
herramientas, En los casos en que el propietario no posea
la experiendia suficiente o tenga alguna duda respecto de
su capacidad para realizar una determinada tarea de
reglaje, mantenimiento o reparacién, deberd dejar dicha
tarea en manos de un concesionario Triumph autonzado.

Lea con atencidn el texto y familiaricese con los
procedimientos pertinentes antes de iniciar cualquier tarea
con el fin de llevara a cabo de forma eficaz y no cometer
erTores costos0s.

Todas las tareas deberan realizarse con sumo cuidado y
en un entorno de trabajo limpio y suficientemente
iluminadao.

Utilice siempre aquellos aparatos o herramientas de
servicio especiales que se espedfiquen. No utilice bajo
ninguna circunstancia  heramientas o equipos
improvisados, ya que en tal caso la seguridad de la
conducddn podria verse afectada.

en algunos
mediante

Las medidas de predsién necesarias
procedimientos sélo  pueden tomarse
instrumentos de precisién calibrados.

Durante el periodo de garantfa es predso dejar en manos
de un concesionario autorizado Triumph todas las tareas
de mantenimiento planificado, asi como cualquier
reparacion,

Para alargar al maximo la vida Gtil de su motocicleta:

»  Respete escrupulosamente los requisitos de
mantenimiento del cuadro de mantenimiento
penddico del manual.

= No permita que ningdn problema detectado
pueda agravarse. Investigue las causas de los
ruidos inusuales y de los cambios en Ilas
caracteristicas de conduccién de la motocicleta.
Solucione cualquier anomalfa lo antes posible
(de forma inmediata si se ve comprometida la
seguridad).

+  Utilice Gnicamente los recambios originales
Triumph recogidos en la microficha o el
catilogo de recambios.

+  Lleve un registro completo de todas las tareas
de mantenimiento y reparacion que incluya las
fechas y los nuevos recambios instalados.

= Utilice iinicamente los lubricantes homologados
indicados en el manual del propietario.

Uso del presente manual

Como ayuda para el uso del manual, cada péagina
incorpora el titulo de la seccion en su cabecera.

Cada una de las secciones principales se inicia con un
indice que enumera la informacién en & contenida.

Es preciso seguir los pasos de gue constan las operaciones
de reparacion en el orden exacto en el que aparecen.

Las operadones de reglaje y reparacion incluyen
referendias a los nimeros de las herramientas de servicio
y una ilustragén que muestra el aspecto de Ia
herramienta. '

En los casos en que & uso de la herramienta no sea obwvio,
la ilustraciérn mostrard la herramienta en uso.

Las operadiones de reglaje y reparacidn incluyen también
referencias a limites de desgaste, datos aplicables,
magnitudes de pares de apriete, informacién técnica y
detalles de utilidad sobre el montaje.

Advertencias, Precauciones y Notas

La informacion de especial importancia se presenta de la
siguiente manera;

HiE

3 IR A L
P .
Este simbolo de adverte fucciones o
procedimientos espediales cuyo incumplimiento podria

causar lesiones personales o incduso la muerte.

A\ Precaucion

Este simbolo de precaucion identifica fas instrucciones o
pracedimientos especiales cuyo incumplimiento podria
causar dafos en el equipo e inicluso su destruccion.

Nota:

= Este simboio de nota indica aspectos de
especial interés para un funcionamiento mas
comodo y eficaz.

« Siga  estncta y  completamente  los
procedimientos expuestos en el presente
manual. No tome atajos.
vi Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRIUMEH




ST,

s

Introduccion

La manipulacién del sistema de
control de ruidos esta prohibida

Se advierte a los propietarios de que la ley puede prohibir:

al la retirada o inutilizacion por parte de cualquier
persona con fines distintos de los de mantenimiento,
reparacion o sustituddén de cualquiera de los
dispositivos o elementos constitutivos del sistema de
control de ruides e incorporados en cualquier
vehiculo nuevo, tanto antes del momento de la venta
o la entrega al comprador como durante el uso del
vehiculo, y

b} el uso del vehiculo en caso de gue dichos dispositivos
o elementos de disefio hayan sido retirados o
inutilizados por cualquier persona.

Referencias

Las referencas al lado izquierdo o derecho que se
proporcionan en este manual se corresponden con [a vista
posterior de la matocicleta.

Las operadones cubiertas en el presente manual no
siempre indican expresamente que se pruebe la
matocicleta una vez realizada alguna reparaddn en efla.
Es esencial que cualquier trabajo se inspeccione y se
pruebe una vez completado y, en caso necesano, se
realice una prueba de conduccion, sobre todo cuando se
vean afectados elementos relacionados con la seguridad.

Dimensiones

Las dimensiones citadas se ajustan a la especificacién de
ingenieria de disefioc y se acompafan de los limites de
servicio allf donde corresponda.

Durante el periode de rodaje de una motodcleta nueva,
es posible que ciertos valores difieran de las cifras
proporcionadas en el manual. Estos valores serdn
ajustados por el concesionanio en la revision de los 800
km y a partir de entonces deberdn corresponderse
estriccamente con las cifras del manual.

Reparaciones y sustituciones

Antes de retirar o desmontar cualquier pieza, limpie
meticulosamente [a motocicieta. Cualguier suciedad que
penetre en el motor u otras piezas actuard como abrasivo
y acortard la vida del motor. Tenga especial cuidado de
que la zona circundante esté limpia de polvo y limaduras
metdlicas siempre que vaya a instalar una nueva pieza.

Fuerza

El sentido comdn indica cudnta fuerza hay que aplicar en
los procedimientos de montaje y desmontaje, En caso de
que una pieza sea paricularmente dificl de retirar o
instalar, deténgase e investigue cual podria ser la causa.
Nunca haga palanca sobre los componentes, ya que
podria danar tanto el componente como la superficie
sobre la que haga palanca.

Siempre que sea preciso dar golpes para retirar un
elemento, hagalo con suavidad y utilizando un mazo con
cara de plastico o piel.

Bordes

Tenga cuidado con los bordes cortantes, sobre todo al
montar o desmontar el motor. Use guantes de proteccién
de calidad profesional.

Es muy importante que siempre que fenga que sustituir
una pieza utllice Onicamente recambios onginales
Triumph.

Las caracleristicas de seguridad y los tratamientos
anticorrosibn  de la  motocideta pueden verse
comprometidos si se utilizan otro tipo de recambios. En
algunas zonas, la ley prohfbe la utilizacién de recambios
de caradteristicas distintas a las recomendadas por el
fabricante.

Procedimiento de apriete

Por lo general, al instalar una pieza que incluya pemos,
tuercas o tomnillos, deberan colocarse Estos en sus orificios
y apretarse con firmeza de forma uniforme y siguiendo
un patrén cruzade, con ei fin de evitar que fa pieza pueda
sufrir cualquier distorsién que pudiera ocasionar fugas de
gas o aceite. Por &] contrario, los pernos, tuercas y tornillos
deberan aflojarse aproximadamente un cuarto de vuelta
{en la secuencia especificada si se proporciona una) y
retirarse a continuacion.

Siempre que el manual de mantenimiento especifique
una secuencia de apriete, los pemos, tuercas o tomnillos
deben apretarse siguiendo el orden y e método
indicados.

Respete siempre los pares de apriete citados en el manual
para la llave de torsion. Utilice Gnicamente herramientas
de torsion calibradas con precisign.

Instale los dispositivos de bloqueo pertinentes siempre
que asl se indique. 5i la eficacia de un dispositivo de
blequeo se ve comprometida durante un procedimiento
de retirada, sustituya el dispositivo. Esta regla debe
observarse  en  particular  con  las  fijaciones
microencapsuladas, que deberan sustituirse siempre en
caso de sufrir alguna perturbacion. Cuando sea necesario,
el manual indicard los casos en que se utilizan tales
fijaciones.

TRIUMH
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Esta pagina se ha dejado en blanco de forma intencionada.
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Infermacién general

Precauciones de seguridad del
sistema de encendido

ey

Ei sistema de encendidoc produce voltajes
extremadamente altos. No toque ningln componente o
cable del sistema de encendido mientras el motor esté
en funcionamiento,

El contacto con el sistema de encendido puede provocar
un shock eléctrico con resultado de lesiones,
enfermedades o induso la muerte.

Gt »%5‘1! ‘-_7"2" b4 = L6 FS sy e e
e ﬁiﬁtrﬂmﬁﬁ%%'ﬁ%m%mﬁﬁa?%% e

Las personas con marcapasos coronarios implantados
no deben acercarse a los drcuitos de encendido o a los
equipos de diagndstico,

ya que esta clase de sistemas pueden interferic en el
normal fundionamiento de ese tipo de dispasitives,
pudiendo causar enfermedades e incluso la muerte.

Sustancias peligrosas

Muchos liquidos y otras sustancias utilizadas en los
vehiculos a motor son venenosas y no deben ser
ingeridas bajo ningln concepto, debiendo evitarse en la
medida de lo posible su contacto con |z piel. Entre estas
sustancias cabe citar el Acido, el anticongelante, el
amianto, el liquidoe de frenes, el combustible, los
lubricantes y varios tipos de adhesivos. Lea siempre con
atencién las instrucciones de uso de las etiquetas de
estos productos y siga sus recomendaciones. Estas
instrucciones velardn por su seguridad y bienestar.

Fluoroelastomeros

Los fluoroelastdmeros son utilizados en la fabricacion de
diversos sellos para las motodcletas Triumph.

En caso de arder a temperaturas superiores a los 315%C,
este tipo de material se descompone y puede ser
potencialmente  peligroso. Su  combustion  puede
generar productos altamente tdxicos y corrosivos como
fluoruro de hidrégeno, fluorure carbonilico, olefinas
fluoradas y mondxido de carbono, que estardn
preserntes en [os humos generados.

El fluoruro de hidrégeno en contacto con el agua o la
humedad puede disolverse y formar el extremadamente
corrosivo addo fluorhidnico en estado liquide.

En tal case, no toque el material y evite el contacto con
la piel. El contacto con fa piel de fiquidos o residuos
procedentes de descomposicién  puede  causar
quemaduras dolorosas y profundas, con darfios
irreversibles en la piel y los tejidos.

Aceites

Los aceites del motor y de la caja conica pueden estar
caltentes al tacto. £l contacto con el aceijte caliente puede
escaldar o quemar la piel.

£ i il ‘?«gﬁx i
El contacto prolongade o repetido con el aceite de
motor puede provocar sequedad e irritaciones en la piel,
asi como dermatitis. Por otro lado, el aceite de motor
usado contiene sustancias contaminantes

TENGA SIEMPRE EN CUENTA ESTAS potencialmente cancerigenas. Lleve siempre wuna
INSTRUCCIONES! indumentaria adecuada v evite el contacto con 1a piel.
1.4
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Informacién general

Precauciones de proteccién de la salud

+  Evite el contacto prolongado y reiterado con
los aceites, en particular con aceites de motor
usados.

» Lleve prendas de proteccion, incluidos si es
posible guantes impermeables.

* No meta en sus bolsillos trapos manchados
de aceite.

=  Lave con regularidad los monos de trabajo.
Deshagase de la ropa muy sucia y del calzado
impregnado de aceite.

= En caso de heridas y cortes abiertos, aplique
inmediatamente los tratarmientos pertinentes
de primeros auxilios. Sepa en todo momento
quién es la persona certificada en primeros
auxilios mas cercana y donde se guarda el
material de atencion médica.

. Utilice cremas de barrera, aplicindolas sobre
{a pief antes de cada jomada de trabajo para
protegerla de los efectos nocivos del aceite y
la grasa y para ayudar a su eliminacién una
vez condiuida la jomada.

= Lavese con agua y jabdn para eliminar todos
los restos aceite {también son dtiles las
cremas limpiadoras de la piel y los cepillos de
ufas). Los preparados a base de lanolina
restituyen los aceites naturales cutineos
perdidos.

. Mo utilice petrGleo, queroseno, combustible
diésel, gasdleo, diluyentes o disolventes en el
aseo de la piel.

* En caso de observar alguna anomalia en la
piel, acuda cuanto antes al médico.

=  Siempre que sea posible, desengrase los
componentes antes de manipularlos.

Lleve

EVItE cualquler nesgo de ]esron en Ios ojos.
siermnpre proteccion ocular cuando utilice martiltos, tubos
neumaticos, agentes limpfadores o siempre gue exista
CUALQUIER riesgo de salpicadura de productos
fuimicos o de desprendimiento de residuos.

Precauciones de proteccién
medioambiental

. .-
A Precaucion
Con el fin de proteger el medio ambiente, no derrame
aceite sobre el suelo ni lo vacie en alcantarillas, desagiies
o correntes de agua. Para evitar contaminar las
carmientes de agua, deshdgase del aceite usado de una
manera respetuosa con el medio ambiente, En caso de
duda, consulte a las autoridades focales.

La indneracién en calderas o incineradores pequerios del
aceite usado sdlo puede recomendarse en el caso de
aquelios modelos que hayan sido homologados. En caso
de duda, consulte con la autoridad local competente o con
el fabricante de! aparato.

Deshagase del aceite y los filtros usados a través de
empresas o instalaciones autorizadas para la recogida de
residuos, o de la industria de recuperacién de aceites
residuales., En caso de duda, dirijase a la autoridad local
competente para solicitar informacidon sobre las
instalaciones disponibles para la recogida de residuos.

Frenos

El I|quado de frenos es hlgl‘OSCOpICO es decur absorbe Ia
humedad del aire. La humedad absorbida redudirs en
gran medida el punto de ebullicion del liguido de
frenos, con la consiguiente reduccién de la eficacia de [a
frenada.

Es muy importante que sustituya el liquido de frenos
segin los intervalos especificados en el plan de
mantenimiento. iEn caso contrario, la conduccién de la
motocicleta podria resultar peligrosal

Mo derrame liquide de frenos sobre la carroceria ya que
danarfa la pintura o las superficies de plastico.

Utilice siempre liquido sin usar procedente de un
recipiente precintado y nunca de recipientes no
precintados o previamente abiertos. '

Mo mezcle liquidos de freng de marcas diferentes.
Compruebe la ausenda de fugas de liquido de frenos
dlrededor de los racores, sellos y conexiones de freno.

Compruebe regularmente que los latiguilios de freno no
presenten dafos.

EL INCUMPLIMIENTO DE CUAILQUIERA DE LAS
ADVERTENCIAS ANTERIORES PUEDE REDUCIR LA
EFICACIA. DE LA FRENADA Y PROVOCAR UN
ACCIDENTE

TRIUMEH
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Informacion general

Si se observa una diSlTllr‘IUC]Cln aprecuable del nlvel del
liquido de fremos en cualquiera de los depodsitos,
consulte con su concesionario autorizado Triumph antes
de volver a circular con la motocicleta.

Si la palanca o el pedal de freno se notan demasiado
suaves al ser accionados, o si su recorrido es excesivo, €5
posible que haya aire en los conductos de frenado o que
el freno esté defectuosa.

La conduccitn en tales drcunstancias resulta peligrosa, y
antes de valver a utilizar la motocicleta deberd salicitar a
un concesionada autorizade Triumph la aplicacion de las
medidas correctoras oportunas.

En caso contrario, la potencial pérdida de eficacia en la
frenada puede ocasionar un accidente.

Utlllce unlcamente |lC|Llld0 de Frenos de espemF jcacion
DO 4, tal y como se indica en la secdén de
informacdén general del presente manual. El uso de
liquidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.O.T. 4 mencionados en la seccion de informadion
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguienie riesgo de accidente.

La no observancia de los intervalos especificados en el
plan de mantenimiento para el cambio del liquido de
frenos puede mermar la eficacia del sistema de frenado,
con el consiguiente riesgo de accidente, '

s !
No apllque nunca grasa de tipo mlneral sobre ninguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa dafaria los sellos hidraulicos de las mordazas y los
cilindros maestros.

Lla eficada de frenado se veria reducida, con el

consiguiente riesgo de accidente.

Instrucciones de seguridad

Elevacion y uso del gato

Asegurese siempre de que los aparatos de elevacidn
dispanen de las medidas de seguridad y la capacidad de
carga adecuadas para el peso que deben levantar.
Aseglirese de que la motocicleta esté bien apoyada para
evitar cualquier posibilidad de caida de la maquina al
izarla o elevarla con gato, o en el transcurse de
reparaciones U operaciones de mantenimiento.

MNunca apoye la motocicleta en un solo punto cuando
vaya a trabajar con ella. Utlice soportes y comeas
adicionales de seguridad para evitar que vuelgque.

No deposite las herramientas, los equipos de elevacion,
el aceite derramado eic. en un lugar en el que puedan
suponer un peligro para la salud. Mantenga la zona de
trabajo limpia y pulcra en todo momento, y recoja todas
{as herramientas una vez finalizados los trabajos.

Precauciones para evitar dafios

Evite el contacto del liquido de frenos o el acido de Ia
bateria con cualguier parte de la carroceria. En caso de
derrame, enjuague inmediatamente con agua.

Desconecte el polo de tierra de la baterfa antes de

empezar a trabajar, consulte  PRECAUCIONES
ELECTRICAS.
Utilice siempre la herramienta de mantenimiento

recomendada alli donde se especifique.

Procure que tanto los cojinetes y las superficies de sellado
que estén al descubierto como las roscas de los tornillos
no sufran ningun dana,
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Informacion general

Refrigerante

La mezcla refngerante a base de anticongelante y
agentes anticorrosion contiene productos quimicos
nocives para las personas. Mo trague nunca
anticongelante, agentes anticarrosién a cualquier iiquido
refrigerante de motodcleta.

— @.;,Ad
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No retlre el tapon del radiader con el motor cailente ya
que el liquido refrigerante en el interior del radiador
también estara caliente y bajo presion. Ei contacto de la
piel con el liguido refrigerante en estas condiciones
puede causar guemaduras y lesiones.

A Precaucmn

reffigerante contiene un agente anticorrosién gque
protege las superficies metdlicas interiores del sistema de
refrigeracion. Sin  este agente anticorrosion, el
refrigerante atacaria a los metales y la corrosion
resultante podria causar blogueos en el sistema de
refrigeracion, con el consiguiente resgo de
calentamiento del motor y dafos. Utilice siempre el tipo
de anticongelante indicado en el manual del propietario.
MNunca utilice anticongelantes a base de metanal, puesto
que no contienen este tipo de agentes anticorrosion.

El anticongelante que forma parte del ltquu:[o

A\ Precaucion

Es predsoc mezdlar el anticongelante con agua destilada
para su uso en el sistema de refrigeracion {consulte la
especificacién del anticoengelante),

Si se utiliza agua dura en el sistema de refrigeracion, se
depositardn sedimentos en los conductos del agua, lo
cual reducira [a eficacia del sistema de refrigeracion, con
el consiguiente riesgo de sobrecalentamiento del motor
y danos graves.

Limpieza de los componentes

Se recomienda el use de un discivente de puntc de
inflamacién alto para redudr el riesgo de incendio.

Siga siempre las instrucdones de uso indicadas en el
envase del disolvente.

Utilice siempre el agente [impiader recomendado o uno
equivalente.

Mo utilice equipos de desengrasado en componentes que
contengan elementos que puedan resultar danados por
este tipo de practicas. Siempre que sea posible, proceda a
limpiar los componentes y su drea circundante antes de su
retirada. Sea siempre meticuloso al limpiar componenites
desmontados.

Lubricacion

La mayor parte del desgaste del motor se produce
durante €l proceso de calentamiento, antes de que todas
las superficies de friccion dispongan de una pelicula
lubricante adecuada. En los procedimientos de montaje,
deberd aplicar aceite o grasa {lo que resulte mds
conveniente} sobre cualquier superfide de friccion que
haya perdido su pelicula de lubricacién. Debera limpiar
previamente los restos de grasa y aceite sucio, puesto que
los lubricantes usados habran perdido parte de sus
propiedades lubricantes y pueden contener particulas
abrasivas extranas.

Utilice los lubricantes recomendados. Algunos aceites y
grasas en particular deben utilizarse sélo en algunos casos
y pueden resultar perjudicizles si se utilizan en casos para
los que no estdn recomendados. Este manual hace
referencia a |a grasa con bisulfure de molibdeno en el
montajfe de ciertas piezas del motor y el chasis.
Compruebe siempre las recomendaciones del fabricante
antes de utilizar tales lubricantes espedales.

Articulaciones y caras de las articulaciones

Ensamble las articulaciones en seco a no ser gue se
especifique fo contrario en el manual.

En caso de que se recomiende el uso de juntas o
compuestos de union, elimine cualquier resto anterior de
este tipo de material antes del reensamblado. No utilice
herramientas que puedan dafiar las caras de [a
articulacion y elimine cualguier arafazo o rebaba que
puede estar presente en la articulacion mediante una
piedra de aceite. No permita que la suciedad o los
materiales de unién penetren en los orificios roscados.

Juntas, juntas téricas

No reutilice las juntas o las juntas téricas una vez usadas.
Las superficies de contacto alrededor de la junta deben
estar [ibres de cualquier material extrafio y ser
perfectamente lisas para evitar cualguier fuga de aceite o
de presion.

TRUMEH
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Informacion general

Junta liquida,
permanente

agente de bloqueoc no

Siga las directrices del fabricante para la limpieza y la
preparacién de las superficies sobre las cuales vaya a
utiizar estos compuestos. Utilicelos con maoderacian,
puesto que las cantidades excesivas de sellante pueden
blaquear los pasajes de aceite en el motor y causar dafos
graves.

Antes del reensamblado, aplique aire comprimidao a través
de conductos, canales y hendiduras.

%«5}% ﬁ%@é@ﬁ%ﬁy@wmm

Siempre que utilice aire comprimido, protéjase ojos, cara
y oidas para evitar lesiones. Utilice guantes pratectores
en caso de que el aire comprimido vaya a aplicarse
cerca de la piel.

Roscas de los tornilios

Se utilizan roscas métricas seg(n los estandares 1SO.

Deseche siempre cualquier tuerca, pema o tornillo
danado.

Las tuercas almenadas no deben aflojarse cuando se vaya
a incorporar un pasador de aletas, excepto en los casas en
los que este procedimiento forme parte del ajuste y asi se
indique.

No permita que el aceite o la grasa penetre en los orificios
roscados cdegos, ya que al atornillar el pemo o e
espdrrago se podria quebrar el alojamiento por efecto de
la presiGn hidraulica.

Apriete siempre las tuercas o pemas al par recomendada.
El rnal estado de las roscas puede afectar a la lectura de!
par de apriete,

A no ser que se indigue lo contrario, las hjaciones
roscadas deben instalarse siempre en seco  (6in
lubricacién),

lo haga.

Al lubricar una rosca o una fjadén, la friccidn
disminuye. Esta reduccidn de la friccidn puede provocar
gue la fijacion se aprete en excess, pudiéndose
provocar el fallo de la fijacidn.

H fallo de una fijacién en plenc funcionamienta puede
causar el desprendimiento del componente, con el
consiguiente riesgo de pérdida del control de la
motocideta y de acciderite.

Dispositivos de bloqueo

Suelte siempre las lengletas de cierre e instale nuevas
arandelas de bloqueq, no reutiiice las lengtietas,

Instalacién de un pasador de aletas

Coloque siempre pasadaores de aletas nuevos en el perna
o el esparrago, teniendo cuidado de que sean del tamano
adecuado para el orificio. Las fuercas almenadas no deben
aflojarse para incorporar un pasador de aletas, excepto en
los casos en los que este pracedimienta forme parte del
ajuste y asi se indique.

Cologue siempre pasadores de giro nuevos que encajen
en el orificio de farma ajustada.

Arandelas y anillos de retencion

Sustituya siempre las arandelas y aniflos de retencién que
haya retirado. Los procedimientos de retirada debilitan y
deforman las arandelas de retencién, aumentande la
halgura de su hendidura. Al instalar arandelas y anillos de
retencdn, procure compnmirios o expandirios o
estrictamente necesario para su instaladan.

Utllice siempre la arandela de retencién adecuada,
siguiendo las recomendaciones del catilogo de recambias
de Triumph.

Tuercas autoblocantes

Es posible reutilizar las tuercas autoblocantes, siempre y
cuando se note resistencia cuande la parte blogueante
pase por la rosca del perno o el esparraga.

NO REUTILICE las tuercas autoblocantes en los fugares
criticos, coma paor ejemplo en los componentes de la
suspensién. Utilice siempre tuercas autoblocantes de
recambio adecuadas.

Pernos encapsulados

Los pemos encapsulados se distinguen por tener una
parcién de la rosca coloreada, al haber sido tratada con un
agente blogueante.

A no ser que un procedimiento de reparacién especifico
indigue lo contrario, los pernos encapsuladas no se deben
reutilizar y DEBEN ser sustituidos si son retiradas o
perturbados.

De no ser asi, la conduccién de la matacicleta podria ser
peligrosa. Sustituya siempre los perrios encapsulados.
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Sellos de aceite y grasa

Sustituya cualquier sello de aceite o grasa que haya sido
retiradoe. FE! sello queda danado en el proceso de su
retirada, de forma que si lo reutiliza puede causar una
fuga de aceite.

Aseglrese de la superficie sobre la que se vaya a colocar
el nuevo sello no presente arafiazos o rebabas. Sustituya
el componente si la superficie de sellado no puede dejarse
exactamente en las condiciones originales.

Proteja el sello de cualquier superficie con la que pueda
rozar y por tanto causarle dafios durante su instalacién.
Utilice cinta adhesiva o una funda protectora para cubrir
dichas superfices y evitar que toquen el reborde de
sellado.

Lubrique los rebordes de sellado con un |ubricante
recomendado, con el fin de evitar posibles dafos en su
uso inidial. En aquellos sellos con doble reborde, aplique
una grasa adecuada en fa zona entre los dos rebordes.

Al hacer presion sobre un sello con marcas de fabrica,
hagalo con las marcas mirando hacia fuera.

Los selios deben insertarse a presion mediante un
arrastrador adecuado. El uso de herramientas no
adecuadas danars el sello.

Prensa

Las piezas instaladas mediante una prensa o un
arrastrador, tales como un cojinete de rueda, deben ser
primero recubiertas de aceite o grasa en su circunferencia
extemna o intema de manera que puedan alojarse en su
lugar con suavidad.

Cojinetes de bolas

Al instalar un cojinete de bolas, el anillo guia del cojinete
que encaje de forma ajustada debe empujarse con un
arrastrador adecuado. De esta manera se evitara dafar o
someter a tensiones demasiado grandes a los
componentes que soportan [a carga. Presione los cojinetes
de bolas hasta que hagan contacto con el hombro situado
en el orificio o en el eje.

Presione o arrastre [os sellos hasta el fondo de su
alojamiento, con el reborde de sellado encarando al
lubricante a retener si el alojamiento dispone de hombro,
o bien a ras de la cara del alojamiento en caso de que no
haya hombro,

Precauciones de manipulacion de
combustible

General

la siguiente informacién le proporcdionard directrices
bésicas que debera observar para manipular la gasolina
de forma segura. También identifica otras dreas de riesgo
que no deben ser ignoradas. Esta informadon se publica
Onicamente a mado de guia basica, y en caso de duda
deberd consultar con el cuerpo de bomberos local.

Gasolina

La gasolina genera al evaporarse un volumen de vapor
150 veces supenior a su propio volumen, vapor que al
diluirse en el aire genera una mezda altamente
inflamable. Este vapor es mds pesado que el aire, por lo
cual siempre descenderd al nivel mds bajo. Puede
propagarse con mucha rapidez en cualquier entorno
cerrado a través de las comientes de aire; por lo tanto,
inclusc el mas pequefo derrame de gasolina es
potencialmente muy peligroso.

UME
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La gasolina es altamente inflamable y puede explotar
determinadas circunstancias. Siempre que abra ef tapon-
del depésito de combustible siga las siguientes reglas:
Ponga el conmutador de encendido en posicén 'OFF
{apagado).

No fume,

Tenga siempre a mano un extintor que contenga
ESPUMA, CO2, HALON o POLVO siempre que
manipule o vacie un sistema de combustible o el propio
combustible,  Las zonas en donde se almacene
combustibie deben disponer también de extintores.

Antes de llevar a cabo cualquier tarea de desmontaje o
vaciado del sistema de combustible, desconecte siempre
la bateria det vehiculo, empezando por el polo negativo
{negro).

Siempre que se manipule, vierta ¢ almacene gasalina, o
cuando se desmonte un sistema de combustible,
asegtirese de que !a zona en donde se realiza esta
practica esté bien ventilada, Tadas las fuentes potenciales
de ignicién deben ser retiradas o apagadas, incluidos ios
aparatos dotados de llama piloto. Las ldmparas deben
ser ignifugas y se deben mantener alejadas de cualquier
derrame de combustible.

Coloque carteles de avisc a una distancia prudencial de
la zona de trabajo alertando acerca de la manipuladén
del combustible. El texto del cartel debe enunciar las
precauciones que deben tomarse.

El  incumplimientc de cualquiera de las
recomendaciones anterores generard un riesgo de
incendio que podria causar dafios personales,

No permita que ninguna persona que no  posea
conocimientos espedalizados en el drea de riesgos de
incendios que la incorrecta instalacién y reparacién de
componentes asociades a la gasolina puede generar
repare este tipo de componentes.

Las reparaciones llevadas & cabe por personal sin
conocimientos en este drea pueden constituir una
amenaza para la seguridad, con riesgo de lesiones
personales.

El vaciado o ex

combustible de un vehiculo debe levarse a cabo en una
zona bien ventilada.

El recipiente utilizade para contener la gasolina debe
tener una capacidad mas que suficiente para la cantidad
de combustible que vaya a extraerse. El recipiente

deberd rotularse convenientemente indicando Ia
naturaleza de su contenido, y colocarse en una zona
segura de almacenamiento que cumpla con los
requisitos de las normativas locales a este respecto.
Todas las precauciones respecto de llamas, bombillas y
fuentes de ignicion deberdn mantenerse una vez se
haya extraido gasolina de un depdsite de combustible.
La no observanda de cualquiera de las anteriores

advertencias puede suponer una amenaza a la
segunidad, con el consiguiente riesgo de [esiones

personales.

Retirada del depdsito de combustible

Adhiera una etiqueta de advertencia con el texto VAPOR
DE GASOLINA' al depdsito de combustible tan pronto
como lo retire del vehiculo. Almacene siempre los
depdsitos de combustible retirados en una zona segura y
senalizada.

Reparaciones de] chasis

colisién, debera llevarla a un concesionario autorizado

Triumph para su revision y reparacion. Cualquier
accidente puede causar dafos a la motocideta que, de
no ser reparados correctamente, podrian ocasicnar un
segundo accidente con resultade de lesiones o muerte,

No modifique el bastidor, puestc que cualquier
modificacion tal como soldaduras o perforacdiones
pueden debilitarlo, con el consiguiente riesgo de
accidente.
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Informacion general

Precauciones eléctricas

Las siguientes directrices tienen como obijetivo garantizar
la seguridad del operador, asi como evitar que los
componentes eléctricos y elecirénicos de la motocicleta
puedan sufrir danos. En los casos necesarios, las secciones
comespondientes de este manual indicardn precauciones
especificas que deberan tenerse en cuenta antes del inicio
de las reparaciones,

Equipos - Antes de acometer cualquier procedimiento de
prueba de la motocicleta, aseglrese de que los equipos
de prueba pertinentes fundonan correctamente, asi como

. de que los cables y conectores estan en buen estado, en
particular los cables de corriente y los enchufes.

it ; ; i
El sistema de encendide produce  voltajes
extremadamente altos. Mo toque ninglin componente
o cable del sistema de encendido mientras el motor esté
en fundonamiento.

El contacto con el sistema de encendido puede provocar
un shock eléctrico con resultado de lesiones,
enfermedades o incluso la muerte.

T
encia

or .
Las personas con marcapasos coronarios implantados
no deben acercarse a los drcuitos de encendido o a los
equipos de diagndstico,
ya que esta ciase de sistemas pueden interferir en el
normal funcionamiento de ese tipo de dispositivos,
pudiendo causar enfermedades e incluso la muerte.

i | e T' neiple ) PshelEin
(R .,Emrﬂumm&gi, Gl i med sl

Lla batera contiene materiales nocivos.” Mantenga
siempre la bateria fuera del alcance de los nifios, tanto si
estd instalada en la motocicleta como si no.

No puentee |a bateria ni ponga en contacte los polos o
invierta su polardad, puesto que cualquiera de esas
acciones puede originar una chispa que podria inflamar
los gases de la baterfa, con el consiguiente nesgo de
lesiones personales.

Circuitos de alto voltaje - Para desconectar dircuitos de alta
tension utilice siempre alicates aislados. Tenga cuidado
cuando mida el voltaje en los terminales de la bobina con
el motor en marcha, puesto que estos terminales pueden
presentar picos de alto voltaje.

Conectores y mazo - El motor de la motocicleta es un
entomo particularmente hostil para los componentes y
conectores eléctricos. Asegiirese siempre de que estos

elementos estén secos y libres de aceite antes de
desconectar y conectar equipos de prueba. Nunca
extraiga a la fuerza los conectores utilizando herramientas
o tirando del cable. Aseglrese siempre de que los
mecanismos de bioqueo que puedan estar presentes
estén desbloqueados antes de retirar los conectores, y
tome nota de la orientacion del conector para volver a
conectarlo correctamente. Sustituya las sustancias o
cubiertas de proteccidén que hayan sido perturbadas.

Una vez esté seguro de que un determinado componente
estd averiado, desconecte el encendido y a continuacion la
bateria, empezando per el polo negativo (negro). Retire el
compoenente averiado vy sujete el mazo desconectade. Al
sustituir el componente, evite tocar con las manos
manchadas de aceite las zonas con conexiones eléctricas e
inserte los conectores completamente hasta que los
mecanismos de bloqueo queden bien engarzados.

Desconexion de la bateria

Antes de desconectar la bateria, apague todos los equipos
eléctricos.

Para evitar el riesgo de explos
dafios a los componentes eléctricos, desconecte el polo
negativo (negro) de la bateria SIEMPRE en primer lugar.
Al volver a conectar la baterfa, empiece por el polo
positive (rojo), y a continuacion conecte ef polo negativo
{negro). Desconecte |la bateria siempre que vaya a
trabajar en cualquier punto del sistema eléctrico.

La no observancia de las anteriores advertencias puede
provocar danos al sistema eléctrico y generar un riesgo
de incendio que podria provocar lesiones personales.

ETRtAE i e 4]

Aseglirese siempre de que e recorrido de [os cables de la
bateria sea correcto y de que no pasen cerca de zonas de
potencial erosién.

Practicas rutinarias

Desconecte el encendido siempre que vaya a conectar o
desconectar cualquier componente. La desconexién de
componentes ‘vives' puede provocar una sobrecarga
eléctrica que podria dafiar los componentes electronicos.

Asegirese de que tanto las superficies de trabajo como
sus manos estén limpias y libres de grasa, virutas
metalicas, etc; ya que la grasa atrae sucdedad que puede
causar descargas o contactos de alta resistencia,

Antes de realizar cualquier prueba, y periddicamente
durante las pruebas, descargue la electricidad estatica de
su cuerpo tocando una buena toma de tierra, ya que
algunos componentes electrdnicos son vulnerables a la
electriddad estatica.

TRIUMEH
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Cables eléctricos

Todos los cables eléctricos son de uno o de dos colores, ¥
salvo contadas excepdones, deben conectarse a cables
del mismo color. En cualquiera de los cables de dos
colores se apreciara una mayor presencia de uno de los
dos colores. Un cable de dos colores se identifica por el

color dominante en primer lugar y a continuacion por &f .

color secundario. Por ejemplo, un cable amarillo con
pequenas franjas rojas se denomina cable ‘amarilio/rojo’;
en cambio serfa un cable rojo/famarillo’ si los colores
estuvieran invertidos de forma que el rojo fuera el color
principal.

Inspeccién

Las piezas desmontadas deben ser examinadas
visualmente y sustituidas por piezas nuevas en caso de
que exista algunoc de los siguientes sintomas:

Abrasiones,  gretas, endurecimienio,  arqueado,
flexionado, abolladuras, arafiazos, cambios en el color,
deterioro, agarrotamiento o dafics de cualquier tipo.

Recambios

Utmce unlcamente recambios originales Trlumph en Ias
operaciones de mantenimiento, reparacién o conversién
de las motocicletas Tiumph. Para asegurarse de la
utilizacion exclusiva de recambios originales Triumph,
solicite siempre los recambios, accesorios y conversiones
en un concesionario autorizado Trumph. La instalacién

de cualquier pieza, conversibn o accesorio no
homologado puede tener un efecio negativo sobre la
manejabilidad, estabilidad o cualquier ofro aspecto
refacionado con el funcionamiento de la motocicleta,
pudiendo provocar un accidente que cause lesiones
graves o incluso la muerte.

- 4\ Adve
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De|e siempre en manos de un concesionario autorizado
Triumph la instaladon de los recambios, accesorios y

conversiones originales Tiumph. La instalacién de
piezas, conversiones y accesorios por un concesionario
no autorizado por Tnumph puede afectar al manejo, la
estabilidad u otros aspectos del funcionamiento de la
motocicieta, con el consiguiente riesgo de accidente con
resultado de lesiones graves o incluso la muerte,

Utihce suempre piezas,
homologados por Trumph, ¥ deje su instalacién en
manos de un técnico cualificado. Para tener garantia de
este extremno, lleve fa motocicleta a un concesionario

conversiones Y accesorios

autorizado  Triumph. La instalacibn de piezas,
conversiones y accesorios por personal no perteneciente
a uno de los concesionarios autorizados Tiumph puede
afectar al manejo, la estabilidad u otros aspectos del
funcionamiente de ias motocicletas, con el consiguiente
riesgo de accidente con resultado de lesiones o muerte,

Datos de mantenimiento

Los datos de mantenimiento especificados en este manual
proporcionan dimensiones y especificaciones de los
recambios originales nuevos. En los casos en los que se
permita que una pieza exceda estas cifras, se especificard
un limite de servicio.

Los términos de la garantia de la motocicleta quedaran
anulados en caso de instalacién de recambics no
orginales Triumph.

Todos los recambios originales Triumph estdn totalmente
cublertos por la garantia de la motocicleta. Llos
concesionarios Triumph estin obligados a suministrar
Onicamente recambios orginales recomendados por
Triumph.

Especificacion

Triumph estd siempre a fa blsqueda de nuevas mejoras
de la espedificacion, diseno y produccion de sus
motocicletas, ¥ en consecuencia los modelos sufren
alteraciones de tanto en cuanto.

Aungue se ha realizado el maximo esfuerzo para
garantizar la precisién de este manual, no debe tomarse
como una guia infalible de las actuales espedficadones de
cualguier motocicleta en particular.

Los concesionarios autorizados de Trumph no son
agentes de Triumph, y por lo tante no tienen autoridad
que obligue al fabricante en virtud de declaracén o
compromiso expreso o implicito alguna.
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- - Herramientas de mantenimiento y equipos de garaje

Se han desarrollado-herramientas especiales de mantenimiento para facilitar la retirada, el desmontaje y el montaje de
cierfos componentes mecanicos de la manera mas préctica y sin causar dafios. Algunas de las operaciones descritas en el
presente manual no pueden llevarse a cabo sin la ayuda de dichas herramientas. En los casos pertinentes, las
herramientas necesarias serdan mencionadas durante el procedimiento correspondiente,

Herramientas especiales de mantenimiento

T3880105 - Medidor de par de apriete angular T38B0315 — Extractor, camisa de cilindro (se usa con el
adaptador T3880101)

cimt

T3880250 — Diagnosticos de gestion del motor T3880027 - Juego de herramientas de la cadena
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Informacion general

3880085-TO301 — Soporte de pistén de horquilla T3880102 — Llave de torsién, giro del arbol de levas [‘

>
(@

cogs cdpr
3880160-T0301 - Evacuadar / relleno de horquilla T3880026 — Herramienta de sujeddn de embrague,
universal

cha

T3BB0375 — Soporte de rotor del altemadaor

pohe
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Informacion general

{ T3880101 - Extractor, camisas de dilindro T3880365 — Extractor, rotor del altermador

gakh
T3880106 - Soporte, engranaje del compensador T3880028 — Soporte, cilindro de amortiguacién
i
1
&
R
= cdst
T3880104 — Llave de torsién, regulador de brazo T3880103 — Llave de torsion, regulador de soporte del
osdlante motor
(
aloa wdoal
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Informacion general

73880024 — Conector 45 mm T3880003 - Colocacion de selfo de horquilla y casquillo i

cdbp \—/ coxb

T3880002 — Placa de soporte T3880067 - Compresar de muelles de horquilla

AN M 111

" 5

oo i

T3880001 - Medidor de presion de cambusiible 3880065 - TO301 - Instalador de cojinetes

=
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Informacion general

3880070 - TO301 - Instalador de cojinetes T3880123 — Cable de extensitn

N’

Cargador de baterias BatteryMate — Consulte €] catdlogo
de recambios mas reciente para obtener la informadién
del ndmero de pieza

imi - 1.17
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Informacion general

Especificacion Daytona 675

Motor

Configuraddn del mator. . ..o o e 3 cilindros 12 vélvulas DOHC

oYt T PP Transversal en linea

DesplazamiBnto. . ... ii e et e 674,8 cc

DIBMEro X CAmMEIa .. v vt e eettieins canineannaaens 74 x 52,3 mm

Relacion de compresion .. ..ooein ot iiin e ciiir i 12,65:1

Numeracién dedlindros. . ... oo iiiinr i lzquierda a derecha (n° 3 adyacente a cadena de
levas)

Secuendadedlindros. ... ... il c e e Nomero 1 a la izquierda

Ordendeencendido. ... ...ttt vl e 1-2-3

Potencia Maxima . ......oren i iciiits i i 123 PS a 12.500 rpm

Par motor MaXIMO. .. o oot i 72 Nma 11.750 rpm

Valvufas de la culata

Diametro de cabezade valvula. ............. ...l 30,50 mm
Ex ..ot 25,50 mm
Carreradevalvula........ ... .ooooiiinat in............... 9,25 mm
o 8,50 mm
Diametro de vastago de valvula . ............ Imooo 3,975-3,990 mm
Limite de servidio. . ..o ieer it e e 3,965 mm
Diamelro de vastagode valvula .. ........... Ex .ol 3,955-3,970 mm
Limite de SerVIO . . oo oo eir e e et it et i e 3,945 mm
Diametro de orifido de guia de vélvula ....... 3 TN 4,000-4,015 mm
Limite de servidio. ......ooveiriians i 4,043 mm
Diametro de orificio de guia devédlvula . ...... EX .o 4,000-4,015 mm
Limite de servidio. . ..o oo e 4,043 mm
Holgura entre vastago y guia de valvula ...... | VO 0,010 -0,040 mm
Limite de SEMVICIO . - . ot e et et e e 0,078 mm
Holgura entre vastago y gufa de valvula ... ... Ex..ooiint, 0,030-0,060 mm
Limite de Servitio . . oo et i e e e 0,098 mm
Anchura asiento valvula {en la cabeza)....... 1) 0,80-1,20 mm
Limite de Servitio. . oo v e it e i iies ceie e 1,50 mm
Anchura asiento vélvula {en la cabezal)....... Ex.............. 1,00-1,40 mm
Limite de SErVIO . . oot i et i eiae e ieer e 1,70 mm
Anchura asiento valvula fvdlvula ). . ......... | PO 1,27-1,56 mm
Ex .............. 1,34 -1,63 mm
Angulo asiento valvula ... ..o e 45°
‘Carga a longitud’ de muelie de vdlvula de admision / escape.. . . ... 508 N +/-25N a 27,5 mm
Holgurade véivula. . ......ocooin et [y T 0,10 -0,20 mm
| 0,275-0,325 mm
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Informacion general

Especificacion Daytona 675

Valvulas de la culata (continuacion)

Didmetro de cubodevavula ............... 5 F 26,476-26,490 mm
Limitede servicio .. ... ..ot s e 26,468 mm
Didmetrode cubodevalvula ............... | 24,976-24,990 mm
Limitle de servido . . .oooei i e i 24,968 mm
Didmetro de orificio de cubo de vélvula. . ... .. n............... 26,515-26,535 mm
Lmitedeservicio. ... o i i e 26,549 mm
Diametro de crificio de cubo de vélvula. . . . ... Ex ...l 25,015-25,035 mm
Limitede servicio . ...t e 25,049 mm

Arboles de levas

Sincronizacion de arbol de levas. ............ Admision......... Se abre a 27,25° APMS (@ 1,0 mm elevacion)
Se cierra a 51,25° DPMI {@1,0 mm elevacion)
Duracién 258,507
Escape Se abre a 43° APMI (@ 1,0 mm elevacion)
Se derra @ 23° DPMS (@1,0 mm elevacién)
Duradén 246° .
Didmetro gorrén drboldelevas ........ ... (oo, 23,900 -23,930 mm
Holguragorrén arboldelevas .............. .. oot 0,070 -0,121 mm
Limitedeservicio . ...t e 0,177 mm
Didmetro del orificio del gorrén del cigliefial ... ................ 24,000 -24,021 mm
Holgura axial del drbol delevas ............. .. ...cooiiii.n.. 0,23 -0,33 mm
Limitedeservido .. ...t i 0,40 mm
Carrera del drboldelevas. . ...l oo Maximo 0,15 mm

Embrague/Transmisién primaria

Tipo de transmisiGn primania. . .......ccooviet viene e, Marcha

Relacibn reductora. . .....oouni it v 1,848 (46/85)

Tipode embrague. .. ..ot e Himedo multi-plato

Nedeplacasde friccién. ... ... it s 9

Hanura delasplacas . ... ..ot i Dentro de 0,2 mm

Grosor de la placa de friccion . .............. .. e 3,00 mm
Limitedeservicio . . ...t e 2,80 mm

Método de accionamiento de] embrague. ..... ... ... ..., Cable

Holgura del cable enlapalanca) . ........... ... ..o il 2,0-3,0 mm
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Informacion general

Especificacion Daytona 675 oA
Pistones
Diametro del orificio del cilindro. ... ... ..oy oo 73,985 -74,003 mm
Limite de ServiCio . oo et ines vrr e 74,100 mm
Didmetro del pistén (a 90° hada la mufequilla del pistén)......... 73,970-73,980 mm
bimitedeservicio. ......oooreii it e 73,920 mm

Holgura entre las estrias y los anillos de pistdn

LT o =] o U 0,04-0,08 mm
Limite deservicio. ... oo i e e 0,085 mm
SEgUNAD. . o e e e 0,02-0,06 mm
Limite deservicio. . ....ooueri it i 0,075 mm

Fisuras de los extremos de los anillos de pistén

LT =] 3 o OO 0,10-0,25 mm
Uimitedeservidio. . ..... ... it ciii i 0,55 mm

EOUNAD, L. oot e e e e 0,25-0,40 mm
Limite de serviCio . . oo v e i i i cae e e 0,70 mm

Aceite................ et e e e 0,10-0,35 mm

Diametro del orificio de la munequilla en el pistén............... 16,004-16,012 mm
Limitedeservicio....... .. oottt i 16,040 mm

Didgmetro mumequilla. ... ..o e e 15,995 — 16,000 mm
Limite de servicio. ... ..ottt e e 15,85 mm

Bielas

Didmetro piedebiela . ....... .. ... 16,016 -16,029 mm
Limitedeservido .. ...... ... .o i Ll i 16,039 mm

Holgura lateral cabezadebiela.............. oot 015 -0,30 mm
Limitedeservicio. . ..ooiiiniininin e oo 0,50 mm

Cigiienal

Diametro gormdn cabeza del cigliefial ........ ... oot 32,984-33,000 mm
Limitedeservicio. . .............. e ttee e 32,960 mm

Holgura cojinete cabeza del ciglenal......... .. ... ... ..., 0,035 - 0,065 mm
Limite de servicio. . ... ...t e 0,070 mm

Diametra gorrén del cojfinete principal del cigliefial .............. 32,984-33,000 mm
Limitedeservicio. .......cooiiiiiiiin ciii i 32,960 mm

Holgura cojinete principal del diglefial. ....... ... ii 0,020 — 0,044 mm
bimite de servicio. ..o ooe vt s e 0,070 mm

Holgura axial del cigliefial. . . ............... o i i 0,15-0,30 mm

Desviacion del cigliefial . . ... ..o ot i 0,02 mm o menos
Limite de serviCio. . v e i e it i i tee ci e e 0,05 mm
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Informacion general

Especificacion Daytona 675
Transmision
L5 1 AN 6 velocidades, engranaje constante
Relacicnes de marchas. . ................... T 2,615 (34413)
2 e 1,857 (39/21)
o R 1,565 (36/23)
A 1,350 (27/20)
e 1,238 (26/21)
6. 1136 (25/22)
Grosor de la horquilla del selectorde marchas . ................ 5,9-6,0 mm
Lmite de servicio . ... oot et 5,80 mm
Anchura de la .estria del selectorde marchas. .. ................ 6,1-6,17 mm
Limite de 5emvicio . ..o i i i e et re e 6,27 mm
Holgura entre horquilla y estria del selector de marchas. .. ........ Maximo 0,47 mm

Transmision final

Transmisién final .......... TR Cadena
Refadon de transmisionfinal. ............... .o ool 2,937 (16/47)
Tipodecadena. . ..o v e e, Anillo térico RK
Ndmerodeeslabones........... ... i (oo 106
Longitudde 20 eslabones. ... ... ... . . il 319 mm
Holgura cadena transmision ... ... .vvevriins venenvennnnaanns 35-40 mm
Lubrfcacéndelacadena...........cooiviii tiii i Spray Mobil para cadena
Lubricacion
L=« TS Lubricacién a presion, cirter humedo
Capaddad de aceite {(lenadoenseca) ........ ...ciiiinnnnnn.. 3,0 litros
Capacidad de aceite (lenado himedo, incluido filtre} . ............ 2,6 lifros
Capacidad de aceite {llenado himedo, sin filtro) ................ 2,4 litros
Presion de aceite {en conducto pringipal) ..... ... ... ..l 30,0 Ib/in2 min. @ temperatura del aceite 80°C @
5.000 rpm
Holgura de las palas del rotor de la bomba de aceite .. ........... 0,15 mm
Limite de servigio . .. ..ottt it e e 0,20 mm
Holgura del cuerpo dela bombadeaceite .... ................ 0,15-0,22 mm
Limitedesemvicio . ..ot iiiis v e 0,35 mm
Holgura axial del rotor de la bomba de acejte.. ................ 0,04-0,09 mm
Limite de servicio . ....covriinrn e e 0,77 mm
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Informacion general

Especificacion Daytona 675

Sistema de encendido

8 5] 1 T e Digital, inductivo
Limitador electrénico de revoluciones ........ .. ... .. ... i 14.000 rpm

Resistencia de bobina captadora. . ........... ... ..o 0,21 KW +/-10% @ 20°C
Tipo de bobinadeencendido. .......... ..o ol Con toma de conexidn
Tipodebuila . ... e e NGK CRIEK
Calibradodelabujia ........co it 0,7 mm

Sistema de combustible

Tipodecombustible ... Sin plomg, 95 RON (EEUU. 89 CLC/AKD

Capacidad del depdsito de combustible. ...... ................ 17 4 litros

Luz de advertenciade bajonivel . ..... ... . oo, Quedan 4 litros

Tipo de bomba de combustible .. ... it Sumergida

Presin del combustible (nomimal) ........... .. ... ol 3,0 bar

Sistemade control depurga. .. .. ..ol i e Electrénico, a través de ECU del sistema de
combustible

Sistema de inyeccion de combustible

=]« TS S Electrénico, secuencial

Velocidad deralentl. . ... .o ie i i e 1200 rpm

Tipodeinyector. . ..ot o e Twin jet, valvula de plato accionada por solenoide

ACEErador . . it i e Cable/purio giratorio/potenciémetro de  acelerador
electronico

Sensores de Control. ... ..o i Presion atmosférica, posicion del acelerador,

temperatura del refrigerante, sensor de posicién del
dgtienal, sensor lambda, temperatura de aire de
admision, sensor de veloddad del vehiculo, sensor
de posicion det cambio de marchas, sensor de MAP.

Controles de emisiones

Catalizadores . e e e 1, en bajante

Sensorde OXIGEND . ..o vviuremnerrcnaann crreiraaes e Calentado, en bajante

Inyeccion de aire SecUNdano. . ... ..o iien vieiiiiaa e, Controlado por solencide, tipo vélvula de faminas

Control de evaporation . ........cuuvererns ceeneiaanaiiiins Recipiente de carbon activado (s6le modelo
California)

Sistema de refrigeracion

Mezclareffigerante . .. ...ttt e 50/50 agua destilada / anticongelante

Tipo anticongelante. . ... s e Anticongelante Mobil

Punto de congeladitn ... ..ottt iin i -35°C

Capacidad del sisterna de refrigeracion ....... .. ..........at 2,4 litros

Presién de apertura def tapén del radiador ... ................ 11 bar ‘_
Temperatura de apertura del termostato .. .... ..o 71°C (nominal} l
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Especificacion Daytona 675

Sistema de refrigeracion (continuacion)

Temperatura de conexién del ventilador ...... ................ 103°C

Resistencia del sensor del medidor de temperatura. . ............. 29 -33KW@ 15xC
Suspensién

Recorrido de la horquilladelantera. ....... ... «.coiiiieian.. 110 mm

Especificacidn recomendada aceite horquilla ... ................ Kayaba KHL 15-10
Mivel de aceite (horquilla totalmente comprimida). ............... 72 mm

Volumen de aceile {llenado ensecol. . ... ..v0 veeiiiiiiien.. 495 cc

Longitud salientedelahorquilla. .. .......... ... ..ol 4 mm

Recorrido delaruedatrasera .........ocoiiin caiiiiniininnnn. 130 mm

Grasa de cojinetes de suspensiGn frasera. . .... ...oveinnennnnn Grasa Mobil HP 222
Frenos

Tipofrenos delanteres. .........ccooiiiiiir oot e, Dos mordazas radiales de cuatro pistones

accionadas hidrdulicamente aciuando sobre dos
discos gemelos

Didmetro de pisténdemordaza. . ..........c. coiiiiiiii i 33,96 mm/30,23 mm
Didmetro de disco ....oiin i s e 308 mm
Grosorde disco .. ...t et e 5 mm
Limite de semvicio . . ....oo v i i e ciiii e 4,5 mm
Desviaddn deldisco. ........covriiii i Maxima 0,3 mm
Diametro cillindromaestro. . ...t ot 19,05 mm
Liquidorecomendado . ...........c.oveiven ceniioan e Liquido universal de frenos y embrague Mobil
DOT4
Tipo frenos traseros . .. ..o it e it is e Mordaza de pistén accionada hidrdulicamente, un
solo disco
Didmetro de pistondemordaza............. .ot 38,18 mm
Didmetrode disco . ......coi it e 220 mm
Grosordedisco. ...t e e 5,0 mm
Limite de ServiCio . ... ..ot e iiie e iy 4,5 mm
Desviatidon del disco. ... ov vt it i ieee e Maximo 0,3 mm
Diametro dlindro maestro, . .. ...ttt i 14 mm
Liquidorecomendado .. ... vtiiiii i e e Liquido universal de frenos y embrague Maobil
DOT4

Ruedas y heumaticos

Tamanoruedadelantera. ...t il MT35x17

Dimensiones neurndticos delankeros ......... ..........oian 120/70 ZR 17

Presion neumdticos delanteros ............ .. oo 2,35 Bar (34 |b/in?)

MNeumiticos delanteros recomendados. ... .... Opddni......... Pirelli Dragon Supercorsa Pro
Opaén2........ Michelin Pilot Power B
Opcion3 ........ Bridgestone BTO14 G
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Informacion general

Especificacién ‘Daytona 675 .

Ruedas y neumaticos (continuacién)

Desplazamiento axial llanta rueda delantera ... .. e 0,5 mm

Desplazamiento radial lanta rueda delantera .. ................ 0,5 mm

Tamaio rueda trasera. -, .o ooiie ittt e MT 5,5 x 17

Dimensiones NeumMAticos raseros . ........ove vvovervrrnnennnn. 180/55 ZR 17

Presion Neumaticos traseros « .o v e e e irns vecaseenaeacnans 2,5 Bar

Neumaticos traseros recomendados. . ........ Opcdn1......... Pirelli Dragon Supercorsa Pro
Opcdn2......... Michelin Pilot Power B
Opddni3......... Bridgestone BT014 G

Desplazamiento axial llanta rueda trasera ..... ... ..... ... ... 0,5 mm

Desplazamienio radial llanta rueda trasera. . ... ................ 0,5 mm

Bastidor £

Tipodebastidor. ... e Twin-spar de aluminio -

longitud tofal. ... i e e 2110 mm

Anchuratofal. .. ...t i i i i e 700 mm

Alturatotal. ... e i 1120 mm

DistanCia BNrE BJ85 . .o v et v e ierr e e 1395 mm

Alturadelsillin. ... e e 825 mm

1 o R 23,9°

e = O 89,1 mm

=T o =Tl 1 OO OO N 165 kg

Carga Gl Maxima. .. ...oven i i 195 kg

{conductor, pasajero, equipaje y accesonios)

Dispositivos eléctricos

Tipodebatera. ... ..o e i e YT 7B - BS
Voltaje y capacidad de fabaterfa. ... ......... ... .ol 12V —~ 6,5 Ah
Voltaje y capacidad del alternador .........0 ol 33,5 Aa 4.000 rppm
Fusibles®. .. ..o ot I Luces de cruce y camretera. . .......... 15A
relé de arranque '
e Conmutador de encendido, circuito
dearrangue .........oo i, 10 A
- I lluminacidn auxiliar ................. 5A
SN Indicadores, alarma, claxon ........... 10A
< TN Ventilador. ..........cooo i it 15A
s SRR Sistema de gestion del motor .. ....... 20A

*F| solenoide de arangue dispone de un fusibie adicional de 30 A, acoplado directamente al solenoide, el cual se
encuenira debajo del asiento del conductor.
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informacion general

«{  Pares de apriete de la llave de torsi6n

Area de la culata

Aplicacion Par (Nm) Notas
Cubierta de levas a culata 12
Cubiertas de las vilvulas de inyeccion de aire secundario a cubierta de levas 9
Tensor de cadena de leva a culata 9
Tensor de cadena de leva a perno central 7
Casquillos y bancada de cojinete de arbol de levas a culata Consulte la
seccidn 3

Pinén de arbol de levas a drbol de levas 15 Utilice fijaciones

nuevas
Culata a carter {tornillos M6) 10
Culata a pernos del carter Consulte la

seccién 3
Perno de supresion de ruido en la culata 10
Bujia a culata 21
Embrague

Aplicacion Par (Nm) Notas
Cubierta de embrague a crter 9
Tuerca central del embrague 98
Placa de presion del embrague a centro 7
Palanca de embrague a manillar 15
Soparte del reguladar de cable de embrague a carter 12

Cigiienal y carter, patin

Aplicacién Par {(Nm) Notas
Mitad superior del cirter a mitad inferior {fijaciones M8) Consulte la
secddn 6
Mitad superior del crter a mitad inferior (fijaciones M6) Consulte la
seccion 6
Tuerca de cabeza de biela Consulte la
seccién 6
Cojinetes de cabeza de biela Consulte [a
seccidn 6
Embrague de patin a cigtiefial Consulte la
seccion 7
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Cubiertas del motor

Aplicacién Par (Nm) Notas
Cubierta de embrague a crter 9
Cubierta de pifidn a crter 9
Cubierta de alternador a carter 9
Cubierta de cigienal a carter 9
Cubierta de compensador a carter 9
Transmision
Aplicacion Par (Nm) Notas
Pindn de salida a eje de salida 85 Use una arandela de
lengleta nueva, apligte
ThreeBond 1347 a las
roscas
Rueda de retén a tambor del selector 12 Utilice una fijacién nueva
Pemno del brazo de retén 12 Utilice una fijacién nueva
Soporte del cojinete del eje de entrada 12 Utilice fijaciones nuevas
Retenedor del eje del selector 12 Utilice fijadones nuevas
Perno de tope del muelle 20
Sensor de pesicién del cambio de marchas 5
Pemno de sujecién del pedal del cambio de marchas 9
Perno del pivote del pedal de cambio de marchas 22
Sistema de lubricacion
Aplicacién Par (Nm) Notas
Cérter inferior a carter 12
Tapén de vaciado del carter inferior a carter inferior 25 Utilice una arandela
nueva
Vilvula de alivio de presidn de aceite a carter 15 Aplique ThreeBond 1305
a las roscas
Conmutador de la luz de advertencia de baja presion de aceite a carter 13 Utilice arandelas nuevas
Filtro de aceite a adaptador 10
Intercambiador de calor a carter 59 Utilice una arandela de
sellado nueva
Placa del retenedor de la cadena de transmision de la bomba de aceite 9 Utilice fijaciones nuevas
Bomba de aceite a carter 10 Utilice fijaciones nuevas
Pifén de transmision de la bomba de aceite a eje de la bomba 15
Conductos de alimentacion de aceite de transmisidn a carter 10 Utilice fijaciones nuevas
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Informacion general

of Transmision final

Aplicacion Par (Nm) ~ Notas

Pifién trasero a soporte de pindn 533

Esparragos de pifidn trasero a soporte de pindn 30 Utilice fijaciones nuevas
Pernos del protector de la cadena 9

Cinta de friccién de la cadena a brazo osclante 9

Sistema de refrigeracion

Aplicacion Par {(Nm) Notas
Conjunto de bomba de agua/bomba de aceite a carter 10 Utilice fijaciones nuevas
Soporte del radiader superior derecho a bastidor 6

Soporte del radiador superior izquierdo a bastider/amortiguador de 12

direccién

Soporte del radiador inferior a radiador 3

Soporte del radiador inferior a motor 9

Codo de admisidn de agua a culata 12

Carcasa del termostato a culata 10

Cubierta del ventilador a radiador 9

Sistema de combustible, sistema de escape y caja de admision

Aplicacion Par (Nn) Notas
Depésito de combustible a bastidor (fijacién defantera) 9
Depésito de combustible a bastidor (fijacién trasera) 9
Tapén del depdsite de cormbustible a depésito de combustible 4
Flaca de montaje de la bomba de combustible a depdsite de 9
combustible

i; Pieza de transmision del cuerpe del acelerador a culata 12

) Potencidmetro del acelerador a cuerpo del acelerador 35
Bajante de escape a culata Consulte la
seccién 10

Bajante de escape a bastidor 9
Colector secundario de escape a bastidar 22
Soporte de montaje del silenciador a bastidor 27
Abrazaderas de escape a bajante 21
Parte superior de [a caja de admisién a parte inferior 15
Filtro de aire a caja de admisian inferior 4
Caja de admiisién inferior a bastidor 3
Trompeta de la caja de admisidn a cuerpo del acelerador 4
Redpiente de carbdn a soporte 3

{ Soporte del recipiente de carban a bastidor 8
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Informacién general

Suspension trasera A
Aplicacion Par (Nm) Motas
Perno de husillo del brazo oscilante 60
Pernos de la cinta de friccion del brazo oscilante 9
Contratuerca del regulador de [a cadena 27
Perno del soporte superior de la unidad de suspension trasera 40
Horquilla superior de la unidad de suspension trasera a bastidar 52
Perna del soporte inferior de la unidad de suspensian trasera 48
Pivate de biela de arrastre en el bastidor 48
Articulaciones basculantes a brazo oscilante 48
Regulador de haolgura axial del brazo oscilante 15
Anillo de bloguea del regulador lateral del brazo oscilante 30

Suspension delantera

Aplicacién Par (Nm) Notas
Perno de fijacion det yugo superior 27
Perno de fijacian del yugo inferior 20
Cubierta superior de la horquilla Ver texto
Tuerca central del yugo superior 40
Perno de cilindro de ameortiguacion - Ver texto Utilice una
arandela nueva
Abrazadera del manillar a horguilla 27
Amartiguadar de direccidn a yugo inferior 18
Amortiguador de direccion a soporte 18
Soparte del amortiguador de direccion a bastidor ) 12
Contratuerca del vastago de! amortiguador de direccion 27
Ruedas
Aplicacion Par (Nm) Notas
Permo de husillo/eje de rueda delantera 65
Permnos de sujedén de husillo de la rueda delantera 20
Perno de husillo/eje de rueda trasera 110
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Frenos delanteros

Aplicacion Par (Nm) Notas
Mordaza de freno delantero a horquilla 35
Pasador de retencién de pastilla de freno delantero 18
Tomillo de purga de la mordaza de freno delantero 6
Latiguillo de freno delantero a mordaza 25
Cilindro maestro de freno delantero a manillar 15
Depésito de cilindro maestro de freno delantero a soporte 7
Latiguillo de freno delanterc a dlindre maestro 25
Disco de freno delantero a rueda 22 Utilice fijaciones
nuevas
Frenos traseros
Aplicacion Par (Nm} Notas
Mordaza de freno traserc a soporte {fijacién M12) 29
Mordaza de freno trasero a soporte (fijacdén M8) 25
Pasador de retencion de pastilla de freno trasero 19
Tapdn de! pasador de retenddn de pastilla de freno trasero 2
Tornillo de purga de la mordaza de freno trasero 6
Latiguillo de freno trasero a mordaza 25
Abrazaderas de latiguillo de freno trasero a brazo oscilante 6
Cilindro maestro de freno traserc a placa de control 18
Palanca de freno trasero a placa de conirol 22 Aplique
ThreeBond 1360
a las roscas
Depésito de cilindro maestro de freno trasero a bastidor 7
Latiguillo de freno trasero a cilindro maestro 25
Disco de freno trasero a rueda 22 Utilice fijaciones

nuevas
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Informacién general

Bastidor, reposapiés, placas de control y soportes del motor A
Aplicacién Par (Nm) Notas
Mitad superior del carter a bastidor Consulte la

seccion 9
Mitad inferior del carter a bastidor Consulte la
seccién 9
Cuiata a bastidor Consulte [a
seccidn 9
Soporte de montaje del motor a bastidor Consulie la
seccidn 9
Soporte de montaje del motor a culata Consulte la
seccidon 9
Placa de control a bastidor 27 Utilice fijaciones
nuevas
Protector de taldn a placa de control 9
Soporie colgante del reposapiés trasero a bastidor 27
Soporte del caballete lateral 45
Pivote del caballete lateral 20

Sistema eléctrico

Aplicacién Par (Nm1) MNotas
Rotor del alternador a cigilenal 120
Estator del altemnador a cubierta 12
Regulador del alternador a bastidor 3
Motor de arranque a carter 10
Bujia a culata 21
Carroceria (’1
Aplicacion Par (Nm) Notas
Espejo retrovisor 9
Paneles traseros a bastidor 3
Guardabarros delantero a horquillas 3
Guardabarros trasero a subbastidor 10
Soporte de placa de matricula a silenciador 12
Protector de calor a silenciador 6
Fijaciones del carenado inferior Consulte la
seccion 16

Fijaciones de la cabina Consulte la

" seccién 16
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Informacioén general

o Disposicion del cable del embrague
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Informacion general

Disposicion del cable del acelerador
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Informacion general

Disposicion del mazo de cables principal

1.33
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Informacion general

Disposicion del mazo de cables de la luz trasera
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Informacién general

1+ Disposicion del latiguillo del freno delantero

1.35
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Disposicion del latiguillo del freno trasero

Informacion general

1.36
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Informacion general

Disposicion del manguito del respiradero del depésito de combustible

pLehy
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Informacion general

Disposicion del manguito del respiradero del depdsito de combustible — i |
Modelos con emisiones por evaporacon

e
R

A - Manguito de purga a cuerpos del acelerador
B - Manguito del respiradero a recipiente de carbén

C - Manguito del respiradero - Drenaje de llenado del
depdsito de combustible
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Informacién general

Disposicion del manguito de vacio de la toma de aire de admision

imi - 1.39
IUMP Manual de mantenimiento — Daytona 675



Informacion general

N

Esta pagina se ha dejado en blanco de forma intencionada.
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Mantenimiento planificado

Introduccion

Para mantener fa motocicleta en condiciones 6ptimas de
seguridad y fiabilidad, las operaciones de mantenimiento
y reglaje descritas en esta seccion deben llevarse a cabo
tal y como se especifica en la planificacién de
comprobaciones dianas, y de acuerdo también con el
cuadro de mantenimiento planificado.

El clima, el terreno y la ubicacién geografica afectan al
mantenimiento. E! plan de mantenimiento deberd
adecuarse a las caracteristicas espedificas del entorno en €l
cual se utilice la motocicleta ¥ a las demandas de cada
usuario. Si necesita ayuda para ajustar el plan de
mantenimienta, consulte con su concesionano autorizado
Triumph.

.

Para Ilevar a cabo comectamente las operacmnes de
mantenimiento incuidas en el cuadro de mantenimiento
planificado, serdn necesarias dertas herramientas
especiales asi como ciertos conocimientos especificos.
Triumph recomienda encarecidamente que deje la
ejecucion del plan de mantenimiente planificado en
manos de su concesionario autorizado Triumph, puesto
que ellos son los Onicos que poseen los conocimientos y
los equipos adecuados para ello.

Un mantenimiento incorrecto podria hacer que Ia
conduccidén de la motocideta fuese peligrosa, con nesgo
de pérdida de control del vehiculo y de acddente.

Al 7;;“% A
%irg% 7 i

L A,

Todas las cperaciones de mantenlmlento referldas son
de vital importancia y no deben ignorarse. Un
mantenimiento o reglaje incorrectos pueden provacar el
mal funcionamiento de una o mas piezas de la
motocicleta, lo cual resulta peligroso y puede ser causa
de accidente,

‘::E.; %

w:-vm

S"‘wﬁ;‘g i i

Triumph Motorcycles no asumird responsabilidad
alguna sobre posibles danos o lesiones derivadas de un
mantenimiento incomecta o un reglaje inadecuado
llevado a cabo por el propietario del vehiculo.

Dado que un mantenimiento incorrectc o negligente
puede comprometer 1a sequndad de fa conduccion, deje
siempre el mantenimiento planificado de su motocicleta
en manos de un concesionario autorizado Triumph.
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Mantenimiento planificado

Cuadro de mantenimiento planificado

TRIUMEH

Manual de mantenimiento — Daytona 675

Desaipcién de la operaddn Cada | Lectura del cuentakilometros en km o periodo de tiempo,
lo que ocurra en primer lugar
800 | 10.000 | 20.000 | 30.000 | 40.000 | 50.000
mes ano Z2anos | 3anos | 4 afos | 5 afios
Radiador de aceite de motor — comprobacién de fugas Dia . . . - ' .
Aceite de motor - sustitudion - . . . . « .
Filtro de aceite de motor - sustitucién - . . . - . .
Holgura de valvulas - comprobadian - . .
Elemento de filtrado de aire - sustitucion - . .
Modulo de control eledronico (ECM) de motor — - - . . . . .
comprobacion de cédigos de diagndstico de anomalfa {DTQ
almacenados
Buijfas - comprobacién - - . .
Buijias - sustitucion - . .
Cuerpos del acelerador - equilibrado - . . . . .
Cables del acelerador - comprobaddn/reglaje Dia . . . . . .
Sistema de refrigeracién - comprobacién de fugas Dia . . . . . -
Nivel de liquido refrigerante - comprobacidn/ajuste Dia . . . -
Liquido refrigerante - sustitucion - . .
Sistema de combustible - comprobacion de fugas Dia . . . . . .
Luces, instrumentos y sistemas eléctricos - comprobadon Dia . ) . . . .
Direcdon - comprobadon de libertad de movimientos Dia . . . . . .
Cojinetes del cabezal - comprobacion/reglaje - - - . . .
Cojinetes del cabezal - lubricacian - . .
Horquillas - comprobacdén de fugas/movimiento suave Dia . . . . . .
Aceite de fa horguilla - sustitugon - -
Niveles de fiquido de frenos - comprobadan Dia . . . . . .
Liquido de frenos - sustitudon - . .
Desgaste de pastillas de freno - comprobacidn Dia . s . . . .
Cilindros maestros de freng — comprobacion de fugas de | Dia . . . . . .
aceite
Mordazas de freno — comprobadén de fugas y pistones | Dia . . . . ’ -
gripadas
Cadena de transmisién - lJubricadén Cada 300 km
Cadena de transmision — comprobacién de desgaste Cada 800 km
Tension de [a cadena de transmision — comprobacién/reglaje |  Dfa . . . . ‘ .
Cinta de friccién de la transmision - comprobacion - . . . . .
Fijaciones - inspecddn visual de seguridad Dia . ) . . . .
Ruedas - examen del estado Dia J . . . . .
Desgasle o dafios en neumadticos - comprobadén Dia - . . . v -
Presidn de neumiticos - comprobadédn/reglaje Dia . - . - . -
Cable del embrague - comprobacién/reglaje Dia . . . . . -
Sistema de inyecddn de aire secundario - comprobacion - . .
Caballete — comprobacion de funcionamiento Dia . . . . . .
2.3




Mantenimiento planificado

Descripcién de la operadon Cada | Lectura def cuentakildmetros en km o periedo de tiempo,
!o que ocurra en primer lugar
800 | 10.0C00 | 20.000 | 30.000 | 40.000 | 50.000
mes ano 2 anos | 3afos | 4afos | 5anos
Cables de la véivula de mariposa del tubo de escape - - .
comprobacidn y ajuste
Pemnos de la abrazadera del tubo de escape secundario - - . . . . . .
comprobaddn y ajuste
Manguitos de combustible y de pérdida por evaporacion” - - .
sustitucién

*Sistema de evaporacion solo disponible en {os modelos de California.

(4
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Culata

Plano de despiece — Culata y vaivulas

Ver texto
Ver texto

22 Nm

(aplicar
ThreeBond

Ver texto

1360 a
las roscas)

E
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=
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Culata

Plano de despiece - Cubierta de levas

12 Nm
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Plano de despiece - Arbol de levas y mecanismo de levas
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Culata

Descripcion de la culata

El motor tiene instalada una culata de aleacidn de
aluminio en donde se alojan los arboles de levas, las
valvulas y las buijias. La cufata estd fundida de una sola
pieza, y se le afaden varios componentes permanentes
tras su fabricacién.

Los arboles de levas se ubican directamente en la culata
sin cojinetes especificos para ello. La holgura de las
valvulas se ajusta modificando los diafragmas de grosor
vanable asentados entre el rotador de taqué de las
vélvulas y las vélvulas.

Los arboles de levas se accionan a través de una cadena
de leva silenciosa. La cadena de leva se tensiona por
medio de wun disposiivo accionado por muelle
incorperado a la culata, y Ia guian dos palas de goma.

La culata recibe aceite a través de un conducto interno.
Tras suministrarse a la culata, el aceite se distnbuye a io
largo de perforaciones internas en &l interior de la pieza
fundida de fa culata y el arbo) de levas.

Se usan muelles de vélvula individuales para cerrar tanto
la vélvula de entrada como la vélvula de escape. Estos
mueiles de valvula disponen en un extremo de babinas
devanadas de derre para ayudar a prevenir el balanceo
de las valvulas cuando el metor funciona a veloddades
elevadas y para que el acdonamiento de las vélvulas se
realice suavemente. Durante el montaje de la culata es
importante que el devanado de cierre, con los extremos
con cadigos de color de los muelles se cologuen hacia
abajo (hacia el piston). La cola de las vélvulas de entrada
ha sido endurecida para proporcionar una larga vida dtil.

Debido a los métodos utilizados para mantar los asientos
y las guias de Ias vélvulas en la culata, estos elementos no
se pueden sustituir,

A\ Precaucion

NUNCA gire el mator si la cadena de leva y el tensor
no se encuentran comrectamente colocados y ajustados
para realizar alguna de las operaciones que se indican a
continuacion, en las que es necesario retirar o
desconectar la cadena de leva. En la situacion de
desmontaje, st se gira el cigenal los pistones entraran
en contacto con las vélvulas, produciendo graves dafios
al motor.

Cubierta de levas

Retirada

1 Retire e sillin del conductor (consulte la pagina 76-
.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire el carenado inferior {consuite la pigina 16-13),
Retire el depésito de combustible {consulte la pagina

10-107).

5. Retire la caja de admision (consulie la pagina 70-
113).

6. Retire las bobinas de encendido de la cubierta de
levas.

1. Bobinas de encendido

7. Desprenda el manguito de inyeccion de aire
secundario de las valvulas de laminas en la parte
superior de la cubierta de levas {consulte la péagina
10-148).

1. Abrazadera del manguito del muelle de cierre
2. Manguito de inyeccidén de aire secundario
3. Conjunto de vilvula de laminas

TRIUMPH
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Culata

8. Retire los cuerpos del acelerador , los inyectores vy el Instalacién ol
rel de combustible de la culata {consulie la pagina
10-120). 1. Compruebe el estado de la junta de [a cubierta de

9. NMNo es necesaric desconectar los cables del levas. Sustitllyala en caso necesario.
acelerador. En su lugar, deposite el conjunto sobre el 2. Compruebe el estado de los sellos de los pernos de
bastidor durante el periodo en que el motor esté la cubierta de levas, SustitGyaics en caso necesario.
separado del bastidor. 3. Vuelva a colocar los tres pasadores en la bancada del

10. Afloje progresivamente ios pemos de [a cubierta de drbol de levas.
levas en la secuencia que se muestra en la siguiente
flustracion.

Mota:

*  En el extremo adyacente a la cadena de leva
se colocan dos pernos mas cortos.

/5

1

/
@ L

Coloque el sello de la cubierta de levas en la culata.
Aseglrese de que la ranura de la junta estd
correctamente asentada en la culata. Aseglrese de
que los sellos de soporte y los pasadores estdn
colocados correctamente.

@)\_/ \/I\O ;.‘Pasadures

Secuencia para aflojar los pemos de la
cubierta de levas

11. Retire la cubierta de levas de la motqcideta.

MNunca separe la cubierta de levas de la culata utilizando
una palanca.

Podria danar tanto la cubierta de levas como la culata,
con riesgo de provocar una fuga de aceite.

12. Retire la junta de la cubierta de levas. Si es necesario,
extraiga los tres pasadores de los manguitos de
inyeccién de aire secundanio de la bancada del arbol
de levas (se pueden desprender en la cubierta o en
la junta).

13. Retire los restos de aceite de la parte delantera de la
culata con una jeringuilla o un pano sin pelusas.

v

1. Sello de la cubierta de levas
2. Pasadores

3. Sellos de soporte

5. Cologue la cubjerta de levas, asegurdndose de que
la junta permanece en la posican correcta,

6. Coloque los tornillos de la cubierta de levas y los
sellos de {os tornillos y apriételos con la mano todo lo
que pueda.
7. Finalmente, apriete los tomillos de la cubjerta de
levas, en el mismo orden que en el procedimiento !
de retirada, a 12 Nm. B
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Culata

10.

1. Abrazadera del manguito del muelle de cierre

Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador, los
inyectores y el riel de combustible en la culata

_ {consulte la pagina 710-724).

Compruebe el ajuste de los cables del acelerador
(consulte la pagina 70-779).

Vuelva a colocar el manguito de inyeccdn de aire
secundarice en las valvulas de laminas {consulte la
pagina 10-749).

2, Manguito de inyeccidn de aire secundario
3. Conjunto de valvula de laminas

1.

Coloque las bobinas de encendido y vuelva a
conectar los conedores eléctricos.

1. Babinas

12,

13.

14,

15.

16.

Vuelva a colocar la caja de admision {consulte la
pagina 70-174).

Vuelva a colocar el depdsitc de combustible
{consulte la pagina 70- 108).

Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte [a
pagina 76-75).

Vuelva a conedtar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojol.

Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-17).

Tensor de la cadena de leva

Retirada

Retire la cubierta de levas {consulte la pagina 3-51.

2. Tomando nota de la posiddn del perno provisto de la
arandela de cobre, retire la cubierta del ciglienal
derecho. Deseche la junta.

1. Cubierta del cigiiefial derecho
2, Posicién de la arandela de cobre

3. Gire el cigiefal hacia la derecha (la direccién de
rotacidn normal), utilizando el pema colocado en el
extremo del cigtiefal. Pare la rotadén cuando el
dlindre ndmero 1 esté en el punto muerto superior
{TDQ), es dedir, cuando ia marca en forma de punto
del engranaje primanc se alinee con la marca en
forma de Iinea del ciglenal.

1. Marca en forma de punto
2. Marca en forma de linea

UMp
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Culata

Nota:

+ Ademas de la alineacion de la marca en
forma de punto, en el TDC las marcas de
alineacion en los pifiones del drbol del levas
deben mirar hacia dentro en un punto a ras
de la cara de la articuladién.

Marcas de alineacion entre el arbol de
levas y la culata
4. Coloque una cufia adecuada entre la pala del tensor
de la cadena de leva y el carter, para mantener sujeta
ta cadena de leva durante la retirada del tensor.

et i Bt ST S EA T s e L
oG a%%. e ;:7;,%_ : ?{h&%‘j@

La entral del tensor se encuentra sometida
presion del muelle. Siempre lleve proteccén en manos,
ojos y rostro cuando extraiga la tuerca central y tenga
mucho cuidado para minimizar el riesgo de lesiones y
de pérdida de componentes.

5. Retire con cuidado la tuerca central del tensor y
extraiga el muelle del tensor.

1, Tuerca centrai

2. Muelle
6. Retire los pernos que fijan el tensor a la culata y
deséchelos. Retire el tensor,

Instalaciéon

1.  Compruebe que el dlindro nimero 1 todavia se
encuentra en el punto muerte superior {TDO).

2. Aseglrese de que la cufa que se ha colocado
anteriormente todavia mantiene en contacto la pala
del tensor de la cadena de leva con la cadena de
leva. Compruebe que las marcas de sincronizadion
del cigliefal miran hacia dentro y estdn a ras de la
cara de |a articulacién de la culata.

3. Compruebe que la junta torica del tensor de la
cadena de leva no presenta dafios ni desgaste. En
caso contrario, sustituya la junta tdrca.

4.  Fije el émbolo del tensor en el primer diente de la
rueda dentada {es dedr, la extension minimal
levantando manualmente el frinquete del tensor.

path

Montaje del émbolo del tensor

5. Cologue el tenser en fa culata (con la rueda dentada
mirando hada arriba), incorporando una junta térica
nueva si es necesario, y apriete los nuevos pemos de
retencion a 9 Nm.

6. Coloque la arandela de sellado en el perno central.
Empuije con los dedos la seccion de la rueda dentada
del tensor hasta que haga contacto firme con la pala
del tensor. Vuelva a colocar el muelie y la tuerca

central en el tensor. Apriete la tuerca central a

7 Nm.

7. Retire la cuna de la pala del tensor de la cadena de
leva, teniendo cuidado para no mover ni dafar la
pala del tensor.

8. Compruebe que e émbolo del tensor estd
cormectamente colocado en la parte intermedia de la
pala del tenscr de la cadena de leva cuando se mira
desde arriba.
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Culata

b

Gire el motor 4 revoluciones completas, y reajuste e}
clindro nameroc 1 al TDC. Aseglrese de que la

. marca en forma de punte del engranaje primano se
alinea con la marca en forma de linea de la parte
inferior de la cubierta.

TN

= . cdrd

1. Marca en forma de punto
2. Marca en forma de linea

10. Compruebe que las marcas de sincronizacion del
drbol de levas se alinean como se muestra en la
siguiente ilustracién.

Marcas de alineacion entre el arbol de
levas y la culata

1. Vuelva a comprobar la posicion del émbolo del
tensor respecto a la pala del tensor de la cadena de

leva,

12, Vuelva a colocar la cubierta de levas {consulte la
pagina 3-6).

13. Cologue una junta nueva en la cubierta del ciglefial
derecho.

14. Tomando nota de la posicén del perno provisto de la
arandela de cobre, vuelva a colocar la cubierta del
cigtiefal, apretando las fijaciones a 9 Nm.

e

1. Cubierta del cigiiefial derecho
2. Posicion de la arandela de cobre
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Arboles de levas

Retirada

1. Retire el tensor de la cadena de leva (consulte la
pagina 3-7).

Nota:

* No es necesario retirar completamente la
cadena de leva.

¢ Cada arbol de levas y pifion se retiran como
un conjunto,

» Antes de comenzar a trabajar, asegirese de
que la marca en forma de punto del cigiiefial
esta alineada con la marca en forma de linea
del carter.

1. Tome tona de la orentacién de la bancada del arbol
de levas respecto a la culata.

2. Suelte progresivamente los pemos que filan fa
bancada del drbol de levas a la culata siguiendo la
secuencia que se muestra en la siguiente ilustracién.

6 14

L a" \
H 7 TN
s O 13 15 9 11 1
Secuencia para aflojar los pernos de la bancada

del arbol de levas

3. Retire la bancada del drbol de levas y el protector
superior, y recoja los pasadores (si estan sueltos) y las
juntas téricas de soporte de buijias.

4, Levante la cadena de leva del pifidn del arbol de
levas de escape y retire el arbol de levas de escape.

5. Repita el proceso con el arbol de levas de admisian.

1. Cadena de leva
2. Arbol de levas de admisién

Nota:

* Los arboles de levas de admision y de
escape son diferentes. 5e pueden distinguir
por una protuberancia en el centro def arbol
de levas de escape, que en el arbol de levas
de admisién se elimina con un maquinado
adicional. Los arboles de levas también se
pueden identificar con las letras ‘I’ para el
arbol de levas de escape o ‘E’ para el arbol
de levas de admision grabadas en el
extremo del saliente del pifidn.

gabol 4

1. Arbol de levas de admisi6n
2. Seccion maquinada

3. Arbol de levas de escape
4, Protuberancia

3.10
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Culata

Inspeccian del arbol de levas y el casquillo del
cojinete

1. Compruebe que los pifiones del drbel de levas no
presenten dafos y que sus dientes no estén
desgastados. Sustitliyalos en caso necesario.

Diametros de los gorrones estindar

Estandar;

23,900 — 23,930 mm

M\ Precaucion

Se utiliza el mismo piRdn para los dos arboles de levas,
Se usan diferentes orificios de los pemos para conectar
el pindn a los diferentes arboles de levas.

Nunca cologue un pindn del arbol de levas en un arbal
de levas utilizando orificios de pemos que no se hayan
identificado correctamente, Se producirian dafios graves
en el motor.

1. Orifidios de los pemos del drbol de levas de admisién
2. Orificios de los pernos del drbol de levas de escape

2. Mida los gorrones del arbol de levas con un
micémetro. Si algin gorrén cae fuera de la
tolerancia especificada, sustituya el arbei de levas.

gabt

1. Gorrdn estandar

3.

Examine si el arbol de levas y la bancada del arbol
de levas presentan dafos o un desgaste excesivo,

Compruebe la holgura entre los gorrones y la culata
mediante ‘Plastigage’ (ndmero de pieza de Triumph
3880150-T0301) de la siguiente manera:

Asegurandose de que la marca de alineacidn del
pindn del arbol de levas esta localizada en la misma
posicién que en [a retirada, monte un arbol de levas
en |3 culata y apnete progresivamente la bancada del
arbol de levas a 10 Nm.

Retire la bancada del arbol de levas siguiendo la
secuenda para soltar los pemos  indicada
anteriormente. Limpie las zonas descubiertas del
gorrén del arbol de levas y la zona de la tapa de la
bancada.

= Aplique una pequefia cantidad de grasa al
gorrén y una pequefia cantidad de agente
liberador siliconado a la zona de la tapa del
arbaol de levas de la bancada,

= Mida una porddn de Plastigage para ajustarla
alrededor del gorrén del drbol de levas.
Coloque &l Plastigage en el gormén del arbol
de levas utilizando la grasa para fijar la tira en
su sitio.

*  Vuelva a colocar la bancada del arbol de
levas, y apriete uniforme y progresivamente
los pemos de la bancada a 10 Nm en la
secuenda correcta (consulte €] procedimiento
de instalacién de! drbol de levas).

*  Suelte los pemos y retire la bancada del arbol
de levas. Mediante el medidor suministrado
junto con el juega de Plastigage, mida la
anchura del Plastigage que ahora se
encuentra comprimido.

TRIUMBH
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MNota:

* La bancada del arbol de levas es tnica para

‘cada culata y, por lo tanto, no estd

disponible de forma individual. Si la bancada

del arbol de levas se dana o se desgasta, se
debe sustituir la culata completa.

" )
Medida del Plastigage comprimido

7  Caleuie la holgura del gorrdn con la ayuda del
diagrama suministrado con el Plastigage.

Holgura del gorrén del arbol de levas

Estandar:

Limite de servicio:

0,070 - 0,121 mm
0,37 mm

B. Si la holgura medida se encuentra dentro de la
toleranda especificada, retire la bancada y limpie
todos los restos de Plastigage. Monte los arboles de
levas {consulie a pagina 3-12).

MNota:

*  Si la holgura medida se encuentra fuera de
la tolerancia especificada, y los gorrones del
arbol de levas estin dentro de [a tolerancia
permitida, se debe sustituir la culata,

Instalacion

1. Limpie meticulosamente los arboles de levas y los
gorrones. Compruebe que los tapones de sellado en
ios extremos de los drboles de levas estan
correctamente colocados. Lubrique los arboles de
levas con aceite de motor limpio antes de colocarlos
en la culata.

2. Coloque cada arbol de levas en la culata
asegurandose de que se estén correctamente
identificados {admision y escape) y de que estén
correctamente colocados sobre sus bancos de
valvulas correspondientes.

3. Trabajando sobre uno de los arboles cada vez,
coloque la cadena de leva sobre el pindn del drbol
de levas. Coloque el arbol de levas en la misma
posicion que en la retirada antes de proceder a
colocar los casquillos y la bancada {es dedir, con las
marcas de sincronizacion de los pifiones del drbol de
levas horizontales y mirando hacia dentro, y con la
marca en forma de punto del engranaje primario
alineado con la marca en forma de linea del carter).

1. Cadena de leva
2. Arbol de levas de admisién

4, Repita el proceso con el otro drbot de levas.

Aungque el Plastigage se disuelve en el aceite, se deben
retirar todos los restos de matenal para evitar que las
perforaciones de aceite se bloqueen produciendo dafos
en el motor.

A\ Precaucién

Si los arboles de levas v la bancada se colocan sin alinear
previamente las marcas de sincronizacién del arbol de
levas y de los pifiones del arbol de levas, las vaivulas de
admision y de escape entraran en contacto y se
produdiran danos tanto en la culata coma en las propias
valvulas.

5.  Lubrique las zonas de apoyo de la bancada del arbol
de levas con una soludidn 50/50 de aceite de motor
y grasa con bisulfura de molibdeno,

3.12
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Culata

6. Monte los pasadores, la bancada del arbol de levas y
el protector supenor en la misma posicién y con la
misma orientacién que tenfan antes de la retirada.

7. Lubrique ias roscas de los tornilios de la bancada de
la tapa del arbol de levas con acejte de motor limpio,
coloque los tornillos y apriételos uniforrmemente a
10 Nm, en la secuencia que se muestra en la
sigutente ilustracidn.

6

Secuencia para apretar los pemos de la bancada
de [a tapa del arbol de levas

8. Antes de colocar e tensor de [a cadena de leva,
aseglrese de que cada &rbol de levas gira
fibremente con la herramienta de mantenimiento
T3880102. No gire ningdn drbol de levas mds de 5°.

1. Arbol de levas de escape
2. Herramienta T3880102

. A Precaucion
Si se ha sustituido algn componente, se deben
comprobar y ajustar las holguras de las vélvulas. El
funcionamientc con las holguras de las valvulas mal

ajustadas puede produdr un ruido excesivo del motor,
un funcionarniento brusco y danos en el motor.

9.  Monie el tensor de la cadena de leva utilizando las
instrucciones proporcionadas anteriormente en esta
seccion.

10. Gire el motor 4 revoluciones completas, y reajuste el
cilindro nomero 1 al TDC. Asegirese de que la
marca en forma de punto del engranaje primario se
alinea con la marca en forma de linea del carter.

™~

1. Marca en forma de punto
2. Marca en forma de linea

1. Compruebe que las marcas de sincronizacdn del
arbol de levas se alinean como se muestra en [a
siguiente ilustracion. Corrija cualquier desalineadén
antes de proceder.

gaaal

Marcas de alineacion entre el arbol de
levas y la culata

12. Compruebe la holgura de Jas valvulas. Ajastelas en
caso necesario (consulte la pagina 3-715).

13. Vuelva a colocar el tensor de la cadena de leva
(consulte [a pagina 3-8).

UME
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Holguras de las valvulas

El desgaste de los &rboles de levas, fas vélvulas, los
diafragmas de las vilvulas y los asientos de las valvulas
afectan a la holgura de las vélvulas. El desgaste trae cama
consecuencia la modificacién de la separacién entre el
arbo! de levas y rotador de taqué, con el consiguiente
aumento del ruido del motor y un mal funcionamiento de
éste. Si la holgura de las valvulas es demasiado pequena,
se produciran danos permanentes en las vélvulas y en los
asientos de las vélvulas, Si la holgura de las vélvulas es
demasiado grande, el motor producird ruido y no
fundionara correctamente.

Medida de la holgura de las valvulas
Nota:

« La medida de la holgura de las valvulas debe
realizarse con el motor frio.

Cuadro de holguras tipicas de las valvulas

N de valvula de

Separacion medida

admision

1 resultado de [a medida
{mm)

y resultado de la medida
{mm)

3 resultado de la medida
{mm)

4 resultada de la medida
(mm)

5 resultado de la medida
{mm)

6 resultade de la medida

{mm)

N® de vélvula de escape

Separacion medida

1. Retire la cubierta de levas {consulte la pagina 3-3). i resultado de I)a medida
2. Retire las bujias para redudr la resistencia de {mm |
compresion al girar el motor. 2 resultado de la medida
3. Ponga una marcha larga y gire la rueda trasera para {mm)
que el motor gire también hasta que un par de 3 resultado de la medida
lobulos del drbol de levas se posicionen mirando en (mm)
direccién contraria a las valvulas. 4 resultado de la medida
4, Con la ayuda de un calibrador de separaciones, mida {mm)
y anote las holguras de este par de valvulas 5 resultado de la medida
unicamente. (mm}
5. Eelplta ZI tprgce?o I'l?ste; haber comprobado Ia 5 esultado de la medida
olgura de todas las valvulas. mm)
NOTA:
+ S la medida estdi fuera del rango
especificado, deberd llevar a cabo los
correspondientes ajustes.
Nota:
» Las holguras comrectas de las valvulas se
encuentran en el rango indicado.
Admision: 0,0 - 0,20 mm
Escape: 0,275 - 0,325 mm
| A Precaucion
Si la holgura de las valvulas no se comprueba ni se
corrige, el desgaste puede hacer que [as vélvulas se
abran parcialmente, lo que reduce su rendimiento,
quema las valvulas y los asientos de las valvulas y puede
producir graves dafos en el motor.
6. Tome nota de las holguras de las valvulas medidas
en un cuadro similar al del ejemplo que se muestra a
continuacion.
3.14 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Culata

Aijuste de las holguras de [fas valvulas

Cadena de leva

Nota:
* Para ajustar las holguras de las valvulas se Retirada
deben retirar los arboles de levas. Siga el
procedimiento de retirada del arbol de 1. Retire los drboles de levas (consuite la pagina 3-10).

levas, 2.

1. Retire los drboles de levas {consulte la pagina 3-70).
2. Retire el rotador de taqué de la culata.
3. Retire e] diafragma de la cabeza de la vélvula.

criy — 3
1. Rotador de taqué
2, Diafragma 4.
Nota:

« El diafragma se puede retirar con el rotador

de taqué,
4. Mida el diafregma orginal con un micrdmetro y
seleccione convenientemente el nuevo diafragma.
Holgura demasiado pequena:
*  Coloque un diafragma mas delgado.
Holgura demasiado grande:

*  Coloque un diafragma mas grueso.

Nota:

* Los diafragmas disponibles van de los 1,70
mm a los 3,00 mm, en incrementos de
0,025 mm.

5. Coloque el nuevoe diafragma en la cabeza de la
valvula.

6. Lubrique todos los rotadores de taqué con una
solucion 50/50 de aceite de motor y grasa a base de
bisulfuro de malibdena.

7. Vuelva a colocar el rotador de taqué.

8. Vuelva a colocar los arboles de levas (consulte la
pagina 3-12).

9.  Vuelva a comprobar la holgura de todas las vélvulas.

10. Repita el proceso si es necesario realizar ajustes
adicionales en las vélvulas.

Retire el perno del centro de la carcasa de la cadena
de leva en la culata.

1. Pemo central

Levante la pala de fricci6n de la cadena de leva
frontal y desprenda la cadena de leva del engranaje
del ciglenal.

La cadena de leva se retie desde el interior del
espacio de cabeza. '

TRIUMEH
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Inspeccion 3. Mida la longitud de 23 eslabores tal como se

S den realizar i . cuales ‘in sity’ de 1 muestra en el siguiente diagrama. Si la cadena se
€ pueden realizar Inspeccones visuales in i € encuentra dentro de los limites, esta medida no

siguiente manera: deberia rebasar los 149.48 mm. Una cifra superior

. indica que la cadena debe sustituirse,
1. Compruebe si las placas de la cadena presentan una

decoloracion azul apreciable, sefal de wun
calentamiento excesivo.

2. FExamine todos los pasadores para comprobar si hay
sefiales de rotacién.

3. Compruebe si las placas de la cadena presentan
grietas o arafazos profundos. 12 3 4 22 23

4, Compruebe si las placas interiores presentan un l |

desgaste importante, tal como se indica en el = —| gﬁpﬁ'
siguiente diagrama. %l, , ==
0 L0HOMOHOMO! 0) 0@ oM0) O

f
Y

4.  Compruebe si la superficie intema de las placas
O O extermas presenta un desgaste importante en los
punios de contacto laterales con ios dientes del

pinén.
Para una comprobacidn mas meticulosa, proceda de la 7
siguiente manera: /

Retire la cadena del motor. .

2. Cuelgue la cadena de un pasador o un gancho <on
un peso de 13 kg coigado de su extremo inferior.

5. Compruebe si hay sefales de tirantez o torceduras.

cajs
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Culata

e 6. Compruebe si las placas muesiran semales de
desgaste importante en e A&rea mostrada a
_ continuadién,
O O [54-’:‘?‘%] .
NN
MV //%\ >
an

Si se presenta alguno de estos sintomas, debera proceder
a la sustitucion de la cadena de leva.

e,

Instalacion

1. Cdloque la cadena de leva y sitiie su extremo inferior
alrededor del engranaje del ciglenal.

2. Incorporande un sello nuevo, vuelva a colocar el
perno en el centro de la carcasa de [a cadena de leva
situada en la culata, apretdndolo a 12 Nm.

3. Vuelva a colocar los drboles de levas {consulte la
pégina 3-12).

Culata

Retirada
Nota:

*  Con el motor montado en el bastidor, no es
posible retirar Ia culata.

Retire el motor del bastidor (consulte la pagina 9-2).
Retire los arboles de levas (consulte la pagina 3-70).
Retire la cadena de leva (consulte la pagina 3-75).
Retire las palas del tensor de la cadena de leva.

Ok woN

Observe la posidén de todos los rotadores de taqué
y los diafragmas, de manera que posteriormente
puedan recolocarse en sus mismas pasiciones, Retire
todos los rotadores de taqué y los diafragmas.

—

1. Diafragma
2. Rotador de taqué

Nota:

* Con el fin de evitar que los rotadores de
taqué y los diafragmas se mezclen, coloque
cada diafragma junto con su taqué en un

recipiente marcado. Los componentes
deben recolocarse en sus posiciones
originales. :

6. Desconecte de la parte trasera de la culata el
manguito de derivacion del liquido refrigerante,

TRIUMH
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Culata

7. Suelte los tomillos que fijan la parte exterior de la
culata a la mitad superior del carter.

\?\ '

)
O\
i/

1. Tomillos de fijacidn de Ia culata a la mitad superior del
carter
8. Afloje progresivamente los pemos de [a culata en el
orden mostrado a continuacién.

(=2}
(-
+

Secuencia para aflojar los pemos de [a culata

9. Golpee ligeramente la culata con un mazo de goma
para romper el sello de la junta.

10. Retire la culata. Deseche la junta de la culata.

Inspeccion

1. Limpte meticulosamente la superficie de la culata ¥
compruebe que las camaras de combustion no
presenten dafios o erosiones.

2, Mediante una regla de precisidn, compruebe si la
superfide de la junta de culata presenta

deformaciones, lo cual podria hacer que la junta
fallase, Sustituya la culata si esta deformada.

1. Superfidie de la junta de culata
2. Borde recto

3. Compruebe las palas del tensor de la cadena de leva.
SustitGiyalas si estdn desgastadas o si presentan
danos.

Instalacion

1. Limpie meticulosamente las caras superiores del
cérter, con cuidado de no danar las superficies de
contacto.

2. Ajuste una nueva junta de culata comprobando que

los pasadores de posiconamiento del crter a la
culata estén en su sitio,

1. Junta de culata

3.18
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Culata

3. Asegurese de que la superficie de la culata estd Nota;
completamente fimpia. . * En las etapas A y B del procedimiento de
4. Haga descender con cuidado la adlata sobre la apriete de los pernos de la culata utitice una
cadena de leva y coléquela sobre los pasadores. llave de torsién calibrada de forma precisa.
: - — mim— A: Apriete los pernos de la culata, conforme a
o A Precaucién ' la se.cuencia mostrada en la ilustracién
' : : R R N anterior, a 15 Nm.
La correcta E]ecudﬁn del pl‘ocedimiento de instalacion B: Apﬁete los pernos de la culata’ conforme a
de los pemos de la culata garantizara la fiabilidad de la la secuencia mostrada en la pagina anterior,
junta de culata durante un periodo prolongado de a 20 Nm.
tiempo. *+  Para la operacion de apriete final, la etapa C,
Limpie cada perno, prestando especial atencién a la {ver el paso siguiente) que debe realizarse
rosca y las zonas situadas bajo la cabeza del mismo. Si en la misma secuencia seguida en la pagina
alguna rosca o las zonas de la cabeza del pemo estin anterior, debera aplicarse un procedimiento
dafiadas, sustituya los pemos. de ‘giro de torsion’. Los pernos deberdn
Lubrique las roscas con aceite de motor y a continuacion girarse 120° para lograr su ajuste final. Para
Ifmpielas con un pafic que no deje pelusas hasta que calibrar de forma precisa el giro de 120°,
apenas queden restos ce acejte (es decir, queden utilice la herramienta de servicio 3880105-
practicamente secas al tacto). T0301 de la siguiente manera:
Aplique grasa con bisulfuro de molibdeno a la zona C: Coloque la hemramienta entre el casquillo
bajo la cabeza de los pernos. Torx y el mango del destornillador y a
Apriete los pernos siguiendo el procedimiento de tres continuacion ponga el destornillador Torx
pasos detallado a continuadién. sobre el perno de la culata. Elija un punto de
En caso de no hacerio asi, pueden provocarse darios en incremento del calib!'e de giro de torsic').n
la junta de la culata que posteriormente pueden ser que coincida con algtin punto de referencia
causa de dafios en el motor. de la culata. Apriete los pemos hasta que
por el punto de referencia elegido de la
» culata hayan pasado 12 de los incrementos
5. - Coloque los pemos en la culata y apriételos con la de 10° del calibre.
mano hasta donde pueda.
6. Los pemos de la culata se deben apretar conforme a
la siguiente secuendia: Marcas
/ de aumento
Herramienta 3880105-T0301
Secuencia de apriete de los pernos de {a culata
7. Los pernos de la culata se aprietan finalmente en tres
etapas, utilizando para todos ellos la secuencia
anterior. Se hace de este modo con el fin de
garantizar el perfecto sellado de la junta de culata
con la propia culata y el carter. Las tres etapas
mencionadas son las siguientes:
Manual de mantenimiento — Daytona 675 3.19
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Culata

6.. Coloque los tornillos que fijan el lateral de [a culata al
carter y apiételos a 10 Nm.

R\

1
~

N
L=

/ IS

1. Tomillos de fijacion de la culata a la mitad superior del
carter
7. Instale las palas del tensor de la cadena de leva.

8. Limpie y lubrique los rotadores de taqué con una
solucidén 50/50 de aceite de motor y grasa a base de
bisulfuro de molibdeno y vuelva a colocar los
rotadores vy los diafragmas en las mismas posiciones
en que estaban al retirarlos.

9. Vueiva a colocar Ia cadena de leva {consulte la
pagina 3-17).

/
)/

E

/

10. Vuelva a colocar los drboles de levas {consulte la

Valvulas y sellos de vastago de
valvula

Retirada de la culata

1. Retire cada vélvula de la culata mediante un
compresor de muelles de vdlvula, E! compresor debe
actuar sobre la campana de la valvula para permitir
la retirada de los collarines de |a valvula.

fi
B

ﬁ:r{Wfr

ffrrr((r'r(;r;&- e

4

e
I\__rrrr

gadh

Retirada de la valvula

2. Una vez sueltos los collarines, retire los siguientes
elermnentos:

retenedor del muelle de la valvula

pagina 3-12). *
11. Instale el motor en el bastidor {consulte {a pagina 9- «  muelle de la vaivula
. «  base del muelle de la vélvula
+  sello de aceite del vastago de la valvula
= valvula (desbarbe antes de retirarla)
\ ‘e
)
@ I ——1
A=) I
1. Selio del vastago de la valvula
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Nota:

* Asegirese de que los componentes de la
vilvula de admision y de escape no se
mezclen.

1. Collarines

2. Retenedor del muelle de la valvula

3. Muelle de ia vilvuta

4, Base del muelle de la valvula

5. Sello de aceite del vastago de fa vaivula
6. Valvula

Instalacion

1 Lubrique los vastagos de la valvula con una soludién
50/50 de aceite de motor y grasa a base de bisulfuro
de molibdeno.

2. Instale la valvula en |a gufa y vuelva a colocar la base
del muelle en la ranura de! muelle de la vélvula en la
culata.

3. Colegue el selto delf vastago de la valvula encima del
vastago y, mediante una hermamienta adecuada,
haga presion hasta que el sello se asiente
cormectamente sobre la guia de la valvula.

Nota:

*  Durante la colocacién del sello del vastago
de [a valvula, se podran notar dos grados de
resistencia distintos cuando el.sello esté
correctamente colocado.

»  En primer lugar, presione el selio hacia abajo
por el vastago de la valvula hasta que su
parte inferior toque la guia de la valvula. En
este punto de contacto se notard una mayor
resistencia y sera precisc presionar
suavemente para colocar el sello sobre el
extremo superior de la guia de la valvula,

* Al aplicar esta presidn se puede notar cémo
el sello se coloca sobre la superficie superior
de la guia de [a valvula, Una vez colocado
correctamente, el sello no puede empujarse
mas abajo.

A Precaucion

La incorrecta colocacidn de los sellos de aceite de los
vastagas de las vélvulas puede conllevar un alto
consumo de aceite y emisiones de humo azul por el
sisterna de escape. No aplique una fuerza excesiva para
colocar el sello, ya que podria romper su anillo.

4. Instale el muelle de la vélvula sobre el véstago.
Aseglirese de que el devanado de cierre, con los
extremos con codigo de colores de los muelles se
calecan hada abajo (hacia €l pistén).

3. Comprima el muelie de la valvula asegurandose de
hacerlo perpendicularmente para evitar dafiar el
vidstago de fa valvula y la culata.

6. Coloque los collarines de las valvulas, asegurdandose
de que ocupan una posicidn correcta en el retenedor
del muelle y la vdlvula a medida que se suelie el
compresar del muelle.

A Precaucion

Compruebe siempre la corecta colocadén de los
collannes de las valvulas durante y después del montaje.
En caso de colocadén incorrecta, los collarines pueden
desplazarse con el motor en marcha, permitiendo que
las vélvulas entren en contacto con los pistones. Tal
contacto provocaria dafios graves en el motor,

Holgura entre la valvula y la guia de la valvula

5i las guias de las valvulas se han desgastado por encima
del limite de servicio que se indica a continuadén, deberd
sustituir la culata,

Holgura entre el vastago de la valvula y la guia

Admisién: 0,010 - 0,040 mm
Limite de servicio 0,078 mm
Escape: 0,030 - 0,060 mm
Limite de servicio 0,098 mm

Guias de la valvula

5i una guia de valvula se ha desgastado por endma del
Iimite de servicio, debera sustituir la culata cormpleta,

Inspeccion de la supetficie de las valvulas

1. Retire los sedimentos de carbén de la zona de la
cabeza de la valvula. Examine [a cara del asiento de
la vélvula, comprobando en particular si presenta
grietas o erosion,

imi - 3.21
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Culata

Esta pdgina se ha dejado en blanco de forma intencionada.
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Plano de despiece - Conjunto del embrague
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Embrague

Cable del embrague

Retirada

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
ir.

2. Desconecte la bateria, empezandc por el polo
negativo {negro).

3. Afloje la contratuerca del cable y suelte el regulador
correspondiente al extremo de la cubierta del
embrague para que el cable tenga @ médxima
holgura.

cdpe

1. Cable del embrague
2. Regulador

4. Suelte el cable del embrague del brazo accienador
empujando la boquilla del cable interior a través del
brazo y deslizando el cable hada fuera de la ranura.
Desprenda el cable del soparte.

1. Brazo accicnador
2. Boquilla del cable interior

5. Alinee el regulador del cable y las ranuras del
saparte de [a palanca,

6. Accione la palanca del embrague y gire el cable
interior en sentido contrario a las agujas del reloj a
través de las ranuras del regulador y la contratuerca,
hasta que el cable pueda desprenderse de la palanca
empujando hada abajo.

puay

1. Regulador del cable/ranuras del seporte de la palanca

2. Punto de liberacidn del cable

7. Retire el cable de la motodideta tomando nota de su
disposician.

Inspeccion

1. Compruebe que el cable interor puede moverse
con libertad a través del cable exterior.

2. Compruebe que e cable intefor no esté
deshilachado.

3. Compruebe que ias dos boquillas del cable intenor
no estén flojas ni presenten danos. Sustituya el cable
£N casg necesano,

TRIUMEH
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Embrague

Montaje

1. Coloque &l cable en la motocicleta siguiendo el
mismo trazado que observd para el cable original
durante su refirada.

2. Conecte el cable interior a la palanca del embrague y
al brazo accionador aplicando a la inversa el
procedimiento de retirada.

3.  Vuelva a colocar el cable exterior en &l soporte del
regulador correspondiente al extrerno del embrague.

Nota:

« Asegiirese de que las dos tuercas del
regulador estén colocadas una a cada lado
del soporte.

4, Coloque el regulador de la palanca en un punto en
el que sea posible un reglaje equivalente en ambas
direcciones.

5.  Ajuste el regulador en el extremo correspondiente al
embrague para dar una helgura de entre 2 y 3 mm
en fa palanca, Apriete la contratuerca.

6. Accdone la palanca del embrague varias veces y
vuelva a medir la holgura.

7. Realice el ajuste final del cable para darle entre 2 y
3 mm de holgura en la palanca; para ello gire la
tuerca y la contratuerca del regulador en el extremo
de la palanca.

copal

1. Palanca del embrague

2. Ajuste correcto, 2-3 mm

8. Vuelva a coneciar la bateria, empezando por &l polo
pasitiva (rojo).

9. Vuelva a colocar &l sillin del conductor {consulte Ia
pagina 16-11).

Embrague

T

Desmontaje

1. Retire €l sillin del conductor {consulte la pagina 76-
In.

2, Desconecte ia bateria, empezando por el polo
negativo {negro).

3. Retire el carenado inferior (consulte la pagina 76-13).

Suelte el cable del embrague del brazo accionador
(consulte la pagina 4-5).

5. Retire la cubierta del embrague, tomando nota de la
posicion de la arandela de cobre, Deseche la junta
de la cubieria del embrague.

ipd

1. Cubierta del embrague
2. Posicion de la arandela de cobre

6. Desatornille los pemos y retire los muelles y la placa
de presion del embrague.

7. Retire la varilla de empuje del embrague,

1. Varilla de empuje del embrague
2. Placa de presion del embrague

8. Retire las placas de friccidn del embrague y las
placas de acero junto con el muelle antivibracion y Ia
arandela de asiento antivibracian,

4.6 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Embrague

E “ E Nota:

Tome nota de la orientacion de todos los
elementos durante su retirada. Las placas se
deben montar en el mismo orden.

1. Placa de acero

2. Placa de friccion interior

3. Muelle antivibracién

4. Arandela de asiento antivibracion
5. Tambor intemao del embrague

Nota:

La placa de friccion mas interior es diferente
del resto de placas, y no se debe colocar en
ninguna otra posicion. Se puede identificar
porque su didmetro interior es mayor y
porque su color es mas oscuro.

Consulte la siguiente pagina de esta seccidn
si desea informacion acerca de la inspeccién
de las placas de friccién del embrague.,
Normalmente no es necesario desmontar
mas el embrague, pero si fuese necesario
retirar los tambores interior y exterior,
proceda de la siguiente manera:

dpe

Inserte la herramienta de mantenimiento T3880026
en las estrias del tambor intemo del embrague.
Apriete con los dedos el tomillo del regulador para
que la herramienta se enganche en las estrias. No
apriete demasiado el tornilio del regulador.

1. Herramienta de mantenimiento T3880026
2. Tomillo del regulador

10.

11.

mi

Fije la herramienta de mantenimiento para evitar
que el tambor intemo del embrague se gire, y a
continuacién suelte la tuerca central. Retire Ia
herramienta.

Retire la tuerca central, la arandela Belleville, la
arandela plana, el tambor intemo del embrague y Ia
arandela de empuje.

1, Tuerca central

2. Arandela Belleville
3. Arandela plana

4, Tambor intemo

5. Arandela de empuje

TRIUMPH

Manual de mantenimiento — Daytona 675

4.7



Embrague

12. Deslice con cuidado el conjunto del tambor externo Deformacion o
del embrague hada atrds y hacia delante para
extraer la camisa del cojinete interior. Retire con
cuidado la camisa del cojinete mientras apoya el
tambor del embrague,

Compruebe de !a siguiente manera si fas placas presentan
alguna deformidad;

1. Coloque la placa que va a comprobar sobre un
marmo! de trazado limpio y trate de pasar un
calibrador de separaciones del grosor maximo
especificado entre la placa de friccién y el marmol de
trazado en diversos puntos alrededor de la placa. Si
el calibrador de separaciones puede pasar por
debajo de la placa de fniccién en algdn punto,
renueve todas las placas en blogue,

1. Tambor externo

2. Camisa del cojinete

13. Retire el tambor exierno del embrague dejando en
su posicion el pifidn de transmision de la bomba de
aceite, el cojinete y la camisa en el eje de entrada.

Inspeccion de la placa de friccion

1. Placa de friccién

2. Calibrador de separaciones
Grosor 3. Placa de superficie

1 Si el grosor de alguna de las placas de friccion s~ Deformacion de [a placa de friccién
encuentra fuer_a dfi {imite de servicio, sustituya todas Estandar hasta 0,15 mm
las placas de friccion en blogque,

Limite de servicio 0,20 mm

gaal

1. Placa de friccién del embrague

Grosor de la placa de friccion - todas las placas

Estandar 3,00 mm
Limite de servicio 2,80 mm y

48 imi -
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Embrague

Montaje

1.  Para encajar completamente el tambor extemg,
inserte una herramienta adecuada para precargar y
dlinear el engranaje primaric v el engranaje de
eliminacion de la holgura a través del orificio que se
muestra en la siguiente ilustracion,

,V%/

@%@%

2
1

1. Orificio de alineamiento
2. Tambor externo

2. Coloque el conjuntc del tambor extemo del
embrague en el eje de entrada y alinee las clavijas de
arrastre de la bomba de aceite con los onificios
corespondientes en la parte trasera del tambor

* externo del embrague.

i e o

/{,

o

@) :Ih}lin@ ol
W
©)
‘ii)l(il-w&‘

74
:3‘
]
™

N

1. Tambor externo del embrague

2. Clavijas de arrastre de la rueda dentada de la bomba
de aceite

3. Orificios de arrastre de la bomba de aceite

3. Al tlempo que coloca el tambor extemo del
embrague en su posician y se asegura de que encaja
correctamente con el accionamiento de la bomba de
aceite, vuelva a colocar la camisa del cojinete y el
cajinete,

1. Tambor externo
2. Camisa del cojinete
Nota:

= Cuando la camisa del cojinete esté
correctamente colocada, quedara a ras de la
superficie del tambor del embrague.

4. Cologue la arandela de empuie en el egje.
Coloque el tambor interno del embrague.

6. Coloque la arandela plana, una arandefa Belleville
nueva {la marca ‘OUT" mirando hada atrds) y vuelva
a colocar la tuerca central.

Marca ‘OUT’ de la arandela Belleville

TRIUMEH
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Embrague

7. . Con la herramienta de mantenimiento T38B0026,
evite que el tambor interior del embrague gire, y a
continuacion apriete la tuerca central del embrague
a 98 Nm. Retire [a herramienta de mantenimiento.

1. Herramienta de mantenimiento T3880026

8. Bane todas las placas de friccion del embrague con
aceite de motor limpio antes de colocar las placas de
fricdén, las placas de acero, el muelle antivibracion y
la arandela de asiento antivibracion en la campana
del embrague, en el mismo orden y orientacién que
en el procedimiento de retirada.

Nota:

= La placa de friccion mas interior es diferente
del resto de placas, y no se debe colocar en
ninguna otra posicion. Se puede identificar
porque su didmetro interior es mayor y
porque su color es mas oscuro.

b

1. Placa de acero

2, Placa de friccidn interior

3. Muelle antivibracion

4. Arandela de asiento antivibracion
5. Tambor intemo del embrague

9.  Vuelva a colocar la varilla de empuje del embrague.

10, Vuelca a colocar la placa de presién junto con los
muelles y los permos. Apriete Jos pemos a 10 Nm.

Nota:

11

La varilla de empuje deberia moverse
libremente hacia dentro y hacia fuera y
también deberia girar con libertad.

Limpie la cubierta del embrague y vuelva a colocarla

utilizando una junta nueva. instale &l pemo con la-

arandela de cobre en la posicién que se muestra en
la siguiente ilustracién. Apriete los pemos de la
cubierta del embrague a 9 Nm.

1. Cubierta del embrague
2. Posicidn de 1a arandela de cobre

12,

13.

14.

15.

16.

Vuelva a colocar el cable exterior en el soporte del
regulador correspondiente al exiremo del embrague
(consulte la pagina 4-6).

Ajuste el embrague (consulte la pagina 4-6).

Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte |a
pagina 716-75).

Vuelva a conectar la bateria, empezando por &l polo
positivo (rojo).

Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulle la
pagina 76-71).

4.10
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5 Cigiienal, bielas y pistones
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Cigiienal, bielas y pistones

Plano de despiece - Cigiiefal, biela, pistén y camisa a

Ver texio
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Cigiienal, bielas y pistones

Mitades superior e inferior del carter

A\ Precaucién

Las mitades superior e inferior del cérter conforman un
juego indivisible, nunca ensamble juntas ritades que
no correspondan al mismo juego. En caso contrario, se
podria produdr el agarrotamienta de! motor.

1. Retire el mator del bastidor {consulte la pégina 9-2),
2. Retire el carter inferior (consulte la pagina 8-76).

3. Retire las cubiertas del motor {consulte la pagina 7
22).

Retire el embrague {consulte la pagina 4-3).
5. Retire la bomba de aceite {consulte la pagina 72-6).

Desmontaje

A\ Precaucion

En caso de no aplicar la secuencia comecta de retirada
de los tomnillos, es posible que el crter sufra dafos
ireversibles.

1. Invierta el motor para acceder a los pemos de fa
mitad inferior del carter.

2. Afioje los pernos de la mitad inferior del carter en la
seclendia que se muestra en el siguiente diagrama.

1 3
\

4 2

5 7 6 13

Secuencia para aflojar los pernos def carter

3. Separe las mitades superior e inferior del carter
asegurandose de que los 3 pasadores de
posicionamiento permanecen en la mitad superior
del cérter.

A\ Precaucién

No utilice palancas para separar las seccicnes superior e
inferiar def carter, ya que éstas padrian sufrir dafnaos.

Nota:

» En este momento se pueden retirar los ejes
de transmision, el compensador, el cigiieial,
los cofinetes, etc.

Nota:

* La posicion de cada casco de cojinete
individual antes de la retirada.

« Recoja los inyectores de refrigeracién del
piston de debajo de los cojinetes principales
superiores.

Montaje

1. Limpie las superficies de contacto del carter con un
disolvente de punto de inflamacion alto. Pase un
pano sin pelusa por las superficies.

2. Cologue los ejes de la caja de cambios (st se han
retirado), asegurdndose de que el anillo y los
pasadares de posicionamiento de los cojinetes del
eje de salida estdn correctamente colocados en el
carter.

3. Compruebe que la transmision esté en punta
muerto,

4, Asegirese de que los 3 pasadores de
posicionamiento estdn en su posicién en la mitad
superior del carter,

edmx

1. Pasadores de posicionamiento

54 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Cigiienal, bielas y pistones

5. Aplique una capa fina de sellante de silicona sobre
las superficies de contacto de la mitad inferior del
carter (en fabrica se utiliza ThreeBond 12151.

Areas del sellante

-~ A\ Precaucion

No utilice una cantidad excesiva de sellante. El sellante
sobrante podria desplazarse y llegar a bloguear Jos
pasos del aceite en las dos mitades del cdrter, causando
graves danos al motor,

6. Inserte los tres inyectores de refrigeracion del pistan
en los alojamientos del cojinete principal de la mitad
superior del carter, en el caso de que hubiesen sido

retirados.

1. Inyector de refrigeracion del pistan

Nota:

El inyector de refrigeracién del pistén del
cilindro niimero 3 es mas largo y tiene un
mayor diametro de perforacion que los
inyectores de refrigeracidn del piston de los
cilindros niimero 1 y nimero 2. También se
puede identificar porque su didmetro
exterior es menor y por la ranura alrededor
de su drcunferencia. Los inyectores de
refrigeracion del piston no pueden estar
instalados de forma incorrecta.

7. Instale los cascos del cojinete del dgienal vy
lubriquelos con aceite de motor limpio (consulie la
seleccion de cofinetes antes de proceder).

8. Lubrique los gorrones del cigiienal con aceite de
motor limpio.

9. Alinée la mitad inferior del cirter con la mitad
superior. Puede ser necesaria la ayuda de un
operario para sujetar el carter durante el
alineamiento.

10. Cologue los tamillos en la mitad inferior del carter y
apriételos manualmente hasta que las cabezas de los
pernos estén proximas a hacer contacto con el carter.

Nota:

* los tornillos del carter se aprietan por fases.

= Se utilizan dos tamanos diferentes de
tomillos del carter. En la primera fase del
procedimiento de apriete se aprietan todos
los torniflos, pero en la segunda fase sélo se
aprietan los tomillos de tamaiio M8,

A\ Precaucién

En caso de no aplicar la secuencia correcta de apriete de
los tomnillos, es posible que el drter sufra danos
ireversibles.

A\ Precaucién

Aseglrese de instalar los tres inyectores de refrigeracion
del pistén. En caso contrario, la presién del aceite se verd
reducida. Circular con una presién de aceite demasiado
baja provacard graves dafios al motor.

TRIUMPH

Manual de mantenimiento — Daytona 675 3.3



Cigiienal, bielas y pistones

Fase 1 - todos los tornillos

1. Apriete todos los tornillos del carter a8 12 Nm
siguiendo la secuencia gue se muestra a
continuadon. -

26 24 23 25

22 20 21 14

Secuencia de apriete de los pernos del carter

Fase 2 — sdlo los tornillos M8

1. Apriete Gnicamente los tornillos del carter de tamafio
M8 (ndmeros 1 a B) a 28 Nm en la secuencia
correcta.

2. Aprete dnicamente los tornillos del carter de tamano
MB (nimeros 9 a 14} a 28 Nm en la secuencia

carrecta.

10

12\\4—‘@0\ /

; 9

1;\&4;75‘ e S s
- : E—7
1=t © 8

6 — =25 =
2 — Vit e 4

14

Secuencia de apriete de los pernos M8 del carter

3. Gire el dgienal hacia la derecha. Compruebe si se
traba al girar y corrijalo si es necesario.

4. Vuelva a colocar la bomba de aceite (consulte la
pagina 12-15).

5.  Vuelva a colocar el embrague (consulte la pagina 4-
).

6. Vuelva a colocar las cubiertas del motar {consulte la
pagina /~24).

7. Vuelva a colocar el carter inferior (consulte la pagina
0-0).

8. Instale el motor en el bastidor (consulte la pagina 9-
3

Ciglienal
Retirada

1. Retire el rotor del alternador del ciglenal (consulte la
pagina 17-17.

2. Separe las dos mitades del carter {consulte la pagina
3-4).

3. Retire las bielas (consulte a pagina 3-8,
Retire la cadena de leva {consulte la pagina 3-75).

5. Suelte y retire el ciglienal de Ja mitad superior del
carter.

Nota:

« ldentifique las posiciones de los cascos de
cojinete. '

= Extraiga todos los cojinetes e inspeccionelos
para comprobar si existen dafos, desgaste,
sobrecalentamiento {coloracién azulada) u
otras sefales de deterioro. 5i es necesario
sustituya los cojinetes en conjunto.

* Recoja los inyectores del pistén de debajo
de los cojinetes superiores principales.

6. Retire el compensador {consulte la pagina 6-3).

Instalacion

A\ Precaucion

Compruebe siempre la holgura del gorrdn del cojinete
(consulte la pdgina 5-72), antes del montaje final del
cigiefal. La selecdon incorrecta de los cojinetes del
cighenal puede provocar danos graves al motor,

1. Inserte los tres inyectores de refrigeracion del pistdn
en los alojamientos del cojinete principal de la mitad
superior del carter, en el caso de que hubiesen sido
retirados.

fan )

1. Inyector de refrigeracién del pistén
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sl _ - 6. |Instale el dglenal asegurandose de que los

' A Precaucién : i munones se aluinf:an con las ca]:{ezas de biela y las
S : : marcas del ciglienal y el engranaje del compensador
Aseglrese de instalar los tres inyectores de refrigeracion se alinean como se muestra en la siguiente
del pistan. En caso contrario, la presién del aceite se verd ilustracién.
reducida. Circufar con una presién de aceite demasiado .
baja provocara graves dafios al mator, (""/‘ " >
ot

Nota:

* El inyector de refrigeracién del piston del
cilindro mimero 3 es mas largo y tiene un
didametro de perforacion mayor que los
inyectores de refrigeracion de los pistones
de los cilindros nimero 1 y nimero 2.
También se puede identificar porque su
diametro exterior es menor y por la ranura -
alrededor de su circunferencia. Los
inyectores de refrigeracion del piston no
pueden estar instalados de forma incorrecta.

2. Seleccione e instale cascos nuevos para los cojinetes s
principal y de cabeza de biela mediante los 1. Holgura del compensador y marcas del engranaje
procedimientos de selecci6n que se indican maés impulsor
adelante en esta seccion. 2. Marcas del cigiienal

7 Vueiva a colocar las bielas (consulte Ia pagina 5-8).
8. Si se han retirado, vueiva a colocar los ejes de

transmision.

9. Monte las dos mitades del carter (consulte [a pagina
5-4).

10. Monte el rotor del alternador (consulte la pagina 77~
20).

11. - Monte la cadena de leva (consulte la pagina 3-77).

1. Cascos de cabeza de biela

3. Lubrique todos los cojinetes con una soluddn 50/50
de aceite de motor y grasa a base de bisulfuro de
molibdeno,

4.  Aseglrese de que el ciglienal estd limpio, y de que
los conductos de su interior estdn limpios, sin
obstrucciones ni residuos.

5. Vuelva a colocar el compensador {consulte ia pagina
6-4), :
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Bielas

Retirada

Las bielas se pueden retirar del motor tras extraer el
motor del bastidor. Se debe retirar la cuiata y se deben
separar las dos mitades del carter.

1. Marque cada casquillo de cabeza de biela y cada
biela para identificar amboes elementos come un par
emparejado y para determinar la orientacién
correcta del casquillo del cojinete respecto a la biela.

2. Afloje los pernos de las bielas y retire el casquillo de
cabeza de biela. Aseglrese de que el casco del
cojinete permanece en su posicion en el casqguilio.

S
V=

1. Casquillo de cabeza de biela
2. Pemo de biela

Nota:

»  Puede ser necesario golpear suavemente el
casquillc de cabeza de biela con un mazo de
goma para soltarlo.

3, Empuje la biela hacia armiba a través del cirter y
recoja el pistdn y la biela desde [a parte superior.

4. Etiquete el conjunto para identificar el clindro del
cual fue extraide.

IR A Precaucion
Nunca reutilice los pernos de [as bielas. 5i el casquillo de
la biela estd perturbado, siempre se deben sustituir los

pernos. Si se utilizan los pemos originales pueden
producirse graves dafios en €l motor.

5. Retire la camisa utilizando la herramienta T3880101
(consulte la pagina 5-77).

6. Extraiga ef piston de la biela {consulte la pagina 5-
i3

Instalacién
Nota:

= Los pemos de las bielas estan tratados con
una solucién antioxidante que no se debe
eliminar.

*  Limpie [a biela con un disolvente de punto
de inflamacion alto.

»  Extraiga todos los cojinetes e inspeccionelos
para comprobar si presentan dafos,

desgaste o signos de deterioro y sustitdyalos
si es necesario.

Los pernos de las bielas se deben utilizar SOLO una
vez. Si por alguna razdn los pernos se retiran o se
desenroscan, deberdn utilizarse SIEMPRE pernos
MNUEVES. .

De lo contraro, las bielas y sus tapas se pueden
desprender del ciglefal con riesgo de causar graves
dafos al motor, perder el control de la motociceta vy

sufrir un accidente.

Nota:

*» Asegirese de que el piston esta
correctamente encajado en la biela.

=  Si se estd reconstruyendo un motor que ha
estado funcionando anteriormente,
asegirese siempre de que el piston y la biela
estdn montados con la misma orientacién y
en el mismo cilindro, del mismo modo que
antes del desmontaje.

1. Apligue sellante de silicona en la superficie de
contacto entre la camisa y el carer {en fabrica se
utiliza Three Bond 1215).

1. Camisa
2. Area del sellante
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2. Coloque el conjunto de pistén y biela en fa camisa
desde la parte inferior.

3. . Coloque la camnisa en el carter asegurdndose de que
la flechalel punto del piston queda situada hacia
delante.

Nota:

¢ Asegiirese de que el conjunto de pistin/
camisa/biela estd correctamente alineado
con €l mufién al montario en el carter.

=

1. Casquillo de cabeza de biela
2, Pemo de biela

4. Seleccione los cascos de cojinete de cabeza de biela
(consulte la pagina 5-70).

5. Coloque los cascos de cojinete en fa biela y e
casquillo de cabeza de biela y lubriguelos con una
solucidn 50/50 de aceite de motor y grasa a base de
bisulfure de molibdeno.

6. Alinee la biela con @ ciglenal y coloque el casquilto
de cabeza de biela.

A\ Precaucién

Las caracteristicas de apriete de los pemos de las bielas
son sensibles a la lubricacdn correcta que se estd
aplicando. Si las roscas y las zonas bajo la cabeza del
pemo no estan lubricadas con grasa a base de bisulfuro
de molibdena, los pernos pueden sufrir una elongadén
y aflojarse postericrmente con la motodcleta en marcha,

lo cual provocaria una costosa averia del motor.

7. Aplique grasa a base de bisulfuro de molibdeno a las
roscas y la zona bajo la cabeza de los nueveos permos.
Apriete los pemos de forma progresiva en dos fases
como se indica a continuadién:

A\ Precaucién

Las caracteristicas de apriete de los pernos de las bielas
son sensibles al ritmo al que &stos son apretados. Si se
aplica toda la fuerza de apriete de una sola vez, el pemo
puede sufrir una elongacién y aflojarse posteriormente
con la motocicleta en marcha, lo cual provocaria una
costosa averia del motor,

a) Apretara 14 Nm.

D) Apretar los pemos describiendo un dngulo de 120°
seglin medida del calibre de giro de torsién Triumph
3880105 - TO301.

Marcas

/ de aumento

o

Herramienta de mantenimiento 3880105-T0301

TRIUMPH
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Seleccion del cojinete de cabeza de
biela/Comprobacién del desgaste del
muion |

1. Mida el espacio entre el cojinete y el muAdn de la
siguiente manera.

Nota:

« Las holguras del muhdén se miden con
'Plastigage’ (niimero de pieza Triumph
3880150-T0301).

= No gire la biela ni el cigiiefal durante la
medicion de la holgura, ya que dafaria el
'Plastigage’.

2. Retire el casquillo de cabeza de biela del gorron a
comprobar.

3. Limpie las partes descubiertas del mufién y la cara
del cojinete del interior del casquillo.

4. Aplique una pequena cantidad de grasa al gorrdn y
una pequefia cantidad de agente liberador
siliconado al cojinete.

5. Corte una porcén de Plastigage para ajustarla
alrededor del gorrdn. Coloque la tira en el gorrén
utilizando la grasa para fijar el Plastigage en su sitio.

6. Suelte los pernos y retire el casquillo gue se estd
midiendo. Mediante el medidor suministrado junto
con el juego de Plastigage, mida la anchura del
Plastigage comprimido.

7. Aplique grasa a base de bisulfuro de molibdeno a las

roscas y la zona bajo la cabeza del perno, Vuelva a

colocar el cojinete v el casquillo vy apriete los pernos
de cabeza de biela {consulte la pagina 5-9).

Comprobacion de la holgura medida (f

Holgura entre el cojinete de cabeza de biela y el
munédn

Estdndar: 0,035 - 0,065 mm
Limite de servicio: 0,070 mm
Nota:

+ Si el espacio medido excede el limite de
servicio, mida el diametro del munén.

Diametro del muién

Estandar: 32,984 — 33,000 mm
Limite de servicio: 32,960 mm
Nota:

*  Si alguno de los mufiones se ha desgastado
por encima del limite de servicio, deberd
sustituir el cigiiefial. Debido a las avanzadas
técnicas utilizadas durante la fabricacion, el
cigiiefial no puede ser rectificado ¥ no hay
disponibles cojinetes de tamaiio superior.

5.10 Manual de mantenimiento — Daytona 675 TR\_/H
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Seleccion del cojinete de biela

Las pequenias diferencias en las dimensiones del dgtenal
se compensan utilizando cojinetes selectivos. Si desea mas
informacién acerca de las referencias cruzadas entre los
ndmeros de pieza y los colores de los cojinetes, consulte la
informacion maés reciente de los recambios.

1. Seleccione el casco de cojinete de cabeza de biela
correcto de la siguiente manera:

. Mida el didmetro de cada mufién.

*  Selecdone fos cojinetes correctos
contrastando esta informadén con el cuadro
inferior,

Nota:

* Todas las dimensiones se expresan en
milimetros.

Cuadro de seleccion de cojinetes de cabeza de biela

2. Instale los cojinetes nuevos en la biela.

1. Cojinetes de cabeza de biela

A\ Precaucién

Confirme siempre mediante el método del Plastigage
que la holgura de funcionamiento es la correcta antes
de proceder al montaje final. Si la holgura no es correcta
podrian producirse dafios graves en el motor,

Color del casco Blanco Rojo
Didm. interior 36,008 36,008
cabeza de biela 36,000 36,000
Diam. munidn 33,000 32,991

. 32,992 32,984
Holgura de 0,065
fundonamiento 0,035

Por ejemplo:

Diametro de |a cabeza de biela 36,002

Diametro del mufidn 32,987

Cojinete a selecdonar Rojo

Nota:

*  Repita las mediciones para todas Ias bielas y
sus respectivos muiones.

* Es normal que los cojinetes seleccionados
para las distintas bielas sean diferentes,

TRIUMH
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Desgaste entre el cojinete principal del cigiienal y el gorrén

Cuadro de seleccidén del cojinete principal
(todas las dimensiones se expresan en milimetros)
Color del casco Blanco Rojo Rojo Azul Azul Verde
Orificio def 35,982 35,981 35,989 35,988 35,997 35,997
carter 35,973 35,973 35,981 35,981 35,989 35,989
Diam. gorrén 33,000 32,992 33,000 32,992 33,000 32,992
32,993 32,984 32,993 32,984 32,993 32,984
Holgura de 0,044 0,044 0,043 0,043 0,043 0,044
funcionamiento 0,020 0,020 0,021 0,020 0,020 0,020

Las peqguenas diferendias en ias dimensicnes del ciglefial
y el cirter se compensan utilizando cojinetes selectivos. Si
desea mds informacdién acerca de las referencias cruzadas
entre Jos ndmeros de pieza y los colores de los cojinetes,
consulte la informacién en las microfichas de las Gltimas
secciones,

Diametro del gorrén principal del cigiiefal

32,984 ~ 33,000 mm
32,960 mm

Estdndar:

Limite de servicio:

Nota:

=  Si alguno de los gorrones se ha desgastado
por encima del limite de servicio, debera
sustituirse el cigiiefal. Debido a las técnicas
utilizadas durante la fabricacién, el cigiiefial
no puede ser rectificado y no hay
disponibles cojinetes de tamaiic superior.

=  Mida la holgura entre el cojinete y el gorrén
principal del dgiiefal mediante Plastigage
{(ndmero de pieza Triumph 3880150-T0301)
{consulte la pagina 5-9).

Seleccione los cojinetes de la siguiente manera:

1. Mida y anote el didmetro de cada gorrdn del cojinete
principal del cigdenal. '

2. Miday anote e| diametro del orificio de cada cojinete
principal en el cdrier (con los cojinetes retirados).

Compare los datos obtenidos con &} cuadro anterior con
el fin de seleccionar los cojinetes individualmente por

gorron.

Por ejemplo:

Didmetro del gorrdn del dglenal 32,995 mm

Orificio del carter 35,997 mm
Comprobacién de Ia holgura del mufién Cojinete a seleccioriar Azul

mediante Plastigage

Holgura entre el cojinete principal del cigiieial y el
gorrén

Estandar: 0,020 — 0,044 mm

0,07 mm

Lirmite de servicio:

Si la holgura excede el limite de servicio, mida el didmetro
del gorrén principal del cigerial.

3.2 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Nota:

* Es normal que los cojinetes seleccionados

- para los distintos gorrones sean diferentes.

* También es normal que existan dos opciones
para el color del casco del cojinete, En tales
casos, seleccione el tamafo de casco que
proporcione la mayor holgura en
funcionamiento.

- A\ Precaucién

Caonfirme siempre mediante el método del Plastigage
que la holgura de funcionamiento es la correcta antes
de proceder al montaje final. 5i la holgura no es correcta

podnan producirse dafos graves en el maotor,

Holgura axial del cigiiefial

Estandar 0,15 -0,30 mm

Nota:

=  La holgura axial del cigiienal esta controlada
por las tolerancias en el maquinado del
cigiienal y el cirter. No se utilizan arandelas
de empuje. Si Ia holgura axial del cigiiefial se
encuentra fuera del limite especificado,
deberan sustituirse el cigiienal y/o las dos
mitades del carter.

Pistones

Desmontaje
Nota:

. No es necesario retirar las bielas del
cigiienal.

Retire la culata {consulte fa pagina 3-77).

2. Retire [a camisa utilizande e] bastidor de |la
herramienta T3880315, vy la herramienta 73880101
{consulte la pagina 5-77).

3. Retire la arandela de retencién de la munequilla del
pistdn desde un lado del pistén y deséchela.

cofe

Retirada de la arandela de retendén de la
munequilla del piston
4. Retire la mufequilla del pistén empujandola a través
del pistdn y la biela hada el lado desde el cual se
retird la arandela de retendon.

- A Precaucion

Nunca fuerce la muequilla a través del piston. Si lo
hace podria danarse el pistdn, que a su vez podria dafar
la camisa durante el montaje.

Nota:

*  Si la munequilla del piston esta tirante en el
piston, busque en el pistén una rebaba
provocada por la arandela. Elimine con
cuidado la rebaba para que la munequilla
del piston pueda ser retirada.

5. Los anillos del pistén se deben retirar del piston
aplicande dnicamente presién manual. No extienda
en exceso fos anillos del pistén cuando los retire,

Nota:

*  S5i los anillos del piston se van a reutilizar,
observe la orientacion de los anillos de
control de aceite antes de retirarlos.

TRIUMEH
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Comprobacién del desgaste del piston
1. Mida el didmetro exterior del pistdn, a una distancia

de B mm desde su borde inferior y a 90° en
direccién a la munequilla del piston.

3

o/

capl

1. Didmetro exterior del piston
2. Punto de medida
3. Ranura de extraccion de la arandela de retencién

Todos los cilindros 73,970 — 73,980 mm

Limite de servicio 73,930 mm

Sustituya el pistén si el didmetro rmedide es inferor al
limite espedificado.

Anillos del pistén/Estrias del anilio

Realice una inspeccidn ocular de las estrias de los anillos
con el fin de comprobar si hay un desgaste irregular de
las estrias.

Si todos los anilles no estan colecados en paralelo a las
superficies superior e inferior, debe sustituirse el pistén.

Limpie las estrias de los anillos.

Ajuste los anillos a los pistones. Compruebe mediante
calibradores de separaciones que la holgura entre las
estrias vy ios anitlos sea correcta. Sustituya el pistdn y los
anilios si no fuera el caso.

Comprobacidn de la holgura entre €l anilio del
piston y la estria del anillo

Holgura entre los anillos del pistén y las estrias

Anilio superior 0,040 — 0,080 mm
Limite de servido 0,095 mrm
Segunda 0,020 — 0,060 mm
Limite de servicio 0,075 mm

5.14
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Fisura del anillo del piston

Nota:

1.

Es preciso comprobar la fisura del anillo del
piston, con el anillo del pistén instalado en la
camisa, antes del montaje final.

Introduzca el anillo del pistén en la camisa.

Introduzca a presién el anillo en fa parte supenior del
clindro, utilizando el pistn para que el anillo
permanezca perpendicular al interor del orificio.
Siga empujando el anillo al interior del orificio hasta
que la tercera estria del pistén esté a nivel de la parte
superior del cilindro, alrededor de toda su
circunferencia,

couo

Alineacion de los anillos del pistén utilizando el

propio piston

Retire el pistén y mida la fisura entre los extremos
del anillo del pistén utlizando calibradores de
separacion.

Tolerancias de las fisuras de los extremos de los
anillos de pistén

Montaje de los pistones

1

Limpie las estrias de los anillos de pistén y ajuste los
anillos al piston.

Nota:

= La superficie superior del anillo superior

tiene la marca ‘T1’ y puede identificarse por
la presencia de un bisel en el borde interior.
Cuando es nuevo, el anillo superior tarnbién
tiene una marca de pintura azul en su borde
exterior.

= La superficie superior del segundo anillo

presenta la marca ‘T2’, su borde interior es
plano y parece de bronce. Cuando es nuevo,
el segundo anillo también tiene una marca
de pintura amarilla en su borde exterior.

«  Cuando son nuevos, los anillos de control de

aceite pueden colocarse con cualquiera de
las caras hacia arriba. Los anillos de control
de aceite usados se deben volver a colocar
con la misma orientacién que tenian antes
de retirarlos. Cuando son nuevos, los anillos
de control de aceite tienen marcas de
pintura blanca en su borde exterior.

Anillo superior

48

Segundo anillo

ety
Superior 0.10 - 0,25 mm Identificacién del anillo del pistén
Limite de servicio 0,37 mm
Segundo 0,25 - 0,40 mm 1. Coloque el pistén en la biela.
Limite de servicio 0,52 mm Nota:
Control de aceite 0,0 -0,35mm « Las bielas se pueden colocar en cualquier
Limite de servicio 0,49 mm ' posicion. Sin embargo, debe asegurarse de

que las tres se colocan en la misma posicion.
Lubrique el pistdn, el pie y la munequilla del pistdn
con una solucidn 50/50 de aceite de mator y grasa
con bisulfuro de molibdeno.

3. Alinee el pie de la biela con el orificio de la
munequilla del pistén y ajuste la mufequilla del
pistén.

2. Si la fisura del anillo del pistdn resultase ser 2
demasiado pequefia, deberd limarse con cuidado el ’
extremo del anillo hasta que la fisura tenga el
tamafo correcto. Si fa fisura resulta ser demasiado
grande, deber3 sustituirse el juego de anillos por uno
nuevo. 5i la fisura sigue siendo demasiado grande
una vez colocados los nuevos anillos del pistén,
deberdn sustituirse tanto el pistdn como la camisa.

Manual de mantenimiento — Daytona 675 5.15
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4, Coloque arandelas de retencion nuevas en ambos
lados de la muriequilia del piston y aseglrese de que
las arandelas de refencdién estdn correctamente
ajustadas en las ranuras.

B

Advertencia

]

v rten_

T ‘*’\ﬂf.‘.

arandelas de retencidn de la mufequilla del pistén se
corre €l nesgo de que la mufequilla se desprenda del
piston. El motor podria agarrotarse y provocar un
accidente.

Desgaste del cilindro i

Mida el didmetro interno de cada dlindro mediante un
micrémetro intemo o un equipo de medida de precision
simifar.

Diametro del orificio del dilindro

Estandar; 73,985 — 74,003 mm

Limite de servicio: 74,100 mm

5. Las fisuras de los anillos del pistén deben disponerse
de la siguiente manera,

PARTE
1 FRONTAL
—2 1
g 1 3
. ~
5 J—
PARTE ~.
FRONTAL
4\-’/ I
AN
; 2 5

1. Anillo superior

2. Segundo anillo

3. Pomer anillo de acero de control de aceite
4. Extensor de anilio de control de aceite

5. Segundo anillo de acero de control de aceite

Nota:

» La fisura del anillo superior se debe colocar
en la posicion de las 12 en punto, y la fisura
del segundo anillo en la posicion de las 6 en
punto. La fisura del primer anillo de acero
de control de aceite se debe colocar en la
posicion de [as 12 en punto, y la fisura del
segundo anillo de acero de control de aceite
en la posicion de las 6 en punto. El extensor
del anillo de control de aceite debe estar en
la posicién de las 7 en punto.

6. Cologue el piston en la camisa desde |a parte inferior
mediante un suave balanceo para que los anillos
encajen en &l orificio.

Ry r s P
F 3

10 mm-——»| ——

Y
,,,,,,,/////////// //{,

gaep

Posici6n de la medida para comprobar el desgaste
del orificio (se muestra la seccion longitudinal del
orificio)

1. Mida el diametro intemo & 10 mm desde la parte
superior del orificie come se muestra en la ilustracién
anterior,

2. Si la medidén se encuertra fuera de los limites

especificados, sustituya la camisa y el pistén como
conjunto.
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( [ Camisas de cilindro 3. Gire el cigiienal hasta que el pistdn de la camisa que
= vaya a extraer se encuentre en |a parte inferior de su
‘ carrera.
Retirada

1. Monte el bastidor de la herramienta T3880315 en la
herramienta T3880315 como se muestra en la
siguiente jlustracion.

gajw

1. Herramientas T3880315 y T3880101
2. Tuerca de extraccidn
3. Contratuerca

4. Compruebe que la contratuerca en la hermamienta
T3880101 esté floja, y a continuacién desenrosque

1. Bastidor de la herramienta T3880315 totalmente la tuerca de extraccion.

2. Herramienta T3880101 5

Introduzca completamente y con cuidado fa
herramienta en la cara interna del cilindro,
colocando las patas de la heramienta en el carter,
Gire la contratuerca hacia la derecha hasta que la
cubjerta de goma de la herramienta se asiente
\1 firmemente en el orificio de la camisa.

6. Compruebe que las patas de la herramienta estan
colocadas de manera que permitan el replieque de
la camisa, a continuacidn gire la tuerca de extraccion
hacia Ia derecha para extraer la @misa. Aseglirese
de que el conjunto piston/biela no pueda caer al
interior del carter.

, 7. Gire la contratuerca hada la izquierda para soltar la
e camisa.

n Nota:
1. Marca de pintura * La herramienta debe usarse para soltar el
2. Marque cada camisa con el fin de identificar la sello entre la camisa y el carter,
orientacidn correcta y el nomero de dlindro de la ¢« No es adecuada para la extraccion completa
que fue extraida. de la camisa. Una vez se ha soltado el sello,

debera retirar Ia herramienta y extraer la
camisa con la mano.

imi — 5.17
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Cigiienal, bielas y pistones

Instalacién i

A\ Precaucién

1. Limpie meticullosamente la camisa, eliminando

cualguier rastro de silicona de sellado. Coloque cada camisa en aquellos pistanes que se
2. Elimine asimismo cualquier resto de sellador de los encuentren en punto muerta superior (TDO. Al girar el
arificios del carter. motor, no permita que los pistones tengan contacto con

la parte interna del carter y evite también que las

3. Aplique sellante de silicona en la superficde de g -
- P camisas colocadas se desprendan de la base del carter.

contacto entre la camisa y el carter {en fabnca se
utiliza ThreeBond 1215). 5

Siga colocando cada camisa por orden hasta que
todas ellas estén colocadas y selladas.

4. Encaje cada camisa sobre e correspondiente piston
balancedndolo suavemente para provocar la Nata:
compresion de los anillos del piston.

= Las camisas deberan dejarse en reposo una
vez ajustadas. En caso de que sea necesario
extraer una camisa tras el ajuste, debera
volver a aplicarse sellador.

Respiradero del carter

La mitad superior del cirter dispone de un sistema de
ventilacion de tipo laberinto, que no necesita
mantenimiento. Durante e} desmontaje y la revision del
motor, compruebe que el tubo de drenaje de aceite no
presenta obstrucciones ni contaminacion.

1. Camisa
2, Area del seflante
3. Bisel

Nota:

* Las camisas tienen en la parte inferior de su
cara interna un bisel grande que permite el
encaje del piston sin necesidad de utilizar un
compresor de anillos de piston.
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Compensador

Plano de despiece — Eje del compensador
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Compensador

Compensador

El compensador se instala para controlar la pulsacién del
interior del motor. 5in ningln tipo de compensador, el
motor ‘daria un pulso’ por cada rotacién del cigtienal. Esta
pulsadén se notaria en forma de una vibracién que iria
aumentando con la velocidad del motor.

El compensador provoca el efecto de un par de
contrapesos, que ¢rean una cantidad de energia de [a
misma magnitud pero en sentido contrario y al mismo
tiempo que la producida por el cigienal, los pistones y las
bielas. Dade que los pulsos opuestos se producen en el
mismo punto de la rotaddn del dgliefal y son de igual
magnitud, se logra un estado de equilibrio o estabilidad.

Retirada

1. Separe las dos mitades del carter {consulte la pagina
5-4).

2. Una vez separadas ambas mitades, extraiga el eje
del compensader junte con los cojinetes/arandelas
de retencion del eje,

Nota:

* A medida que el eje se retire del carter, el
engranaje de eliminacion de la holgura se
desalineara con respecto al cigiienal.

3. Para retirar el cojinete izquierdo, deslice el cojinete, la
arandela de retencién y la camisa del cojinete hacia
fuera del eje del compensador. Antes de retirarlo,
tome nota de su orientacion.

4.. Para retirar €l cojinete derecho, retire la arandela de
retencion y la arandela, y retire el anillo guia del
cofinete del efe mediante una prensa y las mordazas
de la prensa, asegurdndose de que e} anillo guia
intedor se mantiene apoyado. Antes de retiraro,
tome nota de su orientacién. NO retire el engranaje
impulsor del eje.

A\ Precaucion
Mo retire el engranaje impulsor del eje del
compensador. El engranaje impulsor estd alineado con
el eje. 5i el compensador y el engranaje impulsor no
estin  correctamente alineados, se  producén
vibraciones graves del motor que dafardn los
componentes.

5. Para desmontar el eliminador de holgura del
engranaje impulsor, retire {a arandela de retencién,
la arandela ondulada, el engranaje de holgura y el
muelle,

cdon

1. Eje del compensador
2. Arandela ondulada
3. Arandela de retencidn

Inspeccion

1. Examine todos los engranajes por si faltaran dientes
o alguno de ellos estuviera fragmentado.

2. Examine todos los cojinetes en busca de sefiales de
sobrecalentamiento (decoloracién azulada), rodillos
agarrotados o deteriorados, o cualquier otro dafo.

v Adverten 3. Compruebe que el mueile de holgura no presente
T T e e e e e dafios, deformaciones, etc. _
Lleve puesto un mono y proteccidn en ojos, cara y 4. Compruebe que los dientes del engranaje no
manos siempre que vaya a utilizar una prensa. Los presenten  sobrecalentamiento  {decoloracion
objetos tales como los cojinetes se rompen- con azulada).
frecuencia al someterlos a presion, y los restos
desprendidos pueden lesionar las partes desprotegidas
del cuerpo.
Nunca lleve ropas amplias que puedan quedar
atrapadas en la prensa y puedan ocasionar el
aplastamiento de manos, brazos u otras partes del
cuerpo.
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Compensador

Montaje/Instalacién 3. Coloque la arandela ondulada y fije todos los {

Nota: compaonentes en su posicidn mediante la arandela ‘

" de retencion.

*  Antes de montar el engranaje de holgura en
el eje del compensador, lubrique todas las
superficies de contacte del engranaje
impulsor del compensador, el muelle de
holgura y el engranaje de holgura con una
solucion 50/50 de aceite de motor y grasa a
base de bisulfuro de molibdeno.

1. §i el engranaje de holgura se ha desmontado, sitde
el muelle de holgura en el gje y coldquelo en &
engranaje impulsor del compensador, colocando los
extremos del muelle en ambos iados de la clavija.

2. Coloque el engranaje de haolgura, aseguréndose de
que su clavija se sitda a la izquierda (vista desde el
extremo del cojinete izquierdo del eje) de la clavija wdon
del engranaje del compensador, y también entre las
extremas del muelle.

1. Eje del compensador 4
2. Arandela ondulada Q_!
3. Arandela de retencién

4. Mediante una prensa y las mordazas de |a prensa,
coloque el cojinete derecho en ef eje, con la arandela
de retencién situada lo mas cerca posible del
engranaje impulsor. Asegirese de que el anillo gufa
interior del cojinete estd apoyado cuando instale el
cojinete.

manos siempre que vaya a ulilizar una prensa. Los
objetos tales como los cojinetes se rompen <on
frecuencia al someterlos a presion, y los restos
1. Eje de! compensador desprendidos pueden lesionar las partes desprotegidas

2, Engranaje de holgura del cuerpo.

3. Muelle de holgura Munca lleve ropas amplias que puedan quedar
atrapadas en la prensa y puedan ocasionar el
aplastamiento de manos, brazos u otras partes del
CUErpa.

5. Vuelva a colocar la arandela y una arandela de
retencidén nueva en el eje. ‘

6. Lubrigue el cojinete izquierdo y coldquelo, e instale

una nueva arandela de retencién con la orientacién
anotada antes de retirarla.
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Compensador

Nota:

Antes de realizar la instalacion en el carter,
es fundamental que las marcas en el
eliminador de fa holgura y en los engranajes
impulsores se alineen con respecto a la
tension del muelle. De este modo se
facilitard [a colocacion correcta del
compensador respecto al cigiiefial cuando
ambos se instalen en el cirter.

Kt

Fije el engranaje de holgura en su posicion con €l
accesorio de sujeddn que se proporciona junto con
la herramienta colocando las clavijas del accesorio a
través de dos dientes del engranaje (asegtirese de
que el accesorio de sujecion no interrumpa el
mantaje del compensador en el cigliedial).

1. Herramienta T3880106
2, Accesorio de sujecidn

3. Marca del engranaje de holgura del compensador

1. Marca en forma de punto de!l engranaje impulsor
2, Marca en forma de linea del engranaje de holgura

7. Con la herramienta T3880106, alinee las marcas de
la holgura y del engranaje impulsor con respecto al
muelle de holgura como se indica a continuacion:

»  Encaje la davija de la herramienta T3880106
en uno de los dientes del engranaje de
holgura. Gire el engranaje de holgura con
respecto al muelle hasta que las marcas se
alineen.

Nota:

Cuando estén alineadas, la marca en forma
de linea del engranaje de holgura se debe
situar directamente encima del diente del
engranaje impulsor marcado con un punto.
Como la marca en forma de punto del
engranaje impulsor no es visible cuando el
engranaje impulsor estd alineado, marque
siempre con una marca de pintura el diente
del engranaje donde se encuentra el punto
para poder identificarlo,

A\ Precaucién

Si el compensador y el dgidefial no estan corectamente
alineados, se produdran vibraciones graves del motor
que danaran los componentes,

9.

cdmx

KK ﬂ@‘/;}%ﬂ

Con e} engranaje impulsor y el engranaje eliminador
de holgura todavia correctamente alineados, coloque
el compensador en el carter. Alinee el dgefial y los
engranajes de! compensador como se muestra en la
siguiente flustracion.

1, Marca del engranaje del compensador

2. Marcas del cigiieial

UMP
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Compensador

i0. Asegirese de que el pasador y la arandela de i2.
retencién del cojinete derecho estan correctamente 13.

colocados en la ranura correspondiente del carter.

W

Retire el accesoric de sujecion.

Compruebe que el compensador y el ciglefial estan
correciamente alineados antes de continuar con el
montaje de las dos mitades del carter.

14. Vuelva a unir las dos mitades de! carter {consulie la
pdgina 5-4).
-

1. Eje del compensador (cojinete derecho)
2, Arandela de retencion
3. Pasador
11. Aseglirese de que el pasador y la arandela de

retencidn del cojinete izquierdo estan correctamente

colocados en la ranura correspondiente del carter.
1. Eje del campensador (cojinete izquierdo)
2. Arandela de retencion
3. Pasador
6.6 Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRUMEH

¢

e

-~



7 Transmision
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Transmision

Plano de despiece - Ejes de entrada y salida
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Transmision

o Plano de despiece, embrague de patin y engranajes del motor arranque
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Transmision

. Plano de despiece, mecanismo de cambio de marchas

UMP Manual de mantenimiento — Daytona 675 7.5



Transmision

Eje del selector, horquillas del
selector y tambor

Retirada

Retire el motor del bastidor {consulte la pagina 9-2).
2. Separe las dos mitades del cdrter (consulte la pagina
5-4).
3. Retire el eje de salida del carter (consulte la pagina /-
12

4. Suelte las dos fijaciones y retire la placa deflectora del
respiradero del cdrter. Deseche las fijaciones.

1. Placa deflectara del respiradero del carter
2, Fijaciones

5. Sitodavia no se ha refirado, tome nota de la posicion
y arientacion de la manivela de pedal del cambio de
marchas respecto al eje, y a continuacion retire la
marivela.

6. Retire la pinza en ‘e y la arandela del extremo
correspondiente al pedal del cambio de marchas del
eje del cambic de marchas.

7. Extraiga el eje de cambio de marchas del extremo
del carter correspondiente al embrague,

1. Eje del cambio de marchas
Nota:

e  El brazo de retén se mantiene en su posicion
bajo la presion del muelie. Antes de
comenzar la retirada, tome nota de la
orientacién del brazo de retén, la fijacion y
el muelle respecto a la rueda de retén del
tambor del selector, ya que durante el
montaje debe mantenerse la misma
arientacion.

8. Suelte y retire la fijacion que sujeta el brazo de retén.

9. Extraiga el brazo de retén junto con su casquillo
bridado, el muelle y la arandela.

1. Brazo de retén

2. Fijacién
3. Muelle
\ 4, Rueda de retén
3
=)
1. Eje del cambio de marchas
2. Pinza en ‘e’
3. Arandela
7.6 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Transmision

10. Retire y deseche las dos fijaciones de retencién del

eje del selector, tomande nota de la posicidn de la

arandela y la placa de sujecién del tambor del
selector.

4 A — A ’
1. Placa de sujecion del tambor del selector

2. Fijacion del eje del selector de entrada
3. Fijacion y arandela del eje de! selector de salida

A\ Precauciéen

Las dos horquilias del selector del eje de salida pueden
colocarse de forma incorrecta. Aseglrese de que la
posicon v la orientacion de las horquilias del selector
estén marcadas antes de la retirada. ta colocadién
incorrecta de las horquillas del selector causard dafios al
cambic de marchas.

Nota:

« la horquilla del selector del quinto
engranaje, ubicada lo mas cerca posible
del embrague, tiene un revestimiento
especial de molibdeno. Este revestimiento
esperial puede identificarse por su color
gris mate cuando se compara con la
horquilla del selector del sexto engranaje,
que es cromada.

11. Deslice &l eje del selector de salida hacia fuera del
carter en direcciéon al embrague. Recoja las dos
horquillas del selector cuando se suelten del eje del
selector.

1. Eje del selector de salida
2. Horquilla de! selector del sexto engranaje
3. Horquilla del selector del quinto engranaje

12, Tomande nota de la posicién de la horquilla del
selector, retire el eje del selecter de entrada dejando
1a horquilla del selector en |a caja de cambios.

1, Eje del selector de entrada
2. Harquilla del selector

TRIUMEH
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Transmision

13. Retire el tambor del selecior del interior del carter.

1. Retirada del tambor del selector

14. Recoja del carter la horquilla del selecior del eje de
entrada,

Inspeccién

1. Compruebe que ningdn componente presente
daros ni desgaste, prestando espedial atencién a las
horquillas y al tambor del selector. Sustituya los
componentes que presenten dafos y/o desgaste.

Grosor de la horquilla del selector de engranaje

Estandar
Limite de servicio

5,90 - 6,000 mm
5,80 mm

Anchura de la ranura del selector de engranaje

Estandar

Limite de servicio

6,10- 6,17 mm
6,27 rm

Holgura entre horquilla del selector y ranura

Limite de servicio Maéximo 0,47 mm ]

2. Compruebe que el sello del eje de cambio de
marchas no presente dafios yfo desgaste. En caso
contrarie, sustituya el sellc.

Instalacion

1. Coloque la horquilla del selector de] eje de entrada
en el cirter, ubicando las horquillas en la ranura del
selector del eje de entrada. Aseglirese de que la
harquilla se coloca en la misma posicén que observe
en la retirada.

/2

1. Horquilla del selector del eje de entrada
2. Eje de entrada

2. Lubrique los cojinetes del tambar del selector con
aceite de motor limpio. Lubrique los carriles del
tambor del selector con una solucidn 50/50 de
aceite de motor y grasa a base de bisulfurc de
molibdeno.

3. Coloque el tambor del selector en el interior del
carter.

1. Tambor del selector
4.  Gire del tambar del selector para asegurarse de que

presenta un movimiento suave. Rectifique en caso
necesario.

78 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Transmision

R A Precaut_ién e

Las horquillas del selector pueden colocarse de forma
incorrecta, Aseguirese de que la posicion y orientacion
de las horquillas del selector sean las mismas gue en e
procedimiento de retirada. La colocadién incorrecta de
las horquillas del selector causard darios al cambio de
marchas. '

5. Introduzca en el carter & gje del selector de entrada
desde el extremo comespondiente al embrague.
Coloque la horquilla del selector en el eje a medida
que se introduce el eje. Aseglrese de que la
horquilla se coloca en la misma posicién que observd
en la retirada,

1. Eje del selector de entrada
2. Horquilla del selector

Nota:

* La horquilla del selector del quinto
engranaje, ubicada lo mas cerca posible
del embrague, tiene un revestimiento
especial de molibdeno. Este revestimiento
especial puede identificarse por su color
gris mate,

6. Introduzca en el carter el eje del selector de salida
desde el extremo correspondiente al embrague.
Cologue las horquiilas del selector @ medida que se
introduce el eje, Aseglrese de que las horquillas del
selector se colocan en las mismas posiciones que
observé en |a refirada.

1. Eje del selector de salida
2. Horquilla de! selector del sexto engranaje
3. Horquilla del selector del quinto engranaje

7. Vuelva a colocar dos nuevas fijaciones de retencidn
del eje del selector, asegurdndose de que la arandela
y la placa de sujecién del tambor del selector estén
colocadas en las mismas posiciones que observd en
la retirada. Apriete las fijaciones a 12 Nm.

1, Tambor del selector/placa de sujecion del eje
2. Fijacion
3. Fijacién y arandela de] eje del selector de salida

TRIUMBH
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Transmision

8. Monte el brazo de retén de igual forma que en la
retirada y coldquelo en el carter.

1. Muelle

2. Arandela

3. Brazo de retén

4., Casquillo bridado

5. Fijacion

9. Sujete el conjunto del brazo de retén en su posicién
e inserte una fijacién nueva. Comience y empuije el
brazo de retén hadiendo presidn con la mano, para
colocar [a rueda de retén del tambor del selector.
Aseglrese de gque el brazo de retén permanece
correctamente colocado en la rueda de retén y de
que el muelle estd correctamente asentado en el
reborde del carter. Asegirese de que hombro de la
arandela de copa esté colocado en el brazo de retén
del orifido y apriete 1a fijacian a 12 Nm.

1. Brazo de retén

2. Fijacion

3. Muelle

4. Rueda de retén del tambor del selector

10. Gire el tambor del selector hasta el punte muerto.
Asegdrese de que el brazo de retén se ubica en el
perfil elevado de |a rueda de retén {punto muerto).

1, Brazo de retén

2. Punto muerto

11.  Lubrigue el reborde del sello def eje del cambio de
marchas con aceite de motor limpic.

1. Sello del eje del cambio de marchas
2. Cojinete del eje del cambio de marchas

12. Lubrique ambos lados de las horquillas y las placas
de la corredera del mecanismo del selector del eje
del cambio de marchas con una solucion 50/50 de
aceite de motor y grasa con bisulfure de molibdenc.

A Precaucién

Sea cuidadoso para no dafar el reborde del sello al
insertar el eje del cambic de marchas en el cirter. Un
sello dafiado producird pérdidas de aceite y podria

causar danos al motor.
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Transmision

13.

Inserte el eje del cambio de marchas en el carter.
Empuje con suavidad el extremc del eje
. correspondiente al pedal de cambio de marchas a
través del cojinete y el sello-def reborde del fado del
carter correspondiente al embrague, y el cojinete
sellado, ubicado en el lado del carter

correspondiente al pedal de cambic de marchas.

1. Eje del cambio de marchas
2. Pema de tope
3. Muelle

14.

15.

Aseglrese de que los dedos del eje de cambio de
marchas se ubican en la rueda/braze de retén y de
que el muelle estd colocado en unec de los lados del
perno de tope.

Coloque la arandela y la pinza en E en el extremo
correspondiente al pedal de cambio de marchas del
eje del cambio de marchas.

2

T

>

3

bl

1. Eje del cambio de marchas
2. Pinza en ‘e’
3. Arandela

16.

Coloque la manivela de pedal del cambio de
marchas en el eje con la misma orientacion que
observd durante la retirada. Aseglrese de gue la
marca en forma de punto del eje se alinea con la
hendidura de la manivela de pedal de cambio de
marchas. Apriete la fijacién a 9 Nm.

17

18.

19.

20.

Vuelva a colocar la placa defleciora en & respiradero
del carter incorporandeo fijaciones nuevas. Apriete las
fijaciones a 9 Nm.

Vuelva a colocar el eje de salida (consulte la pagina
712

Ensamble las dos mitades del carter {(consulte la
pagina 5-4).
Vuelva a colocar el motor en e bastidor {consuite la
pagina 9-3).

UMPp
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Transmision

Conjuntos de los ejes de entrada y
salida

Retirada

Nota:

* Los ejes de entrada y salida se pueden
retirar de la mitad superior del carter tras
separar las dos mitades del carter.

Nota:

s El cojinete de rodillos en aguja del eje de
entrada permanece en e! carter al retirar el
eje.

Extraiga el motor del bastidor (consulte la pagina 9-2).
2. Separe las dos mitades del dirter {consulte la pdgina
5-4).
3. Levante & eje de salida para extraerlo de la mitad
superior del cdrter, tomando nota de la orientacién
de cada cojinete, sus arandelas de retencién y sus

pasadores,

4, Retire los ejes del selector y las horquillas {consulte fa
pagina 7-6).

Nota:

. Las fijaciones del alojamiento del cojinete
de] eje de entrada pueden no reutilizarse,
aunque deben conservarse para usarlas en
la instalacion del eje de entrada.

5. Suelte las tres fijaciones que sujetan el alojamiento
del cojinete del eje de entrada a la mitad superior del
carter.

6. Inserte dos pemos M6 en los dos orificios roscados
de las proximidades del alojamiento del cojinete.
Apriete ambos pernos de forma uniforme y
progresiva para extraer del carter el alojamiento del
cojinete y € eje de entrada.

1. Alojamiento del cojinete

2. Pijaciones

3. Orificios roscados M6

4. Tubo de engrase de transmisién

7. Si es necesario, ahora podra retirar el tubo de
engrase de transmisigr. Retire las tres juntas tdricas
del tubo de engrase y deséchelas.

fnstalacion

1. Sise ha retirado, compruebe gue el tubo de engrase
de transmisibn no presente obstrucciones ni
contarinacién. Coloque con cuidado juntas téricas
nuevas en el tubo de engrase de transmisién e
inserte el tubo en el carter, asegurdndose de que la
lengieta del tubo esté colocada en la ranura del
carter.

2. Cologue el eje de entrada en la mitad superior del
carter, instaldndolo a través de la abertura para el
alojamiento del cojinete.

3.  Introduzca manualmente el alojamiento del cojinete
en la abertura lo mas al fondo que pueda.

4. Aprete uniforme y progresivamente las fijaciones
originales para intreducir el alojamiento del cojinete
en la mitad superior del cdrter hasta que esté
completamente en su sitio. Retire las fijaciones y
deséchelas. Instale fijaciones nuevas en el
alojamiento del cojinete y apnételas a 12 Nm.

@

edmb n )
1. Alajamiento del cojinate

2. Fijaciones

3. Orificios roscadas M6

4. Tubo de engrase de transmisién

5. Vuelva a colocar los selectores y los ejes {consuite la
pagina 7-6).

6. Vuelva a colocar el eje de salida en el cirter,
asegurdndose de que el anillo eldstico de retencién
situado en e} exterior del cojinete interior encaja en
la ranura correspondiente del carter, y el pasador
estd colocado en la ranura del carter supenor.
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7.  Asegirese de que el sello del eje de salida esté
alineado con su reborde en e carter,

kaka

1. Ranura del cérter
2. Anillo de retencidn
3. Pasador

4, Sello

8. Aseglrese de que el orficio de! anillo gufa exterior
del cojinete de rodillos en aguja del eje de salida esté
colocado en la posicion adecuada para instalar el
pasador de la mitad superior del carter.

=\ L

1. Cojinete de rodillos

2. Pasador

9. Ensamble las dos mitades del cirter {consulte la
pagina 5-4).

10. Vuelva a colocar el motar en el bastidor (consulte la
pagina 9-3).

Eje de entrada

Desmontaje
Nota:

* En el siguiente texto, los nimeros entre
paréntesis se refieren al plano de despiece
de la pagina 7-15.

Desmonte el eje de entrada como se indica a
continuacién, trabajando desde el extremo opuesto a la
posicién del conjunto del embrague:

1. Retire la arandela de empuije plana (1} deslizindola.

2. Haga una marca en un lado del segundo engranaje
que indique su orentacidén correcta. Retire el
segunde engranaje (2},

3. Retire las arandelas de retenddn estriadas (3 y 4).

Haga una marca en un lado del sexto engranaje que
indique su orientacidn correcta. Retire el sexto
engranaje (6) junto con el casquillo estriado (5} que
se ubica en el interior del engranaje.

5. Retire ia arandela de empuje estriada {7) de delante
de la arandela de retencidn entre los engranajes
tercero y cuarto,

6.  Retire la arandela de retencion (8) de] eje.

7 Haga una marca en un lado de la combinacién de
los engranajes tercero y cuarto que indique su
orientacion comrecta. Retire la combinadon de los
engranajes tercero y cuarto (9.

B. Retire la arandela de retencion (10) de delante del
quinto engranaje.

9. Retire la arandela de empuie estriada {11} adyacente
al quinto engranaje.

10. Haga una marca en un lade del quinto engranaje
que indique su orientadén correcta. Retire el quinto
engranaje {12) junto con el casquillo plano (13) que
se ubica en el interior del engranaje.

Nota:

= A no ser que el cojinete del extremo del eje
de entrada correspondiente al embrague
esté dafiado o desgastado, normalmente no
es preciso que lo retire del eje. El cojinete
estd introducido a presién en el eje y en su
alojamiento, y esta retenido por una
arandefla de retencion. El cojinete y el
alojamiento se retiran juntos del eje y a
continuacién se separan el uno del otro.

11, Retire la arandela de retencién (15) del alojamiento
del cojinete.
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Llev
manos siempre que vaya a utilizar una prensa. Los
objetos tales como los cojinetes se rompen con
frecuencia al someterlos a presion, y los restos
desprendidos pueden lesionar las partes desprotegidas
del cuerpo.

Munca lieve ropas amplias que puedan quedar
atrapadas en la prensa y puedan ocasionar el
aplastamiento de manos, brazos u otras partes del
cuerpo.

12. Apoye el cojinete y €l alojamiento (16 y 17) en las
mordazas de la prensa y a continuacién empuje el
eje (14) a través del cojinete y el alojamiento tal como

se muestra a continuacion,

1. Mordazas de la prensa
2. Caojinete y alojamiento

13. Apoye la circunferencia externa del alojamiento del
cojinete en las mordazas de la prensa y presione el

cojinete para introducirlo a través del alojamiento.

_‘—‘—-_‘—‘—‘_'—‘—-_

cchm | —
Extraccion a presion del cojinete

Inspeccién

1. Compruebe que los engranajes, cojinetes, casquillos
y arandelas de empuje no presenten dafos,
distorsiones, dientes mellados o un desgaste superior
al limite de servicio. Sustituya cualquier elemento
defectuoso y utilice siempre arandelas de retencion
nuevas al montar el eje,

2. Limpie meticuiosamente el alojamiento del cojinete y
compruebe que no presente dafios, rasgufios o
grietas. Sustituya el alojamiento en caso necesario.
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1 . Plano de despiece - Eje de entrada

1. Arandela de empuje 10. Arandela de retencién

2. Segundo engranaje 11. Arandela de ernpuje estriada
3. Arandela de retencion 12. Quinto engranaje

4, Arandela estriada 13. Casquillo plano

5. Casquille estriado . 14, Eje de entrada

6. Sexto engranaje 15. Arandela de retencidn

7. Arandela de empuje estriada 16. Cajinete

8. Arandela de retencidn 17. Alojamiento del cojinete

9. Engranajes tercero y cuarto
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Montaje
Nota:

¢« En el siguiente texto, los nimeros entre
paréntesis se refieren al plano de despiece
de la pagina 7-15.

* Durante el montaje,

lubrigue cada

engranaje, arandela de empuje y casquillo .
con aceite de motor sin usar.

A ; ‘..J‘
i i ] IR i
Lleve puesto un mono y proleccién en oj
manos siempre que vaya a utilizar una prensa. Los
objetos tales como los cojinetes se rompen con
frecuencia al someterlos a presion, y los restos
desprendidos pueden lesionar las partes desprotegidas
del cuerpo.

Nunca lleve ropas amplias que puedan quedar
atrapadas en la prensa y puedan ocasicnar el
aplastamientc de manos, brazos u otras partes del
CUerpo.

2. Apoye el alojamiento sobre las mordazas de la
prensa tal comec se muestra a continuacién e
introduzca completamente el cojinete en el
alojamiento eferciendo presién en la direccién de la
flecha.

1. Alojamiento del cojinete
2, Cojinete

3. Fije el cojinete con una arandela de retendén nueva.

A Precudon

- A\ Precaucién

Los casquillos y engranajes con orificios de engrase
deben estar siempre DESALINEADOS respecto de los
orificios de engrase comespondientes en el eje de
entrada. Si los orificios de engrase se alinean; la-presidn-
del aceite y la lubncadén de los engranajes serd menor,
lo cual podria ocasionar el desgaste prematurc del
motor y de los componentes de la transmisién,

| A Precaucion
Al retirar el cojinete del eje de entrada del eje y de su
alojamiento, el cojinete y el anillo elastico de retencién
resultaran danados. No reutilice nunca los cojinetes o
anillos elasticos de retencién originales, ya que el uso de
componentes debilitados podra ocasionar dafios al
motor ¥ a la transmisién. Compruebe también que el

alojamiento no presente dafos.

1. Aplique aproximadamente 1 gramo de ThreeBond
13758 en la drcunferencia de un cojinete nuevo y
coldéquelo en el alojamiento, asegurandose de que el
pasador del cojinete se alinee con la ranura del
alojamiento. Aseglrese de que el ThreeBond no se
intreduce en el cojinete,

A Precaucion
Haga presién Gnicamente sobre el anillo guia exterior
del cojinete para evitar danar el cojinete.

Haga presién Gnicamente sobre el anillo guia interior del
cojinete para evitar danar el cojinete.

4____Cologue.el_cojinete_y.-el_alojamiento en el eje de

entrada. Apoye con cuidado el eje en la bancada, e
introduzca a presion el cojinete en el eje utilizando
una camisa adecuada scbre el eje de entrada para
asegurarse de que sélo se hace presion sobre el
anillo gufa interior del cojinete,

3\\b Ve
/4

L )L_*\_

xbo i

1. Camisa

2. Cojinete y alojamiento
3. Mordazas de la prensa
4, Eje de entrada

5. Coloque en el eje el casquillo plano (13),
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6. Cologue el quinto engranaje (12) en el eje de
entrada de la forma observada en la retirada, con el
. dentado apuntando en direccién contrania al cojinete

del eje de entrada.

7. Introduzca la arandela de empuje estriada (11)
deslizandola.

B. Cologue una arandela de retencién nueva {10) en el
eje de entrada asegurandose de que la abrazadera
se coleque en la ranura de la arandela de retencion,
como se muestra en la siguiente ilustracidn.

&
N3

cdma

1. Quinto engranaje
2. Arandela de empuje
3. Arandela de retencion

9. Cologue la combinacién de los engranajes tercero y
cuarte (9) de igual forma que en ef desmontaje, con
el engranaje mds grande mirando hacia el quinto
engranaje. Aseglrese de que el orficio de engrase
del eje de entrada NO se alinea con el orificio de
engrase del engranaje.

i e frebyerre ba it} ;{"ﬁ?‘d;

S LA ‘;ﬁﬁ%%ﬁ&?&%?@ﬁﬁ @%‘ i
5i el orficio de engrase de los engranajes tercero y
cuarto se alinea con el orificic correspondiente del eje de
entrada, se reducird la presién de aceite del motor y la
lubricacién de los engranajes,

lo que causard dafios al motor y podria produdr su
agarrotamiento, ocasionando la pérdida de control de la
maotocicleta y provocando un accidente.

10. Coloque una arandela de retencién nueva {8) en el
gje de entrada asegurdndose de colocarla en la
ranura de la arandela de retencién, como se muestra
en la siguiente fustracidn.

A L L Y N

cdmp

T N N L N L NN ~

1. Sexto engranaje
2. Arandela de empuje
3. Arandela de retencion

.

12,

13,

4,

Coloque la arandela de empuije estriada (7) en el eje
de entrada y deslice el eje hada arriba hasta que
togque la arandela de retencién.

Coloque el casquillo estriado (5) desde el sexto
engranaje. Aseglrese de que el orficio de engrase
del eje de entrada NO se alinea con el orificio de
engrase de| engranaje,

Coloque el sexto engranaje (6} de iqual forma que
en el desmontaje, con el dentade mirando hacia los
engranajes tercero y cuarto.

Coloque la arandela estriada y la arandela de
bloqueo (4 y 3}, asegurdndose de que las lenglietas
de la arandela mas pequena {3} se colocan en las
ranuras de la arandela més grande (4).

2L N»3

cdmg

1. Segundo engranaje
2. Arandela de bloqueo estriada grande
3. Arandela de bloqueo estriada pequeiia

15.

16.

Cologue el segundo engranaje (2) en el eje de igual
forma que en el desmontaje.

Coloque la arandela de empuje plana (1} adyacente
al segundo engranaje.

[UMP Manual de mantenimignto — Daytona 675 7.17



Transmision

Eje de salida

Nota:

* En el siguiente texto, los nimeros entre
paréntesis se refieren al plano de despiece
de fa pagina 7-79.

Desmonte & eje de salida como se indica a continuacion,
trabajando desde el extremo opuesto a la posicién del
pinén de transmision:

Desmontaje

1. Retire el cojinete del eje de salida (1) y Ia arandela de
empuije plana (2).

2. Haga una marca en un lado del primer engranaje
que indigue su orientacion correcta. Retire del eje el
primer engranaje (3} junto con el casquillo planc {4)
que se ubica en el intenor del engranaje.

3. Retire la arandela de empuije plana (5).

Haga una marca en un lado del quinto engranaje
que indique su orientacion correcta. Retire el quinto
engranaje (6) del eje.

5.  Retire la arandela de retencidn (7} y la arandela de
empuije estriada (B) de delante del cuarto engranaje.

6. Haga una marca en un lado del cuarto engranaje
que indique su orientaddn correcta. Retire el cuarto
engranaje {9} junto con el casquillo estriado que se
ubica en el interior del engranaje (10).

7. Retire las arandelas de retencién estriadas (11 y 12).

8. Haga una marca en un lado del tercer engranaje que
indique su orientaddn correcta. Retire del eje el
tercer engranaje {14} junto con el casquillo estriado
{13} que se ubica en el interior del engranaje.

9. Retire la arandela de empuije estriada (15).

10. Retire {a arandela de retencién (16) de delante del
sexto engranaje.
11. Haga una marca en un lado del sexto engranaje que

indique su crientacidn correcta. Retire el séptimo
engranaije (17 del eje.

12. Retire la arandela de retencién (18) de delante del
segundo engranaje.

13. Retire |a arandela de empuije astriada (19),

14. Haga una marca en un lade del segundo engranaje
que indique su orientacién correcta. Retire del eje el
segundo engranaje (21} junto con el casquillo plano
{20} que se ubica en el interior def engranaje,

15. Coloque ¢! gje de salida (22) en un tomnillo de banco
con mordazas blandas. Apriete el tornillo de banco
para evitar que el eje gire y a continuacion suelte la
arandela de lengtieta (28) de la tuerca del pifién de
salida (29} vy suelte la tuerca,

16. Retire la tuerca del pifién de salida (29), la arandela
de lengleta (28) y &l pindn (27).

17. Recoja el sello del eje de salida (26).

18. 5i es necesario sustituir el cojinete grande (24) del
extremo del eje, utilice una prensa para retirar en
conjunto el cojinete y el separador del pindn del eje
de salida (25).

i&' e e ;-:'E*ﬁﬁ SRilE
Lieve puesto un mono y proteccién en ojos, cara y
manos siempre que vaya a retirar el cojinete del eje de
salida. Los anillos gufa del cojinete han sido endurecidos
y pueden producir esquirlas si se rompen. Los restos de
los cojinetes rotos pueden produdr lesiones en los ojos,
la cara y las partes del cuerpo que no estén protegidas.

7.18
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Plano de despiece ~ Eje de salida

1. Cojinete

2, Arandela de empuje
3. Primer engranaje

4. Casquilio plano

5. Arandela de empuje

6. Quinto engranaje

7. Arandela de retencién
8. Arandela de empuie estriada
9, Cuarto engranaje

10. Casquillo estriado

11. Arandela de retencifn
12, Arandela estriada

13. Casquillo estriado

14. Tercer engranaje

15. Arandela estriada

16. Arandela de retencién

17. Sexto engranaje

18. Arandela de retencién

19. Arandela de empuije estriada
20. Casquillo plano

21, Segundo engranaje

22, Eje de salida

23, Anillo eldstico de retencién
24, Cojinete

25, Separador del pifidén

26. Sello del eje de salida

27. Pif6n de salida

28. Arandela de lengiieta

29. Tuerca del piiidn de salida

UMP
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Montaje
Nota:

« En el siguiente texto, los nameros entre
paréntesis se refieren al plano de despiece
de la pagina 7-79.

. Durante el montaje, Ilubrique <cada
engranaje y casquillo con aceite de motor
sin usar.

«  Compruebe que los engranajes, los cojinetes
y las camisas no presenten daios, dientes
mellados o un desgaste superior al limite de
servicio. Sustituya cualquier elemento
susceptible de estar dafado y utilice siempre
arandelas de retencién nuevas, un sello del
eje de salida nuevo y una arandela de
lengiieta de pifi6n nueva al montar el eje.

f%ggﬁf

, e
Lieve puesto un mono y proteccibn en ojos, cara y
manos siempre que vaya a utilizar una prensa. Los
objetos tales cemo los cojinetes se rompen con
frecuenda al someterios a presion, y los restos
desprendidos pueden lesionar las partes desprotegidas
del cuerpo.

Nunica lleve ropas amplias que puedan quedar
atrapadas en [a prensa y puedan ocasionar el
aplastamiento de manos, brazos u otras partes del

Cuerpo.

A\ Precaucion

Los casquillos y engranajes con orificios de engrase
deben estar siempre DESALINEADQS respecto de los
orificios de engrase correspondientes en el eje de salida.
Si los orificios de engrase se alinean, la presidn del aceite
y la lubrcacién de los engranajes serd menor, lo cual
podria ocasionar el desgaste prematuro del motor y de
los campanentes de la transmisién.

Al retirar del eje el cojinete del eje de salida, el cojinete y
el anillo eldstico de retencién resultardn danados. No
reutilice nunca los cojinetes o anillos elasticos de
retenddn originales, ya que el uso de componentes
debilitados podria ocasionar dafos al motor vy a la
transmision.

A\ Precaucion

Haga presién Gnicamente sobre el anillo gufa interior del

cojinete para evitar danar el cojinete.

Trabajando desde el extremo del eje correspondiente
al pindn de salida, cologue un cojinete nueve (24) y
un separador de pifgn nueva (25) en el eje
mediante una prensa y las mordazas de la prensa.
Cologue la camisa con €l bisel grande mirando hadia
fuera,

1. Eje de salida
2. Cojinete
3. Mordazas de la prensa

Cologue un nuevo sello del eje de salida lubricado

Traslade el eje al tornillo de banco y fijelo entre las
mordazas blandas. Coloque el pifién de salida (27),
la arandela de lenglieta nueva (28) y la tuerca (29).
Apriete la tuerca a 85 Nm. Cierre fa arandela de

Extraiga el eje del tomillo de banco y continue el
montaie desde el extremo opuesto al pindn de

2.
(Z6).
3.
lengteta.
4.
salida.
5.

Cologue en &l eje el casquille plano (20).
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Coloque el segundo engranaje (21} en el eje de igual
forma que en el desmontaje, con el lado del disco de

. empuje grande mirando hada el extremo del pifidn

tdrr

de salida. Coloque la arandela de empuje estriada
(19} y sujétela con una arandela de retencién nueva
{18}, como se muestra en la siguiente ilustracion.

Q§

A NN\

o
‘ kA
e

]
s L‘ q 7 7
i\ ) ‘z{lﬁr_’\\\@!ld!;l«.llf_!’i@/_/;‘;ﬁg
=N \\\N LNRVANEN NN N

1. Segundo engranaje
2. Arandela de empuje
3. Arandela de retencién

7

Coloque el sexto engranaje (17) de igual forma que
en el desmontaje, con la ranura de Ia horquilla del
selector mirando en direccién contrana al extremo
del pinén de salida. Asegirese de que los orificios de
engrase del engranaje NO se alinean con el orificio
de engrase corespondiente del eje de salida.

Coloque una arandela de retencién nueva {16) para
sujetar el sexto engranaje. Coloque la arandela de
empuije estriada (15) en la parte trasera del tercer
engranaje, como se muestra en la siguiente
ilustracion.

el it

cdms

N X
B—%)E\\i

1. Tercer engranaje
2. Arandela de empuje estriada
3, Arandela de retencion

9.

Coloque el casquillo estiado (13) del tercer
engranaje. Aseglirese de que los orificios de engrase
del engranaje MO se alinean con el orifico de

10.

cmt

engrase correspondiente del eje de salida. Coloque
el tercer engranaje (14) en el eje con €] lado del disco
de empuje grande mirando en direccion contraria al
pifidn de salida.

Coloque las arandelas de bloqueo estriadas (12 y 11),
asegurandose de que las lenglietas de la arandela
mas pequefia (11) se colocan en las ranuras de la
arandela mas grande (12), como se muestra en la
siguiente ilustracion.

o
--&\hr
A ll

,\

57
|.~.*§J4£\a.\.,.l‘

1. Tercer engranaje
2. Arandela de bloqueo estriada grande
3. Arandela de bloquec estriada pequefia

.

12.

13.

Coloque el casquillo estriado (10} desde el cuarto
engranaje. Asegurese de que los grificios de engrase
del engranaje NO se alinean con el orificio de
engrase correspondiente del eje de salida.

Coloque &l cuarto engranaje (9) de igual forma que
en el desmontaje, con el lado del disco de empuje
mds grande mirando hacia el pifdn de salida.
Coloque la arandela de empuje estriada (B) y sujétela
con una arandela de retendén nueva (7), como se
muestra en la siguiente ilustracion.

1. Cuarte engranaje
2. Arandela de empuje estriada
3. Arandela de retencign

UmMp
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14. Cologue el quinto engranaje (6) en el eje con la Engranajes impulsores del motor de (0

ranura mirando hacia el pindn de salida. Aseglrese / b d -
de que los orificios de engrase del engranaje NO se arranque/embrague de patin

alinean con el orificio de engrase correspondiente
del eje de salida. Retirada

15. Cologue la arandela de empuije def primer engranaje Nota:

(5) y el casquillo planc (4). .
* El embrague de patin puede retirarse tras

16. Cologue el primer engranaje (3) en el eje de igual retirar previamente el sillin de! conductor y
forma que en el desmantaje, como se muestra en la la bateria (desconecte el polo negativo
siguiente ilustracién. (negro) en prAdmer lugar). También es

necesario retirar el carenado inferior
izquierdo y el alternador. Vea las secciones

2 N correspondientes  para consultar  los
,?{__, procedimientos de retirada.
% 1. Retire &l sillin del conductor {consulie la pagina 76-
.
2. Desconecte [a baterfa, empezando por el polo
neagativo (negro).
3. Retire e carenado inferior fzquierdo (consulte la
pdgina 76-13)
4.  Suelte los pernos gue fijan la cubierta del motor del

lado izquierdo, tomando nota de la posicién de la
arandela de cobre bajo [a cabeza de uno de los
pernas supenores. Recoja el soporte del solenoide/
1. Primer engranaje carenado de debajo de los dos pemos frontales.

2. Arandela de empuje Retire la cubierta del motor del lado izquierdo y
3. Arandela de empuje coldquela a un lado.
4. Cojinete de rodillos en aguja

17.  Finalmente coloque la arandela de empuije (2} y el \
cojinete de rodillos en aguja (1) en el extremo del 2
Eje. 2 7
\'a </

(O

“n

cduh

1. Cubierta del motor del lado izquierdo
2. Posicion de la arandela de cobre
3. Soporte del solencide/carenado

722 irmi -
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Transmision

6. Retire el engranaje intermedio del motor de 10. Retire el embrague de patin del alojamiento.
arranque y el eje, tomando nota de la posicién de los
componentes.

1. Alojamiento def embrague de patin
2. Conjunto del embrague de patin

oy

1. Engranaje intermedio

2. Eje loco
. . Inspeccion
7. Retire el rotor del alternador (consulte la pagina 77- P
18)'. . 1.  Compruebe que los cojinetes del embrague de patin
8. Retire el engranaje impulsor del motor de arranque no presenten sefiales de sobrecalentarmiento,
del embrague de patin. desgaste y/o funcionamiento brusco, En caso

contrario sustituya el embrague de patin.

2. Examine todos los engranajes en busca de dientes
mellados, sobrecalentamniento {decoloracion azulada)
o cualquier ofro dafo.

3. Con el embrague de patin montado en el
alojamiento, compruebe que su movimiento es libre
y suave sdlo en una direccién {como indica la fiecha
marcada en el cuerpo del embrague de patin).

1. Engranaje impulsor del motor de arranque

2. Embrague de patin/alojamiento

3. Rotor del alternador

9. Retire y deseche [as fijaciones que sujetan el
alojamiento del embrague de patin al rotor del
alternador, Retire el alojamiento del embrague de
patin.
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Instalacién 5. Coloque el engranaje impulsor del motor de {-‘{'
arranque en el embrague de patin.

1

Coloque el embrague de patin en e} alojamiento
como se muestra en la siguiente ilustracién. Empuije
firmemente hasta que el Teborde del embrague se
asiente en e reborde del alojamiento.

1. Engranaje impulsor del motor de arranque
2. Alojamiento del embrague de patin
3. Rotor del alternador

6. Vuelva a colocar el rotor del alternador (consulte fa

1. Alojamiento del embrague de patin pagina 17-20).
2. Conjunto del embrague de patin 7. Lubrique el eje del engranaje intermedic con una
2. Coloque el alojamiento en el rotor del alternador. solucion 50/50 de aceite de motor y grasa a base de
3. Aseglrese de que el alojamiento encaje bisulfuro de molibdeno.
perpendicularmente sin atascarse en el rotor. Instale 8. Cologue en el carter el engranaje intermedio del
fijaciones nuevas , motor de arranque vy el gje.
4. Apriete los pemos a 16 Nm siguiendo la secuencia

que se muestra a continuacién. Una vez apretados
{os seis pemos, vuelva a comprobar en 1a secuenda
indicada que cada pemo estd comectamente
apretado; si alguno de ellos se mueve, comience de
nuevo. Compruebe repetidas veces los pernos en la
secuencia indicada hasta que todos ellos estén
correctamente apretados y no se muevan, para
asegurarse de que el alojamiento del embrague de
patin estd correctamente asentado en el rotor.

1
/ %@E\ . i

__.@ 9. Limpie meticulosamente la cubierta izquierda del
motar,
10. Coloque una nueva junta en los pasadores del carter
@ @ y vuelva a colocar la cubierta del motor de! lado
‘ / \ izquierdo.
\v//
"2

Secuencia para apretar [os pernos
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Transmision

11.  Aseglrese de que el pemo con la arandela de cobre
esié colocado correctamente. Vuelva a colocar el

soporte del solencide/carenado en los dos pemnos
frontales. Apriete los pernos de la cubierta a 9 Nm.

AR A2
E

1. Cubierta del motor de! lado izquierdo
2. Posicion de la arandela de cobre

3. Soporte del solenoide/carenado

12. Vuelva a colocar el carenado inferior del lado
izquierdo (consulte la pagina 76-751.

13. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo {rojo),

14. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 76-11).

IUMP Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Esta pagina se ha dejado en blanco de forma intencionada.

7.26
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Plano de despiece — Carter inferior

25 Nm

8.2
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Lubricacion

Plano de despiece - Bomba de aceite/bomba de agua, engranajes e
intercambiador de calor

.. _ 8.3
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Circuito de aceite del motor (f
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Lubricacion

Descripcion del circuito de aceite del motor

El aceite se recoge del carter inferior y se intraduce en el rotor de la bomba de aceite a través de un colador de malla. La
bomba de aceite dispone de un Gnico rotor de bombeo que proporciona aceite presurizada al circuito de lubricacion a
través de la valvula de alivio de presion de acejte, La vélvula de alivio estd ajustada para abrirse a 5,1 bar, y cuando estd
abierta devuelve el aceite de alta presién directamente al carter inferior.

El aceite presurizado se entrega al intercambiador de calor de aceite a agua {montado en la parte delantera del motor).

El aceite refrigerade se lleva a continuacién al borde exterior de] filtro de aceite, dende se filtra atravesando la membrana
del filtro. El aceite filtrado se introduce en el conducto de la mitad inferior del carter, desde donde se distribuye alrededor
del mator:

»  El aceite se entrega a los cojinetes prindpales del cigiierial y, a través de perforaciones en el dgliefal, a los
cojinetes de cabeza de biela.

«  Los inyectores de pulverizacdién ubicados en la mitad superior del carter, detrds de laos cascos de los
cojinetes principales, lubrican los pistones y los pies de biela. El aceite se introduce en los inyectores desde
la alimentacin de aceite del cigiiefal. En el conducto de la mitad superior del carter también se ubica un
conmutador de luz de advertencia de baja presion de aceite.

= Parte del aceite se envia directamente a la culata a través de un coanducte intemo. Ef aceite que Hega a la
culata se envia a ambos arboles de levas a través de un conducto en la pieza fundida de la culata que
suministra aceite directamente al extremo commespandiente al pifion de los arboles de levas. E aceite se
envia a través de los drboles de levas huecos al resto de caojinetes del drbol de levas, los ratadares de taqué
y las vélvulas.

«  El aceite se lleva a la caja de cambios a través de tubas y perforaciones de aceite intemos que suministran
aceite directamente al extremo de cada eje. El aceite circula a lo largo de los ejes del cambio de marchas
hasta los orificios de salida, que lo llevan directamente a los cojinetes, los engranajes y los selectores.

En el modelo Daytona 675, el aceite también se lleva al alternador para ayudar a refrigerar los componentes del
alternador, El aceite se obtiene desde la alimentacién de aceite del dgiiefial y se dirige al altemador a través de un
inyectar ubicado sobre € rotar del alternador, en la mitad superior del carter.

imi - 8.5
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intercambiador de calor (‘f"

El intercambiador de calor se utiliza para transferir calor desde el aceite de motor al liquido refrigerante. El aceite se
entrega al intercambiador de calor a través de un permo central hueco, tras o cual fluye alrededor del depésito final y
hada el nideo del intercambiadar de calor, donde circula. El refrigerante se bombea alrededor de la parte externa del
ndclea del intercambiador de calor para enfriar el aceite. El aceite refrigerado sale del intercambiador de calor y fluye
hacia el filiro de aceite. Una ventaja adicional del intercambiador de calor es que, debido a que el liquida refrigerante del
motor alcanza su temperatura de funcionamiento mds rdpido que el aceite del motor, el liquido refrigerante calienta el
aceite a temperaturas del motor mas bajas; esto permite que el aceite alcance mds rdpido su temperatura de
funcionamiento éptima, ayudado de este modo a mejorar la vida del aceite de motor, a reducir las emisiones de escape y
a reducir el desgaste del motor.
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Aceite de motor

Especificacion

Utilice aceite de motor de motocicleta sintético o
semisintético 10W/40 o 15W/50 que cumpla con la
especificacion APl SH {0 mayor} y JASO MA, tal como e
Mobil 1 Racing 4T.

Los motares Tiumph de inyeccion de combustible y alto
rendimiento han sido disefiados para utilizar aceite
sintético o semnisintético para motocicletas que cumpla
con la especificacién APl SH {o superior) Y JASO MA.
Mo afada aditivos quimicos al aceite de motor. El aceite
de motor sirve también para la lubricacion del
embrague, y los aditivos podrian hacer que el embrague
patinara.

No utilice aceite mineral, vegetal, no detergente, de
ridno o cualquier otro aceite no conforme a la
especificacidn requenida. El uso de este tipo de aceites
puede ocasionar dafios graves e instantaneos al motor.

Aseglirese de gue ningtin cuerpo extrafio se introduce
en el carter durante un cambio o rellenado de aceite.

Comprobacion del nivel de aceite

Para un correcto funcionamiento del motor, la transmisian
y el embrague, mantenga el aceite de motor a un nivel
correcto, y sustituya el aceite y el filtro segin las intervalos
espedficados en el cuadre de mantenimiento planificado.

i i) ;
Bl fundonamiento de ia motocicdeta con un nivel
insuficiente de aceite de motor o con aceite degradado
o contaminado acelerard el desgaste del motor, lo cual
puede derivar en el gripado del motor o fa transmisién,
con el consiguiente riesgo de pérdida del control del
vehiculo y de accidente.

Aceite de motor Triumph

Su motocicleta Triumph es un producto de ingenieria de
alta calidad que ha sido fabricado con el maximo cuidado
y probado bajo los estindares mas exigentes. Triumph
Motorcydes desea que usted disfrute del méximo
rendimiento de su vehiculo, y con ese fin ha probado
muchos de Jos lubricantes de motor actualmente
disponibles hasta los [imites de su rendimienta.

Mobil 1 Racing 4T ha dado buenos resuftados en todas
nuestras pruebas y constituye nuestra primera
recomendacion como lubricante para todos los motores
actuales de ias motocicletas Tiumph,

El lubricante Mobil 1 Radng 4T, envasado especialmente
para Triumph, estd disponible en su concesionario
autorizado Triumph.,

Nota:

*+ El nivel real se obtiene realizando Ia
medicién con la motocicleta en terreno llano
y en posicion vertical, no apoyada sobre el
caballete lateral, y enroscando la boca de
llenado completamente en su alojamiento.

« No afada aceite a través del orificio de la
varilla en el carter.

3. bExtraiga la varilla.

4. El nivel de aceite queda indicado en funcion de las
lineas de la varilla. Con el depodsito lleno, el nivel de
aceite debe llegar {usto hasta la marca superior de la

—

Ponga en marcha el motor y déjelo funcionar al
ralenti durante aproximadamente cinco minutos.

b

Pare el motor y espere por lo menos tres minutos
para que el aceite pueda asentarse.

2. Retire la varilla, limpiela y enrdsquela completamente
en el carter.

(s

1

1. Boca de llenado

2, Ubicacién en el cirter de la varilla de nivel
3. Varilla de nivel

4. Marca superior

5, Marea inferior

varilla.

5. Si el nivel de aceite es demasiado bajo, retire el
tapén de llenado v afada aceite poco a poco a través
del orificio de llenado situado en la cubierta del
embrague hasta alcanzar el nivel correcto.

6. Una vez alcanzado dicho nivel, cologue de nuevo la
varilla de nivel y el tapén de llenado.
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Cambio de aceite y del filtro de
aceite

b

motor puede provocar sequedad e irritaciones en la piel,
asi como dermatitis. Por otro lado, el aceite de motor
usado contiene sustancias contaminantes
potencialmente cancerigenas. Lleve siempre una
indumentania adecuada y evite el contacto con la piel.

El aceite de motor y el filtro de aceite deben sustituirse
en los penodos espedficados en el cuadro de
mantenimiento planificado.

i T \d [ i SHEIET i
El contacto prolongado o repetido con el aceite de

1. Deje que el motor se caliente bien y a continuacién
deténgalo.

2. Retire el carenado inferior (consulte la pagina 76-73).

Cologue una bandeja de drenaje de aceite bajo el
motor.

et i_g;;i ﬁé;g &t i 1 {&g@g; 15 k-:ﬁj_w.
Sl e e e

El aceite puede estar caliente al tacto. El contacto con el
aceite caliente puede escaldar o quemar la piel.

4.  Retire el tapon de drenaje de aceite,

cdga

1. Tapon de drenaje de aceite

2. Filtro de aceite

5. Con la motocicleta sobre terreno llanc y apoyada
sobre el caballete lateral, deje que el aceite se vade
completamente.

6. Desatornille y retire el filtro de aceite medizante la
herramienta de servicio Tiumph T3880312.

cdint

1. Filtro de aceite
2, Herramienta T3880312

7. Deseche dl filtro de aceite,

8. Aplique una capa de aceite de motor limpio al anillo
de estanqueidad del nuevo filtro de aceite.

9. Coloque el filtro de aceite y apriete a 10 Nm.

10. Una vez el aceite se ha vadado por completo,

coloque una nueva arandela de sellado en el tapdn
de drenaje. Coloque el tap6n y apriételo a 25 Nm.

11. Llene el motor con aceite nuevo del tipo y la
clasificadén listada anteriormente y en la seccdén
correspendiente a la especificacion.

12. Ponga en marcha el motor y déjelo al ralentf.

A Precaudion

Acelerar el motor antes de que el aceite bafe todas sus
partes puede causar dafos en el motor o que éste se

gripe.

13. Aseglirese de que la luz de advertencia de presion
de aceite se apaga instantes después de poner en
marcha el motor,

5i la presién del aceite de motor es demasiado baja, se
encenderd la luz de advertenda de baja presion de
aceite. Si este indicador permanece encendido con el
motor en marcha, pare inmediatamente el motor e
investigue la causa. De no hacerlo asf provocara danos
al motor, '

14. Pare el motor y compruebe el nivel de aceite,
Ajlstelo en caso necesario.

15. Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte la
pagina 76-151.
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Eliminacion del aceite de motor usado

Con el fin de proteger el medio ambiente, no derrame
aceite sabre el suelo ni lo vacie en alcantarillas, desagties o
corrientes de agua. Aplique el sentido comin a la hora de
deshacerse del aceite de moter usado. En caso de duda,
consulte a las autoridades locales.

Bomba de aceite

El contacto prolongado o repetido con el aceite de
motor puede provocar sequedad e imitaciones en la piel,
asi como dermatitis. Ademads, el aceite de motor usado
contiene  sustancias contaminantes potencialmente
cancerigenas.

Lleve prendas protectoras siempre que manipule aceite
de motar usado, y evite que entre en contacto con fa
piel.

SIS i et

Con el fin de proteger el medio ambiente, no derrame
aceite de motor sobre el suelo ni lo vade en alcantanillas,
desaglies o comientes de agua. Para evitar contaminar
las comrientes de agua, deshdgase de] aceite usado de
una manera respetucsa con el medio ambiente. En caso
de duda, consulte a ias autoridades locales.

Retirada
Nota:

« La bomba de aceite y la bomba de agua se
entregan como un conjunto ¥ no se pueden
separar. Este procedimiento incluye Ia
retirada del conjunto de la bomba de aceite
y la bomba de agua.

1. Retire el sillin del conducter (consulte la pagina 16-
7).

2, Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Vacie el liquida refrigerante {consulte |z pagina 77-4}.
4. Vade el aceite del motor (consulte la pagina &-8).

e e
A Ad ertencia |
et e

El aceite puede estar caliente al tacto. El contacto con el
aceite caliente puede escaldar o quemar [a piel.

El contacto prolongado o repetido con el aceite de
motor puede provocar sequedad e iritaciones en ia piel,
asi como dermatitis. Por otro lado, el aceite de motor
usado contiene sustancias contaminantes
potenciaimente cancerigenas. Lleve siempre una
indumentaria adecuada y evite el contacto con la piel.

5. Retire el carter inferior (consulte ia pagina 8-78).
6. Retire el embrague (consulte la pagina 4-5).

7. Suelte las dos fijadones y retire el conducto de
transferencia de aceite. Retire y deseche los dos
sellos de la junta ténca.

1. Conducto de transferencia de aceite
2. Fijaciones

TRIUMEH
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8. Suelte las dos fijaciones y retire el recolecior de
aceite. Retire y deseche el sello de la junta tdrica.

EAY) _
1. Recolector de aceite

2. Fijaciones

9. Suelte el permo que fija el codo de admision de

refrigerante al carter y extraiga el codo. Retire la
junta térica del codo y deséchela.

1. Codo de admisién de refrigerante
2. Fijacién

10. Suelte el perno que fija el conducio de salida de
refrigerante al carter y extraiga el conducto. Retire |as
tres juntas téricas del conducto y deséchelas,

1. Conducto de salida de refrigerante
2, Fijacion

11.  Suelte las fijaciones que sujetan [a guia de la cadena
de transmisién al carter y retire la guia.

O
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1. Guia de la cadena de transmision de la bomba de aceite
2. Fijaciones
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12. Deslice con cuidado el pistén de transmisién de la 14, Suelte [as fijaciones que sujetan la cubierta de la

bomba de aceite hacia atrés y hada delante para cadena de transmision a la bomba de aceite. Retire la
_extraer e cojinete de rodillos en aguja interno. cubierta de [a cadena de transmisian.
, S
oy
i
- nam

<

exiwf
1. Pifon de transmision de [a bomba de aceite 1. Bomba de aceite
2. Cojinete de rodillos en aguja 2. Fijaciones
13. Retire con cuidado el cojinete mientras sujeta el 3 Cubierta de la cadena de transmisiGn
pifidn de transmisién de la bomba de aceite, 15. Con una herramienta adecuada, deslice el pasador

hacia ammba para extraer la bomba de aceite del
carter. No es necesario tetiar completamente el
pasador de la bomba de aceite. :

ciiwg

1. Cojinete de rodillos en aguja
2. Pinén de transmision de la bomba de aceite

1. Bomba de aceite
2. Pasador

imi — 8.11
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16. Desprenda la cadena de transmisién de la bomba de Inspeccion (
aceite.

1. Bomba de aceite
2. Cadena de transmision

17.  Retire del cirter la bomba de aceite con cuidado.

18. Retire y deseche la junta térica de la boca de entrada
del cuerpe de la bomba de agua.

1. Suelte la fijacién y retire el pistdn de transmision y la
arandela distanciadora.

1. Bomba de aceite ' C

2. Arandela distanciadora D
3. Pifidn de transmisién

4. Fijacién

2. Suelie las tres fijaciones y retire el cuerpo de la
bomba de aceite,

~— )

1. Cuerpo de la bomba de aceite
2. Fijaciones

A\ Precaucién

Si alguna de las piezas de la bomba de aceite se
encuentra fuera del limite de servicio, debera sustituirse
toda la bomba. El uso de una bomba de aceite
defectuosa puede ocasionar serios darios al motor.

8.12
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o 3. Mida la holgura de las palas del rotor mediante un
calibrador de separaciones.

Holgura de las palas del rotor

Estandar

Limite de servicio:

0,15 mm
0,20 mm

Holgura de las palas del rotor

4. Mida la holgura del cuerpo de la bomba mediante
un calibrador de separacicnes.

Holgura del cuerpo de la bomba

6.

10.

M.

(a) Si todas las holguras se encuentran dentro de los
limites de servido, aplique aceite de motor limpio a
discrecion a todos los componentes intemos y vuelva
a instalar el cuerpo de la bomba de aceite en el rotor
de la bomba. Aplique Loctite 204 a las fijaciones y
apriételas a 12 Nm.

(b) Si alguna de las medidas se encuentra fuera de
los limites de servidio, sustituya toda la bomba.

Compruebe si los pifiones y la cadena presentan
dafios o desgaste, Sustit(iyalos si asi fuera.

Compruebe que el eje de la bomba de agua y sus
cojinetes no presenten holgura lateral o axial
Sustituya la bomba en caso necesano,

Compruebe que altrededor del impulsor y en el
cuerpo de la bomba no existe corrosion ni
sedimentos depositados. Sustituya la bomba en caso
necesario.

Compruebe que el pasador de posidonamiento de
la bomba de acejte no presente danos. Sustitdyalo
€N Caso necesario.

Vuelva a colocar la arandela distandadora y el pifidn
de transmisidén. Aplique lLoctite 204 a la Fjagdn y
apriétela a 12 Nm.

1. Bomba de acejte

2. Arandela distanciadora
3. Pifdn de transmisién
4. Fijacion

Holgura del cuerpo de la bomba

Estdndar:
Lirnite de servicio;

0,15 -0,22 mm
0,35 mm

5. Mida la holgura en el extremo de la bomba.

Holgura en el extremo de la bomba

Estdndar:
Limite de servicio:

0,04 — 0,09 mm
0,17 mm
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Instalacién

A\ Precaucién

Antes de colocar la bomba de aceite en el crter
aseglirese de que las superfides internas de la bornba se
hayan *humedecide’ con aceite de motor limpio. En caso
contraric, es posible que la bomba no pueda recoger
aceite del carter inferior. El motor fundeonarfa entonces
sin presién de aceite y podria sufrir dafos graves.

1. nstale una junta térica nueva en la boca de entrada
del cuerpo de la bomba de agua.

2. LUene la bomba de aceite con aceite de motor nuevo,
girando el rotor de la bomba a medida que ei aceite
se vierte sobre ella para asegurarse de que todas las
superficies se cubren de aceite.

3. Coloque l[a bomba de aceite en el cdrter e inserte la
boca de entrada de la bomba de agua en la abertura
del carter.

4, Cologue la bomba de aceite en el drter,
asegurindose de que el pasador de la bomba de
aceite se introduce correctamente en el orificio del
pemo del carter.

o A\ Precaucion

No aplique una fuerza excesiva para insertar el pasador
en el cirter, ya que se podrian produdr graves dafos al

pasador o al crter.

5. Utlizando un punzén de davo adecuado, golpee
con cuidado el pasador hada el interior del carter
hasta que se asiente.

6. Pase la cadena de transmision sobre el eje de
entrada de transmisién y coléquela en el pindn,

7. Coloque la cadena de fransmision en el pinon de la
bomba de aceite.

o

Apoye el pifgn de transmision de la bomba de
aceite y vuelva a colocar con cuidado el cojinete de
rodillos en aguja.

cawg

1. Cojinete de rodillos en aguja
2. Piiién de transmision de la bomba de aceite

9, Vuelva a colocar la cubierta de la cadena de
transmisién de la bomba de aceite en la bomba de
aceite v coloque pemos nuevos. Apriete los pernos a
12 Nm.

N

1. Bomba de aceite
2. Fijaciones
3. Cubierta de la cadena de transmision

10. Vuelva a colocar la quia de la cadena de transmision

de la bomba de aceite. Aplique Loctite 204 a las
fijaciones y apriételas a 9 Nm.

cdqg
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Lubricacion

11

Instale una junta torica nueva en el codo de
admision de refrigerante y cologue el codo en la
. entrada de la bomba de agua. Coloque el pemo y
apriételo a 9 Nm,

1. Codo de admisién de refrigerante
2. Fijacion

12,

Instale tres juntas téricas nuevas en el conducto de
salida de refrigerante y coloque el conducto a través
del carter, situindolo en la salida de la bomba de
agua. Instale 1a fijacion y apriétela a 9 Nm.

1. Conducto de salida de refrigerante
2. Fijacién

13.

14,

13,

i6.

17

Instale una junta tdrica nueva en el recolector de
aceite y vuelva a colocar el recolector de aceite.
Coloque pernos nuevos y apniételos a 8 Nm.

Instale dos juntas téricas nuevas en el conducto de

transferencia de aceite y vuelva a colocar el conducto
de transferencia de aceite. Coloque pernos nuevos y
apriételos a 6 Nm,

Vuelva a colocar el embrague (consulte la pgina 4-
9.

Vuelva a colocar el dirter inferior, asegurdndose de
que el tubo de purga de la bomba de agua esté
comectamente instalado {consulte la pagina &§-77).
Vuelva a conectar la bateria, empezando por &l polo
positivo {rojo).

18.

19.

20.

Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 76-17).

Vuelva a llenar el motor con aceite {consulte la
pdgina G-&).

Vuelva a llenar €l sistema de refrigeracion {consulte
la pagina 77-5).

TRWMPH
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Conmutador de la luz de advertencia
de baja presion de aceite

El conmutader de la luz de advertencia de baja presion de
acejte se encuentra en la mitad superior del crter, detrds
de la aulata.

1. Conmutador de la luz de advertencia de baja presion
de aceite
2. Conexion eléctrica

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
. '

2. Desconecte la baterfa, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Desconecte la conexion eléctrica del conmutador.
4, Retire el conmutador y recoja la arandela de cobre.

Instalacién

1. Incorporando una arandela de cobre nueva, coloque
el conmutador y apriételo a 13 Nm.

2. Vuelva a colocar la conexién eléctrica.

3. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el poio
positivo {rojol.

4, Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 16-17).

Carter inferior

Retirada

1. Retire el sillin del conductor (consulie la pagina 76-
11).

2. Desconede la bateria, empezando por el polo
negativo (negro}.

3. Vade el aceite del motor {consulte la pagina 8-8).

El aceite puede estar caliente
aceite caliente puede escaldar o quemar la piel.

o
;
e

SpEiaa mf;%&%%zf&mm%@%? el
El contacto prolongade o repetido con el aceite de
motor puede provocar sequedad e irritaciones en la piel,
asl como dermatitis. Por otro lado, el aceite de motor

usado contiene sustancias contaminantes
potencialmente  cancerigenas. Lleve siempre una
indumentaria adecuada y evite el contacto con la piel.

4. Retire el sistema de escape (consulte la pagina 70-
134).

i i _ i
Si el motor ha estado recientemente en funcionamiento,
el sistema de escape estara caliente. Antes de trabajar
sobre el sistema de escape o cerca de él, espere un
tiempo suficiente para que se enfrie.

El contacto con un sistema de escape caliente puede
producir quemaduras.
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Lubricacion

5. Suelte los pernos que fijan el crter inferior a la mitad B. Si es necesario, suelte las fijacicnes del conducto de

inferior del carter. transferencia de aceite y retire el tubo de
transferenda de aceite. Retire las dos juntas t6ricas
del carter y deséchelas.

1. Carter inferior

2. Fijaciones
6. Desprenda el cirter inferior y recoja el tubo de purga 1. Conducto de transferencia de aceite
de la bomba de agua. Retire las cuatro juntas téricas 2. Fijaciones

del tubo de purga y deséchelas.
Nota: Instalacién

« El tubo de purga de la bomba de agua
puede permanecer acoplado a la bomba de
agua o puede desprenderse con el carter
inferior.

1. Conducto de transferencia de aceite
2. Fijaciones

1. Sise ha retirado, cologue el tubo de transferencia de
aceite incorporando juntas téricas nuevas. Apriete las

1. Tubo de purga de la bomba de agua oo,
fijaciones a 6 Nm.

2, Juntas toricas
7. Retire y deseche la junta del carter inferior.

imi - 8.17
IUMP Manual de mantenimiento — Daytona 675



Lubricacion

2. Incorporando juntas téricas nuevas, cologque ef tubo i0. Vuelva a colocar e} carenadeo inferior (consulte [a
de purga de la bomba de agua en la bomba de pagina 76-i3),
aceite. 11. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulie fa

pagina 76-17).

1. Tubo de purga de la bomba de agua
2. Juntas toricas

3. Incorporando una junta nueva en el carter inferior,
coldéquelo en la mitad inferior del carter.

4.  Apriete las fijaciones del cirter inferior a 12 Nm.

1. Carter inferior

2. Fljaciones

5. Vuelva a colocar el sistema de escape (consulte la
pagina 10-137).

Nota:
* Utilice juntas de escape nuevas en las
conexiones de la bajante con la culata.

6. Llene el motor con aceite de la clasificacion correcta
{consulte la pagina 8-7).

7. Vuelva a conectar la baterfa, empezando per el polo
positivo {rojol.

8. Ponga en marcha el motor y aseglrese de que la luz
de advertencia de baja presién de aceite se apaga
instantes después de ponerlo en marcha.

9. Pare el motor y compruebe el nivel de aceite.
Ajtistelo si es necesano (consulte [a pagina 8-7).

8.18 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Intercambiador de calor

Retirada

1. Retire &l sillin del conductor {consulte la pagina 756-
7.

2. Desconecte [a baterfa, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire el carenado inferior (consulte la pagina 76-73).
4, Vade el refrigerante {(consulte la pagina 17-4).
5. Vade el aceite del motor (consulte |a pagina 8-8).

4

B b ?ﬁ%ﬂ%’%&éﬂn’&-ﬁ}“?‘;%#ﬁ? SR .;. i e :” la Y]
El contacto prolongado o repetido con el aceite de
motor puede provocar sequedad e irritadones en la piel,
asl como dermatitis. Por otro lado, el aceite de motor
usado contiene sustandas contaminantes
potencialmente cancerigenas. lleve siempre una
indumentaria adecuada y evite el contacto con la piel.

6. Desconecte del intercambiador de calor los
manguitos de liquido refrigerante.

7. Retire el pemo central del intercambiador de calor y
extriigalo del carter. Retire y deseche [a junta torica
del intercambiador de calor y la arandela de sellado

del pernc central.

1. Intercambiador de calor
2. Pemo central
3. Abrazaderas del manguito de liguido refrigerante

Inspeccién

1. Compruebe si el cuerpo del intercambiador de calor
presenta corrosion y/o danos.

instalacion

1. Coloque una junta térica nueva en el intercambiador
de calor, y una arandela de sellado nueva en el
perno central.

wipg

1. Perna central

2. Arandela de sellado

3. Intercambiador de calor
4. Junta torica

Nota:
= Para asegurarse de que estan
correctamente colocados, compruebe que la

lengiieta del intercambiador de caler se
ubica en el saliente del carter.

No mantenga el intercambiador de calor en su posicion
ayudandose de la lenglieta cuando apriete el pemo
central. La lengiieta se doblard y no evitad que el
intercambiador de calor gire. En su lugar, mantenga
firmemente el intercambiador de calor en su posicidn
solamente con la mano.

N e |
==~ L

AR /(%,,

cdum

1. Lengiieta del intercambiador de calor
2. Saliente del carter
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opt

Coloque el intercambiador de calor en el carter y
aprete el pemo central a 59 Nm.

Cologue los manguitos de refrigeracion en el
intercambiador de calor y apriete las abrazaderas de
fos manguitos de fiquido de refrigeracién.

_\/1

nia

N

i
-~

1. Intercambiador de calor
2. Pemo central
3. Manguitos de liquido de refrigeracion

4.  Vuelva a lienar el sistema de refrigeracién (consulte
la pagina 17-5)

5. Vuelva a llenar el motor con aceite {consulte la
pagina 8-8).

6. Vuelva a conectar la baterfa, empezando por el polo
positivo {rojol.

7. Ponga en marcha el motor y compruebe que no hay
fugas de aceite. Tras realizar la comprobacién de
fugas, pare el motor y déjelo reposar durante 10
minutos.

8.  Ajuste el nivel de aceite del motor (consulte la pagina
8-7).

9.  Vuelva a colocar € sillin del conductor {consulte la
pdgiria 16-17}.
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Retirada/Reinstalacion del motor

Retirada/reinstalacion del motor

Retirada

1. Retire los silines {consulte la pagina 76-77).

2. Desconecte la batera, empezando por el polo
negativo {negro), y a continuacion retirela (consulte
la pagina 9-2).

3. Cologue la maotadcleta sobre un caballete central.

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada,
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocideta,

4. Retire el panel trasero {consulte la pagina 16-72).

5. Retire el carenado inferior (consulte la pagina 76-
12).

6. Retire e depdsito de combustible {consulte la pagina
10-108).

7. Retire {a caja de admision (consulte la pagina 70-
113}

8. Refire los cuerpos del acelerador {consulte la pagina
10-120).

9. Vade ¢| aceite del motor (consulte |a pagina §-8).
10. Vade el liquido refrigerante (consulte la pagina 77-6).
11, Retire el radiador {consulte la pagina 77-8),

Nota:

*  Fije los manguitos de liquido refrigerante
para evitar que se produzcan dafios al
extraer el motor.

12. Retire completamente el sistema de escape {consulte
la pagina 10-734).

13, Ajuste la cadena de distrbucién para que tenga la
maxima holgura (consulte la pagina 72-8).

14, Desconecite el varillaje del cambic de marchas
ubicado en el eje de la caja de cambios.

15. Retire la cubierta del pifion.

A\ Precaucion
Evite gue la cadena de transmisidn entre en contacto

con polvo, gravilla de la carretera, etc. para evitar que se
darie.

16. Desconecte todas las conexiones eléctricas del mazo
principal con el motor.

17. Desconecte el cable del embrague (consulte la
pagina 4-5).

18. Cologue un soporte bajo el motor y asegtirese de
que el bastidor todavia se encuentra apoyado de
forma adecuada y segura.

19. Tome nota de la posicion de los dos separadores
instalados en el perno de la caja de cambios inferior,
uno a cada lado del motor.

20. Suelte [as tuercas que fijan los pernos de montaje de
la caja de cambios trasera y retire los dos pemos.
Recoja los dos separadores del permo inferior.

N W (

edun
1. Perno de la caja de cambios trasera
2. Separador derecho

1. Separador izquierdo
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Retirada/Reinstalacion del motor

Nota:

* El bastidor dispone de cuatro cubiertas de
regulador localizadas en ¢l lado derecho del
bastidor, como se muestra en la siguiente
ilustracién.

1. Pasicion del regulador de bastidor delantero

2. Posicion del regulador de bastidor central

3. Posicion del regulador de bastidor superior trasero

4, Posicidn del regulador de bastidor inferior trasero

21. Afloje las dos cubiertas del regulador de bastidor
traseras con la herramienta T3880103.

L)

S~

1. Herramienta T3880103

2. Regulador de bastidor superior trasero

3. Regulador de bastidor inferior trasero

22. Suelte las tuercas que fijan los pernos de montaje
ceniral izquierdo y delantero del motor y retire los
pemos.

23. Afloje las cubiertas del regulador de bastidor central
y delantero con la herramienta T3880103.

1. Herramienta T3880103

2. Regulador de bastidor delantero

3. Regulador de bastidor central

24. Retire los dos pernos del motor {derechos} restantes
y baje el motor o suficiente para poder desprender
la cadena de transmision del pifidn de salida.

25. Retire el motor de| bastidar.

A\ Precaucién
Baje el motor con mucho cuidado para evitar que los
componentes se dafien.

Instalacion

1. Coloque el motor bajo el bastidor.

2. Levante el motor, pasando la cadena de transmision
alrededor del pifidn de salida a medida que lo
levanta.

A Precaucion
Si no se aplica de forma precisa la siguiente secuencia

de instalacion/apriete de los pernos de montaje del
motor, podrian producirse graves dafios en el bastidor.

3. Alinee el motor con el bastidor y coloque con
cuidado el perno de montaje del motor central
derecho (localizado en la parte trasera de la culata),
asegurdndose de que el motor todavia se encuentra
apoyado de forma adecuada y segura.

4. Alinge el soporte del motor central izquierdo y
apriete el regulador del bastidor a 3 Nm con fa
herramienta T3B880103. Cologue el pemno con
cuidado pero no lo apriete del todo adn.

UME.
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Retirada/Reinstalacion del motor

5. Inserte temporalmente el perno trasero inferior (caja Nota:
de cambios) desde el lado derecho, asegurdndose de
que los dos separadores estdn instalados del mismo
modo que en el procedimiento de retirada.

El perno séle se debe insertar la distancia necesaria
para soportar los dos separadores, ya que si se
insertase totalmente se restringiria el acceso a la
cubierta del regulador de bastidor. No coloque la

» El bastidor dispone de cuatro cubiertas del
regulador de bastidor localizadas en €l lado
derecho del bastidor, como se muestra en la
siguiente flustracion.

tuerca.

1. Posicion del regulador de bastidor delantero

2. Posicion del regulador de bastidor central

3. Posicion del regulador de bastidor superior trasero
4. Posicion del regulador de bastidor inferior trasero

6. Apriete a 3 Nm las dos cubiertas de} regulador de
bastidor traseras con {a herramienta T3880103.

1. Pemo de la caja de cambios trasera
2, Separador derecho

1. Separador izquierdo
1. Herramienta T38280103

2. Regulador de bastidor superior trasero
3. Regulador de bastidor inferior trasero

7. Cologue el perno delantero derecho Uocalizado en la
parte delantera de la culata), coloque una tuerca
nueva y apriétela a 48 Nm.

8. Retire el permo de montaje del motor central
derecho fijado anteriormente y vuelva @ comprobar
el par motor del regulador de bastidor con la
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Retirada/Reinstalacion del motor

cduc

herramienta T3880103. Vuelva a apretar el
regulader a 3 Nm. Coloque de nuevo el pemae, y

. aprételo a £48 Nm.

& 1. Herramienta T3880103
e 2. Regulador de bastidor central

9.
10.

11

Apriete el perno central derecho a 48 Nm.

Retire el permo trasero inferior {caja de cambios}
desde el lado derecho e insértelo desde €l lade
izquierdo. Coloque una tuerca nueva y apnétela a
48 Nm.

Apriete a 3 Nm el regulador del bastidor delantero
con la herramienta T3880103.

1. Herramienta T3880103
2. Regulador de bastidor superior delantero

12,

13.

4.
15.

16.

Coloque el perno trasero superior {caja de cambios)
desde &l lado izquierdo. Coloque una tuerca nueva y
apriétela a 48 Nm.

Coloque el permo delantero izquierdo y cologue una
tuerca nueva, Apriétela a 48 Nm.

Retire ef soporte de debajo def motor.

Vuelva a colocar el cable del embrague (consulie la
pagina 4-6).

Vuelva a conectar todas las conexiones eléctricas del
motor.

17

18.
19.

20.

Ajuste la cadena de transmisién {consulte la pagina
12-6),

Vuelva a colocar el varillaje del cambio de marchas.

Vuelva a colocar la cubierta del pidn y apriete los
pemas a 9 Nm.

Utitizando sellos nuevos en la culata, vuelva a colocar
el sistema de escape (consulte [a pagina 70-737).

1. Culata
2. Sellos

21.

22.

23,

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

3L

32,

Vuelva a colocar el radiador (consulte la pagina 77-
0

Llene el motor con aceite de la clasificacién y
viscosidad correctos (consulte la pagina 8-8).

Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador (consulte
la pagina 10-724).

Compruebe el ajuste del cable del acelerador
{consulte [a pagina 70-779).

Vuelva a colocar la caja de admisién (consulte a
pagina 70-773).

Vuelva a colocar e depésitc de combustible
{consulte la pagina 10-707).

Vuelva a colocar el carenado inferior (consulie la
pagina 76-72).

Vuelva a colocar el panet de la carroceria trasera
{consulte la pagina 75-72).

Vuelva a colocar la bateria en la caja de la bateria y
conéctela de nuevo, empezando por el polo positivo
{rojo) (consulte la pagina 77-7).

Vuelva a colocar ¢ sistemna de refrigeracién (consulte
la pagina 77-5).

Retire la motocicleta del caballete central y péngala
sobre el caballete lateral.

Vuelva a colocar los sillines (consulte la pagina 76-
1.
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Retirada/Reinstalacion del motor

Esta pdgina se ha dejado en blanco de forma intencionada.
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10 Sistema de combustible/Gestion del
motor

Plano de despiece — Depdsito de combustible y bomba de combustible. ... ..o ..., 10.7
Plano de despiece - Riel de combustible, aceleradores einyectores. . .........ovviiriniirernnnn. 108
Plano de despiece - Cajade admision. . . ... oo e e 10.9
Plano de despiece - Sistema de B5CaPE. . ... oi ittt e e, 10.10
Plano de despiece - Sistema de evaporadion . ..ottt it i e, 10.11
Plano de despiece — Inyeccion de aire secundanio ..........oiiiiiiiiiiii i i 10.12
Requisitos del combustible. ... .. L e e e 10.13
Requisitos del combustible - todos los paises excepto EEUU.. ... ... .coiiiiiiiennnnnnnn. 10.13
Requisitos del combustible - EEUU. ... ... i e 1013
Gasolina OXIgeNad@ . . ... ... i e e 1013
1 Ly T 10.13
1= - T T 10413
MTBE (metil terbulil €ter) . ... .. o i i i it i it et 10413
LE LoE Ty Tl [ = 1 T A 10.14
0 1014
Avance de encendido .. ... .. e e i et 10.14
53 10 10.14
L0 1 -] [ T« [a T 1014
Cidlo de trabajodefavdlvulade purga. . ... ..ot et i r et e 10.14
Ly T o T T o T 1014
0oy (T /o 1 o T 10.14
Deteccion de Caitdas, ... uov ettt e e ittt i e et i e e 10.14
I 10.14
0 10.14
Estado del caballete lateral . ... ...t i i it 10.14
Estado del ventilador, . ... vuuutt i r ittt e it ae e 1014
EXBV........ e et e e et e e aaa et ee et aa e, 1014
T Tl e e L T T 1014
Inyeccion de aire SecUNdamio ... ... ittt i it i it i e e, 1014
1 1014
Motor paso a paso del acelerador primanio ..... ... .o i it e e 1014
Posicion del acelerador . ... ...t e e e i 10.14
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Plano de despiece — Depésito de combustible y bomba de combustible

Ver texto
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Plano de despiece - Riel de combustible, aceleradores e inyectores
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(-l "~ Plano de despiece - Caja de admision
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Plano de despiece - Sistema de escape

Ver texto
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Plano de despiece - Sistema de evaporacién
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Plano de despiece — Inyeccion de aire secundario
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Requisitos del combustible

Requisitos del combustible - todos los paises
excepto EE.UU.

Fuera de los Estados Unidos, en este modelo debe
utilizarse combustible sin plomo con un octanaje de
investigacion (RON} de 95.

Requisitos del combustible - EE.UU.

En los Estados Unidos, en donde el octanaje del
combustible se mide de manera diferente, puede ser de
aplicacién lo siguiente: Fste modelo ha sido disefado para
admitir gasolina sin plomo con un octanaje CLC o AKI
(R+M)/2 de 89 o superior.

Mota:

* Si con el motor funcionando a una velocidad uniforme
y carga normal se aprecian detonaciones o picados,
cambie de marca de gasalina o utifice una de octanaje
mas alto.

e s
El uso de gasolina con plomo es ilegal en algunos
paises, estados o territorios, e invalidara las garantias del
vehiculo v del control de emisiones. Por otro lado, la
gasolina con plomo causard danos a los cormponentes

del sistema de control de emisiones.

Gasolina oxigenada

Para ayudar al cumplimiento de los estdndares
medioambientales, en algunas zonas de EE.UU, se utiliza
gasolina oxigenada, que contribuye a redudr las

emisiones nocivas. Este modelo proporcionara un mejor
rendimiento al utilizar gasolina sin plomo. No obstante,
deberan tenerse en cuenta las siguientes indicaciones al
utifizar carburantes oxigenados.

Debido a la por lo general mayor volatilidad de los
combustibles oxigenados, el arranque, la respuesta del
motor y el consumo de combustible pueden verse
afectados negativamente por el uso de este tipo de
combustible. En caso de observar alguno de esos
sintomas, utilice combustible sin ploma normal en la
motacideta.

Etanol

El combustible de etanol es una mezcla de un 10% de
etanol y un 90% de gasoling, al cual a veces también se le
aplican las denominaciones ‘gasohol’, ‘etanol enriquecido’
o ‘combustibie con etanol. Este combustible puede
utilizarse en |as motocicletas Triumph,

Metanol

Los combustibles que contengan metanol no deben
utilizarse en [as motocidetas Triumph, puesto que las
companentes del sistema de combustible pueden
danarse al entrar en contacto con & metanol.

MTBE (metil terbutil éter}

El uso de gasolinas con un contenido de hasta un 15% de
MTBE (metil terbutil éter) estd permitido en las
motodidletas Trumph.

TRWMEH
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Glosario de términos

En- esta seccién encontrard los siguientes términos y
abreviaturas. A continuacién encontrard una breve
explicacion de los significados de los términos vy
abreviaturas de use més coman.

ATDC

Tras el punto muerto superior ("After Top Dead Centre”
(TDQ).

Avance de encendido

La sincronizacién del encendide en la bujia respecto del
punto muerto superior {TDC).

- BTDC

Antes del punto muerte superior (“Before Top Dead
Centre” {TDQO).

Catalizador

Dispositive colocado en el sistema de escape que reduce
las emisiones de humos al estimular la combustion
secundana de los gases de escape.

Ciclo de trabajo de la valvula de purga

Tiempo durante el cual la valvula de purga permanece
abierta en un ciclo de abertura/cierre, expresado como
porcentaje sobre el tiempo del ciclo.

Circuito abierto

Existe una ruptura en un circuito eléctrico: la corriente no
puede dircular.

Cortocircuito

Un ‘cortocircuito’ se produce en un circuito eléctrico
cuando la comriente se desvia del circuito previsto,
habitualmente a tierra.

Deteccion de caidas

El conmutador de deteccidn de caidas detectara si la
motodcleta esti echada sobre su costado e
interrumpird inmediatamente el suministro de corriente
al ECM en tal caso.

DTC

Cédigo de diagndstico de averia ("Diagnostic Trouble
Code”).

ECM

Médulo de control del motor (“Engine Control Moduie™).

Estado del cabaliete lateral

Posicion ‘alta’ o ‘baja’ del caballete lateral.

Estado del ventilador

Estado (encendido o apagado) del ventilador.

EXBV

Valvula de mariposa de escape (“Exhaust Butterfly Valve").
Fijacion de imagen

Conjunte de datos capturados en el momento en que se
activa un cadige de diagnastico de averia {DTC),

Inyeccion de aire secundario

El sistema de inyeccién de aire secundario ayuda a reducir
fos niveles de contaminantes en los gases de escape,
introduciendo una pequena cantidad de aire en cada
lumbrera de escape que favorece la combustion de la
mezcla de combustible en el sistema de escape tras salir
de la cdmara de combusticn,

MIL
Ldmpara indicadora de anomalia (“Malfunction Indicator
Lamp").

Se enciende al activarse muchos de los cédigos de
diagndstico de averia (GTC.

Motor paso a paso del acelerador primario

Motor paso a paso utilizade para vanar la abertura del
acelerador al ralenti y con el motor frio,

Posicion del acelerador

La posiddn de la manposa del acelerador, expresada
coma porcentaje del campa de accén del movimiento.
Cuando los datos se muestran en la herramienta, la
posicion totalmente abierta no tiene porgue corresponder
al 100% ni la posiddn totalmente cerrada al 0%,

Posicion del acelerador cerrado

Posicion del acelerador al ralenti (es dedr, contra el tope
del extrema), medida como voltaje y expresada como
porcentaje,

Posicion del conmutador de encendido

La posicion de ‘conectado’ o ‘desconectado’ del
conmutador de encendida, el conmutador de parada del
motor o ambaos,

Presion atmosférica

Presién del aire en la caja de admisién.

Regulacion de la mezcla a corto plazo

Correccion aplicada a [a mezda de combustible durante el
funcionamiento del catalizador en bucle cerrado, Esta
comreccién tiene a su vez un efecto sobre la regulacién de
la mezcla a largo plazo, de forma que si un motor
requiere una correccion constante de la mezcla, la
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regulacion de la mezcla a large plazo se adaptara a este
requisito, reduciendo asi la necesidad de un ajuste a corto
plazo constante.

Regulacion de la mezcla a largo plazo

Suministro de combustible tras la adaptacién a los
requisitos de suministro de cormbustible a largo plazo del
motor Gélo bucle cerrado). Ver también regulacion de la
mezcla a corto plazo.

Regulacion de la mezcla al ralenti

El porcentaje por encima o por debajo del requisito
nominal de combustible para el volumen de aire entrante
al ralenti.

Sensor de MAP

Presion absoluta del colector ("Manifold Absolute
Pressure”), la presién del aire en el sistema de admision.
Se mide después de las vélvulas de estrangulacion. Esta
lectura se compara con la lectura de presién de la caja de
admisién para que el EMC calcule la carga del motor.

Sensor de O, lambda

El sensor lambda mide los niveles de oxigeno en los gases
de escape y entrega esta informacion al EMC. En fundén
de esta informacién, se procede a ajustar la proporcién de
aire y combustible,

Sensor de posicion del acelerador primario

Sensor de la posicion del acelerador primario (inferior).

Sensor de posicion del cambio de marchas

Sensor montado en la caja de cambios que proporciona
informacion al ECM. Se convierte al valor de posicién del
cambio de marchas mostrado en el indicador de la
posicion del cambic de marchas de los instrumentos y/o
en la luz de punto muerto.

Sensor de temperatura del aire

Sensor ubicade en la caja de admisién, encargado de
detectar la temperatura del aire entrante.

Sensor de temperatura del refrigerante

Sensor que detecta la temperatura del refrigerante.

Sensor de velocidad de avance

Sensor montado en la caja de cambios que suministra al
ECM informacién que es transformada en el valor de la
velocidad de avance mostrade en el velodmetro.

Sincronizacién del encendido

Equivalente a ‘Avance de encendidc’,

Suministro de combustible al ralenti

Ajuste del suministro de combustible al ralenti para
adecuarse al aire admitido.

TDC

Punto muerto superior ("Top Dead Centre").

Temperatura del aire

La ternperatura del aire en la caja de admision y el sistema
de admisién de aire,

Temperatura del refrigerante

La ternperatura del refrigerante en la culata.

Temperatura excesiva

El interior del modulo de control electrdnico (ECM) esta
sometido a una temperatura elevada debido a un fallo
interno o extems,

Tiempo de permanencia objetivo

El tiempo real transcumdo entre la conexién y la
desconexion de la bobina.

Tiempo de pulsacion del inyector

Tiempo durante el cual un inyector permaniece abierto (es
dedr, suministrando combustible).

Vbatt

Voltaje de la bateria.

Velocidad de referencia al ralenti

La velocidad de ralenti objetivo, seglin el mddulo de
control electronico (ECM). (Debe ser igual a la velocidad
real de ralenti si la motociceta estd funcionando
correctamente).

Velocidad del motor

El nimero de revoluciones por minuto del cigtenal.

Voltaje de alimentacion de los sensores

Voltaje suministrade a los sensores -del sistema
{nominalmente 5 voltios).

Voltaje de la bateria

El voltaje en la entrada del médulo de control electrénico
(ECM}.

Voltaje del acelerador

Voltaje en el potenciometro del acelerador.

TRIUMBH
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sistema de gestion del motor

- Descripcién del sistema

Las motocicletas det madelo Daytona 675 disponen de un
sisterna de gestion electrdnica del motor que contrala
tanta el encendido como el suministro de combustible. El
mddulo de control electrdnico (ECM) obtiene informacién
de los diversos sensores repartidos por los sisternas del
motor, de refrigeracdon y de admisidn, y calcula con total
precision los requisitos de avance de encendido y de
suministro de combustible para todas las velocidades y
cargas del mator.

El sisterna dispone también de una funcién de diagndstico
a bordo. En &l caso de que se produzca una anomalia en
el sisterna de gestion de] motor, esta funcidn se encarga
de aimacenar en la memoria del ECM el tipo de anomalia
y los datos del motor en el momento en que se pradujo la
anomalia. Estos datos almacenados pueden ser
recuperados por medio de una herramienta especial de
mantenimiento que todos los concesionarios de Tiumph
deben poseer obligatoriamente. De esta manera serd
posible efectuar un diagnéstico preciso de la averia y
solucionarla con total rapidez.

Sensores del sistema

« Sensor de temperatura de aire de admisién - ubicado en la
parte superior de la caja de admision. Dado que la densidad
del aire {y por lo tanto la cantidad de oxigeno dispanible
para la combustion del combustible) varia con la
temperatura, la motocicleta dispone de un sensor de
temperatura del aire de admisién. Los cambios en Ia
temperatura del aire {y por lo tanto en su densidad} se
compensan regulando la cantidad de combustible inyectado
a un nivel que permita mantener una combustion lmpia vy
un nivel de emisiones bajo.

» Sensor de presién atrnosférica - ubicado detrds de la cabina
y debajo del grupo de instrumentos. El sensor de presion
atmosférica se encarga de medir la presion atmosférica del
aire. Esta informaddn permite regular la cantidad de
combustible inyectado para ajustarse a las condidones
aduales.

» Sensor de presion absoluta del colector (MAP) - esta situado
a la izquierda de 2 caja de admision, conectado a cada uno
de los tres cuerpos del acelerador por tres tubos de igual
longitud. El sensor de MAP proporcicna al ECM informacin
que es utilizada cuando los dngulos f{aperturas) del
acelerador son mity pequefos con el fin de propordionar al
ECM indicaciones predsas sobre la carga del motor. Este
grado de predsién en la informacin sobre la carga del
motor permite al ECM realizar ajustes muy pequefios en el
suministro de combustible y en el encendido, que no serfan
posibles si dispusiera (nicamente de los datos relativos al
angulo del acelerador.

» Conmutador del embrague - situado en la palanca del
embrague. Para que el mator de amanque funcione, es
prediso accionar la palanca del embrague.

Sensor de posicion del cigiienal - ubicado en la cubierta del
altermador, El sensor de posidon del ciglenal detecta el
movirmniento de los dientes acoplados al rotor del alternador.
El rotor dentado propordiona un punto de referencia a partir
del cual se calcula fa posicion real del ciglenal La
informacién del sersor de posicién del dgiiefal es utilizada
por el ECM para determinar fa velocidad del motor y la
posicion del ciglienal en relacién al punto en el que &
combustible es inyectado y se produce su combustién,

Sensor de temperatura del refrigerante del motor - situado
en la parte trasera de la culata. La informacién sobre la
temperatura del refrigerante que recdbe el ECM se utiliza
para optimizar el suministro de combustible en todas las
termperaturas del motor y para caleular los requisitos de
sumninistro de combustible para el armangue tanto en frio
como en caliente,

Sensor de posicién del acelerador - situado en el extremo
derecho del cuerpo del acelerador, Se utiliza para transmitir
informacién de la posicion del acelerador al ECM. El ECM
utiliza el angulo de apertura del acelerador para determinar
los requisitos de suminisiro y combustion del combustible
para todas las posiciones del acelerador.

Sensor de velocidad de avance - situado en la mitad superior
del carter, delante del respiradero del motor. El sensor de
velocidad de avance proporciona al ECM datos a partir de
los cuales calcula y muestra en el velodmetro la veloddad de
avance.

Sensor lambda - situada en el sistema del colector de escape,
antes del catalizador. El sensor lambda proporciona
constantemente informacidn al ECM acerca del contenido
de los gases de escape. En fundidén de esta informaddn, se
procede a ajustar la proporcién de aire y combustible,

Conmutador del caballete lateral - situado en la pare
superior de la pata del caballete. Si el caballete lateral esta
bajado, el motor no se pondrd en marcha hasta que la
transmisidén esté en punto muerto.

Sensor de posicion del cambio de marchas - situado en fa
mitad superior del carter, detrds de la cubierta del pifién de
salida de la caja de cambios, en el lado izquierdo det motor.
El sensor de posicion del cambio de marchas entrega al
EMC la informacién seleccionada sobre las marchas. Se
utiliza para evitar que el motor arrangue si la transmision
estd engranada, El sensor también propordona informadaén
al indicador de posicién del cambio de marchas y a la luz de
punto muerto de los instrumentos.

Conmutador de deteccién de cafdas - situado debajo del
grupo de instrumentos. E! conmutador de deteccidn de
caidas detectard si la motocicleta estd echada sobre su
costado e interrumpira inmediatamente el suministro de
cormiente al ECM en tal caso. De esta manera se evitard que
motor pueda ponerse en marcha y que la bomba de
combustible pueda suministrar combustible. Tras una caida,
el conmulador puede reinidarse valviendo a poner fa
motoddeta en posicién vertical y apagando y volviendo a
conectar el conmutador de encendido.
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Ubicaciones de los sensores

SENSOR DE CONMUTADOR
SENSCR DE TEMPERATURA i DE DETECCION
TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION DE CAIDA

DEL REFRIGERANTE

SENSOR DE PRESION
SENSCR LAMBDA ABSCLUTA DEL

COLECTOR (MAP)

CONMUTADORDE  ¢tNSOR DE SENSOR DE
EMBRAGUE VELOCIDAD  POSICION DEL CAMBIO
DE AVANCE DE MARCHAS

SENSOR DE SENSOR DE CONMUTADGR DE
PRESION POSICION DEL CABALLETE LATERAL
ATMOSFERICA CIGUENAL
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Accionadores del sistema

Como respuesta a las sefiales recibidas de los sensores, el
ECM gestiona y envia mensajes a una serie de
accionadores electrénicos y electromecanicos, Encontrara
a continuacién la funcién y la ubicacidn de estos
accionadores,

Motor paso a paso del acelerador - situado entre los
cilindros dos y tres de los cuerpos del acelerador. El
motor paso a pasc del acelerador acciona una leva/
palanca que causa variaciones en la posicién de
acelerador cerrado. Aunque se utiliza basicamente
para garantizar el mantenimientc de la velocidad
objetive de ralenti, también sirve para incrementar la
apertura del acelerador cuando el motor esta frio.
Valvula de purga del recipiente del carbén (sélo
modelos California) - situada en el conducto de
retomo de vapor entre el recipiente del carbén y los
cuerpos del acelerador. La vdlvula de purga controla el
retorno del vapor almacenado en el recipiente del
carbén durante el periodo en que el motor permanece
apagado. El ECM marca los ‘pulses’ de la vélvula con
el fAn de controlar la frecuencia de purga del
recipiente.

inyectores - ubicados en el cuerpe del acelerador. El
motor dispone de tres inyectores. El patron de
pulverizacién de los inyectores es fijo, pero el pericdo
de tiempo gue cada inyector puede permanecer
abierto varfa en funcibn de las condiciones de
funcionamiento. La duradén de cada inyeccién es
calculada por &l ECM a partir de los datos recibidos de
los diversos sensores del sistema.

Bobinas de encendido - las bobinas con tomas de
conexién se ubican en la cubierta de levas. Hay tres
bobinas, una por cada bujia. El ECM controla el
momento en que las bobinas se conectan y
desconectan. En el cdlculo del tiempo de conexién, el
ECM da a las bobinas tiempo suficiente para que se
carguen a un nivel que permita la produccién de la
chispa, Las bobinas se desconectan en el punto de
encendido, cuya sincronizacidn se optimiza para
obtener un buen rendimiento del motor.

Relé principal del EMS - situado delante de la caja de
fusibles. Al conectar el conmutador de encendido, &
relé principal del EMS recibe la corriente que le
permite suministrar un voltaje estable al ECM, Cuando
se desconecta el conmutador de encendido, ef ECM
lleva a cabo una secuendia de apagade durante fa cual
el relé principal del EMS permanece alimentado por el
ECM durante 1 minuto. La secuencia de apagado del
ECM induye: escribir los datos de adaptacién en la
memoria del ECM y referendar la posicién del motor
paso a paso del acelerador.

Bomba de combustible - ubicada en el interior del
depdsito de combustible. La bomba eléctrica
suministra combustible al sistema de combustible a
través de un regulador de presidn, a una presion
constante de 3 bar. La bomba funcicna de forma

continua cuando el motor estd en funcionamiento, y
también entra brevemente en funcicnamiento al
conectar por primera vez el encendidoe, con el fin de
garantizar que el sistema dispondrd de |a presién de 3
bar tan pronto como el motor empiece a girar. La
presian del combustible es controlada por medio de
un regulador situade también en el intenor del
depésito de combustible,

Ventilador - ubicado detrds del radiador. El ECM
controla la conexién y la desconexién del ventilador en
respuesta a una sefial redbida desde el sensor de
ternperatura del refrigerante. Cuando [a temperatura
del refrigerante alcanza un nivel en donde el efecto
refigerante del flujo natural del aire es insuficiente, el
ECM conecta el ventilador. Cuando la temperatura del
refigerante ha bajadc lo suficiente, el ECM
desconecta el ventilador. El ventilador séle puede
funcionar con el motor en marcha, permaneciendo
apagado si el motor estd parado. :

Solenoide de inyecddén de aire secundario - ubicado
delante de la caja de cambios, a la izquierda del aire
de admisién. El solencide de inyeccion de aire
secundario controla el flujo de aire que drcula a través
del sistema de inyeccién de aire secundario.

Toma de aire de admision - ubicada en la entrada de
aire, entre los faros delanteros. El objetive de la toma
de aire de admision es mejorar el suministro de
potencia en el nivel mas bajo. La toma de aire de
admision permanece cerrada hasta 4500 pm y 12
grados del acelerador, por encima de los cuales se
abre,

Vilvula de mariposa de escape - ubicada en los
colectores de escape, después del sensor lambda. El
objetivo de la vilvula de escape es mejorar el
suministro de potencia en el nivel mas bajo. La vdlvula
de escape estd abierta un 30% al ralenti, aumentando
a una apertura de aproximadamente el 50% a 4.500
rpm, y abriéndose totalmente a 7000 rpm o mas, E
perfil que sigue la vilvula de escape se ha disefiado
para no reducir el par motor a todo gas.

Nota:

+  En este sistema, el sistema de bloqueo del
encendido {conmutador del embrague,
sensor de posicion del cambio de ‘marchas,
conmutador del caballete lateral) funciona a
través del ECM de gestidon del motor.
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Sistema de combustible/Gestion del motor

el

Ubicacion de los accionadores

BOBINAS DE
MOTOR PASO ENCENDIDO
A PAS0 DEL VENTILADOR

ACELERADOR

VALVULA DE
MARIPOSA DE ESCAPE

SOLENOIDE DE BOMBA DE
INYECCIONDE  INYECTORES DE COMBUSTIBLE

AIRE SECUNDARIO COMBUSTIBLE

TOMA DE AIRE
DE ADMISION

RELE DE POTENCIA VALVULA DE PURGA DEL
PRINCIPAL RECIPIENTE METALICO
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama del circuito de gestién del motor — Daytona 675

Claves del diagrama del circuito de cableado

Clave de los codigos de colores de los cables

Clave |Descripcion del elemento Codigo Color del cable
1 Mddulo de control del motor B Negro
2 Conector de diagndstico u Azul
3 Conjunto de instrumentos N Marran
4 Sensor de velocidad del vehicule G Verde
5 Canmutader del embrague S Pizarra/Gris
6 é d
Relé de arranque 0 Narania
7 Conmutador del caballete fateral <
8 Sensor de posicion del cambio de marchas Rosa
9 Sensor lambda R Rojo
10 |Sensor de presion atmosférica P Parpura
11 Sensor de temperatura del aire de admision W Blanco
12 Sensor de presién absoluta del colector (MAP) Y Amarnillo
13 Sensor de temperatura def refrigerante LG Verde dlaro
14 Conmutador de deteccion de caidas LU Azul daro
15 Sensor de posicién del acelerador
; " - Numeracion de clavijas del conector del ECM
16 Acdonador de valvula de manposa de escape
17 Sensor de nivel bajo de combustible
18 Motor paso a paso del control de la velocidad de
ralenti Conectar B {Gris} Conedor A (Negro)
19 Ventilador
20 Relé del ventilador
21 Caja de fusibles {fusible 5}
22 Solenoide de la toma de aire de admisidn - B A A
23 Bobinas de encendido
24 Solenoide de inyeccién de aire secundaric
25 Conmutador de parada de motor
26 Bomba de combustible ) . . . .
La ilustracién anterior muestra el sistema de numeracidn
27 |Sensor lambda calentado de las davijas utilizade en los diagramas del circuito de
28 Vilvula de purga gestién del motor.
29 Inyectores de combustible Las clavijas de los conediores negros empiezan por A,
30 Sensor de posicién del cigtienal mientras que las de los conectores grises empiezan por B.
& oind - — Tal como se ve en la superficie de contacto con e ECM
31 (RE!\: S|)3r|nc1pal del sistema de gestién del motor (segin la ilustracian), Jas clavijas estEn numeradas de
E derecha a izquierda, correspondiendo el ndmero 1 a la
esquina superior derecha.
10.20
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito - Sistema de gestion del motor — Daytona 675
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagnéstico del sistema

El sisterna de gestién del moter dispone de una funcién
de diagnéstico a bordo que permite a los técnicos de
mantenimiento recuperar los datos almacenados en e}
ECM mediante ia herramienta de diagndstico de Tiumph.
En esta seccién encontrara informacién detallada sobre ]
fundionamiento de esta herramienta y sobre la forma de
interpretar los resultadoes obtenidos.

La herramienta se conecta a la motodicleta mediante un
conector de diagndstico dedicado situado debajo de los
sillines. El uso de un conector dedicado hace que no sea
precdso utilizar ningdn conector eléctrico asociado con el
sisterna, reduciendo la posibilidad de dafar los conectores.

La herramienta permite al usuario recuperar los datos
asociados con los sensores y accionadores del sistema,
probar diversas funciones de los componentes, ieer los
datos acumulados y realizar pequenos ajustes a la
configuraddn del sistema. En las siguientes paginas
encontrard una descripcidn de los datos y las pruebas
dispenibles.

Sistema de deteccion de averias a bordo

La deteccién de averias que realiza el sisterna de
diagnéstico a bordo consta de dos fases. Al detectar una
averia, el DSM ({gestor del estado del diagndstico) activa
una senal que indica la presenda de la anomalia e
incrementa un contador. El contador comprueba el
nimero de veces que se ha detectado [a averia. Por
ejemplo, st se detecta una averia en el sensor de la
posicion del cigenal, el contador se incrementara cada
vez que el ciglienal gire 360° siempre y cuando la
anormalia persista.

En el inicio del recuento, la avera es detectada pero no
confirmada. Si la anomalia persiste y el contader alcanza
cierto umbral predefinido, se produce la confirmacién de
la anomalia. Si la anomalia tiene reladén con las emisiones
o se trata de una anomalia grave que afecta al
rendimiento del motor, se registrard en la memonia del
ECM un DTC (cddigo de diagndstica de averfa) junto con
un conjunto de datos de fijacién de imagen, y la [dmpara
indicadcra de anomalia (MIL) se encenderd en el panel de
instrumentos de la motociceta. Una vez la anomalia ha
sido confirmada, se cuenta el ndmero de cicdos de
calentamiento realizados por el motor. Si la anomalia
desaparece, el contador de ciclos de calentamiento
apagard la lampara indicadora de ancmalia (MID al
alcanzar una determinada difra, y borrard ademas el DTC
(codigo de diagnéstico de averia) y los datos de fijacién de
imagen de la memoria del ECM al alcanzar una segunda
cifra {superior).

Se estima que un ciclo individual de calentamiento se ha
completado cuando se cumplen los siguientes criterics:

= La temperatura del refrigerante debe alcanzar o ser
superior a los 72° C.

» En el momento de alcanzar los 72° C, la temperatura
del refrigerante tiene que haberse incrementado en
por lo menos 23° C respecto de su valor inidal.

* Debe llevarse a cabo una secuencia controlada de
apagado.

Nota:

« Una wvez solucionada una determinada
averia, la lampara indicadora de anomalia
(MIL) permanecera encendida hasta que
hayan tenido lugar un niimero suficiente de
ciclos de calentamiento en ausencia de la
anomalia. La [dmpara indicadora de
anomalia (MIL} se apagara inmediatamente
si, tras solucionar inictalmente la averia, el
DTC (codigo de diagndstico de averia) que
causd que la MIL se encendiera es borrado
de la memoria del ECM mediante la
herramienta de diagnéstico de Triumph.

Nota:

« En la mayoria de los casos, al detectar una
averia el sistema de gestion del motor
pasard a un modo de funcionamiento
limitado (imp-home). En este modo el
motor seguird funcionando, aunque el
rendimiento y el consumo de combustible
pueden verse ligeramente afectados. En
algunos casos, el conductor no notara
ninguna diferencia respecto al modo normal
de funcionamiento.

Herramienta de diagnéstico de Triumph

10.22

Manual de mantenimiento — Daytona 675

UME.



Sistema de combustible/Gestion del motor

En las siguientes paginas encontrard una descripcian de la
informadadn que puede extraerse de la memona del ECM
y los ajustes que pueden realizarse utilizando |la
herramienta de diagndstico de Triumph.

Las tablas indican qué pruebas son llevadas a cabo por el
sistema de a bordo y qué informacién puede ser extraida
por la herramienta de diagndstico de Triumph.

Mas adelante en esta misma seccién encontrara también
informacion detaliada sobre el manejo de la herramienta y
sobre cémo interpretar los datos obtenidos.

Datos actuales

La herramienta de diagndsticco de Triumph permite
obtener de la motocicleta datos reales sobre el
funcionamiento del motor, Los datos disponibles son:

Funcién examinada

Resultado reportado

{escala)
Velocidad del motor RPM
Carga calculada %
Temperatura del °C
refrigerante
Regulacién de la mezcla a %
corto plazo
Posicion de! acelerador %
Temperatura del aire de °C
admisién
Veloddad del vehiculo km/h
Avance de encendido grados
Voltaje de salida de! sensor Voltios
de oxigeno calentado
Presion absoluta del mm/hg

colector de entrada

Estado del sistema de
combustible

funcionamiento en bude
abierto o cerrado

TRIUMEH
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Datos de fijacion de imagen

Los datos de fijaciobn de imagen se guardan en el
momento en que el ECM registra {confirma} un DTC. En
caso de registrarse varios DTCs, los datos de fijacion de
imagen guardados corresponderdn  (nicamente al
prnmero de los DTCs registrados.

A parir de los datos de fijacibn de imagen
correspondientes al primero de los DTCs registrados, el
técnico puede comprobar el estado del motor en el
momento en que se produjo la averia. Los datos
disponibles son:

Pruebas de funciones

El sistema permite a la herramienta de diagnastico realizar
una serie de pruebas de funciones sobre varos
accionadores en el sistema de gestion del motor. En
algunos casos es necesario realizar un examen visual de
un componente, mientras que en otros, si se producen
averias, se procederd a registrar los correspondientes
DTGs.

Las pruebas de funciones disponibles son:

Funcién examinada Método de reporte

- : eldei i0 i
Funcion examinada Resultado reportado Panel de instrumentos !nspeccuon visual de
instrumentos
{escala)
Velocidad del motor RPM Motor paso a paso del | Codigo . de ‘ averia
control de la velocidad | almacenado*/Fundonamiento
Carga calaulada % de ralenti del motor paso a paso
Temnperatura del °C Vélvula de control de | Codigo de averia
refrigerante purga almacenado*/Fundonamiento
Regulacion de la mezda a % de las valvulas
corto plazo Funcionamiento de la | Cédigo de averja
e bomba de combustible | almacenado*/Prueba de
Posicién del acelerador O . .
presion de combustible
e ire de °C - - .
T mpx?[atura del aire d Ventilador Codigo de averia
admision . . )
almacenado®/Fundonamiento
Velocidad del vehiculo km/h del ventilador
Avance de encendido grados Solenoide de inyeccion | Cédigo de averia
Voltaje de salida del sensor Voltios de aire secundario almacenac%o {Funcionamiento
€ del solenoide
de oxigeno calentade
” d i adi T
Presién absoluta del mm/hg Tom:d.’ e are de Codigo * de . averia
admisién almacenado*/Fundonamiento
colector de entrada .
del solencide
Estado del sistema de funcionamiento en bucle - - - -
. . Vilvula de mariposa de | Cddigo de averfa
combustible abierto o cerrado * .
escape almacenado*/Comprobacién
visual del fundonamiento del
cable
Sustitudén o ajuste del | Sustitucion o ajuste de los
cable de fa vdlvula de | cables de la vélvuila de escape/
mariposa de escape Cédigo de averia almacenado™
* en caso de detectar una averia.
10.24
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Comprobaciones/Ajustes

Ajustes

La herramienta de diagndstico de Triumph pemnite
reiniciar 1a ECU asignandole los valores de configuracion
de fabrica, equilibrar |os cuerpos del acelerader y sustituir
o ajustar los cables de la vilvula de mariposa de escape.

También dispone de funciones adicionales que permiten
realizar la “correcta sustitucion y ajuste del sensor de
posicion y el motor paso a paso del acelerador primario.
Estas funciones son necesarias puesto que, iras la
sustitucion de las piezas implicadas, es predso ajustar
algunos valores espedificos de los voliajes, con los
aceleradores en una posicidn espedifica.

Encontrard mas informacién sobre estos procedimientos
mas adelante en ésta seccion.

Estado de la adaptacién

Puesto que el sisterna de combustible es adaptativo, la
heramienta es capaz de ajustarlo automaticamente a las
nuevas condiciones de trabajo. Esta pantalla muestra
informacidn sobre el estado de la adaptacién del vehiculo,
que mostrara si el vehiculo se ha adaptado o no.

Funcién examinada Método de reporte

Estado de referencia de fa | adaptado/no adaptado

posicion de acelerador

cerrado

Estadc de la adaptacion 04
de} control de la velocidad

de ralenti

Fstado de la adaptacion %

del sensor de oxigeno
(fuera de ralent

Rango de la adaptacién del %
sensar de oxigeno {fuera
de ralenti}

Estado de la adaptacion U
del sensor de oxigeno {al
ralent?

Rango de la adaptacién del %
sensor de oxigeno (al
ralentd

TRIUMEH
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Datos acumulados

También pueden leerse los siguientes datos acumulados.

Funcidn examinada

Nimero de Identificacién de Vehiculo (VIN)

Nimera de pieza de Triumph para el ECM

Numero de pieza del fabricante def ECM

Numero de serie del ECM

Nimero de versidn del software (ndmero de regulacién)

Comprobaciones

Esta fundén permite comprobar el estado de diversos
sensores y accionadores, asi comao verificar algunos de los
datos de fabrica introducidos en el sistema durante el
proceso de montaje del vehiculo.

Los juegos de datos estdn divididos en tres grupos:
voltajes/presiones, aceleradores/bobinasfinyectores y ofros
datos

Los datos disponibles en el grupo correspondiente a los
voltajes son;

Elemento comprobado Unidad del
resultado

Voltaje del sensor de posicion del Voltios

acelerador

Voltaje del sensor de presion Voltios

absoluta del colector

Presion absoluta de! colector {una mm/Hg

lectura por cilindro)

Voltaje del sensor de presion Voltios

atmosférica

Presién atmosférica mm/Hg

Voltaje de la bateria Voltios

Temperatura del refigerante °C

Voltaje del sensor de temperatura Valtios

del refrigerante

Temperatura del aire °C

Voltaje del sensor de temperatura Voltios

del aire

Voltaje del sensor de salida de Voltios

oxigeno

Voltaje del sensor de nivel de Voltios

combustible

Indicador luminoso de nivel bajo de encendida/

combustible ' apagada

Voltaje del sensor de la vélvula de Voltios

mariposa de escape

Voltaje del sensor de la valvula de o
mariposa de escape

Voltaje entre el conmutador de Voltios
encendido y la ECU

10.26 imi -
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Los datos disponibles en el grupe correspondiente a

Los datos disponibles en el grupo correspondiente a ‘otros

aceleradores/bobinas/inyectores son: datos’ son:
Elemento comprobado Unidad del Elemento comprobado Unidad del
resultado resultado
Velocidad de referencia al ralentf RPM Estado del indicador luminoso de | MIL encendida/
Velocidad del motor RPM anomalia apagada
- - " Estado del relé del ventilador activado/
Tiempo de pulsacién del inyector 1 milisequndos desactivado
Tiempo de pulsacion del inyector 2 milisequndos Estado del relé de arranque Sicterna de
Tiempo de pulsadén del inyector 3 milisequndos arrangue
Sincronizacion  del  encendido | grados BTDC egc:n:llcclj;/
dlindro 1 Pag
Sincronizacion  del  encendido grados BTDC Estado de la deteccion de caidas normal/caida
dlindro 2 Estado del calentador del sensor de Calentador
Sinaonizacion  del encendido | grados BTDC oxigeno encendido/
o apagado
cilindro 3
: - - Estado del ventilador ventilador
Tiempo de permanencia bobina 1 milisegundos .
encendido/
Tiempo de permanencia bobina 2 milisegundos apagado
Tiempo de permanencia bobina 3 milisegundos Velocidad de! vehiculo km/h
Posicion del acelerador % abierto Regulacion de la mezda a corto %100%
Estado de la inyeccion de aire SAl apagada/ plazo '
secundario (SAD encendida Carga calculada o
Pasos actuales del control de Ia numérico Cido de trabajo de la vdlvula de %
velocidad de ralenti purga
Pasos objetive del control de Ia numeérico Posiadn del cambio de marchas valor numérico

velocidad de ralenti

TRIUMEH
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Conmutador de punto muerto marcha/punto
muerto
Estadc del conmutador de encendido/
arranque apagado
Estado del relé principal del EMS relé activado/
desactivado
Estado de] caballete lateral subido/bajado
Estado del conmutador del| acdenado/suelto
embrague '
Estado del solenoide de la toma de ericendido/
aire apagado
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Cadigos de diagnéstico de averia

Los cédigas de diagndstico de averia (DTCs) se registran
en la 'memoria del ECM cuando hay una avera
confirmada en el sistema.

La herramienta de diagndstico de Triumph recibe los
DTCs coma urt codigo de cuatre digitos.

Como ya se ha comentado, cuando el sistema detecta una
averia empieza a contar el ndmero de veces que la
anomalia ocurre antes de encender fa MIL y almacenar
un cédigo de averia.

De forma similar, si la averia desaparece, el ECM también
lo registra y apagara la MIL en cuanto haya tenido lugar

un namero sufidente de ciclos de calentamienta sin la
presencia de la anomalia. El cddigo de averia registrado
en la memoria del ECM permanecerd alli hasta que haya
tenide lugar un namero suficiente de cidos de
calentamiento sin la presencia de la averia, El ndmero de
ciclos de calentamiento requeridos para fa apagar la MIL
serd siempre menor gue el ndmero de ciclos necesanio
para eliminar un DTC de la memoria del ECM. Los DTC
pueden borrarse en cualquier momento mediante la
herramienta de diagnéstico de Tnumph.

El sistena registrara los siguientes cédigos de diagndstico
de avenia.

Codigo de | Descripcion de la averia Namero de | Nimero de MIL
| diagnastico ciclos sin ciclos sin | encendidaal
de  averia presenciade | presenciade | registrar la
| OTO la averia la averia averia
antes de antes de
apagar fa eliminar el
MIL DTC
P0201 Anomalia en el circuito del inyector 1 3 40 Si
P0202 Anomalia en el circuito del inyector 2 3 40 S
PO203 Anomalia en el circuito del inyector 3 3 40 St
P1201 Circuito abierto o cortodircuito a tierra en el inyector 1 3 40 )
P1202 Circuito abierto o cortodrcuito a tierra en el inyector 2 3 40 St
P1203 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en el inyector 3 3 40 Si
P0351 Anomalia en el circuito de la bobina de encendido 1 3 40 57
P03s52 Anocmalia en el circuito de fa bobina de encendido 2 3 40 Si
PO353 Anomalia en el circuito de la bobina de encendido 3 3 40 S
P0335 Anomalia en el circuito del sensor del ciglienal 3 40 S
P0032 Cortocircuito a bateria en el calentador del sensor de 3 40 St
oxigeno
POO31 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en el calentador 3 40 S
del sensor de oxigeno
P0030 Anomalia en el drcuito del calentador del sensor de 3 40 St
oxigeno
PO136 Anomalfa en el circuito del sensor de oxigeno 3 40 )
PD122 Entrada baja en el sensor de posicién del acelerador 3 40 St
P0123 Entrada afta en el sensor de posicién del acelerador 3 40 Si
PO107 Voltaje bajo en el sensar de presién absoluta del colector 3 40 St
PO108 Voltaje alto en el sensor de presién absoluta del colector 3 40 St
P1105 Anomalia en el conducto del sensor de presién absoluta 3 40 )
del colector
P1107 Voltaje bajo en el circuito del sensor de presion ambiental 3 40 )
P1108 Woltaje alto en el circuito del sensor de presion ambiental 3 40 St
10.28 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Codigo  de | Descripdidn de la averia Noamero de | Ndmero de MIL
diagndstico ddos sin ciclos sin encendida
de: averia presencia de | presenciade | al registrar
(DTO la averia antes la averia la averia
de apagar la antes de
MIL eliminar el
DTC
PO112 Temperatura del aire de admisidn dermasiado alta 3 40 Si
PO113 Temperatura del aire de admisién demasiado baja 3 40 Si
PO117 Temperatura del refrigerante del motor demasiado aita 3 40 S0
PO118 Temperatura del refrigerante del motor demasiado baja 3 40 S0
PO500 Anomalia en el sensor de velodidad del vehiculo 3 40 ST
Pi1552 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en el ventilador 3 40 ST
P1553 Cortocircuito a voltaje de bateria o exceso de 3 40 S7
temperatura en el ventilador
P1628 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en la bomba de 3 40 Si
combustible
P1629 Cortodrcuito a bateria en la bomba de combustible 3 40 Si
Po444 Circuito abierto o cortodrcuito a tierra en el sistema de la 3 40 Si
valvula de purga
P0445 Cortodrcuito a bateria en el sistema de la valvula de 3 40 Si
purga
PO&17 Cortocircuito a bateria en el relé de arranque 3 40 Si
PO6I6 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en el relé de 3 40 57
o arranque
P0O414 Cortodrcuito a bateria en el sisterma de inyeccidn de aire 3 40 Si
secundario
PO413 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en el sistema de 3 40 Si
inyeccién de aire secundario
P0O505 Anomalia en el sistema de control de la velocidad de 3 40 Si
ralentf
P1631 Voltaje bajo en el circuito del sensor de deteccion de 3 410 St
caidas
P1632 Voltaje alto en el drcuito del sensor de deteccion de 3 40 S5f
caidas
P0O560 Voltaje del sisterna - anomalia en el circuito de la bateria 40 St
P1500 Ancmalia en el drcuito de salida de la velocidad del 0] 40 No
vehiculo®
PO654 Anomalia en el circuito del tacometro* 0 40 MNo
P11i5 Anomalfa en el circuite del indicador de temperatura del 40 No
refrigerante*
PO460 Anomalia en el circuito del sensor del nivel de 0 40 Ne
combustible*
P0O705 Anomalia en el circuito del sensor de [a posicion de| 0 40 No
cambio de marchas*
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Cadigo de | Descripdén de la averfa Niamere de | Nimero de MIL
diagndstico ciclos sin cidios sin encendida
de -averia presencia de | presenciade | al registrar
DTO la averia antes la averia la averia
de apagar la antes de
MIL eliminar ef
DTC
F1610 Anomalia en el drouito de salida de baje nivel de 0 40 No
combustible*
PO630 Fallo de la EEPROM* 0 40 No
P1690 Fallo de comunicacién de CAN N/D 40 No
P1078 Voltaje bajo del circuito del sensor de posicddn del 3 40 Si
acconador de la vélvula de control de escape
{cortodircuito a tierra)
P1079 Voltaje alto del circuito del sensor de posicion del 3 40 Si
accionador de la vdlvula de conirol de escape
{cortodrcuito a Vcd
POO78 Anomalia- del circuito del accionador de la vélvula de 3 40 Si
control de escape
P1080 Anomalia del mecanismo del accionador de la vélvula de 3 40 ST
control de escape
P1671 Cortocircuite a Vbatt en el dreuito del solenoide de la 3 40 SI
toma de aire de admisidn
P1670 Circuito abierto o cortodircuito a tierra en el circuito del 3 40 Si
salenoide de la toma de aire de admision
P1685 Anomalia del dircuito del relé principal del EMS 3 40 Si
P1659 Anomalia de la entrada de voltaje de encendido del EMS 3 40 Si
P1698 Anomalia en el drcuito de alimentacion del sensor (Vcd 3 40 Si
P1602 Blogueo de regulacion Sélo si el Parpadea
bloqueo de
regulacién
estd
desblogueado
P1614 |dentificacion de ECM ¢ de regulacién incorrecta Sélosila Parpadea
identificacian
de los
instrumentos
coincide

*-Soportado par DTC P1690
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Herramienta de diagnéstico de
servicio

gaie

1. Tarjeta de memoria
2. Pantalla

3, Tecla de retomo

4, Tecla ‘armriba’

5. Tecla ‘abajo’

6. Tecla de validacion
7. Tecla de ayuda

La tarjeta de memoria {1) contiene toda la informacidn
necesaria para que el técnico pueda, por diferentes
medios:

= Diagnosticar averias
» Obtener datos
* Realizar comprobaciones y ajustes

La tarjeta de memona es extraible, de forma que es
posible introducir tarjetas de recambio o ampliacion.

La pantalla consta de cuatro {ineas horizontales y veinte
columnas verticales que forman una sene de celdas en las
cuales se muestran Jetras y nimeros con la pregunta, e}
mensaje o la respuesta pertinerites.

A la izquierda de la pantalla pueden aparecer uno o varios
de los simbolos, como se explica a continuacion.

I A

oiRT|0|S
»ILIER| (O}
viL| P |ARIR| |FIAILIL

Pantalla tipica con ejemplos de simbolos

o e o T I v |
™
-

G| | @™

=D =

b w I B

nmlim|w

Oflwu | —

L
u

AV Cursores que indican que hay disponibles para la
lectura mds lineas de texto por endma y/o por debajo de
las que estdn actualmente a la vista, y que pueden
visualizarse desplazando €| texto hada armba o hada
abajo mediante las teclas ‘arriba’ y ‘abajo’,

p Cursor que indica qué linea el texto estd 'activa',

? Indica que estd disponible mas informacién de ayuda
sobre esa linea, que se visualizara al pulsar la tecla de
ayuda,

Teclas de Ia herramienta

En la mayoria de casos, 1a tecla de Retome(l) permite al
usuario volver a la altima pantalla mostrada.

Tecla de retomo

UMP
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Al pulsar las teclas ‘arriba’ y 'abajo’, las lineas de texto se
desplazan hacia arriba o hacia abajo. También se utilizan
para introdudir el nimero del concesionario y la fecha.

Teclas ‘arriba’ y ‘abajo’ (dos teclas independientes)

Pulse la tecla de validacion (k) para desplazarse al
siguiente mensaje.

Tecla de validacion

La tecla de ayuda puede utilizarse cuando aparece el
simbolo 7 para obtener mas informacién acerca de esa
linea de texto. Para volver a la pantalla de diagnéstico

desde el drea de ayuda, pulse de nuevo el botén de ayuda
s

Procedimiento de prueba

A continuadén se desaibe el procedimiento a seguir al
utilizar la herramienta de diagnéstico de servicio. Este
procedimiento no cubre los diagndsticos adicionales que
deben llevarse a cabo una vez identificada la zona que
presenta la averia. Encontrard més infermacion sobre el
procedimiento a seguir una vez identificada la zona o el
codigo de una averia en el apartado dedicade a los
detalles de diagndstico, mas adelante en esta seccidn,

Nota:

* La herramienta no retiene ninglin registro
de averias, diagnédsticos, etc, de ninguna
motocicleta en particular. Tal registro sélo
permanece en el ECM de la motocicleta.

* Las siguientes siete paginas describen las
operaciones de la herramienta en forma de
diagrama de flujo.

10.32
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i Inicializacion

@NECTAR MOTOCICL@
C AUTODIAGNOSTICO D?p SYSTEM ERROR
dais50

(COMPROBAR TARJETA

l Presente

SELECCIONE 1IDIOMA v

ENGLISH

FRANCAIS

DEUTSCH ]
ESPANOL

{ . NEDERLANDS
s ITALIANG

v

VERSION DE SOFTWARE
2006_01 DE LA
HERRAMIENTADE |«
DIAGNOSTICO DE LAS
MOTOCICLETAS TRIUMPH

v

SELECCIONARECU | aBs DIAGNOSTICOS ABS
MAgoR — P (NODAYTONA 675)

"/

Ausente

N

INSERTAR TARJETA DE
MEMORIA

MOTOR

CONECTE EL ENCENDIDO |
DE 1A MOTO

Falso FALLO ENLACE DATOS
( VALIDAR )—’ PROBAR NUEVAMENTE?

ECU
COMPROBACION DEL cerada (DESBLOQUEAR ECU? Confirmar . DESBLOQUEAR ECU
ESTADO DE BLOQUED DE CONFIRMAR P
LA ECU CANCELAR . 55555555
Desblogqueo
deia ECU - Abandone

Menu
Principal
MENU PRINCIPAL
DIAGNOSTICOS Salga
COMPROBACION/AJUSTE
SALIR

Y
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Diagnosticos

Menu
Principal
MENU PRINCIFAL
DIAGNOSTICOS
COMPROBACION/AJUSTE
SALIR

Diagnosticos

DIAGNOSTICOS
DATOS ACTUALES
CODIGOS DE AVERIA
PRUEBAS FUNCIONES
SALIR

Datos actuales

h A

R P E——
Cddigo de

DATOS ACTUALES
REVOLUCIONES MOTOR
CARGA CALCULADA
REFRIGERANTE TEMPERATURA
REGULACION DE LA MEZCLA A CORTO
PLAZO
POS ACELERADOR
AIRE DE INDUCCION DEMASIADO
VELOCIDAD VEHICULO
AVANCE ENCEND.
VOLTAJE SALIDA TSENSOR OXIGEN
COLECTOR ADMISION PRESION ABSOLUTA
FUEL SYSTEM STATUS

h 4

PARE EL MOTOR

>
Recuenio de
errores

DIAGNOSTICOS GUARDA.
RECUENTO DE AVERIAS 02
BOBINA ENCENDIDO 1 CIRCUITO
ABIERTC
CIRCUITO INYECTOR 3 ABIERTC

Diagnosticos
guarda.

A 4
DIAGNOSTICOS GUARDA.

FIJACION DE IMAGEN
BORRAR DIAGNOSTICOS

Datos de fijadian
de imagen

h 4

DATOS ACTUALES
REVOLUCIONES MOTOR
CARGA CALCULADA
REFRIGERANTE TEMPERATURA
REGULACION DE LA MEZCLA A CORTO
PLAZO
POS ACELERADOR
AIRE DE INDUCCION DEMASIADO
VELOCIDAD VEHICULD
AVANCE ENCEND.

VOLTAJE SALIDA TSENSOR OXIGEN
COLECTOR ADMISION PRESION ABSOLUTA
FUEL SYSTEM STATUS

—
Vol VOLVER A DIAGNOST.,
awer BORRAR DIAGNOSTICOS
Bomrar

Y
DIAGNOSTICOS GUARDA.

Y

DIAGNOSTICOS GUARDA.
< BORRE TODO DATO DIAG
Sl
NO
Na
( ) si
REINICIAR DTCS
10.34
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Pruebas de funciones

Menu Principal

MENLU PRINCIPAL
DIAGNOSTICOS
COMPROBACION/AJUSTE
SALIR

y Plagnosticos

DIAGNOSTICOS
DATOS ACTUALES
CODIGOS DE AVERIA i

PRUEBAS DE FUNCIONES
SALIR

Pruebas de
funciones

guardadoes

Fallos PRUEBAS DE FUNCIONES

GECUENTO DTCs DE LA F’RUEBD

>r No hay DTCs

PRUEBAS DE FUNCIONES
TABLERO INSTRUMENT.
CONTROL.VEL.RALENT STEPPER MOTOR
VALVULA DE CONTROL DE PURGA
OPERACION BOMBA GASOLINA
VENTILADOR
INYECC.AIRE SECUND
SOLENOIDE DE CONTROL DE LA TOMA
DE AIRE
PRUEBA DE LA VALVULA DE MARIPOSA
DE ESCAPE
SUSTITUCION O AJUSTE DEL CABLE DE LA
VALVULA DE ESCAPE

Abandone

oo —

v

PRUEBAS DE FUNCIONES
NOMBRE DE PRUEBA
CONTINUA
CANCELAR

Caontinua

h 4
PRUEBAS DE FUNCIONES
NOMBRE DE PRUEBA
PROBANDO..,
OBSERVAR

h 4

h 4

DESPEJE DATOS CORR.
ANTES DE PRUEBA

Pantalla
recuenio de
emores

Ningun OTC

\
DCTs DE LA PRUEBA
C )

Despeje datos

h 4
PRUEBAS DE FUNCIONES
NOMBRE DE PRUEBA
FALLO.FRUEBA
CORTO A BATERIA

Y

( BORRAR DIAGNOSTICOS )

h A

PRUEBAS DE FUNCIONES
NOMBRE DE PRUEBA
PRUEBA COMPLETADA

h 4
PRUEBAS DE FUNCIONES
HACER OTRA PRUEBA

h 4

sl
NO

S | No

UMP
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Comprobaciones
Menu A
Principal
MENU PRINGCIPAL
DIAGNOSTICOS
COMPROBACION/AJUSTE
SALIR
Ment Comproary | COmBrebasian
Ajustar
COMPROBACION/AJUSTE
- VERIFICACIONES Salga
AJUSTAR A
SALIR
Comprobacion
Ment
Comprobar
VERIFICACIONES
LECT. DATOS ACUMUL Salga
TELESENSORES LECT.
ESTADO ADAPTACION
SALIR
Datos Estado de: la
acumuladoes adaptacion
Telesensores lect.
ESTADO ADAPTACION
ECLU REINICIO ESTADO REF POSICION DE
ACELERADOR CERRADO
CONTROLVEL.RALENT ESTADO ADAPTACION
02 SENSOR OX!. OFF
02 REC.SEN.OX|.OFF
02 ADAPTAC.RALENTI
02 REC.SEN.OXI|.OFF
Y
ACUMULACION.DATOS
: VIN:
SOOI XXX
PARTE ECU TRIUMPH NO.
OO0
PARTE ECU KEIHIN NO. '
HAIOOOOOOOOOKX
NO. SERIAL ECU VOLTALE
XIGOOKXXIHX AGELERA/BOBINA/INYE
SOFTWARE VERSION NO OTRO
KOO
FECHA DE FABRICACION
P8, 0.9.0.0.00.4.¢44
I DE CALIBRACION
XXX
Y
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i Ajustar regulacion

A Menu A
Principal
MENU PRINCIPAL
DIAGNOSTICOS
COMPROBACION/AJUSTE
SALIR
Comprobacion,
Ment Comprobar/ Ajuste
Ajustar
COMPROBACION/AJUSTE
VERIFICACIONES
- AJUSTAR
Salga SALIR
Alustar ANULAR ADAPTACION? No
—— S| -
Menu Ajustar NO
Salga COMPROBACGION/AJUSTE ' ¢ St
AJUSTAR REGULACION
ACTUALIZAR REGULACION o ECU ANULADO -
SALIR
Menu Ajustar *
‘SUSTITUIR ACELERAD.'
AJUSTAR REGULACION —— = ACELERADOR CERRADO P
'‘ANULAR ADAPTACION.' VOLTIOS ACTUALES 0,54 V
‘SUSTITUIR ACELERAD.'
STEPP. MOTOR SUST.  f———Jm
EQUILIBRAR MARIPOSAS
AJUSTE D MC ESCAFE STEPP. MOTOR SUST.
SALIR ACELERADCR CERRADO
——»  VOLTIOS ACTUALES 0,54 V P
ACELERADCR ABIERTO
VOLTIOS ACTUALES D.51V
. EQUILIBRAR MARIPOS
(. GCILINDRO 1 mmHg
— ™ CILINDRO 2 mmHg >
CILINDRO 3 mmHg

AJUSTE D MC ESCAPE
AJUSTE/SUSTITUYA LOS
CABLES Y PULSE * PARA

CONTINUAR

Y

AJUSTE D MC ESCAPE No hay DTCs
TRAMITE COMPLETO?
PULSAR * PARASALIR

‘Fal[us guardados

AJUSTE D MC ESCAPE
FALLOS GUARDADOS
PULSAR * VERIFICAR
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Actualizar regulacion

F N
Menu Principal v
MENU PRINCIPAL v
DIAGNOSTICOS
COMPROBACION/ ACTUALIZAR
AJUSTE REGULACION P
SALIR SELECCIONE EL s
) MCDELO
Comprobacidn Daylona 675
IAjuste
Menud Comprobar/
Ajustar v v
- Daytona 675
COMPROBACION/ SELECCION DEL
AJUSTE INTERVALO DE VIN
AJUSTAR REGULACION | salga VIN < X000KK
ACTUALIZAR VIN > XXX
REGULACION
DESBLOQUEAR ECU
SALIR v
Daytona 675 o
Actuallzar %
regulacion AJUSTE XXXXX G
AJUSTE X000
AJUSTE XXXXX

DAYTONA 675
TUNE INCOMPATIBLE

Y
COMPROBACION DE

ACTUALIZAR
REGULACION LA VEEE'E:‘SCEJN'C'O SELECCIONADO RE
SELECCIONAR
2977977
\ 2
ACTUALIZAR
REGULACION Abandone
AJUSTE XXXXX -
A CONFIRMAR >
CONTRASENA DE LA Correcio CANCELAR
PRUEBA ; SALIR
Confirmar
¥
Fallo ACTUALIZAR
REGULACION
L 2 TELECARGA....
o,
SEGURIDAD 10% COMPLETADA
NEGADO EL ACCESO v
C TELECARGA OK? )
Si No
y \ 4

ACTUALIZAR ACTUALIZAR

REGULACION REGULACION

TELECARGA FALLO DE TELECARGA

COMPLETADA

h 4 A 4 ;
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o Desbloquear ECU
Menl Comprobar/
Ajustar
COMPROBACION/
AJUSTE
SELECCIONAR ECU AJUSTAR REGULACION Salga
MOTOR ACTUALIZAR -
ABS REGULACION
DESBLOQUEAR ECU
SALIR
Motor
Deshloguear
ECU
Y ECU
COMPROBACION DEL cerrada ¢ DESBLOQUEAR ECU? Abandane
ESTADO DE RBLOQUEQ CONFIRMAR L 4
DE LA ECU CANCELAR
= Desbloqueo Confirmar
de la ECU
Codiga
DESBLOQUEAR ECU incorrecto DESBLOQUEAR ECU
EER—
55555555 CODIGO INCORRECTO
Cadigo de Se han
deshloqueo introducido tres
vilido codigos de
desblogueo no
validos
h 4 Y
({J DESBLOQUEAR ECU DESBLOQUEAR ECU
3 CODIGO INCORRECTO
= ECU DESBLOQUEADA ECU MANIPULADA
CON EXITO N
REPROGRAME AJUSTE
y
ACTUALIZAR
REGULACION
55555555
Menu
Principal
,
MENU PRINGIPAL
DlAGNOSTICC_)S
> COMPROBACION/ gt
AJUSTE
SALIR
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1 CONEXION Y ENCENDIDO

Conexidn al mazo principal (indicada con la flecha)

Conecte la herramienta al enchufe mudiltiple dedicado,
ubicado bajo el sillin del conductor. Para retirar el sillin del
conductor consulte la pagina 76-77.

Conexién al mazo principal

Aparecerd un mensaje en la pantalla y se realizardn
automéaticamente dertas comprobaciones, como por
ejemplo si hay una tarjeta de memoria insertada.

Se mostrard el mensaje ‘SELECCIONE IDIOMA,

2 SELECCIONE IDIOMA

S\EIL|EC|C||\OME| 1O HOMA
> E\NGIL|S
FIRAIN|ILA| |5
OEUT|5C|H
EIS|PIARINIDIL
AT (AL |R|N:D
ME|DIE\RIL|AIN|ONS

///C/\*%'f:s
&LJ
SL_1D

N !

!‘
Desplace el cursor por la columna 1 mediante las teclas
‘arriba’ y ‘abajo’ y seleccione el idioma que desee.

Nota:

* La herramienta tendra el inglés como
idioma predefinido, y sdlo es necesario
utilizar el cursor para seleccionar otro
idioma distinto. Toda la sesion de
diagndstico sera realizada en el idioma
seleccionado.

Pulse la tecla de validacién 's' para continuar.

10.40 imi -
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o 3 MOTOCICLETAS TRIUMPH 4 CONECTE EL ENCENDIDO DE LA
- MOTO
mo(r|\s|ic|r|CILIE|IT|R|S R I|U|APIH
E A oy ARG N T\
5 alele| Wik lalm CiONIE|L £ NI|CIEWN|D| D0
glole|-|0i2 v f alr
M
NSt
La pantalla mostrard el mensaje 'Motocidetas Triumph - l@(

Herra. Diagnostico” asi como la versin del software de Conecte el encendido. NO ARRANQUE el motor,

diagnastico y su ano de edidon. . ;
9 y Pulse la tecla de validacién "#". Durante un breve periodo,

Pulse la tecla de validacion "' para continuar. la herramienta realizard ciertas comprobaciones de

Si se pulsa-la tecla de retomao (), la herramienta volver3 a validacion.

la pantalla 'SELECCIONE IDIOMA. " Si la herramienta detecta alglin problema que invalide la
prueba, se mastrara el mensaje FALLO ENLACE DATOS
PROBAR NUEVAMENTE?.

Si todo estd correcio, aparecerd en la pantalla el mensaje
‘DATOS DEL SERVICIO".

imi — 10.41
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5 FALLO ENLACE DATOS PROBAR
NUEVAMENTE?

L)

s ) @I‘;D

Si aparece el mensaje antenor
encendido esté conectado.

compriebe que el

Si el encendido ya estd conectado, es posible que la causa
del problema sea una mala conexién, una averia en el
conmutador de encendido, la rotura de un cable, una
avera en el ECM, el agotamiento de la batenig, etc.

Puise la tecla de ayuda 7" para obtener mas informacion.

Solucione el problema y pulse la tecla de validaddn 's'
para valver a la pantalla ‘CONECTE EL ENCENDIDO DE
LA MOTO'.

Pulse la tedia de validadion ' de nuevo. Si la herramienta
detecta que el problema ha sido subsanado, comprobard
automdticamente si el ECM esta bloqueado. Se mostrara
la pantalla ‘DESBLOQUEA ECU' si el ECM estd
bloqueade, o la pantalla ‘"MENU PRINCIPAL (operacion
9) si el ECM se ha desblequeado previamente.

6 DESBLOQUEA ECU

OIES{BiL|OiaQ|U|E|R] |E|IC|U
OE|\S|\BIL|D|QUIER| [EIC|UIP
> CIOMF|IIR|MR R
A\ Ri{B|R|MOVO|N|E

Utilice las teclas arrlba y aba|o para colocar el cursor
frente a 'CONFIRMAR’ o ‘ABANDONE'.

Si selecciona ‘CONFIRMAR', pulse la tedla de validacion
%' para desbloquear el ECM. Se mostrard la operacion 7.

Si se selecciona la opcién 'ABANDONE, se mostrara la
pantalla ‘MENU PRINCIPAL (operacion 9). Tenga en
cuenta que si se selecciona la opcién de abandonar, el
ECM permanecera bloqueado hasta que se lleva a cabo la
secuencia de desbloqueo, pero el resto de datos de
diagndstico estardn disponibles.

10.42

Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRIUMEH



Sistema de combustible/Gestion del motor

7 DESBLOQUEA ECU

8 DESBLOQUEAECU

O\ES|B|L|O\G|U\E|R] |E|LC|U

OES|BILID|Q|UE|R| (E|C|U

E=< 2
goy
Introduzeca la contrasefia nurmérica proporcionada por

Triumph mediante las teclas ‘amiba’ y ‘abajo’, como se
descibe a continuadén.

En pantalla se muestra el nimero '55555555, con el
cursor apuntando hacdia abajo en e/ primer digito.

Pulse las teclas ‘arriba’ o ‘abajo’ para cambiar este digito

por el pnmer digito de la contrasefal numérica.

Pulse {a tecla de validacion "'

El cursor se posicionaré sobre el segundo digito 'S

introduzca el segundo digito del nimero de la misma

manera,

Continle hasta introdudr los 8 digitos del nimero.

Nota:

"~ « 5i algiin digito se ha introducido de forma
incorrecta, pulse la tecla ‘Retorno’ ()} para
empezar de nuevo.

Cuando se hayan introducide correctamente los 8 digitos,

pulse fa tecla de validacién "',

Si la contrasefa numérica no es vélida, se mostrard la

pantalla de la operacién &.

Si la contrasefa numeérnica es vilida, la pantalla maostrard el

mensaje ‘ECU BIEN DESBLOQUEADA. El ECM estd

desbloqueado, y el motor se puede poner en marcha.

Nota:

* (Cada nuevo modelo de Triumph dispondra
de un cadigo de acceso exclusivo {es decir,
todas las motocicletas Daytona 675 del afio
modelo 2006 tendrin el mismo cédigo de
accesn). El cbédigo de acceso serd
comunicado a través de Triumph On Line’
en una fecha previamente concretada. La
fecha especifica de comunicacion de este
codigo sera diferente para cada modeio,

=1

Si se muestra esta pantalla, indica que se ha introduddo
un cédigo de desblogueo incorrecto.

Fulse la tecla de validadén "' para volver a la pantalla
anterior. Introduzca el cadigo de bloqueo correcto para
desbloquear e} ECM.

Si se introduce tres veces un cddigo de desbloqueo
incorrecto, la pantalla mostrard el mensagje ‘CODIGO
INCORRECTO ECU MANIFULADA REPROGRAME
AJUSTE'. No se permitirdn més intentas para introducir el
codigo de desbloqueo. Para volver a intentar desbloguear
el ECM en el futuro, deberd descargar de nuevo la
regulacién correcta.

umMp
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9 MENU PRINCIPAL

MEN|UL [PIRIHNEP|RIL
! |\R|\G|N|O !
E\R||FI/|ARJ|UISI|TIE
> L|G|A

g '@ )

Cuando aparece esta pantalla, usted tiene que elegir una
de estas dos opciones;

+ ‘DIAGNOSTICOS

+ VERIF/AJUSTE

El mend ‘DIAGNOSTICOS' proporciona acceso a:

Los datos actuales, por ejemplo la temperatura real del
motor, la veloddad del motoer, etc.

Los cidigos de diagnéstico de averia (DTCs), eéto es, gl
acceso a los codigos almacenados en el ECM de la
motodicleta que indican la averia o averias confirmadas
gue se han detectado en el sistema.

Pruebas de fundones, por ejemplo del tacdmetro, del
indicador de temperatura del agua, de la bomba de
combustible, ete.

El mend 'VERIF/AJUSTE' proporciona:

Comprabaciones, come la informacion acumulada o los
datos del sisterna.

Ajustes como el del equilibrado de los aceleradores al
ralenti o fa introducdén de actualizadiones del software.
Utilice las teclas ‘amba’ y ‘abajo’ para colocar e cursor
sobre la opcign deseada, y a continuacién pulse la tecla de
validacién ',

En funcién de la seleccidn, se mostraran la operaciones de
‘DIAGNOSTICOS' (operadon 10} o 'VERIF/AJUSTE'
{operacién 28).

Nota:

* Si selecciona ‘SALGA’ y pulsa la tecla de
validacion "', la pantalla volvera a mostrar
'MOTOCICLETAS TRIUMPH'.

10 DIAGNOSTICOS (En caso de
seleccionar '‘DIAGNOSTICOS')

"

oo NI @
Esta pantalla es el mend D]AGNOSTICOS'.
Utilice las teclas ‘arriba’ y ‘abajo’ para colocar la cabeza de

flecha horizontal frente a la opcion deseada, y a
continuadién pulse la tecla de validacion '#'.

Las opciones son:

» 'DATOS ACTUALES' (ver operacidn 77),

- 'LEA DIAG. GUARDADOS' {ver operadién 73}
» 'LIMPIAR FALLOS' (ver operacién 18),

» 'PRUEBAS FUNCIONES' (ver operacion 79).

» Si se selecciona la opcidn'SALGA, la pantalla volverd a
mostrar '"MOTOCICLETAS TRIUMPH'.

10.44

Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRWUMEH




Sistema de combustible/Gestion del motor

11 DATOS ACTUALES

A|T|0|5] |RIC|T|U|ARILIE|S

gquwie| |EiL oR
cICIARIR|L|A| |CIRILICIUIL(AIDIR] |2|9Ps
v morigir HEIA

N

=

e I @:D

Ponga en marcha el motor. DATOS ACTUALES' incluye
{a informacion mostrada en la siguiente tabla, a la cual
puede accederse mediante las teclas ‘arriba’ y ‘abajo’. Al
final de cada linea de texto se da ia lectura en ese instante
como ayuda al diagnéstico, p. €. TEMP MOTOR - 75C.

Si desea ver ia lista completa de los datos reportados, vea

la tabla Hamada ‘DATOS ACTUALES' anteriormente en
esta misma seccion.

‘Si necesita una aclaracién adicional sobre alguna de las
lineas mostradas, despldcese hasta dejar el simbolo 7
frente a dicha linea en la columna de la izquierda y pulse
la tecla de ayuda (0. Se mostrard deria informacion
acerca del tema seleccionado.

Pulse cualquier tecla para volver al texto de los ‘DATOS
ACTUALES., Una vez haya visualizado toda |[a
informadon, pulse la tecla de validacion "' o bien la. de
retorno (0.

12 PARE EL MOTOR

\q/

| € GZD

galy

Apague el motor.

Dado que la hemramienta recbe comienie de la
motocicleta, la sesion de diagndstico finalizard en este
momento. Para continuar, vuelva a la seccdon de
encendido y seleccione las pruebas pertinentes,

IUM
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13 Para seleccionar '‘LEA DIAG.
GUARDADOS’ (codigos de diagndstico
de averia) del ‘'MENU PRINCIPAL":

TE|NIUL (PIRVIINC| T P|R|L
(O |A|GTO { 5
v I\FIZ|RIJUIS|TIE
S|AIL|GI|A

Utilice fas teclas amba y aba|o para colocar el cursor
frente a ‘DIAGNOSTICOS.

Pulse la tecla de validacion 's' para mostrar el mend
DIAGNOSTICOS'.

Seleccione 'LEA DIAG. GUARDADOQS' y pulse la tecla de
validacién "',
Se mostrard ‘DIAGNOSTICOS GUARDA!

14 DIAGNOSTICOS GUARDA.

oW RGO ! ] U\R\R|D
CiRIL FIR|O|B|L|E|MA c
FiP |0 NI

viPOI2(0|17

=2

La segunda linea (CALCUPROBLEMA) muestra el
nimerc de DTCs almacenadoes en la memona del ECM.

Las Hneas 3 y 4 muestran hasta dos de los DTCs
almacenados (si hay algunol. En caso de que haya més
DTCs almacenados, se podra ver una cabeza de flecha
apuntando hacia abajo, y podra accederse a estos DTCs
mediante las teclas ‘arriba’ y ‘abajo’.

Si no se muestra ningn DTC, pulse la teda de retomo
() para volver al ‘'MENU PRINCIPAL.

{Si hay DTCs al pulsar la tecla de retorno, se mostrard el
mensaje 'DIAGNOSTICOS GUARDA. BORRE TODO
DATO DIAG SI/NO".

La informacién acerca de cada DTC puede obtenerse
desplazando el texto hasta que el cGdigo apropiado esté
frente al signo '?" en la iinea 3, y pulsando a continuacién
la tecdla de ayuda (7).

Ejemplo de DTC: POITT
Texto de ayuda SENSOROELLOLECTOR
VOLTAJE BAJO
. Pulse la tecla de validacién '#' para continuar {operacién
13),
IMPORTANTE:

Si un DTC tiene un askerisco {*} a la derecha, quiere decir
que estd disponible una instantinea de los datos del
moter en el momenio en que e OTC fue almacenado,
informacdion que le serd de ayuda en el diagnastico de la
averfa. Para acceder esta informadon, pulse la teda de
validacdn 's' para ir a la operacién 15 y abra ‘DATOS
FLA IMAGEN',

10.46
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15 Ahora hay disponibles tres opciones:

oW (AL \MOSIT | |C|0|5| |G6|UjA|R|OA.

v|\O\AR(T 051 F | [JdIAL| | |MA|GIEN
L |MPIIRIR| |FIAIL|L |O}S

//"—/-x_;%\/
&LJ
N

Ponga el cursor frente a ‘DATOS FLIA. IMAGEN' y pulse fa
tecla de validaddn k' para mostrar ‘FIJACION DE
IMAGEN' {ver 76},

Ponga el cursor frente a ‘LIMPIAR FALLOS' y pulse la
tecla de validacion ':' para mostrar ‘BORRE TODO
DATO DIAG' ver 18),

Pulse la teda de retomo (J) para volver a
‘DIAGNOSTICOS GUARDA. (operacidn 74).

16 FLUACION DE IMAGEN

FUJR\C| O |O)E| 1H{MA|GIE\N

ICIARG(A| |C|AILIC|U|L|ARID|A P6
v\T|E\MP|. | |R|GIUI|R HETS

oy
=
g m{

o Y 2
Cuando se produce una averia que causa el
almacenamiento de un DTC en la memorig, los datos del
estado del motor en ese instante son registrados en el
ECM. Si posteriormente se registra otro DYC de caracter
mas grave, los datos del primer DTC son

automaticamente borrados vy se registraran en su jugar los
nuevos datos asodados con el Gltimo DTC.

Seleccionando 'FUACION DE IMAGEN', esta informacién
serd mostrada en pantalla para ayudar al diagndstico.
Desplacese por el texto hada amiba o hada abajo para
visualizar los datos. Es posible obtener mas informaciorn
desplazando la linea de texto en cuestién hasta el signo (7
en la linea 3, y pulsando a contthuacion la tecla de ayuda
{7} como antes, Pulse la teda de validadon ':x' para
mostrar ‘DIAGNOSTICOS GUARDA. (operacidn 7).

Si desea ver la lista completa de los elementos reportados,
vea la tabla llamada °‘DATCS FUA  IMAGEN
anteriorrnente en esta misma seccidn.

TRIUMPH
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17 DIAGNOSTICOS GUARDA.

Dl |RIG|N|OIS|T | |C|O|S| (G|U|R|R|D|A.

//Mf\\

' STINE:)
;@:D(

Ahora hay disponibles dos opcicnes:

Despldcese hasta VOLVER A DIAGNOST y pulse la tecla
de validacign ":' para volver a la operacién 74

Desplacese hasta ‘LIMPIAR FALLOS' y pulse la tecla de
validacién 's<' para pasar a la operacion 78
Nota:

. Encontrard una lista de todos los DTCs
posibles en un punto anterior de esta misma
seccion.

18 DIAGNOSTICOS GUARDA., BORRE
TODO DATO DIAG

L
g BN T ) i a |
--.'
[ 3 s |
[
e
nu]
o
-—-.'
"]

i j@
Desplicese hasta colocar el cursor frente a la opcidn "SI’ o
la opcian ‘NO'.
Si selecdona ‘SI, pulse la teda de validacion 'sk' para

borrar todos los datos de los DICs de la memoria. Se
mostrard entonces el ‘"MENU PRINCIPAL.

Nota:

* Si intenta examinar las pruebas de
funciones, no le serd permitido el acceso a
no ser que los DTC hayan sido borrados.

Si selecdona ‘NO', pulse la tecla de validacién "' para
volver a la operacion 4.

Con esto se completa el cido del DTC.

10.48
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19 Para seleccionar 'PRUEBAS
FUNCIONES' desde el ‘'MENU
PRINCIPAL":

O\ |R|G|NO|S|T|1|C{0|S
O\R|(T |0 RICIT|U|RILIE|S
> O\ |\AIG|. |G|UIRIR|BR|\B|O|S
viL |l (MPU AR (FIAILILIO]|S

/’/—1—;‘\\3
/ u
&2
N
Utilice las teclas ‘arriba’ y "abajo’ para selecdonar el meni
‘DIAGNOSTICOS'".

Estan disponibles las siguientes opciones.

Pulse la tecla de wvalidacién 's#'. Se mostrara

‘DIAGNOSTICOS

Seleccione ‘PRUEBAS FUNCIONES' y pulse la tecla de
validacién =" '

En caso de que no haya almacenado ningin DTC, se
mosirard ‘'PRUEBAS DE FUNCIONES’ (ver operacion 27).

Si hay almacenado une o mas DTCs, aparecerd el mensaje

‘DESPEJE DATOS CORR. ANTES DE PRUEBA' (ver
operacion 20).

Nota:

= La herramienta de diagnéstico no permitira
acceder a las pruebas de funciones hasta
que no hayan sido borrados de la memoria
todos los DTCs.

20 PRUEBAS FUNCIONES

E\BI|ALS| |FIUIN|IC|!I|D|NE|S

e
| U
& 1D
Para borrar los DTCs, pulse la tecla de validacion 5. Se

mostrard ‘DIAGNOSTICOS GUARDA. (ver operacidn
14).

Proceda como antes ejecutando las operaciones 75 a 18,
Desplacese hasta ‘SI' y pulse la tecla de validacion '+' para
eliminar todos los datos de los DTC. Se volvera a mostrar
el ‘"MENLU PRINCIPAL.

Nota:

* El problema o problemas que causaron los
DTC deben subsanarse y eliminarse antes de
continuar con las pruebas de funciones.

* Encontrard una lista de todos los DTCs
posibles en un punto anterior de esta misma
seccion.

Seleccione el mend ‘DIAGNOSTICOS y de nuevo
‘PRUEBAS FUNCIONES’ pulsando [a teda de validacién
k' cada vez.

Pueste que los DTCs han sido borrados, ahora aparecera
'PRUEBAS DE FUNCIONES' (operacion 27).

TRIUMPH
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21 PRUEBAS DE FUNCIONES

PIR\UIE(BIR|S| |D|E| |FlU|N|C| 1 O|N|E|S

LJ

;@

pruebas

galy

Se pueden realizar sobre los siguientes

elementos:

a} Panel de instrumentas

b) Motor paso a paso del control de la velocidad de

ralentf
o) Vdlvula de purga
d) Cebado de la bomba de combustibie
e} Funcicnamiento del ventilador
i Fundonamiento de la bomba de combustible
g} Solenoide de inyeccién de aire secundano
h) Accionador de la vdlvula de mariposa de escape
i} Solenoide de la toma de aire de admisién

Sila averia es eléctrica, se informaré de ella generande un

DTC.

Prueba del panel de instrumentos: Se envia una sefal que

puede producir los siguientes efectos:

« que el tacdmetro lea aproximadamente 7500 rpm
durante 10 segundos.

* que se jlumine el indicador de temperatura del agua,
barra a barra hasta que todas las barras estén
iluminadas, punto en el que se fluminard la luz de
advertenda de temperatura elevada.

» que €l indicador MIL y 1a luz de advertencia de nivel
de combustible bajo parpadeen de forma alternativa
con la luz de punto muerto.

= que & velodmetro lea
segundos.

* O sus equivalentes en unidades imperiales.

Motor pasc a paso del contro] de la velodidad de ralentt:

Se envia una senal que debe lievar al motor paso a paso a

su posicién completamente cerrada y luego a su posicién

completamente abierta, con una breve pausa en cada
posicidn. En caso de que se detecte alguna anomalia se
generaran los correspondientes DTCs,

100 km/h* durante 10

Vélvula de purga (sélo modelos California): Esta prueba le
permite comprobar el funcionamiento de la vdlvula, La
vdlvula se conectara y se desconectard cada 2 segundas
durante 10 segundos, Para percibir el funcionamiento de
la vilvula necesitara utilizar un estetoscopio. En ¢aso de
que se detecte alguna anomalia se generardn los
correspondientes DTCs.

Cebado de la bomba de combustible; Esta prueba le
proporciona los medios para comprobar fisicamente el
funcionamiento de la bomba, La bomba de combustible
funcionar@ durante 10 segundos. En caso de que se
detecte  alguna anomalia se generaran  los
correspondientes DTCs,

Prueba del ventilador: Se envia una senal que deberia
hacer que el ventilador se pusiera en funcienamiento
durante 10 segundos. En caso de que se detecte alguna
anomalia se generaréan los correspondientes DTCs,
Funcionamiente de fa bomba de combustible: Esta prueba
le proporciona los medios para comprobar fisicamente el
funcionamiento de la bomba. En caso de que se detecte
alguna anomalia se generardn los correspondientes OTCs,
La bomba recibe corfente al confirmar la prueba y deja
de recibirla al pulsar la teda de validacion 's:' por segunda
vez.

Solenoide de inyeccién de aire secundano; Esta prueba le
permite comprobar el funcicnamiente del solenoide. La
vdlvula se conectara y se desconectara cada 2 segundas
durante 10 segundos. En caso de que se detecte alguna
anomalia se generaran los correspondientes OTCs,
Accionador de la véivula de mariposa de escape: Se envia
una sefial que debe llevar al acdonador a su posicidn
completamente abierta, y Iluego a su posicén
completamente cerrada, cada 2 segundos durante 10
segundos. En caso de que se detecte alguna anomalia se
generaran los correspondientes DTCs. Se debe realizar
una comprebadén visual del cable y del fundonamiento
de la vélvula de mariposa para confirmar que el
funcionamiento es correcto,

Solenoide de 1a toma de aire de admisién; Esta prueba le
proporciona los medios para comprobar fisicamente el
funcionamiento del solenocide. En caso de que se detecte
alguna anomalia se generardn los correspondientes DTCs.
Tenga en cuenta que la toma sodle funcionard si &
depésito  todavia mantiene un vado, Compruebe el
funcionamiento de la torna a medida que funciona el
solenocide. ,
Para verificar el funcionamiento correcto de la toma de
admisién de aire cuando el motor estd en marcha, ponga
en marcha el motor y aumente durante un corto espacic
de tiempo la velecidad del motor por encima de 4.500
rpm. Debe verse que |a toma se abre a medida que la
velocidad del motor aumenta y se cierra de nueve a
medida que la velocidad del motor desciende.

Pulse la tecla de ayuda (¥} para obtener mds informaddn.

Nota:
= Si se pulsa la tecla de retorno (), la

herramienta volvera al meni
‘DIAGNOSTICOS’ {(operacion 10).
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22 PRUEBAS DE FUNCIONES

PIR|IUIEB|R|S| |D|E] |FIUINICIIIBINIE|S
T\RIBILIE|R [N R{UIME (M
»(C\O\N TN

ARIBR\ND|D

win NI GED

La funcion seleccionada en la operacnon 21 se mostrard
ahora en la linea 2. A modo de ejemplo, hemos elegido la
prueba del TABLERC INSTRUMENT.

Al pulsar la tecla de ayuda (?), obtendrd informacion
adicional acerca de la prueba en cuestion. En este
gjemplo, en la pantalla se podrd leer ahora:

= TACOMETRO - 7500 RPM

« INDI. TEMPERA. - 5e ifumina barra a barma hasta que
todas {as barras estén iluminadas, punto en el que se
iluminard la luz de advertenda de temperatura
elevada.

» LUCES DE ADVERTENCIA — El indicador MIL y fa luz
de advertencia de nivel de combustible bajo
parpadearan de forma alterriativa con la luz de punto
muerto.

+ CUENTA. KMS5. - 100 km/h*

* O sus equivalentes en unidades imperiales.

S5i desea cancelar esta seleccién, desplicese hasta la
opcion ‘ABANDONE' y pulse la tecla de validacién ', La
pantalla volverd a la operacién 27.

Si desea probar el componente seleccionado, desplacese
hasta ‘CONTINUA' y pulse la tecla de validacién "',

23 PRUEBAS DE FUNCIONES

PR\UIE(B|RIS| |D|E| [FlU\N|C|!|ONE|S
RI\BILIER|O| |1 TIR|U|MEN|T
PRIOIB|\R|N|D

OB|S|ERWVIRIR) |1 |M|D{IC\RI|O|OIRIEIS

)(\.§ l )
La pantalla que aparezca ahora serd espedfica del
componente que se estd probando:

En el ejemplo seleccicnado (TABLERO INSTRUMENT,
se le solicita observar los indicadores.

Transcurride  un  tiempo, la  pantalla  pasard
automaticamente a ‘PRUEBA COMPLETADA (ver
cperacidn 24), que indica una finalizacién satisfactoria de
la prueba, o bien ‘FALLO. PRUEBA’ ({ver operacién 26),
que por el contrario indica que la prueba no ha tenido
&xito.

TRWUMEH
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24 PRUEEAS DE FUNCIONES

25 PRUEBAS DE FUNCIONES

PIRIUIEB|R|S| |D|E| [FlUMCLC|IIONElIS RIUIE\BIARS| |DIE{ |FIUNLC| | ONE|S
TIAIBILEIR|O (I |M|S|TR|U|AIEN|T A O(T|RIA| |PIR|UIE|B|R
PIR|U C\ORIPIL|ET|\RID|A »15|!

o
/?‘—&—//\\—\5 M
S D
gaiv ,@( galu l@(
Si la prueba se ha completado satisfactoriamente, la Esta pantalla le permite indicar si desea o no probar otro

pantalla mostrard el mensaje ‘PRUEBA COMPLETADA, componente.

Pulse la tecla de validacién ")’ para mostrar ‘PRUEBAS
DE FUNCIONES' (operacidon 25).

- Cologque el cursar en la linea 3 'SI' y pulse la tecla de
validacién "¥' para volver al mentl de seleccion ‘PRUEBAS
DE FUNCIONES', o bien

- Coloque el cursor en la linea 4 'NO' y pulse la tecla de
validacién ' para volver al mend ‘DIAGNQOSTICOS
{(operacion 10).
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26 PRUEBAS DE FUNCIONES

PIR B DVE| |FlU ElS
R / UimiE [MI(T
F L RIUI|EIBIA PNt
&P
)@ZD(

ool
Si la prueba seleccionada en la operacion 23 no es
satisfactoria, se mostrard un DTC en la linea 3 de esta
pantalla,

Pulse la tecla de ayuda (7) para acceder a la informacién
de diagndstico asociada con este cadigo.

Pulse la teda de validacién "' si desea probar otro
compaonente {operacién 23).

Nota:

s Cualquier DTC registrado en el sistema sera
automaticamente eliminado en este punto.

Para wvolver al mend TIAGNOSTICOS, seleccione
‘SALGA vy pulse la teda de validacién'' para volver al
"MENU PRINCIPAL (operacién 9).

De esta manera se completa el ciclo de 'PRUEBAS
FUNCIONES'".

27 Para seleccionar ‘'VERIF/AJUSTE’
desde el ’'MENU PRINCIPAL
{operacion 9):

AEmul (PIRI TN LT PIA|L
PRGOS |TY
> PIWF\/BJUS|TIE
GA
;@f

qaiy
Utilice las teclas ‘arriba’ y ‘abajo’ para colocar el cursor
frente a 'VERIF/AJUSTE'.

Pulse la tecla de vaiidadén 's'; aparecerd el mend "VERIF/
AJUSTE'.

UMP
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28 VERIF/AJUSTE

29 VERIFICACIONES

el I @

Utilice las teclas "arriba’ y aba|o para colocar el cursor
frente a una de las siguientes opcones, ¥ a continuacion
pulse fa teda de validacion =:";

Frente a 'VERIFICACIONES": se
‘VERIFICACIONES' (operacian 29},

Frente a ‘AJUSTE": se mostrard ‘AJUSTE' (operacion 34).

Fremte a 'SALGA: ‘MENU PRINCIPAL ~
(operacién ).

mostrard

volver al

VIE\R|I|F|/|R|J|U|GIT|E VIEIRVIIFIT|CIR|C| 1| O|N|E|S

> |V IR (CIRICY |ON|E »| (TIEIL|EIS|EM|SIO|RIEIS| |LIEIC|TL

AlJIUSI|TE E|l oR|T|O|S ciumuiL

g G|A o \RIORIPITIRIC| 10N
;@:D

gaiu
Ahora puede usted optar por acceder a los datos

acumulados de la motodcleta, acceder a los datos el
sisterna o bien salir,

Coloque el cursor en una de las siguientes posiciones y
pulse la tecla de validacidn "

Frente @ TELESENSORES LECT.: se mostrard ‘DATOS
TELESENSORES' (operacién 37},

Frente a °‘LECT. DATOS ACUMUL:
'‘ACUMULACION, DATOS' (operadan 300

Frente a 'ESTADO ADAPTACION': se mostrara '‘ESTADO
ADAPTACION' (operacion 32) si la temperatura del
refrigerante supera los 90 °C En caso contrario, se
mostrard una pantalla con la temperatura actual,

Frente a 'SALGA: ‘MENU PRINCIPAL °
{operacion 9).

se maostrard

volver al

10.54

Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRIUMEH

="

(L

o



y

Sistema de combustible/Gestion del motor

30 ACUMULACION. DATOS

A|CIUMUIL (RIC| O .{B|AR|T|D|S
VIl (T
X (XXX XX XX (XXX XX XX
v|T(R|I [U|MFPIR| |E|C|U

31 DATOS TELESENSORES

O\R|T|O|5| T{E{LiE|S|E|N|SI0|RIE|S

o j@)

Siempre y cuande la informacion fuera registrada en el
momento de la acumulacién, se mostrard la siguiente
infermacion relativa la motocicleta a prueba, que podra
visualizar desplazdndose por [a pantalla. Antes de mostrar
la informacién registrada, la herramienta mostrara
durante  unos instantes el  mensaje  ‘ESPERAR,
COMPROBANDO DATOS'.

+ Nimero de |dentificacion de Vehiculo (VIN)
* Ndmero de pieza de Triumph para el ECM
+ Ndmero de pieza del fabricante del ECM

= Nimero de serie del ECM

«  Nuamero de regulacion

Pulse la tecla de validacidon "' para volver al mend
VERIF/AJUSTE (operacion 28).

&

El texto de la pantalla puede desplazarse para mostrar:

El estado de los diversos sensores y accionadores,
Se divide en tres secciones:

* \bltajes y presiones

» Aceleradores, bobinas e inyectores

+ Ofros

Para obtener mas informacion sobre los datos, desplace la
linea pertinente hasta la marca de la tecla de ayuda () vy a
continuacién pulse dicha tecla.

Nota:

= La informacion de ayuda muestra el
intervalo probable de las lecturas para el
caso de un sistema  Funcionando
correctamente y a una temperatura normal.

Con esto finaliza el examen de [as comprobadiones.

Pulse la tecla de validacién 's<' para volver al mend
VERIF/AJUSTE’ (operacion 28).

TRWMEH
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32 ESTADO ADAPTACION

33 ESTADO ADAPTACION

E|S|TiAD RIO|AR|P|T\RILCT|OWN EiSITIR|D|O, |RIOIRIPIT|RIC|HIONN
E\PL \MOTIDIR RIC|IE|LIEIRIA|D|IOIR| (CIERIR nNia
EIRIAR| |DIE L|\CIARNIC|E A5 (D} [AD|AR|FPITIA|C|! O TE&Ps
FIAV|OR| |EISIPIEIRIE ol |T| IS|EM|=]. | |AIOR|T 196

N

&

Puesto que la adaptacién sélo tiene fugar bajo la
temperatura normal de funcionamiento, la pantalla
anterior se seguird mostrando hasta que el motor alcance
dicha temperatura.

gaiu

La herramienta no permitird el acceso a cualquier otra
funcion hasta que el motor se caliente o enfrie, hasta
alcanzar una temperatura dentro del rango correcto. Si
desea salir de esta zona (in llevar a cabo el ajuste),
apague el encendido y desconecte [2 herramienta.

Una vez alcanzada una temperatura dentro del rango
normal de fundonamiento, aparecera automaticamente la
pantalla ‘ESTADO ADAPTACION' (operacion 33).

o/

e j@

£l texto de la pantalla puede desplazarse para mostrar:

&l estado de la adaptaddn de los diversos sensores y
accionadores implicados en el proceso de adaptacién dard
una idea de si el vehiculo estd correctamente adaptado o
no. Si las lecturas muestran un estado incorrecto de la
adaptadén, consulte la péagina 70-733 para obtener
informacién adicional asi como las acciones necesanas
para forzar la correcta adaptadan.

Los datos mostrados en esta opcidn son:

Funcién examinada Método de reporte
Estado de referencia de la adaptado/no
posicidn de acelerador cerrado adaptado
Estado de la adaptacidn del e
control de la velocidad de
ralenti
Estado de la adaptadén del %
sensor de oxigeno {fuera de
ralenti)

Rango de la adaptacion del O
sensor de oxigeno (fuera de

ralenti}

Estadc de la adaptacion del %
sensor de oxigeno {al ralenti}

Rango de la adaptacion del Yo
sensor de oxigeno (al ralenti
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34 AJUSTE
AlJ|U|S|T
»| 1Ruuls|T|RIR 5 I'lofn
UlRIL| |z ElGUIL|A|C

5|7 |L

/'__"-\
e
=
S 1D
NIl
Coloque el cursor en la linea 2 ‘AJUSTAR REGULACION’
si desea realizar la comprobacién o el ajuste de los valores
de ciertas regulaciones. Pulse a continuacidn la tecla de

validacion "' para mostrar ‘AJUSTAR REGULACION
{ver operacidn 35).

En drcunstancias especiales, Triumph le pedird que
introduzea una regulacidn de motor completamente
nueva. En ese caso, seleccione ACTUALIZAR REGULAC
y pulse [a teda de validadién "' (ver operacion 28).

35 AJUSTAR REGULACION

RlJUIS|TIARIR ElG U L\RIC| T ON
ARIMUIL |RIR| (RIO|R\P|ITIR|CLI|OM|.
Ejajult Ly |BIR|R MARII|PIO|S
»(SUIS|T TR CIE\L|EIRIRID|.
S|TIEP|P]. giT|CR| |5|LHS|TL
RIE|GIOIL|R} [E\XiB |V

/-'_—'\

//\&f\\
<TINE

galu '@(

Las siguientes operaciones permiten realizar ajustes sobre
elementos que pueden afectar al funcionamiento del
motor;

Cologue el cursor frente al pardmetro que desea ajustar y
pulse la tecla de validacion "',

ANULAR ADAPTACION. - Ver operadion 36.
EQUILIBRAR MARIPQOS - Ver operacién 37.

SUSTITUIR ACELERAD. - En la pag. 10-128 encontrard
informacion detallada sobre cémo y cudndo utilizar esta
funcién.

STEPP. MOTOR SUST - En la pag. 10-729 encontrard
informacion detallada sobre cémo y cudndo utilizar esta
funcién.

REGOLA EXBV - En la pdg. 70-743 encontrara
informacién detallada sobre cémo y cudndo utilizar esta
funcién. ‘
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36 AJUSTAR REGULACION (reinicio de la
adaptacion)

ARINUIL(RIR| A(DIAPITIAC) DM P

e B N I e T -
=
™
n |
P
P
0

LJ

gaiy
Tras seleccionar la opmon de re:nlmo de la adaptacion,
confirme o rechace colocande el cursor frente a la opcion
deseada y pulsando la tecla de validacién ‘',

Si selecciona ‘S!', una panialla le confirmara gue las
adaptaciones han sido reinjciadas.

Si selecciona 'NC', volverd al mend de ajuste de

regulacién.
NMota:

* El reinicio de los valores de la adaptacién no
basta para adaptar la motocicleta. Para ello
es necesario aplicar el método explicado
mads adelante en esta seccién. El reinicio de
l[a adaptacion simplemente devuelve los
valores de la adaptacion a su punto de
‘partida’.

37 EQUILIBRAR MARIPOS

EjQiu|r (LY BIRIR|D

cCif (L |\fioR|0L |1 nep3y\mn|/|H|6
C{ L[ \NDRIOL 2] 1123 /IH|G
ClHIL|NBIR(OY (3] | Tei3|H|min|/|H|G

- [@2

Mediante el comando ‘EQUILIBRAR MARIPOS., se
podrdn equilibrar los aceleradores sin la necesidad de
conectar un dispositivo externc para medir los niveles de
vado en cada cuerpo. La herramienta de diagnastico
muestra jos datos tomados de la lectura del sensor de
presion absoluta del colector para cada acelerador.

Una vez el desequilibrio de los aceleradores ha sido
reducido a un nivel predeterminado, [a linea superior de
informacién mostrard fa palabra “EQUILIBRAD". En
cualquier otro caso en que se detecte un desequilibrig, no
se mostrard ningdn mensaje que indique que los
aceleradores requieren equilibrado.
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38 ACTUALIZAR REGULACION

A\C|\TUIARIL|C\E] |RIEIGIUIL|RIC) T ON

gaii: J @ 2

{Acceso desde la operacion 34). Al recibir instrucciones
especiales procedentes de Triumph, es posible que en
ellas se le solicite la introduccidn de una regulacion del
motor completamente nueva,

Para elio, le dardn una contrasena numérica que debe ser
introdudida mediante las tedas ‘amiba’ y ‘abajo’, como se
describe a continuacién,

En pantalla se muestra el nimero '55555555', con el
cursor apuntando hada abajo en el primer digito.

Pulse las tedas ‘arriba’ o ‘abajo’ para cambiar este digito
por el primer digito de la contrasefia numérica.

Pulse la tecla de validacién "'
El cursor se posicionard sobre el segunde digita '5'.
Introduzca el segundo digito del nimero de la misma

manerd.
Continde hasta introducir los 8 digitos del ntimero.
Nota:

*  Si algidn digito se ha introducido de forma
incorrecta, pulse Ia tecla ‘Retomo’ () para
empezar de nuevo.

Cuando se hayan introducido comectamente los 8 digitos,
pulse la tecla de validadidn '3,

Tras introdudir el dltimo digito, pulse de nuevo la tecla de
validacién "' .

Si la contrasefia numérica no es valida, se mostrard la
pantalla de la operacién 389.

Si la contrasena es vdlida, la herramienta mostrara
brevemente el mensaje ‘ESPERAR. COMPROBANDO
TIPO DE ECM, y a continuadén aparecerd
'ACTUALIZAR REGULAC (operacidn 40).

39 ACTUALIZAR REGULACION

ARIC|\T\URIL|C\E] |RIE|GIUILIARC|T|ON

LJ

N @D
Si la contrasefia se ha |ntroduudo de forma incomrecta, se
mostrard el mensaje ‘NEGADO EL ACCESO'. Pulse la
tecla de validacion 's' para volver al ‘'MENU PRINCIPAL
(operacién 9) e inténtelo de nuevo,

Si el segundo intento también es fallido, la pantalla
mostrard el mensaje ‘NEGADO EL ACCESO
DESCONECTAR Y VOLVER'. Es preciso desconectar la
herramienta de diagndstico y empezar el procedimiento
completo desde el principio.
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40 ACTUALIZAR REGULACION 41 ACTUALIZAR REGULACION { |

CI\TIWIRIL | |CIE| |RIE|G|UILIR|CYI|ON olalyl tloinlal |6l 75
E\LIEIC|C|HON\E| |EIL| |MO|BIEILIO glatuls|TlEl 1elxix|xix
» | D|AYITIONR 6|75 RIJIUIG|TIE| |2|1XIX|XiX
SITIE| [2XiX|XIX
jC\l—-.D o j@

paiu

Sitde el cursor frente al modelo para el cual vaya a  Desplacese hasta la regulacion requenda y pulse la tecla
descargar una regulacién y cuande la seleccién sea de validacién "' para pasar a la operacion 4.2.

correcta pulse |a teda de validacidn =, ] .x
P Fulse la tecla de ayuda para obtener informacidn sobre la

Una vez seleccionado el modelo y pulsada la tecla de  posibilidad de aplicacion de cada ndmero de regulacion.

validacion, se mastrara la pantalla 47.
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42 ACTUALIZAR REGULACION

ACTWRIL|CIE| (RIE|GIUILIAR(C) O
J TIE| (2 X(X|X|X[

> o iFE (RITA IR

\{ Aa\A MO0

=

Desplacese hasta una de las opciones ‘CONFIRMAR,
‘ABANDONE' o 'SALGA (la opcdn "SALGA no sera
visible hasta que no desplace el texto) y a continuadén
pulse la tecla de validacién 'J".

Si ha seleccionado la opddn "SALGA!, volvera al ‘MENU
PRINCIPAL (operacién 9

Si ha selecdonado la opdén ABANDONE, volverd a la
operacién 47.

S ha seleccionade la opdén ‘CONFIRMAR!, la
herramienta de diagndstico comprobaréd automaticamente
que la regulacian seleccionada es compatible con el ECM
instalado en la motocicleta.

Si la regulacién es compatible, se iniciara la descarga.

Si [a regulacién no es compatible, se mostrard el mensaje
TUNE INCOMPATIBLE SELECCIONADO - RE
SELECCIONAR'.

Pulse |a teda de validacién "' para volver a la operacién
40, y reseleccione el regulador correcto.

43 ACTUALIZAR REGULACION (opcidn
confirmada)

RICIT\UIRIL||CIE |RIE|G|UILIR|CI{O|N

=/

u

i [@

La pantalla mostrarda el mensaje TELECARGA, y &
software seleccionado se descargard automidticamente en
el ECM.

Una vez completada la descarga, la pantalla maostrara el
mensaje TELECARGA COMPLETADA.

Pulse la tecla de validacién "' para volver al ‘MENU
PRINCIPAL (operacion 9).

Si la descarga no ha finalizade con éxito, la pantalla
mostrard el mensaje ‘FALLO DE TELECARGA', En caso de
que aparezca este mensaje, consulte 44, reinicio de
descarga de regulacién.

Pulse la tecla de validacion 's' para volver aI ‘MENU

PRINCIPAL {operacion 9. W
-
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44 REINICIO DE DESCARGA DE
REGULACION

Si por cualquier razon la descarga se ve interrumpida, el
ECM no funcionaréd y la descarga de la regulacién no se
podra reiniciar de la manera normal. Esto se debe a que
gl sistema operativo del ECM ha sido barrado de la
memoria del ECM y aln no ha sido totalmente
restaurado.

La interrupcion de la descarga se puede producir por
diversos motivos, coma por ejemplo; La desconexion
accdental de la herramienta, el agotamientc de la
bateria, la desconexidn del encendido durante la
descarga, elc

En tales drcunstancias, deberd feclearse en [a
herramienta la secuencia especial que encontrard mas
adelante.

Para reiniciar la descarga, apague el encendido de la
motocicleta y desconecte la herramienta. Vuelva a
conectar fa herramienta, conecte el encendido de la
motocicieta y despldcese hasta la siguiente pantalla.

TiAR|S| |T|RyH U PIH
FIRIGINO|S|T|!

S|OF(T\M|ARRIE| |(VIEIR|S|H O
2\oiee|-|ole

molrioic)| ||t

™
2q
]
il m

Desde esta pantalla, teciee la siguiente secuencia:

AYUDA (2 - AYUDA (?) - RETORNO () - AYUDA
VALIDACION ().

Se mostrard entonces la pantalla de actualizacion de
regulacién (operacién 38). Desde esta pantalla, podra
reiniciar la descarga de la forma normal.

Nota:

» E! nimero de version del software no
influye en este procedimiento. Todas las
versiones del software de diagnéstico
funcionaran de la manera descrita.

Conectores eléctricos

Antes de iniciar cuaiquier proceso de diagnéstico, debe
tenerse en cuenta la siguiente informacion relativa a los
conectores:

Nota;

= La presencia de conectores eléctricos
defectuosos constituye una de las principales
causas de los fallos eléctricos ocultos. Por
ejemplo:

«  Terminales sucios/oxidados.

+»  Terminales hiimedos.

¢ Clavijas de los enchufes miiltiples rotas o
dobladas.

Por ejemplo, el médule de control electrdnico (ECM)
depende del suministro de informacién precisa para
poder planificar correctamente la sincronizacddon del
encendido y el suministra de combustible. Un terminal
sucio causard una excesiva caida del voltaje, con lo cual se
enviara una senal incorrecta al ECM.

Si al realizar un diagndstico de averias, una determinada
averia se soludona simplemente desconectando vy
volviendo a conectar un enchufe eléctrico, examine cada
enchufe desconectado de la siguiente manera.

Antes de desconectar:

= El voltaje que atraviesa el conector medido
con un voltimetro debe ser practicamente
igual al voltaje suministrado por la bateria (a
no ser que en el circuito haya una
resistencia). Si se detecta algiin cambio
apreciable, es probable que las conexiones
estén defectuosas o sucias.

Al desconectar un conector:

» Compruebe si hay aigiin dispositivo de
seguridad que deba soltarse para poder
separar el conector, como por ejemplo una
lengiieta, un broche con corchete, etc,

Al inspeccionar un conector:

*  Compruebe que ninguna de las clavijas esté
doblada.

« Compruebe que no
suciedad u 6xido.

« Compruebe que los cables estén bien
firmes.

«  Compruebe que las juntas de las clavijas de
los cables no presenten darios.

haya humedad,
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Al conectar un conector:

» Asegiirese de que no haya suciedad
alrededor del conector y del sello.

*  Empuje conector y enchufe de forma que se
encaren frontalmente, para evitar que las
clavijas se doblen o queden colocadas de
forma incorrecta.

¢« Empuje ambos componentes con firmeza.

Desconexion de conectores del ECM
Nota:

* El ECM utiliza dos conectores de diferente
tamaio y color, para garantizar que las
conexiones se realizan siempre de forma
correcta. Los conectores del ECM son de
color negro y gris, y se corresponden con los
conectores de colores idénticos del mazo
principal.

los cables ya que podra danar el cable o el propio
conector,

Nunca desconecte un ECM con el encendido
conectado, ya que podran registrarse en la memona del
ECM vanos cédigos de averia.

Antes de desconectar un ECM, desconecte siempre el
polo negativo (negro) de |a batera.

1. Ponga el encendido en la posicion de apagado
{'OFF) y espere al menas 1 minuto a que el ECM
finalice su secuencia de apagado.

2. Presione scbre el dispositive de bloqueo y tire con
suavidad del conector para soltarlo del ECM.

1. Dispositivo de bloqueo

Nota:

* El ECM se ubica debajo del depésito de
combustible, en la parte superior de la caja
de admisién,

Reconexion de conectores del ECM
Nota:

= El ECM utiliza dos conectores de diferente
tamafno y color, para garantizar que las
conexiones se realicen siempre de forma
correcta. Los conectores del ECM son de
color negro y gris, y se corresponden con los
conectores de colores idénticos del mazo
principal.

Si se intenta canectar un conector de forma incorrecta,
sus clavijas padrian resultar dafiadas,

1. ECM

1. Coloque el primer conector en su enchufe vy,
sosteniéndolo en su posicidn, insértelo
completamente en el ECM hasta que el dispositivo
de bloqueo lo retenga.

2.  Repita el proceso con el segundo conectaor.

Diagnoésticos adicionales

Si las utiliza correctamente, [as siguientes tablas le
ayudardn a localizar con exactitud una averia en el sistema
una vez almacenadeo un cddigo de diagndstico de averfa.
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor del cigiieiial

Codigo de averia | Pasible causa

Accidn

PO335

Falio del sistema de sensor del| Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’ de la

cigtienal

herramienta de diagndstico, si estan disponibles,

Aseglrese de que el sensor esté correctamente colocado y que
el conector esté firme.

Desconecte el ECM y ejecute |a prieba de localizacién ndm. 1:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Acdén
Compruebe la integridad de los cables y los | Correcto Desconecte el sensary ejecute la
terminates: prueba 2
- Clavija AD1 del ECM
- Clavija A09 del ECM

Averia Corrija la averia y ejecute la prueba 6
Compruebe que el cable no haga|Correcto Ejecute la prueba 3

cortocircuito:

- Clavija AD1 del ECM a tierra
- Clavija A09 del ECM a tierra

Cortocircuito

Localice y corrija la averia del cableado,
ejecute la prueba 6

Campruebe la continuidad del cabie:

- Clavija AQ9 del ECM a clavija 1 del sensor
- Clavija AD1 del ECM a daviia 2 del sensor

Correcto

Ejecute la prueba 4

Circuito abierto

Localice y corrija la averia del cableado,
ejecute la prueba 6

Compruebe que ef cable no haga

cortocircuito;

- Clavija ADi del ECM a clavija AO9 del
ECM

Correcto

Sustituya el sensor del dgierial, ejecute la
prueba 6

Cortocircuito

Localice y cormija la averia del cableado,
ejecute la prueba 6

Compruebe la rueda dentada del cigiienal: | Correcto Ejecute la prueba 6
- Dientes danadas — contaminacion por
residuos magnéticas
Averla Limpie o sustituya fa rueda dentada, ejecute la
prueba 6
Vuelva a conectar el mazo, borre el cdige | Correcto Accidn completada, abandonar prueba

de averia y panga en marcha e] motar para
verificar que la averia ha sido subsanada

La averia persiste

Pongase en contacto con el servicio de
asistencia técnica de Triumph
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Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Control de la velocidad de ralenti

Cédigo de averia | Posible causa Accién

PO505 Motor pase a paso del control
de la velocidad de ralentf / fallo

de cableado

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’ de la
herramienta de diagnéstico, si estan dispanibles.

Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
de diagnéstica.
Asegiirese de que el conector del sensor esté firme,

Descanecte el ECM y ejecute la prueba de localizacion ndm. 1:

Pruebas de localizacion

- Clavija A20 del ECM a clavija A21 del ECM
- Clavija A22 del ECM a clavija A23 del ECM

Prueba Resultado Accién
1 Compruebe a integridad de los cables y de los terminales: | Correcio Ejecute la prueba 2
- Clavija A20 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija A21 del ECM 7
- Clavija A22 del ECM
- Clavija A23 del ECM
2 Compruebe el valor de la resistencia; 46 a 12Q Desconecte el motor paso a paso y

ejecute la prueba 3

Circuito abierto

Fjecute la prueba 4

Cortocircuito

Desconecte el motor paso a paso y
ejecute la prueba 5

3 Compruebe que el cable no haga cortocircuito:

- Clavija A20 del ECM a tierra
- Clavija A21 del ECM a tierra
- Clavija A22 del ECM a tierra
- Clavija A23 de] ECM a tierra

Correcto

Ejecute la prueba 7

Cortocircuito

Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

4 Compruebe la continuidad del cable:

- Clavija A22 del ECM a clavija A de! motor pasa a paso
- Clavija A23 del ECM a clavija A1 del motor pasa a paso
- Clavija A20 del ECM a clavija B del motor paso a paso
- Clavija A21 del ECM a dlavija B1 del motor paso a paso

Correcto

Eiecute [a prueba 6

Circuito abierto

Localice y commija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

5 Compruebe que el cable no haga cortocircuito:

- Clavija A22 del ECM a clavija A23 del ECM
- Clavija A20 del ECM a clavija A21 de] ECM

Correcto

Fiecute la prueba 6

Cortocircuito

Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

6 Compruebe la resistencia del motor paso a paso: 49 a5 12Q Ejecute la prueba 7
- Clavija A del motor a davija A1 del motor Averia Sustituya el mator paso a paso,
- Clavija B del motor a clavija B1 del motor ejecute la
prueba 7
7 Vuelva a conectar el mazo, borre el c4digo de averia y | Comecto Accién  completada, abandonar
gjecute la prueba de funciones de la herramienta de prueba
diagnéstico para verificar visualmente el funcionamiento del
motar paso a paso
La averia | PGngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Inyectores de combustible

Cddigo de avera

Posible causa

Acdbn

P0201/02/03

Fallo de! sistema de
inyector 1/2/3

- Un fallo en el encendido indica un
circuito abierto

- Bl ahegamiento indica un cortocircuito

inyeccion —

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’
de la herramienta de diagnéstico, si estan disponibles.
Asegtirese de que el conector del inyector pertinente estd
firme. Desconecte el ECM y ejecute la prueba de
localizacién ndm. 1:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accién
Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Ejecute la prueba 2
- Clavija A15 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute fa prueba

- Clavija A14 del ECM
- Clavija A13 del ECM

7

Compruebe el valor de |a resistencia:

- Clavija A06 del ECM a davija A15 del ECM (inyector 1)
- Clavija AD6 del ECM a davija A14 del ECM (inyector 2)
- Clavija A06 del ECM a davija A13 del ECM (inyector 3}

11,082 a 12,50

Fiecute la prueba 3

Circuito abierto

Desconecte el inyector pertinente y
ejecute la prueba 4

Cortocircuito

Desconecte el inyector pertinente y
ejecute la prueba 5

Compruebe que el cable no cortodircuite a tierra:
- Clavija A15 del ECM a tierra

- Clavija A14 del ECM a tierra
- Clavija A13 del ECM a tierra

Correcto

Ejecute la prueba 7

Cortodrcuito

Localice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

Compruebe la continuidad del cabie:

- Clavija ADé del ECM a davija 2 del inyector pertinente
- Clavija A15 del ECM a dlavija 1 del inyector 1
- Clavija A14 del ECM a davija 1 del inyector 2
- Clavija A13 del ECM a davija 1 del inyector 3

Correcto

Ejecute la prueba 6

Circuito abierto

Localice y corrijg la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

Compruebe que el cable no cortecdircuite a la caja de
alimentacién:

- Clavija ADé6 del ECM a davija A15 del ECM (inyector 1)

- Clavija AD6 del ECM a davija A14 del ECM (inyector 2}
- Clavija ADé del ECM a dlavija A13 del ECM (inyector 3}

Correcto

Ejecute la prueba 6

Cortodrcuito

Localice y cordja la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

Compruebe la resistencia del inyector pertinente;

11,082 3 12,58

Ejecute la prueba 7

- Claviia 1 del inyedtor a clavija 2 del inyector Averia Sustituya el inyector pertinente,
ejecute la prueba 7
Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia y | Comrecto Acciobn completada, abandonar
ponga en marcha el motor para verificar que la averia ha prueba
sido subsanada
La averia | Pongase en contacto con el servicio
persiste de asistencia t&cnica de Triumph

i
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de posicion del acelerador

Cadigo de avera | Posible causa

Accién

PO122

P0123 )
tierra o circuito abierto)

alimentacién del sensor)

Voltaje de entrada bajo del sensor de
posicidn del acelerador {cortocircuito a

Voltaje de entrada alto del sensor de
posicion del acelerador (cortocircuito a

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’
de la herramienta de diagnéstico, si estan disponibles,
Visualice y tome nota de los datos del sensor en la
herramienta de diagnéstico.

Aseglrese de que e conector del sensor esté firme.
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacion

nam. 1: '
Pruebas de localizacién
Prueba Resultado Accidn
1 Compruebe la integridad de los cables y de los | Correcto Desconecte el sensor y ejecute la
terminales: prueba 2
- Clavija BO1 del ECM
- Clavija B20 del ECM
- Clavija A10 del ECM
Averia Corrija la averia y ejecute la prueba 5
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 3

- Clavija A10 del ECM a tierra

Cortocircuito

Localice y comrija la averia del cableado,
ejecute la prueba 5

3 Compruebe la continuidad del cable:
- Clavija A0 del ECM a davija 1 del sensor
- Clavija B20 del ECM a clavija 2 del sensor
- Clavija BO1 del ECM a clavija 3 del sensor

Correcto

Ejecute la prueba 4

Circuito abierto

Localice y corrija-la averia del cableado,
ejecute la prueba 5

4 Compruebe gue el cable no haga cortocircuito:
- Clavija A10 del ECM a davija BO1 del ECM
- Clavija A10 del ECM a dlavija B20 del ECM

Correcto

Sustituya el sensor de posicion del
acelerador, ejecute [a prueba 5 (‘

Cortocircuito

Localice y comija la averia del cableado,
ejecute la prueba 5

5 Vuelva a conectar €l mazo, borre el codigo de averia
y ponga en marcha el motor para verificar que la

averia ha sido subsanada

Correcto Accidn completada, abandonar prueba
La averia | Pongase en contacto con el servicio de
persiste asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Valvula de purga

Cédigo de averia

Posible causa

Accion

PO444

Circuito abierto o cortocircuito a

tierra

Visualice y tome nota de los datas del sensor en la herramienta
de diagndstico.

Aseglirese de que el conector de la vdlvula de purga esté firme.

Desconecte el ECM y ejecute |la prueba de localizacién nam. 1:

P0445

Cortadircuito a bateria+

Desconecte {a vélvula de purga y ejecute |a prueba de
localizacién ndm. 5:

Pruebas de localizacién

Prueba Resultado Acadn

Compruebe la integridad de los cables y de los | Carrecto Ejecute la prueba 2

terminales:

- Clavija BO9 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba 7
Compruebe e valor de la resistencia; 2480 a 28Q Desconecte fa vélvula de purga y ejecute la

- Clavija AD6 del ECM a clavija BO9 del ECM

prueba 3

Circuito abierto

Ejecute la prueba 4

Cartocircuito

Desconecte [a valvula de purga y ejecute la
prueba 5 .

Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 7

- Clavija B09 del ECM a tierra Cortodrcuito Localice y corrija la averia del cableado,
ejecute |a prueba 7

Compruebe la continuidad del cable: Correcto Ejecute la prueba 6

- Clavija BO9 del ECM a davija 2 de la valvula
- Clavija B06 del ECM a davija 1 de la valvula

Circuito abierto

Localice y carrija la averia del cableado,
ejecute la prueba 7

Compruebe que el cable no haga cortocircuito:
- Clavija BO6 del ECM a clavija BO9 del ECM

Correcto

Ejecute la prueba 6

Cortodircuito

Localice y corrija la averia de} cableado,
ejecute |a prueba 7

Compruebe la resistencia de la vélvula de purga: 24Q a 288 Ejecute la prueba 7
- Clavija 1 de la valvula a davija 2 de Ja valvula Averia Sustituya la vélvula de purga, ejecute la
prueba 7

Vuelva a conectar el mazo, barre el codigo de averia | Correcto Accidon completada, abandonar prueba

y gjecute la prueba de funciones de la herramienta

de diagndstico para verificar visualmente el

funcionamiento de la valvula de purga
La averia | Pingase en contacto con el servico de
persiste asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestién del motor

Bobinas de encendido

Cadigo de averia

Posible causa Accién

P0351/52/53

Fallo del sistema de encendido -
bobina de encendida 1/2/3

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’ de la
herramienta de diagndstico, si estdn disponibies.

Asegtirese de que el conector de la bobina de encendido
pertinente estd firme, Desconecte el ECM y ejecute la prueba de
lacafizacion ndm. 1:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultada Accidn

Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: Correcto Ejecute la prueba 2

- Clavija B17 del ECM Averfa Corrija la averia y ejecute la prueba

- Clavija A18 del ECM 7

- Clavija B18 del ECM

Compruebe el valor de la resistencia: 0,8Qa 1,2Q | Eecute la prueba 3

- Clavija AD6 del ECM a

- Clavija B17 (bobina de encendide 1) del ECM

- Clavija A18 {bobina de encendido 2) del ECM

- Clavija B18 (babina de encendido 3) del ECM
Circuito Desconecte |la bobina de encendido
abierto pertinente y ejecute la prueba 4

Coartocircuito

Desconecte la bobina de encendido
pertinente y ejecute la prueba 5

Compruebe que el cable no haga cortocircuita:

- Clavija B17 del ECM a tierra
- Clavija A18 del ECM a tierra
- Clavija B18 del ECM a tierra

Correcto

Ejecute la prueba 7

Cortacircuito

tocalice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

Compruebe la continuidad del cable: Correcto Ejecute la prueba 6
Clavija 5 del relé principal del EMS a clavija 2 de cualquier | Circuito tocalice y corrija la averia del
bobina de encendido abierto cableado, ejecute la prueba 7
- Clavija B17 del ECM a davija 1 de la bobina de encendida 1
- Clavija A18 del ECM a davija 1 de la babina de encendido 2
- Clavija B18 del ECM a clavija 1 de la bobina de encendido 3
Compruebe que &l cable no haga cortodircuito: Correcto Ejecute la prueba 6
- Clavija AD6 del ECM a Cortecircuito | Localice y comija la averia del
- Clavija B19 (bobina de encendido 1} del ECM cableado, ejecute la prueba 7
- Clavija A18 (bobina de encendido 2} del ECM
- Clavija B18 (babina de encendide 3} del ECM
Compruebe la resistencia de la babina de encendido|0.8Qa 1,2Q2 | Ejecute la prueba 7
pertinente:
- Clavija 1 de la bobina de encendido a clavija 2 de la bobina | Averia Sustituya la bobina de encendide
de encendida pertinente, ejecute la prueba 7
Vuelva a canectar el mazo, borre el cddigo de averia y ponga | Correcto Accon completada, abandonar
en marcha e motor para verificar que la averia ha sida prueba
subsanada
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de temperatura del refrigerante a
Cadigo de averia | Posible causa Accién
PO118 Circuito abierto o cortocircuito a | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’ de la

bateria+ herramienta de diagnéstico, si estdn disponibles.

Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
de diagndstico.

Asegurese de que el conector del sensor esté firme. Desconecte
el ECM y gjecute la prueba de localizacion nam. 1:

PO117 Cortocircuito a tierra Desconecte el sensor y ejecute Ja prueba ndm. 6:

Pruebas de localizacién

Prueba Resultado Acdan
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correclo Ejecute la prueba 2
- Clavija A29 de] ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija B20 del ECM 7
2 Compruebe €l valor de la resistencia: Correcto Desconecte gl senscr  de
temperatura y ejecute fa prueba
nam. 6;
- Clavija A29 del ECM a davija B20 del ECM Circuito abierto | Desconecte el sensor y ejecute la
(depende de la temperatura, ver mas adelante) prueba nam. 3

Cortocircuito Desconecte el 5ensor de
temperatura y ejecute la prueba

nam. 4
3 Compruebe {a continuidad del cable: Comrecto Ejecute la prueba 5
- Clavija A29 del ECM a davija 1 del sensor Circuito abierto | Localice y corrija [a averfa del
- Clavija B20 del ECM a davija 2 del sensor cableado, ejecute la prueba 7
4  Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 5
- Clavija A29 del ECM a dlavija B20 de] ECM Cortocircuito | Localice y comija la averia del

cableado, ejecute la prueba 7

5 Compruebe la resistencia del sensor: Correcto Ejecute fa prueba 7
- Clavija 1 del sensor a clavija 2 del sensor Averia Sustituya el sensor de temperatura,
{depende de la temperatura, ver mas adelante) gjecute la prueba 7
6 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcio Ejecute la prueba 7
- Clavija A29 del ECM a tierra Cortocircuito Localice y corrija la avera del
cableado, ejecute la prueba 7
7 Vuelva a conectar el mazo, borre el cddigo de averia y | Correcto Accibn  completada, abandonar
ponga en marcha el motor para verificar que la averia ha prueba
sido subsanada
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistendia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito

Datos de la resistencia en condiciones normales:

Maotor caliente: 200 a 400Q
Motor fric;

20°C ambiente 2,35 a 2,65KQ
-10°C ambiente 8,50 a 10,25KQ
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de temperatura del aire de admisién i
Cddigo de averia | Posible causa Acdidn
PO113 Circuito abierto o cortocircuito a | Visualice y tome nota de los datos de “fijacién de imagen’ de la
baterfa+ herramienta de diagndstico, si estin disponibles.

Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
de diagndstico.

Asegurese de que el conector del sensor esté firme. Desconecte
el ECM vy ejecute la prueba de localizacion nim. 1:

PO112 Cortocircuito a tierra Desconecte el sensory ejecute la prueba de localizacién nam. 6:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accidn
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Ejecute la prueba 2
- Clavija A11 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija B20 del ECM 7
2 Compruebe el valor de la resistendia: Correcto Desconecte el sensaor de
- Ciavija A11 del ECM a davija B20 del ECM temperatura v ejecute la prueba
ndm. &
(depende de Ia temperatura, ver mas adelante) Circuito abierto | Desconecte el sersar de
temperatura y ejecute la prueba
nam. 3

Cortocircuito Desconecte e sensor de
temperatura y ejecute la prueba

ndam. 4
3 Compruebe |2 continuidad del cable: Correcto Ejecute la prueba 5
- Clavija A11 del ECM a davija 1 del sensor Circuito abierto | Localice y comija la averia del
- Clavija B20 del ECM a davija 2 del sensor cableado, ejecute la prueba 7
4 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 5
- Clavija A11 del ECM a clavija B20 del ECM Cortocircuito Localice y cormija Ja averfa del
cableado, ejecute la prueba 7
5 Compruebe la resistencia del sensor: Correcto Ejecute fa prueba 7
- Clavija 1 del sensor a clavija 2 del sensor Averia Sustituya el sensor de temperatura,
{depende de la temperatura, ver mas adelante) ejecute la prueba 7
6 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 7
- Clavija A11 del ECM a tierra Cortocircuito Localice y corfja la averia del
cableado, ejecute la prueba 7
7 Vuelva a conectar el mazo, borre el cédigo de averia y | Correcto Accion  completada, abandonar
porga en marcha el motor para verificar que la averia ha prueba
sido subsanada
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

e Diagrama de circuito

Si el motor estd caliente, retire el sensor y deje que el
motor se enfrie hasta alcanzar la temperatura ambiente
antes de realizar la prueba.

Datos de |a resistencia:

T2 ambiente Valor de |a resistencia
80°C 200 a 400Q

20°C 2,35 a 2,65KQ

-10°C g 8,50 a 10,25KQ

Sensorde la temperatura
ECM del sire de admilsion

E20 XB 2
All K0 1
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Voltaje del sistema

Caodigo de averia | Posibie causa Accién

PO560 Averia en el sistema de voltaje

de la motocicleta

Visualice y tome nota de los datos de! sensor en la herramienta
de diagndstico.
Aseglrese de que el voltaje de la bateria es aceptable, y anételo.

Desconecie el ECM y ejecute la prueba de localizacion niam. 1:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accion
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminates: | Correcto Ejecute la prueba 2
- Clavija AQ6 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba

3

2 Con el encendido coneciado, compruebe el veltaje en:

- Clavija AD6 del ECM

Igual al voliaje
‘a través de la
bateria’

Ejecute la prueba 3

Menor que el
voltaje ‘a través

Localice y corrija la averfa del
cableado, ejecute la prueba 3

de |a bateria’
3 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de avera y | Correcio Accion  completada, abandonar
ponga en marcha el motor para verificar que la averfa ha prueba
sido subsanada
La averia | Pongase en contacto con el servicio
persiste de asistencia téanica de Triumph
Diagrama de circuito
Relé prindpal del EMS
‘ %
i1 1§
ECM
3 AE
§ ——B35
B —m—B16
B ——A3s
_L—B B19
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Relé del ventilador

Cadigo de averia | Posible causa Accién
P1552 Circuito abierto o cortodircuito a | Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
tierra en el relé dei ventilador de diagnéstico.
Asegurese de que el conector del relé del ventilador esté firme.
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacidn ndm. 1:
P1553 Cortocircuite a bateria+ Desconecte el relé del ventilador y ejecute la prueba de
localizacién ndm. 4:

Pruebas de localizacion

- Clavija B30 del ECM a tierra

Prueba Resultado Accién
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el relé del ventilador y
ejecute fa prueba ndm., 2
- Clavija B30 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
5
2 Compruebe que el cable no haga cortodircuito: Correcto Ejecute la prueba 3

Cortodircuito

Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

3 Compruebe la continuidad del cable:
- Clavija 2 del relé del ventilador a davija B30 del ECM

“del EMS

Correcto

Eiecute la prueba 4

- - Clavija 1 del relé del ventilador a clavija 5 del relé prindpal

Circuito abierto

Localice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

4 - Compruebe que el cable no haga cortocircuito:
- Clavija B30 del ECM a clavija A06 del ECM

Cormrecio

Eiecute la prueba 3

Cortocircuito

Localice y corfja la averia del
cableado, ejecute Ja prueba 5

ventilador

5 Vuelva a conectar el mazo, borre el cddigo de avera y
gjecute la prueba de funciones de la hermamienta de
diagnéstico para venficar visuaimente el funcionamiento del

Correcto Accion completada, abandonar
prueba

La averia | Pongase en contacto con el servicio

persiste de asistencia técnica de Triumph

Diagrama de circuito

Reté principal del EMS

Relé del ventilador

ECM

ny
ol

K

B30
AOS
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor lambda

Cddigo de averia | Posible causa

Accifn

PO130 Fallo del

lambda.

circuito  del

SENsor

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’, si

estan disponibles.

Visualice y tome nota de los datos del sensor.
Aseglirese de que el conector del sensor esté firme.
Desconecte el ECM vy ejecute la prueba de localizacién ndm. 1:

Pruebas de localizacion

- Clavija A26 del ECM a clavija 2 del sensor
- Clavija B20 del ECM a davija 1 del sensor

Prueba Resultado Accion

1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el sensor lambda y

gjecute la prueba ndm. 2

- Clavija A26 del ECM Averfa Corrija la averia y ejecute la prueba
- Ciavija B20 del ECM 4

2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 3
- Clavija A26 del ECM a clavija B20 del ECM Cortocircuito Localice y comja la averia del
- Clavija A26 del ECM a clavija AD6 del ECM cableado, ejecute la prueba 4

3 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Ejecute la prueba 4

Circuito abierto

Localice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 4

adaptacén

Vuelva a conectar el mazo, borre el ciodigo de averia v
ponga en marcha el motor, Compruebe el estado de fa

Correcto Accion  completada, abandonar
prueba

La averia | Péngase en contacto con el servicio

persiste de asistendia técnica de Triumph

Diagrama de circuito

Relé principal del EMS

Sensor Lambda

WY
(ALY

ECM

B14
A26

B20

ADE
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Calentador del sensor lambda

Codigo de averia | Posible causa Accion
POD31 Cortocircuito a tiermra o drcuito | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’, si
abierto en el calentador del | estdn disponibies.
sensor fambda. Visualice y tome nota de los datos del sensor.
Aseglrese de que el conector del sensor esté firme.
Desconecte el ECM vy ejecute la prueba de localizacion nam. 1:
P0O0D32 Circuito  del calentador del | Desconecte el sensor lambda y ejecute la prueba de localizacion
sensor lambda, cortocircuito a | ndm. 4:
batera.

Pruebas de localizacion

.. - Clavija B14 del ECM a tierta

Prueba Resultado Accion
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el sensor lambda y
- Clavija B14 del ECM ejecute la prueba nim. 2
Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
5
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute |a prueba 3

Cortocircuito

Localice y corrila la avera del
cableado, ejecute la prueba 5

Compruebe la continuidad del cable:

© - Clavija B14 del ECM a davija 4 del sensor
- Clavija AD6 del ECM a clavija 3 del sensor

Correcto

Ejecute la prueba 5

Circuito abierto

Localice y commija la avera del
cableado, ejecute la prueba 5

Compruebe que el cable no haga cortodrcuito:
- Clavija B14 del ECM a clavija AD6 del ECM

Correcto

Sustituya el sensor lambda y ejecute
la prueba nom. 5

Cortocircuito

Locdlice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

Vuelva a conectar el mazo, bomre el codigo de averia y
ponga en marcha el motor. Compruebe el estado de la
adaptacion

Correcto Acdbn  completada, abandonar
prueba

La averia | Péngase en contacto con el servicio

persiste de asistencia técnica de Triumph

Diagrama de circuito

Relé principal del EMS

Sensar Lamhbdz

==

1

2

F ECM
w—B14
B —A26
k3 —{B20

Nh

A6
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Error de EEPROM i
Codigo de averia | Posible causa Accion
PO603 Error de EEPROM Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’, si

estdn disponibles.

No hay disponible ninguna prueba, pdngase en contacto con el
servicio de asistencia técnica de Triumph,
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Conmutador de deteccion de caidas

Cddigo de averia | Posible causa Acdbn

P1631 Voltaje de entrada baje del | Visualice y tome nota de los datos de fijacion de imagen’, si
conmutador de detecciin de | estan disponibles.
caidas ' Visualice y tome nota de los datos del sensor.

P1632 Voltaje de entrada alto del | Asegirese de que el conector del conmutador esté firme.
conmutador de deteccion de | Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacién ndm. 1:
caidas o dircuito abierto

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado - Accidn
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el sensor y ejecute ia
prueba ndm. 2
- Clavija B21 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
6
2 Compruebe que el cable no haga cortodrcuito: Correcto Ejecute la prueba 3
- Clavija AD4 del ECM a tierra Cortocircuito | Localice y corrija la averia del
- Clavija B21 del ECM a clavija BO1 del ECM cableado, ejecute Ia prueba 6
- Clavija B21 del ECM a clavija B20 del ECM
3 Compruebe la continuidad del cable; Correcto Ejecute la prueba 4
- Clavija BOT del ECM a clavija 4 del sensar Circuito abierto | Localice y corrija la averia del
- Clavija B21 del ECM a clavija 5 del sensor cableado, ejecute la prueba 6

- Clavija B20 del ECM a clavija 6 del sensor

4 Compruebe que e} cable no haga cortodrcuito: Correcto Ejecute la prueba 5
- Clavija 4 del sensor a clavija 5 del sensor Cortocircuito | Localice y comija la avera del
- Clavija 4 del sensor a davija 6 del sensor cableado, ejecute la prueba 6
5 Compruebe el voltaje {con encendido conectado): 5V Sustituya el conmutador de
deteccién de caidas y ejecuie la
prueba 6
- Clavija 4 del sensor Menos de | Localice y cormmija la averia del
4,8V cableado, ejecute la prueba 6
6 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia Correcto Accion  completada, abandonar
prueba
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph

Diagrama de circuito

Conmutador de
ECM deteceion de caidas
B20 KB 5
B21 KU 5
B K ]
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de velocidad del vehiculo

¢
Cédigo de averia | Posible causa Accién
PO500 Fallo del circuito del sensor de | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’, si
velocidad del vehiculo estdn disponibles.

Visualice y tome nota de los datos del sensar.
Asegurese de que el conector del sensar esté firme.
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacién nam. 1;

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accién
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el sensor de presion
ambiental y ejecute la prueba ndm.
2
- Clavija A34 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija 16 del instrumento 4
2 Campruebe que el cable na haga cortocircuito: Correcto Ejecute |a prueba 3
- Clavija A34 del ECM a tierra Averia Localice y corija la averia del
- Clavija A34 del ECM a clavija 16 de los instrumentos cableado, ejecute la prueba 4
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Sustituya el sensor de velocidad del
vehiculo y ejecute la prugba ndm. 4
- Clavija A34 del ECM a clavija 3 del sensor Circuito abierto | Localice y comija la averfa del
- Clavija 2 del sensor a tierra cabieadao, ejecute la prueba 4

- Clavija 16 del instrumento a davija 1 del sensor

4 Vuelva a conectar el mazo, borre el cddigo de averia y | Correcta Accion  completada, abandonar
ponga en marcha el motor ' prueba
La averia | Pdngase en contacto con el servida
persiste de asistencia técnica de Triumph

Diagrama de circuito

Unidad de Conmutador de
controldealarma parada de mater
"0
1 2 5 2
| l Cafe de fusibles
. r———-—-= 1
[nstrumentas I‘_ I 2 |
GN_ c | — 2 |
| 10A
3i—GR | N _t
16 —BY
ECM
1
o ———— A4
2— B
Sensorde | o

velocidad de avance {
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Sistema de combustible/Gestion del motor

- Comunicacion de instrumentos (CAN)

Posible causa

Accidn

Codigo de averia

Fallo en la cormunicacion CAN
entre el ECM vy & grupo de
instrumentos.

P16%0

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’, si
estan disponibles.

Visualice y tome nota de los datos del sensor.
Aseglirese de que el conector del instrumento esté firme.
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacién nam. 1:

Pruebas de localizacion

_ - Clavija B28 del ECM a dlavija 4 del instrumento
- (lavija B27 del ECM a clavija 5 del instrumento

Prueba Resultado Accion
t Compruebe Ia integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte los instrumentos vy
ejecute la prueba ndm. 2
- Clavija B27 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute a prueba
- Clavija B28 del ECM 4
- Clavija 4 del instrumento
- Clavija 5 del instrurnento
2 Compruebe gue el cable no haga cortodircuito: Correcto Ejecute Ia prueba 3
- Clavija B27 del ECM a clavija B28 Avenia Localice y corrija la averia del
- Clavija B27 del ECM a tierra cableado, ejecute la prueba 4
- Clavijs B28 del ECM a tierra
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Pongase en contacto con el servicio

de asistencia técnica de Triumph

Circuito abierto

Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 4

5 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de avera y | Correcto Accion  completada, abandonar
ponga en marcha &l motor prueba
La averia | Pongase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Tiumph
Diagrama de circuito
Instrumentos ECM
4 R B28
5 u 627

TRIUMEH
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de nivel de combustible

Cédigo de averia | Posible causa

Acdén

PO460 Fallo del circuito del sensor del

nivel de combustible

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’, si
estdn disponibles,

Visualice y torme nota de los datos del sensor.
Aseglrese de que el conector del sensor esté firme.
Desconecie el ECM y ejecute la prueba de localizacién ndm. 1:

Pruebas de localizacion

- Clavija BO4 del ECM a davija 1 del sensor
- Clavija 2 del sensor a tierra

Prueba Resultado Accin
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales:  { Correcto Desconecte el sensor y ejecute la
prueba nam. 2
- Clavija BO4 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
5
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute |la prueba 3
- Clavija B04 del ECM a tierra Cortocircuito | Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcio Ejecute la prueba 4

Circuito abierto

Localice y commja la averfa del
cableado, ejecute la prueba 5

4 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Sustituya el sensor de nivel de
cormbustible y ejecute la prueba
ndam. 5
- Clavija 1 del sensor a davija 2 del sensor Cortocircuito Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5
5 Vuelva a conectar el mazo, barre el cédigo de averia Correcio Accion  completada, abandonar
prueba
La averia | Péngase en contacio con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Sensorde
nivef de
ECM combustible

-
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de presion ambiental (atmosférica)

Cadigo de averia

Posible causa

Accior

P1107

Cortocircuito a tierra del circuito
del sensor de presion ambiental

Visualice y tome riota de los datos de ‘fijacién de imagen’, si
estan disponibles,

Visualice y tome nota de los datos del sensor.

Aseglrese de que el conector del sensor esté firme.
Desconedte el ECM y ejecute la prueba de localizacion nam. 1:

P1108 Circuito del sepsor de presion
ambiental, cortocircuito a

alimentacidn o circuito abierto

Desconecte el sensor de presién ambiental y ejecute la prueba
de localizacion nim. 4:

Pruebas de localizacion

- Clavija A27 del ECM a clavija 1 del sensor
- Clavija B20 del ECM a clavija 2 del sensor
- Clavija BO1 del ECM a davija 3 del sensor

Prueba Resultado Accién
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el sensor de presion
ambiental y ejecute la prueba ndm.
2
- Clavija A27 del ECM Averia Comija la averia y ejecute la prueba
- (lavija B20 del ECM )
- Clavija BO1 del ECM
2 Compruebe que el cable no haga cortodircuito: Correcto Ejecute fa prueba 3
- Clavija A27 del ECM a clavija B07 del ECM Cortocircuito | Localice y comija la avera del
cableado, ejecute la prueba 5
3  Compruebe [a continuidad del cable: Correcto Sustituya el sensor de presion

ambiental y ejecute la prueba ndm.
5

Circuito abierto

Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

4 Compruebe que ] cable no haga cortocireuito: Correcto Sustituya el sensor de presién
- Clavija A27 del ECM a clavija BO1 del ECM ambiental y ejecute fa prueba ndm.
5
Cortocircuite | Localice y cortja la averia del
cableado, ejecute la prueba 5
5 Vuelva a conedar el mazo, borre el codigo de averia y | Correcto Accidn  completada, abandonar
ponga en marcha el motor prueba :
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Sensar de
ECM presidn amblental
B20 Ka 2
fi) ko 1
801 K 3
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de presion absoluta del colector (MAP) (0
Cédigo de averia | Posible causa Accién
PO107 Cortodrcuito a tierra del circuito | Visualice y tome nota de los datos de “fijacién de imagen’, si

del sensor de MAP estan disponibles.

Visualice y tome nota de |os datos del sensor.
Asegdrese de que el conector del sensor esté firme.
Desconecte el ECM vy ejecute [a prueba de localizacion ndm. 1:

PO108 Circuito del sensor de presidn de | Desconecte el sensor de MAP y ejecute la prueba nim. 4:
MAP, cortocircuito a
alimentacién o drcuito abierto

P1105 Fallo del conducto de] sensor de | Compruebe la conexidn y el estado del conducto que conecta el
MAP sensor de MAP al cuerpo del acelerador.

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accién
t Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el sensor de MAP y
. ejecuie [a prueba ndm. 2
- Clavija A28 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija B20 del ECM 5
- Clavija BOT del ECM
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 3
- Clavija A28 del ECM a clavija B20 del ECM Cortocircuito Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Sustituya el sensor de MAP vy
ejecute fa prueba ndm. 5
- Clavija A28 del ECM a clavija 1 del sensar Circuito abierto | Localice y comija la averia del
- Clavija B20 del ECM a clavija 2 del sensor cableado, ejecute la prueba 5

- Clavija BO1 del ECM a clavija 3 del sensor

4 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Sustituya el sensor de MAP vy il
- Clavija A28 del ECM a dlavija A01 del ECM ejecute la prueba ndm. 5 (\

Cortocircuite | Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

5 Vuelva a conectar el mazo, borre el codige de averia y | Correcto Accibn  completada, abandonar
ponga en marcha el motor prueba
La avena | Pongase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph

Diagrama de circuito

Senscr de presidn
absolutz del
ECM colectar (MAP)

= & &

B20
A28
B

2
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de posicion del cambio de marchas

Cédigo de avera

Posible causa

Accién

PO705

Falio del circuito del sensor de [a | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijadén de imagen’, si
posicién del cambio de marchas | estdn disponibles,

Visualice y tome nota de los datos del sensor.
Aseglrese de que el conector del sensor esté firme,
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacién ndm. 1:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accién
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte e sensor y ejecute la
prueba nam. 2
- Clavija B24 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
" 5
i 2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 3
- Clavija B24 del ECM a tierra Cortodircuito | Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Ejecute la prueba 4

- Clavija B24 del ECM a cdlavija 1 del sensor
- Clavija B20 de! ECM a clavija 2 del sensor
- Clavija A31 del ECM a clavija 3 del sensor

Gircuito abierto | Localice y corija la averia del
cableada, ejecute la prueba 5

Correcto Sustituya el sensor de posicién del
cambio de marchas y la davija de

contacto y ejecute la prueba ndm. 5

4 Compruebe que el cable no haga cortocircuito:
- Clavija 1 del sensor a davija 2 del sensor
- Clavija 1 del sensor a clavija 3 del sensor

Localice y commija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

Cortocircuito

5 Vuelva a conectar el mazo, borre ] codigo de averia Correcto Accion  completada, abandonar
prueba
g La averia | Pongase en contacto con'el servicia
persiste de asistendia técnica de Tiumph
Diagrama de circuito
Sensor de posicion
ECM det @amblo de marchas

Al BW B o—a
624 BK ! E
B20——— KB 2
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Valvula de inyeccién de aire secundario

Codigo de averia | Posible causa Accidn

la baterfa

ndam. 5:

P0413 Circuito abierto o cortocircuito a | Visualice y torne nota de los datos del senser en la herramienta
tierra de diagndstico. Aseglrese de que el conector de la valvula de
SA| esté firme, Desconecte el ECM y ejecute la prueba de
localizacidn ndm. 1:
PO414 Cortocircuito al polo positivo de | Desconecte la vdlvula de SAl v efecute la prueba de localizacion

Pruebas de localizacién

- Clavija B0O8 del ECM a davija A06 del ECM

Prueba Resultado Accibn
1 Compruebe la integridad de los cables y de las terminales: | Correcto Ejecute fa prueba 2
- Clavija BO8 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
7
2 Compruebe el valor de la resistenda: 20Q a 25Q Desconecte la védlvula de SAl y

ejecute la prueba 3

Circuito abierto

Ejecute la prueba 4

- Clavija BO8 del ECM a davija 1 de [a vlvula
- Clavija A06 del ECM a clavija 2 de la valvula

Cortocircuito Desconecte la valvula de SAl vy
ejecute la prueba 5
3 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 6
- Clavija BOB del ECM a tierra Cortodireuite | Localice y cormija la averia  del
: cableado, ejecute la prueba 7
4  Compruebe la continuidad del cable; Correcto Ejecute la prueba 6

Circuito abierto

localice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

5 Compruebe que el cable no haga cortodrcuito:
- Clavija BO8 del ECM a davija AD6 del ECM

Comrecto

Ejecute la prueba 6

Cortocircuito

localice y cormija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

6 Compruebe la resistencia de la vdlvula de SAlL 20Q a 25Q Ejecute la prueba 7
- Clavija 1 de la vélvula a davija 2 de la valvula Averia Sustituya la valvula de SAl, ejecute la
prueba 7
7 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia y | Correcto Accién  completada, abandonar
ejecute la prueba de fundones de la herramienta de prueba '
diagnastico para venficar visualmente el funcionamiento de
la vélvula de SAl
La averfa | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito

felé principal del EMS

B .

Valvulz de ale secundario

2 ]

HK ADB
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Bomba de combustible

Cédigo de averia

Posible causa Accién

P1628 Circuito abierto o cortocircuito a | Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
tierra de diagnéstico. Aseglirese de que el conector de la bomba de
combustible esté bien conectado. Desconecte el ECM y gjecute
la prueba de localizacién ndm. 1:
P1629 Cortocircuito al polo positive de | Desconecte la bomba de combustible y ejecute la prueba de

la bateria

localizacion ndm. 5:

Pruebas de localizacion

Prueba Resuitado Accidn

Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Ejecute la prueba 2

- Clavija B36 del ECM Avera Corrija la averia y ejecute la prueba
7

Compruebe el valor de la resistencia: 28 a 69 Desconecte la bomba de

- Clavija B37 del ECM a fusible 2 de la caja de fusibles,
observe que el conmutador de parada del motor debe estar
en la posicion ‘RUN’ (funcionamiento) y se deben desactivar
todas las alarmas que se generen

combustible y ejecute la prueba
ndam. 3

Circuito abierto

Ejecute la prueba 4

Cortocircuito

Desconecte la bomba de
combustible y ejecute la prueba
nam. 5

Compruebe que el cable no haga cortocircuito:
- (lavija B36 del ECM a tierra

Correcto

Ejecute la prueba 6

Cortocircuito

Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

Compruebe la continuidad del cable:

- Clavija B36 del ECM a clavija 2 de la bomba

- Fusible 2 de la caja de fusibles a clavija 1 de la bomba de
combustible, observe que el conmutador de parada del
motor debe estar en la posicién 'RUN’ (funcionamienta) y se
deben desactivar todas las alarmas gque se generen

Correcto

Ejecute ia prueba 6

Circuito abierto

Localice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute [a prueba 6
- (lavija B37 de] ECM a fusible 2 de la caja de fusibles, | Averfa Localice y comija la avera del
observe que el conmutador de parada del motor debe estar cableado, ejecute la prueba 7
en la posicién ‘RUN’ (funcionamiento) y se deben desactivar ‘
todas las alarmas que se generen
Compruebe la resistencia de la bomba de combustible: 20 a 692 Ejecute la prueba 7
- Clavija 1 de la bomba a clavija 2 de la bomba Averia Sustituya el madulo de la bomba de
combustible y ejecute la prueba
nam. 7
Vuelva a conectar el mazo, borre el cidigo de averia y | Correcto Accion  completada, abandonar
ejecute la prueba de funciones de [@ herramienta de prueba
diagndstico para verificar el funcionamiento de la bomba de
combustible
La averia | Pongase en contacto con el servicio
persiste de asistencia téanica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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de parada
da motor
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Solenoide de la toma de aire de admision (t
Cadigo de averia | Posible causa Acddn
P1670 Circuito abierto o cortocircuito a | Visualice y tome nota de los datos del sensor en Ja herramienta
tierra de diagnéstico. Asegiirese de que el conector del solenoide de la

toma de admisién estd firme. Desconecte el ECM y ejecute la
prueba de localizacidn ndm., 1:

P1671 Cortocircuito al polo positivo de | Desconecte el accionador de la toma de admision y ejecute la
la bateria prueba de localizacién nam. 5:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accion
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Ejecute la prueba 2
- Clavija B10 del ECM Averia Corrija la averfa y ejecute la prueba
7
2 Compruebe e valor de la resistencia: 40Q a 50Q Desconecte el solenoide de la toma
- Clavija B10 del ECM a clavija AD6 del ECM de admisidn y ejecute la prueba de

localizacion nom. 3

Circuito abierto | Ejecute [a prueba 4

Cortocircuito Desconecte el solenoide de la toma
de admisién y ejecute la prueba de
localizacion ndm. 5

3 Compruebe que el cable no haga cortodircuito: Correcto Ejecute la prueba 6
- Clavija B10 del ECM a tierra Cortocircuito | Localice y corrija la averfa del
cableado, ejecute la prueba 7
4  Compruebe la continuidad del cable; Correcto Eiecute la prueba 6
- Clavija B10 del ECM a clavija 2 del accionador Circuito abierto | Localice y corrja la averia del
- Clavija AQ6 del ECM a davija 1 del accionador cableado, ejecute la prueba 7
5 Compruebe que el cable no haga cortodircuito: Correcto Ejecute la prueba 6
- Clavija B10 del ECM a clavija AQ6 del ECM Averia Localice y corriia la averia del (
cableado, ejecute la prueba 7
6 Compruebe la resistencia del solencide de la toma de aire | 402 a 502 Ejecute la prueba 7
de admisién:
- Clavija 1 del solenoide a davija 2 del accionador Averia Sustituya el solenoide de la toma de

admision y ejecute la prueba de
localizacion ndm. 7

7 WVuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia y | Correcto Accién  completada, abandonar
ponga en marcha el motor para comprobar visualmente el prueba
funcionamiento del accionador de la toma de admisian (ver
a continuacién)

La averia | Péngase en contacto con &l servicio
persiste de asistencia técnica de Triumnph

Nota:

*  Para verificar el funcionamiento correcte de la toma de admisién de aire, ponga en marcha el motor
y aumente durante un corto espacio de tiempo la velocidad del motor por encima de 4.500 rpm.
Debe ver que la toma se abre a medida que la velocidad del motor aumenta y se cierra de nuevo a
medida que la velocidad del motor desciende.
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito

Solenoidedela

Relé princlpal dal EMS toma de alre de admisidn
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de posicion de la valvula de mariposa de escape (EXBV) .
Codigo de averia | Posible causa Accitn
P1078 Voltaje de entrada bajo del sensor de | Visualice y tome nota de los dates de ‘fijacién de imagen’

posicién de la vélvula de mariposa de | de la herramienta de diagnéstico, si estdn disponibles.
escape (cortocircuito a tierra o drcuito | Visualice y tome nota de los datos del sensor en la
abierto) herramienta de diagnéstica. Asegiirese de que el
conector del accionador esté firme. Desconecte el ECM y
ejecute la prueba de localizacidn ndm. 1:

Pi079 Voltaje de entrada alto del sensor de
posicion de la vélvula de mariposa de
escape (cortodircuito a alimentacién del
sensor)

Pruebas de Iocalizacion

Prueba Resultado Accion

1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el accionadar y ejecute
la prueba ndm. 2

- Clavija B0Z2 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija BO1 del ECM 5
- Clavija B20 del ECM

2 Compruebe que el cable no haga cortodrouito: Carrecto Ejecute la prueba 3

- Clavija BO2 del ECM a tierra

Cortocircuito | Localice y cormija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

3 Compruebe la continuidad del cable: ' Carrecio Ejecute la prueba 4
- Clavija B02 del ECM a diavija 2 del accionador Circuito abierto | Localice y cormija la averia del
- Clavija BO1 del ECM a clavija 1 del accionador cableado, ejecute |3 prueba 5
- Clavija B20 del ECM a clavija 3 del accionador
4  Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Sustituya el accionador de la valvula
de control de escape, ejecute la
prueba 5
- Clavija BO2 del ECM a davija BO1 del ECM Cortodrcuite | Localice y comija la averia del )
- Clavija BOZ del ECM a dlavija B20 del ECM cableado, ejecute la prueba 5 Q :
5 Vuelva a conedar el mazo, borre el cddigo de averia y | Correcto Accién  completada, abandonar
ejecute la prueba de funciones de la herramienta de prueba

diagnéstico para verificar visualmente el funcionamiento del
accionador de la vélvula de control de escape

La averia | Péngase en contacto con el servido
persiste de asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Sensar de posicién
ECM da fa valvula de eseape

520 X8

BOY 3

B2 W
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Motor de la valvula de mariposa de escape (EXBY)

Cadigo de averia | Posible causa Acdon
P0O78 Fallo del circuito del motor de la | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’ de la
valvula de mariposa de escape | herramienta de diagnéstico, si estan disponibles. Visualice y tome
nota de los datos del sensor en la herramienta de diagndstico.
Asegirese de que el conector del accionador esté fime.
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacién nim. 1:
P1080 Avera del «cable o del|Ejecute la prueba de localizacién 5:
mecanismo

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accion

Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el accionador y ejecute
la prueba ndm. 2

- Clavija A07 del ECM Averia Corrija la averia y glecute la prueba

- Clavija A08 del ECM 6

Compruebe que el cable no haga cortodreuito: Correcto Ejecute la prueba 3

- Clavija AQ7 del ECM a tierra
- Clavija AQ8 del ECM a tierra

Cortodrcuito

Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 6

Compruebe la continuidad del cable:

"~ Clavija A07 del ECM a clavija 6 del accionador
- Clavija AD8 del ECM a clavija 5 del accionador

Correcto

Ejecute la prueba 4

Circuito abierto

Localice y cormia la avera del
cableado, ejecute la prueba 6

Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Sustituya el acconador de la vélvula
de control de escape, ejecute la
_ prueba 6
- Clavija AO7 del ECM a clavija AQ8 del ECM Cortodircuito Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 6
Compruebe que el ajusie de los cables entra dentro de las | Correcto Sustituya el accionador de a vilvula
espedficaciones. Desconecte los cables y compruebe que de control de escape, ejecute la
tienen holgura para deslizarse a través de las salidas de prueba 6
cable (consulte la pagina 70-143)
Compruebe con una herramienta adecuada que la valvula | Averia Sustituya [a parte correspondiente y
de control de escape puede rotar manuamente, ejecute la prueba nim. 6
Vuelva a conectar el mazo, borre el cddige de averia y [ Correcto Accion  completada, abandonar
ejecute la prueba de funciones de la herramienta de prueba ‘
diagndstico para verificar visualmente el funcionamiento del
accionador de la vélvula de control de escape
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Accionador de
ECM vélvula de escape
3
1
2
A7 GY 6
Ag GU 5
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Circuito del relé principal del EMS &

(Cédigo de averia | Posible causa Accior

P1685

Averia del

circuito  del

principal del EMS

relé

Observe que el motor de arranque no se puede alimentar si
existe una averfa dei relé principal. Aseg(irese de que el conector
del relé principal del EMS esté firme. Ejecute la prueba de

localizacion 1:
Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accion

Asegtirese de que el encendido ha estado desconectade j Correcto Ejecute la prueba 2

durante méas de un minuto. Identifique el relé principal del

EMS en el mazo.

Compruebe si el relé funciona al conectar el encendido. Averfa Desconecte el ECM y ejecute |a
prueba nam. 4

Compruebe la integridad del fusible 6 de la caja de fusibles | Correcto Desconecte el ECM y ejecute la
prueba nam. 4

Averia Desconecte el ECM y ejecute la

prueba ndm. 3

Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Sustituya el fusible 6 y ejecute la

- Clavija A06 del ECM a tierra
- Clavija 3 del relé principal del EMS a tierra

prueba nam. 4

Cortocircuito

Localice y comija [a averda del
cableado, sustituya el fusible 6 y
ejecute la prueba 7

Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el relé prindpal vy
gjecute la prueba ndm, 5
- Clavija AD6 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija B15 del ECM 7
- Clavija 1 del relé prindpal del EMS
- Clavija 2 del relé prindpal del EMS
- Clavija 3 del relé prindipal del EMS .
- Clavija 5 del relé prindipal del EMS (
Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 6

- Clavija B15 del ECM a tierra

Cortocircuito

" | cableado, ejecute 1a prueba 7

Localice y comija la averfa del

Compruebe [a continuidad del cable;

- Clavija AD6 del ECM a davija 5 del relé del EMS

- Clavija B15 del ECM a clavijz 1 del relé

- Clavija 2 del relé principal del EMS a tierra

- Clavija 3 del relé principal del EMS a fusible 6 de la caja de
fusibles

Correcto

Sustituya el relé principal del EMS y
efecute la prueba nam. 7

Circuito abierto

localice y comija la averia del
cableado, ejecute [a prueba 7

Vuelva a conectar el mazo, borre el cddigo de avera. | Correcto Acciébn  completada, abandonar
Desconecte el encendido durante mds de 1 minuto. prueba
Conecte el encendido y compruebe si el relé principal del
EMS funciona. Ponga en marcha el motor como prueba final
La averia | PAngase en contacto con el servicio S
persiste de asistencia técnica de Triumph s

10.100 Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRIUMEH



Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito

Laja de fusiblas Relé principal del EMS

Coro — T

| &

[ 08 ENL N I

! ! LR

= | ECM
= ! NK AlG

¥s Bi§

. _ 10.101
IUMP Manual de mantenimiento — Daytona 675



Sistema de combustible/Gestion del motor

Circuito de entrada de voltaje de encendido del EMS (-
Cadigo de averia | Posible causa Acdén
P1659 Fallo del drcuito de entrada de voltaje | Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacian
de encendido del EMS ndm. 1:
Pruebas de localizacion
Prueba Resultado Accitn
1 Compruebe la integridad del fusible 2 de la | Correcto Ejiecute {a prugba 3
caja de fusibles
Averia Ejecute la prueba 2
2 Compruebe que el cable no haga|Comreco Sustituya el fusible 2 y ejecute la prueba ndm.
cortodircuito; 3
- Clavija A19 del ECM a tierra
Cortocircuito Localice y corrija la averia del cableado,
sustituya el fusible 2 y ejecute 1a prueba 5
3 Compruebe la integridad de los cables y de | Comecto Ejecute la prueba 4
los terminales:
- Clavija A19 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba 5
- Clavija 1 del conector de la alarma
- Clavija 2 de! conecter de la alarma
- Clavija 2 del grupo de conmutadoeres del
lado derecho
- Clavija 5 del grupe de conmutadores del
lado derecho
4 Compruebe |a continuidad del cable; Correcto Ejecute la prueba 5
- Clavija A19 del ECM a fusible 2 de la caja | Circuito abierto Localice y cormija los fallos del cableado, del
de fusibles, observe que el conmutador de inmovilizador o del conmutador de parada
parada del motor debe estar en |a posicién del motor, y ejecute la prueba 5
‘RUN"  (funcionamiento} y se deben
desactivar todas las alarmas que se generen
5 Vuelva a conecar el mazo, borre el cédigo | Comrecto Accién completada, abandonar prueba ( -
de averia y ponga en marcha el motor para
verificar que [a averia ha sido subsanada
La averia persiste Péngase en contactc con el servicio de
asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Conmutador de Unidad de
parada de motor  control de alarma
g a
Cafa da fusibles 23 2 1 ECM
r====-- I
e g u—m—i &—— GR——| A9
! 104 '
_I
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Sistema de combustible/Gestion del motor

- Circuito de alimentacién del sensor de 5 voltios

Codigo de averia | Pasible causa

Accidn

alimentacion del sensor a tierra

sensor al polo positivo de la bateria

P1698 Cortocircuito del circuito de alimentacién del
sensor  Cortodrcuito  del  drcuito de

Cortocircuito del drcuito de alimentacién del

Visualice y torme nota de los datos del sensor.
Observe que los sensores del ECM que necesiten
una fuente de alimentacién no estardn activos.
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de
localizaddn nom. 1:

Pruebas de localizacién

Prueba Resultado Accion
1 Compruebe la integnidad de los cables y de los terminales: | Correcto Fjecute la prueba 2
- Clavifa BO1 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija B20 del ECM 5
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito Correcto Ejecute la prueba 4
- Clavija BO1 del ECM a davija B20 del ECM
Averia Ejecute la prueba 3
3 Desconecte sucesivamente los siguientes sensores; Correcto Desconecte el sensor retirado en
Giimo lugar y ejecute la prueba
nam. 5
- Sensor de MAP Averia Ejecute la prueba 4
- Sensar de presién ambiental
- Conmutadar de posicion del acelerador
- Accionador de valvula de control de escape
- Sensor de detecdén de caida y vuelva a comprobar si
existe cortocircuito
- Clavija BO1 del ECM a clavija B20 de}] ECM
4 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 5

- Clavija BO1 del ECM a tierra

- Clavija B20 del ECM a tierra

- Clavija BO1 del ECM a davija AD6

- Clavija B20 del ECM a clavija A0&

- Clavija BO1 del ECM al poio positive de la bateria
- Clavija B20 del ECM al polo positiva de la bateria

Cortocircuito

Localice y comrija fa averia del
cableado, ejecute ia prueba 5

5 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia y utilice | Correcto Accién  completada, abandonar
la herramienta de mantenimiento para comprobar si las prueba
salidas de los sensores son correctas y el nivel de voltaje de
alimentacién del sensor de 5V
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Sensorde Sensor de presién
presion absoluta de! Conmutadorde  Posicidndel  Sensorde posicidn
amblentzl olector (MAP)  detecclondecaldas  acelerador  de vélvula de escape
23 73 5 4 2 3 301
ECM
B20 K8
B0 K
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Bloqueo de regulacién

Codigo de averia

Posible causa

Accién

P1602

El ECM estd bloqueado evitar la
operacion de} vehiculo.

También se identifica por un parpadeo rapido del indicador MIL,
y por la desactivacion del sistema de gestion del motor
Desbloquee el ECM con la herramienta de mantenimiento v el
codige de desbloqueo proporcionado por el servicio de
asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

ECM o ID de regulacion incorrectos

Cadigo de averia | Posible causa

Accion

P1614 El ECM o el reguiador son incomrectos,
produciendo la desactivacién del ECM
para evitar el funcionamiento de la

motocicleta.

También se identifica por un parpadeo rapido del
indicador MIL, vy por la desactivadén del sisterna de
gestién del motor.

Pruebas de localizacién

Prueba Resultado Accién
1 Compruebe que el nimero de pieza del ECM de la | Correcio Ejecute la prueba 2
matacideta es commecio
Incorrecto Sustittya e ECM  por el
componente commecto y ejecute la
prueba ndm. 3
2 Compruebe con la herramienta de diagnéstico que el | Comrecto Ejecute fa prueba 3
regulador de [a motocicleta es el comecio
[ncorrecto Actualice el regulador con Ia
herramienta de mantenimiento y
ejecute la prueba 3
4 Borre el cOdigo de averia y compruebe que el| Correcto Accdén  completada, abandonar
funcionamiento es comecto prueba
La averia | Pdngase en contacto con el servidia
persiste de asistencia técnica de Tiumph
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Localizacion de anomalias no eléctricas

Sintona

Posible{s) causa(s}

Respuesta insuficiente del acelerador a bajas revoluciones

Baja presién del combustible causada por bloqueo o fugas
en el filtro

Bl motor se para al ralent’

Cuerpos del acelerador desequilibrados

Accionadoar del contral de la velocidad de ralentf #45C) no
operativo

Baja presion de combustible

Mezcla pobre por causa de una fuga de aire en el cuerpo
del acelerador o en la pieza de transicién a la superficie de
la culata

Velocidad de ralenti demasiado baja/alta

El acdonador del control de la velocidad de ralenti se
bloquea

Posidén de acelerador cerrado incorrecta

Fallo mecanico en el varillaje del acelerador

Anomalias en el funcionamienio de la herramienta de
diagnéstico durante el procedimienta de descarga de una
regulacidn

Voltaje bajo de la bateria

Mala respuesta del acelerador

Posicién de acelerader cerrado incorrecta

La motacicleta se pone en marcha pero el motor se para
en seguida

Motor del control de [a velacidad de ralenti bloqueado

Baja presidn del combustible causada por blogueo o fugas
en ¢ filtro

Presion de combustible anormalmente alta

Regulador de presién de combustible no operativo

La lectura del indicador de temperatura es més baja de lo
normal

Sistema de enfriamiento bloqueado por airecon lo cual el
sensor de temperatura del refrigerante funciona en aire en
lugar de en refrigerante

Toma de aire de admisién no operativa

Fuga de vado en el accionador, el depdsito de vacio o los
manguitos
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Depésito de combustible 4.  Retire del bastidor la cubierta del separador,

1 ’Jw

Refirada

Siga los consejos de seguridad recogidos en la seccién
de informacién general sobre [@ manipulacién segura a

del combustibie y los recipientes que lo contengan. ‘)
La incorrecta manipulacion o el derrame del
combustible pueden provocar un incendio que cause ’
danos personales o materiales, 4~
. ?)

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76- 1, Cubierta del separador

7). . .
! } 5. Levante el depdsito de combustible y desconecte las
2. Desconecte la bateria, empezando por el polo conexiones eléciricas con la bomba de combustible y
negativo (negro). el sensor de nivel bajo de combustible.

3. Desatornille los pernos que fijan el depdsito de
combustible al bastidor.

Cuando se desconecta el depdsito de combustible es
autoadherente pero se puede escapar una pequena
cantidad de combustible que cubrrd las ropas y los
componentes.

Esto representa un serio peligro de incendio que puede
producir guemaduras y danos a abjetas.

6. Desconecte el manguito de combustible oprimiendo
los lados del conector y tirando del manguito para
extraerlo de su espita en la placa de la bomba de

combustible.
e Nota:
1. Pemo trasero entre el depdsito de combustible y el « Antes de desconectado, tome nota de la
i bastidor posicion de Jlos dos manguitos del

respiradero para colocarios en las mismas
posiciones cuando se vuelva a montar el
deposito.

1. Pemos delanteros entre el depésito de combustible y el
bastidor
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7. Desconecte los dos manguitos del respiradero.

1. Manguito de combustible

2. Conexién eléctrica de la bomba de combustible
3. Conexidn del sensor de nivel bajo de combustible
4. Manguito del respiradero

B.. Retire el depdsito de combustible del bastidor,

instalacion

Coloque el depdsita de combustible en | bastidor.

2. Conece los dos manguitos del respiradero de [a
forma observada anteriormente.

3.  Vuelva a conectar el manguito de alimentacién de
combustible empuijdndolo hacia dentro con cuidado
hasta que encaje con un dic

4,  Vuelva a conectar la conexidn eléctrica de la bomba
de combustible.

5. Vuelva a conectar el sensor de nivel bajo de
combustible

cdve
1. Manguito de combustible

2, Conexidn eléctrica de la bomba de combustible
3. Conexion del sensor de nivel bajo de combustible
4. Manguitos del respiradero

Alinee el depésito de combustible con los puntos de
maontaje. Vuelva a colocar la cubierta del separador
traserc. Cologue los tres pernas y apriételos a 9 Nm.
Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojol.

Ponga en marcha e motor y compruebe
cuidadosamente que no hay fugas de combustible.
Redtifigue en caso necesano,

Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 16-17).
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Bomba de combustible, filtro de
combustible y sensor de nivel bajo
de combustible

Retirada
Nota:

* El conjunto de la bomba de combustible, el
filtro de combustible y el sensor de nivel
bajo de combustible es una unidad sellada
de forma permanente y se debe sustituir
como un conjunto completo. |

1. Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
.

2. Desconede l|a baterda, empezando por el polo
negative (negro).

3. Retire el depdsito de combustible {consulte la pagina
10-1G7),

4. Vade el depdsito de combustible en un recipiente
adecuado.

Siga los consejos de seguridad recogidos en la seccién
de informaddn general sobre la manipulacian segura
del combustible y los recipientes que lo contengan. La
incorredta manipulacion o el derrame del combustible
pueden provocar un incendioc que cause dafios

personales o matenales.

5. Invierta el depdsito de combustible y coldquelo sobre
una superficie protectora para evitar danar la pintura.

6. Retire las fijaciones que sujetan placa de montaje de
la bomba de combustible al depésito.

1. Placa de montaje
2. Fijaciones de la placa de montaje

7. Levante ¢! conjunto de la bomba de combustible y
retirelo desde la abertura del depdsito.

8. Retire el anillo de estanqueidad del conjunto de la
bomba de combustible y deséchelo, tomando nota
de su orientacian.

N

1. Cuniuntu de la bomba de combustible
2. Posicion del anillo de estanqueidad

Instalacion

1. Instale un anillo de estangueidad nuevo en el
conjunto de la bomba de combustible, con el
reborde del sello mirando hada arriba, y asegGrese
de que estd correctamente asentado.

who

1. Anillo de estanqueidad

2. Reborde del sello

2.  Introduzca el conjunto de la bomba de combustible
en la abertura del depésito, teniendo cuidado para
no danar ni desplazar el anillo de estanqueidad.
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3. Asegtrese de que la clavija de posicionamiento del Comprobacién de la presién de (i :
conjunto de fa bomba de combustible estd colocada R

en la incisidn de la placa de montaje y de que &
orificio de desplazamiento estd colocado como se
muestra en la siguiente ilustracion.

combustible

Siga los consejos sobre manipulacion de combustible
que encontrara en el sistema de informacién general.

La presion de combustible se comprueba con ayuda de la
herramienta de mantenimiento T3880001.

1. Posicion de! arificio de desplazamiento

2. Clavija de posicionamiento

4.  Apriete las fijlaciones de la placa de montaje a 9 Nm,
siguiendo la secuencia mostrada en la siguiente

ilustracion.
odgh
Herramienta T3880001
1 1. Retire el sillin del conductor {consulte la pagi
. pagina 76-
=7 & .
2. Retire el deposito de combustible {consulte la pagina
10-107) y coléquelo en un soporte adecuado,
proximo a la motodcleta.
3. Utllizando una herramienta adecuada, retire con
3 " cuidado la pieza de insercién del conector eléctrico
de la bomba de combustible del mazo principal. NO
DESECHE la pieza de insercién, ya que deberd .
~ volver a colocarla al final del procedimiento. (‘
e 5 el

Secuenda de apriete de la placa de montaje de [a
bomba de combustible

5. Vuelva a colocar el depGsito de combustible
(consulte fa pagina 71G-708).

6. Vuelva a conectar |a bateria, empezando por el polo
positivo (rojo).

7. Vuelva a colocar el siliin de! conductor {consulte la
pdgina /6-17).

coar
1. Conector eléctrico de la bomba de combustible
2. Pieza de insercion del conector
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Aseglrese de que los terminales del conector del mazo
prindpal, el conjunto de la bomba de combustible o el
cable de extension T3880123 no estén doblados ni
danados cuando conecte o desconecte el cable de
extensidn de la motocicieta.

4, Utilizando el cable de extension T3880123, conecte
con cuidado la conexion de la bomba de
combustible del mazo principal al depdsito de
combustible. Conecte el otro extremo del cable de
extension al mazo principal de la motodicleta.

5. Seleccione el adaptador del indicador de presién de
combustible con la inscripcién ‘B’ de la herramienta
de mantenimiento T3880001.

Utifice siempre el adaptador del indicador de presion de
combustible correctoladaptador ‘B’ para el modelo
Daytona 675). Si utiliza un adaptador incorrecto se
produdra una fuga de combustible, con el consiguiente
riesgo de incendio que podria causar dafos a objetos y
lesiones personales.

6. Conecte el manguito del adaptador a la salida de |a
placa de bombeo de combustible como se muestra
en la siguiente ilustracidn.

ervn
1. Manguito del adaptador ‘B’

2, Salida de la placa de la bomba de combustible
3. Cable de extension T3880123

7. Conecte el manguito de combustible al manguito del
adaptador como se muestra en
ilustracian.

la siguiente

1. Manguito de combustible de la motocicleta

2. Manguito del adaptador ‘B’

3. Conexidon de la bomba de combustible

4. Extensién de cableado T3B80123

5. Conexion de Ja bomba de combustible

6. Salida de la placa de la bomba de combustible

B. Conecte el indicador de presién de combustible al
manguitc del adaptador como se muestra en la
siguiente ilustracién, insertando la  espita del
indicador en el adaptador hasta que se oiga un clic.

civr

1. Manguito del adaptador
2. Indicador de la presién de combustible

Nota;

* Para soltar el indicador de presion de
combustible del adaptador, deslice la virola
externa hacia abajo. De este modo el
indicador saltara hacia arriba desde el
adaptador.,

9. Aseg(rese de que el indicador es visible en el lateral
de la motocicleta.

10. Ponga en marcha motor y observe la lectura de {a
presién de combustible en el indicador.
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Nota: Sistema de suministro de ' (
»  La presion nominal del combustible deberia combustible
" ser de 3,0 bar.

1. Una vez comprobada la presidn de combustible,
desconecte el adaptador del indicador de presién y
la extensién de cableado,

El combustible se entrega a los inyectores con una bomba
ubicada en el interior del depédsite de combustible. El
combustible fluye en |a direccién de las flechas mostradas
en el siguiente diagrama.

12. Vuelva a colocar la pieza de insercién en el conector
eléctrico de [a bomba de combustible en & mazo
principal

En el conjunto de la bomba de combustible se incorpora
un filtro, un regulader de presion y un colador. El
canjunto de la bomba de combustible también contiene el
sensor de nivel bajo de combustible.

-

4
i3

1. Conector eléctrico de la bomba de combustible

2. Pieza de insercion del conector

13. Vuelva a colocar el depdsitc de combustble
{consulte la pagina 70-7108).

Direccion del flujo de combustible
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Caja de admision 7. Suelte las ocho fijaciones y retire la parte superior de
la caja de admisidn.

Retirada

1. Retire el silin de! conductor (consulte la pagina 76-
.

2. Desconecte la batera, empezando por e polo
negativo (negro).

3. Retire el depédsito de combustible (consulte la pagiria
10-108).

4. Desconecte los conectores del ECM {consulte la
pagina 10-63).

5. Desconecte el enchufe maltiple del sensor de
temperatura de aire de admision.

1. Parte superior de Ia caja de admisién

2, Fijaciones

8. Suelte las seis fijaciones y retire las trompetas de
admisidn de la caja de admisién.

9. Desatornille la fijacidn que sujeta fa caja de admision
al bastidor.

1. Sensor de temperatura del aire de admisidn
2. Enchufe miltiple

6. Desconecte el enchufe mualtipie del sensor de MAP.

.

\ A 1. Posicién de fa fijacion delantera de la caja de admision

2
/ 2. Fijaciones de fas trompetas de admisién de la caja de

é’?’?&i admisién
'=:>.., S
C(ERs B
I

k) \/ ".I

1. Sensor de AP
2. Enchufe miiltiple
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10. Suelie la abrazadera del manguito de muelle y Instalacion ol :
desconecte el manguito de inyeccidn de aire
secundario de la caja de admisidn. 1. Cologue la caja de admisién en el bastidor.

2. Conecte el manguito del respiradero del motor y
vuelva a colocar la abrazadera del manguito de
muelle,

3, Conecte el manguito de inyeccion de aire
secundaric y vuelva a colocar la abrazadera del
manguito de muelle.

4. Alinee la parte delantera de la caja de admisién con
el bastidor e instale la fijacién sin apretarla. No
apriete ain la fijacion.

5. Alinee la parte trasera de la caja de admisién con los
cuerpos del acelerador y coloque las frompetas de
admision de la caja de admision. Apriete las
fijaciones a 6 Nm.

M . . .. . / 6. Apriete la fijacién delantera de la caja de admisidn a
1. Manguito de inyeccion de aire secundario 3 Nm

2. Abrazadera del manguito de muelie

11. Suelte la abrazadera del manguito de muelle y

desconecte el manguito del respiradero del motor de o
la caja de admision. 8. Vuelva a conectar los enchufes miltiples del sensor

de temperatura y del sensor de MAP.

9. Vuelva a conectar los conectores del ECM (consulte
la pagina 10-63).

10. Vuelva a colocar el depdsito de combustible
{consulte la pagina 10-708}).

11.  Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojo).

7. Vuelva a colocar la parte superior de la caja de
admisidn y apriete las fijaciones a 1,5 Nm.

12. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina /6-717).

1. Manguito del respiradero del motor
2. Abrazadera del manguito de muelle

12. Retire la caja de admisién de la motocicleta.

Inspeccion

1. Limpie meticulosamente la caja de admision tanto
por fuera como por dentro.

2. Compruebe gue la caja de admision y las trompetas
de admision no presenten danos.

3. Compruebe que el sello de admisién de aire de la
parte delantera de la caja de admisidn no presente
danos.
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Elemento de filtrado de aire

Retirada
Nota:

* Tras retirar la parte supetior de la caja de
-admisién se puede acceder al elemento de
filtrado de aire. No es necesario retirar la
parte inferior.

1. Retire el siltin de! conducter (consulte la pagina 76-
in.

2. Desconecte la bateria empezande por el polo
negativo (negro).

3. Retire el depdsito de combustible (consulte la pagina
10-107).

4. Retire la parte superior de la caja de admision
{consulte la pagina 70-713),

5. Suelte las seis fijacdones y retire el elemento de
filtrado de aire de la parte inferior de la caja de
admisién.

1. Elemento de filtrado de aire
2. Fijaciones

Instalacion

1. Limpie meticulosamente la ¢aja de admisién tanto
por fuera como por dentro.

2. Asiente el elemento de filtrado de aire en la parte
infenor.

3. Sujete el elemento de filirado de aire con las
fijaciones. Apriételas a 4 Nm

4. Vuelva a colocar la parte superior de la caja de
admision (consulte la pagina 70-774).

5. Vuelva a oolocar el depdsito de combustible
{consulte la pdgina 70-708).

6. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el pola
positivo (rajo}

7. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-717),

Sensor de temperatura del aire de
admision

Retirada

1. Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
mn.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire el depssito de combustible (consulte 1a pagina
10-1G71,

4. Desconecte el enchufe mdltiple del sensor de
temperatura de aire de admision.

1. Sensor de temperatura del aire de admisién
2. Enchufe miiltiple

Nota:
* El sensor de temperatura del aire de
admision tiene una base roscada,

5. Desatornille el sensor y retirelo de la caja de
admisién.

Instalacion

1. Cologue el sensor de temperatura de aire en la cajfa
de admisién. Apriete el sensor a 4 Nm.

2. Vuelva a conectar el enchufe miltiple del sensor de
temperatura de aire de admisian.

3. Vuelva a oolocar e depdsito de combustible
(consulte la pagina 70-708).

4. Vuelva a conectar la bateria, empezando por €l polo
positive (rojol.

5. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte [a
ndgina 7f6-77).
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Sensor de presién absoluta del

colector (MAP)

Retirada

1. Retire el silliin del conductor (consulte la pagina 76-
in.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo {negro}.

3. Retire el depdsito de combustible {consulte la pagina
10-107).

4. Desconecte el enchufe maltiple del sensor de MAP.

1. Sensor de MAP

2. Enchufe miiltiple
3. Fijacion

4. Manguito de vacio

Sensor de presion atmosférica

Retirada

Nota:

El sensor de presion atmaosférica se ubica en
el conducto de aire de admision, detras del
carenado de la cabina, No es necesario
retirar la cabina para acceder al sensor.

Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
in.

Desconecte |a bateria, empezando por el polo
negativa (negro).

Retire el parabrisas (consulte la pagina 76-15).

Desconecte el enchufe maltiple.

Suelte la fijacién que sujeta el sensor al conducta de
aire de admision y retire el sensor.

5. Desconecte del sensor el manguito de vadio.

6. SU_Elte el [DI‘PI.".O de ﬁ[ﬁClon que sujeta el sensor a la 1. Sensor de presion atmosférica (para mayar daridad de
caja de admision y retire el sensor. la ilustracidn se ha retirado la cabina}

2, Enchufe muiltiple

Instalacion 3. Fijacién

1. Coloque el sensor en la caja de admisién, apretando Instalacién
la fijacion a 3 Nm.

2. Vuelva a colocar el manguito de vacio. 1. Coloque el sensor en el conducte de aire de

3. Vuelva a conectar el enchufe miiltiple del sensor de admisién, apretando la filacién a 3 Nm.
MAP. 2. Vuelva a conectar €l enchufe miltiple.

4, Vuelva a colocar el depdsito de combustible 3. Vuelva a colocar el parabrisas (consulte la pagina 76-
{consulte la pagina 710-707). 152

5. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el poio 4.  Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positive (rojol. pasitiva (rojo).

6. Vuelva a colocar el sillin del conductor {(cansulte la 5. Vuelva a colocar €l sillin del conductor (consulte la
pagina 76-77). pagina 76-17).
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Conmutador de deteccion de caidas

Retirada

Nota:

El conmutador de deteccién de caidas se
ubica en el soporte de los instrumentos,
detras del carenado de la cabina. No es
necesario retirar la cabina para acceder al
conmutador.

Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
11

Desconecte la baterda, empezando por el polo
negativo (negro).

Retire el parabrisas (consulte la pdgina 76-1.5).
Desconecte el enchufe maltiple.

Suelte las fiiaciones que sujetan e conmutador al
soporte de los instrurmentos y retire e} conmutador.

1. Conmutador de deteccion de caidas (para mayor
claridad de {a ilustracion se ha retirado la cabina}

2. Enchufe miltiple
3. Fijacicnes

instalacion

1.

Coloque el conmutador en el soparte de los
instrumentas, apretando las dos fijaciones a 3 Nm.

Vuelva a conectar el enchufe mualtiple.

Vuelva a colocar el parabrisas {consulte la pagina 76-
15

Vuelva a conectar la baterfa, empezando por el polo
positiva (rojal.

Vuelva a colocar & sillin del conductor {(consulte la
pdgina 716-77).

Conducto de aire de admision

Retirada

1.

Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
in.

Desconecte la baterfa, empezando por el polo
negativo (negro).

Retire la cabina {consulte la pagina 16-16). _
Retire el sensor de presign atmosférica (consulte la
pagina 70-716).

Desprenda el soporte del grupo de instrumentos,
junto con el sensor de caidas y su soporte (consulte
la pagina 17-77) y coldquelos a un lado.

Desconecte el manguito de vado del accionador de
la toma de aire de admisién. :

Suelte las cuatro fijaciones que aseguran el conducto
de aire de admisién al cabezal del bastidor y retire el
conducta,

1. Conducto de aire de admisidn
2. Fijaciones (se muestra el lade izquierdo)

Instalacion

1.

Coloque el conducte en el cabezal del bastidor y
vuelva a colocar las cuatro fijaciones. Apriete las
fijaciones a 7 Nm.

Vuelva a conectar e manguito de vacc del
accionador de la toma de aire de admisién,

Vuelva a colocar el soporte de los instrumentos y el
soparte del conmutador de deteccién de caidas
(consulte la pagina 17-77).

Vuelva a colocar el sensor de presion atmosférica
{consulte la pagina 70-716},

Vuelva a colocar la cabina {consulte fa pagina 76-717).
Vuelva a conectar la bateria, ernpezando por el polo
positivo (rojo).

Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-71).
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Accionador de la toma de aire de
admision

Funcionamiento

El accionador de la toma de aire de admision se ubica en

el

conductc de aire de admisién, delante de los

instrumentos. Se acciona por vado, y estd controlado por
una valvula de solenoide que a su vez es accionada por el
ECM.

Retirada

1

Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
.

Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negrol.

Retire la cabina {consulte la pagina 76-76).
Retire la rejilla del conducto de aire de admision.

Desconecte el manguito de vacio del accionador de
la toma de aire de admisign.

Gire el acdonador un cuarto de vuelta hacia la
derecha para extraerlo del conducto de aire de
admision,

1. Accionador
2. Direccidn para extraer el accionador

7.

Desconecte el vastago del accionador de |a toma de
aire de admision y retire el accionador.

1. Accionador
2. Direcci6n para retirar el vastago del accionador

Instalacién

1

Coloque el accionador en el conducto de aire de
admisién y conecte el vdstago del accionador a la
toma de aire de admisién.

1, Accionador
2. Direccion para instalar el vastago del accionador
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2. Gire el acdonador un cuario de wvuelta hacia la
izquierda para volverio a colocar en el conducio de
_aire de admision.

caiwn |

1. Accionador
2. Direccion para instalar el accionador

3. Vuelva a conectar el manguitc de vacio del
accionador de la toma de aire de admisian,

4, Vuelva a colocar la rejilla del conducio de aire de
admisidn.
Vuelva a colocar la cabina {consulte la pagina 76-17).

6. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojo).

7. Vuelva a colocar el sillin del conducior (consulte la
pagina 76-17).

Sensor de posicion del ciglieial
Nota:

* El estator del altemador y el sensor de
posicion del cigiiefial se entregan como un
conjunto y no se pueden separar.

» Para obtener mas informacion, consulte la
seccion correspondiente al alternador (vea la
pdgina 77-18 para el procedimiento de
retirada y la péagina 77-20 para el
procedimiento de instalacion).

Cable del acelerador

Ajuste

Nota:

El regulador situado cerca del extremo del
acelerador correspondiente al pufio del
acelerador permite realizar pequenos
ajustes en el cable de apertura. En caso de
que esto no sea suficiente para conseguir un
ajuste  correcto, deberd utilizar los
reguladores situados en el extremo
correspondiente al acelerador de ambos
cables, Debera ajustar en primer lugar el
cable de ‘apertura’, y a continuacion el cable
de ‘cierre’.

1. Punio del acelerador
2, Ajuste correcto, 2-3 mm

1.

Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
.

Desconecte la batera, empezando por el polo
negativo (negro),

Ajuste el regulador del cable de ‘apertura’ situado en
el extremno del pufio del acelerador fiiando la misma
distanda en ambas direcdones. Apriete 1la
contratuerca.

Retire el depésito de combustible {consulte la pagina

10-107).

Retire la caja de admision (consulte la pégina 70-
13).
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6. Cologue el regulador del cable de ‘apertura’ en e
extremo del cuerpo del acelerador de manera que
haya una holgura de entre 2 y 3 mm en el pufc del
acelerador. Apriete |a contratuerca,

=2\

3> 1

1. Regulador de cable de “apertura’ (extremo del
acelerador)

2. Regulador de cable de ‘cierre’ (extremo del acelerador}

3. Cable de cierre ~ punto de medida de la holgura

7 Con el acelerador completammente cerrado,
aseglrese de que hay una holgura de entre 2 y 3
mm en el cable de ‘derre’. Ajistelo si es necesario,
asegurandose de que la contratuerca permanece
firme.

la motocideta con cables de

la conduccién de
acelerador danados, mal ajustados o dispuestos de
forma incorrecta puede afectar al funcionamiento de ios
frenos, e embrague o el propic acelerador, con el
consiguiente riesgo de pérdida de control de ia
motocicleta y de accidente,

Mueva el manillar de izquierda a derecha hasta sus
respectivos topes comprobando que los cables y los
fmazos NC € enmarafien, ya que en caso contraro la
direccién puede verse afectada, con el consiguiente
resgo de pérdida de control de la motocicleta y de
accidente.

Asegtirese de que las contratuercas del regulador estan
apretadas. Un regulador del cable del acelerador suelio
podria ocasionar el agarrotamiento del acelerador con el
consiguiente riesgo de pérdida del control de la
motodideta y de accidente.

8. Vuelva a colocar la caja de admision (consulte la
pagina 10-114).

9. Vuelva a colocar el depésito de combustible
{consulte la pagina 70-7G8).

10. Vuelva a conectar la bateria, empezando por €] polo
positivo (roja).

1. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 76-11}.

Retirada
Nota:

= Antes de comenzar a retirar los cables del
acelerador, tome nota del trazado y posicién
" exactos de ambos cables para asegurarse de
que en el montaje se vuelvan a colocar en
[as mismas posiciones y con el mismo
trazado.

1. Retire el siliin del conductor {consulte la pagina 76-
.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro). (consulte la pagina 77-7).

3. Retire el depdsito de combustible {consulte la pagina
10-107).

4. Retire la caja de admision (consulte la pagina 70-
1713).

5. Desprenda los cuerpos del acelerador {consulte la
pagina 70-122).

6. Suelte las contratuercas del regulador en €l extremo
de los cables cormespondiente al cuerpo del
acelerador de manera que los cables exteriores
puedan desprenderse del soporte de cable.

7. Desprenda las boquillas de los cables interiores de la
leva del acelerador. :

1. Leva del acelerador

2. Cable de apertura

3. Cable de cierre

4. Boquilla del cable de apertura
5. Boquilla del cable de cierre
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‘ 8. En el extremo del pufio del acelerador, retire la Instalacion
funda de goma deslizindola y suelte los torniilos que
_mantienen unidas las dos mitades de la guia del 1.  Cologue los cables en el bastidor siguiendo el
puio del acelerador. trazado que observd al retirarlos.

2. Encaje las boquillas de los cables intemos en el puno
del acelerador, asegurdndose de que el cable de
‘apertura’ se coloca en la ranura superior del puno
del acelerador y el cable de ‘cierre’ se coloca en [a
ranura inferior.

1. Guia del puiic del acelerador

2. Tormillos

3. Funda de goma

3. Separe las dos mitades de fa guia y suelte los cables
interrios del puria del acelerador.

1. Cable de apertura
2. Cable de cierre

3. Monte las dos mitades de la guia de cable
asegurdndose de que los cables extemos estan
colocados en la guia de forma correcta y de que la
guia se coloca en el manillar de igual forma que en
la retirada.

1. Cable de apertura
2. Cable de cierre

10. Desprenda los cables de la motocicleta.

Inspeccion

1.  Compruebe que ambos cables del acelerador
funcionan suavemente, sin trabarse o enmaranarse.
Sustituya los cables si tiene cualquier duda sobre su ~ 2- Funda de goma
correcto funcionamiento. 3. Tomilios

4.  Vuelva a colocar la funda.

5. Conecte el otro extremo de los cables interiores a la
leva del acelerador, asegurandose de que el cable de
apertura se coloca en la parte superior de la leva y el
cable de cierre en la parte inferior.

6. Coloque los cables exteriores en el soporte y fijelos
con el regulador y las contratuercas.

1. Guia del puio del acelerador
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7. Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador (consulte
la pagina 10-724).

8. Ajuste el cable del acelerador {consulte la pagina 70-
119),

9. Vuelva a colocar la caja de admisidn {(consulte la
pagina 10-114).

10. Vuelva a colocar el depdsito de combustible
{consulte la pagina 710-708).

11.  Vuelva a conedtar la bateria, empezando por €l polo
positivo {rojo)

12. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-77).

Inyectores/cuerpos del acelerador

Retirada
Nota:

*  Debido a que el combustible almacenado en
el riel de combustible estard a una presion
de 3 bar, es fundamental reducir la presién
del combustible antes de desmontar el riel
del combustible. Para reducir la presién, gire
el motor brevemente habiendo
desconectado la bomba de combustible.

Si el rel de combustible se desmaonta sin redudr antes la
presidn, el combustible se puede escapar cubriendo las
ropas y los componentes,

Esto representa un serio peligro de incendic que puede
producir quemaduras y danos a objetos.

1. Retire el sillin del conductor (consulte fa pagina 76-
n.

2. Desconecie la baterfa,
negativo {negro).

empezando por €l polo

3. Retire el depasito de combustible (consulte la pagina
10-107.

4. Retire la caja de admision {consulte la pagina 70-
113}

5. Desconecte el enchufe mdltiple del sensor de
posicion del acelerador.

6. Desconecte los enchufes mattiples de los inyectores
de combustible.

7. Desconecte el enchufe mdltiple de! motor paso a
pasa del control de la velocidad de ralenti.

B. Suelte las abrazaderas que fijan los cuerpos del
acelerador a las piezas de transicion.

@H \

I I~
()
I
[
Iz
\ >

cdux

1. Pieza de transicion {una por cilindro}

2, Posicidn de [a abrazadera (en la ilustracion se retiran
los cuerpos del acelerador para mayor claridad)
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Extraiga los cuerpos del acelerador de las piezas de
transicién y deposite el conjunto con cuidado en la

. cubierta de levas.

Suelte ambos cables del acelerador de la leva del
acelerador {consulte la pagina 70-779).

Retire los cuerpos del acelerador.

5i es necesario, suelte las tomillos que fijan el riel de
combustible a los cuerpos del acelerador.

1. Rie! de combustible
2. Tomillos del rie! de combustible

13.

14.

Extraiga de los cuerpos del acelerador el riel de
combustible y los inyectores.

Para desprender los inyectores del riel de

combustible, extraiga con cuidado el inyector del riel.

1. Inyector
2. Riel de combustible

15.

Para desprender las piezas de transicién de la culata,
suelte los tornillos, levante las piezas de transicién y
recoja las juntas toricas.

1. Pieza de transicion
2. Junta torica
3. Fijaciones

Inspeccién

1

Compruebe que las juntas v sellos no presenten
grietas, cortes ni otros dafos.

Compruebe que las placas de los aceleradores no
estén agarrotadas, sueltas ni dafadas.

Lompruebe que las.juntas toricas de la pieza de

transicién no presenten dafios.
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Instalacion 5. Vuelva a colocar los inyectores y el riel de /
combustible en los cuerpos del acelerador. Apriete RS
1. Limpie meticulosamente las superficies de contacto los tornillos del riel de combustible a 6 Nm.

entre |a pieza de transicién y la culata.

2. Vuelva a colocar las piezas de transicion en la culata
incorporando junias téricas nuevas en la cara de la
articulacién. Apriete las fijaciones de la pieza de
transicién a 12 Nm.

1. Riel de combustible

2. Tomillos del riel de combustible

6. Vuelva a conectar los cables del acelerador (consulte
la pdgina 10-7719).

1. Pieza de transicion

2. Junta tdrica
3. Fijaciones Las abrazaderas del cuerpo del acelerador se deben

colocar como se muestra en la siguiente ilustradon. Si
las abrazaderas no se colocan como se muestra en g
ilustracion se podria produdr el agarrotamientc del
acelerador con el consiguiente esgo de pérdida del
control de la motocideta y de accidente.

3. Si los inyectores se han retirado del riel de
combustible, vuelva a colocarlos en el riel,
asegurdndose de que la davija de posicionamiento
del inyector esté totalmente encajada en la ranura
del riel.

7. Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador en las
piezas de transidan y fijelos con las abrazaderas.

%H H -

/ / p/ I~
@)
I
=
i ~ J|-
1. Inyector \ .
2. Riel de combustible A 2
3. Clavija de posicionamienta 1. Pieza de transicién (una por cilindro)
4. Compruebe que las juntas tdricas del inyector no 2. Posicion de Ia abrazadera (en la ilustracién se retiran
presenten grietas ni otros dafos. Sustitdyalas en caso los cuerpos del acelerador para mayor claridad)
. Decesano. 8. Ajuste los cables del acelerador (consulte la pdgina

10-719),

9, Vuelva a conectar el enchufe mdltiple del motor
pasc a paso de control de la velocidad de ralenti.
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10.

1.

12,

13.

4.,

15.

Vuelva a canectar los enchufes multiples del inyector
de combustible.

. Vuelva a conectar el enchufe mltiple del sensor de

posicidn del acelerador.

Vuelva a colocar la caja de admision (consulte la
pagina 710-714), :
Vuelva a colocar el depdsito de combustible
(consulte la pagina 10-108).

Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positive (rojod.

Vuelva a colocar el sillin del conductor {cansulte fa
pdgina 76-171).

Equilibrado de los cuerpos del
acelerador

Nota:

Los aceleradores no pueden equilibrarse
mediante el equipo de medicién del vacio
en los aceleradores. En su lugar, es preciso
utilizar la herramienta de diagndstico de
Triumph.

Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
1.

Retire el deposito de combustible {consulte la pagina
10-107) y coléquelo en un soporte adecuado,
praximo a la motacicieta.

Retire la caja de admision (consulte la pagina 70-
113},

Si el motor ha estado recienternente en fundonamiento,
puede que los componentes bajo ef depdsito de
combustible estén calientes al tacto,

Canecte la herramienta de diagndstico.

Ponga el conmutader de encendide en posicion de
apagado (OFF).

Utilizando una herramienta adecuada, retire con
cuidado la pieza de inserciGn del conector eléctrico
de [a bomba de combustible del maza principal. NO
DESECHE la pieza insercién, ya que deberd veolver a
colocarla al final del procedimiento.

=43¢
1. Conector eléctrico de la bomba de combustible
2. Pieza de insercion del conector

TRIUMEH
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Aseglrese de que los terminales del conecior del mazo
principal, el conjunto de la bomba de combustible o el
cable de extension T3880123 no estén doblados ni
danados cuando conecte o desconecte el cable de
extensién de la motocicleta.

7. Utilizando el cable de extension T3880123, conecte
con cuidado la conexibn de la bomba de
combustible del mazo prindpal al depésito de

combustible. Conede el otro extremo de la
extension del mazo al mazo principal de la
motocicleta,

8. Seleccione el adaptador del indicador de presion con
la inscripcion ‘B de Ia
mantenimiento T3880001.

herramienta de

Utilice siempre el adaptador del indicador de presién de
combustibie correctoladaptader ‘B’ para el modelo
Daytona 675). Si utiliza un adaptador incorrecto se
producira una fuga de combustible con el consiguiente
riesgo de incendio que podria causar dafios a objetos y
lesiones personales.

9. Conecte el manguito del adaptador a la salida de Ia
placa de bombeo de combustible como se muestra
en la siguiente ilustraddn.

1. Manguito del adaptador ‘B
2. Salida de Ia placa de la bomba de combustible
3. Herramienta T3880123

10.

Conecte el manguito de combustible al manguito del B
adaptador como se muestra en Ja siguiente
ilustracién,

1. Manguito de combustible de la motocicleta
2. Manguito del adaptador ‘B’
3. Conexidn de la bomba de combustible (
4. Extension de cableado T3880123

5. Conexion de la bomba de combustible

6. Salida de la placa de la bomba de combustible

1.

Conecte los manguitos de extraccion de escape al
silenciador.

12.  Ponga en marcha el motor y déjelo al ralenti,

13. En la herramienta de diagndstico navegue hasta {a
pantalla ‘AJUSTAR REGULACION' (consulte Ia
pagina 70-25),

14. Seleccione 'EQUILIBRAR MARIPOS',

Ejg|Ull (LI |BIR|AR|D

cy L\ |\M|ORIO |T Hne|3q\n\nl/iH|e

cy L |\NoR:al |2 ne3|\Mnn/iR|G

CyaL|fNigiRIO: |3 Nnepadimin/ |6 ([

Pantalla de equilibrado de aceleradores
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Nota:

» Llas pantallas de equilibrado de los
' aceleradores muestran la vilvula de vacio
de cada acelerador en mm/Hg. Ademas,
cuando ambos aceleradores son
equilibrados en un rango aceptable, la
palabra ‘equilibrado’ aparecera en la esquina
superior derecha de la pantalla. En este
punto no es necesario ni productivo realizar
ning(in ajuste adicional.
*  Los reguladores funcionan solamente en los
cilindros externos {cilindros 1 y 3). El ajuste
del acelerador central (cilindro 2) es fijo, y
esta controlado por el motor paso a paso de
control de la velocidad de ralenti, Observe
que la lectura central se modificara
ligeramente a medida que se ajusten los dos
cilindros externos.
NO INTENTE ajustar el tornillo de tope del
acelerador central, ubicado bajo el motor
paso a paso de ralenti. El tornillo de tope se
ajusta durante el proceso de fabricacién, y
no se debe volver a ajustar.

15. Ajuste los dos exteriores con  los

dlindros

reguladores del acelerador hasta que aparezca la
palabra ‘EQUILIBRAD".

il
@
P
L]

1. Reguladores

16. Cuando estén equilibrados, pare el motor y
desconecte la herramienta de diagndstico.

17.  Desconecte el adaptador del indicador de presion de
combustible y la extensién de cableado.

18. Vuelva a colocar la pieza de insercién en el conector
eléctrico de la bomba de combustible del mazo
principal

1. Conector eléctrico de la bomba de combustible

2. Pieza de insercion del conector

19. Vuelva a colocar la caja de admisién {consulte fa
pagina 10-114),

20. Vuelva a colocar el depdsite de combustible
(consulte la pagina 70-708).

21.  Retire del silenciador los manguitos de extraccién de
escape.

22, Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
paositivo (rojo).

23. Vuelva-a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-77).

TRIUMBH
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Sensor de posicién del acelerador 6. Ponga el conmutador de encendido en la posicion i
de encendido (‘ON’). RS
R 7. Navegue en [a herramienta de diagnéstico hasta
Retirada seleccionar la opcisn ‘AJUSTAR REGULACION'.

8. En la siguiente pantalla, sitde el cursor frente a la
opaén ‘SUSTITUIR ACELERAD. {ver més abajo) v a
continuacion pulse la tecla de validacian "sk'.

1. Retire el sillin del conductor (consulie 1a pagina 76-
.

2. Desconecte la baterda, empezande por el polo
negativo {negro).

i . . . AJILSIT|IRIR GIUILIRIC|T|O|N
3. Retire el deposito de combustible {consulte la pagina -
10-107). ARINUILIRIR] |RI|D T\R|IC|1|O[N|.
4. Retire la caja de admision {(consulte la pagina 70- elalulr 1Ll iglelg nlalelilelols
113
5. Retire el conjunto de los cuerpos del acelerador SIS (T (TIUN R (RICIEIL E|R|AT
(consulte la pagina _70-122).. N sitlelplpl mlaltlalel Tslulsir|
6. Suelte [os dos tornillos y gire el sensor de posicion
del acelerador 45° hacia la derecha para retiraro del 9, Al pulsar la teda de validacién, la herramienta de
extremo izquierdo del cuerpo del acelerador. Recoja diagndstico enviard un comando que situard el
la junta torica durante el desmontaje. acelerador primaric en su posicion de acelerador

cerrado. La herramienta mostrard también la lectura
del voltaje del sensor de posidén del acelerador.

RiEIPILIRIC|E| |PIR|I|MAIR|Y| |T|P|5
C\ELIEIRIRIDIDIR| I[CIERIRIA|O|O

10. Gire con cuidade el nuevo sensor de posicién del
acelerador hasta que la lectura del voltaje en la
herramienta sea de 0.6 voltios +/- 0.02 voltios.

Nota:

+ Este es s6lo un voltaje de configuracion.
Debido la naturaleza adaptativa del sistema
de gestion del motor, el voltaje en servicio
puede ser diferente de este valor de

1, Sensor de posicién del acelerador
2. Tornillas
3. Junta tdrica

configuracion.
Instalacion 11, Apriete los tornillos de retenci6n del sensor a 2 Nmy
vuelva a comprobar la lectura del voltaje en la
1. Coloque el sensor de posicddn del acelerador de herramienta. Repita el ajuste si la lectura cae fuera
recambio asegurdndose de que la junta torica estd del rango espedificado. ‘

correctamente colocada entre el sensor y el cuerpo
del acelerador. Gire el sensor 45° hadia la izquierda
hasta que se alineen los orificios de |os tornillos.

12. Pulse Ia teda de validadén 's' para devolver el
acelerador al control normal y vuelva al mend

) . AIUSTAR REGULACION en la herramienta de
2. Encaje los tomnillos y las arandelas nuevas diagnéstico.

proporcionados y apriételos parcialmente de modo
que el sensor todavia pueda girar.

3. Cologue el conjunto del cuerpo del acelerador
proximo a su posicion y vuelva a conectar el sensor.

13. Desconecte la herramienta de diagndstico.

14. Compruebe que el acelerador se abre y se cierra sin
obstrucciones ni agarrotamiento, y que se mueve de

i forma suave en todo su recorndo. Rectifique en caso
4. Vuelva a conectar [a baterfa, empezando por el polo necesario.

positivo (rojol,

5. Conecte la berramienta de diagnéstico de Triumph
al conecior dedicado (consulte la pagina 70-405. o
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{ Motor paso a paso del control de la
R Sl velocidad de ralenti

La conducdon de la motocideta con un sensor de

Retirada

posicién del acelerador reglado de forma incorrecta o
que provaque que el acelerador se agarrote puede
llevar a la pérdida del contral del acelerador, con el
consiguiente riesge de pérdida de conirol de la

maotocideta y de accidente.

La conduccion de la motocideta con un cable de
acelerador dafade, mal ajustado o dispuesto de farma
incorrecta puede afectar al funcionamiento de los
frencs, el embrague o el propio acelerador, con el
consiguiente riesge de pérdida de control de Ia
motocicleta y de accidente.

15. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo {negro).

16. Vuelva a colocar el conjunto del cuerpo del
acelerador (consulte la pagina 70-724).

17. Vuelva a wlocar la caja de admisién {consulte la
pagina 70-114).,

18. Vuelva a colocar & depdsito de combustible
{consulte la pagina 710-708).

19. Vuelva a conectar la bateria, empezando por &l polo
positiva (rojol.

20. Compruebe y borre los fallos almacenados con la

herramienta de diagndstico {consulte la pagina 70-

40).

21. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-77).

1. Retire el sillin del conductar-{consulte la pagina 76-
n.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo

negativa (negro).

3.  Retire el depésito de combustible (consulte la pagina
10-107).

4. Retire la caja de admisién (consulte la pagina 70-

713).

5. Retire los cuerpas defl acelerador (consulle la pégina

10-122).

6. Retire la tuerca, la arandela metilica y la arandela de
plasticc que sujetan el brazo del motor paso a paso
del control de la veloddad de ralenti a la palanca de
control de la velocidad de ralentl,

p
. /\ %

1. Palanca de control de la velocidad de ralent:
2. Tuerca, etc.

TRIUMEH
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7. Retire los dos tornillos que fijan el motor paso a paso
del control de la velocidad de ralenti a su soporte, y a
continuacdion retire el motor en la direcddn que se
muestra en la ilustracion.

1
A L~

2\

R

1. Motor paso a paso de control de la velacidad de ralenti
2, Soporte

3. Fijaciones

4. Direccion de retirada

8. Deje el collar de plastico y el muelle en el brazo del
motor pasc a paso de control.

3
3

w [l A

Instalacion

1. AsegUrese de que la palanca de control de la
velocidad de ralenti esta colocada de forma correcta
respecto a la leva del acelerador, como se muestra
en la siguiente ilustracion.

| _2m

™ SNV

NN NN

2. Coloque sin apretar el muelle y el coliar en el brazo
del motor paso a paso.

.ﬁ\‘\*ﬂ
3

1. Collar
2. Muelle
2 o
| 1
r )
o /1 \

1. Collar

2. Muelle
10.130
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3. Cologue el motor paso a paso en su soporte y
apriete [as fijaciones a 3,5 Nm.

— 1

3

2 \ g
— 7L &

daw

1. Motor paso a paso del control de la velocidad de ralenti

2. Soporte

3. Fijaciones

4, Direccion de colocacidn

4, Coloque la arandela de plastico en la palanca y a
continuaddn coloque la arandela metdlica y la
tuerca.

| NS 2
=7,
7 !

\/

SO ®
'\\f\/‘a’\\h\\

1. Palanca de control de la velocidad de ralenti:
2. Tuerca, etc.

5.  Monte el cuerpo del acelerador en e} motor,

6. Conecte de nuevo la bateria de forma temporal,
empezando por el polo positivo (rojo).

S

7.  Conecte la herramienta de diagndstico de Triumph
al conector dedicado (consulte 1a pagina 70-40).

8. Ponga el conmutador de encendido en la posicidn
de encendida (‘'ON".

9. Navegue en la herramienta de diagndstico hasta la
opcion ‘AJUSTAR REGULACION' y selecciénela.

i0. En [a siguiente pantalla, sitie el cursor frente a la
opcion 'STEPP. MOTOR SUST' y a continuacién
pulse la teda de validacién "'

AlJU A RIE|\GIU|L|R|LC| |0
ANUILIAIR ORIPITIR|C| (D).

S\UIS|T|T U RICIEIL|E|R|A|D
»5|TIEWPIPL | (MO(T|OR] SIUIS|T|

1. Al pulsar la teda de validacion, la herramienta de
diagndstico enviard un comando que situard el
acelerador en la posicion completamente cerrada. La
herramienta también mostrard la lectura del voltaje
procedente del sensor de posidén del acelerador,
que seréd necesaria para la comprobacion y el reglaje
a realizar posteriormente durante el proceso,

TIE|P|P| MoOiTi0|R| |S|U|5|T).
AICIE\L|ER|AID|OR} |CIERRI|A|OD
y\ON\L\T|IE(B|S| |RICITURIL] |0 5|8V

12. Apriete la tuerca del brazo del motor paso a paso de
velocidad de ralent] hasta que quede una holgura de
0,5 mm entre la leva del control de la velocidad de
ralenti y el rodillo del acelerador.

bRl \\K

‘JJe

B\

1. Palanca del control de la velocidad de ralenti
2. Rodillo del acelerador

13. Compruebe la lectura del voltaje en la herramienta.
Si la lectura es de 0.6 voltios +0.05 voltios, TOME
NCTA DE LA LECTURA EXACTA DEL VOLTAJEy a
continuacion vaya al pase 17 Si la lectura no se
encuentra en ese rango de tolerancia, debera
llevarse a cabo el procedimiento de ajuste descrito
en los parrafos 14 a 16.

14. Afloje los tornillos del sensor de posicion del
acelerador.

\

15. Gire con suavidad el sensor de posicion del
acelerador hasta gque [a lectura del voltaje en la
herramienta sea de 0,6 voltios £0,05 voltios. TOME
NOTA DE LA LECTURA EXACTA DEL VOLTAIE.

TRIUMEH
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16.

17

18.

Apriete los tornillos de retencion del sensor a 2 Nm
y vuelva a comprobar la lectura del voltaje en la
heramienta. Repita el ajuste si la lectura se
encuentra fuera de rango especificado, TOMANDO
NOTA DE LA LECTURA FINAL DEL VOITAJE EN
CASQ DE QUE SE REALICE ALGUN REAJUSTE.

Pulse la teda de validacion "' para ir al siguiente
ajuste.

Al pulsar la tecda de validacion, la herramienta de
diagndstico enviard un comando que situard el
acelerador en la posicion completamente abierta. La
herramienta mostrara también la lectura del voltaje
del sensor de posicion del acelerador.

S5|TIEP

"o

alo|Ti0R| |5|UIS|T

RICIEILIEIR|R|D|D

a

ABIIER|T|O

oiL|r

—
[ Jan

ALY (0.7 2V

19.

Con el motor paso a paso completamente abierto,
compruebe el voltaje mostrado en la herramienta y
ajuste la tuerca situada en la parte superior del brazo
del motor paso a paso hasta que la heramienta
muesire un voltaje equivalente a
X+ 0,12 voltios 0,05 voltics, donde X= es el
voltaje medido en el pasc 14 (o el paso 16 si se llevd
a cabo un reajuste).

Por ejemple, si el voltaje medido era de 0,6 voltios,
entonces el valor correcto deberd ser de
0,72 voliios 20,05 voltios.

1. Tuerca de ajuste

20. Pulse la

tecla de validacion '#' para cemar
completamente el motor paso a paso del control de
la veloddad de ralenti. Transcurridos un minimo de
15 segundos (periodo durante el cual la herramienta
no pemitird realizar ningunma accién), pulse de
nuevo la tecla de validacién para devolver el ECM a
control normal.

No accione el acelerador mientras el motor paso a paso
esté siendo ajustado, ya que de lo contrario se adaptard

el valor incorrecto y el motor no se pondrad en marcha.

21.

22.

23,

Mueva el manillar de izquierda a derecha hasta sus

Ponga el conmutador de encendide en posidén de
apagado (OFF).

Desconecte la" bateria, empezando por el polo
negativo {(negro},

Compruebe y ajuste el reglaje de los cables del
acelerader {(censulte la pagina 70-779).

EHEE

respectivos topes comprobando que los cables y los
Mazos No Se entrecrlcen, ya que en caso contrario la
direcdén podria verse afectada, con el consiguiente
riesgo de pérdida de control y de accidente.

24,

25.

26.

27

Vuelva a colocar la caja de admisidn (consulte la
pagina 10-714).

Vuelva a colocar el depdsito de combustibie
{(consulte la pagina 70-7108).

Vuelva a conectar Ja bateria, empezando por el polo
positivo {rojol. '

Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 76-11}.
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Adaptacion de la gestion del motor

Informacion general

El sistema de gestién del motor del modelo Dayiona 675
es adaptative. Esto significa que el sistema es capaz de
adaptarse continuamente a nuevas condiciones de
funcionamiento o a cambios en las actuales, sin necesidad
de tener que realizar constantes reajustes sobre un
conjunto prefijado de valores inidiales.

Los cambios adaptativos pueden ser necesanos debido a
un cambio de| comportamiento del conductor, cambios
del entomo en donde se utiliza la motocicleta (par
ejemplo, al utilizarla en cotas altas cuando previamente se
habfa utilizado al nivel del mar} o la instalacién de una
nueva pieza que presenta caractersticas ligeramente
diferentes a [a anterior. Todos los cambios adaptativos son
automaticos y no precisan de intervendén alguna por
parte del conductor o del concesionario.

Estado de la adaptacion

Para comprobar si una moetocicdeta se ha adaptado
completamente, la herramienta diagnéstico dispene de la
funcdn ‘ESTADO ADAPTACION'. Es posible examinar los
siguientes detalles de la adaptacion:

Valores tipicos

En una motocicleta correctamente adaptada, seran
normales los siguientes valores:

Funcén examinada Lectura

Estado de referenda de la posicion | ST (adaptado)
de acelerador cemmado

Estado de la adaptacion del control | Entre +100 y -
de la velocidad de ralenti 100%

Estado de la adaptacién del sensor | 0% +/- 10%
de oxigeno {fuera de ralentd

Rango de |a adaptacién del sensor | Entre +100 y -
de oxigeno (fuera de ralent? 100%

Estado de la adaptacion del sensor | 0% +/- 10%
de oxigeno {(al ralentd

Rango de la adaptadién del sensor | Entre +100 y -
de oxigeno (al ralentd 100%

Fundén examinada Método de
reparte

Estado de referencia de la posicion de | adaptado/no

acelerador cerrado adaptado

Estado de ia adaptacion del control de ]

{a velocidad de ralenti

Estado de la adaptacién del sensor de %

oxigeno (fuera de ralenti

Rango de la adaptacidn del sensor de O

oxigeno (fuera de ralent?

Estado de la adaptacitn del sensor de 0

oxigeno (al ralentd

Rango de la adaptacion del sensor de ]

oxigeno (al ralenti

Terminologia

AllT donde se utilice el término ‘estado’, se esta indicando
la distancia entre el pardmetro de funcionamiento actual y
el valor almacenado (base). Cuanto mas cerca del valor
cerc estén estas cifras mejor, ya que ello indicard que [a
motodcleta se ha adaptade a sus actuales condiciones de
funcionamiento.

El término ‘rango’ indica, en términos porcentuales, el
margen de ajuste que se ha utilizado para alcanzar el
estado actual de funcionamiento.

Forzar al sistema a realizar una adaptacién

Si la lectura indica que la motocicleta no ha sido adaptada,
el siguiente procedimiento fuerza al sistema a llevar a
cabo la adaptacion:

Asegdrese de que el motor est3 frio.

2. SINTOCAR EL ACELERADQR, ponga en marcha el
motor y déjelo calentarse hasta gque el ventilador se
ponga en marcha.

3. Deje el motor al ralenti durante un minimo de 12
minutos.

Nota:

*+  Como alternativa al procedimiento anterior,
conecte la herramienta de diagnéstico, vaya
a ‘AJUSTAR REGULACION' y seleccione
‘ANULAR ADAPTACION'. De esta manera
se forzara la ejecucién de una rutina rapida
de adaptacion en aproximadamente 35
segundos. Para que esto suceda, el motor
DEBE estar en marcha, en la temperatura
normal de funcionamiento y en modo de
control de bude cerrado. Bajo cualesquiera
ofras condiciones, fa adaptacién rapida no
tendra lugar y puede causar la carga de los
valores por defecto, lo cual requeriria fa
ejecucién de la rutina normal de adaptacion,
de 12 minutos de duracién.
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Sistema de escape 6. Apoye el silenciador y suelte el perno y la tuerca que {g('
filan el soporte de montaje del silenciador al bastidor i
: trasero,
Retirada

Si el motor ha estade recientermente en fundonamiento,
el sistema de escape estard caliente. Antes de manipular
el sistema de escape o trabajar cerca de él, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualquier parte de un
sistema de escape «aliente puede ocasionar
quemaduras.

1. Retire los sillines (consulte |la pagina 76-77).

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo

negativo (negro). 1. Fijacién del soporte de montaje del silenciador
3. Retire la carroceria trasera (consulte la pagina 76-12). 7. Mueva el silenciador hacia atrds para desencajarlo y
4. Desconecte el indicador de direccién y el conectar retirario del tubo intermedio.
elédtrico de |a lampara de la placa de matricula. 8. Sise va a relirar el soporte de la luz trasera, suelte las
5. Suelte la abrazadera que fija e! silenciador al tubo cuatro fljaciones de proteccién de calor del
intermedio. silenciador y retire los dos proiectares de calar.
3 \ ' <
/ v
2
cdav
1. Silenciador 1, Silenciador
2, Tubo intermedio 2. Protectores de calor
3. Abrazadera 3. Fijaciones
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9. Suelte las cuatro fijaciones y retire el soporte de la luz 12. Desconecte del mazo prindpal el sensor de oxigeno.
trasera del silenciador.

cdow 1. Sensor de oxigeno

13. Retire la cubierta de los cables de fa vdlvula de

1. Silenciador ] ‘
manposa del accionador.

2. Soporte de Ia luz trasera
3, Fijaciones (se muestra el lado izquierdo)
10. Retire el carenado inferior (consulte fa pagina 76-73).

11. Suelte la abrazadera que fija el tubo intermedio al
colector.

1. Cubierta
2, Fijaciones

14. Afloje ambos reguladores de cable del accionador
para cbtener la maxima holgura de los cables.

1, Tubo intermedio
2. Abrazadera
3. Colector

cdwz

1. Accionador
2. Reguladores
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15. Retire y deseche la fijacién de la rueda de la polea 20, Suelte las fijaciones que sujetan las juntas del (<
del accionador. colector a la culata. Deseche las fijaciones. ‘

1
. \\\ cdpn
= SR 1. Colectores
1. Rueda de la polea de! accionador 2. Fijaciones .
2. Fijacién 21 Retire el perno del punto de montaje traserc del (:
colector. Fowr

16. Deslice la polea del accionador hacia fuera del eje del
accionador.

17. Deslice la parte externa de los cables hada fuera del
accionador.

18. Desprenda la parte intema de los cables de la rueda
de la polea del acdonador,

o

1. Colector
2. Punto de montaje traserc del colector

22. Desprenda el conjunto def colector y recoja los sellos (‘
de las lumbreras de la alata. i

1. Rueda de la polea del accionador
2. Cable de apertura
3. Cable de cierre

19. Retire el radiador (consuite la pagina 77-8).
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23. Retire la fijacidn del tube intermedio y retire hacia 5. Apriete las tuercas entre el colector y la culata en la
abajo el tubo intermedio a través del brazo oscilante. secuencia que se muestra en la siguiente ilustracion:

a)Apriete [as tuercas del colectora 2 Nm.
b)Apriete las tuercas del colectar a 19 Nm.

\./ <1

1. Tubo intermedio f 6 2 \ 4
2. Fijacién cipa P
Secuencia de apriete del colector
Montaje 6. Aprete la fijacién del punto de montaje traserc a
19 Nm.

1. Vuelva a colocar el tubo intermedio hacia arriba a
través del brazo oscilante y apriete la fijadén a
22 Nm.

2. Coloque sellos nuevos en la aulata,

7. Vuelva a colocar el radiador y rellene e} sistema de
refrigeracién (consulte la pagina 77-70).

8. Conece los cables de control de la vaivula de
mariposa y la rueda de la polea al accionador
Nota: . {consulte la pagina 70-142, desde el parrafo 3 hasta

* Se puede utilizar una capa de grasa para el pamafo 6.

mantener los sellos en la culata durante el 9.  Ajuste los cables de control de ia valvula de mariposa
{consulte la pagina 70-743, desde el parrafo 6 hasta
el parrafo 24).

10. Coloque de nuevo el sensor de oxigeno y apriételo a
25 Nm.

11.  Alinee la abrazadera con la junta eritre & colector y
el tubo intermedio y apriétela a 15 Nm.

mantaje.

12.  Si se ha retirado, vuelva a colocar el soporte de la fuz
trasera en el silenciador. Apriete las fijaciones a
12 Nm.

3. Vuelva a colocar los protectores de calor del
silenciador. Apriete las fijaciones a 6§ Nm,

14. Cologue el silenciader en el tubo -intermedio y

encajelo. Aseglrese de que la parte frontal del
, protector de calor extemo (cosmético) estd colocada
ey b sobre los dos pasatubos de montaje de goma del

1. Culata subbastidor trasero.
2. Sellos

3. Coloque los colectores y alinee las bridas de los
colectores con los puntos de fijacion. Coloque
tuercas nuevas y apriételas a mano.

4. Monte la fifadén del punto de montaje pero no fa
apriete adn.
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15. Alinee el soporte de montaje del silenciador con el Accionador de valvula de mariposa i
bastidor. Apriete fa fijacion a 27 Nm. o

de escape

Retirada

Si el motor ha estado recientemente en funcionamiento,
el sistema de escape estard caliente. Antes de manipular
el sistena de escape o trabajar cerca de él, deje que se
enfrie ya gue el contacto con cualquier parte de un
sistema de escape caliente puede ocasionar

guemaduras.
1. Fijacién del soporte de montaje del silenciador 1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
16. Alinee la abrazadera con ia junta entre el silenciador .
y el tubo de escape y apriétela a 15 Nm. 2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
17.  Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo negativo (negro).
positivo (rojo). 3. Retire el carenado inferior derecho (consulte Ila

pagina 716-13).
4. Retire la cubierta de los cables de la valvula de
mariposa del accionador.

No instale el sistema de escape ni ponga en marcha el
motor sin haber colocado los protectores de calor del
escape, de lo contraric los componentes protegidos por
los protectores de calor del escape podrian sufrir dafos
graves o se podria producir un incendio.

18. Ponga en marcha el motor y compruebe gue no hay
fugas de gases de escape. Reclifigue en caso
necesario.

19. Vuelva a colocar el carenado inferior {consulte la
pagina 76-13}.
20. Vuelva a conectar el indicador de direccion y el

conector eléctrico de la [dmpara de la placa de (‘
matricula. i
21. Vuelva a colocar la carroceria trasera (consulte la
pagina 76-12). 1. Cubierta
22. Vuelva a colocar los sillines {consulte la pagina 76- 2. Fijaciones
7.
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5. Alfleje ambos reguladores de cable del accienador
para abtener ta maxima holgura de los cables.

wiwz

1. Accionador

2. Reguladores

6. Retire y deseche la fijacién de la rueda de la polea
del accionador,

i “\\\\\\L\\s

1. Rueda de la polea del accionador

2. Fijacion

7. Deslice la polea del acdonador hacia fuera del eje del
accionador.

8. Deslice la parte externa de los cables hacia fuera del
accionador.

9. Desprenda la parte interna de [os cables de la rueda
de la polea del accionador.

1. Rueda de la polea del accionador
2. Cable de apertura
3, Cable de derre

10. Suelte las dos fijiaciones y desprenda e} accionador.

1. Accionador
2. Fijaciones

TRIUMBH
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1.

eléctrico y retire el

conector

Desconecte el
accionador,

1. Accionador
2. Conectar

Instalacion

1.

Cologue el accionador en la motocideta y conecte el
conector eléctrica.

Cables de la valvula de mariposa de
escape

Retirada

Si el motor ha estado recientemente en funciecnamiento,
el sistema de escape estard caliente. Antes de manipular
el sistema de escape o trabajar cerca de él, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualguier parte de un
sistema de escape caliente puede ocasionar
quemaduras.

1. Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
.

2. Desconecte la baterfa, empezando por e polo
negativo {negro),

3. Retire el carenado inferior derecho (consulte la
pagina 76-13).

4, Retire la cubierta de los cables de la vélvula de
mariposa del accionador,

2. Vuelva a colocar el accionador en el bastidor y
apriete las dos fijaciones a 12 Nm,
3. Conecte los cables de control de la vilvula de
mariposa ¥ la rueda de la polea al accionador
{consulte la pagina 70-742, desde el parrafo 3 hasta
el parrafo 6),
4.  Ajuste los cables de control de la vdlvula de mariposa
(consulte la pagina 70- 143, desde el parrafo 6 hasta
el parrafo 24).
5. Vuelva a colocar el carenado inferior del lado
derecho (consulte la pagina 76-13).
6. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
pasitiva {rojo).
7. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pégina fe-11}. 1. Cubierta
2. Fijaciones
10.140 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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210 . 5. Afioje ambos reguladores de cable del accionador 7. Retire y deseche la fijlacién de la rueda de la polea
para obtener la maxima holgura de los cables. del accicnador.

cowz
1. Accionador

1. Rueda de Ia polea del accionador
2. Reguladores

2. Fijacion

6. Reure la_cublerta de los cables de la valvula de B. Deslice la polea del accionador hadia fuera del eje del
mariposa del colector de escape. accionador.

9. Deslice la parte extena de los cables hadia fuera del

accionador,
1 10. Desprenda la parte interna de los cables de la rueda
/ de la polea det accionador.
& | g
cdor 2

1. Cubjerta
2. Fijaciones

1. Rueda de la polea del accionador
2. Cable de apertura
3. Cable de cierre

11.  Aflaje las contratuercas del regulader en el extrerno
de los cables correspondiente a la valvula de escape
de manera que los cables exterores puedan
desprenderse de los colectores de escape.

Mota:

*  H regulador y las contratuercas son de color
negro en la parte superior, el cable de
apertura, y de color plata en la parte
inferior, el cable de cierre.

imi — 10.141
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12. Tomando nota de la orentacion de los cables, 2.  Cologque las boquillas de los cables en la rueda de la A

. . - [
desprenda las boquillas de los cables internos de la polea de la vdlvula de escape,
rueda de la polea de la véalvula de escape y retire los

cables.

" 2
) 1. Regulador/contratuercas del cable de apertura
el 2. Regulador/contratuercas del cable de cierre
1. Regulador/contratuercas del cable de apertura 3. Boquilia del cable de apertura
2. Regulador/contratuercas del cable de cierre 4. Boquilla del cable de cierre
3. Baquilla del cable de apertura 5. Rueda de la polea de la valvula de escape
4. Boquilla del cable de cierre Nota:

5. Rueda de la polea de la valvula de escape

* En la zona donde los cables externos se
introducen en el accionador, la cubierta
exterior de los cables es de color negro en la
parte superior, el cable de apertura, y de
color plata en la parte inferior, el cable de
cierre.

Inspeccion

1.  Compruebe que ambos cables de la véalvula de
escape funcionan suavemente, sin trabarse o
enmarafnarse. Sustituya los cables si tiene cualquier

duda sobre su correcto fundionamiento 3. Cologue la parte interior de los cables en la rueda de

la polea del accionador, asegurdandose de que la
rueda de [a polea estd instalada con el saliente de

Instalacion fijacion mirando hacia fuera, y el cable de apertura

(negro) en la parte superior.

1. Inserte los extremos roscados del cable en los '
colectores de escape del modo observado durante la
retirada, asegurandose de que el regulador y las
contratuercas se colocan uno a cada lado de la pieza
fundida del retenedor de cable del colector de
escape. No apriete el regulador y las contratuercas
en esta etapa. :

Nota:

» Para identificarios, el regulador y las
contratuercas son de color negro en la parte
superior, el cable de apertura, y de color
plata en la parte inferior, el cable de cierre.

cdpa
1. Rueda de la polea del accionador (el saliente de fijacién
mira hacia fuera)
2. Cable de apertura
3. Cable de dierre
4, Saliente de fijacion i
5. Cubierta negra en Ia parte exterior de! cable ‘
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f 4. Inserte [a parte extermna de los cables en el Aiuste de los cables de la valvula de
- mariposa de escape (EXBV)

accionador.

5.  Deslice la polea del accionador en el eje del
accionador.

6. Instale una nueva fifacion de la rueda de la polea del
accionador y apriétela a 5 Nm.

Si el motor ha estado recientemente en fundonamiento,
el sisterna de escape estard caliente. Antes de manipular
| el sistema de escape o trabajar cerca de €|, deje que se
‘{ enfrie ya que el contacio con cualquier parte de un
sistema de escape «caliente puede ocasionar
quemaduras.

1. Retire € siliin del conductor {consulte Ja pagina 76-
1.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negra).

3. Retire el carenado inferior derecho {consulte la
pagina 76-13).

WA
el SRS 4. Retire la cubierta de los cables de la valvula de
mariposa del acdonador.

1. Rueda de la polea del accionador

2. Fijacién

7. Ajuste los cables de la vilvula de escape (consulte la
pagina 70-143).

B. Vuelva a colocar el carenado inferior del lado
derecho {consulte 1a pagina 76-13).

9. Vuelva a conediar la batera, empezanda por el polo
positivo (rojol.

10. Vuelva a colocar el sillin del conducior (consulte la
pagina 76-11).

( 1. Cubierta
e 2. Fijaciones
5. Afloje ambos reguladores de cable del accienador
para obtener la méaxima holgura de los cables.

1. Accionador
2. Reguladores

i _ 10.143
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6. Retire la cubierta de los cables de la vilvula de (
mariposa del colector de escape. -

Pulsando la tecla de validacién el accionador de la

vilvula de escape se desplazard a la posicidn de ajuste.
Para evitar dafios, nunca ponga ropas amplias, los dedos
o las manos cerca del accionador de la vélvula de
escape, de los cables o de la valvula del colector, hasta
que el accionador se haya desplazado a la posicién de
ajuste, ya que podrian quedar atrapadas durante el
maovimiente de la valvula o el accionador y ocasionar el
aplastamiento de los dedos, las manos u otras partes del
cuerpo.

12. En la siguiente pantalia, sithe el cursor frente a la
opcion 'REGOLA EXBV' (ver mas abajo) y a

= 2 continuacitén pulse 1a tecla de validadian "',
1. Cubierta
2. Fijaciones RIJUG|T|AR| |RIE|G|U|LIRIC|IIOIN

7. Alloje las contratuercas del cable de la valvula de
mariposa y, utilizando las tuercas del regulador, PP MOITIOR] 55T
ajuste 8 5 mm la distancia entre el extremo de los wRIEIGIDIL R [ElX|BIY
cables y la pieza fundida del retenedor de cable del
colector de escape. Apriete las tuercas a 5 Nm.

13. Al pulsar la teda de validacién, la heramienta de
diagnéstico enviara un comando que situard el
accionador de la valvula de escape en la posicion
intermedia, y mostrard la siguiente pantalla.

RIJ\UIS|TIEL (D (A|C] [E|S|C|\R|PIE|N
RIJIUISITIRIR| |/ ST\ |T U
g5 |C|\RBIL|E|SY (Y] |DIEIS|P 5
PIUILIS|A|R #1 (RIS|E|GIU|I
T 14. Los cables de la vdlvula de mariposa de escape se (f
it 5mm ‘J pueden ajustar ahora como se muesira al dorso: -

1. Contratuercas

2, Tuercas de ajuste

8. Vuelva a conectar Ja bateria, empezando por el polo
positivo (rojo).

9. Conecte la herramienta de diagndstico de Trumph
al conector dedicado (consulte {a pagina 10-40).

10. Ponga el conmutador de encendido en la pasicién
de encendido (ON.

11. MNavegue en [a herramienta de diagndstico hasta la
opddn ‘AJUSTAR REGULACION' y seleccidnela.
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15. Gire el regulador que se muestra en la siguiente

ilustracién hasta que la flecha de la rueda de la polea

. de [a vaivula de mariposa esté al mismo nivel que el

borde inferior de la pieza fundida de ‘parada’ de ta
vélvula de mariposa.

E 04}@
(@)
= —
0/\ €
| N Do &
_:;" 1
N\ o<

1. Flecha de la rueda de la polea de la vilvula de mariposa
2. Pieza fundida de "parada’ de la vilvula de mariposa
3. Regulador ]
i6. Gire el regulador que se muestra en la siguiente
Hustracidn para eliminar la holgura de los cables.
Mida la holgura de los cables de la siguiente
manera;
« Apriete ligeramente los cables con los dedos tratando
de unirlos en la posicién que se muestra en a
siguiente ilustracién,

) [T
o L

1. Posicion para la medida de la holgura de los cables

cdxg

* Al mismo tiempo que mantiene la ligera presién con
los dedos, mida [a distancia entre los dos cables.

* Cuando la holgura de| cable sea correcta, la distanda
entre los dos cables debe estar en el margen de 12 -
14 mm,

atn
1. Regulador
2, Ajuste correcto, 12-14 mm

17 Apriete las contratuercas del regulador del cabie.

cdwz

1, Accionador
2. Reguladores
3. Contratuercas

TRIUMEH
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23. Vuelva a colocar la cubierta en los cables de |a
vélvula de mariposa del accionador. Apriete las
fijlaciones a 2 Nm,

24. Vuelva a colocar la cubierta en los cables de la
valvula de maripasa del colector de escape. Apriete
las fijacicnes a 12 Nm.

25. Vuelva a colocar el carenado inferior del lado
derecho {consulte {a pagina 76-13).

Pulsando la tecla de validacion el accionador de la
vélvula de escape se desplazara a la posicion de derre ¥
después a la posicién totalmente abierta. Para evitar
dafios, nunca ponga ropas amplias, los dedos o las
manas cerca del accionador de la véalvula de escape, de
los cables o de la valvula del colector, hasta que el |- ~ 26. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte [a
accionador se haya parado, ya que podrian quedar pagina 76-77).

atrapadas durante el movimienio de la vélvula o el
accionador y ocasionar el aplastamiento de los dedos,
las manos u otras partes del cuerpo.

18. En la herramienta de diagnastico, pulse la tecla de
validacion "' para devolver el accionador al control
normal y vuelva al ment "AIUSTAR REGULACION’
en la herramienta de diagnéstico.

RJS|TIE| By (ML, (E|5|C{R|PIE|N
T\RIAMI|TIE| (C:OM|PIL|E|TIO|P

* Si el procedimiento de ajuste del cable se ha
llevado a cabo de forma correcta, la valvula
de escape estara en la posicion cerrada.

* 5i el ajuste no es comrecto, la valvula de
escape estara ajustada en la posicion abierta
y el indicador luminoso de anomalia (MIL}
se ifluminari, indicando la existenda de
c6digos de diagnéstico de averia (DTCs).

*  Se visuglizara la siguiente pantalla:

JWWSITIAR|] (R|E|GIUILIRICIT|ON
L|\iL|O|s] |G \WiRIRIDIAID|OS

PUILIS|RIR| [+ IER|FIMCIAR

19. Corrija los DTCs en caso necesario repitiendo el
procedimiento de ajuste,

20. En la herramienta de diagnostico, deﬁplécese hasta el
ment DIAGNOSTICOS’ y seleccione ‘LEA DIAG.
GUARDADOS’ (consulte la pagina 70-46). Vuelva a
comprobar si existen DTCs almacenados y corijalos
en Caso Necesanda.

21. Ponga el conmutador de encendido en posicidn de
apagado (OFF).

22. Desconecte la herramienta de diagnostico de
Triumph.
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Inyeccion de aire secundario

Funcionamiento y objetivo del sistema

El sistema de inyeccién de aire secundario ayuda a redudr los niveles de contaminantes de los gases de escape,
introduciendo una pequefa cantidad de aire en cada lumbrera de escape a medida que la vdlvula de escape se abre. Fl
aire introducido favorece la combustion de la mezcla de combustible det sisterna de escape una vez que ha salido de la
camara de combustian,

A ciertas velocidades del motor especificas {determinadas por la programacién en fibrica del sistema de gestion del
motar), el ECM abre la valvula de control de inyeccién de aire secundario permitiendo que entre aire en el sistemna de aire
secundario, donde, cada vez que se abre un par de vélvulas de escape, los gases de escape de la lumbrera de escape
crean una depresidén que provoca fa apertura de las vdlvulas de laminas del sistema de inyeccion de aire secundario.
Cuando estd abierta, la depresion de la lumbrera de escape obtiene aire de la valvula de contral y lo lleva hacia la
lumbrera de escape a través de las vélvulas de laminas abiertas. Este aire favorece la combustién secundaria de los gases
de escape en las lumbreras y el sistema del colector.

A otras velocidades del motor, el sistema se desactiva cerrando la vélvula de control del sistema. De este modo un sensor
de oxigeno puede controlar las proporciones de aire y combustible. Si mientras el sensor de oxigeno estaba funcionando
se produjo una entrada de aire en el sistema de escape, €l aire entrante podria producir inexactitudes en las lecturas del
sensor de oxigeno (que necesita acceder a los gases de combustion ‘brutos’ dande lugar a un funcionamiento brusco.
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Valvula del solenoide de inyeccion
de aire secundario

Retirada

1.

Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
.

Desconecte fa batera, empezando por el polo
negativo {negra).

Retire el depéasito de combustible {consulte la pagina
10-107).

Retire la caja de admisién (consulte la pdgina 70-
113).

Suelte los mangulites conectados a [a valvula.
Desconecte el enchufe mdltiple.

1. Valvula del solencide
2. Retenedor
3. Abrazaderas del manguito de muelle

Valvulas de laminas de inyeccion de
aire secundario

Retirada

1.

Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
m.

Desconecte la bateria, empezanda por el polo
negative (negrol.

Retire el depdsito de combustible {consulte la pagina
10-107).

Retire la caja de admision (consulte la pagina 70-
113

Desprenda los manguitos de alimentacién de

inyeccion de aire secundario de las vdéivulas de
ldminas de la cubierta de levas.

1. Manguito de inyeccidn de aire secundario
2, Abrazadera del muelle de cierre

4. Enchufe maltiple 6. Suelte los permos que sujetan las cubiertas de las
7 Tire con cuidado de la valvula para desprenderla del vélvulas a la cubierta de levas.
retenedor. 7. Separe las cubiertas de las vdlvulas,
Instalacién
1. Vuelva a colocar los manguitcs en la vilvula.
2. Coloque la valvula en el retenedor.
3. Vuelva a conectar el enchufe maltiple.
4, Vuelva a colocar la caja de admisién {consulte la
pagina 10-114). -
5. Vuelva a colocar el depdsito de combustible
(consulte la pagina 10-108),
6. Vuelva a conectar |a baterfa, empezando por el polo
positive {rojo),
7. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-71).
8. Desprenda las valvulas de la cubierta de levas.
10.148 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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1. Vilvulas de [aminas

Inspeccion

1.

Compruebe que las tomas de las valvulas no
presenten grietas, torceduras ni otros dafios.
Suslhitdyalas en caso necesario,

Compruebe que las dreas de sellado no presenten
danas. Sustitdyalas en caso necesario.

Compruebe que el sefio entre el cuerpo de [a valvula
y la culata no presente danos.

Instalacion

1.

Coloque las vélvulas de léminas en la cubierta de
levas.

Vuelva a colocar las cubiertas de las vélvulas y
apriete las fijaciones a 9 Nm.,

Vuelva a colacar los manguitos de alimentacién de
inyeccion de aire secundano en las vilvulas de
ldminas.

1. Manguito de inyeccion de aire secundario
2. Abrazadera del manguito de! muelle de derme

4.

Vuelva a colocar la caja de admision (consulte la
pagina 10-174).

Vuelva a colocar el depdsito de combustible
(consulte la pagina 10-108). _

Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojo)

Vuelva a colocar el sillin del conductor (consuite fa
pagina 76-11).

UMP
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Sistema de control de emisiones i

Sélo modelos California

Todos las modelos California disponen de un sistema de control de emisiones de vapor de combustible a la atmésfera.

Un recipiente [lenc de carbdn absorbe el vapor cuando el motor no estd en marcha. Cuando el motor se pone en marcha,
el vapor vuelve al motor, donde se consume.

El funcionamiento del sisterna consta de dos fases, con el motor parado y con el motor en marcha. Ambas estan
explicadas al dorso.

Ubicacion de los componentes

Recipiente lleno de carbon (2) — detrds del carenado inferior izquierdo, bajo el brazo oscilante.

Valvula de control de purga (3) — adyacente al bastidor, en el lado izquierdo {controlado electrénicamente por el ECM).

(X

2/\é
H

1. Manguitos del respiradero

2. Recipiente lleno de carbdn

3. Valvula de purga

4. Manguito de purga a cuerpos del acelerador g
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Plano de despiece — Sistema de refrigeracion
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Refrigeracion

Refrigerante

La motocicieta se sirve de fabrica con un anticongelante

permanente en el sisterna de refrigeracion.

Es de color azul, contiene una soluddn al 50% de etileno

glicol y su punto de congelacién es de -35°C.

Sustituya siempre el refrigerante segdn los intervalos

indicados en el cuadro de mantenimiento planificade.

El 1|qutd0 refrlgerante con antlcongelante y agentes
anticorrosién contiene productos quimices nocivos para

las personas. No trague nunca anticongelante o
cualquier liquido refrigerante de motoddleta.

Manguitos del radiador

Compruebe regularmenie conforme al cuadro de
mantenimiento planificado el estado de los manguites del
radiador y sus abrazaderas, asegurdndose de que no
presenten grietas, fugas o cualquier otro signo de
deterioro.

Radiador y ventilador

Compruebe que las aletas del radiador no estén
obstruidas por insectos, barro, hojas o restos de cualquier
tipo. Limpie las obstrucciones con la mano o con un
chorro de agua a baja presidn.

A\ Precaucion

El anticongelante que forma parte del liquido
refrigerante contiene un agente anticorrosidén que
protege las superficies metdlicas interiores del sistema de
refrigeracion. Sin  este agente anticorrosion, el
refrigerante atacaria a los metales y la corrosion
resultante podria causar bloqueos en el sistema de
refrigeracion, con el consiguiente riesgo de
calentamiento del motor y danos. Utilice siempre el tipo
de anticongelante indicade en el manual def propietario.
Nunca utilice anticongelantes a base de metanol, puesto
que no contienen este tipo de agentes anticarrosidn.

Eh =3 i ol |

El ventllador funcmna automancamente Para evitar
lesiones, mantenga alejados de las palas del ventilador
Jas manos y la ropa.

A Precaucmn

El uso de chorros de agua a alta presion puede causar
daiios en las aletas del radiador y redudir su eficacia.

No instale frente al radiador ni detrds del ventilador
accesorios no autorizados que obstruyan o desvien el
fluio de aire que circula a través del radiador. La
interferencia con el flujp de aire del radiador puede
condudr a un sobrecalentamiento y por consiguiente

- A\ Precaucién

provocar dafios en el motor,

Es predso mezdar el anticongelante con agua destilada
para su uso en el sistema de refrigeracidn {consulte la
especificacidn del anticongelante).

Si se utiliza agua dura en el sistema de refrigeracion, se
depositardn sedimentos en los conductos de! agua, lo
cual redudrd la eficacia del sistema de refrigeracién, lo
cua! puede causar un sobrecalentamiento del motor y
danos graves.

TRIUMEH
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Comprobacion del nivel de liquido
refrigerante

o

No retire el tapon de presion del liquido refrigerante
con el motor caliente, ya que el liquido refrigerante en el
interior del radiador también estard caliente y bajo
presion. El contacto de la piel con el liquido refigerante
en estas condidones puede causar quemaduras y

lesiones.

1. Sitde la motocicleta en posicién vertical y sobre
terreno llano.

2. H tanque de expansion pude verse desde el lado
izquierdo de la motocicleta, entre la parte trasera del
carenado y el bastidor E nivel del liquido
refigerante debe estar situado entre las marcas
‘MAX y ‘MIN..

cdle

1. Tanque de expansidn

2. Tapin de llenado del tanque de expansidn
3. Marca 'MAX'

4, Marca ‘MIN.'

3. Si el nivel de liquido refrigerante es bajo, retire el
tapdn del tanque de expansién y afiada la mezcla de
refrigerante necesaria hasta que el nivel alcance la
marca ‘MAX', Vuelva a colocar el tapon.

Sustitucion del refrigerante

* Vaciado

1. Coloque la motocicleta sobre terreno llanc

apoyandola scbre el caballete lateral.

2. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
n. :

3. Desconecte la baterla, empezando por el polo
negativa {negro).

i i 1.?";%@@5@
No retire el tapon de presién del liquido refrigerante
con el motor caliente, ya que el liquido refrigerante en el
interior del radiador también estard calienle y bajo
presién. El contacto de |a piel con el liquido refrigerante
en estas condiciones puede causar quemaduras y

lesiones,

. T
~ A Precaucion

Si el nivel de liquide refrigerante es bajo, o si es

necesario afadirle regularmente, compruebe si el

sistema de refrigeracidn presenta fugas de liquido

refrigerante. Si es necesario, someta al sistema a una

prueba de presion para encontrar el origen de la fuga y
coregiria en caso necesario. la pérdida de liquide

refrigerante puede causar un sobrecalentamiento del |-

motor y producir dafos graves.

4.  Retire & carenado inferior (consulte la pagina 76-73).

5.  Retire €| tapén de presién del liquido refrigerante
situado en el radiador.

cdmm

Tapon del radiador

6. Coloque un recipiente para recoger el refrigerante
extrafdo. ,
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7. Afloje la abrazadera, desprenda el manguito infericr Llenado
del radiador y deje que el refrigerante se vacie.

\ W
llll-
\""—-.

9. Vuelva a colocar el pemo de drenaje en el tubo de
salida del refrigerante, incorporando una nueva
arandela de sellado, y apriételo a 9 Nm,

10. Vuelva a conectar el manguito inferior y apriete la
abrazadera del manguito.

11. Retire el tornillo de purga situado en el lado
izquierdo del radiador.

. Py

1. Manguite inferior

8. Retire el pemo de drenaje del tubo de salida del
refrigerante, localizado cerca del intercambiador de
calor, y deje que el refrigerante se vade. Deseche la
arandela de sellado.

1. Tomillo de purga

12. Anada lentamente mezda refrigerante al sistema a
través de la boca de llenado del radiador, hasta que
el sistema esté lleno. Si el sistema se ha lienado
completamente y de forma correcta, el refrigerante
debe ser visible a través de la apertura del tomnillo de
purga, asi coma en la boca de Henado,

13. Si el refrigerante no es visible a través de la apertura
del tornillo de purga, pero el lado de la boca de
Henado parece estar lleno, conecte una seccion de
tubo transparente a la espita del tornillo de purga y
utitice un sifén para llevar el refrigerante al lado
correspondiente al tornillo de purga del radiador.

1. Tubo de salida del refrigerante Nota:

2. Pemo de drenaje *» Se debe utilizar una bomba de vacio
accdionada manualmente o una herramienta
similar para llevar el refrigerante a través
del sistema mediante el sifén.

14. En caso necesario, acabe de llenar por completo el
sistema a iravés de la boca de lienado y vuelva a
colocar el tapdn de presion.

15. Coloque el tomillo de purga y apriételo a 1.5 Nm.

16. Vuelva a colocar el tapdn de presion del refrigerante.

17, Con la ayuda de un operario, incline completamente
la motodicleta hacia la derecha, y a continuacion
hacia la izquierda, para liberar el aire atrapado en el
sistema de refrigeracién,

18. Vuelva a conectar [a bateria, empezando por el polo
positivo {rojo).

19. Ponga en marcha la motocicleta. Acelere brevemente
varias veces para expulsar el aire del sistema.

imi - 11.5
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20. Deje el motor en marcha hasta que se accione el Tap6n de presién del refrigerante (fff '
ventilador. i

21, Pare la motocicleta y deje que el motor se enfrie. .
Inspeccién

i

No retire el tap i T it IR ;
con el motor caliente, ya que el liquido refrigerante del No retire el tapén de presién del liquido refrigerante
interior del tanque de expansidn estard caliente y bajo con el motor caliente, ya que el liquido refrigerante en el
presién. El contacto de 1a piel con el liquido refrigerante interior del radiader también estard caliente y bajo
en estas condiciones puede causar quemaduras y presion. El contacto de |a piel con el liquido refngerante
iesiones. en estas condiciones puede causar quemaduras y
lesiones.

22, Compruebe el liquido refrigerante y afada mas en

£as0 Necesario. 1. Compruebe el estado de los sellos superior e inferior
23. Coloque el tapon de presion del refrigerante. del tapdn de presion del refrigerante.

* La bomba de aceite y la bomba de agua se
entregan como un conjunto y no se pueden

24, Compruebe el nivel del tanque de expansidn y

reliénelo en caso necesario. 1
25. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la \

pagina 76-71).
26. Vuelva a colocar el carenade inferior (consulte la

pdgina 76-75).
Bomba de agua
Nota: /

2 VM 3

separar. Para obtener mas informacion, cawe

consulte la seccion correspondiente a la

bomba de aceite (vea la pagina 8-9 para el 1. Sello inferior

procedimiento de retirada y la pagina 8- 74 2. Sello superior

para el procedimiento de instalacién). 3. Muelle
Nota:

*  Si el tapon presenta cualquier signo de daiio
o deterioro, sustitiiyalo.

2. Someta al tapon a una prueba de presion,
aplicAndole una presion de apertura de 1,1 bar. 5i el
tapén se abre a una presion inferior 0 no se abre a
1,1 bar, sustitiyalo.
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Refrigeracion

Termostato

Reﬁrada

1. Retire el sillin del conductor {consulte [a pagina 76-
1.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativa (negro),

3. Vade el refrigerante (consulte la pagina 77-4).
Retire el depésito de combustible (consulte la pagina

10-107).

5. Retire la caja de admision (consulte fa pagina 70-
113).

6. Retire los cuerpos del acelerador {consulte la pagina
10-122).

; &Qﬁéﬁgﬁemmfe@g%% el

No retlre gl tapon de presién del liquide refrigerante
con el motor caliente, ya que el liquido refrigerante en el
interior del radiador también estard caliente y bajo
presion. El contacto de la piel con el liquido refrigerante
en estas condiciones puede causar quemaduras y
lesiones.

7. Desprenda el manguito superior del codo de
termostato.

8. Suelte las fijaciones que sujetan el codo del
termostato a la culata.

9. Retire la carcasa del termostato. Deseche la junta
torica.

1. Carcasa del termostato
2. Fijaciones

10. Retire el termostato de la culata.

1. Termaostato
2. Vélvula de purga

Inspeccion

1. Inspeccione el termostato a temperatura ambiente.
Si la wvdlvula estd abierta, el termostata debe
sustituirse.

2. Para comprobar la temperatura de apertura de la
valvula, introduzca el termostato en un recipiente
con agua y eleve la temperatura del agua hasta que
el termastato se abra. El termostato deberia empezar
a abrirse a 71°C +/- 5°C,

3. Sila temperatura a la que el termostato empieza a

abrirse ro es correcta, sustitiyalo.

TRIUMEH
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Refrigeracion

Instalacion Radiador _;/a" .

1. Coloque el termostato en la culata. Asegtirese de
que la vélvula de purga estd colocada en la parte  Retirada
mas alfta, como se muestra en la ilustradan.

1. Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
in,

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo {negro).

3. Retire el carenado inferior (consuite la pagina 76-73).

Desprenda el depésito de vado y el manguito del
radiador y coléquelos a un lade.

T

Wi
TR
1'lwﬂlﬂlﬂilllllll;
=

I (

1. Termostato _
2. Vilvuia de purga @
2. Coloque una junia tdrica nueva en codo del

termostato.

oty

1. Depdsito de vacio
2. Fijacién

G

ire el tapon presion del |
con el motor caliente, ya que el liquido refrigerante en el
interior del radiador también estard caliente y bajo
presién. El contacto de [a piel con el iquido refrigerante S
en estas condiciones puede causar guemaduras y (
lesiones.

caahy

1. Junta tdrica/ranura 5
3. Apriete las fijaciones a 12 Nm.

4.  Vuelva a conectar el manguito superior y apniete la
abrazadera. '

Vadie el refrigerante (consulte la pagina 77-4).

5.  Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador {consulte
la pagina 10-124).

6. Vuelva a colocar la caja de admisidon {(consulte la
pagina 10-114},

7. Vuelva a colocar el depédsito de combustible
{consulte 1a pagina 70-108).

8. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo {rojo).

9. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 76-77).

10. Vuelva a llenar el sistema de refrigeracién {consulte
la pagina 77-5).
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Refrigeracion

] 6. Desconecte el manguito superior y el manguito de

derivacion del radiador.

LN A

IS LSS

YR S
}

1. Manguito superior
2. Manguito de derivacitn

7. Desconecte el manguito del intercambiador de calor
del radiador.

8. Suelie el soporte inferior del radiador,

2

L2

B 0 et O g iy
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il g bgh
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iy

1. Fijacion del soporte inferior del radiador
2. Manguito del intercambiador de calor

9. Desconecte la conexion del ventilador de encma de
la cubierta de levas.

10. Desatornille los pemos que fijan el radiador al
bastidor.

1. Pernos del radiador al bastidor
11.  Retire el radiador.

Inspeccidn

1. Compruebe que el radiador no haya sufridc danos
por piedras.

2. Examine el nicleo del radiador, comprobando que
no presente obstrucdones a la circuladdn de aire y
gue las aletas no estén dafiadas.

3. Repare los darfios y elimine las obstrucciones.

A\ Precaucion .

Para evitar Jos sobrecalentamientos y los consiguientes
dafios al motor, sustituya el radiador en el caso de que
los nlcleos estén bloqueados o las aletas presenten
deformaciones importantes o estén rotas.

4, Compruebe que el ventilador gire libremente y sin
trabarse.

5. Compruebe que las palas del ventilador no
presenten signos de deformacién por calor.

TRIUMPH
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Refrigeracion

Instalacion

1. Alinee el radiador con el bastidor y el soporte
inferior. Cologue los permos de ‘montaje superiores y
apriételos a 9 Nm.

2. Cologue el pemo de montaje inferior v apriételo a
9 Nm.

3.  Vuelva a conectar el ventilador.

Vuelva a conectar el manguite de derivacion, el
manguito del intercambiader de calor y los
manguitos supenior e inferior. Aprete las
abrazaderas de los manguitos.

5. Vuelva a colocar el depdsito de vacio y € manguito
en el radiador y apriete la fijacion a 6 Nm.

Iyl
Iy
T
R
RLRRRIIm
TN
[Tn==

2 |

ey

1. Depésito de vacio

2, Fijacion

6. Vuelva a conectar la baterfa, empezando por el polo
positivo (rojol.

7. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 76-17}.

8. Vuelva a colocar el carenado inferior {consulte la
pagina 76-15).

9.  Vuelva a llenar el sistema de refrigeradén {consulte
la pagina 77-5).
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12 Suspension trasera
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Suspension trasera

Plano de despiece - Brazo oscilante
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Suspension trasera

Plano de despiece — Cubo y rueda traseros
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Suspension trasera

Plano de despiece - Unidad de suspension trasera

52 Nm
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Suspension trasera

Plano de despiece — Biela de arrastre/articulacién basculante

48 Nm
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Suspension trasera

Cadena de transmision

Por razones de seguridad y con el fin de prevenir un
desgaste excesivo, deberd proceder a la comprobacién,
ajuste y lubricacién de la cadena de transmisién segdn los
periodos especificados en el cuadro de mantenimiento
planificado. En condiciones extremas tales como
carreteras con arena ¢ sal, las  operaciones de
comprobaddn, ajuste y lubricacidn deberdn realizarse con
mayor frecuencia.

Si la cadena estd muy desgastada o ajustada de forma
incorrecta {demasiado floja © demasiado tensa), podria
salirse de! pindn o romperse.

: St i X i S B
Si la cadena se rompe o se sale de los pifiones, puede
trabarse en el pifdn del motor o bloquear la rueda
trasera, produciende graves dafos en la motocicleta y
un accidente. No descuide nunca el mantenimiento de
la cadena.

Nota:

* La lubricacién de la cadena de transmisidn
idealmente deberia realizarse con la
motocicleta colocada de tal manera que la
suspension trasera quede colgando.

¢ La cadena se debe ajustar con la motocicleta
en posicion vertical, apoyada en sus ruedas,
y sin ningiin peso adicional sabre ella.

Lubricacion de la cadena

Es necesario lubricar la cadena cada 320 kildmetros y
también tras circular bajo la lluvia o sobre pavimento
mojado, y siempre que la cadena se reseque,

Utilice para ello el lubricante especial recomendado en [a
seccion de especificaciones.

Es muy importante lubricar la cadena correctamente,
Aplique lubricante solamente en una revoluddn completa
de |a cadena y espere ocho horas antes de circular con la
motocicleta. De esta manera, el disolvente del lubricante
{utitizado para diluir el aceite) se evaporard y el aceite
penetrard en todos los eslabones de la cadena. Si aplica
lubricante y circula con la motociceta sin esperar un
tiempo prudencial, el lubrcante no llegard a todas las
partes de la cadena, la mayor parte del [ubricante se
desprenderd y la operacion habrd sido indtil. No es
conveniente aplicar una cantidad excesiva de |ubricante
en ningdn caso.

Debe tenerse en cuenta que el fubricante se aplica a la
cadena para lubricar su accién a través de los pinones. En
una cadena con junta i6rca, la lubricacion externa no
penetra en Jos casquillos y rodillos, ya que lo impiden los
sellos de la junta térica.

A Precaucion

Mo utilice agua a presién para lirmpiar la cadena, ya que
podria dafar sus componentes,

Ajuste de la cadena

Nota;

»  El ajuste correcto de la cadena esti en el
rango de 35-40 mm.

Comprobacién del movimiento libre de la
cadena

cokv

R R S £ b B R
Antes de empezar a trabajar, aseglrese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar danos

tanto al trabajador como & la propia maotocicleta.

1. Cologue la motocicleta sobre una superficie llana y
sujétela en posicidn vertical sin ningdn peso sobre
ella.

2. Gire Ia rueda trasera empujando la motocideta hasta
encontrar la posicion en que la cadena presenta la
menor holgura. Mida el movimiento vertical de la
cadena en el punto medio entre los pifiones.

3. Sies correcto, el movimiento vertical de la cadena de
transmisién en el puntc medic entre los pifiones
debe estar en el rango de 35 a 40 mm.

12.6
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Suspension trasera

Ajuste del movimiento libre de la cadena

1. . Afloje Ia tuerca del husillo de la rueda.

2. Suelte las contratuercas de los pernos del regulador
de |2 cadena de los lados derecho e izguierdo.

1. Contratuerca del pemo del regulador
2. Pemo del reguladoer
3. Tuerca del husillo de la rueda trasera

3. Desplazando ambos reguladores la misma distancia,
gire los pemos del regulador hacia la derecha para
incrementar el movimiento iibre de la cadena y hacia
la izquierda para reduciric.

4. Una vez logrado el mavimiento libre corecto de la
cadena, empuje la rueda hasta que haga contacto
firme con los reguladores,

Nota:

«  Compruebe que el ajuste de ambos lados
es igual mediante las marcas de
graduacién del brazo oscilante.

5. Apriete ambas contratuercas del regulador a 27 Nm
y la tuerca del husillo de fa rueda trasera a 110 Nm.

6. Vuelva a realizar la comprabacidn del ajuste de la
cadena. Proceda a ajustarla de nuevo en caso
necesario.

del regulador mal apretadas o un husillo de rueda suelto
puede afectar negativamente a la estabilidad y
manejabilidad de la motociceta, con &l consiguiente
riesgo de pérdida de control y de accidente.

Es peligroso condu
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario auterizado Trumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con [a motocicleta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motocicleta y provocar un accidente,

7. Compruebe la eficacia del freno traserc. Rectifique
en caso necesario.

Comprobacion del desgaste de la cadena

=1

=

'\

T

cdkw
1. Medida sobre 20 eslabones
2. Peso entre 10 y 20 kg

e

vertencia
L

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas gue puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

Retire el protector de |a cadena del brazo oscilante.

2. Estire la cadena colgando de ella un peso de entre 10
y 20 Ka.

3. Mida la longitud de los 20 eslabones en la parte
recta de la cadena comprendidos entre el centro del
primer pasador y el centro del vigésime primer
pasador. Repita la medida en diferentes secciones de
la cadena para establecer una leclura media. Se
debe proceder de esta manera debido a que el
desgaste de la cadena puede no ser uniforme,

4, Sjla longitud excede el limite de servicio de 319 mm,
debera sustituir la cadena.

TRIUMEH
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Suspension trasera

Unidad de suspension trasera { | _

Retirada

trabarse en el pifion del motor o bloquear Ia rueda

, - . [ IR A TS

trasera, produciendo graves darios en la motodicleta y Al vwﬁ“rtm

causando la pérdida de control del vehiculo y un al ;

accidente. Si el motor ha estado recientemente en funcionamiento,

el sistema de escape estara caliente. Antes de manipular
el sistema de escape o trabajar cerca de él, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualquier parte de un

sistema de escape caliente puede ocasionar
6, Compruebe si los dientes de los pifiones presentan quemaduras.

un desgaste excesivo o no uniforme. Compruebe
también si los pistones presentan dientes dafiados.

5. Examine la cadena en toda su longitud. Si presenta
secciones excesivamente tirantes o flojas, pasadores
sueltos o rodillos dafados, la cadena debe sustituirse.

DIENTES GASTADOS  DIENTES GASTADOS

(PINON DE MOTOR) (PINC)N TRASERO) Antes de empezar a trabajar, asegirese de gue la
motocicdeta estd estable y convenientemente afianzada.

Pe esta manera evitara caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador come a la propia motocidieta.

1. Eleve y apoye la parte trasera de la motocicleta por
debajo de] bastidor o del motor. Cologque un blogue
« para apoyar la rueda trasera.
Retire los sillines {consulte la pagina 76-77}.

3. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro}.

Retire el panel trasero {consulte la pagina 76- 12).

ceol

Nota: 5. Retire el carenado inferior (consulte la pagina 76-73).

Retire el sistema de escape (consulte la pagina 70-
134},

7. Retire las tres fjaciones de Ja placa de la articulacion
basculante. Deseche las tuercas.

*  El desgaste del pifidon se ha exagerado para
una mejor ilustracion,

El uso de cadenas no homo]ogadas puede derivar en Ia
rotura de la cadena o en que ésta se salga de los dientes
del pifon.

Utilice uma cadena original Triumph tal como se
especifica en el catdlogo de recambios de Triumph.

No descuide nunca las operaciones de mantenimiento
de la cadena y deje siempre en manos de un
concesionario autorizado Triumph [a sustitucién de la
misma.

7. Si se encuentra alguna irregularidad en alguno de
los compenentes, sustituya la cadena de transmisidn
y/o cualquier otro compaonente danado.

B. Vueiva a colocar el protector de la cadena, apretando
sus fijaciones a 4,5 Nm.
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Suspension trasera

Mota:

* Ambas placas de la articulacion basculante
estin marcadas como se muestra en la
siguiente ilustracion. Las dos placas son
idénticas, y se deben colocar con las marcas
de los orificios de los pemos mirande hacia
el lado derecho de la motocicleta.

1\/C)\S/——d/\

A “7RSU O\ ,

3

oy

# Parte frontal

1. Posicion del permo del brazo oscilante

2. Posicion del pemo de la suspensién trasera
3. Posicion del pemo de la biela de arrastre

8. Tomando nota de la orientacidn de las placas de Ia
articulacién basculante, retire las placas y la biela de

arrastre.

1. Unidad de suspension trasera
2. Biela de arrastre

3. Articulacién basculante

4. Fijacicnes

Nunca trate de desmontar la unidad ni el depdsito de
suspensién trasera, ya que contiene fiquido a presién
que podria producir graves danos si se perturbase algdn
componente del sistema.

9. Retire el perno y la tuerca de montaje superior de la
unidad de suspension trasera, y tire de la unidad
hacia arriba a través del brazo oscilante hasta
separaria de la motocicleta.

Inspeccién

1. Limpie todos los componentes y compruebe que los
siguientes no presenten dafios o desgaste:

*  soportes superiores e inferjores de la unidad
de suspension trasera,

» separador del soporte inferior, cojinete y
sellos,

. cojinetes de la articuladdn basculante,

camisas y sellos.

Sustitdyalos en caso necesano.

Compruebe que el cojinete de la articulacidn
basculante del brazo osdiante no presente desgaste.
Reviselo en caso necesario,

4. Compruebe que [os cojinetes de la articulacion
basculante no presenten desgaste. Reviselos si es
necesaric {consulte la pagina 72-77),

5. Compruebe que la unidad no presente dafos ni
fugas de liguido. Si algiin componente estd danado o
se detecta una fuga, debera proceder a la sustitucién
de la unidad,

TRIUMBH
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Suspension trasera

Instalacion

1. Retire la camisa de biela de arrastre y lubrique el
cojinete con grasa limpia. Vuelva a colocar la camisa.

2.  Retire l]a camisa inferior de la suspension trasera y
lubriqgue el cojinete con grasa limpia. Vuelva a
colocar Ja camisa.

3. Retire la camisa de la biela de arrastre del brazo
oscilante y lubrique el cojinete con grasa limpia.
Vuelva a colocar la camisa.

4. Vuelva a colocar la unidad de suspensién trasera en
la motocicleta hadéndola descender a través del
orificio del brazo oscilante.

5. Coloque la uriidad de suspension trasera y coloque
sin apretar el perno de montaje superior y una
tuerca nueva.

Nota:

* Las placas de la articulacion basculante estan
marcadas como se muestra en la siguiente
ilustracion. Las dos placas son idénticas, y se
deben colocar con las marcas de los orificios
de los pernos mirandoe hacia el lado derecho
de la motocicleta.

1\/C)?———/\

RSU O\ |
2

3

oy

# Parte frontal

1. Posicion del pemo del brazo oscilante
2. Posicion del pemo de la suspensidn trasera
3. Posicion del pemo de la biela de arrastre

6. Coloque las placas de la articulacién basculante y il
cologue sin apretar Jos pemos y tuercas nuevas
desde el lado derecho.

1. Unidad de suspensién trasera

2. Placa de la articulacién basculante
3. Biela de arrastre

4, Fijaciones

7. Apnete las tres fijaciones de la articulacién basculante
a 48 Nm.

8. Con todo el peso de la motacicleta sobre sus ruedas,
apriete el soporte superior de la unidad de
suspensin trasera a 48 Nm.

o

Vuelva a colocar el sistema de escape (consulte la

pagina 10-137).

10. Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte la
pagina 76-75),

11.  Coloque el panel trasero {consulte la pagina 76-72).

12. Conecte la baterfa, empezando por el polo positivo
(rojo).

13. Coloque los sillines {consulte la pagina 76-77).
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Suspension trasera

Biela de arrastre

Retirada

e

. A\ acveitenda
Si el motor ha estado recientemente en funcionamiento,
e| sisterna de escape estard caliente, Antes de manipular
el sistema de escape o trabajar cerca de é|, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualguier parte de un
sisterma  de escape caliente puede ocasionar

quemaduras.

Antes de empezar a trabajar, asegiirese de que la
motodcleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caldas que puedan causar dafos
tanto al trabajador como a la propia motecicleta.

1. Heve y apoye la parte trasera de la motodicleta
debajo del bastidor o del motor. Cologue un blogue
para apoyar fa rueda trasera.

2. Retire los sillines (consulte la pagina 76-77).

3. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo {(negro).

4. Retire el panel trasero {consulte la pagina 76-12).

5. Retire e| sistema de escape (consulte la pagina 70-

134).

6. Retire las dos fijacones de sujetan la biela de
arrastre,

7. Retire la biela.

1. Biela de arrastre
2. Fijaciones

Inspeccion

1. Limpie tedos los componentes y compruebe que la
biela de arrastre y los cojinetes no presenten danos o
desgaste.

2. Compruebe que los cojinetes inferiores de la unidad
de suspension trasera no presenten desgaste,

3, Compruebe que los cojinetes superiores de la biela
de arrastre no presenten desgaste,

4,  Sustitlyalos en caso necesario.

Instalacion

1. Retire Jas camisas de la biela de arrastre y lubrigue
los cojinetes con grasa limpia. Vuelva a colocar ias
camisas.

2. Vuelva a wolocar la biela de arrastre, coloque los
pemos y tuercas nuevas y apriete a 48 Nm.

3. Vuelva a colocar el sistema de escape (consulie la
pagina 70-737).

4, Vuelva a colocar el carenado inferior {consulte la
pagina 716-13).

5. Coloque el panel trasero. {consulte la pagina 76-12).

6. Conede la bateria, empezando por &l polo positivo
{rojo).

7. Coloque los sillines {consulte la pagina 76- /7).
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Brazo oscilante

Retirada

10,

Suelie las abrazaderas del latiguillo de freno del
brazo cscilante y sujete la mordaza de freno trasero
a un lado.

n 1 o=

ia

e B m@&%ﬁﬁ?ﬁga G
Si el motor ha estado recientemnente en funcionamiento,
el sistema de escape estard caliente. Antes de manipular
el sistema de escape o trabajar cerca de €|, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualquier parte de un
sistema de escape caliente puede - ocasionar
quemaduras.

EEI R fidfs

rtenci

motocicleta estd estable y convenienternente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motoddeta.

1. Retire los sillines {consulte |a pagina 76-77}.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo {negro).

3. Retire ios paneles traseros {consulte a pagina 76-72}.
Retire el carenado inferior (consulte fa pagina 76-73).

5. Retire el sistema de escape {(consulte la pagina 70-
134).

6. Retire [a rueda trasera (consulte la pagina 75-9).

7. Apoye el brazo osdlante y retire la unidad de
suspension trasera (consulte la pagina 12-8).

8. Retire la cubierta del pifién.
9. Desprenda la cadena del pifdn de salida.

mordaza quede coigando del
latiguillo de freno, ya que éste podria dafarse y ello
podria provocar un accidente.

1. Abrazaderas del manguito de freno trasero

1.

12

Retire y deseche la tuerca del husillo del brazo
oscilante.

Retire parcialmente del lado derecho el husilio del
brazo oscilante, para poder acceder a la camisa del
regulador de bastidor ubicada en el lado izquierdo
del bastidor.

1. Brazo oscilante
2. Husillo

12.12
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Suspension trasera

13. Encaje la herramienta T3880295 en las ranuras de
la camisa del regulador de bastidor y girela hacia la
izquierda para aflojar completamente la camisa,

=l

1. Camisa del regulador de bastidor

2. Herramienta T3880104

14. Extraiga del lado derecho el husillo del brazo
oscilante y retire el brazo oscilante junto con la
cadena de transmisidn.

= Mientras retira el brazo oscilante sujete la
cadena de la transmisién para evitar que se
ensucie.
= Sj se va a sustituir el brazo oscilante, retire la
cadena de transmision (consulte la péagina
12-15).
15. Retire las camisas de los cojinetes de ambos fados.
16. Retire el cojinete derecho desplazandolo desde la
izquierda.
17.  Recoja el tubo del separador.

1. Camisa del regulador de bastidor
2. Camisa

3. Sello

4, Cojinete de rodillos en aguja

5. Tubo del separador

6. Cojinete de bolas

7. Arandela de retencién

B. Sello

9. Separador

Nota:

* El cojinete de rodillos en aguja del lado
izquierdo del brazo no se puede retirar en
perfecto estado.

18. Retire la cinta de friccion de la cadena de
transmision.

Inspeccion

1. Compruebe que los cojinetes del brazo oscilante no
presenten darios, erosion ni grietas, SustitGyalos en
€as0 necesario.

2. Compruebe que el brazo osclante no presente
danos. Sustitiyalo en caso necesario.

3. Compruebe que los cojineies de la rueda no
presenten danos, erasién ni grietas. Sustitdyalos en
£as0 necesano.

4. Compruebe que los sellos de los cojinetes no
presenten dafios, grietas eic. Sustitlyalos en caso
necesario.

5. Compruebe que ia cadena no presente desgaste,
danos etc Sustitiiyala en caso necesario.

6. Compruebe que ambos pifiones no presenien
desgaste, dafios etc. Sustittiyalos en caso necesario.

7. Compruebe que la dnta de friccién de la cadena de
transmisibn no presente desgaste ni  danos.
Sustittiyala en caso necesaro.

TRIUMBH
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Montaje

1.

=gt

Instale los cojinetes (con las superficies marcadas
hacia fuera), las camisas etc en el brazo oscilante en
e| orden mostrado en la pagina anterior, Utilice sellos
nuevos en toda la instalacién.

Coloque la cinta de fricdén de la cadena de
transmisién y apriete la fijacion a 9 Nm.

Coloque la cadena de transmision en el brazo
oscilante (consulte la pagina 72-75),

Coloque el brazo osclante en el bastidor
asegurdndose de que [a cadena de transmisidn esta
en su posidon en la cinta de friccion.

Vuelva a colocar el husillo del brazo oscilante desde
el lado derecho para que soporte el brazo oscilante,
pero no fo pase totalmente a través de la camisa del
regulador de bastidor. De este modo la herramienta
T3880104 se podrd acoplar a la ranura de la camisa
del regulador de bastidor.

Apriete a 6 Nm la camisa del regulador del bastidor
con la herramienta T3880104.

1. Regulador de bastidor
2. Herramienta T3880104

11.  Suelte la mordaza y vuelva a colocar |as abrazaderas
de| latiguillo de freno trasero en el brazo osdlante.
Apriete |as fijaciones a 6 Nm.

1. Abrazaderas del latiquillo de freno trasero

12. Vuelva a colocar la unidad de suspension trasera
{consulte la pagina 72- 10).

13. Vuelva a colocar la rueda trasera {consulte la pagina
15-9).

14. Vuelva a colocar el sistema de escape (consulte la
pagina 70-137).
15. Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte Ia

pagina 76-73).

16. Vuelva a colocar el panel traserc {(consulte la pagina
16-12).

17.  Conecte la bateria, empezanda por el polo positivo
{rojo).

18. Cologue los sillines {consulte la pagina 76-77).

19. Acdone el pedal de freno trasero varias veces para
que las pastillas de freno se asienten en la mordaza.
Rectifique en caso necesario si el funcionamiento de
los frenos no se recupera correctamente {consulte la
pagina 14-22),

Es peligroso condudr la motocicleta si los frenos
presentan alguna anomalfa, en ese caso debera solidtar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con la motacicleta, En caso contrario, la posible merma
en la eficada de [a frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motocicleta y provocar un accidente.

7. Inserte completamente el husillo del brazo osdilante.

8. Cologue una nueva tuerca del husillo del brazo
oscilante y apriétela a 110 Nm.

9. Cologue la cadena de transmision en el piAdn de
salida.

10. Vuelva a colocar la cubierta del pindn y apriete los
pemos a 9 Nm.
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Sustitucion de la cadena de
transmision

Cadena del tipo de eslabones remachados

Como la cadena de transmisién atraviesa-la pieza fundida
del brazo osdlante, es necesario dividirla para retiraria de
la motocicleta, No es necesario retirar el brazo oscilante.
Las siguientes instrucciones para sustituir las cadenas de
transmisibn con eslabones remachados requieren la
utilizacion de la herramienta de mantenimiento

T3880027.

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafos
tanto al trabajadeor como a la propia motacicleta.

1.  Apoye la motoddeta en un caballete de manera que
ia rueda trasera no toque el suelo.

2. Inserte la pieza de extremo de corte de cadena
hueca en el cuerpo de la herramienta de modo que
su extremo de mayor didmetro mire hacia el tormilio
de presion grande, como se muestra en a siguiente
ifustracion,

1. Herramienta T3880027
2. Tomillo de presién grande
3. Pieza de extremo de corte de cadena

3. Coloque la cadena en la herramienta asegurandose

de que el pasador del eslabdn que se va a retirar esté
alineado con los orifidos de |a pieza de extremo de

corte de la cadena y el tornillo de presién grande,
Apriete a mano el tornillo de presién grande para
prensar la cadena.

1. Herramienta T3880027

2. Tomillo de presion grande

3. Cadena

4. Pieza de extremo de corte de cadena

4.

Inserte el tornillo de presién pequefio en el tornillo
de presién grande como se muestra en la siguiente
ilustracion, hasta que el pasador de corte del tornillo
de presién pequeno toque el pasador del eslabon.
Asegdrese de que el pasador de corte esté centrado
en el pasador del eslabén que se va a retirar.

1. Herramienta T3880027
2. Tomille de presién pequeiio

5.

Sujete el cuerpo de la herramienta y apriete el
tornillo de presiGn pequeno hasta que el pasador del
eslabdn se desprenda a presion de la cadena.

Repita los pasos 3 2 5 en el otro pasador del eslabon
de la cadena.

Retire la herramienta y separe los dos extremos de la
cadena.

Retire del cuerpo la pieza de extremo de corte de
cadena.
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Nota:

* La cadena de repuesto se entrega dividida,
junto con un juego de eslabones para unir
los dos extremos.

- A\ Precaucion

Los componentes del nuevo juego de eslabones estdn
cubiertos de una grasa espedial que no se debe retirar,
ya que reduciria drasticamente la vida de servicio de la
cadena.

9. Ultilice la cadena de transmisidn vieja para introducir
la cadena de transmisién nueva en su posicién de la
siguiente  manera: Conecte temporalmente el
extremo de la cadena nueva a un extremc libre de [a
cadena vieja utilizando el eslabdn conector vigjo. Tire
con cuidado del otre extremo de |a cadena vieja para
colocar fa cadena nueva alrededor de los pifiones.

Mota:

*  No utilice el nuevo eslabén conector, ya que
podria desprenderse la grasa especial.

10. Una los dos extremos de la cadena utilizando el
nuevo eslabén proporcicnado en el juego de la
cadena. Aseglrese de que las juntas tricas estén
colocadas como se muestra en la siguiente

jlustracién y de que la placa del eslabdn esté
colocada con las marcas mirando hacia fuera.

1. Juntas téricas
2. Eslabdn
3. Placa de! eslabon

11. Inserte |a pieza de extrerno de remache en el cuerpo
de la herramienta de modo que su extremo de
mayor didmetro mire hacia el torniflo de presién
grande, como se muestra en la siguiente ilustracién.

Mota:

La herramienta T3880027 incluye dos soportes de la
placa del eslabon, uno para placas de eslabén remachadas
{con la marca PH5060R), y el otro para placas de eslabdn
sujetas con una abrazadera de muelle {con la marca
PH4060C). Para permitir la holgura de la cadena, el
soporte de las placas del eslabdn remachadas tiene una
hendidura superficial, mientras que el soporte de las
placas de biela con abrazaderas tiene una hendidura
profunda.

12. Inserte el soporte de la placa del eslabén (con la
marca PH5060R) en el tornille de presiéin grande.

1. Cuerpo de la herramienta
2. Tomnillo de presion grande

3. Soporte de la placa del eslaban {con la marca
PH5060R)

4, Pieza de extremo de remache
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13. Cologue la herramienta en la cadena. Asegiirese de
que el soporte de la placa del eslabdn esté
. correctamente colocado en el tornille de presion
grande.

1. Cuerpo de la herramienta
2. Soporte de la placa del eslabén (con la marca
PH5060R)

3. Placa de eslabdn

4, Eslabén

5. Tornillo de presién grande

14, Coloque los pasadores del eslabon dividido de tal
manera que se introduzcan en la hedidura del
soporte de la placa del eslabén al presionar la placa
en e eslabon,

Ealln

1. Soporte de placa de eslabon

2. Placa de eslabon

3, Eslabén de cadena

4. Hendidura del soporte de la placa del eslabén

15. Sujete el cuerpo de la herramienta y apriete el
tornillo de presion grande hasta que la placa del
eslabdn se introduzea a presién en el eslabén.

16. Retire el tomillo de presion, deslice el conjunto de la
herramienta hada un lado y compruebe que el
eslabon dividido esté correctamente montado.

17, Retire de la herramienta el soporte de la placa del
eslabon. No retire de la hermamienta la pieza de
extremo de remache. ’

18. Inserte el pasador de mariposa en el tornillo de
presion grande.

cdgn

1. Cuerpo de la herramienta

2. Tomillo de presién grande

3. Pieza de extremo de remache
4. Pasador de mariposa

19. Cologue uno de los pasadores del eslabén dividido
en la pieza de extremo de remache y atormille el
tornillo de presién grande hasta que el pasador de
mariposa toque el extremo del eslabdn dividide.
Aseglrese de que el pasador del eslabon dividido
esté colocado en el centro del pasador de mariposa.

20. Sujete el cuerpo de la herramienta y apriete el
tornillo de presidn grande hasta que el extremo del
eslabon divido esté remachado.

1. Cuerpo de la herramienta
2. Tomillo de presién grande
3. Pasador de mariposa

21.  Retire el tornillo de presién grande y remache el obro
pasador del eslabdn dividido de la manera descrita.

TRIUMEH
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22. Retire la herramienta de la cadena y compruebe que 4
ambos pasadores del eslabon divididos estén B
correctamente remachados, como se muestra en la
siguiente ilustracién,

cann

1. Remachado correcto
2. Remachado insuficiente
3. Remachado excesivo
4. Remachado descentrado

fmfatatste E wsuwm.'e;;?ﬁ‘f?
Si uno de los pasadores
correctamente remachado, el eslabon dividido debe
retirarse y sustituirse por uno nueve. Nunca conduzca la
motocideta si el eslabén dividide no estd correctamente
remachado, ya que el eslabén podria fallar dando lugar
a una conducdén insegura y a la pérdida del control de

la motodicleta, con el consiguiente riesgo de accidente,
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Suspension delantera

Suspension delantera

El modelo Daytona 675 dispone de horquillas delanteras
hidrdulicas, ajustables y de extensidn telescapica. Ambas
horquillas se pueden ajustar para la carga previa del
amortiguador, la amortiguacién de la compresion y la
amortiguacién del rebote,

Para mantener una conduccidn segura es esendcial
comprobar periédicamente si existen dafios o fugas de
liquido. Siga siempre las instrucciones de inspeccién
conforme a los intervalos establecidos en e! cuadro de
mantenimiento planificado.

Se dispone de un amortiguador de direccién hidraulico y
no ajustable debajo del yugo inferior. El vastago del
amortiguador se fija al bastidor a través de un soporte
ubicado sabre el radiador.

Inspeccion de las horquillas

Compruebe que las horquillas no presenten signos de
deterioro o rasgufos en la superfide de la corredera ni
fugas de aceite.

En caso de detectar cualquiera de estas anomalfas,
desmobntelas y reparelas del modo que se indica en esta
seccion o consulte a un concesionario autorizado
Triumph.

Compruebe la suavidad del funcionamiento de las
horquillas de la siguiente manera:
= Coloque la motodicleta sobre terreno flano.

= Sujete el manillar, accione el freno delantero y
sacuda las horquillas de ariba a abajo varias
veces.

En caso de detectar un excesivo agarrotamiento o rigidez,
repérelas del modo que se indica en esta seccion o
consuite a un concesionario autorizado Triumph.

defectuosa o dafada podria ocasionar la pérdida de
control de la motocicleta con el consiguiente riesgo de

accidente. MNunca conduzca la motocicdeta si la
suspension estd damada o defectuosa.

Horquilla delantera

Retirada

motocidleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar danos

tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

Levante y apoye la parte delantera de la motocicleta.
Retire la rueda delantera (consuite la pagina 75-71.

3. Suelte las cuatro fijaciones y retire el guardabarros
delantero.

- s

1. Fijaciones del guardabarros (se muestra el del lado
derecho)
4, Desacople y sufete las mordazas del freno delantero
(consulte la pagina 74-12).

MNo defe nunca que las mordazas de freno cuelguen de
fos latiguillos, ya que éstos podrian dafnarse. Un [atiguillo
de freno dafiado podria reducir la eficacia de frenado,
ocasionando la pérdida de control de la motocicleta y un
accidente,
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5. Afloje el manillar y los pemos de ia abrazadera del

yugo superior,

cdoh

1. Pemo de la abrazadera del manillar
2. Perno de abrazadera del yugo superior

- M Precaucion

Hay que retirar las horquillas con cuidado para no rallar
fas superficies exteriores.

6. Afloje los pernos de la abrazadera del yugo inferior.

1. Permos de la abrazadera del yugo inferior

7. Retire las horquillas de entre los yugos mediante un
movimiento hacia abajo y en rosca.

Instalacion

1

Coloque la horquilla en el interior de los yugos de
mariera que el reborde del tubo exterior, no Ia
cubierta superior, esté 4 mm por encima de fa
superfide superior del yugo superior.

1. Tubo externo
2. Cubierta superior
3. Yugo superior

Apriete los pernos de la abrazadera del yugo inferior
a 25 Nm.

Apriete los pernos de la abrazadera del yugo
supenior a 20 Nm.

Apriete los permos de la abrazadera del ranillar a
27 Nm.

Vuelva a colocar el guardabarros. delantero. Apnete
fas fijaciones a 3 Nm.

Instale la rueda delantera {consulte la pagina 75-8).

Vuelva a colocar las mordazas del freno delantero
{consulte la pagina 74-74).

Baje la motocicleta al suelo y apdyefa sobre el
caballete fateral.
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Cambio del aceite de las horquillas

Vaciado

Antes de empezar a traba|ar asegurese de que [a
motocicleta estd estable y convenientemente aflanzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar danos
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

1. Retire la horquilla {consulte la pagina 13-4}
2. Retire el conjunto de la cubierta superior (consulte la

pagina i3-7).
3. Retire el muelle de la horquilla (consulte la pagina
3-7),

4, Manteniendo unides los tubos externo e interno,
invierta la horquilla y vierta el aceite en un recipiente
adecuado. Sacuda el vastago del amortiguador para
que salga tedo ef aceite,

Relleno de aceite

E! nivel de aceite se mide desde {a superficie superior del
tubo exterior de la horquilla, con la horquilla
completamente comprimida y habiendo retirado el
muelle.

72 mm

Nivel de aceite de Ia horquilla (horquilla
completamente comprimida)

"1 Llene la horquilla con aceite de la dasificacion
especificada en la tabla de aceite de la horquitla,
hasta un nivel superior al que serd necesario
finalmente.

2. Sacuda el conjunto de la horquilla y el amortiguador
varias veces para expulsar el aire atrapado y a
continuacién comprima la horquilla per completo y
apdyela en posicion vertical. Deje reposar la horquilla
unos minutos para que el aceite se estabilice.

3. Ajuste la escala de la herramienta 3880160-T0301 a
72 mm, como se muestra en la siguiente ilustracién.

cbyg

1. Herramienta 3880160-T03M1
2, Placa de ajuste

3. Area escalada

4, Orificio {posicion cero)

Nota:

*  El nivel cero se alcanza en la herramienta en
el orificio pequeiio de salida en el lado del
tubo de escala, NO EN LA PUNTA. No
intente bloquear este orificio lateral, ya que
provocara que el nivel final de aceite sea
incorrecto.

4, [Inserte el extremo escalado de la herramienta en el
tubo interno de la horquilla.

5. Sostenga la placa del regulador de la herramienta a
nivel de la superficie superior del tubo interior de la
horquilla y vierta aceite en la jeringuilla hasta que el
flujo se detenga (vacie la jennguilla si el cuerpo se
flena antes de que se detenga el flujo de liquido).

6. El nivel de aceite en la horquilla es ahora equivalente
a8 la altura fijada en la escala de la herramienta.
Compruebe el valor fijado en la escala y repita el
proceso si no era el correcto.

|

_V

ki pieci]
Si los niveles de ace[te de fa horguilla son Incorrectos 5e
podria dar lugar & una conduccdn insegura vy a la

pérdida del control de la motocideta, con el

consiguiente riesgo de accidente.

7. Monte la horquilla {consulte la pagina 73-10).

8. Vuelva a colocar la horquilla {consulte [a pagina 73-
5.
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Cuadro de nivel de aceite de las horquillas

Nivelde | Volumen | Clasificacién | Longitud saliente
aceite* | de aceite | del aceite de la horquilla

72mm | 495 cc Kayaba Parte superior del

KHL15-10 | tubo interno a

4 mm sobre la

superficie superior
del yugo superior

*Horquilla totalmente comprimida

Horquilla delantera

Desmontaje

e empezar a trabajar, aseg e que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta rmanera evitard caidas que puedan causar darios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

Nota:

*  Antes de retirar las horquillas, afloje un poco
Ia cubierta superior para facilitar su relirada
durante el desmontaje.

Retire las horguillas {consulte Ia pagina 13-4).

2. Tome nota de la posicién del regulador de la carga
previa respecto a la cubierta de la horquilla para
asegurarse de que el ajuste se mantiene en el
reensamblado.

1. Marcas del! regulador de la carga previa
2. Regulador de compresién/rebaote

bie los ajustes de [a horquilla, Si se cambian, se
modificard la manejabilidad de la motocicleta a la que
estd acostumbrado el conductor. Conducir con unos
ajustes de la horguilla a los que no se estd habituado
puede producir caracieristicas de manejabilidad
inesperadas, con el consiguiente resgo de pérdida de
contral de la motodicleta y de accidente,

TRUMEH
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Nota:

* Los sellos de las horquillas pueden
sustituirse sin necesidad de retirar el cilindro
de amortiguacion. A no ser que sea
necesario retirar dicho cilindro, ignore los
puntos 16 y 17 de este procedimiento.

3. Sujete con mucho cuidado la horquilla con un
tomillc de banco con mordaza blanda para evitar
que gire, sujete el tubo externo y a continuacion
desatorniile la cubierta superior del tubo externo.

2

/1 /

un

1. Horquilla
2. Mordazas blandas
3. Cubierta superior

A Precauciéon.

Nunca sujete con fuerza €] tubo extemo, ya que se
deformara de forma permanente. Un tubo deformado

no se puede utilizar y se debe suslituir.

Nota:

* La cubierta superior no esta sometida a Ia
presion del muelle y no saltara hacia arriba
al desenroscar.

4. Manteniendo unidos los tubos externo e intemo,
invierta la horquilla y vierta el aceite en un recipiente
adecuado. Sacuda el vastage del amortiguador para
gue salga todo el aceite.

5. Vuelva a colocar la horguilla en el tornillo de banco
con mordaza blanda.

6. Deje que el tubo exterior caiga sobre el interior.

‘ e
Siempre que comprima el muelle de la horquilla y
mientras el retenedor de! muelle esté colocado en su
silia,.lleve siempre equipo de proteccidn en cara y ojos y
evite estar justo encima o mirar direcamente dentro de
la horquilla. Si el compresor o el retenedor del muelle se
desplazan o se sueltan, la tensidn de liberacén del
muelle podria causar que algunas piezas salieran
despedidas, pudiendo causar lesiones.

7. Cologue fa herramienta T3880067 sobre la cubierta
superior, Cologue los dos brazos ajustables en los
orificios del separador del muelle. Enrosque los
brazos hasta que engarcen en los orificios del
separador del muelle,

8. Con la ayuda de la herramienta T3880067,
comprima manuaimente el muelie de la horquilla e
inserte el retenedor del muelle debajo de Ia
contratuerca del amortiguador, como se muestra en
la siguiente ilustracidn.

1. Contratuerca del amortiguador
2. Herramienta T3880067

3. Retenedor del muelle {parte de la herramienta
T3880067)

9. Afloje la contratuerca, desatomnille y retire la cubierta

superior y el vdstago del amortiguador. Si es
necesario, retire el seflo de la junta tdrica del
conjunto de la cubierta superior. El conjunto de la
cubierta superior no se puede desmontar.

10. Vuelva a comprimir el muelle de la horquilla para
retirar el retenedor.

13.8
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Siempre que comprima el muelle de la horquilla vy
mientras el retenedor del muelle esté colocado en su
sitio, lleve siempre equipe de proteccién en cara y ojos ¥
evite estar justo endma o mirar directamente dentro de
la horguilla. Si el compresor o el retenedor del muelle se
desplazan ¢ se sueltan, la tensidn de liberacion del
muelle podria causar que algunas piezas salieran

despedidas, pudiendoe causar lesiones.

11. Retire la- arandela, el separador del muelle y el
muelie,

cdno

1. Arandela

2. Separador del muelle

3. Muelle

4. Vastago del amartiguador

12, Separe los tubos interno y externo, dejando los sellos
y los casquillos en su sitio en el tubo extemo.

13. Invierta y monte el tubo externo de fa horquilla en ia
herramienta T3880002.

14. Retire la cubierta protectora del tubo externo.

xing

1. Tubo externo de {a horquilla
2. Cubierta protectora
3. Herramienta T3880002

15. Retire con cuidado Ia arandela de retencién, el sello
de aceite y los casquillos del tubo externo. Tomne
nota de las posidones refativas de todas las partes
antes de [a retirada,

4\/—\\\/\}\] 1

<

6

cinp

1. Casquillo

2. Arandela

3. Sella de aceite

4. Arandela de retencién
5. Tubo externo

6. Herramienta T3880002

16. Inserte el extremo estriado de la herramienta
T3880028 sobre el vistago del amortiguador y la
contratuerca, y encaje las ranuras de la herramienta
en las ‘ranuras correspondientes del cilindro de
amortiguacién en el interior de la horquilla. Sostenga
las partes planas de la herramienta para evitar que el
dlindro gire al retirar el pemo del amortiguador de [a
parte infenior de la horquilla. Deseche la arandela del
pemo del amortiguador.

Nota:

* La herramienta T3880028 esta disefada
para encajar sobre la parte superior de la
contratuerca del vastago del amortiguador.

ednr

1. Herramienta T3880028
2, Posicion del pemo del cilindro de amonrtiguacién
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17 Retire la herramienta y a continuacién ¢ cilindro de Montaje
amortiguacién del tubo interno.

muchas pieza
. fabricadas con precision. Debe procederse siempre con

: una meticulosa limpieza, montando las horquillas en un

entorno libre de polvo y sudedad. :

La contaminacidn con suciedad puede dafar los
componentes de la horquilla, con el consiguiente riesgo

de fundionamiento incorrecto, pérdida de la estabilidad
y del contro| de la motorcicleta y de accidente.

Nota:

= 5i no retiré el cilindro de amortiguacién,
= ignore las operaciones 1 y 2.
1. Gilindro de amortiguacién
1. Cologue el cilindro de amortiguacion en el tubo
interno y encaje la herramienta T3880028 del

mismo moedo que durante la retirada,

2. Limpie la rosca del pemo del dlindro de
amortiguacién y coloque una arandela de sellado
nueva, Apliqgue una gota de ThreeBond 1342 a la
rosca y a continuacién instale el pemo, No deje que
el dlindro gire, sujetando las partes- planas del

Nota: extremo de la herramienta T3880028 mientras

aprieta el perno de fijacién de! cilindro de

amortiguacién a 24 Nm.

Inspeccion

1. Compruebe si el tubo intemo presenta estras,
aranazos, un desgaste excesivo o cualquier otro
dario, o si contiene trocitos de piedras. Sustitiyalo en
€aso necesario.

* Las pequeiias particulas del tubo intemo se
pueden retirar mediante una piedra de
grano fino o un material similar.

2. Compruebe que el muelle no presente dafos o
deformaciones. Sustitiyalo en caso necesario.

3. Compruebe que todos los casquillos y sellos no
presenten dafos. Sustituya los elementos danados
e caso necesano.

ednr
1. Herramienta T3880028
2. Paosicion del pemno de cilindro de amortiguacion

3. Invierta y coloque el tubo de la horquilla externa en
la herramienta T3880002.

4, Aplique un poco de aceite de horquillas a los
casquillos y los sellos.

13.10 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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5. Coloque los sellos y el casquilio inferior en &l tuba
interno de la misma forma en que estaban al
retirarlos. Utilice una arandela de retencién nueva.

ctupy

Sello de proteccidn

. Arandela de retencion
. Sello de aceite

. Arandela

. Casquillo inferior

. Casquillo superior

oo h W

Utilizando una herramienta apropiada, coloque el
casquilio superior en el tubo extemno de la horquilla
extermna.

7 Cologue el conjunte del tuba interno en el extemna,
teniendo cuidado de no danar los rebordes de los
sellos de proteccién y de aceite.

8. Utilizando e extremo estrecho de la hemramienta
T3880003, empuje y golpee ligeramente el
casquilio, la arandela y el sello hasta colocarlos en su
posidan.

1
L\¥ o /
—
) o2

4

%\
erug

1. Herramienta T3880003
2. Sello

3. Arandela

4, Casquillo
5. Herramienta T3880002

8. Sujete el casquille, la arandela y el seilo con la
arandela de retenddn nueva.

= /1

1. Sello de proteccion
2, Arandela de retencion
3. Herramienta T3880002

10. Coloque la cubierta protectora en el tuba externo.

1. Invierta la herramienta T3880003 y, utilizanda
solamente las manos, empuije perpendicutarmente el
sellc de proteccién para introducirlo en el tuba
externo,

12. Llene la horquilla con aceite (consulte la pagina 73-
7.

13. Cologue €l conjunto de la horquilla de la misma
forma que para comprimir el muelle en el proceso
de desmantaje.

14. Vuelva a enroscar la contratuerca del vastago del
amortiguader, dejando 13 mm de rosca al
descubierto per enama de la tuerca. '

s
\

b
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15. Vuelva a colocar e muelle de la horquilla, con el
extremo del devanado de cierre en la parte més alta,
el separador del muelle y la arandela.

1. Arandela
2. Separador del muelle
3. Muelle

4, Vastago del amortiguador

16. Acople la herramienta 3880085-T0301 en la rosca
del vastago del amortiguador vy tire hacia arriba del
amortiguador.

#!"E* i

= 51
o 1] 0
Bt ‘ggéﬁ&m:m:m

Tl o

retenedor del muelle esté colocado en su sitio, leve
siempre equipo de proteccidn en cara y ojos y evite
estar justo endma o mirar directamente dentro de la
horquilla. Si el compresor o el retenedor del muelle se
desplazan o se sueltan, la tensidn de liberacidn del
muelle podria causar que algunas piezas salieran
despedidas, pudiendo causar lesiones.

Al recomprimir el muelle de la horquilla y mientras el

17. Vuelva a colocar la herramienta T3880067 de la
manera anteriormente descrita, comprima el muelle
de la horquilla y vuelva a colocar el retenedor del
muelle.

coul

1. Contratuerca del amortiguador
2. Herramienta T3880067
3. Retenedor del muelle (parte de la herramienta
T3BBOO67)
18. Retire la herramienta 3880085-T0301 del véastago
del amortiguador.

A\ Precaucion

Si se ha retirado, la contratuerca del vastago del
amortiguador debe colocarse con la cara plana mirando
a la parte superior de la horquilla. La cara ligeramente
bombeada debe mirar al muelle de la horquilla. Una
orientacién  incorrecta  podrda  provocar que fa
contratuerca se aflojara.

19. Cologue una junta torica nueva en la cubierta
superior,

20, Vuelva a colocar fa cubierta supenior y el vastago del
amortiguador, girando hacia abajo el vastago del
amortiguador hasta la marca del regulador de Ia
carga previa anotada antes del desmontaje.

21. Sujete la cubierta superior mientras aprieta la
contratuerca del vdstago del amortiguador a
22 Nm.

i e

e de la horquilla y
mientras el retenedor del muelle esté colocado en su
sitio, lleve siempre equipo de proteccidn en cara y ojos y
evite estar justo encima o mirar directamente dentro de
la horquilla. Si el compresor ¢ el retenedor del muelle se
desplazan o se sueltan, la tension de liberacdn del
muelle podria causar que algunas piezas salieran
despedidas, pudiendo causar lesiones.
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22, Vuelva a comprimir el muelle para retirar el
retenedor del muelle.

23.. Lubrique la junta térica de la cubierta superior con
un poco de aceite de horquillas y a continuagén
enrosque completamente la cubierta superior en el
tubo intermo.

24. Apriete la cublerta superior a 25 Nm,
Nota:

* Es mucho mas facil apretar la cubierta
superior cuando se ha vuelvo a colocar la
horquilla.

25. Vuelva a colocar la horquilla (consulte la pagina 73-
3, '

Comprobacién/ajuste del cojinete
del cabezal

Comprobacién

1. Levante y apoye la parte delantera de la motocicleta.

e »;Wmn‘:‘”—éfﬁ%ﬁf‘%iﬁﬁfﬁﬁﬁgim B ,.a

empezar a frabajar, aseglrese de que la
motocicleta estd estable y conveniemtemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar danos
tanto al trabajador como a la propia motacicleta.

Comprobacion del ajuste del cojinete de] cabezal

2. Sujete el extremo inferior de las horquillas delanteras
y balancéelas con un movimiento hacia atrds y hacia
adelante, como se muestra en la ilustracién anterior,
Si se detecta alguna holgura, es necesario ajustar los
cojinetes del cabezal.

Ajuste

Levante y apoye la parte delantera de la motocidleta.

2. Afloje el manillar y los pemos de la abrazadera del
yugo supenaor. '

it m,”f%.“.’i
e o %ﬁ%’%

Si las fijaciones del yugo inferior también estin fiojas, las
horquillas no soportaran por més tiempo el peso de la
motocicleta.

No afloje fas fijaciones del yugo inferior ya que, en estas
cendicicnes, la motocicleta podria volear produciendo
dafos y/o riesgos de lesiones.

TRUMEH
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_ = Sujete la tuerca del regulador en su posicidn i '
S : : . - : H i 40 Nm.
. A _Pl'ecaLI_CIon e mientras aprieta la contratuerca a m

Hay gue retirar la tuerca superior del cabezal con
cuidado para no rallar la tuerca superior ni el cabezal.
Proteja las superficies con un pafo adecuado o con cinta
adhesiva para evitar que se rallen.

3. Alloje la tuerca supenor del cabezal.

B

/)

1. Tuerca del regulador
2. Contratuerca
3. Herramienta T3880024

6. Vuelva a colocar en las horquillas el conjunto del
yugo/manillar.

Apriete la tuerca superior 8 90 Nm.
1. Tuerca superior del cabezal 8. Apriete los pemos de la abrazadera del yugo

4, Extraiga de las horquillas el yugo superior y el superior & 20 Nm.
manillar y sujételos mientras los desprende. 9. Aprete los pernos de |la abrazadera del manillar a

5. Ajuste la holgura de todos los cojinetes con la- 27 Nm. _
herramienta T3880024 del siguiente modo: 10. Vuelva a comprobar el ajuste del cojinete (consulte la
= Retire [a contratuerca y la arandela de lengiieta. pagina 13-13).
«  Alfloje la tuerca del reguladar y a continuacién
apnete a 40 Nm.

= Aflaje la tuerca del reguladar y a continuacion
vuelva a apretar a 15 Nm.

» Coloque la arandela de lengieta y la
contratuerca,

ih
ikl
s

Es fundamental no apretar en exceso la tuerca del
requlador. 5i el regulador se aprieta en exceso se
producird una carga previa en los cojinetes del cabezal.
Se producird el agarotamiento de la direccion, con fa
consiguiente pérdida del control del vehiculo y riesgo de
accidente.
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Retirada del cojinete del cabezal

motoddeta estd estable y convenientemnente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar darios
tanto al trabajador como a la propia matocicleta.

1. Retire el amortiguador de direccidn {consulte |a
pagina 7/3-77).
2. Retire ambas horquillas (consulte la pagina 73-4).

A Precaucion

Hay que retirar la tuerca superior del cabezal con
cuidado para no rallar fa tuerca superior ni el cabezal.
Proteja las superficies con un pafo adecuado o con cinta
adhesiva para evitar que se rallen.

3. Retire la tuerca superior del cabezal.

Tk
O L

Ly

1. Tuerca superior del cabezal

4, levante el yugo superior y el manillar como un
conjunto hasta separario del vastago de direcdén.
Apoye el conjunto delante del véstago de direccién
para acceder sin restricciones a las tuercas de ajuste.

5. Retire la contratuerca y la arandela de lengiieta con
la herramienta T3880024. Deseche la arandela de
lengiieta.

s

1

/)

1. Contratuerca

2. Tuerca del regulador

6. Retire la tuerca del regulador con la misma
herramienta.

7. Retire el yugo inferior de debajo del cabezal del
bastidor.

16> 1

fi “%’sﬂ"&%ﬁh‘%iﬁilﬂi ity £
lice un martille y una cufa, lleve
prendas de protecddn en los cjes, las manos v el rostro.
El uso de un martillo y una cuna puede hacer que los
cojinetes se rompar en pedazos. Estos fragmentos
desprendidos podrian causar lesicnes en los ojos y en
los tejidos blandes si no se lleva la indumentaria de
proteccidn adecuada.

8  Con la ayuda de una cuna adecuada, extraiga
uniferme y progresivamente los anilios guia de.los
cojinetes del cabezal del bastidor.

9. Retire del yugo inferior &l anille guia interior y el sello
de proteccion mediante una prensa o un extracor.

TRIUMPH
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Inspeccion

Si elimina material por debajo de las rebabas, reducird el
nivel de contacto entre el bastidor y los cojinetes, con lo
cual el cojinete podria tener algo de holgura en el
bastidor, con el consiguiente riesgo de pérdida del

control de la motocideta y de accidente.

—_

Examine el bastidor en busca de rebabas levantadas
durante el proceso de retirada. Elimine las rebabas
con papel de lija fino o una ima suave.

Instalacion

—

Cologue en el vastago de direccion del yugo inferior
un sello de proteccidn nuevo,

\_

)

cdgal
1. Vastago de direccion
2. Pantalla guardapolvos

L A Precaucién

Proteja la rosca del yugo inferior al utilizar una prensa o
un extractor, ya que si dana la rosca es probable que

tenga que sustituir todo el yugo.

2. Introduzca a presién un nueve anillo guia interior del
cojinete inferior en el vdstago de direccion del yugo
inferior,

1. Cojinete
2. Yugo inferior
" 3, Bancada

3. (Cologue de forma uniforme y progresiva un nuevo
cojinete superior completo en el cabezal de bastidor.

b

Lubrigue el cajinete inferior con grasa multiusos.

5. Cologue un nuevo cgjinete externo inferior en el
cabezal del bastidor.

6. Inserte el yugo inferior en el bastidar, coloque el
cojinete superior y el anillo guia v sujételo con la
tuerca del regulador.

7. Ajuste los cojinetes del cabezal {consulte la pagina
13-13).

8. Cologue el yugo superior en el vastago de direccién.
Instale la tuerca superior del cabezal pero no la
apriete del todo adin.

9. Coleque las horguillas (consulte la pagina 73-5).

10. Apriete |a tuerca superior del cabezal 8 90 Nm.

1. Vuelva a colocar el amortiguador de direccidon
{consulte la pagina 73-77).

12. Compruebe que no hay ninguna holgura en los
cojinetes del cabezal. Ajstelos si es necesario
{consulte |a pagina 73-73).

Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRIUMBH

i




T,

Suspension delantera

Amortiguador de direccion

Retirada

T

S R ms%%#;d;@&%ﬁméygﬁ%gﬂ@?ﬁ?mén_ LI
Antes de empezar a trabajar, aseglrese de
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caldas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

1. Vuelva a colocar la funda del véstago del
amortiguador y retire la fijaddn infenor del
amortiguador de direcdon. Tomando nota de su
posicion, recoja la arandela de acero ubicada entre el
amertiguador y el soporte del bastidor,

W
T

2. Funda del vastago del amortiguador
3. Posicion de la arandela de acero

2. Suelte la fijacion superior del amortiguador de
direccién y retire el amortiguador de direccion.
Tomando nota de su orientacién, recoja el casquillo
bridade ubicade entre el cuerpo del amortiguador y
el yugo inferior.

1. Amortiguador de direcddn
2. Fijacion superior
3. Casquillo bridado

Instalacion

1. El proceso de instalacidn es inverso al de retirada,
teniendo en cuenta lo siguiente:

Nota:

=  Vuelva a colocar lIa arandela de acero de la
forma observada durante Ja retirada.

=  Vuelva a colocar el casquillo bridado de Ia
forma observada durante la retirada.

*  Apriete las fijaciones a 18 Nm.

=  Vuelva a colocar la funda en la fijacion del
vastago del amortiguador.

TRIUMH
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Suspension delantera

Esta pagina se ha dejado en blanco de forma intendonada.
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Plano de despiece — Cilindro maestro de frenos delanteros
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Plano de despiece —~ Mordaza de frenos delanteros § ”
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Plano de despiece — Cilindro maestro de frenos traseros
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Plano de despiece — Mordaza de frenos traseros d
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Medidas de seguridad en el
mantenimiento del sistema de frenos

fh
Vertencal

El Ilquldo de frenos es hlgroscoplco es decir, absorbe la
humedad del aire. La humedad absorbida reducird en
gran medida el punto de ebuliicion del hquide de
frenos, con la consiguiente reduccion de la eficacia de la
frenada.

Sustituya el liquido de frenos seglin los intervalos
especificados en el wadre de mantenimiento
planificado. En caso contrario, fa conduccién de fa
motocicleta podria resultar peligrosa.

No derrame liquido de frenos sobre la carroceria ya que
danarfa la pintura o las superficies de plastico.

Utilice siempre liquido procedente de un recipiente
precintado y nunca de recipientes no predntados o
abiertos previamente.

No mezcle liquidos de freno de marcas diferentes.
Compruebe la ausencia de fugas de liquido de frenos
alrededor de los racores, sellos y conexiones de freno.

Compruebe regularmente que los latiguillos de freno no
presenten dafnos.

EL INCUMPLIMIENTO DE CUALQUIERA DE LAS
ADVERTENCIAS ANTERIORES PUEDE REDUCIR
LA EFICACIA DE LA FRENADA Y PROVOCAR
UN ACCIDENTE.

irssriinsteba i n

i

UtlliCE unlcamente Elqmdn de frenos de especxf' cacion
DOT. 4, tal y como se indica en la seccion de
informacién general del presente manual. El uso de
fiquidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.OT 4 mendonadas en la seccion de informacion
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.

La no observancia de los intervalos especificados en el
cuadro de mantenimiento planificado para el cambio del
liquido de frenos puede mermar la eficacia del sistema
de frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.

No aplique nunca grasa de npo mlnerai sobre rnnguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa dafarfa los selios hidrdulicos de fas mordazas y los
dlindros maestros.

La eficacda de frenade se veria reducida, con el
consiguiente riesgo de accidente,

" e ;

Si se observa una dISmanCIOI'I apreciable de! nivel del
liquido de frenos en cualquiera de los depdsitos,
consulie con su concesionario autonzado Triumph antes
de volver a circular con la motocicleta,

Si la palanca o el pedal de freno se notan demasiado
suaves al ser accionados, o si su recorrido es excesivo, €s
positie que haya aire en los conductos de frenado o que
el freno esté defectuoso,

La conduccidn en tales circunstancias resulta peligrosa, y
antes de volver a utilizar la motocideta debera solicitar a
un concesionado autorizado Triumph la aplicacién de las
medidas correctoras oportunas. En caso contrario, la
potencial pérdida de eficada en la frenada puede
ocasionar un accidente.

TRIUMEH
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Inspeccion del nivel de liquido de
frenos

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar dafos
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

Compruebe el nivel de liquide de frenos en los
depésitos delantero y trasero def cilindro maestro segdn
lo dispuesto en el cuadro de mantenimiento planificado.

1. Aseglrese de que el nivel de liquido de frenos en los
depésitos delantero y trasero se encuentra entre |as
lineas de nivel superior e inferior {con el depdsito en
posicidn horizontal?.

Jaje

1. Nivel superior del depdsito delantero
2. Nive! inferior del depdsito delantero
3. Abrazadera de seguridad

L\ [
1 I.:r}

7 ) 2 — ’K‘
6@@@ \ AU
— |
3 =i

3

=
“.‘: -

cdigi

1. Depasito trasero
2. Nivel superior del depdsito trasero
3. Nivel inferior del depadsito trasero

Cambio del liquido de frenos

El lfquido de frenos se debe cambiar conforme a los
intervalos indicados en el cuadro de mantenimiento
planificado.

Pastillas de freno

El desgaste de las pastillas de freno delanteras y traseras
se compensa automaticamente y no tiene ningdn efecto
sobre el accionamiento del pedal o la palanca de freno.

Comprobacion del desgaste de los
frenos

Compruebe el desgaste de las pastillas de freno segin lo
dispuesto en el cuadro de mantenimiento planificado. El
grosor minimo del revestimiento de cualquiera de las
pastillas de freno es de 1.5 mm. 5i el desgaste de alguna
de las pastillas llega hasta la parte inferior de [a estria en la
parte central de la pastilla, sustituya todas las pastillas de
esa rueda.

cbmz

1. Grosor del revestimiento
2. Estria central

ambas pastillas de la mordaza de freno. La rueda
delantera dispone de dos mordazas en la misma rueda;
en este caso deberdn sustituirse simultdneamente las
pastillas de ambas mordazas. La sustitucidn individual de
las pastillas reducid la eficacia de los frenos y podria
provocar un accidente,

14.8
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Purga de los frenos delanteros,
renovacion del liquido de frenos

motoricleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocideta.

Nota:

« El cilindro maestro siempre se debe purgar
en (ltimo lugar. Purgue cada mordaza
sucesivamente antes de purgar el cilindro
maestro.

1. Tenga en cuenta la disposicién onginal del regulador
de la palanca de freno can el fin de poder ponerlo
en la misma posicion una vez completada la
operacién de purga. Ponga el regulador de la
palanca de frenos en la pasicién n® 1.

abn
1. Palanca

2. Ruedecilla del regulador

3. Marca triangular

2. Gire el manillar para que el depésito se coloque a
nivel,

3. Retire los tornilios de la cubierta del depdsito.

S e S i
Aseglrese de observar una escrupulosa limpieza al
anadir liquido de frenos al depdsito. No permita que
penetre humedad o suciedad en el dlindro, ya que ello
afectarfa negativamente a las propiedades del liquido de
frenos. Utilice siempre liquido procedente de un
recipiente precintado y nunca de recipientes que lieven
abiertos un derta tiempo. Compruebe siempre que no
exista ninguna fuga en las conexiones hidrdulicas ni
darios en los latiguillos. El incumplimiento de la anterior
adveriencia haria que la conduccidn de la motocicleta
fuera peligrosa, con el consiguiente riesgo de pérdida
de| control de la motocideta y de accdente.

A Precaucién

No derrame liquido de frenas sobre la camrocenia, ya que
dafaria la pintura.

4. Retire prudentemente la cubierta del depdsito

teniendo cuidado de no derramar liquide.

5. Compruebe el estado del diafragma de sellado del
depésito. Sustitiyalo en caso necesario.

6. Retire el tapén de goma de Ia boquilla de purga de
la mordaza derecha.

7. Conecte un tubo transparente a la boquilla de purga
e introduzca el otro extremo en un redpiente que
contenga liquido de frenos sin usar. Mantenga el
extremo del tubo por debajo del nivel del liquida.

1. Boquilla de purga
2. Tubo de purga
3, Recipiente

8.  Suelte la boquilla de purga.

TRIUMPH
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Mota:

* Durante la purga, no permita que el liquido
de frenos llegue a estar por debajo de la
marca de nivel inferior del depésito. En caso
contrario, es posible que penetre aire en el
sistetma y que deba repetirse todo el
proceso de purga.

9. Soplicite a otra persona que accione lentamente la
palanca de freno en direccion al manillar.

10. Con la palanca tocando el manillar, cierre la boguilla
de purga. Una vez cerrada la boquilla, suelte la
palanca de freno,

11. Repita los pasos 9 y 10 hasta que deje de aparecer
aire en el tubo de purga.

12. Una vez haya sido expulsado todo el aire del
sistema, accione la palanca hasta que toque el
manitlar vy, sin soltarla, cierre la boquilla de purga.

13. Retire el tubo de purga transparente.

Mota:

*  Durante la operacion de purga, el nivel del
liquido de frenos debe mantenerse siempre
entre Jlos niveles superior e inferior del
depésito.

14. Apnete ia boquilla de purga a 6 Nm.
15. Retire el tubo de purga.
16. Sustituya el tapdn de la boquilla de purga.

17. Llene el depdsito hasta el nivel superior con liquido
sin usar de tipo D.O.T. 4.

Utilice tinicamente liquido de frenos de especificacion
D.OT 4 tal y como se indica en la seccion de
informadén general del presente manual. El uso de
liquidos de frenos de tipos distintos a Jos [fquidos de tipo
D.O.T 4 mencionados en la seccén de informacion
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de pérdida de
control de la motocicleta y de accidente,

Cbserve en todo momento las indicaciones sobre el
manejo de liquido de frenos anteriormente expuestas
en esta seccién del manual.

A Precaucion

No derrame liquido de frenos sobre fa carrocerfa, ya que
dafaria la pintura.

18. Repita el procedimiento de purga para la mordaza

19. Repita el procedimiento de purga para la boquilla de
purga del cilindro maestro. Apriete la boguilla de
purga a 5,5 Nm.

1. Boquilla de purga
2. Liave fija

3. Tubo de purga

4, Recipiente

20. Una vez se haya realizado el procedimiento de
purga en ambas mordazas y el cilindro maestro,
aseglirese de tener sensacion de resistencia firme al
accionar la palanca de frenos, que no se note blanda
¥ que no se pueda tirar de ella directamente hasta el
manillar. Tome las medidas adecuadas en caso
necesario.

21, Vuelva a colocar el diafragma vy la cubierta del
depdsito. Apriete los tornillos a 1 Nm.

su posicidn inicial tal como se menciona en el parrafo 1.
La conduccién de la motocicleta con |a palanca regulada
en posiciones a las que no se estd habijtuado puede
lievar a la pérdida del contro! del vehiculo y provocar un
accidente.

22. Vuelva a colocar €l regulador de la palanca de freno
€n suU posicién inicial.

23. Compruebe el funcionamiento del freno delantero.
Rectifique en caso necesario.

Es peligroso conducir la motocicleta si los frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autonzado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular

izquierda. con la motocicleta, En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motocicieta y provocar un accidente.
14.10
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Pastillas de freno delanteras

Retirada

Antes de empezar a trabajar, asegdrese de que Ia
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

1. Pasador de retencion
2. Muelle antitraqueteo
3. Pastillas de freno

1. Retire €| pasador de retenddn de las pastillas de
freno tras retirar la pinza en ‘R’ de su extremo
interior. Compruebe que el pasador de retencién de
las pastillas no presenta danos.

2. Retire el muelle antitraqueteo y compruebe que no
presenta dafos.

4. Retire ambas pastillas de freno y compruebe que no

existan danos y que el desgaste no supere &l limite
de servicio.

Mota:

= Complete el montaje de las pastillas de
freno en una de las mordazas (mas
informacién en la seccién correspondiente al
montaje) antes de retirar las pastillas de la
otra mordaza.

Instalacion

No apltque nunca grasa de tlpo mineral sobre ninguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa danaria los sellos hidrdulicos de las mordazas y los
dlindros maestros.

La eficada de frenado se veria reducida, con &l
consiguiente riesgo de acddente.

1. Sustituya todo €l conjunto de pastillas de freno
pertenecientes al mismo eje, o bien, si todas las
pastillas estdn aiin en buen estado, limpie las estrias
antes de volver a colocarlas en sus posiciones
originales.

Aplique tan solo una minima capa de grasa a los
pasadores de retencion de las pastillas. Un exceso de
grasa puede contaminar las pastillas de freno asi como
las juntas y discos hidraulicos, redudiende la eficacia de
los frenos con el consiguiente riesgo de accidente.

A\ Precaucion

No haga nunca palanca directamente contra el disco, la
mordaza o el revestimiento de las pastillas, ya que se
danarian’ dichos componentes. Utilice siempre una
palanca hecha de alglin material tlando que no pueda
danar las superficies de apoyo de carga.

El liquide de frenos se desplazaré al comprimirse los
pistones de la mordaza. Para evitar dafios de la
carroceria, aseglirese de que el liquido de frenos
rebosante no entre en contacto con ninguna parte de la
carroceria.

3. Separe las pastillas de frena con el fin de obligar a los
pistones de la mordaza a retirarse para permitir la
retireda de las pastillas.

2. Lubrique los pasadores de retenddn de las pastillas
aplicando una cantidad minima de grasa de alta
temperatura de tipo ‘Copaslip”.

3. Coloque el muelle antitraqueteo sobre fas pastillas y
haga presion en el centro para que & pasador de
retencién de la pastilla se deslice por la parte superior
del muelie.

TRIUMEH
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4. Apriete el pasador de retencion de la pastilla a Mordaza de frenos delanteros
19 Nm y fijelo con |a pinza en ‘R’

Retirada

P B e Hoged .5}3;" : &m*‘f‘h‘}i L
A AVeitencs

biosr et G n AR A A 5= iy
e e e R

Antes -de empezar a trabajar, aseglrese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar dafos
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

A\ Precaucién

No derrame liquido de frenos sobre la carroceria para

evitar que se darie.

1. Pasador de retencion

2. Muelle antitraqueteo 1. Desconecte el latiguillo de freno de la mordaza {dos
3. Pastillas de freno latiguillos en ja mordaza derecha), y cologue los
5.  Accione [a palanca de freno para que los pistones de extremos sueftas en un recipiente adecuado con el
la mordaza se cologuen comrectarmente, fin de recoger el liquido de frenos.
Nota:
o %J;gg e = 5i las mordazas se retiran solamente para
e 5 ! Bt permitir el acceso, no retire las pastillas de
Utilice dnicamente liquido de frenos de especificacién freno.
DOT 4, tal y como se indica en la secdon de 2. Retire las pastillas de freno {consulte |a pagina 74-1/).
informaadn general del presente manual. El uso de 3. Retire los dos pernos de la mordaza.

liquidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.O.T 4 mencionados en la seccddon de informadén
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.
Observe en tode momento las indicaciones scbre el
manejo de liquido de frenos anteriommente expuestas
en esta seccion del manual,

6. Compruebe el nivel del liquido de los frenos
delanteras y en caso necesario llene el depdsito con
liquido sin usar de tipo D.O.T. 4.

7. Compruebe si los frenos fundionan correctamente,
Rectifique en caso necesario.

: 1. Pemos de la mordaza

motocideta si los frenos 4. Separe la mardaza del disco, teniendo cuidado de no
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar dafiar la rueda.

a su concesionario autorizada Triumph gue apligue las
oportunas medidas correciivas antes de volver a circular
con la motodideta. En caso contrarie, la posible mema
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motoddeta y provocar un accidente.
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Desmontaje

Para evitar lesiones, no introduzca nunca las dedos 0 Ias
manos en la abertura de la mordaza al retirar ios
pistones. Siempre que utilice aire comprimido, lleve
prendas de protecdién en los ojos, [as manos y el rostra.
El contacto directo de los ojos o la piel con & aire
comprimido puede producir lesiones.

1. Desatomnille y retire los cuatro pernos que mantienen
unidas las dos mitades de la mordaza de! freno.
Deseche los pernos.

2.- Separe con cuidado las dos mitades de la mordaza, y
a continuaddn retire y deseche &l sello de junta.

3. Cubra una mitad de la mordaza con un pafia limpio
y recio, y retire los pistones uno a unc mediante aire
comprimido.

Asegiirese de que los surcos de los sellos en los orlﬁcms
de la mordaza no se dainan al retirar los sellos. De lo
contrario, €l liquido de frenos podra derramarse de los
sellos y haria que la conduccidn de la motocideta fuera
peligrosa y podria ocasionar la pérdida del control de la

No aplique nunca grasa de ttpo mlneral sobre ninguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa dafarfa los sellos hidraulicos de las mardazas y los
glindros maestraos.

La no observancia de esta advertenda puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
accidente,

motodicleta y provocar un accidente,

4, Retire ias juntas usadas de los pistones y los sellos de
proteccion y a continuacién  limpie y seque
meticulosamente los orifidos de la mordaza y los
pistones. Deseche las juntas usadas, no se deben
reutilizar.

Inspeccion

1. Compruebe que los pistones y los onficios de la
mordaza no presenten corrosion, estrias u otros
dafos, Sustitdyalos en caso necesario.

Sustituya siempre las juntas de la mordaza y Ios pistones
una vez retirados de la mordaza. El sellada hidrdulico
s56lo sera eficaz si utiliza componentes nuevos.

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
accidente.

Lubrique las juntas del pistén con liquido de frenos
D.O.T. 4 sin usar. Coleque las juntas del pistén y las
sellos de proteccién en los orificios de la mordaza en
las posiciones que se muestran en la ilustracén.

Nota:

» El grosor de las juntas de pistdn es
ligeramente mayor que el de los sellos de
proteccidn.

/// 2
/&

Sy

1. Juntas de piston
2. Sellos de proteccion

Asegurese de que no ra[lar I05 orificios de la mordaza

T

hlgtine &ﬁaﬁﬁ@ﬁ%g

durante los procesos de retirada y montaje de los
pistones, Aseglrese. de colocar los pistones en
perpendicular a sus orificios, ya que en caso contrario se
podria dafar {a mordaza.

La no observanda de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente nesgo de
accidente.

2. Compruebe que las pastillas de freno no presenten
dafios y que el desgaste no supere el [imite de
servicio. Sustitityalos en caso necesario.

2. Con cuidado, vuelva a intraducir a mano los pistones

secos completamente en los orificios de la mordaza.

TRIUMEH
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3. Cuando se hayan colocado iodas las juntas y
pistones, limpie con cuidado las superficies de
contacto de ambas mordazas, y a continuacién
cologue un nuevo sello de junta en el reborde de
una de fas mitades de [a mordaza.

i 12 R
Aseglrese de que las superficies de contacto de las dos
mitades de [a mordaza estdn limpias y sin polvo antes
del montaje. En otro caso, [a conduccién de la
motocicleta resultaria peligrosa y podria ocasionar la

pérdida de su control y provocar un accidente.

U AR

Utilice dnicamente liquido de frenos de especificacion
D.OT 4, tal y como se indica en la seccion de

inforrnacién general del presente manual. El uso de|

liguidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.OT. 4 mencionados en la seccién de informadén
general puede mermar [a eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.
Observe en todo momento las indicaciones sobre el
manejo de liquide de frenos anteriormente expuestas
en esta seccién del manual.

4, Aplique una pequefa gota de sellante hidraulico
Loctite 569 a las roscas de los nuevos pernos de la
mordaza para unir [as dos mitades de la mordaza,
Apriete los pernos de la mordaza a 24 Nm.

Instalacioén

}.  Cologue la mordaza sobre el disco y apriete los
penos de la mordaza a 35 Nm.

1. Permos de la mordaza

2. Cologue las pastillas de freno (consulte la pagina 74-
.

3. Conecte los latiguillos de freno a la mordaza,
colocando arandelas de sellado nuevas a cada lado
de todas las conexiones de los latiguillos.

4. Aprete gl tornillo hueco a 25 Nm,

5. Lene &l cilindro maestro con liquido de frenos de
tipo D.O.T. 4 procedente de un recipiente sellado,

6. Purgue el conducto del freno delantero (consulte la
pdgina 14-5),

7. Compruebe si los frenos funcionan correctamente.

4 Al
Ehieenint R

i

Es peligroso condudr la motocicleta si los frenos
presentan alguna anomalfa, en ese caso deberd solidtar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con la motoadcleta. En caso contrario, fa posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motacicleta y provocar un accidente,
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Frenos

Discos delanteros

; ! oy
p i A Trve @@%&ﬁaw
Antes de empezar a trabajar, asegirese de que la
motacicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

ttrn ==

Desgaste

1. Sustituya cualquier disco de freno que presente un
desgaste superior al limite de servicio o exceda el
limite de desalineamiento.

Grosor del disco delantero

Retirada

delanteros

discas de freno
individualmente. Los discos deben sustituirse siempre
por parejas, incuso aungue uno de los dos sea
aprovechable. :
La no observancia de esta advertenda puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
accidente.

No sustituya los

Estandar: 4,5 mm

Limite de servidio: 4,0 mm
Desalineamiento del disco

Limite de servida: 0,3 mm |

Mida el desalineamiento del disco mediante una galga de
cuadrante precisa montada sobre un marmol de trazado.

1. Disco
2. Galga de cuadrante

2. Retire [a rueda delantera (consulte la pagina 75-7).

3,  Sujete la rueda sobre unos bioques como se muestra
en la ilustracién con el fin de no dafar su centro.

oy
1, Rueda

2. Blogues de apoyo

4.  Retire los pernos y deséchelos.

5. Desprenda el disco.

6. Repita la operadian con e otro disco.

Instalacion

1 Coloqde el primer disco en la rueda.

2. Coloque permos nuevos y apriételos a 22 Nm.,

3. Coloque el otro disco de la misma forma.

4. Vuelva a colocar la rueda delantera {consulte la

pégina 75-8).
5.  Compruebe si los frenas fundionan correctamente.
Rectifique en caso necesario.

Es peligroso conducir }a motocideta si los frenas
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autorizado Triumph que apligue las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con Jla motocicleta. En caso caontrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida

del contral de la motocicieta y provocar un accidente.
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Frenos

Cilindro maestro del freno delantero

Retirada

S TR
o g

S e s e
Antes de empezar a trabajar, aseglrese de que la
motodicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

£

e B P5
e

1. Retire el sillin del conductor {consuite la pagina 76-
.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo {negro}.

BRPR A Precaucion
No derrame liquido de frenos sobre [a caroceria para
evitar danarla.

3. Para vaciar &l liquido de frenos del dlindro maestro,
conecte un tubo a la boquilla de purga de la
mordaza derecha, afloje la boquilia y deje que &
liquide se vacie en un recipiente adecuado. Accione
la palanca de freno hasta que se haya vaciado todo
el liquido.

4. Anote la posicion del regulador de la palanca de
freno con el fin de volverlo a colocar en la misma
posicén una vez finalizada la revisién.

5. Retire la tuerca del pivote y el pemo que fija la
palanca del freno al dlindro maestro, y retire la

=) <
%
CS
2\
= @

cdmj

1. Perno del pivote

6. Desconece del cilindro maestro: -
. los latiguilios de frenos,

. las conexiones del conmutador de la luz de
freno.

7. Suelte los tornillos de [a abrazadera situados en el
manillar con el fin de retirar el cilindro maestro.

Desmontaje

Apoye el depdsito o refirelo,

2, Desprenda la funda y la varilla de empuje del
extremo del cilindro correspondiente a la palanca.

3. Retire la arandela de retencién de debajo de Ia
funda.

dnc

1. Arandela de retencion

4. Retire & conjunto del piston desde el orificio del
cilindro maestro, anotando la posicién relativa de las
juntas y los componentes de los pistones.

/ 2 i
/

(@ mmﬂ(( ljf((@
3

5

0

ot

1. Cilindro maestro

2. Tuerca 2. Muelle

3. Juntas de piston

4. Piston

5, Arandela de retencion
14.16
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Inspeccion
1.  Compruebe que los siguientes componentes no
preseriten desgaste, danos, grietas o deterioro:
*  Oirificio del dlindro
«  Cubierta protectora
*  Muelle
= Pistén
*  Pemno del pivote

2. - En caso de desmontar &l cilindro, utilice siempre un
conjunto nuevo de pistdn y junta.

3. Compruebe que las dos lumbreras del orificic del
cilindro maestro no estén bloqueadas.

2

\ \

&)

1. Lumbreras
2. Orificio del cilindro maestro

Maontaje

No aplique nunca grasa de tipo
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa dafiaria los sellos hidrdulicos de las mordazas y los
cilindros maestros.

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
acddente,

SpTrrrry

l;,_s, £

F 1% vertencia.
SR L ﬁ%ﬁ% i

Aseglrese de que el pistdén y su junta estdn colocados
mirando en la misma direccidn en que estaban al
desmontarlos. El  incumplimients de [la  anterior
advertencia haria que la conduccién de la motocicieta
fuera peligrosa, con el consiguiente riesgo de accidente.

1. Lubrique el pistén y el clindro con liquido de frenos
s5in usar.

2.  Colegue el nuevo conjunta del pistdn en el clindro
maestro y fijelo con una arandela de retencidn
nueva, :

3.  Vuelva a colocar la funda del dlindro maestro.

Instalacion

1. Marca de flecha

1. Cologue el dlindro maestro en el manillar y coloque
la abrazadera con la flecha ‘UP’ hadia arriba. No
apriete los pernos de la abrazadera en esta etapa.

2. Cornece el latiguillo del freno al cilindro maestro
colocando arandelas de seflado nuevas, Apriete el
tornillo hueco a 25 Nm,

3. Alinee la hendidura del clindro maestro y la
abrazadera con la marca en forma de punto del
manillar. '

4, Aprete los pernos de la abrazadera, comenzando
por el superior y acabando por el inferior, a 15 Nm,
Conecte el conmutador de la luz de frenc.

6. Coloque la palanca de freno asegurdndose de que el
saliente del pivote estd correctamente alineado con la

varilla de empuje. Ajuste y apriete el perno del pivote
a 1 Nmy la contratuerca a & Nm.,

TRIUMEH
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Utilice Gnicam

D.OT 4 tal y como se indica en la seccion de
informacién general del presente manual. El uso de
liquidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.0O.T. 4 mencionados en la seccién de informacion
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.
Observe en todo momento [as indicaciones sobre el
manejo de liquido de frenos anteriormente expuestas
en esta seccidn del manual.

7. Llene y purgue los frenos delanteros {consulte la
pdgina 74-9).

No olvide colocar de nueve el regulador de la palanca
en la posicion en gque se encontraba antes del
procedimiento de desmontaje. La conduccidn de la
motacideta con la palanca regulada en posidones a las
que no se estd habituado puede llevar a la pérdida del
controf del vehiculo y provecar un accidente,

B. Vuelva a colocar el requlador de la palanca de freno
en su posicién inicial.

8.  Compruebe que el fundionamiento del sistema sea
correcto y que no haya ninguna fuga de liquido de
frenos. Rectifique en caso necesario.

10. Conecte la bateria, empezando por el polo positivo
{rojol.

1. Vuelva a colocar el sillin del cenductor {consulte la
pdgina 16-77).

12, Compruebe si los frenos funcienan correctamente.
Rectifique en caso necesario.

presentan alguna anomalia, en ese caso debera solicitar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a dcircular
con la motodideta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede acasionar la pérdida
del control de la motocicleta y provocar un accidente.

Purga de los frenos traseros,
renovacion del liquido de frenos

s
o 3
e

£ ‘2r
fiks e B : . .g..,n:——-‘.ﬁ
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Antes de empezar a trabajar, aseglrese de gue Ila
motodcleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

1. Retire el tapén de la boquilla de purga trasera.
2. Conecte un tubo transparente a la boquilla de purga.

1. Boquilla de purga

2. Llave fija

3. Tubo de purga

3. Coloque el otro extremno del tubo en un redpiente
adecuado que contenga liquido de frenos sin usar.

A Precaucion

No derrame {iquido de frenos sobre la carroceria para
evitar danarla.
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Frenos

4. Desatornille y retire la cubierta del depésito de los
frenos traseros, con cuidado de no derramar liquide.

\\_y

edigl

1. Depdsito trasero
2. Nivel superior del deposito trasero
3. Nivel inferior del depdsito trasero

Aseglirese de observar una escrupulosa limpieza al
anadir liquido de frenos al depdsito. No permita que
penetre humedad o suciedad en el dilindro, ya que elio
afectaria negativamente a las propiedades del liquido de
frenos. Utilice siempre liguido procedente de un
recipiente precintade y nunca de redpientes que lleven
abiertos un cierto tiermpo. Compruebe siempre que no
exista ninguna fuga en las conexiones hidrulicas ni
dafios en los latiguillos.

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa 1a conducddn, con el consiguiente riesgo de
accidente.

5. Compruebe el estade del diafragma de sellado.
Sustituya el diafragma en caso necesario.

6. Suelte la boquilla de purga.
Nota:

= Durante la purga, no permita que el liquido
de frenos liegue a estar por debajo de la
marca de nivel infericr del depésito. En caso
contrario, es posible que penetre aire en el
sistema y que deba repetirse todo el
procesc de purga.

7. Accione lentamente el pedal de freno hasta el fondo
y, manteniéndolo en esa posiddn, cierre la boquilla
de purga,

8. Repita los pasos 6 y 7 hasta que deje de aparecer
aire en el fubo de purga.

9. Durante la operacion de purga, el nivel del liquide
de frenos debe mantenerse siempre entre los niveles
superior e inferior del depésito.

10. Una vez haya side expulsado todo el aire del
sisterna, accione hasta el fondo el pedal de freno vy,
sin soltaro, cierre la boquilla de purga. Apriete la
bequillaa 6 Nm,

11. Llene el depésito hasta el nivel maximo con liquido
sin usar de tipo D.O.T. 4.

e

i %%%%’%@?@ -.-.m:r:-;ie{!f § 2 i Saed
Utilice dnicamente liquido de frenos de especificacion
D.OT 4, tal y como se indica en la seccion de
informacion general del presente manual. El uso de
liquidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.O.T. 4 mendonados en la seccidn de informacidn
general puede mermar [a eficada del sistema de

frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.
Observe en todo momento las indicaciones sobre el

manejo de liquido de frenos anteriormente expuestas
en esta seccion del manual.

12. Vuelva a colocar la cubierta del depésito y el
diafragma. Compruebe que el diafragma ha sido
colocado  cormectamente  antes de  colocar
definitivamente la cubierta.

13. Retire el tubo de purga de la boguilla.
14, Sustituya el tapon de la boquilla de purga.

15, Compruebe si los frenos funcionan correctamente.
- Redtifique en caso necesario.

i Gt e, ',Jh el
Es peligroso conducir la motocideta si los frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso debera solicitar
a su concesionano autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a dircular
con la motecicleta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida

del control de [a motocicdleta y provocar un accidente.
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Frenos

Pastillas de freno traseras 3. Retire los pernos de la mordaza del freno v levante la
mordaza.

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafos
tanta al trabajader come a la propia motocicleta.

1. Presione hacia dentro la mordaza del freno en
direccion a la rueda con el fin de desplazar el pistén
de la mordaza.

2. Retire el tapén que protege el pasador de retencién
de las pastillas.

1. Perno de mordaza de freno

2, Pastillas de freno

3. Pasador de retencién de pastilla

4. Retire el pasador de retencién de las pastillas y retire
las pastilias.

5. Retire el muelle antitraquetec y compruebe que no
presente darios.

- 1, Tapén
2. Pasador de retencion de pastilta

Nota;

* Antes de retirar las pastillas de freno, tome
nota de la relacion entre las pastillas y la
mordaza y asegdrese de que en el
procedimiento de montaje se colocan del
mismo modo.

1. Muelle antitraquetec

latiguillos de freno ya que ello podra danar los
fatiguillos, con el consiguiente riesgo de pérdida de
control de la motocicleta y de accidente,
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Frenos

Instalacion

o mineral sobre ninguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa danaria los sellos hidrauficos de las mordazas y los
cilindros maestros.

La eficada de frenado se vera reducida, con el
consiguiente riesgo de accidente,

A\ Precaucién

El iiquido de frenos se desplazard al comprimirse los
pistones de la mordaza. Para evitar danos a la carroceria,
asegirese de que el liquido de frenos rebosante no
entre en contacto con ninguna parte de la carroceria o la

rueda trasera.

En caso de coloaar pastillas nuevas, haga presién con

la mano sobre el pistén de la mordaza para .

introducirlo completamente en su orificios.
Cologue el muelie antitraqueteo en la mordaza.

3. Sustituya ambas pastillas de freno o, en caso de que
las dos se encuentren en buen estado, limpie las
estrias antes de volver a colocarlas.

4, Coloque las pastillas de freno en la mordaza en las
mismas posiciones en gque se encontraban al
retirarlas.

5. Lubrique el pasador de retencidn de las pastillas
aplicando una cantidad minima de grasa de alta
temnperatura de tipo ‘Copaslip’.

6. |Instale los pasadores de retencion de las pastillas.

pasadores de retencién de las pastillas. Un exceso de
grasa puede contaminar las pastillas de freno ast como
las juntas y discos hidraulicos, redudendo la eficacia de
los pemos con el consiguiente riesgo de acddente,

7 Apoye la mordaza sobre el disco de freno

asegurandose de que las pastillas permanecen en las
posiciones correctas.

1. Tapén

2. Pasador de retencién de pastilla

8. Ajuste los pemos de ia mordaza y apriételos a 25
Nm (pemo M8) y a 29 Nm (pernc M12).

9. Apriete el pasador de retencién de las pastillas a
19 Nm.

10. Coloque el tapén de retencion y apriételo a 2 Nm.

11.  Accione el pedal de freno para gue los pistones de la
mordaza se posicionen correctamente.

12. Compruebe el nivel del liquido de frenos del
depésito trasero y llénelo en caso necesaric con
liquido sin usar de tipo D.O.T. 4.

i
.

Utifice tGnicamente liquido de frenos de especificacio
DOT 4 tal y como se indica en la secddn de
informacién general del presente manual. El uso de
fiquidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.O.T. 4 mendonados en la seccidn de informacion
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.

13. Compruebe si los frenos funcionan correctamente.
Rectifique en caso necesario.

A 2
Es peligroso conducir la motocicleta si los frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd soficitar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con la motocicleta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motocicleta y provocar un accidente.

=55
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Frenos

Mordaza de frenos traseros

Retirada

motocicleta estd estable y convenienternente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta,

" A Precaudon

Para evitar dafos a la carrocerfa, no derrame liquido de
frenos sobre la carroceria o 1a rueda trasera.

1. Desconecte el latiguillo del freno trasero de la
mordaza y cologue el extremo suelto en un
redpiente adecuade con el fin de recoger el liquido
de frenos.

2. Retire los pernos de montaje de la mordaza.

3. Retire el conjunto de la mordaza del freng.

1. Pernos de montaje de la mordaza

Desmontaje

1. Retire el tapén que protege el pasadeor de retencion
de las pastillas.

Retire el pasador de retencién de las pastilias.
3. Retire las pastillas de freno y el mueile antitraqueteo.

manos en la abertura de la mordaza al retirar los
pistones, Siempre que utilice aire comprimido, lleve
prendas de proteccién en los ajos, las manos y el rostro.
El contacto directo de los ojos o la piel con el aire
comprimido puede provocar lesiones.

4, Cubra la abertura de la mordaza con un pafio limpio
y recio, y retire el pistén aplicande aire comprimide o
volviendo a conectar el cilindro maestro v
accionando repetidamente la palanca de freno.

Inspeccion

1. Compruebe que los pistones y los orficios de la
mordaza no presenten corrosién, estrias u otros
dafos. Sustitlyalos en caso necesano. :

&

P
: ‘

— — —
: S ~ &

)%—L 7 F | Ny

X S ¢

e B e g HEES

Het el R

Sustituya las juntas de la mordaza y los pistones una vez
retirados de la mordaza. El sellado hidraulico sélo sera
eficaz si utiliza componentes nuevos,

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccdn, con el consiguiente riesgo de
accidente, : :

2. Compruebe que las pastillas de freno no presenten
dafos ¥y que el desgaste no supere el limite de
servicio, Sustit(yalos en caso necesario.

Montaje

No aplique nunca grasa de tipo mineral sobre ninguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa danaria los sellos hidraulicos de las mordazas y los
cilindros maestros. '

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccion, con el consiguiente riesgo de
accidente.

B HE [
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Frenos

Aseglrese de que no rallar los orificios de la mordaza
durante los procesos de retirada y montaje.

La no abservancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccidn, con el consiguiente riesgo de
accidente.

i :COquue juntas de liquido nuevas en la mordaza.
Aplique liquido de frenos a la parte exterior de los
pistones de la mordaza y las juntas de liquido.

1, Piston
2. Sellos

i
. _ ertenc o
e e e Al
Asegiirese de que el pistén no se incina durante el
proceso de montaje, ya que se podria danar la mardaza.

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
accidente,

2. Empuje a mano y con cuidado los pistones para
introducirios en la mordaza.

3. Cologue el muelle antitraqueteo en la mordaza.

pasadores de retencion de las pastillas. Un exceso de
grasa puede contaminar las pastillas de freno asi como
las juntas y discos hidraulicos, reduciendo la eficacia de
los pernos con el consiguiente riesgo de acddente.

4. Coloque las pastillas de freno en la mordaza.

5. Lubrique el pasador de retencién de las pastillas
aplicando una cantidad minima de grasa de alta
temperatura de tipo "Copaslip’.

6. Coloque el pasador de retenddn de las pastillas y
apriételo a 19 Nm.

7 Cologue el tapdn de retencién y apriételo a 2 Nm.

Instalacion

1. Cologue la mordaza sobre el disco asegurandose de
gue las pastillas estén correctamente alineadas a
ambos lados del disco.

2. Ajuste los pemos de retencion de la mordaza y

apriételos a 25 Nm {pema M8) y a 29 Nm (pemo
M12).

3. Conecte el latiguilo de freno a [a mordaza,
colocando arandelas nuevas a cada lado del tomillo
hueco.

4, Apnete & tomnillo hueco a 25 Nm.,

Utilice G de frenos de

D.OT 4 tal y como se indica en la secddn de
informacién general del presente manual. El uso de
liquides de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.OT. 4 mendonados en la seccon de informacidn
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.
Observe en todo momento las indicaciones sobre el
manejo de liquido de frencs anteriormente expuestas
en esta seccion del manual.

5, Llene el dlindro maestro con liguido de frenos de
tipo D.Q.T. 4 procedente de un recipiente sellado.

6. Purgue &l freno trasero {consulte la pagina 74-78),

Compruebe si los frenos funcionan carrectamente.
Rectifique en casc necesario.

S il
la matocidieta si los frenos

Es peligroso
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a drcular
con la motocicleta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del control de fa motocideta y provacar un accidente.

TRIUMEH
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Frenos

Disco de frenos traseros

Desgaste

S
5’:::4'

Cilindro maestro trasero

Retirada

A
% d ve o en‘"f,

Antes de empezar a traba[ar asegurse de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar danos

tanto al trabajador como a la propia motocideta.

Antef. de empezar a trabajar, aseglrese de que Ia
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar dafios

tanto al trabajador cormo a la propia motacicleta.

1. Sustituya cualquier disce de freno que presente un
desgaste superior al limite de servicio o exceda el
limite de desalineamiento.

Grosor del disco trasero

1. Retire el sillin del conductor {consulte |la pagina 7&-
1.

2. Desconecte la bateda, empezando por el polo
negativo {negro).

Cm o .
A\ Precaucion
Para evitar danos a la carrocerfa, no derrame liquido de
frenos sobre la carroceria o las ruedas.

Estdndar: 5,0 mm

Limite de servicio: 4,5 mm
Desalineamiento del disco

Limite de servicio: 0,30 mm

Mida el desalineamiento del disco mediante una galga de
cuadrante precisa montada sobre un marmol de trazado.

1. Disco
2. Galga de cuadrante

Nota:

*  En [a seccion correspondiente a las ruedas
se presentan los detalles de los
procedimientos de retirada e instalacion
del disco de frenos traseros.

3. Extraiga todo el liquido de frenos del cilindro
maestro purgando el sistema por la mordaza trasera.

4, Retire la abrazadera y la arandela de la chaveta de
harquilla del extremo inferior de |a varilla de empuje
del freno.

5. Retire la chaveta de horquilla.
Desconecte del cilindro maestro:

* ¢ latiguillo del freno trasero (tomando nota
de su orientacion),

» el latiguillo del depdsito.

1. Fjaciones del cilindro maestro
2. Cilindro maestro
3. Protector de talén

7. Para retirar el clindro maestro, retire los tomnillos que
fijan el dlindro maestro y el protector de talon al
bastidor.
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Frenos

Desmontaje

1. Retire la funda del cilindro y la varilla de empuje.

2. Retire la arandela de retencidn que une la vanlla de
empuije al cilindro.

3. Retire el conjunto del pistén y la varilla de empuje
desde el orificio del cilindro maestra, anatando [a
posicién relativa de las juntas y los componentes de
fos pistones,

Inspeccién

1. Compruebe visualmente que el orificio del dlindro
maestra no presenta desgaste, arafazos ni corrosion.
Sustitdyalo en caso necesano.

2. Compruebe que los pistones y el orificio del cilindro
no estén deteriorados ni presenten dafios o desgaste.
Sustitdyalos en caso necesario.

3.  En caso de desmontar el dilindro, utilice siempre un
conjunto nuevo de pistdn y junta.

4, Compruebe que la vanlla de empuje no presente
deformaciones ni otros dafos. Sustit(yala en caso
necesario.

Montaje

Na aplique nunca grasa de tipo mineral sobre ninguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa danaria los sellos hidrdulicos de Jas mordazas y los
cilindros maestros.

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccidon, con el consiguiente riesgo de
accidente.

1. Limpie el orificio del clindro maestro, el pistén y los
sellos con liquido de frenos sin usar.

2. Aseglrese de que ninguna lumbrera presenta
obstrucciones.

Bt %&é&g;.gmmm e i
Asegirese de que el pistén y su junta estdn colocados
mirando en la misma direccién en que estaban al
desmontarlos. El  incumplimiente de [a  anterior
advertendia haria que la conduccién de la motocicleta
fuera peligrosa, con el consiguiente riesgo de accidente.

3. Instale el conjunto del muelle y el pistdn a la par.

4.  Aplique a la vanlla de empuie una pequefa cantidad
de grasa para frengs,

5. Instale la varilla de empuje en el cilindro maestro y
fijela con una arandela de retencién nueva.

6. Vuelva a colocar la funda.

cdlut

1. Latiguillo del depasito

2, Conjunto del piston

3. Funda de proteccion

4, Varilla de empuje

5. Chaveta de horquilla

6. Abrazadera

7. Arandela de retencién

7 En caso de que la vanlla de empuje se haya
desmontado, ajuste su longitud como se muestra en
1a siguiente ilustracion;

1. Varilla de empuje
2. Contratuerca

8. Aijuste la longitud libre de la varilla de empuije a
75,5 mm,

9. Apriete la contratuerca a 18 Nm.

TRWUMEH
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Instalacion

1. Coloque el latiguillo del depésito en el cilindro
maestro.

2. Fije al bastidor el clindro maestro y el protector de
talon. Apriete los tornillos de fijacion a 18 Nm,

3. Conece la varilla de empuje al pedal de freno
utilizando una chaveta de horquilla y un pasador de
aietas nuevos,

4. Coloque el latiguillo del freno en &l clindro maestro
utilizando arandelas nuevas. Asegrese de que la
orientacion del latiguillo del freno es correcta, v
apriete el tormillo hueco a 25 Nm.

o
izt e e U

Utilice Gnicamente liquido de frenos de especaﬁcaczon
L.OT 4, tal y como se indica en la seccidn de
informadidon general del presente manual, B uso de
liquidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.O.T. 4 mencionados en la secddn de informadadn
general puede mermar la eficacda del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.
Observe en todo momento las indicaciones sobre el
manejo de liquido de frenos anteriormente expuestas
en esta seccion del manual,

5. Llene y purgue el sistema de frenos traseros

{consulte la pagina 74-78).

6. Vuelva a conectar la baterfa, empezando por el polo

positivo (rojo).

7. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte ia

pagina 76-71).

8. Compruebe si-los frenos fundenan correctamente.

Rectifique en caso necesario.

Es peligroso conducir la motouc[eta si los frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a8 su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con la matocicleta. En caso contrario, la posible merma
en [a eficadia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motocicleta y provocar un acddente.
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Neumaticos

Este modelo estd equipado con neumdticos, valvulas y
llantas sin cdmara. Utifice (nicamente neuméticos con la
inscripeién “TUBELESS' (sin cdmara) y vélvulas de
neumdtico de tipo sin cdmara montadas en llantas gque
lleven la leyenda ‘SUITABLE FOR TUBELESS TYRES
{apta para neumaticos sin cdmara).

SUITABLE FOR ﬂ

Marcado de rueda tipico
N\

TUBELEz5

it ﬁw&;wm i :
Los neumdticos utilizados en un din
rodillos pueden haber resultado danados. En algunos
casos, puede que el dafo no sea visible en fa superficie
externa del neumdtico.

En estos casos es necesario sustituir [os neumdticos ya
gue el uso continuado de unos neumdticos dafiados
puede ocasionar inestabilidad y pérdida del contral del
vehiculo, y provocar un accidente.

Presiones de neumaticos

Una presién de neumaticos correcta proporcicnara la
méaxima estabilidad y comodidad de conduccion, y
ademds prolongard la vida de los neumaticos.

Las presiones de los neumaticos se deben comprobar
frecuentemente, debiendo ajustarlas en caso necesario.
Las presiones correctas de los neumaticos son:

Presidn de neumatico -
Delantero 2,35 bar

Presion de neumdtico -
Trasero 2,50 bar

4 A
it
e
- S‘iﬁ;ﬁ i
[RaE L EE e

Un inflado incorrecto de los meumdticos causard un
desgaste anémalo de la banda de rodadura del
neumdtico y problemas de estabilidad que pueden
ocasionar la pérdida del control del vehiculo y provocar
un acddente.

Unos neumaticos poco inflados pueden provocar
derrapes o incluso que el neumatico se saiga de la llanta,
mientras que Unos neumaticos excesivamente inflados
causaran inestabilidad y acelerardn el desgaste.

Ambos supuestos son peligrosos y pueden ocasionar Ja
pérdida del control de la motodicleta y provocar un
accidente.
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Desgaste de neumaticos/Inspeccion de las
ruedas

A medida que la banda de rodadura del neurnético se va
borrando, el neumatico se vueive mas vulnerable a los
pinchazos y a los fallos. Se calcula que el 90% de todos
los fallos relacionados con los neumaticos se produce
durante el dltimo 10% de su vida Gtil (90% de desgaste).
Por lo tanto, apurar al maximo los neumaticos es un falso
ahorro y una prictica insegura.

Todos los neumdticos disponen de indicadores del
desgaste de la banda de rodadura. Cuando el desgaste
del neumatico alcanza la parte superior del indicador de
desgaste, el neumdtico ha agotado su vida til y debe
sustituirse.

—r

AN

pal

1. Indicador de desgaste de la banda de rodadura

De acuerdo con el cuadro de mantenimiento planificado,
proceda a la medicion de la profundidad de la banda de
rodadura con un calibre de profundidad y sustituya
cualquier neurndtico que presente una profundidad igual
o inferior a la minima permitida.

Compruebe que los neumdticos no presenten grietas,
cortes o dafios provocados por Jos bordillos. Sustituya
siempre las ruedas que crea que hayan podido sufrir
darios.

u}s%.:q: e

HCIH.:%L

B 5 . i AL
La conducadn de la motocscleta con los neumadticos
desgastados en exceso es amesgada y afectard

negativamente a la traccién, la estabilidad y Ia
manejabilidad, lo cual puede ocasionar la pérdida del
control del vehicule y provocar un accdente.

Cuando un neumdtice sin ¢dmara sufre un pinchazo,
normalmente se desinfla muy lentamente. Compruebe
siempre con atencién que los neumadticos no presenten
pinchazos,

Compruebe asimismo que no tengan cortes ni clavos u
otros objetos punzantes clavados.

Compruebe que las llantas no presenten abolladuras o
deformaciones. La conduccion de la motocicleta con las
llantas o los neumdticos deteriorados es peligrosa y
puede ocasionar la pérdida del control del vehiculo y
provocar un accidente. ‘

Péngase en contacto con su concesionario Tiumph para
la sustitucién de los neumdticos o para realizar una
revisién de seguridad de los mismaos.

Profundidad minima recomendada de banda de
rodadura

E! siguiente diagrama puede utilizarse como una guia de
la profundidad minima de seguridad de la banda de
rodadura.

Por debajo de 130 km/h 2 mm

Por encima de 130 km/h

Trasero 3 mm
Delantero 2 mm

J»sﬁﬁ%& _%ﬁﬁﬁﬁ _—

Las motocnc]etas Triumph no deben sobrepasar nunea
los fimites de velocidad legalmente establecidos, excepto
en condiciones autorizadas de circuito cerrado.

TRWMPH
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Informacion importante acerca de los
neumaticos

Todas las motocidetas Triumph se  prueban
concienzudamente y con el maximo cuidade en muy
diversas condiciones de circulacién para garantizar que se
homologa la combinacion de neuméticos mas adecuada a
las caracteristicas de cada modelo. Es muy importante que
cuando adquiera neumdticos nuevos respete las
combinaciones de neumdticos homolegadas, ya que el
uso de neumdticos no homologados o de neumdticos
homolagados en combinaciones no homologadas puede
ocasionar la pérdida de la estabilidad de la motocicleta.
Encontrard la informacion sobre los neumaticos

homologados y las combinaciones homologadas de
neundticos en la seccidon de datos del manual del
propietario,

bl !
Sustituya siempre las neumdticos que hayan sufrido un
pinchazo. Conducir la motocicieta con un neumético
pinchado o con un pinchaze reparado puede
comprometer la estabilidad del vehiculo, con el
consiguiente riesgo de pérdida de control y de

accidente.

No utilice nunca una cimara intema para reparar un
neundtice pinchado. La superficie rugosa del interior
del neumatico podria rozar con la Gmara generando
inestabilidad y desinflando rapidamente el neurndtico,
con la consiguiente pérdida del control de la motocicleta
y acddente,

la seccidn de especificaciones del manual del propietario
puede afectar negativamente a la manejabilidad de la
motodicleta, con Ja consiguiente pérdida del control y
riesgo de accidente.

Utilice los neumaticos recomendados Unicamente en las
combinaciones citadas en el manual del propietario.

No mezcle neumaticos de diferentes fabricantes o
neumndticos del mismo fabricante pero de modelos
distintos. '

i TETEE 5 A it
En caso de que los neumidticos estén frios, compruebe
siempre su presion antes de iniciar la marcha. La
conduccién con [es neumdticos inflados de forma
| incorrecta puede ocasionar la pérdida del control del
vehiculo y provocar un acddente.

Ttk
—

La conduccion de la motocicleta con los neumaticos
excesivamente gastados o deteriorados afectara
negativamente a su manejabilidad y control, lo cuat
puede ocasionar la pérdida del controf del vehiculo y
provocar un accidente,

No instale neumadticos con cdmara en llantas sin cdmara,
El talén no se asentard y los neumaticos podrian
deslizarse en las llantas y desinflarse, con el consiguiente
rfesgo de pérdida del control del vehiculo y de
accidente,

Nunca instale una cdmara en el interior de un
neumatico sin camara, ya que causaria inestabilidad vy el
excesivo calentamiento resuftante podria hacer explotar
la cdmara y el neumatico se desinflaria rapidamente, io
cual ocasionaria Ja pérdida de control del vehiculo y
provocaria un accdente.

garantizar la seguridad y estabilidad de la motocicleta.
No retire ni sustituya ninguno de los contrapesos de las
ruedas. Un equilibrado de ruedas incorrecto puede
ocasionar inestabilidad y pérdida del control del
vehiculo, y provocar un accidente.

Cuando sea necesario equilibrar las ruedas, por ejemplo
después de la sustitucion de fos neumadticos, acuda a su
concesionano auterizado Triumph.

Utilice dnicamente pesos autoadhesivos. Los pesos con
sujecion por grapa danardn tanto ia rueda como el
neumndtico, provocande su  desinflade con el
consiguiente riesgo de pérdida de control def vehiculo y
de accidente.

15.6 Manual de mantenimiento — Daytona 675

UMP




Ruedas/Neumaticos

concesionario Triumph, quien le instalard los neumaticos
de acuerdo con las instrucciones del fabricante.

Cuando sustituya los neumadticos, tenga en cuenta que
necesitan un tiempo para asentarse en la llanta
{(aproximadamente 24 horas). Durante este periodo,
conduzca con precaucidn puesto que un neumatico
asentado de forma incorrecta puede ocasionar la
pérdida del control de la motocidieta o un acddente. Al
principio, un neumadtico nuevo se comporta de manera
diferente a un neumdtico desgastado, por lo que el
conductor necesitara recorrer unos 160 kildmetros para
acostumbrarse al comportamientc de los nuevos
neurnaticos.

Pasadas 24 horas y una vez recorrdos unos 160
kildmetros, compruebe vy ajuste las presicnes de los
neumadticos, asi como su cofrecto asentamiento,
rectificando en caso necesario.

El uso de una motocideta sin que el conductor se haya
familiarizado con su compertamiento puede ocasionar
la pérdida del conmtrol del vehiculo y provocar un

accidente.

Rueda delantera

Retirada

Antes de empezar a trabajar, asegiirese de que la
motoddeta estd estable y convenientemente aflanzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

1. Coloque la motocicleta sobre un caballete central.
2. Desprenda las dos mordazas de freno {consulte la
pagina 14-12).

Nota:

* No es necesario desconectar los latiguillos
de freno.

L AR Wlﬁdﬁﬁﬁe@‘fﬁme
No deje que las mordazas de freno cuelguen de los
latiguillos de freno, ya que éstos podrian danarse.

Unos latiguilles dafados podrian provocar el fallo de los
frenos, con la consiguienite pérdida del control de la
motodcleta y posterior acdderite.

3. Levante y apoye la parte delantera de |2 motocideta.

4.  Afloje los dos pernos de fijadén del extremo inferior
de Ia horquilia del lado izquierdo.,

1. Pernos de fijacion de la horquilla

5. Suelte y retire el husillo de la rueda, que se
encuentra roscado en la horquilla del lado derecho.

UMp
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6. Retire la rueda v los separadores.

1. Separadores de rueda (se muestra el lado izquierdo)

7. Coloque la rueda sobre blogues de madera.

L) g S g g
No permita que la rueda se apoye en ninguno de los
dos discos de freno, ya que éstos podrian dafnarse con el
consiguiente riesgo de accidente.

R A Precaucion.
Para evitar danar fa rueda y los cojinetes, mantenga una

limpieza absoluta y asegirese de que no penetre
suciedad en los cojinetes al desmontar fa rueda.

8. Limpie meticulosamente todos los componentes y
compruebe que no presenten danos o desgaste.

instalacién

1. Aplique una ligera capa de grasa a los separadores y
coléquelos en los cubos.

2.~ Cologue la rueda entre las horquillas asegurdandose
de que los separadores se mantienen en su posicién
a ambos lados.

1. Separadores de la rueda

3.  Vuelva a colocar el husillo desde el lado izquierdo vy
apriételo a 65 Nm.

4, Baje la motocicleta al suelo y mueva la suspension
delantera de arriba abajo para que la horquilla del
lado izquierdo ‘quede suelta’ en su posicién natural
en el husillo de la rueda.

5. Apriete los pernos de fijacion de la horquilla a
20 Nm.

1. Pemos de fijacion de la horquilla

discos
eliminando cualquier resto de grasa.

7. Coloque las mordazas de freno (consulte la pagina
14-14).

6. Limpie meticulosamente los de freng,

15.8
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Rueda trasera

Retirada

e bttt S U I ]
T
E V. el = hannien e
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Antes de empezar a trabajar, asegirese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar danos

tanto al trabajador como a Ia propia motocideta.

1. levante y apoye la parte trasera de la motocicleta
para poder retirar la rueda trasera.

5i el mator ha estado

el sisterna de escape estara caliente, Antes de manipular
el sistemna de escape o trabajar cerca de él, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualquier parte de un
sistema de escape caliente puede ocasionar
quemaduras.

2.  Retire la tuerca del husillo de la rueda trasera.

1. Tuerca del husillo de la rueda trasera
3. Sujete la rueda y retire el husiilo.

4.  Tomando nota de su posicién, suelte la mordaza de
frenc y el soporte de la ranura del brazo oscilante y
gire |a rueda hada delante hasta que la cadena se
pueda desprender del pifidn trasero.

No deje que |la mordaza cuelgue del latiguillo de frene,
ya que éste podria danarse,

Unos latiguilios danados podrian provocar el fallo de los
frenos, con la consiguiente pérdida del control de la
motocicleta y posterior accidente.

ki

5. Sujete a un lado la mordaza del freno trasero.

Retire la rueda y recoja el separador bridado del Jado
derecho y & separader plano del lado izquierdo.

7. Coloque la rueda sobre bioques de madera con el
pinén de transmisién en la parte mas alta.

8. Retire la transmision final. {consulte la pagina 75-13).

9.  Vuelva a colocar la rueda sobre bloques de madera
con el disco de freno trasero en la parte mds alta.

10. Si es necesario, retire el disco de freno trasero y
deseche los pemos del disco.

Instalacion

1. Limpie meticulosamente el disco de freno,
efiminando cualquier resto de grasa.

2. Coloque el disca de freno y apnete los nuevos
pernos @ 22 Nm,

3. Vuelva a colocar €l conjunto de la transmision final,

4. Coloque la rueda en el brazo osdiante y vuelva a
colocar la cadena en el pifidn de la transmision final.

1. Colocacion de la cadena

UME.
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5. Coloque [a mordaza de freno trasero y el scporte en 8. Coloque el husillo de la rueda con el extremo i
el brazo osdlante de la forma en que estaban antes roscado mirando hadia la izquierda. g
de ser retlrasjos. Alinee el SE_I'E”te del soporte con la 9.  Manteniendo los bloques del requlador de la cadena
protuberancia del brazo oscilante. en contacto con los pernos del regulador, apriete la

tuerca del husillo de la rueda a 110 Nm.

1. Saliente del soporte de mordaza edift
2. Protuberancia del brazo oscilante 1. Tuerca de husillo de la rueda trasera
6. Vuelva a colocar los separaderes de la rueda, el 10. Baje la motocicleta al suelo.

separador bridado en el lado derecho (la superficie
bridada mirando hacia fuera) y el separador plano en
el lado izquierdo.

Es peligroso conducir la motocicleta si los frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autorizado Tnumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a drcular
con fa motocicleta, En caso contrario, la posible merma
en [a eficacia de la frenada puede ocasionar [a pérdida
del conirol de ta motocicleta y provocar un accidente.

11. Compruebe el funcionamiento del freno traserq.
12. Compruebe la cadena y ajistela si es necesario

{consulte la pagina 72-6). (i

1. Separador de rueda {se muestra el lado derecho)

7. Levante la rueda trasera para colocarla en su
posicién, y alinee la rueda, €l soporte de la mordaza
y &l brazo oscilante.

T 1
Compruebe que los separadores estén adn
correctamente colocados. Si los separadores de la rueda
estdn colocados de forma incorrecta la conduccién de la
motocicleta puede ser peligrosa, pudiendo ocasionar la
pérdida del control del wvehiculo y provocar un
accidente.
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Ruedas/Neumaticos

Cojinetes de la rueda delantera

Retirada

1. Retire la rueda delantera {consulte la pagina 75-72.

A\ Precaucién

No deje que la rueda se apoye sobre el disco de freno
ya que &ste podria dafnarse. Apoye la rueda sobre
blogues de madera equidistantes alrededor de la llanta
de manera que el disco de freno quede elevado
respecio del suejo.

Recueste la rueda sobre su lado apoydndola sobre
bloques de madera para evitar dafar el disco de freno.

2. Retire y deseche los sellos y [a arandela de retencién
del cojinete.

prendas de proteccién en los ojos, [as manos y el rostro.
El'uso de un martillo y una cuna puede hacer que los
cojinetes se rompan en pedazos. Estos fragmentos
desprendidos podrian causar lesiones en los ojos y en
los tejidos blandos si no se lleva la indumentaria de
proteccién adecuada.

Para evitar dafar la rueda y para ayudar en la retirada
de los cojinetes, aplique siempre la fuerza de forma
equitativa a ambos lados del cojinete para evitar que
éste se Jadee y pueda quedarse atascado. Si aplica una
fuerza descompensada tendrd dificultades para retirar el
cojinete y podria danar fa rueda.

3.  Retire los cojinetes de la rueda con la ayuda de un
punzdn de davo adecuado aplicado en el centro de
la rueda. Recoja la camisa central,

~ S

- Z A

Retirada de los cojinetes de la rueda

Inspeccién

. » -:;5« .ii; S
| -~ Adverte 11
[ SRR fﬁ*ﬁ&‘&%ﬁ'ﬁ‘@‘?ﬁ?ﬁ?%@m 1SR

Eiimine Gnicamente las rebabas del interior de la rueda.
Si elimina material por debajo de las rebabas, reducira el
nivel de contacto entre la rueda y los cojinetes, con lo
cual el cojinete podria tener algo de holgura en la rueda,
con el consiquiente riesgo de pérdida del controf de la
motocicleta y de accidente.

1.  Examine la rueda en busca de rebabas durante el
proceso de retirada. Elimine las rebabas con papel de
lija fino o una fima suave.

Instalacion

1. Utllizando una herramienta  adecuada, vy
asegurandose de que la herramienta se asienta
solamente en el anilio guia exterior del cojinete,
coloque uniforme y progresivamente fos nuevos
cojinetes de la rueda en el cubo de la rueda.

2. Cologue una arandela de retencién nueva.

3, Coloque sellos nuevos lubricados en la rueda
delantera. Lubrique el filo del selio con grasa de la
especificacion  NLG! 2 ({recomendamos  Mobil
HP222).

4. Coloque la rueda delantera {consulte [a pdgina 75-8).

TRIUMEH
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Ruedas/Neumaticos

Cojinetes de la rueda trasera

Retirada

1. Retire la rueda trasera (consulte la pagina 75-9).

A\ Precaucién

No deje que la rueda se apoye sobre el disco de freno
ya que éste podra dafarse. Apoye la rueda sobre
blogues de madera equidistantes alrededor de [a llanta
de manera que el disco de freno quede elevado
respecto del suelo.

2, Cologue la rueda sobre bloques de madera para
evitar que el disco de freno sufra dafos.

3. Retire y deseche los sellos y la arandela de retencion
del cojinete,

4. Retire los cojinetes de la rueda con la ayuda de un
punzon de clavo adecuado aplicado en el centro de
la rueda. Recoja la camisa central.

Slempre que utilice un mamlio y una cufa, [ieve
prendas de proteccién en los ojos, las manos y el rostro.
El uso de un martillo y una cufia puede hacer que los
cojinetes se rompan en pedazos, Estos fragmentos
desprendidos podrian causar lesiones en los ojos y en
fos fejidos blandos si no se lleva la indumentaria de
proteccidn adecuada.

A Precaucmn

Para evitar dafar la rueda y para ayudar en la retirada
de los cojinetes, aplique siempre la fuerza de forma
equitativa a ambos lados del cojinete para evitar que
Este se fadee y pueda quedarse atascado. Si aplica una
fuerza descompensada tendré dificuitades para retirar el
cojinete y podria danar la rueda.

Elimine dnicamente las rebabas del mtenor de la rueda.
Si elimina material por debajo de las rebabas, reducira el
nivel de contacto entre la rueda y los cojinetes, con lo
cual el cojinete podria tener algo de holgura en la rueda,
con el consiguiente riesgo de pérdida del control de la

motocicleta y de accidente.

. Examine la rueda en busca de rebabas durante el
proceso de retirada. Elimine [as rebabas con papel de
lja fino o una lima suave.

Instalacion
Nota:

= Consulte en e siguiente cuadro la
herramienta correcta y la cara de la
herramienta a utilizar para insertar fos
cojinetes, Los cojinetes se insertan por
medio de un perno de apriete que acciona la
herramienta de insercion. Al otro lado de la
rueda se coloca una herramienta de apoyo
contra la herramienta de insercion y, a
medida que se aprieta el perno, el cojinete
se introduce en la rueda,

* Inserte los cojinetes con la cara marcada o
con cubierta mirando hacia afuera y coloque
siempre arandela de retencion y sellos
nuevos.
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Ruedas/Neumaticos

Herramienta de
insercion de
cojinetes

Herramienta de
apoyo

Cojinete
izquierdo

3880070 - TO301
Cara pequena
hadia el cojinete

3880065 - TO301

Cara grande hacia
la rueda

Cojinete
derecho

3880070 - TO301
Cara pequefia
hada el cojinete

3880065 - TO301

Cara grande hacia
la rueda

1. Coloque los cojinetes de la rueda y la camisa central
siguiendo el método descrito en la pagina anterior.

cdeh

~ 7

1, Herramienta T3880070
2. Cologue una arandela de retencién nueva.

-

(g
4 {(((((((((({(({{((((((({{({0

3.-- Coloque sellos nuevos lubricados en la rueda trasera.

Lubrique &l

filo del

especificacion NLGI 2

HP222).

sello con grasa de Ia
{recomendamos

Mobil

4. Coloque la rueda trasera {consulte la pagina 75-9).

Transmision final

Retirada

ertencia:
H T e e e E i
Antes de empezar a trabajar, aseglrese de que la
motocicieta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador come a la propia motocicleta.

1. Refire la rueda trasera {(consulte la pagina 75-9}.

A Precaucion

No deje que la rueda se apoye sobre el disco de freno
ya que éste podria danarse. Apoye la rueda sobre
bloques de madera equidistantes alrededor de la llanta
de manera que el disco de freno guede elevado
respecto del suelo.

2, Coloque la rueda sobre blogues de madera con el
pifidn de transmision en la parte més alta.

3. Haga palanca con cuidade en la bnda impulsada
desde el cubo de [a rueda.

1. Rueda trasera
2. Brida impulsada

TRIUMBH
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Ruedas/Neumaticos

4. Retire las gomas del mecanisma de amortiguacion. Inspeccion i

1.  Compruebe que las gomas del mecanismo de
amortiguacion no presenten deterioro, grietas, etc.

% 2. Compruebe que los dientes de los pifiones no

presenten desgaste, dafios ni particulas extranas.

3. Compruebe que la rueda y la brida impulsada no
presenten desgaste, grietas ni dafos.

Instalacion

1. Instale las gomas del mecanisme de amortiguacion
en la rueda. '

Vuelva a colocar la brida impulsada en la rueda,

3.  Vuelva a colocar la rueda trasera {consulte la pagina
15-9).

1. Mecanismo de amortiguacién
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece - Bastidor ( ‘

Consulte 1a (; R
seccion 9 =

Consulte la
seccion 9

48 Nm

0, b

vy 4
= 1A
@ I/ Consulte la 48 Nm
seccion 9
Consulte la

48 Nm seccion 9
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece ~ Subbastidor trasero

48 Nm

. _ 16.3
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Plano de despiece — Cabina y soportes

9 Nm
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece — Carenado inferior

imi - 16.5
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Plano de despiece - Paneles traseros
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece — Reposapiés y soportes
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece — Caballete lateral
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece — Guardabarros delantero

3 Nm
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece — Guardabarros trasero

16.10
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Bastidor y carroceria

Sillin del conductor

Retirada

El cierre del sillin se encuentra a mano izquierda de la
bandeja de la bateria, alineada con el carril de mantaje del
reposapiés. Para retirar & sillin, inserte Ia llave de contacto
en el cierre del sillin y girelo hacia la izquierda ejerciendo
presidn a la vez sobre [a parte trasera del sillin. El sillin
quedard entonces suelto, de manera que podra deslizarla
hacia atras hasta su completa extracddn.

1

S

Th—

N =

1. Cierre del sillin

Reinstalacién

Para volver a colocar el sillin, inserte la lengiieta del sillin
bajo el depdsito de combustible y haga presion sobre la
parte posterior hasta que encaje en el derre.

it - 54 el
Para evitar que el sillin pueda SE|IFSE de su SltEO con la
motocicieta en marcha, agarre €l sillin una vez colocado
y tire de &l hada arriba con firmeza. Si el sillin no ests
bien colocade, se soltard del cierre. Un silliin mal
colocado o suelto padria ocasionar la pérdida del controi
del vehiculo y pravocar un accidente.

Sillin trasero

Retirada

Retirada de la cubierta de! sillin trasero o del propio sillin
{si presente): Retire la fijacion ubicada debajo de Ia
almohadilla. De este modo podrd deslizar la cubierta del
silinfel sillin trasero hacia adelante hasta retirarlo
completamente de la matocicleta.

1. Fijacion

Reinstalacion

Para volver a colocar el sillin trasero, encaje la placa del
sillin bajo & camil del subbastidor trasero e instale la
filadén. Apriete la fijacién del siflin a 9 Nm.

TRWMEH
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Bastidor y carroceria

Bastidor, reposapiés y fijaciones

Inspeccion

———t

Compruebe que bastidor, los reposapiés y los
carenados no presentan dafos, grietas, desgaste ni
otras condiciones peligrosas. Compruebe que las
fijaciones del carenado y el bastidor san seguras.

M

Compruebe si los indicadores del angulo de
inclinacién de los reposapiés del conductor estdn
desgastados, Se considera que lo éstdn cuando sdlo
quedan 5mm del indicador de indinacion.

Si los indicadores del angulo de inclinadén estan
desgastados mds alld del limite méxima, la motocideta
se jndinara hasta alcanzar un angulo inseguro.

La indinadén en dngulos no segures puede ocasionar
inestabilidad con pérdida del control de la motocicieta v
provocar un accidente con resultado de lesiones o
muerte,

kS __Lfa"l‘:&;ﬁiw-*fn L L B lnes et
Si la motodicleta se ve involucrada en un accidente
colision, deberd llevarla a un concesionario autorizado
Triumph para su revisidn y reparacion.

Cualquier accidente puede causar dafios a la
motocicleta que, de no ser reparados correctamente,
podrian ocasionar otro accidente con resultado de
lesiones o muerte.

puesta que cualquier
como soldaduras o perforaciones
pueden debilitarlo, con el consiguiente riesgo de
accidente,

No modifique el bastidor,
maodificacion  tal

Panel trasero

Retirada

1. Retire los sillines {consulte la pagina /6-77).
2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Para soltar el conjunto del panel trasero, retire las
fijaciones como se muestra en la siguiente
flustracion.

Fijaciones del panel trasero

4. Tire del panel hacia fuera con cuidado.
5. Levante el conjunto del panel trasero v retirelo hacia

atras,

6. Desconecte el enchufe miltiple de la luz de posicién
trasera.

Instalacién

1. E proceso de instalacion es inverso al de retirada,
teniendo en cuenta lo siguiente:

Nota:

*  Apriete las fijaciones a 3Nm.

*  Vuelva a conectar la bateria, empezando
por el polo positivo (rojo). :

16.12
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Bastidor y carroceria

Paneles de relleno de la cabina

Retirada
Nota:

+ Siga el mismo procedimiento para los lados
derecho e izquierdo.

1. Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
in.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire los dos tomillos que fijan el panel de relleno
de la cabina.

1. Panel de rellenc de la cabina
2. Fijaciones

4. Retire el panel,

Instalacion

1. El proceso de instalacién es inverso al de retirada,
teniendo en cuenta lo siguiente:

Nota:

«  Apriete las fijaciones a § Nm.

* Vuelva a conectar la bateria, empezando
por el polo positivo (rojol.

Carenado inferior

Retirada
Nota;
*  Siga el mismo procedimiento para los lados

derecho e izquierdo.

*» NO es necesario retirar la cabina para
retirar el carenado inferior.

1. Retire &l sillin del conductor (consuite [a pagina 76-
7).

2. Desconecte la baterfa, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire los paneles de rellenc de la cabina (consulte la
pagina 76-13).

4. Retire las cuatro fijadones que mantienen unidas las
dos mitades del carenado inferior.

/\;/

twn

1. Fijaciones del carenado inferior

5. Retire las tres fijadones que fijan el panel de relleno
del radiador con el carenado.

1. Panel de relleno del radiador {se muestra el lado
derecho)
2. Fijaciones {no se muestra una de ellas}

TRIUMEH
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Bastidor y carroceria

6. Retire los tres tornillos que fijan el carenado a los Nota:
soportes. - . .
p. . . . *» Cuando se retira e! carenade inferior, el
Retire el tornillo que fija el carenado con la cabina, panel de relleno inferior permanece en una
8. Desprenda el esparage roscado del carenado de las dos mitades del carenado.
inferior del pasatubos del bastidor. 11.  Retire el panel de relleno del carenado inferior.

-1. Carenado inferior 1. Carenado inferior derecho
2. Tornillos de fijacién del carenado 2. Panel de relieno
3. Tornillo de la cabina al carenado 3, Pasatubos/esparrago roscado de fijacion

4, Posicion del esparrago roscado/pasatubos del carenado
{uno en cada carenado)

Nota:

*  Si se retira la mitad izquierda del carenado,
desprenda el pasatubos de la caja de fusibles
trasera del esparrago roscado del carenado.
Cuando se retire el carenado inferior, la caja
de fusibles permanecera acoplada a su
esparrago roscado de fijacién delantera en
el faro.

1. Pasatubos/esparrago roscado de la caja de Fusibles
9. Mueva con cuidado el panel de la cabina para

retirarlo,
10. Desconecte los conectores del indicador de
direccior.
16.14 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Instalacion

1.  Vuelva a colocar el panel de relleno del carenado
inferior en una de las dos mitades del carenado.

Coloque el carenado en la parte trasera de la cabina.

3. Vuelva a conectar los conectores del indicador de
direccion.

4. Alinee el espérrago roscado del carenado con el
pasatubos del bastidor y vuelva a colocarlo.

5. Alinee el espérrago roscado del carenado con el
pasatubos de la caja de fusibles y vuelva a colocarlo.

) @

Vs

1. Pasatubos fesparrago roscadao de a caja de fusibles

6. Vuelva a colocar el pane! de relleno del carenado
inferior en la mitad opuesta del carenado.

7. Vuelva a colocar la fijacidn inferior entre el carenado
y 1a cabina, y apriétela a 3 Nm.

8. Vuelva a colocar el carenado en los soportes, y
apniete las fijaciones a 4 Nm.

9. Vuelva a colocar las fijadones del panel de relleno
del radiador.

10. Vuelva a colocar las fijaciones def carenado inferior.

11, Vuelva a colocar los paneles de relleno de la cabina
{consulte la pagina 76-73).

12. Vuelva a conectar la baterfa, empezando par el paolo
positivo {rojol.

13, Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte 1a
pagina 16-77).

Parabrisas
Retirada
Nota:
= No es necesarc retirar los espejos

retrovisores para retirar el parabrisas.

1. Parabrisas
2. Fijaciones

1. Suelte las ocho fijaciones del parabnsas.
2. Deslice el parabrisas hacia arriba y hacia atras.

Instalacion

El proceso de instalacion es inverso al de retirada,
teniendo en cuenta lo siguiente.

Nota:

*  Apriete las fijaciones a 1,5 Nm.

TRIUMPH
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Bastidor y carroceria

Cabina 7 Retire las dos fijaciones (una a cada lado} que fijan €l
panel de relleno del radiador a la cabina.

Retirada

Nota:

* La cabina se retira como un conjunto. No es
necesario retirar los carenados inferiores, los
instrumentos ni el parabrisas. E! faro
permanecera en la-cabina en el proceso de
retirada.

1. Retire el sillin del condudor {consulte la pagina 76-
mn.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro),

3. Retire los paneles de relleno de la cabina {consulte la
pagina 16-13),

4. Retira los tapones de las tuercas de sequridad del
espejo retrovisar y suelte las dos tuercas que sujetan
cada espejc retrovisor,

5..  Retire ambos espejos retrovisores.

1. Cabina

2. Fijacion del panel de relleno del radiador (se muestra el
lado izquierdo)

8. Con la ayuda de un operario desprenda la cabina y
desconecte el enchufe mditiple del faro delantero.
Nota:

* Antes de retirar la cabina de la motocicleta,
tome nota de la disposicién exacta del mazo
de la cabina.

9. Desprenda el mazo de cables de la cabina.
13, Retire la cabina desplazidndola hacia delante,

1. Fijaciones del espejo retrovisor

6. Retire los dos tomillos {uno a cada lado) que fijan la
cabina a cada carenado inferior.

T SR
—>A) [‘ .

1. Tornillo del carenado a la cabina

16.16 Manual de mantenimiento — Daytona 675
IUMP.



Bastidor y carroceria

Instalacion

1. Con la ayuda de un operano coloque la cabina en la
motoddeta.

2. Vuelva a colocar el mazo de cables de la cabina
siguiendo el trazado que observé al retirarlos.

3.  Vuelva a conectar el enchufe maltiple del faro.

4. Vuelva a colocar la cabina en los carenados
inferiores, y apriete las dos fijaciones a 3 Nm.

5. Vuelva a colocar las dos fijaciones {una a cada lado)
que fifan el panel de relleno del radiador a la cabina.

6. Vuelva a colocar los espejos retrovisores, y apriete fas
fijaciones @ 9 Nm. Vuelva a colocar las cubiertas de
las tuercas.

1. Fijaciones del espejo retrovisor

Vuelva a colocar los paneles de relleno de la cabina
{consulte la pagina 76-13).

Conecte la bateria, empezando por el polo positivo
(rojo).

Vueiva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-77).

imi - 16.17
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Esta pagina se ha dejado en blanco de forma intencionada.
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Plano de despiece - Faro delantero
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Plano de despiece - Faro trasero

4 Nm
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Plano de despiece - Alternador y sistema de arranque
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Sistema eléctrico

Bateria

de chispas, llamas y cigarrillos encendidos. Cuando
recargue o ulilice la bateria en un lugar cerrado,
aseglrese de que dispone de la ventilacidn adecuada.
La bateria contiene dcido sulfirico (electrolito). El
contacto de esta sustancia con la piel o los ojos puede
provocar graves quemaduras. Ulilice prendas de
proteccién y una careta facial protectora.

* Si el electrolito entra en contacto con su piel,
lavese inmediatamente con agua.

* 5i el electrofito entra en sus ojos, lavelos con
agua durante un pericdo minimo de 15 minutos
y ACUDA INMEDIATAMENTE A UN CENTRO
DE ATENCION MEDICA.

»  5itraga electrolito, beba grandes cantidades de
agua y ACUDA INMEDIATAMENTE A UN
CENTRO DE ATENCION MEDICA.

MANTENGA EL ELECTROLITO FUERA DEL
ALCANCE DE LOS NINOS.

Mantenga

siempre la bateria fuera del alcance de los nifios, tanto si
estd instalada en la motocicleta como si no.
No puentee [a bateria ni ponga en contacto los poles o
invierta su polaridad, puesto que cualquiera de esas
acciones puede originar una chispa que podria inflamar
-los gases de la bateria, con el consiguiente riesgo de
lesiones personales.

a2 mwm&%ﬁﬁé@i‘wﬁ ﬁ@b‘@m i X

E! electrolito de la bateria es corrosiva y venenoso.
Nunica trague el electrolite de la bateria ni parmita que
entre en contacto con la piel. Lleve siempre proteccion
‘en los ojos y fa piel cuando ajuste el nivel del electrolito.

men
b

Retirada de la bateria

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
1.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire la comrea de sujecion de la bateria.
Extraiga la bateria de su alojamiento.

i T
Asegirese de que los terminales de [a baterfa no entren
en contacto con el bastidor de la motocicleta, puesto
que ello podria causar un cortocircuito o una chispa que
podria inflamar los gases de [a bateria, con el

consiguiente riesge de lesiones personales,

1. Bateria

2, Terminal negativo (-)

3. Terminal positivo (+)

4. Correa de sujecion de la bateria

Reinstalacion de la bateria

T

Asegir batera no entren
en contacto con el bastidor de la motocicleta, puesto
que ello podria causar un cortocircuito o una chispa que
podria inflamar los gases de ia bateria, con el

consiguiente riesgo de lesiones personales.

Coloque |a bateria en su alojamiento.

2. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo {rojo). '

3. Aplique una ligera capa de grasa a los terminales
para evitar la corrosion.

Cubra los terminales con las tapas protectoras.
5. Vuelva a colocar la correa de sujeddn de la bateria.

Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte |a
pagina 76-11).

TRIUMPH
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Puesta en servicio y carga de la
bateria

Bateria nueva

Para proceder a la puesta en servicio de fa baterfa de
forma correcta y segura, aplique de forma rigurosa el
procedimiento de puesta en servicio especificado a
continuacion. Este procedimiento de puesta en servicio de
la bateria es el Gnico recomendado por Triumph. Ha sido
disefiado para garantizar que la bateria se encuentre en
las mejores condiciones en el mormento de su instalacion
en la motocicleta y que proporcionara el maximo
rendimiento y fiabilidad posibles.

La no observancdia de este procedimiento puede suponer
una reducddn del rendimiento de |a bateria y/o de su
vida atl.

La soiuc:on del electrollto es ACIDO SULFURiCO Lea
todos los avisos suminisirados junto con la baterfa y
familiaricese con las precauciones de seguridad y las
acciones a lievar a cabo en caso en caso de derrame o
contaminacion.

1. Lea las instrucciones y advertencias que acompanan
a la baterfa.

2. Coloque la bateria sobre una superficie plana y retire
el envoltorio de sellado.

3. Retire la tira de sellado de la bateria del recipiente
del electrolito (si fuera pertinente) y resérvela para su
posterior uso. No rompa el selio del recipiente del
electrolito,

4. Coloque el recipiente del electrolito y el adaptador (si
fuera pertinente) en la bateria y rellene la bateria
segUn [as instrucciones del fabricante.

5. Una vez haya iniciado el relleno de la bateria con
electrolito, deje el redipiente colocado scbre la
bateria durante 30 minutos.

6. Compruebe que se ha vertido todo el electrolito del
recipiente. No retire todavia el recipiente. En caso de
que el recipiente no se haya vaciado completamente,
golpee ligeramente los lados con el fin de que el
electrolito que queda salga del recipiente.

7. Una vez que la totalidad del electrolito se ha vertido
en la baterfa, déjela reposar sin retirar el recipiente
durante un periodo de un minimo de 30 minutos en
baterias de 3 a 12Ah o de 1 hora en baterias de mas
de 12Ah.

8. Retire con cuidado el recipiente del electrolitc y el
adaptador, y deshdgase de ellos inmediatamente.

9. Coloque HOLGADAMENTE la tira de la tapa de
sellado sobre los orifidos de llenado de la bateria.

10. Cargue la baterfa mediante el BatteryMate 150-9.
Consulte las instrucdones suministradas junto con el
BatteryMate 150-9.

1. Una vez compietada la carga, haga presion firme
con ambas manos para asentar las tapas (no utilice
ninguna herrarmienta ni fuerce las tapas’.

12. Desconecte el cargador y deje reposar la baterfa
durante 1 hora antes de instalarla en la motocicleta.

13. Conecte la bateria a la motocicleta, empezando por
el pole positivo {rojo).

Mantenimiento de la bateria

la bateria es de tipo sellado y no requiere otro
mantenimients que su recarga periddica, por ejemplo
durante un periodo prolongado de inactividad.

Nao es posible ajustar el nivel de electrolito en la batera.

Bateria ya en servicio

Siga las directrices de la tabla de la pagina siguiente para
realizar la carga. Verifique siempre el estado de Ja bateria
antes de proceder a su carga ¥ 30 minutos después de
ella.

Nota:

* Una bateria completamente cargada debe
dar una lectura de 12,8 voltios o superior a
partir de los 30 minutos de la desconexién
del cargador.

17.8
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Tabla de tiempos de carga de la bateria

Estado de la carga Voltaje

Accidn

Tiempo de carga (utilizando
BatteryMate 150-9) -

Ninguna. Realice una comprobacion 6

No se requiere ninguna

100% 12,8V -13,0V
meses después de la fecha de fabricacién.
75% - 100% 12,5V -12,8V Es posible que necesite una ligera carga. 3 -6 horas
Si no realiza una recarga, vuelvaa =~
comprobar la bateria en 3 o 4 meses
5000 - 75% 12,0V -12,5V Mecesita cargar 5- 11 horas
25% - 500% V 1.5V - 12,0V Mecesita cargar por lo menos 13 horas
0% - 25% 11,5V o menos Necesita recuperacién mediante 20 horas
BatteryMate 150-9. Vuelva a realizar la
comprobacion tras la recuperacién
Relés Unidad de indicador de direccion

El grupo de relés se encuentra debajo del panel de relleno
del carenado izquierdo, al lado de [a caja de fusibles. Para
acceder a los relés, retire el panel de relleno izquierdo
{consulte la pagina 76-13).

Identificacion de los relés

1 2 3—@
cdmm

1. Relé del ventilador

2. Relé principal del sistema de gestidn del motor {EMS)
3. Relé de arranque

4, Caja de fusibles

La unidad del indicador de direccién se encuentra debajo
del carenade inferior izquierdo, al lado del depdsito de
vacio para la toma de aire de admision.

T
T
SRR
NI
ML
(LN
W=
']

iy

1. Unidad de indicador de direccion
2. Depdsito de vacio

TRIUMBH
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Fusibles

W7o
== ' »—5.—%”/ —

=

"

\

S
!

cdmm

Flecha: Caja de fusibles

Los fusibles se encuentran dispuestos en el interior de fa
caja de fusibles ubicada debajo del panel de relienc del
carenado izquierdo.

En caso de falio de alguno de los fusibles durante el
fundonamiento de la motocicieta, examine el sistema
eiéctrico para determinar la causa y sustitdyalo por otro
nueve del amperaje correcto.

=m ;
Sustituya siempre [os fu5|b|e5 fundidos por fustb!es
nuevos de igual amperaje {tal como se indica en la
cubierta de la caja de fusibles) y no utilice nunca un
fusible de un amperaje mayor. Aunque en la caja de
fusibles no se proporcionan fusibles de repuesto de 5 A,
se recomienda encareddamente llevar un fusible de
repuesto de 5 A,

Identificacion de los fusibles

La sefial de que se ha fundido un fusible es que los
sistemas a los cuales protege dejan de funcionar. Cuando
compruebe si un fusible estd fundido, utilice la siguiente
tabla para identificar cudl de los fusibles se ha fundido.

N° de Circuito protegido Amperaje
fusible del fusible
1 Luces de «cruce vy 15
carretera, relé de
arranque

Y Conmutador de 10
encendido, drcuito de
arranque
Alumbrado auxiliar 5
Claxon, indicadores, 0
alarma
Ventilador 15
Sisterna de gestién del 20
motor

Los ndmeros de identificacion de los fusibles listados se
corresponden con fos impresos en la cubierta de la caja de
fusibles.

Nota:

* El solenoide de arranque dispone de un
fusible adicional de 30 A, acoplado
directamente al solenoide, el cual se
encuentra debajo del asiento del conductor.

17.10
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Grupo de instrumentos

Retirada

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
mn.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negative (negro).

3. Retire la cabina (consulte la pagina 74-763.

4. Suelte las cuatro fijaciones que aseguran el soporte
de los instrumentos al conducto de aire de admisidn.
Recoja el conmutador de deteccién de caidas vy el
soporte del lade derecho del soporte de los
instrumentas.

1. Soporte de los instrumentos

2. Grupa de instrumentos

3. Fijaciones del soporte de instrumentos (se muestra el
del lado derecho}

4, Conmutador de deteccion de caidas y soporte

5. Levante el grupo de instrumentos y desconecte la
conexi6n eléctrica del mazo principal. Retire el grupo
vy el soporte.

6. Suelte la fijacion que sujeta el grupo de instrumentos
al soporte,

czhvx

1. Grupo de instrumentos

2. Soporte de los instrumentos

3. Fijacion

4, Fijaciones de espamraga roscado/arandela aislante
7. Retire el grupo de instrumentos del soporte,

TRIUMEH
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Instalacién Faros delanteros i

Coloque el grupo de instrumentos en el soporte,

2. Inserte los espdrragos roscados en las arandelas
gislantes. Nota:

3. Coloque de nueva la fijacidn y apriétela a 3 Nm,

Reglaje de los faros delanteros

+  (Cada faro puede ser reglado por medio de las

Canecte los instrumentos al mazo. tornilios de reglaje vertical y horizontal que
5. Cologue el soporte de instrumentos en su posicién encontrard en la parte posterior de cada farg,
“en el conducto de admisién de aire y vuelva a
colocar el conmutador de deteccidn de caidas y su
soporte. Vuelva a colocar las fijaciones.

1. Tomillo de reglaje horizontal {lade izquierdo)

2. Tamillo de reglaje vertical {lado izquierdo}

3. Tormillo de reglaje horizontal (lado derecho)

4. Tomillo de reglaje vertical Jado derecho}

5. Tomillos de pivote (NO AJUSTAR estos tomillos)

1. Soporte de los instrumentos

2. Grupo de instrumentos

3. Fijaciones del soporte de instrumentos (se muestra ef
del lado derecho)

1.  Endienda la luz de cruce.

4. Conmutador de deteccién de caidas y soporte ——— — . .
6. Apriete las fijaciones del soporte a 7 Nm. BRI A Precaucion -

7. Vuelva a colocar la cabina (consulte la pagina 76-17).

No ajuste los tomillos de pivote ya que ello podria
causar el desprendimiento del reflector del faro, con el
consiguiente riesgo de darios irreversibles en el faro.

8. Vuelva a conectar la bateria, empezanda por el polo
positivo (rojo).
9. WVuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 78-17). 2. Gire los tormillos de reglaje vertical de cada faro hacia
la derecha para elevar el haz y hacia la izquierda
para hacerlo descender.

3. En el faro derecho, gire el tommillo de reglaje
horizontal haca la derecha para mover el haz hacia
la izquierda, y hacia la izquierda para mover el haz
hacia la derecha.

4. En el faro izquierdo, gire el tomillo de reglaje
horizontal hacia la derecha para mover el haz hacia
la derecha, y hada la izquierda para mover el haz
hada la izquierda.

5. Apague los faros una vez ambos reglajes sean
satisfactorios.
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. { 2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negative {negro).

3. Retire el panel de rellenc del carenado (consulte la

e S e ph __ pagina 76-13).
Adecue la velocidad de la matocicleta a las condiciones 4, Retire los cuatro tornillos y a continuacion la cubierta
climatoldgicas y de visibilidad de fa conduccion. de Ia ldmpara a sustituir.
Asegdrese de que el haz de los faros esté reglado de 5. Desconecte del enchufe multiple del retenedor de la
manera que ilumine la superficie de la carretera de lampara.

forma sufidente sin deslumbrar a los conductores que . .

. . . 6. Desacople el retenedor de la ldmpara del conjunto
circulan en sentido contrario. Un faro reglado de forma . - . e e

. . s oo del faro principal haciéndolo girar hada la izquierda.
incorrecta puede afectar negativamente a la visibilidad y )

cer causa de accdente. 7. Extreiga la lampara del retenedor.

8. El proceso de instalacidn es inverso al de retirada.

Sustitucién de las lamparas del faro delantero = Al volver a conectar la bateria, empiece por
el polo positivo (rojo).

1, Unidad de faro
2. Retenedor de [dmpara

La sustitucion de cada lampara del faro delantero se
puede realizar como se indica a continuadén:

: L vart
t T byt ;
i e

La lampara se calienta con el uso. Antes de manipu
deje que se enfrie.

Evite tocar el cristal de la ldmpara. Si toca el cristal o éste
se ensucia, limpielo con alcohol antes de volver a utilizar
la [ampara.

T

;;%SQ T aT 2: siirly i ERLR S ':;* ! e "_:;~‘

r“%;& ﬁ%" | : F=38Y l"a e
dend ; il B e
o : B mﬁﬁz@?‘ﬁﬁmﬁ

Mo vuelva a conectar la bateria hasta haber finalizado e}
proceso de montaje. Si conecta la bateria antes de
tiempo podria provocar fa inflamacién de los gases de la
bateria, con el consiguiente riesgoc de lesiones
personales,

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina /6-
| m.
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Sustitucion de la lampara de luz de posicion Coniunto del faro delantero

Las luces de posicién estan situadas a derecha e

izquierda de cada faro. Pa

ra sustituir una lampara, Retirada

extraiga los dos tornillos y retire la cubierta de la

lampara, desacople el retenedor de goma del faro y

tire de la lampara.

El proceso de instalacion es inverso al de retirada.

%)

.

Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
7.

Desconecte la baterfa, empezando por el polo
negativo (negro).

Retire la cabina (consulte la pagina 76-76).
Desatornilie las cuatro fijaciones que sujetan el faro

N

4w

A
) delantero a la cabina. Retire el faro delantero.

O\ © )e‘g
ﬂ =

1. Portalamparas
2. Lampara de luz de posicidn

)

AL L

1. Faro
2. Fljaciones

Instalacion

1. El proceso de instalacion es inverso al de retirada,
teniendo en cuenta lo siguiente:

Nota:

* Apriete las fijaciones del faro delantero a
3,5 Nm.

* Vuelva a conectar la bateria, empezando
por el polo positivo (rojo).

17.14
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Faro trasero Indicadores luminosos
Retirada Sustitucion de la [ampara
Naota:
* La Juz trasera es una unidad sellada de 5

forma permanente, y se debe sustituir en
caso de que falle,

Retire los sillines (consulte la pagina 76-77).

2. Desconecte la bateria empezando por el polo
negative (negro),

3. Retire el panel trasero {consulte la pagina 76-72).

4, Suelte las fijaciones que sujetan la unidad de
alumbrado al panel traserc.

1. Lente del indicador
2, Tormnillo

La lente de cada indicador de direccion se sujeta por
medio de un tomillo de sujedén ubicado en el cuerpo del
faro.

Para sustituir la lampara, suelte el tornillo y relire [a lente
dmbar para acceder a la ldmpara.

1. Unidad de iluminacidn trasera
2. Fijaciones del faro trasero

5. Retire el faro trasero.

Instalacion

1. El proceso de instaladén es inverso al de retirada.
Nota:

*  Apriete las fijaciones entre el faro trasero y
el panel trasero a 4 Nm.

* Vuelva a conectar la bateria, empezando
por el poloe positivo (rojo).
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Indicadores luminosos traseros

Indicadores luminosos delanteros

Retirada

Retirada

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76- 1.
.

2. Desconecte la bateria empezando por el polo 2.

negativo (negrol.

3. Suelte la fijadén que asegura ef indicador luminoso
al soporie de fa placa de matricula y desprendz la

unidad de iluminacion.

W

4. Desconecte los dos conectores eléctricos de los
indicadores luminosos
alumbrado.

y retire la unidad de

Retire el sillin del conductor (consulte [a pagina 76-
m.

Desconecte la bateria empezando por el polo
negativo {negro).

Retire el carenado inferior {consulte la pagina 76-13).

Suelte Ia fijacion que asegura el indicador luminoso
al carenado inferior y retire la unidad de alumbrado.

1. Indicador luminoso (se muestra el lado derecho)

2. Fijacién
ool
1. Indicador luminosa (se muestra el lado fzquierdo) - o
N Instalacion
2. Fijacion
1. El proceso de instalacion es inverso al de retirada,
Instalacion teniendo en cuenta lo siguiente:
. . ; . Nota:
1. El proceso de instalacidn es inverso al de retirada,
teniendo en cuenta lo siguiente: »  Apriete la fijacion del indicador Iuminoso a

Mota;

=  Apriete la fijacién del indicador luminose a

5 Nm.
*  Vuelva a conectar

la bateria, empezando

por el polo positivo (rojo).

5 Nm.

Vuelva a conectar la bateria, empezando
por el polo positivo (rojo).
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Sistema eléctrico

Luz de placa de matricula

Sustitucion de la lampara

1. Suelte el tornillo y desprenda la placa de matricula
de su soparie.

2. Retire con cuidado el soporte de goma de la parte
trasera del grupo de alumbrado y retire 1a ldmpara.

chiz
1. Portalamparas
2. Lampara
3. H proceso de instalacién es inverso al de retirada.

Motor de arranque

Retirada

1. Retire &l sillin del conductor {consulte la pagina /6-
11}

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire el depésito de combustible (consulte la pagina

10-167.

4, Retire la caja de admisidn (consulte la pagina 70-
113).

5. Retire los cuerpos del acelerador {consulte fa pagina
10-122).

6. Desconecte el conmutader de la luz de adveriencia
de baja presién de aceite.

7 Afloje la funda del terminal del cable de arranque, y
suelie el perno del cable.

8. Desprenda el cable.

9. Suelte las fijaciones que aseguran e sistema de
arranque al carter.

1. Motor de arranque
2. Fijacidn del cable de arranque
3. Fijaciones

10. Extraiga el motor de arranque de la mltad superior
de! carter.

TRUMEH
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Sistema eléctrico

Inspeccién

1.

Aseglirese de que el motor de arranque funciona
con libertad y sin interferencias.

Alternador

Retirada

2. Compruebe que la junta ténca del motor de . . o
arranque o presente dafios ni deterioro. Sustityala 1. Retire ! sillin del conductor {(consulte la pagina 76-
en caso necesano. m.
2. Retire el caremado inferior derecho (consulte la
- agina 76-73),
instalacion Pag i
3. Desconecte la baterlza, empezandc por el polo
1. Lubrique la junta torica del motor de arranque con negativo {negro).
una pequena cantidad de gel de petrdleo. 4. Suelte los pernos que fijan la cubferta del motor del
2. Cologue el moter de arranque en la mitad superior lado dlzlqulgrdo, [;omin(;lo lnota bde Iadposutlon de la
del carter asegurandose de que [a junta térica no drandeld de ca reR de 18 Eca €za Z |“n°l de‘lgj
resulte dafada durante la instalacién. pernos supenores. Recoja ef soporte del so enoid
. carenado de debajo de los dos pemos frontales.
3. Coloque los pemos del sistema de arranque y
apriételos a 10 Nm.
4. Vuelva a colocar el cable de arranque y fijielo con el
pemo. Apriéielo a 7 Nm.
5.  Vuelva a colocar la funda del cable de arranque.
6. Conecte el conmutador de la luz de advertencia de
baja presién de aceite.
7. Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador {consulte
la pagina 70-7124).
8. Vuelva a colocar la caja de admisién {consulie la
pdgina 10-114).
9. Vuelva a colocar el depdsito de combustibie
(consulte la pagina 70-708).
10. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo {rojo). 1. Cubierta del motor del lado izquierdo
1. Vuelva a colocar el sillin de! conductor (consuite fa 2. Pasicién de la arandela de cobre
pagina 16-17). 3, Soporte del solencide/carenado

5. Relire la cubierta del cirter con una fuerza mayor
que la del imédn del alternador.

Nota:

El estator y el sensor de posicion del
cigiiefal se entregan como un conjunto y no
se pueden separar.

6. Para retirar €l estitor y el sensor de posicién del
cigiienal de la cubierta, suelie los tres permos del
centro de la cubierta y el pemmo que fija el soporte
del cable. Deseche los pernos.
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Sistema eléctrico

7. Suelte y deseche las fijaciones que aseguran el
sensor de posicién del dglefal a la cubierta.

1. Estator

2. Fijaciones del estator

3. Sensor de posicion del cigiierial

4. Fijaciones del sensor de posicidn del cigiiefial
5. Soporte de cable

6. Fijacién del soporte de cable

8

Extraiga el estator y el sensor de posidon del
ciglienal.

A Precoucion

No utilice herramientas para apretar la herramienta de
mantenimiento T3880375. Apriete la herramienta
solamente con la mano. 5i aprieta en exceso la
herramienta se produdrdn dafos en el rotor del
altermador.

9. Para retirar el rotor, limpie el rotor del altemador
para retirar los restos de aceite, .y coloque la
herramienta T3880375 como se muestra en la
siguiente ilustracion. Fije la herramienta para evitar
que gire el cigienal y retire el pemo central del
cigtiefal.

ot 1

1. Rotor
2. Herramienta T3880375
3. Pemo central

10. Tras haber retirado el pemo, coloque en ef agtiefial

la espita de la arandela de empuje mas grande de las
dos que se entregan con la herramienta T3880365.

w1

1. Arandela de empuje .

11. Monte la herramienta T3880365 en la seccion
central roscada del rotor,

Nota:

=  Aseglirese de que la arandela de empuje no
se cae durante el montaje de Ia
herramienta.

TRIUMPH
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Sistema eléctrico

12,

cdwyv

Sujete el centro de fa herramienta para evitar que
gire y apriete el pemo de apriete del centro de la
herramienta para scltar del cigiieal el asientc cénico
del roter.

Montaje
1. Vuelva a colocar la chaveta de disco en el dgdenal.
2. Monte el rotor en el chavetero del dgienal,

asegurdndose de que la chaveta de disco permanece
en su posicion.

A\ Precaucion

Mo utilice herramientas para apretar fa herramienta de
mantenimiento  T3880375. Apriete la herramienta
solamente con la mano. Si aprieta en exceso [a
herramienta se producirdn danos en el rotor del

altemador.

3.

Vuelva a colocar la herramienta T3880375 para
evitar que gire el dgdefal, asegurdndose de que no

_hay aceite en el rotor y de que la herramienta no se

ha apretado en exceso.

1. Rotor 4.  Apriete el perno de retencidn del rotor a 120 Nm.
2, Herramienta T3880365 B
13. Retire juntos el rotor y la heramienta y a

continuacion separe la herramienta del rotor. Recoja

del dgiienal la chaveta de disco y la arandela de

empuie de la herramienta.

. 1

1. Rotor

2, Herramienta T3880375

3. Pemo central

5. Retire la herramienta T3880375.

6. Cologue el estator y el sensor de posicién del
cighenal en la cubierta del motor.

7. Aplique sellante de silicona al pasacables (en fabrica
se utiliza ThreeBond 1215} vy alinee el cable con la
ranura de salida.

B. Coloque el soporte del retenedor del cable y apriete
un nuevo pemo del retenedor a 6 Nm.

9. Apriete los nuevos pernos del estator a 12 Nm.,

10. Apriete los nuevos pemos del sensor de posicién del
cigiienal a 6 Nm.

11. Cologue una nueva junta en los pasadores del carter
y vuelva a colocar la cubierta del motor del lado
izquierdo.
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Sistema eléctrico

12.  Asegiirese de que e} perno con la arandela de cobre
esté colocado correctamente. Vuelva a colocar el
soporte del solenoide/carenado en los dos pernos
frontales. Apriete los pemos de la cubierta a 9 Nm.

1. Cubierta del motor del lado izquierdo

2, Posiddn de la arandela de cobre

3. Soporte del solenoide

13. Vuelva a colocar el carenado irferior del lado
derecho (consulte la pagina 76-15).

- 14. Vuelva a conectar la bateria, empezando por &l polo

positivo (rojol.

15. Vuelva a colocar el sillin {consulte la pagina 76-77).

Rectificador del alternador

Mota:

El rectificador del alternador se encuentra
entre la unidad de suspensidn trasera y la
caja de cambios. Para acceder al conector
del rectificador, retire el depdsito de
combustible {consulte la pagina 70-107). El
rectificador no contiene piezas reparables y
en caso de averia debe sustituirse.
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Sistema eléctrico

Circuito de alumbrado

Clave para el diagrama de circuito

Clave para los colores de los cables

Clave Descripcién de elemento Cilave | Color del cable
1 Conmutador de encendido B Negro
2 Caja de fusibtes (fusibles 1y 3) U Azul
3 Relé de arranque N Marrén
4 Lampara de placa de matricula G Verde
5 Luz trasera 5 Pizarra / Gris
6 Conjunto del grupo de conmutadores del O Naranja
lado izquierdo K Rosa
7 Conmutador de luces de cruce y caretera :
R Rojo
B8 Conmutador de sefializacion de .
. P Puarpura
adelantamiento
g Cenijunto de instrumentos w Blanco
10 Conmutadar de presién de aceite M Amarilio
1 Luz de advertencia de presion de aceite LG Verde daro
12 Luz de advertencia de luz de carretera LU Azul daro
13 Fare delantero
17.22
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Sistema eléctrico

Circuito de arranque y carga

Clave para el diagrama de circuito

Clave para los colores de los cables

Clave | Descripcion del elemento Clave | Color del cable
1 Bateria B Negro
2 Solerioide de arranque U Azul
3 Motor de arrangque N Marron
4 Alternador G Verde
5 Regulador / rectificador S Pizarra / Gris
6 Relé de amanque O Naranja
7 Médulo de controf del motor K Rosa
8 Conmutador de encendido R Rojo
9 Caja de fusibles (fusibles 1, 2 y 6) P Parpura
10 Relé del méadulo de control de! motor W Blanco
11 Conjunto de instrurnentos Y Amarillo
12 Grupo de conmutadaores del lado derecho LG Verde claro
13 Conmutador de parada de motor LU Azul dlaro
14 Conmutador de arrangue
15 Alarma
17.24
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Sistema eléctrico

Circuito auxiliar y circuito de accesorios

Clave para el diagrama de circuito

Clave para los colores de los cables

Clave | Descripcion del elemento Clave | Color del cable
1 Caia de fusibles (fusible 4 B MNearo
2 Conmutador de encendido u Azul
3 Relé de indicador N Marrén
4 Conmutador de las luces de freno delanteras G Verde
5 Conmutador del claxon S Pizarra / Gnis
6 Conmutador de indicador de direccidn O Naranja
7 Bodina K Rosa
8 Conmutador de las luces de freno traseras R Rojo
9 Luz de freno P Plrpura
10 Conjunto de instrurmentos W Blanco
11 Conedor de diagndstico Y Amarillo
12 Indicador de direccién (instrumentos) LG Verde daro
13 LED de alarma LU Az claro
14 Indicador de direccign delantero derecho
15 Indicador de direccion delantero izguierdo
16 Unidad de alarma
17 Indicador de direcddn trasero derecho
18 Indicador de direcddn trasero izquierdo
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Sistema eléctrico

Sistema completo

Clave para el diagrama de circuito

38 Indicadoer trasero derecho
— 39 L d i
Clave Descripcién del elemento uz de placa de matricula
: - 40 Indicador trasero izquierdo
1 Conjunto de instrumentos 2 c R ( —
2 Sensor de velocidad del vehiculo 4]2 onector de 'a alarma faccesorio
3 Conmutador de palanca de freno delantero Mator de arranque
43 Solenoide de arranque (con fusible)
4 Conmutador de parada de mator
- 44 Baterfa
5 Botén de arranque e -
6 Accionador de valvula de control de escape REIE_ € arenque
7 Médulo de control del mator 4 2Td|ﬁczdor / regulador
P — 47 ¢
8 Sensor-de posicion del cambio de marchas ferna or‘
48 Caja de fusibles
9 Sensor lambda .
1 -
10 inyector de combustible 1 53 Eonmuta:or SE Ience? ldod e
|t
11 Inyector de combustible 2 Bonmu al olr © 8 paranca ce’ embrague
- 51 tén d
12 Inyector de combustible 3 oton def claxon
- - — - - 52 Conmutador de indicador de direccion
13 Solenoide de inyeccidn de aire secundario = c e oo ddl
4 Sensor de nivel bajo de combustible Uor;m:t; ord & aro de Zntero
) - — —
15 Acdonador de control de la velocidad de nidad cen |cad01j . : Ireccion
ralentf 55 Indicador delantero izquierdo
16 Conmutador de deteccion de caidas 56 Luz de pasicion izquierda
17 Sensor de la temperatura del aire de admision 57 Luz de posicién derecha
18 Potenciémetro del acelerador 58 Lémpara de luz de auce
19 Conmutador de presidn de aceite 39 l.émpara de luz de carretera
20 Sensor de temperatura del refrigerante 60 Bacina
21 Sensor de presidn ambiental 61 Indicador delantero derecho
22 Sensor de MAP
23 Relé principal del EMS Clave para los colores de los cables
24 | Vvalvula de purga Clave | Color del cable
25 Bobina de encendido 1
- - B Negro
26 Bobina de encendido 2 0 Azul
27 Babil ido 3
obina de encendido N Maren
28 Bonjba de co.mbustib]e G Verde
29 Relé ‘del ventilador S TE—n
30 Ventilador o) Naranja
31 Accionador de la toma de admision
K Rosa
32 Conmutador del caballete {ateral -
R Rojo
a3 Toma de tierra del motor .
— P Plrpura
34 Sensor del c:gllJenal- - ™ Blanco
35 Conector de diagndstico Y Amarilo
36 funmutador de palanca de freno trasero G Verde dlaro
37 Uz trasera LU Azu daro
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