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Motor 1.9 16 V




Caracteristicas generales

Es un motor de gasolina de ciclo OTTO, de 4 cilindros en linea, aspirado, montado de manera transversal sobre el vehiculo.
Desarrollado con algunas caracteristicas constructivas de la familia Torque, el nuevo motor 1.9 16V usa una tapa de valvulas con
doble eje de comando de levas y la distribucion es por correa dentada, con tensor automatico.

Las valvulas son comandadas por botadores hidraulicos y el colector de admision es en aleacion de aluminio con tubo distribuidor
de combustible e inyectores incorporados. El colector de escape es de tubos de acero y de tipo “Close coupled”

Su potencia es de 132 CV y el torque de 18,5 Kgfm cuando es alimentado con alcohol y de 130 CV y 18,1 Kgfm cuando es
alimentado a gasolina.

Se monta con una transmisidn mecanica C510 y como opcional el nuevo cambio robotizado Dualogic

Ficha Técnica

Potencia gasolina 130 CV a 5750 rpm
Torque gasolina 18,1 kgfm a 4500 rpm
Diametro cilindros 86,4 mm
Carrera 78,4 mm
Cilindrada total 1838,63
Relacion de compresién 11,5:1
Tapa de valvulas aleacion de aluminio
Block En hierro fundido
Ciguenal con 4 contrapesos
Distribucidn por correa denta,dg con
tensor automatico
St ¢13 mekor ignigﬁﬁmtr;;gﬁ;?t&ilﬁ;iréeﬂie4DF
Alimentacion de aire Aspiracion natural con
resonador




- Curvas de Potencia y Torque
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- Marcado del nimero de motor

El nimero de motor se graba en la parte de atras del block préximo a la caja del termostato
- Soporte de Grupo motopropulsor

El conjunto motopropulsor del Linea usa la misma concepcién del Punto on un soporte baricentrico, garantizando una
mejor absorcion de las frecuencias generadas. Los bujes del primer y segundo punto son de goma y los soportes son
de chapa de acero. El tercer punto es de aluminio.

El primer y segundo punto de apoyo sustentan el motor, mientras que el tercero limita las torsiones en torno al eje.






Block en hierro fundido, con el cilindro mecanizado en el propio block y tres clases de sobremedida, cinco bancadas de apoyo para
el cigtiefal, siendo la ultima bancada de apoyo para cargas axiales con dos semicojinetes. Tapones laterales en los conductos de
agua montados con interferencia. Arbol secundario instalado directamente en el block para el accionamiento de la bomba de
aceite a través de una correa dentada

En el proceso de fundicién fueron incluidos refuerzos laterales en el cilindro de manera de mejorar la resistencia a las variaciones
dimensionales a las elevadas presiones y temperaturas de trabajo.



El marcado de la clase de cilindro se hace en la fase de contacto del block con el carter.



Diametro de mufiones (mm)

Classe A 54.507-54.510
Classe B 54511 -54.515
Classe C 54516 -54.520

Diametro de cilindro (mm)

Classe A 86.400-86.410
Closse B 86.410 - 86.420

Closse C 86.420 - 86.430




Refuerzos en la pared de cilindros

Mas bajo que los otros

@ 10 mm

Descentrado



Alimentacion de aceite

Volumen de 3,5 litros (con filtro), presién de aceite a 1000°C y ralenti >2.0 bar; a 4000 rpm alrededor de 4 bar.

Bomba de aceite a engranajes con accionamiento por arbol secundario con valvula de alivio de presién incorporada y pre filtro en
el pescador. Carter en chapa de acero con quiebraolas en el interno, Filtro de aceite remoto.

Conductos de aceite interno para alimentacién del cigliefial, pulverizador de aceite, semicojinetes, eje intermediario y cabezal.

Bomba de aceite a
engranajes

- Pulverizador de aceite

Localizado en las bancadas, existen 4 inyectores de aceite direccionados hacia el interior de los pistones, cuya principal funcién es
de refrigeracion



El pulverizador posee en su interior una
valvula ,de forma que la presion de trabajo
no baje de 1 bar

Observacion: Presion de
trabajo > 1 bar

En una eventual necesidad de remocion del inyector, se debe tener cuidado de no marcar la base, manteniendo de esa manera la
forma y direccion del chorro de aceite

Blow-By

La ventana de aireacién existente en el antiguo block del motor Torque fue cerrada para atender las normas Fiat sobre Blow-by.



Blow by de minima en la linea
colocado después de la mariposa

Tubo de <carga de aceite
interligado al blow by de maxima X

El motor es una bomba de aire. El comprime la mezcla en la cdmara de combustién pero también genera vacios y sobrepresiones
en el carter, y parte de los gases de combustién pasan por los aros en direccién al carter. Por lo tanto, es necesario la remocion
de esos gases presentes en el carter.

En el motor 1.9 el mismo tubo de abastecimiento de aceite tiene la funcidn de blow by y en el se encuentra la linea de admision
de aire para el blow by antes de la mariposa.

En la propia manguera de envio, una derivacion seguida de una reduccién de didmetro es el blow by de minima que lleva los
vapores después de la mariposa.

Por normas anticontaminacién, esos vapores son controlados dentro de ciertos limites. Con eso, el nivel de aceite, los conductos,
lineas de admision de aire, aros y otros sistemas deben estar de acuerdo para garantizar una 6ptima performance en todos los
regimenes de carga sin agredir al medio ambiente.



- Bomba de Agua

En el block, en la zona de montaje de la bomba de agua, encontramos 2 guias. Estas tienen como funcion centrar la bomba y
garantizar un correcto alineamiento de la correa.

La bomba es de tipo centrifuga, blindada y fijada directamente al block y movida por la correa dentada con tensor automatico.
El radiador es de aluminio con aletas y tubos, de tipo convencional.

Temberaturas de accionamiento v anaaado electroventilador

Base Prende 1297°
Apaga 2994°
01 eletroventilador de 350 W com 02 velocidades Presséo do A/C
A/C Prende 14979 221012 1212 bar 2718 bar

Apaga 1994° 2 o8 14 9 bar 27 14 bar




- Circuito de enfriamiento

Radiador da

Bomba d'dagua caixa de ar

Caixa da vahbaula
termostatica

®:
1- Sensor tem peratura
2- Vahula

Radiador

Feservatério
de expansao

Termostato cerrado: circulacidn de agua dentro del block, reservorio de expansion y calefactor en caja de aire, obteniendo de esa
manera la temperatura de funcionamiento mas rapidamente.



Radiador da

Bomba d'éagua caixa de ar

Radiadar

Reservatério
de expansio

Termostato abierto: comienza a circular por el radiador, bajando su temperatura.
Temperatura apertura termostato: 88+- 2°C

- Cigienal

Forjado en acero, con 4 contrapesos, cinco bancadas, siendo la ultima la bancada de apoyo axial y dimensionada con 3 clases
de semicojinetes para las bancadas de block y de biela



Contrapeso =

Bancada Mufion Bancada de
de biela apoyo axial

Galeria interna de aceite entre bancadas para lubricar los semicojinetes de biela. Montaje de polea delantera mediante chaveta
y tuerca de fijacién con rosca directa, fijacion del volante con tornillos

Tabla de clases de cigliefal

Diametro de mufion

Classe A 50,793 a 50,801
Classe B 50,784 o 50,793
Classe C 50,779 a 50,784

Diametro de bancadas de biela

Classe A 45,519 a 45,524
Classe B 45,511 a 45,519
Clusss 45,502 o 45,511



- Piston:

Nuevo piston con caracteristicas constructivas en funcidon de la reduccion de peso y material de bajo rozamiento, pollera
reducida y pasadores libres de perno en piston y biela.

Grabacion de la clase en la parte superior del piston.

Piston
Clase B

Sentido de
montaje
lado tubo

Tabla de clases de Piston

Classe A B4,350- 86,360
Classe B 86,360 - 86,370
Classe C 84,370 - B&,380



Adicién de grafito para
reduccion de rozamiento

Regidén control
dimensional

Anillo de traba
de perno

OBSERVACION: al manipular tener cuidado para no dafiar zona grafitada

-Semicojinetes:

Microcanales de aceite en toda la superficie. Su objetivo es la retencién de aceite en los mismos para preservar las bancadas
del desgaste durante los arranques en frio

El semicojinete es autoajustable y tiene la posibilidad de amoldarse a eventuales irregularidades en el cigtiefial.

El material del semicojinete es nuevo y con mayor capacidad de carga



Superficie del
semicojinete en aleacion
de aluminio

Capa intermedia de aluminio puro

Acero (rigidez)




- Tapa de valvulas

Tapa de 16 valvulas



Linea de aceite

Tapa de valvulas en aleacion de aluminio de 16 valvulas y una bujia por cilindro localizada al centro, con conductos de agua y
aceite en su interior.
Montado en la parte superior, en dos sobretapas, se encuentran los arboles de levas. Los botadores son hidraulicos

- Fases de distribucion

Escape - - Admisidn Admision

[ Compresion

Inicio 0" APMS N, HHR gy S M Expansion
Términe 397 DPMS B _:F_'IET Termino 0% DPMS Escape

: inicio de admisién
: Cierre de admisién
: avance de ignicion
: Inicio de escape

: cierre de escape

mooOw>



Para verificare el diagrama de valvulas se utiliza un botador mecanico con una cota d control de 45 mm.
Girar el motor hasta la apertura total de la valvula, efectuando asi la lectura en el disco graduado del arbol de levas.

Identificacion de los arboles de levas

Arbol  de  admisién:  para
identificarlo, comparelo al de
escape. Observe que en la parte
posterior donde se inserta la
herramienta de puesta en fase, la
chaveta esta a 90° en relacién a
la leva

Arbol de escape: para identificarlo,
comparelo al de admision. Observe
que en la parte posterior donde se
inserta la herramienta de puesta en
fase, la chaveta esta alineada en
relacion a la leva




- Valvulas

0.5 mm
Rebaixo

R

& 30 mm

Valvula de Admisidn & 2935 mm

Valvula de Escape

La caracteristica elastica de los resortes de admision y escape, por lo tanto como en la valvula de escape hay un rebaje de 0,5
mm el resorte presenta una carga mayor.

- Alimentacién de aceite para sobrecabezales

La tapa presenta conductos a fin de llevar aceite desde el carter hasta las sobretapas, siendo sus didmetros dimensionados de
tal manera de proveer la cantidad adecuada en todos los regimenes de carga.



Biela

Biela en acero forjado con dos agujeros laterales que se comunican con el semicojinete, llevando aceite al externo de manera
de lubricar las paredes del cilindro.

En el pie de la biela existe un buje de bronce para el perno, que se mueve libe entre biela y pistén- No es de tipo fracturada,
sino convencional.

Buje de bronce

Salida de aceite para cilindro

Marcacién estampada en cuerpo y tapa de biela indicando el cilindro y posicion de montaje



Diametros de casquillos de biela en [mm]

Classe A A8.641 o 48,444
Classa B 48,635 a 48,640
Clazsa | 48 630 o 48,634

- - Botadores hidraulicos

Botador liberado Botador accionado

Entrada de aceite Entrada de aceite 1. Cuerpo

2. Pistdon

3. Luva

4. Esfera

5. Resorte de Pistdn
6. Resorte de valvula de esfera
7. Camara




Los botadores hidraulicos anulan los juegos de las valvulas durante el funcionamiento del motor. Eso sobre todo en los
motores multivalvulas, permite obtener un funcionamiento mas silencioso ademas de la simplificacion del mantenimiento.

La anulacidén del juego permite la apertura de la valvula en el momento preciso. El funcionamiento se basa en que el aceite es
un fluido incompresible, por eso cuando la leva empuja el botador en la fase de apertura, el fluido presente en la cdmara actua

como una calza sélida, eliminando cualquier juego.

En la fase de cierre, el retorno del botador genera una depresion en la cdmara que permite la entrada de aceite en la camara a
través de la valvula de esfera.

Colector de Admision




Colector en fundicidon de aluminio con 4 picos inyectores, tubo de distribucion de combustible acoplado juntamente
con el quinto pico responsable por la inyeccién de nafta en caso de partida en fri6 (Para motores FLEX). La
geometria es especifica para motores 1.9 16V.

El pleno es una caja en el colector luego de la entrada del cuerpo de mariposa que garantiza una reserva de aire.
Observacion: para remover el tubo o rail de combustible, es necesario sacar el colector.

- Linea de Aire



Ressonador

La entrada de aire tiene un resonador para eliminar ruidos en la aspiracién del motor.
El resonador es una caja cerrada con solamente una entrada, con todas sus dimensiones especificamente calculadas para el
1.9 16V.




El aire contenido en el resonador funciona como un elemento elastico, cambiando las frecuencias de las ondas de aspiracion.

- Colector de escape

Colector de escape tubular con el catalizador incorporado.



El colector tubular garantiza mayor performance del motor en funcidn de su geometria que favorece el flujo de gases. El
catalizador esta mas cerca del motor, trabajando en una temperatura mas favorable en todos los regimenes, garantizando un
mejor control de los gases de escape y por lo tanto de la emisién de contaminantes.

El catalizador tiene una estructura en forma de colmena compuesta de ceramica revestida por una capa finisima de sustancias
catalizadoras como platino y rodio, que aceleran la descomposicidn quimica de las substancias nocivas de los gases de escape,
los cuales, a través de las células del nucleo, a temperaturas de 300 a 350°C activan los catalizadores dando inicio a las
reacciones de oxidacion y reduccion.

- Bujias
l 2 Caliente
—BK R E Z —
'_J L Espesor electrodo central
Resistiva .
Grau ino
Rosca 19 mm
12 fria
- 16 mm
Grado 6
2
Diametro da rosca 14 mm 3
—
Medida do hexédgono 16 mm |
} Gap 0,8a 0,9




Bujias NGK BKR6EZ, de grado térmico 6, de tipo resistiva y electrodo central de tipo “Z” con didmetro mayor.Este tipo de
electrodo central tiene mayor vida util.

Observacién: No sustituir por otra bujia con referencia diferentes de las informadas

- Volante de embrague:

Volante de motor especifico y embrague nuevo

Embrague especifico para el motor 1.9 16V. Para aplicacién cambio convencional y Dualogic son diferentes.
El embrague del cambio mecanico es el mismo de los vehiculos equipados con motorizacion Familia 1 (Palio/Idea/Doblo/Stilo 1.8)



El embrague del Linea dualogic es el mismo del Stilo dualogic.

Observacién: el plato de embrague para las versiones Dualogic tienen una grabacién “Dualogic”



- Comandos Auxiliares

Bomba de
——» direccion
Bo_mba_(?e I hidraulica
direccion
hidraulica

Soporte Motor
Bomba de agua

Compresor AA
Tensor automatico

Alternador

Soporte de Damper
aluminio de
semieje

El damper es responsable de absorber vibraciones del cigliiefal.
Son 3 correas auxiliares: aire acondicionado, bomba de agua y alternador, bomba de direccion hidraulica

El tensor de la correa de alternador y bomba de agua es automatico y la correa de la bomba de direccion es tensionada por el
propio soporte.



Observacién: la herramienta viene provista en la compra de la correa.

Tensor automatico de correa de alternador y bomba de agua

Soporte de fijacion de bomba de direccién hidraulica para tensionar correa



Cambio de correa dentada
Linea 1.9 16 V

Remocion y recolocacion

1. Posicionar llave en “Stop”
2. Desconectar borne negativo de la bateria

3. levantar el vehiculo
4. Remover rueda delantera derecha
5. Remover la proteccion de las poleas del comando de distribucion




8. Aflojar la tuerca de fijacién de la polea del arbol de levas



10.Bajar el vehiculo
11.sacar la tapa plastica del motor

12.Remover la caja del filtro de aire
13.Remover la manguera de la toma de aire




16.Levantar el vehiculo
17.Cortar y remover la correa del compresor de aire






-
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21.Sacar la bobina




23.Sacar las bujias

24.Posicionar la herramienta 1860895000 con el comparador en el ler cilindro

25.Remover la hta de traba de volante y girar en sentido horario el cigliefal hasta encontrar el PMS, cerar el comparador



27.Levantar el vehiculo y volver a trabar el volante
28.Remover la polea del ciglefial




30.Recolocacioén:
31.Aflojar las tuercas de las poleas de los arboles de levas, con la herramienta 1822146000




32.Montar la nueva correa en el siguiente orden: polea motriz, polea eje auxiliar, rodamiento auxiliar,polea arbol admisién,
polea arbol escape,rodamiento tensor mévil, manteniendo el lado del tensor fijo siempre estirado

33.0bs: al colocar la correa, girar los arboles de levas en sentido horario dentro del huelgo existente permitiendo que las
poleas giren al ajustar las correas sin ver los arboles.




36.Remover herramientas de sincronismo de arboles de levas

37.Levantar el vehiculo

38.Remover herramienta de traba volante motor

39.Girar el cigienal dos veces hasta encontrar el PMS del 1er cilindro, confirmando el sincronismo de los arboles. Si estuviese
correcto, proseguir el montaje, sino realizar este punto nuevamente



40.Con la herramienta 1860876000tensionada, aflojar la tuerca del tensor automatico apenas lo suficiente para moverlo,
aliviar la tension y hacer coincidir las marcas

42.Al montar la rueda fénica, debe instalarse la herramiental1867029000 para trabar el volante del motor para aplicar el torque
previsto
43.Para el montaje de los demas componentes, invertir los procedimientos descriptos anteriormente



Soporte antiflexion




Para el Linea 1.9 16V fue instalado un soporte antiflexion en la regién de la catalitica y parte inferior de la caja, para aumentar
la rigidez torsional del conjunto

Sistema de control de emisiones evaporativas

Después de una parada prolongada del auto, la temperatura del combustible, que no esta siendo refrigerada por el flujo de
aire del vehiculo en marcha, sube, determinando asi un aumento de la presidn interna del tanque de nafta.

Los vapores de combustible alcanzan las valvulas colocadas en el tanque y después siguen hacia el separador de liquido-vapor,
donde esta montada la valvula de ventilacién multifuncion, que se abre de acuerdo a una curva especifica de funcionamiento,
cuando hay sobrepresién en el tanque, permitiendo que los vapores pasen hacia el filtro de vapor/combustible. Los vapores de
combustible son absorbidos entonces por los granos del filtro de carbén activado.

Durante el funcionamiento del motor, la electrovalvula de lavado del canister, que esta conectada el colector de admision, es
accionada eléctricamente, haciendo que el aire ambiente penetre al filtro de carbdn activado a través de un orifico y sea
enviado al colector de admisién, admitido por el motor y regenerando el carbén activado.

La electrovalvula de canister es comandada por la central de inyeccion.



A

Filtro de carbdn activado



- Suspensiones

La suspension tiene la tarea de permitir que el vehiculo desafie cualquier tipo de terreno sin transmitir al interior del habitaculo
todo el trabajo que esta realizando y dar mayor confort a sus ocupantes, asegurando la dirigibilidad y estabilidad en las rutas-
Uno de los objetivos del LINEA es asegurar un elevado nivel de confort con caracteristicas del segmento de autos de lujo, sin
perder las caracteristicas tradicionales de dirigibilidad de

los vehiculos Fiat.

Las soluciones técnicas adoptadas son:

Geometria de suspensién delantera con brazos inferiores con triangulo rectangulo, para minimizar el efecto de carga de
frenado en curvas y garantizar un mejor equilibrio en todas las condiciones de marcha.

Suspension trasera con ruedas independientes con barra de torsion hecha con el objetivo de aumentar la rigidez estructural y
la flexibilidad de la suspensidn mediante la optimizacion de gomas y bujes de conexidon a la carroceria, mejorando asi su
respuesta dindmica en curvas.

Particular atencién fue dada durante el proyecto de componentes adoptando soluciones técnicas de vehiculos de gran categoria
como la utilizacion de gomas especiales y el posicionamiento de los amortiguadores verticales hacia atrds, conteniendo de esta
manera vibraciones sin alterar la rigidez estructural.

Se aumentaron las dimensiones de bujes eldsticos para mejorar el filtrado de las asperezas de las rutas.

Los amortiguadores fueron disenados para incrementar las condiciones limites de estabilidad en curva.

Se incremento la rigidez estructural de la traversa delantera sobre la cual se montan las suspensiones para obtener mayor
confort acustico y vibracional.



Suspensién delantera

Esquema con ruedas independientes tipo McPherson en la cual los amortiguadores y resortes funcionan como elementos
elasticos, estructurales y cinematicos.

En particular, los principales componentes son:

Brazos oscilantes en chapa estampadas con esquema “Butterfly” patentado con una notable reduccién de peso.

Adopcion de bujes con mayor volumen de goma

Traversa delantera con mayor rigidez estructural

Montantes reforzados

Barra estabilizadora con bieletas ancladas a amortiguadores que dan mayor estabilidad y rapidez de respuesta en curvas
Resortes hechos con la técnica “side-load” con el objetivo de reducir fuerzas tangenciales en el vastago del amortiguador
Amortiguadores hidraulicos telescopicos de doble efecto, con adopcién de valvulas mejoradas para optimizar absorcion de
vibraciones.

Amortiguador doble accién
y resorte helicoidal

Traversa Brazo oscilante o parrilla



Brazo oscilante con acero estampado monoldmina-
Observacién: en la sustitucion de los bujes es necesaria la
utilizacion de herramientas especificas para el montaje de
los bujes nuevos garantizando su correcto posicionamiento




Traversa de
suspension

Curvatura de

Frente del _traversg .

vehiculo insonorizante
debe ser
montada en
este sentido
Traversa
insonorizante

Frente del

vehiculo

Sentido de
montaje de
curva de




Suspensidén trasera

El Linea adopta el esquema de ruedas semiindependientes ,interconectadas mediante un puente de torsidon que permite

obtener rigidez y estabilidad.

La disposicién vertical de los amortiguadores, con fijacidon a la carroceria por el interno del pasarueda, permitié un éptimo

filtrado de irregularidades.

La estructura de puente estd compuesta de brazos laterales estampados en dos semiejes soldados con un perfil lateral de

torsion transversal

Amortiguador de doble
accion

Resorte helicoidal

T

Travesarfio de torsion de secion abierta




Diferencia en relacién al punto : agregado
de barra estabilizadoraen el interior del eje
trasero, fijada en las extremidades del eje

Observacién: si es necesario cambiar el
bujede eje trasero, es necesario
herramental especifico para garantizar
alineamiento

- Caja de Direccién

El sistema de direccién es convencional, de tipo hidraulico- Utilizaciéon de serpentina de refrigeracion de fluido hidraulico.



-
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«—— Reservorio Serpenting ———

I

Caja de direccién

El volante puede tener los comandos de radio (6 botones) o como opcional los comandos del BLUE&ME-
Se regula en altura y profundidad.



- Sistema colapsables (deformacién programada)

En caso de accidente, el eje superior se mueve a través del sistema de fijacion por remaches vy el eje inferior trabaja
como un telescopio donde la primera parte entrara en la segunda, permitiendo que el sistema absorba energia.



Remaches

Telescépio




Frenos

El sistema de frenos empleado en el Fiat Linea es de tipo hidraulico sobreasistido, constituido de dos circuitos independientes
en cruz (cada circuito actla sobre un rueda delantera y una trasera en la diagonal opuesta), para garantizar una frenada

estable sin desvio de trayectoria, en caso de que un circuito sufra una averia.

Todas las versiones tienen discos ventilados adelantes y sélidos en la trasera, con pinzas flotantes.

Fue adoptado un servofreno de 10 pulgadas, con bomba de aluminio y carrera alargada , para garantizar buena reserva de
carrera de pedal, aun en condiciones extremas de calentamiento debido al uso intenso.




La regulacion del freno de mano se hace desde el interior del vehiculo

Ruedas y neumaticos

Ruedas Neumaticos Valores de presion de aire
6.0 J x 15” en chapa 195/65 R15 88H
195/65 R15 88H . >
6.0 x 15" en liga (opcional) Media carga 28 Ibf/pol
205/55 R16 91V
6.0] x 16" en liga (opcional)
195/65 R15 88H
6.0 x 15" en liga (Dualogic®) Plena carga 31 Ibf/pol?
6.51 x 17" en liga 205/50 R17 93W
Valores de alineamiento

Camber 307+ 30 Camber =38+ 30
Caster 2921 = 30°

Convergénci 3,4 £2,0
Convergéncia 21,0 £1,0 mm onvergencia + mm



Medidas y capacidades

Largo (L103) 4551 mm
Ancho carroceria (W103) 1702 mm
Ancho entre espejos (W104 + W105) 1946 mm
Altura (H100) 1494 mm
Distancia entre ejes (L101) 2603 mm
\Voladizo delantero (L104) 933 mm
\Voladizo trasero (L105) 1015 mm
Entre ruedas delantero (W101) 1470 mm
Entre ruedas trasero (W102) 1483 mm
Altura minima del suelo 138 mm
Volumen badl 500 dm
VVolumen baul con asiento totalmente rebatido 870 dm

- Caja de cambio mecanica

Generalidades
El cambio es el C510 que ya equipa a otros productos de la linea Fiat, con una faja de torque en el eje de entrada de
aproximadamente 18 kgfm.
Tiene dos ejes, uno primario y otro secundario. Sincronizado de marcha por medio de sincronizadores de bronce.

Provee una excelente performance, suavidad de manejo y ha sido ampliamente probada, por lo que su confiabilidad
esta garantizada.

Alls




Relaciones de caja 1.9 16V

138 marcha 4,273

22 marcha 2,238

32 marcha 1,52

423 marcha 1,156

52 marcha 0,919
marcha atras 3,909
Relacidon de puente 3,737




