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Einfiihrung in die Wartung

Es werd emplohien, die jewsiligen Abschnilte sorgfaltg durchrulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Molorrades beginnen
Aul diose Waise vermeiden Sie unnddige Arbeil, Wo iImmer dies notwendeg erschien, wurden Fologralien, £eichnungen, Anmer-
kungen, Vorsichishimveise, Wamungen und genaue Beschreibungen vargesehen. Trotzdem hal sing noch S0 genaus Be-
schisibung ihre Grenzen. Gowisse Grundkenninisse missen deshalb vorausgesstzl werden, wenn die Arbeit Erolg haben
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" insbesondere ist lolgendes ru beschien:
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Sehmute

Das Motarrad vor der Zedegung und vor dem Ausbau von Tellen reinigen, Schmutz der in den Molor, in den Vergaser oder
in anders Teie gelangl, wirkt wio sin Schisitmittel und verkirel die Lebensdauer des Motorrads. Meue Teibe sind aus glei-
chem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspinen zu befresen.

Batterie- und Massenanschiul

HBevor Taile aus dem Molomad ausgebsul werden, ist dia Massaleftung (—) von dar Batterie abruklemmen. Higrdurch
wird verhindert, daf

{a) der Motor unbeabsichtigh durchgedrehl werden kann, so lange er leilweise zeregt ist;

{bh beim Abklemmen von Leilungen an den AnschiuBisteilen Funken geblidel werden;

{c) elekirische Teile beschadigt wenden,

Reihentolge beim Festzishen von Schrauben

Bolzen, Muttern oder Schrauben pur Belestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind $ie in der vorge-
schrisbenen Reshenfolge sul das vorgeschrisbenen Drehmoment festzuziehen. Aul diese Weise wing verhinden, gal
sich das betreffende Tedl vertieht und Undichtigheiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern
rundchst um etwa 1/4-Umdmehung und dann wollstdndsg fu 1Geen

Wenn beim Festrishen von Balren, Multern und Schrauben im voiegenden Handbuch eine Aeihenfolge angegeben
isl, mufl diese eingehalten werden

D ehmaoment

i im worlisganden Werkstalthandbuch vorgeschriebenan Drohmomenia sind siets sinzubalien, Ein zu geringes oder
fu grobes Drehmoment kann fu groferen Schaden Ghren. Verwenden Sie ainen ruverissigen Drehmomentschiissel
guter Cualitat,

Krafanwendung

D gesunde Menschenverstand solile genbgen, um fu bestimmen, wieviel Kial bel der Zerlegung und Deim Jusammean-
bau aufruwenden sl Wenn sin Teil besonders sSchwisfig #in- oder Busrubauen isl, (st dis Arbeil zu unterorechen whd ru
uberprifen, wo der Grund daldr kegl Wenn ain Hammer edordedich wind, ist vorsicht mil einem Holz- oder Kunsistob-
hammer ru arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drahen (nsbasonders baim Ausbau von Schrauban,
die mit Lack gesichert sind), damii die Schraubenkople nicht beschidigh werden,

Kanten
Aul dee Kanten achien, insbesonders bei der Zeregung und beim Zusammenbau des Molors. Beim Harausheben oder
Umdrehen des Motors mil Handschuhen oder einem decken Tuch arbeiten

Lésamitiel mit hohem

Lim die Feusrgefahr zu verringern, wird ain Losemittal mil hohem Fismmpunkt ampiohien. Ein handelisablches Losemil -
el izl Stoddard-Lozemiliel ([Eigenname) Bei der Verwendung vwon Losemiiteln sind die Anledtungen des Horsieblers
fu beachien

Dichischeiben, O-Ringe

Wann hinsichitich des Zustandes einer Dichlacheibe oder sines O-Rings Zweilel bestehen, ist die Dichtscheibe oder der
O-Ring auszuwechasin. ie Palflachen einer Dichischeibe missen unerschmutz und perfek! cben sein, damit kain O
austrelen kann oder die Kompression nicht veronen gahi

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor gin fGssiges Dichimitted oder ein Scherungsiack aufgebrach! wird, sind die batreffenden Flachen abruwaschen
oder abzuwischen, Michl zuwiel von diesen Mitteln autirsgen, da sonst Olbohrungen verstoph werden kinnen und der
Motor beschadig! wird. Ein Baispiel fur einen Sicherungslack sl des handeladbliche Loctite Lock'n Seal (blau)

Pressen

Ein mitlels giner Presse odef éifnem Traibar einrubavendes Tell, beispietswense Radiager, isf wnen und aulan fuersi mil
01 ru bestreichen, so dafl es sich leichter ginpressen (a6t

Kugellager

Beim Einbau gines Kugelagers 31 der ginzupressende Lawlnng mil sinem passenden Treiber einfupressen Daduich
wird verfundert, dafl dio Kugeln und Lauiringe zu stark belastet und beschadigh werden. EinKugetiager 5o weil sulpressen
odel enpressen, bis es an der jeweiligen Anschiagliache in der Bohrung oder in der Walle anlkegt
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(12] - und Fettdichtungen

(n:

Ausgebaute OI- oder Fettdichiungen sind zu erselzen, da diese besm Ausbau beschadegl werden

Besonders manderte Dichtungen sind so emnzubaven, dall die Markierungen nach aullen zeigen. Dichinnge mil einam
passandan Treiber der plan aufliegl, bis rum Anschiag in die Bohiung elnpressen

Fiihrungen

Baim Einbau bestimmiar Gldichtungen ist @ine Fihrung efarderich, um Beschadigungen an den Dichilippen fu vermai-
den. Bewor sine Welle durch eine Oldichiung eingefihr wird, ist etwas OI, besser noch ain Hochtemparaturiell, aul die
Dichilippen aulzulragen, vim dée Reibung rwischen dem Gummi und dem Metall zu verringerm.

{14} Federringe, Sicherungsninge

{15)

Ausgebaule Federrings und Sicherungsrings sind ru srsetzen, 0a sie beim Ausbau geschwachi und deformien weiden,
Beim Einbau ist daraul zu achien, dad die Federringe und Sicherungsrings nichl mehr zusammengodruckl o0er ausge -
dahnt warden, als fir den Einbau unbadingt erorderich ist

Schmisrung

Dir Motareerschbsill grosschi immer dann ssin Maximom, wenn der Motor wanmiduft und noch nichi alie GleltRachen md
elnem austeichenden Schmiariim versehen sind, Tragende Flachen, die nichl mehr geschmiern sind. baim Zusammen-
bau mit O bestreichen. Altes O und verschmutzies Fell abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmisreigenachafien
vorloren, 85 kann Fromdkamper mit iner gewissen Schisitwirkung enthallen.

Varwenden Sig nicht jedes beliebige 01 oder Fett. Bestimmie Ole und Fette sollten nur in bestimmten Fiilen vorwendet
werden, da sis bal talscher Anwendung Schaden anrichlen kinnen. Baim Zusammenbau bestimmier Motor- und Fatirge-
stelitelle wird in diesem Handbuch aul Molybdindisullid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatr solcher spezialien
Schmiermittel sind immer die Emplehlungen des Herstellers zu prilen.

(16) Elekirische

Leitungen
e abakirischen Leitungen sind entwader sin- oder reeilartig und mOssen, mit wenigen Ausnahmen, immer an Leitungan
der glelchen Farbe angeschiossen werden, Bei rweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker als die zwoile, d h
aine zweilarbige Leftung mit ddnnen roten Streilen it als ,gelb/rote” Leitung bezeschnet. Wenn die Farben umgekehr sind
und rod die Hauptiarbae ist. lautel die Bazeichnung rot/gelbe” -Leilung,

Leitung Bazeschnung
{Querschnilt) der Farbe

gelb/not

{1

(18}

(18

Austausch von Teilen
In manchen Falen wird vorgeschrieben, dall susgebaute Teile ru erneuarn sind. Solche Teile werden beim Ausbau bo
schidigl oder sie vedieran ihre urspringliche Funkbion.

Inspektion
Rusgebaute Teils siner Sichtkonirolle aul lolgande Zustdnds oder sonstigs Beschadigungan unterziehen. in Zweilelsial-
lan sind solche Tedls Tu ermeusm.

Abnab Hisse Verhartung Verzug
Verbiagung Bewlan Kralzer Verschigib
Fartrvardnderung Alterung Frefspuren

Wartungsdaten

in deesam Texd haben die Zahlen bel den Warungsdaten loigends Badeutung:
_Hormalweri™  Dees sind die Abmessungen oder Leistungsdatan fir labrikneue Telle oder Systeme

JGrenzwen” Hier gaben die Zahlen dwe zuldssigen Grenzware an, Bed abermaiigam Varschisill oder nachlassender
Leistung sind die beschidiglén Tele ru ermasem
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Modellansicht

ING00-AT Linke Selitensnsicht: US-Modell

ZX500-A1 Rechie Seitenansichi: Evropaische Modeli
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Technische Daten
ZXG00-A1 ZAS00-A1
Abmessungen'Gewichle:

Linge 2140 mm o
Breite BT0mm -
Hishe 1185 mm -+
Radstand 1430 mm -+
Bodeningiboedd 140 mm p—
Sitzbankhihe 770 mm -
Leargawichi 214 mm -
Fahrzeuggewichi | vorne 106 kg -—

hien 108 kg -
Tankinkalt a0 o=

Motor:
Typ 4-Takt, 4-Zylinder, ? obenliegende -
Hockenwallon +—
Hihiaystem Flassighaitskuhiung e
Bohrung x Hub B0,0x 52,4 mm 55,00 52 4 mm
Hulsraum 584 ccm 497 com
Verdichiung i o+
Modoreistung 552 kW (75 PS) bei 10500 min ! 52,2 KW (71 P5) bel
11500 min~!
Max. Drenmament 52,0 Nm (5,3 mkep) bei 9000 min™! 46,1 Nm (4,7 mip bel
10000 min~"

Gemischautbereitung Wergaser, Keiin GViKI2xd VergaserKeihin VK304

Starlsystem
Zibndsystem
Zindverstelung
Zindzeitpunkt

Elektroaniasser
Tranaistorelindung
Elektromsch

von 12,59 vor OT bei 1050 min™!
tis 407 vor OT bei 10000 min™

P10y
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IXG00-A1 ZR500-81
Ziungdherze MNGK DRBES soer NOX2 TESA-L ER
Humaerierung der Zyhindes winh links nach rechis,
1-2-3-4 e
Zindiolge 1-2-4-3
Venlilzeiten
Einlafl  obinel A7%woraT e
schlieft 67 nach UT -
Dauer 284° -
Ausial  offnot 72%vor UT .
sehliehi 12% nach OT e
Dauer 2p4" .
Schmiersystam Drruckumlaulse hmierung =
(MaBsumpl mil Kihier)
Moloral:
Sorle SE - Klasse .
Viskositat SAE 10840, 20WS0, 20440 . o
oder 20WS0
Menge am =
Trbebwoerk:
Primanibersetrung
Typ HKatla 4
Ubersetzung 26410 (277232 63/28) -
Kupplung Wenrschaiben-Cibadkupplung =
Galriabe
Typ B-Gang, kauengeschaliel, Jahn- g
rahet stEndeg im Emgritl
Ubersetzungen 1, Gang 2,571 (3651 4) -
2 Gang 1,777 13218} LR
3 Gang 1,380 (2021} —
4 Gang 1,125(27/24) -
5. Gang 0,961 (25526 fe
6. Gang 0,851 {22727} e
Aadantried
Typ Antripbskalia -
Uibarsetzung 2800 (3N 15 2 BOO (42715
Gesamidbersetzung 5850 (6 Gang) 6,300 (6, Gang)
Aahmen und Fahrgested:
Typ Doppeirahrrahmen —
Machioubwinkel 2re -
Nachiguf BT mm -
Varderedlen Typ Schiauchios -
Grafa 110090V 16-KB25A -
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Anderung der Techischen Daten vorbahalten. Stand Marz 1985

INBO0-A1 THSO0-A1
Hinterraifen Tyo Schiauchios —
e 130/90V 1 6-HB25 —
Vordermadiederung  Typ Telegabe! luftunterstitz) —
Federweg 1440 pram B
Bremsen vome Doppel-Seheibenboemse v s
hinton Eintach-Scheibenbremse o
Elskctrin:
Batterie 12V 12Ah -+
Scheinwerfer
Tvp Asymmatnisch e
Gliohlampe 13 B0V ESW (Hd) —
Aibch-Bremadicht V2VSI21 W2 -
() SA) (L 12V RF2Tx2 -
Lichimaschine:
Typ Drahestrom -
Menniaistung 204 bei 10000 min™", 14v '
Spannungsregler:
Typ KurzschiuBausiihning -



1-8

Inspektionstabelle .

e Wariung und Einstallung mul nach der Tabelle erolgen, damil sing einwandirele Funklion des Molomades gewahr-
beatet 51 Dbe genaue Wartung 81 SuBerst wichlig und dar nichl vérnachlissigt werden.

was | TACHOMETERANZEIGE®
Tuerst
PERIDDE l-mlt AL E| Bl E|E
s g(s|8(8[8(8|8] s
alee o - - (2] L Swdbe
Zandkerzen riinigen und Elkirodenabsiand einstelien ®| & | & & = | ® 15-22
Vanilspeed kontrolberan + O O [} ] 4-18
Luttansaugventil (US) koniroflieran + o | & & | & | & 4-T
Luttfiterobamant reinigen . . . . 2-15
Luttlilterabement srmesuesrm wenn beschidigi 2-16
Gasgriftapeel kontrollieren + O 0 . O 25
Leerauldrenzahi kontrofieren + e o o | o0 | @ 2-7
Motorumterdrucksynchronisierung kontrolleren + o o | o & & @ 2-7
Kuhiflssigksil wachsalin 2 Jahire ] 3-5
Krafisioftverdunstungsaniage (Cal) kentrollieren + e | | | & & & 2-18
Mot ondl woochisaln Jahr L L] [ ] ] 6-5
Onlifter arneusm - M . . 65
Fldhlerschlfuche und Anschifsss kontrodweren Jahr L L] [ ] L ] 311
Fraltstoftachiasch ermauern 4 Jahre =
Kupplung nachsiellen e o & 8| & @ @ 5-4
Antrisbakattenverschileil kontrollienen + ®| & | ®| & | & | @ 10-5
Antrigbakatte schmieren 300 kmi 10-6
Keitendurchhang kontrollieren + A0 km 10-4
Bremskiolrverschie =
MMW e L ] L ] L ] .| @ L] 11-7
Bramafiissigketsatand kontoollberen + Monal | @ | | & | @] | @ | ® 1-11
Bromsilissigheil wachsein 2 Jahre| [ 11-11
Bremaschlaweh und Robr ermauam 4 Jahie 11-13
_Tlﬂlﬂ“ﬂmm-ﬂﬂuilinmmum 2 Jahre 1212
Hauptbremszylindermanschelle und Staubdich-
fung erneinin 2 Jahre 118
Bremssatielkolbendichiung und Staubdichiung
ErmEUenn 2 Jahre 11-6
Bremslichischaller kontrollaoen + [ ] ] L L] L] ] . 15-24
Lemnkung koninolweran + L e L ] L ] L ] L] L ] 13-4
Steverkopflager schmigren + 2Jahre ] 13-6
Gabeltl wechseain L] 12-5
Rederverschiodl kontrolberen [ ] L ] [ ] [ ] [ ] [ ] 9-9
Radiager schmisten 2 Jahre [ ] 812
Tachometerzahnrad schmigren 2 Jahre ] G-1d4
Schwingenlagerung und Lin:-Trak-Vermndung 12-158
SN MIETER L] L 12-16
Batterieliissighensstand kontrolieren + Monal | @ | @ | @ | ®| @ | ® | » 15-10
Algameine Schmierung durchiihren e o o o 0| e 16-7
Muttem, Schrauben und Belestigungamillel
kntrolleran + ] [ ] [ ] 16-7

Hohers Tachometeranzeigen nach den in Frage kammenden Perioden richian
+. Emeudmn, ergdngen, sinsiellen oder nachzishen, lalls edordarich
{Cal) kadifornischies Moded
1US) nur tor US-Modeh



Kraftstolfverdunstungssnlage (nur fiir US kalifornisches Modell) . . . .

Aus-undEmnbauvonTedean . . . . « + &
inspektion der Schilawche PR T

Inspekiion des Abscheiders . . . -

Prifung der Arbeitsweise des Abschesders
Inspektion dos Kanislers

Technische Daten e e e P R TR
Spezialwerkzeuge . . . . . - .
Prilendes Gasgrilspeelz . . . . . . o g ok MAPTERN
Einstellan dos Gasrugs AT e R MR
Schmieren dies GasIugs RS iy L o
Prifen des ireken Speels Qi e e e SRk .
Machalolung . - . -« =+ = = 5 = % 5 = 5@ imce wow s
Schmiarung R e A e i T ,
Inepltion . . .l e s e e e aa leiie ok e .
Vergaser ot BT ERTE e et e e T e et e
Priflen der Leanaufdrehzahl . . . . o & & 0 ste s s o= s
Einstellen der Leeriaubdrehzanl p e e e T
Prifen der Vergasersynchionisianing e i s
Synchronisieneng der Yergaser e S Ty e i g
Priffen des Kraftstoftatandes e e RN B e g
Einstellen des Kraftsiolistandes - = 2 - =
pmmmmmmnmmmmu ' i e ol
Ausbau derVergasersinheil . . o « o o v s e o e s
Einbau der Vergasereinhad S sy
Ausenaderbau der Vergasar e L T Rt I
VerghSareinbBl . . . . s 0 ¢ o+ s o5 s o= o= o= o= s ik
Iﬁnunuundzusanmnhmﬂu'u'ﬂmmur T  sw n
AeinigungderVergaser . . . + « « & 1 E -
inspokion derVergasar . . . - - & & s s - s im
AusbaudesFilerslemants . . . + - « + & s 8 = = = =
Einbauy des Filteralements e T - 5 icou) B
Ausbaudes Luftfilergehduses . . . . . . . - . .
Einbau des Lufifiltergehfiuses . . Ryl i
RAednigen des Fillerglements . . . L [ T L
Inuplh'hrnnundnumaumhdﬂﬂllnulEmm BT Al DDA et p o
Bansbnbal & - i i - or oo m w F s = e e :
Kol s i W PR e ecle aleca -
L T L P I e N e &
Hmn-qunﬂ“Bq-n;munu!.unddu:manilnﬂmhm R e i
Inspekison des Krafsiofthahns . . . . - . a 2
inspektion des Tanks und des Tankdeckels e e e g -

i =s whoe

Inspaktion des Benzintanks und dH Tanhduchﬂn l:udulw Alw:hl'llll Bln-!lnllnk:l

Benzinuhr und Krafistoffstandgeber (siehe Abschniti Elektrik) . . . .
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217
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J2-18
L3218

. 2218

.2-18
218
.2-18
.2-19
,2-19
218
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1. Disennadel

2. Lesriaufregulierschraube
A Stopsel (nur US-Modell)
4, Leerlauldiuse

5. Nadeldise
6. Nadeldusenhalterung

7. Hauptdiise
8. Kraftsotistandsiihler

21
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Technische Daten Spezialwerkzeuge
Aulter den Oblichen Handwerkreugen werden Or die
stanchge Warung des Krafistosystems folgande Spe-
Gasdrehgriftspiel ziabwerkzeuge bendhgh

Mormalwert: 2 -3 mm

Freies Spiol des Choke-Zugs
Hormalwerl: 2 -3 mm

Vergaserdaten
EX 00 -1 Ex D0 - K
Fabnaal/Tyn Kb # CVH 30 Faifar 1 LW 1
HEuouse 10% lar Zykender (Tl *f“_"__
Bai 1 el WP 4
i e e 108 tur £ yleie =
b F und Wr. 3
HaupttMiuse oo iz
Lo maadause WITP WaTL
[ L Sl SFUTTH T 3% L
L i 7 umadiausnfan fach -
B Rt suilan
LLITELTE W R 52 a5, Ca &7
L LR TS 0.5 mm .
Schwimmarfihe iV -—
Uy U5 - Modell
(Cal) : kalilomisches Modedl
Leerlauldrahzahl
Normalwerl: ZX500 1200:50 min"’

DIGO0  1200:50 min?
(Cal}] 1200250 min"!

Kraftstoftmeliehre: STH01-1017

s

Unterdruckmeigerit: STO01-1194




Gasdrehgriff und Gaszug .

Falts der Gasdrehgritl infolge von Dehnung oded lalscher
cinstellung des Gasrugs ruveel Speel hat, sprechen dia
Gasschisbher verrdgerd an AuBerdem kann of workom
meen, dall sich die Gasschieber bed Yollgas nichi vollstan-
deg Gffeen. Wenn andererseils der Gasdrehgrill kiein
Speel hat, 8 der Gasschiaber schlechl ru sleuam wnd
e Leerauidrenzahl schwank]l Das Gasdrohgrifisphbe! is)
regalimalig gemal Inspekiionstabelle ru konfrolleren
und erfordedichentalls nechpuslefien

Prifen des Gasgritfsplels

@ Don Gasgrifl vor- und rickwants dranen und das Gas-
arittapied kordrallipron

Freles Splol des Gasdrehgrifis

2=3 mm

& Freies Spiel des Gasgritls

& ‘Wenn das Gagriffspiel nicht in Ordnung isd, missen
die Gasrige singostoll werden

Hachstellen der Gaszige

@ e Kontermullern am obofen Ende des Gasrugs
issen und den Einsteller drehen. bis am Gasgrll das
wvorgeschrisbanan Splel vorhanden (st

A Konbarmiutber C. Gasdug

Einstalipy

A Einslelimullern
B. Konlenmuiten

A Vearbindungshetel

& e Kontermuller lestrehen

& Wann sich die Gaszige mil dem Einslelier am oberan
Ende des Gaszugs nichl sinslelien lassen, kinnen dee
Einstalimuitenn am underen Ende der Gasplge wer-
wirndal warden

® Den Benzindank abnahmen

& Die Kontermutiem Wsen und bewde Einstelimuliern am
unleren Ende der Gasriuge ganz hingindrahen, damil
dor Gasgrill viel Spiel bekommi

® Bai volistdndig geschiossenem Gosgrill die Einsbell-
muitar am Schiiefizug herausdrehen, bis der innen-
zug Slramm wind

@ Die Kontermutter festziehen

G Schiseflrug
D, Gasrug

® D Enstelimutter am Gasrug drehen, bis der Gas-

gril gas vorgeschriebens Spiel hal

® Die Kontermuiter fesizighen
® Kontrollieren, ob der Gesschieber-Verbindungshebel

bei gaschiossenem Gasgriff an die Leerlaureguiser-
schraube anschiagh

B, Leertaulreguiberschnaube
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Schmieren der Goaszige

Schmisren Sie die Gasroge gemad inspekionsiabelle Choke-Zug
{siehe Abschnitl  Allgemeine Informatonen™) und nach — -
jedem Ausbau wie holgl Priifen des Spiels

@ Eine dinne Schechl Fell aul die vnleden Enden der
Gasrige auftragen

@ Konirolieren, ob sich der Chokehebel einwandirei zu-
rockslelll und ob sich der Seiltug sinwandirei be
Lathgen Lo

# Bai UnregeimiBigkaiten ist der Choke-Zug wee lodgl mu
keirollimren

& Das Spiel des Choke-Zugs am Chokehabel bagbach-
len Den Chokehebel hinausziehen, bis der Hebel des
Anlpsserkoltens am Vergaser den Anfasserkolben De-
ruhir; der Weg des Chokehebels entsprchl dem Spiel
des Choke-Zugs

A Faelt auflragen

* Den Gaszug so schmieren, dal O pwischen Seilzug
urd AuBanhifle LBt

Schmieron des Gasrugs

A Hebel des Arnlasserkoibens B Antasserkolben

Prisfen des Gasrugs

@ Wenn der Gasrug unlen und obDen ausgehangt 1]
aoliie sich der Seilzug leschl i der Hille Dewsgen A Chokghebel B. Spiel

lassen
5 # Den Choke-Zug nachsiellen, wenn das Spiel nichi

sRimmi

Spiel des Choko-Zugs

2-3 mm

Hachstellen des Choke-Zugs

@ Die Konlermudter an der Einsiefimutier des Choke
Zugs iosen und die Einsielmulier drehen, bis der Tug
das vorgeschriebene Spiel hat
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Vergaser

& Den Molor starten wnd grindlich warmlaufen lassen

® Bel im: Leerdaul laufendem Molor den Lenker nach
beiden Spilen schwenken.

& Wenn. sich dabal. die Leerdauldrehzahl verdndert, sl
der Gasrug entweder lalsch eingesielll, falsch veriegl
oder beschadigl. Sobche Fehler mas sen vor Fahranird]
bahobaen werden

A HKontermutlor B. Einslellmulier ACHTUNG
@ MNach der Einstellung die Kontermutier wieder lesi- schisdigtem Gasrug wird das Fehren gefishriich.
o @ Die Leerauldrehzahl kantrollieren
Schmieren des Choke-Zugs # Dia Leedsuldrehzahl sinstellen, wenn sie nichi im vor-
gaschisbenen Bereich legl

Waonn der Choke-Zug ausgebaul wird, ist er vor dem Ein-
hau wie folgt 2u schmisren

#® Den Choke-Zug so schmisren, daf Ol rwischen Seil- Lesrisuidrehzahl
rug und Aullenhiile Bl +
| IN500 1200 = 50 min-!
Schmisren des Choke-Tegs ZXB00 1050 % 50 min!
{Cal) 1300 * 50 min '

Einstellen der Leerlaufdrahzahl

| Dis’ Losrsufdrehzahi mit dor Einstellschraube regu-
lpren

Inspektion des Choke-Zugs

@ Wenn der Choke-Zug an beiden Enden ausgehingt
wt, mull sich der Seilzeg leicht in der Hille bewaegen

LESESEN

A& Einstefzchraube

@ Den Gasdrehgnfl einige Male &iinen wund schiieben
wnd’ kontrolieran, ob die Lesrdauidrenzahl m yorge-
schriasbenen Bereich liegl. Gegebenentalls aife Nach-
stellung wornehmen

Priifen der Unterdrucksynchronisation

® Den Motor warmiaufen lassen

@ Die Leoripuldrehrahl kontrodlieren wnd ggl. nach
# [Der Choke-Fug mull emeuen warden, wenn er Sich staflan
fach dem Sehmisnen nchl sinwandira Lewsgen laf & Dan Kraftsioiftank abnehmen
{akehe Schmiaren des Choke-Zugs), wenn deér Seilzug
ausgelransl 5! oder wenn de Aubenhoile geknickl @ Mil Hillsschiduchen lur Frafisiolfzulubr in don Ver-

i GASErn SOPEn
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! Benzin ist aulerordentlich fevergelBhriich und kann
wnter bestimmien Bedingungen axplosiv sein, Schal-
ten Sie die Zindung aul OFF wnd ravchen Sie nichL
Achien Sie daraul, dall der Arbsitsbereich gut beliftet
isl und dall keine oMenen Flammen und Funkenguel-
len in der Néhe sind: hierru gehbren auch Gerdte mit
Einer Anreigelampe.

® Das Uniterdruchmaedgernil ISperabwarkioeug
RT001-1152) an die AnschiuBstutren an den Ves-
gasern anschliefen

{Viorderansichit)

A, Anachliuflsiuizen lur Unleddruckschiauch

® Den Molor starten und im Leerau! das Ansaugeakuum
MiBSsEn

w Wenn der Unlerschied pweschen pwei Zylindern den
Grenzwer dberschroitel, missen die Drosselkiappen
synchronisien wantden

Motor-Unterdrucksynchronisisrung
Weniger als 2,7 kPa (2 cmbg) Unterschied
rwischen rwel Zylindern

® Das Mefgerit ausbauven, die Unlerdruckschiuche
wieder anachlisfen und/oder die Kappen wisder aul
dee AnschivBsiulien selren

@ Den KraltatoMank autaeizen

Synchronisieren der Drosselklappen

@ Die Drosselklappen mitbels der Einsislischravben
synchnsnisieren

® D¢ Lesrauldrehzabl konirolliedren und erfordedichen-
lafls nachsiefen

Varderansichl

Einslellschraube (rwischan Fylinder Mr. 3 und Nr. &)
Einsleflschraube (pwischen Jylinder Mr 1 . Nr. 2 und
Mr. 3, Nr.dj

Einslalischraube [(rwischen Zylinder Mr, 1 wnd MNr F)
Vergaser far Zylinder Nr. 4

Vergaser i0r Zylinder Nr. 3

Vergaser i Zylinder Mr. 2

G. Vergasar hiw Dylnder Mr, |

ANME FELIMNG

mmMmoO >

Den Mobor im Leedsul lavlen lassen und ruerst die
beiden Hnken wnd dann die beiden rechien Zylinder
mittels dor Einstellachraube rwischen Zylinder Wi 1
und Nr, 2 und reaschen Zylinder Nr. 3 ond Nr. 4 5yn-
chronisanen

Dann die beiden linken wnd rechien Zylinder mitlals
dar mittleren Einstellschraube synchioniseran

Prifen des Kraftstollstands

ACHTUNG

' Benzin st suberordentlich feuergetihrlich und kann
unter bestimmien Badingungen explosiv sein Schal-
ten Sie deshalb die Zindung aul OFF und reuchen Sie
nicht Achien Sie daraul, daB der Arbeftabereich gul
baliiftet isi und dall keine offenen Flammen oder
Funkengueallen in der NEhe sind; hisrsu gehdren auch
Gerdile mil ener Anzeigelampe.

@ Die Vergaser ausbauen und in genau waagrechier Po-
sition halten

@ Den Tank mul eine Werkbank sesizen und den Kraii-
sioffhahn mil emem gesgneten Schisuch (6 mm
Durchmesser und etwa 300 mm Eng) an die Vergaser
angchliaBen

& Die Meblishre [Sperigiwerkzeug) mit dem Gummi
schiavch an die “Vergaser-Schwimmorkammes  an
schisafien

@ Oie Mallinia 56 senkrechl gegen das Vergasergehause
halten, dal die MNull-Linie™ sinige Millimeles Ober der
Unlerkante des Vergasergehiuses stehi.

® Den Kralsiofhahn aul die Steflung PHI steflen, osmil
Kralisioll zum Vergaser gelangl und dann die Ver-
gaser-Ablafischraube enige LUmdrehuengean heraus-
drehen

® Wartlen, bis ssch der Kralsioll in der Metlehre sam
mell

@ Die MeBlehre senkrechl halten wund langsam ab
senken, bis dia Mull-Linie® in der Hohe der Linter-
kande das Vargasers stahl



AMNBMERKLING

DOie _MullLinie™ mchl unter die Unierkannde des Ver-
gasergahfused absenken Wenn dann die Melleho
wieder nach oben bevweg! wir, wird oif Krattsiofslang
angezeigt, der etwas hoher als der tatsdchiche Stand
ist, Wird die MaBlehre zu weil abgesenkt, ist der Kraft-
siofl in ainen entsprechenden Behaller abrugialen
wnd der Mefvorgang mufl whederholt wenden

# Den Kraltsioltstand in der Mellehre ablesen und mil
dem wegeschriebenen Werl vergleichen Die Ablaf-
schraubs wigder ginschrauban

#® Den Krafistolfhahn aul die Position DN drehen und
die Melilghre fushauen

#® Den Kraftsiolistand in den andoren Vergasem b der
glaschan Weaise messen

& Wenn der Krafistollstand nicht stimmi, 158 er einfustel-
len (siehe Einstedlen des Wrafislostands)

i Kraftsioft-Mefenne: ST001-1017
2 Kraftsioftschiauch

1. Unterkante Vergasargehauss

4 Null-Limig

& Kralisiolisiand

Kraftstoifstand

0.5 ¥ 1 mm Gber der Unterkants des Vergaser-

gehiuses

Einstelien des Krafistofistands

# Den ACHTUNGS -Hinwms sm Abschnift Prifen des
KrafistoMstands beachlen

® Den Krafsioll aus den Vergasem In einan geegneten
Behalter ablasaen

@ Die Schiauben mil den Sicherungsschaiben entfernan
wnd dig Schwimmerkammer herausnehmen

8 Den Lagesstilt heravsschiaben und den Schwiimme
s AU

® Dig Zunge am Schwmmer elwas werbiggen, um den
raftsioMstand u werandern  Vergrdber sich dee-
Schwimmerhohe, sainkl dar Krafistolistand ab und wer-
ringert sich die Schwsmmerhahe sleigl der Kraltstof!

Sl

29

A Turge

@ Den Vergaser rusammenbaven und den Kraftstof
sland nochmals koniroflieren

& Wenn der Krafistofstand aul diese Weise mchl ainga
slelit werden kann, sind Schwimmer oder Schwimmer
wentil beschidigl,

Messen der Schwimmerhdhe - Kedhin-Vergaser

i Aullagefldche der Scheimmerammen
2. Hadelstange des Schwimmerwenlils

3. Schwimmier

4 Schwimmerhbihe

Priifen des Kraftstolisystems aul Sauberkeit

ACHTUNG

Benzin isl sullerordentiich gefihrich und kann unter
bestimmion Umstinden explosly seln Schalten Sie
die Tlndung aul OFF und rauchen Sie nichl Achten
Sie daraul, dafl der Arbeitsbersich gul beliftet ist
und dall keing offenan Flammen odeér Funhkénguellen
in der MEhe sind; hiorzu gehbren auch Gerdite mit
einer Anpeigelampe,
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® Einen passenden Schiauch an den Anschivll an der

Uniersedie  der
schielien

peweiligen  Schwimmarkamme:  an-

& Das unlere Ende der Schiduche in sinen gesigneten

Behaler leilen

& Den Kraftsiofthahn aul die Stellung PRI drefien

D einralngn Ablafschrauben ainkge Umdrehungen
herausdreten und die Schwsmmaerkammem entbesran

Ablalischrauba

Hontrollisren, ob Wasser oder Schmulz hersuskommi

Die Ablafschrauben lestziehen und den KraRsbodi-
hahn aul OMN drehen

Wenn el dieser Prifung Schmulr oder 'Wasser her
auskommen, mull das HJ.I:I.|I:H'|'.'IH!5|'!IEI1'I ﬁ!l‘l!ll"liﬁ“ Lo
den (sehe Abschnill Heimgen der Vergaser und Hesd-
nigen des Krafistofftanks und des Kraftsiofihahns)

Ausbau der Vergaserelnheit

A

Den Benrniank abnefhmen

Den Lufischisuch for den Vakuumschaiter aus dem
Luttfilergehéusa herausziahan

Cie Kontermutlern der Gaszugeinstelier lGsen und die
Eimsteller Himesndieen

Die Konlermullern des Choké-Zug-Einsieflers osen
ung den Einstelber hingindrehen

[as Ende des Choke-Fugs am Hebel gushdngen wnd
dean Lug herausziehen

E ndle

B. Hebas C. Choke-Zug

@ [he Klemmschrauben der Vergaserhalterungen Been

@ e Federbander won den Lufikanalen abschiaben

A Schella
B, Feder

C: Kanal
D! Underdruckschlauch

Dée Schlauchschellen hochschieban und die Unier
druckschiduche won dan Yergasem abriahen

Dva Vargaser hochachieben wund herausnehmen

[ie Enden der Vergaserziuge an der Sedrole sus-
hiingan und 50 den Vergaserausbau abschiieBen

ACHTUNG

Benzin sl suBerordentlich feusrgel@hrlich und kann
unter bestimmien Umstnden explosiv sein. Schaken
Sie deshalb die Zlndung aul OFF und rauchen Sie
nicht Achien Sie darauf, dadl der Arbeitsbersich gut
beliftet ist und dall keine offensn Flammen und
Funkenguellen in der Mihe sind: hierzu gehiren auch
Gerale mil siner Anzetgelampe.

Nach dem Ausbau der Vergases lusselirese Lappen in
e Vergasernallerungen und Einlabkangle steckan,
damil kein Schmutz zum Motor und zum Lufliiter ge
langl

ACHTUMG

Wenn Schmulz oder Staub in den Vergaser gelangt,
kann dér Gasschieber kemmen, wodurch ein Unfall
verursachi werden kann.

VORSICHT

Wenn Schmutz in den Motor gelangt, b dies zu

lberméfigem Verschieil, Es kann v Molorschiden
komman.

Einbau der Vergasersinheil

& Nach dem Einbau der Vergaser sind lolgende Arbeiten

ausrulufiran:

Die Viergaser aul Dichlighell kontroflieren

ACHTUNG
Aus den YVergasern ausgelaufenes Benzin ist gefahr-
lhci.
Erordedichentalis lolgende Einstellungen durch-
lhiren

Leeraufdrehizahl
Unterdrucksynchroniziening
Gasiug

Choke-Zug
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Aussinanderbau der Vergaser

® die Vergasereinhed sushauen

& Vo derm Ausemanderbau did Vergaser lolgends Teile
enllernan

Halterung lur Leeraufregulierschraube
Chokehebelieder und Chokehebel

Vergasargrundplalien

Vergaser

A, O-Finge C. Varbindungasilck
B. Oirahrwerbindungsstick O Werbindungssibok

y! Die Verindungssiuchke und Fedem, wie geregl, ein-
T:",_ selren und die baliden rechien oder die besden linkan
b, Vergaser anschliafen
\!
Th

- | i

'l*‘

s
i

3 A Vermindungsrohr  C VerbindungsstGck
B Fedar 0. Vergaser iy Zylindar Nr.3

Die Drosselklappen-Verbindungsplatten wund Federn
wWie garesgl, monberan

1 Wergaser Mr 1

Vargaser M, 2

Viergaser Mr. 3

Wergasar Mr. &

Chokehabalfeder

Lo hg bl

Maonlageplatie (obene)

Maniageplalte juntera)

Halkerung fur Leeraulregulerschraube

i O BN bl P

&0

T

® De Yergasar vorsichilg ausesnanderbawen

Wargasersainbau

® Beim Einbau deor Vergaser auf folgendes achiten A Platte . Fedker
B Fialle
kontrollseren, ob alle O-Himge singegatrl sino
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® Diz Mittellinien der Vergaserbohrungen missen so-
woll horconial als auch verdikal luchien, Wenn dies
michl ded Fall isl, die Belestigungsschrauben Wbsen
und dann die Vergaser aul feiner ebenen Obaniiche
ausnchien. Dann die Belestigungsschrauben wisdear
festziehen

® NHach dem Zusammenbau des Choke-Mechanismus
kontrodlieren, ob de Choke-Welle ohne auBergewdhn-
liche Reibung giatl von links nach rechis gleilel

VORSICHT

¢ Wenn der Anlasserkolben nach dem Einschieben des
Choke-Knopls nicht vorschriftamaBig sitet, kann es u
Gemischstbrungen kommen.

® Die Gasschieber (Drosselklappen] nach Augenmall
synchronisienan

Kontroflieren, ob alke Drosselklappen sich bewn Dre-
hen der Scheibs anwandired ohne zu klemman Glinan
und schilseben.

Visuell das Spéel pwischen Drosselklappe und Var-
gasarbohrung in den einzelnen Vergasern konbrol-
nEren

A Agsgleichasstelischraube
B EDHI |

Wearnn rwischen rwei Vergasern oin Uniorschied be-
stenl, st miltels der Enstellschraube das gleiche
Spial einzusbellen

Zerlegung und Zusammenbau der Vergaser

VORSICHT

Bei der Zerlegung des Vergasers daraul achien, dafi
die Membrane nicht beschidigt wird. Keine scharfen
‘Werkreuge rum Aushay benutren

@ Fur dan Embau der Nagelduse die Oberseile des Ver
gasergehduses nach unten hallen und die Nadeldise
mil diem Klaingren Durchmesser zuersi sinsetren

B ¥leimerer Durchmssser

& Das Entidfungsrohr vorsichig enschrauben. Es sitzl
in der Madeldise und dricki das Ende der Dise in
die Vergasarbohrngan

i

|

@ ®

A Nadeldise B. Sekundar-Hauptdise

VORSICHT

Das Entifungsrobr nicht mil Gewalt sinsatzen oder
test anriehen. Hierdurch kénnen Nadelduse ode Ver-

gasergehiuse beschidigl werden.

@ Dis Madel durch dee Bohrung i der Mifle des Va
kuumkalbens schieben und den Federeller aul die
Hadel aulsetzen Den Fedeneler so deehen, dall e
die Bohrung an der Unierseite des Vakuumbkolbans
michi blockiar
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A, Vakuumbkolban
B. Didsennadel

C. Unterlegschoibe
0. Federtelber

@ Dia Lesdaulschrauban wie lolgl aus den Vergasern
sushauen:

) Bai dam US-Modell den Stopsel der Leerdaulschraubae
wie loigt entfernan:

Den Sttpsel mil einer Ahle oder alinem anderen go
esgneten Werkzeug heraushebealn

71 Die Leerawlschraube hineindrehen und die Anzahl
der Umdrehungen zahlen, bis die Schraube voll aber
nicht fesi aufsitzt und dann die Leeraufschraube her-
musdrehan. Dies geschiehl, damit die Leedaulschrau-
be beim Zusammenbau whader in die urspringliche
Stellung gebrachl werden kann

A Leerautschrauba

C. Schwimmerkammer
B. Siopasl nur for LS -Madell)

e Lesrdaulregullerschraube woll eindrehen, absr
nicht fesd und dann um die gleiche Ancahl von Um-
drehungen hesausdrehen, die bel der Zerlegung ge-
rahlt wurden

Bl dem US-Modell wird der Siopsel lor die Leariaw -
schraube win lolgl eingebaul

Einen neuen Stopsel n die Bohrung der Lesrdaul-
schraube einseizen und dann ebwas Klebsioll aul die
Sulenliiche des Stopsels aufiragan

213

Einbau des Stopsels {nur US-Modell}

A

"

“\‘m

- _
—
=
>

43

1. Klabatof aufiragen
2 Stopeel

3. Loerdaulschrautse
4 Vergasengehiuss

VORSICHT

; Micht zuvisl Kisbstoff aul den Sidpsel auftragen, da-
mit die Leerlautregulierschraube selbst nicht fest-
llebt

Roinigen der Vergaser
ACHTUNG

! Aeinigen Sie die Vergaser in sinem gut belifteten Ar-
beitsbereich und achien Ske doraul, dal in der Nbhe
keine offenen Flammen oder Funkengusllen vorhan-
den sind; hisrzu gehdiren such Gerlite mit einer An-
roigelampe. Wegen der von lelcht entflammbaren
Flissighkeiten susgehenden Gelahr dibrfen fir das
Reinigen der Vergaser weder Benzin noch L&semit-
tel mil niedrigem Flammpunkt vorwendsl wenden

VORSICHT

| Die Membranen und Schwimmer vor dem Reinigen mit

Druckiuft ausbaven, da diose Telle sonsi beschddbgl
wir e,

Moglichst alle Gummi- und Kunsisiofftelle susbauen,
bevor der Vergaser mil siner Rednigungsiisung ge-
reinigt wird. Aul digse Weise verhindern Sie, dall
diese Teile beschadigt oder angegriffen werden.

i Das Vergasergehiuse santhill Honststoftfteile, die
nichl ausgebaul werden kinnen KEINE konzen-
trierte  Vergaserreinigungsitisung verwenden. die
diese Teile angreifen kbnnle. Stattdessen mit siner
milden Reinigungsiosung, die die Kunsistofftele
nichi angreift, srbeiten

' Fir das RAeinigen von Vergaserieilen, insbésonders
der Disen, keinen Drablt oder andere harte Werk-
reuge verwenden, do diese Telle sonst beschidigl
wardan,

@ [he Vergasar rerlagen.

@ Die Metalibeibe in eine Vergasameinigungsitosung ge-
BEn

@ Die Talke in Wasser ausspilen
@ Die Teile nach dem Aeinigen mit Dreckluft trockonen

@ Luft- und KrafisiofgurchiaBatinungen mit Dosckbel
ausbiasen

@ [he Vergaser Tusammenbauen
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Prisfen der Vergaser

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich fesergefdhriich wnd kann
unter bestimmien Umstinden explosiv sein. Dreben
Sie deshalb die Zindung aul OFF und reuchen Sie
nichL Achten Sie darsuf, daB der Arbeitsbereich gul
bedifet 51 und dal n der Mihe keine offenen Flam-
men oder Funkenguellen sind. Dies gilt auch fir Ge-
riite mil ainar Anreigelampe.

& [ie Vergaser aushauen.

8 Vor deér Zerdegung der Vergaser den FHraftstoffstand
messan (skehe Prolen des Kraftsioffstands).

& Wenn der Krafistolffstand nichl stimmt, zuers! den Ver-
gaser profen und dann den Krafstofstand sinstellan

® Die Chokewelle nach links bewegen und losiassen, wm
zu prifen, ob dis Anlasserkolben sich eivwandinel be-
wegen und untér dem Federdruck Turickgehen.

& Wenn sich die Anlasserkolben nichl einwandired be-
wegan, sind dieé Vergaser Iy ermeuern

® Die Gasrugseilrole drehen und kontrodlseren, ob sich
die Droasalklappen sinwandirel bewegen und unler
Federdruck rurickgehan.

# Wenn dies nichi der Fall k51, missen die Vergaser er-
miruiert werdin

4 [Chpaseth lapraen

& Die Vergasar zariegen
& D Vergaser reinigen

® Kontrolisren, ob die O-Ringe an der Schwimmerkam-
mef, sowie Ablalverschraubung wrd Membrane ad
den Vasuumkolben in sanwandireien Jusland sind.

® Schiechte O-Ringe oder Membrane missen arneuern
warden

# [Die KunsistoNspitze der Schwsmmersaniiinadel koninol-
ligren. Sie mull glall sen und daf <eine Riefen, Kral-
rer oder verschigiBearschemungien REbDen

dricken und loskssen

1. Siab 3 Verschieill der Ventinadel
2 Venlliinadel

* Wenn die Kunststofspitze beschadigl ki, mull die Ma-
el ernguerd wenden

@ Den Stab in das andere Ende der Schwimmansentiina-
del dricken

# Wenn er nichi herausspringl, ksl die Nadel Tu arnauernm

@ Den kontschen Tel der Leeraulreguiierschraube aul
erschielll nder Beschadegung kontrodlieran

%j

A Konizcher Teil

w Wenn die Leeraufschraube an dem konischen Teil
verschlissen oder beschidegl (=i, kann der Motor im
Lesdaul nicht mehr rund laufen. Die Learaulschraube
isl dann Iu ernauem

@ Kontrollieren, ob sich der Vakuumbkolben etmwandired
im Vergasargehiuse bowegl Die Dbarfidche des Hol-
bans dard necht 2u stark verschilsssen sein

& Wenn Sich der Vakeumbkolben nicht beichl Dewegl
oder wenn e im Vergasemgehduse sehr locker ist
sind sowohl das Vergasergehause s auch der Vaku-
umkalben zu ernewsm




A Vakuumboiben

Luftfilter

Aushau des Fillerslements
# Den Benrinfank abnahmaen

® Die Schrauben der Tankhaliereng entfernen und die
Hallerung atirnémen

® Die Schrauben lor den Deckel des Luftfitergehduses
antfernen, den Dechkel abnehmen

A Dockel C. Ludthilergehause
B Hafterung lor Befnrnlank

@ Das Filterslemenl hetaudriahan

Wenn Schmulz oder Staub in die Vergaser gelangt

kannen die Drosselklappen Klemmen, wodurch emn Un-

tall werursacht werden kann

WORSICHT

Wenn Schmutz in den Motor gelangl, ket dies zu
dermaligem Verschieill, Es kann such ru Motor-
schiden kommen.

Einbau des Fillerelements

@ Dor Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge
rl'llgnl.'l"ll‘lﬁﬁ =l 2u beachien

Baewm Monlieren der Halerung e den Benrintank 151
dhier Kabelbaum gemal Abbildung fu veriegen

A. Kabelbawm
B. Halterung

C. Lufifiliergehauss

Ausbau des Luftfitergehiuses
® Das Filteraleman| ausbuaen
@ Die Batlonie ausbauven

® Die Belesligungsachrauben i0r Regler'Gleichrichber
enflernen und dann die unlere Befesligungsschraube
des Luftliltlergehausese antiermin

. Regler/Gileichnchier

& Lublifenge hiuse
H. Beleslgungssohraube

#® Die untere Belestigungsschraube 10f das Lulthilterge
hause anliomean



& IC-2indbo
B. Lutlileargehausa

C. Beleshigungsschraube

# Die oberen Befestigungsschreuben e das Lulthiber
gohduse enlfennen

A Luftiillergehause
H Hahenesasten

L. Belesligungsschrauben

@ Das Federband, mid welchem die sinzeinen Lulika-
ndle an den entsprechenden Vergasem befestigl sind,
wegsceDen

® Das Luflitergehiuse nach oben harsusnehman

Einbau des Luftliltergehiuses
® Der Einbaw erfolgh in umgegehrer Reihaniolge.

Resnigan des Filterelements

AMNMEHELIMNG

In staubigen Gebielen mub das Filterelemenl haufiger
gereinigl werden, als in der Inspekionstabells om
plonlen

Hach Fahrien im Hegen oder aul schmulngen Straflen
sollte das Element soforl gersinigl werden.

@ Das Lulhiterslerment ausbauen (siehe Ausbau des
Lultfilierglameanis)

® Das Fillerelement won innen nach auben mil Drock
iult ausblasen (von der reinen Seite rur verschmuls
lanih SailE)

& Fillerelement

ﬁmﬁ
v @
B. Aulansado

A Innenseite

& Das Filterelement vor dem Einbau kontrollieren [skhe
Prafen  und ' Feinigen des Luffiflerelements und Ein
baw des Fillerelements)

Prifen und sustauschen des Luftfillerslements

L Das Fillerglemen] ausbaven [siehe Ausbau des Filter-

elemenis),

® Das Filerelement remigen (sieha Reinigen des Filler
elemants).

@ Das  Fillerelement aul Risse oder sonsfige Beschi-
digueng ' kontrollieren, | Ebenfalls  die  Schaumgummi
dichlung und den Kunsisiolrahmen kontrollieren

B. Dschiung

# Das Fillerelemen! Bustauschen, wenn &5 engerissan
oder Beschidegl 151, oder wenn der Rahmean warrogan
oder beschadigl sl

w Wenn sich die Schwammdichiung geidst hal, = Sie
mil Kleher wieder ru belestigen



Benzintank

Abnehmen des Benzintanks

ACHTUNG

Bensn 181 aulerordentlich feurgefihriich und kann
unter postimmien Bedingungen expladiv sein. Drehen
Sie deshalb die Llndueng aul OFF und rauchen Sie
nicht. Achten Sie daraul, dall der Arbeftsbereich gut
babiiftet 81 und dall in der Nihe keing oMenan Flam-
men- und Funkenguellen sind, Hierzu gehdren such
Gerate mil einer Anzeigelampe.

VORSICHT

Bel den kalifornischen Modellen sind der Entlii-
wngsschiauch wund der Krafsioftricklauvtschlauch
von den Anschilssen am Tank abrurishen, bevor der
Tank abgenommen werden kann. Den Ricklsulan-
schiufl rusitSpsedn. Hierdurch wird vermisden, daid
Benzin n den Kanisier fiedt

@ Die Sizbank sbnehmen und die besden Seilendeckal
entlennen.
@ Dig Schrauben an der Rickselle des Tanks enflernen

2 I - - é

A Bchraubsen

® Den Benpanhahn aul die Stellung ON oder RES dre-
F=n

® Den Beloflungsschlauch von der RGckseile des Tanks
abziehen

@ Den [ank nach hinten aus dem Hahmen herausned
415 !

& Dee Steckverbindung 10r den Hralisioffstandsfhier
abziehen

A Helultungsschlauch

B Stec kverbindung

@ D Schisuche vom Banzinhahn abziehen

Bei dem kalifornischen Modell missen Entufiungs-
und Rdcklaulschiduche von den Tenkanschiissen ab
gorogen werden, bevsr der Tank abwpEnommen wird
Den Ribcklaufanschiull rustépseln Hiordurch wird vor
mueden, dall Benzin in den Kanister Hiafl

® Erordedfichantalls den Tank enlleoren
Einen gesignelen Behdler unier den Tank salzen

Uen Benrmbahn aul PRI drehen und das Benzin in
den Behaller ablaufen lassen

Einbau des Tanks

® Der Einbau des Tanks geschishl in umgekehrer Bei
hentolge. Folgendes s ru beachien

® Den ACHTUMGS-Hinweis im Abschnitl Abnehmen des
Tanks beschian

@ Die Gummiddmpler an den Rahmenobersigen kon-
trollieren

# [he DEamplar emeudm, wenn se beschidigh oder ge-
alen sind

® Daraul achiten, daB die Schifuche vorschrifismalig
am Banzinhahn und Tank angeschiossen sind

Awinigen des Tanks und des Benzinhahns

@ Den Tank abnehmen und enflesren (siehe Ausbay des
Tanks).

@ Eiwas Losemittel mil hohem Flammpunkl in den Tank
schiflen. Den Tank schibieln, damil sich Schmulz
und Krafistofirockstande Msen

ACHTUMNG

Den Tank an sinem gul balifteten Platr resnigen und
darauf achbten, daBl in der Nihe des Arbesitsbersiches
koine Funkenguellen oder offene Flammen sind, Fiir
das Aeinigen des Tanks kein Benzin und keine Lise
mithed mit niedrigem Flammpunkt verwenden, da
diese gefahriich sind,

@ Das Losemitiel aus dem Tank herausgiaflen

@ Dig Schravben mit Nylon-Unteriegscheiben entiermen
und don Benzinhahn aus dem Tank ausbauen

@ Dig Banginhahn-Fillersiebe n einem Losamaiel mil ha-
hemm Flammipunkt reinigen

@ Das Losemiltel in aflen Stellungen des Hebels durch
den Tank gieBen




@ Tank und Hahn mit Druckiufl trecknen

® Den Benzinhahn in den Tank einbaven (siehe Einbau
des Benzinhahns).

® Den Tank aulsetoen (siehe Adlsofren des Bengzin-
tanks)

Prisfen des Benzinhahns

& Den Benzinhahn ausbauen (sehe Ausbau des Banzin-
hahns),

& Die Fillersiebe aul Risse oder Alterung kontrollienen,

1. Filter
2. O=Ring
3. Dichiung

w Wenn die Siebe Risse haben oder gealler sind, kann
Schmulr in den Vergaser gelangen Dies lohr zu
schischiar Moloraistung. In dsesem Falla ist der Ben-
rithahn zu erneusm

#* Wenn der Banzinhahn undicht isi oder Benzin bai ab-
geschalletem Molor in den Slellungen ON oder RES
puslauten kann, sind bDeéschidegie [dchiungen oder
D-Hinge Tu ermeusrn

Prisfen des Tanks und des Tankdeckels

@ e Dichtungen am Tank und am Tankdecke! emner
Siehkonirolle aul Beschadigung unterziehen

# Heschadigle Dichiungen ermevern.

® Die Schlsuche vom Tank ab@enen und den Tank
deckel sbachrauben

® Hontrodlieren, ob das BeliMungsrohr (bewn US kali-
formischen Modell das Benzinrucklaufrohe) im Tank
mchl verstopht ist Awch die Belifiungsafinungen im
Tankdecke! kontrablieran

# Erordenichenialis den Tank abnehmen ynd antlesren
umi e Belulungsdlnung md Druckivl ausblasen

Kraftstoffverdunstungsanlage
(nur fiir das kalifornische US-Modell)

Die  Kralistofverdunsiungsaniage lediel Benzindample
aus dem Hraltsiollsystem in den laulenden Mobtor oder
sammell die Déample in enem Kanister, wann der Molor

spekfionsiabelle siner grindlichen Sichikontrole wunier:
rogen warden, £

Sie dis Zindung suf OFF und rauchen Sle nichy
Achten Sie darauf, dall der Arbeitsbereich gui beliif-
tel st und daB n der NEhe keine offenen Flammen

Achien Sie daraul, dal die Schlduche nichi einge-
kiemmi oder gekniCk] wenden

Priifen der Schiduche

® Konfrollieren, ob die Schiduche lest angeschiossen
singd.

& Geknickle, gealterte oder beschadigle Schlauchs or
THELIBER

Prulen des Abscheiders

& Die Schifivche von Fldssigheaits-Dampfabschelder ab-
riehen und den Abschaider ausbauen.

@ Den Abscheider einer Sichtkontrolle awl Risse odor
sonstige Beschdigung unlersiehan,

w Wenn der Abscheswler Risse aulweis! oder stark be-
schadegl isl, mull er ermeuer] werden



Funktionsprifung des Abscheders

ACHTUNG

| Benzin ist auBerordentlich tevergetahrlich und kann

wnier bestimmien Umstindén explosly sein. Schalten
Sie die Tondung aul OFF wund rauchen Sie nichil
Achien Sie darauf, dail der Arbeitsbersich gut balid-
tet ist und dafl in der Nihe keine offenen Flammen
gder Funkenguellen sind. Dies gilt auch fir Insiru-
menie mil giner Anzeigelampe.

® Dse Schiauche an den Abscheider anschiiefien wnd
dien Abscheider wieder einbauen

@ Den Beliffungsschiauch wom Abscheider abfiehan
und etwa 20 cocm Benzin durch die Schlauchvir-
schraubung in den Abschesder Binsprlien

® Das Ende des Schlauchs in einen Behdlter fuhren,
der aul gleicher Hohe mil der Oberkante des Krafl-
stoltianks sieht,

@ Den Maolor starten und /m Leerlaul laulentassen

& ‘Wenn der im Abscheider belindliche Krafialofl aus
dem Schiauch horauskomml, lunktionienl der Ab-
scheider ginwandirel. Wenn dem nichl so ist, mull der
Abscheder erneuin werden

2-18

1. Benzinlank

2.

3 Luffittergehiuse

4, Filissigkedt/Damplabachesder

5. Kanister

6. Belifungsschlauch (bau)

T. Benzinruckkaulschlasch {rol)

8, Spllschlawch (grom)

9. Bebiftungsachlauch (blau)
10. Betuftungsschilavch (gelb)
11, Unterdruckschiauch (weill]

inspektion des Kanisters
& Den Kanisler avshauen und de Schlauche abnehen

@ Den Kanisler eines Sichikontrolle auf Risse oder sons-
lrge Beschadigungen unterziehaen

& Wenn der Kenister Risse hal oder beschadigl 81, mud
af efneun wendan.

ANME RKLING

Cl Dar Kanister i so ausgelegl, dall er wahrend der
ganien Lebensdauer des Motorrads ohne Wartung
ginwandirel arbeitel, wenn er unler normalen Bedin-
gungen benutzl wird



Kuhlsystem
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1. Liferschalter (877

2 Ablafischraube

3 Wassertempetaturgeber

LG: Dichtmasse auf Gewinde aufiragen
0O Beim Einbau O auftragen

T1: 7,8 Mm (0,80 mkp)



Technische Daten

Bei Aushieterung vorgesshenes
K iihimittel
Art Daverdrostschulzmitiel far Alumenivm-
mntor und Kihlar
Farbe Ginin
Mischungsver-
haltnis Weiches Wasser 57% Kihimittel 47%
Gedrirpunkt 309
Gesamimenge 201
Kiiherdeckel:
Unerdruckirel- 83-123 WPa
gabe (0,95 - 1,25 kp/em®)
Thermaostat:
Vantidiinungsiemperatur 635-T2 5 C
Wollstindiger Ventil-
atfnungshub Michl weniger ala B mm bel 8570




Kilhisystem

Die Wasserkiihiung ist ein Druckumiaufsysiem. Wenn sich die Molorbelastung Sndert, regell dieses System die
Molortemperatur in sinem ongen Bersich, wo der Molor beste Lelsiung bringl Auf diese Weise arbeitet der Motor
bei unterschiediichen Fahrbedingungen gleichmaiig und besitet eine lange Lebensdauer,

Wenn der Motor kall ist, ist das Thermosiat geschiossan
und der Kihimittellled durch die Bypassdinung wind be-
grenzt. Hiendurch erwanml sich der Molor schnelier.

1 Wasserpumpe
i 2. Zylindermantel
3. Wasserrohr (Zylinder)
4. Zylinderkop!
" 3 5 Wasserrohr (Zylinderkopl)
TN 11\ a 6. Wasseremperaturgeber
. A ! 7. Thermostat
8 Kuhlerdscke

i [ 9. Thermaostatischer Lilerschallor
T 2 10, Gebligss

11, Kahler

Kuhifilissigkeit

Alterung des Kihimittels Prifen des Kihlmittelatands

@ Das Kuhimitted im Reservelank ainer Sichikonrolle @ Das Motorrad S0 aulstellen, dall as waagrech! rum
whlarsiehen Boden steht (auf den Mittelstander)

Wean kleine, waille, wolldhniiche Abblatierungen
lesigestalil warden, korradieren Alumniumiedle im Bohl-
system Eing braunliche Farbung des Kohimillels weis!
aul rostende Stahlelle hin in beiden Fallen st das
Hihisyslem ausruspliden [Siehe nachstehende Hin-
WEISE|

" Wenn das Kohimitiel peim Kahimittelwechsel sinen
abnormaten Geruch abgibl, 181 das Kuhisystem aul
Undichiigkeiten fu kontroleren. E5 Karn sain, daf
Abgase in das KOhisystem sindringen

AMME BELING

Achlien s daraul, dal das Kohlimittel im Reservetank
kantralien wird, Wenn fur die Uberomutung des Kdhl-
miltels der Kahlerdecke! abgeschraub! wird, mufl das
Highisystem emliiahel warden

® Den Kihlmittelsiand am Sichiglas des Reservelanks

kontroflieren. Das Kihimittel mull rewsschen den Mar-
kiprungslinien FULL vnd LOW stehen

AMMERKLING

¢ Den Kahimittelstand kontrollieden, wisin der Mator Eall

151 (Zimmar- gder Umgebungsiemperalur]

Cen Hahlmitelsiand mohl durch Abschrauben des
Deckals an dar Kuhimitelanfialoinung am Kahier kon-
Trollieren Waenn dies geschipht, kann Lull in das Kihi-
Syslem gelangen und die Kuhimitlelwirkung wird ser
ringert
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& Die unlere Verklowung abmoniensn

@ [he innenverkbesdung an oer rechten Seite abmantieren

@ Den Bahlerdeckel in swer Schitien iosen. Den Deckeal
ruerst im Gegenuhrzeigersinn gegen den erslén An
schlag drenen und esinige Sokunden warten, Dann den
Deckel sandrocken wnd atnafmen

& Markierungsimie FULL C. Tankdackal
B Mareerungsiing LOYW D Reservetank

& Wonn die Eohimitteimengd nschl awseichl, sl Kbl
issighkait durch die EinfiRoiinung bis zur Markierungs
linse FLLL nachzululén

VORSICHT

Verwenden Sie beim Auffillen die vorgeschriebens
Mischung won Kihimittel und weichem Wasser, Wenn

A Kihlengeckel

nur Wasser nachgefliit wird, kidnnen sich das Kohi- ® Die Ablafischraube an der Wasserpumpe enilermen,
mittel und dis  Antikorrosionseigenschatten  ver- damil dis Kihifissigheil aus Kuhlar und Malor ablailen
schischiern Das so verdinnte Kihimittel kann die Alu- hasn

miniumteie des Molors angreifen, |n diesem Motfall
kann weiches Wasser nachgefllit werden. Das ver-
dimnie Kihimittel mull aber so bald als mdglich dureh
dis Zugabe von Kihimittelkonzentral wieder sul das
vorgeschrisbens Mischungsverhilinis gebracht wer-
chieri,

Wenn zu oft Kiuhimittel nachgefillt werden mull, oder
wenn der Aeservelank vollstindig trocken st ist das
Kiihisystem wahrscheinlich undicht Uberpriden Sie
das System auf undichie Stellen |siehe Sichtkontrolle
aul Undichiheiten und Druckprifung).

Ablassen der Kuhilussigkeit

Zur Verlangerung der Lebonsdaves des Motors 45l das
Kuhilmitted gomal Inspoklionstacelle 2w wetnsein

VORSICHT

BV S LT e B Abtalschraube

Verwenden Sie Kihimittel mit Korroslonsschulz-
mitteln, die spaziell lir Aluminiummotoren und Kibler
geeignel sind und beachien Sie die Anleitungen des
Herstellers (siehe Abschnitt Eintullon des Kihimittels)

@ Farbe und Gersch der aslten KEhMissigisn kontrol
leeran (siahe Allerung der KGhHOSSKG kel)

ACHTUNG

Um Verbrennungen zu vermedden, den Klhlerdeckel
nichi abschrauben und die Kk issigkeil nicht wech-
saln, o lange der Motor noch hedl isl Warten Sie,

bis der Motor abgehihit ist Nachiiilien von Kihifiissigkedt

Wenn Kihiilssigkedt aul die Reifen gelangt, werden
diese rutschig und as kann ru sinem Untall und ru
Verlelzungen kommen. Waschen Sie ausgelaulenes

& D Ablafischraube eindrehen Beschadigie Diehungen
s ef el

K ukbmirtel sotort vam Rahmen, vom Motor Gded von an- & Die Abtaflschraube mil dem vorgéschnebenan Drehma-
deren lackierten Flachen ab ment lesiziehen (siche ExploSanssechinu g

Das Kibhlwasser st tor den menschlichen Korper @ Den Bahler bis zum Emldallabsatz mil KohiBussigkn
schidiich und darl nichl @ls Trinkwasser verwendel igglen; den Deckel m Uhrreigersann um ungelabe 1/4

warden Umdrehung aalschrauben
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Kihler-Einfiillabsatr

1. Reservelankschiauch

2. Kishlerschlauch - zum Molos
3. Stand der Kohifiossigkeil

i, Kihlerschisuch - zum Kdhber

ANMERKLRG

Daz Kdhimitlel langsam einidien, damil es Luft
sus dem Molor und dem Kihler herausineiben
kann

Der HKihlerdeckel mul in pwei Schriften aul-
gesatr] winden, Dan Deched zuers! im LIhrzeiger-
sinn bls rum ersten Anschlag drehen. Dann in
gleicher Achiung weiterdrehen und aul den
Dackel drichken.

@ Den Resarvetank bis rur Markierung FULL mil
Kahimittel (dlen und den Deckal sufsstren,

YORSICHT

Mit dem Frostschutemittel mud im Kihisystem
weiches oder destillieries Wasser verwendal
warden.

‘Wenn in dem System hartes Wasser verwendet
wird, setrt sich Kesselsisin in den Wasserka-
nilen ab und die Wirksamkeit des Kihisystems
veird erheblich verringert

AMNMERELMNG

Beachlen Sie das vorgeschnebensa Mischungs-
warhadtnis und halten Sie sich an die Anledtungean
des Kahimittalherstaliers.

Bei Aushieterung mitgelieleries Kishlmittal

Twp : Daverfrosischutemitiel
fur Aluminivmmotoren
und Kihler

Farbe ¢ Erdn

Mischungsverhilinis ;| Weiches Wassar 5T%,
Klihimittel 43%

Getrierpunkt : <30%¢C

Gesamimenge : 2,0 [bis zur Markierung
FULL)

Entlaifian
Yo Inoelrighnahme des Motorrads mwll das Kahl-

system wie lolglh entiuiel werden

@ Den Fuhlerdecked abischrautben

A Einidlistutzen B. Stand der Kahildssigkeil

® Kihimitlal bis zum Absatz am EmfGlisiulzen in den
Kilihber sinhilen.

@ Das Hihisystem aul undichie Stellen kontrollieren

@ Den Molor anlassen, grindliche warmlaufen lazsen
und dann abstedlen

& Wenn der Motaor abgekiihll i51, den Kihlmittelstand im
Reserdelank kontroflieren

* Wenn die KOhimitlelmange nichl ausnelchl, ist dunch die
EintQlainung des Reservetanks Kihlmittel bis zur Mar-
kismung PULL einzufilisn

Sichthontrolle auf Undichtheiten

Dee Kontrolle aul undichie Stelten mull erfolgen, wenn
das System langaam Wasser verlier.

@ Konlrollieren, ob an der AblaBoinung des Wasser-
pumpendeckels Kohimittel acwsluft

& Wann dié mechanische Dichtung beschidigt wl, Muli
Kiahimitiel durch die Dichiung und den Ablaul aus. Die
mechanische Dwchiung herausnehmen wnd konbnod-
ligsen

* Wenn keing undichien Slellen sichibar sind, isl die
Druckpritung durcheulihnen

“

A Ablaulatnung
an der Untersasde des PumpengehSuses



Druckprifung des Kihisystems

WORSICHT

druchk  nbcihi Ih-lrlﬁ'_!ﬂitlﬂ. Der Maximaldruck s
123 kPa (1,25 kpfom™).

@ Den Kihlerdeckel abschreuben und emen Dreckpriler
gl die Kohlereinfiliofnung aufsetzen

& Die Dichifischen des Deckels mil Wasser oder Kihl-
fossigkeit anfeuchten, um Druckabbaw zu verhindenn.

@ Dan Druck im S-y:lgm sorglalitig aufbauen, bis er
123 kPa (125 kpfem®) erreichi.

@ Den Druckmesser mindestens B Sehunden lang be-
abachien, wenn der Drneck gleich bleibl, st das Systam
in Qrdnung

& Druckmesser

B Adapter

@ Don Druckmesser abnahmen, dig Kahiflissigkail we
dr mullalen und den Kuhlerdeckel aurschraubsen

& Wenn der Druck abtall und keine GuBore Ursache
testrustedlan is], mull aul innere Undschilighlen Kontnol-
e worden. Troplen m Motordl weisen aul ene
nnare Lindichtigked hin. Kontralheren Sie die Zylindar
woptdichitung und den O-Ring der Zylinderbichse

Spaung

i Laule der Zeit sammelt sich im Kihlsystem Rosi, Kes-
salstein und Kalk im Wassesrmantel und im Kohlar an
Wann mne solche Ansammiung vermuls! ader lestgasiali
wird, il das Kohisystem zu spllen Wenn diese Ab
isgerungen nichi boseiligl werden, versioplen Sich e
Wasserkandle und dee Wirksamhkelt des KUntsysiems wind
arneblich vernngert

@ Das Kihlsysiem entlesran

@ Mouves Wassér mil einem Spllmittel in das Kihlgysiem
aumlylien

VORSICHT

KEein Spulmitiel verwanden, welches den Aluminium-
mofor und den Kihler angreif. Die Anlsitungen des
Herstellors sines solchen Remnigungsmittel sind sorg-
faltig ru beachien

37

@ Don Molor warmddulen lassen und bes normaler He-
fricbsiemperatur eiwa 10 Minuien aulfen lassen

@ Dean Motor abschallen und das Kahlsystem entleefon
@ Frische Wasser i das Systam sinfGilen

@ Die bosden vorhergehenden Schritle nochmalks wieder -
hodEn

@ Daverkiahbmitial enfibllen und das System entioften

Vorbemerkung fiir Zerlegung und Zu-
sammenbau

@ Vor der Zerlegung von Tellen des Kihlsystems (Rahler
Pumpe, Sensoren, usw.) wanen bis sich die Kihl
flissighail abgekohit hal und dann das Eohimittel
atlassen

@ Hach dem ZusammenBau und dem Einfolien reuver Kihl-
Nossigkeil il das Syslem ru enilifen

Wasserpumpe

Ausbau des Pumpendeckels

# Die AblaBschravbe an der Wasserpumpe herausdrohen
und die Kdhildssigheit ablaulen iassen

@ Die Schelien Wsen und dic Schifuche vom Pumpen
deckel abziehan

@ Die Schrauben entlernen und den Wasserpumpen-
deckel abnehmen

S hlaue s hellen

B Pumpsendishkde

Emnbauhinwers

B HKonirdlieren ab der O-Ring 0 edwandireigm Susiand
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A Pumpandeckeal B. O-Ring

Inspektion des Flligeirads
® Das Flogelrad einer Sichikontrolie unterziehen

# Wenn die Oberfldche korodied isi oder wenn die
Flugel peschadigt sind, mull die Wasserpumpe ermauert
wardan

A Flugedrad

Ausbau der Wassarpumpe

® e unlers Verkieidung abmontieren | siehe Abmontieren
der Verkleidung im Abschnitt Rahmen und Fahngestell)

@ Das Motordl ablassen (siehe Molord undfoder Filbar-
wechsel im Abschailt Malorschmigrsystem)

[ KiahMEssigkan abipssen

Dre Wasserschiduche von der Pumpe abrehsn

Die Belestigungsschrauben bsen und die Pumipe aus
dem Pumpenanirebsgehauss nerauszishen

A Wasserschlauche
B. Wassarpumpo

. Animigbrsgeh buse

Einbaubinwees

& Kontrolliaren, ob dor O-Ring in sinwandireiem Zustand
tst und sbwas Motordl auf den O-Ring auftragen

A D) -Fhl'l.-ﬂ

H. Pumpengehiuse

Kiihler, Kiihlergebldse

Ausbau

& Obere und untere Verkisidung abmontieren (siehe Ab
montieren der Verkeldung im Abschnitt Rahmen wnd
Fahrgested)

@& Dig Kohifidssigkeit ablassen

® Vor dem Ausbau des Kihlers oder des Kihblerge-
bldses die Steckverbindung ior den Gebldsamolor us-
righan

ACHTUNG

! Kilhlergeblbse und Schalter sind direkt an die Batterie
angeschliossen. Das Geblise kann such bel abgeschal-
teter Zindung singeschaltet werden. DAS KUHLERGE-
BLASE MICHT BEROHREM, BIS DER MOTOR VOLL-
STANDIG ABGEKOHLT IST. BEI BEROIHAUNG DES GE-
BLASES BEVOR DER MOTOR ABGEKUHLT IST, BE-
STEHT VERLETZUNGSGEFAHRA DURCH DIE GEBLASE-
FLUGEL



A Sieckwertindung lur Gablisemotor A Olkohler C, Belestigungsschraube (zur Strebe)
. Lofterschatter

C. Steckverbindung 10r Literschaller 8. Strebe 0. Belestigungsschrauben (rur Sirebe der
;. Sle i

Verkleidung)

® Die Sieckeerbindung tir den Lillerschaller ausziehen

® Die Kdhlerbelestigungsschrauben entfernan und dis
@ Die Schiauchachallen Wasan und e Kahlerschlawcha Masseleilung lrei harunterhangean lassen
&n beiden Seiten abriehen

i Scenlauchschaig

| testigungsschrauben lGsen und das Spritzblech
@ Die Betestigungs . £ Boleshigungsschrauabe
nach links zehen
@ Die Schrauben entlernen und die Strebe dér vordenas
Varkbeadung rusamman mil dem Kdhles abnahmen unad
' dann vomasnandas trannen

< f
’j )
A
| :..
1 Kl 2. Spmzblech
® Die Schrauben logen und die Strebe des Olkuhlers A Sirebe der vorderen Verkledung
el e rnen B Belestigungsschiauben
® Dhe (Heuher-Bafeshigungsschirads Enifarnsn undg de

Fouhlar herumerhangen nsder ® Das Euhlergablase vom Kohler abDauen



A Kuhler B. Kihkergeblisa

Einbauhinweis
® Darsul achien, dall die Masseleilung des LGeblase-

schalters an der Kihlerbelestigengsschraube belestigl
wird

# Belestigungsschraube
Inspektion des Kihlers

® Den Kdhlerbliock Konirodveran
# Luftverstoplungen beheben

& Wann sich dee gowelllen Rilzen oeformiant haben, sind
gig mil einem ddnnen Schraubennieher vorsichbig ge-
rgde Fu nagen

& Dunnir Schraubansiehes
Aeinigen des Kihiers

VORSICHT

Bel Verwendung sines Reinigungsgerits rum Reinigen
des Kihlers st aul folgendes sorfallig ru achien,
damil die Kubirippen nichi beschadigt werden

| Halten Sie die Lufidise mindestens 0.5 m vom Kihler
entfernt

Richian Sie den Luftstrahl senkrecht aul den Kikhler-
block.

! Den Lufistrom nichl unter sinen Winkel aul die Klhi-
rippen richien, sondern in der Richtung des normalen

Luftsiroms.
OK
b
Uy | sk rachill)
'S ] 0 B A
y] Ty

(7Y

B8 L

1. Luhidiase 2. Mahr als 50 cm

# Die Pisiole waagerechl in Richiung der Kihinppe be-
WagEn

W Wenn die Lulikandle des Rohlerblocks um mebhr &8
20% dureh nichteniembare Hindernisse aoder nichire-
parerbare, varformie Rippan versiopil sknd, mull der
Kibhker ausgatauschi wardan

® ve Kohlersnfullofinung auf Anzeichen von Beschadi
Qungen kontrodlberen

@ Den Zustand der oberen und uneran Dichtsitze mn dar
Einfallottnung kontrolliaren. Sie mussen glail wnd sau
bear sein, wann dof Kohlerdecksl aifwandim Tunkion
nigren soll

B Unilerer Chehisilz

A kherer Lichisdz



Inspektion des Kihlerdeckels

® Den Zustand der Venlitteder und der oberen und un-
leren Verdildichiungen des Kihlerdeckels kontrollishen

# Wenn Beschiddigungen erkannbar sind, mufl ded Deckal
ausgetauschl warden

A Ventifleder
B. Obere Dichiung

C. Untare Dichilung

@ Die Flachen der Dichiung mil Wasser oder Kdhlmitiel
anfeuchien, damil kein Druck enfweichen kann

@ Den Kihlerdeckel aul einen Hahisystem-Dreckiesier
SC M Euben

@ Den Druckmessesr beobachten und den Druckiestiar
pumpen, damit sich Druck aulbawl. Der Deckel mufl den
Druck mindesiens & Minulen hallen Be gem in des
Tabelle angegebenan Druck mufl der Deckel abear GH-
THET

Oftnungsdruck des Kihlerdeckels
53-123 kPa

(0,85- 1,25 kpfem?)

® Der Deckel mull emeusrt werden, wenn er den vor-
geschriebenen Druck nichl il oder wann er einen zu
nohen Druck Rl

Prisfen der Kihler- und Reservelankschliuche

& Die Schifuche snisprechend der Wartungstabelle siner
Sichikontrolle aul Feichen won Allerung unterziebhen.
Den Schisuch rusammendricken. Der Schiauch sollte
nichi hart und brichig, jedoch auch nichi weich und
asulgagquollen sein.

#® Beschadigte Schilduche sind ru amawsm.

Einbauhinweise fir Kuhlerschliiuche und Ressrvetank-
rohr

® Hihlerachifuche und Rohre sorgliiltig in der Richiung
ger Biegung elinbauen. (Siehe Explosianszreichungen),
Scharfe Biegungen, Knicke, Ablachungen oder Verdre-
FIngEn vermesden.

@ e Schlauchschellen gul lestziehen

A Euhlerschiawche

& Reservelankrohr

Thermostat

Ausbau
@ Folgende Teile anlfernen

Sz bk
SEitendeckel
Henriniank

@ Die Schrauban loaen und den Deckel des Thermo
stEls apheben




& Gehiuse
B Thermostal

C. Duachel

@ Das Tharmostal aus dem Gehluse horausrishan

Ausbhau des Thermostatgehiuses

# Den Lufschlauch 10r das Vakuumschalivenddl wom Luli-
fillergehduse abziehen

@ Den Vakuumschiauch aus dem VakuumSchalbeentil har-
auszighen

® Die Kihlerschlauchschelle wegschieben. Den Schiauch
wom Thermasialgehfuse abzahen

A Vakgumschaliventil
B Lultschlawsh
C Vakuumschlauch

D. Thermostalgehluse
E. Kahlargchiauch
F. Wassarrohr

@ Die Belestigungsschravbon des Wasserrohrs 16sen und
das Aohr mit dem Thermostalgehduse aus dem Zylin-
derkopl harguszenen

& Thermostatgehause C.Belestigungsschrauben iir Hahr
B. Wasserohr 0. Schraube Hr Gehduse

@ Die Schraube des Thermostatgehiuses entlemen whd
das Gehiuse aus dem Wassermohr herausziehen

@® Den Thermostatdeckel abnehmen und erdordedichean-
falis das Thermosial herausciehan

Einbau des Thermosiaigshiuses
@ Daraul achien, dall der O-Ring elngesetrt wird.

& D-Ring

Priifung des Thermostat

® Das Thermosial susbaven und das Thermostatventsd
i Jimmeardemparaiur Kontrofleran

i Wenn das Ventil gedfnel ist, mull o5 emeuvert werden

® Zur Uberprifung der VentilSHnungstemperatur das
Thermastal und @in genaues Thermomeler in einon Be
hidter mil Wasser hangen

® Don Behabler uber sine Whirmeguels hallen und die
rempnralur unier schiem Huhren des Wassers al
mdhilsch ansleagf.-n lassan



Messung der Ventilofnungsiemperatur

Tharmomelsr - -

musfl vollstandig
N pingetsuchi :u:inl

| 5,

Tharmosiat

5 1

|
| & e
|: e “\-H .-:"// t

i Teile durten den Boden oder die |
| Sedenwanda des Behilters richi berihren,

[-’J-'LJ""L;’FLJ (& H
@ Das Ventil beobachten. Die Temperatur notieren, sobakd
das Ventil pu 6fnen baginnl

& Wenn die Temporaiur auberhalb des Grenwertes hegl,
il das Thermosial Tu Srneuen,

VentilbMfungsiemperatur
B69.5-725%C

Liifterschalter, Wassertemperaturgeber

Hinweise fir den Ausbau
VORSICHT

Lassen Sie den Lifterschalfter oder den Wasser-
temperaturgaber nicht aul eine harte Flache fallen, da
die Telle dabei beschadigt werden

@ Das Euklmillel ablassen (sahe Ablassen des Kok
rrallEks)

@ D Steckverbindung fur den Temperaturgeber aus

Hehan

® Das Thermostalgehause ausbauen (skehe Ausbau des
Thermostals)

& Den Temperaurgeber nerausnehman

Emnbauvhinweise
& Vor dem Einbau des Wasseremporaturgebers uwnd des
Schabers Dichimasse aul das Gewinde avitragen

& Don Wassenemperalurgeber und den Schalter mil dem
vorgeschnebenen Drehmomenl lesizichen {siehe Ex-
plosionszeichnungen)

Priifung
Siehe Kapitel Elekink

A Thermosiatischer Liferschalier
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auftragen

T1: 15 Nm (1,5 mkp)

T2 9,8 Nm (1,0 mkp)

M: Eine dilnne Schicht MOS2-Fett aultragen
0 Motordl aul beide Seiten der Unterlegscheibe

T3 25 Hm (2,5 mip)
Ta: 12 Nm (1,2 mkp)



Posilion Hormahwert Grenrwer
Zylinderkopl, Ventile
WVentilagiel: Eintall 0,13-0,18 mm -
Ayslaf 0,18 - 0,23 mm —
Zylinderkopheerzug e 0,05 mm
ventinelierdicke Einial 0,5 mm 0,3 mm -
Ausial: 0.8 mm 0.4 mm
ventitachativerbiegung Unter 0,02 mm Gesammtanzeige 0,05 mm Ge-
anzeige
‘entitschattdurchmesser:
Einlal 4 975 - 4 550 mm 4 96 mm
Ausisd 4 955 - 4,970 mm 4 84 mm
Innendurchmesser der
Venliidhmung: Ausiah 5,000 - 5,012 mm 5,08 mm
Ausiah 5,000 - 5,012 mm 5,08 mm
Vantifihrungsspied:
{ohme Bohrungsiehre
gemesaan) Einla#l 0,03 - 0,10 mm 0,24 mm
Ausial 0,08 - 0,15 mm 0,28 mm
Venlisitzilache:
AuBandurchmasser Eintall 20,7 - 20,9 mm —
AuBlaf 18,3 - 18,5 mm —_—
Breile E il 0,5 - 1,0 mm ==
Ausiaf 0.5- 1.0 mm -
Freie Lange dar Ventilleder:
Innere Feder 31,0 mm 30,0 mm
AuBare Feder 35,0 mm 33,4 mm
Fraswinkel Hir Vantilsitre:
Eintafl, Ausiaf 329 459, 87,5 —
Abgasreinigungssystem:
[rur fir US-Modell)
Vakuumyentil-SchlieBdruck
offen —s geschioason 54 - BB kPa —
{#10-510 mmHg)
Weantilted ar
Ventilschattdurchmesser

'-fenhltellerml::kEL

a5

e &mmmmmng & ﬂ




Position Maodedl Hormslwert Gremrwert
Mockenwelle:
Hockenhiha Einlal 36,159 - 36,2098 mm 36,06 mim
Ausiall 36,159 - 36,299 mm 36,08 mm
Mockenwalle perspiel i 0,078 -0,121 mm 0,21 mm
Durchmesser Jér Nochen-
welientagerraplen 22,900 - 22 922 mm 22 AT mm
Hockenwellen-Lagennmnen-
durchmasser 23,000 - 23,021 mm 22 98 mm
Hockenwellenachlag Mictvt mehr aks 0,1 mm Gasami-
0,02 mn Gesamian- anzeige
Zoige
Steverketien! inge Gber
20 Glusger 1270 - 127.4 mm 1289 mm
Schiepphabe’ innendurchmesser 12,00 - 12,018 mm 12,06 mm
Schispphebelwelendurchmassear 11,876 - 11,954 mm 11,97 mm
Zylinderkompression: {Mutzbarer Baraich)
755 kPa bis 1080 kPa
bei 550 min
(7.7 bis 12,0 kpicm?)
Zylinderblock, Kolben:
Zylinderinnendurchmessar ZX500 55,000 - 55,012 mm 55,10 mm
B0 | 60,000 - 80,012 mm 60,10 mm
Kolbendurchmesser ZX500 54 952 - 54,957 mm - 54,80 mm
Zxg0n 559,842 - 58,957 mm 59,80 mm
Kolpenspiel 0,043 - 0070 mm —_—
Kolben und Rings mit Ubermai + 0.5 mm _—
Ealbenrngsmie!
Oiberer Aing 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
2. Ring 0,02 - 0,06 mm 0,16 mm
Aingruibreste
Oberer Ring 1,02 - 1,04 mm 1,12 mm
2. Ring 1,21 - 1,23 mm 1,21 mm
iring 2,51 -2,53 mm 26 mm
Kolpenringdicks Oberer Ring 0,87 - 10,99 mm 0,8 mm
2. Ring 1,17 = 1,18 mm 1.1 mm
Kalbenringspalt Obaner Aing 0,15 - 0,30 mm 0.6 mm
2. Ring 0,15 - 0,35 mm 0,65 mm
Qiring X500 0,2 -0,7T mm 1.0 mm
ZX600 0.3 - 0,9 mm 1.2 mm
Hockemwellenschlag
ca 150 mm J
s | ol T 11D




(Fraserhaller @ 5 mm: 57007-1208)

Spegialwerkzeuge :

Zusammen mil den Oblichen Handwerkreugen sind for
die Warlung des kompletten Motoroberteils folgende
Sperialwirkreuge enordarich;

Unierdruckmelgarit: 5T001-11598

.-'

,.-e -l:.,fﬁ (Stange: 5T001-1128)

1l

Kompressionsmeligerdt: 5T001-221
Adapter: 57001-1183

(Sitzirsser: §7001-1205)
{Sitzfréser: 5T001-1206)

b, BT

© e &

richtung: 57001-010

-Kompressionswerizeug: 57001-241

W« rmm 1202

Ventiltuhrungsaorn: ST001-1203

D N

H‘-m_ e
.-""-E =
=

Ventilfiibrungsahle: 57001 ot~ <7 22 (7 &-
T Koibenunteriage: 5TD01-148

T




Abgasreinigungssystem (US-Modell)

Aushau des Luftansaubventils

& Den Benzsntank abnehman (sehe Ausbau des Benzin-
tanks im Abschnitl Krafisloisystem].

@ Die Jondspulen ausbaven (siehe Ausbau der Zond-
spuden im Abschnitt Eledkdrik]

#® Die Schlauchschallen der Luftschi@uche fir das Va-
kupmachaliventil rurdckschiabyan und dann dee Schisu-
che vom Ansaugventildecksl abrishen

4. Schelian
B. Luftschifuches

C. Vakuumschaltventil
D. Ansaugwentildecied

@ Dig Schrauben entlernen und die Ansawsgventiloeckel
undd Ventile sbnehmen

Einbau des Luftansaugventils
@ Eine neus Dichlung bellegen

& Ansavgvenill und Ventikdecksl, wie gezeigl, sinbauen

it
L

A YVanlildecksl B. Angaugwentil

Einbay des Yakuumschaltvenbils

® [Das Schaltvenhl so einbaven, dall die Lulbohrung nach
unien rowgt

47

A& Luftbohrung

Prifen des Luftansaugventils

Das Luftansawvgwenlil isd sm wasenlichen en Abckschlag-
ventil. Ez emmiglicht den Durchgang won Frischiuft mur
wvom Filter 2u der Auskalbfnung. Lul, die durch das Lult-
ansaugventil gagangen isl, kann nichi mehr Tundck-
strdmen

@ Die Lulansaugvenlile ausbausn

@ Dwe Blattferdern einer Sichikontrolie aul Resse, Falten,
Verzug, Hitzebeschadigung oder sonslige Beschbdi-
gungen unberrshen

o Bed Zweileln am Zustand siner Biailleder 81 das Lull-
ansaugeentil als Salr auszuwechsain

A Warbilbul b

2. Biattledern

@ Die BhalHedam-Kontakifibchen des Ventdhalers aul
Rillen, Kratzer, Anzeichen von Ablrennung wom Halter
oder aul Hitzeschaden untersuchen

w Wenn Jwailal am Fustand der Blattleder-Kontakilldachen

bestehen, st das Lultansavgventil als Ganres auszu
|anschen

@ Wenn sich peischen Blaltleders und KontakiflSche Bl
oder anders Fremsstiole abgekagert haben, ist das Vientil
mil einem Losamitiel mil hohem Flammpunkt zu
reinsgen

VORSICHT

Die Ablsgerungen nichl abkraitzen, da hierdurch der
Gumimi beschidigl wird und das Luftansaugventil er-
meuer wardan mull.
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inspektion der Schibucha im Abgasreinignungsaystem

@ Daraul achien, daB alle Schifuche ohne Abfachungen
oder Knicks veregl worden und dall sle ordnungsge-
mAl an Luitiilergahause, Gerbuschddmpler, Vakuum-
schaltventi, Vergaser Mr. | und Nr. 4 und an die
Deckel dor Luflanaaugveniile angeschiossen werdemn.

& Erdodedichentalls dis Anschiisss benichtigen. Bescha-
digte Schisuche missen emeuer! werden.

‘Wakuumschaltventil-Test
Mit dem Unterdruckmefgert (Speziabwerdaeug) und einer!

Spritze die Arbeitsweise des Vakuumschalers wie fobgt

periben
@ Das Vakuumschaltventil ausbawen.

# Das Unierdreckmebgeral und die Spritze wie folgl an
die Unterdruckschiduche anschlieBen:

A Abschiuliverschroubung C. Spritze
B, Luftschlauch E. Unterdrsckmadgerat:
. Unterdruckschlauch ST001-1188

@ Den aul das Vakuumschaliventil aulgebrachion Unier-
druck tangsam erhohen (den Druck senken) und die
Arbeitsweise des Ventils Gberprilen. Wenn der Linter-
druck niedrig ganug ist, emmoglicht das Vakuumschall-
ventil das Durchiliefien von Luft. Wenn der Unterdnuck
aine bestimmis Hohe rwischen 54 -68 WPa (410-510
mimkg) ermsichl, mull der Luftstrom unterbrochen wer-
den Bed entsprechend hohem Unterdruck Kann sl
kedne Lufl durch das Ventd sirbman.

Arbeitsweise des Vakvumschaltvantils

1, Wahrend der Fahrl (Gasschisbar gedfinet)

P Sekundiriuft kann lieBen

A
;:f.-:.-'.-':r:.-'.r:? 1

Haohies Vakuum
Bakundariufi kann nschi fellen

& Das Vakuumvenlll emeuvern, wenn &s nichl in der
richtigen Welksa funklioniert.

ANMERKLUNG

O Ob Lult durch das Ventll sirBmi kdnnen Sie auch
Oberpriien, wann Sie in den Lutischisuch biasen.

Zylinderkopfdeckel

Ausbau

# Vor dem Ausbau des Zylinderkopideckels missen fol-
gende Teile ausgebaul werden:

O Unters und obare Verklsidungen (Siahe Verklesdungen
im Abschnill Rahmen und Fahrgesiell]

O Kihildssigkeil ablassen {siehe Ablassen der KahMds-
sighail im Abschnith Kihlsystem)

{1 Banzintank (siehe Ausbau des Benzintanks im Abschnitl
Krafistoffaystem)

1 Zondapulen (siehe Ausbau der Zandspulen im Abschnitl
Elktrik)

7 Linker wnd rechier Zondspubanhaitewinkal

» E
B Hﬂiltlp'.unhmhrauuen

O Vakuumschaltventil (nur 0P US-Modedl)

'} Thermostalgehiu sl Wasserrohr

& Das Sprilzblech nach des Seite hin herausnehimen

A Haltewinked
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Steuerkettenspanner

Ausbau

@ Den Benzintank abnehman (siehe Ausbau des Bengzin-
tanks im Abschnill Krafistofsysiem),

@ Die Vergaser ausbauen (siehe Ausbau der Vergaser
Im Abschnilt Kralsioffsystem)

@ Den VerschiuBdeckel, dis Dichiung und die Feder ant-
farmen, dann die Schrauben und den Spannes aus-
auen.

& Spritzblech B. Belesbgungsschrauben

@ Dig Schrauben e den Jylinderophdecksl entfernen
und den Decksl abnahman

Einbau

@ Die Dichtung des Zylinderkopidechels emeusrn, wenn
sin baschadigt (st

® Zur Erieichierung des Einbaus die Dichiung mil Ns-
siger Dichimasse tedweise aul den Deckel eben,

® Dichimasse gemall nachstehender Abbildung aufira-
.

A Schraubsen C, Varschiufidecksl
B Eettenspanner

Einbau

@ Den St entlernen und wor dem Einbau des Ketten-
SpAnnErE OiE l}ru-:lsstahg & und den Anschlag ausbauen

I, Eylinderkopl
£ Flache, aul de Dichimasse aulgelragen wird

@ Darawl achlen, dafl die Palbhiisen eingesetzi sind,

-
i flr UIS-Modeally '.;'}) /
! 5
- ©
.
%®
A Kattenspannergehiiusa 0. Stift
B. Drucksiangs E Anschlag

C.Feder

& Dig Kellenspannedsle n emem Losemdllel mit hohem
Flammpunki reimgen und MOS2-FGll aul die Gleil
fachen muftragen

® (ke Sohrauben fdr den J’l.'l“*-ij@dtt:hel mil derm v VORSCHY
geschriabenen Drehmomen! lestzienen (siehe Explo- ! Wenn die Gleitflichen wverschmulri sind, kann der
signsrmchnung) Ketténspanner mcht einwandfrei funktionieren
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B Flachan, aul die MOS2-Fetl aulgetragen wird
C.Ansching Mir Druckslangs

® Die Feder aul dis Druckstangs bulsetzen und die
Druckstangs in das Kstienspannergehluse ednfhren.
Die Feder rusammendricken und dhe Nut in der Dnuick-
slange aul die Bohrung im Ketlenspannergehiuse aus-
richten und den Stift in die Druckstange einsetzen

® Hettenspannergehiuse und O-Ring ainsatren wnd dia
Schrauban gleichmabig lestziahen

@ Dan Anschiag flr die Ketlenspanner-Drucksiange so
asinsgatren, dal die konischan Fikchen der Druckstange
und des Anschiags gegensinander stehen. Wenn der
Anschlag vorschriftamaBig eingebaut ist, steht das Ends
des Anschings ungeldhr 5 mm vor

ANMERKUNG

Wenn der Anachiag ru weil vorsiehl, bedoulel dies,
dafl der Hatlendurchhang nicht wolistandig ausgeghi-
chen iS5l In diesem Fall die Korbelwelle langsam in
normaler Hichiung durchdrehean und den Anschlag
kechl hinelndrickan

Einbau des Anschiags fir die Druckstange

;J?f

@WJWW/ 2

® Die chhtung beilegen und den Kellenspanner-vVer-
schiuflideckel mil dem UﬁfgeithﬁEDEﬂBﬂ Drehmoment
fesinehen (sighe Explosionazeichnung)

@ Die Vergaser ainbauean

& Dan Benzintank aulsetzen

Nockenwelle, Steuerkette,
Schiepphebeiwelle

Ausbau der Nockonwelle und der Schispphebeiwells

# Die Kurbetwalle so drehen, dal die Kolben MNr. 1 wnd
Mr. 4 am OT slehen.

@ Yor dem Ausbau der Nockanwelis wnd der Schlepp-
hebetwelle missen folgendas Teile ausgebaul werden:

| Steusrkellenspanned

¢ Zylinderkoplideckel

@ Die Olrohre von den Nockenwellen-Lagerdackeln ab-
nakbman

& Nockenwsllenlagerdeckal
B. Oirohre

C. Mocketwellen

@ Die Schrauban der Nockenwsllenlagerdecksl entternen
und Lagerdecke! und Nockenmwelle abnehman.

& [he VerschluBachraube der Schispphabelwalla und die
Pafhilse entfermen

A VerschivBschraube

B. Palhilse

.Ij_.,

® Mil siner geeigneten Schraube (@ B T1.25 x ca
A0 mm Lange) die Schiepphebelwele herauszehan

F



A Schraube B. Schiepphebeliwella

#® Die Schiepphebel und die Spanniadern abnehmen

& Schiepphebeal

B. Spannfeder

VORSICHT

Wihrend die Nockenwellen ausgabaut sind, kann die
Kurbalwelle durchgedreht werden. In diesem Falle
mull dio Steuerkette stels gespannt werden Dadurch
wird verhindert, daB sich die Kette aul dem unteren
Kurbahwellen Ketienrad verwirrl Bel verwimrier Ketie
kinnen Kette und Kettenrad beschidigl werden.

Einbau der Schiepphebelwelle

@ D¢ Dlpohreng des Schiepphebels mif Drocklufl Bus-
blasen wund «or dem Ewnbau O aul die nnandlachean

iillragen

i, Schiepphabel B, Cdbahiruang

@ Die Spannieder aul dem jeweligen Schiepphebel so
aulsetren, dad die Feder baim Einin gur Innenseile des
Motors stz

A Fodern fur hinken Schleppheabel
B, Faddarn (0f rechlen Schiepphabel
C. Vorne

#® Die Schispphebatveslla mil Motorol Destrescihan und dee
Walle durch Zylinderkopl, Schiepphabel und Fedar sin-
schieban

Mach dem Einschieben der Schliepphebobwelle die
Waelle so drehen, dal die Ausspamung mit der Padhdlsen-
bohrung fuchiet und die PaBhdlse in die Bohrung
einsetren

L. Pafhulse
0. Bohmng

A AUSEDErUng
B. Schilapphebelwele
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Einbau der Mockenwelle |einschlisBiich Einslellung der Einstelien der Steusrkette (von rechis gesehan)
Steuerketta)
@ Alle Nockentelle mil Molordl besirelchen. Beim Ein-
bau einer newen Nockemnwolle undioder sines heuss
Iylinderkopis sind die newssn Nockenieidle mil ewner
diinnen Schichl MoSo-Fetl ou bestreschen, - : —
™
i 1
AMNMERAKLNG 2
Die AusiaBnockermeslls i8d mit EX markderd und die QO » o
EinlaBnockemselle mil N, Achlen Sie darual, dal die
Wellon nichl verwechssll warden. .
~ .
r
‘_l"'
1, Keitanrad der Einlafinockemwelie .
2 Kettenrad der AuskhBnockanmwelle ‘g’t
3. Kgin Durchgang ' i'b
o v

) Um fu Obemprofen, ob dis KetlenrBder worschrifts-
mifig positionbert sind, die Stifte der Sleverketion-
ghiader, wie geraigt, zahlen.

® Die Mockenwelian-Lagendeckel an don vorgeschiob:
nean Stellen gema# nachstehender Abbildung

mmmmnzm
den sinesdinen Deckelin m-idlrl der Plell aof

.

& Eontroliieran, ob die Kolben 1 und 4 mmer noch am
OT stahen und ggl. nachstellen; dis Steusrkette, wie ge-
zoigl, aud die Ketlenrader auflegen

A Legamummer am Lagerdeckel D Zylinderkopd

B. Lagermumimes am Dylinderkopl
C. Mockenwellenlagerdeckel

VORSICHT

{1 Die Nockenwellen-Lagerdeckel werden rusammen mit
dem Zylinderkop! baarbeitel Wenn sin Lagerdecke|
A Einstellmarke B. 07T Marke fir Kofben 1 wnd 4 “h&mmmﬂ;‘ h:l'l'l-’lmt.::

welle woger falschem Lagerspiel fressen

€
3
|‘:ﬁ'..' A
@ Dis Katts an der Ksiienspannerselts (Ausl ® Zuerst dio beiden Mockenwelien-Lagerdeckelschrau{
tn zishen L ben (Mr, 1 und Mr. 2] gemal Abbddung gleichmalig
- lestrighen, damit die Mockemsalban in don Lagem Sitben
O Mockemwellenkellanrades 5o posiliomndaren, dal die Dann skmiliche Schrauben mir dem vorgeschnebenen

Einslefimarke mir der Oberlache der Zylinderkopldich-¢ - = Drehmoment (slehe Explosionsseichnung) in der angs-
tung, wie gereigl. uchienms, l‘- gebenan Reihentolge lestrehan
* -I"-:" L _L =i



Aeibenicige fir das Festzishen der Lagerdecked-
achrauben

e Dylinderkopd-Oirohre, wie gereigt, sinsetzen und die
Schrauben mil dem vorgeschrebenen Drehmoment
tagtriahen (siehe Explosionsreichungen)

Einbau der Odrohre

1 Hockemweblen-Lagendeched 2. Oirohre

W

Zusammenbau &Qnmm:m

Die Kettenrdder aul EinlaB- und Ausla@nopkenwellen
send identisch

Dig beiden Kettenrdder sind o aufrusatzan, dafl die
markierta Seite (Kornermarke] zur inkep Sede des
Motors peigen; bei dor Austaflnockenwslle mull die Mar-
kierung EX am Kettentand mil dam Schraubenioch der
Nockemwelle Nuchien und bél dér Einlalnockenwelis
die Markierung IN an dem anderen Kettanrad mit dem
Schraubenloch der Nockenweble

Sichefungsiack aul die Belestigungsschrauben der
Nockemvwalle-Ketlenrider aultragen und die Schrauben
mil dem vorgeschriebenen Drehmoment lestzichen
[BaiEn@ Explotsonszeichnungen)

Wenn ene neue Nockenwelle singebaul wird, 15 ame
dunne Schichl MoSa-Feil aul die Nockenllchen aul-
rufragon

4-13

Einrau der Nockenwellen-Ketionrider

1. Auslalnockenwslle 3 Nockenwellen-Kattenrider
2 Einlalnockenwelle 4 Belestigungasmarkierung
(Kamarmarke)

Inspekiion des Lagersphels

Der Lagerverschiedl wind mil einer Plastolahre die in
den ru vermessenden Lagerspall eingalegt werd, gemes-
sen. Die Plastolehre zeigl den Verschieil durch den
Batrag, um den sia beim Jusammenbau der Telle rusam
mendriokl und ausgeweitet wird,

& Sireflon von dor Plastolehre entsprechend der Lager-
braite pumsthischneiden und jeweils ainen Streifen pa-
ralbel rur Nockenwelle sul den Lagerzapfen lagen, so
dafl die Plastolahre reischen Lagerraplen und Lagir-
deckel aingepredl wind

A Plasiciehre

® Die MNockenwellen-Lagerdeckel aulsetzen und die
Schrauben in der richtigen Reihenfolge mil dem ange-
gebenan Drehmamant lesizehen

ANBERKLUNG

! [hig Hockenwelle nichi drehen, wenn die Plasiolehre
rwischen Lagerraplen und Nockemsellen-Lagerdockel
sitzt

® Die Lagerdeckel wieder abnehmen und g Braile -:J
Plasiotehre messen, wm das Spiel rwischen Lager-
raplen und dem Legerdeckel 2y messen I.lu.un Gie
den braitesten Teil der Flastolehre. . k

R R R ORI




A Braile der Plastolehre

& Wann das Splal an einer Stelle den Grenewer Ubar-
schreftel, mull die Nockenwelle emeuvert werden; das
Spdal kst dann nochmals Ty messen

& Wann das Spiel immer noch aulerhalb der Grenrwens
gl mull der Zylinderkopd ernauvert werden,

Nockomedlenlagerspiel
Mormabwert: 0,078-0,121 mm
Granrwert: 0,21 mm

Varschisill der Steuerketis
@ Dde Kette mit siner Krali von ungelahr 5 kp spannen

und die LAnge Ober 20 Glisder messen. Da sich dis.
Hatte ungleschmiiig atmutet, sind diese Massungoen an |

warschiedenan Stellen durchoulBhren.

& Weann die Kettenlange bel alner Messung das rulfssigs

Mall dberschreitel, ist die Ketle zu ernauem.

Lange der Steverkette Gbher 20 Glisdor
Hormalwert: 127.0-127 .4 mm
Grenzwert: 128, 9 mm

Messen der Steverketionlangs

Lange Uber 20 Gleder

=

= OG0 B O G L
\2¢
(GR
o) =5

Werschieill der Steuerketienfuhrungen

® Den Gummi an den Fahmengen ainer Scehikontnolke
unterzichen

& Wann dér Gummi beschadigt oder smngeschnillen Ist
odar leilweise fehll, sind die FUhrungen 7u srnawsm

Giummi

Zylinderkopf

F. e f AS RO NAM 855 UNg

@ Den Molor grindlich warmiaufen lassen, damit das
Molordl pwischen Kolben und Zylindersand zur Abdich-
tung beitrigl, wie &5 im normalen Batrisb der Fall @51

& Dan Molor abstellen, Zindkerzen und erorderichen-
talls Zindspule ausbauen, und den Kompresssonspriles
(Sperialwerkzeug) lest in die Zondkerzentifnungen
cirichkan.

A Hompressionsprifer: 57001-221
B. Adapter; GT001-1183

@ Den Motbr bel bis pum Ansching gedinetem Gasgrl
mil dem Elekiroanissser durchdrenen, bis der Kom-
pressionsprifer den hichsien Wer anzeigl. der Kom-
pressionsdruck entsprichl dem hachsten emrelchbarnen
M bwor

@ Die Messung 10r die anderen Zylinder wisderhoban

Zylinderkompression [Nutzbarer Breich)
755 - 1080 kPa (550 min™ ')
(7,7-12,0 kp/em=)
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& Wann die Fylindersompiession ubDer dam mulzbangn @ Den Zynderophdecksl abnehman
Bereich liegd, 51 lolgandes Fu Omerpriilan @ Dis Nocksmasils 8

| RuRablagerungen am Kolbenboden und im Zylinder-
kopl. Aull vom Kolbenboden und sus dem Zylinder-
kop! entfernan

8 7inderkoptmutiemn und Schraubsen entlermen

2. Zylinderkopldichiung, £yvinderfulidichiung - nUr dee wor-
geschiebane Dichbung snbadan. Be Dichtungen mi
fisschem Mall veranden sich die Kompression.

3. Venidschafidddichtungan und Kolbanrings - wenn sich
schnell Aufansammlungen in den Brennkammen bil-
gen, kann dies aul beschadigie Ventilschait-Oldich-
fungen und/oder sul einen beschadighisn OHabstreit-
fing rurbckzufihron sein Ein Anzeichen daflc is!
wailer Qualm am Auspull

# Weonn dio Kompression unter dem nuizbaren Beseich
limgl, ist folgendes pu Obeqprilen

1. Undichtheiten am 2ylinderkonl - die baschidigte Dich-

tung ausbauen und den Zylinderkopt aul Verzug priden ,r;—'.rl_-fl
2 Zustand der Venlilsilze
1. Ventilspial
4. Kolbenspiel im Zylinder, Kolbenfresser | ylinderkopischrauben 2, Zylinderkopimatienn

& Holbenring, Kodbsenringnatl
@ e Olrohr-Hohachrauben entlernen
Ausbau des IZylinderkopls

& Chere und uniere Verkleidung abmantieren (siehe Ve
Wislgungen im Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

& Dia KihiiGssigkeil ablassen (siehe Ablassen dar Koh-
Missighed] im Abschnill KiEhlsysiem)

@ Den Tank abnehmen (siehe Ausbau des Tanks im Ab
achnil Krafistolfsysiam)

@ Den Kighler aushauen (sishe Ausbau des Kihlers und
das Kuhlergeblases im Abschnit Bkl stam]

& Den Auspull abmonkigren

@ Dis Vergaser ausbauen (siehe Vergaserausbau im Ab
gchniit Rahmen und Fahngestall)

@ Die Sieckverbindungen 10r das Binkerreims und die
Asservebeleuchiyngsenrichiung abziehen [nur ior US

und kanadisches Modell): dann die Schrauben ant- A Hohlschrauben B Obohr
fprman und die Benzintankhalterung, sowse die Re-
senvebeleuchiungseinrichivng und das  BRnkrekas
b hmen

@ Dan Tylindackopt abriehen und die Zylinderkopldich
g SDAEn men

Ermbaw

#® Beim Einbau des Zylinderkopds ist aul folgendes ru
g hbEn

Die Fyhinderkopldichivng ermeuarm und die neue Noh-
A Bonpintankhaiterung C Agserveheleuchibungs- lung 50 enbapen, dall dee Seite mil ded Mareerung
H Hlinkarrelams Eafif FCIELEN G | nach reokl Taigt
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# Den Bersich um dis Fohrung henm sul stwa 120 -1507
arvwlirmen und iesoht mit einem Hammar au! den Ven-
mllghmengsdorn  (Spezialwerreug) schingen, wm die
Ventifliihrung aus der Oberseile des Zylinderkopls aus

Iuauan

A Dechiung B UP-Marlkserung

Die Fyimderkopfmuttern mit 15 Nm (1,5 mkp) festziahen

Die Zylinderkopimutierm in der vorgeschriebenen Rei
henlplge lestzishen (sishe Explosionszeichnung)

Reihenlolge fir das Festriehen der Zylinderkopfmutiern A VentiiGhrungsdorn: 570011203

® Einbau der Ventillihmng:

Etwas O aul die AuBenllichen der VentiiGhrong aul-
tragan

Den Bargich um die VenlilfGhrungsbohrung hemsm aul
elwa 120-150% anwarmen,

Dse Ventiltihrung von der Obarseile des Zylinderkopds
her mid dem Ventiththrungsdom hinsintreiben. Daer
Sicherungsning werhinder, dal die FOhrung fu weail
mairesngahi.

Die YenliltGhrung mil der Ventillhrungsahle [(Spezial
warkpeug) auch dann rdumen, wenn dia alle vVentil
fuhrung wieder singebaut wird,

Lerlegung und Zusammenbau |(En- und Ausbeu des Ven-
fiimechanismus}

& Die Ventilederhalerung mil dam Ventilleder-Kompres
SLONSwErEzeug (Spezialwerkpeug) nach unten dricken
anel g Sichamnungakela herpusnghmar

& Yenfdluhrungsahle: 57001-1204

& Venlileinbau

Kontrollieren, ob sich dos Ventid belchl in der FOhrung
el wnd abwelirls Dewegl

A Venlilleger-Komprésssonswerkioug. STO01-241 Fontrolieren, ob das Venlll vorschnfimafhg sitzt Den
B Adapier ST000-1202 venilsdz nacharbeiien, wann dies mchi der Fall 151



Venlil ond Federn

1. Didichtung

2. Aullere Feder

. Innere Foder -t o
4. Venlilederhallersng

5. Ventilschah

6. Fedarallar

7. Ende mit @ngar Wicklung
B Federtelier

8, Ende mil engar Wickiung
10. Sicherungskell -~

-—:'l||

Yor dem Emnbau des Ventils eine dunne Schicht M{]S;l-
Fail auf dan Ventidachalt auliragen

Darauf achien, dall der imnere und der iuflere Fedor-
teller unter der inneran und Auleran Fader sitrt

(e Federn so einbauen, dal das Ende mii der en-
geren Wicklung zum Ventilsitz zeig? (nach unten)

Zylinderkophrerzug

@ Ein Hichilingal an verschiedenan Stellen an die Linber
sgife des Dylinderkopfs avllegen und den Verrug durch
Einfubren siner Fihlerblattiehre swischen Richilineal
und Zylinderkop! messen

w Wenn der Verzug das ruldssige Mal Gaberschnetel, kann
dee Auliagefache nachgearoedel werden Wenn die Aul
lageflache stark beschadegl 6l muB der Zylinderkopd
grneuer werden

&
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A Richilineal B. Fahlerblattiehre

Iytinderkopiverzug
Grenzwert 0,05 mm
Reinigen des Zylinderkopls

@ Vor dem Einbau die Olbohming mit Druckiuft susblasen

A Llibahrung

& Oibohrung
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Kolben Nr. 1 OT am Ende des Kompressionshiubs —
Ventile EinlaBventilspiol ded Kolben Mr. 1 and Nr, 3 und
AuslaByentilspiel der Kolban Mr. 1 und Mr, 2

inspektion des Ventitspiets " Diese Ventile messen [ ]
& Wenn dor Molor warm isl, warten bis er abgekihi
ist. Das Ventilspiel mull bed kallem Molor geprii wer- Ausiaf- =
don. [Zmmertempamiuor, varlde ﬂ .
® Den Banrzintank abnehmen (sishe Ausbau des Benzin- Einiad- | =
tanks). ventile N:}
®§ Den Zylinderkopldackel abnahmen. N 1 M. 2 Me. 3 Nr.-4
® Das Ventilsplal priften, wenn dis Kolben gemad nach- o
stehender Tabelle, am oberen Tolpunkt stehean. Stellung der Nockenwellenkettenrider

0 Die Kolben sind nomeniert, Die Numererung baginnt
an dor linken Molorsedta.
#® Einen SchraubenschiGssel an die Kurbebeelenmuiler

ansatren, und die Kurbehwelle im Uhresigersinn drehen,
bés dia OT-Markigrung am RAotor mit der Einstelimarke

am Kurbalgehduess Buchbed @ @

ANMERKLING

| L Das Ventilspial nur nach dieser Methode prifen, Wann
das Spiel bei anderen Nockenwellenstellungen gaprot
wird, kann sich ein falsches Veniilspiel ergeben,

& Fir das Messen des Spiels der sinzetnan Venlile sine
Fohlerblaitiehre rwischen Einstellschravbe und Ventil-

A Mutter B. OT-Markierung schalt einfOhren.
' Jewells’ das Splel der Veniile messen, deren Nocken-
erhebung vom Schispphabe! wegzeigl Messen des Venlilapiels

& Jeder Kolben hat rwel Einlaf- und pwel AusiaBventile.
Das Sphel der Eintall- oder Ausialventile ist immer
gleichraitig zu massen

Stellung fir das Messen des Ventilspisls
Kolben Nr. 4 OT am Ende des Kompressionshubs »
EintaBventilspiel der Kolben Nr. 2 und 4 und
Auslailventiispisl dor Kolban Nr. 3 und 4

Dieso Ventils messen Ij i
Ausiaf-
Wil ' Q
Einlail- -
o O

A M. 2 MNr, 3 Mr, 4

1. Konlermutier 4. Vantilschaft

Steliung der Nockenwellenkettenrider 2 Fshlerblatitehre 4. Einstelischraube

Ventitlapied (Mator kalt)
" Einls  0,13-0,18 mm
lui_llﬂ- 0,18-0,23 mm

-
L]
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Hachstellen des Venlispisis Yontlsitemuster
& Wenn das Venlilsplel nichl slimml, mull &2 nachgo- '
ﬂﬂm

® Die Kontermutter der Einstelischraube lsen. "
@ Dic Einstollschraube drehen, bis das Spiel stimmi

® Die Kontermutter festziahen. B :
llﬂ'lpmﬂldulundﬂlchnnuuﬁﬂm

® Zylindarkopidecke! montiaren.
@ Den Benzintank aufsetzen. Zu beeit

Prisien der Ventilsitze

# Das Venlil ausbaven (sehe Zeregung und Zusammen-
bau des Zylinderkopda).

® Prifusche aul den Ventilsitz sultragen.

@ Das Ventil in dis Fohrung drdcken '

& Das Ventil mil einem Lappschilssel gegen den Sitz
drefien.

& Das Ventil hernuszrishen und das Sitrmusier am Ventil- . I
tellar prifen. Das Muster mul die korrekte Braide hakwn
und rundherum glelchmabip sein. @ Den Auendurchmesser des Sitzmusters am Ventilsitz
; MEsemn.
Areite der Vontilsitzfisches | e & Wann dir Aubsndurchmesser des Ventilsitemesiens
X breit odar ru schmal ist, mul der Sitz nechgearbaitet
Einlat: 0.5-1,0 mm . warden (sishe Nacharbeilung dor Ventilsitze).
Auslall: 0,510 mm
. AuBendurchmesser der Ventilsitriachs
L : i EinlaB: 20,7 -20,9 mm
| Ventilschaft und Fahrung massen in gutem Zustand e T -
sein, da sons! diese Pridung warllos sl
* Wann das Ventilgitemuster nichi Mmﬂrﬁ ist, muli -
dar Vanlilsitz nachgearbeitel werden (siehe MNachar-
beden des Bentilsitzes)
Abmessungen der Ventilsitflache : Nacharbeiten der Ventilsitze
& For die Verwendung der Ventilsitzirdser din Anlaitung
Einlal- und AuslaBventile

4599 22 57001-1208
29922  57001-1206
67.5%0 22 S5T001-1207

Aus dem Satz singesetrte Haller und Stangen
1. Ventil Haltar & 5 5T001-1208
2 Venlilsitze Stange 57001-1128

3 Ventilsilz-fubeandurchmesser
4 Venlilsilzbreita

R T L R
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* Wenn keine Anleitung des Herstellers vorhanden ist,
ist nach folgendem Arbeitsablaul vorzugefien.

Worbamaerkungen lir don Einsatr der Ventilsitziraser

1 Dieser Ventiaitziriser wurde fir die Instandseizung
von Venlilsiizen entwickell. Der Fraser darl deshalb
michl fir andere Zwecke eingesetzl werdan,

7. Den Ventilsitziraser nicht tallen lassen oder lnmhn
da die Diamaniteilchan abgehen kinnen

3, Vor dem Schieifen der Sitziiiche etwas Molordl auf
* den Veniilsitziraser aultragen. Am Friser haflende ab-
qud:hﬂmmnmunﬂmmﬂm:han.

ANMERFLING

1 Fur das Entlernen der Metalitelichen keine Drahtbirste
verwenden, da hierbel din Diamaniieilchen abgerie-
ben wendan,

4. Den Haller sinsatren und den Fraser mit aner Hand
betatigen. Micht ru viel Kraft auf den Dwamantteil &
weandan.

ANMERKUNG

1 Vor dem Schisilen Molordl auf den Fraser auftragen und
withrend der Bearbeitung am Fraser haftende abge-
gehlifene Metsliteiichen mit einem Reinigungsdl ab-
waschan

1, Fraser
2 Fraserhalter
3 Stange

& mMach Beandigung ter Arbeiten den Friser mil Reini-
gungssl abwasciven und fir die Lagerung eine dinna
Schicht Motordd auftragsn

in dén Fraser singeprigte Markierungen

Die an der Abckseile des Frasers engepragten Markie-
fungen haban lokgende Badeutung:

45" Fraawinkel
450 Auliendurehmesser des Frasecs
KSDD Farbekalions-L osnammer

@& Dia Sitzfische sorglaltig reinkgen,
# Prifusche auf die Sitzflache aultragen,

@ Einen 45° Fréser an den Halter montieren und in die
Vanlitiihmang schisben,

& Laichi aul den Grill driicken und das Werkzeug nach
rechits oder inks drehen, Die Silzftiche schletfen, bis
sie glatt ist.

VORSICHT

1 Den Veniilsitz micht zu viel schisten. (bermaBiges
Schiedlen verringert das Ventilspisl, denn das Ventil
qﬁﬂmuﬂhdﬂWﬁnhvﬁ
til zu well in den Zylinderkopf geht, kann das Spiel
nicht mahr nachgestailt werden und der Zylfinderkop!
mil srneusrt werden

& Den Aullendurchmesses der Sitrliache mit elner Schieb-
lehre massen

* Wann der Auendurchmesser der Sitzilache ru klein isi,
ist dis 459 Bearbeitung tu wiederholen, bis der Durch-
masser im vorgeschriebenen Beraich egl,

* Wenn der AuBsndurchmesser des Sitzfidche zu grod
isl, 51 die nachsiohend beschriebenen Bearbesituing
durchzuidhnen

& Wonn der AuBendurchmesser der Sitrflache im vorge-
schriebenan Bereich legt, ist die Sirbrede wie nach-
siehend beschreben ru messen

® Den Sitz unter einem Winkel von 32° schieifen, bis
der Aullendurchmesser im vorgeschriebensn Bereich

legt.
| Fir die 32° Bearbeitung einen 327 Fraser an den
Halter montieren und in die Ventilfuhrung schisban
1 Den Halter jewails um eine Umdrehung drehen und da-

i leicht nach unben dricken. Mach peder Umdrehung
dan Sz konirollieren,

VORSICHT

| Der 32° Friser nimmt sehr schoell Material ab. Der
Aubendurchmesser mul deshatb hibuhg kontroller
werden, damil ibermfiges Schieifen vormieden wird,




) Mach der 32% Bearbeilung nochmals den Aulendureh-
MEssar messan

® Ml siner Schieblehre am des Sitres an meh-

raren Stellen die Breile der 4
RSSO,

# Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 457 Bearbeitung
50 lange winderholen, bis der Sitz eheas zu bredt isi
und dann die Messung des AuBendurchmessers wie
oben wisderholen.

* Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehend 67,5
Bearbeitung austihran.

& Wenn die Sitzbreite im vorgeschriebenen Bereich liegl,
81 das Vendil wie nachstehend beschrieben ru ldppen.

@ Den Sitr uples ginam BT_S'“' Winksl schisifen, bis die
Sitrfiache im vorgeschriebenen Barsich lhegl

) For die 67,57 Bearbeilung einen B7.5° Fraser an
den Halter montiaran wnd in dee Ventillihneng schieben

1 Den Haler drehan und dabel lsichi nach unten dricken

1 Mach der 67,57 Bearbeitung die Messung der Sitz-
braite winderholen,

& Wenn die Sitzbreite und Avlendurchmesser im vorge=
schriebenen Bereich liegen, mud das Venlil gelippt
werden.

Flache des Sitzes

I An werachedenen Stetlen des Venliltellers etwas grobe
Schieifpaste aul das Ventll auttragen

) Des Ventil gegan den Sitz drehen, s durch dee
Schisifpaste sowohl am Sitz als auch am Ventil atne
platte, passende Filche ensiehl,

Diezsen Arbeltsgang mil einer leinen Schisilpaste wie-
darholen.

@ Die Sitrllache solile elwa in der Miitte der Ventilsiiz-
fiiche murkier! sain.

# Wenn die Siizflache nicht an der richiigen Stelle des
Ventits st mull geprift werden, ob es das richiige Ven-
bl 8t Wenn das Ventil richtig 5, ist es viellaichl pu
vietl bearbeitel, o5 mull dann asusgewechsell werden

® vor dem fusammenbau daraul achien, dall dee Schiesd-
pasle vollslandig entlernt wind.

& Wenn der Molor zusammengebaul il mull das Ven-
tilspied mingestelll werden (siehe Einsfellen des Ventil-
o) f

s

1. Lappwerkzaug & Mantil

2. Ventilsitr

Messen des Ventiisspiels (ohne Bohrungsiehre)

Waenn kene kieing Bohrungsiehre vorhanden isl, kann der
Venlitohrungsverschledl durch messen des Spiels owi-
schen Vendil und Venlillithrung nach der nachatehenden
Mathode lesigestell wendan.

@ Ein neuss Ventil i die Fohrung @insetzen und eing
Maluhr rechiwinklig pum Schall anselren und rwar so
nahe wis maglich an der Dwchifldche des Iyhinder-
kopts

® Den Schafl hin und her bawegen und das Spiel messaen,
® Digse Messung rechiwinklg ur ersten wisdarmolen.

* ‘Wann die Anzeige den Grenrwert Iberschreitel, ist dio
Fhhiung Iu Srnewsm,

AMNMERKLING

Das Mafl antaprichi nicht dem genausn Spiel rwischaen
Wentil und Ventiltdhrung, da sich der MeBpunkt oberhalts
der Filhrung befindat.

Ventilfithrungsspiel [ohne Bohrungsiehre gemessaen)

Normalwert Gronrwert
Einlall 0,03 -0,10 mm 0,24 mm
Ausiab 0,08 -0,15mm 0,29 mm




Werkzeug Schietkehre
Zweck Vergleich der Spizbeeile

e Voot
Lweck: -
durchmessers der Sitziache i
peman : 32* Bearbeitung
Bt
Twechk: des
Aulendurchmessers der Sitz-
' flache gemad
1
Sitzbrads messen

45" Boarbeilung

Warkzeug: 45° Frasar
Lwack Ve

Gllarung der Brelle der
5i & {iber das vorga-
schiebane MalB zur Vergrode-
rung des Auflendurchmessers

Y

Ventil lagpan

Werkreug Venldidpper
Schieifpaste

Iweck: Vantdl mdl Silz verpassen
Vanliteler pul

Beschadigungan kontnalligren




Zylinder, Kolben

Zylinderausbau

# Die Ablafischraube entfernen und das Molontl ablawlen
lassen

@ Vor dem Ausbau der Iylinder und Kolben sind ol
gende Tedle ru entbermen

Cleyerkotlanspanmer
,.-_'-,.:|nv,1r_lrt-::|:|l

@ Dis Schelle Bsen und das obers Ende des Wasser-
schlauchs vom Wasserrchr abiohan

C. Wasserrahr

A wassarschlauch
B Schelke

& Dio Belestigungsschrauben entfernen und das Wasser-
rohr abdelmean L

A Belestigungsschiauben

4-23

B. Wassamohi

@ Die Oirohr -Belestigungsschravbe entfenmen

A Dylinder
B. Belestigungaschraube

& Die Zylindermuttern von der ROckseile des Iylinders
entiamen.

A Fylinidermatier

@ Die vordere Keltenldhming abnehimen und den Zylnder
ausbaisEn



4-24

@ Zuerst die Zylnderkopimuttern mil dem vorgeschiie-
panen Drehmomdnl leslinehon (sehe Explosionszeich
mung) wnd dann dee Dylindermot o

A Eetlenlahrung

Zylindereinbau

® Motor® aul die Zyiindarbohrungeén aufiragen und den
Kolbenmanted dinn mit MOS2-Fall Desireschan

@ Die Kolbenunteriagen (Spezialwerkzeuge) unter dia Kol- A, Zylinder B. Zylindermuttern
ben setren, wm she in glescher Hohe zu halten 2

@ Mach dem Einbau des Dylinders die Steuarketieniih
rung gemal Abbildung einbauan

Einbau der Steusrkettanfuhrung i\

Vs

A Folbenunierdage: STOO1-149

@ Dis IylinderfuBdichiung emavern und 0 einbauen,
dal die mit UP° markieris Seite nach rechis zeigl

(a s
_';Ix_ (8)

1, An der Keite ziehen \ .
2 Hier elnpassen -
3. KattenfGhming

Ealbenausbau

B Die Kolbenbolzéan-Sicherungsnngsd an den sinzednen
Kolben ausbauen

@ Ein sauberes Toch unler den Kolben egen, damdl der
& DylmndariuBiichiung B UP-Markiarung Ficherungsnng nechi m des Kurtseigenauss lalken kann
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Hinweise tir den Einbau der Kolban
@ Der Pleil am Eolbenboden mull nach vome zeigen

A, Sicherungsring

@ Die Kolben abnehmen, indem der Kolbenbolren nach
der Seite, an deor der Sicherungsning ausgebaul worden
war, herausgednbokl wird Erorderichenfalis den
Haolbanbolzen-Abziehar (Spensiwerkzeug) werwendan

A Eolbenbolzen-Abzieher. ST001-810

® Den oberen und cden £ Hing mil ener Kolbanding-
range (Spezialwerkzewg) abnehmen Weann das Sperial-
werkzeug nicht zur Verdlgung stehl, sind die Rings mit
peiden Daumen auszuspreiren und dann an dar ge
gendber liegenden Seite nach oben zu drbchen

& Den dreiteiligen Olring in der gleichen Weise mil den
Dipurmen absmskhmien

A Rodbernringzange: 57001-11%

e ‘
A Pl B. Kolben

@ Den Kolbenbolzen-Sicherungsring nir 50 woll zusam
mendricken, wie as fir den Einbau erdonderlsch i1

VORSICHT

i Kolbsnbolzen-Sicherungsringe nicht wisderverswen:
den, da sis beim Ausbau geschwiichl und verfarmi
warden. Ein wisderversendeter Ring kann herausialien
und die Zylinderwand beschidigen

& Die ginzeinen Kolbenninge so drehen, dab die Ofinungen
im cbearen Ring und in den Stdzringen MOr den -
abstreifring nach vorme und die Offinungen im 2. Aing
und ‘im Expansionaring nach hinlen reigen, Die Ofi-
nungen In den Stotrringen der Olabstreifringe mossen
jewedls um 30 - 407 gegendber der OHnung des-oberen
Rings versalri seln

Kolbenringainbau

1. Oberer Ring
2. 2. Ring

5. Plailmarkianung
& Bicherungsring
4, Stotznnge Kre Chabstreiong 7 Kolbenbolzen
4, Expanasonsring Mar Clring
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) Die oberen und unleren Stitzringe e den Olabstred-
ring einbauen Diese Ringe haben keine spatiolie obere
oder uniere Seite, so dafl sie bellabig cingesatrt werden
kSnmnen

& Den 2 mmmmmmmr&nﬁIMm
Der obere Ring 51 rechleckig und symmetnsch zur
horizontasen Mitbellmis

@ Der 2 RAing st nicht symmetrisch und mul gemaf
Abbildung cingehsul wWerdan.

Cuorschnitt dor Kolbenringe

cberer
Ring
ZXG00 AN -Markiarung 2 Ring
ZH500 R-btarkiarung

Verschieil dér Kolbenrings und der Kolbenringnuten

@ Die Muten aul gleichmafigen Verschiedll kontrollieran
und prifen, wie dar Kolbenring sitzl.

# Die Ringeé missen absolut parallel ru den Nutfldchen
gitran. Wenn dem nicht so isl, mud der Kolben arnouert
wrden

& Die Kolbenringe in die Mulen sinsetzen und an meh-
reren Stellen das Spiel pwischen RHing und Mul mil aonar
Fidhlerbiaitlehre messan

Holbenringspiel
Hormalwert Grenrwert
Oiberer Ring 003-00Tmm 0,17 mm
2. Ring 002-006mm 0,16 mm

&, Fuhlerblattiehre

F.ofbenringapalt

@ Den ru prifendoen Kolbenrng mil einem Kolben S0 in
den Zylinder schieben, dab er winklig sitrl. Den Kolben-
ring in der Nahe des Zylinderbodens, wo der Zylinder-

vorschiald gering ist, ainsetren.
® Don Spalt rwischen den Enden des Kolbernwings mil
sinar Fohlerblatiiehre messen.
Holbenringspalt
Hormabhserl Grenrwert
Oberer Ring 0,15-030mm 08mm
2. Ring 0,15-035mm 0,65 mm
Olabstrelfring
ZX500 0.2 -0,T mm 1,0 mm
ZXABOO 0.5 - 0,5 mm 1,2 mm
Messen der Spaltwaite

Zylimderinnendunchmssser

& Dader Zvlindar in den verschiedenan Richiungen unter-
schiadlich werschield, ist an den drei in der Abbaldung
angegebenen Stellen jpweils sine Messung von Sedte ru
Seile und won vorne nach hinlen durchzuliihren (ins-
gesam! & Messungen)

& Wenn der Zylinder-innendurchmesser an einer Stelle
den zulissigen Werl Uberschrefel, mull dar Zylnder aul-
gebohrt und dann gehonl wanden



Messen des Zylinderdurchmessers

- e 20 MM 10 mm <I —
fomm
Iylinderinnendurchmesser
Nomalwert: 2500 55.000 - 55,012 mm
ZNE00 60,000 - 50,012 mm
und weniger als 0,01 mm
Unterschiod pwischen
rwal Messungen
Grenpwert:  ZA500 55,10 mm
ZXE00 60,10 mm oder mehr
als 0,05 mm Unter-
schied rwischen Twei
Messungen
Kaolbendirchmeasser

@ Den Dyrchmesser der einzeinen Kolben 5 mm aberhalb
des Kolbenbodens senkrecht zum Kolbenbotran mes-

S8

# Wenn das rulssige Mafl unberschrifien wird, ist der

Holben ausTutauschan,

Aufbohren und Honen

Beim Aulbohinen und Honen eings Zylinders mul (olgendes

)

e

beachial werden:

' Es ist eine Austihrong von Austauschkolben lisforbar.

Beil Austauschkolben mit bermal sind auch Kolben-
ninge mit Ubermall edordedich. Die lelerbare s Kolbeen
sind 0,5 mm im Durchmesser groBer als die Stan-
dardaushihrung.

Bavor ein Zylinder aufgebohrt wird, ist zunBchst der
Druchmesser dis Austauschiolisansg genags Iy messan
wund dann der Durchmesser des Zyiinders entsprechend
dam in den Warlungsdaten angegebenen Normalspiel
zu bestimmean. Wenn jpdoch der Zylinder um mehr als
0,5 mm sulgebohrt werden mifte, ist der Zylinder-
block ausruweshsedn.

Der Zviindarinnendurchmesser darl an keiner Stelle
um mehr als 0,01 mm varmenen.

! Die Messungon nichl unmittelbar nach dem Aufbxahren

=

vomehmen, da sich der Zylinderdurchmesser infolge
dar Warmeesniwickiung verinden

For einen sulgebohrien Zylinder odor sinen Kolban
mit Ubermall ist der Grenrwert fr den Zylinder der
Durchmesser des aulgebohrien Zylinders +0,1 mm;
fir den Kolben isi der Grenrwer der urspringliche
Durchmesser des Kolbens mil Ubermal minus 015 mm
Wenn der genaus Werl des aulgebohrien Zylinders
mcht bekanni ist. kann ef grob durch Messen des
Durchmessers am Zylindedul bestimmt wenden,

Die Laufblichse nichi vom Zylinder irennen, da Ober-
flache von Zylinder whd Laufbichse im Werk als Bau-
gruppe fusammen bearbeitel wenden.

Kolbandurchmesser

Mormalwart Grenzwerl
ZAS00 54,942 - 54,957 mm 54 80 mm
ZH600 59942 - 5% 95T mm 59, 80 mm

Vergaserhalterung

Einbau

Dis Vergaserhallerung 5o cinbauen, dall die Nazen
msch oban zesgen und mil den Jylinderkopimarkerun-
gen Nuchten.
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A Nase an der Hallerung B, Markierung

& Dis Klammnnge dar Halterung, wie gezeigl einbauen
und sorglalig aul die Schraubensiellung und die
Schraubankoplichiung achisn

Einbau der Klemmringe

ACHTUNG

CHe Klemmschrauben horizontal sinseteen. Die Schrau-
ben kinnien sonst mit den Underdreck-Einstedl-
sehrauben in Berlihrung kommen, wodurch das Fahran
getihriich wind

Auspuff

Ausbau

@ Dis unieren Verklgidungen abbauen [siehe Verklai-
dungen im Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

& Die Kithigssigkei ablassen (siehe Ablassen der Kihi-
flussigkeil im Abschniil Kihlsystem)

& Den Edhler ausbauen (sishe Ausbau des Koahlers und
des Geblases im Abschnitl Kihlsyslem)

@ Die Elammrnge, mit denen das Auspull-Verbindungs
mahr an den Auspufiopien belestigt 51, 10580

A Verbindungsrohr B. Auspufidple

& Dig Muttern der Auspulihaiterung abschrauben und die
Halterunsg won den Zylinderkopl-Stehbolren  ab-
schieban

A Auspulirohrhallorungen B Halbmanacheten

# Die Halbmanschetie entfernen

& Dig Auspulfbelestigungsschraube an der Halterung der
himeren Fullrasie entferned

A Fulrasienhallerung B s palirob

@& Den Auspulttopl nach worné ziehen, den linkin wnd
rechion Auspulttop! aussnanderbausn und Bede e
ausrehmen



) pen Oliclhierblock nicht mit dem Auspuffrohr be-
schibdigen.

@ Ausputirohrhalierungen und Dichtungen entfernan.

Der Einbau geschieht in umgekshrter Reihenlolge. .
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T1: 135 Hm [16 mikp)
T2: 8,8 Nm (0,90 mkp)
T3:69 Nm (0,7 mkp)



Technische Daten

Grennwer
2-3 mm S
32,6 mm 3.7 mm
2.9-31 mm 2.8 mm
Unter 0,2 mm
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Kupplung

Da die Kupplungsscheiben wverschieilen und sich der
Kupplungszug im Laufe der Zell dehnt, mull die Kupp-
lung entsprechend der Inspektichstabelle nachgestedl
wrrchen

ACHTUNG

Um emsthafie Verbrennungen tu vermedden, den bl
Ben Motor oder das Auspuffrobr whhrend der Ein-
steflung micht berlhren.

Prisfen der Einstellung

@ Den Kupplungshabe! rehen, bis das freie Spiel aus-
geglchen ist

8 Den Spall rwischen Hebel und Hebelhallaming mes
Sen

A, Freles Spiel des Kupplungshebels 2 - 3 mm
B Einsteller
C. Kontarmutier

& Wenn der Spadl zu breil ist, rockt cie Kupplung under
Umstanden micht vollsi@ndig aus. Wenn der Spall
eng i1, kann es vorkommen, dall die Kupplung michl
vollst@ndsy einkuppell. In beiden Fallen mub die Kupp-
lurng nachpgastalll wardan

Machstellen der Kupplung

@ Die gecdndelle Korermutter am Kupplungshebel 18-
BEH

@ Den Einsielier so drehen, dafl der Kupplungshebel
2 -3 mm Splal hat.

® Die Kontermutier festziehen.

* Wann diese MNachstellung ncht maghch sl sind die
Einstolimuttern am unleren Ende des Zuges ru benul
FEn

& Aul der rechian Sweite de gessgle Belestigunga-
sChidube der Verklpedung wnd die Befestigungs-
schrauben der Hallestrebe anliernan und die innere
Slebe absnehimen

A Befestigungsschraube f0r Verkleidung
B. Befestigungsschroube Iy Halestrebe
C. Strebe 10r himlere Verkbsidung

& Die unieren Einstellmuiiern am Kupplungsdeckel so
well wie miglich Gaan.

A Staubkappe
B. Einslefimuttern

C. Kupplungszug
D. Kupplungsdeckal

& Die ger@ndelte Kontermuller am Kupplungshabel 18-
San

@ Den Einsteller 50 drehen, dall 5 -8 mm des Gewindes
sichtbar sind

A Konlermuller
B Eingtedler

C.5-6 mm

® Den Huﬂp-'luﬂ-gﬁtug girammbehen und do underen
Emstalimuttern gegen die Hallerung festrihen

® Den Einsteller am Kupplungshebel drehen, s das
Spiel stimml. Bel dieser Gelegenheil 81 zu kondrodlier
on, of gor Fupplungsausneckhe mif dam Kup
olungsrwg anen Winked van 80 - 30¢ hidet




| Den Innencug am Ausrickhobel pushingen
@ Die Posfionberschraube entleaman.

@ Den Ausrdckhebel, wie gereigl, Im Gegenuhroeiges-
sinn drehen und den Ausrickhebal mil der Welle her-

ausiiehen.

A Ausrickhebel G Kupplungsiuvg

B 80 -90°

# Wenn die Kupplung aul diese Weise nichl nachge-
stelif werdan kann, sind die Einzelteile der Kupplung
fu konbrolisron

# Die geriindelte Konlesmutter am Hupplungshebel fest-
mehen

ANMERKLIMG
Daraud achten, dafl die AuBenhifle des Kupplungs- & Ausnickhebal C. Im Gagenuhrzelgersinn drehen
rugs vollslindig In dem Einsteller am Kupplungshe- B Positionierachraube
bel sitrt. Wann sie sich érs! spater in die richlige Po- Einbau dés Kupplungsausrickhebeds
sition schiebl, kann der Kupplungszug so viel Spisl ;
i gesch in umgekehrer Aadhaniolge
arhalien, daf sich die Kupplung nechi mehr auskup- ® Der Einbeu it g s olg
piislr Lad, @ Das Spiel rwischen Ausrickhebel und Kupplungs-
deckel kontrollieren und die Positionlerschraube ein-
@ Mach dieser Nachstellung den Motor starien und kon- setren.

irodlieren, ob dis Kupphung nicht schieift und ob sie
ganvwandfrel auskuppell
Ausbau des Ausrickmechanismus
B MBAE R0

vior demn Abnehmen |;-:|r_~5 Kupplungsdeckels mull daf
Ausrockhebel ausgebaul werden

@ Dis Hallesirebe der Verkledung vor dem Aushau des
Kupplung entfernen (siehe Nachstellen der Kupplung]

# Die Mutiern l0sen, das unters Ende des Kupplungs-
Fugs yorschiecban, damil der H|.I|_'I|'I|1JI"II:|"5.|!|JI'.| mmaadur
Spéel bekomml

@ Die gerdndeile Konlemmutter am Kupplungshebel o
sen und den Einstellar hingsndaehen

® Die Schiize im Kupplungshebsl in der garandelien
Komesmutter und im Einsieller pusnchien. Den Kupp A Spiel 1-3 mm C. Kupplungadec kel
lungszug am Hebel aushingen B, Ausrlckhebed ,

Abmontieren des Kupplungsdeckets

® Das Molordl ablassan (siehe MolorSlwechsel im Ab-
schnill Molorschmiersysiem).

@ Die unters Verkieidung abmonticron (Slehe Abmontia-
e der unieren Yerkleidung im Abschnitl Rahmen und
Fahrgestell)

# Den Kupplungsausrickhabal entfernen, bewor dor
Kupplungadockal abmonilert isi

& Das untere Ende des Kupplungsiugs om Kupplungs
hebel abnehmen

A Evmsdier & Gerandeite Kontermutber ® Die beiden Schrauben entheenen und den Deckel ab
B Schviz 1l ey
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A Kupplungsdecked

Montiersn des Kupplungsdechels
® Die Dichiung 1or den Kupplungsdeckel amawssm,
® Das Kabel der Impulsgeberspule, wie geceigl, fesi-

lemmen

A Kabel der impulsgaberspuie

Busbau der Kupplung
® Den Kupplungadecks! abnehman

® Hupplungsiederschrauben, Uniodegscheibon und Fe-
dern entfernan; dann die Kupplungsiedenplatte mil La-
gar und Dreckpilz antlamaen

4. Kupplungsiederschraube
B. Unterlagscheibe
. Loger

0. Druckpdlz
E Kupplungstedarplatie

@ Dis Kupplungs- und Stahlacheiban als Satr sushauen

® Die HKupplungsnabanmutiar abschrauben, FOr das Lo-
sen der Kupplungsnabsnmutior den Halter (Spocial-
workzoug) verwenden, damit sich die Kupplungsnabe
michl drohen knnn,

C. Mabepmutter
0. Kupplungsnabss

A Rechle Fullrasie
B. Haler; 5T001-305

@ Druckschaibe, Hupplungsachalbs, Unteregschelbe,
Kupplungsgehiuse, Madellager, Holse und Distanz-
stkck susbauven.

Einbau der Kupplung

@ Der Einbau edolgl in umgekehrier Relhenlolge. Fol-
gendas 5t zu beachien.

Tedle der Kupplung

1. Distanrsidok

2. Nadellager

3, Hilsa .
4. Kupplungsgenbuse
5, Unteregschaibe

6 Nabe

7. Stahlscheibe

B Kupplungsscheibe

8. Unlenegacheibe
10 Nabenmutiar

11, Druckpilz

12 Lager

13 Fodemdatie

14, Kupplungsieder
15, Schraube



&7

) Das Distanzalick mit der abgeschragien Seile nach
innei esfbagen. .

Die gebrauchie Kupplungsnabenmulter wegwerfen
und eine neue Mutter versenden,

Das Kupplungshaltewerkrewg einsetzen, damit sich
die Hupplungsnabe nich! drehen kann, Die Muller mi
dam vorgeschriebensn Drehmomant lestzishen (sishe
Enplt slonapelchnungen)

| Kupplungsscheiben wnd Stahlscheiben, baginnand
mill siner Kupplungsscheibe, abwechsaind ginbaen

VORSICHT -
<) Beim Einbau neusr, trockener Stahischeiben und e
Kupplungsschelben (st Motordl aufzutragen, damit A Hupplungs- oder Stahlscheibe B, Fohlerblabtiahre

die Kupplungsschaiben nicht brechen.
| Die Kupplungslederschrauben mit dem vorgeschriabs-

nen Drehmoment lestziehen (siche Explogionsreich- Kupplungs- und Stahlscheibenverzig
nang). Mormalwert: waniger sls 0.2 mm
Priifung der Kupplungsscheiben auf Yerschisld und Be- Grenowert: 0.3 mm
schidigung
# Dis HKupplungsschadiben einer Sichikonirolle untersie
hen, um lestzusiellen, ob sle Anzeichen von Festires- Messen der Kupplungsledoedinge
acler Ubarhite @ lesihi-
:u;m .H:ruuumn:.rl ;::g Sutwainns oder oh e @ Die Feder wind schwachar, wenn sie kiroer wind, (O
v ) die Obarprifung des Justands der Feder is! deshalb
# Wenn Scheiban Anzeichen won Beschadigungen aulf- die freie LENge Zu messen
hisch
:Tm;:;r:a:::‘p:;gatﬁtmtn i Sischisioen % Wenn die Feder kirrer als der Granzwerd ist, mull sie

mrnauer werdan,
Messen der Kupplungsschelbendicke

A Kupplungsleder
A KupplungascheiDe

[ Dicke der Kupplungsscheiben

Freie Lainge der Kupplungsfeder
Hormalwert 2.89-3.1 mm
. Mormalwert: 326 mm
Girpnipwiart: 2B mm
— Grinewert: 31,7 mm
inspektion der Kupplungs- oder Stablscheiben auf ver- Priifen der Kupplungsgehausehnger
g ® ke FH‘IQEI Es GEH-EIJ:'-E'E, an denan de 2'."'“]1."" dar
# e einesinen Kupplungsscheiben oder Slahlscheiben Kupplungsschelban anliegan, einer  Sichikontrolle
aud ewve Richiplaite legen und den Spalt peischen des unierziehen
Sohipibe | Richiplatte massen. Dieser Spall ent -
e ot e « e au lck sbgantten Fiogat oder b Nukeo
i il H ; : dungy durch die Zungen mull das Gehhuise ameuan
® Schesben. deren Verfug das ruldssige bAal (her warden. Ebenfalis die Kupplungsschesben ermauem,

hrosien, missen ausgewechsell warden winan dig Zungen beschadigl sind
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A Kupplungsgehiuselinger
B Kupplungsscheibanzunge

Priifen der Kaillverzahnung der Kupplungsnabe

® Die Auflagefachen der Zfhne der Stahlscheiben an
den Kedlnuten der Kupplungsnabae eines Sichtkontrodle
unferrishen

i Wenn die Kedinuten Kerben aubweisen, mull die Kup-
plungsnabe emeuser werden. he Stahlscheiben mis
san ameusrt werden, wenn dis Zihne beschidigl
aindd

(21 hl-llvr_'r.rinhnllng aer Fuppiungsnaie

-
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Technische Daten

Positian Normalwart
Motordl Sorte SE oder SF Klasse
Viskositét SAE 10'W 40, 10 W50, 20 W40 od. 20W 50
Bendtige Mengs 2.6 1 {wenn Filter nicht susgebaut wird)
3,01 {wenn Filter susgebaut)
Distand Zwischen oberer und untersr Markierung
Oftnungsdruck fir das
Oberdruckentl 430 - 580 kPu (4,4 -6,0 kp/em?)
Oidruck bei 4000 min-1,
Oftemperatur 80° C 216-275 kPa (2,2-2,8 kp/em?)
Spezialwerkzeuge

AulBer den Gblichen Handwerkreugen werden 100 die kom-
latte Wartung des Motorschmiarsystems lolgende Sparial-
warkzeuge banatigl:

OldruckmeBgerit: STO01-164

Adapter fir Oldruckmefigerst: 57001-1188



Motorsl und Filter

Prifen des Motoridstands

& Wenn das OI gerade gewechsall wurde, st der Malor
anzutassen und mehrere Minulen be Loerlaubdrehzahl
laulenzulassen. Dadurch wird der Cifilter getlit. Dann
inige Minutan warten, bis sich das O gesammel! ha

VORSICHT

Wenn der Motor hochgedreht wird, bevor similiche
Teile mit 1 versorgt sind, kann &r fressen.

& Wenn das Molorad gerade gelahren wurde, sind éi-
nige Minulen zu warten, damit sich das Ol sammein

KaLnn

@ Das Motormad so aufsiefien, dall es wsasgereachl mem
Boden sieht und den Olstand am Sichiglas kondrol
limrgn

& Das O mull pwischen der oberen und der unleren
Markigrungslinia stahen

#* Bei ru hohem Olstand das Oberschissige O absau-
gen oder auf anderse Weise ablassen

% Bai ru niedrigem Oistand Of durch die Einfllldfinung
pachiofien. O von der gleichen Sorle wnd vom gleichen
Hersteller wic das beredts im Molof warfandens verwen
dan

ANMERKLING

enn Molortdsorte und Fabrikat nichl Dakannt sind, 181
&5 bosser. lur das Machillien eines der vorgeschrgbe
nan (e zu verwenden, als mit zu wenig O zu fahren
Bei néchster Gelegenhed solite das O allerdings woll-
slanidg gewechsall werden

& Ubere Markigrungshne C. Deckel fur Einballsiutzen

B Uniere Markigrungshnie

6-5

VORBICHT

wenn dor Oistand suBerordentiich niedrg wird oder
wenn sich die Olpumpe oder die Didichtungen nusstren
oder nicht einwandirel arbsiten, louchtet die Oldruch-
warnanpeige sul. Wenn die Lampe bei giner Molordreh-
rahil liber der Leerlautdrehzahl an bieibt, mull der Motor
sofort abgestelli und die Ureache gesuchi werden

Motorbl- und/oder Oifilterwechsel
@ Dig unters Verdeldung abnehman

@ Den Motor warmiaufen lassen, damit das O eveniued-
le Ablagerungan mitnimmt uhd echl Sbauft. Dann dan
Wiotor abstelben

@ Das Modorrad aul den Mitelstander siellen und ainen
Autfangbohiiler unied den Molor satrten.

@ Die Ablafschraube herausdrehen und das O vollstan
dig ablaulen isgen

A Aplafischraube B Qifterpebesigungsschraube

@ Gegebenenfallz einen neuen Oiiter einbaven [sehe
Hinwaise 1Ur Aus- und Einbau des Oififters und des
Bypass-ventils)

@ Die Dichtungen der Ablafschrauben aul Beschadgung
kontrodlisnen

# Beschadigie Dschiungen armeusm.

@ Machdem das O vollstandig abgelaulen isi, sind dis Ab-
lafgchiauben mit den Dichiungsen einzusetren und mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment lestouziehen [sae
he Explosicnszeichnungen)

@ i ger in der Tabele angegebanen Cualitdt sinfliien
@ Den Oistand kontrollieran

Motordl
Sorie SE-Klasse
Viskosildt SAE 10W 40, 10W50,

20'W a0 od. 20W 50
Erfarderiiche Menge

Wenn der Filter nichi sus-
gebaut  wird: 261

Wenn der Filter mus-
gebaul  wird: 01
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Austay des Oiners und der Befestigungsschraube
# Die untere Verkledung abmantiaran -

@ Das Moborred auf den Miltelstander stellen und emnen
Aufiangoenditer unter den Maotor stellen

& Die Oiffiterbelestigungsschraube idaen und din Oifiltar
ausbauen,

® Das Fillerslement festhaften und die Belestigungs-
schraube aus dem Element herausdrenen.

@ Unlgregscheibe, Feder und Schuizhilse abnehmen
und den Filterdeckal von dar Schraube abrehen

@ Das Bypass-Ventil isl in die Filerbefestiqungsschnaulse
eingasatst

Einbau des Oifiliers und der Befastigungsschraube
& Hontrollieren, ob die O-Rings in gutem Zustand sind.
w Die O-Ringe emousrn, wenn sie beschidigt sind

Einbau des Ofilters und des Befestigungsschraube

1. Belestigungsschravbe (einschimblich Bypass-ventil)
2. Fillardeckel

3. Filtar

4. Schutrhlise

5 O-Ring

& O aul die Befestigungsschraube aufiragen, entweder
den Filter oder die Befestigungsschraube drehen, damit
dur Filter richtig sitzt Daraul achien, daB die Thllen des
Filters nicht verrutschin

B Talie

6 Den Fillgr deehen

& Den Otfiler sinsetzen und die Betestigungsschraube mit
dem vorgeschnebenen Drehmoment festriehen [siche
Explosionses:hnung

® Motordd nachiGllen (siche Olstandakontrolla)

Zeriegung des Bypass-Ventils

@& Den Oifilter susbauen. Es i erlordarich, das 01 abou-
la%sen

@ Dun Haltestifl aus der Fillerbetestgungsschravbe her-
ausschiagen #

& Feder und Bypass-Venlil-Slahlkugel ausbawen

Zusammenbau des Bypass-Venlils

@ Dwe Siehlkugel in die Filerbelestigungsschraube sin-
legan.

@ [ke Feder in die Befesligungsschraube einsetren wnd
Uber die kisine Bohrung hifaus zusammendrickan

@ Den Habtestifi in die schmale Bohrung einbaven, damil
die Feder gehallen wird,

® Den Offilter snbausn.
Aeinigen und Prifen des Bypass-Yentils
& Den Oifiiter ausbauen.
@ Das Bypass-Yenlil rerlegan.
@ Dig Teile des Bypass-Venlils in einem Lasamitel mit ha-
hem Flammpunkt reinigen
ACHTUNG

! Dbe Telle in einem gut bellfteten Raum relnigen und
darauf achien, daB keine Funken oder Flammen in der
Hihe des Arbaitsplatzes sind, Do Flikssighsit mit nhead-
rigem Flammpunikt gefihrich ist. darf kein Benzin oder
kein Losemittel mit nisdrigem Flammpunkt verwendel
wnrden.

@ [ie Teile des Bypass-Ventils einer Sichikontrofle untar-
pighan
w Heschidigte Teile mussen emeuert werden

Olwanne

sk
& Das Motordl ablassen
® Den Oifilter ausbaven

@ Die AuspuMitiple abmontioren (slehe Abmontiefen der
Auspuffitple im Abschnitt Motoroberesl),

@ Die Hohischrauben an den Enden der beiden Olkihier-
schlauche entlernen

® Schraupg und Sichemungsscheibe entlernen und die
Leiiung vom Oidruckschalier abziehen
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& Ohwanne B. Oldruckschallasr

@ Die Belesbigungsschrauben Wbeen und die Cibwemriro: oM
Kurbelgehiuss abnehmen

Ausbau des (bsrdrucioventils
@ Die Olwanne ausbauen

@ Da= Uberdruckventd von des Olwanne abschraubsen

Einbau des Uberdruckwentils

® Sicherungslack aul das Gewinde des LDendruckewenting
auftagen wnd das Yenil mil gem wOorgesc RifigsEnen
Deenmomant lesinichen (sehe Eaplosionszenchnung)

Einbau der Olwanne

P Eontrolkeren, ob O-Hing und Oldruckschaliar aingebaul
&imd

& O-Ring G Uberdrockwenibil

8. Oiwanne

@ Die O-Ringe in gen Olkanal an der unieren Kurbelge
hausehiifie sinselzen. Beschidigte O-Ringe mussen af
neuart werden, Die Hache Seite des O-Rings mull nach
untan reigen

& O-Ringe
B. Clpumpe

C. Kurbelgehiuse
0, Flache Saile

@ Die Oiwannendichiung ermausm

@& Die Befestigungsschrauben 10r die Obwanne mil dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen

Olpumpe

AusbhEu
@ Die Odwanne ausbauen

® Die Kuppiung ausbauen (ssehe Ausbaw der Kuppiung
imi Abschnitt Rupplung)

® Den Belestigungsbalzen und die Schravben entfernar
ungd den Lageranschiag abnehmen



A, Schrauben 0. Sakundirwellenzahnrad
B, Bolzen E Olpumpe
C. Anschiag fir Lager

® Die Olpumpe in das Kurbelgehause tehen und hermues-
nehmen Am Kurbelgehiuse sind zwel PaBhdisan ange-
ordnat

Einbau
& Alg orste Schmisrung die Olpumpe mit Motordd fllen.
@ Hontrollieran, ob die Palhidsan eingesetr! sind.

#® Die Schravbenkbple ankdrmen, damit ske sich nichi
iasan konnen

B. Fatihilsen

A Sekundirwellenzahnrad

Zeriegung
® e Olpumpe ausbauven

@ Die Federringe mil  einer F&:ﬁamng:angn |Speerial
\HEFL‘!HLFBF BUSDALEn, dis -UI"HE'HE'H!.DHEIDIE wom Wallan-
ende abnehmen

@ Die Welle so weil durch das Olpempenzahnrad schie-
ben, dall der SN herausgenommen werden kanm und
das Zahnrad von der Welle abziehen

A, Fademing D. Pumpensahniad
B. Uniedegscheibe E. Suf
. Olpumpeandechel F. Olpumpe

# Die Schrauben entfernen und den Deckel mil des Dich-
tung abnehmen

@ Olpumpenwelle, Stift, inneren und AubBeren Aotor von
der Pumpe ziehen

Olpumpe

-~
»

1. Stifte
2. Kuflerer Rotor

4, Welle

Zusanmimien b
@ Den O-Fing emeusm

B Hach dem Jussmmenbay der Pumpe Konlroliesan, ob
sich die Holorwelle und dér Hodar einwandlie drehen

Messen des Oidrucks

ANKMERKLING

Der Oftnungsdruck des Uberdruckventils ist zu messen
Esewer dir Molor warmgesaulen ist

@& Den Ofinungsdruck des Uberdruckventils messen, wann
der Mofor kall 151

Dwve untere Verkieidung abmonlieren
Dse Dikanalverschiullschraube herausdrehen

Das Oldruckmelgerdi 5T001-184 und den Adapier
57001 -1 188 sinbauen



A Oidrucemedgerit: 5T001-164
B. Adapter: 57001-1188
€ Varschiulschraube

Dwn Motor starten und den Oldruck am Mebgerl bai
vierschiedenan Molordrehzahien ablesen Wormal hilit
das Uberdruckventil den maximaten Cildruck rwischen
den angegebenen Worlen

Bftnungsdruck des Uberdruckventils

430 - 580 kPa
{4,4-6,0 kp/em®)

[eny Moo susschallen
Oidruckmebgerat und Adapter ausbauen
Die Oikanai-Verschlufschraube einseizen

& Wenn der Oidruck den Siandardwert erheblich (ber-
siewgl, hiingt das Ubardruckventilin geschiossenar Stal-
liinsg

& Wenn der Oidruck wesentbich unter Normaldruck liegl,
klemmi das Uberdruckventil entweder in gedineter Siel-
jung oder im Schmiersystemn liegen andere Beschadi-
gungen vod. Schalten Sie den Motor sofort ab wnd
suchen Ske die Ursache

& Don Oidruck bel normaler Betrighstemperalur messen
Chen Mator warmlauien lassen und dann abschaflen

Oldruck-Mebgaral und Adapier wie aben anschlisben

ACHTUNG

Wenn die VerschluBschraube des Olkanals herausge-
dreht wird, 8o lange der Molor noch warm ist, kommt
heiBes Molordl heraus; schiitzen Sie sich vor Verbren-
LiaTT gt L I8

Den Molor nochmais siaden

Den Motor mid der vorgeschriebenen Drahzahl lauten-
lagsen und den Okdruck ablesen

& Wenn der Oldruck wesentlich unter Normaldruck Begl,
sind Qlpumpe und Uberdruckyentil zu kontrofiofen

|— Cikdruck

| 216-275 kPa
|_ [2.2-28 kplcm’) bel 4000 min, B0:C Giemperatur
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Wenn Pumpe und Uberdneckvendi in Ordnung sind, musl
das restliche Schmiersystem kontroflien werden

inspekiion der Clpumpe
& Die Clpumpe refegen

#& Olpumpengehsuse, BuBeren und inneren Rotor wnd
Deckel engr Sichikontrolle unterzsehen

# Bei Beschadsgungen oder ungleichmadigem Verschilail
sind die Rotoren oder die komplette Olpumpe auzu-
wechsaln

Priifen des Uberdruckventils
& Das Uberdruckventil ausbauen.

@ Priflen, ob die Stahikuge! in dem Ventil leichl gleitel,
wenn sie mil einem Holzstab oder mil enem andersn
weichen Stab weggedrick! wird, se mull unler dem
Federdruck des Ventils wieder in den SHE Turboh-
WET T

ANMERKLUING

i Das Ventil ist im fusammengebauten Zustand Tu dbhar-
prafen. Wenn das Ventil rerdegl und wieder Zusamman-
gebaut wird, kann sich dse Leistung des Ventils dndern

# Weann bei 0er obigen Prifung harte Punkie lestgesteld
werden, mull das Ventil mil einem LEsemittel mit hohem
Flammpunkt gereinagl werden, dann das Venfil mid
Druckiutl ausblasen

ACHTUNG

Die Teile in sinem gut beliftsten Raum reinigen und
daraul schten, daB in der Miihe des Arbeitsboreiches
keine Funken oder Flammen vorhanden sind. Da hscht
entflammbare Flissigheiten gefihrich sind, dirfen
Benzin oder Flissigheiten mit niedrigem Flammpunki
nichi werwendet werden,

& Wann dufch diese Reinigung das Problem nichl geldst
wird, isl das Uberdruckventil ru emauvern. Das Ubes
druckventil ist ein Prazisionstell, e dem keine Einge
tedle ausgewachsel! werden konnen



Ein- und Ausbau des Motors
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T1: 34 Nm (3,5 mkgp)
T2: 25 Nem (2,5 mikp)



Ein- und Ausbau des Motors

Ausbiu

@ Das Motordl ablassen isiehe Ohsachsel im Abschniti
Motorschmaiarsysteml

@ Due unters Verkleidung abmontieren (siehe Abmontieren
der unieran Verklsidung im Abschnitt Rahmen und Fahr-

pestiall)

@ Die KOhMDssighkell ablassen (sehe Wachsel der Kahi-
fikssigkeil s Abschnitt KihlSystem)

@ Folgende Teile entlemnen

Sitzbank

Seitendeckel

Benzinlank

Obere Verklaidung

Zimdspulen

Thermostalgehiuse
Vakuumschalbeentil (Abgasreinigungssystem: nur fur
LS -Modall

Elhler

Auspuft

Ciilliflar

Vergaser

botomitzel

Verklaidungsstrebe (bekde Seften)
Signalhorner mit Hallerung

& Folgende Leitungen von den Motoriedlen abkliemmen
und von den Belastigungen aozighen

Anlassor-Anschiuliklemme mil Nulleler
Gildruckschaller-Anschiufklemme
Stecioverbindung fir Lichtmaschinenledung
Steckverbindung fir Seitenstanderschakes
Steckverhindung Hir Impuisgeies
Battenemassekabal

& Die Befestigungsschrauben hir das Aahmenrchr und
und die Motorbelestigungsschrauboen enffemen. Die
Rahmenrohne herausnahmen

& Betestigungsschrauben 10 Rahmannohr
B Rahmenrohr

& Betestigungsschrauben 10F Rahmennshr
B Rahmenrohr
C. Motorbelestigungsschrauben

@ Die Motorbefesligungsschrauben [Geen. Vor dem Her-
pusschiaben der Matorbelestigungsschravban den Mo
tor abstilzen

B, Hahmen

A& Motorbselestigungsschirauben

Esrtrsu

@ Der Einbau geschieht in umgekehner Reihenfolge Fol-
gendas ist ru beachlen

Baim Einbau der wnieren Motorbelestigungsschraube
hinten, die Hulge an der rechlen Seile des Furbelige
hauses nchl wergessen




& Belestigungsschraube B. Hiilse

Dis Sleckverbindungen f0r das Signathomm sinstecken
und die Signalhtmer wor dem Einbau des Auspufls
mii der HE"ETIJ"Q MOrMErEn

A Sgnalhorn B Halerung
. Steckwerbindungen

Die Motorbelestigungsschrauben und die Balestigungs-
schrauben fr das Rehmenrohr mil dem vorgeschriebe-
nen Drahmoment festziehen

Motordl in den Maotor i0llen (siehe Motordiwechsel im
Abschnitl Motorschmiersystem).

-H.ﬁhml.l sabfleil einfiilen (siehe Wechsal der Edhifl Gssig-
kil im Abschniftl Kihlsystem)

Die GasrOge singlelben,
Den Choke-Zug einsteflan

Qi Antrebaketie spannen
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1, Rurbelgehiuseschrauben (B mm &)

3 RKurbelgehiuseschrauben (& mm D)

3. Leerlsutschalter

G: Hochtemperaturfett aufFagen

L Sicherungsiack suf Gewinde auftragen
0; Motorbl aufiragen

8t Belesligungamittel ankbrnen

T1: 36 Nm (3,7 mkp)
T2: 12Hm (1,2 mkp)
T3: 25 Hm (2.5 mkp)
Td: 59 Hm (6,0 mkg)
T5: 34 Nm (3,5 mkp]
T6: 9,8 Nm (1,0 mkp)
TT: 15MNm (1,5 mkp)
T8: 27 Nm (2B mkp)
T9: 20Nm [2,0 mkp)
T10: 23 Nmi{Z.3 mig)




Technische Daten
Teil Hormalwert Granzwert
Hurbelwedls, Flevel
Plavalvarbiegung -_— 0.21100 mm
Pleuslverdrehung —— 0,2/100 mm
Plavelful-Seitenspial 10,09 - 0,20 mm 0,40 mm
Spiel rwischen Meuetiullagereinsatz
und Kurbelzapten 0,035 - 0,059 mm 0,10 mm
Kurbelraplendurchmesser: 32,9684 - 33,000 mm 32897 mm
MarkbsrLifig keing 32,984 -32 892 mm
(4] 32,853 - 33,000 mm
Durchmesser der Pleustfullbohreng 36,00 - 36,016 mm -_—
Markiarung keine 36,000 - 36,008 mm
0 38,009 - 36,016 mm
Dicke dar Pleusiiul-Lagereinsatze:
tau 1,489 - 1,484 mm -_—
schwarz 1,485 - 1 480 mim e
brmun 1,480 -1, 485 mm s
Lusweah| der Pleusifull-Lagersinsitze:
Durchmesserder | Kurbelraplendurchmesser Lagereinsatz
PleustfubBbohinung
Markierung Farbe Teilenummer
4] Kaine ki 13034 - 1067
k@ine Eeine
o schwarz 12034 - 1068
“keine braun 13034 - 1069
Kurbelwallznschlag — 0,05 mm Gesamian-
zeige
Spilel revrschen Kurbelwellen-
Hauptlagereimsaty wnd Lagerzapfen 0,074 - 0038 mm 008 mm
Durchmesser des Kurbelwellen-
Hauptlagerzaplens: 31,984 - 32 000 mm 31,96 mm
Markigrung heing 31,984 - 31,992 mm
1 31,893 - 32 000 mm
Drarchmaesser der Kurbelge-
hiuse-Hauptiagerbohrung 36,00 - 36,016 mm i
Markserung 8] 36,000 - 36,008 mm

kaine

36,004 - 36,016 mm




|
Tell i Mo rratwe 1 | Grenrwer
|
Dok cher Bl rteitiedlen - Hosoliageresnsala. l
aau 1,906 - 2,003 mm i
Schwarz 1 666 - 1 9590 mm =ima
B ain 1,981 - 1,065 min l i
Auswahl dor Kurbehw siien Haugliagarainsitre,
{
Kurtalgeh fuse-Haupl- Kl L b e - L nparoinsats”
mﬂ- Hauptagerzapion
Markivrung 0 Markenung Farbe Tl @l FrafTeas Lagprzaglen-Sr
) f 13034 - 1018 2.4
13034 - 1008 .35
| © heine ' 13034 - 1017 T
ke 1 e 13034 - 1065 1.8 i
e eine by | Y3034 -1018 24 s
!' | 13034 - 1064 .48
“[ie Lageremalize 10r dic Lagerzapten Nr. 2 und d habsen Ginuten
Hyrtesbastion soibensnel 0,05 - 0,20 mm 0,40 mm
it
0-0,1T7 mm 025 mm
Hrmte der Schattgabelout 5.06-5,15mm 5.2 mm
i 4.9 5,0 mm 4 Bmm
Durchmessor ors Schaligatwel Fuhiungsstifts 1.8 -8,0 mwm 7. Bimm
Brede der Schaltwalrenn B,05 - 8,20 mmi 8,3 mm
Gpeel Fecachen Sekundifeslisnrahnrad und
Eupgl 0.03-0,10mm 0,04 mm
Liirnge had Prsmirkosite ubed 20 Glioder 2172 mm

VB0 - 190, 8 mm l




Spezialwerkzeuge

Zusatrhich zu den dblichan HandwerkIeugen werden IGr
die komplette Wartung der Kurbelwelle und des Getrie-
bes lalgende Sperialwarkreuge Dendibgt:

Federringzange: 57001-144

e

-

Lagerabrisheinrichtung: ST001-135

Gldichtungstihrung: 57001-264

&

Adapter fur Lagerabzieheinrichtung: 5T001-136

Rotorhaltewerkzeuwg: 5T001-308

Zahnradausbasuwerkeeug: 5T001-319




Auseinanderbau des Kurbelgehiuses

Auseinanderixau
# Den Molor ausbauen (siahe Abachnitt Ein- und Ausbau
das Molofs)

@ Dan Motor aul siner sauberen Fliche sbsatzen oder,
noch besser, in sine Montagevorrichiung einselren,
darmit er beim Ausbay der Teile standtes! stahi

ANMERKLING

Wann dér Molor in eine Montagevormichiung singesetzt
warden soll, missen die gezeiglen Schrauban der ober-
en Kurbelgehusahaiiie entfernt werden, bevor der Mo
tor in die Vorrichiung geselrt werd

1. Déese Schrauben zuersi antiarmen

@ Folgende Teie Gusbauen:

Wasserpumpe und Schlauch (siehe Ausbau dar Was-
serpumpe im Abschntt Kihlsysiem]

Wasserohs

Oilrodr

Anlasser [siehe Ausbau des Anlassers im Abschnii
Elaktrik)

Abdeckung des auBlaren Schalimechanismus
Lichtmaschinendeckel

Schaltarm und Schailweble

Stewerrotor

@ Don Lichimaschinenrotos mil dem Rotorhaltewerkzewy
(Speriabwerkrewg) festhalien und die Sekyundarwellan
mutter Bbschrauben

i, Aniorhaltewsrkzeug: 57001-308
B Sekundareatlenmutier
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@ Lichimaschinenrolor und Anker ausbauen |sehe Aus
bau der Lichtmasching im Abschnitt Elektrik)

® Folgende Teile nur dann aushaven, wenn die Kurbel-
walle ausgebau] werdan Soll

Zylindarkopl
Zylimnder
Kolben

& Die Kupplung nur ausbawen, wenn dia Getriebeantriebs-
walle zerkegl werden soll.

# Dis Schrauben der oberen Kurbelgehdusehilite ais-
bauen (12, oder 8, wenn worheér schon dred Stick
ausgebaul wurden).

#§ Den Motod herumdrehan

@& Oliierbelestigungsschraube,  Oifilter
O-Ring entlernan

und grofen

#® Die Olwannenschrauben (13) entlernen und Olwanne,
Dichiung, groBen O-Ring und Otkanank-0-Ring (3) her
ausnahman

A O-Ringe foar Clkanal

@ Die Schrauben (2) fr den Anschiasg des Sekundar-
wlbenlagers antiernen und den Anschiag abnehmen

G, Dlpumpe

& Schrauben fir Lageranschiag
B. Odpumpenschiaube

@ Die |:'|F.|-|..II'I1 penschravbe entfermen und die I'_'ﬁlpurlll.'li' ak
nahmen, ES sind zwei Palihilsén angaonanel

® Prnmarkettenspannschraube, Feder und St als Teile-
s@8lr ausbauen




A Primarkatienspannschraube A Ansatzpunkle

@ Von der baken Sele des Kurbslgehauses her aul die ¥
usammenbau
Sekundarwella schiagen, bis das rechte Lager aus dem
Gehfuse herauskaommi AMMEAKILNG

' ODbere und untere Kurbelgehiusehdifte werden im Lie-
ferwerk im pusammengebauten Zustand bearbedet und
missan déshalh rusammen als Teillesalr avsgetauschl
wiHndEn

@ Der Zusammenbau geschieht in umgekehrier Reihen-
Tolge, Auf lolgendes ist besonders ru achten

Die Aullagelachen der Kurbelgehausehalften mif ainem
Lasemittal mit hohem Flammpunkt rainigen und irocken
wischen,

Beim Einbau der Abtriebs- und Antriebswellen missen
die Hurbelgehause Stellstifie in den Bohrungen der
Nadellager-Aullenringe eingreilen und die Stellringe
missen in den Mulen der Kugelisger Silzen

A, Sekundarwelis
B. Anlasserkupplung

g, |
@ Sekundirketienrad und Anlasserkupplung fasthalen (.;,j @ IZE'"
und die Sekundarwelle herasszighen, E /

® e & mm wnd B mm Schrauben fr de unlere Kur
belgehiusehaltte entfernen, die Kurbelgehsusehdtften
an den vier gerelglen Punkien auseinanderhebaln und
die unlere Kurbelgehiusehalite abheben

@ @ ©
{ l 1

B Sledlstife

B. Steliringe

C Rechte Seite der oberan Kurbelgah8usehiifte
. Linke Seile der oberen Kurbelgehausehaia

VORSICHT

Achten Sie daraul, dafll die Kurbelgehdusestelistine
einwandfrei fluchten, damil das Kurbelgehiuse beim
A & mm Schraube B B mm Schraube Einbau nicht beschadigt wird




Konirodliersn, ob die Pallhiisen (2) engesetr! sind

Das Zahnrad der Anlasserkupplung in de Baugruppo
Sakundarketenrad und Anlasserkupplung sinsetzen

Die Primrketie puf das Sekundirkettenrad aullegen

& Prirmdckotie
B EHEEBEMDNUHE

C, Sakundarkatienrad

Etwas Maotortl aul Gelrieberahnrader, Hugeliager,
Schallwalie und Kurbetwallan-Hauptiagerginsitre aul-
tragen

Dichtmasse aul die Aullagefiche der unteren Kurbel-
gehausehalite auftragen

VORSICHT

Dichtmasse nur aul die gezeiglen Flachen auftragen;
schten Sie darauf, dafl die Olbohrungen nicht wer-
slopft werden, da sonst der Motor fressen kann

Flichen, suf die Dichtmasse aulgetragen wird

. T o F -
L= 1] ]
= f = =1 Il Ik
. L fay o o
. ] - 18 A
|G - '!]‘c o |
p— '_ e |
e - ¥ : A 5!
..' 1 [
S b LN oy
o ' b S e
L T
—rld
v &
o

Konirolieren, ob die E.i_'h.'llrwfllzt- i Leeraulstelliing

i ob der Learautpositioniarshi im Synchron

korper des Sohaltslerns Skl

A Leeriaufpositionierslifl
B. Leadautsynchrankdrper

C. Schalisiem

Beim Aulsetzen der unleren Kurbelgehfusehalfe aul
die obare Halle missen die einzelnen Schalgabein
in der jeweikgen Zahnradnutl sitren. Das Ende dos
Entliftungsrohrs ist in die Bohring iR oo URlEfen
Kurbelgehiusehaltte sinpusetzen

A Bohirung
B Untere KEurbeigenausehaiie

C. BakoHungsrohr

D). Dbere Kurbelgeh fuse
hiifle

Alle Schrauben der unferen Kurbelgehausehiife fin

geriest anzienen

Die 8 mm Schrasben m Ser aul der wmleran Rurbel
gﬂhﬂuﬂEh.ﬁlhE ﬂl'll;lE'qE'EIE'I'IE“- Raihenlolge rwerst mil
dem halben vorgeschneoenan Drohmoment fesiziehen
dann in der gleichen Relhenlolge mit dem vorgeschee
benen Drafimoment (siehe Explosionseeichung)

Untere Kurbeigehausehalfte

3 s =%

[u ]
— —

1 Aehenlalge lor das Festpehen
der B mm Schrauben
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[ve & mm Schrauben der oberen Kurbelgehiusehilfte
mil dem vorgeschnabenen Drehmoment lestriehen
|ssehe Explosionspeschnung).

) Die & mm Schrauben der untersn Kurbsigehause-
halften mil den vorgeschriebansn Drehmoment hesi-
righen (siehe Egplosionszeichnungl.

® Mach dem Festriehen aller Kurbelgehauseschrouben
folgends Tefle Gharpriten
Anirebs- und Abtriebswelle missen sich ichi drehen,
Di¢ Abtrigbsweile drehen und das Geinebe vom ersten

bis rum sechsien Gang und vom sechsten bis rum
ersten Gang schalten

Das Getriebe kann nichl in den rwalten oder in ai-
non haheren Gang geschaltet worden, wann aich die
Abtriebawelle nichi drshl

Kurbelwelle/Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle

& Den Molor ausbaven

@ Iylinderkop!, Zylinder und Kodban Busbhawen
@ Das Kurbelpehiuse AuseinBNOerDauan

B Die HKuyrbelwelle hearausnehmen

Einbau der Kurbelwaelle

@ ‘Wenn Eurbelwelle oder Lagersinsdire ernausn wenrden,
151 das Spiel mit ener Plasiolehre pu kontrallieren, damit
sschergesialll sl daf die richligen Lagereinsaize einge-
baanl werclin

® Die Qldichiungen an den Kurbehweliznenden komtrol-
eran wnd erdordedichentalls ermegem Hochlempe-
raturletl aul de Lippe der Oldichtung sufragen

& Oidichtung am rechien Wellenends  C Kurbelwelie
B Qidichtung am linken ‘Wellenende

# Motordl aul die Hauptiagersinsitre aulragen

Ausbau der Pleusl
# Die Kurbelwelle ausbauan

@ Die Lage der Pieuel und der PleualiuB-Lagergeckel
markisregn und noteran, damil sie spiler in (hre ur-
sprongliche Stellung eingobaul werden konnen.

® Die Muttern der Lagerdeckel entfernen und Plewe! und
Deckel mit den Lagereinsdizen abnehmen

__."_B'I

A Pleual
B. PlauslluBlagerdec kel

C. Lagereinsaly

YORSICHT

Darau! achien, dad die Pleuslschrauben die Ober-
fliche der Kurbelraplen nicht beschiadigen.

Hinwaise fir den Einbau der Plewsl

@ Ein Pleusipaar (rwed linke oder rewei rechle Plauel)
mull die gleiche Gewichismarkignung haben, damit dee
Vibrationan maglichs! geting sind Die beiden linken
Pleus! sind ein Paar und die beiden rechien ebamalic
Die Gewichitsmarkierung. ein Grolbuchstabe, st am
Pleuathul gingeschlagen



1. Phiuelfull
2. Prausl
1. Gewichismakierung, Buchsiabe

@ Wenn Pleusl odor Lagereinsatze ermeusn wenden, s
vor dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit einer
Plastolehne pu kontrollieren, damit gewahriessiot ist, dad
dig nichtigan Lagersinsitze eingebaul wenden.

® Motordl sul die Lagereinsdtze sultragen

Reinigen der Kurbelwelle/Pleuel

® Mach dom Ausbau der Pleuel die Taeda in einem Lose-
mittel mit hohem Flammpenkt reimigen

@ Die Kurbabwalien-Clkanale md Druckiuft ausblasen, da-
mit alle Fremdisfichen oder Ruckstande entferm
werten

Verbiegung/Verdrehung der Pleusl
# Die Verbiegung der Plausl messen

Die Lageresnsiize am Plousllull Gusbauen und den
Ploveltul-Lagerdeckel wisder einbausn

Ein Stuck Rundstahl mit dem gleichen Durchmesser
wie der Plauefud in den Plsueilull einsetzen

Ein Stick Aundstahl mit dem gleichen Durchmasser
wie dar Kolbenbolzen und mindestens 100 mm lnge
in den Plouglkopl @inseizen

Dan Pleugiud in Prismen aul einer Richiplaie einlegen

Das Pleusl senkrechi zur Richiplatte hallen und mit ed-
nem Hahenmesser oder eingr Mefuhr den Hahenunter-
sehied des Stahisiabs Ober der Richtplatie awl siner
Lange von 100 mm messen um lestzustelien, wie wail
das Pleuel verbogen isl

® Wenn die Verpsegung den Grengwest uberschreitet, mul
das Pleual ermauert werdon

Pleusiverblegung

Grearwer: 0,2/100 mm
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" Den PloueliuB in den Priamen lagsen und das Pleuel
waagerechi hallen; den Hohenunlerschied oes Stahl-
slabs bm Pleuelkop! (ber der Richiplatie suf einer
Lange von 100 mm messen um festzustellen, wie wail
das Pleusl verdrehi 151

& Wenn eine Verdrehung den Greneweri Gberschreitet,
mubl das Plousl efneuert werden

Fleuslverdrehung
Grenzwert: 0,2/10:0 mim
Messen der Pleuslverdrehung

Pleusttull-Seitenspiel
& Das Pleyellufi-Sellenspiel messen

Eime Fihlerblaftlehire rwischen Plewelfull und Kurte-
wellanwange einschieben ung das Spiel messen

Pleueitull-Seitensp el
Hormalwert: 0,08 - 0,20 mm
Granawart: 0,40 mm




A Pleuel B Fuhlerblatilehre

w Wenn das Spiel den Grenrwer Gberschrestel, isl das
Pleusl ru ernewsrn; dann das Spsel nochmals messen
Wwenn das Spiel auch nach dem Austausch des Pleoels
noch zu groll isl, mull die Kurbelwalls ebentalls ar-
nEuer werden

verschieill der Pleualfull-Lagereinsitze und Kufbelzaphen

Oer Verschioill der Lagereinsldize und Kurbelzapten wird
mit ainer Plasiolehne gomessen. Dese wird in das zu ver-
messande Lager engelegl Das Spiel entspricht den
Weren, um die dis Plasiolehre beim Zusammenbau der
Tapile rusgmmengeprefdl und verbreden wird

@ Das Spiel rwischen Lagersinsatz und Kurbelzaplen
TS S

Die Pleuelfuf-Lagerdeckel pusbaven und das Ol won den
Lagerainaiizen und Kurbelzapten abwaschan

von ger Plasiolehre Streilen i der Braite des haabger
einsalres abschnadan und aul jedem Furba rapdon pa
rallel pur Kurbelwelle amer Streifen aullegen, damdl die
Plasiodefre rewieichen Hurbelraplen und Lagersinsalz
rusammengeposil wing

e Plowelful-Lagerdecke| enbauen und die Mullern
mil dem vorgeschriebenan Drehmoment festziehen
siphe ExploSionszaschung)

ANMERKUNG
Bei dem Mafivorgang die Kurbelwelle nschil dréhen
Dhie Plewelfull-Lngerdeckel susbaven und die Brelte der

Plaslolshre messen, um S0 0as Spiel pwischen Lager
pinsalr und Kurbelraplen ru bestimmen

B. Plasiolehre

A, Kurbelzapien

Spiel pwischen Pleustiufl-Lagersnzats und Kurbelraplen

0,035-0,05% mim
0,10 mm

MHomalwert:
Granmwert:

& Wenn das Speel innerhalb des Mormalberesches lisgl,
ist kein Lagerausiausch edorderich

& Wenn das Splel rwischen 0,059 mm und dem Ghen:-
wierl (0,10 mm) begl, sind di Lagereinsitre gegen soi-
che mit blauer Markierung auszutauschen Das Spiel
rwischen Einsat: und Kurbelzaplen mil einer Plastio-
lahre messen. Das Spéel darl den Normalwer genng-
figig Gberschreiten, mul jedoch geringer als der Min-
destwer! Sein, da sons! die Lager fressen

# Wenn das Speel den Grenzwerl Gbarschradtet, mull der
Durchmessar der Kurbalraplen gemessen wendan

Kurbastzapiendurchmeaser

Hormalwaert: 32 984 - 33,000 mm
Grenpwert: 32,97 mm

& Waenn ein Kurbelzaplen Uber den Grenzwer hinaus ab-
genutrl sl mul die Kurbekwedle ernavert wearden

* Wenn der gemessens Kurbelzapiendurchmessar nichl
urdir dem Grentwert |IB~H[, jadoch nichi mit den wur-
springlichen Durchmessermarkierungen aul der Kur
bpivelle Gbereinshimmi, gind neua Markierungen anzu-
EeringEn

Markierungen hir Kurbeiraplendurchmesser

Kedne: 32,8084 - 32 992 mm
o - 32,993 - 33,000 mm

Lage der Kurbelrapten-Durchmessermarkierungen

1. Durchmessermarkierungen 0° oder keine



& [ie Pleusliub-Lagerdeckel auf die Pleusl aulsetzen und
dig Mullemn mil dem worgesc Drehmoment
festziahen (siehe Explosionsseichnung)

® Den Innendurchmesser messen und die esnzeinen
PieuelilBe mil dom innendurchmesser Markieren,

ANBMERKUNG

Die schon vorhandens Markeerung solite maglichst mit
dieser Messung Oberginstimmean.

1 Plousttull

2. Pleuel

3 Dufchmessarmarkserung
J0"-Markierueng oder keine Markierung

@ Dhe vorgeschriebenen Lagereinsdtze gomal Kombina-
tion der Markierung an Pleusl und Hurbelwelle aws-
wiihlen

& Den neusn Einsalz in das Pleuel gingelren und das
Spiel rwischan Einsatz und Lagerrapien mil einer Pla-
siplehre messen,

MIMW“

DrurchmEssas dar Hurlhn{znn!m- Lagereinsats
Pleuelifufibohrung | durchmesser |
Barkperung Markianng Farbe | Teide-Mr
o A keine | blau | 13034-1087
0 Pl i) TR
== - xhwnr'qt:!nﬂnl.-wﬁﬂ
kEime kEine | |
[ s | O | braun 1au3¢-mei

813

1. Lagensnsatz
Kurbabwsllenschisg
#® Den Kurbelwellenschiag messen,

e Kurbetwelle in aine Hubscheiben-Fichivorrichtung
oder in Prismen ainsetien

_ Eine Mefluhr an den mittleren Lagerzaplen ansotoen.

" Die Kurbelwells langsam drehen Der Unierschied
pwischen den hichsten und niedrigsten Anzeigen (Ge-
samianzeige) entsprichi dem Kurbeiwellenschiag,

# Wenn der MeBwerl den Grenzwerl Uberschreied, isi
die Kurbelwelle Fu arneue.

Kurbelwellenschlag
Girenrwert:

2. Farbmarkserung

0.5 mm Gesamtanzeige

Verschieif der Kurbelwellén-Haupliagereinsatze und der
Lagerzapfen

Der Verschigil der Lagermnsitze und Lagerzaplen wird
mit eings Plastolehng gemessen, de in das Tu vermessende
Spiel eingeschoben wird. Das Spiel entsprchl den Wer-
ten, um die die Plastolshre beim Zusammenbau der Teile
pusammengepredt und verbreitert wird

® Das Spiel rwischen Lagereinsalz und Lagerzaplen
Mmassen.

| Das Murbelgehduse ausseinanderbaven und das Ol van
den Lagersinghtzen und Lagerzaplen abwischen

I Von der Plastolehre Streifen in der Breite des Loger-
ginsatzes abschneiden Aul jeden Lagerzapien esinen
Streilen parallel rur Kurbelwelle legen, so dafl die
Plasiobehire swischin Legerzaplen und Lagerainsats ru-
sammengedrickl wird

Die wntere KurbelgehfusehSlite einbauven wnd dia
Sehrauben mil dem vorgaschrebenen Drehmoment
lestiriahen (siehe Explosonszeichmungen)

ANME RFILING
Bai diesam Melvorgang die Kurtsslwedle nicht drehen
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e umare HWurbelgehausehade susbauven und die
Plastolehre messen, um das Sphel rwaschen Lagarein-
satr und Lagerraplen ru beslemmen

B Plastolahre

A Lagerzaplen

Spiel rwinchen Kurbeivwellen-Hauptisgorsinests W
Legerzapien

Hormalisee:
Girenrwert:

0,014 - 0,038 mm
0,080 mm

& Wenn das Splel innerhalb des Normalbersiches Hegl,
ist kein Auswechseln der Lagerzaplen erorderikch

& Wonn das Spisl swischen 0,038 mm und dem Grenz-
werl (0,08 mm) legl, sind die Lagareinsiize gegen sol-
che mil blaver Farbmarkierung auszutauschen. Das
Spiel rwischen Lagerainsatz und Lagerzaphen mit siner
Plastolehre messen. Das Splel dard den MNormalwert
geringligig Gberschreiten, 88 mub jedoch gefinger Sein
als das Mindestspiel, damit die Lager nichl fressen

w Wann das Spéel den Grenzwerl dberschroilel, sl der
Duwrchmessar deas Hurbelwellen-Haupllagertaphens ru
MAEEEEN

Durchmesser des Kurbelwellen-Hsuptiagerzaplens

Hormalwert: 31,984 - 32,000 mm
Grenzwert: 31,96 mm

# Wann der Lagerzapfen (ber den Granzwert hinaus ab-
genuizt ist, mull die Kurbehwelle ermeuer werden

w Wenn der gomessene Lagerzaplenduwrchmesser nechi
klgingr als der Grenzwer 81, jedoch nichl mil des wi-
sprunglichen Durchmessarmarkierung an car Kurbel-
witlle Oberetnstimmi, &1 sine neue Markiersng anzu-
beriregen

Markierungen hur Kurbelwellen-Hauptiagerdurchmesser

Foedrei: 31.884 - 31,892 mm
1 - 31,993 - 32,00 mm

@ Die untere Kurbelgeh&usahaifte aul die obere Kurbel-
gehausehalfte ohne Lagereinsitze auflegan und die
Schravben des Gehauses und des Lagerdeckels mit
dem vorgeschriabénan Drehmomean! in der vorgeschne-
panan Reineniolge lestrshen (siehe Zusammenbau
des Kurbelgehiuses)

& Den Durchmasser dar Haupllagerbohrung meassen wnd
die obere Kurbelgehausshitfe enisprechend dem Boh-
mungsdurchmesser markisren

Lage der Hurbelwellenmarkierung

=i

1. Markberungen fur Kurbeiwedlen-Haupilager
17 oder keing

ANMERKLIMNG ¥

I Dis schon an der obaren KurbelgehGusehaifie vorhan-
dene Markierung sollte moglichst mil dieser Messung
Libaradnstimmaeen,

m-u-mmm-ﬂﬂw

T 36,000 - 36,008 mm
Keine: 36,009 - 36,016 mm

f
&

1, Durchmessermarkerengen fr Kurbelgehiuse-Hawp!-
lagerbohmung (0" oder keinea

® Den vorgeschriebenen Lagereinsat: gemald Kombdina-
fion der Markierungen am Hurbelgehfuse und der
Kurbetwelle auswanian.

@ Die neuven Einsitze in Kurbelgehause und Lagerdechkel
sinsetzen und das Speel rwischen Lagersénsatr und
Lagerraplen mil einas Plasiolehne messen

Lage der Lagereinsatzmariisrungen

1. Lagerensalz

2. Farbmarkierung
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Kurtresgehause: | Kusrbeiwaiizn- Lagersinsatra®
Hauptiagerbohrung, | Haupiiager - ] . s
D-Mariierung O =W R RN Farba Teila-Mr, | Lagerzaplen-hr
- ] .
13034-1016 2.4
1 s
- ' g 13034-1066 1,3.5
= - wEy | Keine A 13034-1017 2.4
1 - | sChwarz
Eing .I 1 130341065 1,3, 5
il st e
i | K | v 13034-1018 2.4
| i \
o ! e | . 13034-1064 1.3.5
i

* Die Lngereinsatze for die Lagerzapten Nr. 2 und 4 haben Obnutan

K urisehee ban-Seitanspiel
@ Das Kurbelwellen-Seilanspiel massen
() Eine Fihlerblattiehre pwischen Kurbelgehivse-Haupt-

iagerzaplen Nr. 2 und Kurbaiwangs sinachieban, um das
Spiel Iu messen

# Wenn das Spiel den Grenzwerl Dberschraitet, sind die
Furbeligahfusehalften als Teilesatyr ru armouen

AMNMERKLING

Dig obere und uniere Kurbslgehdusehiife werdan mm
Listarwerk in rusammeongebauten Zustand bearbeitet
und missen deshalb als Telesatr ausgewschsall
WRITEN

Kurbalwellenseienspiel
Hormabwerl: 0,05 - 0,20 mm
Granzwer: 0,40 mim

A Hurbelwealle B. Fundarblattiehre

Sekundarkettenrad, Welle/Anlasser-
Kupplung

Bushau
@ Das Motondl ablagsen,

& Die Obwanne susbauen (siehe Aushau der Olemnne im
Absehnitt Schimbanng).

® Dis Olpumpe ausbauen (siahe Aushay der Olpumpe im
Abschnitt Schmbsrung)

@ Die Kupplung ausbaven (siehe Ausbay der Kupplung
im Abschnitt Kupplsng)

& Die KOhHiossigkal! ablassen [siehe Ablassen der Kihi-
flissigkeit im Abschnift Kihlsystem).

@ Die Wasserpumps aushauien (siehe Ausbau dar Wasaor-
pumpa bm Abschnitt Kohisystem).

® Den Lichimaschinendeckel abmontieren

& Den Lichtmaschinenrolor mil dem Hallewarkzaug (Spe-
nabwerksewg) lesthalen und dia Sekundarssllanmution
abschrauben

A Aotornaltenserkzoug. 57001 -308
8 Sekundarwallenmutier
C. Lichtmaschinanmtor

@ Von der linken Seile des Kurbelgehluses her aul dic
Sekundarwelio schlagen, bis das rechie Lager aus dem
Gehduse herauskommi. Im nken Liger 8 aing Hilse
angeordmet,



® Erforderhchenfalls das hnke KugeBlager von der Se-
Kunddrsele ahmontieren

Mt gem Lagertreiber und dem Lagenrasbernatter {Spe-
sialwerkzeuge: S5T001-1139, 5T001-1146 und 57001
1132 das linke Kugellager aus dem Hurbelgehbuss

herausschiagen
Einbau
@ Beim Einbau des linken Kugeilagers der Sebkunddr-
A Salaindiresibs C Herausschlagen welle isl auf folgendes besonders ru achian
B. Hilse Das knke Kugelager mit den gleichen Speziabwirk.

reugen (PN STO01-1139, 5T009-1148 wnd 57001

@ Sekundarketienrad und Anlasserkupplung festhalten 1132) 80 enbauen, dall es 14,0 - 15,0 mm ligler ais
und die Senundanselle harausriehan, die Kurbeigehauseoberfische sitrt

Kugellagersinbau

Eurbelgehjuse
nneniache

. P

14,10 = 15,0 mm—s———

A Sekundidrwelle C. Anlassarkupplung
B Sekuyncirkethenrad D Prim@rietie

@ Daa Zahnred der Anlasserkupplung aus der Anlasses-

kupplung herausziehen -
® Sekundarketenrad und Anlasserhupplung aus der Pri- T
marketle herausschieen. kurbeigenause-
Aulenflache

@ Den Fedemng vom Sekund@rvellenzahnrad abnehmen
Mit dem Lagerabziehwerkzeug und dem Adapter [Spe-
talwarkzeug) das Zahnrad von der Sekunddreeile ab- @ Fontrollseren, ob die Follen [3) in gie Anlasserkupglung
riehen eingesetz sind

A Andasserkupplung B. Roblen

A Lagerabriehemnichiung 57001-1 a5
8 Agapter 5T001-136 @ Dis Prmérkette aul das Sekundarketienrad aullegen



B. Primdbrketie

A Sekundarkerientag

@ Die Druckscheibe wnd das Anlasserkupplungszahnrad
in das Sekundérketienrad und die Andasserkupplung
einsatren: dabel das Zehnrad der Anlasserkupplung
drehan

@ Die Druckschadba aul die Sekundarvelle aufsatzen und
die Sekundirwelle in das Sekundérkettenrad und dee
Anlassesoupplung einsatzan. Dabel aul dis Kedlwarzah
fLing BChtEn

L. Druckschesba

A Ankasserhupplung
B. Sekundansella

@ Die limke Lagerhdise einsetzen

& Mit dem Lagertreiber {Spezialwerkzeug) das Lager zu
sammean mil der Sekundéreelle in das Kurbalgehiuse
nnﬂlﬂsihlaﬂﬂn NS RS i,:igr:r N cer I.H'gl‘!rm:lr'rll-'l'.:

aufnstri

& Lagerirestber BT001-38;

B Sekundarsellan HGHET

B Die Hulse aul dee Sekundareslie aulseloen

A Hulse B Sekundirselis

® Etbwas Molordl aul die Sekundarselle und rwischen s
Sekundarwalienzahnrad und das  Zahnrad-Auipred
warkzeug aufiragen. Mt dem Rotorhaller | Sperialwerk-
roug) die Kurbelwelle und dee Sekunddreeile lesthal-
jen und das Sekundireellenzahnrad aul die Walle
pufpressan; daru das Zahnrad-AutpraBwerkzoug (Spe-
rialwerkzeug) drehen

& Zahnrad-Autprefwerkzewg: 5T001-318
B. Sekundarwelienzahnrad

® Den Sicherungsnng aul die Sekundiraelie sulselzon

® Olpumpe, Olwanng und Ofiler einbauen (siehe Enbau

des Cifitters im Abschndll Schmierung)

® HKondrolseran, aob die linke Lagerhillse eingesetrt ist

und die Sekundarsellenmutier md dem vorgeschriabe
nan Drehmoment festziehen [ssehe Explosionsreich
nung, dabei den Lichimaschinensobor mil dem Fojor
halter (Speraiwerkzeug) festhallan
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A, Hilse

@ Den Lichtmaschinendecks! aufsetren
# Die Kupplung einbauen

® Die Wasserpumpe ainbauen (siehe Einbau der Olpumpe
im Abschnitt Kdhlsystem)

® Ol in den Molor ainfilben

8 HahMossigkait in das Kihisystem einliiien [siehe
Abschnitt Kihisysiem)

Zerlegung der Anlasserkupplung
@ Dse Anlasserkupplung und die Dreckscheibe abziehen

@ Rollen, Federn wnd Federhdlsen (j@ 3) aus der An-
lasserkupplung ausbasen

@ Den Federring abnehmen und das Sekundarkettenmad
abizishen. In das Kettenrad sind Gummidampler (8) ein-
gesatzi

# Die Sekundirwellenkupplung festhalten, die Imbus-
achrauban (3) Wsen und die Kupplung und die An-
Insserkupplung sussinanderbagen

® Das rechie Kugellager mil dem gleichen Speriakwark-
zoeuq (PYN: 57001-135) ausbauen, mit dem das Sekun
darkettenrad susgebaul wurde

Anlasserkupplung

b

1. Falla 10 Imbusschrauben
7 Federholse 11. Druckschaibe
1. Fodar 12, Anlasserkupplungsrannrad

B

Sicherungsnng
Sekundarweftenrad
y Lummidampler
Inn&re Kupplung
Sakundanvalia
Anlasserkuppiung

13 Uruchkschasbe

14 Kugeliager

15 Hulse

16, Sekundarwellenzahnrnd
17 Sicherungsring

o
=

-]

Zusammenbau der Anlasserkupplung

@ Die Gummidampler (8] kontrolleren und emeuenn, wenn
sle baschidigl sind.

@ Etwas Ol aul die Gummidamplier () suftragen. damil
das Sekunddrkettenmad und die Kupplung leichier ru-
sammengebaut werden kinnen,

# Sicherungslack aul die imbusschrauben (3) der An-
lassarkupplung auftragen und die Schrauben mit dem
vorgeschrigbenen Drehmoment lestzichen {siehe Ex-
plogionsreichnung]

& Das rechte Kugellsger mid dem Lagerirgiber [Spezial-
werkzeug) sinbauen.

A, Trelbar: 57001-382
B. Kugellager

C. Sekundirwelle

Ausbau des Anlesserrwischenrads

#® Das Kurbelgehfuse aussinanderbauen

@ Die Kurbalwalle ausDauan.

@ Die uniere Primrkellentihrung aushauen

#® Den Sicherunganng abnehmen, die Zwischantadwalle
nersusziehen und das Zahnrad abnehmen

A Wealle
B. Skcharungsring

C. Iwiachenrad

Einbau des Anlasserrwischenrads
& Motors! aut die Zwischenradwelle auftragean

@ Mach dem Enbau des Iwischenrfds die unlers Pr
mirkaitanidhrung snbauan



Imspektion der Anlassarkupplung
@ Das Motordl ablassen
@& Dee Oiwanne ausbauen,

& Das Aniasserzwischenrad von Hand durchdrehan Von
deor rechien Molorssite her gesehen, mull sich das
Antasserkupplungazahnrad im Gegenuhrreigarsinn (res
drahan, im Uhrreigersinn jedoch blockioren

& Antasserkupplungsrahnrad C.Blockian

B Frad droben

@ Wann die Kupplung nicht vorschriftmateg arbedtel oder
wEn sie laul ist, it der nachste Schritt ausrulihren

@ Die Anlazserkupplung zerdegen und die einzelnan Teile
Federn, Federhilsen, Rollen und Zahnrad einer Sichi

wontrodle untermehen

# Abgenulzie oder beschidigte Teils erneusm

Ausbau der oberen Primarketienfuhrung
# Das Kurbelgehduse aussinanderbauen
@ Die Hurbelwelle aushauen

@ Die Imbusschrauben i8sen und dis obere Pimarketten-
lihrung abnehmen

A& Qbeeie Primarketienfuhrung
g Obere Kurbelgehiusehalite
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Einbau der oberén Primarketienfihrung

® Sicherungslack aul dee Gewinde der |mibarsS e B baen
puftrgen und die Schrauben mil dem vorgeschng
pemen Drehmoment lestziehen

Aushau der uniersn Primarkettanfihrung
& Das FKurbelgenduse ausemnandarbauen

@ Die imbusschrauben |53en und die untere Primarketien-
luhreng sbnehmen

A Untere Kettentuhreng

Einbau det unteren Primarketientibbung

#® Sicherungslack md die Gewinde der iImbusschrauben
auftragen, die Schrauben mit dem vorgeschnebenan
Drehmoment festziehan

prespektion der Primirkettentihrungen
@ Die Fohrungen einer Sichikontrolle unterpiehen
# Die Kettenfihrung ermowsm, wenn sie beschadgt (st

Verschloifl der Primirketis

@ Die Primarketie 50 halen, dall sie strammgerogean wi -
den lann

@ Die Linge Ober 20 Gliedar (21 Stifta) mit einer Schieb
lghié messan

& Wenn dée Lange Ober 20 Gheder den Granrwer! (ber
schreitel, sl die Primarkatie Tu ernewem

Linge der Primarketie dber 20 Glieder

180,5- 1508 mm
217 .2 mm

Mormalwart:
Grenrwart:

Megssen der Kettenlinge Uber 30 Glieder

Lange dber 20 Glieder
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Kugellagerverachied
& Die Kugellager koniralleran

Da die Kugelager mid exirem angen Toleranzen her-
gesialit werden, mull der Verschieil durch Gefh
anstall durch Messung beurteill werden. Die Lager
in sinem Lossmittel mil hohem Flammpunkl auswa-

schen, trocknen {trockene Lager nichl in Umdrehung

varsatren) umnd Hden.

Die Lager wvon Hand durchdrehen, um ihren Zustand
ru Gberprafen

% Lager, die laul sind, nichl laufen oder rauhe Shellen
aubweisen, sind zu armegam

Getriebe

Ausbau des fuilleren Schalimechanismus

@ Das Motorritzsl ausbausn (siehe Ausbau des Motor-
ritrels im Abschnitl Radaninab)

& Einen Olaultangbehaiter unier die Abdeckung des Aus-
saren Schattmechanismus setzan

® Dive Belestigungsschrauben 10r die Abdechung des
aulleren Schaltmechnismus IGsen und den Dockel mit
der Dichiung abrieghen

® Den Schallarm und die Schaltbegrenzung sus ihren
Stellungen am Ende der Schaltwalze wegschieben und
die Schaltwelle mit Arm, Klavenfeder und Rickholiedar
herausziehan

0. Schaltwedle
E. Ruckholledes
C Schaltbegrenzung F. Schallatange

A Schallarm
B Schallarmiader

ANMERKLIMNG

Die Schalistange nicht aus dam Kurbeigehiuse heraus-
nehen, da sonst die Schaligabein im Kurbelgehause
auf den Boden des MaBsumples talben; or den Einbau
dev Schaltgabeln mull dann das Kurbelgehause aus-
mirandengahaut werden

Einbau des aulleren Schaltmechanismus

@ Ubemprien, ob die Rickholleder und Schallarmibeder
varschrittemdBig singobaut sind, den auferen Schalt
mechanismus sinbaven und den Schallarm und die
Schaltbegrenzung aul die Schaltwalzenstitte aufsaizen

C. Schalibegrenzung
0. Schaltarm

A Schaltarmiedes
B. Rbckhotleder

& Hochiemperaturieti aul die Lippen der Oidichtung for
die Abtriebswellenhiise auftragen

@ Dichimasse aul die in der Abbsldung gezeigie Auf
lagefidche auftragen

i. Dichtmasse auftragan

® Die Schaltwalzen-Oldichtungsfohrung  (Speriabwers-
reugl in die Oidichtung im Deckel des auleren Schali-
mechanismus ensstren, die Abdeckung mil dor Dich
fung aulselzen und dann die Schrauben lestoehen

s

& Abdeckung fur GuBeren Schallmechanismus
B Schaltwellen-Didschiungsddhrung 5T001-264

@ Den Oistand kontroflioren und ggf nachillen (sehe
Oistandskontrolle sm Abschnitt i



Inspuktion des suberen Schaltmechanismus
& Die Schaltwele aul Beschadigungen koniolligren

D, Rucknholladear
E Schaltwalle
F. Keilverzahnung

A, Schaltsrm
B, Schaltbegrenzung
C. Schalarmieder

Mie Schaltwelle auf Verbisgung oder Beschadigung
der Kellverzahnung kontrollseran

fr Wenn die Welle verbogen isl, ist sie pu nchien oder
ru srnewern. Wenn die Keillverzahnung beschidigt ist,
miul dee Welle erneuert werden,

Rickholleder und Schaltarmisder aul Beschbdigungen
oder Verzug kontrollberan

{t Beschidigie Federn miizaen ameuert wearden.
[ien Schaltarm aul Verrug wontrolleran.

{r Wenn der Schallarm beschadegl s, mull er emewserd
warden

® Den Sttt dad Rickholader kKantroblieran

& Wenn der Siift lose ist, mull er ausgebaul und Siche-
rungslack suf das Gewbnde aulgetragen werden, Dann
den SN mil dem vorgeschrigbenen Drehmomeant lest-
riehen [sishe Explosionspeichnung)

@ Schalfwalzenstifie, Slifthalterung whd Stiflplatte esmer
Sichikontrodle unlerzsehen

& Stark abgenutzie oder beschidigte Telle sind zu er-
ML

Ausbau der Gelriebewellen
® Den Molor ausbawsn
@ [has Kurbelgehause auseinanderbauen.

B Antnebawelie und AbDtriebswelle herausnehmen

Einbau der Getriebewel len

@ ki esnem Losamitiel mitl hohem Flammpunk) die AuBen
flachen der Kugellager und dig Nagellagergehiuse
reanigen und frocknen

@ Hontrollieren, ob die Siefinnge und Stellstife in dee
Lagergehause eingeselst sind und dwe Oikanase in den
Lagergeniusan mil Drucklull ausblasoen

® Antriebswelle und Abiriebswelle in die obere Kurbel-
prhlusehiife dinbauden
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Die Lager-Stelistife und Ringe missen vorschrifts.
miifleg in die Bohrengen oder Nulen der Lsgerauten-
laufringe passen. In diesem Falle i1 dann rwischen
Kurbelgehiuse und LagerauBennnge kein Spéel vorhan-
den

@ Das Kurbelgehbuse Iusammenbauen
@ Den Molor einbauen

Zeriegung der Antriebawelle

& Den Mobor aushaien.

@ Die Kupplung ausbauen

#® Des Kurbelgehiuse auseinanderbauen.
@ Die Antriebawelle hersuanehmean

Antriebswells

) -:%};i}"i.lﬁd’.- ti";l i3 4% a6 a0

M

U T
' = r_ A e e
;:f -t =2
Al
Dy (mm ab
SO0000
W o © © O
1. Lageraullenring 10, Zehnradschsibe
2. Sicherungsnng 11, Sichenungsring
3. Hadeliagar 12. Zahnrd fir den 3., 4. Gang
4, Druckschaibe 13. Sicherungsning
5. Zahnrad fiir den 2. Gang 14,
6. Sicherunganing 15. Zahnrad fiir den 5. Gang
7. Zshnscheibe 16. Antriebswelle [Zahnrad filr
8 Buchse den 1. Gang)

9. Zshnrad fiir den 6. Gang 17, Kugellager

Zusammenbau der Aniriebawells

@& Wenn die Buchse ({r das Zahnead idr den 6 Gang
oyl die Welle montien wind, sind die Ofbohrengen mil
den Bahrungen inder Welle suszurichien

& Die Ofbohrungen ausnchien
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# Ausgebaute Sicherungsnings armeuan,

@ Die Sicherungsnnge immer 50 sulsetren, dall sie mi
dem Spalt Gber einer Kedlnut der Antriebswelle stehen
und die Zahnscheiben so aufsetzen, dafl sie nichi
mil dom Zahn Ober dem Spalt des Sicherungsnngs

® Fur die reangslauige Lesrauflindung Snd in das

Zahnrad (0r den 5. Gang drei Stahlkugein eingeselz
ZTum Ausbau dieses Zahnrads die Welle am Zahnrad iGr
den J.Gang senkrech! lesthalten, schnell drehen und
das Zahnrad 10r den 5 Gang nach oben abziehen

1. Sicherungsnng
2. Zahnscheibe

3. M

Zerlagung dier Abtriebawaslle

® Den Motor aushauen

® Das Hurbelgehiuse ausemnanderbauen
® Die Abfrisbawalie herausnehman

1 Hilse 12, Zahnrad fir den 3. Gang
2 Kugellager 13 Zahnscheibe
3 Abirisbswelie 14,

4 Zahnead brden 2 Gang 15 Stahikwgei

5 Zannscheibe 16. Zahnrad fir den 5. Gang
6 Sicharungsring 17. Zehnrad for den 1. Gang
7 Zahnrad i0r den 6. Gang 18. Druckscheibe

B Sichemunganing 19, Medalager

8 Zahnschelbe 20 Lagerauliennng
10 Zahnrad fir den 4. Gang 21, Schefungsning
11, Buchse

A Zghnrad for den 5. Gang

Zusammenbay der Abtrisbswelle

@ Bei Einbau des Zahrwads i0r den 5 Gang und der
Stahikugein dirfen die Kugein nichi eingefetiel werden,
da sonst Sirungen an der Learauffindung eintreteten
Ednrtan.

@ Wann die Buchse fir das Zahnrad fdr den 354, Gang
aul die Walle montiert wird, missen die Olbohrungen
aul die Bohrungen in der Welle ausgenchis! werden

@ Ausgebaule Sicherungsringe smeuem

& Die Sicherungsringe so aufsetzen, dall ihre Offnungen
jewadls (ber ener der Kellnulen in der Abiriebawele
stehen, Die Zahnscheiben so aufsetzen, dafl die Zahne
nichi unter der Ofinung des Sichofungsrings stahan,

Einbau des Sicherungsrings und der Zahnschaibe

2. Zahnscheibe

1. Bichenengsring

Ausbau der Schaltwalze und der Schaligabeln
® Den Moltor aushauen
® Das Kurbelgehfuse avssnanderbauen

@ Die Schallstange nach der linken Seite des undoren
Kurbelgehauses herauspiehen und die Schallgebeln
abnehman



B-23

® Die Schaltwalze etwas horaustiehen und die Schali-
gabel for den 5./6. Gang antternen. e Schaltwalze aus

dem Kurbelgehsuse herausiiehen

Einbau der Schaltwalre und der Schatigabsin

@ Der Einbau geschient in umgekenner Reihenfolge. Fol-
gendes sl ru baachten

Die Schaltwalre &in Stiack in das Kurbelgoahiuse &in-
schieben, die Schaltgabedn hr den 5.6 Geng 5o ein-
pawen, dall das lange Ende pum Lécraulschalter zaigl,
& Schaltgabsin C. Schalistange d h. das lange Ende goht zuerst aul die Schallwalze

B Schaltwalza

# Schaliwalzen-Positiomerbolzen, Feder und S entler-
R

@ Die Ober den Fohrungsbolzen gebogenan Sicherungs-
scheibe aufblegen und dee Teile entfenmean

.y

A Langes Ende C. Schakftwalpe
B, Schaligabel i0r den 5./8T Gang

Kontrallieren, ob der Schaltstentstift eingesetr isl, den
Schalistern aul das Ende der Schalftwalpe montiesen
und den Sicherungsring aulsetzen

& Flahrungsbolzen U Fahrungsslif
B. Sicherungsscheibe E Schaltwalie
2 Sicherungssplen F Posilionierbolzen

® Den Sicherungssplimt entfernegn und den Fahrungs-
gl herauszeehen

@ Den Federing vom Schaltstern abhehmen und den
Schaltstern herausnehmaen

A Schaltsternstift B. Schalslen

Einen meuen Sicherungssplnl durch die Schaltgabe
fur den 578 Gang und den FUhrungssitt vom Wengen
Ende der Schakgabel her sinselren und das lange
& Schahstern B Scherungsring Ende des Sicheruongssphnts aech innen sufbkdegen




Zwrlegung der Schaltwalre

Das Madeliager mil dem Schaltwalzen-Lagerireiber und
Halter [Sperialwerizeuge: ST001-1145, §7001-1132)
heraLssCiBgEn. 3

1. Schalgabatihrungastift
2. Seherungssplin
3, Schalgabel

i Schaltwalze, wis gezeigt, In Leerlaufsteliung drehen

A Nadelager

Zusammenbau der Schaltwalze

Dar langs Schaltwalrenstift mull In der gereiglen
Siellung sain. Wenn der lange Stift falsch montien

wird, leuchiet die Lesrautanreigelampe nichl aul, wenn
das Getrieba In den Leerdaul geschaled wird

Eftwas Molordl aul Schattsiange und Schaligabellinger
auftragen, Die Schalistange durch die Schaltgabeln ein- ML
schieben und den jeweiligen SchalgabaliOhrungsstift
in die entsprechendes Schaltwalrennut sinsetzen. Die
Schaltgabeln sind Qentisch

A, Langet Schaltwalzenstii C. Stiftpiate
B. Bohrung

Sicherungsiack aul das Gewinde der Stiftplatien
schraube auftragen. Die Schrauben lestziehen

- Lt [as Schaltwalrennadellager mil einem gessgnaten
v L T Trgiber esnbauen [Das Lager 50 well sanpressan, dal
g5 bindig mil dem linken Ende der Bohrong ab
A Schaltstangs B. Schallgabain schiiefil




Zahnradspiel

# Das Wurbeipehsuse sussnanderbouen und das Ge-
Imebe eingabaul lassen

& Eine Mofluhr an sinen Zahn sines Zahnrads snsetoen
und das Asd hin und her bewegen, wihrend das &n-
dere Rad lesigehalien wird, Der Unterschied peischen
dam hachaten und dem nisdrigsten Mefwen entsprichi
dam Sgplel

i Beide Zahnrdder auswechseln, wenn das Spiel den
rublissegen Wenl Oberschrefal

Zahnradsgpiel
Normalhwert: 00,17 mm
Grenowert: 0,25 mm

A Leschi hin und hir bawegen B. Festhallen

Verbiegung der Schaligabedn

® Die Schaligabein siner Sichtkontralle untersenen und
versogenen Schaligabeln suswechsein Bei verboge-
nen Schaligabein kdnaen Schwiengkeitan beim Schal-
len entstehen, bel Belasiung kann auch dor jpweilige
Gang hermusspringan
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Varachieill rwischen Schaligabein und Redmu

® Die Dicks der Schaltgabein an den Auliagelichen
sowie die Welle der Bchaligabaelnuten in den Radern
MEESEN

& Wwann die Dicke einer Schaligabel unterhalb des
Grenpweries hegl. mul die Schafgabel ausgiwechselt

werten

Dicke der Schattgabein
Hormaiwert: 4 8 - 5,0 iy
Gronrwert: 48mm

# Weann sine Schaltgabeinul Ober den zulassigen Werl
hinaus ausgeschiagen ist, mull das Zahnrad amauen
waihian.

Breils der Schaligabsinuten
Hormatwert: 5.05-515mm
Grenzwerl: 5.3 mm

Verschieil rwischen GabeliGhrungsstiften wnd Schalt-
winlzen

@ Den Durchmesser der einzelnen Schaligabel-Flhrungs-
slifie sowie dia Breile der einrelnen Schaltwalzennuian
B aEn

# Schaligabeln, bel denen der Fihrungstift des zulfs-
sige Mal Oberschreitet, sind aussuwechsaln.

Druchmesser der Schaltgabed-Flihrungssiifte

Hormalwert: T.9-8,0mm
Gronzwert: 7.8 mm

w Wenn eine Schaltwalzennul Gbor das pulassige Mall hin
aus avgeschlagen ist, isl die Schaltwalie Tu efmowvem




Breite der Schaltwalzennut
Mormalwerl: B8,0- 8,20 mm
Grenrwer: 8.3 mm

A Schaligabelfuhrungsstit B Autiageliache der
Schaligabae

& Schaltwalzennuien

Beschadigungen an Aadkisuen und Radilavenaus-
Eparung

® Radkisuen und Radidavensussparung einer Sichikon-

trofle unlerzenen.

w Fahnehder, bel denen die Kiguen oder die Klagenaus-

sparungen geschidigt oder Gbermabig abgenutrt sind
Mmuissen ﬁlJ‘.qF_wt‘i'.F"H‘llf WErTEN
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Kugellager- und Madellageryerschisid

@ Folgende Kugallager Uberprulen: Antriebswelle rechis
und Abiriebswelie lnks.

D& die Kugellager mil exddfem engen Tolefanien henge-
stedil warden, mull der Verschiell nach GelGhl anstatl
durch Meassung baurtaill werden. Die Lager mil ssnem
Lasemittel mit hohem Flammpunk! auswaschen, trock-
nen (rockene Lager nichi in Umdrehung varsatren)
und mil Molordl Glen

 [ie Lager von Hand durchdrehen, um lhren Zustand
ru Oberprifen

% Lager, die laul sind, mchl wsch laufen oder rauhe
Stellen aufweisen sind susiuwechsein

@ Folgends Nadellager konirallienen

Antriebawella links, Ablriebswelle rechts und Schail-
walze links

) Die Madedn in den Madellagam nutzen sich so wenig
ab, dafl der Verschieil schwiersy zu messen ist. Stan-
dessen sind die Lager auf sichtbare Verschielarschei-
nungen, Verfirbungen und andere Baschidigungen
(RS pizieren.

& Bei Zwelleln am Zustand eines Lagers kst es zu ar-
I
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Technische Daten

Positian Hormalwert Grenrwerl
Rider: 1
PRaifenprohitiabs: voene 4.8 mm 1mm
hinten 6,8 mm 2mm
{unter 130 km/h)
Amm
{Ober 130 kmu'h)
Standardraifen: VDI 11090 V16 ——
SCHLAUCHLDS DUNLOP KB25A
Fisben 130/00V1E e
SCHLAUCHLODS DUNLOP KB25A
' = al Belastung | Lufidruck {Reiten kall)
US-undka- | vome 221 kPa (2,25 kp/cme)
nadisches = -
Miodad| minten | Bis 186 kg 245 kPa (2 50 kpiom ™)
Reilen
druck "
Alke ange- VO 221 kPa 2,25 kplom®©)
ren Modelie
: hinten I 245 kPa (2,5 kplem®)
| =
Feigenschiag: Axial -—- 0,5 mm
Radial - 0,8 mm
Achsenschiag 100 mm Unger 005 mm 0,2 mm (0,7 Reparaiur-
grancwert]
Spezialwerkzeuge

Lagerirsibersats: 5T001-1128

Folgende Werkzeuge Bus dem Satr vensenden
Lagerireibernalier: 5T001-1132
Lagertreiberhalter: 5T001-1135

Feigenschoner: 5T0071-1083 Lagertraiberhalter: STO01-1136
Lagertreibarhalter; ST001-1145
PR, Lagertreiberhalter: 57001-146
E -
T
g
e Wulstabdrickwerkzeug: STO01-1072
Tt
r_r?'f;‘ 3 o
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Réder (Felgen)

Ausbau das Vorderrsds
@ Das uniere Ende dar Tachomelerwelle lasan

® Die berden Baleshigungsschrauben fir einen der Brems-
sattel entfernen. Den Bremssattel abstoizen, damid or
mchi am Bremsschiauch hkngt

A Bremasattelbefestigungsschrauben
B Tachomsierwaiin

@ Den Achsklemmibolzen an der rechien Seie I6san

& Achse

B Achskiemmboizen

® Die Achse I0san

® Mil ginem Heber under dem Motor oder einem an-
aeren padssenden Hidlsmibled das Molostad vorne hoch
heben

® Dsé Achse nach rechls herauszsehen und das Rad aus
oEr vardermadgabel auabauen

VORSICHT

Das Aad nicht mit der Bremsscheibe nach unlen sul
den Boden legen. Hisrbei kinnie die Bremsscheibs
beschadigl oder verzrogen werden. Das Rad unterisgen,
damit die Scheiben den Boden nicht berihren,

Einbau des Yorderrads

@ Der Einbau gaschiehl i umgekehrier Reihentolgs

ANMERELIMNG

Das Tachomatergehfuse S0 einbauen, dal os in die
Kerhen des Antriebs eingraif

Den Anachlag des Gehauses an den Anschiag des
Gabelbeinz anbringen wund kontrodlieran, dal die Hitse
an gdier rechien Seite der Nabe st

A Hilse
8 Tachometergetnebegehiuse

C. Gehjuscanschiag
0. Gabembeinansching

& Die Achsmutter mit dem vorgeschrisbanen Drehmomien
festzighen (Siehe Explosionszeichnung)

® Den Achsklemmbolzen mil dem vorgeschriebenen
Drehmoment fesiziehen (siehe Explosionazeichnung)

® Div Bromssattelbetestigungsschrauben mit gem varge
schriebenen Drehmoment testsghen isiehe Explosions
relchnung im Abschnitl Bremssn)

® Die Vorderradbremse ausprobieren

ACHTUNG

Das Molorrad nichl fahren, bevor die Bremse ihre
volle Wirkung erreichi hat Daru mit dem Bremshebsl
s0 lange pumpen, bis die Bremsklidtee an der Scheibe
anliegen. Die Bremse spricht bei srstmaliger Botaii-
Qung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde,

Ausbau des Hinterrads

@ Vor dem Ausbau des Hinterrads folgende Teile el
fernen oder iGsan

Fetlenkaston [entfernen)
sherungssplint ler Achsmutter (entiarmani
Jugankermuttes (|G5sen)

Kantermutiemn far Keltenspannersethrauten und
Spannachrauben (vallstindeg |Egam)

Aniniebakotite (volistandig W6sen)
Achse und Achsmutler jentiernan)

& Dve Kefte nach links zighen und das Hinterrad sus
BaueEn



Rechie Seite

A Emnstellschisube
B. Konfermuiiar

C. Ketllenspanner
0. Achamutiar

E. Sicherungasplint
F. Zugankarmutter
F. Zuganker

Linke Seite

0. Kattenapannes
E, Konlermuiier
F_Einstalischrawbe

A Beteslgungsschrauban
B Kettenschutz
. Achse

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten aul
den Boden legen. Hierbed kbnnte die Bremsschaibe
beschidigt oder verzogen werden. Das Rad untere-
gen, damil die Scheiben den Boden nichi berlhren

Einbau des Hinterrades
® Folgendes 151 beim Einbau ru Daachiten
® Dwr Enbau geschieh! in umgekehner He:hem:nge

Mach dem Enbau die Aninebskette spannen [seehe
Spannen dar Antrisbakatle im Kapilel Radantrici)

Do Achsmuiter mil dem vorgeschrebenen Drahmoment
lestziahen {siahe Explosionsreichniung)

O Zugankermutiar mil dem vorgeschnebenen Dmeh-
e bl

iehen (Siohe ExploSidnssechnung om Ab-

schnadl Federungien

9-5

Inspektion der Rader

wenn Fweilel am Zustand des Rades vorhanden sund oder
wenn das Rad siarke Si68e aushalten mue, s de Fel-
genauswuchiung wie loigl zu kontrollienen

Den Aaifen abriehen und das Rad aulhangen. Emne Meduhr
goilich an der Felge anseizen, dann das Rad durchdre-
hen, um den axislen Schiag ru messen. Der Schiag an
sprichl dem Unterschied rwischen dem hochsion und dem
niedrigsten Meliwer

Die MeBuhr am AuBenumiang der Felge ansatren und das
Bad durchdrehen, um den radialon Schlag Iu messen
Dar Radislschiag entspricht dem Umerschied rwischen
dem hochsten und dem niedrigsten Melwer

Wenn der Felgenschiag den Grenzwert Gberschreitel, soli-
ten Sie zuerst die Aadiager untersuchen. Beschidigle
Lager missen emevert werden, Wenn der Schiag nichi
durch dee Lager verursach! wurde, mull das Rad erneu-
erl werden Versuchen Ske nichi, ein beschadigles Rao
IU FepErisnen

Axialschimg:
Grenrweart: 0.5 mm
Radialschlag:
Grenzwer: 0,8 mm
Feigenschlag
A
'lI:_L—.\:*I—Tjr
|1
1]
' | Aadialschiag
¢ Axialschiag
! it '_' -

[ras Rad sorglaltig aul kbemne Risse, Eindricke. Verbee
gungean oder Verzug konlrolliaran Wann das Rad bescha
gigt ist, maub es ernauert wenrdan

Versuchen Sie nichi, ein beschadigles Rad ru reps-
rigren. Wenn das Rad beschadigl ist, mull o5 ausge-
tauscht werden, damit die Belnebssicherheit gewahr-
jeisted ist Die einrige Ausnahme sind beschadigieo
Radiager

wenn die Felge Kralzer hal, die heler als 0.5 mm sind
unddoder uber die Felgendichtiiche veraaten, mutl das
Rad ausgetauschl werden
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Priifen des Achse

2ur Massung des Achasenschlags die jewellge Achsy aus-
EeisEn, in 100 mm suseinanderstehende Prismen einlegen
und sine Mefubhr in der Mitle zwischen den Prismen auf
dée Achse sufsetzen Die Achse drehen, um den Schiag
1u messen. Der Schiag entspricht dem Zelgerausschiag,

Wenn der Schiag den zulissigen Greanrwer Uberschraitet,
imt dim Achse pu rchien oder ausiuwechssin Wenn die
Achse nichi suf sinen Werl dieser Toleranzgrenzen ge-
nehlel warden kann oder der Schisg grober als der Repa-
raturgrenzwer ist, mub die Achse susgewechsaoll werden,

Achsschiag / 100 mm

Grenréwert: 0,2 mm
Reparaiurgrenneert: 0,7 mm
Achssnschisg

°]

o

10 rm

Auswuchiung dér Rader
Prifen der Auswuchiung:
@ Das Aad so einspannen, dall es sich fral drehen kanh

& Das Rad in langsamae Lmdrehungen versetzen und nach
Stillstand dee obere Stelle markseren

Priden der Radauswuchtung

S
|

1. Markigrung [ ]

® Diasos Verahfen mehrmals seederholen. Wenn das
Rad dabel in verschiedenen Siellungen stehen bleibt,
il &5 gul ausgewuchiet

Auswuchien der Rider:

@ ‘Wenn das Rad steiz in der glaichen Position stehen
bleiby, st vorobergehend ein Auswuchigewicht mit e
nem Kiebeband am Reilen zu belestigen,

& Das Had 1/4 Umdrehung dighen und kontrollieren, ob
&5 in deesar Stellung siehen bDieibt, Wenn dies der Fall

ist, il das richlige Gewichi angebracht,

# Falls sich das Rad dreht und das Gewichi bewegt sich
nach oben, isl ein schwereres Gewichl anzubnngen
Falls sich das Rad nach unen bewegt, sl ein leichieres
Gewicht anzubringen Diese Arbeitsglnge so lange
woadorholen, bis das Rad stehen bleibl, wenn as um
sing 1/4 Umdrehung weaitergodraht wird.

# Das Rad um eine weitere 1/4 Umdrehung und dann
nochmals um eine 1/4 Umdrahung durchdrahen um zu
kontrallieren. ob es vorschriftamabig ausgewuchiet st

# Die gesamie Prozedur so oft wie nobwendig wieder-
haden, um das Rad vorschriftsmaBig auszuwwechien

@ Die Auswuchigewichie daverhalt belestigen

1. Auswuchigewichi
2.1/4 Umdrehung

Befestigen des Ausgleichsgewichis:

& Honirolleren, ob das Gewicht aul der Belestigungs-
Tunge Spesl hat.

& Wann dem so isl, mull des Gewicht ermeuen werden.

# Belestigungszunge, Reffenwulst und Felgenhorn mit
giner Seifenidsung oder ginem Gummischmiermiiiel be-
streichen. Das Ausgleichgewichl 1888 sich dann lesch-
fer aul das Felgenhorn scheben

WORSICHT

' Den Reifenwulst nicht mit Motordl oder Benzin schmie-
ron, dn hisrdureh der Retfen angegriffen wird,

® Das Ausgleichgewichi an der Felge belestigen

Das Gewtcht enfweder aul das Felgenharn drbchen dder
jbcht in der in der Abbildung gezeigien Richiung aul-
Fiilrmimasr

' Kontrolleren, of die Zunge und das Gewlchl ebmwand-
frei auf der Felge sizen und darawl achien, dafl die
Klammer dber die Felgankante singehingt 5t und bis
rum flachen Tedl der Felge reichi

Wann das Ausglelchgewicht aul dem Felgenhorn Spiel
hal, ader wann sich die Linge und foder Kinmme:r sus-
gewaitel haben, mull das lockere Ausgleichgewichi
erneusrt werden.

Gebrauchle Ausgleichgewichte nichl wisderverwen-
den.



Tl ervurmimes Gewicht (gl
&1075-1014 10
&1075-1015 20
41075-1016 30

Belestrgan des Ausgieichgewichts
ia] Dras Gewicht auldricken ader leichl aufhBmmenn

Falge

ibh) Einbau beendet

'
.-"r /
|'-.. . r'r'
|

y / [}

R
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v
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Sehulter J Gewiche

Ll

LR TN T

Busbau des Ausgleichgewichis:
ia) Wann der Redfen nieht aul der Felge szt

@ Die Zunge mil ainem normalen Schraubenzeher nach
sufen driocken und das Gewichl vom Felganharm ab
sChiebon

@ [Das gebrauchie Ausgheichgéwich! wegweren
Ausbau des Ausgleichgewichl (Reiten nichl sul der
Feige|

BTUCEEN C::)

S i
R
/ Y \'|III
.'I.. 'I
II I | II' Fe
= I:‘h-_ -

8-T

{b] Wenn der Reden aul der Feige sitzt

@ Das Gewichl, wie in der Abblidung gezeigl, mil einem
normalen Schraubenzieher vom Felgenhorn abhebaln

Eingn Schraubenzieher 5o pwischen Redlenwulst und
Zunge des Gewichis sinsairen bis die Spilze des
Schraubenziehers das Ende der Zunge erreichl

Den Schravbenziehergrill zum Reilen hin dricken, damil
das Ausgleichgewschl wvom Feiganhom abgedrickl
wrd

® Das gebravchie Ausgleichgewichl wagwertsn

Ausbau des Ausglechgewichis [Reiten aul der Felge)

FlullznwulsT/f

gl

Reifen

Abziehen der Relten

@ Das Aad ausbaven [siehe Ausbau der Hader) und die
Bremsschatbe{n| von dar Mabe abnshmen

® Diz Venlilstellung am Beifen mil Kreide markserean, so
dal der Aeden spater aul die gleiche Weise wiede
aulgerogen werden kann und kedne Linwech! antstent

@ Den Venhileinsalz herausnehmen, damit die Luf enl
weichen kann

A Venhilesnsaly

B Ereidemarkiarneng
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® Um die Radenwilste eichier von den Falgenflanschen
zu trennen, die Aeifonwilste und die Felgenfansche aul
beiden Selten mit giner Seilenifsung cder einem Gum-
mischmigrmittel bestraichen,

. Kein Mineralll [(Molordl) oder Banxin verwenden, ds
hisrdurch die Reffen beachibdigt werden .

@ Diz Reffenwilzte mit dem Abdrickwerkeeug [Sperial-
werkreug) von beiden Seiten der Felge sbdricken.

Abdrichen der Rettenwilste

1. Wulstabdrickwerkzewg: 57001-1072

@ Die Felgenschoner [Spezialwerkreug) um den Ventil-
schafl herum ansetzen Montiereisen und Felgenscho-
nar mil siner Seifenldsung oder Gummischmesrmitiel
bastreichen.

® Gegeniber dem Venlil aul dem Reilan trelen und dannh
den Reifen, beginnend in der Hohe des Ventils, mit
Montiereisen (Speriabwerkzaug) anheben

Abziehen des Reifens

1. Falgenschoner: 5T001-1063
7 Maontieressen; 57001-1073

Der Reilen 140 sich leichier abrshon, wenn Sie den
Aeilerwulst gegeniber dem Yentilschall in das Felgen-
bett snsetzen und den Reiferwulst Steck for Stuck ab-
habeln

VORSICHT

I Darsuf achien, daB die Reiferwulst-Dichtfikche und

nicht von den Montiereisen beschi-
digt werden. Wenn die Oberfliche rerkratrt ist, Jann
Luft enbweichen.

Dichiflache bei schlauchlossn Rettan

1. Dichtitachen
2. Innenisokierung

# Machdem der Aeifen einseitig abgehoben is!, das Had
nerumdrehen und die anders Sefte des Relfens von
der Felge abhebeln

@ Dia Felge vom Reifen abnehman.
® Die Felgenachoner von der Felge abnehmaen

Autziehen des Rellens
@& Feige und Reilen inspineren und gol. ermeuem

& Wulstdichifliche und Felgendichtibche reimgan Eror-
dedichenialis die Felgendichiflache mil sinam lein-
kornigen Schmirgellamnan glatten

@ Das Venlil emausrn. Befestigungsmuiier und Konber
mutter mil dem vorgeschriebenan Drahmoment lesize
hen [slehe Explosionsoeschnung)



Wentil

1. Kontanmubies
2 Mutler

3 Uneregscheibe
4. Gulirad

5 TOlke

& Ventilschak

#® Folgenflansche, Felgenschoner, Aedenwilste und Mod-
tiereisen mil sines Sellenitsung oder einem Gumms-
schmigrmitiel bestrekchen

@ Bamm Aulfziehen des Reifens die Drehrchlungsmarkie-
rung beachien

ANMERKLING

Die Lauirechiung it aul der Seilenwand des Rellens
durch eingn Pleil angegeben

A Drehnchiungsmarkigneng {Plesl)
B, Auswuchimarkierung {gelbe Farbe)

@ Den Aeden 50 aud die Felge selren, dall das Venil an
et Stelle der Auswuchtmarkserung siehl (die bawm Al-
sizhen das Redens angebrachia Kredemarkiarang oder
pel ginem nauen Reilen die gelbe Farbmarkierung)

& An der dem Venlil gegendber llegenden Seite die un
tere Seite des Reilenwulstes von Hond $o weil wie
maghch dber den Felgenliansch schieten

® [hi Feiganschoner aulselzen und mil den Monlefeisen
gen verbleibenden Teil des Relfenwulstes authebetn
Der Einkbsay wind efeichien, wann Sie den schon aul-
gerogenen Tell des Wulsies in das Felgenbeil on
setren

4.4

AMMERKLING

Um die Feige nichi zu beschadigen ist daraul zu ach-
1en, dab die Felgenschoner immer don sulgesels snd,
wi die Monlieteisen angeselzl warden.

@ Die andere Seile des Refenwulstes in der ghschen
Waise aul die Felge hebeln

# Hedenwiiste und Felgenhansche mit giner Seifenidsung
aoer ginem Gummischmiermitiel bestralchen, damil dee
Feilerwiiste beim Aufpumpen des Reifens besser an
den Dichilschen sitzon

® Dig Feige in den Refenwiltaten rentrisren und den Ao
fen 8o weil sulpumpen, dall die Reifenwdlsie an den
Dichtlachen abdichian

ACHTUNG

Beim Aufpumpen des Reifens darsuf achien, dafl der
Ventdeinsatz eingebaut i den Raiten nicht wul
mehr als 390 kPs (4,0 sufpumpen. Bei ru
hohem Refendruck kann der Relfen platren und &5
besteht Yerletzungs- und Lsbansgaiahr.

# Kontroliieren, ob die Feigeniinien aul beiden Seiten der
Reilenseitenwange parailel ru den Felgantianschan ver-
laulen,

Felgeniinie

1. Felgeniine

@ Den Ventibeingalr hesausnehmen, wann dia Felgaalinign
und die Linen aul ger Redenseitenwand mchi paraklel
veraufen, Die Feigenflansche und die Reilenwilksic
schmieren Den Venlilgingats gansetran und danmn noch
mals aulpumpen

& Wenn die Rellenwilale in den Felgenflanschin Sizen

kantrollieren, ob die Reifen dicht sind, Den Reifen elwas
uber Normaldruck autpumpen. Em Sedlenwasser beniit-
rEn oder den Aeden ssntauchen und Konirmdlieren, ob

Lufblasen austrelan

@ Den Reden aul den vorgeschriabenen Druck Bulpurmpen
[mseha Prafung der Aeifen)

@ Die Bremsschaibe(n) einbauen{siene Ahschnitl Brem-
A

& Das Rad auswuchien [siohe Auswuchien der Rader)
Prilen der Reiten

Je wailer die Reifen abgetahren wenden, gesio emplng
licher simd sie und desto leichter kbnoen sio platzen
S0% der Reilenschiden ireten wahrend dor letzten 20%
der Heslenlebensdauer aud (B0% abgefahren) Es &l afso
talsche Sparsambedl, de Reilen gan: abeulshren auler
dem st es getifrich
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@ Eingekiammie Stlene oder andere Gegenstande aus
dirm Prodil enthannen

@ Die Reilen siner Sichipridung aul Risse oder Schnitte
unterziehen wnd bel groBeren Beschadigungen Bus-
wechasin, Baulen oder Ahnliches reigen Schaden im
Roiteninnoren an. Der betreffende Redlen mull dann
auagawechssl werden

@ Dve Prodilete mil sines Profiitieleniahre messen Die
Messungen an mehreran Stellen durchiuhren, da ssch
der Reiten unglaichmalig abnutzen kann

* Dig Reilen erneuenn, wenn die Profilkele den zulassigen
Wer unlerschreitel

A Protiflsehenlehre

Reitenprofiitiets

Vorne
Hormabeert 4.9 mm
Grenswert 1 mim

Hinten
Hormaleert 6,9 mm
Gronrwert 2 mm [bis 130 kmShj

3 mm (Uber 130 k')

ACHTUNG

Um Fahreicherheit und Fahreigenschaften zu erhalten,
disrfen nur dis smpfohlenen Slandardreiien aulge-
ogen werden Weiterhin sind die vorgeschriebenan
Redfendricke sinzubalten

ANMERELING

Dig Awvswochiung der Rader beim Aufriehen eines
AeEuen Redens kontralleren

Standardraifen
| Vorne
Grobe 110590 V16
Fabrikal, Typ SCHLAUCHLOS DUNLOP K258
Hinten
Grofe 130090 V16

Fabrikal, Typ SCHLAUCHLOS DUNLOP KB25

Redtendruck (kal)

Vorne 221 kPa
(2.25kpiem?)

Hinten Bis 186 kg 245 kPa 9
(2,50 kpiem®)

Reifenreparaiur

Fir schlauwchiose Aeilan sind reei Reparaturen weil ver-
bresiel. Die eine Art wird provisonsche {Aullers) Reparalur
genannl und kann ausgetihr werden. ohne den Feden
von der Felge abzuriehen. Die andere Art nennt man dawer-
halie (innese) Reparatur, hierdir mull der Reilen abgezo-
gen wearden. Es sl aligamein bekanni, dal dunch dauer-
hale {inneoe) Reparaturen hbhere Fanrstandzedlen emeichi
wirden koOnnen als durch provisorsche (SuBere) Repa-
raturen. Die daverhatien (inneren) Aeparsturen haben such
den Yorteil dal au! Sekundérschbden geproft wefden
kann, die bei siner Sichtkonirolle nichi lestgestelll werden
kanmen, Aus diesen Grinden empliehil Kawasaki die pro-
visonsche Reparalur nichit. Nur die entsprechande dauer-
hatte {innere] Reparatur wird empiohlen. Die Reparatur-
mathoden konnen sich won Fabrikat zu Fabrikal onter-
scheiden. Es sind joweils die Vorschriften des Herstellars
ru baachien, dgmil die Reparatur mil einem gulen Ergeb-
nig ausgetshn wearden kann.

Mabenlager

Ausbau der Lager sul der Vorderradnabe
VORSICHT

Dias Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten sul
den Boden legon. Hierbel knnte die Bremsscheibe be-
schadigl oder verzogen werden. Das Rad unteriegen,
damil die Scheiben den Boden nicivt beriihren,

@ Dasz Vordesrad susbaven

[ ] lachomelergehiuse mil Holse(n] aus dem Rad hermwus-
riEr T

® Dis Bremascheibenbelesligungsschrauben Msen und
die Bremsscheiban abnehmen

® Sichergngsnng wnd Tachometerantmebsritzel eni-
f@rmen



A_Tachometeraninebsritral B. Sicherungsnng

@ Dee Feftdschtung mil minem Haken herauszeehen und
den Swcharungsnng abnehmen

i Falioschiung

® Einen Malalistab won der nken Sade haer o die MNabe
einfuhren und das Lager aul der rechien Seile durch

pleschmalges Schlagen auf den inneren Laulring her
Ausschlagen

Lagerausbau

-

i
i
i
|

—_—

d—

Einbau der Leger n die Vordemadnabe
# Beim Einbau der Lager il folgondes ru beachien

Vor dem Embau der Radlager die Mabe mid Druckiudl
ausblasen

[he Lager kontrollienen und edorderkchenalis ermesem
Die Lager schmigren und mit gem Lagerireiber und dem
Lagertreiberhalier (Speziabwerkzecg) so enbauen, dafl
die Seiten mit der Markierung oder dem Deckbiech
nach aullen zeigen

1. Lagerrebarhalter: S7001-1132
2 Lagenreiber 5T001-1145
3 Lagerireibar; S7T001-1135

Die Fattdichiung kontrolliieren und ggl. ermeuvern. Die
Felidichiung 50 well einprassen, dafl sie aul dem Siche

rungsnng aulsitzl. Die gleschon Sperialwerkrewge ver

wanden wie e den Einbau der Lager

Die Bremsscheaibenbetesligungsschrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen Die Scheibe
mufl 50 eingebaul werden, daB die abgeschragle Seile
dar Bohrung rom Rad reigl Nech dem Einbau den
Scheibenrundlaul kontrodlieren. Wenn Felh an die
Bremsscheibe gelangt ist, mull dies aul beiden Soien
mit ainem Lasemitiol mil hahem Flammpunkl wolisddn
dig entfernt warden, Kem Losemitled veraenden, wel-
ches olige RGchsiande hemterlait

Ausbau der Lager aus der Hinterradnabe

VORSICHT

Das Aad nicht mit der Bremsschetbe nach unten aul
den Boden legen. Hierbei konnie die Bremsscheibe be-
schadigt oder werzogen werden. Das Rad unterlegen,
damil die Scheibe den Boden nichil berihel

[las Henlerrad ausbauén

® Kupplengshilse, Rsdikupplung und Kupplungsbuchss
aus diEm Had herausnehmean

® Ds¢ Bremascheibenbelastrgungsschrauben anflarnen
und die Bramsschee abnehman

@ [ee Febtdichiung mil einem Haken herauszehon ond
den Sicherungsring abnehmen



A Fattdichiung

Lagerausbay

@ Einen Metalistab von der linken Sella Rer in dis Nabo
ainfuhren und Lagu;aul der rechien Seile durch glesch-
maliges Schiagen aul den inneren Laufring heraws-
schiagen

@ Das andera Lager in der gleichan Weise herausschia-
gen, Das Distanzsiuck kommi zusammen mil dom Lager
FHEFALS

Einbau der Lager i die Hiterradnabe

® Beim Einbau ger Hinlerradnabenlager 151 auf folgandes
u achien

Vor dem Einbau der Radlages dee Nabe mif Drockluft
ausbtasan

[ Lager inspimeren wnd efordericheanialls arngyann
isishe Pridung der Maberlager) Die Lager schmieran
wnd mil dem Lagerreiber und dem Lagerreiberhaler
({Spanalwerkieuge) 50 einbauen, dafl die markierian
Sweiten odér dee Abdeckbleche nach auBan remgen

1. Lagertraiborhalter. 57001-1132
2 Lagerireiber: S5T001-1146
3. Lagerireiber: ST001-1136

Die Felidichtung Ingpizieren und erordertichenialis or-
meuern [siahe Prifen der Fettdichtung). Die Fettdichiung
einpressen, bis sie aul dem Sicherungsring aufsite
Himrliir die gleichen Spazialwerkceasgs wie tur den Ein-
bau der Lager vanwanden

Epwas Fatt aul die Innenfigche dier Hiterradkupplung aul-
tragen

A Fefl auftragaen

Die Bremsscheibenbelestigungsschravben mil dem
vorgeschriebenen Drehmoment lestzishen (siehe Ea-
plossonspeichnung im Abschnitt Bremsan|, Die Scheibe
miufl 80 eingebaut warden, dall dié abgeschragla Sede
der Bohrung rum Rad zeigl Mach dem Embau der
Scheibe den Scheibenrundiad! konlrollieren (Sehe
Bremsscheibenverschledd im Abschnil Bremsen)

Wenn Fetl an die Bremsschaibe geakommen 181 maoet des
aul baiden Sedten mil snem Lisamifiel mil hoheam
Flammpunkt volisiandig anternt warden. Kein Losemil
tel verwenden, weliches Olige Rbckstinde hinberai

Priifen und Schmigren der Nabenlager

Da die NMabenlager mil exirém &ngen Tobsrmanren Mengs
slelll wordén, Kann des Verschledl normalerweise nichi
gEmMESSen werden

@ Die Lager der Hinterradnabe enzeln vorwas und rock-
wilris drehen und aul rashe Stellen kontroflieren

& Wenn fauhe Slellen fesigestelll werden, 51 das Lager
IL EFMEUErn

@ Das Lager der Vorderradnabe mil sanem Lasamitted mif
hoham Flammpunk! auswaschen, trocknen (im trocke
nen Fustand nechil deshen) und Slen. Das Lager von Hand
durchdrabien, um Seinen Zustand fu dberpriden



# Wenn das Lager lauf ist, sich nicht sinwandire drehan
1881 oder rauhe Stefien aubweis!, mull e ausgewechsel
werden

@ Wenn In dee Vordemmadnabe das gleiche Lager wieder
wingebaul werden soll, is1 es nochmals mit ainem Lose-
milttal mil hohem Flammpunkt susiuwaschen, tu trock-
men wnd wor dem Einbag mit gutem Lagedet! zu schmie-
ren, Das Lager von Hand einige Malke durchdréfen, da-
wmilt sich das Fatt gleichmaBig verteilt und das afte Fetl vor
dem Einbau aus dor Mabe hersuswischen Dis Red-
lager wor dem Einbau gemad inspaktionstabelle reinigen
und fatten

AMMERKUNG

Da die Lager der Hinterradnabe mil Faetl gefall und
abgedeckl sind, erdbrigl sich der Ausbou fir das
Schmienen,

A Schmiaren

® Die Lagerabdichiung konirolheran

& Wenn die Abdichlung zerrissen odar undichi isi, mul
das Lager ermeuar warden

Prifen wnd Schmiaren der Fettdichiungen

Bawm Priden der Fetidschiungen ohne Ausbau aul Vertlr-
bung (Anzeichen fir Allerung des Gummis), Verhlnung,
Baschadigung der Innenkippe oder andere Schiden ach-
ten. Wenn de Dichtung oder innanlippe hart gewosdan
sind, wind des Spiel rwischan Dechiung bnd Achaenhliss
nichl aufgenommen, so dall Schmut: und Feuchisgeit in
die Lager gelangen konnen Die Dichiung bel Zwellaln
nemsichilich des Zusiands und beim Ausbau rum Fetien
dar Lager auswechseln Beim Ausbau werden die Dich-
tungen i alligemiineén besChadigl

Tachometergetriebegehduse

Zerlagung

® Das Tachometergeinebegehuse und dee HOlse aus
dem Vorderrad herausriehen

813

@ Die Fotidichiung mil einem Haken herausrishen

@

-,
>
Eel

®

A Tachomatergetriebegehiusa
B. 5tift

",

C. Fettdhichiung

® Das Tachometerzahnrad hersusziahan

@ Faits die Tachomeierwellenbuchae oder das Tachome-
lemitzel pusgebaut werden missen, st puers! der Stfl
mit ainem 1,0-15 mm Bohrer herausrubohren. Das
Getriebegehiuse dann von der Linterssaie her mil einem
3.0 - 3.5 mm Bohrer aufbabren. Den Sl mit einem 3 mm
Stab herausschlagen und dann dse Tachomelerwelien-
buchse, das Ritral 10r die Unteregscheibs herausneh-
e,

AMMERFLING

[ Es wird emplohlen, des Tachomerergetfietegeniuse
liater ausruwechsein als zu versuchen, einzeline Teibe zu
rapaneren

Lusarmmenbau

® Boim Zusammeonbau des Tachomelergetriebegehausas
ist aud folgendes zu achien

) Hach dem einbau sines neuen Stifts die Bohrung im
Genfuse ankdmen, um den St zu sichern.

) Die Fetldichiung ernevern. Etwas Fett awl dia Dichlung
aufiragen. Die Dichlung mit einer Prasse oder einem
geaigneten Traiber 50 einbauen, dal sie bindig mit der
Flache des Gehiuses abschledl

! Ds Tachometerzahnrad schmieran

Das Tachomelergetriebegehiuse so einbauven, dafl es
in den Mitnehmerausspanungen des Tachomaterzahn-
ragls satet



1.1-1,5 mm Bonrer 4. 1-3.5 mm Bohrer
Gehause 5.3 mm Stab
Stity

& Tachomelergetniebegehause
B. In fe MAnehméraussparangen ges Jannrags einsalben

Schmieren des Tachomelergetnebegehauses

Das Tachomelergetricbegehauss ist gemal Inspoxlionsia
Beiplle Tu Feinsgen und Tu SChmishen

& Tachometangatrebegs i se
B Schmiemn



Radantrieb

Inhaltsverzeichnis
Technische Daten Sty . ]
Spezinlwerkzevgs 3 . mm .
Prifen desKettendurchhangs . . . . « = « + = « =
Bpannender Anfriebskette . . . . .+ = 4 2 - -
VorschisBprOfung - - - - < = « = o« + & + & 4
L P P et

Ausbauder Aninebskette . . . . . . 2 4 4 o0 s

Einbau der Antrighskette . . . . -

Einbau dos Motorritzels . ot
hu::hludﬂ.hunlnmnllaﬁnnmdnunddirﬂlﬂhmp{uﬂu gi¥a
Emblummntmnhahumd:unddarﬁmmpﬂunq
Feltenredverschieil . . . . F QAT P RE
Fetlentadverzug : PR e
mranuuﬂetﬁadhuwhmgahnur TN R T h
Einbau der Radkupplungslager . . . . « + + - =
Prihon und SchmispenderLager . . . - « « + -
Fm:nunﬂschmlemndarﬁﬂdmhlm aita e (e i
Priden der DEmpler. . . . . - g il O e R

_10-5

10-1




T1: 6,8 Nm (1.0 mikp)
T2: 86 Nm (8.8 mkp)
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Technische Daten :
Poartion Wodell | Normalwert Granrwert
Aniriabakatbe:
Fabikat und Typ Enuima endlos .
ZX 500 EK530 KVDO 102 GLiader/42 Zahne -_——
ZX 600 EKE30 VDO 104 Glieder/ 39 Zihne
Kattendurchhang 25— 40mm Weniger als 35 mm oder
mehr als 45 mm
Linge Gher 20 Glaedar 31753184 mm A2Imm
Katienrider:
Durchmesser des Molosritzeds 65,58 — 65 78 mm/ 15 Zahne &4, 9 mm
Durchmessar des hinteren
Keltenrads Zx 500 202 33— 202 82 mm/ 42 Zahna 202, 0mm
Zx 600 187.02 = 187 .52 mm/38 Zahne 186, 7 mm
Kellenradverzug | Unter 0,4 mm 0.5mm
Spezialwerkzeuge

Lagertreibersatz: 5T001-1129

Folgendes Werkzeuge sus dem Salzr verwenden

: STOOH-1132
Lagertrelber: 57T001-1140
Lagertreiber: 57001-1146
Lagertreiber: 57007-1148
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Antriebskette

Aus Sicherheilsgrinden wund um Obermabigen Verscohisl
tu verhindem, mull die Antriebeskette gemal Inspeklions-
tabolie geprif, gespannt und geschmier werden, Wenn
dee Kelle stark abgenuts! oder lalech gespannt ist - eni-
weder Iu locker und ru stramem - kann a8 passieran, dab
die Kette abspringl oder reibt

ACHTUNG

Wenn die Kette sbapringl oder reldl kann sie sich
mit dem Motorritzel verwickeln oder das Hinterrad
blockieren; dies kann zu schweren Schadsn am Mo-
torrad fishren und das Fahrzeug 81 sich nicht mehr
beherrachen.

Priifen des Kettendurchhangs
® Das Motomrad aul den Mitislstander sidllen

® Kontrollieren, ob das Rad richtlg ausgerichiet ist. Die
Kerben am linken und rechien Kettenapanner missen
auf die gleichen Markierungen oder Positinen an der
livken und rechien Seile der Schwinge zeigen. Wenn
dem micht 30 ksl muB das Rad ausgerichiel werden,
Dieser Arbeitsvorgang ist im folgenden Ahschnitt Aus-
nichlen des Rades beschriaben.

% Da= Hinterrad durchdrehen, um die Stelle zu finden,
wo die Kette am strammsten gespannt ist, Die Vartikal-
bewegung in der Mitte rwischen den HKetienridesn
moSssan

® Wann die Ketle zu stramm oder zu locker |st, mull sie
%0 nachgestellt werden, daBl der Keftendurchhang im
Bereich der Standardwers legl.

Prilfen des Kettendurchhangs

3 ':-:,-_ .

Kettendurchhang

Durchhang der Antriabakette

35 - 40 mm
Unter 35 mm
Mehr als 45 mm

Normalwert:
Zu stramm:
Lu lochker

Spannen der Antrisbskette
@ Ose Zugankermutiar (hinten] asen

@ Dw Wonlermuttern am linken und am rechien Ketten
SpANDET |Gsen

D Hinterachamutier

A Zugankenmuiier
B. Kettenspannerschraube  E. Sicherungsspling
C. Kontermutier

® Den Splint herauszishen und die Achemulter Isen

' Bei zu strammor Kette die Schrauben am linken und
rechien Ketlenspanner gielchmafiiy herausschrauben
und das Red nach vome schieben, damit die Kette
mahr Spiel erhdh,

} Bei zu loser Hette die Schrauben am linken wnd rech-
ten Kettenspanner gleichmabig hineindrehen, Damii
Kette und Rad einwandfrei fluchten, mul die Kerbe
am linken Kettenspanner neben der gleichen Schwin-
genmarkierung stahon wie die Korbe am rechien Ketten-
Spannar.

ACHTUNG

*) Bai falsch susgerichtetem Rad srbdhi sich der Ver-
schleill und des Fahren kann gefihich werden.

® Die Achsmutter fingerfest anziehen und die beiden
Kettenspannerschrauben festzishen (nichl 50 weit, dai
sich die Ausrichiung vernderd) und dann die beiden
Konmt@rmuttern gui lestriehen

& Achsmutier und Zugankermuiter mit dem vargeschrie-
benen Drehmoment lestziehen (sishe Explosionsreich.-
nungh

® Das Rad durchdrehen, den Durchgang der Kolle am
Punki der griBlen Kettenspannung nochmals messen
und anforderdichanfalls nachsialien

® Einen neuen Splint durch Achsmutter und Achse smn-
fhren und die Enden aulbiegen

ACHTUNG

Wenn Achsmuttern und Zugankermutier nichi vor
schriftmiflig fesigazogen werden und der Sicherungs-
splint fehit, kann das Fahren gefahriich werden,

® Die Hinterradbremse ausprobieren [siehe Abschmit
Bremaen).

Priifen der Radausrichbung
& Daz Motorad awl den Mittelstander stelan

@ Eontrollieren, ob das Aad nchieg ausgenchiel isl Die
Kerben am linken und rechien Ketlenspanner missen
aul die gieichen Markierungen oder Positionen an dar
linken und rechlen Seite der Schwinge zesgan

® Wenn dem micht so ist, mull das Aad ausgenchiel
wardon



A Horbe
B. Markierungen 0. Ketienspanner

C. Schwinge

ANMERKUNG

D Ausrichtung des Rades kann auch mit ainem Lineal
oder sinem Bindiaden kontrolien warden

ACHTUNG

Bei talsch susgerichtétem Red erhiht sich der Ver-
schisifl und das Fahren kann unsicher werden,

Ausrichten des Rades
@& Die Zugankemutier 105an

@ Die Kontermuttern am linken und rechten Ketllanspannar
losen

& Den Achasplint horausriehen und dis Achsmutier [Gsan.

# Die Keltenspannerschrauben so drehen, dab |hre
Kerben aul beide Seiten der Schwinge aul die gleichen
warkisrungen oder Stellungen reigen

® Den Eettendurchhang profen

@ Die Achsmutter ingerest anziehen und dann die besden
Kettenspannerschrauben festzichen (nichl so weit, dab
sich die Ausrchiung verndert) und dann die Deiden
Komenmuttern gui festzehen

@& Achamutter und Zugankermutter mil def  vonge-
schriebenen Drehmoment festzishen | siehe Exploskons-
zelchungi

@ Das Rad durchdrehen, den Durchhang der Kette
am Punki der grofilen Kaeltenspannung nochmals
masasen und erforderbichantalis nachspannan.

# Einan neuen Splint durch Achsmastter und Achse ein-
fubren und die Enden aufbisgen.
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ACHTUNG

Wenn Achsmutier und Zugankermutter nichl einwand-
fral festgerogen sind und der Sicherungssplint fehit,
wanr das Fahren gefihrlich werden.

@ Die Hinierradbremse ausprobieren (siehe Abschnill
Biremsad)

Prislen dos KettenverschieiBes

® Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebsketie aul -
Beschadigung der Rollen, lockere Nietbolzen and
Laschan kontrollieren

& Ebenfalls kontroleran, ob die Zahne der Ketienrader
ungleichmaBlg oder Gbermilig verschilssen oder be-
schdigt sind

# Wonn Unregelmdfigkeiten festgestelil warden, mussen
Antriebsketie und beide Kettenrader erneuen wenden

@ Dis Katte durch Anhangen elnes Gewichtes von 10 kg
SEeEMNan

@ Die LAnge Ober 20 Gheder hinweg im géraden Lusiand
der Ketle von der Milie des ersten Mestbolzens bis zur
hbithe dea 21. Mistbolzens messen. Diese Messung an
mehreren Stellen vornehmen, da sich die Fette un-
gleichmdfig abnutzen kKann,

Knttenlinge

1. Gewichi
2 die Linge hier messen
31 Lange (ber 20 Glieder



10-&

LEnge der Antriebswelle Uber 20 Glisder
3175-3184 mm
323 mm

Normalwert:
Grenzwerl:

w Wenn bel einer dér Messungen der Granrwer Ober-
schritten wird, mufl dee Ketite ernewert werden. Beim
Austauschen der Keite ebanfalls das Motorritzel und das
hinlere Kettenrad ausweachseln

ACHTUNG

Aus Sicherheilsgrinden nur die Standardketie ver-
weanden. Es handelt sich um eine endlose Kette, die
zum Einbau nicht gedffnel werden darf

Schmierung

Die Ketle is1 mil einem solchen Schmiermittel zu schmie-
ren, welches sowohl das AuBere der Kette vor Rost schitzt,
als auch stoBdamplend sowe relbungsvermindermnd m
Ketteninneren wirkl. Fir die regeimalige Kettenpliege st
am besten ein wirksames und gutes Kettenschmeermitiel
geignel

Falls kein Spenalmitiel vorhanden ist, ain schweres i
wied T B SAES0 sinem dinneren O vorziehen, da es
langer auf der Kette hattet und besser schmiarn

@& Eine besondes stark verschmulzie Ketie solite vor dem

Schmegren geneknigl werden

VORSICHT

Db O-Ringe rwischen den Laschen dienen als Dichiung
rwischen Bolren und Hillsen. Folgende Regeln milssan
baachiet werden, damit die O-Ringe nhchit beschidigt
werden und damitl kein Schmiermitiel varioren geht:

Zum Reinigen der Kelte, die mit O-Ringen susgerisiet
ist, nur Kerosin oder Dieseltl verwenden, Durch anders
Aeinigungsmiitel z. B. Benzin oder Trichlorathylen
altern die O-Ringe und guellen auf.

Mach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft
abblasen.

Danach die Kette noch 10 Minuten trocknen lassen

& Das O sedlich aul die Rollen und zwischan die Sediten-
laschen der Kellenghieder aufbringen, so dal es bis zu
din Nisthalren und Holsen durchdringt. Ol auch auf dia
O-Ringe auliragen, damil diese mil O beschichiet sind

& Uberschissiges O abwischen

Schmieren der Antriebsketie

Aushau der Ketle

@ [Den Schalthebelbolzen entfernen wund den Hebel ab-
mighen

@& Dhe Schrauben entlernan und die Molorfilzelabdeckung
abnanmen

A Schallhebel B. Motormizslabdeckung

® Das Hinterrad ausbauen (Siehe Ausbay des Hinterrads
im Abachnitt Rader Reilen)

& Die Mutter der Schwingenlagerung entfernan. Die Lagar-
welle nicht ausbauen

A, Mutter B Lagarwelie

® Die uniere Siolddmpermulier entlernen. Den Holren
mcht herausnehmen

G Verbindungsgestangs
0 Magtler

& Hinterradsiobdampher
B Mutter
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8 [he unierg Mubies des Uni-Trak-Verbindungsgesthnges & Die Molgmizeischrauben iosen und dabei die Hinter-
enferngn Den Bolren nichi hnmuﬁnehmeln radoremse betatigen

@ Die Schwinge abstibtzen und den Bolren fir das Ver # Das Hinterrad ausbaven (siehe Ausbau des Hinterrads
bindungagestinge, den Stoldamplerbolren und die La- im Abschnitt RaderReiten)

gerwefe der S-GTI'*IHGE entlernen

@ Schrauban und Halleplatie entfernen, das Molorritred
@ Die Schwinge nach hinten ziehen mit der Kette won der Abinebswelle abzienen und die
L BbI'I-B'I'I'I'I'I-EH.

® Die Antnebskette vom Motormitzel abnebmen und dann
dee Kelle aus der Schwinge herausriehen

YORSBICHT

Achien Sie darauf, dafl der Bremsschisuch nichi be-
schidigt wird. Wenn die Bromsleitung beschidigt wird,
VEFringen sich ihie Festigkert erhebbich und das Risiko
wiichst, daf die Bremslsitung undicht wird, wodurch
das Fahrzeug suller Konirolle geraten kann

Einbau der Ketis
@ Der Einbau geschient in umgekehrer Redhanfoige.
® Baim Einbau der Kefle st aul folgendes zu achien;

Die Antrisbskette nach dem Einbau spannen & Schrauben 8. Halteplatte

i@ Mutter der Schwingenlagerung mit dem wvorge-
schrisbonen Drahmoment festriehen (siehe Explosions-
relichnung m Abschnitt Rabhmen wnd Fahngestell).

Due untere Siobddmplermutier mil dem vorgeschriebs-
nan Drehmoment lastrishen (siehe Explosionsreich-

Einbau das Molorritzels

@ Der Einbau geschieht in umgekehrar Reihenfolge. Fol-
gendes ist ru beachien:

nung im Abschnitt Fedarung) Oie Antriebskette aul das Kettenrad auflegen. Die Seite
i " LM -Markierung mull nach

e uniere Muller des Und-Trak-Verbindungsgestanges :It u:r AiUEEWUW e e i e

mit dem vorgeschriebenen Drehmoment lestziehen e et

{sighe Explosionareichnung im Abschnil Federung). Die Motorritzelschrauben mil dem vorgaschriebenan

Die Zugankermumer mit dem vorgeschriebenen Dreh- Drehmoment festziehen (giehe Explosionszeichung)

mament festziehen (siene Explosionsreschnung mm Ab- Die Fugankemmulter mil gem worgeschnebensn Dreh-

schnitt Bremsen) moment esiziehen.

Den Schalthebel in der richbigen Stellung monberan Den Schalthebel in der nichligen Sisliung montieren

(sighe Embau der inken Fulbraste und der Hallerung [sbehe Einbau der linken Fullraste und der Halterung im

im Abschnilt Rahmen und Fahrgestell). « Anschnitt Rahmen und Fahrgesiol)

Kettenrader, Radkupplung

Aushau des Motorritreds

@ Den Schalthebelbalzen entlermen ungd den Hebel ab-
mehen

® Die Schrauben entlernan und dwe Motorritzelabdeckung Ausbau des hinteren Ketienrads und der Radkupplung
abneheman

@ Das Hinterrad ausbawen [siehe Ausbau des Hintar-

‘\ rads im Abschnitt Rader/Reifen)

VORSICHT

Das Rad nicht mil der Bremsscheibe nach unten suf
den Boden legen. Die Bremsscheibe kKonnte dadurch
peschibdigl werden oder sich verziehan. Unlerlegen Sie
das Aed, damit die Bremsscheibe den Boden nichi
baribhrt

@ Die Kupplung mit dem hinteren Kettenrad wom Rad
A Schalthebel B Motornizelabdeckung abnemahem
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& Hintares Ketlenrad

B. Kupplungsbuchaa
C. Kupplung

0. Gummid&mplar
E. Kupplungshiise

@ Die Kupplungsbuchse von links und die Kupplungs-
hiEise von rechls heraustiahen

® Den Gummidsmpler und dbe Radkupplung vordber-
gehend aul die Radnabe aufssizen, damil das hintere
Kaettenrad leichier ausgebaut werden kann

@ Dis Muttern (6] des himteren Kettenrads antharnan,
um Kettenrad und Radkupplung zu trannen

® Das hintere HKellenrad entfernen und die Radkupp-
lung vom Hinterrad abnehmean

Einbau des hinteren Kettenrads und der Kupplung

@ Der Einbau geschiehl in umgekehrier Reinaniolge. Fol-
gendes sl zu beachien

s hintere Kettenrad mil der abgeschragion Seite mur
Mabe hin montieren, Die Kellenradmuttern mil dom vor-
I}EEGHTIEUEJ'IEH Drenmomen lasisehen (Sehe Explo
signsreichnung)

& Hinteres Kettenrad

B. Abgeschragte Saite

verschiell der Keflenrader

[he Fahne der Eeflensgdor einer Sehikanimlle wnter
nehen, Wenn s enisprechend der Abbitdung abgenuizt
sind, 151 das betrelendes Kottenrad ausfuwachseln

Ketienradzahn

Abganutsier Zann
{hinjgres Kettenrmad)

Abgenuliier Zahn
lH;l'Iﬁr.rm_“tlfl

Drehrichtung

Den Durchmesser des Kettenrsds am Zahngrund messen
Warn das Mettenrad aul weniger als den ruldssigen Werl
ehgenuizt ist, i es Zu emeusm

A Hinleres Kettanned

Kettenraddurchmesser
Maotorritzel
Mormabwert 65, 58 - 65, T8 mm
Grenrwaert 64,9 mm

Hinteres Kettenrad

NG00 39 Zihne Normalwert 187,02 -187 52 mm
Grengweri 1867 mm

42 Zhihne Normalwert 202,32 - 202,82 mm |
Granewert 2020 mm

X500

ANMERKILING

Wenn ain Ketlenrad ausgewachsall werden mull, ist die
Kelle wahrecheinlich ebenfalls abgenutrt. Beim Aus-
wechsaeln enas Kettanrads siets auch die Kelle inspi-
zlaren

Verzug des hinteren Kettenrads

Das Hinterrad so anheben, dafll es sich frel drehen 16
und eing Meluhr in dor Nihe des Zahnkranzes am hin-
teren Keltenrad, wie in der Abbildung gersigl, anselren
Dhiis Himkerrad durchdmghen. Der Unterschied pwischen
dem hochsien und dJam medngsten Melwert antagnicht
dem Schilag (Verzugh

Wann der 5!_":h‘|ﬁl;| ben I'LHHS-S.IQEI'I Werl ubeschraitel, sl
das hintere Kellenrad auspuweachsaln



C.Drehgn

A Hinteres Heftenrad

B. Mefuhr

Werzug des hinteren Keltenrads
Mormalwert: Untar 0,4 mm

Grenrwert: 0,5 mim

fusbau des Aadkupplungslagers

® Die Fettdichtung mit enem Haken herausriehen ond
den Sicherungsring abnehmen. *

L —

A Radkupplung B. Fetidichiung

® Daz Leger von der Radseite her hérpusschlagen
hearfur den Lagenngiber und Haller (Spazialwerkrauge)
pder i andenes geasgneles Werkzewg verwendean

LagerrEinerhailer

¢ Lagerireiter 571
Jd Lagerrsiper o
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Einbau des Radkuppiungslagers

@ Der Einbau gescheht in umgekehrter Rehenlolge Fob-
gendes (sl zu beachien

Das Lager kontrolligren und erfordedichentalls ernewenn
jsighe Prifen des Fadkupplungslages). Das Lager
schmigren und dann mit dem Lagertreiber und dem
Lageriresberhalier (Spezialwerizeug) einbauen

1. Lagertreiberhaiter; ST001-1132
2, Lagerireibear; 5T001-11448
3 Lagerireiber: 57001-1140

Prifen und Schmieren der Redkupplungslager

Oa die Radlager mil axtram engen Toleranzen hergesiellt
werden, kann der Verschleld normalerwelse nichl gemes
SaN wanden

® Die Lager mil einem Losemittal mit hohem Flammpunki
puswaschen, trocknen [in trockenem Justand nichi
drehen) und Sen. Das Lager von Hand durchdrehen,
um senen Zustand ru Ubarprifen

& Wenn es laul ist, sich nicht weich dreht oder rauhe
Stellen aubwesst, mull er ausgewechsell warden

@ ‘Wenn das gleiche Lager wieder eingebaul werden soll
sl @5 nochmads mil esnem Losamittel mil hobém Fiamim-
punk! pussuwaschen, pu trecknen und vor dem Einbau
mil einem guten Lagerfeit zu felten Das Lager won
Hand esnige Male durchdrehen, damit sich das Fell
gleichmalig vertell und dats alle Fefl vor dem Einbau
aus dor Nabe herauswischen [Die Radlager gemdal
Inspekticnsiaballie reinsgen und SChmi@nen

A Fetl aufiragen
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Prifen und Schmieren der Fefidichtung

Bei deér Inspaktion der Fetidichiungan ohne Ausbau aul
Varfarbung (Anzeichen for Alerung des Gummis). Varf
tung, Beschadigung der innenlippe oder andére SChiden
achten. Wenn die Dichtung odar die Innenlippe hart ge-
worden sind, wird das Spéel zwischen Dichlung und
Achsenhilse nichl ausgeglichen, so dal Schmulz und
Feuchligkeil in das Lager gelangen kinnen Dis Dich-
tung bei Iweileln hinsichilich des Zuslands und beim
Aushau Tum Schmieren des Lagers suswechsein. Beim
Ausbauy werden die Dschiungan im allgemeinen bescha-
" it

Prifon des DiEmpler

(e Hinterradkupplung ausbauven und dan Gummdamplar
inspizierar. Den Damplor emeuem, wenn er beschadigl
odar gaalten isi

A LaLirmrm chadm e



Dicke der Vorderrad-Bremascheibe
Harmahwert: 4.8-51 mm
Girenrwert 4.5 mm

Dickn dos Hinterrad-Bramaschslbe
Harmalvers 58-81mm
Grenrwert: 5,5 mm

Reinigen der Bremsschelbe

wenn Ol an die Bremsscheibe gelangl, verschiechiert
sich che Bremswirkung. Das O mufl sofort mit einer O
freien Reinigungsiissigksll, beiapistswsise mit Trichlor-
Athyien oder Aceton abgewischl warden

ACHTUNG
Diese Rsinigungsfissigheiten sind meistens lebcht
entfiammbar und schidlich, wenn sle fir lEngers et

gingeatmet werden. Baschion Sis die Hinwelse des
Herstellers.

Bremaschelbanverzug

Daz Motorrad so aulbocken, dall das Vordemad frei isl
und den Lenker bis rum Anschiag nach einer Seite
schwenken. Eine Mellubr an die Vorderrad-Bremsacheibe
enlsprechend der Abbilidung ansetzen und den Schelben-
schiag messen Wenn der Schiag das zuldssige hMad
Oberschrellet, is1 die |jewsilige Bremsscheibe ausru-
wochseln

1. Bremsscheibe
2. Melpunkie

Bremsssbeibenschlag
Hormalwert: Unter 0,15 mm
Grenzwer 0.3mm
Bremsfliissigkeit

Prifen des Bremafiussigkeitssiands

Der Flussigkeilsstand in den Bremsihissigkeitsbehiliiarn
der Yorderrad- und Hinlerradbremse 15l entspechend der
Inspekhonstabaile T DrLl"F"r'

@ Den Bremsflussighedssiand im Behalter kanirollienen
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ANMERKLING

Bel dor Hontroile oes Bremafissgheitssiands den
BahaMer waagrechi hallan

# Die Bremshisssghkeit mull rwischen oborer und wntergr
Markigrungslinie stehen Wenn der Bremsflissighedts-
giand zu niedng =l mul Bremsibssigheil bis rur
oberen Linie nachgetulil werden

ACHTUNG

Die Bremsfussigheit vollstindig wechaein, wenn nichi
mehr lesigestellt werden kann, welche Bremsfiissig-
kalt sich im Bahllter befindet Danach nur noch die
Mmmnmmmm:m
verschiedenen Bremsfiissigksiten vermischen. Da-
durch sinkt der Sisdepunki der Bremsfiissigkeit ab.
Dis Bremse kann susfallen. Ferner kinnen Gummiteiie
der Bremse angegriffen warden

Bremsiissigkaiiabensiter fir Vordemadbremse

& Untare Markierungsiinie B, Obere Markienengslinie

Bremsfiissigheitasbenatiar fur Hinterradbremse

A, Uniare MEI"HP«E‘TUI’T@IIHIE

B. Obere Markisrungshnie

Wechseln der Bremsilissigkedt

Die BremsfOssigkedl (51 enisprechend der InSpesiions
tabelle sowie bei Verschmutzung durch Staub und Wasse
zu wachsain




Bremsen
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Explosionszeichnungen

T1: 18 Nm (1,8 mkp)
T2 29 Nm (3,0 mkp)
T3 32 Nm (3,3 mkp)
Té: 7,8 Nm (0,8 mip)
T5: 23 Nm (2,3 mkp)
T6: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T7: 5,9 Nm (0,6 mkp)
T8: 18 Nm (1,8 mkp)



Technische Daten

113

Pasition Hormalwert Grenzwert
Bremsen:
Bremsbelagdicke: Viarne und hinten 5 mm Tmm
Bremsflussigkeitsqualitl DOT.3 —
Fulibremshebobstellung Etwit 40 mim —
Bramsscheibanschiag ¥OImE Unter 3,15 mm 0.3 mm
hinten Unter 0,15 mm 0.3 mm
Bremsscheihendicks: vOrme 4.8-5,1 mm 4 5mm
hinmten 58-61mm 55mm
Emploblens Bremsllussigketen
Spezialwerkzeuge
Cualtan Marke
f- — = —_— m. o =

Aflas Extra Haawy Dutly B ST

Shall Super Heavy Duty 7

Texaco Super Heavy Duty f/)
0DoOTa Wagner Lockheed Heavy Duty -

Castrol Girling-Green «"«’f" ;

Casirol GT [LMA] . -

Casirol Disc Brake Flud

"T-j ;
P -
.-'g :',.-'_--
v

i

-
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Einstellen der Bremse

Vorderredbremas:

Dar Verschigill der Bremsscheibe und des Bremsbelages
wird automatisch ausgeglichen und hat keine Wirkung
sul die Funktion des Bremshebeds An der Vordemed-
bramse brauchen deshalh keine Teile nachgestell ru
wardan, Weann der Bremshebal jedoch ain weiches oder
Jvigiges® Geldhl wermitiell, mufl der Stand der Broma-
fHissigkaltl im Hauptbremsrylinder Oberprifl und e
Bromsleitung entlftel werden (siehe EntiMen der
Bremga)

ANMERKLIMNG

Chen Bremaliissigkeitsstand entsprechend der Inspek-
lionstabelle kontrolleren.

Hinterreadbremae:

Der VerschigiB der Bremaschelbe und des Bremabalages
wirt aulomatisch susgeglichen und hat keine Wirkung auf
die Funktion des Fulbremshebeals. Galegentlich kann es
jedoch erforderlich werden, den Fulbremshabel nachzu-
stallen, 50 efwa bel Verschieill oder bei Zedegung. Wenn
der FuBbremahebel jedoch ain weiches oder teigiges”
Gefihi vermitlell, mull der Stand der Bremsiiissigkelt
im Bahalter Oberprift und die Bremsleitung aniliftet wear-
den, (Siehe Entliften dor Bremsa)

ANMERKLING

Den Bramsilissigkaitsstand gemall inspektionstabedla
kontrolligren

Ubsrprifan der FuBbremshebelstelbung

@ Der Fullbremshebel solite in Ruhestellung vorschrifa-
midiy erngestellt sein

FuBlbremshebelsteliung
Stellung des FuBbremshebels  Etwa 40 mm unterhalb

B Fulbremshebal

i Fullrasie

@ Erorderichentalls den  Fullbremshebel

nachstelen

wia  folgl

Machsiallen des Fulbremshebels

® Die Kontermutier am Hauptbremsyiingder losen

F. Betestigungsschrauban
G. Gabedkopf

H. Verbindungsstitt

I. Sichenungssplin

A, Haupltzylinder

B. Konlermuttar

. Einslefimuiier

0. FuBbremshebelande
E. Fullirastanhalierung

® Sicherungsaplint und Verbindungsstift herausrehen

@ Die Befestigungsschrauban antternen und den Hawpl-
zylinder absmaontieran.

@ Die Einstelimutier nach oben oder wnten wersiellen,
hiertir sl der Gabelkopf ru drehen und S0 wird die
FubBlbremshebeleinstellung nachgestell

@ Nach der Einstallung den Haupirylinder wieder an die
FuBirastenhaiterung montieran

& Die susgebauten Telle wieder ainbaven und die Kon-
termutier des Hauptzylinders lestziehen,

ANMERKLNG

) 'Weann die Stellung durch das Dvehen des Gabetkopis
nicht mehr reguliert werden kann, st der Fulbrems-
hebel vielleicht verbogen oder lalsch eingebaui

| Wenn die Bremsstange 3.5-55mm unter die Mutter
(perstant, liegl die FuBbremshebaisiellung im normalan
Bareich (etwa 40 mm)

Uberstand der Bremsstangs

Lol b

J.

||'_

| (D
=il

. - @
1\. [r

1|
I 2

w
"
P

1. Heupteylinder
2. Einstelimutter
3. Uberstand der Bremssiange

@& Die Fullbremshebelstellung konfrolberen und edorder-
lichenfalls nochmals nachstelen



Bremssittel

Ausbau des Vorderrad-Bremasatiels
@ Das Motorrad aul den Mitielstdnder stellen

@ Die Bremssatiel-Befestgungsschrauben entiemen und
den Bremssattel abnehmien

#® Den Bremsschiauch vom Bremssatiel abnelmen

ANMERKLNG

Vor dem Ausbau des linken Bremssaliels das uniere
Ende der Tachomaterwele losen

A& Aremssaliel-Befestigungsschrauben [, Bremssatiel
B, Unteres Ende der Tachomelerwelle E Bremsschlauch
C. Bremszsatialhallerung

Ausbau des Hinterradbremssattels

& Dee Bremssatielbelestigungsschrauben antlernen und
den Bramssattel abnahman

® Den Bremsschliauch vom Bremssatiel abnehimen,

& HBramssatiad
B. Bremssattel-Balestigungsschrauben

. Bremsschlauch

* Wenn der vordera oder hintere Bremssaltel nach daem
Aughay zeregl werden 30l und keine Drockufl vor
nanden ist, kann der Kolben nach iodgenden Schrtten
vor dem Abnahmen des Bremsschlauches ausgebaut
werden

Die BremsklSire susbausn
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Dan Kolben mit dem Bremshebel bew dem Fubbrems
hibél herauspumpen

Auslaulende Bremsfiiasighedt sofort aubwischen
Einbau der Bremasdtiel

@ Die Bremssatiel-Betestigungsschrauben mil dem vorge:
schriabenen Drenmoment lestriehan [siehe Exphosions-
eichnung).

@ An beiden Seiten der Bremasschiauchverschraubung
pine peue Unteregscheibe beilegen und den Broms
schiguch an den Bremssame! anschiieBen; dann die
Haohischraube mit dem vorgeschrebenen Drefimameant
featziehan (siehe Explosionszaichrung).

® Den BremsfiGssigkeitsstand im Hauptbremszydinder
{Bremsfidssigkeitsbeahaiter kontrolleren uwnd die
Bremsieitung entiifien {siehe Entlaften der Bremse).

& Die Arbaitswelse der Bremse kontrodlieren. Die Bremse
darl niciht schiefen und es darf keine Bremsllissigkell
aysiraten

Zerlegung
@ Den Kolben mit Druckiufl ausbalen,

' Die Ofinung des Bremssattels mil einem sauberen,
dicken Tuch abdecken

Edr den Ausbau des Kolbans ebwas Dreckiutt am Brems-
leitungsanschiufl aufbringen

ACHTUNG

' U Verlstzungen ru vermeiden, darf nicht mit den
Fingern oder mit der Hand in den Bremssatiel hin-
eingefalt werden. Belm Aufbringen von Druckiuft kann
sonst der Kolben diz Hand oder die Finger ein-
guatschen,

B. Tuch

Hinweise fir den Zusammenbay des Bremssatiels

A, Drucklult auibringen

@ Bremafilssigkeil auf den Kolben und die Fldssigkeiis-
dichiung aufiragen und die Kolben von Hand in den
Zyhinder eindricken, Darawl schien, dall weder der
Zylinger noch der Kolben verkraizi werden

@ Die Staubdichtung um den Kolben herum einseiren
Kontrollieren, ob die Staubdichiung varschriftsmaig in
den Muten des Kolbens und des Bremssaltals sitn

& Eine dinne Schicht PEC-Fall (Poly-Buthly-Cuprysill aul
die Wellen der Bremssatteihalterung und um die Boh
rung herum auftragen, (PBC-Fett ist sin wasserbestin-
diges Sperial-Hochtemperaturiait).

@ Die Retter-DAemplungsieder, wie gereigl, in den Brems
sattel einsetzan
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& Ratter-Damplungsieder

Beschidigung an der Bremsfilssigheitsdichiung

Die Dichiung am Kolben sorgl for den vorgeschrebanen
Abstand zwischen Bremakiolz und Bremsscheibe. Wenn
sich diese Dichtung nicht im vorgeschriabanen Zustand
bafindel, verschieiBen die Bremskiotze zu schnedl und
durch die stindige Reibung aul der Bremsacheibe sieigl
die Temperalur von Bremss und Bremaflissigheit an

Bramasatiel

1_Bremssattel
2 Haolben

3 Bremsfiossigkeitsdichiung
4. Staubdichtung

Die Bremsflussigied immer dann ermaeuern, wenn: a) Flus-
sigkar am Bremsklolz ausiritt, b) die Bremsen zu heil
werden, ) der Verschiaill an ainem der Bremaklobng gri-
ser 15l als am anderen; d| die Dichiung am Kolben klebl
Zusammen mil der Bremsilissigkeitsdichiung auch dig
Staubdichiung auswechseln. Aufierdern Béde Dichlundgen
bei jedem reveilen Austausch dor Bramskiolze armngusmn

Beschidigungen der Staubdichiung und der Staubksppe

@ Kontrolleren, ob di¢ Staubdichiung und Staubkappen
gerissen, abgenutrt, aulgequolien oder in andener Weise
baschidigl s:nd

# Beschadigle Telle missen ameusrt wenden.

Beschidigungen an Kolben und Zylinder

® Kolben- und Zylindsrlichen siner Sichikontrofie unter-
Zighen

# Kolben und Zylinder ermeuern, wenn sk singalaulen
ader angerastet aind

Verschleifl der Wellen der Bremasattelhalterung

Dis Wallen der Bremssattelhalterung mdsaen sich in der
Halierung frel bewegen. Wenn sich die Wesllen nichl frei be-
wegen, verschiait ein Bramakdotz schneller als dor andere,
der Verschieid insgesami nimmt zu und durch die stindsge
Aeibung aul die Bremsschelbe steigt die Temperatur von
Bremse und Bramshissighslt an

@ Kontrofliern, ob die Wellen der Bremssatielhallerung
nichl stark abgenutz! cder eingelaulen sind, oder ob
dar Reibbelasg beschadigt st

* Wann Wellen oder Relbbelége beschidigt sind, miissen
Aeibbelag und Bremssateihalerung erneuer werdan.

Bremsklotze

Ausbau

@ Den Bremssatiel ausbaven (siehs Ausbau des Vorder-
rad- odar Hinterradbremsasatials).

@ Den Bremsidolz an der Seite des Kolbens aus der
Bramssattelhalterung herausnehmen.

& Die Hatterung zur Kolbenseite schieben und dann den
Bremsklotz won der 'Welle der Bremssatielhalterung ab-
mefimen

A Hremskloty

B. Bremsattelhaltansng



Einbau der Bremskibtze

@ Den Bremssatelkofben von Hand 50 woil wie maglich
hinaindricken.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse lhre
volle Wirkung srredchl hal Dazu mit dem Bremshebel
oder dem Fullbremshebsl so lange pumpen, bis die
Bremakiftze an der Schelbe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Batitigung nicht an, wenn dies
nichl Fuvor getan wurda,

Bremsbelagverschieill

Vorder- und Hinlermadbremse gemal inspektionstabalbe
aul Verschigil konirolliaren

@ Die Bremsbelagdicke in dem Bremssatiel konbrolberan

# Wenn bei sinem der Bremskidize die Belagdicke den
Granzwar unterschreitel, sind beide Bremsklotze als
Salz ausputauschen.

1. Belagdicke 2. Grenpweri
Bremsbelagdicke
Normalwert: 4 85 mm
Grengwert: 1mm
Hauptzylinder

Ausbau des Vorderrad-Hauptbremsrylinders

@ Die Staubkepps rurucknehen und die Hohlschraube
Ibsen, s0 dall der obwere Bremsschlauch wom Hawpt-
rylinder abgenommen werden kann, Beiderseits der
verschraubumng hegl eane Unledegscheibe bai

0

A Hohlschraube . Klemmschrauben

B. Hauptzylindar

& Die Klemmschrauben antfernen und den Haupiryhinder
apnenmen Auslauiende Bremsflissigheli sofort ab
winchen.

Einbau des Vorderrad-Hauptbremarylinders
@ Einbau der Heupirylinderschalie

Die Schalle mull so eingebaut wenden, dafl des Plesl
nach oben zesgt.

Zuerst den obearen und dann den unteren Kliemmboloen
mil dam worgeschrebenen Drehmomen] hesiziehen
{siehe Explosionareichung). Mach dem Festziehen isi
arm unteren Tell der Schelle ein Spalt vorhanden

A Zuersi die oberen Klemmbolzen festziahen
B Pledlmarkiareng

® Aul beden Seiten der Bremsschlaucheerschrasbung
eing newe Unlgdegscheibe bedlegen und die Hohi-
schraube mit dem wvorgeschriebenen Drehmoment bes
ziehen (siahe Explosionszeschung)

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremarylinders

@ Die Schlavchschelle zunbckschieben. Den Brems-
schiauch vom Hauptzylinder abriehen und das Ende
des Bremaschlauchs provisonsch fgendwo an eimem
nohergn Funkl befestigen, damil moglchs! weng
Bremsﬂussnghﬂt ausliuvi, Ausgelawiens Bremsilissig
k@il solort abwiscien



& Hohlschrauben
B. Bremsschliuche
C. Schelle

D, Hauptiylinger
E. FuBrastenhafernsng

@ Die Hohlschraube entlernen, damdl der Bremsschiauch
vom Hauptoyinder abgenommen wenden kann und das
Ende des Bremsschisuchs provisonsch irgendwo an
gingm hiharen Punkl befestigen, damil maghichst wanig
Bremaflissigkal ausibull. Beiderseils der Verschraw-
bung liegh aine Unteriegschelbe bad,

® e Steckwerbindung flr die Laitung des Hinbermad-
Bremslichtachalters ausziahen und die Hauptzylnder-
Befestigungsschrauben Isen; dann die Schrauben der
FuBrastenhallerung |0sen und die Halterung mit dem
Haupteylinder abnehmean,

A Himterrad-Bremsbkichtschalies

B Belestigungsschrauben i6san

C Schrauben 1or FuBrastecrhalterung

B Den Sicherungssplind herausziehan und den SHR aus
dem Drnuckstangengabelkopl wnd dem Fulbremshabal
hergusrienen

i, Gabelkop! . SN

B. Sicharungasplint D. FuBbremahebel

#® Die Haupizvlinder-Belestigungsschrauben entfernan
und den Haupleylinder von der Fullrastenhalterung ab-
nhimeaEn

Einbau des Hinlerrad-Hauptbremanylindors

® Ayl beiden Selien der Bremsschlauchverschraubung
pine neue Unieregscheibe bellegen wnd die Hohl
schrauben mil dem wongeschrisbensn Drehmoment
(estriehen (siahe Explosionszeichnung). Daraul achien,
dafl das Meftallrohr vorschrfimaBig in der U-10rmigean
Aussparung des Haupizylinders siixt

@ Die FubBrastenhalterung einseiren und die Betesii-
gungaschfuub&n 12y for oen Hinterrad-Hawptbrams-
rylinder gut lestriehan

® Folgende Teile Dbeprifen und einstallen

[en Fullbremshabel nach dem Einhiu einslellan (siehe
Profen der FuBbremshebelstellung)

Hinterred-Bremsalichischalter (swhe Einsielen des
Hinlemrad-Bramslichtschalters im Abshnitt Schaler und
Sensoren)

Pritfung und Einstellung nach dem Einbau

® Mach dom Einbau der Hauptzylinder, die Bremsleitung
antldften

® Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse dan mch!
schisifen und es darf keine Bremsilassigke susireler

Hinwesiss fiir die Zerlegung des Vorderrad-Hauptbrems-

zylinders

® Den Vordermad=-Hauptbremszylinder vom Lenker aivmon
lsEran

@ Den Hauptbremarylindergecked und die Mambrane ab
nehmen und die Bremstldsaigkell ablaulen lassen

® Dig Kontermulter und den LAagerolren entfernén und
den Bremzhebel abnahmen

® Die Staubkappe zurlckschieben

® Den Sicherungssphint mil einer Fedemingzange ab-
nehmen. Den Kolben mit der Sekundarmanschatie har-
ausziehen und die Primarmanschetie und die Feder ab-
niehmen
AMMERKLING

Die Sekundarmanschelle mchl vom Kolben abnehmen
da sie hierbel beschidgl wirde



Yorderrad-Hauptbremazylinder

4 Haltering

Zusammenbay des Vorderrsd-Hauptbremsoylinders

@ vor gem Zusammenbau alle Telle einschlieflich des
Hauptrylinders mit Bremafissigheil oder Alkohol
reirigen

VORSICHT

Ausgenommen fir die Bremskidtee und die Brems-
scheibe nur Schelibenbremsfilssigkeit, Isopropylalko-
hol fiir das Reinigen der Bremsentsile verwenden.
Andere Flissigheilen sind nichi gesignel Benzin,
Malortl oder andere Petroleumdestiliate grelfen die
Gummitelle an. Ol |88t sich schiechi wollstindig von
dan Tellen entfernen; es gelangt schiisBlich an dié
Gummiteile der Scheibeanbromse und rerstbrt diess.

@ Bremsflissssgheit aul die ausgebiuten Tede und de
Zylndennnenwand sulragen.

Cen Bremshebel-Lagerbolzen und dig Kontermutier mit
dem vargeschriebenen Drehmoment lestziehen

Zerlegung des Hinterrad-Haupibremarylinders

& DenHinlerrad-Hauptbremsazrylinder von der rechisn Full-
rasianhalterung abnehmen

® Den Sicherungsnng mit einer Federringzange ab-
nehmian und den Kolbenanschliag und die Druckstangs
als Salz herausnehen. Dann den Kolben und die Se-
hunddrmanschetie, die Feder und dis Primarmanschetie
gntlernen

ANNERKLMNG

Dee Sehundirmmanschelie nichl wom Kolben abnehmen,
da s hierbel beschadegl wilrde

18

1. Pimarmanschetie 4, Bremsschlavch

2. Sekundarmanschette 5. Sicherungsning
3, Kolben &. Kolbenanschiag
7. Dnuckslange

@ Den Sicherungsring mil einer Fedamingzange entfer-
nen Die Bremsschisuch-Steckkupplung und  den
Q-Ring vom Hauptzylinder abziehen

Zusammeanbau des Hinterrad-Haupibremarylinders

® Vor dem Zusammenbau alle Teile einschlicMich des
Haupteylindars mit Bremsfdssigksll oder Alkohal
reimgen

O Ausgenommen fir die Bremskiitze wnd die Brems-
scheibe nur Scheibenbromshissigkeit, Isopropylalko-
hol cder Athylalkoho! fir das Reinigen der Bremsen-
teile verwenden. Andere Fllissigheiten sind nicht ge-
eignel Benzin, Molordl oder andere Petroleumdestil-
late greifen die Gummitelle an. O LBt sich schiechl
vollstindiy won den Teilsn entfernen; & gelangl
schiielilich an die Gummileile der Scheibenbremse
und rersiirt diese.

® Bremsfiissigheit aul die susgebauten Telle und odie
Zylindennnenwand auliragen.

® Daraul achien, daB Kolben oder Zylinderwand nichi
BEschagig! werdan.

Prifen der Hauptzylinder (Sichtkontrolla)
@ Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszylinder zerlegen

@ Kontrollieren, ob die nnenfigche des Hauptzylinders
und die Aullenfidche des Kolbens verkratzi, angerostet

oder angetressen sind,

& Wann Iylinder oder Kolben beschadigt sind, musgen
sie ausgelavscht werden.

# Primiir- und Sekundirmanschetten inspizieren

#* Wenn aing Manschelle abgenulzl, beschadigl, weich
geworden [(gealted) oder aulgequolien isl, sollte die
Kolensnheit 10r die Emeuerung der Manschetien aus-
pewechsall werden,

* Wenn Bremsfidssigkeit am Bremshebel auwsinit, sind
Kolbeneinhedt und Manschette o ermesenm.

& Di¢ Stavbkappen aul Beschidigungen konirollieren
# Beschidigie Telle ermeuern

® Konirgllieren, ob die Ausgleichs- und Zulawbohrungen
fred sing
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& Wenn die Kleine Ausgiaichbohrung versioph ist, schiei-
fen die Bremskidize sul der Bremsscheibe Ggl. de
Bohrungen mit Druckiuf susblasen

@ Die Kolben-Fickholedern auf Beschadwgungen kon-
frollianan

& Die Fader austauschen, wenn sie beschadigl ist

Vorder- und Hinlerrad-Hauptbremsoyiinder
e
|

T )
T

1. Bremsflussigheitsbehaiter B. Kolben

2 Membrang 9. Sekunddrmanachette
3. Ausgleichbahrung 10. Staubkappe

4 Fulaufbohrung 11. Bremshebel

5. Zylinder 12 Druckstange

6. Risckholl eder 13. Schalle

7. Primiirmanschette 14. Schlauch

Hinweise fir die Zerdegung des Bremafiissigheits-

behiiltors

& Die Belestigungsschraube for den Bremstlissigkeds-
behaller der Himerradbremae entfernen whi den Be-
naler vom Rahmen abnehmen

B. Belestigungsschraubs

A Behdlter

@ Den Behdlerdecksl abschrauben und die Membrane
abnehmen; die Bremsfilssigkail in einen gesigneten
Behaltar ausgielen

@ D Schiauchschellen entfernen und den Schiauch
vom Behdlter abziehen, Ausgelauiens Bremsdlkssigheit
solort abwischen

Zusammenbayu des Behilters
® Die Schinuchscheallen snsatran,

@ Houe Bremsfossigkeil in den Behalter alnfliien und
die Bremsleilung entidften siehe Entliflen dar Bremsa).

Bremsscheiben

Bremsscheibenverschiald

Die Dicke der Scheiban an der Stalle mil dem groflen
varschieil messen. Die Bremsschaibe auswechsein, wenn
sie Uber das rulassige MalB hinaus abgenutst sl

Bremescheibendicke

1. Bremascheibe
2. Medipunkie



1112

Emplohiene Bremaflussigkeiton

Dv¢ emplohienen Bremsfiossigkeiien sind nachsienend
aulgefihst Wenn keine der emplohlenen BremsiHissigke-
ten fur Verfigung steht, sclllen Sie nur eine besonders
schwere Bromsfilssigheit aus einem Behdlter mil der
Bereichnung 0.0.T7.3 verwenden.

Empiohliens Bremsflissigkeit
D.OT.3

Sorte

Marks Atlas Extra Heavy Duty
Shall Super Haavy Duty
Tezsco Super Heavy Duty

Castrol GT [LMA)
Castrol Disc Brake Fluld

Bramsfiussigkertswechsel:
& Die Gummikappe vom Entlifungsventil abnehmen

@ Einen durchsichligen Plalikechlauch an das Entlif-
tungsventil am Bremssattel anschliefien und das andere
Ende des Schisuches in einen Behaltter Iihren.

@ Das Entidfungsventl oMnen (m  Gegenuhrzeiger-
ginn} und mii dem Bremshebel oder dem Fubbrems-
hebel pumpen, bis die gesamte Flissighait aus der
Leftung abgelauten ist.

Das Entliftungsventil schiieBen

Den Behallerdeckel abschrauben

Noue Bramsfiissigkedl in den Behaller f0ilen,
Den Dackal wieder auf den Behatter schrauben

Vorderradbremse: Da es sich um eine Doppel-Sched-
benbremse handell, sind die obigen veer Schrtte fir die
andere Saite 2u wiederholen

& Das Entlifungsventil Sfnen, den Bremshebel riehen
bew. den Fullbremshebel betatigen, das Ventil bei be-
\atigler Bremas schiiefen und dann den Bremshebel
bew. den FuBbremshebal schnell freigeben, Diesen
Arpeitsgang so lange wiederholen, bis die Bremse
geflidit 150 und Bremsflissigkei aus dem Plastikschlauch
R T

ANMERKLNG
Die Flissigkell im Behaler erorderichentalis nach-
fillen, damit sie nicht vollstandig ablautt

Vorderradbremse: Den obegen Schtt for die anders
Seite wisderholan.

@ Die Bremsleflungen enbidien [(siehe Entiufen der
Bremsbeitungan),

Entlitien der Bremse

O Bremsllussigked WM sich nur sehe wenhig Kompn-
miaren, 5o dafl e gesamie Bewegung des Bremshebels
oder des Fulbremahebels direkd zum Bremssatiel uber-
tragen und in Bremswirkung umgesets! wird, Luft ial
sich jedoch leichier kompamieren. Wenn Luft in die
Bremslaitung gelangt, wird die Bewegung des Bremshe-
bels oder des FuBbremshebels teilweise zur Kompei-
migrung der Lult benutzt. Dadurch entsten! gn teigiges”
Gelihl am Bremshebsl oder am FuBbremahabel und die
Wirkung 1881 nach.

immer wenn ein weiches oder teigiges” Gelihl am
Bremehebl oder Fulbremahabel zu sporen ist, nach einem
Wechsel der Bremsti(ssigkeit oder wenn eine Verschrau-
bung an der Bremsleitung, aus welcham Grond auch ifmmer,
gestst worden ist, is! die Bremse ru entiiften.

® Den Deckel vom Behdller abschravben wund kon-
trollieren, ab sich noch ausreichend Fiassagkeil im
Benhditer befindet. Der Flissigkeiissiand ist wahrend
des Entiiftens sidndig rv Gberpriten; ggl ist Flissig-
keil nachzutillen. Wenn der Bahailer wahrend des Eni-
iGftans vollstAndig beer wird, mul die EntlGfiung wom
vorne beginnen, da Luft in die Ledtung galangl ist.

® Bei abgenommenen Behalerdeckel mil dem Brems-
hebel oder dem Fultbremshebel mehrere Male pumpen,
bis keine Lufiblasen mehr durch die Bohrungen an der
Unterseite des Behditers aulsteigen. Aul diese Weise
wird der Haupibremszylinder entliitet.

Entliiften der Hinterrad-Bremsisitung:

@ DenBehftterdeckel autsetzen und ginen durchschiigen
Piatikschlauch an das Entliftungsventil am Bramssattel
gnschlieben; das andere Schlauchende in enen Be-
haiter fohren Mehrere Mabe mil dem FuBbremshebel
pumpen, bis ain hafes Gelihl antsteh und dann Dei

FuBbramshebel das Enilifiungsventi|
schnell SHnen (im Gegenuhrzeigersinn drehen) und wie-
der schiieben. Dann den Fulbremahete! treigeben. Die-
sen Arbeitsvorgang so lange wiederholen, bis keina
Luft mehr aus dem Plastikachiauch austritl. Den Flis
sigheiisstand im Behdlter haufig dberpriten und ogl
Bremsfikssigkaidl nachflilen

Entiiiften der Vorderrad-Bremsleitung:

@ Fur das Enfidtten der Vorderad-Bremsledung suors
die beiden Entfafungsventile an den Bremssatelh und
an den Hremsnick-Ausgieichssinrichiungen, dann de
Entiuffungsventie an den Verbindungsieilen verwen
den

1. Entlutfiungsventd oHfnen

< Bramsa betatigen und hallen
3, Entlifiungsvantil schlieflen
4 Breamsa schnell Ireigeban



Enthiften der Bremsieitung

ACHTUNG

. Bed Arpeiten an der Schetbenbremse sind die folgeén-
den VorsichismaBnahmen ru boachten:

1. Auf keinen Fall alle BremsAlssigkei aus sinem Behal-
ter verwenden, der nichl verschiossen oder der langere
Zelt gedcdinetl war

2. Micht rwederied Bremsfidssigkeitan vermischen. Da-
durch sinkl der Sisdepunkt der Bremsliussigkes ab, 50
dal die Bremse austallen kann, Aullerdem kinnan die
Gummitelle der Bremse angegritfen werden

4 Den Behalerdeckel stels sofort wieder aufsetzen, da-
it die Fllssigkel kesne Feuchtighed auindmmi

% Bel Regen oder sltarkem Wind keinen Bremsfiissig-
keitawechaal vormehmen.

£ Auzsgeanommen fur dee Bremskidze die Bremaschelben
nur Bremsfiissighadt, isopropyalkohol ader Athylalko-
ol zvem Resnigen dar Bremse verwenden, Andene Flos-
sigheilen sind nichi geekgnel, Benzin, Motordl und an-
dere Petroleumdastilate graden dis Gummitele an. 0
laft sich schlechi voiislandig von den Teilen antfemmean;
ea gelangt schiiellich an dee Gummiteite der Scheiban
bremss und Terstort diese

7. Bei Arbédan an den Bremsklaizen oder an der Brgms-
schoibe sorfalig darauf achian, dall keine Bramsiis-
sigheil und ke Ol an diese Telle getang! Wenn Brams-
Nasssgkeit sder O unbeabsichtigl an Bremskifitze oder
Bremsschedbe gedangl ist, mufl diesas mit sinem Lose-
millel mit hoheam F|E’T‘=I'|'IHIJ|'I"C'¢ ahgewaschon wrden
Haine Lasemillel verwendon, die Qliruckstande hinter-
lasgen D Bremokidize wechsaln wann e nichl pu-
Inedensiafliend geramnigl werden konnan

& Bremsilussigked zarsion schneldl den Lack, FIGssg-
keitsspritzer sind solor grundlich abzuwischert

§ Wenn eing der Bremsleitungsverschraubungen oder
gas Entilfungsventil gedfined werden, MUB DIE BREM-
SE ENTLUFTET WERDEN

1113

1. Bremse betategen und hallen
2. Ventil schhell Sifnen und SChhaBen
3. Bremse freigeben

A Bremssattal B. Emtlittumngsventil

@ Den obigen Schntt ior die andere Selte wiederhoben,

® Mach dem Entliften die Gummikappe aul das Entiid-
tungsventil aussetzen und konfrolliern, ob die Fllssig-
kail im Bremsfilissigked sbehalier bis zur oberen Markie-
rungshnie stehl (Lenker singeschiagen, damil der Be-
ndlter waagrechl ist)

Bremsschlauche

Prifen der Bremaschliuche

® Durch den hohen Druck in der Bremsleilung kann
Bremsflissigheit austreten und der Schilauch kann plal-
ran, wann die Laltung nichl vorschriftemadiy gewanel
wird, Den Gummischiauch bel der Uberprofung biegan
wnd verdrefan

#® [Den Schiauch avswechseln, wenn Fisse ocder Beulen
festzustelien sind

® [he Metalirohra, durch weiche die Bremstissigkeit ru
den Bramsnich-Ausgleichseinheitlen gelangl. sind aus
platbieriem Stabl und rosten, wenn die Plattierung be
schadigl ward, Dug Bohrieitung maull ermeuan werden,
wann e angerostel B oder Risse hal {(msbesondere
singd die Anschidsse Fu dberpruleny ooés wisnn die Plal
tigrung stark verkralrel ist
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Austauschen der Bremsschiduche

® Die Bremsfiissigheil wie beim Bremsfiissig-
kertewechsel im Abschnitt Bremsilhssighedl be-
schriaben, aus der Bremslaitung hefluspumpen

@ Die Hohlschrauben an beiden Enden der Brems-
schiluche Idsen und die Schifuche herausre-
hen. inshesonders bel dem Bremsschiawch
rwischen Hinterrad - Haupibremszylinder und
Bremsbahaiter darau! achlen, dad die Schlauch-
schallen an beiden Enden geldst werden un dann |
don Schlauch herausmehmgn,

@ Dan neuven Bremsschlauch einbawen und die
Hohlschrauben mil doem vorgeschriebenan
Drefhmoment lestriahen, dabel folgendes beach-
ien:

() An beiden Seiten der Anschiuliverschraubung
ging néue Unieriegschelbe ballegen.
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Technische Daten
Position Hormabweri Grenzrwerl
Vorderradgabel:
Oisarte SAE 10N <) ¢ S
Qimenge 3214 com joa 273 com =E
bei Oiwachssl) ™
Otstand 334 ° 2 mm (voll aus- P
gelahren)
Luftdruck 49 -69kPa (0.5~ -
0,7 kpfom®)
Freie Lange der Gabsifedar ATH mm 468 mm
Hintsrradstofdimpier:
Luttdruck Almosphirischer Druck-
343 kPa
(3,5 kpfem) -—
Adapter tir Zylinderhaliewsrkezug:
STO01-1057
Spezialwerkzeuge
Druckmelfigerit: 52005-1003
Didichtungstreiber: ST001-1104
Griff fir Ga
Haltewerkreug: 5TO01-183
2
i
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Vorderradgabel : Lutidruck
Normalwert 59 kPs (0,6 kp/cm®)
Reguliaren des Lufidrucks NutrbererBersich:  49-69 kP (0,5-0,7 kp/cm?)

@ Das Molomad sl den Mitbelstander sialien und esnen
Habar oder Klotz unter den Molor setzen, damit das Vor-

derrad vom Boden abgehoben ist. Einstallen des Bremsnick-Ausgleichs
@ Verwonden Sie das spenell fir luftunierstiitze Federun- Der Bremsnick-Ausgleich st an beiden Gabalbeinen drei-
gen hergestelll Druckmebgerat {Spezialwerkzeug: PN fach verstelinar und kann so unterschisdlichen Straflen-
52005-1003). und Lastverhaltnissen angepaBl werden. Die Zshlan an
@ Den Luftdruck messen, wenn die Vorderradgabel kalt ist mslmdlﬁ gaben die Einstaliung 1.1“ Brememick-Aus-
8 @n

{Zimmenemperatur ) ® Den Einsteller drehen, bis Sie ein Kicken fohlen und die

gewhnschie Zahl mit der Dreleckamarkierung Nuchied
ANMERKLUNG # Kontrolligren, ob balde Ensteller jewells in der gleichen

| Weine Relfendruckmefgerate fir die Uberprifung des Position stshian.
Luftdrucks benutren. Sie zeigen michi den richligen
Druck an, de Lutt austrtl, wenn das Melgerdt aul das

Venlil aulgesetzt wird ACHTUNG

i micht in der gleichen Posl-
Miedriger Lufidruck ist fr bequemes Fahren auf guten Wenn die beiden Einsteller
Siraflen: -I:Iblr' Luftdruck sollte aber for Fahrien mit hohar tHon stehen, wind das Handling besintrachbigt und des
Geschwindighed! oder aul schlechtan StraBan erhihl Fahren kann gefahrlich werden
werden

VORSICHT

Luft nur langsam sinpumpen, damit der Luftdruck nichit
schnell m?ut. Bei einem Luftdruck Ober 245 kPa
(2,50 kp/cm®) kann die Oldichtung beschadigt werden,

ACHTUNG

Achten Sie darauf, dall der Lufidruck nnerhalb des
nistebaren Bereiches legl Zu hoher oder xu niedriger
Lufidruck ergeben gefahriiche Fahrbedingungen.

Ex darl nur Luft oder Stickstoffgas verwendet werden
Keinen Sausrstoff und keine explosiven Gase sinpum-
pEn,

A Einstaller fur Bremsnick-Ausgleich
B. Einstellungszahi
Die Vorderradgabel nicht mil Flammen in Berihrung C. Dresecksmarkierung

bringen.

Bauen Sie die Federn nichl sus, um sich nur suf dis
Druckluf ru verlassen. Die vorgeschriebenen Federn
milissen bei diesem System verwendet werden. Wenn

die Federn fehlen, besteht Unfall- und Verletzungsge- Einstellen des Bremanick-Ausgleichs
- Stediung 1 schwach

Stellung 2 mibig

Stellung 3 stark

Wechsein des Gabeldls

@ ‘or dem Ablassan des Gabelds aus belden Gabelbeinen
die Lutl herauslassen

@ Die Lenkerbefestigungsschrauben enflernen und dse
Lenker vom Steuerkop! abrehmen

@ Dis AblaBschraube wnd den oberen Bolzen an dem Ga
bethein herausdrehen und die Feder und den Federtalier
B Wandil herausnehen




& Das (M in sinen gesigneten Bohdlter ablaulen lxssen
Wenn Sie mil dem Lenker Pumpbewegungen ausaiih-
g, um das Ol hersuszupumpan, st darauf zu Bchien,
daf das hersusapritzenda Ol in einem Behiiter avhge-

tangen wird,

@ Das Gewinde der Ablafischraube reinigen und trocken-
bdasen.

@ Sicherungsiack auf das Gewlnde aultragen und die
Schraube mit der Dichtung einsetzen

& Dievorgeschriebenen Menge des vorgeschriebanon Ols
ainfillan

@ Mit dam Gabeibain Pumpbeawegungen ausfanren, bis die
Luft mus der oberen und unteren Kammer herausge-
cricht ist

@ Bl woll avsgefahraner Gabel ein Bandmal oder einen
dinnen Stab in das Innenrohr sinfihren und den Ab-
stand ab Oberkante innenrohr bis zum Oistand messen.

# Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, 31 nachfi-
len oder hersusnehmen und den Oistand nochmals kon-
trodlisran

Messen des Olstands

Oistand

VORSICHT

Fiir die Arbelisweise der Vorderradgabel (st der vor-
schrittmafige Olstand besonders wichtig. Bel ru ho-
nem Oistand kann O sustreten und die Dichtung be-
schidigen. Achten Sie darauf, dall der vorgeschriebens
Gistand belbshalten wird.

® Den O-Aing am oberen Bolzen kontrolfiaren wnd erfor-
derlichanfalls emeuarn

# Feder und Federeller ainsetzen
@ Den oberen Bolzen lestiziehen.

@ Das Ol in dem anderen Gabelbein in der gleichen Welse
wachaakn,

@ Den Lufidruck regulieren

Goabeel bl
Viskositit SAE10W
Menge pro Sedte
bei Olwechasl 273 ccm
nach Zerlegung und i
wenn volistindig P
trocken 251 Y4 oem
Gistand (voll aus-
gefahren) 33 2mm

Ausbau der Vorderradgabel (pro Gabelbeln)
@ Die Luft aus den Gabalbainen herduslassen

® Die Verkleidung abmontiersn (siehe Abmontieren der
Verkleidung im Abschnitt Rahmen und Fahrgestell]

® Dén Bremssallel von dem ausrubavenden Gabslbein
abmaoniieren und dann das Vorderrad ausbauen [sehs
Aushau des Vordemads im Abschnitt Rader und Raetlen).

@ Den vorderen KotfiGgel susbauen [Siehe Ausbou des
vorderen Kotfiigels im Abschnilt Rahmen und Fahrge-
stall]).

& Die Imbusschrauben entfernen und den Bremskolben
ausbhauen

A Imbusschrauben i0r Bremakolben D, Vorderradkotiidgel

B. Bremskolben
C. Verbindungsblock

® Die Befestigungsschrauben entlernen und den Verbin-
dungablock abnenhmen, Sann den Bremssattel 5o uniar-
stitzen, daf er sich nichl bowegl

® Die oberen und unteren Gabelldemmbotzen (Gsen, die
Gabalbeing 50 wall herunterschieben, dall das Verbin-
dungarshr abgenammen werdan kann und dann die Ga-
balbaine ausbaisen.

E. Bramssatiel

& Wenn des Gabelbein nach dem Aushau renegl werden
aoll, 15t ger Lenker abzunehmen, dann vor dem Losen
der Gabelkliemmbolzen den oberen Bolzen iGsen



0. Obarer Klammbolzen
E. Haltering
F. Leniker

A, Merbindungsrohr
B. Gabeloein
C. Unterer Klemmbolzen

® Die Haleringe won den Gabelbeinen abnehmen,
#® Das Gabeibeln nach unten herausdrehen.

& Kiebeband aul die Lultbohrung kieben, damit das Ol
mEn! awskautan kann.

Einbau der Yorderradgabel (pro Gabetbain)
® Beim Einbau dez Gabelbeins sorglaitig aul folgende
Pumbkie achten

Wenn das Gabelbein zerbegt war, muli der Otstand kon-
trofliert werden. Dann nach dem Einbau Lu® empumpen

Die Sicherungsringe anbringen und das Verbindungs-
rohr zwischen untens Gabelbriicke und Steverkopl mon-
fimran

Die unleren und oberen Klemmbolzen mil gem vorge-
schrebenen Drehmoment lestziehan |siehe Explossons-
neschnung)

Dee Belegligungsschrauben for den Bremssatiel wnd
den Verbindungsblock mit dem vorgeschriebenan Dreh-
momanl fesizsehen (Siehe Explosonzechnung im Ab-
schnitl Bremsen)

Die Yorderradbesmae nach dem Einbau ausprobieren

Zeriegen der Yorderradgabed

& Die Lenkernelestigengsschrauben entfernan uid dis
Lenker vom Steusrkop! abnehman

@ Zuerst den obergn Bolzen lGsan, dann die Gabalklemm
bolzen

Das Gabelbein ausbauen

8 Oberen Balren, O-Ring und Feder entfernan

@ Das Gabeldl ausgieben und das Hubvenll TCV heraus-
nenmen

# Den Zylinder mil dem Haltewerkigug und dem Adapter
{Spaziatwarkrevge) lesthalten. Die imbusschraube her
susdrehen und die Dichtung an der Unlerseite des Au
fenrchrs abmsehmen

12-7

Ausbau des Zylinders

IS

1, Gritf 10r Zylinderhaiiewerkzeug: 57001-183
2 Adapter S7001-1057
3. Gabelzylindar

@ Kolban und Zylindereinhed und die kurze Feder wom
Cberiedl des Gabelrohrs abnehmen.

& Das innenrohr wie folgl vom AuBanrobr trennen:
Die Staubdichtung vom Aullenrohr abnehman.

Sicherungsring und Unterlegscheibe vom AuBanrohr
abnehmen

D innere Rohs mit der Hand festhatten und das Gabse -
bein sankrechi hafben. mit dem Tredber [Speziaiwerk-
zeug) aul das obere Ende des buBeren Rohrs schilagen,
his das Suflere Rohr vom inneren Rohr ablgln. Das grofe
Ende des Treibers mull nach unten zeigen.

VORSICHT

Um Beschadigungen an der Fihrungsbuchse des inne-
ren Aohrs i vermedden, nicht sul das GulBlere Rohr

wenn das Gabelbein horizontal aul eine
Werkbank sulgesetrt wird,

Ausbau des duBeren Aohrs

O
=

)
™
]
|
1. Treiber. 57001-1104 3. Grofles Ende
£ Elgines Ende 4 Schiagen

l:lldlth:ung. Unterfegscheibe und AuBenrohr-Fihrungs-
buchse vom innerén Rohr abaebimien
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A innenrohr-Fohrungsbuchse C.
B, AuBanrohr-FUhrungsbuchse D, Oldichiung

@ Das Zylinderunieriedl aus dem Unterieil des SuBeran
Rohrs aussbaisen.

Zusammenbay der Vorderradga bl

€@ Der Zusammenbau gaschisht in umgekehrier Relhantol-
ge Achien Ske aul folgende Punkdie:

. Die O-Finge for den oberen Bolzen aul Beschadigungon
kontrolliern und ggl. erneuern.

e Oidichiung emeuern.

D Fhrungsbuchsaen kontrollieren (siahe Kontrolle der
Flhrungsbuchsen) und ggl. emeusm.

Die Zylindensinhel in das Innenrobr sinsetoen; Unterleg-
scheiben und Anschiag autsetzen

Q"

amsir

-

® - ®

D, Unteregscheibe
E. Anschiag

A Innenrohin
8. Zylindar
C. Unteragscheibe

innanrohs und Zylinder zusammaen in das Aubenfohr ein-
sEIEN

Dichiungsmasse aul besde Seiten der Dichiung aufira-
gen und Sicherungslack aul die iImbusschraube ultra-
gen. Dwe Imbusschraube mil dem worgeschriebenen
Drefimoment festziehen und dabe den Zylindes mil dam
Hallpwerkzeug und dem Adapler (Spezialwerkzeug)
fesinaliten

Diie Fohrungsbuchse einbauen (hiedlr sine gebrauchle
Fihrungebuchse verwenden) und mit dem Tresber (Spe-
fiaiwerkzeug) bis gegen den Anschiag einpressen. Der
Schiitz der Buchse mull niech links oder nach rechis zei-
gen

1. Tredber: 57001-1104
7 Gebrauchie Fohrungsbuchse 5. AuBenrohr

4_Meue Fohrungsbuchse

3. Sehiie & Schiagen

i Die Oidichiung mit dem Treiber (Spariatwerkzeug) ein-
buasan.

) Wenn dis Ablafischraube hersusgedrent war, mull die
Dichiung aul Beschidigungen konirolliert worden. Die
Dichiung auswechseln, wenn sie beschadigt st Vor
dem Einsetzren der Abiafischraube Dichtmasse auf das
Gewinde auftragen und die Schraube gut lestziehen

7 O der vorgaschrsbanan Some und in der vorgeschne-
benen Menge einflbllen (siehe technische Dalen) und
den Qlstand regulisran.

i} Dan oberen Bolzen mit dem vorgaschrigbanen Drehmo-
ment lestziehen (siehe Explosionsoeichung),

) Dwen Lenker aulsetzren und die Befestipungsschrauben
mit dam vargeschriabenen Drehmomend lestziehen {(Sie-
he Explosionszeichnung im Abschnitl Lenkung),

Kontrolle des Innearochrs

@ Das innenrohr einar Sichiprifung vnlersiehen und Be-
schadigungen ausheassam,

# Einkerbungen oder Rostschiden kénnen manchmal mit
einem Schleitsiein repanert werden, da schare Kanlen
oder arhihte Fldchen die Dichiung beschadigen

& ‘Wenn die Baschadigung nichi beseilgl werden kann, 12§
das Innenrchr auszuwechsein. Da bei Beschidigung
des Innanfahrs die Odichiung leidet, 81 el Austesse-
rung oder Auswechsiung des Inmenrohrs ausch stets die
Oidichtung ausruwachseln,

® Das Innentohr und das AuBenrohr provisonsch Fusam-
menbauen und manvell einige Pumpbewegungen duch-
fahren, um die Gangigksit zu Obarpriden

WORSICHT

Ein verbogenss oder stark singebeulies Innenrohr mufl
erneusrl werden Ein zu stark verbogenes Innennohr
verliert beim Richien an Festigkeil

Inapektion der Flihrungsbuchse

@ Die Fohrungsbuchsen eingt Sichtprafung umersehen
umsd ggl. arn@uwErn
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A Flhrungsbuchsen

Prifen der - und Staubdichbungen

# O0- und Staubdichiungen aul Anreichen von Alterung
oder Baschadigung kantrolliergn

w Dia Dichiungan ggl. ermeuenn

& Dis Oldichtung ist immer zu emeuem, wenn sie ausge-
baut wurde,

& Oldichiung B Staubdichiung

Federspanmnung

& Wenn die Fede: nechiafl, wird sie Kurzer. Der Zusiand
der Feder |46t sich deshalb an dor fresen Lange erkan
nen

# Wenn dse Fedar in sinem der Gabelbeine kirzer als das
rulissige Mal s, mud Sie ausgawechsell werden Wenn
dei LEnge der newen Fedar und die der anderen sehr un-
ierschiedibch ist, sl dee andere Feder ebentalls auszu-
wachsaln, damil die Gabalbeine gloiche Eigenschaften
mpufweisen und die Fahrstabilitd! erhalften bleibt

Frede Lange der Gabefedar
Hormalkwerl ATE mim

Grenzwert: 468 mm

A_Gabetfedar

B. Frissg Lange

Priften der Bremskolbensinheil

Fir diese Prilung mull die Bremakolbenainhedt von der
Ventileinheil getrennt werden; die Bremsleitung wird an die
Bremskodbaneinheail angeschlossen

@ Die Kodbeneinheitl won der Ventileinhait trennen

A Folbeneinhen

B. Ventieinhelt

@ Die Bremsleitungsverbindung am Gabelbain abschrau-
b, chamil das Metallirohe nechl warbogen wird

B Foniralheren, ab der Kalben m der Bremskaolbensinhert
2 mm herauskommi, wenn die Vorderradbremse lsicht
befatig! ward; dann kondrolieran, ob sich dar Kolben mit
Blnem FIHQE'F felcht wseder hinedindricken LB

® Wenn sich der Kolben nechi leichl bewegl und im Gehdu
s& klammi, mull die Bremskoblbansinheidl ameusr wer
dan
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A Bremskolben

Priiten der Ventilainhsit

For die Pridung der Ventileinheit mull das Gabeibain vom
Maotorrad abmontien wenden,

® Das Gabeibein abmontieren (siehe Ausbau der Vorder-
radgabel).

) Lan Lenker entlarnen und vor dem Losen der Gabel-
emmbolzen den oberen Bolzen Wsen

# Die Gabelfeder aus dem Gabealrohr BuSDaLER.

@& Das Gabelbein seénkrechl halten, dann das Gabelbein
rusammendrickan und kontrollienen, ob der Kompres-
sionshuh leicht end weich ablaut, wenn der Ventilschaf
nsch innen gednickt wird und femer kontrolieren, ob ei-
ne Damptung lestzustallen =i, wenn der Ventischan mit
dem Finger nsch innen gedrockt wird

ANMERKUNG

7 Der Ausfahrhub mul weich veraufen und unabhdngig
von der Stellung des Venlilachattes mull eine Damplung
festzustelien sein,

1. ventilschatt
2 Vantil

& Wenn der Kompressionshub schworgangig isl, wenn der
vantilschal iresgegeben wird oder wenn der Rompras-
sionshub bei nach innen gedgrucklem Schah leiehl ist,
arbeitel die Ventileinheit nicht sinwandirel, die Brems-
nick-Ausgleichessinrichtung mull dann emauert wer-
den

Beschadigung der Rohrisdtung

@& Die Rohfigitung, durch weiche che BremsllGasighkel ru
den Bremsnick-Ausgleichseinfchiungen gelangl, sind
aus plattieriem Stahl hergestelil und rosten, wenn die
Plattierung baschidigt ist. Die Rohdeitung mub emeuen
werden, wenn sie angerostol, gerssen (insbesonders
die AnschiuBsticks prifen) oder wenn die Flattierung
stark verkratel st

Ausbau des Bremanick-Ausbleichaventils

@ Div Bremsfossigkeil aus der Vordemadbremaleitung
ablassen (siahe Abschnill Bremsen),

@ Die Sehrauben entfarnen und die Bremskolbeneinhail
von der Ventibeinheil inenmnen,

# Den Bremsrohrnippsd abschrauben und des Metalirohr
mil den Bremskolben avabauen

#® Dip Belestigungsschrauben Isen und das Bremsnick-
Ausgleichavantil vom AuBenrohr abnehmen.

ANMERKLING

3 Dée Ventileinhell nicht rerdegen, um Teile fu reparieran
oder suszuwechsaln, Immer die kompletie Einheil aus-
tauschen,

Einbau des Bremsnick-Ausgleichsventils

@& Das Bremsnick-Ausgleichsventil und die Bremskolben-
ginheil wisder sinbausn, sbenso das Metallrobr.

Einbau des Bramanick-Ausgleicheventils

1. Metalirohr

— 2. Bremakolbensinheit

3, Mippel
4_Bremanick-Ausgisichsventil

AMMERELING

) Bremskolban und Bremsleitung mussen nach dem Ein-
bau des Bremsnick-Ausgleichswantils entlGRet wenden.



Zerlegung der Bremskolbensinheil
& Die Gummikappe abnefhmen

@ Das Dichtungsgehiuse mil einer geeignelen Multes ab-
monfieren

i Gesignete Mutler
IMaulveeite: 14 mim)

B Dichiungsgehause

Priten aul Bremflissigkeit- und Gabeldlundichtheiten

® Caz Bremsnick-Ausglaichsventil emer Sichlkonimile
aul Uniichineiten wntersiehsEn

& Wenn Bramsliussigkeit ausiduft, sind die Bramskolben-
tode - Gummikappe, O-Ring und Dichtungsring Tu er-
RSB

A Gummikappe
B O-Ring

C. Dichtring

w Wienn Gabelbal austrift sand G-Ringe oder das Bremsnick-
Auggleschsventil zu ermawern
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Bremsmck-Ausgleichaventil
LS {
i
i

1. Ausglaichswentil
2. O-Ring

Austausch von Tellen der Bremsnick-Ausgleichsemnnich-
tung

Entsprechend der inspektionstabelie sind folgende Teile
auszutauschen

RegeimaBiger Austausch wvon Teilen der Bremsnick-
Ausgleichseinnichiung:

Bremskolbentede:
Gummikappe, O-Ring, Dichiring

Bremsrohr (rwischen Ausgleichseinrichiung und Ver-
bindungsblock)

® MNach dem Austausch von Teilen mull die Bramsleitung
Entiinel werden

Die Bremsleilung entlifien, zuerst mitlels der Entiof
jungsventile an den Bremssatteln und an den Ausg
|eichsainfichiungen, dann mittels der Entliftungswentils
an den Verbindungsblbokean

Entiaftungswentil (Bremssattel)
Entiakungsventd (Bremsnick-Ausglech)
Entliftungsventil {Verbindungsblock)

Om>»
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Progressive Damplungsautomatik (AVDS):

Ausbay des Hub-Regulisrventils [TCV)
@ Das Gabelbesn ausbauen

# Oharen Bolren, O-Ring und Feder entfarmen und
das O ausgisBen.

# Das Hubregulerveniil mit der Obarsadle nach un-
ton abnehmen.

ANBMERELUNG

 Das Hubregulierventll darl nichl zeregt werden,
um einzeine Teile zu reparieren oder U ameue.
Digse Teile immer &ls BEUgruppe ameusrm

A Qbertedl

Einbau des Hub-Reguilsrvantils

® Das Ventil so einbauen, daB dis Mutter nach oben
zaigl.

® Der Einbau goeschient in umgakenrter Raihentol-

2 I oo
T

. T :
ph— B ¥ -

-.!-" '\-\..-l'I "-n!ﬂ'. "-\.e.-::
1. innanrahr 5 Gabelfeder
2, Feder B, Fader
{ROcEsChiagyanti] {Hub-Fegulierventil]
3 Ventll T. Spule
4 Kolbenning 8. Venitilgeh&uss

Storungan am Hubregulersenlil

Wenn die Einhell nichi funktronserl, muB das Hubregu-
figrvenid gemal dieser Fehlersuchankeitung kontrollen
wisfden,

Damplung funktionien wihrend
des Kompressionshubs nichi

ﬁmmmm‘
Ragubermenslil erneusrn

Dampdung funkhionien wahrend
des Austahrhubs nichi
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aschbdigl B P
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Hinterradfederung (Uni-Trak)

Hinterradstobdimpfer:
Einstalian

Durch Veranderung des Lufdrucks und der DEmpiengs-
krafi kannen die Hinterradstobdéampler unterschiedlichan
Fahr- und Lastverhdfinissen angepalt wanden

Priifen des Luftdruck

@ Das Motorrad aul den Mittelstander stellen, damil das
Hinterrad vom Boden abgehoban ist

® Verwenden Ske das spaziell tir ufiuntarstiitsie Federun-
gan entwickedte Duchmedgerate 520051003,

@ Den Luftdruck messan, wenn der HinterradstoBdampler
ket ist (Zimmenemperatur)

ANMERKIING

Heine Refendruckmalgerfte e die Ubarprifung des
Luftdrucks banutzen, Sie zeigen nicht den richligen
Druck an, da Lufl sustritt, wenn das Mebgerat aul das

Vil aulgeselst wind

Hiednger Lulidruck ist for bequemas Fahren i0r einen
durchachnitilichen Fehrer ohne Zubehdr gedacht All-
gemain gilt. je schwerser die Gesamtlast, um so hahar
mull der Luftdrock eingestelll sein

VORSICHT

Luft nur langsam einpumpen, damii der Luttdruck nicht
schinell ansteigt Bel ainem Luftdruck iiber 490 kPa (5,0
kpfem™) kann die Oidichtung beschadigt werdan,

ACHTUNG

Achten Sie daraul, daf der Luftdruck innerhalb des wor-
geschrisbenen Bersiches liegt Zu hoher oder zu niedri-
ger Luttdruck ergeben gefihriiche Fahrbedingungen,

Es darf nur Lull oder Stickstoffgas versendel werden
Keinen Ssuerstoff und keine explosiven Gase sinpum-
pen.

Den Hinterradstoldampler nichl mit Flammen in berlih-
rung bringen.

A Wenli
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Emnstelien des Luftdrucks

LuHdruck
Nutzbarer Beresch
kPa [hpfemT) | Einstellung | Belastung | Stralle
Almosphanscher|  weich |  leicht | gut |
Drruck
343 (3.5) hart schwer |&chlechi

ANMERKUNG

Der emplohlene Luttdruck 151 der almosphinsche Drock
wnd gilt 10r eine durchschnitiich groBen Faheer ohne Zu-
bandr.

Etnstelien der Ddmphungalora

® Den Regulierhabel auf die gewlnschie Stellung heraus-
ziehen oder einschieban, bis sie ein Klicken fOhlen. Die
Zahlan an dem Regulierhebel geben die Einsleliung des
Dilimplers an

A Fegubertebael
ANMERKLUING

Fur normales Fahren kann die Dampfung weich einge
slefll sein Flr Fahrten mil hohen Geschwindigkedlen
oder mit ainem Beifahrer ist jedoch eine hartere Einstel-
lung erfarderich. Berlbcksichiigan sie bei der Einsiel-
lung dee folgende Tabella, wenn sich die Damptung zu
wesch oder U stramm anfohit

Einstellen der DEmplung

1 | 1
Giipngoes | Dimplungs- | Enstelung | Bleisst Sbeiie | Geschisn
f nsabany Ll o degand

l. i i b o NG
&

=RRESEAEEE

i hift wrha e hl | Reaot

ANME FHLUING

Fur ginen durchschnittlich grofen Fahfer ohne Zubehbr
wird {ur den Regulierhebel die Siellung Nr, 1 empfohlen
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Ausbau der HinterradstoBdampler & Die obere Sioldamplermutier lbsen, jedoch noch nichi
abschrauben

® Die Seitendeckel abnehman
& Die uniers Siofidamplerschraube und de unter Schraw-

® Die Ventiibelestigungsmutter entfernen und den Lufl- be des Verbindungsgestanges entlemen
schiauch abzishan :

@& Den Damplungsregulierhebel 16sen und den Habal ab-
rEhmEn.

& Obere StoBddmplermutier D Schwinghebal
B. Untere StoBdamplermutter  E. Verbindungsgesiange

C. StoBdampler F. Unvbre Muttes 105
: erbin estinge
A, Belestigungsmutter C. Damplungsreguiiarhebel Verbindungsg g
B Wentil @ Die obere Stoddampiermutier und die Schraule enkfer-

® Dio Zondbox sbmontieren: die Schraube 10sen und die nen wnd den Stobdampler nach watien herausnahmean

Zindboxhaiterung abnehmean R

@ Der Einbau geschieht in umgekehrer Reihantolge

® Basm Einbau des Hinterradstofdampters sorglaltg aul
folgende Punkie achisn

CObere und unter StoBdamplermuliern mit dem vorge
genniebenen Drehmomant festrehen [siehe Explosions
reichnung).

Die Mutter i0r das Verbindungsgestangs mit dem worge
gehnebanen Drehmomant lestzehen (slahe Explosions-
rabchmung)

Schwinge:
Ausbau

§ Den Hinlesradbremasatiel abmontiaren [ssahe: Ausbauy
& Flundbos B. Hakarung des Hinterrad-Bremssatiel im Abschniti Bremsen)

® Die Kontermutter I6sen und die Stange entlarnen @ Das Hinlerrad ausbauen (sighe Ausbau des Hindemads
im Abschmmit Rdder/Reslen)

® Die Muttar von der Schwingenlagerselie abschrauben
Die Lagerwele nichl ausbauen

=

A HinlerradsioBdbmpler C Slanpge
i Kontesmuliern &, Mutter B Lagerwelle



® Die untere Sisidamptermutier abschrasben. Den Bod-
ran nichl entlermen.

A Hinterradstofddampler C.Werbindungsgestings
B, Mutter D Mutter

® Die unlera Multer fir das Verbindungsgestange ab-
schrauben, Den Bolren michl enthernen

@ Mie Bolren Hor Verbindungsgestdnge und Stofidampler
entternan, dann tie Lagerwelle der Schwinge aushauen
und dabel die Schwinge absidtzen

® Die Schwinge nach hinten ausbauen

Einbaw

@ Besm Einbau der Sch wange sorgliitig aul folgends Punk
e achien

Die Leagervelanmulier mit dem vorgeschriebenan Drah-
moment festriahen |siehe Ehl:ﬂﬂ!.k:lﬂ!..‘!&n’:hﬂuﬂg_l

Die untere Stoddamplermutier mit dem vorgeschiebe
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionsreich-
nungi

i untere Mutter fir das veroindungsgestianga mit dam
vargeschnebenen Drehmoment festreben (siehe Ex-
oSNNS hnung)

Die fugankermuiller mil dem vorgéschnebenen Dreh
momeant testrishen (siehe E:l.l:llili.ll:rl'li.!E'll'_hl'llJl"l'g- - Ab-
schnilt Bromsen)

Die Antriebskette nach dem Einbau spannen (siehe
Spannen der Antriebskeite im Abschniil Radantrieb)

Inspektion der Schwingenhilse

w Wenn Beschadigungen sichbar sind, sind Hulkse und Na-
dillager als Saly ru ermeuam

Inspektion der Schwingen-Hadellager

& Diw Madein inoden Nadellagern nutzen sich 50 wenig ab,
dall der Verschieil schwseng zu messen ist. Siatidessen
sind die Lager auf sichibare Verschleilarscheinungen,
vertarbungen vnd anders Beschadigungen zu inspizee-
fE&n

& B Jwedeln insichikeh des Zuslands smnmes Lagers (st
das Lager mil der Hoise als Sa1F yu ernguen
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Schmieren der Schwingen-Nadellager

Damil die Schwinge sicher funktionier und nur langsam

varschigifll sie enisprechend der Inspekionsiabelle oder

nach Zefdegung ru schmisren

& [Dhe Schwinpe rerlegen

@ Die Hdlsen und Madellager in einem Losemittel mil ho-
ham Flammpunki suswaschen und trockmnen.

@ Lager und Hilsen aut Schiefapuren, Verarbung und an-
dere Beschadigungen inspiziaren,

@ Dig AuBenflache der Halse mil MoSoa-Fett bestreichen
und dux Nadellager mil dem gleichen Fett schmisren

Verbindungagestinge, Schwinghebel:
Ausbau des Verbindungsgestanges
® Das Motarrad aul den Mittelstander stellen.

@ Den unberen Bolpen for des Verbindungsgestange eni-
fermen

A Dberer Bolpen fr Yer-
bindungsgestiings bandungsgestange
B. Verbindungsgesiinge D, HinterradstoBdimpler

® Den obaren Bolren 10r das Verbindungsgestinge entler-
nen und das Gestange abnehmen

C. Unterer Bolzen for Var-

# Das andere Verbindungsgestiinge entfermnen

Einbau dor Verbindungsgestinge

® Die oberen und unteren Bolzen ior das Verbindungsge-
slange mil dem vorgeschnebenan Drehmoment lesirie-
han [skehe Explossionseichnung)

Ausbau des Schwinghebels
@ Die unlere Verkleidung abmontiaren.
@ Oen Motor i geelgneter Weise abatitzen

® Den Mittelstinder ainklappen und die Feder vom BMillel
stander Abnehmaen

® Die unlers StoBddmplermutier abschrauben Den Beol
ren noch nichl herausnehman
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& Dig urdere Mutter Hir das Verbindungsgestinge ab-
schrauben, Den Bolzen nicht herausnehmen

@ Die Bolzen fir das Verbindungsgesiinge und den Stod-
dampler harausnehmen und dabed die Schwinge absiil-
zan

A Werbandungsgestange C, Bochwinge

B. Schwinghabel

@ Die Mutter abschrauben und dis Schwinghebelwelle
hieraiaziehan; dann den Schwinghebel an der Lintersel-
te des Rahmens ebmontiaran

A Schwnghebed

B. Stander

Einbau des Schwinghebels

& Dis untera Mutter for das Verbindungsgestange mifl dem
vorgeschrisbenan Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plasionazeichnung)

@ Die untere StoBdamplarmutiar mit dem vargeachnebe-
nen Drehmoment feastziehen (siehe Explosionszesch-
nungl

& Die Schwinghebabwellenmutter mil dem vorgeschnebs-
nen Drehmomeant lestziehen [siehe Explosionszeich
nung)

inspekticn der Nadellager Hir Verbindungsgestings und
Schwingheiel

@ Die Nadein in den Nadellagenn Aulien Sich 80 weng ab,
dafl der Verschigil schwiang tu messen ist, Siatidessen
dia Nadellager aul Schieifspuren, Farbwerinderung oder
sonsiige Beschadigungen inspiziasen

& Hed Zwiileln am fustand sines Made|lagers (51 0as Lager
v e ne i e s ale SRl i BEOBISETT

inspektion der Hilsen b Verbindungsgestinge und
Bchwinghalbal

& Wenn Beschidigungen sichibar sind, missen Hilse
ynd Madellager als Salz emeuer] werden.

Sehmibsren der Nodellager fir Yerbindungsgeatiinge und
Behwinghebel

Damit Verbindungsgestange und Schwinghebel sicher
funitionieren und nur langsam werschieiBen, sind diese
teile entsprechend der Wartungstabelie oder nach Zer-
legung kU SChmignen.

# Verbindungagestange und Schwinghebel zeriegen

& Die Holsen und Nadellager in sinem Losemittel mit ho-
hem Flammpunkt suswaschen und trockenan

& MNadellager, Holsen und Fetidichtungen einer Sichikon-
trofle unterziahean.

& MOSz-Fetl aul die AuBenfiiche der Hilsen auftragen
und die Nadellager mil dem gleichen Fell schmiaren



Explosionszeichnung .
Prifen desrLenkung .
H-ﬂhnﬂul.mh.lnn:untrlmm

Prifen der Lenkung zu locker
Einatelien der Lankung

s~ und Einbau der Leankung . .

Ausbau des Steverkopis

Einbau des Steusthopls
Wartung der Lenkung .

Schmiaran der Elnu-an'kanlnlr

Lenkung
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L: Sicherungsiack suf Gewinde sufiragen
T1: 23 Nm (2.3 mkp)
T2 38 Nm (4,0 mkp)
T3: 4.9 Nm (0,5 mkp)



Adapter: ST001-317

Bohrstange: 5T001-1180

Steverhopfiagertreiber: 57001-137

Adapter: 5T001-1074

Q
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Hakenschiisael: STO01-1100

Treiberprefwelie: ST001-1075

Trelber; 5T001-1106

Treibes: 5TO01-1076

5
STO0N-1107
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Einstellen der Lenkung

Wenn dee Steuerkopllager vorschrifismalsg singasisii
sind, Mfi sich dier Lenker leichl und ohne Spiel von
siner Seite rur anderen schwenken Mil anderen Wor-
jen, die Leger haben wenig oder Kein Spiel und abso-
Iyt kesne Vorspannung. Die Lenkung ist gemal inspak-
tionstabelle und wenn folgende Symiome lestgastall
wardien, fu Dbamprifan.

Symtome

Stramm

1. Das Motorrad schwanzell Deim Fahren,
2. Die Lonkwng fohit skchi stramm &n,

1 Die Lagerisufringe haben Rialan

Loss

1, Die Gabel _knam” oder knackl®™ wenn die Bremse
npetdligh wird oder das Motorrad dber ein Schisg-
loch tahe

2 Die Lenker scheinen slrker als normal 2y vibrienen

Prirfen der Lenkung
@ Das Molorrad aul den Mittelstinder oder eine anders
geegnete Abstitzung sleflen

& Die untere Verkledung abmontienen, Einen Hober unter
den Motor setzen und das Vorderrad vom Boden abhe-
e

Prilfen, ob die Lenkung zu stramm gaht:

W Dan Lanker in der Geradeaussisliung abwechseint an
tericken Seiten ansioBen Das Vordemrad sollie voll nach
liriks und rechits bis gegen dan Anschiag an den GGabel-
besin@n SChwingen

# Wenn das Rad klemmt oder vor dem Anschleg stehan
bleibl, geht die Lenkung Tu Stramm

ANMERKLING

E% 151 zu berdcksichtigen, dall dis Beldligungszige und

Leilungen sinan gevaissen Einflull aul die Bewegung der
Vorderradgabel haben, Achien Ske daraul, daf de Lii-

tungen und Zige worschriftmdiig veriegl sind

Eing solche Prifung ist nur ndiziich, wenn die Lager in
gutem Justand und vorschritamaBig geschmian sind

Prifen, ob die Lenkung zu loss sk

@ Die ureren Enden der Vorderradgabel in gar Nahe der
Achss fassen

@ [Oee Gabel vor- und rickwarts bewegen

& Falls Spiol pu spiren i, &l dee Leankung fu 1G5

Einatellen der Lenkung

® Das Molommad aul den MitielstAnder stellan

® Den Tank abnehmen, damil der Lack nichi beschidigl
wiind.

@ Die unteren Klemmbolzen der Vorderradgabel [dsan

& Die Kappe abrehmen und die Belestigungamutier der
oberan Gabelbricke WBSan

@ Die untere Verkleidung abmontieran

@ Einen Heber untar den Motor setzen und das Vordermad
wom Boden abhaben

@ Die Einsteimutter mil dem Makenschidssel (Spezial-
warkraug) losen

A, Balestigungamuiier fir obere Gabelbrucke

B, Einstellmutiar C. Hakenachhissad: 57001 -1 100

& Wenn die Lenkueng zu stramm ist, die Einsteldmutter um
den Bruchieil siner Umdrehwng i&sen, weann die Len-
kung zu lose ist, die Einstellmuther um den Brechbeil ei-
nirr Umdrehung fesiziehen Die Einstellmutier prweils um
maximal 1/8 Umdrafiung festziehen oder IDsen

@ Die Befestigungamutier fir die obere Gabedbrlcke mi
dem vorgeschriebenan Drehmoment lestrighen (sloho
ExplosionsEeichnung)

& Dig Klemmbolren der Vorderradgabel mit dem vorge-
schrigbenen Drebmoment lestziehen [ smhe Explo-
sionsrachnung im Abschnill Federung)

@ Die Federung nochmals Gbarpriifen

 Wenn dia Lenkung noch zu stramm oder fu lose ist, mull
die Einstallung wisdarholl warden

@ Die ausgebauten Teile wieder ainbauen



Aus- und Einbau der Lenkung

Ausbau des Sleuerkopls

#® Folgence Tede BUsDALUEN
Tank
Verkigidung
Lenker
Bege Vorderradbramasattel
Viorderrad
Varderredkolfingei
Gabatbeine

@ Die Besletigungsschrauben (2] entfernen, die Brams-
schisuchverbindung von der unteran Gabelbriicke ab-
nehmen und die Vordemmadbremse als Bavgruppe ab-
reEhirTEn

® Abdeckkappe, Belestigungemutier der oberen Gabei-
bricke und Unterlegacheibe antfernen

@ Den Steverkopl abmehmen.

@ Die Sicherungsscheibe abnehmen

# Die uniers Gabelbricke nach oben dricken ud die Ein-
stelimutter mil dem Hakenschiisse (Spezialwerkzeug)
I5gen; dann Steverkopfsdule und untere Gabelbricke
{eine Baugruppe) abnehmean

@ Den ocberen Kegelollenlager-innenring ausbauen

@ Zum Aushau der in das Kopfrohr eingeprefiten duberen
Lautrings g5 Ausbawwerkzeug (Sporiatlwerceug), wie
pazeigl, mnsetzen und mil einem Hammer herausachla-
gen

ANMEREKLING

Wenn sines der Steuerkopllages beschadigt (s, wind
emplohien, sowaohl das obere als auch das uniere Lager
{einschbelMich der AuBannngel zu erndusm

Ausbau der Aullenringe

1 Steuerkophager-Aushauwerkrewg 570011107

@ Den unieren Innennng mit der Fattdichtung, der suf den
Stousrkop! auigeprelt ist, mit dem Stouerkopdlager-A k-
pehwerkzeug end den Adaplesn (Sperialwerkrevpe)
MuUSBRLEn
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A Lagerabziehwerkreug 5T001-158  D.Lagerinnennng
B. Adapter:5T001-317 E Untere Gabelricke
C. Bohrstange:57001-1180

Einbau des Steuerkopager

@ Die fuberen Laufninge schmieran wund mit den Lagertre:-
bearri und der Treiborwelle (Sperialwerkzeuge) in das
Koglmohr hinginetraiben

Einbau dev GuBeren Laulrings

1. Tegibprwatle: 57T001-1075
2 Treiber: STOOY-1106
3. Treiber STO01-1076

@ Daz untere Hegelrolenlager schmseren ung mit aem
Stauerkopllagertrainer und Acapter (Spanalworkrouge|
aul den Steverkopd treiben
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A Steuerkopfiagerireiber: 5T001-137
B. Adapier: 5T001-1074

& Das obere Kegelrollentager schmieren und auf den Au-
Banring aufsetzen

@ Sieverkopl und Einslelbmutier (mil Steverkopikappe) so
montieren, dall die Seite mil der Kappe nach unten nogl.

A Einstedimutter

B Steusrkopikappe

® Sicherungskappe, obere Gabelbribcke, Unieregschele
und Mutter einbauan. Die Muller ner [ose festziehen

Mach dem Einbau der Lager solllen lolgende vier Schritte
ausgelubr werdan, damil die Lager armwandine Sitien:

Dse Einstedimutior mil dem Hakensohlbsss mit 29 Nm
14,0 mikp) lestziehen. Zum Festpiehen der Einstelimulior
ansetzen und an der Bohrung des SchiGssel an die Ein-
slalimutier ansetren und an der Bohrung des Schiissels
eine Kraft von 22,2 kp in der gezeigten Richtung aufbrin-
gen

Eoniroflieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich
der Steuverkopd leicht und chne ru dricken dreht Wenn
dem nich! 50 ist kann es sain, daf das Steverkopllager
beschadigt isl

Diis Einstefimutier nochmals um den Bruchieil einer Lim-
drehung herausdreahen, bis sie leichiginghg werd

222 kp

1. Hakenschilssed. 5T001-1100

Folgende Tede enbauen:
Gabseleine
Varderradkotiogel
‘Vorderrad
Beide Vorderradbremassttel
Lenker
Verkigidung
Tank

@ Die Betaligungszige und Kabalbaume worschrifimabig

verlegen, Die Zige und dia Kabelbaume dirden die Be-
wirgung des Lenkers nichi besinlrdchhigen

® Folgende Teile Qberprifen und e:mnstelien

Vordarradbramse
Kupplung
Gasrug
Ricksplegel
Scheinweriar

Wartung der Lenkung

Schmieren der Steverkopflager

e Steuerkopfager mossen gemal inspektionstabelie
nachgeschmien werden.

® Den Steverkopl abnehman

® Dse oberan und unléfen Kegairollenlager mitl sinam Lo-
semitiel mil hohem Fiammpunk! auswaschen und von
den Laulringen, die aul das Rahmenkopfrohr acdgepnedi
sind, das alte Fett und den Schmulz abwischean

@ [ve duleren Laufringe und Rollen ener Sichiprifung un
terzighen

w YVarschhssene und baschidegte Lager erneusmn

@ Dwe oberen und unleren Kegelrolleniager dick emndetian
und eine dunne Schechi Fall aul dee oberen und wileren
AuBanlautringe aullragen

@ Den Steverkop! autsetzen und die Lenkung enstelien



A Steverkopllager (Hagelrollantager)
B Feftdichiung

Verschleill der Lager, Beschidigung

® Die obaren und urteren Kegelrol entager in ssmam Losa-
mitial mit hohem Flammpunkd asswaschen und wan din
Lautringan, die in das Rahmenkoplrohr eingepredt sind,
das alie Fell und den Schmulz abwischan

® Die fuferen Laufrings und Aollen einer Sichiprofung un-
lerzsehen

# HBeschidigie Lager armeusrm

Alterung und Beschidigung der Steverkopikappe

® Dia Steusrkopikappe mit der Emstellmulier entfednen
und auseenanderbauen

® Die Felidechtung aul Angeichen von Allereng oder Be-
schigdigung kontroltisran

# Eronderschentalls die Steusroopikappe auswechssein

Steuerkophverzug

® ‘Wenn der Steusrkopt abgenommen wird oder weann die
Lenkung mchl mehr einwandirel eingestallt werden
kann, ist der Steuerkopl aud Verzug ru konirodlieran

#* Wann ger Steverkopf verpogen i, mull r @rmeued war
den
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Verkleidungen

Ausbau der uniersn Verkleidung

® ie Belestigungsschrauban der unteran Varkbeidung
antlemen

A Untene Verklaidung B Belestigungsschraubean

& Die unters Verkigidung mit dem Wassarbehialter abnah
men und das Rohr vom Tank abziehen

& Wassarbohallerrohr
b Wasserbehalter

C. Untere Verkleidung

Ausbou der oberen Verkiedung

& D Belestigungsschrauben der mmneran Verklesdung
antlernen und de hnke und rechie mnere Verklesdung
Al hrmen

IEhiEFE WETK I unGg G Belesticyumgsse hraubhes

I ke iffAErE Verklsigungshal'te
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® Die Steckverbindung lur den Scheinwersr ausrianen

&, Steckvarbindung B. Schanwearier

# Die Belestigungsschrauben der oberen Verklgtung enl
ferman

A Ohere Verklawung B Belestigungsschrauben

® D Hu!esl.u;r-gi-l_‘.ﬂlzun dor oberen Verkledung entler
nen

A Heleshigungsbolzen

@ D Ruckzpiepelbefestigungsschrauben entlernen whd
den inken und rechten HuCksprage abnghmen
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& DieBefestigungsschraube fir die Verkisidungssirenbe an der Iy
ken Seite entlernen und die Balestigungsmutier (s dee Vedkie-
dungsstrabe n der Mitle abschrauben

A Rickapiegel B. Balestigungsschrauban

@ Die Verkleidung nach vorme abnehmen und die Steck-
verbindung Fir die Scheinweariadeilungen vom Schein-

worfer abziahen A, Linke Verklsidungsssirebe B, Bafestigungsmutier
B, Mittlare Verkisldungsstrebe O. Belestigungsschraube
Ausbau der Verkisidungsstrebe @ Die Verkleidungssirebe mil der iInstrumeniensinheil nach varme

@ Dis Steckverbindung #0r die Instrumentanisilungen abnehmen

(Spolig: braun, 4podig: welll) ausriehean

Einbau der Verkisidungsstrebe
® Die Tachometansells, wie QEZaigl, verlegan

A Spolige Steckverbindung B, dpolige Steckverbindung

® Das untere Ende der Tachometerwells Dsen v

@ Den Kihlerdecke abschrauben und die Belestigungs- A_Verklmdungsstrebe C. Tachometenselle
schrauben der Kihlereintilloneng entlernen; dann den B. 2-Wege-Gelenk 0. Fihrung
Betestigungsbolzen dar Verkleidungsstrebe aul der ® Die Kohlereinfiiohnung montieren und die Belestigungs

rechien Sede entfermnen

schrauben gut fesiziehen

A Kinlereinfallatinueng 0. Rechie Verkleidungasirebe
B Hihlerdeckel E Belestigungsschraube
C. Belestigungsschrauben A, Kuhleromfulbefmung B Verkigidungssine bs
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® D Steckverbindungen fur die Instrumentenigitungen Einbau des wordersn Kotfligels
einslacken ¥
@ in den Bohrungen L die Befestigungsschrauban (vorme
links wnd rechts) sind Distanzringe angeoninel
Einbau der oberen Verklsidung

@ Vor dem Anbau der Verkleidung dee Stackverbindungen
fir die Schaiweriereiiungen einstecken

Einbau der unteren Verkieidung

& Vor dem Anbau der unteren Verklesdung das Wasserbe-
hatterrahr anschhefen

Kotfligel

A Vordersr Kotfilge B Distanering
Ausbau des vordersn Kotfiligeds

® Das uniere Ende der Tachomelerwelle |8sen und Bus der Ausbeu des hi - e
rihrung harauszishan @ Den Fahrersitz abnahomen

@ Die Belestigungsschrauben des Kotogels an der innan- @ Linken und rechien Sadendecke abmontiaran
saile enthemen

@ Die Belestigungsschrauben der Sizabodeckung enfer-
nen und die Abdeckung nach hinten abnehmen

A Gabelbein B Bafestigungsschraube A Sitrabdeckung B Belestigungsschraubsen
& Die Kotflogel-Befestigungsschrauben bsen und die Ve @ e Belestigungsschrauben Iir den Beitahrersitz entfar
steifungssirebe abnefimen nen und den Sike noch worme abnehmean

A Wordeorer Kotliuge L Versteilungsstrebe
l"\--"l"-lll'_.lll!'\ll']_.'_ Chirauben

& Doen Eotflugel nach vors herausneshmen A Bedahrersils Bedestigungsschravben
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@ Die Beleshgungsschrautsen tur Werkzeug- und Doku-
menianbahalter l6sen und die Behaller vom Rinléren

Kafilgel abnehmean

& Anlesserelais

# Die Befestigungsschraube dea Bremshissigkensbehal
tars for die Hinterradbrémae iosen und den Behalter ab-

A Dokumentenbehifer C. Werkzeugbehilier e
B. Belestigungsschrauben

& Db Steckvertindungen am Rbck-'Bremslicht und an dar
Blinkenetung ausziehen

A Behalerbelestigungsschraube  C Beleshgungsmuller
B. Schrauben tir Fullrasterhallerung

& Die Belestigungsschrauben 1o die hintere Fulirasien-
halterung enttermen und den Auspufl mit der Fulrasten-
halterung irel kerunarhingen lassan

A& Steckverbindungen

& Die Belstigungsschrauban fir den hinteren Kotfidged 18- ® Die Belestigungsmutiern i0r das vordere Teil des hinle-
sen und das hinfere Sick des Kotfiigeis mit Rick- ren Kotfligels entlernen und den Kolltiged nach unien
Bremslichi und Mummemschildbelewchiung rach Rin ruim Rad hin dricken
L @ Den Vertellerkasten nach hinten verschisben und o&s

vordere Sikck des hinferan HotfiGgels abnahmen

A Vorderas Stick des Kotfiugels
1 Hinters Si0ck des Kotllugeds
Helastigungsschrauben

A Vorderas Stk des hinderan Rotiuged:
@ Das Anlasserslass won der inken Seile des vordenen H Herausnehmen
Stucks des Kotlugels atsmonigran G Veredarcasien
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Einbau des hinteren Koifiigels ® Die Belestigungsschraube 1ur das Schalipedal enfler:
nen und das Pedal mil dem Schalthebel abnehmen

® Dan Bremsschlauch gemal Abbildung werlegen

@ [:e Belestigungsschraube der Fullrastenhalierung ent-
terngn, die Halterung mit der Fuliraste abnehmen und
dann ausamanderbassn

Einbau der FuBraste und Halterung links

#® Beim Einbau des Schaltpedals ist sorgfaltig aul lolgen-
chef zu Achisn

Das Schalipedal gemal Abbildung an dee Fullrastenhal-
farung anbringen

A Bahaiter . Rahman
B. Bremsschiawch D Vardedes SI0ck des hinlenen
Katfiigets
A Schaltvsbed C. Schalipedal
B VorschriftsmiBige Stellung D Hallorung —
FuBraste und Halterung -
Den Schalithebel nschi mit der Obarseile nach unlen
maGntigeren
Ausbau der Fulraste und Halterung links
® Den Klemmbotzen fur den Schalthebs! eatlemen und
den Hebal abrishan Ausbau der Fulrasie und Hallerung rechis

@ Die Sieckverbindung for die Leifung des Hinberrad-
Bremslichtschalters auszehen

& Die Belestigungsachrauban der rechten Fullrastenhal
leming antlernen
"o

A Steckverbindung
B Belestigungsschisuben i0r FuBrastenhaiterung

A Sohahahe ES
Schalhebe C. Belesligungsschraube 0 Hauptzylinder

d Vertingungsgpestangs FE
. Befestgungsschraube G @ Die Halterung nach hinten dnsckean und die kompleile
D Klemmbolzen H Halterung Hallereng abnefmen

IQUnQSACRrE Do
jaraste
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A Fullrastenhalerung D. Sicherungsspling
B. FuBrasie E. Hauptrylindes
C. Bremahobal

& MNach dem Ausbau der rechien FuBrastenhaiterung fol-
goende Teile enthernan:

Hintermad-Haupibremazyinder

Fullbremsatebel

Hinterrad -Bremslichlachaler und Halterung
® D Fuliraste von der Halterung abmontieren.

Einbau der Fullraste und Halterung rechts

#® Die Belestigungsschrauben fOr den Hinterrsd-Haupt-
bremarylinder nach dem Anbau dér FuBrastenhalterung
gut festziehan.

& Mach dem Einbau folgends Teide Jberprifen und sinstel-
lan;

Fulbremshebelstellung (sishe Prifen der Fullibremshe-
beslstelbung im Abschniti Bremsen)

" Den Himterradbremslichischaiter (siehe Emnstellan oes
Hinterrad-Bremslichischalters im Abschnitt Elekink)

Vorgeschlagene Verlegung der Ziige
und Schlauche

A vergaserbeluftungsschlawch
B Banzinlankbeliftungsschlawch
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Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elekiroaniage missen sinige wich-
tigs Punkis beachiel werden Machstehend flinden Sie
Hinweise aul bestimmie Punkte. Nichibsachtung disser
Vorschriften kann zu schweren Schiden im System fohran.
Machen Sie sich mit folganden Vorschritten vertraul wnd
beachlen Sie sie,

' Die Anschiisse der Batteralaliungen nichi verlauschaen,
da sonst die Deodan durchbrennen.

) Steis die Battorie Oberproten, bevor anders Telle 06s Sy-
stems auagewechsel werden, Damit das System genag
Oberproft werden kann muB die Battene stets voll gela-
den Sein.

21 Barim Umgang mit slektrischen Tellen daraud achisn, daf
die Tedle nicht hinlailen oder mit sinem Hammer darauf
geschisgen wird. Dies konnie die Telle rersifren.

' Wenn im Taxt nichts andere vorgeschrieben ist, diifen
Battenieleitungen oder andere elekirische Anschiisse
nicht abpekiemml werden, solange die ZOndung singe-
schaltet ist coer der Motor [Buft; aul disse Weise verhin-
dem Sie Schaden an der Elekiroanlage.

0 Verwenden Sie filr die Instumentenbeleuchiung nur
Lampen mit der vorgeschrisbanen Wattzahl, da sich das
Instrument oder die Anzeigetatel durch die van der Lam-
P ausgestrahite ObermaBige Hitze verziehen kinnie.

O Leltungen, die dirakt an den Pluspol (+) der Batiere an-
geschiossen sind, dorien nichl &0 Masse angelegt wer-
dan

i Gtbrungen kinnen durch ein einzeines Teil oder in man-
chen Fallen auch durch alie Telle gemeinsam verursachi
warden. Vor der Auswechslung sinas Telles stets die
STORUNGSSACHE bestimmen. Wenn die Storung auf
andere Teile rurlckzutihren ist, sind diese ebenialls zu
feparieren oder musruwechsain, da sons! dis gleiche
Storung bald wieder aufiritl

O Achien Sie darauf, oaf slle Steckverbindungen im
Schaltireis sasber sind und guten Kontakt haben: pri-

fen Sie die Leilungen aul Beschadigungen, Schadhafie
Leitungen und schiechite Kontakte beeimischtigen die
Arbeitaweize der Elekink

Elektrischie Steckverbindungen,

s

&

Stecker

4

1:1310;5.5.”;99353
i

gelb

O Spulen und Wicklungswiderstande messen, wenn die
Teile kalt sind (Zimmeriemperatur].
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Explosionszeichnungen
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1 Hegles/Gleichnahter L Sicherungsiack aul Gewsnde aufiragen
2 Zundbox 00 Maotordl aultragen
3 Anlassenrelais T B8 WNm 0.9 mkp)

T2 145 Nm (15 mhp)
T3 12 Nm (1.2 mkp)
Td, 25 Nm (2.5 mkp)
TH: 14 Hm |14 mkp)
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4 Zundschiof

5 Bremslichischalter

& Seitenstanderschaller

T Reservebabeuchtungsgerat (nur fur US und Kansda)
B Blinkredpas

5 Vereilerkasten
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Sehalter und Sensoren

Technische Daten 3 Hinterradbremslichtschalier Leuchiet nach ca 10 mm
Bremshebetweg aul
Geblaseschalter (375 Aus = Ein (94 - 100°C)
Ebn = Aus {iibar 30°C)
‘Widerstand des Fraftstol-
Tw JER e standiihiers Tankvoll 4-10Ohm
Elekirolytmenge T80 com, 130 com (aine Zelle) Uaarmiand con Wieer
Ladesystem: inmperaturgebens: BOPC Ober 52 Ohm
Typ Direhistrom 100 Glber 27 Ohm
Ladespannung (Regler/ 14,5 0,5V bei 4000 min"
Gleichrchierausgengs- ginwarfarschaler aul
spanmung; O, wo zutreiiant) Verhlttnis von Zindreitpunikt zur Motordrehzahl
Widerstand der -
witklung: 0.1 - 0,8 0hm
2 Gndzaitpunkt 12,5 vor OT bel 1050 min”’ bis
40" wor OT bei 10000 min '
(Cal) 7.5 vor OT bei 1250 min &0
bis 5% vor OT bei 10000 min™
Widerstand der Im-
pulsgeberspuls: 360 - 440 Ohim 50
Lufispadt der
gebarapule 0,5 mm
Zundspule: 40 St
Funkeninge: T mm g ki % - ;_:_..-'_"'-?
Primarsickiungs- P e T P B
widerstand: 1,8-2,8 Ohm 55 o = ot L
Sekunddrwickiungs- E5 30 T R
widarstang: 10- 16 kOhm g c WA
Elekirodenstand: 0.6 -0,7 mm | ’
Aniafisystem: 0 ;
Ardmssnr '
Lange der Kohle- 125 T
Blrsten: Marmal 12 mm A
Grenzwwerl: & mm 10 6 5
Durchmasser der
Kollektors MWormal: 28 mm
Grenrwart: 2T mm
B 1 2 3 4 § 6 T B2 W
Matordranzahl min "
Zindkerzen
Marmal | Furniedrige Fir ot
| Geschwindigkait Geschwindighelt
us NGK D9EA oder & HGI{DGF.A.HIH MGK DSEA odar
MO XITES-LU ND X24ES-U WO X2TES-U
Kanada MGK DRBES ot MGHK DRBES-L oder MNGK DREES oder
MD X27 ESR-U ND X24ESA- HD XZTESR-U
Eurapa MGK DRBES ooer HGK DRBES-L oder wies reorrmial
nachatehenden NDX2TESR-L NDX24ESR-U
Ausnahmen
ltalsmr umngd NGKDIEA oder WGK DBEA ader wivp ngrmial
vorstehend nichi NOX2TES-L ND K24 ES-L)
aufgeilhne
Landar




Spezialwerkzeug

Aufier den Oblichen Handwerkreugen werden for die
Warlung der kompietien Elektrik folgende Speziabwerk-

reuge bendligl:

Zindkerrenschiisssl: 5T001-1024

Lagerireibersatr: 5T001-1129

159



15-10

Batterie

Vorbemerkungen:

Die Belolgung siniger ainfachar Aegeln erhohl die Lebens-
dauer dar Batterie wesenihch

_ Wenn zu wenig Elekiolytlissigkeit in der Battere wor-
handen isl. darl nur destilierie Wasser in die emnzenen
Taflen nachgelilll werden, bis die Flussigked an dar
oberan Marke, die aullen an dar Batterie angebrachi s,
stehi, Mormales Leifungswasser is! kein Ersatz lor destil-
lertes Wasser, es verkirzt die Batleficlebensdauer,

Kaing Schwelelssure in die Battene einflilen, da sonst
die ElektolytfiGesighed zu stark wird und die Batiane in-
merhath sehr kurzer Zail ruiniar 81

Die Batteria mogkchs! keiner Schnelladung unterzishen,
Bei Schnelladung werden die Batteraplatten bescha-
digt

Eine gute Batterie nicht langer als dredBig Tage lang ste-
hen lassen, ohne sich nachzulsden und sins leere Batte-
e memals ungelaten stehen lassen, Wenn aine Batiene
steht, eroigl eine langsame Selbstentiadung. Sobald
die Battera entladen 51, sultatisiaren die Platten (sie
warden weill) und die Battena 1881 sbch nicht mahr laden,

D Batierse bed kaltem Wetler in voll galadensm Justand
malten, damil dee Elektrobytfidssigheit nicht einfriert und
das Batleriegehduse dadurch platzt. Je mehr die Batte-
ne anfladen s, desto lelchber frien sie ain

Den BaterieentiGiungsschiauch stets frefhalien und
daraud achien, dall er nicht eingeklemmi, abgeknickt
oder durch den hedben Auspufl abgeschmolzen wird
‘Wenn die Batteriegase nicht dber den Schlauch gelellet
witden, aprengen s das Battenegehause.

DIE BATTERIE MICHT VERKEHAT GEPOLT EINBALIEN
Die negalve Seite legl an Masse

Elsktrodytfiissigheit
& Die Batlere ausbauven

@ visuell den Stand der Elekirolyifiessigket in der Battens
komtrofiaren

Elektrolytstand

1 Dbere Markigrangabinee
2 Untere Markigmungshnse

* Wenn der Flissigkeitastand in einer Zelle pu niedrig ist,
st faar in die pewalige Zelle destilberies Wasser nachzu-
fulien

@ [he Batterse sinbauen

Laden der Batieie
Zustand der Batterie
® Vor dem Laoevorgang den Zustand durch Messen der

spagilischen Dichie der Elekdrolytiiussigkeil in dan ein-
reinan Fallen kontrollieren.

Mil einem Hydrometer etwas Fldssigkeil aus der Zelle
entrnehimen,

Dan Stand der Elekiralytiiossigheit an der Skals ablesen
Dies entsprichi der spazifischen Dichie der Batteriotiis-
erle

Hydromeher

® Kontrollieren, b sich in den Zedlen am unteren Tell der

Piatie Ablagerungen wnd weille Sulfalisierung gebildat
hatseh.

1 Hier Sullatisierung 2 Hier Ablagarningen

@ Siehe Fehlersuchanleitung im Abschrl Prufiadung
# Wenn die speziische Dichie wnter 1,280 legl, mud die

Balterse geladen werden



ANMERKLING

Da sich die sperdische Dichie der Batterreflissighedt mil
der Temperatur Andert, mufl die angezeigte spezifische
Dichie aul sine entsprechenden Temporatur der Elekin-
Iytflissigkeil umgerechnat werdan,

1 Celsius: Pro 10°C dbar 20°C sind 0,007 Punkie zu addie-
ren; pro 10°C unter 20°C 0,007 Punkle abruriehen,

) Fahrensnheit: Pro 10°F Gber B8°F sind 0,004 Punikle pue
addieren; pro 10°F unter 68°F 0,004 Punite abrurishen.

aWenn die speziische Dichle einer Felle um mehr als

0,050 von der Anzeige 10r sine andere abweichl, kann

die Batterie wahrscheinlich nicht mehr geladen werden,
im aligamainen tauschi man dann die Batiers aus.

#* Wenn die spazifische Dichie aflor Zellen bei 1,280 oder
dariber liegl, i3t die Batterie voll geladen.

Erstindung

Eine neus Batterie sollte vor dem Gebrauch aulgetaden
wandan

® Nas verschiossenen Ende des Batierebel(ftungs-
schisuchs abschneiden und die Kappen von den Zelken
abnahman

@ Alle Zellen bis zur oberen Markisrungslinke am Gehiuse
mil neuer ElakirobyifliGasigkait bel ainer Temparatur von
30°C ooer darunter tolien. Die Batterie etwa 30 Minuten
stehen lassen, bevor mit dem Ladeworgang Degonnen
i,

ANMERKLUNG

) Wenn der Fillssigkeitssiand ablalit, ist vor dem Laden

Elektroythiussighei! his zur oberen Markierungshinie
e ufiiben

@ [ee Kappen mchi sul die Zelen autsetren, dieBatiene an
sin Ladeger® anschikeben, den Ladestrom aul 1/10 der
Batierickaparitsl einsielien und die Battere 10 Stundan
laden, Bel einar Batterio mil einer Kapazitat von 1240 wa-
re der Ladestrom bespielswelse 1,2 A

ACHTUNG

" Da die Batterie sine explosive Mischung sus Wasses-
sloH- und Sausrsiotigasen abgibt, kst sie wihrend des
ladens von Funken und offenem Feusr fernrubalien.
‘Wenn Sie ein Batterie-Ladegerit verwenden, schiisfen
Sie die Batterie an das Ladegerst an, bevor Sie des La-
degeral sinschalten. Auf diese Weise vermelden Sie
Funkenhildung an den Batterispolen, wodurch die Bat-
teriegass enizindet werden kinnlen

VORSICHT

Yerwenden Sie kein Ladegeril mit hohem Ledestrom,-
wie e Ublicherweise in Avtomobilwerkstitien verwen-
det wird, &8 sei denn, der Ladestrom kann auf die Mo-
torradnaterien erforderiichen Werte reduriert werden.
Wenn Sie die Batterie mit einem hoheren Ladestrom als
vorgeschrisben laden, ruinieren Sie die Batterie. Ein
noher Ladestrom entwickelt lbermafige Hitze, wo-
durch sich die Flatien varzishen und sin KurzschiuBl sin-
stehen kann. Bel sinem hiheren Ladestrom als normal
kinnen sich aktive Materialien von den Platten lisen.
Es bilden sich Ablagerungen und such dann kann s T
gingm Kurzschiull kommen

1511

Wenn die Temperalur ded Elektrofissigkelt wihrend
des Ladens auf ber 45°C steigl, ist der Ladestrom T
reduziersn, damit die Temparatur ahsinkt; die Ladezsit
st donn entaprechend tu verlangern.

@0as Ladegeril ausschalien und dann von der Batlere
abklemmen.

® Dis Battertespannung kontroflieran. Sie solflte 12-13V
beetragen,

@ Dia spezifischis Dichte in den einzelnen Zeflen mit sinsm
Hydrometer messen (siehe Zustand der Batterne].

* Wenn die Anreigen des Voltmeters unter den vorge-
achrigbanen Warlen lagon, ist zusatriches Laden eror-
derfich, bever die Batlerie eingebaul werden kann

Mormalladung
& Die Batterie aus dom Molormad aushauen
YORSICHT

| Die Batterie immer aus dem Motorrad susbauen, bevor
sie aulgsladen wird. Bei dem Ladevorgang kann Saure
austreten und den Rahmen oder sndere Telle beschadi-
gen.

L

@ Dis Batterie mit einer Losung aus Soda und Wasser ab-
wilsC e

) Einen gehauften LofHel Soda mil einer Tasse Wasaer mi-
schen,

3 Achien Sie sorgtilitig daraul, dal nichts von der Reini-
gungsksung in die Batlene galangt.

) [ie Batierieanschiisse missen besondors Sauber s

@ Bei zu niedrigem Sluresiand in einer Zelle, deslillieres
Wasser bis zur unteren Markierungslinie nachiilien
Wiahrend dis Ladens stelgl der Surestand an.

@ Das Ladegeral an die Batterie anschiiefien, bevor es ein-
gesteckt oder eingaschaltet wird.

1 Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasser-
stoff und Sauersiofigasen abgibt, ist sle wihrend des
Ladens von Funken und offenem Feoer fernzuhalien
Wenn She sin Batterie-Ladegerit verwenden, schijefien
Sie die Batterie on dos Ladegerst an, bevor Sie das La-
degeril sinschalten. Aul diese Weise vermeiden Sie
Funkenbildung an den Batteriepolen, wodurch sich Bai.
teriegase entrimden kbnnten

# Ladestrom und Ladezreil gemdd vorhes fesigeataliem
Zustand der Batterie einstetlen (siehe Zustand der Batte-
rigl, richten Sie sich hier nach der Taballe
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Tabelle tir Ladestrom/Zei

128 1,280 voll geladen

1.24=
1.0~
1.16—1,
1.02=-
1.08=
1.04=—
1.00=—-

Stunden +

1,080
vollstandig entladen

[ R
Py o
- =

0

T
9

17 el Ladestrom von 1 A

e L b
ol = B

e = -"-E-—--

|
10 11
T

5 bei Ladesirom von 2 A

H'H-m-

T
3

b Ladesirom won 3 A

T
1

2

[ O

bes Ladesirom von 4 A

Ladarsl m Stunden be angegebanasm Ladestirom

4

VORSICHT

Veorwanden Sk ke Lscegarst mit hohem Ladestrom, wie
ey iibalichver wesss in AuADITIObibwericEETen wersesnoe! ward,
= m cesnn, cer Lackastrom kann suf des fir Motormadbatie-
rin arfordorichen Werte racuoiert werten, Wann See de
Buntterie il sinerm hisheren Lsdestrom ais vorgeschrisben
lschar, ruinieren Sie die Batters Ein hoher Ladestrom end-
wackadt Uibermiiflsge Hitee, wodurch sich die Plathen verze-
feary wned win Kurzschiull entitehen kann Bl airem hoheren
Lacesntrom als normal kinnen sich sikiive Mabenialien von
den Platten Ween Es bilden sich Ablagerungen wund such
dann kann s ny einem Kurrschiull kommen

- Wenn dee Temperatur der Elektolytfiissighelt withrend des

Ladens auf ber 45°C steigl, ist der Ladestrom mu redurie-
ren, charmit die Temperstur absanit; die Lederedt ist dann ant-
aprechend mu verlingem.

@ as Ladegord pmesschalen ooer usrsehen Und dann von der

k|

Blaftens abklsmman

Den Zustand der Balens konirolbenen (siehe Zustand der
Blarthienas)

Wiann ssch engibl, dal dee Bathere noch nechi voll geladen ist,
kst ewnee pusBizhiche Ladered erorderch

Sthrungssuche an der Batberis

Priifladung

‘Wienn die Batteria delalkd fu Seen schaint, suliatisien st oder
niichl methyr gelacien werden kann, kdnnen See sich nach der
Tabelle nchien

Zur Prifladung wird dig Banens auf de gewohniche Wesse
stehand sulgetihrie Anzeichen fu Dberwachan.

Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn plotrch sl
maehr ais 13V springt, sind wahrschainbich de Platien sultali-
siesl. Bl einer guien Bations stesgh die Spannung sofor sul
12V urecl dann inreshal vor 20-60 Mmuten nach Ladebeginn
iang=sam auf 12,513V an.

Wenn in ener Zella kein Gas entvichalt wird oder die Zefhe ei-
rié sehr nisdnge spazifische Dichie autweis!, 15 wahrschein-
lich en Kurzschiull vortimien

Wenn anschainend micht gandgend Ablagemangen worfun-
den sind, um Platien kurzruschiielen, eing Zelle jedoch eine
niedrige spezifische Dichte aufweist, nachdem de Batlene
vollgedacien ist, kann die Sionuing darmn liegen, dafl esnfach ru
wenig Siure in der betreflenden Zelle vornanden isd n de-
sam Fabe, und nur in desem, kann Schwebelsiuritsung
nachgel(i wenden, um die spezifsche Dichie zu komgieren

Wenn eine voligeladenen Batiene, de sich michi in Gebmaiich
bebncst, Bwe Ladung in 2-7 Tagen veroren hat, oosr wenn
e sperifische Dichbe merdar ablailt, st die Battens schad-
haf Die Ssibsieriadungsgeschwindighedt siner guten Batte-
ne betriigh etwa 1% pro Tag

Bt il Blaiiene s hdec i | Ahhille
Himiian i Shohchacdenlaag LRSS T T A Bt T BT

ik Garass + Plaile getrac hen Sder Lomoen

- —

Abiagrerureg Fli-i D7 @G EufEaChiufl dursh Abisgenisg bis fw dan H!'IH: Ausmachanin
SOEnnETR Uber 12V R 12V g harang
FrasriniylS1ang Ui PLE e AT EE P A T Wachhliien « #mfsdung
Spseriling e Destiip Linar 1 2o mbien Teden Difsrang Uisrar 1,10 oadhert DiA@rene reischen reei Prifladu ng

fallan




Ladesystem

Ausbau des Lichtmaschinenrotors

& Die unters Verkipidung abmontieren (siehe Ausbaw der
unteren Yerkbeidung im Abschnift Rahman)

@ Den Lichtmaschinenrotor mit dem Rotorhaitéwarkezug
{Spezishwerkzeug) festhalten und die Rolorschraube
herausdrehen

A Rotorhaltewerkzeug: 57T001-308
B. Rolos
. Rotorschraube

@ Den Rotor mit dem Astornattewerszeug lesthallen und
dann den Aotor mil dem Rotorabzishwerkzeug [Spezial-
werkréug) aushausn

& Rotorabeiehwerkzesg 5T001-1216

VORSICHT

wann sich der Lichtmaschinenrotor nur schiechl sus-
bauen LEE und ein Hammer benutet wird, um suf die
Welle des Ausnshwerkzeugs ru schlagen, ist derauf Tu
achten, dall Haltegrilf oder Rotor keinen Sching erhal-
ten. Durch sinen Sching suf den Haltegrifi oder den
Liehtmaschinanrotor kénnen die Magnete ihren Ma-
gretismus werleren

Einbau des Lichtmaschinenrotors

& Die loigendan Teile mit giner dbfreden Rainigungsilissig
keil. boispislsweise Trchorithylen oder Acelon, rein-
gen

1513

_ Diese Aeinigungafliissigheiten aind meistens leicht

-nmmmmmmmmh

Die AuBensaite des Kurbehwellanradiahwelisndichinngs
Den konischoen Tell der Kurbabwelie

| Die Actorschraube und das Gewinde der Kurtsehwelle
Den konischen Tedl des Lichimaschinenrolors

® Die Rotorschrsube mit dem vorgeschriebenen Drahmo-
ment hesiriahen |siehe Explossonsoeichmung) und dak-e
den Rotor mit cem Rotorhalewerkreug festhallen

Ausbau der Ankerapule
® Den Lichtmaschinenrobor ausbalen

# Die Motormizelabdeckung abnehmen [siahe Ausbau des
Motorrritzels im Abschnill Radanineb)

@ Die Sieckverbindung or dis Lichimaschinenlsilung aus-
ziehen und die Lesrdautschallereiung am Schalter ab-
Wigmmen

@ Die ‘Wasserpumpenbefestigungsschraube  antfernen
und das Pumpengehiuse elwas aus dem Getnabeka-
slan horausoehen

8 Die Imbusschrauben des Lichimaschinanankars entler
nian und den Anker sbrehmen

® [ie Lichimaschinenlailung wnd die Leeriaulschalierles
tung am Wasserschiauch vorbeizsenen




r
E. Befestigungsschraube lor Pumpe
F. Pumpangehiuae
G. Getriebekasten
H. Leeriaufschaller

A Anikad
B. imbusschrauben

C. Wassarschlauch

0. Steckwerbandung
Hdr Lichimaschdnen-
iellung

Einbau der Ankerspulae

@ Sicherungsiack aul des Gewinde der unleren Imbus-
schraube Hir den Anker auftragen

@ Die imbusschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh
momend hestziehan (Shha Exploimnsreichnung)

@ Die Laitungsitie in dis Aussparung im Kurbelgehiuss
Einsetren

A Tulle B. Aussparung

& Das Wasserpumpangahause in dan Gatriebakasien &in-
selran und die Belestigungsschraube mil dem vorge
g hrebenen Drehmoment lestnishen [ Siehe E aplodions-
rerchnungl

® D Lichimaschinenleitung mit der Schelke am Kuriselge-
hause balestigen

& Sehelle

@ Der Lichimaschinendeckel mull 5o monbien wirden, dall
e Sede mil der Aussparung nach unlen reigl

B. Lichimaschinendecke|

A, AusSpaning

Inspekition der Lichtmaschins

Bel ainer defekien Lichimaschine kinnen drél Afen von
Sitrungen voriegen: Kurzschiull, Unterbrechung {durch-
gebrannte Wickiung) odes Austall des Magnetields im Ho-
tor, Sowohl bel Kurzschiud als auch bed Unierorechung is!
die Spannung v nisdrig oder Qberneupt nichl vorhanden
bed einem Austall des MagneHelds, der durch einen Schlag
auf den Rotor oder durch Herunterdallen des selben, durch
Entmagnetisianung durch ein slektromagnetisches Feld
oder einfach durch Allerung serursachl werden kann, Sl
die Spannung abantalls zu nkedrig

@ Die Profung der Lichtmaschienen-Ausgangsspanunng
geschiaht nach folgendan Arbaitsabliuten. Die entspre
chandan Angaben finden Sie in den jeweiligen Abschn -
ten und im Schaliplan des Ladesysiems

Zundung ausschallen

Steckwerbindung Mr. 1 ausriehen

Das VielfachmaBinstumant gemall Tabelle anschliefan
DEn Molgr starten

Cen Motor mit der in der Taballe angegebenen Drehzah!
Laulenipssen

Die Spannungsanzesgen ablesen (insgesamt drei Mes
sungean|

Lichtmaschinen-Ausgangsspannung

AngChlulise
LT ] AL B
niiumant |+ | g ihmliramehil |- & D00 P
' . - {
50V e Eihm gl La Chet arsdene gelbe
Fadiapan banig | Sieck Latung {Grack Ca 85%
Magng wlrtynkang Mr 1} weBehiurg Hr 1j

# Wenn die Ausgangaspannung dem in der Tabelle ange
benen Wer entsprichi, arbeite de Lichtmasching ein
wandira: und dar Regler Glaichichter 8! beschadigt Ei-
ne wesentlich o nedrige Spannung bedeuiel, dadl die
Lichimaschine deleki is1. Den Widersiand der nkersg
e wig |zigl wberprulen

Den Motor abstelien
Das Viellachmefinstrument gemal Tabolle anschiefon

Ore Anzeigen abdesan (insgesamt dren Messungen)
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Esnegoineie | D anders geibe
wi0hm | iueg(Sieck- | Ledwsg(Steck- | 0.1-D808m
wartingdung Mr 1) | veringang Nr 1]

L ue

# Falis der Widerstand hoher als in der Tabelie angegeben
is, oder falls das Instrument micht anzeigt (unendiich),
higgt am Ankes ging Lnterbrachung vor; ar mall dann aus-
pewechsell werden. Eine wesentlich zu niedrige Span-
nung bedeutel, dall der Anker ginen Kurzschiull hat und
ausgewachael werden midl

& Das Vielfachinslrument aul den hbchsten Widerstands-
beraich einschallen, und den Widerstand jewedls Twe-
gchen einer gelben Leilung und Masse messen Bel ei-
ner Anreige von weniger als unendlich { ) Begl ein Kurz-
schiufl vor, der Anker mufl dann ausgewechuaelt werden

* Wann die Ankerwickiungen normale Widerstandswerne
autweisen, bei der Ubarprifung der Spannung |edoch
#in Lichimaschinenschaden angezeigl wird, sind wahi-
scheinlich die Rotormagnete zu schwach, Der Rotlor mul
dann ausgowschsell worden

Inspekton des Glaichreglers
@ Den Widerstand der Dioden wie lolgh kentrodliesen

@ Den Regler/Gleichrichier ausbauen und die Sleckver-
bendung Nr. 2 ausnehen (siehe Schaltplan fir das Lade-
sysbem).

¥ Ein Ohmmeter gemal Taballe an den Reglen'Gheichnch-
ter anschilefean und den Widerstand der einzelnen Dio-
den in beden Richtungen gemil Tabelle prolen

Inspektion des Gleichrichterschalthreises

ANSEMuLen T, e
L1 i fi+imn L 1LIT] i-his dripEgpe Il mih
1 by
? . TI W oo
3 y i
ey A e
4 | i
5 Y k'Y
' L o x 100
i ¥ :
i scale ar
: 2 100 2
B W ¥ :
5 ¥y
10 T .y
11 Bk'Y —-— ¥1 o
12 ¥

1. Birawn 4.1

2 Weill 52

3. Schwarz/Geln B.Y3
ANMERELING

_ Je nach Streuung der Dioden und je nach dem welche
Malgerate und welche Disdan venwendel wirden, kann
die Anzesge variseron, im Aligemeinen mull die Anzeige
im Baseich won Null Ohm s pur ersien Halfte 1er Skala
s8N

Priffen des Reglers

Fibr dir Pralufg des ausgebauten Reglers sind droi 1.2 Bal-
{enien und eine Tesllampe vorrubereitan, die aws einer 12V,
3-6W Glihlampe in einer Fassung mit Ledlungen bestent

@ Den Aeglen/Gleichrichier ausbauen,

@ Mit Hilfsleitungen eine der gelben Leitungen &n die Bal-
tenepluskiemme (+ ) anschiiefen und dee Testamps rwi-
schen die schwarze Leifung und die Batteneminuskiem-
me (<) anschlielen

® Joizt solite die Gluhlampe mich! sulleuchien.

1. Regler/Gleichrichter
2 Testlampe

3 12V Battenwe

4 ey

iR |

6.¥2

T.%3
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Schaltplan lir Ladésystem

@
L L

K | K
> - E - E & @
@ e o T
@ &P H [ o
— 1 5
o ¥ W z -
o m 0 s
| T ® '_H_T_La} =
o —t # ® i®
® 2 H
+ 0
1. Lichtmaschine 5. Haupisicherung
2, Bleckverbindung Nr.1 10. Bleckverbindung MNr. 4
1. Regler/Gleichrichter 11. Batterie
4. Steckverbindung Nr.2 12. ZiindschioB
5. Diode (Gleichrichter) 13. Stechverbindung Nr. 5
6. Steverireis (IC)
7. Steckverbindung Mr.3
8. Verteilerkasten
VORSICHT

. Die Testlamps wirkl sis Anzeigegeril und such als

& [he braune Leilung an dis Pluskliemme (&) der anderen
Batterie und dee schwarze Leitung vordbergehend an die
Minusklemme [-j der Batierie anschiieBen. Jetzt solite
die Glahiampa nichl aufleuchien

1. ReglerfGleichrichier 5 BR aya
2 Testlampe & W 10.¥3
3 12V Batene T BRSY

4 12v Batlens BY1

& Um 24V an den Regler/Glachrichler anzulegen, sind
rwei 12V Barterien in Reihe pu schalien, Dann die brauns
Leilung an die Plusklemme (+) der Ballene und die
sohwarte Lellung vordbergehend an die Minuskismma

= |
-

__.q‘_ﬂ

@

BR—C3-BR

X

+—1e}-n

i~} der Batlene enschiiefen Dwe Lampe mull jeiz2i aul-

lguchten und an bleiben, bis der Schaltkreis der Lampe

untarbrochen wird.

1 Regler/Gleichrchiers

2 Testlampe

1 12V Batene
4 1/ Baltens
5 12V Bakterse

G, B
T By
&Y
8.¥2
10Yd



VORSICHT

Micht mahr Bis 24V anlegen. Wenn mehr sls 24V ange-
legt werden, kann der Aegler/Glelchrichier

werdon. 24¥ nicht lknger als in panr Sekunden anbe-
gon. Wann 24V langer als sin pasr Sekunden angeleqt
werden, kinn der Aegler/Glslchrichior beschidigh wer-
hisfi.

@ Die obigen drel Schritte f0r die beiden anderen gedben
Laitungen wiedarholan jin der Steckverbindung Nr. 2 dée
rum Regler/Glaichrichter fih).

® Den Regler/Gleichrichler emevern, wenn die Glahlampé
niehi in der oben beschnebenan Weise auflauchiel

ANMERKLING

Die obige Pritung ist nichl namensicher. Wenn die Pri-
fung argibl, dall der ReglerGleichrichier nichl bescha-
digt ist, trotzdem aber Stbrungen im Ladesystem vorle-
gen, sind rusrst die Lichimaschine, die Batiarie, die Ver-
drahtung und alle Anschilsse zu Gberprifon Wenn aile
dhese andaren Taibe in Ordnung sind, mull der Regher!
Sleichnichier ausgewechaell warden

Pristen der Aegler-/Glechrichisrausgangaspannung

@ Den 2usiand der Batterte kontrollieren {ssehe Abschnitl
Balteria)

® Den Mator warmlawhen lassen, damid die Lichtmaschine
unier tatsachiichen Betnebabadingungen ametet

# Den linken Seilendeckel sbnahman

@ Die Zondung ausschalien und das Viellachinsiroment
gemal Tabelle anachbsbean

Aegier/Gieichnchter-Ausgangsspannung

| e hlunse
ingirgmenl I__ PN e = L e { Argeige hei
IETTErE S I ingirgmaniars |
ipstung | & | i I eitungi-ien |
L ! | g
245w Gy #erdi ol Sehoweds /oD vonkstans-
spanneng | (SleckeEiten IGleraveisr SOETUNG
dung bir &) deaing Mr &1 | e 1Y

® Den Motor anlassen und die Spannungsanzeigen el
werschisdenan Motordrehrahlen sowse eingeschalte-
iem wnd dann ausgeschalelem Schanwerter ablesen.
[Zum Abschallen des Scheinwerlers beim US-Modedl
die schwarz/gelbe Leidung von def Scheinwarareinhedd
im Scheinwerlergenause abklemmmen). Bed medrigen
Motordrehzahl sollte ungefdhr Balteriespannung ange-
reigl werden und wenn sich die Molordrehzahl echohd,
sollen auch die Anpeigewerte steigen. 5k missen abwer
im vorgeschriebenan Bereich gahallen werden.

@ Die Zondung ausschailen und das Vielachinstrument
ahklemmisn

& Wenn die Ausgangsspannung deés ReglerarGleichrich-
ters reischen den mn der Tabelle angegebenen Werlen
pigitil, arbeitel das Ladesysiem normal

* Wenndie Ausgangaspannung wesanllich hiher 151 alsin
der Tabelle angegaben, ist ger ReglerGleichrichter de
ekl ooer dse Leitungen lose oder untarbrochan

1517

* Wenn die Batenespannung mil steigender Molondreh-
zahl michi ansieigt, ist der ReglesGiechnchier dofekl
oder die Lichtmaschinenisistung ist i diese Belastun-
gen nichl ausreichend. Lichimaschingn und Hegles!
Gileichrichier berprafen um lestzusisllen, welches Tail
detekl (sl

Skl
ACHTUNG

1 im Tindsysiem wird sine auBarordentlich hohe Span-
nung erzeugl Achten Sie daraud, dafl Sie die Zindker-
ren, die Zindspule oder dhe Zundkabel bei Inufendem
Motor nicht berDhren, damit Sie keinen extrom hohen
Schiag belommen.

VORSICHT

Miemmen Ske die Batterisleitungen oder andere elektri-
sche Anschlisss nicht bei singsschatister Zindung
oder Inutendem Motor ab, S0 verhindem Sie Beschisdi-
gungen an der Zandbox

we Seite legt an Masse. Hierdurch verhindern Sie be-
schidigungen an der Diode und der Ziindbox.

Aushau der Impulsgeberspule
& Den impulsgeberdecksl abmontioren

& Die Steckverbindung 100 dis iImpulsgeberspulan ausine-
hien

@ Die Schrauben entlernen und dis iImpulsgeberspule mil
der Betestigungsplatie horausnehmen und dann aus
ginanderbauan

A Belestigungsplatte
B Impulsgeberspuben
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Emnbau der Impulsgeberspule

@ Den Kabelbaum der Impulsgebaratungdn, wie geregl
belesigen

A Primirieltung C. Zindkerrensiecker
B, Fundspule 0. Befestgungsmautiernm

A Schellan B. iImpulsgebernsitungan

@ Dig Laitungstille in die Ausspaneng im FKubalgehiuse
sinastren

& Dar impulsgeberdeckel mull 50 montien werden, dal dia
Sere mil der AussSparung nach untan reigl

Einbau der Zindspulen

@ Die Primareitungen wie folgt an die Anschilulidemman
der Zundspule anschiligfon

Schwarze und rote Leitungon an Zondspube M. 1 und Ny
4

Grine und rote Leitungen an Zundspude MNr, 2 und Nr. 3

@ Die Markigrungen .+ und _-" neben den Primdran
schiufiemmen am Zundspulengehiuse bersichnen
die Polanitat der Klammaen, Dee Podarital der besden S und-

A Aussparung B. impulsgeberdackel kabel entsprichl der Abblldung. wenn die Primaseiiun-

gan, wie (n der Abbildung dangestelll. angeschiossen

send. Die bedden Promarailungen (posiliv rol und negitn
schwhre und grun} konnen jedoch an belebige Kiem
men dar Zondspule angeschiossen werden ahne dall
sich dadurch die Leistung des Mobors dnden

Podaritit der Zindspule

Fundkabel {-) Nr, 1 oder Nr. 2

Ausbau der Zundspule rode Leitung

@ Vor dem Ausbau der Zondspule sind folgende Tedle zu . E—E ‘L:-'_""H"TI"“
entiermen Fli e
= o =
Seitendackel g =
Gilz E_‘r‘f ‘
Beanrintank i3 SChwarZe oder g

- Leifung anschsghan
@ Die Zundspulan-Primariestungen abklemmen

# D Zindkerzensiecker von den Fandkerzen abzehen

@ Dhie Zundspulenbeisshigungimuilern abschrauban und
e Spulen abindahmi=n Zundkabel (+) Nr. 4 oder Nr.
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Inspektion der Impulsgeber
® Die Steckverbindung des Impulsgebers ausnenen.

@ Das Onmmeter auf Mull siellen und an dee Leitungen des
Impulsgabers anschliaden

& Falls der Widarstand Ober dem vorgaschriebanan Wer
liegl, hat die Spule eine Unlerbrechung und mull er-
mauan werden. Wenn der Widerstand wesemlich figdni-
ger ist bedeutel dies, dad die Spule einen Kurzschiul
fal: sie mull dann ebenlalls ausgelauschi werden.

Impul sgebenwderstand
360 - 440 Ohm

@ Das Ohmmeter aul den hochsien Widersiandsbereich
schallen und den Widerstand rwischen den Leitungen
der Impulsgebe und Masse messen,

#* Bei giner Anzeige von weniger als unendlich (=) lagl es-
m Kurzschiull vor; der Impulsgeber mull dann susge-
wechsell werden

Inspektion der Zindsoule
Messen der Funkenlange:

Die genavests Pritung zur Feststeliung des Zustands der
Spule erolgt durch Messung der Funkenlnge mil einem
Hagazaki-Elekirotester (Sperialwerkreug)

AMNMERKUNG

D@ beri ginem gnderen Prifgerit aing andens Funkenlin-
ge auttreten kann, wird der Kewasaki-Elektrotester emp-
fohbin, um ruverissige Resullate pu erhalen

® Zindspuls Ausbhauen

@ Dis Zondspule an den Elekirotester anschiislen (die
Tindkerrensiecker an den Ender der Zundkabal nmicht
abnehmen) und dia Funkenldnge messen

Zundspulentest

1, Ebektrotasher
2 Fundspule

151

ACHTUNG

Spule oder Leitungen nicht berihren, damit Sie keinen
axirem hohen Schiag bekommen.

*Wenn die Funkenlangs umer dem vorgeschriebenen
Wert liegl, sind Zondspule oder Zindkerzensiocker oe-
fakt.

Funkenlbngs
T mm oder mehr

& Um festzusielien, weiches Tedl schadhat sl mufl die
Funkenlange nochmals gemessen werden, Hierbei die
Zondkerzenstecker von der Zindspule abziehen.

* Wenn die Funkeniinge wie worhier unler dem nommalen
Werl lbegt, ist die Storung in der Zondspule rw suchan.
Wenn die Funkentinge jetet nomal (s, kommi die Sio-
rung von dien Zindkarrensteckem

Messen des Spulemwideralinds:

Falls kein Elekirolesier worhanden ist, kann die Zondspale
mil einem Ohmmeter auf Untertrechnung und Kurzschiull
geprift warden. Mit ainem Ohmmeter kinnen jecoch keing
Windungsschiisse und keine Durchschilge bei hohen
Spannungan lestgestelll werden

@ Die Primarieitungen von der Zundspule abklemmen
@ Don Widerstand der Primarsickiung messen,
' Ein Ohmmeter an die Spulenkiemman anschiieben

| Das MeBgersl aul den Bereich x 1 Ohm anschlieilen und
den angezeiglen Warl ablesen,

@ Den Widerstand der Sekunddrsicklung messen
"/ Die Zandkerzensteckir von den Leitungen abziehen
| Ein Ohmmelter an die Zandkertenisitung anschijefen

| Das Mefigerdl aul den Beresch x 1kDhm schalien und
den angereiglen Wart abbesen

# Wenn das Gerill nichl die vorgeschnebanen Weame an-
zeigl, mull die Spuie ameuent wenden

Widersiand der Zundspulenwicklungen
Primirwicklungen: 1.8 -2.8 Ohm
Sekundarwicklungen: 10 - 18 kDhm

1. Den Pomarwickiungswiderstand messen
2 Den Sekundarwidarsiand mikisen
3 Lundspule
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* Wenn das insirument die vorgeschreben Werle angeigl,
gind die wahrschgmbeh in Ond-
nung. Sollte dis Zindung jedech nach Profung aller an-
deren Taike immer noch nichi 80 arbeiten, wie sk eigant-
lich soltte, mull die Zondspule erneuen wenden.

i [Me Zindkerzenbeilungen auf sichibare Beschidigun-
gen kontrolliaren

& Wann eine Zondkerzenksitung beschadigl isi, mull de
Spule emeuer werden

Aeinigen und Prifen der Zundkerzen
® Die Zondherse susbauven,

® Zundkerre reinigen, wormugswelise in ainem Sandstrahl-
gerdl, und anschlieBend eventuell vorhandene Schil-
mittelnbckatdnde enttermen. Hierfls aine Losamittel mit
heshem Flammpunit und aing Dranborste soer ein ande-
ras geaignetes Werkzeug vervenden

# Die Zindkerze =i suszuteuschen, wenn die Elekiroden
perfrassen oder beschadig! sind oder wann der isolies-
kbrpar Risse aufweist.

Elekir sdansbatand

@ Den Elekirodenabstand mit einer FUhlerblattiehre mes-
BEMN

* Die Massesiektrods erfordedichantalls mil ginem gas-
greten Werkzeug sorgfiitig nachibiegen, o dafl sich der
viwschritsmafige Elekirodenabstand ergibl.

Elaktrodenabatand
0.6-0,7 mm

1. Isohersdrper

2 Mittelelektrode

1 Elektrodenabsland
4 Masseelekirode

Inspekion der Zundbox
@ Die Zundbox aushauen

@ Das Ohmmeter aul Mull siellen und an dic Kiemmen dier
Zundbox anschliaflen, um den inteérnen Widerstand zu
massan.

VORSICHT

Fir diesen Test nur den Kawasaki-Handiester 57001-
9682 verwenden Bei anderen MeBgeriten konnen unter-
schiedliche Anzeigen vorkommen,

Wenn ein Megohmmeter oder ein Gerat mit einer star-
ken Batterie verwendel werden, kann die Zindbox be-
schadigl werden.

Widerstand der Zundbos
Anns il gar postisss Ledung |« ) oes Tesers.
Tvl213|4]s5|6|7]|8 (|9 |0
1 D|ID|D|D|D|D|D|D |
§72 [oNJ/o|o[o[o[o[o]o]=
gl 3 [clcN\Jel|e|a]|e|e|e|=
E!]--- o | e | e | o | = | e
Ej - | e | om | e Lo LR RN
§_5 ClC|B|A|A A|lD|O [m
;'-,. clciB|A|A]|A AlA|=
;,ILCBAI.U 0 |m=
£l 9 |clc|s|alajo|ale -
10 | (e | | oo |oo | oo | o0 | oo | &
a [t}
Al 03-42
B | 66-214
C| 25-Th
O | 125-375
oo | unendlich

Mit dem Hawasskl-Handiesier 57001-983 gemeszsen Be
Verwendung sines anderen Testers kbnnen andene Werle

angereigl werdan.
* Wenn das Instrumeni den vorgeschriebenen Werl nicht
anzegt, mull die Zundbox erneuert wsrden

Kismmnummerierung der Zindbox




AnlaBsystem

Ausbau des Anlassers
® Das Molordl ablassen

® Die uniere Verkleldung abmontieren (siehe Ausbau der
Verkleidung im Abschnitt Ranmen)

& Che KihifGssigkelt ablassen (siehe Wechsel der Hihi
flussigkait im Abschnitt kihisystem)

@ Cen Benrintank abrehmen

® Dig linko Verklpidungssirebe sbmontieren (siehe Aus-
by der Verklasdung im Abschnitl Rabmen)

.‘,.,r.l.-'.'-'-'r'

A Lnere Varklasdung

B Verkleidungsstrabe

® Dig Schelle I5sen und den Wasserschlauch vom Was-
s¢rrohr an der inken Seite abziehen

® Die Schrauben v das Wassermohr entfernen und das
Rahf nsch Enks herausnahmen

® Die Schravbe entiernen und die Wasserpumpe haraes
LG

@ Schrauben und Hohlschraube entfernen und das Olsahs
rgsmachan

15-23

A Anlasser B. Schrauben
Embau des Anlassors

® [ie Ansitre am Anlesses und das Kurbelgehawse an den
Stellen, an denen der Andasser geerdel iSl, fenigen

A Higr remmigen

B Eltwas Motordl aul den C=-Ring aufiragen

. Qirohr
8 Belastigungsschraube E Wasserrohr
WasserpuUmpe

A wWassersC hauch

& [he Schrauben entlemen und den Anlasser abnehmen

A DM Ag

& Kuhit

En der ruhifluss

Seglee? in cas K ohlsysiem sanfullen (sehe Emid

Eit i Abachnitt Kohisystem)

® Dwen MotorSistand kontrodlieren wnd ggl. O nachiulien
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Zerlegung des Anlassers

& Beide Abschiuldeckel entlermen und dbn Anker an dor
Zahnradseile abnehmen

® e Borsienplatie von den Lellungen abnahmen

e

C. Gehause

A Bursienplatie
B. Burstenledtung

@ Die Birstenleder von der Platte abnenhmen, Hierdurch
wird der Einbau des Ankers efalchien.

& Fadern B BiUrslenglate

® Die Mutler abachrauben und den AnschiuBbolpen ant-
ternen, dann die Borste mil der Kunststofhalerung ent
fernmn

C. anschiuBbolzen
0. Gehduse

A Bursken

B Halerung

Zusammenbau des Anlassers
@ Dhe AnschiuBischraube gemal Abbéldung sinbauen

A Mt E Anschiufibolzen

B. Unlerlegacheibe F.D-Ring

C. Grofle Unteriegscheibe G Kunsistofthallerung
[K.unatsioff)

D Klatne Unteregachelbe
{Hunstsiaf)

# Dio Blrstenplaite wie folgl einbaven

Dia Birstenplathe 50 auf das Gehiuse aulsetzen, dab die
Leitungen in den Aussparsngen in der Platie sitzen. Die
Zunge der Bdrstenplaite in die Aussparung am Gaduse
EinsaiFen

A Tunge
B. Aussparung
C. Barstanplatte

D. Aussparungen
E. Barstenlaidungean

[(en Anlasser senkrechi halten und die Bomslenfedern
anseiren e Federn hatb aul die Federnalierung sel-
ren; die Halerung mull in dem D-18rmigen Ende der Fe
ger sitzen, Das andere Ende der Feder um eine Limere
hiumg im Uhrzeigersinn drehen und das Ende der Feder
i dee Burstennul sinsetzen Jetzrt die Feder vollstandig
bis gegen den abgestufien Ted aul die Halterung aul
driachken
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wWenn der Abschiufdeckel aul das Gehduse monlien
wird, mussen dic Markierungen am Deckel und am Ge-
hauess luchlen

& Eine halbe Umdrahung im C. Federhallerung
Unhrzeigersinn D, Broste
B. Fadar £ Barstenut
A Die Markierungen ausrichien
Aondassed st omknees
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Inspaiktion der Birsten
@ [he Lange der ginselnen Bursien massan

* Wenn eine der Borsien bis zum Grenpwert abgenuted ist,
sind alle BOrsten ru EmduErm

Linge der Anlasserbirsten
Hormalwert: 12 mm
Grenswert: & e

A Hul C. Wella
B. Kollektorsagmeni D. Durchmessar

@ Den Durchmesser des Kollakiors massan

& Den Anlasser enguern, wenn der Kollektordurchmesser
unterhaib des Grensweres liegl

; Kollektordurchmesser:
Normaiwart: 28 mm
Granrwert: 27T mm

Inspektion der Blrstenfeder
& Hontrolliers, ob die Federn vorhanden sind und dee Bor-

Inspekiion des Ankers

slen sicher andeickan & Das Ohmmater auf den Bereich & 1 Ohm schalten und
den Widerstand rwischen jewaiis rwei Kollekiorsegmen
* Wenn dem nechi so ist, die Feder sinsstzen oder PP ——
TIEUET

* Wenn der Widerstand rwischen zwel Segmenten sehr
hoch cder unendlich hoch ist, liegt eine Unterbrechung
wor und der Anlasser mull ausgowechsell warden

Reinigung und Inspektion des Kollektors

® Cen Kollektor eforderdichendalls mil einem  felnen
Schmirgelieinens abschieiten und die Mulen entspre-
chand der Abbildung auskratzen

A Sagment B. Wealle

® Daz Ohmmeter aul den hochaten Bersich umschalten
und den Widerstand rwischen dem Kollekior ung ger
Welle massen

* Wenn das Ohmmaeter sinen Widerstand von weniger ols
unendlich anzeigl, begl ein Kurzschiull im Anker vor. der
Antasgser mufl dann emmeuer werden

Auch wenn bei den obigen Prafungen keine Starung am An

ker lestgestell warden kann, liegt moglicherweise sine mi
dem Ckhmmeler nichl leststelibare Beschidigung vor

Wenn samiliche anderen Telle des Anlassers und des An

lafschaltkraises in Ordnung sind, der Anlagser sich jpdach
mchl oder nur schwenilig drehl. ist der Ankasser ausru

A Kollekior wischsain




Inspektion der Burstenplatie

@ Das Onmmeter auf den Bergich & 1 Ohm enstellen und
den Widerstand rwischen der Birste und der Platie mes-
B

g

=] | ®

A_Birste
B. Burstenpiatio

dCher Widerstand mull fast Null Ohm betragen. in Bnderem
Falle legt eine Unterbrechung in der Borsienplaite vor
und ske mull ausgewechsell werden.

& Das Ohmmeier auf den hochsien Widerstandsberaich
umschalien und den Widersiand rwischen der Melali-
piatle und den Borstenhaitern messan

# Wann der Widerstand nichl unendlich hoch ksl, begl eine
Massaschiul vor und die Borstenplatte mull ausge-
wachsoll werden

C. Borstenhalier

Inspektion der Bursten- und Leitungseinheit

® Das Ohmmeter aufl den Bersich x 1 Ohm schadten und
dan Widersitand rwischean der Borsle und dem An-
sciniufibolren messon

# Wenn der Widerstand hach cder unendhch (= ist, ha
deg Laiiung aine Unterbrachung und die Bursten- und
Laitungsesnhed mul ernewert werden

1527

Inspektion des Anlasserrrelais

& Anlasserigitung und Battersepluskabel [+ ] von Anlasser-
relgis abklemmen

Das Batteriepluskabel [+) mit der Gummikeppe ist di-
reki an den Batteriepluspol (+) sngeschiossen, auch
wenn die Zindung susgeschaltet ist; achien Sie aiso
daraul, dafl das sbgeklemmte Kabel nicht mit Masse
hurzgeschiossen wird,

@ Das Ohmmeter aul den Beresch x 1 Ohm schallen ungd
den Widerstand rwischen den Relamklemmen messen

# Wenn oas Aelais kickl, jedoch nicht Mull Ohm anzeigt,
ist das Relas schadnatt, ez mul dann ausgewechsell
werden Wann das Relals Oberbaupt michi klick!, isl das
Relais ebentalis schadhal wnd mull emeuen werden

& Wenn das Relais nur ommal Ebck! und das Instruemen
Mull anzeigl, is1 das Felais in Ordnung. Die Storung
wommit dann vorm Anlasser oder von den Leilungeh

Schaltersiellung:
Ziindung On
Zindunterbrecher RUN
Anlasserknopt ON
Leerautschaller OM (Getriebe im Leerlaaf)
Instrumentenanschiul
Lage Anlassarrelaiskismmen
(Leitungen abgeklemmi)
Instrumentenber sich % 1 Ohm
Instrumentenanzeige 0 Ohm und das Relais kiickt,
wenn der Anlasserknopl be-
titigl wird.
Beleuchtungsanlage

Der Scheinwerier 150 sowohl horizontal als auch vadilkal
sinslelibar. 2u lhrer angenan Sicharheit und fur Sicharmeil
entgegenkommander Fahrar mul der Schainwerer vor-
schriftmalig eingestellt sen Das Fahren mid lisch einge-
slelflem Scheimwerlor ist in den meisten Landern stralbar

Hornzontalenstolung

B Diee rechie snnere Varklieidung aDmaniseren
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Vertikaleinstaliung

D Schainwerfer 150 vertikal sinsiellbar Weann er
weertinal zu medrig eingesiedl ist, wird die Strabe we-
der bel Abbilend- noch bei Fernlichi weil genug sus-
gEleuchinl, Wenn ar ru hoch sieht, zeigl das Fem-
lcht nach oben und das Abblendlichl blendel ent-
gegankommende Fahrer,

& Enen Schraubenzieher m dee FOhmung des Ein-
stellers stecken

@ [en Einstedler am Scheinwarer hinein - cder her-
ausdrohen, um den Scheinwerfer vartikal einzu-
ShisllEn

A Aechie innere Verklgidung B, Schrauben

® Einen Schrauberishen in die Fohrung des Einstellers
slecken

® Den Einstelier am Scheinwerfer hinein- odar herausdre
hen, bis der Scheinwererstrahl garadeaus raigt.

® e rechite innere Verklsidung wieder montieren

& Einstelar

A Einstelier

Ensteflen des Scheinwerfers Anmerkung

Bei Fernlicht mull der hochste Punki knapp un
lerbalb der Horrontalen liegen. Der nchiige Win
kel igt 0.4 Grad unterhalb der Horizontalen. Dias
51 gin Getille von 50 mm aul 7.6 m, gemessen
wom Mitedpunkl des Schemnwerters aus, das Mo
lormad steht aul seinen Radermn und der Fahrer
stz aul dem Fahroeug

Vartikaloinstellung

A Horrontalsnstellar B YardalEinsiel ar
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Austsuschen von Scheinwerferlampen
VORSICHT

Beim Auswechsein won Cuarz-Hallogenlampen das
Gilastedl nicht mit der bloBen Hand berdhren, immer sin
ssuberes Tuch verwenden. Olverschmutzung durch
Hande oder schmutzige Lappen verkurzen die Labans-
daver der Lampe oder kann die Lampe rum E xplodie-
ren bringen.

@ [se Staubkappe, wit n der Abbildung gezeigl. lest aul
SELzen

Aufsetren der Staubkappe
A Unlersier Stifl des Sockels

® Basm Einsetzen des Sockels die Zungen so mil den
Spermen im Gehiduse aushichien, dafl die Dreecksmar
Eigrung nach oben resgl und dann dee Fassung m Uihe
ZeEigersinn drehen.

gut schlechl

1. Staubkeppe 2 Giihiampe

A, Dreseckemarkienung

Aus- und Einbau der Streuscheibe des Rick-/Bremslichis

B Daraul achien, dall die Glashaleschrauben Mohi zu fest
angearogen werden

A Top-Markigrang B. Staubkappe

Austauschen von nllnkﬂﬂllﬁﬂﬂl

@ Daraul achiten, dafl die Glashalerschravben nichi ru

fesl angerogen weardan

Austauschen von Lampen der Mummes nschald
Auswachsein von Ruck-Bremshichtlampen beleuchtung
@ Bam Einselren ener neuen Gloklampe dee Stille mit den @ Lampensothel und Streuschoibe so sonseizen dalk e

Mulen 0 der Faﬁ.ﬁung g0 ausrichien, dall der uniersis S0P -Markidiung aul der Streuschesbe nach oben

SitH des Lampensockels oben rechis is1 reial




& _TOP™-Markienung

@ Daraul achien, dafl die Glashalteschrauben nichi zu fesi
ANgGErogeEn wenden

Arbpitswoise des Ressrvwebelsuchtungssyslems
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Inspekiion:
Béi Starungen an der Beleuchtungsanlage sind Juest im

mer dee Leifungen und dee Giahlampen fu kontrolseren
{siehe inspektion der Ledlungen|

Inapektion des Aeservebeleuchiungssysiems

Bai don Modellan fur die USA und Kanada ist im Scheimme -
ferachalikres sin Fatas vorgesehen. Bel daesan Modellen
geht der Scheinwerfer nicht an, wenn die Zondung ainge-
schaltet wird, Der Scheimwerfer leuchtel erst aul, wenn daor
Mobor durchgedreht wird und bleibl dann an, bis die Lon-
durg wieder ausgeschaliet wird, Der Scheinwerdar gehl je-
doch aus, wenn der Anlasserknop! gediiokl wird, Aachoem
der Molor ausgegangen war und erneul gastanel wird

& Wenn aufler dem Resevebelauchlungsgerdl alie Leilun-
gen und Einzetisds in Ordnung Sind, i51 das Gerat schad-
LEL

Srhminmstsr Sarmliufg Oed Sribimaspenimunial| B repbrital ilung
dnhblandachallar angeige i
_ e oy a - - ——_—
ki Bl P i [
pchibar)
Chew | papc Rl B 0 Far=dh2 i - | e W L
und AbSlandhchl und mme LO \@uchiel sul (eaum
[ o)
= ———— + —
Hi b PR | Abkimntichl st R dul
Lsuctiisgen iGr Faen | — k
LR ButC et i il LD Imuchied ped |bhpgm
| Wil bai
+ 4 .
1 (21 ApigrPAm N mmir L
mchiban
o U hEadmn he AS ! ! -
el Chil durchgebanni L& i Pl ! | Fenhichl auc el dunsle aul

Kihlgeblase

Inspektion des Kuhlgeblhseschallkraises
& [ St

® Dw Listung rum Thermoschaler mil siner
gimgnelen Leitung amen

weerbincgiung am Geblaseschafer ausziehan

L fR L LR

w Wenn das Gebiase lauM, st dar Geblaseschaller ru kon
trodlieren

® Wenngas Geblase nichl aul, sind die iolgenden Teaike im

Yertoilereaslen Fu KORIFolignen

Tl i/ Venadsskasian (GoblaserHais und Haupis
L)

Inspekiion dés Geblbses

*
® e 2polige Steckwertindung oot Geblasaeleitungen gus

dighen

B Das Geplgse mil fwes Hillslaistunge ’:"" die Halane an

A

Ledtungsanschiusse
Blaue Leitung Batiene (+]
Schwarre Ledtung Batterie (-}

w Wann das Geblase jeizl nechi 1uf, ist es delakt wad mul
efMBEUER Werden

Geblaseschaltkres

L AR T

Dbl Anerea

Inspektion des Geblaserelns

Siehe Inspekiion des Anlasserschadlungises wnd s

Schemwerdarreling m Abschnd? Verlederkas!on
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Instrumente und Anzeigegerit

Teilesusbau:
Aus- und Einbau von Instrumenten und Anreigegeriten

VORSICHT

Cias Inatrumaent oder Gerll mit der richtigen Setle nach
oben legen, da sonst mit Sidrungen zu rechnen sl

Hinweéise fir das Austauschen von Lampsn

& Jum Ausbau der Lampen mit Stecksockel (Anzelgedam-
pen und Beleuchiung) die Lampentassung herauszie-
man und dann die Lampe aus der Fassung herausziehen

YORSICHT

Nur Glihlampen mit der sorgeschriebeanan Wattzahi
verwendon, da sich sons- die instrumente oder die In-
strumententafel durch dis won den Lampen sumge-
strahlte Gbermibige Hitre verzishan kinnten

Inspektion des Drehcahimesser/Voltmessers
AMNMEREUMNG

Bei dir Erkldrung dieser Inspekiion wird vorausgesatr,
datt das Zondsysiam normal funkiionien

® Eontrolieren, ab die Gummidimpler an der instrumen-
tenhaltenung in Oranung sind; sie dafen nicht hard odar
GETIEEeT S

w Beschadigie Gummeddmpler emeusnm

@ Eontroflieren, ob alle Belestigungsschrauben und Mut-
tern gut fesigazogen sing

* Lose HDIE’Hlﬂuﬂg-L-h nachzahen

DrehzahimesserVolimeterschaltkredis

& Instrumeanienbelesligungsmutiern
B, Gummidsmgler
C dpobge Steckverbindung iir DrehzahimesserVoltmatar

Drenzahimesser voltmeler

Direhrahimasser’
Volimeaterknog

FATT i Ta E AT ES

Verteilerkastan
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® Dw Leitungen des Dreheahimosser/Voltmetar-Schal-
kreises kontrollieren (siehe inspekiion der Leilungen)

# Wonn glie Leitungen und Einpeftede auller der Drehzahi-
messern Volimelensinheil in Ordnung sind, isl deese Ein-
il clelekl

Prifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

i Eine Hillsleistung vorbergiten und die Arbedsweise der
Benzinuhr (berprifen

Pristen der Arbsitsweise dor Benzinuhs
Sieflung des Zondschiosses: oM

15-33

* Wenn die Anzeigen in Crdnung sind, 181 der Krattsiof-
standiuhier schadhal. Wenn diese Anpsgen nachi efol-
gen, liegl die Starung am Gerat und/oded der Ledung

@ Die Leltungen des Benpinuhrschaftireises ubefpriden
{slehe Inspaktion der Leifungon]

# Wenn alle Leitungen und Einzellaide in Ordnung, ist die
Benznubr deleki

Inspekiion der Arbeitsweise der Wasseriemperaiuf-
anzelge

@ Eine Hifsleitung vorbereitan und die Arbeiswese der
Angeige Uberprilen

Wasseremperalurgeber

Lage der Leifung  2polige Steckbuchse des Fihlers
Ergebnisse; Die Benzinuhr mul aul Position
E reigan, wenn die Leitung unier-
brochen sl
Die Benzinuhr solite auf F zeigen,
wenn die Leilungen kurzgée-
geschiossen sind,
Benrinuhrstromikrsis
g
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Uberpriten der Arbaitswedse
Zundschiolstellung: ON

Lage der Leitung: Steckbuchse des Fiihlers
(susgazrogen)

Das Gerdt mull sul C zei-
g, wenn die Ledtung un-
terbrochen el

Dias Gerdt mull auf H zei-
gen, wenn die Leliung
kurpgeschiossen sl

VORSICHT

Die Leftungan nicht Winger als erforderlich kurzschile-
Ben Wenn der Zelger aul H" stehi, ist der Kurzschiul
i unterbrechen, da es v siner Baschiidigung des Ge-
rites kommen kann

* 'Wenn das Goral nchiig anzeigt, ist der Wassertempera-
turfihler schadhafi. Wenn diese Anreigen nichi eraol-
gen, legt deé Sianung an dam Anzeigegeri und/oder an
den Leilungan

® Die Loitungen des Schallkreises lr die Wasserempera-
luranzeige Oberprofen (skehe Inspektion der Leilungen)

w Wenn alle Leltungen und Eingeltedls in Ondnung sind, i
digé Wasdeftemperaluranzesge delek

Schalter und Sensoren

Prifen des Vorderradbremsiichtachalters
® Die Zondung einschalien

#® Das Bremalichi solite aufleuchtan, wenn die Vorderrad-
bremas betAtigh wird

® Wennoem mehl 30 isl, mul der Schaller konirallart wer-
dan

Prufen des Hinterradbremalichtschalters
@ Die ZOndung einschalien

& Zur Uberpridung des Schalters den Fullbremshebel be-
Litigen. Das Bremsiicht soltie nach sinem Bremshebaei-
wirg won etwa 10 mm aulleuchien

A_Fulibremshebe

B 10mm

w Wenn dem nichl so sl mull der Bremsbchischalier
nachgesiell werden

Hachstellen des Hinlerradbremslichischalters
@ Den rechien Seitendeckel abnehmen

® Die Einatellmuties drehen und so den Schalter nachstel-
i,

VORSICHT

Damit die slektrischen Kontakie im Schalter nichl be-
schadigl werden, darf das Schaltergehbuss bei der Ein-
stellung nicht verdreht werden

=

A Hinlerradbremabichtschakler
B, Einstelimuiier

C. Leuchiel friher aul
D. Leuchlel spter aul

Schaltersusbau

#® Die erordefichen Angaben finden Sie in den entgpre
chenden Abschnittan jber Schaller und Sensaren

Inspektion der Schalter

& Mit einem Chmmeter Gberpriten, ob nur die In den Ta-
ballan angegebensn Anschilsse Durchgang haben |ei-
wa Null Chmi)

& Wann der Schaller eine Linlerbrechung oder einen Kurz
schiull hat, ist er zu reparieren oder ru ernauam
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Zundschiolanschliiisse
BR W Y BL R W/BK OJG
OFF, LOCK
ON | e— ﬂ*:}
PiPark) G‘#ﬁ | —
US, Manada
Anschlisse des Anlalisperrschaliers anscnlisse des Zondunterbrechers
BKIY | Y/G | LG | R | ¥R
Kupplungshabel gezogen Com—) oFF |
Kupplungshenel fregeten | Com—) T I
Anschilisse des Abblendschaiters [US, Kanada) Anschlusse des Anlasserknopts
BL/Y | BL/O RIY R/BK Bk | BK
Unibatitigh
HI i s Betatigl ot
LD
m Anschiisse des Scheinwerlerknopl
{auBer US und Kananda)
Anschliase des Abblendschalters R/W | R/BL | BL | BLY
[alle anderen Modalis) OFF
R/BK | BL/Y RIY . m
Hi | — ON _:'
LD I:_:l
Anschiusse des Vorderrad-Bremslichtschalters
T
Anschiusse des Blinkerschallers ——— L] | =
remshebel gerogen I F—
oY 8] G
R \—) Anschiiisse des Hinterrad-Bremslichtschalters
[
BR BL
L _2'
Bremshebel belatigl _3
Anachilisse don Iimkarachafions Anschiiisse des Seitenstanderschatiers
GY o G
oFF L L [ Sostenstander @inguklapp!
0N == C*Z*D Seilenstander ausgeniEpp!
Anschlisse des Lichihupenknopts Anschlisse des Leeriaufschalters
[muller US und Kanada)
| BR R/BK Getriebe im Leertaut
Unbetatigh) ' 4 Gang engelegt
Betatigl ] [ _:
Anschiisse des Oldurckasnalers”
Anschiusse des Signalhornknopts | sw. Termina T
I ekw | BRIY Molor ausgeschalet | —
Unbetatigl - SR -
Betation C—— * Molorschmiersystem 1.0
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Inspekiion des Geblaseschallers

& Dan Gablaseschaller ausbauan

® Den Schaller so in einan Wasserbehaller hangen, dal
der temperaiuremplindliche Teil und der Gewindeleil
untergetavchi sind

@ Einen ganauan Thermomater in das Wasser sinhangen.

@ Den Behalter aul eine Warmequelle setzen und die Tem-
peralur des Wasser unter Isichtem Ruhren zum Staigen
bringen

® Den Widerstand des Schaiters an der Klemme und am

Gehause bei den in dor Taballe angegebenen Temperi-
turen messen

® Wenn das Ohmmater nicht die vorgeschrisbensn Were
angeigl, isl der Schaller auszuwechsen

OFF: Mehr als 1 MOhm
ON: Unter 0.5 Ohm

Schaier und Thermometler durten die Seitenwands odar
den Boden des Behalters nichi berGhren

Inspektion des Gebliseschalters

i
/_f./x' -

L et -

inspektion des Wasseriemperaturgebers
& Den Temperaturgeber ausbauen

& Den Temperalurgober 50 in einen Wasserpehaller han-
ge dall dar lemperaturomphndliche Ted ung des Gown-

geteil uriengEtauchl sing

& Ewnen genauen Thermometer in gas Wasser hahgen

® Den Behaler aul gine Warmeguelle setzen und die Tem-
peratur des Wassers unier lechiem Rihren zum Siesgen

bingen

& Ml sinem Dhmmeter den Widersiand des Temperabur-
gebers pwischen Klemme und Gehbuse bei den in der
Tabelle angagabanan Temperaturen messen.

* Wenn das Ohmmeter nachi die vorgeschnebenen Werle
anreigl, 81 der SEnsod tu ErMeuEM

wmwm
BO*C: Etwa 52 Ohm
100°C: Etwa 2T Ohm

Schalter und Thermometer didfen dwe Sailemwiinde oder
den Boden des Behalters nichi benihnen.

Inspektion des Wassertemperaturgebers

inspekiion des Krafstofstandtastiors
@ Den Krafistosiandiaster ausbauven

® Kontrallieten ob sich der Schwsmmer (gichl und ohne zu
Kiemmen gul- und abwars bewegl Er sofite unter Eigen-
gewichl nach unlen gehen

* Wenn der Schwimmer sich nicht sinwandite bewegt,
mull der Taster ausgewechsell werden
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@ Den Widerstand des Krafisiolstandiasiors méd ainem
Dhmmatad koatiodlieren

f & Wenn das Ohmmeter nichi die vorgeschmsbenen Were
P anzeigh oder wenn die Anzeige bei einer KraftstoMstan-
i : danderung nicht Miellend erioigt, so ist der Krafisto-

siandtasier ausruwechseln

‘Widarstand des Krafisiofutandinstiers
Tank voll: - 4-10 Ohm
Tank laar: 90 - 100 Ohm

& Die Laitungan und die 2polige Steckverbindung konirod-

leren
" wmdnu‘rmu-ﬁ'ﬂdlntm_lmﬂunhutﬁm-
1 Schwimmersteliung wenn Tank vod gewachask werden.
2. Schwimmersiefiung wenn Tank e
3. Anschisg for Schwimmer
Verteilerkasten

im Verteilerkasten sitzen Skcherungen, Flelais und Dioden
Dia Aelais und Dsoden konnen nicht susgebaul werden

Strombkreis i Vertsilerasten
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Ausbau won Sicherungen Inspektion der Sicherungen
@ Den Sitz abnehmen #@ [ie Sicherungon aus dem Vereiberkasien ausbasen
® Den Haken entriegein, damil dar Sperrhebel angehobon ® Das Skcherungseloment mspiienen

weran =Eann

& Duchgebrannie Sicherungen Mussen efmeuen werden
Pruten Sie vorher dee Stromstirke des jeweibgen Sehalt
kreises Wenn die Siromsiare der Sichefung entapricht
oder hbher ist, sind die Lettungen und angeschlossanan
Teile aul Kurzschiull ru ubenpriden

VORSICHT

Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nus solche mit
der Hir den Schaltikres vorgeschricbenen Stirke. Wenn
eine sthrivere Sicherung eingebaul wird, konnen Lev-
stungen und Einzelteile beschadigt werden.

Sicherung

Gehause Sicheérungseiament Durchgabrannioes
A Hakan B. Sperhebel Sicherungselement
@ [Die Sicherungen mil einer Splzzange gerade hus dem

Verteiberkasten herausrHahen

Anschluliklemmen
Inspektion des Strombreises fur die Vertellerasten-
sicherung
& Den Verieilerkasten ausbauven
& Die Steckerbindungen am Veredarkastan ausriahen

@ Fontroleren, ob alle Kontakie der Steckverbéndungen
sauber und fest, sowie nicht verbogen sind

& Verschmutzie Kontakte reinigen und leichl verbogensa
Kontakls garadebdiagen

@ M ssnem Handtester an den numenean Klammen aul
Durchgang konirolligren

Einbau der Sicherungen * Wenn das Instrumanl die angegebenen Werte nichl an

resgl, &5l der araderwaston fu Ernewem
B D Sicherungen an den Onginalpositionen ainsslzen ¥ =

Inspektion des Sicherungsstromireines
Instrumentenanschiull Anzeige (hm)
1-2 o
1-3 o
67 o
B-17 0
1=T o
JA-8 e
B-1T [=a

Priifen der Relais fir Geblise. Anlasserstromkreis und
Scheinworfer

@ Den Vereillorkasion ausbauen

® Ein Ohmmeter und sine 12V Batlene, we goregl, an-
schiigBen und die Iolgenden numeneren Kismmen aul
Durchgang konirgllieren

A 1048 fur Hucklich! 0 30A& fur Hawptrolais
B 104 fur Zubehor E Ergalzsicherungen # Wenn das Instrument nechi die worgeschoigbenan Werle
C. 10A fir Scheinwerlerreias aAnzeigl mull der Verelerkasion emedert warden



T-132
11-13
12-13

FrERER

Inspektion des Aslsisstromireises (Batterie ange-
schigssen)

Insgtrumanten.
wnpeige (Ohm}

FE] 2=
1913 LLER ¥

Inspaktion des Dibdenstiomrsises

@ Dan Vertslierkasien susbauen

# Die Steckverbindungen am Veraderkasten ausziahan.
& Folgende Klammenpaare aul durchgang kontrolliaran

Klemmen Hir inspektion des Diodenstromersises
12-14, 1514, 1614

# Der Widerstand mull in ener Rechiung niedrig und in der
anderen Richiung 10x 30 hoch sein. Wenn der Weder-
stand siner Dwode in belden Richtungen niedrig oder
hoch ist, sl dee Diode dedekl und der Steusrkasten mull
dann ausgewechasll werden.

Verlegen der Letungen

1 Zur hnstrumenienanhel

2 Chokepug

3 Zum Zandschiol

4 Kupplungszug

5 Zum rechten Schallergeniuse
& Gasruge

T, Zum lmken Blinker
8. Zum Schesmwarfer
9. Zum rechien Blinker
10 BattoruemiasSekalel

1539

ANMERKUNG

Je nach Stredung der Dwoden und weiches Medgeril
venseEndel wird, kann die Anzeige varrienen, aber im All-
gemeinen mull die unlirsie Anzeige von Mull bis zur er-
sien Halfe dor Skala sein

Elektrische Leitungen

inspekiion der Leitungen

@ Die Leitungan visusll aul Schmaorstelien, Verschisill usw
kontrollieren,

# Schlechte Leftungen sind ru amausm.

@ Die sinzelnen Steckverbindungen auszhehen und aul
Kormosion, Schmutz und Beschdigung kontrollisren.

# Korrodierie oder schmutzige Steckverbindungen sind
sorghaltig fu reinigan Bel Baschadigungen ist die Steck-
wErBindung Fu arnewsem

& Die Leitungen aul Durchgang kontroflisren

70 im Schaltplan die Enden der Leliung bestimmen, die
eventusll ging Storung verursachen

; Ein Ohmmater an dic Enden der Leitung anschiieden,

| Das nstrument aul den Bereich x 1 Ohm schalten und
die Anzeige ablesen,

* Wenn das instrument nicht Mull Ohm anceigl, ist die Lei-
tung schadhall, Ggl, dee Leitung oder den Leftungsbaum
BrNAEUErm
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Zusitzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Molarrad wird fur vermdnfbge und vorsichlige Ver-
wandung als Gebrauchsmaschine gebaut, Es mag jedach
Kunden gaben, die das Molorad unier auBergewihnbohen,
besplelsweise unler Weltbewerbsbadingungen, benutien
mdchie. KAWASAK] EMPFHIEHLT ALLEN FAHRERN Si-
CHER FU FAHREN UND DiE FUR MOTORRADER UND FUR
MOTORAADFAHRERN IJUTREFFEMDEN GESETZE UND
YORSCHRIFTEN 2L BEACHTEMN!

ARennan missen uner Oberwachien Bedingungen durch-

telinehmen mochle sind dwe lolgenden bechnischen il -

mationen vieBscht ndielich. Emige Punkie missen pdoch

brrOckschiligl wonden.

® Sie sind voll varantwortiich, wenn Sie e Molorad unlar
aubergewdhnlichen Bedingungen, beispielawsise bei
Aennen, verwenden Kawasaki hafel nichi 1or Schiden,
dip b solchen Gaelegenhaiten anslahan

& Maotorrfder, die for Aennen und Ahnliches benutzi wer-
den, schilel! Kewasaki von der Garantie 107 gas Fahr-

zeug aus, Bitte lesen Sie die Garantiebedingungen sor-
Hatig

® Motarradrennen ist ein spezislion Sport, der vielen ver-
anderbchen Bedingungen unediegt. Die nachstehen-
den Uberiagungen sind nur Neorelacher A, urid Kaws-
saki haftel nichi e Schaden, die durch Verinderungen
aulgrund dieser Informalionen entstahen

@ Wenn das Molorrad aul Sffentlichen StraBan gelahren
wird, mufl es dem urspranglichen Zustand entsprechen,
damil die Sicherhedl gewahrieibel ist,

Vergaser

Eire Vergnderung kann manchmal winschenswerl Sedin,
um unter besanderen Bedingungen die Leistung zu verbes-
sern und wenn das Gemisch nach vorschriftsmaBigar Ein-
stallung des Vergasers nicht in Ordnung 51, obwohi alle Tei-
I gareinigl wurden und vorschriflsmaig funklicnieren.
Wenfi der Motof smmer noch Anzedchen sines ru maperen
Gemisches subwes!, nachdem simtliche Wartungs- und
Einstallungsarbeden vorschrifsmabig durchgeflhn wur-
den, kann die Hauptduse durch gine klsners oder grobers
ersietetl worden Bed einer kisineren Haupldise wind das Ge-
misch magerer, bei einer groferen wird a8 fetber

Ziindkarzen

D Zundkerren runden das Kratistol-Lult-Gemisch in der
Brennkammeds Damil die Zundung wirksam wund zum fchii-
gen Zetpunkl erlolgl. muli dee vorgeschnabene Zundkerze
varsandel warden Sie mull sauber und richlig eingestelit
SN

Yersuche haben bewsesen, dall dwe im Abschnill Elekink
sufgelubiften Zundkerren die besten fir den Normalbeirie-
b songd

Dia die Andorderungen an dic Jundierae sich jedoch m Ab-
nangighed von der Zondenstaliung und von der Vergase-
reinslefiung sowie von den Fahrbedingungen andern, mull
durch Austaw und Besschiigung der Zondkersa lesigestell
wittdlen, b e Zundkerze mit dem nchtigen Warmeser
mngESElF 81 Gller mchl

Wenn gine Zundkerre mit dem nchbigen Warmewerl benuiz
wird, bleiben die Eiektoden 45 heill, gall Aulablagerungen
stets verbrennen, jedoch so kuhl, dal Mobor und Zundkerze
sefbsl nechi igt werden Deese Temperator begh sm
Bereich van 400 . i kann nach dem Zustand der
Farbe der Keramikisolaton am Umiang des Mitlebelekirode
beurtedt werden Wenn die Keramikisolation sauber 58 una
ning braune Farbe aufwaeist, arbeilel die Kerze mil der rcidi-
gen Temperatur

Fir Rennen und Fahrien mil hoher Geschwindighes wird ei-
ne Zindkerze l0r hihare Batriebslemperaturen singeseizl
Emne desartige Zondkerze wind besser gakihil, 5o dall sie
nicht (berhitst, Sie wird deshalb haulig als ke bozeich-
nal, Wenn eine Kerze, mil pu hohem Warmewedn benuts
wird -d h. eine kalte Kerze, die ru gut gebkishil wird - bleibi
sie ru kORl, um Aulablagersngen pu verteenmnen, es bilden
sich dann Auflablagerungen an den Elekiroden und aul der
Bei entsprechenden RuBabisgerungen springl kein Funke
mahr mm Spall Gber, und es entsieht eine Kurzschiulirok-
ke rwischen den Elekiroden oder suf der Keramikisolabion
Durch RuBiablagerungen aul der Kerze konnen aullargsm
die Elekiroden rolgiihend werden, 5o dal Frihzondungen
entstehen. Diese machen sich durch Kioplen bemeribar
und lihren darw, dall schisallich ein Loch inden Kolben be-
Qrannt wird,

Tundkerse
Gewindelange

(6 Eiekrodenabstang
1 Anschiulimutter 4 Dichiung
2 Isolierkbrper 5 Mittelplekirooge
3 Zemant & Saltendiskirods

Inspektion der Zundherze

& Die Zundkerze ausbauen und die Keramikisolafion mspm
rieran
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& Ob die Zondkerze mil dem vorgeschriebenen Winme-
warl verwende! wird, kann durch Besschliging der Kera-
mikisolation am Umiang der Mittelektrode beurteill wer-
den, Eine helibraune Farbe deulet daraul hin, dall die
richtige Kerze singebaut sl Wann die Keramikisolation
weill isf, arbeilel die Kerze mit 2u hoher Temperatur; sie
ig! dann gegen die nachstibitere suszuwechseln

VORSICHT

Boim Auswechsein der ZOndkerze gegen sine andare
als die Sisndardeustihrung Bt darauf 7u achten, dal
gine neus Kerze die gleiche Linge (Lange des Gewin-
deteils) und die gleiche Gewindestaigung wie die Stan-
dardeerre aufweisl

‘Wenn die Gewindel@nge ru kurz /st bilden sis RuBan-
sammburgen in der Kerzenbohrung im Zylinderkopt, so
dafl der Motor lberhitri und spliter nur schwierig die
richlige Kerze singeselzl werden kan.

| Bed Verwendung siner Kerze mit zu langem Gewinde bil-
den aich A sl den Uberhitrien Gewin-
deteilen. Dies Hahrt sbentalls zu Ubsrhitzung und Frih-
pundungen sowie schiieBiich daru, dafl ein Lesch in den
Kolbenboden gerannt wird. AuBerdem ist &3 moglich,
dafl dis Merre nichl mehr pusgebaut werden kann, ohne
defl dabei der Zylinderkop! beschidigt wird.

Geewindelange

U hurE nchige Lange
| |

1 '-I.*'
I: ||
| |||.|

—

Lad

-;__'
Ct:.”/ri

é

Rullansammiung

Zundkerrengewinde
Durchmesser: 12 mm
Stelgung: 1,25 mm
Lange: 18,0 mm

ANMERKLUNG

Eine Zhndkerze wirkt hnlich wie sin Thermostat. Bei ei-
ner 2andkerze mil gem ialschen Wirmewerl kann der
Motor u heill werden (mit Beschadigungen des Molons)
oder zu kell blaiben (schiechie Leistung, Fehlzbndun-
gen und Absterben)

Fehlersuchanleitung

AMMERKLNG

Diese Lishe isl necht erschoplend, da nicivi pde mogliche
Ursache fir die aufgetihrien Stonungen angegebsen isl

Sie soll lediglich alks Hite zur Edeichierung dar Sio-
rungssuche bei hauliger vorkommenden Stonungen die-
nen

Mofior springl nicht an: Starischwiergkeilen: .

Anlasser dreht nicht durch:

Siarung am Anlafsperr- oder Leeraulschables
Andasser schadhalt

Batlenespannung zu nedng

Aelais gibt keinen Kontak! oder aroedtel nich
Anlasserenop! gibl keine Kontakt

Unterbrechungen oder Kurzechlussa in den Lellungen
Fundsanlod schadhah

Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sichL der Motor dreht jedach nieht durch:
Anlassarkupplung schadhalt
Motor dreht nicht durch:

Ventile les)gelnesaen

Schiepphebel festgedressen
Iylindar, Kolben lestgeiressen
Kurbelwelle testgetressan

Pleuslkopl fesipelresasn

Preuelufl festgefressen

Gelriaberad oder Lager lesigeiressan
Nockenwelle tesigelressen
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Eain Krafsiottfiol:
Unterdruckschisuch verstoph
TankbalhungsaMnung versioph 5
Krattsioiihahn verstoph
KraftataNleitung versioph
Schwimmerveniil verstopht

Motor abgesotien:
Krafigiofistand in der Schwimmerkammes tu hoch
Schwimmernventil ausgeschiagen oder verkismmi
Falschar Stan
ibei abgesoffenem Motor den Anlasserknopl dricken
und den Gasgriff bis rum Anschiag Affnen, damil
Lusft in cen Mator gelangt]

Kein oder ru schwacher Zondiunks:
Baltersespannung Iu niedrig
Zonadkarze verschmuts, schadhat oder WISch inge-
slell
Liundkerrenstecker oder Zindkabel delakt
Zindkerrenstecker hat schischien Kontaki
Falsche Zondkerse
IC-Zundbox schadhatt
Leeraul-, Anlassarsperr- oder Sedenstanderschalber
schadha
Impulsgaber schadhak
Zondspule schadhah
Zundschiof oder Zonoumterbrecher kurpgeschiossen
Leitungen kurzgeschiossen oder unterbrochen
Schierung durchgebrannl

Zu niedrige Kompreasion:
Zindkaree oae
Zylinderkopl nichl ausseichend lesigezogen
Kain Ventilspial
Zytinder oder Kolben verschlissen
Kolbenring schadhaft (abgenutrt, lahm, gabrochen
oder lestgeiressan)
Kaolbanringspiel ru grol
Zylinderkopidichiung beschadigt
Zyhnoerkop! verzogen
Wenlillede gebrochen oder lahm
Wentil sitzi nichi richtig (Ventil verbogen, verrogen
oder Ruflablagerungen aul des Sitcflache)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:

Schwacher Zindhunkae:
Zu niedrige Battenospannung
Zundkerze verschmutzl, schadhal oder falsch einge-
sladit
Zundkerzenstecker oder Zondkabed beschadigl
Lundherransiecker hursgeschiossen oder hat
schlechien Kontakl
Faleche Zindkerze
IC-Zundbox beschidegl
Impulsgeber peschadig!
dundspule baschadigt

Falsches Kraftstoligemisch:
Leerlaufregulierschraube falsch eingestel
Leslaulduse oder Lufikanal verstoph
Entiafungsbohrungen im EntiGfiungsrohr versioph
Leeriaufbohrung verstoph
Luftldter verstoph, schiechl abgedichiel oder lehiend
Anlasserkolben klemmi
HrafistoMstand in Schwimmaerkammer zu hooh oder
£u migdng
Tankbetutungsoftnung verstap
Vergasehallerung lose
LuMhltarkanal ose

Kompression mu nisdrg:
Zindkarze lose
Zylnderkop! mchl ausreichend festgerogen
Hein Ventiispiel
Zvlinder oder Kolben werschiissen
Kolbanning schadhatt (abgenulrt, lshm, gebrochen
oder kismmen]

Kodbenringspsel ru grod
Zylinderkop!

verzogen

Zylinderkopidichtung beschadigl

Ventifleder gebrochen oder lihm

Ventil sitrt nichi richtig (Venld verbogen, verzogen

oder Rulansammiung aul der Sitzflache)
Sonstige Storungen:

IC-Zindbox delald

Vergasar nicht synchronizien

Vakuumkolban bewegl sich nichi leicht

Molortl ru steil

Triebrwerk defakt

Bremsen schieilen

Luttansaugwentil beschadigt

Whuumschaltventil beschadigl

Schlechter Lauf oder keine Leistung bei
hoher Drehzahi:

Fatsche Zindung:
Ziindkerpe verschmulzl, schadhal cder falsch atnge-
stedlt
Zundgkerzenstecker kurzgeschlossen oder hut
schiechien Kontakt
Falsche ZGndkerse
IC-Zindbox defekl
Impulsgeber defekt
Zindspule detekt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkolben klemmi
Hauptdise verstopht oder falsche GriBe
Dusennadel oder Nadelduse ausgeschisgen
Luftdikse verstoph
Krafistofistand in Vergaserschwimmerkammes zu hoch
oder zu niedrig
EnfluMungsbohrungen im Entiuiiungarohs versiopti
Luftfifter verstaph, undichi oder fehiend
Luftliterkanal schlecht abgedichtat
Wasser oder Schmutz im Kraftsiol
Vergaserhallerung lose
Tankbeldfiungsoiinung verstopf
F.raftstoffhahn versioph
Kraftstofieiung versioph
Iu nisdrig:
Zundkerre logse
Zylinderkopl nichl ausreichand fesigezogen
K.gin Venlilspkel
Zylinder und Kolben abgenuts
Kolbanninge schadhaft jabgenutzi, lahm, gebrochan
oder klammen)
Folbensngspiel zu grod -
Zylingderkopidichiung beschadig
Zylinderkopl werzogen
Wenlitleder gebrochen oder lahm
Ventil sitel nechl nchtig (Venhil verbogen, verrogen
oder Rulablagerungen aul der Sitrfische)
Klopien:
RAuliablagerungen in Brennkammer
Schiechlar oder lalscher Kratistol
Falsche Zundkerze
IC-Zundbos aebekt



Andere Sthrungen:
Drosseliiappen offnen nicht volistandig
Vakuumbkolben gheited nichi keichi
Bremse schiaitt
Fupplung rulschi
(herhitzung

Zuwiel O Im Motor

Molortl zu steil

Tristrwerk delokt

Lufiansaugventil defeki (LS -Modell)
Vauumschaltventil beschidegl [US-Maodell]

Uberhitzung:
Falsche Ziindung
Zundkerzer verschmutzl. beschadigl oder falsch
edngesteil
Falsche Zindkarze
IC-Zondbox defeki
Falsches :
Haupidise verstophl oder falsche Grofe
Hrafigioffsiand in Vergaserschwimmarkamme: 1u
miedrig
Vergasarhallerung lose
Luftfilter undicht oder fehiend
Ludtfiller versiopit
Kompression zu hoch:
Aubablagerungen in Brenmnkammer
Motor zieht nicht:
Kupplung rutscht
Zuwied O im Motor
bolor® zu sted
Trigbwerk delek
Bremsen schieilen
Unzurechende Sehmierung:
Zuwenig O im Motor
Schiechtes oder falsches Maotordl
Falsche Anpeige:
‘Wassertomperaiuranzeige dolaki
Wassernemperaturiuhler delekl
Kishimitiel lalsch:
Kihbmittelstand zu niedng
Kihbmittel verschmulzt
Fehlerhafte Teile im Kihlaystem:
Kihler verstoph
Thermosiat defelk
Kibhlerdecke! schndnalt
Gatliseschaller defeki
Gobliserelms. celekl
Gablisemotor schadhah
Gebliselligel beschadigh
Wasserpumpe At nich
Wasserpumpeniidgeirad beschidigl

(UberméBige Kiihlung:

Anrelge fmisch:
Wassafemparaturanzoiges defekl
Wassansmparaturiahier delak

Fehiarhafs Teds Im Kuhlsysiem:
Gablasaschallsr delekl
Tharmostal gelek
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Getriebe schaltet falsch: \

Gang 18t sich nicht sinlegen; Schalthebel geht nicht
zurisck: ;

Zahnradnulen ausgeschlagen

Radklauen, Klavendinengen undfoder Kliauenus-
sparungen ausgeschiagen

Schaltwalzennuten ausgeschlivgen

Feder lir Zahnradpositionierhebel lahm oder ge-
b e

Gang wird G :
Feder iir Zahnradpositionlerhebel lahm oder ge-
brochmn
Schaltarmioder gebrochen

Annormales Motorgerdusch:

IC-Zandbox delek!

Ruflabdagerungen in Brennkammear

Schilachter oder lalacher Krafistof

Falsche Zindkerzen

Uberhitzung
Haolbenschlag:

Spial rvischen Zylinder und Kolben ru grob

Zytinder und Kolben abgenutz

Plousl verbogen

Kalbenbolen oder Kolbenbolrenbohmingen abgoenulzt
Venlilgerbusche:

Falsches Venlitspiel

Ventilleder gebrochen oder lahm



Steverketle, Kettensad und Flhrungen werschiissan
Luttansaugyaniil beschidigl (LIS -Modall}
Vakuuumschaliventil beschiidigl [LUS-Modall)

Hinterrad schiecht ausgernchtel

., Annormales Rahmengeridusch: |

Varderradgabelgehiiuse:
O unzureichend oder zu dinn
Feder lahm oder gebrochan

Stobdampler beschadigt

Bremakitire falsch eingebaut
Bremakiotrliche verglast
Bremsschaeibe verzogen
Breamssattel defaikl
Sonslige Gerfusche
Winkel, Muttern, Schrauben usw, falsch montisn
odir nechi lestgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:

menlpumae tl-ﬂ-s.::ﬂ'l!:ﬂgt
Maodordlsiel varstoph
= ilatand Fu niedrig

g [ s =

Motardl zu dann .
Hockenvwolenlager vorschiissen o Z
Kurbelwellenlager verschiissen <

Oidruckschalter beschidsgt g, S
Leitungen beschadigt =

Uberdruckyantil kiement g
O-fting am Oirahr im Kurbelgehfuss beschadigt - ™=

! J‘I.
Kolbendlring verschlissen it
Zylinder verschiissen .
Ventildldichiung beschadigt -
‘Ventifihrung werschiissen
2ytinderkopidichiung beschadigt :
Zudel Motonsl X
Luftfiler verstopit .
Hauptdise su grofl oder herausgetallen
Anlagserkolben kiammi ..#
Krafistoftstand in Vesgaserschwimmerkammer zu

Brauner Gualm:
Hauptdse ru kiain
Erafistoft in
Luttiterkanal undichi
Luftfiter undicht oder lehlend

Hmﬂhmmﬂudlrwlm

Lenker i88t sich schischt bewegon:

Einstellmuiier zu stark lesigezogen

Lager baschidigl

Sleuerkopllager unzureichend geschmisn .

Lenksiiube verbogen e §

Aeifendruck zu niedrig
Lenker rittell oder vibriert zu stark:

Arifen abgaiahren

Madellager dor Schwinge ausgeschiagen

Felge verrogen oder unwuchtig bl

Radlager ausgeschiagen

Lenkerklemmstick lose |
Belestigungsmutter for obere Gabelbricke lose
Lenker rieht nach einer Seite: t
Rahmen verbogen
Rader falsch ausgerichbet E
Schwinge verbogen oder verzogen !
Lankung schiechl eingestait
Vorderradgabel verbogen r
Gabelrohre ungleich (Olstand, Luftdrick um Brems-
nick-Ausgleichgssinstellung)

unzureichend:

toBdamplung :
Zuwiel 4 in Viorderradgabel o
O in Vorderradgabel zu steif 3
Luftdruck in Vordermadgabel zu hoch
Luftdruck dar HinterradstoBdampler zu hoch
Reilendruck zu hoch “'
Bremanick-Ausglaichsmechamsmus detekt .'i

Vorderradgabel verbogen g

lzu weElch)

{4 in Vorderradgabel unzureichend uni/ooe ig_ﬂ

gelaulen ;rl

O in vorderradgabel zu dinn " 1 - B!

al




Lufidruck in Vorderradgabel 2u nisdng

Luftdmack in HinlermadsioBdampler zu niadng

Fadern M Vorderrsdgabel und Hineradsioldimplar

ighm

Hintarradstofdamplar undschi
 Bremsnick-Ausgleichssinrichiung dedekt

Bremswirkung unzureichend:

Luf i Bremsbeitung

Bramskiolz cder Bremsschaibe verschiissen
Bremslaitung undicht

Bromsschaibe verzogen

Bremskldize verschmulzl

Bremsflssigkei zu alt

Primir- oder Sekunddrmanschetien hﬂﬂ'lldiﬂ't
Hautpbremarylinder verkratrt

Batterie entladen:

Batlerie schadhah (2B Plalien sulfatisier, durch
Ablagerungen kurzgeschlossan, Filssigheilsstand
Tu mindrig)

Schlechisr Kontaki der Batierieanschiisse

Zu starke Stromentnahmen (2.8, falsche Lampoen)
Zondschiol debeld

Lichimasching delok

Leitungen schadhaf

Regler/Glaichrichier delekt

Batterie berladen:
Regler/Gleichrichier delekd

16-T

Unteres Ende des Gasrugs
Tachometerwalie

w Das uniere Ende der Tachomelerwelle nur wenig

aChmisran.

&

Betitigungszige: Mt Motordl schmieren

Chokezug
Gaszug

Schmieren der Ziige

=
- :"'TE "l:t.?

Schmierung

Muttern, Schrauben und Befestigungen

Schmigrung

@ Bavor din Tedle eingelettel werden sind rosbge Stellen
mit Rostentiernen zu behendeln. Alles Feit, ales O so-
wig Staub oder Schmutz abwischan

@ e nachstehend aulgafhrie Taite mit dem angagebe-

men Schmiammitbel schmieran,

ANMERKLING

' Die allgemeng Schmierung kst nech jeder Regenlahrt,
inabesondere nach dem Abspritzen mil Wasser, durch-

fuluhran

Lagerstelien: Mit Motordl schmieren

Mirlelstander
Sealenstinded
Hupplungshebat
Bromshebal
Fullbremshebel

Inspekiion )
@ Prifen Sie, ob die hier aulgefihren Schisuben und Mul-

tern lesigazogen sind, Prifen She wailerhin, ob die jswel-
lgen Sicherungsaplinte an irem Platz und in Crdnung
sind.

ANMERKLING

Die Matorbelestigungen konfrollieren, wann der h'lninr
kalt is1 (Zhmmertemperslur),

Lockere Belestigungen mil dem worgeschrisbanen
Drenmomaent in der vorgeschnebenan Reifeniolgs
nachzishen Die Anciehmomente finden S m jeweil-
gen Abschniti. Rschten Sie sich nach der Standardiabel-

Ia, wann in dem entsgrechenden Abschndl keine beson-

daren Angaben gemach! sind, Die jewelige Belestigung
pueral um eing 172 Drehang ibsen und denn festrishon

Beschadigle Sicherungssplinte missen ernewert wer-
ten

tf



- = e
ny i
um

Belestigungsachrauben tir Vordermad-Bremasattel
Betestigungsschraube e Himerrad-Bremssattel
Arretierbolzen e Hinlerrad-Bremsasattelhalterung
Bolien Wir Hilse des Hintarrad-Bremssatiels

Muttarn far Uini-Trak-Verbindung

Lenkung:
Befestigungsschrauben fir obere Gabelbrbcke
Lenkerbelestigungaschrauteen

Motor

Tabelle der Standardanziehmomente

in der nachiolgenden Tabeile sind die Anziehmomente in
Abhngsg ket vom Gewindedurchmesser i0r die haupssch-
lichen Schrawban und Muttern aufgefahn. Richten Sia sich
nach dieser Tabedle nur 0r Schrauban und Mutiemn, Hir dia
koing besonderen Anziehmomenie worgeschisben sind
Diese sparieien Angaben linden Sie in den ginzeinen Kapi-
ledn. Samiliche Were gellen fhr trockene und entfetiete Ge-

winde

Allgemeine Betestigungon

Oetweredgedurmh- Amrishmamania

mansar e N m
5 JAa~49 035 ~ 050
& 59~T8 0.60 ~ 0.80
] T4=~19 14~19
10 5~39 26~1315
12 44 ~ &l 45~652
14 T3 ~498 T4 ~100
16 115~ 155 11.5=~160
18 165 ~ 225 170~23
20 215~ 325 23~33
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