r OPERACIONES 16t | 16Ha | 3 | 4

EJES A s

Conjunto MacPherson (dos lados) DPR 220 | 220
Semitren del., uno {sin alineacion) DPO 1,70 1,70
Cubos + rodamientos del. {dos lados) RMP 320 | 320
Amortiguadores tras. RMP 0,90 0,90
Cubos tras. (dos) RMP 1,70 1,70
Eje mecanica tras. DPO 2,00 | 2,00
Discos de freno delantero (dos) RMP 0,90 | 0,90
Pastillas freno delantero (juego) RMP 0,60 | 0,60
Discos de freno trasero (juego) RMP 0,90 | 090
Pastillas freno trasero (juego) RMP 0,60 | 0,60
Bomba principal freno asistido RMP 1,00 | 1,00
Servofreno DPR 1,40 | 1,40
Unidad hidraulica ABS DPR 1,30 | 1,30
Cable freno de mano (dos) RMP 1,20 | 1,20
CALEFACCION-CLIMATIZACION Soay

Caja climatizacion DPR 390 | 430
Radiador climatizacion DPR 1,00 1,00
Compresor climatizacion DPR 1,70 | 1,90
Filtro de polen DPR 0,20 0,20
Deshidratador DPR 1,20 1,20
Condensador DPR 1,30 | 1,30
Valvula de expansion climatizacion DPR 0,80 1,20
Sonda evaporador DPR 030 | 030
Ventilador calefaccion DPR 070 | 070
ELECTRICIDAD _

Bujia de precalentamiento (cuatro) RMP - 3,40
Salpicadero RMP 360 | 360
Consola techo DPR 030 [ 030
Unidad gestion pretensores/airbag RMP 080 | 080
Madulo airbag conductor DPR 030 | 030
Madulo airbag pasajero DPR 090 | 090
Alternador DPR 1,00 | 1,90
Soporte alternador DPR 1,20 | 2,00
Motor de arranque RMP 070 | 1,70
Cuadro instrumentos completo RMP 040 | 040
Cableado motor RMP 1,80 | 450
Cableado salpicadero RMP 290 | 290
Cableado trasero RMP 210 | 210
Cableado trasero (SW) RMP 230 | 230
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CaAariTUuLO 2

= S=—cos de inyeccion directa, 4 cilindros en linea verticales.
== ===cion de aluminio con camisas de fundicion insertadas en
5=tz o= zleacion de aluminio. Distribucion arrastrada por una
= S== motor dispone de dos ejes de levas en cabeza coman-

FIG. 1

1. Marcado tipo motor

HY-9HZ ]
2 2. Marcado del espesor de junta.

Caracteristicas de la junta de culata

66 kW a 4000 rpm 80 kW a 4000 rpm
90 CV a 4000 rpm 110 CV 2 4000 rpm i L 8
21,5 daNm a 1750 rpm 24 daNm a 1750 rpm 1,25 2
1,30 3
23.5 daNm a 1750 rpm 26 daNm a 1750 rpm
140 4
E4 1,45 5
gasoil
= TORNILLOS DE CULATA
- : Tornillos Torx macho, en niimero de 10.
sin sin con Longitud de los tornillos de culata (medida bajo cabeza); 147 mm.

MHI, de geometria fija | Gamett, de geometria variable

bﬂ directa HDi

g BOSCH :
EDC 1

E Sk Paso: 11 x 150.

Antes del montaje, los tornillos deben ser cepillados y untados de aceite motor

en las roscas y debajo de las cabezas.
Orden de apriete: en espiral comenzando por los tornillos centrales.

ASIENTOS DE VALVULAS
Asientos de acero, montados a presion en la culata.

GUIAS DE VALVULAS

Guias en acero montadas a presion en la culata.

MUELLES DE VALVULAS :
P WSias ge aleacion de aluminio con asientos y guias de valvulas  Un muelle por valvula, idéntico para la admisién y el escape. e
_ 0 Diametro del hilo: 2,8 + 0,02 mm. e
“=i== ==i2n insertados entre dos tapas de apoyos de eje de levas  Diametro exterior (max.); 20 mm
Eodata Diametro interior [minimo); 14,05 mm

12£=0.05 mm. Muelle sin marcado particular.
=d max: 0,05 mm.

VALVULAS
16 vélvulas en cabeza comandadas por los ejes de levas a través de balancines
SLESE = mnojas metalica con cercos de inox. de rodillos apoyados sobre topes hidraulicos con recuperacion de juego.
s marcas de espesor lado contrario a los colectores. Las valvulas son de acero con una fijacion de tres ranuras, montadas perpendi-
Estos espesores son identificables por muescas en el cularmente a la junta de culata.
bt de culzta (Fig. 1). Las juntas de cola de vélvula son con copela incorporada.
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Caracteristicas de las valvulas (Fig.2)

Didmetro A ~0015 5,475 0015
Didmetro B 26,60 +0,1 23,40 +0,1
Longitud C 94,715 +0,15 94,63 +0,15
Longitud D 96,43 +0,25 96,65 +02

FIG. 2

Bloque motor

Blogue motor de aleacidn de aluminio con camisas de fundicion incorporadas
a la fundicion,

Los cilindros estan marcados sobre el bloque motor con nimeros (n®1 lado
volante motor).

Altura nominal (medida entre los dos planos de junta); 221,9 + 0,05 mm.
Diametro interior de un cilindro: 75 +0,018/- 0 mm.

El rectificado de los cilindros no esta permitido y el plano de junta no es rectificable.

Tren alternativo

CIGUENAL

Cigtienal de 8 contrapesos y 5 apoyos.

Diametro de los apoyos: 49,981 (+0/- 0,19) mm.
Diametro de los cuellos: 47 (- 0,009/~ 0,025} mm.
Ancho de apoyo de ciglienal: 23. 39 (+0,052/0) mm.
Cilindro n°1 lado volante motor.

Cojinetes de cigiiefial

Los cojinetes superiores ranurados (lado bloque motor) son idénticos. Se iden-
tifican por un nimero de producto “ 371606 " Por contra, existen tres clases de
cojinetes inferiores lisos para poder ajustar los juegos de la linea de eje. Estos
cojinetes se identifican por un toque de pintura.

Sentido de montaje:

- cojinetes ranurados lado bloque motor (cojinetes superiores).

- cojinetes lisos lado carter de apoyos (cojinetes inferiores).

Espesor (mm});

- semicojinete superior (marca 371608): 1,834 + 0,003.

- semicojinete inferior (azul): 1,822 + 0,003,

- semicojinete inferior (negro): 1,834 + 0,003

- semicojinete inferior (verde): 1,846 + 0,003.

Separador de reglaje del juego axial de cigiiefial

El juego lateral se ajusta por 2 semidiscos sobre el apoyo n°2.
Sentido de montaje: cara ranurada lado ciglienal,

Espesor: 2,4 + 0,05 mm.

BIELAS

Bielas de acero forjado, de seccion en
Didmetro de la cabeza: 51,7 + 0,6 mm.
Diametro del pie de biela: 26 (+0,020/+0,007) mm.

Longitud cana de biela (medida entre los ejes de cabeza y de pie):

136,68 £ 0,025 mm.

Durante el desarmado, marcar los semicojinetes ya que no hay marcas qt
diferencien.

Al montar el casquillo de pie de biela, alinear el taladro de lubricacion de
llo con el del pie de biela.

nln
"

con tapas obtenidas por roture

Cojinetes de bielas
El montaje de los semicajinetes precisa la utilizacion de un utillaje especifi
gue no poseen pestana de posicionado.

Una marca en la cara externa permite diferenciar los semicojinetes.
Caracteristicas de los semicojinetes de bielas

T

Marca 555732

Espesor 18152 0,015 m

Ancho 17 {0/-0.25) mm
PISTONES

Pistanes de aleacion de aluminio con cabeza incorporando una camara de
bustion de forma cdncava, el hueco de las valvulas y 3 segmentos.

Dos zonas grafitadas en la falda disminuyen los rozamientos con el cilindi
Cada cabeza de piston tiene una flecha que debe apuntar hacia |a distrib
del motor, lo que indica su sentido de montaje.

Juego del piston en el cilindro: 0,164 a 0,196 mm.

Descentrado del eje del piston: 0,4 = 0,075 mm.

Diametro del piston: 74,945 + 0,075 mm.

Altura de piston (medida entre el centro del eje v la cabeza): 41,7 + 0,025 1
Los pistones se entregan con sus ejes y segmentos; emparejados entre ellc
mezclarlos..

SEGMENTOS

Tres por piston:

- un segmento de fuego trapezoidal.

- un segmento de compresion conico.

- un segmento rascador con muelle trapezoidal.
Sentido de montaje: marca “TOP ” dirigida hacia arriba y separacion de cortes
Juego en el corte (mm):

- de fuego (marca roja): 0,20 = 0,05 mm.

- estanqueidad (marca verde): 0,4 + 0,1 mm

- rascador {marca amarilla-verde): 0,45 + 0,10 mm
Espesor (mm):

- de fuego (marca roja): 3 mm.

- estanqueidad {marca verde): 1,95 mm

- rascador {marca amarilla-verde): 2,5 mm

BULON

Ejes de acero montados libres en las bielas y en los pistones. Estan inmos
dos hotizontalmente por dos anillos de freno.

Longitud de eje de pistén: 61 (0/- 0,3) mm.

Diametro de eje de piston: 26 (0/- 0,005) mm.

VOLANTE MOTOR

Volante motor simple o bimasa (DV6TED4), de fundicion, fijado por seis 1
llos sobre el cigiienal. Posee una corona de motor de arranque de aces
volante no tiene posicion de montaje, dos taladros ciegos permiten blogu
sobre el cigiiefial en dos posiciones diferentes.

Distribucion
Distribucion con doble eje de levas en cabeza arrastrada desde el cigiiena

una correa dentada cuya tension esté asegurada automaticamente por un
llo tensor excéntrico.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

A.A A. (avance apertura admision): 16,8° después PMS.
R. C. A, (retraso cierre admision): 6,8° después PMI.
A. A E. (avance apertura escape): 24,8° antes PML.

R. C. E. (retraso cierre escape): 12,5° antes PMS.
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"SNES son o= 2cero con cinco apoyos. Son de tipo “ compuesto ! es
S =uzs ==i2n montadas a presion sobre un tubo hueco. Este nuevo
h:as permite reducir su peso aproximadamente un 30%. El tubo
z "=70 |2 punta de distribucion. A continuacion se rectifica.
=y orientar las levas, el tubo es enfriado v las levas calentadas.
=520 20 bruto de fritado, sélo el didmetro interior esta mecani-
‘== Sz=ncos guedan en bruto,
5= 20mision esta arrastrado por la correa de distribucion.
2= ==c=pe acciona la bomba de vacio.
= “==s0n esta asegurada por un patin tensor hidréulico, une los

=

B 2= ==mwsion: 401 0,156 mm.

=002 389 + 05 mm.

== rusda dentada de eje de levas admision y escape: 19.
=27 sion v escape): 3,58 mm.

JE DISTRIBUCION

% = amastre del eje de levas de admision, de la bomba de inyec-
= = 2gua, desde el ciglienal.
Zom sentido horario.
o por rodillo tensor automatico.
e 137

== ===nimiento: sustitucion cada 240000 km o 180000 km en

g=c= 10 anos.

==y A-I..

® por bomba de aceite arrastrada directamente por 2 rebajes
Soenal Bl circuito se compone de una valvula de descarga
Soo=. un intercambiador térmico agua-aceite y un filtro. Cuatro
=i= o=re la refrigeracion de los fondos de pistones estan alojados
= culata estd provista de una valvula antirretorno. Después de
smpice al aceite volver al carter de aceite y asegura de esta
=== r=20.00 de |a parte alta de motor al volver a arrancarlo.

£o0 duocentrica, fijada sobre el blogue motor lado distribucion
asasuada directamente por 2 rebajes en el extremo de cigiienal,
_' E mla bomba de aceite y el bloque motor esta asegurada por

=& sicona monocomponente.

I "=2.=cor de presion de aceite sobre el canal de lubricacion de
“== == ‘=yas para limitar la presion sobre la parte alta de motor.
=0 c= aceite estd implantada en la culata en el canal de
= =—=ni=ndo de esta manera una reserva de aceite en lo alto
mqadores hidraulicos.
= de presmn esta incorporada en el cuerpo de la bomba
= 2 u== presion de 5 bar.
- = 10T l2ceite del tipo 5W30);

, gmow 2 1.2 bar.
I sapericr 2 2 bar,

e ssg==or = 2,7 bar.
B secesior 2 2.9 bar.

=10 DE PRESION

250 =0 iz parie del. sobre el blogue motor. Permite el encendido del
= S.200 o instrumentos en caso de presion de aceite insuficiente,
o or=sion inferior a 0,5 bar.

=L ¥ DE TEMPERATURA DE ACEITE MOTOR
& s=== tr=s. del blogue motor y transmite las indicaciones al

E -
eracion

|28 S =con forzada de liquido anticongelante en circuito her-
=== o= 4 bar El circuito se compone principalmente de una

® "== =0or de refrigeracion y otro de calefaccion, un vaso de

“=smos=t0. un intercambiador aceite/agua y un ventilador

B S=ioei=dor de gestion motor,

===ture =5 =l cuadro de instrumentos.

m =0 =l 2do der. del blogue motor y arrastrada por la
Juoion El conjunio rueda dentada, placa y turbina que

constituye la bomba de agua no es separable. En caso de mal funcionamiento,
proceder a un intercambio completo de la bomba.

RADIADOR
Radiador horizontal en aluminio.
Superficie del radiador: 21 dm2.

VASO DE EXPANSION
Vaso de expansion de plastico fijado en la parte del. del paso de rueda del. der.
Presurizacion: 1,4 bar.

INTERCAMBIADOR ACEITE/AGUA

Intercambiador térmico de aluminio fijado delante del bloque mator, permite la
refrigeracion del aceite por medio del circuito de refrigeracion y sirve de soporte
al filtro de aceite.

INTERCAMBIADOR AGUA/EGR

Esta fijado en la parte tras. del motor sobre el bloque. Refrigera el gas de escape
reciclado y derivado por la valvula EGR, para bajar la temperatura de combus-
tion y disminuir la formacién de oxidos de nitrageno (NOx)

TERMOSTATO

Termostato de elemento termodilatable alojado en la caja termostatica lado
volante motor. La caja de termostato es de plastico y no es desmontable.
Temperatura de comienzo de apertura: 83°C (completa a 97°C).

VENTILADOR

Montaje de un sélo ventilador delante del radiador.

Ventilador de 300 watios, Este ultimo esta equipado con un médulo incorporado
que permite una velocidad variable. Recibe del calculador de gestién motor la
informacion temperatura de agua,

Gestion del funcionamiento del ventilador

2 105 (durante 6 minutos)

SONDA DE TEMPERATURA

De tipo NTC, esta enclipsada sobre la caja termostatica e informa al calculador
de gestion motor (optimizacion del funcionamiento motor y mando del ventila-
dor de refrigeracion). El calculador comanda igualmente el indicador de tempe-
ratura en el cuadro de instrumentos, a través de la unidad de servicios. Un fallo
de la sonda de temperatura de agua provoca el funcionamiento del ventilador
en velocidad rapida, |a parada del compresor de climatizacion, el encendido del
testigo “ stop " y del testigo de alerta de temperatura de agua en el cuadro de
instrumentos, la indicacién de un mensaje en la pantalla multifunciones y el
registro de un codigo de averia en el calculador.

Tensién leida en funcion de la temperatura: 0 a5V,

Corte refrigeracion: 115°C.

Temperatura de alerta; 118°C.

PRESOSTATO DE CLIMATIZACION

Suministra una sefal analdgica al calculador. Esta implantado sobre el conden-
sador de climatizacidn,

Un mal funcionamiento del presostato de climatizacion implica la parada del
compresor de climatizacion, el registro de un cddigo de averia en el calculador
de gestion motor, y la informacidn no se tiene en cuenta para el funcionamiento
del ventilador.

Senal de salida: 0a5V.

Alimentacion: 5 V.

TURBOCOMPRESOR

Turbocompresor de geometria fija o variable atornillado sobre el colector de
escape con capsula de regulacion de presion de sobrealimentacion, regulada
por una electrovalvula, comandada por el calculador de gestion motor.

Para el turbo de geometria variable, la capsula de regulacién de presion hace
variar la inclinacion de las aletas moviles del lado turbina, lo que permite
aumentar o disminuir la presion de sobrealimentacion.

El turbocompresor esta lubricado por el circuito de aceite correspondiente del
motor.

Marca y tipo:

- Garrett GT 1544V para motor DVETEDA4,

- MHITD02552 para motor DVBATEDA4,
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Presion de sobrealimentacién

ar

i 1500 rpm 0,6+0,
| Entre 2500 y 3500 rpm [ 0,9 + 0,05 bar
CAUDALIMETRO DE AIRE

Caudalimetro de aire de pelicula caliente situado en |a caja de aire entre el filtro

de aire y el turbocompresor.

Se compone:

-de una pelicula caliente (comprendiendo un resistencia térmica Yy una resis-
tencia de medicion).

- de una sonda de temperatura de aire.

Para obtener una sefal de caudal de aire admitido, el calculador de inyeccion alimenta

la resistencia de calefaccion para mantener la temperatura de la pelicula constante, El

flujo de aire refrigera la pelicula y hace variar a resistencia de medicion (de tipo NTC},

el calculador asocia entonces el valor de resistencia de medicion a un caudal de aire.

Vias del caudalime- : terminales al calculador motor

tro sefal Conector vias

1 informacidn temperatura aire (CTN) 48V Mr G2

2 masa captador caudalimetro 48V Mr E2

3 Inutilizada

4 12V (BSM)

5 informacion caudal aire (frecuencia) 32V Gr A3

6 Inutilizada

- L =

Circuito de alimentacion de combustible constituido principalmente de un filtro
de combustible, de una bomba de alimentacién, de una bomba de cebado, de
una rampa de alimentacion alta presion, de inyectores y de un captador de alta
presion.

Depésito adicional de aditivo para las versiones equipadas con filtro de parti-
culas, implantado debajo del depdsito de combustible.

DEPOSITO

Deposito de material plastico fijado debajo de la carroceria, delante del eje trasero.
Capacidad: 50 litros.

Preconizacion: gasoil,

FILTRO DE COMBUSTIBLE

El filtro forma un sdlo bloque con la caja y no se sustituye separadamente. Esta
sujeto sobre su soporte al lado de la bomba de vacio, lado velante motor.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km, o cada 45000 km en
uso intensivo, o cada dos anos en caso de bajo kilometraje anual.

CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE

Calefactor eléctrico situado a la llegada del combustible en el filtro de combus-
tible. Esta alimentado eléctricamente a temperaturas bajas gue podrian conge-
lar el combustible, y asegura de esta manera el recalentamiento del combusti-
ble. Se compone de un contactor que interrumpe su puesta a masa cuando &l
combustible alcanza su temperatura,

Tension de alimentacion: 12 V.

DETECTOR DE PRESENCIA DE AGUA

Presente Unicamente en ciertas versiones, esta posicionado sobre el filtro de
combustible. Permite detectar la presencia de agua en el circuito de alimenta-
cion enviando una senal al calculador de gestion motor cuando el agua entra en
contacto con los electrodos del detector.

Terminal del detector;

-1+ 12V

- 2 masa.

- 3: senal.

BOMBA DE TRANSFERENCIA

Bomba de transferencia incorporada e inseparable de la bomba de alta presion,
asociadas entre ellas por una sistema de engranaje.

La bomba de transferencia lleva el combustible desde el deposito por el circuito
de baja presion hasta la bomba de alta presion.

BOMBA DE ALTA PRESION

La bomba de alta presion es arrastrada desde el cigtienal por la correa de dis-
tribucion.

Esta constituida por un eje actuando en 3 pistones radiales. Su funcion es sumi-
nistrar una alta presion y alimentar los inyectores a través de la rampa comun.
No precisa operacién de calado.

e ——————— e ———

Se compone de un actuador de caudal fijado sobre su cuerpo. Su funci
regular el caudal de combustible admitido a la bomba de alta presion. La
dad de combustible de esta manera regulada, permite una disminucion
potencia necesaria para el arrastre de la bomba.

La admision hacia la bomba de alta presion esta cerrada cuando el actuad
caudal no esta comandado eléctricamente.

La regulacion de la presion es gestionada por el calculador.

Se sirve de la informacién del captador de presion de la rampa comun v ¢
sobre el caudal de combustible entre la bomba de transferencia y la bomt
alta presion con ayuda del regulador de caudal.

Circuito de alta presion: 230 a 1600 bar.

Marca y tipo: Bosch CP1H.

RAMPA DE ALIMENTACION COMUN

La rampa comun de alta presion tiene como funcion almacenar el combust
amortiguar las pulsaciones creadas por las inyecciones y unir los elemento
alta presion entre ellos. Es de acero mecanosoldado y esta fijada al blc
motor. Soporta un captador de presion.

INTERCAMBIADOR DE CALOR DE COMBUSTIBLE

Esté fijado debajo de la carroceria, sobre el circuito de retorno de combusi
entre la bomba y el depdsito. Esta constituido por un serpentin que permits
intercambio térmico entre el combustible y el aire.

Gestion motor

PRECAUCIONES DE INTERVENCION

Antes de la intervencion

* Proceder a la lectura de los codigos de averia e interpretarlos para afina
diagnostico y organizar la intervencion.

* Recuperar los cddigos de cada sistema con memoria (autoradio, reloj, ete.

* Desconectar obligatoriamente la baterfa si se han de desconectar compor
tes del sistema.

® Abrir las |unas y cerrar las puertas y techo corredizo antes de desconects
alimentacion eléctrica.

* Antes de proceder a la desconexion de la bateria, esperar 3 minutos desn
del corte del contacto, sin actuar en las puertas y techo corredizo,

* No desconectar los bornes de la bateria cuando el motor gira.

* No desconectar el calculador cuando el contacto esta puesto.

Después de la intervencion

* Borrar los codigos de averia de la memoria del calculador, una vez la in
vencion acabada.

* Después de la conexion de la bateria, colocar el contacto y esperar 1 minuto min:
antes de arrancar, para permitir la inicializacion de algunos sistemas electronicos.

Sobre el sistema de inyeccion directa HDi

Teniendo en cuenta las presiones muy elevadas en el circuito de alta presion

combustible (1600 bar), respetar las reglas siguientes:

* Prohibicion de fumar cerca del circuito de alta presién durante una intere
cion. No debe haber presencia de llama o chispas.

* No intervenir sobre el circuito de alta presion de combustible, con motor
marcha.

* No acercar la mano cerca de una eventual pérdida sobre el circuito de alta D
sion, con motor en marcha.

*Despues de la parada del motor, esperar 30 sequndos antes de las intervencion

* La limpieza durante una intervencion es capital para el buen funcionarmie:
del sistema.

*No disociar la bomba de alta presion de combustible (1) de los elemens
siguientes;

- Electrovalvula de regulacion de alta presion (2)

- Electrovalvula de caudal de combustible (3)

- conexion de salida alta presion combustible (4)

- tornillo hueco de la conexion de alimentacion de la bomba combustible (5

- tarnillo retorno de combustible (6)

* No disociar el captador de alta presion (7) de la rampa de alimentacion (8L

— RTA n? 193 —




=n0s del portainyector (9) ni la conexion de entrada de
stible (10).

* No maniobrar la tuerca (11) so pena de mal funcionamiento.

=ie de levas
de caudal de combustible
t=mperatura del liquido de refrigeracion
ra de combustible
‘2 de regulacion de presion de sobrealimentacion
t=mperatura de aire de admision
2= posicion de pedal acelerador
‘gz gasoll.

de aire
presion de aire de admision

regimen motor
: gesﬁén motor 1.6 HDi

CAN CAR

§ 9HZ

1321. Captador de alta presion de combustible -

1331 a 1334. Inyectores

1341. Captador de presion diferencial (FAP)

1343. Sonda de temperatura de los gases (FAP)

1361. Mariposa de caudal de aire caliente

1362. Mariposa de caudal de aire frio

1374. Captador de retroalimentacion de la posicion de la geometria variable
7800/7200. ABS ESP

BB0O0. Bateria

BSI1. Calculador de habitaculo (calculador de habitaculo)
CV00. Caja bajo volante ({COM2000)

PSF1. Unidad de servicios motor (BSM)

—RTAN® 193 —




GENERALIDADES

Este motor diese! de 4 tiempos dispone de una inyeccion directa a alta presion

(1600 bar) con dos ejes de levas comandando 16 vélvulas. La motorizacin 1,6

HDi, gestionada por el sistema Bosch EDC 16 (34, tiene dos versiones:

- la primera con una potencia de 90 CV (9HX) Y sobrealimentacign fija.

- la segunda con 110 ¢V {8HY-9HZ) adopta una sobrealimentacién de geometria
variable y unz mariposa de caudal de aire caliente.

- el 9HY es el tinico con

b
A1
“ senal del captador de régimen motor
alimentacion del captador de alta presian gasadl
un captador de retroalimentacion de posicién de la geo- Alimentacitn del captador de retroalimentacion de posicion de cen
metria variable, Ademés, el 9HZ es ef mismo que ¢l 9HY, pero con una sonda 1
de temperatura y de un captador “
T
| 0
=S
| 04|
E4
1

s

masa del captador de eje de lzvas
alimentacion de la elsctrovalvala EGR

. ; 5 = masa del captador de régimen motar
diferencial para el filtro de particulas. mando de I electrovaivala EGR
sefial del captador de alta presion gasoil
senal del captador de eje de levas
mando de la electrovalvula EGR

CORRESPONDENCIA DE L0S CONECTORES DEL CALCULADOR DE GES-
TION MOTOR 1,6 HD|

o ‘- Las vias de los conectores estén marcadas por un cddigo alfanumeérico.
2~ Para evitar errores de Je

dirse con fa cifra 1,

Todas las medides de tension se hacen con conector conectado y contacto puesto,
Para svitar errores, es aconsejable realizar estas medidas con una masa buena,
Los cantroles de continuidad se hacen con conector desconectado.

masa del captador de presion de aire de admisio-
“ masa de mando

masa del caudalimetro

senal del captador de presion de aire de admision

ctura, I letra “I” no existe yé que puede confun-

F |

senal de la sonda de temperatura de aire admisian

“ senal de la sonda de temperatura del liquido de refrigeracion
F
G

|

alimentacion del captador de regimen motor

4 alimentacién: captador de eje de levas; de log dos potenciometros E—
de las mariposas del dosificador de aire doble
2

senal de Ia sonda de temperatura de aire de| caudalimssp

- masa del captador de alta presian gasoil
Masa del

CONEXIONADO DE LOS CONECTORES DEL CALCU LADOR DE
GESTION MOTOR 1.6 HDI

captador de retroalimentacian de posicion de geomsine
alimentacion de| captador de presion diferencial FaAP
masa de la sonda de temperatura motor
senal de la sonda de te

Gd
“ Mmperatura combustible
T P e T e E——
H3 senal dal captador de temperatura de los gases de E53pe postss
Il informacion contactar limitador de velocidas
' J3
K2

senal del potencidmetro de posicién de la mariposa de cauas: L

senal del captador de retroalimentacian de posicion de Ia geomsre S
senal del captador de presién diferencial gel F22 ]
alimentacion del captador de presion de aire admisias

K3 | senal del potenciometro de posicion de Ia Mariposa de caudal o=
LT masa de mando de la mariposa de caudal oe it
masa de la sonda de temperatura de aire admisidn
“ masa de mando de la mariposa de caudal gz zire B
“ alimentacion
M3 mando del relé de potencia conirol mgtor |
mando del regulador de caudal )
e s
senal de informacidn de demanda dg arranque

linea Low de I red multiplexada CAN IS (500 kbit/s)
“ linea High de la red multiplexada CAN I3 (500 kbit/s)
o e pr ol o
mando primera velocidad dal grupo ventilador (GMV)
linea de diagnostico K
mando por masa de la calefaccign adicional n°2

senal (+) potenciometro n°? posicion pedal acelerador

informacion del caudal de aire
informacién diagnostico del pre-postezlentami=— '_

masa del captador de alta temperatura de los gases d= esczne e
masa de

los potenciémetros de las Mariposas def dosificacar 2= e -

informacion activacidn comunicacién a distangia

Informacion de diagnostica del grupo ventiladar
sefial de informacion de demanda de arranque

“ mando segunda velocidad del grupo ventilador (GMV)
“ sefial de informacion sobre e estado del pedal de embrague

informacion pedal de freno

mando de la electrovalvula de regulacion de presion dal s
metria variable para la version 110 &y |

mando de la unidad de mando del Pre-posicaient=mienss
contactor del limitador de velosaes

masa de la sonda de temperatura y de |z sondz d=
combustible

F2 alimentacion del presostato de climatizacion

“ masa del presostato de climatizacion

alimentacion de los potenciometros del pedal acelerador
senal (+) potenciometro n

mando inyector &

mando inyector 2

3

4
mando inyecior 1

mando inyecior 3
mando inyecioc £

Il

“1 posicion pedal acelerador
masa

G4

:
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~ =2 " =siz fijado enfrente de una corona incorporada
. Esie mismo informa al calculador del PMS en com-
£or medio de tres dianas. Esta informacion es necesa-
‘=yectores en modo secuencial al menos para la fase

g ﬁam motor, presenta como particularidad una alimen-
-- cuzdrada cuya tension max. es de 12V,

9 motor se sitta enfrente de una corona ferromagnética,
% = = couenal. El funcionamiento esta basado sobre el princi-
2u= = corona presenta 60 polos magnéticos, dos ausen-
S gel cilindro 1y 4. El paso de los polos norte y sur
=ner2 unaz senal cuadrada cuya frecuencia determina la
maotor.

== o< levas, presenta como particularidad una alimenta-

Cuadrada cuya tension max. es de 12V.

ador, contiene un potenciometro doble sin contacto
de iz voluntad del conductor (aceleracion, decelera-
== Sestion motor determina de esta manera en funcion de
2.2l de combustible a inyectar.

sefal del potenciometro niimero 1

masa de los potenciometros

senal del potenciometro numero 2

alimentacion de los potenciometros a 5V

i mator.

en la rampa comiin

precisa de combustible, el 1,6 HDi posee una elec-
‘= oomba. Este actuador permite cuantificar el volumen
Zor =s12 comandado por el calculador a través de una
0 = r2cuencia es fija, solo el tiempo de conduccion varia.
22 gastionar el tiempo de inyeccion, hay un captador de
= rampa.

= de gasoil

de gasoil transmite su informacion al caleulador de
la densidad del combustible gracias al captador
= esiz implantada entre la bomba de alta presion y el

+8000
+3 000
+1200
+ 550
+ 270
+ 145
+80

=z-=tco esta comandado bajo una tension maxima de 50V
Trente (2 sustitucion de un inyector, es necesario telecodifi-
~=s=cecmeales de cada inyector al cilindro correspondiente
© 2= d.2anostico apropiado. Este codigo denominado IMA se

= ==tro =s medir el caudal de aire fresco admitido por el
S50 == utiizz por el calculador de gestion motor para deter-
2= o= r=ciclz = de los gases de escape asi como limitar la emi-
= == “2s=s de aceleracion/deceleracion corrigiendo el cau-
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Implantado entre el filtro de aire y el turbocompresor, el caudalimetro se com-
pone de una placa metdlica denominada ” pelicula caliente " asi como una
sonda de temperatura de aire. La placa metélica incorpora una resistencia tér-
mica y una resistencia de medicion. El calculador alimenta la resistencia de cale-
faccion para mantener la placa a una temperatura constante. El aire que circula
en el caudalimetro refrigera la placa e indirectamente varia la resistencia de
medicion,

M7 No tocar la placa metalica, la utilizacién de una pistola de aire ests

~ N proscrita.

informacion de |a temperatura de aire admitido |-

masa

12V
senal del caudal de aire

L= LS A B I S S B S )

o '“_. | g informacion de caudal de aire es transmitida por la frecuencia de la sefial.

~ = < Al ralenti: 5 000 Hz
* A 3000 rpm estabilizado: 2 500 Hz

Electrovalvula de regulacion de presion de sobrealimentacion

La electrovélvula de regulacion de presion de sobrealimentacion manda la cap-
sula de depresion del turbocompresor para orientar los 4labes directrices de la
geometria variable. Estd comandada por el calculador de gestién motor segin
una relacion ciclica de apertura (RCO).

Resistencia interna: + 16 chm

ML Para la version 1,6 HDi de 90 CV. la electrovélvula actia como una vél-

-~ wula de presion ya que el turbocompresor posee una geometria fija.

Dosificador de aire doble

El dosificador de aire doble tiene como funcidn gestionar la temperatura del aire
sobrealimentado de admisién. Participa también en la funcion de regeneracion
del filtro de particulas y del reciclaje de los gases de escape.

M- La mariposa de caudal de aire caliente estd (nicamente disponible en

<~ ~el 1,6 HDi de 110 CV. En la version 90 CV, el captador de presidn, la

I sonda de temperatura y la mariposa de caudal de aire frio estan dis-
puestos de la misma manera.

Para realizar estas diferentes tareas, el dosificador incorpora:
- un mariposa de caudal de aire frio

- un mariposa de caudal de aire caliente

- una sonda de temperatura

- un captador de presion

M Las dos mariposas tienen como particularidad incorporar potenciéme-

- ~ tros que permiten la regulacidn de su posicidn. Estan comandados por
~ relaciones ciclicas de apertura (RCO).

El mando simultaneado de las dos mariposas se efecttia para cortar el cau-

dal de aire de la admision cuando el motor se para.

La mariposa de caudal de aire frio permite bajar la presion de admision lo que
favorece el reciclaje de los gases de escape. Cuando la mariposa no estd coman-
dada, queda abierta. En caso de fallo de este actuador, la EGR queda en posi-
cion de apertura maxima.

1 alimentacion del potenciometro a 6

2 i,

3 alimentacion del motor a 12V

4 mando por masa de la mariposa

5 masa del potenciometro

6 sefial del potenciometro de posicion de la mariposa




La mariposa de caudal de aire caliente orienta el aire sobrealimentado hacia el
intercambiador o directamente hacia la admisién sin ser refrigerado. El calcula-
dor decide, en funcion de la sonda de temperatura, comandar la mariposa para
admitir el aire a la temperatura deseada. Cuando la mariposa no esta coman-
dada esta completamente cerrada.

P

B 3 z : A TEEE S
1 alimantacidn del potencidmetroa 5V
2 o
3 mando por masa de la mariposa
4 alimentacion del motora 12V
5 masa del potenciometro
6 senal del potencidmetro de posicion de la mariposa

La sonda de temperatura, colocada después de las mariposas, informa al cal-
culador, que utiliza esta informacién para corregir el calculo de la cantidad de
combustible a inyectar. Resistencia de la sonda: aproximadamente 8000 ohm.

El captador de presion, colocado después de las mariposas, sirve de magnitud
para la carga del motor. La senal es utilizada por el calculador de gestion motor
para el mando de la presion de sobrealimentacion del turbocompresor variable.
Este captador de tipo piezoeléctrico es alimentado a una tension de 5V y frans-
mite una tension proporcional a la presion de aire en el colector de admision.

Depolucion

GENERALIDADES FAP

El objetivo de la filtracion es atrapar las particulas, retenidas en las paredes del filtro.
La regeneracion consiste en quemar periddicamente las particulas acumuladas en el
filtro. La regeneracion puede ser natural si la temperatura de los gases de escape es
suficiente, o puede ser provocada por la gestion motor cuando el filtro est4 taponado.
El calculador de inyeccion aumenta la temperatura de los gases de escape por pos-
tinyeccion. Esta fase se denomina “ayuda a la regeneracion” El calculador de inyec-
cion gestiona permanentemente los elementos siguientes:

- &l estado del filtro por una vigilancia del nivel de carga del filtro de particulas

- una funcion de gestion de ayuda a la regeneracion

FUNCION VIGILANCIA

Su funcién es determinar el nivel de taponamiento del filiro de particulas,
demandar la activacion de ayuda a la regeneracion y asegurarse de la eficacia
de esta ayuda. Las funciones utilizas para ello son:

- el calculo de masa de carbonilla en el filtro de particulas.

- la presién diferencial después y antes del filtro.

- la temperatura de los gases de escape.

- el caudal de aire en la admision.

El calculador de inyeccion incorpora cartografias que modelizan la masa de car-
bonilla acumulada en el filtro de particulas en funcién de las diferentes condi-
ciones de rodadura del vehiculo (circulacion dificil, fluida, carretera, autopista
(ete.) teniendo en cuenta la velocidad y el par motor). El caleulador calcula y
registra una cantidad de carbonilla para cada trayecto en funcion de estos para-
metros.

“

PRESION DIFERENCIAL

La cantidad de particulas en el filiro hace variar las pérdidas de carga de los gases de
escape. Este valor es medido permanentemente antes por el captador de presion
diferencial y después del filtro por el captador de alta temperatura de los gases de
escape. Esta presion diferencial, el caudal de aire en la admision, la presion atmos-
férica y la temperatura de los gases son comparados con una cartografia y permiten
al calculador actuar en funcion de la evolucion de estos diferentes parametros para
determinar las pérdidas de carga de los gases en funcion de las condiciones de roda-
dura del vehiculo y mantener el nivel de taponamiento del filtro debajo de un umbral
determinado, comandando la regeneracion del filtro.

CAPTADOR DE PRESION DIFERENCIAL

Implantado detras de la dptica del. der., mide permanentemente la diferencia de
presion entre la entrada y la salida del filtro de particulas para determinar el
estado (taponamiento o deterioro).

Terminales del captador:

- 1: informacion presion (0,5 a 5V).

- 2. masa.

-3:+5V

CAPTADOR ALTA TEMPERATURA DE LOS GASES DE ESCAPE POSTERIOR
Situado en el conjunto catalizador/filtro de particulas, informa al calculador de
gestion motor de la temperatura de los gases de escape. Dotado de una resis-
tencia de tipo “ NTC 7 su valor de resistencia disminuye en funcién del aumento
de la temperatura.

Terminales del captador:

- 1: masa.

- 2: senal.

SISTEMA DE ADITIVO

El sistema de aditivo para combustible es un sistema embarcado que permite
la inyeccién de una cantidad de aditivo cada vez que el vehiculo se reposta con
el objetivo de disminuir el umbral de regeneracion del filtro de particulas que
podria provocar su destruccion. La cantidad de aditivo es proporcional a la can-
tidad de combustible afiadido. El modulo de sistema de aditivo para combusti-
ble comanda la cantidad de aditivo introducida en el deposito de combustible
en cada repostaje. Una sonda montada en la trampilla de llenado de combusti-
ble permite detectar el comienzo del repostaje y la sonda de combustible mon-
tada en el depésito informa al médulo de depésito de combustible de la canti-
dad real de combustible anadida,

GESTION FAP

La gestion del FAP esté controlada por el BSI1 (unidad de servicios) y tiene
como funcion detectar el aporte de combustible, calcular la masa de aditivo a
inyectar proporcionalmente a la cantidad de combustible inyectado, comandar
la bomba de aditivo de combustible y la deteccion de nivel minimo de aditivo
en el deposito.

A cada aditivacion, el calculador memoriza la cantidad inyectada. Este valor es
anadido al inyectado anteriormente para cuantificar el valor total desde el
comienzo de utilizacion del filtro de particulas. El valor total es a continuacion
transmitido al calculador de inyeccion que lo utiliza como base para gestionar
el nivel de obstruccion del filtro de particulas.

——RTA n° 193 —




SITUACION DE LOS ELEMENTOS DE GESTION MOTOR

% Cammador de posicion de eje de levas 9. Captador de régimen y posicidn ciglienal

& Csudemetro de aire 10. Bomba de depresion

= Secmovaivula EGR 11. Caja termostética

= W=c=mbador termico E. G. R 12. Filtro de gasoil
- = == =ccor de caudal de combustible 13. Sonda de temperatura de agua

= Sumee o= alia presion combustible 14. Electrovalvulas de recalentamiento de aire admision
- C=euiador de gestion motor 15. Captador de temperatura de aire admision
. E wwecor 16. Captador de presion de aire admision.

—RTAN*193 —




Pares de apriete (.

N e < Para los pares de apriete de la parte baja motor, remitirse a la parte
- = < Reacondicionamiento en el capitulo “Métodos de reparacion”

 Distribucion

' Captador de posicion eje de levas: 0.2,

' Rodillo tensor de distribucion: 2,3 + 0,2.
Rodillo guia de distribucion: 3,7 = 0,3,

'Polea de ciglienal:

1° fase: preapriete a 3,5 + 0,4,

2" fase: apriete angular a 190 + 5°,

Culata

Apoyo de eje de levas sobre carter: 1 + 0,1.
Polea de eje de levas:

1% fase: preaprigte a 2 + 0,2,

2" fase: apriete angular de 50 + 5°,

lensor de cadena de eje de levas: 1+ 0,1
Carter superior de apoyo de eje de levas:

12 fase: preapriete 0,5 + 0,1

2" fase: apriete 1 + 0,1.

Culata:

1° fase: preapriete 2 + 0,2,

2* fase: apriete 4 + 0,5,

3" fase: apriete angular 260 + 5°,

Lubricacion

Jomba de aceite:

oreapriete; 0,5 £ 0,1,

ipriete: 0,9 + 0,1.

Manocontacto de presién de aceite: 3,2 + 05.
\lojamiento de sonda de aceite sobre blogue motor: 0,8 + 0,2.
sonda de nivel de aceite/captador de temperatura de aceite: 2,7 +0,5.
ubo de engrase del turbocompresor:

obre bloque: 3.0 + 0,5,

obre turbo: 3.0 £ 0,5.

oporte de filtro de aceite: 1 + 0,2.

apan de vaciado: 2,5 + 0,3.

arter de aceite: 1,2 + 0,2,

1miz bomba de aceite: 1+ 0,1.

arcasa de filtro de aceite: 2,5 + 0,5,
itercambiador agualaceite: 1 + 0,1.
efrigeracion

omba de agua:

" fase: preapriete 0,4 + 0,1

" fase: apriete 0,9 + 0,1

aja de salida de agua;

' fase: preapriete 0,3 £ 0,1

'fase: apriete 0,7 + 0,1

limentacién de combustible, aire y antipolucion
ectrovalvula de reciclaje de los gases: 1+ 0,1.
lector de admision de aire: 1.3 + 0,1,

porte de filtro de gasoil; 0,7 + 0,1.

omba de alta presion sobre soporte: 2,2 + 0,3.
lea de bomba de alta presion: 5 + 0,5,

porte tras. de bomba de alta presion sobre bloque motor: 2 + 0,5.
porte del. de bomba sobre culata: 2 + 0,5.
mpa de alimentacidn alta presion sobre bloque motor: 2,2 + 0,3.
nexion de alta presion sobre bomba o rampa:
fase: preapriete 2 0,5,

fase: apriete 2,6 + 0,3,

exion de alta presion sobre inyector:

fase: preapriete: 2 + 0,5.

fase: apriete: 2,6 + 0,3.

ca de fijacion brida inyector:

fase: preapriete 0,5 + 0,5,

fase: apriete 65 + 5°,

ape

lector de escape sobre culata: 2502,
brealimentacion

ercas de fijacion del turbocompresor sobre colector escape: 2,6 + 0,6.
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Co ibl

CORREA DE LOS ACCESORIOS
Preconizacion: -

- ¢on climatizacion hasta n® OPR 11073: K&-LE 020

- con climatizacién desde n® OPR 11074: KeLESimE

- sin climatizacion hasta n° OPR 11073: K6-LE 780

- sin climatizacion desde n® OPR 11074: K&-LE 802

Nimera de vias: 6.

Periodicidad de mantenimiento: control del desgasts oo

15000 km en uso intensivo (rodillo tensor automatical.

ACEITE MOTOR

Capacidad:

- carter de aceite: 3,65 litros,

- filtro de aceite: 0,4 litros.

- circuito de lubricacién: 4,7 litros,

- entre minimo. y max. de la sonda: 1,55 litros.
Vaciado posible por aspiracion.

Utilizacion normal: 20000 km o 2 afigs.
Utilizacion severa: 15000 km o 1 afo.

Calidad del aceite

10W - 40 B3

5W - 40 B3/B4
[_ BW - 30 c2
FILTRO DE ACEITE

Filtro intercambiable en un deposito atornillado sobre &l i
aceite, en la parte del. del bloque motor. -
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion en cada vaciado de zcae

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento de papel intercambiable con ress
porado.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km o cads 1=
€N uso severo o cada 4 anos en caso de bajo kilometraje anual.

=
FILTRO DE COMBUSTIBLE — 1
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 50000 km o cacz 55000

en uso severo o cada 4 anos en caso de bajo kilometraje znuzt = re= o
20000 km. o

LIQUIDO DE REFRIGERACION
Capacidad: 5,6 litros.
Nivel: cada 2000 km o antes de un largo recorrido.

Periodicidad de mantenimiento: sin sustitucion preconizads. liguido peema
nente. .

Preconizacion: BASF GLYSANTIN G33 o REVKOGEL2000 h i

FILTRO DE PARTICULAS
Sustitucion del elemento: cada 120000 km.




Esquemas eléctricos del sistema de gestion motor

LEYENDA

Al

< Para la explicacion de la lectura de los esquemas eléctricos y los codigos de colores, remitirse al esquema detallado colocado |
en cabeza de los esquemas eléctricos en el capitulo “Equipo eléctrico

Bateria.
Calculador de habitaculo.

nando pre-postcalentamiento.
ecalentamiento.

1283. Bomba aditivo combustible.

1297 Electrovalvula EGR eléctrica,

1310. Caudalimetro de aire.

1312. Captador presion aire admision.

1313. Captador régimen motor.

1320. Calculador de gestion motor.

1321. Captador de alta presién gasoil.

1331. Inyector cilindro n° 1.

1332. Inyector cilindro n°® 2.

1333. Inyector cilindro n° 3.

1334. Inyector cilindro n® 4.

1341, Captador diferencial de presion filtro de particulas.

1343. Captador alta températura gas escape.

1361. Electrovalvula‘1 recalentamiento aire de sobrealimentacion.
1362. Electrovélvula 2 retalentamiento aire de sobrealimentacion.
1510.Ventilador, =~

1522, Unidad de maﬁd_o ventilador de dos velocidades.

4012. Caja combinado descentrado.

4050, Sonda presencia de agua.

4320. Contactor tapén del depdsito.
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METODOS DE REPARACION

;'a cuiata prec;sa el desmontaje del rurbocompresor y de :‘a correa de dfsmbuc:on
a con :’a ca,ra de ve!oc;dades {JO!’ debajo del vehiculo. -

Distribuciéon = -lacorreadeaccesorios. * Girar el cigtienal en el sentido horario.

g * Realizar un montaje de sostén para el motor. o Colocar el dtil [2] en la polea de eje de levas
CORREA DE DISTRIBUCION o Desconectar los tubos de alimentacion de alta pre- (Fig.4).
i sion (2) (Fig.1).
UTILLAJE ESPECIFICO » Desmontar los tornillos (8] (Fig.1).

[1]

UTIL [1] FIG. 4

FIG. 1 e Calar la polea de bomba de alta presion con
ayuda del util [4] (Fig.5).
* Desmontar el puente (5) (Fig.1).
s Desmontar los tornillos (3), y el conjunto del
soporte der. (4) (Fig.1).
e Insertar el atil [3] en el taladro situado en el cérter
de tapas del cigtienal (Fig.2).

o

UTIL [2]

FIG. 5

s Calar la polea de distribucion del ciglienal con
ayuda del util [1] (Fig.6).

FIG. 2

. » Desmontar la polea de arrastre de los accesorios.

UTIL [3] e Separar el cableado eléctrico del carter superior
de distribucion.

e Desmontar las tapas inferior y superior de distri-
bucion.

» Desmontar el captador de regimen (10), y el torni-
llo de la escuadra (8) (Fig.3).

FIG. 6

4
! [ ] * Aflojar el tornillo de fijacian (11) del rodillo tensas
UTIL [4] (12) manteniendo su distension con ayuda de uns
llave de seis caras (Fig.7).
DESMONTAJE » Desmontar la correa.
M7, Sj fa correa de distribucion debe ser reuti- ‘

~ /< lizada, es obligatorio marcar su sentido de
giro antes de desmontarla y respetarlo
durante el montaje.

e Cortar el contacto y esperar 15 minutos antes de . La pista magnética (9) no debe presentar nin-
desconectar a bateria. & ?una marca y no deberd acercarse a ninguna

* Desmontar: ente magnética.

- |la tapa embellecedora motor.

- la rueda d‘e:L der. _ » Montar el tornillo (7) (fig. 3) de la polea de accesorios.
- |la proteccion debajo del motor. * Desmontar el atil [3].

——RTANR193——



=z de distribucion

M- Asegurarse de que el dorso de la correa
-~ este bien apoyado contra el rodillo guia y

-~ que el ramal entre la polea de cigiienal y la
polea de eje de levas tenga 33 dientes libres y la
correa este bien tensada entre el pinén de cigte-

nal y el rodillo tensor.

» Montar:

- el captador de regimen motor.

- |a escuadra antidecalado.

s Con ayuda de una llave hexagonal, llevar el indice
(13) (Fig.8) del rodillo tensor al centro de la zona
de control (14} girando el tensor en el sentido anti-
horario.

o Apretar el tornillo (15) al par prescrito.

e Comprobar el posicionado del indice (13} (Fig.8)
gue debe encontrarse en la zona de control (14).
e En caso contrario, repetir la operacion de mon-

taje.

* Desmontar los diferentes pasadores.

e Efectuar 6 vueltas de cigliefal en el sentido de
rotacion del motor sin retroceder.

* Colocar el pasador de ciglienal (Fig.10).

* Comprobar el posicionado del indice (13) (Fig.8) que
debe encontrarse en la zona de control (14). En el
caso contrario, repetir la operacién de montaje.

e Calar con pasador la rueda dentada de eje de
levas (Fig.4).

s

FIG. 8

MY En caso de imposibilidad de colocar el
~ < pasador de eje de levas, comprobar que el

decalaje entre el taladro de calado y el
taladro de pinon de eje de levas no sea superior
a 1 mm. Si es necesario, repetir la operacion de

calado.

jecalado
=da de ciglienal
da de eje de levas
ena de distribucion
nqueidad

DISTRIBUCION

10. Cadena de distribucién
11. Eje de levas de admisidn
12. Eje de levas de escape
13. Lenglieta de rodillos
14.Tope hidraulico

15. Semichavetas

16. Copela de muelle

17. Muelle de valvula

18. Retén de cola de valvula
19. Valvula de admision

20. Vélvula de escape

21. Polea de cigtienal

22. Tornillo (M10X150-25}): 2 £ 0,2 daNm
+50°:5°daNm

23.Tornillo (M12X150-50): 3,5 £ 0,4 daNm +190°+5°

24.Tornillo (M8X125-60): 2,7 + 0,2 daNm

25.Tornillo (M6X100-36): 1£0,1 daNm

26.Tuerca (M10X150-10-21,5): 3,7 £ 0,3 daNm

27. Brida empujador.
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Desmontar los Gtiles de calado.
Ingdpvilizar el volante motor con ayuda del util [3]

(Fig.2).

Desmontar el tornillo de fijacion de rueda dentada
de cigtienal.

Montar: =

las tapas de distribucion, £

el soporte motor mtermedm der., apretar al par
prescrito.

la polea de ciglienal, y apretar a:

Preapriete a 3,5 + 0,4 daNm.

Apriete angular de 190° + 5°.

los soportes motor der. (4) y (5) (Fig.1), y apretar
los tornillos (3) v (6) a los pares prescritos

el cableado eléctrico sobre el carter de distribucion.
Quitar el montaje de sostén para el grupo moto-
propulsor.

Reacoplar (Fig.1):

las conexiones de alimentacion de combustible (2).
la linea de escape en el flexible de catalizador y
apretar a 2,5 + 0,3 daNm.

Montar;

|a correa de arrastre de los accesorios.

|la pantalla guardabarros,

|a rueda del. der.

 Conectar la baterfa.

JUEGO DE VALVULAS

CONTROL DEL JUEGD DE VALVULAS

“| reglaje del juego de valvulas no es necesario ni
vosible ya que el motor esta equipado con topes
hidraulicos. El tnico control posible es el estado de
a superficie del tope asi como su buen desliza-
miento en la culata, el cual debe hacerse libre-
mente y sin juego.

VEHICULO CON CLIMATIZACION
UTILLAJE ESPECIFICO

[

UTIL [1]

UTIL [2]

UTIL [3]

DESMONTAJE

MY Marcar el sentido de rotacidn antes del

~ =< desmontaje la correa.

s Cortar el contacto y esperar 15 minutos antes de
desconectar la bateria.

s Desconectar la bateria.

o | evantar el vehiculo con ruedas colgando.

¢ Desmontar:

- la rueda der.

- el guardabarros.

- |a tapa inferior motor.

» Desconectar el captador de régimen (1), y des-
montarlo (Fig.9).

FIG. 9

e Desembridar y separar el tubo de refrigeracion (3)
(Fig.9).

» Colocar el Gtil [3] en la polea del cigiienal (4) cen-
trandolo en la ventana de fundicion (Fig.10).

» Apretar la tuerca de orgjas (5] (Fg.10).
» Por medio del tornillo (6), girar en &l seasido hor=-

rio la polea (Fig.11).
—HAR" 23—

» Girar hasta quitar la correa, Tener cuidado de a2
tocar el carter de distribucion (7) (Fig.12).

FIG. 12

» Desmontar el util [3].

MONTAJE
s Colocar el Gtil [1] (Fig.13) en la polea (41

* Procurar que el teton de centrado (o} (Rg 13y &8
esté correctamente inseriado. La fgu=E 1= =
senta en A el montaje visto en cor= 0= osoEse
tivo. Es obligatorio que el mentzsie def &8 [Tl ==
correcto, so pena de deteriorer ks comes 8
diablemente.

A

Pmalamiuhmﬂ ey T8
y 6! compyesy :
o T ke e e
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FIG. 15

- EI util [2] debe apoyar en (D), para asegu-
< rar una sujecion correcta.

UTIL [3]

ir en el sentido herario la polea de cigiienal
1 montar la correa (Fig.16).

DESMONTAJE

_x"’f_ Marcar el sentido de rotacion antes del
#.'X desmontaje de la correa.

Fl. 16

s Cortar el contacto y esperar 15 minutos antes de
desconectar la bateria.

* Desconectar la bateria.

¢ Levantar el vehiculo con ruedas colgando.

¢ Desmontar:

- la rueda der.

- el guardabarros.

- |la tapa inferior motor.

* Desconectar el captador de régimen (1), y des-
montarlo (Fig.17).

montar los utiles, y efectuar 2 vueltas de
ienal, para comprobar que la correa de acce-
os esté montada correctamente.

3 el resto del montaje, proceder en el orden
rso del desmontaje.

4iCULO SIN CLIMATIZACION
LAJE ESPECIFICO

UTIL [1] FIG. 17

» Desembridar, y separar el tubo de refrigeracion (3)
(Fig.17).

* Colocar el atil [3] en la polea del cigiienal (4) cen-

2] trandolo en la ventana de fundicion (Fig.18).

* Apretar la tuerca de orejas (5) (Fig.18).
* Por medio del tornillo (6), girar en el sentido hor*
rio la polea de cigtienal (Fig.19). A

* Girar hasta quitar la correa. Tener cuidado de no
tocar el carter de distribucion (7) (Fig.20).

* Desmontar el atil [3].

MONTAJE
* Colocar el atil [1] {Fig.21) en la polea (4).

FIG.21

* Procurar que el teton de centrado (b) (Fig.21 et 3;;»%‘
22), esté correctamente insertado. La figura 22
representa en A el montaje visto en corte del dis-
positivo. Es obligatorio que el montaje del dtil [1]
sea correcto, so pena de deteriorar la correa irre-
mediablemente.

A

a

FlG‘ 18
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« Poner la correa [2) en la polea del alternador (8)
 (Fig.23).

FiG. 23

« Colocar el atil [2]. Este til servird de guia a la
correa y la mantendré en posicion al montar.

« Bloguear el dtil [2] apretando la fijacién (C) sobre

el rodillo guia (9) (Fig.24).

FIG. 24

s Girar en el sentido horario la polea de ciglenal
para montar la correa (Fig.25).

FIG. 25

*Desmontar los utiles, y efectuar 2 vueltas de
ciglienal, para comprobar que la correa de acce-
sorios esté montada correctamente.

» Para el resto del montaje, proceder en el orden
inverso del desmontaje.

Lubricada

BomMBA DE ACEITE

M La bomba de aceite no es reparable.

-
| T NG

DESMONTAJE

« Desconectar la bateria.

e Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

« Degsmontar el carenado debajo del motor.

*\/aciar el aceite motor,

* Desmontar: -

- el carter de aceite, marcando la posicion de sus
tornillos de fijacion.

- los tornillos de fijacion del tamiz (Fig.26).

« Desengrapar el alojamiento de sonda del tamiz.

e Desmontar:

- el tamiz.

- la correa de accesorios.

- |la correa de distribucion.

FIG. 26

- |a rueda dentada de cigiiefal.
~los ocho tornillos de la bomba de aceite en el
extremo de cigtienal (Fig.27).

o Limpiar los planos de junta del blogue motor, los
del cérter de aceite y de la bomba. Utilizar para
ello un producto quimico de decapado para disol-
ver |os rastros de las antiguas juntas y evitar (ti-
les cortantes que danarian los planos de junta.

s Colocar los pasadores de centrado sobre el blo-
que motor (Fig.28).

e Aplicar cuidadosamente pasta de estanqueidad
sobre el plano de junta de la bomba de aceite.

e Colocar una junta torica nueva, y colocar la
bomba de aceite sobre el cigiiefal alineando los
dos rebajes de la bomba sobre los del cigiienal
(Fig.29).

* Apretar los ocho tornillos de fijacién de la bomba
al par prescrito y en el orden indicado (Fig.30).

 Montar el tamiz con una junta nueva, enclipsar el
alojamiento de sonda y apretar los tornillos de
fijacion del tamiz al par prescrito.

* Asegurarse de la presencia de los tornillos de cen-
trado sobre el blogue motor.

* Aplicar cuidadosamente pasta de estanqueidad
sobre el plano de junta inferior del bloque motor.

—RTANn® 193 —

FIG. 30

*Montar y apretar al par prescrito el car
aceite.

* Montar y calar la correa de distribucion.

« Montar la correa de accesorios. -

* Proceder al llenado y nivel de aceite del
segun las preconizaciones y cantidades p
tas. N

e« Desconectar el captador de régimen m
hacer girar el motor de arranque hasta el ap
del testigo de presion de aceite

* Conectar de nuevo el conector del captac
régimen motor y dejarlo girar al ralenti dur
segundos antes de aumentar la carga.

« Arrancar el motor y comprobar la ausencia ¢
didas.

* Montar el.carenado debajo del motor.



LUBRICACION

1. Sonda de nivel de aceite

2. Guia de sonda superior

3. Blogue motor

A, Tapon tapon

h. Sonda de nivel de aceite: 2,7 £ 0,5 daNm

6. Manocontacto de presion de aceite: 2 £ 0,2
daNm

7. Juntas

8. Guia de sonda inferior

9, Tapon de vaciado: 2,6 £ 0,3 daNm

10. Bomba de aceite

11. Filtro de aspiracién: 1+ 0,1 daNm

12. Soporte de filtro de aceite

13. Intercambiador agua/aceite: 1 £ 0,1 daNm

14. Filtro de aceite

15. Carcasa de filtro de aceite: 2,5 + 0,5 daNm

16. Surtidor de fondo de piston: 2 + 0,5 daNm

17.Tuberia de engrase del turbocompresor

18.Tuberia de reterno de aceite del
turbocompresor

19. Turbocompresor

20. Tornillo conexion (12X18M10X100-27 hasta

OPR 10576; 12/10X100-29 desde OPR 10557}

2,1+0,3 daNm

21. Tornillo conexion (12X10X150-35 hasta OPR
10576; 12/10X150-29 desde OPR 10657): 3+ 0,5
daNm

22.Tornillo {6X100-18): 0,8 + 0,2 daNm

23.Tornillo {6X100-28): 1 £ 0,2 daNm

24, Tornillo (6X100-25): 0,9 £ 0,1 daNm

25.Tuerca (6X100-6-10): 1,2 £ 0,2 daNm

26. Tornillo eje de guia (6X100-12-20): 1,2+ 0,2

daNm
27 Tornillo (6X100-18): 1,2 £ 0,2 daNm.
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PRESION DE ACEITE
UTILLAJE ESPECIFICO

UTIL [1]
Maleta referencia (PSA) 1503-ZU

UTIL [2]

CONTROL

<"’ Ef control de Ia presidn de aceite se efec-

~ =X tua g motor caliente, después de la verifi-
cacion del nivel de aceite.

* Desmontar:
- el bocal de entrada de aire (1) (Fig.31).
- la carcasa de proteccion (2).

FIG. 31

» Extraer el elemento del filtro de aceite, y atornillar a 2.5
daNm el dtil [2] conjuntamente al elemento filtrante.

# Colocar el atil [1] sobre el [2]

* Arrancar el motor y anotar las presiones de aceite.

* Para el ensamblado, proceder en &l orden inverso
del desmontaje. Comprobar la ausencia de pérdi-
das de aceite.

LiQuiDO DE REFRIGERACION
UTILLAJE ESPECIFICO

[1]

UTIL [1]

UTIL [2]

VACIADO

MY Por razones evidentes de seguridad, el

= X vaciado del circuito de refrigeracion debe
ser efectuado con motor frio.

* Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

» Desconectar la bateria.

* Desmontar el carenado debajo del motor.

* Desmontar el tapon del vaso de expansion (motor
frio).

» Abrir los tornillos de purga (1} y (2) (Fig.32).

FIG. 32

» Vaciar el radiador de refrigeracion motor desaco-
plando el manguito inferior del radiador.

* Vaciar el bloque motor retirando el tapon (3) y su
junta torica (3a) (Fig.33).

——RTA Nn° 193 —

FIG. 33

* Con el atil [2], desacoplar el manguito inferior |
(Fig.34) del radiador.

FIG. 24

» Después del vaciado completo del liquido, limpi
abundantemente con agua el circuito de refriget
cion llenandolo por el vaso de expansion.

LLENADO Y PURGA

¢ Acoplar el manguito inferior sobre el radiador
refrigeracion.

 \/olver a poner el tapon sobre el bloque motor |
y su junta nueva (3a).

s Colocar el util [1] en lugar del tapon del vaso ¢
expansion (Fig.35).

FIG. 35

» Comprobar que los tornillos de purga (1) y |
estén abiertos.

¢ Llenar lentamente el circuito con liquido de ref
geracion preconizado hasta la graduacién de
litro sobre el aparato de llenado por graveda
para una purga completa del radiador de calefa
cion.

o Cerrar el tornillo de purga cuando el flujo se efe
tle sin aire.

* Conectar la bateria.

* Arrancar el motor.

* Mantener un régimen motor entre 1500 y 20
rpm durante dos disparos de ventiladores mant
niendo el volumen del cilindro de carga, en 1 litr

* Parar el motor.

» Cerrar el tapon incorporado al dtil [1], para no ve
ter liquido de refrigeracion.

* Desmontar el aparato de llenado por gravedad
volver a poner el tapon del vaso de expansit
inmediatamente.

*Con motor frio, desmontar con precaucion
tapon del vaso de expansion y completar si -
necesario el nivel hasta la marca max.



REFRIGERACION

Radiador de refrigeracion

Soporte del ventilador de refrigeracion
Ventilador

. Caja de agua hasta n° OPR 11066

. Caja de agua desde n® OPR 11067
Sonda de temperatura de agua

Qix;ntas de estanqueidad

i

. Colector de agua hasta n° OPR 11045
. Colector de agua desde n°® OPR 11046
Bomba de agua

Vaso de expansion

Intercambiador de temperatura de EGR
. Manguitos

. Radiador de calefaccion /’
. Conductos rigides de circulacion de agua
.Tapon de vaciado N
Tornillo (6X100-28): .
0,3+0,1daNm + 0,3 £ 0,1 daNm
Tornillo (6X100-25]:

0,3+0,7 daNm +0,9£0,1 daNm.
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AR

BOMBA DE AGUA

DESMONTAJE-MONTAJE

» Vaciar el circuito de refrigeracion y al desmontar
de la correa de distribucion (ver operaciones
correspondientes).

* Desmontar los siete tornillos de fijacion de la

bomba de agua y desmontarla (Fig.35).

FIG. 35

* Recuperar la junta que ha quedado colocada sobre el
blogue motor.

Al montar, limpiar cuidadosamente los planos de junta
de la bomba y del blogue motor con ayuda de un pro-
ducto decapante. Colocar la bomba de agua provista
de una junta nueva en el blogue motor y apretar sus
tornillos de fijacion en el orden indicado (Fig.35) v al
par prescrito. Montar y calar la correa de distribucion.
Proceder al llenado v a la purga del circuito de refrige-
racion y comprobar la ausencia de pérdidas con motor
en marcha,

Alimentacion de
combustible-gestion
motor

PRECAUCIONES A TOMAR

_ Las intervenciones sobre el circuito de
_ alta presién deben ser efectuadas por
- personal especializado informado de las
reglas de seguridad y de las precauciones a tomar.

Antes de una intervencion sobre los circuitos de baja y
alta presion de alimentacion de combustible, es nece-
sario respetar las reglas siguientes:

- Prohibicion de fumar cerca del circuito de alta pre-
sion.

- No trabajar cerca de llama o chispas.

- Las intervenciones sobre el circuito de alta presion
con motor en marcha estan prohibidas.

- Antes de cada intervencion sobre el circuito de alta
presion, asegurarse de que la presion esté bien a la
presion atmosférica con ayuda de un (til de diagnos-
tico. Una vez el motor parado, la caida de presion
puede durar algunos minutos.

- Con motor en marcha, apartarse de un eventual cho-
rro de combustible que puede ocasionar heridas gra-
Ves.

- No acercar la mano cerca de una pérdida sobre el cir-
cuito de alta presion de combustible.

- El rea de trabajo debe estar siempre limpia; las pie-
zas desmontadas deben ser almacenadas al abrigo
del polvo.

- Antes de intervenir sobre el sistema, es necesario
limpiar las conexiones de los elementos de los circui-
tos sensibles siguientes:

e Filtro de combustible.

* Bomba de alta presion de combustible.

e Rampa de alimentacion.

» Tuberias de alta presion.

* Portainyectores.

- Antes de una intervencion en el motor, efectuar una
lectura de las memorias del calculador de inyeccion.

- No disociar la bomba de alta presion combustible
de los elementos siguientes:

* Desactivador del 3er piston de alta presion de
combustible.

e Retén de eje de arrastre de bomba.

« Conexion de salida de alta presion.

-No disociar el captador de alta presion de la
rampa comun.

- No abrir los inyectores.

- No desatornillar la conexion de alta presion de los
inyectores.

- No limpiar la carbonilla de la punta de los inyectores.

-Toda conexion o tubo de alta presion desmontado
debe obligatoriamente ser sustituido por uno nuevo.

- Al final de la intervencion, comprobar la estanquei-
dad del circuito. Para ello, pulverizar un producto
detector de pérdidas apropiado (por ejemplo Ardox
9D1 Brent) sobre las conexiones que han sido objeto
cle la intervencion. Dejar secar el producto, arrancar
el motor, y comprobar la ausencia de pérdidas, ace-
lerando y efectuando una prueba de carretera. En
caso necesario sustituir las piezas defectuosas.

CALCULADOR

DESMONTAJE-MONTAJE

» Desconectar la bateria, y esperar como minimo 15
minutos.

» Abrir la carcasa de caja de fusibles situada a la
der. en el compartimento motor

» Desconectar el calculador comenzando por el
conector negro, marron y gris.

» Aflojar las tuercas de fijacion del calculador.

¢ Desmontar el calculador.

Al montar, comprobar el estado de los terminales y

encajar los conectores con precaucion.

Al sustituir el calculador de inyeccion, es impres-

cindible efectuar un aprendizaje del sistema antia-

rranque. Para efectuar esta operacion, hay que:

- Poseer el codigo de acceso del médulo analégico
(ver tarjeta confidencial cliente).

- Poseer un Util de diagnastico apropiado.

- Efectuar un aprendizaje del calculador motor.

- Efectuar una telecodificacion del calculador.

REPARTIDOR DE ADMISION
DESMONTAJE

c- No desconectar eléctricamente los inyec-
; tores, con motor en marcha.
Respetar las reglas de seguridad de las
intervenciones sobre él circuito de combustible.
La intervencion en las tuberias de combustible de
alta presion precisa su cambio sistematico.
* Cortar el contacto y esperar 15 minutos.
* Desconectar la bateria.
e Desmontar:
- La tapa embellecedora de baterfa.
- El resonador (1) (Fig.36).
- El colector (18).
- La conexion de entrada de aire del turbo (2).
- La conexion de entrada de aire (3).

FIG. 36

—RTAN® 193 —

e Desconectar el conector (4).

* Separar la bomba de cebado (21) y su soporte (2

 Desmontar el conjunto filtro de aire y caudal
tro (repartidor superior) (5).

Sin intercambiador EGR

¢ Desmontar:

- La abrazadera (6) (Fig.37).

- La fijacion (7).

FIG. 37

Con intercambiador EGR
¢ Desmontar:

- La fijacion (7) (Fig.38).

- Las abrazaderas (6).

FIG. 38

» Separar el intercambiador EGR sin abrir el cir
de refrigeracion.
e Sacar los conectores (8) y las tuberias (9) (Fic

FIG. 39

* Desmontar las tuberias (10) y (11), asi com
tuberias de retorno de inyector.

* Separar el cableado eléctrico y las tuberie
combustible.

¢ Limpiar la conexiones de alta presion antes
desarmado.

» Desmontar las tuberias (13) (Fig.40).

* Separar el cableado de las bujias de precal
miento del soporte de caja del filtro de aire |

* Proteger los inyectores.

» Desmontar:

- Las fijaciones (14) (Fig.41).

- Las fijaciones (15) del colector de admision.

- Las fijaciones (16) y el sistema de admision i
porado superior.
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FIG. 42

TAJE

ituir las juntas (17) lubricandolas ligeramente

aceite motor (Fig.42).

el montaje, proceder en el orden inverso del
nontaje. Seguir el orden de apriete indicado
43) a 10,2 daNm para los tornillos (14) y (15).

FIG. 43

vuLA EGR
NONTAJE-MONTAJE

wontar el repartidor superior (ver operacion corres-

iente en el parrafo “Repartidor de admision”).
1ontar el filtro de combustible,
tercambiador EGR

onectar el conactor de valvula EGR.

irar el cableado de las bujias de precalenta-

to (4) (Fig.44).
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FIG. a4
* Desmontar:

- Los tornillos (1), {2} v (5).

- El soporte de la caja del filtro de aire.
- La abrazadera de la valvula EGR (6).
- El tubo de conexion EGR (3).

Con intercambiador EGR

* Desmontar:

- El soporte de la caja del filtro de aire.
- Las fijaciones (6) y (7) (Fig.45).

FIG. 45

* Separar el intercambiador térmico EGR.
* Desmontar los tornillos (9) y la vélvula EGR (8
(Fig.46).

Al montar, proceder en el orden inverso a las operacio-
nes de desmontaje respetando los puntos siguientes:

- Sustituir las juntas y abrazaderas desmontadas.

- Apretar los tornillos de fijacion de la valvula EGR a 1
+0,1 daNm.

BomMBA DE ALTA PRESION

MY Antes de una intervencion, respetar obligato-
-~ riamente las recomendaciones prescritas en
el parrafo “Precauciones a tomar”

DESMONTAJE

¢ Cortar el contacto y esperar 15 minutos.

» Desconectar la bateria.

* Desmontar:

- La tapa embellecedora.

- El repartidor superior (ver operacion correspon-
diente en el parrafo ” Repartidor de admision ").

- El tubo EGR.

- La correa de distribucion.

* Desmontar:

- Las tubos de combustible de baja presion.

- La fijacion (1) (Fig.47).
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UTILLAJE ESPECIFICO

UTIL[1]

UTIL [2]

[3]

UTIL [3]

a4 9’1



- El tubo de alta presion de salida de bomba asegu-
rando una contrapresion en A, durante el aflojado.
« Colocar el util [1] en la polea (2) (Fig.48).

FIG. 48

« Colocar el ttil [2] en el soporte de la bomba.

» Desatornillar la tuerca para extraer la polea del gje
de la bomba.

o Desmontar los dtiles [1] y [2].

« Desconectar el conectar del captador de presion
de la bomba.

o Desmontar los tornillos (3), (4) y (5) (Fig.49).

« Desmontar el soporte tras. (6) de la bomba.
» Desmontar los 3 tornillos (7) (Fig.50).
* Desmontar la bomba (8).

MONTAJE
» Comprobar la presencia del pasador (9) (Fig.51).

FIG. 51

« Colocar la bomba de alta presion de combustible
sobre su soporte del.

+ Apretar los 3 tornillos (7) a 2,2 + 0,2 daNm.

» Colocar el soporte tras. (6] de bomba de alta pre-
sion de combustible.

» Apretar al par:

-Fl tornillo (3) a 1 £ 0,1 daNm.

- Los tornillos de fijacion (4} a 10,1 daNm.

- El tornillo {5) a 2 + 0,2 daNm.

« Montar la polea de bomba de alta presion com-
bustible (2).

s Colocar el til [2] en el soporte de bomba de alta
presion combustible.

» Apretar la tuerca de polea de bomba de alta pre-
sion combustible a 5 = 0,5 daNm.

« Conectar de nuevo el captador de presion de bomba.

« Colocar el util [3] para calar la polea de la bomba
(Fig.52).

FIG. 52

e Para el resto del montaje, proceder en el orden
inverso del desmontaje.

# Para el apriete del tubo de alta presion:

- Pre-apretar a 2,0 + 0,2 daNm.

- Apretar a 2,5 + 0,2 daNm.

« Efectuar una prueba de carretera, y desmontar el
repartidor superior, comprobar la estanqueidad
de las conexiones.

RAMPA DE INYECCION
UTILLAJE ESPECIFICO

UTIL [1]

DESMONTAJE

MY Antes de una intervencion, respetar obligato-

7.~ < riamente las recomendaciones prescritas en
el parrafo “ Precauciones a tomar

Para mejorar la accesibilidad, es necesario proceder

al desmontaje de la rejilla de salpicadero y del tra-

vesano debajo del parabrisas.

« Desconectar la bateria.

» Desmontar la tapa estilo motor.

*Vaciar el circuito de refrigeracion.

» Desmontar el repartidor de aire superior.

¢ Desmontar el tubo EGR (1) (Fig.53).

* Sacar los conectores (A).

« Desmontar los tornillos {2).

» Separar la pata (3) y el conjunto bomba de cebado
+ soporte.

« Desmontar los tubos (5) de retorno y el decantador (4).

e Colocar el dtil [1] en el sitio del decantador.

o Limpiar las conexiones de alta presion.

» Aflojar las conexiones (6) aplicando un contrapar
en (B). (Fig.54).
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FIG. 55

« Desmontar el conjunto de las fijaciones (E).
= Separar el conjunto (7).

* Desmontar:

- El soporte (8) (Fig.56).

- El soporte de la bomba de alta presion (9).
- El soporte (10).

» Aflojar las conexiones (11) y (13) (Fig.57).

FIG. 57



d)esmontar las tubos de alimentacion de alta pre-
ion (12) y (14).

roteger las conexiones abiertas.

Jesconectar el captador de alta presion.
)esmontar los tornillos (15) y extraer la rampa (16).

ONTAJE

roceder en el orden inverso del desmontaje res-
etando los puntos siguientes:

\pretar toda la tornilleria de la alimentacion de
ombustible (tornillos, conexiones) completa-
nente a mano sin apretar.

\pretar los tornillos de la rampa de inyeccion (15)
12,3 +0,2 daNm

re-apretar las conexiones (6), (1) y (13) a 2 + 0,5 daNm.
\pretar las conexiones (6), (11) y (13} a 25 £0,3 daNm.
,on una solucién quimica detectora de pérdidas de
ombustible, pulverizar en los lugares susceptibles
e perdidas.

Jejar secar, arrancar y acelerar hasta 4000 rpm.
omprobar la ausencia de pérdidas.

fectuar una prueba de carretera, y desmontar el
epartidor superior, comprobar la estanqueidad de
as conexiones.

NYECTORES
ILLAJE ESPECIFICO

[l

[2]

UTIL[1]Y [2]

UTIL [3]
til para usar cuando la junta de cobre no sale de
manera facil.

[4]

OUTIL [4] _
te Util se debe usar Unicamente cuando el inyec-
tor esta gripado en su alojamiento.

UTIL [5]
DESMONTAJE

I 5 ™ $ i
~‘'/~ Antes de una intervencion sobre el circuito

- < de alta presion de combustible, respetar

obligatoriamente las recomendaciones
prescritas en el pdrrafo “Precauciones a tomar”
Para mejorar la accesibilidad, es necesario pro-
ceder al desmontaje de la rejilla de salpicadero y
del travesano debajo del parabrisas.

* Desconectar la bateria.

* Desmontar la tapa embellecedora y el repartidor
de aire superior {ver operacion correspondiente
en el parrafo * Repartidor de aire ").

Sin intercambiador EGR

* Separar el cableado de las bujias de precalenta-
miento (4) (Fig.58).

¢ Desmontar: !
- Los tornillos (1), (2] y (5).
- El soporte de la caja del filtro de aire.
- La abrazadera de la valvula EGR (6).

- El tubo de conexion EGR (3).

Con intercambiador EGR

* Desmontar:

- El soporte de |a caja del filtro de aire.
- Las fijaciones (5) y (6) (Fig.59).

o 5

» Separar el intercambiador térmico EGR.

¢ Sacar los conectores de los inyectores (7)
(Fig.60).

* Desmontar las fijaciones (8) y las tuberias de
retorno de inyector.

s Limpiar las conexiones de combustible.
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* Aflojar las conexiones (9) aplicando un contrapar
en (a).(Fig.61).

FIG. 61

* Aflojar las conexiones (10).

* Desmontar las tuberias {11).

* Proteger del polvo los orificios abiertos.
* Desmontar las tuercas (12) (Fig.62).

FIG. 62

* Desmontar los inyectores (13), sus juntas (14) y
sus retenes (16).

Extraccion de un inyector gripado

en su alojamiento.

Es posible, en el caso en que el inyector esté gri-

pado en el alojamiento, extraerlo con el Gtil [5] o

equivalente.

F

~M'7. El montaje de este dtil precisa el desmon-
-/~ taje del repartidor de admisidn inferior.

* Desmontar el repartidor de admision inferior.

* Colocar el util [4] en el decantador (Fig.63).

. lCoIE}ce.;r el til [4c] apoyado en la cabeza de torni-
lo {18).

« Colocar el atil [4a] apoyado en las cabezas de tor-
nillos (17).

« Colocar el Gtil de extraccion [4d] sobre el inyector.

* Extraer el inyector.




Extraccion de la junta de cobre

Este parrafo describe |a extraccion de la junta (14)
(Fig.61), en el caso en que sea dificil de extraer.

* Aflojar el atil (3] algunas vueltas.

* Colocar este ultimo sobre la junta (14) a extraer
* (Fig.64).

[3]

# FIG. 64

o Apretar a fondo el tornillo del atil [3] para blo-
quear la junta de cobre (14).
e Desmontar la junta (14) maniobrando el atil [3].

MONTAJE

e Antes del montaje de los inyectores, reapretar sis-
tematicamente los tornillos ejes de guia {15)
(Fig.65) a 0,5 daNm = 0,1 y apretar a 1 daNm £ 0,1.

o Montar |os inyectores. Pre-apretar |as tuercas (12) a:
- -04x0,1daNm

- Apriete angular; 65 £ 5°,

» Cologar los uti es [1] v 12] (Fig.66).

s Pre-apretar las conexiones (9) a:

-2+0,2daNm

- Apriete: 2 + 0,2 daNm

» Pre-apretar las tuberias (11) a:

-2,0 £0,2 daNm

- Apriste 2 2,5 + 0,2 daNm.

e Comprobar la estanqueidad del circuito de ali-
mentacion.

s Ffectuar una prueba de carretera, desmontar el
repartidor superior, comprobar la estanqueidad
de |as conexianes.

o

M7 Antes de una intervencion sobre el circuito

7 < de alta presion de combustible, respetar
obligatoriamente las recomendaciones
prescritas en el parrafo “Precauciones a tomar .

FiLTRO DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE-MONTAJE

¢ Desconectar la bateria.

s Desmontar:

- La bateria.

- La tapa embellecedora (1) (Fig.67).

- La conexion (2)

- El colector (3).

- La carcasa superior (4).

-La bomba de cebado de combustible (sobre
DVBATED4 Unicamente}.

o Separar el deposito de liquide de frenc en horizontal.
* Desengrapar las tuberias (6} y (7) (Fig.68).

FIG. 68

*Desengrapar el filtro de combustible (9), y
extraerlo.

e Segun equipo, desmontar el detector de agua en
&l gasoil (8).

» Desmontar el calefactor (5},

Montar los elementes en el orden inverso del des-

montaje y respetar los puntos siguientes:

- Después de haber conectado la bateria, accionar
el motor de arranque hasta el arranque del motor.

- Comprobar la estanqueidad del circuito (ver
parrafo “Precauciones a tomar”).

—RTANn® 193 —

Eiltro d fcul

| FILTRO DE PARTICULAS'

DESMONTAJE

 Lavantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

Ml Después del corte del contacto, esperar 1

~ < hora minimo antes de una intervencion en
la linea de escape.

* Desconectar la bateria.
« Desmontar |a tapa inferior del motor.
» Separar el conducto de aire (1) [Fig.69).

FIG. 69

 Desmontar los tornillos {2) (Fig.70) y {71).

FIG. 70
° Seqgiin equipo, separar el compresor de climatizacion

sin abrir el circuito de gas refrigerante.
» Desmontar la pantalla térmica (3} (Fig.71).

s Desmantar las tubos de presion {(4) y (5).

s Desmontar la abrazadera (8) (Fig.72).

s Desmontar la abrazadera (7), y extraer el filtro de
particulas (6).

FIG. 72



MONTAJE
* Montaje (6} (Fig.73).

w1, Montar el filtro de Pan;’cufas (6) (fig. 73).
= ZPoner la ranura "a” del filtro de particulas
~ -~ (6) en el centro de las ranuras “b” (punto

~ duro) del precatalizador (9) (Fig.72).

FIG. 73

s Intercalar la arandela de posicionado del flexible
de escape (en “c”) (Fig.74).

M. El separador “c” se entrega en el kit del fil-

- ~tro.

® Apretar la abrazadera de montaje (7).

* Desmontar el separador “c”

¢ Para el resto del montaje, proceder en el orden del
desmontaje. :

® Apretar al par

- Los tarnillos de fijacion de la pantalla térmica (3):
0,4 + 0,1 daNm.

- Los tubos de toma de presion (4) y (6); 3 + 0,5 daNm.

* Finalmente, comprobar el buen funcionamiento de
los captadores de presion con el Gtil de diagndstico.

TURBOCOMPRESOR
DESMONTAJE
M2 El desmontaje del turbocompresor precisa

~ =~ la sustitucion de las juntas cobreadas, de

~  las tuercas de fijacion del turbocompresor
y de las abrazaderas del catalizador.

¢ Desconectar |a bateria.
» Desmontar el catalizador,
* Desmontar los tornillos (3) y (4) (Fig.75).

MY Procurar que las tuberias de engrase no
- :"_i-'x giren durante el aflojado de los tornillos. |

® Desmontar;

- El tubo de engrase (2),

- La tuberia de retorno (A).
- El tubo de depresian (B),
- Las tuercas (1).

A
i

- En las versiones equipadas de FAP. desmontar el
soporte (5) (Fig.76).

FIG. 76

o Separar el colector de escape del turbocompresor,
y desmontar este ultimo.

MONTAJE

» | impiar la superficie del colector.

» Comprobar la ausencia de cuerpos extranos en el
colector de admision y de escape.

o Efectuar un premontaje antes del apriete defini-
tivo de los elementos.

* Apretar a los pares:

- Las tuercas (1): 2,6 £ 0,5 daNm.

¢ Con un pasador, apretar los tornillos (3) y (4) a3 +
0,5 daNm (Fig.77 et 78).

G = 20,5 mm (version sin FAP)
G =85 mm (version con FAP)

3-

H=75mm

FIG. 78

I
\\f

~*'/~ Es obligatorio poner correctamente la
- [~ conexion, so pena de tener pérdidas de
aceite.

."“

— RTAR]

o Apretar al par:

- En las version FAP, los tornillos del soporte (5): 2,
+0,5 daNm

- El tornillo (6) (Fig.79) : 1,0 daNm.

- El tornillo (7) (Fig.79) : 0,5 daNm.

*Para la continuacion del montaje, proceder en e
orden inverso del desmontaje respetando los punto:
siguientes;

- Antes de arrancar el motor, desconectar el captado
de régimen,

- Hacer girar el motor de arranque hasta el apagado de
testigo de presion de aceite.

» Conectar el captador de régimen, y dejar girar el motol
al menos 30 segundos antes de aumentar la carga.

Culata

UTILLAJE ESPECIFICO

[1]

UTIL[1]

UTIL [2]

UTIL [3]




Es aconsejable pedir un kit de grapas para sostener
los balancines sobre los empujadores, durante el
ensamblado del carter de apoyos de ejes de levas
en la culata,

DESMONTAJE

= Ui. Antes de una intervencion sobre el circuito
~ '~ de alta presion de combustible, respetar

obligatoriamente las recomendaciones
prescritas en el parrafo “ Precauciones a tomar ”
Para mejorar la accesibilidad, es necesario pro-
ceder al desmontaje de la rejilla de salpicadero y
del travesano debajo del parabrisas.

e Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

e Desmontar :

- La correa de accesorios.

- La correa de distribucion.

- El filtro de combustible.

-La electrovalvula de reciclaje de los gases de
escape.

- Los inyectores.

- El repartidor de admision.

- El catalizador.

- El turbocompresor.

- El alternador.

¢ Desmontar:

- El rodille tensor dinamico (3} (Fig.80).

- Los tornillos (2)

- El soporte multifuncion {1).

® Practicar un apriete angular: 260 + 5°.

e Limpiar el exceso de grasa.

®Con un producto quimico limpiador tnicamente,
limpiar el plano de junta (e) (Fig.86).

FIG. 82

- Los balancines equipados con su grapa (respetar
escrupulosamente la posicion de origen)

e Aflojar los tornillos de fijacion de la culata segtn
el orden indicado (Fig.83).

0 oK
A: con FAP
B: sin FAP
FIG. 80
e Desmontar:

- La bomba de vacio.

- La caja de salida de agua.

- Las fijaciones del carter tapas de apoyos de ejes
de levas

- El carter de apoyos de ejes de levas (Fig.81).

- El retén

- La fijacion (5) (Fig.82).

- El esparrago de fijacion superior (4) de bomba de
alta presion de combustible con ayuda de 2 tuercas.

FIG. 86

e Fijar un cordon de pasta de juntas como se ilustra
en (e).

* Colacar una grapa de sujecion sobre el empuja-
dor, y fijar la lengiieta (Fig.87).

FIG. 83

R T

*Despegar la culata con ayuda del util [2], v
extraerla.

MONTAJE
s Comprobar |a presencia de los pasadores (d] (Fig.84).

* Comprobar el buen funcionamiento de los balan-
cines sobre los empujadores.
» Colocar el util [3] (Fig.88).

FIG. 84

* Montar una junta de culata nueva.

e Colocar la culata.

e Cepillar la rosca de los tornillos de culata.

o Colocar los tornillos de culata, untados de grasa ade-
cuada (tipo Molykote G Rapid Plus o equivalente).

e Apretar manualmente los tornillos de culata en el
orden indicado con el (til [1] (Fig.85).

e Pre-apretar a: 2 + 0,2 daNm.

o Aflojar.

¢ Apretar a: 4 £ 0,4 daNm.
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e Montar el carter de apoyos de ejes de levas en la
culata,

e Apretar los tornillos en el orden indicado progre-
sivamente a; 1 + 0,1 daNm (Fig.89).

¢ Para el resto del montaje, proceder en el orden del
desmontaje apretando al par:

* La tuerca del soporte de la bomba de alta presion

FIG. 89 a:2+0,2 daNm

- El tornillo del soporte de |la bomba de alta presion
a:1+0,1daNm

s Comprobar la estanqueidad general de los orga-
nos desmontados.

1.Tapon de llenado

2.Tapa de culata

3. Junta de estanqueidad

4. Carter superior de apoyos de ejes de levas

5. Culata

6. Tornillo de culata {11X150-147/137):
2+0,2daNm+4 +0,5daNm + 260° + §°

7. Pastilla de limpieza

8. Casquillo de centrado

9. Junta de culata

10.Tornillo (6X100-36): 0,5 + 0,1 daNm + 1 + 0,1 daNm-

1. Tornillo (6X100-25); 0,5 + 0,1 daNm.

es): 6= 0,6.
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REACONDICIONAMIENTO DE LA CULATA

MY La rectificacion del plano de junta de

~ =~ culata es posible dentro del limite de las

tolerancias del fabricante descritas en el
parrafo “Caracteristicas

- El reacondicionamiento de la culata se limita a la
sustitucion de las valvulas (chavetas, copelas y
muelles), de las juntas de colas de valvulas y de
los topes hidraulicos con su lengleta.

- La rectificacion del plano de junta inferior de la
culata es posible dentro de las tolerancias descri-
tas en el parrafo “ Caracteristicas "

- Durante el desmontaje, procurar marcar el con-
junto de las piezas y su emparejamiento eventual
con vistas al ensamblado,

- Limpiar la culata asi como todas las piezas ane-
xas.

- Limpiar los planos de junta de la culata y del car-
ter de apoyos de eje de levas. Utilizar para ello un
producto quimico de decapado para disolver los
rastros de la junta vieja.

- Soplar todas las tuberias de |a culata y particular-
mente las de lubricacion del eje de levas,

- Los asientos de valvulas pueden ser rectificados;
en este caso, es necesario esmerilar las valvulas.

- Asegurarse del buen deslizamiento de los topes
hidraulicos en la culata y del montaje correcto de
los balancines. Si no, prever la sustitucion de los
topes o de la culata.

- Comprobar que los rodillos de los balancines
giran sin punto duro, si no, sustituirlos.

- Comprobar el juego axial de los ejes de levas, el
estado de los apoyos y de las levas, el estado de
las superficies en el carter de apoyos. En caso de

: desgaste demasiado importante, prever la sustitu-
cion del eje de levas, en caso necesario.

- Montar todas las piezas reutilizadas en su lugar
respectivo y respetar su sentido de montaje, en
caso necesario.

- Lubricar sistematicamente, con aceite motor pre-
conizado, el conjunto de las piezas en contacto
(colas de valvulas, balancines, levas y apoyos de
eje de levas).

- Después del ensamblado de las valvulas, golpear
ligeramente sobre cada copela superior de muelle
para asentar las chavetas, con ayuda de un marti-
llo pequeno y un separador de madera.

- Al montar los ejes de levas y la cadena de distri-
bucién, hacer coincidir los eslabones negros (A} y
(B) de la cadena con las marcas (C) y (D) de las
ruedas dentada de ejes de levas (Fig.90).

- Untar el plano de junta del carter de apoyos de gje
de levas con pasta de estanqueidad apropiada.

B

A C

D B

Grupo
motopropulsor

CONJUNTO MOTOR-CAJA DE
VELOCIDADES

UTILLAJE ESPECIFICO

UTIL[1]Y [2]

[3]

UTIL [3]

M Ef conjunto motor/caja de velocidades se

- < desmonta por debajo del vehiculo.

DESMONTAJE

» Desconectar la bateria.

= Desmontar:

- La tapa embellecedora motor.

- Las ruedas del.

- La pantalla de proteccion debajo del grupo moto-
propulsor.

- Los guardabarros del.

e Vaciar el circuito de refrigeracion.

¢ Desmontar la cuna.

» Desmontar los ejes de transmision.

» Desconectar el caudalimetro de aire.

o Separar el tubo de respiracion motor (2} (Fig.91).

e L as conexiones de entrada de aire de admision (1).

e E| intercambiador de calor de aire sobrealimen-
tado (3).

e Separar este (ltimo.

¢ En las versiones equipadas con FAP, desconectar
el conector de presion del filtro.

» Desmontar la correa de accesorios (7) (Fig. 92).

® Sacar los conectores (5).

= Desmontar los tornillos (4).

e Separar el compresor de climatizacion (6), sin
abrir el circuito de climatizacion.

* Desmontar la bateria (10) y su caja (Fig.93).

e Sacar los conectores del calculador (9), y los
conectores (12).
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* Desconectar igualmente, los cables de masa y el
tubo de depresion en la bomba de vacio.

 Desmontar el calculador (8) (Fig.93), y separar el
BSI.

* Desmontar la parte inferior de la caja de fusibles
motor.

s Desmontary separar los cableados eléctricos rela-
cionados con el grupo motopropulsor.

» Desmontar las fijaciones (13) (Fig.94), del receptor
hidraulico, y separarlo.

* Desmontar los manguitos del radizoor

e Desconectar el contactor de marnz 2=

* Con el util [3] o equivelents, separar los ==
de caja de velocidades (15] [Fig.85).

* Desmontar los tornilios de fijlacon (14 o= scooes
de mando de cajz, y separzrc

sInstalar el atil [1] y [2] o equivalents Scton &=
grupo motopropuisor.




* Taponar los tubos de

ble convenientemente.
e Desmontar:
- Los tornillos (17).
- Los tornillos (20).
- Los soportes motor (18) y (19).
¢ Desmontar las (21) (Fig.97).

alimentacion de combusti- - Sustituir los retenes de salida de caja de velocida-
des y untar los labios de grasa.

- Efectuar el llenado y el nivel de aceite de la caja de
velocidades (ver capitulo “ Caja de velocidades ).

- Si no se ha hecho, sustituir el filtro de aceite y pro-
ceder al llenado y nivel de aceite del motor segtin
las preconizaciones y las cantidades prescritas.

- Realizar la purga de aire del circuito de alimenta-

s emteger el radiador.
* Seo=r=r los wbos de alimentacion de combustible

175 [Fig 96).

cion de combustible.

- Proceder al llenado y a la purga del circuito de
refrigeracion.

- Comprobar la ausencia de pérdidas, la regulari-
dad del funcionamiento y el apagado de los testi-
gos de anomalias, motor en marcha.

REACONDICIONAMIENTO DEL
MOTOR

PRECAUCIONES

del vehiculo.

MONTAJE

tes y las juntas.

* Desmontar el grupo motopropulsor por debajo

Proceder en el orden inverso del desmontaje, res-
petando los puntos siguientes:
- Sustituir sistematicamente las tuercas autofrenan-

- Respetar los pares de apriete prescritos.

» Durante el desmontaje, marcar el conjunto de las
piezas, su sentido de montaje, y su empareja-
miento eventual con vistas al ensamblada.

PARES DE APRIETE DE LOS SOPORTES DEL GRUPO MOTOPROPULSOR (daNm)

=

A L=doder.
BT=s.
£ L2do izq. (caja de velocidades)

* = =ciones del soporte motor der. (sobre soporte motor intermedio): 6 + 0,6.
Z = =cones del soporte motor der. (sobre el larguero): 6 + 0,6.

= = =cones del soporte intermedio (sobre culata); 4,5 = 0,6.

= = =ciones de la bieleta (en la cuna): 6 = 0,6.

= = =ciones de la bieleta (en la horquilla de bieleta): 6 + 0,6.

= = =ciones de la horquilla de bieleta (en |a caja de velocidades): 6 + 0,6.

7 = =ciones del soporte elastico (sobre el soporte intermedio izq.): 6 + 0,6.

.

AlB

4

8. Fijaciones del soporte elastico {sobre el larguero): 5,5 + 0,5.
9. Fijaciones del soporte intermedio izg. (en |a caja de velocidades): 6 + 0,6.
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» Respetar el orden de aflojado:

- De los tornillos del carter superior de apoyos de
eje de levas.

- De los tornillos de culata (Fig.83).

e Limpiar y desengrasar los planos de junta con
ayuda de un producto quimico de decapado.

* No utilizar un util cortante para limpiar los planos
de junta bajo riesgo de danar las superficies.

e Inspeccionar las piezas. Comprobar las cotas y
juegos de funcionamiento segun las caracteristi-
cas técnicas. Si una pieza presenta un desgaste
anormal 0 un juego excesivo, sustituirla en fun-
cion de la disponibilidad como recambio.

» No utilizar punzones para marcar las bielas y las tapas,
para evitar roturas. Utilizar un rotulador indeleble.

» Atencion a no introducir cuerpos extranos en las
tuberias de los circuitos de lubricacién y de refri-
geracion del blogue motor.

CONDICIONES DE LA INTERVENCION

» Durante un reacondicionamiento del motor, susti-
tuir sistematicamente:

- Los tornillos de las tapas de bielas.

- Los tornillos de culata si estan estirados (ver
Caracteristicas técnicas”).

- Los tornillos de volante motor.

- Las juntas de blogue, de las diferentes tapas, de
bomba de agua, de culata, de bomba de alta pre-
sion, de eje de levas, de tapa de culata, de inter-
cambiador de calor de aceite, de turbocompresor.

- Las tuberias de alta presion de inyeccion.

- El filtro de aceite.

- El termostato.

- El liquido de refrigeracion.

- Los manguitos de liquido de refrigeracion si estan
danados.

» Durante el ensamblado, lubricar el conjunto de las
piezas en contacto, con aceite motor preconizado
por el fabricante.

* Montar los surtidores de fondo de pistones (1)
(Fig.98).

» [Viontar en el blogque motor los cojinetes (2) ranu-
rados, aceitados, segun la clase determinada para
cada apoyo.

2 Colocar en ambos lados del apoyo n°2 (lado
volante motor), los separadores de reglaje (3) del
juego axial con la cara ranurada lado cigiienal.

» Colocar el ciglienal.

» Comprobar el juego axial del ciglienal (Fig.99). Si
esta fuera de tolerancias (ver “Caracteristicas”),
medir el espesor de los separadores de juego
axial y cambiarlos. Si los separadores son correc-
tos, comprobar el cigiienal y el bloque motor,

e

» Desmontar el ciglienal.
» Efectuar el montaje de cada conjunto biela-piston,

|

FIG. 98

aceitando los ejes (1) y los semicojinetes (2) en la
cabeza de biela (3). Utilizar los anillos de freno
nuevos (5] (Fig.100).

FIG. 100

» Montar los segmentos aceitados sobre los pisto-
nes comenzando por el segmento rascador (6) y
de estanqueidad (7) y finalmente el segmento de
fuego (8) colocando las marcas “ TOP ” hacia la
cabeza del piston. Separar los cortes de segmen-
tos a 120°, decalandolos con relacidn al eje de pis-
tén y al corte del segmento rascador (Fig.100)

» Montar en su sombrero, los cojinetes (1) aceita-
dos segun la clase determinada para cada cuello.
Deben estar perfectamente centrados en la biela y
el sombrero. Utilizar para ello el atil (2) (PSA 0194.
P) (Fig.101)

e Colocar cada conjunto biela-pistén aceitado y
emparejado en el bloque motor (conjunto n®1 lado
volante motor), orientar la flecha (Fig.102) grabada
en la cabeza de pistan hacia la distribucion

FIG. 101

FIG. 102

® Montar las tapas de bielas lubricadas y centras=s
correctamente con el atil PSA 0194. P Apretar o
tornillos de fijacion nuevos al par prescrito.

» Colocar los cojinetes de apoyo con la galaz =5=
0194.Q sobre el carter de las tapas de apoyes ==
ciglienal.

» Aplicar un cordon de pasta de estanqueidac == =
periferia del bloque motor.

s Comprobar la presencia de los 10 pasadorss &=
centraje sobre cada apoyo.

* Montar el carter de tapas de bancada sobre e S5
que motor centrandolo con los dos pasadosss
PSA 194.N en (A) y (B) (Fig.103).

» Aproximar los tornillos. .

» Desmontar los dos pasadores de centrais.

e Apretar el carter de apoyos en el orden inccass
(Fig.103) y al par prescrito,

o Montar (*):

- La bomba de aceite.

- El filtro de aspiracion de aceite.

- La homba de agua.

* (¥) remitirse a las operaciones correspond sri=s

e Colocar la junta de estanqueidad sobre & cois
fal, lado volante motor, con el util PSA 0552
(Fig.65)

FIG. 103
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#Unz vez la junta colocada, sostenerla con el Gtil
durante 5 segundos y desmontarlo.

+Colocar la junta de estanqueidad sobre el cigiie-
nzl, lado bomba de aceite, con el Gtil PSA 0194.L.

= Una vez la junta colocada, sostenerla con el Gtil
durante 5 segundos y desmontarlo.

FIG. 104

* Montar la culata.

¢ Colocar una correa de distribucion nueva y proce-
der al calado

® Sustituir las tuberias de alta presion respetando
las reglas de sequridad, el orden de montaje y los
pares prescritos.

» Montar el conjunto motor caja de velocidades por
debajo del vehiculo en el orden inverso del des-
montaje.

T gt & e

i i

A Sin filtro de particulas
2 Con filtro de particulas.

1 Colector de escape
2 Junta de colector

ESCAPE

3. Turbocompresor
4, Distanciador

5, Filtro de particulas
6. Tubo intermedio

7. Silentblocs

8. Silencioso

9. Pantallas térmicas
10. Abrazaderas

1. Catalizador

12. Soporte.
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A: DVBATED4
B: DV6TED4

1. Volante motor

2. Semicojinetes de cigiiefal

3. Separadores de reglaje del juego axial del
ciglienal

4. Juntas de estangueidad

b, Ciglienal

6. Rueda dentada de cigiienal

7. Polea de cigiienal

BLOQUE MOTORY TREN ALTERNATIVO

8. Tornillo de polea (12X150-50): 3,5 + 0,4 daNm +
190° £ 5°

9. Blogue motor

10.Tapon roscado de obturacion

11. Junta

12. Tornillo de tapa de biela (7X100-40): 0,5 £ 0,1
daNm + 1+ 0,1 daNm + 130° £ 5°

13. Biela

14. Semicojinetes de biela

15. Anillos de freno de eje de piston

16. Bulon

17. Piston

18. Segmento rascador

19. Segmento de compresion

20. Segmento de fuego

21, Tornillo de volante motor (9X125-16) (motor
DVBATED4): 2,5 + 0,2 daNm + aflojado + 0.8 =
0,1 daNm + 1,7 £ 0,2 daNm + 75° £ 5°

21. Tornillo de volante motor (3X125-16) (motor
DVBTED4): 2,5 + 0,2 daNm + aflojado + 3 =02
daNm + 90° + 5°,
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e CAarPiTULO 3 —

CARACTERISTICAS
Generalidades

Embrague monodisco en seco coan mando hidraulico. Caracteristicas del disco

El mando hidraulico estd constituido por un cilindro de mando, un cilindro
receptor y un depdsito de compensacion comunes al circuito de frenado.

N

&

Mecanismo de diafragma, disco rigido y tope de bolas, de tipo “ empujado Mecanismo de embrague | VALEO 200 CPOY 4200| LUX 2354800 / VALEQ 225DNG5450
La motorizacion 1.6 HDi 110 CV esta equipada con un doble volante motor amor- Bikeito ettetior ki 200 73

tiguador (DVA). El filtrado de los ruidos se efectta por el doble volante amorti-

guador y no por el cubo del disco de embrague. Tope SKF D34 h17 SKF D34 h18,5

Pares de apriete woanmy  _Consumibles

* Caja de velocidades sobre motor: 4,5+ 0,5 LiQUIDO DE FRENO

» Mecanismo de embrague sobre volante motor: 2 + 0,2 Preconizacion: liquido sintético segtn la especificacion DOT 4.

* Receptor de embrague sobre caja de velocidades: 3 £ 0,3 Periodicidad de mantenimiento: sustitucion del liquido con purga del circuito
Tornillo de ruedas: 9 +0,5. cada 60000 km o cada 2 anos.
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NMETODOS DE REPARACION

L e
T —

El desmontaje del disco o del mecanismo precisa el desmontaje de la caja de velocidades. 4
Toda intervencion sobre el mando hidraulico de embrague, que necesite la apertura del circuito, obliga a la purga del

mismnio.

El mecanismo de embrague del motor 1.6 HDi 110 CV se compone de un dispositivo de recuperacion de juego automa-

Disco o0 mecanismo

UTILLAJE NECESARIO

G
O [T T B T

AT

UTIL [2]

@:’E

[3]

UTIL[3]

DESMONTAJE

M2 El mecanismo y el disco de embrague no
>~ < pueden ser sustituidos separadamente.

¢ Desmontar la caja de velocidades (ver operacion
correspondiente en el capitulo “Cajas de velocida-
des”}.

> = < gue con recuperacion de desgaste con relacion

MY Marcar la posicion del mecanismo de embra-
al doble volante motor amortiguador (DVA).

tico que precisa un utillaje especifico durante el ensamblado.

e Desmontar 3 tornillos (1) (Fig.1).
* Colocar los utiles [1] y [2].

FIG. 1

« Comprimir el mecanismo (2) actuando sobre el
tornillo central del util [1] en “a”

e Desmontar los tornillos (1) restantes.

o Destensar el mecanismo (2) actuando sobre el tor-
nillo central del atil [1] en “a?

o Desmontar los utiles [1] y [2], y extraer el meca-
nismo y su disco.

» Comprobar el estado visual del volante motor, de
la corona de motor de arranque y del mecanismo.

« Comprobar toda pérdida eventual, y remediarla
en caso necesario.

MONTAJE

o Centrar el disco de embrague con ayuda del Gtil [3].

* Montar el mecanismo (2) (Fig.1).

o Poner los utiles [1] y [2] sobre el mecanismo de
embrague (2).

o Atornillar las 3 varillas de sujecion [2] en lugar de
los tornillos (1).

« Montar los 3 tornillos (1), y apretarlos a 2 £+ 0,2 daNm
« Desatornillar el tornillo “ a * del util [1] algunas vuel
tas para destensar el mecanismo de embrague (2).

» Desmontar los tiles [1], [2], [3].
#Colocar los tornillos (1) restantes y apretar a 2 + 0,2 daNm
» Montar la caja de velocidades.

Mando hidraulico de

embrague

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CILINDRO DE

MANDO DE EMBRAGUE

= Desmontar:

- La tapa debajo del volante.

- La moqueta de suelo.

- El filtro de aire y su conexion de salida.

- La tapa embellecedora motor

e Desmontar el filtro del depdsito de liquido d
freno, y vaciar el circuito.

¢ En el habitaculo, desmontar la varilla de empu;

(1) (Fig.2).

EMBRAGUE
i
i
[
I
I/
!
I3
|
I
i
|
|
|
1
|
|
1
=
I
4 A;B
1. Mecanismo de embrague 4. Rotula
2. Disco de embrague (A: DV6. B: EP6.) 5. Horquilla
3. Cojinete de embrague 6. Tornillo {apriete a 2 + 0,2 daNm).
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» Desmontar el eje (3) desengrapando en (2) (Fig.3).

* Al montar, engrasar ligeramente la rotula (1) del
cilindro de mando con grasa ESSO NORVA 275.

» Apretar al par los tornillos (6) a 2,5 daNm

* Proceder a la purga del circuito de freno y del
mando hidraulico (ver operaciones correspon-
dientes).

DESMONTAJE-MONTAJE DEL CILINDRO
RECEPTOR DE EMBRAGUE

Caja de velocidades BE4
o Separar la grapa {10) y el tubo (11) (Fig.7).

» Taponar los orificios del cilindro principal y de las
tuberias de freno.

e Desconectar el tubo (5).

* Taponar el taladro de mando de embrague.

* Desmontar el amplificador de frenado (8) (Fig.5).

» Girar el emisor de embrague un cuarto de vuelta
en el sentido horario (9).

« Desmontar manualmente el cilindro de mando de
embrague.

FIG. 7

* Desmontar los tornillos (12) y el cilindro receptor (13),

* Al montar, proceder en el orden inverso del des-
montaje y apretar al par los tornillos (12) a 1,8
daNm.

s Engrasar ligeramente la punta de la varilla del
cilindro-receptor lado embrague con grasa
Molykote BR2 Plus

* Proceder a la purga del circuito de freno y del
mando hidraulico {ver operaciones correspon-
dientes).

Caja de velocidades MA5
« Separar la grapa (15) y el tubo (16) (Fig.8).

*Desmontar los tornillos (17} y el cilindro receptor {18).

* Al montar, proceder en el orden inverso del des-
maontaje y apretar al par los tornillos {14) a 0,75
daNm, {17) a 3 daNm.

eEngrasar ligeramente la punta de la varilla del
cilindro-receptor lado embrague con grasa
Molykote BR2 Plus

*Proceder a la purga del circuito de freno y del
mando hidraulico (ver operaciones correspondientes).

PURGA
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» Conectar un tubo transparente sobre el tornillo de
purga (14) y unirlo a un deposito mas bajo que el
cilindro receptor de mando (13) (Fig.9).

il

e Crear un sifon {A) hacia arriba con ayuda del tubo
transparente, y procurar que esté en contacto con
el fondo del depdsito.

o Llenar el deposito de liquido de freno al maximo
de su capacidad.

FIG. 9

l

~Y''. Mantener este nivel durante la fase de,
- ~ pu]‘ga |

» Sostener el pedal de embrague (19) (Fig.10) en fin
de carrera (hacia el suelo).

\\'!

FIG. 10

» Abrir el tornillo de purga para eliminar la presion del
circuito en su totalidad; cerrar el tornillo de purga.

* Montar manualmente el pedal de embrague en
posicion alta.

* Repetir las 3 fases precedentes hasta que el
liquido salga sin burbujas de aire.

* Montar el tapdn del depdsito del liquido de freno.

» Desembragar y embragar rapidamente 40 veces a
razon de 2 maniobras por segundo antes de poner
en marcha el motor.

* Comprobar que el comienzo de friccion esté pre-
sente a una cota “X" igual o superior a 35 mm
(Fig.1).

FIG. 11

*En el caso contrario, proceder de nuevo a una
purga del circuito.




MANDO DE EMBRAGUE

1. Pedal de embrague 4. Junta 7. Receptor de embrague
2. Muelle de asistencia 5. Contactor 8. Tubo baja presion
3. Emisor de embrague 8. Tubo de alta presion 9. Depdsito de liquido de freno.
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CAPITULO 4 = -

CARACTERISTICAS

Generalidades

Caja de velocidades manual de 5 relaciones adelante sincronizadas y marcha
atras no sincronizada, formando un conjunto con el par reductor y el diferencial.
Esta dispuesta transversalmente en el extremo del motor, al lado izq.

Caja de 2 ejes sobre rodamientos de bolas para el eje primario, un rodamiento
de bolas y un rodamiento de rodillos cilindricos para el eje secundario, y un eje
intermedio para la marcha atras.

Pifiones de dentado helicoidal para las relaciones adelante y de dentado recto
para la marcha atrds. Diferencial con par reductor cilindrico y dentado helicoi-
dal sobre 2 rodamientos de rodillos conicos. Mando de las velocidades por
palanca en el suelo actuando en dos cables, uno de seleccion y el otro de paso.
Esta caja se compone de un dispositivo de frenado de MA, asegurado por el sin-
cronizador de 57, y otro que impide el paso de 5% a MA.

Diametro de la caja de diferencial {en mm): 77

Par taquimétrico: sin.

CORRESPONDENCIA
Motor 1.6i 16V 120 CV (EP6).
Marca de caja: 20CQ28.

M7, La marca y el ndmero de fabricacion de la caja de velocidades estan
< indicados en la caja de velocidades (ver capitulo “Presentacion”).

-

Pares de apriete

* Fijacion carter caja de velocidades sobre carter de embrague: 2

* Fijacion guia de tope de embrague: 1

* Fijacion placa intermedia sobre carter de embrague: 5

o Fijacion semianillos de freno de rodamientos: 2 (untados de Loctite
Frenetanch)

» Tuerca de eje secundario: 14

* Fijacion carter chapa sobre cérter caja: 2.5

« Tapon de vaciado: 2.5

 Tap6n de nivel: 2.5

» Contactor de marcha atras: 2.5

* Fijacion soporte pinon velocimetro: 1

« Fijacion caja de velocidades sobre motor: 4

+ Fijacion receptor de embrague sobre carter: 3.

RELACIONES DE DSMULTIPLICACION
Caja de velocidade:; 200028

ks ] 12141

2 20139

3 30/41

& 37/39 ]
T 4173%5

MA.... 12/30/43

Par de puente: 16/62.

Consumibles

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad:

- Después vaciado: 2 litros

Preconizacion: aceite de viscosidad SAE 75W-80.

Periodicidad de mantenimiento: sin vaciado ni control del nivel preconizados
(la caja esté lubricada de por vida). Control inicamente de la estanqueidad de
las tapas en cada vaciado de aceite motor.

MY Como la caja no tiene tapén de nivel, es necesario vaciar la caja de
22N vq!ocbdades y volver a poner la cantidad exacta de aceite en caso de
pérdidas.
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METODOS DE REPARACION

UTILLAJE NECESARIO

[1]

UTIL[1]Y [2]
Referencia PSA: 0216-G1y 0216-G2

Util que permite despegar las rotulas.

[3]

[4]

UTIL [3]Y [4]
Referencia PSA: 0317-U y 0317-T.

Util que permite montar las juntas de puente.

[5]

UTIL [5]
Referencia PSA: 0012,

Util de sostén.

DESMONTAJE

» Attendre 15 minutes, puis débrancher |a batterie.

* Esperar 15 minutos, y desconectar la bateria.

e Presentar el vehiculo sobre un puente elevador y
levantarlo.

* Desmontar:

- La proteccion debajo del motor.

- Las ruedas del.

- Las transmisiones.

* Desmontar:

- El filtro de aire (1) (Fig.1).

- El resonador de admision (2).

- La tapa embellecedora de la bateria (3).

- La bateria.

* Desmontar los tornillos de fijacion (4) del soporte
(Fig.2).

* Separar el conjunto del cableado del calculador (5).

* Desmontar el soporte de bateria (6).

* Desconectar el contactor de la luz de marcha atras
y el cable de masa del carter de caja.

* Desmontar los tornillos (7) (Fig.3), del receptor de
embrague.
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* Separar este ultimo (8) sin abrir el circuito hidra
lico.
» Separar las bieletas de mando de caja (9) (Fig.4

* Desmontar:

- Los tornillos de fijacion del soporte de mando (1
- El soporte de mando de caja.

- El cable de desbloqueo de la marcha atrés.

- Las fijaciones del motor de arranque.

» Separar el motor de arranque sin desconectarlo
» Desmontar |a brida de escape.

» Desmontar:

- La barra antiacercamiento (13) (Fig.5).

- Los tornillos (14).

- La bieleta anti-par

- El cuadro de cuna del.

* Desmontar los tornillos de fijacion (16) de la ca
(Fig.6).




Desmontar los tornillos de fijacion (17) de la caja
Fig.7).

FIG. 7
Con el util [6] o equivalente, poner las grapas [5a]
sobre los bajos de carroceria del vehiculo en
ambos lados (Fig.8).

Poner la barra transversal [5b] en las grapas [5a] y
el soporte [5¢] en lugar de la bieleta anti-par

Apretar el tornillo (18).

Poner:

El soporte [5d] en la barra longitudinal [5e] con
ayuda del tornillo [5g] (Fig.10).

FIG. 10

- La barra longitudinal [5e] sobre el soporte [5¢] con
ayuda del tornillo [5h].

- La barra longitudinal [5e] en la barra transversal
[6b] con ayuda del tornillo [5f].

- El tornillo de seguridad [5i] sobre el tornillo [5h].

- El soporte [5d] debajo del carter de aceite motor
con ayuda del tornillo [5h] (segtn flechas).

MY Actuar sobre el tornillo [5h] para subir o
~ < bajar el conjunto.

* Descender el vehiculo.
e Desmontar:
- Los 2 tornillos (19) (Fig.11).

- El soporte elastico (20).
- Los 3 tornillos (21).
- El soporte (22).

/A\ Proteger el radiador con un cartén, para
1o deteriorarlo durante el descenso de
 [a caja de cambios. R

» Desmontar la caja.

MONTAJE

* Comprobar:

- La ausencia de pérdidas de aceite en la guia de
tope

- La ausencia de pérdidas de aceite en la junta de
cigtenal

- El estado de desgaste del embrague

* Reparar en caso necesario.

e Limpiar el eje primaric y la guia de tope con
ayuda de un cepillo metalico de mano para elimi-
nar cualquier rastro de oxidacion.

* Proteger el interior del carter de embrague de las
salpicaduras de grasa.

* Pulverizar ligeramente grasa MOLYCOTE-G-RAPID
Plus (en aerosol) en las estrias del eje primario y
sobre el tubo guia de tope de embrague.

M7 Sustituir las juntas de labios de transmi-

~ .. < sion, con ayuda de tampones de montaje,
.| después de haber untado de grasa el inter-

valo entre los labios.

Sustituir las tuercas autofrenantes.

o Limpiar las roscas de los tornillos.

s Acoplar la caja de velocidades al motor.

*Montar los tornillos de acoplamiento entre el
motor y la caja de velocidades.

s Proceder a la continuacion del montaje en el
orden inverso del desmontaje.

o lenar la caja con 2.0 litros de aceite.
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Aceite de cai

VACIADO-LLENADO
* Desmontar el tapon (2) para efectuar el vaciado
(Fig.12) .

FIG. 12

» Montar el tapon de vaciado {2).

« Desmontar la caja del filtro de aire.

 Desmontar el tapon del taladro de ventilacion (1).
s Efectuar el llenado de aceite de la caja de veloci-
dades por el taladro de ventilacion.

 Respetar la cantidad exacta de aceite
(ver * Caracteristicas *).

* Montar el tap6n del taladro de ventilacion.

Mando de las
velocidades

UTILLAJE NECESARIO

[1]

OTIL [1]

DESMONTAJE

» Desconectar |a bateria

* Desmontar el conducto de aire de admision.

« Con el til [1], desacoplar las 2 rotulas (1) (Fig.13).




CAJA DEVELOCIDADES

1. Fijacion caja de velocidades sobre motor (4 daNm)
2. Contactor de marcha atras (2,6 daNm)

3.Tapon de vaciado (2.5 daNm)

4. Fijacion carter de 57 velocidad (2,5 daNm)

5. Fijaciones carter caja de velocidades y carter de embrague (2.0 daNm)
6. Fijacion guia de tope de embrague {1 daNm)

7. Tornillo anillo de freno de rodamiento (2.0 daNm {tornillo pre-untado})
8.Tuerca eje soporte caja de velocidades

9. Tornillo fijacion soporte caja de velocidades sobre carroceria

10. Tuercas placa soporte caja de velocidades

11. Tuerca fijacion soporte caja de velocidades sobre carroceria

12. Tuercas fijacion soporte elastico.

Fijacion placa intermedia sobre carter de embrague (5 daNm)

Fijacion receptor de embrague hidraulico (3 daNm)

* untar de Loctite Frenetanch.

|pares de apriete)




esbloquear los frenos de funda en “a’
esmontar la consola central,

esmontar la junta de estanqueidad de la palanca
2 mando.

esengrapar el separador de sujecion de los
bles de mando en “b" (Fig.14).

FIG. 14

* Separar la junta de estanqueidad (2).

* Desmontar las tuercas (3).

¢ Desmontar el conjunto de la caja de palanca de
velocidades y los cables de mando de seleccién.

* Desengrapar las rotulas (4) con ayuda del til [1]
(Fig.15).

FIG. 15

* Desbloquear los frenos de funda (5) en “¢"
(Fig.16).

s Desmontar los cables de mando de caja de velo-
cidades de sus soportes.

FIG. 16

MONTAJE

M. Los cables de mando de seleccion y de
~ < paso de las velocidades no son ajustables,

El cable de paso de las velocidades tiene
una marca de color negro sobre el freno de

s

funda en “c

* Al montar, proceder en el orden inverso del des-
montaje apretando al par, las tuercas (3) a 0,8 +
0,2 daNm

¢ Comprobar que el paso de las velocidades no
tenga ningun punto duro.

CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES

Carter de pifioneria
Cérter de embrague
Carcasa tras.

Juntas de estanqueidad
Tapon de ventilacion

Protector
Contactor de luces de marcha atras

Guia de tope
Tapon de vaciado 16%150
). Iman
. Casquillo apoyo
. Fuelle de proteccion.

COMWIAl COAVAIAATATA
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SRl

CABLES DE MANDOS DE VELOCIDADES

1. Rotula de paso de las velocidades

2. Cable de mando de paso de velocidades

3. Palanca de mando de velocidades

4. Cable de mando de seleccion de velocidades
5. Rotula de seleccion de las velocidades.

—RTA R 193 —



MANDOS INTERNOS DE LA CAJA

1. Horquilla 1%/2°

2. Horquilla 3°/4°

3. Eje de horquilla

4, Horquilla de marcha atras
5. Eje y palanca conjunto

6. Eje y palanca (B+C+19)
7. Pasador 7*30

8. Eje de horquilla de marcha atras
g, Llave de eje

11. Dedo

12 y 13. Muelles

14. Junta de tope

15. Junta de eje

16. Muelle

17. Placa de prohibicion de paso de 5/marcha
atras

18.Tornillo CZX 10*125-38

19. Pasador 7*36

20. Pasador 5%25

21. Remache

22, Anillo de freno.
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PINONERIA-DIFERENCIAL

1. Eje secundario

2. Adaptador de eje

3. Pinon conducido de 1°

4. Pindn conducido de 2°

5. Pinon conducido de 3°

6. Pinon conducido de 4*

7. Sincronizador de 1%/2°

8. Sincronizador de 3%/4°

9. Casquillos sincronizador de 1%/2°
10a. Casquillos sincronizador de 3%/4°
10b. Anillo sincronizador de 5°

1y 12. Dedos

13. Muelles

14. Bolas de bloqueo

15. Asiento

16. Rodamiento 62*32*18
17. Rodamiento 22*57*17
18. Placa de freno de rodamiento
19. Distanciador
20.Tornillo 8%125-15

21. Pindn conductor de 5°
22. Pinén conducido de 5*
23. Sincronizador de 5°
24, Arandela eléstica

25. Anilla de freno

26. Segmentos de freno
27 Anilla de freno

28. Distanciador

29. Segmento de freno
30. Rodamiento 25%52*15

31. Eje primario

32. Rodamiento 25%62*17

33. Placa de freno de rodamiento
34. Reten der.

35. Rodamientos 38%63*17

36. Anillo de freno

37. Anillo de centrado

38, Copelas

39. Eje de satélites

40. Planetarios

41, Satélites

42, Caja de diferencial

43. Retén izq.

44. Pinon desplazable de marcha atras
45, Eje.
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CariTtuLO 5

CARACTERISTICAS

. lidad

a de velocidades de cinco relaciones adelante sincronizadas y marcha atras
sincronizada, formando un conjunto con el par reductor y dispuesta trans-
salmente en el extremo del motor, al lado izg.
a de 2 ejes paralelos sobre 2 rodamientos de rodillos conicos para el eje pri-
rio, un rodamiento de rodillos cilindricos y un rodamiento de bolas para el
secundario, y un eje intermedio para la marcha atras.
ones de dentado helicoidal para las relaciones adelante y dentado recto para
narcha atras.
erencial con par reductor cilindrico y dentado helicoidal sobre 2 rodamientos
rodillos conicos.
ndo externo de las velocidades por palanca en el suelo actuando en 2 cables
mando, uno de seleccion y el otro de paso. Internamente, una palanca pro-
2 el paso de 5° a MA,
metro de la caja de diferencial (en mm): 84

(motor DVBATEDA).
{motor DV6TED4)

velocimetro: sin.

RRESPONDENCIA
or 1.6 HDi 90 CV: marca de caja 20DP27.
or 1.6 HDi 110 CV: marca de caja 20DP26.

e < La marca y el nimero de fabricacion de la caja de velocidades estan
~~ grabados sobre el carter de pinoneria (ver capitulo “Presentacion”).

ares de apriete wam)
ornillo de ruedas: 9 + 0,5.

Para los pares de apriete, remitirse a los diferentes despieces en los méto-
jos.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Cajas de velocidades 20DM69 y 20DM75.

=

T

P 1138
x 15/28
B e —— 32i37
4 45/37
5 47131
MA 12/31/30

Relacion de puente: 19/70.

Consumibles

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad:

- Después vaciado: 1,8 litros

- Después revision: 1,9 litros,

Preconizacion: aceite multigrado de viscosidad SAE 75W-80.

Periodicidad de mantenimiento: sin vaciado ni control del nivel preconizados
(la caja esta lubricada de por vida). Control Ginicamente de la estanqueidad de
las tapas en cada vaciado de aceite motor.

M, Como la caja no tiene de tap6n de nivel, es necesario vaciar la caja
-~ de velocidades y volver a poner la cantidad exacta de aceite en caso

de perdida.
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METODOS DE REPARACION

La caja de velocidades se desmonta sola por debajo del vehiculo. - ; s
El eje secundario es indesmontable. Como recambio, se entrega ensamblado. En reparacion, solo el pinon de 5° y el
rodamiento debajo de este ultimo pueden ser sustituidos.

Caia de velocidad

UTILLAJE NECESARIO

[1]

| <

[2]

UTIL[1]Y [2]
Referencia PSA: 0216-G1 y 0216-G2

Util que permite despegar las rétulas.

UTIL[3]Y [4]
Referencia PSA: 0317-U y 0317-T.

Util que permite montar las juntas de puente.

(9] o

UTIL [5]
Referencia PSA: 0012,

Util de sostén.

[6]

UTIL [6]

DESMONTAJE

* Esperar 15 minutos y desconectar la bateria.

* Presentar el vehiculo sobre un puente elevador y
levantarlo.

* Desmontar:

- La proteccion debajo del motor.

- Las ruedas del.

- Las transmisiones.

* Desmontar:

- Las conexiones de entrada de aire (1) y (2) (Fig.1).

FIG. 1

- La tapa embellecedora motor (3).

- La bateria.

* Desmontar los tornillos de fijacién (4) del soporte
de bateria (Fig.2).

« Separar el conjunto cableado y calculador (5).

= Desmontar el soporte de bateria.

* Desconectar el contactor de la luz de marcha atras
y el cable de masa del carter de caja de cambios.

OFon el atil [1], separar las bieletas de seleccion (7)
Fig.3).
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FIG. 3

» Desmontar las fijaciones (8) y los tornillos de fij
cion (9).

* Desmontar los tornillos (10) del receptor ¢
embrague (Fig.4).

P "

FIG. 4

» Separar el receptor de embrague sin abrir el ci
cuito hidraulico.

* Desmontar el catalizador, y desmontar el esp
rrago (11).

» Desconectar las conexiones del motor de arranque

FIG. 5

*Desmontar las fijaciones del motor de arranqt
{12) (Fig.5).

* Desmontar el motor de arranque.

* Desmontar las fijaciones inferiores (13) de la ca
de cambios (Fig.6).



* Desmontar:
- La barra antiacercamiento (14) (Fig.7).

« El tornillo (15).

* La bieleta anti-par [16).

* £l cuadro de cuna del.

* Con el util [5] o equivalente, poner las bridas [5a]
sobre el bajo de carroceria del vehiculo en ambos
lados (Fig.8).

[5a) (5b) [5a]

FIG. 8

*Poner la barra transversal [5b] sobre las bridas
[5a] y el soporte [5¢) en lugar de la bieleta anti-par
(Fig.9).

FIG. 9

* Apretar el tornillo (17).

* Poner:

- El soporte [5d] en la barra longitudinal [5e] con
ayuda del tornillo [5g] (Fig.10).

[5i)

- La barra longitudinal [5e] sobre el soporte [5¢] con
ayuda del tornillo [5h].

- La barra longitudinal [5e] en la barra transversal
[5b] con ayuda del tornillo [5f].

- El tornillo de seguridad [5i] sobre el tornillo [5h].

- El soporte [5d] debajo del carter de aceite motor
con ayuda del tornillo [5h] (segun flechas).

:‘! ’~ Actuar sobre el tornillo [5h] para montar o
~ = ~ descender el conjunto.

* Desmontar:
- El tornillo {18} y (19) (Fig.11).

- Los separadores elasticos (20).
- Los tornillos (21} y el soporte (22).
» Desmontar los tornillos (23) (Fig.12).

* Desmontar la caja.

MONTAJE

» Comprobar:

- La ausencia de pérdidas de aceite en la guia de
tope

- La ausencia de pérdidas de aceite en la junta de

_ciglenal

- El estado de desgaste del embrague

* Reparar en caso necesario.

 Limpiar el eje primario y la guia de tope con
ayuda de un cepillo metélico de mano para elimi-
nar cualquier rastro de oxidacion.

* Proteger el interior del carter de embrague de las
salpicaduras de grasa.

* Pulverizar ligeramente grasa MOLYCOTE-G-RAPID
Plus (en aerosol) en las estrias del eje primario y
sobre el tubo guia de tope de embrague.

M. Sustituir las juntas de labios de transmi-
= 2.<sion, con ayuda de tampones de montaje,

después de haber untado de grasa el inter-
valo entre los labios.

Sustituir las tuercas autofrenantes.
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* Limpiar las roscas de los tornillos.

A\ Eltope debe estar sobre su guia y posicio-
| na?ﬁor s horquila d desembrogue.

* Acoplar la caja de velocidades al motor.

* Montar los tornillos de acoplamiento entre el
motor y la caja de velocidades.

*Proceder a la continuacion del montaje en el
orden inverso del desmontaje.

* Apretar al par:

- Fijaciones cilindro receptor de embrague (10} 2 daNm

-Tornillo limitador de oscilacion {15): 6 daNm.

- Fijaciones del motor de arranque (12): 3,5 = 0,5
daNm.

- Fijaciones caja de velocidades sobre motor {13 y
23): 5,5 + 1 daNm

- Fijacion soporte elastico sobre soporte (18): 6
daNm

- Fijacion soporte elastico sobre carroceria (19): 5,5
daNm.

- Fijacion soporte intermedio sobre caja de veloci-
dades (21); 6 daNm.

* | lenar la caja con 1.9 litros £ 0,15 de aceite.

Aceite de caja

VACIADO-LLENADO
* Desmontar el tapon (1) para efectuar el vaciado
(Fig.13).

FIG. 13

» Montar el tapon de vaciado (1).

M7, El tapén de llenado (2) se suprime. El lle-

< nado de aceite se efectua por la ventila-
cion (3).

~
”

* Desmontar la caja del filtro de aire.

* Desmontar el tapon del taladro de la ventilacion
(3).

o Efectuar el llenado de aceite de la caja de veloci-
dades por el taladro de ventilacion.

* Montar el tapan del taladro de ventilacion.

Mand_o de las

velocidades

DESMONTAJE-MONTAJE
* Para el método de desmontaje-montaje, remitirse
al capitulo “Caja de velocidades MASS .




CAJA DEVELOCIDADES

1. Taladro de ventilacion (1,5 + 0,2 daNm)

2.Tuerca de fijacion eje empujador de marcha atrés (4,5 + 0,2 daNm)

3. Tuerca fijacion carter diferencial (1,5 + 0,2 daNm)

4.Tornillo de fijacion (@ M10) carter diferencial (5 + 0,5 daNm)

5. Soporte toma taquimeétrica (1,5 £ 0,2 daNm)

6. Tornillo de fijacion (@ M7) carter diferencial (1,5 + 0,2 daNm)

7.Tapdn de vaciado (3,5 = 0,2 daNm)

8.Tapon de nivel (suprimido a partir del nimero OPR 9975)(2,2 + 0,2 daNm)

9. Tornillo de fijacion carter de caja de velacidades sobre carter de embrague
(1,3 + 0,2 daNm)

10. Tornillo de fijacion carter de 5° (1,5 £ 0,2 daNm)

11. Contactor de marcha atras (2,5 + 0,2 daNm)

12.Tornillo de freno eje de horquilla (1,5 + 0,2 daNm)

13.Tornillo de fijacion corona diferencial (6 + 0,5 daNm)

14.Tornillo de freno rodamiento (1,5 + 0,2 daNm)

16. Tuerca de eje secundario (6,5 + 0,5 daNm)

16. Tuerca de eje primario (7.3 + 0,5 daNm)

17.Tornillo de fijacion soporte mando de velocidades (1,5 + 0,2 daNm)

18. Tornillo de guia de tope (1,25 + 0,2 daNm)

19.Tornillo de fijacion de la caja taquimétrica (1,5 + 0,2 daNm)

20.Tuerca eje del soporte de caja de velocidades (6,5 + 0,6 daNm)
21.Tuercas fijacion soporte elastico (3 + 0,2 daNm)

22. Eje soporte elastico caja de velocidades (5 + 0,5 daNm)

23. Tornillo M10 fijacion soporte motor carter caja de velocidades (6 + 0,5

daNm)
24. gowill}o M8 fijacion soporte motor carter caja de velocidades (3 + 0,3
aNm).
* untar de Loctite Frenetanch.
(pares de apriete)
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CABLES DE MANDO DE VELOCIDADES

1. Rotula de paso de las velocidades @ 10 mm

9. Cable de mando de paso de velocidades *

3. Palanca de mando de velocidades

4. Cable de mando de seleccion de velocidades *

5. Rétula de seleccién de las velocidades @ 10 mm

* longitud de los cables entre frenos de funda: 643 + 2 mm (paso de velocidades) y 670 + 2 mm (seleccion de velocidades).
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tA/vaa o3V JU LD/ o

MANDOS INTERNOS DE LA CAJA

1. Horquilla 1°/2¢ 10. Dedo 19. Tornillo TH 7#100-22
2. Horquilla 3%/4° 1. Muelle 20.Tuerca de base 12*150-12-26
3. Eje de horquilla 12. Eje y dedo 21, Pasador 3*15
4. Placa de freno 13. Palanca 22. Pasador 4,5*22
5, Muelle 14. Junta 23. Pasador 725%25
6. Bola de enclavamiento 15. Muelle 24. Pasador
7. Eje y horquilla de 5° 16. Soporte 25,Tornillo CHC R D L 7*100-22
8. gmpujador 17. Junta de eje 26. Arandela
. 9. Eje de empujador 18. Pasador 3,3%15 27 Anilla de freno.
L
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TAPAS

C: carter de pifoneria
1. Conjunto de tapas
2. Carcasa tras.

3. Prolongacion

4, Junta torica

| 5. Guia de tope

A: carter de embrague,
B: carter de diferencial,

6. Retén

7. Adaptador

8.Tapon protector ,

9. Contactor de luces de marcha atras

10. Tapén de ventilacion

11. Protector

12.Tapén de llenado 14*100 (suprimido)
13.Tapon de vaciado 16%150 con su junta

14. Casquillos de centrado

15. Iman

16. Cuello

17, Fuelle de proteccion
18.Tornillo TH RDL 7#100-18
19. Juntas.
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PINONERIA-DIFERENCIAL

18. Rodamiento 36*72-175

19. Pinon conducido de 1°

20. Sincronizador de 1%/2°

21. Pinon eonducido de 22

22. Pinén conducido de 3%y 4°

23. Anilla de freno

24, Rodamiento 25*75-17

25. Pinon conducido de 5°

26.Tuerca 20%150-11

27 Retén der.

28, Separadores de reglaje de precarga (0,35 a
1,05 mm)

7. Distanciador 29. Rodamiento 38*63-17

8. Pinon conductor de 52 30.TornilloTH 10%100-21,5

9. Sincronizador de 5* 31. Corona de diferencial
10.Tuerca 20*150-11 32. Pasador 3,5%25

1. Eje primario 11. Pinén desplazable de marcha atras 33. Caja de diferencial

2. Rodamientos 25 *47-15 0 25%52-14 12. Eje 34. Retén izq.

3. Separadores de reglaje de precarga (de 0,7 a 13. Junta 35. Anillo de centrado

1,95 mm) 14. Tornillo TH 8%125-50 36 y 37 Copelas de friccién
4. Pinoén conductor de 3* 15. Pasador 4¥20 38. Planetarios
5. Sincronizador de 3%/4° 16. Eje secundario 39. Satélites
L 6. Pifion conductor de 4° 17 Anilla de freno 40. Eje de satélites.
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CariTtuLO 6

CARACTERISTICAS

-
Generalidades
La transmision del movimiento a las ruedas delanteras esta asegurada por dos ejes tubulares de longitudes desiguales con una junta homocinética en cada uno de

sus extremos (tripode lado caja de velocidades y bolas lado ruedas).
La transmision der. esta unida al diferencial por un eje intermedio con un apoyo de rodamiento, fijado sobre el soporte motor inferior.

LUBRICACION DE LAS JUNTAS HOMOCINETICAS

Segun la naturaleza del fuelle, se emplean dos 2 tipos de grasa.

Los fuelles termoplasticos, que tienen aspecto de plastico rigido, exigen grasa
Total N3945 de color verde.

Los fuelles de neopreno, que tienen aspecto de caucho, exigen grasa Berutox
GGF61 de color beige.

Caracteristicas de las transmisiones

1.6i 168V
1.6 HDI ‘ 36/36 mm termoplastico neoprenc

« Tuerca de transmision (M24 x 150): 31 £ 1,0

» Tuerca de transmision (M20 x 150): 24.5+1,2
¢ Tuerca de apoyo de transmisién: 2 + 0. 2
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NMETODOS DE REPARACION

Es aconsejable, en cada desmontaje de una transmision, sustituir el retén de salida de diferencial correspondiente.
El reacondicionamiento de una transmision se limita en este vehiculo a la sustitucion de los fuelles de las juntas ho
cinéticas.

La sustitucion de un fuelle de transmision solo debe hacerse cuando ha sido danado recientemente para estar seg
de la fiabilidad y del estado mecanico de la junta homocinética correspondiente.

» Desmontar la tuerca (1).
[4] * Desmontar la tuerca (2) (Fig.2).
UTILLAJE NECESARIO \
[1]
)
UTIL [4]
[5]
UTIL [1] FIG. 2
* Separar la rotula, con ayuda del atil [3],
* Desmontar la tuerca (3).
* En las cajas BE, aflojar las tuercas (4) (Fig.3)
UTIL [5]
DESMONTAJE
* Colocar el vehiculo sobre un puente elevador.
* Desmontar las ruedas del. FIG. 3
*Vaciar la caja de velocidad.
* Colocar el atil [1] (Fig.1). *Con el dtil [2], separar la rotula de man

(Fig.4).

UTIL [3] FIG. 1
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» Recuperar el protector de rotula.
» Separar la transmision del cubo.
» Desmontar la transmision.

MONTAJE

» Comprobar:

La ausencia de juego en las articulaciones de la
transmision

- El estado de los fuelles

- El estado del rodamiento de apoyo

e Efectuar un reacondicionamiento de las transmi-
siones (si es necesario).

« Sustituir sistematicamente las juntas de labios uti-
lizando los tampones de montaje [4] y [5] (tampo-
nes de montaje de las juntas de labios de salida
de puente (Fig.5).

FIG. 5

» Untar de grasa el intervalo entre los labios.
* Engrasar la jaula exterior del rodamiento.

Procurar no dafar los labios de
/ Y\ de caja de velocidades al

b {ransmisiones.

« Proceder al montaje en el orden inverso del desar-
mado.

» Efectuar el lienado de aceite de la caja de veloci-
dades (ver operacion correspondiente a los capi-
tulos “ Caja de velocidades “).

* Apretar al par:

- La tuerca (2): 3,56 daNm.

- La tuerca (3); 4,0 daNm.

- La tuerca de transmision (1): 24,0 daNm.

A: caja de cambios MA
B: caja de cambios BE

1. Transmision izq.
2. Transmision der.
3. Kit de reparacion lado rueda

TRANSMISIONES

4, Kit de reparacion lado caja

5. Rodamiento 30X55-13

6. Tuerca 24X150 (apretar a 32,5 = 1,5 daNm)
7. Freno de tuerca

B. Espiga

9, Deflector**

10.Tornillo con cabeza descentrada®* 7X100-44
1. Tuerca freno** 7X100-7

* caja BE4R

** caja MASN
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e — —— CAPITULO 7

CARACTERISTICAS

Suspension-tren del.

Tren del. de ruedas independientes, de tipo falso MacPherson.

Brazo inferior de suspension de chapa.

Rotula de mangueta remachada sobre el brazo inferior de suspension.
Articulacion del. y tras. de brazo inferior de suspension de eje vertical .

CUNA DELANTERA

Cuna del. mecanosoldada y pintada.

Esta posicionada por indexado en la carroceria y equipada con una barra anti-
acercamiento.

CUBOS DEL.

Mangueta de tipo bridada. El rodamiento de mangueta es de doble hilera de
bolas, con rueda magnética incorporada (48 pares de polos).

Diametro mangueta: 82 mm

BARRA ESTABILIZADORA
Didmetro: 21 mm

- -

Eje tras. mecanosoldado con travesano de eje deformable sin barra antiinclina-
cion.

Geometria de los trenes

MY Antes de comprobar y ajustar en caso necesario los trenes rodantes,

~ < es obligatorio colocar el vehiculo en altura de referencia.

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA
La altura de carroceria precisa la compresion de las suspensiones (ver méto-
dos).

Altura de carroceria

Neumaticos 185/65/R15 | 195/55/R16 | 205/45/R17 | 185/85/R15 | 195/55/R16 | 185/65/R15

Altura del. (H1) 137 140 1415 147 150 137

Altura tras. (H2). 135 138 139.5 145 148 120

Tren del.

e e e 3 e e
0 ]
Caida de rueda (no ajustable) 07 33' £ 30" -0°31' £ 30' 0°33'+3
Avance (no ajustable) 4°39' £ 18’ 4°34' + 18' 4°39 £
Angulo de mangueta (no ajustable) 11°28' £ 30' 11° 27 £ 30' 1°28'+3
Paralelismo 0°8' +4

Tren tras.

Caida de rueda [no ajustable)

-1°42' + 30

Paralelismo.

0°21'+ 4 0°19" £ 4

0°24' + 4

Pares de apriete ()

Tren del.

FIJACIONES CUNA

1. Tornillo de fijacion de la cuna sobre carroceria: 8,5 + 0,85,
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TORNILLERIA CUNA

" oy

2.Tornillo de barra antiacercamiento: 6,6 + 0,7
3.Tornillo de prolongacion: 9,5 + 1,4
4, Tornillo de travesano: 9,5 £ 1,4.

I FIJACION AMORTIGUADOR

11. Fijacion elemento portador sobre carroceria: 6,5 0,6
12.Tuerca de amortiguador: 6,5 + 0,6.

FIJACIONES BARRAS

5. Fijacion apoyo barra antiinclinacion: 75 + 0,75
6. Rotula de bieleta antiinclinacion superior: 3,6 + 0,54,

Tren tras.

FIJACIONES EJETRAS.

i

1

|

i

I

1

1

1
2 o
! \J

I :
2 i
|

1. Tornillo de fijacion del tren tras.: 75 + 0,8
2.Tornillo de fijacion travesano/horquilla: 4 £ 0,4 y 130°+ 3

3. Fijacion superior de amortiguador: 6,1 0,6

FIJACIONES CUBO

7 Mangueta sobre elemento portador: 5,4 +0,5
8. Fijacion rotula inferior de mangueta 4 + 0,4

9.Tuerca de cubo: 32,5 + 0,3 B
10. Fijaciones articulacion del. y tras. del brazo inferior de suspension: 11 5. Tuerca de rodamiento de mangueta (tambor o disco de freno): 30 + 3

=11

4, Fijacion inferior de amortiguador: 9,3 + 0,9.

FIJACIONES MANGUETA

29
i e
—————— -

6.Tornillo de fijacién mangueta tras.: 7 + 0,7

—RTAN® 193 —




VId13INO3D-SIN:=

NMETODOS DE REPARACION

La sustitucion de los amortiguadores o de los muelles de suspension delanteros precisa el desmontaje previo de los e
mentos de suspension y exige la utilizacion de un compresor de muelle apropiado.

Sustituir sistematicamente las tuercas autofrenantes.

Geometria

CONTROL Y REGLAJE

VERIFICACIONES PRELIMINARES

Antes de proceder al control o al reglaje de los

angulos de los trenes rodantes, es necesario exa-

minar los puntos siguientes:

- Neuméticos: conformidad, presion de hinchado y
estado.

- Ruedas: salto, alineacion visual.

- Articulaciones: estado, apriete.

- Cardanes de direccidn: estado, apriete.

- Suspensiones: estado de los amortiguadores,
altura de carroceria,

- Cubos: juego de los rodamientos.

- Cremallera de direccion calada en su punto cero.

Si hay anomalias en estos controles, remediarlas

antes de los trabajos de reglaje.

UTILLAJE NECESARIO

g};ﬁ% 2 Pt

, %ﬂ N*@v'@

5437

UTIL[1]A [4]

EHESTA EN ALTURA DE REFERENCIA DEL VEHI-

MY El Peugeot 207 precisa una compresion de

-~ las suspensiones del. y tras. para proceder

al control y reglaje. EI método siguiente,
describe este procedimiento con el utillaje
Peugeot. Este ultimo puede ser un utillaje de

compresion universal,

* Colacar las cinchas [4] equipadas de sus manillas
[2] en la cuna (Fig.61).

* Colocar el compresor de suspension [1] esco-
giendo la muesca (A) mejor adaptada que permita
tirar de las cinchas lo mas verticalmente posible.

* Comprobar la altura del. (H1) con ayuda del Gtil [3]
(Fig.62), y compararla con la tabla de medicion
(ver “Caracteristicas”).

*En la parte trasera, colocar las cinchas [4] equipa-
das de sus manillas [2] alrededor de las fijaciones
de carroceria del absorbedor de golpe (Fig.63).

FIG. 63

* Colocar el compresor de suspension [1].

* Escoger la muesca (A) mejor adaptada para tirar
de las cinchas lo mas verticalmente posible.

* Comprobar la altura tras. (H2) con ayuda del util
[3] (Fig.64), y compararla con la tabla de medicion
(ver "Caracteristicas”).

FIG. 64

REGLAJE

* Utilizando las medidas del parrafo “Caracteristicas
, ajustar el paralelismo aflojando la contratuerca (1)
(Fig.65), v actuando en la bieleta (2).
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FIG. 65

Suspension-Tren
delantero

ELEMENTO DE SUSPENSION
UTILLAJE NECESARIO

2]

UTIL [3]



ESMONTAJE

Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas del. colgando.
Desmontar las ruedas del.

Desmontar:

| tapatuerca (1) (Fig.1).

a tuerca (2],

.a tuerca de fijacion de freno (3).

Jesengrapar el cableado del captador de veloci-
lad de rueda en "a.

Jesmontar:

a fijacion del captador de rueda (4) (Fig.2).

FIG. 2

| captador vy la tuerca de bieleta (5).

‘on el util [3], separar la rotula de direccion.
Jesmontar el disco de freno.

Yesmontar el tornillo de fijacion (6) (Fig.3).

FIG. 3
on el Gtil [2], extraer la rotula de brazo inferior de

1 mangueta con cuidado de no deteriorar su
selle.

SO?tener la transmision en e{o‘ffe;m
cial. ; : ; S

eparar la mangueta de la transmision.
lesmontar la tuerca de bieleta (7) (Fig.4).

* Desmontar la tuerca (8) y la copela (9) (Fig.5).

FIG. 5

¢ Desmontar el conjunto de amortiguador.

MONTAJE

Ja\ Sustituir las tuercas autofrenantes por
A'-_t_uercasnuavas G

* Colocar el conjunto de amortiguador en “b” (Fig.6).

% i ’

FIG. &

* Para el resto del montaje, proceder en el orden

inverso del desmontaje apretando al par.

UTILLAJE NECESARIO

UTIL [1]

FIG. 18

* Descomprimir el muelle (5).

* Desmontar el muelle y el amortiguador (6).

* Al montar, comprobar el estado general del
muelle (golpes, rayas o corrosion), y proceder a la
inversa del desarmado apretando al par.

Cuna
UTILLAJE NECESARIO

UTIL[1]

UTIL [2]

DESARMADO-ENSAMBLADO

» Desmontar la suspension del.

* Colocar el conjunto en un tornillo de banco.

* Con los dtiles [1] y [2], comprimir el muelle [Fig.7).
= Desmontar:

- La tuerca (1) (Fig.8).

- El conjunto del soporte (2).

- La arandela (3) y el conjunto (4).
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~

S
=
=

23

1. Mangueta
2.Triangulo de suspension
3. Cubo de rueda

4. Rodamiento de cubo

5. Anillo de freno

6. Protector

7 Rétula (apretar a 23 + 2,3 daNm)

8. Silentbloc de tridngulo

9. Tuerca

10. Freno de tuerca

11. Espiga

12. Amortiguador

13.Tope elastico

14. Fuelle de proteccion

15. Muelle

16. Copela de tope

17. Arandela

18. Tope de bolas

19. Soporte superior

20. Copela

21. Brida de apoyo elastico

22. Apoyo elastico

23. Barra estabilizadora

24. Bieleta de union de barra estabilizadora.

SUSPENSION-TREN DEL.
@—20

D19
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-SMONTAJE Y MONTAJE

evantar y apoyar el vehiculo.

)esmontar:

as ruedas del.

os guardabarros del.

a proteccion debajo del motor.
esconectar la bateria.

)esmontar las tuercas (1), (2) y (3) (Fig.9).

eparar:

on ayuda del util [2], las rétulas inferiores de
\angueta.

on ayuda del atil [1], las rotulas de direccion.

a bieleta de barra estabilizadora.

esmontar el tornillo (4). (Fig.10).

FIG. 10

eparar la columna de direccion del mecanismo
e direccion tirando como se ilustra (Fig.10).
acar los conectores en “a” (Fig.11).

FIG. 11

eparar la linea de escape del catalizador.
esmontar los elementos de suspension del escape
) {Fig.12).

FIG. 12

ystener la linea con ayuda de un tensor o equiva-
nte.

ssmontar los tornillos (6) y la bieleta anti-par (7)
ig.13).

» Desmontar:
- Los tornillos (9) y (10), en ambos lados (Fig.14).

- El travesano anterior de cuna (12).

* Separar el absorbedor (8), y desmontar:

- El cuadro delantero de cuna (11), en ambos lados.

- La barra anti-acercamiento.

*Poner un (til de levantamiento para mantener la
cuna del.

» Desmontar los tornillos (13) (Fig.15).

FIG. 15

« Desmontar la cuna del. (14).

MY, Sostener las transmisiones en posicion,

"~ ~evitando de esta manera el vaciado de la
caja de velocidades.

* Al montar, proceder en el orden inverso del des-
montaje apretando al par.

BARRA ESTABILIZADORA

DESMONTAJE

» Desmontar la cuna.

* Desmontar los tornillos (1) y el conjunto barra
estabilizadora y apoyos (Fig.16).

FIG. 16
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La barra estabilizadora posee dos apoyos (2)
(Fig.17).

FIG. 17
El calado de los apoyos es asegurado por rebajes

en “a"y "bfy esta bloqueado por una brida (3) en

la barra estabilizadora (4).

® Sostener la barra estabilizadora sobre un banco
de trabajo, procurando no deteriorarla.

o Separar la brida (3) haciendo palanca con un des-

tornillador en “c" (Fig.18).

FIG. 18
¢ Desmontar el apoyo (2).

MONTAJE

* Aplicar pasta tipo "REMA PM600" o equivalente, y
alinear los rebajes “a” y “d" para calar correctamente
el apoyo sobre su soporte (Fig.19).

FIG. 19

¢ Sostener el apoyo (2) para evitar su rotacion, y
montar |a brida (3).

= Montar la barra estabilizadora.

= Alinear el apoyo en la cuna en “e’ para obtener un
calado correcto (Fig.20).

FIG. 20

* Comprobar que el entreeje de los apoyos sea de
592 mm.

*Para la continuacion del método, proceder a la
inversa del desmontaje apretando al par.

YWil il "‘II-AIf'\"‘H"\Hf-’\“-I':lLII-"rl’.



BRAZO INFERIOR
DESMONTAJE Y MONTAJE

Utillaje necesario

UTIL [1]

e Levantar y apoyar el vehiculo.
* Desmontar la rueda y el tornillo de la rotula de
mangueta (1) (Fig.21).

* Separar el brazo a la altura de la rotula, con ayuda
del dtil [1].
*Desmontar los tornillos (2} y el brazo inferior (3) (Fig.22).

FIG. 22

* Al montar, proceder en el orden inverso del des-
montaje apretando al par.

MANGUETA
UTILLAJE NECESARIO

[

UTIL [4]

DESMONTAJE-MONTAJE

e Levantar y apoyar el vehiculo.

* Desmontar la rueda.

» Con el atil [1], inmovilizar el cubo (Fig.23).

= )

UTIL[1]

FIG. 23

* Desfrenar la tuerca de transmision y aflojar esta
ultima (1),

« Desmontar la fijacion (2) (Fig.24), su capta
tuerca de la bieleta de direccion (3).

FIG. 24

* Con el util [3], extraer la rotula de direccio
* Desmontar el disco de freno.
* Desmontar el tornillo (4) y {5) (Fig.25).

* Con la precaucion de no deteriorar el fuel
montar la rotula con ayuda del atil [4].

¢ Separar la mangueta de la transmision,
niendo esta tltima en posicion en el difere

* Poner el dtil (2] en la apertura de la mang
efectuar un cuarto de vuelta.

e Extraer la mangueta.

* Al montar, poner convenientemente el ami
dor y la mangueta en “a” como se ilustra |

FIG. 26

*Proceder en el orden inverso del desr
apretando al par.



ROTULA DE MANGUETA
JTILLAJE NECESARIO

(1

UTIL[1]

JESMONTAJE-MONTAJE

Desmontar el brazo inferior,

Poner el brazo inferior, la cara del remache contra el
brazo (C) (Fig.27).

Con el util [1], posicionar perfectamente el centro
de los 3 remaches (Fig.27).

* Extraer la rotula.

~“'“. El kit de recambio esté constituido de tor-

< < nillo y tuerca.

Al montar, colocar los tornillos lado brazo y las
tuercas lado rotula. Apretar a 5,5 + 0,5 daNm.

Para la continuacion y final del método, proceder a
la inversa del desmontaje.

RODAMIENTO DE MANGUETA
UTILLAJE NECESARIO

M2 g lista de utillaje presentada, se da a
= o <titulo indicativo y sirve para ilustrar el

método de sustitucion del rodamiento.
%os dtiles universales de taller pueden sustituir-
0s.

FIG. 27

Con una broca de 3 0 4 mm, taladrar en el centro
y @ una profundidad X = 10 mm (Fig.28), los 3
remaches.

FIG. 28

“on una broca de 10 mm, taladrar una profundi-

ladY = 5,0 mm, los 3 remaches (Fig.29).

FIG. 29

M, Durante el taladro final, no deteriorar el
< brazo en “A” (Fig.29).

eparar en “B” sin deteriorar el brazo, las 3 cape-
as de los remaches, con ayuda de un cortafrios
1) (Fig.30).

UTIL [1]
Prensa de extraccion

— @

]

[5]

UTIL[2]A [5]
Conjunto de extraccion
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UTIL[6]Y [7]

Tapon de desmontaje/montaje rodamiento

81

UTIL [8]
Conjunto de sujecion de la mangueta.

DESMONTAJE

¢ Desmontar la mangueta.

*En un tornillo de banco equipado con mordazas
blandas, colocar la mangueta y extraer el anillo de
seguridad (1) (Fig.31).

FIG. 31

FIG. 32




.

VIH1INOID-SINT!

» Colocar los Gtiles [4], [5] y [2] (Fig.33).

~[3]

FIG. 33

» Extraer el cubo con su semijaula interior de roda-

miento (2) (Fig.34).

FIG. 24

* Montar dos tornillos de rueda sobre el cubo y

fijarlo sobre el tornillo de banco.
» Colocar el util [3] y [1] (Fig.35).

FIG. 35

e Extraer la jaula interior (2), con ayuda del extrac-
tor [1].
* Preparar el Gtil [8] (Fig.36).

FIG. 26

* Reposicionar la jaula interior (2),
» Poner la mangueta sobre el dtil [8] (Fig.37).

FIG. 37

* Colocar el util [6].
¢ Extraer el rodamiento con una prensa.

MONTAJE

Ja\ Utilizar un rodamiento de cubo y un
: anillo de seguridad nuevo, aceitar el
e glojamiento del rodamiento en el
cuerpo de mangueta y el cubo, no colocar un
rodamiento con rueda magnética incorporada
cerca de una fuente magnética o de una fuente
de polucion por particulas metalicas, las piezas
“deben estar limpias y exentas de toda marca de
‘desgaste anormal o de golpe

s Preparar el rodamiento, la cara “a" del lado eje de
transmision (Fig.38).

FIG. 38

» Poner el rodamiento de rueda en la mangueta.
* Colocar el util [7] (Fig.39).

» Montar con una prensa el rodamiento hasta el 1
* Montar el anillo de seguridad nuevo (1) de
cion del rodamiento en su alojamiento (Fig.4

FIG. 40

: Tener cuidado de no taponar el esp
“b" (Fig.40]. _

* Poner la mangueta sobre el cubo.
» Colocar el util [6] (Fig.41).

FIG. 41

* Montar el cubo con una prensa hasta el tope
* Montar la mangueta sobre el vehiculo.

Suspension-
Tren trasero

AMORTIGUADOR

DESMONTAJE-MONTAJE

e Levantar y apoyar el vehiculo.

* Desmontar las ruedas tras.

* Desmontar la guia (1) (Fig.42).

» Desmontar la tapa de travesafo tras. (2)

* Poner un Gtil de levantamiento en “A" (Fig.4:

» Comprimir ligeramente el muelle de suspens
desmontar el tornillo (3).

* Desmontar:

- El guardabarros.

- El tornillo (4) (Fig.44).

CUNA DEL.

1. Cuna del.
2. Alargadera de cuna
3.Travesano del.
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» Al montar:

TR R o : - Limpiar el cubo.
- Utilizar las piezas de origen nuevas, untarlas de
grasa.
amiento para

- Untar de grasa el exterior del rod

facilitar su montaje.
- Proceder en el orden inverso del desmontaje-

RODAMIENTO DE CUBO CON DISCO

UTILLAJE NECESARIO

FIG. 45

RODAMIENTO DE CcuUBO CON

TAMBOR

UTILLAJE NECESARIO

UTIL[1]
[l
- El amortiguador tras. UTIL[1]
Al montar, proceder en el orden inverso del des- SUSTITUCION
montaje apretando al par. + Desmontar los tambores tras.
« Desmontar el anillo de segquridad (1) {Fig.46.

VIUELLE
UTILLAJE NECESARIO

FIG. 46

« Extraer el rodamiento con ayuda del util (1] (Fig47).

uTiL[1]

DESMUNTAJE—MDNTAJE

« Levantar el vehiculo en el elevador.

« Poner los (tiles Myl2 {Fig.45).

« Comprimir el muelle y desmontar el conjunto.
« Descomptimir el muelle y extraer este ultimo.

+ Al montar, comprobar el estado general del
6n), y proceder a la
FIG. 47

muelle (golpes, rayas 0 corrosi :
inversa del desarmado.
—__RTAN° 193 —
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A
4

(3]

UTIL [5]

UTIL [6]

SUSTITUCION

« Desmontar el conjunto cubo y disco tras.

« Montar 2 tornillos del conjunto del cubo y colo-
carlo sobre un tornillo de banco.

* Sobre este Ultimo, colocar los Utiles [3] y [1] (Fig.48).

FIG. 48

» Extraer la corona de antibloqueo de rueda (1) con
ayuda del atil [1].

MY, La corona de antibloqueo se destruye sis-
> - < temaéticamente durante su extraccion.

« Desmontar el anillo de seguridad de sujecion (2)
(Fig.49).

+ Colocar los utiles [2] y (5] (Fig.50).

FIG. 50

« Extraer el rodamiento con una prensa

* Al montar:

- Limpiar el cubo.

- Utilizar las piezas de origen nuevas, untarlas de
grasa.

- Untar de grasa el exterior del rodamiento para
facilitar su montaje.

- Colocar el til [4] (Fig.51).

FIG. 51
* Montar con una prensa el rodamiento hasta el tope.
* Montar el anillo de seguridad nuevo.

*Con el til [6], colocar la corona de antiblogqueo
(Fig.52).

FIG. 54

FIG. 52
* Proceder en el orden inverso del desmontaje.

TREN TRASERO

DESMONTAJE

« Levantar y apoyar el vehiculo sobre un puente de
2 columnas.

« Desmontar las ruedas tras.

* Desmontar los tornillos (1) y (2) (Fig.53).

« En los vehiculos equipados con tambores:

- Desmontar la consola central.

- Aflojar la tuerca (3) (Fig.54).

- Separar los cables de freno de estacionamiento
(4) en la palanca compensadora.
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- Separar las fundas de freno de estacionamiel
de la carroceria.

* En los vehiculos equipados con discos:

- Separar los cables de freno de mano {4) en’
(Fig.55).

FIG. 55

- Separar de las guias los cables de freno de mano

# Para todos los vehiculos, separar los flexibles
freno (5) de las tuberiasen “ b "

* Taponar los orificios y sacar los conectores
(Fig.56).

FIG. 56



' Desmontar los muelles de suspension tras.
»Con un util de levantamiento, sostener el tren

tras. en posicion.
 Desmontar los tornillos (7) (Fig.57).

FIG. 57

» Desmontar los tornillos (8) en ambos lados (Fig.58).
. 5 ; =

FIG. 58

« Con un cilindro hidraulico, levantar el tren trasero
X = 160,5 mm (Fig.60).

MONTAJE
= Aflojar los tornillos (9) (Fig.59).

FIG. 59

» Desmontar la copela {10) y (11) (Fig.60). FIG. 60

il /-~ El tren trasero se centra automaticamente.

|23

* Montar los tornillos (8) v apretarlos a 75 + 0,75
daNm.

» Pre-apretar los tornillos (9) a 4 + 0,4 daNm.

* Reposicionar los amortiguadores sobre los brazos
de suspension.

» Montar los tornillos (7) y apretarlos a 9,3 + 0,9
daNm.

s Desmontar el Util de levantamiento y proceder a

la inversa del desmontaje.

FIG. 60

SUSPENSION-TREN TRASERO

1. Ternillo fijacidn sup. amortiguador
2. Tornillo fijacion inf. amortiguador
3. Amortiguador

4. Copela sup.

5. Muelle

6. Copela inf.

7. Eje tras.

8. Proteccion izq. eje

9, Proteccion der. gje

10. Silentbloc

11. Horquilla de fijacion

12. Mangueta

13. Corona ABS

14, Disco de freno

15. Rodamiento

16. Anillo de seguridad de sujecion
17. Tap6n

18.Tuerca de fijacion.

15
18 17
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Direccion

CARACTERISTICAS

Generalidades

Direccion de cremallera fijada en la cuna detras del eje del.

Columna de direccion con 2 tramos articulados par juntas de cardan.

Volante ajustable en altura y profundidad.

Direccion de asistencia variable de serie con motor incorporado a la cremallera.

- - - m -

Relacion de desmultiplicacion: 1/16,2.

Ndmero de vueltas volante: 2,9.

Diametro de giro entre muros:

- 1.6 16v (EP6):; 11 m.

- 1.6 HDi 90 CV: 10,8 m (llantas 15 “), 11 m (llantas 16 ).

- 1.6 HDi 110 CV: 11 m.

Diametro de giro entre aceras:

- 1.6 16v (EP8): 10,6 m.

- 1.6 HDi 90 CV; 10,4 m (llantas 15 “), 10,6 m {llantas 16 ).
- 1.6 HDi 110 CV; 10,6 m.

MOTOR DE ASISTENCIA

El motor de asistencia (3) (Fig.1) esta directamente incorporado en la creme
lera. El calculador de gestion de direccion asistida (2), estd implantado detr:
del motor de D. A. Gestiona la asistencia en funcion de la velocidad del vehicu
y de la informacion transmitida por el captador de par (1). En caso de fallo d
sistema, el calculador adopta automaticamente una estrategia de modo ¢
emergencia. La sustitucion del calculador precisa una telecodificacion.

2

FIG. 1
Motor electrico:
- Proveedor: Koyo.
- Intensidad: 80 A.
Pares de apriete
I COLUMNA DE DIRECCION MECANISMO DE DIRECCION

1. Fijacion volante de direccion: 3,3 £ 0,5
2. Fijacion columna de direccion sobre soporte: 2,2 + 0,5
3. Fijacion cardan de direccion: 2,2 + 0,2,

4, Fijacion de rotula sobre mangueta: 3,5 + 0,3

5. Contratuerca de reglaje de bieleta de direccion: 75 + 1,1

6. Esparrago: 0,8 + 0,1

7. Fijacion mecanismo sobre cuna (tuercas NYLSTOP)*: 10 + 1.
*:Tuerca a sustituir sistematicamente.
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Esquemas eléctricos de la direccion asistida electrohidraulica

LEYENDA

BBOD. Bateria.

BF01. Caja de fusibles.

BSI1. Unidad de servicios habitaculo.

CV00. Conector de diagnéstico.

CAD0. Contactor antirrobo.

PSE1. Placa de servicios-caja de fusibles compartimento motor.
0004, Cuadro de instrumentos.

7026. Calculador direccion asistida.

\\‘!/
< - < Ver abreviaciones, explicaciones y lectura de un esquema en el capitulo “Equipo eléctrico” ]
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METODOS DE REPARACION
.

Desconectar la bateria y esperar al menos 5 minutos antes de las intervenciones sobre el dispositivo de airbags (10 minu-
tos en caso de funcionamiento anormal del testigo de airbags).
Un airbag desmontado debe ser almacenado en un sitio seqguro con el frontal dirigido hacia arriba.

El desmontaje de la caja de direccién se efectua por el paso de rueda lado conductor, pero precisa, previamente, bajar
la cuna algunos centimetros. :

Direccion : gfsqnggigl_ antirrobo. CAJA DE DIRECCION

VOLANTE - Los tornillos de fijacion de la funda inferior (2) DESMONTAJE-MONTAJE
(Fig.4). e Desmontar la cuna del.

DESMONTAJE-MONTAJE - La funda inferior {3) o Desmontar:

* Desconectar la bateria y esperar 5 minutos. - La trampilla de acceso (4) de la caja de fusibles. - Las tuercas (1) (Fig.6).

» Desconectar el calculador de airbags. - La parte alta de columna.

* Desmontar el airbag conductor. - El antirrobo de direccion

*» Colocar las ruedas en posicion recta. - El airbag de rodillas conductor
@ Desmontar el tornillo de fijacion (1) (Fig.2).

FIG. 4

- Los esparragos.
*Desmontar los tornillos de fijacion (5) y la - El mecanismo de direccion.
e Extraer el volante. columna de direccion (Fig.5).

Al montar, proceder en el orden inverso del des-
montaje apretando el tornillo a 3,3 + 0,5 daNm.

Al montar, proceder en el orden inverso a las opel
ciones de desmontaje apretando las tuercas (1) a ¢

M7 En los vehiculos equipados con E. S. P efec-
daNm

2 =X tuar el calibrado del captador de angulo de
volante con ayuda del atil PP 2000.

COLUMNA DE DIRECCION

DESMONTAJE-MONTAJE
* Desmontar el volante de direccidn.
¢ Desmontar el tornillo (1) (Fig.3).

Al montar, proceder a la inversa del desmontaje.

FIG. 3
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COLUMNA DE DIRECCION

. Antirrobo de direccion
. Columna de direccion
3, Carcasa inferior

4, Carcasa superior

5. Volante de direccion.

CREMALLERA DE DIRECCION

1. Rétula de direc{;i()n )

2. Tuerca de reglaje paralelismo
9. Dicleta de direccion

4. Abrazadera

5. Fuelle de direccion
L 6. Abrazadera

7. Caja
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CariTtuLo 9

CARACTERISTICAS

Generalidades
Sistema de frenado de mando hidréaulico de doble circuito en “ X “ con cilindro
principal tandem, asistido por servofreno de depresion.

Discos ventilados en la parte del.

Discos macizos en la parte tras. para los 1.6, tambores para el resto de las moto-
rizaciones.

Freno de estacionamiento de mando mecanico por cables actuando en las ruedas tras.
Montaje de serie de un sistema antibloqueo de rueda con repartidor electronico
de frenado. Sistema ESP en opcion.

Frenos del.

Caracteristicas frenos del.

Digmetro nominal {mm) 266 283
Espesor (mm) 22 26

Salto méximo (mm) 0,05

Variacién espesor (mm) 0,01

Pinza de freno Bosch ZOH 54.22 Bosch ZOH 54.26
Diametro del pistén (mmj) 54

Desgaste max. de los discos: - 2 mm en espesor.

Frenostras.

Tambor: 9 pulgadas.

Didmetro vy espesor de los discos: 249/9 mm.

Desgaste max. de los discos: - 2 mm en espesor.

Diferencia de espesor max. sobre una misma cincunferencia: 0,01 mm.
Salto maximo: 0,05 mm.

Didmetro de los pistones: 38 mm.

Mando

SERVOFRENO

Servofreno de depresion con asistencia al frenado de urgencia.
Diametro (mm):

- 241,3 mm en diesel con ABS.

CILINDRO PRINCIPAL

Cilindro principal tandem de valvulas.
Diametro {mm):

- 22,2 con ABS.

- 23,8 con ABS y ESP

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Freno de estacionamiento de mando mecanico por cables actuando en los fre-
nos traseros.

Sistema antibloqueo y
antipatinaje

ABS

El ABS, presente de serie, modula la presion de frenado independientem
sobre cada pinza para limitar el bloqueo de las ruedas. Esta accion permite ¢
mizar las distancias de frenado y conservar la direccionalidad del vehiculc
sistema ABS tiene la particularidad de incorporar la ayuda al frenado de ur
cia (AFU) asi como el repartidor electronico de frenado (REF).

La ayuda al frenado de urgencia maximiza la presion en el circuito hidrat
para limitar el tiempo de reaccion del conductor. Segun la velocidad de hu
miento del pedal de freno, el sistema detecta un estado de urgencia y activ
amplificacion de la fuerza de frenado. La informacion “ velocidad hundimit
del pedal " es tomada por un captador de presion, montado directamente st
el bloque hidraulico.

El repartidor electronico de frenado sustituye al compensadar mecanic
reparte el frenado entre el eje del. y tras.

ESP

El sistema ESP esta disponible en opcion o de serie segun el equipamiento
motorizacion escogida. Permite aportar una ayuda al conductor para guard:
control de la trayectoria del vehiculo (con los limites de las leyes fisicas) o :
car un frenado apropiado teniendo en cuenta el estado dinamico del vehict
Para ello, el ESP determina un estado de referencia del vehiculo y aplica
accion de frenado correctora cuando es necesario. Este estado de referenci
calculado en cada instante a partir de las medidas efectuadas sobre el vehic
representando el comportamiento deseado. Las medidas se hacen con ayu
- De la velocidad de cada rueda.

- Del angulo de volante.

El estado de referencia es comparade permanentemente con el estado real
vehiculo que es determinado por las medidas de:

- La velocidad de derrape.

- La aceleracion transversal.

El ESP utiliza la diferencia entre estos dos comportamientos para calcule
accion de frenado a aplicar independientemente sobre una o varias rued:
siguiendo una estrategia de reparticion definida. Las fuerzas de esta mar
creadas por el frenado generan pares de rotacion sobre el vehiculo que pe
ten colocarlo sobre una trayectoria, correspondiente al comportamiento d
ado. El calculador de ESP esta unido al de la gestion motor, lo que permite re
cir el par motor si es necesario.
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RESPONDENCIAS DEL CONECTOR DE LOS CALCULADORES ESP

i :ﬁ-‘ calculador de ABS y el de ESP son inseparables del grupo hidrau- [ IDENTIFICACION DE LAS ViAS DEL CALCULADOR ESP (47 viasl—‘
< lico.

DENTIFICACION DE LAS VIiAS DEL CALCULADOR ABS (26 vias)

—

Conexionado 47 vias
1 alimentacion
3 salida velocidad del vehiculo
8 linea de activacion
10 linea de diagnastico K
n linea High de la red CAN IS
12 linea High de la red CAN IS
. ; 13 linea Low de la red CAN IS
ynexionado 26 vias
14 linea Low de la red CAN IS
16 masa
1 alimentacion : - =
2 - 18 linea High del captador de aceleracion transversal y de derrape
2 masa del captador de velocidad de rueda tras. izq.
3 senal del captador de velocidad de rueda tras. izg. 19 linea Low del captador de aceleracion transversal y de derrape
5 senal del captador de velocidad de rueda del. der. 22 alimentacion del captador de aceleracion transversal y de derrape
8 masa del captador de velocidad de rueda del. der. 23 masa del captador de aceleracion transversal y de derrape
8 masa del captador de velocidad de rueda del. izq. 2 DR
9 sonal dl captador de velocidad de rueda del. izq.
f i 1, der.
n senal del captador de velocidad de rueda tras. der. = sefialdel captador de velocidad de rueda de i
12 masa del captador de velocidad de rueda tras. der. 34 masa del captador de velocidad de rueda del. der.
14 alimentacion 36 senal del captador de velocidad de rueda tras. izq.
18 linea de diagndstico K 3 masa del captador de velocidad de rueda tras. izq.
19 linea Low de la red CAN IS
- — 41 contactor de nivel de liquide de freno
20 linea de activacion —
21 linea Low de la red CAN IS 42 masa del captador de velocidad de rueda tras. der.
2 contactor de nivel de liguido de frenc 43 sefal del captador de velocidad de rueda tres. der.
23 linea High de la red CAN IS 45 senal del captador de velocidad de rueda del. izq.
- =  vohicul
u sallda volocidad del vehiculo 46 masa del captador de velocidad de rueda del. izq.
E | Yinea High de {a red CAN 1S
4 masa

masa
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CARACTERISTICAS Y SITUACION DE LOS ELEMENTOS Captador de aceleracion y de derrape (ESP)

Este captador informa permanentemente al calculador sobre el compor
Captador de velocidad de rueda miento del vehiculo. Para caracterizar este estado, el captador determina |
El principio de este captador activo esta basado en la variacion de resistencia  aceleraciones de derrape (rotacion sobre el eje vertical) pero también las ace
interna en funcién de la intensidad del campo magnético. Esta variacion de  raciones laterales. Para que el calculador pueda reaccionar en todo instante,
campo es debida al codificador magnético multipolar (corona incorporada al  captador dialoga con él a través de la red multiplexada.
rodamiento). La sefial generada es almenada cuya frecuencia varia en funcion i
de la velocidad de rotacion de la rueda, y cuya amplitud es constante. GRUPO ELECTROHIDRAULICO
Esta situado en la parte del. del guardabarros del paso de rueda izq. Soporta
M7, No poner un itil imantado cerca del captador o de la corona bajo|  Calculador e incorpora el motor eléctrico, la bomba hidraulica y las 8 elect
~ = <riesgo de danarlos. vélvulas de regulacion.

Electrovalvulas
Captador de angulo de volante (ESP) En nimero de 8, una electrovalvula de admision y una electrovalvula de esca
El captador de angulo de direccion mide los grados angulares y la velocidad de  por rueda.
rotacion del volante para comunicar estos valores a través de la red multiple-  Las electrovalvulas de admision estan abiertas en reposo mientras que las
xada. El captador, situado detras del volante, forma parte del bloque de mando.  escape estan cerradas para el mismo estado. Esto permite al sistema consen
un frenado clésico en caso de mal funcionamiento.
Tension de alimentacion: 12V,
MMy

~" '~ Es necesario efectuar un procedimiento de reinicializacion si este cap-|  TESTIGO DE ANOMALIA
* 5~ oo e sisytuica. Fard e, uLilaar ol Ul de diagnostion apiopiioo De color naranja, esta situado en el cuadro de instrumentos y su encendido p

para calibrar el punto central del volante. pibighde b b bbbt
manente significa que hay una anomalia importante sobre el dispositivo
antiblogueo de rueda y que el sistema no esta activo. En este caso, el vehict
conserva un frenado convencional.
Al poner el contacto, el testigo se enciende de manera fija y se apaga al cabo
3 segundos.

Pares de apriete (anm AMPLIFICADORY CILINDRO PRINCIPAL

1
FRENO DEL. i
[ i
[ i
[ i
I i
[ |
I 1
[ N
i 1
I |
i :
| 7. Amplificador de frenado: 22+ 0,3 |
| 8. Cilindro principal: 2 + 0,5.
i
i

FRENO TRAS.
1. Tornillo disco de freno del.: 1 + 0,1 CHIA T
2. Pinza de freno del.: 3+ 0,3

3. Conexiones de tuberias de freno: 1,5 + 0,1
4, Soporte pinza de freno del.: 10,5 £ 1.

BLOQUE HIDRAULICOY CAPTADOR

'-l - .
9. Conexiones de tuberias de freno: 1,56 + 0,1
10. Pinza de freno tras.: 3+ 0,3

11. Soporte pinza de freno tras.: 53+ 05
12. Captador de rueda tras.: 0,8 + 0,1.

LIQUIDO DE FRENO
Capacidad: marcas minimo-max. sobre el deposito.
Preconizacion: liquido sintético Peugeot de especificacion DOT 4.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion y purga cada 60000 km o cadi
anos.

5. Bloque hidraulico (ABS/ESP): 0,6 + 0,15
6. Captador de rueda del.: 0,8 + 0,1.
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Esquemas eléctricos del ABS-ESP

LEYENDA

BBOO: bateria.

BSI1: calculador de habitaculo.

C0071: toma diagnostico.

CAO00: contactor antirrobo.

PSF1: placa servicios-caja de fusibles compartimento motor.
0004: cuadro de instrumentos.

12 -: sistema de gestion motor.

9120: contactor bi-funciones de pedal de freno.
44 -; sistema de frenado. .
" 4410: contactor nivel de liquido de freno.

7000: captador antibloqueo de rueda del. izq.
7005: captador antibloqueo de rueda del. der.
7010: captador antiblogueo de rueda tras. izq.
7015: captador antibloqueo de rueda tras. der.
7020 calculador ABS.

71 -: sistema de direccion asistida.

7130: captador de angulo del volante,

7800: calculador control de estabilidad.

7801: interruptor corte ESP.

7804: girometro-acelerometro control de estabilidad.
7810: captador control de estabilidad del. izg.
7815: captador control de estabilidad del. der.
7820: captador control de estabilidad tras. izq.
7825: captador control de gstabilidad tras. der.
84 -: sistema de autoradio.

Lt b
~ rd
~ -~ < Ver abreviaciones, explicaciones y lectura de un esquema en el capitulo “Equipo eléctrico ¥
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NMETODOS DE REPARACION

R

El reglaje del freno de estacionamiento precisa el desmontaje de la consola central.
Proceder a la purga del circuito hidraulico de frenado cada vez que ha sido abierto. G ol
El entrehierro de los captadores de velocidad de ruedas no es ajustable. En caso de valor incorrecto, limpiar o sustituir

el captador correspondiente.

Frenos delanteros
PASTILLAS

DESMONTAJE-MONTAJE

# Quitar el filtro del depasito de liquido de freno.

* Vaciar parcialmente el depasito de liquido de
freno con ayuda de una jeringa.

» Montar el filtro y desmontar las ruedas del.

s Desengrapar el latiguillo de freno en "A” (Fig.1).

FIG.1

* Desmontar el tornillo (1).
* Pivotar la pinza {2) hacia arriba.
* Desmontar las pastillas de freno (3) (Fig.2).

» Desmontar los separadores (4).

* Comprobar la estanqueidad alrededor del pistdn y
el estado del fuelle de piston (5).

* Asegurarse del deslizamiento de los ejes de guia
de la pinza y sustituir las piezas defectuosas.

Al montar, proceder en el orden inverso del des-

montaje respetando las reglas siguientes:

- Empujar completamente el pistén en su aloja-
miento.

- Apretar los tornillos de fijacién al par preconizado.

- Comprobar el nivel de liquido de freno, efectuar el
nivel si es necesario.

PINZA Y SU SOPORTE
DESMONTAJE-MONTAJE

» Desconectar la conexion flexible de la tuberia.

* Recuperar el caballete.

* Taponar la tuberia y desmontar el latiguillo de
freno (1) (Fig.3).

FIG.4

» Desmontar los tornillos (2) del soporte y el con-
junto pinza/soporte (Fig.4).

Al montar, proceder en el orden inverso del des-

montaje respetando las reglas siguientes:

- Procurar no retorcer el latiguillo de freno.

- Apretar los tornillos de fijacion al par preconizado.

- Efectuar una purgar del circuito de frenado.

FRENOS DEL.

1. Disco
2, Pinza
3. Soporte de brida
4, Pastillas
5. Muelles insonorizantes
6. Tornillo de ejes de guia
(tornillo untado de
Loctite Frenetanch, apre-
tara 3 + 0,3 daNm)
7. Tornillo de purga
8. Capuchon
9. Tornillo 12 x 150-36 (tor-
nillo untado de Loctite
Frenetanch, apretar a 10,5
+ 1 daNm)
10. TornilloTF 6 x 100-14
(apretar a 1 daNm)
11. Kit de reparacion de
brida
12. Kit de sustitucion de los
ejes de guia.
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SCOS

SMONTAJE-MONTAJE
ssmontar los tornillos (1) y el disco (Fig.5).

FIG.5

montar, proceder en el orden inverso del des-
ntaje respetando las reglas siguientes:

mpiar la superficie en "A” (Fig.6).

yretar los tornillos de fijacion al par preconizado.

A/ -

ASTILLAS
ILLAJE NECESARIO

al% e

UTILES [1]

2]

UTILES [2]

1. Disco

2. Pastillas capuchén
3. Batidor (peso antivibratorio) 8. Tornillo
4, Pinza

5. Soporte de brida

6. Muelles insonorizantes de guia

FRENOS TRAS.

7. Tornillo de purga con su

9.Tornillo de ejes de guia
10. Kit de sustitucion de los ejes

1. Kit de reparacion de brida

12. Tuerca de cubo 22 x 150
(apretara 9+ 0,9 daNm + a
29 + 59

13. Capuchon.

[3]

UTIL [3]

DESMONTAJE-MONTAJE

* Desmontar las ruedas tras.

¢ Desmontar el batidor (o peso anti-vibrador) (1), y
los tornillos (2) (Fig.7).

* Separar la pinza de freno, y desmontar las pasti-
llas (3) asi como los separadores (4) (Fig.8).

« Comprobar visualmente el estado general del pis-
ton y de los fuelles.

» Asegurarse del deslizamiento de los ejes de guia
de pinza.

Al montar; .

o Girar y empujar el piston de freno der. en el sentido
antihorario, con ayuda de los utiles [1a], [2] y [3].

« Girar y empujar el piston de freno izqg. en el sen-
tido horario, con ayuda de los utiles [1b], [2] y [3].

« Limpiar el contorno del pistn, la pinza y el disco
de freno.

—RTAN® 193 —

* Proceder en el orden inverso del desmontaje,
apretando al par y poniendo freno de rosca sobre
los tornillos (2).




PINZA Y SU SOPORTE

DESMONTAJE-MONTAJE
* Desmontar las pastillas de freno.

e Destensar los cables de freno de estaciona-
miento.

e Separar el cable (1) (Fig.9).

FIG.9

« Desconectar el tubo (2) y taponar su taladro.

o Desmontar los tornillos (3) y la pinza de freno.

Al montar:

e Montar la pinza de freno.

¢ Montar los tornillos (3) nuevos untados de freno
de rosca, apretarlos al par.

* Conectar de nuevo el tubo (2) apretando a 1,5 daNm.

e Engrasar el alojamiento de la punta de cable de
freno de estacionamiento (1) en la palanca.

o Acoplar el cable de freno de estacionamiento (1) a
la palanca.

* Proceder en el orden inverso del desmontaje.

» Proceder al reglaje del freno de estacionamiento.

Disco

DESMONTAJE-MONTAJE

» Desmontar las pastillas de freno.

* Desmontar la pinza de freno con su soporte.
» Suspender la pinza de freno.

* Desmontar el capuchon (1) (Fig.10).

FIG.10

e Desmontar la tuerca (2) y el cubo-disco (3).

* Poner este Gltimo alejado de una fuente magné-
tica.

Al montar, proceder en el orden inverso a las ope-

raciones de desmontaje respetando los puntos

siguientes:

-/ E:"igubd.idféﬁi;-fﬂé'ﬂ_'feno'tras_. estd equi-
4 - pado con una corona radial de antiblo-

gueo de rueda. No debe ser colocada
_cerca de una fuente magnética o de
polucion por particulas metdlicas. Las piezas
deben estar limpias y exentas de toda marca de
desgaste anormal o de golpe. :

- Colocar una tuerca de cuba nueva (3) (cara y ros-
cas engrasadas)

- Después del apriete, frenar la tuerca (3) con ayuda
de un botador.

Mando

CILINDRO PRINCIPAL

DESMONTAJE-MONTAJE
* Desmontar la bateria.
* Desconectar el conector (1) (Fig.11).

FIG.14

SERVOFRENO

DESMONTAJE-MONTAJE

* Desmontar:

- La tapa embellecedora motor.

- El bloque de filtro de aire.

- La bateria y su soporte.

» Desmontar la conexion (1) (Fig.15).

»Vaciar parcialmente el deposito de liquido de
freno, con ayuda de una jeringa limpia.

¢ Desmontar el pasador (2) del depésito (3).

* Desmontar el depdsito (3).

e Separar las tuberias de frenos (4).

¢ Desmontar el tubo (5) del depdsito (Fig.12).

* Desmontar el cilindro principal.

» Desmontar el eje del amplificador de frenado rete
nido por una grapa elastica (2) sobre el pedal d
freno (Fig.16).

FIG.12

e Taponar los orificios del cilindro principal y de las
tuberias de freno.

» Desmontar las tuercas (6) y el cilindro principal (7)
(Fig.13).

FIG.16

* Desmontar los tornillos (3) y el amplificador ¢
frenado (Fig.17).

Al montar, proceder en el orden inverso del de:

montaje y apretar los tornillos (3) a 2,5 daNm.

Al montar:

s Sustituir sistematicamente la junta (8) (Fig.14).

* Proceder en el orden inverso del desmontaje y
apretar al par.
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A. Motor EP6
B. Motor DV6

1. Cilindro principal
2. Eje

CILINDRO PRINCIPALY SERVOFRENO

3. Deposito liquido de freno 8. Junta de bomba
4. Filtro deposito 9. Servofreno
5.Tapon 10. Conexion y su junta

6. Tuberia 1. Eje.
7. Bomba de vacio
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1. Soporie de pedales

2. Contactor de luces de
stop

3. Pedal de freno

4, Eje

5. Patin de aluminio.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

CONTROL

Para comprobar el freno de estacionamiento, pro-

ceder como sigue:

* Levantar el vehiculo, para que las ruedas queden
colgando.

* Comprobar hay un comienzo de friccion de las
guarniciones a partir de la primera muesca.

» Comprobar también que la carrera de la palanca
no excede 5 muescas.

* En el caso en que los controles precedentes sean
incorrectos, comprobar:

- El buen recorrido del conjunto de los cables.

- Que los cables no estén en tension.

- Que deslicen correctamente.

» Si todas estas verificaciones no dan ningun resul-
tado, proceder al reglaje del freno de estaciona-
miento.

REGLAJE
« Levantar y apoyar el vehiculo.
* Desmontar la tapa (1) (Fig.18).

FIG.18

* Desmontar la tuerca (2).

* Aflojar la palanca de freno de mano.

* Apoyar ligeramente sobre el pedal de freno (repe-
tir 3 veces la operacion precedente).

PEDAL DE FRENO

*Tirar enérgicamente 4 o 5 veces de la palanca de

freno de estacionamiento.

» Aflojar el freno de estacionamiento.

* Con un juego de galgas, medir la separacion en
“a" (Fig.19); debe ser inferior o igual a 1,0
mm.

» Ajustar con ayuda de la tuerca (2).

FIG.19

¢ Proceder en el orden inverso del desmontaije.

1. Palanca de freno de mano 5 /
2. Contactor
3. Cable de freno

4, Guia de cable
5. Grapa
8. Anillo de sujecion.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
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)MBA DE VACIO

tor 1.6 16v gasolina

;montaje-montaje

ssmontar el resonador.

ssconectar la conduccion de depresion hacia el
rvofrenc.

smontar los tornillos (1) (Fig.20).

FIG.20

ctraer la bomba de vacio.
montar, proceder a la inversa del desmontaje
tituyendo la junta de estanqueidad.

tor 1.6 HDi
esmontar los tubos (1) y (2) (Fig.21)

FIG.21

esconectar la conduccion en “a” (Fig.22).

FIG.22

)esmontar las fijaciones (3], y extraer la bomba
e vacio.

| montar, proceder a la inversa del desmontaje
stituyendo las juntas de estanqueidad y apretar
s tornillos de fijacion de la bomba de vacio a 1,8
0,2 daNm.

CIRCUITO HIDRAULICO DE FRE-
NADO

« Comprobar la libre rotacion de las ruedas, con
freno de estacionamiento aflojado.

'/ Efectuar la purga después de toda opera-

=~ <cion en la cual el circuito ha sido abierto.
De manera ?eneraf la purga debe ser

efectuada cuando el pedal se vuelve elastico.

El bioque hidréulico se entrega lleno de liquido.

UTILLAJE

UTIL [1]

Vaciado

e Quitar el filtro del depdsito de liquido de freno.

e Vaciar el depésito de liquido de freno con ayuda
de una jeringa limpia.

* Montar el filtro del depésito de liquido de frenos.

L!enado

Unhzar liquido de freno nuevo y no
emu!smnada DOT 4.

 Evitar toda mtroducerén de fmpureZas
“en el circuito hidraulico.

* Renovar el liquido de freno en las pinzas pur-
gando el circuito hasta que salga liquido Ilmplo

« Mantener &l nivel de liquido de freno en el depo-
sito y completarlo si es necesario.

Purga

Después de una intervencion sobre el circuito
hidraulico, comenzar por la rueda del. izq., del. der.,
tras. izq. y tras. der.

Purga automatica

e Colocar el util [1] sobre el deposito de liquido de
freno.

« Unir este (itimo a un aparato de purga automa-
tica.

« Proceder a la purga segun el método del aparato
de purga.

M ’/ Al sustituir el cilindro principal, si la purga

3 < automatica ha sido efectuada, es aconseja-

ble terminar el procedimiento purgando
manualmente (ver operacion siguiente).

Purga manual

_"’ - Dos personas son necesarias para esral
~ ~ < operacion. _I

» Conectar un tubo transparente sobre el tornillo de
purga.

* Apoyar lentamente sobre el pedal de freno.

o Abrir el tornillo de purga.

s Sostener el pedal a fondo de carrera.

# Cerrar el tornillo de purga.

» Dejar volver solo el pedal de freno.

» Repetir la operacion hasta que el |IqUId0 de freno
salga limpio y exento de burbujas de aire.

* Proceder de la misma manera para las otras ruedas.

* Cuando la purga del circuito de frenado esté ter-
minada, comprobar la carrera del pedal.

#Si la carrera es larga y esponjosa, repetir el pro-
cedimiento de purga.

—  RTA n°193 —

= © Thidraulico (ABS, ESP), utilizar el aparato

— |
M2 En el caso de sustitucion del b!oquel
de diagnostico.

Si ibl

GRUPO ELECTROHIDRAULICO

DESMONTAJE-MONTAJE

* Colocar el vehiculo sobre un puente elevadar,

* Desconectar la bateria.

*Vaciar el deposito de liquido de freno.

* Desmontar la rueda del. izq. y el guardabarros del.
izq.

» Desconectar el conector en “A” (Fig.23).

FIG.23
« Separar el cableado.
« Desbloguear las conexiones {1} y (2) (Fig.24).

FIG.24

MY Prever la sahda del liquido de frenc.

< |

-~
-

[y

» Taponar los orificios de ventilacion, para evitar la
entrada de impurezas.
* Desmontar los tornillos (3) (Fig.25).

FIG.25

« Separar las conexiones (1) y (2}, asi como el blo-
que hidraulico.

Al montar, praceder en el orden inverso del des-

montaje y apretar al par:

- Los tornillos (3): 0,6 + 0,15 daNm.,

- Las conexiones (2) y (1): 1,5+ 0,1 daNm

- Purgar el circuito de frenado.




CIRCUITO HIDRAULICO

——RTAR* 193 —

10

1. Latiguillo de freno del. izg.

2. Bloque ABS/ESP

3. Latiguillo de freno fras. izq.

4 v 5. Tubo entre cilindro principal y blogue ABS

6 v 7. Tubo entre bloque ABS v latiguillo de freno tras.
8y 9.Tubo entre blogue ABS vy latiguillo de freno del.

10 y 11. Tubo entre latiguillo de freno tras. y frenado tras,
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CariTturLo 10

Calefaccion-climatizacion

CARACTERISTICAS

seneralidades

sistema de climatizacion esté disponible en modo manual o automatico bi-zona segun las versiones. Todos adoptan un compresor de mando externo. El mando
 circulacion de aire (manual o eléctrico seg(in la version) permite aislar el habitaculo del aire exterior en caso de necesidad (polucion).

cartucho filtrante est4 incorporado al condensador de climatizacion. Es inseparable.

SINOPTICA DE LA CLIMATIZACION AUTOMATICA
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8063 8064
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LA\
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1320. Calculador de gestion motor

7800. Calculador ESP/ABS

8006. Sonda de temperatura de evaporador

8007, Presostato de climatizacion

8020. Compresor

8024, Sonda de temperatura de habitaculo lado izqg.
8028. Sonda de temperatura de habitaculo lado der.
8033. Captador de insolacion

8045. Médulo de mando del ventilador habitaculo
8049. Resistencias adicionales

8050. Ventilador de habitaculo

8063. Motor de mezcla lado der.

8064. Motor de mezcla lado izqg.

8070. Motor de entrada de aire

8071. Motor de distribucion de aire.

8080. Calculador de climatizacion automatica
BCP3. Caja de proteccion y de conmutacion
BSI1. Calculador de habitaculo

PSF1. Unidad de servicios motor
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Correspondencia de las vias del
calculador de climatizacion
e

7 linga de |a red multiplexada CAN CONF
8 linea de la red multiplexada CAN CONF
9 masa

18 alimentacion

ey

1 alimentacion del servomotor de mezcla de aire der.
2 alimentacion del servomotor de mezela de aire izq.
3 potenciometro del servomotor de mezcla de aire izq,
4 mando del servomotor de mezcla de aire izq.

5 potenciometro del servomotor de mezcla de aire izq.
6 mando del servomotor de mezcla de aire izq.

7 potenciometro del servomotor de mezela de aire der.
8 mando del servomotor de mezcla de aire der.

9 potenciometro del servomotor de mezcla de aire der.
10 mando del servomotor de mezcla de aire der.

n alimentacion del servomotor de distribucion de aire
12 alimentacion del servomotor de entrada de aire
13 mando del servomotor de distribucion de aire

14 potenciometro del servomotor de distribucion de aire
15 mando del servomotor de distribucion de aire

16 potenciometro del servomotor de distribucion de aire
7 mando del servomotor de entrada de aire

18 potenciometro del servomotor de entrada de aire
19 mando del servomotor de entrada de aire

20 potenciometro del servomotor de entrada de aire
A sonda de temperatura habitaculo lado der.

sonda de temperatura habitaculo

33

o sonda de temperatura habitaculo lado izq.

36 sonda de temperatura habitaculo lado der.

. captador de insolacion

B hacia el modulo de mando del ventilador habitaculo

Caracteristicas de los elementos
del sistema

PRESOSTATO DE CLIMATIZACION

Permite medir la presion del circuito de refrigerante. Con esta informacior
transmitida a la red multiplexada, el calculador de gestion motor permite l¢
conexion del ventilador y del compresor de climatizacion.

Este captador de tipo piezoresistivo, estd compuesto de captadores de tensior
que permiten transmitir una tension proporcional a la presion reinante en el cir
cuito de refrigerante.

Correspondencia de las vias del captador:

-Via 1: alimentacion 5V

-Via 2: sefial de presion

-Via 3: masa

Caracteristica del captador:

- Presion de 1 bar equivale a 0,5V

- Presion de 31 bar equivale a 4,5V

SEGURIDAD DEL COMPRESOR

Diferentes parametros obligan al sistema a desembragar el compresor:

- Una temperatura de la sonda de evaporador inferior a 1°C durante 1 minuto.

- Si la temperatura sube de 2°C, un minuto después del corte, el compresol
embraga.

- Un régimen de 8100 rpm del compresor o un régimen de 7500 rpm durante
mas de 10 segundos.

- La conexion del compresor después de este corte es controlada por la presior
del fluido de refrigerante,

- Una presion inferior a 2,8 bar o superior a 27 bar.

- Si la presion sube de 3,3 bar o baja de 20 bar, el compresor es reactivado.

- Una temperatura exterior de 3,5°C.

- El compresor vuelve a estar activo si la temperatura exterior sobrepasa e
umbral de 5°C.

- Todos los fallos detectados, relativos a la climatizacion o a la arquitectura mul
tiplexada.

SERVOMOTORES

Diferentes servomotores estan montados sobre el vehiculo;

- Los servomotores de mezcla de aire (der. e izq.):

-Tienen como funcidn suministrar la temperatura deseada mezclando el flujo de
aire caliente con el flujo de aire frio.

- El servomotor de distribucion:

- Permite orientar el flujo de aire en la o las zonas determinadas por el usuario
- El servomotor de entrada de aire:

- Asegura la funcion de reciclaje interno aislando el habitaculo del aire exterior
Correspondencia de las vias de los servomotores:

-Vlia 1: potenciémetro

-Vlia 2; alimentacion

-Via 3: potenciémetro

-Via 4 mando

-Vlia 5: no utilizado

-Via 6: mando

SONDAS DE TEMPERATURA

Tres sondas aseguran el bucle de regulacion del sistema de regulacion:
- La sonda de temperatura del evaporador

- La sonda de temperatura habitaculo lado der.

- La sonda de temperatura habitaculo lado izq.

CALEFACCION ADICIONAL

Para acelerar el calentamiento de los motores diesel, una caja de 3 resistencia:
de un total de 1000 watios estd montada delante del radiador. Estd comandad:
por la caja de proteccion y de conmutacion. El calculador de gestion motor com
para la * consigna de aire soplado “ con relacion a la temperatura de ague
motor y determina el mando de la caja de proteccion y de conmutacion.
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1320

ESQUEMA ELECTRICO DE LA CALEFACCION
ADICIONAL

1320. Calculador de gestion motor

8049. Resistencias adicionales.

BCP3. Caja de proteccién y de conmutacion
PSF1. Unidad de servicios motor

SISTEMA DE CLIMATIZACION
MOTOR EP6
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SISTEMA DE CLIMATIZACION
MOTOR DV6ATED4

SISTEMA DE CLIMATIZACION
MOTOR DV6TED4

Leyenda

5. Presostato. :
6. Valvula de expansion de refrigeracion.
7. Cartucho filtrante.

8. Capacidad tampon.

1. Condensador.

2. Compresor.
3.Valvula alta presidn.
4.Valvula baja presion,
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»ares de apriete ©wanm 00000000
fornillo de fijacion soporte/bloque motor: 2 £ 0,2.

fornillo de fijacion: compresor/bloque motor: 2,4 £0,3,
luercas de fijacion soporte/bloque motor: 2 + 0,2,

Esquema eléctrico de la calefaccion y de la climatizacion

Gas refrigerante

Preconizacion: fluido frigorifico R134a.
Cantidad: 450 = 25 gr.

Lubricante

Preconizacion: aceite sintético SP10.
Tipo del uompresar: SD6C12.
Cantidad: 135 cm®.

Filtro de aire habitaculo
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 30000 km o cada 2 anos.
El filtro de aire de habitaculo esta situado en el compartimento motor, en el
lado der.

LEYENDA

~

rd

. I "J -. . - 3 s oy e
= ZPara la explicacion de la lectura de los esquemas eléctricos y los codigos de colores, remitirse al esquema detallado colocado
™ en cabeza de los esquemas eléctricos en el capitulo “Equipo eléctrico

BBOO: bateria.

BCP3: caja conmutacion proteccion 3 relés.

BSI1: calculador de habitéculo,

C001: toma de diagnastico.

CAQ0: contactor antirrobo.

PSF1: placa servicios-caja de fusibles compartimento motor.
0004: combinado.

1320: calculador de gestion motor.

64 -: retrovisor de mando eléctrico.

70 -: frenado.

72 - direccion de asistencia variable.

78 - control de estabilidad.

8006: sonda de evaporador (si separada).

8007: presostato.

8020: compresor.

8025: frontal climatizador (si separado).

8024: sonda de temperatura de aire soplado izq.
8028: sonda de temperatura de aire soplado der.
8033: captador de insolacion.

8045: modulo de mando de ventilador de habitdculo
{si separado).

8046: resistencia de ventilador de habitaculo {velocidad).
8049: resistencia ventilador climatizacion adicional.
8050: ventilador de habitaculo (si separado).

8063: servomotor de la trampilla de mezcla der.

8064: servomotor de |a trampilla de mezcla izq.

8070; servomotor de la trampilla de entrada de aire.
8071: servomotor de la trampilla de distribucion de aire.
8075: servomotor trampilla de distribucion de aire der.
8080: calculador de climatizacion,

" ! !~ Ver abreviaciones, explicacion y lectura de un esquema
~.=<en el capitulo “Equipo eléctrico”

CODIGOS DE COLORES ;
BA: blanco NR: negro o
BE: azul Or: Naranja
BG: beige RG: rojo
GR: gris RS: rosa
JN: amarillo VE: verde
MR: marron VI: violeta
ND: no definido. VJ: verde/amarillo
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CLIMATIZACION MANUAL 1.6 16V VTI.
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CLIMATIZACION MANUAL MOTORES DIESEL CON ESP

CLIMATIZACION AUTOMATICA 1.6 16V VTI CON ABS.
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METODOS DE REPARACION

>

| filtro deshidratador esta incorporado y es inseparable del condensador. Su sustitucion obliga a la del condensador.

| desmontaje de los bloques de calefaccion y de climatizacion precisa previamente desmontar el salpicadero.

| desmontaje del bloque de calefaccion precisa el del bloque de climatizacion (si el vehiculo esta equipado). EIl motor
de ventilador se desmonta por debajo del bloque de calefaccion, esta operacion no precisa el desmontaje del salpica-

dero.

Para intervenir sobre el circuito frigorifico de climatizacion, se recomienda colocar una estacion de llenado adecuada y
utilizarla segun las operaciones indicadas en la informacion.

'Y, EI llenado del circuito frigorifico sélo
< puede ser efectuado con una estacion de
carga. Cuando no se tiene este material, es
onsejable no intervenir sobre el circuito. De
das maneras es posible y frecuentemente
cesario, en operaciones de desarmado meca-
0 0 de carroceria, tener que desplazar un
gano perteneciente al circuito de climatizacion.
It:esge caso, basta con no desconectar ninguna
eria.
se posee un aparato de llenado, es importante
guir las instrucciones del fabricante.

recauciones a

ymar con el circuito
igorifico de

II I. -

fitar toda inhalacion o contacto de fluido frigori-
no con la piel o los ojos. En caso de contacto,
npiar abundantemente las partes afectadas con
jua fria y llamar a un medico.

da intervencion sobre un circuito frigorifico
:be efectuarse en un local abundantemente ven-
ado evitando la utilizacion de una fosa donde el
lido frigorigeno podria acumularse debido a su
50 superior al del aire.

srante un lavado del motor, evitar dirigir el cho-
> de vapor a los drganos de climatizacion.

; obligatorio utilizar el tipo y la cantidad de fluido
gorigeno preconizados asi como el lubricante
> compresor apropiado.

o fumar cerca de un circuito frigorifico abierto.
s trabajos de soldadura sobre los elementos del
stema de climatizacion estan estrictamente pro-
bidos.

iltro de aire de
iltro de habitaculo esta situado en el lado der.

salpicadero, accesible por el compartimento
tor después del desmontaje de una tapa.

SMONTAJE-MONTAJE

', El sistema filtrante estd compuesto de dos
< filtros de habitaculo.

1 el compartimento motor, desmontar la trampi-
1 de acceso (1) (Fig.1).

ssengrapar la trampilla de acceso al filtro (2) (Fig.2).
ctraer en primer lugar el filtro (3), y el filtro (4),
gun el recorrido indicado (Fig.3).

montar, asegurarse de que el filtro de habitaculo
& correctamente colocado. Montar los elemen-
a la inversa del desmontaje.

* Segn equipo, desmontar el cargador de CD con
el mismo util,

* Desengrapar con precaucion los embellecedores
laterales (2) del frontal central en (B) (Fig.5).

: (Fig.6).
FIG. 2

DESMONTAJE-MONTAJE ¢ Exiraer este ultimo desconectando los conectores

¢ Desconectar la bateria. situados al dorso.

*Con un juego de tiradores, desmontar la radio  *Desmontar los tornillos de fijacion (6) del panel de
(Fig.4). climatizacion (5) (Fig.7).
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*Extraer el panel de mando de climatizacion (5)
como se ilustra en (C}, desengrapar en (D) (Fig.8).

FIG. 8

* Sacar los conectores y/o los cables de mando (7)
segun el equipo del vehiculo (Fig.9a), (Fig.9b) y
(Fig.9c).

Climatizacion manual (1).

FIG. 9A

Climatizacion manual (2).

FIG. 9B

Climatizacion automatica.

FIG. oC

Al montar, comprobar el buen funcionamiento de
la climatizacion.

* Desmontar el eje de fijacion, la tuerca (10) de la
columna de direccidn, y separar la columna (11).
= Desmontar la tobera de ventilacion (12), y desco-

nectar el conector (13) (Fig.14).

Venj:il’ador de

habitaculo

o =

DESMONTAJE-MONTAJE

« Desconectar la bateria.

* Desmontar las grapas (1), y extraer la tapa (2)
{Fig.10].

»Para el desmontaje del ventilador, girar en el sen-
tido anti-horario (A) el ventilador (14),
® Extraerlo por debajo.

Al montar, proceder en el orden inverso del des-
montaje y comprobar el buen funcionamiento de la
climatizacion.

FIG. 10

* Desmontar los tornillos (3) (Fig.11), vy extraer la
tapa bajo volante (4),

Modulo de mando o
resiss_tencia de

ventilador =

DESMONTAJE-MONTAJE
* Desmontar la proteccion (1) (Fig.15).

FIG. 11

* Desmontar la proteccion (5).

* Desmontar las tuercas (6) (Fig.12), y desmontar el
airbag de rodillas segin el equipo del vehiculo
{ver capitulo “Airbags y pretensores”).

FIG. 15

= Desmontar las grapas (2}, y extraer la tapa (3).

FIG. 12

Climatizacion manual

* Desconectar el conector (4) (Fig.16), y desengra-
par la resistencia (5).

* Desmontar las tuercas (8), y desmontar el pedal
acelerador (Fig.13).

L ool e

FIG. 13
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natizacion automatica
car los conectores (7) (Fig.17), y desmontar los
rnillos (6).

xtraer la resistencia (8).

| montar, proceder en el orden inverso del des-
ontaje.

nda de aire soplado izq.

esmontar las grapas (2), y la proteccion (1)
ig.18).

FIG. 18

esmontar la tapa (3).
irar un cuarto de vuelta (A) la sonda (6) vy
xtraerla segun {b) (Fig.19).

FIG. 19

nda de aire soplado der.
)esmontar las grapas (5), y la tapa (4) (Fig.20).

o Girar un cuarto de vuelta (C) la sonda (7) y
extraerla segun (d) (Fig.21).

* En caso de una sustitucion, cortar el cableado de
la sonda correspondiente, y unirlo a la sonda
nueva lo mejor posible,

Radiador de
lefaccio

DESMONTAJE-MONTAJE

* Desconectar la bateria.

 Desmontar el airbag de rodillas segln equipo (ver
capitulo “ Airbags y pretensores ").

*En el compartimento motor, quitar la presion el
circuito de refrigeracion.

*Con un util de apriete, pinzar los manguitos (5)
(Fig.22).

FIG. 22

» Desengrapar los bloqueas (1).

* Separar los manguitos.

* Desmontar el tornillo (4) y su pastilla (2).

» Recuperar el maximo de liquido de refrigeracion.

Para ello, introducir aire comprimido por la entrada

del radiador, y vaciarlo al maximo.

* En el interior del vehiculo, desconectar el conector
(8) del pedal acelerador (10) (Fig.23).

—RTAn® 193 —

« Desmontar las tuercas de fijacion {7) y extraer el
pedal acelerador.

* Desmontar la grapa (6), y extraer la tobera de aire (9).

+ Desmontar los tornillos (1) (Fig.24).

¢En las versiones equipadas con climatizacion
automatica, desmontar la sonda de aire soplado.

» Separar en (A), el radiador de calefaccion, y des-
montar el tubo (12) (Fig.25).

o Extraer completamente el radiador de calefaccién
(13).

Al montar

respetar los puntos siguientes:

- Efectuar el llenado y la purga del sistema de refri-
geracion motor (ver capitulo “Motor”).

- Comprobar el buen funcionamiento de los ele-
mentos de la calefaccion.

Servomotores de aire

SERVOMOTOR MEZCLA DE AIRE

Mezcla de aire izq.
* Desmontar el airbag de rodillas.
» Desconectar el conector (a) (Fig.26).

» Desmontar los tornillos (1), y el servomator (2).




Mezcla de aire der.
* Desmontar el conjunto de guantera,
* Desconectar el conector (c) (Fig.27).

FIG. 27

¢ Desmontar los tornillos (5), y desmontar el servo-
motor (6).

SERVOMOTOR DE DISTRIBUCION DE AIRE

* Desconectar el conector (b) (Fig.27).

* Desmontar los tornillos (3), y el servomotor de
distribucion (4).

SERVOMOTOR ENTRADA DE AIRE
* Desmontar el servomotor de distribucion de aire.
» Desconectar el conector (d) (Fig.28).

* Desmontar los tornillos (8), v el servomotor de
entrada de aire (7).

* Al montar, proceder a la inversa del desmontaje y
alinear los posicionadores (e) (Fig.29), de los ser-
vomotores.

FIG. 29

* Praceder a una reinicializacion del sistema.

Caja de calefaccion-
li . o

M7 El desmontaje de la caja de climatizador

- X precisa el del salpicadero.

DESMONTAJE-MONTAJE

* Desconectar la bateria

* Vaciar el circuito de climatizacion con ayuda de
una estacion prevista a este efecto.

* Colocar pinzas para manguitos en los manguitos
(1) de refrigeracion mator, en los manguitos de
calefaccion (Fig.29).

FIG. 29

» Separar estos Gltimos y vaciar el maximo de
liquido del circuito de calefaccidn.

M’ Esta procedimiento se detalla en el
-~ método de Desmontaje/montaje del radia-

dor de calefaccion.

* Desmontar las tuercas (3] (Fig.30).

FIG. 30

* Separar los conductos de refrigeracion (9) con el
caucho (8) perpendicularmente a la vélvula de
expansion de refrigeracion,

* Desmontar las juntas toricas.

* Desmontar:

- El tornillo {6).

- La pastilla de sujecion (7).

- El caucho de estanqueidad (5).
- El tornillo (4) y su arandela.

*En el habitaculo, a la der. de la caja de calefaccion,
separar el tubo (10) (Fig.31).

—RTA n® 193 —

* Desmontar la caja de calefaccion.

* Comprobar |a limpieza de las tuberias antes y des-
pues de la vélvula de expansion.

* Colocar juntas nuevas, lubricadas con aceite de
compresor antes de su montaje.

» Las bridas (A) (Fig.32), deben estar perfectamente
apoyadas contra el interface (B).

FIG. 32

» Apretar obligatoriamente las tuercas (3} al par de
0,6 daNm.

* Al montar, respetar los puntos siguientes:

- Efectuar el llenado y la purga del sistema de refri-
geracion motor {ver capitulo ” Motor "),

- Efectuar el llenado de la climatizacion y compro-
bar el buen funcionamiento de los elementos de
la calefaccion y de la climatizacidn.

Motores DVGATED4 y DVGTED4.

Es necesario preparar dos varillas roscadas de una
longitud de 60 mm vy 5 mm de diametro.

»Vaciar el circuito de refrigeracion.

* Desmontar el colector de admision.

* Desmontar el tornillo de sujecion (1) (Fig.33).

FIG. 33



otor EP6
Jesmontar las fijacion (c} (Fig.33A)

FIG. 33A

Desmontar la carcasa de la caja del filtro de aire (D).
Desmontar las fijaciones (E} y caja del filtro de aire
) (Fig.33B).

FIG. 33B

Desmontar el tornillo (G) y el conducto de admi-
sion (H).
Extraer la caja (i).

VGATED4, DV6TED4 y EP6.
Desmontar las tuercas (2) (Fig.34).

FIG. 34
Sacar las tuberias {3) perpendicularmente a la val-

vula de expansion de refrigeracion, para evitar
toda deformacion,

/A Tavonar rapidamente o orifios de refi-
geracion con ayuda de tapon adecuado.

Desmontar:

El caucho de estanqueidad y la placa (4).

Las juntas toricas de las tuberias de refrigeracion.
Desmontar el tornillo (5) (Fig.35).

e Colocar la varilla roscada (8) (Fig.36).

/
11

"7
10

FIG. 36

* Desmontar el tornillo (6) (Fig.35).

s Colocar la varilla roscada (9) (Fig.36).

* Desmontar la vélvula de expansion (7) (Fig.35) y
las juntas toricas {10) (Fig.36).

MY Dejar colocadas las varillas roscadas,
~ < mantienen los conductos en posicion.

e Al montar, proceder en el orden inverso del des-
montaje.

s Comprobar la limpieza de las tuberias antes y des-
pués de la valvula de expansion.

¢ Colocar juntas nuevas, lubricadas con aceite de
compresor antes de su montaje.

o Las bridas (A) (Fig.37), deben estar perfectamente
apoyadas contra el interface (7).

FIG. 37

« Apretar obligatoriamente las tuercas {2) al par de
0,6 daNm.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- Sustituir y lubricar las juntas téricas con aceite
para compresor,

- Ensamblar los elementos de la valvula de expan-
sion sin apretar los tornillos definitivamente.

- Desmontar las varillas roscadas, montar los espa-
rragos.

- Comprobar la buena posicion de los elementos de
la valvula de expansion.

- Apretar definitivamente los tornillos a los pares
demandados.

- Efectuar el llenado de la climatizacion y compro-
bar el buen funcionamiento de los elementos de
la calefaccion y de la climatizacion.

FIG. 35
——RTA 193 —

Condensador

DESMONTAJE-MONTAJE

* Desconectar la bateria.

* Desmontar el parachoques del.

e Vaciar el circuito de refrigeracion.

* Desmontar las tuercas de fijacion (1) (Fig.38).

FIG. 38

» Con un destornillador, sacar el condensador en (2)
(Fig.39).

FIG. 39

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- Asegurarse de que las bridas de los conductos
estén perfectamente paralelas al condensador
antes del apriete.

- Apretar al par las tuercas (1) a 0,6 daNm £ 0,2,

- Sustituir las juntas toricas y aplicar aceite para
€Ompresor,

- Efectuar el llenado de la climatizacién y compro-
bar el buen funcionamiento de los elementos de
la calefaccion y de la climatizacién.

- Compraobar si no hay pérdidas de refrigerante y el
buen funcionamiento del conjunto

il teshid |

s ! '~ El filtro deshidratador estd incorporado y
> <es inseparable del condensador. Su sust-
tucion obliga a la del condensador.




Compresor

DESMONTAJE-MONTAJE

* Desconectar la bateria y esperar 15 minutos antes
de las intervenciones.

* Vaciar el circuito frigorifico.

¢ Desmontar la correa de arrastre de los accesorios.

* Sacar los conectores (1) (Fig.40).

¢ Desmontar los tornillos (3) parcialmente, y des-
montar las tuercas (4) (Fig.41).

FIG. 41

* Extraer completamente el compresor.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- Sustituir las juntas téricas y aplicar aceite para
compresor.

- Apretar las tuercas (4) a 0,7 + 0,2 daNm.

- Efectuar el llenado de la climatizacion y compro-
bar el buen funcionamiento de los elementos de
la calefaccion y de la climatizacion.

- Comprobar si no hay pérdidas de refrigerante y el
buen funcionamiento del conjunto

Entrehierro del plato

magnético

CONTROL Y REGLAJE

Control del entrehierro

¢ Desmontar el compresor de climatizacion (ver
operacion precedente).

* Colocar el compresor sobre un tornillo de banco
como se ilustra en (a) (Fig.42).

* Comprobar el entrehierro insertando un juego de
galgas [1] en 3 puntos diferentes entre el plato (1)
y la polea (2) (Fig.43).

*E| valor debe estar comprendido entre 0,4 v 0,8
mm.

—RTAN® 193 —

' De todas maneras, si la medida es imposi-

“ = < ble (forma del plato), pasar directamente a
la fase de reglaje sustituyendo directa-
mente la arandela (4] por una nueva.

Reglaje del entrehierro
* Desmontar el tornillo de fijacion (3) y el plato (1)
(Fig.44).

FIG. 44

* Recuperar las arandelas (4).

* Ajustar la altura del plato electromagnético modi-
ficando, si es necesario, el nimero y el espesor de
las arandelas (4) a insertar.

* Montar el plato y apretar la tuerca (3) al par (1,6
daNm).

* Comprobar de nuevo el entrehierro del plato de
embrague electromagnético, ajustar si es necesa-
rio.

* Una vez el reglaje obtenido, sustituir la tuerca por
una nueva y apretarla al par (0,9 daNm y 17° £ 2).

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- Sustituir las juntas toricas y aplicar aceite para
compresor.

- Efectuar el llenado de la climatizacion y compro-
bar el buen funcionamiento de los elementos de
la calefaccion y de la climatizacion.

- Comprobar si no hay pérdidas de refrigerante y el
buen funcionamiento del conjunto.
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CARACTERISTICAS

- = - -

TES DE LAS INTERVENCIONES

ser los codigos de averia, si hay.

scuperar los codigos de cada sistema con memoria (autoradio, reloj, etc.)
ospués de haber retrasado los asientos eléctricos delanteros al maximo,
sierto el capé motor y recuperado las llaves del contactor, cerrar las puertas.
sperar aproximadamente 10 minutos antes de desconectar la bateria.

sperar todavia 5 minutos antes de las intervenciones para permitir la des-
irga de energia del calculador de airbag

' No intervenir sobre los elementos del sistema de airbag si los conec-
< tores del calculador estan todavia conectados.

SPUES DE LAS INTERVENCIONES

partarse del entorno de los airbags y de los cinturones pirotecnicos.

ontacto cortado, conectar los conectores del calculador de airbag

onectar |a bateria y esperar algunos minutos.

olocar el contacto y esperar a que el testigo de airbag se apague antes de
rrancar el vehiculo.

orrar los codigos de averia registrados en la memoria del calculador una vez
parado todo.

Y -

ieneralidades

sistema de seguridad de los ocupantes montado en el 207 en versién todas
ciones esta constituido por:

Jn calculador, implantado en la consola central en la base de la palanca de
locidades. _

Jos captadores de deceleracion.

)os airbags frontales de doble nivel de disparo.

Jos airbags laterales incorporados en los asientos del.

)os airbags de cortina implantados en los laterales de techo.

)os cinturones de seguridad del. con pretensor pirotécnico, incorporados a los
nrrolladores.

In airbag anti-hundimiento conductor

Jn airbag de rodillas conductor

Jn interruptor de neutralizacion de airbag de pasajero.

sistema de airbag montado en el 207 interviene con golpes frontales o late-
es de media o alta importancia. La instalacion esta dotada de un sistema inte-
ente que puede activar parcial o totalmente los dispositivos de disparos fron-
es en funcion de la gravedad del impacto. El acelerometro electronico
plantado en el calculador permite la deteccion de los golpes del. y tras. Los
ros dos captadores de deceleracion, implantados en los largueros de carroce-
, miden la violencia de los golpes laterales pero pueden también confirmar
a deceleracion longitudinal.

Correspondencia de las vias del
calculador

M. No utilizar aparatos de medicion si no estan previstos para comprobar

~ ~ <el sistema de airbag. Si no se tiene aparato especifico, utilizar un

disparador inerte (resistencia comprendida entre 1,8 y 2,5 ohm) para

sustituir los de los airbags. o
Los controles de continuidad deben hacerse sobre el cableado, sin ningun

elemento conectado.

B AVANT  rremon ¢

ot BV

i .-;m"ﬂlﬂl..:nl ! .
S

EAEEAERENER
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El calculador estd implantado debajo de la consola central, entre el freno de
estacionamiento y la palanca de velocidades.

. linea High de la d CAN CAR

1

2 alimentacion

3 linea Low de la red CAN CAR

4 alimentacion

5 masa

10 —

= contactor de llave de inhibicion

13 mando (-) del airbag rodillas

14 mando (+] del airbag rodillas

17 mando {+) del segundo nivel del airbag de pasajero
18 mando (-) del segundo nivel del airbag de pasajero
19 mando (-) del primer nivel del airbag de pasajero
20 mando (+) del primer nivel del airbag de pasajero
21 mando (+) del segundo nivel del airbag conductor
2 mando (-} del segundo nivel del airbag conductor
23 mando (-} del primer nivel del airbag conductor
24 do (+) del primer nivel del airbag conductor

Pares de apriete (wnn)

1 linea (+) del captador de golpe der.

2 linea (-] del captador de golpe der.

3 linea {+) del captador de golpe izg.

4 linea (-} del captador de golpe izq.

1 mando (+) de los cinturones pirotécnicos
12 mando (-} de los cinturones pirotécnicos
13 mando (+) del airbag de cortina der.
4 mando (-] del airbag de cortina der.
15 mando (+) del airbag de cortina izq.
16 mando (-} del airbag de cortina izq.

19 mando (+) del airbag anti-hundimiento
20 mando (-) del airbag anti-hundimiento
21 mando (-} del airbag lateral conductor
22 mando (+) del airbag lateral conductor
23 mando (+) del airbag lateral pasajero
24 mando (-} del airbag |ateral pasajero

*Volante*: 3,3 + 0.5.

* Airbag pasajero*: 0,3.
* Airbag cortina*: 1.2,

¢ Cinturon del.: 2,5.

A

~ = < leracion longitudinal.

~‘'“~ El calculador esta provisto de un captador de golpe que mide Ja dece-

* Captadores de colision®: 0,8,
» Calculador: 0,8.
* tornilleria nueva.
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Respetar las reglas de seguridad de la manipula

cion de los sistemas pirotécnicos. Esperar 10 minutos despues de haber

desconectado la bateria. Respetar las reglas de desconexion y conexion de la bateria (ver capitulo «Equipo eléctricon).

Reglas de seguridad

M7, El desmontaje del mddulo de airbag fron-

- X1al pasajera é;irec:'sa el del salpicadero.
Proceder al bloqueo/desbloqueo del calcu-
lador con ayuda del util de diagnostico apro-
iado para evitar un disparo inesperado.
odas las intervenciones en fos sistemas airbags
v pretensores deben ser efectuadas por personal
cualificado con formacion.

PRECAUCION DE MANIPULACION

- No desmontar el madulo de airbag.

- No someter el médulo de airbag a golpes violentos.

- No acercar un iman al médulo.

- Transportar el cojin unitariamente, con el saco
hacia arriba.

- No rodear el cojin con los brazos.

- Llevar el cojin cerca del cuerpo, con el saco hacia
el exterior,

D -

- Corlar el contacto y retirar la llave.

- Esperar algunos minutos.

- Desconectar la bateria.

- Esperar como minimo 10 minutos antes de una
intervencion para permitir al calculador desacti-
varse.

- Sacar los conectores del calculador de airbag

-

Conexion

El entorno de los airbags y de los cinturones piro-

técnicos debe estar libre, sin objetos ni ocupantes.

- Consctar los conectores del calculador de airbag

- Conectar la bateria,

- Lado conductor, puerta abierta, colocar el con-
tacta apartandose de |a zona de disparo.

- Comprobar el buen funcionamiento: los testigas
en el cuadro de instrumentos deben apagarse al
cabo de algunos segundos después de poner el
contacto y no debe aparecer ningtin mensaje de

AVERAP

Airbag frontal
conductor

DESMONTAJE

= Colocar el volante en posicion horizontal

» Colocar un destornillador plano en el taladro
situado debajo del volante

eEmpujar el destornillador para desengrapar el
muelle de fijacion, apoyando sobre el modulo de
airbag (a) (Fig.2).

FIG. 2

» Extraer ligeramente el modulo de airbag separan-
dolo hacia arriba (B).

* Desconectar los dos conectores del airbag y el de
la bocina para poder desmontar el modulo de air-
bag (Fig.3).

FIG. 2

MY, Levantar la lengiieta para desconectar er‘
>~ < conector. ‘

MONTAJE

Praceder en el orden inverso del desmontaje ase-

Airbag frontal
pasajero

MY Fs preferible desmontar el salpicadero
= < para acceder al modulo de airbag de pasa-

jero, especialmente si sufre un deterioro
por disparo del mddulo de airbag. Si es el caso,
ver capitulo * Desmontaje montaje del salpica-
dero " si no, usar el método siguiente:

DESMONTAJE

¢ Desmontar la guantera:

- Abrir la guantera para acceder a la parte tras. de la
bandeja.

- Desmontar la bandeja, retenida por 3 grapas

FIG.

-Extraer la moleta de mando de refrigeracion
(segun el equipamiento) tirando hacia abajo.

- Quitar las 2 grapas (A} que sujetan el insonori-
zante pasajero para desmontarlo y desatornillar
las 3 fijacionesTorx de 20 (B) de la parte inferior de
la guantera (Fig.5).

SIYOSNIL3L




- Desmontar los 5 tornillos {huella Torx de 20) que
sujetan la guantera (4 situadas en orla, 1 situada
en el gancho de cierre) (Fig.6).

FIG. 6

- Extraer la guantera para desconectar la conética
(iluminacion, contactor de desactivacion del air-
bag de pasajero, toma periférica) (Fig.7).

FIG. 7

- Desmontar la guantera.

» Desmontar el conducto de aire desengrapandolo de
su pata de fijacion y en cada extremidad (Fig.8).

* Desmontar el tornillo de fijacion (C) que sujeta el
madulo de airbag sobre el travesano.

* Desconectar los dos conectores del madulo de
airbag.

FIG. 8

e Desmontar los cuatro tornillos de fijacion del
maodulo de airbag en el salpicadero (Fig.9).

FIG. 9

® Extraer y desmontar el modulo de airbag.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso del desmontaje ase-
gurandose que las conéticas estén correctamente
conectadas. Los cuatro tornillos del madulo de air-
bag en el salpicadero deben ser apretados al par de
3 Nm. El tornillo que sujeta el modulo de airbag
sobre el travesario debe ser apretado al par de 5
Nm.

Airbaq d -

DESMONTAJE

» Colocar el velante en posicion alta,

* Desmontar |as grapas (1) y desmontar el insonori-
zante debajo del salpicadero (2} (Fig.10).

FIG. 10

¢ Desmontar los tornillos (3 y la guarnicion inferior
(4) en (A) (Fig.11).

* Desmontar las tuercas (5) (Fig.12).

» Desengrapar el conjunto (6) en (B) (Fig.13).

» Desconectar el conector del cableado (7) y masa (8).

* Desmontar el conjunto (6).

* Desengrapar el carter del modulo (C) (Fig.14).

* Déposer le module de coussin gonflable (6a).
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FIG. 14

¢ Desmontar el modulo de airbag (6a).

* Al montar, proceder en el orden inverso del desmon-
taje apretando al par las tuercas (5) a 0,8 daNm.

» Comprobar el funcionamiento del testigo de airbag.

Pretensores de
5 ena idad

DESMONTAJE

M7 Los pretensores de cinturones estan incor-

<~ porados a los sistemas de enrrolladores y
son inseparables del cinturén de sequri-

dad. Para cambiar el pretensor, es necesario

cambiar el conjunto.

El método se describe para un lado, el desmon-

taje del lado contrario es similar.




rtas «Desmontar la guia de cinturon (5) segin (b)
parcialmente la junta de marco de (Fig.19).

en (A) el botdn de reglaje (1) (Fig.15).

Pt

FIG. 15

as guarniciones (2) y (3). » Desbloquear las pestanas de sujecion (6) segun
os tornillos (4), (5) y (6) (Fig.16). (c) (Fig.20).

FIG. 16

ampa del cinturon (7).

* Separar el conjunto enrrollador.
* Desbloquear y desconectar el conector (7) (Fig.21)
del pretensor.

ertas
la guarnicion (1) {Fig.17).

FIG. 17

r la tapa (2) segin (A).
el tornillo (3) y (4) (Fig.18).

MONTAJE

Respetar los puntos siguientes:

- Asegurarse de que el conector (7) esta correcta-
mente conectado.

- Apretar al par los tornillos (3) y (4) a 2,5 daNm.

- El cinturon de seguridad no debe ser estorbado
por cables eléctricos, el insonorizante, etc.

- Comprobar el funcionamiento del cinturén.

- Colocar el contacto apartandose de la zona de dis-
paro del médulo de airbag y comprobar el apa-
gado del testigo en el cuadro de instrumentos (6

anmnndnae minimnl

Captadores de
lision | |

DESMONTAJE

M, Los captadores laterales estan fijadc
~ = < la parte inferior de cada montante de

central, en el suelo. El desmontaj
estos captadores precisa el de los asientos
el desguarnecido parcial de la moqueta de s

« Colocar el contacto, comprobar el funcionan
del testigo en el cuadro de instrumentos, re
llave del contactor.

~\'”. Esta_manipulacién permite evalu

> < estado del sistema. El tiempo de e.
después de la desconexion de la bate
influenciado por esta informacion.

« Desconectar la bateria y esperar el tiempo
sario.
« Desmontar la guarnicion de umbral (1) (Fig

-~

* Desmontar el asiento del., y apartar el suel
* Desmontar la fijacion (2) del captador de a
dor (3)




® Separar el captador de aceleracién (3) segun (a)
(Fig.24).

FIG. 24

* Desconectar el conector (4).
° Desmontar el captador (3).

MONTAJE
e Montar el captador (3) colocando las marcas (5)
en los huecos (b) (Fig.25).

s Apretar la fijacion (2) a 0,8 daNm.
* Proceder en el orden inverso del desmontaje.

Al montar, colocar el contacto apartandase de la
zona de disparo del médulo de airbag y comprobar

el apagado del testigo en el cuadro de instrumen-
tos (6 segundos minimo).

Unidad de mando

DESMONTAJE-MONTAJE

~M- El desmontaje del calculador de airbags

7 PN prﬁcfsa previamente el de la consola cen-
tral.

* Colocar el contacto, comprobar el funcionamiento
del testigo en el cuadro de instrumentos, retirar la
llave del contactor.

FIG. 25
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M Esta_manipulacion permite evaluar el

- ~estado del sistema. El tiempo de espera
despugs de la desconexion de Ja bateria es
influenciado por esta informacion.

* Desconectar la bateria y esperar el tiempo nece-
sarig.

* Desmontar la consola central.

¢ Desmontar las tuercas (1) (Fig.26).

* Separar la caja (2), y sacar los conectares (3).

* Extraer la caja.

* Al montar, apretar las fijaciones (1) a 0,8 daNm.
* Proceder en el orden inverso del desmontaje.

Después del montaje, colocar el contacto apartan-
dose de |a zona de disparo del madulo de airbag vy
comprobar el apagado del testigo en ¢l cuadro de
instrumentos (6 segundos minimo).
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3ateria

ateria: tipo L2 400/460A.
onsumo eléctrico (a la reactivacion): pico de 17 A y estabilizacion a 4,5 A.

3estion de la alimentacion
‘I.l' I -

N CASO DE DESCONEXION DE LA BATERIA

Recuperar, si es necesario, los c6digos de cada sistema con memoria (auto-
radio, sistema video, etc.).

Abrir la luna conductor y cerrar las otras puertas antes de desconectar la ali-
mentacion eléctrica.

Esperar 3 minutos después del corte del contacto, sin actuar en las puertas.
Desconectar primero el cable de masa y después el positivo.

uncion antiscanning
ay que esperar 1 minuto después de la conexion de la bateria para poder vol-
er a arrancar el vehiculo.

levalunas eléctricos

Ina reinicializacion de la funcién secuencial y antiatrapamiento de los elevalu-
as puede ser necesaria. Para ello:

Descender completamente la luna.

Accionar y soltar el contactor de elevalunas hasta la subida completa de la
luna.

Repetir la operacion sobre cada luna..

M7 Nota: si la luna se baja durante la conexién de la bateria, accionar
> . Svarias veces el contactor de luna para subirla, y efectuar la operacion
1 de reinicializacion.

antalla multifunciones

\Igunos reglajes pueden ser necesarios:

- la fecha.

. |a hora.

- |a unidad de temperatura.

- |las estaciones de radio.

- los parametros de navegacion (direccion, alcance, etc..).

M7 Nota: para el sistema de navegacion, el vehiculo debe estar en un
> < lugar descubierto durante la bisqueda de los satélites.

NDICADOR DE MANTENIMIENTO
Jespués de cada revision, el indicador de mantenimiento debe ser puesto a cero:

Cortar el contacto (1).

Presionar el boton de puesta a cero del cuentakilémetros diario (2) y mante-
nerlo hundido.

Colocar el contacto (3); el indicador kilométrico comienza una cuenta atrés.
~uando el indicador muestra " =0 ", soltar el boton para que la llave de mante-
limiento desaparezca,

< ' /- Nota: después de esta operacion, si la bateria debe ser desconectada,
~ < bloguear el vehiculo y esperar al menos 5 minutos para que la puesta
a cero sea tenida en cuenta.

Alternador

Alternador trifasico con regulador electrénico incorporado, accionado desde el
cigtienal por una correa comun al conjunto de los accesorios. Esta implantado
en la parte del. der. del motor.

Tension: 12 V.

Potencia (amperios):

- Motor gasolina: 120.

- Motor diesel: 126 sin climatizacion/132 con climatizacién.

Motorde arranque

Motor de arranque de tipo serie con imanes permanentes, comandado por solenoide.
Tension: 12V.

Lamparas

LUCES DELANTERAS

Indicadores de direccion: PY 21 W ambar.
Luces de posicion: W5 W,

Luces de cruce: H7 - 56 W.
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Luces de carretera: H1 - 55 W.
Luces direccionales: H7 - 55 W.
Faros antiniebla: H11 - 56 W.

HABITACULO
Luces de techo: W5 W.

LUCES TRASERAS

Luces de stop: P21 W.

Tercera luz de stop: W 5W.

Luces de posicion: R 5W.

Placa de matricula: W 5W.

Luces antiniebla: P2TW.

Indicadores de direccion: PY 21 W ambar.
Luces de marcha atras: P21W.

Eusibl 16

UNIDAD DE SERVICIOS MOTOR (BSM — PSF1)

La unidad de servicios motor (BSM), implantada a la izq. de la bateria, esta com-
puesta de dos médulos: el primero (PSF1) incorpora los maxifusibles mientras
que el segundo situado debajo, recibe fusibles clasicos.

SITUACION Y CORRESPONDENCIA DE LA UNIDAD DE SERVICIOS
MOTOR (BSM - PSF1)

Calculador de gestion motor - bomba de &lta presion de combustible - sonda de | calculador de gestion motor - electrovélvula de distribucion variable - electroval-
1 20A presencia de agua en el gasoleo - electrovélvula (s) de calentamiento de aire vula de purga depasito de carbdn - termostato comandado - bomba de agua
sobrealimentado - caudalimetro de aire - grupo ventilador desembragable - grupo ventilador
2 15A Bocina
3 10A Lavalunas delantero y trasero
4 20A Lavafaros
5 15A Bomba de combustible
6 10A - Calculador de caja automética - bloque electrohidraulico de caja automatica -
relé caja automatica - mando caja automatica
7 Caja de proteccion y de conmutacion (BCP3] - luces adicionales de curva - luces adicionales de curva - relé de las luces adicionales de curva - direccion
relé de las luces adicionales de curva - direccion asistida asistida
8 15A Motor de arranque
9 10A Calculador ABS/ESP (segin equipo) - relé ABS - contactor de pedal de freno
10 30A Electrovalvula de regulacion de presion de sobrealimentacion bobina de encendido - sondas lambda - bomba de combustible
1 40 A Climatizacion
12 30A Mando velocidad rapida y lenta de limpiaparabrisas
13 40A Alimentacién del calculador de habitaculo (BSI}
14 30A Calefactor de gasoleo electrovalvula de distribucion variable
15 Proyector der.
0A
16
Proyector izq.
17
15 A
18 Proyector der.
Grupo ventilador
MF2 30A
Blogue electrohidraulico de ABS/ESP (segun equipo)
MF3 30A
MF4
60 A
MF5 Alimentacion calculador de habitéculo
MF6 -
MF7 Caja de fusibles habitaculo
80 A
MF8 -
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JA

XIFUSIBLES
'TOR (BMF4)
lantada entre la

aria v el borde de
abrisas, esta caja
de acoger hasta 4
xifusibles.

calculador de deteccion de deshinchado de neumaticos -

reloj - médulo de conmutacion bajo volante - autoradio o

telemética - intercambiador de CD - pantalla multifuncio-
nes - unidad de servicios de remolque

8 20A +BAT

9 30 A +ACC toma 12V en la parte delantera

sirena de alarma - calculador de alarma - luces adiciona-

10 les de curva

Toma de diagnastico - calculador de caja automatica -

L 15A contactor antirrobo
12 Captador de lluvia y de luminosidad - unidad de servicios
remolque - amplificador audio
13 5A Relé dal ABS - selector de caja de velocidades robotizada
> +BAT - contactor de pedal de freno - unidad de servicios motor
Calculador de ayuda al estacionamiento - cuadro de
14 instrumentos - climatizacion - kit manos libres - corrector
15A de altura de las luces - unidad de testigo de cinturén no
abrochado - calculador de airbags y de pretensores
| 15 Luneta trasera térmica - cierre centralizado
| s | - | 6 | shm -
_ 17 40 A Luneta trasera térmica - retrovisores térmicos
MF4 80A ‘ Calculador de direccion asistida
JADE CAJA DE FUSIBLES
: HABITACULO
OTECCION Y DE (BFHS)
!UPI:\;I,UTACIUN Esta caja esta unida al
; calculador de habita-

a caja esta implan-
a debajo del pro-
tor izq..

culo (BSl) y soporta
hasta 5 fusibles.

T ]
2 40 A Calefaccién adicional 2
3 3 20A Amplificador autoradio
4 - 4 15A Asientos térmicos
5 20A Unidad de servicios motor
LCULADOR DE
A Toma de diagndstico
LCULADOR DE tl
\BITACULO (BS!) I——

Situada a la izq. del |
volante, debajo de las
salidas de ventilacion
de habitaculo, es acce-
sible después del des-
montaje de la trampilla
(Fig.1).

calculador de habi-
ulo esta implan-
lo en el lado
vductor, detras del
picadero.

FIG. 1
por contacto rnr de I|1aluneta trasera

2 -

3 5A por contacto calculador de airbags y de pretensores

4 10A +APC | Toma de diagnostico - contactor de pedal de embrague -

bomba de aditivo de combustible

5 autorizacion y potencia elevalunas - techa corredizo

T 30A +BAT Potencia elevalunas delantero - alimentacion retrovisor
abatible
g | @A | ewer | ™ebNmSicem totie sy =
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i
s

Gonexionado de la toma de diagnéstico (Fig.2).

+ después contact\o

2 no utilizado

3 linea CAN H bus 1SO.

4 masa de carroceria

5 masa electrdnica

B linea CAN H I/S bus 150

7 diagnostico linea K.

8 diagndstico linea bus CAN L.

9 no utilizado

10 no utilizado

1 no utilizado

12 diagnastico linea K-K4. Antiblogueo de ruedas, direccion asistida

13 diagndstico K calculador luces adicionales da curva

14 linea CAN L IS bus IS0

15 no utilizado

16 + bateriz. Salida calculador de habitaculo. [
Multiplexado
GENERALIDADES

El Peugeot 207 esta construido sobre una arquitectura multiplexada consistente
en hacer circular varias informaciones digitales entre diferentes calculadores o
componentes con ayuda de dos cables (CAN) o de uno salo (LIN).

Para realizar el cambio de datos entre los diferentes sistemas, la arquitectura
electronica del vehiculo estéd organizada alrededor de 3 redes que utilizan el
mismao protocolo de comunicacion CAN (Controller Area Network):

- el CAN IS (inter/System)

- el CAN CAR (carroceria)

- el CAN CONF (confort)

Una ultima red, denominado LIN {Local Interconnect Network) por su protocolo
de comunicacion, esta implantada en el vehiculo. El cambio de datos se efec-
ta con un solo cable contrariamente al protocolo CAN que utiliza dos.

~M72 Para colocar todas estas redes en interaccion, el calculador de habita-
- S eulo (BSI) hace funcidn de pasarela y permite ef transito de fas infor-
maciones de una red a otra.

En cuanto a diagnostico, la linea K y el CAN DIAG, el DIAG ON CAN permiten

interrogar diferentes calculadores y efectuar también procedimientos de tele-
carga vy de telecodificacion.

LAS REDES

CANIS

La red CAN IS se caracteriza por una velocidad de 500 kbits/s con las resistencias de
terminacién implantadas en el calculador de gestion motor y el calculador de habi-
taculo (BSI). Une los principales componentes inteligentes del grupo motopropulsor:

- el calculador de habitaculo,

- &l calculador de gestion motor.

- el calculador de caja de velocidades robotizada o automatica.
- el calculador de direccidn asistida,

- el captador de aceleracion y de derrape.

- el captador de angulo de volante.

- el calculador ABS o ESP,

- el caleulador de vigilancia de presion de hinchado.

- el calculador de las luces adicionales.

CAN CAR

La red CAN CAR se caracteriza por una velocidad de 125 kbits/s. Une los princi-
pales organos de seguridad:

- el calculador de habitaculo (calculador de habitaculo).

- la unidad de servicios motor.

- el modulo de conmutacion bajo volante,

- la unidad de servicios remolque.

- el captador de lluvia y de luminosidad.

- el caleulador de airbags y de pretensores.

- el calculador de alarma.

CAN CONF

La red CAN CONF comunica a la misma velocidad que la red CAN CAR pero ase-
gura la comunicacion con:

- el cuadro de instrumentos.

- la pantalla multifunciones.

- el calculador de ayuda al estacionamiento.

- el calculador de climatizacién.

- la radio.

- el cargador de CD,

- la caja telematica.

LIN

La red LIN, une el calculador de habitaculo (BSI) a la unidad testigo de no abro-
chado de cinturén y a la bomba de aditivo del sistema filtro de particulas. Se
caracteriza por una velocidad de comunicacion de 19,2 kbits/s en un solo cable.

Redes especificas de diagnéstico

*La red CAN DIAG, de una velocidad de 500 kbits/s, esta incorporada en la
arquitectura multiplexada del vehiculo para telecargar los programas para los
calculadores de la red CAN [S. Permite también la lectura de las informaciones
sobre las emisiones de contaminantes con un util reglamentario llamado
"Scantool".

o La red DIAG ON CAN, de una velocidad de 500 kbits/s, permite también tele-
cargar los programas pero Gnicamente para el calculador de habitaculo y para
los calculadores de la red CAN CAR y CAN CONF, Asegura el diagndstico de los
calculadores y su telecodificacion.

¢La linea K, de una velocidad de 10,4 kbits/s, estd siempre presente y permite
adquirir algunas informaciones comunes a las redes CAN DIAG y DIAG ON
CAN. Algunos calculadores se unen por esta linea, en especial los que no estan
conectados a la red DIAG ON CAN,

Esquemas eléctricos generales

LEYENDA

L

> <Esquemas a partir del n° DAM 10735

BBOO: bateria.

2670: proyector antiniebla izq

6202: conjunto cerradura puerta del. izq.

BSI1: calculador de habitaculo,

C001: conector diagnastico.

CAO0O: contactor antirrobo.

CV00: modulo de conmutacion bajo
volante (COM 2000).

PSF1: placa servicios-caja de fusibles com-
partimento motor.

0004: cuadro de instrumentos

1010: motor de arranque

1020: alternador

1320: calculador de gestion motor

2110: luz de stop suplementaria

2120: conector bi-funcion freno

2200: contactor luces de marcha atras

2300: conmutador de sefal peligro

2520: bocinas

2610: proyector izq.

2615: proyector der.

2630: luz tras. izq.

2635: luz tras. der.

2675: proyector antiniebla der

5007: captador luminosidad/lluvia

5015: motor limpiaparabrisas del.

5110: captador nivel lavaparabrisas del.

5115: bomba lavaparabrisas del.

5215: motor limpiaparabrisas tras.

6005: contactor elevalunas der.

6031: motor + caja elevalunas del. secuen-
cial pasajero

6032: motor + caja elevalunas del. secuen-
cial conductor

6036: placa mando elevalunas/retrovisor
puerta conductor

6045: motor elevalunas del. der.

6100: contactor elevalunas tras. der.

6101: motor + caja elevalunas tras. der.
secuencial

6102: motor + caja elevalunas tras. izq.
secuencial

6105: contactor elevalunas tras. der.
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6207: conjunto cerradura puerta del. der.
6212: conjunto cerradura puerta tras. izqd.
6217; conjunto cerradura puerta tras. der.
6220: contactor condena puertas

6222: conjunto cerradura maletero

6407 caja retrovisor abatible

6411: retrovisor izq

6416: retrovisor der

CODIGOS DE COLORES
BA. Blanco Or. Naranja
BE. Azul RG. Rojo
BG. Beige RS. Rosa
GR. Gris VE. Verde
JN. Amarillo V. Violeta
MR. Marrdn VJ. Verde amarillo
NR. Negro ND. No definido.




SITUACION DE LOS PUNTOS DE MASA DEL. SITUACION DE LOS PUNTOS DE MASATRAS.
MCA0 MC35 MCS0 MCE0
MO2
MMO1
MC14
MCH MC12 MC10
LECTURA DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS
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A. Representacion de los puntos de masa J. Representacion de un cable existente segtin equipo del vehiculo
B. Nimero de identificacion del 6rgano K. Simbolo de representacion del aparato
C. Numero del cable L. Cable paralelo.
D. Nimero de vias del conector M. Representacion de una soldadura.
E. Color del conector
E Namero del terminal del conector i
G. Numero de identificacion del fusible M. Los cables representados en trazo grueso corresponden a las redes mul-
H. Representacion de informacion hacia otra funcion ~  <tiplexadas.
. Naimero de identificacién de 6rgano correspondiente a remitirse
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ON ABATIBLE

RETROVISORES DE MANDO ELECTRICO CON FUNCI

RETROVISORES DE MANDO ELECTRICOA SIN FUNCION ABATIBLE
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METODOS DE REPARACION

Después del corte del contacto, se recomienda esperar 10 minutos antes de desconectar la bateria, para garantizar la

memorizacion de los aprendizajes de los diferentes calculadores.

Antes de una intervencion sobre un aparato electrico o sobre el cableado, desconectar la bateria.

Después de haber conectado la bateria, es necesario efectuar las reinicializaciones.

¢ Desmontar:

- El soporte intermedio (10)

- La cubeta de filtro de aire (11)

- El carter (12).

e Desconectar los cableados eléctricos (calculador
control motor).

« Desmontar:

- El calculador de control motor

- La bateria.

« Desengrapar los cableados de la caja de bateria, y
desmontar su soporte.

« Desmontar la abrazadera de sujecion (13) (Fig.4).

Motor de arranque

DESMONTAJE-MONTAJE

Motor EP6.
« Desmontar la tapa embellecedora (1) (Fig.1).

+ Desconectar la bateria, y desengrapar el tubo del
circuito de vacio en (A).

* Desmontar

- El resonador (2)

- El tornillo (4)

- La conexién de entrada de aire (3)

- Los tornillos de fijacion de la carcasa (5) y (6)

- La carcasa (7)

» Desmontar el elemento filtrante (8) (Fig.2).

¢ Desconectar el conector de alimentacion en (B)
e Desmontar

- La tuerca (14)

- Las fijaciones {16)

- El motor de arranque (15)

Al montar, proceder en el orden inverso a las ope-
raciones de desmontaje.
Apretar al par las fijaciones (16) a2+ 03 daNm.

Motor DV6

* Desconectar la bateria

¢ Desmontar:

- La baterfa (2) (Fig.5).

- La carcasa de sujecion (3)
- La conexion de aire (4)

FIG. 2

« Desmontar los tornillos de fijacion (9) (Fig.3).

FIG. 5

+ Separar ¢l calculador de inyeccion (1).
+ Desengrapar y separar los cableados eléctricos
que llegan a la caja de bateria.

« Desengrapar la conexion (5) (Fig.6).

« Desmontar los 2 tomillos (7) y la caja de bateria ().

+Desmontar el tornillo (8) (Fig.1).

+En los DVGATEDA, desmontar Ya pantalla de pro-
feccion debaio del motor, asi como la abrazadera

de escape (10) [Fig.8a).

FIG. 8b

* Desmontar las fijaciones (9).
» Separar con precaucion el tubo de escape (1)
hacia la caia de velocidades (Fig.8b.

«\ehiculo con reserva de vacio. ]
« Desconectar y separar las tuberias del circuito de

depresion en (A Fig 9\

- —
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=

FIG. 9

+ Desmontar la tuerca (13) con su deposito (12).
« Desmontar las tuercas (17) y (18) {Fig.10).

FIG. 1

« Desmontar la tuerca (15},

e Separar el cableado eléctrico del motor de arran-
que.

 Desmontar los 2 tornillos (14) y el motor de arran-
que (16).

Al montar, proceder en ¢l orden inverso del desmontaje.
* Apretar al par:

- Los tornillos (14) a 2 £ 0,3 daNm.

- La tuerca (17) a 1 £ 0,15 daNm.

- Latuerca (18} a 0,5 + 0,07 daNm.

-La tuerca {13) a 0,7 £ 0,1 daNm.

-En el DVBATEDA, las 2 fijaciones (9) 0,8 + 0,2 daNm.

- La abrazadera de escape {10) a 2,5 = 0,3 daNm.

- El tornillo (8) del motar de arranque a 2+ 0,3 daNm

Alternador

DESMONTAJE-MONTAJE

Motor EP6

s Colocar el contacto y cortarlo.

« Esperar 15 minutos y desconectar la bateria.

« Desmontar la proteccion debajo del motor y el
guardabarros der.

 Desmontar la correa de accesorios.

« Desmontar el tornillo (1) y el soporte (2) (Fig.11).

FIG. 11

» Desconectar la alimentacion del alternador en (A) y (B).
» Sacar los conectores (3) en (c) (Fig.12).

'

« Desmontar el travesano anterior de la cuna (4) y

los tornilios |5) (Fig.12). _
« Separar con precaucion y embridar el compresor (3)

\no es necesario abrir 8 Cireuito de retrger Ane).
* Desmontar.
- Los tornillos (7) (Fig.13).
- El rodillo tensor dinamico (6
- El tornillo (8} y el alternador (9).

FIG. 13
Al montar, proceder en el orden inverso del desmontaje.

Motor DV6

« Colocar el contacto y cortarlo.

« Esperar 15 minutos y desconectar |a bateria.

« Desmontar la tapa embellecedora motor y la pro-
teccion debajo del motor.

« Desmontar la correa de accesorios.

« Desmontar la caja dosificadora de admision.

¢ Desmontar:

- Los tornillos de fijacion (2) (Fig.14).

- La pata (3)

- El rodillo tensor (1)

FIG. 14

» Desmontar:

- El tapén de la tuerca (6) (Fig.15).

- La tuerca de fijacion (6)

- El tornillo (4).

* Desconectar el conector (7).

« Desengrapar v separar el cableado eléctrico en (A).
» Aflojar el tornillo de fijacién (5).

FIG. 15
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+Si el vehiculo esta equipado LN dmeatatn,
desmontar el intercambiador de aire. )
« Desmontar los tornillos (3) Y gl travesano (8)

FIG. 16

« Desmontar y separar el tornillo (13) del compresor
de refrigeracion y la pata de fijacion (14) (Fig.17).

« Desmontar el tornillo (10) y aflojar el tornillo (12).

* Extraer el alternador (11) por la caja de refrigera-
cion.

+ Si el vehiculo no esta equipado con climatizacion,
desmontar el tornillo de fijacion (15) (Fig.18).

* Desmontar el alternador (11) y su soporte (16).

Al montar, proceder en el orden inverso del des-

montaje.

*En los vehiculos equipados con climatizacion,
apretar al par:

- Los tornillos de fijacion (4), (10) a 4,4 £ 0,2 daNm

- Los tornillos de fijacion (5), (12) a 4,9 £ 0,2 daNm

-El tornillo de fijacion (13) del compresor de refri-
geracion a 2,4 + 0,6 daNm

» En los vehiculos sin refrigeracion, apretar al par:

- Los tornillos de fijacion (15); apretar a 2,0 + 0,5 daNm

- Los tornillos de fijacion (4), (10) a 4,4 £ 0,2 daNm

- Los tornillos de fijacion (5), {12) a 4,9 + 0,2 daNm

* Apriete comun:

- La tuerca de fijacion (6) a 1,6 + 0,2 daNm

- Los tornillos de fijacion (2) a 2,0 £ 0,5 daNm



Tiempos de reparacion

CAL ....CALAR DPRG .. DESMONTAR/MONTAR Y AJUSTAR NLA ... LIMPIAR RMP ... SUSTITUIR

CBA ... CONTROLAR EN BANGO EQ .... ENEQUIPAMIENTO NRE . .. LIMPIAR-REGULAR RPP ... LLENAR Y PURGAR
CTR ... .CONTROLAR Y AJUSTAR EQU ... EQUILIBRAR NET ... LIMPIAR RTN ... HAGER NIVEL
CRG ... CARGAR/RECARGAR €SS ....PROBAR 0S ..... OPERACION SUPLEMENTARIA A, SI VA EQUIPADO DE
COH ... .CONSUMO ACEITE GRH ... .ENGRASAR POS ....COLOCAR TAN ... .CHEQUEAR

CCO ... .CONTROLAR/COMPLETAR W ... INICIALIZAR PUR ... PURGAR TVR ... TRASVASAR

CTE ....CONTROL ESTANQUEIDAD LR .... LEER REG ... .RECTIFICAR VIR ... VACIARY LLENAR
CTL ....CONTROLAR MAP ... PONER A PUNTO REG ....REGULAR VRP ... VACIAR, LLENAR Y PURGAR
DEA ... SEPARAR Y ACOPLAR MEL ... ALINEAR RES ....REAPRETAR VRR ... VACIAR, LIMPIAR Y LLENAR
DHB ... DESNUDAR Y COMPLETAR MMC .. .CONTROL SOBRE MARMOL RET ... .REACONDICIONAR (AR COMPRENDE

DPO ... DESMONTAR Y MONTAR MSM . . PONER SOBRE MARMOL REV ... REVISION

DPR ....DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR NC ..... NO COMUNICADO REE ....ESTANQUEIZAR

F OPERACIONES
16Vti | 1.6Hd | 3 4 5 6 7 8 9

MOTOR SR _
Grupo motopropulsor DPO 6,30 | 850
Motor (con clima) DPO 6,00 | 990
Motor [con clima) RMP 9,70 | 15,50
Juego pistones + segmentos RMP 11,80 | 16,20
Junta del. cigiienal RMP 190 | 300
Junta tras. ciglienal RMP 380 | 760
Culata {con clima) DPO 7,90 | 10,60
Culata {con clima) RMP 1250 | 15,90
Arboles de levas DPR - 8,60
Arbol de levas ADM DPR 4,50 -
Arbol de levas ESC DPR 450 -
Correa distribucion y rodillos DPO 1,80 | 310

Depésito combustible DPO 130 | 1,30
Emisor aforador nivel de combustible RMP 060 | 060

Filtro de combustible RMP 040 | 090

Inyectores {cuatro) RMP 1,10 | 210
Bomba inyeccion RMP - 5,30
Turbocompresor RMP - 2,60

Colector admision RMP NC NC

Colector/catalizador escape DPR 250 | 320
Carter aceite RMP 300 | 1,10

Bomba aceite DPR 330 | 520

Ventiladores refrigeracion agua RMP 020 | 020

Radiador de agua RMP 1,90 | 190

Bomba de agua (con junta) RMP 200 | 4,00

Soporte caja de velocidades RMP 050 | 050
Soporte der. motor RMP 050 | 0,50

Soporte tras. motor RMP 140 | 140

EMBRAGUE SRR

Conjunto embrague RMP 350 | 7,20

CAJADEVELOCIDADES SR

Caja cambios DPO 320 [ 7,00

Caja cambios REV 7,00 | 1150

TRANSMISIONES

Transmision completa del. der. DPR 1,20 | 120

Transmision completa del. izg. DPR 1,10 | 1,10

DIRECCION

Rotulas direccion del. (sin alineacion) RMP 080 | 080

Columna de direccion DPR 1,00 1,00

Antirroba direccion

Con. cremallera de. asistencia \gin alineacion)
Bomba direccion asistida
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e



