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INDICE DE DTC

INDICE DE DTC

Indice alfabético x: Aplicable : No aplicable
Elementos pTen Recorrido El CHECK Pagina de
(Términos de la pantalla CONSULT-II) se ilumina referencia
CONSULT-II *2 ECM*3

SEN/CIRC PCG (POSICION DEL CIGUENAL) P0335 0335 2 x EC-178
SEN/CIRC PAL-B1 (POSICION DDEIIE_ I_AIIE?VBAOSL) P0340 0340 5 N EC184
FALLA ENC CIL 1 P0301 0301 2 x EC-172
FALLA ENC CIL 2 P0302 0302 2 x EC-172
FALLAENCCIL 3 P0303 0303 2 x EC-172
FALLA ENC CIL 4 P0304 0304 2 x EC-172
ECM P0605 0605 162 X0 EC-204
CIRC/SENS TRM (TEMP. AGUA MOTOR) P0117 0117 1 x EC-109
CIRC/SENS TRM (TEMP. AGUA MOTOR) P0118 0118 1 x EC-109
SOBRECALENTO MTR P1217 1217 1 x EC-232
SIS COMB-POBRE-B1 P0171 0171 2 x EC-162
SIS COMB-RICO-B1 P0172 0172 2 x EC-167
C0O2S81 (B1) P0132 0132 2 x EC-121
C0281 (B1) P0133 0133 2 x EC-128
C0O2s81 (B1) P0134 0134 2 x EC-140
C0O281 (B1) P1143 1143 2 X EC-205
CO281 (B1) P1144 1144 2 x EC-205
CS02cC1(B1) P0031 0031 2 x EC-211
CS02cC1(B1) P0032 0032 2 x EC-86
C02S82 (B1) P0138 0138 2 x EC-86
C0282 (B1) P0139 0139 2 x EC-147
C02S82 (B1) P1146 1146 2 x EC-217
C02S82 (B1) P1147 1147 2 x EC-225
CS02cC2(B1) P0037 0037 2 x EC-92
CS02cC2 (B1) P0038 0038 2 x EC-92
CIRCUITO/SEN TAE P0112 0112 2 x EC-105
CIRCUITO/SEN TAE P0113 0113 2 x EC-105
CIRCUITO SEN MAF P0102 0102 1 x EC-98
CIRCUITO SEN MAF P0103 0103 1 x EC-98
F/ENC CIL MUL P0300 0300 2 x EC-172
NO SE DETECTA DTC. PUEDEN NECESITARSE MAS PRUEBAS. P0000 0000 - - -
CIRC/INT POS P-N P1706 1706 2 x EC-242
SIST CAT 3 V-B1 P0420 0420 2 x EC-191
CIRC SEN VEL VEHIC P0500 0500 2 x EC-195
SEN/PRES ABSOLUTA P0107 0107 1 x EC-104
SEN/PRES ABSOLUTA P0108 0108 1 x EC-104
CIRCUITO/SENS TPS P0122 0122 1 x EC-114
CIRCUITO/SENS TPS P0123 0123 1 x EC-114
FUNL SIST CONTROL DE MARCHA MINIMA P0505 0505 2 x EC-199
SEN/CIRC PCG P1336 1336 1 X EC-236

*1: El numero del DTC del 1er recorrido es el mismo que el nimero del DTC. Nota: Si los codigos P0107

*2: Estos numeros los prescribe la ISO 15031-5. y P0108 se presentan,

*3: En el Modo Prueba Diagnosis Il (resultados del autodiagnéstico), estos nimeros los controla NISSAN. cambie el ECM.
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INDICE DE DTC

IN DICE N U M ERICO DE DTC x: Aplicable : No aplicable
DTC*1 o Elementos Recorrido El CHECK Pagina de
CONSULT-II *2 ECM*3 (Términos de la pantalla CONSULT-II) se ilumina referencia

P0000 0000 | NECESITARSE MAS PRUEBAS. : : :

P0031 0031 C S 02C1(B1) 2 X EC-86
P0032 0032 C S 02C1(B1) 2 X EC-86
P0037 0037 C S 02C2(B1) 2 X EC-92
P0038 0038 C S 02C2(B1) 2 X EC-92
P0102 0102 CIRCUITO SEN MAF 1 X EC-98
P0103 0103 CIRCUITO SEN MAF 1 X EC-98
P0107 0107 SEN/PRES ABSOLUTA 2 X EC-104
P0108 0108 SEN/PRES ABSOLUTA 2 X EC-104
P0112 0112 CIRCUITO/SEN TAE 2 X EC-105
P0113 0113 CIRCUITO/SEN TAE 2 X EC-105
P0117 0117 CIRC/SENS TRM 1 X EC-109
P0118 0118 CIRC/SENS TRM 1 X EC-109
P0122 0122 CIRCUITO/SEN TPS 1 X EC-114
P0123 0123 CIRCUITO/SEN TPS 1 X EC-114
P0132 0132 C02S1 (B1) 2 X EC-121
P0133 0133 C02S1 (B1) 2 X EC-128
P0134 0134 C0O2S1 (B1) 2 X EC-140
P0138 0138 C02S2 (B1) 2 X EC-147
P0139 0139 C02S2 (B1) 2 X EC-154
P0171 0171 SIS COMB-POBRE-B1 2 X EC-162
P0172 0172 SIS COMB-RICO-B1 2 X EC-167
P0300 0300 F/ENC CIL MUL 2 X EC-172
P0301 0301 FALLA ENC CIL 1 2 X EC-172
P0302 0302 FALLA ENC CIL 2 2 X EC-172
P0303 0303 FALLAENC CIL 3 2 X EC-172
P0304 0304 FALLA ENC CIL 4 2 X EC-172
P0335 0335 SEN/CIRC PCG 2 X EC-178
P0340 0340 SEN/CIRC PAL-BA 2 X EC-178
P0420 0420 SIST CAT 3 V-BA 2 X EC-191
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INDICE DE DTC

|N DICE N U M ERICO DE DTC (CONTIN UA) x: Aplicable : No aplicable
CONSULTN *[Z)TC*1 EOM3 Elementos (Términos de la pantalla CONSULT-II) Recorrido Ele(ﬁmi%g f;igirgigg
P0500 0500 CIRC SEN VEL VEHIC 2 X EC-195
P0505 0505 FUNC SIST CONT MARCHA MINIMA 2 X EC-199
P0605 0605 ECM 162 XO0 - EC-204
P0706 0706 CIRC INT PNP 2 X EC-242
P1143 1143 C0281 (B1) 2 X EC-205
P1144 1144 C0281 (B1) 2 X EC-211
P1146 1146 C02S2 (B1) 2 X EC-217
P1147 1147 C02S2 (B1) 2 X EC-225
P1217 1217 C02S2 (B1) 2 X EC-232
P1336 1336 SOBRECALENTAMIENTO MTR 1 X EC-232
P1706 1706 SEN/CIRC PCG 1 X EC-242

x: Aplicable : No aplicable

*1: El nUmero del DTC del 1er recorrido es el mismo que el numero del DTC.

*2: Estos numeros los prescribe la ISO 15031-5.

*3: En el Modo Prueba Diagnosis Il (resultados del autodiagndstico), estos nimeros los controla NISSAN.
*4: Cuando funciona el motor.

PRECAUCIONES

Sistema de diagnéstico en el vehiculo (OBD) del motor

El ECM dispone de un sistema de diagnostico en el vehiculo. Dicho sistema hara que el indicador de falla
(CHECK) se encienda para avisar al conductor de la presencia de una falla que puede provocar el deterioro del
sistema de emisiones.

PRECAUCION:

Asegurese de girar el interruptor de encendido a “OFF” y desconectar el cable de tierra del acumulador
antes de realizar cualquier reparacién o inspeccién. Un circuito abierto o cortocircuito en los
interruptores, sensores, valvulas solenoides, etc. asociados, provocara que el indicador de falla se
encienda.

Asegurese de conectar y bloquear los conectores de forma segura después del trabajo. Un conector
suelto (desbloqueado) hara que el indicador de falla se ilumine debido a un circuito abierto.
(Asegurese de que el conector no esté mojado, no tenga grasa o suciedad, y que las terminales no
estén dobladas, etc.)

Algunos sistemas y componentes, especialmente los relacionados con el OBD, pueden estar
utilizando un nuevo tipo de conector del arnés antideslizante. Para ver una descripcién del mismo y
como desconectarlo, consulte 1G-12.

Asegurese de dirigir y fijar los arneses correctamente después del trabajo. La interferencia del arnés
con un soporte, etc. puede ser la causa de que el indicador de falla se ilumine debido al cortocircuito.
Asegurese de conectar las mangueras correctamente después del trabajo. Una manguera
desconectada o mal conectada puede causar que el indicador de falla se ilumine debido a una falla
en el sistema de inyeccion del combustible.

Asegurese de borrar la informacion innecesaria relacionada con fallas (reparaciones terminadas) del
ECM antes de entregar el vehiculo al cliente.
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PRECAUCIONES

Precaucion

e Utilice siempre un acumulador de 12 V como suministro eléctrico.

e No intente desconectar los cables del acumulador mientras
el motor esta en marcha.

e Antes de conectar o desconectar el conector del arnés del
ECM, gire el interruptor de encendido a “OFF” y desconecte
el cable de tierra del acumulador. Si no lo hace, el ECM puede
dafarse ya que siempre tiene aplicado voltaje de acumulador
aun cuando se ha girado el interruptor de encendido a
“OFF”.

e Antesdedesmontarlas piezas, gire elinterruptorde encendido
a “OFF” y desconecte el cable de tierra del acumulador.

e Al conectar el conector del arnés del ECM, apriete firmemente
el tornillo hasta que la holgura entre los indicadores naranja
desaparezca.

Proyeccion
roja

Protector

e Cuando se conecten los conectores de aguja en el ECM o se

desconecten de él, tenga cuidado de no daiar las terminales
de aguja (doblarlas o romperlas). Asegurese que la terminal
de aguja del ECM no esta doblada ni rota al conectar los
conectores. Conecte firmemente los conectores del arnés
del ECM.

e Una mala conexidon puede causar que un voltaje
extremadamente alto (incremento brusco) se produzca en la
bobina y el condensador, pudiendo daiar los Cl.

e Mantenga el arnés del sistema de control del motor a una
distancia minima de 10 cm del arnés contiguo, a fin de evitar

fallas del sistema de control del motor debido a la recepcion
de ruido externo.

e Mantenga secas las piezas del sistema de control del motor
y el arnés.
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PRECAUCIONES

Efectuar una
inspeccion de
entrada/salida

de sefial del ECM

antes de la sustitucion,

Luz indicadora de falla

Voltaje del X
Acumulador

~—
Conector del
arnés de la
valvula solenoide ECM

Multimetro

Incorrecto

Correcto

!

Antes de reemplazar el ECM, realice lainspeccion “Terminales
del ECM y valor de referencia” y asegurese que el ECM
funciona correctamente. Consulte EC-83, “Terminales del
ECM y valor de referencia”.

Maneje cuidadosamente el medidor masa caudal aire para
evitar danarlo.

No desarme el medidor masa caudal aire.

No limpie el medidor masa caudal aire con ningun tipo de
detergente.

No desarme el actuador de control eléctrico de la mariposa.
Incluso una pequena fuga en el sistema de admisién de aire
puede ser la causa de problemas graves.

No golpear ni sacudir el sensor de posicion del arbol de levas
(FASE) ni el sensor cigiieiial (OBD).

Después de realizar cada DIAGNOSTICO DE FALLAS, lleve
a cabo un “Procedimiento de confirmaciéon del DTC” o una
“Comprobacion del funcionamiento global”.

El DTC no debe visualizarse en el “Procedimiento de
confirmaciéon del DTC” si la reparacion ha terminado. La
“Comprobacion del funcionamiento global” debe ser correcta
si la reparacion ha terminado.

Al medir las senales del ECM con un multimetro, nunca
permita que las dos sondas entren en contacto. El contacto
accidental de las sondas provocara un cortocircuito y dafnos
en el transistor de potencia del ECM.

No utilizar terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de
entrada/salida. Podria daiarse el transistor del ECM. Utilice
una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como
tierra a carroceria.
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PRECAUCIONES

fe—3 mm (0.12 in)
I O O —

B

e Nunca ponga en funcionamiento la bomba de combustible si
no hay combustible en los conductos.

e Apriete las abrazaderas de la manguera de combustible al
par especificado.

e No pise el pedal del acelerador al arrancar.

¢ Inmediatamente después de la puesta en marcha del motor,
no lo revolucione innecesariamente.

e No revolucione el motor justo antes de apagarlo.

e Al instalar equipo de radiotelefonia o un teléfono movil,
asegurese de cumplir lo siguiente, ya que los sistemas de
control electronico pueden verse afectados negativamente
dependiendo del lugar de montaje.

— Mantenga la antena lo mas alejada posible de las unidades de
control electrénico.

— Mantengalalinea de alimentacién de la antena a mas de 20 cm
del arnés de los controles electronicos. No deben instalarse
en paralelo durante distancias prolongadas.

— Ajuste la antena y la linea de alimentacion de la antena de
modo que la radio de onda estacionaria no se incremente.

— Asegurese de conectar la radio a tierra de la carroceria del
vehiculo.

Diagramas eléctricos y diagnéstico de fallas
Al leer diagramas eléctricos, consulte lo siguiente:

o [G-8

Al realizar diagnésticos de fallas, consulte lo siguiente:

e |G-32

e |G-33

EC-10



PREPARACION

PREPARACION

Herramientas especiales de servicio

Numero de referencia
Denominacién

Descripcién

KV10117100
Llave del sensor de oxigeno calentado

Aflojar o apretar los sensores de oxigeno
calentado con tuercas hexagonales de 22
mm

KV10114400
Llave del sensor de oxigeno calentado

Afloja o aprieta los sensores de oxigeno
calentado a: 22 mm

24049F4200
Arnés puente

Conectarse al conector de enlace de datos

EG11880000 Equipo de diagnostico
CONSULT-II
EG11900000 Linea de comunicacion para diagnostico

Convertidor de sefiales
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR

Diagrama del sistema
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR

Localizacién de componentes del sistema
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR

Cuadro del sistema

Entrada (Sensor)

Funcion del ECM

Salida (Actuador)

Medidor masa caudal aire

Sensor 1 de oxigeno calentado

Sensor de posicion de la mariposa

Interruptor de encendido

Voltaje del acumulador

Sensor 2 de oxigeno calentado *1
Interruptor del aire acondicionado
Sefial de la velocidad del vehiculo

Sefial de carga eléctrica

Sensor de presion absoluta

Sensor de posicion del arbol de levas (FASE)
Sensor de posicion del cigliefal (POS) (OBD)

Sensor de temperatura del agua de enfriamiento del motor

Interruptor de posicién de estacionamiento/Punto muerto (PNP)

Sensor de temperatura del aire de admisiéon

Interruptor de presién de aceite de la direccion hidraulica

Control de la inyeccién de
combustible y de la relacién de
mezcla

Inyectores de combustible

Sistema de encendido electré-
nico

Transistor de potencia

Control de la bomba de com-
bustible

Relevador de la bomba de com-
bustible

Sistema de diagndstico en el
vehiculo

CHECK (en el tablero de instru-
mentos)

Control del calentador del sen-
sor 1 de oxigeno calentado

Calentador del sensor 1 de oxigeno
calentado

Control del calentador del sen-
sor 2 de oxigeno calentado

Calentador del sensor 2 de oxigeno
calentado

Control de cierre del aire acon-
dicionado

Relevador del aire acondicionado

Control de aire de marcha mini-
ma (ralenti)

Valvula solenoide IACV-AAC

Control del ventilador de enfria-
miento

Relevador del ventilador de enfria-
miento

*1: En condiciones normales, este sensor no se utiliza para controlar el sistema del motor.

Sistema de control de inyecciéon de combustible (MFI)
CUADRO DE SENALES DE ENTRADAY SALIDA

Sensor

Sefial de entrada del ECM

Funcion del ECM

Actuador

Sensor de posicion del cigtiefial (POS)
Sensor de posicion del arbol de levas
(FASE)

Revoluciones del motor y posicion
de los pistones

Medidor masa caudal aire

Cantidad de aire de admision

Sensor de temperatura del agua de
enfriamiento del motor

Temperatura del agua de enfria-
miento del motor

Sensor 1 de oxigeno calentado

Densidad de oxigeno en los gases
de escape

Sensor de posicion de la mariposa

Posicién de la mariposa

Sensor de presion absoluta

Presion atmosférica

Interruptor de posicion de estaciona-
miento/Punto muerto (PNP)

Posicion de los engranajes

Acumulador

Voltaje del acumulador

Interruptor de presién de la direccién
hidraulica

Funcionamiento de la direccion
hidraulica

Sensor 2 de oxigeno calentado*1

Densidad de oxigeno en los gases
de escape

Sefial de la velocidad del vehiculo

Velocidad del vehiculo

Interruptor del aire acondicionado

Funcionamiento del aire
acondicionado

Control de la inyeccion
de combustible y de la
relacion de mezcla

Inyectores de combustible

*1: En condiciones normales, este sensor no se utiliza para controlar el funcionamiento del motor.
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR

DESCRIPCION DEL SISTEMA

La cantidad de combustible inyectada desde el inyector de combustible viene determinada por el ECM. Este controla la duracion
de apertura de la valvula (duracién del impulso de inyeccion). La cantidad de combustible inyectado es un valor programado en la
memoria del ECM. El valor del programa esta preestablecido por las condiciones de funcionamiento del motor. Estas condiciones
estan determinadas por las sefales de entrada (en las revoluciones del motor y el aire de admision) del sensor de posicion del
cigiienal (POS), el sensor de posicion del arbol de levas (FASE) y el medidor masa caudal aire.

DISTINTAS COMPENSACIONES PARA AUMENTAR O REDUCIR LA INYECCION DE COMBUSTIBLE
Ademas, se compensa la cantidad de combustible inyectado para mejorar el rendimiento del motor bajo distintas condiciones
de funcionamiento, tal como se muestra a continuacion.

<Incremento de combustible>

® Durante el calentamiento

Cuando se arranca el motor

Durante la aceleracion

Funcionamiento con el motor caliente

Cuando la palanca selectora se cambia de “N” a “D” (modelos con T/A)
Funcionamiento con mucha carga y a alta velocidad

<Reduccion de combustible>

e Durante la desaceleracion

e Durante el funcionamiento con el motor muy revolucionado

CONTROL DE REALIMENTACION DE LA RELACION DE LA MEZCLA (CONTROL DE ENLACE CERRADO)

CONTROL POR ENLACE CERRADO
» ECM Impulso de inyeccién »| Inyectores
Sefial de Inyeccion de
realimentacion combustible
Sen§0r1 de Combustién
oxigeno Motor <
calefactado

El sistema de realimentacion de la relacion de la mezcla proporciona la mejor relacion de la mezcla aire-combustible para
manejabilidad del vehiculo y el control de emisiones. El catalizador de tres vias puede reducir mejor las emisiones de CO,
HC y NOx. Este sistema utiliza el sensor 1 de oxigeno calentado en el catalizador para monitorear si el funcionamiento del
motor es rico o pobre. El ECM ajusta la amplitud del impulso de inyeccion de acuerdo con la sefial de voltaje del sensor.
Para mas informacion sobre el sensor 1 de oxigeno calentado, consulte EC-121, Ademas, mantiene la relacion de la mezcla
dentro del rango de estequiométrico (mezcla ideal de aire y combustible). Esta etapa se conoce como la condicién de
control de enlace cerrado. El sensor 2 de oxigeno calentado se encuentra debajo del piso, en el tubo de escape. A pesar
de las caracteristicas de conmutacion del cambio del sensor 1 de oxigeno calentado, la relacién entre aire y combustible es
controlada al punto estequiométrico por la sefial del sensor 2 de oxigeno calentado.

Control de enlace abierto
La condicion del sistema de enlace abierto se refiere a cuando el ECM detecta alguna de las siguientes condiciones.
La realimentacion se detiene para mantener estabilizada la combustidon del combustible.

e Desaceleracion y aceleracion

Funcionamiento con mucha carga y a alta velocidad

Falla del sensor 1 de oxigeno calentado o de su circuito

Activacion insuficiente del sensor 1 de oxigeno calentado a baja temperatura del agua de enfriamiento del motor
Temperatura elevada del agua de enfriamiento del motor

Durante el calentamiento

Después de cambiar de “N” a “D” (modelos con T/A)

Cuando se arranca el motor

CONTROL DE AUTOAPRENDIZAJE DE LA RELACION DE LA MEZCLA

El sistema de control de realimentacion de la relacion de la mezcla controla la sefal de relacion de la mezcla que transmite el
sensor 1 de oxigeno calentado. Acontinuacion, esta sefial de realimentacion se envia al ECM. Este controla la relaciéon basica

de la mezcla de la forma mas aproximada posible a la relacion tedrica de la mezcla. No obstante, la relacion basica de mezcla
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no se controla necesariamente como se concibid originalmente. Tanto las diferencias de fabricacion (por ejem-
plo, la pelicula caliente del medidor de masa de caudal de aire) como los cambios de caracteristicas duran-
te el funcionamiento (por ejemplo, obturacion del inyector) afectan directamente a la relacion de la mezcla.
En consecuencia, la diferencia entre las relaciones de mezcla basica y tedrica se controlan en este sistema. Esto se calcula en
términos de “duracion del impulso de inyeccion” para compensar automaticamente la diferencia entre las dos relaciones.

La “compensacion de combustible” se refiere al valor de compensacion de realimentacion comparandolo con la du-
racion de inyeccion basica. La compensacion de combustible incluye una compensacion a largo plazo y otra a corto
plazo. La “compensacion de combustible a corto plazo” se utiliza para mantener la relacion de mezcla en su valor tedrico. La
sefial del sensor 1 de oxigeno calentado indica si la relacion de la mezcla es RICA o POBRE comparada con el valor tedrico.
Dicha sefial hace que se dispare una reduccion de volumen de combustible si la relacién de la mezcla es rica y un aumento
de volumen de combustible si la mezcla es pobre.

La “compensacion de combustible a largo plazo” es, sobre todo, una compensacién de combustible para equilibrar la desviacion
no continua de la compensacion de combustible a corto plazo desde el valor central. Semejante desviacion se producira debido a
las diferencias propias de cada motor, el desgaste por el paso del tiempo o los cambios en el entorno de uso del vehiculo.

DISTRIBUCION DE LA INYECCION DE COMBUSTIBLE

«Sistema secuencial del control de inyeccion de combustible *Sistema simultéaneo del control de la inyeccién de combustible

|__—Impulso de inyeccion

Cilindron® 1 Cilindron® 1

Cilindro n® 2 ’_L Cilindro n® 2 _|_|
Cilindron® 3 Cilindron® 3 _I_l

IPPr

Cilindro n® 4 Cilindro n® 4

|<— Ciclo del motor 1 —>|

Se utilizan dos tipos de sistemas.

Ciclo del motor 1 ————p

Sistema secuencial de control de inyeccion de combustible
Se inyecta el combustible dentro de cada cilindro durante cada ciclo de motor de acuerdo con el orden de encendido. Este
sistema se utiliza cuando el motor esté en marcha.

Sistema simultaneo del control de la inyeccion de combustible

Se inyecta el combustible simultaneamente dentro de los cuatro cilindros dos veces por cada ciclo de motor.Es decir, se
transmiten sefiales de impulso de la misma anchura simultaneamente desde el ECM.Los cuatro inyectores reciben las se-
fales dos veces para cada ciclo del motor.Este sistema se utiliza cuando se esta arrancando el motor o si esta funcionando

el sistema de autoproteccion (CPU), o en ambos casos.

CORTE DE COMBUSTIBLE

Durante la desaceleracion o funcionamiento del motor a velocidades excesivamente elevadas se corta la alimentacion de
combustible de cada cilindro.

Sistema de encendido electrénico (El)
CUADRO DE SENALES DE ENTRADA Y SALIDA

Sensor Sefial de entrada del ECM Funcién del ECM Actuador

Sensor de posicion del cigiefal (POS)
Sensor de posicién del arbol de levas (FASE)

Revoluciones del motor y posicién de los pistones

Medidor masa caudal aire Cantidad de aire de admision

Sensor de temperatura del agua de enfriamiento del motor | Temperatura del agua de enfriamiento del motor

Sensor de posicién de la mariposa Posicion de la mariposa Control del tiem- Transistor de
Sensor de presién absoluta Presion atmosférica po de encendido | potencia

Interruptor de posicion de estacionamiento/Punto muerto (PNP) | Posicién de los engranajes

Acumulador Voltaje del acumulador

Sefial de la velocidad del vehiculo Velocidad del vehiculo
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Tp(ms) , DESCRIPCION DEL SISTEMA
175 El tiempo de encendido lo controla el ECM para mantener la mejor
150 A mezcla de aire-combustible en cada condicién de funcionamiento del

Anchura de impulso de inyeccion

Revoluciones del motor (rpm)

motor. Los datos de tiempo de encendido se guardan en el ECM. Es-
tos datos forman el mapa que se muestra.
1.00 El ECM recibe informacion, como la anchura del impulso de inyeccion y
0.75 la sefial del sensor de posicion del arbol de levas. Al procesar esta infor-
macion, se transmiten sefiales de encendido al transistor de potencia.
600 1,000 1400 1.800 2200 p. €j., N: 1.800 rpm, Tp: 1,50 mseg A°’APMS
Durante las siguientes condiciones, el ECM revisa el tiempo de en-

cendido de acuerdo con los otros datos almacenados en el ECM.

Durante el arranque
Durante el calentamiento
En marcha minima (ralenti)

Con un voltaje bajo del acumulador

Durante la aceleracion

Control de corte de combustible (sin carga y altas revoluciones)
CUADRO DE SENALES DE ENTRADA Y SALIDA

Sensor

Sefial de entrada del ECM

Funcién del ECM

Actuador

Interruptor de posicion de estacionamiento/ Neutral (PNP)

Neutral

Sensor de posicion de la mariposa

Posicion de la mariposa

Sensor de presion absoluta

Presion atmosférica

Sensor de temperatura del agua de enfriamiento del motor

Temperatura del agua de enfriamiento del motor

Sensor de posicion del cigiiefal (POS)
Sensor de posicion del arbol de levas (FASE)

Revoluciones del motor

Sefial de la velocidad del vehiculo

Velocidad del vehiculo

Control de corte
de combustible

Inyectores de
combustible

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Si la velocidad del motor es superior a 3,950 rpm sin ninguna carga (por ejemplo, en neutral y a mas de 3,950
rpm), el combustible se cortara transcurrido un momento. EI momento exacto en que se corta el combustible
depende de las revoluciones del motor. El corte de combustible funcionara hasta que la velocidad del motor
alcance las 1,500 rpm, a continuacion se cancela dicha funcion de corte.

NOTA:

Esta funcion es distinta del control de la desaceleracion que aparece en “ Sistema de control la inyeccion de

combustible (MFI)”, EC-14.
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PROCEDIMIENTO BASICO DE SERVICIO

MONITOR DE DATOS

MONITOR SIN DTC

VEL MOTOR XXX rpm

ALIVIO PRES COMBUST

LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
SE PARARA PULSANDO
“COMIENZO” DURANTE EL
RALENTI

GIRAR UNAS CUANTAS
VECES DESPUES DE QUE SE
CALE EL MOTOR

i

V| rem )

/

Fusible de
la bomba de
combustible

PROCEDIMIENTO BASICO DE SERVICIO

Comprobacion de la velocidad de marcha minima (ralenti) y del
tiempo de encendido

VELOCIDAD DE MARCHA MINIMA

Con CONSULT-II

Compruebe la velocidad de marcha minima (ralenti) en el modo de
“MONITOR DATOS” con CONSULT-II.

Comprobacion de la presion de combustible
DESCARGA DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE

Antes de desconectar la manguera, descargue la presion de
combustible de la linea para eliminar el peligro.

NOTA:Colocar algun recipiente debajo de la manguera de com-
bustible desconectada, ya que puede derramarse combustible.

Con CONSULT-II

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
Realice “ALIVIO PRES COMBUST” en el modo “SOPORTE TRA-
BAJO” con CONSULTH-II.

3. Ponga en marcha el motor.

4. Cuando el motor se apague, hacerlo girar dos o tres veces para
descargar toda la presién de combustible.

5. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

® Sin CONSULT-II

1. Extraiga el fusible de la bomba de combustible, que se encuentra
en la caja de fusibles.

2. Ponga en marcha el motor.

3. Cuando el motor se apague, de marcha dos o tres veces para
descargar toda la presion de combustible.

4. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

5. |Instale el fusible de la bomba cuando el sistema de combustible
haya sido reparado.
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COMPROBACION DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE
NOTA:

—_

Al volver a conectar las mangueras de combustible, use
siempre abrazaderas nuevas.

Asegurese de que el tornillo de la abrazadera no haga con-
tacto con las piezas adyacentes.

Utilice un destornillador dinamomeétrico para apretar las
abrazaderas.

Utilice un mandémetro para comprobar la presion de combustible.
Elimine la presion de combustible totalmente. Consulte EC-18,
“DESCARGA DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE”.

Instale el mandmetro de combustible en la linea de combustible
como se indica en la ilustracion.

Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON” y compruebe
si hay fugas de combustible.

Ponga el motor en marcha y compruebe si hay fugas.

Vea la medicién del mandmetro de combustible.

En marcha minima: Aproximadamente 3.05 kg/cm? (43 Ib/pulg?)
6.
7

Si el resultado no es satisfactorio, continte con el paso siguiente.
Compruebe lo siguiente.

Presencia de obstrucciones en las mangueras y las tuberias de
combustible.

Filtro de combustible, por si esta obstruido.

Bomba de combustible.

Obstrucciones en el regulador de presion.

Si el resultado es correcto, vuelva a colocar el regulador de pre-
sion de combustible.

Si es incorrecto, repare o reemplace.
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)

Introduccidn

El ECM dispone de un sistema de diagnostico en el vehiculo, que detecta las fallas relacionadas con los senso-
res o actuadores del motor. EI ECM también registra informacién acerca de los distintos diagnosticos relaciona-
dos con emisiones, que incluye:

Informacion de diagnéstico relacionada con las emisiones Estandar ISO
Cadigo de falla (DTC) Modo 3 de ISO 15031-5
Datos del cuadro inmovilizado Modo 2 de ISO 15031-5
Cédigo de prueba de disponibilidad del sistema (SRT) Modo 1 de ISO 15031-5
Cadigo de falla del 1er recorrido (DTC del 1er recorrido) Modo 7 de ISO 15031-5
Datos del cuadro inmovilizado del 1er recorrido
Valores de la prueba y limites de la prueba Modo 6 de ISO 15031-5
Cadigo de calibracion Modo 9 de ISO 15031-5

La informacion anterior puede comprobarse utilizando los procedimientos del cuadro siguiente.

x: Aplicable : No aplicable

Datos del cuadro
DTC del 1er Datos del cuadro - o . Valor de la
DTC h . " inmovilizado del Cadigo del SRT
recorrido inmovilizado 1er recorrido prueba
CONSULT-II x x x x x x
ECM x x*1 - - - -

*1: Silos DTCs y los DTCs del 1er recorrido aparecen simultaneamente en la pantalla sera dificil distinguir unos de otros con claridad.

El indicador de fallas (CHECK) del panel de instrumentos se enciende cuando se detecta la misma falla en dos
recorridos consecutivos (sistema de deteccion de dos recorridos) o cuando el ECM entra en el modo de auto-
proteccion. (Consulte EC-65.)

Sistema de deteccién de dos recorridos

Cuando una falla se detecta por primera vez, el DTC del 1er recorrido y los datos del cuadro inmovilizado del 1er
recorrido quedan almacenados en la memoria del ECM. El indicador de falla no se encendera en esta fase.
<1er recorrido>

Si se vuelve a detectar la misma falla durante el proximo trayecto, el DTC y los datos del cuadro inmovilizado se
almacenan en la memoria del ECM y el indicador de falla se ilumina. El indicador de falla se enciende al mismo
tiempo que se almacena el DTC.

<2° recorrido>

El “recorrido” en la “Logica de deteccidon de dos recorridos” representa un modo de conduccion en la que el au-
todiagnostico se realiza durante el funcionamiento del vehiculo. Los elementos especificos del diagndstico en
el vehiculo causaran que el ECM haga que se ilumine o que parpadee el CHECK y que el DTC y los datos del
cuadro inmovilizado queden almacenados, incluso en el 1er recorrido, tal como se indica a continuacion.

EC-20



SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)

x: Aplicable : No aplicable

CHECK DTC DTC del 1er recorrido
Elementos 1er recorrido 2° recorrido Se Se Se Se
visualiza el visualiza el visualiza el visualiza el

Parpadeo | lluminacién | Parpadeo | lluminacion | 1errecorrido | 2°recorrido | 1errecorrido | 2° recorrido

Fallo de encendido
(posible dafio en el
catalizador de tres vias) x x
DTC: P0300 - P0304 se
esta detectando

Fallo de encendido
(posible dafio en el
catalizador de tres vias) x x
DTC: P0300 - P0304 se
esta detectando

Diagnostico de detec-
cion de un recorrido x x
(Consulte EC-15.)

Excepto lo anterior x

Cuando hay un circuito abierto en el circuito del CHECK, el ECM no puede avisar al conductor iluminando el CHECK
cuando hay una falla en el sistema de control del motor. Por lo tanto, cuando la mariposa controlada electrénicamente
y la pieza del ECM relacionada con el diagnéstico se detectan continuamente como incorrectas durante 5 recorridos,
el ECM avisa al conductor de que el sistema de control del motor esta averiado y el circuito del CHECK esta abierto
por medio de la funcion de autoproteccion. La funcion de autoproteccion también funciona al mismo tiempo que el
diagnostico anterior excepto el circuito del CHECK vy avisa al conductor para que repare la falla.

Condicién de funcionamiento del motor en el modo | La velocidad del motor no aumenta a mas de 2,500 rpm
de autoproteccion debido al corte de combustible

Informacién de diagndstico relacionada con las emisiones
ELEMENTOS DE LA INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES

Elementos (Términos de la pantalla pTC* Cadigo del DTC del 1er Pagina de
CONSULT-II) CONSULT-II *2 ECM SRT recorrido referencia

e N

CS02cC1(B1) P0031 0031 X X EC-86
CS02cC1(B1) P0032 0032 X X EC-86
C S 02C2 (B1) P0037 0037 X X EC-92
C S 02C2 (B1) P0038 0038 X X EC-92
CIRCUITO SEN MAF P0102 0102 _ _ EC-98
CIRCUITO SEN MAF P0103 0103 _ _ EC-98
CIRCUITO SEN PRES ABSOL P0107 0107 _ _ EC-104
CIRCUITO SEN PRES ABSOL P0108 0108 _ _ EC-104
CIRCUITO/SEN TAE P0112 0112 _ _ EC-105
CIRCUITO/SEN TAE P0113 0113 _ _ EC-105
CIRC/SENS TRM P0117 0117 _ _ EC-109
CIRC/SENS TRM P0118 0118 _ _ EC-121
C0O2S1 (B1) P0132 0132 X X EC-121
C0O2S1 (B1) P0133 0133 X X EC-128
CO2S1 (B1) P0134 0134 X X EC-140
C0O2S2 (B1) P0138 0138 X X EC-147
C0O2S2 (B1) P0139 0139 X X EC-154
SIS COMB-POBRE-B1 P0171 0171 _ _ EC-162
SIS COMB-RICO-B1 P0172 0172 _ _ EC-167
F/ENC CIL MUL P0300 0300 _ _ EC-172
FALLA ENC CIL 1 P0301 0301 _ _ EC-172
FALLA ENC CIL 2 P0302 0302 _ _ EC-172
FALLAENC CIL 3 P0303 0303 _ _ EC-172
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Elementos (Términos de la pantalla DTC* DTC del Ter DTC del Ter Pagina de refe-
CONSULT-II) recorrido recorrido rencia
CONSULT-II GST*2 ECM _ _

FALLA ENC CIL 4 P0304 0304 _ _ EC-172
SEN/CIRC PCG P0335 0335 _ EC-178
SEN/CIRC PAL-B1 P0340 0340 _ _ EC-184
SIST CAT 3 V-B1 P0420 0420 _ _ EC-191
CIRC SEN VEL VEHIC P0500 0500 _ _ EC-195
ECM P0605 0605 X X EC-204
CO2S1 (B1) P1143 1143 X X EC-211
C0O2S1 (B1) P1144 1144 X X EC-211
C0O2S2 (B1) P1146 1146 X X EC-217
C0O2S2 (B1) P1147 1147 X X EC-225
SOBRECALENTO MTR P1217 1217 X X EC-232
SENS POS CIG (CKP) P1336 1336 _ _ EC-236
CIRC/INT POS P-N P1706 1706 _ _ EC-242

*1: El nUmero del DTC del 1er. recorrido es el mismo que el niumero del DTC.
*2: Estos numeros los prescribe la ISO 15031-5.

DTC YDTC DEL1er. RECORRIDO

Aparece el DTC del 1er. recorrido (cuyo numero es el mismo que el nimero de DTC) del ultimo resultado de autodiagnésti-
co obtenido. Si la memoria del ECM se borré previamente y el DTC del 1er. recorrido no volvié a aparecer, el DTC del 1er.
recorrido no aparecera.

Si una falla se detecta durante el 1er. recorrido, el DTC del 1er. recorrido queda almacenado en la memoria del ECM. El indica-
dor de falla no se iluminara (l6gica de deteccion de dos recorridos). Si no se detecta la misma falla en el 2° recorrido (coincidien-
do con el patrén de conduccion requerido), el DTC del 1er. recorrido se borra de la memoria del ECM. Si se vuelve a detectar
la misma falla durante el 2° recorrido, el DTC del 1er. recorrido y el del 2°. quedan almacenados en la memoria del ECM y el
indicador de falla se ilumina. Es decir, el DTC queda almacenado en la memoria del ECM vy el indicador de falla se ilumina
cuando se produce la misma falla durante dos recorridos consecutivos. Si un DTC de un 1er. recorrido queda almacenado y
se realiza una operacion no diagnostica entre el 1er. y el 2° recorrido, solo el DTC del 1er. recorrido permanecera almacenado.
Los DTCs y los DTCs del 1er. recorrido, para las fallas que hacen que se ilumine o destelle el CHECK, estan almacenados en
la memoria del ECM. Los procedimientos para eliminar el DTC y el DTC de 1er. recorrido de la memoria del ECM se describen
en EC-28, “COMO BORRAR LAINFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES”.

Para las fallas en que aparecen los DTC de 1er. recorrido, consulte EC-21, “ELEMENTOS DE LA INFORMACION DE
DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES” Estos elementos los exigen las regulaciones legales para controlar
continuamente el sistema o componente. Ademas, los elementos controlados de modo no continuo también se visualizan
en el CONSULT-II.

EI DTC del 1er. recorrido se especifica en el Modo 7 de la ISO 15031-5. La deteccion del DTC del 1er. recorrido tiene lugar sin
que el CHECK se encienda y por eso no advierte al conductor de que hay una falla. Sin embargo, la deteccién del DTC del 1er.
recorrido no impide que se controle el vehiculo, por ejemplo, durante las pruebas de inspeccién/mantenimiento (I/M).

Cuando se detecte un DTC del 1er. recorrido, marque, imprima o anote y borre los datos del DTC (1er. recorrido) y del cua-
dro inmovilizado, tal como se especifica en el paso Il del procedimiento “Flujo de trabajo”, consulte EC-39, “PROCEDIMIEN-
TO DE TRABAJO” A continuacion, lleve a cabo el “Procedimiento de confirmacion del DTC” o la “Comprobacién general de

las funciones” para intentar reproducir la falla. Si la falla se reproduce, hay que reparar el elemento.

Como leer los DTCs y los DTCs de 1er. recorrido
EIDTC y el DTC de 1er. recorrido pueden leerse siguiendo los métodos siguientes.

Con CONSULT-II

Ejemplos con CONSULT-II: P0340, P0705, P0750, etc. Estos DTC los prescribe la ISO 15031-5.

(CONSULT-II también visualiza el componente o sistema averiado)

Sin herramientas

El numero de parpadeos del indicador de falla en el modo de prueba de diagnéstico Il (resultados del autodiagnostico) indica

el DTC. Ejemplo: 0102, 0340 etc.

Estos DTC estan controlados por NISSAN.

e El numero del DTC del 1er. recorrido es el mismo que el nimero del DTC.

e La aparicién de un DTC indica una falla. Sin embargo, el modo de prueba de diagndstico Il no indica si se sigue produciendo
la falla o si ha aparecido en el pasado pero ha vuelto la normalidad. CONSULT-ll puede identificar el estado de la falla, como se
indica a continuacién. Por lo tanto, se recomienda utilizar CONSULT-lI (si se dispone de él).
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A continuacion se presenta una muestra de la pantalla en el CONSULT-Il para el DTC y el DTC del 1er. recorrido. EI DTC o
DTC del 1er. recorrido se visualiza en el modo RESULT AUTODIAGNOSIS del CONSULT-II. Los datos de tiempo indican la
cantidad de veces que se ha conducido el vehiculo después de detectar un DTC por ultima vez.Si el DTC se detecta en la
actualidad, la informacion sobre tiempo sera “0”.Si un DTC del 1er recorrido queda almacenado en el ECM, la informacion
sobre tiempo sera “[11]".

RESUL AUT ODIAGNOSIS RESUL AUT ODIAGNOSIS
RESUL DTC CODIGO RESUL DTC CODIGO
SEN/CIRC PCG [P0355] 0 SEN/CIRC PCG [P0355] 1t
) o Visualizacién
Visualizacion del DTC
del DTC del 1er

recorrido

DATOS DELCUADRO INMOVILIZADO Y DATOS DEL CUADRO INMOVILIZADO DEL1er. RECORRIDO

El ECM registra las condiciones de conduccién, como el estado del sistema de combustible, el valor de carga calculado, la
temperatura del agua de enfriamiento del motor, la compensacion de combustible a corto plazo, la compensacién de com-
bustible a largo plazo, la velocidad del motor, la velocidad del vehiculo, el programa béasico de combustible y la temperatura
del aire de admisién en el momento en el que se detecta una falla.

Los datos almacenados en la memoria del ECM, junto con el DTC del 1er. recorrido, son los datos del cuadro inmovilizado
del 1er. recorrido. Los datos, almacenados junto con los datos DTC, se denominan datos del cuadro inmovilizado y visua-
lizados en el CONSULT-II. Los datos del cuadro inmovilizado del 1er. recorrido sélo pueden visualizarse en la pantalla del
CONSULT-II. Para obtener mas informacion al respecto, consulte EC-63, “Datos del cuadro inmovilizado y datos del cuadro
inmovilizado de 1er. recorrido”.

En el ECM solo se puede almacenar un grupo de datos del cuadro inmovilizado (datos del cuadro inmovilizado del 1er. reco-
rrido o datos del cuadro inmovilizado). Los datos del cuadro inmovilizado del 1er. recorrido se almacenan en la memoria del
ECM junto con el DTC de 1er. recorrido. No existe ninguna prioridad para los datos del cuadro inmovilizado del 1er. recorrido
y se ponen al dia cada vez que un DTC de un 1er. recorrido distinto es detectado. Sin embargo, cuando los datos del cuadro
inmovilizado (deteccion del 2° recorrido/CHECK iluminado) quedan almacenados en la memoria del ECM, los datos del cua-
dro inmovilizado del 1er. recorrido ya no permaneceran almacenados. Tener presente que solo un juego de datos del cuadro
inmovilizado puede ser almacenado en el ECM. El ECM tiene las siguientes prioridades para actualizar los datos.

Prioridad Elementos
1 Datos del cuadro Eallo_@e encendido DTC_: P030_Q - P0O304 _ '
inmovilizado uncion del sistema de inyeccidon de combustible DTC: P0171, P0172
2 Excepto los elementos anteriores (incluyendo los elementos relacionados con la T/A)
3 Datos del cuadro inmovilizado del 1er. recorrido

Por ejemplo, se ha detectado la falla del EGR (Prioridad: 2) y los datos del cuadro inmovilizado se han almacenado en el 2° recorrido. A
continuacion, cuando se detecta el fallo de encendido (Prioridad: 1) en otro recorrido, los datos del cuadro inmovilizado se actualizaran
en el fallo de encendido a partir de la falla del EGR. Los datos del cuadro inmovilizado del 1er. recorrido se actualizan cada vez que
se detecta una falla distinta. No existe prioridad para los datos del cuadro inmovilizado del 1er. recorrido. Sin embargo, en cuanto se
almacenen los datos del cuadro inmovilizado en la memoria del ECM, los datos inmovilizados del 1er. recorrido dejaran de almacenarse
(porque en el ECM solo puede almacenarse un dato del cuadro inmovilizado o un dato del cuadro inmovilizado del 1er. recorrido). Si los
datos del cuadro inmovilizado permanecen almacenados en la memoria del ECM y unos datos del cuadro inmovilizado con la misma
prioridad ocurrieran mas tarde, los primeros (originales) datos del cuadro inmovilizado permaneceran intactos en la memoria del ECM.
Cuando se borra la memoria del ECM, ambos datos, los datos del cuadro inmovilizado y los datos del cuadro inmovilizado del 1er. re-
corrido (junto con los DTCs) resultaran borrados. Los procedimientos para borrar la memoria del ECM se describen en EC-28, “COMO
BORRAR LAINFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADACON LAS EMISIONES”.

CODIGO DE PRUEBADE DISPONIBILIDAD DELSISTEMA (SRT)

El codigo de la Prueba de disponibilidad del sistema (SRT) se especifica en el Modo 1 de ISO 15031-5.

Al formar parte de un test mejorado de emisiones de Inspeccion y mantenimiento (I/M), determinados estados exigen que se
utilice el estado de la SRT para indicar si el ECM ha realizado el autodiagnéstico de los sistemas y componentes principales
de las emisiones. La prueba debe haber finalizado antes de proceder con la inspeccion de emisiones.
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Si un vehiculo no ha pasado satisfactoriamente la Inspeccion de emisiones del estado debido a que uno o varios
elementos del SRTindican “INCMP”, utilice la informacion de este Manual de Servicio para ajustar el SRTen
“CMPLT”. En la mayoria de los casos, el ECM completara automaticamente su ciclo de autodiagndstico durante
el uso normal y el estado del SRT indicara “CMPLT” para cada sistema de aplicacion. Cuando “CMPLT” esté
ajustado, el estado del SRT permanecera “CMPLT” hasta que se haya borrado la memoria del autodiagndstico.
A veces, algunas partes de la prueba de autodiagndstico pueden no completarse como resultado del modo de
conduccion habitual del cliente; el SRTindicara “INCMP” en estos elementos.

NOTA:

El SRT también indicara “INCMP” si la memoria del autodiagndstico se borra por cualquier motivo o si el suministro de
alimentacion de la memoria del ECM se corta durante varias horas. Si, durante el estado de inspecciéon de emisiones,
el SRT indica “CMPLT” en todos los elementos comprobados, el inspector continuara con la prueba de emisiones. Sin
embargo, si el SRTindica “INCMP” en uno o varios elementos del SRT, el vehiculo se devolvera al cliente sin probarlo.
NOTA:

Si el indicador de falla esta encendido durante la inspeccion de emisiones de estado, el vehiculo se devolvera
también al cliente sin ser probado, aunque el SRT indique “CMPLT” en todos los elementos probados. Por tanto,
es importante comprobar el SRT (“CMPLT”) y el DTC (numero de DTC) antes de la inspeccion.

Elemento del SRT

La tabla siguiente indica los elementos de autodiagndstico necesarios para definir el SRTcomo “CMPLT”.

eon d CON-SULTI | rendmientort | oo 0 o R T como ML - oo @M | Ne de DTC correspondiente

CATALIZADOR 2 Funcién del catalizador de tres vias P0420

CO2S 1 Sensor 1 de oxigeno calentado P0132
Sensor 1 de oxigeno calentado P0133
Sensor 1 de oxigeno calentado P0134
Sensor 1 de oxigeno calentado P1143
Sensor 1 de oxigeno calentado P1144
Sensor 2 de oxigeno calentado P0138
Sensor 2 de oxigeno calentado P0139
Sensor 2 de oxigeno calentado P1146
Sensor 2 de oxigeno calentado P1147

CAL CO2S 1 Calentador del sensor 1 de oxigeno calentado P0031, P0032
Calentador del sensor 2 de oxigeno calentado P0037, P0038

1*: Si se requiere la finalizacion de varios SRT, realizar los patrones de conduccion (Procedimiento de confirmacion del DTC) de uno en uno basandose
en la prioridad de los modelos con CONSULT-II.

Distribucion del ajuste del SRT

ElI SRT se define como “CMPLT” una vez que el autodiagnéstico se ha realizado una o varias veces. La termina-
cion del SRT se hace sin tener en cuenta los resultados (correcto o incorrecto). La distribucion del ajuste difiere
en funcién de que los resultados sean correctos o incorrectos y se muestra en la siguiente tabla.

Ejemplo
Resultado Ciclo de encendido
de autodiagndstico Diagnéstico <ON-> OFF «ON-> OFF <«ON- OFF  «ON-
P0400 OK (1) —(1) OK (2) —(2)
Caso 1 P0402 OK (1) —(1) —(1) OK (2)
P1402 OK (1) OK (2) —(2) —(2)
Todos SRT del EGR “CMPLT” “CMPLT” “CMPLT” “CMPLT”
correctos P0400 OK (1) —(1) —(1) —(1)
P0402 — — K1 —(1
Caso 2 040 () (0) OK (1) (1)
P1402 OK (1) OK (2) —(2) —(2)
SRT del EGR “INCMP” “INCMP” “CMPLT” “CMPLT”
P0400 Correcto Correcto — —
P0402 — — — —
Existe Incorrecto (Inco-
incorrecto Caso 3 P1402 Incorrecto — Incorrecto rrecto consecutivo)
(1er recorrido) DTC DTC del 1er recorrido — DTC del 1errecorrido | DTC (= CHECK “ON”)
SRT del EGR “INCMP” “INCMP” “INCMP” “CMPLT”

Correcto: Autodiagndstico llevado a cabo con resultado correcto. Incorrecto: Autodiagnéstico llevado a cabo con resultado incorrecto.

—: Autodiagnostico no realizado.
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Cuando todos los autodiagndsticos relacionados con SRT obtienen resultados correctos en un unico ciclo (en-
cendido OFF-ON-OFF), el SRT indicara “CMPLT".
—>Caso 1 anterior

Cuando todos los autodiagndsticos relacionados con SRT obtienen resultados correctos en varios ciclos, el SRT
indicara “CMPLT” cuando el autodiagndstico respectivo tenga por lo menos un resultado correcto.
—>Caso 2 anterior

Cuando uno o mas autodiagndsticos relacionados de SRT obtienen resultados incorrectos en 2 ciclos consecu-
tivos, el SRT también indica “CMPLT”.
—>Caso 3 anterior

La tabla anterior indica que el numero minimo de ciclos para ajustar el SRT en “INCMP” es uno (1) para cada
autodiagnostico (Casos 1y 2) o dos (2) para uno de los autodiagnésticos (Caso 3). Sin embargo, para preparar
la inspeccion de las emisiones de los estados, hay que ejecutar dos veces cada autodiagnostico (Caso 3) por
las razones siguientes:

e EISRT indicara “CMPLT” cuando el autodiagndstico respectivo tenga un (1) resultado correcto.

e Lainspeccion de emisiones necesita que el SRTobtenga “CMPLT” sélo con los resultados de autodiagndstico correctos.
e Sidurante el patron de conduccion del SRT, el DTC del 1er recorrido (Incorrecto) se detecta antes que el
“CMPLT” del SRT, la memoria del autodiagnéstico debera borrarse del ECM después de la reparacion.

e Sise borra el DTC del 1er recorrido, todos los SRT indicaran “INCMP”.
NOTA:

El SRT puede definirse como “CMPLT” junto con los DTCs. Por tanto, la comprobacion del DTC debe realizarse
siempre antes del estado de inspeccion de emisiones aunque el SRT indique “CMPLT”.

| Vehiculo rechazado tras la Inspeccion de mantenimiento |

| Arranque |

A4 DTC
Comprobar los DTCs N| -
Consultar “Como leer los DTCs y los DTCs de 1er recorrido”. * 1 »|_Reparar la(s) averia(s) y borrar el DTC.

SINDTC

A4
Comprobar el estatus del SRT
Consultar “Cémo visualizar el cédigo SRT”. *2

Todos “CMPLT” Algun “INCMP”

A 4
Realizar una prueba en carretera.
Consultar “Como ajustar el cédigo SRT”. *3

N
Volver a comprobar los DTCs -
Consultar como leer los DTCs y los DTCs de 1er. recorrido”. *1 »_Reparar la(s) averia(s) y borrar el DTC.

SINDTC

Asegurarse de que todos los SRT “CMPLT”
Consultar “Cémo visualizar el codigo SRT”. *2

Todos “CMPLT”

=| Escoger la accién adecuada

v

[ Fin |

1* EC-22 *2 EC-26 *3 EC-26
EC-25
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ESTADO SRT

CATALIZADOR
C Coz2s
COoz2s

CMPLT
CMPLT
CMPLT

Coémo visualizar el codigo SRT
(ECON CONSULT-II

Seleccione “ESTADO SRT” en el modo “CONFIRMACION DTC” con
CONSULT-II.

En el caso de los elementos cuyos codigos SRT estan definidos, apa-
rece un “CMPLT” en la pantalla del CONSULT-II; sin embargo, en el
caso de los elementos cuyos codigos del SRT estan definidos, apa-
rece “INCMP”.

A la derecha se muestra un ejemplo de cédigo SRT en la pantalla del
CONSULT-II.

“INCMP” significa que no ha finalizado el autodiagnostico y que no
se ha definido el SRT. “CMPLT” significa que se ha realizado el auto-
diagnostico y que se ha definido el SRT.

Como ajustar el codigo SRT

Para ajustar todos los codigos SRT, hay que realizar una o mas veces
el autodiagnéstico para los elementos indicados arriba. Cada diag-
nostico puede requerir un periodo de conduccion bastante largo, bajo
distintas condiciones.

CON CONSULTHII

Realizar el procedimiento correspondiente de confirmacién de DTC,
uno por uno, basandose en la “Prioridad de realizacion” de la tabla de
EC-24, “Elemento del SRT".

® SIN CONSULT-II

En la pagina siguiente se describe el patron de conduccion mas eficaz
para ajustar correctamente los codigos de SRT. El patrén de conduc-
cion debe realizarse una o mas veces para definir todos los codigos
de SRT.
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Patron de conduccion
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e El tiempo necesario para cada diagndstico varia en funcion del estado de la superficie de la carretera, con-
diciones climatologicas, altitud, habitos individuales de conduccion, etc.
La zona A hace referencia al rango donde el tiempo necesario para el diagndstico en condiciones normales®,
es el mas breve.
La zona B hace referencia al area en la que puede seguir realizandose el diagnéstico si éste no se ha fina-
lizado en la zona A.

: Las condiciones normales son las siguientes:

*

Nivel del mar

Carretera llana

Temperatura ambiente: 20 -30°C

El diagndstico se realiza lo mas rapido posible en condiciones normales.

Bajo diferentes condiciones (por ejemplo: temperatura ambiente diferente de 20 -30°C), también se puede
realizar el diagnostico.

Patron 1:

e El motor se arranca con una temperatura del agua de enfriamiento del motor de 10 a 35°C (donde el
voltaje entre las terminales 59 y 43 del ECM es de 3.0 a 4.3 V).

e El motor debe funcionar en marcha minima (ralenti) hasta que la temperatura del agua de enfriamiento
del motor supere los 70°C (donde el voltaje entre las terminales 59 y 43 del ECM es inferior a 1.4 V).

Patron 2:

e Cuando se reanuda una conduccion constante, incluso tras una interrupcién, se pueden realizar todos los
diagnosticos. En tal caso, el tiempo necesario para realizar el diagnéstico podria ser mayor.

*1: Pisar el pedal del acelerador hasta que la velocidad del vehiculo alcance 90 km/h y, a continuacion, soltarlo

y no volver a pisarlo durante mas de 10 segundos. Pisar el pedal del acelerador hasta que la velocidad del ve-

hiculo vuelva a alcanzar 90 km/h.

COMO BORRAR LA INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES
Como borrar los DTCs (Con CONSULT-II)

La informacion de diagnéstico relacionada con las emisiones en el ECM puede borrarse seleccionando “BO-
RRA” en el modo “RESULAUTODIAGNOSIS” con CONSULT-II.

Si los DTCs se visualizan para ambos ECM y TCM (mddulo de control de transmision), tendran que eliminarse
individualmente del ECM y TCM.

NOTA:

Si el DTC no es para elementos relacionados con T/A (Consulte EC-5, “INDICE DE LOS DTC” ), omitir los
pasos 2 -4.

1. Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras la reparacion, asegurese de girar el interruptor de
encendido a “OFF” una vez. Esperar al menos 10 segundos y girar de nuevo hasta “ON” (motor apagado).
Encienda el CONSULT-Il y oprima “T/A”.

Pulse “RESULAUTODIAGNOSIS".

Pulse “BORRA”. [EI DTC del TCM (mdédulo de control de la transmisioén) se borrard]. A continuacion, pulsar
“VUELTA” dos veces.

Pulse “MOTOR”.

Pulse “RESULAUTODIAGNOSIS".

Pulse “BORRA” (EI DTC en el ECM se borrara)

rwnN

No o
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COMO BORRAR EL DTC (Con CONSULT-II)

1. Si el interruptor de encendido se queda en “ON” después del trabajo de reparacién, asegurarse de girar el interruptor de encendido hacia “OFF” una vez. Esperar
como minimo 10 segundos y, a continuacion, girarlo hacia “ON” de nuevo (motor parado).

SELEC SISTEMA SELEC MODO DIAG RESUL AUTODIAGNOSIS
MOTOR RESUL AUTODIAGNOSIS RESUL DTC cob
TIA MONITOR DATOS VIS CAMBIO A

SOPORTE TRABAJO DTC

\—> NUMERO DE PIEZA TCM \—>

2. CONECTAR. CONSULT-II, 3. Pulsar“RESULAUTODIAGNOSIS” 4. Pulsar “BORRA". (EI DTC en
y pulsar “T/A”. TCM se borrara).
Pulsar | Pulsar
Fl “Vuelta” “Vuelta”
SELEC SISTEMA SELEC MODO DIAG RESUL AUTODIAGNOSIS
MOTOR SOPORTE TRABAJO RESUL DTC | CoD
TIA RESUL AUTODIAGNOSIS CIRG/A VALSOL CMB | ¢
[PO750]
MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM

5. Pulsar“‘MOTOR” 6. Pulsar‘RESUL AUTODIAGNOSIS”. 7. Pulsar “BORRA”. (EI DTC en
ECM se borrara).

Como borrar los DTCs ( sin herramienta)

1. Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el trabajo de reparacion, asegurese de girar el inte-
rruptor de encendido en “OFF” una vez.

2. Espere al menos 10 segundos y girar de nuevo hasta “ON” (motor apagado).

3. Cambie el Modo Prueba Diagnosis de Modo Il a Modo | pisando el pedal del acelerador. Consulte EC-31,
“COMO CAMBIAR EL MODO PRUEBA DIAGNOSIS”.

e Sise desconecta el acumulador, la informacion de diagndstico relacionada con las emisiones se perdera al
cabo de aproximadamente 24 horas.

e Los datos siguientes desaparecen cuando se borra la memoria del ECM.

» Caodigos de falla (DTC)

» Cdbdigos de falla del 1er recorrido

» Datos del cuadro inmovilizado

» Datos del cuadro inmovilizado del 1er recorrido

» Cddigos de prueba de disponibilidad del sistema (SRT)

» Valores de la prueba

» Oftros

Los procedimientos de trabajo reales se describen utilizando un DTC como ejemplo. Asegurese de que no solo
el DTC, sino también todos los datos mencionados, se borran de la memoria del ECM durante los procedimien-
tos de trabajo.
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-
/

Indicador de falla (CHECK)
DESCRIPCION
El CHECK esta ubicado en el tablero de instrumentos.

1. Elindicador de falla se encendera cuando se gira el interruptor de
encendido a la posicion “ON” con el motor apagado. Esto es una
comprobacion de la bombilla.

e Sijel CHECK no se enciende, consulte SE-45.

2 Cuando se pone en marcha el motor, debe apagarse el indicador
de falla. Si el indicador de falla permanece encendido significa
que el sistema de diagndstico en el vehiculo ha detectado una
falla en el sistema del motor.

FUNCION DELSISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

El sistema de diagndstico en el vehiculo dispone de las cuatro funciones siguientes.

Modo Prueba Estado de la LLAVE y Funcion Explicacion de la funcion
Diagnosis MOTOR
Modo | Interruptor de encendi- COMPROBACION Esta funcion comprueba si la bombilla del indicador de falla esta
do en la posicion “ON” DE BOMBILLAS dafiada (fundida, circuito abierto, etc.) Si el CHECK no se enciende,
(c \) comprobar el circuito del CHECK.
Motor apagado
W
()
Motor funcionando AVISO DE FALLA Esta es una condicion normal de conduccién. Cuando se detecta una
falla dos veces en dos ciclos de conduccién consecutivos (sistema de
\ deteccion de dos recorridos), el indicador de falla se iluminaréa para in-
@ @ formar al conductor que se ha detectado una falla. Las siguientes fallas
4 haran que se ilumine o parpadee el indicador de falla en el 1er recorrido.
® “Fallo de encendido (posible dafio en el catalizador de tres vias)”
® “Diagnéstico de deteccion de un recorrido”
Modo Il Interruptor de encendi- RESULTADOS DE Esta funcién permite que puedan leerse los DTCs y los DTCs de 1er

do en la posicién “ON”

Motor apagado

5

o
s

AUTODIAGNOSTICO recorrido.

Motor funcionando

\

I

MONITOR Esta funcion permite leer el estado de la mezcla de combustible
DE SENSOR 1 (pobre o rica), supervisado por el sensor 1 de oxigeno calentado.
DE OXIGENO

CALENTADO

Cuando hay un circuito abierto en el circuito del CHECK, el ECM no puede avisar al conductor iluminando el
CHECK cuando hay una falla en el sistema de control del motor.

Por lo tanto, cuando la mariposa controlada electrénicamente y la pieza del ECM relacionada con el diagnéstico
se detectan continuamente como incorrectas durante 5 recorridos, el ECM avisa al conductor de que el sistema de
control del motor esta averiado y el circuito del CHECK esta abierto por medio de la funcién de autoproteccion.
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INDICE NUMERICO de DTC

La funcién de autoproteccion también funciona al mismo tiempo que el diagndstico anterior excepto el circuito del CHECK y
avisa al conductor para que repare la falla.

Condicién de funcionamiento del motor en el modo La velocidad del motor no aumenta a mas de 2,500 rpm debido al
de autoproteccion corte de combustible.
CHECK parpadeando sin DTC
Si el ECM esta en el Modo Prueba Diagnosis IlI, el indicador de falla puede parpadear cuando el mo-

tor esta en funcionamiento. En este caso, comprobar el modo prueba diagnosis del ECM, en ‘“COMO CAM-
BIAR EL MODO PRUEBADIAGNOSIS”. Como cambiar los modos prueba diagnosis (funcion) y los detalles de
las funciones anteriores se describen en esta pagina en “COMO CAMBIAR EL MODO PRUEBADIAGNOSIS”.
La siguiente informacion de diagnéstico relacionada con las emisiones desaparecera al borrar la memoria del ECM.

e (Caddigos de falla (DTC)

Cddigos de falla del 1er. recorrido

Datos del cuadro inmovilizado

Datos del cuadro inmovilizado del 1er. recorrido

Cadigos de prueba de disponibilidad del sistema (SRT)

Valores de la prueba

Otros

COMO CAMBIAR EL MODO PRUEBA DIAGNOSIS

NOTA:

e Es conveniente medir exactamente el tiempo con un relo;j.

o Después de girar el interruptor de encendido a “OFF”, el ECM siempre vuelve al Modo Prueba Diagnosis I.

Como definir el Modo Prueba Diagnosis Il (resultados de autodiagnostico)

1. Confirme que el pedal del acelerador esta totalmente suelto, girar el interruptor de encendido a la posicién “ON” y espe-
rar 3 segundos.

2. Repita rapidamente cinco veces el procedimiento siguiente en 5 segundos.
a. Pise afondo el pedal del acelerador.
b. Suelte totalmente el pedal del acelerador.

3. Espere 7 segundos, pise a fondo el pedal del acelerador y manténgalo pisado aproximadamente 10 segundos hasta que
el CHECK empiece a parpadear.

4. Suelte totalmente el pedal del acelerador. EI ECM entra en el Modo Prueba Diagnosis Il (resultados de autodiagndstico).

Interruptor de ON[
encendido OFF £l oo Prucba Di .
modo Prueba Diagnosis .
Dentro 7 seg. (resultados de autodiagnéstico) qﬂ;::ge .
3 seg. de 5 seg| comienza. \ - / georlg’gl\l/? memoria
Total t 72345 " 5
Pedaldel ~ Totalmente Aprox. 10 S\ -
i prox. Seg.
acelerador ~ Pisado
Totalmente
suelto
Modo Prueba Diagnosis Modo | Modo Il Modo |

Como establecer el Modo Prueba Diagnosis Il (monitor de sensor 1 de oxigeno calentado)

1. Establezca el ECM en el Modo Prueba Diagnosis Il (resultados de autodiagnostico). Consulte “Como definir el Modo
Prueba Diagnosis Il (resultados de autodiagnoéstico)”.

2. Ponga en marcha el motor. El ECM ha entrado en el Modo Prueba Diagnosis Il (monitor del sensor 1 de oxigeno calentado)

Coémo borrar el Modo Prueba Diagnosis Il (resultados de autodiagnostico)

1. Establezca el ECM en el Modo Prueba Diagnosis Il (resultados de autodiagndstico). Consulte “Como definir el Modo
Prueba Diagnosis Il (resultados de autodiagnéstico)”.

2. Pise a fondo el pedal del acelerador y manténgalo pisado durante mas de 10 segundos. La informacion de diagnostico
relacionada con las emisiones se borra de la memoria de reserva del ECM.

3. Soltar totalmente el pedal del acelerador y confirmar que se visualiza el DTC 0000.

MODO PRUEBA DIAGNOSIS | COMPROBACION DE LA BOMBILLA
En esta modalidad, el CHECK en el tablero de instrumentos debe permanecer encendido. Si permanece apagada, compro-
bar la bombilla. Consulte SE-45.
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MODO PRUEBA DIAGNOSIS | AVISO DE FALLA

CHECK Estado
ON Cuando se detecta una falla.
OFF Ninguna falla.

® Estos nimeros de DTC se explican en Modo Prueba Diagnosis || (RESULTADOS DE AUTODIAGNOSTICO)

MODO PRUEBA DIAGNOSIS Il RESULTADOS DE AUTODIAGNOSTICO

En este modo, el DTC y DTC del 1er. recorrido vienen indicados por el numero de veces que el indicador de falla
parpadea tal como se indica a continuacion.

EIDTC y el DTC del 1er. recorrido aparecen visualizados al mismo tiempo. Si el CHECK no se ilumina en el Modo
Prueba Diagnosis | (aviso de falla), todos los elementos visualizados estan en los DTCs del 1er. recorrido. Si solo
se visualiza un codigo cuando el CHECK se ilumina en la modalidad prueba diagnosis Il (RESULTADOS DEL
AUTODIAGNOSTICO), éste sera un DTC,; si se visualizan dos o mas codigos, pueden tratarse de DTC o DTC del
1er. recorrido. EI N° de DTC es el mismo que el del DTC del 1er. recorrido. Estos cédigos sin identificar pueden
monitorearse mediante el uso del CONSULT-II. Se utilizara un DTC como ejemplo de como leer un codigo.

Ejemplo: DTC N° 1448 y 1110

Cambio de
numero de DTC o
| Indicacion | Indicacion
1448 1110
0.6 0.3 0.6
—> FA —> |
ON—y — M —
OFF -
1 1.0 N 1.0 ) 1.8
0.6 0.3 0.321
T8 16> 13 D

— o) e
0.3 Unidad: segundos

Un codigo de falla en particular puede ser identificado por el numero de parpadeos representando un niumero
de cuatro digitos. El “cero” viene representado por diez parpadeos. La duracion del encendido y apagado de los
destellos que representan las milésimas es de 1.2 segundos, que se reparten en un ciclo de 0.6 segundos para
el encendido y 0.6 segundos para el apagado. Las centésimas y digitos inferiores conforman un ciclo de 0.3
segundos encendidos y 0.3 segundos apagados. Los cambios de un numeral a otro se producen en intervalos
de 1.0 segundo OFF. En otras palabras, el ultimo digito se muestra en la pantalla 1.3 segundos después de que
el digito anterior haya desaparecido.

El intervalo de cambio de un cddigo de falla por otro es de 1.8 segundos apagados.

De esta manera, todas las fallas detectadas son clasificadas por sus numeros de DTC. EI DTC “0000” no indica
ninguna falla. (Consulte EC-5, “INDICE DE LOS DTC”)

Como borrar el Modo Prueba Diagnosis Il (resultados de autodiagnéstico)

Para borrar el DTC de la memoria de reserva del ECM pulsar el pedal del acelerador. Consulte EC-31, “COMO

CAMBIAR EL MODO PRUEBADIAGNOSIS”.

e Sise desconecta el acumulador, los DTCs desapareceran de la memoria de reserva al cabo de aproxi-
madamente 24 horas.

e Hay que tener cuidado de no borrar la memoria almacenada antes de empezar los diagnésticos de fallas.
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MODO PRUEBA DIAGNOSIS Il MONITOR DE SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO
En este modo, el indicador de falla muestra el estado de la mezcla de combustible (pobre o rica) que supervisa
el sensor 1 de oxigeno calentado.

CHECK Condicién de la mezcla de combustible Condicién del control de realimentacion
en los gases de escape de la relacion de aire-combustible
ON Pobre
Sistema de enlace cerrado
OFF Rica
*Permanece ON u OFF Cualquier condicion Sistema de enlace abierto

*: Mantiene las condiciones justo antes de cambiar al enlace abierto.

Para comprobar la funcion del sensor 1 de oxigeno calentado, arrancar el motor en Modo Il de prueba de diag-
nostico y calentarlo hasta que el indicador de la temperatura del agua de enfriamiento del motor sefiale la mitad
del medidor. Seguidamente, hacer funcionar el motor a 2,000 rpm aproximadamente durante unos 2 minutos sin
ninguna carga. A continuacioén, asegurese de que el CHECK se enciende mas de 5 veces en 10 segundos con
el motor funcionando a 2,000 rpm sin carga.

Cuadro de funcionamiento del sistema OBD
RELACION ENTRE EL CHECK, DTC DEL 1er. RECORRIDO, DTC Y ELEMENTOS DETECTABLES

La primera vez que se detecta una falla, el DTC del 1er recorrido y los datos del cuadro inmovilizado del 1er.
recorrido se almacenan en la memoria del ECM.

Si se vuelve a detectar la misma falla en dos recorridos consecutivos, el DTC y los datos del cuadro inmo-
vilizado se almacenan en la memoria del ECM y el CHECK se ilumina. Para mas detalles, consulte EC-20,
“Sistema de deteccién de dos recorridos”.

El CHECK se apagara tras conducir el vehiculo 3 veces sin fallas. La conduccion se contabiliza tinicamente
si cumple los patrones de conduccion (tal como estan almacenados en el ECM). Si se produce otra falla
mientras se esta contabilizando, el contador volvera a iniciarse.

El DTC y los datos del cuadro inmovilizado se almacenaran hasta que el vehiculo se haya conducido 40
veces (patron de conduccion A) sin que vuelva a aparecer la misma falla (exceptuando el fallo de encendido
y el sistema de inyeccidén de combustible). Para el fallo de encendido y el sistema de la inyeccion de combus-
tible, el DTC vy los datos del cuadro inmovilizado se almacenaran hasta que el vehiculo se haya conducido
80 veces (patrén de conduccion C) sin que vuelva a producirse la misma falla. EI “COD” en el modo “RESUL
AUTODIAGNOSIS” del CONSULT-II contara las veces que el vehiculo ha sido conducido.

ElI DTC del 1er. recorrido no se visualiza cuando los resultados del autodiagnéstico muestran “Correcto” en
el 2° recorrido.

CUADRO RESUMEN

Sistema de inyeccion de :

Elementos combustible Fallo de encendido Otro
Indicador de falla (se apaga) 3 (patron B) 3 (patron B) 3 (patron B)
DTC, datos del cuadro inmovili- . . .
zado (sin visualizacion) 80 (patron C) 80 (patron C) 40 (patron A)
DTC del 1er recorrido (borrado) 1 (patrén C), *1 1 (patrén C), *1 1 (patrén B)
Datos del cuadro inmovilizado *q 4 % .
del 1er recorrido (borrados) 1,72 1,72 1 (patrén B)

Para obtener mas informacién acerca de los patrones “B” y “C” del “Sistema de inyecciéon de combustible” y “Fallo de encendido”, consulte EC-35 .
Para obtener mas informacion acerca de los patrones “A” y “B” de “Otros”, consulte EC-37.

*1: Se borra la temporizacion cuando se detecta correcto.

*2: Se borra la temporizacion cuando la misma falla se detecta en el 2° recorrido
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RELACION ENTRE CHECK, DTC, DTC DE 1er. RECORRIDO Y PATRONES DE CONDUCCION

EN FALLO DE ENCENDIDO <DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESCAPE>, SISTEMA DE IN-

YECCION DE COMBUSTIBLE

Este patron de conduccion cumple con los patrones By C.

Este patron de conduccion

cumple con el patrén C pero no

con el patron B.

Deteccion

Detecciéon de

Deteccion

Este patron de conduccion
cumple con el patrén B
pero no con el patrén C

incorrecto Deteccion de

correcto

incorrecto

recorrido

rrido

IN VISUALIZACION

S

(

Velocidad

del
vehiculo,

uoI0oNPUOD Bp Uolied

ElI CHECK

<MO3JHO>
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*2: El CHECK se apagara tras conducir el *3: Si se detecta la misma falla en dos

*1: Cuando la misma falla se detecta en dos recorridos

recorridos consecutivos, el DTC y los

vehiculo 3 veces (patron B) sin fallas.

consecutivos, el indicador de falla se iluminara.

datos del cuadro inmovilizado se alma-

cenaran en el ECM.
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*4: EI DTC y los datos del cuadro inmovilizado *5: La primera vez que se detecta una falla, el *6: EI DTC del 1er. recorrido y los datos
dejaran de aparecer cuando se haya conducido el DTC del 1er. recorrido y los datos del cuadro del cuadro inmovilizado del 1er recorrido
vehiculo 80 veces (patron C) sin la misma falla. (El inmovilizado del 1er recorrido se almacenaran se borraran al detectar correcto.

DTC y los datos del cuadro inmovilizado se mantie- en el ECM.

nen en el ECM.)

*7: Cuando la misma falla se detecta en el 2° *8: EI DTC del 1er. recorrido se borrara si el
recorrido, los datos del cuadro inmovilizado del 1er. vehiculo se conduce una vez (patrén C) sin la
recorrido se borraran. misma falla tras almacenar el DTC en el ECM.

EXPLICACION DE LOS PATRONES DE CONDUCCION DE “FALLO DE ENCENDIDO <DETERIO-
RO DE LA CALIDAD DEL ESCAPE>“, “SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE”

<Patrén de conduccion B>

El patrén de conduccion B significa que el vehiculo debe funcionar de la manera siguiente:
Todos los componentes y sistemas deben ser controlados por Io menos una vez por el sistema OBD.

e El contador B se borrara cuando la falla se detecte una vez, sin tener en cuenta el tipo de patron de conduccion.

e El contador B seguira contando cuando el patron de conduccion B se haya satisfecho sin producirse ninguna falla.

e FE| CHECK se apagara cuando el contador B llegue a 3. (*2 en el “CUADRO DE FUNCIONAMIENTO DEL-
SISTEMA OBD”)

<Patrén de conduccién C>
El patron de conduccion C significa que el vehiculo debe funcionar de la manera siguiente:

1. Las siguientes condiciones deben cumplirse simultdneamente:
Velocidad del motor: (velocidad del motor en los datos del cuadro inmovilizado) £375 rpm
Valor de carga calculado: (valor de carga calculado en los datos del cuadro inmovilizado) x (1 £0.1) [%]
Estado (T) de la temperatura del agua de enfriamiento del motor:

e Cuando los datos del cuadro inmovilizado son inferiores a 70°C, “T” debe ser inferior a 70°C.
e Cuando los datos del cuadro inmovilizado son superiores o iguales a 70°C, “T” debe ser superior o igual a
70°C.

Ejemplo:

Si los datos del cuadro inmovilizado almacenados son los siguientes:

Velocidad del motor: 850 rpm, Valor de carga calculado: 30%, Temperatura refrigerante motor: 80°C Para satis-
facer el patrén de conduccion C, el vehiculo debera funcionar bajo las siguientes condiciones:

Velocidad del motor: 475 - 1,225 rpm, Valor de carga calculado: 27 - 33%, Temperatura del agua de enfriamiento
del motor: mas de 70°C

El contador C se borrara cuando se detecte una falla, sin tener en cuenta (1).

El contador C seguira contabilizando cuando (1) se cumpla sin la misma falla.

ElI DTC no se visualizara cuando el contador C llegue a 80.

EI DTC del 1er recorrido se borrara si el contador C se contabiliza una vez sin la misma falla tras el almace-
namiento del DTC en el ECM.
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Este patron de conduccion cumple con los patrones By C.

SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)

VISUALIZACION

on el patrén C.

C

Este patron de conduccion
cumple con el patron B

pero no

Este patron de conducciéon cumple con el patron

A pero no con el B.
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RELACION ENTRE EL CHECK, EL DTC DEL 1er. RECORRIDO, EL DTC Y LOS PATRONES DE
CONDUCCION EXCEPTO PARA “FALLO DE ENCENDIDO <DETERIORO DE LA CALIDAD DEL

ESCAPE>“, “SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE”

dos consecutivos, el DTC y los datos del
cuadro inmovilizado se almacenaran en el

*3: Si se detecta la misma falla en dos recorri-
ECM.
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*2: El CHECK se apagara tras conducir el vehiculo
3 veces (patrén B) sin fallas.

recorridos consecutivos, el indicador de

*1: Cuando la misma falla se detecta en dos
falla se iluminara.



SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)

*4: EIDTC y los datos del cuadro inmovilizado *5: La primera vez que se detecta una falla, el *6: EI DTC del 1er. recorrido se borrara si
dejaran de aparecer cuando se haya con- DTC del 1er. recorrido y los datos del cuadro el vehiculo se conduce una vez (patrén
ducido el vehiculo 40 veces (patron A) sin la inmovilizado del 1er. recorrido se almacenaran en B) sin la misma falla.
misma falla. (EI DTC y los datos del cuadro el ECM.

inmovilizado se mantienen en el ECM.)

*7: Cuando la misma falla se detecta en el 2°
recorrido, los datos del cuadro inmovilizado
del 1er. recorrido se borraran.

EXPLICACION DE LOS PATRONES DE CONDUCCION EXCEPTO PARA “FALLO DE ENCENDIDO
<DETERIORO DE LA CALIDAD DEL ESCAPE>“, “SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE”

<Patrén de conduccion A>

Temperatura

del C

agua de
enfriamiento
del motor

Revoluciones del
motor

(2) Latemperatura del agua de enfriamiento del motor debe cambiar mas

+ de 20°C después de poner en marcha el motor.
T | tiempo —=

CONTACTO ON CONTACTO OFF
!

|
:’/— (3) Se debe girar el interruptor de encendido de “ON” a “OFF”.

rpm
!_—(4) La velocidad del motor debe ser superior a 400 rpm.
400 pr— e — — — -\ — — — — -~
0 Y T
e El contador A se borrara cuando se detecte una falla, sin tener en cuenta (1) a (4).
e El contador A seguira contabilizando cuando (1) a (4) se satisfagan sin la misma falla.
e EIDTC no se visualizara cuando el contador A llegue a 40.

<Patrén de conduccién B>

El patrén de conduccion B significa que el vehiculo debe funcionar de la manera siguiente:

Todos los componentes y sistemas deben ser controlados por lo menos una vez por el sistema OBD.

El contador B se borrara cuando la falla se detecte una vez, sin tener en cuenta el tipo de patron de conduccion.

El contador

B seguira contabilizando cuando el patron de conduccion B se satisfaga sin ninguna falla.

El CHECK se apagara cuando el contador B llegue a 3 (*2 en el “CUADRO DE FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA OBD”).
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Sensores

Actuadores

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Introduccioén al diagnéstico de fallas
INTRODUCCION

El motor tiene un ECM para controlar los principales sistemas, como
los sistemas de control de combustible, control del encendido, control
de marcha minima (ralenti), etc. El ECM acepta sefales de entrada
de los sensores y acciona instantdneamente los actuadores. Es im-
portante que ambas sefiales de entrada y salida estén limpias y esta-
bles. Al mismo tiempo, es importante que no haya fallas como pérdida
de hermeticidad, bujias sucias u otras fallas en el motor.

Es mucho mas dificil diagnosticar una falla que ocurre intermitente-
mente que los que se producen continuamente. La mayoria de los
incidentes intermitentes son originados por malas conexiones eléctri-
cas o circuitos defectuosos. En este caso, la comprobacion detenida
de los circuitos pertinentes ayudara a evitar que se sustituyan piezas
en buen estado.

Una comprobacion visual puede no detectar la causa de los inciden-
tes. Debera realizarse una prueba de carretera con CONSULT-II o
con un multimetro conectado. Siga el “Flujo de trabajo” de EC-39.
Antes de efectuar las comprobaciones, dedique unos minutos a ha-
blar con el cliente que dice tener problemas al conducir. El cliente es
una buena fuente de informacién para este tipo de problemas, espe-
cialmente para los incidentes intermitentes. Averigte cuales son los
sintomas y en qué condiciones. Debe utilizarse una “Hoja de diagnds-
tico” como la del ejemplo en EC-41,.

Empezar el diagnéstico tratando primero con los incidentes “convencio-
nales”. Esto ayudara a investigar las fallas relacionadas con la maneja-
bilidad de un vehiculo cuyo motor esta controlado electronicamente.
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FLUJO DE TRABAJO
Carta de flujo

| INICIO DE LA COMPROBACION

A 4

COMPROBAR LAS CONDICIONES DEL INCIDENTE i, PASO |
Escuchar las quejas del cliente. (Sintomas)
v
COMPROBAR DTC Y DATOS DEL CUADRO INMOVILIZADO
Comprobar e IMPRIMIR (anotar) DTC (1er. recorrido) y datos del cuadro inmovilizado (preliminar). Pegarlo en la hoja .
de reparacion. A continuacion, borrar. Asimismo, comprobar los boletines de servicio relacionados para mas 1. pasO Il
informacion.
Sintomas recogidos No hay sintomas, excepto que el testigo
CHECK se enciende, o que en el PASO Il
v aparece un DTC (1er. recorrido)
—| Verificar el sintoma reproduciendo al conducir en la misma condicién que el cliente describio. “2. PASO I
Cadigo normal (en el PASO II) Cadigo de averia (en el PASO 1)
v v
CONFIRMACION DE INCIDENTES 2. PASO IV
Verificar el DTC realizando el “Procedimiento de confirmacion del DTC”
—>| Escoger la accion adecuada. | 3 PASO V
Cadigo de averia (en el PASO 1l 0 IV) Cadigo normal (en ambos PASOS Iy 1V)
v
| INSPECCION BASICA |
BASE DEL SINTOMA (en PASO I o Ill) CON CONSULT-II
w SIN CONSULT-II —
Realizar las inspecciones de acuerdo con el Cuadro matriz de | Seleccionar la
modalidad
f No se detecta ninguna averia. | “MONITOR
v v DATOS (ESPEC)”
| DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL DTG PXXXX. w4 | N CONSULTL.
) ’ PASO V
Se detect: . realizar
e detecta averia “DIAGNQSTICO
A 4 * DE AVERIAS -
| REPARAR/SUSTITUIR | VALOR DE LAS
ESPECIFICA-
CIONES”. *6
v 1
COMPROBACION FINAL ] )
Confirmar que el incidente esta completamente reparado realizando la INSPECCION BASICAYy el procedimiento de  |.........ccccoveennee PASO VII

confirmacién de DTC (o COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO GLOBAL). A continuacién, borrar los DTCs
innecesarios (ya corregidos) (1er. recorrido) en el ECM y TCM (médulo de control de la transmisién)

¢ Correcto

SALIDA DEL TALLER
Si es necesario que el SRT termine, conducir el vehiculo bajo el patrén de conduccion especifico. *5

*1: Si los datos de tiempo de “RESUL AUTO- *2: Si los datos de tiempo de “RESUL *3: Si no puede llevarse a cabo el sistema
DIAGNOSIS” no son “0” o “[1t]”, realizar un AUTODIAGNOSIS” no son “0” o “[1t]”, de diagnéstico en el vehiculo, revisar el
EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA realizar un EC-80, “DIAGNOSTICO DE suministro eléctrico principal y el circuito
UN INCIDENTE INTERMITENTE”". EALLAS PARA UN INCIDENTE INTER- de tierra. Consulte EC-81, “CIRCUITO

MITENTE”. DE SUMINISTRO ELECTRICO PARA EL

*4: Si la pieza averiada no se puede detectar, rea- ECM".
lizar un EC-115, “DIAGNOSTICO DE FALLAS *5: EC-37, “Patron de conduccion”

PARA UN INCIDENTE INTERMITENTE”". *6: EC-76, “DIAGNOSTICO DE FALLAS - VA-

LOR DE ESPECIFICACION”
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Descripcion del procedimiento de trabajo

PASO

DESCRIPCION

PASO |

Para obtener mas informacion acerca de las condiciones y el entorno en que se ha producido
el incidente o el sintoma, utilice la “HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO”, EC-41.

PASO Il

Antes de confirmar la falla, compruebe y anote (imprimirlo con CONSULT-II) el DTC (1er.
recorrido) y los datos del cuadro inmovilizado (1er. recorrido) y, a continuacion, borre el DTC y
los datos. (Consulte EC-28, “COMO BORRAR LA INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELA-
CIONADA CON LAS EMISIONES”). EI DTC (1er recorrido) y los datos del cuadro inmovilizado
(1er. recorrido) se pueden utilizar al reproducir el incidente en los pasos Il y IV.

Si el incidente no puede verificarse, realice EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN
INCIDENTE INTERMITENTE”.

Estudie la relacién entre la causa, especificada por el DTC (del 1er. recorrido), y el sintoma
descrito por el cliente. (El “Cuadro matriz de sintomas” sera de utilidad. Consulte EC-46.)
Para obtener mas informacion, consulte también los boletines de servicio relacionados.

PASO Il

Trate de confirmar el sintoma y bajo qué condiciones ocurrio el incidente.

La “HOJA DE TRABAJO PARA DIAGNOSTICQO” y los datos del cuadro inmovilizado son utiles
para comprobar el incidente. Conecte CONSULT-II al vehiculo en la modalidad de “MONITOR
DATOS” (“DISP AUTO”)” y comprobar los resultados de diagndstico en tiempo real. Si el inci-
dente no puede verificarse, realizar EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

Si se detecta un codigo de falla, omitir el PASO 1V y realizar el PASO V.

PASO IV

Intente detectar el DTC (1er. recorrido) conduciendo (o realizando) el “Procedimiento de
confirmacion del DTC”. Compruebe y lea el DTC (1er. recorrido) y los datos del cuadro inmo-
vilizado (1er. recorrido) utilizando el CONSULT-II. Durante la verificacion del DTC (del 1er.
recorrido), asegurese de conectar CONSULT-II al vehiculo en el modo “MONITOR DATOS
(DISP AUTO)” y compruebe los resultados de diagndstico de tiempo real.

Si el incidente no puede verificarse, realice EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN
INCIDENTE INTERMITENTE”.

En caso de que no se disponga de “Procedimiento de confirmacién del DTC”, realice en su
lugar “Comprobacion del funcionamiento global”. Aunque con esta comprobacién no se pueda
visualizar el DTC (del 1er. recorrido), esta “comprobacién” simplificada es una alternativa
eficaz.

El resultado “Incorrecto” de la “Comprobacién del funcionamiento global” significa lo mismo
que la deteccion de un DTC (del 1er recorrido).

PASO V

Realice el procedimiento adecuado basandose en los resultados de los PASOS | a IV.

Si se indica un codigo de falla, realizar el DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA EL DTC XXXX.
Si se indica el codigo normal, proceda con la INSPECCION BASICA. (Consulte EC-43.) Si se
dispone de CONSULT-I, realice el modo “MONITOR DATOS (ESPEC)” con CONSULT-Il v
proceda con “DIAGNOSTICO DE FALLAS VALOR DE ESPECIFICACION”. (Consulte EC-76.)
(Si se detecta una falla, proceda a “REPARAR/REEMPLAZAR”.) A continuacion, realice las
inspecciones de acuerdo con el Cuadro matriz de sintomas. (Consulte EC-46.)

PASO VI

Identifigue donde se debe empezar el diagndstico basandose en el estudio de la relacion entre
los sintomas y las causas posibles. Inspeccionar el sistema por si esta trabado o por si los
conectores estan flojos o el cableado dafiado usando (siguiendo) las “Disposiciones de los
arneses’.

Sacuda cuidadosamente los conectores relacionados, los componentes o los arneses al
mismo tiempo que el equipo CONSULT-II esta en la modalidad “MONITOR DATOS” (“DISP
AUTO”).

Compruebe el voltaje de las terminales del ECM relacionadas o visualice los datos de salida
de los sensores relacionados con el CONSULT-II. Consulte EC-55, EC-74.

El “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO” en la seccién EC contiene una descripcion basada
en la inspeccion del circuito abierto. En el procedimiento de diagndstico, también es necesario
inspeccionar el circuito para ver si existen cortocircuitos. Para mas detalles, consulte “Inspec-
cién del circuito” en 1G-22.

Repare o reemplace las piezas averiadas.

Si no se puede detectar la pieza averiada, realizar EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA
UN INCIDENTE INTERMITENTE”.

PASO VII

Una vez reparado el circuito o sustituido un componente, debe ponerse en marcha el motor en
las mismas condiciones y circunstancias que provocaron la queja inicial del cliente.

Realice el “Procedimiento de confirmacion del DTC” y confirme que se detecta el cédigo nor-
mal (Cddigo de falla N° PO000). Si sigue detectandose el incidente en la comprobacion final,
realice el paso VI utilizando un método distinto del anterior.

Antes de devolver el vehiculo al cliente, asegurese de borrar el DTC innecesario (reparaciones
terminadas) (1er recorrido) en el ECM. (Consulte EC-28, “COMO BORRAR LA INFORMA-
CION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES” y “COMO BORRAR LOS
DTCs".)
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PUNTOS CLAVE

QUE ... Modelo de vehiculo y de motor
CUANDO ... Fecha, Frecuencias

DONDE ... Condiciones de la carretera
cOMO ... Condiciones de funcionamiento,

Condiciones climaticas
Sintomas

HOJA DE TRABAJO PARA DIAGNOSTICO
Descripcion

Hay varias condiciones de funcionamiento que causan el mal funcio-
namiento de los componentes del motor. Un buen conocimiento de
tales condiciones puede hacer que el diagnostico de fallas sea mas
rapido y preciso. En general, cada cliente percibe los incidentes de
forma diferente. Es importante entender perfectamente los sintomas
o las condiciones que originan la queja del cliente. Utilice una hoja de
trabajo para diagnostico, como la siguiente, a fin de organizar toda la
informacion para la reparacion de fallas.

e El vehiculo se ha quedado sin combustible, o que ha provocado
un fallo de encendido.

Ejemplo de hoja de trabajo para diagnéstico

Nombre del cliente SR./SRA. Modelo y afio Numero de identificacion del vehiculo
Motor # Caja de cambios Kilometraje
Fecha del incidente Fecha de fabricacion Fecha de servicio

Combustible

[ El vehiculo se ha quedado sin combustible, provocando un fallo de encendido

[] Puesta en marcha

[ Imposible de poner en marcha [ Sin combustion [J Combustién parcial

[0 Se puede poner en marcha el motor, pero se dificulta [J Otros [ ]

[J Combustién parcial afectada por la posicién de la mariposa

[J Combustion parcial NO afectada por la posicién de la mariposa

[ Ralenti (marcha
. minima)
Sintomas

[ Sin marcha minima rapida [ Inestabilidad [0 Marcha minima alta [J Marcha minima baja

[ Otros [ ]

O Menejabilidad

[0 Caida de potencia al acelerar [ Tironeo/Jaloneo [] Cascabeleo [ Falta de potencia
[0 Detonaciones en la admision [ Detonaciones en el escape
[ oftros [ ]

[ El motor se apaga

[0 En el momento del arrancar [ Durante la marcha minima
[ Durante la aceleracién [ Durante la desaceleracion

[ Justo después de pararse [J Durante la carga

Condiciones del motor

- . [ Justo despues de la entrega [0 Recientemente
Aparicion del incidente
O Por la mafiana [ Por la noche [ Durante el dia
Frecuencia [J siempre [ Bajo ciertas condiciones [ Aveces
Condiciones climatologicas [0 No afecta
Tiempo [ Bueno O Liuvia [ Nieve [ oftros [ 1
Temperatura O calor [ calido [ Fresco O Frio O Huamedo °C
O Frio [ Durante el calentamiento [] Después de calentar

Velocidad del motor |

0 2.000 4.000 6.000 8.000 rpm
Condiciones de la carretera [0 Enlaciudad [J En suburbios [ Autopista [ Fuera de la carretera
P! (Subidas/bajadas)
[ No afecta [ En la autopista
[ Durante el arranque [0 Durante marcha minima
[J Durante la aceleracion [ Durante la velocidad crucero
Condiciones de conduccién [J Durante la desaceleracion [ Mientras se gira (dch/izqd)
Velocidad del vehiculo | ] | ] | ] | ] | ] | ] |
0 16 32 48 64 80 96 KMH

Indicador de averia

[ Encendido [ Apagado
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Cuadro de orden de inspeccion de DTC

Si se visualizan varios DTC a la vez, realizar las inspecciones una por una, siguiendo el cuadro de orden de

inspeccion.

Prioridad

Elementos detectados (DTC)

P0102 P0103 Medidor de tierra de caudal de aire

P0107 Sensor de presion absoluta

P0108 Sensor de presion absoluta

P0112 P0113 Sensor de temperatura del aire de admision

P0117 P0118 Sensor de temperatura del agua de enfriamiento del motor
P122 P0123 Sensor de posicion de la mariposa

P0335 Sensor de posicién del cigiiefial (POS)

P0340 Sensor de posicién del arbol de levas (FASE)

P0500 Sensor de velocidad del vehiculo

P0605 ECM

P1706 Interruptor de posicion de estacionamiento/Punto muerto (PNP)

P0031 P0032 Calentador del sensor 1 de oxigeno calentado
P0037 P0038 Calentador del sensor 2 de oxigeno calentado
P0132 P0133 P0134 P1143 P1144 Sensor 1 de oxigeno calentado
P0138 P0139 P1146 P1147 Sensor 2 de oxigeno calentado
P0550 Sensor de presién de la direccion hidraulica

P0171 P0172 Funcion del sistema de inyeccion de combustible
P0300 - P0304 Fallo de encendido

P0420 Funcién del catalizador de tres vias

P1217 Sobrecalentamiento del motor (sobrecalentamiento)

Cuadro del sistema de autoproteccion

+Cuando se detectan los DTCs enumerados a continuacion, el ECM entra en la modalidad de autoproteccion y

se ilumina el CHECK.

N° de DTC Puntos detectados Condicion de funcionamiento del motor en el modo de autoproteccion.
P0102 Circuito del medidor masa
P0103 caudal aire.
P0117 Circuito del sensor de tempe- El ECM determina la temperatura del agua de enfriamiento del motor basandose
P0118 ratura del agua de enfriamiento en el tiempo transcurrido después de girar el interruptor de encendido a la posicion
de motor. “ON” 0 “START”. CONSULT-Il muestra la temperatura del agua de enfriamiento del
motor seleccionada por el ECM.
Temperatura del agua de enfria-
Estado miento del motor seleccionada
(pantalla del CONSULT-II)
Justo al girar el interruptor de encendido a ON 40°C
al arrancar.
Mas de aprox. 4 minutos después de girar el 80°C
interruptor de encendido en “ON” o “Start”.
Excepto por lo anterior. 40 - 80°C (depende del tiempo)

Cuando se activa el sistema de autoproteccion del sensor de la temperatura de
agua de enfriamiento del motor, el ventilador de enfriamiento gira mientras el motor
esté en funcionamiento.

e Cuando hay un circuito abierto en el circuito del CHECK, el ECM no puede avisar al conductor iluminando el
CHECK cuando hay una falla en el sistema de control del motor.
La funcién de autoproteccion también funciona al mismo tiempo que el diagndstico anterior excepto el circui-
to del CHECK y avisa al conductor para que repare la falla.

Condicién de funcionamiento del motor en el modo de autoprotecciéon

La velocidad del motor no aumenta a mas de 2,500 rpm debido al
corte de combustible.
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Inspeccion basica
1. COMIENZO DE LA INSPECCION

1. Compruebe los registros de servicio por si alguna reparacion re-
ciente indica una falla relacionada o hay necesidad de efectuar el
mantenimiento programado.

2. Abra el cofre del motor y compruebe lo siguiente:

Conectores del arnés por si las conexiones son incorrectas

e FEl arnés del cableado por si hay conexiones irregulares, interfe-
rencias y cortes

e Las mangueras de vacio por si estan cortadas, torcidas o sus
conexiones son incorrectas

Las mangueras y tuberia por si hay fugas

Obstruccion del filtro de aire

Junta

Confirmar que no se aplican cargas eléctricas ni mecanicas.

El interruptor de faros esta apagado.

El interruptor del aire acondicionado esta apagado.

El interruptor del desempafiador del cristal trasero esta apagado.

e 0o 0 e o0

4. Ponga en marcha el motor y déjelo calentar hasta que la aguja de
temperatura del agua de enfriamiento del motor sefiale el centro del

TEMP '~=E=‘ indicador.

Asegurese que el motor funciona a menos de 1,000 rpm

l\—)l ]

120 270

WL 5. Hacer funcionar el motor a unas 2,000 rpom durante aproximada-
\\\\\\\ Wiy /////7/ mente 2 minutos sin carga.

§ 3 4 5 //7 6. Asegurese que no se visualiza ningun DTC con el CONSULT-II.
e JE
;; \ . _a_ Correcto o incorrecto
=1 O\ g Correcto>>IR A 3.
= = Incorrecto>>IR A 2.
=, 0 8

// x1000 r/min \g

2. REPARE O REEMPLACE

Repare o reemplace los componentes segun sea necesario de acuer-
do al “Procedimiento de diagndstico” correspondiente.

>>|RA3.
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3. COMPRUEBE LA VELOCIDAD DE MARCHA MINIMA
(marcha minima) DE REFERENCIA

Con CONSULT-II

1. Hacer funcionar el motor a unas 2,000 rpm durante aproximada-
mente 2 minutos sin carga.

2. Revolucione el motor (2,000 a 3,000 rpm) dos o tres veces sin
carga y a continuacion hacerlo funcionar a velocidad de marcha
minima (ralenti) durante aproximadamente 1 minuto.

3. Leala velocidad de marcha minima (ralenti) en el modo de “MO-

MONITOR DATOS NITOR DATOS” con el CONSULT-II.
MONITOR SINDTC T/M: 62550 rpm (TPS desconectado)
VEL MOTOR XXX rpn T/A: 725250 rpm (En posicién “N”) (TPS desconectado)

Con aire acondicionado activado:
T/IMy T/A: 900 rpm en posicion “N”

® Sin CONSULT-II

1. Hacer funcionar el motor a unas 2,000 rpm durante aproximada-
mente 2 minutos sin carga.

2. Revolucionar el motor (2,000 a 3,000 rpm) dos o tres veces sin
carga y a continuacion hacerlo funcionar a velocidad de marcha
minima (ralenti) durante aproximadamente 1 minuto.

3. Compruebe la velocidad de marcha minima (ralenti).

T/M: 62550 rpm (TPS desconectado)

T/IA: 725%50 rpm (En posicion “N”) (TPS desconectado)
Con aire acondicionado activado:

T/IMy T/A: 900 rpm en posicion “N”

Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 10.
Incorrecto>>IR A 4.

4. DETECTAR LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Revise el sensor de posicion del arbol de levas (FASE) y el circui-
to. Consulte EC-184.

e Revise el sensor de posicion del cigtiefial (POS) y el circuito. Con-
sulte EC-178.

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 5.

Incorrecto>>1. Repare o reemplace.
2. IRA4.
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5. COMPROBAR EL FUNCIONAMIENTO DEL ECM

1. Compruebe el funcionamiento del ECM sustituyéndolo por otro
ECM que se sepa que funciona correctamente. (Es posible que el
ECM sea la causa del incidente, pero no suele ser lo habitual).

>>|RA4.
6. COMPROBAR EL TIEMPO DE ENCENDIDO

1. Poner en marcha el motor en marcha minima (ralenti).

2. Compruebe el tiempo de encendido con una Ilampara
estroboscopica.

T/M: 10 2° APMS
T/A: 10 2° APMS

Correcto o incorrecto
Correcto>>FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto>>IR A 7.

7. COMPROBAR EL MONTAJE DE LA CADENA
DE DISTRIBUCION

Compruebe el montaje de la cadena de distribucion. Consulte EM-14,
“CADENA DE DISTRIBUCION".

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 8.

Incorrecto>>1. Reparar el montaje de la cadena de distribucion.
2.IRA4.

8. DETECTAR LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Revise el sensor de posicién del arbol de levas (FASE) y el circui-
to. Consulte EC-184.

e Revise el sensor de posicion del cigtefial (POS) y el circuito. Con-
sulte EC-178.

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 9.

Incorrecto>>1. Reparar o reemplazar.
2.IRA4.

9. COMPROBAR EL FUNCIONAMIENTO DEL ECM

1. Compruebe el funcionamiento del ECM sustituyéndolo por otro
ECM que se sepa que funciona correctamente. (Es posible que el
ECM sea la causa del incidente, pero no suele ser lo habitual).

>>1RA4.
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Cuadro matriz de sintomas
SISTEMA SISTEMA DE CONTROL BASICO DEL MOTOR

SINTOMA
< < w [l
= d o|e | < Z | = 3 | o o)
~dl- g |z |2 | 2|2 51 o | 2
v wQ =< |g (= |3 = | 21|35 2| < | o
o3 odol1& | |z |2 < |35 |R0 = | 8| <
Zzz| < | 08I |3 |IE |® LR |z< o] <
~2| o |a2%|5 [ |5 |w O |2 |&S |o|l o | O
Jo| < | <Ew o |=«|©O (= |=w w| S| @ .
or| & [aFols |z |35 < L | < |2a S| @ w Péagina
Swl oy |[<z3 | Ww N = pd Z | = § o] O o ;
Oxr | B |Fo<|oz|om|z > ] x 55 a = o referencia
W~ Wwol|oQ|ao(SS(Su| z | B |28 [ S| & | 2
< | & |xEo|mo|wa 22|23 8§ | ¥ [S<<| T | Q <
go| © |lowm|FZ|az|ZZ|[<2| = org| o = |
zz| B |Fu=z w2 IS| TS| © Qo |lwwg| = 5 2
z<| Q |oEE oo |2Q|c2|C4 S| 2 |xzaS|[ 3| 2 s
T 2 |087| 05|22 |E2(E2| & | S |Bz2L| 2| 8 | 3
X| o |ues|oa |tz |S5|s0| S | £ [aFD| 8| o b3
Cadigo de sintoma AA | AB AC AD| AE| AF| AG| AH| AJ AK AL | AM HA
Circuito de la bomba de
combustible 1 1 2 3 2 2 2 3 2 EC-264
Sistema regulador de la
tC);OT'E)I presion de combustible 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 EC-18]
ustible
Circuito del inyector 1 1 2 3 2 2 2 2 EC-255
Sistema de control de
emisiones evaporativas 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 EC-252
Sistema de ventilacion
positiva del carter del 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 1 EC-284
Aire cigiiefal
Ajuste incorrecto de la
velocidad de ralenti 3 3 1 1 1 1 1 EC-43]
Ajuste incorrecto del
E_f(\jcen' avance del encendido 3 8 1 1 1 1 1 1 EC-43]
ido
Circuito del encendido 1 1 2 2 2 2 2 2 EC-249
Suministro eléctrico principal y -
circuito de tierra 2 2 3 3 3 3 3 2 3 EC-81
Circuito del medidor masa caudal aire 1 1 2 2 2 2 2 2 EC-98
Circuito del sensor de temperatura
del agua de enfriamiento del motor 1 1 2 2 2 3 2 2 8 1 2 EC-109
Circuito del sensor de posiciéon de
la mariposa 1 2 2 2 2 2 2 2 EC-114
EC-121
Lo . EC-128,
Circuito del sensor 1 de oxigeno 1 5 3 5 2 2 5 EC140
calentado EC208
EC-211,
Circuito del sensor de posicién del
cigiiefial (POS) 2] 2 EC-178
Circuito del sensor de posicién del
arbol de levas (FASE) 2 2 EC-184
Circuito de la sefnal de la velocidad
del vehiculo 2 3 3 3 EC-195
Circuito del sensor de presion de la
direccién hidraulica 2 3] 3] 3] 3 EC-26¢
ECM 2| 2| 3 | 3| 3| 3| 3| 3| 3| 3|3 e
Circuito del contacto PNP 3 3 3 3 3 3 3 EC-242
Circuito de la sefial de carga eléctrica 3 3 3 3 EC-287
Circuito del aire acondicionado 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 2 AC-45

1 - 6: Estos numeros hacen referencia al orden de inspeccion.
(continua en la pagina siguiente)
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SISTEMA MECANICO DEL MOTOR Y OTROS

SINTOMA

EFECTO RETARDADO DE ACELERACION / TIRONEO /

JALONEO /BAJA DE REGIMEN
FALTA DE POTENCIA / ACELERACION POBRE

GOLPETEO DE LA CHISPA / DETONACION
MARCHA MINIMA ALTA / MARCHA MINIMA BAJA
MARCHA MINIMA DESIGUAL/ OSCILANTE

ARRANQUE DIFICIL / NO ARRANCA / REARRANQUE
EL MOTOR SE APAGA

VIBRACION EN MARCHA MINIMA

SOBRECALENTAMIENTO / TEMPERATURA DEL AGUA

ELEVADA
CONSUMO EXCESIVO DE COMBUSTIBLE

BAJO/ NO RETORNA A MARCHA MINIMA
CONSUMO EXCESIVO DE ACEITE
ACUMULADOR DESCARGADO

>
>
>
@
>
(@]
>
O
>
m
>
P
>
®
>
I

Cadigo de sintoma

>
<
>
A
>
Z
>
<
I
>

Deposito de combustible
Tuberia de combustible 5 5 5 5 5

[¢;]

Combustible Trampa de vapor

Depésito de la valvula

Combustible pobre (gasoli- 5 5 5 5 5 5
na densa, bajo octanaje)

Conducto de aire

Filtro de aire

Aire Fuga en el conducto de aire 5 5 5 5 5
(medidor masa caudal aire)

Fuga de aire del colector de
admision/ conducto/junta

Acumulador

Circuito del alternador

Circuito de arranque 3

Arranque Placa de la sefal/volante
de inercia del motor/placa 6
de mando

Interruptor PNP 4

Cabeza de cilindros

Junta de cabeza

Bloque de cilindros

Piston

Motor
Segmento (anillo) del piston

Biela

Cojinete

Ciglienal
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SISTEMA MECANICO DEL MOTOR Y OTROS

SINTOMA
z
i
=
O]
|
o
L
[a)
<
& 5
2 <
z w
E 7
w >3 >
3 S 2
Z Z w = =
X © | S a
o @ e}
< FlZ|lo| £ | w < | w
w s|19lal|l=|ke < x| 3
14 Z O | =z z Z = E o
~ o < | 0o = < Z =
< cl|lz18=|2 £ 5| o
o S0 Of «< | O 2|l g | 2| w
pd Fl S| ZT|o| £« o o | =
14 omlelY)lz|s|Z|lolacd|alaola
o O ~ << = o [ (@] <
< 2 |l<|8|l=|S|12|<]| = <
x| o ) 5 |lw|lw]| Qg
o Wlg|(<|z|2]| < =R lo|lolcx
E < T :,: Py n ol < z (©) o 6
JlolQlo|ls|lz2|lule|s|E =228
s1212 <l =|ef<|2|S|a|a|w
Ol (&[5 2|l <<=l 2 |w|lwl|a
| <|? wil s |1 = Of E [SH NS}
5| w Q1512118151 z|[X|[xX]%
Ol |Z|lololz|lz|W|lw|G|L|d]|o
Wlglwlo|l®)|S =S|zl 2|olo]l 2
2 ¢ | W | w Olol| < <
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c1Z|ela|2|E(2|158|2|8|8|58]|3
Slo|t|o|E|S|S|S|5| @ |00 <
Cadigo de sintoma AA|AB|AC |AD|AE| AF|AG|AH |AJ| AK | AL | AM | HA
Cadena de distribucion EM-14
; Arbol de levas EM-22
Mecanismo , — 55555 5|5 5
€lavalvula | vglvula de admision 5 V38
Valvula de escape
Multiple de escape/Tubo/Silenciador/
Escape Junta 555 |5]|5 5|5 5 CE-6
Catalizador de tres vias
Carter de aceite/colador de aceite/bom-
o ba de aceiteffiltro de aceite/galeria de LE-7
Lubricacion aceite 5 5 5 5 5 5 5 5 2
Nivel de aceite (bajo)/Aceite sucio LE-7
Radiador/Manguera/Tapén de llenado LE-14
del radiador
Termostato 5 LE-12
o Bomba de agua LE-11
Enfriamiento 5 5 5 5 5 5 5 5 2 5 —
Galeria de agua LE-12
Ventilador de enfriamiento 5 LE-14
Nivel de solucién agua-anticongelante LE-14
(bajo)/contaminado

1 - 6: Estos nimeros hacen referencia al orden de inspeccion.
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Ubicacion de los componentes de control del motor

Leva de marcha minima rapida
Valvula solenoide F.I.C.D.
Medidor masa caudal de aire
Sensor de la mariposa —
Valvula A.A.C. Cartucho de carbon activado
. 4 e
=:

/
Sensor de temperatura del /

|
/ L Filtro de combustible
Sensor 1 de oxigeno

agua de enfriamiento del motor
Sensor de posicién del arbol de leves,

Sensor 2 de oxigeno transistor de potencia y bobina de
bajo piso encendido (integrados en el distribuidor)
Regulador de presion
de combustible L T Sensor de temperatura de
Sensor de posicion del cigliefial aire de admision
~ (OBD)
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Relevador inhibidor:T/A

— ll Relevador del ventilador del
radiador
i I\Relevador del ventilador

Relevador bomba di
ombustible
Relevador aire di
nado

n \

=
|
o 1
A —
7/ Cordoroe

ﬁ }g/del radiador ,,
23
8 /ﬁ

Cémara de
aceleracion

ANVA\PA
Conector del i@
interruptor de neutral v

, e A
| EnFa:

Modelos con T/A <
X

.,'
A U
N\
DR\
r del interruptor |

inhibidor
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de temperatura del agua
de enfriamiento del motor
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Diagrama del sistema
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Terminales del ECM y valor de referencia

PREPARACION

1. ECM se encuentra detras de la cubierta inferior del panel de ins-
trumentos. Para llevar a cabo esta inspeccion:

2. Desmontar los mecanismos para fijar los conectores (1) del arnés
del ECM (2) en la direccién mostrada en la figura
A) Aflojar
B) Fijar

3. Realice todas las mediciones de voltaje con el conector conecta-
do. Coloque un alambre mas delgado a las sondas del probador
(22 para facilitar la prueba.

e Tenga cuidado de no tocar dos terminales al mismo tiempo.
' ’ e Los datos sirven para realizar comparaciones y puede que no

sean exactos.
ZCable delgado \
Sonda de prueba

Disposicion de las terminales del conector del arnés del ECM

AMP CMC112P
| — — 1
H G F E D [4 B A M L K 1 H G F E D [ B A A B C D E F G H

o 112 | 108 L |8 B 8 [ 4| H.S.
) ol 7 55|51 ar|a3| % 3 B | 1| 3 f
o 110 9| 90| 8 2 62 65| % wlw| s | 2
1109 0 93| 89| 85 i| 7 69 [ 65| 61|57 w9l nfa % 17 9| s | 1l Gy

 — L1  E—

UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR

TABLA DE INSPECCION DEL ECM

Los datos de especificacion son valores de referencia y se miden en-
tre cada terminal y 32 (tierra del CONSULTII).

PRECAUCION:

No utilizar terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entra-
da/salida. Podria danarse el transistor del ECM. Utilizar una tierra
distinta a la de las terminales del ECM, como puede ser tierra.
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N° DE
TERMINAL

COLOR DE
CABLE

ELEMENTO

ESTADO

DATOS (Voltaje De CC)

31

W/B

Sefial de encendido

[El motor esta funcionando
® Velocidad de marcha minima

Aproximadamente 0.7 V (V)
M

[El motor esta funcionando]
® Velocidad del motor: 2,000 rpm

25

L/B

Tacometro

[El motor esta funcionando]
® Condicién de calentamiento
® Velocidad de marcha minima

[El motor esta funcionando]
® Velocidad del motor: 2,000 rpm

17

WIG

Relevador del ECM
(desconexion automatica)

[El motor esta funcionando]

[Interruptor de encendido en “OFF”]

® Por unos cuantos segundos después de
girar el interruptor a “OFF”

0-15V

[Interruptor de encendido en “OFF”]
® Unos cuantos segundos han pasado
después de girar el interruptor a “OFF”

VOLTAJE DEL
ACUMULADOR (11 - 14 V)

28

B/W

Tierra del ECM

[El motor esta funcionando]
® \elocidad de marcha minima

Tierra de motor

14

B/R

Relevador de la bomba de
combustible

[Interruptor de encendido en “ON”]

® Por 5 segundos después de girar el
interruptor a “ON”

® [El motor esta funcionando]

[Interruptor de encendido en “ON”]
® Mas de 5 segundos después de girar el
interruptor a “ON”

VOLTAJE DEL
ACUMULADOR (11 -14 V)
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[
remmiial | pE AR ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje De CC)
[El motor esta funcionando]
. ® |[nterruptores del A/A y del ventilador estan 0-1V
16 RIL Relevgqor del aire activados*®
acondicionado
[El motor esta funcionando] VOLTAJE DEL ACUMULADOR
® Interruptor del A/Aesta desactivado (11-14V)
. [El motor esta funcionando] VOLTAJE DEL ACUMULADOR
93 LGB Interruptor del ventilador | o Interruptor del A/A esta activado (11-14V)
[Interruptor de encendido en “ON”] 0-1V
12 OR/L | Luzindicadora de falla | [E| motor esta funcionando] VOLTAJE DEL ACUMULADOR
® Velocidad de marcha minima (11-14V)
) [El motor esta funcionando] :
32 B/W Tierra del ECM ® Velocidad de marcha minima Tierra de motor
[Interruptor de encendido en “ON”] Aproximadamente 0 V
86 B/Y Sefial de arranque
[Interruptor de encendido en“START”] 9-12V
[El motor esta funcionando]
® |Interruptores del A/Ay del ventilador estan acti- | Aproximadamente 0 V
85 G Interruptor del AJA vados (el compresor funciona)”
[El motor esta funcionando] VOLTAJE DEL ACUMULADOR
® Interruptor del A/Aesta desactivado (11-14V)
[Interruptor de encendido en “ON”] A imad oV
GG ® Posicion de velocidad “N” o “P” proximadamente
90 G/OR :Sterruptor de posicion = — — o
nterruptor de encendido en “ON” :
® Excepto las posiciones arriba mencionadas Aproximadamente 5 V
[El motor esta funcionando]
. ® Condicion de calentamiento 04-06V
37 v Sensor de posicion de la | @ Pedal del acelerador completamente liberado
mariposa de aceleracion fint tor @ i oN']
nterruptor de encendido en “ON” .
® Pedal del acelerador completamente oprimido Aproximadamente 4 V
[Interruptor de encendido en “OFF”] oV
84 B/R Interruptor de encendido
P [Interruptor de encendido en “ON”] 2/1C1)L_T1,:J\I§)DEL ACUMULADOR
: [El motor esta funcionando] )
108 B Tierra del ECM ® \Velocidad de marcha minima Tierra de motor
2-3V
M
[El motor esta funcionando] 100 &
57 PU/R Sensor de velocidad del | ® Levante el vehiculo 5 L
vehiculo ® Posicion 2 de velocidad 0
® Velocidad del vehiculo: 40 km/h [
~ _ [Interruptor de encendido en “ON”]
89 R tsrigal(ggrgzrgdaeggerﬁp a | ® Interruptor de faros en “ON” Voltaje del acumulador (11-14V)

fador trasero)

[Interruptor de encendido en “ON”]
® |Interruptor de faros en “OFF”

Aproximadamente 0V
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N° DE COLOR .
TERMINAL | DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje De CC)
. . Tierra de motor (Mida esta termi-
112 B Tierra del ECM [El motor esta funcionando] nal con la terminal (-) del medidor
al realizar la medicion)
[El motor esta funcionando] VOLTAJE DEL ACUMULADOR
» (k{tB) ® Motor del ventilador apagado (11 14V)
a .
15 LG/R Relevador del ventilador [El motor esta funcionando]
(Baja) ® |a velocidad del motor es de 2.000 rpm 0-1V
® Motor del ventilador funcionando
[El motor esta funcionando] :
o4 PUMW Interruptor de presion de | ® El volante de direccion se esta girando Aproximadamente 0 V
la direccion hidraulica [El motor esta funcionando] .
® EJ volante de direccion no se esta girando Aproximadamente 5 V
Alimentacion de corrien- : “«ON” i
77 P/L te del sensor [Interruptor de encendido en “ON”] Aproximadamente 5 V
[El motor esta funcionando]
39 B Tierra del sensor ® Estado de calentamiento Aproximadamente 0 V
® Velocidad de marcha minima
03-05V
Mr—
[El motor esta funcionando]
® \Velocidad de marcha minima
Sensor de posicion del
g% Idg arbol de levas (sefial de 0.3-05V
referencia)
V)
10~
5 |
[ElI motor esta funcionando] o0 M ﬂil L bk M LUk ﬂ il
® Velocidad del motor: 2,000 rpm oo
1-2V
(Rango de AC)
M
[El motor esta funcionando] L I
® Estado de calentamiento 5 |-
® \Velocidad de marcha minima o |:
Sensor de posicion del
69 ER cigiierial (OBD)
3-4V
(Rango de AC)
M
[El motor esta funcionando] o
® |a velocidad del motor es 2,000 rpm
0.2 ms:
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N° DE COLOR DE .
TERMINAL CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje De CC)
Aproximadamente 2.5 V
V) e
[El motor esta funcionando] 5 .
® Estado de calentamiento 0l .k
® Velocidad de marcha minima.
65 LG Sensor de posicion del arbol
de levas (sefial de posicion) Aproximadamente 2.5 V
M~
[El motor esta funcionando] 5
® La velocidad del motor es 2,000 rpm 0
0 - Aproximadamente 1.0 V
W
. [ElI motor esta funcionando] 1k
46 w g’;gﬁ?;g: 1OX|geno ® Estado de calentamiento 0|
® |a velocidad del motor es 2,000 rpm
[El motor esta funcionando]
® Estado de calentamiento 1.0-1.7V
® Velocidad de marcha minima
42 G Sensor flujo masa de aire
[El motor esta funcionando]
® Estado de calentamiento 1.7-23V
® |a velocidad del motor es 2,500 rpm
) . [El motor esta funcionando]
43 R -g:ae;'}?edel sensor flujo masa ® Estado de calentamiento Aproximadamente 0V
® \Velocidad de marcha minima
[El motor esta funcionando]
Sensor de oxigeno ® Estado de calentamiento .
45 L calentado 2 ® Velocidad de marcha minima es 2,000 0 - Aproximadamente 1.0 V
rpm
Aproximadamente 0 - 4.8 V
Sensor de temperatura del A ;
P . . El voltaje varia con la tempera-
41 BR/Y ?ngout?)rde enfriamiento del [El motor esta funcionando] tura del agua de enfriamiento
del motor
Aproximadamente 0 - 4.8 V]
49 Y/B sifgsd%r ggn’g?gépneratura del [ElI motor esta funcionando] El voltaje varia con la tempera-
tura del aire de admision.
Alimentacion de corriente . VOLTAJE DEL ACUMULADOR
109 W/R al EOM [Interruptor de encendido ON] (11-14 V)
[El motor esta funcionando] B
101 G/R Conector de enlace de datos ® Velocidad de marcha minima 6-10V
Alimentacion de corriente . VOLTAJE DEL ACUMULADOR
110 W/L al EOM [Interruptor de encendido ON] (11-14 V)
79 WIL Alimentacion de corriente [Interruptor de encendido OFF] VOLTAJE DEL ACUMULADOR

(Reserva)

(11-14V)
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N° DE

COLOR DE

TERMINAL CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje De CC)
[El motor esta funcionando]
® Estado de calentamiento
® Velocidad de marcha minima
9 PB Valvula IACV-AAC
[El motor esta funcionando] NI 1)
® Estado de calentamiento L
® | a velocidad del motor es 3,000 rpm o
B me
VOLTAJE DEL ACUMULA-
DOR (11-14V)
M T
[El motor esta funcionando] 40~ l e | T l )
® Estado de calentamiento 10 22 ERRERRERE ERRCRECEE (AR
® Velocidad de marcha minima RS
2 R/B Inyector No. 1
6 G/B Inyector No. 2
3 Y/B Inyector No. 3 VOLTAJE DEL ACUMULA-
DOR (11-14V
7 L/B Inyector No. 4 OR( )
MIT T I I
[El motor esta funcionando] SAV [ P S e R
® Estado de calentamiento PVl ) N l
® La velocidad del motor es 2,000 rpm o L I .Ag.l.;. ‘
RIS
(50 ms
: [El motor esta funcionando] )
8 B/Y Tierra del ECM ® Velocidad de marcha minima Tierra de motor
’ [El motor esta funcionando] VOLTAJE DEL
10 WR Corriente deretorno | ™ v/ejocidad de marcha minima ACUMULADOR (11 - 14 V)
[El motor esta funcionando] .
1 RB Sensor de oxigeno 1 ® | a velocidad del motor es inferior a 3,200 rpm Aproximadamente 0.4 V
calentado (Delantero) | [E| motor est4 funcionando] VOLTAJE DEL
® | a velocidad del motor es superior a 3,200 rpm ACUMULADOR (11 -14 V)
[El motor esta funcionando]
® | a velocidad del motor es inferior a 3,200 rpm :
) ® Después de conducir por 2 minutos a una velo- Aproximadamente 0.4 V
5 W/R Sensor de oxigeno 2 cidad de 70 km/h 0 mas

calentado (Trasero)

[Interruptor de encendido” ON”]
® Motor apagado [El motor esta funcionando]
® La velocidad del motor es superior a 3,200 rpm

VOLTAJE DEL
ACUMULADOR (11 - 14 V)

EC-59



DIAGNOSTICO DE FALLAS

N° DE COLOR .
TERMINAL | DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje De CC)
; [El motor esta funcionando] ]

4 BlY Tierra del ECM ® Velocidad de marcha minima Tierra de motor
Tierra del sensor de oxigeno calen- . . .

47 B/W tado 1 (Delantero) [El motor esta funcionando] Aproximadamente 0V
Tierra del sensor de oxigeno calen- . . .

51 B/W tado 2 (Trasero) [El motor esta funcionando] Aproximadamente 0V
Tierra del sensor de temperatura
del agua de enfriamiento del motor . . )

55 B y del sensor de temperatura del aire [El motor esta funcionando] Aproximadamente 0V
de admision

*: Voltaje medio de la sefial de impulso (la sefial de impulso real puede confirmarse con un osciloscopio).

Funcion de CONSULT-II

FUNCION

Modo Prueba Diagnosis

Funcion

Soporte trabajo

Este modo permite al técnico ajustar algunos dispositivos de manera mas rapida y precisa siguiendo las
indicaciones de la unidad CONSULT-II.

Resultados del autodiagnodstico

Los resultados del autodiagndstico, tales como el DTC del 1er recorrido, los DTCs y los datos del cuadro
inmovilizado del 1er recorrido o los datos del cuadro inmovilizado, pueden leerse y borrarse rapidamente.
*1

Monitor datos

Pueden leerse los datos de entrada/salida del ECM.

Monitor datos (ESPEC)

Se puede leer la entrada y la salida de la especificacion del programa basico de combustible, el AFM, el
valor del control de realimentacion A/F y los restantes elementos del monitor de datos.

Test activo

Modo de prueba de diagnéstico en la que CONSULT-II controla algunos actuadores, aparte de los ECM, y
cambia también algunos parametros en un rango especificado.

Test de funcion

Este modo se utiliza para informar a los clientes del momento en que el estado de su vehiculo requiere un
mantenimiento periédico.

Confirmacién del DTC Y SRT

El estado de las pruebas de control de los sistemas, asi como los resultados y el estado del autodiagnésti-
co se pueden confirmar.

Numero de parte del ECM

Se puede leer el numero de parte del ECM.

*1: La siguiente informacién de diagnéstico relacionada con las emisiones desaparecera al borrar la memoria del ECM.

Valores de la prueba
Otros

Cadigos de falla (DTC)

Cadigos de falla del 1er recorrido

Datos del cuadro inmovilizado

Datos del cuadro inmovilizado del 1er recorrido
Caodigos de prueba de disponibilidad del sistema (SRT)
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APLICACION DE LOS SISTEMAS DE CONTROL/COMPONENTES DEL CONTROL DEL MOTOR

MODO PRUEBA DE DIAGNOSIS

RESULTADOS DEL Confirmacion
AUTODIAGNOSTICO MONI MONITOR CONFIRMACION
Elemento “ -
TRABAJG DATOS | TOR | DATOS | iV, SOPORTE
» CUADRO | pATOS” (ESPEC) ESTADO
DTC TRABAJO
INMOVILI- SRT DTC
ZADO™?
Sensor de posicion del ciglie-
fial (POS) X X X X
Sensor de posicion del arbol
de levas (FASE) X X X X
Medidor masa caudal aire X X X
Sensor de temperatura del
agua de enfriamiento del X X X X X
motor
o Sensor 1 de oxigeno calentado X X X X X
,9 Sensor 2 de oxigeno calentado X X X X X
o
s Sefial de velocidad del
d g vehiculo X X X X
<
Q PRYY
& | Sensor de posicién de la
5' '2 mariposa x x X
E - Sensor de temperatura del
% aire de admision X X x X
o
w Interruptor del aire acondicionado X X
(=)
0 Interruptor de posicién de es-
'-|'_-' tacionamiento/Punto muerto X X X
=z (PNP)
g
Sensor de presion de la direc-
e cién hidraulica X X X
=
8 Voltaje del acumulador X X
8 Sefial de carga eléctrica X X
: Sensor de presion absoluta X X X X X
2 Inyectores X X X
o Transistor de potencia (avan- X X X
2 ce del encendido)
[3)
o Relevador del aire acondicionado X X
=)
Relevador de la bomba de X X X
g combustible
= | Relevador del ventilador de
c‘lri enfriamiento X X X X
Calentador del sensor 1 de
oxigeno calentado X X X X
Calentador del sensor 2 de
oxigeno calentado X X X X
Valor de carga calculado X X X
X: Aplicable

*1: Este elemento incluye los DTCs del 1er recorrido.
*2: Este modo incluye datos del cuadro inmovilizado del 1er recorrido o los datos del cuadro inmovilizado. Los elementos aparecen en la pantalla de
CONSULT-II en el modo de datos del cuadro inmovilizado solamente si se detecta un DTC del 1er recorrido o un DTC. Para obtener mas informacion al
respecto, consultar EC-23, “DATOS DEL MARCO INMOVILIZADO Y DATOS DEL MARCO INMOVILIZADO DEL 1er RECORRIDO”.
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PROCEDIMIENTO PARA LA INSPECCION CON CONSULTHI

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

2. Conecte el “CONSULT-II"” y el “CONVERTIDOR CONSULT-II" y
el cable puente al conector de enlace de datos, situado bajo el
tablero de instrumentos del lado del conductor.

3. Gire el interruptor de encendido a posicion “ON”.

= ”(‘\T—__///
Conector de enlace
de datos
N\

4. Toque “COMIENZO (VEH BAS NISSAN)".

NISSAN

CONSUL T -lI

MOTOR

COMIENZO (VEH BAS NISSAN)

COMIENZO (VEH BAS RENAULT)

MODO AUXI

5. Toque “MOTOR”.

SELECCION SISTEMA
MOTOR
6. Realice cada modo prueba diagnosis de acuerdo con cada proce-
SELEC MODO DIAGNOSI dimiento de servicio.
SOPORTE TRABAJO , . .z , A
Para obtener mas informacién, véase el manual de funciona-
RESUL AUTODIAGNOSIS miento del CONSULTH-II.
MONITOR DATOS

MONITOR DATOS (SEPEC)

TEST ACTIVO

CONFIRMACION DTC Y SRT

NUMERO PIEZA ECM
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MODALIDAD SOPORTE TRABAJO

Elemento de trabajo

ELEMENTO DE TRABAJO

ESTADO

Uso

DESCARGA DE LA PRESION DE
COMBUSTIBLE

LA BOMBA DE COMBUSTIBLE SE PARARA PUL-
SANDO “COMIENZO” DURANTE LA MARCHA MINI-
MA. GIRAR UNAS CUANTAS VECES DESPUES DE
APAGARSE EL MOTOR.

Cuando se descarga la presion de com-
bustible de la galeria de combustible.

APREN VOL AIRE RALEN

SE MEMORIZA EN EL ECM EL VOLUMEN DE AIRE
EN MARCHA MINIMA QUE MANTIENE EL MOTOR
DENTRO DEL ALCANCE ESPECIFICADO

Durante el aprendizaje del volumen de
aire en marcha minima

CON AUTOAPRENDIZAJE

EL COEFICIENTE DE LA RELACION DE LA MEZCLA
DE CONTROL DE AUTOAPRENDIZAJE VUELVE A
SU VALOR ORIGINAL.

Al borrar el coeficiente del valor de control
de autoaprendizaje.

AJUS RPM RALNTI OBJ*

CONDICION DE MARCHA MINIMA

Al ajustar la velocidad de marcha minima
deseada.

AJUS REG ENCD OBJ*

CONDICION DE MARCHA MINIMA

Al ajustar el tiempo de encendido de-

seado. Tras el ajuste, confirme el tiempo
po de encendido de referencia con una

lampara estroboscépica.

*: Esta funcién no es necesaria en el procedimiento de servicio habitual.

MODO RESUL AUTODIAGNOSIS

Elemento de autodiagnostico
En cuanto a los elementos de “DTC y DTC del 1er. recorrido”, consulte EC-5, “INDICE DE DTC”
Datos del cuadro inmovilizado y datos del cuadro inmovilizado de 1er. recorrido

Elemento de los datos del
cuadro inmovilizado *1

Descripcion

COD AVER DIAG [PXXXX] °

El sistema de control/componente de control del motor tiene un cédigo de falla que aparece como
“PXXXX”. (Consulte EC-5, “INDICE DE DTC”.)

SIST COMB-B1

En el momento en que se detecta una falla, aparece el mensaje “Estado sistema inyeccion combustible”.
Aparece uno de los siguientes modos.

“MODO 2”: Enlace abierto debido a la deteccion de una falla del sistema

“MODO 3”: Enlace abierto debido a las condiciones de conduccion (enriquecimiento de alimentacion,
enriquecimiento de desaceleracion)

“MODO 4”: Enlace cerrado - utilizando el(los) sensor(es) de oxigeno como realimentacion para el control
de combustible

“MODO 5”: Enlace abierto - no ha satisfecho todavia las condiciones para pasar a enlace cerrado

VAL CAR/CAL [%]

Se visualiza el valor de carga calculado en el momento en que se detecta una falla.

TEMP MOTOR [°C]

Se visualiza la temperatura del agua de enfriamiento del motor en el momento en que se detecta una
falla.

COMP COMB L B1 [%]

Aparece la compensacién de combustible a largo plazo en el momento en que se detecta una falla.
Esto indica una compensacién mucho mas gradual para el programa base de combustible que la com-
pensaciéon de combustible a corto plazo.

COMP COMB C B1 [%]

Aparece la compensacion de combustible a corto plazo en el momento en que se detecta una falla.
Esta compensacion indica la compensacion dinamica o instantanea para el programa base de combustible.

MOTOR [rpm]

Aparecen las revoluciones del motor en el momento en que se detecta una falla.

VELOCIDAD VEH [km/h]

Aparece la velocidad del vehiculo en el momento en que se detecta una falla.

PROG COMB BAS [mseg]

Se visualiza el programa basico de combustible en el momento en que se detecta una falla.

SE TEMP A/ADM [°C]

Se visualiza la temperatura del aire de admision en el momento en que se detecta una falla.

*1: Los elementos son los mismos que los de los datos del cuadro inmovilizado de 1er recorrido.
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MODO “MONITOR DATOS”

Elemento controlado x: Aplicable
SENALES N
Elemento controlado SENALES A .
[Unidad] DDAEDEE'\II_TERéM PRINCIPALES Descripcion Observaciones
. . Se pierde precision si la velocidad del
Indica las revoluciones del motor motor desciende por debajo de las
calculadas a partir de las sefiales rom en marcha minima
MOTOR [rpm] X X del sensor de posicion del cigliefal Sp| la sefial se interrum. e mientras el
(POS) y el sensor de posicion del t t3 funci dp 4
arbol de levas (FASE). motor esta funcionando, puede mos-
trar un valor anormal.
SE FL AIRE X M Aparece el voltaje de la sefal del Cuando se apaga el motor, se indica
MASA-B1 [V] medidor masa caudal aire. un valor determinado.
El “Programa basico de combus-
tible” indica la amplitud del impul-
PROG COMB BAS X so de la inyeccién de combustible
[mseg] programada en el ECM, antes de
efectuar cualquier correccion en el
vehiculo.
Cuando se apaga el motor, se indica
Se indica el valor medio del factor de un valor determinado.
?/I;]FA AIR/COMBE1 X correccion por ciclo de la realimenta- Estos datos incluyen también los da-
cion de la relacion aire-combustible. tos para el control de aprendizaje de
la relacion aire-combustible.
Cuando el circuito del sensor de tem-
Se visualiza la temperatura del peratura del agua de enfriamiento del
agua de enfriamiento del motor (de- motor esta abierto o tiene un cortocir-
SENS TEMP MOT [°C] X X terminada por el voltaje de la sefial cuito, el ECM adopta la modalidad de
del sensor de temperatura del agua autoproteccion. Aparece la tempera-
de enfriamiento del motor). tura del agua de enfriamiento del mo-
tor determinada por el ECM.
Aparece el voltaje de la sefial del
Co2s1 (B1) [V] X X sensor 1 de oxigeno calentado.
Aparece el voltaje de la sefal del
C0o282 (B1) [V] X sensor 2 de oxigeno calentado.
Se visualiza la sefial del sensor
1 de oxigeno calentado duran- Después de girar el interruptor de en-
te el control de realimentacion cendido en “ON”, aparece la palabra
de la relacion airecombustible: “RICO” hasta que empieza el control
MS 02 C1 (B1) RICO:significaquelamezclaes“rica” de la realimentacion de la relacion de
[RICO/POBRE] X X y que se esta alterando el control la mezcla.
para conseguir una mezcla pobre. Cuando se ha fijado la realimentacion
POBRE: significa que la mezcla es de la relacion airecombustible, apare-
“pobre” y que se esta alterando el ce constantemente el valor anterior a
control para conseguir una mezcla la fijacion.
rica.
Sefial del sensor 2 de oxigeno ca-
lentado:
RICO: significa que la cantidad de
M CO28S2 (B1) X oxigeno detras del catalizador de Cuando se apaga el motor, se indica

[RICO/POBRE]

tres vias es relativamente pequefia.
POBRE: significa que la cantidad
de oxigeno detras del catalizador de
tres vias es relativamente grande.

un valor determinado.
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SENALES ~
Elemento controlado DE SENALES L .
[Unidad] ENTRADA | PRINCIPALES Descripcion Observaciones
DEL ECM
SENS VEL VEHIC X M Aparece la velocidad del vehiculo calculada a par-
[km/h] tir de la sefial de velocidad del vehiculo.
VOLT BATERIA [V] X N E(e:l\\;lisualiza el voltaje del suministro eléctrico del
SENS MARIP 1 [V] X X Se visualiza el voltaje de la sefal del sensor de
SENS MARIP 2 [V] X posicién de la mariposa.
Se indica la temperatura del aire de admision (de-
SE TEMP A/ADM [°C] X X terminada por el voltaje de la sefial del sensor de
temperatura del aire de admisién).
Indica la condicion de encendido o apagado de la | ® Tras poner en mar-
N sefial de arranque calculada a partir de las sefa- cha el motor, aparece
[Sg,\’l\jéll‘:l'i:\]RRANQUE X X les del sensor de posicion del cigtefal (POS), el [OFF], independiente-
sensor de posicién del arbol de levas (FASE) y el mente de la sefal de
voltaje del acumulador. arranque.
N Indica el estado [ON/OFF] del interruptor del aire
[S(Er\rl\l/é\'l:?:f ACND X X acondicionado conforme a lo determinado por la
sefial del aire acondicionado.
Indica la condicion [ON/OFF] a partir de la sefal
{gL/%OF'S:]P/N X X de posicion del interruptor de estacionamiento/
Neutral (PNP).
N Se indica el estado [ON/OFF] del interruptor de
[SOE,\’l\ngE;\]’VODIRE X X presién de aceite de la direccién hidraulica, deter-
minado por la sefial del mismo.
Indica el estado [ON/OFF] de la sefal de carga
eléctrica
. ON: el interruptor del desemparfador del cristal
SENAL CARGA trasero esta encendido o el interruptor de luces
X X
[ON/OFF] esta en la 22 posicién, o ambos.
OFF: tanto el interruptor del desempanador del
cristal trasero como el interruptor de los faros
estan desconectados.
INT ENCEND N Indica el estado [ON/OFF] del interruptor de
[ON/OFF] encendido.
INT VENT CAL X Indica el estado [ON/OFF] de la sefial del interrup-
[ON/OFF] tor del ventilador de calefaccion.
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SENALES DE SENALES
Elemento controlado | ENTRADA DEL | PRINCIPA- Descripcion Observaciones
[Unidad] ECM LES
Indica la amplitud del impulso de inyeccion de
{msel‘”iso INY-B1 X combustible real compensada por el ECM en
9 funcién de las sefales de entrada.
REG AVA ENCEN N Indica el avance de la inyeccion calculada por el
[APMS] ECM en funcion de las sefales de entrada.
“Valor de carga calculado” indica el valor de la
VAL CAR/CAL [%] corriente de aire actual dividido por la corriente
de aire maxima.
Indica el caudal de aire calculado por el ECM
FL%‘;S AIR MAS segun el voltaje de la sefal del medidor masa
g caudal aire.
REG V ADM (B1) Indica [°CA] el angulo de admision avanzado
[°CA] del arbol de levas.
RELE A/A Se indica el estado de control del relevador del
ON/ OFF] X aire acondicionado (determinado por el ECM en
base a las sefiales de entrada).
Indica el estado de control del relevador de la
RELE BOMB COMB X bomba de combustible determinado por el ECM

[ON/OFF]

en funcién de las sefiales de entrada.

VENT RADIADOR
[ON/OFF]

Indica el estado del ventilador de enfriamiento
(determinado por el ECM en funcion de las se-
fiales de entrada).

ON: Funcionamiento

OFF: se apaga

EC-66



DIAGNOSTICO DE FALLAS

SENALES DE <
Elemento controla- SENALES s .
do [Unidad] EDI\IIE'II:REP&:D'\,;‘I‘ PRINCIPALES Descripcién Observaciones
® |[ndica el estado [ON/OFF] del calentador
CS02C1(B1) del sensor 1 de oxigeno calentado determi-
[ON/OFF] nado por el ECM en funcion de las senales
de entrada.
® |[ndica el estado [ON/OFF] del calentador
CS02C2(B1) del sensor 2 de oxigeno calentado determi-
[ON/OFF] nado por el ECM en funcion de las sefiales
de entrada.
® Aparece la velocidad del vehiculo calculada a
VEL VEHICULO X partir de la sefial de velocidad del vehiculo que
[km/h]
envia el TCM.
® Presenta el estado del aprendizaje del
volumen de aire en marcha minima.
APRND V/A RLNTI AUN: el aprendizaje del volumen de aire en
[AUN/CMPLT] marcha minima no se ha realizado todavia.
CMPLT...El aprendizaje del volumen de aire en
marcha minima ya se ha realizado con éxito.
VIAJE TRAS MIL ® Distancia recorrida con el CHECK activado.
[km]
® [ndica el valor del calentador del sensor 1 de
SO2 REND CAL [%] oxigeno calentado determinado por el ECM en
funcién de las sefales de entrada.
Voltaje [V] Cuando se apaga el
motor, se indica un va-
: lor calculado.
[F,jif‘;e[[}/c]'a [mseg], Cuando se apaga el
2 motor, se indica un va-
lor determinado.
REND-ALTO 3 h ey
® \oltaje, frecuencia, ciclo de trabajo o amplitud sloel?efneex![zuvz?lslﬁ;ifa df)l
del impulso medidos por la sonda. )
REND-BAJO no se puede medir.
Las cifras con “#” son
temporales. Son las
/P-\ESC;:RIE'IAO mismas cifras que en
_ un conjunto de datos
ANCHRA reales que ha sido pre-
PLS-BAJO viamente medido.
NOTA:

Se borran automaticamente de la pantalla los elementos controlados que no corresponden al vehiculo que se estd examinando.

MODO DE MONITOR DE DATOS (ESPEC)

Elemento controlado

SENALES DE <
Elemento controlado SENALES s :
[Unidad] ENTRé’\CDl\,/?\ DEL PRINCIPALES Descripcion Observaciones
® |[ndica las revoluciones del motor calcu-
MOTOR [rpm] X X ladas a partir de la sefial del sensor de
posicion del ciguefal (POS).
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Elemento SENALES DE SENALES
controlado ENTRADA DEL PRINCIPALES Descripcién Observaciones
[Unidad] ECM
® Aparece el voltaje de la sefal de es- " I
SE FL AIRE e LT - ® Cuando funciona el motor se indica
MASA B1 [V] X X gﬁglflcauon del medidor masa caudal el rango de la especificacion.
® E| “Programa basico de combustible”
indica la amplitud del impulso de la ' A
Eig ?m(SDg)I\]/IB X inyeccién de combustible programada ® gﬂgﬂdgyggog: ZL{E‘S;E%? indica
9 en el ECM, antes de efectuar cualquier 9 P :
correccion en el vehiculo.
® Cuando funciona el motor se indi-
ALFA AIR/ ® Se indica el valor medio del factor de ca el rango de la especificacion.
COMB-B1 [%)] X correccion por ciclo de la realimenta- | ® Estos datos incluyen también los
© cion de la relacion aire-combustible. datos para el control de aprendiza-
je de la relacion aire-combustible.

NOTA:

Se borran automaticamente de la pantalla los elementos controlados que no corresponden al vehiculo que se estd examinando.

MODO DE TEST ACTIVO

Elemento de prueba

ELEMENTO A COMPROBAR
ELEMENTO DE PRUEBA ESTADO VALORACION (SOLUCION)
® Motor: volver a la condicion de . .
falla original. (?'e(f:i,an%ar;iﬁ&eéghnstﬁ Itrr;ar ® Arnés y conectores
INYECC COMBUSTIBLE ® Cambiar la cantidad de inyec- ELEMENTO If)E COM- ® |nyectores de combustible
cion de combustible usando PROBACION ® Sensor 1 de oxigeno calentado
CONSULT-II :
® Motor: volver a la condicion de
falla original. Si desaparece el sinto-
AVNC ENCEND ® | ampara estroboscopica ma de la anomalia, con- | ® Realizar el “Aprendizaje del volumen
Ajustada sultar ELEMENTO DE de aire en marcha minima”.
® Retrasar el tiempo de encen-| COMPROBACION.
dido usando CONSULT-II.
® Motor: Después de calentar
el motor, dejarlo en marcha
minima. ® Arnés y conectores
® |Interruptor del A/A*OFF ® Compresion
® Palanca selectora: N (mode- | El motor funciona irregu- | ® Inyectores de combustible
BALANCE POTENCIA los con T/A) Neutral (modelos | larmente o se apaga. ® Transistor de potencia
con T/M) ® Bujias
® Cortar la sefial de cada in- ® Bobinas de encendido
yector, una por una, usando
CONSULT-II.
® |Interruptor de encendido: ON ® Arnés y conectores
" ® Apagar y encender el venti- | El ventilador de enfria-| ® Relevador del ventilador de
VENT RADIADOR lador de enfriamiento con el | miento giray se apaga. enfriamiento
CONSULT-II. ® Motor del ventilador de refrigeracion
® gﬁ;ogri\é?rl]\;?r ala condicién de Si desaparece el sinto- | ® Arnésy conectores
. : ma de la anomalia, con- | ® Sensor de temperatura del agua de
TEMP REFRIG MOTOR ¢ gglﬂbéee é?]frit:rrgiﬁrt?)n:jr; rgg_l sultar ELEMENTO DE enfriamiento del motor:
tor con CONSULT-II. COMPROBACION. ® Inyectores de combustible
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ELEMENTO DE PRUEBA ESTADO VALORACION ELEME"(‘gglﬁJg%MN';ROBAR
® |Interruptor de encendido: ON (motor
apagado) El relevador de la bomba de ® Arnés
’ : y conectores
RELE BOMB COMB ® Activar y desactivar el re[evador combustible produce el ruido de ® Relevador de la bomba de
de la bomba de combustible con funcionamiento combustible
CONSULTIl y escuchar el sonido de ’
funcionamiento.

MODALIDAD DE CONFIRMACION DE DTC Y SRT
Modo de ESTADO SRT
Para obtener mas detalles, consultar EC-23, “CODIGO DE PRUEBA DE DISPONIBILIDAD DEL SISTEMA (SRT)".

Modo de soporte de trabajo de SRT
Este modo permite que un técnico conduzca el vehiculo para definir el SRT mientras controla el estado del SRT.
Modo de soporte de trabajo de DTC

Modalidad de la prueba Elemento de prueba Estado Pagina de referencia

C0O2S1 (B1) P0133 EC-128
C0O2S1 (B1) P0134 EC-140

C0O281
CO281 (B1) P1143 Consultar el diagnéstico EC-209
C0O2S81 (B1) P1144 de fallas correspondien- EC-211
C02S2 (B1) P0139 te para el DTC. EC-154

C0282 C0O2S2 (B1) P1146 EC-217
C0O2S2 (B1) P1147 EC-225

MONITOR DATOS
Registrando
datos... 11% SINDTC
VEL MOTOR XXX rpm

SE FL AIRE MASA-B1 XXXV
SENS TEMP MOT XXX °C
C02s1 (B1) XXX v

SENS VEL VHCL XXX km/h

DIAGNOSTICO EN TIEMPO REAL EN EL MODO MONITOR
DE DATOS (REGISTRO DE LOS DATOS DEL VEHICULO)

Descripcion

El CONSULT-II tiene dos tipos de disparadores, que pueden ser selec-
cionados pulsando “AJUSTE” en la modalidad “MONITOR DATOS".

1. “DISPAUTO” (Disparador automatico):

e En la pantalla de CONSULT-II se identificara la falla en tiem-
po real. Es decir, el DTC/DTC del 1er recorrido y el ele-
mento averiado se visualizaran si el ECM detecta la falla.
En el momento en que el ECM detecte una falla, “MONITOR”

de la pantalla “MONITOR DATOS” cambiara a “Registrando da-
tos ... xx%”, tal como se muestra en la figura, y los datos pos-
teriores a la deteccion de la falla se grabaran. A continuacion
cuando el porcentaje es de 100%, se visualizara la pantalla “DIA
TIEMP REAL”. Si se pulsa STOP durante “Registrando datos...

AJUST COND REGISTRO

DISP AUTO

DISP MANU

PUNTO DISPA

L1101
0% 20% 40% 60% 80% 100%

VELOCIDAD DE REGISTRO

MIN. MAX.

/64 /32 /16 /8 /4 [2LLENO

xx%”, la pantalla “DIA TIEMPREAL” también se visualizara.
El tiempo de registro después de la deteccién de una falla y la
velocidad de registro se pueden cambiar con “PUNTO DISPA” y
“Velocidad de registro”. Consultar el MANUAL DE FUNCIONA-
MIENTO DE CONSULT-II.

2. “DISP MANU” (Disparador manual):

e DTC/DTC del 1er recorrido y el elemento averiado no se
El visualizaran automaticamente en la pantalla de CONSULT-Il aun
cuando el ECM detecte una falla. “MONITOR DATOS” puede llevar-
se a cabo continuamente incluso cuando se detecta una falla.
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Funcionamiento
1. “DISPAUTO”

e Mientras se intenta detectar el DTC/DTC del 1er. recorrido realizando el “Procedimiento de confirmacion de
DTC”, asegurese de seleccionar el modo “MONITOR DATOS (DISPAUTO)". La falla puede confirmarse en

el mismo momento que se detecta.

e Durante el proceso de reduccion de las causas posibles, la unidad CONSULT-II debe establecerse en el modo
“MONITOR DATOS (“DISPAUTQ”)", sobre todo en el caso de un incidente de aparicién intermitente. Al inspeccio-
nar el circuito sacudiendo (o torciendo) suavemente los conectores, los componentes y el arnés que se suponen
defectuosos mediante el “Procedimiento de confirmacion de DTC”, se visualizara el DTC/DTC de 1er. recorrido en
el momento en que se detecte una falla. (Consulte “Pruebas de simulacion de incidentes” en 1G-20.)

2. “DISPMANU”

e Sise visualiza una falla justo después de haber seleccionado “MONITOR DATOS”, reiniciar CONSULT-Il a “DISP
MANU”. Al seleccionar “DISP MANU” se pueden controlar y almacenar los datos. Los datos pueden utilizarse
para diagnosticos posteriores, tales como la comparacién con el valor para el estado de funcionamiento normal.

MONITOR DATOS
SELECCION DEL MENU

SENAL ENTRADA ECM

SENALES PRINCIPALES

SENAL COMUN CAN

SELECCION DEL MENU

AJUST COND REGISTRO
DISP AUTO

DISP MANU

PUNTO DISPA

>>

| 0% 20% 40% 60% B80%100%

Velocidad de registro
MIN MAX

<<
/64 /32 /16 /8 /4 /2 FULL

MODO |VUELTA| LUZ |COPIAR

PROGRAMAR CONDICION GRABA

DISP AUTO

DISP MANU

PUNTO DISPA

0% 20% 40% 60% 80%100%

Velocidad de registro
MIN MAX

I
/64 /32 /16 /8 /4 /2 FULL

MODO |VUELTA| Lz |COP\AR

Valor de referencia de CONSULT-Il en la modalidad de monitor de datos

Observaciones:

e Los datos de especificacion son valores de referencia.
e Los datos de especificacion son valores de entrada/salida que detecta o suministra el ECM en el conector.
* Los datos de especificacion pudieran no estar relacionados directamente con las sefiales/valores/funcionamiento
de sus componentes, es decir, antes de comprobar REG AVAENCEN, ajustar el tiempo de encendido con una lampara
estroboscopica, ya que el monitor puede mostrar los datos de la especificacion, en lugar del ajustar del encendido que no
se ha ajustado a los datos de la especificacion. AJUSTAR ENCEN controla los datos que ha calculado el ECM en funcion
de la entrada de sefiales del sensor de posicion del cigliefial y otros sensores relacionados con el ajuste del encendido.

ELEMENTO DE COM-

PROBACION

ESTADO

ESPECIFICACION

VEL MOTOR

® Tacometro: Conectar
® Hacer funcionar el motor y comparar la indicacion del tacémetro con el
valor de CONSULT-II.

Casi la misma velocidad que el
valor de CONSULT-II

SE FL AIRE MASA B1

OFF

® Sin carga

® Motor: después de calentarlo
® |Interruptor del acondicionador de aire:

® Palanca selectora: N (modelos con
T/A) Neutral (modelos con T/M)

Marcha minima

Aprox. 1.0-1.7V

2,500 rpm

Aprox. 1.5-2.1V
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ELEMENTO DE
COMPROBACION

ESTADO

PROG COMB BAS

Motor: después de calentarlo

Palanca selectora: N (modelos con T/A)
Neutral (modelos con T/M)

Interruptor del aire acondicionado: OFF
Sin carga

ESPECIFICACION
Marcha minima 1.5- 3.0 mseg
2,000 rpm 1.2-3.0 mseg

ALFA AIR/COMB-B1

Motor: después de calentarlo

Manteniendo la velocidad del mo-
tor a 2,000 rpm

75% - 125%

SENS TEMP MOT

Motor: después de calentarlo

Mas de 70°C

C0281 (B1)

Motor: después de calentarlo

Manteniendo la velocidad del mo-
tor a 2,000 rpm

0-0.3Ve<—>Aprox.0.6-1.0V

C02S2 (B1)

Motor: después de calentarlo

Mantener la velocidad del motor entre
3,500 y 4,000 rpm durante un minuto y
en marcha minima durante un minuto sin
ninguna carga.

Revolucionando el motor desde
marcha minima hasta 3,000 rpm
rapidamente.

0-0.3Ve—>Aprox.0.6-1.0V

M CO2S1 (B1)

Motor: después de calentarlo

Manteniendo la velocidad del mo-
tor a 2,000 rpm

POBRE«—-RICO Cambia mas de
cinco veces en 10 segundos.

M CO2S2 (B1)

Motor: después de calentarlo

Mantener la velocidad del motor entre
3,500 y 4,000 rpm durante un minuto y
en marcha minima durante un minuto sin
ninguna carga.

Revolucionando el motor desde
marcha minima hasta 3,000 rpm
rapidamente.

POBRE«—RICO

SE VEL VEH

Girar las ruedas motrices y comparar la indicacion del velocimetro con el valor

Casi la misma velocidad que el

de CONSULT-II. valor de CONSULT-II
VOLT BATERIA Interruptor de encendido: ON (motor apagado) 11-14V
SEN ARRANQUE Interruptor de encendido: ON =»START OFF -ON ->OFF
N Motor: después de calentar el motor, po- Ig't:egruptor felaire acondiionad OFF
SENAIRE ACND nerlo en marcha minima. ‘ Interruptor del aire acondicionado: | 4y

ON (el compresor funciona.)
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ELEMENTO DE

COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
Palanca selectora: P o N (mode-
los con T/A) Neutral (modelos con | ON
INT POS P/N Interruptor de encendido: ON T/M)
Palanca selectora: excepto lo
anterior OFF
Motor: d s lentar el mot El volante estd en posicién neu- OFF
N otor: despues de calentar el motor, po- tral. (direcciéon de avance
SEN SERVODIRE nerlo en marcha minima. ( )
El volante esta girado. ON
El interruptor del desempafiador
del cristal trasero esta encendido ON
o el interruptor de faros esta en la
_ ) 22 posicion.
SENAL CARGA Interruptor de encendido: ON -
El interruptor del desempariador
del cristal trasero esta apaga- OFF
do y el interruptor de faros esta
apagado.
INT ENCEND Interruptor de encendido: ON->OFF—-ON ON->OFF—-ON
El vgntilador de calefaccion esta ON
INT VENT CAL Mo}or: despuéhs de calentar el motor, po- funcionando.
nerio en marcha minima. El ventilador de calefaccion no | -p
funciona.
Motor: después de calentarlo Marcha minima 2.0 - 3.5 mseg
Palanca selectora: N (modelos con T/A)
IMPULSO INY-B1 Neutral (modelos con T/M)
Interruptor del aire acondicionado: OFF 2,000 rpm 1.5 -3.5 mseg

Sin carga

REG AVA ENCEN

Motor: después de calentarlo

Palanca selectora: N (modelos con T/A)
Neutral (modelos con T/M)

Interruptor del aire acondicionado: OFF
Sin carga

Marcha minima

T/M: 10 £2 APMS
T/A: 10 £2 APMS

2,000 rpm

25°- 45° APMS

VAL CAR/CAL

Motor: después de calen-tarlo

Palanca selectora: N (modelos con T/A)
Neutral (modelos con T/M)

Interruptor del aire acondicionado: OFF
Sin carga

Marcha minima

10% - 35%

2,500 rpm

10% - 35%

FLUJO AIR MAS

Motor: después de calentarlo

Palanca selectora: N (modelos con T/A)
Neutral (modelos con T/M)

Interruptor del aire acondicionado: OFF
Sin carga

Marcha minima

1.0-4.0 g°m/s

2,500 rpm

5.0-10.0 g°m/s
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ELEMENTO DE

COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
Interruptor del aire acondicionado: OFF
RELE A/A ® Motor: después de’ (_:alentar el motor, po- OFF
nerlo en marcha minima Interruptor del aire acondicionado: |
ON (el compresor funciona)
® Durante un segundo después de girar el interruptor de encendido
a la posicion ON ON
RELE BOMB COMB El motor funciona o gira
Excepto por la condicion anterior OFF
. La temperatura del agua del mo- OFF
® Motor: después de calentar el motor, po- | tor es igual o inferior a 99°C
VENT RADIADOR nerlo en marcha minima
® |Interruptor del aire acondicionado: OFF La temperatura del agua del mo- | 4\
tor es igual o superior a 100°C
® Motor: después de calentarlo
CS02C1(B1) ® Velocidad del motor: Menos de 3,600 rpm (modelos con T/M) Inferior a 3,200 | ON
rpm (modelos con T/A)
® Velocidad del motor: Bajo 3,800 rpm después de cumplir las siguientes
condiciones:
® Motor: después de calentarlo ON
C S 02C2(B1) ® Mantener la velocidad del motor entre 3,500 y 4,000 rpm durante un minuto y
en marcha minima durante un minuto sin carga
® Velocidad del motor: mas de 3,800 OFF
S El vehiculo se ha conducido des-
VIAJE TRAS MIL ® |Interruptor de encendido: ON pués que CHECK se encendiera. de 0 a 65,280 km
® Temperatura del agua de enfriamiento del motor cuando esta en marcha: mas
de 80°C
SENCALO2DTY % | o Velocidad del motor: Menos de 3,600 rpm (modelos con T/M) Aprox. 50%
® |nferior a 3,200 rpm (modelos con T/A)

SE VEL VEH

Girar las ruedas motrices y comparar la indicacion del velocimetro con el valor
del CONSULT-II

Casi la misma velocidad que el
valor de CONSULT-II
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Grafico de referencia del sensor principal en la modalidad Monitor datos
Los siguientes graficos son graficos de referencia del sensor principal en la modalidad de “MONITOR DATOS”.

VEL MOTOR, SE FL AIRE MASA-B1, SEN1 MARIP, CO2S2 (B1), CO2S1 (B1), IMPULSO INY-B1

A continuacion se muestran los datos de “VEL MOTOR”, “SE FL AIRE MASA”, “SEN1 MARIP”, “C0O2S2 (B1)”,
“C0O2S1 (B1)” e “IMPULSO INY-B1” cuando se revoluciona el motor rapidamente a 4,800 rpm sin carga tras
calentar el motor suficientemente. Cada valor se da como referencia, el valor exacto puede variar.

<
©
o _|
<
g. * “VEL MOTOR” debe aumentar gradualmente al
g oA pisar el pedal del acelerador y debe disminuir
xr % gradualmente al soltar el pedal del acelerador, sin
,9 ninguna caida intermitente.
o © |
= N,
I
w
> o
‘L?) -
o |
3]

« “SE FL AIRE MASA B1” debe aumentar

@

(7:) > S

< g EQ _ “ i gradualmente al pisar el pedal del acelerador y debe
= % } disminuir en el momento que “SEN POS MARIP” esté
A s cerrada (pedal del acelerador suelto).

< i

o o

L

n o
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SEN 1 MARIP

C02s2 (B1)

C02s1 (B1)

PULSO INY-B1

x0,1V

x0,01V

x0,01V

msec

38 51

25

12

256

192

128

64

256

192

128

64

20

15

10

e “SEN 1 MARIP” debe aumentar al pisar el
pedal del acelerador y disminuir al soltarlo

e “C0O282 (B1)” puede aumentar justo
después de pisar el pedal del acelerador y puede
disminuir tras soltar el pedal.

e “CO2S1 (B1)” puede aumentar justo
después de pisar el pedal del acelerador y puede
disminuir tras soltar el pedal.

e “PULSO INY-B1” debe aumentar al pisar el pedal
del acelerador y disminuir al soltarlo.
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MONITOR DATOS (ESPEC)

MONITOR SINDTC

VEL MOTOR 813 rpm

! ! 1 A
0 1600 3200 4800 6400

PROG COMB BAS | 2.9 msec

1 1 e 88
0,0 13 25 3,8 50

ALFA A/C B1 [ 105%

DIAGNOSTICO DE FALLAS -VALOR DE ESPECIFICACION
Descripcion

El valor de especificacion (SP) indica la tolerancia del valor que se mues-
tra en el modo “MONITOR DATOS (ESPEC)” de CONSULT-II durante el
funcionamiento normal del sistema de control del motor.

Cuando el valor en el modo “MONITOR DATOS (ESPEC)” esta dentro del

valor SP, el sistema de control del motor se considera correcto. Cuando el

valor en el modo “Monitor datos (espec)” NO esta dentro del valor SP, el
sistema de control del motor puede presentar una o mas fallas. El valor SP
se emplea para detectar las fallas que puedan afectar al sistema de con-
trol del motor, pero no iluminara el testigo de indicador de falla (CHECK).

El valor SPse visualizara para los siguientes tres elementos:

e PROG COMB BAS (la amplitud del impulso de la inyecciéon de
combustible programada en el ECM antes de efectuar cualquier
correccion en el vehiculo aprendida)

e ALFA AIRE COMB-B (el valor medio del factor de correccion por
ciclo de la realimentacion de la relacion aire-combustible)

e SE FL AIRE MASA-B1 (el voltaje de la seial del medidor masa
caudal aire)

Condiciones de prueba

e Distancia recorrida por el vehiculo: Mas de 5,000 km

e Presién barométrica: 98,3 - 104,3 kPa (0,983 - 1,043 bar, 1,003
- 1,064 kg/cm?)

Temperatura atmosférica: 20 -30°C

Temperatura del agua de enfriamiento del motor: 75 -95°C

Caja de cambios: Motor caliente *1

Carga eléctrica: Sin aplicar*2

e Velocidad del motor: Marcha minima

*1: En los modelos con T/A, una vez que se ha calentado el motor
hasta la temperatura normal de funcionamiento, conducir el vehiculo
hasta que “SE TEMP FLUIDO” (senal de sensor de temperatura del
aceite de la T/A) indique una temperatura de mas de 60°C.

En los modelos T/M, una vez que se ha calentado el motor hasta la tempera-
tura normal de funcionamiento, conducir el vehiculo durante cinco minutos.
*2: El interruptor del desempanador del cristal trasero, interruptor del
aire acondicionado y el interruptor de faros estan apagados. El volan-
te esta en posicion de avance.

Procedimiento de inspeccion

NOTA:

Realizar el modo “MONITOR DATOS (ESPEC)” en visualizaciéon a

maxima escala.

1. Realizar EC-43, “Inspeccion basica”.

2. Confirmar que se cumplen las condiciones de prueba indicadas
anteriormente.

3. Seleccionar “PROG COMB BAS”, “ALFAAIRE COMB-B1/B2” y

“SE FL AIRE MASA-B1” en el modo “MONITOR DATOS (ESPEC)

con CONSULTH-IL.

Asegurese de que los elementos en pantalla se ajustan al valor SP.

Si es incorrecto, ir a EC-77, “Procedimiento de diagnostico”.

S
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Procedimiento de diagnéstico

para ALFA AIR/COMB

Procedimientos de diagnéstico

Mas grande que el
valor especif.

Ir al procedimiento
diagnéstico para
PROG COMB BAS

No es necesario
cuando haya un
enlace abierto

con temperatura

Monitor de
Datos PROG
COMB BAS

Valor normal

Monitor de

Datos SENS
TEMP MOT

baja del L]

agua del motor .

Monitor de datos
ALFAAIR COMB (B1)/(B2)*
Desmontar la manguera de paso
de gases y taparla.

Comprobar la
presion del combustible
(ralenti). Comprobacion de la presion
de combustible en PROCEDI-
MIENTO DE SERVICIO
BASICO.

Menos que
el valor de
especificacion
(espec.)

Monitor de
Datos SENS
TEMP MOT

Comprobar la resistencia del
sensor de temperatura del
agua del motor. (Consultar
el valor de referencia de
CONSULT-II del sensor ECT)
Comprobar la continuidad del
arnés y si es incorrecta,reparar o
sustituir el sensor ECT.

Monitor de
Datos ALFA AIR/COMB
(B1)/(b2)*

Dentro del valor
de espec.

COMIENZO

Monitor de datos
ALFAAIR COMB
(B1)/(B2)*

Dentro del valor de
especificacion (espec.)

NOTA: Monitor de Datos se refiere
a modo Monitor de Datos

con CONSULT-II
*: Si esta disponible.

Mayor que el
valor de
especificacion
(espec.)

Menor que el
valor de
especificacion

Monitor de
Datos PROG
COMB BAS

Ir al procedimiento
diagnostico para
PROG COMB BAS

Dentro del valor de espec.

Comprobar la
presion del combustible
(ralenti). Comprobacién de la presion

Dentro del valor de espec.

de combustible en PROCEDI-
MIENTOS DE SERVICIO
BASICO
Inferior al
. valor de
Superior al referencia
valor espec.
v
Comprobar/Reparar:
® averiaenelregulador de presion

Comprobar/Reparar: ® manguera de vacio del amortiguador de
® desconexion de la manguera de vacio| la linea de combustible por si esta

del amortiguador de la linea de doblada u obstruida o Dentro del valor

combustible. ® manguera de suministro por si esta
® manguera de vacio del amortiguador de doblada u obstruida ) de espec.

la linea de combustible por si estd|| [® obstruccion delfiltro de combustible

doblada u obstruida. ® voltaje de la bomba de combustible

averia en el amortiguador de la linea dej insuficiente L _

combustible. ® bombade combustible insuficiente

averia en el regulador de presion

v v

©

©

(Ir a la pagina siguiente.)
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valor de
espec.

Monitor de
Datos ALFA AIR COMB
(B1)/(B2)*

A

Inferior al
valor espec.

Comprobar si el
inyector tiene alguna fuga.
Comprobar el cilindro con una bajada
de velocidad menor, usando la
modalidad de prueba de
equilibrio de potencia
con CONSULT-II

Diferencias
entre cilindros

Dentro del

Dentro del
valor de
espec.

Monitor de
Datos ALFA AIR COMB
(B1)/(B2)*

v

Superior al
valor espec.

Comprobar si el
inyector tiene alguna fuga.
Comprobar el cilindro con una bajada
de velocidad menor, usando la
modalidad de prueba de
equilibrio de potencia
con CONSULT-II

Diferencias
entre cilindros

Comprobar el cilindro con una bajada de
N . if . velocidad menor, y piezas relacionadas con
o existen diferencias el encendido. Después, si no es correcto,

entre los cilindros

Comprobar el cilindro con una bajada de
velocidad menor, y piezas relacionadas con
el encendido. Después, si no es correcto,
sustituir su inyector.

No existen diferencias
entre los cilindros

sustituir su inyector.

Monitor
de Datos ALFAAIR
COMB (B1)/(B2)*

Dentro
del valor

Inferior al
valor espec.

T A

Realizar el procedimiento de
confirmacion de DTC para
CO281

Incorrecto

A4

de espec.

Dentro
del valor
de espec.

Monitor
de Datos ALFAAIR
COMB (B1)/(B2)

P 4

Realizar el procedimiento de
confirmacion de DTC para
C0O281

Incorrecto

A\ 4

Comprobar/Reparar:

® Circuito de alimentacion para
C0O281

® Circuito de sefial de CO2S1

Comprobar/Reparar:
® Circuito de alimentacion para
CO2s1

® Circuito de sefial de CO2S1

Dentro
del valor

Correcto

Monitor
de Datos ALFAAIR
COMB (B1)/(B2)*

de espec.

Dentro del
valor de
espec.

Correcto

Monitor
de Datos ALFAAIR
COMB (B1)/(B2)*

Sustituir el CO2S1
correspondiente

Sustituir el CO2S1
correspondiente

Dentro
del valor

Monitor
de Datos ALFAAIR
COMB (B1)/(B2)*

Inferior al valor
espec.

A

Conectar de nuevo el conector
del arnés del ECM

v

Confirmar ALFA AIR COMB (B1)/(B2)*

.

de espec.

A

A

Dentro del
valor de
espec.

Monitor
de Datos ALFAAIR
COMB (B1)/(B2)*

Superior al
valor espec.

A

Conectar de nuevo el conector
del arnés del ECM

v

Confirmar ALFAAIR COMB (B1)/(B2)* |

.

| COMPLETO |
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

NOTA: Monitor de Datos se

refiere a modo Monitor
| COMIENZO de Datos con

CONSULT-II
: Si esta disponible.

Procedimiento de diagnéstico
para PROG COMB BAS

*

Monitor de
Datos PROG
COMB BAS

Mas que el valor de especificacion (espec.) Menos que el valor de especificacion (espec.)

Monitor
de Datos ALFAAIR
COMB (B1)/
(B2)*

Menor que el valor Dentro del valor de
de especificacion especificacion (espec.) Y

Comprobar
las causas del

Comprobar
las causas del

Dentro del flujo de aire en el flujo de aire en el
valor de sensor MAF (masa sensor MAF (masa
espec caudal aire) Incorrecto caudal aire)

Incorrecto ® Armado incorrecto del conducto de

aire, depurador de aire o elemento.
@ Conducto de aire o depu-
rador de aire estropeado.

@ Elemento obstruido

® Armado incorrecto del conducto de
aire, depurador de aire o elemento.
® Conducto de aire o depu-

rador de aire estropeado.
® Elemento obstruido

por suciedad. Monitor de Monitor de por suciedad.
Datos PROG Datos PROG
COMB BAS COMB BAS
Correcto »| Correcto

Mayor que el valor espec. de PROG COMB BAS
y menor que el valor espec. de ALFAAIR
COMB (B1)/(B2)*

- »
Inferior al valor espec.

Comprobar voltaje
a tierra del arnés del
sensor MAF.
Menor a 0,2V

Incorrecto

Volver a apretar la
conexion a tierra
del motor. ) 4

Inferior al
valor de
referencia

Sensor de Monitor
de Datos MAF (Consultar el
valor de referencia de

CONSULT-II del
sensor MAF).

Sensor de Monitor
de Datos MAF (Consultar el
valor de referencia de

CONSULT-II del
sensor MAF)

Superior Dentro del
al valor de valor de
referencia i
referencia Dentro del valor de
| Sustituir el sensor MAF ” Sustituir el ECM | Sustituir el sensor MAF referencia

Comprobar
PROG COMB
BAS

Comprobar PROG COMB BAS,
ALFAAIR COMB (B1)/(B2)*

A\ 4

Comprobar y reparar
Comprobar las causas de friccion excesiva. Comprobar y reparar v

o Nivel de aceite de motor por encima de “H”

® Tension excesiva de las bandas del motor. Comprobar las causas de la succién de aire en el
® Ruido anormal proveniente de las bandas del motor flujo inferior en el sensor MAF (masa caudal aire).
del alternador o de la direccion, o dichas bandas e Conducto de aire desconectado, flojo o agrietado.
trabadas. ® Manguera de vacio que conecta al multiple de admi-
® Ruido anormal proveniente del motor. sioén o al conducto de aire
® Comprobacioén de la presion de compresion. desconectada, floja o agrietada.
® Ruido anormal proveniente de la transmision. ® Tapon de suministro de aceite flojo.

e Medidor de nivel de aceite desconectado o flojo.

Comprobar las causas de combustion imperfecta. ) : .
P P @ Sellado incorrecto de las juntas relacionadas con la

@ Comprobar el funcionamiento de la valvula

. R . admision.
solenoide de control de temporizacién de la valvula o Sellado incorrecto de las juntas de la tapa de los
de admisién usando el test activo. balancines ] P

® Comprobacion de holgura de la valvula.
® Temporizacién incorrecta de la rueda dentada del

arbol de levas.
Comprobar PROG Comprobar PROG
COMB BAS COMB BAS
v

| COMPLETO |
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PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO

DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDENTE INTERMITENTE

Descripcion

Los incidentes intermitentes (I/1) pueden ocurrir. En la mayoria de los casos, la falla se resuelve solo (la pieza
o funcidn del circuito vuelve a la normalidad sin ninguna intervencion). Es importante tener en cuenta que los
sintomas descritos en la queja del cliente no se suelen repetir en las visitas al DTC (1er recorrido).

Tener también presente que la causa mas frecuente de incidentes I/l es una conexion eléctrica pobre. Por este
motivo, las condiciones en las cuales el incidente ha tenido lugar podrian no ser muy claras. Por consiguiente,
las comprobaciones de circuito, realizadas como parte estandar del procedimiento de diagndstico, podrian no
indicar el area de la falla.

Situaciones corrientes de I/l

PASO en Procedimiento . L.
de trabajo Situacion
I Se utiliza CONSULT-II. La pantalla RESUL AUTODIAGNOSIS muestra datos de tiempo diferentes de “0” o
Y.
I} El sintoma descrito por el cliente no vuelve a reproducirse.
\ EI DTC (1er recorrido) no aparece durante el procedimiento de confirmacién del DTC.
VI El Procedimiento de diagnodstico para PXXXX no indica la zona averiada.

Procedimiento de diagnéstico
1. COMIENZO DE LA INSPECCION

Borre los DTCs del (1er. recorrido). Consulte EC-28, “COMO BO-
RRAR LA INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON
LAS EMISIONES”

>>|RA2.

2. COMPROBACION DE LAS TERMINALES DE TIERRA
Compruebe si las terminales de tierra estan oxidados o presentan
conexiones flojas.

Consulte IG-20, “Pruebas de simulacion de incidentes”.

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 3.

Incorrecto>> Reparar o sustituir.

3. BUSCAR ALGUN INCIDENTE ELECTRICO
Realice 1G-20, “Pruebas de simulacion de incidentes”.
Correcto o incorrecto

Correcto>>FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto>> Reparar o sustituir.
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CIRCUITO DE ALIMENTACION DE CORRIENTE DEL ECM

CIRCUITO DE ALIMENTACION DE CORRIENTE DEL ECM

Diagrama Eléctrico
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UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR
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CIRCUITO DE ALIMENTACION DE CORRIENTE DEL ECM

Los datos de especificacion son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilizar las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria danharse el tran-

sistor del ECM.

Utilizar una tierra distinta a las terminales del ECM tal como tierra de la carroceria.

No. de

Color del

terminal | cable Elemento Estado Datos (Voltaje CC)

[El motor esta funcionando]
[Interruptor de encendido OFF] 0-1V
® Pocos segundos después de haber girado el interruptor de

17 WIG Relevador ECM encendido a “OFF”".

(Auto-apagado)
[Interruptor de encendido OFF] B .
® Pocos segundos después de haber girado el interruptor de chmL?Q{j)o\r/onaje del
encendido a “OFF”".

28 BW | Tierra del ECM [El motor esta funcionando] Tierra del motor

32 BW | Tierra del ECM [Fl motor esta funcionando] Tierra del motor
[Interruptor de encendido OFF] ov

84 B/R Interruptor de encendido )
[Interruptor de encendido ON] Voltaje del acumulador

(11-14V)

108 B | Tierra del ECM [El motor estd funcionando] Tierra del motor

112 B | Tierradel ECM [Fl motor esté funcionando] Tierra del motor

109 W/R Suministro eléctrico para el [Interruptor de encendido ON] (11-14 V)

110 W/L ECM ® Voltaje del acumulador

79 WIL | Alimentacion (respaldo) [.'“t‘f/rgl‘t’;?g e encendido OFF] (11-14 V)

8 BIY | Tierra del ECM [El motor esta funciohando] Tierra del motor

’ [El motor esta funcionando] Voltaje del acumulador
10 WR Retomo de corriente ® Velocidad de marcha minima (11-14 V)
4 B/Y Tierra del ECM [El motor esta funcionando] Tierra del motor

® Velocidad de marcha minima

Procedimiento de diagnéstico
1. COMIENZO DE LA INSPECCION

Poner en marcha el motor

¢ Esta el motor funcionando?
Sio No

Si>>Ira4

No>>Ira 2
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CIRCUITO DE ALIMENTACION DE CORRIENTE DEL ECM

CONNECT
A€

[_ecm ECONNECTOR”

84

‘
@ O

0

B

) CONNECT
HS.

[ _Ecm HCONNECTOR”

79

& L

H

2. COMPROBAR EL CIRCUITO-I DE ALIMENTACION DE
CORRIENTE DEL ECM

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF” y a continuacién ponerlo
en “ON”

2. Compruebe el voltaje entre la terminal 84 del ECM vy tierra con el
CONSULT Il o probador.

Voltaje: Voltaje del acumulador

Correcto o Incorrecto
Correcto>>Ira 12
Incorrecto>>Ira 3

3. DETECTAR LA PIEZA CON FALLA

Compruebe lo siguiente

e Conectores del arnés M65, E43

Conectores del arnés M59,F27

Conector del bloque de fusibles (J/B) E49

Fusible de 10 A

El arnés por si hay circuitos abiertos o corto circuitos entre el ECM
y el fusible.

>>Repare el arnés o los conectores

4. COMPROBAR EL CIRCUITO-II DE ALIMENTACION DE
CORRIENTE DEL ECM

1. Apague el motor.
2. Compruebe el voltaje entre la terminal 79 del ECM vy tierra utilizan-
do el equipo CONSULT-II o probador.

Voltaje: Voltaje del acumulador

Correcto o Incorrecto
Correcto>>Ira 6
Incorrecto>>Ira 5

5. DETECTAR LAPIEZA CON FALLA

Compruebe lo siguiente

e Conectores del arnés M81,F36

e Bloque de fusibles (J/B) conector M27

e Fusible de 10 A

e Arnés si esta abierto o en corto entre el ECM y el fusible.

>> Repare los arneses o los conectores
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CIRCUITO DE ALIMENTACION DE CORRIENTE DEL ECM

CONNECT
A€

[l Ecm |o]conneCTOR||

109+ 110+ 10
e ——
D O

3¢

/\
S
(=)
=
@
|

—

Conector del circuito -\
de la E.C.U.

A E @

6. COMPROBAR EL CIRCUITO-IIl DE ALIMENTACION DE
CORRIENTE DEL ECM

1. Gire el interruptor de encendido a “ON” y luego a “OFF”.
2. Compruebe el voltaje entre y las terminales del ECM 109,110,10
y tierra con el CONSULT-II o probador.
Voltaje: Después de girar el interruptor de encendido a “OFF”
el voltaje del acumulador existira por pocos segundos,
entonces caera aproximadamente hasta cero.

Correcto o Incorrecto

Correcto>>Ira 12

Incorrecto (Voltaje del acumulador no existe) >> entonces vaya a 7
Incorrecto (Voltaje del acumulador existe por mas de pocos segun-
dos)>> entonces vaya a 11

7. COMPRUEBE LA CONTINUIDAD DEL ARNES ENTRE EL
RELEVADOR DEL ECM Y EL ECM.

Desconecte el conector del arnés del ECM.

. Desconecte el relevador del ECM.

3. Compruebe la continuidad del arnés del ECM entre las terminales
109,110,10 y la terminal 3 del relevador del ECM.

Consulte el Diagrama Eléctrico

N —

Debe existir continuidad

4. También compruebe el arnés por si presenta corto a tierra y corto
a corriente.

Correcto o Incorrecto

Correcto>>1ra 8

Incorrecto >> Repare el circuito abierto o el corto a tierra de la ali-
mentacion en los conectores y los arneses.

8. COMPRUEBE EL VOLTAJE ENTRE EL RELEVADOR
DEL ECM Y TIERRA.

Compruebe el voltaje del relevador del ECM entre las terminales 2, 5
y tierra con el CONSULT-Il o un probador.

Voltaje: Voltaje del acumulador

Correcto o Incorrecto
Correcto>>Ira 10
Incorrecto >>1ra 9

9. DETECTAR LA PIEZA CON FALLA

Compruebe lo siguiente

e El arnés por si presenta corto o se encuentra abierto entre el rele-
vador del ECM y el conector del arnés F36.

>> Repare los arneses o conectores.
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CIRCUITO DE ALIMENTACION DE CORRIENTE DEL ECM

10. COMPRUEBE LA SENAL DE SALIDA DEL CIRCUITO.

1. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 17 del ECM y
la terminal 1 del relevador del ECM.
Debe existir continuidad

2. También compruebe el arnés por si presenta corto a tierra y corto
a corriente.

Correcto o Incorrecto

Correcto >>1Ira 11

Incorrecto >> Repare el circuito abierto o el corto a tierra o corto a

corriente en los arneses y conectores.

11. COMPRUEBE EL RELEVADOR DEL ECM.

1. Aplique 12V de corriente directa entre las terminales 1 y 2 del
relevador del ECM.

2. Compruebe la continuidad entre las terminales 3 y 5 del relevador

del ECM:
12V (1 -2) aplica: >>Existe continuidad
2 Sin voltaje >>No hay continuidad

Correcto o Incorrecto
(F @ Correcto >>1ra 12

Incorrecto >> Reemplace el relevador del ECM.
o]
0” 12. COMPRUEBE LA TIERRA DEL CIRCUITO.
| 1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
@ ® 2. Desconecte el conector del arnés del ECM.
3. Compruebe la continuidad del arnés del ECM entre las terminales
S0 28, 32, 108, 112, 8, 4 y tierra del motor. Consulte el Diagrama
Eléctrico.

Debe existir continuidad

4. También compruebe el arnés si presenta corto a corriente.
Correcto o Incorrecto

Correcto >>1ra 13

Incorrecto >> Repare el circuito abierto o el corto a corriente en los

arneses y conectores.

13. COMPRUEBE INCIDENTES INTERMITENTES

Realice EC-80 “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA INCIDENTES IN-
TERMITENTES”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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DTC P0031, P0032 CALENTADOR CO2S1

DTC P0031, P0032 CALENTADOR CO2S1

Descripcion
DESCRIPCION DEL SISTEMA

Sensor Sefal de entrada del ECM Funcién del ECM Actuador

Sensor de posicion del arbol de levas (FASE)

Sensor de posicion del cigliefial (POS) Revoluciones del motor

Control del calentador del
sensor 1de oxigeno calenta-
do (delantero)

Calentador del sensor 1 de
oxigeno calentado (delantero)

Sensor de temperatura del agua de enfria- Temperatura del agua de
miento del motor enfriamiento del motor

El ECM realiza el control de activacién/desactivacion del calentador del sensor 1 de oxigeno calentado segun la
velocidad del motor y la temperatura del agua de enfriamiento del motor. Al arrancar el motor, el porcentaje de
control varia en funcion de la temperatura del agua de enfriamiento del motor.

FUNCIONAMIENTO

Velocidad del motor rpm Calentador del sensor 1 de oxigeno calentado
Mas de 3,000 rom OFF
Inferior a 3,000 rpm ON

Valor de referencia de CONSULT-ll en el modo de monitor de datos.

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
* Velocidad del motor: Inferior a 3,000 rpm ON

CS02cC1(B1)
* Velocidad del motor: Superior a 3,000 rpm OFF

Légica de diagndstico en el vehiculo

N° de DTC dia g';‘ggt‘lgge s Condicion de deteccién del DTC Causa posible

® (El circuito del calentador del

El amperaje actual del circuito del calentador del sensor 1 de oxigeno calentado
P0031 El circuito de cgntrol del sensor 1 de oxigeno calen'tado se encuentra fuera esta abierto o tiene un corto-
0031 sensor 1 de oxigeno calen-| del rango normal. (Se envia una sefal de voltaje circuito.)
tado esta bajo excesivamente bajo al ECM a través del calentador | ® Calentador del sensor 1 de
del sensor 1 de oxigeno calentado.) oxigeno calentado Arnés o
conectores

® Arnés o conectores (El circuito

El amperaje actual del circuito del calentador del del calentador del sensor 1 de

El circuito de control del sensor 1 de oxigeno calentado se encuentra fuera . )
%%%322 sensor 1 de oxigeno calen-| del rango normal. (Se envia una sefial de voltaje ex- 2)0(:,?&??03??;““0 tiene un
tado esta alto cesivamente alto al ECM a través del calentador del ® Calentador del sensor 1 de

sensor 1 de oxigeno calentado.)

oxigeno calentado

Procedimiento de confirmacion de DTC

NOTA:
Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF”
y espere al menos 5 segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CONDICIONES DE PRUEBA:
Antes de llevar a cabo el siguiente procedimiento, compruebe que el voltaje del acumulador es mayor
que 11 V en marcha minima.
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DTC P0031, P0032 CALENTADOR CO2S1

MONITOR DATOS

MONITOR SINDTC

VEL MOTOR XXX rpm

CON CONSULT-lI

1.

2.

Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo 6
segundos.

Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON” y seleccione el
modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

Arranque el motor y déjelo funcionar durante 6 segundos en mar-
cha minima.

Si se detecta el DTC del 1er. recorrido, consulte EC-89, “Proce-
dimiento de diagnostico”.
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DTC P0031, P0032 CALENTADOR CO2S1

Diagrama eléctrico
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DTC P0031, P0032 CALENTADOR CO2S1

Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-
sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR

TERMINAL | DE caBLE | ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)

[Motor funcionando ]

® |a velocidad del motor es inferior Aproximadamente 0.4 V *
a 3,000 rpm
Calentador del
1 R/B sensor 1 de oxige-
no calentado
[Motor funcionando]
® | a velocidad del motor es superior ?ﬁ?l‘_ﬂﬁJs)DEL ACUMULADOR
a 3,000 rpm

*Voltaje medio para sefial de impulso (se puede confirmar la sefial de impulso medio con un osciloscopio.)

Procedimiento de diagnéstico

1. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE CO-
RRIENTE DE CO2S1

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
. Desconecte el conector del arnés del sensor 1 de oxigeno calentado.
3. Gire el interruptor de encendido a la posicién “ON”.

\\/\ \Qf

Indicador de nivel
de aceite

N =

de oxigeno calentado.
WAL Y D

4. Compruebe el voltaje entre la terminal 2 de CO2S1 vy tierra con el

Y o CONSULT-II o con un voltimetro.
A&
EE Voltaje: Voltaje del acumulador
r

@i@) Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 3.
@ D O Incorrecto>>IR A 2.
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DTC P0031, P0032 CALENTADOR CO2S1

2. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Conectores del arnés M59, F27

Conectores del arnés E75, F36

Conector M26 del bloque de fusibles (J/B)

Fusible de 15A

Si el arnés entre el sensor 1 de oxigeno calentado y el fusible esta
abierto o tiene un cortocircuito

>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a tierra o el
cortocircuito a la alimentacion de corriente en el arnés o
en los conectores.

3. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE SENALES DE SALIDA
DEL CO2S1 ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
Desconecte el conector del arnés del ECM.
Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 1 del ECM y
la terminal 3 del CO2S1. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

whh =

4. Compruebe también el arnés para detectar cortocircuitos a tierra
o cortocircuitos a la alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 4.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.

4. COMPRUEBE EL CALENTADOR DEL SENSOR 1 DE
OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-91|, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 5.
Incorrecto>>Reemplace el sensor 1 de oxigeno calentado.

5. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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DTC P0031, P0032 CALENTADOR CO2S1

Inspeccion de los componentes

ks CALENTADOR DEL SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO
T.8. 1. Compruebe la resistencia entre las terminales del CO2S1 tal
como se indica a continuacion.

DISCONNECT

N° de terminal Resistencia
@@ 2y3 2.3-43Qa25°C
2y1 00
3y1 (No debe existir continuidad)

2. Sies incorrecto, reemplace el sensor 1 de oxigeno calentado.
PRECAUCION:

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

e Antes de instalar un sensor de oxigeno nuevo, limpie larosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.
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DTC P0037, P0038 CALENTADOR C0O2S2

DTC P0037, P0038 CALENTADOR C02S2

Descripcion
DESCRIPCION DEL SISTEMA

Sensor

Sefial de entrada del ECM

Funcion del ECM

Actuador

Sensor de posicion del arbol de levas
(FASE)

Sensor de posicion del cigliefial (POS)

Velocidad del motor

Sensor de temperatura del agua de
enfriamiento del motor

Temperatura del agua de enfria-

miento del motor

Medidor masa caudal de aire

Cantidad de aire de admisién

Control del calentador del sen-
sor 2 de oxigeno calentado

Calentador del sensor 2 de
oxigeno calentado

El ECM realiza el control de activacion/desactivacion del calentador del sensor 2 de oxigeno calentado segun la
velocidad del motor, la cantidad de aire de admision y la temperatura del agua de enfriamiento del motor.

FUNCIONAMIENTO
Condicién del motor Calentador del sensor 2 de oxigeno calentado
Interruptor de encendido en “ON” OFF
Motor apagado
Motor en marcha ON

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos.

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE
COMPROBACION

ESTADO

ESPECIFICACION

CS02C1(B1)

® Velocidad del motor: Marcha minima [Después de conducir 2 minu- ON
tos a una velocidad de 70 km/h 6 mas]

® |Interruptor de encendido en “ON”(Motor apagado)

OFF

Légica de diagnéstico en el vehiculo

Condicién de detecciéon del DTC

Causa posible

El amperaje actual del circuito del calentador del
sensor 2 de oxigeno calentado se encuentra fuera del
rango normal.

(Se envia una sefial de voltaje excesivamente bajo al
ECM a través del calentador del sensor 2 de oxigeno
calentado.)

(El circuito del calentador del
sensor 2 de oxigeno calentado esta
abierto o tiene un cortocircuito.)
Calentador del sensor 2 de oxigeno
calentado

Nombre del
N°de DTC diagnostico de fallas
El circuito de control del sen-
%%%%7 sor 2 de oxigeno calentado
esta bajo
El circuito de control del sen-
%%%%8 sor 2 de oxigeno calentado
esta alto

El amperaje actual del circuito del calentador del
sensor 2 de oxigeno calentado se encuentra fuera del
rango normal.

(Se envia una sefal de voltaje excesivamente alto al
ECM a través del calentador del sensor 2 de oxigeno
calentado.)

Arnés o conectores (El circuito del
calentador del sensor 2 de oxigeno
calentado tiene un cortocircuito.)
Calentador del sensor 2 de oxigeno
calentado

Procedimiento de confirmacion de DTC

NOTA:

Si se harealizado previamente el “Procedimiento de confirmacion DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF”
y espere al menos 5 segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CONDICIONES DE PRUEBA:

Antes de llevar a cabo el siguiente procedimiento, compruebe que el voltaje del acumulador esta entre

10.5V y 16 V en marcha minima.
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DTC P0037, P0038 CALENTADOR C0O2S2

CON CONSULT-II

MONITOR DATOS

VONITOR SNDTC 1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON” y seleccione el

p— - modo “MONITOR DATOS” con el CONSULTH-II.

SENSTEMP MOT XXX °C 2. Arranque el motor y conduzca a una velocidad mayor de 70 km/h
durante dos minutos consecutivos.

3. Sise detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-95, “Procedi-
miento de diagndstico”
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DTC P0037, P0038 CALENTADOR C0O2S2

Diagrama eléctrico

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO
“ON O START”

10A

L/R

L/R

||JT|_|

FUSE
BLOCK
(J/B)

M26,

Consultar “SE”

SENSOR 2
DE OXIGENO
CALENTADO

W/R L B/W

B : Linea detectable para DTC
= : |_inea no detectable para DTC

W/R L B/W B/Y B/Y
02HR 02SR 02SR GND-E GND-E | =EM BiY
F29 AL
F12
A4
3 1\ M21) 1P|2P|3P[—|4P[5P|6P|7P| (M26 2|4 8
\4]|2/ SB 8P[oPfior]t1pfi2p[13Pfi4PfisPfeP] W 113 W
I
AMP CMC112P
 —  — 1
H G F E D [4 B A L K 1 H G F E D [ B A A B D E F G H
12 108 84 2|28 16 | 12 8 4
79 55| 61 47| 43]39 3 1511 1 3
10 94 (90| 86 62 46 | 42 )10 6 2
109 101 93189 8 | 17 69 65 | 61| &7 49 ) 45 41|31 2 17 9 5 1
 E— I  —
UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR
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DTC P0037, P0038 CALENTADOR C0O2S2

Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-
sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR .
TERMINAL DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)
[Motor funcionando]
® Después de manejar a una velocidad .
de 70 km/h al menos durante 2 minutos Aproximadamente 0.4 V
consecutivos
Calentador del sensor
5 WI/R 2 de oxigeno calen-
tado
[Interruptor de encendido en “ON”] VOLTAJE DEL ACUMULADOR
® Motor apagado (11-14V)

Procedimiento de diagndéstico

1. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE CORRIENTE DEL CO2S2

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Desconecte el conector del arnés del sensor 2 de oxigeno calentado.
3. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

Sensor de oxigeno 2 calentado
(bajo el piso)

%Z%%g
4. Compruebe el voltaje entre la terminal 2 del CO2S2 vy tierra con el

= CONSULT-Il o con un voltimetro.
% E’J‘] Voltaje: Voltaje del acumulador

Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 3.

Incorrecto>>IR A 2.
| !
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DTC P0037, P0038 CALENTADOR C0O2S2

2 DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Bloque de fusibles (conector multiple)

Fusible de 15A

e Si el arnés esta abierto o tiene un cortocircuito entre el sensor 2
de oxigeno calentado y el fusible

>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a tierra o el
cortocircuito a la alimentacion de corriente en el arnés o
en los conectores.

3. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE LA SENAL DE SALIDA
DEL CO2S2 ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
. Desconecte el conector del arnés del ECM.
3. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 5 del ECM y
la terminal 3 del CO2S2. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

N =

4. Compruebe también el arnés para detectar cortocircuitos a tierra
o cortocircuitos a la alimentacion de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IRA 4.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.

4. COMPRUEBE EL CALENTADOR DEL SENSOR 2 DE
OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-97. “Inspeccion de los componentes”.

Correcto o incorrecto
Correcto>> IRAS.
Incorrecto>> Reemplace el sensor 2 de oxigeno calentado.

5. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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DTC P0037, P0038 CALENTADOR C0O2S2

Inspeccion de los componentes
A
2 @ CALENTADOR DEL SENSOR 2 DE OXIGENO CALENTADO

1. Compruebe la resistencia entre las terminales 2 y 3 del CO2S2 tal
como se indica a continuacion.

Resistencia: 2.3 - 4.3Q a 25°C

1. Compruebe la continuidad entre las terminales como se indica a
continuacion.

7

B

DESCONECTAR

f—-—r\)h'

13
S. 24

DESCONECTAR

N m
(1

N° de terminal Continuidad
1y2,3,4
4y1,2,3

No

2. Sies incorrecto, reemplace el sensor 2 de oxigeno calentado.
PRECAUCION:

b 7/

DESCONECTAR r-_—

Al iz

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya caido
desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie dura, como
un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

1
2
[ e Antes de instalar un sensor de oxigeno nuevo, limpie la rosca del

”»

@ sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor de oxigeno
. J-43897-18 o0 J-43897-12 y un lubricante antidesgaste autorizado.

EC-97



DTC P0102, P0103 MEDIDOR MAF

DTC P0102, P0O103
MEDIDOR MAF

AL \
Conector del medjdx

masa caudal aire

Céamara de
aceleracion

<

N

Descripcion de componentes

El medidor masa caudal aire esta colocado en el caudal del aire de
admision. Mide el coeficiente del caudal de admisién tomando la me-
dida de una parte del caudal de admision total. Consta de un alambre
caliente al que se suministra corriente eléctrica desde el ECM. Este
controla la temperatura del alambre caliente en una cantidad deter-
minada. El calor que genera el alambre caliente se reduce cuando el
flujo de aire de admisién circula a su alrededor. Cuanto mas aire fluye,
mayor es la pérdida de calor. Por ello, el ECM debe suministrar mas
corriente eléctrica para mantener la temperatura del alambre caliente
a medida que aumenta el caudal de aire. El ECM detecta el caudal de
aire mediante este cambio de corriente.

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE
COMPROBACION

ESTADO ESPECIFICACION

SE FL AIR TIERRA B1

Sin carga

Motor: después de calentarlo
Interruptor del aire acondicionado: OFF
Palanca selectora:

N (modelos T/A) Neutral (modelos T/M)

Marcha minima 1.2-1.8V

FLUJO AIR MAS

Sin carga

Motor: después de calentarlo
Interruptor del aire acondicionado: OFF
Palanca selectora:

N (modelos T/A)

Neutral (modelos T/M)

Marcha minima 0.5-3.35g'm/s

Légica de diagnéstico en el vehiculo

Estos autodiagnosticos tienen un procedimiento de deteccion de un recorrido.

N° de

DTC Nombre del diagnodstico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible

® Arnés o conectores (El circuito

. A . Se ha enviado un voltaje demasiado bajo del sensor esta abierto o tiene un
l:E)()110()22 Eg:rr?li‘:: ?:u?jill girr%u'to del medi- desde el sensor al ECM cuando el motor cortocircuito.)
esta funcionando. ® Fuga de aire de admision

® Medidor masa caudal aire

® Arnés o conectores
P0103 Entrada alta del circuito del medidor | Un voltaje excesivamente alto se envia ® (El circuito del sensor esta abierto o
0103 masa caudal aire desde el sensor al ECM. tiene un cortocircuito.)

® Medidor masa caudal aire
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DTC P0102, P0103 MEDIDOR MAF

MODO DE AUTOPROTECCION

Cuando se detecta la falla, el ECM entra en el modo de autoprotec-
cion y se ilumina el indicador de falla.

Puntos detectados Circuito del medidor masa caudal aire

Condicién de funcionamiento del La velocidad del motor no sube a mas
motor en el modo de autoproteccion de 2,400 rpm debido al corte de combustible

Procedimiento de confirmacion de DTC

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacién
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 10
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

PROCEDIMIENTO PARA EL DTC P0102
MONITOR DATOS

MONITOR SINDTC CON CONSULT-I

VEL MOTOR  XXXrpm 1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

2. Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULTH-II.

3. Arranque el motor y espere un minimo de 5 segundos.

4. Sise detecta el DTC, consulte EC-101, “Procedimiento de diagndstico”.

PROCEDIMIENTO PARA EL DTC P0103
MONITOR DATOS

MONITOR SINDTGC Con CONSULT-II

VEL MOTOR XXX rpm 1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

2. Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

3. Espere al menos 5 segundos.

4. Si se detecta el DTC, consulte EC-101|, “Procedimiento de diag-
nostico”. Si no se detecta el DTC, consulte el paso siguiente.
Arranque el motor y espere un minimo de 6 segundos.

Si se detecta el DTC, consulte EC-101|, “Procedimiento de diag-
nostico”.

o o
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DTC P0102, P0103 MEDIDOR MAF

Diagrama eléctrico
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DTC P0102, P0103 MEDIDOR MAF

Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-
sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR DE
TERMINAL CABLE

ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)

Sensor masa caudal [Motor funcionando]

42 G aire ® Estado de calentamiento 1.2-18V
® Velocidad de marcha minima
, [Interruptor de encendido en “ON”]
43 R Tierra del sensor masa ® Estado de calentamiento Aproximadamente 0 V

caudal aire

® Velocidad de marcha minima

Procedimiento de diagnéstico
1. COMIENZO DE LA INSPECCION

¢ Qué falla (P0102 o P0103) se duplica?
P0102 o P0103

P0102>>IRA 2.

P0103 >>IR A 3.

2. COMPRUEBE EL SISTEMA DE ADMISION

Compruebe las conexiones de los elementos siguientes.
e Conducto de aire
e Mangueras de vacio
e El paso de aire de admision entre el conducto de aire y el mdltiple
de admision
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRA3.
Incorrecto>> Vuelva a conectar las piezas.

3. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.

>>|RA4.

admision
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DTC P0102, P0103 MEDIDOR MAF

4. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE
Camara de CORRIENTE DEL MEDIDOR MAF

aceleracion

N 1. Desconecte el conector del arnés del medidor MAF.
2. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

Bajo el filtro de aire

Conector del medjdk
N

masa caudal aire

. oisconneer 3. Compruebe el voltaje entre la terminal 1y tierra con el CONSULT-
=1 E@ Il 0 con un voltimetro.
Voltaje: Voltaje del acumulador
Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 6.

D O Incorrecto>>IR A 5.
@ﬂ \ 5. DETECTE LA PIEZA AVERIADA
= 1 Compruebe lo siguiente.

e Siel arnés entre el medidor masa caudal aire y el ECM esta abier-

to o tiene un cortocircuito
e Si el arnés entre el medidor masa caudal aire y el relevador del
ECM esta abierto o tiene un cortocircuito.
>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a tierra o el
cortocircuito a la alimentacién de corriente en el arnés o
en los conectores.

6. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL MEDIDOR
MAF ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

—_—

nd “am "‘“"""‘” . Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
S E@ 15 EEED 2. Desconecte el conector del arnés del ECM.
[ﬁcmnn jlfl‘CONNECTOUJ g 3. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 2 del medi-
13 dor MAF y la terminal 43 del ECM.

Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

4. Compruebe también el arnés para detectar cortocircuitos a tierra
o cortocircuitos a la alimentacion de corriente.

G

Correcto o incorrecto

Correcto>> |IRA7.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.
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DTC P0102, P0103 MEDIDOR MAF

. DISCONNECT

DISCONNECT

[ C/UNIT ]OICONNEcmﬂ

&

ad

(2

>3]

2

7. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE SENAL DE ENTRADA DEL
MEDIDOR MAF ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

€ B4 A

I Ecm 1o CONNECTOJI

42

Z Alambre caliente

1. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 3 del medidor
MAF y la terminal 42 del ECM. Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

2. Compruebe también el arnés para detectar cortocircuitos a tierra
o cortocircuitos a la alimentacion de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR AS8.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.

8.COMPRUEBE EL MEDIDOR MASA CAUDAL AIRE

Consulte EC-146, “Inspeccion de los componentes”.

Correcto o incorrecto
Correcto>> [IRAO9.
Incorrecto>> Reemplace el medidor masa caudal aire.

9. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-115, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION

Inspeccién de los componentes
MEDIDOR MASA CAUDAL AIRE

1. Conecte nuevamente todos los conectores.

2. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

3. Compruebe el voltaje entre la terminal 42 del ECM (sefial del me-
didor masa caudal aire) y tierra.

Estado Voltaje V
Interruptor de encendido e “ON”(motor
apagado). Menos de 1.0
Marcha minima (motor calentado hasta 12-18
su temperatura normal de operacion). ’ ’

4. Si el voltaje esta fuera de la especificacion, proceda de la forma siguiente.
a. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
b. Desconecte el conector del arnés del medidor masa cau-
dal aire y vuelva a conectarlo.
c. Vuelva a ejecutar los pasos 2y 3.

5. Si es incorrecto, desinstale el medidor masa caudal aire del con-
ducto de aire. Compruebe si el alambre caliente estd danado o
tiene polvo.

6. Si el resultado es incorrecto, limpie o reemplace el medidor masa
caudal aire.
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DTC P0107, P0108 SENSOR DE PRESION ABSOLUTA

DTC P0107, P0108 SENSOR DE PRESION ABSOLUTA

Descripcion de componentes

El sensor de presion absoluta detecta la presidn barométrica del ambiente. El sensor de presion absoluta esta
integrado en el ECM. Si se presenta alguno de los DTC, debera reemplazarse el ECM.

Légica de diagnéstico en el vehiculo

N°de DTC Nombre del diagnodstico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible
P0107 Sefal de voltaje excesivamente baja se Un voltaje excesivamente bajo se envia desde
0107 envia del sensor al ECM el sensor al ECM.
® ECM
P0108 Sefal de voltaje excesivamente alta se envia| Un voltaje excesivamente alto se envia desde
0108 del sensor al ECM el sensor al ECM.

MONITOR DE DATOS

MONITOR SINDTC

VEL MOTOR XXX rpm

Procedimiento de confirmacion de DTC

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 10
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CON CONSULT-II

1.

2.
3.
4

Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.
Espere al menos 5 segundos.

Si se detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-150. “Proce-
dimiento de diagnodstico”.

Procedimiento de diagnéstico

. INICIAR INSPECCION

aORrON= =

Gire el interruptor de encendido a “ON”.

Seleccione el modo “RESULAUTO DIAG” en el CONSULT-II.
Oprima “BORRA”.

Realice el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DTC”.

¢ Se detecta el DTC P0107 o P0108 del 1er recorrido nuevamente?

Sio No

Si>>Reemplace el ECM.
No>>FIN DE LA INSPECCION.
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DTC P0112, P0113 SENSOR TAE

DTC P0112, P0113 SENSOR TAE

)_‘ \\\@ XL
. Y \i

Sensor de temperatura
R
P T/
IJ =

ki

4. % de aire de admision

|

Descripcion de componentes

El sensor de la temperatura del aire de admision esta instalado en la toma
de aire. El sensor detecta la temperatura del aire de admision y transmite
una sefial al ECM. La unidad sensora de temperatura emplea un termis-
tor que es sensible a los cambios de temperatura. La resistencia eléctrica
del termistor desciende en respuesta a la elevacion de la temperatura.

<Datos de referencia>

i / —
(Ve Temperatura del aire de o . .
/ \ padmisic’)n °C Voltaje* V Resistencia kQ
—l —— — P
-10 4.43 79-93
20¢ 25 3.32 1.9 2.1
101
&F 80 123 0.31-0.37
< 4r Aceptable
o ol *: Estos datos son valores de referencia y se miden entre la terminal 61 del ECM (sensor de
é 10 temperatura del aire de admisién) y tierra.
o 08F
[
¢ 04}
o2l PRECAUCION:
01 No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de en-
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Temperatura °C

trada/salida. Podria danarse el transistor del ECM. Utilice una tierra
distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

Légica de diagndstico en el vehiculo

N°de DTC Nombre del diagnostico de fallas Condicién de deteccién del DTC Causa posible
P0112 Entrada baja en el circuito del sensor de Un voltaje excesivamente bajo se envia Arnés o conectores
0122 temperatura del aire de admision desde el sensor al ECM. (El circuito del sensor esta
abierto o tiene un cortocircuito.)
P0113 | Entrada alta en el circuito del sensor de Un voltaje excesivamente alto se envia Sensor de temperatura del aire
0113 temperatura del aire de admision desde el sensor al ECM. de admision

MODO DE AUTOPROTECCION

Cuando se detecta la falla, el ECM entra en el modo de autoproteccion y la luz testigo de falla (CHECK) se ilumina.
Punto detectado
Circuito del sensor de temperatura de aire de emision

Condicion de funcionamiento del motor en el modo de autoproteccion
El ECM funciona en el supuesto que la temperatura del aire de admision es de 25°C.

Procedimiento de confirmacion de DTC
NOTA:

MONITOR DE DATOS

MONITOR

SINDTC

VEL MOTOR

XXX rpm

1

2.
3.
4.

CON CONSULTHII

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 10
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

Espere al menos 5 segundos.

Si se detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-107. “Proce-

dimiento de diagndstico”.
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DTC P0112, P0113 SENSOR TAE

Diagrama eléctrico
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DTC P0112, P0113 SENSOR TAE
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Procedimiento de diagndstico

1. COMPRUEBEEL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE
CORRIENTE DEL SENSOR DE TEMPERATURA DEL
AIRE DE ADMISION

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Desconecte el conector del arnés del medidor masa caudal aire (en
el que esta instalado el sensor de temperatura de aire de admision).
3. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

4. Compruebe el voltaje entre la terminal 1 del medidor MAF y tierra.

N —

Voltaje: Aproximadamente 5V

Correcto o incorrecto

Correcto>> |IRA 2.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.

2. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL SEN-
SOR DE TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION ESTA
ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Desconecte el conector del arnés del ECM.

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 2 del medi-
dor MAF vy tierra.

Consulte el diagrama eléctrico.

wh =

Debe existir continuidad

4. Compruebe también el arnés para detectar cortocircuitos a tierra
o cortocircuitos a la alimentacién de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR A 3.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.

3. COMPRUEBE EL SENSOR DE TEMPERATURA DEL
AIRE DE ADMISION

Consulte EC-108, “Inspeccion de los componentes”.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IRA4.

Incorrecto>> Reemplace el medidor masa caudal aire (con
el sensor de temperatura del aire de admision).

4. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-115, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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DTC P0112, P0113 SENSOR TAE

Inspeccion de los componentes
SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION

1. Compruebe la resistencia entre las terminales 1 y 2 del medidor
masa caudal aire en las siguientes condiciones.
2. Compruebe la resistencia como se muestra en la figura.

Temperatura del aire de admision °C Resistencia kQ
F J 20 21-29
80 0.27-0.38

N
o
T

3. Si es incorrecto, reemplace el sensor de temperatura del aire de
admision.

-

Aceptable

Resistencia k?

2 N A O N hO®O
—TT—T—T T 7T

© o o o=
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DTC P0117, P0118 SENSOR TRM

DTC P0117, P0118 SENSOR TRM

Sensor

=

Terminal

/ T
Junta

= N
o
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Resistencia k?

Lo o o=
SN h WO N hoOoO
T

Aceptable
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Descripcion de componentes

El sensor de temperatura del agua de enfriamiento del motor se usa
para detectar la temperatura del agua de enfriamiento del motor. El
sensor modifica una sefial de voltaje desde el ECM. La sefal modifi-
cada vuelve al ECM como la entrada de la temperatura del agua de
enfriamiento del motor. El sensor usa un termistor que es sensible al
cambio de temperatura. La resistencia eléctrica del termistor disminu-
ye al aumentar la temperatura.

<Datos de referencia>

Tempg';jar#;?é?\elg ire de Voltaje* V Resistencia kQ
-10 4.44 70-11.4
20 35 21-29
50 2.2 0.68 - 1.00
90 0.9 0.236 - 0.260

*: Estos datos son valores de referencia y se miden entre la terminal 41 del ECM (sensor de
temperatura del agua de enfriamiento del motor) y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de en-
trada/salida. Podria danarse el transistor del ECM. Utilice una tierra
distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

Valor de referencia de CONSULT-ll en el modo de
monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE
COMPROBACION

ESTADO ESPECIFICACION

® Motor: Después de

SENS TEMP MOT calentamiento

Mas de 70°C

Légica de diagndstico en el vehiculo

Estos autodiagnésticos tienen un procedimiento de deteccidn de un recorrido.

N° de DTC

Nombre del diagnodstico de fallas

Estado de deteccion del DTC Causa posible

P0117 Entrada baja del circuito del sensor de tempera-{ Un voltaje excesivamente bajo se envia ® Arnés o conectores

0117 tura del agua de enfriamiento del motor

desde el sensor al ECM. ® (El circuito del sensor esta

abierto o tiene un cortocircuito.)

P0118 | Entrada alta del circuito del sensor de tempera- | Un voltaje excesivamente alto se envia ® Sensor de temperatura del agua

0118 tura del agua de enfriamiento del motor

desde el sensor al ECM. de enfriamiento del motor

MODO DE AUTOPROTECCION

Cuando se detecta esta falla, el ECM se pone en modo de autoprotec-
cion y el indicador de falla (CHECK) se enciende.

EC-109



DTC P0117, P0118 SENSOR TRM

Puntos detectados

Condicién de funcionamiento del motor en el modo de autoproteccion

La temperatura del agua de enfriamiento del motor vendra determinada por el ECM basado en el tiempo después de
girar el interruptor de encendido a “ON” 0 “START". EIl CONSULT-II muestra la temperatura del agua de enfriamiento
del motor decidida por el ECM.

Estado Temperatura del agua de enfriamiento del motor decidida
(pantalla de CONSULT-II)
Circuito del sensor de ; : : “«AN”
temperatura del agua 9§$f;+’glrar el interruptor de encendido a “ON” o 40°C
de enfriamiento del
motor Mas de aprox. 4 minutos después de girar el interruptor 30°C

de encendido a “ON” o0 “START”

Excepto por lo anterior 30 - 80°C (depende del tiempo)

Cuando se activa el sistema de autoproteccion del sensor de la temperatura del agua de enfriamiento del motor, el

ventilador de enfriamiento funciona mientras el motor esta en funcionamiento.
Procedimiento de confirmacion de DTC
NOTA:
Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5
segundos antes de realizar la siguiente prueba.
CON CONSULTH-II

MONITOR DATOS . . . R “ ”
1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
MONITOR SINDTC 2. Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.
VEL MOTOR XXX rpm 3. Espere al menos 5 segundos.

4. Si sedetecta el DTC, consulte EC-112, “Procedimiento de diagndstico”.
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Diagrama eléctrico

SENSOR DE

TEMPERATURA DEL

AGUA DE ENFRIAMIENTO
/vAVTvAV“ DEL MOTOR

== : | inea no detectable para DTC

|| 2 || || 1 || I : Linea detectable para DTC
B

B BR/Y

[E3l [l
GND-A T™W ECM
F29

AMP CMC112P

| — 1
T B A T K 1T W G F E D ¢ B A A B € Db _E F [ ]
84 (28 1612 8 4
Bl 19 55| 51| 47] 43|38 31 /1| 7 3
90| 86 ? 62 46 | 42 Wlw] 6 2
89| 85 | 77 69 |65 | 61 57 C R R T 25 17 9 5 1

I L1

UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR

EC-111




DTC P0117, P0118 SENSOR TRM

Conector del sensor
de temperatura del agua
de enfriamiento del motor

[AATN N

& DISCONNECT
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Procedimiento de diagnéstico

1. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE
CORRIENTE DEL SENSOR TRM

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Desconecte el conector del arnés del sensor de temperatura del
agua de enfriamiento del motor (TRM).

3. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

N —

s

Compruebe el voltaje entre la terminal 1 del sensor TRM vy tierra
con el CONSULT-II o con un voltimetro.

Voltaje: Aproximadamente 5V

Correcto o incorrecto

Correcto>> IRA 2.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.

2. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL SENSOR
TRM ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 2 del sensor
de TRM y tierra del motor. Consulte el diagrama eléctrico.

N =

Debe existir continuidad

3. Compruebe también el arnés para detectar cortocircuitos a tierra
o cortocircuitos a la alimentacién de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> |IRA4.
Incorrecto>> IR A 3.

3. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Compruebe el arnés entre el ECM y el sensor de temperatura del
agua de enfriamiento del motor para ver si esta abierto o tiene un
cortocircuito

e Elarnés por si esta abierto o tiene un cortocircuito entre el sensor
de temperatura y el TCM

>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a tierra o el
cortocircuito a la alimentacién de corriente en el arnés o
en los conectores.
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DTC P0117, P0118 SENSOR TRM
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Resistencia kQ
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4. COMPRUEBE EL SENSOR DE TEMPERATURA DEL
AGUA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

Consulte EC-113, “Inspeccion de los componentes”.

Correcto o incorrecto

Correcto>> I[IRAS.

Incorrecto>> Reemplace el sensor de temperatura del
agua de enfriamiento del motor.

5. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN
INCIDENTE INTERMITENTE”.
>> FIN DE LA INSPECCION

Inspeccion de los componentes

SENSOR DE TEMPERATURA DEL AGUA DE ENFRIAMIEN-
TO DEL MOTOR

1. Compruebe la resistencia entre las terminales 1 y 2 del sensor
de temperatura del agua de enfriamiento del motor tal como se
muestra en la ilustracion.

<Datos de referencia>

Temperatura del aire de

admision °C Voltaje* V Resistencia kQ
-10 4.4 7.0-11.4
20 35 21-29
50 22 0.68 - 1.00
90 0.9 0.236 - 0.260

*: Estos datos son valores de referencia y se miden entre la terminal 41 del ECM (sensor de
temperatura del agua de enfriamiento del motor) y tierra.

2. Siesincorrecto, reemplace el sensor de temperatura del agua de
enfriamiento del motor.
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DTC P0122, P0123 SENSOR TP

DTC P0122, P0123 SENSOR TP

Descripcion de componente

El sensor de posicion de aceleracion responde al movimiento del pedal del acelerador. Este sensor es de tipo
potenciometro que transforma la posicion de aceleracién en una sefial de voltaje que es enviada al ECM. Adi-
cionalmente, el sensor detecta la velocidad de apertura y cerrado de la valvula de aceleracion y envia la senal
de voltaje al ECM. La posicién de marcha minima de la valvula de aceleracion es determinada por el ECM al
recibir la sefial del sensor de posicion de aceleracion. Este sensor controla ciertas operaciones del motor, como
el corte de combustible.

Alimentacion de voltaje: 5V
(Aplicado entre la terminal No. 1y 3)
Salida de voltaje entre la
terminal No. 2y 3
g 4.5
[sp]
>
N
o
3 Pz
©
£
£
< 2 g
©
1 g
<
(0]
@©
9
Sensor de posicion de aceleracion §
(0]
o
2,
el
L 05
% N . 90
ngulo de apertura de la mariposa
de aceleracion (grados)
Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos
Los datos especificados son valores de referencia.
ELEMENTO DE
COMPROBACION CONDICION ESPECIFICACION
THRT POS SEN hd I(r,uerruptor deder;cendido: ON Mariposa de aceleracion: Totalmente cerrada 04-06V
otor apagado .
® Motor: Después de calentarlo Mariposa de aceleracion: Totalmente abierta 4.0 V Aproximadamente

Légica de diagnéstico en el vehiculo

Estos autodiagndsticos tienen la I6gica de deteccion del 1er recorrido.

N° de DTC Nombre del diagnodstico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible
P0122 Entrada baja al circuito del sensor de Un voltaje excesivamente bajo se envia .
0122 posicion de aceleracion desde el sensor al ECM. ® Armnés o conectores

® (El circuito del sensor esta abierto
. ) . ] o tiene un cortocircuito.)
P0123 Entrada alta al circuito del sensor de Un voltaje excesivamente alto se envia ® Sensor de posicion de aceleracion

0123 posicion de aceleracion desde el sensor al ECM.
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DTC P0122, P0123 SENSOR TP

MODO DE AUTOPROTECCION

Cuando se detecta la falla, el ECM entra al modo de autoproteccion y la luz CHECK se ilumina.

Elemento detectado Condicién de funcionamiento del motor en el modo de autoprotecciéon

La posicién de aceleracion sera determinada basado en la cantidad de combustible inyectada y la velocidad del
motor. Por lo tanto, la aceleracion sera pobre.

Circuito del sensor de Condicion Condicién de conduccion
posicion de aceleracion
Cuando el motor estd en marcha minima Normal
Al acelerar Aceleracion pobre

Procedimiento de confirmacion de DTC

PRECAUCION:
Siempre conduzca a una velocidad segura.

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacién
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 10
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CONDICION DE PRUEBA

e Antes de realizar el siguiente procedimiento, compruebe que el
voltaje del acumulador es mayor a 10 V en marcha minima.

e [Esta prueba puede ser realizada con las llantas de traccion le-
vantadas en el taller o conduciendo el vehiculo. Si considera que
la prueba de camino es mas facil, no es necesario levantar las
llantas del vehiculo.

CON CONSULT-II

MONITOR DATOS 1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON” y seleccione el
MONToR Smere modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-I.
XX rpm 2. Arranque el motor y mantenga la condicion siguiente por lo menos
XXX km/h 5 segundos consecutivos.
o VHCL SPEED SE Mas de 4 km/h
Palanca selectora Posicion adecuada excepto “P” o “N”

3. Si se detecta el DTC, consulte EC-117, “Procedimiento de diag-
noéstico”.
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Diagrama eléctrico
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DTC P0122, P0123 SENSOR TP

Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal vy tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-

sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR
TERMINAL| DE CABLE

ELEMENTO

ESTADO DATOS (Voltaje de CC)

37 Y

Sensor de posicion de

[Interruptor de encendido en “ON”]
® Condicion de calentamiento 0.4-0.6
® Acelerador completamente oprimido

aceleracion [int tor d aid “ON"]
nterruptor de encendido en :
® Acelerador completamente oprimido Aproximadamente 4.0 V
Alimentacion de corrien- . PP .
77 P/L te al sensor [Interruptor de encendido en “ON”] Aproximadamente 5.0 V
39 B Tierra del sensor [Motor en marcha] Aproximadamente 0 V

® Marcha minima

Conector del sensor-
de posicion de aceleracion

X

o]

§E DESCONECTAR
TS.

LES

o

§r=

S S

Procedimiento de diagnéstico
1. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra.
>>|RA2.

2. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE CO-
RRIENTE ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

1. Desconecte el conector del arnés del sensor de posicion de aceleracion.
2. Gire el interruptor de encendido a ON.

3. Compruebe el voltaje entre la terminal 1 del sensor de posiciéon de
aceleracion y tierra con el CONSULT-Il o un voltimetro.

Voltaje: Aproximadamente 5V
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 3.

Incorrecto>> Repare el arnés o los conectores de alimenta-
cion de corriente.
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3. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 3 del sensor
de posicion de aceleracion vy tierra.
Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 5.
Incorrecto>>IR A 4.

4. DETECTE LA PARTE QUE FALLA

Compruebe el arnés por si esta abierto o hay cortocircuitos entre el
ECM vy el sensor de posiciéon de aceleracion.
>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a la alimenta-
cion de corriente en el arnés o en los conectores.
5. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE SENAL DE ENTRADA

1. Desconecte el circuito del arnés del ECM.
2. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 37 del ECM
y la terminal 2 del sensor de posicion de aceleracion.
Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad
3. Compruebe también el arnés para detectar cortocircuitos a tierra
o cortocircuitos a la alimentacién de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IRAG.

Incorrecto  >>Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.

6. COMPRUEBE EL SENSOR DE POSICION DE ACELERACION

Consulte EC-118, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRA7.
Incorrecto>> Reemplace el sensor de posicion de acele
racion. Para el ajuste, consulte EC-43, “INS-
PECCION BASICA”.
7. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80. “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.
>> FIN DE LA INSPECCION

Inspeccion de los componentes
SENSOR DE POSICION DE ACELERACION
@ CON CONSULT-II

1. Conecte nuevamente todos los conectores.

2. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal de operacion.
3. Apague el motor y gire el interruptor de encendido a “ON”.

4. Seleccione el modo de “MONITOR DATOS”
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MONITOR DATOS

MONITOR SINDTC

XXX rpm

XXX °C

XXXV

[ Ecm |o[connecTor]|

o Le

0]
|

€ LA

([ Ecm

|o] connecToR]|
a2

Camara de
aceleracion

5. Compruebe el voltaje “THRTL POS SEN” bajo las siguientes condiciones.

NOTA:
La medicion de voltaje debe realizarse con el sensor de posicion
de aceleracion instalado en el vehiculo.

Condiciones de la valvula de aceleracion Voltaje [V]
0.4-0.6(a)
Entre (a) y (b)

Aproximadamente 4 (b)

Completamente cerrada

Parcialmente abierta

Completamente abierta

Si es incorrecto, ajuste la posicion cerrada del interruptor de posicion
de aceleracion. Consulte EC-43 “INSPECCION BASICA”.

® Sin CONSULT-II

1. Conecte nuevamente todos los conectores.

2. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

3. Apague el motor y gire el interruptor de encendido a “ON”.

4. Compruebe el voltaje entre la terminal 37 del ECM (senal del sensor
de posicion de aceleracion) y tierra bajo las siguientes condiciones.

NOTA:
La medicion de voltaje debe realizarse con el sensor de posicion de
aceleracion instalado en el vehiculo.

Condiciones de la valvula de aceleracién

Voltaje [V]
0.4-0.6 (a)
Entre (a) y (b)

Aproximadamente 4 (b)

Completamente cerrada

Parcialmente abierta

Completamente abierta

Si es incorrecto, ajuste la posicion cerrada del interruptor de posicion
de aceleracion. Consulte EC-73 “INSPECCION BASICA”.

8. COMPRUEBE EL SENSOR FLUJO MASA DE AIRE

1. Gire el interruptor de encendido a “ON”.
2. Arranque el motor y déjelo calentar a la temperatura normal de

operacion.
3. Compruebe el voltaje entre la terminal 42 (sefial del sensor) y tierra
Condiciones Voltaje [V]
Ian;ggggg;r de encendido en “ON”(motor Menor de 1.0
Marcha minima (nj’otor a temperatura 12-18
normal de operacion)

4. Si el voltaje esta fuera de la especificacion, desconecte y conecte
el sensor de flujo masa de aire. Repita la comprobacién anterior
5. Si es incorrecto, remueva el sensor de flujo masa de aire: Com-
pruebe si el alambre caliente esta sucio o danado.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRAO9.
Incorrecto>> Reemplace el sensor de flujo masa de aire.
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9. COMPRUEBE EL SENSOR DE POSICION DEL ARBOL

DE LEVAS

1. Arranque el motor y calentar a la temperatura normal de operacion.
2. Compruebe el voltaje entre la terminal 65 del ECM vy tierra de mo-
tor, entre la terminal 62 y tierra de motor.

Terminal 62 y tierra del motor

Terminal 65 y tierra del motor

Condicion
Voltaje
Sefial de pulso

Condicién
Voltaje
Senfal de pulso

Marcha minima

Marcha minima

0.2-0.5 Aproximadamente 2.6
2,000 rpm 2,000 rpm
0-0.5 Aproximadamente 2.5 - 2.6

Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A10.

Incorrecto>> Reemplace el conjunto del distribuidor con el
sensor de posicion del arbol de levas.

10. COMPRUEBE EL INYECTOR DE COMBUSTIBLE

. Desconecte el arnés del inyector.
2. Compruebe la resistencia entre las terminales como se muestra

en la figura.

Resistencia: 10 -14 Q [a 25°C]

Correcto o incorrecto
Correcto>> Realice la comprobacion de incidentes

intermitentes.

Incorrecto>> Reemplace el inyector.

>> FIN DE LA INSPECCION
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DTC P0132 CO2S1

Descripcidon de componentes

El sensor 1 de oxigeno calentado se encuentra en el catalizador que
esta instalado directamente a la salida del multiple de escape. De-
tecta la cantidad de oxigeno en el gas de escape comparado con el
aire exterior. El sensor 1 de oxigeno calentado tiene un tubo cerrado
por un extremo fabricado en zirconia ceramica. La zirconia genera un
voltaje de aproximadamente 1 V, cuando la mezcla es mas rica, a 0
V cuando la mezcla es mas pobre. La sefal del sensor 1 de oxigeno
Tubo de zirconia calentado se envia al ECM. El ECM ajusta la duracion del impulso de
inyeccion para lograr la relacion ideal de aire-combustible. Esta rela-
cion ideal tiene lugar cerca del cambio radical de 1 Va0 V.

Lumbrera

Pasilla de calentador

s

- INNARARANU N

Slllsl s s P

= _\\—'\F‘_Wg”m”mmﬂm A
AN

Voltaje de salida V s[V]

0 1
Rica —<—— Relacion ideal — Pobre
Relacion de mezcla

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE

COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION

C02s1 (B1) ® Motor: Después de calentarlo 0-03Ve>aprox.0.6-1.0V

Manteniendo la velocidad del motor a 2,000 rpm

POBRE +» RICO

MS02C1(B1) | ® Motor: Después de calentarlo Cambia mas de cinco veces
en 10 segundos.

Légica de diagnéstico en el vehiculo
Correcto Incorrecto Para juzgar la falla, el diagnéstico comprueba que la salida del sensor
W YA 1 de oxigeno calentado no sea excesivamente alta.
v
ov
N° de DTC Nombre del diagnodstico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible
® Arnés o conectores
P0132 Voltaje alto del circuito del sensor 1 de Un voltaje excesivamente alto se envia ® (El circuito del sensor esta abier-
0132 oxigeno calentado desde el sensor al ECM. to o tiene un cortocircuito.)
® Sensor 1 de oxigeno calentado
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MONITOR DATOS

MONITOR SINDTC

XXX rpm

XXX °C

Procedimiento de confirmacion de DTC

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

® CON CONSULTHII

1.

Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo 5
segundos.

Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.
Vuelva a arrancar el motor y déjelo en marcha minima durante 35
segundos.

Si se detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-124. “Proce-
dimiento de diagndstico”.
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Diagrama eléctrico

INTERRUPTOR DE

ENCENDIDO
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|47|| II 1 || |46| | 108 | ||112||
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F29
BIY
=4
Fii
1P[2P[3P[—=1[4P[5P[6P[7P] (V2@ 2[4]6(8 412
T[3]5]7 31
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AMP CMC112P
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12 108 8 2128 16 | 12 8 14
9 55| 51 47| 43|39 31 5] 1 1 3
10 941 90| 86 62 46 | 42 1)1 6 2
109 101 93| 89| 8 JE 69 | 65 | 61| 57 4945 ;|3 25 17 9 5 1
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UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR
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Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-
sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR DE .
TERMINAL CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)
[Motor funcionando]
46 W Sensor 1 de oxigeno ca- (¢ Después de calentar el motor a su 0 - Aproximadamente 1.0 V
lentado temperatura normal de operacién y (cambia periédicamente)
velocidad del motor a 2,000 rpm

Procedimiento de diagnodstico

1. VUELVA A APRETAR EL SENSOR 1 DE OXIGENO
CALENTADO

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
Afloje y vuelva a apretar el sensor 1 de oxigeno calentado.

N =

Par de apriete: 40 - 60 N-m (4.1 - 6.2 kg-m)

>>|RA2.

2. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL C0O2S1
ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Desconecte el conector del arnés del sensor 1 de oxigeno calentado.
Desconecte el conector del arnés del ECM.

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 46 del ECM
y la terminal 1 del CO2S1.

Consulte el diagrama eléctrico.

\ { o~ \av
Indicador de nivel
de aceite

wh =

Debe existir continuidad

4. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 46 del ECM o
la terminal 1 del CO2S1 vy tierra.
Consulte el diagrama eléctrico.

sensor 1 de oxigeno calentado
WAL YN Y

No debe existir continuidad

5. Compruebe también el arnés para detectar cortocircuitos a tierra
o cortocircuitos a la alimentacién de corriente.

Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 3.
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3. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE LA SENAL DE
ENTRADA DEL CO2S1 ESTA ABIERTO O TIENE UN
CORTOCIRCUITO

1. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 1 del ECM y
la terminal 3 del CO2S1. Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

2. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 1 del ECM
o la terminal 3 del CO2S1 vy tierra.
Consulte e diagrama eléctrico.

No debe existir continuidad.

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacion de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR A 4.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.

4. COMPRUEBE EL CONECTOR C0O2S1 S| ESTA MOJADO

Compruebe si hay agua en los conectores del sensor 1 de oxigeno calentado.

No debe haber agua.

Correcto o incorrecto

Correcto>> [IRAS.

Incorrecto>> Repare o reemplace el arnés o los conectores.
5. COMPRUEBE EL SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-125, “Inspeccion de los componentes”.

Correcto o incorrecto
Correcto>> IRAG.
Incorrecto>> Reemplace el sensor 1 de oxigeno calentado.

6. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION

Inspeccion de los componentes
SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO
® CON CONSULT-lI

1. Conecte nuevamente todos los conectores.
2. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.
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3. Seleccione“DISP MANU” y ajuste “PUNTO DISPA” al 100% en el
MONITOR DATOS modo de “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.
MONIROR SINDTC 4. Seleccione “C0O2S1 (B1)"y “M S 02 C1 (B1)".
VEL MOTOR XXX rpm 5. Mantenga la velocidad del motor a 2,000 rpm sin carga durante
SE FL AIRE MASA-B1 XXX V los pasos siguientes.
SENS TEMP MOTOR  XXX°C 6. Oprima “RGSTR” en la pantalla de CONSULT-II.
CO281 (B1) XXXV
M S 02 C1(B1) POBRE
7 Compruebe lo siguiente.
ciclo |1]2]3]4]|s]| e "M S 02C1(B1) en el modo de “MONITOR DATOS” cambia de
MS02 ¢ (B1)RL-R-LRLR-LRLR SRICO ? P(5)BRE a R:Cotcllnco veces1 ent 10 sleg(;mdosh.
R significa que M CO2S1  (B1) indica RICO ° e Cuelj an “veces (cic Of) al como se ilustra a la derecha.
L significa que M CO2S1 (B1) indica POBRE e FElvoltaje de “CO2S1 (B1)” supera los 0.6 V al menos una vez.
e FElvoltaje de “CO2S1 (B1)” no llega a 0.3 V al menos una vez.
e Elvoltaje de “C0O2S1 (B1)” nunca pasa de 1V.
©Q_
Disparador VEL CO251 A o
MOT OR ®1) Maxima - -~ ~ ~ @ El voltaje maximo
\ /N \ \ P\ debe ser superior a
XXX Y% x>\</x ! O i i oA 0,6 V por lo menos
XXX XXX XXX ' [ v [ ' una vez.
XXX XXX XXX < \ , . . .
Xi ﬁg Xi ©7] ) @ Elvoltaje minimo debe
XXX XXX XXX [ [ N [ i ser inferior a 0,30V por
XXX XXX XXX W v [ [ Vo \ lo menos una vez.
XXX XXX XXX Vo Vo) Vo) Vo v !
XXX XXX XXX Minimo
XXX XXX XXX
o

PRECAUCION:

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya caido
desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie dura, como
un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

e Antes de instalar un sensor de oxigeno nuevo, limpie la rosca del

CmH

[ Ecm o] connecToR||

46
® o

sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor de oxige-
no J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antidesgaste autorizado.
(® Sin CONSULT-II

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Ajuste las sondas de voltimetro entre la terminal 46 del ECM (se-
nal de CO2S1) y tierra del motor.

3. Compruebe lo siguiente con las revoluciones del motor manteni-
das constantemente a 2,000 rpm sin carga.

e El voltaje fluctua entre 0 -0.3 V y 0.6 -1.0 V mas de cinco veces
durante 10 segundos.

e FEl voltaje maximo supera los 0.6 V al menos una vez.

e El voltaje maximo no llega a 0.3 V al menos una vez.

e FElvoltaje nunca pasade 1V.

1vez:0-03V~->06-10V—->0-03V
2veces:0-03V->06-10V—-0-03V~->06-10V
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PRECAUCION:

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

e Antes de instalar un sensor de oxigeno nuevo, limpie la rosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.
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DTC P0133 CO2S1

Lumbrera

Soporte

Pastilla del calentador

Tubo de zirconia

Voltaje de salida V , [V]

0 1
Rica -«—— Relacién ideal——s= Pobre
Relacion de mezcla

Descripciéon de componente

El sensor 1 de oxigeno calentado se encuentra en el catalizador que
esta instalado directamente a la salida del multiple de escape. De-
tecta la cantidad de oxigeno en el gas de escape comparado con el
aire exterior. El sensor 1 de oxigeno calentado tiene un tubo cerrado
por un extremo fabricado en zirconia ceramica. La zirconia genera un
voltaje de aproximadamente 1 V, cuando la mezcla es mas rica, a 0
V cuando la mezcla es mas pobre. La senal del sensor 1 de oxigeno
calentado se envia al ECM. El ECM ajusta la duracion del impulso de
inyeccion para lograr la relacion ideal de aire-combustible. Esta rela-
cion ideal tiene lugar cerca del cambio radicalde 1 Va0 V.

Valor de referencia de CONSULT-ll en el modo de monitor de datos
Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE
COMPROBACION

ESTADO ESPECIFICACION

C0281 (B1) ® Motor: Después de calentarlo 0-0.3V &> aprox. 0.6 - 1.0V
. . POBRE « RICO
M S 02 C1 (B1) ® Manteniendo la velocidad del motor a 2,000 rpm Cambia més de cinco veces en 10 segundos.
Légica de diagnéstico en el vehiculo
Correcto Incorrecto Para juzgar la falla del sensor 1 de oxigeno calentado, este diagnds-
v tico mide el tiempo de respuesta de la sefial del sensor 1 de oxigeno

calentado. El tiempo lo compensa el funcionamiento del motor (velo-
cidad y carga), la constante de control de realimentacion de combus-
tible y el indice de temperaturas del sensor 1 de oxigeno calentado.
El juicio se basa en si el tiempo compensado (indice de tiempo de los
ciclos del sensor 1 de oxigeno calentado) es extremadamente largo
0 no.
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N°de DTC

Nombre del diagnostico de fallas

Condicion de deteccion del DTC Causa posible

P0133
0133

Lentitud de respuesta de circuito del
sensor 1 de oxigeno calentado

La respuesta a la sefial de voltaje desde el
sensor tarda mas tiempo que el especificado.

Arnés o conectores

(El circuito del sensor esta abierto o
tiene un cortocircuito.)

Sensor 1 de oxigeno calentado
Calentador del sensor 1 de oxigeno
calentado

Presion de combustible

Inyectores

Fuga de aire de admision

Fugas de gas de escape

PCV

Mariposa de aceleracion

Medidor masa caudal aire

C0251 (B1) P0133

ESTADO DEFECTUOSO

MONITOR

PROG COMB BAS
SENS TEMP MOT
SENS VELOC VHCL

VEL MOTOR XXX rpm
XXX mseg
XXX°C

XXX km/h

C0O2s81 (B1) P0133

PROBANDO

MONITOR

VEL MOTOR XXX rpm

PROG COMB BAS

XXX mseg

SENS TEMP  MOT

XXX °C

SENS VELOC VHCL

XXX km/h

Procedimiento de confirmacion de DTC

PRECAUCION:
Conduzca siempre el vehiculo a una velocidad segura.

NO

TA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

co
°
°

NDICIONES DE PRUEBA:

Realice siempre la prueba a una temperatura superior a -10°C.
Antes de llevar a cabo el siguiente procedimiento, comprue-
be que el voltaje del acumulador es superior a 11 V en marcha
minima.

@& CON CONSULTHI

1.

2.
3.

4.
5.
NO

Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

Apague el motor y espere al menos 5 segundos.

Gire el interruptor de encendido a “ON” y seleccione “C0O2S1 (B1)
P0133” de “ CO2S1” en el modo de “SOPORTE TRABAJO DTC”
con el CONSULT-II.

Toque “COMIENZO”.

Arranque el motor y déjelo en marcha minima durante al menos 3 minutos.
TA:

Nunca eleve las revoluciones del motor por encima de las
3,000rpm después de este paso. Si se supera el limite de la velo-

cid

addel motor, vuelva al paso 5.

Cuando se cumplen las condiciones siguientes, se visualizara “PRO-
BANDOQ” en la pantalla de CONSULT-Il. Mantenga las condiciones
continuamente hasta que el mensaje “PROBANDO” cambie a “COM-
PLETQ?”. (Tardara aproximadamente de 20 a 50 segundos.)

VEL MOTOR 1,750 - 3,750 rpm

Velocidad del vehiculo

Mas de 80 km/h

PROG COMB BAS

3.5-15.5 mseg

Palanca selectora

Posicion adecuada

Si no se visualiza “PROBANDO” al cabo de 5 minutos, volver a intentarlo desde el paso 2.
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C02s1 (B1) P0133

COMPLETO

7. Asegurese que el mensaje “CORRECTQO” aparezca después de
tocar “RESUL AUTODIAGNOSIS”. Si “INCORRECTO” aparece,
consulte EC-132, “Procedimiento de diagndstico”.
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Diagrama eléctrico
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Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.
PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria dafarse el transis-
tor del ECM. Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR DE

TERMINAL |  CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)

[Motor funcionando]
Sensor 1 de oxigeno ® Después de calentar el motor a su 0 - Aproximadamente 1,0 V (cambia

calentado temperatura normal de operacién y periédicamente)
velocidad del motor a 2,000 rpm

46 W

Procedimiento de diagnédstico
1. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.

>>IRA2.

2. VUELVA A APRETAR EL SENSOR 1 DE OXIGENO
CALENTADO

Afloje y vuelva a apretar el sensor 1 de oxigeno calentado.

/

Tapon del
radiador

&

%

Pares de apriete: 40 - 60 N-m (4.1 - 6.2 kg-m)

>>|RA3.

4
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3. COMPRUEBE S| EXISTEN FUGAS DE GASES DE ESCAPE

1. Arranque el motor y déjelo en marcha minima.
2. Escuche si hay una fuga de gas de escape antes del catalizador
de tres vias.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A4.
Incorrecto>> Repare o reemplace.

Catalizador de tres vias Catalizador de tres vias

N (Ala salida del muiltiple) (bajo el piso) Silenciador
C02S2
co2s1 N / / /
Al multiple de escape mp »

’ : Gas de escape

4. COMPRUEBE SI EXISTEN FUGAS DE AIRE DE ADMISION

Escuche si hay fugas de aire de admision tras después del medidor
masa caudal aire.

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 5.

Incorrecto>>Repare o reemplace.
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5. BORRE LOS DATOS DE AUTOAPRENDIZAJE
® CON CONSULT-II

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Seleccione “CON AUTOAPRENDIZAJE” en el modo “SOPORTE
TRABAJO” con el CONSULT-II.

3. Limpie el coeficiente de control de autoaprendizaje pulsando “BO-
RRAR”.

4. Haga funcionar el motor en marcha minima durante un minimo de
10 minutos.

SOPORTE TRABAJO

CON | | B1
AUTOAPRENDISAJE 100%

BORRA

¢ Se detecta el DTC P0171 o P0172 del 1er recorrido?
¢ Resulta dificil arrancar el motor?

Bajo el filtro de aire

Cémara de ® Sin CONSULT-II

aceleracion

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal

de operacion.

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Desconecte el conector del arnés del medidor masa caudal aire,

arranque nuevamente el motor y déjelo en marcha minima duran-

te 5 segundos como minimo.

4. Apague el motor y vuelva a conectar el conector del arnés del
medidor masa caudal aire.

a
@
o
@
wnN

5. Asegurese que aparece DTC P0102.

6. Borre la memoria del DTC. Consulte EC-28, “COMO BORRAR LA
INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS
EMISIONES".

Asegurese que aparece DTC P000O.

Haga funcionar el motor en marcha minima al menos un minimo
de 10 minutos.

© N

¢ Se detecta el DTC P0171 o P0172 DEL1er recorrido?
¢Resulta dificil arrancar el motor?
Siono
Si >> Realizar un diagnéstico de fallas para el DTC
P0171 o0 el DTC P0172 (Consulte EC-162 o
EC-167).
No >> IR A 6.
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L~ \ae

Indicador de nivel
de aceite

WANY X

sensor 1 de oxigeno calentado

Y
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F TS.

DISCONNECT
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6. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL CO2S1

ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Ponh-=

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Desconecte el conector del arnés del sensor 1 de oxigeno calentado.
Desconecte el conector del arnés del ECM.

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 46 del ECM
y la terminal 2 de CO2S1. Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 46 del ECM
o la terminal 2 de CO2S1 vy tierra. Consulte el diagrama eléctrico.

No debe existir continuidad.

Compruebe también el arnés para detectar cortocircuitos a tierra
o cortocircuitos a la alimentacién de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> |IRA7.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.

7. COMPRUEBE S| EL CIRCUITO DE LA SENAL DE ENTRADA

DEL CO2S1 ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 1 del ECM y
la terminal 3 del CO2S1. Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 1 del ECM o
la terminal 3 del CO2S1 y tierra. Consulte el diagrama eléctrico.

No debe existir continuidad.

Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacién de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR AS8.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.

8. COMPRUEBE EL CALENTADOR DEL SENSOR 1 DE

OXIGENO CALENTADO

Compruebe la resistencia entre las terminales 3 y 1 del CO2S1.

Resistencia: 2.3 - 4.3 Q a 25°C

Compruebe la continuidad entre la terminal 2 y 1,y entre
las terminales 3 y 2 del CO2S1.

No debe existir continuidad
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PRECAUCION:

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

e Antes de instalar un sensor de oxigeno nuevo, limpie larosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.

Correcto o incorrecto

Correcto>> [IRAO9.

Incorrecto>> Reemplace el sensor 1 de oxigeno calentado
averiado.

9. COMPRUEBE EL MEDIDOR MASA CAUDAL AIRE

Consulte EC-91|, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 10.
Incorrecto>> Reemplace el medidor masa caudal aire.

10. COMPRUEBE LA VALVULA PCV

Consulte EC-284. “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 11.
Incorrecto>> Reemplace la valvula PCV.

11. COMPRUEBE ELSENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-137, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 12.
Incorrecto>>Reemplace el sensor 1 de oxigeno calentado.

12. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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MONITOR DATOS

MONITOR SINDTC

VEL MOTOR XXX rpm
SE FL AIRE MASA-B1 XXXV
SENS TEMMOTOR XXX °C

C0281 (B1) XXXV
M S 02 C1 (B1) POBRE
ciclo [1]2]3]4]|5]

M S 02 C1 (B1) R-L-R-L-R-L-R-L-R-L-R

R significa que M CO2S1 (B1) indica RICO
L significa que M CO2S1 (B1) indica POBRE

Inspeccion de los componentes
SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO
CON CONSULT-II

1. Conecte todos los arneses y conectores desconectados.

2. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

3. Seleccione “DISP MANU” y ajuste “PUNTO DISPA” al 100% en el
modo de “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

4. Seleccione “CO2S1 (B1)’y “M S O2 C1 (B1)”.

5. Mantenga la velocidad del motor a 2,000 rpm sin carga durante

los pasos siguientes.

Oprima “RGSTR” en la pantalla de CONSULT-II.

Compruebe lo siguiente.

"M S O2 C1 (B1)” en el modo de “MONITOR DATOS” cambia de

RICO” a “POBRE” a “RICO” cinco veces en 10 segundos.

Se cuentan 5 veces (ciclos) tal como se ilustra a la derecha.

El voltaje de “CO2S1 (B1)” supera los 0.6 V al menos una vez.

El voltaje de “CO2S1 (B1)” no llega a 0.3 V al menos una vez.

El voltaje de “C0O2S1 (B1)” nunca pasa de 1V.

No
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Disparador VEL CO281
MOTOR (B1)

rpm vV

XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX
XXX XXX XXX

12|8

Maximo . -

Py - . - ® Elvoltaje maximo
Fan ™\ A !\ i debe ser superior a
0.6 V por lo menos
una vez.

® El voltaje minimo debe
" 1 " i ser inferior a 0.30V por
H Vo “ lo menos una vez.
! [ \
/ " \ \
\ "/ \
Minimo

-

AEC DR
[ Ecm |0|CONNECTOR|| c (6\ H

46

4

o,

10-':’\ 2—55

6

PRI

® o

%@@C-ﬁg\—k{

[[ Ecm [o]connECTOR]|

42
| !
D O 1

Bajo el filtro de aire

Céamara de

aceleracion
8 @\/ X

Medidor masa cag

de aire

PRECAUCION:

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

e Antes de instalar un sensor de oxigeno nuevo, limpie larosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.

® Sin CONSULT-II

Con todos los conectores conectados:

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Ajuste las sondas de voltimetro entre la terminal 46 del ECM (se-
nal de CO2S1) y tierra del motor.

3. Compruebe lo siguiente con las revoluciones del motor manteni-
das constantemente a 2,000 rpm sin carga.

e El voltaje fluctua entre 0 -0.3 V y 0.6 -1.0 V mas de cinco veces
durante 10 segundos.

1vez:0-03V—->06-1.0V->0-0.3V

2veces:0-03V—->06-10V—>0-03V—->06-10V—->0-0.3V

e El voltaje maximo supera los 0.6 V al menos una vez.

e El voltaje maximo no llega a 0.3 V al menos una vez.

e FElvoltaje nunca pasa de 1V.

PRECAUCION:

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

e Antes de instalar un sensor de oxigeno nuevo, limpie la rosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.

COMPRUEBE ELSENSOR FLUJO MASA DE AIRE

1. Gire el interruptor de encendido a “ON”.

2. Arranque el motor y caliéntelo a su temperatura normal de operacion.

3. Compruebe el voltaje entre la terminal 42 (sefial del sensor flujo
masa de aire) y tierra.

Condiciones Voltaje [V]
Interruptor de encendido en “ON”(motor apagado) Menos de 1.0
Marcha minima (motor a temperatura normal de operacion) 1.2-18

*: Compruebe la respuesta en el incremento lineal de voltaje a 4,000 rpm del motor.
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4. Sielvoltaje esta fuera del rango especificado, desconecte el conector
del arnés del sensor de flujo masa de aire y conéctelo nuevamente.

5. Si es incorrecto, remueva el sensor . Compruebe si el alambre
caliente esta dafiado o sucio.

COMPRUEBE LA VALVULA PCV

1. Con el motor en marca minima, remueva la valvula PCV.

2. Una valvula en buen estado producira un silbido al momento que
el aire circula a través de ella. Debe sentirse un fuerte vacio al
colocar un dedo en el puerto de entrada de la valvula.

Correcto o incorrecto
Correcto>> Fin de la inspeccion.
Incorrecto>> Reemplace la valvula PCV.
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DTC P0134 CO2S1

Descripciéon de componentes
Lumbrera

Pastilla del calentador Soporte El sensor 1de o_xigeno calentado se_encuentra} en el catalizador que

esta instalado diractamente a la salida del multiple de escape. De-

l\_/ tecta la cantidad de oxigeno en el gas de escape comparado con el

aire exterior. El sensor 1 de oxigeno calentado tiene un tubo cerrado

— J por un extremo fabricado en zirconia ceramica. La zirconia genera un

L W voltaje de aproximadamente 1 V, cuando la mezcla es mas rica, a 0

V cuando la mezcla es mas pobre. La sefal del sensor 1 de oxigeno

Tubo de zirconia calentado se envia al ECM. ElI ECM ajusta la duracién del impulso de

inyeccion para lograr la relacion ideal de aire-combustible. Esta rela-
cion ideal tiene lugar cerca del cambio radicalde 1 Va0 V.

Voltaje de salida V ¢ [V]

0 1
Rica Relacion ideal Pobre
Relaciéon de mezcla

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE
COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
C0O2S1 (B1) ® Motor: Después de calentarlo 0-0.3V e>aprox.0.6-1.0V
MS02C1(B1) | ® Manteniendo la velocidad del motor a 2,000 rpm ESIEEE mHésRég%nco veces en 10 segundos

Légica de diagnéstico en el vehiculo

En la condicion en la que la sefial del sensor 1 de oxigeno calentado
Correcto Incorrecto no se introduce, los circuitos del ECM leen un voltaje continuo de
1A% aproximadamente 0.3 V. Por lo tanto, para este diagnéstico, se con-
trola el tiempo en que el voltaje de salida esta entre 200 y 400 mV, y
el diagndstico controla que ese tiempo no sea anormalmente largo.

T T
N° de DTC Nombre del diagnoéstico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible
® Arnés o conectores
P0134 No se detecta actividad en el circuito alto | El voltaje del sensores constantemente de | ® (El circuito del sensor esta abier-
0134 del sensor 1 de oxigeno calentado unos 0.3V. to o tiene un cortocircuito.)
® Sensor 1 de oxigeno calentado
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co2s1 (B1) P0134

ESTADO DEFECTUOSO

MONITOR

VEL MOTOR XXX rpm

PROG COMB BAS  |XXX mseg

SENS TEMP MOT XXX °C

SENS VEL VHCL | XXX km/h

C02S1 (B1) P0134

COMPROBANDO

MONITOR

VEL MOTOR XXX rpm

PROG COMB BAS | XXX mseg

SENS TEMP MOT XXX °C

SENS VEL VHCL | XXX km/h

C02s81 (B1) P0132

COMPLETO

Procedimiento de confirmacion de DTC
PRECAUCION:

Conduzca siempre el vehiculo a una velocidad segura.

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacién
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 10
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CONDICIONES DE PRUEBA:

Antes de llevar a cabo el siguiente procedimiento, compruebe que
el voltaje del acumulador es superior a 11 V en marcha minima.

CON CONSULTHII

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Seleccione “C0O2S1 (B1) P0134” de “CO2S1” en el modo de “SO-
PORTE TRABAJO DTC” con el CONSULT-II.

3. Oprima “COMIENZO”.

4. Deje en marcha minima durante un minimo de 3 minutos.

NOTA:

Nunca eleve las revoluciones del motor por encima de las 3,000
rpm después de este paso. Si se supera el limite de revoluciones
del motor, vuelva al paso 4.

5. Cuando se cumplen las condiciones siguientes, se visualiza-
ra “PROBANDOQ” en la pantalla de CONSULT-Il. Mantenga las
condiciones continuamente hasta que el mensaje “PROBANDO”
cambie a “COMPLETQ”. (Tardara aproximadamente de 10 a 60

segundos.)
VEL MOTOR 1,400 - 4,000 rpm
Velocidad del vehiculo 64 - 130 km/h
PROG COMB BAS 3.5-17 mseg
Palanca selectora Posicion adecuada

Si no se visualiza “PROBANDO” al cabo de 5 minutos, volver a
intentarlo desde el paso 2.

6. Asegurese que el mensaje “OK” aparezca después de tocar “RE-
SUL AUTODIAGNOSIS”. Si “INCORRECTQ” aparece, consulte
EC-144, “ Procedimiento de diagnostico”.

Comprobacion del funcionamiento global

Use este procedimiento para comprobar el funcionamiento global del
circuito del sensor 1 de oxigeno calentado. Durante esta comproba-
cion podria dejar de confirmarse un DTC.
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® Sin CONSULTH-I

1.

2.

Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

Ajuste las sondas de voltimetro entre el terminal 46 del ECM (se-
nal de CO2S1) y tierra del motor.

Compruebe lo siguiente con las revoluciones del motor manteni-
das constantemente a 2.000 rpm sin carga. El voltaje no queda en
elrango de 0.2 a 0.4V.

Si es INCORRECTO, consulte EC-144, “Procedimiento de diagndstico”.

EC-142



DTC P0134 CO2S1

Diagrama eléctrico

INTERRUPTOR DE ]
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Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal vy tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-
sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR DE

TERMINAL |  CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)

[Motor funcionando]

46 W Sensor 1 de oxigeno ® Después de calentar el motor a su 0- Apro.ximacljgrr.lente 1,0V
calentado temperatura normal de operacion y (cambia periodicamente)
velocidad del motor a 2,000 rpm

Procedimiento de diagnodstico
1. COMIENZO DE LA INSPECCION

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.
>>|RA2.

admision

2. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL CO2S1

L~ \are
\ ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Indicador de nivel
de aceite

1. Desconecte el conector del arnés del sensor 1 de oxigeno calentado.
2. Desconecte el conector del arnés del ECM.
3. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 46 del ECM
y la terminal 1 de CO2S1.
Consulte el diagrama eléctrico.

! Debe existir continuidad
sensor 1 de oxigeno calefactado

WAL YN Y MBIBO091E

4. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 46 del ECM
o la terminal 1 de CO2S1 vy tierra. Consulte el diagrama eléctrico.

No debe existir continuidad

5. Compruebe también el arnés para detectar cortocircuitos a tierra
o cortocircuitos a la alimentacién de corriente.
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3. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE LA SENAL DE
ENTRADA DEL CO2S1 ESTA ABIERTO O TIENE UN
CORTOCIRCUITO

MONITOR DATOS

MONITOR SINDTC

VEL MOTOR XXX rpm
SE FLAIRE MASA-B1 XXXV
SENS TEMP MOTOR  XXX°C
co2s1 (B1) XXX V
M 'S 02 C1(B1) POBRE

1. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 1 del ECM y
la terminal 3 del CO2S1. Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

2. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 1 del ECM o
la terminal 3 del CO2S1 vy tierra. Consulte el diagrama eléctrico.

No debe existir continuidad.

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacion de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR A 4.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.

4. COMPRUEBE EL SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-145, “Inspeccion de los componentes”.

Correcto o incorrecto
Correcto>> IR AS.
Incorrecto>> Reemplace el sensor 1 de oxigeno calentado.

5. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-115, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION

Inspeccion de los componentes

SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO

CON CONSULTHI

1. Conecte todos los conectores.

2. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

3. Seleccione “DISP MANU” y ajuste “PUNTO DISPA” al 100% en el

modo de “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

Seleccione “CO2S1 (B1)’y “M S 02 C1 (B1)".

Mantenga la velocidad del motor a 2,000 rpm sin carga durante

los pasos siguientes.

o~
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6. Oprima “RGSTR” en la pantalla de CONSULT-II.
7. Compruebe lo siguiente.
e "M S 0O2C1(B1)” en el modo de “MONITOR DATOS” cambia de
_ “‘RICO” a “POBRE" a “RICO” cinco veces en 10 segundos.
elo l1l2]3]a]s] e Se cuentan 5 veces (ciclos) tal como se ilustra a la derecha.
Mso02 ¢t (B1) R-L-R-L-R-L-R-L-R-L-R e El voltaje de “C0O2S1 (B1)” supera los 0.6 V al menos una vez.
R significa que M C02S1 (B1) indica RICO H “ ”
L cionifion qus M CO251 (B1) indica POBRE e EI voIta!e de “COZS1 (B1 )” no llega a 0.3 V al menos una vez.
e Elvoltaje de “C0O2S1 (B1)” nunca pasa de 1V.
g_
Disparador VEL CO251 ~ .
MOTOR (B1) Méaximo . ® El voltaje maximo
o a FA Fa H debe ser superior
)'(‘)’&“ x>\</x [ FE T . to4 a 0.6 V por lo
)&; XXX XXX 1 : ' 1 ! . ' ' . . menos una vez.
XXX XXX XXX <
§§§ §§§ §§§ ©] ' . i . , o . ®  Elvoltaje minimo debe
XXX XXX XXX ! i) 1 v 1 / i ser inferior a 0.30V por
XXX XXX XXX Lo Vo Voo Voo vt H lo menos una vez.
XXX XXX XXX V! v v i) v} \
XXX XXX XXX v vl v v \ \
XXX XXX XXX ) \s A ‘e N -
XXX XXX XXX Minimo
XXX XXX XXX
o
PRECAUCION:

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

e Antes de instalar un sensor de oxigeno nuevo, limpie la rosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.

® Sin CONSULT-II

E} @_‘w 1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal

de operacion.

[ Ecm HCONNECTOR" CmH 2. Ajuste las sondas de voltimetro entre la terminal 46 del ECM (se-
46 s nal de CO2S1) y tierra del motor.

2 3. Compruebe lo siguiente con las revoluciones del motor manteni-

1\ L das constantemente a 2,000 rpm sin carga.

° 6 e El voltaje fluctia entre 0 - 0.3 V y 0.6 - 1.0 V mas de cinco veces

durante 10 segundos.
[ O . s
1 e El voltaje maximo supera los 0.6 V al menos una vez.

e El voltaje maximo no llega a 0.3 V al menos una vez.

e FElvoltaje nunca pasa de 1V.

1vez:0-03V—->06-10V—->0-0.3V
2veces:0-03V—-06-10V>0-03V—-0.6-1.0V=>0-0.3V
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DTC P0138 CO2S2

Descripcion de componentes

Soports El sensor 2 d’e oxigeno calent_ado (bajo ’piso), después del cataliza-
dor de tres vias, controla el nivel de oxigeno en el gas de escape.
/ Aunque las caracteristicas cambiantes del sensor 1 de oxigeno ca-
lentado cambien, la proporcion de aire-combustible esta controlada
estequiomeétricamente por la sefial del sensor 2 de oxigeno calentado
(trasero).
Este sensor esta hecho de zirconia ceramica. La zirconia genera un
voltaje de aproximadamente 1V, cuando la mezcla es mas rica,a0 VvV
cuando la mezcla es mas pobre.
En condiciones normales, el sensor 2 de oxigeno calentado no se
utiliza para el funcionamiento del control del motor.

Pastilla del calentador

N T R

—\\\p

Tubo de zirconia

Valor de referencia de CONSULT-Il en modo de monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE
COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
CO2s81 (B1) ® Motor: Después de calentarlo 0-0.3Ve>aprox.06-10V

Revolucionando el motor desde marcha
minima hasta 3,000 rpm rapidamente.

M S 02 C2 (B1) ® Motor: Después de calentarlo POBRE = RICO

Légica de diagnéstico en el vehiculo

Correcto Incorrecto El sensor 2 de oxigeno calentado requiere mas tiempo para pasar de

— | rico a pobre que el sensor 1 de oxigeno calentado. La capacidad de
almacenamiento de oxigeno antes del catalizador de tres vias (colec-
tor) es la causa de que se necesite mas tiempo. Para juzgar las fallas
v del sensor 2 de oxigeno calentado, el ECM controla si el voltaje es

/\/\/ inusualmente alto durante las distintas condiciones de conduccion,
como por ejemplo, el corte de combustible.

ov

N° de DTC Nombre del diagnoéstico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible

® Arnés o conectores
P0138 Voltaje alto en el circuito del sensor 2 | Un voltaje excesivamente alto se envia | ® (El circuito del sensor esta abierto o tiene

0138 de oxigeno calentado desde el sensor al ECM. un cortocircuito.)
® Sensor 2 de oxigeno calentado
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Procedimiento de confirmacion de DTC

PRECAUCION:

Conduzca siempre el vehiculo a una velocidad segura.

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 10
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CON CONSULTHII

MONITOR DATOS 1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON” y seleccione
MONITOR SIN DTC modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.
VEL MOTOR XXX rpm 2. Arranque el motor y conduzca a una velocidad de 70 km/h duran-
SENSTEMP MOT  XXX*C te 2 minutos consecutivos.
3. Mantenga las condiciones siguientes al menos 5 segundos
consecutivos.
VEL MOTOR 1,100 3,600 rpm
Velocidad del vehiculo 32 -120 km/h
PROG COMB BAS 3.5-15.5 msec
COLLANT TEMP/S Mas de 70°C
Palanca selectora Posicion adecuada
4. Si se detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-150, “Proce-

dimiento de diagndstico”.

® Sin CONSULT-II

1.

2.
3.

Arranque el motor y conducir a mas de 70 km/h durante 2 minutos
consecutivos.

Estacione el vehiculo sin apagar el motor.

Compruebe el voltaje entre la terminal 45 del ECM (sefial del sen-
sor) y tierra del motor.

Compruebe el voltaje después de revolucionar el motor a 4,000
rpm sin carga al menos 10 veces (oprima y libere el pedal del
acelerador tan rapido como sea posible).

El voltaje debe ser menos a 1.4 V durante este procedimiento.

Si es incorrecto, vea EC-150 “Procedimiento de diagndstico”.
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Diagrama eléctrico

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO
“ON o START”
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M21
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UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR
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Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:
No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-
sistor del ECM.
Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR )
TERMINAL | DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)
[Motor funcionando]
45 L Sensor 2 de oxigeno | ® Después de calentar el motor a su temperatura 0 - Aproximadamente 1,0 V

calentado

normal de operacion y revolucionarlo de marcha
minima a 3,000 rpm

(bajo el piso)

Sensor de oxigeno 2 calentado

Procedimiento de diagndstico

1

. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

1.
2.

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.
>>|RA2.

. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL CO2S2

ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

wn =~

Desconecte el conector del arnés del sensor 2 de oxigeno calentado.
Desconecte el conector del arnés del ECM.

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 45 del ECM
y la terminal 1 del CO2S2.

Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 45 del ECM o
la terminal 1 del CO2S2 y tierra. Consulte el diagrama eléctrico.

No debe existir continuidad

Compruebe también el arnés para detectar cortocircuitos a tierra
o cortocircuitos a la alimentacién de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR A 3.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto, el cortocircuito a
tierra o el cortocircuito a la alimentacién de
corriente en el arnés o en los conectores.
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3. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE SENAL DE ENTRADA
DE C0O2S2 ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

1. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 5 del ECM y
la terminal 3 del CO2S2. Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

2. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 5 del ECM o
la terminal 3 del CO2S2 y tierra. Consulte el diagrama eléctrico.

No debe existir continuidad.

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 4.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacioén de corriente en el
arnés o en los conectores.

SN

. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA DEL CO2S2

Compruebe la continuidad entre la terminal 4 del sensor 2 de oxi-
geno calentado y tierra de motor. Consulte el diagrama eléctrico.

—_—

Debe existir continuidad.

N

Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacion de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> [IRAS.

Incorrecto>> Repare o reemplace el arnés o el conector.

5. COMPRUEBE S| EL CONECTOR DEL CO2S2 ESTA MOJADO

Compruebe si hay agua en los conectores.
No debe haber agua.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRAG.
Incorrecto>> Repare o reemplace el arnés o el conector.

6. COMPRUEBE EL SENSOR 2 DE OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-152, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>> [IRA7.
Incorrecto>> Reemplace el sensor 2 de oxigeno calentado.

7. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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TEST ACTIVO

INYECC COMBUSTIBLE| 25 %
MONITOR

VEL MOTOR XXX rpn

C02s1 (B1) XXXV

CO282 (B1) XXXV

MS 02C1(B1) RICO

MS 02 C2 (B1) RICO

Inspeccion de los componentes

SENSOR 2 DE OXIGENO CALENTADO

() CON CONSULT-II

1. Conecte nuevamente todos los conectores.

2. Arranque el motor y dejarlo calentar hasta la temperatura de funciona-
miento normal.

3. Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo 10
segundos.

4. Arranque el motor y mantenga la velocidad del motor entre 3,500 y 4,000

rpm durante al menos un minuto sin carga.

Deje el motor en marcha minima durante un minuto.

Seleccione “INYECC COMBUSTIBLE” en modo “TEST ACTIVO” y se-

leccione “C0O2S2 (B1)” como elemento en pantalla con el CONSULT-II.

7. Compruebe “CO2S2 (B1)” a la velocidad de marcha minima cuando se
esté ajustando “INYECC COMBUSTIBLE” a + 25%.

oo

(Datos de referencia)

\
'_ El voltaje debe ser superior a
0.68 V al menos una vez.

. El voltaje debe ser inferior a
e e ———— 0.56V al menos una vez.

AE D@
oA\

([ Ec™m |0| CONNECTORY|

45

o] |

“C02S2 (B1)” debe ser superior a 0.56 V por lo menos una vez cuan-
do “INYECC COMBUSTIBLE” sea +25%.

“C0O2S2 (B1)” debe ser inferior a 0.54 V por lo menos una vez cuan-
do “INYECC COMBUSTIBLE” sea -25%.

PRECAUCION:

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya caido
desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie dura, como
un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

e Antes de Instalar el nuevo sensor de oxigeno, limpie la rosca del sis-
tema de escape con el limpiador de la rosca del sensor de oxigeno
J-43897-18 o0 J-43897-12 y un lubricante antidesgaste autorizado.

® Sin CONSULT-II

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura de funciona-
miento normal.

2. Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo 10
segundos.

3. Arranque el motor y mantenga la velocidad del motor entre 3,500 y 4,000
rpm durante al menos un minuto sin carga.

4. Deje el motor en marcha minima durante un minuto.

5. Ajuste las sondas de voltimetro entre la terminal 45 del ECM (sefal de
C0282) y tierra del motor.

6. Compruebe el voltaje cuando se esté revolucionando hasta 4,000 rpm
sin carga un minimo de 10 veces. (Pise y suelte el pedal del acelerador
lo antes posible.)

El voltaje debe ser superior a 0.68 V por lo menos una vez durante
este procedimiento.
Si el voltaje es superior 0.68 V en el paso 6, el paso 7 no es necesario.

7. Mantenga el vehiculo en marcha minima durante 10 minutos y, a conti-
nuacion, compruebe el voltaje. O compruebe el voltaje al circular desde
80 km/h en posicion D con la sobremarcha desconectada (modelos con
T/A), o en tercera velocidad (modelos con T/M).

El voltaje debe ser inferior a 0.56 V al menos una vez durante este
proceso.

8. Sies incorrecto, reemplace el sensor 2 de oxigeno calentado.
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PRECAUCION:

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya caido desde una altura superior a 0.5 m
sobre una superficie dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

e Antes de Instalar el nuevo sensor de oxigeno, limpie la rosca del sistema de escape con el limpiador
de la rosca del sensor de oxigeno J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antidesgaste autorizado.
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DTC P0139 CO2S2

Patilla del calentador

e — e
N A

Y
TG

A

Tubo de zirconia

Descripciéon de componentes

El sensor 2 de oxigeno calentado (bajo piso), después del cataliza-
dor de tres vias, controla el nivel de oxigeno en el gas de escape.
Aunque las caracteristicas cambiantes del sensor 1 de oxigeno ca-
lentado cambien, la proporcion de aire-combustible esta controlada
estequiométricamente por la sefial del sensor 2 de oxigeno calentado
(trasero).

Este sensor esta hecho de zirconia ceramica. La zirconia genera un
voltaje de aproximadamente 1 V, cuando la mezcla es mas rica,a0 VvV
cuando la mezcla es mas pobre. En condiciones normales, el sensor
2 de oxigeno calentado no se utiliza para el funcionamiento del con-
trol del motor.

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE
COMPROBACION

ESTADO ESPECIFICACION

C02S1 (B1)

® Motor: Después
de calentarlo

0-0.3Ve>aprox.0.6-1.0V
Revolucionando el motor desde marcha minima

M S 02 C2 (B1)

® Motor: Después
de calentarlo

hasta 3,000 rpm rapidamente.
POBRE« RICO

Correcto Incorrecto

ov

Légica de diagnéstico en el vehiculo

El sensor 2 de oxigeno calentado requiere mas tiempo para pasar
de rico a pobre que el sensor 1 de oxigeno calentado. La capacidad
de almacenamiento de oxigeno antes del catalizador de tres vias es
la causa de que se necesite mas tiempo. Para juzgar las fallas del
sensor 2 de oxigeno calentado, el ECM controla si la respuesta del
cambio del voltaje del sensor es mas rapida que la especificada du-
rante las distintas condiciones de conduccién, como por ejemplo, el
corte de combustible.

N°de DTC

Nombre del diagndstico de fallas

Condicién de detecciéon del DTC Causa posible

P0139
0139

Lentitud de respuesta del circuito del
sensor 2 de oxigeno calentado

Arnés o conectores

(El circuito del sensor esta abierto o tiene
El sensor requiere mas tiempo para res- un cortocircuito.)

ponder entre rico y pobre que el tiempo Sensor 2 de oxigeno calentado
especificado. Presiéon de combustible

Inyectores

Fuga de aire de admision
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. o

ECM |0| CONNECTOR]| o /f&\ y

45
D O

Procedimiento de confirmacion de DTC
PRECAUCION:

Conduzca siempre el vehiculo a una velocidad segura.

NOTA:

Si se harealizado previamente el “Procedimiento de confirmacion DTC”,
gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 10 segundos

antes de realizar la siguiente prueba.

CONDICIONES DE PRUEBA:
e Abra el cofre antes de llevar a cabo el procedimiento.

() CON CONSULT-II
1. Arranque el motor y dejarlo calentar hasta la temperatura de funciona-
miento normal.

2. Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo 5 segundos.

3. Gire el interruptor de encendido a “ON”.

4. Seleccione “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

5. Asegurese que “SENS TEMP MOT” es mayor a 70°C.

6. Seleccione “HO2S2 (B1) P0139” o “HO2S2” en el modo “SOPORTE
TRABAJO DTC” del CONSULT-II.

7. Arranque el motor y siga las instrucciones del CONSULT-II.

8. Asegurese que “BIEN” es desplegado después de tocar “RESUL AUTO
DIAG”. Si se despliega “MAL”, vea EC-157 “PROCEDIMIENTO DE
DIAGNOSTICO”

a) Apague el motor y permita que “SENS TEMP MOT” indique menos de
70°C.

b) Gire el interruptor de encendido a “ON”.

c) Seleccione “MONITOR DATOS” en el CONSULT-II.

d) Arranque el motor.

e) Realice el paso 6 nuevamente cuando “SENS TEMP MOT” alcance
70°C nuevamente.

Comprobacién del funcionamiento global

Use este procedimiento para comprobar el funcionamiento global del circuito
del sensor 1 de oxigeno calentado. Durante esta comprobacion podria dejar
de confirmarse un DTC.

® Sin CONSULT-II

1. Arranque el motor y conducir a mas de 70 km/h durante 2 minutos con-
secutivos.

2. Estacione el vehiculo sin apagar el motor.

3. Compruebe el voltaje entre la terminal 45 del ECM (sefal del sensor) y
tierra del motor.

4. Compruebe el voltaje después de revolucionar el motor a 4,000 rpm sin
carga al menos 10 veces (oprima y libere el pedal del acelerador tan
rapido como sea posible). El voltaje debe cambiar a mas de 0.06 V du-
rante un segundo al realizar este procedimiento. Si puede confirmarse el
voltaje en el paso 4, el paso 5 no sera necesario.

5. Mantenga el vehiculo en marcha minima al menos 10 minutos, luego
compruebe el voltaje. O compruebe el voltaje al circular a una velocidad
de 80 km/h en 32 velocidad (T/M), posicion “D” con la sobremarcha des-
aplicada (T/A).

El voltaje debe cambiar a mas de 0.06 V durante un segundo al
realizar este procedimiento.

6. Siesincorrecto, vea EC-157 “Procedimiento de diagnostico”.
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Diagrama eléctrico
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Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:
No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el transis-
tor del ECM. Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR

TERMINAL | DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)

[Motor funcionando]

Sensor 2 de oxigeno | @ Después de calentar el motor a su temperatura 0 - Aproximadamente 1.0 V
calentado normal de operacién y revolucionarlo de marcha
minima a 3,000 rpm

45 L

Procedimiento de diagnéstico
1. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.

>>|RAZ2.

admision
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2. BORRE LOS DATOS DE AUTOAPRENDIZAJE
S TRABAJ°| — CON CONSULT-II
AUTOAPRENDIZAE 100% 1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.
2. Seleccione “CON AUTOAPRENDIZAJE” en el modo “SOPORTE
TRABAJO” con el CONSULT-IL.
3. Limpie el coeficiente de control de autoaprendizaje pulsando “BO-
RRAR”.
4. Haga funcionar el motor en marcha minima durante un minimo de
BORRA 10 minutos.

¢ Se detecta el DTC P0171 o P0172 del 1er recorrido?
¢ Resulta dificil arrancar el motor?

® Sin CONSULT-II

Camara de 1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal

aceleracion de operacic')n.

2. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

3. Desconecte el conector del arnés del medidor masa caudal aire,

Medidor masa cau - arranque nuevamente el motor y déjelo en marcha minima duran-

de aire d te 5 segundos como minimo.

4. Apague el motor y vuelva a conectar el conector del arnés del
medidor masa caudal aire.

5. Asegurese que aparece DTC P0102.

6. Borre la memoria del DTC. Consulte EC-28, “COMO BORRAR LA

Bajo el filtro de aire

INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS
EMISIONES”.
Asegurese que aparece DTC P0000.
Haga funcionar el motor en marcha minima durante un minimo de
10 minutos.
¢ Se detecta el DTC P0171 o P0172 DEL 1er recorrido?
¢ Resulta dificil arrancar el motor?

© N

Siono

Si >> Realice el diagnostico de fallas para DTC
P0171 o P0172. Consulte EC-162 o EC-167.

No >> IR A 3.
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Sensor de oxigeno 2 calentado,
(bajo el piso)

Ve o

=
=
A
=

T

——

=
]

3. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL CO2S2
ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Sensor de oxigeno 2 calentado (bajo el piso)
Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
Desconecte el conector del arnés del CO2S2.
Desconecte el arnés del conector del ECM.
Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 45 del ECM
y la terminal 1 del sensor.
Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad
Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> [IRAA4.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacién de corriente en el

arnés o en los conectores.

o=

4. COMPRUEBE S| EL CIRCUITO DE SENAL DE ENTRADA
DE CO2S2 ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

1. Desconecte el conector del arnés del sensor 2 de oxigeno calen-
tado y del ECM.

2. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 5 del ECM y
la terminal 3 del CO2S2.
Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad
3. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 5 del ECM

o la terminal 3 del CO2S2 y tierra.
Consulte el diagrama eléctrico.
No debe existir continuidad
4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacién de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRAS.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacién de corriente en el

arnés o en los conectores.

5. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA DEL SENSOR 2
DE OXIGENO CALENTADO

1. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 4 del sensor
2 de oxigeno calentado CO2S2 vy tierra.

Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

2. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-

tacion de corriente.
Correcto o incorrecto

Correcto>> IR A 6.
Incorrecto>> IR a 7.

6. COMPRUEBE EL SENSOR 2 DE OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-160, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IRA 7.
Incorrecto>> Reemplace el sensor 2 de oxigeno calentado.
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7. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

TEST ACTIVO

INYECC COMBUSTIBLEl

25 %

MONITOR

VELMOTOR

XXX rpm

co2s1 (B1)

XXXV

C02S2 (B1)

XXXV

M S 02 C1 (B1)

RICO

M S 02 C2 (B1)

RICO

1.
2.

3.

4.

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION

Inspeccion de los componentes
SENSOR 2 DE OXIGENO CALENTADO
CON CONSULT-II

Conecte nuevamente todos los conectores.

Arranque el motor y dejarlo calentar hasta la temperatura de fun-
cionamiento normal.

Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo 10 segundos.
Arranque el motor y mantenga la velocidad del motor entre 3,500
y 4,000 rpm durante al menos un minuto sin carga.

Deje el motor en marcha minima durante un minuto.

Seleccione “INYECC COMBUSTIBLE” en el modo “TEST ACTIVO” y se-
leccione “CO2S2 (B1)” como elemento en pantalla con el CONSULT-II.

=0

x0,01V
128

................

(Datos de referencia)

X El voltaje deberia ser superior a
. 0.68V al menos una vez.

0.56 V al menos una vez.

} El voltaje debe ser inferior a

Compruebe “CO2S2 (B1)” a la velocidad de marcha minima cuan-
do se esté ajustando “INYECC COMBUSTIBLE” a £25%.
“C02S2 (B1)” debe ser superior a 0.56 V por lo menos una vez
cuando “INYECC COMBUSTIBLE” sea +25%.
“C02S2 (B1)” debe ser inferior a 0.54 V por lo menos una vez
cuando “INYECC COMBUSTIBLE” sea -25%.

PRECAUCION:

Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

Antes de Instalar el nuevo sensor de oxigeno, limpie la rosca del sis-
tema de escape con el limpiador de la rosca del sensor de oxigeno
J-43897-18 0 J-43897-12 y un lubricante antidesgaste autorizado.

® Sin CONSULT-II

1.

2.

3.

S

Arranque el motor y dejarlo calentar hasta la temperatura de
funcionamiento normal.

Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo
10 segundos.

Arranque el motor y mantenga la velocidad del motor entre 3,500
y 4,000 rpm durante al menos un minuto sin carga.

Deje el motor en marcha minima durante un minuto.

Ajuste las sondas de voltimetro entre la terminal 45 del ECM (se-
nal de CO2S2) y tierra del motor.
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6.

8.

Compruebe el voltaje cuando se esté revolucionando hasta 4,000
rpm sin carga un minimo de 10 veces. (Pise y suelte el pedal del
acelerador lo antes posible.)

El voltaje debe ser superior a 0.56 V por lo menos una vez
durante este procedimiento. Si el voltaje es superior 0.56 V
en el paso 6, el paso 7 no es necesario.

Mantenga el vehiculo en marcha minima durante 10 minutos v,
a continuacion, compruebe el voltaje. O compruebe el voltaje al
manejar en un camino nivelado desde 80 km/h en posicion D con
la sobremarcha desconectada (modelos con T/A), o en tercera
velocidad (modelos con T/M).

El voltaje debe ser inferior a 0.54 V al menos una vez durante
este proceso.

Si es incorrecto, reemplace el sensor 2 de oxigeno calentado.

PRECAUCION:

Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya caido
desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie dura, como
un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

Antes de Instalar el nuevo sensor de oxigeno, limpie la rosca del sis-
tema de escape con el limpiador de la rosca del sensor de oxigeno
J-43897-18 0 J-43897-12 y un lubricante antidesgaste autorizado.
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DTC P0171 FUNCION DEL SISTEMA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

DTC P0171 FUNCION DEL SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Légica de diagndstico en el vehiculo

Con el control de autoaprendizaje de la relacidon de la mezcla de aire y combustible, la relacién de la mezcla real
puede acercarse considerablemente a la relacion de mezcla tedrica basandose en la sefal de realimentacion
de la relacion de mezcla del sensor 1 de oxigeno calentado. EI ECM calcula la compensacién necesaria para
corregir la diferencia entre las relaciones real y tedrica.

En el caso de que la cantidad de la compensacion sea muy grande (la relacion de mezcla real es demasiado
pobre), el ECM juzga la condicion como una falla del sistema de inyecciéon de combustible y se enciende el indi-
cador de falla (procedimiento de deteccién del 2° recorrido).

Sensor Sefial de entrada del ECM Funcion del ECM Actuador

Sensor 1 de oxigeno

Densidad de oxigeno en los gases de escape
(Senal de realimentacion de la relacion de Control de inyeccion de combustible Inyectores de combustible

calentado mezcla)
N° de DTC Nombre del diagnodstico de fallas Condicion de deteccion del DTC Causa posible
® Fuga de aire de admision
® El sistema de inyeccion de combusti- | ® Sensor 1 de oxigeno calentado
ble no f_unciona correctame_r]te. ® |nyectores
o171 | E1ssema do myocionce comoustvle o5 | & 18 IO e | S e e ooreca
grande. ® Ausencia de combustible
® (Larelacion de la mezcla es demasia- | ® Medidor masa caudal aire
do pobre.) ® Conexion incorrecta de la man-
guera de PCV
Procedimiento de confirmacion de DTC
NOTA:
Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5
segundos antes de realizar la siguiente prueba.
- SOPORTE TRABAJO _ () CON CONSULT-II
Atonsrenozase| i 1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.
2. Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo
10 segundos.
3. Gire el interruptor de encendido a la posicién “ON” y seleccione
“CON AUTOAPRENDIZAJE” en el modo de “SOPORTE TRABA-
JO” con el CONSULT-IL.
BORRA 4. Limpie el coeficiente de control de autoaprendizaje pulsando
“BORRAR”.
5. Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.
6. Arranque nuevamente el motor y déjelo en marcha minima duran-
te al menos 10 minutos.
EI DTC del 1er recorrido PO171 debe detectarse en este momen-
to, si existe una falla. De ser asi, consulte EC-164. “Procedimiento
de diagnostico”.
7. Si resulta dificil arrancar el motor en el paso 6, también hay una
falla en el sistema de inyeccién de combustible.
8. Arranque el motor mientras se pisa el pedal del acelerador. Si el

motor arranca, consulte EC-164. “Procedimiento de diagndstico”.
Si el motor no se pone en marcha, compruebe visualmente si hay
fugas de aire de admision y de escape.
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Diagrama eléctrico
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DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Procedimiento de diagnéstico
1. COMPRUEBE SI EXISTEN FUGAS DE GAS DE ESCAPE

1. Arranque el motor y déjelo en marcha minima.
2. Escuche si hay fugas de gas de escape delante del catalizador de
tres vias (multiple de escape).

Catalizador de tres vias Catalizador de tres vias
. (en multiple de escape) (bajo el piso) Silenciador

C0251 “ cozs2 /

Al multiple de escape » ‘

» Gas de escape

Correcto o incorrecto
Correcto>> IRA2.
Incorrecto>> Repare o reemplace.

N

. COMPRUEBE LAS FUGAS EN EL AIRE DE ADMISION Y
LA MANGUERA DE PCV

1. Escuche si hay fugas de aire de admision tras el medidor masa
caudal aire.

2. Compruebe la conexién de la manguera de PCV
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 3.
Incorrecto>> Repare o reemplace.
b~ Y; 3. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DEL SENSOR 1 DE OXIGENO

Indicador de nivel
de aceite

CALENTADO ESTA ABIERTO Y TIENE UN CORTOCIRCUITO

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

2. Desconecte el conector del arnés del sensor 1 de oxigeno calen-
tado (CO2S1).

3. Desconecte el conector del arnés del ECM.

4. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 46 del ECM y la

terminal 1 del CO2S1, la terminal 1 del ECM y la terminal 3 de CO2S1.
Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

Conector de la instalacion del
sensor 1 de oxigeno calefactado
WAL X N Y

5. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 46 del ECM o
la terminal 1 del CO2S1 y tierra. Consulte el diagrama eléctrico.
No debe existir continuidad.

6. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRA4.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacién de corriente en el
arnés o en los conectores.
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DTC P0171 FUNCION DEL SISTEMA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

4. COMPRUEBE LA PRESION DEL COMBUSTIBLE

1.

Elimine la presion de combustible totalmente. Consulte EC-18,
“DESCARGA DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE”.

Instale el mandmetro de combustible y compruebe la presion del
combustible. Consulte EC-19, “COMPROBACION DE LA PRE-
SION DE COMBUSTIBLE”.

En marcha minima:

Cuando la manguera de la valvula reguladora de presion es
conectada.

Aproximadamente 235 kPa (2.4 kg/cm?, 34 Ib/pulg?)

Cuando la manguera de la valvula reguladora de presion es
desconectada.

Aproximadamente 264 kPa (3.0 kg/cm?, 43 Ib/pulg?)

Correcto o incorrecto

Correcto>> [IRAS.

Incorrecto>> Siga las instrucciones de “COMPROBACION
DE LA PRESION del COMBUSTIBLE”.

5. COMPRUEBE EL MEDIDOR MASA CAUDAL AIRE

CON CONSULT-II

1.

Instale todas las piezas desmontadas.

2. Compruebe “FLUJO AIR MAS” en el modo de “MONITOR DA-

TOS” con el CONSULT-II.
0.5 - 3.35 g'm/seg en marcha minima

Correcto o incorrecto

Correcto>> IRAG.

Incorrecto>> Compruebe si los conectores presentan ter
minales oxidadas o conexiones flojas en el
circuito del medidor masa caudal aire o tierras
del motor. Consulte EC-98, “DTC P0102,
P0103 MEDIDOR MAF”.
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DTC P0171 FUNCION DEL SISTEMA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

6. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DE LOS INYECTORES
TEST ACTIVO
BALANCE POTENCIA CON CONSULTH-II

MONITOR
VELMOTOR XXX rpm

Con todas las piezas conectadas:

1. Arranque el motor.

2. Realice “BALANCE POTENCIA” en el modo de “TESTACTIVO”
con el CONSULT-II.

3. Aseguresede que cada circuito provoca una disminucién momen-
tanea de las revoluciones del motor.

SE FL AIRE MASA-B1 XXXV

® Sin CONSULT-II

~ A, 7 1. Arranque el motor.
(Lﬁ@ \{[@J " /4% 2. Escuche el sonido de funcionamiento de cada inyector.
Clic. Debe oirse un clic.
Cs, Correcto o incorrecto
Correcto>> IRA7.
Incorrecto>> Realice el diagnéstico de fallas para el
EC-168, “CIRCUITO del INYECTOR".

Herramienta adecuada

Crye 7. COMPRUEBE EL INYECTOR

1. Compruebe que el motor esta frio y que no hay peligro de incen-
dio cerca del vehiculo.
Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
3. Desconectar los conectores del arnés del inyector.
4. Desinstalar la unién de la galeria del inyector. Consulte CE-4, “IN-
YECTOR YTUBO DE COMBUSTIBLE".
Mantenga la manguera de combustible y todos los inyectores co-
nectados a la galeria del inyector.
Los conectores del arnés del inyector deben permanecer conectados.

N

Desconecte el cable central del distribuidor.

Coloque depdsitos o recipientes debajo de cada inyector.

Ponga el motor en marcha durante un minimo de 3 segundos.

Asegurese que el combustible salga a chorros desde los inyectores.
El combustible debe pulverizarse de forma uniforme
por cada inyector.

No o

Correcto o incorrecto
Correcto>> IR AS8.
Incorrecto>> Reemplace los inyectores de los que el com-

bustible no salga a chorros. Reemplace siempre los
sellos “O” por nuevos.

8. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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DTC P0172 FUNCION DEL SISTEMA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

DTC P0172 FUNCION DEL SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Légica de diagndstico en el vehiculo

Con el control de autoaprendizaje de la relacion de la mezcla de aire y combustible, la relacion de la mezcla real
puede acercarse considerablemente a la relacion de mezcla tedrica basandose en la sefal de realimentacion
de la relacion de mezcla del sensor 1 de oxigeno calentado. El ECM calcula la compensaciéon necesaria para
corregir la diferencia entre las relaciones real y tedrica. En el caso de que la cantidad de la compensacion sea
muy grande (la relacién de mezcla real es demasiado rica), el ECM juzga la condicién como una falla del sistema
de inyeccién de combustible y se enciende el indicador de falla (procedimiento de deteccion del 2° recorrido).

Sensor

Sefal de entrada del ECM Funcién del ECM Actuador

Sensor 1 de oxigeno

calentado

mezcla)

Densidad de oxigeno en los gases de esca-
pe (Sefal de realimentacion de la relacion de

Control de inyeccién

de combustible Inyectores de combustible

N° de DTC Nombre del diagnostico de fallas Condicién de detecciéon del DTC Causa posible
® Elsistema de inyeccion de combustible no Sensor 1 de oxigeno calentado
P0172 El sistema de inyeccién de combus- funciona correctamente. Inyectores

0172

tible es demasiado rico

® |a cantidad de compensacion de la relacion
de la mezcla es demasiado grande. (La rela-
cién de la mezcla es demasiado rica.)

Fugas de gas de escape
Presion de combustible incorrecta
Medidor masa caudal aire

SOPORTE TRABAJO

CON B1
AUTOAPRENDIZAJE 100%

BORRA

Procedimiento de confirmacion de DTC

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacién
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CON CONSULTHII

1.

2.

oo s

Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo 5
segundos.

Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON” y seleccione
“CON AUTOAPRENDIZAJE” en el modo de “SOPORTE
TRABAJO” con el CONSULT-II.

Limpie el coeficiente de control de autoaprendizaje pulsando “BORRAR”.
Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.
Arranque nuevamente el motor y déjelo en marcha minima durante
al menos 10 minutos.

EIDTC del 1er recorrido P0172 debe detectarse en este momento,
si existe una falla. De ser asi, consulte EC-169, “Procedimiento de
diagnostico”.

Si resulta dificil arrancar el motor en el paso 6, también hay una
falla en el sistema de inyeccidén de combustible.

Arranque el motor mientras se pisa el pedal del acelerador.

Si el motor arranca, consulte EC-169, “Procedimiento de
diagnostico” si el motor no se pone en marcha, quite las bujias y
compruebe si hay suciedad, etc.
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DTC P0172 FUNCION DEL SISTEMA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Diagrama eléctrico
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DTC P0172 FUNCION DEL SISTEMA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Procedimiento de diagnéstico
1. COMPRUEBE S| EXISTEN FUGAS DE GAS DE ESCAPE

1.
2.

Arranque el motor y déjelo en marcha minima.
Escuche si hay fugas de gas de escape delante del catalizador de
tres vias (multiple de escape).

(. (en multiple de escape) (bajo el piso) Silenciador
cozst N / cozs2 / /

Al multiple de escape ‘

» Gas de escape

Catalizador de tres vias Catalizador de tres vias

T~ o

Indicador de nivel
de aceite

AAVAVAVA W ¢

sensor 1 de oxigeno calefactado

\\

3

Correcto o incorrecto

ﬁ -
Correcto>> IR A 2.

Incorrecto>> Repare o reemplace.

2. COMPRUEBE S| EXISTEN FUGAS DE AIRE DE ADMISION

Escuche si hay fugas de aire de admision despues del medidor masa
caudal aire.

Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 3.
Incorrecto>> Repare o reemplace.

3. COMPRUEBE S| EL CIRCUITO DEL SENSOR 1 DE OXIGENO

CALENTADO ESTA ABIERTO Y TIENE UN CORTOCIRCUITO

N =

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
Desconecte el conector del arnés del sensor 1 de oxigeno
calentado (CO2S1).
Desconecte el conector del arnés del ECM.
Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 46 del ECM y la
terminal 1 del CO2S1, la terminal 1 del ECM y la terminal 3 de CO2S1.
Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 46 del
ECM o la terminal 1 del CO2S1 y tierra. Compruebe también la
continuidad entre la terminal 1 del ECM o la terminal 3 del CO2S1
y tierra.
Consulte el diagrama eléctrico.

No debe existir continuidad.

Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la
alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRA4.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacién de corriente en el
arnés o en los conectores.
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DTC P0172 FUNCION DEL SISTEMA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

4. COMPRUEBE LA PRESION DEL COMBUSTIBLE

1.

2.

Elimine la presion de combustible totalmente. Consulte EC-35,
“DESCARGA DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE”.
Instale el manémetro de combustible y compruebe la presién
del combustible. Consulte EC-18, “COMPROBACION DE LA
PRESION DE COMBUSTIBLE”".
En marcha minima:
Cuando la manguera de la valvula reguladora de presion es
conectada.
Aproximadamente 235 kPa (2.4 kg/cm?, 34 Ib/pulg?)
Cuando lamanguera de la valvula reguladora de presion
es desconectada.
Aproximadamente 264 kPa (3.0 kg/cm?, 43 Ib/pulg?)
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRAS.
Incorrecto>> Siga las instrucciones de “COMPROBACION
DE LA PRESION del COMBUSTIBLE”.

5. COMPRUEBE EL MEDIDOR MASA CAUDAL AIRE

CON CONSULTH-II

1.
2.

Instale todas las piezas desmontadas.
Compruebe “FLUJO AIR MAS” en el modo de “MONITOR DATOS”
con el CONSULTH-II.

0.5-3.35gm/s

Correcto o incorrecto

Correcto>> IRAG.

Incorrecto>> Compruebe si los conectores presentan ter-
minales oxidadas o conexiones flojas en el
circuito del medidor masa caudal aire o tierras
del motor. Consulte EC-98, “DTC P0102,
P0103 MEDIDOR MAF”.
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DTC P0172 FUNCION DEL SISTEMA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

TEST ACTIVO

BALANCE POTENCIA

MONITOR

VEL MOTOR

XXX rpm

SE FLAIRE MASA-B1

XXXV

@& i

Herramienta adecuada

6. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DE LOS INYECTORES

Con CONSULT-I

1.

2

3.

Instale todas las partes removidas.

Arranque el motor.

Realice “BALANCE POTENCIA” en el modo de “TESTACTIVO”
con el CONSULT-II.

Aseguresede que cada circuito provoca una disminucién momen-
tanea de las revoluciones del motor.

® Sin CONSULT-II

1.
2.

Arranque el motor.
Escuche el sonido de funcionamiento de cada inyector.
Debe oirse un clic.

Correcto o incorrecto

Correcto>> [IR A7.

Incorrecto>> Realice el diagndstico de fallas para el EC-
403, “CIRCUITO del INYECTOR”.

7. COMPRUEBE EL INYECTOR

1.

o ok

Quite el conjunto del inyector. Consulte CE-4, “INYECTOR Y
TUBO DE COMBUSTIBLE”. Mantenga la manguera de combusti-
ble y todos los inyectores conectados a la galeria del inyector.
Compruebe que el motor esta frio y que no hay peligro de incen-
dio cerca del vehiculo.

Desconecte los conectores del arnés del inyector.

Los conectores del arnés del inyector deben permanecer conectados.
Desconecte el cable del distribuidor.

Coloque depositos o recipientes debajo de cada inyector.

Ponga el motor en marcha durante un minimo de 3 segundos.
Asegurese que no gotee combustible desde el inyector.

Correcto o incorrecto

Correcto (no gotea)>> IR A 8.

Incorrecto (gotea)>> Reemplace los inyectores que goteen
combustible. Reemplace siempre los
sellos “O” por unos nuevos.

8. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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DTC P0300 -P0304 FALLO DE ENCENDIDO DE VARIOS CILINDROS,

FALLO DE ENCENDIDO DE CILINDROS N°1 -4

DTC P0300 -P0304 FALLO DE ENCENDIDO DE VARIOS CILINDROS, FALLO
DE ENCENDIDO DE CILINDROS N°1 -4

Légica de diagndstico en el vehiculo

Cuando se produce un fallo de encendido, fluctian las revoluciones del motor. Si fluctdan lo suficiente como
para que varie la sefial del sensor de posicion del cigliefal (PCG), el ECM puede determinar que se esta pro-
duciendo un fallo de encendido.

Sensor Sefial de entrada del ECM Funcién del ECM

Sensor de posicion del cigiiefial (POS) Revoluciones del motor Diagnostico en el vehiculo del fallo de encendido

La logica de deteccion del fallo de encendido consiste en las dos condiciones siguientes.

1.

Logica de deteccion de un recorrido (dafos en el catalizador de tres vias)

En el 1er recorrido en que se produce un fallo de encendido que pueda dafiar el catalizador de tres vias
(CTV) a causa de un sobrecalentamiento, el indicador de falla parpadeara.

Cuando se produce una condicion de fallo de encendido, el ECM controla la sefial del sensor de PCG (POS)
cada 200 revoluciones del motor, por si se produjera algun cambio.

Cuando la condicion de fallo de encendido se reduce a un nivel tal que no pueda dafar al CTV, el indicador
de falla se apagara.

Si se produce otra condicién de fallo de encendido que pueda dafiar al CTV en un segundo recorrido, el
indicador de falla parpadeara.

Aunque la condicion de fallo de encendido se reduce a un nivel tal que no pueda danar al CTV, el indicador
de falla seguira encendido.

Si se produce otra condicion de fallo de encendido que pueda dafar al CTV, el indicador de falla comenzara
de nuevo a parpadear.

Logica de deteccion de dos recorridos (deterioro de la calidad de escape)

En el caso de las condiciones de fallo de encendido que no dafien al CTV (pero que afecten a las emisiones del
vehiculo), el indicador de falla sélo se encendera cuando el fallo de encendido se detecte en un segundo recorri-
do. Durante esta condicion, el ECM controla la sefal del sensor de PCG cada 1,000 revoluciones del motor.

Se puede detectar un fallo de encendido en un cilindro cualquiera o en varios cilindros.

N° de DTC Nombre del diagnodstico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible
P0300 Se ha detectado un fallo de encendido ) N ® Bujia incorrecta.
0300 en varios cilindros Fallo de encendido en varios cilindros. ® Compresion insuficiente.
® Presion de combustible incorrecta.
P0301 Detectado de fallo d did I . . ® E| circuito del inyector esta abierto o
0301 Ciﬁn%‘;jn31 ¢ faflo de encendido en €l 1 kali0s de encendido en el cilindro n° 1 tiene un cortocircuito.
® Inyectores de combustible.
P0302 Detectado de fallo de encendido en el . . ® Fuga de aire de admision.
0302 cilindro n° 2 Fallos de encendido en el cilindro n° 2 ® El circuito de sefial de encendido
esta abierto o tiene un cortocircuito.
P0303 Detectado de fallo de encendido en el . - ® Ausencia de combustible.
0303 cilindro n° 3 Fallos de encendido en el cilindro n® 3 ® Volante del motor.
° Sensor_’j Qe oxigeno calentado.
P0304 Detectado de fallo de encendido en el . . R ® Conexion incorrecta de la manguera
0304 cilindro n° 4 Fallos de encendido en el cilindro n° 4. de PCV.

Rotor distribuidor incorrecto.

Procedimiento de confirmacion de DTC

PRECAUCION:
Conduzca siempre el vehiculo a una velocidad segura.

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5
segundos antes de realizar la siguiente prueba.
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DTC P0300 -P0304 FALLO DE ENCENDIDO DE VARIOS CILINDROS,
FALLO DE ENCENDIDO DE CILINDROS N°1 -4

MONITOR DATOS

MONITOR SINDTC

VEL MOTOR XXX rpm
SENS TEMP MOTOR XXX °C

SENS VEL VHCL XXX km/h
PROG COMB BAS XXX mseg

CON CONSULT-II

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON” y seleccione el
modo de “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

2. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

3. Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo 5
segundos.

4. Vuelva a arrancar el motor y conduzca entre 1,500 y 3,000 rpm
durante un minimo de 3 minutos.
Mantenga el pedal del acelerador lo mas estable posible.

5. Si se detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-172, “Proce-
dimiento de diagnostico”.

NOTA:
Consulte los datos del cuadro inmovilizado de congelaciéon para
conocer las condiciones de la prueba en carretera.

Procedimiento de diagndstico

1. COMPRUEBE LAS FUGAS EN EL AIRE DE ADMISION Y
LA MANGUERA DEL SISTEMA PCV

1. Arrancar motor y mantenerlo a velocidad de marcha minima.
2. Escuche si hay fugas de aire de admision.
3. Compruebe la conexion de la manguera del sistema PCV
Correcto o incorrecto
Correcto>> |IRA 2.
Incorrecto>> Repare o reemplace.

2. COMPRUEBE SI HAY OBSTRUCCIONES EN EL SISTEMA
DE ESCAPE

Apague el motor y compruebe visualmente el tubo de escape, el cata-
lizador de tres vias y el silenciador por si estuvieran abollados.
Correcto o incorrecto
Correcto>> [IRA3.
Incorrecto>> Repare o reemplace.
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DTC P0300 -P0304 FALLO DE ENCENDIDO DE VARIOS CILINDROS,
FALLO DE ENCENDIDO DE CILINDROS N°1 -4

TEST ACTIVO

BALANCE POTENCIA
MONITOR

VEL MOTOR XXX rpm

SE FLAIRE MASA-B1 XXXV

s -Cdn‘e:ct‘o.r' del

arnés de inyector

~

® 1

En marcha minima

Herramienta adecuada

Cable de encendido

3. REALICE LA PRUEBA DE BALANCE DE POTENCIA
& CON CONSULT-II

1. Realice el “BALANCE POTENCIA” en el modo de “TESTACTIVO”.
2. ¢Hay algun cilindro que no produzca un descenso momentaneo
de las revoluciones del motor?

® Sin CONSULT-II

Cuando se desconecta el conector del arnés de cada inyector uno por
uno, ¢ hay algun cilindro que no produzca un descenso momentaneo
de la velocidad del motor?

Siono

Si>>IRA4.

No>>IRA7.

4. COMPRUEBE EL INYECTOR

¢, Hacen ruido los inyectores al funcionar en marcha minima?
Siono
Si>>IRAS5.
No >> Compruebe el(los) inyector(es) y el(los) circuito(s).
Consulte EC-255, “CIRCUITO del INYECTOR”.

5. COMPRUEBE LA CHISPA DE LA BUJIA

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

2. Desconecte el cable de una bujia.

3. Conecte una bujia en buen estado al cable desconectado.

4. Coloque el extremo de la bujia contra una tierra adecuada y arran-
que el motor.

5. Compruebe si hay chispas.

Correcto o incorrecto

Correcto>> |IRAG.

Incorrecto>> Compruebe la bobina de encendido, el tran-
sistor de potencia y sus circuitos.
Consulte EC-249, “SENAL DE ENCENDIDO”.
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DTC P0300 -P0304 FALLO DE ENCENDIDO DE VARIOS CILINDROS,
FALLO DE ENCENDIDO DE CILINDROS N°1 -4

6. COMPRUEBE LAS BUJIAS

Quite las bujias y compruebe si estan sucias, etc.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IRAT7.

Incorrecto>> Repare o reemplace la(s) bujia(s) por otra(s)
de tipo estandar. Para el tipo de bujia,
consulte MA-24.

7. CABLES DE ENCENDIDO

1. Inspeccione que los cables no tengan grietas, terminales quema-
das o un ajuste incorrecto.

2. Mida la resistencia de cada cable a la terminal en el distribuidor.
Mueva cada cable mientras comprueba la resistencia para detec-
tar falta de continuidad.

Resistencia: 9.6 - 22.4 kQ
Si la resistencia excede el rango anterior, inspeccionar la conexion

entre el cable de encendido y el distribuidor, limpie la conexién o
reemplace los cables por nuevos.

Correcto>> Compruebe el rotor del distribuidor por si hay

partes dafiadas. Compruebe la bobina de en-
cendido, el transistor de potencia y sus circuitos.
Incorrecto>> Repare o reemplace los cables.

8. COMPRUEBE LA PRESION DE COMPRESION

Compruebe la presion de compresion. Consulte EM-11. “COMPRO-
BACION DE LA PRESION DE COMPRESION".

Maxima: 13.5 kg/cm? (192 Ib/pulg?)/350 rpm
Minima: 11.5 kg/cm? (164 Ib/pulg?)/350 rpm
Diferencia entre cada cilindro: 1.0 kg/cm?
(164 Ib/pulg?)/350 rpm

Correcto o incorrecto

Correcto>> IRAO9.

Incorrecto>> Compruebe los pistones, los anillos de los pisto-
nes, las valvulas, asientos de las valvulas y
las juntas de la cabeza de cilindros.

EC-175



DTC P0300 -P0304 FALLO DE ENCENDIDO DE VARIOS CILINDROS,
FALLO DE ENCENDIDO DE CILINDROS N°1 -4

9. COMPRUEBE LA PRESION DEL COMBUSTIBLE

1.
2.

3.

Instale todas las piezas removidas.
Elimine la presion de combustible totalmente. Consulte EC-18,
“DESCARGA DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE”.
Instale el mandmetro de combustible y compruebe la presion del
combustible. Consulte EC-18, “COMPROBACION DE LA PRE-
SION DE COMBUSTIBLE”.

En marcha minima: aprox. 3.5 kg/cm? (43 Ib/pulg?)

Correcto o incorrecto

Correcto>> [IRAO9.

Incorrecto>> Siga las instrucciones de “COMPROBACION
DE LA PRESION DEL COMBUSTIBLE".

10. COMPRUEBE EL TIEMPO DE ENCENDIDO

Compruebe los elementos siguientes. Consulte EC-67, “Inspeccion

Especificaciones

725 £50 rpm (en posicién “N”, TPS desconectado)

625 +50 rpm (TPS desconectado)

basica”.
Elementos
Velocidad de marcha T/IA
minima objetivo /M
) ) T/IA
Tiempo de encendido STy

10 £2°APMS

Correcto o incorrecto
Correcto>> |IR A 10.
Incorrecto>> Ajustar el tiempo de encendido.

11. COMPRUEBE EL SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO

Correcto o incorrecto
Correcto>> IRA 12.
Incorrecto>> IR A 11.

12. COMPRUEBE EL MEDIDOR MASA CAUDAL AIRE

CON CONSULTHII

Compruebe la sefial del medidor de masa caudal de aire en el modo
de “MONITOR DE DATOS” con el CONSULT-II.

1.0 -4.0 g-m/seg: en marcha minima
5.0 -10.0 grm/seg: a 2,500 rpm

Correcto o incorrecto

Correcto>> IRA12.

Incorrecto>> Compruebe si los conectores presentan ter
minales oxidadas o conexiones flojas en el
circuito del medidor masa caudal aire o tierras
del motor. , “DTC P0102,

P0103 MEDIDOR MAF”.
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DTC P0300 -P0304 FALLO DE ENCENDIDO DE VARIOS CILINDROS,
FALLO DE ENCENDIDO DE CILINDROS N°1 -4

13. COMPRUEBE EL CUADRO MATRIZ DE SINTOMAS

Compruebe los elementos por sintomas de marcha minima irregular
en EC-46, “Cuadro matriz de sintomas”.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR A 13.

Incorrecto>> Repare o reemplace.

14. BORRAR EL DTC DEL 1er RECORRIDO

Alguna de las pruebas podria ser la causa de un ajuste de un DTC
del 1er recorrido.

Borre el DTC del 1er recorrido de la memoria del ECM después de
realizar las pruebas. Consulte EC-28, “COMO BORRAR LA INFORMA-
CION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES”.

>>|R A 14.

15. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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DTC P0335 SENSOR PCG (OBD)

DTC P0335 SENSOR PCG (OBD)

Descripcion de componentes

El sensor de posicion del ciguenal (PCG) (OBD) se encuentra en la
caja del transeje frente a los dientes de engranaje (dientes de la cre-
mallera del volante de inercia/placa de mando). Detecta la fluctuacién
de las revoluciones del motor.

El sensor se compone de un iman permanente, nucleo y bobina.
Cuando el motor esta funcionando, las partes alta y baja de los dien-
tes hacen que cambie la distancia con el sensor.

El espacio cambiante provoca los cambios del campo magnético cerca del sensor.
Debido a los cambios del campo magnético, el voltaje desde el sensor cambia.
El ECM recibe la senal de voltaje y detecta la fluctuacion de las revo-
luciones del motor.

Este sensor no es usado directamente para controlar el sistema de motor.
Es usado solamente para el diagnéstico en el vehiculo.

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
® Tacometro: Conectar
VEL MOTOR ® Haga funcionar el motor y comparar la Casi la misma velocidad que el valor de
indicacién del tacometro con el valor de CONSULT-II
CONSULT-II.
Légica de diagndstico en el vehiculo
N° de DTC Nombre del diagnostico de fallas Condicion de deteccion del DTC Causa posible
® E|ECM no detecta la sefial del sensor de
posicion del cigiiefial (PCG) (OBD) durante| o Arnés o conectores
los primeros segu_ndos de arranque el e (el circuito del sensor (OBD) esta
o - motor con la manivela. abierto o tiene un cortocircuito).
P0335 Circuito del sensor de posicion del ® |a sefial de impulsos apropiada del sensor de ® Sensor de posicion del cigiieral
0335 ciglienal (PCG) (OBD) posicién del cigiiefial (PCG) (OBD) no se envia (OBD) (PO%) 9
al ECM mientras el motor esta funcionando. ; :
® | a sefal del sensor de posicién del cigle- : Xghagtﬁa%%;nc?égfalflzgide mando
fial (PCG) (POS) no esta en el patrén nor- 9
mal durante el funcionamiento del motor.
Procedimiento de confirmaciéon de DTC
NOTA:
Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC?, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 10
segundos antes de realizar la siguiente prueba.
CONDICIONES DE PRUEBA:
ONITO 0s . e Lo .
MONITOR AT Antes de realizar el procedimiento siguiente, compruebe que el voltaje del acumu-
MONITOR SINDTC . . . N
lador es superior a 10.5 V con el interruptor de encendido en la posicién “ON”.
VEL MOTOR XXX rpm

CON CONSULT-II

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON” y seleccione el
modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

2. Arranque el motor y déjelo funcionar durante 15 segundos en
marcha minima.

3. Sise detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-180, “Proce-
dimiento de diagnostico”.
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DTC P0335 SENSOR PCG (OBD)

Diagrama eléctrico
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DTC P0335 SENSOR PCG (OBD)

Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-
sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR DE

TERMINAL| CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)

Aproximadamente 0 V

V—

) £[0] ST
[Motor funcionando] 5.
® Estado de calentamiento :
® Velocidad de marcha minima (N

H
0.2 ms:

Sensor de posicion del

69 ER cigiiefial (OBD)

Aproximadamente 0 V
M
0] A A A

I
® La velocidad del motor es de 2,000 rpm o M-

[Motor funcionando]

*: Voltaje medio de la sefial de impulso (la sefial de impulso real puede confirmarse con un osciloscopio).

Procedimiento de diagnéstico
1. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.
>>|RA2.

admision
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DTC P0335 SENSOR PCG (OBD)

Conector del sensor de posicion
del cigiienal

& DESCONECTAR DESCONECTAR
M€ MAde

[ Ecm

|o[cONNECTORY|

P

69

5

2. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE LA SENAL DE
ENTRADA DEL SENSOR DE PCG (OBD) ESTA ABIERTO
O TIENE UN CORTOCIRCUITO

1. Desconecte el conector del arnés del sensor de posicion del ci-
glenal (PCG) (OBD).

2. Compruebe la continuidad entre la terminal 2 del sensor de posi-
cion del cigtefial (PCG) (OBD) y la terminal 69 del ECM. Consulte
el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.

Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A4.
Incorrecto>> IR A 3.

3. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.
e Siel arnés entre el sensor de posicion del ciguefal (PCG) (POS)
y el ECM esta abierto o tiene un cortocircuito

>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra o a la
alimentacion de corriente en el arnés o en los conectores.
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DTC P0335 SENSOR PCG (OBD)

@i;

& ®

4. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUENAL (PCG) (OBD)

Gire el interruptor de encendido a la posiciéon “OFF”.

Desconecte el conector del ECM.

3. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 2 del sen-
sor de posicion del cigtiefial (OBD) y tierra. Consulte el diagrama
eléctrico.

N =

Debe existir continuidad

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR AG.

Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacion de corriente en el
arnés o en los conectores.

5. COMPRUEBE EL SENSOR DE POSICION
DEL CIGUENAL (POS)

Consulte EC-183, “Inspeccion de los componentes”.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IRAG.

Incorrecto>> Reemplace el sensor de posicion del cigtiefal
(POS).

6. LOS DIENTES DE LA CREMALLERA

Compruebe visualmente si los dientes de la cremallera del volante de
inercia/placa de mando estan dafados.

Correcto o incorrecto
Correcto>> [IRA7.
Incorrecto>> Reemplace el volante/placa de mando.
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DTC P0335 SENSOR PCG (OBD)

— )

&

S

7. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION

Inspeccion de los componentes
SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL (PCG) (OBD)

1. Aflojar el tornillo de fijacion del sensor.

2. Desconecte el conector del arnés del sensor de posicion del ci-
guenal (PCG) (OBD).

3. Quite el sensor.

4. Compruebe visualmente el sensor por si presenta picaduras.

5. Compruebe la resistencia como muestra la ilustracion.

Resistencia:
T/A: 432 - 528Q [a 25°C (77°F)]
T/A: 166.5 - 203.5Q) [a 25°C (77°F)]

6. Si es incorrecto, reemplace el sensor de posicion del ciglefal
(PCG) (OBD).
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DTC P0340 SENSOR PAL (FASE)

DTC P0340 SENSOR PAL (FASE)

Tornillo del rotor Cabeza del rotor

Cubierta
sellada

Bobina de encendido
i con transitor de potencia

Ranura de sefial
180°

Placa rotor

Descripcidon de componentes

El sensor de posicién del arbol de levas (PAL) es un componente ba-
sico del sistema de control del motor. Detecta la velocidad de rotacion
del motor y la posicion del piston. Estas sefiales de entrada enviadas
al sistema de control del motor son usadas para controlar la inyeccion
de combustible, tiempo de encendido y otras funciones.

El sensor del arbol de levas contiene una placa rotor y un circuito for-
mador de onda. La placa rotor tiene 360 ranuras para sefiales de 1°
(POS) y 4 ranuras para sefales de referencia de 180° (REF). El circui-
to formador de onda esta construido con diodos (LED) y fotodiodos.

La placa rotor esta colocada entre el LED y el fotodiodo. Al girar la
placa, las ranuras interrumpen el paso de luz para generar pulsos
abruptos, los cuales son convertidos en sefiales “ON” y “OFF” por el
circuito formador de onda y después son enviadas al ECM.

El distribuidor no puede ser reparado y debe reemplazarse como con-
junto, excepto la tapa y la cabeza del rotor.

Légica de diagnéstico en el vehiculo

N° de DTC Nombre del diagnostico de fallas Condicion de deteccion del DTC Causa posible
La sefial de 1° o0 180° no se envian al ECM
A) | durante los primeros segundos de giro del ° .
motor. Arnés o conectores o
® (el circuito del sensor esta abierto
= o o : o tiene un cortocircuito).

P0340 Circuito del sensor de posicion del B) :;)assu?ir(]:?elr?t‘z 1mign1trsaos g?;%g%‘ggrég: rigt'\gr ® Sensor de posicion del arbol de
0340 arbol de levas levas

es mayor que la especificada.
yorg P Motor de arranque

Circuito del sistema de arranque.
Acumulador descargado (débil)

La sefial de 1° o0 180° no esta en el rango
C) | normal durante la velocidad especificada
del motor.
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DTC P0340 SENSOR PAL (FASE)

MONITOR DATOS

MONITOR SINDTC

ENG SPEED XXX rpm

MONITOR DATOS

MONITOR SINDTC

ENG SPEED XXX rpm

Procedimiento de confirmacion de DTC
Primero realice el “Procedimiento de falla A”. Si no se puede
confirmar el DTC, realice el “Procedimiento de fallaB y C”

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirma-
cion DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al
menos 5 segundos antes de realizar la siguiente prueba.

“Procedimiento de falla A”
CON CONSULT-II

1. Gire el interruptor de encendido a “ON”.

2. Seleccione “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

3. De marcha al motor al menos 2 segundos.

4. Siel DTC del 1er. recorrido es detectado, consulte EC-188 “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”.

“Procedimiento de fallaB y C”
Con CONSULT-II

1. Gire el interruptor de encendido a “ON”.

2. Seleccione “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

3. De marcha al motor al menos 2 segundos.

4. Siel DTC del 1er. recorrido es detectado, consulte EC-188 “PRO-
CEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”.
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DTC P0340 SENSOR PAL (FASE)

Diagrama eléctrico
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DTC P0340 SENSOR PAL (FASE)

Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:
No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el transis-
tor del ECM. Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR .
TERMINAL | DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)
[Motor funcionando]
[Interruptor de encendido en “OFF”] 0-1V
Relevador del ® Unos cuantos segundos después de girar el interruptor
ECM de encendido a “OFF”
17 wic (desconexion
automatica) [Interruptor de encendido en “OFF”]
® Mas de unos cuantos segundos después de girar el YﬁLTf““{/E) DEL ACUMULADOR
interruptor de encendido a “OFF”
0.2-0.5V*
Vy—
: 10 -
[Motor funcionando] 5.
® Estado de calentamiento
® Velocidad de marcha minima 0
Sensor de posi-
62 L/G cién del arbol de
61 LR levas (Sefial de 0.2-0.5V%
referencia)
(V) —
10¢---
[Motor funcionando] 5
® |a velocidad del motor es de 2,000 rpm 0
Aproximadamente 2.6V %
MNr————————"
[Motor funcionando] 10 o
® Estado de calentamiento 5
® Velocidad de marcha minima 0
Sensor de posi-
cién del arbol de
65 L/G ~
Ig/;iigt)enal de Aproximadamente 2.5 - 2.6V *
(V)
10} 0k
[Motor funcionando] 5 A m Mo A e
® | a velocidad del motor es de 2,000 rpm 0 ﬂ_ﬂl UUUUU
"0.2ms’;
109 WIR Alimentacion de . “«ON” VOLTAJE DEL ACUMULADOR
corriente al ECM [Interruptor de encendido en “ON”] (11 14V)
110 Wi/L
10 WIR Retorno [Motor funcionando] VOLTAJE DEL ACUMULADOR
de corriente ® Velocidad de marcha minima (11 14V)

*: Voltaje medio de la sefial de impulso (la sefial de impulso real puede confirmarse con un osciloscopio).

EC-187



DTC P0340 SENSOR PAL (FASE)

Procedimiento de diagnéstico
1. COMPRUEBE EL SISTEMA DE ARRANQUE

¢, Gira el motor?

¢, Funciona el motor de arranque?

Siono

Si>>IRA2.

No >> Compruebe el sistema de arranque.

N

. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.
>>|R A 3.

N =

3. COMPRUEBE EL CIRCUITO A LA ALIMENTACION DE
CORRIENTE DEL SENSOR PAL

1. Desconecte el conector del arnés del sensor de posicion del arbol

DISCONNECT de Ievas
Laa) A ]
Ts. Eé}] @l@ ;(ﬁ 2. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
= 3. Compruebe el voltaje entre la terminal 5 del sensor PAL Yy tierra
5[6)

con el CONSULT-II o con un voltimetro.

n Voltaje: voltaje del acumulador

= 4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> |IRAS.

Incorrecto>> IR A 4.

4. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Sielarnés entre el ECMy el sensor de posicion del arbol de levas
esta abierto o tiene un cortocircuito

e Siel arnés entre el relevador del ECM y el sensor de posicion del
arbol de levas esta abierto o tiene un cortocircuito

>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra o a la
alimentacion de corriente en el arnés o en los conectores.
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5. COMPRUEBE LA SENAL DE ENTRADA AL CIRCUITO

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

2. Desconecte el conector del arnés del ECM.

3. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 65 del ECM
y la terminal 3 del sensor PAL, entre la terminal 62 del ECM y la
terminal 4 del sensor PAL.

Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR AG.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacioén de corriente en el
arnés o en los conectores.

6. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL SENSOR
PAL (FASE) ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 6 del sensor
PAL y tierra.
Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

—_—

N

Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacién de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRA7.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito en
el arnés o en los conectores.

7. COMPRUEBE EL SENSOR DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS

Consulte EC-261, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR AS8.
Incorrecto>> Reemplace el sensor de posicion del arbol de levas.

8. COMPRUEBE EL ARBOL DE LEVAS (ADMISION)

Compruebe lo siguiente.
e Acumulacion de impurezas en la placa de la sefial del extremo
trasero del arbol de levas
e Picaduras en la placa de la sefial del extremo trasero del arbol de levas
Correcto o incorrecto
Correcto>> [IRAO9.
Incorrecto>> Eliminar los residuos y limpiar la de sefial del
extremo trasero del arbol de levas o reempla-
ce el arbol de levas.

9. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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Inspeccion de los componentes

SENSOR DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS

1. Conectar todos los circuitos.

2. Dar marcha al motor y calentarlo a su temperatura normal de operacion.

3. Compruebe el voltaje entre la terminal 65 del ECM vy tierra de motor, entre la terminal 62 del ECM vy tierra de

motor
W CONNECT A Terminal 62 y tierra de motor
(A
;) ¢
HS. E:)] \(/ <. Condicién Marcha minima 2,000 rpn
IL_Ecm __[ofconnecTor]| Voltaje 0.2-0.5V 0-05V
65 52
: P V) i A
2 sefia SRR EA R NS N B I O T EO I
de e 0 o
pulso IO SIS (S I -
= - T —
Oms = O e

Terminal 65 y tierra del motor

Condicion Marcha minima 2,000 rpm

Voltaje Aproximadamente Aproximadamente 2.5 -2.6 V

M
A0 orrrprrr ey
Seiial S vy 1T e
de o MUUULLLTIY
pulso
. et B B
"02ms T R
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DTC P0420 FUNCION DEL CATALIZADOR DE TRES VIAS

[ ECM

CO2s1

»

» : Gas de escape

C0282

»

Catalizador de tres
vias (a la salida del
multiple de escape)

Légica de diagndstico en el vehiculo

El ECM controla la relacion de frecuencia cambio de los sensores 1y 2 de
oxigeno calentado. Un catalizador de tres vias con una alta capacidad de al-
macenamiento de oxigeno indicara una frecuencia baja de cambio del sensor
2 de oxigeno calentado. A medida que se reduce la capacidad de almacena-
miento de oxigeno, aumenta la frecuencia de cambio del sensor 2 de oxigeno
calentado. Cuando la relacion de frecuencia de los sensores 1y 2 de oxigeno
calentado se aproxima a un valor limite especificado, se diagnostica una falla
en el catalizador de tres vias.

N° de DTC Nombre del diagnostico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible
® Catalizador de tres vias
® E| catalizador de tres vias no funciona ® Tubo de escape
NS, ; ; correctamente. ® Fuga de aire de admision
FE)%A'Z%O Is‘: :ggfgﬂgd%rsés‘;g?g g:ll Ss;[g'l_;zlador ® E| catalizador de tres vias no tiene ca- | ® Inyectores de combustible
P J pacidad de almacenamiento de oxigeno| ® Fugas en los inyectores
suficiente. ® Bujia
® Tiempo de encendido incorrecto

MONITOR DE DATOS

SOPORTE TRABAJO SRT

CATALIZADOR INCMP
cso2C CMPLT
COo2s INCMP
MONITOR
VEL MOTOR XXX rpm
PROG COMB BAS XXX mseg

Procedimiento de confirmacion de DTC

NOTA:
Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmaciéon DTC”, gire
el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5 segundos antes de

realizar la siguiente prueba.

CON CONSULTH-II
CONDICIONES DE PRUEBA:

e Abra el cofre del motor y realice el procedimiento siguiente.

e No mantenga el motor revolucionado durante mas minutos de los que se
especifican a continuacion.

1. Gire el interruptor de encendido a “ON”.

Seleccione “CONFIRMACION DTC Y SRT” y luego “SOPORTE TRABA-
JO SRT” con el CONSULT-II.

3. Arranque el motor.

4. Revolucione el motor desde 2,000 a 3,000 rpm y mantenga esta veloci-
dad durante tres minutos consecutivos. Libere el acelerador completa-
mente. Si “INCOMPLETO” de “CATALIZADOR” cambia a “COMPLETO”,
vaya al paso 7.

5. Espere 5 segundos en marcha minima.

6. Revolucione el motor desde 2,000 a 3,000 rpm y mantenga esta ve-
locidad hasta que “INCOMPLETO” de “CATALIZADOR” cambie a
“COMPLETO”(maximo un minuto).

7. Seleccione “RESULTADOS AUTODIAGNOSTICO” en el CONSULT-II.
Si se detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-192, “Procedimiento
de diagnéstico”. Si el CONSULT-Il no marca “COMPLETO” apague el
motor y espera hasta que “SENS TEMP MOT” baje a menos de 70°C y
realice la comprobacion nuevamente desde el paso 1.

Comprobacién del funcionamiento global

Use este procedimiento para comprobar el funcionamiento global del cata-
lizador de tres vias (colector). Durante esta comprobacion podria dejar de
confirmarse un DTC.

PRECAUCION:

Conduzca siempre el vehiculo a una velocidad segura.

EC-191



DTC P0420 FUNCION DEL CATALIZADOR DE TRES VIAS

CmH

[ Ecm [o]connecToR||

46
D O

BN

3

)
PRSI
s

1:\ =5

® o

([ Ecm |o]connecTor||
45

S

o,
g

® Sin CONSULT-II

1.

2.
3

Arranque el motor y conduzca el vehiculo a una velocidad mayor
a 70 km/h durante 2 minutos consecutivos.

Estacione el vehiculo con el motor funcionando.

Ajuste las sondas de los voltimetros entre la terminal 46 del ECM
(sefial de CO2S1) y tierra del motor y entre la terminal 45 del ECM
(sefial de CO2S2) y tierra del motor.

Mantenga la velocidad del motor a 2,000 rpm constantemente sin
carga.

Ajuste las sondas del voltimetro entre la terminal 46 del ECM (se-
fal de CO2S1)y tierra de motor; y entre la terminal 45 del ECM
(sefial de CO2S2) y tierra de motor.

Mantenga la velocidad del motor a 2,000 rpm constante sin carga.

Asegurese de que la frecuencia de cambio de voltaje (alta y baja) en-
tre la terminal 45 del ECM vy tierra del motor es notablemente inferior
a la que haya entre la terminal 46 del ECM vy tierra del motor.

Indice de frecuencia de cambio = A/B

A: Frecuencia de cambio de voltaje del sensor 2 de oxigeno
calentado

B: Frecuencia de cambio de voltaje del sensor 1 de oxigeno ca-
lentado Este indice debe ser inferior a 0.75.

Si el indice fuera superior que lo anteriormente dicho, significa que
el catalizador de tres vias no funciona correctamente. Ir a EC-192,
“Procedimiento de diagndstico”.

NOTA:

Si el voltaje de la terminal 46 no cambia periédicamente mas de cinco
veces en diez segundos en el paso 7, realizar antes el diagndstico de
fallas para el “DTC P0133”. (Véase EC-128.)

Procedimiento de diagndstico
1. COMPRUEBE EL SISTEMA DE ESCAPE

Realice una comprobacion visual de los tubos de escape y del silen-
ciador, por si tuvieran mellas.

Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 2.
Incorrecto>>Repare o reemplace.
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2. COMPRUEBE SI EXISTEN FUGAS DE GAS DE ESCAPE

1. Arranque el motor y déjelo en marcha minima.
2. Escuche si hay alguna fuga de gas de escape antes de llegar al
catalizador de tres vias.

o
CO251 ~

Al multiple de escape ‘

» Gas de escape

Catalizador de tres vias Catalizador de tres vias
(a la salida del multiple de escape) (bajo el piso) Silenciador
/ C0282

— CONNECT
[ Ecm |o|connecToR]| e

2,6,3,7
—_—

f\
&

o
@

29 )

Correcto o incorrecto

===
Correcto>>IR A 3.

Incorrecto>>Repare o reemplace.

3. COMPRUEBE S| HAY FUGAS DE AIRE DE ADMISION

Escuche si hay fugas de aire de admision después del medidor masa
caudal aire.

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 4.

Incorrecto>>Repare o reemplace.

4. COMPRUEBE EL TIEMPO DE ENCENDIDO

Elementos Especificaciones
T/M
Tiempo de encendido 10° + 2° APMS
TIA
RPM T/M 625 + 50 (TPS Desconectado)
o T/A 725 + 50 (En posicion “N”, TPS Desconectado)
Con A/A ™ s g
activado R.P.M. =y (900 rpm en posicién “N”)

Correcto o incorrecto
Correcto>> IR AS.
Incorrecto>> Ajustar el tiempo de encendido.

5. COMPRUEBE LOS INYECTORES

1. Consulte el diagrama eléctrico para los inyectores, EC-255.

2. Apague el motor y gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

3. Compruebe el voltaje entre las terminales 2, 6, 3y 7 del ECM y
tierra con el CONSULT-Il o con un multimetro.

Debe detectarse el voltaje del acumulador.
Correcto o incorrecto

Correcto>> [IRAG.
Incorrecto>> Realizar EC-255, “Procedimiento de diagndstico”.
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Cable de encendido

6. COMPRUEBE LA CHISPA DE LA BUJIA

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

2. Desconecte el cable de una bujia.

3. Conectar una bujia en buen estado al cable desconectado.

4. Coloque el extremo de la bujia contra una tierra adecuada y arran-
que el motor.

5. Compruebe si hay chispas.

Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 8.
Incorrecto>>IR a 7.

7. COMPRUEBE LOS CABLES DE ENCENDIDO

1. Inspeccione que los cables no estén danados, con terminales
quemadas o un ajuste incorrecto.

2. Mida la resistencia de los cables con su correspondiente termi-
nal en el distribuidor. Mueva cada cable durante la comprobacion
para detectar fallos en el cable.

Resistencia 9.6 - 22.4 kW

Si la resistencia excede el valor especificado, inspeccionar la unién
entre el cable de encendido y el distribuidor: Limpie la conexion o
reemplace el cable de encendido con uno nuevo.

Correcto o incorrecto

Correcto (no gotea)>> Compruebe la bobina de encendido,
el transistor de potencia y sus circuitos.

Incorrecto>> Reemplace.

8. COMPRUEBE EL INYECTOR

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

2. Desinstale el conjunto del inyector. Consulte CE-4, “INYECTOR Y
TUBO DE COMBUSTIBLE”. Mantenga la manguera de combusti-
ble y todos los inyectores conectados a la galeria del inyector.

3. Desconecte el conector del arnés del sensor de posicion del arbol
de levas.

4. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”. Asegurese de
que no gotee combustible desde el inyector.

Correcto o incorrecto

Correcto (no gotea)>> IR A 9.

Incorrecto (gotea)>> Reemplace cualquier inyector que go-
tee combustible.

9. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

Se corrige la falla.>>FIN DE LA INSPECCION
No se corrige la falla.>>Reemplace el catalizador de tres vias.
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DTC P0500 VSS

Linea magnética
AR / Int. de laminilla Int. de laminilla
s N S N
N P S U
N K4 M\ Linea
! } magnética
) )
~n m sy’
s
Placa de campo Placa de campo

Descripciéon de componentes

El sensor de velocidad del vehiculo esta instalado en el medidor com-
binado. Esta conformado por un generador de pulsos que proporcio-
na la senal de velocidad del vehiculo al velocimetro. Este envia la
sefal al ECM.

Légica de diagnéstico en el vehiculo

N° de DTC Nombre del diagndstico de fallas

Condicién de detecciéon del DTC Causa posible

® Arnés o conectores
Aunque se conduzca el vehiculo, el ECM recibe | ® (el circuito del sensor de veloci-

F(’)%SO%O Sensor de velocidad del vehiculo la sefial de casi 0 km/h procedente del sensor de dad del vehiculo esta abierto o
velocidad del vehiculo. tiene un cortocircuito).
® Sensor de velocidad del vehiculo
Procedimiento de confirmacién de DTC
PRECAUCION:
Conduzca siempre el vehiculo a una velocidad segura.
NOTA:
Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5
segundos antes de realizar la siguiente prueba.
CONDICIONES DE PRUEBA:
Este procedimiento se puede realizar con las ruedas motrices ele-
vadas en el taller o conduciendo el vehiculo. Si se considera que la
prueba de carretera resulta mas facil, conduzca en forma segura.
CON CONSULTHI
DATA MONITOR
MONITOR NO DTG Arranque el motor.
NG SPEED o 1. Lea“SENS VEL VHCL” en el modo de “MONITOR DATOS” con el
rpm

COOLAN TEMP/S ~ XXX*°C

B/FUELSCHDL XXX msec

PWI/ST SIGNAL OFF

VHCL SPEED SE XXX km/h

CONSULTH-II. La velocidad del vehiculo en CONSULT-II debe su-
perar los 10 km/h al girar las ruedas con la marcha adecuada. Si
es incorrecto, consulte EC-197, “Procedimiento de diagndstico”.
Si es correcto, consulte el paso siguiente.

Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.
Caliente el motor hasta que alcance la temperatura de funciona-

miento normal.
4. Mantenga las siguientes condiciones durante al menos 60 segun-
dos consecutivos.

whn

1,800 - 6,000 rpm 2,400 rpm (T/M)
VEL MOTOR 1,600 - 6,000 rpm 2,400 rpm (T/A)
SENS TEMP MOT Mas de 70°C
7 - 15 mseg (T/M)
PROG COMB BAS 6 - 16 mseg (T/A)
Palanca selectora Posicion adecuada
SEN SERVODIRE OFF

6. Sise detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-197, Procedi-
miento de diagndstico”.
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Diagrama eléctrico
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Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-

sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR DE )
TERMINAL | CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)
1-4V*
M
[Motor funcionando] FO | omrom el
57 PU/R Sensor de velocidad del ® Levante el vehiculo P
vehiculo ® En segunda velocidad o WLEL
® Velocidad del vehiculo: 40 km/h o
B0 M - v

*: \/oltaje medio de la sefial de impulso (la sefial de impulso real puede confirmarse con un osciloscopio).

Procedimiento de diagndstico

1. COMPRUEBE EL CIRCUITO DEL SENSOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Desconecte el circuito del conector del ECM y el conector M38 del
circuito del medidor combinado.

3. Compruebe la continuidad entre la terminal 57 del ECM y la termi-
nal 2 del medidor. Consulte el diagrama eléctrico.

N =

Debe existir continuidad

4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.

Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 3.
Incorrecto>>IR A 2.

2. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente:
e Circuitos de los conectores M60, F21
e Compruebe el arnés por si hay circuitos abiertos o cortocircuitos
a tierra o a la alimentacion de corriente.
>> Repare el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a la
alimentacion de corriente.

3. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DEL VELOCIMETRO

Compruebe que el velocimetro funciona adecuadamente.
Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 5.
Incorrecto>>IR A 4.
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4. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.
e El arnés del conector E11, M1
e El arnés del conector E21, E102
e El arnés entre el medidor combinado y el sensor de velocidad del
vehiculo por si hay circuito abierto o cortocircuito a tierra o a la
alimentacion de corriente.
>> Repare el circuito. Compruebe el circuito del sensor de
velocidad del vehiculo.

5. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80. “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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Descripciéon

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Sensor

Sefal de entrada al ECM Funcién ECM Actuador

Sensor de posicion del arbol de levas

Velocidad del motor

Sensor masa flujo de aire

Cantidad de aire en la admision

Sensor de temperatura de agua de enfriamiento del motor| Temperatura del agua de enfriamiento del motor

Interruptor de encendido

Sefial de encendido

Sensor de posicion de la mariposa de aceleracion

Posicién de la mariposa

Interruptor PNP

ntrol ir .
Control de aire Valvula

Interruptor de posicion Neutral/Estacionamiento (PNP) renf}nfrrﬁ;Cha IACV-AAC

Interruptor del aire acondicionado

Operacion del aire acondicionado

Interruptor de presion de aceite de la direccion hidraulica| Sefal de carga de la direccion hidraulica

Acumulador

Voltaje del acumulador

Sensor de velocidad del vehiculo

Velocidad del vehiculo

Sensor de temperatura de aire de admision

Temperatura del aire de admision

El sistema controla automaticamente la velocidad de marcha minima del mo-
tor a un valor especificado. La velocidad de marcha minima es controlada
mediante un ajuste fino de la cantidad de aire que se deriva de la mariposa
de aceleracion a través de la valvula IACV-AAC. Esta valvula repite la opera-
cion ACTIVADO/DESACTIVADO de acuerdo con la sefial enviada del ECM.
El ECM controla entonces el tiempo de ACTIVADO/DESACTIVADO de la
valvula IACV-AAC de tal manera que la velocidad del motor coincida con el
valor objetivo almacenado en la ECM.

La velocidad objetivo es la velocidad méas baja a la cual el motor puede fun-
cionar establemente. El valor 6ptimo almacenado en el ECM es determinado
al considerar varias condiciones del motor, como durante el calentamiento, la
desaceleracion y la carga del mismo (funcionamiento del aire acondicionado,
la direccion hidraulica y el ventilador de enfriamiento).

DESCRIPCION DE COMPONENTES

La valvula IAC-valvula AAC es movida por los pulsos ACTIVADO/DESACTI-
VADO enviados por el ECM. Entre mayor duracién tenga el pulso de ACTI-
VACION, la valvula dejara pasar una mayor cantidad de aire: A mayor canti-
dad de aire, mayor velocidad de marcha minima.

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos

ELEMENTO DE COMPROBACION

CONDICION ESPECIFICACION

IACV-ACC/V

Motor: después de calentamiento
Interruptor del A/A: Apagado
Palanca de velocidad: “N”

Sin carga

Marcha minima

Aproximadamente 30%

2,000 rpm
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Légica de diagnéstico en el vehiculo

N° de DTC Nombre del diagndstico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible
= ’ ® Arnés o conectores
P0505 Una sefial de voltaje no adecuada es |g (&) ciryjito de la valvula IACV- AAC esta

0505

Circuito de la valvula IACV- AAC

enviada al ECM a través de la valvula
IACV - AAC

abierto o tiene un cortocircuito.)
® Valvula IACV- AAC

MONITOR DE DATOS

MONITOR SINDTC

VEL MOTOR XXX rpm

Procedimiento de confirmacion de DTC

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CONDICIONES DE PRUEBA A:

Antes de llevar a cabo el siguiente procedimiento, compruebe que el
voltaje del acumulador es superior a 10.5 V en marcha minima.

CON CONSULTH-II

1
2.
3.
4

Gire el interruptor de encendido a “ON”.

Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.
Espere como minimo 2 segundos.

Si se detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-202, “Proce-
dimiento de diagnostico”..

CONDICIONES DE PRUEBA B:

Antes de llevar a cabo el siguiente procedimiento, compruebe que el
voltaje del acumulador es superior a 11 V en marcha minima.

CON CONSULT-II

1.

2.
3.

Arranque el motor y calentarlo a la temperatura normal de opera-
cion.

Gire el interruptor de encendido y espere al menos 5 segundos.
Gire el interruptor de encendido a “ON” nuevamente y seleccione
el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

Arranque el motor y déjelo en marcha minima durante al menos 6
minutos.

Si se detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-202, “Proce-
dimiento de diagndstico”.
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Diagrama eléctrico
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Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.
PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria dafarse el transis-
tor del ECM. Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR )
TERMINAL | DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)
10.5-11.5V*
M
[Motor funcionando] 10 B
® Estado de calentamiento 5
® \elocidad de marcha minima 0

9 P/B Valvula IACV/AAC

[Motor funcionando]
® Estado de calentamiento
® La velocidad del motor es de 2,000

*: Voltaje medio para sefial de impulso (se puede confirmar la sefial de impulso medio con un osciloscopio).

— ‘ i Procedimiento de diagnodstico
!Eﬂiﬁ-—- . 1. COMPRUEBE EL C]RCUITO DE ALIMENTACION DE CO-
s L) o RRIENTE DE LA VALVULA IACV-AAC
)= n S > 1. Apague el motor.
(8 As N 2. Desconecte el circuito de la valvula IACV-AAC.

© Ty
cogete &6 &
m N ,/((((

)

& 3. Gire el interruptor de encendido a “ON”.
X

4. Compruebe el voltaje entre la terminal 2 y tierra con el CONSULT-
DISCONNECT Il o un voltimetro.
A€ .
Voltaje: Voltaje del acumulador
Siono
Si>>IRA3.
No >> IR A 2.
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A€ &
an

[Q]

2. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Conectores del arnés M59, F27

e Conectores del arnés M27 del bloque de fusibles

e Fusible de 10 A

e Si el arnés entre el fusible y la valvula IACV-AAC esta abierto o
tiene un cortocircuito.

. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE LA SENAL DE SALI-
DA DE LA VALVULA IACV-AAC ESTA ABIERTO O TIENE
UN CORTOCIRCUITO

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Desconecte el circuito del ECM.

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 9 del ECM y
la terminal 1 de la valvula. Consulte el diagrama eléctrico.

w

wn =

Debe existir continuidad

4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a la
alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> |IRA4.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacion de corriente en el
arnés o en los conectores.

4. COMPRUEBE LA VALVULA IACV-AAC

Desconecte el circuito de la valvula IACV-AAC.
e Compruebe la resistencia de la valvula
Resistencia: Aproximadamente 10Q [a 25°C (77°F)]

e Compruebe que el émbolo no se traba o atasca.
e Compruebe que el resorte no esté roto.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRAS.
Incorrecto>> Reemplace la valvula IACV-AAC.

5. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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DTC P0605 ECM

DESCRIPCION DE COMPONENTES

El ECM se compone de un microprocesador con conectores para la
entrada y salida de senales y para la alimentacién de corriente. El
ECM controla el motor.

Légica de diagndstico en el vehiculo

Este autodiagnéstico tiene un procedimiento de deteccion de uno o dos recorridos.

N° de DTC Nombre del diagnoéstico de fallas Condicién de deteccién del DTC Causa posible
%%%055 Médulo de control del motor La funcion de célculo del ECM esta averiada. ® ECM
Procedimiento de confirmacion de DTC
MONITOR DATOS NOTA:
MONITOR SIN DTC

VEL MOTOR XXX rpm

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion

DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5

segundos antes de realizar la siguiente prueba.

() CON CONSULT-II

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

2. Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

3. Arranque el motor

4. Mantenga funcionando el motor por un minimo de 30 segundos
en velocidad de marcha minima.

5. Si se detecta el 1er DTC, consulte EC-204, “Procedimiento de
diagnostico”.

Procedimiento de diagnéstico
1. COMIENZO DE LA INSPECCION
® Con CONSULT-I

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

2. Seleccione el modo “RESULAUTODIAGNOSIS” con el CONSULTH-II.
3. Oprima “BORRA”.

4. Realice el “Procedimiento de confirmacion del DTC”.

Vea la pagina anterior.

5. ¢Se visualiza de nuevo el DTC de 1er recorrido P06057?

Siono
Si >> Reemplace el ECM
No >> FIN DE LA INSPECCION

EC-204



DTC P1143 CO2S1

DTC P1143 CO2S1

Pastilla del calentador

Lumbrera

Tubo de zirconia

Voltaje de salida V ¢ [V]

0

Rica —«— Relacién ideal — Pobre
Relacion de mezcla

Descripcién de componentes

El sensor 1 de oxigeno calentado se encuentra en el colector de es-
cape. Detecta la cantidad de oxigeno en el gas de escape comparado
con el aire exterior. El sensor 1 de oxigeno calentado tiene un tubo
cerrado por un extremo fabricado en zirconia ceramica. La zirconia
genera un voltaje de aproximadamente 1V, cuando la mezcla es mas
rica, a 0 V cuando la mezcla es mas pobre. La sefial del sensor 1 de
oxigeno calentado se envia al ECM. ElI ECM ajusta la duracion del
impulso de inyeccion para lograr la relacion ideal de aire-combustible.
Esta relacion ideal tiene lugar cerca del cambio radical de 1V a OV.

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE
COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
C02S1 (B1) ® Motor: después de calentarlo Manteniendo la velocidad del motor 0-0.3Veaprox.0.6-1.0V
a 2,000 rpm
. . POBRE«~RICO
M S 02 C1 (B1) ® Motor: después de calentarlo gﬂgnggg'fgﬂo la velocidad del motor Cambia mas de cinco veces en 10
’ segundos.

Correcto

Incorrecto

Légica de diagnéstico en el vehiculo

Para detectar la falla, se comprueba la salida del sensor 1 de oxigeno
calentado para determinar si la salida “rica” es suficientemente alta y
si la salida “pobre” es suficientemente baja. Cuando ambas salidas
cambian hacia el lado pobre, la falla se detectara.
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N° de DTC Nombre del diagndstico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible
® Sensor 1 de oxigeno calentado
® Calentador del sensor 1 de oxigeno
P1143 Control de cambio a pobre por sensor| El voltaje maximo y minimo del sensor no calentado
1143 1 de oxigeno calentado llegan a los voltajes especificados. ® Presion de combustible
® |nyectores
® Fuga de aire de admision

C02S1 (B1) P1143

ESTADO DEFECTUOSO

MONITOR

VEL MOTOR XXX rpm

PROG COMB BAS |[XXX mseg

SENS TEMP MOT XXX °C

SENS VEL VHCL |XXX km/h

C02S1 (B1) P1143

PROBANDO

MONITOR

VEL MOTOR XXX rpm

PROG COMB BAS XXX mseg

SENS TEMP MOT XXX °C

SENS VEL VHCL XXX km/h

Procedimiento de confirmacion de DTC

PRECAUCION:

Conduzca siempre el vehiculo a una velocidad segura.

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CONDICIONES DE PRUEBA:

Realice siempre la prueba a una temperatura superior a -10°C.

Antes de realizar el siguiente procedimiento, compruebe que el
voltaje del acumulador es superior a los 11 V en marcha minima.

CON CONSULTHII

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Apague el motor y espere al menos 5 segundos.

3. Gire el interruptor de encendido a la posicién “ON” y seleccione
“C0O2S1 (B1) P1143” de “CO2S1” en el modo “SOPORTE TRA-
BAJO DTC” con el CONSULT-II.

4. Toque “COMIENZO”.

5. Arranque el motor y déjelo en marcha minima durante al menos 3
minutos.

NOTA:

Nunca eleve las revoluciones del motor por encima de las 3,000
rpm después de este paso. Si se supera el limite de la velocidad
del motor, vuelva al paso 5.

Cuando se cumplen las condiciones siguientes, se visualizara
“PROBANDOQ” en la pantalla de CONSULT-II. Mantenga las condi-
ciones continuamente hasta que el mensaje “PROBANDO” cambie
a “COMPLETQ?". (Tardara aproximadamente 50 segundos)

VEL MOTOR 1,200 3,150 rpm

Velocidad del vehiculo menos de 100 km/h

PROG COMB BAS 3.5-15mseg

Palanca selectora Posicion adecuada

Si no se visualiza “PROBANDO” al cabo de 5 minutos, volver a
intentarlo desde el paso 2.
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C0281 (B1) P1143

COMPLETO

7. Asegurese que se visualiza “CORRECTOQO” después de tocar “RE-
SUL AUTODIAGNOSIS”. Si se visualiza “INCORRECTO”, consulte
EC-320 “Procedimiento de diagndstico”.
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Comprobacion del funcionamiento global

Use este procedimiento para comprobar el funcionamiento global del
circuito del sensor 1 de oxigeno calentado. Durante esta comproba-
cion podria dejar de confirmarse un DTC.

® Sin CONSULT-II

m CONNECT .R n .
HS. E}l @-‘W 1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal

= de operacion.
|L_EcM__ 0] connEaToRl) cfé\H 2. Ajuste las sondas de voltimetro entre la terminal 46 del ECM (se-
46 3 ~ .
poing fal de CO2S1) y tierra del motor.
1\ ;5 3. Compruebe lo siguiente con una velocidad del motor mantenida
0* D) constantemente a 2,000 rpm sin carga.
El voltaje maximo supera los 0.6 V al menos una vez.
S _| El voltaje maximo esta por encima de 0.1 V al menos una vez.

4. Sies incorrecto, consulte EC-208. “Procedimiento de diagnéstico”.

Procedimiento de diagndstico
1. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.

>>|RAZ2.

2. VUELVA A APRETAR ELSENSOR 1 DE OXIGENO

CALENTADO
Afloje y vuelva a apretar el sensor 1 de oxigeno calentado.
>>|RA3.
Pares de apriete: 40 - 60 N-m (4.1- 6.2 kg-m)

/
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3. BORRE LOS DATOS DE AUTOAPRENDIZAJE
Con CONSULT-II

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Seleccione “CON AUTOAPRENDIZAJE” en el modo “SOPORTE
TRABAJO” con el CONSULT-II.

3. Limpie el coeficiente de control de autoaprendizaje pulsando “BORRAR”.

4. Haga funcionar el motor en marcha minima durante un minimo de

BORRA 10 minutos. ¢ Se detecta el DTC del 1er recorrido P01717? ; Resul-

ta dificil arrancar el motor?

SOPORTE TRABAJO

CON | B1
AUTOAPRENDIZAJE 100%

Bajo el filtro de aire

Cémara de ® Sin CONSULT-II

aceleracion

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

( 2. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Medidor masa ca \ 3. Desconecte el conector del arnés del medidor masa caudal aire,

\ arranque nuevamente el motor y déjelo en marcha minima duran-

te 3 segundos como minimo.

4. Apague el motor y vuelva a conectar el conector del arnés del
medidor masa caudal aire.

Asegurese de que aparece DTC P0102.

Borre la memoria del DTC. Consulte EC-28, “COMO BORRAR LA INFOR-

MACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES".

7. Asegurese de que aparece DTC P0000.

8. Haga funcionar el motor en marcha minima durante un minimo de
10 minutos.

¢ Se detecta el DTC del 1er. recorrido P01717?

¢ Resulta dificil arrancar el motor?

Siono

Si >> Realice el diagndstico de fallas para el DTC P0171.

Consulte EC-162.
No >> IR A 4.

o o

4. COMPRUEBE EL CALENTADOR DEL SENSOR 1 DE
OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-91, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 5.
Incorrecto>>Reemplace el sensor 1 de oxigeno calentado.

5. COMPRUEBE EL SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-210, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 6.
Incorrecto>>Reemplace el sensor 1 de oxigeno calentado.

6. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDENTE
INTERMITENTE”.Para el circuito, consulte EC-88, “Diagrama eléctrico”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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MONITOR DATOS
MONITOR SINDTC
VEL MOTOR XXX rpm

SE FL AIRE MASA-B1 XXX V
SENS TEMP MOTOR XXX °C
C02s1 (B1) XXX V
M S 02 C1(B1) POBRE

ciclo [1]2]3]4]5]

M S 02 C1 (B1) R-L-R-L-R-L-R-L-R-L-R

R significa que M CO2S1 (B1) indica RICO
L significa que M CO2S1 (B1) indica POBRE

Inspeccion de los componentes
SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO
Con CONSULT-II

Con todos los arneses conectados:

1.

2.

oo

Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

Seleccione “DISP MANU” y ajuste “PUNTO DISPA” al 100% en el
modo de “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

Seleccione “C0O2S1 (B1)"y “M S 02 C1 (B1)".

Mantenga la velocidad del motor a 2,000 rpm sin carga durante
los pasos siguientes.

Oprima “RGSTR” en la pantalla de CONSULT-II.

Compruebe lo siguiente.

"M S 02 C1 (B1)” en el modo de “MONITOR DATOS” cambia de
“‘RICO” a “POBRE” a “RICQ” cinco veces en 10 segundos.

Se cuentan 5 veces (ciclos) tal como se ilustra a la derecha.

El voltaje de “CO2S1 (B1)” supera los 0.6 V al menos una vez.

El voltaje de “CO2S1 (B1)” no llega a 0.3 V al menos una vez.

El voltaje de “CO2S1 (B1)” nunca pasa de 1 V.

® Sin CONSULT-II
Con todos los arneses conectados:

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Ajuste las sondas de voltimetro entre la terminal 46 del ECM (se-
fal de CO2S1) y tierra del motor.

3. Compruebe lo siguiente con las revoluciones del motor manteni-
das constantemente a 2,000 rpm sin carga.

e El voltaje fluctia entre 0 - 0.3 V y 0.6 - 1.0 V mas de cinco veces
durante 10 segundos.

o 1vez:0-03V-06-10V->0-03V

e 2veces:0-03V->06-10V—->0-03V->06-10V—->06-10V

e El voltaje maximo supera los 0.6 V al menos una vez.

e El voltaje maximo no llega a 0.3 V al menos una vez.

e FElvoltaje nunca pasade 1V.

ﬁ—

Disparador VEL CO251 - .
MOT OR B1) Méaximo . ® El voltaje maximo
¥ i FA FA i debe ser superior
XXX >r<’>)(r>‘<1 x>\</>< oy foA Pt 0 b A a 0.6V porlo
XXX XXX XXX 1 ' \ 1 ' menos una vez.
XXX XXX XXX <
x; ;x §§§ ©7 , ; . . ® El voltaje minimo debe
XXX XXX XXX ! ) [ v (I 1 ser inferior a 0.30V por
XXX XXX XXX I o Vo Vo Vo 4 lo menos una vez.
XXX XXX XXX “;’ S ‘\z! - A N
XXX XXX XXX Minimo
XXX XXX XXX o

PRECAUCION:

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

e Antes de Instalar un sensor de oxigeno nuevo, limpie la rosca del

sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor de oxige-
no J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antidesgaste autorizado.
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DTC P1144 CO2S1

Descripcion de componentes

El sensor 1 de oxigeno calentado se encuentra en el catalizador. De-
tecta la cantidad de oxigeno en el gas de escape comparado con el
aire exterior. El sensor 1 de oxigeno calentado tiene un tubo cerrado
por un extremo fabricado en zirconia ceramica. La zirconia genera un
voltaje de aproximadamente 1 V, cuando la mezcla es mas rica, a 0
V cuando la mezcla es mas pobre. La sefal del sensor 1 de oxigeno
calentado se envia al ECM. El ECM ajusta la duracion del impulso de
Tubo de zirconi inyeccién para lograr la relacion ideal de aire-combustible. Esta rela-
cion ideal tiene lugar cerca del cambio radicalde 1V a0 V.

Lumbrera

/ Soporte
‘IJ.’\

i ALARAAVAURRRARY SANSR \ N
S o I § ¥

Pastilla del calentador

Voltaje de salida V ¢ [V]

0 1
Rica -«—— Relacién ideal ——s— Pobre
Relacion de mezcl

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE
COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
C0O2S1 (B1) ® Motor: después de calentarlo Manteniendo la velocidad del motor 0-0.3Veaprox.0.6-1.0V
a 2,000 rpm
. . POBRE~RICO
MSO02C1(B1) | @ Motor: después de calentarlo 2"2”&88'?;%0 la velocidad del motor Cambia mas de cinco veces en 10
’ segundos.

Légica de diagnéstico en el vehiculo

Correcto Incorrecto De cara a evaluar la falla, se controla la salida del sensor 1 de oxi-
geno calentado para determinar si la salida “rica” es suficientemente
N7\ alta. La salida “pobre” es suficientemente baja. Cuando ambas sali-
das cambia hacia el lado rico, la falla se detectara.
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N° de DTC Nombre del diagndstico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible
® Sensor 1 de oxigeno calentado
P1144 Control de cambio a rico por sensor 1| Los voltajes maximos y minimos del sensor supe- ° S:g‘lf:tgggel sensor 1 de oxige-
1144 de oxigeno calentado ran los voltajes especificados.

® Presion de combustible
® |[nyectores

CO281 (B1) P1144

Procedimiento de confirmacion de DTC

PRECAUCION:
Conduzca siempre el vehiculo a una velocidad segura.

NOTA:
Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5

segundos antes de realizar la siguiente prueba.
CONDICIONES DE PRUEBA:

Realice siempre la prueba a una temperatura superior a -10°C.
Antes de llevar a cabo el siguiente procedimiento, compruebe que

el voltaje del acumulador es superior a 11 V en marcha minima.

CON CONSULT-II

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.
ESTADO DEFECTUOSO 2. Apague el motor y espere un minimo de 5 segundos.
3. Gire el interruptor de encendido a la posicién “ON” y seleccione
MONITOR “C0O2S1 (B1) P1144” de “CO2S1” en el modo “SOPORTE TRA-
VELMOTOR |0k rpm BAJO I;‘)TC” con el CEONSULT-II.
PROG COMB BAS XXX mseg 4. Toque COMIENZO". . .
5. Arranque el motor y déjelo en marcha minima durante al menos 3
SENS TEMP MOT XXX °C minutOS.
SENS VEL VHCL  [XXX km/h NOTA.
Nunca aumente las revoluciones del motor por encima de las
3,000 rpm después de este paso. Si se supera el limite de la
velocidad del motor, vuelva al paso 5.
C02s1 (B1) P1144 6. Cuando se cumplen las condiciones siguientes, se visualizara
“PROBANDOQ” en la pantalla de CONSULT-IIl. Mantenga las condi-
PROBANDO ciones continuamente hasta que el mensaje “PROBANDQO” cambie
a “COMPLETOQ?”. (Tardara aproximadamente 50 segundos 0 mas.)
Si no se visualiza “PROBANDO” al cabo de 5 minutos, volver a
MONITOR intentarlo desde el paso 2.
VEL MOTOR XXX rpm
VEL MOTOR 1,200 3,150 rpm
PROG COMB BAS  [XXX mseg
SENS TEMP MOT | xxx °c Velocidad del vehiculo menos de 100 km/h
SENS VEL VHCL XXX km/h PROG COMB BAS 3.5 - 15 mseg
Palanca selectora Posicién adecuada
C0281 (B1) P1144 7. Asegurese de que se visualiza “Correcto” después de oprimir

COMPLETO

“RESUL AUTODIAGNOSIS". Si se visualiza “Incorrecto”, consulte
EC-213, “Procedimiento de diagnodstico”.
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Comprobacion del funcionamiento global

Use este procedimiento para comprobar el funcionamiento global del
circuito del sensor 1 de oxigeno calentado.
Durante esta comprobacién podria dejar de confirmarse un DTC.

® Sin CONSULT-II

1.

2.

3.

4.

Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

Ajuste las sondas de voltimetro entre la terminal 46 del ECM (se-
fal de CO2S1) y tierra del motor.

Compruebe lo siguiente con una velocidad del motor mantenida
constantemente a 2,000 rpm sin carga.

El voltaje maximo no llega a los 0.8 V al menos una vez.

El voltaje maximo no llega a 0.35 V al menos una vez.

Si es incorrecto, consulte EC-213, “Procedimiento de diagnostico”.

Procedimiento de diagndstico
1. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

1.
2.

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.
>>|RA2.

2. VUELVA A APRETAR ELSENSOR 1 DE OXIGENO

CALENTADO

Afloje y vuelva a apretar el sensor 1 de oxigeno calentado.

>>|R A 3.
Pares de apriete: 40 - 60 N-m (4.1 - 6.2 kg-m)

EC-213
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3. BORRE LOS DATOS DE AUTOAPRENDIZAJE

Con CONSULT-II
SOPORTE TRABAJO

CoN 1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
AUTOAPRENDIZAJE | |1(E);(]% de operacio'n
2. Seleccione “CON AUTOAPRENDIZAJE” en el modo “SOPORTE
TRABAJQO” con el CONSULT-II.
Limpie el coeficiente de control de autoaprendizaje pulsando “BORRAR”.
Haga funcionar el motor en marcha minima durante un minimo de
10 minutos.

¢ Se detecta el DTC del 1er recorrido P0172?
BORRA ¢Resulta dificil arrancar el motor?

row

® Sin CONSULT-II

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
operacion.

2. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

3. Desconecte el conector del arnés del medidor masa caudal aire,

de aire \ 4 arranque nuevamente el motor y déjelo en marcha minima duran-

' te 3 segundos como minimo.

4. Apague el motor y vuelva a conectar el conector del arnés del
medidor masa caudal aire.

Bajo el filtro de aire

Camara de
aceleracion

5. Asegurese de que aparece DTC P0102.
6. Borre la memoria del DTC. Consulte EC-28, “COMO BORRAR LA
INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS
EMISIONES”.
7. Asegurese de que aparece DTC P000O.
8. Haga funcionar el motor en marcha minima durante un minimo de
10 minutos.
¢ Se detecta el DTC del 1er. recorrido P0172?
¢ Resulta dificil arrancar el motor?
Siono
Si >> Realice el diagnostico de fallas para el DTC P0172.
Consulte EC-172.
No>>1R A 4.
4. COMPRUEBE ELCONECTOR CO2S1 SI ESTA MOJADO
I}j;;dor w ni\vg" 1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
de aceite 2. Desconecte el conector del arnés del sensor 1 de oxigeno calentado.
3. Compruebe si hay agua en los conectores.

No debe haber agua.
Correcto o incorrecto

el
sensor 1 de oxigeno calentado

NN N 2
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5. COMPRUEBE EL CALENTADOR DEL SENSOR 1 DE
OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-91|, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 6.
Incorrecto>>Reemplace el sensor 1 de oxigeno calentado.

6. COMPRUEBE EL SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-215, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IRA 7.
Incorrecto>>Reemplace el sensor 1 de oxigeno calentado.

7. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.
Para el circuito, consulte EC-123, “Diagrama eléctrico”.

>> FIN DE LA INSPECCION

Inspeccion de los componentes
SENSOR 1 DE OXIGENO CALENTADO

Con CONSULT-II
MONITOR DATOS 1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
MONITOR SINDTC de OperaCién.
VEL MOTOR XXX rpm 2. Seleccione “DISP MANU” y ajuste “PUNTO DISPA” al 100% en el
SEFIAREMASAET - 00cy modo de “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.
SENS TEMRIOTOR - 0X°C 3. Seleccione “C0O2S1 (B1)’y “M S 02 C1 (B1)".
o281 (B oy 4. Mantenga la velocidad del motor a 2,000 rpm sin carga durante
MSozCTEn POBRE los pasos siguientes.
5. Toque “RGSTR” en la pantalla de CONSULT-II.
6. Compruebe lo siguiente.
e "M S 02 C1(B1) en el modo de “MONITOR DATOS” cambia de
“‘RICO” a “POBRE” a “RICQO” cinco veces en 10 segundos.
_ e Se cuentan 5 veces (ciclos) tal como se ilustra a la derecha.
ciclo [112]s]4]s] e El voltaje de “CO2S1 (B1)” supera los 0.6 V al menos una vez.
MS§02 Ct (B1) RLRL-R-L-RLRLR e El voltaje de “C0O2S1 (B1)” no llega a 0.3 V al menos una vez.
fzzgmg e n st Eg}; ndica RICO & e El voltaje de “CO2S1 (B1)” nunca pasa de 1 V.

EC-215
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lo menos una vez.
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PRECAUCION:

Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

Antes de Instalar un sensor de oxigeno nuevo, limpie la rosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o0 J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.

® Sin CONSULT-II

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Ajuste las sondas de voltimetro entre la terminal 46 del ECM (se-
fal de CO2S1) y tierra del motor.

3. Compruebe lo siguiente con las revoluciones del motor manteni-
das constantemente a 2,000 rpm sin carga.

e El voltaje fluctia entre 0 - 0.3V y 0.6 - 1.0 V mas de cinco veces
durante 10 segundos.

e 1vez:0-03V06-10V0-03V

e 2veces:0-03V06-10V0-03V06-10V

e El voltaje maximo supera los 0.6 V al menos una vez.

e El voltaje maximo no llega a 0.3 V al menos una vez.

e FElvoltaje nunca pasa de 1V.

PRECAUCION:

Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

Antes de Instalar un sensor de oxigeno nuevo, limpie larosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.
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DTC P1146 CO2S2

Pastilla del calentador Soporte
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Tubo de zirconia

Descripcidon de componentes

El sensor 2 de oxigeno calentado bajo piso, después del cataliza-
dor de tres vias, controla el nivel de oxigeno en el gas de escape.
Aunque las caracteristicas cambiantes del sensor 1 de oxigeno ca-
lentado cambien, la proporcién de aire-combustible esta controlada
estequiométricamente por la sefial del sensor 2 de oxigeno calentado
(trasero). Este sensor esta hecho de zirconia ceramica. La zirconia
genera un voltaje de aproximadamente 1V, cuando la mezcla es mas
rica, a 0 V cuando la mezcla es mas pobre. En condiciones normales,
el sensor 2 de oxigeno calentado no se utiliza para el funcionamiento
del control del motor.

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE
COMPROBACION

ESTADO ESPECIFICACION

C0251 (B1)

® Motor: después de calentarlo

Revolucionando el motor desde

marcha minima hasta 3,000 rpm. 0-0.3Veaprox.0.6-1.0V

M 'S 02 C1 (B1)

® Motor: después de calentarlo

Revolucionando el motor desde

marcha minima hasta 3,000 rpm. POBRE+RICO

Incorrecto

Correcto

Légica de diagnéstico en el vehiculo

El sensor 2 de oxigeno calentado requiere mas tiempo para pasar de
rico a pobre que el sensor 1 de oxigeno calentado. La capacidad de
almacenamiento de oxigeno antes del catalizador de tres vias (co-
lector) es la causa de que se necesite mas tiempo. Para evaluar las
fallas del sensor 2 de oxigeno calentado, el ECM controla si el vol-
taje minimo del sensor es suficientemente bajo durante las distintas
condiciones de conduccién, como por ejemplo, durante un corte de

oV i
combustible.
N°de DTC Nombre del diagnodstico de fallas Condicién de deteccion del DTC Causa posible
® Arnés o conectores
® (el circuito del sensor estéa abierto o
P1146 Control de cambio a pobre por sensor 2| El voltaje minimo del sensor no llega al tiene un cortocircuito).
1146 de oxigeno calentado voltaje especificado. ® Sensor 2 de oxigeno calentado
® Presion de combustible
® |nyectores
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MONITOR DE DATOS

MONITOR SINDTC

VEL MOTOR XXX rpm

MONITOR DE DATOS

MONITOR SINDTC

VEL MOTOR XXX rpm

Procedimiento de confirmacion de DTC

NOTA:

e Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacién del
DTC”, girar siempre el interruptor de encendido a la posicién “OFF” y

espere al menos 5 segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CONDICIONES DE PRUEBA:

Abra el cofre antes de llevar a cabo el procedimiento.

CON CONSULTHII

1. Arranque el motor y dejarlo calentar hasta la temperatura de funciona-
miento normal.

Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo 5 segundos.
Gire el interruptor de encendido a “ON”.

Seleccione “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

Asegurese que “SENS TEMP MOT” es mayor a 70°C.

Seleccione “HO2S2 (B1) P1146” o “HO2S2” en el modo “SOPORTE
TRABAJO DTC” del CONSULT-II.

Arranque el motor y siga las instrucciones del CONSULT-II.

Asegurese que “BIEN” es desplegado después de tocar “RESUL AUTO DIAG”.

Si se despliega “MAL”, vea EC-14 “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”

Si se despliega “NO PUEDE SER DIAGNOSTICADO?”, realice lo siguiente:
a) Apague el motor y permita que “SENS TEMP MOT” indique

menos de 70°C.

b) Gire el interruptor de encendido a “ON”.

c) Seleccione “MONITOR DATOS” en el CONSULT-II.

d) Arranque el motor.

e) Realice el paso 6 nuevamente cuando “SENS TEMP MOT”

alcance 70°C nuevamente.

oA LN

© N

Comprobacién del funcionamiento global

Utilize este procedimiento para comprobar el funcionamiento general del cir-
cuito del sensor 2 de oxigeno calentado. Durante esta comprobacién podria
dejar de confirmarse un DTC.

® Sin CONSULT-II

PRECAUCION

Siempre conduzca a una velocidad segura.

1. Arranque el motor y conduzca a mas de 70 km/h durante 2 minutos con-
secutivos.

2. Estacione el vehiculo sin apagar el motor.

3. Compruebe el voltaje entre la terminal 45 del ECM (senal del sensor) y
tierra del motor.

4. Compruebe el voltaje después de acelerar el motor a 4,000 rpm sin car-
ga al menos 10 veces (oprima y libere el pedal del acelerador tan rapido
como sea posible).

El voltaje debe ser inferior a 0.54 V al menos una vez durante este
procedimiento.
Si puede confirmarse el voltaje en el paso 4, el paso 5 no sera necesario.

5. Mantenga el vehiculo en marcha minima al menos 10 minutos, luego
compruebe el voltaje. O compruebe el voltaje al circular a una velocidad
de 80 km/h en 32 velocidad (T/M), posicion “D” con la sobremarcha des-
aplicada (T/A).

El voltaje debe ser inferior a 0.54 V al menos una vez durante este pro-
cedimiento.

6. Siesincorrecto, vea EC-220 “Procedimiento de diagnostico”.

EC-218
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Diagrama eléctrico
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Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:
No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-

sistor del ECM.
Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR .
TERMINAL | DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)

[Motor funcionando]

Sensor 2 de oxigeno | ® Después de calentar el motor a la temperatura
calentado normal de operacion y revolucionarlo de marcha

minima a 3,000 rpm rapidamente

45 L 0 - Aproximadamente 1.0 V

Procedimiento de diagnéstico
1. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

2. Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.
>>|RA2.

admision
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SOPORTE TRABAJO

CON

B1
AUTOAPRENDIZAJE | 100%

BORRA

Bajo el filtro de aire

Céamara de
aceleracion

2. BORRE LOS DATOS DE AUTOAPRENDIZAJE

Con CONSULTHII

1.

Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Seleccione “CON AUTOAPRENDIZAJE” en el modo “SOPORTE
TRABAJO” con el CONSULT-II.

3. Limpie el coeficiente de control de autoaprendizaje pulsando
“‘“BORRAR’.

4. Haga funcionar el motor en marcha minima durante un minimo de
10 minutos.
¢ Se detecta el DTC del 1er recorrido P0172?
¢ Resulta dificil arrancar el motor?

® Sin CONSULT-II

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

3. Desconecte el conector del arnés del medidor masa caudal aire,
arranque nuevamente el motor y déjelo en marcha minima duran-
te 3 segundos como minimo.

4. Apague el motor y vuelva a conectar el conector del arnés del
medidor masa caudal aire.

5. Asegurese de que aparece DTC P0102.

6. Borre la memoria del DTC. Consulte EC-28, “COMO BORRAR LA
INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS
EMISIONES”.

7. Asegurese de que aparece DTC P0000.

8. Haga funcionar el motor en marcha minima durante un minimo de

10 minutos.
¢ Se detecta el DTC del 1er recorrido P0172?
¢ Resulta dificil arrancar el motor?

Siono

Si >> Realice el diagndstico de fallas para el DTC P0172.
Consulte EC-169.

No >> IR A 3.
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Sensor de oxigeno 2 calentado
(bajo el piso)

)

3. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA del CO2S2
ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
Desconecte el conector del arnés del sensor 2 de oxigeno calentado.
Desconecte el conector del arnés del ECM.
Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 45 del ECM
y la terminal 1 del CO2S2. Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

Poh-=

5. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 4.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacion de corriente en el
arnés en los conectores.

4. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE SENAL DE ENTRADA
DE CO2S2 ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 45 del ECM
y la terminal 1 del CO2S2. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

—_—

2. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 45 del ECM o
la terminal 1 del CO2S2 y tierra. Consulte el diagrama eléctrico.
No debe existir continuidad

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> |IRAS.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacion de corriente en el
arnés o en los conectores.

5. COMPRUEBE EL SENSOR 2 DE OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-223, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR AG.
Incorrecto>> Reemplace el sensor 2 de oxigeno calentado.

6. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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TEST ACTIVO

INYECC COMBUSTIBLE | 25 %

MONITOR

VEL MOTOR XXX rpm

co2s1 (B1) XXX V

C02s2 (B1) XXX V

M S 02 C1 (B1) RICO

MS 02 C2 (B1) RICO

1.

2.
3.

4.

Inspeccion de los componentes
SENSOR 2 DE OXIGENO CALENTADO
Con CONSULT-II

Con todos los arneses conectados:

Arranque el motor y conduzca a una velocidad mayor de 70 km/h
durante mas de dos minutos.

Estacione el vehiculo con el motor encendido.

Seleccione “INYECC COMBUSTIBLE” en el modo “TEST ACTI-
VO”y seleccione “C0O2S2 (B1)” como elemento en pantalla con el
CONSULT-IL.

Compruebe “C0O2S2 (B1)” a la velocidad de marcha minima cuan-
do se esté ajustando “INYECC COMBUSTIBLE” a £25%.

x0,01V
128

=0

................

A Y
‘_ ] El voltaje deberia ser superior a

(Datos de referencia)

0.68V al menos una vez.

El voltaje deberia ser inferior a
0.56V al menos una vez.

“C02S2 (B1)” debe ser superior a 0.56 V por lo menos una vez
cuando “INYECC COMBUSTIBLE” sea +25%.
“C02S2 (B1)” debe ser inferior a 0.54 V por lo menos una vez
cuando “INYECC COMBUSTIBLE” sea -25%.

PRECAUCION:

Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

Antes de Instalar el nuevo sensor de oxigeno, limpie la rosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o0 J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.

® Sin CONSULT-II

Con todos los arneses conectados:

1.

2.
3.

Arranque el motor y conduzca a una velocidad mayor de 70 km/h
durante mas de dos minutos.

Estacione el vehiculo con el motor encendido.

Mida el voltaje entre la terminal 45 del ECM (sefial del sensor 2 de
oxigeno) y tierra de motor.

Compruebe el voltaje después de revolucionar el motor a 4,000
rpm sin carga al menos 10 veces (oprima y libere el pedal del
acelerador tan rapido como sea posible).

El voltaje debe ser menor de 0.56 V al menos una vez durante
este procedimiento. Si el voltaje es mayor a 0.56 V en el paso 4,
el paso 5 ya no es necesario.
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5.

Compruebe el voltaje al revolucionar el motor a 5,000 rpm sin
carga. O mantenga el vehiculo en marcha minima durante 10 mi-
nutos y, a continuacion, compruebe el voltaje. O compruebe el
voltaje al circular en un camino nivelado a una velocidad de 80
km/h en posicion “D” con la sobremarcha desconectada (modelos
con T/A), o en tercera velocidad (modelos con T/M).

El voltaje debe ser inferior a 0.54 V al menos una vez durante este
proceso.

PRECAUCION:

Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

Antes de Instalar el nuevo sensor de oxigeno, limpie la rosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.

EC-224



DTC P1147 CO2S2

DTC P1147 CO2S2

Pastilla del calentador

IEV7 ALY AR, k\\“\\\\
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Tubo de zirconia

Descripcion de componentes

El sensor 2 de oxigeno calentado (bajo piso), después del catalizador
de tres vias, controla el nivel de oxigeno en el gas de escape.
Aunque las caracteristicas cambiantes del sensor 1 de oxigeno ca-
lentado cambien, la proporcion de aire-combustible esta controlada
estequiométricamente por la sefial del sensor 2 de oxigeno calentado
(trasero).

Este sensor esta hecho de zirconia ceramica. La zirconia genera un
voltaje de aproximadamente 1V, cuando la mezcla es mas rica, a0 V
cuando la mezcla es mas pobre.

En condiciones normales, el sensor 2 de oxigeno calentado no se
utiliza para el funcionamiento del control del motor.

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE

COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
Revolucionando el motor desde
C0282 (B1) ® Motor: después de calentarlo marcha minima hasta 3,000 rpm 0-0.3V ~aprox.0.6-1.0V

rapidamente..

M S 02 C2 (B1)

® Motor: después de calentarlo

Revolucionando el motor desde
marcha minima hasta 3,000 rpm
rapidamente..

POBRE«~RICO

Correcto Incorrecto

Légica de diagndstico en el vehiculo

El sensor 2 de oxigeno calentado requiere mas tiempo para pasar
de rico a pobre que el sensor 1 de oxigeno calentado. La capacidad
de almacenamiento de oxigeno antes del catalizador de tres vias es
la causa de que se necesite mas tiempo. Para evaluar las fallas del
sensor 2 de oxigeno calentado, el ECM controla si el voltaje maximo
del sensor es suficientemente alto durante las distintas condiciones

ov de conduccion, como por ejemplo, durante un corte de combustible.
N° de DTC Nombre del diagndstico de fallas Condicién de detecciéon del DTC Causa posible
® Arnés o conectores (el circuito
del sensor esta abierto o tiene un
P1147 L e ; cortocircuito).
Cortrlde vole maxiio por, | ELvolle maxmo delsensornolega al ot | o Sonsor 2 do oigeno clentaco
1147 9 : ® Presion de combustible
® |nyectores
® Fuga de aire de admision
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MONITOR DE DATOS

MONITOR SINDTC

VEL MOTOR XXX rpm

Procedimiento de confirmacion de DTC

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion DTC”, gire
el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5 segundos antes de
realizar la siguiente prueba.

CONDICIONES DE PRUEBA:

e Abra el cofre antes de llevar a cabo el procedimiento.

CON CONSULT-II

1. Arranque el motor y dejarlo calentar hasta la temperatura de funciona-
miento normal.
Gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere como minimo 5 segundos.
Gire el interruptor de encendido a “ON”.
Seleccione “MONITOR DATOS” con el CONSULTH-II.
Asegurese que “SENS TEMP MOT” es mayor a 70°C.
Seleccione “HO2S1 (B1) P1147” o “HO2S2” en el modo “SOPORTE
TRABAJO DTC” del CONSULT-II.
Arranque el motor y siga las instrucciones del CONSULT-II.
Asegurese que “BIEN” es desplegado después de tocar “RESUL
AUTO DIAG".
Si se despliega “MAL”, vea EC-228 “PROCEDIMIENTO DE
DIAGNOSTICO”
Si se despliega “NO PUEDE SER DIAGNOSTICADO”, realice
los siguiente:
a) Apague el motor y permita que “SENS TEMP MOT” indi-
que menos de 70°C.
b) Gire el interruptor de encendido a “ON”.
c) Seleccione “MONITOR DATOS” en el CONSULT-II.
d) Arranque el motor.
e) Realice el paso 6 nuevamente cuando “SENS TEMP

MOT” alcance 70°C nuevamente.

ok whN

© N

Comprobacioén del funcionamiento global

Use este procedimiento para comprobar el funcionamiento global del circuito
del sensor 1 de oxigeno calentado. Durante esta comprobacion podria dejar
de confirmarse un DTC.

PRECAUCION:
Conduzca siempre el vehiculo a una velocidad segura.
® SIN CONSULT-II

1. Arranque el motor y conduzca a mas de 70 km/h durante 2 minutos con-
secutivos.

2. Estacione el vehiculo sin apagar el motor.

3. Compruebe el voltaje entre la terminal 45 del ECM (senal del sensor) y
tierra del motor.

4. Compruebe el voltaje después de revolucionar el motor a 4,000 rpm sin
carga al menos 10 veces (oprima y libere el pedal del acelerador tan
rapido como sea posible). El voltaje debera ser mayor a 0.56 V al menos
una vez al realizar este procedimiento.

Si puede confirmarse el voltaje en el paso 4, el paso 5 no sera necesario.

5. Mantenga el vehiculo en marcha minima al menos 10 minutos, luego
compruebe el voltaje. O compruebe el voltaje al circular a una velocidad
de 80 km/h en 32 velocidad (T/M), posicion “D” con la sobremarcha des-
aplicada (T/A). El voltaje debe ser mayor a 0.56 V al menos una vez al
realizar este procedimiento.

6. Sies incorrecto, vea EC-228 “Procedimiento de diagnostico”.
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Diagrama eléctrico
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UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR
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Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-
sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR
TERMINAL | DE CABLE

ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)

[Motor funcionando]

45 L Sensor 2 de oxigeno |e Después de calentar el motor a la temperatura 0 - Aproximadamente 1.0 V
calentado normal de operacion y revolucionarlo de marcha
minima a 3,000 rpm rapidamente

Procedimiento de diagnodstico

1. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

2. Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.

>>|RA2.
2. BORRE LOS DATOS DE AUTOAPRENDIZAJE
SOPORTE TRABAJO
CON | B1 Con CONSULT-II
AUTOAPRENDIZAJE 100%

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Seleccione “CON AUTOAPRENDIZAJE” en el modo “SOPORTE
TRABAJO” con el CONSULTH-ILI.

3. Limpie el coeficiente de control de autoaprendizaje pulsando
“BORRAR”.

BORRA 4. Haga funcionar el motor en marcha minima durante un minimo de

10 minutos.

¢ Se detecta el DTC del 1er recorrido P0171?
¢ Resulta dificil arrancar el motor?

® Sin CONSULT-II

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.

2. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

3. Desconecte el conector del arnés del medidor masa caudal aire,

de aire } arranque nuevamente el motor y déjelo en marcha minima duran-
te 3 segundos como minimo.

4. Apague el motor y vuelva a conectar el conector del arnés del
medidor masa caudal aire.

Bajo el filtro de aire

Céamara de
aceleracion

5. Asegurese de que aparece DTC P0102.

6. Borre lamemoria del DTC. Consulte EC-28, “COMO BORRAR LA INFOR-
MACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES”.

7. Asegurese de que aparece DTC P000O.

8. Haga funcionar el motor en marcha minima durante un minimo de

10 minutos.
¢ Se detecta el DTC del 1er. recorrido P0171?
¢ Resulta dificil arrancar el motor?
Siono
Si >> Realice el diagndstico de fallas para el DTC P0171.
Consulte EC-164.
No >>IR A 3.
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(bajo el piso)

)

3. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL CO2S2
ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Desconecte el conector del arnés del sensor 2 de oxigeno calentado.
3. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 4 del CO2S2
y tierra de motor. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad.

4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 4.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacioén de corriente en el
arnés o en los conectores.

4. COMPRUERBE SI EL CIRCUITO DE SENAL DE ENTRADA
DE CO2S2 ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

1. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 45 del ECM
y la terminal 1 del CO2S2.
Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad.

2. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 45 del ECM o
la terminal 1 del CO2S2 y tierra.
Consulte el diagrama eléctrico.
No debe existir continuidad.

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> |IRAS.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacion de corriente en el
arnés o en los conectores.

5. COMPRUEBE EL SENSOR 2 DE OXIGENO CALENTADO

Consulte EC-230, “Inspeccion de los componentes”.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR AG.
Incorrecto>> Reemplace el sensor 2 de oxigeno calentado.

6. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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Inspeccion de los componentes
SENSOR 2 DE OXIGENO CALENTADO

TEST ACTIVO

INYECC COMBUSTIBLE |

25 %

MONITOR

VEL MOTOR

XXX rpm

C02s1 (B1)

XXXV

C02S2 (B19

XXXV

MS 02 C1 (B1)

RICO

MS 02 C2 (B1)

RICO

1.

2.
3.

4.

Con CONSULT-II

Con todos los arneses conectados:

Arranque el motor y conduzca a una velocidad mayor de 70 km/h
durante mas de dos minutos.

Estacione el vehiculo con el motor encendido.

Seleccione “INYECC COMBUSTIBLE” en el modo “TEST ACTI-
VO”y seleccione “C0O2S2 (B1)” como elemento en pantalla con el
CONSULT-IL.

Compruebe “C0O2S2 (B1)” a la velocidad de marcha minima cuan-
do se esté ajustando “INYECC COMBUSTIBLE” a £25%.

=0

x0,01V
128

................

A
“ } El voltaje debe ser superior a

(Datos de referencia)

0.68V al menos una vez.

El voltaje debe ser inferior a
0.56V al menos una vez.

“C02S2 (B1)” debe ser superior a 0.56 V por lo menos una
vez cuando “INYECC COMBUSTIBLE” sea +25%.

“C02S2 (B1)” debe ser inferior a 0.54 V por lo menos una vez
cuando “INYECC COMBUSTIBLE” sea -25%.

PRECAUCION:

Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya
caido desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie
dura, como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

Antes de Instalar el nuevo sensor de oxigeno, limpie la rosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.
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® Sin CONSULT-II

Ej] Con todos los arneses conectados:

— 1. Arranque el motor y conduzca a una velocidad mayor de 70 km/h
[_Ecm _lofcomector]]  , Z&N,, durante mas de dos minutos.
45 3 2. Estacione el vehiculo con el motor encendido.

/; 3. Mida el voltaje entre la terminal 45 del ECM (sefial del sensor 2 de

A oxigeno) y tierra de motor.

4. Compruebe el voltaje después de revolucionar el motor a 4,000
_J—]_ rpm sin carga al menos 10 veces (oprima y libere el pedal del

= acelerador tan rapido como sea posible).

El voltaje debe ser menor de 0.56 V al menos una vez durante
este procedimiento.

Si el voltaje es mayor a 0.56 V en el paso 4, el paso 5 yano es
necesario.

5. Compruebe el voltaje al revolucionar el motor a 5,000 rpm sin
carga. O mantenga el vehiculo en marcha minima durante 10 mi-
nutos y, a continuacion, compruebe el voltaje. O compruebe el
voltaje al circular en un camino nivelado a una velocidad de 80
km/h en posicion “D” con la sobremarcha desconectada (modelos
con T/A), o en tercera velocidad (modelos con T/M).

El voltaje debe ser inferior a 0.54 V al menos una vez durante
este proceso.

6. Si es incorrecto, sustituya el sensor 2 de oxigeno calentado.

PRECAUCION:

e Deseche cualquier sensor de oxigeno calentado que haya caido
desde una altura superior a 0.5 m sobre una superficie dura,
como un suelo de concreto; utilice uno nuevo.

e Antes de Instalar el nuevo sensor de oxigeno, limpie la rosca
del sistema de escape con el limpiador de la rosca del sensor
de oxigeno J-43897-18 o J-43897-12 y un lubricante antides-
gaste autorizado.
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DTC P1217 SOBRECALENTAMIENTO DEL MOTOR

Légica de diagndstico en el vehiculo

Si el ventilador de enfriamiento u otro componente en el sistema de
agua de enfriamiento funciona mal, aumentara la temperatura del
agua de enfriamiento. Cuando la temperatura del agua de enfriamien-
to de motor alcanza un estado de temperatura anormalmente eleva-
da, se indica la existencia de una falla.

Este autodiagndstico tiene el procedimiento de deteccion de un-

recorrido.

N° de DTC

Nombre del diagnostico

Condicién de deteccién del DTC

Causa posible

de fallas
® Arnés o conectores (el circuito del ventilador de
enfriamiento esta abierto o tiene un cortocircuito).
® El| ventilador de enfriamiento no funciona ® Arnés o conectores.

correctamente (sobrecalentamiento). ® Ventilador de enfriamiento

P1217 Exceso de temperatura ® FE| sigtema del ventilador de enfriamientq no | ® Manguera del radiador

1217 en el motor (sobrecalenta- funciona correctamente (sobrecalentamiento).| ® Radiador

miento) ® E| agua de enfriamiento del motor no se ® Tapon del radiador

afnadi6 al sistema mediante el método de | ® Bomba de agua
suministro adecuado. ® Termostato

Para mas informacion, consulte EC-235, “Las 12
causas principales de sobrecalentamiento”.

PRECAUCION:

Cuando se indique una falla, asegurese que se cambia el agua de
enfriamiento. Consulte LE-9. Ademas, cambie el aceite de motor.
Consulte LE-8.

1. Llene el radiador con agua hasta el nivel especificado a una velo-
cidad de 2 litros por minuto. Asegurese de utilizar soluciéon agua-
anticongelante con la correcta relacion de mezcla. Consulte MA-S.

2. Después de llenar con agua-anticongelante, haga funcionar el mo-
tor para asegurar que no existen ruidos de movimiento de agua.

Comprobacion del funcionamiento global

Use este procedimiento para comprobar la funcién global del ven-
tilador de enfriamiento. Durante esta comprobacion podria dejar de
confirmarse un DTC.

ADVERTENCIA:

No debe quitarse el tapon del radiador cuando el motor esta ca-
liente. El agua del radiador que se escapa a alta presion, puede
provocar quemaduras graves.

Enrolle un trapo grueso alrededor del tapén. Quite cuidadosa-
mente el tapon girandolo un cuarto de vuelta para permitir que
escape la presion acumulada. A continuacion, gire el tapén com-
pletamente para abrirlo. DTC P1217 SOBRECALENTAMIENTO
DEL MOTOR DTC P1217 SOBRECALENTAMIENTO DEL MOTOR
DTC P1217 SOBRECALENTAMIENTO DEL MOTOR
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Adaptador de
manguera

EG17650301
(J33984-A)

EG17650301
(J33984-A)

Procedimiento de diagndstico
1. COMPRUEBE SI HAY FUGAS EN EL SISTEMA DE

ENFRIAMIENTO

Aplique presion al sistema de refrigeracion con un probador y com-
pruebe si hay una caida de presion.

Presién de prueba: 157 kPa (23 Ib/pulg?, 1.6 kg/cm?)

PRECAUCION:
Una presion mas alta que la especificada puede dafar el radiador.

La presion no debe descender.

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 2.

Incorrecto>> Compruebe lo siguiente por si hay fugas
e Manguera

e Radiador

e Bomba de agua

Consulte LE-11,.

2. COMPRUEBE EL TAPON DEL RADIADOR

Aplicar presion al tapén con un probador. Presion de descarga del
tapén del radiador:

78 - 98 kPa (0.8 - 1.0 kg/cm? ,11 - 14 Ib/pulg?)

Correcto o incorrecto
Correcto>> [IRA3.
Incorrecto>> Reemplace el tapén del radiador.

3. COMPRUEBE EL TERMOSTATO
1. Compruebe el estado de asiento de la valvula a temperaturas am-
biente normales.
Debe asentar herméticamente.
2. Compruebe la temperatura de apertura de la valvula y la eleva-
cion de la valvula.
Temperatura de apertura de la valvula: 76.5°C (estandar)
Elevacioén de la valvula: Mas de 8 mm/90°C
3. Compruebe si la valvula esta cerrada a 5°C por debajo de la tem-

peratura de apertura de la valvula.
Para mas detalles, consulte LE-12.

Correcto o incorrecto
Correcto>> [IRAA4.
Incorrecto>> Reemplace el termostato.
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Resistencia kW

oo o o=

n
(=]

h B -
- N A OO N PO
T T TT T T

Aceptable

20 0 20 40 60 80 100
(-4) (32) (68)(104)(140)(176)(212)
Temperatura °C (°F)

4. COMPRUEBE EL SENSOR DE TEMPERATURA DEL

AGUA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

Compruebe la resistencia como se muestra en la figura.

<Datos de referencia>

Temperatura [°C] Resistencia kQ
20 21-29
50 0.68 - 1.00
90 0.236 - 0.260

Correcto o incorrecto

Correcto>> I[IRAS.

Incorrecto>> Reemplace el sensor de temperatura del refri-
gerante de motor.

5. COMPRUEBE LAS 12 CAUSAS PRINCIPALES

Si no se puede aislar la causa, consulte EC-235, “Las 12 causas prin-
cipales de sobrecalentamiento”.

>> FIN DE LA INSPECCION

Realice la COMPROBACION FINAL siguiendo el procedimiento has-
ta que la reparacion esté terminada.

1.

Conduzca el vehiculo durante al menos 20 minutos. Revisar el
indicador de temperatura de agua de enfriamiento en el medidor
combinado. Si la lectura muestra una temperatura extremada-
mente alta, debe haber una parte adicional con falla.

Estacione el vehiculo y déjelo funcionar en marcha minima. Com-
pruebe los sistemas de admisidén y escape mediante una inspec-
cion visual en busca de fugas o ruidos inusuales.

Permita que el motor se enfrie y compruebe nuevamente si exis-
ten fugas o ruidos inusuales. Realice “COMPROBACION DE
FUNCIONAMIENTO GLOBAL".
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Las 12 causas principales de sobrecalentamiento

Motor | Paso Punto de inspeccion Equipo Estandar Pagina de referencia
® Radiador obstruido
® Condensador
obstruido ) .
1 | @ Parilla del radiador Visual Sin blogueo —
obstruida
® Defensa bloqueada
® Mezcla de agua- Comprobador de Mezcla de agua-anticongelante . .
2 anticongelante refrigerante 70 - 30% Veéase MA-12.
OFF Agua hasta el nivel MAX del de-
3 ® Nivel de agua Visual posito reserva y hasta la boca de | Véase MA-12.
suministro del radiador
78 - 98 kPa
(0.8 - 1.0 kg/cm?,
. ) . | 11 - 14 Ib/pulg?) . -
4 ® Tapon del radiador Probador de presion 59 - 98 kPa Véase LE-10.
(0.6 - 1.0 kg/cm?,
9 - 14 Ib/pulg?) (Limite)
ON*2 5 ® Fugas de agua Visual Sin fugas Véase LE-10.
Tocar las man-
x gueras superior e Ambas mangueras deben estar . - .
ON2 6 ® Termostato inferior del radiador. | calientes Véase LE-13, LE-13.
CONSULT-II
Analizador del gas
* ® Ventilador de 4, probador quimico, . Véase diagndstico de fallas para el
ON*1 7 enfriamiento comprobador del Funcionando DTC P1217 (EC-232).
COLOR
® Fugasenla . .
combustion de gas Visual Negativo R
OFF 8
® Medidor de la : . :
temperatura de agua Visual Indica menos de 3/4 al conducir N
® Exceso de agua
. - ) No hay derrame durante la con- .
ON*3 9 en el depdsito de Visual duccién ni en marcha minima Véase MA-11.
reserva
® Retorno de agua S .
OFF*4 10 desde el depésito de Galga de espesor, D_ebe ser el nivel inicial en el depo- Véase MA-11.
reserva al radiador regla sito de reserva
- . 0.1 mm Distorsién maxima Véase EM-2S. “CABEZA
11 ® Cabeza de cilindros Visual (torcedura) DE CILINDROS”
OFF
12 ® Bloque de cilindros y No hay desgaste en las paredes Véase EM-45, “BLOQUE

pistones

del cilindro ni en el pistén

DE CILINDROS”.

*1: Gire el interruptor de encendido a la posicién ON.

*2: Motor funcionando a 3,000 rpm durante 10 minutos.

*3: Conduzca a 90 km/h durante 30 minutos y, a continuacién, deje el motor en marcha minima durante 10 minutos.

*4: Después de 60 minutos de tiempo de enfriamiento.
Para mas informacion, consulte LC-23.
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DTC P1336 SENSOR PCG (OBD)

N0cle7

ey

lBobina
Iman permanente

Descripciéon de componentes

El sensor de posicion del cigiiefial (PCG) (OBD) se encuentra en la
caja del transeje frente a los dientes de engranaje (dientes de la cre-
mallera del volante de inercia). Detecta la fluctuaciéon de las revolu-
ciones del motor.

El sensor se compone de un iman permanente, nucleo y bobina.
Cuando el motor esta funcionando, las partes alta y baja de los dien-
tes hacen que cambie la distancia con el sensor.

El espacio cambiante provoca los cambios del campo magnético cer-
ca del sensor. Debido a los cambios del campo magnético, el voltaje
desde el sensor cambia.

El ECM recibe la sefal de voltaje y detecta la fluctuacion de las revo-
luciones del motor.

Este sensor no es usado directamente para controlar el sistema de
motor.

Es usado solamente para el diagndstico en el vehiculo.

Valor de referencia de CONSULT-ll en el modo de
monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.Los datos especifica-
dos son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de en-
trada/salida. Podria danarse el transistor del ECM. Utilice una tierra
distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE
ERMINAL

COLOR
DE CABLE

ELEMENTO

ESTADO DATOS (Voltaje de CC)

69

BR

Tierra del sensor

[Motor funcionando]
® Estado de calentamiento Aproximadamente 0 V
® Velocidad de marcha minima

fial (OBD)

Sensor de posicion del ciglie-

Aproximadamente 0 V
V)

qol bl
[Motor funcionando] 5|
® Estado de calentamiento O AT
® Velocidad de marcha minima

Aproximadamente 0 V

M
® Velocidad del motor: 2,000 rpm 0}
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DTC P1336 SENSOR PCG (OBD)

Légica de diagnéstico en el vehiculo

N° de DTC Condicién de deteccion del DTC Causa posible
P1336 ® FE|ECM detecta una rebaba del diente de la placa de man- : Q;”nésiffé’gggfgﬁ'dm cigtiefal (OBD) (POS)
1336 do o volante de inercia. ® Volante de inercia/Placa de mando
Procedimiento de confirmacion de DTC
MONITOR DATOS
NOTA:
MONITOR SINDTC Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacién
VELMOTOR XXX rpm DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5

segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CON CONSULTH-II

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON” y seleccione el
modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.
2. Arranque el motor y dejarlo funcionar durante 2 minutos en mar-

cha minima.

3. Si se detecta el DTC del 1er recorrido, consulte EC-178, “Proce-
dimiento de diagndstico”.
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Diagrama eléctrico
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HAE ® HE

e [ecv_folconnector]
69

[Ql

Procedimiento de diagndstico
1. VUELVA A APRETAR LOS TORNILLOS DE TIERRA

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Afloje y vuelva a apretar los tornillos de tierra del motor.
>>|RA2.

2. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE LA SENAL DE EN-
TRADA DEL SENSOR DE PCG (OBD) ESTA ABIERTO O
TIENE UN CORTOCIRCUITO

Desconecte el arnés del sensor (OBD) y del ECM.
Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 69 del ECM
y la terminal 2 del sensor de posicion del cigiefial (OBD). Consul-
te el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

N =

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 4.
Incorrecto>>IR A 3.

3. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.
e Siel arnés entre el sensor de posicion del ciguefal (PCG) (POS)
y el ECM esta abierto o tiene un cortocircuito
e Siel arnés entre el relevador de ECM y el sensor de posicion del
ciguenal (PCG) (POS) esta abierto o tiene un cortocircuito.
>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra 0 a la
alimentacion de corriente en el arnés o en los conectores.

4. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUENAL (PCG) (OBD)

1. Conectar el conector del ECM.
2. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 1 del sensor de
posicion del cigtiefial (OBD) y tierra. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 6.
Incorrecto>>IR A 5.

5. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.
e Los arneses involucrados
e Sielarnés entre el ECM y el sensor de posicion del cigliefial esta
abierto o tiene un cortocircuito.
>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra o a la
alimentacion de corriente en el arnés o en los conectores.
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6. COMPRUEBE EL BLINDAJE DEL CIRCUITO

1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Desconecte los conectores F29, F28
3. Compruebe la continuidad del circuito entre la terminal 1 del co-
nector y la terminal 39 del ECM.
Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacion de corriente.
5. Conecte nuevamente todos los conectores
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 8.
Incorrecto>> IR A7

7. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Los arneses involucrados

e Siel arnés entre el conector E32 y tierra de motor esta abierto o
tiene un cortocircuito.
Si el problema no esta solucionado>> IR a 9.

8. INSTALACION INAPROPIADA DEL SENSOR

Afloje y apriete el tornillo de montaje del sensor de posicion del cigle-

fal (PCG) (OBD). Compruebe nuevamente.

Problema no solucionado >> IR A9

e Los arneses involucrados

e Si el arnés entre el conector F29 y tierra de motor esta abierto o
tiene un cortocircuito.

Si el problema no esta solucionado>> IR A 9

9. COMPRUEBE EL SENSOR DE POSICION DEL CIGUE-
NAL (POS)

Desconecte el arnés del sensor de posicion del cigtiefial (OBD).
Afloje el tornillo del arnés del sensor

Quite el sensor.

Compruebe visualmente el estado del sensor.

Compruebe la resistencia como se indica en la figura.

aobrown =

Resistencia: Aproximadamente 512 - 632 Q (a 20°C)

Correcto o incorrecto

Correcto>> |IR A 10.
@ Incorrecto>> Reemplace el sensor de posicion del cigledal

= 9= (POS),

N—1
(o] = o
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10. COMPRUEBE EL DIENTE DE LA CREMALLERA

Compruebe visualmente si el diente de la cremallera del volante de
inercia o placa de mando esta dafiado.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 11.
Incorrecto> Reemplace la placa de seial o el volante de
inercia.

11. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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DTC P1706 INTERRUPTOR PNP

DTC P1706 INTERRUPTOR PNP

Descripcion de componentes

Cuando la posicion de la palanca de cambio es “P” (s6lo en modelos
con T/A) o “N”, el conector de posicion de estacionamiento/neutral
(PNP) esta en “ON”. EI ECM detecta la posicion porque existe la con-
tinuidad de la linea (sefial “ON”").

Valor de referencia de CONSULT-Il en el modo de
monitor de datos

Los datos especificados son valores de referencia.

ELEMENTO DE COMPROBACION

ESTADO ESPECIFICACION

INT POS P/N

Palanca selectora:

P o N (modelos con T/A) ON
® Interruptor de encendido: ON Neutral (modelos con T/M)
Palanca selectora: Excepto lo anterior OFF

Loégica de diagndstico en el vehiculo

N° de DTC

Nombre del diagnodstico de fallas

Condicién de deteccién del DTC Causa posible

P1706
1706

Contacto de posicion de estaciona-
miento/neutral

® Arnés o conectores (el circuito
del interruptor PNP estéa abierto o
tiene un cortocircuito).

® Interruptor de posicion de esta-
cionamiento/ neutral (PNP)

La sefal del contacto de posicion de estaciona-
miento/neutral (PNP) no ha cambiado durante el
proceso de arranque del motor y de conduccion.

MONITOR DE DATOS

MONITOR SINDTC

INT POS P/N ON

Procedimiento de confirmacion de DTC

PRECAUCION:
Conduzca siempre el vehiculo a una velocidad segura.

NOTA:

Si se ha realizado previamente el “Procedimiento de confirmacion
DTC”, gire el interruptor de encendido a “OFF” y espere al menos 5
segundos antes de realizar la siguiente prueba.

CON CONSULTH-II

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

2. Seleccione “INT POS P/N” en el modo “MONITOR DATOS” con el
CONSULT-Il. Compruebe la sefial “INT POS P/N” en las siguien-
tes condiciones.

Sefial correcta
ON
OFF

Posicién (palanca selectora)

Posicion “P”(s6lo modelos con T/A) o “N”

Excepto la posicion de arriba

Si es incorrecto, consulte EC-245, “Procedimiento de diagndstico”.

Si es correcto, consulte el paso siguiente.

3. Seleccione el modo “MONITOR DATOS” con el CONSULT-II.

4. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura normal
de operacion.
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MONITOR DATOS
MONITOR SINDTC

VEL MOTOR XXX rpm

SENS TEMAMOT XXX °C

SENS VELVHCL XXX km/h

INT POS P/N OFF

PROG COMB BAS XXX mseg

—1 CONNECT
0
[ Ecm |90| CONNECTOR]| Ej]

ylly

®
0]
1l

5. Mantenga las siguientes condiciones durante al menos 60 segun-
dos consecutivos.

VEL MOTOR 1,400 - 4,000 rpm
SENS TEMP MOT Mas de 70°C
PROG COMB BAS 3.5 17 mseg
SENS VEL VEHI Mas de 64 km/h
Palanca selectora Posicién adecuada

6. Si se detecta el DTC del 1er. recorrido, consulte EC-245,
“Procedimiento de diagndstico”.

Comprobacioén del funcionamiento global

Utilice este procedimiento para comprobar el funcionamiento gene-
ral del circuito del interruptor de posicién de estacionamiento/neutral
(PNP).

Durante esta comprobacion, podria dejar de confirmarse un DTC de
1er recorrido.

® Sin CONSULT-II

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
2. Compruebe el voltaje entre la terminal 90 (sefal del interruptor
PNP) y tierra de la carroceria bajo las condiciones siguientes.

Condicién (posicion del engranaje)

Voltaje V (datos validados)

Posicion “P” o “N”

Aproximadamente 0

Excepto la posicion de arriba

Aproximadamente 5

3. Sies incorrecto, consulte EC-245, “Procedimiento de diagndstico”.
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Diagrama eléctrico
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Los datos especificados son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-

sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR .
TERMINAL | DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (Voltaje de CC)
[Interruptor de encendido en “ON”]
® |a posicion de la palanca de cambios es “P” o
“N”(modelos con T/A). Aproximadamente 0V
° A .
% GIOR Interruptor PNP La posicién de la palanca de cambios es

“Neutral”’(modelos con T/M).

[Interruptor de encendido en “ON”]
[}

Aproximadamente 5V

Excepto la posicion de engranaje de arriba

Modelos con T/M

o
Conector del interruptor
7~ de punto muerto

Procedimiento de diagnéstico
1. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL INTERRUPTOR

PNP ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

—_—

wn

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Desconecte el conector del arnés del interruptor PNP.

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 2 del interrup-

tor PNP y tierra de la carroceria. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacién de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRA2.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a la
alimentacion de corriente en el arnés o en los
conectores.

2. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE SENAL DE ENTRADA

DEL INTERRUPTOR PNP ESTA ABIERTO O TIENE UN
CORTOCIRCUITO

N =

Desconecte el conector del arnés del ECM.

Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 90 del ECM y

la terminal 1 del interruptor PNP. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 3.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a
tierra o a la alimentacion de corriente en el
arnés o en los conectores.
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[1]_[2 >t
[5]7]
[3]6]

4

3. COMPRUEBE EL INTERRUPTOR PNP

Consulte AT-119, “DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ES-
TACIONAMIENTO/PUNTO MUERTO (PNP)’(modelos con T/A) o
MT21 (modelos con T/M).

Correcto o incorrecto

Correcto>> [IRAA4.

Incorrecto>> Reemplace el interruptor PNP.

4. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-115, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.
>> FIN DE LA INSPECCION

Procedimiento de diagnéstico para modelos T/A

1. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE
CORRIENTE DEL INTERRUPTOR PNP ESTA ABIERTO O
TIENE UN CORTOCIRCUITO

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Desconecte el conector del arnés del relevador PNP.

Gire el interruptor de encendido a “ON”.

Coloque la palanca selectora de cambios en posicion “P” o “N”.

Pobh-=

5. Compruebe el voltaje entre la terminal 2 del interruptor PNP y
tierra de la carroceria. Consulte el diagrama eléctrico.
Voltaje: Voltaje del acumulador

o

. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 6.
Incorrecto>>IR a 2.

2. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO-Il DE ALIMENTACION DE
CORRIENTE DEL INTERRUPTOR PNP ESTA ABIERTO O
TIENE UN CORTOCIRCUITO

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.

Desconecte el conector del arnés del interruptor PNP.

3. Compruebe la continuidad entre la terminal 2 del interruptor PNP y

la terminal 2 del relevador PNP. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

N =

4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a la
alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 3.
Incorrecto>> Repare el arnés por si hay cortocircuitos a tie
rra o a la alimentacion de corriente.
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3. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE
CORRIENTE DEL INTERRUPTOR PNP ESTA ABIERTO O
TIENE UN CORTOCIRCUITO

Gire el interruptor de encendido a “ON”.
Compruebe el voltaje entre la terminal 1 del interruptor PNP y
tierra.
Voltaje: Voltaje del acumulador
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 5.
Incorrecto>>IR a 4.

N =

4. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.
e Conector E49 del bloque de fusibles (J/B)
e Fusible de 10A
e Sielarnés entre el interruptor PNP y el fusible presenta un circuito
abierto o cortocircuito.
>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra o a la
alimentacion de corriente en el arnés o en los conectores.

5. COMPRUEBE EL INTERRUPTOR PNP

Consulte TA-10, “CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIEN-
TO/PUNTO MUERTO (PNP)’(modelos con T/A) o MT-21 (modelos
con T/M).

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR A 10.

Incorrecto>> Reemplace el interruptor PNP.

6. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE TIERRA DEL RE-
LEVADOR DEL INTERRUPTOR PNP ESTA ABIERTO O
TIENE UN CORTOCIRCUITO

Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
Compruebe el voltaje entre las terminales 1, 6 del relevador PNP
y tierra.

Debe existir continuidad

N =

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> IRA7.
Incorrecto>> Repare el arnés por si hay cortocircuitos a la
alimentacion de corriente.
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7. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE SENAL DE ENTRA-
DA DEL RELEVADOR DEL INTERRUPTOR PNP ESTA
ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Desconecte el conector del arnés del ECM.

Compruebe la continuidad entre la terminal 90 del interruptor PNP

y la terminal 7 del relevador PNP. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

N =

4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto
Correcto>> |IRA9.
Incorrecto>> IR A 8.

8. DETECTE LAPIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.
e Conectores F36, M81
e Conectores M65, E43
e Sielarnés entre el ECM y el interruptor PNP presenta un circuito
abierto o cortocircuito.
>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra o0 a la
alimentacion de corriente en el arnés o en los conectores.

9. COMPRUEBE EL CIRCUITO RELEVADOR DE POSICION
DEL INTERRUPTOR PNP

1. Aplicar 12 V de corriente continua entre las terminales 1 y 2 del
relevador PNP.

2. Compruebe el voltaje entre las terminales 3y 5, 6 y 7 del releva-
dor PNP.

12V (1y 2) aplicados: Debe existir continuidad
Voltaje no aplicado: No debe existir continuidad

Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 10.
Incorrecto>> Reemplace el relevador PNP.

10.COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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SENAL DE ENCENDIDO

SENAL DE ENCENDIDO

Tornillo de rotor Rotor

Bobina

con transistor de
potencia

Descripcion de componentes

= Cubierta BOBINA DE ENCENDIDO Y TRANSISTOR DE POTENCIA

La sefal de encendido del ECM se envia al transistor de potencia. El de
luz transistor de potencia activa y desactiva el circuito principal de la bo-
bina de encendido. Esta operacion de activacion y desactivacion pro-
duce el alto voltaje adecuado en el circuito secundario de la bobina.

El distribuidor no puede ser reparado y debe ser reemplazado como

de encendido | conjunto, excepto la tapa del distribuidor y el rotor.

Valor de referencia del CONSULT-Il en el modo de monitor de datos

ELEMENTO DE COMPROBACION

CONDICION ESPECIFICACION

TIEMPO DE ENCENDIDO

3 . Marcha minima Aprox. 10°+ 2 APMS
® Motor: Después de calentamiento

® Interruptor del aire acondicionado:
APAGADO

® Palanca de cambios: Neutral 2,000 rpm Mas de 12° APMS

® Sin carga
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Diagrama eléctrico

mmmm Linea detectable para DTC

IACUMULADOR == | inea no detectable para DTC

104

wiL

WiL ll

W/R

wr e ] CONDENSADOR
; |
W/R

. BOMBA DE 13) . (F1
ENCENDIDO TRANSISTOR
é DE POTENCIA

O | )
il
L

w/B W/B

W/B

E E E EBUJIAS I_IlgﬂN_l ECM
F29

B
= = 3
F12
2[4]6]8 - | s !
M81 B |i1|ST|(E48 1 S < 1
L] bzl W GEECEDED  HED
S S S 1
=RGD) 8] o [1o]r]r2[13]14]*5]16] (is5)
GY 1123 [mmm|4]5 1w
AMP CMC112P
— — —
H G F E D C B A L K 1 H G F E D [ B A A B [4 D E F G H

12 108 84 2(28 1612 8 4
Bl 19 55| 51| 47] 43|38 31 Blnf 7 3
110 941 90| 86 ? 62 46 | 42 “Wlw] 6 2
109 101 931 83| 85 m 69 |65 | 61 [ 57 0 R T 2 17 9 5 1

I  E—
UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR

EC-250



SENAL DE ENCENDIDO

Diagrama eléctrico

Los datos de especificacion son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-

sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a las terminales del ECM, como puede ser tierra.

N° DE COLOR )
TERMINAL DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (voltaje de CC)
0-0.5V%x
VOLTAJE DEL ACUMULADOR
M
[El motor esta funcionando] A g
2
® Condicién de calentamiento 0

31 B/W

Sefial de encendido

® Marcha minima

0.2-1.0V*
VOLTAJE DEL ACUMULADOR

S

[El motor esta funcionando] o VAL L]
® Velocidad del motor: 2,000 rpm 0

— :
20 msT 7T

% Voltaje medio de la sefial de impulso (la sefial de impulso real puede confirmarse con un osciloscopio).

Procedimiento de diagndstico
1. COMPRUEBE EL ARRANQUE DEL MOTOR

Gire el interruptor de encendido a la posiciéon “OFF” y dé marcha nue-
vamente al motor.

¢ Esta funcionando el motor?

Siono

Si (con CONSULT-II)>>IR A 2.

Si (sin CONSULT-II)>>IR A 3.

No>> IR A 4.
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SENAL DE ENCENDIDO

ACTIVETEST

POWER BALANCE

MONITOR

ENG SPEED

XXX rpm

MAS A/F SE-B1

XXXV

IACV-AAC/V

XXX %

2. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO GLOBAL
Con CONSULT-II

1. Realice “BALANCE POTENCIA” en el modo de “TEST ACTIVO”
con el CONSULT-II.

2. Asegurese de que cada circuito provoca una disminucion momen-
tanea de las revoluciones del motor.

Correcto o incorrecto
Correcto>>FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto>>IR A 7.

3. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO GLOBAL
® Sin CONSULT-II

1. Deje el motor en marcha minima.

2. Leacon un osciloscopio la sefial de voltaje entre la terminal 31 del
ECM y tierra.

3. Verifique que la pantalla del osciloscopio muestra la onda de se-
Aal tal como se muestra en la ilustracion.

€ & I

—

|

ECM

31

1

oN MK

Correcto o incorrecto
Correcto>>FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto>>IR A 7.
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SENAL DE ENCENDIDO

Distribuidor =~

—

%ﬁ DISCONNECT

4. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE
CORRIENTE

Gire el interruptor de encendido a la posiciéon “OFF”.
Desconecte el arnés del distribuidor.
Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

wnN =

4. Compruebe el voltaje entre la terminal 7 de la bobina de encendi-
do y tierra con CONSULT-II o un multimetro.
Voltaje: voltaje del acumulador

Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 6.
Incorrecto>>IR A 5.

5. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.
Conectores E43, M65
Conectores M59, F27
Compruebe si el arnés entre la bobina de encendido y el interrup-
tor de encendido esta abierto o tiene un cortocircuito.
>> Repare el arnés o los conectores.

. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA

6
1. Gire el interruptor de encendido a “OFF”.
2. Desconecte el conector del arnés del distribuidor.
3. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 2 del transis-
tor de potencia y tierra de motor. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a la alimen-
tacién de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 7.

Incorrecto>>Repare el circuito abierto o el cortocircuito a la alimenta-
cién de corriente en el arnés o en los conectores.
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SENAL DE ENCENDIDO

Distribuidor A

N

7. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE LA SENAL DE SALIDA

1. Apague el motor.
2. Desconecte el conector del arnés del distribuidor.
3. Desconecte el conector del arnés del ECM.
4. Compruebe la continuidad entre la terminal 31 del ECM y la termi-
nal 6 del transistor de potencia.
Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad
Correcto o incorrecto
Correcto>> IR A 8.
Incorrecto>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra o la
alimentacion de corriente en el arnés o en los conectores.

8. COMPRUEBE LA BOBINA DE ENCENDIDO

1. Remueva la tapa del distribuidor.
2. Compruebe la resistencia como se muestra en la figura.

Terminal Resistencia [a 25° C]
7-8 Menos de 1Q
7-9 7-13kQ

Correcto o incorrecto

Correcto>> IRAO9.
Incorrecto>> Reemplace el conjunto del distribuidor.

9. COMPRUEBE EL TRANSISTOR DE POTENCIA

1. Desconecte el conector del arnés del distribuidor.
2. Compruebe la resistencia del transistor de potencia entre las
terminales 2 y 8.

Terminales Resistencia Resultado
2y8 Excepto OQ CORRECTO
(0] INCORRECTO

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR A 10.
Incorrecto>> Reemplace el conjunto del distribuidor.

10. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Realice EC-120 “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDENTE
INTERMITENTE".

FIN DE LA INSPECCION
Remocion e instalacion
DISTRIBUIDOR
Consulte EM-13 “REMOCION DE PARTES EXTERIORES”.
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CIRCUITO DEL INYECTOR

CIRCUITO DEL INYECTOR

Descripcion de componentes

El inyector de combustible es una valvula solenoide pequeia y preci-
sa. Cuando el ECM suministra tierra al circuito del inyector, se ener-
giza la bobina del inyector. La bobina energizada empuja la valvula
de aguja hacia atras y permite que el combustible fluya a través del
inyector hacia el multiple de admision. La cantidad de combustible
inyectado depende de la duracién del impulso de la inyeccion. La du-
racion del impulso se traduce como el tiempo que el inyector perma-
nece abierto. El ECM controla la duracién del impulso de la inyeccion

basandose en las necesidades de combustible del motor.

Valor de referencia de CONSULT-Il en la modalidad de monitor de datos

Los datos de especificacion son valores de referencia.

ELEMENTO DE COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
Marcha minima 2.5-3.3 mseg
® Motor: después de calentarlo 5000
IMPULSO INY-B1 ® Interruptor del aire acondicionado: OFF ’ rpm
® Palanca selectora: Neutral 2.4 -3.2mseg
Marcha minima 0.8 - 1.2 mseg
® Motor: después de calentarlo 5000
PROG COMB BAS ® |Interruptor del aire acondicionado: OFF ’ rpm
® Palanca selectora: Neutral 0.8 - 1.2 mseg

EC-255



CIRCUITO DEL INYECTOR

Diagrama eléctrico

INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO
ON O START
L |
B/R
Emm Linea detectable para DTC
=== | inea no detectable para DTC
B/R
Ma2
B/R
B/R B/R B/R B/R
[mm [im] [im| [mm
INYECTOR INYECTOR INYECTOR INYECTOR
NO. 1 NO. 2 NO. 3 NO. 4
F20 F21
R/B Y/B G/B L/B
INJ#1 INJ#2 INJ#3 INJ#4 |ECM
F29
1P[2P[3P[—=1[4P[sP[6P[7P] (Vi26) 9 [t 2] 13]14] 5] 16] (ms2
) T S e T12[3[4] @ [5[617] w B B B B
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12 108 84 32|28 16 | 12 8 4
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UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR
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CIRCUITO DEL INYECTOR

Los datos de especificacion son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-
sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a las terminales del ECM, como puede ser tierra.

N° DE COLOR

TERMINAL | DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (voltaje de CC)

VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11 - 14V)%

[El motor esta funcionando]

® Estado de calentamiento
® Velocidad de marcha minima

2 R/B
Inyector No. 1
6 G/B Inyector No. 3
3 Y/B Inyector No. 2 VOLTAJE DEL ACUMULADOR
, UB Inyector No. 4 (11 -14V)%

[El motor esta funcionando]

® Estado de calentamiento
® La velocidad del motor es de 2,000 rpm

% Voltaje medio de la sefial de impulso (la sefial de impulso real puede confirmarse con un osciloscopio).

EC-257



CIRCUITO DEL INYECTOR

~oTVETEST Procedimiento de diagnéstico
POWER BALANCE
TONITOR 1. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO GLOBAL
ENG SPEED | XXX rpm Con CONSULTH-II
MAS AFF SE-B1 | XXXV 1. Arranque el motor.
ACVAACIY — 2. Realice “BALANCE POTENCIA” en el modo de “TEST ACTIVO”
- con el CONSULT-IL.
3. Asegurese que cada circuito provoca una disminucién momenta-
nea de las revoluciones del motor.

® Sin CONSULT-II

Al ralenti

™ A J /V@/\ Arranque el motor.
Cnﬁ) \(“) Y /: = Escuche el sonido de operacién de cada inyector.

Click Deben escucharse chasquidos

Correcto o incorrecto
Correcto>> FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto>> IR A 2.

Herramienta
adecuada

2. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE
CORRIENTE

Gire el interruptor de encendido en “OFF”.

Desconecte el conector del arnés del inyector.

Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

Compruebe el voltaje entre la terminal 1 del inyector y tierra con

& A€ E)
CONSULT-II o con un comprobador.
ﬂ Voltaje: voltaje del acumulador

@ S

e

LN~

= Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 4.
Incorrecto>>IR A 3.
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CIRCUITO DEL INYECTOR

3. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Conectores del arnés F27, M59

Conector M26 del bloque de fusibles

Fusible de 10A

El arnés si esta abierto o tiene un cortocircuito entre el inyector y
el fusible.

>> Repare el arnés o los conectores.

. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE SENAL DE SALIDA

Gire el interruptor de encendido en “OFF”.
Desconecte el conector del arnés del ECM.
Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 2 del inyec-
tor y las terminales 2, 6, 3y 7 del ECM.
Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

W= s

4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR A 6.

Incorrecto>>Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra o a la

alimentacion de corriente en el arnés o en los conectores.

5. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe el arnés si esta abierto o tiene un cortocircuito a tierra en
el arnés o los conectores.

>> Repare el circuito abierto o corto circuito a tierrao a la
alimentacioén de corriente en el arnés o los conectores.

6. COMPRUEBE EL INYECTOR

M€

-

[Q]

0 e

1. Desconecte el conector del inyector.
2. Compruebe la resistencia entre las terminales como se indica en
la figura.
Resistencia: 7.3 -a 25° C 9.9Q

Correcto o incorrecto
Correcto>>IRA 7.
Incorrecto>> Reemplazar el inyector.

7. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LAINSPECCION

Desmontaje y montaje

INYECTOR

Consulte EM-6, “COMPONENTES EXTERNOS”.
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SENAL DE ARRANQUE

SENAL DE ARRANQUE

Valor de referencia de CONSULT-Il en la modalidad de monitor de datos

Los datos de especificacion son valores de referencia.

ELEMENTO DE COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION

SENAL DE ARRANQUE ® Interruptor del ENCENDIDO: ON->START—-ON OFF->ON-OFF
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SENAL DE ARRANQUE

Diagrama eléctrico

INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO START |BLO-
QUE
Ea3 DE
FUSI- |Consulte “SE”
] BLES
10A mmmm Linea detectable para DTC
== | inea no detectable para DTC
} i
iEE|
B/Y
P @
Ma2
B/Y
B/Y
|| 88 II
sTsw |ECM
F29
1P[2P[sP[=a[4P[sP[6P[P] (W28 8 [ 9 [0t [12] 13[4]15] 16 2[4] =
(el Tl ) A S 112134 @ [5]6]7 W 113
—
AMP CMC112P
—1 —1 —
G F E D C B A M L K 1 H G F E D C B A A B [ D E F G H
108 84 32|28 B 12] 8 4
o[ 79 55| 50| 47 433 3 Bl 7 3
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101 93| 8|85 h[ 77 69 [ 65 | 61 57 49 45| an |3 2% 7 9| 5 1
L T I | I
UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR
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SENAL DE ARRANQUE

Los datos de especificacion son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-

sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a las terminales del ECM, como puede ser tierra.

N° DE COLOR .
TERMINAL | DE CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (voltaje de CC)
[Interruptor de encendido: “ON”] Aprox. OV
86 B/Y Sefal de arranque
[Interruptor de encendido: “START”] 2/1?%-%"{/'5) DEL ACUMULADOR
Procedimiento de diagnéstico
1. Comienzo de Inspeccién
¢, Tiene CONSULT-II?
SioNo
SI>>IRA2.
NO>> IR A 3.
2. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO GLOBAL
Con CONSULT-II
1. Gire el interruptor de encendido a “ON”.
2. Compruebe la “SENAL DE ENCENDIDO” en el modo “MONITOR
DATA MONITOR DATOS” con el CONSULT-II bajo las siguientes condiciones.
MONITOR NO DTC
START SIGNAL OFF Condicion “SENAL DE ENCENDIDO”
Interruptor de encendido: “ON” OFF
Interruptor de encendido: “START” ON

CONNECT

[ _Ecn 'E‘CONNECTORI[

86

G,

Correcto o incorrecto
Correcto>>FIN DE LA INSPECCION.
Incorrecto>>IR A 4.

3. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO GLOBAL
® Sin CONSULT-II

1. Gire el interruptor de encendido a “START".
2. Compruebe el voltaje entre la terminal 86 del ECM vy tierra bajo las
siguientes condiciones.

Condicion Voltaje
Interruptor de encendido: “START” Voltaje del acumulador
Excepto la de arriba Aprox. OV

Correcto o incorrecto )
Correcto>>FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto>>IR A 4.

EC-262



SENAL DE ARRANQUE

ECM

[o] connECTOR|

86

5

[Q]

Fuse
block

4. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe el fusible de 7.5 A.
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 5.
Incorrecto>>Reemplace el fusible.

5. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE LA SENAL DE ENTRADA

1. Apague el motor.
2. Desconecte el conector del arnés del ECM Y EL FUSIBLE DE
7.5A.
3. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 86 del ECM
y el bloque de fusibles. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

4. Compruebe también el arnés por si existe corto circuito a tierra o
al circuito de alimentacién de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>> IR A 7.

Incorrecto>> IR A 6.

6. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Conectores M81, F36

e Conector M26 del bloque de fusibles

e Compruebe si el arnés entre el ECM y el bloque de fusibles esta
abierto

e 0 tiene un cortocircuito.

Correcto o incorrecto

Correcto>>IRA 7.
Incorrecto>>Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra en el
arnés o en los conectores.

7. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Realice EC-80 “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDENTE
INTERMITENTE”.

>>FIN DE LA INSPECCION
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CIRCUITO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CIRCUITO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Descripcion
DESCRIPCION DEL SISTEMA

Sensor Sefial de entrada del ECM Funcion del ECM Actuador

Sensor de posicion del arbol de levas Velocidad del motor
Control de la bomba de | Relevador de la bomba de
combustible combustible

Interruptor de encendido Sefial de encendido

El ECM activa la bomba de combustible durante varios segundos después de girar el interruptor de encendido a
ON para mejorar el arranque del motor. Si el ECM recibe una sefial de 180° del sensor de posicion del arbol de
levas, sabe que el motor gira y pone en funcionamiento la bomba. Si no se recibe la sefial cuando el interruptor
de encendido esta en posicion ON, el motor se apaga. EI ECM interrumpe el funcionamiento de la bomba y evita
la descarga del acumulador, proporcionando de esta manera mayor seguridad. EI ECM no activa directamente
la bomba de combustible. Controla la conexion y desconexion del relevador de la bomba, el cual controla a su
vez la bomba de combustible.

Estado Funcionamiento de la bomba de combustible
El interruptor de encendido se gira a “ON”. Funciona durante 5 segundos.
Motor funcionando y girando Funciona.
Excepto por lo anterior Se apaga.

DESCRIPCION DE COMPONENTES

La bomba de combustible y el amortiguador de combustible estan
dentro del tanque.

Valor de referencia de CONSULT-Il en la modalidad de monitor de datos

ELEMENTO DE COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
® Elinterruptor de encendido es girado a “ON” (funciona
durante 5 segundos) ON
RELE BOMB COMB ® E| motor esta funcionando
® Excepto por el estado anterior OFF
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CIRCUITO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Diagrama eléctrico

INTERRUPTOR g'b%
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CIRCUITO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Los datos de especificacion son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-

sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a las terminales del ECM, como puede ser tierra.

N° DE TER-| COLOR DE .
MINAL CABLE ELEMENTO ESTADO DATOS (voltaje de CC)
[Interruptor de encendido en “ON”]
® Durante 5 segundos después de girar el interrup- | 0-1.0V
tor de encendido a la posicién ON
14 B/R Relevador de la bomba El motor esta funcionando]

de combustible

[Interruptor de encendido en “ON”]

) ) VOLTAJE DEL ACUMULADOR
® Mas de 5 segundos después de girar el interruptor| (11 - 14V)

de encendido en “ON”.

SE

\_/

Relevador bomba
de combustible

DISCONNECT

D@

[eo]en

ol

Procedimiento de diagnéstico
1. COMPRUEBE ELFUNCIONAMIENTO GLOBAL

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

2. Apriete la manguera de suministro de combustible con dos dedos.
La pulsacion de presion del combustible debe sentirse en la
manguera del combustible durante 5 segundos después de girar
el interruptor de encendido a la posiciéon “ON”.

Correcto o incorrecto

Correcto>>FIN DE LA INSPECCION

Incorrecto>>IR A 2.

2. COMPRUEBE ELCIRCUITO DE ALIMENTACION DE
CORRIENTE

1. Gire el interruptor de encendido en “OFF”.
2. Desconecte el relevador de la bomba de combustible.

3. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.

4. Compruebe el voltaje entre las terminales 2, 5 y tierra con CON-
SULT-II o con un multimetro.

Voltaje: voltaje del acumulador

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 4.

Incorrecto>>IR A 3.
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CIRCUITO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

3. DETECTAR LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Conector M31 del bloque de fusibles

e Fusible de 15A

e Elarnés si esta abierto o tiene un cortocircuito entre el fusible y el
relevador de la bomba de combustible.
>> Repare el arnés o los conectores.

4. COMPRUEBE LA ALIMENTACION DE CORRIENTE Y EL
CIRCUITO DE TIERRA

Bajo el asiento trasero \
Jlo N\ %
©)

B

7

Conector de la bomba
O /// de combustible

?

=/

1. Gire el interruptor de encendido en “OFF”.

2. Desconecte la unidad del sensor de nivel de combustible y el co-
nector del arnés de la bomba de combustible.

3. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 1 de la bomba de
combustible y tierra de carroceria, entre la terminal 2 de la bomba de
combustible y la terminal 3 del relevador de la bomba de combustible.
Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

4. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 6.

Incorrecto>>IR A 5.

5. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Conectores del arnés C1, M67

e Si el arnés entre la bomba del combustible y tierra de carroceria
esta abierto o tiene un cortocircuito

e Si el arnés entre la bomba de combustible y el relevador de la
bomba de combustible esta abierto o tiene un cortocircuito

>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra o a la alimenta-

cion de corriente en el arnés o en los conectores.

6. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE SENAL DE SALIDA

1. Desconecte el conector del arnés del ECM.

2. Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 14 del ECM
y la terminal 1 del relevador de la bomba de combustible.
Consulte el diagrama eléctrico.

Debe existir continuidad

3. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.
Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 8.
Incorrecto>>IR A 7.

7. DETECTAR LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Conectores del arnés F36, M81

e Sielarnés entre el ECM y el relevador de la bomba de combustible
esta abierto o tiene un cortocircuito

>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra o a la alimenta-

ciéon de corriente en el arnés o en los conectores.
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CIRCUITO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

8. COMPRUEBE EL RELEVADOR DE LA BOMBA DE

COMBUSTIBLE
ACTIVETEST
FUEL PUMP RELAY|  ON Con CONSULT-II

MONITOR
ENG SPEED | XXX rpm 1. Conecte los conectores de la bomba de combustible, de la unidad

sensora de nivel de combustible y del ECM.

2. Gire el interruptor de encendido a “ON”.

3. Active y desactive el relevador de la bomba de combustible en el
modo “TEST ACTIVO” con el CONSULT-Il y compruebe el sonido
de operacion.

® Sin CONSULT-II

Compruebe la continuidad entre las terminales 3 y 5.

— Condiciones Continuidad
O O
12 VCC entre las terminales S|
1y2
—
' 5 5 " Sin suministro de corriente NO
3 .
e Sio No

SI>>IR A 9.
NO>>Reemplace el relevador de la bomba de combustible.

9. BOMBA DE COMBUSTIBLE

1. Desconectar la unidad del sensor de nivel de combustible y el
conector del arnés de la bomba de combustible.

B
mscouusm ajo el aS|ento trasero %\
G

o/

Conector de la bombaX /

de combustible

2. Compruebe la resistencia entre las terminales 1y 2.

Resistencia: 0.2 -0.5a 25° C
Correcto o incorrecto
Correcto>>IR A 10.
Incorrecto>>Reemplazar la bomba de combustible.

10. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-120, “DIAGNOSTICO DE FALLAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE”.

>> FIN DE LA INSPECCION
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INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE

DE LA DIRECCION HIDRAULICA

InterrupTor de presion
de aceite de la direccion
hidraulica

INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE DE LA
DIRECCION HIDRAULICA

Descripcion de componentes

El interruptor de presion de aceite se encuentra localizado junto al
tubo de alta presién de la direccion hidraulica y detecta la carga de la
direccion hidraulica.

Cuando se detecta la carga en la direccién hidraulica, se genera una
sefia al ECM. El ECM ajusta la valvula IACV-AAC para incrementar la

marcha minima y ajustar el incremento de carga.

Valores de referencia en el modo Monitor datos en el CONSULT-II

Datos de especificacion y valores de referencia

ELEMENTO e s
DE COMPROBACION CONDICION Especificacion
Direccion hidraulica en posicion normal. OFF
® Motor: A temperatura (direccion hacia adelante).
PW/ST SIGNAL normal de operacion, en
marcha minima. La direccién hidraulica en posicién completamente girada. ON

EC-269



INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE

DE LA DIRECCION HIDRAULICA

Diagrama eléctrico
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=== | inea no detectable para DTC
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INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE
DE LA DIRECCION HIDRAULICA

Los datos y especificacion y valores de referencia son medidos entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM cuando mida voltaje de entrada/salida. El llevarlo a cabo puede
resultar en danos al transistor del ECM.

Utilice una tierra que no sea del ECM.

NO. DE COLOR

TERMINAL | DEL CABLE PUNTO

CONDICION DATOS (VOLTAJE DC)

Interruptor de presion

[El motor esta funcionado]

® |a direccion hidraulica esta completamente girada Aproximadamente 0V

94 PU/W de aceite de la direccion|
hidraulica.

[El motor esta funcionado]

® | a direccion hidraulica no esta completamente Aproximadamente 5V

DATA MONITOR
MONITOR NO DTC

PW/ST SIGNAL OFF

|[C_Ecm__[o] connector]

|

@D O
A

Procedimiento de diagnodstico
1. COMIENZO DE INSPECCION

¢, Usted cuenta con equipo CONSULT-II?
SioNo

Si>>Vaya a 2

No>>Vaya a 3

2. COMPROBACION DE LA FUNCION GENERAL
(® Con CONSULT-II

1. Encienda el motor.
2. Compruebe “PW/STSIGNAL” en el modo “Monitor Datos” con el
CONSULT-II bajo las siguientes condiciones.

CONDICION INDICACION DE LA SENAL DE DIRECCION

La direccion esta en

posicion neutral OFF

La direccion es girada ON

OK o NG
OK>>FIN DE INSPECCION
NG>> Vaya a 4.

3. COMPROBACION DE LA FUNCION GENERAL
® Sin CONSULT-II

1. Encienda el motor.
2. Compruebe el voltaje entre la terminal 94 del ECM y tierra bajo las
siguientes condiciones:

Condicién Voltaje [V]
Cuando la direccién es girada Aproximadamente 0
rapidamente
Excepto arriba Aproximadamente 5

OK o NG
OK>>FIN DE INSPECCION
NG>> Vaya a 4.
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INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE

DE LA DIRECCION HIDRAULICA

ﬁ??""ﬁ

|

[Q]

4. COMPROBACION DE LA SENAL DE ENTRADA DEL
CIRCUITO.

Gire el interruptor de encendido a la posiciéon “OFF”.
Desconecte el arnés del conector del ECM.
3. Compruebe la continuidad entre la terminal 94 del ECM y la termi-
nal 2.
Consulte al Diagrama Eléctrico.
Debe existir continuidad

N =

4. También compruebe el arnés para corto a tierra y corto a corriente.
OK o NG

OK>>Vayaab

NG>> Repare en los arneses o conectores el circuito abierto o corto
a tierra o corto a corriente.

5. COMPRUEBE EL INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE.

1. Desconecte el arnés del conector de interruptor de presion de
aceite posteriormente encienda el motor.
2. Compruebe la continuidad entre las terminales 1 y tierra.

Condiciones Continuidad
El volante de la direccién esta siendo girado Si
El volante de la direccion no esta siendo girado No

OK o NG
OK>> Vaya a 6
NG>> Repare el interruptor de presion de aceite.

6. COMPROBACION DE INCIDENTE INTERMITENTE

Realice EC-120 “DIAGNOSTICO DE PROBLEMAS PARA INCIDEN-
TES INTERMITENTES”.

>>FIN DE INSPECCION
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VALVULA SOLENOIDE IACV-FICD

Conector de la valvula
solenoide F.I.C.D.
~

VALVULA SOLENOIDE IACV-FICD

Descripcion de componentes

Cuando el aire acondicionado esta activado, la valvula solenoide IACV-
FICD proveé aire adicional para ajustar el incremento de carga.
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VALVULA SOLENOIDE IACV-FICD

Diagrama Eléctrico
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VALVULA SOLENOIDE IACV-FICD

Los datos y especificacion y valores de referencia son medidos entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:
No utilice las terminales de tierra del ECM cuando mida voltaje de entrada/salida. El llevarlo a cabo puede
resultar en danos al transistor del ECM. Utilice una tierra que no sea del ECM.

NO. DE COLOR PUNTO CONDICION DATOS (VOLTAJE DC)

TERMINAL [DEL CABLE

[El motor esta funcionado] ’
® Elinterruptor del A/C y el ventilador estan en “ON"% Aproximadamente OV

16 RIL Relevador del aire
acondicionado
[El motor esta funcionado] VOLTAJE DEL ACUMULA-

® Elinterruptor A/C esta en “OFF” DOR (11-14 V)

Y :Temperatura ambiente del aire superior 10°C (50°F) en cualquier modo excepto OFF.

Procedimiento de diagnéstico
1. COMPROBACION DE LA FUNCION GENERAL
1. Encienda el motor y caliéntelo a la temperatura normal de operacion.

f Ao 2. Compruebe la marcha minima
by 3, 800£50 rpm

Si NG ajuste la marcha minima
3. Oprima el interruptor del aire acondicionado a ON ire el venti-
3 c AN p p yd

//

I,
!y,
(o2}

lador hasta la velocidad 4.

4. Recompruebe la marcha minima
oo . . 875 rpm o mas
OK o NG

OK>>INSPECCION FINAL
NG>> Vaya a 2.

”ll///

Eo;

W

2. COMPRUEBE LA FUNCION DEL AIRE ACONDICIONADO

Compruebe el compresor del aire acondicionado si funciona normalmente.

OK o NG
OK>>Vaya a 3
NG>> Consulte a AC-37 “Diagnostico de fallas’.
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VALVULA SOLENOIDE IACV-FICD

solenoide F.I.C.D.
N

Conector de la valvula

S % DISCONNECT
T.S.

=<

2] D)

3. COMPRUEBE LA ALIMENTACION DE CORRIENTE

1. Detenga el motor

2. Desconecte el conector del arnés de la valvula solenoide IAVC-
FICD.

3. Encienda el motor y posteriormente oprima el boton A/C a ON y
gire el interruptor de encendido a la velocidad 4.

4. Compruebe el voltaje entre la terminal 2 y tierra con el CONSULT-
Il o un probador.
Voltaje: Voltaje del acumulador

OK o NG
OK>>Vaya a 5
NG>>Vaya a 4

4. DETECTANDO LA FALLA DE UNA PARTE.

Compruebe lo siguiente.

e Arnés para circuito o corto entre la valvula solenoide IACV-FICD
y el arnés del conector F27.

>> Repare el circuito abierto, corto a tierra o corto a corriente en el los

arneses o conectores.

5. COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA

1. Gire el interruptor a la posicion OFF
2. Compruebe la continuidad del arnés entre la valvula solenoide
terminal 1 y tierra de carroceria. Consulte al Diagrama Eléctrico.
Debe existir continuidad

3. También compruebe el arnés por corto a corriente.
OK o NG

OK>>Vaya a7

NG>> Vaya a 6

6. DETECTANDO UNA PARTE CON FALLA

Compruebe el arnés para abrir o cerrar el circuito entre la valvula so-
lenoide IACV-FICD vy tierra de la carroceria.

>>Repare el circuito abierto o corto a corriente en los arneses o co-
nectores.
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VALVULA SOLENOIDE IACV-FICD

2

5}

Embolo

Arandela

T

7. COMPRUEBE LA VALVULA SOLENOIDE IAC-FICD

Desconecte la valvula solenoidelAC-FICD del arnés del conector.

e Compruebe que escuche un sonido “click’cuando aplique voltaje
de 12V de corriente a las terminales.

e Compruebe el émbolo buzo si esta pegado.

e Compruebe por un resorte roto

OK o NG

OK>>Vaya a 8

NG>> Reemplace la valvula solenoide IACV-FICD

8. COMPRUEBE INCIDENTES TERMICOS
Realice EC-120 “Diagnostico de fallas para incidentes intermitentes”.
>>INSPECCION FINAL.
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CONECTOR DE ENLACE DE DATOS

Diagrama eléctrico
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INSPECCION Y AJUSTE DE LA LEVA DE MARCHA MINIMA RAPIDA

¢ MONITOR ¢ NoFaLLo []

SENS TEMP MOT 80°C

| REGISTRO

Marca @
Marca ©

Palanca
seguidora
de leva

Leva de ralenti
rapido

w Tornillo de ajuste

-Leva de ralenti
rapido

Marca @

Placa
seguidora
de leva

Elemento
térmico

Inspeccion y ajuste de la leva de marcha minima
rapida (FIC)

1. Arranque el motor y caliéntelo.

@ 2. Vea “SENS TEMP MOT” en la modalidad de “MONITOR DA-
TOS” con CONSULT-II.

3. Cuando la temperatura del vehiculo sea de 80 + 5°C (176 + 9°F),
asegurese de que la marca (® coincida con la marca (B) como se
muestra en la figura.

® 2. Desconecte el conector del circuito del sensor de temperatura del
motor y compruebe resistencia como se muestra en la figura.

3. Cuando la resistencia del sensor de temperatura del vehiculo
sea de 0.26 a 0.39 kQ asegurese de que la marca ® coincida
con la marca ©, como se muestra en la ilustracion.

e Sino funciona, ajuste girando el tornillo de ajuste.
Par de apriete del tornillo de ajuste:
0.98 -1.96 N-m (10.20 kg-cm, 8.7 -17.4 Ib/pulg.)

4. Pare el motor.

5. Active el interruptor de encendido y vea “SENS TEM MOT” en la
modalidad de “MONITOR DATOS” con CONSULT-II.

6. Cuando la temperatura del motor sea de 25 + 5°C (77 £ 9°F),
asegurese de que la marca (B coincida con la marca (), como
se muestra en la figura.

® 7. Cuando la resistencia del sensor de temperatura del vehiculo
sea de 1.65 a 2.40 kQ asegurese de que la marca (B coincida
con la marca ©, como se muestra en la ilustracion.
e Si esta defectuoso, cambie el termoelemento y efectue de nuevo
la inspeccion y el ajuste anteriores.

Inspeccion y ajuste de la leva de marcha minima rapido (FIC)
modelos con catalizador

1. Quite la camara de la mariposa del motor.

2. Espere al menos 3 horas. (Este paso es necesario para que la
temperatura del elemento térmico sea igual a la ambiental.)
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INSPECCION Y AJUSTE DE LA LEVA DE MARCHA MiINIMA RAPIDA

Elemento térmico

@
J11.08
w435,/ ®
®
9.95/
(0,392)
— . —t }
-20 0 2025 40
) 32) ©8)77)  (104)

Temperatura del elemento térmico °C(F)

Tornillo(s) de ajuste

Holgura

oL
A

@\

®

Tope de mariposa

Contra-
tuerca

Leva de
ralenti
rapido

Inspeccion y ajuste de la leva de marcha minima
rapido (FIC(Continuacion)

3. Mida la carrera (L) del elemento térmico y la temperatura ambiental.
4. Compruebe la carrera (L) del elemento térmico como se muestra

en la figura.
L: Carrera del elemento térmico @ @
Vea el paso 5* 2%

* El elemento térmico esta normal. Ajuste la leva de marcha minima
rapido solamente.

** El elemento térmico funciona mal. Cambie el elemento térmico y
haga la Inspeccion comenzando desde el paso 2.

5 Ajuste la holgura (A) entre el tope de la mariposa y el tornillo de
ajuste de la mariposa segun las especificaciones girando el torni-
llo de ajuste

Modelos con motor Holgura @ mm (pulg)

0.72-1.18 (0.0283 - 0.0465)

GA16DNE ™

6. Gire el tornillo de ajuste (S) a la derecha o izquierda un niumero
Z de veces de acuerdo con la siguiente férmula, luego apriete la
contratuerca del tomillo de ajuste.

_ L (mm)LS* (mm)

Y (mm)

L (in) - LS* (IN)
=Y (in)

*: Valor de la linea especificada (Ls) a la temperatura medida del ele-
mento térmico.

Y= 0.8 (GA16DNE)

e Direccion de giro del tornillo de ajuste (S)

(1) Positivo (+) Z: A la izquierda

(2) Negativo (-) Z: A la derecha
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INSPECCION Y AJUSTE DE LA LEVA DE MARCHA MINIMA RAPIDA

Inspeccion y ajuste de la leva de marcha minima ra-
pida (FIC) -modelos con catalizador (Continuacién)

Para ejemplo:

Paso | Paso Il
Temperatura del elemento
térmico °C (°F) 25 (77) 40 (104)
Carrera especifica (La) del
elemento térmico mm (pulg.) 14.0 (0.551) 15.35 (0.6043)
Carrera (L) del elemento térmi-
co mm (pulg.) 14.5 (0.571) 14.60 (0.5748)
14.5-14.0 14.60 - 15.35
Z=—F%cn =10/ | Z=—"Fz"""=1.0/
Revoluciones del tornillo de 0.50 0.50
ajuste (Z) mm (pulg.) 0.571 - 0.551 =10 0.5748 - 0.6043_ 15
0.0197 : 0.0197 -
Direccion de revoluciones A la Izquierda A la derecha
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES EVAPORATIVAS

Descripciéon
DESCRIPCION DEL SISTEMA

al filtro de aire

Camara de aceleracion

Valvula de retencion de combustible
5 Multiple de admision

Linea de ventilacion de vapor

| _———Orificio principal de purga
Valvula de control de purga

Tapon de llenado
de combustible |f
con valvula de
alivio de va%o
Tanque de combustible =S

~

Orificio de purga constante

Cartucho de carbon activado

@ Aire

4 Vapor de combustible

El sistema de control de emision de vapores es usado para reducir los
hidrocarburos emitidos a la atmdsfera por el sistema de combustible.
Esta reduccién es realizada por el cartucho de carbdn activado.

OPERACION

El vapor de combustible desde el tanque (que es hermético) es lle-
vado hasta el cartucho de carbéon activado, donde es almacenado

cuando el motor no esta funcionando.

El cartucho de carbon activado retiene el vapor de combustible hasta
que es purgado con el aire que entra desde su parte inferior en direc-
cion al multiple de admisién durante el funcionamiento del motor.

ga permanecera cerrada.

ple de admisién a través del orificio de purga constante.

Inspeccion de los componentes
CARTUCHO DE CARBON ACTIVADO

grrrrY e

Cuando el motor esta en marcha minima la valvula de control de pur-
Unicamente una cantidad menor de vapor almacenado fluye al multi-
Al aumentar la velocidad del motor y hacerse mayor el vacio de acele-

racion, la valvula de control de purga abre y el vapor es succionado al
multiple de admision a través de los orificios principal y purga constante.

Compruebe el cartucho de carbén activado de acuerdo a lo siguiente:

® Sople aire y asegurese que no hay fugas.

Sople aire y asegurese que fluye libremente cuando succione o

aplique aire en A.
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES EVAPORATIVAS

Valvula B

Valvula A
Lado del tanque de combustible

Medidor de la presién/vacio

Bomba de
presién/
vacio

Tapdn de
llenado

Vélvula de un
sentido

Adaptador de tapon de llenado

VALVULA DE DESCARGA DE VACIiO DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE (INSERTADA EN EL TAPON DE SUMINIS-
TRO DE COMBUSTIBLE)

1. Limpie el alojamiento de la valvula.

2. Compruebe la presion de apertura de la valvula y el vacio.
Presion: 16.0 -20.0 kPa

(0.163 -0.204 kg/cm?, 2.32 -2.90 Ib/pulg?)
Vacio: 6.0 a 3.5 kPa

(0.061 a 0.036 kg/cm?, 0.87 a 0.51 0,061 Ib/pulg?)

3. Si no coincide con las especificaciones, cambie el conjunto del
tapén de suministro de combustible.

PRECAUCION

Utilice un tapéon de suministro de combustible original NISSAN
como reemplazo. Utilizar un tapén diferente al recomendado
puede provocar que encienda la luz testigo CHECK.

VALVULA DE CORTE DE VACIO Y VALVULA DE DERIVACION DE
LA VALVULA DE CORTE DE VACIO

Consultar EC-120.
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VENTILACION POSITIVA DEL CARTER

VENTILACION POSITIVA DEL CARTER

Descripcion

Crucero

Vélvula PCV

Aceleracion o alta carga

Operacion de la valvula PCV

El motor no funciona
o petardea

T

Crucero

}

S
L ]
llammr .

|

En marcha minima
o en desaceleracion

Aceleracion
o alta carga

— »

= : Aire fresco

= :Gases emitidos
del carter

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Este sistema devuelve los gases de escape al multiple de admision.

La valvula de ventilacion positiva del carter (PCV) sirve para enviar los gases de escape del carter al multiple de
admision.

Durante el funcionamiento del motor con la mariposa parcialmente abierta, el multiple de admisién aspira los
gases de escape a través de la valvula PCV.

Normalmente, la capacidad de la valvula es suficiente para procesar cualquier cantidad de gases de escape y
una pequefia cantidad de aire de ventilacion.

A continuacién, el aire de ventilacidon pasa del conducto de aire al carter. En este proceso el aire pasa por la
manguera que conecta los tubos de admisién de aire con la cubierta de balancines.

En la condicion de mariposa totalmente abierta, el vacio del multiple es insuficiente para pasar el flujo de gases
de escape a través de la valvula. El flujo pasa por la conexion de la manguera en sentido inverso.

En vehiculos con una cantidad de gases de escape excesivamente alta, la valvula no cumple con los requisitos.
Esto se debe a que parte del flujo pasara hasta el multiple de admision a través de la conexién de la manguera
en cualquier estado.

Inspeccioén de los componentes
VALVULA PCV (VENTILACION POSITIVA DEL CARTER)

Con el motor funcionando en marcha minima, quite la valvula PCV de
la cubierta de balancines. Una valvula que funciona correctamente
emite un silbido a medida que el aire pasa por ella. Al colocar un dedo
sobre la entrada de la valvula debe sentirse inmediatamente un fuerte
vacio.

MANGUERA DE VENTILACION DE LA VALVULA PCV

1. Compruebe si las mangueras y sus conexiones tienen fugas.
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VENTILACION POSITIVA DEL CARTER

2. Desconecte todas las mangueras y limpielas con aire comprimi-
do. Si no se puede desatascar alguna manguera, reemplacela.
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES

SISTEMA DELCONVERTIDOR CATALITICO

El convertidor catalitico de tres vias utiliza un catalizador para ace-
lerar la recombustion de los HC (hidrocarburos), el CO (mondxido
de carbono) y reducir los NOx (6xidos de nitrdgeno) en los gases de
escape, cambiando éstos a CO2 (bioxido de carbono), H20 (agua en
vapor), N2 (nitrégeno).

Para completar la oxidacion y reduccién de tales contenidos dafinos,
el sensor del gas de escape detecta el nivel de O2 (oxigeno) a fin de
retroalimentar a la unidad de control y mantener la relacion de mezcla
al punto estequiométrico en todo el tiempo.

OPERACION

El gas de escape del motor contiene partes no quemadas y compo-
nente dafinos. La relacion de mezcla del sistema de retroalimenta-
cion reduce dichos componente dafiinos en el gas de escape.

En este sistema, un sensor de gas de escape monitorea el conteni-
do de densidad de O2 para determinar la condicion de combustion y
mantener la relacion de mezcla en el punto estequiométrico (relacién
de mezcla ideal).

Cuando la relacion de mezcla es asi mantenida, el catalizador de tres
vias convierte o cambia a través del material activo los componentes
daninos, [HC, CO y NOx (hidrocarburos, monoéxido de carbono, éxido
de nitrégeno)] en elementos inofensivos: CO2 (bidxido de carbono),
H20 (agua), N2 (nitrdgeno).

En esta forma, el convertidor catalitico limpia el gas de escape y des-
carga a la atmésfera CO2 (bioxido de carbono), O (oxigeno) H20
(agua) y N2 (nitrégeno).

Mondxido de carbono (CO)
<& Hidrocarburos (HC)
Oxido de nitrégeno (NO,)

<o Bioxido de carbono (Co,)
Agua (H,0)
Nitrégeno (N,)

Convertidor catalitico de 3 vias
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SENAL DE CARGA ELECTRICA

Descripcion

Las senales de carga eléctrica, tales como la de los faros y desempanador del cristal trasero son detectadas.

Valor de referencia de CONSULT-Il en la modalidad de monitor de datos

Los datos de especificacion son valores de referencia.

ELEMENTO 2
DE COMPROBACION ESTADO ESPECIFICACION
El desempanador del cristal trasero esta funcionando o el ON
interruptor de alumbrado esta en la posicion 2.
SENAL CARGA ° Interruptor_de
encendido: ON ~ . ,

El desempafador del cristal trasero esta apagado y el OFF
interruptor del alumbrado esta en posiciéon de apagado.
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Diagrama eléctrico
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SENAL DE CARGA ELECTRICA

Los datos de especificacion son valores de referencia y se miden entre cada terminal y tierra.

PRECAUCION:

No utilice las terminales de tierra del ECM al medir el voltaje de entrada/salida. Podria daiarse el tran-

sistor del ECM.

Utilice una tierra distinta a la de las terminales del ECM, tal como tierra a carroceria.

N° DE COLOR

TERMINAL | DE CABLE ELEMENTO

ESTADO DATOS (voltaje de CC)

Sefal de carga eléc-

[Interruptor de encendido en “ON”] VOLTAJE DEL ACUMULADOR
® El| conmutador de alumbrado esta en la posicion 2 | (11 - 14V)

89 R trica (sefal de faros) . o
ek N Aproxmacaments oV
Procedimiento de diagnodstico
1. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO GLOBAL DEL CIR-
CUITO | DE SENAL DE CARGA
Con CONSULTHII
MONITOR DATOS
ONTOR pp— 1. Gire el interruptor de encendido a la posicion “ON”.
py— - 2. Conecte el CONSULT-Il y seleccione el modo “MONITOR DATOS”.

MONITOR DATOS

MONITOR SINDTC

SENAL CARGA ON

3. Seleccione “SENAL CARGA” y compruebe la indicacion en las
condiciones siguientes

Estado Indicacion

El desempafiador del cristal

trasero esta activado .

El desempanador del cristal

trasero esta desactivado OFF

Correcto o incorrecto

Correcto (con CONSULT-II)>>IR A 2.
Correcto (sin CONSULT-I1)>>IR A 3.
Incorrecto>>IR A 4.

2. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO GLOBAL DEL CIR-
CUITO Il DE SENAL DE CARGA

(@ Con CONSULT-II Compruebe la indicacion de “SENAL DE CAR-
GA’ en las condiciones siguientes.

Estado Indicacion
El interruptor de alumbrado
esta en “ON” y en la posicién ON
2
El interruptor de alumbrado OFF

esta desactivado

Correcto o incorrecto
Correcto>>FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto>>IR A 5.
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3. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO GLOBAL DEL CIR-

CUITO Il DE SENAL DE CARGA
2= ® Sin CONSULT-II
e 31

Compruebe el voltaje entre la terminal 89 del ECM vy tierra en las si-
guientes condiciones.

v Estado Voltaje
D O !
El interruptor de alumbrado esta en Voltaje del
“ON”y en la posicion 2 acumulador
= El interruptor de alumbrado esta Aproximadamente
desactivado ov

Correcto o incorrecto
Correcto>>FIN DE LA INSPECCION
Incorrecto>>IR A 5.

4. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DEL INTERRUP-
TOR DEL DESEMPANADOR DEL CRISTAL TRASERO

Consulte SE-34.
>> FIN DE LA INSPECCION

5. COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DEL FARO

1. Gire el interruptor de alumbrado a “ON” en la posicion 2.
2. Compruebe que los faros se iluminan.

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 6.

Incorrecto>>Consulte SE-34 .
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6. COMPRUEBE SI EL CIRCUITO DE LA SENAL DE ENTRADA
DEL FARO ESTA ABIERTO O TIENE UN CORTOCIRCUITO

Gire el interruptor de encendido en “OFF”.
Desconecte el conector del arnés del ECM.
Desconecte el conector del arnés del interruptor de alumbrado.
Compruebe la continuidad del arnés entre la terminal 89 del ECM
y la terminal 10 del interruptor de alumbrado. Consulte el diagra-
ma eléctrico.

Debe existir continuidad

Ponh-=

5. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente. Consulte el diagrama eléctrico.
Debe existir continuidad

6. Compruebe también el arnés por si hay cortocircuitos a tierra o a
la alimentacion de corriente.

Correcto o incorrecto

Correcto>>IR A 8.

Incorrecto>>IR A 7.

7. DETECTE LA PIEZA AVERIADA

Compruebe lo siguiente.

e Conectores del arnés E75, F36

e Sielarnés entre el ECMy el interruptor de alumbrado esta abierto
y tiene un cortocircuito

>> Repare el circuito abierto o el cortocircuito a tierra o la alimentacion

de corriente o en los conectores.

8. COMPRUEBE UN INCIDENTE INTERMITENTE

Consulte EC-80, “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA UN INCIDEN-
TE INTERMITENTE” .
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DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO (DES)

Presion del combustible

Presion de combustible en marcha minima Manguera de vacio conectada Aproximadamente 235 (2.4, 34)

kPa (kg/cm?, Ib/pulg? ) Manguera de vacio desconectada Aproximadamente 294 (3.0, 43)

Velocidad de marcha minima y tiempo de encendido

Velocidad de marcha minima base *1 rpm Sin carga *3 (en posicion “P” 0 “N”) T/A: 750 £ 50 rpm
Velocidad de marcha minima objetivo *2 rpm Sin carga *3 (en posicion “P” o0 “N”) T/M: 800 £ 50 rpm
Aire acondicionado: ACTIVADO rpm En posicién “P” o “N” 875 rpm o0 mas
Tiempo de encendido *1 En posicién “P” o “N” 20° + 2 APMS

*1: Conector del sensor de aceleracion desconectado o usando el modo “SOPORTE TRABAJO” del CONSULT II.
*2: Conector del sensor de aceleracion conectado
*3: Bajo las siguientes condiciones:

e Interruptor del aire acondicionado: OFF
e Carga eléctrica: OFF (Luces, ventilador de calefaccion y desempanador trasero)
e \olante: Mantenido en posicién recta

Bobina de encendido

Voltaje del primario V Voltaje del acumulador 12 V
Resistencia del primario (a 20° C)Q Aprox. 1.0
Resistencia del secundario (a 20° C) kQ Aprox. 10
Medidor masa caudal aire
Voltaje de alimentacion V Voltaje del acumulador (11 - 14 V)
Voltaje de salida 09-1.8*
Caudal de aire .(utilizando CONSULT-II) g m/seg 0.9 - 5.8 en marcha minima* 7.5 - 13.2 a 2,500 rpm*

*: El motor se calienta hasta la temperatura de funcionamiento normal y funciona sin carga.

Bomba de combustible

Resistencia (a 25°C)Q | 0.2-5.0

Valvula IACV-AAC

Resistencia (a 25°C)Q | Aprox. 10.0

Inyector

Resistencia (a 25°C)Q | 7.3-9.9

Sensor de posicion de aceleracion

Condiciones de la valvula de aceleracion Voltaje (en temp. normal de operacion, motor apagado, int. de encendido en “ON”)

Completamente cerrada (a) 0.2-0.8V

Parcialmente abierta (b) Entre (a) y (b)

Completamente abierta 35-45V

Calentador del sensor 1 de oxigeno calentado

Resistencia (a 25°C)Q | 23-43

Valor calculado de carga

Valor calculado de carga % (Usando el CONSULT-II)

En marcha minima 9.5-34.0

A 2,500 rpm 13.9-24.9
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Sensor de temperatura del aire de admisién

Temperatura °C Resistencia kQ
20 21-29
80 0.27 -0.38

Calentador del sensor 2 de oxigeno calentado

Resistencia (a 25°C)Q | 23-43

Sensor de posicion del ciguenal (OBD)

Resistencia (a 25°C)Q | 512 - 632

Sensor de temperatura de agua de enfriamiento del motor

Temperatura °C (°F) Resistencia kQ
20 (68) 2.1-29
50 (122) 0.68 - 1.00
90 (194) 0.236 - 0.260
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