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PRESENTACION

La Coleccion REPARAUTO se propone ofrecer, a través de publicaciones
sucesivas (en principio, dos por mes), una informacion completa sobre los dife-
rentes modelos de automoviles, camiones y tractores existentes actualmente en
el mercado y de los nuevos modelos qug sucesivamente vayan apareciendo.

Consideramos que esta informacion viene a satisfacer una necesidad, cada vez

mas perentoria, para aquellos talleres que se dedican a la reparacion de automo-
viles en general.

Efectivamente, estos talleres se enfrentan continuamente con la necesidad de
proceder a la reparacion de vehiculos que les son desconocidos, si no en su
composicion general, cuando menos en la precision de los datos exactos de
tolerancias, ajustes, puesta a punto, apriete de tuercas y tornillos, alineacio-
nes, etc.

La técnica a seguir para el montaje y desmontaje de las partes del vehiculo
sera mucho mas certera, se ahorrara tiempo y se evitaran errores cuando, para
ello, puedan seguirse instrucciones precisas que nacen del propio fabricantey
que facilitamos en esta publicacion. Las figuras, con los diferentes despieces en
el vehiculo, constituyen también, en estos casos, un inestimable auxiliar parael
mecanico.

En todo lo posible, al establecer los métodos a seguir para el trabajo, se han
escogido aquellos que permiten prescindir del uso de herramientas especiales y
pueden llevarse a cabo con los medios usuales en el taller. Unicamente en aquellas
operaciones para las cuales resulta absolutamente indispensable el empleo de he-
rramientas especiales acudimos a su especificacion. No olvidamos, no obstante,
el dar referencias sobre el equipo ideal de herramientas de la casa, para aquellos
que pudieran interesarse por su adquisicion.

" También en esta publicacion se facilitan al reparador los datos necesarios
para proveerse acertadamente de los repuestos que pudiera requerir para su trabajo.

Con la coleccion REPARAUTO esperamos también proporcionar a los pro-
pietarios de vehiculos un complemento a las instrucciones que normalmen-
te poseen sobre su conservacion y facilitarles datos que podran poner a dijs-
posicion del taller cuando, incidentalmente, sufran una averia lejos de un centro,
especializado en la marca de suvehiculo. EI REPARAUTO de su marca y mo-
delo constituira asi un positivo auxiliar en la guantera de su coche.

Finalmente, el propietario experto en mecanica podra con el auxilio de nuestra

publicacion, obtener un optimo rendimiento de su vehiculo y controlar mejor
su reparacion, cuando ésta sea necesaria.

ATIKA, S A
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0. INTRODUCCION

0.0. GENERALIDADES

En agosto de 1959 la firma BMC lanzo al
mercado su modelo ADO 15 (designacion de
fabrica) bajo las marcas AUSTIN SEVEN MINI
i/ MORRIS MINI MINOR, iniciando una larga
serie que ha ido evolucionando por la aporta-
cion de continuas mejoras, pero sin perder las
caracterfsticas del modelo bésico, que confieren
a estos vehiculos una acusada personalidad.

Todos los modelos poseen las caracteristicas
siguientes:

— traccion delantera

— motor en posicion transversal al sentido de
la marcha

—caja de cambios y diferencial formando
conjunto con el motor, utilizando para su
engrase el mismo circuito de lubrificante,

— anclaje de todos los 6rganos a dos basti
dores independientes, delantero y trasero,
unidosa su vez a la carroceria mediante so-
portes elasticos.

La evolucion de la serie ha sido la siguiente:

BRITISH LEYLAND MINI
850 - 1000 - 1275 GT - Cooper

MINI MK | 848 cm?®

Se inicia la fabricacion de este modelo en el
afio 1.959, desapareciendo en 1.967, al ser sus-
tituido por el modelo MK Il. EI motor es del
tipo 8 MB, de 848 cm® y 34 CV a 5.000 r.p.m.
(normas B. H. P.).

En el afio 1.964 este modelo experimenta
importantes modificaciones, siendo las princi-
pales:

— La suspension del tipo de conos de goma
y amortiguadores hidraulicos, es sustitui-
da por la del tipo Hydrolastic.

— La caja de cambios, de cuatro velocidades
adelante, con la Primera sin sincronizar,
es sustituida por otro modelo de cuatro
velocidades, todas ellas sincronizadas.

— Los frenos, de tambor en las cuatro rue-
das, son modificados, montandose frenos
de tambor de dos zapatas principales
en las ruedas delanteras.

— Embrague de diafragma.

Las modificaciones anteriormente indicadas,
son efectuadas, asimismo, en otros modelos
de la serie.
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Este modelo ha sido sustituido por el
MK 11 (1.967 - 1.969) y posteriormente por el
Mini ‘850, equipado nuevamente con suspension
por conos de goma Yy amortiguadores.

MINI COOPER MK | 997 cm®

Este modelo se fabrica durante los afios
1.961 a 1.964, siendo sustituido en 1.964 por
el modelo COOPER de 998 cm’.

Va equipado con un motor del tipo 9 F, de

997 cm? de cilindrada y 55 C.V. a 6.000 r.p.m.
(normas B. H. P.).

Posee dos carburadores y va equipado con
frenos de disco en las ruedas delanteras.

COOPER S MKI 1071 cm?®

Se fabrica de 1963 a 1964.

Es un derivado del modelo COOPER de
997 cmf"; va equipado con un motor tipo 10F
de 1071 cm® y 70 CV a 5.750 r.p.m.

Es una version mas potente de los modelos
COOPER, equipado con una caja de cambios
especial, de cuatro velocidades sincronizadas, y
servofreno.

COOPER S MKI 970 cm®

Se fabrica de 1964 a 1965.

Va equipado con un motor de tipo 9 FC, de
970 cm® 68 CV a 6.500 r.p.m.

COOPER MK 1998 cm®

Se fabrica durante los afios 1964 a 1967,
siendo sustituido en 1967 por el modelo MK 11
(1967 a 1969).

Esta equipado con el motor 9 FA de 998 cm?
y 55 CV a 5.800 r.p.m. .

COOPER S 1275

Este modelo se ha fabricado en tres versiones:

MK 1  de 1964 a 1968
MK Il de 1968 a 1970
MK 1l desde 1970

Las versiones MK | y MK 1l van equipadas
con el motor 12 FA, la MK 111 con el motor

12 H. Estos motores tienen una cilindrada de
de 1275 cm?, dando una potencia maxima de
78 CV a 5.800 r.p.m.

Modelos de 998 cm® con motor tipo 99 H

Los primeros modelos que aparecieron con el
motor 99 H fueron el WOLSELEY HORNET
MK 11y el RILEY ELF MK II, enel afio  1961;
éstos fueron sustituidos por la serie MK 111, En
la actualidad, solo se fabrica el modelo
MINI 1000.

MINI 1275 GT

Este modelo comienza a tabricarse a partir
del afio 1969; va equipado con el motor tipo
12 Hde 60 CV a 5.250 r.p.m.

Los motores basicos de la gama MINI, son
los siguientes:

8 MB de 848 cm?® y 34 CV a 5.500 r.p.m.
09 H de 998 cm® y 38 CV a5.250 r.p.m.
12 H de 1275 cm? y 60 CV a 5.250 r.p.m.

En el presente manual estudiaremos toda la
gama de motores, tanto de los modelos MINI,
como de los COOPER y COOPERS.

En el siguiente cuadro aparecen los diferen-
tes modelos y sus periodos de fabricacion.

0.1. CARACTERISTICAS GENERALES

0.1.0. DIMENSIONES

Distancia entre ejes: mm 2.036
Via delantera: mm 1.205
Via trasera: mm 1.164
Largo total: mm 3.050
Ancho total: mm 1.410
Altura total: mm 1.350
Distancia del suelo: mm 156,3
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MODELOS MINI, COOPER y COOPERS.

BRITISH LEYLAND MINI 9

Modelo Tipo de Cilindrada [Potencia maxima Periodo de
(cm?) (C.V.—r.p.m.) fabricacion

Mini MK | 8 MB 848 34 - 5.500 1.959 - 1.967
Mini MK |1 8 VB 848 34 - 5,500 1.967 - 1.969
Mini 850 8 MB 848 34 - 5.500 1.969 -

Cooper SMK | 970 9 FC 970 68 - 6.500 1.964 - 1.965
Mini Cooper MK | 9F 997 55 - 6.000 1.961 - 1.964
Cooper MK | 9 FA 998 55 - 5.800 1.964 - 1.967
Cooper MK |1 9 FA 998 55 - 5.800 1.967 - 1.969
Wolseley Hornet MK || 99 H 998 38 - 5.250 1.961 - 1.966
Riley EIf MK (I 99 H 998 38 - 5.250 1.961 - 1.966
Wolseley Hornet MK |11 99 H 998 38 - 5.250 1.966 - 1.969
Riley EIf MK 111 99 H 998 38 - 5.250 1.966 - 1.969
Mini MK [I 99 H 998 38 - 5.250 1.967 - 1.969
Mini 1000 99 H ' 998 38 - 5.250 - 1.969 -

Cooper S MK | 1071 10F 1071 70 - 5.750 1.963 - 1.964
Cooper S MK 1 1272 12 FA 1275 78 ~75.800 1.964 - 1.968
Cooper S MK |l 1275 12 FA 1275 78 - 5.800 1.968 - 1.970
Cooper S MK 11l 1275 12 H *1275 78 - 5.800 1.970 -

Mini 1275 GT 12H 1275 60 - 5.250 1.970 -

Las potencias estan expresadas segin normas inglesas en B. H. P.

Modelos COOPER S

Via delantera:
con llanta de 3,5 pulg: mm
con llanta de 4,5 pulg: mm

Via trasera:
con llanta de 3,5 pulg: mm
con llanta de 4,5 pulg: mm

0.1.1. PESOS

Peso total en vacio: Kg
Carga maxima: Kg
Peso total en vacio (sus-
pension Hydrolastic): Kg

1.207
1.233

1.176
1.202

587
290

634,5

Modelos COOPER

Peso total en vacio::
suspension por conos

de goma:

suspension Hydrolas-

tic:

Modelos COOPER S

Peso total en vacio: -
suspension por conos

de goma:

Kg 635
Kg 650
Kg 640

suspension Hydrolas-

tie:

Kg 698



CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE MOTORES MINI, COOPER y COOPERS.

TIPO DE MOTOR 8 MB 9FC 9F 9 FA 99 H 10F 12 FA 12H
Diametro (mm) 62,94 70,6 62,43 64,588 64,588 70,61 70,61 70,61
Carrera (mm) 68,26 61,91 81,28 76,2 76,2 68,26 81,33 81,28
Cilindrada (cm?) 848 970 997 998 998 1071 1275 1275
Relacién de compresion 83al 10al 9a1:83a1|9a1;78a1 8,3al 9al 9,75a 1 8,8al
Presibn de compresion :Am\nBJ 10,5 [13,4a14,1(9.4; 9,1 11,6 ;10,5 10,5 13,4a 14,1 13,4a 14,1 12,6
Presion media (kg/cm?) 9 9,98 9,42 ;9,07 10; 9,5 9,14 10,05 10,76 9,4
Régimen correspondiente (r.p.m) 2.900 4500 |3.500;3.500 |3.000;3.000 2700 4.500 3.000 - 3.500
Potencia maxima (C.V.) 34 68 | 55 55 38 38 70 78 60
Régimen correspondiente (r.p.m) 5.500 6.500 6.000 5.800;5.250 5.250 5.750 5.800 5.250
Par maximo (m.Kg) 6,08 7,88 7,46:7,32 |7,88; 774 7,28 8,58 10,92 9,4
Régimen correspondiente (rp.m)| 2.900 5.000 3.500; 3.500 | 3.000; 2.900 2.700 4.500 3.000 2.500

Las potencias se expresan segin normas britanicas en B. H.P. (B. H. P. equivale aproximadamente a'1C.V. DIN).
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1. MOTOR

Todos los motores que equipan a estos vehi-
culos son de cuatro cilindros en linea, con ci-
guefial de tres apoyos.

El arbol de levas es lateral y la distribucion
es mandada por cadena; valvulas en cabeza,
mandadas por varillas y balancines.

1.0. CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Ver el cuadro de la pagina anterior.

1
1.1. MODO DE RETIRAR Y REPONER EL
CONJUNTO MOTOR-BASTIDOR
DELANTERO

Quitar el capo.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar la rejilla delantera.

Desconectar la bateria.

Desconectar los cables eléctricos del motor.

Desacoplar el cable del velocimetro de su
union al aparato, en el tablero de instrumentos.

Soltar los conductos de calefaccion.

Desacoplar los conductos de liquido de fre-
nos, del racor de tres vias.

Desconectar las rotulas de las barras de aco-
plamiento de la direccion (existe un extractor
apropiado, Gtil Ref. 18 G 1.063).

Retirar el tirante delantero del motor.

Desmontar la extension de la caja de cam-
bios, asi como el tapdon exagonal y el muelle
antivibratorio, con el émbolo de la extension
de la caja.

Quitar la placa de retencion de la palanca
de mando de la caja de cambios; retirar la
palanca, tirando de ella hacia el interior del
vehiculo.

BRITISH LEYLAND MINI 11

Desacoplar el tubo del servo freno del colec-
tor de admision (s6lo en modelos COOPER).

Retirar los amortiguadores delanteros (en
vehiculos sin suspension Hydrolastic).

Quitar el tubo de escape.
Retirar el filtro de aire y el carburador.

Separar el cilindro de accionamiento del
embrague; dejarlo suspendido de la carroceria
sin desconectar las tuberias.

Quitar la presion en el circuito de suspension
(vehiculos con suspension Hydrolastic) siguien-
do las instrucciones dadas en el capitulo
SUSPENSION. Desacoplar los tubos.

Soportar la carroceria mediante un aparejo,
colocando los cables de sujecion en los guarda-
barros delanteros.

Colocar un gato debajo del conjunto motor-
caja de cambios, con el fin de soportar su peso
en el momento de separar el bastidor de la
carroceria.

Soltar las uniones del bastidor delantero a
la carroceria.

Levantar la carroceria para poder retirar el
conjunto-bastidor.

Para separar el conjunto motor-caja de cam-
bios del bastidor, operar siguiendo las instruc-
ciones dadas a continuacion.

Colocar un aparejo apropiado para soportar
el peso del conjunto motor-caja de cambios.
Para levantar el conjunto, existe un soporte
aprop'iado que se fija a la culata, una vez quita-
de la tapa de balancines, como se aprecia en la
figura

Vaciar el aceite del conjunto.

Desacoplar los semiejes de transmision a las
salidas del diferencial.

Sujetar el bastidor para impedir que bascule
y levantar ligeramente el motor.

Quitar las tuercas de union del conjunto
mator-caja de cambios al bastidor y separar
dicho conjunto.

Para volver a colocar el motor y bastidor en
el vehiculo debe operarse en orden inverso,
teniendo en cuenta los siguientes puntos:

En los vehiculos cuya palanca de cambios
actla directamente sobre la caja (y que, por

—y
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Fig. 1.1.— Vista delantera del motor y de la suspension delantera.

tanto, no poseen extension de la caja de cam-
bios) debe tirarse de la palanca, desde el interior
del vehiculo, antes de hacer descender la carro-
ceria sobre el bastidor.

Una vez efectuada la reposicion, proceder a
la purga de los frenos y del embrague.

1.1.0. MODO DE RETIRAR Y REPONER
EL CONJUNTO MOTOR-CAJA DE
TRANSMISION

El conjunto motor-caja de transmision tam-
bién puede ser retirado del vehiculo por la
abertura del capo, desacoplandolo del bastidor
que permanece en’el vehiculo.

Para efectuar esta operacion tener en cuenta
las instrucciones dadas a continuacion.

Operar como se ha indicado en el aparta-
do 1.1. Modo de retirar y reponer el conjunto
motor-bastidor.

Quitar el deposito de liquido del lavapara-
brisas y su soporte.

Fig. 1.2.—Util para levantamiento del motor,
colocado en la culata después de retirar la tapa

de balancines.

(> W 5 |



Desacoplar los semiejes de transmision.

Desacoplar el tubo de escape del colector y
dejarlo suspendido de la carroceria.

Colocar un aparejo para elevacion del motor.
Cuando se vaya a emplear un (til quitar la tapa
de balancines para colocar el mismo.

Levantar ligeraimente el conjunto motor-caja
de transmision, con el fin de que no se apoye
sobre los soportes de union al bastidor.

Soltar las uniones del motor y de la caja al
bastidor.

Levantar el conjunto y retirarlo del vehiculo.

Para efectuar la reposicion operar en orden
inverso, teniendo en cuenta las siguientes ins-
trucciones.

En los modelos con palanca del cambio direc-
tamente acoplada a la caja de cambios, tirar de
la palanca desde el interior del vehiculo antes
de hacer descender el motor.

Orientar correctamente las juntas cardan
para acoplar los semiejes de transmision.

1.1.0.0. Modelos COOPER y COOPER S.

Operar de modo similar al indicado en el
apartado 1.1. y tener en cuenta, ademas, las
siguientes instrucciones:

—en el COOPER S desconectar el tubo del
servofreno del colector de admision.

— quitar el motor del aire de ventilacion
(envehiculos equipados con este disposi-
tivo).

— desacoplar el tubo del manoémetro indica-
dor de presion de aceite.

— retirar la tapa del distribuidor.
— quitar los carburadores y los filtros de aire.
— retirar el tubo de escape.

— quitar los tornillos que fijan la extension
de la caja de cambios al suelo del ve-
hiculo.

— desenroscar el boton de la palanca de
cambio de velocidades; retirar los tornillos,
con la tapa de goma y la placa.

— retirar la extension de la caja de cambios.

— desacoplar las tuberias y retirar el servo-
fremo.

BRITISH LEYLAND MINI 13

Para efectuar el montaje, operar en orden
inverso.

Fig. 1.3.—Puntos de fijacién de la prolongacion
de la caja de cambios, en los modelos COOPER
y COOPER "'S".

L% [ MODO DE RETIRAR Y REPONER
EL EQUIPO EXTERIOR DEL
MOTOR, CON ESTE MONTADO EN
EL VEHICULO

1.1.1.0. Filtro de aire.

Desconectar el tubo del respiradero de la
tapa de balancines.

Desenroscar la tuerca de mariposa y retirar
el filtro.

Modelos COOPER.

Desconectar el tubo del respiradero de la
tapa de balancines.

Quitar los cuatro tornillos para poder sepa-
rar el filtro de gasa. )

Desenroscar las dos palomillas para quitar el
filtro de papel.

La reposicion se realiza en el orden inverso.
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1.1.1.1. Carburador.

Retirar el filtro de aire.

Desacoplar los cables de mando del carbu-
rador.

Desconectar el tubo de correccién de avance
por depresion.

Desacoplar el conducto de alimentacion de
gasolina.

Quitar las dos tuercas y retirar la placa y las
dos juntas.

Para efectuar la reposicion, operar en orden
inverso. Debe comprobarse el estado de las
juntas; si estan deterioradas, montar juntas
nuevas.

Modelos COOPER.
Desconectar la bate! {a.

Desacoplar los cables de mando de los car-
buradores.

Quitar el tubo de alimentacion de gasolina.

Retirar la abrazadera de soporte del tubo de
interconexion.

Desenganchar los tres muelles de retorno.
Desacoplar el tubo de correccién de avance
por depresion.

Quitar las tuercas de fijacion y retirar los dos
carburadores juntos.

Para efectuar la reposicion, operar en orden
inverso.

Se debe proceder al ajuste del varillaje (ver

|
N

il
P
=

lin
=

el apartadc Sistema de Alimentacién)

1.1.1.2. Tubo de escape.

Soltar las fijaciones del tubo de escape, en
los siguientes puntos:

— colector de escape.
— extension de la caja de cambios.
— bastidor trasero.

Para efectuar la reposicion, operar siguiendo
las instrucciones dadas a continuacion.

Quitar el tirante del motor, en el bloque.

Presentar el tubo de escape en el motor, sin
apretar las fijaciones ni la brida que lo une al
colector.

Empujar el motor hacia adelante para alinear
los orificios de los tornillos; mantener el motor
en esta posicion, intercalando una cufia de
madera.

En el caso de que sea dificil alinear los ori-
ficios, aflojar los dos tornillos de fijacion del
motor al bastidor; no olvidar volver a apretar

dichos tornillos.

Acoplar nuevamente el tirante del motor.

Intercalar los suplementos necesarios entre
la caja de la transmisién y el soporte del tubo
de escape para evitar tensiones.

Apretar los tornillos y fijaciones al bastidor
y la abrazadera de unién al colector de escape.

Retirar el taco de madera.

N
R &

Fig. 1.4.—Vista inferior del bastidor delantero y de la caja de cambios.

1: Tornillos de sujecién de la palanca de cambio de velocidades.
22 Tornillo de sujecién del tubo de escape.
35 Tornillos de sujecién del bastidor delantero.

i
‘
¢




1.1.1.3. Colector de escape.

Desmontar el filtro de aire y el carburador.

Aflojar la abrazadera de union del tubo de
escape al colector.

Desenroscar las seis tuercas de fijacion del
colector y retirar éste. N

Modelos COOPER.

Levantar el vehiculo.

Retirar el capo.

Quitar el tubo de escape.
Retirar los carburadores.
Quitar el colector de admision.

Quitar los tornillos en “’U” de la junta uni-
versal derecha.

Retirar la rueda delantera derecha y desco-
nectar la barra de acoplamiento de la direccion
de dicho lado. ‘

Desconectar las rotulas superior e inferior y
retirar hacia un lado el cubo y el semieje de
transmision.

Procurar mantener suspendido el cubo, de
modo que no sea dafado el latiguillo de freno.

Hacer girar la brida del diferencial hasta que
esté orientada hacia arriba.

Quitar el colector de escape de sus esparragos
de fijacion.
Retirar el colector, girandolo hacia la dere-

cha para no tropezar con el bastidor ni con la
caja de transmision.

Extraer el colector.

Para efectuar la reposicion, operar en orden
inverso al indicado anteriormente.

BRITISH LEYLAND MINI 15
1.1.1.4. Soportes del motor.

Lado izquierdo.

Retirar el radiador.

Colocar un aparejo en el motor y levantarlo
ligeramente con el fin de liberar los soportes
del peso.

Quitar las tuercas de union de los soportes a
la caja de transmision.

Quitar los tornillos de fijacion de los soportes
a los laterales del bastidor.

Retirar los soportes.

Lado derecho.

Retirar la tapa del embrague y el soporte del
motor.

Para efectuer la reposicidon, operar en orden
inverso.

1

1.2. DESARMADO DEL MOTOR.
REVISION DE LOS ELEMENTOS

Retirar del vehiculo el conjunto motor-caja
de transmision, siguiendo las instrucciones de
los apartados 1.1. Modo de retirar el conjunto
motor-bastidor delantero o 1.1.0. Modo de reti-
rar el conjunto motor-caja de transmision.

En el caso de queise haya retirado el motor
con el bastidor delantero, separar ambos con-
juntos.

Retirar el colector de escape.

8 4

2 6

Fig. 1.5.—Orden de apriete de las tuercas de
fijacion de la culata. Para aflojar las tuercas,
debe seguirse el mismo orden.
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Quitar la tapa de balancines si no se ha
quitado antes.

Desmontar la culata, retirando las tuercas de
sujecion de los soportes del eje de balancines y
las de culata en el orden indicado.

Quitar el eje de balancines y las varillas.

Desacoplar el conducto de union de la culata
a la bomba de agua.

Retirar las bujias de la culata.

Retirar las tapas laterales del bloque de cilin-
dros y extraer los empujadores.

Quitar la bomba de agua, soltando sus cuatro
tornillos de fijacion.

Quitar el tornillo de fijacion del distribuidor
al bloque vy retirar el distribuidor, teniendo cui-
dado para no dafar el retén (éste retén solo va
montado en modelos modernos).

Retirar el eje de accionamiento del distribui-
dor; este eje posee en su centro un taladro ros-
cado a 5/16 U.N.F., con el fin de permitir ator-
nillar en él un tornillo para la extraccion.

Desmontar el volante y el embrague, para
ello:

— retirar la caja del embrague, soltando los
nueve tornillos de fijacion.

— quitar las tres tuercas de sujecion de la
placa de empuje.

— en embrague de diafragma, retirar el clip
del muelle para quitar la placa de empuje.

— colocar los pistones 1y 4 en el Punto Muer-
to Superior (el cilindro namero 1 es el
opuesto al volante del motor por tanto, el
nimero 4 el mas proximo) ya que de no
hacerlo asi, la arandela de reglaje, del er
granaje de transmision en el ciguefial po-
dria caefse acufiandose detras del volante,
lo que provocaria dafios al extraer el
volante _del motor.

— desfrenar el tornillo de fijacion del volante
y aflojarlo ligeramente.

— mediante un extractor apropiado (existen
los Gtiles 18 G 304 y 18 G 304 M, para
esta operacion) separar el volante del cono
del cigtenal.

— quitar el tornillo del volante y retirar el
conjunto volante-mecanismo del embrague.

Quitar la tapa de la distribucion, para ello:

— quitar la polea del ciguefial. ]
— retirar los diez tornillos de fijacion de la
tapa.

Retirar las ruedas dentadas de la distribucion
y la cadena, soltando en primer lugar la rueda
del arbol de levas; simultaneamente se retiran
las dos ruedas con la cadena montada en ellas.

En el otro extremo, retirar la caja del volante
del motor y el engranaje de transmision sobre el
ciguedial, para ello:

— quitar los 15 tornillos y tuercas que suje-
tan la caja del volante al motor, tomando
nota de las posiciones que ocupan para, en
el rearmado, montarlos en sus respectivos
alojamientos. '

~Y,. — L — P

S ye R

SN

Fig. 1.6.—Tren de engranajes de mando del eje
de entrada de la caja de cambios.

1:
2;
3=
4:

Bomba de lubrificacion.

Engranaje en el cigtiefial.

Engranaje loco, intermedio.

Arandela de reglaje del engranaje inter-
medio.

Rodamiento de bolas.

Engranaje del eje de entrada.
Rodamiento de rodillos.
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— colocar un Gtil de proteccion del retén pa-
ra retirar la caja del volante (Utiles
18 G 570 6 18 G 1043, este Gltimo cuan-
do el retén montado es de goma de silico-
nas, de color rojo). Retirar la caja.

— retirar el clip de retencion del engranaje y
extraer éste.

Separar el blogue de cilindros de la caja de la
transmision, quitando los 10 tornillos de fija-
cion: tomar nota de la posicion de los tornillos
para colocarlos en el mismo orden durante el
rearmado.

Desmontar la valvula reguladora de la presion
de aceite, quitando la tuerca ciega exagonal; ex-
traer los elementos.

Retirar la bomba de aceite, desfrenando sus
tres tornillos de fijacion y retirandolos.

Extraer el arbol de levas, retirando previa-
mente la placa de sujecion, sale por el lado de la
distribucion.

Retirar los conjuntos pistc’;n-biela, soltando
los sombreretes de cabeza de biela y extrayendo
el conjunto por el lado de la culata.

Retirar el ciglefial, quitando los sombrere-
tes de los tres apoyos y recuperando los semico-
jinetes y arandelas de reglaje del juego axial del
ciguenal.

3

Fig. 1.7.—Manguito ref. 18 G 5706 18 G 1043,
para proteccién del retén durante el montaje
de la tapa.
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1.2.0. CULATA

1.2.0.0. Datos.

angulo de asiento

admision: 45°

escape: 45°
didmetro de cabeza de valvula de admision.

modelo bésico: mm 27,76 — 27,89

Cooper 997: mm 29,4

Cooper 998: mm 30,86

Cooper S: mm 35,58 — 35,71

1275 GT: mm 33,2 — 33,21
didmetro de cabeza de valvula de escape.

modelo basico: mm 25,40 — 25,53

Cooper: mm 25,40

Cooper S: mm 30,83 — 30,96

1275 GT: mm 29,24 — 29,37

diametro de vastago de valvula de admision.
todos los modelos: mm 7,096 — 7,109

diametro de vastago de valvula de escape.
todos los modelos: mm 7,081 — 7,096

levantamiento de valvula.
MK 1: mm 7,24
MK II: mm 7,14
Cooper 997 y 998: mm 7,92
Cooper Sy 1275 GT: mm 8,08

GUIAS DE VALVULAS.

Longitud.
admision y escape: mm 42,86
1275 GT
admision: mm 42,87
escape: mm 46,83
. diametro exterior: mm 11,91
diametro interior: mm 7,145 — 7,257

Juego entre guias de valvulas y vastagos.

modelo basico:

admision: mm 0,038 — 0,064
escape: mm 0,051 - 0,076
1275 GT:

admision y escape: mm 0,038 — 0,064
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MUELLES DE VALVULAS

longitud libre: mm 41,27
Cooper:

interior: mm 42,47

exterior: mm 44,45
Cooper S:

interior: mm 43,31

exterior: mm 44,19

1275 GT: mm 49,13
Namero de espiras Gtiles

modelo basico: 41,
Cooper S:

interior: 6 /s

exterior: 4/,

Carga del muelle con la valvula abierta.

modelo béasico: Kg 31,8
Cooper 997:
interior: Kg 13,6
exterior: Kg 40,8
Cooper 998:
interior: Kg 13,6
exterior: Kg 39,9
Cooper S:
interior: Kg 20,87
exterior: Kg 42,64
1275 GT: Kg 36,03

Carga del muelle con la valvula cerrada.

modelo basico: Kg 17,027
Cooper 997:
interior: Kg 8,17
exterior: Kg 24,9
Cooper 998:
interior: Kg 8,17
exterior: Kg 25,13"
Cooper S:
interior: Kg 12,0865
exterior: Kg 22,50

1.2.0.1. Despiece de los elementos de la culata

Retirar el clip de sujecion de las chavetas de
las valvulas.

Comprimir el muelle y retirar las chavetas.

Fig. 1.8.—Despiece de los elementos de las
vélvulas. '

Descomprimir lentamente el muelle y retirar
la caperuza y e: casquillo de goma.

Retirar la valvula.
Cuando las valvulas no estén marcadas, colo-

carlas ordenadamente para, en el rearmado,
situarlas en sus respectivas camaras.

Los modelos Cooper S no poseen clip de
retencion de las chavetas ni caperuza; el cas-

quillo de goma estd montado sobre la guia de
la valvula y cada vélvula posee dos muelles.

1.2.0.2. Revision.

Eliminar la carbonilla de las camaras y val-
vulas.

Examinar el estado de valvulas y asientos;
si las valvulas no estan muy deterioradas, pro-

ceder a su rectificado y esmerilado.

Los asientos pueden ser retocados con un
equipo de fresas apropiado.

Tener como norma el rectificar lo menos
posible las valvulas y los asientos, con el fin de
no sobrepasar los |imites.

Cuando los asientos estén deteriorados y ya
no sea posible su fresado, montar asientos de
recambio; para efectuar esta operacion, mecani-
zar la culata a las cotas indicadas en la figura,
segln el modelo de vehiculo de que se trate.

e
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Debe tenerse presente que entre asiento y
culata debe existir un apriete de 0,063 a 0,110
milimetros.

Los asientos se introducen bajo presion.

Como ya se ha indicado en el apartado
1.2.0.0. Datos, el juego entre el vastago de la
valvula y la guia debe ser:

. Juego véstago de vélvula guia:
admision: mm 0,038 — 0,064
escape: mm 0,051 — 0,076

Cuando se observe un desgaste excesivo en
las gufas, proceder a su reposicion empujandolas
. hacia las camaras de combustion.

Las guias nuevas deben introducirse hasta
que la cota indicada en la figura tenga un valor
de 15,08 mm.

Las guias de las valvulas de admision deben
ser colocadas con el chaflan mas grande orien-
tado hacia la parte exterior, las de vélvulas de
escape con el avellanado hacia las camaras de
combustion,

Fig. 1.10.—Colocacion de la guia de vélvula en
la culata. La cota indicada en la figura, debe
tener un valor de 15,08 mm.

1.2.1. BLOQUE DE CILINDROS

El bloque de cilindros es de fundicion,
con los cilindros mecanizados directamente
en él.

Cuando se observe un desgaste excesivo en
los cilindros proceder a su rectificado, ,teniendo
en cuenta las sobremedidas de los pistones
que son:

Modelos MK I: mm 0,254 — 0,508
mm 0,762 — 1,016
Modelos MK I1: mm 0,254 — 0,508.

1.2.1.0. Encamisado de cilindros.

Cuando por rectificaciones sucesivas, se haya
alcanzado el didmetro maximo que debe tener
el cilindro, proceder a su encamisado.

Las camisas, de tipo seco, se montan bajo
una presion de 3.000 kg. En el caso de que
haya que extraer del bloque camisas anterior-
mente montadas, debe ejercerse una presion
de 8.000 kg.

Tanto para el montaje como el desmontaje
deben utilizarse las guias que aparecen en la
figura, debiendo mecanizarse a las cotas indi-
cadas.

Antes de introducir las camisas, los cilindros
deben ser rectificados a las medidas que se
indican a continuacion:

Motores de 848 y

997 cm?: mm 66,128 - 66,140
Motores de 998 cm®: mm 67,076 - 67,099
Motores de 1070 y

1275 cm?: mm 73-73,0012

Diametro exterior de camisas:

Motores de 848 vy

997 cm?: mm 66,190 - 66,210
Motores de 998 cm®: mm 67,139 - 67,158
Motores de 1070 vy

1275 cm?: mm 73,179 - 73,306

0,05 - 0,08

Diametro interior de rectificacion de camisa
_después de montada.
Motores de 848 cm®: mm 62,915 - 62,954
Motores de 997 cm®: mm 62,408 - 62,445
Motores de 998 cm®: mm 64,571 - 64,608
Motores de 1070 y '
1275 cm?: mm 70,580 - 70,622

Apriete camisa-cilindro:  mm

Una vez montadas las camisas proceder a su
rectificado, para pistones normales.
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Fig. 1.11.—Guias para extraccién y montaje de
las camisas.

A la izquierda:  Guia para extraccion.
A la derecha: Guia para montaje.

Segun el tipo de motor, las guias deben ser
mecanizadas a las medidas siguientes:
Motor de 848 cm® :

+ 0,127 v

— 0,000

+ 0,000

—0,127™

76,20 mm

66,68 mm

+ 0,000
mm

—-0,127

Motor de 997 cm?:

+ 0,127

—0,000™

+ 0,000 v

- 0,127

76,20 mm

66,68 mm

+ 0,000
mm

—-0,127

Motor de 998 cm?® :

+ 0,127
mm

— 0,000

+ 0,000
mm

—-0,127

F: 77,79 mm

A: 6548

62,61 m

= O 3

62,35

A: 6588 m

62,28

S e

61,72

A: 66.68

B: 64,44

G: 6926 mm

+ 0,000

H: 6388 mm
—-0,127

Motores 1070 y 1275 cm?®:
+ 0,127 -
— 0,000

+ 0,000

= g
84,14 mm

73,82 mm

+ 0,000 o
-0,127

A: 70,56

72,63

T 80 B

69,85

Dimensiones comunes, para todos los tipos de
motores:

44,45 mm
19,05 mm
3/4  pulg.
31,75 mm
19,05 mm
0,38 mm
317,5 mm
22,22 mm
15,87 mm:
15,87 mm
25,4 mm
3/4  pulg.
31,75 mm

NRIQPIITASMDO
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1.2.2. CONJUNTOS PISTON - BIELA

1.2.2.0. Datos

PISTONES
Tipo de pistones:
MK | con falda hendida
MK 11 con falda no hendida
1275 GT con falda no hendida, cabeza
abombada.

Juego piston-cilindro.
en la parte inferior de la falda:

MK |: mm 0,015 — 0,030

MK 11: mm 0,013 — 0,028
en la parte superior de la
falda: mm 0,066 — 0,081
Mini Cooper

en la parte inferior de la falda:

997 cm?: mm 0,041 — 0,056

998 cm?: mm 0,013 —0,028
Mini Cooper S

en la parte inferior de la

falda: mm 0,048 — 0,063

‘en la parte superior de

la falda: mm 0,063 — 0,072
1275 GT

en la parte inferior de

la falda: mm 0,040 — 0,050

en la parte superior de

la falda mm 0,070 — 0,090
Sobremedidas

MK I: mm 0,254 — 0,508

0,762 — 1,016
MK I1: mm 0,254 — 0,508
SEGMENTOS

Los pistones poseen cuatro segmentos, de los
que tres son de compresion y uno de engrase.

Segmentos de compresion.

Tipos.
MK i Primero plano, segundo y tercero
conicos.
MK 11 Primero cromado, segundo vy ter-
cero conicos.
Mini Cooper Como MK |1
Mini Cooper S Como MK |

1275 GT Primero achaflanado interiormen-
te, sequndo y tercero conicos.

Ancho de segmentos de compresion:

MK |: mm 1,750 — 1,780
MK I1: mm. 1,574 — 1,588
Mini Cooper: Como MK 11

Cooper S: mm 1,160 — 1,190
1275 GT: mm 1,570 — 1,600

Alto de segmentos de compresion:

MK 1: mm 2,410 — 2,560
MK I1: mm 2,692 — 2,835
Mini Cooper: Como MK Il

Cooper S mm 2,940 — 0,305

Cortes de segmentos de compresion:

MK 1y MK I1: mm 0,178 — 0,305
Cooper: Como MK | y MK 11
Cooper S: mm 0,200 — 0,330
1275 GT:

Primero: mm 0,280 — 0,400

Segundo y tercero: mm 0,200 — 0,330

Juego de segmentos de compresion en ranuras:
Todos los modelos: mm 0,038 — 0,089

Segmentos de engrase: Ranurados
12757 GT: Duaflex 61
Ancho: mm 3,150 — 3,175

Cooper S: mm 2,940 — 3,090
Alto: ‘mm 2,410 — 2,560
Cooper S: mm 2,940 — 3,090
Corte: mm 0,178 — 0,305
Cooper S: mm 0,200 — 0,330
1275 GT: mm 0,300 — 0,700
Juego en ranura: mm 0,038 — 0,089

BULONES
Existen varios métodos de montaje:
Primer montaje:

el bulén esta fijado al pie de biela mediante
un perno; de este tipo son los bulones en los
modelos MK 1.

Segundo montaje:

el bulén es completamente flotante; va mon-
tado con juego en pie de biela y en el piston,
el pie de biela posee un casquillo; el bulon es
retenido por dos clips, uno en cada extremo.

De este tipo son los bulones en los modelos
MK Il y Cooper.

Tercer montaje:

€
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el buléon estd metido a presion en el pie de
biela y se apoya en los salientes del piston.

De este tipo son los bulones en los modelos
Cooper Sy 1275 GT.

Montaje del bulon en el piston:
Modelo basico: empujado a mano
Cooper (juego): mm 0,0025 - 0,0089
Cooper S y 1275 GT: empujado a mano

Diametro exterior del
bulon: mm 15,860
Cooper: mm 15,860 - 15,867
Cooper Sy 1275 GT: mm 20,630 - 20,640

Montaje del bulon en el pie de biela:
Cooper (juego): mm 0,005
Cooper Sy
1275 GT (apriete): mm 0,020 — 0,038

BIELAS
Distancia entre ejes: mm 146,05
Juego axial de cojinete:  mm 0,203 — 0,305
Juego radial: mm 0,025 — 0,063
1275 GT: mm 0,025 — 0,070
Ancho del cojinete: mm 22,22
1275 GT: mm 21,33 — 21,59

1.2.2.1. Desarmado, revision y rearmado de los
conjuntos piston biela.

Una vez que se hayan retirado los conjuntos
del motor, proceder a su desarmado, siguiendo
las instrucciones dadas a continuacion.

PRIMER MONTAJE

Retirar los segmentos del piston, extrayén-
dolos por la cabeza del mismo.

Colocar el conjunto piston-biela en un torni-
llo de banco, sujetdndolo por los dos extremos
del bulén (colocar unos tapones de apoyo en
los extremos).

Quitar el tornillo de sujecion del bulon.

Empujar el bulon hacia afuera.

En el rearmado, en frio el bulon debe pene-
trar empujado por la mano, en sus tres cuartas
partes y finalmente debe ser golpeado con un
martillo de plastico. El tornillo de fijacion del
bulén debe ser apretado con 3,4 m.kg.
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Al colocar los segmentos, tener en cuenta
que el segqundo y tercero poseen una marca “‘T"
que debe ser orientada hacia la cabeza del
piston.

SEGUNDO MONTAJE

Una vez retirados los clipsde sujecion del
bulén, comprobar el estado de pistones, bulo-
nes y casquillos de pie de biela.

Cuando sea necesario cambiar el bulon debe
montarse un piston nuevo, ya que ambos ele-
mentos vienen apareados de fabrica. Asimismo,
el casquillo de pie de biela y la biela estan apa-
reados; si el casquillo estd deteriorado, reem-
plazar las dos piezas.

TERCER MONTAJE

Comprobar el apriete entre bulén y pie de
biela, que debe estar comprendido entre 0,020 y
0,038 mm.

Cuando sea necesario desarmar el conjunto
piston-biela para montar un pistén nuevo, antes
de extraer el bulon marcar su posicion con res-
pecto a la biela.

Para la extraccion y montaje existe un Gtil
apropiado referencia 18 G 1002.

1.2.3. CIGUENAL Y SUS APOYOS

1.2.3.0. Datos.

Diametro de mufiones: mm 44,46 - 44,47
Cooper Sy 1275 GT: mm 50,81 - 50,82

Diametro minimo, des-

pués de rectificar: mm 43,45
Cooper Sy 1275 GT: mm 50,30 - 50,31

Didmetro de mufiequillas: mm 41,28 - 41,29

1275 GT: mm 44,45 - 44 47
Didmetro minimo, des-
pués de rectificar: mm 40,27
Namero de apoyos: 3
Tipo de cojinetes:
MK 1: acero con metal blanco
MK 1t: acero con cobre y plomo, de

pared delgada .
1275 GT: de pared delgada, cobre con
plomo-indio.
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Juego diametral de mufiones.

MK I: mm
MK 11: mm
Cooper Sy 1275 GT:
Ancho de los apoyos: mm
Cooper 997 y 998: mm
Cooper S: mm
1275 GT: mm
Juego axial: mm
1275 GT: mm

1.2.4. DISTRIBUCION

0,013 - 0,051
0,025- 0,069
como MK |

30,16
26,99
25,40
24,76 - 25,02

0,051-0,076
0,050- 0,070

El arbol de levas es mandado por cadena;
las vélvulas son accionadas por varillas y balan-

cines.

1.2.4.0. Datos.

CADENA

Paso: mm
N{mero de eslabones:

ARBOL DE LEVAS

Diametro de apoyos en el arbol.

delantero: mm
central: mm
trasero: mm
trasero Cooper: mm
juego axial: mm

Diadmetros interiores de apoyo.

delantero: mm
central: mm
trasero: mm
trasero Cooper: mm
Juego entre arbol y apoyos.
delantero: mm
central y trasero: mm
trasero, Cooper S: mm
1275 GT: mm

9,52 (3/8”)
52

42,304-42,316
41,218-41,231
34,862-34,887
34,870-34,880

0,076 - 0,178

42,340-42,335
41,261-41,287
34,914-34,937

34,91-34,92

0,025 - 0,051
0,032-0,070
0,025 - 0,057
0,025 - 0,051

(en los tres apoyos)

Nota: algunos motores llevan casquillo solo

en el primer apoyo.

EMPUJADORES

Diametro: mm
Longitud: mm
BALANCINES

Mandrinado para
casquillo del balancin

forjado: mm
Juego en balancines.

en frio: mm

teérico para puesta

a punto: mm
Cooper S en frio.

modelo normal: mm

competicion: mm

teorico para puesta

a punto: mm
1275 GT.

en frio: mm

tedrico para

puesta a punto: mm

20,64
38,10

14,300-14,312
0,305
0,48

0,30
0,38

0,53

0,305

0,553

CALADO DE LA DISTRIBUCION

Modelo basico.

Juego en balancines: mm
Avance apertura admision: 5°

Retraso cierre admision:  45°
Avance apertura escape:  40°

Retraso cierre escape: 10°
Modelo Cooper 997.
Juego en balancines: mm

Avance apertura admision: 16°
Retraso cierre admision:  56°
Avance apertura escape: 51°

Retraso cierre escape: 21°
Modelo Cooper 998.
Juego en balancines: mm

Avance apertura admision: 5°

Retraso cierre admision:  45°
Avance apertura escape: 51°
Retraso cierre escape: 21°

Modelos Cooper Sy 1275 GT.

Juego en balancines:
Cooper S: mm
1275 GT: mm

0,48

antes P.M.S.
después P.M.I.
antes P.M.1.
después P.M.S.

0,48

antes P.M.S.
después P.M.I.
antes P.M.I.
después P.M.S.

0,48

antes P.M.S.
después P.M.I.
antes P.M.I.
después P.M.S.

0,53
0,553

El reglaje se efectia como en el modelo

Cooper 998.
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1.2.4.1. Revisién del érbol de levas.

Comprobar el estado de los apoyos del arbol
de levas y el de los apoyos en el bloque.

Modelo de 848 cm?®

Extraer el casquillo delantero empleando el
atil 18 G 124 A y el adaptador 18 G 124 K.
Colocar el casquillo nuevo empleando los mis-
mos Gtiles y escariar en Iinea los tres apoyos con
los Gtiles 18 G 123 A- AH y AJ.

Modelos Cooper

Extraer los casquillos viejos y colocar los
nuevos empleando el Gtil 18 G 124 A con el
adaptador 18 G 124 K, para el casquillo delan-
tero, y el adaptador 18 G 124 M para el trasero.

Escariar los casquillos en Iinea con los Gtiles
18 G123 A-BA-AP-AN o AQ.

Para extraer el casquillo central emplear el
util 18 G 124 A con los adaptadores 18 G 124 K
o B.

Para realizar el escariado emplear los (tiles
18 G123 A-BB-B oBC.

1.2.4.2. Revision de los empujadores.

Comprobar el estado de los mismos; en el
caso de que sea necesaria la sustitucion, selec-
cionarlos de modo que, después de lubrificados,
al colocarlos en sus alojamientos, caigan por su
propio peso.
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1.2.4.3. Revision de los balancines y su eje.

Comprobar el estado de desgaste de los ba-
lancines.

Se han montado dos tipos:

— estampados.
— forjados.

Cuando los balancines son del tipo estam-

pado, en el caso de que estén deteriorados es
preciso cambiarlos.

En los balancines de acero forjado, puede
procederse a sustituir s6lo el casquillo.

Para montar casquillos nuevos en los balan-
cines de acero forjado, operar del modo si-
guiente:

— extraer los casquillos viejos y montar los
nuevos con ayuda de los Utiles 18 G 226 y
18 G 226 A.

— colocar el casquillo de modo que su hendi-
dura esté orientada hacia arriba.

retirar el tornillo de reglaje del juego.

taladrar el tapon del extremo del balan-
cin con una broca de 2,26 mm, para abrir
el conducto de lubrificaciéon a través del
casquillo.

soldar un remache en el extremo del canal.

taladrar en la parte superior del balancin
con una broca de 1,98 mm.

escariar el casquillo hasta que su didmetro
esté comprendido entre 14,300 y
14,312 mm.

Fig. 1.12.—Balancin de acero estampado.

Fig. 1.13.—Balancin de acero forjado.
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t1.3. REARMADO DEL MOTOR

1.3.00. CIGUENAL

Colocar los semicojinetes superiores en sus
respectivos apoyos.

Montar las semiarandelas de reglaje en el
apoyo central.

Colocar el cigtefial y después los sombrere-
tes, provistos de sus semicojinetes, con las semi-
arandelas de reglaje en el sombrerete central;
comprobar si cada sombrerete estd montado en
su apoyo correspondiente.

Fijar los sombreretes con los siguientes pares
de apriete:

Tornillos de sombrerete: m.kg 8,3
Cooper S (tornillos):  m.kg 9,3
Cooper S (tuercas): mkg 7.9

1.3.01. CONJUNTOS PISTON-BIELA

Los pistones y cilindros poseen un nimero
marcado en el interior de un rombo; comprobar
antes del montaje si dichos nGmeros coinciden,

Introducir los conjuntos piston-biela por la
parte superior del bloque, teniendo en cuenta
los siguientes puntos:

— cada conjunto debe montarse en su cilin-
dro respectivo; el cilindro nimero 1 es el
mas proximo a las ruedas dentadas de
distribucion.

— la palabra “FRONT"’, marcada en la ca-
beza de los pistones, debe estar orientada
hacia la distribucion.

Colocar los semicojinetes en las cabezas de
biela y en los sombreretes y fijar estos Gltimos
con los siguientes pares de apriete:

Apriete de sombreretes

de bielas: m.kg 4,8
Cooper S. m.kg 5,5
1275 GT: m.kg 43-4,8

@

Fig. 1.14.—Referencias en los pistones, para su
colocacién en el bloque. La palabra FRONT
debe estar orientada hacia el lado de las ruedas
de la distribucion.

Fig. 1.15.—Modo de montar correctamente las
bielas.
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1.3.02. ARBOL DE LEVAS

Introducir el arbol de levas, en su alojamien-
to en el bloque, por el lado de la distribucion.

Colocar la placade sujecion del arbol de levas.

1.3.03. BOMBA DE ACEITE

Presentar la bomba de aceite, colocar sus
tornillos de fijacion y apretarlos con 1,2 m.kg;
frenar los tornillos.

1.3.04. VALVULA REGULADORA DE
PRESION DE ACEITE

Introducir la valvula.
Colocar el muelle y la arandela de cobre.
Apretar la tuerca ciega exagonal.

1.3.05. CAJA DE TRANSMISION

Presentar la caja de transmision y colocar los
tornillos de union al motor.

Antes de acoplar el motor a la caja introdu-
cir el tornillo corto, cerca del reenvio del man-
do de velocidades, que une el motor a la caja
de transmision.

Apretar los tornillos de ensamblaje con
0,8 m.kg.

1.3.06. CAJA DEL VOLANTE DEL MOTOR
Y ENGRANAJE DE TRANSMISION
SOBRE EL CIGUENAL

Comprobar el estado de los casquillos del
engranaje del ciglieiial.

Existen dos tipos de casquillos, lubrificados
por el circuito general y autolubrificados; éstos
Gltimos se montan en modelos actuales.

Cuando los casquillos lubrificados por el
circuito deben ser cambiados, escariar los nue-
vos conjuntamente, una vez montados en el
interior del engranaje, hasta que su diametro
esté comprendido entre 34,98 y 35,00 mm
(ver figura 1.16).
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Fig. 1.16.—Seccién en el engranaje del cigierial,
en el modelo provisto de casquillos lubrificados.

Cuando se montan casquillos lubrificados,
éstos deben ser escariados conjuntamente, una
vez colocados en el engranaje primario, a un
didmetro comprendido entre 34,98 y 35,00 mm.

Antes de proceder al montaje comprobar el
juego del engranaje en el ciguenal.

a) Engranaje con casquillos lubrificados por
el circuito.

El juego axial de funcionamiento debe estar
comprendido entre 0,076 y 0,152 mm. Para
obtener dicho juego, medir la distancia existen-
te entre la brida del ciglefial y el engranaje
(fig. 1.17); la arandela de reglaje se elige del
modo siguiente:

Distancia Arandela de reglaje
3,27 - 3,34 mm 3,17-3,22 mm
3,34-3,39 mm 3,22-3,27 mm

3,39- 3,42 mm 3,27 - 3,32 mm

Al montar la arandela, colocar su lado acha-
flanado contra la brida del cigledal.

Fig. 1.17.—Reglaje del juego en el engranaje del
cigiedal, cuando dicho engranaje va montado
sobre casquillos lubrificados por el circuito de
engrase. El juego debe estar comprendido entre
0,076 y 0,152 mm.
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b) Engranaje con casquillos autolubrificados.

El juego axial debe estarfcomprendido entre
0,0885 y 0,1645 mm (fig. 1.18).

Operar de modo similar al anterior para esco-
ger la arandela.

Arandela de reglaje

2,848 - 2,898 mm
2,898 - 2,949 mm

Distancia

2,984 - 3,025 mm
3,025- 3,076 mm
3,076 - 3,127 mm 2,949 - 3,000 mm
3,127 - 3,180 mm 3,000- 3,051 mm

Cuando el engranaje vaya provisto de casqui-
llos lubrificados por el circuito, para el montaje
del retén y de la caja del volante, operar del
modo siguiente:

— colocar el retén empleando el Gtil 18 G
134, provisto del adaptador 18 G 134 BC.

— lubrificar el retén.

— proteger el retén con el manguito
18 G 1043 (para retenes rojos de goma
de siliconas) o el 18 G 570 (para retenes
montados en los primeros modelos; pre-
sentar la caja del volante (ver fig. 1.7).

— apretar los tornillos de fijacion de la caja
con 2,5 m.kqg.

Enlos motores cuyo engranaje sobre el cigle-
fial va montado sobre casquillos autolubrifica-
dos, no se monta retén ya que no existe circula-
cion de aceite.

Fig. 1.18.—Reglaje del juego en el engranaje del
cigiiefial, cuando dicho engranaje va montado
sobre casquillos autolubrificantes (en motores
construidos posteriormente).

El juego debe estar comprendido entre
0,0885 y 0,1645 mm.

1.3.07. RUEDAS DENTADAS Y CADENA
DE LA DISTRIBUCION

Colocar las arandelas de reglaje de la rueda
dentada del ciglenfal, retiradas en el desarmado.

Girar el cigliefial hasta que el chavetero esté
orientado hacia arriba.

Girar el arbol de levas hasta que el chavetero
esté orientado como se indica en la figura 1.19.
Colocar las ruedas dentadas en la cadena, de

modo que coincidan sus marces de puesta a
punto.

Fig. 1.19.—Ruedas dentadas de Ja distribucién.

1y 2: Referencias para la puesta a punto.

Presentar el conjunto en el motor y montar
las ruedas en sus ejes respectivos; hacer girar
ligeramente el arbol de levas, en el caso de que
sea necesario, para alinear el chavetero.

Empujar las ruedas hasta el tope; apretar la
tuerca de sujecion de la rueda del arbol de levas
y frenarla.

Comprobar la alineacion de las ruedas denta-
das de ciguefial y arbol de levas; para ello:

— colocar una regla apoyada en los dientes
de ambas ruedas.

— si la regla no se apoya en los dientes de
alguna de las ruedas medir la separacion.

— montar arandelas de reglaje de diferente
grueso en la rueda dentada del ciglefal.




1.3.08. VOLANTE DEL MOTOR
Y EMBRAGUE

Cuando la corona de arra.que esté deterio-
rada proceder a la sustitucion, antes de montar
el volante; para ello:

— cortar la corona de arranque usada con
un cortafrios y retirarla del volante.

— limpiar las zonas de apoyo en el volante
y en la corona nueva.

— calentar la corona a una temperatura de
300 a 400° C, hasta que el color sea
azulado.

— montar la corona en el volante, orien-
tando la entrada de los dientes hacia el
motor.

— no forzar el enfriamiento de la corona,
dejar que lo haga lentamente.

Para montar el conjunto volante-mecanismo
de embrague, seguir las instrucciones dadas
a continuacion.

Lubrificar el retén de aceite (en los modelos
que lo posean).

Comprobar si la arandela en U’ estd mon-
tada correctamente y girar el ciguenal, hasta
que los pistones 1y 4 estén en el Punto Muerto
Superior, para evitar que dicha arandela se salga
de su alojamiento.

Engrasar las estrias de acoplamiento del em-
brague sobre el engranaje de transmision.

Limpiar y secar los conos de ciguefal vy
volante, ya que el montaje debe realizarse en
seco.

Montar el conjunto en el ciglefial, colocando
una arandela y un tornillo nuevos.

Apretar el tornillo con 15,2 a 15,9 m.kg
y frenarlo.

Montar la placa de empuje del embrague.

Colocar la tapa del embrague y apretar los
tornillos con 2,2 m.kg. :

1.3.09. EMPUJADORES

Colocar los empujadores en sus alojamientos
respectivos.

Cuando se monten empujadores nuevos, se-
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leccionarlos de modo que, una vez lubrificados,
se introduzcan en sus asientos por su propio
peso.

Colocar las tapas laterales del bloque de
cilindros; con los siguientes pares:

Tapa lateral del bloque

Primer tipo: m.kg 0,28
Segundo tipo (embu-
tida): m.kg 0,7

1.3.10. CULATA, BALANCINES y TAPA

Introducir las varillas de balancines en sus
alojamientos.

Presentar la culata en el bloque de cilindros,
con la valvulas ya montadas.

La junta de culata se monta en seco (sin
pasta de sellado ni grasa) y orientada de modo
que la palabra “TOP” esté hacia arriba vy
“FRONT" hacia adelante.

Montar los soportes. del eje de balancines,
respetando el orden de desarmado.

Apretar las tuercas de fijacion de culata y
eje de balancines, siguiendo el orden indicado
para aflojarlas (ver fig. 1.5). El tornillo adicio-
nal del COOPER S debe ser apretado en ultimo
lugar.

Apriete de tuercas de

culata: m.kg 55
Cooper S: m.kg 5,8
Tornillo adicional: m.kg 3,5
1275 GT: m.kg 7
Soportes de eje de ba-

lancines: m.kg 3,4

Reglar el juego en balancines a los siguientes
valores:

Juego de balancines‘en

frio: mm 0,305
Cooper S:

normal: mm 0,30

competicion: mm 0,38

Para efectuar el reglaje, hacer girar el cigle-
fal hasta que las posiciones de valvulas sean las
siguientes:
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Reglar balancin 1 con vélvula 8 abierta
.
.

"
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El cilindro nGmero 1 es el mas proximo a la
cadena de distribucion, el nimero 4 esta junto
al volante motor.

Montar la tapa de balancines, apretando los
tornillos con 0,56 m.kg.

1.3.11. COMPROBACION DE LA PUESTA
APUNTO DE LA DISTRIBUCION

Reglar el juego en el balancin nimero 1
(valvula de admision del primer cilindro) a los
siguientes valores, segn el modelo de vehiculo:

Juego tebrico de balancines, para puesta a
punto de la distribucion:

Modelos basico: mm 0,48
Cooper S: mm 0,53
1275 GT: mm 0,553

Girar el ciglefial hasta que la valvula nG-
mero 1 esté a punto de abrirse.

Quitar la placa de registro, en la tapa del
volante del motor.

Comprobar si el indice se encuentra frente
a la marca 5°, en el volante (fig. 1.20).

Reglar el juego en el balancin al valor normal
de funcionamiento.

1.3.12. TAPA DE LA DISTRIBUCION Y
POLEA DEL CIGUENAL

Comprobar el estado del retén de aceite
montado en la tapa; si estd deteriorado pro-
ceder a la sustitucion, empleando el Gtil 18 G 134
con el adaptador 18 G 134 BD.

El deflector de aceite, que va montado detras
de la polea del cigiiefial, debe montarse con la
cara marcada con una ‘“‘F” hacia afuera del

- motor.

con 9,6 m.kg; frenarlo.

Fig. 1.20.—Volante del motor y mecanismo de
embrague.

En la parte superior de la figura aparecen las
referencias para el calado del distribuidor y
puesta a punto de la distribucion.

Llenar de grasa la ranura del retén y centrar
la tapa con respecto al cigtenal, mediante el
atil 18 G 1044.

ATENCION La tapa y el deflector de los
primeros modelos, deben ser utilizados juntos;
el deflector de aceite debe ser montado con la
cara concava hacia afuera. Para centrar el retén
con respecto al cigliefial emplear el Gtil 18 G 138
o la polea del ciguenal.

Lubrificar el cubo de la polea y pasarlo por
el retén,

Para asegurar el centrado de la tapa y el
cubo montarlos juntos, haciendo coincidir el
chavetero de la polea con la chaveta del ci-
guenal.

Colocar los tornillos de la tapa y apretar
con 0,8 m.kg los tornillos de 1/4” y con 1,9
los de 5/16".

Colocar el tornillo de la polea y apretarlo
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1.3.13. EJE DEL DISTRIBUIDOR Y
DISTRIBUIDOR

Girar el ciglefial hasta que el pistén nG-
mero 1 estd en el Punto Muerto Superior, en la

carrera de compresion, el nimero 4 tendra

cruzadas las valvulas de admision y escape. La
marca 1/4, en el volante, estara frente al indice.
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Fig. 1.21.—QOrientacion de la ranura de aloja-
miento del eje del distribuidor, para el engrane
del eje de mando con el pifion del arbol de levas.

El descentrado mayor debe estar orientado
hacia arriba.

Presentar el eje de modo que la ranura de
arrastre esté en la posicion indicada en la fi-
gura , con el descentrado grande orientado
hacia arriba.

Acoplar el eje al pifion del arbol de levas;
al ir engranandose el eje gira en sentido opuesto
al de las agujas del reloj.

Comprobar si el retén del distribuidor esta
deteriorado (en los modelos que lo posean)
y montar el distribuidor (ver detalles de mon-
taje y puesta a punto en el capitulo SISTEMA
ELECTRICO.

1.3.14. EQUIPO EXTERIOR DEL MOTOR

El montaje del equipo exterior del motor
no presenta dificultades; para efectuarlo, tener
en cuenta los siguientes pares de apriete:
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Colector de admision: m.kg 2,1

Filtro de aceite: m.kg 1,4-2
Bomba de agua: m.kg 2,3
Tubo de salida de

agua: m.kg 1

1.4. SISTEMA DE LUBRIFICACION

La lubrificacion del motor se efectia a

presion mediante una bomba de engranes, mon-
tada en el extremo del arbol de levas y acciona-
da por el mismo.

El filtro de aceite esta colocado en serie, con
lo que se asegura que todo el aceite que llega a
los cojinetes del cigiefial esta filtrado.

1.4.0. DATOS

Capacidad total del cir-

cuito (filtro incluido): litros 5
Capacidad del filtro: litros 0,57
Cambios del’ cartucho

cada: Km 10.000

CONCENTRIC
HOBOURN - EATON
Presion de apertura de

Bomba de aceite:

vélvula limitadora: kg/cm? 4,2
Cooper: kg/cm? 4,92
1275 GT: kg/cm® 3,6

Longitud del muelle de la vélvula
libre: mm 72,63
montado: mm 54,77

Presion de lubrificacion:
normal: kg/cm? 4,2
Cooper y 1275 GT: kg/cm? 4,9
en ralenti: kg/cm? 1,05

1.4.1. BOMBA DE ACEITE

Se montan dos tipos de bomba, CONCEN-
TRIC y HOBOURN - EATON. La bomba
CONCENTRIC so6lo se suministra completa,
por lo que no se describe su reparacion; en el
caso de que su funcionamiento sea defectuoso,
proceder a la sustitucion.

P e
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1.4.1.0. Desarmado, revisién y rearmado de
la bomba.

La tapa de la bomba esté fijada al cuerpo
por dos tetones y un tornillo; para revisar los
elementos, retirar el tornillo y separar la tapa
del cuerpo.

Colocar una regla apoyada en el plano de
junta del cuerpo de la bomba.

Comprobar la distancia existente entre los
engranes y la regla, con un calibre de laminas;
dicha distancia no debe ser superior a 0,127 mm.
Cuando la distancia sea superior, retirar los
tetones del plano de junta y rectificar el plano.

El juego entre los engranes debe ser, en
ambos tipos de bomba, de 0,152 mm; si el
juego es superior cambiarlos, en la bomba
Hobourn-Eaton, o reponer la bomba completa
en el tipo Concentric.

Para efectuar el rearmado operar en orden
inverso, comprobando si la bomba gira sin
puntos duros.

Fig. 1.22.—Bombas de acere modelos HO-
BOURN—EATON y CONCENTRIC PUMPS Ltd.

HOBOURN—EATON

1: Cuerpo de la bomba. .
2 Engranes. ,
B Tapa.
4 Tornillo de fijacién de la tapa al cuer-

po de la bomba.

CONCENTRIC PUMPS Ltd.

5: Bomba (sélo se suministra completa,
por lo que no aparece despiezada).

A: Comprobacién del juego entre engranes.

El juego debe ser, en ambos modelos de
0,152 mm.

1.4.2. VALVULA LIMITADORA
DE PRESION

Cuando su funcionamiento sea defectuoso,
comprobar el estado del muelle (ver el aparta-
do 1.4.0. Datos).

Cuando el asiento de la valvula esté dete-
riorado, proceder al esmerilado con el atil
18 G 69.

1.4.3. MANOCONTACTOR

En la tapa del filtro de aceite va fijado un
manocontactor que enciende una lampara tes-
tigo, en el tablero de instrumentos, cuando la
presion de lubrificacion desciende.

Cuando la ldmpara testigo sigue encendida
con el motor funcionando a régimen normal,
proceder sucesivamente a las operaciones si-
guientes:

— comprobar el nivel del aceite y reesta-
blecerlo si hace falta.

— proceder al cambio del aceite y del car-
tucho filtrante, si la primera intervencion
no ha dado resultado.

— comprobar el funcionamiento del mano-
contactor.

— comprobar el estado de la bomba, la
union del conducto de aspiracion vy final-
mente el juego en los cojinetes del cigue-
fial. Corregir los fallos encontrados.

Fig. 1.23.—Despiece de la vélvula limitadora de
la presién de lubrificacion.
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1.4.4. RESPIRADERO DEL CARTER
(en algunos vehiculos)

El aire penetra en el motor a través de dos
orificios y un tamiz colocados en el tapon de

llenado, en la tapa de balancines, y pasa al carter -

por los alojamientos del varillaje de mando de
los balancines.

s, R
, .
i

Fig. 1.24.—Dispositivo del respiradero del carter

Clip.

Tapa.

Diafragma.

Viélvula de regulacion.
Muelle.

Gurias.

SO hh

Los vapores del cérter.salen a través de un
tubo de respiracion situado en la tapa lateral
del motor.

Estos vapores y gotas de aceite pasan por un
separador hasta una valvula de respiracion, lle-
gando al colector de admision.

Para comprobar el funcionamiento del dis-
positivo, operar del modo siguiente:

— con el motor a su temperatura normal de
funcionamiento, hacerlo girar en ralentf.

— quitar el tapon de llenado de aceite, en
la tapa de balancines vy, si la valvula del
dispositivo funciona correctamente, la ve-
locidad del motor aumentard en unas
200 r.p.m. en el momento de quitar la
tapa; el cambio de velocidad es facilmente

audible, si no se aprecia revisar el dispo-

sitivo.
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Para el desarmado y revision operar del
modo siguiente:

— quitar el clip 1 (fig. 1.24) y desmontar
la valvula.

— limpiar las piezas metalicas con tricloro-
etileno; si los depobsitos se quitan con
dificultad, sumergir las piezas en agua
hirviendo y volver a limpiarlas. No utilizar
abrasivos para eliminar los depésitos.

— limpiar el diafragma 3 con detergente o
alcohol metilico.

Deben ser sustituidas todas las piezas dete-
rioradas.

En el rearmado de la valvula, asegurarse de
que la aguja 4 esta bien colocada en las gufas 6.

1.4.5. RADIADOR DE ACEITE

Los modelos Cooper S van equipados con
un radiador de aceite de 13 elementos.

Cuando se monten tubos de repuesto, el
que posee una conexion angular, sefialada con
una flecha en la figura 1.25, debe conectarse
a la tapa del filtro.

Fig. 1.25.—Radiador de aceite, de trece elemen-
tos, montado en modelos Cooper S.
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1.5. SISTEMA DE REFRIGERACION

El sistema de refrigeracion es del tipo de
circulacion forzada de agua por bomba centri-
fuga, en circuito presurizado.

1.5.0. DATOS
Capacidad del circuito
incluido calefactor: litros 3,57
Presion en el circuito: kg/cm? 0,91
Reglaje del termostato:
normal: °C 82
clima frio: °Cc 88
clima calido: °C 74
Proporcién de anticongelante:
litros % Protencion
0,85 25 -13
1,18 33.3 -19
1,8 50 -36

1.5.1. BOMBA DE AGUA

1.5.1.0. Desarmado, revisién y rearmado

Quitar el clip de retencion del rodamiento,

por el orificio superior del cuerpo de la bomba. .

Extraer el eje por la parte trasera, con su
rodamiento.

Retirar del eje el rotor y el retén.

En la revision de la bomba, comproBar los
puntos siguientes:
— el juego entre rotor y cuerpo de la bomba,
que debe estar comprendido entre 0,508
y 0,762 mm (fig. 1.26).

— la cara “B” del cubo, que debe estar.

enrasada con el extremo del eje.

Para efectuar el rearmado operar en orden
inverso, comprobando si el orificio “A" del
rodamiento coincide con el de engrase.

w—l

G

Fig. 1.26.—Seccién en la bomba de agua.

Una vez rearmada la bomba, el orificio “A”
del rodamiento debe coincidir con el de engrase;
la cara “B” del cubo debe estar enrasada con el
extremo del eje.

El juego en el punto “C” debe estar com-
prendido entre 0,508 y 0,762 mm.

1.56.2. RADIADOR

1.5.2.0. Modo de retirarlo y reponerlo.

Quitar el capo.

Vaciar el circuito de refrigeracion del mo-

do siguiente:

— si el agua esta a elevada temperatura, girar
lentamente el tapon de llenado del radia-
dor hacia la izquierda, hasta que se note
que las lengletas se acoplan a los l6bulos;

- dejar que la presion del circuito descienda.

— quitar el tapdn inferior del radiador vy el
del bloque de cilindros (algunos modelos
poseen grifos).

Quitar el soporte superior de la carcasa del
radiador y los dos tornillos que fijan dicho so-
porte al motor.

Carcasa de una pieza

Desacoplar el tubo superior y retirar el
inferior.

r:
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Quitar :s cuatro tornillos de fijacion y ex-
traer el raz zcor y la carcasa.

Carcasz == dos piezas

Desacucezr (os tubos superior e inferior.

Quitar s seis tornillos que fijan el radiador
a la carcz=z vy retirar la parte superior de la
carcasa.

Apartzs : tubo de goma inferior y retirar
el radiagz-

= =y

—

Fig. 1.27.— /’sta del radiador, apreciandose el
tap6n de vizdo o la llave.
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Cooper

Vaciar el circuito.
Quitar el cap0 y la rejilla delantera.
Desacoplar el tubo superior.

Quitar el soporte superior.
Retirar la parte superior de la carcasa.
Quitar los dos tornillos inferiores.

Desacoplar el tubo de calefaccion del tubo
inferior del radiador y retirar este tubo.

Retirar el ventilador.

Extraer el radiador.

Para efectuar la reposicion operar en orden
inverso.

Llenar el circuito de refrigeracion hasta que
el agua alcance el nivel, en la boca de llenado
del radiador.

1.5.2.1. Limpieza.

El circuito debe ser limpiado periodicamente,
haciendo circular agua por el mismo, hasta que
salga limpia.

Si el radiador tiene depositos calcéreos, des-
montarlo y hacer circular agua en sentido con-
trario al normal.

Fig. 1.26-"306n 6 llave de vaciado del agua
de refriger==:¢n del bloque de cilindros.

Fig. 1.29.—Tapén de llenado del sistema de
refrigeracion. En el interior aparece el indicador
de nivel de agua.
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1.5.3. CORREA DEL VENTILADOR

Aflojar los tornillos de fijacion de la dinamo.

Levantar la dinamo y quitar la correa de la
polea del cigtefal.

Retirar la correa, pasadndola por entre las
aspas del ventilador y la parte derecha de la
carcasa (fig. 1.30;.

Cuando el ventilador sea de 16 aspas, hacer
pasar la correa por entre los extremos de las
aspas (de una en una) y el rebaje de la carcasa.

Para colocar la correa, operar en orden
inverso.

La tension de la correa se regula moviendo
la dinamo, hasta que la flecha sea de 256 mm,
en el centro del tramo més largo.

Fig. 1.30.—Posicién en que deben colocarse las
aspas del ventilador, para permitir la extraccion
de la correa.

1.5.4. TERMOSTATO

1.5.4.0. Modo de retirarlo, revisién, montaje.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar el tubo y el soporte superiores del :
radiador.

Quitar las tuercas y arandelas de la tapa del
termostato. -

Retirar la junta de papel y el termostato.

Para comprobar su funcionamiento sumergir-
lo en agua, calentar ésta y medir la temperatura
de apertura.

Cuando el funcionamiento del termostato

no sea correcto cambiarlo, sin intentar la re-
paracion. :

1.6. SISTEMA DE ALIMENTACION

Se compone, esencialmente, de un deposito
de combustible de 25 litros de capacidad, una
bomba. S. U. mecéanica o eléctrica y un carbu-
rador S. U.

1.6.0. BOMBA DE GASOLINA

Last bombas que se han montado son las
siguientes:
Modelos de 848 cm?

MK | (primeros) Bomba eléctrica S. U. tipo PD
MK 11 (posteriores)Bomba eléctrica S. U. tipo SP.

Modelos 998 cm®
MK |1 Bomba eléctricaS.U. tipo SP o AUF 201.

Modelos Cooper Bomba eléctrica S. U. tipo SP.

Modelos mini 850 - 1000 - 1275 GT Bomba
mecanica S. U. tipo AUF 705.

Sus caracteristicas son:

Caudal
tipo PD: litros/hora 25,5
tipos SP y AUF 201: litros/hora 32

Presion de salida

tipo PD: kg/cm?  0,14-0,21
tipos SP y AUF 201: kg/em? 0,17 - 0,21
Mini 850 - 1000 -

1275 GT: kg/cm? 0,21
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Fig. 1.31.—Despiece de la bomba mecénica S.U. tipo AUF 705.

1: Tapa con boquilla de salida. 9:
2; Tornillo de fifacién de la tapa. 10:
3: Junta anular. 11:
4:  Tamiz. . 12:
5 Tornillos de ensamblaje del cuerpo 13:

superior. 14:
6: Cuerpo superior. 15:
/: Viélvula de entrada y salida. 16:
8: Membrana.

Muelle de la membrana.
Cazoleta.

Junta

Cuerpo inferior.

Muelle de retorno del balancin
Balancin.

Eje del balancin.

Separador.

|
i
1
|
i
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1.6.0.0. Bomba mecénica S. U. tipo AUF 705.

La bomba estd montada en el lateral trasero
del bloque de cilindros, siendo accionada por el
arbol de levas.

Su funcionamiento es el siguiente:

La leva actla sobre el balancin moviendo la
membrana hacia abajo, aspirando gasolina del
deposito.

Cuando la leva deja de actuar, el muelle de la
membrana empuja ésta hacia arriba, bombeando
la gasolina.

Cuando la vélvula de aguja, en la cuba del
carburador, cierra el paso de gasolinaala cuba,
la membrana permanece en su posicion inferior
hasta que la presion desciende en el circuito de
salida. '

Comprobacion del caudal, cuando se obser-
van defectos de funcionamiento del motor.

Desacoplar el tubo de salida de gasolina, en
el lado del carburador, e introducir el extremo
del mismo en un recipiente.

Desconectar la bobina y hacer girar el motor
mediante el motor de arranque.

Pueden ocurrir cuatro casos:

a) Caudal normal.

Comprobar el estado de la vélvula de aguja y
de su asiento, en la cuba del carburador.

b) Caudal normal, con descenso rapido del
mismo.

Comprobar si estd obstruido el orificio de
comunicacién del interior del deposito con la
atmosfera.

c) Formacién de burbujas.

Comprobar si existe algun fallo de estanquei-
dad en la aspiracion.

d) La bomba no bombea gasolina.

Comprobar el estado de la valvula de entrada
y salida, asi como el estado de la membrana.

Para efectuar el desarmado de la bomba,
guiarse por el despiece de la figura 1.31.

En el rearmado de la bomba, asegurarse de
que la ranura de la vélvula de entrada y salida
entra en su alojamiento y que el borde delgado
de la misma estd bien en contacto con su

asiento.

Antes de montar la bomba en el bloque de
cilindros comprobar su funcionamiento del mo-
do siguiente:

a) Aspiracion.

Conectar un manémetro a la horquilla de en-
trada y hacer que el balancin recorra tres
carreras completas; la depresion provocada debe
ser de 150 mm de mercurio y no perder mas
de 50 mm después de 15 segundos.

b) Presion de salida.

Conectar el manémetro a la boquilla de salida
y hacer que el balancin recorra dos carreras
completas; la presion debe ser de 0,2 kg/cm? y
no debe descender mas de 0,04 kg/cm2 después
de 15 segundos.

Al montar la bomba en el bloque de cilindro,
cambiar la junta del separador. Cebar la bomba,
haciendo girar el motor, durante 20 segundos,
mediante el motor de arranque.

Fig. 1.32.—Comprobacién del funcionamiento
de la bomba mecénica. -

Arriba: Presién de aspiracion.
Abajo: Presién de salida.
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1.6.0.1. Bomba eléctrica S. U. tipo PD.

Esta bomba va montada en el lado derecho
del bastidor trasero. Equipa a los primeros mo-
delos de la serie, siendo sustituida por los tipos
SP y AUF 201.

El retirar la bomba del vehiculo no presenta
dificultades, debe tenerse la precaucion de des-
conectar la bateria antes de iniciar las opera-
ciones.

Para proceder a la limpieza del filtro de la
bomba, retirar la tapa inferior y extraer el
mismo (fig. 1.33).

El filtro debe limpiarse con petroleo y un
cepillo.

Para verificar el estado de los contactos,
operar del modo siguiente:

— quitar la tapa superior de la bomba.

— limpiar los contactos pasando un papel
entre ellos.

— comprobar si la distancia entre el extremo
de la hoja del contacto superior y el tope
no es inferior a 0,4 mm con los contactos
cerrados.

b

Fig. 1.33.—Bomba de gasolina S. U. tipo PD.
En detalle se aprecia el filtro de la bomba.
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1.6.0.2. Bombas eléctricas S.U. tipos SP y
AUF 201.

Estas bombas van montadas sobre una brida,
en el lado izquierdo del bastidor trasero.

Para retirar la bomba del vehiculo, desconec-
tar la bateria, desacoplar los tubos de entrada
y salida y soltar las fijaciones de la bomba. *

‘Fig. 1.34.—Bomba de gasolina S. U. tipo SP.
En detalle se aprecia la boquilla de entrada
con el tamiz.

El desarmado no presenta dificultades.

Antes de rearmar, limpiar todas las piezas.
Comprobar si los contactos estan picados, cam-
biendo el conjunto del balancin si estan dete-
riorados.

Los contactos estan bien reglados cuando se
cumplen las siguientes condiciones:

_ cuando el balancin exterior se apoya en
la cajade la bobinay la lamina del contac-
to se apoya en su soporte, la separacion
entre contactos debe ser de 0,76 mm mi-
nimo.

_ cuando el balancin exterior se separa de
la caja, los contactos se cierran y. la lami-
na se flexiona, separandose de su soporte
de 0,77 a 1,01 mm.

Para comprobar el funcionamiento de la
bomba, operar del modo siguiente:

Conectar la bomba a un circuito con una
bateria de 12 V, un voltimetro y un reostato.
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Fig. 1.35.—Contactos de la bomba de alimen-
tacion tipo AUF 201.

Para el reglaje de los contactos deben existir
los siguientes juegos:

cerrada el circuito, la bomba debe cebar-
se en un intervalo de 10 a 15 segundos.

si pasados 2 minutos de funcionamiento,
siguen apareciendo burbujas, hay un de-
fecto de estanqueidad en la aspiracion.

para comprobar las véalvulas, hacer funcio-
nar la bomba durante 10 minutos y cerrar
el conducto de salida; si pasados 12 segun-

. dos la bomba vuelve a funcionar, la valvu-
. la de admision no asienta bien.

- para comprobar el caudal minimo, cerrar
- parcialmente el tubo de salida y modificar

la presion en la hoja elastica del contacto

_para disminuir su carrera; la bomba debe

seguir funcionando a una frecuencia mas

1: Soporte. ele\{?da, hasta pararse por falta de sepa-
2: Lémina con contacto. 1aCIOn,

3: Balancin exterior. el voltaje minimo con que puede funcio-
4: Balancin interior. nar la bomba es de 9,5 V.

5: Eje.

6: Caja.

CARBURADOR

A:089+0,12mm :
B:1,78+0,12mm El carburador es marca SU, modelo HS 2,
excepto en el modelo 1275 GT, equipado con
1.6.1.0. Datos. dibad ‘
Caracteristicas principales de carburadores SU

Modelo Tipo Muelle Surtidor " Agujas

del piston (mm) normal rica pobre
MK | - MK Il y MINI 850 HS2 Rojo 2,29 EB M GG
Cooper S 970 *HS2 Rojo 2,29 AN
Cooper 997 *HS2 . Rojo 2,29 GZ
Cooper 998 *HS2 Azul 2,29 GY M GG
MK Il y MINI 1000 HS2 Rojo 2,29 GX M GG
Cooper S 1071 *HS2 Rojo 2,29 H6
Cooper S 1275 *HS2 Rojo 2,29 M AH2 EB
MINI 1275 GT HS4 Rojo 2,29 AC BQ HA

* Equipados con dos carburadores
** | as agujas “‘rica’’ y ‘pobre’’ pueden sustituir a la normal segin deseo de prestaciones.
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1.6.1.1. Desarmado revision y rearmado del
carburador.

Quitar el tapon superior y retirar el piston
de amortiguacion.

Quitar los dos tornillos de fijacion de la ca-
mara de aspiracion y retirar la camara, el piston
con la aguja.

Desconectar la palanca de la parte inferior
del surtidor y el tubo de alimentacion, de la
cuba del carburador.

Retirar el surtidor con el tubo.

Quitar la tuerca de ajuste del surtidor y el
muelle.

Quitar la tuerca de fijacion del soporte del
surtidor.

Retirar la cuba del carburador.

Quitar la tapa de la cuba y retirar el flotador.
) . &

Des[nontar la valvula de aguja.

Antes de efectuar el rearmado, comprobar el
estado de las siguientes piezas:

— lavalvula de aguja y su asiento.

— la aguja conicadel surtidor; si esta deterio-
rada, quitar el tornillo de sujecion y mon-
tar una aguja nueva, introduciéndola en el
piston hasta que su regruesamiento esté
enrasado con la otra cara del piston.

Para el rearmado, operar en orden inverso.

1.6.1.2. Reglaje del surtidor.

Entoscar la tuerca de reglaje del surtidor
hasta su tope.

Levantar el piston, mediante su varilla, y
dejarlo caer; debe hacerlo libremente v, al llegar
al tope, producir un ruido metalico pequefio.

Repetir la operacion con la tuerca de reglaje
completamente desenroscada; si no se oye el
ruido metalico proceder del modo siguiente:

— desacoplar la palanca de la parte inferior
del surtidor y el tubo de alimentacion, de
la base de la cuba. '

— retirar el surtidor con su tubo.
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Fig. 1.36.—Seccion en el carburador.

: Contratuerca del surtidor.

: Tuerca de reglaje del surtidor.

: Cabeza del surtidor.

: Tubo de entrada de gasolina.

: Varilla para elevacién del piston.

: Tornillo de sujecion de la aguja.

- Pozo de aceite del dispositivo de amorti-
guacion.

NOORNWLWN=

— quitar la tuerca de ajuste y el muelle.

_ colocar de nuevo la tuerca, enroscandola
lo més posible.

— aflojar la tuerca de sujecion del portasur-
tidor, hasta que éste pueda ser girado a
mano.

— retirar el piston de amortiguacion y em-
pujar el piston hasta su tope; apretar la
contratuerca.

— levantar el piston y comprobar si cae
libremente. :

— aflojar totalmente la tuerca de ajuste y
levantar de nuevo el piston; si el ruido
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producido en la caida es mas agudo que
en el caso anterior, repetir el reglaje.

— montar las piezas retiradas y- llenar con
aceite fluido el pozo de alojamiento del
piston de amortiguacion, hasta que su ni-
vel esté a unos 12,7 mm del borde. '

1.6.1.3. Reglaje del ralentf.
Girar el tornillo de tope de la mariposa, en
el sentido que se precise.

La velocidad de giro en ralenti es:

Modelos 850, 1000, :
Cooper 997 y 998: r.p.m. 500

Modelos Cooper 970,
1071y 1275: r.p.m. 600
Modelo 1275 GT: r.p.m. 650

Fig. 1.37.—Tornillos de reglaje del carburador.

: Tuerca de reglaje del surtidor.

- Tornillo de tope de la mariposa.

- Tornillo de reglaje del ralenti acelerado.

- Contratuerca de reglaje del surtidor prin-
cipal.

- Tornillo de sujecién de la cuba.

- Tornillo de sujecién de la palanca del
surtidor.

NWN =~
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1.6.1.4. Reglaje de la mezcla.

Dejar que el motor alcance su temperatura
normal de funcionamiento.

Desacoplar el cable del dispositivo de arran-
que en frio.

Desatornillar completamente el tornillo de
reglaje de la abertura de la mariposa, hasta que
esté completamente cerrada, Y atornillarlo una
vuelta aproximadamente.

Mantener el surtidor empujado contra la
tuerca de ajuste y girar dicha tuerca hasta que
el motor funcione con regularidad.

Levantar el piston un milimetro, si la velo-
cidad del motor aumenta, el ajuste es correcto,
si el motor se para, la mezcla es pobre.

Si al seguir levantando el piston, hasta unos
7 mm, la velocidad sigue aumentando, la mez-
cla es demasiado rica.

Reglar la velocidad de ralenti a su valor
correcto.

Actuar sobre el tornillo de ralenti acelerado
hasta que la distancia sea de 0,4 mm entre la
leva y el extremo del tornillo, cuando el motor
esta caliente y funciona en ralenti. Es posible
que sea necesario volver a reglar de nuevo el
ralenti después de reglar la mezcla.

Acoplar el cable del dispositivo de arranque
en frio.

1.6.1.5. Nivelacién del flotador.

Los fallos de alimentacion pueden ser provo-
cados por falta de reglaje en la nivelacion del
flotador; para comprobarlo operar del modo
siguiente:

_ colocar un calibre de 8 mm de diametro
entre el plano de junta de la cuba del
flotador y la lengueta de sujecion’ del
mismo.

— si el nivel no es correcto, doblar la lengue-
ta hasta obtener este valor.

_ en el caso de flotadores de nylon, utilizar
un calibre de 3,18 mm de diametro.
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1.6.1.6. Inundacién del carburador.

Comprobar el estado de la valvula de aguja - uliliIhH
y de su asiento, asi como el del flotador. -

1.6.1.7. Carburadores en modelos Cooper.

Todos los modelos Cooper van equipados 4
con dos carburadores SU tipo HS 2.

Los reglajes y comprobaciones se efectlan =

Ao
de modo similar al indicado anteriormente. “
Deben tenerse en cuenta los siguientes puntos: h, N
i X
a) Reglaje del ralenti. O
— el reglaje del ralenti debe efectuarse guian-
dose por el silbido producido por el aire,
al ser aspirado por cada carburador; el re-
glaje es correcto, cuando la intensidad del Fig. 1.38.—Reglaje del eje de las mariposas, en
silbido es lamisma en ambos carburadores. el caso de dos carburadores (COOPER).
b) Reglaje del varillaje de mando. Debe intercalarse una lamina de 0,30 mm

_ soltar las palancas de accionamiento de entre el tope del eje de las mariposas y dicho efe.

las mariposas.

— colocar una lamina de 0,30 mm entre el
tope de la varilla de las mariposas y dicha
varilla.

— empuijar cada palanca hacia abajo, hasta
que el dedo de la palanca se apoye ligera-
mente en el brazo inferior de cada hor-
quilla.

— apretar los tornillos, en dicha posicion.

— cada dedo tendra un juego en su horquilla
correspondiente.

Fig. 1.39.—Carburador tipo HS 4.

1: Tuerca de reglaje del surtidor.

2: Tornillo de tope de la mariposa.

3: Tornillo de reglaje de ralenti acelerado.
4: Palanca de mando.

e |
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2. EMBRAGUE

En los primeros modelos se monté un em-
brague monodisco en seco, con seis muelles de
presion; en los modelos actuales el embrague es
monodisco en seco con muelle de diafragma.

El accionamiento es hidraulico, en ambos
modelos. :

2.0. DATOS
Modelo BMC.
Diametro del disco: mm 180
NUmero de muelles: 6
Cooper: 12
Color: rojo
Color en Cooper
interior: verde”
exterior: blanco
Modelo BORG-BECK
Diametro del disco: mm 180
Muelles: diafragma
Color:
MK I: marron
MK I1: verde claro
Cooper: verde claro
1275 GT: verde-azul

2.1 MODO DE RETIRAR Y REPONER EL
EMBRAGUE '

Ver capitulo 1. MOTOR, apartados 1.2 y
1.3.08.

2.2. DESARMADO, REVISION Y
REARMADO DEL EMBRAGUE

2.2.0. DESARMADO

Marcar los .pasadores de accionamiento del
plato de presion y la campana para, en el rear-
mado, montarlos en el mismo orden.

a) Embrague de seis muelles.

Atornillar al volante tres tornillos adecuados,
pasando por los orificios de la campana.

Colocar en los tornillos sus tuercas e ir apre-
tandolas, de modo que la campana comprima
los muelles, hasta descargar totalmente la fuer-
za ejercida por los muelles sobre los pasadores
de accionamiento.

‘ .
Desatornillar los pasadores de accionamien-
to.

Aflojar lentamente las tuercas de los torni-
llos colocados para el desarmado y separar la
campana del volante.

b) Embrague de diafragma.

Embrague y volante montados en el vehicu-
lo.

Aflojar por igual los tres pasadores de accio-
namiento y retirarlos, de uno en uno, sustitu-
yéndolos por esparragos de 5/16 UNF, con
el fin de evitar la caida del plato de presion.

Retirar el conjunto campana-muelle de dia-
fragma.

Para retirar el volante, disco y plato, operar
como se ha indicado en el capitulo motor.

2.2.1 REVISION DE LOS ELEMENTOS

Comprobar el estado de los orificios de paso
de los pasadores de accionamiento.

Fic
de
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Fig. 2.1.—Seccion en el mecanismo de embrague

de seis muelles.

1: Patilla.

2- Retenida (arandela de freno).
3: Tornillo de sujecion.

4: Muelle.

5: Clip.

6: Arandela.

7: Retenida.

8: Apoyo para el tope.

9: Retenida.

10: Guia del muelle.

11: Tuerca de sujecién de la guia.
12: Retenida.

13: Campana.

14: Pasador de accionamiento.
15: Arandela de seguridad.

16: Tirante.

17: Volante del motor.

18: Corona de arranque.

19: Plato de presion.

20: Disco del embrague.

21: Cubo del disco.

22: Engranaje del ciglierial.

23: Casquillo del engranaje primario.
24: Arandela de reglaje.

25: Cigdenal.
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Fig. 2.2.—Seccién en el volante del motor y en
el embrague del diafragma.

1:
2
3¢
4:
b
6:
7
8:
9:

Corona de arranque.
Volante del motor.
Plato de presién.

Disco de embrague.
Cubo.

Clip.

Ciguenal.

Engranaje del cigierial.
Casquillo del engranaje.
Arandela de reglaje.
Perno.

Pasador de accionamiento.
Arandela de seguridad.
Patilla.

Cubo del volante.
Arandela de tope.

Clip.

Tope de bolas.
Tornillo del volante.
Retenida.

Tapa.

Muelle de diafragma.
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Comprobar el estado de los pasadores, si
estan deteriorados, sustituir los tres.

Si alguna de las patillas estad deteriorada,
montar tres nuevas.

2.2.2. REARMADO

En el rearmado, colocar la campana sobre
el volante de modo que coincidan las marcas
“A"y 1/4 (fig. 2.3.).

En el embrague de muelles, emplear el Gtil
18 G 304 M para comprimir los muelles y poder
colocar los pasadores de accionamiento (fig. 2.4).

Fig. 2.3.—Referencias de montaje en el volante
del motor y en la campana del mecanismo de
embrague.

La letra “A” debe coincidir con la serial 1/4.

Para eentrar el disco, emplear el til
18 G 571.

Pares de apriete:

Fijacion de patillas: m.kg 2.2
Fijacion de caja: m.kg 2,2

2.3. REGLAJES DEL MECANISMO

2.3.0. MOVIMIENTO DEL PEDAL

Tirar de la palanca de desembrague hacia
afuera, hasta que no haya carrera libre, y com-
probar la distancia entre la palanca y el tope en

Fig. 2.4.—Modo de comprimir los muelles del
mecanismo del embrague, mediante el atil
18 G 304 M.

§\\ '
HH "“‘

Fig. 2.5.—Reglaje de la distancia entre el tope
y la palanca de mando del embrague.

En modelos anteriores, 1,52 mm.

En los modelos actuales, dicha distancia
debe ser de 0,5 mm.

Ay

Fig. .
mece



la caja. Dicha distancia debe ser de 1,5 mm en
modelos antiguos, en los modernos de 0,5 mm
(fig. 2.5).

2.3.1. REGLAJE DEL LIMITE DE
DESEMBRAGUE .

Este reglaje solo es necesario, normalmente,
después de haber. desmontado el mecanismo.

Desenroscar el tope de desembrague hasta el
limite de su recorrido.

Pisar el pedal a fondo.
Enroscar el tope hasta que apoye en la caja.

Soltar el pedal y enroscar el tope 0,20 a
0,25 mm maés, hacia la tapa (fig. 2.6).

Comprobar el movimiento del pedal.

Fig. 2.6.—Posiciones de la palanca de mando del
mecanismo de embrague y reglaje del tope.

1:  Palanca en la posicion de desembra-
gado.

Tope enroscado a fondo.

Palanca en la posicién de embragado.
Tope enroscado 0,20 a 0,25 mm mas
que en la posicion 2.

ol
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2.4. CILINDRO PRINCIPAL

2.4.0. DESARMADO, REVISION Y
REARMADO

Una vez retirado el cilindro del vehiculo,
proceder a su desarmado, para ello:

— vaciar el cilindro.
— quitar el guardapolvo.
— quitar el clip, la arandela y el vastago.

— extraer la cazoleta y el muelle; hacerlo a
mano sin utilizar herramientas que po-
drian dafiar las piezas.

Limpiar las piezas de goma con liquido de
frenos y eliminar todos los depositos que apa-
rezcan en las piezas metalicas.

Para rearmar, tener en cuenta los puntos

siguientes: l

— la cazoleta secundaria se coloca en el ex-
tremo del piston, con el labio orientado
hacia el extremo opuesto.

— el muelle se introduce en el cilindro con
las espiras mayores hacia adentro.

2.4.1. CILINDRO DE ACCIONAMIENTO
DEL EMBRAGUE

2.4.1.0. Desarmado, revisién y rearmado.

Antes de retirar el cilindro, para su desarma-
do, debe ser vaciado colocando un tubo de pur-
ga acoplado al cilindro y pisando el pedal.

Limpiar el exterior del cilindro y proceder
al desarmado; para ello:

— quitar el guardapolvo y el vastago de ac-
cionamiento. :

— retirar el clip, el pistén, la cazoleta, la
retenida de la cazoleta y el muelle.

Comprobar el estado de todas las piezas.

Efectuar el rearmado operando en orden
inverso.
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Fig. 2.7.—Seccién en el cilindro principal de mando del embrague.

oNDID AWM

Védstago de accionamiento.
Guardapolvo.

Brida.

Depésito.

Cuerpo del cilindro.
Arandela.

Tapon.

Tapon.

9: Retén.
10: Cazoleta secundaria.
11: Piston.

12: Arandela.
13: Cazoleta principal.

14: Fiador del muelle.
15:  Muelle.

Fig. 2.8.—Seccién en el cilindro receptor de
mando del embrague.
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Muelle.

Retenida de cazoleta.

Cazoleta.

Piston.

Cuerpo del cilindro.

Clip.

Guardapolvo.

Vistago de accionamiento de la pa-

lanca.
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3. CAJA DE CAMBIOS-DIFERENCIAL

La caja de cambios es de cuatro velocidades
_adelante, todas sincronizadas, y Marcha Atras.

En los primeros modelos, se han montado
cajas de cuatro velocidades con la Primera sin
sincronizar; en este manual estudiaremos, Unica-
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mente, las cajas con cuatro velocidades sincro-
nizadas.

En las cajas con la Primera sin sincronizar,
operar de modo similar al indicado en los
apartados siguientes.

3.0. DATOS
Relaciones de desmultiplicacion en la caja.
850 1000 1275 GT COOPER S
Primera: 3,620 a 1 3,520 a 1 3,300 a 1 3,300 a 1
Segunda: 2,210 a 1 2,210 a 1 2,070 a 1 2,070 a 1
Tercera: 1,430 a 1 i 1,430 a 1 1,350 a 1 1,350 a 1
Cuarta: 1,000 a 1 , 1,000 a 1 1,000 a 1 1,000 a 1
Marcha Atras: 3,540 a 1 3,540 a 1 3,350 a 1 3,360 a 1
Corona-pifion: 64/17 62/18 62/18 62/17
Relacion: 3,760 a 1 3,440 a 1 - 3,440 a 1 3,650 a 1
Relaciones de desmultiplicacion total.
850 1000 1275 GT COOPER S
Primera: : 13,250 & 1 12,130 a 1 11,470 a 1 12,040 a 1
Segunda: 8,320 a 1 7,630 a 1 7,210 a 1 7,560 a 1
Tercera: ) 5,400 a 1 4,930 a 1 4,660 a 1 4930 a 1
Cuarta: ' 3,760 a 1 3,440 a 1 3,440 a 1 3,650 a 1
Marcha Atras: 13,300 a 1 12,190 a 1 11,530 a 1 12,210 a 1

3.1. MODO DE RETIRAR Y REPONER
EL CONJUNTO
CAJA DE CAMBIOS - DIFERENCIAL

Ver capitulo MOTOR, apartado 1.1, 1.2 y
1.3.5.0.

3.2. DESARMADO

El conjunto caja de cambios-diferencial, esta
separado del motor.

Retirar el engranaje intermedio y sus aran-
delas de reglaje.
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Fig. 3.2.—Seccién en el diferencial.

Para que la sujecién de los rodamientos sea correcta, la cota “A’’ debe tener un valor comprendido
entre 0,20 y 0,23 mm, sin suplementos intercalados.




Quitar la palanca de mando de los ejes de las
horquillas, en la caja del diferencial.

Retirar las bridas de soporte de los ejes de
salida del diferencial; tomar nota de las arande-
las de reglaje intercaladas.

Retirar la caja del diferencial.
Extraer los rodamientos del diferencial.

Marcar la posicion relativa de la corona y
de la carcasa.

Quitar los seis tornillos de fijacion de la
corona a la carcasa del diferencial.

Retirar la corona, el planetario de dicho lado
y su arandela de reglaje.

Quitar el pasador de retencion del eje de
satélites y retirar dicho eje y los dos satélites,
con sus arandelas y el separador.

Retirar del interior de la carcasa el segundo
planetario.

Quitar el tapon y extraer el dedo y el muelle
del dispositivo de enclavamiento de Marcha
atras, asi como el contactor de luces de Marcha
atras (si vd montado).

Retirar al eje de mando del selector, quitan-
do la abrazadera y la chaveta de su extremo
interior.

Desacoplar la toma del velocimetro, reti-
rando la placa de retencion y el engranaje.

Quitar la tapa delantera de la caja de cam-
bios (anteriormente, ya se ha determinado co-
mo parte delantera, el lado de las ruedas dentadas
de distribucion).

Retirar el selector.

Desacoplar el tubo de aspiracion de aceite
del soporte y la brida; sacar el tubo del filtro.

Quitar el clip de retencion del rodamiento
de rodillos, en el eje de entrada, y extraer dicho
rodamiento.

Meter dos velocidades simultda neamente.

Desfrenar la tuerca de sujecion del eje de
entrada y retirar dicha tuerca, asi como el en-
granaje.

En el extremo del eje de salida, lado pifion
de ataque de la corona del diferencial, operar
del modo siguiente:

— desfrenar la tuerca de sujecion del pifion
de ataque y retirar ambos elementos.
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Fig. 3.3.—Seccidn en el engranaje intermedio y
en el eje de entrada de la caja de cambics.

Engranaje intermedio.
Arandelas de reglaje.
Rodamiento de rodillos.
Rodamiento de bolas.
Clip.

El clip 5 que se debe montar, se escoge en
funcion de la distancia existente entre el roda-
miento y la cara interior de su alojamiento.

Sl B

Para una distancia comprendida entre 2,43y
2,48 mm, montar un clip referencia 2 A 3710,
cuando la distancia esté comprendida entre 2,48
y 2,564 montar un clip referencia 2 A 3711.

— desfrenar los cuatro tornillos de sujecion
del rodamiento doble de bolas y retirar la
pieza de retencion del rodamiento, recu-
perando las arandelas de reglaje.

— i e T A
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Quitar el eje intermedio y la placa de reten-
cion del eje inversor de Marcha Atrés. Retirar los
engranajes intermediosy las arandelas de reglaje.

Retirar el clip de sujecion del rodamiento
de bolas, en el eje de entrada y retirar el eje con
su rodamiento. )

Empujar hacia atras el eje de salida (B,

(fig. 3.4.) hasta que se pueda intercalar el Gtil
18 G 1127 entre el engranaje de Primera y el

Fig. 3.4.—Modo de extraer el rodamiento del eje de salida de la caja de camb/'os,. mediante el empleo
de atil 18 G 1127.

1: Util 18 G 1127.
2:  Engranaje de Primera.
3: Rodamiento.

Las flechas sefialan el sentido en que debe moverse el eje, para la colocacién del atil y extraccion

del rodamiento.

rodamiento doble de bolas (posicion C); empu-
jar el eje en sentido contrario, hasta extraer el
rodamiento.

Retirar de la caja el eje de salida.
Retirar el filtro.

Quitar el eje del inversor de Marcha Atras, el
engranaje inversor y la horquilla de mando.

Retirar los ejes y horquillas de seleccion de
velocidades.

e
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3.2.0. DESARMADO Y REARMADO DEL
EJE DE SALIDA

Retirar del extremo trasero del eje, el sincro-
nizador de Tercera-Cuarta (3 fig. 3.5.).

Empujar el dedo de retencion de la arandela
4 y girar dicha arandela, para due sus ranuras
coincidan con las estrias del eje. Retirar la aran-
dela, el dedo de retencion y el muelle.

Sacar el engranaje de Tercera y su rodamien-
to de doble hilera de agujas.

En el extremo opuesto del eje, quitar el
engranaje de Primera y su rodamiento de doble
hilera de agujas (10 y 5).

Fig. 3.5.—Despiece del eje de salida.

Eje de salida.

Anillos de sincronizacion.
Sincronizador de Tercera-Cuarta.
Arandelas.

Rodamiento de agujas.
Engranaje de Tercera.

20 B B0 R
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Retirar el anillo de sincronizacion, el sincro-
nizador 8, de Primera-Segunda y el otro anillo
de sincronizacion.

Empujar los dos dedos de retenciéon de la
arandela, girar la arandela hasta hacer coincidir
las ranuras con las estrias del eje y sacar la aran-
dela.

Sacar el engranaje de Segunda y su rodamien-
to de doble hilera de agujas.

Comprobar el estado de las piezas y rearmar
el eje, operando en orden inverso.

7:  Engranaje de Segunda.
8:  Sincronizador de Primera-Segunda, con
engranaje de Marcha atr3s.
9:  Pista del rodamiento de agujas.
10:  Engranaje de Primera.
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3.3. REARMADO DEL CONJUNTO CAJA
DE CAMBIOS-DIFERENCIAL

Montar los ejes y horquillas de seleccion de
velocidades, el engranaje inversor de Marcha
Atras, su eje y la horquilla de mando.

Colocar el filtro de aceite.

Presentar en la caja el eje de salida, con todos
sus elementos, y montar las horquillas de selec-
cion en sus sincronizadores respectivos.

Presentar en la caja el eje de entrada, con su
rodamiento de bolas y medir la distancia A
(fig. 3.3.) para escoger el clip apropiado. Exis-
ten dos tipos de clips:

Para una distancia de clip
2,43 22,48 mm 2A 3710
2,48 a 2,54 mm 2A37 11

Acoplar el eje de salida al de entrada.

Colocar el rodamiento doble de bolas, del eje
de salida, en su alojamiento en la caja.

Montar el eje intermedio, con sus engranajes
y arandelas de reglaje; dichas arandelas deben
escogerse de modo que el juego axial en los en-
granajes esté comprendido entre 0,05 y 0,15 mm
(fig. 3.6.).

Juego Arandela (5 fig. 3.6.)
3,18 a 3,22 mm 22 G 856
3,25a 3,30 mm 22 G 857
3,32a 3,37 mm 22 G 858
3,41 mm 22 G 859

Girar los ejes intermedfo y del inversor de
Marcha Atras, para alinear sus ranuras, y mon-
tar la placa de retencion de dichos ejes.

Montar la pieza de retencion del rodamiento
doble de bolas del eje de salida, sin la junta.
Apretar ligeramente sus cuatro tornillos.  ~

Medir la distancia entre la pieza y la caja,
para escoger los suplementos apropiados
(fig. 3.7.), como se indica a continuacion.

Distancia existente (mm) Suplemento (mm)

0,13a0,15 0,13
0,15 a 0,20 0,18
0,20a 0,25 0,23
0,25 a 0,30 0,28
0,30a0,35 0,33
0,35a 0,38 0,38

Fig. 3.6.—Despiece del eje intermedio.

1:  Engranajes intermedios. -

2: Eje intermedio.

3: Rodamientos de agujas (en caja de tres
velocidades sincronizadas, solo se mon-
ta un rodamiento).

4: Rodamiento de agujas.

5:  Arandela de reglaje gruesa (variable)

6: Arandela de reglaje.

Cuando la distancia es Colocar una arandela

3,18 — 3,22 mm 22 G 856
3,25 — 3,30 mm 88 G 857
3,32 - 3,37 mm 88 G 858
3,41 mm 88 G 859

Quitar la pieza de retencion del rodamien-
to e intercalar los suplementos necesarios.

Fijar la pieza de retencion del rodamiento.

Colocar el tubo de aspiracion de aceite en el
filtro, engrasando previamente el retén para
que no sea desplazado por el tubo.

Montar rodamientos de rodillos nuevos en el
engranaje intermedio (1 fig. 3.3.), si los que
posee estan deteriorados.

Meter dos velocidades simultaneamente.
Colocar en el eje de entrada:

— el engranaje.
— la arandela de freno.
— la tuerca.

Apretar la tuerca del eje de entrada con
20,7 m.kg y frenarla.

Montar el pindn de ataque en el eje de salida,
colocar la arandela de freno y apretar la tuerca
con 20,7 m.kg.
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Fig. 3.7.—Seccién en el rodamiento del eje de
salida.

Durante el montaje, colocar la tapa sin su-
plemente alguno y medir la distancia existente
entre tapa y caja (cota indicada en la figura).
Escoger los suplementos del modo siguiente:

Grueso de

Distancia (mm) Suplementos (mm)

0,13 a 0,15 0,13
0,15 a 020 0,18
020 a 025 023
025 a 030 028
030 a 0,35 033
035a 038 038

Colocar en el extremo del eje de entrada su
rodamiento de rodillos (3 fig. 3.3.) y el clip de
retencion.

Montar el selector.

Acoplar la toma del velocimetro, colocando
el engranaje y la tapa. .

Colocar el eje de mando del selector.

Montar el dispositivo de enclavamiento de

Marcha Atras y al contactor de luces de Marcha
Atras (en los modelos que lo posean).
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Rearmar el diferencial, operando del modo
siguiente:

— montar el planetario en el interior de la
carcasa.

— colocar en el interior de la carcasa los dos
satélites, con sus arandelas de apoyo y el
separador; introducir el eje de satélites y
y fijarlo con su pasador.

— colocar el sequndo planetario en la corona
y presentar el conjunto en la carcasa.
Fijar la corona a la carcasa, apretando los
tornillos con 8,3 m.kg.

— montar los rodamientos de bolas del dife-
rencial.

Presentar el diferencial en la caja de cambios
y montar la caja, apretando las tuercas de en-
samblaje ligeramente, con el fin de que el con-
junto pueda desplazarse al montar la brida del
lado derecho del diferehcial.

Montar la brida del lado derecho y apretar
los tornillos con 2,5 m.kg (el conjunto del dife-
rencial se desplaza hacia la izquierda).

Empujar de izquierda a derecha para que
apoye firmemente sobre la brida montada.

Montar la brida del lado izquierdo, sin su
junta, y medir la distancia existente entre el
plano de junta de la caja y la brida (A fig. 3.2.);
la sujecion de los rodamientos del diferencial
sera correcta, cuando la distancia entre brida
y caja esté comprendida entre 0,20 y 0,23 mm.
Cuando la distancia existente sea menor, afadir
suplementos de reglaje, colocandolos entre el
saliente de la brida y la pista exterior del roda-
miento. Fijar la brida, después de intercalar los
suplementos. i

Montar el engranaje intermedio de transmi-
sion (1 fig. 3.3.), colocando sus arandelas de
reglaje, una a cada lado.

Colocar el rodamiento de rodillos en el extre-
mo del eje de entrada.

Montar la tapa de los engranajes de transmi-
sion, apretando sus tornillos con 2,5 m.kg;
comprobar el juego axial del engranaje inter-
medio, que debe estar comprendido entre 0,08 y
0,02 mm; las arandelas tienen un grueso com-
prendido entre 3,30 y 3,54 mm.
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4. TRANSMISION

4.0. DESCRIPCION

Cada eje de transmision esta constituido por
dos semiejes, unidos por una junta homo-
cinética HARDY SPICER.

La caja de la junta y el anillo interior tienen
mecanizadas seis ranuras en el mismo sentido
que el eje de transmision, yendo intercalada,
entre ambas piezas, una jaula con seis bolas que
se alojan en dichas ranuras.

Las bolas acoplan ambos semiejes y permiten
la oscilacion de los mismos, en cualquier direc-
cion.

La junta esta llena de grasa especial y prote-
gida por un capuchon de goma.

El extremo del eje de transmision. lado di-
ferencial, es estriado y se acopla al eje de salida
del diferencial mediante una brida unida a una
junta cardan.

4.1. MODO DE RETIRAR LOS EJES
DE TRANSMISION

Levantar el vehiculo y colocarlo sobre unos
caballetes.

En el lado rueda, desconectar de la rotula
la barra de acoplamiento de la direccion.

En el lado diferencial, desacoplar la brida de
union del eje de transmision a la junta cardan,
quitando las cuatro tuercas de sujecion de los
pernos en “"U"". .

Desacoplar de las rotulas de suspension los
brazos superior e inferior.

Desacoplar el conducto de liquido de frenos.

Retirar el conjunto cubo-eje de transmision.

Quitar el tambor de freno, desfrenar la tuer-
ca y retirarla para separar el eje del cubo.

La junta homocinética puede ser desarmada
para su revision, pero debe tenerse en cuenta
que no se pueden sustituir piezas por separado;

cuando alguna de ellas esté deteriorada debe
montarse una junta nueva.

Cuando el capuchén de proteccion de la jun-
ta homocinética esté deteriorado y se aprecien
sintomas de pérdida de lubrificante, debera
procederse al desarmado de la junta para com-
probar si alguna de sus piezas ha sufrido dafio.

4.1.0. DESARMADO DE LOS ELEMENTOS

Limpiar el conjunto y colocarlo en un torni-
llo de banco (provisto de suplementos de mor-
dazas blandos) sujetandolo por la zona lisa del
eje intermedio.

Quitar ias abrazaderas de fijacion del fuelle

de goma, en el lado de la brida de acoplamiento
a la junta cardan. Retirar la brida y el fuelle de
goma.

R R

R

Fig. 4.1.—Modo de desacoplar los semiejes de
transmisién, golpeando, en el punto indicado
por la flecha, con un martillo de plastico.
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Quitar el capuchon de estanqueidad de la
junta homocinética, soltando sus abrazaderas.

Retirar el eje de transmision del tornillo de
banco.

El eje intermedio esta sujetado, en el interior
de la junta homocinética, por un cljp de seccion
circular, que esta alojado en una ranura meca-
nizada en el extremo de dicho eje, siendo suje-
tado por el anillo interior de la junta.

Para extraer el eje intermedio, sujetarlo ver-
ticalmente y golpear con un martillo de plastico
en la caja de la junta (fig. 4.1), con lo que el
clip se contraera liberando el eje.

Antes de proceder al desarmado de la junta,
marcar la posicion del anillo interior y de la
jaula, con respecto a la caja de la junta.

Inclinar el aniilo interior y extraer las seis
bolas, de una en una (fig. 4.2).

Centrar la jaula en el interior de la junta y
colocarla de modo que dos de los alojamientos
de las bolas coincidan con dos de los salientes
de la caja.

Inclinar la jaula, de modo que uno de los
salientes se introduzca en un alojamiento de bo-
la, en la jaula, lo que permite retirar la jaula y
el anillo interior (fig. 4.3).
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Girar el anillo interior, hasta que su eje sea
perpendicular al de la jaula; introducir uno de
los salientes del anillo en una de las ranuras de
la jaula (fig. 4.4.) y extraer el anillo.

Fig. 4.3.—Jaula y anillo interior de la /unte; ho-
mocinética.

Fig. 4.2.—Bolas de la junta.

Para su extraccién o reposicién, inclinar el
anillo interior.

Fig. 4.4.—Modo de colocar el anillo para ex-
traerlo de la jaula.
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4.1.1. REVISION DE LOS ELEMENTOS

~ Limpiar cuidadosamente todas las piezas con
gasolina o petroleo y secarlas.

Comprobar el estado de las bolas; no deben
estar desgastadas ni deformadas.

Comprobar el estado de las pistas de roda-
dura de las bolas; pueden estar marcadas, pero
de un modo continuo y uniforme.

Comprobar el estado de las superficies de
caja, jaula y anillo interior; pueden estar des-
gastadas y pulidas, pero no deben presentar
rebabas. Si los alojamientos de las bolas en la
jaula estan desgastados, puede ser motivo de
golpeteo, cuando la junta funciona en posicion
angular.

Comprobar el estado del eje intermedio; si
esta agrietado, proceder a la sustitucion. Com-
probar, asimismo, si el clip de seccion rectangu-
lar estd bien alojado en su ranura de retencion
(fig. 4.5).

Fig. 4.5.—Clips montados en el eje intermedio,
en el lado de la junta homocinética.

4.1.2. REARMADO DE LOS ELEMENTOS

Para rearmar la junta homocinética, operar
en orden inverso al sequido para el desarmado.

Todas las piezas deben ser lubrificadas con
grasa DUCKHAM'S M-B y se deben poder
montar sin forzarlas.

Colocar el anillo interior en la jaula, introdu-
ciendo uno de sus salientes en una ranura de
la jaula.

Colocar el conjunto jaula-anillo en el interior
de la caja de la junta; para ello, introducir uno
de los salientes de la caja en una ranura de la
jaula. )

Inclinar la jaula e ir montando las bolas, de
una en una. '

Comprobar si el conjunto jaula-anillo interior
oscilan sin puntos duros y sin que las bolasse

Comprobar si el conjunto jaula-anillo interior
oscila sin puntos duros y sin que las bolas se
salgan.

Llenar la caja con grasa DUCKHAM’S M-B.

Antes de colocar el eje intermedio en la caja
de la junta homocinética, sustituir el clip de sec-
cion circular, colocado el extremo en el eje.

Sujetar el eje intermedio en un tornillo de
banco, provisto de suplementos de mordazas
blandos.

Presentar la junta en el extremo del eje y
empujarla contra el clip, centrando éste con res-
pecto al anillo interior.

Dar un golpe seco en el extremo del eje, con
un martillo de plastico, para que el clip se cierre.

Acoplar la junta al eje intermedio, golpeando
ligeramente. Comprobar si el eje intermedio esta
bien introducido.

Colocar el capuchon de retencion de grasa y
cerrar las abrazaderas, de modo que los extre-
mos de las mismas estén orientados en sentido
opuesto al de giro de la junta. (fig. 4.6).

El juego axial de la junta homocinética no
debe ser superior a 0,64 mm.

Montar la brida de acoplamiento del eje in-
termedio a la junta cardan, en el lado diferen-
cial, operando del modo siguiente:

Fig.
hon
roa



Fig. 4.6.—Abrazaderas del capuchon de la junta
homoacinética. La flecha indica el sentido de gi-,
ro de la junta.

— lubrificar el extremo del eje y el interior
del fuelle de goma.

— deslizar el fuelle a lo largo del eje.

— llenar el alojamiento de la brida con 21 gr
de grasa DUCKHAM'S M-B vy acoplarla al
eje intermedio.

— colocar el fuelle de goma en la ranura del
eje intermedio y en la brida de acopla-
miento.

— empujar a tope el eje intermedio contra
la brida, de modo que la grasa sobrante se
deposite en el interior del fuelle.

— levantar el borde exterior del fuelle pa:
ra que salga el exceso de grasa y el aire.

— colocar el fuelle de modo que su diametro
exterior no sea superior a 44,5 mm vy fi-
jarlo mediante las abrazaderas.
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4.2. MODO DE REPONER LOS EJES
DE TRANSMISION

Operar en orden inverso al seguido en el
apartado 4.1.

Debe tenerse en cuenta que cuando se monte
un eje intermedio de recambio, con fuelle de go-
ma en el lado diferencial, en el lado izquierdo
de un vehiculo perteneciente a los primeros mo-
delos, debe sustituirse el eje del brazo inferior
de suspension, por otro modificado (fig. 4.7)
que permita el paso del eje intermedio y del
fuelle de goma, sin tropezar dicho fuelle con el
eje del brazo.

Fig. 4.7.—Eje interior del brazo inferior de sus-
pensién, modificado para permitir el paso del
eje intermedio de transmisién, sin que el fuelle
de goma, lado diferencial, tropiece con él. La
cota indicada es de 7,9 mm.
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5. TREN DELANTERO
Y DIRECCION

E! tren delantero va montado en un bastidor
independiente, unido a la carroceria en ocho
puntos de apoyo.

La direccion es del tipo de cremallera.

5.0. DATOS

Angulo de inclinacion

(caida): 1° a 3°
Angulo de avance del

eje de rueda: 3°
Angulo de avance del

pivote de direccion: 9° 30’
Divergencia: mm 1,6

Las comprobaciones deben realizarse con el
vehiculo sin carga.

NUmero de vueltas del
volante: 2Y3

Angulo de giro:
rueda exterior: 20°
rueda interior: 23°

5.1. MODO DE RETIRAR Y REPONER
EL CUBO DE RUEDA

5.1.0. MODO DE RETIRARLO

Levantar la parte delantera del vehiculo y
colocarlo sobre unos caballetes.

Quitar la rueda correspondiente al lado en
que se vaya a trabajar.

Desconettar la barra de acoplamiento de la
direccion de su rotula.

Desacoplar el eje de transmision de la junta
cardan, a la salida del diferencial, soltando las

cuatro tuercas de sujecion de los dos pernos
en "U"

Desacoplar el conducto de liquido de fre-
nos.

Quitar las fijaciones de los brazos de suspen-
sion, superior e inferior, a las rotulas en el
soporte.

Retirar el conjunto cubo soporte con el eje
de transmision.

5.1.1. DESARMADO Y REARMADO

Retirar el tambor de freno.

Quitar el pasador de freno de la tuerca del
eje de rueda; retirar la tuerca y la arandela
separadora.

Extraer del soporte el eje de ruedd.

Retirar el cubo de rueda y el tambor.

Quitar los retenes interior y exterior.

Retirar los dos rodamientos de bolas y el
separador.

Para efectuar el rearmado, operar en orden
inverso.

Lubrificar los rodamientos solamente.

5.1.2. MODO DE REPONERLO

Para efectuar la reposicion, operar en orden
inverso al sequido en el apartado 5.1.0.

Deben tenerse en cuenta los siguientes pares
de apriete:
Fijacion de:
Tuerca de eje de rueda: m.kg 8,3
Palanca de direccion a
rotula: m.kg 4,8
Brazos a rotulas: m.kg 48ab,5

5.1.3. CUBOS DE RUEDA EN MODELOS
COOPER Y COOPER S

" Los cubos de rueda en los modelos COOPER
y COOPER S poseen rodamientos de rodillos
conicos, en lugar de rodamiento de bolas.

Para retirar el soporte, operar de modo si-
milar al indicado anteriormente, teniendo en
cuenta que antes de retirar el soporte debe ser
quitado el mecanismo de freno de disco.

Para desarmar el soporte, en modelos COO-
PER S, operar del modo siguiente:
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Fig. 5.1.—Seccién en el semitren delantero (fre-

nos de tambor).

77

I

Fig. 5.2.—Seccion del semitren delantero, en el modelo COOPER “*S” (frenos de disco).

1: Tuerca del eje de rueda. 6: Rodamientos de rodillos cénicos.
-2: Arandela conica exterior. 44 Retén exterior.
3: Arandela conica interior. 8: Retén interior.
4: Cubo de rueda. 9: Eje de rueda.
5: Separador de los rodamientos.
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— quitar el pasador de freno de la tuerca y
retirarla. :

— golpear el extremo del eje de rueda, con
un martillo de plastico, a la vez que se tira
hacia afuera del cubo y del disco de freno
(fig. 5.2.).

— retirar las arandelas conicas 2 y 3.

— retirar los rodamientos de rodillos conicos,
el separador y los retenes interior y exte-
rior.

Para efectuar el rearmado, operar en orden
inverso, teniendo en cuenta los puntos siguien-
tes:

— la tuerca del eje de rueda debe ser apre-
tada con 20,7 m.kg.

— el descentrado maximo en el borde del
disco de freno debe ser de 0,15 mm; en el
caso de que sea superior, cambiar la posi-
cion del disco hasta que el descentrado sea
menor del valor indicado.

5.2. VOLANTE DE DIRECCION

5.2.0. MODO DE RETIRARLO
Y REPONERLO

Desconectar la bateria.

a) Primeros modelos.

Quitar el tornillo del cubo del volante y re-
tirar el interruptor de la bocina.

Quitar la tuerca de fijacion.

b) Modelos MK II.

Quitar la tapa del cubo central.
Quitar la tuerca de fijacion.

Para efectuar la reposicion, operar en orden
inverso, apretando la tuerca con 4,5 a 5 m.kg.

5.3. COLUMNA DE DIRECCION

5.3.0. MODO DE RETIRARLA

Desconectar los cables de la columna.

Quitar el perno de cierre de la abrazadera de
fijacion del eje del pifion, de mando de la cre-
mallera, a la columna de direccion.

Retirar el perno de sujecion del soporte
superior de la cremallera.

Marcar las posiciones relativas de’columna y
soporte superior, para, en el rearmado, mon-
tarlas en la misma posicion.

Retirar la columna por la parte superior.

5.3.1. DESARMADO Y REVISION

El desarmado de los elementos no presenta
dificultades. .

Debe comprobarse el estado del eje del vo-
lante, la deformacion maxima del mismo, no
debe exceder de 3 mm en la zona de apoyo del
casquillo superior; en el caso contrario, proceder
a su enderezado.

Comprobar el estado de los casquillos de
fieltro.

En los modelos actuales se montan casquillos
de polietileno.

5.3.2. REARMADO

Lubrificar el casquillo inferior de fieltro con
aceite.

Lubrificar el casquillo superior de polietileno
con grasa grafitada e introducirlo en el extremo
del tubo exterior. .

Introducir el eje del volante en la columna y
montar el casquillo inferior en la columna.

Montar las piezas restantes.

Comprobar si el eje gira sin puntos duros.

5.3.
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5.3.3. MODO DE REPONERLA

Aflojar los pernos en “U’ de la cremallera,
para permitir la alineacion del pifion con la
columna.

Aflojar los tornillos del soporte superior, para
permitir el movimiento lateral.

Colocar las ruedas en posicion de marcha en
linea recta.

Retirar el tapon de plastico de la caja de la
direccion y colocar un tornillo de M6 para cen-
trar la cremallera. Alojar el tornillo en el eje de
la cremallera y mantener el conjunto en dicha
posicion.

Fig. 5.3.—Colocacién de un pasador o tornillo
para centrar la cremallera, durante el montaje
de la columna de direccion.

Acoplar la columna al pifion, colocando la
abrazadera como se indica en la figura 5.4.

Apretar el tornillo de fijacion de la abraza-
deracon 1a 1,2 mkag.

Acoplar la columna de direccion al soporte
superior; para efectuar el acoplamiento, debe
moverse el soporte, manteniendo fija la colum-
na, con el fin de no montarla bajo tension. Fijar
el soporte superior.

Colocar el tornillo limitador de la carrera de
la palanca de mando de los intermitentes.

Comprobar si la columna y la palanca de
mando de los intermitentes, estan situados co-
mo se indica en la figura 5.4.
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Fig. 5.4.—Orientacion de la abrazadera de fija-
cién de la columna de direccion y de la palanca
de intermitentes.

A:  20°

Apretar las tuercas de fijacion de los pernos
en “U”.

Retirar el tornillo colocado para centrar la
cremallera y colocar el tapon de plastico.

Terminar el montaje, operando en orden in-
verso al indicado.

5.4. CAJA DE LA DIRECCION

La caja de direccion montada en los modelos
MK Il no se puede montar, ni como conjunto
ni sus piezas sueltas, en modelos anteriores; con
esta cremallera se montan unas palancas modi-
ficadas que proporcionan un didmetro de giro
menor.

5.4.0. MODO DE RETIRAR LA CAJA
DE DIRECCION

Quitar el filtro de aire.

Aflojar el perno de sujecion de la columna.

Quitar la tuerca de fijacion del eje de mando
al pifon.

Marcar las posiciones relativas del eje de man-

do y el soporte, para, en el rearmado, montarlas
en la misma posicion.

Tirar del eje de mando hacia arriba para desa-
coplarlo del pifon.
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Fig. 5.5.—Seccién en la caja de direccion.

Levantar el bastidor delantero con un gato y
retirar las ruedas y los amortiguadores.

Desacoplar las rotulas de direccion de los ex-
tremos de las barras de acoplamiento.

Retirar las cuatro tuercas de las fijaciones
traseras del bastidor a la carroceria y las fijacio-
nes al panel frontal.

Desacoplar el tubo de escape del colector y
de la extension de la caja de cambios.

Soltar el tirante de sujeccion del motor.

Aflojar los tornillos de sujeccion de la parte
delantera del bastidor."

Quitar las tuercas de fijacion de los pernos
en U" de la cremallera.

Colocar un aparejo para mantener el vehicu-
lo y descender el bastidor lo necesario para
poder extraer la caja de direccion.

5.4.1. DESARMADO

Desconectar las barras de acoplamiento de
las palancas de direccion.

Retirar los fuelles de goma.

Quitar la tapa del dispositivo de reglaje de la
cremallera y retirar la horquilla y el muelle.

Quitar la placa de sujecion del rodamiento
del pifion y extraer los suplementos, la arandela
de reglaje, el rodamiento, la pista exterior del
mismo, el pifion, el rodamiento de la parte su-
perior, la pista exterior de dicho rodamiento y
el retén de aceite.

Desacoplar las rotulas de los extremos de las
palancas de direccion.

Retirar la cremallera, por el lado del pifion,
para evitar dafar el casquillo montado en el ex-
tremo opuesto.

Quitar el tornillo de retencion del casquillo y
retirar dicho casquillo.

5.4.2. REVISION DE LOS ELEMENTOS’

Limpiar todas las piezas y comprobar:

— el estado de los dientes de pifidén y crema-
llera.

— el estado de los fuelles de goma.

Sustituir las piezas deterioradas.

Eﬁ

1 Wi« Sog ottt w»mwmm

5.4.3

Pa
inver:
Pa
cirlo
junto
In
ficio
casqL
nylor
Cc
si su

-~ quillc

.5.4.3

mod
(fig. |

R
ment
grues
ga ar

5.4.5

a)

C
men!

do s
par c
colo
0,05




54.3. REARMADO Y REGLAJES

Para efectuar el rearmado, operar en orden
inverso.

Para montar el casquillo de nylon, introdu-
cirlo en el casquillo de acero y montar el con-
junto en la caja.

Introducir una broca de 0,27 mm, por el ori-
ficio de alojamiento del tornillo de sujecion del
casquillo, y taladrar los casquillos de acero y
nylon.

Colocar el tornillo de sujecion, comprobando
si su extremo sobresale por el interior del cas-
quillo de nylon.

5.4.3.0. Reglaje del pinon.

a) Primeros modelos.

Colocar la tapa de sujecion del rodamiento,
sin los suplementos de reglaje.

Medir la separacion entre tapa y caja (A
fig. 5.6).

Retirar la tapa y colocar suplementos cuyo
grueso sea inferior en 0,05 mm a la distancia
medida.

b) Modelos MK 11.

Colocar la tapa provista de suplementos, de
modo que la distancia A sea de 0,25 mm
(fig. 5.8).

Retirar la tapa y colocar un grueso de suple-
mentos inferior en 0,05 a 0,13 mm al primer
grueso intercalado, para proporcionar la precar-
ga apropiada a los rodamientos del pifion.

5.4.3.1. Reglaje de la cremallera.

a) Primer modelo.

Colocar la horquilla de ajuste, sin los suple-
mentos.

Apretar los tornillos de la tapa comproban-
do si el pifion puede girar al serle aplicado un
par de 0,17 m.kg medir la distancia B (fig. 5.6)y
colocar suplementos de un grueso inferior en
0,05 mm a dicha distancia.
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Fig. 5.6.—Seccion transversal en la caja de la
direccion. (Primer tipo.)

Ay B: Puntos en que se deben intercalar
los suplementos de reglaje.
C: Horquilla de reglaje de la cremallera

AT

Fig. 5.7.—Seccion transversal en la caja de la
direccién. (Segundo tipo.)

Ay B: Puntos en que se deben intercalar
los suplementos de reglaje.
C: Horgquilla de reglaje de la cremallera.
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b) Segundo modelo y MK II.
Colocar la horquilla y la tapa, sin el muelle.

Apretar los tornillos de fijacion de la tapa

hasta que el pifibn ya no gire con un par

de 0,17 m.kg.

Medir la distancia B (fig. 5.7 y 5.8) y colocar
suplementos de un grueso superior en 0,05 a
0,13 mm a la distancia medida.

5.4.3.2. Rearmado.

Colocar los fuelles de goma; antes de fijar
los fuelles, introducir en la caja de la direccion
0,19 litros de aceite EP S.A.E. 90.

Comprobar si el nimero de hilos de rosca
visibles en cada palanca de direccion es de 8 en
los primeros modelos y 11 en modelos MK I1.

5.4.4. MODO DE REPONER LA CAJA DE
LA DIRECCION

Presentar la caja en el vehiculo y apretar lige-
ramente los pernos en “‘U’’, de modo que permi-
tan la alineacion del pifion con la columna.

Alinear las ruedas (ver operacion 5.4.5).

Operar como se ha indicado en el aparta-
do 5.3.3. (reposicion de la columna de direc-
cion).

5.4.5. ALINEACION DE RUEDAS

Para efectuar este reglaje, el vehiculo estara
sin carga y los neumaticos inflados a la presion
correcta.

La alineacion sera correcta cuando cada rue-
da forme un angulo de 7'30” con el eje longitu-
dinal del vehiculo; este angulo equivale a una
divergencia de 1,6 mm, es decir que la distancia
A (fig. 5.9) es 1,6 mm mayor que B.

Las distancias A y B se miden en el lateral
del neumatico, a una distancia de 368 mm del
centro y 239 mm del piso del vehiculo.

Para reglar la divergencia actuar sobre las
palancas de direccion, enroscando o desenros-
cando en el sentido apropiado.

i

I

Fig. 5.8.—Seccién transversal en la caja de la
direccién (modelos MK 11).

Ay B: Puntos en que se deben intercalar
los suplementos de reglaje.
C: Horquilla de reglaje de la cremallera.

Fig. 5.9.—Alineacion de las ruedas delanteras.
A=B+ 1,6 mm.
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6. TREN TRASERO

Los cubos de rueda van montados sobre
unos brazos articulados en un bastidor auxiliar.

6.0. MODO DE RETIRAR Y REPONER EL
BASTIDOR TRASERO

Desconectar la bateria.
Retirar el tubo de escape.

Desconectar el conducto de liquido de frenos
de la vélvula reguladora de presion.

Soltar las fijaciones superiores de los amorti-
guadores.

Desacoplar los cables del freno de mano.

Soportar la carroceria con un aparejo apro-
piado.

Soltar las ocho fijaciones del bastidor a la
carroceria.

Para efectuar la reposicion operar en orden -

inverso.
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6.1. MODO DE RETIRAR Y REPONER LOS
CUBOS DE RUEDA

Levantar el vehiculo con un gato.

Quitar la rueda y el tambor de freno.

Retirar el tapacubo, mediante una palanca.
Desfrenar la tuerca y quitarla; retirar el cubo.

Para desarmar el cubo, operar del modo
siguiente:

— extraer las pistas interiores de los roda-
mientos.

— quitar el retén en el lado interior.

— extraer las pistas exteriores de los roda-
mientos.

En el rearmado, lubrificar los rodamiéntos y
se aconseja montar un retén nuevo. !

Para efectuar la reposicion, operar en orden
inverso; la tuerca del cubo debe ser apretada
con 8,3 m.kg.

Fig. 6.1.—Bastidor auxiliar trasero.
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Fig. 6.2.—Seccién en un semitren trasero.

7. SUSPENSION

La suspension es de dos tipos.

— suspension de amortiguadores hidraulicos
y conos de goma, que la hace de ruedas
independientes.

— suspension hidraulica tipo “Hydrolastic”
con interdependencia de ruedas delantera
y trasera del mismo lado.

7.0. SUSPENSION DELANTERA POR
CONOS DE GOMA Y ' (
AMORTIGUADORES HIDRAULICOS

7.0.1. MODO DE RETIRAR Y REPONER
UN BLOQUE DE SUSPENSION

Aflojar uno de los tornillos (o tuerca) que
sujetan las torretas del bastidor al travesafio del
salpicadero y quitar el otro tornillo, con lo que
la placa de fijacion podra ser girada con el fin
de dejar libre el orificio de acceso al cono de
goma.

Una vez movida la placa, colocar de nuevo el
tornillo retirado y apretar los dos tornillos.

Colocar el Gtil de compresion 18 G 574 B
sobre el travesafio, de modo que dicho Gtil pue-
da ser enroscado al interior del cono.

Comprimir el cono, girando el Gtil, hasta que
quede liberada la bieleta de suspension.

Levantar el vehiculo con un gato y retirar la
rueda.

Retirar el tope de goma.

Desacoplar el brazo superior de suspension,
de la rotula.

Apalancar sobre |a bieleta de suspension para
extraerla.

Quitar el amortiguador hidraulico.

Extraer el eje del brazo superior de suspen-
sion y retirarlo.

Descomprimir lentamente el cono de goma y
retirar el Gtil 18 G 574 B.

Para efectuar la reposicion, operar en orden
inverso.

Fi
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.

Fig. 7.1.—Modo de comprimir un cono de go-
ma, mediante el util 18 G 574 B.

7.0.2. MODO DE RETIRAR Y REPONER
LAS ROTULAS DE SUSPENSION brazo superior.

7.0.2.0. Modo de retirarlas.

Comprimir el cono de goma, como se ha 7.0.2.1. Modo de reponerlas.
indicado en el apartado 7.0.1.

Levantar el vehiculo con un gato y retirar Limpiar todas las piezas.

la rueda. Colocar el asiento y la rotula, sin las arande-

Desconectar la barra de acoplamiento de la las de reglaje ni de seguridad.

direccion. Acoplar la caja de la rotula y apretarla a
tope; medir la distancia entre la caja y el sopor-

Retirar la tuerca de union del brazo superior ! '
te del eje de rueda (fig. 7.3).

alarotula y separar el brazo.

Quitar el guardapolvos y la arandela de Retirar la caja de la rotula y colocar aran-
seguridad. » delas de reglaje cuyo grueso sea inferior en
Desenroscar la caja de la rotula y extraer ésta 0,9 mm a la distancia medida anteriormente;

estos 0,9 mm corresponden al grueso de la
arandela de seguridad. El juego debe ser, como
méaximo de 0,076 mm, que se obtiene interca-
lando el suplemento apropiado.

de su asiento.

En larotula inferior, operar de modo similar,
recuperando el muelle colocado en el asiento.
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Lubrificar la rétula, colocar la ar?ndela de
seguridad y apretar la caja de la rotula.con
9,6 m.kg.

Colocar los guardapolvos y acoplar los brazos
de suspension, apretando las tuercas con 4,8 a
5,56 m.kg.

Fig. 7.3.—Seccién en una rotula inferior de sus-
pension.

La cota indicada debe ser medida con la caja
colocada sin montar arandelas de reglaje.

7.0.3. AMORTIGUADORES DELANTEROS

Los amortiguadores son hidraulicos, de doble
efecto; sus caracteristicas principales son:

Longitud cerrado: mm 215,90
Longitud abierto: mm 323,85

7.0.3.0." Revision de los amortiguadores

Cuando un amortiguador haya sido retirado
del vehiculo, colocarlo verticalmente en un
tornillo de banco (sujetandolo por su parte‘in-
ferior) abrirlo y cerrarlo unas seis veces para ex-
traer el aire; mantenerlo verticalmentehasta que
se vuelva a montar.

Para purgar los amortiguadores marca
ARMSTRONG 6 GIRLING, operar del modo
siguiente:

— una vez retirado el amortiguador del ve-
hiculo, mantenerlo en posicion vertical
durante cinco horas.

Fig. 7.4.—Conjunto de suspensién delantera por
conos de goma y amortiguadores hidradulicos.

A: Desplazamiento, desde la posicion nor-
mal a la de altura maxima 85 mm.

B:  Desplazamiento mdximo desde la posi-
cién normal a la de altura minima
58 mm.

C:  Distancia del eje de rueda al suelo.

a) amortiguadores ARMSTRONG

— abrir totalmente el amortiguador y cerrar-
lo lentamente.

— repetir esta operacion hasta que deje de
apreciarse carrera libre al final de la aper-
tura o del cierre.

amortiguadores GIRLING

— mantener el amortiguador formando un
angulo de 15° a 20° con la vertical.

b
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— abrir el amortiguador unos 76 mm, muy
lentamente, y cerrarlo completamente,
girando al mismo tiempo el protector de
polvo.

— repetir estas operaciones hasta que no se
aprecie carrera libre en el amortiguador;
en ningn momento debe abrirse el amor-
tiguador totalmente.

|

!

Fig. 7.5.—Amortiguador hidrédulico delantero.

C: 215,90 mm.
D: 323,85 mm.

7.1. SUSPENSION TRASERA POR CONOS
DE GOMA Y AMORTIGUADORES
HIDRAULICOS

7.1.0. MODO DE RETIRAR Y REPONER
UN BRAZO DE SUSPENSION

Quitar la fijacion superior del amortiguador.

Levantar el vehiculo y quitar la rueda del
lado correspondiente.

BRITISH LEYLAND MINI 71

Desacoplar el conducto de liquido de frenos
del brazo de suspension.

Retirar la bieleta de suspension (fig. 7.6) y
la cazoleta de nylon.

Desacoplar el cable del freno de mano.

Retirar la placa de sujecion del eje de arti-
culacion del brazo.

Desenroscar la tuerca, retirar la arandela y
extraer el brazo.

Comprobar el estado del casquillo de bronce
y del rodamiento de agujas y sustituirlos, en
€aso necesario.

Para efectuar la reposicion, operar en orden
inverso, lubrificando el casquillo y el rodamien-
to.

La cazoleta de nylon de la bieleta de suspen-
sion debe ser lubrificadacon DEXTRAGREASE
SUPER G.P.

Fig. 7.6.—Bieleta de suspension trasera.

7.1.1. MODO DE RETIRAR Y REPONER
UN CONO DE GOMA

Soltar la fijacion superior del amortiguador.
Levantar el vehiculo y retirar la rueda.
Retirar la bieleta de suspension.

Quitar el cono de goma.

Apalancar para retirar el asiento de nylon.
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Para efectuar la reposicion operar en orden
inverso, comprobando que el cono de goma esta
bien colocado en su asiento, mientras se levanta
el brazo para colocar la fijacion superior del
amortiguador.

7.1.2. AMORTIGUADORES TRASEROS

Los amortiguadores traseros son hidraulicos,
de doble efecto; sus caracteristicas principales,
son:

Longitud cerrado: mm 242,89
Longitud abierto: mm 385,76

se comprueban como los delanteros, ver aparta-
do 7.0.3.0.

7.2. SUSPENSION HYDROLASTIC

El sistema de suspension Hydrolastic estd
constituido por cuatro elementos de suspension,
uno en cada rueda, actuando conjuntamente los
de un mismo lado, ya que estdn comunicados
por un conducto en el que se encuentra el
liquido de suspension.

Los elementos de suspension estan constitui-
dos por un bloque elastico alojado en-una caja
metalica. En el interior del blogue se encuentra
una valvula 6 (fig. 7.9) que amortigua el paso
de liquido de una camara a otra. La camara
esta cerrada por una membrana 4, unida g un
piston conico 5 sobre el que actUa la bieleta
de suspension.

El funcionamiento es el siguiente:

— cuando la rueda delantera pasa por enci-
ma de un saliente de la carretera, el brazo
de suspension se mueve hacia arriba y la
bieleta actlia sobre el piston conico 5.

— el piston deforma la membrana 8, com-
primiéndose el liquido contenido en la
camara inferior.

Fig. 7.7.—Amortiguador hidraulico trasero.

A: 385,76 mm.
B 242,89 mm.

— el aumento de presion hace que el liquido
pase a la camara superior, saliendo por el
conducto de comunicacion al elemento
trasero correspondiente.

— al llegar el liquido al elemento trasero,
se eleva la presion en la camara superior,
por lo que el liquido es obligado a pasar
a la inferior deformando la membrana.

— la membrana actua sobre el piston, que
a su vez mueve la bieleta de suspension,
levantando la parte trasera de la carro-
ceria.

— cuando la rueda trasera pasa por encima
del saliente, el proceso se repite en orden
inverso.

El liquido utilizadb es una mezcla de agua y
alcohol con aditivos anticorrosivos.

La disposicion de los brazos de suspension
delanteros es similar a la de los brazos en la sus-
pension por conos de goma y amortiguadores
hidraulicos. En este tipo de suspension no se
montan amortiguadores clasicos telescopicos.
Las valvulas alojadas en los elementos de sus-
pensidon controlan el paso de liquido como en
dichos amortiguadores clasicos.
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. o o} .
Fig. 7.8. fBast/d(‘)r traser en el que se aprecian los elementos de suspension Hydrolastic.

Las flechas sefialan las vélvulas de conexion de los elementos de suspension.

Fig. 7.9.—Elemento de suspension Hydrolastic.

1:  Conexién con el elemento de suspen-
sion del mismo lado.

Bloque de goma.

Orificio de amortiguacion.

Guarnicion.

Piston conico.

Vdlvula amortiguadora.

Placa de separacion de las camaras.
Membrana.

Caja interior.

O BN
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Fig. 7.10.—Esquema del funcionamiento de la suspensién Hydrolastic.

Al pasar la rueda delantera sobre el bache, la parte trasera del vehiculo se levanta.

i
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Fig. 7.11.—Esquema del funcionamiento de la suspension Hydrolastic.

La rueda trasera se mueve hacia arriba y la parte delantera del vehiculo se levanta.

Los brazos de suspension trasera son oscilan-
tes, como en la suspension de tipo mecanico,
montandose, ademas, unos muelles helicoidales
unidos al bastidor y al extremo interior del eje
de rueda.

7.2.0. DESCOMPRESION, PURGA Y
PUESTA EN PRESION DE LOS
CIRCUITOS DE SUSPENSION

En los vehiculos equipados con suspension
Hydrolastic, antes de proceder al desmontaje de

ciertos elementos de la suspension, es necesario
descomprimir los circuitos, y en algunos casos
vaciarlos; estas operaciones se efectian con los
aparatos 18 G 703 6 18 G 682, conectando
el apropiado a las valvulas del bastidor trasero
(ver fig. 7.8).

ATENCION.—No efectuar intervencio-
nes en los sistemas de suspension Hydro-
lastic, si no se dispone del equipo apropia-
do. La mezcla hidraulica utilizada es
suministrada por fabrica; se debe intro-
ducir solo mezcla de origen.
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Antes de utilizar los equipos indicados, de-
ben comprobarse los siguientes puntos:

a) Equipo 18 G 703

— comprobar el nivel del liquido en el depo6-
sito de presion-purga.

b) Equipo 18 G 662

Los depositos de presion y purga estan sepa-
rados; cada uno posee un tapon de llenado.

— comprobar los niveles en ambos depositos.

El liquido a utilizar tiene la referencia B.M.C.

n° 97 M 2801.

-

Fig. 7.12.—Aparato ref. 18 G 703 6 18 G 682,
para suspension Hydro/astic.

Depésito de vacio-presién.
Mandémetro.

Palanca de la bomba de presién.
Vialvula negra (de presién).
Vacuémetro.

Palanca de la bomba de purga.

Viélvula amarilla (de purga).

e

7.2.0.0. Descompresion

Quitar el guardapolvos de una de las valvulas-
del bastidor trasero y acoplar a la valvula el
racor negro del aparato (3, fig. 7.13).
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Fig. 7.13.—Racores de conexién del aparato de
servicio de la suspension.

1: Tapones.

2:  Racor de vaciado.

3:  Racor de puesta en presion y descom-
presién del circuito de suspensién.
Tapon moleteado.

Tornillo de purga.

Manguito de bloqueo

29 A

Abrir la valvula negra para que el liquido
pase del circuito al deposito del aparato.

Cerrar lavalvula negra y leer el valor indicado
por la aguja del manémetro; cuando marque
“0" se habra descargado totalmente la presion
del circuito.

Repetir estas operaciones en la otra valvula
del bastidor, para descomprimir el segundo
circuito.

7.2.0.1. Purga

Cuando se hayan montado conductos nuevos
o se hayan retirado los elementos de suspension,
es necesario purgar los circuitos y crear un vacio
parcial.

Operar del modo siguiente:

— retirar el guardapolvos de una de las val-
vulas, en el bastidor auxiliar y acoplar el
racor amarillo del aparato.

— cerrar la valvula amarilla y accionar la
bomba de vacio hasta que se obtenga una
depresion de 68,6 cm de mercurio. La
depresion a obtener serd menor cuanto
mayor sea la altitud sobre el nivel del
mar; por cada 152 m de altitud, debe
restarse 1,27 cm al valor indicado.
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— abrir la valvula amarilla y esperar uno o
dos minutos, que es el tiempo que tarda

en estabilizarse el nivel del liquido, en el -

tubo de comprobacion del nivel.

7.2.0.2. Puesta en presion

Acoplar el racor negro del aparato a una de
las valvulas del bastidor trasero.

Cerrar la valvula negra y abrir la amarilla.

Accionar la bomba de presion hasta que el
aire sea evacuado del tubo de conexion y se
derrame liguido en la valvula de purga.

Cerrar la valvula de purga y atornillar el
tapon moleteado.

Accionar la bomba de presion hasta que se
alcancen los valores siguientes:

Primero modelos: Kg/cm? 18,49
Modelos posteriores:  Kg/cm? 19,74

Cuando se haya montado un elemento de
suspension nuevo, mantener la presion durante
30 minutos en los siguientes valores:

Primeros modelos: Kg/cm?® 24,6
Modelos posteriores: Kg/cm2 28,1

Para retirar el aparato, desenroscar el boton
moleteado para aislar el circuito de suspension
del aparatoy abrir lavalvula negra, para eliminar
la presion en el conducto de conexion.

Desacoplar el racor negro y colocar el guarda-
polvos en la valvula.

Cuando un circuito se haya presurizado por
encima de su valor normal, en el caso de que se
hayan montado elementos de suspension nue-
vos, debe esperarse 30 minutos para que se res-
tablezca el equilibrio; pasado este intervalo, ha-
cer descender la presion hasta su valor normal,
para ello operar del modo siguiente:

— conectar de nuevo el racor negro, con el
tapon moleteado desenroscado.

— cerrar la valvula negra.
— enroscar el tapon moleteado.

— abrir la véalvula negra y mantenerla asi
hasta que la presion descienda a su valor
normal.

7.2.1. ELEMENTOS DE
SUSPENSION TRASEROS

7.2.1.0. Modo de retirarlos

Levantar el vehiculo y colocarlo sobre caba-
lletes.

Retirar la rueda y el muelle helicoidal, mon-
tado sobre el brazo oscilante.

Descomprimir el circuito de suspension.

Desconectar el racor de conexion con el cir-
cuito, en la cara trasera del bastidor auxiliar.

Retirar la bieleta de suspension.

Girar el elemento de suspension hacia la iz-
quierda y retirarlo del bastidor. ‘

\Q\b'\k\\

4

Fig. 7.14.—Elemento de suspension trasero, en
el sistema Hydrolastic.

Elemento de suspension.
Patillas de sujecion.
Placa de sujecion.
Bastidor trasero.

Awbhx

7.2.1.1. Modo de reponerlos

Operar en orden inverso al indicado anterior-

_mente, teniendo en cuenta los siguientes puntos:

— girar hacia la derecha el elemento de sus-
pension con el fin de que quede fijado
por las patillas de la placa de fijacion.

ta




— lubrificar la bola de la bieleta de suspen-
sion y la cazoleta de nylon con Dextra-
grease G.P.; comprobar si el guardapolvos
esta bien montado sobre la cazoleta de ny-
lon.

Una vez montado el elemento de suspension,
purgar y poner en presion el circuito.

7.2.2. ELEMENTOS DE
SUSPENSION DELANTEROS

7.2.2.0. Modo de retirarlos

Levantar el vehiculo y retirar la rueda.

Descomprimir y vaciar el circuito de sus-
pension.

Retirar la bieleta de suspension.

Desconectar el racor de conexion del elemen-
to de suspension.

Retirar el brazo superior de suspension.

Empujar el elemento de suspension hacia
arriba y retirar los dos tornillos de union del
elemento a la torreta del bastidor.

Girar el elemento de suspension hacia la iz-
quierda y retirarlo.

7.2.2.1. Modo de reponerlos

Operar en orden inverso al indicado anterior-
mente.

Girar el elemento de suspension hacia la
derecha para fijarlo a su placa de sujecion.

Lubrificar la bola de la bieleta de suspensidn
y la cazoleta de nylon, con grasa Dextragrease
G.P.

Comprobar si el guardapolvos esta bien mon-
tado sobre la cazoleta de nylon.

Purgar y poner el sistema en presion.
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Fig. 7.15.—Conexiones de un elemento delan-
tero de suspensién, en el sistema H ydrolastic.
1:  Conducto de conexién.

2:  Tuerca de sujecién.
3:  Racor.
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8. FRENOS

Los frenos son de accionamiento hidréulico,
con valvula limitadora de presion para los frenos
traseros.

Se montan frenos de disco y de tambor.
a) Frenos de disco.

Equipan a los modelos 1275 GT, COOPER y
COOPER S. Van montados solamente en las
ruedas delanteras.

b) Frenos de tambor.

Los modelos 850 y 1000 van equipados con
este tipo de frenos en las cuatro ruedas, los res-
tantes modelos solo los montan en las ruedas
traseras.

En los primeros modelos ADO 15 (850) y
hasta el afio 1964 se montaban frenos delan-
teros de una sola zapata principal, con un cilin-
dro receptor; a partir de este afio, y en todos
los modelos 850 y 1000, se montan frenos de-
lanteros de dos zapatas principales, con dos
cilindros receptores.

En los primeros modelos COOPER se mon-
taba un cilindro diferencial, que multiplica el
esfuerzo ejercido sobre el pedal.'

En los modelos 1275 GT y COOPER se
monta un servofreno de vacio.

8.0. DATOS

8.0.0. MODELOS MK 1 Y MKII

a) Primeros modelos.

Dimensiones de forros delapteros y traseros.

Longitud: mm 171,4
Ancho: mm 31,7
Superficie de forros

por rueda: cm? 108,5
Superficie de frena-

do por rueda: cm? 177,4
Diametro del cilindro-

principal: mm 19,05
Diadmetro de cilindros

receptores:

delanteros: mm 20,64
traseros: ‘ mm 15,87

b) Modelos posteriores.

Frenos delanteros de dos zapatas principales;

frenos traseros como en los primeros modelos
MK | y MK 11.

Frenos delanteros.
Dimensiones de forros

Longitud: mm 174
Ancho: mm 32
Superficie de forros

por rueda: cm? . 132,3
Superficie de frena-

do por rueda: cm? 213

Frenos traseros como en los primeros mode-
los.

Diametro de cilindros receptores:

delanteros: mm 23,81
traseros: mm 19,05

8.0.1. MODELOS MINI 850 y 1000

Como los modelos posteriores MK | y MK |1
(ver apartado 8.0.0. seccion b).

8.0.2. MODELOS COOPER 997 y 998

Frenos delanteros de disco, traseros de
tambor.

Delanteros:
Diametro del disco: mm 177,8
Superficie de pastillas
por rueda: cm? 44,5
Superficie de frenado
por rueda . cm? 325,7
Grueso minimo de
pastilla: mm 1,6
Traseros:
Diametro del tambor: mm 178
Longitud del forro: mm 174
Ancho: mm 32

Superficie de forros
por rueda: cm? 130,6

8.0.¢
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8.0.3. MODELOS COOPER S (MK I, MK Ily
MK 111) y 1275 GT

Frenos delanteros de disco, traseros de tam-
bor. Equipados con servofreno.

Delanteros:
Diametro del disco: mm 190,5
Superficie de pastillas por
rueda: cm? 55,7
Superficie de frenado
por rueda: cm? 393,5
Grueso minimo de
pastillas: mm 1,6
Traseros.

Como en los modelos COOPER (aparta-
do 8.0.2.).
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8.1. DISPOSITIVOS HIDRAULICOS DE
MANDO DE LOS FRENOS

8.1.0. CILINDRO PRINCIPAL

El cilindro principal es similar al de  mando
del mecanismo de embrague, a excepcion de la
valvula de presion residual 16 (fig. 8.1.) que
no posee el cilindro de mando del embrague.

Para su desarmado y revision, seguir las ins-
trucciones dadas en el capitulo 2. EMBRAGUE.

4 6 567

8 9 10 11

Fig. 8.1.—Seccion en el cilindro principal de accionamiento de los mecanismos de freno.

: Vastago.

: Guardapolvo.
: Brida.
Depésito.

: Cilindro.

: Arandela.
Tapén.

Clip.

PONDORNON

9: Arandela de seguridad.
10: Cazoleta secundaria.
11:  Piston.
12:  Arandela-junta.
13:  Cazoleta principal.
14:  Fiador del muelle.
15:  Muelle de retroceso.
16: Vilvula de presién residual.
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8.1.1 CILINDROS RECEPTORES DE
RUEDA

8.1.1.0. Mecanismo de frenos con un cilindro.

Levantar el vehiculo con un gato y retiral
la rueda.

Quitar los tornillos de sujecion del tambor y
retirarlo.

Observar la posicion de los muelles de retro-
ceso de las zapatas para, en el rearmado, mon-
tarlos en la misma posicion.

Retirar los muelles y las zapatas.

Limpiar el plato de anclaje del mecanismo
Desacoplar el racor..

Quitar el tornillo de purga.

Retirar el clip y la arandela que sobresale por
el orificio del plato de anclaje.

Retirar el cilindro.

Para desarmar el cilindro, quitar los guarda-
polvos de los extremos y extraer los pistones y
los retenes, sacar los retenes a mano, para no
deteriorarlos con herramienta alguna.

Limpiar todas las piezas con liquido de
frenos.

Sustituir las piezas deterioradas y proceder
al rearmado, operando en orden inverso.

Fig. 8.2.—Mecanismo de freno delantero de
tambor, de una zapata principal y un sélo cilin-
dro receptor.

Fig. 8.3.—Mecanismo de freno trasero de
tambor. C

8.1.1.1. Mecanismo de freno con dos cilindros
receptores.

Retirar las zapatas.

Desacoplar el racor de alimentacion de los
cilindros. y el tubo de comunicacién de ambos
cilindros.

Quitar los tornillos que fijan los cilindros
al plato de anclaje.

Durante el montaje de los pistones en los
cilindros, orientarlos teniendo en cuenta el
sentido de rotacion de la rueda.

El tornillo de purga va montado en el cilin-
dro trasero de cada rueda.

Fig. 8.4.—Mecanismo de freno delantero de
tambor, de dos zapatas principales y dos cilin-
dros receptores.

8.1.2.
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8.1.2.  VALVULA LIMITADORA DE 8.1.3. CILINDRO DIFERENCIAL
PRESION EN LOS FRENOS
TRASEROS Este cilindro ha sido montado en los prime-
ros modelos COOPER, con el fin de multiplicar
Desconectar los tres conductos de liquido el esfuerzo ejercido sobre el pedal de freno.

de frenos (fig. 8.5.). Al pisar el pedal. el cilindro principal envia

Quitar la tuerca de fijacion de la valvula al liquido al cilindro diferencial, en donde se eleva
J travesafio del bastidor trasero. la presion siendo enviado a los cilindros recep-

Antes de proceder al desarmado, limpiar la tores.

valvula exteriormente. Para retirarlo del vehiculo, operar del modo
Para desarmarla, quitar el tapén exagonal y sigutente:

extraer el piston y el muelle. — desacoplar los racores superior e inferior.
Comprobar el estado de los retenes, si estan — quitar los dos tornillos de fijacion.

deteriorados montar un conjunto piston-retenes

— retirar el cilindro.
nuevo.

Para desarmarlo, colocarlo en un tornillo de
banco y retirar el tapon (tener en cuenta que
dicho  tapon estid sometido a la presion del
muelle interior); retirar el pistén y los mue-
lles (fig. 8.7.).

Comprobar el estado de todas las piezas;
cuando los retenes estén deteriorados montar
un conjunto de piston nuevo.

Antes de montar las piezas, deben ser limpia-
das con liquido de frenos.

" Para efectuar la reposicion, operar en orden
inverso al indicado.

Para efectuar la purga, abrir uno de los tor-
nillos y pisar el pedal hasta que el liquido salga
sin burbujas. Repetir la operacién en los meca-
nismos restantes.

8.1.4. SERVOFRENO LOCKHEED
DE 140 mm

Este servofreno fue montado en los primeros
modelos COOPER S, siendo sustituido poste-
riormente por el modelo 6.

Para retirarlo del vehiculo, operar del modo
siguiente:

— soltar el tubo de toma de aire de la rejilla.

— desacoplar los tubos del cilindro auxiliar
y taponar sus extremos.

— desacoplar el tubo de vacio del cilindro

auxiliar.
Fig. 8.6.—Despiece de la vélvula limitadora de — quitar las tuercas de fijacion del mecanis-
presion en los frenos traseros. mo a los soportes delantero y trasero.

— retirar el mecanismo.
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Fig. 8.7.—Cilindro diferencial, montado en los primeros modelos COOPER.

: Entrada de Irquido.

: Valvula.

: Comunicacién con la atmdésfera.
: Tornillo de purga.

> Salida de liquido.

: Cilindro.

* Muelle de retroceso.

NOOAWNS

El desarmado del servofreno no presenta
dificultades; tener en cuenta las siguientes indi-
caciones:

— el piston del cilindro auxiliar se extrae
introduciendo aire comprimido, a baja
presion, por el orificio del lado del cilin-
dro, mientras se mantiene obturado con
un dedo el orificio del lado opuesto.

Todas las piezas deben ser limpiadas con
alcohol metflico, excepto la tapa del cilindro
auxiliar.

Al efectuar el rearmado, tener en cuenta los
puntos siguientes:

— sustituir todas las cazoletas, los retenes y
las membranas.

— para montar el piston de ta vélvula, en el
cilindro auxiliar, debe utilizarse un man-
guito de las siguientes dimensiones.

8: Retén.

9:  Muelle de retroceso de la vélvula.
10: Retén.
11:  Pistén.

12:  Junta de cobre.
~13:  Tapén exagonal.

Longitud: mm 40,89 a 41,15
Diametro exterior: mm 18,95 a 19,00

Didmetro interior: mm 15,87 a 15,92

— introducir este manguito en el orificio del
cilindro y montar la cazoleta y el piston.

8.1.5. PURGA DE LOS FRENOS

Cada vez que se haya retirado alguno de los
mecanismos de accionamiento de frenos, enume-
rados anteriormente o se hayan renovado los
conductos de liquido, deberd procederse a la
purga de los circuitos. Asimismo, se procedera
a la purga después de la reposicion de alguno de
los mecanismos de freno de disco.

En cada mecanismo de frenos existe un tor-
nillo de purga, asi como en el cilindro diferen-
cial (en los primeros modelos COOPER).
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Fig. 8.8.—Tornillo de purga de un mecanismo
de freno trasero.

8.2. FRENOS DE TAMBOR

8.2.0. FRENOS CON UNA ZAPATA
PRINCIPAL

8.2.0.0. Modo de retirar y reponer las zapatas.

Levantar el vehiculo y retirar la rueda.

Quitar los tornillos de sujecion del tambor y
retirarlo.

Tomar nota de la posicion de los muelles de
retroceso y retirar los muelles y las zapatas.

Una vez que se hayan retirado las zapatas,
no pisar el pedal de freno.

Para efectuar la reposicion, operar en orden
inverso.

8.2.0.1. Reglaje de las zapatas.

Girar el tornillo de cabeza cuadrada en el
sentido de las agujas de reloj, hasta que el
tambor no gire.

BRITISH LEYLAND MINI 83

Aflojar el tornillo lo suficiente para que el
tambor gire libremente.

Fig. 8.9.—Tornillo de reglaje de las zapatas, en
un mecanismo de frenos delanteros, montado
en los primeros modelos ADO 15."

Los mecanismos de frenos traseros poseen
un tornillo similar al mostrado en /la figura.

8.2.1. FRENOS CON DOS ZAPATAS
PRINCIPALES

8.2.1.0. Modo de retirar y réponer las zapatas.

Levantar el vehiculo y retirar la rueda.

Aflojar completamente los dos tornillos de
las zapatas.

Quitar los dos tornillos de sujecion del tam-
bor y retirarlo.

Los extremos de las zapatas van fijados a los
pistones de los cilindros receptores por medio
de un gancho; retirar estos ganchos de los
pistones.

Marcar la posicion que ocupan los muelles
de retroceso de las zapatas.

Retirar las zapatas y los muelles de retroceso.

Sujetar cada piston a su cilindro con el fin
de que no puedan ser expulsados, en el caso de
que se pisara el pedal de freno accidentalmente.
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Para efectuar el rearmado, operar en orden
inverso, teniendo cuidado para montar las
zapatas correctamente, asi como los muelles de
retroceso.

Comprobar si las zapatas estan bien alojadas
en las ranuras de los pistones.

8.2.1.1. Reglaje de las zapatas.

Estos mecanismos de freno poseen dos tor-
nillos de cabeza cuadrada, cada uno para el
reglaje de una zapata.

Para efectuar el reglaje, girar cada tornillo
en el sentido de giro de la rueda, hasta que el
tambor no pueda girar; aflojar cada tornillo lo
suficiente para que el tambor gire libremente.

‘Fig. 8.10.—Tornillos de reglaje de las dos zapa-
tas principales en un mecanismo de freno de-
lantero.

Los tornillos deben girarse en el mismo senti-
do de giro de la rueda.

8.3. FRENOS DE DISCO

Los frenos de disco que se han montado en
los primeros modelos COOPER y COOPER S,
difieren de los que equipan a los modelos ac-
tuales (ver figuras 8.11 y 8.12).

Fig. 8.11.—Mecanismo de’ freno del disco, del
primer tipo.

‘A: Disco
C:  Pasadores.
D:  Muelle de sujecion de las pastillas.
E: Tornillo de sujecién del bloque.
F:  Placa de proteccion.
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Fig. 8.12.—Mecanismo de freno de disco, del
segundo tipo.

1:  Pasadores de sujecion de las pastillas.
2:  Pastillas.
3:  Laminas antivibraciones.
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8.3.0. MODO DE RETIRAR Y REPONER
LOS MECANISMOS

8.3.0.0. Modo de retirarlos

Desconectar la barra de acoplamiento de la
direccion. ’

Quitar la tapa de fijacion de la placa de pro-
teccion.

Quitar los dos tornillos de fijacion del meca-
nismo al soporte del eje de rueda.

Retirar el mecanismo, sin desacoplar el con-
ducto de liquido de frenos.

Fig. 8.13.—Despiece de un mecanismo de frenos
de disco, del primer modelo.

1:
2:
3
4:
B
6:
7:
8:
9:
0:

Pastillas.

Muelle de sujecion.

Pasadores.

Guardapolvo.

Retén.

Pistén (se aprecia el rebaje superior).
Tornillo de purga.

Bloque del mecanismo

Cilindro.

Ldminas antivibraciones.

-~

8.3.0.1. Desarmado

Retirar las pastillas, operando del modo
siguiente:

— comprimir el muelle de retencion de las
pastillas y retirar los pasadores.
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— retirar las pastillas y las laminas antivibra-
ciones.

— en los mecanismos de freno del segundo
tipo, las pastillas unicamente van sujeta-
das por los pasadores; para retirarlas ex-
traer los pasadores y sacar las pastillas por
la abertura superior.

Limpiar el mecanismo exteriormente.

Retirar los pistones, operando del modo
siguiente:

— mantener introducido el piston del lado
interior en su cilindro.
— pisar el pedal de freno lentamente, para

extraer el otro piston; terminar la extrac-
cion a mano.

— extraer el retén alojado en la ranura del
cilindro.

8.3.0.2. Rearmado.

Lubrificar el retén con liquido lubrificante
Lockeed para frenos de disco.

Aflojar el tornillo de purga.

Untar el piston con liquido de frenos e in-
troducirlo en el cilindro hasta que sobresalga
8 mm.

Montar el retén y el guardapolvos en el pis-
ton e introducir el conjunto bajo presion.

Repetir estas operaciones para montar el se-
gundo piston; durante su montaje, el conducto
de liquido debe estar desacoplado y el tornillo
de purga ligeramente abierto.

8.3.0.3. Modo de reponerlos
Conectar el tubo de alimentacion del meca-
nismo. )

Presentar el mecanismo y fijarlo mediante
los dos tornillos.

Montar la placa de proteccion del disco y
su tapa de sujecion.
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Montar la barra de acoplamiento de la di-
reccion. ;

Apretar los tornillos de fijacion del meca-
nismo con 4,8 a 5,5 m.kg.

Montar las pastillas, con su muelle de reten-
cién (primer tipo) y colocar los pasadores.

Purgar los frenos.

Pisar varias veces el pedal de freno para que
las pastillas se asienten.

8.4. FRENO DE MANO

El freno de mano es de tipo mecénico,
accionando las zapatas traseras mediante un
cable.

Para su reglaje, operar del modo siguiente:

— reglar las zapatas de los frenos traseros,
como ya se ha indicado anteriormente.

— accionar la palanca de mando hasta al-
canzar la tercera muesca.

— girar las tuercas del soporte giratorio, has-
ta que las ruedas puedan todavia moverse
a mano can esfuerzo.

— soltar la palanca, para comprobar si las
ruedas giran libremente.
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Fig. 8.14.—Soporte de guia del cable de freno
de mano.

9. EQUIPO ELECTRICO

90. BATERIA

Tension: \% 12
Capacidad: Ah 43

9.0.0. ESTADO DE CARGA DE LA
BATERIA, EN FUNCION DE LA
DENSIDAD DEL ELECTROLITO

Estado de carga Densidad

Totalmente cargada: 1,270a 1,290

Media carga: 1,190a 1,210

Descargada: 1,110a 1,130

Estos datos estan tomados a una temperatu-
ra del electrolito de 16°C; cuando la temperatu-

ra a la que se efectla la medida sea diferente,

corregir los valores obtenidos del modo si-
guiente:
— por cada 3°C por encima de 16°C, afia-
dir 0,02 :

— por cada 3°C por debajo de 16°C, res-
tar 0,02.

9.1. DINAMO
9.1.0. CARACTERISTICAS PRINCIPALES

9.1.0.0. Modelos FEMSA.

Se ha montado el modelo DNL 1222; actual-
mente, van equipados con el modelo DNL
12-75.

Las caracteristicas son:
Modelo DNL 12-22

Tension nominal: \Y 12
Intensidad maxima: A 22
Sentido de rotacion
(vista desde el lado

de la polea): a derechas.
Velocidad de prin-
cipio de carga: r.p.m. 1.300
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Velocidad maxima

continua: r.p.m. 9.000
Velocidad de potencia
maxima: r.p.m. 2.250

Diametro interior de
expansiones polares:

Presion de escobillas: kg 0,450 a 0,800
Longitud minima de
escobillas: mm 7
Diametro minimo del
colector: mm 45

Modelo DNL 12-75
Tension nominal: \% 12
Intensidad maxima: A 22

Sentido de rotacion
(vista desde el lado

de la polea): a derechas.
Velocidad maxima

continua: r.p.m.  9.000
Velocidad de potencia

maxima: rp.m.  2.250

Fig. 9.1.—Despiece de la dinamp LUCAS C40/1.

1: Tapa portaescobillas.

2: Anillo de fieltro.

3: Retenida del anillo.

4: Casquillo de bronce.

5:  Arandela. :

6: Bobina inductora.

7: Armadura.

8: Collarin del eje.

9: Cazoleta de sujecion del collarin
10: Anillo de fieltro. ‘
11: Chaveta.

12: Tuerca.

mm 61,10a 61,67
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9.1.0.1. Modelos LUCAS.

Marca: LUCAS
Modelo: C40/1
Tension: VvV 12
Intensidad maxima: A 22
Velocidad para inten-
sidad.méxima: r.p.m. 2.250
Velocidad de principio
de carga: r.p.m. 1.450
Longitud minima de
escobillas: mm 6,5
Diametro minimo del
colector: mm 37
Separacion entre delgas:
Ancho: mm 1,02
Profundidad: mm 0,51a0,89
Profundidad de rebaje
del aislante: mm 0,38

Terminal D"’ para salida de corriente.

Terminal “’F”* de la bobina de induccién.

13:

14: Escobillas.

15;

16: Colector.

17: Pernos de ensamblaje.

18: Tornillos de sujecion de los polos.
19: Inducido. :

20  Placa de sujecion del rodamiento.
21: Rodamiento de bolas.

22:  Arandela ondulada.

23: Tapa, lado polea.

24: Separador.
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9.1.1. DESARMADO, REVISION Y
REARMADO DE LA DINAMO
LUCAS

9.1.1.0. Desarmado.

Desenroscar la tuerca de sujecion de la polea
y retirar ésta.

Extraer la chaveta del eje.

Quitar los dos tornillos-de ensamblaje y re-
tirar la tapa del colector (1 fig. 9.1.).

Retirar la tapa del extremo opuesto con el
inducido y el rodamiento.

Para extraer la tapa y el rodamiento empujar
la tapa hacia afuera.

9.1.1.1. Revisién.

Limpiar las escobillas con gasolina y limarlas,
en caso necesario, con una lima muy fina.

Cuando la longitud de las escobillas sea de
6,5 mm o inferior, montar escobillas nuevas.

Limpiar el colector con un trapo mojado en
gasolina; si se aprecian sefales superficiales,
pulirlo con papel de lija de.grano muy fino.
Cuando las sefiales sean profundas, proceder al
torneado, teniendo en cuenta que el diametro
minimo es de 38 mm; la ranura de separacion
entre delgas debe tener las siguientes dimen-
siones:

Ancho: mm 1,02
Profundidad: mm 0,51a0,89

El rebaje del aislante debe ser de 0,38 mm.

Cuando las bobinas inductoras estén deterio-
radas, sustituirlas operando del modo siguiente:

— marcar la posicion de los polos con tes-
pecto a la armadura.

— quitar los tornillos de sujecion de los po-
los y extraer estos y las bobinas.

— retirar las bobinas de los polos y montar
las bobinas nuevas.

— presentar el conjunto en el interior de la
armadura y fijar los polos haciendo coin-
cidir las marcas efectuadas antes de reti-
rarlos.

Fig. 9.2.—Esquema de conexiones de la dinamo
DNL 12-22.

51: Borne de toma de corriente.
67: Borne de excitacion. )

Comprobar el estado del casquillo, en el
extremo del eje, lado colector; si esta deterio-
rado, proceder a la sustitucion, operando del
modo siguiente: ’

— enroscar un macho de 5/8 “‘en el extremo
del casquillo y retirarlo.

— antes de montar un casquillo nuevo, su-
mergirlo en aceite fluido durante 24 horas.

— colocar el casquillo nuevo, montandolo
con ayuda de un mandril provisto de un
tope.

Cuando el rodamiento de bolas alojado en
la tapa, lado polea, esté deteriorado, proceder a
su sustitucion; para ello:

— desfrenar la tapa de sujecion del roda-
miento y retirarla.

— extraer el rodamiento y quitar la arandela
de seguridad y el retén.

— antes de montar el rodamiento, lubrificar-
lo con grasa.

9.1.1.2. Rearmado.

Para efectuar el rearmado, operar en orden
inverso al indicado anteriormente.

Colocar una arandela de seguridad en cada
tornillo de ensamblaje.

9.2. (

9.2.0.

9.2.0.1

Mc
a)

Tensi
Tensi

Corri
b)

Tens
Inter

c

Intel

d

Pole
Res
bor



i .. o S .AquH.RMJ

w T W

BRITISH LEYLAND MINI 89

9.2. CAJA DE CONTROL (GRUPO DE Resistencia entre los
REGULACION) bornes 51y 31 con
los contactos de los
reguladores de tension o
9.2.0. CARACTERISTICAS PRINCIPALES de intensidad abiertos: Ohmios 15,4+1
Resistencia entre los
bornes 51y 67 con los

9.2.0.0. Modelos FEMSA. contactos de los regula-
dores de tension o de
Modelo: GRC 12-21 intensidad abiertos: Ohmios 31,9%2,5
a) Disyuntor.
Tension de cierre: \Y 12,6+0,5
Tension de apertura: como minimo, 1 V 9.2.0.1. Modelos LUCAS.
menor que la tension )
s lene. Modelo: RB 106/2
Corriente de retorno: A (méax). 16 a) Disyuntor.

b) Regulador de tension. Tension de cierre: Vv 12,7a13,3
Tension de regulacion:  V 14,6£0,5 (T:er‘fl's:tgz:‘:z;‘:;ao X 2'5 4t
Intensidad de control: A 8 ’

b) Regulad ion.
c) Regulador de intensidad. b Regulssdards tension
) N Tension de regulacion: \% 16,0 a 16,6
Intensidad de limitacion: A 21,541 Régimen correspondiente
de la dinamo: . rp.m. 3.000
d) Bornes. Temperatura correspon-
Polaridad del borne 31:  Positivo diente: °C 20°
Resistencia entre los La tension varia en 0,1 V o
. ,1V, por cada 10°C de
bornes 51y 31: Ohmios 11,8+0,9 diferencia.
( N
3
i E—
v E——0 T
4 - 3 = . ’
. — |

t | N /

51 67 030

Fig. 9.3.—Esquema de las conexiones del grupo dé regulacion FEMSA MODELO GRC 12-21.

30: Salida de corriente.

31: Masa.

51: Entrada de corriente.
67: Excitacion de la dinamo.
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9.2.1. COMPROBACION Y REGLAJE DEL
GRUPO DE REGULACION LUCAS
RB 106/2.

9.2.1.0. Regulador de tension.

a) Reglaje eléctrico en frio.

Desconectar los cables de los bornes Ay A1
(fig. 9.4.) y unirlos.

Conectar el cable negativo de un voltimetro,
con escala de 0 a 20V, al borne ‘D" y el cable
positivo al borne “E".

Ir aumentando lentamente el régimen de giro
del motor; la aguja del voltimetro oscilara hasta
pararse, indicando un valor comprendido entre
15,8 y 16,7 V, dependiendo de la temperatura
ambiente.

Si el valor obtenido no esta comprendido
entre los indicados, proceder al reglaje, operan-
do del modo siguiente:

—.girar el tornillo de reglaje 1 (fig. 9.4.);
girando hacia la derecha se eleva el voltaje
para reducirlo, girar en sentido contrario.

— realizar el reglaje en un tiempo maximo
de 30 segundos, ya que de no hacerlo asi,
los valores seran afectados por el calor.

b) Reglaje mecénico.

Aflojar el tornillo del contacto fijo y el tor-
nillo de reglaje de tension, hasta que los contac-
tos estén abiertos y el tornillo de reglaje de
tension esté separado del muelle.

Aflojar los dos tornillos de fijacion de la
armadura.

Introducir laminas calibradas, de un grueso
de 0,533 mm entre la armadura y el nucleo del
regulador.

Mantener empujada la armadura contra las
laminas de reglaje y apretar los dos tornillos de
sujecion de la armadura.

Girar el tornillo de reglaje del contacto fijo

hasta que éste se apoye ligeramente en el con-

tacto movil; frenar el tornillo de reglaje del
contacto fijo, apretando la tuerca.

Ajustar el tornillo de reglaje de la tension
como se ha indicado anteriormente.

Fig. 9.4.—Elementos de la caja de control (gru-
po de regulacion).

s
2:
37
4:
5:
6:
7
8:

9.2.1.1. Disyuntor.

Tornillo de ajuste de regulador.
Tornillo de ajuste de disyuntor.
Contacto fijo.

Tope.

Contacto movil del disyuntor.

JTornillo del contacto fijo del regulador.
Contacto movil del regulador.

Bobina del regulador.

a) Reglaje eléctrico.

Conectar el voltimetro a los terminales “D"’
y “E"

Poner el motor en marcha e ir aumentando
lentamente su régimen de giro hasta que los
contactos se cierren, cosa que ocurrira cuando

el voltimetro marque un valor comprendido
entre 12,7 y 13,3 V.

Si los contactos no se cierran al voltaje co-
rrecto, girar el tornillo de reglaje 1 (fig. 9.6.)
hacia la derecha para elevar la tension de cierre
y en sentido inverso para reducirla.

Efectuar los reglajes en el menor tiempo posi-
ble, con el fin de evitar alteraciones en los valo-
res por efecto de la temperatura.

2—

Fig.
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Fig. 9.5.—Ajuste del regulador.

1:
2:
35
4:
5:
6:
7:
8:

b) Reglaje mecanico.

Contratuerca.

Tornillo de reglaje.

Muelle.

Tornillo de fijacion..

Tornillo de reglaje del contacto fijo.
Ldmina portacontacto movil.
Nucleo.

0,533 mm.

Desenroscar el tornillo de reglaje hasta que
esté separado del muelle de la armadura.

Aflojar los tornillos de sujecion de la arma-
dura y empujar la armadura hacia abajo, hasta
que esté en contacto con el nacleo.

Doblar el brazo del tope hasta que la distan-
cia entre el tope y la armadura sea de 0,76 mm
(fig. 9.6.).

Curvar la lamina portacontacto fijo, hasta
que la abertura de los contactos sea de 0,25 a
0,50 mm, cuando la armadura esta separada del
nacleo.

Reglar el tornillo de tope del muelle de la
armadura.
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Fig. 9.6.—Reglaje del disyuntor.

Tornillo de reglaje.

Muelle.

Contacto fijo.

Tope.

Contacto movil.

Tornillo de sujecion.
Lamina portacontacto fijo.'
0,76 mm. !
0,25 a 0,50 mm.

0 O ND Sl B

Fig. 9.7.—Esquema de las conexiones internas
del grupo de regulacion.

1:  Armadura del regulador de tension y
del disyuntor.

Resistencia.

Bobina en derivacién.

Bobina en serie.

Bobina en serie.

Bobina en derivacién.

FOEbN

=
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9.3. MOTOR DE ARRANQUE
9.3.0. CARACTERISTICAS PRINCIPALES

9.3.0.0. Modelos marca FEMSA.

a) Modelo MTJ 12-1.

Tension: \ 12
Sentido de rotacion (visto
desde el lado del pifion): a derechas.

Funcionamiento en vacio.

Velocidad minima: r.p.m. 7.500
Intensidad méaxima: A 35

Funcionamiento a plena potencia.

Velocidad: r.p.m. 2.000

Intensidad: A 140

Potencia: cvVv 0,9

Par maximo: m.kg 0,73

Intensidad correspon-

diente: A 220
Datos mecanicos.

Juego axial: i mm 0,15a0,6

Presion de escobillas: kg 0,7a1,4

Diametro interior de

expansiones polares: mm 529a534

b) Modelo MTU 12-1

Tension: \% 12
Sentido de rotacion (visto
desde el lado del pifion): a derechas

Funcionamiento en vacio.

Velocidad minima: r.p.m. - 7.000
Intensidad méxima: A 32

Funcionamiento a plena potencia.

Velocidad: rp.m. 1600 °
Intensidad: R A 170
Potencia: cv 1.1
Par maximo: m.kg 1
Intensidad correspon-
diente: A 355

Datos mecanicos.
Juego axial: mm 0,15a 0,60
Presion de escobillas: kg 1a1,750
Diametro interior de
expansiones polares: mm .55,25 a 55,65

9.3.0.1. Modelos LUCAS.

Modelos M 35 Gy M 35 J.

Funcionamiento en vacio.

Velocidad: r.p.m..8.000 a 10.000
Intensidad: A 65
Par méaximo: m.kg 1
Intensidad correspon-
diente: A 350a 375

Presion de escobillas.
M 35 G: Kg 0,425a0,709
M35J: Kg 0,800

BAT MT.

{J (O~
AE

Fig. 9.8.—Esquema de las conexiones de los
motores de arranque FEMSA.

50: Bobina del relé de arranque.

9.3.1. DESARMADO, REVISION Y
REARMADO DE UN MOTOR DE
ARRANQUE LUCAS

9.3.1.0. Desarmado.

Retirar la chapa de recubrimiento de las
escobillas (4. fig. 9.9.).

Quitar las escobillas.

Retirar los tornillos de ensamblaje y extraer
el inducido y el dispositivo de mando de la
corona.

9.3.
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9.3.1.1. Revision de los elementos.

Limpiar las escobillas con gasolina v si estan
deterioradas, limarlas utilizando una lima muy
fina. Sustituir las escobillas cuando su longitud
sea inferior a 6,5 mm.

Si el pifion de mando esta deteriorado, pro-
ceder a su desarmado; cuando el pifion esté
agarrotado en el manguito, limpiar el conjunto
con petroleo, retirar la tuerca del eje y extraer
el muelle principal 16 y el anillo. En modelos
mas recientes, comprimir el muelle y retirar el
clip. Girar el cilindro sacar el manguito y extraer
el pifion y el cilindro.

Para extraer los casquillos, enroscar en su
interior un macho de 5/8”’. Antes de montar un
casquillo nuevo, sumergirlo en aceite durante
24 horas.

9.3.1.2. Rearmado.

Operar en orden inverso al indicado anterior-
mente.
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9.4. ENCENDIDO

9.4.0. DISTRIBUIDORES MARCA FEMSA

Se han montado los distribuidores DF4-26 y
DF4-28; actualmente se montan los modelos
DF4-33, DF4-48 y DF4-58.

Las caracteristicas comunes a todos los mo-

delos son:

Tension: VvV 12
Separacion de contactos: mm 0,32a0,50
Presion de contactos: kg 0,5a0,6
Angulo de cierre: 60° + 3°
Angulo de abertura: 30° + 3°
Capacidad del

condensador: microfaradios 0,25

Juego axial: mm 0,1a0,3

Fig. 9.9.—Despiece del motor de arranque. Lucas.

1: Tuercas y arandelas de seguridad del 9: Carcasa.

terminal. 10: Eje.
2:  Muelle de la escobilla. 11: Tapa.
3:  Perno de ensamblaje. 12:  Pifén.
4: Chapa de recubrimiento de las esco- 13:  Muelle.
billas. 14: Manguito.
5: Terminal. 15: Arandela.
6: Casquillo. 16: Muelle principal.
7: Casquillo. 17: Arandela de centrado.
8: Escobillas. 18: Clip.
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Modelo DF4 - 26

Avande centrifugo.

comienzo: r.p.m. 350
avance a 1.250 r.p.m.: 12°
avance maximo: 17°

régimen corrrespondiente: r.p.m. 2.900
Correccion de avance por depresién.

comienzo: mmHg 140
avance maximo: 12°
depresion correspondiente:mmHg 360

Los grados de avance son medidos en el
volante.

Las revoluciones por minuto son medidas en
el cigliefial.

Modelo DF4-28

Avance centrifugo.

comienzo: r.p.m. 350
avance a 900 r.p.m.: 8,56°
avance maximo: 14°

régimen correspondiente: r.p.m. 2.700

Correccion de avance por depresion.

comienzo: mmHg 80
avance 320 mmHg: 8.,5°
avance maximo: 9°

depresion correspondiente: mmHg 520

9.4.1. DISTRIBUIDORES MARCA LUCAS

Se han mqntado los siguientes dist}ibuidores:
MD2 - 25D4 - 41254 - 23D4. -

Las caracteristicas comunes a todos los mo-
delos son:

Separacion de contactos: mm 0,35a 0,40
Angulo de cierre: 60° * 3°
Angulo de apertura: 30° + 3°

Modelos MD2 y 25D4

Avance centrifugo.

comienzo: r.p.m. 500
avance a 700 r.p.m.: 1% 7°
avance a 1.300 r.p.m.: 16° a 20°

avance maximo:
régimencorrespondiente: r.p.m. 3.400

Correccion de avance por depresion.

comienzo: mmHg 150
avance maximo: 12°

depresion correspondiente: mmHg 460

Bl o
i
i |
‘_t | ISulidu de AT
- L5
Bobina

Distribuidor

Fig. 9.10.—Esquema eléctrico del distribuidor FE MSA.

B:  Conexién a la bater/a.
D:  Conexién al distribuidor.
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Modelo 41254

Avance centrifugo.

comienzo: r.p.m. 900
avance a 1.600 r.p.m.: 9°a13°
avance a 3.400 r.p.m.: 16° a 20°
avance maximo: 22° a 26°

régimen correspondiente: r.p.m. 5.000
Correccion de avance por depresion.

comienzo: mmHg 130
avance maximo: 14°
depresion correspondiente: mmHg 280

Modelo 23D4

Avance centrifugo.

comienzo: r.p.m. 600

avance a 1.600 r.p.m.: 10° a 14°
avance a 5.200 r.p.m.: 22° a 26°
avance maximo: 28° a 32°

régimen correspondiente: r.p.m. 7.000

9.4.2. DESMONTAJE Y‘DESARMADO DEL
DISTRIBUIDOR |

Las instrucciones dadas a continuacion, se
refieren a los modelos Lucas.

9.4.2.0. Desmontaje.

Girar el ciglefial hasta que los pistones 1y 4
estén en el Punto Muerto Superior; el dedo del
rotor estara orientado hacia el contacto corres-
pondiente al cilindro:nimero 1, y los contactos
a punto de abrirse.

Desconectar el cable de baja tension.

Desacoplar la toma de correccion de avance
por depresion.

Quitar los dos tornillos de sujecion de la
placa soporte y retirar el distribuidor. El torni-
llo de cierre de la abrazadera de la placa (1,

fig. 9.11.) no debe ser aflojado.

Algunos distribuidores poseen un retén en
el eje.

9.4.2.1. Desarmado.

El desarmado no presenta dificultades, para
efectuarlo guiarse por el despiece de la figu-
ra9.11.

BRITISH LEYLAND MINI 95

Fig. 9.11.—Despiece del distribuidor Lucas.

1:  Placa de sujecién.

Tapa del distribuidor.

Contacto central y muelle.

Rotor.

Contactos.

Condensador.

Terminal de baja tensién.

Plato de soporte del contacto mévil.

Plato de soporte del ruptor.

Cable de masa.

11: Leva.

12:  Muelles del dispositivo de avance cen-
trifugo..

13: Contrapesos del dispositivo de avance
centritugo.

14:  Eje y placa de soporte de los contrape-
sos del dispositivo de avance centri-

SOINDNAWN

fugo.

15:  Muelles de sujecién de la tapa del dis-
tribuidor.

16: Dispositivo de correccién de avance por
depresion.

17:  Manguito.

18:  Arandela de reglaje.

19: Acoplamiento al eje de mando.
20: Pasador.
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9.4.2.2. Revisién.
Limpiar la tapa y comprobar si esta agrie-
tada. '

Comprobar si la escobilla central se mueve
libremente en la tapa.

Comprobar el estado del dedo del rotor; si

esta quemado, montar uno nuevo.

Cuando sea necesario cambiar el manguito:

del eje, antes de montar el nuevo, sumergirlo en
aceite a 100°C, durante 24 horas.

9.4.3. PUESTA APUNTO DEL
DISTRIBUIDOR

Quitar las bujias.

Retirar la tapa de registro en la caja del
volante.

Girar la tuerca de reglaje del distribuidor,
hasta situarla en la posicion central (fig. 9.12.).

Quitar la tapa del distribuidor y comprobar
la'separacion entre contactos.

Girar el volante hasta que la referencia de’
puesta a punto esté frente a la referencia corres-

pondiente en el volante. El piston del cilindro
nimero 1 estara en la carrera de compresion,
maés o menos cerca del Punto Muerto Superior,
segln la referencia del volante que se deba es-
coger. El dedo del rotor estara dirigido hasta el
contacto correspondiente al cilindro nimero 1.

En el volante estan marcadas cuatro refe-
rencias:

1/4-5-10-15.

La referencia 1/4 indica que el piston name-
o 1 estda en el Punto Muerto Superior; las
restantes indican el avance en grados del cigue-
fial, es decir, el piston esta en la carrera de com-
presion, tanto mas bajo cuanto mayor sea el
avance estatico. :

Los avances estaticos, para los diferentes

modelos son: °
Modelos de 848 cm? : 0°
Modelos de 970 cm?: 12°
Modelos de 997 cm?:

alta compresion: 1°
baja compresion: 5°
Modelos de 998 cm?: 5°
Modelos de 1.071 cm?: 3°

Modelos de 1.275 cm?: 2°

i

s

Fig. 9.12.—Las flechas serialan, respectivamen-
te el tornillo de la placa de sujecion del distri-
buidor, la escala y la tuerca de reglaje del punto
de encendido.

Cuando los indices estén colocados como se
ha indicado anteriormente, los contactos deben
estar a punto de abrirse.

Si los contactos se abren antes de que las re-
ferencias de puesta a punto estén en correspon-
dencia, girar la tuerca de reglaje del distribuidor
en el sentido "’R”" (ver figura 9.12); cuando los
contactos se abran después de que las referen-
cias hayan estado en correspondencia, el distri-
buidor esta atrasado y debe girarse la tuerca de
reglaje en el sentido A",

Cuando el reglaje no se pueda efectuar ac-

tuando unicamente sobre la tuerca de reglaje,

aflojar el tornillo de cierre de la abrazadera del
distribuidor y girar éste hacia la derecha para
retrasar el punto y hacia la izquierda para ade-
lantarlo. o

El momento de la apertura de los contactos
se puede comprobar con una ldmpara testigo,
operando del modo siguiente:

— conectar la lampara de 12 V entre el
borne de baja tension y masa.

— conectar el encendido.

— girar el volante y cuando la bombilla se
encienda, los contactos estan abiertos.
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9.4.3.0. Comprobacién estroboscépica.

Para efectuar la comprobacion de la puesta
a punto del encendido con lampara estrobos-
copica, hacer girar el motor a una velocidad tal
que los contrapesos del dispositivo de avance
centrifugo no actten. El dispositivo de’correc-
cion de avance por depresion debe estar des-
conectado.

9.4.4. BOBINA DE ENCENDIDO

9.4.4.0. Modelos FEMSA

Se ha montado el modelo BD 12-4; actual-
mente se monta el modelo BD 12-23.

Sus caracteristicas son:
Tension: \% 12

Resistenciadel primario:  Ohmios 3,1a 3,4
Resistencia del secun- .
dario: Ohmios 5500a 7000

9.4.4.1. Modelos LUCAS

Se montan los modelos LA 12; los vehiculos
COOPER van equipados con el modelo HA 12.

Tension: \% 12
Resistencia del primario: Ohmios 3,3 a 3,4

9.5. BUJIAS

Modelos MINI:

BOSCH: W 160 T2
CHAMPION: N5
Modelos 1275 GT y COOPER:
BOSCH: W 200 T30
CHAMPION: NI9Y

Separacion de electrodos: mm 0,63
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Fig. 9.13.—Referencias en el volante-del motor
para la puesta a punto de la distribucién y cala-
do del distribuidor.

La referencia 1/4 indica la posicién del Pun-
to Muerto Superior, para los pistones numeros 1
y 4, las referencias 5, 10 y 15 corresponden a
grados de avance, con respecto al Punto Muerto
Superior.
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Fig. 9.14.—Esquema eléctrico de los modelos MK/ de 1.964 a 1.967,

Dinamo.

Baterra.

Relé del motor de arranque.
Motor de arranque.
Interruptor de luces.

Faro derecho.
Faro izquierdo.

SOINDOA LN

N~
N~

Luz de posicién derecha.
Luz de posicién izquierda,

X

tablero de instrumentos,
14:  Luces del tablero de instrumentos.

15: Luces de iluminacién de matricula.
16:  Luces de pare y de posicién, trasera de-

recha

17:  Luces de pare y de posicién, trasera iz-

quierda.
18:  Contactor de luces de pare.
19:  Fusibles,
20:  Luz interior.
21:  Contactor de puerta derecha.
22:  Contactor de puerta izquierda,
23:  Bocina.
24:  Pulsador de bocina.
25:  Relé de in termitentes.

26: Interrup tor-conmutador de intermiten-

tes.
27: Luz testigo de intermitentes.
28:  Intermitente delantero derecho.
29:  Intermitente delantero izquierdo,
30:  Intermitente trasero derecho.
31:  Intermitente trasero izquierdo.
32: In terruptor del calefactor.
33:  Motor del cale factor.
34:  Indicador de/ nivel de gasolina.
35:  Aforador de gasolina.
36: In terruptor de/ limpiaparabrisas.
37:  Motor del limpiaparabrisas.

38: In terruptor-conmutador de arranque,

39:  Bobina de encendido.

Caja de control (grupo de regulacién)

Conmutador de luz de cruce-carretera.

Lampara testigo de luces de carretera.

Interruptor de luces de iluminacién del

40:

41:
42:

43:
44:
45:

46:
47:

64:

83:
84:
94:
105:
115:
116:

131:
150:

Distribuidor. =

Bomba de gasolina (eléctrica)
Manocontactor de aceite.

Luz testigo de presién de aceite.

Luz testigo de encendido.

Velocimetro. !

Indicador de temperatura del agua,
Termocontactor.,

Estabilizador de tensién de cuadro de
instrumentos.

Calentador de induccién y termostato
(en algunos mode/os). :
Calentador del colector de admisién
(en algunos modelos).

Manocontactor del filtro de aceite.
Luz testigo del filtro de acei te.
Interruptor del dispositivo de calenta-
miento de ventanilla trasera,
Dispositivo de calentamiento de luna
trasera.

Contactor de luces de Marcha atrds.
Luz testigo de dispositivo de calenta-
miento de luna trasera.

Cédigo de colores.

Negro.
Azul.
Marrén.
Verde.
Morado.
Rojo.
Blanco.
Amarillo.

IIIrPOREH

L.G: Verde claro.

Cuando un cable esté designado por dos le-

tras, la primera indica el color principal.

P
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Fig. 9.15.—Esquema eléctrico de los modelos COOPER y COOPER S de 1.964 a 1.967.

14:
15:
16:

17:

18:
19:
20:
210
228
23:
24:
25:
26:

27
28:

30:
31:
32:

337

34:
35:

36:
37:
38:
39:

CHENDD A LN

Dinamo.

Caja de control (grupo de regulacién)
Bateria.

Relé del motor de arranque.

Motor de arranque.

Interruptor de luces.

Conmutador de luz de cruce-carretera.
Faro derecho.

Faro izquierdo.

Lémpara testigo de luces de carretera.
Luz de posicion derecha.

Luz de posicién izquierda.

Interruptor de luces de iluminacién del
tablero de instrumentos.

Luces del tablero de instrumentos.
Luces de iluminacion de matricula.
Luces de pare y de posicion, trasera de-
recha

Luces de pare y de posicion, trasera iz-
quierda.

Contactor de luces de pare.

Fusibles.

Luz interior.

Contactor de puerta derecha.
Contactor de puerta izquierda.

Bocina.

Pulsador de bocina.

Relé de intermitentes.
Interruptor-conmutador de intermiten-
tes.

Luz testigo de intermitentes.
Intermitente delantero derecho.
Intermitente delantero izquierdo.
Intermitente trasero derecho. .
Intermitente trasero izquierdo.
Interruptor del calefactor.

Motor del calefactor.

Indicador del nivel de gasolina.
Aforador de gasolina.

Interruptor del limpiaparabrisas.
Motor del limpiaparabrisas.
Interruptor-conmutador de arranque.
Bobina de encendido.

40:
41:
42:
43:
44:
45:
46:
47:
64:

83:
84:
94:
105:
115:
116:

131:
150:

Distribuidor.

Bomba de gasolina (eléctrica)
Manocontactor de aceite.

Luz testigo de presion de aceite.

Luz testigo de encendido.

Velocimetro.

Indicador de temperatura del agua.
Termocontactor. o 5
Estabilizador de tensién de cuadro de
instrumentos. .
Calentador de induccién y termostato
(en algunos modelos).

Calentador del colector de admision
(en algunos modelos).

Manocontactor del filtro de aceite.
Luz testigo del filtro de aceite.
Interruptor del dispositivo de calenta-
miento de ventanilla trasera.
Dispositivo de calentamiento de luna
trasera.

Contactor de luces de Marcha atras.
Luz testigo de dispositivo de calenta-
miento de luna trasera.

Codigo de colores.

O<s2P02g®

Negro.
Azul.
Marrén.
Verde.
Morado.
Rojo.
Blanco.
Amarillo.
Verde claro.

Cuando un cable esté designado por dos le-

tras, la primera indica el color principal.
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fig. 9.16.—Esquema eléctrico de los modelos Super De Luxe, Cooper y Cooper S MK 1.

14:
15;
16:

17

18:
19:
20:
27
22:
23:
24:
25:
26:

27:
28:
29:
30:
31
32:
33:
34:
35:
36:
37:
38:
39:

oNnoashE

Dinamo.

Caja de control (grupo de regulacién)
Bateria. :
Relé del motor de arranque.

Motor de arranque.

Interruptor de luces.

Conmutador de luz de cruce-carretera.
Faro derecho.

Faro izquierdo.

Lémpara testigo de luces de carretera.
Luz de posicion derecha.

Luz de posicion izquierda.

Interruptor de luces de iluminacién del
tablero de instrumentos.

Luces del tablero de instrumentos.
Luces de iluminacién de matricula.
Luces de pare y de posicion, trasera de-
recha ‘
Luces de pare y de posicion, trasera iz-
quierda.

Contactor de luces de pare.

Fusibles.

Luz interior.

Contactor de puerta derecha.
Contactor de puerta izquierda.

Bocina.

Pulsador de bocina.

Relé de intermitentes.
Interruptor-conmutador de intermiten-
tes.

Luz testigo de intermitentes.
Intermitente delantero derecho.
Intermitente delantero izquierdo.
Intermitente trasero derecho.
Intermitente trasero izquierdo.
Interruptor del calefactor.

Motor del calefactor. %
Indicador del nivel de gasolina.
Aforador de gasolina.
Interruptor del limpiaparabrisas.
Motor del limpiaparabrisas.
Interruptor-conmutador de arranque.
Bobina de encendido.

40:
41:
42:

43:

44:
45:
46:
47:

64:

83:
84:
94:
105:
115:
116:

131:
150:

Distribuidor.

Bomba de gasolina (eléctrica)
Manocontactor de aceite.

Luz testigo de presion de aceite.

Luz testigo de encendido.

Velocimetro.

Indicador de temperatura del agua.
Termocontactor. )
Estabilizador de tensién de cuadro de
instrumentos.

Calentador de induccién y termostato
(en algunos modelos).

Calentador del colector de admision
(en algunos modelos).

Manocontactor del filtro de aceite.
Luz testigo del filtro de aceite.
Interruptor del dispositivo de calenta-
miento de ventanilla trasera.
Dispositivo de calentamiento de luna
trasera. .

Contactor de luces de Marcha atras.
Luz testigo de dispositivo de calenta-
miento de luna trasera.

Codigo de colores.

P<sIPO2T®

Negro.
Azul.
Marrén.
Verde.
Morado.
Rojo.
Blanco.
Amarillo.
Verde claro.

Cuando un cable esté designado por dos le-

tras, la primera indica el color principal.
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Fig. 9.17.—Esquema e/éctricd’ de los modelos MK 1.

12:
13:

14:
15:;
16:

17:

18:
19:
20:
21:
22;
23:
29:
25:
26:

27
28:

30:
31z
32
237
34:
35:
36:
37:
38:
39:

SSomNoaAWN S

Dinamo.

Caja de control (grupo de regulacién)
Bateria.

Relé del motor de arranque.

Motor de arranque.

Interruptor de luces.

Conmutador de luz de cruce-carretera.
Faro derecho.

Faro izquierdo.

Lampara testigo de luces de carretera.
Luz de posicién derecha.

Luz de posicién izquierda.

Interruptor de luces de iluminacion del
tablero de instrumentos.

Luces del tablero de instrumentos.
Luces de iluminacion de matricula.
Luces de pare y de posicion, trasera de-

_ recha

Luces de pare y de posicion, trasera iz-
quierda.

Contactor de luces de pare.

Fusibles.

Luz interior.

Contactor de puerta derecha.
Contactor de puerta izquierda.

Bocina.

Pulsador de bocina.

Relé de intermitentes.
Interruptor-conmutador de intermiten-
tes.

Luz testigo de intermitentes.
Intermitente delantero derecho.
Intermitente delantero izquierdo.
Intermitente trasero derecho.
JIntermitente trasero izquierdo.
Interruptor del calefactor.

Motor del calefactor.

Indicador del nivel de gasolina.
Aforador de gasolina.

Interruptor del limpiaparabrisas.
Motor del limpiaparabrisas.
Interruptor-conmutador de arranque.
Bobina de encendido.

40:
41:
42:
43:
44:
45:
46:
47:
64:

83:
84:
94:
105:
115:
116:

131:
150:

Distribuidor.

Bomba de gasolina (eléctrica)
Manocontactor de aceite. ;

Luz testigo de presién de aceite.

Luz testigo de encendido.

Velocimetro.

Indicador de temperatura del agua.
Termocontactor. )
Estabilizador de tensién de cuadro de
instrumentos. -
Calentador de induccion y termostato
(en algunos modelos).

Calentador del colector de admisién
(en algunos modelos).

Manocontactor del filtro de aceite.
Luz testigo del filtro de aceite.
Interruptor del dispositivo de calenta-
miento de ventanilla trasera.
Dispositivo de calentamiento de luna
trasera.

Contactor de luces de Marcha atras.
Luz testigo de dispositivo de calenta-
miento de luna trasera.

Codigo de colores.

Negro.
Azul.
Marron.
Verde.
Morado.
Rojo.
Blanco.
Amarillo.
Verde claro.

P<sIPOIW®

Cuando un cable esté designado por dos le-

tras, la primera indica el color principal.
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Fig. 9.18.—Esquema eléctrico del modelo 1275 GT.

1:  Dinamo. 45:  Velocimetro. : .
2:  Laja de control (grupo de regulacién). 46: Indicador de temperatura de agua.
3: Bateria. 47: Termocontactor. E
4: Relé de arranque. 49: Contactor de luces de retroceso.
5:  Motor de arranque. 50:  Luces de retroceso.
6: - Interruptor de alumbrado. 64: Estabilizador de voltaje del cuadro de
7:  Conmutador de luz de cruce-carretera instrumentos. :
8:  Faro derecho. 83: Calentador del colector de admisién. '
9:  Faro izquierdo. 95:  Tacémetro. .
10:  Luz testigo de luces de carretera. 110: Intermitente lateral derecho. F
11:  Luz de posicién derecha. 111:  Intermitente lateral izquierdo.
12:  Luz de posicién izquierda. 115: Interruptor del dispositivo de calenta- i
14:  Luces de tablero de instrumentos. miento de luna trasera.
15:  Luces de iluminacién de matricula. 116: Dispositivo de calentamiento de luna
16:  Luces de pare y de posicién, derecha. trasera.
17:  Luces de pare y de posicién, izquierda. 139:  Interruptor y motor del limpiaparabri-
18:  Contactor de luces de pare. sas de dos velocidades.
19:  Fusibles. 150: Luz testigo del dispositivo de calenta-
20:  Luz interior. miento de luna trasera.
21: Contactor de puerta derecha. 158:  Circuito impreso del tablero de instru-
22:  Contactor de puerta izquierda. mentos.
23:  Bocinas. 159: Luz testigo de presién en el circuito de | .
24:  Pulsador de las bocinas. frenos. , , .
25:  Relé de intermitentes. 160: Luz testigo de falta de presion en el !
26:  Interruptor-conmutador de intermiten- circuito de frenos.
tes.

27:  Luz testigo de intermitentes.

28: Intermitente delantero derecho.

29: Intermitente delantero izquierdo.

30: Intermitente trasero derecho. !

31:  Intermitente trasero izquierdo. Codigo de colores.
32: Interruptor del ventilador de aire fres-

. B: Negro.

0.
- Azul.
33:  Ventilador de aire fresco. U, “u
. R . N: Marron.

34:  Indicador del nivel de gasolina. G- Verde
35:  Aforador. o . . P: Morado. i
36: Interruptor del limpiaparabrisas. R: Rojo !
37.: Motor del limpidparabrisas. W Blanco.
38: In tefrup ror-conml{tador Y:  Amarillo
39: B(?b//?a d_e encendido. L. G- Verde claro.
40:  Distribuidor. 3 : :
41: Bomba de gasolina (eléctrica). Cuando un cable esté deSIgnado. por dos le- %
42:  Manocontactor de aceite tras, la primera indica el color principal. .
43:  Luz testigo de presién de aceite. i

44: Luz testigo de encendido. I
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ATIKA, S. A.
Es Una oficina técnica dedicada a los temas del automévil,

Sus ingenieros estudian los problemas de reparacion Yy conservacion de vehiculos
de motor.

Su servicio de publicaciones edita:
Cada mes:

REPARAUTO
Manuales de reparacion
MECANICA - ELECTRICIDAD

Cada dos meses:

R.T.T.
Recambios-Tarifas-Tiempos

Tarifarios de recambios con representacion de los mismos, los precios y los
tiempos de reparacion.

Su Servicio de Abonados envia los manuales y tarifarios a su salida de prensa.
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FICHA TECNICA

MOTOR

Tipo de motor:
Diametro:

Carrera:

Cilindrada:

Relacion de compresion:
Presion de compresion:
Presion media:

Régimen correspondiente:
Potencia méaxima (B.H.P):
Régimen correspondiente:
Par méximo:

Régimen correspondiente:

Pistones y cilindros

Sobremedidas:

Bielas

Distancia entre_ejes:
Ancho del cojinete:

Cigueidial
Diametro de mufiones:
Diametro de muniequillas: -

Culata

Diametro de cabeza de vélvula:
admision:
escape:
Levantamiento de vélvula:
Diametro de vastago de valvula:
admision:
escape:
Longitud de los muelles:

Carga del muelle, valvula abierta:
Carga del muelle, valvula cerrada:

kg/cm?
kg/cm?
r.p.m.
C.V.
r.p.m.
m.kg
r.p.m.

BRITISH LEYLAND MINI
1275 GT

850

850

8 MB
62,94
68,26
848
83a1l
10,5

2.900
34
5.500
6,08
2.900

0,254 — 0,508

- 146,5
22,22

44,46 — 44,47
41,28 — 41,29

27,76 — 27,89
25,40 — 25,53
7,24

7.096 — 7,109
7,081 — 7,096
41,27
31,8
17,027

1000

1000

9 H
64,588
76,2
998
83al
10,5
9,14
2.700
38
5.250
7,28
2.700

- 0,762 — 1,016

146,5
22,222

44,46 — 44,47

1275 GT

12H
70,61
81,28
1275
88ail
12,6
9,4
3.500
60
5.250
9,4
2.500

0,254 — 0,508

146,5
21,33 -21,59

50,81 — 50,82

41,28 — 41,29 44,45 — 44,47

27,76 — 27,89
25,40 — 25,53
7,14

7,096 — 7,109
7,081 — 7,096
41,27
31,8
17,027

33,90 —33,21 "

29,24 — 29,37
8,08

7,096 — 7,109 :

49,13
31,8
17,027

.7,081 —7,006
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Distribucion y encendido

- Juego de balancines en frio:

Juego tedrico para puesta a punto de

~la distribucion:

Admision

apertura:

cierre:
Escape

apertura:

cierre:
Bujias:
Separacion de electrodos:
Distribuidor:
Avance inicial:
Separacion de contactos:
Presion de contactos:
Angulo de cierre -
Capacidad del condensador:
Bobina

mm
mm

avance:
retraso

avance
retraso
champion
mm
Femsa

mm
Kg

microfaradios

Resistencia del primario: Ohmios
Resistencia del secundario: Ohmios
Lubrificacion v

Tipo de aceite: SAE 20W 50
Capacidad del circuito

(filtro incluido): litros 5
Capacidad dgl filtro: litros 0,57
Cambio del gartucho cada: Km 10.000
Refrigeracién

Capacidad del circuito: litros 3,57

Presion en el circuito:

Sistema de alimentacion

Capacidad del depésito:

Carburador:
Muelle del piston:
Surtidor:

Agujas:

AJUSTES Y TOLERANCIAS

Juego piston-cilindro:
en la parte inferior de la falda:
en la parte superior de la falda:
Juego axial de biela: '
Juego radial de biela:
Juego diametral del cigiiefial:
Juego axial:
Juego guia-vastago de valvula:
admision:
escape:

Kg/cm? 0,91

litros

mm

mm
mm
mm
mm
mm

mm
mm

0,305
0,480

5°
45°

40°

10°

N5

0,63
DF4-58

OO

0,32 a 0,50
05—-0,6
60° + 3°
0,25

3,1-34
5.5600 — 5.700

Cambio del aceite cada:

Presion de lubrificacion:

850 y 1000:

1275 GT:

Apertura del termostato:
Anticongelante 25%

25

850
SUHS 2
rojo
2,29
EB

0,013 — 0,028
0,066 — 0,081
0,203 — 0,305
0,025 — 0,063
0,013 — 0,051
0,051 — 0,076

0,038 — 0,064
0,051 — 0,076

0,051 — 0,076

0,038 — 0,064
0,051 — 0,076

0,305 0,305
0,480 0,553
5° 5°
45° 45°
40° 51°
10° 21°
N5 N9 Y
0,63 0,63
DF4-48 DF4-38 -
5° 20 = ¥
0,32 a 0,50 0,32 a 0,50
05-06 0,5—-0,6
60° £ 3° 60° * 3°
0,25 0,25
31-34 3,1-34
5.500 — 5.700 5.500 — 5.700
Km 5.000
Kg/cm? 4,2
Kg/cm? 4,9
°C 82
°C -13
1000 1275 GT
SUHS 2 SUHS 4
rojo rojo
2,29 2,29
" GX AC
0,013 -0,028 0,040 — 0,050
0,066 — 0,081 0,070 — 0,090
0,203 - 0,305 0,203 — 0,305
0,025 - 0,063 0,025 — 0,070
0,025 - 0,069 - 0,013 — 0,051

0,050 — 0,070

0,038 — 0,064
0,038 — 0,064
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PARES DE APRIETE

Fijacion de: Volante del motor: m.kg 15,2 -15,9
Sobreretes de mufiones: mkg 8,3 Culata:

Sombreretes de biela: m.kg 4,8 850 y 1000: m.kg 5,5

Bomba de aceite: mkg 1,2 1275 GT: mkg 7

Caja del volante: m.kg 25

Soportes de balancines: m.kg 3,4 Polea de cigiiefial: m.kg . 9,6

Tapa de balancines: m.kg 0,56 Colectores: m.kg 2,1
EMBRAGUE

Monodisco en seco, con muelle de diafragma.

Didmetro del disco: mm 180 Juego palanca-tope: mm 0,5

CAJA DE CAMBIOS-DIFE RENCIAL
Caja de cambios de cuatro velocidades sincronizadas y Marcha atrés.

Relaciones de desmultiplicacion en la caja.

850 1000 1275 GT

Primera: 3,520 a 1 3520 a 1 3,300 a 1
Segunda: ' 2210 a 1 2210 a 1 2,070 a 1
Tercera: 1,430 a 1 1,430 a 1 1,350 a 1
Cuarta: 1,000 a 1 1,000 a 1 1,000 a 1
Marcha atras: 3,540 a 1 3,540 a 1 3,350 a 1
Corona-pifién: 64/17 62/18 62/18
Relacion: : 3,760 a 1 3,440 a 1 3,440 a 1
TREN DELANTERO Y DIRECCION SUSPENSION

Angulo dfe inclinacio Suspensién por conos de goma y amortigua-

(caida): 1°a3° dores hidrdulicos en los modelos 850 y 1000;
Angulo de avance: 3° suspensién Hydrolastic en los modelos 1275 GT.
Angulo “de avance del
pivote: 9° 30’ Amortiguadores
Divergencia: mm 1,6
Ndmero .de vueltas del Delanter.os
. 1 Longitud cerrado: mm 215,90
volante: 27 Longitud abierto: 323.85
Angulo de giro: ongitud abierto: mm :
rueda exterior: 20° Traseros
rueda interior: 23° Longitud cerrado: mm 242,89
) Longitud abierto: mm 385,76
PARES DE APRIETE .
Fijacién de: Suspension Hy:drolastic :
Tuerca del eje de rueda: mkg 83 Presion del circuito: kg/cm® 19,74
Palanca de direccién a ‘
rotula: mkg 48 PARES DE APRIETE
Brazos a rétula: mkg 48 a55 Fijacion de:
Volante de direccién: mkg 45 a5 Caja de rotula: m.kg 9,6

brazos: m.kg 48 a 5,5




IV REPARAUTO - ATIKA,S. A.

FRENOS

Modelos 850 y 1000, frenos de tambor en las
cuatro ruedas, los delanteros de dos zapatas
principales. Modelo 1275 GT, delanteros de

disco.

Frenos delanteros de tambor

Diametro de tambor: mm 178
Longitud de forro: mm 174
Ancho de fc_)rro: mm 32
Superficie de forro por

rueda: cm? 130,6
Frenos traseros de tambor .
Diametro del tambor: mm 178
Longitud del forro: mm 171,4
Ancho de forro: mm 31,7
Superficie de forro por

rueda: cm? 108,5
Frenos de disco

Diametro del disco: mm 190,5
Superficie de pastillas:  cm? 55,7
Grueso minimo: mm 1,6
PARES DE APRIETE |

Fijacion de:

Mecanismos de frenos de

disco: m.kg 48 a 5,5
EQUIPO ELECTRICO

Bateria

Tension: \) 12
Capacidad: Ah 43
Dinamo

Modelo DNL 12-22 y DNL 12-75

Tension nominal:
Intensidad maxima:
Velocidad de principio
de carga:

Velocidad maxima con-
tinua:

Velocidad de potencia
maxima:

\Y
A

r.p.m.

r.p.m.

r.p.m.

12
22

1.300

9.000

2.250

Modelo DNL 12-22
‘Diametro interior de ex-
pansiones polares:
Presion de escobillas:
Longitud minima:
Didmetro minimo del
colector:

Grupo de regulacion

Marca:

Disyuntor

Tension de cierre:
Tension de apertura:

Corriente de retorno:
Regulador de tension:
Tension de regulacion:
Intensidad de control:
Intensidad de limitacion:

Motor de arranque

Marca:

Funcionamiento en va-
cio:

Intensidad maxima:
Funcionamiento a plena
potencia:

Velocidad:

Intensidad:

Potencia:

Par maximo:
Intensidad:

Presion de escobillas:
Diametro interior de ex-
pansiones polares:

Modelo MTU 12-1
Funcionamiento en vacio.

Velocidad minima:
Intensidad maxima:

Funcionamiento a plena
potencia.
Velocidad:
Intensidad:
Potencia:
Par maximo:
Intensidad:
Presion de escobillas:
Didmetro interior de ex-
pansiones polares:

mm
Kg
mm

mm

FEMSA

\Y

cierre.-
A

>r<

FEMSA

~r.p.m.

r.p.m.

C.V.
m.kg

Kg

mm

r.p.m.
A

r.p.m.

C.V.
m.kg

Kg

mm

61,10- 61,67
0,450 - 0,880
7

45

GRC 12-21 -

12,6 £0,5

-1V menor que la de

16

146+05
8
215%1

MTJ 121

7.500
35

2000
140

0,9

0,73
220
0,7a14

52,9 ab34

7.000

32

1.600

170

11

1

355

1 a 1,750

55,25 a 55,65




