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SIGUENOS EN FACEBOOK General Instruction

’ _ Généralités
para mas contenido GRATIS Instrucciones generales
L R RN D T R AR R A S L S T S N R R e S S VR SR TR
. When raising the vehicle
1) With the elevator

The vehicle may only be supported at the following points (universal service elevator),
Pour soulever le véhicule

1) Sur pont élévateur

Le véhicule doit uniguement &tre soulevé aux points de prise représentés ci-dessous
(chdssis de levage universel).

Para levantar el vehiculo
1) Con el elevador

El vehiculo sélo sa debe apoyar en 108 puntos que se indican a continuacian
(alevador de servicio universal).

FRONT PART

On the chassis, just behind the front axie, or on the supports for the jack.
A L’AVANT

Au chassis, juste derriére le train avant, ou aux supports pour cric.

PARTE DELANTERA
En o chasis, inmediatamente detrds del eje delantero, o en los soportes para el gato.

i s < Tl -'i.
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REAR PART

On the tubes - rear tarsion bars support,

A L'ARRIERE

Aux tubes des barres de torsion arriére.

PARTE TRASERA

En los tubos - soporte de las barras de lorsidn traseras.

Clic aqui para descargar el Raising vehicie
MANUAL DE INSTRUCCIONES VW 1600 | Leromioam at venicate 1

Levantamiento del vehiculo



Ricky
Texto tecleado
SÍGUENOS EN FACEBOOK
para mas contenido GRATIS 

https://www.facebook.com/vochilovers/
Ricky
Texto tecleado
Clic aquí para descargar el
MANUAL DE INSTRUCCIONES VW 1600

http://pcguias.com/1976-1976_beetle_owners_manual_mexico/

General instruction
Généralites

“_Instrucciones generales

Flg.
1dmtlty plate fur models 113.

Fig. 2
|dentity plate for models 105, 107 and 108.

Fig.
Plaque du congtructeug, modéles 113.

Fig. 2
Plaque du constructeur, modéles 105, 107 et 109,

Fig. 1

Placa de identificacidn de los modelos 113,

Fig. 2
Placa de Idnntkfmaciﬁn de los modeldy 105,
107 y 108, ;

Fig. 3
Identity plate for models 102,

Fig. 3
Plague du constructeur, modéles 102.

Fig.3

Placa de identificacidn de los modelos 102,

Identity of vehicle

Elements d'ldentmcatlun du véhicule

Identificacion del vehiculo
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Geneml instruction
e A - Genéralités
Instrucciones generales

Fig. 4 _ [Fig. 5
Identity plate for type 2/all. _ Engine nuniber for models 113...
|Fig.4 Fig. 5
Plaque du constructeur, type 2/tous. s Numéro du moteur, modéies 113,
Fig. 4 : Fig. 5
Placa de identificacidn del tipo 2/todos, Numero del motor, modslas 113

Fig. 6

Engine number far models 105, 107 and 109,
i Fig. 6

Numérn du moteur, modéles 105, 107 &t 109.
Fig. 6
| Numero del motar de los modelos 108, 107 y 109,

!dentfty of mh icle
Elements d'idenﬂﬂcaﬂon du véhicule

Identificacion del vehiculo




Gieneral instruction
Généralites
Instrucciones generales

Fig. 7 Fig. 8
Engine number for modeis 102, Engine and chassis numbers for type 2/all.
Fig. 7 Fig. B '
Numéro du moteur, modéles 102 Numéro du motsur at numéro de chassis, i
Fi g. 7 wpe 2/tous,
NGmero del mator, modelos 102, Fig. 8

Nameros del motor y chasis del tipo 2/todos.

Fig. 9

Chassls numbar for type 1/all.

Fig. 9

Numéro de chiissis, type 1/tous.
Fig. 9

Namero del chasis del tipo 1/fodos,

w

__ Ideniity of vehicle
4 Elements d’'identification du véhicule
{dsnti!icacién del vehiculo




SIGUENOS EN FACEBOOK 1
para mas contenido GRATIS

Engine
Cylinders,crankcase

Moteur
Cylindres, carter

Motor
Cilindros, carter.

Clic aqui para descargar el | at 10 1
MANUAL DE INSTRUCCIONES VW 1600 :
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Ricky
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Clic aquí para descargar el
MANUAL DE INSTRUCCIONES VW 1600
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Engine -

Cylinders, crankcase

Moteur - Cylindres, carter
Motor - Cilindros, carter

Model 113 engines -
removal and Instgllatlan

Removal
Remove the ground cable of the baltery.

1. Remove the air filter,

2. Disconnect the slectric system.
Disconneact the choke cable.
Disconnect the accelerator cable.
Remove the upper bolt nuts - tig. 1.
Disconnect tha control cables of the
heating vaives.

Remove the heating tubes,
Disconnect the flaxible fuel ube.
Remove the lower nuts - fig. 2.
Aemove the engine with the garage
jack = fig. 2.
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Instaillation

When installing proceed in the opposite

manner as when removing,

Observe the following itema.

1. Check the clutch release bearing for
wear, replacing it if necessary.

2. Lubricate the clutch release bearing,

shaft, lightly with Molykote Faste G.
3. Before coupling the enging in the

of tha accelerator and choke in the
guide tuba (fan housing).

5. Adjust the clutch pedal clearance.

centralizing sleeve and grooves of drive

transmission housing, Insert the cables

4. Adjust the accelerator and choke cables.

M
Engine/Removal and installation

Moteur/Dépose et repose
Motor/Remocidn e instalacion

10.2

Moteurs des modeles 113
- dépose et repose

Dépose

Détacher le cible de masse de |a batterie.

Déposar le filtre & air.

Débrancher |es cables de
I'dquipement alectrique.

Débrancher le cdbla du starter.
Débrancher le céble d'accelérateur.
Déposer les écrous des boulons
supérieurs - fig. 1.

Débrancher las cdbles de commands
des clapets du chauffage,

Détacher les flaxibles de chaufiage.
Débrancher lo flexible d'essence.

. Déposer les écrous Inférieurs - fig. 2.
Déposer la moteur & I"aide du
eric-rouleur- fig. 3.

Sam= g kil o
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Repose

Pour la repose, procéder dans |"ordre inverse,

Veiller aux points suivants:
1, Veérifier (usure) la butée de débrayags;
la remplacer au besoin,

| 2. Endulre légérement de pate

Molykots G la butée de débrayage,
la bague de centrage de 'arbre

du démarreur et les cannelures de
I'arbre primaire.

4. Avant d'accoupler le moteur au cartar
de bole, engager les cdbles
d’accdlérateur et de starter dans (e
tube de guidage (carter de ventilateur).

4. Régler les cables d'accélérateur
at da starter.

5. Régler la garde de ['embrayage.

Motores de los modelos 113
- remocién e instalacién

Remocion

Soltar el cable a masa de la bateria.
Aamover el filtro de aire.
Desconectar la instelacion eléctrica,
Soltar el cable del estarter.

Soltar el cable del acelerador.
Remover las tuercas de los tomillos
suparioras - fig. 1.

Soltar los cables de mando

de las vilvulas ce |a calefaccion,
Ramover los tubos conductores
de la calefaccién.

Desacoplar el tubo flexible del
combustibie,

Ramover las tuercas infariores

- fig. 2.

Remover e mator con el gato

© ® N @ ;EoeN-
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| de maniobras - fig. 3.

Instalacion

Para |a Instalacién, proceder de mode

inverso al da la remocion,

Obsgervar [os siguientes ilems:

1. Verificar si hay dasgastes en @l collar
de embrague, sustituyéndoio, si hace
laita.

2. Lubricar levemanta con Pasta
Molykote G el collar dé desembrague,
el casquillo de guia y las estrias
del 4rbol de mando.

3. Antes de acoplar el motor a la caja
del cambio, Introducir 1os cables del
acelerador y del estdrter en el tubo
gula (caja del ventllador).

4. Regular log cables del acelerador
y del estarter,

5. Regular el juego del pedal del

| embrague.




Remove the upper bolts,

Fig. 1
Déposer les boulons supérieurs,

Fig. 1

Remaver los tornillos supariores.

Fig. 3

Aamove the engine.

Fig. 3
Déposer le moteur.

Fig.3

Remover &l motor.

Engine - Cylinders, crankcase
Moteur - Cylindres, carter
Motor - Cilindros, carter

10

Fig. 2

IHemove the lower nuls.

Fig. 2

Déposer les écrous inlérieurs.

Fig. 2

Remover las tuercas inferiores.

Engine/Removal and installation
Moteur/Dépose et repose
Motor/Remocion e instalacion

10.3




Engine - Cylinders, crankcase
Moteur - Cylindres, carter
Motor - Cilindros, carter

1.

oo e

b A
B,
9,
10.
1.
12
13.

2,

4.

5.

Model 102 engines
- removal and installation

Removal

Remove the ground cable of the
battery.
Remove the alr fiiter.

., Disconnect the elactric system.

. Disconnect the choke cable.

. Disconnect the accelerator cable,
. Remova the oil dipstick and the

rubber filler ube installed between
the oll filier tube and the body.
Remove the upper bolt nuts.
Remove the cover grllle of the mufiler,
Disconnect the control cables of the
heating valves.

Remove the heating tubes.
Disconnect the flexible fusl ubs.
Remove the |ower bolt nuts.
Asmove the angine with the garage
jack.

Note: In 102 models with twin carburetors,
the electromagnetic valves should be
removed from the carburetors.

installation

When Installing proceed in the opposite
manner as when removing.

Observe the lollowing [tems:

Check the clutch release bearing for
wear, replacing it if necessary.
Lubricate the clutch release bearing,
centralizing sleeve and grooves of drive
shaft, lightly with Molykote Paste G.

. Before coupling the enging on the

transmission housing, insert the cables
of the accelerator and choke In the
gulde tube (fan housing),

Adjust the accelerator and choks
cables.

Ad|ust the clutch pedal clearance.

M

10.4

Moteurs des modéles 102
- dépose et repose

Dépose
1. Détacher le céble de massa
de la batterfe. -
Déposer le filtre & air.
. Débrancher les cables de
I'équipament électrique.
Débrancher |e cible du starter.
Débrancher le cable d'accélérateur.
. Enlever la jauge de niveau d'huile
ainsi que le tuyau de remplissage en
caoutchouc monté entre le tuyau
de rémplissage d'huile et la
CArrosseria.
7. Dépaoser les écrous des boulons
supérieurs.
8. Déposer la grille de protection
du silencieux.
9, Débrancher les cdbles de commande
des clapets du chautiage.
10. Détacher les flaxibles de chauffage.
11. Détacher le flexible d'essence,
12. Déposer |es écrous inférieurs.
13, Déposer le moteur & |'alde du
cric-rouleur,
Obs.: Sur les modélas 102
équipés de deux carburateurs: enlever les
étouttoirs de ralentl,
Repose
La repose s'effectus dans I'ordre Inverse.
Lors de |a reposa, observer les points
suivants:
1. Vérifier (usure) la butée de débrayage;
la remplacer au besoin.
2. Enduire légérement de pate
Molykote G la butde de débrayage,
la bague de centrage da 'arbre
du démarreur et les cannelures de
I'arbre primaire.
3. Avant d'accoupler le moteur au
carter de bolte, engager les cables
d'accélérateur et de starter dans le
guide de cdble (carter de ventilateur).
4. Régler les cibles d'accélérateur
et de starter,
5. Régler la garde de I'embrayage.

pos @R

Engine/Removal and installation
Moteur/Dépose et repose

Motor/Remocién e instalacién

Motores de los modelos 102
- remocién e instalacion

Remocidn

Soltar ol cable a masa de la bateria.

Remover el flltro de aire,

. Desconectar la Instalacion eléctrica.

. Soltar el cable del astarter,

. Soltar el cable del aceleradar,

. Retirar la varilla medidora del nivel
del aceite y remover el tubo de goma
instalado entre el tubo de rellena
de aceite y la carroceria,

7. Remover las tuarcas de los tornillos
superiores,

B. Remover la rejllla protectora del
silenciador.

9. Soltar los cables de mando de las
vélvulas de la calatacclén,

10. Removar los tubos conductores

de |a calefaccidn.

11, Dasacoplar el tubo flexible del

combustible.

12. Remover las tuercas inferlores.

13. Remover el motor con el gato

de maniobras.

Obs.: En los modelos 102, dotados

de dos carburadores, se deben remover

las vdlvulas electramagnéticas de (os

carburadores.

Instalacion

Para la instalacién, proceder de modo

Inverso al de |a remocion.

QObsarvar los siguientes jtems:

1. Verificar el desgaste del collar
de desembrague y sustituirlo,
si hace falta.

2. Lubricar ligeramente con Pasta
Malykote G el collar de desembrague,
el casquillo de guia y las estrias
del drbol de mando.

3. Antes de acoplar el motor a |a caja
del cambia, Introdugir los cables del
acelerfidor y del estarter en &l tubo
gula (caja del ventiladar).

4. Regular los cables del estarter
y del acelerador,

5. Regular el juego del pedal del
embrague.

= R
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Engine - Cylinders, crankcase
Moteur - Cylindres, carter
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Flat engines
- removal and installation

{ Removal
Aamove the ground cable of the battery.
1. Aemove the air filter.

2. Disconnect the electric systam,

3. Disconnact the choke cable.

4. Remove the ajl dipstick and remove
. the rubber tube installed between the
oil filler tuba and the body.
Remove the coeling air tube to the
fan housing.

Ramove the rear support of the
engine.
Remove the upper bolt nuts.
Disconnect the control cables of the
heating valves.
Remove the heating tubes,
Disconnect the flexible fuel ube.
11. Remove the lower nuls.
12. Aemove the engine with the garage
jack.

S m~N @ o

Installation

When installing procead in the opposite

manner as when removing.

Observe the following itams:

1. Check the clutch release bearing for
wear, replacing it |f necessary.

2. Lubricate the clutch release bearing,
cantralizing sleeve and grooves of drive
shaft, lightly with Molykote Paste G.

3. Adjust the accelerator cable.

4. Adjust the clutch pedal clearanca.

Moteurs de construction plane

- dépose et repose
Dépose

Détacher le cAbla de masse de |a balterie.

1. Déposer (e fiitre & alr.

2. Débrancher les cables de
I'équipement électrique.

3. Délacher le cdble de 'accélérateur.

4, Enlever la jauge de niveau d'hulle
ainsi que le tuyau de caoutchouc
monté entre |8 tuyau de remplissage
d'huile et la carrosseria,

5. Déposer la conduite d"air de
refroidissament sur le carter de
ventilateur.

6. Déposer |e support arriére
du moteur..

7. Déposar les dcrous des boulons
supérieurs.

8. Débrancher les cdbles de commande
des clapets du chautfage.

9. Detacher les flexibles de chauffage.

10. Détacher le flex|/ble d'essence.

11. Déposer las dcraus inférieurs.

12. Déposer le mateur a l'aide du
eric-rouleur,

Repose
La repose s'effectue dans I'ordre inverse,
Observer les points sulvants:

1. Vérifier (usure) la butée de débrayage;

la remplacer au besoin.

2. Enduire légdrement de pate
Molykote G |a butée de dédbrayage,
la bague de centrage de |'arbre
du démarreur et les cannelures de
Iarbre primaire.

3. Régler le cidbla de "accélérateur.

4. Régler la garde de |'smbrayage.

Engine/Removal and installation
Moteur/Dépose et repose

Motores de

construccion plana
- remocion e instalacidon

Remocion
Soltar &l cable a masa de |a bateria.

1. Removar al filtro de aire.

2. Desconectar la instalacion eléctrica.

3. Soltar el cable del acelerador.

4, Retirar |la varilla medidora del nivel
dal acelle y ramover &l tubo de goma
instalado entre el tubo de relleno
de acene y la carmroceria.

5 Remover &l tubo conductor de aire
de refrigeracion a la caja del
ventilador.

6, Remover €l apayo trasero dal motor,

7. Remover las luercas de los tarillas
superiores.

8. Soitar los cables de mando da las
valvulas de |a calefaccion.

8. Remover los tubos conductores
de calefaccidn,

10. Desacoplar al tubo flaxible dal
combustible.

11. Remover las tuercas Infariores.

12. Remover el motor con el gato
de maniobras.

Instalacion

Para [a instalacién, proceder de modo

inverso al de la ramocion.

Observar los sigulentes items:

1. Verificar sl hay desgaste del collar
de desembrague, sustituyéndolo,
si hace falta.

2. Lubricar |lgeramente con Pasta
Molykota G el collar de desembrague,
el casquille de guia y las estrias
del 4rbol de mando,

3. Regular el cable del acelerador.

4, Regular @l juego del pedal del
embrague,

10.5

Motor/Remocién e instalacion




Engine - Cylinders, crankcase
1 0 Moteur - Cylindres, carter
Motor - Cilindros, carter

Engines of type 2
- removal and installation

| Removal
1. Remove the ground cable of thee
battery.

2. Remove tha alr filter.
. Remove tha rear cross member.
Disconnect the electric system.
Disconnec! the choke cable.
Disconnact the accelarator cable.
Remove the upper boit nuts.
Disconnect the control cables of the
healing valves.

9, Aemove the heating tubes.
10. Disconnect the flexible fuel tube,

Installation

When Installing proceed in the cpposite

manner as when removing.

Observe the following itema:

1. Check the clutch release bearing for
wear, raplacing It If necessary.

2. Lubricate tha clutch release bearing,
centrallzing sleeve and grooves of drive
shaft, lightly with Molykote Paste G,

3. Betore coupling the engine on the
transmission housing, insert the cables
of the accelerator and choke in the
guide tube (fan housing).

4. Adjust the accelerator and choke
cables.

5. Adust the clutch pedal clearance.

-
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Moteurs du type 2
- dépose et repose

Dépose

1. Détacher le caAble da masse

de la balteris,

2. Déposer |e filtre & air.
Déposer le suppon arriére.
Débrancher les cibles da
I'"équipement dlactrique,
Détacher le cable du startar.
Détacher le cdble de |'accélérateur,
Déposer les dcrous des boulons
supérieurs,
Débrancher les cdbles de commande
des clapets du chauffage.

9. Détacher les flexibles de chauflage.
10. Détacher |e flaxible d'essence.

Repose
La repose s'sflectue dans I'ordre inverse.
Observer les points suivants:
1. Véritier (usure) la butée de débrayage,
la ramplacar au besoin.
2. Enduire légérement de pite
Molykote G la butée de débrayage,
la bague de centrage de |'arbre
du démarreaur et les cannelures
de |'arbre primaire.
3. Avant d’accoupler [e moteur au
carter de bolle, engager les cables
d'accélérateur et de starter dans
I guide da cible (carter de
vantilateur).

@ Hen Ao

4. Régler les cables de starter

et d'accélérateur.
5. Régler la garde de |'embrayage.

Engine/Removal and installation
1 0.6 Moteur/Dépose et repose
Motor/Remocion e instalacién

Motores del tipo 2
- remocion e instalacion

Remocidn

1. Solar el cable a masa de la bateria.
Remaover el filtro da aire.

Remover la travesano de ciarre.
Desconectar |a Instalacion eléctrica.
Soltar el cable del astdriar.

Soltar el cable del acelerador.
Remover las luercas de los lamillos
syperioras.

Soltar los cables de mando

de las valvulas de la calefaccion.
Remover los tubos conductores

de |la calefaccion.

Desacoplar el tubo flexible dai
combustible.

®© & NSNELR
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Instalaciéon

Para la instalacidn, proceder de modo

Inverso al de la remocidn,

Observar |os siguientes itams:

1. Verificar si hay desgaste del collar
de desembrague y sustituirio,
sl hace falta.

2. Lubricar ligeramente con Pasla
Molykota G al collar de desambrague,
el casquilio de gula y las estrias
del arbol de mando.

9. Antes de acoplar el motor a la caja
del cambio, introducir los cables
del acelerador y del estaner en el
tubo guia (caja del ventilador).

4, Regular |os cables de| estarter
y del acelerador.

5. Regular el juego del pedal del
embrague.
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; Seal
Remaove - flg. 1.
Install - fig. B.
Bague-joint
Déposar - 11g. 1
Breather Reposer - fig. ©.
Tour d'aération ‘:‘:r:gf&??ﬁl: Ta
Dispositivo de ventilacion Generator support Instaiar--Hg.8;
del carter Support de la dynamo
Soporte de la dinamo
I Flywhee|
Mark the assembly positian.
Check and adjust the clearance -
fig. &.
Volant
Marquer |le sens de montage lors
de la depose.
Contrbler et régler le jau -
Nuts fig. 5.
Tightening sequence -
fig. 24 angd 25. volante
Marcar la posicidn de desmontaje.
Ecrous Varificar y reguiar 8l juego -
flg. 5.

Ordre de sarrage -
fig. 24 et 25,

Tuercas
Qrden de apriete -

fig. 24 y 25.

Guide-pin
Rebore - fig. 3. Gland nut
. Remove = fig. 1.
Goupille de volant Install - fig. 4.
Forer de nouveau - fig. 3. Tighten 35 3,5 mkgt.
| Pasador calibrado Lubricate the needle bearing.
Qil deflector plate Taladrar de nuevo - fig. 3. Dafumn C;-Tmi:x
Th fac i oy poser - fig, 1.
@ upper face |s niarlmad Top Reocner -t ¥,
Déflecteur d'huile Washers Serrer 435 £ 3.5 mkg.
La marque “Top™ doit 8tre Axial clearance: 0.07 1o 0.13 mm. Graisser le roulement & aiguilles.
tournde vers e haut. - ;
Rondelles-entretoises Tornillo hueco
Chapa deflectora Jeu axial; 0,07 4 0,13 mm. Remover - fig. 1.
del aceite Instalar - fig. 4.
" Arandelas espaciadoras Apriete 35 = 3,5 mkagl.
La “T. d : :
vuum:r::nia g‘:"::ba Quscar Molgura axial: 0,07 2 0,13 mm. Lubricar @l rodamiento de agu|as,

H
General assembly and disassembly instructions

1 3.2 Schéma de montage

luatriirnninnoe ranaralae da daemantaia v maniaia
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Distributor drive gear
Remova ~ fig. 8

Install - fig. 9.
Pignon de commande
d'allumeur
Déposer - lig. 8.
Repaser - lg. A,
F:]hdp dp mando dal
g:’t"blr'ﬂ:ra Crankshaft gear
'”'"'4 M Remove - fig. .
Instalar - tig, 8. : install - fig. 9.
Pignon de vilebraquin
Oeposear - Mg, 8.
Reposer - fig, 9.
Pifién del ciglefal
H.n:lqﬂr %M&S'
Instalar - fig. 9.
Conrod shell
Demi-coussinet
da bialle
: Cojinete de biela
Main bearing 4 | :
The noteh should be turmned Main bearing 3
towards the deflecting washer. Coussinet 3 de vilebrequin
Coussinet 4 de vilebrequin Cojinste del ciguenal 3
Aalnure tournéde vara la
rondalle pare-hulls.

Cojinete del ciglefial 4

La ranura debs guedar vualta
hacla la arandela deflectara.

5.0 mkgf
Replace.
5.0 mkg
Remplacer,
5.0 mkgt

Sustitulr.

Conrod

Assambly position - fig, 12.
Check alignmeant - lig. 13
Align - fig. 14,

Check the axial play - fig. 18.
Assambla - lig. 18.

Jil deflector plate Maximum differance of wesght
{ollow side outwards, between conroda - 10 g .
iondelie pare-huile Bielle Piston pin bush
Sancavité lfum wers g‘:ﬂ& -fig. 7. ﬁg;‘;iml :‘i: m“""'“':: " 1':‘3-- 1132 Remove F;:nn::l Install - flg, 15,
‘axtérieur. Instail - fig. 10. Allqn:::- ﬁf';::'"' -Ae Widan - fig. 17.
irandeia deflectora Segment d'arrét Vérifier la jeu axlal -1ig. 19 Bague de pied de bielle
ado concavo hacia luera. 0é . T Maonter - flg, 18 ' Déposer et reposer - fig, 15.
peper ”g. 10 Ditftéarence maxi da poids entre Abdser - fig. 17,
Repaeer - lg. 10. los bisiles - 10 g .
Anlilo de seguridad Biela Casquillo ‘
Remover - fig, 7, Posicién da montaje - fig. 12, Ell‘nm-hr' e tr:r:llul‘:?l - fig. 15.
Instalar - fig. 10. Varllicar alineacién - fig, 13, neancivar - fig,

Allnaar - fig, 14,
Varificar la holgura axial - fig. 18.

Montar = fig. 18.
Diferenciy méxima da peso
antre las blelas - 10g .

General assembly and disassembly instructions

Schéma de montage 1 3 3
Instrucciones generales de desmontaje y montaje ;s
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Fig. 1
Remove the gland nut from the llywheel.

Fig. 1 :
Dépaser le boulon creux du volant.

Fig. 2 ’
Remove the saal.
Install the gland nut and use YW 681 as a lever.

|

Fig. 1

| Remowver el lornlllo hueco del volante.

Fig. 2

Déposer la bague-joint de vilebrequin.
Reposer le boulon creux en falsant levier
avec VW BB1.

Fig. 2

Aemaver &l anlllo de junta.

Instalar &l tomillo hueco y utilizar como palanca
la herramienta VW 681.

Fig. 3

Cut the pins.

Align the surface, Bare new holes of @1 = 7.8 mm
at 45° from the others,

Fig. 4
Tighten the gland nut of the flywheel,

Fig. 3

Couper les goupilles de volant et surfacer. Forer
de nouvesux trous de @ 7,8 mm décalés de 45°
des trous antériaurs.

Fig. 4

Serrer l@ boulon creaux du velanl

Fig. 4

Apratar el lornillo hueco del volante.

Fig. 3

Cortar los pasadores existenles.

Igualar la superficie. Hacer nuevos taladros de
@ = 7.8 mm a 459 de los anterlores.

#

Engine flywheel and crankshaft seal: remave, install and adjust the axial clearance

1 3 4 Volant de moteur et bague-joint de vilebrequin: dépose, repose et réglage du jeu axial
L Valante dal motar v anillo de iunta del cioiiefial: remover. instalar v recular el iveco axial
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. Fig. 5 | )
Checking and adjusting the flywheel axial

_clearanca:

1. With YW B58/2, measure the axial clearance, by
pulling and pushing the flywheel or the engine
pulley.

2. Assemble the angina llywhee!l with two spacer
washers and without the saal.

3. Measure the clearancs,

4, Calculate tha thickness of the third washer in the
following way: subtract (—) 0.10 mm lrom the
result of the measurement (prescribed average
clearance), the resulting measurement will be
the thickness of the third washer.

Note: Always install three washers.

Washers supplled;: mm | mm
0.2 :
0.30 0.36
| 0.32 0.38
i
. Fig. 5

Contrdle et réglage du jeu axlal du volant:
1. Mesurer avec VW 659/2 |e jeu axial en deplagant
axialament dans |es deux sens |e volant
ou la powie du mateur.
2. Monter le volant avec deux rondelles-entrelolses,
maie sans la bague-joint de vilebrequin.
3, Déterminer le jeu,
4. Déterminer "'épaisseur de la I&éme rondells
de la maniére sulvante: soustraire (=) 0,10 mm
(jeu moyen prescrit) de la valeur du jeu mesuré;
] la valeur ginsi trouvée indique |'épaisseur
| de la 3dme rondalle.
| Obs.: Combiner toujours trois rondalles & étre

montées, -
Epalsseurs disponibles: mm | mm
0,24 0,34
0,30 0,36
0,32 0,38
Fig. 5
Varificacién y regulacién del juego axlal del
vaolante:

1. Con la VW 658/2, medir @l juego axial existente
tirando y empujando el volante o la polaa del
motor. '

2. Montar el volante del motor con dos arandeias
aspaciadoras sin el anillo de |unta.

3. Medir el juego encontrado.

4. Calcular el espesor de |a tercera arandela del
modo siguiente: restar { —| del resultado de la
medicidon 0,10 mm (juego media prescrito);
la madida resultante serd €l espesor de la tercera
arandeda.

Obs.; Instalar siempre tras arandelas.

Arandelas suministradas;

Fig. 6
install the crankshaft seal.
Fig. 6

Reposer la bague-joint du vilebrequin.

Fig. 6
_ Instaiar el anillo de junta del ciguehal.

Engine flywheel and crankshaft seal: remove, inslall and adjust the axial clearance
Volant de moteur et bague-joint de vilebrequin: dépose, repose et réglage du jeu axial 1 3 5
Volante del motor y anillo de junta del cigliefial: remover, instalar y regular el juego axial -
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Fig. 7 Fig. 8

Remove the retaining ring from the distributor Remove the distributor drive gear, the spacer ring
drive gear. and the crankshaft gear.

Fig. 7 ' Fig. 8

Déposer le segment d'arrét du pignon Déposer la pignon de commande de I"allumeur,
de commande de I"allumeur, _ la bague-antretoise et le pignon de vilebragquin.
Fig. 7 Fig. 8

[Remover el anillo de seguridad del pifion de mando Remover el pifién de mando del distribuidor,

‘del distribuldar. al anillo intermedia y el pifion del ciglefial.

Fig. 9 Fig. 10
Install the crankshaft gear, _ Install the retaining ring.
Nots: Befare Installing the gear, heat it in an oil
bath at 80°C., Fig. 10
Reposer la sagment d'arrét.
Fig. 9 -
Reposer la pignon de vilebrequin, Fig. 10
Obs.: Avant la repose, chauffer la pignon & 80°C Instaiar &l anillo de seguridad.
en bain d'huile.
Fig. 9

Instalar ! pifidn dal ciglefal.
Obs.: Antes de |nstalar al pifion, calentario en bafio
de aceite a 80°C.

Crankshaft: remove and install the gears
1 3_6 Vilebrequin: dépose et repose des pignons
Cigiiefial: remover e instalar los pifiones
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Crankshaft measurements
~ Joumnals 1, 2 and 3 (D1) Journal 4 (d) Conrod journals (D)
Nominal | Remachined | Polishad Nominal | Remachined | Polished Nominal Remachined | Palished
diameter diametar diameter diameter diameter diameter diameter diameter diameter
mim mm THmN mm fmim mm mimi mrm mm
Normal 55.00 —_— 54,000 40.00 —_ 40.000 55.00 _ 54996
— 54971 ) 39.984 54,983
sl size 54.75 54.750 54.740 39.75 30.760 39.750 ~ 54,15 4758 | B54.748 |
lower 54.740 54.721 39.750 39.734 54,746 §4.733
ze 5450 | 54.500 54.490 39,50 51 39.500 5450 ﬁ‘ﬂ_ Wm}m
I.?r 54, 490 54.471 L 39,500 39.484 ; ;
3drd size 54.25 54.250 54,240 38,25 38.260 49,250 54,25 54,250 :
lower 54,240 54.221 38.250 49 234 542468 | 54233

The shaft is polished to the linal measurement, This measurement should be rigorously observed,

Cotes du vilebrequin
Tourlllons pour Touwrillon pour
coussinets 1, 2 et 3 (D1) coussinet 4 (d) Seanasone 1) 1
Clamétre Diaméire Diameétra Diamétra Diamétre Diamétre Diamétre Diameétra Diamétre
nominal rectifie 1 poli naminal rectilié poll nominai rectifie poli
mm mm | mm mm i mm mm mm mm mim
Cote 55,00 - 54,990 40,00 — 40,000 55,00 - 54.33
d'origine 54,971 39 084 - Sd
ére cote | 54,75 54,750 54,740 38,75 39,760 39,750 54,75 54,758 54,748
rectification 54,740 54,721 ) 39,750 30,734 4,746 54,733
e | 54,50 54,500 54,4590 39,50 39,510 39,500 54,50 23508 54,456
tion _ 54,400 54,471 39,500 39,484 54,496 | 54,483
cole 54,25 54,250 54,240 38,25 38.260 39,250 54.25 54, 256 54,2486
rectification 54,240 54,221 38,250 39,234 54,246 54,233
Le vilebrequin doit &re poli jusqu'a |'obtention de la cote linale qui doit étre rigoursusement observés.
e e e 3
Medidas del cigiiefial
Mufiones 1, 2y 3 (D1) ) Mufiones 4 (d) Mufiones de bielas (D)
Diametro Diametro Oiametro Diametro Diametro Didmetro Diametro Diametro Diametro
nominal rectificado pulido nominal rectificado pulldo nominal rectificado pulido
mm mm mm mm mm [T mm mm mm
Normal 55,00 — 54,990 40,00 —_ 40,000 55,00 —_ 54,996
_54.971 39,984 54,983
1.7 tamafo 54,75 54,750 54,740 39,75 39,760 39,750 54,75 54,756 54,748
__r]ujgﬂgr — 54 740 54,721 38,750 39.734 54, 746 34,733
2.7 tamafo 54,50 54 500 54,490 39,50 49,510 39,500 54,50 54,506 54,496
intferior 54,490 54 471 38,500 39,484 = 54,496 54,483
3.5 lamano 54,25 54,250 54,240 38,25 39,260 39,250 54,25 54,256 54,246
interior §4,240 54,221 30,250 39.234 54,246 54,233

£l ciguenal es pulido hasta la medida final, Esta medida se debe obsarvar rigidaments.

Crankshaft: measurements
Vilebrequin: cotes
Cigiienal: medidas 1 3'7

BF 2 4



Engine-Crankshaft group
Moteur - Attelage mobile
Motor-Mecanismo del ciglenal

42.013 4.0 2.5
42.002 3.5 2.0
Fig. 11
42,013 40 2.5
= mm & = ——mm [ = M
42,002 3,5 2.0

7 -
1 ."r_-. i

Fig. 12 Fig. 13
Assembly position of conrods. Check the alignment of the conrods,
The forged marks should be turmed upward.
Fig. 12 Fig. 13
Position de montage des bielles. Les repéres Contrélar I'équerrage des bielles.
forgés doivent étre toumnés vers (e haul.
Fig. 12 Fig. 13
Posicidn de montaje de las bielas. Verificar la alineacion de |as bielas.
Las marcas forjadas deben quedar vueltas hacia

el lado de arriba.

#

Crankshaft: measurementis/Conrods: assembly position and checking of alignment
1 3.8 Vilebrequin: cotes/Bielles: position de montage et contrdle de I'équerrage
Cigiiefial: medidas/Bielas: posicion de montaje y verificacion de la alineacion
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Fig. 14 Fig. 15
| Align tha conrod. Remove and install the conrod bush and open the

lubrication orifices.

Fig. 14

Remise d'équerre de |a bielle. Fig. 15
Dépasar at raposer |a bague de pied de bielle

Fig. 14 ot forer les trous da gralssage.

Alinear |a blela.
Fig. 15

Remover @ Instalar el casquillo de la blela r abrir
los arificios de lubricacion, |

| Fig, 16 Fig. 17

Insert the reamer rod in the eye of the oot of the Ream the conrod bush.

conrad and in the orifice of VW 214 b/fc. Tightan The piston pin should be inserted without oll by
firmiy lever and the support for the conrod, slight pressure of the fingers.

Fig. 16 Fig. 17

Placer la tige de I'alésoir dans "oelllet du pied
de bielle et dans l"alésage de |'appareil VW 214
| b/c. Sarrer solidement le levier de fixation

ot le support de maniére a soutenir da bielle,

Aléser la bague de pied de bielle, L'axe de piston
doit pouvoir glisser sous une ldgére pression des
doigts, sans aucune lubrification.

Fig. 16

Colocar la varilla del escariador en el ojal del pie
de biela y en el orificlo de la VW 214 b/c.
Apretar firmemente la palanca y el soporte para
apoyar |la biels,

Fig. 17

Ezcariar al casquillo de |a biela. El bulon del
pistén deberd poder introducirse con una suave
presién de los dedos, sin necesidad de acaite,

N

Conrods: align, remove, install and ream the bushes
Bielles: remise d'équerre, repose et alésage des bagues 1 3 9
Bielas: alinear, remover, instalar y escariar los casquillos <
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Fig. 18 " Fig. 19
Lubricate the conrod journals with Molykote Pasle Check tha axial clearance (0.10 10 0.40 mm; wear
G, tighten the nuts 5.0 mkgt. Tap lightly so that the limit .70 mm).
| conrod fits perfectly. The conrod shauld tum on its
own weight. : Fig. 19
Controler le jeu axial (0,70 a 0,40 mm; limite
Fig. 18 d'usure 0,70 m),
Enduire les manetons de pite Molykote G, serrar
ies dcrous & 5,0 mkg, donner de |égers coups Fig. 19
de marteau pour cbtenir une mise en place Verificar al juego axial (0,10 a 0,40 mm;
impeccable. La blella dolt pouvoir toumer sous I[mite 0,70 mm).
I'action de son propre polds.
Fig. 18
Lubricar con Pasta Molykote G los mufiones de las
blelas, apretar con 5,0 mkgf las tuercas, dar suaves
golpecilos para el perfecto asentamiento de |a biela.
L La biela debe girar por su propio peso.

ﬂ

Conrods: check the axial clearance

1 3-1 Bielles: controle du jeu axial
- o Riclae: verificar el iuecao axial — ——
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Fig. 20 Fig. 21
Secure the push-rods and remove the right half Check the fixture and seal of the oil breather tube.
of the crankcase. Fia. 21
g.

Hﬂ- 20 Contrdler la fixation et |'étanchéité de la pipe
Retenir les poussoirs et déposar la dem|-cartar d'aspiration d"hulle.
droit.

Fig. 21 i
Flg, 20 Varificar la fijacién y la hermetizacidn del tubo
Sujetar los smpujadores y ramover la mitad derecha de aspiracion del aceite.
del carter.

Fig, 22 Fig. 23
Fit the lock pins of the baarings. Spread a light coat of sealing paste on the joining
Flg == surfaces of the two halves ol the crankcase.
Placer les goupilles des coussinets. Fig. 23

Enduire d'une fine cauche d'endult hermétique
Fig. 22 les plans d'assemblage des deux demi-carters.
Colocar los pasadores de bloqueo de los cojinetes Fig. 23 —~

Extender una capa fina de masa obturadora en las
superficies de unidn de las dos mitades del carter,

Engine crankcase: assembly
Carter de moteur: assemblage 1 3 1 1
Cérter del motor: montaje "
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Fig. 24 Fig. 25
Tighten the nuts first at 1,0 mkgf following the Finally tighten following the above order.
sequaence of the figure above. Note: Nuts M 12 .. ... ... ..oveiannans 3.5 mkgf
M B s N P ekt 2.0 mkgf
Fig. 24
Sarrer les écrous au serrage initial de 1,0 mkg Fig. 25
en obsarvant "ordre de sarrage indiqué sur |a Bloquer les écrous au serrage final suivant l'ordre
figure ci-dessus. de serrage de |a figure ci-dessus.
: cEcrous M 12 ...ivviiiio e 3,3 mkg
Fig. 24 L .
Apretar las tuercas primero con 1,0 mkgf,
sigulendo el orden indicado en esta figura. IFig. 25
Dar @l apriete final siguiendo &l orden de esta
figura.,
ba:Tuercas M 12 ... .oivvvri .- 3,5 mkgl

" S . T ————————, 1

M

Engine crankcase: assembly
1 3-1 2 Carter de monteur: assemblage
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Upper pressure ring
Aemova and Install - fig. 4.
Check claarance betwaan points -

fig. 8.

Segment supérieur

Déposar of repaser - fig. 4

Vérifler I'intarstica & la coupe - fig. 6.

Qll scraper ring

The opening should ba lumed
upwarda and the other ringa
placed at 1207 from this,

Segmento de compresion Segment racleur
Cylinder superior La fenta doit $tre tournde vers
Measurs - fig. 10. Ramover e instalar - fig. 4. le haut: disposition des auires
Install - fig. 12. Vevrificar |a holgura sntre puntas - segments: [onctions décaléss
Cylindre fig. 6. da 120° par rapport & celle
Mesurer - Tig. 10, du segment racleur.
Reposer - fig. 12, Segmento rascador
Cilindro de aceite
Meaclir - fhg. 10. La abertura debe quedar vuedta
Instalar - fig. 12 hacia arriba; los damds

segmentos, dispuesios a 120°
de éste.

Piston pin
Remove - lig. 3.
Inatail - fig. 6.

Axe de piston
Daposar - fg. 3.
Rapoaser - flg. B8,
Bulén de pistdn
ARamover - fig. 3,
Insialar - fig. 5,

Piston
Marking - fig. 1 and 9.
Measurament - lig. 11,
Maximum differsnce of weigit

ri
Lower pressure ring betwaen the plstons - 10 gf.

Check the axial clearance - fig. 7.

Deflector plate

Défleciaur

Chapa deflactora

Segment inférieur
Contriles la jsu an hauteur - tig. T,

Segmento de compresian

inferior
Variticar la hobgure axial - Tig. 7.

Plston

Marquage - fig. 1 a1 8,
Mesure - fig. 11,

lea pistons - 10 g.

Dittdrence de pokds maxi entre

Pistdn
Marcacion - fig. 1y 9.
Med|cidn - 1ig. 11.

loa pistones - 10 g

Circlip
FAemove - fig. 2.

Frein d'axe de piston
- fig. 2.
Anillo de seguridad

Remover - fig. 2.

Pistons, rings and cylinders: general disassembly and assembly instructions
Pistons, segments et cylindres: schéma de montage

Pistones, anillos y cilindros: instrucciones generales de desmontaje y montaje

Diferencla mixima de peso entre

13.13
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Fig. 1 Fig. 2
Mark the cylinders and pistons. Remove the circlips of the piston pins.
Fig. 1 Fig. 2
Marquer les cylindres et les pistons. Déposer les freins des axes de pistons.
"Fig. 1 Fig. 2
Marcar cilindros y pistones. Hemover los anlllos de seguridad de |os bulones
de pistdn,

Fig. 3 Fig. 4

Remove the piston pins. Remove and install the piston rings.
Fig. 3 Fig. 4

Déposer les axes de pistons. Déposer at reposer les segmenis.
Fig. 3 Fig. 4

Aemover los bulones de los pistones. I Remover e instalar los segmentos.

#

Cylinders and pistons: remove/Rings: remove and install

1 3 _1 4 Cylindres et pistons: dépose/Segments: depose et repose
Cilindros y pistones: remover/Segmentos: remover e instalar
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|

Fig. 5 Fig. 6
Install the piston pins. Check the clearance between the points of

the rings.
Fig. 5
Reposer les axes de pistons. Fig. 6
Fig. 5 Contrdler I'interstice & |a coupe des segmenta.
instalar los bulones de los pistones. Fig. 6 _

Verificar la holgura antre puntas de los segmentos.

Piston pins: remove/Rings: check clearance between points
Axes de pistons: dépose/Segments: contrdie du jeu & la coupe 1 3.1 5

Bulones de los pistones: remover/Segmentos: verificar |la holgura entré puntas
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Fig. 7
Check the axial clearance of the rings in tha
piston grooves.
Measurement
Engine 1300 of new part Tfi;t'
Upper pressura ring 0.04 to 0.07 0.10
Lowar pressure ring 0.04 to 0.07 0.10
Qil scraper ring 0.02 to 0.05 0.10
Engine 1500 and 1600
Upper pressure ring 0.07 to D10 0.12
Tower pressure ing | 0.05 10 0.08 | 012 |
Oil scraper ring 0.02 ta 0.05 Q.10
Engine 1700
Upper pressure ring 0.06 to 0.09 0.12
Lower pressura ring 0.04 ta 0.07 Q.10
Qil scraper ring 0.02 to 0.05 0.10
Fig. 7

wmesurer le jeu en hauteur des segments de piston
dans leurs gorgas.

| Jeuen | Limite x
hauteur de d'usure
Moteur 1300 > t neut
mm mm
Segment supérieur 0,04 & 0,07 0,10
Segment inférieur 0,04 & 0,07 0,10
Segment racieur 0,02 20,05 0,10
Moteurs 1500 et 1600
Segment supérieur 0,07 40,10 0,12
Segment inférleur 4,05 4 0,00 0z
Sagmrtl racleur 0,02 &4 0,05 0,10
Segment supsarieur po64000 | 0,2
Sagment inférieur 0,04 4 0,07 0,10
Segment racleur 0,02 40,05 0.10
Fig. 7.
Verificar la holgura axial de los sagmentos
en las ranuras de (os pistones.

Medida de la | Limite de

Motor 1300 pleza nueva | desgasie
Segmento de ¥
compresidn superior 0,04 a 0,07 0,10
Segmento de
comprasién inferior 0,04 a 0,07 0,10
Segmento rascador !
de aceile 0,02 20,05 0,10
Motores 1500 vy 1600
Segmento de
compresion superior 0,07a0,10 0,12

Segmento de
compresion inferior 0,05 a 0,06 0,12
Segmanto rascador —— o
da aceite 0,02 a 0,05 0,10 Fia. B

otor rg'

"E“wﬂ“ Marking "Tap" on piston must point upward.
compresién suparior 0,08 a 0,09 0,12 Fig. 8
Em?:::&:?nfﬂiur 60k 66T 18 La face marquée “Top' tournée vers la haut,
Segmento rascador Fig. 8
de aceite 0,02a05 0,10 La marca “Top'' debe guedar vuelta hacia arriba. i

M

' Rings: check the clearance in the grooves
1 3_1 6 Segments: controle du jeu en hauteur
Segmentos: verificar la holgura en las ranuras
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Fig. 9

Piston markings

A - The stamped arrow indicates the assembly
diraction of the piston in relation to the engine
fiywheel.

| B-Literal representation of the color referring
to the tolerance of the & of the orifice for tha
piston pin (stamped or painted):
3 = black W = whita

C - Piston stamped diameter is Indicated in mm.,

D - Literal representation of part number index
(piston).

E - Stamped or painted mark referring
to classification of weighit:

1300 and 1800 - orgrey .......... greatsr weight
—orbrown ,......... lesser waight
1500 + oryellow .. ...ouun.. greater weaight
— OF QIO & iiiwia v iinun lasser waight
1700 4 arbrown _..... . ... greater weight 5
—OrgQrey ,..... .-, lassar weaight

F - Colored point indlcating the size of the set
{Blue or pink).

Fig. 9
Marquage des pistons
A - Fléche poingonnéa indiquant le sens de montage
du piston par rapport au volant-moteur.
B - Lettre (polngonnéda ou en peinture) indiquant
l& couleur qui exprima |a tolérance du @
de |'alésage pour axe de piston:
S = noir W = blanc
C - Indication poingonné de |'alésage en mm,
D - Lettre carrespondant 4 l'indice du numéro
de pléce du piston. 4
E - Signe poingonnée ou trait de couleur, s
rapportant 4 la classilication selon de poids:

1300 et 1600 = ougris ... ... ..oc0vennn plus lourd
ST T T 1T e plus léger
1500 + OU jAUNG . ... e plus laurd
—QUORB ... .. i .+ plus léger
17040 ~oubmum ..., plus lourd
M TR+ || | Y — plus lager

| F - Point de couleur indiquant la cote des ensembles
cylindres/pistons (bleu ou rose),

Fig. 9

Marcacidon de los pistones |

A - La flacha estampada indica #| sentido de |
montae del pistén en relacion al volante del
molor.

B - Representacion literal del color referente a la
tolerancia del @ dedl orificio del buldn del pistan
lestampada ¢ pintada):

3 = negro W = blanco
G - Diametro del piston estampado, indicado
an mm.

D - Representacion literal del (ndice del niOmero
de la piaza (pistén).

E - Marca estampada o pintada referente
ala clasificacion del peso:

1300 Y 1000 4+ O G .« vivnmmnwipasnases peso mayor
— O MNAFTOMN o awwwhiis s iaanas paso Manar
1500 4+ oamarillo ........ fri A peso mayor
2 I QTR i v g s paso menor
1700 + OMAITON ., oobvaaenininn peso mayor
= QOB .. .. i '« « PES0 menar

F - Punto caoloreado, indicando el tamaio
del conjunto (azul o rosa).

Pistons: markings

Pistons: marquage 1 3-1 7

Pistones: marcaciones
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CLASSIFICATION OF PISTON WEIGHTS

TABLEAU DES POIDS DES PISTONS

1300 Supplier 1300 Fournisseur
Color & Metal Leve Karl Schmidt Couleur | @ Metal Leve Karl Schmidt
Brown 77 | 2309 to 314 gf | 306 to 311 gf Brun 77 309 a314 g 306 a3if g
Grey 314 to 319 gf | 311 to 316 of Gris 314 4319 g | 311 a316 g
Brown 775 | 321 to 326 gf | 316 to 321 gf Brun 775 | 321 a4 326 g 316 a321 g
Grey ) 726 to 331 gf | 321 +to 326 gf Gris 326 a 331 g 321 a 326 g
Brown 78 | 333 to 338 gf | 326 to 331 gf Brun 78 333 a 338 g 326 a 331 g
Grey 338 1o 343 gf | 331 to 336 gf Gris 338 a343 g 331 a 33 g
1500 Supplier 1500 Fournisseur
| Color %] Metal Leve Karl Schmidt Couleur | & Metal Leve Karl Schmidt
Grey 83 | 378.5 to 385 gf | 374.5 to 381 gf Gris a3 378,5 a 385 g 3745 a 381 g
Yellow 385 to 391.5gf | 381 to 387.5gf Jaune 385 4 3915¢g 381 a 38759
| Grey 83.5 | 400.5 to 407 gf | 384.5 to 381 gf Gris 835 | 4005 4 407 g | 3845 a4 381 g
| Yellow 407 to 413.5gf | 391 to 397.5 gf Jaune 407 a4 4#4135¢g 391 a3975g
Grey 84 408 to 415 gf — Gris a4 408 a 415 g S
Yellow 415 to 421.5gf —_ Jaune 415 a 4215¢g —
1600 Supplier 1600 Fournisseur
Color & Metal Leve Karl Schmidt Couleur | & Metal Leve Karl Schmidt
Brown | 855 | 4085 to 416 gf | 402 to 409.5gf Brun 855 | 4085 a 416 g | 402 a 4095¢g
Grey 418 to 423.5gf | 409.5 to 417 gf Gris 416 4 4235¢g 4095 a 417 g
Brown 86 | 422.5 to 430 gf — Brun 88 | 4225-a 430 g —
Grey 430 to 437 gf _ Gris 430 4 437 g _—
Brown 86.5 | 438.5 to 446 gf — Brun 86,5 | 4385 a 446 g —
Grey 446 to 453 gf — Gris 446 a 453 g —
1700 Supplier 1700 Fournisseur
Color @ Metal Leve Couleur & Metal Leve
Brown B8.0 | 453 to 461 gf _ Brun 880 | 453 a 461 g —
Grey 461 to 469 gf ey Gris 461 a 469 g —_—
CLASIFICACION DE LOS PESOS
DE LOS PISTONES
1300 Proveedor
Color & Metal Leve Kari Schmidt
Marron 77 | 309 a 314 gf | 306 a 311 gf
Gris 314 a 319 gf | 311 a 316 gof
Marrén 775 | 321 a 326 gf | 316 a 321 gf
Gris 326 a 331 gf | 321 a 326 gf
Marrén 78 | 333 a 338 gf | 326 a 331 gf
Gris 338 a 343 gf | 331 a 336 gf
1500 Proveedor
Color a Metal Leve Karl Schmidt
Gris 83 | 3785 a 385 gf | 3745 a 381 gf
Amarillo 385 a 3915qgf | 381 a 387 5¢gf
Gris 83,5 | 4005 a 407 gf | 3845 a 381 gf
Amarillo 407 & 413,5¢9f | 391 a 397.5gf
Gris B84 | 408 a 415 gf —
Amarillo 415 a 4215 gf —
1600 Proveedor
Color (%] Metal Leve Karl Schmidt
Marrdn 855 | 4085 a 416 gf | 402 a 4095 gf
Gris 416 a 4235gf | 409.5 a 417 gf
Marrén 86 4225 a 430 gf ——
Gris 430 a 437 gf —_
Marrén 86,5 | 438,5 a 4468 gf —_
Gris 446 a 453 gf _
1700 Proveedor
Color %] Metal Leve
Marrén 88,0 | 453 a 461 gf =
Gris 461 a 469 dgf s

#

13.1

Pistons: markings
Pistons: marquage
Pietnnae: marcacinnas
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Fig. 10 Fig. 11
Check the clearance between Measure the piston on the lower part of the walls
the cylinder and piston. perpendicular to the piston pin shaft,
Measure the cylinder 15 mm below the upper border| N Fig. 11
;Fig 10 h:&surer Ig_dialrnétre d:isa;;ist;ns a}cu naé: dla la jupe
7 z . et perpendiculairement 4 la direction de |'axe
ICnntrﬂla du jeu entre cylindres et pistons. e eiston:
‘Masurer |'alésage des cylindres a 15 mm sous
le bord supérieur. ) Fig. 11
. Medir el pistén en la parte inferior de la falda,
|Flg. 10 N perpendicularmente al eje del bulén del pistom.
Verificar el juego entre cilindro y piston.
Medir el cilindro 15 mm debajo del borde superior.
PISTON PIN
Pin Bore
diameter diameter
Normal 21.996 21.997
to to
oo ndi s 22.000 22.002
Oversize 22'3] 00 o
green color 52 003
F o e
AXE DE PISTON
Diamétre de Diamétre de
I'axe I'alésage
21,996 21,997
Cote normale a 3
22,000 22,002
Cote plus forte 22;;]{!0 L
coloris vert 22 000

Fig. 12 BULON DEL PISTON

;crﬁr?hs: ;hﬁr:éne%s with VW 123 3, b, core, and Diametro del Diametro del
insta Y . bulon taladro
Fig. 12 21,996 21,997
Comprimer les segments avec VWi23a, b, c Medida normal a a

ou e et reposer le cylindre. 22 000 | 22 002
Fig. 12 22,003 '

Comprimir los segmentos con laVW 123 a, b, ¢ Eﬁ;?;:_:;jza a =

o e, e instalar el cilindro. 22,003

Cylinders and pistons: measurements

Cylindres et pistons: cotes 1 3_1 g
Cilindros y pistones: medidas
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' MEASUREMENTS OF PISTON AND CYLINDERS

Engine 1300 1500 1600 1700
Color Piston Cylinder Piston Cylinder Piston Cylinder Piston Cylinder
| 76.948 76.992 82.948 82.992 85.448 85.492 87.962 87.994
Blue " |_ g | t0 to _ g | Mo to _ E to to _ gl to to
S g E [76.962 77.008 |8 o £ |82.962 83.008 | § o E 85462 | 85508 | W o E |87.984 | 88.010
= ﬂ = e [t s B - Mo
c@ ~ |76.958 77.002 |8°® 3 | 82,958 83.002 (S |85.458 85502 | S@® |87.958 | 88.004
Pink Q| to to V| to to Ql to to Q] to to
76.972 77.018 | 82.935 83.018 85.462 85.518 87.972 88.020
i 77.448 77.492 83.448 83.492 85.948 85.992 88.448 88.510
Blue o E to to =y~ to to o B to to s E to ‘1o
E ~ E L] E
~ E | 77482 77.508 ~ E 1383462 83.508 N £ | 85.962 86.008 N E | 88.462 88.494
[ R %90 ® D0
: 8K | 77.458 77502 |~ 2% |83.458 83502 | 29 | 85.958 86.002 |~ 2% |88.458 88.522
Pink °w to to % to to oW to to °® to to
77.472 77.518 83.482 83.518 85.962 86.018 88.472 88.506
77.948 77.992 83.948 83.992 86.448 86.492
Blue o B to to o E to to o E to to
NE |77.982 | 78.008 NE |83.962 | 84.008 N E |ggas2 | 86.508
TPe E B o 2ew
~N e~ | 77958 78.002 [N 2% |83.958 84.002 | 22 |86.458 86.502
Pink O™ | to to °® | to to °q | to to
77.972 77.018 83.935 84.018 86.462 86.518
_
COTES DE PISTONS ET CYLINDRES
Moteur 1300 1500 1600 1700
Coloris Piston Cylindre Piston Cylindre Piston Cylindre Piston Cylindre
76,948 76,992 82,948 82,992 85,448 85,492 87,962 87,994
Bleu —— a a o= E a a Wi B a a ©— E a 4
= 2 E | 76,962 77,008 |5 & € | 82962 83,008 | = g& 85,462 85,508 | = 2 £ | 87,984 88,010
EER EES E€w EER
& 5™ | 76,958 77002 |®o® |82958 | 83002 | @S | 85458 85502 | 5 c*® | 87958 88,004
Rose |[®E®| a A TEQ| a a TCg| a a TER| a a
76,972 77.018 82,935 83,018 85,462 85,518 87,972 88,020
77,448 77.492 83,448 83,492 85,948 85,992 88,448 88,510
Bleu E‘EE a a EEE a a 22E a a E‘EE 3 A
85& 77,462 77508 |85¢ 83,462 83508 | S5 -E 85,962 86,008 | 555 | 88,462 88,494
22K | 77458 | 77,502 223 83458 | 83502 S 2= 85958 | 86.002 £2% |ss458 | 88522
Rose |~&g| & a ~ag | 4 a ~al| a a ~ag| a a
77,472 77,518 83,462 83,518 85,962 86,018 88,472 88,506
77,948 77,992 83,948 83,992 86,448 86,492
Bleu |20¢ a a 2op | 2 a @9k a a
STE |77962 | 78008 |ZFE |B83.962 | 84,008 3 EE 86,462 | 86,508
e m b v e
22® [779s8 | 78002 |E3 3 [gaoss | 84002 | €58 |s864s8 | 86502
Rose |&2a®| a a el | a a S&ml A a
77,972 | 77,018 83,935 84,018 86,462 86,518

#

Cylinders and pistons: measurements

1 3_20 Cylindres et pistons: cotes

C:Imdros y pustones medidas
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MEDIDAS DE LOS PISTONES Y CILINDROS

Motor 1300 1500 1600 1700
Color Piston Cilindro Piston Cilindro Piston Cilindro Piston Cilindro
76,948 | 76,992 82,948 | 82,992 85448 | 85492 87.962 | 87,994
Azul — a a - a a w— E a a e B a a
STE 76962 | 77,008 |SFEE (82962 | 83008 | o EE 85462 | 85508 |SEE |87.984 | 88,010
E e a il k= e G =) - m
25N (76958 | 77,002 | 253 82958 | 83002 | 2518 |@sass | 8ss02 |28 87958 | 88,004
(] Q Q
Rosa a a a a ) a a a a
76,972 | 77,018 82,935 | 83,018 85462 | 85518 87,972 | 88,020
o | 77448 | 77492 <  |83448 | 83,492 o | 85948 | 85992 o | 88,448 | 88,510
Azul TE| a a DE| a a oK a a o E a a
gk |77462 | 77508 B E |83462 | 83508 D E |B5962 | 86,008 S E | 88462 | 88494
a g4l w E - 9. Ew . E %
=@l | 77458 | 77502 |~ o3 |83458 | 83502 | — 8 |85958 | 86,002 |~ OF | 88458 | 88,522
Rosa 2a|_a a 8w | a a 28| a a 2w| a a
@ 77.472 77.518 * 83,462 83,518 o 85,962 86,018 @ 88,472 88,506
o | 77948 | 77,992 s |83948 | 83,992 o | 86448 | 86,492
Azul Dg| a a Seg| a a DE| a a
_BE|77.962 | 78008 | GE[83962 | 84008 | E 86462 | 86508
- E . E . E -
NGR (77058 | 78002 |“ 8D (83958 | 84,002 | V38 86458 | 86,502
Rosa 2™ | a a 28| a a 2g| a a
@ |77972 | 77,018 @ |83935 | 84,018 @ | 86,462 | 86,518

Cylinders and pistons: measurements
Cylindres et pistons: cotes
Cilindros y pistones: medidas

13.21




SIGUENOS EN FACEBOOK
para mas contenido GRATIS

15

Engine
Cylinder head,
camshaft mechanism

Moteur
Culasse, commande des

soupapes

Motor
Culata, mecanismo del

arbol de levas

Clic aqui para descargar el
MANUAL DE INSTRUCCIONES VW 1600

15.1



Ricky
Texto tecleado
SÍGUENOS EN FACEBOOK
para mas contenido GRATIS 

Ricky
Texto tecleado
Clic aquí para descargar el
MANUAL DE INSTRUCCIONES VW 1600

https://www.facebook.com/vochilovers/
http://pcguias.com/1976-1976_beetle_owners_manual_mexico/

1 5 Engine - Cylinder head, camshaft mechanism

Cylinder head
Check the volume of the

combustion chamber -
fig. 20 and 21.

Thermostat link

Cylinder head
Check the volume of the Nuts
combustion chamber -

Exhaust valve

Remove burrs - fig. 9. Remove - fig. 4.

Tightening sequence -

Check - fig. 10. 2750 and 21
Grqnn:l-fig, 19. fig. 20 and 21. fig. 6 and 7.
Seals
Install - fig. 11.
Inlet valve
Remachine - fig. 12. *
Measurements - fig. 13.
Check rock play - fig. 14. Spring cap
Adjust play - fig. 22 and 25.

Valve spring

Aemove - fig. B.
Valve cotter

Push rod

Cylinder head

cover

Seal ring
Seal gasket

Thrust washer
Rocker shaft
Check axial clearance -
fig. 26.
Push rod tube
Should be assembled with
stitching upwards. b I
Check length - fig. 5. Clip
Adjusting screw
The adjusting screws should
Rocker arm be out of line in comparison Rocker shaft support
with the valve stems, so that The mark top should be
the valves acguira a rotating turned toward the cylinder
movement - fig. 2. head cover and the notch

turned upwards.

/

1 5.2 Cylinder heads/ General disassembly and assembly instructions




Moteur - Culasse, commande des soupapes 1 5

Culasse

Vérifier la volume de la
chambre de combustion -
fig. 20 et 21.

Levier intercalaire
pour thermostat

Soupape d'échappement Culasse
Ebavurer fig. 9. Vérifier le volume de la Ecrous
Contréler - fig. 10. chambre de combustion - Deposer - fig. 4.

Roder - fig. 19. fig. 20 et 21. Ordre de serrage - fig. 6 et 7.

Bagues de rejet d'huile

Soupape d’admission Poser - fig. 11.

Rectifier fig. 12.

Cotes - fig. 13.

Vérifier le jeu de
basculement - fig. 14.
Régler le jeu - fig. 22 et 25.

Coupelle de ressort
de soupape

Ressort de soupape
Déposer - fig. 8.

Clavette

Tige de poussoir

. Cache-culbuteurs
Bague-joint Rondele expansible

Rondelle d'appui

Axe de culbuteurs
Contréler le jeu axial - fig. 26.

Tube-enveloppe de tige
de poussoir

La couture doit &tre tounee

vers e haut.
Contréler la longueur - fig. 5. Agrafe de sdreté

Vis de réglage de

soupape
Pour que les soupapes ;

Culbuteur acquiérent un mouvement de P aliér pour axe
rotation, les vis de réglage de culbuteurs
doivent se trouver hors L'inscription top doit étre
d'alignement par rapport tournée vers |e cache-
aux tiges de soupapes - fig. 2.  culbuteurs et la fente vers

la haut.

Culasses/Schéma de montage 1 5_3




Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

Culata

Verificar el volumen de la
camara de combustion -
fig. 20 y 21.

Palanca intermedia

Culata

Verificar el volumen de la Tuercas

camara de combustién -  Remover - fig. 4.

fig. 20 y 21. Orden de apriete - fig. 6y 7.

Valvula de escape
Remover las rebabas - fig. 9.
Verificacion - fig. 10.
Esmerilar - fig. 19.

Anillos deflectores

de aceite
Valvula de admision Instalar - fig. 11.
Rectificar - fig. 12.

Medidas - fig. 13.

Verificar el juego
basculante - fig. 14,

Regular el juego - fig. 22 y 25.

Platillo del muelle

Muelle de la valvula

Remover - fig. B. Chaveta de la valvula

] Tapa de |la culata

Anillo de junta
Arandela elastica

= o Junta
Arandeia de friccion
1

Eje de los balancines
Verificar el juego axial -
fig. 26.

Tubo protector de la
varilla del empujador
Se debe montar con la
costura hacia arriba.
Verificar la largura - fig. 5.

Clip de seguridad Tornillo de regulacion

del juego
Paraque las valvulas

Balancin adquieran movimiento de Soporte del eje de
rotacion, los tornillos balancines

de ajuste deben quedar
desalineados con relacion

a los vastagos de las valvulas
- fig. 2.

La marca top debe quedar
vuelta hacia la tapa de |a
culata, v la hendidura,
hacia arriba.

#

1 5_4 Culatas/Instrucciones generales de desmontaje y montaje




' Fig. 1

Remove the mechanism.

Moteur - Culasse, commande des soupapes
Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

Engine - Cylinder head, camshaft mechanism 1 5

Fig. 1

Déposer le mécanisme.

Correct Incorrect l
- SLOrrect ncorract
larto Errado Errado
Fig. 2

Correct position of the rocker arm screw
in relation to the valve stem.

Fig. 1

Remover el mecanismo.

Fig. 2
Position corracte de la vis de réglage par
rapport 4 la tige de soupape.

Fig. 2
Posicidn correcta del tornillo del balancin con
relacion al vastago de la valvula.

" Fig. 3

Secure the cylinders.

Fig. 3

j Fixer les cylindres.

Fig. 4

Remove the cylinder head nuts.

" Fig. 3

Fijar los cilindros.

Fig. 4

Deposer les écrous des culasses.

Fig. 4

Remover las tuercas de las culatas.

- Rocker arm and cylinder head mechanism: removal and installation

Meécanisme des culbuteurs et culasses: dépose et repose 5 5
|

Mecanismo de los balancines y de las culatas: remocion e instalacién




Engine - Cylinder head, camshaft mechanism
Moteur - Culasse, commande des soupapes
Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

Fig. 5

Check the length of the pual_'u rod tubes.

a— 209 to 210 mm
Bb=191to 192 mm

Fig. 5

Vérifier la longueur des tubes-enveloppes des
tiges de poussoirs.

a—=2094a210 mm

b=1913192 mm

Fig. 5

Verificar la largura de los tubos protectores
de las varillas de los empujadores.
a=209a210 mm

b= 191a 192 mm

Fig. 6
Follow the order of tightening of the cylinder

head nuts, first tightening them siightly, then
1 mkgf.
-t

Fig. 6

Observer |'ordre de serrage des écrous des
culasses; serrer les écrous kxgérement

et les bloquer ensuite a 1 mkg.

Fig. 6

Observar el orden de apriete de las tuercas de las
culatas, apretandolas primero ligeramente
y después con 1 mkgf.

Fig. 7
Tighten finally the nuts at 3.2 mkgt following
the sequence.

Fig. 8

Remove the valve springs.

Fig. 7
Bloquer les écrous au couple final de 3.2 mkg
en observant |'ordre de serrage.

Fig. 8
Déposer |es ressorts de soupapes.

Fig. 7

Dar el apriete final a las tuercas, apretandolas
| con 3,2 mkgf siguiendo el orden.

Fig. 8

Remover los muelles de las valvulas.

#

Rocker arm and cylinder head mechanism: removal and installation/Vaive spring: removal
1 5 6 Mécanisme des culbuteurs et culasses: dépose et repose/Ressoris de soupapes: dépose
a Mecanismo de los balancines y de las culatas: remocidon e instalacién/Mueiles de las valvulas: remocién




Moteur - Culasse, commande des soupapes
Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

Engine - Cylinder head, camshaft mechanism 1 5

ol
B

l

Fig. 9
Remaove the burrs at the ends of the valves
with a fine file.

Fig. 9
Ebavurer les queues de soupapes avec une
lime douce.

Fig. 9
Remover las rebabas de los pies de las valvulas
con una lima fina.

Fig. 10
Check the valve springs.

VALVE SPRING
Length without load 52.0 mm

Length of Load of
35 mm 57.2 * 4 kgf
Fig. 10

Vérifier les ressorts de soupapes.

RESSORT DE SOUPAPE

Longueur ressort au repos 52,0 mm

Longueur ressort Charge
comprime
35 mm 572 = 4 kg

Fig. 10

Verificar el estado de los muelles de las valvulas.

MUELLE DE LA VALVULA

Largura sin carga 52,0 mm

Largura de Carga de
35 mm 57,2 = 4 kgf

Fig. 11

Install the valve stem seal.

Fig. 11
Reposer les bagues de rejet d'huile sur les tiges
de scupapes.

Fig. 11
Instalar los anillos deflectores de aceite en los
vastagos de las valvulas.

Valve springs: remove and check the length
Ressorts de soupapes: déposer et vérifier la longueur 1 5.7

Miallae Ae lac valviilae: ramavar v varifirar la larmnra
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I Fig. 13
Fig. 12 g.
Remachine the valve heads. Measuraments of valves.
Fig. 12 VW 1300
Rectifier les tétes de soupapes. Inlet Exhaust
Fig 12 valve valve
Rectificar las cabezas de |las valvulas. Al 329 to 331 mmg@ | 29.7 to 30.1 mmg@
Bl111.3 to112.0 mm 111.45 to 112.25 mm
C| 794t0 7.95mm 791t0 7.92mm &
b D8to 1.5 mm 09 to 1.80mm¢g
VW 1500 and VW 1600
Iniet Exhaust
valve valve
Al 354 to 356 mmg | 31.7 to 321 mm g
Bl111.4 to112.2 mm 111.6 to 112.4 mm
C| 794tc T7.95mm g 791t 7.92mm g
b 1.410 1.9 mmd@ 16 to 2.1 mmg@
VW 1700
iniat Exhaust
valve valve
Al389 to 39.1 mm@ | 31.7 10321 mmJ
B (110 = 0.1 mm 110 *= 0.15 mm
C| 794to T7.95mm 7.925t0 7.94 mm
b 1.20t0 2.10mm @ 090 to 1.90mm &
Fig. 13
Cotes des soupapes.
VW 1300
Soupapes Soupapes
d’admission d'échappement
Al 329 a4 331 mmg | 297 a 301 mmg
Bl 111.3 a1120 mm 111,453 112,25 mm
C 794a 795mmg 7914 7.92mmg
b 08 a 1,5 mm 09 a2 1.80mmgd

#

Valve springs: remachine/Valves: measuring

Ressorts de soupapes: rectifier/Soupapes: ¢
~ahavae da lae valvilae- ractificar /Valvulae-

15.8
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VW 1500 et VW 1600 '
Soupapes Soupapes
d’admission d'échappement
Al 354 a 356 mmg@| 31,7 a 321mmJd
Bl 1114 a1122 mm 111,6 a112,4 mm
G 7944 795mmg 7914 792mmJ
b 14 4 1.9 mmgJd 16 a4 21 mmgd
VW 1700
Soupapes Soupapes
d’admission d'échappement
Al 389 a 391 mmg| 31,7 a321 mmg@
Bl 110 = 01 mm 110 * 0,15 mm
C 794a 7,95 mm 79254 7,94 mm
b 1,204 210mm 090 a 1.90mm@
Fig. 13
Medidas de las vaivulas.
VW 1300 Fig. 14
Véivula de Viélvula de Check the rock between the stem and the
admision escape valve guide.
Al 329 a 33,1 mmg@ | 29,7 a 30,1 mmd Internal measurement in mm|
_ Valve guide
B|111,3 a1120 mm 111,45 a 112,25 mm Normal Limit
C| 794a 795mmg | 7981a 792mmg | Infet and exhaust 8.00 - 8.02 8.06
b 08 a 1,5 mm 09 a 180mmg@
Valve guide/ Radial clearance in mm
VW 1500 y 1600 valve stem Normal Limit
Vélvula de Valvula de Inlet 0.05-0.08 0.16
ARisIon scape Exhaust 0.08-0.11 0.19
Al 354 a 356 mm@ [ 31,7 a 321 mmJd
B|111,4 a1122 mm 1116 ai112,4 mm R Rock in mm Normal Limit
C 794a 795mm@ 791a 792mmg Inlet 0.28-0.32 0.80
b 14 a 1.9 mmg@ 16 a 21 mmg Exhaust 0.28 - 0.32 0.80
: Note: 1) From 1600 and 1500 engines
VW 1700 Engines BH 584.841 (Type 2)
BV 256.551
o Sond “:L':;;f' Valve stem diameter:
7.925 to 7.94 mm
Al 389 a 391 mmg@ | 31,7 a321 mmgd Internal diameter of valve guide:
= 7.995 to 8.000 mm
Bl 10 = 01 mm 110 2 9,15 Radial clearance between the guide
C 784a 7,95 mm 7925a 7,94 mm and the stem:
. 0.055 to 0.0B5 mm
bl 1208 210mmg | 050 a 1.90mmg Rock with VW 689/1: 0.21 to 0.25 mm
2) To check the guide play a new valve
should be fitted on the guide to be checked,
in such a way that the valve stem point is
facing the valve guide. Adjust the gauge
and check the rock (see tig. 14).
Fig. 14
Vérifier le jeu de basculement entre |la tige de
soupape et le guide-soupape.
& Intérieur en mm
Guide-soupape
Normal Limite d'usure
Admission
Echappement 8,00-8,02 8,08

Valves and valve guides: checking and measuring
Soupapes et guides-soupapes: controle et cotes 1 5_9
Valvulas y guias de las valvulas: verificacion y medidas
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Guide-soupape/ Jeu radial en mm
tige de soupape Normal Tolérance
Admission 0,05-0,08 0,16
Echappement 0,08-0,14 0,19
Jeu de
basculement Normal Tolérance
en mm
Admission 0,28-0,32 0,80
Echappement 0,28-0,32 0,80

Obs.: 1) A partir des moteurs 1600 et 1500

Moteurs BH 584 841 (Type 2)
BV 256.551

Diamétre de la tige de soupape:
7,925 4 7,94 mm

Diameétre intérieur du guide-soupape:
7,995 a 8,000 mm

Jeu radial guide/tige:
0,055 4 0,085 mm

Jeu de basculement déterminé avec

VW 689/1: 0,21 40,25 mm
2) Pour le contrdle du jeu du guide-soupape, Fig. 15
placer une soupape neuve dans le guide a Mill the valve seats.
controler, de telle maniére que |'extrémité
de la tige coincide avec celle du guide. Regler Fig. 15
le comparateur et déterminer le jeu de Fraiser les siéges de soupapes.
basculement (voir fig. 14).

PeTY Fig. 15

Fresar los asientos de las valvulas.

Fig. 14
Verificar el juego basculante entre el vastago
y la guia de la valvula.

Guia de la Medida interna em mm
vélvula Normal | Limite
Admision y 5
escape 8,00-8,02 8,06
| Guia de |a Juego radial en mm e e—— )
valvula / vastago .
| de la valvula Normal Limite N
Admision 0,05-0,08 0,18 : 7/
Escape 0,08-0,11 0,19 /
] [ F
| Jusgo basculante Normal Limite \
em mm
Admisién 0,28-0,32 0,80 ay°
Escape 0,28-0,32 0,80
Obs.: 1) A partir de los motores 1600 y 1500
Motores BH 584.841 (Tipo 2)
BV 256.551
Diametro del vastago de |a valvula:
7,925 a 7,94 mm Fig. 16
Diametro interno de la guia de la valvula: Mill the surface at 45°, taking care that the seat
7,995 a 8,000 mm is perfectly angled.
Juego radial entre la guia y el vastago:
0,055 a 0,085 mm Fig. 16
Juego basculante con la VW 689/1: Fraiser la surface & 45° avec le plus grand scin
021 a 0.25 mm afin d'obtenir un siége rigoureusement
2) Para verificar el juego de la guia se debe concentrigque.
introducir una valvula nueva en la guia
que se va a verificar, de tal modo que la punta Fig. 16
del vastago de la valvula quede rasante con Fresar la superficie con |a fresa de 45° con
la gufa de la valvula. Regular el reloj y verificar cuidado especial para conseguir un asiento
el juego basculante (véase fig. 14). perfactarname;:anicn_

#

Valves and vaive guides: checking/Valve seats: remachining

1 5.1 Soupapes et guides-soupapes: controle/Siéges de soupapes: rectification
Valvulas y guias de las valvulas: verificacion/Asientos de las valvulas: repaso
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Fig. 18

de la fraise de 15°.

Fraiser |'aréte supérieure du siége A |'aide

Largeur des siéges de soupapes

Fig. 17

Mill the surface at 75°. Lightly ream the lower
corner of the valve seat surface, by means of a 75°
correcting milling tool.

Fig. 17

Fraiser la surface a 75°. Chanfreiner légérement
I'aréte inférieure du sieége de soupape a |'aide
de la fraise de correction de 75°.

Fig. 17

Fresar la superficie con la fresa de 75°. Escariar
ligeramente el canto inferior de la superficie

del asiento de la valvula por medio de la fresa de
repaso de 75°.

5@

Fig. 18

Mill the upper corner of the surface with a 15°
milling tool.

Width of vaive seal

Engine inlet (mm) Exhaust (mm)
1300-1500-1600 | 1.408 to 2.545 | 1.689 to 1.979|
1700 1.93 to 2.81 1.93 to2.21

Width of valve head surfaces

Engine Inlet (mm) Exhaust (mm)
1300-1500-1600 | 3.09 to 3.40 3.04 to3.33
1700 3.09 103.40 ¢ 3.04 103.33

The milling tools necessary for remrachining
valve seats are included in the tool kit VW 311 n
for 1500 and 1600 engines, VW 311 p for 1300
engines and VW 311 e for VW 1700 engines.

Moteur Admission |Echappement
(mm) (mm)
1300-1500-1600 | 1,408 &4 2,545 | 1,689 4 1,979
1700 1,93 a2.B81 1,93 az221
Largeur des portées des tétes de soupapes
Moteur Admission |Echappement
(mm) (mm)
1300-1500-1600 | 3,09 a3,40 | 3,04 43,33
1700 3,09 a3,40 | 3,04 43,33

Les fraises nécessaires pour la rectification des
siéges de soupapes font partie des jeux d'outils
VW 311 n pour les moteurs 1500 et 1600,

VW 311 p pour les moteurs 1300 et VW 311 e pour
les moteurs 1700.

Fig. 18
Fresar el canto superior de la suparﬁcla con
la fresa de 15°. '

Anchura del asiento de la vdlvula

Motor Admisidn Escape
(mm) (mm)
1300-1500-1600 | 1,408 a 2,545 | 1,682 a 1,979
1700 . 1,93 a281 1,93 a2
Anchura del asiento de la cabeza de la val.
Motor Admision Escape
(mm) (mm)
1300-1500-1600 | 3,09 a3,40 | 3,04 a 3,33
1700 309 a3 40 | 3,04 a333

Las fresas necesarias para rectificar los asientos
de las vdlvulas estan incluidas en el juego

de herramientas VW 311 n para los motores 1500
y 1600, VW 311 p para los motores 1300

y VW 311 e para los motores VW 1700.

Valve seats: remachining
Sleges de soupapes: rectification

- 15.11
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Fig. 19

Grind the valves.

Lightly grease the valve head (seat end) with
proper heavy grain grinding paste, avoid contact
| of the paste with the vaive stem and guide.

With a rubber sucker for grinding the valves,
work with a rotating movement alternativeily and
in the apposite direction, towards the seat.
Avoid makiag circular scratches on the valve
head surface, frequently raising the vaives from
the seats and turning them a few degrees evenly.
Clean all traces of the grinding paste and

repeat the operation, using light grain paste.

Engine - Cylinder head, camshaft mechanism
Moteur - Culasse, commande des soupapes
Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

Checking the volume of the combustion chamber
This is measured with a graduated glass tube
containing gasoline, benzine or colored water.
Plexiglas discs (acrylic) should be made according
to the figure below.

a =89 mm & (1300)

a — 93 mm @ (1500/1600)

b=40 mm
c =50 mm
d= Tmmg

Jaugeage des chambres de combustion

La mesure doit &étre effectuée a 'aide d'une
éprouvette remplie d'essence, d'essence de
nettoyage ou d'eau colorée. Fagonner des rondelles
de plexiglas, suivant les indications de la figure
ci-dessous.

a =89 mm & (1300)

a=93mm g (1500/1600)

b = 40 mm
c—=50mm
d= 7Tmmg&

Medicién del volumen de la cdmara de combustion
La medicion se debe efectuar con ia ayuda

de una probeta graduada conteniendo gasolina,
bencina o agua colorida.

Se deben confeccionar discos de plexiglas
(acrilico), conforme se indica en la figura inferior.
a—=89mm @ (1300)

a—=—93mm & (1500/1600)

b= 40 mm
c = 50 mm
d= 7Tmm@d

Fig. 19

Roder les soupapes.

Enduire légérement |a téte de soupape (portée)
de pate a roder gros grene. Eviter le contact

de la pate avec |a tige de soupape et son guide.
Placer la ventouse de rodage sur la téte

de soupape et |'appuyer sur le siége en lui
imprimant des mouvements rotatifs de va-et-vient.
Pour ne pas rayer |e siége, soulever fréquemment
et tourner régulidrement la soupape pendant

le rodage.

Enlever tous les résidus de pate a roder gros
grené et répéter |'opération avec de la pate

fin grene.

Fig. 19

Esmeriiar las valvuias.

Untar ligeramente la cabeza de la valvula (por la
cara de asentamiento) con pasta esmeril,

de grano grueso. Evitar el contacto de |la pasta
con el vastago de la valvula y su guia. Con |a
ventosa de esmerilar valvulas, se imprime

un movimiento de rotacion alternado y en sentido
contrario, yendo en direccién al asiento.

Durante la operacién evitar la formacion de rayados
circulares en las sedes, levantando con frecuencia
las valvulas de los asientos y girandolas

algunos grados siempre por igual.

Limpiar todos los residuos de la pasta esmeril

de grano grueso y repetir las operaciones,
utilizando la pasta de grano fino.

Fig. 20

Valves: grinding/ Combustion chamber: measurement of volume
1 5_1 2 Soupapes: rodage/Chambre de combustion: jaugeage

Vilvulas: esmerilar/Camara de combustién: medicién del volumen
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Checking

The valves and spark plugs should be assembied
in order that they be checked, taking care that
there are no leakages.

1} Remove all combustion traces from the
chambers, cleaning the contact surfaces
carefully for the plexiglas disc.

2) Place the cylinder head in a horizontal
position with the chamber turned upwards.

3) Grease the contact surface of the plexiglas
disc with multiple use grease.

4) Press the disc firmly into the cylinder head.
5) Fill up the graduated glass tube with
gasoline, benzine or colored water up to

the zero mark.

6) Fill the combustion chamber to the upper
surface of the plexiglas openings. Avoid the
formation of air bubbles.

Contrdle

Pour |a mesure, il faut monter des soupapes

et des bougies parfaitement étanches.

1) Enlever des chambres de combustion toutes
les traces de calamine; nettoyer particuliérement
bien les surfaces d'appui du disque en piexiglas.
2) Placer la culasse en position horizontale,

cOté chambre de combustion vers e haut.

3) Enduire de graisse a usages multiples |a surface
de contact du disque en plexiglas.

4) Placer le disque dans la culasse et le presser
avec force.

5} Remplir I'éprouvette d'essence, d'essence

a nettoyer ou d'eau coloree, jusqu’au trait de
repere zero.

6) Remplir la chambre de combustion

jusqu’aux bords supérieurs des alésages du
disque en plexiglas.

Eviter la formation de bulles d'air, lors de cette
opération.

19

Fig. 21
Volume of combustion chamber = volume

of liquid admitted, less 2.0 cc” (" the volume
of the 5 holes is 2 cc).

Medicion

Para |a medicién, se deben montar las valvulas

y las bujias, teniendo cuidado de que no se
produzcan fugas.

1) Remover de las camaras de combustién

todos los residuos de combustién, limpiande con
ctuidado especial las superficies de apoyo para
el disco de plexiglas.

2) Poner la culata en sentido horizontal, con la
camara mirando hacia arriba.

3) Untar con grasa de uso multiple |la superficie
de contacto del disco de plexiglas.

4) Introducir y comprimir fuertemente el disco
en la culata.

5) Llenar |a bureta con gasolina, bencina

0 agua colorida hasta la raya cero.

6) Llenar la camara de combustion hasta la
superficie superior de las aberturas de plexiglas.
En esta operacion se debe evitar la formacion
de burbujas de aire.

Engine Volume of chamber
1300 44.0 to 46.0 cc
1500 and 1800 48.0 to 50.0 cc
1700 50.0 to 52.0 cc
Fig. 21

Volume de chambre de combustion = gquantité
de liquide versé moins 2,0 cm3* (" |le contenu
des 5 alésages est de 2 cm3).

Moteur Volume de la
chambre de combustion
1300 4404 46,0 cm3
1500 et 1600 48,0 4 50,0 cm3
i 1700 50,0 ﬁ 52,0 cm3
Fig. 21

Uﬂlumen de la camara de combustién = volumen
del liquido, menos 2,0 cm3* (* el volumen de los
cinco orificios es de 2 cm3).

Motor Volumen de la cdmara

1300 44,0 a 46,0 cm3
1500 y 1600 48,0 a 50,0 cm?

1700 50,0 a 52,0 cm3

“

Combustion chamber: measurement of volume

Chambre de combustion: jaugeage -
Camara de combustion: medicion del volumen

15.13
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Fig. 22

Loosen the lock-nut of the adjusting screw:

Note: The valve clearance should be checked
and adjusted with the engine cold and at
normal temperature (20° C approx.).

1) Remove the cylinder head cover. Before

removing the cylinder head cover, clean it

carefully to avoid penetration of dirt.

2) Place the cylinder piston to be adjusted at

TDC of the compression time.

3) Check the valve clearance, using a 0.10 mm

blade (1700 engines: 0.15 mm) of feeler gauge.

4) Loosen the lock-nut of the adjusting screw.

5) Adjust the clearance with the gauge, turning

the adjusting screw with a screw driver.

6) Secure the adjusting screw with a screw

driver and tighten the lock-nut.

7) Re-check the clearances, correcting

them if necessary.

8) Proceed in the same way for the other cylinders,

turning the camshaft 180°, each time, in an

anti-clockwise direction.

Fig. 22

Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage.

Obs.: Le contrdle et le régiage du jeu des soupapes
doivent étre effectués sur le moteur refroidi
et 4 température ambiante (20°C environ).

1) Déposer le cache-culbuteurs, apres |"avoir

nettoyé soigneusement afin d’éviter toute

pénétration d'impuretés.

2) Amener le piston du cylindre a régler au PMH

du temps de compression

3) Contrbler le jeu des soupapes avec la lame

de 0,10 mm (moteurs 1700: 0,15 mm) du canif

a lames d'épaisseur.

4) Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage.

5) Régler le jeu avec le canif & lames d'épaisseur

at en serrant/desserrant |a vis de reglage avec

un tournevis.

6) Retenir la vis de réglage avec le tournevis

et serrer le contre-écrou.

7) Controler le réglage; le corriger au besoin.

8) Procéder de méme pour les autres cylindres.

Faire tourner chaque fois le vilebrequin de 180°,

dans le sens contraire aux aiguilles d’'une montre.

Fig. 22 \

Desapretar la contratuerca del tomillo de ajuste.

Obs.: La verificacion y regulacion del juego de las
vaivulas se debe efectuar con el motor frio
y a la temperatura ambiente (UnoS 20°C).

1) Remover la tapa de la culata. Antes de remover

la tapa de la culata, limpiaria cuidadosamente

para evitar la penetracion de impurezas.

2) Colocar el pistén del cilindro, que se va a

regular, en el PMS del tiempo de compresion.

3) Verificar.el juego de las valvulas, empleando

la |Amina de 0,10 mm (motores 1700, la de

0,15 mm) del calibre de laminas.

4) Desapretar la contratuerca del tornillo de ajuste.

5) Regular el juego con el calibre, girando el

tornillo de ajuste con el destorniliador.

6) Fijar el tornillo de ajuste con el destomillador

y apretar la contratuerca.

7) Revisar el juego, corrigiéndolo, si hace falta.

8) Proceder de la misma manera para los otros

cilindros, girando el cigtefial a 180° cada vez

en el sentido contrario al de las agujas del reloj.

x

Valves: adjustment of clearance
1 5.1 4 Soupapes: réglage du jeu

Vahmilae: ramilarian dal inann
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Fig. 23 Fig. 24
1200 and 1500 engines, TDC. 1600 BV engines, TDC.
Fig. 23 Fig. 24 .
Moteurs 1300 et 1500, PMH, Moteurs 1600 BV, PMH.
Fig. 23 ' Fig. 24

Motores 1300 y 1500, PMA., Motores 1600 BV, PMA.

Fig. 25

Adjust the valves.

Fig. 25

Régler le jeu des soupapes.

Fig. 25

Regular las valvulas.

Valves: adjustment of clearance

Soupapes: réglage du jeu 1 51 5

Valvulas: regulacion del juego
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Checking and adjusting the rocker

arm axial clearance

When complaints of valve-knocking are received,
first test the engine carefully, idling, with
auscultator VW 994/1, locating the side from
which the noise is coming. Then with the vehicle
on the hydraulic lift and the engine running,
remove the cylinder head cover and press the
rocker arms sideways, one at a time, with

a wooden wedge, in order to locate the noise.

In critical cases it is possible to check visually
the axial movement of the rocker arm.

Then loosen the two nuts of the rocker arm

shaft supports a few turns, and with the engine
running, move the shaft slightly in an axial
direction (white arrows), the least possible,

in such a way that the noisy rocker arm is pressed
against the respective spacer washer. Use a
screw driver as a lever. Maintain the shaft in this
position and tighten the nuts.

Attention: Do not move the axle fully sideways

at once, as the spring washers should not operate
blocked (max. flection: 3.6 £ 0.2 mm).

Contrdle et réglage du jeu axial Fig. 26
des culbuteurs i Check the axial clearance of the rocker arms.

Lors de réclamations occasionnelles de battements Fig 26
des soupapes, ausculter tout d’abord '
minucieusement le moteur au ralenti & l'aide
de VW 994/1 pour localiser |'origine du bruit. Fig. 26

Enlever ensuite, véhicule sur pont élévateur v ':‘i » . .

et moteur en marche, le cache-culbuteurs et erificar el juego axial de |os balancines.
appuyer latéralement sur chacun des culbuteurs -
avec un coin de bois afin de localiser le bruit.
Dans les cas critiques il est possibie de verifier
visuellement le mouvement axial des culbuteurs.
Desserrer ensuite de queiques tours les deux
écrous des paliers d'axe de culbuteurs. Deplacer
légérement I'axe - le moteur en marche - dans

le sens axial (fléches blanches), |@ moins possible,
de maniére 4 appuyer le culbuteur bruyant

contre la respective entretoise. Faire lavier avec #
un tournevis. Retenir I'axe dans cette position

el serrer les ecrous.

Attention: L'axe ne doit pas étre déplace a fond

at d’un seul coup; en effet, les rondelles expansibles
ne doivent pas étre coincées pendant leur
fonctionnement (flexion maxi: 3,6 = 0,2 mm).

Controler le jeu axial des culbuteurs.

Verificacion y ajuste del juego axial

de los balancines

En las ocasionales reclamaciones de golpeteos

de valvuias, en primer lugar se debe comprobar el
motor en marcha lenta con el auscuitator

VW 994/1, localizando el lado de origen del ruido.
Posteriormente, con el vehiculo en el elevador

y con el motor funcionando, retirar la tapa de la
culata y presionar lateralmente los balancines uno
por uno con un taco de madera, a fin de localizar
el ruido. En los casos criticos, es posible verificar
visualmente el movimiento axial del balancin.
Hecho esto, soitar algunas vuelitas las dos-

tuercas de los soportes del eje de los balancines Y,
con el motor funcionando, mover suavemente el eje
en el sentido axial (flechas bilancas) lo minimo
posible, de forma que presicne el balancin ruidoso
contra la respectiva arandela de friccion. Para

allo se usa un destornillador como palanca.
Manténgase el eje en esa posicion y apriétense

las tuercas.

Atencion:

No mover el eje totalmente hacia un lado de una
sola vez, pues las arandelas elasticas no deben
trabajar bloqueadas (flexion maxima: 3,6 £ 0,2 mm).

f

Rocker arms: adjust the clearance

1 5 1 Culbuteurs: réglage du jeu
| s s # .
Balancines: regulacion del juego
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Bearing shell 3
{with guide collar)

Left crankcase half
Demi-carter gauche

Mitad izquierda
del carter

Bearing shell 1

Seal ring

Bague-joint

Anillo de junta

Demi-coussinet 1
d'arbre 4 cames

cojinete 1

Bearing shell 2

Check the wear, Lubricate
with oil. The tabs engage in
the recesses of the crankcase.

Demi-coussinet 2
d’'arbre a cames

Varifier (usure).

Enduire d'huile.

Les tencnz 3'engagent dans -
las encoches du carter,
Semicasquillo p/

el cojinete 2

Verificar el desgaste, lubricar
con aceite.

Los salientes encajan en los
rebajes del carter,

Semicasquillo p/ el

End cap for
camshaft borg

Crankshaft
Vilebrequin
Ciguenal

Capuchon d'arbre
a cames

Tapa del ojal del arbol

de levas

Bearing 1
Coussinet 1 de
vilebrequin
Cojinete 1

L=

Cam follower
Check the weaar.

Poussoir

Vérifier (usura).
Empujador
Verificar el desgaste.

Camshaft

Check the wear of the
camshaft - fig. 1.

Check the shaft for warping.
Check the axial clearance

- fig. 3.

Measure of journals - fig. 4.
Marking of gears - fig. 5.

Arbre a cames

Varifier I"usure des cames -
fig. 1.

Vérifler la faux rond.

Vérifier le jeu axial - fig. 3.
Diamétre des paliers - fig. 4.
Marquage des pignons - fig. 5.

Arbol de levas
Verificar el desgaste de fas

= : levas - fig_ 1.
D:EI"HI coussinet 3 Varificar si el arbol esta
d'arbre a cames torcido.

(avec épaulement de guidage)

Semicasquillo p/ el cojinete 3
{e¢/ collar guia)

Verificar el juego axial - fig. 3.
Medida de los muficnes -

fig. 4.

Marcacion de los pifionas -
fig. .

“

Camshaft/General disassembly and assembly instructions 1 5 1 7

Arbre a cames/Schéma de montage
Arbol de levas/Instrucciones generales de desmontaje y montaje




Moteur - Culasse, commande des soupapes

1 5 Engine - Cylinder head, camshaft mechanism
Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

Removal and installation of camshaft
Removal:

1) Disassemble the crankcase.

2) Remove camshaft.

Installation:

Points to watch:

Dépose et repose de |'arbre a cames
Dépose:

1)} Désassembler le carter.

2) Enlever I'arbre a cames.

Repose:

Veiller a:

Remocion e instalacion del arbol de levas
Remocidn:

1) Desmontar el carter.

2) Retirar el arbol de levas.

Instalacion:

Puntos que observar:

PR T T gy S P S A S T S e S

Fig. 1 Fig. 2 l
1) Check for excessive wear in camshaft and cams. 4) Check for warping in the camshaft.
2) Check wear in journals. Remove small Weaar limit . ........cc.....-- SRR 0.04 mm
irregularities with a grinding stone, worked with BIBW BRI .. oo s o s e S 05 TS 0.02 mm
oil (silicium carbonate, 100 to 120 grain for 5) Check the camshaft gear wear.
wear and 280 to 320 for finishing).
3) Remove the burrs from ail the cams on both Fig. 2
sides and on the whole surface (according 4) Vérifier le faux rond de I'arbre a cames.
to item 2). Limite d'USUES ..:vn v avmee e 0.04 mm

Ao et el - ann s o sersEE s 0,02 mm
Fig. 1 5) Vérifier I'usure du pignon d'arbre a cames.
1) Vérifier si I'arbre et les cames respectives
présentent des traces d’usure inadmissible. Fig. 2
2) Vérifier |'usure des portées. Effectuer de petites 4) Verificar si el arbol de levas esta torcido.
rectifications avec une meuleuse a huile Limite de desgaste ........ T 0,04 mm
(carbonate de silicium, grené 100 a 120 pour PIOZA NUBVR: . o ooeiwisin o g e 0,02 mm
;al:;rasiian et grené 280 & 320 pour le polissage 5) Verificar el desgaste del pifién ael arbol de levas.

e finition).

3) Ebarber toutes |es cames des deux chtés et sur
la surface entiére (cfr. point 2).

Fig. 1

1) Verificar si el arbol y las respectivas levas
oresentan un desgaste excesivo.

2) Verificar el desgaste de los mufiones. Remover
pequefias irregularidades con una piedra de
repasar con aceite (carbonato de silicio, de grano
100 a 120 para el desgaste y 280 a 320 para el
acabamiento).

3) Remover las rebabas de todas las levas en los
dos lados y en toda la superficie (conf. item 2).

Camshaft: checking

I 5 I Arbre a cames: controles
. - -
Arbol de levas: verificaciones

w




Moteur - Culasse, commande des soupapes

Engine - Cylinder head, camshaft mechanism 1 5

Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

e

B e i s

Fig. 3

6) Check the axial clearance of the camshaft.
Axial clearance .............. 0.04 to 0.13 mm
Wear limit .......... cc¢cou... 0.16 mm

If the axial clearance of the camshaft is above
the prescribed value, choose the shells with
the best tolerances for assembly.

Length of shells:
1 L i aesesss 2000 - 0.50mm
. R RS 28.00 = 0.50 mm
- S =y 28.00 -0.06 mm

7) Lightly lubricate all journals and cams with
engine oil or Molikote paste G.

8) Install the camshaft in such a way that the gear
tooth, marked with a "D" is between the two
teath of the crankshaft gear, which are marked
with a punch.

Fig. 3

6) Contrbler le jeu axial de I'arbre a cames.

U B s s e e e 0.04 20,13 mm
Limite d'usure ............... 0,16 mm

Si le jeu axial de I'arbre & cames dépasse |a valeur
prescrite, choisir entre les demi-coussinets

de stock ceux qui offrent les meilleures tolerances
pour le montage.

Longueur des demi-coussinets:

T e 20,00 - 0,50 mm
R e B S M e 28,00 - 0,50 mm
= 28,00 - 0,06 mm

7) Enduire légerement d'huile de moteur ou de
pAte Molykote G tous les paliers et les cames.

8) Placer |'arbre 4 cames de maniére a ce que

la dent du pignon marquée du repére D" s'engage
entre les deux dents poingonnées du pignon

de vilebrequin.

Fig. 3

6) Verificar el juego axial del arbol de levas.
Juego axial ................. 0,04 a 0,13 mm
Limite de desgaste ........... 0,16 mm

Estandao el juego axial del arbol de levas por cima
del valor prescrito, se debe escoger, entre los
semicasquillos del arbol de ievas del stock,
aquellos que presentan las mejores tolerancias
para el montaje.

| Largura de |los semicasquillos:

I ae——— 20,00 - 0,50 mm
2 o N 28,00 - 0,50 mm
| 8 commpmmin emmpemmns 28,00 - 0,06 mm

7) Lubricar ligeramente, con aceite para motores
0 con Pasta Molykote G, todos los mufiones

y levas.

8) Colocar el arbol de levas de tal forma que el
diente del pifion sefialado con una "D" quede
entre los dos dientes de pifion del ciglefial
marcados con punzon,

Arbre a cames: controles
Arbol de levas: verificaciones

_.Eh_.ﬂﬂ
L)

| &
_D10 '
5 Vs - 1
i |
: | 1
Fig. 4
Camshaft - final measurements
D8 to D10 a b
Normal 25.000 —_ 28.073
24.987 28.040
1st 24.750 — 28.073
oversize 24.737 28.040
2nd 24.750 0.125 28.2323
oversize 24.737 0.100 28.290
3rd 24.500 0.125 28.573
agversize 24.487 0.100 28.540
[o=—0es = — s — =3
=
Arbre & cames - cotes finales
D8 4 D10 a b
Cote 25,000 — 28,073
d'origine 24 987 28,040
Phase de 24,750 — 28.073
réparation 1 24 737 28,040
Phase de 24 750 0,125 28.323
réparation 2| 24,737 0,100 28,290
Phase de 24,500 0,125 28,573
réparation 3 | 24 487 0,100 28,540
Ee—————

Arbol de levas - medidas

finales
D8 a D10 a b
Mormal 25,000 — 28.073
24 987 28,040
1.2 sobremedida 24,750 — 28.073
24,737 28,040

2.2 sobremedida 24 750 0,125 28,323
24 737 0,100 28,290

3.7 sobremedida 24,500 0,125 28,573
24,487 —{ 0,100 28,540

Camshatt: checking

15.19
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1 5 Engine - Cylinder head, camshaft mechanism
Motor - Culata, mecanismo del arbol de levas

Fig. 5

Marking of gears

9) Check the clearance of the teeth all around
the circumference of the camshaft gear

(0.000 to 0.052 mm).

The silent smooth operation of the distribution
gears does not allow for noticeable clearance
between the camshaft gear and the crankshaft,
when the crankcase is open. To carry out this check
operation, move the gears backwards and
forwards, with both hands, at the same time
turning the camshaft gear until the examination
is completed all round the circumference. There
are various gear sizes of some camshafts, in
order that the prescribed clearance be obtained
in special cases. The gears are marked on the
base of the teeth, on the face turned towards
the cams, with stamped number and the

signs 4+ and —. The numbers indicate in hundredths
of milimeters how much the primitive radius
deviates from the normal size to which
corresponds “0".

Attention:

Do not confuse the number “0" (zero) with the
mark 0" stamped on the opposite surface

and which indicates the position of the gears.

Fig. 5

Marquage des pignons

g) Vérifier le jeu de la denture du pignon de 'arbre
4 cames sur tout le pourtour (0,000 a 0,052 mm).
Pour que les pignons de la distribution
fonctionnent silencieusement et en souplesse, il ne
peut y avoir de jeu perceptible entre le pignon
d'arbre 4 cames et celui du vilebrequin, lorsque

le carter ast ouvert. Vérifier en tournant les
pignons dans les deux sens, des deux mains;
tourner en méme temps le pignon d'arbre a cames
jusqu’a ce qu'il soit controlé sur toute sa
circonférence. Afin d'assurer le jeu correct

des pignons dans les cas spéciaux, les pignons
des arbres a cames sont disponibles en plusieurs
grandeurs. Sur la face tournée vers les cames,
prés des dents, les pignons sont poingonnés d'un
chifre accompagné du signe -+ ou —.

Le chifre indique combien de centiémes de
millimétre le rayon primitif différe de la valeur
normale, indiquée par le signe "0".

Aftention:

Ne pas confondre le chiffre “0" (zéro) avec le
signe "'0" poingonné sur I'autre face et qui sert
d’orientation pour le placement des pignons.

Fig- 5

Marcacion de los pifiones

g9) Verificar el juego de flancos en toda la
circunferencia del pifién del cigiefial (0,000 a 0,052
mm). El funcionamiento silencioso de los pifiones
de la distribucién no admite juego sensible entre ek -
pifion del arbol de levas y el eje del ciguenial.

Para esta verificacion, mover [os pifiones hacia
atras y hacia adelante con las dos manos, girando
al mismo tiempo el pifion del arbol de levas

hasta completar el examen en toda la
circunferencia. Existen arboles de levas, cuyos
pifiones tienen varios tamarnos para asi garantizar
el juego prescrito en casos especiales. Los pifiones
estan marcados em da base de los dientes, en |a
cara que esta vuelta hacia las levas, con guarismos
grabados con punzon, acompanados de los

signos 4+ y —. Los guarismos indican en
centésimos de milimetros lo que se desvia el

radio primitivo del tamafo normal al que
corresponde "0".

Atencion:

No confundir el guarismo "0" (cero) con la

marca ‘0" grabada en la cara opuesta, que sirve
para orientar la posicién de los pifiones.

f

Camshaft: checking

1 5_2 Arbre a cames: controles
Arbol de levas: verificaciones
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Engine - Lubrication system

Qil cooler

Check that it |a

parfectly sealed - fig. 10.
Asmove and install - fig. 8.

Qil filler neck cap
Gland screw

> Fomave and instai -
4 , 7

Qil filler tuba

Seal gasket

Coolar gasket Filler tube seal ring

Oll pressura warning

lamp switch Dipstick
Minimum pump prassure
at 500 rpm = 0.5 atm
a1l 2500 rpm = 2.0 alm
Adjust - fig. 12.
Breather valve

Drive shatt with

pump gear
Check play batwaan the
flanka - lig, 4

Pump seal

Pump housing
Aamove - fig. 1.

Cover seal

Pump cover

Piston for pressura g (,‘7
adjusting valve
5 Valve spring

K\. Seal spring

Qil strainer cover

4
Seal ring e h
0.8 mkaf

Drain plug

Plug

AlS bily - lig. 5.
gt ik Pump gear

Check axial play -
fig. 3.

1 7 2 Lubrication system: disassembly and assembly/Conventional engines
n




Moteur - Systeme de graissage 1 7

Couvercle da

Radiateur d'huile
Contrdier s! tubulure de .
I"atanchaitd sl remplissage d'huile

impeccable - fig. 10,
Déposar of reposers -
fig. 9.

Boulan craux

5,5 mkg
h Déposer ai reposer -
tig. 8.

14{ Tubulure de
. remplissage d'huile
L N et renifiard

S

Bague-joint da radiateur

Protecteur

Contacteur da -;Iﬂl:lafada niveau
pression d'huila
Pressiom minimum de
I"huile pompés:

4 500 tr/mn = 0,5 kg
4 2500 trimm = 2.0 kg
Ragier - lig. 12

Clapet pour reniflard

Joint pour corps
de pompea

Corps de pompe

Dépoasr - fig. 1

Artre d'antrainement
de pompe

Yénlier 18 jeu sur flancs -
Hg. 4.

Couvercle de pompe

Piston de limiteur
de pression

Ressort pour
limiteur de pression

Tamis d'huile

Jaint Bague-joint

Vis-bouchaon

Montaga - fig. 5, Joirt de couverg'

Couvercle de tamia
da pompa

d'huila Pignon de pompe
I Wriflar e oy axial -
fig. 3.
0

Bague-joint

Vis-bouchon
d'écoulament

Systéme de graissage: dépose et repose/Moteurs conventionnels 1 7 3




Motor - Sistema de lubricacion

f

Tapa del tubo de
relleno del aceile

Radiador de aceite
\Varificar su parfacia
harmetizacion - fig, 10.

Ramover 8 instalar - flg. 3.
% Tornillo hueco
5.5 mug!
Remover & inalaiar - fig. 8.
Q‘ |

Tubuladura de rallanc
del aceite

Junia del radiador

Boquilla pars

Intarruptor de la raspiradero

bombilla Indicadora
de la presion

dal aceite

Preasidn minima

de la bomba:

B 500 rpm = 0.5 atm

g 2500 rpm = 2.0 atm
Reguiar - fig, 12

Varilla de medicion
del aceile

' [P

Wélvula del respiraderc
del carter

Junta de |a cajade la
bomba de aceite

Caja de |a bomba
de aceita

Rachoa =09. 1 Arbol de mando con
pificn de la bomba

Varilicar el jusgo
da Nancos - /g, 4.

Tapa de la bomba

Embolo de la valvula

de snbfepmsiﬁn
Filtro de aceite g deaceite
= 1,8 mkgt
‘:\Muellu de la vélvula
Junia \ Anillo de junta
Tapa del filtro Tapén Junta de |a tapa

de aceila Montaje s fig. 5, de |la bomba

Anillo de junta Pifién de mando

de la bomba
0,8 mkgt Varificar el (usgo
axial - fig. 3.

Tapén de drenaje

1 7 4 Sistema de lubricacion: desmontaje y montaje/Motores convencionales




Engine - Lubrication system

Connection gland
screw

Breather valve filter

Qil pressure warning
light switch Filter suport washer i )

minimum at .

390 o ==:0.0 A er tube

zaﬁeg"m — 2.0 atm o/ Spac u | \‘_
a/ Gland screw Dipstick

5.5 mikgt
Breather
Ramove and |nstail - flg. 7. L,
\L/
e
.

Switch connector

Qil cooler _
Check lar parlect sealing -
fig. 11. #

Breather valve
Oil cooler cover plate

Oil tiller tube
Align - tig. B.

Pump seal

Cover seal

g—1 8 mkaf

. Pump cover
Spring for cil pressure
adjusting valve emt:l*_r fig. 5

Qil strainer

Qil strainer , ;
Sttt Drive shaft with gear
Chaeck clearance

3'_'_'] betwean llanks - fig. 4.
Check axial clearancs -

Seal ring Pump housing fig. 3.
Remove - fig. 1.

Drain plug

Lubrication system: disassembly and assembly/Flat engines 1 7_5




Moteur - Systéme de graissage

Filtre de reniflard

Jauge de niveau
d'huile

Boulon creux pour 9

r d filete i
accord filet Ecran de filtre

Contacteur de
Raccord fileté pour pression d'huile 2 Ir/
contacteur de pression minimum Rondelle-cuvette
; hiti & 500 tr/mm = 0,5 kg
pression d'huile 3 2500 tr/mn = 2,0 kg
<] n creu .
- g,-a-‘ 5 E':-.ﬂ * Reniflard
— ' Déposer &t reposer - ;
0,8 mkg —g—ﬁi - (&
= [ =]

fig. 7.
Radiateur d'huile _ N

Vérifier 5'|1 asl

‘-—-—‘__' \-
parfaitemant

Bague-joint pour -
. . gue-joint p
gtanche - fig. 11, - ; 2 - . -\

radiateur d'huile

A

*J Clapet de reniflard

Blindage sous
Tubulure de

| k el ) ._.-‘ ” £ ;" _-;1...!: 5 .
radiateur d’huile = = o "=,
/. - ey W, remplissage d'huile
e . 5 : ' / Aligner - fig. .
(] il "F- - —— - ‘I;.' r-l| ] A

J

Joint de corps
de pompe

Joint de couvercile
de pompe

s
b S~ 1,8 mkg

Joint pour > ot g Piston de limiteur
tamis de d'huile '0_‘ z de pression

L Ressort de limiteur
T — de pression
Tamis d'huile

Vis-bouchon .
Montage - lig. 5. Pignon de pompe
a huile

Couvercle de pompe

r

Joint pour couvercle
de tamis d'huile

Varilier de |eu axial -
tig. 3.

Arbre d'entralnement
0,8 mkg ::t‘llﬂr le jau sur flancs -
Corps de pompe
Déposer - fig. 1.

Couvercle de tamis
d'huile

Bague-joint

Vis-bouchon
d'écoulement

F

1 7 6 Systéeme de graissage: dépose et repose/Moteurs de construction plane




Motor - Sistema de lubricacion 1 ?

Interruptor de la
bombilla indicadora

de la presion de la
Varilla de medicion

bomba
minima a del aceite

i 300 rpm = 0.5 atm
Tarnillo hueco da 2500 rpm = 2,0 atm

pieza de conexién 9 Srardieind

Filtro de la valvula i e @

del respiradero \-. \w
Pieza de conexion G/’J . 4
del interruptor Tubo espaciador

Respiradero del carter :
g’__Tornilla hueco ﬁ:f“{'“’ W irmtaiar
0,8 mkgt = 5,8 migf A
L =1

1
'

Radiador de aceite
Verificar su perfecta
hermatizacién - fig. 11,

¥

. .

Lo

Tubo de reileno

Chapa protectora del
Alinear - fig. B,

radiador de aceite

Junta de la caja de la
bomba de aceite

1,8 mkaf

!_/"'

Junta de la tapa del —
filtro de aceite

Tapa de la bomba

Muelle de la valvula
de sobrepression

de aceite Junta de la tapa

Maontaje - tig. 5.

Filtro de la bomba
Arbol de mando

de aceite
con pifién
;u:uﬂflnar el juego de

Tapa del filtro : f . sheas i

P 0.8 mkg Pifion de la bomba
Anillo de junta de aceite
Verificar 8l juego axial -
Tapoén de drenaje i

Cuerpo de la bomba
Remover - fig. 1,

Sistema de lubricacion: desmontaje y montaje/Motores de construccién piana 1 7_7




Engine - Lubrication system
Moteur - Systéme de graissage
Motor - Sistema deé lubricacion

7

Fig. 1 Fig. 2 .
Remove the oil pump housing. Measurement between the gear poin
Fig. 1 and the surface of the pump housing
L _ s (a = 0.4 to 1.2 mm).
Déposer le corps de pompe a huile. Fia. 2
g.

Fig. 1 _ _ Distance entre I'extrémité de I'axe du pignon
Remover |2 caja de la bomba de acsite. libre et |a face du corps de pompe

(a =04 4a1,2mm).

Fig. 2

Medida entre la punta del eje del pifion libre
y la cara de la caja de la bomba (a = 0,4 a 1,2 mm).

Fig. 3

Axial play of the gears with the gasket
assembled (without compressing the gasket):
0.070 to 0.243 mm (limit 0.25 mm); play
without seal: maximum 0.12 mm.

Fig. 3

Jeu axial des pignons (joint monté mais non
comprimeé): 0,070 & 0,243 mm (limite d’usure
0.25 mm); jeu axial sans joint: 0,12 mm maxi.

Fig. 3

Juego axial de los pifiones con la junta montada
(sin comprimir la junta): de 0,070 a 0,243 mm (limite
0,25 mm); juego sin junta: maximo 0,12 mm.

#

Qil pump: removal and checking

1 7 8 Pompe a huile: dépose et contrdle
B Bomba de aceite: remocién v verificacion



Engine - Lubrication system
Moteur - Systéme de graissage 1 7
Motor - Sistema de lubricacion

Fig. 4 Fig. 5
Check the clearance between the Qil pressure adjusting valve
flanks of the gears: 1. Valve piston
0.03 to 0.17 mm (limit: 0.20 mm). 2. Valve spring
= ' 3. Seal
Installation : 4. Plug
1. Install the pump housing and seal.
2. Insert the gears and turn the Assembly
crankshaft twice, in this way 1. Check for signs of jamming in the piston
centering the pump in relation and the cylinder. Eliminate carefully
to the notch in the camshaft. thesa traces or replace the piston.
3. Install the oil pump cover with 2. Examine the spring according to the
a new seal and tighten the nuts. values specified in the chart beiow.
Note: When tightening, the pump 3. Check that the upper end of the spring
housing should not be does not scrape on the housing.
out of line. 4. Fit a new gasket and tighten the plug.
Fig. 4 Condition L .pd“gt:hlr e Len
Vérifier le jeu sur flancs des pignons: 9 gth
0,03 4 0,17 mm (limite d'usure: 0,20 mm) (kgf) (mm)
Without charge 0 63.0
Repose With charge 3.5 45.0
1. Placer le corps de pompe avec joint. With charge,
2. Introduire les pignons et donner deux tours au without flat 71 6.4

vilebrequin afin de centrer le corps de pompe

par rapport & la rainure sur I'arbre 4 cames. re-machining

3. Reposer le couvercle de pompe 2 huile avec With charge,

un joint neuf et serrer les acrous. with flat 7.6 24.0
Obs.: Lors du serrage des écrous, la position du . re-machining

corps de pompe ne doit pas &tre modifiée. 1700 ENGINES
il flow lead vaive
Fig. 4 _ _ Tension Length
Verificar el juego entre los flancos de los pifiones: 2 5.48 kaf Ta1s
0,03 a 0,17 mm (limite: 0,20 mm). : g .15 mm
8.94 kgf 29.65 mm

Instalacion Oil pressure control valve
1. F:c::::ar la caja de la bomba con su respectiva 3.47 kgt 30.25 mm

ju
2. Introducir los pifiones y dar dos vueltas al B8.14 kgf 11.02 mm

ciglefial, consiguiendo de este modo centrar “Fia. 5

la caja en relacion a la ranura que hay en 19- o

el arbol de levas. Limiteur de pression d’huile
3. Instalar la tapa de la bomba de aceite con una 1. Piston de limiteur de pression

junta nueva y apretar las tuercas. 2. Ressort de limiteur de pression

Obs.: Al apretar las tuercas no debe alterarse 3. Bague-joint

la posicion de |la caja de la bomba. 4. Vis-bouchon

Montage

1. Vérifier le piston et le cylindre.
Eliminer soigneusement les éventuelles traces
de grippage, ou remplacer le piston.

2. Contrdler si le ressort correspond aux valeurs
assignées du tableau ci-dessous.

Oil pump: checking and installation/Qil pressure adjusting valve: assembly

Pompe a huile: contrdle et repose/Limiteur de pression d’huile: assemblage 1 7 9
Bomba de aceite: verificacion e instalacion/Valvula de sobrepresion de aceite: montaje '




Engine - Lubrication system
Moteur - Systéme de graissage
Motor - Sistema de lubricacion

3. S'assurer que |'extrémité supérieure du ressort
ne frotte pas sur le carter,

4. Placer une bague-joint neuve et serrer la
vis-bouchon.

Ressort de limiteur de pression

Non comprimé Charge | Longueur
(kg) {mm}

Non comprimé 0 63,0

Comprimé 3.5 45,0
"Comprime, sans

rectification 7 26,4

plane

Comprimé, avec

rectification 7.6 24.0

plane

MOTEURS 1700

Regulateur de pression d’huile

Ressort comprimé a

Longueur du ressort

6,46 kg

44,15 mm

B.94 kg

29,65 mm

3. Anillo de junta
4. Tapon

Montaje

Valvula de sobrepresion de aceite
1. Embolo de la valvula
2. Muelle de |la valvula

Limiteur de pression d'huile Fig. 6
3,47 kg 20,25 mm Align the oil filler tube
6.14 kg 11,02 mm (flat engines),
, Fig. 6
Fig. 5 Aligner la tubulure de remplissage d’huile
g.9 - (moteurs de construction plane).

Fig. 6

Alinear el tubo de relleno de aceite

(motores de construccion plana).

1.,

2.
3.

Verificar si hay sefiales de atascamiento en el
&#mbolo y en el cilindro. Eliminar cuidadosamente
astas sefiales o substituir el émbolo.

Examinar el muelle de acuerdo con |os vaiores
especificados en el cuadro inferior.

Cartificarse de que la extremidad superior

del muelle no raspa en la caja.

4. Colocar una nueva junta y apretar el tapon.

Muelle de la valvula

e

e o e

Estado Carga Largura
(kgf) (mm)
Sin carga 0 63,0
Con carga 3.5 45,0
Con carga, sin
rectificacion plana 3 26,4
Con carga, con
1 rectificacion plana T.6 24 0
MOTORES 1700

Valvula directora del flujo del aceite

-

-q‘:!

Tension Largura

6,46 kgt 4415 mm

8,94 kgf 29,65 mm

Valvula de sobrepresion del aceite

3,47 kgf 20,25 mm

6,14 kgt 11,02 mm
Fig. 7
Remove and install the breather with VW 170,
Fig. 7
Déposer et reposer le renitlard avec VW 170.
Fig. 7
Remover e instalar el respiradero del carter
con la VW 170.

H

Oil pressure adjusting valve: assembly/ Qil filler tube/Breather: removal and installation

1 7.1 0 Limiteur de pression d'huile: assemblage/Tubulure de remplissage/Reniflard: dépose et repose
< Vaivula de sobrepresion de aceite: montaje/Tubo de relleno/ Respiradero del carter: remocion e instalacién




Engine - Lubrication system |
Moteur - Systeme de graissage 1 ?
Motor - Sistema de lubricacion

Fig. 8 Fig. 9

Remove and install the oil filler Remove oil cooler with VW 109a

tube with VW 170 {conventional engines). (conventional engines).

Fig.8 . Fig. 9

Déposer et reposer la tubulure de remplissage Deéposer le radiateur d'huile avec VW 109a
d'huile avec VW 170 (moteurs conventionnels). (moteurs conventionnels).

Fig. 8 Fig. 9

Remover & instalar el tubo de relleno de aceite Remover el radiador de aceite con la VW 109a
con la VW 170 (motores convencionales). {motores convencionales).

it e o i A i e

i
i
i
{
{
3
|
= |
|

Fig. 10 Fig. 11

Check that the oil cooler is perfectly sealed Check that the oil cooler is perfectly sealed
with VW 661/2 (the pressure for the test in flat engines.

should be 6 atm).

Fig. 10 Fig. 11

Vérifier I'étanchéité impeccable du radiateur Vérifier I'étancheité parfaite du radiateur
d'huile 4 I'aide de VW 661/2 (pression de contrdle: d’huile des inoteurs de construction plane.
e Fig. 11

Fig. 10 Verificar la perfecta hermetizacién del radiador
Verificar |la perfecta hermetizacion del de aceite de los motores de construccion plana.
radiador de aceite con la VW 661/2 (la presion

para la verificacion debe ser de 6 atm).

Qil filler tube: remotion and installation/Qil cooler: removal and checking
Tubulure de remplissage : dépose et repose/Radiateur d’huile: dépose et contréle 1 7 1 1
Tubo de relleno: remocion e instalacion/Radiador de aceite: remocion v verificacién e




Engine - Lubrication system
Moteur - Systeme de graissage

Motor - Sistema de lubricacion '

Checking and adjusting the oil pressure Verificacién y regulacién del interruptor

wamning lamp switch de la bombilla indicadora de la presion de aceite

ADJUSTMENT REGULACION

1. Screw the switch to the test 1. Atornillar el interruptor al aparato de
apparatus VW 862/1. . comprobacion VW 662/1. 3

2. Install the test apparatus in place 2. Instalar el aparato de comprobacion en el lugar
of the switch (engine housing). . del interruptor (carter del mator).

3. Connect the terminal (ground) to the engine 3. Conectar el terminal masa del aparato
housing; connect the ground 19"“""3'_ of de comprobacién al carter del motor; conectar
the test lamp to the oil pressure warning el terminal masa de |a bombilla de pruebas
lamp switch; and the positive terminal to clamp al interruptor de la bombilla indicadora de la
15 of the coil. With the ignition switched on presion de aceite; y el terminal positivo
the lamp should light up. If not, tighten the al borne 15 de ia bobina. Con el encendido
adjusting screw with a screw driver conectado, la bombilla debe encender. En caso
(3 mm wide). If the lamp still does not light, contrario, apretar el tornillo de regulacion
replace the switch. . con un destornillador (3 mm de anchura).

4. Run the engine. Check that the oil pressure Si aun asi la bombilla no enciende, sustituyase
increases when the engine is accelerated. el interruptor.

This is registered on the manometer. The 4. Poner el motor en funcionamiento, Verificar
light should go out simultaneosly. The si la presion de aceite registrada en el
contact of the diaphragm of the switch should mandmetro aumenta con la aceleracion del
remain closed and the warning light switched motor y, al mismo tiempo, si se apaga
on, while the pressure of the manometer is lower la bombilla. El contacto del diafragma del
than 0.15 to 0.45 atm. When the engine is interruptor debe quedar cerrado y por |o tanto
cold the warning light should switch off, even debera quedar encendida |la bombilla
when idling, when hot it blinks. If the lamp goes indicadora, mientras la presién del manometro
out late, turn the adjusting screw in an anti- esté por debajo de 0,15 a 0,45 atm. Con el
clockwise direction until the correct point is motor frio, la bompilla indicadora se debe
|  obtained. : apagar aun en marcha lenta; y con &l caliente
| 5. Stop the engine. The lamp should switch on se encenderd intermitentemente. Si la bombilla
late, as the oil pressure lowers slowly. se atrasa en apagar, girar el tornillo de
regulaciéon en el sentido inverso al de las
agujas del reloj hasta conseguir el punto
correcto.
5. Parar el motor. La bombilla debe encenderse
atrasada, pues la presidn del aceite baja
lentamente.

Contréle et réglage du contacteur de pression
d'huile

REGLAGE

1. Visser le contacteur sur I'appareil de contrdle
avec manométre VW 662/1.

| 2. Placer I'appareil de contrble dans le carter
4 la place du contacteur.

3. Brancher la borne "masse’’ de |'appareil de
contréle au carter-moteur; brancher la borne
‘masse’’ de |la lampe - témoin sur le
contacteur de pression d'huile et la borne
“plus” sur la borne 15 de la bobine. Metire
le contact: la lampe doit s'allumer. Si elle
ne s'allume pas: serrer la vis de réglage avec

| un tournevis (3 mm de large). Si la lampe ne
s'allume pas encore, remplacer le contacteur.

4, Lancer le moteur. Vérifier si la pression
indiquée sur le manométre s'éléve par
I'accélération du moteur et si la lampe s’éteint
an méme temps. Le contact du contacteur
doit rester fermé et la lampe allumée tant que
la pression de I'huile (indiquée sur le
manomeétre) se maintient en dessous de 0,15

4 0,45 kg. Le moteur froid, la lampe doit

s'éteindre, méme au ralenti; le moteur chaud, Fig. 12

elle clignote. Si la lampe s'éteint avec quelque Test and adjust the oil pressure warning lamp switch.

retard, desserrer la vis de réglage jusqu'a -

sa position correcte. Fig. 12

5. Arréter le moteur. La lampe-témain doit Contrdler et régler le contacteur de pression

s'allumer avec un certain retard, car la pression d'huile. b

d'huile ne diminue que lentement. Fig. 12
Comprobar y regular el interruptor de la bombilla
indicadora de la presion de aceite,

Oil pressure warning lamp switch: checking and adjusting
1 7 1 Contacteur de pression d’huile: contréle et reglage
= Interruptor de la bombilla indicadora de la presion de aceite: verificacion v reaulacién
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VIODELS 113 AND 102
VIODELES 113 ET 102
VIODELOS 113 Y 102

Far hub shim
Rondella d'entralnement

Arandela de arrastre
ded vantilador

Fan housing Tighten at 5.5 to
Carter de 6.5 mkgt.
vantilateur Serrer antre Fan cover
Cajade la 5,5et 6,5 mkg. Couvarcle de ventilateur
turbina Apratar con Tapa de |a caja
5.5 a 8,5 mkgt. de la turbina

Spacer washer

Rondelle entratoisa Strap
Arandpm& Collier de fixation
sspaciadoras de la dynamo

Cinta de fijacion
de la dinamo

Special washer
Aondalle cuvetle

Arandeia da apoyo
de la polea

Pulley hall
Demi-poulia AR
Semipolea

Ganarator
s
Dynamo
Dinama

Fan hub

Moyeu de vantilateur Spacer washer

Cubo del ventilador Rondelles
antretoisas

Arandela espaciadora

Fan -
see page 19.6, |
Vantilateur -
voir page 19.6. Balt -
see page 19.5.

Ventilador de la turbina =

véase pag. 19.6. Courroie = voir

page 19.5,
Correa - véase
pag. 19.5.

. Crankshaft pulley -
see page 19.7.
Poulie de
vilebreguin - voir
page 19.7.
Polea del ciguenal -
voease pag. 19.7.

Tightan at

5.5 to 8.5 mkgf.
Saerrar antra
5.5 a1 6,5 mkg.
Apratar con
5.5 a 6.5 mkgf

Tighten at

4.0 to 5.0 mkat.
Sarrer entre
4.0 et 5.0 mka.
Apratar con
4,0 a 5.0 mkgt.

#

Engines with high turbine
1 9 Moteurs a turbine haut montée
& -
Motores con turbina alta
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Engine front

cover plate Right warm air duct

Blindage AV Collecteur d'air chaud

de moteur droit

Chapa protectora Conductor derecho Cylinder cover

delantera del motor de aire caliente plate _
Couvre-cylindres
Chapa de cubierta

da los cilindros

Ceflector plate
Laft warm air duct e
Collecteur d'air =
chaud gauche 5;3;; conductora

Conductor izguierdo
del aire caliente

Lower part of right
warm air duct
Collecteur d'air
chaud AR droit
Parte inferior del
conductor derecho
de aire caliente

Cover plate
below pulley

Blindage sous poulie

Chapa protactora
inferior de la
polea del cigiedal

Pre-heating pipe
protection plate
Obturateur da

conduite de préchauffage

Cylinder cover

Rt Ch tectora -
Couvre-cylindres Detlector plate p;np:u g:r'iu Engine rear
Chapa de cubierta Déflecteur de precalentamiento cover plate
dae los cilindros Chapa conductora . Blindage AR
de aire . de motaur

Chapa protectora
trasera del motor

Engines with high turbine
Moteurs a turbine haut montée 1 9 3
Motores con turbina aita a
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MODELS 105/107/109

MODELES 105/107/109
MODELOS 105/107/109

Intermediaie lever
af therm-oaial

Levier (marmadiairs.
nuur tharmosted

L1 il
mmm"m dIi.'IE:'ILTt‘Im L tz:;r réginge d anirde
i ing o @ mir de refroidissament
fringle de Vilve rod Vahuia reguindars
armocontacteut Tringla 4 volet
Varilla &8 vnion Varilia de (as vilvoies Retum soring
;—“‘-—"'-"""—""—"-'—-'
del lermostato reguiadoras e
Muelie da retroceso Frant hail of fan houwming -
aen page 19.9.
e Demi-carter AV da venillaieur -
Tﬂlw = vour pags 108,
;—*ﬁ'ai“ Milad antenor s |a cala da |a
=it turbine - vhane pag, 19.9
Ermrrroanl
lxrmostato
Fany = 300 page 108,
Vaniilareur - voir pags 19.8,  —— ner. Fit
Ventilador - vikeas phg. 19.6. 2 washan only

Rondells entretolas -
e plecer que 2
Awar haif ol Tan housing rEfdel|ss au X mUm.
Dami-cariar AR de ventilateur .l.r'mnu :n-:.:-dnrl .
Mited posierior os ia i‘;""‘:" 'm.':
cajn de & turbine e

l Engine mounting tube

Tubs-paiier &H
Lire EOpeVIe- O ery Crankshaft pulley -
| ses page 10.8
Pouils de vilebreguin -
volr page 15.8,
Dowed pin Foles del cigiefal -
Goupille cylindrique vians pag. 108
Fladar I

]

Tighten ot 14.0 0 15.0

Allsmatior
migl.

M Sarrer antre 14,0
Altermador ot 15,0 mikg.
[ Apratar con
Spacer washer for 14,0 & 15,0 micgt.
piil oy habves
flondalis anireiolas
de poulis Pulley half
Arandela sspaciadora o6 T8 Bemi-poulla
semipoiss g r ]
Samipoiea
Bait -
son page 135
Eourroie = voir
page 19.5,
Carme - venes
pikg. 19.5, Special weaher
Cuwatie da poulle
Arandela de apoyo
de |a poles
Tighten at 5.5
1o 8.5 miogl.
Sarrer anime 5.5 ;
: Cooting mir intake
'“-_.....-.-...-.._"5 sy housing
Front cover plate, englne ;'g':':’ﬁ"::', Earter e prise d air
Blindege AV Cajs o8 aapiracion
da moteur dal mire para
Chepa profeciorns wirigammcion

dalaniera del motor

Lowar part of right

warm air dugl

Collactaur d'air chaud inlérieur dnil
Parts infenor ael conducicr

derecho del wire calignie

Lowar part of lafl warmy sir duct
Collectaur ' nir chaud Infdriesur gaeche

Parte inlerior gl conducior (Iguiarde
del mre cajienia

Flat engines
1 9 4 Moteurs de construction plane
L Motores planos
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Checking generator beit tension
Press the beit with the thumb till about 15 mm (a).

Adjusting tension of beit

Insert a screw driver between the inner part of the pulley and the generator,
supporting it against the upper bolt of the generator covers. -
Use the spacer washers to obtain the required tension, fitting or removing

them between the two parts of the pulley.

The washers not used in the adjustment of the tension should be placed

between the outer part of the pulley and the spring washer.

After 50 to 100 km new belts are slightly extended, diminishing the recommended
tension. It is, therefore, important to check, in the mentioned period, if the tension
of the belt is correct. If necessary readjust it.

lncorregt E.fzﬂ [neprmet —— o B
Frmae e me e Courroie de la dynamo: controle de la tension

La tension de la courroie est correcte lorsque, par une forte pression du pouce,
la courroie s'infléchit de 15 mm (a).

Réglage de la tension de la courroie

Introduire un tournevis entre la demi-poulie avant et la dynamo et I'appuyer
contre le tirant supérieur de serrage des couvercles de la dynamo.

Placer le nombre de rondelles adéquat pour régler correctement la tension.
Cette derniére se corrige en plagant un nombre plus ou moins grand de rondelles
entre les flasques de |a poulie.

Les rondelles non utilisées pour le réglage seront placées entre le flasque
arriére de |a poulie et la rondelle-cuvette.

Une courroie neuve se reldche légérement aprés un parcours de 50 a 100 km.
Aussi est-il indispensabie de vérifier & ce moment la tension de la courroie

et de la corriger au besain.

Examen de |a tension de la correa de la dinamo
Oprimir fuertemente con el pulgar la correa produciendo una flexién de 15 mm (a).

Ajuste de la tensién de la correa

Introducir un destornillador entre la semipolea inferior y la dinamo, apoyandolo
contra el tornillo superior de unién de las tapas de la dinamo.

Disponer las arandelas espaciadoras hasta obtener la tension adecuada, retirando
0 colocando mayor o menor numerc de arandelas entre las dos partes de la polea.
Las arandelas no utilizadas en el ajuste de la tensién se deben colocar entre

la semipolea exterior y la arandela de presién.

Transcurridos de 50 a 100 km, las correas nuevas se distienden ligeramente,
disminuyendo la tensién recomendada. Por lo tanto, se hace indispensable
verificar en el periodo referido si la tensién de la correa continua correcta Y,

si hace falta, reajustarla.

Checking and adjusting beilt tension
Contréle et réglage de Ia tension de la courroie 1 9 5
Examen y ajuste de la tension de la correa =
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MODELS 113/102 AND TYPE 2

Fan

Removal

Remove the four bolts of the fan cover.
Remove the generator with the fan. Z
Remove the special nut of the fan with a socket wrench

of 36 mm. For this the generator shaft should be fixed in the
jaw of the vise (jaws lined with plates of smooth aluminium).

Installation
a Fit the fan hub on the shaft, taking care that the woodruff
key is correctly positioned.
Fan hub shim Fit the spacer washers, checking the space (a = 1.5t0 1.8)
Rondalle between the fan and the cover of the fan, using the spacer
d’sntralnament

washers between the hub and the shim. The spacer washers

Argncely 08 S5ERMIS not used should remain between the spring washer and

E::Eﬂ'ﬂ?" the fan. Tighten the special nut at 5.5 to 6.5 mkagf.
Fan hub
Moyeu de ventateur MODELES 113/102 ET TYPE 2
Cuba del ventllagor
Ventilateur
Woodruff k
Gllv::n-r:mq:: Dépose

Chaveta de disco Déposer les quatre boulons du couvercle de ventilateur.

Déposer la dynamo avec le ventilateur.

Enlever |'écrou spécial du ventilateur avec une clé

4 douille de 368 mm. Pour ce faire, fixer I'axe de la dynamo

dans I'étau (muni de mordaches - plaques d'aluminium

lisses).

Repose

Placer le moyeu de ventilateur sur I'axe; veiller 4 la

position correcte de la clavette-disque.

Placer les rondelles entretoises, vérifier I'interstice

(a = 1,5 a 1,8) entre le ventilateur et le couvercle de

Spacer washers. ventilateur et placer ou enlevar en conséquence les

Aondelien entrétomes rondelles entretoises entre le moyeu et la rondeile

oyl s e d'entrainement. Les rondelles non utilisées seront placées

Spacial nut for Tan

Ecrou spécial
Tuarca especial ael ventiiador

Generator shaft
Axe de dynamo
Eje de |a dinamo

Spring washer
Rondelle expansible
Arandela elésiica

Fan antre la rondelle expansible et le ventilateur. Serrer
Ventilataur I'écrou spécial au couple de 5,5 & 6,5 mkg.
Ventilador
Couvercle da H’i‘:‘:l]‘:;:::: MODELDS 113!1 02 Y TIPO 2
Tapa de la turbina : X
Ventilador de la turbina
\ e Remocion

Remover los cuatro tornillos de la tapa de la turbina.
Remover la dinamo con el ventilador.

Retirar la tuerca especial del ventilador con una llave
de vaso de 36 mm. Para asto, se deve fijar el eje de

= 1523 la dinamo en los mordientes de la prensa (mordientes
revestidos con chapa, de alumimio, lisa).
Instalacién

Colocar el cubo del ventilador en el gje, haciendo que

la chaveta de disco quede en posicidn correcta.

Colocar las arandelas espaciadoras, verificando el espacio
(a = 1,5 a 1,8) entre el ventilador y |a tapa de |a turbina,
poniendo arandelas espaciadoras entre el cubo y la

| arandela de arrastre. Las arandelas espaciadoras no
utilizadas se deben dejar entre |la arandela elastica

y el ventilador. Apretar |la tuerca especial con 5,5 a 6,5 mkagf.

“

Fan/Removal and installation

1 9 6 Ventilateur/Dépose et repose _
- Ventilador de l1a turbina/Remaocion e instalacién
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Crankahalt pulley

Poulie de vilebregquin
Polea del ciguahal

N Qil return threed

g Filelage pars-huila
o
o

<~ (b
Tx‘%}\‘ b ,-!IF:-* ) Woadrutt key
W a Claveite-disgue

V 4l’/////ﬁ/l\\\\\\\

/// //J :ullu\r boil ”
ﬁ&.\\ ] W//‘f/// oulon de poulie

Rosca de ratoma del acalle

Tamille da ljacidén de |a polea

-
‘ \— Sening washer
i Rondalle sxpansibla
\_ Arnndeia slastica

Crankahalt ail dellecior disc

Déflecteur d'huile de vilebreguin
Arandeia defleciors de aceits del ciguafal

Crankshaft pulley

Removal

Remove the rear cover plate of the engine.

Remove the generator beilt according to page 19.5.
Remove the bolt which secures the crankshaft pulley
and with tool VW 203b remove the pulley.

Installation
Check the seat and support surfaces of the puiley.
Clean the oil return thread.

Poulie de ﬂlebrequln

Dépose

Déposer le hllndaga AR du moteur,

Déposer la courroie de la dynamao conformément aux
instructions 4 la page 19.5.

Desserrer le boulon de poulie sur le vilebrequin; déposer
la poulie avec VW 203b.

Repose

Vérifier le si¢ge et les surfaces d’appui de la poulie.
Nettoyer le filetage pare-huile.

Polea del cigiienal

Remocién

Remover la chapa protectora trasera del rnntcr
Remaver la correa de la dinamo segln la pagina 19.5.
Remover el tornillo que fija la polea al ciglenal, y, con
la herramienta VW 203b,remover la polea.

Instalacién

Verificar el asiento y las superficies de apoyo de la polea.
Limpiar la rosca de retorno del aceite.

“
Crankshaft pulley/Removal and installation

Poulie de vilebrequin/Dépose et repose 1 9 7
Polea del ciglieiial/ Remocion e instalacion .
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MODELS 105/107/109 -
Crankshaft pulley

Removal

Remove engine.

Remove muffler and alternator.

Unscrew the air intake housing.

Remove the boit of the crankshaft pulley.

Installation _

Use a new paper seal between the pulley and the fan.

It a spacer washer is used, do not assemble more than two washers.

Fit the pulley in such a way that the guide pin (arrow) fits into the hole in the fan..
Tighten the pulley bolt at 14 to 15 mkgf.

Fan

Removal

Remove the crankshaft pulley.

Remove the ignition coil.

Remove the rear half of fan housing.

Extract the fan with the help of extractor VW 176.

Installation
Clean the oil return thread in the tan hub. Fit the fan,
the rear half of fan housing, ignition coil, and install the crankshaft pulley.

MODELES 105/107/109

Poulie de vilebrequin

Dépose

Deposer le moteur.

Enlever le silencieux et I'alternateur.

Dévisser le carter de prise d’'air du ventilateur.

Desserrer le boulon de poulie sur le vilebrequin.

Repose

Utiliser un joint neuf (en papier) entre la poulie et le ventilateur.

Ne pas monter plus de deux rondelles entretoises, dans le cas ou il y aurait
des rondelles a monter.

Placer la poulie de maniére & ce que |a goupille cylindrique (fléche) s'emboite
dans |'alésage correspondant du ventilateur.

Couple de serrage du boulon de poulie: 14 4 16 mkg.

Ventilateur

Dépose

Déposer |a poulie du vilebrequin.

Enlever la bobine d'alilumage.

Déposer le demi-carter AR du ventilateur.
Extraire le ventilateur avec |'extracteur VW 176.

Repose

Nettoyer le filetage pare-huile sur le moyeu de ventilateur.

Reposer le ventilateur, le demi-carter AR de ventilateur, la bobine d'allumage
et |a poulie de vilebrequin.

MODELOS 105/107/109
Polea del cigliefial

Remocién

Remover el motor.

Retirar el silenciador y el alternador.

Desatornillar la caja de aspiracion de la turbina.
Retirar el tornillo de fijacién de la polea del ciguefal.

Instalacién

Emplear una junta nueva de papel entre la polea y el ventilador de la turbina.
Si hay arandela espaciadora, no montar mas de dos arandelas.

Colocar la polea de tal modo que el pasador de ajuste (flecha) encaje

en el orificio del ventilador de la turbina.

Apretar el tornillo de la polea con de 14 a 15 mkagf.

Ventilador de la turbina

Remocion

Remover la polea del ciglenal.

Retirar la bobina del encendido.

Remover la parte posterior de la caja de la turbina.

Extraer el ventilador de la turbina con ayuda del extractor VW 176.

Instalacién

Limpiar la rosca de retroceso del aceite que esta en el cubo del ventilador.
Colocar el ventilador de la turbina, la parte posterior de la turbina, la bobina
del encendido e instalar la polea del ciglefial.

s SO

Crankshaft pulley and fan/Removal and installation

1 9 8 Poulie de vilebrequin et ventilateur/Dépose et repose
= Palea del ciaiienal v vantilador da ia turhina/Ramnacidn e instalacian




Cooling
Refroidissement
Sistema de refrigeracion

Fan

Removai

Remove the engine pulley.

Remove the rear half of fan housing.

Remove the fan.

Disconnect the lever system and the return spring of the adjusting valves
of the cooling air. :
Remove the front half of fan housing.

Installation

Examine the front half of fan housing for damage.

Assemble the centering bush VW 177 on the crankshaft.

Install the front half of fan housing and observe the correct setting in
relation to the cylinder air ducts.

Ventilateur

Dépose

Enlever |a poulie du moteur.

Enlever |le demi-carter AR du ventilateur.

Enlever |le ventilateur.

Décrocher les tringles de connexion et |e ressort de rappel des volets de réglage
d'entrée d'air de refroidissement.

Enlever |le demi-carter AV de ventilateur.

Repose

Vérifier le demi-carter AV du ventilateur (endommagements).

Monter la douille de centrage VYW 177 sur le vilebrequin.

Reposer le demi-carter AV de ventilateur et veiller a son placement correct
par rapport aux couvre-cylindres.

Turbina de aire

Remocién

Hemover la polea del motor.

Retirar la parte posterior de |a caja de |a turbina.

Remover el ventilador de la turbina.

Desencajar el sistema de palancas y el muelle de retroceso de las valvuias
reguladoras del aire de refrigeracion.

Retirar la parte anterior de |la caja de la turbina.

Instalacion

Verificar si hay desperfectos en la parte anterior de la caja de turbina.
Montar el casquillo de centraje VW 177 sobre el ciguenal.

Instalar la parte anterior de la caja de la turbina, llevando a cabo su correcto
asiento en relacion a las chapas conductoras de aire de los cilindros.

Fan/Removal and installation

Ventilateur/Dépose et repose 9 9
Turbina de aire/Remocion e instalacion -
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Engine - Fuel system

Cover for upper part
of pump

L =
Gasketﬂ Strainer screen cap @
Spring for diaphragm g Cap seal @

Diaphragm ? Strainer screen—— ﬁ g
= O (=)
Upper part of pump ‘@
S : Fuel filter
- Seal ring

Pump diaphragm
Assembly - fig. 3.

@ Filter plug

Pump housing
Fill with universal grease.

Operating lever pin

Lock ring

Operating lever

Gasket under pump
Spring for operating
lever
Intermediate flange

Gasket under
intermediate flange

Push rod

Measure stroke - fig. 2.

Lubricate with Malikote G.

Note: The rod should be
installed only after
the installing of the
intermediate flange.

M

20.2 Fuel pump/Disassembly and assembly




Moteur - Alimentation 20

Couvercle de corps
supérieur de pompe

‘ Capuchon i
=

pour tamis
Joint de membrane_O
d'obturation
Bague-joint
Ressort de pression pour capuchon \O

pour membrane
d'obturation

Tamis

Membrane d'obturation

Corps superieur
de pompe

Filtre & essence

Bague-joint

Boulon obturateur
Membrane de pompe
Montage - fig. 3.

Corps de pompe ¢

) Remplir de graisse

Axe de levier a usages multiples.
entrainement

Ressort pour Iaviar\\

entrainement N

NN
f

Rondelle de sireté

Levier
entrainement

Joint pour plaque

de fermeture Joint sous pompe

Joint sous entretoise

Entretoise pour
pompe a essence

Tige-poussoir pour
pompe a essence
Mesurer |a course - fig. 2.
Enduire de pate Molykote G.
Obs.. Ne monter la tige
qu'aprés montage
de I'entretoise.

“

Pompe a essence/Désassemblage et assemblage 20 3




0 Motor - Sistema de combustible

Tapa para cuerpo
superior de la bomba

; Tapa de la tela T
Junta para membrana @ filtrante
de blogqueo \CD A

Muelle de empuje para
membrana de bloqueo

’,@ ? Tela filtrante
Membrana de bloqueo -
.

Junta de la tapa

i

Parte superior
de la bomba

Filtro de gasolina

: Q‘/ Anillo de junta

Membrana de la Tapoén del filtro

bomba de gasolina
Montaje - fig. 3.

Eje del balancin

Muelle del balancin \

Rellenar con grasa
universal.

u\hnilin de seguridad

Junta superior
de la bomba

A

Balancin

Tapa del cuerpo Brida intermedia

de la bomba

Junta inferior
de la bomba

Anillo de junta de la tapa

Empujador

de la bomba

Medir la carrera - fig. 2.

Lubricar con Pasta

Molykote G.

Obs.: El empujador se
dabe instalar
después de la
instalacién de la
brida intermedia.

20 4 Bomba de gasolina/ Desmontaje y montaje




Engine - Fuel system 2
Moteur - Alimentation 0
Motor - Sistema de combustible

Fig' 1 FIgI 2
Remove pump. Check the stroke of the fuel pump control rod.
Fig. 1 The stroke should be 4 to 5 mm.
Déposer la pompe. Fig. 2
Verifier la course de |a tige-poussoir pour pompe

Fig. 1 BE a essence. Elle doit 8tre de 4 4 5 mm.
Remover |a bomba.

5 Fig. 2

Verificar |la carrera del empujador de la bomba
de gasolina. La carrera debe ser de 4 a 5 mm.

Fig. 3 Fig. 4

Assembly of diaphragm with VW 787/2. Check the fuel pump pressure with VW 663/1.
Hirchs VW 797/2 Fig. 4

Monter ip- membrans aved : Vérifier la pression de la pompe & essence avec
Fig. 3 VW 663/1.

Montaje del diafragma con la VW 797/2. Fig. 4

Verificar la presion de la bomba de gasolina
con la VW 663/1.

Fuel pump/Remove, install and check

Pompe a essence/Déposer, reposer et controler 20_5
Bomba de aoasolina/Remaver. instalar v varificar




Engine - Fuel system
Moteur - Alimentation
Motor - Sistema de combustible

Type/Model Maximum pressure rpm Mark of Minimum capacity *
atm pump (ec/min.)
1/1300-1500 0.2 3800 VW7 400
1/105-107-109 0.3 3800 VW 7 400
1/102 0.2 3800 VW 7 400
1/1700 0.3 3800 VW 7 400
2 0.2 3800 VW 3 400

* Measured by the carburetor float needle.

Type/Modéle Pression maxi tr/mn | Marquage de pompe Débit mini *
kg (cm3/min.)
1/1300-1500 0,2 3800 VW 7 400
1/105-107-109 0,3 3800 VW 7 400
1/102 0,2 3800 VW7 400
1/1700 0,3 3800 VW 7 400
2 0,2 3800 VW 3 400

* Mesuré au pointeau du carburateur.

Tipo/Modelo Presion maxima rpm Marcacion Cantidad minima *
atm : " delabomba (ecm3/min.)
1/1300-1500 0,2 3800 VW7 400
1/105-107-109 0,3 3800 VW 7 400
1/102 0,2 3800 VW 7 400
1/1700 0.3 3800 VW7 400
2 0,2 3800 VW 3 400

* Medida por la vélvula de aguja del carburador.

#

Fuel pump/Remove, install and check
20_6 Pompe a essence/Déposer, reposer et controler

Ramha rda naenlina/Ramavar inctalarv varifirar



Engine - Fuel system
Moteur - Alimentation
Motor - Sistema de combustible-

REMOVAL AND INSTALLATION
OF THE FUEL TANK

DEPOSE ET REPOSE DU RESERVOIR
D'ESSENCE

REMOCION E INSTALACION
DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Fig. 1 Fig. 2

Type: 1/113 Type: 1/102/105/107/109 and 149
Fig. 1 Fig. 2

Type: 1/113 Type: 1/102/105/107/109 et 149
Fig. 1 Fig. 2

Tipo: 1/113 Tipo: 1/102/105/107/109 y 149

Fuel tank and fuel filter/Remove and install

Reservoir et filtre a8 essence/Déposer et reposer 20 7
Depdsito de combustible y filtro de gasolina/Remover e instailar =




Engine - Fuel system
Moteur - Alimentation
Motor - Sistema de combustible

Fig. 4 Fig. 5

Type: 2 (all, except 261). Type: 2/261.

Fig. 4 Fig. 5

Type: 2 (tous, excepté 261). Type: 2/261.

Fig. 4 Fig. 5

Tipo: 2 (todos, excepto 261). Tipo: 2/261.
Fuel filter

Clean the fuel filter. To remove it, the nut of the
fuel exit tube should be loosened.

Filtre a essence

Nettoyer.

Dépose: en desserrant I'écrou de fixation du tuyau
de sortie d'essence.

Filtro de gasolina

Limpiar el filtro de gasolina.

Para removerio se debe soitar |a tuerca fijadora
del tubo de salida de gasolina.

Fuel tank and fuel filter/Remove and install
20_8 Réservoir et filtre a essence/Déposer et reposer
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Fuel system/Carburetor - adjustment

ARBURETOR H 30 PIC

— ]

Carburetor housing,
upper part
=

rrrrr

Injector tube

The jet should be directed to
the throttle vaive opening.

—, Diaphragm spring
|

Accelerator pump
diaphragm
J

Seal ring

Needle valve

Carburetor float
Check level - fig. 4.

Spacer washer
1T mm

Air correction jet
Check capacity - fig. 3.
|

Accelerator
pump cover

Main jet
support plug

Control rod of
accelerator pump

I ldling cut-off valve

Carburetor housing,
lower part

Check the free passage of the
orifices and the smooth
operation of the throttle valve.

T q 3

Adjusting screw of the
throttie valve
Adjustment - fig. 1.

Volume control screw  Spring for volume
Adjustment - fig. 2. control screw

22.2 Carburetor/General assembly and disassembly instructions




Alimehtation/Carburateur - réglage 22

CARBURATEUR H 30 PIC

- Corps supérieur
de carburateur
-

Tube.irfiecteur pour
pompe de reprise
Le jet d’essence doit étre

dirigeé sur I'interstice ouvert
du papillon.

L TIVECETL T i

"
||J‘-

Bague-

joint de pointeau Ressort de membrane

Membrane de pomp

Pointeau de reprise :
]

Rondeille entretoise

Flotteur 1 mm
Vérifier le niveau d'essence | |
I - fig. 4. k
dans acw? . Couvercle
de pompe
de reprise

Ajutage d’automaticite
Vérifier le dsbit - fig. 3.

Bague-joint

Gicleur
d’alimentation

Porte-gicleur
d'alimentation

Tringle de commande
de pompe de reprise

Etouffoir de ralenti

Corps inférieur
de carburateur
Contréler si les orifices ne

QI h‘*

Vis de réglage

du ralenti _ ! Ressort de pression sont pas obstrués et si le
Réglage - fig. 1. Vis de richesse pour vis de richesse papillon fonctionne en
de ralenti de ralenti souplesse.
Reéglage - fig. 2.

Carburateur/Schéma de montage 22 3




Sistema de combustible/Carburador - regulacion

CARBURADOR H 30 PIC

Tapa del carburador

Junta

Tubo de inyeccion
El chorro se dirigira a la
abertura de la mariposa

Anillo de junta de gases.

Valvula de aguja Muelle de la membrana

Membrana de |la bomba
de aceleracion
]

Arandela espaciadora
1 mm

Flotador de la cuba
del carburador
Medir la altura del nivel -
fig. 4.

Boquiila de

automaticidad

Verificar la cantidad
suministrada por la bomba -
fig. 3. 1

(6w

Anillo de junta

Surtidor principal

4 S

Tapa de la bomba
de aceleracion

Varilla de mando de la
bomba de aceleracion

Valvula electromagneética

Tapdn del surtidor

principal Cuerpo del carburador

Verificar el paso libre de los
orificios y el suave

Tornillo de ajuste de la funcionamiento de la

i mariposa d 3
mariposa de gases ECARCR gAY
Ajuste - fig. 1.

Tornillo de ajuste Muelle del tornillo
de la mezcla de la de reglaje de la mezcla
marcha lenta de la marcha lenta

Ajuste - fig. 2.

22_4 Carburador/Instrucciones generales de desmontaje y montaje




Fuel system/Carburetor - adjustment
Alimentation/Carburateur - réglage
Sistema de combustible/Carburador - regulacion

Adjustment and caliber specifications

22

Carburetor Solex H 30 PIC
MODELS 113-1300 113-1500 102 2/1500
Veantuid LEF MImM) usiivi srassm s st aimei s 24 24 24 24
7 T R T et S e e S N e P S 122.5 122.5 120 1225
Alr-correction et s v s aiee 135 2 125 Z 1365 2 130 2
I A e A e s 52.5 60 70 60
OGS BB .. cvovvar v mmmmrn v 40 80 50 60
Enrlchmiliit oo omo msim s iy s s — 75 100 60
Float needle valve - diameter (mm) ........ 1.5 1.5 1.5 1.5
Float needie vaive washer - thickness (mm) . 1.3t0 1.6 _1.3‘.1-:: 1.6 13t0 1.6 131016
Float welght: Ig) oo cinai e s s s Dk 57 5.7 5.7
Fuel level in float chamber (mm) .......... 17,25 t0 18.75 1710 19 17to 19 17to 19
Accelerator pump capacity (cc/stroke} ... .. + 0.20 %‘5 + 0.20
1.6 —0.15 |95 > 0.15 1.45 = 0.15 1.8 — 0.15
e ] < l
Valeurs assignées pour réglages et
calibreurs
T Carburateur Solex H 30 PIC ,
MODELES 113-1300 113-1500 102 2/1500
Buse [ MM cuivaeissis smea soe o s sass 24 24 24 24
Gicleur d'alimentation ................... I"_e{"iﬂﬂ.ﬁ_ 122,5 120 122,5
Ajutage d'automaticité ................... 1352 - 125 Z 136 Z 130 Z
Gicleur d'essence de ralenti . ............. > 825 60 T0 60
Tube injecteur ............c..ioiioereannn 40 60 50 60
Enrchissament .. oaissnmamussnessammsoy s - 75 100 60
Pointeau - diamétre (mm) ......... i 1.5 1,5 1,5 1,5
Joint sous pointeau (mm) ............. ... 13416 1,3a18 13a186 1,3a1,6
Poids du flotteur [g) ... civivivivaaenii. 5,7 5.7 5.7 57
Niveau d’essence dans la cuve (mm) ....... 17,252 18,75 17a19 17419 174219
Débit de pompe de reprise (cm3/puisation) . 4+ 0,20 + 0,20
16 —0,15 1,45 = 0,15 1,456 = 0,15 1.8 — 0,15
L e R e e T e g |
Datos de reglage y de los surtidores
Carburador Solex H 30 PIC
MODELCS 113-1300 113-1500 102 2/1500
DATOSOT. (18] M) o s R o 24 24 24 24
Surtidor: princlpal .o ienieiispreEET saa 122,5 122,5 120 122,5
Boquilla de automaticidad ................ 135 Z 125 Z 135 2 130 Z
Surtidor de marcha lenta ................. 52,5 60 70 €0
Surtidor del tubo de inyeccién ............ 40 60 50 80
Surtidor del tubo de enrigquecimienta ...... —_ 75 100 6O
Valvula de aguja - diametro (mm) ....... 1,5 1,5 1.5 1,5
Espesor de la junta de encima de la valvuia
de:agula (MM :ziesciimnaamcisimsmE T 1.3a1.6 1.3a16 1.3a16 1.3a16
Pesa.del flotador (g) ....... ..o BT 57 5.7 57
Altura del nivel de gasolina en la cuba (mm) 18,25 a 18,75 17a19 17a19 17a19
oy e, o0, [ +oa0
1,6 — 0,15 1,45 %= 0,15 1,45 = 0,15 1.6 — 0,15

Carburetor table
Tableau des carburateurs
Tabla de los carburadores

22.5




Alimentation/Carburateur - réglage

2 2 Fuel system/Carburetor - adjustment
Sistema de combustible/Carburador - regulacion

| Fig. 1
 Idling adjustment
1. Heat the engine (min. oil temperature 60°C)
and install a rev. counter.
2. Adjust the engine rotations by means of the
i adjusting screw of the throttle valve until
it reaches 650 rpm.

Fig. 2

3. Turn the volume control screw
in a clockwise direction untii the number
of rotations diminishes.
Then make a 1/4 turn in a contrary directiun
tuning the engine; when necessary do so till
the idling is smooth.

Fig. 1

Réglage du ralenti

| 1. Faire chauffer le moteur {température mini
de I’huile 60°C) et brancher le compte-tours.

2. Moyennant |a vis de réglage de ralenti,
régler le régime a 650 tr/mn.

|

| Fig. 1

Ajuste de la marcha lenta

1. Calentar el motor (temperatura minima del
aceite 60°C) e instalar un cuentarreveluciones.

| 2. Requiar la rotacién del motor por medio del

tornillo de ajuste de la mariposa de gases hasfa

que llegue a las 650 rpm.

Fig. 2

3. Serrer la vis richesse de ralenti jusqu’a
ce que le régime commence a diminuer.
La desserrer ensuite de 1/4 de tour pour gque
le moteur tourne rond et sans rates;
si nécessaire, desserrer |a vis jusqu'a ce que
le moteur tourne rond au ralenti.

#

Idling adjustment

22_6 Réglage du ralenti

Ajuste de la marcha lenta

Fig. 2

3. Girar el tomillo de ajuste de la mezcla de |a
marcha lenta en el sentido de las agujas del
reloj hasta que disminuya el numero de
rotaciones.
En seguida, dar 1/4 de vuelta en sentido
contrario. En caso necesario, hacer un ligero
reajuste hasta que el motor marche con
regularidad.




Fuel system/Carburetor - adjustment
Alimentation/Carburateur - réglage
Sistema de combustible/Carburador - regulacion

22

Medir |a cantidad suministrada por la bomba

de aceleracion.

1. Fijar el carburador al caballete.

2. Soltar el tornillo de ajuste de la mariposa de
gases hasta que gquede totalmente abierta.,

3. Llenar la cuba con gasolina.

4. Accionar la mariposa de gases hasta salir
gasolina por el tubo de toma.

5. Colocar la probeta graduada debajo del tubo
de gasolina accionando cinco veces
completamente |la mariposa de gases.

6. Dividir la cantidad inyectada por cinco (5).
Comparar el valor encontrado con el valor
especificado.

7. Si la cantidad suministrada no esta dentro
de las prescripciones, desplazar |la clavija
en la varilla de accionamiento de |a palanca
de la bomba como sigue:

R A A ST T P e M R R R YT T T e
MR T A b

e o s e b . -ﬂ-‘.Lru-:\-

Fig. 3
Measure the accelerator pump capacity.
1. Secure the carburetor to the sawhorse.

until it is fully open.

3. Fill up the float chamber with fuel.

4, Operate the vaive till fuel flows out through
the tube.

5. Place the measuring glass under the fuel

=]

the value found with the specified values.

7. If the capacity is not within that prescribed,
dislocate the cotter-pin on the connecting rod
of the pump lever throttle as follows:

2. Loosen the adjusting screw of the throttle valve

Position of cotter-pin Injection
innar larger
central normal
outer smaller

tube, operating the throttle valve five times fully.
. Divide the quantity injected by five (5). Compare

Posicion de la clavija Inyeccion
interna mayor
central normal |
externa menor

Fig. 3

Mesurer |le débit de la pompe de reprise.

1. Fixer le carburateur dans un étau.

2. Desserrer la vis de réglage de ralenti jusqu'a
ce que le papillon soit comp:étement ouvert.

3. Remplir d’essence la cuve du flotteur.

4. Actionner le papillon jusqu'a ce que |'essence
jaillisse du tube injecteur.

5. Placer une éprouvette graduée sous le tube

injecteur et actionner |e papillon a fond,

de 5 pulsations.

Diviser par cing la quantité injectee, et cumparaﬂ

la valeur du résuitat avec la valeur assignée.

7. Si le débit ne correspond pas aux prescriptions,
déplacer la goupille fendue de la tringle de
commande de la pompe de reprise comme suit:

>

Position de la Débit
goupille fendue
a l'intérieur plus grand
au milieu normal
a 'exterieur plus petit

Accelerator pump and float/Checking and adjustment

Pompe de reprise et flotteur/Controle et réglage
Bomba de aceleracion v flatador/Verificacidn v aiuste

22.7




Fuel system/Carburetor - adjustment
Alimentation/Carburateur - réglage
Sistema de combustible/Carburador - regulacion

Fig. 4 |
Measure the level of the fuel in the float chamber.
1. Run the engine for a few seconds and
switch it off.
2. Remove upper part of the carburetor housing,
taking care not to activate the accelerator pump.
3. With the gasket and float in position, measure
the level of fuel.
The vernier gauge shouid be in a vertical position
and not touching the wall of the chamber.
Reading is made when the point of the
vernier gauge reaches the fuel surface. Compare
the value found with that specified.
4. If the fuel level is not within that specified
it would be corrected as follows:
a. High level: increase the thickness
i of the seal ring.
| b. Low level: diminish the thickness
of the seal ring.

Fig. 4

T RS Mesurer le niveau d'essence dans la cuve du flotteur.

1. Faire tourner le moteur pendant gquelques
instants, puis |'arréter.

2. Déposer le corps supérieur du carburateur
en veillant 4 ne pas actionner la pompe
de reprise.

3. Le joint et le tiotteur étant en place, mesurer
la niveau d'essence. La jauge de profondeur
doit se trouver en position verticale sans toucher
|a paroi de la cuve. La mesure du niveau est
obtenue au moment ou la pointe de |la jauge
(pied & coulisse) touche le niveau de I'essence.
Comparer la valeur trouvée avec |a valeur
assignee.

4. Sile niveau d'essence ne correspond pas aux
prescriptions, il faut le corriger de la fagon
suivante:

a. Niveau trop haut: augmenter |'épaisseur
du joint sous pointeau.
b. Niveau trop bas: diminuer |'épaisseur du joint.

Fig. 4
Medir la altura del nivel de gasolina de la cuba.
1. Poner el motor en funcionamiento durante
algunos instantes y'desconectario.
2. Remover la tapa del carburador, teniendo
cuidado de no accionar !a bomba de aceleracion.
3. Con la junta y el flotador en su lugar, medir
la altura del nivel de gasolina.
El calibre de profundidad debe estar en posicion
vertical y sin apoyarse en la pared de la cuba.
La lectura se debe hacer cuando la punta del
calibre toque |a superficie de la gasolina.
Comparar el valor encontrado con el
especificado.
4. Si el nivel de la gasclina no se encuentra dentro
de las especificaciones, se debera corngir
de la manera siguiente:
a - Nivel alto: aumentar el espesor del anillo
de junta.
b - Nivel bajo: disminuir el espesor del anillo
de junta.

e LA E LN T

f

Accelerator pump and float/Checking and adjustment
22 8 Pompe de reprise et flotteur/Controle et réglage
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Fuel system/Carburetor - adjustment 2 2

CARBURETOR
SOLEX 32 PDSI

Carburetor housing,
Cover bolt upper part S
Tighten evanly, Injector tube
Check level - fig. 5.

Cover of thermic spiral
spring housing
Mote assembly position.

Gasket {rp s ; - Cover securing ring
Seal ring

MNeedle valve
Check for efficiency.
[

Spring for fioat pin

Float

Tg

Measure level - fig.
L

Main jet plug
Air correction jet
!% £a Venturi screw
Seal ring T . & Carburetor housing,
' lower part
Main jet Check free passage in holes,

J

Adjusting screw of throttle

Accelerator pump
connecting link

| y vaive
Accelerator pump " s Venturi
diaphragm _ B o The notch should fit inta the
Measure capacity - fig. 1. P \ main jat arm.
. |
. ey
Accelerator pump cover 3 Gasket

r_,_'l'?rcnle part

Washer Check the throttls valve for
1 mm smoath oparation.
Adjust the opening - fig. 3 and 4.
L

Volume control screw
The cona should not
ba out of shape.

—

Connecting rod of the
automatic choke device
Clearances in the throttle vaive
lever: 0.3 to 0.5 mm.
Adjustment - fig. 3.

Pull rod

Carburetor/General assembly and disassembly instructions 22_9




2 2 Alimentation/Carburateur - réglage

CARBURATEUR
SOLEX 32 PDSI

\Vis de corps supérieur

Sarrar unitormament.
Corps supérieur
de carburateur

Tube injecteur Couvercle pour ressort
Vérifier 1a hauteur - fig. 5. et spirale chauffante
Veiller au sens de montage.

Joint i
Anneau fixe-couvercle

Varifier (dtanchéité).
Lame-ressort pour axe

de flottaur

Porte-gicieur l /
A

|

Couvercle pour membrane

d'alimentation

Flotteur l de dépression
Tg

M:nuzmr la niveau d'assance Aiutagg d'automaticita

- fig. 2.

Bague-joint pour vis

Vis de calage de la buse
d'obturation

_ f/cc rps inférieur

de carburateur
Varifiar si les orifices ne sont
pas abstrues.

Gicleur d'alimentation

Ressort de membrane

Membrane de pompe
de reprise
Mesurer a8 dabit - fig. 1.

Vis de réglage de ralenti

i
Couvercle de pompe
de reprise

l
Buse

L'encoche dail 5'appliquer
sur |'épaulemeant du gicleur
d"alimantation.

Raondelle Tringle de commande
1 mm de pompe Je reprise

Boftier de papillon
Véarifier si la papillon fonctionne
an souplesse.
Régler I'interstice - fig. 3 el 4.
L

|
Tringle de connexion
pour starter automatique
Jeu axial sur le |evier de
papillon: 0,3 a 0.5 mm.
Raglage - fig. 3.

Vis de richesse
de ralenti

Le cdne ne doit pas prasantar
de déformation.

\, Tringle du carburateur

22_1 0 Carburateur/Schéma de montage
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CARBURADOR SOLEX
32 PDsSI

Tornillo fijador de |a tapa
Apratar unilormements.

Tapa del carburador  1ubo inyector
Verificar la aitura - fig, 5.

Tapa del alojamiento del
muelle espiral térmico
Observar |a posicion de montaje.

Anil{n fijador de la tapa

Anillo de junta

Valvula de aguja

Varificer su hermeticidad.
L

Fijador del eje del flotador

Flotador

79
Medir 8l nivel - fig. 2.

l Tapa de la cAmara

¥ i delam bra
Anillo dé junta embrana

Tapon del surtidor Boquilla de automaticidad

principal
1 42?

Membrana' de la bomba

de aceleracion
Medir la cantidad suministrada -
fig. 1.

Tornillo fijador del difusor

r/ Cuerpp del carburador
v

erificar el libre pasc por
|os oriticios.

J

Tornillo de ajuste
de la marcha lenta

-

Tapa de |la bomba
de aceleracién

Difusor
La muesca debera encajar

an &l brazo del surtidor
principal,

Arandela Junta
1 mm

Varilla de accionamiento
del estarter automatico
Holgura de |a palanca de la

mariposa: 0.3 a 0.5 mm.
Ajuste - fig. 2.

Varilla de accionamiento
da la bomba de aceleracion

Base del carburador
Varificar si la mariposa de gases
funciona con suavidad. Ajusiar
la abertura - fig. 3 y 4.

d —]

Varilla de acionamiento
de la mariposa de gases

Tornillo de ajuste de la
mezcla de la marcha lenta

El cono no debe presentar
deformaciones.

Carburador/Instrucciones generales de desmontaje y montaje 22_1 1
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CARBURETOR SOLEX 32 PDSI
Adjustment and caliber specifications

MODELS

Venturi - diameter (MM} ......ccvveiraansnrasrcnnenesnnas

BRI, O oo o S i e U S S8 ST € S S S 3 ey e
Alr correction jet . .......-.-ee it iiieiiu e
PHOR JOE .« « o v oo oiv @ aios ieia sl S uivio s o sdlio e s s Bs 0 o & 3
Pilotair Jat . ........cvivmmaunir e e e
Level of injector tube (from gasket) mm ... ... ...y
IN]OCEOr TADE <o oo prvirr emmmmins s eon s p bR s ST 2 B ELRT S
Needle valve - diameter {(mm) ... ... ... .c.ioiiiiiiaanneanernnnn
Thickness of float needle valve washer (mm) . ....................
Weight of float (@) ..:::covirumnrnrronasoesressamameaneeacnyns
Level of fuel in float chamber (MM} ........ocovviemrneasarranans
Accelerator pump capacity (co/stroke) :uiac.ivis ievmmanars s
Opening of throttle valve (mMm) ..............coiiiurnannnraean.

CARBURATEUR SOLEX 32 PDSI
Valeurs assignées de réglages et calibres

MQDELES

Buse - diamétre [MM) .....-.coirieenovasernsnananssoaninsnns s
Gicleur d'alimentation ..........cccaviiiaviinir e annaes e
Ajutage d'automaticité .............ociieiiiiiiiiiis s
Gicleur d'essence de ralenti . ... ... .. ... iiiiiiiieran s
Calibreur d’air de ralenti ...........cccoeniiiinieiriionaaa.
Hauteur du tube injecteur (& partir du joint) mm ..................
Tub® INJECLBUN .. .iceeuessosseernonsrosnssnasasrasssenaanasnss
Pointeau - diameétre (MM) ......cceveveerrrssssaraserennennanas
Joint sous pointeau (MM) ........cieecnscisrarraeaarrerenaons
Poids du flotteur (g) -.....-ccciceriaraarrtnsaaastasssnnsanaans
Niveau de I'essence dans la cuve (MmM) . ......c.cci v irnamnnanas
Débit de pompe de reprise (cm3/pulsation) ...

Interstice au papillon (MM) ...... ... .o ciiiiiiiniiiniaaeans

CARBURADOR SOLEX 32 PDSI
Datos de reglage y de los surtidores

MCODELOS

Difusor - diametro (MM). .. ... .. ueineinmnrreromeanrenannns Fr
Surtidor. prinCipal ......cccieisuiiiesiaerra s st r ey vy
Boquilla de automaticidad . ..........cccciiiiiiriiriiiaiaaaea
Surtidor de la marcha lenta ............cooiiiiiriiannaianrnans
Surtidor de ajre de la marcha lenta ...............oiinniiein
Altura del tubo inyector (desde la junta) mm ............oaannins
Surtidor del tubo inyeﬂtuf .....................................
Valvula de aguja - didmetro (MmM) ...........c. i eimniaaammias
Espesor de la junta encima de la véalvula de aguja (HSIY) . snr T s
Peso del flotador (g) ....ccoveianervmesnaranrrorecencanncnssns
Altura del nivel de gasolina en lacuba (Mm) ........oucueeerec e

Cantidad suministrada por la bomba de aceleracién (cm3d/acciona-
MHBATO) < .ocmiiian s ol olale i as A ieiale e W e e Rl e e e e

Abertura de la mariposa de gases (MM) ..........cecererssasrns

#

Carburetor table
22 1 Tableau des carburateurs
[
arburadores

105/107/109 149
24 24
150 125
100 145
52.5 50
195 1585
9. 9
40 50
1.2 1.2
1.0 1.0
7.0 7.0
16 =1 13+1
0.5t00.7 0.25 to 0.45
0.54 to 0.64 0.54 t0 0.64
105/107/109 149
24 24
150 125
100 145
52,5 50
195 155
E 9
40 50
1,2 1,2
1,0 1.0
7.0 7.0
16 =1 13 =1
05a0,7 0,25 40,45
0,54 20,64 0,54 a 0,64
105/107/109 149
24 24
150 125
100 145
§2.5 50
185 155
9 9
40 50
T2 1,2
1,0 1.0
7.0 7,0
16 = 1 13 =1
0,5a07 0,25a045
0.54 a 0,64 054 a0864
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q;;f::::'::.iit fﬂ"ff:d': e Débit
a l'intérieur plus grand
au milieu normal
4 'extérieur plus petit '

Obs.: La quantite d'essence du carburateur
gauche doit &tre identique a celle du
carburateur droit.

Fig. 1

Measure the accelerator pump capacity.

1. Secure the carburetor to the sawhorse.

2. Remove the carburetor cap and completely

loosen the adjusting screw of the throttle valve

until this is fully closed.

Fill up the float chamber with fuel.

Install the flexible tube in the outflow tube of the

accelerator pump in the carburetor. At the end

of the tube insert a rigid tube with 2 0.8 mm

opening in the outtlow end.

5. QOperate the valve till fuel flows out through
the tube.

6. Place the measuring glass under the fuel tube,
operating the throttle valve five times fully,

7. Divide the quantity injected by 5. Compare the
value found with the specified values.

8. If the capacity is not within that prescribed,
dislocate the cotter-pin on the connecting
link of the pump as follows:

e

Position of cotter-pin Injection
inner larger
central normal
outer smaller

Note: Both right and left carburetors should
have same amount of fuei.

Fig. 1

Medir la cantidad suministrada por la bomba

de aceleracion.

1. Fijar el carburador al caballete.

2. Remover la tapa del carburador y soltar
completamente el tornillo de ajuste de la
mariposa de gases hastia que ésta quede
completamente cerrada.

3. Llenar la cuba con gasolina.

4. Instalar un tubo flexible en el tubo de salida
de la bomba de aceleracion.

En la extremidad del tubo, encajar un tubo rigido
cuya extremidad de salida debera tener una
abertura de 0,8 mm.

5. Accionar la mariposa de gases hasta salir
gasolina por el tubo de toma.

6. Colocar la probeta graduada debajo del tubo
de toma de gasolina, accionando completamente
cinco veces |la mariposa de gases.

7. Dividir la cantidad inyectada por 5. Comparar
el valor hallado con el especificado.

8. Si la cantidad suministrada no queda dentro
de las prescripciones, desplazar la clavija en |la
varilla de accionamiento de la palanca
de la bomba como sigue:

Posicion de la clavija Inyeccion
interna mayor
central normal
externa menor

Obs.: Tanto el carburador derecho como
" izguierdo deben tener la misma cantidad
de gasolina.

Fig. 1

Mesurer le débit de la pompe de reprise.

1. Fixer le carburateur dans un étau.

2. Déposer la corps supérieur et desserrer

complétement la vis de réglage de ralenti

jusqu'a ce que le papillon soit totalement ferme.

Remplir d'essence la cuve du flotteur.

Brancher un flexible sur le tube de sortie

d'essence de |la pompe de reprise, sur

le corps inférieur du carburateur. Engager dans

I'extrémité du flexible un tube rigide dont

la sortie présente une cuverture de 0,8 mm.

5. Actionner le papillon jusqu’a ce que |'essence
jaillisse du tube de prise.

6. Placer |'éprouvette graduée sous le tube
de prise d'essence et actionner le papillon
a fond, de 5 pulsations.

7. Diviser par cinqg la quantite injectee et comparer
la valeur du résultat avec la valeur assignée.

8. Si le débit ne correspond pas aux prescriptions,
déplacer la goupille fendue de la tringle de
commande de |a pompe comme suit:

a1

Accelerator pump and float/Checking and adjustment

Pompe de reprise et flotteur/Controle et réglage 22 1 3
Bomba de aceleracion y flotador/Verificacion y ajuste .
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Fig. 2
Measure the level of the fuel in the float chamber,
1. Run the engine for a few seconds and
switch it off.
2. Remove the upper part of the carburetor housing,
taking care not to activate the accelerator pump.
3. With the gasket and float in position measure
the level of fuel.
The vernier gauge should be in a vertical position
and not touching the wall of the chamber.
Reading is made when the point of the
varnier gauge reaches the fuel surface.
Compare the value found with that specified.
4. |f the fuel level is not within that specified,
it would be corrected as follows:
a. High level: increase the thickness of the
seal ring.
b. Low level: diminish the thickness of the
seal ring.
Mote: Fuel level should be equal for both
carburetors.

Fig. 2

Mesurer le niveau d'essence dans la cuve

du flotteur.

1. Faire tourner le moteur pendant quelgues
instants, puis I'arréter.

2. Deposer le corps superieur du carburateur
en veillant a ne pas actionner la pompe
de reprise,

3. Le joint et |e flotteur étant en place, mesurer
le niveau d'essence. La jauge de profondeur
doit se trouver en position verticale, sans
toucher la paroi de la cuve. La mesure du niveau
est obtenue au moment ou la pointe de la jauge
touche le niveau de I'essence. Comparer
la valeur trouvée avec la valeur assignée.

4. Sile niveau d'essence ne correspond pas aux
prescriptions, il faut le corriger de la fagon
suivante:

a. Niveau trop haut: augmenter I'epaisseur
du joint sous pointeau.

b. Nivesau trop bas: diminuer I'épaisseur
du joint.

Obs.: Le niveau d'essence doit étre identique

pour les deux carburateurs.

Fig. 2
Medir la altura del nivel de gasclina en la cuba.
1. Poner el motor en funcionamiento durante
algunos instantes y desconectario.
2. Remover la tapa del carburador, teniendo
cuidado de no accionar |a bomba de aceleracion.|
3. Con la junta y el flotador en su lugar, medir la
altura del nivel de gasclina, El calibre
de profundidad debe estar en posicion vertical
y sin apoyarse en |a pared de la cuba. La lectura
se debe hacer cuando la punta del calibre toque
la superficie de la gasclina. Comparar el valor
hallado con el especificado.
4. Si el nivel de |a gasolina no se halla dentro
de las especificaciones, se deberd corregir
de la manera siguiente:
a - Nivel alto: aumentar el espesor del anillo
de junta.
b - Nivel bajo: disminuir el espesor del anillo
de junta.
Obs.: El nivel de la gasclina debe ser igual para
los dos carburadores.

”

Accelerator pump and float/Checking and adjustment
Pompe de reprise et flotteur/Contrdle et réglage
Bomba de aceleracion y flotador/Verificacion y ajuste
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Fig. 3 Fig. 4
Adjust the opening of the throttle valve. Check the throttle vaive opening.
1. With the choke valve fully open, free the
adjusting screw of the throttle vaive until Fig. 4
it is fully closed. _ Caontréler I'interstice au papillon.
2. Compiletely close the choke valve, opening .
slightly that of the accelerator. Fig. 4
3. Adjust the rod nuts: Verificar |a abertura de la mariposa de gases.

a = greater opening
b = lesser opening

Fig. 3

Régler |'interstice au papillon.

1. Le volet de départ totalement ouvert, desserrer
la vis de réglage du ralenti jusqu’a ce que |e
papillon soit complétement ferme.

2. Fermer entié@rement e volet de départ en
ouvrant |égérement le papillon.

3. Régler les contre-écrous de la tige
de commande du starter automatique:

a = interstice plus grand \
b = interstice plus petit

Fig. 3

Ajustar la abertura de la mariposa de gases.

1. Con la mariposa del estarter completamente
abierta, soltar el tornillo de ajuste de |la mariposa
de gases hasta que quede totalmente cerrada.

2. Carrar totaimente la mariposa del estarter,
abriendo ligeramente |la de gises.

3. Regular las tuercas de la varilla:

a = mayor abertura -k -
b = menor abertura ek ;D

3 P e i
e R Bl - - 8L |

b e, i i 2 b sl it e v ' i i ._p;',._hﬂmj

Fig. 5
Measure the level of the accelerator pump injector

tube. The height "a'" should be @ mm, measured
with the gasket.

Fig. 5

Mesurer la hauteur du tube injecteur de la pompe |
de reprise. |
La hauteur ''a"" doit étre de 9 mm, 4 mesurer |
le joint étant en place.

Fig. 5 ]
Medir la aitura del tubo inyector de |a bomba ,
de aceleracion. |
La altura "a" debe ser de 3 mm, medida con la junta,|

Adjust the opening of the accelerator valve/ Measure the height of the injector tube
Réglage de I'interstice au papillon/Mesure de la hauteur du tube injecteur 2 1 5
Ajustar la abertura de la mariposa de gases/Medir |a altura del tubo inyector i
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Ad|usting twin - Carburetor system

Before adjusting proceed as follows:

1. Remove the connecting rod of the right
carburetor.

2. Free off the adjusting screw of the throttle
valve (1) till it is fully closed. Then tighten
it carefully until the point touches the throttle
valve, and make one mare turn of the screw
(first dismantle the automatic choke system).

3. Tighten the volume control screw (2) until the
point touches the carburetor (do not tighten
axcessively). Then loosen the screw 1 1/2 turns.

4. Carry out these operations in both carburetors
and then run the engine allowing it to reach the
normal working temperature.

Adjustment

1. When the engine is at normal working

temperature, switch it off; remove the air filters

and the right connecting rod. Install the

rev. counter.

Hun the engine.

Tumn the adjusting screws of the throttle valve

(1) of both carburetors simuitaneously until the

engine reaches 800 to 00 rpm.

o

Equalizing carburetors

4, Tighten the volume control screw (2) of both
carburetors slightly, until the engine revolutions
begin to diminish. In this position return the
screw until the revolutions become uniform
(about 1/4 to 1/2 turn).

5. Correct the number of revolutions if necessary
(800 to 900 rpm). Install the synchro-tester.
Then turn the tightening disc until the piston
reaches half the level inside the graduated tube.

6. Without changing the position of the disc,
place the apparatus in the other carburetor,
in which the piston should reach the same level
as befors.

Important:

When checking, the aparatus shouid be pressed

against the rubber ring in order to avoid air entering.

The max. difference of the level between the

carburetors is 10 mm. If the piston oscillates more

than 25 mm during checking, check to see if air

is entering.

7. If the difference in level of the piston between
the two carburetors is more than 10 mm, the
adjusting screw of the throttle valve should be
turned till the correct level is reached.

8. Readjust the idling mixture in both carburetors.

9. Install the connecting rod of the right carburetor.
This should easily be fitted in both ends and may
not be dislocated in any direction. If necessary
adjust the length.

Réglage du systéme d’alimentation

a deux carburateurs

Avant le réglage, procéder comme suit:

1. Décrocher |a tringle de commande
du carburateur droit.

2. Desserrer |a vis de réglage de ralenti
(1) jusqu’a ce que le papillon soit totalement ferme.
Resserrer la vis avec précaution, jusqu’a
ce qu'elle prenne appui sur le levier du papillon,
puis la serrer encore d'un tour (débrancher
préalablement le starter automatique).

3. Searrer |a vis de richesse'de ralenti (2) jusqu’a
ce que la pointe prenne appui sur |le carburateur
(ne pas la serrer trop fort); |la desserrer ensuite
d'environ 1 1/2 tour.

4. Régler ainsi les deux carburateurs; ensuite,
faire tourner le moteur et |e faire chauffer jusqu'a
sa temperature normale de fonctionnement.

Réglage

1. Arréter le moteur lorsgu'il a atteint sa

température normale de fonctionnement; enlever

les filtres & air et |a tringle de commande droite.

Brancher le compte-tours.

Mettre le moteur en marche.

Régler simultanément les vis de réglage

de ralenti (1) des deux carburateurs jusqu’a

|'obtention d'un régime de 800 & 200 tr/mn,

4. Serrer lentement les vis de richesse de ralenti
(2) des deux carburateurs jusqu’a ce que
le moteur commence & ne plus tourner rond.
Desserrer alors les vis (d'environ 1/4 2 1/2 tour)
jusqu'a ce que le moteur tourne rond.

5. Corriger au besoin le régime (800 a 900 tr/mn).
Placer |'appareil Synchrotest. Tourner ensuite
la disque d'étrangiement de |'appareil jusqgu'a
ce que le piston du tube gradué se trouve
en position milieu.

8. Sans modifier |a position du disque, placer
I'appareil sur |'autre carburateur: le piston devra
atteindre la méme hauteur que pour le
carburateur oppose.

@

f

22_1 6 Réglage du systéme d’alimentation a deux carburateurs
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Important: 7. Si la diferencia de altura del émbolo entre los
Pendant le contrdle il faut appuyer |'appareil dos carburadores sobrepasa 10 mm, se debe
contre la bague-joint en caoutchouc pour qu'il mover el tornilio de ajuste de la mariposa
n'y ait pas d'aspiration d'air additionnei. de gases (1), hasta a su altura correcta.
La différence de hauteur du piston pour les deux 8. Rehacer en ambos carburadores el ajuste de la
carburateurs ne peut pas dépasser 10 mm. marcha lenta.
Si le contrdle indique un écart de plus de 25 mm, 9. Colocar la varilla de accionamiento del carburador
vérifier si de I'air additionnel est aspire. derecho. Esta se debera encajar facilmente en las
dos extremidades y no se podra desplazar en

_ ningun sentido. Si hace falta, ajustar su largura.

7. Si la différence de hauteur du piston pour les

deux carburateurs dépasse 10 mm, régler la vis
de réglage du ralenti (1) jusqu’a ce que
le piston atteigne sa position correcte.

8. Régler une nouvelle fois la vis de richesse
de ralenti sur les deux carburateurs.

9, Monter la tringle de commande du carburateur
droit. Elle doit s’engager sans difficuité aux deux
extrémités et ne pourra étre déplacée dans
aucun sens. Régler éventuellement sa longueur.

Sincronizacion de los carburadores

Antes del ajuste proceder del modo siguiente:

1. Remover la varilla de accionamiento del
carburador derecho.

2. Soitar el tornillo de ajusta de la mariposa
de gases (1) hasta que quede totaimente cerrada.
Volver a apretario con atencion hasta que
su punfa se apoye en la palanca de la mariposa
de gases y dar una vuelta mas al tornillo
(desarmar antes el sistema del estarter
automadtico).

3. Apretar el tornillo de ajuste de la mezcla de la
marcha lenta (2) hasta que su punta se asiente
an el carburador (no apretar en exceso).
Sequidamente soltar el tornillo 1 1/2 vueita.

4, Efectuar estas operaciones en los dos
carburadores y después poner en funcionamiento
el motor, dejandolo llegar a la temperatura
normal de trabajo.

Ajuste

1. Cuando el motor llegue a la temperatura normal
de trabajo, desconectarlo; remover |os filtros
de aire y la varilla de unién derecha. Instalar
al cuentarrevoluciones.

. Poner en funcionamiento el motor.

. Girar simultaneamente |os tomillos de ajuste
de la mariposa de gases (1) de |los dos
carburadores, hasta alcanzar de 800 a 300 rpm.

4. Apretar lentamente los tornillos de ajuste
de la mezcla de la marcha lenta (2) de los dos
carburadores, hasta que empiece a disminuir
la rotacion del motor. En esta posicién, girar los
tomnillos hasta que la rotacién se haga uniforme
(entre 1/4 y 1/2 de vuelta).

5. Corrigir, si hace faita el nimero de rotaciones
(800 a 900 rpm). Colocar el verificador sincronico.
Dar vuelta, seguidamente, al disco de bloqueo
hasta que el émbolo llegue a la mitad de la altura
dentro del tubo graduado.

6. Sin aiterar la posicién del disco, colocar el
aparato en el otro carburador, en &l cual el
émbolo debera llegar a |la misma altura que
en al anterior.

L2 pa

Importante:

Durante la verificacidn, el verificador sincronico
debe oprimirse contra el anillo de goma, a fin de
evitar entradas falsas de aire.

La diferencia méaxima de altura entre los
carburadores es de 10 mm. Si el émbolo oscila
mas de 25 mm durante la verificacion,procurar
la existencia de entrada de aire falsa.

Adjusting twin - Carburetor system
Réglage du systéme d’alimentation a deux carburateurs 22_1 7
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Check the adjustment with increased
revolution

1. Increase the engine revolutions from 1500
to 1800 rpm with VW 631/1 tool.

2. Check with synchro-tester correcting the position
of tightening disc so that the piston is at half
level of the graduatéd tube.

3. Place the synchro-tester in the other carburetor.
If there is a difference between the
measurements of the leveis of the piston in the
two carburetors, the length of the right shaft
should be adjusted until the shaft reaches the
same height of that of the left carburetor.

4. Remove VW 691/1, switch off the engine and
remove the rev. counter.

5. Adjust the accelerator pedal play.

With the pedal fully pressed down there should
be a play of 1 mm between the throttle valve lever
and the respective stop plate in both carburetors.

B. Install the air filters.

Contréle et réglage a régime élevé

1. Augmenter |le régime du moteur jusqu’a
1500 & 1800 tr/mn & 'aide du dispositif de
commande VW 691/1.

2. Effectuer la mesure avec |'appareil Synchrotest
en corrigeant la position du disque
d’'étranglement pour que |e piston reste
a mi-hauteur dans le tube gradue.

3. Placer |'appareil Synchrotest sur |e carburateur
opposé. Si la position du piston s'avére
différente pour les deux carburateurs, il faut
régler la longueur de la tringle de commande
droite jusqu'a ce que |'indication de hauteur
pour le carburateur droit soit identique a celle
pour le carburateur gauche.

4. Déposer le dispositif VW 691/1, arréter
lea moteur et debrancher le compte-tours.

5. Régler le cable d'accélérateur.

En appuyant & fond sur la pédale, il doit y avoir
un écart d'environ 1 mm entre les leviers des
papillons et leurs butées respectives sur les
boTtiers de papillon.

6. Reposer les filtres a air.

Verificacion y ajuste con rotacion
elevada

1. Con el dispositivo VW 691/1 aumentar la rotacion
del motor hasta de 1500 a 1800 rpm.

2. Efectuar la verificacidn con un verificador
sincrénico, corrigiendo la posicion del disco
de bloqueo, para que el émbolo quede a la mitad
de la altura del tubo graduado.

3. Colocar el verificador sincronico en el otro
carburador. Si hay diferencia entre las medidas
de las alturas del émbolo en |os dos carburadores,
se debe ajustar la largura de |a varilla derecha
hasta que el émbolo llegue a la misma altura
del carburador izquierdo.

4. Retirar la VW 691/1, desconectar el motor
y retirar el cuentarrevoluciones,

5. Reqular el juego del pedal del acelerador.
Pisando el pedal hasta el maximo, debe existir
un juego de aproximadamente 1 mm entre la
palanca de la mariposa de gases y el respectivo
tope en los dos carburadores.

6. Instalar el filtro de aire.

#

Réglage du systéeme d’alimentation a deux carburateurs

22 1 8 Adjusting twin - Carburetor system
- Sincronizacion de los carburadores
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Accelerator pedal
with control cable

T1PE ]

Pédale avec cable
d’accelérateur

TYPE 1

Pedal del acelerador
con cqble de mando

TIPO 1

Accelerator pedal
Pédale d'accélerateur
Pedal del acelerador

Accelerator cable
Lubricatea.

Cable d'accélérateur
Graisser.

Cable de mando
Lubricar.

Clip for roller
Rondelle de sdrete
pour roulette

Fijador para el rodillo

Pedal roller
Roulette de pédale
Rodillo para el pedal

Cable protecting tube
Gaine de cable
Tubo protector del cable

n : Pivote

Washer
Rondelle \ |._ o
Arandela ! o S
i Cable pin
B Pivot d'attache
de cable
Casquillo de fijacion
Cable connecting lever del cable
Levier de fixation
de cable
Palanca del acelerador )
Return spring
Pedal mounting pin Ressort de rappel
Axe de pédale Muelle de retroceso

Eje de apoyo del pedal

Accelerator control cables and pedals
Pédales et cables d’acceélérateur 22_1 9
Pedales y cables de mando del acelerador
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#

Accelerator pedal

Acceleraior P'Edﬂi Lubricate.
with control cable Pédale d'accelérateur
Graissear
TY
PE 2 Pedal del acelerador
S — Lubricar.

Pédale avec cable
d'accélérateur

TYPE 2

Pedal del acelerador
con cable de mando
on . Pedal push rod

TIPO 2 Tige de pedale
Varilla del pedal

Lock spring
Ressort de pression
Muelle traba
L
Lever pin Bellows
Pivot de levier Soufflet
Pivote de la palanca Guardapolvos

Pedal lever
Levier de fixation
de cable

Palanca del pedal

Lock spring
Resort de pression
Mueile traba

Return spring
Ressort de rappel
Muelle de retroceso

Cotter pin .
Goupille fendue ) Pedal mounting pin
Clavija Axe de pedale
Eje de apoyo del pedal
Cable pin
Pivot d'attache
de cable
Casquillo de fijacion
Accelerator cable de cable
Lubricate. :
Cable d'accélérateur
Graisser.
Cable de mando
Lubricar.

Accelerator control cables and pedals

22.2 Pédales et cables d’accélérateur
Pedales y cables de mando del acelerador




Alimentation/Carburateur - réglage 22

CARBURATEUR H 30 PIC

Corps supérieur
de carburateur
B
L T

Tube.injecteur pour

pompe de reprise

Le jet d'essence doit étre
dirige sur I'interstice ouvert
du papillon.

Rt
77

Bague-
joint de pointeau

LT

Ressort de membrane
]

Membrane de pompe

Pointeau de reprise
|

Rondelle entretoise

Flotteur 1 mm
Vérifier le niveau d'essence |
dans la cuve - fig. 4. |
l Couvercle
de pompe
« de reprise

Ajutage d'automaticite
Vérifier le dlébit - fig. 3.

flom)

4

Bague-joint

Gicleur
d'alimentation

Porte-gicleur
d'alimentation

Tringle de commande
de pompe de reprise

Etouffoir de ralenti

AT q Ly . .

Corps inférieur
. de carburateur
Vis de reglage _ Contrbler si les orifices ne
du ralenti _ ! Ressort de pression sont pas obstrués et si le
Réglage - fig. 1. Vis de rn::hesse pour vis de richesse papillon fonctionne en
de ralenti de ralenti souplesse.
Réglage - fig. 2.

Carburateur/Schéma de montage 22 3
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Fig. 1

Idling adjustment

1. Heat the engine (min. oil temperature 60°C)
and install a rev. counter.

2. Adjust the engine rotations by means of the
adjusting screw of the throttle valve until
it reaches 650 rpm.

Fig. 2

3. Turn the volume control screw
in & clockwise direction until the number
of rotations diminishes.
Then make a 1/4 turn in a contrary direction
tuning the engine: when necessary do so till
the idling is smoaoth.

Fig. 1

Réglage du ralenti

1. Faire chauffer ie moteur (température mini
de I'huile 60°C) et brancher le compte-tours.

2. Moyennant la vis de réglage de ralenti,
régler le régime & 650 tr/mn.

Fig. 2

3. Serrer la vis richesse de ralenti jusqu’a
ce gue le régime commence a diminuer.
La desserrer ensuite de 1/4 de touf pour que
le moteur tourne rond et sans ratés;
5i nécessaire, desserrer la vis jusqu'a ce que
l@ moteur tourne rond au ralenti.

Fig. 1

Ajuste de la marcha lenta

1. Calentar el motor (temperatura minima del
aceite 60°C) a instalar un cuentarrevoluciones.

2. Regular |a rotacién del motor por medio del
tornillo de ajuste de la mariposa de gases hasta
que llegue a las 650 rpm.

Fig. 2

3. Girar el tornillo de ajuste de la mezcia de la
marcha lenta en el sentido de las agujas del
reloj hasta que disminuya el numero de
rotaciones, -
En seguida, dar 1/4 de vuelta en sentido
contraso. En caso necesario, hacer un ligero
reajuste hasta que el motor marche con
regularidad.

W

Idling adjustment

22.6 Réglage du ralenti

Ajuste de la marcha lenta
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Medir la cantidad suministrada por la bomba

de aceleracion.

1. Fijar el carburador al caballete.

2. Soltar el tornillo de ajuste de la mariposa de
gases hasta que gquede totalmente abierta.

3. Llenar la cuba con gasolina.

4. Accionar la mariposa de gases hasta salir
gasolina por el tubo de toma.

5. Colocar la probeta graduada debajo del tubo
de gasolina accionando cinco veces
completamente la mariposa de gases.

6. Dividir la cantidad inyectada por cinco (5).
Comparar el valor encontrado con el valor
especificado.

7. Si la cantidad suministrada no esta dentro
de las prescripciones, desplazar la clavija
en la varilla de accionamiento de la palanca
de la bomba como sigue:

S s e 3 Posicién de la clavija Inyeccian
JRUIERES 58 i et i interna mayor
central normal
externa menor

Fig. 3

Measure the accelerator pump capacity.

1. Securs the carburetor to the sawhorse.

2. Loosen the adjusting screw of the throttle valve

until it is fully open.

Fill up the float chamber with fuel.

Operate the valve till fuel flows out through

the tube.

Place the measuring glass under the fuel

tube, operating the throttle valve five times fully.

Divide the quantity injected by five (5). Compare

the value found with the specified values.

7. If the capacity is not within that prescribed,
dislocate the cotter-pin on the connecting rod
of the pump lever throttle as follows:

o

-

Positlon of cotter-pin Injection

inner larger
cantral normal
outer smaller

Fig. 3

Mesurer e débit de la pompe de reprise.

1. Fixer le carburateur dans un etau.

2. Desserrer la vis de réglage de ralenti jusqu’a

ce que |le papillon soit comps:étement ouvert.

Remplir d'essence |a cuve du flotteur.

Actionner le papillon jusqu'a ce que |'essence

jaillisse du tube injecteur.

Placer une éprouvette graduée sous le tube

injecteur et actionner le papillon a fond,

de 5 pulsations.

Diviser par cing |la guantite injectée, et comparer

la valeur du résultat avec |la valeur assignée.

7. Sl le débit ne correspond pas aux prescriptions,
déplacer la goupille fendue de la tringle de
commande de la pompe de reprise comme suit:

L o8

o

Position de la Débit
goupille fendue

a I'intérisur plus grand

au milieu normal

a l'extérieur plus petit

Accelerator pump and float/Checking and adjustment

Pompe de reprise et flotteur/Controle et reglage
Bomba de aceleracion y flotador/Verificacion y ajuste
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Fig. 4
Measure the level of the fuel in the float chamber.
1. Run the engine for a few seconds and
switch it off.
2. Remove upper part of the carburetor housing,
taking care not to activate the accelerator pump.
3. With the gasket and float in position, measure
the level of fuel.
The vernier gauge should be in a vertical position
and not touching the wall of the chamber.
. Reading is made when the point of the
| vernier gauge reaches the fuel surface. Compare
the value found with that specified,
4. If the fuel level is not within that specified
it would be corrected as follows:
a. High level: increase the thickness
of the seal ring.
b. Low level: diminish the thickness
of the seal ring.

Fig. 4

Mesurer le niveau d'essence dans la cuve du flotteur.

1. Faire tourner le moteur pendant quelques
instants, puis 'arréter.

2. Déposer le corps superieur du carburateur
an veillant 4 ne pas actionner la pompe
de reprise.

3. Le joint et |e flotteur étant en place, mesurer
l@ niveau d'essence. La jauge de profondeur
doit se trouver en position verticale sans toucher
la paroi de la cuve. La mesure du niveau est
obtenue au moment ou la pointe de |la jauge
{pied & coulissa) touche le niveau de |'essence.
Comparer la valeur trouvée avec |la valeur
assignee.

4. Sile niveau d'essence ne correspond pas aux
prescriptions, il faut le corriger de la fagon
suivante:

a. Niveau trop haut: augmenter I'epaisseur
du joint sous pointeau.
b. Niveau trop bas: diminuer |'épaisseur du joint.

Fig. 4

Medir |la aitura del nivel de gasolina de |a cuba.

1. Poner el motor en funcionamiénto durante
algunos instantes y desconectario.

2. Remover la tapa del carburador, teniendo
cuidado de no accionar la bomba de aceleracion.

3. Con la junta y el flotador en su lugar, medir

r la altura del nivel de gasolina.
El calibre de profundidad debe estar en posicion
vertical y sin apoyarse en |a pared de |a cuba.
La lectura se debe hacer cuando la punta del
calibre toque la superficie de |a gasaolina.
Comparar el valor encontrado con el
especificado.

4, Si el nivel de la gasolina no se encuentra dentro

. de las especificaciones, se debera corrigir

- de la manera siguiente:

a - Nivel alto: aumentar el espesor del anillo
de junta.

b - Nivel bajo: disminuir el espesor del anillo
de junta.

N

#

Accelerator pump and float/Checking and adjustment
22 8 Pompe de reprise et flotteur/Contrdle et réglage
. Bomba de aceleracion y flotador/Verificacion y ajuste
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Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Type 1 and 2 vehicles Véhicules des types 1 et 2 Vehiculos de los tipos 1y 2
Attention: Attention: Atencion:
Before carrying out any work in the electric | Pour tous les travaux sur I'équipement Antes de efectuar cualquier
system of the vehicie, disconnect the électrique du véhicule, débrancher trabajo en el sistema eléctrico
ground cable of the battery. _préalablement |e cAble moins de la batterie.| del vehiculo, desconectar
el cable a masa de |a bateria.

End plate

Removal - fig. 7.

Couvercle

porte-roulement

Dépose - fig. 7.

Tapa Washers

Remocién - fig. 7. Note the disassembly order.
Rondelles

Moter |'ordre de montage.
Arandelas

Anotar el arden
de desmontaje.

Armature
Axial clearance
of 0.1 to 0.3 mm.

Induit
Jeu axial de 0,1 4 0,3 mm.

Inducido
Juego axial de 0,1 a 0,3 mm.

Armature shaft grooves
Solenoid switch Lubricate with Malykate.
Removal and installation - Cannelures de |'arbre .
fig. 9 and 10. d'induit
Contacteur Enduire de pate Molykate.

Estrias del arbol
del inducido
Lubricar con Molykote.

]

électromagnetique
Dépose et repose - fig. 9 at 10.

Relé de arranque
Remocion e instalacion -
fig. 9y 10.

Starter pinion

Lubricate with general purpose
grease.

Mécanisme du
pignon-fanceur

Enduire de graisse a usages
multiples.

Disco de arrastre

Lubricar con grasa universal.

J

r

Switch |lever

Adjust only when worn
excessively on one of the
sides of the starter pinion.

Levier d’enclenchement

du pignon-lanceur
Régler uniquement lorsqu une
usure excessive est constatée
sur un des deux cotés du
galet du mécanisme

Mounting bracket with
support for solenoid
switch

Removal - fig. 6.

Palier intermédiaire
avec support pour

du pignon-lanceur. contacteur
Horquilla del dispositivo Circlip electromagnetique
de engrane Removal - fig. 7. Dépose - fig. 6.
Regular sélo cuando se note Segment d'arrét Cojinete intermedio con
desgaste excesivo en una : s soporte para relé
de las laterales del disco de DE?DSE fig. 7. - d P rr P
arrastre. Anillo de seguridad e arranqgue
Remocion - fig. 7. Remocion - fig. 6.
w
Starter

27.2 Démarreur

Motor de arranque
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Fig. 1

Removal of starter

1. Disconnect the cables which are connected
respectively to the battery and commutator from
terminals 30 and 50 of the starter.

2. Remaove the bolts.

3. Aemove the starter.

Fig. 1

Dépose du démarreur

1. Débrancher des bornes 30 et 50 du
démarreur les cables vers ia batterie et vers
le contact-démarreur,

2. Déposer les boulons de fixation.

3. Déposer le demarreur.

Fig. 2

Installation of starter

Installation is carried out in the inverse order {o
removing, taking the following points into account:
1. Check the general conditions of the fixture
flange bush on the transmission case, and

if necessary replacs it.

Lubricate the flange bush with special grease.
Apply seal filler on the contact surface of the
mounting bracket with the flange.

N

Fig. 1

Remociéon del motor de arranque

1. Desconectar de los bornes 30 y S0 del motor
de arranque |los cables que conectan
respectivamente a la bateria y al conmutador.
Remover los tornillos de fijacion,

Remover el motor.

S

Fig. 2

Repose du démarreur -

La repose s'effectue dans |'ordre inverse.

Veiller aux points suivants:

1. Vérifier le bon état de la bague de palier
du flasque de fixation dans le carter de boite;
la remplacer au besoin.

2. Graisser |a bague de palier avec de la graisse
spéciale.

3. Etancher avec de |'enduit hermeétique la

surface d'appui du palier intermediaire sur
le flasque de fixation,

Fig. 2

Instalacion del motor de arranque

La instalacion se efectua en el orden inverso

al de la remocion, teniendose en cuenta lo

siguiente:

1. Venficar el estado general del casquillo
de |a brida de fijacién en |a caja del cambio
Y, si @s necesario, sustituirio.

2. Lubricar el casqguillo de la brida de fijacion
con grasa especial.

3. Aplicar masa obturadora a la superficie

de contacto de |a tapa posterior con la brida
de fijacion.

Starter/Removal and installation

Démarreur/Dépose et repose 27.3
Motor de arranque/Remocion e instalacion
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Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

important observation for disassembly

and assembly

When partially or completely disassembling the

starter, apply seal filler at all points where
_humidity or dirt may penetrate. The illustrations

below indicate the points in question.

Observation importante pour I'assemblage

et le désassemblage

Lors du désassemblage partiel ou complet du
démarreur, appliquer de 'induit hermetique sur
tous ies points exposes a la pénetration d'humidité
ou d'impuretés.

Les illustrations ci-dessous indiquent les points
considéreés.

Observacion importante para desmontaje y montaje
En el desmontaje parcial o completo del motor

de arranque, aplicar masa obturadora en todos los
puntos por los que puedan penetrar humedad

o impurezas.

Las ilustraciones inferiores indican los puntos

en cuestion.

Fig. 3

Bosch starter

End plate bolts

End plate seal

Fixture of studs

Joining of housing with the mounting bracket
Joining of solenoid switch with the

mounting bracket

Eccentric adjusting pin of the switch lever
Joining of starter with transmission case

Fig. 3
Démarreur Bosch
1. Vis de fixation du couvercle porte-roulement : _
2. Etanchement du couvercle porte-roulement .
3. Fixation des tirants d'assemblage
4. Plan de raccord de la carcasse avec le logement
du mécanisme de pignon-lanceur ,
Plan de raccord du contacteur électromagnetique
avec le logement du meécanisme de
pignon-lanceur
6. Douille excentrée pour réglage du
levier d'enclenchement de mecanisme de
pignon-lanceur
7. Plan de raccord du démarreur avec la bolte
de vitesses

Fig. 3 :
Motor de arranque Bosch
1. Tornillo de fijacién de la tapa de las escobillas
2. Junta de |la tapa de las escobillas
3. Fijacion de los tornillos prisioneros
4. Juntura de |la caja con el alojamiento del
dispositivo de engrane
Juntura del relé de arranque con el alojamiento
del dispositivo de engrane
6. Eje excéntrico de regulacién de la horguilla
de accionamiento del dispositivo de engrane
7. Juntura del motor de arranque con la caja I
del cambio

b N S

n
B

o

#

Starter/Disassembly
27 4 Démarreur/ Désassemblage
. Motor de arranque/Desmontaje
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Fig. 4
Wapsa starter

End plate bolts

End plate seal

Fixture of studs

Joining of housing with the mounting bracket
Joining of salenoid switch with the
mounting bracket

6. Solenoid switch bolts

7. Eccentric adjusting pin of the switch lever
8. Joining of starter with transmission case

sl g

Fig. 4

Démarreur Wapsa

Vis de fixation du couvercle porte-roulement

Etanchement du couvercle porte-roulement

Fixation des tirants d'assemblage

Plan de raccord de la carcasse avec le logement

du mécanisme de pignon-lanceur

Plan de raccord du contacteur électromagnétique

avec le logement du mécanisme de

pignon-lanceur

6. Vis de fixation du contacteur électromagnétique |

7. Douille excentrée pour réglage du !
levier d'enclenchement de mécanisme de
pignon-lanceur

8. Plan de raccord du démarreur avec la boite
de vitesses

P Fig. 4
Motor de arranque Wapsa '
Tomillo de fijacion de la tapa de las escobillas
Junta de |a tapa de las escobillas
Fijacién de |os tornillos prisioneros
. Juntura de la caja con el alojamiento del
dispositivo de engrane
Juntura del relé de arrangue con el alojamiento
del dispositivo de engrane
Tornillos de fijacion del reié de arranque
Eje excéntrico de regulacién de la horquilla
de accionamento del dispositive de engrane
8. Juntura del motor de arranque con la caja

de cambio

S

Eh

o b

No

Fig. 5

Disassembly of starter.

1. Aemove the solenoid switch. Take out the
connecting blade to the field coils.
Pull out the brushes.

2. Secure the armature shaft in a vise protection
jaws, hoiding it from the starter pinion side.
Remove the nut from the opposite end.

Fig. 5

Désassemblage du démarreur

1. Deposer le contacteur électromagnétique.
Enlever |la lamelle de raccord aux enroulements
inducteurs. Sortir les charbons.

2. Fixer I'arbre d'induit dans un étau (muni
de mordaches) par le c6té du mécanisme
de pignon lanceur. Déposer I'écrou de |'extrémite
opposee,

Fig. 5

Desmontaje del motor de arranque

1. Remover el relé de arranque. Retirar la lamina
de conexion con las bobinas de campao.

Tirar de [as escobillas hacia afuera.

2. Sujetar el eje del inducido en una prensa con
mordientes de proteccion, fijdndolo por el lado
del dispositivo de engrane. Remover la tuerca
de la extremidad opuesta.

Starter/Disassembly
Démarreur/Désassemblage 27_5
Motor de arranque/Desmontaje




Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. 6 Fig. 7
3. Aemove the stud nuts of the mounting bracket 5. Remove the circlip and take out the starter

and remove with the armature. Note the pinion stop ring.

disassembly order of the washers. 6. Remove the mounting bracket, the armature
4. Secure the armature shaft in-a vise holding on the| and the starter ninion.

commutator side. Compress the stop piate of the -

starter pinion. Fig. 7 _

5. Déposer le segment d'arrét et eniever |a

Fig. 6 bague de butée du mécanisme de pignon-
3. Déposer les écrous des tirants du palier _ lanceaur.

intermédiaire et enlever le palier avec I'induit.

Noter I"ordre de montage des rondeiles. 6. Enlever le palier intermédiaire, I'induit et
4. Serrer 'arbre d'induit (coté collecteur) dans le mécanisme de pignon-lanceur.

un étau. Repousser |la bague de butee

du mécanisme de pignon-lanceur. Fig. 7

. 5. Remover el anillo de seguridad y retirar el tope

Fig. 6 del dispositivo de engrane.
3. Remover las tuercas de los prisioneros de la 6. Retirar la tapa posterior, el inducido

tapa posterior y retirar ésta junto caon el inducido. y el dispositivo de engrane.

Anotar el orden de desmontaje de las arandelas.
4. Fijar el eje del inducido en una prensa fijandolo

por el lado del colector. Comprimir el tope del

dispositivo de engrane.

Fig. 8

Assembly of starter

The starter is assembied in the cpposite order

to disassembly noting the following:

1. Lubricate the bushes, the shaft thread and the
switch lever with general purpose grease.

2. The axial clearance of the armature should be
0.1 mm to 0.3 mm adjusted with shims.

Fig. 8
Assemblage du démarreur
L'assembiage est effectué danos |'ordre inverse;
PR, ; : R observer les points suivants:
_VWLET - 33 e g 1. Enduire de graisse 4 usages multiples les bagues,
y R le filetage de 'arbre et [e |evier d’enclenchement.
2. Le jeu axial de I'induit doit se situer entre
0.1 et 0,3 mm et peut &tre regle moyenant des
rondelles entretoises.

Fig. 8 .
Montaje del motor de partida
El montaje se realiza en orden inverso
al de desmontaje, cbservandose o siguiente:
1. Lubricar con grasa universal los casquillos
y la rosca del eje y la horquilla de accionamiento,
2. El juego axial del inducido debe ser de
0,1 mm a 0,3 mm, ajustandolo con arandelas
espaciadoras.

VW40Ba

Starter/Disassembly/Assembly
27_6 Démarreur/Désassemblage/Assemblage
Motor de arranque/Desmontaje/Montaje




Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. 9

Removal of solenoid awitch

1. Remove the nuts and washers (1), the
connecting plate (2) and bolts (3).

2. Remove the solenoid housing and coils.

3. Remove the return spring.

4. Remove the coupling pin.

Fig. 9

Dépose du contacteur électromagnétique
1. Déposer les écrous et las rondelles respectives

(1), la tdle de raccord (2) et les vis de fixation (3).

2. Déposer la carcasse du contacteur avec
les enroulements.

3. Déposer le ressort de rappel.

4. Désembofter le tenon d'accouplement.

Fig. 10

Installation of solenoid switch

Install in the opposite order to removal, taking

care that:

1. The distance from the center of the coupling
pin to the flat face of the core of the soclenoid
is 30 mm.

2. The coupling pin and the core of the solenoid
are lightly lubricated with grease.

Fig. 9

Remocidn del relé de arranque

1. Remover las tuercas y sus respectivas arandelas
(1), también la chapa de union (2) y los tornillos
de fijacién (3).

Remover la caja del relé con las babinas.
Remover el muelle de retroceso.

Desencajar 8l pivote de acoplamiento.

ko

Fig. 10

Repose du contacteur électromagnétique

La repose s'effectus dans l'ordre inverse;

veiller aux points suivants:

1. La distance du centre du tenon d'accouplement
jusqu’a la face plane du noyau du contacteur
doit étre de 30 mm.

2. Graisser legerement le tenon d'accouplement
et le noyau du contacteur.

Fig. 10

Instalacion del relé de arranque

Efectuar la instalacién operando en orden inverso

al de la remocion, procurando que:

1. La distancia del centro del pivote de
acoplamiento hasta la cara plana del nucleo
sea de 30 mm.

2. El pivote de acoplamiento y el nucleo del relé
estén ligeramente lubricados con grasa.

Solenoid switch/Removal and installation

Contacteur electromagnétique/Dépose et repose 27_7

Relé de arranque/Remocion e instalacion




7 Starter/Generator/Alternator/Battery

DEFECT

CAUSE

SOLUTION

Starter does not operate
when the ignition/starter
switch operated.
operated.

Switch on headlights.

a) Headlights do not switch on: cables or
connections to the ground broken or
battery run down.

b) Headlights are on but go out suddenly
when the starter is switched on;
insufficient current flow due to rusty or
loose connections.

¢) Headlights on but intensity of light
diminishes when the starter is switched
on: battery run down.

d) Headlights light up and the intensity of
the light does not alter. Putting the
starter terminals in contact, the starter
operates: connecting cable from starter
to terminal 50 is broken; connecting
cable from light switch to terminal 30
broken or defective commutator.

e) Headlights remain lighted and the relay
operates. Loosening the cable from the
battery (on terminal 30 of the starter)
and connecting it directly to the solenoid
screw, the starter operates: solenoid
contacts wommn or rusted.

a) Examine the ground cable of battery and
the connections. Measure the tension
of the battery and charge it if necessary.

b) Clean the battery terminals and the
clamps of the respective cables. Check
connections of terminals.

c) Charge battery.

d) Eliminate open circuits or replace the
ignition or starter commutator.

e) Replace the solenoid.

Starter does not operate
aven with battery cable
connected directly to the
relay screw.

a) Brushes stuck.

b) Brushes worn.

¢) Brush springs weak.

d) Dirty commutator.

e) Defective commutator.

f) Rotor or field coils defective.

a) Clean brushes and supports.
b) Replace.

c} Replace.

d) Clean.

a) Repair.

f) Repair defective element.

Starter with little rotation
or does not turn flywheel.

a) Battery run down.

b) Weak current flow due to loose or rust
connections.

c) Brushes stuck.

a) Charge.
b) Clean or secure cable terminals.

c) Clean brushes and suports,

d) Brushes worn. d) Replace.
e) Dirty commutator. e} Clean.
f) Defective commutator. f) Repair. :
g) Rotor or field coils defective. g) Repair defective element. {
k) Rotor shaft bushes worn. n) Replace. |
Starter does not turn the a) Starter pinion defective. a) Replace.
flywheel sufficiently or b) Flywheel gear ring-defective. b) Repair gear ring or replace
does so in jerks. c) Rotor shaft bushes worn (the rotor rubs flywheel.
against the field coils). c) Replace.

Starter pinion
does not disengage.

a) Starter pinion or shaft thread defective.
b) Sclenoid defective.

a) Repair defective element.
b) Replace.

Table of starter defects
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Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie

DERANGEMENT

CAUSE

REMEDE

Le démarreur ne tourne
pas lorsque le
contact-démarreur est
actionne.

Pour contrdler, allumer les phares.

a) Les phares ne s'allument pas: cdbles
Ou mises a la masse coupes, ou batterie
decharges.

b} Les phares s'allument, mais
s'éteignement brusquement au moment
ou le contact-démarreur est actionnég;
passage de courant insuffisant par suite
de raccords desserrés ou oxydes.

c) Les phares s'allument, mais la lumiére
faiblit au moment ou le demarreur est
actionné: batterie déchargee.

d) Les phares s'allument et la lumiere ne
faiblit pas. En shuntant les bornes du
démarreur, le démarreur fonctionne:
cable de contact de démarreur a la
borne 50 coupé,; cable de commutateur
d'éclairage a la bormne 30 coupé ou
contact-démarreur défectueux.

e) Les phares restent allumés sans faiblir
et le contacteur fonctionne.

En débranchant le cadble de la batterie
(a la borne 30 du démarreur) et en le
branchant directement a la vis du pontet
du solenaide, le demarreur fonctionne:
contacts du sclencide usés ou oxydeés.

a) Examiner la tresse de masse de la batterie
" et les raccords. Mesurer la tension de
la batterie; recharger cette derniére au
besain.
b) Nettoyer les bornes de |a batterie et les
cosses des cibles respectifs. Vérifier les
raccordements.

£) Recharger |a batterie,

d) Réparer la coupure ou remplacer
le contact-demarreur.

e) Remplacer la solenoide.

Le démarreur ne tourne
pas, la batterie étant
branchée directement
sur la vis du pontet de
raccordement du
contacteur.

a) Balais coincés.

b) Balais usés.

c) Ressorts affaissés

d) Collecteur encrasse.

8) Collecteur défectueux.

f) Induit ou inducteurs défectueux.

a) Nettoyer les balais et les porte-balais
respectifs.

b) Remplacer les balais.

¢) Remplacer les ressorts.

d) Nettoyer le coilecteur.

e) Remettre en état le collecteur.

f) Remettre en état I'élément défectueux.

Le démarreur tourne trop
lentement ou ne parvient
pas a lancer le mateur.

a) Batterie déchargée.

b} Courant trop faible par suite de raccords
desserres ou oxydes.

c) Balais coinces.

d) Balais uses.

e) Collecteur encrasse.

f} Collecteur défectueux.

g) Induit ou inducteurs défectueux.
h) Bagues d'arbre d'induit usees.

a) Recharger la batterie.
b) Nettoyer ou fixer les raccordements.

c) Nettoyer les balais et les porte-balais
respectifs.

d) Remplacer les balais.

e) Nettoyer le collecteur.

f) Remettre en état |e collecteur,

g) Remettre en atat |'élément défectueux.

h) Remplacer |es bagues.

Le démarreur ne fait pas
tourner suffisamment e

volant ou le fait tourner

par a-coups.

a) Pignon-lanceur défectueux.
b) Couronne dentée-du volant défectueuse.

c) Bagues de |'arbre d'induit usées (I'induit
appuie sur les inducteurs).

a) Remplacer le pignon.

b) Retoucher le couronna ou remplacer
la volant.

c) Remplacer les bagues.

Le pignon-lanceur ne
désengréne pas.

a) Pignon-lanceur ou filetage de l'arbre
défectueux.
b) Solenoide défectueux.

a) Remettre en atat I'élément défectueux.

b) Remplacer le solencide.

Tableau des dérangements du démarreur
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2 ? Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

DEFECTO

CAUSA

CORRECCION

El motor de arranque no
funciona cuando se
acciona el conmutador
de encendido y de
arranque.

Conectar los faros.

a) Los faros no se encienden: cables u
otras conexiones a masa interrumpidos
o bateria descargada.

b) Los faros se encienden, pero se apagan
subitamente en el momento en que se
conecta el motor: paso insuficiente de
corriente debido a conexiones sueitas
u oxidadas.

¢) Los faros se encienden, pero disminuye
la intensidad de la luz cuando se
conecta el motor de arranque: bateria
descargada.

d) Los faros se encienden y no altera
la intensidad de la luz. Poniendo en
contacto los bornes del motor de
arranque, el motor funciona: cable de
conexion del contacto de arranque
al terminal 50 interrumpido; cable de
conexion del interruptor de |as luces
al terminal 30 interrumpido o
conmutador defectuoso.

) Los faros quedan encendidos y el rele

funciona. Soitando el cable de |la bateria

. (en el borne 30 del motor de arranque)
y conectandolo directamente al tornillo
de la lamina del solencide, el motor
funciona: contactos del solenoide
desgastados u oxidados.

a) Examinar el cable a masa de la bateria
y las conexiones. Medir |a tension de la
bateria y cargala, si hace falta.

b) Limpiar los bornes de |la bateria v los
terminales de los respectivos cables.

Veriticar |las conexiones de los terminales.

| ¢c) Cargar la bateria.

d) Reparar la interrupcion o sustituir el
conmutador de encendido y de arrangue.

@) Sustituir el solenocide.

El motor de arranque no
funciona, a pesar de
estar conectado el cable
de la bateria
directamente al tornillo
de la |amina del rele.

a) Escobillas aprisionadas.

b) Escobillas desgastadas.

c) Muelles de |as escobillas sin fuerza,

d) Colector sucio.

a) Colector defectuoso.

f) Inducide y bobinas de campo
defectuosos.

a) Limpiar las escobillas y sus respectivos
soportes.

b) Sustituirlas.

c) Sustituirlos.

d) Limpiario.

e) Recuperalo.

) Recuperar el elementc detectucso.

El motor de arranque
tiene poca rotacion,

o no consigue accionar
el volante.

a) Bateria descargada.

b) Corriente débil debido a conexiones
sueltas u oxidadas.

c) Escobillas aprisionadas.

d) Escohillas desgastadas.

8} Colector sucio.

f) Colector defectuoso.

g) Inducido o bobinas de campo
defectuosos. .

h) Casquillos del eje del inducido
desgastados.

a) Cargarla.

b) Limpiar o fijar los terminales de los cables.

¢) Limpiar las escobillas y sus respectivos
soportes.

d) Sustituirias.

e) Limpiarto.

f) Recuperario.

g) Recuperar el elemento defectuoso.

h) Sustituirios.

El motor de arrangue no
hace girar el volante

lo suficiente o lo hace

a goipes.

a) Pindn del dispositivo de engrane con
defecto.
b) Corona dentada del volante defectuosa.

c) Casquillos del eje del inducido
desgastados (el inducido teca en los
campos).

a) Sustituirio.

| b) Recuperar la corona dentada o sustituir

el volante,
c) Sustituirtos.

El pifidn del dispositive
de engrane no
desengrana.

a) Dispositivo de engrane ¢ rosca del eje
con defecto.
b) Solenoide defectuoso.

a) Recuperar el elemento defectuoso.

b} Sustituirlo.

27.1 0 Tabla de defectos del motor




Starter/Generator/Alternator/Battery
_ Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Model 102, 113 and type Véhicules modeles 102, Vehiculos modelos 102,
2/1500 vehicles 113 et type 2/1500 113 y tipo 2/1500
Attention: Attention: Atencion:
Before carrying out any work in the electric Pour tous les travaux sur 'equipement Antes de efectuar cualguier
system of the vehicle, disconnect the electrique du véhicule, debrancher trabajo en el sistema eléctrico
ground cable of the battery. préalablement le cable moins de |la batterie.| del vehiculo, desconectar

el cable a masa de |a bateria.

Fan bolt

Ramovea - VW 112,

Tighten with 5.5 to 6.5 mikgt.
Ecrou de fixation

de ventilateur

Déposa - VW 112,

Sarrer de 5,5 a 6.5 mkg.

Front spacer
Ramoval - fig. 3.
Installation - fig. 8.

Bague-entretoise avant
coté ventilateur

Dépose - liln- g- Tuerca de fijacion
mepoRe I B del ventilador
Arandela espaciadora Remocian - YW 112,
anterior Apretarc/ 5.5 a 6,5 mkgl.
Remocidn - fig. 3.

Front baﬂ;ing |nstalacion - lg. 8.

Ramoval - fig. 4.

Installation - fig. 5.

Roulement avant ®

coté ventilateur

Déposea - fig. 4.

Aeposa - fig. 5.

Rodamiento anterior
Remocidn - fig. 4.

Instalacién - tig. 5. End plate, fan end

Aemaoval - fig. 3.
Installation - fig. 6.

Couvercle-palier
{Coté ventilateur)
Dépose - fig. 3.
Reposs - 11g. 8.
Tapa anterior
de |a dinamo

Ramocian - fig. 3.
Instalacian - fig. &.

Rear bearing

Removal - fig. 1 and &
Installation - fig. 7.

Examina tha bearing when
assembling and replaca

If nacessary.

Lubricate with special graase.
Roulement arriére

(cHtéd poulie)

Dépose - fig. 1 et 2.

Aeposa - fig. 7.

Examiner lors de 'assemblags
sl remplacer au basoin,
Ramplir de graisse spéciaile.

Rodamiento posterior
Famocian - figs. 1 y 2.
Instalacion - fig. 7.
Exzaminar i rodamisnto al
mantario y sustituirlo, si hace
faitn.

Lubricar con grasa especial,

@O@i@@o 0090 ¢

Rear spacer

Removal - fig. 1 and 2.
installation - fig. B.
Bague-entretoise arriere
(coté poulie)

Dépose - fig. 1 at 2.

Repose - fig. 3, —,
Arandela espaciadora
posterior

Remocion - figs. 1y 2.
Instalacian - fig. 8.

Generator brushes
Examine during assembly

and replace |l necessary.
Balais de la dynamo
Caontroiler lors de "assemblage
at remplacer au basoin,
Escobillas de |a dinamo
Examinarias duranie al
montaje y sustituirias, 51 hace
falta.

“oynamo 27.11
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a=6mm c =100 mm

b =70mm e=25mm

f=50mm r=11mm

Fig. 1

Removal of rear bearing and spacer

Fit the plate indicated in the figure under

the bearing. This plate should be prepared in the
workshop according to the recommended
measurements.

Fig. 1

Dépose du roulement et de la

bague-entretoise arriére

La plaque indiquée sur la figure doit étre fagonnée
a I'atelier suivant les cotes recommandees.

Placer la plaque sous le roulement.

Fig. 1

Remocidn del rodamiento y de la arandela
espaciadora posterior

Colocar debajo del rodamiento la chapa indicada
en la figura. Esta chapa se debera preparar en el
taller de acuerdo con las medidas recomendadas.

Generator/ Removal

27_1 2 Dynamo/Deépose

Dinamo/Remocién

Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. 2

Removal of rear bearing and spacer

Use a VW press with VW 401 and VW 4083 tools.

Fig. 2
arriére

et VW 408a.

Dépose du roulement et de la bague-entretoise

A l'aide de |a presse VW et des outils VW 401

Fig. 2

herramientas VW 401 y VW 408a.

Remocion del rodamiento y espaciador posteriores
Emplear |la prensa VW, combinada con las

Fig. 3
Removal of end plate and spacer
Use a VW press and VW 401 and VW 408a tools.

Fig. 3
Dépose du couvercle -palier
et de la bague-entretoise avant

A 'aide de la presse VW et des outils VW 401
et VW 408a.

Fig. 3

Remocién de la tapa y de la arandela
espaciadora anteriores

Emplear la prensa VW, combinada con las
herramientas VW 401 y VW 408a.




Starter/Generator/ Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. 4 Fig. 5
Removal of end piate bearing Installation of generator end plate bearing
Use a VW press with VW 401 and VYW 408a tools. Use a VW press with VW 401, VW 412, VW 415 and
VW 419 tools.
Fig. 4 . -
Dépose du roulement du couvercie -palier Fig. 5
A I'aide de la presse VW et des outils VW 401 et 408a. He;:;:u du roulement dans le couvercie
-palier
Fig. 4 A |'aide de |la presse VW et des outils VW 401,
Remocién del rodamiento de la tapa anterior VW 412, VW 415 et VW 419,
Emplear la prensa VW, combinada con las
herramientas VW 401 y VW 408a. | Fig. 5
Instalacion del rodamiento en la tapa anterior
de la dinamo
Emplear |la prensa VW, combinada con las
herramientas VW 401, VW 412, VW 415 y VW 419,

Fig. 6

Installation of end plate

1. Install the bearing retaining ring and tighten
both screws.

2. Fit the armature shaft cover with the help of a VW
press and VW 401 and VW 409 tools.

Fig. 6

Repose du couvercle -palier

1. Placer le segment d'arrét du roulement et serrer
les deux vis.

2. Placer le couvercle sur I'arbre d'induit & 'aide
de la presse YW at des outils VW 401 et VW 409,

Fig. 6

Instalar la tapa anterior

1. Colocar el anillo de seguridad y apretar los
dos tornillos.

2. Colocar la tapa en &l eje del inducido con
ayuda de |la prensa VW, combinada con |as
herramientas VW 401 y VW 408.

.
&
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Generator/Disassembly and assembly

Dynamo/Désassemblage et assemblage 27_1 3
Dinamo/Desmontaje y montaie




Fig. 7

Instailation of rear bearing

1. Install the rear bearing seal.

2 |nstall the bearing with the help of VW
press and VW 401 and VW 408 tools.

Fig. 7

Repose du roulement arriere

1. Placer la rondelle pare-graisse du roulement
arriére.

2. Placer le roulement A I'aide de la presse VW
at de VW 401 et 409.

Fig. 7

Instalacién del rodamiento posterior

1. Colocar el anillo de junta del rodamiento
posterior.

2. Colocar el rodamiento con ayuda de la prensa
VW, combinada con las herramientas VW 401
y VW 409.

Generator/ Installation

27_1 4 Dynamo/Repose

Dinamo/Instalaciaon

Starter/Generator/ Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. 8

installation of spacer rings

Iinstall the two rings with the heip of VW

press and VW 412, VW 421 and VW 433a tools.

Fig. 8

Repose des bagues-eniretoises

Emancher les deux bagues a |'aide de |a presse
at VW 412, VW 421 et VW 433a.

Fig. 8

Instalacién de las arandelas espaciadoras
Colocar las dos arandelas espaciadoras con
ayuda de la prensa VW combinada con las
herramientas VW 412, VW 421 y VW 433a.

#




Starter/Generator/Alternator/Battery
Demarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie

DEFECT

CAUSE

SOLUTION

Warmning light does not
light when the ignition
is switched on.

a) Battery run down or defective.

b) Lamp burnt out.

c) Battery connections worn or rusted,
broken or undone.

d) Defective ignition switch.

&) Deficient contact of the brushes on the
commutator.

f} Regulator box defective.

a) Charge or replace.

b) Replace.

c¢) Retighten, clean or repair according
to necessity.

d) Replace.

e} Clean the commutator, replace the
brushes and springs, if necessary.

f) Replace (or clean the regulator if
possible).

Warning light does not
switch off or continues to
blink with the engine
accelerated.

a) Warn or defective belt.

b) Defective regulator box.

¢) Connection to terminal D+ from the
regulator box irreguiar or undone,

d) Defective generator,

a) Dirty commutator.

a) Tension or replace,
b) Replace (or clean and adjust if possible).
¢) Repair. ’

d) Repiace or repair.
e) Clean.

Warning light switches
off only when the engine
remains at very high
revolution.

a) Defective generator.
b) Defective regulator box,

a} Check, repair or replace. |
b) Replace (or clean and adjust it possibie).

Warning light remains
permanently switched on
with the ignition
switched off.

Regulator box contacts burnt.

Repiace regulator box (or clean the contacts
and adjust if possible).

DERANGEMENT

CAUSE

REMEDE

Le témoin de charge ne
s'allume pas lorsqu’on
met le contact.

a) Batterie déchargée ou avariée,

b) Ampoule grillée.

c) Connexions de la batterie desserrées,
oxydées, coupées ou détachées.

d) Commutateur d'allumage défectueux.

e} Contact défectueux des balais sur
le collecteur.

f} Régulateur avarié.

a) La recharger ou remplacer,
b) La remplacer.
c) Resserrer, nettoyer ou réparer selon le cas.

d) Le remplacer.

e) Nettoyer |e collecteur, remplacer au
besoin les balais et les ressorts.

f) Le remplacer (ou nettoyer, si possible).

Le temoin de charge ne
s’éteint pas ou clignote
lorsque le régima
augmente.

a) Courrcie lache ou défectueuse.
b) Réquiateur défectueux.

¢) Le branchement 4 la borne D+ du
régulateur est défectueux ou s'est
détaché.

d) Dynamo avariée,

e) Collecteur encrassa.

a) Corriger la tension ou remplacer
la courroie,

b) Le remplacer (ou nettoyer et régler,
si possible).

¢) Réparer.

d) Remplacer ou réparer.
a) Le nettoyer.

Le téemoin de charge ne
s'eteint que lorsqu’on
maintient un régime
tras éleve.

a) Dynamo défectueuse.
b} Régulateur défectueux.

a) Examiner et réparer ou remplacer. |
b) Le remplacer {ou nettoyer et régler, '
si possible).

Le témaoin de charge
reste allumeé apres
coupure du courant.

Contacts de régulateur brulés,

| Remplacer le regulateur (ou nettoyer les

contacts et les regler, si possible).

, Generator/Table of defects
Dynamo/Tableau de dérangements
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Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

DEFECTO

CAUSA

CORRECCION

La luz de control no
enciende cuando se
conecta el encendido.

a) Bateria descargada o defectuosa.

b} Bombilla quemada.

¢) Conexiones de la bateria flojas,
oxidadas, interrumpidas o sueltas.

d) Conmutador de encendido defectucso.

@} Contacto deficiente de las escobillas
con al colector.
f) Caja de reguladores defectuosa.

a) Cargar o sustituir.

b) Sustituir.

c) Reapretar, limpiar o reparar segun la
necesidad.

d) Sustituir.

a) Limpiar el colector, sustituir las escobillas
y los muelles, si hace falta.

f) Sustituir {o limpiar y regular, si se puede).

La luz de control no se
apaga o, si no, luce
intermitentemente con
al motor del vehiculo
acelerado.

a) Correa floja o defectuosa.

b) Caja de reguladores defectuosa.

¢) Conexién con el borme D+ de la caja
de reguladores irregular o sueita.

d) Dinamo defectuosa.

a) Colector sucio.

a) Estirar o sustituir.
b) Sustituir (o limpiar y regular, si se puede).
c) Reparar.

d) Sustituir o reparar.
a) Limpiar.

La luz de control solo se
apaga cuando el motor
esta en rotaciones muy
altas.

a) Dinamo defectuosa.
b) Caja de reguladores defectuosa.

a) Verificar y reparar o sustituir,
b) Sustituir (o limpiar y regular, si se puede).

La bombilla de control
sa& queda encendida
con el ancendido
desconectado.

Contactos de la caja de reguladores
quemados.

Sustituir la caja de requladores (limpiar los
contactos y regular, si se puede).

27_1 6 Dinamo/Tabla de defectos




Starter/Generator/Alternator/Battery
Demarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Model 105/ 1_07/ 109/145
and 149 vehicles

Attention:

Before carrying out any work in the electric
system of the vehicle, disconnect the
ground cable of the battery.

'Véhicules modéles 105/107/
109/145 et 149

Attention:

Pour tous les travaux sur I'équipement
electrigue du vehicule, débrancher
préalablement le cdble moins de |la batterie.

Vehiculos modelos 105/107/
109/ 145y 149

Atencién:

Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de la bateria.

Positive diode carrier
Ramoval - fig. 7.
Instaliation - fig. 8,

Porte-diodes positives
Déposa - fig. 7.
Repose - fig. &.

Negative diode carrier

HRemoval - fig. 2.

Installation - fig. 10,
Porte-diodes négatives
Depose - fig. 9.

Repose - fig. 10.

Placa de los dlodos
negativos

Remocion - fig. 3.
Instalacidn - fig. 10,

Placa de los diodos
positivos

Remocion - fig. 7.
Instalacion - fig. 8.

Carbon brush
Minimum length: 14 mm
Minimum pressure: 300 gf.

Balai

Longueur mini: 14 mm.
Pression mini: 300 g.
Escobilla

Largura minima: 14 mm.
Presidn minima: 300 gf.

Exciter diode carrier
Removal and installation -
lig. 11,

Porte-diodes d'excitation
Dépose et repose - fig. 11,
Placa de los diodos

de excitacion

Remocidn a instalacion -
fig. 11.

Rotor front bearing
Removal - fig. 2 and 3.
Installation - fig. 4.

Rotor

Roulement avant de
rotor

Dépose - fig. 2 at 3.
Reposa - fig. 4.

Removal - fig. 1.
Rotor

Dépose - fig. 1.
Rotor
Remocian - fig. 1.

Rotor rear bearing
HRemoval - fig. 5.
Installation - tig. 6.
Roulement arriere de
rotor

Deépose - fig. 5.

Reposa - fig. 6.
Rodamiento posterior
del rotor

Remocion - fig. 5.
Instalacion - fig. 6.

Rodamiento anterior
del rotar

Remocion - fig. 2y 3.
Instalacion - fig. 4.

Bosch alternator
Alternateur Bosch
Alternador Bosch
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H-mn\'ll of rotor
Open alternator.
2. Use VW press with VW 407 tool.

Fig. 1

Dépose du rotor

1. Quvrir "alternateur.

2. Utiliser |la presse VW avec I'outil VW 407.

Fig. 1
Remocidén del rotor
1. Abrir el alternador.

2. Usar la prensa VW con la herramienta VW 407. |

Fig. 3

Removal of front bearing of rotor

Remove with help of VW press and VW 401,
VYW 407 and VW 222a tools.

Fig. 3

Dépose du roulement avant du rotor
Déposer sous la presse VW avec les outils
VW 401, VW 407 et VW 222a.

Fig. 3

Remocién del rodamiento anterior del rotor
Removerio empleando la prensa VW, combinada
con las herramientas VW 401, VW 407 y VW 222a.

27 1 8 Bosch alternator/Disassembly and assembly

Starter/Generator/ Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

30—
v }
RY ‘
o =
\_ r T
t Wl
] m
L
F 3
>
70
v of
&
Zamplar a 8509
Tampar al 8509 Tramper a 8500 8n agua
in water an bain d'eau Mejarar &l templa
Harden at 3509 Revenir a 3609 a A50°

MATERIAL: SAE 1045 MATERIAU: SAE 1045 MATERIAL: SAE 1045

Fig. 2
Removal of front bearing of rotor

Insert a plate 2.0 mm thick, under the bearing
as shown in the illustration.

Fig. 2

Dépose du roulement avant du rotor

Placer sous |le roulement une plague de 2,0 mm
d'épaisseur conformément a l'illustration.

Fig. 2

Remocion dei rodamiento anterior del rotor

Colocar debajo del redamiento una chapa
de 2,0 mm de espesor de acuerdo con |a

ilustracidn.
""‘

= VW41

- vAYS
Fig. 4 '!
Installation ot front bearing of rotor

Use a VW press with VW 401, VW 409
and VW 421 tools.

j

UUUCCRALOR:

1

=

Fig. 4
Repose du roulement avant du rotor

Utiliser la presse VW avec les outils VW 401,
VW 409 et VW 421.

Fig. 4
Instalacion del rodamiento anterior del rotor
Usar la prensa VW, combinada con |as

herramientas VW 401, VW 409 y VW 421,

Alternateur Bosch/Désassemblage et assemblage
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Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. S Fig. 6 '
Removal of rear bearing of rotor installation of rear bearing of rotor
1. Remove retaining ring. 1. Lubricate the bearing housing with special
2. Remove the bearing with help of the press VW grease,
and VW 401, VW 407 and VW 434 tools. 2. Lubricate the new bearing with special grease
from the side without a shield.
Fig. 5 ’ 3. Install the new bearing, leaving the shielded
Dépose du roulement arriére du rotor side out, with the help of VW press and VW 401,
1. Enlever le segment d'arrét. VW 407 and VW 433a toais. . F
2. Déposer le roulement a |'aide de la presse VW -
et des outils VW 401, VW 407 et VW 434, Fig. 6
. Repose du roulement arriére du rotor
Fig. 5 1. Enduire de graisse spéciale le logement
Remocién del rodamiento posterior del rotor du roulement.
1. Retirar el anillo de seguridad. 2. Enduire de graisse spéciale le cdté non blindé
2. Remover el rodamiento con ayuda de la prensa du roulement neuf.
VW y las herramientas VW 401, VW 407 y VW 434/ 3. Emmancher le roulement neuf, cdté blindé
vers |'extérieur, a I'aide de la presse VW et des
outils VW 401, VW 407 et VW 433a.
Fig. 6
Instalacién del rodamiento posterior del rotor
1. Lubricar el alojamiento del rodamiento con
grasa especiai.
2. Lubricar el nuevo rcdamiento del lado sin
blindaje, con grasa especial.
3. Instalar el nuevo rodamiento, dejando el lado

blindado hacia afuera, empleandao la prensa VW |
y las herramientas VW 401, VW 407 y VW 433a.

Fig. 7

Repiacement of positive diodes

Remove using VW press with VW 401, VW 411,
VW 421 and VW 222a tools.

Fig. 7

Remplacement des diodes positives
Deposer sous la presse VW avec les outils
VW 401, VW 411, VW 421 et VW 222a.

Fig. 7

Sustitucion de los diodos positivos
Hemover, usando la prensa VW con las
Herramientas VW 401, VW 411, VW 421 y VW 222a |

Wapsa alternator/Disassembly and assembly
Alternateur Wapsa/Désassemblage et assemblage 27. 1 9
Alternador Wapsa/Desmontaje y montaje




Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Fig. 8 Fig. 9
Installation of positive diodes Repiacement of negative diodes
1. Lubricate the housing with BARDAHL- VW 14, Use VW press and VW 401, VW 411
2. Use VW press and tools “c", VW 401, VW 411 and VW 222a tools.

and VW 421. :

: Fig. 9

Fig. a8 Remplacement des diodes négatives
Pose des diodes positives Utiliser la presse VW et les outils VW 401,
1. Enduire le siége d'huile BARDAHL VW 14, VW 411 et VW 222a.
2. Utiliser la presse VW et les outils "¢,

VW 401, VW 411 et VW 421. _ Fig. 9

Sustitucion de los diodos negativos

F{g_ 8 - Usar la prensa VW y las herramientas
Instalacién de los diodos positivos VW 401, VW 411 y VW 222a.
1. Lubricar el alojamiento con aceite

BARDAHL VW 14.
2. Emplear la prensa VW y las herramientas "“c”,

VW 401, VW 411 y W 421,

Fig. 10
Installation of negative diodes
Use VWY press with tools "¢ VW 401 and VW 411.

Fig. 10
Pose des diodes négatives

Utiliser |la presse VW avec les outils "c'', VW 401
et VW 411,

Fig. 10

Instalacién de los diodos negativos

Emplear la prensa VW con las herramientas “"c"
VW 401 y VW 411,

Alternateur Bosch/Désassemblage et assemblage
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Starter/Generator/ Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria
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Fig. 11
Exciter diodes
1. Remove the positive diode carrier aiso fresing
the negative diode shafts and the stator cables.
2. Removal: remove the boits and take out
the diode carrier.
3. Installation: is carried out in opposite order
to removal.

Fig. 11

Diodes d'excitation

1. Déposer le porte-diodes positives et detacher
en méme temps les tiges des diodes négatives
ainsi que les cables du stator.

2, Dépose: dévisser les vis de fixation et enlever
le porte-diodes d'excitation.

3. Repose: dans |'ordre inverse.

Fig. 11
Diodos para excitacion
1. Remover la placa de los diodos positivos,
soltando también las variilas de los diodos
negativos y los cables del estator.
2. Remocion: remover los tornilios de fijacion
y retirar la placa de los diodos para excitacion.
3. Instalacion: se realiza en orden inverso
al de la remocion.

Fig. 12
Make in the workshop.

Fig. 12

Fagconner a |'atelier.

Fig. 12

Confeccionar en el taller.

Bosch alternator/Disassembly and assembly
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7 Starter/Generator/ Alternator/Battery

DEFECT

CAUSE

SOLUTION

1. Warning light does not
light with the ignition
switched on and the
engine stopped.

a) Lamp burned out.

b) Battery run down or with deficient
connection.

¢) Deficient connection between the
the regulator and alternator.

d) Short circuit in the lamp socket.

e} Field circuit broken.

f) Regulator broken.

g) Positive diode in short circuit.

a) Replace lamp.
b) Charge battery or repair connections.

c) Repair connection.

d) Replace socket.

g) Check field circuit.
f) Replace regulator.
g) Replace diode.

2. Warning light does not
switch of with engine
operating.

a) Requlator defective.

b) Short circuit between the lamp cable
to the alternator and the ground strap.

¢) Negative diode in short circuit.

d) Exciter diode broken.

e} Stator winding damaged.

f) Short circuit between brushes,

a) Replace regulator.

b) Undo the short circuit or replace the
cable.

c) Replace the diode.

d) Replace the diode.

@) Replace the stator.

f) Replace the support for the brushes.

3. Light partially on with
the ignition stwiched
on and the engine
stopped.

a) Poor contact of brushes.

a) If the brushes are worn, replace them or
repair the contact.

| 4. Light partially on with
engine running at a
min. of 1000 rpm.

a) Tension regulator defective.

b) Connection deficient between regulator
and alternator.

¢) Stator or rotor winding with short circuit
between the spirals.

a) Replace regulator.

b) Replace harness between regulator and
alternator or repair deficient contact.

c) Replace the stator or rotor.

5. Warning light lights
with the ignition
switched off.

a) Short circuit of the positive diode.

a) Replace deficient dicde.

6. Noisy alternator.

a) Damaged bearings.
b) Diode in short circuit or interrupted.

a} Replace bearings.
b) Replace damaged diode.

F
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Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie ?- 7

DERANGEMENT

CAUSE

REMEDE

1. Le témoin de charge

ne s'allume

pas lorsqu'on met le
contact sans lancer le
moteur.

a) Ampoule grillee

b) Batterie a plat ou présentant un
branchement défectueux.

c) Raccord défectueux entre le régulateur
et |'alternateur.

d) Court-circuit dans la douille de
I'ampoule. '

e) Circuit d'enroulement coupé.

f} Régulateur interrompu.

g) Dicde positive en court-circuit.

a) La remplacer.

b) Recharger |a batterie ou corriger les
branchements.

c) Rétablir un raccord impeccable.

d) Remplacer la douille.
a) Vérifier le circuit de I'enroulement.

) Remplacerie régulateur.
g) Remplacer la diode.

. Le temoin de charge

ne s'éteint pas, le
moteur en marche.

a) Regulateur defectueux.

b) Court-circuit entre le cable allant de la
lampe a |'alternateur et la masse.

c) Diode négative en court-circuit,

d) Diode d'excitation prasentant une
coupure.

e) Enroulement du stator endommagsé.

f) Court-circuit entre les balais.

a) Remplacer le régulateur.

b) Eliminer le court-circuit ou remplacer
le cable.

c) Remplacer la diode.

d) Remplacer la diode.

e) Rempiacer le stator.
f) Remplacer la plague porte-balais.

. Le témoin de charge

reste allume a
demi-intensité, le
contact mis sans que
le moteur soit lancé.

a) Mauvais contact des balais.

a) Rétablir un contact impeccable:
ou remplacer les baiais en cas d'usure.

. Le témoin de charge

reste allumé a
demi-intensite, |e
moteur tournant au
régime d'au moins
1000 tr/ mn.

- a) Régulateur de tension défectusux.

b} Connexion défectueuse entre le
regulateur et alternateur.

¢) Enroulement du stator ou du rotor avec
court-circuit entre les spires.

a) Remplacer |le régulateur.

b) Remplacer le cablage entre régulateur
et alternateur ou corriger le contact
défectueux.

c) Rempiacer le stator ou le rotor.

. Le témoin de charge

s'allume sans que I'on
mette le contact.

a) Court-circuit de la diode positive.

a) Remplacer la diode défectueuse.

. Alternateur bruyant.

a) Roulement(s) endommage(s).
b) Diode en court-circuit ou prasentant une
coupure.

a) Remplacer le(s) roulement(s).
b) Remplacer |a diode défectueuse.

“
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Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Model 105/107//109/145 and
149 vehicles

Attention:

Before carrying out any work in the electric
system of the vehicle, disconnect the
ground cable of the battery.

Véhicules modeles 105/107/
109/145 et 149

Attention:

Pour tous les travaux sur I'équipement
électrique du véhicule, débrancher
préalablement le cdble moins de la batterie.

Vehiculos Modelos.105/107/
109/ 145y 149

Atencion:

Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

@l cable a masa de |a bateria.

Negative diode
Removal - fig. 3.
Installation - fig. 4.
Diode negative
Dépose - fig. 3.
Repose - fig. 4.
Diodo negativo
Remocién - fig. 3.
Instalacion - fig. 4.

Positive diode
Removal and installation:
same as Bosch,

Diode positive
Dépose et repose:
comme Bosch.

Diodo positivo
Remocidn e instalacion;
como el Bosch.

Rotor
Removal: same as Bosch.

Rotor
Dépose: comme Bosch.

Rotor

Rear bearing of rotor
Removal and installation:
same as Bosch.

ffi!
Roulement arriere

.ﬁ.
du rotor ﬁ
Dépose et repose: g

comme Bosch.
Rodamiento posterior

del rotor
Remocion & instalacidn:
como el Bosch,

Remocidn: como &l Basch.

Front bearing

of rotor
Removal - fig. 1.
Installation - fig. 2.

Roulement avant

T
du rotor
Dépose - fig. 1.
Repose - fig. 2.
=) Rodamiento anterior
S del rotor
Y

Remaocion - fig. 1.
Instalacion - fig. 2.

Alternateur Wapsa

Wapsa alternator

27.25

Alternador Wapsa




Starter/Generator/ Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

e e

Fig. 1 Fig. 2
Removal of front bearing of rotor Installation of front bearing of rotor
1. Remove the bearing using VW press and Use VW press with VW 401, VW 409 and VW 423
VW 407 and 222a. tools.
2. Fit a plate, 1.7 mm thick, under the bearing
as indicated in the figure, supported on two flat Fig. 2
bars or angle plates. + | Repose du roulement avant du rotor
Note: Whenever pressure is applied on the outer Utiliser la presse VW avec les outils VW 401,
ring for the purpose of extracting this bearing, VW 409 et VW 423.
the bearing should be replaced. -
; Fig. 2
Fig. 1 Instalacién del rodamiento anterior del rotor
Dépose du roulement avant du rotor Emplear la prensa YW en combinacidn con
1. Déposer le roulement a la presse VW et avec las herramientas VW 401, VW 409 v VW 423.

les outils VW 407 et VW 222a.

2. Appliquer sous le roulement une plague de
1,7 mm d'épaisseur comme indiqué sur la figure,
appuyée sur deux barres plates ou sur deux
corniéres.

Obs.: Chaque fois qu'on exerce une force de
pression sur la bague extérieure afin
d'extraire ce roulement, il faudra remplacer
ce dernier.

Fig. 1
Remocion del rodamiento anterior del rotor
1. Remover el rodamiento empleando |la prensa
VW y las herramientas VW 407 y VW 222a.
2. Colocar debajo del rodamiento una chapa
de 1,7 mm de espesor, tal como sa indica en
la figura, apoyada en dos barras achatadas,
o cantoneras.
Obs.: Siempre que para la extraccion de este
rodamiento se aplique presion sobre el anillo
externo, el rodamiento se debera sustituir.

ﬁ
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Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria
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Fig. 3 Fig. 4

Removal of negative diodes - Installation of negative diodes

Remove the negative diodes using a VW press Use a VW press and VW 411, “c"', VW 433a,
and VW 411, VW 401, VW 402 and VW 437a tools. VW 401 and VW 431 toois.

Fig. 3 Fig. 4 |

Dépose des diodes négatives Repose des diodes négatives

Déposer |les diodes a la presse et 4 |'aide Effectuer a la presse et avec les outils VW 411,
de VW 411, VW 401, VW 402 et VW 437a. e, VW 433a, VW 401 et VW 431,

Fig. 3 Fig. 4

Remocion de los dicdos negativos Instalacion de los diodos negativos

Remover los diodos negativos usando la prensa Emplear la prensa VW y las herramientas VW 41 y 15
VW vy las herramiantas VW 411, VW 401, VW 402 e, VW 433a, VW 401 y VW 431.

y VW 437a.

m
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Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Attention: Attention: Atencion:
Never operate the alternator with the battery | Ne jamais faire fonctionner I'alternateur, Nunca colocar en funcionamento &l
disconnected. la batterie étant débrancheée. alternador, estando desconectada la bateria.

|

-

IIII1'I':L'IIIHI

JTN

Alternator/Regulator

27_28 Alternateur/Regulateur

Alternador/Requlador




Starter/Generator/Alternator/Battery
Demarreur/Dynamo/ Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Alternator and tension regulator:

test instructions

Test sequence

1. Disconnect the ground cable from
the battery.

2. Disconnect positive pole cable from
the battery.

3. Connect the cutout switch of the
battery to the positive pole of the
battery.

4. Connect the positive terminal to the
cutout switch (with the cutout switch
of the battery turned on).

Connect the ammeter, the voltmeter
and load resistance according to the
design (the load resistanca is
connected to the positive terminal).
6. Connect the ground cable to the
battery.
7. Run the engine at 2500 to 3000 rpm.
8. Adjust the load resistance in such
a way that the ammeter needle reads
approx. 20-30 A.
9. Open the battery cutout switch,
switching it off. Then the charge
current is determined by the load
resistance only.
Readjust the load resistance with the
ammater needle reading 25 A.
Read the tension marked on the
voltmeter. The voltmeter should read
12.5 to 14.5 V in these conditions.
If the voltmeter reading is something else,
replace the regulator and repeat the
measurement.
1. The test values were obtained; this

n

10.
11.

means that the regulator was defective.

2. The test values were not obtained:
this means that the altemnator is
defective. In this case check the
different parts of the alternator and
replace them if necessary.

Alternateur et régulateur de tension:

notice de contrdle

Déroulement du contrble

1. Débrancher |a tresse de masse
de la batterie.

2. Débrancher le cable du pdle plus
de la batterie.

3. Brancher |e coupe-batterie sur le pdle
plus de |a batterie.

4, Brancher la borne plus sur le
coupe-batterie (le coupe-batterie
étant en circuit).

5. Brancher |'ampéremétre, le voltmétre
et la résistance d'absorption d'aprés
le schéma (la résistance d'absorption
est branchée a la borne plus).

6. Brancher la tresse de masse
de la batterie.

7. Faire tourner le moteur au régime
de 2500 & 3000 tr/mn.

8. Regler la résistance d'absorption
de sorte que 'ampéremétre indigque
20 a 30 A environ.

9. Ouvrir le coupe-batterie pour
débrancher la batterie. Le courant
de charge n'est ainsi déterminé
que par la résistance d'absorption.
Modifier le reglage de la résiatancg
d'absorption jusqu'a ce que
I'amperemeétre indique 25 A.

Lire la tension indiquée par

l@ voltmaétre; elle doit étre de 12,5

a 14,5 V dans ces conditions.

Si I'indication du voltmeétre révéle un

ecart par rapport a la valeur mentionnée,
remplacer le régulateur et répéter

la mesure. :

1. Les valeurs de contrble sont obtenues:
ce qui veut dire que le régulateur
etait defectueux.

2. Les valeurs de contréle ne sont pas
encore obtenues; ce qui veut dire

10.

31,

que l'alternateur est défectueux.
Dans ce cas, contrdler les différentes
piéces de |'alternateur et remplacer
au besoin les piéces défectueuses.

Alternador y regulador de tension:

instrucciones para comprobacién
Orden de comprobacién

0
2.
3.

10.

11,

Desconectar el cable a masa

de la bateria.

Desconectar el cable del polo
positivo de la bateria.

Conectar el interruptor de
desconexion de la bateria al polo
positivo de la misma.

Conectar el terminal positivo al
interruptor de desconexion (con

el interruptor de desconexién

de la bateria desconectado).
Conectar al amperimetro, el voltimetro
y la resistencia de carga de acuerdo
con e dibujo (la resistencia de carga
esta conectada al terminal positivo).
Conectar el cable a masa ge la bateria.
Poner en funcionamiento el motor
con 2.500 a 3.000 rpm.

Ajustar la resistencia de carga de
modo que |a aguja del amperimetro
indigque entre 20 y 30 A.

Abrir el interruptor de desconexidn
de la bateria, desconectandola.

La corriente de carga esta
determinada, entonces, solo por

la resistencia de carga.

Reajustar [a resistencia de carga
hasta que la aguja del amperimetro
margue 25 A.

Leer la tensidon indicada por el
voltimetro. El voltimetro debe indicar,
en estas condiciones, de 12,5
ald4sv.

Si la indicacién del voitimetro es otra,
sustituya el regulador y repita la medicion,

1.

Se han obtenido los valores de
comprobacién; esto significa que el
regulador estaba con defecto.

No se han obtenido los valores de
comprobacion; esto significa que el
alternador tiene defecto.

En tal caso, verificar las diferentes
piezas del alternador y sustituirlas,
si hace faita.

m

Alternator/Regulator

Alternateur/Régulateur
Alternador/Regulador
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Starter/Generator/Alternator/Battery
Démarreur/Dynamo/Alternateur/Batterie
Motor de arranque/Dinamo/Alternador/Bateria

Removal and installation of battery

1. Disconnect ground cable from battery.

2 Unscrew the securing plate; the round side
is turned down towards the battery.

Fig. 1
Dépose et repose de la batterie
1. Débrancher le cible moins de la batterie.
5  Dévisser la comigre de fixation. Son cote
arrondi est tourné vers le bas et vers la batterie.
Fig 1 - E'Ig. g ing battery t i
- asuring ry tension
Remoci6n e instalacion de la bateria ; The full tension may be measured with a test
1. Desconectar el cable a masa de la bateria. apparatus or with a suitable quick battery recharger.
2. Desatornillar la chapa de fijacion, With a charge current of about 110 A, the minimum
Ella tiene su lado redondo vueito hacia abajo tension should not be less than 9.6 V. During
y hacia la bateria. measurements (5 to 10 seconds), if the tension
is lower than that indicated, the battery is
discharged or defective.
Specific weight values of battery fluid according
to climatic zones:

[_ Tropical
State of charge Goid areas climates

Bé | Sp. weight | Bé | Sp. weight |

Fully discharged | 16 1.12 11 1.08
Half discharged | 24 1.20 18 1.14
Fully charged 32 1.28 1 27 1.23

Attention:

When carrying out any work operation take care
with the electrolyte drops which have a high
corrosion content damaging upholstery, clothes and
metal parts. The parts atfected by the fluid should
be treated immediately with sodium bicarbonate
solution.

Battery charge

It is dangerous to smoke or expose a naked flame
in the room where the battery is charged. Precision
tools should also be kept away.

The charge current should not be greater than

10% of the capacity of the battery.

The plugs should be removed during charging.
Check the fluid temperature at regular intervals
(max. 40°C).

Quick charge i

The intensity of the charge should correspond

to approx. 80-90% of its capacity. For a 45 Ah battery,
for example, it should correspond to approx.

36-40 Ah.

#

27.30 satere
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Ignition system
Allumage
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Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Model 113 vehicles

Attention:

Before carrying out any
operation on the electric system
of the vehicle, disconnect

the ground cable of the battery.

Véhicules modele 113
Attention:

Pour tous les travaux sur
I'équipement glectrique d'un
véhicule: débrancher
préalablement le cable moins
de la batterie.

Vehiculos modelo 113
Atencion:

Antes de efectuar cualguier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de |la bateria.

ignition/starter switch
Removai: disconnect the cables
15 and 30 of the fusa box and
50 of the solenoid awitch.
Remove the bolts.

Installation: Inverse order

to removal.

Contact-demarreur
Déposa: débrancher les cables
15 at 30 A |a bohe & fusibles

gt le cable 50 au contacteur
électromagnetique,

Déposar |as vis.

Repose: dana |'ordre inverse.

Conmutador de encendido

¥ arrangue

Ramocion: desconectar 103
cables 15 vy 30 de la caja de
fusibles y 50 del rala de arrangue.
Remover |os tornillos.
Instalacidn: orden inverso

al de la remocion.

Shear bolt

Remaval: drill the bolt removing
it with a bolt pincers.

Steering lock cap
Removal: remove tha gin.,
Couvercle d'antivol
de direction

Céposa: anlever [a goupille
de fixation.

Tapa de la traba

de direccion
Femocion: remover &l pasador
de fijacidn.

Vis de rupture

Depose: forer la vis et |'extraire.

Tornillos descabezables

Remocidan: taladrar el

tornillo, removiandolo con

un sacatornilios.

#

28.2

Steering lock, ignition/starter switch and steering lock cylinder
Antivol de direction, contact-démarreur et cylindre de condamnation
Traba de la direccién, conmutador de encendido y arranque y cilindro de latraba de la direccion
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ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Model 102, 105, 107
and 109 vehicles

Attention:

Betore carrying out any
operation on the electric system
of the vehicle, disconnect

the ground cable of the battery.

Véhicules modeéles
102, 105, 107 et 109

Attention:

~ “Pour tous les travaux sur

I'équipement électrique du
véhicule, débrancher
prealablement le cable moins

Vehiculos modelos
102, 105, 107 y 109

Atencion:

Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eiéctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de la bateria.

de |la batteria,

Stearing lock cap
Asmoval: remove the pin.
Couvercle d'antival
de direction

Oéposs; aniever & goupille
de lixation.

Tapa de la traba

de direccion

Bemocidn: remover el pasador
de tijacion,

Stearing lock cylinder

-
= Ramovel - fig. 1.

: " = Cylindre de
ignition/starter switch p = S ;
Aemoval: disconect the cables @ 3 g Enda r_1-|'|:1&t1u:1n
15 of the tuse box snd waming & poss - fig. 1.

Cllindro de la traba

de la direccidn
Ammocion - fig. 1.

fhgiit; gt switch 30 and
sofenoid switch 50,
Aemowe tha bolta.
Installation: [mverse order
to remcval.

Contact-démarreur

Dépose: débrancher e cdble
15 de |a bolte & fusibles &t de
|a lempe~tdmain; ls clible 30

du commutateur d°dciairage

ot la cdbla 50 du contecteur
#lactromagndiigue.

Enlerver lam vie

Asposs: dana |'ordre inverns.
Conmutador de ancendido
¥y arrangque

Aemocidn: desconeciar o8 cables:
15 de |s caja de fusibles y da

s bombilla de controi; 30 del
imerruptor de las luces y 50

dal relé de arranaua.

Remover o8 bormillos
Instalscidn: orden inverso

al g8 |a remocidn.

o -t prpetpoif

Shear bolt
Removal: drill the bolt removing
It with & BoH pincers,

Vis de ruptura

Cédpose: forer |a vis of |"axtraime.
Tomiilos descabezabies
Remocidn: taladrar o tamilia,
reamoviéndolo con un sacatomiiios.

Fig. 1

Removal of steering lock cylinder

Compress the lock spring as indicated in the
figure, extracting simultaneously the steering lock
cylinder.

Fig. 1

Dépose du cylindre de condamnation
Repousser le ressort de fixation comme indiqué
sur la figure; extraire en méme temps le cylindre
de condamnation.

Fig. 1

Remocidn del cilindro de la traba de la direccion
Comprimir el muelle traba segun se indica en la
figura, extrayendo simultaneamente el cilindro de
la traba de direccion.

Steering lock, ignition/starter switch and steering lock cylinder
Antivol de direction, contact-démarreur et cylindre de condamnation

Traba de la direccién, conmutador de encendido y arranque y cilindro de la traba de la direccion
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Ignition system

Allumage

Sistema de encendido
Type 2 vehicles Véhicules type 2 Vehiculos tipo 2
Attention: Attention: Atencion:

Pour tous les travaux sur
I'équipement électrique du
véhicule, débrancher
préalablement le cable moins
da la batterta.

Before carrying out any
operation on the slectric system
of the vehicle, disconnect

the ground cable of the battery,

Antes de efectuar cualquier
trabajo en al sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de |a bateria.

Ignition/ starter switch
Ramoval: disconnect the cabies
15 from tha fuse box and warning
lights, cabla 30 of the light

switch and 50 of the solenoid swilch

Contact-démarreur

Déposa: dhbrancher ies chbiss
15 de |a bafts & fustbies 8 des
idmoins lumineux, e cible 30
du commuiateur 9 éclairage

ol le cabie 30 du contacieur
dlwctromagnatious.
Conmutador de shcandido
¥y arranque

Ramocidn: desconectar 108
cmbies: 15 de |a caja de fusibies
¥ bombillas de conirol, cabio

30 del interrupter de ias lucel

¥ 50 del reid de arrangus, Bolts

‘Via da fixation
Dvposer.
Tomiilo de fhhacion
Aomover.

28.

Boit

Remowe.,

Boulon de fixation
Dippmmr.

Tornillo de fijacion
Ramovar

Steering lock set
Aamaoval - tig, 1
Ingtaliation: inverss order

1 removal.

Ensambile antivaol

de diraection

Dépons - g, 1.

Reposs: dans I'ordre inverse.
Conjunto traba de la
direccidn

Remocidn - fig. 1

Instalacion; orden inverso

2l 08 la remocion,

Fig. 1
Remove the steering lock set
1. Remove the steering wheel.
See W. Manual, group 48.
2. Remove the steering column switch housing.
3. Remove the bolts on the tray and steering
lock set.

Fig. 1

Dépose de |'ensemble antivol de direction

1. Déposer le volant de direction, voir Man. Rép.,
groupe 48,

2. Déposer la commande de signalisation
de la colonne de direction.

3. Déposer les vis de fixation sur la ferrure
d'atache et |'ensemble antivol de direction.

Fig. 1
Remocion del conjunto traba de la direccion
1. Remover el volante de la direccion,
Véase Man. Rep. grupo 48.
2. Remover el blogue de conmutadores
de la columna de la direccian,
3. Remover los tornillos de fijacion a la
bandeja y el conjunto traba de la direccién.

Steering lock, ignition/starter switch and steering lock cylinder _
Antivol de direction, contact-démarreur et cylindre de condamnation

Traba de la direccién, conmutador de encendido y arranque y cilindro de latraba de la direccién




ignition systerﬁ
Allumage 28
Sistema de encendido

Atencion:

Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de la bateria.

Attention:

Pour tous les travaux affectués
sur I'équipement électrique

du vehicule, debrancher
préalablement le cable moins
de |la batterie.

Attention:

Betore carrying out any
operation on the electric system
of the vehicle, disconnect

the ground cable of the battery.

Distributor cap

Check for cracks and corrosion
an the contact points,
Chapeau d'allumeur
Véritier (T&lurea:

COrrosion aux contacts).

Tapa del distribuidor
Verificar si hay rajas ¥y corrosién
en los contacios.

Brush with spring
gharbnn avec ressort
Escobilla con muelle

Rotar
Check - fig. 1.
Rotor
Viéritication - tig. 1.
Rotor )
Varificacionas - fig.-1.

Contact breaker points
Aeplacement - fig, 2.
Contacts de rupteur
Asmplacement - fig. 2.
Contactos del ruptor
Sustitucion - fig. 2.

Vacuum advance unit
Test - fig. 3.

Capsule de dépression
Contréle - fig. 3.
Dispesitivo de avance
por depresién
Comprobacidn - fig. 3.

Distributor

Removal and installation -
fig. 4 to 8.

Adjustment of the
dwell angle

Fig. 9 and 10.
Adjustment of the
ignition timing point
Fig. 11,

Allumeur

Dépose at reposs -
fig.4a8

Réglage de 'angle
de fermeture

Fig. et 10.

| |
H.ég g8 AU pown Lock ring
d'allumage
Fig. 11, Observe assembly position.

Griffe d'entrainement

Distribuidor Obsarver |s sens de montage.
Aemocidn a instalacion - Garra de arrastre
fig.4a 8 Observar su posicidn
Ajuste del angulo de cierre en el montaje.
Fig. 9y 10.

Ajuste del momento

de encendido
Fig. 11.

m

Distributor
Allumeur
Distribuidor
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Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Fig. 1
Rotor

Check max. resistance 10 K.

Fig. 1

Rotor

Vérifier la résistance 10 K maxi.

Fig. 1
Rotor

Verificar la resistencia max. 10 K.

28.6

Rotor and contact breaker points
Rotor et contacts de rupteur
Rotor y contactos del ruptor

Fig. 2

Replacement of contact breaker points

1 - RHeplace every 15,000 km.

2 - Lubricate the contact breaker lever bearing
point (1) applying a drop of engine oil.

3 - Lightly lubricate the distributor shaft near
the cams and the fiber part (2) using
general purpose grease.

Fig. 2

Remplacement des contacts de rupteur

1 - Remplacer tous les 15.000 km.

2 - Lubrifier I'axe du linguet (1) avec une goutte
d'huile - moteur.

3 - Enduire légérement de graisse a usages
multiples 'arbre de 'allumeur
dans la zone des cames et le toucheau
de fibre (2).

Figl 2 L2

Sustitucion de los contactos

1 -~ Sustituirlos cada 15.000 km.

2 - Lubricar &l casquillo del martilla (1) aplicando
una gota de aceite de motor.

3 - Lubricar ligeramente el eje del distribuidor
en la zona de las levas, asi como |a pieza de
fibra (2), empleando grasa universal.




lgnition system
Allumage 2 8
Sistema de encendido

Attention:

Before carrying out any
operation on the electric system
of the vehicle, disconnect

the ground cable of the battery.

Attention:

Pour tous les travaux effectués
sur I'equipement électrique

du véhicule, débrancher
prealablement le cible moins
de |la battarie.

Atenciodn:

Antes de efectuar cualquier
trabajo en el sistema eléctrico
del vehiculo, desconectar

el cable a masa de la bateria.

Brush with spring
(}Earbon avec ressort
Escobilla con muelle

Rotor
Check - fig. 1.

Aotor

Vérification - fig. 1.

Rotor ‘
Verificacionas - fig.-1.

I

Distributor cap
Check for cracks and corrosion
on the contact points.

Chapeau d'allumeur
Véritiar (félurea;
corrosion aux contacts).

Contact breaker points
Aeplacement - fig. 2
Contacts de rupteur
Remplacement - fig. 2.
Contactos del ruptor
Sustitucion - fig. 2.

Tapa del distribuidor
Verificar si hay rajas ¥ corrosidn
an los contactos.

I

Distributaor

Removal and instaliation -
fig. 4 to B.

Adjustment of the
dwell angie

Fig. @ and 10,
Adjustment of the
ignition timing point
Fig. 11.

Allumeur

Deépose af reposs -
fig. 4 4 8.

Réglage de 'angie
de fermeture

Fig. 9 et 10,

Réglage du point
d'allumage

Fig. 11.

Distribuidor

Remocion & instaiacion =

fig. 4 a8,

Ajuste del Anquio de cierre
Fig: 9y 10

Ajuste del momento

de encendido
Fig. 11.

Lock ring
Observe assembly position.

Griffe d'entrainement
Observer e sens de montage.
Garra de arrastre
Obsarvar su posicitn

en al montaja,

Vacuum advance unit
Tast - fig. 3.

Capsule de dépression
Contréle - fig. 3.
Dispositivo de avance
por depresién
Comprobacian - fig. 3.

“

Distributor
Allumeur
Distribuidor

28.5




Ignition system
28 Allumage
: Sistema de encendido

Fig. 1 Fig. 2 _
Rotor Replacement of contact breaker points
Check max. resistance 10 K. 1 - Replace every 15,000 km. .

2 - Lubricate the contact breaker lever bearing
Fig. 1 point (1) applying a drop of engine oil.
Rotor 3 - Lightly lubricate the distributor shaft near
Vérifier la résistance 10 K maxi. the cams and the fiber part (2) using

general purpose grease.

Fig. 1 Fig. 2

Rotor
Verificar la resistencia max. 10 K. Remplacement des contacts de rupteur
1 - Remplacer tous les 15.000 km.
2 - Lubritier I'axe du linguet (1) avec une goutte
d'huile - moteur.
3 - Enduire légérement de graisse a usages
multiples I'arbre de I'allumeur
dans la zone des cames et |e toucheau
de fibre (2).

Fig. 2

Sustitucion de los contactos

1 - Sustituirios cada 15.000 km.

2 - Lubricar el casquillo del martillo (1) aplicando
una gota de aceite de motor.

3 - Lubricar ligeramente el eje del distribuidor
en la zona de las levas, asi como |a pieza de
fibra (2), empleando grasa universal. ]

W

Rotor and contact breaker points

28.6 Rotor et contacts de rupteur
Rotor y contactos del ruptor



ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Values for centrifuge advance test - J FUR 4 DISTRIBUTOR

TYPE OF ENGINE
ENGINE ROTATION 7600 BN
1300/1500 1600 BV 1600 BA 1600 BD
Beginning 1000 to 1250 0to3 0to3 0to1 0t05.5
2000 3.0t06.5 6to 10 2.5t086.0 9to 13
3000 16 to 21 14 10 19.5 19 to 25 19.5 to 24.5
End 4000 24.5 10 27.5 23.5t027.5 21.5t0 25 23.510 27.5
e b R
Valeurs de contrdle de I'avance centrifuge - ALLUMEUR J FUR 4
TYPE DE MOTEUR
REGIME DU MOTEUR 1600 BN
1300/1500 1600 BV 1600 BA 1600 BD
Début 1000 & 1250 043 0a3 VER 0as5
2000 30465 6410 25460 92413
3000 16 4 21 142 19,5 19425 19,5 4 24,5
Fin 4000 2454275 235427,5 21,5425 2354275
e~ S i R
Valores para comprobacion del avance centrifugo - DISTRIBUIDOR J FUR 4
TIPO DE MOTOR
ROTACION DEL MOTOR 1600 BN
1300/1500 1600 BV 1600 BA 1600 BD
Inicial 1000 a 1250 0a3 0a3 Dail 0as5
2000 30a86;5 6a10 25a6,0 9a13
3000 16 a 21 14a 19,5 19225 19,5 a 24,5
Final 4000 -245a27,5 2352275 215a25 235a275
ENGINE TYPE/MODEL MOTEUR TYPE/MODELE MOTOR TIPO/MODELOQ
BA 102 (normal) BA 102 (normal) BA 102 (normal)
BN 102 (twin carburetor) BN 102 (4 deux carburateurs) BN 102 (dos carburadores)
BV 105/107/109 BV - 105/107/109 BV 105/107/109
BF 113/1300 BF 113/1300 BF 113/1300
BH 113/1500 BH 113/1500 BH 113/1500
BD 113/1600 BD 113/1600 BD 113/ 1800
BD 113/1600 S BD 113/1600 S BD 113/1600 S
BH 2 (all) BH 2 (tous) BH 2 (todos)

Centrifuge advance/Values for test

Avance centrifuge/Valeurs de controle

28.7

Avance centrifugo/Valores para comprobacion




Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Fig. 3

Test for vacuum advance regulator.

Fig. 3

Contrdle du régulateur a dépression.

Fig. 3
Comprobacion del regulador de avance
por depresion.

Values for vacuum advance test (advance in dggrees of crankshatft)

TYPE OF ENGINE
Depression applied to
the vacuum advance unit: 1600 BN
mm of mercury (mm Hg) 1300/1500 1600 BV 1600 BA 1600 BD
Beginning 50 : 0 0to 3.5 0 Oto3
110 0to 0.5 6.5t013 0to 0.5 6to 11
180 0504 10to 13 05to4 8 to 11
End 310 | 6to 10 10 to 13 6 to 10 8to 11

Valeurs de contréle de I'avance a dépression (avance en degrés du vilebrequin)

S—— TYPE DE MOTEUR
e etune (g o™ | 4300/1500 e gf_j 1600 BA 1600 BD
Début 50 0 Da3ls 0 0a3l
110 0aons B.54a13 0aons a1
180 D5a4d 10413 D5a4 Ba
Fin 310 1 8410 . 10413 6410 Bal

e ————

Valores para comprobacién del avance por depresion - (Avance en grados del cigiienal)

el g i TIPO DE MOTOR
i s e 1 1300/1500 kel 1600 BA 1600 BD
Inicial 50 0 0ads 0 Da3d
110 0a05 65a13 0a05 6ail
180 0,54 10213 0,524 " 8all
Final 310 6ai10 10a13 6ail 8al

Vacuum advance/Values for test
28.8 Avance a depression/Valeurs de controle
Avance por depresion/Valores para comprobacién




Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

REMOVAL AND INSTALLATION OF DISTRIBUTOR AND CONTROL SHAFT
MODEL 113, 102 AND TYPE 2

DEPOSE ET REPOSE DE L'ALLUMEUR ET DE L'ARBRE D'ENTRAINEMENT DE L'ALLUMEUR

VEHICULES DES MODELES 113, 102 ET DU TYPE 2
e

REMOCION E INSTALACION DEL DISTRIBUIDOR Y EJE DE MANDO DEL DISTRIBUIDOR
VEHICULOS MODELOS 113, 102 Y TIPO 2

Fig. 4 Fig. 5
Removal of distributor shaft- Remove the distributor Installation of distributor control shaft
shaft, turning it at the same time in an anti-clockwise 1. Fit the cylinder (1) at ignition point.
direction, having removed the fuel pump with 2. Insert the shaft with the thrust washer in
respective operating shaft. such a way that the notch on the shaft end
is parallel to the crankshaft pulley.
Fig. 4 The smaller segment should be turned towards
Dépose de I'arbre d'entralnement de ["allumeur the side of the pulley.
Déposer la pompe & essence et sa tige-poussair; -
soulever ensuite I'arbre d'entralnement de I'allumeur Fig. 5
en le tournant en méme temps vers la gauche. Repose de 'arbre d'entralnement de |'allumeur
) . 1. Amener le cylindre (1) au point d’allumage.
Fig. 4 - 2. Engager I'arbre avec |a rondelle d'appui de
ARemocién del eje de mando del distribuidor maniére a ce que la fente excentrée a 'extrémiteé
Remover el eje de mando del distribuidor, dandole de I'arbre soit paralléle a la poulie du
vueita en el sentido contrario al de las agujas del vilebrequin. _
reloj, removiendo antes la bomba de gasoclina con Le petit segment doit se trouver du coté
el respectivo empujador de mando. de la poulie.
Fig. 5
Instalacidon del eje de mando del distribuidor
1. Poner el cilindro (1) en el momento |
de encendido. '
2. Introducir el eje junto con |la arandela
espaciadora de modo que |la hendidura
descentrada que esta en el extremo del
eje quede paralela a |la posicion del ciguenal.
El segmento pequenc debe quedar hacia
el lado de la polea.

Distributor and control shaft/Removal and installation
Allumeur et arbre d’entrainement d’allumeur/Dépose et repose 28_9
Distribuidor y eje de mando/Remocion e instalacion




Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Fig. 6
Installation of distributor
Install as indicated in figure.

Fig. 6
Repose de "allumeur
Comme indiqué sur |a figure.

Fig. 6
Instalacién del distribuidor
Instalarlo segun se indica en la figura.

REMOVAL AND INSTALLATION OF DISTRIBUTOR AND CONTROL SHAFT

MQODELS 105/107/109

DEPOSE ET REPOSE DE L’ALLUMEUR ET DE L'ARBRE D’ENTRAINEMENT DE L’ALLUMEUR

MODELES 105/107/109

e =

REMOCION E INSTALACION DEL DISTRIBUIDOR Y EJE DE MANDO DEL DISTRIBUIDOR

MODELOS 105/107/109

ks

Gk AN TR

. ',_._-?_.ﬁ | &
L -‘:r_%
{ L.- ‘% L%
i | :

X
i
» "‘l

Fig. 7
Installation of distributor control shaft
The decentred notch on the shaft end is at an

angle of 60° in relation to the longitudinal axle of the

engine. The smaller segment should be turned
towards the oil cooler.

Fig. 7

Repose de ['arbre d'entrainement de |'allumeur
La fente excentréee a I'extremite de |'arbre est
décalée de 60° par rapport 4 I'axe longitudinal
du maoteur.

Le plus petit des deux segments doit &tre tourné
vers le radiateur d'huile.

Fig. 7
Instalacion del eje de mando del distribuidor
La hendidura descentrada existente en la

extremidad del eje queda con un angulo de 60°
en relacién al eje longitudinal del motor.

El segmento menor debe quedar vuelto hacia
el radiador de aceite.

Distributor and control shaft/Removal and insta_llation
28-1 0 Allumeur et arbre d’entrainement d’allumeur/Dépose et repose
Distribuidor y eje de mando/Remocién e instalacion




Fig. 8
Installation of distributor
Install according to the figure.

Fig. 8
Repose de I'allumeur
Comme indiqué sur la figure.

Fig. 8
Instalacién del distribuidor

Instalarlo tal como se indica en |a figura.

Ignition system
Allumage
Sistema de encendido

Fig. 9
Adjustment of contact breaker points
Approx. 0.4 mm (for all models).

Fig. 9
Réglage des contacts du rupteur 0 4 mm environ
(pour tous les modeles).

Fig. 9
Ajuste de los contactos del ruptor
Aprox. 0,4 mm (para todos los modelos).

Distributor and control shaft/Removal and installation
Allumeur et arbre d’entrainement d’allumeur/Dépose et repose 28_1 1
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Ignition system SIGUENOS EN FACEBOOK

Allumage _
Sistema de encendido para mas contenido GRATIS

Fig. 11

Connection of stroboscopic timing light
according to figure.

Adjustment of ignition timing point
Vehicles modeis 113/102/105/107/109
and type 2, 10° betore TDC.

Fig. 10

Connections of dwell angle lester

Connect the measuring device.

Connect the corresponding pincers (1) to terminal
1 of the coil and the other pincers to the earth.

Checking dweil angle Fig. 11

Readjustment of contact points. Branchement du pistolet stroboscopique comme
Vaiue of dwell angle: 50 = 3°, at idling. : indiqué sur la figure.

Increase engine rotations to 2000 rpm. The dwell Réglage du point d'allumage

angle tester needle should not deviate Véhicules des modéles 113/102/105/107/109
more than = 39, et du type 2: 10° avant le PMH.

Fig. 10 _ Fig. 1_1 _

Branchement du contréleur d’angle de came. Conexion de ia pistola de incendido
Brancher |a pince respective (1) de I'appareil E;‘:ﬁ-':;?i‘ iﬁeﬁg?ﬂ?{.cmama

3 la borne 1 de la bobine et I'autre pince a la masse. e o e Aeton 1 {8037 {08 LTI
Mesure de I'angle de fermeture y tipos 2, 10° antes del PMS.

Nouveau réglage des contacts du rupteur - valeur
assignée de I'angle de fermeture: 50 = 3%, au ralentil
Augmenter le régime du moteur a 2000 tr/mn.
L'écart accusé par l'aiguille du contréleur d'angle
de came ne doit pas dépasser = 3°

Fig. 10

Conexiones del comprobador del angulo de cierre
Conectar el aparato de medicion. Conectar

la respectiva pinza (1) al borme 1 de la bobina

y la otra a masa.

Verificacion del Angulo de cierre

Reajuste de los contactos del ruptor - Valor del
angulo de cierre: 50 = 3° en marcha lenta.
Aumentar la rotacién del motor para 2.000 rpm.
La aguja del instrumento medidor del angulo
de cierre no se debe desviar més que * 3°.

Clic aqui para descargar el
MANUAL DE INSTRUCCIONES VW 1600

M

Checking dwell angle/Adjustment of ignition timing point

28_1 2 Mesure de P'angle de fermeture/Réglage du point d’allumage
Verificacién del angulo de cierre/Ajuste del momento de encendido



Ricky
Texto tecleado
SÍGUENOS EN FACEBOOK
para mas contenido GRATIS 

Ricky
Texto tecleado
Clic aquí para descargar el
MANUAL DE INSTRUCCIONES VW 1600
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